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 The development of spatial decision support system for determining risk areas 

for land traffic accidents under the jurisdiction of Samrong-Nua police station is to 

develop a database for land traffic accidents management system and a spatial 

decision support system in order to identify risk areas of land traffic accidents by 

using Geographic Information System (GIS) and statistical approach. 

 

            The study emphasises on designing and creating a database in GIS 

environment for determining risk areas for land traffic accidents under the jurisdiction 

of Samrong-Nua police station. The procedure of the study are as follows: preparation 

of digital base map, the input of attribute data by means of keyboard and designing 

the database system that can be linked to spatial data. In order to help users to be more 

familiar with this program, graphic user interface has been developed with the help of 

written Avenue programs to designate risk areas for land traffic accidents, The user do 

not require less background in GIS practice.  
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บทที่ 1 
 

บทนํา 
  
1.1  ที่มาและความสําคัญของปญหา 
 

ปจจุบันสถิติอุบัติเหตุจราจรทางบกซึ่งเปนสาเหตุสําคัญของความสูญเสียในชีวิตและ
ทรัพยสินของประชาชนรวมไปถึงความสูญเสียในแงเศรษฐกิจของประเทศเพิ่มสูงขึ้นทุกป    จาก
การศึกษาในประเทศตางๆ  ทั้งประเทศที่พัฒนาและกําลังพัฒนา  พบวาตนทุนคาเสียหายทั้งหมด
จากการบาดเจ็บและการตายดวยอุบัติเหตุการจราจร  มีคาประมาณรอยละ 1 – 2 ของผลิตภัณฑ
มวลรวมประชาชาติ ( Gross National Product, GNP ) หรือจากรายงานการวิจัยของสถาบันวิจัย
เพื่อการพัฒนาประเทศไทย ตนทุนคาเสียหายทางเศรษฐกิจดังกลาว จะมีคาประมาณรอยละ  1.9 – 
2.9 ของ GNP หรือประมาณ 60,000 – 90,000 ลานบาท ( Ross 1994 : 5 ) จากขอมูลสํานักงาน
ตํารวจแหงชาติรายงานวาการเสียชีวิตของประชากรเนื่องจากอุบัติเหตุจราจรทางบกเริ่มมีมากขึ้น
เปนอันดับหนึ่งของสาเหตุการเสียชีวิตของประชากรจากอุบัติเหตุทั้งหมด  และยังเปนอันดับตนๆ
จนถึงปจจุบัน   กลุมผูเสียชีวิตสวนใหญจะมีชวงอายุอยูระหวาง 15 – 35 ป   ซึ่งเปนประชากรใน
กลุมเยาวชนและวัยแรงงานอันเปนกลุมทรัพยากรที่สําคัญในการพัฒนาประเทศ ขอมูลจาก
สถาบันการแพทยดานอุบัติเหตุและสาธารณภัย กรมการแพทย กระทรวงสาธารณสุข พบวาความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุยานยนตจากป 2530 ถึง 2538 สูงขึ้นทุกป โดยในป 
2530 มีความสูญเสียทางเศรษฐกิจประมาณ 20,000 ลานบาทและมีผูเสียชีวิตประมาณกวา 
5,000 คน และในป 2538 มีความเสียหายทางเศรษฐกิจเพิ่มข้ึนเปน 81,410.25 ลานบาทและมีผู
เสียชีวิตถึง 17,139 คน คาดวาในป 2545 ประเทศไทยจะมีความสูญเสียทางเศรษฐกิจประมาณ 
126,991.25 ลานบาทและมีผูเสียชีวิตประมาณ 26,735 คน ซึ่งเงินจํานวนดังกลาวเปนจํานวนที่
ใกลเคียงกับที่ใชเปนคากอสรางของโครงการกอสรางสนามบินสุวรรณภูมิ หรือสนามบินหนองงูเหา
ไดอยางเพียงพอ                     
 รัฐบาลไดตระหนักถึงความสําคัญของอุบัติเหตุ  จึงไดบรรจุแผนปองกันอุบัติภัยแหงชาติใน
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม  ฉบับที่ 5  ( พ.ศ. 2524 – 2529 )  โดยไดกําหนดนโยบายและแผน
หลักไวอยางแนนอนที่จะลดอุบัติเหตุลงโดยเร็ว  รัฐบาลไดจัดตั้งหนวยงานกลางขึ้นในสํานักนายก
รัฐมนตรี  โดยมติของคณะรัฐมนตรี  เมื่อวันที่  10  สิงหาคม  พ.ศ.  2526  หนวยงานนี้มีชื่อเรียกวา  
“คณะกรรมการปองกันอุบัติภัยแหงชาติ”  มีชื่อยอวา “กปอ”  และมีชื่อเปนภาษาอังกฤษวา  
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“National  Safety  Council of  Thailand”  ( NSCT )  โดยมี  ฯพณฯ  นายกรัฐมนตรีเปนประธาน   
ฯพณฯ รองนายกรัฐมนตรี เปนรองประธานและคณะกรรมการประกอบดวยเจาหนาที่ระดับปลัด
กระทรวง  หรืออธิบดีของหนวยงานที่เกี่ยวของทั้งหมดอยูในคณะกรรมการชุดนี้  เพื่อที่จะให
สามารถปฏิบัติภารกิจในดานปองกันอุบัติภัยไดโดยรวดเร็ว  ฉับไว  ทันตอเหตุการณ    อีกทั้งรัฐ
บาลไดประกาศระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยเรื่องคณะกรรมการปองกันอุบัติภัยแหงชาติ  
ขึ้นเมื่อวันที่  31  มกราคม  พ .ศ.  2526  เพื่อใหคณะกรรมการชุดนี้ เปนกรรมการถาวร  เปน
ประโยชนแกประชาชนสืบไป  หนวยงานเชนเดียวกันนี้มีอยูทั่วไปในตางประเทศเปนเวลานานมา
แลว  เชน  ประเทศญี่ปุน  สหรัฐอเมริกา  อังกฤษ  ออสเตรเลีย  เปนตน   หนวยงานนี้มีหนาที่หลัก  
3  ประการคือ  

1) กําหนดนโยบายและแผนหลักการปองกันอุบัติภัยแหงชาติ 
2) ประสานงานกับหนวยงานตางๆอยางมีประสิทธิภาพ 
3) ติดตามและประเมินผลเพื่อนํามาปรับปรุงแกไข  
การกําหนดนโยบายมาตราการตาง ๆ เพื่อแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรทางบกอยางมี

ประสิทธิภาพ  จําตองอาศัยขอมูลที่เกี่ยวของกับสถานการณความรุนแรงของอุบัติเหตุ  เชน  การ
บาดเจ็บ  การเสียชีวิต ความเสียหายของทรัพยสิน ฯลฯ นอกจากนี้ตองอาศัยขอมูลดานอุบัติเหตุ
จราจร  เชน  ชวงระยะเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ  สภาพอากาศ  แสงสวาง  สภาพถนน  เปนตน  เพื่อ
กําหนดทางเลือกประกอบการตัดสินใจ   ดังนั้นระบบขอมูลอุบัติเหตุจราจร  จึงเปนหนึ่งในปจจัย
สําคัญตอการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจร 

จากการศึกษาทบทวนระบบขอมูลอุบัติเหตุจราจรทางบกในประเทศไทย  โดย  สมศักดิ์  
ชุณหรัศมิ์  (2539 : 8)  พบวาหนวยงานหลักในการเก็บรวบรวมขอมูลครอบคลุมทั่วประเทศ  ไดแก 

1) ศูนยขอมูลสารสนเทศ สํานักงานตํารวจแหงชาติ กระทรวงมหาดไทย  โดยเกบ็ขอมลูที่
ลงบันทึกประจําวันของตํารวจ จากสถานีตํารวจทั่วประเทศ ขอมูลที่ไดรับจึงไดรับจากคดีจราจรที่
ไดรับคํารองทุกขเทานั้น  ลักษณะขอมูลประกอบดวย  สถานที่เกิดเหตุ  วันเวลา ลักษณะอุบัติเหตุ  
สาเหตุ  สภาพและกรณีแวดลอมที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ  ความเสียหายตอบุคคล  และความเสียหาย
ตอทรัพยสิน 

2) กองวิศวกรรมจราจร กรมทางหลวง  กระทรวงคมนาคม ไดรับขอมูลจากการตรวจพบ
ของเจาหนาที่  หรือไดรับรายงานจากตํารวจทางหลวง  เมื่อมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนบนทางหลวง  เฉพาะที่
กรมทางหลวงรับผิดชอบเทานั้น ขอมูลที่ไดประกอบดวยสถานที่เกิดเหตุ วันเวลา ชนิดของอุบัติเหตุ  
มูลเหตุที่สันนิษฐาน  ทัศนวิสัยและสิ่งแวดลอม   ลักษณะที่เกิดอุบัติเหตุ  ประเภทและมาตรฐาน
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ทางหลวง  ความเสียหายจากอุบัติเหตุ   ไดแก   การตาย   การบาดเจ็บ  และความเสียหายทาง
ทรัพยสิน 

3) สํานักงานคณะกรรมการปองกันอุบัติภัยแหงชาติ   (กปอ.)  ไดขอมูลจากแบบรายงาน
ซึ่งรวบรวมจากผูปวยที่มารับบริการในโรงพยาบาลของรัฐและเอกชนทั่วประเทศ  ยกเวนสถานี
อนามัย   ขอมูลที่ไดคือ  สาเหตุ  จํานวนผูปวยและตาย  จํานวนเพศ 

4) สวนขอมูลขาวสารสาธารณสุข      สํานักนโยบายและแผนสาธารณสุข      กระทรวง
สาธารณสุข  ไดรับขอมูลจากผูปวยที่มารับบริการในสถานพยาบาลทุกระดับในสังกัดกระทรวงสา
ธารณสุข  และสถานพยาบาลทุกแหงของกรุงเทพมหานคร  และไดรับขอมูลจากใบมรณะบัตร  
และใบรับรองการตาย   ขอมูลที่ไดคือ จํานวนผูปวยนอกจําแนกตามสาเหตุ  17  กลุมโรค  จํานวน
ผูปวยในจําแนกตามสาเหตุ  65  กลุมโรค  จํานวนผูตายจําแนกตามแบบบัญชีโรคฉบับแกไขใน
การประชุมระหวางประเทศครั้งที่ 9  

สําหรับหนวยงานอื่น ๆ ไดจัดเก็บรวบรวมขอมูลเฉพาะในสวนกลุมเปาหมายหรือเขตพื้นที่
รับผิดชอบ หรือรวบรวมรายงานจากหนวยงานดังกลาวขางตน  ไดแก 
 1)  แผนกสถิติและวิจัย   กองกํากับการกลาง   กองกํากับการตํารวจจราจร  กระทรวง  
มหาดไทย  เก็บขอมูลเฉพาะพื้นที่เขตกรุงเทพมหานคร 

2) กองเศรษฐกิจการขนสงและคมนาคม กระทรวงคมนาคม รวบรวมขอมูลจากหนวยงาน
อื่น  ไดแก  กองสวัสดิภาพการขนสง   กรมทางหลวง   กรมตํารวจ  การรถไฟแหงประเทศไทย   
กรมเจาทาและกรมการบินพาณิชย 

3) กองสวัสดิภาพการขนสง กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม เก็บขอมูลเฉพาะ
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในรัศมี 200 กิโลเมตร  โดยเฉพาะในกรณีเกิดอุบัติเหตุและตกลงกันไมไดและ
รวบรวมจากกองตํารวจทางหลวง และกองบังคับการ ตํารวจจราจร 

4) แผนกศูนยขาวและสถิติการวิจัย  กองตํารวจทางหลวง  กระทรวงคมนาคม  เก็บขอมูล
เฉพาะที่ตรวจพบ  หรือไดรับแจงบนทางหลวงที่อยูในความรับผิดชอบของตํารวจทางหลวง   ขอมูล
ดังกลาวจะสงไปยัง  กองวิศวกรรมจราจร  กรมทางหลวง  และศูนยขอมูลสารสนเทศ  สํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ 

5) บริษัทขนสงจํากัด  รวบรวมขอมูลเฉพาะอุบัติเหตุเกิดขึ้นกับรถในสังกัดของบริษัท 
6) โครงการสํารวจเกี่ยวกับอนามัยและสวัสดิการ  สํานักงานสถิติแหงชาติ  ทําการสาํรวจ

ทุก 5 ป  ขอมูลเกี่ยวของที่ไดคือ  ความพิการและสาเหตุการดื่มเหลาและความปลอดภัยในการ
ขับข่ีรถ 
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7) กองประกันชีวิต  กรมการประกันภัย  กระทรวงพาณิชย  รวบรวมขอมูลเฉพาะผูเอา
ประกันภัยกับบริษัทประกันชีวิต 12 แหงซึ่งเสียชีวิต และขอมูลที่ไดรับจาการเรียกสินไหมทดแทน
ในกรณีประสบอุบัติเหตุ  ตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ  พ.ศ.  2535  ซึ่งกําลัง
อยูในระหวางปรับปรุงขอมูล 

เมื่อพิจารณาจากแหลงและวิธีการเก็บขอมูล  จะพบวาจํานวนขอมูลและระดับรายละเอียด
ของขอมูลมีความแตกตางกันไปตามความตองการใชประโยชนจากขอมูลของแตละหนวยงาน 
และไดจัดเก็บไวในลักษณะการบรรยายหรือตัวอักษร ซึ่งทําใหผูใชขอมูลไมสามารถเห็นตําแหนงที่
เกิดอุบัติเหตุและไมสามารถแสดงพื้นที่ที่มีความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุสูง ดังนั้นเพื่อเปนการแกไข
ปญหาดังกลาวขางตนผูศึกษาจึงมีความเห็นวาควรนําเอาระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
(Geographic Information System, GIS) มาประยุกตใชและแกปญหานี้ เนื่องจากระบบดังกลาว
มีความสามารถที่จะจัดเก็บขอมูล (Storage) ทั้งขอมูลที่อยูในรูปเชิงพื้นที่หรือขอมูลกราฟก (Spatial 
Data) เชน ลักษณะของพื้นที่ศึกษา  ลักษณะถนน เปนตน  และขอมูลที่ไมไดอยูในรูปเชิงพื้นที่หรือ
ขอมูลลักษณะประจํา (Non-Spatial Data) เชน ขอมูลที่เก็บอยูในลักษณะเชิงเลข และตัวอักษร 
เปนตน   นอกจากนี้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรยังมีความสามารถในการคนคืน (Retrieval) สอบ
ถาม (Query)  สรางแบบจําลอง (Modeling)  และวิเคราะหขอมูล (Analysis) ซึ่งจากคุณสมบัติ
ตางๆ ดังกลาวของระบบสารสนเทศภูมิศาสตรจะสามารถชวยใหผูใชขอมูลสามารถเห็น สถานที่ 
ความถี่และภาพรวมของการเกิดอุบัติเหตุ  ทําใหสามารถที่จะวางแผนเพื่อที่จะหาวธิปีองกนัและแก
ไขปญหาอุบัติเหตุจราจรไดอยางมีประสิทธิภาพและมีความถูกตองมากยิ่งขึ้น   
 
1.2  วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

1) พัฒนาระบบจัดการฐานขอมูลดานอุบัติเหตุการจราจรทางบก 
2) เพื่อสรางระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่เพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการ

จราจรทางบก โดยใชวิธีการทางสถิติและเทคโนโลยีของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  
 
1.3  แนวเหตุผล 
 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรสามารถสนับสนุนการวิเคราะหหาพื้นที่ที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติ
เหตุจราจรทางบก   และชวยวางแผนปองกันอุบัติเหตุจากการจราจรทางบกไดอยางรวดเร็วและมี
ประสิทธิภาพ                          
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1.4  ขอบเขตการศึกษา 
 

1) ดานเนื้อหา  การศึกษาดานเนื้อหาประกอบดวยการศึกษาเกี่ยวกับความหมาย  การ
วิเคราะหทางสถิติเพื่อหาพื้นที่ที่มีความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุสูง  และปจจัยสําคัญที่เปนสาเหตุของ
อุบัติเหตุ 

2) ดานพื้นที่ศึกษา เพื่อใหการศึกษาเปนไปตามวัตถุประสงคที่ตั้งไวจึงเลือกพื้นที่  เขต
รับผิดชอบของสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ  เปนพื้นที่ศึกษา  เนื่องจากเปนเขตเชื่อมตอ
ระหวางกรุงเทพฯ กับพื้นที่จังหวัดปริมณฑลที่มีปริมาณการจราจรหนาแนน  และมีลักษณะการ
เชื่อมตอของเสนทางการจราจรทางบกหลายประเภทในพื้นที่เดียวกัน  ไดแก  เสนทางลัดที่เชื่อมตอ
กันเปนโครงขาย เสนทางถนนสายหลัก ฯลฯ  

3) ดานขอมูลที่ใชในการศึกษา ใชขอมูลสถิติในรอบ 3 ป (พ.ศ.2540 – 2542) ของกอง
กํากับการ 5 กองตํารวจจราจร สํานักงานตํารวจแหงชาติ 
 
1.5  แหลงขอมูล 
 

1) แหลงขอมูลปฐมภูมิ  ไดจาก 
 (1.1) การเก็บรวบรวมขอมูลจากแผนที่มาตราสวน  1:4,000 และแผนที่ 1:50,000   
เพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
 (1.2) การอานและแปลความหมายจากรูปถายทางอากาศมาตราสวน 1:6,000  เพือ่
ศึกษาลักษณะทางการใชพื้นที่ทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 

2) แหลงขอมูลทุติยภูมิ  ไดจากการรวบรวมเอกสาร สิ่งพิมพ สถิติเกี่ยวกับอุบัติเหตจุราจร
ทางบก  และผลงานทางวิชาการที่เกี่ยวของจากแหลงตาง ๆ ดังนี้  

(2.1)   สถานีตํารวจภูธรตาํบลสําโรงเหนือ 
(2.2)   สํานักงานเทศบาลสําโรงเหนือ และสํานักงานเทศบาลที่อยูใกลเคียงกัน 
(2.3)  งานที่ 4 กองกํากับการ 1 ศูนยขอมูลขอสนเทศ (กองวิจัยและวางแผน) สํานัก

งานตํารวจแหงชาติ 
(2.4) แผนกสถิติและวิจัย  กองกํากับการกลาง  กองกํากับการตํารวจจราจร  สํานัก

งานตํารวจแหงชาติ 
(2.5) หองสมุดจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย และสถาบันการศึกษาอื่น ๆ ในประเทศไทย  
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1.6  วิธีการศึกษา 
 

1) ศึกษารวบรวม  ขอมูล  แนวคิด และรูปแบบการนําระบบสารสนเทศไปใชเกี่ยวกับ
อุบัติเหตุจราจรทางบก   จากเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ  

2) ศึกษาพื้นที่ที่ทําการศึกษาโดยการเก็บรวบรวมขอมูลจากแผนที่ และการแปลความ
หมายรูปถายทางอากาศ  เพื่อแบงประเภทเสนทางจราจรตามลักษณะการใชงาน  เชน  เสนทาง
ลัดที่เชื่อมตอกันเปนโครงขาย  เสนทางถนนสายหลัก  ฯลฯ 

3) การออกเก็บขอมูลภาคสนามเพื่อตรวจขอมูลที่ไดมา  เก็บขอมูลทางกายภาพ โดย
สํารวจพื้นที่ที่ไมสามารถแปลได  ตรวจสอบในส่ิงที่ตองสงสัย ลักษณะของถนน พื้นที่ไหลทางและ
ทางเทา พิจารณาแสงสวาง ลักษณะการติดตั้งปายและไฟสัญญาณการจราจร ฯลฯ 

4) ออกแบบฐานขอมูล Non – spatial data โดยใช Software MS Access 
5) การใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตร โดยใช Software ArcView นําเขาขอมูล spatial 

data เชน ลักษณะโครงขายถนน ลักษณะการวิ่งของรถที่เกิดอุบัติเหตุ   แลวเชื่อมโยงเขากับฐาน
ขอมูลของ Non – spatial data เชน สภาพอากาศ แสงสวาง สภาพถนน ลักษณะผิวการจราจร 
ฯลฯ 

6) นําขอมูลมาวิเคราะหหาพื้นที่ที่มีความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุสูงโดยใชวิธีการทางสถิติ
เชิงพรรณา (Descriptive Statistic) ในรูปแบบการวิเคราะหขอมูลสองตัวแปร (Bivariate Data 
Analysis) ชนิด Crosstab เพื่อนํามาจัดลําดับของการปรับปรุงแกไขโดยเปรียบเทียบจํานวนอุบัติเหตุ
ที่เกิดขึ้นแตละจุด  หรือสวนของถนนกับความเปนไปไดของอุบัติเหตุ   

7) วิเคราะหขอมูลและแสดงผลขอมูลบนหนาจอภาพ (Monitor) 
8) สรุปผลการศึกษา  

 
1.7  ขอจํากัดการวิจัย 
 

การวิจัยครั้งนี้เปนการศึกษาเฉพาะขอมูลอุบัติเหตุจราจรทางบก  ที่เกิดขึ้นในเขตจังหวัด
สมุทรปราการในสวนพื้นที่ความรับผิดชอบของสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือในลักษณะ
เชิงพื้นที่   โดยติดตอขอจากแผนกสถิติและวิจัย  กองกํากับการกลาง  กองกํากับการตํารวจจราจร  
สํานักงานตํารวจแหงชาติ   และสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือซึ่งขอมูลอุบัติเหตุดังกลาวมี
ขอจํากัดกลาวคือ ในกรณีของอุบัติเหตุเล็กนอยที่เจาทุกขเจรจายอมความกันและไมมีการแจง
เจาหนาที่ตํารวจ  จะไมมีขอมูลบันทกึคดีอยูในแบบรายงานคดีอุบัติเหตุการจราจรทางบก 
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1.8  อุปกรณที่ใชในการศึกษา 
 

1) แผนที่ 
2) รูปถายทางอากาศ 
3) ไมโครคอมพิวเตอร 
4) โปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  และโปรแกรมระบบจัดการฐานขอมูล 
5) เครื่องพิมพ 
6) เครื่องอานพิกัด 

 
1.9  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
 

1) ทําใหทราบปจจัยที่เปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกในแงของลกัษณะพืน้ที่
เกิดเหตุ 

2) ผลจากการศึกษาทําใหทราบแนวโนมของอุบัติเหตุจราจรทางบกที่เกิดขึ้นในพื้นที่
เชื่อมตอระหวางกรุงเทพมหานครและจังหวัดปริมณฑลตอไป         

3) เพื่อเปนแนวทางในการนําไปศึกษาประกอบการวางแผนลดอุบัติเหตุการจราจรทาง
บกในพื้นที่กรุงเทพมหานครและจังหวัดปริมณฑลรวมกันของหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของ  เชน  
กรุงเทพมหานคร  สํานักงานตํารวจแหงชาติ  เปนตน 

4) สามารถนําวิธีการศึกษานี้ไปใชศึกษากับพื้นที่อ่ืน ๆ ได 
 
1.10  นิยามศัพท 
 

1) อุบัติเหตุ  (Accident) จาก The World Health Organization (WHO) ใหความหมาย
ว า  “An event, independent of the will of man, caused by a quickly action extraneous 
manifesting itself  by injury to body or mind” 

2) อุบัติเหตุ  ตามพจนานุกรมฉบับเฉลิมพระเกียรติ พ.ศ. 2530. ใหความหมายวา “เหตทุี่
เกิดขึ้นโดยไมคาดคิด ความบังเอิญเปน” 

3) อุบัติเหตุจราจรทางบก หมายถึง เหตุการณที่เกิดขึ้นขณะขับข่ียานพาหนะทางบก โดย
ที่ผูขับขี่ไมไดคาดคิดมากอน ซึ่งเหตุการณนั้นกอใหเกิดการบาดเจ็บ พิการหรือตาย และทรัพยสิน
เสียหาย 



บทที่ 2 
 

แนวความคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 

จากการศึกษาแนวความคิด  ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ  ผูวิจัยจะขอกลาวถึงความ
หมายของอุบัติเหตุจราจรทางบก  สาเหตุหรือปจจัยที่กอใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  แนวความ
คิดระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  การศึกษาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรในประเทศไทยที่นํามาใชใน
สาขาตาง ๆ  แนวความคิดเกี่ยวกับฐานขอมูล  และแนวความคิดเกี่ยวกับระบบสนับสนุนการตัดสิน
ใจเชิงพื้นที่  โดยผูวิจัยจะกลาวเปนหัวขอตาง ๆ ดังรายละเอียดที่จะกลาวตอไป 
 
2.1  ความหมายของอุบัติเหตุจราจรทางบก 
                   

โดยความหมายอุบัติเหตุนั้น หมายถึง เหตุที่เกิดขึ้นโดยไมคาดฝน อันเปนการบังเอิญหรือ
เนื่องมาจากการขาดความระมัดระวัง  ความรูเทาไมถึงการณ  หรือขาดความรอบรู  สวนจราจรนั้น
หมายถึงการใชทางของผูขับขี่  คนเดินเทา  หรือคนที่จูง  ข่ี  หรือไลตอนสัตว  อุบัติเหตุจราจรจึงมี
ความหมายโดยทั่วไปคือเหตุการณที่เกิดขึ้น  โดยการบังเอิญหรือขาดความระมัดระวังหรือความ
ประมาทของผูใชทาง  (สํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2542)   ดังนั้นอุบัติเหตุจราจรทางบกหมายถึง 
เหตุการณที่เกิดขึ้นขณะขับข่ียานพาหนะทางบก โดยที่ผูขับข่ีไมไดคาดคิดมากอน ซึ่งเหตุการณนั้น
กอใหเกิดการบาดเจ็บ พิการหรือตาย และทรัพยสินเสียหาย 
 
2.2  ปจจัยที่กอใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 
                    

สํานักงานตํารวจแหงชาติไดเสนอไวในหนังสือคูมือการปฏิบัติงานตํารวจจราจร (2542) 
วา  ลักษณะการคมนาคมขนสงทางบก  โดยทั่วไปแลวจะประกอบดวยปจจัยพื้นฐาน 4 ประการที่
มีความสัมพันธกันอยางมาก  หากเกิดความบกพรองอยางใดอยางหนึ่งไปเสียแลว  ยอมกอใหเกิด
อุบัติเหตุได  อันไดแก 
   1) สภาพถนน (Roadway) 
   2) ยานพาหนะ (Vehicle) 
   3) ผูใชทาง (Road user) 

4) สภาพแวดลอม (Environment) 
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2.2.1  สภาพถนน (Road way) 
 ส่ิงที่ควรพิจารณาเกี่ยวกับอุบัติเหตุบนถนน  คือคุณลักษณะของถนน 
(Characteristic of  Roadway)  ซึ่งจําแนกได  7  ประการดังนี้ 
 1)  จํานวนชองทาง (Number of Lanes) ถนนที่มี 3 ชองทาง  จะเกิดอุบัติเหตุได
งายเพราะเมื่อรถวิ่งตรงชองทางกลาง  โอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุที่รุนแรง  และมีผูบาดเจ็บเสียชีวิต
เปนจํานวนมาก  ในประเทศไทยถนนที่มี 3 ชองทางจะกอใหเกิดอุบัติเหตุมากกวารอยละ 50 ของ
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
 2) ความกวางของชองถนน (Lane Width) อัตราการเกิดอุบัติเหตุมีความ
สัมพันธกับความกวางของชองถนนเพียงเล็กนอยเทานั้น  ชองถนนที่มีความกวาง 18 ฟุต (6 เมตร) 
และมีขอบถนนจะมีความปลอดภัยกวาชองถนนที่มีความกวาง  22 ฟุต (7 เมตร) แตไมมีขอบถนน 
 3)   แนวกั้นกลางถนน (Medians) ใชกั้นถนนที่มีการจราจร 2 ชองทางโดยคํานึง
ถึงความปลอดภัยเปนอันดับแรก  เมื่อรถวิ่งสวนทางกันและมีแนวกั้นกลางถนนตามทฤษฎีแลว
อุบัติเหตุจะไมเกิดขึ้น  แตในทางปฏิบัติอาจเพียงลดจํานวนอุบัติเหตุลงไดบาง  เพราะสามารถลด
โอกาสในการชนดานหนาแบบประสานงา (Impact) ซึ่งเปนอุบัติเหตุลักษณะที่กอใหเกิดความเสีย
หายรุนแรง แนวกั้นอาจจะมีประโยชนในการลดความตึงเครียดของผูขับข่ีในขณะรถวิ่งสวนกัน  และ
ยังชวยลดแสงไฟดานหนาของรถที่วิ่งสวนมา  ซึ่งอาจทําใหตาพรามองทางขางหนาไดไมชัดเจนได 
 4)   ไหลถนน (Shoulders) ไหลถนนและไหลทาง  หมายถึงพื้นที่ที่ตอจากขอบ
ถนนออกไปทางดานขางซึ่งยังมิจัดทําเปนทางเทา  ไหลถนนมีอิทธิพลมากตอความปลอดภัยใน
การจราจร  ความกวางของไหลถนนมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุ  ซ่ึงบอยครั้งจะพบวาอุบัติเหตุจะเพิ่มข้ึน
เมื่อความกวางของไหลถนนเพิ่มข้ึน  ถนนที่มี 2 ชองทางไหลถนนควรกวางประมาณ 6 ฟุต  (2 เมตร) 
แตอยางไรก็ตามในเรื่องความกวางพอเหมาะของไหลถนนนี้แมจะไดมีการคนความามากแลวก็ตาม  
ก็ยังไมไดผลพอออกมาที่จะใชได  ความกวางของไหลถนนจะมีอิทธิพลเปนพิเศษสําหรับถนนที่มี
ปริมาณการจราจรหนาแนน  ในถนนทางดวน (Express way) จําเปนตองจัดใหมีชองทางฉุกเฉินไว
สําหรับจอดพักยวดยานที่ไดรับความเสียหายจนแลนตอไปไมไดไวเปนการชั่วคราว  อุบัติเหตุที่ทําให
ยวดยานที่ไถลออกนอกถนนสวนมากก็เปนอุบัติเหตุชนิดเดียวกันที่ทําใหยวดยานชนสิ่งกีดขวาง
ริมถนนนั้นเอง  ดั้งนั้นไหลถนนจึงควรพยายามใหปลอดจากตนไมและสิ่งกีดขวางอื่นใดใหมากที่สุด 
 5)   ส่ิงกั้นขางถนน (Roadside Obstructions) ส่ิงกั้นขางถนน จะชวยปองกันมิ
ใหรถที่เกิดอุบัติเหตุวิ่งออกนอกถนนไปชนกับส่ิงอื่นบริเวณขางถนนได  ดังนั้นบริเวณสะพานหรือ
ทางโคงควรจะมีส่ิงกั้นถนนเพื่อลดอบุัติเหตุที่รุนแรง  โดยเฉพาะถนนยวดยานใชความเร็วสูง เชน 
บนทางดวน (Express way) 
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 6)   พื้นผิวถนน (Road Surface) องคประกอบของการออกแบบถนนนั้น  มีปจจัย
สําคัญ 3 ประการ  ซึ่งมีอิทธิพลอยางมากตอความปลอดภัยในการจราจร  คือ 
 -   ความโคงของถนน 
 -    ความลาดชันของถนน 
 -    ระยะการมองเห็นของผูขับ 
 การขับข่ีบนถนนที่โคงของถนนมีรัศมีแคบมาก อาจเปนสาเหตุที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ
ขึ้นไดงาย เพราะระยะการมองเห็นของผูขับข่ี (Sight distance) จะถูกจํากัดลง  โคงลักษณะแคบ ๆ 
ของถนนในชนบทซึ่งมีสองชองทางและยวดยานมักวิ่งดวยความเร็วสูง  มีอิทธิพลอยางมากตอการ
เกิดอุบัติเหตุ  โดยเฉพาะขณะที่การจราจรเบาบางหรือปานกลาง  สวนในกรณีที่มีการจราจรหนาแนน
ถึงระดับหนึ่งโอกาสในการขับรถแซงกันก็จะนอยลงจนถึงระดับที่ไมสามารถแซงผานได  ในกรณี
หลังนี้ระยะการมองเห็นของผูขับข่ีจะไมคอยมีอิทธิพลตอการเกิดอุบัติเหตุมากนัก นอกจากนี้ลักษณะ
พื้นผิวถนนสงผลตอการลื่นไถลของรถ  จํานวนอุบัติเหตุและอัตราการเกิดอุบัติเหตุจะลดนอยลง
เมื่อผิวถนนมีความฝดเพราะลอรถจะเกาะผิวถนนไดดีขึ้น 
 7)  ความสวางของถนน (Lighting) ถนนที่มีความสวางจะปลอดภัยกวาถนนที่มืด
หรือมีแสงสวางเพียงเล็กนอย  อุบัติเหตุจะลดลงเมื่อถนนมีแสงสวางเพียงพอและยวดยานไมจําเปน
ตองใชไฟสูงในขณะขับข่ี  ซึ่งแสงไฟสูงจะเขาตาผูขับข่ีที่ขับสวนมาอาจทําใหตาพรามัวเกิดอุบัติเหตุ
ไดงาย  และความตึงเครียดของผูขับข่ีจะลดลงรอยละ 20 เมื่อขับบนถนนที่มีแสงสวางเพียงพอ 
 

2.2.2 ยานพาหนะ (Vehicle) 
 อุบัติเหตุที่มีสาเหตุจากความบกพรองของยานพาหนะมีนอยมาก   อยางไรก็ดีเมื่อเกิดความ
บกพรองของรถขณะขับขี่  ผูขับขี่ที่มีทักษะก็สามารถประคองรถใหหยุดไดโดยไมเกิดอุบัติเหตุรายแรงได  อุปกรณ
ที่มีความสําคัญตอการควบคุมรถอยางมากก็คือยาง  ผิวดอกยางที่ใชงานนาน ๆ อาจเสื่อมสภาพและเปน
อันตรายอยางมากตอการขับขี่  มีผูขับขี่จํานวนนอยที่ทราบวา  ลายดอกยางที่ยังดูวาเหลืออยูมากนั้นไมไดแสดง
วายางยังมีสภาพดี  แตหากตองพิจารณาถึงความลึกของดอกยาง  สภาพของโครงสรางยาง  และสภาพของเนื้อ
ยางดวย สภาพรถยนตกอนนํามาใชในถนนนั้น  จะตองตรวจดูอุปกรณตาง ๆ เหลานี้ใหใชการไดดีตลอดเวลา  ได
แก 

-    หามลอ 
-     ไฟหนาและไฟทาย 
-     แตร 
-     ที่ปดน้ําฝน 
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-     กระจกมองหลัง 
-     ยางและยางอะไหล 
-     พวงมาลัยหรือมือดึงบังคับรถ 
-     ทอเก็บเสียงไอเสีย 

 สําหรับประเทศไทยไดมีการวางหลักเกณฑการตรวจสอบสภาพรถกอนนํามาใช
ในถนน   โดยรถยนตสาธารณะจะตองนํารถมาตรวจสภาพทุก ๆ ปเมื่อมีการเสียภาษีรถประจําป  
สวนรถยนตนั่งสวนบุคคลนั้น  เมื่อจดทะเบียนตั้งแต 5 ปข้ึนไปแลวก็จะตองนํารถมาตรวจสภาพ
เชนเดียวกันโดยการตรวจสอบจะกระทําที่แผนกทะเบียนของแตละจังหวัด 
 

2.2.3    ผูใชทาง (Road user) 
 ผูใชทางในที่นี้หมายถึง  ผูขับข่ี  คนเดินเทา  และคนโดยสารซึ่งใชทางสาธารณะ  
ประมาณไดวารอยละ 90 ของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นนั้นเกิดจากการกระทําที่ผิดพลาดของผูใชทาง  
การเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสาเหตุอ่ืน ๆ นั้น  อาจเกิดจากสภาพของรถ  สภาพของทาง  และ
สภาพดินฟาอากาศที่ผิดปกติ   อยางไรก็ตามหากจะอนุโลมวาอุบัติเหตุที่เกิดจากปจจัยอื่น ๆ นอก
จากผูใชทางแลวก็ตาม  แตหากผูใชทางใชความระมัดระวังและเรียนรูวิธีการปองกันอุบัติเหตุก็จะ
ลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุไดเชนกันแมวาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจะไมไดมาจากผูใช
ทางโดยตรงก็ตาม  ยกตัวอยาง  อุบัติเหตุที่เกิดจากสภาพของรถบกพรอง  หากผูขับข่ีไดระมัดระวัง
หมั่นตรวจสภาพรถ  ใชความสังเกตขณะขับข่ีตลอดเวลา  ก็จะสามารถปองกันเหตุตาง ๆ ที่อาจจะ
เกิดขึ้นได  เชน  ยางระเบิด  คันสงหลุด  ลอหลุด  ปกนกหัก  เปนตน  ซึ่งอาการเหลานี้มักจะปรากฏ
ข้ึนกอนและจะเกิดความผิดปกติ  ถาผูขับข่ีไดสังเกตจริง ๆ ก็อาจปองกันแกไขได 
 ดังนั้นการที่จะศึกษาปญหาที่กอใหเกิดอุบัติเหตุจราจรนั้น  ปจจัยที่สําคัญควรจะ
ใหความสนใจและศึกษาอยางละเอียดถองแทเพื่อใหไดขอมูลที่จะนํามาเปนแนวทางปองกันแกไข
อุบัติเหตุบนทองถนนไดอยางแทจริงคือผูใชทาง  ซึ่งจะจําแนกหัวขอพิจารณาดังนี้ 
 2.2.3.1 ผูขับข่ี (Driver ) กลาวไดวา  ผูขับข่ีเปนผูกอใหเกิดอุบัติเหตุโดยตรง  การ
ขับข่ีที่ไมชํานาญไมปฏิบัติตามกฎหมายจราจร  ตลอดจนการขับข่ีที่ปราศจากความระมัดระวัง
ยอมกอใหเกิดอุบัติเหตุไดเสมอ แมผูขับข่ีที่ไดรับใบอนุญาตขับรถมาจากเจาพนักงานแลวก็เปน
เพียงแตแสดงวาขับรถไดตามกฎหมายเทานั้น  แตไมใชส่ิงที่รับรองวาจะขับรถไดโดยปลอดภัย  ผูขับ
ขี่ที่ดีจะตองรอบรูเร่ืองกฎหมายเกี่ยวกับการจราจรทางบก  คําสั่ง  เครื่องหมาย  และสัญญาณ
จราจร  ตลอดจนวิธีขับรถที่ถูกตองและมีความชํานาญในการขับข่ีเปนอยางดีดวย  ทั้งยังตองรูจัก
หาวิธีเพิ่มพูนความรูในการขับรถใหดียิ่งขึ้น นอกจากนี้ยังตองมีความรูในการทํางานของเครื่องยนต
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พอสมควรดวย  องคประกอบที่ทําใหผูขับข่ีฝาฝนกฎหมายจราจรเปนเหตุใหเกิดอุบัติเหตุจราจรได
นั้น  อาจพิจารณาไดจาก  อายุ  เพศ  ความชํานาญ  สภาพทางรางกาย  ปริมาณแอลกอฮอลใน
เลือด  ซึ่งจะไดกลาวโดยละเอียดตอไป 
 1)   อายุ  ตามกฎหมายกําหนดไววา  ผูมีอายุ 13 ป  สามารถทําใบอนุญาตขับรถ
จักรยาน 2 ลอ  ผูมีอายุ  18 ป  สามารถทําใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล  และผูมีอายุ  25 ป  
สามารถทําใบอนุญาตขับข่ีรถยนตสาธารณะ  จากการศึกษาการเกิดอุบัติเหตุขององคการอนามัยโลก  
ไดแบงชวงอายุของผูขับข่ีและผูประสบอุบัติเหตุออกเปนกลุมตาง ๆ ดังนี้ 
 (1)  ชวงอายุที่ต่ํากวา 15 ป จัดอยูในประเภทเด็ก  (Children)  
 (2)  ชวงอายุระหวาง 15 -24 ป จัดอยูในประเภทวัยรุน (Young group ) 
 (3)  ชวงอายุระหวาง 25-65 ป จัดอยูในประเภทผูใหญ (Middle age group)    
 (4)  ชวงอายุที่สูงกวา 65 ป จัดอยูในประเภทผูสูงอายุ (Old age group) 
  ผูขับข่ีที่กอใหเกิดอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทยสูงสุด  คือ  ชวงอายุ 18-22 ป 
ซึ่งมีสาเหตุมาจากอยูในวัยที่คึกคะนองชอบความสนุกสนานตื่นเตน  จึงมักขับรถดวยความเร็วสูง
และมีความระมัดระวังไมเพียงพอ อีกทั้งยังเปนผูที่เริมฝกหัดขับข่ียวดยาน จึงยังไมมีความชํานาญ
ในการควบคุมบังคับและตัดสินใจเฉพาะหนาในเหตุการณไดไมดีพอ  สวนผูมีอายุชวง 23-27 ป  
กออุบัติเหตุจราจรมากในอันดับรองลงมา 
 2)  เพศ  พบวาหากชายและหญิงขบัรถดวยปริมาณเทา ๆ กันแลว  จํานวนอุบัติที่
เกิดขึ้นเนื่องจากหญิงจะสูงกวาอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นเนื่องจากชาย 
 3) ความชํานาญ  ผูขับข่ีจะตองมีความรอบรูในเสนทางเดินรถเปนอยางดีโดย
เฉพาะการขับรถในเขตที่มีความหนาแนนทางจราจร  จําเปนตองมีความชํานาญในการขับข่ีเปน
อยางมาก  ตองรูจักเสนทาง  รูขอบังคับของเจาหนาพนักงานจราจรที่กําหนดไวแตละแหง  เชน  
ถนนบางสายหามรถประเภทอื่นเขามาโดยยกเวนรถประจําทาง (Bus lane)  หากคนที่ไมรูในเรื่อง
กฎขอบังคับดังกลาว หรือไมไดสนใจก็อาจเกิดอุบัติเหตุชนรถประจําทางได  หรือถนนบางสายที่
เปนหลุมเปนบอ  ทอระบายน้ําไมไดปดฝาขณะที่ฝนตกน้ําทวมถนน  ผูขับข่ีที่ไมชํานาญทางอาจ
ตกลงไปในหลุมบอดังกลาวนั้นได 
 4) สภาพรางกาย ผูขับข่ีที่สภาพรางกายไมสมบูรณอันเนื่องจากความเหน็ดเหนื่อย
ในกรณีที่ตองขับรถอยูนานหลายชั่วโมง  ยิ่งขับรถนานเทาไรก็ยิ่งเกิดความออนเพลียขึ้นเทานั้น  
แตทั้งนี้ตองคํานึงถึงความเคยชินของผูนั้นดวย  เมื่อเกิดความเหนื่อยลาโอกาสที่จะเกิดหลับใน 
(Involuntary rest pause) ไดงาย  โดยเฉพาะอยางยิ่งถาขับอยูในเสนทางที่คุนเคย  ผูขับข่ีที่มีโรค
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ประจําตัวเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุบนถนนไดรอยละ 10-15   โดยผูขับข่ีที่เปนโรคเรื้อรังเชน  โรค
หัวใจ  โรคไต  โรคปอด  และผูเปนโรคชนิดเฉียบพลัน  ไดแก  โรคทางสมอง  ลมชัก ฯลฯ จะมีสถิติ
อุบัติเหตุสูงกวาผูที่มีรางกายสมบูรณ  2  เทา 
 5)  ระดับแอลกอฮอลในเลือด   จากรายงานของโรงพยาบาลศิริราชพบวา 1 ใน 3 
ของผูปวยจากอุบัติเหตุบนถนนจํานวน 233 ราย ตรวจพบแอลกอฮอลในเลือด  ฤทธิ์ของ
แอลกอฮอลจะทําลายความสามารถในการขับข่ี  การตัดสินใจและการบังคับยวดยาน และจาก
การตรวจสอบผูขับข่ีที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนถนนพบวามีจํานวนถึงรอยละ 25-35 ที่พบระดับ
แอลกอฮอลในเลือดเกินรอยละ 0.05 ไมเฉพาะผูขับข่ีแตคนเดินถนนที่มึนเมาจากแอลกอฮอลก็พบ
วามีอัตราเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนถนนอยูในระดับสูงเชนเดียวกัน 
 6) การขับรถดวยความเร็วสูง  มีผลทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงายและเมื่อเกิดขึ้นแลว 
จะเกิดความเสียหายอยางรุนแรงตอชีวิตและทรัพยสิน รถที่อยูในสภาพดีเมื่อขับดวยความเร็ว     
48 กิโลเมตร/ชั่วโมง  หรือ 13 เมตร/วินาที รถจะหยุดไดในระยะทางอยางนอย 22 เมตร  ถาขับดวย
ความเร็ว 96 กิโลเมตร/ชั่วโมง  หรือ 27 เมตร/วินาที  รถจะหยุดไดในระยะทางอยางนอย 72 เมตร  
เปนที่นาสังเกตวาอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกันรถที่ขับเร็ว 100 กิโลเมตร/ชั่วโมงหรือมากกวามีเพียงรอยละ 
33 แตอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับรถที่ขับชาดวยความเร็วเพียง 50 กิโลเมตร/ชั่วโมง   กลับมีมากกวารอยละ  
50  ซึ่งตรงกับผลการตรวจสอบของคณะผูเชี่ยวชาญจากมหาวิทยาลัยฮาวารด ที่วาอุบัติเหตุราย
แรงก็อาจเกิดขึ้นไดแมจะใชความเร็วเพียง 50 กิโลเมตร/ชั่วโมง  หรือเพียง 25 กิโลเมตร/ชั่วโมง  ผล
การตรวจสอบปรากฏวาอัตราอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจะมีนอยเมื่อใชความเร็วประมาณ 100 กิโลเมตร/ชั่ว
โมง  แตอุบัติเหตุจะเพิ่มข้ึนในกรณีที่ใชความเร็วสูงเกินกวานั้น   
 

2.2.4    สภาพแวดลอม (Environment) 
 สภาพแวดลอมในที่นี้หมายถึง  สิ่งแวดลอม  สภาพเศรษฐกิจ  สังคม  กฎหมาย         
การศึกษา  การแพทย  และนโยบายเปนตน 

1)  ส่ิงแวดลอม ประกอบดวยสภาพผังเมือง สภาพภูมิศาสตร และดินฟาอากาศ     
มลพิษ (Pollution)  การจัดสภาพผังเมืองควรคํานึงถึงการกอสรางสิ่งตาง ๆ ใหถูกตอง  เชน  ถนน  
อาคารที่พักอาศัย  รานคา  สถานที่ราชการ  ปญหาการตัดถนนใหญซึ่งรถสามารถใชความเร็วสูง
ผานเขาไปในชุมชนที่เปนที่อยูอาศัย  เปนสาเหตุหนึ่งที่กอใหเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้น  ดังนั้นการออกแบบ
สภาพผังเมือง  หรือการดําเนินการแกไขสภาพผังเมืองใด ๆ  ควรใหมีการพิจารณาควบคูไปกับ
แผนของระบบการขนสงและอุบัติเหตุจราจร  สภาพภูมิศาสตรและดินฟาอากาศ  การกระจายการ
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พัฒนาไปใหทั่วถึงทั้งประเทศโดยการสรางทางนั้น บางครั้งทางหลวงตองตัดผานสภาพทาง
ภูมิศาสตรตาง ๆ เชน  ทางขึ้นเขา  ทางโคง  ทางลาดชัน  เปนตน  ลักษณะทางเหลานี้ถาไมมีการ
ควบคุมการจราจรที่ดีและผูใชทางขับข่ีดวยความประมาทดวยแลว  ก็จะกอใหเกิดอุบัติเหตุไดโดย
งาย  เชน เมื่อฝนตกทําใหผิวถนนลื่นเปนตน  ดังนั้นปายควบคุมการจราจรตาง ๆ  ตลอดไฟฟาแสง
สวางและสิ่งอํานวยความสะดวกควรจะไดรับการติดตั้งใหเหมาะสมเพียงพอ 

2)   กฎหมายและการบังคับใช  ในปจจุบันพบวากฎหมายเกี่ยวกับการใชรถมีทั้ง
หมด 8 ฉบับ  คือ  พ.ร.บ.จราจรทางบก  พ.ร.บ.รถยนต  พ.ร.บ. ขนสงทางบก  พ.ร.บ. ลอเลื่อน  พ.ร.บ. 
รถจาง พ.ร.บ. จัดที่จอดรถยนตในเขตเทศบาล   และประกาศคณะปฏิวัติ  ฉบับที่ 16 และ 295 

3)   การใหการศึกษาเกี่ยวกับการใชทาง  ผูใชทางสวนใหญยังขาดความรูความ
สามารถในการใชทาง  กลาวคือการใหการศึกษาแกนักเรียนนักศึกษายังไมเพียงพอ  และไมตอ
เนื่องอยางเหมาะสมกับวัย  จากการสํารวจพบวาผูขับข่ีสวนใหญถึงรอยละ 83 ฝกหัดขับรถจาก
เพื่อนหรือญาติและบางสวนฝกดวยตนเองโดยไมผานโรงเรียนสอนขับรถยนตมากอน  ซึ่งจะเปน
อันตรายมากกวาเพราะหากใชความสังเกตจากการปฏิบัติของผูขับข่ีบนถนนทั่วไปอาจจะจดจํา 
แบบอยางพฤติกรรมที่ผิด ๆ แลวนํามาใชได 

4)  การแพทย  ในที่นี้เกี่ยวของกับการเคลื่อนยายผูบาดเจ็บจากจุดที่เกิดอุบัติเหตุ
และการขาดแคลนรถพยาบาล  โดยเฉพาะในเขตภูมิภาคยังขาดเจาหนาที่ที่มาความรูในการดูแล
ชวยเหลือผูปวยดวยวิธีการที่ถูกตองตั้งแตจุดเกิดเหตุ  ซึ่งอาจทําใหผูบาดเจ็บพิการหรือเสียชีวิตได
โดยไมจําเปน  การขาดการประสานงานระหวางโรงพยาบาลตาง ๆ  ทําใหผูบาดเจ็บไดรับการ
รักษาลาชาไมทันเหตุการณและแพทยยังขาดความรูเร่ืองเวชจราจร (Traffic Medicine) 
 
2.3  ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (Geographic Information System, GIS) 
 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (Geographic Information System หรือ Geographical 
Information System, GIS) นั้นประกอบดวยคํา 2 คํา คือ ระบบสารสนเทศ (Information 
System) และคําวา “ทางภูมิศาสตร” (Geographic, Geographical) ซึ่งเปนคําคุณศัพทของคําวา 
“ภูมิศาสตร” (Geography)  ดังนั้นจึงขอแยกพิจารณาและใหความหมายของคําแตละคํา 

ระบบสารสนเทศ เปนการรวบรวมและจัดเก็บขอมูลไวในระบบจัดการฐานขอมูลอยางเปน
ขั้นตอน  ขอมูลที่ถูกจัดเก็บนี้เรียกวา “สารสนเทศ” 
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สวนคําวา “ภูมิศาสตร” (Geography) ถาพิจารณาจากรากศัพทแลว Geo หมายถึงโลก 
และ Graphy หมายถึงการเขียน  ดังนั้น Geography จึงหมายถึงการเขียนเรื่องราวเกี่ยวกับโลก 
นอกจากนี้ยังมีนักปราชญใหความหมายของภูมิศาสตรแตกตางกันออกไป แตโดยรวมแลว 
ความหมายของภูมิศาสตรมุงเนนไปที่ความสัมพันธของมนุษยกับพื้นที่นั้นเอง(Spatial Relationship) 

ดังนั้น ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร จึงเปนระบบสารสนเทศที่ออกแบบขึ้นมาเพื่อใช รวบรวม 
จัดเก็บ วิเคราะหขอมูลภูมิศาสตรรวมทั้งการคนคืนขอมูล และการแสดงผลสารสนเทศหรืออีกนัยหนึ่ง 
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเปนทั้งระบบฐานขอมูลที่มีความสามารถในการจัดการขอมูลเชิงพื้นที่ 
โดยอยูในแผนที่เชิงเลข ขอมูลเชิงคุณลักษณะ และระบบการปฏิบัติการเพื่อวิเคราะหขอมูลเหลานั้น 
ใหไดผลมาเปนสารสนเทศ แลวนํามาใชประโยชนในการตัดสินใจตอไป (สรรคใจ กลิ่นดาว, 2542) 
อยางไรก็ตามนักวิชาการแตละคนตางก็ใหความหมายของคําวาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรแตก
ตางกันออกไป เชน เบอโรว (Burrough,1986) กลาววาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรคือชุดของเครื่อง
มือที่ใชในการรวบรวมขอมูล เก็บขอมูล และคนคืนมาใช มีการเปลี่ยนแปลงขอมูลและแสดงขอมูล
ในเชิงพื้นที่จากโลกของความเปนจริงใหตรงกับวัตถุประสงคที่วางไว สวนสตารและเอสเตส (Stars 
and Estes, 1990) กลาววาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรคือระบบสารสนเทศที่ออกแบบขึ้นเพื่อ
ทํางานกับขอมูลกราฟกรวมทั้งเปนชุดเครื่องมือที่ใชในการรวบรวมขอมูล เก็บขอมูล จัดการและ
วิเคราะหขอมูล สวนคํานิยามของระบบสารสนเทศภูมิศาสตรในภาษาไทยยังไมมีการกําหนดแนนอน 
แตสามารถสรุปความหมายของระบบสารสนเทศภูมิศาสตรจากผูใหนิยามหลายทานวา หมายถึง 
ระบบการจัดเก็บรวบรวมขอมูลเชิงพื้นที่ โดยอาศัยเครื่องคอมพิวเตอรซึ่งประกอบดวยฮารดแวร
และซอฟตแวร ที่สามารถรวบรวมขอมูลใหอยูในระบบฐานขอมูล บันทึก คนคืน เปลี่ยนแปลง และ
แสดงขอมูลพื้นที่ตลอดจนเชื่อมโยงขอมูลและสามารถนําขอมูลมาวางซอนกันได (Overlay) เพื่อ
วัตถุประสงคเร่ืองใดเรื่องหนึ่งโดยเฉพาะ และสามารถใชวิเคราะหได (อุทิศา กมโล, 2542) 
 
 2.3.1  ประวัติความเปนมาของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
                             สรรคใจ กล่ินดาว ไดเขียนไวในหนังสือระบบสารสนเทศภูมิศาสตร:หลักการ
เบื้องตน (2542) วาระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ที่อาจกลาววาเปนระบบแรกของโลก คือระบบสาร
สนเทศภูมิศาสตรแหงแคนาดา (The Canada Geographic Information System, CGIS) เปน
ระบบที่พัฒนาขึ้นในป ค.ศ. 1964 ในโครงการปรับปรุงและพัฒนาการเกษตรของรัฐบาลแคนาดา โดย
มีจุดประสงคหลัก คือรวบรวมและวิเคราะหขอมูลดิน เพื่อหาดินที่ไมเหมาะสมตอการเกษตร อาจ
กลาวไดวา ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรระบบแรกนี้ไดพัฒนาขึ้นเพื่อชวยแกปญหาเกี่ยวกับ
ทรัพยากรธรรมชาติ 
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                        ในป ค.ศ. 1967 รัฐนิวยอรก ประเทศสหรัฐอเมริกา ไดนําระบบสารสนเทศ การใช
ที่ดินและทรัพยากรธรรมชาติแหงมลรัฐนิวยอรก  (The New York Landuse and Natural Resources 
Information System)  มาใชปฏิบัติการและในป ค.ศ.1969 มลรัฐมินนิโซตาไดนําระบบสารสนเทศ
การจัดการที่ดิน (The Minnesota Land Management Information System, MLMIS)  มาใช 
                        จะเห็นไดวาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรที่กลาวขางตน  มีจุดประสงคเพื่อวางแผน
จัดการเกี่ยวกับที่ดินเปนสวนใหญ จึงอาจเรียกไดวาเปนระบบสารสนเทศที่ดิน  (Land Information 
System, LIS ) ในชวงแรก ๆ ของการพฒันาระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  ปญหาเรื่องทุนสําหรับ
การพัฒนาและดานเทคนิคของการปฏิบัติการในตัวระบบเอง ทําใหองคกรของรัฐไดชะลอการ
พัฒนาระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  จนกระทั่งในป ค.ศ.1977 กรมประมงและทรัพยากรสัตวปา
ของประเทศสหรัฐอเมริกา  (The United States Department of the Interior’s Fish and Wildlife 
Service) ไดตีพิมพรายงานฉบับหนึ่ง เพื่อเผยแพรผลการเปรียบเทียบความสามารถในการปฏิบัติ
งานของโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตรที่คัดเลือกแลว 54 ระบบ  การสํารวจครั้งนี้เทากับเปน
การกระตุนใหมีการรื้อฟนการพัฒนาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรขึ้นมาอีกในตอนปลายทศวรรษที่ 
1970 
                       ในรายงานฉบับนี้ไดใหขอมูลเกี่ยวกับฮารดแวร  ภาษาที่ใชคุณสมบัติของระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร  อีกทั้งยังแสดงรายชื่อระบบสารสนเทศภูมิศาสตรที่พัฒนาโดยองคกรของรัฐ  
มหาวิทยาลัย  และบริษัทเอกชน  แตเปนที่นาสังเกตวามีบริษัทเอกชนจํานวนนอยที่สนใจพัฒนา
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  ซึ่งมีสาเหตุเนื่องมาจากขาดแคลนผูเชี่ยวชาญหลายสาขา  ทั้งผูเชี่ยว
ชาญดานภูมิศาสตร ดานคอมพิวเตอร และวิศวกรรมระบบ  อยางไรก็ตาม เมื่อปจจัยที่เนนองค
ประกอบสําคัญของการพัฒนาระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ไดแก เทคโนโลยีการผลิตแผนที่ ระบบ
คอมพิวเตอร ปริมาณวิเคราะหเชิงพื้นที่ไดรับการพัฒนาขึ้นทําใหระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเร่ิมตน
เขาสูระบบอัตโนมัติอยางสมบูรณ 
 
 2.3.2  หนาที่หลักของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
 ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมีขั้นตอนการทํางานดังตอไปนี้  (ภาพ 2.1) 
 2.3.2.1 การจัดเก็บรวบรวมขอมูล (Data Capture) เปนขั้นตอนสํารวจขอมูล
ตาง ๆ และการจัดเก็บรวบรวมขอมูลในเชิงพื้นที่ เชน ขอมูลดานการใชที่ดิน การคมนาคม สํามะโน
ประชากร เปนตน 
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ที่มา : วิเชียร จาฎพจน.  ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร [ออนไลน] แหลงที่มา http://www.rs.psu.th 

/gis/1intro_gis.html. [2002, July 3] 
 

ภาพ 2.1 ขั้นตอนการทํางานของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
 
 2.3.2.2  การนําเขาและคนคืนขอมูล  (Data Storage and Retrieval)  ขอมูลที่
จะนําเขาสูระบบสารสนเทศภูมิศาสตร จะตองมีลักษณะเปนขอมูลเชิงเลข ดังนั้นจําตองมีการ
แปลงขอมูลแผนที่ซึ่งอยูในรูปขอมูลภาพ หรือรายงานเอกสาร (Analog) ใหเปนขอมูลเชิงเลข 
(Digital) ของคอมพิวเตอร  ในขั้นตอนนี้สามารถที่จะทําการเก็บบันทึกไดหลายวิธี เชน ใชเครื่องมือ
ที่เรียกวาเครื่องอานพิกัด (Digitzer) หรือใชวิธีอานขอมูลดวยเครื่องกราดภาพ (Scanner) นอกจาก
นี้ยังสามารถนําเขาขอมูลตัวเลขจากแหลงขอมูลตาง ๆ เชน ขอมูลดาวเทียม ขอมูลจากรายงาน
เอกสารตาง ๆ ตามรูปแบบที่ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรในแตละระบบที่จะรับไดเขาสูระบบไดโดย
ตรง ขั้นตอนนี้นับเปนขั้นตอนที่สําคัญมากขั้นตอนหนึ่ง ซึ่งจะสามารถบอกไดวางานนั้นมีประสิทธิ
ภาพมากเพียงใดและมีโอกาสจะประสบผลสําเร็จมากนอยเทาใดดวย ประเภทของขอมูลที่ปอนเขา
สูระบบสารสนเทศภูมศิาสตร  มีดังนี้คือ 
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 1)   ขอมูลเชิงพื้นที่  (Spatial Data) หรือขอมูลกราฟก 
  เปนขอมูลที่ระบุตําแหนงพิกัดที่ตั้ง ขอมูลประเภทนี้เปนสิ่งที่จําเปนอยางยิ่ง
เพราะสารสนเทศภูมิศาสตร  เปนระบบขอมูลที่ตองการอางอิงทางภูมิศาสตร (Geo-referenced) 
ขอมูลเหลานี้  ไดแก แผนที่ตาง ๆ 
 2)   ขอมูลที่ไมไดอยูในเชิงแผนที่ (Non - spatial Data) หรือขอมูลคุณลักษณะ
ประจํา 
  เปนขอมูลที่เกี่ยวกับคุณลักษณะตาง ๆ แตยังคงจะตองเกี่ยวของกับพื้นที่นั้น ๆ 
(Associated Attributes) ขอมูลเหลานี้ ไดแก ขอมูลประชากรคุณสมบัติของการใสขอมูลเขาสู
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรครอบคลุม 3 ขั้นตอนยอยดังนี้คือ  
  - ปอนขอมูลเชิงพื้นที่สูระบบโดยวิธีแปลงเปนขอมูลเชิงเลข ดวยวิธีการดิจิ
ไทซ (Digitize) หรือกราดภาพ (Scan) เขาไปซึ่งจะทําไดโดยการกําหนดจุดคาที่พิกัดทางภูมิศาสตร 
(Ground Control Point) ตามเสนโครงแผนที่ (Projection) ตาง ๆ ที่มีอยูสวนมากมักจะใชคา
ละติจูด (Latitude) ลองจิจูด (Longitude) และระบบยูทีเอ็ม (UTM) 
  - นําเขาขอมูลลักษณะประจําสูระบบ โดยวิธีการสรางตารางความสัมพันธ 
(Attribute Table) 
  - เชื่อมขอมูลทั้งสองประเภทขางตนเขาดวยกันดวยระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร ซึ่งในแตละระบบอาจมีวิธีการจัดการกับขอมูลในแตละขั้นตอนตางกัน ทั้งนี้ข้ึนอยูกับ
ซอฟตแวรที่ใช เชน SPANS ARC/INFO และ INTERGRAPH เปนตน ตางก็เปนซอฟตแวรที่เอ้ือ
อํานวยใหสามารถสรางแผนที่วิเคราะหแสดง และจัดการกับขอมูลแผนที่ได ซึ่งในแตละโปรแกรม
ตางก็มีขอดีและขอเสียแตกตางกันไป 
 2.3.2.3 การวิเคราะหขอมูล (Data Analysis) คือการนําเอาขอมูลแผนที่ตาง ๆ ที่
เก็บไวในระบบมาทําการประมวลผล  ดวยวิธีการวางซอน  (Overlay)  และการเชื่อมโยงขอมูลเชิง
พื้นที่กับขอมูลคุณลักษณะประจํา เพื่อทําการวิเคราะห หรือกําหนดวางแผนการจัดการกับพื้นที่
นั้น ๆ เพื่อใหเกิดผลลัพธตามวัตถุประสงคของผูใชตามที่ตองการ  เชน  การวิเคราะหเกี่ยวกับการ
พังทลายของดิน โดยทําการวิเคราะหขอมูลจากแผนที่ดิน องคประกอบ ในการกัดกรอนดิน เสนชั้น
ความสูง  แผนที่การใชที่ดิน ขอมูลจากดาวเทียม รวมทั้งขอมูลน้ําฝน ในชวงระยะเวลาหนึ่ง แฟม
ขอมูลแตละแฟมจะถูกประมวลผลตามเกณฑที่ตั้งไว แลวถูกนําวางซอนกันซึ่งผลลัพธที่ไดก็คือคาํ
ตอบที่ผูใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรตองการ 
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 2.3.2.4 การแสดงผลขอมูล (Data Display) ในการคนคืนขอมูลหรือผลการ
วิเคราะหขอมูล ในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร สามารถแสดงผลออกมาไดในลักษณะของแผนที่ 
หรือตารางแสดงผลขอมูลออกมาไดทั้งในจอคอมพิวเตอร หรือจะพิมพออกมาเปนภาพจัดทําเปน
รายการตาง ๆ ได จะทําไดหลากหลายและสวยงามเพียงใดขึ้นอยูกับซอฟตแวรที่ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรนั้นๆใชรวมทั้งความสามารถของผูใชดวย ขอเดนของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ในการ
แสดงผล คือ ความสามารถในการสรางภาพนามธรรม (Visualization) เปนวิธีการที่สรางภาพให
เหมือนจริง หรือเสมือนมองเห็นไดในสภาพจริง ทําใหผลลัพธออกมาในลักษณะที่สื่อความหมาย
ไดงาย เชน ภาพมุมมองสามมิติ  การใชสื่อประสม (Multimedia) ชวยเสริม 
 
 2.3.3 การใชประโยชนจากระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
  ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  ไดนําเอาเทคโนโลยีดานตาง ๆ มาประยุกตใชรวม
กันเพื่อการจัดการ  วิเคราะห  และนําเสนอขอมูลอยางมีประสิทธิภาพ  สาขาวิชาการที่เกี่ยวของ
โดยตรง ไดแก การสํารวจขอมูลระยะไกล (Remote Sensing) การออกแบบโดยใชคอมพิวเตอร 
(Computer-Aided Design) ระบบจัดการฐานขอมูล (Database Management System) และ
การทําแผนที่โดยใชคอมพิวเตอร (Computer Cartography)  นอกจากนี้ การนําเอาระบบสาร
สนเทศภูมิศาสตรไปใชในสาขางานตาง ๆ อาจมีชื่อเรียกที่แตกตางกันไป 
  ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรไดถูกนํามาใชประโยชนในสาขาหรือหนวยงานดาน
ตาง ๆ อยางกวางขวางที่เกี่ยวของกับการใชขอมูลเชิงพื้นที่ซึ่งพอสรุปไดดังนี ้
  1)  การจัดการสาธารณูปโภค (Facilities Management) การจัดการดานไฟฟา 
ประปา ทอสงกาซ หนวยดับเพลิง ระบบจราจรและโทรคมนาคม 
  2)   การวางแผนดานสาธารณะภัย (Disaster Planning) การบรรเทาสาธารณะภัย  
การติดตามการปนเปอนของสารพิษ และแบบจําลองผลกระทบอุทกภัย (Modelling Flood 
Impacts)การจัดการดานทรัพยากร/การเกษตร (Resources Management / Agriculture) การจัด
การระบบชลประทาน การพัฒนาและจัดการที่ดินเพื่อการเกษตร การอนุรักษดินและน้ํา การจัด
การทรัพยากรธรรมชาติ ปาไม และการทําไม ฯ 
  3)  การวิเคราะหดานตลาด (Marketing Analysis) การหาทําเลที่เหมาะสมใน
การขยายสาขาสํานักงาน  
  4)  การวางแผนดานสาธารณะภัย (Disaster Planning) การบรรเทาสาธารณะภัย 
การติดตามการปนเปอนของสารพิษ และแบบจําลองผลกระทบอุทกภัย (Modelling Flood Impacts)                
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  5)  การอนุรักษ และจัดการสิ่งแวดลอม (Environmental Management, 
Conservation) การจัดการทางพืชและสัตวในดิน (Flora and Fauna) สัตวปา (Wild Life) อุทยาน
แหงชาติ (National Park) การควบคุมและติดตามมลภาวะ (Pollution Control and Monitoring) 
และแบบจําลองดานนิเวศวิทยา (Ecological Modelling)  
  6)  ดานผังเมือง (Urban GIS) การวางผังเมือง การวิเคราะหดานอาชญากรรม  
ที่ดินและภาษีที่ดิน ระบบการระบายน้ําเสีย โครงการพัฒนาที่อยูอาศัย 
 
2.4  ระบบฐานขอมูล (Database System) 
 

ระบบฐานขอมูล หมายถึงระบบตางๆที่ถูกสรางขึ้นเพื่อจัดการสารสนเทศขนาดใหญที่ให
ความปลอดภัยแกขอมูลที่จัดเก็บไวในฐานขอมูล ไมวาจะเกิดระบบขัดของหรือการเขาถึงที่ไมไดรับ
อนุญาต หรือในความหมายอื่น เชน ฐานขอมูล คือแหลงเก็บขอมูลและความสัมพันธระหวางขอมูล
นั้น  และไดรับการออกแบบและควบคุมพิเศษ  ใหมีความซ้ําซอนของขอมูลนอยที่สุด  และมีความ
ถูกตองของขอมูลมากที่สุด 
 
 2.4.1   วัตถุประสงคของระบบการจัดการฐานขอมูล (วรนุช  ตรีทิพยบุตร,2529) คือ 
  1)   ชวยในการพัฒนาโปรแกรมประยุกตไดงาย 
  2)   สามารถใชขอมูลกับงานหลายงานไดในขณะเดียวกัน 
  3)  มีความเปนอิสระตามตรรกะของฐานขอมูล (Logical Data Independence) 
  4)   ผูใชเขาใจโครงสรางฐานขอมูลไดงาย 
  5)   คนคืนขอมูลจากฐานขอมูลไดงาย 
  6)   ควบคุมขอมูลใหนาเชื่อถือ (Accuracy) และสอดคลองกัน (Consistency) 
  7) มีระบบปองกันสวนบุคคล (Privacy) และปองกันความลับไดดี 
  8) ปองกันการถูกทําลายของฐานขอมูลไดดี 
  9) ความเปนอิสระทางกายภาพของขอมูล 
  10) สามารถลดความซ้ําซอนของขอมูล 
  11) ควบคุมใหขอมูลมีความถูกตอง 
  12) การบูรณะขอมูลใหกลับสูสภาพปกติทําไดรวดเร็วและเปนมาตรฐาน 
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  การทํางานของฐานขอมูลจึงเริ่มตนจากการมีระบบการจัดการฐานขอมูล  ซึ่งเปน
ซอฟตแวรที่ทําหนาที่ในการคนคืน  เก็บบันทึก  และปองกันขอมูลใหอยูในสภาพสมบูรณพรอม  
และมีความสามารถในการชวยใหผูใชคนหาขอมูลตาง ๆ ในฐานขอมูลไดสะดวก  ระบบจัดการ
ฐานขอมูลจะเปนผูเดียวที่ทําการบันทึกหรืออานขอมูลในฐานขอมูล  เมื่อโปรแกรมใดตองการจะใช
ฐานขอมูลจะตองติดตอผานระบบการจัดการฐานขอมูลเทานั้น 
 
 2.4.2   โครงสรางของความสัมพันธระหวางขอมูลในฐานขอมูล 
  มีอยูดวยกัน 3 รูปแบบดังนี้ 
 2.4.2.1 แบบจําลองฐานขอมูลเชิงลําดับชั้น (Hierachical Database Model) 
แบบแผนภูมิตนไมนั้นจะมีลักษณะใกลเคียงกับแบบขายงาน   แตจะแตกตางกัน ที่โครงสรางความ
สัมพันธของระเบียนที่อยูในฐานขอมูล ซึ่งจะมีความสัมพันธเปนแบบหนึ่งกับกลุม (One-to-Many) 
ซึ่งจะมีลักษณะคลายตนไมกลับหัว และการคนหาขอมูลที่ตองการจะตองเริ่มจากตัวแม (Root) 
และใสความสัมพันธลงมาตามตัวลูก (Child) (ภาพ 2.2) 
 

 
 

ที่มา  : สุกิจ  คุชัยสิทธิ์.  ความรูและทฤษฎีเกี่ยวกับฐานขอมูล [ออนไลน].  แหลงที่มา: 
http://www.javacentrix.com/Java Tutorials.html [2002, August 8] 

 
ภาพ 2.2 ตัวอยางขอมูลที่ความสัมพันธระหวางขอมูลเปนแบบฐานขอมูลเชิงลําดับช้ัน 
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  2.4.2.2 แบบจําลองฐานขอมูลขายงาน  (Network Database Model)  การจัด
ขอมูลในแบบขายงานนี้จะแสดงดวยกลุมของระเบียน (Record) ที่มีสวนเชื่อมตอ (Link) หรือตัวชี้    
(Pointer) แสดงความสัมพันธของขอมูล โดยที่โครงสรางของขอมูลเปนแบบหลายรายการ (Multilist) 
ซึ่งแสดงความสัมพันธของระเบียนที่อยูในฐานขอมูล จะมีสภาพเปนกลุมของความสัมพันธที่ไมมี
ขอกําหนดที่แนนอน (Collection of Arbitrary Graph)  ความสัมพันธเปนแบบกลุมกับกลุม 
(Many-to-Many) หรือ หนึ่งกับกลุม (One-to-Many) แตมีความซับซอนใชงานยาก (ภาพ 2.3) 
 
 
 

 
               
ที่มา  : สุกิจ  คุชัยสิทธิ์.  ความรูและทฤษฎีเกี่ยวกับฐานขอมูล [ออนไลน].  แหลงที่มา: 

http://www.javacentrix.com/Java Tutorials.html [2002, August 8] 
 

ภาพ 2.3 ตัวอยางขอมูลที่ความสัมพันธระหวางขอมูลเปนแบบฐานขอมูลขายงาน 
                               
 2.4.2.3 แบบจําลองฐานขอมูลเชิงสัมพันธ (Relational Model)  รูปแบบนี้จะ
แสดงรายละเอียดของขอมูลและความสัมพันธระหวางขอมูล อยูในรูปกลุมของตารางซึ่งในแตละ
ตาราง จะประกอบดวยสดมภ (Column) ตาง ๆ โดยชื่อของสดมภเหลานั้น จะตองมีชื่อไมซ้ํากัน
และสามารถแสดงความสัมพันธระหวางขอมูล อยูในรูปของตารางได โดยไมมีตัวชี้หรือรายการโยง 
(Linked List) มาเกี่ยวของ  ในการแสดงความสัมพันธนี้ แตสามารถมีตัวชี้ (Pointer) มาเกี่ยวของ
ไดเพื่อประโยชนในการเพิ่มความเร็ว   ในการจัดการขอมูลเทานั้นซึ่งจะไมเกี่ยวของกับความสัมพันธ
ระหวางขอมูล (ภาพ 2.4) 
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ที่มา  : สุกิจ  คุชัยสิทธิ์.  ความรูและทฤษฎีเกี่ยวกับฐานขอมูล [ออนไลน].  แหลงที่มา: 

http://www.javacentrix.com/Java Tutorials.html [2002, August 8] 
 

ภาพ 2.4 ตัวอยางความสัมพันธระหวางขอมูลเปนแบบเชิงสัมพันธ 
 

2.4.3  สถาปตยกรรมของระบบฐานขอมูล  
 สถาปตยกรรมของระบบฐานขอมูล (C.J. Date 1986:29) แบงไดเปน 3 ระดับดังนี้ 

 2.4.3.1 นิยามขอมูลระดับภายนอก (External Schema) จะเปนการกําหนด
โครงสรางขอมูล ที่ใหผูใชเห็นซึ่งอาจเปนบางสวนของนิยามขอมูล ระดับแนวคิด เชน ในระบบฐาน
ขอมูลเชิงสัมพันธนั้น ผูใชบางคนอาจตองใชขอมูลผาน VIEW ซึ่งจะมีสิทธิใชขอมูลบางแถว 
(ROW) หรือบางสดมภ (Column) ของตารางเทานั้น  ดังนั้นผูใชเหลานี้ จะมองเปนเฉพาะขอมูลที่
ผูดูแลและควบคุมฐานขอมูล (Database Administrator, DBA) หรือผูที่มีอํานาจกําหนดสิทธิของ
ตารางนั้น ๆ กําหนดขอบเขตการใชขอมูลในตารางตาง ๆ ใหเทานั้น 
 2.4.3.2  นิยามขอมูลระดับแนวคิด (Conceptual Database Schema) จะเปน
การกําหนดลักษณะรูปแบบขอมูล ขนาดของขอมูลและความสัมพันธของขอมูลทั้งหมดในระบบงาน 
นั่นคือไมวาฐานขอมูลจะมีความสัมพันธระหวางขอมูลอยูในรูปแบบใด ๆ ก็ตาม จะตองกําหนด
การแทนรูปแบบของขอมูลในนิยามขอมูลระดับแนวคิดนี้ เชน ถาความสัมพันธระหวางขอมูลอยูใน
รูปแบบเชิงสัมพันธ (Relation Model) ในระดับจะแสดงชื่อตาราง ชื่อสดมภ ชนิดขอมูลในแตละ
สดมภตลอดจนชื่อของกุญแจหลัก (Primary Key) และกุญแจนอก (Foreign Key) 
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 2.4.3.3  นิยามขอมูลระดับภายใน (Internal Database Schema) จะเปนการ
กําหนดลักษณะโครงสรางขอมูลที่ถูกจัดเก็บจริงในอุปกรณเก็บขอมูล เชน ถาความสัมพันธระหวาง
ขอมูลอยูในรูปแบบเชิงสัมพันธ ซึ่งในระดับแนวคิดและระดับภายนอกจะแสดงอยูในรูปแบบตาราง 
แตเมื่อขอมูลของตารางนั้นถูกจัดเก็บจริงในฮารดดิสก (Harddisk) ขอมูลอาจจะถูกจัดเก็บดวยรูป
ตนไมแบบบี (B-tree) หรือ รายการโยง (Link List) จะจัดเก็บขอมูลในระดับนี้ระบบจัดการฐานขอ
มูล (Database Management System, DBMS) จะจัดการใหโดยที่ผูใชไมตองจัดการเอง (ภาพ 
2.5) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา  : สุกิจ  คุชัยสิทธิ์.  ความรูและทฤษฎีเกี่ยวกับฐานขอมูล [ออนไลน].  แหลงที่มา: 

http://www.javacentrix.com/Java Tutorials.html [2002, August 8] 
 

ภาพ 2.5 สถาปตยกรรม 3 ระดับ 
                    
 

External Level                                                                                                   …    
( Individual User View) 

 
 
 
Conceptual Level 
(Community User View)  
 
 
 
 
 
Internal Level 
(Storage View) 

View 1 View 2 View 3 View 4 View n-1 View n 

Table 2 Table n Table 1 

D B  Space 
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2.4.4 ระบบสนับสนุนการตัดสินใจ (Decision Support Systems, DSS) 
 เปนระบบที่พัฒนาขึ้นมาจากระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (Management 
Information Systems, MIS) อีกระดับหนึ่ง  เนื่องจากถึงแมวาบุคลากรของบริษัทหรือหนวยงานที่
มีหนาที่ในการตัดสินใจจะสามารถใชระบบสารสนเทศเพื่อการบริหารเขามาชวยในการตัดสินใจได
อยางมีประสิทธิภาพในงานปกติ  แตในบางครั้งผูตัดสินใจ  โดยเฉพาะอยางยิ่งผูบริหารในระดับ
วางแผนบริหารและวางแผนกลยุทธจะตองเผชิญกับการตัดสินใจที่ประกอบดวยปจจัยที่ซับซอน
เกินกวาความสามารถของมนุษย  ที่จะประมวลขอมูลเขาดวยกันอยางถูกตองและทันตอเวลา  จึง
ทําใหเกิดระบบสนับสนุนการตัดสินใจซึ่งเปนระบบที่สนับสนุนความตองการเฉพาะของผูบริหาร
แตละคนในแตละสถานการณ 
 ระบบสนับสนุนการตัดสินใจมีหนาที่ชวยใหการตัดสินใจเปนไปไดอยางสะดวก 
โดยอาจชวยผูตัดสินใจในการเลือกทางเลือกหรืออาจมีการจัดลําดับใหทางเลือกตาง ๆ ตามวิธีที่ผู
ตัดสินใจกําหนดนอกจากนี้ระบบสนับสนุนการตัดสินใจจะเปนระบบสารสนเทศแบบโตตอบได  
เพื่อชวยใหผูตัดสนิใจสามารถใชงานไดงาย เชน การใชระบบจัดการฐานขอมูล (DBMS) หรือการ
แสดงกราฟกแบบตาง ๆ เปนตน  นอกจากนี้ยังมีแบบจําลองการวางแผนและการทํานาย  รวมทั้ง
การใชภาษาในการสอบถามระบบการจัดการฐานขอมูลที่ใกลเคียงกับภาษามนุษย และมีการ
พัฒนาระบบปญญาประดิษฐ  เพื่อใหผูบริหารสามารถใชระบบสารสนเทศที่ตองการโดยไมตองขอ
ความชวยเหลือจากผูเชี่ยวชาญหรือรองขอความชวยเหลือใหนอยที่สุด 
 

2.4.5 คุณสมบัติของระบบสนับสนุนการตัดสินใจ (Decision Support Systems, DSS) 
 1)   เปนเครื่องมือชวยในกระบวนการตัดสินใจของผูบริหาร 
 2)   มีคุณสมบัติปรับเปลี่ยนไปตามรูปแบบความตองการขององคกร 
 3)   มีระบบชวยใหสามารถติดตอกับฐานขอมูลขององคกรได 
 4)   ถูกออกแบบมาใหสามารถเรียกใชขอมูลไดกับขอมูลแบบกึ่งโครงสรางและ
แบบไมมีโครงสรางที่แนนอน 
 5)   สามารถทํางานโดยไมข้ึนกับเวลาการทํางานตามตารางการทํางานปกติใน
องคกร 
 6)   สามารถสนับสนุนการตัดสินใจไดทุกระดับแตจะเนนที่ระดับการวางแผนบรหิาร
และการวางแผนยุทธศาสตรขององคกร 
 7)   มีรูปแบบการใชงานอเนกประสงคที่สามารถใชในการจําลองสถานการณและ
มีเครื่องมือในการวิเคราะหสําหรับชวยเหลือผูทําการตัดสินใจ 
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 8)   เปนระบบที่สามารถโตตอบกับผูใชได ใชงานงาย  ผูบริหารสามารถใชงานได
โดยลดการรองขอความชวยเหลือจากผูเชี่ยวชาญใหเหลือนอยที่สุด 
 9)   สามารถปรับเปลี่ยนฐานขอมูลใหตรงกับขอมูลขาวสารในสภาพการณตาง ๆ 
ตลอดเวลา 
  

 
 
ที่มา  : Keenan, P. Using a GIS as a DSS Generator [Online]. 1997.  Available from: 

http://mis.ucd.ie:/research/working-paper.html. [2002, June 3. 
 

ภาพ 2.6 ระดับตาง ๆ ของเทคโนโลยีในระบบสนับสนุนการตัดสินใจ (Sprague, 1980) 
 

2.4.6 ระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่ (Spatial Decision Support Systems,  
SDSS ) 
 เปนระบบที่พัฒนาขึ้นมาจากระบบสนับสนุนการตัดสินใจ (Decision Support 
Systems, DSS)  อีกระดับหนึ่ง โดยระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่ มีหนาที่ชวยใหการตัดสินใจ
ของผูใชในการคัดเลือกพื้นที่ที่เหมาะสมที่สุดเปนไปไดอยางสะดวก ระบบอาจชวยผูตัดสินใจใน
การเลือกทางเลือกหรืออาจมีการจัดลําดับใหทางเลือกตาง ๆ ตามวิธีที่ผูตัดสินใจกําหนด นอกจากนี้
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ระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่จะเปนระบบสารสนเทศแบบโตตอบได เพื่อชวยใหผูตัดสินใจ
สามารถใชงานไดงาย  โดยระบบจะชวยผูใชตระเตรียมสิ่งตาง ๆ สําหรับ  การจัดเก็บ  การจัดการ  
การคนคืน   การวิเคราะห  และการแสดงขอมูลเชิงพื้นที่   
 จากภาพ 2.7 เปนการสรางระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่ (SDSS) ดวย
การรวมแบบจําลอง (Model) และระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเขาดวยกัน โดยแบบจําลองจะไดรับ
อนุญาตใหเชื่อมตอกับขอมูลที่ไมใชขอมูลทางภูมิศาสตรเทานั้น 
 

 
                   
ที่มา  : Keenan, P. Using a GIS as a DSS Generator [Online]. 1997.  Available from: 

http://mis.ucd.ie:/research/working-paper.html. [2002, June 3. 
 

ภาพ 2.7 การบูรณาการแบบจําลองตาง ๆ ของ SDSS กับ GIS 
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2.5  ระบบการหาตําแหนงบนพื้นโลก (Global Positioning System, GPS) 
  
 GPS เปนตัวยอของ Global Positioning System ซึ่งเปนระบบหาตําแหนงบนพื้นโลกโดย
อาศัยดาวเทียมที่เรียกวา NAVSTAR (Navigation Satellite Timing and Ranging) ระบบ GPS นี้
ไดพัฒนาขึ้นโดยหนวยงานทหารของสหรัฐอเมริกาเพื่อใชในการหาตําแหนงและนําวิถี หลักการ
รังวัดเพื่อหาตําแหนงดาวเทียมคือ มีสถานีภาคพื้นดินที่คอยติดตามดูการเคลื่อนที่ของดาวเทียมอยู
ตลอดเวลา  ทําใหรูวงโคจรหรือตําแหนงของดาวเทียมที่ขณะเวลาตาง ๆ ขอมูลเกี่ยวกับวงโคจรจะ
ถูกสงขึ้นไปบันทึกไวในตัวดาวเทียม แลวดาวเทียมก็จะกระจายขอมูลนี้กลับลงมาในรูปของคลื่น
วิทยุที่มีความถี่สูง  ถาตองการรูตําแหนงของจุดใดก็นําเครื่องรับสัญญาณดาวเทียมไปตั้งวางที่จุด
นั้น  แลวนําขอมูลที่ไดมาคํานวณหาตําแหนงของจุดที่เครื่องรับสัญญาณวางอยูตอไป 
 คลื่นวิทยุที่ดาวเทียม GPS1 สงออกมามี 2 ความถี่ คือ คลื่น L1 มีความถี่ 1575.42 MHz 
(ความยาวคลื่น 19 เซนติเมตร) และคลื่น L2 มีความถี่ 1227.60 MHz (ความยาวคลื่น 24 
เซนติเมตร) คลื่นทั้งสองความถี่นี้จะถูก modulate ดวยขอมูลดาวเทียมเกี่ยวกับวงโคจรของดาว
เทียม สภาพของดาวเทียม ฯลฯ รวมทั้งขอมูลเวลาที่มีความถูกตองสูงมาก สัญญาณที่ใชในการหา
ตําแหนงเปนรหัส binary ที่ถูกสราง (generate) ดวยสูตรทางคณิตศาสตรที่แนนอนที่เรียกวา 
pseudo-random-noise 
 รหัสที่ใชมี 2 ชนิด คือ รหัส C/A (Coarse Acquisition) และรหัส P (Precise) รหัส C/A มี
ความถี่ 1.023 MHz (ความยาวคลื่น 300 เมตร) และมีคาบเทากับ 1 ใน 1000 วินาที  รหัส C/A นี้ 
เปดใหทุกคนใชอยางอิสระ สวนรหัส P นั้นมีความถี่ 10.23 MHz (ความยาวคลื่น 30 เมตร) และมี
คาบ 267 วัน และจะถูกใชในวงการทหารของสหรัฐอเมริกา หรือบางหนวยงานของรัฐบาลเทานั้น 
 
 2.5.1 วิธีการหาตําแหนงดวยดาวเทียม GPS 
  วิธีการหาตําแหนงที่นิยมใชในระบบ GPS มีอยู 2 วิธีใหญ ๆ คือ 
  2.5.1.1 วิธี Pseudo-Range  เปนการวัดชวงเวลาที่สัญญาณจากดาวเทียม GPS 
สงมาถึงเครื่องรับ โดยการเปรียบเทียบรหัสที่เครื่องรับสราง (generate) ขึ้นกับรหัสที่ดาวเทียมสง
มายังเครื่องรับอยางตอเนื่อง  พรอมทั้งสัญญาณเวลา  เมื่อเปรียบเทียบความสัมพันธ (correlate) 
ที่เปนไปไดของรหัสที่เหมือนกัน จะไดเวลาที่คลื่นเดินทางจากดาวเทียมลงมาถึงเครื่องรับ และถา
นําเวลานี้มาคูณดวยความเร็วของคลื่นจะไดระยะทางจากดาวเทียมถึงเครื่องรับ   ทั้งนี้เวลาของ
ดาวเทียมกับเวลาของเครื่องรับจะตองตั้งใหตรงกัน  แตการตั้งเวลาของเครื่องรับใหตรงกับเวลา
ของดาวเทียมเปนเรื่องที่ทําไดยากมาก  ผลตางของเวลาที่นํามาใชในการคํานวณระยะทางจึงมี
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ความคลาดเคลื่อนของนาฬิกาของเครื่องรับสัญญาณแฝงอยูดวย  ซึ่งทําใหระยะทางที่คํานวณได
ไมใชระยะที่แทจริง ดวยเหตุนี้ระยะที่วัดไดในที่นี้จึงมีชื่อเรียกวา Pseudo-Range ในทางปฏิบัติเรา
สมมติใหความคลาดเคลื่อนของนาฬิกาเปนตัวไมรูคา (Unknown) เพิ่มข้ึนอีกหนึ่งตัว แลววัดระยะ
จากดาวเทียมถึงเครื่องรับจํานวน 4 เสน หรือจากดาวเทียม 4 ดวง โดยที่รูตําแหนงของดาวเทียม
จากขอมูลวงโคจรทําใหสามารถคํานวณหาตําแหนงของเครื่องรับและความคลาดเคลื่อนของ
นาฬิกาไดในคราวเดยีวกัน 
  2.5.1.2 วิธี Carrier Phase  การหาตําแหนงดวยวิธีนี้ จะใชในการหาตําแหนงที่มี
ความละเอียดถูกตองสูงหรือในงาน geodetic วิธีวัดเฟสของคลื่นพา (Carrier Phase) นี้คือการ
เปรียบเทียบผลตางของเฟสของคลื่นพาที่รับได (L1 หรือ L2) จากดาวเทียมในระบบ NAVSTAR 
GPS และเฟสของคลื่นที่ถูกสรางขึ้นในเครื่องรับ ผลตางของเฟสทั้งสองนี้เรียกวา carrier beat 
phase เฟสของคลื่นพาที่รับไดจะแตกตางจากเฟสที่สงออกมาจากดาวเทียม  เนื่องจากการเคลื่อน
ที่สัมพัทธของดาวเทียมกับเครื่องรับสัญญาณ การหักเหของคลื่น ตลอดจน noise ที่เกิดขึ้นที่เครื่อง
รับและปจจัยอื่น ๆ 
  การวัด carrier beat phase นี้ จะเปนสวนหนึ่งของลูกคลื่นเทานั้น หมายความวา
ระยะที่วัดไดโดยวิธีนี้จะมีคานอยกวา 19 เซนติเมตร สําหรบัคลื่น L1 และนอยกวา 24 เซนติเมตร 
สําหรับคลื่น L2 ในตอนแรกนี้จะไมรูจํานวนเต็มของผลตางคลื่น ระหวางคลื่นที่สรางโดยเครื่องรับ
และคลื่นที่ดาวเทียมสงลงมาวาเปนเทาใด  ดังนั้นในการประมวลผลขอมูล ซอฟแวรที่ใชจะตองมี
ความสามารถที่จะหาคาของตัวไมรูคานี้ได  คาของตัวที่ไมรูคานี้จะเปนจํานวนเต็มของลูกคลื่นที่
เรียกวา cycle ambiguity ซึ่งคานี้จะมีคาคงที่ก็ตอเมื่อเครื่องรับสัญญาณรับคลื่นไดตอเนื่องตลอด
เวลา 
 
  การหาตําแหนงแบงออกเปน การหาตําแหนงสัมบูรณ (Absolute Positioning) 
และการหาตําแหนงสัมพัทธ (Relative Positioning) การหาตําแหนงสัมบูรณเปนการคํานวณเพื่อ
หาคาพิกัดในระบบพิกัดของโลก เชน ระบบพิกัดฉาก Cartesian (X, Y, Z) ที่มีจุดกําเนิดอยูที่จุด
ศูนยกลางมวลสารของโลก สวนการหาตําแหนงสัมพัทธเปนการคํานวณหาตําแหนงของจุดหนึ่ง
โดยการเปรียบเทียบกับอีกจุดหนึ่ง  ดังนั้นคาที่ไดจึงเปนผลตางของคาพิกัด 
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  นอกจากนี้เรายังอาจแบงการหาตําแหนงออกเปน การหาตําแหนงสถิตย  และ
การหาตําแหนงจลน  ในการหาตําแหนงสถิตยนั้นเครื่องรับจะถูกวางอยูกับที่  วิธีนี้ใชเมื่อตองการ
หาคาพิกัดที่มีความถูกตองสูง โดยที่ความเร็วของการวัด และการคํานวณหาตําแหนงมีความ
สําคัญเปนอันดับรองลงมา  สวนในการหาตําแหนงจลน เครื่องรับจะอยูในภาวะที่กําลังเคลื่อนที่ 
ในกรณีนี้การคํานวณหาตําแหนงใหรูไดในทันที (real time) เปนเรื่องที่มีความสําคัญมาก การหา
ตําแหนงจลนนํามาประยุกตใชกับการนําวิถีที่ตองการคาพิกัดแบบสัมบูรณ  ดวยเหตุนี้วิธีการวัดจึง
มักเปนแบบวิธีวัด pseudo-range ที่วัดระยะจากดาวเทียม 4 ดวง ในขณะเดียวกัน การนําวิถีบาง
คร้ังมีการคํานวณคาพิกัดแบบสัมพัทธ เนื่องจากงานนี้เปนการหาตําแหนงของเครื่องรับเครื่องหนึ่ง
เปรียบเทียบกับอีกเครื่องหนึ่ง จึงจําเปนตองมีคลื่นวิทยุเชื่อมโยงระหวางเครื่องรับทั้งสองนี้ เพื่อให
สามารถนําขอมูลการวดัมาเปรียบเทียบเพื่อคํานวณหาตําแหนงไดในทันที (วิชัย ขันติพรอมผล, 
2536) 
 
2.6  โปรแกรมสําเร็จรูปทางสถิติ 
 
 โปรแกรม SPSS เปนโปรแกรมสําเร็จรูปสําหรับงานวิจัยทางสังคมศาสตร ยอมาจาก 
Statistical Package for the Social Science พัฒนาโดยบริษัทเอสพีเอสเอส จํากัด แหงสหรัฐ
อเมริกา เมื่อป พ.ศ. 2508 สําหรับใชกับเครื่องคอมพิวเตอรขนาดใหญ ตอมาไดมีการปรับปรุงเปน
รุนเอกซ (version X) และเรียกใหมวา SPSSX แตก็ยังคงใชไดเฉพาะกับเครื่องคอมพิวเตอรขนาด
ใหญเทานั้น 
 ตอมาในป พ.ศ. 2525 เมื่อเครื่องพีซีมีประสิทธิภาพสูงขึ้น บริษัทก็ไดปรับปรุงและพัฒนา
โปรแกรม SPSSX ใหสามารถใชกับเครื่องพีซีได และเรียกรุนนี้วา SPSS/PC และในป พ.ศ. 2528 ก็
มีการปรับปรุงอีกครั้งใหชื่อวา SPSS/PC+ โดยเครื่องที่ใชไดจะตองมีจานบันทึกแบบแข็ง (hard 
disk) เพราะโปรแกรมตองใชเนื้อที่ไมต่ํากวาสามลานไบต (3MB) อยางไรก็ตาม บริษัทก็ไดพัฒนา
ฉบับยอเพื่อใหสามารถใชกับเครื่องที่ไมจานบันทึกแบบแข็งได โดยเรียกรุนนี้วา SPSS/PC+ 
Studentware ซึ่งคํานวณไดเฉพาะสถิติเบื้องตนเทานั้น จึงเหมาะสําหรับนักศึกษาโดยทั่วไป 
และในปจจุบันนี้เมื่อโปรแกรมวินโดวส (Windows) ไดรับความนิยมกวางขวางขึ้น ทางบริษัทจึงได
ปรับปรุงโปรแกรม SPSS/PC+ ใหสามารถใชบนระบบปฏิบัติการวินโดวสได และเรียกชื่อวา SPSS 
for Windows (วัฒนา สุนทรชัย, 2542) 
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 2.6.1 องคประกอบของโปรแกรม SPSS for Windows 10.0.7 
  โปรแกรม SPSS for Windows 10.0.7 ประกอบดวยโปรแกรมชุดยอย ๆ ดังตอไปนี้ 
  1. SPSS Base System เปนโปรแกรมชุดพื้นฐานที่ใชในการสรางแฟมขอมูล  
แฟมคําสั่ง (syntax files) การรายงานผล  การวิเคราะหสถิติข้ันตน  และการเขียนกราฟ  นอกจาก
นี้โปรแกรมชุดนี้ยังเปนชุดที่ใชเปนฐานสําหรับการปฏิบัติการของโปรแกรมชุดยอยอื่น ๆ อีกดวย 
  2. SPSS Regression Models เปนโปรแกรมชุดวิเคราะหสถิติการถดถอย
สําหรับขอมูลที่ไมมีลักษณะความสัมพันธเชิงเสนตรง ไดแก การวิเคราะหโพรบิท (Probit analysis)  
ลอจิสติก (logistic regression)  การประมาณคาถวงน้ําหนัก (weight estimation)  สเกลเชิงพหุมิติ 
(multidimension scaling) และการวิเคราะหความเที่ยง (reliability analysis) 
  3. SPSS Advanced Models เปนโปรแกรมชุดกาวหนา โดยเนนเทคนิคที่นิยม
ใชกันในการวิจัยเชิงทดลอง (experimental research) และการวิจัยเชิงชีวแพทย (biomedical 
research) ซึ่งไดแกกระบวนการวิเคราะหแบบจําลองเชิงเสนตรงทั่วไป (general linear models - 
GLM)  การวิเคราะหสวนประกอบความแปรปรวน (variance components analysis)  การ
วิเคราะหลอกเชิงเสน (loglinear analysis)  ตารางเบี้ยประกันชีวิต (actuarial life tables)  การ
วิเคราะหการดํารงชีพแคแพลน-ไมเออร (Kaplan-Meier survival analysis)  และการวิเคราะหการ
ถดถอยคอก (basic and extended Cox regression)  นอกจากนี้ยังนําเสนอการเขียนโปรแกรม
คําสั่งการวิเคราะหขอมูลเชิงเมทริกอีกดวย 
  4. SPSS Tables เปนโปรแกรมชุดสรางตารางนําเสนอรายงานผลลัพธในรูป
แบบตาง ๆ และการวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถามเชิงพหุคําตอบ (multiple response data) 
  5. SPSS Trends เปนโปรแกรมชุดวิเคราะหแนวโนม ซึ่งครอบคลุมการวิเคราะห
เชิงพยากรณและอนุกรมเวลา (time series analysis) 
  6. SPSS Categories เปนโปรแกรมชุดวิเคราะหเชิงจําแนกประเภท ซึ่งไดแก 
กระบวนการสรางสเกล รวมทั้งการวิเคราะหการสมนัยหรือความรวมกัน (correspondence 
analysis) ดวย 
  7. SPSS Conjoint เปนโปรแกรมชุดการวิเคราะหการเชื่อมกัน (conjoint analysis) 
  8. SPSS Exact Tests เปนโปรแกรมชุดการวิเคราะหความแมนยํา โดยคํานวณ
ความเที่ยงของคา  p  ของการทดสองทางสถิติสําหรับกลุมตัวอยางขนาดเล็กหรือมีการแจกแจงที่
ไมราบเรียบมาก ๆ ที่ไมอาจคํานวณหาคาที่มีความเที่ยงตรงไดดวยวิธีการใชการทดสอบปกติได 
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  9. SPSS Missing Value Analysis เปนโปแกรมชุดวิเคราะหขอมูลที่ไมสมบูรณ 
โดยมีการพรรณนาเกี่ยวกับแบบรูป )pattern) ของคาไมสมบูรณ   การประมาณคาเฉลี่ย   และคา
สถิติอ่ืน ๆ และการนําเขาคาสังเกตที่ไมสมบูรณ (value of missing observations) 
  10. SPSS Map เปนโปรแกรมชุดวิเคราะหขอมูลในแผนที่ โดยสามารถกําหนดให
แสดงการแจกแจงของขอมูลในพื้นที่ที่กําหนดจาก  Geoset เปนตนวา ทางหลวง เมือง ฯลฯ 
  นอกจากโปรแกรมชุดยอย ๆ ดังกลาวมาแลว ยังมีโปรแกรมชุดอื่นที่อยูในเครือขาย
ของโปรแกรม SPSS อีกหลายโปรแกรม เปนตนวา  Data Entry,  Text Analysis,  Classification,  
Neutral Networks, Smart Viewer, และ Flowcharting 
  โปรแกรมแตละชุดยอยนั้นมีความเปนอิสระจากกัน ผูใชสามารถเลือกติดตั้งชุด
ใดๆ ก็ไดตามความตองการ  แตทั้งนี้จะตองติดตั้งชุดยอยอื่น ๆ ผนวกกับชุดพื้นฐาน (SPSS Base 
system) ดวยเสมอ 
 
 2.6.2  คุณสมบัติของเครื่องไมโครคอมพิวเตอร 
  คุณสมบัติมาตรฐานขั้นต่ําของเครืองไมโครคอมพิวเตอรสําหรับใชติดตั้งโปรแกรม 
SPSS for Windows 10.0.7 มีดังนี้ 
  1. ระบบปฏิบัติการที่ตองการ ไดแก Windows 95, Windows 98, Windows 
2000, หรือ Windows NT 4.0 หรือสูงกวา 
  2. ใชโปรเซสเซอร (ตัวประมวลผล) เพนเทียม (Pentium) หรือระดับเดียวกับเพน
เทียม (Pentium-class) ที่ปฏิบัติการ ณ ความเร็วไมต่ําวา 90 MHz 
  3. มีหนวยความจําเขาถึงโดยสุม (random-access memory = RAM) ขนาดไม
ต่ํากวา 16 MB แตขอแนะนําวา ขนาดที่เหมาะสมคือต้ังแต 64 MB ขึ้นไป 
  4. ฮารดดิสค (Hard disk) ที่ใชสําหรับติดตั้งโปรแกรมชุดพื้นฐาน (Base 
System) ตองมีพื้นที่วางอยางนอย 72 MB และตองมีเนื้อที่วางสําหรับการปฏิบัติการของโปรแกรม
ชุดพื้นฐานอีก 80 MB (เปนพื้นที่วางที่ใชในการสับคา (swap) สําหรับแฟมช่ัวคราว (temporary 
files)) 
  5. มีหนวยขับ (drive) จานบันทึกหนาแนนสูง (high-density disk) ขนาด 3 ½ 
นิ้ว หรือมีหนวยขับ CD-ROM 
  6. มีจอภาพที่แสดงกราฟกในภาวะความชัดไมต่ํากวา 800 x 600 (SVGA) 
  7. ถาเปนการติดตั้งในระบบเครือขาย (network) จะตองมีตัวปรับตอขายงาน 
(network adapter) เพื่อปฏิบัติการโพรโทคอลเครือขาย TCP/IP  (TCP/IP network protocol)  
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2.7  ภาษา Avenue 
 
 Avenue เปนภาษาทางโปรแกรมที่พัฒนาขึ้น ภายใตสภาพแวดลอมของโปรแกรม 
ArcView GIS ดวยเหตุขางตน ภาษา Avenue จึงสามารถบูรณาการระหวาง ArcView และงานที่ผู
ใชงานเขียนขึ้น ที่อยูภายใตรูปแบบของ ArcView ไดอยางหลากหลาย ตัวอยางเชน การปรับแตง
รูปแบบของหนาจอของ ArcView ใหเหมาะสมกับผูใชงาน ที่ไมมีความรูทางดานระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรใหใชงานไดงายขึ้น (User Friendly) สามารถทําไดโดยเขียน script ดวย ภาษา 
Avenue เพื่อรวบรวมความสามารถของโปรแกรม ArcView GIS ใหมาอยูบนหนาจอที่ผูเขียน 
script ออกแบบไว ซึ่งสามารถทําไดตามแบบที่ผูใชงานตองการจริง 
 
 สาเหตุที่ผูวิจัยเลือกใช Avenue ในการวิจัยครั้งนี้ 
 ตามที่ผูวิจัยได อธิบายไปขางตนแลววา Avenue เปนภาษาทางโปรแกรมที่ไดพัฒนาขึ้น
ภายใตสภาพแวดลอมของโปรแกรม ArcView GIS และมีความสามารถในการบูรณาการ 
ArcView GIS กับงานอื่นๆที่สรางขึ้นมาภายใตรูปแบบของ ArcView GIS เนื่องจากผูวิจัยมีวัตถุ
ประสงคเพื่อสรางระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่ เพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการ
จราจรทางบก และตองการใหผูที่จะใชงานโปรแกรมมีความสะดวกในการใชและเนื่องจากเครื่อง
มือที่มีอยูใน ArcView GIS ถูกออกแบบมาสําหรับใชงานทั่วไปทางดานระบบสารสนเทศภูมิศาสตร
ทั่วไป จึงไมสะดวกเพียงพอกับการวิเคราะหอุบัติเหตุ ดังนั้นผูวิจัยจึงตองมีการพัฒนาและออกแบบ
โปรแกรมประยุกตเพิ่มเติมโดยใชภาษา Avenue ซึ่งเปนภาษาที่ใชในการพัฒนาโปรแกรมประยุกต
บน ArcView GIS โดยเฉพาะ และเพื่อใหผูใชสามารถกําหนดเงื่อนไขของขอมูลนําเขา (Input 
Data) ไดสะดวก ผูวิจัยไดสรางกลองขอความขึ้นโดยใชโปรแกรม ArcView Dialog Designer ซึ่ง
จะชวยใหผูใชงานสามารถใชงานไดงายขึ้น 
 



บทที่ 3 
 

พื้นที่ศึกษาและการออกแบบฐานขอมูล 
 

สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ  ตั้งอยูเลขที่ 77 หมู 4 ตําบลเทพารักษ อําเภอเมือง   
จังหวัดสมุทรปราการ  สวนการปกครองเดิมข้ึนตรงกับสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองสมุทรปราการ  
ตอมาเมื่อป พ.ศ. 2523  จึงไดยกฐานะใหมีอํานาจและหนาที่ทําการสอบสวนคดีอาญาทั้งปวงใน
เขตตําบลสําโรงเหนือ ในป พ.ศ. 2541 ไดยกฐานะหัวหนาสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือเปน
ผูกํากับการ 
 
3.1 สภาพทั่วไปของพื้นที่สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ 
 

สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ มีพื้นที่รับผิดชอบประมาณ 16.5 ตารางกิโลเมตร
สภาพภูมิประเทศโดยทั่วไป  ลักษณะพื้นที่เปนที่ราบลุม  มีคลองและถนนใชในการสัญจรไปมาได
สะดวกตลอดป  (ภาพ 3.1) เดิมพื้นที่สวนใหญเปนทุงนา  ตอมาไดรับการพัฒนาใหเจริญขึ้นอยาง
รวดเร็วทั้งทางดานโรงงานอุตสาหกรรมและที่อยูอาศัย  เนื่องจากเปนพื้นที่รองรับการขยายตัวจาก
อําเภอเมืองสมุทรปราการ  อําเภอพระประแดง  และกรุงเทพมหานคร  ปจจุบันไดมีโรงงานอุตสาห-
กรรมและหมูบานจัดสรรเกิดขึ้นเปนจํานวนมาก  ซึ่งเปนสาเหตุหนึ่งที่ทําใหมีการขยายตัวดานธุรกิจ  
การคาและศูนยการคาตาง ๆ ทําใหเกิดประชากรแฝงหรือคนตางถิ่นเขามาอยูในพื้นที่เปนจํานวน
มาก และเนื่องจากพื้นที่เปนเสนทางผานเขา-ออกจากอําเภอเมืองสมุทรปราการเขาสู
กรุงเทพมหานคร ทําใหเกิดปญหาดานการจราจรคับค่ังอยูตลอดเวลา  สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรง
เหนือมีอาณาเขตติดตอกับพื้นที่ของสถานีตํารวจอื่น ๆ ดังนี้ 
 -    ทศิเหนือ            ติดตอกับเขตพื้นที่ของสถานีตํารวจนครบาลบางนา 
 -    ทิศตะวันออก     ติดตอกับเขตพื้นที่ของสถานีตํารวจภูธรอําเภอบางพลี 
 -    ทิศใต               ติดตอกับเขตพื้นที่ของสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองสมุทรปราการ 
 -    ทิศตะวันตก       ติดตอกับเขตพื้นที่ของสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงใต 
 

ดานพื้นที่การปกครอง  สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ  มีพื้นที่รับผิดชอบการปกครอง 
จํานวน 2 ตําบลคือ 
 -    ตําบลสําโรงเหนือ   มี   9  หมูบาน 
 -    ตําบลเทพารักษ       มี   8  หมูบาน 
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ดานกําลังพล สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือมีกําลังพลตามบัญชีกําหนดตําแหนงดังนี้ 
(พ.ศ. 2542) 
 -   กําลังพลทั้งหมด                  อัตราอนุญาต  227  นาย           อัตราจริง  234  นาย 
 -   ชั้นสัญญาบัตร                     อัตราอนุญาต    31  นาย             อัตราจริง    40  นาย 
 -   ชั้นประทวนและพลตํารวจ  อัตราอนุญาต  196  นาย             อัตราจริง  194  นาย 
 อัตราสวนของเจาหนาที่ตํารวจตอประชากรทั้งหมดในพื้นที่เทากับ  1 : 1,643  
 

สถานีตาํรวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ  มีจุดสกัดและจุดแจงเหตุตลอด  24 ชั่วโมงจํานวน 5 
จุด 
 -   จุดสกัดสันติคาม 
 -    จุดสกัดเทพารักษ 
 -    จุดสกัดหนามแดง 
 -    จุดสกัดแยกศรีดาน 

- จุดสกัดแยกศรีเทพา 

ภาพ 3.1  พื้นที่เขตรับผิดชอบของสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ 
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3.2  ประชากร 
 

จํานวนประชากรในเขตพื้นที่รับผิดชอบของสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ  ในการ
สํารวจครั้งลาสุดเมื่อวันที่  31 พฤษภาคม  2543  มีจํานวนทั้งสิ้น  134,587 คน หรือ คิดเปนความ
หนาแนน 23,308 คนตอตารางกิโลเมตร  โดยแบงตามพื้นที่ไดดังนี้ 
 -    เทศบาลสําโรงเหนือ                          จํานวน  36,171  คน 
 -   เทศบาลดานสําโรง                             จํานวน  65,163  คน 
 -   เทศบาลตําบลบางเมือง (บางสวน)     จํานวน  12,163  คน 
 -   องคการบริหารสวนตําบลเทพารักษ   จาํนวน  21,091 คน 
 

ในการสํารวจครั้งลาสุดเมื่อวันที่ 31 พฤษภาคม 2543 มีประชากรแฝงที่มาอยูอาศัยในเขต
พื้นที่รับผิดชอบของสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ  โดยมิไดยายทะเบียนบานเขามาประมาณ  
250,000 คน  สวนใหญเขามาทํางานในภาคอุตสาหกรรม  ลักษณะพิเศษของประชากรในพื้นที่  
สวนใหญประกอบอาชีพคาขาย  ลูกจางในสถานประกอบการภาคอุตสาหกรรม  รับราชการ  และ
รับจาง  มีรายไดเฉลี่ยตอหัวตอปประมาณ  40,000 - 70,000 บาท 
 
3.3   การออกแบบและการสรางระบบฐานขอมูล 
 

การออกแบบและการสรางระบบฐานขอมูล  สําหรับสําหรับการพัฒนาระบบสนับสนุนการ
ตัดสินใจเชิงพื้นที่เพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการจราจรทางบก  ในทองที่สถานีตํารวจภูธร
ตําบลสําโรงเหนือนั้น  ประกอบดวยขอมูลเชิงพื้นที่  และขอมูลลักษณะประจํา เชน ขอมูลขอบเขต
ทองที่รับผิดชอบของสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ  ขอมูลอุบัติเหตุ  ขอมูลเสนทางคมนาคม  
เปนตน  ซึ่งมีข้ันตอนและกรรมวิธีการออกแบบฐานขอมูล (ภาพ 3.2) ดังนี้  
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ภาพ 3.2 ข้ันตอนการออกแบบฐานขอมูล 
 

การออกแบบฐานขอมูล งานวิจัยนี้เลือกใชระบบการจัดการฐานขอมูลเชิงสัมพันธ (Relational 
DBMS) ซึ่งเปนรูปแบบที่ไมมีลําดับชั้นและเรียบงายตอการทําความเขาใจ 
 
3.4  การนําเขาขอมูล 
 

การนําเขาขอมูลในงานวิจัยนี้  ผูวิจัยไดแบงขอมูลออกเปน 2 ประเภท  คือ  ขอมูลลักษณะ
ประจํา (Non - spatial Data)  และขอมูลเชิงพื้นที่  (Spatial Data)  

 
3.4.1   การนําเขาขอมูลเชิงพื้นที่  (Spatial Data) 

 เนื่องจากงานวิจัยในครั้งนี้ไดนําแผนที่มาตราสวน 1 : 4,000 ของกรมโยธาธิการ
และผังเมืองกระทรวงมหาดไทยมาใช โดยขอมูลที่ไดมาอยูในรูปของ AutoCad จึงไดทําการแปลง
และนําเขาขอมูลดวยโปรแกรม ArcView ของบริษัท ESRI 
 

3.4.2   การนําเขาขอมูลลักษณะประจํา (Non - spatial Data) 
 ผูวิจัยไดจัดเก็บขอมูลปฐมภูมิและนําเขาขอมูลในลักษณะตารางดวยการพิมพขอ
มูลผานแผงแปนอักขระ โดยใชโปรแกรม Microsoft Excel เนื่องจากนําเขางาย  รวดเร็ว ไมซับซอน 
และประหยัดเวลา หลังจากนั้นจึงนําขอมูลดังกลาวไปใชงานรวมกันกับโปรแกรม Microsoft Access 
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เพื่อใชในการจัดเก็บ  เรียกใช  แกไข  และเปลี่ยนแปลงขอมูลในฐานขอมูล  รวมไปถึงการเขียน
โปรแกรมประยุกต  โดยการนําตารางฐานขอมูลที่ออกแบบไวมาทําตามแบบจําลองตามวัตถุประสงค
ที่กําหนด  ดวยการสรางตารางสองมิติ  ประกอบดวย  แถว (Row)  สดมภ (Column)  เซลลขอมูล 
(Data cell)  ซึ่งทั้งหมดนี้จะประกอบดวย  ชื่อตารางขอมูล  คุณสมบัติของขอมูล  และการกําหนด
ชนิดกุญแจของขอมูลลักษณะประจํา เมื่อสรางตารางเสร็จเรียบรอยแลวนําขอมูลที่ไดมาแสดง
ความสัมพันธกัน  เปนการกําหนดความสัมพันธระหวางตารางสองมิติ  ซึ่งการควบคุมบูรณภาพของ
ขอมูลจากการเชื่อมโยงกันของตารางสามารถกระทําไดโดยใชกุญแจหลัก (Primary key)  ดูภาพ 
3.3 ประกอบ      
                                                  

 
 

 
                                                        
   

 
 

ภาพ 3.3 การนําเขาขอมูล 
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การจัดทําฐานขอมูลสําหรับการพัฒนาระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่เพื่อกําหนด
พื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการจราจรทางบก  ในทองที่สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือในครั้งนี้  ได
จากการรวบรวมขอมูลลักษณะประจําที่มีความสัมพันธกับขอมูลเชิงพื้นที่  โดยอยูภายใตหัวเรื่อง
หรือจุดประสงคที่ตั้งไว  เชน  การรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุการจราจรในทองที่สถานีตํารวจภูธรตําบล
สําโรงเหนือ  ในชวงระหวางป พ.ศ. 2540 ถึง 2542  เปนตน  การวิจัยครั้งนี้ไดจัดการขอมูลลักษณะ
ประจําเหลานี้ดวยโปรแกรม Microsoft Access เพื่อเปนการจัดการขอมูลทั้งหมดไวในฐานขอมูล
เดียว  โปรแกรมนี้มีความสามารถแบงแฟมขอมูลออกเปนสวน ๆ แยกจากกันเรียกวาตาราง  มีการ
เพิ่มและปรับปรุงตาราง  ใหสามารถคนหาและคนคืนโดยใชแบบสอบถามและวิเคราะห  รวมถึง
การนําตารางที่ไดจากการวิเคราะหมาแสดงบนจอภาพโดยกําหนดความสัมพันธของตาราง 
 
3.5   การตรวจสอบภาคสนามและการแกไขขอมูล 
 

การตรวจสอบขอมูลภาคสนามมีความสําคัญอยางยิ่งในการทําวิจัยทางภูมิศาสตร  และ
ในการสํารวจแตละครั้งจะตองกําหนดแผนการสํารวจตาง ๆ เหลานี้ไวลวงหนา  ไดแก  พื้นที่สํารวจ  
ระยะเวลาที่ใชในการสํารวจ  และขอมูลประเภทตาง ๆ ที่ตองการจากการสํารวจ  เปนตน  สําหรับ
งานวิจัยชิ้นนี้  มีการสํารวจขอมูลภาคสนามจํานวน  3  คร้ัง  โดยมีวัตถุประสงคในการสํารวจขอมูล
แตละครั้งแตกตางกันดังนี้ 
 การสํารวจขอมูลภาคสนาม คร้ังที่ 1 มีวัตถุประสงคเพื่อสํารวจขอบเขตพื้นที่รับผิดชอบของ
สถานีตํารวจภูธร ตําบลสําโรงเหนือ วาเริ่มตนและสิ้นสุด ณ บริเวณใด มีระบบควบคุมจราจร 
ลักษณะผิวถนน ลักษณะถนน ระบบเดินรถ จํานวนชองการจราจร และมีสถานที่สําคัญอะไรบาง 
โดยการสํารวจจะแบงไปตามเสนของถนนรถรางสายเกา  ถนนในซอยวัดดาน  และถนนปูเจาสมิง-
พราย  การสํารวจขอมูลภาคสนามครั้งนี้ผูวิจัยไดใชเวลาในการสํารวจทั้งสิ้น 4 วัน โดยในวันแรกได
ทําการสํารวจถนนสุขุมวิทและถนนรถรางสายเกา  ในวันที่สองไดทําการสํารวจถนนเทพารักษ  ใน
วันที่สามไดทําการสํารวจถนนศรีนครินทร  และในวันสุดทายไดสํารวจถนนในซอยวัดดาน และ
ถนนปูเจาสมิงพราย  ซึ่งขอมูลที่ไดจากการสํารวจทําใหผูวิจัยทราบวาลักษณะเฉพาะของพื้นที่
ศึกษาเปนอยางไรบาง และจะไดนําไปใชประโยชนในการวางแผนในการเก็บขอมูลภาคสนามครั้งที่ 
2 ตอไป 
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 การสํารวจขอมูลภาคสนาม คร้ังที่ 2 มีวัตถุประสงคเพื่อสํารวจจุดที่เกิดอุบัติเหตุและบันทึก
จุดที่เกิดอุบัติเหตุดวย GPS การสํารวจครั้งนี้เกิดขึ้นหลังจากไดทําการแปลงขอมูลอุบัติเหตุที่อยูใน
รูปแบบของสมุดบันทึกประจําวัน มาเปนขอมูลอุบัติเหตุที่อยูในรูปแบบของตารางขอมูล (excel) 
เปนที่เรียบรอยแลว โดยผูวิจัยไดกําหนดจุดอุบัติเหตุขึ้นเปนตัวเลขเรียงจากจุดแรกของป 2540 
จนถึงจุดสุดทายที่เกิดขึ้นในป พ.ศ. 2542 รวมทั้งสิ้น 808 จุด หลังจากนั้นผูวิจัยไดจัดกลุมของ
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นโดยยึดตามเสนถนนเปนหลัก เพื่อใหเกิดความรวดเร็วในการออกสํารวจภาค
สนาม  การสํารวจขอมูลภาคสนามในครั้งที่สองนี้ ผูวจิัยไดใชเวลาในการสํารวจทั้งสิ้น 6 วัน  การ
สํารวจสองวันแรกผูวิจัยทําการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุบนถนนปูเจาสมิงพราย  ถนนรถรางสายเกา  
และถนนสุขุมวิท  โดยเริ่มบันทึกขอมูลจากถนนรถรางสายเกาชวงเชื่อมตอระหวางสถานีตํารวจ
นครบางบางนามาจนถึงชวงเชื่อมตอกับสถานีตํารวจภูธร อําเภอเมืองสมุทรปราการ เปนชวงแรก 
หลังจากนั้นไดทําการบันทึกขอมูลจากถนนสุขุมวิทชวงเชื่อมตอระหวางสถานีตํารวจภูธร อําเภอ
เมืองสมุทรปราการ มาจนถึงชวงเชื่อมตอกับสถานีตํารวจนครบาลบางนา  และสุดทายทําการ
สํารวจบนถนนปูเจาสมิงพรายบนชวงที่เชื่อมตอระหวางถนนสุขุมวิทไปจนถึงเขตเชื่อมตอกับสถานี
ตํารวจภูธรตําบลสําโรงใต  การสํารวจในวันที่สามและสี่ ผูวิจัยทําการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุที่เกิด
ข้ึนบนถนนเทพารักษ โดยเริ่มทําการบันทึกขอมูลจากถนนเทพารักษชวงเชื่อมตอระหวางสถานี
ตํารวจภูธร ตําบลบางพลี มาจนถึงจุดที่ถนนเทพารักษเชื่อมตอกับถนนสุขุมวิท  จากการสํารวจใน
วันที่ 5 และ 6 ผูวิจัยทําการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนถนนศรีนครินทร บนชวงที่เชื่อมตอ
ระหวางสถานีตํารวจนครบาลบางนาไปจนถึงจุดที่ถนนศรีนครินทรเชื่อมตอกับถนนสุขุมวิทสายเกา 
เมื่อไดขอมูลอุบัติเหตุทั้งหมดแลว จึงนําขอมูลทั้งหมดเขาไปที่โปรแกรม ArcView GIS โดยผูวิจัย
จะทําการแปลงขอมูลจากรูปแบบ GarminFile ไปเปน ShapeFile โดยใชโปรแกรมที่ชื่อ AV 
Garmin ตอไป 
 การสํารวจขอมูลภาคสนาม คร้ังที่ 3  หลังจากทําการนําเขาขอมูลอุบัติเหตุจาก GPS เขา
ไปที่โปรแกรม ArcView แลว ผูวิจัยจะทําการตรวจสอบดูวาขอมูลที่ไปเก็บมานั้นสามารถนําเขา
ครบหรือไม และเมื่อพบวามีขอมูลบางสวนไมครบ ผูวิจัยจึงไดออกไปเก็บขอมูลภาคสนามอีกครั้ง 
โดยทําการแบงแยกการสํารวจตามเสนถนนเหมือนกับการสํารวจครั้งกอน ซึ่งการสํารวจในวันนี้ใช
เวลาทั้งสิ้น 1 วัน และหลังจากไดขอมูลทั้งหมดแลว ผูวิจัยไดนําเขาขอมูลทั้งหมดไปยังโปรแกรม 
ArcView โดยใชวิธีการที่ไดนําเสนอไปแลวในการสํารวจครั้งที่ 2 
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ขั้นตอนการดําเนินการวิจัยที่ไดกลาวมาแลว  เปนวิธีการไดมาของขอมูลในระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร    เพื่อนําไปใชในการพัฒนาระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่เพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยง
ตออุบัติเหตุการจราจรทางบก  ในทองที่สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ  โดยขอมูลที่นําเขาจะมี  
2  ลักษณะ   คือ  ขอมูลลักษณะประจํา  และขอมูลเชิงพื้นที่   หลังจากนั้นจึงทําการออกแบบฐาน
ขอมูลใหขอมูลทั้ง 2 ลักษณะมีความสมัพันธกัน ซึ่งจะทําใหขอมูลทั้งหมดสามารถนํามาเชื่อมกันได  
เพื่อที่จะไดนําฐานขอมูลดังกลาวไปใชรวมกันกับโปรแกรมประยุกตตอไป 
 
3.6  วิธีนําเขาขอมูลจุดอุบัติเหตุ 
 
       หลังจากที่ผูวิจัยไดทําการเก็บขอมูลจุดอุบัติเหตุดวย GPS เปนที่เรียบรอยแลว ผูวิจัยจะ
ตองทําการแปลงขอมูลและนําขอมูลเขาสูโปรแกรม ArcView  โดยเริ่มจากการยายขอมูลจาก GPS 
เขาสูโปรแกรม Mapsource เพื่อเตรียมที่จะสงขอมูลเขาไปแปลงเปน Shapefile ในโปรแกรม 
AVGARMIN ตอไป ( ภาพ 3.4 )            

 
 
                                                                                                       WAYPOINT 
 

MAPSOURCE 
                  

AVGAMIN 

                                                         
ArcView 

 
ภาพ 3.4 ข้ันตอนการนําเขาขอมูลจุดอุบัติเหตุ 
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3.6.1  วิธีการใช Mapsource 
       3.6.1.1  เปดโปรแกรม Mapsource 
       3.6.1.2  ตั้งคาระบบคาพิกัดและใสคาพารามิเตอรของการแปลงคาพิกัด   เลือก 
Edit\Preferences… และตั้งคาตามรูปแบบขางลาง 

 
3.6.1.3 ตรงสวนของ Map Datum ใหเลือก User Defined Datum แลวกด 

Edit… เพื่อต้ังคาพารามิเตอรระหวาง  Datum  
         3.6.1.4 Download ขอมูลกด                       
         3.6.1.5  Export ขอมูลเปน format   ที่สามารถแปลงขอมูลเขา Arcview    ดังรูป 
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3.6.2  วิธีการใช AVGARMIN 
วัตถุประสงคเพื่อนําแปลงขอมูลเปน Arcview Shapefile 
3.6.2.1 install โปรแกรม AVGARMIN ซึ่งถาเปน zip file ให unzip กอน แลว 

run โปรแกรม setup.exe 
         3.6.2.2 เขาโปรแกรม Arcview เลือก File\extensions… click ถูก ที่ AV Garmin 

 
         3.6.2.3 สราง new View  และ set Properties ของ View  ใหมีระบบคาพิกัดที่
ตองการ  

       Map Units:  meters 

  
  3.6.2.4 Click            เพื่อ Convert ขอมูล 

 
เมื่อเปด View จะ
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  3.6.2.5 หนาตางการนําเขาขอมูล  

 
 

 
Click                    เพื่อ กําหนดProjection ดังรูป 

Zone 47 ใช  99 
Zone 48 ใช  105 

GPS Input  เลือก Format ในการนําเขาขอมูล โดย
ขอมูลที่ไดเกิดจากการ Download โดยใช software 
-Mapsource   
-Garmin PCX 2.x  
-Waypoint+  
 -Waypoint+ optional ควรเลือก option นี้ 

Feature Type 
-Waypoint  เลือก format ที่เปน waypoint (จุด) 
-Track/Line เลือก format ที่เปน tracklog (เสน) 
-Create Polygon ตองการเอาขอมูล Waypoint/ 
tracklog สรางเปนรูปปด 

View  
 -เลือก View1 ที่ตองการ add shapefile ที่สราง 
ขึ้นมาใหม 
-Append to Theme ตองการเพิ่มขอมูลลงไปใน 
theme ไหน 

Unit กําหนดหนวยในการนําเขา 
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 Click                              เพื่อเลือก File แฟมขอมูล ที่ตองการนําเขา และ สราง Shape file 
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3.6.2.6 เมื่อกด OK แลวจะไดขอมูลดังรูป  ซึ่งจะได Shape file และ รายละเอียด
ขอมูลจะจัดทําเปน field หนึ่งใน  Database 
 

 
 

                                                         
 
 
                              



บทที่ 4 
 

วิธีวิเคราะหขอมูลทางสถิติ 
 
4.1  Crosstab 
 
 ตาราง crosstab เปนตารางอยางงายที่แสดงใหเห็นถึงความถี่ในการกระจายของตัวแปร 
2 ตัวในชวงเวลาหนึ่ง ขั้นตอนของ crosstab จะเปนการสรางตาราง 2 ทางหรือหลายทาง การ
ทดสอบและวัดความเกี่ยวของกันจากตาราง 2 ทางทําไดหลายทาง โครงสรางและประเภทของตา
รางจะเปนตัวบอกวิธีทดสอบหรือวิธีวัดที่ใชการวัดและการประมวลผลความเกี่ยวของกันไดจาก ตา
ราง 2 ทางเทานั้น โดยปอนขอมูลที่เปนแถว, คอลัมน และ ตัวแปรควบคุม ขั้นตอนของ crosstab 
จะสรางขอมูลที่เกี่ยวของกันทางสถิติ แลวนํามาใชวัดแตละคาหรือใชวัดตัวแปรควบคุม (หรือรวม
ทั้ง 2 ตัวแปร หรือมากกวา)  
 

หลักสถิติและวิธีวัดที่เกี่ยวของกับ Crosstab  ไดแก Pearson chi-square, Likelihood-
ratio chi-square, Linear by linear association test, Fisher’s exact test, Yates’ corrected 
chi-square, Pearson’s r, Spearman’s rho, Contingency coefficient, Phi, Cramr’s V, 
Symmetric and asymmetric lambdas, Goodman and Kruskal’s tau, Uncertainly 
coefficient, Gamma, Somer’d, Kendall’s tau-b, Eta coefficient, Cohen’s kappa, Relative 
risk estimate, Odds ratio, McNemar test, Cochrand และ Mantel-Haenszel test 
 
4.2  การวิเคราะหขอมูลแบบสองตัวแปร (Bivariate Data Analysis) 
 
 คือกรณีที่ผูวิจัยตองการทราบคุณลักษณะ 2 คุณลักษณะโดยอยูในรูปของ 2 ตัวแปรไป
พรอม ๆ กัน เชน ตองการทราบความสัมพันธระหวางยอดขายและงบโฆษณาวาเปนอยางไร  หรือ
ตองการทราบวาการเลือกสีรถขึ้นอยูกับเพศหรือไม หากวิเคราะหในลักษณะนี้ถือวาเปนการวิเคราะห
แบบสองตัวแปรโดยมีขั้นตอนที่สามารถใชวิธีการทางสถิติได ดังภาพ 4.1 
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การวิเคราะหขอมูล
แบบสองตัวแปร

สองกลุมเปนอิสระ
ตอกัน?

กรณี 2 กลุม
เปนอิสระกัน

กรณี 2 กลุม
มีความสัมพันธกัน

ระดับการวัด
ของขอมูล

ระดับการวัด
ของขอมูล

• Crosstab • Rank
Correlation

• Pearson
Correlation

• Chi-Square • Mann-

Whitney

• Median

• Kruskal

Wallis

• T–test

• Z–test

• ANOVA

• Mc Nemar

• Cochrand
• Wilcoxon

• Friedman
• Paired t

test

หมายเหต ุ วิธีการที่ใชกับขอมูลระดับท่ีต่ํากวาสามารถนําไปใชกับขอมูลระดับสูงกวาได
โดยมีระดับการวัดจากต่ําไปสูงดังนี ้ Nominal    Ordinal     Interval    Ratio

Nominal Ordinal Interval       Ratio Nominal Ordinal Interval       Ratio

 
 

ภาพ 4.1  ภาพการวิเคราะหขอมูลแบบสองตัวแปร 
 
ที่มา : ศิริชัย พงษวิชัย. การวิเคราะหขอมูลทางสถิติดวยคอมพิวเตอร. พิมพคร้ังที่ 11. (กรุงเทพฯ:  
 สํานักพิมพจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2544), หนา 47. 
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4.3  จํานวนและประเภทตัวแปร 
 
 ตัวแปรที่ใชในการวิจัยนี้ลวนแลวแตเปนตัวแปรเชิงคุณภาพ (Qualitative variable) ซ่ึง
หมายถึงตัวแปรที่มีคาตาง ๆ กันได แตคาดังกลาวไมไดอยูในรูปของจํานวนหรือขนาด เชน ตัวแปร 
“เพศ” มีคาได 2 ชนิด คือ เพศชาย เพศหญิง เปนตน  โดยงานวิจัยนี้มีจํานวนตัวแปรมีทั้งสิ้น 11 ตัว 
ไดแก  ประเภทอุบัติเหตุ  ลักษณะผิวถนน  ผิวถนน  ลักษณะถนน  สภาพถนน  ระบบเดินรถ  สภาพ
อากาศ   แสงสวาง   ระบบควบคุมจราจร   วันที่เกิดอุบัติเหตุ   ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ  และแตละตัว
แปรแบงเปนประเภทยอยดังตอไปนี้ 
 4.3.1 ประเภทอุบัติเหตุ (acc_type)  มี 4 ประเภท 
  -  บาดเจ็บ 
  -  เสียชีวิต 
  -  ทั้งบาดเจ็บและเสียชีวิต 
  -  ไมทั้งบาดเจ็บและไมเสยีชีวิต 
 4.3.2 ลักษณะผิวถนน (sur_con) มี 2 ประเภท 
  -  เปยก 
  -  แหง 
    4.3.3 ผิวถนน (surface) มี 1 ประเภท 
  -  คอนกรีต 
  - ประเภทอื่น 
    4.3.4 ลักษณะถนน (type) มี 4 ประเภท 
  -  สะพาน 
  -  ทางแยก 
  -  ทางตรง 
  - จุดกลับรถ 
  4.3.5 สภาพถนน (condit) มี 2 ประเภท 
  -  ดี 
  -  เปนหลุมบอ 
  4.3.6 ระบบเดินรถ (lane) มี 3 ประเภท 
  -  รถวิ่งสวนทาง 
  -  รถวิ่งทางเดียว 2 ชองทาง 
  -  รถวิ่งทางเดียว 3 ชองทาง 
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 4.3.7 สภาพอากาศ (climate) มี 2 ประเภท 
  -  มืดครึ้ม 
  -  แจมใส 
 4.3.8 แสงสวาง (light) มี 2 ประเภท 
  -  ไมมี ( 18.30 น. - 5.30 น. ) 
  -  มี  ( 5.31 น. - 18.29 น. ) 
 4.3.9 ระบบควบคุมจราจร (tra_con) มี 2 ประเภท 
  -  มีระบบควบคุม 
  -  ไมมีระบบควบคุม 
 4.3.10 วันท่ีเกิดอุบัติเหตุ (day) มี 2 ประเภท 
  -  เสาร-อาทิตย 
  -  จันทร-ศุกร 
 4.3.11 ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ (date) มี 2 ประเภท 
  -  ไมใชชั่วโมงเรงดวน 
  -  ช่ัวโมงเรงดวน (6.00 น. – 9.00 น. ,  17.00 น. – 20.00 น.) 
 
4.4  สเกลของการวัด (scale of measurement) ของตัวแปร 
 
 เนื่องจากตัวแปรทั้ง 11 ตัว ลวนแลวแตเปนตัวแปรเชิงคณุภาพ ที่ไมไดอยูในรูปจํานวนหรือ
ขนาด ดังนั้นการกําหนดคาตาง ๆ ใหแกตัวแปรจึงอยูใน มาตรานามบัญญัติ  (Nominal scale)  โดย
คาของตัวแปรทั้งหมดมีดังนี้  (ตาราง 4.1) 
 

ตาราง 4.1  ประเภทของตัวแปร 
 

ตัวแปร คาตัวแปร ประเภทตัวแปร 
 1 บาดเจ็บ 

ประเภทอุบัติเหตุ 2 เสียชีวิต 
 3 ทั้งบาดเจ็บและเสียชีวิต 
 4 ไมทั้งบาดเจ็บและไมเสียชีวิต 

ลักษณะผิวถนน 501 เปยก 
 502 แหง 
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ตัวแปร คาตัวแปร ประเภทตัวแปร 
ผิวถนน 511 คอนกรีต 

 512 อ่ืน ๆ 
 521 สะพาน 

ลักษณะถนน 522 ทางแยก 
 523 ทางตรง 
 524 จุดกลับรถ 

สภาพถนน 531 ดี 
 532 เปนหลุมบอ 
 541 รถวิ่งสวนทาง 

ระบบเดินรถ 542 รถวิ่งทางเดียว 2 ชองทาง 
 543 รถวิ่งทางเดียว 3 ชองทาง 

สภาพอากาศ 551 มืดครึ้ม 
 552 แจมใส 

แสงสวาง 561 ไมมี ( 18.30 น. - 5.30 น. ) 
 562 มี  ( 5.31 น. - 18.29 น. ) 

ระบบควบคุมจราจร 571 มีระบบควบคุม 
 572 ไมมีระบบควบคุม 

วันที่เกิดอุบัติเหตุ 581 เสาร-อาทิตย 
 582 จันทร-ศุกร 

ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ 591 ไมใชชั่วโมงเรงดวน 
 592 ชั่วโมงเรงดวน 

 
 

4.5  การกําหนดตัวแปร 
 

ในการวิเคราหทางสถิตินั้นตัวแปรจะแบงเปน 2 ประเภทคือ ตัวแปรอิสระ (Independent 
variable) จํานวน 10 ตัวแปร และตัวแปรตาม (Dependent variable) จํานวน 1 ตัวแปร (ตาราง 
4.2)  
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ตาราง 4.2  การกําหนดตัวแปร 
 

ประเภท ตัวแปร ชื่อของตัวแปร 
ตัวแปรตาม ประเภทอุบัติเหตุ acc_type 
ตัวแปรอิสระ ลักษณะผิวถนน sur_con 
 ผิวถนน surface 
 ลักษณะถนน type 
 สภาพถนน condit 
 ระบบเดินรถ lane 
 สภาพอากาศ climate 
 แสงสวาง light 
 ระบบควบคุมจราจร tra_con 
 วันที่เกิดอุบัติเหตุ day 
 ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ date 

 
 

4.6  วิธีการวิเคราะหทางสถิติ 
 

เมื่อมีการกําหนดคาใหกับตัวแปรแตละชนิดเรียบรอยแลว ขั้นตอนตอไปคือการวิเคราะห
ขอมูลดวยวิธีการทางสถิติดวยโปรแกรมวิเคราะหทางสถิติสําเร็จรูปที่เรียกวา SPSS for  Windows 
V. 9.0.0  ซ่ึงมีขั้นตอนการวิเคราะหดังตอไปนี้ 
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4.6.1 เขาสูโปรแกรม SPSS จะปรากฏหนาจอดังนี้ (ภาพ 4.2) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพ 4.2  หนาจอโปรแกรม SPSS 
 

4.6.2 ไปที่เมนูหลักแลวเลือก  File   Open (ภาพ 4.3) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 4.3  การเขาสูโปรแกรม SPSS 
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4.6.3 จะปรากฏหนาตาง Open  file ดังรูป  จากนั้นเลือกไฟลที่เก็บขอมูล โดยในที่นี้ใช
ช่ือไฟลวา Data    กดปุม Open  (ภาพ 4.4) 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
ภาพ 4.4  การเลือกไฟลที่เก็บขอมูล 

 

 4.6.4 บนจอภาพจะปรากฏตารางชื่อ Data (ภาพ 4.5) ที่ประกอบดวยรายชื่อของตัว
แปรและขอมูล 

ภาพ 4.5  ตารางชื่อ Data 
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 4.6.5 เร่ิมเขาสูการวิเคราะหดวย Crosstab โดยไปที่เมนูหลักแลวเลือก Analyze   
Descriptive Statistics  Crosstabs  (ดูภาพ 4.6) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพ 4.6  การวิเคราะหดวย Crosstab 

 
4.6.6 บนจอภาพจะปรากฏหนาตาง Crosstabs  ที่มีตัวแปรทั้งหมด 11 ตัว (ภาพ 4.7) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 4.7 หนาตาง Crosstabs  ที่มีตัวแปรทั้งหมด 11 ตัว 
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 4.6.7 เลือกตัวแปรตาม คือ ประเภทอุบัติเหตุ (acc_type) ไปไวในชอง Rows และเลือก
ตัวแปรอิสระทั้ง 10 ตัวไปไวในชอง  Columns  กดปุม Statistics  (ภาพ 4.8) 

 
ภาพ 4.8  การเลือกตัวแปรตามและตัวแปรอิสระ 

 
4.6.8 บนจอภาพจะปรากฏหนาตาง  Crosstabs : Statistics  เลือก Chi-square และ 

Correlation  กดปุม  Continue  (ภาพ 4.9) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพ 4.9  หนาตาง  Crosstabs : Statistics 



 57

 4.6.9 บนจอภาพจะปรากฏหนาตาง Crosstabs  กดปุม  OK  (ภาพ 4.10) 

 
ภาพ 4.10  หนาตาง Crosstabs 

 
4.6.10 จอภาพจะปรากฏผลลัพธของการวิเคราหดวยวิธี Crosstabs  (ภาพ 4.11) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพ 4.11 ผลลัพธของการวิเคราะหดวยวิธี Crosstabs 
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4.7  ผลการวิเคราะหทางสถิติ  
 

หลังจากขั้นตอนการวิเคราะหขอมูลตามวิธีการทางสถิติดวยโปรแกรมวิเคราะหทางสถิติ
สําเร็จรูปเสร็จเรียบรอยแลว  จะไดผลการวิเคราะหทางสถิติออกมาในรูปของตาราง   (ภาคผนวก  
ก)  ดังที่แสดง 
 

ตาราง 4.3 แสดงผลการวิเคราะหดวยวิธี Crosstabs 
Crosstab

Count

8 8
1 799 800
1 807 808

501.00
502.00

SUR_CON

Total

531.00 532.00
CONDITION

Total

 
 
ซ่ึงผลของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากกลุมตัวอยาง 808 เหตุการณ  (ภาคผนวก ข)  สามารถสรุปไดดังนี้ 
 

4.7.1 อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 51 ถึง 60 จากกลุมตัวอยางทั้งหมดจะเกิดขึ้นกับกลุมเงื่อน
ไขเหลานี้  
 

ตาราง 4.4 ผลของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 51 ถึง 60 
 

คาตัวแปร ตัวแปร ประเภทตัวแปร 
502 ลักษณะผิวถนน แหง 
511 ผิวถนน คอนกรีต 
512 ผิวถนน ไมใชคอนกรีต 
532 สภาพถนน เปนหลุมบอ 
543 ระบบเดินรถ รถวิ่งทางเดียว 3 ชองทาง 
561 แสงสวาง ไมมี 
562 แสงสวาง มี 
572 ระบบควบคุมจราจร ไมมี 
582 วันที่เกิดอุบัติเหตุ จันทร-ศุกร 
592 ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ ชั่วโมงเรงดวน 
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4.7.2 อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 61 ถึง 70 จากกลุมตัวอยางทั้งหมดจะเกิดขึ้นกับกลุมเงื่อน
ไขเหลานี้ 
 

ตาราง 4.5 ผลของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 61 ถึง 70  
 

คาตัวแปร ตัวแปร ประเภทตัวแปร 
502 ลักษณะผิวถนน แหง 
511 ผิวถนน คอนกรีต 
524 ลักษณะถนน จุดกลับรถ 
532 สภาพถนน เปนหลุมบอ 
543 ระบบเดินรถ รถวิ่งทางเดียว 3 ชองทาง 
572 ระบบควบคุมจราจร ไมมี 
582 วันที่เกิดอุบัติเหตุ จันทร-ศุกร 
592 ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ ชั่วโมงเรงดวน 

 
4.7.3 อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 71 ถึง 80  จากกลุมตัวอยางทั้งหมดจะเกิดขึ้นกับกลุม

เงื่อนไขเหลานี้ 
 

ตาราง 4.6  ผลของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 71 ถึง 80  
 

คาตัวแปร ตัวแปร ประเภทตัวแปร 
502 ลักษณะผิวถนน แหง 
511 ผิวถนน คอนกรีต 
532 สภาพถนน เปนหลุมบอ 
543 ระบบเดินรถ รถวิ่งทางเดียว 3 ชองทาง 
572 ระบบควบคุมจราจร ไมมี 
582 วันที่เกิดอุบัติเหตุ จันทร-ศุกร 
592 ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ ชั่วโมงเรงดวน 
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4.7.4 อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 81   ขึ้นไปจากกลุมตัวอยางทั้งหมดจะเกิดขึ้นกับกลุม
เงื่อนไขเหลานี้ 
 

ตาราง 4.7 ผลของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรอยละ  81 ขึ้นไป 
 

คาตัวแปร ตัวแปร ประเภทตัวแปร 
502 ลักษณะผิวถนน แหง 
511 ผิวถนน คอนกรีต 
532 สภาพถนน เปนหลุมบอ 
543 ระบบเดินรถ รถวิ่งทางเดียว 3 ชองทาง 
572 ระบบควบคุมจราจร ไมมี 
592 ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ ชั่วโมงเรงดวน 

 
 

4.8  การนําผลการวิเคราะหทางสถิติไปใชกับโปรแกรมประยุกต 
 
 หลังจากที่ผูวิจัยไดแบงกลุมอุบัติเหตุออกเปน 4 กลุม อันไดแก กลุมอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 
51 - 60  กลุมอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 61 - 70  กลุมอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 71 - 80  และกลุมอุบัติ
เหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 81 ขึ้นไป หากผูใชงานโปรแกรมประยุกตตองการทราบวาในพื้นที่สถานี
ตํารวจภูธร ตําบลสําโรงเหนือนั้นมีพื้นที่บริเวณใดบางที่มีแนวโนมจะเกิดอุบัติเหตุจากการจราจร 
ก็ใหผูใชโปรแกรมประยุกตเลือกเงื่อนไขในโปรแกรมประยุกตตามประเภทของตัวแปรที่แสดงไว
ในตาราง 4.4 - 4.7  ซ่ึงโปรแกรมประยุกตจะแสดงผลใหผูใชงานทราบวามีพื้นที่ใดบางที่มีแนวโนม
ในการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงจะมากหรือนอยนั้นขึ้นอยูกับกลุมของอุบัติเหตุที่ใสเขาไป เชน หากผูใช
โปรแกรมนําเงื่อนไขของกลุมอุบัตเิหตุที่เกิดขึ้นรอยละ 81 ขึ้นไปเลือกที่โปรแกรมประยุกตก็จะได
ผลออกมาเปนบริเวณที่มีแนวโนมที่จะเกิดอุบัติเหตุสูง  เปนตน 



บทที่ 5 
 

โปรแกรมประยุกตสําหรับการวิเคราะหอุบัติเหตุ 
 
5.1  โครงสรางฐานขอมูล 

 
ในการออกแบบฐานขอมูลสําหรับโปรแกรมประยุกตภายใตการทํางานของระบบสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จะอาศัยหลักการของการออกแบบฐานขอมูลเชิงสัมพันธ (Relational Database 
Design) ซึ่งในงานวิจัยนี้จะประกอบดวยขอมูล 2 สวน คือ  

1) ขอมูลเชิงพื้นที่ (Spatial Data) หรือขอมูลกราฟกที่ใชแสดงตําแหนงของขอมูลบนแผน
ที่ ซึ่งในงานวิจัยนี้ประกอบดวยตําแหนงของอุบัติเหตุ แสดงดวยจุด (Point) ตําแหนงถนน แสดง
ดวยเสน (Line) และขอบเขตการปกครอง แสดงดวยรูปหลายเหลี่ยม (Polygon) และจัดเก็บขอมูล
ในรูปแบบ Shape File ซึ่งเปนรูปแบบแฟมขอมูลที่ใชงานกับซอฟตแวร ArcView GIS สําหรับ
ตําแหนงของอุบัติเหตุสามารถจะมีรหัสที่ไมซ้ํากัน (Primary Key) เพื่อใชในการอางอิง 

2) ขอมูลลักษณะประจํา (Attribute Data) เปนขอมูลที่ใชบรรยายรายละเอียดของตําแหนง
ของอุบัติเหตุแตละจุด และสามารถเชื่อมโยงกับขอมูลตําแหนงของอุบัติเหตุไดโดยใชกุญแจหลัก 
(Primary Key) 

รายละเอียดและความสัมพันธของขอมูลสามารถอธิบายไดดังนี้ 

คําอธิบายฐานขอมูล 
1. Description หมายถึง ขอความที่ใชอธิบายความหมายของชื่อสดมภขอมูล (FIELD NAME) 

ซึ่งโดยสวนใหญจะกําหนดขึ้นเปนชื่อยอ เชน  SURF_TYPE สามารถอธิบายโดย Road 
Surface Type ซึ่งหมายถึงชนิดของพื้นผิวถนน เปนตน 

2. FIELD NAME หมายถึง ชื่อสดมภขอมูล 
3. DATA TYPE หมายถึง ชนิดของขอมูลที่บันทึกอยูในฐานขอมูล ซึ่งอธิบายในรูปแบบ X, Y, Z 

X = ความกวางหรือขนาดของขอมูล 
Y = ชนิดของขอมูล 
 C – Character ขอมูลชนิดตัวอักษร 
 N – Number ขอมูลชนิดตัวเลข 
 D – Date ขอมูลชนิดวันที่ 
 B – Boolean ขอมูลชนิดตรรก ซึ่งจะบันทึกคาจริง (True) หรือ เท็จ (False) เทานั้น 
Z = จํานวนจุดทศนิยมซึ่งจะใชกับขอมูลชนิดตัวเลข แตจะกําหนดเปน 0 สําหรับขอมูลชนิดอื่น 
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ภาพ 5.1 ความสัมพันธของขอมูลในฐานขอมูล 
 

ID ROAD_ID

SURF_TYPEACC_ID PHYS_TYPE ...

ROAD_ID COUNTROADNAME

ACCPOINT.DBF (Attribute of ACCPOINT.SHP)

ACCCAUSE.DBF

ROADNAME.DBF

ROAD_ID RDLNNAMT

STUDYROAD.DBF (Attribute of STUDYROAD.SHP)

SHAPE

SHAPE

AMP_CODE TAM_CODE

STUDYAREA.DBF (Attribute of STUDYAREA.SHP)

SHAPE

RDLNNAME

...
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รายละเอียดและความสัมพันธของขอมูลสามารถอธิบายไดดังนี้ไดในภาพ 5.1 และตาราง 
5.1-5.5 ดังนี้ 

 
ตาราง 5.1 ขอมูลตําแหนงจุดอุบัติเหตุ 

 
ตาราง: ACCPOINT.DBF (Attribute of ACCPOINT.SHP) 
ประเภท: Shape File และ Dbase File 
 

DESCRIPTION FIELD NAME DATA TYPE 
Shape SHAPE - 
ID ID 5,N,0 
Road ID ROAD_ID 3,N,0 
 

คําอธิบายขอมูล 
SHAPE คาพิกัดของขอมูล 
ID รหัสจุดอุบัติเหตุ 
ROAD_ID รหัสถนน ตามที่ปรากฏอยูในตาราง ROADNAME.DBF 
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ตาราง 5.2 ขอมูลแสดงรายละเอียดสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
 
ตาราง: ACCCAUSE.DBF 
ประเภท: Dbase File 
 

DESCRIPTION FIELD NAME DATA TYPE 
Accident Point ID ACC_ID 5,N,0 
Road Surface Type SURF_TYPE 1,N,0 
Physical Type Construction PHYS_TYPE 1,N,0 
Road Type ROAD_TYPE 1,N,0 
Road Status ROAD_STAT 1,N,0 
Traffic Type TRAF_TYPE 1,N,0 
Weather WEATHER 1,N,0 
Traffic Control Availability TRAF_CTL 1,N,0 
Working Day or Non-working Day WORK_DAY 1,N,0 
Season SEASON 1,N,0 
Number of Injure INJURE 3,N,0 
Number of Dead DEAD 3,N,0 
Rushhour RUSHHOUR 1,N,0 
Year YEAR 4,N,0 
 
คําอธิบายขอมูล 
ACC_ID รหัสจุดอุบัติเหตุ 
SURF_TYPE สภาพพื้นผิวถนน  

1 = ถนนเปยก 
2 = ถนนแหง 

PHYS_TYPE โครงสรางของถนน  
1 = ถนนคอนกรีต 

ROAD_TYPE ชนิดของถนน  
1 = สะพาน 
2 = ทางแยก 
3 = ทางตรง 
4 = จุดกลับรถ 
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ROAD_STAT สภาพถนน  
1 = ดี 
2 = เปนหลุมเปนบอ 

TRAF_TYPE จํานวนและประเภทการเดินรถ  
1 = รถวิ่งสวนทาง 
2 = รถวิ่งทางเดียว 2 ชองทาง 
3 = รถวิ่งทางเดียว 3 ชองทาง 

WEATHER สภาพภูมิอากาศ  
1 = มืดครึ้ม 
2 = แจมใส 

TRAF_CTL มีระบบควบคุมการจราจร  
1 = มีระบบควบคุม 
2 = ไมมีระบบควบคุม 

WORK_DAY ชวงวันที่มีการเกิดอุบัติเหตุ  
1 = วันหยุด (เสาร – อาทิตย) 
2 = วันทํางาน (จันทร – ศุกร) 

SEASON ฤดูกาล  
1 = ฤดูรอน (เร่ิมกลางเดือนกุมภาพันธ – กลางเดือนพฤษภาคม) 
2 = ฤดูฝน (เร่ิมกลางเดือนพฤษภาคม – กลางเดือนตุลาคม) 
3 = ฤดูหนาว (เร่ิมกลางเดือนพฤศจิกายน – กลางเดือนกุมภาพันธ) 

INJURE จํานวนผูบาดเจ็บ 
DEAD จํานวนผูเสียชีวิต 
RUSHHOUR ชวงเวลาที่มีการเกิดอุบัติเหตุ 

1 = ชวงเวลาปกติ (Non-rushhour) 
2 = ชวงเวลาเรงดวน (6.00 น. – 9.00 น. , 17.00 น. – 20.00 น.) 

YEAR ป พ.ศ. ที่เก็บขอมูล 
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ตาราง 5.3 ขอมูลชื่อถนน 
ตาราง: ROADNAME.DBF 
ประเภท: Dbase File 
หมายเหตุ: ตารางขอมูลชื่อถนนไดจากการทําสรุปเพื่อหาความถี่ของจุดอุบัติเหตุ 

(ACCPOINT.DBF)จําแนกตามชื่อถนน 
 

DESCRIPTION FIELD NAME DATA TYPE 
Road ID ROAD_ID 3,N,0 
Road Name ROADNAME 30,C,0 
Number of Feature COUNT 5,N,0 

 
คําอธิบายขอมูล 
ROAD_ID รหัสถนน 
ROADNAME ชื่อถนน 
COUNT จํานวนระเบียนที่มีอยูใน ACCPOINT.DBF จําแนกตามชื่อถนน 

 
ตาราง 5.4 ขอมูลเสนถนน 

ตาราง: STUDYROAD.DBF (Attribute of STUDYROAD.SHP) 
ประเภท: Shape File และ Dbase File 
 

DESCRIPTION FIELD NAME DATA TYPE 
Shape SHAPE - 
Road ID ROAD_ID 3,N,0 
Road Name Thai RDLNNAMT 50,N,0 
Road Name English RDLNNAME 50,N,0 
 
คําอธิบายขอมูล 
SHAPE คาพิกัดของขอมูล 
ROAD_ID รหัสถนน 
RDLNNAMT ชื่อถนน ภาษาไทย 
RDLNNAME ชื่อถนน ภาษาอังกฤษ 
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ตาราง 5.5 ขอมูลขอบเขตการปกครอง 
 
ตาราง: STUDYAREA.DBF (Attribute of STUDYAREA.SHP) 
ประเภท: Shape File และ Dbase File 
 

DESCRIPTION FIELD NAME DATA TYPE 
Shape SHAPE - 
Province Code PROV_CODE 2,C,0 
District Code AMP_CODE 2,C,0 
Subdistrict Code TAM_CODE 2,C,0 
Province Name Thai PROV_NAMT 50,C,0 
Province Name English PROV_NAME 50,C,0 
District Name Thai AMP_NAMT 50,C,0 
District Name English AMP_NAME 50,C,0 
Subdistrict Name Thai TAM_NAMT 50,C,0 
Subdistrict Name English TAM_NAME 50,C,0 
 
คําอธิบายขอมูล 
SHAPE คาพิกัดของขอมูล 
PROV_CODE รหัสจังหวัด 
AMP_CODE รหัสอําเภอ 
TAM_CODE รหัสตําบล 
PROV_NAMT ชื่อจังหวัด ภาษาไทย 
PROV_NAME ชื่อจังหวัด ภาษาอังกฤษ 
AMP_NAMT ชื่ออําเภอ ภาษาไทย 
AMP_NAME ชื่ออําเภอ ภาษาอังกฤษ 
TAM_NAMT ชื่อตําบล ภาษาไทย 
TAM_NAME ชื่อตําบล ภาษาอังกฤษ 
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5.2  การออกแบบและพัฒนาโปรแกรมประยุกต 
 

เครื่องมือที่ใชในการพัฒนาโปรแกรมประยุกต คือ ซอฟตแวร ArcView GIS ซึ่งเปน
โปรแกรมทางดาน GIS ที่มีการออกแบบเปนลักษณะของ GUI (Graphic User Interface) กลาว
คือ ผูใชสามารถใชงานโปรแกรมไดโดยการเลือกคําสั่งจากเมนู (Menu) ปุม (Button) หรือจาก
กลองขอความ (Dialog Box) และแสดงผลภาพแผนที่ใน View ทําใหงายตอการใชงาน ดังภาพ 
5.2 อยางไรก็ตาม เนื่องจากเครื่องมือที่มีอยูใน ArcView GIS ถูกออกแบบสําหรับการทํางานดาน 
GIS ทั่วไป จึงไมสะดวกเพียงพอกับการวิเคราะหอุบัติเหตุ ดังนั้น จึงตองมีการพัฒนาและออกแบบ
โปรแกรมประยุกตเพิ่มเติมโดยใชภาษา Avenue ซึ่งเปนภาษาที่ใชในการพัฒนาโปรแกรมประยุกต
บน ArcView GIS โดยเฉพาะ และเพื่อใหผูใชสามารถกําหนดเงื่อนไขของขอมูลนําเขา (Input 
Data) ไดสะดวก ผูวิจัยจึงไดสรางกลองขอความขึ้นโดยใชโปรแกรม ArcView Dialog Designer 
ซึ่งเปนโปรแกรมสวนขยายของ ArcView GIS (ArcView Extension) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพ 5.2 ภาพรวม GUI ของระบบ 
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การออกแบบและพัฒนาโปรแกรมประยุกตจะถูกแบบออกเปนสวน ๆ ตามหนาที่การทํางาน
เรียกวาโปรแกรมสวนจําเพาะหรือโปรแกรมยอย (Module or Sub-program) ซึ่งแบงเปน 4 สวน 
คือ สวนเริ่มตนระบบ (Initialize) สวนขอมูลนําเขา (Input) สวนประมวลผล (Processing Unit) 
และสวนแสดงผลขอมูล (Output) ดังภาพ 5.3 

 
เมื่อมีการเรียกใชงานระบบ ระบบจะทําการกําหนดคาตัวแปรที่จําเปนสําหรับการใชงาน 

โดยเรียกใชโปรแกรมในสวนเริ่มตนระบบ หลังจากนั้นจะเปนการทํางานแบบโตตอบกับระบบงาน 
 

 
ภาพ 5.3 ภาพรวมการทํางานของระบบ 

 
การทาํงานของระบบเริ่มจากผูใชกําหนดเงื่อนไขหรือขอมูลนําเขาจากกลองขอความที่ได

เตรียมไว หลังจากที่ขอมูลถูกสงเขาไปในระบบ โปรแกรมจะทําการประมวลผลขอมูลเพื่อเลือกจุด
อุบัติเหตุและขอมูลเชิงบรรยายที่ตรงกับเงื่อนไข ในสวนของขอมูลเชิงบรรยายจะถูกจัดเตรียมไวใน
รูปแบบของรายการขอมูล (List) และแสดงผลลัพธออกมาเปนภาพแผนที่และรายงานสรุปขอมูล
ในที่สุด 

 
5.2.1 สวนเริ่มตนระบบ (Initialize) 

โปรแกรมสวนจําเพาะสวนนี้จะถูกเรียกใชงานทุกครั้ง เมื่อมีการเรียกใชระบบโดย
การเรียก Project File หรือเร่ิมทํางานจากเมนู วิเคราะหอุบัติเหตุ->กําหนดเงื่อนไข เปนการกําหนด
คาเริ่มตนของตัวแปรที่จําเปนในระหวางที่มีการใชงานระบบ และเปนการกําหนดใหแสดงภาพแผน
ที่ของจุดอุบัติเหตุทั้งหมด (ไมระบุเงื่อนไขในการแสดง) 

สวนขอมูล
นําเขา

(Input)
สวนประมวลผล

(Process)

สวนแสดง
ผลขอมูล
(Output)

สวนเร่ิมตนระบบ (Initialize)
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การทํางานของสวนนี้จะเปนดังภาพ 5.4 ซึ่งประกอบดวย Script ชื่อ ”Acc.Initialize” 
และ ”Acc.Reset” 

 

 
ภาพ 5.4 การทํางานของสวนเริ่มตนระบบ 

 
Script ชื่อ ”Acc.Initialize” ในสวนตนโปรแกรมจะมีการกําหนดตัวแปรสําหรับ

บันทึกชื่อหนาตางแสดงแผนที่ (View)  ตาราง (Table) และชั้นขอมูล (Theme) ที่จะใชอางอิงเปน
ตัวแปรตลอดการทํางาน ดังนั้น หากขอมูลเหลานี้มีการเปลี่ยนแปลงเปนชื่ออ่ืน ผูดูแลระบบก็
สามารถแกไขคาในตัวแปรไดที่นี้ โดยไมตองตามไปแกไขในทุกโปรแกรม ซึ่งอาจทําใหเกิดขอผิด
พลาดได ดังนี้ 

 
_AccViewName        =  "View1" 

_AccThemeName       =  "Accpoint.shp" 

 

_AccAccident        =  "Acccause.dbf" 

_AccFieldYear       =  "Year" 

 

_AccRoadName        =  "RoadName.dbf" 

_AccFieldRoadName   =  "RoadName" 

_AccFieldRoadId     =  "Road_id" 

_AccFieldRoadCount  =  "Count" 

 

Open Project

Acc.Initialize

Acc.Reset

Call

Call
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ในสวนถัดมาเปนการใชโครงสรางขอมูลที่เรียกวา Dictionary สําหรับบันทึก
เงื่อนไขที่จะใชในการควบคุมการแสดงจุดอุบัติเหตุใหตรงตามที่ผูใชระบุ นอกจากนี้ ยังบันทึก
ขอความที่จะใชในการแสดงผลของรายงานอีกดวย ดังนี้ 

 

_AccExpressionDic = Dictionary.Make(14) 

_AccExpressionDic.Add("SURF",{"[Surf_type]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("PHYS",{"[Phys_type]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("RTYP",{"[Road_type]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("RSTA",{"[Road_stat]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("TCTL",{"[Traf_ctl]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("TTYP",{"[Traf_type]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("LIGH",{"[Light]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("WEAT",{"[Weather]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("YEAR",{"[Year]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("WORK",{"[Work_day]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("RUSH",{"[Rushhour]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("SEAS",{"[Season]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("ROAD",{"[Road_id]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("ACCL",{"[Dead]",99}) 

 

_AccEvaluateDic = Dictionary.Make(14) 

_AccEvaluateDic.Add("SURF",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("PHYS",{1}) 

_AccEvaluateDic.Add("RTYP",{1,2,3,4}) 

_AccEvaluateDic.Add("RSTA",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("TCTL",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("TTYP",{1,2,3}) 

_AccEvaluateDic.Add("LIGH",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("WEAT",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("YEAR",{1,2,3})  ' Add sequence number according to number of year 

_AccEvaluateDic.Add("WORK",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("RUSH",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("SEAS",{1,2,3}) 

_AccEvaluateDic.Add("ROAD",{2,4,6,7,8,9})  ' Modify number according to road id 

_AccEvaluateDic.Add("ACCL",{1,2,3,4}) 

 

_AccDescriptDic = Dictionary.Make(14) 

_AccDescriptDic.Add("SURF",{"พ้ืนผิว: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("PHYS",{"โครงสราง: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("RTYP",{"ประเภท: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("RSTA",{"สภาพ: ",""}) 
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_AccDescriptDic.Add("TCTL",{"ระบบควบคุมจราจร: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("TTYP",{"เดินรถ: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("LIGH",{"แสงสวาง: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("WEAT",{"สภาพอากาศ: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("YEAR",{"ป พ.ศ.: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("WORK",{"ชวงวัน: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("RUSH",{"ชวงเวลา: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("SEAS",{"ชวงฤดู: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("ROAD",{"ถนน: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("ACCL",{"อุบัติเหตุ: ",""}) 

 
และ Script ชื่อ ”Acc.Reset” ซึ่งถูกเรียกใชโดย ”Acc.Initialize” สําหรับการยก

เลิกเงื่อนไขของการแสดงผลจุดอุบัติเหตุ ซึ่งกําหนดไวใน Definition ของชั้นขอมูล ดังนี้ 
 

theView = av.FindDoc(_AccViewName) 

theTheme = theView.FindTheme(_AccThemeName) 

theFtab = theTheme.GetFtab 

theExp = "" 

theFtab.SetDefinition(theExp) 

 
 5.2.2 สวนขอมูลนําเขา (Input) 

ผูใชสามารถกําหนดเงื่อนไขเพื่อการแสดงผลขอมูลไดจากกลองขอความที่ปรากฏ 
เมื่อเรียกใชโปรแกรมในสวนนี้จากเมนู ซึ่งจะปรากฏหนาจอดังภาพ 5.5 
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ภาพ 5.5 กลองขอความสําหรับขอมูลนําเขา 

 
การทํางานของสวนขอมูลนําเขาจะแสดงดังภาพ 5.6 ซึ่งประกอบดวยกลองขอ

ความชื่อ ”Dialog1” ซึ่งจะทํางานตามเหตุการณที่เกิดขึ้น (Event Driven) ตัวเลือกที่อยูในกลองขอ
ความจะถูกกําหนดใหไปเรียกใชงานโปรแกรมสวนจําเพาะตามที่ไดกําหนดไวใน Property ของ 
”Dialog1” ไดแก Radio button, List box, Button, และ Check box 

 
Script ชื่อ “”Acc.MenuActivate” จะถูกเรียกใหแสดงกลองขอความ ”Dialog1” 

เมื่อผูใชงานเรียกเมนู วิเคราะหอุบัติเหตุ->กําหนดเงื่อนไข การแสดงกลองขอความจะใชคําสั่งดังนี้ 
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aDialog = av.FindDialog("Dialog1") 

aDialog.Open 

 

 
 

ภาพ 5.6 การทํางานของสวนขอมูลนําเขา 
 

ในขณะที่กลองขอความ ”Dialog1” ถูกเปดขึ้นมาระบบจะเรียกใช Script ชื่อ 
”Acc.Open” เพื่อกําหนดคาเริ่มตนใหกับตัวเลือกตางๆ ที่มีอยูในกลองขอความ ”Dialog1” และ
เรียกใช Script ชื่อ ”Acc.Initialize” และ ”Acc.Reset” อีกครั้ง การกําหนดคาเริ่มตนใหกับตัวเลือก
สามารถแสดงไดใน ”Acc.Open” ดังนี้ 

 
aDialog = av.FindDialog("Dialog1") 

 

rdbSurfType1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSurfType1") 

rdbSurfType2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSurfType2") 

rdbSurfType3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSurfType3") 

 

rdbPhysType1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbPhysType1") 

rdbPhysType2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbPhysType2") 

 

rdbRoadType1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType1") 

Dialog1

Acc.Open
Acc.Menuactivate

Menu

Call

Open

Acc.Reset

Acc.Initialize

Call

Call

Acc.Close

Acc.Reset

Call

Call

สวนประมวลผล

สวนแสดงผลขอมูล
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rdbRoadType2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType2") 

rdbRoadType3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType3") 

rdbRoadType4 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType4") 

rdbRoadType5 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType5") 

 

……. 

……. 

 

rdbSurfType3.Select 

rdbPhysType2.Select 

rdbRoadType5.Select 

 
…… 

 
เปนการกําหนดคาเริ่มตนใหกับตัวเลือกที่เปน Radio button และ 

 
lstRoadName = aDialog.GetControlPanel.FindByName("lstRoadName") 

theTable = av.FindDoc(_AccRoadName) 

theVtab = theTable.GetVtab 

fRdName = theVtab.FindField(_AccFieldRoadName) 

fRdid   = theVtab.FindField(_AccFieldRoadId) 

anRoadList = {} 

for each r in theVtab 

    anRdName = theVtab.ReturnValue(fRdName,r) 

    anRdid   = theVtab.ReturnValue(fRdid,r) 

    anRdName.SetName(anRdid.AsString) 

    anRoadList.Add(anRdName.Clone) 

end 

anRdName = "--- เลือกทั้งหมด ---" 

anRdName.SetName("99") 

anRoadList.Add(anRdName) 

lstRoadName.DefineFromList(anRoadList) 

 
เปนการกําหนดคาเริ่มตนใหกับตัวเลือกที่เปน List box และเมื่อออกจากระบบ

ดวยการปดกลองขอความ ”Dialog1” ระบบจะเรียก Script ชื่อ ”Acc.Reset” เพื่อทําการยกเลิก
เงื่อนไขที่ใชในการแสดงจุดอุบัติเหตุ 
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5.2.3 สวนประมวลผลขอมูล (Process) 

สวนประมวลผลขอมูลเปนสวนที่รับเงื่อนไขจากสวนขอมูลนําเขา เพื่อนํามา
กําหนดเงื่อนไขลงในตัวแปร Dictionary ทั้งสามที่ไดกําหนดไวในตอนตนโปรแกรม และสงใหกับ
สวนแสดงผลขอมูลในการแสดงขอมูลตอไป โดยประกอบดวย Script หลัก คือ ”Acc.SelectExp”, 
”Acc.SelectYearExp”, ”Acc.ClickExp” ดังภาพ 5.7 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพ 5.7 การทํางานของสวนประมวลผลขอมูล 

 
  การทํางานจะเริ่มเมื่อผูใชกําหนดเงื่อนไขจากตัวเลือกในกลองขอความ ”Dialog1” 
ระบบจะเรียกใช Script ที่กําหนดไวในตัวเลือก พรอมทั้งสง Parameter เพื่อบอกใหโปรแกรมรูวา
การทํางานเกิดจากตัวเลือกตัวใด 
 
”Acc.ClickExp” จะทํางานเมื่อมีเหตุการณเกิดขึ้นกับ Radio Button 
”Acc.SelectExp” จะทํางานเมื่อมีเหตุการณเกิดขึ้นกับ List Box ของชื่อถนน 
”Acc.SelectYearExp” จะทํางานเมื่อมีเหตุการณเกิดขึ้นกับ List Box ของป พ.ศ. 
 
  ตัวอยางการเขียน Script ชื่อ ”Acc.ClickExp” ดังนี้ 

 
aControlSet = Self.GetControlSet 

aRadio = aControlSet.GetSelected 

 

aTag = aRadio.GetTag 

Acc.SelectExp

Acc.SelectYearExp

Acc.ClickExp

Acc.Display
Call

Dialog1

Call
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aKey = aTag.Left(4) 

aSub = aTag.Right(1) 

aLab = aRadio.GetLabel 

 

aVal = 99 

anOpt = _AccEvaluateDic.Get(aKey) 

if (aSub.AsNumber <= anOpt.Count) then 

    aVal = anOpt.Get(aSub.AsNumber - 1) 

end 

 

anExp = _AccExpressionDic.Get(aKey) 

anExp.Set(1,aVal) 

_AccExpressionDic.Set(aKey,anExp) 

 

if (aVal = 99) then 

    aLab = "" 

end 

aDesc = _AccDescriptDic.Get(aKey) 

aDesc.Set(1,aLab) 

_AccDescriptDic.Set(aKey,aDesc) 

 

aDialog = av.FindDialog("Dialog1") 

chxDisplay = aDialog.GetControlPanel.FindByName("chxDisplay") 

if (chxDisplay.IsSelected) then 

    av.Run("Acc.Display",nil) 

end 

 
 และสามารถแสดงเปนขั้นตอนการทํางานไดดังภาพ 5.8 
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ภาพ 5.8 ข้ันตอนการเตรียมเงื่อนไข 
 

5.2.4 สวนแสดงผลขอมูล (Output) 
การทํางานของสวนแสดงผลขอมูลประกอบดวย Script ตางๆ ดังภาพ 5.9 และ

จะแบงการทํางานเปน 2 สวน คือ การแสดงรูปแผนที่จุดอุบัติเหตุ และการแสดงรายงาน ในสวน
แรกจะทํางานใน Script ชื่อ ”Acc.Display” โดยการนําเงื่อนไขที่บันทึกไวในตัวแปร Dictionary ชื่อ 
_AccExpressionDic มาประกอบกันเปนนิพจน (Expression) ทางตรรกศาสตร สําหรับเงื่อนไขที่
เกิดขึ้นกับระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุจะเรียกใช Script ชื่อ ”Acc.GetAcclExp” และนํานิพจน
ดังกลาวไปกําหนดการแสดงขอมูลใน Definition ของชั้นขอมูลจุดอุบัติเหตุ ดังนี้ 

 

เริ่มตน

จบ

ระบุชนิดตัวเลือกจาก
Parameter (tag)

เลือกเงื่อนไขจาก
_AccExpressionDic

เลือกคาเงื่อนไขจาก
_AccEvaluateDic

สรางเงื่อนไขใหมและ
แทนลงไปใน

_AccExpressionDic

แสดงผลขอมูล

แสดงผล?
ใช

ไมใช
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ภาพ 5.9 การทํางานของสวนแสดงผลขอมูล 

 
anExpressionList = _AccExpressionDic.AsList 

 

anExp = "" 

for each e in anExpressionList 

    if (e.Get(1) <> 99) then 

        if (e.Get(0) = "[Dead]") then 

            newExp = av.Run("Acc.GetAcclExp",{e.Get(1)}) 

            anExp = anExp + "(" + newExp + ")" + " and " 

            continue 

        end 

        anExp = anExp + "(" + e.Get(0) ++ "=" ++ e.Get(1).AsString + ")" + " and " 

    end 

end 

anExp = anExp.Left(anExp.Count - 5) 

 

theView = av.FindDoc(_AccViewName) 

theTheme = theView.FindTheme(_AccThemeName) 

theFtab = theTheme.GetFtab 

theFtab.SetDefinition(anExp) 

 

Acc.ClickDisplay

Acc.Display

Acc.ShowReport

Dialog1

Call

Call

Call

Dialog2

Acc.Summarize

Open

Acc.GetAcclExp
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  ในสวนที่ 2 เปนการแสดงรายงานโดย Script ชื่อ ”Acc.ShowReport” จะทํางาน
โดยการบันทึกรายการในโครงสรางขอมูล List และกําหนดใหกับ List box ใน ”Dialog2” ที่ถูก
เรียกขึ้นมาในขั้นถัดไป ดังภาพ 5.10 
 

 
 

ภาพ 5.10  การแสดงผลรายงาน 
 
5.3  โครงสรางสารบบ 

 
 โครงสรางสารบบและแฟมขอมูลที่เกี่ยวของ จะจัดเก็บอยูภายใต Home Directory ดัง
ภาพ 5.11 ซึ่งประกอบดวยสารบบยอย ดังนี้ 
 
 Shapes – เปนที่บันทึกหรือจัดเก็บ Shape file สําหรับการแสดงแผนที่ (รายละเอียดแสดง
ไวในหัวขอ ”การออกแบบฐานขอมูล”) 
 Tables – เปนที่บันทึกหรือจัดเก็บตารางขอมูลเชิงบรรยายของขอมูลในสารบบ Shapes 
(รายละเอียดแสดงไวในหัวขอ ”การออกแบบฐานขอมูล”) 
 Acci.apr – เปนแฟมขอมูลโปรแกรมของระบบ 
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ภาพ 5.11  โครงสรางสารบบ 
 
 โครงสรางสารบบและแฟมขอมูลที่เกี่ยวของ จะจัดเก็บอยูภายใต Home Directory ซึ่งเปน
สารบบที่ผูใชกําหนดขณะที่ติดตั้งโปรแกรมและกําหนดไวในตัวแปรชื่อ ACCIHOME ดังภาพ 5.11 
จะแบงเปน 2 สวน คือ โปรแกรมประยุกต (Application) และขอมูล (Data) ซึ่งจัดเก็บอยูในสารบบ
ยอย ดังนี้ 
 

5.3.1 โปรแกรมประยุกต (Application) 
 สวนโปรแกรมประยุกต ไดแก แฟมขอมูล Acci.apr ซึ่งจะเรียกวา ArcView 

Project File เปนสวนที่ควบคุมการทํางานทั้งหมด จะติดตั้งอยูภายใต ACCIHOME 
 

 5.3.2 ขอมูล (Data) 
ขอมูลจะถูกแบงเปน 2 สวน คือ ขอมูลเชิงตําแหนงและขอมูลลักษณะประจํา 
1) ขอมูลเชิงตําแหนงจะจัดเก็บอยูในรูปแบบ ArcView Shape File ซึ่งมีอยู 3 

เร่ือง (ดังไดอธิบายไวในสวนการออกแบบฐานขอมูล) คือ ตําแหนงจุดอุบัติเหตุ (AccPoint) 
ตําแหนงถนน (StudyRoad) และ ตําแหนงขอบเขตการปกครอง (StudyArea) และในแตละเรื่อง
จะมีแฟมขอมูลอยางนอย 3 แฟม เชน ตําแหนงจุดอุบัติเหตุจะประกอบดวย 

- AccPoint.shp – จัดเก็บตําแหนงทางดานกราฟก ซึ่งในตัวอยางนี้ก็คือ
ตําแหนงของจุดอุบัติเหตุ 

$ACCIHOME

Shapes Tables

AccPoint
StudyArea
StudyRoad

AccCause.dbf
Roadname.dbf

Acci.apr
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- AccPoint.dbf – จัดเก็บขอมูลเชิงบรรยายของจุดอุบัติเหตุเทาที่จําเปน ในตัว
อยางจะจัดเก็บเฉพาะรหัสของจุดอุบัติเหตุและรหัสของถนน (ในสวนของรายละเอียดอยางอื่นจะ
จัดเก็บไวในขอมูลเชิงบรรยายเฉพาะเรื่อง) 

- AccPoint.shx – เปนแฟมขอมูลดัชนี (Index File) สําหรับเชื่อมโยงระหวาง 
AccPoint.shp และ AccPoint.dbf ในขณะที่ใชงานขอมูล 

 
สวนแฟมขอมูลอ่ืนๆ เชน AccPoint.ain เปนตน เปนแฟมขอมูลที่ ArcView สราง

ขึ้นมาเองในขณะที่มีการใชขอมูล ขอมูลชุดนี้จะจัดเก็บอยูภายใตสารบบยอย Shapes 
 
2) ขอมูลลักษณะประจํา  เปนแฟมขอมูลที่แสดงรายละเอียดเพิ่มเติมสําหรับ

ขอมูลเชิงตําแหนงในแตละเรื่อง ขอมูลจะอยูในรูปแบบ Dbase File เชน AccCause.dbf จะใช
บรรยายรายละเอียดของขอมูลจุดอุบัติเหตุ เปนตน ขอมูลชุดนี้จะจัดเก็บอยูภายใตสารบบยอย 
Tables 
 
5.4  การติดต้ังและใชงานโปรแกรมประยุกต 
 
 5.4.1 การติดต้ังระบบ 

การติดตั้งโปรแกรมประยุกตที่ไดพัฒนาไว จะตองติดตั้งทั้งสวนโปรแกรมประยุกต
และสวนขอมูล จึงจะสามารถทํางานได การทํางานทั้งหมดอยูภายใตระบบปฏิบัติการ Windows 
โดยมีขั้นตอนการติดตั้งดังนี้ 

1) สรางสารบบที่จะติดตั้งโปรแกรมโดยใชโปรแกรม Window Explorer ซึ่งในตัว
อยางจะติดตั้งโปรแกรมไวใต D:\ACCIFINDER (ซึ่งเปน Home Directory) และคัดลอกแฟมขอมูล
ที่เกี่ยวของทั้งหมดไปยังสารบบที่สรางไว (โครงสรางของสารบบและแฟมขอมูลแสดงไวในหัวขอ     
”โครงสรางสารบบ”) ดังภาพ 5.12 
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ภาพ 5.12 การสรางสารบบเพื่อติดตั้งโปรแกรม 
 

2) กําหนดตัวแปรระบบเพื่อใชอางอิงถึงสารบบที่ใชทํางาน กําหนดโดยใชชื่อตัว
แปร ACCIHOME สําหรับวิธีการกําหนดตัวแปรจะขึ้นอยูกับรุนของระบบปฏิบัติการที่ใชงาน ดังนี้ 

- สําหรับระบบปฏิบัติการ Windows 98 และ Windows ME จะตองแกไขแฟม
ขอมูล AUTOEXEC.BAT ซึ่งอยูใตสารบบ C:\ โดยใชโปรแกรม Notepad กําหนดโดย  ดังภาพ 5.13 
และทําการ Reboot เครื่องใหมกอนการใชงานโปรแกรม 
 

SET ACCIHOME=C:\ACCIFINDER 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพ 5.13 การกําหนดตัวแปรระบบใน Windows 98 และ Windows ME 
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- สําหรับระบบปฏิบัติการ Windows 2000 และ Windows XP สามารถ
กําหนดตัวแปรระบบโดยเพิ่มตัวแปรที่ Environment Variables ของระบบ ซึ่งเรียกไดจากคลิกขวา
ที่ My Computer และเลือก Properties ภาพ 5.14 และ ภาพ 5.15 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 5.14 การเรียก System Properties 

ภาพ 5.15 การกําหนดตัวแปรระบบใน Windows 2000 
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5.4.2 การใชงานโปรแกรมประยุกต 
 

 
ภาพ 5.16 หนาตางการทํางานของโปรแกรม 

 

ภาพ 5.17 หนาตางการทํางานของโปรแกรม 



 86

กอนการใชงานระบบ ผูใชจะตองติดตั้งโปรแกรม ArcView GIS ในระบบแลว ใน
สวนของการใชงานโปรแกรมประยุกตจะเริ่มจากการเรียกแฟมขอมูล acci.apr ซึ่งติดตั้งอยูใตสา
รบบ ACCIHOME โดย   การ  ดับเบิ้ลคลิก หรือใช ArcView GIS เรียกแฟมขอมูลดังกลาว ซึ่งจะ
ปรากฏหนาตางดังภาพ 5.16 

หลังจากนั้นใหเลือกเมนู วิเคราะหอุบัติเหตุ -> กําหนดเงื่อนไข และกําหนดเงื่อน
ไขในการแสดงขอมูลอุบัติเหตุตามที่ตองการจากกลองขอความที่ปรากฎ ดังภาพ 5.17 

เมื่อเลอืกเงื่อนไขและกําหนดใหแสดงผลขอมูลแลว ระบบจะแสดงจุดอุบัติเหตุที่
อยูในเงื่อนไขพรอมทั้งรายงานดังภาพ 5.18 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพ 5.18 การแสดงผลจุดอุบัติเหตุและรายงาน 

 
หากผูใชตองการเริ่มตนการใชงานระบบหรือยกเลิกเงื่อนไขทั้งหมด สามารถทําได

โดยเลือกเมนู วิเคราะหอุบัติเหตุ -> Reset  



 87

5.5  สรุป 
 
 5.5.1 โปรแกรมประยุกตสําหรับการวิเคราะหอุบัติเหตุสามารถชวยอํานวยความสะดวก
ใหกับผูใชโดยแบงตามประเภทไดดังนี้ 
  1) ผูใชที่เปนตํารวจที่สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ สามารถนําผลการ
วิเคราะหที่ไดจากโปรแกรมไปชวยในการวางแผนจัดระบบการจราจรในพื้นที่ที่มีความเสี่ยงในการ
เกิดอุบัติเหตุ เพื่อชวยลดจํานวนในการเกิดอุบัติเหตุจราจรใหนอยลง 
  2) ผูใชในสวนสํานักงานโยธาธิการ จังหวัดสมุทรปราการ สามารถนําผลการ
วิเคราะหที่ไดจากโปรแกรมไปชวยวางแผนทางดานวิศวกรรมจราจรของจังหวัด เชน ปดชองทาง
กลับรถที่เกิดอุบัติเหตุสูง หรือติดตั้งสัญญาณไฟจราจรเพิ่มข้ึนในจุดที่เกิดอุบัติเหตุสูง 
  3) ผูใชในสวนของนักวิเคราะหอุบัติเหตุจราจรสามารถนําโปรแกรมไปทดลองใช
ในพื้นที่อ่ืน ๆ ที่มีลักษณะทางกายภาพใกลเคียงกัน เพื่อทดสอบหาขอบกพรองและเพิ่มขอมูลที่ใช
ในการวิเคราะหใหมากขึ้น  เพื่อนําไปใชวิเคราะหอุบัติเหตุจราจรทางบกตอไป 
 
 5.5.2 โปรแกรมประยุกตสําหรับการวิเคราะหอุบัติเหตุมีความตองการขอมูลพื้นฐาน   
ดังตอไปนี้ 
  1) แผนที่พื้นฐานทางกายภาพและระบบการจราจรของพื้นที่ศึกษา 
  2) ขอมูลอุบัติเหตุจราจร เชน ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ  สภาพอากาศ  ลักษณะ
แสงสวาง  ความรุนแรงของอุบัติเหตุ  เปนตน 
  3) ขอมูลพื้นฐานของระบบการจราจรของพื้นที่ศึกษา เชน จํานวนชองทางจราจร  
ระบบควบคุมจราจร  ระบบเดินรถ  ประเภทถนน  โครงสรางถนน  ลักษณะผิวถนน  สภาพถนน  
เปนตน 
 
 5.5.3 โปรแกรมประยุกตสําหรับการวิเคราะหอุบัติเหตุประกอบดวยโปรแกรมอื่น ๆ ดังนี้ 
  1) ArcView GIS 
  2) Microsoft Access 
  3) Avenue 



บทที่ 6 
 

สรุปผลการวิจัยและขอเสนอแนะ 
 

การพัฒนาระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่ เพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการ
จราจรทางบกในทองที่สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ มีวัตถุประสงคเพื่อพัฒนาระบบจัดการ
ฐานขอมูลดานอุบัติเหตุการจราจรทางบก และเพื่อสรางระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่ เพื่อ
กําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการจราจรทางบก โดยใชวิธีการทางสถิติและเทคโนโลยีของระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร  

 
การศึกษานี้เปนการออกแบบและจัดทําฐานขอมูลในระบบสารสนเทศภูมิศาสตรโดยใช

ซอฟตแวรที่มีผูใชเปนจํานวนมาก เชน ArcView, Avenue, Microsoft Access มาทําการกําหนด
พื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการจราจรทางบกในทองที่สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ   โดยเตรียม
ขอมูลดวยวิธีการตาง ๆ คือ  การจัดเตรียมแผนที่  การจัดเตรียมขอมูลที่เปนลักษณะประจําดวยการ
รับขอมูลจากแผงแปนอักขระ (Keyboard)   และออกแบบฐานขอมูลที่สามารถเชื่อมโยงกับขอมูล
เชิงพื้นที่ได สุดทายออกแบบและเขียนโปรแกรมประยุกต พัฒนาหนาจอภาพในลักษณะของสวน
ตอประสานกราฟกกับผูใช (Graphic User Interface, GUI) เพื่อผูใชสามารถทํางานกบัฐานขอมูล
ไดงาย และชวยในการวิเคราะหตัดสินใจเชิงพื้นที่ เพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุจราจรทางบก 
โดยไมจําเปนตองมีความรูทางดานระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมากนัก 
 
6.1  การดําเนินการวิจัย 
 
 การดําเนินการวิจัยระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่ เพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุ
การจราจรทางบก มีขั้นตอนดังตอไปนี้ (ภาพ 6.1) 
 6.1.1  ขอมูลลักษณะประจํา 

6.1.1.1 รวบรวมขอมูลอุบัติเหตุในรอบ 3 ป (พ.ศ. 2540-2542) จากสมุดบันทึก
ประจําวันของสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ 

6.1.1.2 นําขอมูลที่ไดจากสมุดบันทึกประจําวันของสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรง
เหนือ มาแปลงใหอยูในรูปตารางขอมูลโดยใชซอฟตแวร Microsoft Excel   
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6.1.1.3 นําขอมูลอุบัติเหตุการจราจรที่อยูในรูปตาราง เขาสูการวิเคราะหทางสถิติ
ดวยโปรแกรมวิเคราะหทางสถิติสําเร็จรูป ( SPSS For Window V.9.0.0)  

6.1.1.4 จะไดผลวิเคราะหทางสถิติแสดงในรูปแบบของตาราง Crosstabs  
6.1.1.5 นําผลวิเคราะหทางสถิติในรูปแบบของตาราง Crosstabs มาแปลงใหอยู

ในรูปแบบที่สามารถหาตัวแปรที่เปนเงื่อนไขในการเกิดอุบัติเหตุไวสําหรับเปนเงื่อนไขในการเลือก
ของระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่ เพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการจราจรทางบกตอไป 
 

6.1.2 ขอมูลเชิงพื้นที่ 
6.1.2.1 รวบรวมขอมูลเชิงพื้นที่ของทองที่สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ จาก

หนวยงานตาง ๆ และแปลงขอมูลใหอยูในลักษณะที่พรอมจะนําเขาสูระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร 
6.1.2.2 นําขอมูลเชิงพื้นที่ ที่แปลงเสร็จแลวเขาสูซอฟตแวรสารสนเทศภูมิศาสตร 

(ArcView)  
6.1.2.3 นําขอมูลอุบัติเหตุการจราจรทางบกที่อยูในรูปตารางขอมูลของซอฟตแวร 

Microsoft Access เพื่อออกแบบฐานขอมูลใหพรอมจะนําเขาสูซอฟตแวร ArcView 
6.1.2.4 นําขอมูลอุบัติเหตุการจราจรทางบกเขาสูซอฟตแวร ArcView และทําการ

เชื่อมโยงขอมูลเชิงพื้นที่ และขอมูลลักษณะเขาดวยกัน 
6.1.2.5 เขียนโปรแกรมประยุกตโดยใชภาษา Avenue  เพื่อเรียกใชระบบสาร

สนเทศภูมิศาสตร และขอมูลจากผลการวิเคราะหเชิงสถิติ  มากําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการ
จราจรทางบกในทองที่สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ 

6.1.2.6 ไดโปรแกรมประยุกตเพื่อเปนระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่เพื่อ
กําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการจราจรทางบกในทองที่สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ 
 
   



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 6.1  แสดงขั้นตอนการดําเนินการวิจัยระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่ เพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการจราจรทางบก 

900 



 91

ผลการวิจัย และการวิเคราะหผลจากการดําเนินงานวิจัยรวมทั้งขอเสนอแนะที่ไดจากการ
ดําเนินงานสามารถสรุปไดดังนี้ 
 
6.2 ผลการวิจัย 

ผลจากการพัฒนาระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพื้นที่ เพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุ
การจราจรทางบกในทองที่สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ ไดขอมูลจากการดําเนินงานดังนี้คือ 
ขอมูลกราฟก และขอมูลลักษณะประจําซึ่งสามารถใชเปนขอมูลพื้นฐานในการดําเนินงาน การออก
แบบและสรางฐานขอมูลเพื่อพัฒนาระบบจัดการฐานขอมูล ดานอุบัติเหตุจราจรทางบก ใหอยูใน
รูปแบบเดียวกัน  ผลลัพธที่ไดคือไดโปรแกรมประยุกตสําหรับการเรียกใชงานมีรายละเอียดการวิจัย
ดังนี้ 

 
6.2.1  ขอมูล    

 ขอมูลพื้นฐานเพื่อใชในการดําเนินงานของการวิจัยนี้แบงเปน 2 สวนคือ 
 1) ขอมูลกราฟก ไดแก แผนขอมูลตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับทองที่สถานีตํารวจภูธร
ตําบลสําโรงเหนือ เชน ถนน  จุดที่เกิดอบุัติเหตุ  
 2) ขอมูลลักษณะประจํา คือ ตารางขอมูลลักษณะประจําตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับ
ขอมูลกราฟก ตามขอ 1) เชน รหัสจุดที่เกิดอุบัติเหตุ  สภาพถนน  สภาพผิวถนน เปนตน 

       
6.2.2  การออกแบบฐานขอมูล 

  การออกแบบฐานขอมูลเพื่อใชในขอมูลกราฟกและขอมูลลักษณะประจํา สําหรับ
โปรแกรมประยุกต ภายใตการทํางานของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร จะอาศัยหลักการออกแบบ
ฐานขอมูลเชิงสัมพันธ  (Relational Database Design) ดวยซอฟตแวร ACCESS ซึ่งไดแสดงไวใน
บทที่ 5  

 
 6.2.3 โปรแกรมประยุกต 

โปรแกรมประยุกตที่เขียนโดยใชภาษา Avenue สําหรับเรียกใชในระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรมาเปนขอมูลสนับสนุนการตัดสินใจ เพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการจราจรทางบก
ในทองที่สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ มีรายละเอียดแสดงอยูในสวนของโครงสรางโปรแกรม
ประยุกต ซึ่งไดแสดงไวในบทที่ 5 
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 6.2.4 การวิเคราะหทางสถิติ 
การวิเคราะหทางสถิติ ไดนําขอมูลจากบันทึกประจําวันของสถานีตํารวจภูธร

ตําบลสําโรงเหนือ  มาแปลงใหอยูในรูปตารางขอมูลโดยใชซอฟตแวร Microsoft Excel เพื่อนําเขา
สูวิธีการวิเคราะหทางสถิติ ดวยโปรแกรมวิเคราะหทางสถิติสําเร็จรูป (SPSS for Window V.9.0.0) 
ซึ่งไดแสดงผลการวิเคราะหทางสถิติไวในบทที่ 4 

 
6.3  การวิเคราะหผลการดําเนินงานวิจัย 
 

การดําเนินงานวิจัยนี้มีผลลัพธคือ ระบบการจัดเก็บขอมูล ทางดานฐานขอมลู อุบัติเหตุ
การจราจรทางบกในทองที่ของสถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ โปรแกรมประยุกตและผลลัพธที่
ไดจากโปรแกรมประยุกต ซึ่งสามารถวิเคราะหขอดีและขอเสียของการวิจัยไดดังนี้ 

 
6.3.1  รายการจัดเก็บขอมูล 

 การวิจัยนี้ออกแบบระบบการจัดเก็บขอมูลกราฟกและขอมูลประจําซึ่งสามารถ
วิเคราะหผลการวิจัยสวนนี้ไดดังนี้ 

 6.3.1.1 ขอมูลกราฟก การวิจัยครั้งนี้นําเขาขอมูลกราฟกเพื่อใหไดขอมูลเวกเตอร 
ทําใหสถานีตํารวจภูธรตาํบลสําโรงเหนือมีแผนที่ในรูปแบบดิจิทัลในการดําเนินงานทําใหทราบถึง
จุดที่เกิดอุบัติเหตุโดยรวมและตามเงื่อนไขที่กําหนด เพื่อใชวิเคราะหหาพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการ
จราจรทางบก และใชเปนแนวทางในดานการวางแผนงานอื่นได เชน นําไปใชพัฒนากําหนดพื้นที่
เสี่ยงตอการเกิดอาชญากรรมในทองที่ เปนตน 

 6.3.1.2 ขอมูลลักษณะประจํา เนื่องจากขอมูลที่ไดมาจากบันทึกประจําวันของ
สถานีตํารวจภูธรตําบลสําโรงเหนือ สวนใหญจะไมไดบันทึกรายละเอียดของอบุัติเหตุอยางชัดเจน 
เชน ผูขับข่ียานพาหนะอยูในสภาพมึนเมา หรือ ยานพาหนะอยูในสภาพที่สมบูรณกอนที่จะเกิด
อุบัติเหตุหรือไม ทําใหสามารถวิเคราะหสาเหตุไดจากสภาพทางกายภาพเทานั้น 

 
6.3.2   โปรแกรมประยุกต 

โปรแกรมประยุกตทางกราฟก เมื่อนําไปทดสอบกับผูที่ไมเคยใชมากอน พบวา ผูใช
ควรมีพื้นฐานทางดานโปรแกรม ArcView มาบางจึงสามารถใชโปรแกรมไดอยางมีประสิทธิภาพ 
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6.3.3 ผลลัพธที่ไดจากโปรแกรมประยุกต 
 ขอดี 

6.3.3.1 สามารถแกไขหรือปรับปรุงขอมูลลักษณะประจําใหเปนปจจุบันไดงายขึ้น 
6.3.3.2 สามารถเชื่อมโยงขอมูลระหวางขอมูลกราฟก และขอมูลลักษณะประจํา 

ซึ่งผลลัพธก็คือ แผนขอมูลใหมที่แสดงพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
6.3.3.3 สามารถเรียกใชและคนคืนขอมูลที่ตองการทราบใหแสดงผานจอภาพได 

 ขอเสีย 
6.3.3.1 การปรับปรุงโปรแกรมประยุกตในดานตาง ๆ เชน การปรับปรุงขอมูล

ลักษณะประจํา และการปรับปรุงขอมูลกราฟก จะตองใชผูชํานาญการทางดานระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรเปนผูปรับแก 

6.3.3.2 ผูใชควรมีพื้นฐานทางดานโปรแกรม ArcView มาบางจึงสามารถใช
โปรแกรมไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 
 6.3.4 ผลลัพธที่ไดจากการวิเคราะหขอมูลทางสถิติ 
 พบวาอุบัติเหตุสวนใหญ (รอยละ 81 ขึ้นไป) จากกลุมตัวอยางทั้งหมดจะเกิดขึ้น
กับกลุมเงื่อนไขเหลานี้ 
 

คาตัวแปร ตัวแปร ประเภทตัวแปร 
502 ลักษณะผิวถนน แหง 
511 ผิวถนน คอนกรีต 
532 สภาพถนน เปนหลุมบอ 
543 ระบบเดินรถ รถวิ่งทางเดียว 3 ชองทาง 
572 ระบบควบคุมจราจร ไมมี 
592 ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ ชั่วโมงเรงดวน 

 
6.4  ขอเสนอแนะ 
 
 เนื่องจากงานวิจัยชิ้นนี้เปนการศึกษาเพื่อกําหนดพื้นที่เสี่ยงตออุบัติเหตุการจราจรทางบกที่
เกิดขึ้นในทองที่ของสถานีตํารวจภูธร ตําบลสําโรงเหนือ ในแงของพื้นที่  สําหรับผูที่ตองการนํา
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วิทยานิพนธฉบับนี้ไปทําการปรับปรุงหรือศึกษาเพิ่มเติม ทางมีวิจัยมีขอเสนอแนะใหมีการจัดเก็บ
ขอมูลทางดานตาง ๆ เพิ่มเติมดังตอไปนี้ 
 6.4.1 การจัดเก็บขอมูลเพิ่มเติมทางดานวิศวกรรมจราจร ควรมีการจัดเก็บขอมูลเพิ่มใน
ดานปริมาณความหนาแนนของการจราจรที่เกิดขึ้นตามชวงระยะเวลาตาง ๆ ในแตละถนน และ
เก็บขอมูลคาองศาของความโคงบนถนนที่ทําการศึกษาทั้งหมด รวมทั้งความกวางของผิวการจราจร
และไหลทาง 
 6.4.2 การจัดเก็บขอมูลเพิ่มเติมทางดานผูประสบอุบัติเหตุ ควรเพิ่มเติมขอมูลทางดาน
ชวงอายุ  ปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือด  และสาเหตุที่ทําใหเสียชีวิต  เปนตน 
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ภาคผนวก ก 

ผลการวิเคราะหขอมูลชนิด Crosstab จาก SPSS   for  Windows 
 
 

การวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางลักษณะผิวถนน (SUR_CON) กับตัวแปรอิสระอื่น ๆ 
 
SUR_CON * SURFACE 
 Crosstab 
Count 

SURFACE  
511 512 

Total 

SUR_CON 501 8  8 
 502 793 7 800 
Total  801 7 808 

 
SUR_CON * TYPE 

Crosstab 
Count 

TYPE  
521 522 523 524 

Total 

SUR_CON 501    8 8 
 502 12 112 187 489 800 
Total  12 112 187 497 808 

 
SUR_CON * CONDITION 
 Crosstab 
Count 

CONDITION  
531 532 

Total 

SUR_CON 501   8 8 
 502 1 799 800 
Total  1 807 808 

 
SUR_CON * LANE 

Crosstab 
Count 

LANE  
541 542 543 

Total 

SUR_CON 501     8 8 
 502 3 111 686 800 
Total  3 111 694 808 
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SUR_CON * CLIMATE 
 Crosstab 
Count 

CLIMATE  
551 552 

Total 

SUR_CON 501 8  8 
 502 265 535 800 
Total  273 535 808 

 
SUR_CON * LIGHT 
 Crosstab 
Count 

LIGHT  
561 562 

Total 

SUR_CON 501   8 8 
 502 324 476 800 
Total  324 484 808 

 
SUR_CON * TRA_CON 
 Crosstab 
Count 

TRA_CON  
571 572 

Total 

SUR_CON 501   8 8 
 502 105 695 800 
Total  105 703 808 

 
SUR_CON * DAY 
 Crosstab 
Count 

DAY  
581 582 

Total 

SUR_CON 501 1 7 8 
 502 216 584 800 
Total  217 591 808 

 
SUR_CON * DATE 
 Crosstab 
Count 

DATE  
591 592 

Total 

SUR_CON 501 2 6 8 
 502 158 642 800 
Total  160 648 808 
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การวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางผิวถนน (Surface) กับตัวแปรอิสระอื่น ๆ 
 
SURFACE * SUR_CON 
 Crosstab 
Count 

SUR_CON  
501 502 

Total 

SURFACE 511 8 793 801 
 512   7 7 
Total  8 800 808 

 
 
SURFACE * TYPE 

Crosstab 
Count 

TYPE  
521 522 523 524 

Total 

SURFACE 511 12 111 185 493 801 
 512   1 2 4 7 
Total  12 112 187 497 808 

 
 
SURFACE * CONDITION 
 Crosstab 
Count 

CONDITION  
531 532 

Total 

SURFACE 511 1 800 801 
 512  7 7 
Total  1 807 808 

 
 
SURFACE * LANE 

Crosstab 
Count 

LANE  
541 542 543 

Total 

SURFACE 511 2 111 688 801 
 512 1   6 7 
Total  3 111 694 808 
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SURFACE * CLIMATE 
 Crosstab 
Count 

CLIMATE  
551 552 

Total 

SURFACE 511 269 532 801 
 512 4 3 7 
Total  273 535 808 

 
SURFACE * LIGHT 
 Crosstab 
Count 

LIGHT  
561 562 

Total 

SURFACE 511 322 479 801 
 512 2 5 7 
Total  324 484 808 

 
SURFACE * TRA_CON 
 Crosstab 
Count 

TRA_CON  
571 572 

Total 

SURFACE 511 104 697 801 
 512 1 6 7 
Total  105 703 808 

 
SURFACE * DAY 
 Crosstab 
Count 

DAY  
581 582 

Total 

SURFACE 511 28 77 109 
 512 189 514 703 
Total  217 591 808 

 
SURFACE * DATE 
 Crosstab 
Count 

DATE  
591 592 

Total 

SURFACE 511 18 87 105 
 512 142 561 703 
Total  160 648 808 
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การวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางลักษณะถนน (Type) กับตัวแปรอิสระอื่น ๆ 
 
TYPE * SUR_CON 
 Crosstab 
Count 

SUR_CON  
501 502 

Total 

TYPE 521   112 112 
 522  187 187 
 523 8 489 497 
 524  12 12 
Total  8 800 808 

 
TYPE * SURFACE 
 Crosstab 
Count 

SURFACE  
511 512 

Total 

TYPE 521 12   12 
 522 111 1 112 
 523 185 2 187 
 524 493 4 497 
Total  801 7 808 

 
TYPE * CONDITION 
 Crosstab 
Count 

CONDITION  
531 532 

Total 

TYPE 521   112 112 
 522 1 186 187 
 523   497 497 
 524  12 12 
Total  1 807 808 

 
TYPE * LANE 

Crosstab 
Count 

LANE  
541 542 543 

Total 

TYPE 521  1 111 112 
 522  3 184 187 
 523 3 103 391 497 
 524  4 8 12 
Total  3 111 694 808 
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TYPE * CLIMATE 
 Crosstab 
Count 

CLIMATE  
551 552 

Total 

TYPE 521 3 9 12 
 522 48 64 112 
 523 76 111 187 
 524 146 351 497 
Total  273 535 808 

 
TYPE * LIGHT 
 Crosstab 
Count 

LIGHT  
561 562 

Total 

TYPE 521 36 76 112 
 522 57 130 187 
 523 227 270 497 
 524 4 8 12 
Total  324 484 808 

 
TYPE * TRA_CON 
 Crosstab 
Count 

TRA_CON  
571 572 

Total 

TYPE 521 93 19 112 
 522 2 185 187 
 523 9 488 497 
 524 1 11 12 
Total  105 703 808 

 
TYPE * DAY 
 Crosstab 
Count 

DAY  
581 582 

Total 

TYPE 521 32 80 112 
 522 52 135 187 
 523 128 368 496 
 524 4 8 12 
Total  216 591 807 

 
 



 104
TYPE * DATE 
 Crosstab 
Count 

DATE  
591 592 

Total 

TYPE 521 21 91 112 
 522 37 150 187 
 523 98 399 497 
 524 4 8 12 
Total  160 648 808 

 
 
 
การวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางสภาพถนน (Condition) กับตัวแปรอิสระอื่น ๆ 
 
CONDITION * SUR_CON 
 Crosstab 
Count 

SUR_CON  
501 502 

Total 

CONDITION 531   1 1 
 532 8 799 807 
Total  8 800 808 

 
 
CONDITION * SURFACE   
 Crosstab 
Count 

SURFACE  
511 512 

Total 

CONDITION 531 1   1 
 532 800 7 807 
Total  801 7 808 

 
 
CONDITION * TYPE 

Crosstab 
Count 

TYPE  
521 522 523 524 

Total 

CONDITION 531   1     1 
 532  112 186 497 12 807 
Total  112 187 497 12 808 
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CONDITION * LANE 

Crosstab 
Count 

LANE  
541 542 543 

Total 

CONDITION 531  1   1 
 532 3 110 694 807 
Total  3 111 694 808 

 
CONDITION * CLIMATE 
 Crosstab 
Count 

CLIMATE  
551 552 

Total 

CONDITION 531 1   1 
 532 272 535 807 
Total  273 535 808 

 
CONDITION * LIGHT 
 Crosstab 
Count 

LIGHT  
561 562 

Total 

CONDITION 531   1 1 
 532 324 483 807 
Total  324 484 808 

 
CONDITION * TRA_CON 
 Crosstab 
Count 

TRA_CON  
571 572 

Total 

CONDITION 531   1 1 
 532 105 702 807 
Total  105 703 808 

 
CONDITION * DAY 
 Crosstab 
Count 

DAY  
581 582 

Total 

CONDITION 531   1 1 
 532 216 590 806 
Total  216 591 807 
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CONDITION * DATE 
 Crosstab 
Count 

DATE  
591 592 

Total 

CONDITION 531   1 1 
 532 160 647 807 
Total  160 648 808 

 
 
การวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางระบบเดินรถ (Lane) กับตัวแปรอิสระอื่น ๆ 
 
LANE * SUR_CON 
 Crosstab 
Count 

SUR_CON  
501 502 

Total 

LANE 541   3 3 
 542  111 111 
 543 8 686 694 
Total  8 800 808 

 
 
LANE * SURFACE 
 Crosstab 
Count 

SURFACE  
511 512 

Total 

LANE 541 2 1 3 
 542 111   111 
 543 688 6 694 
Total  801 7 808 

 
 
LANE * TYPE 

Crosstab 
Count 

TYPE  
521 522 523 524 

Total 

LANE 541       3 3 
 542 1 3 103 4 111 
 543 111 184 391 8 694 
Total  112 187 497 12 808 
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LANE * CONDITION 
 Crosstab 
Count 

CONDITION  
531 532 

Total 

LANE 541   3 3 
 542 1 110 111 
 543   694 694 
Total  1 807 808 

 
LANE * CLIMATE 
 Crosstab 
Count 

CLIMATE  
551 552 

Total 

LANE 541 2 1 3 
 542 31 80 111 
 543 240 454 694 
Total  273 535 808 

 
 
LANE * LIGHT 

Crosstab

Count

1 2 3
46 65 111

277 417 694
324 484 808

541.00
542.00
543.00

LANE

Total

561.00 562.00
LIGHT

Total

 
 
LANE * TRA_CON 

Crosstab

Count

3 3
111 111

105 589 694
105 703 808

541.00
542.00
543.00

LANE

Total

571.00 572.00
TRA_CON

Total
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LANE * DAY 

Crosstab

Count

2 1 3
29 82 111

185 508 693
216 591 807

541.00
542.00
543.00

LANE

Total

581.00 582.00
DAY

Total

 
 
 
LANE * DATE 

Crosstab

Count

3 3
21 90 111

139 555 694
160 648 808

541.00
542.00
543.00

LANE

Total

591.00 592.00
DATE

Total

 
 
 
การวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางสภาพอากาศ (Climate) กับตัวแปรอิสระอื่น ๆ 
 
CLIMATE * SUR_CON 
 Crosstab 
Count 

SUR_CON  
501 502 

Total 

CLIMATE 551 8 265 273 
 552   535 535 
Total  8 800 808 

 
CLIMATE * SURFACE 
 Crosstab 
Count 

SURFACE  
511 512 

Total 

CLIMATE 551 269 4 273 
 552 532 3 535 
Total  801 7 808 
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CLIMATE * TYPE 

Crosstab 
Count 

TYPE  
521 522 523 524 

Total 

CLIMATE 551 3 48 76 146 273 
 552 9 64 111 351 535 
Total  12 112 187 497 808 

 
CLIMATE * CONDITION 
 Crosstab 
Count 

CONDITION  
531 532 

Total 

CLIMATE 551 1 272 273 
 552   535 535 
Total  1 807 808 

 
CLIMATE * LANE 

Crosstab 
Count 

LANE  
541 542 543 

Total 

CLIMATE 551 2 31 240 273 
 552 1 80 454 535 
Total  3 111 694 808 

 
CLIMATE * LIGHT 
 Crosstab 
Count 

LIGHT  
561 562 

Total 

CLIMATE 551 5 268 273 
 552 319 216 535 
Total  324 484 808 

 
CLIMATE * TRA_CON 
 Crosstab 
Count 

TRA_CON  
571 572 

Total 

CLIMATE 551 47 226 273 
 552 58 477 535 
Total  105 703 808 
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CLIMATE * DAY 
 Crosstab 
Count 

DAY  
581 582 

Total 

CLIMATE 551 79 194 273 
 552 138 397 535 
Total  217 591 808 

 
CLIMATE * DATE 
 Crosstab 
Count 

DATE  
591 592 

Total 

CLIMATE 551 50 223 273 
 552 110 425 535 
Total  160 648 808 

 
การวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางแสงสวาง (Light) กับตัวแปรอิสระอื่น ๆ 
LIGHT * SUR_CON 
 Crosstab 
Count 

SUR_CON  
501 502 

Total 

LIGHT 561   324 324 
 562 8 476 484 
Total  8 800 808 

 
LIGHT * SURFACE 
 Crosstab 
Count 

SURFACE  
511 512 

Total 

LIGHT 561 322 2 324 
 562 479 5 484 
Total  801 7 808 

 
LIGHT * TYPE 

Crosstab 
Count 

TYPE  
521 522 523 524 

Total 

LIGHT 561 36    227 4 324 
 562 76 130 270 8 484 
Total  112 187 497 12 808 
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LIGHT * CONDITION 
 Crosstab 
Count 

CONDITION  
531 532 

Total 

LIGHT 561   324 324 
 562 1 483 484 
Total  1 807 808 

 
LIGHT * LANE 

Crosstab 
Count 

LANE  
541 542 543 

Total 

LIGHT 561 1 46 277 324 
 562 2 65 417 484 
Total  3 111 694 808 

 
LIGHT * CLIMATE 
 Crosstab 
Count 

CLIMATE  
551 552 

Total 

LIGHT 561 5 319 324 
 562 268 216 484 
Total  273 535 808 

 
LIGHT * TRA_CON 
 Crosstab 
Count 

TRA_CON  
571 572 

Total 

LIGHT 561  29 295 324 
 562 76 408 484 
Total  105 703 808 

 
LIGHT * DAY 
 Crosstab 
Count 

DAY  
581 582 

Total 

LIGHT 561 82 241 323 
 562 134 350 484 
Total  216 591 807 
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LIGHT * DATE 
 Crosstab 
Count 

DATE  
591 592 

Total 

LIGHT 561 66 258 324 
 562 94 390 484 
Total  160 648 808 

 
 
 
การวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางระบบควบคุมจราจร (TRA_CON) กับตัวแปรอิสระอื่นๆ 
 
TRA_CON * SUR_CON 
 Crosstab 
Count 

SUR_CON  
501 502 

Total 

TRA_CON 571   105 105 
 572 8 695 703 
Total  8 800 808 

 
 
TRA_CON * SURFACE 
 Crosstab 
Count 

SURFACE  
511 512 

Total 

TRA_CON 571 104 1 105 
 572 697 6 703 
Total  801 7 808 

 
 
TRA_CON * TYPE 

Crosstab 
Count 

TYPE  
521 522 523 524 

Total 

TRA_CON 571 93 2 9 1 105 
 572 19 185 488 11 703 
Total  112 187 497 12 808 
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TRA_CON * CONDITION 
 Crosstab 
Count 

CONDITION  
531 532 

Total 

TRA_CON 571   105 105 
 572 1 702 703 
Total  1 807 808 

 
TRA_CON * LANE 

Crosstab 
Count 

LANE  
541 542 543 

Total 

TRA_CON 571     105 105 
 572 3 111 589 703 
Total  3 111 694 808 

 
TRA_CON * CLIMATE 
 Crosstab 
Count 

CLIMATE  
551 552 

Total 

TRA_CON 571 47 58 105 
 572 226 477 703 
Total  273 535 808 

 
TRA_CON * LIGHT 
 Crosstab 
Count 

LIGHT  
561 562 

Total 

TRA_CON 571 29 76 105 
 572 295 408 703 
Total  324 484 808 

 
TRA_CON * DAY 
 Crosstab 
Count 

DAY  
581 582 

Total 

TRA_CON 571 28 77 105 
 572 188 514 702 
Total  216 591 807 
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TRA_CON * DATE 
 Crosstab 
Count 

DATE  
591 592 

Total 

TRA_CON 571 18 87 105 
 572 145 561 703 
Total  160 648 808 

 
 
การวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางวันที่เกิดอุบัติเหตุ (DAY) กับตัวแปรอิสระอื่น ๆ 
 
DAY * SUR_CON 
 Crosstab 
Count 

SUR_CON  
501 502 

Total 

DAY 581 1 215 216 
 582 7 584 591 
Total  8 799 807 

 
 
DAY * SURFACE 
 Crosstab 
Count 

SURFACE  
511 512 

Total 

DAY 581 214 3 217 
 582 587 4 591 
Total  801 7 808 

 
 
DAY * TYPE 

Crosstab 
Count 

TYPE  
521 522 523 524 

Total 

DAY 581 32 52 128 4 216 
 582 80 135 368 8 591 
Total  112 187 496 12 807 
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DAY * CONDITION 
 Crosstab 
Count 

CONDITION  
531 532 

Total 

DAY 581   216 216 
 582 1 590 591 
Total  1 806 807 

 
 
DAY * LANE 

Crosstab 
Count 

LANE  
541 542 543 

Total 

DAY 581 2   185 216 
 582 1 82 508 591 
Total  3 111 693 807 

 
 
DAY * CLIMATE 
 Crosstab 
Count 

CLIMATE  
551 552 

Total 

DAY 581 79 138 217 
 582 194 397 591 
Total  273 535 808 

 
 
DAY * LIGHT 

Crosstab

Count

82 134 216
241 350 591
323 484 807

581.00
582.00

DAY

Total

561.00 562.00
LIGHT

Total
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DAY * TRA_CON 

Crosstab

Count

28 188 216
77 514 591

105 702 807

581.00
582.00

DAY

Total

571.00 572.00
TRA_CON

Total

 
 
DAY * DATE 

Crosstab

Count

43 173 216
117 474 591
160 647 807

581.00
582.00

DAY

Total

591.00 592.00
DATE

Total

 
 
 
การวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ (DATE) กับตัวแปรอิสระอื่น ๆ 
 
DATE * SUR_CON 

Crosstab

Count

2 158 160
6 642 648
8 800 808

591.00
592.00

DATE

Total

501.00 502.00
SUR_CON

Total

 
 
DATE * SURFACE 
 Crosstab 
Count 

SURFACE  
511 512 

Total 

DATE 591 18 142 160 
 592 87 561 648 
Total  105 703 808 
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DATE * TYPE 

Crosstab 
Count 

TYPE  
521 522 523 524 

Total 

DATE 591 21 37 98 4 160 
 592 91 150 399 8 648 
Total  112 187 497 12 808 

 
DATE * CONDITION 
 Crosstab 
Count 

CONDITION  
531 532 

Total 

DATE 591   160 160 
 592 1 647 648 
Total  1 807 808 

 
DATE * LANE 

Crosstab 
Count 

LANE  
541 542 543 

Total 

DATE 591   21 139 160 
 592 3 90 555 648 
Total  3 111 694 808 

 
DATE * CLIMATE 
 Crosstab 
Count 

CLIMATE  
551 552 

Total 

DATE 591 50 110 160 
 592 223 425 648 
Total  273 535 808 

 
DATE * LIGHT 
 Crosstab 
Count 

LIGHT  
561 562 

Total 

DATE 591 66 94 160 
 592 258 390 648 
Total  324 484 808 
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DATE * TRA_CON 
 Crosstab 
Count 

TRA_CON  
571 572 

Total 

DATE 591 18 142 160 
 592 87 561 648 
Total  105 703 808 

 
 
DATE * DAY 
 Crosstab 
Count 

DAY  
581 582 

Total 

DATE 591 43 117 160 
 592 173 474 647 
Total  216 591 807 
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ภาคผนวก ข 
ผลการแปลการวิเคราะหขอมูลชนิด CROSSTAB จาก SPSS    

FOR  WINDOWS 
 
 
การแปลงผลการวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางลักษณะผิวถนน (SUR_CON) กับตัว
แปรอิสระอื่น ๆ ใหอยูในรูปแบบรอยละ 
 

surface % surface %  

511  512  

sur_con 501 8 0.99 7 0.87 

 502 793 98.14 0 0.00 

       
     

type % type % type % type %  

521  522  523  524  

sur_con 501 0 0.00 0 0.00 8 0.99 0 0.00 

 502 112 13.86 187 23.14 489 60.52 12 1.49 

           
           

condition % condition %  

531  532  

sur_con 501 0 0.00 8 0.99 

 502 1 0.12 799 98.89 

           
           

lane % lane % lane %  

541  542  543  

sur_con 501 0 0.00 0 0.00 8 0.99 

 502 3 0.37 111 13.74 686 84.90 

           
           

climate % climate %  

551  552  

sur_con 501 8 0.99 0 0.00 

 502 265 32.80 535 66.21 
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light % light %  

561  562  

sur_con 501 0 0.00 8 0.99 

 502 324 40.10 476 58.91 

         
  

tra_con % tra_con %  

571  572  

sur_con 501 0 0.00 8 0.99 

 502 105 13.00 695 86.01 

           
           

day % day %  

581  582  

sur_con 501 1 0.12 7 0.87 

 502 215 26.61 584 72.28 

           
           

date % date %  

591  592  

sur_con 501 2 0.25 6 0.74 

 502 158 19.55 642 79.46 

   
 
การแปลงผลการวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางผิวถนน (Surface) กับตัวแปรอิสระอื่นๆ 
ใหอยูในรูปแบบรอยละ 
         

sur_con % sur_con %  

501  502  

surface 511 8 0.99 793 98.14 

 512 0 0.00 7 0.87 

         
         

type % type % type % type %  

521  522  523  524  

surface 511 12 1.49 111 13.74 185 22.90 493 61.01 

 512 0 0.00 1 0.12 2 0.25 4 0.50 
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condition % condition %  

531  532  

surface 511 1 0.12 800 99.01 

 512 0 0.00 7 0.87 

    
  
     

lane % lane % lane %  

541  542  543  

surface 511 2 0.25 111 13.74 688 85.15 

 512 1 0.12 0 0.00 6 0.74 

   
       
         

climate % climate %  

551  552  

surface 511 269 33.29 532 65.84 

 512 4 0.50 3 0.37 

         
 
         

light % light %  

561  561  

surface 511 322 39.85 479 59.28 

 512 2 0.25 5 0.62 

         
 
         

tra_con % tra_con %  

571  572  

surface 511 104 12.87 697 86.26 

 512 1 0.12 6 0.74 

         
 
         

day % day %  

581  582  

surface 511 28 3.47 77 9.53 

 512 189 23.39 514 63.61 
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date % date %  

591  592  

surface 511 18 2.23 87 10.77 

 512 142 17.57 561 69.43 

 
 
 

sur_con % sur_con %  

501  502  

type 521 0 0.00 112 13.86 

 522 0 0.00 187 23.14 

 523 8 0.99 489 60.52 

 524 0 0.00 12 1.49 

 
 
การแปลงผลการวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางผิวถนน (Surface) กับตัวแปรอิสระอื่นๆ 
ใหอยูในรูปแบบรอยละ 
         

surface % surface %  

511  512  

type 521 12 1.49 0 0 

 522 111 13.74 1 0.12 

 523 185 22.90 2 0.25 

 524 493 61.01 4 0.50 

         
    
      

condition % condition %  

531  532  

type 521 0 0.00 112 13.86 

 522 1 0.12 186 23.02 

 523 0 0.00 497 61.51 

 524 0 0.00 12 1.49 
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lane % lane % lane %  

541  542  543  

type 521 0 0.00 1 0.12 111 13.74 

 522 0 0.00 3 0.37 184 22.77 

 523 3 0.37 103 12.75 391 48.39 

 524 0 0.00 4 0.50 8 0.99 

 
         

climate % climate %  

551  552  

type 521 3 0.37 9 1.11 

 522 48 5.94 64 7.92 

 523 76 9.41 111 13.74 

 524 146 18.07 351 43.44 

 
         

light % light %  

561  562  

type 521 36 4.46 76 9.41 

 522 57 7.05 130 16.09 

 523 227 28.09 270 33.42 

 524 4 0.50 8 0.99 

      
         

tra_con % tra_con %  

571  572  

type 521 93 11.51 19 2.35 

 522 2 0.25 185 22.90 

 523 9 1.11 488 60.40 

 524 1 0.12 11 1.36 

         
         

day % day %  

581  582  

type 521 32 3.96 80 9.90 

 522 52 6.44 135 16.71 

 523 128 15.84 368 45.54 

 524 4 0.50 8 0.99 
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date % date %  

591  592  

type 521 21 2.60 91 11.26 

 522 37 4.58 150 18.56 

 523 98 12.13 399 49.38 

 524 4 0.50 8 0.99 

 
 
 
 

การแปลงผลการวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางสภาพถนน (Condition) กับตัวแปรอิสระ
อ่ืนๆ ใหอยูในรูปแบบรอยละ 

 
 

sur_con % sur_con %  

501  502  

condition 531 0 0.00 1 0.12 

 532 8 0.99 799 98.89 

 
 
 

surface % surface %  

511  512  

condition 531 1 0.12 0 0.00 

 532 800 99.01 7 0.87 

     
  
     

type % type % type % type %  

521  522  523  524  

condition 531 0 0.00 1 0.12 0 0.00 0 0.00 

 532 112 13.86 186 23.02 497 61.51 12 1.49 

          
 
 

lane % lane % lane %  

541  542  543  

condition 531 0 0.00 1 0.12 0 0.00 

 532 3 0.37 110 13.61 694 85.89 
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climate % climate %  

551  552  

condition 531 1 0.12 0 0.00 

 532 272 33.66 535 66.21 

   
        
 
 

light % light %  

561  562  

condition 531 0 0.00 1 0.12 

 532 324 40.10 483 59.78 

          
 
 
 

tra_con % tra_con %  

571  572  

condition 531 0 0.00 1 0.12 

 532 105 13.00 702 86.88 

    
   
    
  

day % day %  

581  582  

condition 531 0 0.00 1 0.12 

 532 216 26.73 590 73.02 

          
   
  
       

date % date %  

591  592  

condition 531 0 0.00 1 0.12 

 532 160 19.80 647 80.07 
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การแปลงผลการวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางระบบเดินรถ (Lane) กับตัวแปรอิสระ
อ่ืนๆ ใหอยูในรูปแบบรอยละ 
 
     

sur_con % sur_con %  

501  502  

lane 541 0 0.00 3 0.37 

 542 0 0.00 111 13.74 

 543 8 0.99 686 84.90 
    
      
         

surface % surface %  

511  512  

lane 541 2 0.25 1 0.12 

 542 111 13.74 0 0.00 

 543 688 85.15 6 0.74 
         
     
 

type % type % type % type %  

521  522  523  524  

lane 541 0 0.00 0 0.00 3 0.37 0 0.00 

 542 1 0.12 3 0.37 103 12.75 4 0.50 

 543 111 13.74 184 22.77 391 48.39 8 0.99 

     
     
         

condition % condition %  

531  532  

lane 541 0 0.00 3 0.37 

 542 1 0.12 110 13.61 

 543 0 0.00 694 85.89 
         
     
     

climate % climate %  

551  552  

lane 541 2 0.25 1 0.12 

 542 31 3.84 80 9.90 

 543 240 29.70 454 56.19 
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light % light %  

561  562  

lane 541 1 0.12 2 0.25 

 542 46 5.69 65 8.04 

 543 277 34.28 417 51.61 

         
 
 
 

tra_con % tra_con %  

571  572  

lane 541 0 0.00 3 0.37 

 542 0 0.00 111 13.74 

 543 105 13.00 589 72.90 

         
     
 
 

day % day %  

581  582  

lane 541 2 0.25 1 0.12 

 542 29 3.59 82 10.15 

 543 185 22.90 508 62.87 

      
 
    
         

date % date %  

591  592  

lane 541 0 0.00 3 0.37 

 542 21 2.60 90 11.14 

 543 139 17.20 555 68.69 
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การแปลงผลการวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางสภาพอากาศ (Climate) กับตัวแปรอิสระ
อ่ืนๆ ใหอยูในรูปแบบรอยละ 
 
 

 
sur_con % sur_con %  

501  502  

climate 551 8 0.99 265 32.80 

 552 0 0.00 535 66.21 

  
         
          

surface % surface %  

511  512  

climate 551 269 33.29 4 0.50 

 552 532 65.84 3 0.37 

   
        
          

type % type % type % type %  

521  522  523  524  

climate 551 3 0.37 48 5.94 76 9.41 146 18.07 

 552 9 1.11 64 7.92 111 13.74 351 43.44 

          
  
         

condition % condition %  

531  532  

climate 551 1 0.12 272 33.66 

 552 0 0.00 535 66.21 

     
      
          

lane % lane % lane %  

541  542  543  

climate 551 2 0.25 31 3.84 240 29.70 

 552 1 0.12 80 9.90 454 56.19 
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light % light %  

561  562  

climate 551 5 0.62 268 33.17 

 552 319 39.48 216 26.73 

     
      
 

tra_con % tra_con %  

571  572  

climate 551 47 5.82 226 27.97 

 552 58 7.18 477 59.03 

          
     
      

day % day %  

581  582  

climate 551 79 9.78 194 24.01 

 552 138 17.08 397 49.13 

     
 
    

date % date %  

591  592  

climate 551 50 6.19 223 27.60 

 552 110 13.61 425 52.60 

 
 
 
 

การแปลงผลการวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางแสงสวาง (Light) กับตัวแปรอิสระอื่นๆ 
ใหอยูในรูปแบบรอยละ 

 
 

sur_con % sur_con %  

501  502  

light 561 0 0.00 324 40.10 

 562 8 0.99 476 58.91 
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surface %  

511  

light 561 324 40.10 

 562 484 59.90 

 
          
          

type % type % type % type %  

521  522  523  524  

light 561 36 4.46 57 7.05 227 28.09 4 0.50 

 562 76 9.41 130 16.09 270 33.42 8 0.99 

   
        
          

condition % condition %  

531  532  

light 561 0 0.00 324 40.10 

 562 1 0.12 483 59.78 

          
   
        

lane % lane % lane %  

541  542  543  

light 561 1 0.12 46 5.69 277 34.28 

 562 2 0.25 65 8.04 417 51.61 

    
       
          

climate % climate %  

551  551  

light 561 5 0.62 552 39.48 

 562 268 33.17 216 26.73 

          
    
       

tra_con % tra_con %  

571  572  

light 561 29 3.59 295 36.51 

 562 76 9.41 408 50.50 
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day % day %  

581  582  

light 561 82 10.15 241 29.83 

 562 134 16.58 350 43.32 

     
      
          

date % date %  

591  592  

light 561 66 8.17 258 31.93 

 562 94 11.63 390 48.27 

 
 
 

การแปลงผลการวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางระบบควบคุมจราจร (TRA_CON) กับตัว
แปรอิสระอื่นๆ ใหอยูในรูปแบบรอยละ 
    

sur_con % sur_con %  

501  502  

tra_con 571 0 0.00 105 13.00 

 572 8 0.99 695 86.01 

     
     
         

surface % surface %  

511  512  

tra_con 571 104 12.87 1 0.12 

 572 697 86.26 6 0.74 

         
     
     

type % type % type % type  

521  522  523  524 

tra_con 571 93 11.51 2 0.25 9 1.11 1 

 572 19 2.35 185 22.90 488 60.40 11 
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condition % condition %  

531  532  

tra_con 571 0 0.00 105 13.00 

 572 1 0.12 702 86.88 

         
   
       

lane % lane % lane %  

541  542  543  

tra_con 571 0 0.00 0 0.00 105 13.00 

 572 3 0.37 111 13.74 589 72.90 

         
   
       

climate  climate %  

551  552  

tra_con 571 47 5.82 58 7.18 

 572 226 27.97 477 59.13 

         
    
      

light % light %  

561  562  

tra_con 571 29 3.59 76 9.41 

 572 295 36.51 408 50.50 

  
      
   

day % day %  

581  582  

tra_con 571 28 3.47 77 9.53 

 572 188 23.27 514 63.61 

      
    
         

date % date %  

591  592  

tra_con 571 18 2.23 87 10.77 

 572 142 17.57 561 69.43 
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การแปลงผลการวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางวันที่เกิดอุบัติเหตุ (Day) กับตัวแปร
อิสระอื่นๆ ใหอยูในรูปแบบรอยละ 
         

  sur_con % sur_con % 

  501  502  

day 581 1 0.12 215 26.61 

 582 7 0.87 584 72.28 
          
       
    

  surface % surface % 

  511  512  

day 581 214 26.49 3 0.37 

 582 587 72.65 7 0.87 
          
   
        

  type % type % type % type % 

  521  522  523  524  

day 581 32 3.96 52 6.44 128 15.84 4 0.50 

 582 80 9.90 135 16.71 368 45.54 8 0.99 

          
   
        

  condition % condition % 

  531  532  

day 581 0 0.00 216 26.73 

 582 1 0.12 590 73.02 

          
   
        

  lane % lane % lane % 

  541  542  543  

day 581 2 0.25 29 3.59 185 22.90 

 582 1 0.12 82 10.15 508 62.87 

  
         
          

  climate % climate % 

  551  552  

day 581 79 9.78 138 17.08 

 582 194 24.01 397 49.13 
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  light % light % 

  561  562  

day 581 82 10.15 134 16.58 

 582 241 29.83 350 43.32 
   
     
    

  tra_con % tra_con % 

  571  572  

day 581 28 3.47 188 23.27 

 582 77 9.53 514 63.61 
          
     
      

  date % date % 

  591  592  

day 581 43 5.32 173 21.41 

 582 117 14.48 474 58.66 

 
 
 

การแปลงผลการวิเคราะหแบบ Crosstab ระหวางชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ (Date) กับตัว
แปรอิสระอื่นๆ ใหอยูในรูปแบบรอยละ 
         

  sur_con % sur_con % 

  501  502  

date 591 2 0.25 158 19.55 

 592 6 0.74 642 79.46 

          
     
      

  surface % surface % 

  511  512  

date 591 18 2.23 142 17.57 

 592 87 10.77 561 69.43 

          
     
      

  type % type % type % type % 

  521  522  523  524  

date 591 21 2.60 37 4.58 98 12.13 4 0.50 

 592 91 11.26 150 18.56 399 49.38 8 0.99 
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  condition % condition % 

  531  532  

date 591 0 0.00 160 19.80 

 592 1 0.12 647 80.07 

          
     
      

  lane % lane % lane % 

  541  542  543  

date 591 0 0.00 21 2.60 139 17.20 

 592 3 0.37 90 11.14 555 68.69 

     
      
          

  climate % climate % 

  551  552  

date 591 50 6.19 110 13.61 

 592 223 27.60 425 52.60 

     
      
          

  light % light % 

  561  562  

date 591 66 8.17 94 11.63 

 592 258 31.93 390 48.27 

          
 
 

  tra_con % tra_con % 

  571  572  

date 591 18 2.23 142 17.57 

 592 87 10.77 561 69.43 

          
    
       

  day % day % 

  581  582  

date 591 43 5.32 117 14.48 

 592 173 21.41 474 58.66 
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ภาคผนวก  ค 
SOURCE CODE 

 
 ภาคผนวกนี้จะกลาวถึงรายละเอียดของการพัฒนาโปรแกรมประยุกตสําหรับการวิเคราะห
อุบัติเหตุ ซึ่งประกอบดวย การออกแบบและพัฒนาโปรแกรม การออกแบบระบบฐานขอมูล ตลอดจน
เครื่องมือที่ใชในการพัฒนาโปรแกรม 
 
1. โปรแกรมสวนการกําหนดคาเริ่มตน (INITIALIZE MODULE) 
 

SCRIPT NAME: Acc.Initialize 
 

_AccViewName = "View1" 

_AccThemeName = "Accpoint.shp" 

_AccAccident = "Acccause.dbf" 

_AccFieldYear = "Year" 

_AccRoadName = "RoadName.dbf" 

_AccFieldRoadName = "RoadName" 

_AccFieldRoadId = "Road_id" 

_AccFieldRoadCount = "Count" 

 

_AccExpressionDic = Dictionary.Make(14) 

_AccExpressionDic.Add("SURF",{"[Surf_type]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("PHYS",{"[Phys_type]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("RTYP",{"[Road_type]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("RSTA",{"[Road_stat]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("TCTL",{"[Traf_ctl]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("TTYP",{"[Traf_type]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("LIGH",{"[Light]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("WEAT",{"[Weather]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("YEAR",{"[Year]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("WORK",{"[Work_day]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("RUSH",{"[Rushhour]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("SEAS",{"[Season]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("ROAD",{"[Road_id]",99}) 

_AccExpressionDic.Add("ACCL",{"[Dead]",99}) 

 

_AccEvaluateDic = Dictionary.Make(14) 

_AccEvaluateDic.Add("SURF",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("PHYS",{1}) 
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_AccEvaluateDic.Add("RTYP",{1,2,3,4}) 

_AccEvaluateDic.Add("RSTA",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("TCTL",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("TTYP",{1,2,3}) 

_AccEvaluateDic.Add("LIGH",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("WEAT",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("YEAR",{1,2,3})  ' Add sequence number according to number of year 

_AccEvaluateDic.Add("WORK",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("RUSH",{1,2}) 

_AccEvaluateDic.Add("SEAS",{1,2,3}) 

_AccEvaluateDic.Add("ROAD",{2,4,6,7,8,9})  ' Modify number according to road id 

_AccEvaluateDic.Add("ACCL",{1,2,3,4}) 

 

_AccDescriptDic = Dictionary.Make(14) 

_AccDescriptDic.Add("SURF",{"พ้ืนผิว: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("PHYS",{"โครงสราง: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("RTYP",{"ประเภท: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("RSTA",{"สภาพ: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("TCTL",{"ระบบควบคุมจราจร: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("TTYP",{"เดินรถ: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("LIGH",{"แสงสวาง: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("WEAT",{"สภาพอากาศ: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("YEAR",{"ป พ.ศ.: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("WORK",{"ชวงวัน: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("RUSH",{"ชวงเวลา: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("SEAS",{"ชวงฤดู: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("ROAD",{"ถนน: ",""}) 

_AccDescriptDic.Add("ACCL",{"อุบัติเหตุ: ",""}) 

 

av.Run("Acc.Reset",nil) 

 

theView = av.FindDoc(_AccViewName) 

theTheme = theView.FindTheme(_AccThemeName) 

theFtab = theTheme.GetFtab 

_AccTotal = theFtab.GetNumRecords 

_AccSelected = _AccTotal 

_AccPercent = 100 
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SCRIPT NAME: Acc.Reset 
 

theView = av.FindDoc(_AccViewName) 

theTheme = theView.FindTheme(_AccThemeName) 

theFtab = theTheme.GetFtab 

theExp = "" 

theFtab.SetDefinition(theExp) 

_AccSelected = _AccTotal 

 

2. โปรแกรมสวนขอมูลนําเขา (INPUT MODULE) 
 

SCRIPT NAME: Acc.MenuActivate 
 

aDialog = av.FindDialog("Dialog1") 

aDialog.Open 

 

 

SCRIPT NAME: Acc.Open 
 

aDialog = av.FindDialog("Dialog1") 

 

rdbSurfType1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSurfType1") 

rdbSurfType2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSurfType2") 

rdbSurfType3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSurfType3") 

 

rdbPhysType1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbPhysType1") 

rdbPhysType2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbPhysType2") 

 

rdbRoadType1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType1") 

rdbRoadType2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType2") 

rdbRoadType3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType3") 

rdbRoadType4 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType4") 

rdbRoadType5 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType5") 

 

rdbRoadStat1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadStat1") 

rdbRoadStat2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadStat2") 

rdbRoadStat3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadStat3") 

 

rdbTrafCtl1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafCtl1") 

rdbTrafCtl2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafCtl2") 
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rdbTrafCtl3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafCtl3") 

 

rdbTrafType1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafType1") 

rdbTrafType2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafType2") 

rdbTrafType3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafType3") 

rdbTrafType4 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafType4") 

 

rdbLight1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbLight1") 

rdbLight2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbLight2") 

rdbLight3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbLight3") 

 

rdbWeather1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWeather1") 

rdbWeather2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWeather2") 

rdbWeather3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWeather3") 

 

rdbWorkday1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWorkday1") 

rdbWorkday2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWorkday2") 

rdbWorkday3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWorkday3") 

 

rdbRushHr1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRushHr1") 

rdbRushHr2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRushHr2") 

rdbRushHr3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRushHr3") 

 

rdbSeason1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSeason1") 

rdbSeason2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSeason2") 

rdbSeason3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSeason3") 

rdbSeason4 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSeason4") 

 

rdbAccLevel1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbAccLevel1") 

rdbAccLevel2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbAccLevel2") 

rdbAccLevel3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbAccLevel3") 

rdbAccLevel4 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbAccLevel4") 

rdbAccLevel5 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbAccLevel5") 

 

rdbSurfType3.Select 

rdbPhysType2.Select 

rdbRoadType5.Select 

rdbRoadStat3.Select 

rdbTrafCtl3.Select 

rdbTrafType4.Select 

rdbLight3.Select 

rdbWeather3.Select 



 140

rdbWorkday3.Select 

rdbRushHr3.Select 

rdbSeason4.Select 

rdbAccLevel5.Select 

 

lstRoadName = aDialog.GetControlPanel.FindByName("lstRoadName") 

theTable = av.FindDoc(_AccRoadName) 

theVtab = theTable.GetVtab 

fRdName = theVtab.FindField(_AccFieldRoadName) 

fRdid   = theVtab.FindField(_AccFieldRoadId) 

anRoadList = {} 

for each r in theVtab 

    anRdName = theVtab.ReturnValue(fRdName,r) 

    anRdid   = theVtab.ReturnValue(fRdid,r) 

    anRdName.SetName(anRdid.AsString) 

    anRoadList.Add(anRdName.Clone) 

end 

anRdName = "--- เลือกทั้งหมด ---" 

anRdName.SetName("99") 

anRoadList.Add(anRdName) 

lstRoadName.DefineFromList(anRoadList) 

 

 

i = 0 

lstYear = aDialog.GetControlPanel.FindByName("lstYear") 

theTable = av.FindDoc(_AccAccident) 

theVtab = theTable.GetVtab 

fYear = theVtab.FindField(_AccFieldYear) 

aYearList = {} 

for each r in theVtab 

    i = i + 1 

    aYear = theVtab.ReturnValue(fYear,r) 

    aYear.SetName(i.AsString) 

    aYearList.Add(aYear.Clone) 

end 

aYearList.RemoveDuplicates 

aYearList.Sort(true) 

aYear = "--- ไมระบุ ---" 

aYear.SetName("99") 

aYearList.Add(aYear) 

lstYear.DefineFromList(aYearList) 
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av.Run("Acc.Initialize",nil) 

av.Run("Acc.Reset",nil) 

 

 

SCRIPT NAME: Acc.Close 
 

aDialog = av.FindDialog("Dialog2") 

if (aDialog.IsOpen) then 

    aDialog.Close 

end 

 

av.Run("Acc.Reset",nil) 

 

3. โปรแกรมสวนประมวลผล (PROCESSING MODULE) 
 

SCRIPT NAME: Acc.ClickExp 
 

aControlSet = Self.GetControlSet 

aRadio = aControlSet.GetSelected 

 

aTag = aRadio.GetTag 

aKey = aTag.Left(4) 

aSub = aTag.Right(1) 

aLab = aRadio.GetLabel 

 

aVal = 99 

anOpt = _AccEvaluateDic.Get(aKey) 

if (aSub.AsNumber <= anOpt.Count) then 

    aVal = anOpt.Get(aSub.AsNumber - 1) 

end 

 

anExp = _AccExpressionDic.Get(aKey) 

anExp.Set(1,aVal) 

_AccExpressionDic.Set(aKey,anExp) 

 

if (aVal = 99) then 

    aLab = "" 

end 

aDesc = _AccDescriptDic.Get(aKey) 

aDesc.Set(1,aLab) 

_AccDescriptDic.Set(aKey,aDesc) 
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aDialog = av.FindDialog("Dialog1") 

chxDisplay = aDialog.GetControlPanel.FindByName("chxDisplay") 

if (chxDisplay.IsSelected) then 

    av.Run("Acc.Display",nil) 

end 

 

 

SCRIPT NAME: Acc.SelectExp 
 

aTag = Self.GetTag 

aKey = aTag.Left(4) 

aSub = Self.GetRowCount 

aLab = "" 

 

if (Self.HasSelection) then 

    aSub = Self.GetCurrentRow + 1 

    aLab = Self.GetCurrentValue 

end 

 

aVal = 99 

anOpt = _AccEvaluateDic.Get(aKey) 

if (aSub <= anOpt.Count) then 

    aVal = anOpt.Get(aSub - 1) 

end 

 

anExp = _AccExpressionDic.Get(aKey) 

anExp.Set(1,aVal) 

_AccExpressionDic.Set(aKey,anExp) 

 

if (aVal = 99) then 

    aLab = "" 

end 

aDesc = _AccDescriptDic.Get(aKey) 

aDesc.Set(1,aLab) 

_AccDescriptDic.Set(aKey,aDesc) 

 

aDialog = av.FindDialog("Dialog1") 

chxDisplay = aDialog.GetControlPanel.FindByName("chxDisplay") 

if (chxDisplay.IsSelected) then 

    av.Run("Acc.Display",nil) 

end 
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SCRIPT NAME: Acc.SelectYearExp 
 

aTag = Self.GetTag 

aKey = aTag.Left(4) 

aSub = Self.GetRowCount 

aLab = "" 

 

if (Self.HasSelection) then 

    aSub = Self.GetCurrentRow + 1 

    aLab = Self.GetCurrentValue.AsString 

end 

 

aVal = 99 

anOpt = _AccEvaluateDic.Get(aKey) 

if (aSub <= anOpt.Count) then 

    aVal = Self.GetCurrentValue 

end 

 

anExp = _AccExpressionDic.Get(aKey) 

anExp.Set(1,aVal) 

_AccExpressionDic.Set(aKey,anExp) 

 

if (aVal = 99) then 

    aLab = "" 

end 

aDesc = _AccDescriptDic.Get(aKey) 

aDesc.Set(1,aLab) 

_AccDescriptDic.Set(aKey,aDesc) 

 

aDialog = av.FindDialog("Dialog1") 

chxDisplay = aDialog.GetControlPanel.FindByName("chxDisplay") 

if (chxDisplay.IsSelected) then 

    av.Run("Acc.Display",nil) 

end 
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4. โปรแกรมสวนแสดงผลขอมูล (OUTPUT MODULE) 
 

SCRIPT NAME: Acc.ClickDisplay 
 

av.Run("Acc.Display",nil) 

 

 

SCRIPT NAME: Acc.Display 
 

anExpressionList = _AccExpressionDic.AsList 

 

anExp = "" 

for each e in anExpressionList 

    if (e.Get(1) <> 99) then 

        if (e.Get(0) = "[Dead]") then 

            newExp = av.Run("Acc.GetAcclExp",{e.Get(1)}) 

            anExp = anExp + "(" + newExp + ")" + " and " 

            continue 

        end 

        anExp = anExp + "(" + e.Get(0) ++ "=" ++ e.Get(1).AsString + ")" + " and " 

    end 

end 

anExp = anExp.Left(anExp.Count - 5) 

 

theView = av.FindDoc(_AccViewName) 

theTheme = theView.FindTheme(_AccThemeName) 

theFtab = theTheme.GetFtab 

theFtab.SetDefinition(anExp) 

 

av.Run("Acc.Summarize",nil) 

av.Run("Acc.ShowReport",nil) 

 

 

SCRIPT NAME: Acc.GetAcclExp 
 

aVal = Self.Get(0) 

 

if (aVal = 1) then 

    anExp = "[Dead] > 3" 

elseif (aVal = 2) then 

    anExp = "([Dead] >= 1) and ([Dead] <= 2)" 
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elseif (aVal = 3) then 

    anExp = "[Injure] > 3" 

elseif (aVal = 4) then 

    anExp = "([Injure] >= 1) and ([Injure] <= 2)" 

end 

 

return anExp 

 

 

SCRIPT NAME: Acc.Summarize 
 

theView = av.FindDoc(_AccViewName) 

theTheme = theView.FindTheme(_AccThemeName) 

theFtab = theTheme.GetFtab 

_AccSelected = theFtab.GetNumRecords 

_AccPercent = (_AccSelected / _AccTotal) * 100 

 

 

SCRIPT NAME: Acc.ShowReport 
 

theReportList = {} 

theConditList = {} 

 

aDialog1 = av.FindDialog("Dialog1") 

lstRoadName = aDialog1.GetControlPanel.FindByName("lstRoadName") 

 

aRoadid = 99 

if (lstRoadName.HasSelection) then 

    aRoadName = lstRoadName.GetCurrentValue 

    aRoadid = aRoadName.GetName.AsNumber 

end 

 

theView = av.FindDoc(_AccViewName) 

theTheme = theView.FindTheme(_AccThemeName) 

theFtab = theTheme.GetFtab 

 

fRoadid = theFtab.FindField(_AccFieldRoadid) 

fRoadnm = theFtab.FindField(_AccFieldRoadName) 

fRoadcn = theFtab.FindField(_AccFieldRoadCount) 

 

theRoadidList = {} 

theRoadcnList = {} 
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theRoadnmList = {} 

theRoadtcList = {} 

for each r in theFtab 

    id  = theFtab.ReturnValue(fRoadid,r) 

    nm  = theFtab.ReturnValue(fRoadnm,r) 

    tcn = theFtab.ReturnValue(fRoadcn,r) 

    idx = theRoadidList.FindByValue(id) 

    if (idx = -1) then 

        cnt = 1 

        theRoadidList.Add(id) 

        theRoadcnList.Add(cnt) 

        theRoadnmList.Add(nm) 

        theRoadtcList.Add(tcn) 

    else 

        cnt = theRoadcnList.Get(idx) 

        cnt = cnt + 1 

        theRoadcnList.Set(idx,cnt) 

    end 

end 

 

if (theRoadidList.Count <> 0) then 

    for each i in 0..(theRoadidList.Count - 1) 

        lst = {} 

        nm = (theRoadnmList.Get(i) + "                         ").Left(25) 

        lst.Add(nm) 

        cn = ("                       " + theRoadcnList.Get(i).AsString).Right(23) 

        lst.Add(cn) 

        tc = ("                       " + theRoadtcList.Get(i).AsString).Right(23) 

        lst.Add(tc) 

        pc = (theRoadcnList.Get(i) / theRoadtcList.Get(i)) * 100 

        pc = ("            " + pc.SetFormat("d.dd").AsString).Right(12) 

        lst.Add(pc) 

        theReportList.Add(lst.Clone) 

    end 

 

    lst = {} 

    nm = ("==== รวม ====           ") 

    lst.Add(nm) 

    cn = ("                       " + _AccSelected.AsString).Right(23) 

    lst.Add(cn) 

    tc = ("                       " + _AccTotal.AsString).Right(23) 

    lst.Add(tc) 
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    pc = ("            " + _AccPercent.SetFormat("d.dd").AsString).Right(12) 

    lst.Add(pc) 

    theReportList.Add(lst.Clone) 

end 

 

i = 0 

lst = _AccDescriptDic.AsList 

for each e in lst 

    a = e.Get(0) 

    b = e.Get(1) 

    if (b <> "") then 

        i = i + 1 

        theConditList.Add(i.AsString + "." ++ a + b) 

    end 

end 

 

aDialog2 = av.FindDialog("Dialog2") 

lstReport = aDialog2.GetControlPanel.FindByName("lstReport") 

lstReport.DefineFromList(theReportList) 

lstCondition = aDialog2.GetControlPanel.FindByName("lstCondition") 

lstCondition.DefineFromList(theConditList) 

 

if (aDialog2.IsOpen.Not) then 

    aDialog2.Open 

end 

 

 

SCRIPT NAME: Acc.ClearReport 
 

aDialog2 = av.FindDialog("Dialog2") 

lstCondition = aDialog2.GetControlPanel.FindByName("lstCondition") 

lstReport = aDialog2.GetControlPanel.FindByName("lstReport") 

 

lstCondition.Empty 

lstReport.Empty 

 

 

SCRIPT NAME: Acc.ClearAll 
 

aDialog = av.FindDialog("Dialog1") 

 

rdbSurfType1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSurfType1") 
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rdbSurfType2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSurfType2") 

rdbSurfType3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSurfType3") 

 

rdbPhysType1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbPhysType1") 

rdbPhysType2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbPhysType2") 

 

rdbRoadType1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType1") 

rdbRoadType2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType2") 

rdbRoadType3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType3") 

rdbRoadType4 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType4") 

rdbRoadType5 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadType5") 

 

rdbRoadStat1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadStat1") 

rdbRoadStat2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadStat2") 

rdbRoadStat3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRoadStat3") 

 

rdbTrafCtl1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafCtl1") 

rdbTrafCtl2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafCtl2") 

rdbTrafCtl3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafCtl3") 

 

rdbTrafType1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafType1") 

rdbTrafType2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafType2") 

rdbTrafType3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafType3") 

rdbTrafType4 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbTrafType4") 

 

rdbLight1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbLight1") 

rdbLight2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbLight2") 

rdbLight3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbLight3") 

 

rdbWeather1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWeather1") 

rdbWeather2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWeather2") 

rdbWeather3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWeather3") 

 

rdbWorkday1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWorkday1") 

rdbWorkday2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWorkday2") 

rdbWorkday3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbWorkday3") 

 

rdbRushHr1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRushHr1") 

rdbRushHr2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRushHr2") 

rdbRushHr3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbRushHr3") 

 

rdbSeason1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSeason1") 
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rdbSeason2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSeason2") 

rdbSeason3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSeason3") 

rdbSeason4 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbSeason4") 

 

rdbAccLevel1 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbAccLevel1") 

rdbAccLevel2 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbAccLevel2") 

rdbAccLevel3 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbAccLevel3") 

rdbAccLevel4 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbAccLevel4") 

rdbAccLevel5 = aDialog.GetControlPanel.FindByName("rdbAccLevel5") 

 

rdbSurfType3.Select 

rdbPhysType2.Select 

rdbRoadType5.Select 

rdbRoadStat3.Select 

rdbTrafCtl3.Select 

rdbTrafType4.Select 

rdbLight3.Select 

rdbWeather3.Select 

rdbWorkday3.Select 

rdbRushHr3.Select 

rdbSeason4.Select 

rdbAccLevel5.Select 

 

lstRoadName = aDialog.GetControlPanel.FindByName("lstRoadName") 

theTable = av.FindDoc(_AccRoadName) 

theVtab = theTable.GetVtab 

fRdName = theVtab.FindField(_AccFieldRoadName) 

fRdid   = theVtab.FindField(_AccFieldRoadId) 

anRoadList = {} 

for each r in theVtab 

    anRdName = theVtab.ReturnValue(fRdName,r) 

    anRdid   = theVtab.ReturnValue(fRdid,r) 

    anRdName.SetName(anRdid.AsString) 

    anRoadList.Add(anRdName.Clone) 

end 

anRdName = "--- เลือกทั้งหมด ---" 

anRdName.SetName("99") 

anRoadList.Add(anRdName) 

lstRoadName.DefineFromList(anRoadList) 

 

 

i = 0 
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lstYear = aDialog.GetControlPanel.FindByName("lstYear") 

theTable = av.FindDoc(_AccAccident) 

theVtab = theTable.GetVtab 

fYear = theVtab.FindField(_AccFieldYear) 

aYearList = {} 

for each r in theVtab 

    i = i + 1 

    aYear = theVtab.ReturnValue(fYear,r) 

    aYear.SetName(i.AsString) 

    aYearList.Add(aYear.Clone) 

end 

aYearList.RemoveDuplicates 

aYearList.Sort(true) 

aYear = "--- ไมระบุ ---" 

aYear.SetName("99") 

aYearList.Add(aYear) 

lstYear.DefineFromList(aYearList) 

 

av.Run("Acc.Initialize",nil) 

av.Run("Acc.ClearReport",nil) 
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ภาคผนวก  ง 
 

แสดงการเลือกชวงเวลาอุบัติเหตุจากโปรแกรมประยุกต 
 
 

หากผูใชเลือกเงื่อนไขชวงเวลาอุบัติเหตุเปนวันทํางาน  จะสามารถเลือกไดวาเปนชวงเวลา
เรงดวน  ชวงเวลาปกติ หรือสามารถเลือกเปนไมระบุชวงเวลาได 
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หากผูใชเลือกเงื่อนไขชวงเวลาอุบัติเหตุเปนวันหยุด  จะไมสามารถเลือกไดวาเปนชวงเวลา
เรงดวน  ชวงเวลาปกติ หรือสามารถเลือกเปนไมระบุชวงเวลาได โดยหนาจอจะขึ้นเปนสีเทาเพื่อ
แสดงใหผูใชทราบ 
 
 

 



ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 
 
 นายชลธี  พลชํานิ เกิดวันที่ 30 สิงหาคม พ.ศ. 2514 สําเร็จการศึกษาปริญญาตรีศิลป-
ศาสตรบัณฑิต เอกภูมิศาสตร ภาควิชาภูมิศาสตร คณะสังคมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร
บางเขน ในปการศึกษา 2537 และเขาศึกษาในหลักสูตรอักษรศาสตรมหาบัณฑิต จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย เมื่อ พ.ศ. 2540 ปจจุบันทํางานที่บริษัท ทีเอ ออเรนจ รีเทล  จํากัด ตําแหนงผูจัดการ-
สาขา 
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