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The objectives of this research are to study commuting, or travel patterns, including the modes of
transport, costs, distances and travel times as well as the problems and factors that affect day time population
travelling from the outskirts to the city center  between 5.00 a.m. to 6.00 p.m. Sathorn district was selected as the
area for this study as it is considered an important  and still growing Central Business District, or CBD, that
attracts large numbers of persons each day. Furthermore, it has a number of different networks that connect and
provide convenient access to the area.

The study found that there were a number of different reasons that attracted commuters to Sathorn.
These included offices and places of work, educational institutions, shopping venues and service outlets. The
largest percentage of those travelling here for work came by private car, or 44.7%. The longest distance they
traveled was 40 kilometers. The largest number coming to shop or engage a service, or 38%, traveled by public
transport, which was also true of 54.67 %students. The longest distance they traveled was 20 kilometers. The
average time the three groups traveled was 48.35, 35.03 and 30.4 minutes, respectively, and their average costs
were 39.84, 31.89 and 13.69 baht, respectively. They would travel to Sathorn because they had no real choice in
selecting their final destination. Still, even with the problems sometimes faced, they were relatively satisfied with
travel convenience, speed and  choices. The major factor as to the mode of transport depended on each
individuals personal situation. It was found that an area that attracts large numbers of persons, whether it be for
work, study or service, travel choices will be determined by the different afforded transport networks.

The results of this research showed that rather than continue to develop congested areas, or areas that
attract large number of persons, it would be better to develop other areas that could cater as well to different
needs. Residential and infrastructure development  should take place short commuting, or travel, can be
promoted. This also means the construction of mass transit networks which can handle large numbers of
travelers, is relatively inexpensive and consumes low amounts of energy.  It must be remembered, this study
focused on just one central city district.  Other areas should also be researched and surveyed to acquire a
clearer understanding of the choices of transport and use the findings to in developing plans for land, or zone as
well as transport development for city center districts as well as other parts of the Bangkok metropolitan areas.
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บทที่  1

บทนํา

1.1  ความเปนมา

ตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบันกรุงเทพมหานครมีประชากรขยายตัวในอัตราสูง  ทั้งนี้เนื่องมา
จากการเพิ่มของประชากรตามธรรมชาติ  และการยายถิ่นเขาสูเมืองของชาวชนบท  จากการศึกษา
จํานวนประชากรในปพ.ศ. 2543 มีจํานวนประชากรทั้งสิ้น 5,668,550 ความหนาแนน 3,613.45 คน
ตอตร.กม. การเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึน ปพ.ศ.2533-2543 คิดเปนรอยละ 0.10  ทําใหกรุงเทพมหานครตอง
รองรับประชากรเพิ่มมากขึ้นทุกป  สาเหตุเนื่องมาจากกรุงเทพมหานครเปนศูนยกลางของกิจกรรมทุก
ประเภทโดยเฉพาะแหลงงาน  จากการศึกษาสัดสวนจํานวนลูกจางตอประชากรปพ.ศ.2542 พบวามีสัด
สวน 1 : 0.57 จะเห็นวาจํานวนแรงงานมีสัดสวนครึ่งหนึ่งของประชากร ดังนั้นกรุงเทพมหานครจึงเปน
ศูนยรวมกิจกรรมทุกประเภททั้งแหลงงาน สาธารณูปโภค  สาธารณูปการ ซึ่งกิจกรรมดังกลาวกระจุกตัว
อยูในบริเวณศูนยกลางเมือง(Central  Business District หรือ CBD) ทําใหราคาที่ดินบริเวณศูนยกลาง
เมืองมีราคาสูงเกินกวาความสามารถของผูตองการที่อยูอาศัยใจกลางเมืองสวนใหญจะจายได ดังนั้นที่
อยูอาศัยจึงเกิดขึ้นบริเวณชานเมืองเนื่องจากมีราคาที่ดินที่ต่ํา สงผลใหระยะทางระหวางศูนยกลางเมือง 
กับที่อยูอาศัยหางกันออกไปมากขึ้น

เขตสาทร  เปนเขตหนึ่งที่อยูในเขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร และใกลกับศูนยกลางเมือง
คือบริเวณ เขตบางรัก ยานสีลม อันเปนศูนยกลางธุรกิจที่สําคัญของกรุงเทพมหานคร  จึงเปนพื้นที่ที่รอง
รับการขยายตัวของศูนยกลางธุรกิจประกอบกับมีความสามารถในการเขาถึงพื้นที่ทั้งทางบกและทางน้ํา 
ทําใหมีสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเกิดขึ้นเปนจํานวนมาก เขตสาทรจึงเปนเขตชั้นในที่เปนแหลง
ดึงดูดการเดินทาง ปจจุบันเขตสาทรมีการจราจรที่คับคั่งในชวงชั่วโมงเรงดวนโดยเฉพาะบริเวณถนน
สาทร  ถนนเจริญกรุงตอเนื่องไปยังถนนพระราม4 และมีผลเกี่ยวเนื่องไปจนถึงถนนสายอื่นที่เชื่อมโยงกัน
ซึ่งการจราจรที่คับค่ังเกิดจากทั้งผูที่เดินทางเขาสูพื้นที่เขตสาทรเอง ผูอยูในเขตสาทร และผูที่ใชเขตสาทร
เปนจุดผานไปยังพื้นที่ขางเคียง

การศึกษารูปแบบการเดินทางของประชากรโดยเฉพาะผูที่เขามาทํากิจกรรมในพื้นที่เขต
สาทรที่ไมไดเปนเพียงจุดผานซึ่งเปนประชากรที่อยูอาศัยนอกเขตสาทรแตเดินทางประจําวันเขามา
ทํางานหรือทํากิจกรรมอื่นๆในเขตสาทรที่ไมเพียงเปนจุดผาน โดยเปนประชากรที่ใชเวลาสวนใหญในชวง
เวลากลางวัน หรือเรียกวา   ประชากรกลางวัน(Day Time Population) ถือไดวาเปนประชากรที่มีผลตอ
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การเดินทางทั้งในพื้นที่เขตสาทรและพื้นที่ขางเคียง การศึกษาดังกลาวทําใหทราบรูปแบบการเดินทาง 
ปญหาและความตองการในการเดินทางเพื่อนําขอมูลไปใชเปนแนวทางที่สําคัญอยางยิ่งในการพิจารณา
วางแผนหรือจัดการเพื่อบรรเทาปญหาการจราจร  ซึ่งเปนผลตอการลดปญหาการสูญเสียทั้งทางดานงบ
ประมาณที่ใชไปกับพลังงานในการเดินทาง  ดานเวลา  และปญหาตางๆที่เกิดขึ้นตามมา  นอกจากนี้แลว
ยังใชเปนขอมูลสําหรับหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อการวางแผนและพัฒนาพื้นที่เขตสาทร หรือพื้นที่ที่มี
ลักษณะใกลเคียงและพื้นที่ตอเนื่องกันอยางเหมาะสม

1.2  วัตถุประสงคการศึกษา

1) ศึกษาการใชที่ดินและโครงขายการขนสงของกรุงเทพมหานคร
2) ศึกษาที่ตั้งการกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทาง(Trip destination)ในเขตสาทร
3) ศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของประชากรกลางวันสูจุดปลายทางในเขตสาทร
4) สรุปรูปแบบการเดินทาง   ปญหาและปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางของประชา

กรกลางวันสูจุดปลายทางในเขตสาทร

1.3   ขอบเขตการศึกษา

1) ดานพื้นที่ศึกษา  พื้นที่ศึกษาคือเขตสาทร มีพื้นที่ 9.326 ตร.กม.
2) ดานเนื้อหา  ครอบคลุมประเด็นศึกษาที่เกี่ยวของกับการรูปแบบการเดินทาง โดยศึกษา

จากประชากรกลางวันในพื้นที่ศึกษาที่เขามาทํากิจกรรมตางๆในพื้นที่เขตสาทร

1.4  กลุมตัวอยางประชากรศึกษา

ศึกษาประชากรที่เดินทางเขาสูพื้นที่เขตสาทรเพื่อทํากิจกรรมตางๆ ในชวงเวลากลางวันโดย
ศึกษารูปแบบการเดินทางในเที่ยวที่เดินทางเขาสูพื้นที่เขตสาทรเปนจุดหมายปลายทางในการเดินทาง  
กลุมตัวอยางประชากรศึกษาแบงตามประเภทของจุดปลายทางการเดินทางดังนี้

1) การเดินทางไปแหลงงาน
2) การเดินทางไปสถานศึกษา
3) การเดินทางไปยานการคาและบริการ
ดานที่ตั้ง ศึกษาเพื่อหาการกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทางทั้งสามประเภทในเขต

สาทร  เพื่อใชเปนพื้นที่เพื่อการศึกษากลุมตัวอยางประชากรศึกษาในบริเวณนั้นๆ
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1.5 คําจํากัดความ

การเดินทาง หมายถึง การเคลื่อนที่จากจุดหนึ่งซึ่งเปนจุดเริ่มตนของการเดินทาง(origin)ไป
ยังอีกจุดหนึ่งซึ่งเปนจุดหมายปลายทาง(Destination)ดวยวัตถุประสงใดวัตถุประสงคหนึ่ง

รูปแบบการเดินทาง หมายถึง การเดินทางเคลื่อนที่จากจุดหนึ่งซึ่งเปนจุดเริ่มตนของการเดินทาง
(Origin)ไปยังอีกจุดหนึ่งซึ่งเปนจุดหมายปลายทาง(Destination)ดวยวัตถุประสงคใดวัตถุประสงคหนึ่ง  
ซึ่งขึ้นกับปจจัยดังตอไปนี้

1) ลักษณะของการเดินทาง  ไดแก  วัตถุประสงคในการเดินทาง  และระยะทางซึ่งมีผลตอ
อัตราของเวลาในการเดินทางและการเลือกรูปแบบการเดินทาง

2) ลักษณะของคนที่เดินทาง  หมายถึงสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมของผูเดินทาง  โดยตัว
แปรที่เกี่ยวไดแก  รายได  ขนาดและโครงสรางของครัวเรือน  ประเภทของงาน  และสถานที่
ตั้งของแหลงงาน

3) ลักษณะของระบบขนสง  ซึ่งมีผลตอเวลาในการเดินทาง  คาใชจาย  การเขาถึง  ความ
สะดวกสบาย

ประชากรกลางวัน(Day Time Population)   หมายถึงประชากรที่มีจุดปลายทางการเดินทาง
หรือทํากิจกรรมในพื้นที่เขตสาทรในชวงเวลา 05.00-18.00 น. ดังนั้นประชากรกลางวันจึงเปนทั้งผูที่
อาศัยอยูในพื้นที่และผูที่เดินทางเขามาทํากิจกรรมในพื้นที่เขตสาทร

1.6   ขั้นตอนการศึกษา

1) ศึกษาเอกสาร  บทความและรายงานที่เกี่ยวของกับรูปแบบการเดินทาง
2) ศึกษาการการขยายตัวของกรุงเทพมหานคร

- ศึกษาประชากรและแรงงาน  โดยศึกษาจากการเปลี่ยนแปลงของประชากร  ดาน
แรงงานศึกษาการเปลี่ยนแปลงและสัดสวนแรงงานกับประชากรในพื้นที่ ศึกษาจาก
เอกสาร

- ศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน และสภาพการใชที่ดินในปจจุบัน โดยศึกษา
จากเอกสาร  แผนที่

- ศึกษาการขนสงของกรุงเทพมหานครทั้งในปจจุบันแลโครงการที่จะเกิดขึ้นใน
อนาคต  จากเอกสารและแผนที่

- ศึกษาการกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทางในกรุงเทพมหานคร
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3) ศึกษาสภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษาและการกระจายตัวของกลุมที่ตั้งจุดปลายทางการเดิน
ทาง(Trip destinations)ในพื้นที่เขตสาทร ศึกษาจากเอกสาร  แผนที่และการสํารวจ 
กําหนดกลุมตัวอยางประชากรศึกษาตามวัตถุประสงคการเดินทางดังนี้
- ศึกษาการกระจายตัวของที่ตั้งจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน
- ศึกษาการกระจายตัวของที่ตั้งจุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา
- ศึกษาการกระจายตัวของที่ตั้งจุดปลายทางการเดินทางยานการคาและบริการ

4) ศึกษารูปแบบการเดินทางของประชากรกลางวันสูจุดปลายทางการเดินทาง           (Trip 
destinations)ในเขตสาทร  โดยศึกษาจากการสํารวจ  ออกแบบสอบถาม และเอกสารที่
เกี่ยวของ
- ศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของประชากรเขาสูพื้นที่เขตสาทร  โดยศึกษาจาก

ลักษณะของผูเดินทาง  ลักษณะการเดินทาง  และขอเสนอแนะ
- ปจจัยที่มีผลตอรูปแบบการเดินทางเขาสูพื้นที่เขตสาทร  โดยศึกษาจากปจจัยทาง

ดานลักษณะของผูเดินทางและความพึงพอใจตอจุดปลายทางการเดินทาง
5) สรุปรูปแบบการเดินทาง  ปญหาและปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางของประชา

กรกลางวันสูจุดปลายทางในเขตสาทร

1.7 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ

1) ทราบถึงที่ตั้งการกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทาง(Trip destination)ในเขต
สาทร

2) ทราบถึงพฤติกรรมการเดินทางของประชากรกลางวันสูจุดปลายทางในเขตสาทร  
ประกอบกับรูปแบบการเดินทาง ปญหาและปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง
ของประชากรกลางวันสูจุดปลายทางในเขตสาทร

3) ผลที่ไดจากการศึกษาสามารถนําไปใชเปนขอมูลในการพิจารณาบรรเทาปญหาการ
จราจร หรือเพื่อเปนวางแนวทางในการวางแผน  และการจัดการอยางเหมาะสมกับพื้นที่
เขตสาทรและพื้นที่ตอเนื่องหรือพื้นที่ที่มีลักษณะใกลเคียงกับหนวยงานที่เกี่ยวของ
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การใชที่ดิน
- การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน
- สภาพการใชที่ดิน

การคมนาคมขนสง
- โครงขายระบบการขนสง
- รูปแบบการขนสง
- ปริมาณจราจรและการเดินทาง

ประชากร
- ประชากร
- แรงงาน

ศึกษาการขยายตัวของเมือง

1.8 ขั้นตอนและวิธีการวิจัย

                                                                                          เอกสาร แผนที่  สํารวจ

         เอกสาร
แผนที่  สํารวจ

   เอกสาร
         แผนที่
         สํารวจ

          แบบสอบถาม
           วิเคราะห

การกระจายตัวของที่ตั้งจุดปลายทางการเดินทาง

สรุปรูปแบบการเดินทาง

ศึกษาพฤติกรรมการเดินทางและปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง
-ลักษณะผูการเดินทาง
-ลักษณะการเดินทาง
-ความพึงพอใจ และขอเสนอแนะ

สภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษา
-การคมนาคมขนสง
-ประชากร
-การใชที่ดิน

แหลงงาน
-ดานวิชาชีพ  ราชการ
รัฐวิสาหกิจ
-ดานผูใชแรงงาน
-ดานการบริการ

สถานศึกษา
-การศึกษาระดับเมือง
-การศึกษาระดับทองถิ่น

ยานการคาและ
บริการ



บทที่ 2

ทบทวนวรรณกรรม

ทฤษฎี และแนวความคิดที่เกี่ยวของกับการศึกษาเรื่องรูปแบบการเดินทาง ประกอบดวย
แนวคิดตางๆ คือ การเติบโตของเมือง (Urban Growth) แนวคิดเกี่ยวกับการเดินทาง และแนวคิดเกี่ยว
กับการคมนาคมขนสงในเมือง  โดยแนวคิดตางๆ เปนสวนสนับสนุนการศึกษา และผลการวิเคราะหงาน
วิจัย ซึ่งมีรายละเอียดดังตอไปนี้

2.1 แนวคิดเกี่ยวกับการเติบโตของเมือง (Urban Growth)

John R. Short(1984) กลาววาการเปลี่ยนแปลงอาคารสิ่งกอสรางในเมืองในชวงแรกยังมี
อยางจํากัดเนื่องจากมีการลงทุนนอย ตอมาเมื่อประชากรและรายไดของประชากรเพิ่มสูงขึ้น  ความ
ตองการที่อยูอาศัยจึงเพิ่มสูงขึ้นมีผลใหราคาของที่พักอาศัยเพิ่มสูงขึ้นตามไปดวย  ตลาดการคาดานที่
พักอาศัย  สํานักงาน และสิ่งกอสรางอื่นๆนั้นเปนตลาดที่ทําผลกําไรใหแกผูขายมากจึงทําใหผูขายสราง
อาคารสิ่งกอสรางเพิ่มข้ึนอยางมาก การกอสรางอาคารภายในเมืองอยางตอเนื่องเกี่ยวของกับระบบการ
ขนสงซึ่งทําใหรูปรางของเมืองเปลี่ยนแปลงไปและทําใหมีกิจกรรมการกอสรางอาคารเกิดขึ้น  ดังนั้นจึง
ทําใหรูปรางของเมืองเปลี่ยนแปลงไปตามโครงขายการขนสง

2.1.1  การขยายตัวของเมือง
การเปลี่ยนแปลงโครงสรางของเมืองมีความสัมพันธกับโครงขายการคมนาคมขนสงซึ่งขึ้น

อยูกับประสิทธิภาพของลักษณะการเดินทาง(Mode)ในแตละประเภทที่มีลักษณะและคุณภาพที่แตก
ตางกัน  มีผูใหความเห็นเกี่ยวกับความสัมพันธดังกลาวไวดังนี้

Marchetti(1992)กลาววาในชวงที่เมืองเริ่มเปลี่ยนแปลงเปนอุตสาหกรรม  แรงงานกระจาย
ไปตามอุตสาหกรรมที่อยูชานเมืองบริเวณตางๆ  การเดินทางในชวงแรกเปนการเดินทางโดยเทา  ตอมา
วิวัฒนาการของอุตสาหกรรมมีการพัฒนาโดยใชเครื่องจักรมากขึ้นซึ่งสวนใหญตั้งอยูในเมือง  ในขณะที่
การเดินทางในรัศมีโดยรอบมีความคลองตัวและมีระยะทางที่ไกลทําใหเมืองมีขนาดใหญขึ้น จาก
วิวัฒนาการดังกลาวทําใหเมืองมีการเปลี่ยนแปลงสําคัญๆ คือเกิดการกระจายของอุตสาหกรรมและการ
คาไปยังชานเมืองที่ไกลออกไป  การเดินทางของผูที่เดินทางไปทํางานในกรณีนี้สวนใหญใชรถยนตสวน
ตัวซึ่งทําใหเดินทางไดไกลและเร็วขึ้น  มีผลใหเมืองมีขนาดใหญข้ึน  การเดินทางโดยรถไฟที่มีความเร็วสูง
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ที่เกิดขึ้นทั้งในทวีปยุโรปและญี่ปุนมีผลใหสามารถเดินทางไดเร็วและไกลขึ้น ทําใหขอบของเมืองยิ่งหาง
ไกลออกไปดังรูป

รูปที่  2.1  การขยายตัวของเมือง
 METROPOLIS MEGA CTY,VIRTUAL CITY

CITY
   TOWN

   WALK
   MASS TRANSIT          CAR,TRAIN,CIT. NETWORK

CAR,TRANSIT

Gordon and Pisarski (1990)กลาววาการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีของการขนสงและรูปรางของ
เมืองเปนไปตามประเภทพาหนะในการเดินทางโดยเฉพาะเวลาที่เสียไปกับการเดินทาง  และเวลาในการ
เดินทางของผูเดินทางไปทํางานซึ่งขึ้นอยูกับที่ตั้งที่หลากหลายในเมือง

Newton(1995)กลาววาโครงขายการขนสงมีผลตอมนุษย เชน ที่ตั้งของที่พักอาศัยและที่
ทํางาน  ผูผลิต  ผูขายและตลาด  และยังขึ้นอยูกับระยะทางของโครงขายการขนสงดวย

การเปลี่ยนแปลงโครงสรางของเมืองจึงมีผลมาจากลักษณะการเดินทางไมวาจะเปน
พาหนะที่ใช  คุณสมบัติของพาหนะที่แตกตางกันทําใหการเปลี่ยนแปลงโครงสรางของเมืองเปลี่ยนแปลง
ตามไปดวย  เชน การเดินทางดวยเทาอาจทําใหการขยายตัวของเมืองมีลักษณะขอบเขตที่ไมไกลจาก
ศูนยกลางเมืองมากเทารถยนตหรือรถไฟฟา เปนตน

ดังนั้นโครงขายการคมนาคมขนสงจึงมีผลทําใหรูปรางของเมืองเปลี่ยนไปนอกจากนี้ยังมี
ปจจัยอื่นที่มีความสัมพันธกันอีกคือกจกรรมการใชที่ดิน  ซึ่งไดมีผูศึกษาถึง ทฤษฎีเกี่ยวกับการเติบโต
และการใชที่ดินของเมืองดังนี้(จุฑา,2532:458-465)

FAST TRAIN

TELEWORK
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X km

Y km

Z km

Res

R
O

2.1.2 การใชที่ดินภายในเมือง
การศึกษาการใชที่ดินภายในเมืองเปนการศึกษาถึงกิจกรรมหลักที่สําคัญที่เกิดขึ้นภายใน

เมืองโดย John R. Short (1984)ไดกลาวเกี่ยวกับการแบงพื้นที่เมืองซึ่งสามารถแบงการใชที่ดินภายใน
เมืองตามความสามารถในการจายคาเชาหรือซ้ือพื้นที่ได  4  ประเภทดังนี้

1) พื้นที่เพื่อการคาปลีก  สํานักงานหรือบริษัทที่อยูพื้นที่ในสวนนี้นั้นตองการความ
สามารถในการเขาถึงพื้นที่ของลูกคาอยางสะดวกเพราะการเขาถึงที่สะดวกทําใหเกิดผลกําไรสูงขึ้น     
ดังนั้นสํานักงานหรือบริษัทที่อยูพื้นที่ในสวนนี้จึงเต็มใจที่จะจายเพื่อการเขาถึงพื้นที่อยางสะดวก  ภายใน
พื้นที่เพื่อการคาสามารถแบงออกเปนสวนสําคัญ 2 สวนคือ  ตลาดสินคาที่เปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็วเชน
รานขายเสื้อผา  และอีกอยางหนึ่งคือตลาดสินคาที่มีการเปลี่ยนแปลงไมมากนักเปนรานขายสินคาที่มี
คุณภาพสูงและมีการเปลี่ยนแปลงนอย  เชน รานเครื่องประดับ  ผูประกอบการจะใหความสําคัญในการ
เขาถึงพื้นที่อยางแรกคือพื้นที่ที่เปนตลาดที่มีการเปลี่ยนแปลงสูงมากกวาตลาดสินคาที่มีการเปลี่ยน
แปลงนอย

2) พื้นที่เพื่อการพาณิชย  ในพื้นที่นี้สวนใหญเปนสํานักงานดานการเงิน  สํานักงานอื่นๆ
ที่ตองการความสะดวกในการเขาถึงแบบตัวตอตัวซึ่งทําใหมีผลดีตอธุรกิจดังกลาว  ภายในพื้นที่มีทั้ง
ธุรกิจประเภทที่มีความสําคัญตอการคาที่สวนใหญอยูใจกลางเมืองสวนธุรกิจที่มีความสําคัญดานการคา
นอยลงสวนใหญอยูในพื้นที่ชายขอบของศูนยกลางเมือง  การเชาพื้นที่ของธุรกิจสวนใหญเปนสํานักงาน
ที่เปนบริษัทขนาดใหญ

3) พื้นที่เพื่อการพักอาศัย  เปนพื้นที่ที่มีที่อยูที่ตองการอาศัยอยูภายในเมืองเพื่อลดคาใช
จายในการเดินทางมาทํางานใหนอยลง(ถาที่ทํางานอยูในเมือง)ซึ่งมีผลใหเขาไมสามารถจายเงินเพื่อการ
จับจายในราคาสูงได

รูปที่  2.6   ความสัมพันธระหวางการใชที่ดินกับความสามารถในการจายคาเชา

Rent
(£)

City Center

Residential dwellings (Res)

Commercial office(O)

Retail(R)
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4) พื้นที่เพื่อการผลิต  สวนใหญเปนอุตสาหกรรมเชน อุตสาหกรรมที่เกี่ยวของกับการ
สงสินคา  มีสัดสวนที่ตั้งของพื้นที่เปนสวนนอย  ความสามารถในการเขาถึงของอุตสาหกรรมดานการ
ผลิตนั้นจะทําลายพื้นผิวถนน  อุตสาหกรรมการผลิตสวนใหญไมตองการจายกับคาเชาพื้นที่ในราคาสูง 
จึงทําใหที่ตั้งอุตสาหกรรมการผลิตสวนใหญอยูบริเวณชานขอบของเมือง

ความสัมพันธระหวางผูใชพื้นที่กับความสามารถในการจายคาเชาพื้นที่มีการเปลี่ยนแปลง
เสมอ ถาคาเชาเพิ่มสูงขึ้นจะทําใหพื้นที่เพื่อการคาและการพาณิชยปดตัวลงและยายไปที่ตั้งใหมเชน
เดียวกับครัวเรือนที่มีรายไดต่ําไมมีเงินจายเพื่อคาที่พักที่มีราคาสูงไดจะยายไปที่พักที่มีราคาต่ํากวาเชน
กัน     ตลาดที่ดินภายในเมืองยังคงมีการเปลี่ยนแปลงอยางสม่ําเสมอทั้งของผูใชพื้นที่และชนิดของการ
ใชพื้นที่   จะเห็นไดจากเมื่อ 20 ปที่ผานมาที่มีแนวโนมพื้นที่ภายในเมืองจากพื้นที่พักอาศัยและพื้นที่ดาน
การคาที่มีคาเชาต่ํามาเปนพื้นที่เพื่อการคาที่มีคาเชาสูงขึ้น   กระบวนการการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่เมือง
ทําใหชุมชนถูกทําลายทั้งอาคารสํานักงานและที่พักอาศัยราคาต่ําก็ถูกทําลายตามไปดวย

2.2   แนวคิดเกี่ยวกับการเดินทาง

2.2.1  ความหมายของการเดินทาง
การเดินทางหมายถึงเปนการเคลื่อนที่จากจุดหนึ่ง ซึ่งเปนจุดเริ่มตนของการเดินทาง 

(origin) ไปยังอีกจุดหนึ่งซึ่งเปนจุดหมายปลายทาง (Destination) ดวยวัตถุประสงคใดวัตถุประสงคหนึ่ง
(ธวัชชัย,2533:7)

การดํารงชีวิตของมนุษยมีกิจกรรมเกิดขึ้นมากมายโดยเฉพาะในเมืองที่มีกิจกรรมในชวง
เวลาหนึ่งมากมาย  กิจกรรมที่เปนกิจวัตรประจําวัน เชน การกิน  การนอน และกิจกรรมที่เกิดขึ้นไมบอย
คร้ังเชนการไปเที่ยว  หรือการเปลี่ยนงาน   กิจกรรมตางๆมีขอจํากัดทางดานเวลาซึ่งงบประมาณทาง
ดานเวลานั้นขึ้นอยูกับการแบงเวลา  งบประมาณดานเวลามีองคประกอบ 2 สวนที่สําคัญคือ

1. จํานวนเวลาที่ใชไปกับกิจกรรมตางๆ
2. การแบงเวลาของแตละกิจกรรม

กิจกรรมของคนสวนใหญมีกิจกรรมที่ข้ึนอยูกับพฤติกรรมของบุคคล  กิจกรรมที่คนสวน
ใหญทําคือการเดินทางไปทํางาน  ดังนั้นพื้นที่และเวลาจึงมีสวนในการคํานึงถึง  ความสัมพันธระหวาง
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พื้นที่และเวลาที่เปนสวนสําคัญที่มีความสัมพันธกับการทํากิจกรรมในแตละวันดังแสดงเปนรูปภาพดังนี้
(John R. short,1984:235-236)

รูปที่  2.7   ความสัมพันธระหวางพื้นที่และเวลาในการทํากิจกรรม
(a) elements

        t

Time 2  dimensional  space space-time

(b) (c)

 Co-location in time and space Co-location in time

(d)

     Co-location in space

school
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2.2.2  วัตถุประสงคของการเดินทาง
Wheeler(1972) กลาววา องคประกอบสําคัญที่ทําใหเกิดการเดินทาง คือ วัตถุประสงคของ

การเดินทาง โดยวัตถุประสงคของการเดินทางมี 2 แบบคือ วัตถุประสงคเดี่ยว และหลายวัตถุประสงค 
และจากการศึกษาถึงวัตถุประสงคของการเดินทางกับการเชื่อมตอของกิจกรรมในเมืองพบวา การเดิน
ทางแบบจุดประสงคเดี่ยว มักเกิดจากรูปแบบที่ตั้งของกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่กระจัดกระจาย สวนการ
เดินทางแบบหลายจุดประสงคพบในยานที่รวมกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลายอยางเขาดวยกัน เชน ศูนย
การคาในยานกลางเมือง หรือยานศูนยการคายอยในเขตชานเมือง

ดังนั้นหากแบงการเดินทางออกเปนกลุมใหญๆ สามารถจัดเปน 2 กลุม คือ กลุมที่มีการเดิน
ทางโดยมีจุดเริ่มตน หรือจุดปลายทางที่บาน (Home Based) และกลุมที่การเดินทางนั้นมีจุดเริ่มตน หรือ
จุดปลายทางนอกเหนือจากที่พัก (Non Home Based) โดยการเดินทางที่จุดเริ่มตนที่บานไดแยกยอย
การเดินทางออกเปนตามวัตถุประสงคของการเดินทางดังนี้ (Mayer et al,1966:21 อางถึงใน บุญงาม  
เอ่ืยมศุภาวัฒน,2542:8-9)

1) การเดินทางไปทํางาน เปนการเดินทางไปยังสถานที่ ที่ผูนั้นทํางานอยู เชน โรงงาน 
รานคา และสํานักงาน

2) การเดินทางเพื่อซ้ือสินคา การเดินทางเพื่อไปยังสถานที่คาปลีกสินคา โดยไมคํานึง
ถึงขนาด หรือประเภทการซื้อ การเดินทางไปยังรานคาเพื่อเดินดูสินคาก็เปนการเดินทางเพื่อชอปปง แม
จะไมซื้อสินคา

3) การเดินทางเพื่อพักผอน การเดินทางทางวัฒนธรรมเพื่อพักผอน หรือใหความ
บันเทิง เชน โบสถ การประชุมประชาชน คอนเสิรต ไปเลนกีฬา หรือการเดินทางเพื่อกิจกรรมทางสังคม 
เชน ไปงานเลี้ยง ไปเยี่ยมเพื่อน

4) การเดินทางเพื่อธุรกิจ การเดินทางเปนสาเหตุมาจากการติดตองานในการทํางาน
ในวันปกติ จุดตนทางของการเดินทางคือ สถานที่ทํางาน

5)   การเดินทางไปโรงเรียน การเดินทางโดยมีวัตถุประสงคเพื่อการศึกษา

วัตถุประสงคของการเดินทางที่กลาวมาขางตนเปนวัตถุประสงคประเภทตางๆของการเดิน
ทาง  Warnes ไดอธิบายเกี่ยวกับวัตถุประสงคของการเดินทางประเภทการเดินทางไปทํางานเพื่อใหเกิด
ความเขาใจเกี่ยวกับรูปแบบการเดินทางไปทํางานดังนี้
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รูปแบบการเปลี่ยนแปลงของการเดินทางไปทํางาน  ซึ่งแสดงใหเห็นถึงรูปแบบการเดินทาง
ที่เกิดจากตําแหนงที่ตั้งของที่พักอาศัยและสถานที่ทํางาน  โดยที่สถานที่ทํางานมีความสัมพันธกับ
ประเภทของงานและเทคโนโลยีที่ใชดวย

ผลจากคาตอบแทนและลักษณะของงานซึ่งมีผลตอการเลือกที่พักอาศัยและยังขึ้นอยูกับ
การเลือกที่พักอาศัยของสมาชิกในบานโดยปจจัยหนึ่งในการพิจารณาคือราคา  ส่ิงที่ทําใหเกิดความเขา
ใจเร่ืองการเดินทางไปทํางานยิ่งขึ้นคือตลาดแรงงานที่กระจายตัวไปตามชนิดและที่ตั้งของแหลงงาน  
เชนเดียวกับตลาดที่พักอาศัยที่ขึ้นอยูกับความเหมาะสมที่จะเปนที่อยูอาศัย  ดังนั้นการเดินทางจึงขึ้นอยู
กับความสัมพันธของปจจัยของตลาดทั้งสองอยาง  ความเขาใจเกี่ยวกับตลาดงานโดยเฉพาะอยางยิ่งที่
ตั้งของแหลงงาน  สวนตลาดของที่พักอาศัยข้ึนอยูกับพฤติกรรมของแตละบุคคลเชนความตองการบาน
และที่ดินขนาดใหญถึงแมวาตองเดินทางในระยะทางที่ไกลขึ้น  สิ่งที่ใชพิจารณาในการวิเคราะหคือที่ตั้ง
ของจุดปลายทางการเดินทาง  ในการอธิบายจําเปนตองทราบถึงที่ตั้งของแหลงงาน  และชนิดของงานที่
ตั้งอยูบริเวณตางๆ

การเคลื่อนยายสํานักงานทําใหเกิดการเดินทางซึ่งเกิดจาก 2 ประเด็นที่สําคัญ  1.คือ  
ชนิดของงานไมกระจายไปอยางเทาเทียมกัน  เชน พื้นที่ในเมืองบางเมืองมีงานบางประเภทมากกวา
ประเภทอื่นๆโดยเฉพาะอยางยิ่งธุรกิจดานการบริการ  ในขณะที่จํานวนการเดินทางสูพื้นที่ใจกลางเมือง
เพิ่มสูง  2.คือการพิจารณาเลือกตําแหนงที่ตั้งของงานอยูภายในเมือง  แตไมใชทั้งหมดเพราะมีงานอีก
สวนหนึ่งที่ยายออกไปตั้งที่ใหมในพื้นที่ชานเมือง  โดยการยายที่ตั้งดังกลาวมีผลกระทบตอการวางแผน
การนโยบายการพัฒนาในพื้นที่ชานเมือง  โดยทั่วไปแลวธุรกิจดานการเงินและการบริหารหรือการจัดการ
ที่อยูบนตึกสูงในพื้นที่ศูนยกลางเมือง  ในขณะที่ธุรกิจดานการบริการดานการออกแบบ  และการโฆษณา
ที่ตองการพื้นที่นอยจะตั้งอยูบริเวณโดยรอบของศูนยกลางเมืองออกไป  ดังนั้นรูปแบบการเดินทางจึงมี
ผลจากที่ตั้งของแหลงงานและที่ตั้งของที่พักอาศัย

Gipp(1997)กลาววา ดังนั้นจากการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและที่ตั้งของแหลงงานประกอบ
การดานที่พักอาศัยที่ขึ้นอยูกับปจจัยตางๆ  เชน  ราคา  ความชอบ  ที่ตั้ง เปนตน  เหลานี้มีความสัมพันธ
และมีผลตอกันโดยเฉพาะอยางยิ่งดานการเดินทางที่มีระยะทางที่ไกลเพิ่มสูงขึ้น
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2.2.3  ปจจัยที่กอใหเกิดการเดินทาง
การเกิดการเดินทาง เปนขั้นตอนหนึ่งของขบวนการวางแผนการขนสง ที่เกี่ยวของกับ

การคาดการณจํานวนการเดินทางจากที่แหงหนึ่งไปอีกแหงหนึ่ง และเปนการศึกษาหาความสัมพันธ
ระหวางลักษณะการเดินทาง และสิ่งแวดลอม โดยอยูบนขอสมมติฐานวาการเดินทางเกิดมาจากปจจัย 3 
ประการ ไดแก (Bruton M.J.,1935:84-90)

1) รูปแบบการใชที่ดิน และการพัฒนาในพื้นที่สภาพ และลักษณะการใชที่ดินที่สัมพันธ
กับการเกิดการเดินทาง คือ ความหนาแนนของการใชที่ดิน ลักษณะของการใชที่ดิน และการใชที่ดินเพื่อ
เปนที่ตั้งกิจกรรม โดยความหนาแนนของการใชที่ดิน มักแสดงในรูปของที่อยูอาศัยตอพื้นที่ จํานวนลูก
จางตอพื้นที่ สวนตัวแปรของลักษณะของการใชที่ดิน ไดแก รายได และการเปนเจาของรถยนตของครัว
เรือน ซึ่งจากการศึกษาพบวา ครัวเรือนที่มีจํานวนรถยนตมากกวา 1 คัน มีแนวโนมการเกิดการเดินทาง
มากกวาครัวเรือนที่มีรถยนตเพียงคันเดียว นอกจากนี้ความเปนเจาของรถยนตสวนตัวยังสัมพันธกับ
ขนาดครัวเรือน โดยครัวเรือนที่มีขนาดใหญจะมีระดับของความเปนเจาของรถยนตสูงกวา สงผลตอการ
เดินทางที่มีมากขึ้น สําหรับตัวแปรของที่ตั้งกิจกรรมการใชที่ดินไดแก การกระจายตัวของการใชที่ดิน และ
ลักษณะการใชที่ดิน โดยตัวแปรทั้งหมดจะสะทอนถึงความสัมพันธของการเดินทางที่เพิ่มข้ึน

2) ลักษณะทางเศรษฐกิจ และสังคมของผูเดินทางในพื้นที่นั้นๆสภาพเศรษฐกิจ และ
สังคมของประชากร ไดแก อายุ เพศ การศึกษา รายได การเปนเจาของรถยนต เปนตน สภาพดังกลาวจะ
มีผลตอการเดินทาง เชน เมื่อประชากรมีรายไดสูง ก็มีโอกาสเปนเจาของรถ สงผลตออัตราการเดินทางที่
เพิ่มสูงขึ้น

3) ลักษณะ ขอบเขต และความสามารถในการรองรับของระบบขนสงที่มีอยูในพื้นที่
ลักษณะ ขนาด และประสิทธิภาพของระบบขนสง ไดแก จํานวนชองจราจร จํานวนการจราจร ทิศทาง
การจราจร ชนิดผิวทาง ความเร็วเฉลี่ยบนเสนทาง ซึ่งมีผลตอการตัดสินใจในการเดินทางที่แตกตางกัน

นอกจากตัวแปรที่กอใหเกิดการเดินทางขางตนแลว การเดินทางยังเกิดจากการตัดสิน
ใจของผูเดินทาง วาจะเดินทางหรือไม จะเดินทางไปไหน ดวยรูปแบบอยางไร และจะไปเสนทางใด โดย
การตัดสินใจเลือกเดินทางจะเปนไปอยางมีเหตุผล และคํานึงถึงประโยชนสูงสุด การตัดสินใจเลือกรูป
แบบการเดินทางจะขึ้นกับปจจัยดังตอไปนี้ (Bruton M.J.,1935:169-174)
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1) ลักษณะของการเดินทาง ไดแก ระยะทาง และวัตถุประสงคการเดินทาง โดยระยะ
ทางซึ่งสามารถวัดออกมาในรูปของระยะเวลาที่ใชในการเดินทาง การเดินทางใกลๆ จะมีความแตกตาง
ของเวลาที่ใชไมมากนัก หากเดินทางระยะไกล ยอมมีผลตออัตราของเวลาที่ใชในการเดินทาง และการ
เลือกรูปแบบการเดินทาง สวนวัตถุประสงคของการเดินทาง พบวาการเดินทางที่มีจุดตนทางที่บาน โดย
ทั่วไปจะใชการเดินทางดวยรถยนตสาธารณะมากกวาการเดินทางที่ไมมีจุดเริ่มตนที่บาน ขณะที่การเดิน
ทางจากบานไปโรงเรียน และที่ทํางานมีอัตราการใชรถสาธารณะสูงกวาการเดินทางเพื่อไปซ้ือของ

2) ลักษณะของคนที่เดินทาง ซึ่งหมายถึงสภาพทางเศรษฐกิจ และสังคมของผูเดินทาง 
โดยตัวแปรที่เกี่ยวของคือ รายได การถือครองรถยนต ขนาด และโครงสรางครัวเรือน ความหนาแนนของ
ที่พักอาศัย ประเภทของงาน และสถานที่ตั้งของแหลงงาน โดยรายไดจะเปนตัวกําหนดการเลือกรูปแบบ 
สวนความหนาแนนของที่พักอาศัย พบวาพื้นที่ที่มีความหนาแนนนอยจะมีผลตอการใชระบบขนสงนอย 
ทําใหไมคุมคากับการจัดหาระบบขนสง เนื่องจากพื้นที่ความหนาแนนนอย มีแนวโนมเปนเขตที่พักอาศัย
ของคนรายไดสูง ซึ่งสัมพันธกับระดับการครอบครองรถยนตสูงเชนกัน ทําใหระดับความตองการระบบ
ขนสงสาธารณะมีนอย ในทางกลับกัน พื้นที่พักอาศัยที่มีความหนาแนนสูง ความตองการใชบริการของ
ระบบขนสงสาธารณะจะมีสูง ประกอบกับผูพักอาศัยมีรายไดไมสูง ทําใหอัตราการครอบครองรถยนตต่ํา

3) ลักษณะของระบบขนสง ไดแก เวลาที่ใชในการเดินทาง คาใชจาย การเขาถึง ความ
สะดวกสบาย โดยจากการศึกษาระยะเวลาที่ใชในการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะตอเวลาที่ใชใน
การเดินทางดวยรถยนต พบวาถาอัตราสวนดังกลาวสูงเพิ่มข้ึน แสดงวาเวลาที่ใชในการเดินทางดวยการ
ขนสงสาธารณะมีสูงกวา สําหรับคาใชจาย จากการศึกษาอัตราคาใชจายในการเดินทางระหวางระบบ
ขนสงสาธารณะตอคาใชจายในการเดินทางดวยรถยนต ถาสัดสวนสูง แสดงวาคาใชจายในการเดินทาง
ดวยระบบขนสงสาธารณะสูงกวารถยนต และจากการเปรียบเทียบปจจัยคาใชจาย และเวลา พบวาผล
การลดระยะเวลา มีผลตอจํานวนผูมาใชบริการมากกวาการลดอัตราคาโดยสาร สําหรับปจจัยดานความ
สะดวกสบาย ไดแก การมีที่นั่ง และติดตั้งเครื่องปรับอากาศ มีผลตอการเลือกรูปแบบการเดินทางเชนกัน

นอกเหนือจากปจจัยดังกลาวขางตนแลว Parida et al  ไดกลาวถึงปจจัยที่มีผลตอการ
เลือกการเดินทางของผูเดินทางระหวางเมือง และชานเมือง โดยแบงเปนปจจัยทางลักษณะประชากร 
ปจจัยดานสังคม และจิตวิทยา และปจจัยดานระบบขนสง สิ่งที่เปนตัวกําหนดดังกลาว ไดแบงแยกออก
เปนดังนี้(Parida et al ,1992 อางถึงในบุญงาม เอ่ืยมศุภาวัฒน,2542:11-12)
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ปจจัยทางลักษณะประชากร
1) อายุ, เพศ, เผาพันธุ และระดับการศึกษาของแตละคน
2) ความเปนเจาของรถ, รายได และขนาดของครัวเรือน
3) จุดประสงค และการไดมาซึ่งรถยนตสําหรับการเดินทาง
4) เวลาในการเดินทาง ความถี่ และความเร็วของระบบขนสง
5) การใชที่ดิน และการกระจายตัวของประชากร
6) ปจจัยทางสิ่งแวดลอม เชน สภาพภูมิอากาศ และภูมิประเทศ
ปจจัยทางสังคม และทางจิตวิทยา
1) ความตองการ, ทัศนคติ, ความรูสึก และบทบาทของแตละบุคคล
2) ความตองการ, ทรัพยสมบัติ, กิจกรรม, ลําดับศักดิ์ และวิถีของครัวเรือน
3) ความสบาย, ความสะดวก และความเชื่อมั่นของระบบขนสง
ปจจัยดานระบบขนสง

ความจุ, ความเร็ว และการเลือกเสนทาง ซึ่งเปนคุณสมบัติของระบบขนสง ที่มีผลตอการ
ตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางแตละประเภท โดยการประเมินคุณภาพของระบบขนสงวามีประสิทธิ
ภาพมากนอยเพียงไร สามารถวัดจากคุณสมบัติดังนี้

1) เวลา ซึ่งเปนตนทุน หรือคาใชจายที่ไมสามารถตีเปนจํานวนเงินได
2) ความเชื่อถือ (ดานของเวลา) เปนสิ่งที่สําคัญมากของคนเดินทาง (โดยเฉพาะผูเดินทางจาก

นอกเมืองมายังในเมือง ซึ่งตองการที่จะไปใหถึงที่หมายไดตรงเวลา)
3) เวลานอกยานพาหนะ (OUT-OF-VEHICLE) เชน เวลาที่ใชในการเดินเทา ระยะเวลาในการ

รอยานพาหนะ การเปลี่ยนถายยานพาหนะ ซึ่งบอยครั้งจะมากกวาเวลาภายในยานพาหนะ จากการ
ศึกษาพบวาสวนใหญเวลาของการเดินเปน 2/3 ของเวลาในการขับข่ียานพาหนะ ซึ่งรถยนตสวนตัวมีขอ
ไดเปรียบ เนื่องจากเวลานอกยานพาหนะนอย และไมตองตอรถบอย

4) คาใชจาย (OUT-OF-POCKET COSTS) เชน คาใชจายของรถยนตสวนตัว คือคาทางดวน 
คาที่จอดรถ คาจอดรถราคาแพง อาจเปนการจูงใจใหคนเลิกใชรถยนตสวนตัว นอกจากนี้ยังมีคาเสื่อม
ราคา คาประกัน และคาบํารุงรักษา

5) ความสะดวกสบาย เชน รับประกันที่นั่งของผูโดยสาร มีระบบปรับอากาศ
6) ความรูสึกปลอดภัยจากอุบัติเหตุ และอาชญากรรม
7) รายได ผูที่มีรายไดสูงยอมตองการประหยัดเวลา และตองการความสะดวกสบายในการ

เดินทาง ขณะที่ผูที่มีรายไดนอย จะใหความสําคัญในเรื่องคาใชจายของการเดินทางมากกวาระยะเวลา
หากพิจารณาดูปจจัยขางตน จะพบวาองคประกอบที่สําคัญที่มีสวนในการตัดสินใจเลือก

ประเภทของการเดินทางมีเพียง 2 องคประกอบ ไดแก คาใชจาย และมูลคาของเวลาที่เสียไป
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2.3 แนวคิดเกี่ยวกับการคมนาคมขนสงในเมือง

2.3.1 ความสําคัญของการคมนาคมขนสงในเมือง
Steering Group (1963)กลาวถึงในหลักการพื้นฐานของการคมนาคมการขนสง โดยการ

ขนสงเปนตัวเชื่อมกิจกรรมตางๆ ของมนุษย เชน การขนสงวัตถุดิบอาหาร การขนสงผูโดยสาร การ
บริการเคลื่อนที่ตางๆ การขนสงในกิจกรรมตางๆ เปนตน

Murphy (1968)กลาวไววา ถาปราศจากเสนทางคมนาคมขนสง ก็จะไมเกิดการหมุนเวียน
ทางเศรษฐกิจ และเมืองไมสามารถดํารงอยูได แสดงวาเสนทางการคมนาคมขนสงมีอิทธิพลตอพื้นที่
เมืองทั้งในรูปแบบการตั้งถิ่นฐาน รูปแบบการขนสง รูปแบบของเมืองรวมทั้งเขตอิทธิพลของพื้นที่เมือง

ฉัตรชัย พงศประยูร(2527) ไดอธิบายถึงความสําคัญของระบบการคมนาคมขนสงวา หาก
ปราศจากการคมนาคมขนสง ลักษณะการใชที่ดินประเภทตางๆ ก็คงจะไมเกิดขึ้น ทั้งนี้เพราะการ
คมนาคมขนสง ชวยอํานวยความสะดวก ในการเคลื่อนที่ของคน และสินคา ชวยใหเกิดการรวมตัวของ
แรงงาน เปนแหลงที่ชวยใหเกิดการแลกเปลี่ยนสินคา และทําใหบริเวณตางๆ ภายในเมืองมีรูปแบบที่ผิด
กันไปตามบทบาทหนาที่ โดยมีเสนทางการคมนาคมเปนตัวกลางเชื่อมกิจกรรมตางๆ เขาดวยกัน

กิจกรรมตางๆ ของแตละเมือง ถูกเชื่อมโยงเขาดวยการขนสง ทําใหการขนสงมีอิทธิพลตอ
พื้นที่เมืองในลักษณะตางๆ โดย Leibbrand ไดกลาวถึงอิทธิพลของการขนสงที่มีตอการตั้งถิ่นฐาน และ
การขยายตัวของเขตอิทธิพลของเมืองไววา เมือง และการขนสงเปนสิ่งที่เกิดมาคูกัน เสนทางการขนสงมี
อิทธิพลอยางมากตอการเลือกที่ตั้งของเมือง และตอการตั้งถิ่นฐานของมนุษย ทั้งนี้มีรูปแบบการขนสง
เปนตัวกําหนด และจํากัดรูปแบบของเมือง ในอดีตการตั้งถิ่นฐานของมนุษยมักอยูบริเวณ 2 ขางของเสน
ทางการคมนาคม หรือจุดเปลี่ยนของเสนทาง มีรูปแบบที่ไมแนนอน และขาดระเบียบ ตอมาเมื่อมีการ
พัฒนาดานการขนสงเมือง จึงเจริญเติบโตไปอยางรวดเร็ว เนื่องจากความสะดวกสบายในการเคลื่อน
ยาย   อีกทั้งทําใหเขตอิทธิพลของเมืองขยายกวางใหญตามเสนทางการคมนาคมขนสงที่สะดวกสบาย
ขึ้นดวย(Leibbran,1970:85)

Murphy(1968) กลาวไววา โครงขายการคมนาคมเปนองคประกอบสําคัญที่สุด ซึ่งแสดงถึง
ลักษณะ และระดับของความเปนเมือง ทั้งนี้โดยบริเวณของพื้นที่เมือง (Urban Area) จะมีโครงขายการ
คมนาคมขนสงหนาแนนที่สุด และถาปราศจากเสนทางคมนาคมขนสงก็จะไมเกิดการหมุนเวียนทาง
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เศรษฐกิจ และเมืองก็ไมสามารถดํารงอยูได แสดงวาเสนทางการคมนาคมขนสงมีอิทธิพลตอพื้นที่เมือง 
ทั้งในรูปแบบการตั้งถิ่นฐาน รูปแบบการขนสง รูปแบบของเมือง รวมทั้งเขตอิทธิพลของพื้นที่เมือง

ความจําเปน และความตองการในการติดตอสัมพันธกันของกิจกรรมตางๆ ของเมืองตอง
พึ่งพาการขนสง ในขณะเดียวกันการขนสงก็มีสวนกําหนดรูปแบบการใชที่ดินในเมืองเชนกัน โดย 
Needham(1977) ไดกลาววา หากการใชที่ดินเปลี่ยนแปลง ลักษณะการเดินทาง จุดตนทาง ปลายทาง 
และประเภทของยานพาหนะยอมเปลี่ยนแปลงไป และหากมีการเปลี่ยนแปลงระบบการขนสงแลว การ
ใชที่ดินก็ยอมเปลี่ยนแปลงตามไปดวย

Pederson (1963)ไดแบงการใชที่ดินในเขตเมืองเปน 2 เขตใหญๆ ไดแก เขตเศรษฐกิจทาง
ธุรกิจ (Central Business District) และเขตนอกศูนยกลางทางธุรกิจ ซึ่งมีการใชที่ดินในลักษณะเพื่อการ
อุตสาหกรรม และที่อยูอาศัย แตการใชที่ดินทั้ง 2 เขต สามารถเปลี่ยนแปลงไดตลอดเวลา โดยมีเสนทาง
การคมนาคมขนสงเปนปจจัยสําคัญที่จะทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลง กลาวคือ เมื่อมีเสนทางคมนาคมตัด
ผานพื้นที่ใด การใชที่ดินบริเวณนั้นยอมเกิดการเปลี่ยนแปลงไปเปนพื้นที่เพื่อการอยูอาศัย       หรือเพื่อ
การอุตสาหกรรม

2.3.2 ระบบการขนสงภายในเมือง
ระบบขนสงภายในเมือง มีหลายแบบ แตละแบบจะกลายเปนระบบโครงการของตนเอง คือ 

ประกอบดวยเสนทาง สถานีตนทาง และปลายทาง บางระบบอาจเปนบางสวนของเมือง หรืออาจบริการ
ไดทั่วทั้งเมือง ระบบขนสงอยางหนึ่งอาจชวยเสริมอีกระบบหนึ่ง ในขณะที่บางเมืองอาจมีสองระบบที่แขง
ขันกัน โดยทั่วๆ ไปตามเมืองตางๆ จะจัดระบบขนสงใหสอดคลองเอื้อหนุนกัน(ฉัตรชัย พงษ
ประยูร,2527:143)

ในเมืองใหญมีระบบการขนสงหลายแบบ ขอแตกตางระหวางระบบการขนสงอาจขึ้นอยูกับ
การเปนเจาของ การจัดการบริการ หรือวิธีการขนสง รูปแบบการขนสงมี 2 รูปแบบใหญๆ คือ

1) การขนสงแบบเดียว ไดแก รถยนตสวนตัว และพาหนะสวนตัวอื่นๆ เชน รถจักรยาน
ยนต รถแท็กซี่  เปนตน

2) การขนสงแบบกลุม เชน รถประจําทาง เรือขามฟาก รถไฟ เปนตน
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การขนสงภายในเมืองนั้นมีรูปแบบการขนสงหลายประเภทและประสิทธิภาพ  ขอดีและขอ
เสียแตกตางกันไปตามศักยภาพโดยอธิบายประเภทของรูปแบบการขนสงภายในเมืองพรอมเปรียบเทียบ
ขอดีและขอเสียดังนี้(John R.Short,1984:73)

ตารางที่   2.1   แสดงรูปแบบการขนสงของเมืองและขอไดเปรียบ-เสียเปรียบของการขนสงแบบตางๆ
ชนิด ขอไดเปรียบ ขอเสียเปรียบ

ขนสงสวนบุคคล
การเดินหรือว่ิง มีความสะดวกและคลองตัวในการเดินทางโดยเฉพาะการเดิน

ทางระยะสั้น  และไดรับประโยชนจากออกกําลังกาย อนุรักษ
พลังงาน  ปราศจากมลพิษ

เคลื่อนที่ชา  ไมเหมาะกับการเดินทางระยะไกล  ไม
สามารถปกปองผูเดินทางจากสภาพอากาศ  เสียงดัง หรือ
มลภาวะเปนพิษได

จักรยาน มีอิสระในการเดินทาง  ใชความเร็วไดเทากับรถยนตสําหรับการ
เดินทางระยะทางไมเกิน 8 กม. คาใชจายในการเปนเจาของ
และการบํารุงรักษาถูกกวายานพาหนะประเภทอื่น  ประหยัด
พลังงานและทรัพยากรพลังงาน

ผูขับขี่ไมไดรับการปกปองจากสภาพแวดลอม  บรรทุกได
เพียง 1-2 คน  เสี่ยงตออุบัติเหตุ  ชากวาการเดินทางดวย
ยานพาหนะอื่นๆ  หากการเดินทางมากกวา 8 กม.

จักรยานยนต คลายรถจักรยาน  แตใชความเร็วไดมากกวา เม่ือตองเดินทาง
ไกลกวา 8 กม.   ใชพลังงานสูงกวาจักรยาน  แตไมตองออกแรง
มาก

คลายจักรยาน  แตสรางมลพิษมากกวา

รถยนตสวนตัวหรือ
รถแท็กซ่ี

มีอิสระในการเดินทาง(รับ-สงถึงที่หมาย)  สะดวกและบรรทุก
คนไดจํานวนมาก

ตองใชพ้ืนท่ีมากในการใชงานและที่จอดรถ (Highway &
Parking  area)  สิ่งเปลืองพลังงานและทรัพยากร  สรางมลพิษ
กอใหเกิด Urban Sprawl  คายานพาหนะและอะไหลสูง

ระบบขนสงมวลชน
รถไฟ ขนสงผูโดยสารไดจํานวนมาก ประหยัดเวลาและคาใชจายใน

เดินทางกวารถยนต  ใชพลังงานและทรัพยากรนอยกวา
ตองการพื้นที่และสรางมลพิษนอยกวารถยนตเชนกัน

มีเสนทางเฉพาะซึ่งไมอาจใชรวมกับยานพาหนะอื่นได  
การรับ-สงไมถึง ณ จุดหมายทันที  เสียคาใชจายในการ
บํารุงรักษายานพาหนะและเสนทางสูงมาก  มีความคุม
คาเม่ือตองขนสงมวลชนขนาดใหญ

รถราง คลายรถไฟ  แตเสียคาใชจายนอยกวา คลายรถไฟ

รถโดยสารประจําทาง ขนสงผูโดยสารไดมาก  สะดวกกวาการใชรถราง  ใชพลังงาน
และทรัพยากรมากกวารถยนต   ในขณะที่เสียคาใชจายนอย
กวา

คลายรถไฟ  แตมีความแออัดมากกวา  กอมลภาวะทาง
เสียงและฝุนควันไดมากกวา

ระบบขนสงกึ่งสาธารณะ
Carpool ขนสงบุคคลเปนกลุมเล็กๆ ประหยัดคาใชจาย  ประหยัดพลัง

งานและทรัพยากรกวาการใชรถสวนตัวเพียงคนเดียว   กอให
เกิดความสัมพันธทางสังคมตอผูรวมทาง

มีความสะดวกในการใชงาน  สงเสริมใหเกิดการกระจาย
ตัวของเมือง  มีขอจํากัดในการเคลื่อนที่

Dial-a-bus ขนสงขนาดเล็ก  มีความปลอดภัยกวารถยนต  คาใชจายไมสูง
เทาการขับขี่รถยนต และการใชยานพาหนะประเภทราง  รับ-สง
ถึงที่  ประหยัดพลังงานและทรัพยากร  เหมาะสมกับผูโดยสาร
ทุกสถานะ

อาจตองใชระยะเวลาในการเดินทาง  และรวมทางกับ
กลุมคนอื่นๆ  ซึ่งอาจแออัด เสียงดัง หรือมีมลภาวะเปน
พิษ

การเดินทางที่ไดกลาวมาแลวขางตนพบวาเปนสิ่งที่สําคัญอีกปจจัยหนึ่งในการดํารงชีวิตซึ่ง
การเดินทางกอใหเกิดผลตางๆกับเมืองทั้งทางดานกายภาพ  สังคมและเศรษฐกิจ  นอกจากผลดีที่เกิด
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จากการเดินทางแลวยังมีผลกระทบทางลบที่การเดินทางทําใหเกิดขึ้นเชน  มลพิษ  และการสูญเสียพลัง
งานที่เกิดจากการเดินทาง  เปนตน

Hamilton(1982) แฮมมิลตันไดกลาวถึง “wasteful commuting” โดยยกตัวอยางถึงเมือง
ในอเมริกา 14 เมืองที่มีคาเฉลี่ยของการเดินทางระหวางที่พักกับสถานที่ทํางานมาก  และทําใหเกิดภาวะ
ของการเดินทางที่เกินขีดจํากัดจึงทําใหเกิดความสูญเสียจากการเดินทางหรือ“wasteful commuting”ซึ่ง
เกินความสมดุลที่ควรจะเปน  จากการศึกษาของแฮมมิลตันนั้นไมไดพิจารณาถึงความแตกตางของ
แหลงงานและที่พักอาศัยรวมไปถึงความแตกตางของการกระจายตัวของที่วาง  และความไมเพียงพอ
ของโครงขายระบบการจราจรกับที่พักและสถานที่ทํางาน  ความแตกตางของคาจางและความแตกตาง
ของราคาที่พักอาศัยกับระยะทางจากศูนยกลางเมืองและความสามารถในการทํางานและการแขงขันใน
การทํางาน

Peter gipp(1997)กลาววาปจจุบันการขยายตัวของเมืองมีผลตอความตองการพลัง
งานของผูบริโภค  ดังนั้นจึงทําใหเกิดปญหาความตองการน้ํามันที่เพิ่มข้ึนของผูบริโภค  ทําใหเกิดการ
กระตุนเพื่อการวิจัยที่เกี่ยวของกับการกําหนดถึงแนวทางการจัดการเกี่ยวกับที่ตั้งของแหลงงานและที่พัก
อาศัยที่เกี่ยวของกับการใชพลังงาน  ความตองการในการพัฒนานโยบายเพื่อลดการใชพลังงานในดาน
การประเมินรูปแบบการเดินทางมาทํางานเปนที่สนใจในปจจุบัน  ส่ิงหนึ่งที่เปนประเด็นที่เดนชัดคือเวลา
ในการเดินทางทําใหเกิดการสูญเสียเวลาในชวงที่อยูบานไป  ทางเลือกหนึ่งที่นาสนใจคือการสงเสริมให
เกิดชุมชนขนาดใหญที่ประกอบดวยหลายๆครอบครัว”commuting”โดยที่ประชาชนสามารถมีทางเลือก
ของที่ตั้งแหลงงานซึ่งอาจจะเปนไปไดยากที่ประชาชนจะสามารถมีเลือกเพื่อที่จะทํางานที่ใดที่หนึ่งได
ตามตองการ  ซึ่งคนทั่วไปมีความคิดเห็นวาการวางผังเมืองที่ดีคือการเดินทางไปทํางานในระยะทางที่ส้ัน
ซึ่งทําใหเกิดการประหยัดจึงทําใหทุกคนมีความตองการเดินทางในระยะทางที่ส้ันที่สุด

ระยะทางของการเดินทาง  ความหนาแนนและที่ตั้งของแหลงงานคือส่ิงสําคัญในการ
วิเคราะหการเดินทางไปทํางานโดยศึกษาในแงของระยะทางในการเดินทาง  แนวทางหนึ่งคือการศึกษา
โดยเชื่อมโยงขอมูลดานการเดินทางในดานอาชีพหรือที่ตั้งของแหลงงาน  ดังนั้นอาจจะตองเขาใจถึงการ
เชื่อมโยงระหวางที่ตั้งของแหลงงานและที่ตั้งของที่พักอาศัยซึ่งสิ่งเหลานี้เปนพื้นฐานที่ความสําคัญตอ
นโยบายในการพัฒนา  ผลกระทบของสภาพแวดลอมที่เกิดจากการเดินทางในเมืองนั้น  ส่ิงที่จําเปนที่
ตองทราบคือการเปรียบเทียบรูปแบบของการเดินทางของรถยนตกับรูปแบบของการขนสงสาธารณะ
และประเภทการเดินทางอื่นๆ  ซึ่งสิ่งนี้จําเปนตองยอมรับเกี่ยวกับความยาวของระยะทางดวยและเปนไป
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ตามการวิเคราะหของความตองการพลังงานของประเภทการขนสงสาธารณะแตละประเภทที่ตองการ
พลังงานที่แตกตางกัน

2.4 งานวิจัยที่เกี่ยวของ

งานวิจัยที่เกี่ยวของกับการศึกษารูปแบบการเดินทางของประชากรไดมีผูศึกษาในลักษณะที่
คลายคลึงกันดังนี้

1. รัชนี  ถิรจิตโต  ไดศึกษาเกี่ยวกับ รูปแบบการเดินทางของผูใชแรงงานในโรงงานอุตสาห
กรรมในเขตสุขาภิบาลพระประแดง”เปนการศึกษาเพื่อวิเคราะหถึงรูปแบบการเดินทางประจําวันของผูใช
แรงงาน  และเปรียบเทียบรูปแบบและความแตกตางของระยะทางที่ใชในการเดินทางแตละประเภท  นั้น
คือ  การเดินทางไปทํางาน  การเดินทางไปซื้อสินคา  การเดินทางไปพักผอน  รวมทั้งการศึกษาความ
สัมพันธขององคประกอบทางดานประชากร  เศรษฐกิจ  และสังคมซึ่งประกอบดวย  เพศ  อายุ  สถาน
ภาพการเปนเจาของที่อยูอาศัยกับระยะทางของผูใชแรงงาน  พบวาการเดินทางไปซื้อของมีระยะทางสั้น
ที่สุด สวนปจจัยดานสังคมไมมีความสัมพันธกับการเดินทางเนื่องจากการเดินทางมีความคลองตัวและ
ราคาถูก  นอกจากนี้ยังพบวาการเดินทางในระยะทางที่ไกลมีจํานวนคนเดินทางลดลง

2. เมษยา  ชนะวรรณ  ไดศึกษาเกี่ยวกับ”การศึกษารูปแบบการเดินทางประจําวันของผู
โดยสารรถไฟในกรุงเทพมหานคร”เปนการศึกษาเพื่อวิเคราะหถึงรูปแบบการเดินทางของผูโดยสารใน 3 
เสนทางคือ  สายเหนือ  สายตะวันออก  และสายใต  โดยศึกษาถึงลักษณะและพฤติกรรมของผูใชบริการ
รถไฟ  ประเด็นหลักในการศึกษาประกอบดวยสถานภาพและบทบาทของกลุมผูใชบริการรถไฟ  ระยะ
ทาง  ระยะเวลาจากจุดตนทางถึงปลายทางในการเดินทาง  รวมถึงการกระจายตัวของจุดตนทางการเดิน
ทางของผูโดยสาร  วัตถุประสงคและความถี่ในการเดินทาง  รวมทั้งศึกษาถึงปญหาและความตองการ
ของผูโดยสารรถไฟเพื่อแกปญหาและเสนอรูปแบบการจัดการการขนสงทางรถไฟใหสนองตอบความ
ตองการของผูโดยสารรถไฟ และสงเสริมการใชรถไฟ รวมทั้งแนวทางการประสานการขนสงในรูปแบบอื่น
จากการศึกษาพบวาการเดินทางวัตถุประสงคหลักคือการเดินทางไปทํางาน  รองลงมาคือไปการเดินทาง
ไปเรียน  สวนใหญเดินทางมาจากสถานที่ตนทางในระยะ 1 กิโลเมตร  สถานีที่มีผูใชมากดานทิศเหนือ
คือสถานีหัวลําโพงถึงสถานีดอนเมือง  สายตะวันออกอยูในชวงสถานีหัวลําโพงถึงสถานีหัวหมาก  และ
สายใตจากสถานีธนบุรีถึงสถานีศาลาธรรมสพน
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3. จารุวรรณ  ลิมปเสนีย  ไดศึกษาเกี่ยวกับ”ที่ตั้งโรงเรียนกับการลดปญหาจราจรในเขต
บางรักและยานนาวา”เปนการศึกษาเพื่อหาสาเหตุของปญหาการจราจรที่เกิดจากโรงเรียนและนักเรียน  
พรอมกําหนดแนวทางดานที่ตั้ง  โรงเรียน  และการลดกระแสการจราจรอันเนื่องจากจุดที่ตั้งโรงเรียนและ
การเดินทางของนักเรียนเพื่อการบรรเทาการจราจร  จากการศึกษาพบวาที่ตั้งของที่พักอาศัยของนักเรียน
อยูพื้นที่เพียงรอยละ 40 สวนที่เหลือกระจายอยูนอกเขตพื้นที่  การเดินทางสวนใหญใชรถยนตสวนตัว

4. จารึก  ประพันธพจน  ไดศึกษาเกี่ยวกับ”การศึกษาสภาพการเดินทางของนักเรียน  เพื่อ
เปนแนวทางประกอบการแกไขปญหาการจราจรของกรุงเทพมหานคร  :  กรณีศึกษาเขตชั้นในฝงพระ
นคร”เปนการศึกษาเกี่ยวกับการเดินทางของนักเรียน  จํานวนพาหนะที่นักเรียนใชในการเดินทางโดย
ศึกษาจากจุดตนทาง(Origin)จุดปลายทาง(Destination)ของเสนทางและความถี่ในการเดินทาง  ตลอด
จนชวงเวลาและระยะเวลาที่นักเรียนเดินทางไป-กลับโรงเรียน  และศึกษาความสัมพันธของการใชที่ดิน
ในพื้นที่ศึกษากับการเดินทางของนักเรียน  จากการศึกษาพบวาการเดินทางมาเรียนสวนใหญใชรถยนต
สวนตัวมากที่สุด  รองลงมาคือการเดินทางโดยรถโดยสารสาธารณะ  เดินเทาและอื่นๆ  ตามลําดับ  การ
กระจายตัวของที่ตั้งของที่พักอาศัยพบวาอยูในพื้นที่รอยละ 51.21 สวนที่เหลืออยูนอกพื้นที่ศึกษา

จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของพบวาการศึกษาสวนใหญเปนการศึกษาที่ใหความ
สําคัญเกี่ยวกับรูปแบบการเดินทางของบุคคลตางๆโดยมุงเนนเกี่ยวกับการใชบริการการขนสงวามีพฤติ
กรรมการเดินทางอยางไร  นอกจากนี้ยังศึกษาเกี่ยวกับพฤติกรรมการเดินทางของบุคคลเชนนักเรียน  ผูที่
เดินทางมาทํางาน เปนตน  โดยยังไมมีผูที่ศึกษาจากการกระจายตัวของที่ตั้งของจุดปลายทางการเดิน
ทางในพื้นที่พื้นที่หนึ่งที่มีแหลงรับการเดินทางหรือจุดปลายทางการเดินทางประเภทตางๆที่ขึ้นอยูกับ
ปจจัยทางดานที่ตั้งของจุดปลายทางการเดินทาง

2.5  กรอบแนวคิดในการวิจัย

การขยายตัวของเมืองเกิดจากการเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึนของจํานวนประชากร  การใชที่ดิน
และโครงขายระบบคมนาคมขนสงทําใหเมืองขยายตัวออกไป  ประกอบกับการใชที่ดินภายในเมืองเปน
การใชที่ดินดานแหลงรับการเดินทางไมวาจะเปนหลงงาน สาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่กระจุกตัว
อยูใจกลางเมืองโดยเฉพาะการใชที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและกระจายตัวอยูตามพื้นที่ตางๆซึ่งขึ้นอยู
กับปจจัยทางดานที่ตั้งของจุดปลายทางการเดินทางนั้นๆ  ในขณะที่การใชที่ดินประเภทที่พักอาศัย
กระจายออกไปบริเวณชานเมืองทําใหเกิดการเดินทางของประชากรระหวางชานเมืองเขาสูใจกลางเมือง
โดยเฉพาะประชากรที่เดินทางเขามาทํากิจกรรมในตอนเชาและกลับออกไปในตอนเย็นหรือในชวงเวลา
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กลางวัน(Day Time Population)ซึ่งมีปริมาณมาก  มีผลใหเกิดความไมสมดุลยของปริมาณการเดินทาง
ขาเขาและออกในแตละเที่ยว  ซึ่งโครงขายระบบคมนาคมขนสงมีอยูตองรองรับปริมาณการเดินทางใน
แตละเที่ยวแตกตางสงผลใหเกิดการจราจรติดขัดได

เนื่องจากกิจกรรมของแตละบุคคลที่ตองทําในพื้นที่ตางๆทําใหเกิดการเดินไปทํากิจกรรม
ตางๆในพื้นที่ที่ตางกัน  ซึ่งขึ้นอยูกับวัตถุประสงคของการเดินทางและจุดปลายทางการเดินทาง  ไมวาจะ
เปนการเดินทางไปทํางาน  เรียน  พักผอน  ซื้อของและกลับบาน เปนตน  การกระจายตัวของกิจกรรม
ตางๆทําใหเกิดการเดินทางที่หลากหลาย  ดังนั้นจึงมีระบบการขนสงที่รองรับทําใหการใชที่ดินและการ
ขนสงมีความสัมพันธกัน พฤติกรรมการเดินทางที่แตกตางกันนั้นขึ้นอยูกับตัวแปรที่เกี่ยวของคือลักษณะ
ของคนที่เดินทาง ไดแกสถานภาพทางเศรษฐกิจ สังคมเชน รายได ขนาดครัวเรือน  การครอบกครองยาน
พาหนะ  ตัวแปรอีกกลุมคือลักษณะของการเดินทาง ไดแกระยะทาง  วัตถุประสงคของการเดินทาง ตัว
แปรสุดทายคือลักษณะการขนสง โดยแยกเปนเวลา และคาใชจาย  รวมถึงความสะดวกสบายและการ
เขาถึง  ซึ่งปจจัยทั้งหลายนี้มีความสัมพันธกัน  ปจจัยดังกลาวจึงเปนสิ่งที่ทําใหพฤติกรรมการเดินทาง
ของแตละบุคคลแตกตางกันไป  การเดินทางจึงเปนกิจกรรมหลักของแตละบุคคล  ซึ่งการเดินทางนอก
จากเปนสิ่งที่สงผลประโยชนดานตางๆที่เกิดจากการติดตอของบุคคลเพื่อสนองตอบความตองการแลว  
การเดินทางยังกอใหเกิดความสูญเสียทั้งทางดานพลังงาน  ดานเวลา และอื่นๆ เปนตน

การอยูรวมกันของมนุษยทําใหเกิความยุงยากซับซอนไมวาจะเปนทางดานสังคม  
เศรษฐกิจและดานกายภาพที่มีความสัมพันธตอเนื่องกัน  การอยูรวมกันอยางมีระเบียบแบบแผนจึงเปน
สิ่งที่เหมาะสมกับสังคมมนุษย  ดังนั้นจึงทําใหเกิดการวางแผนซึ่งมีทั้งทางดานสังคม  เศรษฐกิจและกาย
ภาพ  การวางแผนดานกายภาพมีอยูมากมายซึ่งการวางแผนการขนสงเปนการวางแผนดานกายภาพ
อยางหนึ่งซึ่งสิ่งที่สําคัญสิ่งหนึ่งในการวางแผนการขนสงคือรูปแบบการเดินทางของประชากรที่สามารถ
นําไปพิจารณาประกอบการวางแผนดานการขนสงได โดยเฉพาะผูที่เดินทางจากชานเมืองเขามาทํากิจ
กรรมในศูนยกลางเมืองเมืองในชวงเวลากลางวันซึ่งเปนประชากรที่กอใหเกิดการเดินทางในปริมาณมาก
และมีผลตอการจราจรติดขัดสูง



บทที่ 3

กรุงเทพมหานคร และการขนสง

3.1 กรุงเทพมหานคร

3.1.1 การเติบโตของกรุงเทพมหานคร
การศึกษาการขยายตัวของกรุงเทพมหานคร ตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบันเปนสวนสําคัญซึ่งทํา

ใหทราบถึงวิวัฒนาการการขยายตัวของเมือง เพื่อใชประกอบเปนขอมูลในการศึกษารูปแบบการเดินทาง
ของประชากรกลางวันเขาสูพื้นที่ใจกลางเมืองกรุงเทพมหานคร ซึ่งการศึกษาการขยายตัวของ
กรุงเทพมหานคร แบงออกเปนชวง  ดังนี้

สมัยรัชกาลที่  1 – 3 (พ.ศ. 2325 – 2394) สภาพของเมืองในยุคแรกมีการตั้งถิ่นฐานกระจุก
ตัวริมฝงแมน้ําเจาพระยาและลําคลองที่แยกออกไปโดยอาศัยการสัญจรทางน้ําเปนหลัก รูปแบบของ
เมืองเปนแบบกระจุกตัวในพื้นที่ศูนยกลาง (Concentric Zone) โดยมีพระราชวังเปนศูนยกลางการปก
ครอง ขอบเขตของเมืองถูกกําหนดโดยคลองคูเมืองเดิมและคลองรอบกรุง ในยุคของการสรางเมือง
กรุงเทพมหานครมีพื้นที่เมืองประมาณ 6 ตร.กม. ประชากร 30,000 คน

สมัยรัชกาลที่ 4 (พ.ศ. 2594 – 2411) สนธิสัญญาเบาวร่ิง มีผลกระทบอยางมากตอ
ประเทศไทย จึงทําใหตองเรงรีบพัฒนาประเทศ โดยมีการพัฒนาระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการใน
เมืองหลวงอยางกวางขวาง   มีการขุดคลองผดุงกรุงเกษมและตัดถนนหลายสายไดแก ถนนเจริญกรุง 
บํารุงเมือง เฟองนคร สีลม พระรามสี่ฯลฯทําใหรูปแบบและโครงขายของเมืองเปลี่ยนแปลง เมืองมีการ
ขยายตัวออกมาทางดานตะวันออกตามริมถนนและริมคลองไปทางทิศตะวันออกของแมน้ําเจาพระยา
เปนรูปรัศมีจากศูนยกลางเมือง สวนการขยายตัวของเมืองฝงธนบุรียังเปนไปไดชา เนื่องจากมีแมน้ํา
เจาพระยาคั่นกลาง ในชวงนี้รูปแบบของเมืองยังคงเปนแบบกระจุกตัวในพื้นที่ศูนยกลาง (Concentric 
Zone) เหมือนเดิม

สมัยรัชกาลที่  5 – 8 (พ.ศ. 2411 – 2489) รัชกาลที่5 ไดทรงสงเสริมความเจริญและพัฒนา
กรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะดานการพัฒนาเมืองซึ่งไดมีการขุดคลอง (คลองเปรมประชากร คลองนคร
เนื่องเขต คลองประเวศบุรีรัมย คลองรังสิตประยูรศักดิ์ และคลองสาทร) และมีการตัดถนนมากกวา 50 
สาย  มีถนนสําคัญไดแก ถนนราชดําเนินเปนการเปดพื้นที่เมืองทั้งทางดานทิศเหนือ ทิศใต และทางดาน
ทิศตะวันออกตามแนวถนนสายหลักจากศูนยกลางเมือง อาทิ ถนนเจริญกรุง ถนนบํารุงเมือง ถนนเฟอง
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นคร และถนนราชดําเนิน ทําใหการขยายตัวของเมืองเริ่มเปลี่ยนจากรูปแบบกระจุกตัวในพื้นที่ศูนยกลาง 
(Concentric) เปนการพัฒนาแบบแถบ (Ribbon Development) หรือ แกนยาว (Axial Development)
โดยเฉพาะในสมัยรัชกาลที่ 7 ไดมีการสรางถนนสายสําคัญไดแก ถนนสุขุมวิทและ ถนนพหลโยธิน การ
สรางถนนสุขุมวิทไปยังจังหวัดสมุทรปราการทําใหเมืองขยายออกไปทางทิศตะวันออก นอกจากนั้นการ
สรางสะพานพระพุทธยอดฟา และสะพานพระรามหกเชื่อมระหวางพระนครกับฝงธนบุรีทําใหพื้นที่ฝงธน
บุรีเร่ิมมีการพัฒนากระจายออกไปตามเสนทางบกดานตะวันตก สวนทางฝงพระนครยังคงมีการขยาย
ตัวมากกวาโดยเฉพาะตามแนวถนนสุขุมวิท เพชรบุรีตัดใหม ลาดพราว บางกะป และพระโขนง   สวนใน
สมัยรัชกาลที่8 พื้นที่มีการพัฒนากระจายออกไปทางทิศเหนือและทิศตะวันออก  สวนฝงธนบุรีมีการ
กระจายออกไปตามแนวถนนจรัลสนิทวงศทําใหพื้นที่เมืองเปลี่ยนแปลงเปนการพัฒนาแบบแยกสวน 
(Sector Development) โดยมีศูนยกลางธุรกิจใหมเกิดขึ้นตามแหลงที่พักอาศัยที่ขยายตัวออกไปตามจุด 
หรือบริเวณสวนตางๆของเมืองทําใหกรุงเทพมหานครมีพื้นที่รวม 13.3 ตร.กม. ประชากร 550,000 คน

สมัยรัชกาลที่ 9 ตั้งแตแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 1 (พ.ศ. 2504 – 
2509) ถึงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 4 (พ.ศ. 2520 – 2524) ทิศทางการพัฒนาจาก
ภาคเกษตรสูภาคอุตสาหกรรมสงผลใหโรงงานเกิดขึ้นเปนจํานวนมาก ผูคนจากชนบทอพยพเขามา
ทํางานในเขตเมืองประกอบกับเปนชวงที่การเพิ่มประชากรสูงอันเปนผลจากการพัฒนาสาธารณสุขทําให
จํานวนประชากรในกรุงเทพมหานครเพิ่มข้ึนอยางรวดเร็ว ความตองการที่พักอาศัยมีผลทําใหพื้นที่เมือง
ขยายตัวออกไปอยางรวดเร็ว โดยป พ.ศ. 2501 มีพื้นที่เมือง 96.4 ตร.กม. โดยในป พ.ศ. 2511 พื้นที่เมือง
ขยายตัวถึง 290 ตร.กม. โดยมีอัตราการเติบโตรอยละ 1.69 ตอป เมื่อมีการถมคูคลองและตัดถนนอีก
หลายสาย การปรับปรุงโครงขายและการขยายเสนทางการเดินรถโดยสารประจําทางใหไกลออกไปทําให
เกิดการกระจายตัวของที่อยูอาศัยออกไปในเขตชานเมืองทางเหนือ และตะวันออก ในเขตพระโขนง บาง
กะปและบางเขนเกิดการพัฒนาขยายออกไปจรดจังหวัดนนทบุรี ปทุมธานีและสมุทรปราการ พรอมทั้ง
เกิดยานการคาหลัก หรือศูนยกลางธุรกิจใหมข้ึนรอบศูนยกลางเดิมตามบริเวณตางๆของพื้นที่ที่ขยาย
ออกไป ทั้งทางดานฝงพระนคร   โดยเฉพาะเขตบางกะป ลาดพราว รามอินทรา พระโขนง และดานฝงธน
บุรีไดแก วงเวียนใหญ  บางแค  ดาวคะนอง   และราษฎรบูรณะซึ่งไดสงผลใหรูปแบบโครงสรางของเมือง
มีการขยายตัวเปนแบบหลายจุดศูนยกลาง (Multiple Nuclei)

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 5 – 8 (พ.ศ. 2525 – 2544) พื้นที่ดานทิศ
เหนือ และดานตะวันออกเฉียงเหนือยังคงมีการขยายตัวของเมืองมากกวาดานอื่นๆ     ที่พักอาศัยบริเวณ
ชานเมืองขยายออกไปถึงรังสิต จังหวัดปทุมธานี   ประกอบกับโครงการตัดถนนวงแหวนรอบนอก ซึ่งมี
สวนทําใหเกิดการใชประโยชนที่ดินไกลออกไป การเติบโตสองฟากถนนมีขึ้นอยางรวดเร็วโดยเฉพาะ
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อาคารพาณิชยสองขางทาง ถนนบางกอกนอย – นครชัยศรี ทําใหพื้นที่เกษตรกรรม เปลี่ยนเปนพื้นที่
เมืองมากขึ้น เนื่องจากการเชื่อมถนนกับถนนวงแหวนสายนอกดานตะวันตก ทําใหสัญจรจากชานเมือง
เขาสูยานกลางเมืองไดรวดเร็วยิ่งขึ้น ในปพ.ศ. 2527 พื้นที่เมืองขยายออกไป 1,500 ตร.กม. ประชากร 
5,100,000 คน

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่  6 (พ.ศ. 2530 – 2534) ไดมีการกําหนดให
กรุงเทพมหานครมีพื้นที่ที่เปนศูนยกลางที่มีความสมบูรณในตัวเอง นั่นคือบริเวณแจงวัฒนะซึ่งทําใหมี
แหลงงาน ที่พักอาศัย และบริการพื้นฐานที่จําเปน นอกจากนี้ยังมีการปรับปรุงโครงขายการจราจรไดแก
ทางดวนสายบางโคล – แจงวัฒนะ ถนนเลียบคลองเปรมประชากร และถนนประชาชื่นตอนที่3เลียบ
คลองประปา ทําใหพื้นที่เกษตรกรรมถูกพัฒนาเปนที่อยูอาศัยมากขึ้น

แผนพัฒนาเศรษฐกิจ และสังคมแหงชาติฉบับที่ 7 (พ.ศ. 2535 – 2539) การสรางสะพาน
ขามแมน้ําหลายสาย ตัดถนน และสรางถนนโดยเฉพาะโครงการทางดวน สายคลองเตย – ดาวคะนอง ที่
เปดใหบริการตั้งแตป พ.ศ. 2530 ทําใหเมืองขยายออกไปทางตะวันตกมากยิ่งขึ้น การพัฒนาดานโครง
ขายการจราจรทําใหเมืองขยายออกไปยังบริเวณชานเมืองที่เปนการพัฒนาในแนวราบ สวนในพื้นที่เขต
ชั้นในของเมืองก็ยังคงมีการพัฒนาโดยมีการพัฒนาในแนวสูง ไดแกเขตสัมพันธวงศ บางรัก คลองเตย 
พญาไท และปทุมวัน

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2540 – 2544) การพัฒนา
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่มีการพัฒนาพื้นที่เฉพาะทําใหเกิดการสนับสนุนการพัฒนาในแนวตั้ง 
เชนพื้นที่ศูนยราชการแจงวัฒนะ พื้นที่ยานพหลโยธินของการรถไฟ พื้นที่มักกะสัน และศูนยประชุมสิริกิติ์
โดยการเชื่อมโยงดวยระบบขนสงมวลชน สวนพื้นที่ชานเมืองเนนการพัฒนาเพื่อรองรับการกระจายตัว
ของประชากร และแหลงงาน  บริเวณจุดตัดแนวถนนวงแหวนรอบนอกใหเปนชุมชนที่มีมาตรฐาน ทั้ง
คุณภาพชีวิตและสิ่งแวดลอม เชน ชุมชนลาดกระบัง ตลิ่งชัน มีนบุรีและบางขุนเทียน นอกจากภายใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลแลว         นโยบายการพัฒนาเมืองยังมุงเนนกระจายความเจริญไปสู
สวนภูมิภาคดวย

สภาพของเมืองตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน กลาวไดวากรุงเทพมหานครมีการเติบโตอยางรวด
เร็วตั้งแตป พ.ศ. 2443 ถึง พ.ศ. 2501 เมืองเติบโต 7 เทาตัว จากรัศมี 5 กิโลเมตร เปน 10 กิโลเมตร     
ในขณะที่ขนาดของประชากรเพิ่มข้ึนถึง 3 เทาตัว และในป 2537 เมืองขยายออกไปถึง 30 กิโลเมตร โดย
มีจํานวนประชากรถึง 5,584,226 คน หรือเพิ่มข้ึนอีก 3 เทาตัว โดยที่สภาพของเมืองมีการขยายไปอยาง
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กระจัดกระจาย ทั่วทุกทิศทางตามแนวถนนซึ่งรูปแบบการขยายตัวทางกายภาพของกรุงเทพมหานคร
(แผนที่ 3.1)

ชวงที่ผานมาเปนการขยายตัวจากเมืองขนาดเล็กที่ตั้งอยูฝงตะวันออกของแมน้ําเจาพระยา 
การขยายตัวของเมืองในยุคแรก เปนการขยายตัวตามอิทธิพลทางธรรมชาติ นั่นคือตามแมน้ําสายสําคัญ 
เนื่องจากแมน้ํานอกจากใชอุปโภคแลวยังใชในการสัญจร ตอมาเมืองมีการพัฒนาโดยเฉพาะระบบโครง
สรางสาธารณูปโภคพื้นฐานตางๆกลายเปนปจจัยสําคัญที่กําหนดรูปแบบการตั้งถิ่นฐาน หรือการขยาย
ตัวของกรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะการพัฒนาโครงขายถนนสายหลักตางๆ ที่มีอิทธิพลตอการเขาถึง 
หรือสรางแรงดึงดูดการพัฒนาใหเกิดขึ้นในบริเวณตางๆ ดังจะเห็นไดจากการที่เมืองมีการขยายออกไป
ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ เนื่องจากการสรางถนนพหลโยธิน สวนทางทิศตะวันออกมีผลมาจากการ
สรางถนนสุขุมวิทไปยังจังหวัดสมุทรปราการทําใหเมืองขยายออกไปทางทิศตะวันออกของแมน้ํา
เจาพระยามากยิ่งขึ้น ประกอบกับระบบทางดวน และถนนวงแหวนรอบนอกที่ทําใหเปดพื้นที่เพื่อการ
พัฒนาไดมากยิ่งขึ้น นอกจากนี้ยังมีสนามบินดอนเมืองทางทิศเหนือ และทาอากาศยานนานาชาติแหงที่ 
2 ดานทิศตะวันออก ทําใหเมืองมีความสะดวกในการเขาถึงมากยิ่งขึ้น สวนฝงตะวันตกของแมน้ํา
เจาพระยามีการพัฒนาชาเนื่องจากอุปสรรคทางธรรมชาติของลําน้ําเจาพระยา จนกระทั่งมีการสราง
สะพานขามแมน้ําหลายแหง การสรางถนนวงแหวนรอบนอก ทําใหพื้นที่ไดรับการพัฒนามากขึ้น

3.1.2 การแบงเขตเมือง
กรุงเทพมหานคร มีพื้นที่การปกครองรวมทั้งสิ้น 1,586.737 ตร.กม. ในป พ.ศ. 2538 ไดแบง

เขตการปกครองจาก 36 เขต เปน 38 เขต โดยเขตที่แบงใหม คือ เขตดินแดงจากเขตหวยขวาง และเขต
สวนหลวงจากเขตประเวศ ตอมาในป พ.ศ. 2540 ไดแบงเขตการปกครองจากพื้นที่เดิมเพิ่มข้ึนอีก 12 เขต 
ไดแก สายไหม หลักส่ี วังทองหลาง คันนายาว สะพานสูง วัฒนา คลองสามวา บางบอน บางแค ทวี
วัฒนา ทุงครุ และบางนา ซึ่งปจจุบันกรุงเทพมหานครแบงเขตการปกครองออกเปนทั้งสิ้น 50 เขต

จากการที่กรุงเทพมหานครไดแบงเขตการปกครองจาก 38 จนเปน 50 เขตในป พ.ศ.2541
สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ไดแบงพื้นที่กรุงเทพมหานครออกเปน 5 บริเวณ (แผนที่3.2) สามารถ
สรุปไดดังนี้

1) เขตเมืองชั้นใน(Inner City)ประกอบดวยศูนยกลางเมืองเดิม และเขตตางๆรวม 22 เขต 
เปนพื้นที่ที่มีการตั้งถิ่นฐานชุมชนในระยะเริ่มแรก และพื้นที่อนุรักษทางภูมิศาสตร สถานที่ราชการ  
สถานศึกษา  ยานธุรกิจการคา  หนาแนน จํานวนประชากรตามทะเบียนราษฎรลดลง แตความหนาแนน
ประชากรในเขตตางๆ สวนใหญเกิดกวา 10,000 คนตอตารางกิโลเมตร
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2) เขตชั้นกลางหรือเขตตอเมือง(Urban Fringe) เปนเขตที่มีการขยายตัวของประชากร กิจ
กรรมทางการคา และที่อยูอาศัยอยางตอเนื่อง ตั้งอยูในรัศมีระหวาง 10-20 กิโลเมตรจากศูนยกลางเมือง
ซึ่งในปจจุบันเปนบริเวณที่มีการพัฒนาเมืองอยางกระจัดกระจาย(Urban Sprawl)ประกอบดวย พื้นที่
ทางฝงตะวันออก 14 เขต และทางฝงตะวันตก 8 เขต

3) เขตชั้นนอกหรือเขตชานเมือง(Suburb) เปนพื้นที่เขตชั้นนอกของกรุงเทพมหานคร ซึ่ง
ยังมีพื้นที่วางและพื้นที่เกษตรกรรมอยูเปนสวนใหญ  และมีสัดสวนสูงกวาพื้นที่พัฒนาแบบเมือง  โดยมี
ลักษณะผสมระหวางเมืองและชนบท  เปนเขตที่อยูหางจากศูนยกลางเมืองเกินกวา 20 กิโลเมตร ทางฝง
ตะวันออก ประกอบดวย เขตมีนบุรี คลองสามวา หนองจอก  ลาดกระบัง  และทางฝงตะวันตก ไดแก
เขตบางบอน และเขตบางขุนเทียน

3.1.3 ประชากร
จากการศึกษาจํานวนประชากร ป พ.ศ. 2533  2538  และ2543 พบวาประชากรกระจุกตัว

อยูในเขตเมืองชั้นในมากที่สุด  คิดเปนสัดสวนรอยละ  53.74  50.08  และ  43.67  ของกรุงเทพมหานคร 
ตามลําดับ  รองลงมาคือเขตตอเมืองตะวันออกคิดเปนรอยละ  26.17 25.90 และ 29.30  ของ
กรุงเทพมหานคร  ตามลําดับ  และเขตตอเมืองตะวันตกคิดเปนรอยละ  14.0  15.96   และ 16.5   ของ
กรุงเทพมหานคร ตามลําดับ  เมื่อพิจารณาเปนรายเขตพบวา  ป พ.ศ. 2533 เขตที่มีจํานวนประชากรสูง
สุดคือ  เขตหวยวาง  คิดเปนสัดสวนรอยละ 4.70  ของทั้งกรุงเทพมหานครเปนเขตที่อยูในเขตเมืองชั้นใน   
สวนในป พ.ศ. 2538  เขตที่มีจํานวนประชากรมากที่สุดคือเขตภาษีเจริญคิดเปนรอยละ 4.81 และ 3.25 
ซึ่งเปนเขตตอเมืองตะวันตกของกรุงเทพมหานคร  และ2543 เขตมีนบุรีมีจํานวนประชากรมากที่สุด ซึ่
เปนเขตเมืองดานตะวันออก

จากการศึกษาพบวาถึงแมจํานวนประชากรในเขตเมืองชั้นในมีสัดสวนมากที่สุดแตมีแนว
โนมลดลงโดยชวง 5 ปแรกคือป พ.ศ. 2533 – 2538 และชวง 5 ปหลังคือป พ.ศ. 2538 – 2543 ลดลงคิด
เปนรอยละ 9  การเปลี่ยนแปลงในชวง 10 ปตั้งแตปพ.ศ. 2533-2543เปลี่ยนแปลงลดลงรอยละ 18.65 
สวนในชวง 10 ปเขตที่มีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มสูงขึ้นคือเขตชานเมืองตะวันออก  คิดเปนรอยละ 84.33  
รองลงมาคือเขตชานเมืองตะวันตก เขตตอเมืองตะวันตก และเขตตอเมืองตะวันออกคิดเปนรอยละ 
49.39  18.48 และ12.10 ตามลําดับ  เขตที่มีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึนสูงสุดคือเขตลาดกระบัง คิดเปน
รอยละ 77.89 รองลงมาคือเขตหนองจอกคิดเปนรอยละ 51.56 ซี่งอยูในเขตชานเมืองดานตะวันออก
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กรุงเทพมหานครมีความหนาแนนของประชากรในชวง 10 ปที่ผานมาพบวา(ตารางที่ 3.1 
และแผนที่ 3.3 และแผนภูมิที่ 3.1)ในป พ.ศ.2533 มีความหนาแนน 3,609.72 คน/ตร.กม.  ลดลงในป 
พ.ศ.2538 มีความหนาแนนเปน 3,487 คน/ตร.กม. และเพิ่มข้ึนในป พ.ศ.2543 มีความหนาแนน 
3,613.45 คน/ตร.กม. ในป พ.ศ.2543 เขตเมืองชั้นในมีความหนาแนนสูงสุด คือ 11,023.68 คน/ตร.กม. 
ซึ่งถือไดวาสูงมากโดยมากกวาคาเฉลี่ยของความหนาแนนของทั้งกรุงเทพมหานครเกือบถึง  3  เทา  รอง
ลงมาคือ เขตตอเมืองตะวันออก  เขตตอเมืองตะวันตก เขตชานเมืองตะวันออก และเขตชานเมืองตะวัน
ตก มีความหนาแนน 4,114.97   3,747.75   1,195.14 และ 761.30 คน/ตร.กม. ตามลําดับ

เขตเมืองชั้นในเปนเขตที่มีประชากรอยูเปนจํานวนมาก  แตการเปลี่ยนแปลงประชากรและ
ความหนาแนนลดลง เนื่องจากเขตเมืองชั้นในมีสภาพชุมชนอาศัยอยางหนาแนน  ประกอบกับสภาพ
แวดลอมทางอากาศ การจราจรที่กอปญหาเพิ่มมากขึ้น  นอกจากนี้การเปลี่ยนแปลงพื้นที่ปลูกสรางเพื่อ
รองรับการขยายตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจซ่ึงสงผลกระทบตอพื้นที่พักอาศัยที่ตองรื้อถอน เพื่อรองรับ
ดานธุรกิจการคา ในขณะที่เขตตอเมืองและเขตชานเมืองมีพื้นที่วางและมีศักยภาพในการพัฒนาเปนพื้น
ที่พักอาศัยได  จึงทําใหพื้นที่เขตตอเมืองและเขตชานเมืองมีจํานวนประชากรและความหนาแนนเพิ่มสูง
ขึ้น

จากการศึกษาจํานวนประชากรขางตนทําใหทราบถึงการเปลี่ยนแปลงประชากรในสวน
ตางๆของกรุงเทพมหานคร   นอกจากนี้แลวยังไดศึกษาเกี่ยวกับจํานวนลูกจางเพื่อใหทราบถึงประชากร
ดานแรงงานซึ่งไดศึกษาจากสถิติแรงงานของกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน  กระทรวงมหาดไทย
(ตารางที่ 3.2)  ไดศึกษาตั้งแต ป พ.ศ. 2537 – 2542 พบวากรุงเทพมหานครมีสถานประกอบการเพิ่มข้ึน 
โดยเฉพาะเขตเมืองชั้นในมีมากที่สุด โดยมีมากกวา 100,000 แหง   รองลงมาคือเขตตอเมืองตะวันออก 
และเขตตอเมืองตะวันตก มีสถานประกอบการมากกวา 10,000 แหง รองลงมาคือเขตชานเมืองตะวันตก
และเขตชานเมืองตะวันออกมีมากกวา 10,00แหง  ดานจํานวนลูกจางมีลักษณะเชนเดียวกัน  นอกจากนี้
ยังศึกษาการเปลี่ยนแปลงสถานประกอบการและลูกจางพบวาเปลี่ยนแปลงเพิ่มสูงขึ้น  โดยสถาน
ประกอบการเพิ่มสูงขึ้นมากที่สุดบริเวณเขตตอเมืองและเขตชานมืองดานตะวันออก คิดเปนรอยละ 144 
และ136 รองลงมาคือเขตตอเมืองตะวันตก  เขตเมืองชั้นในและเขตชานเมืองตะวันตก คิดเปนรอยละ 
123  114 และ75  จะเห็นวาสถานประกอบการสวนใหญตั้งอยูเขตตอเมืองและชานเมืองโดยเฉพาะดาน
ตะวันออก  สวนจํานวนลูกจางพบวาเขตเมืองชั้นในและเขตตอเมืองตะวันตกมีจํานวนมากที่สุด คิดเปน
รอยละ 105 รองลงมาคือเขตตอเมืองและชานเมืองตะวันออก คิดเปนรอยละ 88 และ84   เมื่อพิจารณา
เปนรายเขตพบวาเขตที่มีการเปลี่ยนแปลงจํานวนสถานประกอบการและลูกจางเพิ่มสูงขึ้นมากที่สุดคือ 
เขตลาดกระบัง คิดเปนรอยละ 122 และ89 ตามลําดับ
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ตารางที่  3.1  จํานวนประชากร  ความหนาแนน  บาน และการเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากร ปพ.ศ.2533  2538 และ2543
 พ.ศ. 2533  พ.ศ.2538  พ.ศ.2543 การเปลี่ยนแปลงประชากรเขต  พื้นที่(ตร.กม.)

 ประชากร(คน)  บาน(หลัง)  หนาแนน รอยละ  ประชากร(คน)  บาน(หลัง)  หนาแนน รอยละ  ประชากร(คน)  บาน(หลัง)  หนาแนน รอยละ 2533-2538 2538-2543 2533-2543
 เขตเมืองชั้นใน         224.57          3,043,017            599,922         13,550.54 53.74     2,739,341        735,269             12,198           50.08     2,475,566        746,611         11,023.68        43.67 -9.98 -9.63 -18.65

พระนคร 5.536                92,701                21,239         16,745.12 1.64           83,671           20,036               15,114               1.53           81,687           18,155         14,755.60           1.44 -9.74 -2.37 -11.88

ปอมปราบศัตรูพาย 1.931                85,260                16,928         44,153.29 1.51           80,932           19,180               41,912               1.48           75,220           18,147         38,953.91           1.33 -5.08 -7.06 -11.78

สัมพันธวงศ 1.416                47,035                14,722         33,216.81 0.83           40,412           14,439               28,540               0.74           25,096           13,582         17,723.16           0.44 -14.08 -37.90 -46.64

ปทุมวัน 8.369             139,592                26,028         16,679.65 2.47        116,195           27,985               13,884               2.12        102,776           24,756         12,280.56           1.81 -16.76 -11.55 -26.37

บางรัก 5.536                86,653                21,969         15,652.64 1.53           68,081           22,361               12,298               1.24           61,994           24,130         11,198.34           1.09 -21.43 -8.94 -28.46

ยานนาวา 16.662             110,797                23,716           6,649.68 1.96           96,395           35,621                 5,785               1.76           93,403           39,296           5,605.75           1.65 -13.00 -3.10 -15.70

สาทร 9.326             143,526                26,864         15,389.88 2.53        119,913           33,064               12,858               2.19        109,014           31,933         11,689.26           1.92 -16.45 -9.09 -24.05

บางคอแหลม 10.921             150,985                25,805         13,825.20 2.67        129,356           32,016               11,845               2.36        118,485           33,292         10,849.28           2.09 -14.33 -8.40 -21.53

ดุสิต 10.665             177,502                24,704         16,643.41 3.13        166,617           26,264               15,623               3.05        155,744           28,204         14,603.28           2.75 -6.13 -6.53 -12.26

บางซื่อ 11.545             189,246                37,843         16,392.03 3.34        169,148           43,493               14,651               3.09        160,755           45,145         13,924.21           2.84 -10.62 -4.96 -15.06

พญาไท 9.595             204,967                24,482         21,361.86 3.62        108,728           27,107               11,332               1.99           91,091           26,951           9,493.59           1.61 -46.95 -16.22 -55.56

ราชเทวี 7.126                97,380                21,338         13,665.45 1.72        163,210           23,868               22,903               2.98        104,816           26,399         14,708.95           1.85 67.60 -35.78 7.64

คลองเตย 12.994             252,300                69,651         19,416.65 4.46        232,935           88,588               17,926               4.26        138,803           52,092         10,682.08           2.45 -7.68 -40.41 -44.98

หวยขวาง 15.033             266,407                50,208         17,721.48 4.70           80,974           28,993                 5,386               1.48           78,595           31,041           5,228.16           1.39 -69.61 -2.94 -70.50

จตุจักร 32.908             205,324                39,829           6,239.33 3.63        173,677           60,306                 5,278               3.18        169,943           71,422           5,164.19           3.00 -15.41 -2.15 -17.23

ธนบุรี 8.551             262,384                39,119         30,684.60 4.63        208,061           51,248               24,332               3.80        184,181           41,373         21,539.12           3.25 -20.70 -11.48 -29.80

คลองสาน 6.051             122,409                24,345         20,229.55 2.16        125,216           30,830               20,693               2.29        112,012           27,961         18,511.32           1.98 2.29 -10.54 -8.49

บางพลัด 11.36             161,309                38,437         14,199.74 2.85        130,759           37,202               11,510               2.39        120,200           36,235         10,580.99           2.12 -18.94 -8.08 -25.48

บางกอกนอย 11.944             143,355                30,577         12,002.26 2.53        171,012           40,734               14,318               3.13        160,035           42,861         13,398.78           2.82 19.29 -6.42 11.64

บางกอกใหญ 6.18             103,885                22,118         16,809.87 1.83           96,364           26,012               15,593               1.76           88,809           26,494         14,370.39           1.57 -7.24 -7.84 -14.51

ดินแดง 8.354                          -                          -                         - 0.00        177,685           45,922               21,269               3.25        162,002           46,334         19,392.15           2.86  - -8.83  -

วัฒนา 12.565                          -                          -                         - 0.00                     -                     -                         -                    -           80,905           40,808           6,438.92           1.43  -  -  -
เขตตอเมืองตะวันออก 403.685 1481905 350516        3,670.94 26.17     1,416,856        454,551             3,510          25.90     1,661,152        622,429         4,114.97        29.30 -4.39 17.24 12.10

ดอนเมือง 36.803             226,813                47,362           6,162.89 4.01        236,143           77,988                 6,416               4.32        146,525           51,796           3,981.33           2.58 4.11 -37.95 -35.40
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ตารางที่  3.1 (ตอ) จํานวนประชากร  ความหนาแนน  บาน  และการเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากรป พ.ศ.2533  2538และ2543
 พ.ศ. 2533  พ.ศ.2538  พ.ศ.2543 การเปลี่ยนแปลงประชากรเขต  พื้นที่(ตร.กม.)

 ประชากร(คน)  บาน(หลัง)  หนาแนน รอยละ  ประชากร(คน)  บาน(หลัง)  หนาแนน รอยละ  ประชากร(คน)  บาน(หลัง)  หนาแนน รอยละ 2533-2538 2538-2543 2533-2543
หลักสี่ 22.841                          -                          -                         - 0.00                     -                     -                         -                    -        117,883           41,865           5,161.03           2.08  -  -  -
บางเขน 42.123             208,567                46,178           4,951.38 3.68        256,759           95,715                 6,095               4.69        170,089           68,460           4,037.91           3.00 23.11 -33.76 -18.45
สายไหม 44.615                          -                          -                         - 0.00                     -                     -                         -                    -        145,892           59,903           3,270.02           2.57  -  -  -
ลาดพราว 21.557             115,758                30,452           5,369.86 2.04        135,128           39,855                 6,268               2.47        108,125           37,991           5,015.77           1.91 16.73 -19.98 -6.59
บางกะป 28.523             231,707                60,129           8,123.51 4.09        234,598           81,598                 8,225               4.29        143,046           66,001           5,015.11           2.52 1.25 -39.03 -38.26
พระโขนง 13.986             204,333                48,637         14,609.82 3.61        200,447           64,777               14,332               3.66        100,481           32,877           7,184.40           1.77 -1.90 -49.87 -50.82
บางนา 18.789                          -                          -                         - 0.00                     -                     -                         -                    -        100,312           40,069           5,338.87           1.77  -  -  -
ประเวศ 52.49             200,826                44,309           3,825.99 3.55        121,080           34,207                 2,307               2.21        121,459           41,895           2,313.95           2.14 -39.71 0.31 -39.52
สวนหลวง 23.678                          -                          -                         - 0.00        107,064           35,804                 4,522               1.96        111,898           43,422           4,725.82           1.97  - 4.52  -
บึงกุม 24.311             178,143                42,997           7,327.67 3.15        226,652           62,740                 9,323               4.14        137,184           45,762           5,642.88           2.42 27.23 -39.47 -22.99
วังทองหลาง 19.865                          -                          -                         - 0.00                     -                     -                         -                    -        107,903           43,921           5,431.81           1.90  -  -  -
คันนายาว 25.98                          -                          -                         - 0.00                     -                     -                         -                    -           77,610           25,714           2,987.30           1.37  -  -  -
สะพานสูง 28.124             115,758                30,452           4,115.99 2.04        135,128           39,855                 4,805               2.47           72,745           22,753           2,586.58           1.28 16.73 -46.17 -37.16
เขตตอเมืองตะวันตก 250.601 792689 179579           3,163.15 14.00        872,982              3,484           15.96        939,189        316,481           3,747.75        16.57 10.13 7.58 18.48
ตลิ่งชัน 29.479             119,649                26,076           4,058.79 2.11        137,827           45,253                 4,675               2.52        100,509           29,924           3,409.51           1.77 15.19 -27.08 -16.00
ทวีวัฒนา 50.219                          -                          -                         - 0.00                     -                     -                         -                    -           53,800           22,165           1,071.31           0.95  -  -  -
ภาษีเจริญ 17.834             255,345                60,376         14,317.88 4.51        274,552           84,217               15,395               5.02        141,063           41,557           7,909.78           2.49 7.52 -48.62 -44.76
บางแค 44.456                          -                          -                         - 0.00                     -                     -                         -                    -        174,466           64,152           3,924.46           3.08  -  -  -
หนองแขม 35.825                80,834                22,357           2,256.36 1.43        116,891           45,473                 3,263               2.14        112,579           40,471           3,142.47           1.99 44.61 -3.69 39.27
ราษฎรบูรณะ 15.782             165,818                34,463         10,506.78 2.93        174,330           58,423               11,046               3.19           93,482           29,309           5,923.33           1.65 5.13 -46.38 -43.62
ทุงครุ 30.741                          -                         - 0.00                     -                     -                         -                    -           90,427           34,828           2,941.58           1.60  -  -  -
จอมทอง 26.265             171,043                36,307           6,512.20 3.02        169,382           47,867                 6,449               3.10        172,863           54,075           6,581.50           3.05 -0.97 2.06 1.06
เขตชานเมืองตะวันออก 534.451 220738 44516             413.02 3.90        292,903           91,050                548             5.35        406,880        138,737             761.30           7.18 32.69 38.91 84.33
มีนบุรี 63.645                94,232                18,693           1,480.59 1.66        132,957           45,769                 2,089               2.43        102,375           34,661           1,608.53           1.81 41.10 -23.00 8.64
คลองสามวา 110.686                          -                          -                         - 0.00                     -                     -                         -                    -           95,481           37,266               862.63           1.68  -  -  -
ลาดกระบัง 123.859                65,685                16,367               530.32 1.16           89,145           28,076                     720               1.63        116,844           40,269               943.36           2.06 35.72 31.07 77.89
หนองจอก 236.261                60,821                  9,456               257.43 1.07           70,801           17,205                     300               1.29           92,180           26,541               390.16           1.63 16.41 30.20 51.56
เขตชานเมืองตะวันตก 155.432 124346 32033               800.00 2.20        147,646           61,075                     950               2.70        185,763           75,976           1,195.14           3.28 18.74 25.82 49.39
บางขุนเทียน 120.687             124,346                32,033           1,030.32 2.20        147,646           61,075                 1,223               2.70        109,723           40,442               909.15           1.94 18.74 -25.69 -11.76
บางบอน 34.745                          -                          -                         - 0.00                     -                     -                         -                    -           76,040           35,534           2,188.52           1.34  -  -  -
กรุงเทพมหานคร      1,568.74    5,662,695.00    1,206,566.00           3,609.72 100.00     5,469,728     1,341,945               3,487          100.00     5,668,550     1,900,234           3,613.45      100.00 -3.41 3.63 0.10

ที่มา  :  สถิติรายป กรุงเทพมหานคร ปพ.ศ. 2534 2539 และ2544
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แผนภูมิที่  3.1  การเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากรปพ.ศ. 2533-2538  2538-2543  และ2533-2543
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นอกจากนี้ยังไดศึกษาเปรียบเทียบจํานวนลูกจางและประชากรพบวากรุงเทพมหานครมีสัด
สวนลูกจางตอประชากรคิดเปน 1: 0.57 แสดงใหเห็นวากรุงเทพมหานครมีจํานวนลูกจางคิดเปนครึ่งหนึ่ง
ของประชากรทั้งหมด  และเมื่อศึกษารายเขตพบวาเขตเมืองชั้นในมีสัดสวนลูกจางตอประชากรมากที่สุด
คิดเปน 1: 0.80  จะเห็นวาเขตเมืองชั้นในเปนเขตเมืองที่มีจํานวนลูกจางมากและมากเปน 1 เทาของสัด
สวนจํานวนลูกจางตอประชากรในเขตเมืองชั้นอื่นๆ เมื่อพิจารณาเปนรายเขตพบวาเขตบางรักมีสัดสวน
มากที่สุดถึง 1  :  3.33 รองลงมาคือเขตหวยขวาง คลองเตย  ปทุมวัน พญาไท และราชเทวี ซึ่งมีสัดสวน
ลูกจางกับประชากรโดยมีจํานวนลูกจางมากกวาจํานวนประชากรที่มีอยู สวนใหญเปนเขตในเขตเมือง
ชั้นใน

การศึกษาดานประชากรทั้งในสวนของประชากรและแรงงานพบวาในชวง 10 ปที่ผานมา 
ประชากรในกรุงเทพมหานครเริ่มกระจายออกไปจากใจกลางเมืองสูพื้นที่บริเวณเขตตอเมืองและเขต 
ชานเมือง  เขตเมืองชั้นในเปนพื้นที่ที่มีความหนาแนนของประชากรสูงแตมีแนวโนมการเปลี่ยนแปลง   
ลดลง  เนื่องจากเขตเมืองชั้นในมีพื้นที่เพื่อการพัฒนานอยลงไมเพียงพอกับความตองการของประชากรที่
เพิ่มสูงขึ้นทําใหประชากรกระจายตัวสูพื้นที่บริเวณเขตตอเมืองและเขตชานเมืองที่ยังคงมีพื้นที่เหลือใน
การพัฒนาและมีศักยภาพในการพัฒนาเชนเดียวกัน ในขณะที่จํานวนลูกจางและสถานประกอบการ
กลับเปลี่ยนแปลงเพิ่มสูงขึ้น  โดยสถานประกอบการเพิ่มสูงขึ้นบริเวณเขตชานเมืองและเขตตอเมือง  
สวนเขตเมืองชั้นในมีสถานประกอบการเพิ่มข้ึนไมมากนักตรงขามกับจํานวนลูกจางที่เพิ่มขึ้นสูงมากใน
เขตเมืองชั้นใน  แสดงใหเห็นวาในขณะที่ประชากรกระจายตัวไปอาศัยตามบริเวณเขตตอเมืองและเขต
ชานเมืองนั้นประชากรสวนใหญยังตองเดินทางเขามาทํางานในบริเวณศูนยกลางเมืองเชนเดิม  โดย
เฉพาะบริเวณเขตบางรักที่มีสัดสวนของลูกจางตอประชากรคิดเปน 1 : 3.33

แผนภูมิที่  3.2  เปรียบเทียบจํานวนลูกจางกับประชากร ป พ.ศ. 2542
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ตารางที่  3.2  ลูกจางและสถานประกอบการในเขตกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2537 – 2542
2537 2538 2539 2540 2541 2542 ปป.2537-2542เขต

สปก. ลูกจาง สปก. ลูกจาง สปก. ลูกจาง สปก. ลูกจาง สปก. ลูกจาง สปก. ลูกจาง สปก. ลูกจาง
ประชากร

2542
ลูกจาง:
ประชากร

เขตเมืองชั้นใน 87,080 1,874,729 91,499 1,993,897 95,583 2,057,947 99,208 2,054,183 99,130 1,967,241 104,469 2,027,228 114 105 2,521,815 0.80
พระนคร 5,539 55,115 5,832 56,313 5,756 54,840 5,896 53,626 5,869 52,644 5,936 53,945 27 -8 82921 0.65
ปอมปราบฯ 4,437 58,588 4,671 59,900 4,664 57,616 4,681 59,722 4,630 62,302 4,633 58,962 2 35 76602 0.77
สัมพันธวงศ 4,540 38,213 4,651 39,044 4,606 38,271 4,659 36,665 4,592 35,999 4,518 36,183 -49 -379 37593 0.96
ปทุมวัน 6,753 180,962 7,055 189,140 7,321 195,951 7,620 203,523 7,498 181,911 7,817 183,170 8 -15 104066 1.76
บางรัก 7,287 210,454 7,640 220,916 7,849 219,212 8,170 222,391 8,081 205,428 8,435 209,657 76 58 63038 3.33
ยานนาวา 2,883 87,972 3,166 96,885 3,372 102,545 3,490 108,566 3,530 107,038 3,719 111,253 21 38 93774 1.19
สาทร 3,125 78,098 3,295 85,270 3,492 87,418 3,613 76,683 3,617 71,318 3,759 67,430 23 14 110491 0.61
บางคอแหลม 3,051 56,448 3,162 58,964 3,187 56,699 3,259 54,796 3,231 52,559 3,617 54,835 45 40 120388 0.46
ดุสิต 2,241 32,151 2,304 33,322 2,247 32,499 2,324 36,606 2,344 35,429 2,392 31,391 -24 -61 157331 0.20
บางซื่อ 2,939 50,870 3,216 54,462 3,474 57,225 3,625 57,616 3,688 57,003 3,956 55,292 34 -45 161393 0.34
พญาไท 2,950 78,300 3,205 94,613 3,432 96,918 3,558 99,789 3,566 95,169 4,240 112,872 -30 -23 91616 1.23
ราชเทวี 5,137 130,817 5,478 136,161 5,653 132,418 5,864 137,853 5,847 129,128 6,099 130,204 -50 -108 106728 1.22
คลองเตย 8,684 271,901 8,949 285,634 9,632 304,931 9,826 277,492 9,651 258,379 10,037 252,618 69 40 142029 1.78
หวยขวาง 4,040 143,720 4,419 154,744 4,999 166,366 5,290 167,626 5,383 164,226 5,618 191,081 37 33 78593 2.43
จตุจักร 4,131 143,898 4,319 155,429 4,739 168,761 5,250 172,348 5,410 172,067 6,017 169,778 31 83 170408 1.00
ธนบุรี 4,738 50,861 4,833 51,799 4,838 52,139 4,935 52,186 4,896 49,113 5,000 49,717 18 -14 188610 0.26
คลองสาน 4,129 56,809 4,339 60,224 4,710 62,059 4,916 64,194 4,835 60,286 4,948 62,354 43 14 113817 0.55
บางพลัด 3,173 54,634 3,276 55,358 3,426 57,562 3,616 55,571 3,681 54,208 3,722 49,519 51 31 123035 0.40
บางกอกนอย 2,097 32,608 2,206 34,176 2,400 33,832 2,560 32,743 2,542 34,209 2,768 35,076 -17 8 162502 0.22
บางกอกใหญ 3,131 32,400 3,222 31,761 3,119 31,140 3,066 28,289 2,972 26,708 2,999 25,893 30 -12 89763 0.29
ดินแดง 2,075 29,910 2,261 39,782 2,667 49,545 2,990 55,898 3,030 54,174 3,197 53,348 - - 166187 0.32
วัฒนา - - - - - - - - 237 7,943 1,042 32,650 - - 80930 0.40
เขตตอเมืองตะวันออก 20,884 629,792 22,711 663,861 25,374 692,958 27,174 727,207 28,868 693,807 32,215 668,690 144 88 1,641,866 0.41
ดอนเมือง 2,220 113,936 2,393 112,113 2,613 112,640 2,907 120,449 502 13,032 639 22,459 - - 143737 0.16
หลักสี่ - - - - - - - - 2,407 104,308 2,552 127,142 - - 117644 1.08
บางเขน 2,321 92,895 2,375 94,966 2,706 95,928 3,036 97,868 1,285 58,271 1,605 68,373 - - 168060 0.41
สายไหม - - - - - - - - 1,776 20,636 1,806 20,466 - - 141713 0.14
ลาดพราว 2,039 24,493 2,442 25,580 2,678 27,318 2,815 28,748 2,940 29,593 3,096 32,903 -137 -491 107372 0.31
บางกะป 5,885 153,177 6,296 163,374 7,031 172,282 7,711 178,844 5,061 114,962 6,043 13,230 50 -63 142347 0.09
พระโขนง 3,113 109,530 3,294 119,165 3,584 122,960 3,942 129,462 1,644 49,081 1,771 52,454 - - 100071 0.52
บางนา - - - - - - - - 2,365 73,804 2,690 81,038 - - 100201 0.81
ประเวศ 1,259 42,944 1,494 47,538 1,752 52,482 2,125 55,675 2,221 58,732 2,485 62,528 40 48 118330 0.53
สวนหลวง 1,981 41,750 2,095 46,589 2,358 52,771 1,493 56,963 2,547 56,534 2,713 60,347 33 22 111047 0.54
บึงกุม 2,066 51,067 2,322 54,536 2,652 56,577 3,145 59,198 1,714 22,916 1,859 25,103 - - 136617 0.18
วังทองหลาง - - - - - - - - 2,831 56,746 3,056 60,856 - - 106563 0.57
คันนายาว - - - - - - - - 1,056 28,182 1,313 29,538 - - 76535 0.39
สะพานสูง - - - - - - - - 519 7,010 587 12,253 - - 71629 0.17
เขตตอเมืองตะวันตก 14,244 264,369 15,084 278,402 16,125 292,528 16,969 285,922 17,005 270,948 18,797 295,554 123 105 932,154 0.32
ตลิ่งชัน 1,290 18,945 1,396 20,210 1,580 23,759 1,722 23,349 1,401 19,346 1,289 16,656 - - 99695 0.17
ทวีวัฒนา - - - - - - - - 376 4,497 388 4,610 - - 52099 0.09
ภาษีเจริญ 4,717 75,691 4,965 80,357 5,291 83,938 5,606 83,100 3,011 40,206 3,355 44,899 - - 142174 0.32
บางแค - - - - - - - - 3,355 54,103 3,755 60,407 - - 172026 0.35
หนองแขม 2,011 44,964 2,160 47,787 2,290 50,208 2,447 52,367 1,717 34,242 2,027 37,809 -86 -98 109320 0.35
ราษฎรบูรณะ 3,748 82,046 3,884 85,479 4,069 88,370 4,113 83,708 3,239 63,375 3,439 67,090 - - 94620 0.71
ทุงครุ - - - - - - - - 845 16,454 1,084 20,857 - - 87609 0.24
จอมทอง 2,478 42,723 2,679 44,569 2,895 46,253 3,081 43,398 3,061 38,725 3,460 43,226 46 -168 174611 0.25
เขตชานเมืองตะวันออก 2,318 114,871 2,686 122,386 3,347 132,487 3,794 138,877 3,850 128,122 4,275 141,752 136 84 388,322 0.37
มีนบุรี 1,113 44,965 1,338 49,089 1,668 54,012 1,924 59,179 1,556 43,065 1,931 51,642 - - 98303 0.53
คลองสามวา - - - - - - - - 444 11,337 484 13,737 - - 88957 0.15
ลาดกระบัง 879 58,259 952 60,189 1,232 65,169 1,375 65,292 1,369 60,679 1,396 63,518 122 89 112967 0.56
หนองจอก 326 11,647 396 13,108 447 13,306 495 14,406 481 13,041 464 12,855 -794 -660 88095 0.15
เขตชานเมืองตะวันตก 3,053 89,781 3,189 93,007 3,605 102,322 4,172 100,984 4,464 106,552 5,340 119,183 75 33 178,342 0.67
บางขุนเทียน 3,053 89,781 3,189 93,007 3,605 102,322 4,172 100,984 1,753 58,459 2,091 65,419 - - 105616 0.62
บางบอน - - - - - - - - 2,711 48,093 3,249 53,764 - - 72726 0.74
กรุงเทพมหานคร 127,579 2,973,542 135,169 3,151,553 144,034 3,278,242 151,317 3,307,173 153,317 3,166,670 165,096 3,252,407 129 109 5,662,499 0.57

ท่ีมา  :  สถิติแรงงาน  กรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน ป พ.ศ. 2537-2542
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3.1.4 การใชที่ดิน
การเปลี่ยนแปลงพื้นที่กอสรางของกรุงเทพมหานครจากการสํารวจโดยสํานักผังเมืองในป 

พ.ศ. 2530 (แผนที่3.4และตารางที่3.3)กรุงเทพมหานครมีพื้นที่ปลูกสรางรวม 239.05 ตร.กม. เขตเมือง
ชั้นในเปนเขตเมืองที่มีพื้นที่ปลูกสรางมากที่สุดมีจํานวนพื้นที่ 134.98 ตร.กม. คิดเปนรอยละ 44.65   
รองลงมาคือเขตเมืองชั้นกลางและเขตเมืองชั้นนอก  มีเนื้อที่ 76.57 และ 27.50 ตร.กม.  เขตที่มีพื้นที่
ปลูกสรางมากที่สุดคือเขตคลองเตยมีพื้นที่ปลูกสรางทั้งสิ้น 20.82 ตร.กม.  ตอมาปพ.ศ.2536 พบวาเขต
เมืองชั้นกลางที่มีการปลูกสรางอาคารมากที่สุดมีพื้นที่     ปลูกสราง 66.95 ตร.กม. คิดเปนรอยละ 33.90  
รองลงมาไดแกเขตเมืองชั้นนอกและเขตเมืองชั้นในมี พื้นที่ปลูกสราง 34.07 และ 17.34 ตร.กม. เขตที่มี
การปลูกสรางอาคารมากที่สุดคือเขตดอนเมืองมีพื้นที่ปลูกสราง 21.55 ตร.กม.  และตอมาในปพ.ศ. 
2538 การปลูกสรางอาคารในชวงนี้พบวามีพื้นที่ปลูกสรางอาคารเพิ่มข้ึนจากปพ.ศ. 2536 เพียงเล็กนอย
โดยมีเนื้อที่ 80.10 ตร.กม.  เมื่อศึกษาเปนเขตเมืองพบวา  เขตเมืองชั้นกลางยังคงเปนพื้นที่ที่มีการปลูก
สรางอาคารมากที่สุดมีเนื้อที่ 40.99 ตร.กม.  คิดเปนรอยละ 35.82 รองลงมาไดแกเขตเมืองชั้นนอกและ
เขตเมืองชั้นใน ตามลําดับ จะเห็นไดวาเขตเมืองชั้นนอกเริ่มมีการปลูกสรางอาคารเพิ่มสูงขึ้นเกือบเทากับ
เขตเมืองชั้นกลางที่มีการปลูกสรางอาคารมากที่สุด  เขตที่มีการปลูกสรางอาคารมากที่สุดคือเขตบางเขน
ซึ่งเปนเขตในพื้นที่เขตเมืองชั้นกลางของกรุงเทพมหานคร

จากการศึกษาในชวงปพ.ศ.2530 – 2536 มีพื้นที่ปลูกสรางอาคารลดลงประมาณ 1 เทา
เมื่อพิจารณาพบวาพื้นที่ปลูกสรางอาคารของเขตเมืองชั้นในลดลงเกือบ 8 เทา  ในขณะที่เขตเมืองชั้น
กลางและเขตเมืองชั้นนอกมีพื้นที่ปลูกสรางมากกวาเขตเมืองชั้นใน  โดยเฉพาะเขตเมืองชั้นกลางที่มีการ
ปลูกสรางมากที่สุด  ถึงแมวาเขตเมืองชั้นในจะมีการปลูกสรางลดลงแตมีพื้นที่ปลูกสรางสะสมตั้งแต ป
พ.ศ.2530 - 2538  ถึง 153.24 ตร.กม. รองลงมาไดแกเขตเมืองชั้นกลางและเขตเมืองชั้นนอกมีพื้นที่ 
184.51และ 99.76 ตร.กม. ตามลําดับ แสดงใหเห็นวาเขตเมืองชั้นในเปนพื้นที่ที่มีการพัฒนาสูงมาก  ทํา
ใหมีการขยายพื้นที่ปลูกสรางไปยังพื้นที่เขตเมืองชั้นกลางและเขตเมืองชั้นนอก โดยเฉพาะในปพ.ศ. 
2538 พบวาการปลูกสรางอาคารในเขตเมืองชั้นในลดลงเกือบ 20 เทา 

การศึกษาการใชที่ดินของกรุงเทพมหานครไดจากการสํารวจของสํานักผังเมือง  
กรุงเทพมหานคร ปพ.ศ. 2539 (แผนที่3.6 และตารางที่3.4) โดยที่กรุงเทพมหานครมีพื้นที่ทั้งสิ้น 1,568.4 
ตร.กม. มีการใชประโยชนที่ดินประเภทเมือง 1,137.98 ตร.กม. หรือประมาณรอยละ 73 ของพื้นที่ทั้ง
หมด สวนการใชที่ดินประเภทเกษตรกรรม ที่วาง และที่พักผอนหยอนใจ แมน้ํา ลําคลอง และอ่ืนๆ มี
430.75 ตร.กม. หรือประมาณรอยละ 27 ของพื้นที่ทั้งหมด โดยเขตเมืองชั้นในมีการใชที่ดินประเภทเมือง
สูงสุด 1,002.38 ตร.กม. รองลงมาคือเขตเมืองชั้นกลางและเขตเขตชั้น คิดเปนรอยละ 20.3 และ 19 ตาม
ลําดับ เมื่อทําการศึกษาโดยแบงตามประเภทการใชที่ดินพบวา การใชที่ดินประเภทพานิชยกรรมกระจุก
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ตัวในเขตเมืองชั้นในสูงสุดคิดเปนรอยละ 59.51 จากพื้นที่พานิชยกรรมทั้งหมด กระจายอยูในเขตหวย
ขวาง คลองเตย สวนการใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัย กระจุกตัวอยูในเขตเมืองชั้นกลาง และเขตเมืองชั้น
นอกคิดเปนรอยละ 47.95 และ 37.47 จากพื้นที่ประเภทที่อยูอาศัยทั้งหมด  ตามลําดับ  การใชที่ดิน
ประเภทเกษตรกรรมมีพื้นที่อยูในเขตเมืองชั้นกลาง และชั้นเมืองชั้นนอกมีพื้นที่ 10.6 และ 59.38 ตร.กม. 
ตามลําดับ ซึ่งกระจายอยูในเขตบางเขน และหนองจอก และการใชที่ดินที่เปนที่วางมีพื้นที่อยูในเขตเมือง
ชั้นกลาง และเขตเมืองชั้นนอก คิดเปนรอยละ 51 และ 46.4 ของพื้นที่วางทั้งหมด ตามลําดับ

ตารางที่ 3.3  เปรียบเทียบจํานวนพื้นที่ปลูกสรางอาคารในเขตกรุงเทพมหานคร ปพ.ศ. 2530 2536 และ2538
จํานวนพื้นที่กอสราง (Built-Up Area)

พื้นที่ ป พ.ศ. 2530 ป พ.ศ. 2536 ป พ.ศ. 2538
จํานวน สวนแบง จํานวน สวนแบง จํานวน สวนแบงเขต

(ตร.กม.) (ตร.กม.) (รอยละ) (ตร.กม.) (รอยละ) (ตร.กม.) (รอยละ)

รวมการขยาย
ป 2530-2538

ยานเขตเมืองชั้นใน 213.283 134.98 44.65 17.34 8.78 0.92 0.80 153.24
1. พระนคร 5.536 4.30 1.42 0.00 0.00 0.00 0.00 4.30
2. ปอมปราบฯ 1.931 2.47 0.82 0.00 0.00 0.00 0.00 2.47
3. สัมพันธวงศ 1.416 1.29 0.43 0.00 0.00 0.00 0.00 1.29
4. ปทุมวัน 8.369 5.68 1.88 0.00 0.00 0.00 0.00 5.68
5. บางรัก 5.536 3.62 1.20 0.00 0.00 0.00 0.00 3.62
6. ยานนาวา 16.662 5.50 1.82 2.84 1.44 0.00 0.00 8.34
7. สาธร 9.326 5.70 1.89 0.59 0.30 0.00 0.00 6.29
8. บางคอแหลม 10.921 4.90 1.62 0.00 0.00 0.00 0.00 4.90
9. ดุสิต 10.665 7.43 2.46 0.00 0.00 0.00 0.00 7.43
10. บางซื่อ 11.545 7.71 2.55 0.43 0.22 0.00 0.00 8.14
11. พญาไท 9.595 7.66 2.53 0.01 0.01 0.00 0.00 7.67
12. ราชเทวี 7.126 5.90 1.95 0.16 0.08 0.00 0.00 6.06
13. หวยขวาง 15.033 5.41 1.79 4.75 2.41 0.05 0.04 10.21
14. คลองเตย 25.559 20.82 6.89 1.02 0.52 0.00 0.00 21.84
15. จตุจักร 32.908 17.58 5.82 3.98 2.02 0.00 0.00 21.56
16. ธนบุรี 8.626 6.33 2.09 0.92 0.47 0.00 0.00 7.25
17. คลองสาน 6.051 4.71 1.56 0.00 0.00 0.00 0.00 4.71
18. บางกอกนอย 11.944 6.70 2.22 1.97 1.00 0.87 0.76 9.54
19. บางกอกใหญ 6.180 4.65 1.54 0.23 0.12 0.00 0.00 4.88
20. ดินแดง 8.354 6.62 2.19 0.44 0.22 0.00 0.00 7.06
21. บางพลัด 11.360 5.96 1.97 2.25 1.14 0.00 0.00 8.21
ยานเขตเมืองชั้นกลาง 343.896 76.57 25.33 66.95 33.90 40.99 35.82 184.51
22. พระโขนง 32.775 12.26 4.06 8.53 4.32 1.76 1.56 22.57
23. ประเวศ 61.547 6.40 2.12 11.33 5.74 9.83 8.59 27.56
24. บางเขน 76.613 12.51 4.14 13.95 7.06 15.12 13.21 41.58
25. บางกะป 48.904 19.43 6.43 6.61 3.35 4.57 4.08 30.71
26. ลาดพราว 30.476 6.13 2.03 7.48 3.79 8.03 7.02 21.64
27. บึงกุม 69.903 11.58 3.83 9.47 4.80 1.00 0.87 22.05
28. สวนหลวง 23.678 8.26 2.73 9.58 4.85 0.56 0.49 18.40
29. ดอนเมือง 59.789 18.46 6.11 21.55 10.91 0.00 0.00 40.01
30. ภาษีเจริญ 53.947 11.48 3.80 13.72 6.95 7.98 6.97 33.18
31. จอมทอง 25.724 5.72 1.89 9.73 4.93 0.74 0.65 16.19
32. ราษฎรบูรณะ 42.874 10.73 3.55 9.78 4.95 4.47 3.91 24.98
33. ตลิ่งชัน 79.698 4.36 1.44 15.45 7.82 12.60 11.01 32.41
34. หนองแขม 48.283 6.62 2.16 6.63 3.36 8.53 7.45 21.68
ยานเขตเมืองชั้นนอก 689.883 27.50 9.10 34.07 17.25 38.19 33.38 99.76
35. มีนบุรี 174.331 9.20 3.04 8.76 4.44 15.03 13.14 32.99
36. หนองจอก 236.261 5.19 1.72 1.93 0.98 4.26 3.72 11.38
37. ลาดกระบัง 123.859 9.13 3.02 4.92 2.49 4.92 4.30 18.97
38. บางขุนเทียน 155.432 3.98 1.32 18.46 9.35 13.98 12.22 36.42

กรุงเทพมหานคร 1,247.062 239.05 79.08 118.36 59.94 80.10 70.01 437.51

ท่ีมา :  กองสํารวจ และแผนที่ สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2530, 2536 และ 2538
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ตารางที่   3.4   การใชที่ดินประเภทตางๆในกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2529และ2539
พ.ศ.2529 พ.ศ.2539 อัตราการเติบโต

ประเภทการใชที่ดิน
ตร.กม. รอยละ ตร.กม. รอยละ (%ตอป)

ที่พักอาศัย 180.99 11.54 492.00 31.36 17.20
พานิชยกรรม 17.84 1.14 73.47 4.68 31.20
อุตสาหกรรม 22.25 1.42 40.46 2.58 8.20
คลังสินคา 6.86 0.44 7.06 0.45 0.30
สถานที่ราชการ 41.73 2.66 75.64 4.82 8.10
สถาบันการศึกษา 13.10 0.84 16.16 1.03 2.30
ศาสนสถาน 7.08 0.45 7.90 0.50 1.20
ที่พักผอนหยอนใจ 4.00 0.25 25.12 1.60 52.80
สาธารณูปโภคและถนน 42.74 2.72 96.66 6.16 12.60
เกษตรกรรม 543.13 34.62 510.52 32.54 -0.60
แมน้ํา  ลําคลอง 54.36 3.46 59.20 3.77 0.90
ที่วาง 623.87 39.77 164.31 10.47 -7.40
อื่นๆ 10.80 0.69 0.23 0.01 -9.80
รวม 1,568.74 100.00 1,568.74 100.00
ที่มา  :   สํานักผังเมือง  กรุงเทพมหานคร

การเปลี่ยนแปลงสภาพการใชที่ดินตั้งแตป พ.ศ. 2529 และ พ.ศ. 2539 (แผนที่ 3.5และ3.6)
ของกรุงเทพมหานครมีการเปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็ว การใชที่ดินประเภทพานิชยกรรมและการใชที่ดิน
ประเภทที่อยูอาศัยมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึนคิดเปนรอยละ 31.2 และ 17.2 ตอป สวนการใชที่ดิน
ประเภทเกษตรกรรมมีการเปลี่ยนแปลงลดลงรอยละ 7.4 และ0.6 แสดงใหเห็นวาพื้นที่เมืองไดขยายตัว
ขึ้นอยางรวดเร็วโดยภายในเขตเมืองชั้นในมีการขยายตัวของการใชที่ดินประเภทตางๆเปนจํานวนมาก 
เชน   ที่พักอาศัย พานิชยกรรม  อุตสาหกรรม  คลังสินคา  และสถานที่ราชการ  ทําใหบริเวณดังกลาวมี
พื้นที่ดานเกษตรกรรมและพื้นที่โลงลดลง

การขยายตัวของพื้นที่กอสราง (Built-up Area) ของกรุงเทพมหานครที่ไดกลาวมาแลวขาง
ตนเปนผลที่เกิดจากปจจัยสําคัญอยางหนึ่ง คือ ปจจัยของการพัฒนาธุรกิจอสังหาริมทรัพย จากการ
ศึกษาสถานการณขยายตัวของธุรกิจอสังหาริมทรัพย ในชวง 10 ปที่ผานมา ตั้งแตป พ.ศ. 2533 – 2543
(ตารางที่ 3.5และแผนภูมิที่ 3.3)พบวาจํานวนอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสรางรวมทั้งสิ้น 127,381
หนวย และมีพื้นที่อาคารรวม 123,096,828.15 ตร.ม. จํานวนหนวยของอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูก
สรางในเขตตอเมืองดานตะวันออกมากที่สุดถึง 49,681 หนวย รองลงมาคือ เขตตอเมืองตะวันตกและ
เขตเมืองชั้นใน 34,156 และ 22,703 หนวย ตามลําดับ แตเมื่อพิจารณาขนาดของพื้นที่พบวาขนาดพื้นที่
ในเขตเมืองชั้นในมีขนาดพื้นที่มากที่สุดประมาณ 60,785,655.29 ตร.ม. หรือคิดเปนรอยละ 49.38 รอง
ลงมาคือเขตตอเมืองตะวันออกโดยมีพื้นที่ประมาณ 39,242,063.85 ตร.ม. คิดเปนรอยละ 32.03  จาก
ขอมูลดังกลาวแสดงใหเห็นวากรุงเทพมหานครมีการขยายตัวของการปลูกสรางอาคารตามแนวราบ 
(Horizontal) บริเวณเขตตอเมืองไปสูเขตชานเมือง ในขณะที่เขตเมืองชั้นในมีการขยายตัวของการปลูก
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สรางอาคารสูงขนาดใหญหรือมีการขยายตัวของอาคารตามแนวตั้ง(Vertical) โดยในป พ.ศ. 2543
อาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสรางแยกตามความสูง(ตารางที่ 3.6) พบวาอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูก
สรางที่มีชั้นความสูง 11 ชั้นขึ้นไป พบในเขตเมืองชั้นใน โดยมี 2 หนวยพื้นที่ 30,601 ตร.ม. และโดยรวม
ของเขตเมืองชั้นในมีจํานวนพื้นที่รวมมากกวาเขตเมืองชั้นอื่นๆ คิดเปนรอยละ 43.98

การเปลี่ยนแปลงพื้นที่ขออนุญาตปลูกสรางอาคารในเขตกรุงเทพมหานคร ในชวง 10 ปที่
ผานมาพบวาในชวง 5 ปแรก คือป พ.ศ. 2533 – 2538 มีการเปลี่ยนแปลงลดลงคิดเปนรอยละ 44.23  
เขตเมืองชั้นในมีการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ปลูกสรางอาคารลดลงเพียงรอยละ 14.74  เมื่อพิจารณาเปนราย
เขตพบวาเขตบางคอแหลมเปนเขตที่มีแนวโนมการขออนุญาตปลูกสรางมากที่สุด คิดเปนรอยละ 
377.94 ซึ่งอยูในเขตเมืองชั้นในของกรุงเทพมหานคร  แสดงใหเห็นวาในชวง ป พ.ศ. 2533 – 2538 การ
พัฒนาธุรกิจอสังหาริมทรัพยพบในเขตเมืองชั้นในขยายออกไปสูเขตตอเมืองและเขตชานเมืองตะวันออก
เปนสวนใหญ  สวนเขตชานเมืองตะวันตกยังมีการพัฒนาไมมากนัก

การเปลี่ยนแปลงพื้นที่ขออนุญาตปลูกสรางอาคารชวงป พ.ศ. 2538 – 2543 พบวามีแนว
โนมลดลงมากคิดเปนรอยละ 96.16 มีการเปลี่ยนแปลงลดลงใกลเคียงกันคิดเปนมากกวารอยละ 90 ใน
เขตเมืองชั้นใน  และเขตตอเมือง สวนเขตชานเมืองมีการเปลี่ยนแปลงลดลงไมมากนักคิดเปนรอยละ 
89.73 และ77.64  การเปลี่ยนแปลงพื้นที่ขออนุญาตปลูกสรางอาคารชวงป พ.ศ. 2533 – 2543 หรือใน
ชวง 10 ปนั้นพบวาทั้งกรุงเทพมหานครลดลงคิดเปนรอยละ 97.86 โดยเขตตอเมืองทั้งสองดานและชาน
เมืองตะวันตกมีแนวโนมลดลงคิดเปนมากวารอยละ 90 สวนเขตชานเมืองตะวันออกมีแนวโนมลดลง
เพียงรอยละ 80 แสดงใหเห็นวาการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ปลูกสรางอาคารลดลงโดยเฉพาะเขตเมืองชั้นใน
และเขตตอเมืองทั้งสองดาน สวนเขตชานเมืองโดยเฉพาะเขตชานเมืองตะวันออกที่มีการขออนุญาตปลูก
สรางอาคารเปลี่ยนแปลงลดลงนอยที่สุด เนื่องจากเขตชานเมืองยังมีพื้นที่เหลือเพื่อการพัฒนา

นอกจากนี้ยังไดศึกษาแยกเปนประเภทการขออนุญาตปลูกสรางอาคารรายเขตใน
กรุงเทพมหานครตั้งแตปพ.ศ. 2537 – 2543(ตารางที่ 3.7) ซึ่งแยกเปนประเภท พบวาอาคารประเภทพัก
อาศัยมีการขออนุญาตมากที่สุดคิดเปนรอยละ 55.62 ของพื้นที่ปลูกสรางทั้งหมดซึ่งพบในเขตเมืองชั้นใน
และเขตตอเมืองตะวันออกมากที่สุด คิดเปนรอยละ 42 รองลงมาคืออาคารประเภทพาณิชยกรรม  และ
พาณิชย-พักอาศัยคิดเปนรอยละ 25.78และ13.82 พบมากในเขตเมืองชั้นในคิดเปนรอยละ 57.14  และ
88.42 รองลงมาคือสถาบันการศึกษา รอยละ1.78 พบมากในเขตเมืองชั้นในและเขตตอเมืองตะวันออก
คิดเปนรอยละ 31 สวนอาคารประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคาพบวามีการขออนุญาตปลูกสรางคิด
เปนรอยละ 0.50 และ 1.04 ตามลําดับ พบมากในเขตชานเมือง และสถานที่ราชการมีการปลูกสรางนอย
ที่สุดคิดเปนรอยละ 0.25 พบมากในเขตตอเมืองตะวันออก
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ตารางที่ 3.5 จํานวน  พื้นที่และการเปลี่ยนแปลงอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสรางอาคารปพ.ศ. 2533-2543
สะสม33-43 พ้ืนท่ี ปป.33-38 ปป.38-43 ปป.33-43เขต หนวย
พ้ืนท่ี(ตร.ม.) รอยละ(พ.ท) ตร.กม. รอยละของพท.ท้ังหมด รอยละ รอยละ รอยละ

เขตเมืองชั้นใน 22,703 60,785,655.29 49.38 224.57 27.07 -14.56 -97.47 -97.84
พระนคร 197 296,201.00 0.24 5.54 5.35 -81.99 -41.83 -89.52
ปอมปราบฯ 229 382,910.00 0.31 1.93 19.83 171.55 -98.07 -94.76
สัมพันธวงศ 91 207,531.80 0.17 1.42 14.66 -87.92 -100.00 -100.00
ปทุมวัน 304 4,687,894.47 3.81 8.37 56.01 150.62 -97.76 -94.40
บางรัก 362 3,479,532.22 2.83 5.54 62.85 -11.88 -99.06 -99.17
ยานนาวา 1,002 5,002,782.71 4.06 16.66 30.03 154.35 -99.86 -99.63
สาทร 752 2,875,619.85 2.34 9.33 30.83 -24.53 -95.99 -96.97
บางคอแหลม 1,073 2,647,150.95 2.15 10.92 24.24 377.94 -98.21 -91.46
ดุสิต 421 276,161.00 0.22 10.67 2.59 -20.17 -80.73 -84.62
บางซื่อ 2,327 1,797,755.00 1.46 11.55 15.57 118.16 -98.46 -96.64
พญาไท 792 2,241,817.30 1.82 9.60 23.36 17.32 -98.34 -98.05
ราชเทวี 517 3,099,433.25 2.52 7.13 43.49 -47.98 -97.31 -98.60
หวยขวาง 2,772 6,407,503.73 5.21 12.99 49.31 -71.10 -95.97 -98.84
คลองเตย 2,397 13,038,736.61 10.59 15.03 86.73 -74.35 -97.95 -99.47
จตุจักร 2,924 6,491,119.51 5.27 32.91 19.73 20.92 -97.41 -96.87
ธนบุรี 781 748,967.06 0.61 8.55 8.76 -52.16 -96.23 -98.20
บางพลัด 2,088 2,889,635.80 2.35 6.05 47.75 -9.12 -97.65 -97.86
คลองสาน 789 1,885,869.38 1.53 11.36 16.60 -1.94 -99.36 -99.37
บางกอกนอย 1,524 1,145,770.71 0.93 11.94 9.59 -28.00 -100.00 -100.00
บางกอกใหญ 1,175 501,310.94 0.41 6.18 8.11 -41.66 -100.00 -100.00
ดินแดง 169 632,918.00 0.51 8.35 7.58 - -96.96 -
วัฒนา 17 49,034.00 0.04 12.57 0.39 - - -
เขตตอเมืองตะวันออก 49,681 39,424,063.85 32.03 403.69 9.77 -55.54 -96.03 -98.24
ดอนเมือง 7,066 6,932,260.87 5.63 36.80 18.84 -78.92 -98.83 -99.75
หลักสี่ 12 44,834.00 0.04 22.84 0.20 - - -
บางเขน 10,155 4,505,386.09 3.66 42.12 10.70 -41.73 -99.83 -99.90
สายไหม 5 5,097.00 0.00 44.62 0.01 - - -
ลาดพราว 4,870 2,257,231.10 1.83 21.56 10.47 -59.08 -97.16 -98.84
บางกะป 7,169 7,812,838.85 6.35 28.52 27.39 -64.53 -97.49 -99.11
พระโขนง 4,590 5,607,725.38 4.56 13.99 40.10 -39.16 -99.53 -99.71
บางนา 15 144,401.00 0.12 18.79 0.77 - - -
ประเวศ 5,813 6,821,434.86 5.54 52.49 13.00 -64.64 -97.97 -99.28
สวนหลวง 228 1,067,008.20 0.87 23.68 4.51 - -100.00 -
บึงกุม 9,687 4,142,897.50 3.37 24.31 17.04 -69.52 -96.06 -98.80
วังทองหลาง 20 44,566.00 0.04 19.87 0.22 - - -
คันนายาว 2 2,028.00 0.00 25.98 0.01 - - -
สะพานสูง 49 36,355.00 0.03 28.12 0.13 - - -
เขตตอเมืองตะวันตก 34,156 14,495,070.26 11.78 250.60 5.78 -83.63 -94.41 -99.09
ตลิ่งชัน 6,733 2,248,923.76 1.83 29.48 7.63 -91.20 -99.01 -99.91
ทวีวัฒนา 4 12,347.00 0.01 50.22 0.02 - - -
ภาษีเจริญ 11,426 4,140,706.93 3.36 17.83 23.22 -74.67 -100.00 -100.00
บางแค 16 16,849.00 0.01 44.46 0.04 - - -
หนองแขม 7,973 2,324,796.44 1.89 35.83 6.49 -88.16 -92.05 -99.06
ราษฎรบูรณะ 4,360 4,289,602.88 3.48 15.78 27.18 -77.84 -95.27 -98.95
ทุงครุ 8 7,723.00 0.01 30.74 0.03 - - -
จอมทอง 3,636 1,454,121.25 1.18 26.27 5.54 -87.26 -98.53 -99.81
เขตชานเมืองตะวันออก 10,370 3,480,089.54 2.83 534.45 0.65 -35.40 -77.64 -85.56
มีนบุรี 5,634 1,389,234.91 1.13 63.65 2.18 -73.54 -20.18 -78.88
คลองสามวา 19 50,520.00 0.04 110.69 0.05 - - -
ลาดกระบัง 3,205 1,225,052.63 1.00 123.86 0.99 56.00 -94.82 -91.91
หนองจอก 1,512 815,282.00 0.66 236.26 0.35 -64.33 -83.49 -94.11
เขตชานเมืองตะวันตก 10,274 4,414,116.21 3.59 155.43 2.84 -87.91 -87.73 -98.52
บางขุนเทียน 10,265 4,400,869.21 3.58 120.69 3.65 -87.91 -93.54 -99.22
บางบอน 9 13,247.00 0.01 34.75 0.04 - - -
กรุงเทพมหานคร 127,381 123,096,828.15 100.00 1,568.74 7.85 -44.23 -96.16 -97.86
ที่มา  :  สถิติรายปกรุงเทพมหานคร   ปพ.ศ.2534  2539  และ2544
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ตารางที่ 3.6 พื้นที่ที่อนุญาตใหปลูกสรางอาคารแบงตามจํานวนชั้นในเขตกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2543
1-5 ชั้น 6-10 ชั้น 11ชั้นขึ้นไป รวมเขต

จํานวน พ้ืนท่ี(ตรม.) จํานวน พ้ืนท่ี(ตรม.) จํานวน พ้ืนท่ี(ตรม.) จํานวน พ้ืนท่ี(ตรม.)
รอยละ(พท.)

เขตเมืองชั้นใน 80 101,486 28 79,596 2 30,601 110 211,683 43.98
พระนคร 3 5,679 0 0 0 0 3 5,679 1.18
ปอมปราบฯ 1 1,035 0 0 0 0 1 1,035 0.22
สัมพันธวงศ 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
ปทุมวัน 3 11,487 1 1,569 0 0 4 13,056 2.71
บางรัก 1 999 3 4,531 0 0 4 5,530 1.15
ยานนาวา 2 1,491 0 0 0 0 2 1,491 0.31
สาทร 8 19,714 1 1,015 1 6,545 10 27,274 5.67
บางคอแหลม 17 7,345 2 8,683 0 0 19 16,028 3.33
ดุสิต 4 8,595 1 975 0 0 5 9,570 1.99
บางซื่อ 5 6,359 2 3,344 0 0 7 9,703 2.02
พญาไท 0 0 3 6,114 0 0 3 6,114 1.27
ราชเทวี 1 800 2 6,826 0 0 3 7,626 1.58
หวยขวาง 14 15,290 2 5,882 0 0 16 21,172 4.40
คลองเตย 1 2,917 2 9,342 0 0 3 12,259 2.55
จตุจักร 9 5,278 4 15,906 0 0 13 21,184 4.40
ธนบุรี 2 1,398 1 2,816 0 0 3 4,214 0.88
บางพลัด 6 6,808 0 0 0 0 6 6,808 1.41
คลองสาน 0 0 1 2,061 0 0 1 2,061 0.43
บางกอกนอย 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
บางกอกใหญ 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
ดินแดง 2 3,265 2 6,102 0 0 4 9,367 1.95
วัฒนา 1 3,026 1 4,430 1 24,056 3 31,512 6.55
เขตตอเมืองตะวันออก 31 38,859 8 43,479 0 0 39 82,338 17.11
ดอนเมือง 1 1,964 0 0 0 0 1 1,964 0.41
หลักสี่ 1 4,789 1 6,655 0 0 2 11,444 2.38
บางเขน 1 721 0 0 0 0 1 721 0.15
สายไหม 4 2,227 0 0 0 0 4 2,227 0.46
ลาดพราว 8 6,692 0 0 0 0 8 6,692 1.39
บางกะป 2 2,753 3 9,164 0 0 5 11,917 2.48
พระโขนง 0 0 1 3,356 0 0 1 3,356 0.70
บางนา 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
ประเวศ 1 962 1 8,611 0 0 2 9,573 1.99
สวนหลวง 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
บึงกุม 6 9,060 1 9,834 0 0 7 18,894 3.93
วังทองหลาง 4 5,733 0 0 0 0 4 5,733 1.19
คันนายาว 1 1,663 1 5,859 0 0 2 7,522 1.56
สะพานสูง 2 2,295 0 0 0 0 2 2,295 0.48
เขตตอเมืองตะวันตก 13 23,380 3 45,465 0 0 16 68,845 14.30
ตลิ่งชัน 0 0 1 630 0 0 1 630 0.13
ทวีวัฒนา 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
ภาษีเจริญ 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
บางแค 6 16,266 0 0 0 0 6 16,266 3.38
หนองแขม 1 3,774 1 4,304 0 0 2 8,078 1.68
ราษฎรบูรณะ 3 2,104 1 40,531 0 0 4 42,635 8.86
ทุงครุ 1 292 0 0 0 0 1 292 0.06
จอมทอง 2 944 0 0 0 0 2 944 0.20
เขตชานเมืองตะวันออก 20 26,688 4 14,431 1 53,736 25 94,855 19.71
มีนบุรี 9 4,128 4 14,431 1 53,736 14 72,295 15.02
คลองสามวา 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
ลาดกระบัง 7 14,886 0 0 0 0 7 14,886 3.09
หนองจอก 4 7,674 0 0 0 0 4 7,674 1.59
เขตชานเมืองตะวันตก 5 20,161 1 3,474 0 0 6 23,635 4.91
บางขุนเทียน 3 12,447 0 0 0 0 3 12,447 2.59
บางบอน 2 7,714 1 3,474 0 0 3 11,188 2.32
กรุงเทพมหานคร 149 210,574 44 186,445 3 84,337 196 481,356 100.00
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การศึกษาการเปลี่ยนแปลงการขออนุญาตปลูกสรางอาคารประเภทตางๆแยกเปนรายเขต
ในกรุงเทพมหานครตั้งแตปพ.ศ. 2537 – 2543(ตารางที่3.8) พบวาการขออนุญาตปลูกสรางประเภท
พาณิชย-พักอาศัยลดลงมากที่สุดรองลงมาไดแกประเภทพาณิชย และพักอาศัย โดยคิดเปนมากกวารอย
ละ 97  สวนประเภทสถานพยาบาล อุตสาหกรรมและคลังสินคา ลดลงคิดเปนรอยละ 89.82 86.98และ
69.01  ของพื้นที่ปลูกสรางอาคารทั้งหมด  สถาบันการศึกษาลดลงรอยละ27.44 สวนสถานที่ราชการ
องคกรอิสระเพิ่มสูงขึ้น หากพิจารณาตามเขตเมืองชั้นตางๆพบวาเขตเมืองชั้นในและเขตตอเมืองตะวัน
ออกมีการเปลี่ยนแปลงลดลงทุกประเภท สวนเขตเมืองชั้นในอาคารประเภทราชการ-องคกรอิสระเพิ่มข้ึน 
เขตตอเมืองตะวันตกอาคารประเภทอุตสาหกรรม  ราชการ และสถานพยาบาลเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึน สวน
เขตชานเมืองมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึนของอาคารประเภทอุตสาหกรรม  คลังสินคา  ราชการและสถาน
ศึกษา โดยเฉพาะเขตชานเมืองตะวันตกอาคารพาณิชย-พักอาศัยเปลี่ยนแปลงสูงขึ้น

 แสดงใหเห็นวาเขตเมืองชั้นตางๆมีการเปลี่ยนแปลงลดลงทุกประเภท เนื่องจากเศรษฐกิจที่
ตกต่ํา  เมื่อพิจาราณาเปนเขตเมืองพบวาเขตเมืองชั้นในและเขตตอเมืองตะวันออกมีการปลูกสราง
อาคารประเภทพาณิชยกรรมและที่พักอาศัยประเภทอาคารสูงหรือแบบแนวตั้ง(Vertical)เชน อาคารชุด  
แฟลต  ซึ่งจากการศึกษาของธนาคารอาคารสงเคราะหพบวาจํานวนการขอจดทะเบียนที่อยูอาศัย
ประเภทตางๆ ปพ.ศ.2533-2543 (ตารางที่ 3.9)ที่อยูอาศัยประเภทแฟลตและอาคารชุดขอจดทะเบียนใน
เขตเมืองชั้นในและเขตตอเมืองมากที่สุด โดยมีมากกวา 120,000 หนวย  เมื่อศึกษาแยกประเภทพบวา
เขตเมืองชั้นในมีการขออนุญาตปลูกสรางอาคารประเภทตางๆมากที่สุด ทั้งอาคารประเภทพักอาศัย
พาณิชยกรรม  พาณิชย-พักอาศัย สถาบันการศึกษา  นอกจากนี้ยังไดศึกษาจํานวนคนงานและโรงงาน
พบวากระจุกตัวอตูในเขตชั้นในเชนเดียวกัน(ตารางที่ 3.12) สวนเขตชานเมืองมีการปลูกสรางอาคารที่
พักอาศัยลดลงนอยกวาเขตชั้นในและเขตตอเมือง เนื่องจากราคาที่ดินที่ต่ําและบรรยากาศที่ดีนอกจากนี้
ยังเริ่มมีการปลูกสรางอาคารประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคาเพิ่มข้ึน

เขตเมืองชั้นในมีการกระจุกตัวของจุดปลายทางการเดินทางทั้งประเภทพาณิชยกรรม  
สถานศึกษาและสถานที่ราชการ เปนตน จะเห็นไดจากการศึกษาการกระจุกตัวของจํานวนนักเรียนใน
เขตกรุงเทพมหานคร(ตารางที่3.10)พบวาเขตเมืองชั้นในมีจํานวนสถานศึกษาและนักเรียนมากที่สุด 840 
แหง  867,479 คน รองลงมาคือเขตตอเมือง และเขตชานเมือง ตามลําดับ นอกจากนี้ยังไดแบงการ
ศึกษาระดับตางๆพบวาการศึกษาระดับกอนประถมศึกษาถึงมัธยมศึกษามีมากที่สุดมีจํานวน 1,427 
แหง 10,050,503 คน พบในเขตเมืองชั้นในมากที่สุด ในเขตบางกะป รองลงมาคือระดับอุดมศึกษามี
จํานวน 34 แหง 545,971 คน พบบริเวณเขตบางกะปเชนเดียวกัน  สวนระดับอาชีวะศึกษาพบวามีนอยที่
สุดมีจํานวน 126  แหง 190,910 คน พบในเขตจตุจักรมากที่สุด จะเห็นวาจากการศึกษาจํานวนนักเรียน
และสถานศึ กษาพบว ามามากที่ สุ ด อยู ใ น เ ขต เมื อ ง ชั้ น ในและ เ ขตต อ เ มื อ งตะวั น ออก
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ตารางที่   3.7   พื้นที่อาคารแยกประเภทที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสรางในเขตกรุงเทพมหานคร  ป พ.ศ.2537-2543
พักอาศัย พาณิชยกรรม พาณิชย-พักอาศัย อุตสาหกรรม คลังสินคา สถาบันการศึกษา สถานพยาบาล ราชการ-สถาบัน-องกรคอิสระ อื่นๆ(รวม) รวมเขต

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ %

ยานเขตเมืองชั้นใน 9,147,776.83 42.29 44.67 5,728,944.49 57.14 27.98 4,753,784.19 88.42 23.21 15,353.00 14.84 0.07 22,587.0 10.30 0.11 217,622.28 31.41 1.06 1,242.00 100.00 0.01 31,490.00 32.41 0.15 558,593.34 75.02 2.73 20,477,393.13 52.65
พระนคร 124,328.00 1.42 89.37 1,970.00 0.04 1.42 2,627.00 0.05 1.89 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,242.00 100.00 0.89 0.00 0.00 0.00 8,950.00 1.20 6.43 139,117.00 0.36
ปอมปราบ 25,083.00 0.29 16.67 42,248.00 0.79 28.08 82,101.00 1.53 54.56 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,035.00 0.14 0.69 150,467.00 0.39
สัมพันธวงศ 8,171.70 0.09 25.09 14,629.00 0.27 44.91 9,773.50 0.18 30.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 32,574.20 0.08
ปทุมวัน 683,834.21 7.82 28.88 908,083.55 16.98 38.35 730,838.00 13.59 30.87 2,100.00 2.03 0.09 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,770.00 1.82 0.07 41,183.00 5.53 1.74 2,367,808.76 6.09
บางรัก 337,647.02 3.86 32.11 265,742.00 4.97 25.27 376,881.00 7.01 35.84 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 24,039.00 24.74 2.29 47,325.00 6.36 4.50 1,051,634.02 2.70
ยานนาวา 772,186.27 8.84 36.14 602,436.25 11.26 28.20 743,344.35 13.83 34.79 506.00 0.49 0.02 5,673.00 2.59 0.27 11,756.00 1.70 0.55 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 674.00 0.09 0.03 2,136,575.87 5.49
สาทร 498,390.37 5.70 44.51 370,131.88 6.92 33.05 211,061.00 3.93 18.85 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 24,954.00 3.60 2.23 0.00 0.00 0.00 306.00 0.31 0.03 15,009.00 2.02 1.34 1,119,852.25 2.88
บางคอแหลม 291,593.24 3.34 17.66 1,022,132.00 19.11 61.89 319,194.00 5.94 19.33 1,759.00 1.70 0.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 16,778.00 2.25 1.02 1,651,456.24 4.25
ดุสิต 92,633.00 1.06 68.17 9,249.00 0.17 6.81 24,220.00 0.45 17.82 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 9,785.00 1.41 7.20 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 135,887.00 0.35
บางซื่อ 228,098.00 2.61 26.89 551,137.00 10.30 64.97 7,078.00 0.13 0.83 1,386.00 1.34 0.16 0.00 0.00 0.00 12,488.00 1.80 1.47 0.00 0.00 0.00 792.00 0.82 0.09 47,252.00 6.35 5.57 848,231.00 2.18
พญาไท 529,162.50 6.05 63.99 158,824.50 2.97 19.21 58,805.00 1.09 7.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 110.00 0.02 0.01 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 80,065.00 10.75 9.68 826,967.00 2.13
ราชเทวี 280,703.00 3.21 26.74 94,876.00 1.77 9.04 576,236.00 10.72 54.89 621.00 0.60 0.06 0.00 0.00 0.00 1,999.00 0.29 0.19 0.00 0.00 0.00 519.00 0.53 0.05 94,897.00 12.75 9.04 1,049,851.00 2.70
หวยขวาง 870,839.00 9.96 62.48 291,436.00 5.45 20.91 204,636.00 3.81 14.68 7,919.00 7.65 0.57 490.00 0.22 0.04 7,252.00 1.05 0.52 0.00 0.00 0.00 950.00 0.98 0.07 10,227.00 1.37 0.73 1,393,749.00 3.58
คลองเตย 1,586,028.17 18.15 64.22 341,355.96 6.38 13.82 402,387.49 7.48 16.29 0.00 0.00 0.00 14,099.0 6.43 0.57 37,019.16 5.34 1.50 0.00 0.00 0.00 103.00 0.11 0.00 88,697.34 11.91 3.59 2,469,690.12 6.35
จตุจักร 923,609.35 10.57 48.52 261,486.00 4.89 13.74 562,859.25 10.47 29.57 1,062.00 1.03 0.06 0.00 0.00 0.00 71,356.12 10.30 3.75 0.00 0.00 0.00 2,346.00 2.41 0.12 80,993.00 10.88 4.25 1,903,711.72 4.89
ธนบุรี 144,844.00 1.66 68.18 31,970.10 0.60 15.05 28,100.94 0.52 13.23 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,147.00 0.74 2.42 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,379.00 0.32 1.12 212,441.04 0.55
บางพลัด 408,189.00 4.56 44.18 379,774.00 12.63 41.10 118,807.66 2.21 12.86 0.00 0.00 0.00 1,000.00 0.46 0.11 4,670.00 0.67 0.51 0.00 0.00 0.00 245.00 0.25 0.03 11,311.00 1.52 1.22 923,996.66 2.38
คลองสาน 316,555.00 3.62 47.94 233,835.25 4.37 35.41 108,471.00 2.02 16.43 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,479.00 0.20 0.22 660,340.25 1.70
บางกอกนอย 369,317.00 4.23 68.27 48,703.00 0.91 9.00 104,799.00 1.95 19.37 0.00 0.00 0.00 1,325.00 0.60 0.24 6,547.00 0.94 1.21 0.00 0.00 0.00 420.00 0.43 0.08 9,822.00 1.32 1.82 540,933.00 1.39
บางกอกใหญ 135,237.00 1.55 85.42 11,674.00 0.22 7.37 7,324.00 0.14 4.63 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3,718.00 0.54 2.35 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 376.00 0.05 0.24 158,329.00 0.41
ดินแดง 453,188.00 5.19 72.72 78,759.00 1.47 12.64 72,717.00 1.35 11.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 18,571.00 2.68 2.98 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 623,235.00 1.60
วัฒนา 68,140.00 0.78 84.60 8,492.00 0.16 10.54 1,523.00 0.03 1.89 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,250.00 0.32 2.79 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 141.00 0.02 0.18 80,546.00 0.21
เขตตอเมืองตะวันออก 9,204,779.60 42.55 74.67 2,203,595.25 21.98 17.88 485,020.61 9.02 3.93 16,289.00 15.74 0.13 26,511.2 12.09 0.22 219,220.00 31.64 1.78 0.00 0.00 0.00 44,329.00 45.63 0.36 127,878.00 17.17 1.04 12,327,622.64 31.70
ดอนเมือง 2,227,361.25 56.43 67.79 1,018,610.00 61.01 31.00 6,536.00 0.12 0.20 0.00 0.00 0.00 2,264.00 1.03 0.07 17,318.00 2.50 0.53 0.00 0.00 0.00 7,909.00 8.14 0.24 5,648.00 0.76 0.17 3,285,646.25 8.45
หลักสี่ 19,973.00 0.51 35.49 29,874.00 1.79 53.08 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6,151.00 0.89 10.93 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 280.00 0.04 0.50 56,278.00 0.14
บางเขน 758,511.00 8.48 67.58 319,659.00 10.63 28.48 12,212.60 0.23 1.09 2,481.00 2.40 0.22 1,720.00 0.78 0.15 24,043.00 3.47 2.14 0.00 0.00 0.00 2,383.00 2.45 0.21 1,344.00 0.18 0.12 1,122,353.60 2.89
สายไหม 1,800.00 0.02 28.84 2,390.00 0.08 38.30 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 907.00 0.93 14.53 1,144.00 0.15 18.33 6,241.00 0.02
ลาดพราว 576,050.61 6.44 85.14 32,140.00 1.07 4.75 8,232.00 0.15 1.22 1,552.00 1.50 0.23 0.00 0.00 0.00 53,390.00 7.71 7.89 0.00 0.00 0.00 897.00 0.92 0.13 4,318.00 0.58 0.64 676,579.61 1.74
บางกะป 1,940,004.50 21.68 85.82 104,012.00 3.46 4.60 141,017.00 2.62 6.24 0.00 0.00 0.00 4,933.00 2.25 0.22 42,907.00 6.19 1.90 0.00 0.00 0.00 12,235.00 12.59 0.54 15,325.00 2.06 0.68 2,260,433.50 5.81
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ตารางที่   3.7  (ตอ) พื้นที่อาคารแยกประเภทที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสรางในเขตกรุงเทพมหานคร  ป พ.ศ.2537-2543
พักอาศัย พาณิชยกรรม พาณิชย-พักอาศัย อุตสาหกรรม คลังสินคา สถาบันการศึกษา สถานพยาบาล ราชการ-สถาบัน-องกรคอิสระ อื่นๆ(รวม) รวมเขต

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ % %(ทั้ง
หมด)

พื้นที่ %

พระโขนง 1,113,096.64 12.44 77.70 224,608.83 7.47 15.68 68,100.28 1.27 4.75 0.00 0.00 0.00 5,992.00 2.73 0.42 18,684.67 2.70 1.30 0.00 0.00 0.00 670.00 0.69 0.05 1,473.00 0.20 0.10 1,432,625.42 3.68
บางนา 21,767.00 0.24 15.07 1,019.00 0.03 0.71 110,051.00 2.05 76.21 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 9,934.00 1.43 6.88 0.00 0.00 0.00 506.00 0.52 0.35 1,124.00 0.15 0.78 144,401.00 0.37
ประเวศ 688,393.00 7.69 75.13 160,957.00 5.35 17.57 29,537.34 0.55 3.22 5,107.00 4.94 0.56 970.18 0.44 0.11 8,489.00 1.23 0.93 0.00 0.00 0.00 1,799.00 1.85 0.20 20,971.00 2.82 2.29 916,223.52 2.36
สวนหลวง 824,584.60 9.22 77.28 160,816.42 5.35 15.07 4,591.39 0.09 0.43 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 20,100.33 2.90 1.88 0.00 0.00 0.00 1,908.00 1.96 0.18 55,008.00 7.39 5.16 1,067,008.74 2.74
บึงกุม 940,678.00 10.51 77.83 118,075.00 3.93 9.77 91,716.00 1.71 7.59 7,149.00 6.91 0.59 10,632.0 4.85 0.88 16,263.00 2.35 1.35 0.00 0.00 0.00 2,937.00 3.02 0.24 21,243.00 2.85 1.76 1,208,693.00 3.11
วังทองหลาง 75,756.00 0.85 74.34 18,739.00 0.62 18.39 7,168.00 0.13 7.03 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 236.00 0.24 0.23 0.00 0.00 0.00 101,899.00 0.26
คันนายาว 1,663.00 0.02 15.70 3,068.00 0.10 28.97 5,859.00 0.11 55.33 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10,590.00 0.03
สะพานสูง 15,141.00 0.17 39.17 9,627.00 0.32 24.91 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,940.00 0.28 5.02 0.00 0.00 0.00 11,942.00 12.29 30.90 0.00 0.00 0.00 38,650.00 0.10
เขตตอเมืองตะวันตก 1,911,966.44 8.84 50.72 1,605,948.48 16.02 42.60 69,333.79 1.29 1.84 9,987.00 9.65 0.26 19,958.0 9.10 0.53 87,817.00 12.67 2.33 0.00 0.00 0.00 13,839.50 14.25 0.37 50,579.00 6.79 1.34 3,769,429.21 9.69
ตลิ่งชัน 128,106.76 3.25 48.70 105,577.00 6.32 40.14 5,842.00 0.11 2.22 761.00 0.74 0.29 0.00 0.00 0.00 22,147.00 3.20 8.42 0.00 0.00 0.00 374.00 0.38 0.14 228.00 0.03 0.09 263,035.76 0.68
ทวีวัฒนา 0.00 0.00 0.00 10,628.00 0.64 86.08 789.00 0.01 6.39 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 110.00 0.11 0.89 820.00 0.11 6.64 12,347.00 0.03
ภาษีเจริญ 803,460.00 8.98 66.62 352,919.02 11.74 29.26 16,585.00 0.31 1.38 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 11,158.00 1.61 0.93 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 21,968.00 2.95 1.82 1,206,090.02 3.10
บางแค 3,718.00 0.09 8.12 2,282.00 0.14 4.98 1,990.00 0.04 4.35 0.00 0.00 0.00 5,462.00 2.49 11.93 14,886.00 2.15 32.51 0.00 0.00 0.00 9,752.00 10.04 21.30 7,697.00 1.03 16.81 45,787.00 0.12
หนองแขม 199,468.00 5.05 71.93 15,477.75 0.93 5.58 28,406.79 0.53 10.24 4,756.00 4.60 1.72 11,110.0 5.07 4.01 15,450.00 2.23 5.57 0.00 0.00 0.00 24.50 0.03 0.01 2,604.00 0.35 0.94 277,297.04 0.71
ราษฏรบูรณะ 470,891.68 5.26 29.10 1,094,603.71 36.40 67.64 6,034.00 0.11 0.37 4,470.00 4.32 0.28 3,289.00 1.50 0.20 21,618.00 3.12 1.34 0.00 0.00 0.00 320.00 0.33 0.02 17,102.00 2.30 1.06 1,618,328.39 4.16
ทุงครุ 400.00 0.00 4.99 2,441.00 0.08 30.46 769.00 0.01 9.59 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,558.00 0.37 31.92 0.00 0.00 0.00 1,747.00 1.80 21.80 100.00 0.01 1.25 8,015.00 0.02
จอมทอง 305,922.00 3.42 90.37 22,020.00 0.73 6.50 8,918.00 0.17 2.63 0.00 0.00 0.00 97.00 0.04 0.03 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,512.00 1.56 0.45 60.00 0.01 0.02 338,529.00 0.87
เขตชานเมืองตะวัน
ออก

939,280.18 4.34 70.37 118,360.45 1.18 8.87 46,618.00 0.87 3.49 23,619.00 22.83 1.77 61,190.0 27.91 4.58 134,118.00 19.36 10.05 0.00 0.00 0.00 4,118.00 4.24 0.31 7,481.00 1.00 0.56 1,334,784.63 3.43

มีนบุรี 258,110.50 6.54 59.13 78,263.50 4.69 17.93 21,541.00 0.40 4.93 6,484.00 6.27 1.49 10,937.0 4.99 2.51 55,346.00 7.99 12.68 0.00 0.00 0.00 56.00 0.06 0.01 5,768.00 0.77 1.32 436,506.00 1.12
คลองสามวา 0.00 0.00 0.00 5,821.00 0.35 11.52 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 22,970.0 10.48 45.47 19,789.00 2.86 39.17 0.00 0.00 0.00 1,225.00 1.26 2.42 715.00 0.10 1.42 50,520.00 0.13
ลาดกระบัง 570,989.68 14.47 87.65 18,679.95 1.12 2.87 23,653.00 0.44 3.63 8,150.00 7.88 1.25 20,583.0 9.39 3.16 9,382.00 1.35 1.44 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 651,437.63 1.67
หนองจอก 110,180.00 2.79 56.12 15,596.00 0.93 7.94 1,424.00 0.03 0.73 8,985.00 8.68 4.58 6,700.00 3.06 3.41 49,601.00 7.16 25.27 0.00 0.00 0.00 2,837.00 2.92 1.45 998.00 0.13 0.51 196,321.00 0.50
เขตชานเมืองตะวันตก 429,105.00 1.98 43.59 368,747.56 3.68 37.46 21,900.40 0.41 2.22 38,224.00 36.94 3.88 88,962.2 40.58 9.04 34,102.00 4.92 3.46 0.00 0.00 0.00 3,373.00 3.47 0.34 50.00 0.01 0.01 984,464.20 2.53
บางขุนเทียน 425,237.00 10.77 44.23 367,792.56 22.03 38.26 21,900.40 0.41 2.28 38,224.00 36.94 3.98 87,031.2 39.70 9.05 19,425.00 2.80 2.02 0.00 0.00 0.00 1,679.00 1.73 0.17 50.00 0.01 0.01 961,339.20 2.47
บางบอน 3,868.00 0.10 16.73 955.00 0.06 4.13 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,931.00 0.88 8.35 14,677.00 2.12 63.47 0.00 0.00 0.00 1,694.00 1.74 7.33 0.00 0.00 0.00 23,125.00 0.06
กรุงเทพมหานคร 21,632,908.05 100.00 55.62 10,025,596.23 100.0 25.78 5,376,656.99 100.00 13.82 103,472.00 100.00 0.27 219,208.42 100.0 0.56 692,879.28 100.00 1.78 1,242.00 100.00 0.003 97,149.50 100.00 0.25 744,581.34 100.00 1.91 38,893,693.81 100.00

ที่มา  :  สํานักงานสถิติแหงชาติ   สํานักนายกรัฐมนตรี
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ตารางที่ 3.8 การเปลี่ยนแปลงพื้นที่ขออนุญาตปลูกสรางอาคารแยกประเภทตั้งแตปพ.ศ.2537-2543
เขต พักอาศัย พาณิชยกรรม พาณิชย-พักอาศัย อุตสาหกรรม คลังสินคา ราชการ-องกรค สถานพยาบาล สถาบันการศึกษา รวม

เขตเมืองชั้นใน -96.15 -96.93 -99.24 -77.96 -87.68 103.74 -30.77 -44.81 -93.89
พระนคร -22.63 เริ่ม เร่ิม ไมมี ไมมี ไมมี เริ่ม ไมมี -92.80
ปอมปราบ -83.20 -95.57 1770.44 ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี -95.87
สัมพันธวงศ 11.55 101.13 เริ่ม ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี -100.00
ปทุมวัน -99.16 -98.05 -99.25 เริ่ม ไมมี เริ่ม ไมมี ไมมี -93.98
บางรัก -87.76 -99.26 -80.76 ไมมี ไมมี เริ่ม ไมมี ไมมี -85.98
ยานนาวา -98.84 -97.48 -99.53 -93.70 5.95 ไมมี เริ่ม -90.49 -99.91
สาทร -36.76 -55.78 1634.73 ไมมี ไมมี เริ่ม เริ่ม 835.97 -96.99
บางคอแหลม -93.69 -93.11 -96.20 -48.36 ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี -94.25
ดุสิต -63.50 1023.41 2442.87 ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี 12.49 -100.00
บางซื่อ -88.13 -60.53 -21.76 เริ่ม ไมมี เริ่ม ไมมี -23.77 -79.28
พญาไท -95.85 264.93 -79.21 ไมมี ไมมี เริ่ม 10793.23 เริ่ม -84.87
ราชเทวี -98.21 -84.60 -30.60 เริ่ม ไมมี ไมมี เริ่ม เริ่ม -66.19
หวยขวาง -97.65 -36.89 -27.48 -90.01 เริ่ม -54.74 ไมมี 46.67 -98.83
คลองเตย -98.27 172.97 -58.57 ไมมี -99.18 เริ่ม ไมมี -81.82 -94.41
จตุจักร -97.09 -88.11 -84.60 62.22 ไมมี -70.67 เริ่ม 96.74 -91.23
ธนบุรี -94.70 -89.21 -95.67 ไมมี ไมมี ไมมี เริ่ม 20.81 -98.36
บางพลัด -98.57 -98.84 136.22 ไมมี เริ่ม เร่ิม เริ่ม 269.39 -97.23

คลองสาน -96.73 -90.39 -49.68 ไมมี ไมมี ไมมี เริ่ม ไมมี -99.53
บางกอกนอย -95.60 128.44 -98.98 ไมมี เริ่ม เร่ิม ไมมี -87.24 -97.34
บางกอกใหญ -88.23 -85.31 19.61 ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี เริ่ม -99.72
ดินแดง -89.94 475.41 -88.68 ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี 3.45 -100.00
วัฒนา 86.66 -44.64 เริ่ม ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี เริ่ม -99.79
เขตตอเมืองตะวันออก -97.73 -98.91 -93.72 -86.73 -81.72 -60.85 -3.00 -77.60 -98.61
ดอนเมือง -99.90 -98.10 -78.06 ไมมี เริ่ม เร่ิม ไมมี -70.05 -99.75
หลักสี่ -38.74 เริ่ม ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี เริ่ม -98.60
บางเขน -99.64 -96.12 -72.02 -47.32 เริ่ม 261.82 1088.64 21.20 -99.82
สายไหม เริ่ม -56.49 ไมมี ไมมี ไมมี -71.35 ไมมี ไมมี -36.44
ลาดพราว -98.85 -90.38 2165.52 เริ่ม ไมมี -60.71 เริ่ม 1735.79 -99.25
บางกะป -98.82 -93.49 759.25 ไมมี -37.29 -84.47 เริ่ม -70.23 -99.21
พระโขนง -98.46 56.72 -91.05 ไมมี เริ่ม เร่ิม เริ่ม -89.23 -99.87
บางนา -18.97 เริ่ม เร่ิม ไมมี ไมมี เริ่ม ไมมี เริ่ม -94.84
ประเวศ -97.62 146.05 -95.34 -51.93 เริ่ม 822.16 14129.27 -40.08 -96.95
สวนหลวง -98.57 -93.90 -41.64 ไมมี ไมมี -94.70 ไมมี -84.03 -93.33
บึงกุม -95.40 -96.17 -98.35 เริ่ม 16.80 -84.78 เริ่ม -52.71 -97.74

วังทองหลาง 393.99 เริ่ม เริ่ม ไมมี ไมมี เริ่ม ไมมี ไมมี -100.00

คันนายาว เริ่ม เร่ิม เร่ิม ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี ไมมี -100.00

สะพานสูง -82.13 เริ่ม ไมมี ไมมี ไมมี เริ่ม ไมมี เริ่ม -100.00
เขตตอมืองตะวันตก -98.79 -99.60 -77.04 34.55 -35.41 38708.16 512.62 -97.86 -97.35
ตลิ่งชัน -99.09 -93.85 102.85 เริ่ม ไมมี เริ่ม เริ่ม -83.52 -99.82
ทวีวัฒนา ไมมี เริ่ม เร่ิม ไมมี ไมมี เริ่ม ไมมี ไมมี -92.28
ภาษีเจริญ -20.23 -86.87 -81.46 ไมมี ไมมี ไมมี เริ่ม -87.03 -97.27
บางแค 409.51 129.32 เริ่ม ไมมี เริ่ม 1619.40 ไมมี -93.54 107.02
หนองแขม -96.36 -1.30 เริ่ม 284.32 -67.11 เริ่ม ไมมี 383.36 -98.69
ราษฏรบูรณะ -98.56 323.36 -46.46 -90.87 48.23 เริ่ม เริ่ม -88.51 -96.37
ทุงครุ เริ่ม 3555.38 เริ่ม ไมมี ไมมี -79.93 ไมมี เริ่ม -75.00
จอมทอง -90.15 -88.24 -44.20 ไมมี เริ่ม เร่ิม ไมมี ไมมี -99.98
เขตชานเมืองตะวันออก -95.32 -78.17 -63.70 303.82 53.07 -35.66 ไมมี 78.13 -99.20
มีนบุรี -94.90 -93.04 -15.71 101.86 -96.99 เริ่ม ไมมี เริ่ม -97.77
คลองสามวา เริ่ม เร่ิม ไมมี ไมมี เริ่ม เร่ิม ไมมี เริ่ม -87.72
ลาดกระบัง -97.94 -54.70 -63.68 13.80 174.54 ไมมี ไมมี เริ่ม -100.00
หนองจอก -66.60 29.72 เริ่ม เริ่ม -95.31 -46.48 ไมมี -42.05 -99.09
เขตชานเมืองตะวันตก -95.81 -100.00 69.57 123.72 -29.28 0.89 3226.73 188.73 -99.99
บางขุนเทียน -98.67 1589.75 69.57 -55.30 -29.28 เริ่ม 3226.73 125.79 -99.99
บางบอน 1065.77 เริ่ม ไมมี ไมมี เริ่ม เร่ิม ไมมี 235.82 -100.00
กรุงเทพมหานคร -97.17 -97.78 -98.19 -86.98 -69.01 210.06 -89.82 -27.44 -96.56
ท่ีมา  :  สํานักงานสถิติแหงชาติ  สํานักนายกรัฐมนตรี  หมายเหตุ  เร่ิม  หมายถึง  เร่ิมมีการขออนุญาตปลูกสรางอาคาร  ไมมี  หมายถึง  ไมมีการขออนุญาตปลูกสรางอาคาร



51

ตารางที่  3.9 จํานวนการขออนุญาตจดทะเบียนที่อยูอาศัย ปพ.ศ. 2533-2543
บานเดี่ยว ทาวนเฮาสและอาคารพาณิชย แฟลตและหองชุด อัตราการเปลี่ยนแปลงตอปเขต รวมท้ังส้ิน

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 33-38 38-43
พระนคร 1801 351 0.05 277 0.04 1173 0.17 0.68 2.47
ปอมปราบฯ 1125 169 0.02 166 0.02 790 0.12 2.76 7.48
สัมพันธวงศ 798 45 0.01 85 0.01 668 0.10 2.09 9.06
เขตปทุมวัน 6580 359 0.05 559 0.08 5662 0.83 - -
ราชเทวี 7490 312 0.05 615 0.09 6563 0.97 - -
บางรัก 3929 397 0.06 331 0.05 3201 0.47 - -
ดุสิต 3919 1275 0.19 522 0.08 2122 0.31 - -
พญาไท 10338 1306 0.19 577 0.09 8455 1.25 - -
บางพลัด 9818 2527 0.37 1189 0.18 6102 0.90 - -
บางกอกนอย 9202 1774 0.26 1644 0.24 5784 0.85 1.11 -6.48
บางกอกใหญ 4781 1148 0.17 537 0.08 3096 0.46 1.42 3.93
สาทร 4456 846 0.12 545 0.08 3065 0.45 2.01 -6.12
ยานนาวา 12239 877 0.13 680 0.10 10682 1.57 1.13 -10.08
บางคอแหลม 3597 889 0.13 655 0.10 2053 0.30 0.89 -10.61
บางซื่อ 9843 2988 0.44 2759 0.41 4096 0.60 0.17 -7.86
คลองสาน 5747 798 0.12 929 0.14 4020 0.59 0.72 -12.68
ธนบุรี 4821 1296 0.19 1359 0.20 2166 0.32 2.51 4.14
จตุจักร 25516 4519 0.67 2679 0.39 18318 2.70 0.48 -0.53
หวยขวาง 19739 2509 0.37 1080 0.16 16150 2.38 0.27 0.78
ดินแดง 5921 723 0.11 654 0.10 4544 0.67 2.41 -4.15
คลองเตย 24225 2791 0.41 1397 0.21 20037 2.95 0.69 0.37
วัฒนา 454 244 0.04 160 0.02 50 0.01 - -
เขตเมืองชั้นใน 176339 28143 4.15 19399 2.86 128797 18.98
ดอนเมือง 32166 8619 1.27 8458 1.25 15089 2.22 1.00 1.53
หลักสี่ 1160 682 0.10 103 0.02 375 0.06 - -
บางเขน 43942 9987 1.47 21930 3.23 12025 1.77 0.08 -1.22
บางนา 1212 239 0.04 185 0.03 788 0.12 7.19 -5.41
สายไหม 6087 869 0.13 265 0.04 4953 0.73 0.89 -0.95
ลาดพราว 17383 3897 0.57 4020 0.59 9466 1.40 0.82 -4.19
บางกะป 58843 5700 0.84 4866 0.72 48277 7.12 0.10 -1.95
พระโขนง 21246 3717 0.55 3952 0.58 13577 2.00 0.74 1.98
ประเวศ 44223 11360 1.67 6657 0.98 26206 3.86 0.25 -1.10
สวนหลวง 16916 1500 0.22 1499 0.22 13917 2.05 1.21 3.44
บึงกุม 32413 10123 1.49 10027 1.48 12263 1.81 0.92 2.04
วังทองหลาง 1952 636 0.09 39 0.01 1277 0.19 1.10 -12.89
คันนายาว 2154 375 0.06 115 0.02 1664 0.25 1.06 -13.17
สะพานสูง 656 511 0.08 93 0.01 52 0.01 2.06 -7.91
เขตตอเมืองตะวันออก 280353 58215 8.58 62209 9.17 159929 23.57
ตลิ่งชัน 23144 14054 2.07 5068 0.75 4022 0.59 0.33 -0.69
ทวีวัฒนา 1956 947 0.14 0 0.00 1009 0.15 2.06 -2.30
ภาษีเจริญ 26808 15072 2.22 7526 1.11 4210 0.62 0.36 -0.12
บางแค 1856 1000 0.15 21 0.00 835 0.12 - -
หนองแขม 18861 6876 1.01 9496 1.40 2489 0.37 0.78 0.75
ราษฎรบูรณะ 24339 8511 1.25 14281 2.11 1547 0.23 0.59 1.02
ทุงครุ 2014 985 0.15 213 0.03 816 0.12 - -
จอมทอง 14712 3900 0.57 3534 0.52 7278 1.07 1.88 1.37
เขตตอเมืองตะวันตก 113690 51345 7.57 40139 5.92 22206 3.27
มีนบุรี 41934 20794 3.07 16490 2.43 4650 0.69 0.37 -2.42
คลองสามวา 3445 1534 0.23 316 0.05 1595 0.24 2.17 -7.94
ลาดกระบัง 17869 11389 1.68 2833 0.42 3647 0.54 0.14 -1.93
หนองจอก 14538 10592 1.56 3371 0.50 575 0.08 0.62 0.18
เขตชานเมืองตะวันออก 77786 44309 6.53 23010 3.39 10467 1.54
บางขุนเทียน 27858 20846 3.07 4623 0.68 2389 0.35 0.20 1.44
บางบอน 2397 966 0.14 12 0.00 1419 0.21 - -
เขตชานเมืองตะวันตก 30255 21812 3.22 4635 0.68 3808 0.56
กรุงเทพมหานคร 678423 203824 30.04 149392 22.02 325207 47.94 1.23 2.24
ที่มา   :   ธนาคารอาคารสงเคราะห
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ตารางที่  3.10  จํานวนสถานศึกษาและนักเรียน  จําแนกตามระดับการศึกษารายเขตของกรุงเทพมหานคร  ป พ.ศ. 2538
สถานศึกษา กอนประถมศึกษา-มัธยมศึกษา อาชีวะ(วิทยาเขต) อุดมศึกษา เขต

จํานวน(แหง) นักเรียน(คน) โรงเรียน นักเรียน โรงเรียน นักเรียน โรงเรียน นักเรียน
 เขตเมืองชั้นใน 840 867,479 723 548,680 94 134,275 23 184,524

 พระนคร 45 64,186 34 34653 8 8572 3 20961
 ปอมปราบศัตรูพาย 20 15,876 19 15063 0 0 1 813
 สัมพันธวงศ 12 9,046 11 6478 1 2568 0 0
 ปทุมวัน 27 57,463 23 20729 1 896 3 35838
 ราชเทวี 38 41,008 30 24609 8 16399 0 0
 บางรัก 32 32,736 28 29445 3 3069 1 222
 ดุสิต 68 74,921 54 47108 10 16197 4 11616
 พญาไท 31 57,026 26 13909 2 1685 3 41432
 บางพลัด 50 40,398 44 33784 6 6614 0 0
 บางกอกนอย 54 31,213 49 27829 5 3384 0 0
 บางกอกใหญ 37 36,655 29 22133 8 14522 0 0
 สาทร 49 46,518 41 31571 6 7646 2 7301
ยานนาวา 25 26,935 24 24507 1 2428 0 0
 บางคอแหลม 29 12,803 29 12803 0 0 0 0
 บางซื่อ 38 34,235 31 19897 6 5454 1 8884
 คลองสาน 33 18,038 28 10535 5 7503 0 0
 ธนบุรี 64 45,081 62 37510 1 1957 1 5614
 จตุจักร 63 97,444 46 44210 14 22310 3 30924
 หวยขวาง 30 22,660 29 22355 1 305 0 0
 ดินแดง 22 22,742 17 16436 5 6306 0 0
 คลองเตย 73 80,495 69 53116 3 6460 1 20919
 วัฒนา 0 0 0 0 0 0 0 0

 เขตตอเมือง 582 779,878 544 377,566 29 50,628 9 351,684
 ดอนเมือง 44 39,210 41 35243 3 3967 0 0
 หลักสี่ 0 0 0 0 0 0 0 0
 บางเขน 49 36,028 46 31620 1 2042 2 2366
 บางนา 0 0 0 0 0 0 0 0
 สายไหม 0 0 0 0 0 0 0 0
 ลาดพราว 31 17,029 31 17029 0 0 0 0
 บางกะป 70 384,092 59 48359 8 8957 3 326776
 พระโขนง 59 52,762 52 35229 7 17533 0 0
 ประเวศ 36 18,927 36 18927 0 0 0 0
 สวนหลวง 25 21,962 24 15595 0 0 1 6367
 บึงกุม 43 29,145 42 28497 1 648 0 0
 วังทองหลาง 0 0 0 0 0 0 0 0
 คันนายาว 0 0 0 0 0 0 0 0
 สะพานสูง 0 0 0 0 0 0 0 0
 ตลิ่งชัน 46 22,144 45 21689 1 455 0 0
 ทวีวัฒนา 0 0 0 0 0 0 0 0
 ภาษีเจริญ 78 67,585 71 49980 6 7979 1 9626
 บางแค 0 0 0 0 0 0 0 0
 หนองแขม 25 24,781 23 18327 1 3609 1 2845
 ราษฎรบูรณะ 43 39,805 41 30663 1 5438 1 3704
 ทุงครุ 0 0 0 0 0 0 0 0
 จอมทอง 33 26,408 33 26408 0 0 0 0

 เขตชานเมือง 165 94,577 160 78,807 3 6,007 2 9,763
 มีนบุรี 47 28,901 45 24788 2 4113 0 0
 คลองสามวา 0 0 0 0 0 0 0 0
 ลาดกระบัง 31 26,109 30 18403 0 0 1 7706
 หนองจอก 44 14,513 43 12456 0 0 1 2057
 บางขุนเทียน 43 25,054 42 23160 1 1894 0 0
 บางบอน 0 0 0 0 0 0 0 0
 กรุงเทพมหานคร 1,587 1,741,934 1427 1005053 126 190910 34 545971
ที่มา   :   รายงานสถิติการศึกษา  ป 2542  ของโรงเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร
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ตารางที่  3.11 สถานบริการตางๆ  จําแนกตามเขตของกรุงเทพมหานคร  ป พ.ศ. 2542
เขต ปมน้ํามัน ศูนยการคา มินิมารท รานอาหาร ตลาด โรงภาพยนตร โรงพยาบาล ธนาคาร โรงแรม รวม รอยละ

 เขตเมืองชั้นใน 223 51 277 7,233 85 98 44 361 194 8,566 65.82
 พระนคร 0 9 0 534 6 0 0 0 34 583 4.48
 ปอมปราบศัตรูพาย 6 1 11 250 6 1 0 29 17 321 2.47
 สัมพันธวงศ 15 2 0 242 5 1 0 0 0 265 2.04
 ปทุมวัน 8 8 0 0 0 0 3 40 0 59 0.45
 ราชเทวี 0 6 0 0 2 11 0 0 29 48 0.37
 บางรัก 7 0 9 640 5 2 4 37 22 726 5.58
 ดุสิต 13 1 16 342 3 3 1 19 1 399 3.07
 พญาไท 12 3 14 330 3 5 0 18 13 398 3.06
 บางพลัด 14 2 23 287 4 5 0 24 9 368 2.83
 บางกอกนอย 10 4 0 0 7 4 0 18 0 43 0.33
 บางกอกใหญ 8 0 16 208 5 0 0 15 1 253 1.94
 สาทร 11 1 6 344 3 3 16 34 0 418 3.21
ยานนาวา 15 0 9 198 4 9 0 10 0 245 1.88
 บางคอแหลม 0 1 12 167 1 0 0 8 3 192 1.48
 บางซื่อ 15 0 19 242 4 3 2 12 1 298 2.29
 คลองสาน 6 2 21 439 6 3 3 20 4 504 3.87
 ธนบุรี 20 1 19 468 7 11 5 35 5 571 4.39
 จตุจักร 27 3 0 567 4 21 2 35 7 666 5.12
 หวยขวาง 4 1 22 320 0 1 5 0 20 373 2.87
 ดินแดง 10 3 40 328 6 5 1 7 2 402 3.09
 คลองเตย 22 0 0 680 4 5 2 0 0 713 5.48
 วัฒนา 0 3 40 647 0 5 0 0 26 721 5.54

 เขตตอเมือง 342 53 374 2,630 59 69 36 234 28 3,825 29.39
 ดอนเมือง 0 9 16 162 2 0 0 7 1 197 1.51
 หลักสี่ 13 2 6 24 1 1 2 6 7 62 0.48
 บางเขน 22 4 32 286 3 3 3 12 0 365 2.80
 บางนา 14 3 8 174 5 3 5 12 3 227 1.74
 สายไหม 11 0 12 61 1 0 1 3 0 89 0.68
 ลาดพราว 27 1 30 30 4 0 0 10 1 103 0.79
 บางกะป 38 11 69 568 7 11 3 37 5 749 5.76
 พระโขนง 11 2 15 111 2 0 0 6 0 147 1.13
 ประเวศ 19 2 15 152 3 14 1 15 3 224 1.72
 สวนหลวง 20 1 14 150 2 0 0 25 0 212 1.63
 บึงกุม 27 0 11 26 6 1 1 14 0 86 0.66
 วังทองหลาง 11 1 25 171 2 8 2 13 5 238 1.83
 คันนายาว 0 1 0 0 2 7 0 13 0 23 0.18
 สะพานสูง 10 3 14 24 0 0 0 5 0 56 0.43
 ตลิ่งชัน 13 0 17 20 0 0 0 4 0 54 0.41
 ทวีวัฒนา 20 1 6 31 1 0 1 3 0 63 0.48
 ภาษีเจริญ 20 1 21 132 2 10 3 12 0 201 1.54
 บางแค 24 6 8 106 3 10 3 12 3 175 1.34
 หนองแขม 12 1 19 46 4 0 8 11 0 101 0.78
 ราษฎรบูรณะ 15 2 21 141 2 0 0 0 0 181 1.39
 ทุงครุ 7 1 8 100 0 0 0 0 0 116 0.89
 จอมทอง 8 1 7 115 7 1 3 14 0 156 1.20

 เขตชานเมือง 74 7 55 402 13 5 13 45 9 623 4.79
 มีนบุรี 0 3 0 0 2 0 0 0 0 5 0.04
 คลองสามวา 3 0 5 20 0 0 0 0 0 28 0.22
 ลาดกระบัง 13 0 0 34 3 0 3 10 0 63 0.48
 หนองจอก 33 0 5 28 1 0 1 5 0 73 0.56
 บางขุนเทียน 11 2 22 33 3 0 4 6 0 81 0.62

 บางบอน 14 2 23 287 4 5 5 24 9 373 2.87

กรุงเทพมหานคร 639 111 706 10,265 157 172 93 640 231 13,014 100.00
ที่มา  :  สํานักงานเขตกรุงเทพมหานคร    รวบรวมโดยกองควบคุมระบบคอมพิวเตอร  สนผ.2543
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ตารางที่  3.12 จํานวนโรงงาน  เงินทุนและคนงาน  จําแนกตามเขตของกรุงเทพมหานคร  สะสมถึงส้ินป พ.ศ. 2542
เขต โรงงาน(แหง) รอยละของโรงงาน เงินทุน(บาท) รอยละของเงินทุน คนงาน(คน) รอยละของคนงาน

เขตเมืองชั้นใน 8437 39.90 77074.80 28.94 180826 29.40
พระนคร 215 1.02 938.73 0.35 3030 0.49
ปอมปราบศัตรูพาย 361 1.71 469.51 0.18 3577 0.58
สัมพันธวงศ 111 0.52 580.19 0.22 1225 0.20
ปทุมวัน 309 1.46 653.00 0.25 3299 0.54
บางรัก 356 1.68 1585.00 0.60 6936 1.13
ยานนาวา 762 3.60 7550.39 2.83 24209 3.94
 สาทร 634 3.00 2153.63 0.81 11732 1.91
บางคอแหลม 813 3.84 4868.81 1.83 20729 3.37
ดุสิต 106 0.50 371.47 0.14 3143 0.51
บางซื่อ 471 2.23 1784.61 0.67 8483 1.38
พญาไท 130 0.61 1176.89 0.44 2633 0.43
ราชเทวี 164 0.78 1525.88 0.57 5219 0.85
หวยขวาง 333 1.57 4530.71 1.70 9020 1.47
คลองเตย 596 2.82 21811.00 8.19 15801 2.57
จตุจักร 367 1.74 15172.88 5.70 9906 1.61
ธนบุรี 702 3.32 1459.00 0.55 11125 1.81
บางพลัด 361 1.71 1712.05 0.64 6348 1.03
คลองสาน 565 2.67 2016.85 0.76 14298 2.32
บางกอกนอย 279 1.32 992.43 0.37 4274 0.69
บางกอกใหญ 500 2.36 1868.00 0.70 9896 1.61
ดินแดง 206 0.97 1906.96 0.72 2900 0.47
วัฒนา 96 0.45 1946.81 0.73 3043 0.49
เขตตอเมืองตะวันออก 3454 16.33 75447.16 28.32 137144 22.30
ดอนเมือง 74 0.35 5463.94 2.05 4334 0.70
หลักสี่ 150 0.71 8358.35 3.14 17143 2.79
บางเขน 174 0.82 4642.13 1.74 5187 0.84
สายไหม 108 0.51 869.57 0.33 2056 0.33
ลาดพราว 245 1.16 1738.82 0.65 3250 0.53
บางกะป 319 1.51 3431.50 1.29 16971 2.76
พระโขนง 370 1.75 21670.00 8.14 13299 2.16
บางนา 405 1.92 7938.29 2.98 20153 3.28
ประเวศ 476 2.25 6434.67 2.42 16669 2.71
สวนหลวง 436 2.06 3735.76 1.40 11269 1.83
บึงกุม 228 1.08 4121.24 1.55 5358 0.87
วังทองหลาง 290 1.37 2841.23 1.07 9932 1.61
คันนายาว 133 0.63 3757.03 1.41 10170 1.65
สะพานสูง 46 0.22 444.63 0.17 1353 0.22
เขตตอเมืองตะวันตก 5454 25.79 27373.06 10.28 131995 21.46
ตลิ่งชัน 119 0.56 1294.00 0.49 3075 0.50
ทวีวัฒนา 71 0.34 523.40 0.20 1427 0.23
ภาษีเจริญ 780 3.69 2327.72 0.87 20709 3.37
บางแค 1008 4.77 5363.26 2.01 26960 4.38
หนองแขม 419 1.98 5693.31 2.14 17290 2.81
ราษฎรบูรณะ 942 4.45 5002.77 1.88 24497 3.98
ทุงครุ 801 3.79 4135.52 1.55 15430 2.51
จอมทอง 1314 6.21 3033.08 1.14 22607 3.68
เขตชานเมืองตะวันออก 933 4.41 55683.00 20.90 77894 12.66
มีนบุรี 282 1.33 12327.93 4.63 16667 2.71
คลองสามวา 119 0.56 1364.10 0.51 6433 1.05
ลาดกระบัง 402 1.90 35539.97 13.34 49246 8.01
หนองจอก 130 0.61 6451.00 2.42 5548 0.90
เขตชานเมืองตะวันตก 2748 12.99 25850.28 9.70 80229 13.04
บางขุนเทียน 1347 6.37 17604.42 6.61 46059 7.49
บางบอน 1401 6.63 8245.86 3.10 34170 5.56
กรุงเทพมหานคร 21147 100.00 266367.22 100.00 615043 100.00
ท่ีมา   :  สํานักงานสถิติแหงชาติ     สํานักนายกรัฐมนตรี
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นอกจากนี้ยังไดศึกษาการกระจุกตัวของสถานบริการที่เปนจุดปลายทางการเดินทาง  โดย
ศึกษาจากขอมูลดานสถานบริการของกรุงเทพมหานคร ป 2542(ตารางที่ 3.11)พบวามีมากในเขตเมือง
ชั้นในคิดเปนรอยละ 65.82 รองลงมาคือเขตตอเมืองคิดเปนรอยละ 29.39 และเขตชานเมืองคิดเปนรอย
ละ 4.79 ตามลําดับ  จากการศึกษาแบงเปนประเภทพบวาดานความบันเทิง พบมากบริเวณเขตบางกะป  
รองลงมาคือ เขตพระนคร  ดอนเมือง   ปทุมวัน  ราชเทวีและบางแค  สวนโรงภาพยนตพบมากบริเวณ
เขตจตุจักร  รองลงมาคือ เขตประเวศ  ราชเทวี  ธนบุรี  บางกะป  ภาษีเจริญและบางแค  รานอาหารสวน
ใหญตั้งอย฿ในเขตเมืองชั้นในมากที่สุดโดยพบมากบริเวณเขตคลองเตย  วัฒนา  บางรัก  บางกะป  โรง
พยาบาลพบมากบริเวณเขตสาทร  มีจํานวนถึง 16 แหง  รองลงมาคือ เขตหนองแขม  ธนบุรี  หวยขวาง  
บางนา  บางบอน ตามลําดับ

ดังนั้นจากการศึกษาการใชที่ดินและการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินพบวาเขตเมืองชั้นในมี
การใชที่ดินทั้งที่พักอาศัย  พาณิชยกรรม  สถานศึกษา  และสถานที่ราชการ-องคกรอิสระมากที่สุดแสดง
ใหเห็นวาเขตเมืองชั้นในเปนพื้นที่ที่มีการกระจุกตัวของแหลงรับการเดินทางมาก  ถึงแมวาอาคารที่พัก
อาศัยพบมากในเขตเมืองชั้นในแตกลับมีการเปลี่ยนแปลงลดลงมาก  และขยายไปสูพื้นที่เขตตอเมือง
และเขตชานเมือง  นอกจากนี้ยังไดศึกษาการกระจุกตัวของสถานศึกษา  นักเรียนนักศึกษาและสถาน
บริการตางๆยังพบวามีการกระจุกตัวในเขตเมืองชั้นในเเละเขตตอเมือง ตามลําดับ  แสดงวาเขตเมืองชั้น
ในเปนพื้นที่ที่มีการใชที่ดินหลากหลายประเภทโดยเฉพาะการใชที่ดินที่เปนจุดปลายทางการเดินทางทั้ง
แหลงงาน  สาธารณูปโภคและสาธารณูปการตางๆอีก  ดังนั้นเขตเมืองชั้นในจึงเปนพื้นที่ที่ดึงดูดการเดิน
ทางพื้นที่หนึ่ง

3.2 การคมนาคมขนสง
3.2.1 ระบบโครงขายคมนาคมของกรุงเทพมหานคร

การพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมของกรุงเทพมหานคร เร่ิมมีมาตั้งแตแผนพัฒนา
กรุงเทพมหานคร ฉบับที่ 1 (พ.ศ. 2504 – 2509) มีผลทําใหเกิดการขยายตัวของพื้นที่ปลูกสรางอาคารเพิ่ม
ขึ้นเปนจํานวนมาก   ปจจุบันกรุงเทพมหานครมีความยาวของถนนรวม 4,076.1311 กิโลเมตร โดยมีทั้ง
ถนนสายหลักและถนนสายรองที่เชื่อมตอกันเปนระบบโครงขาย  ถนนสายหลักที่สําคัญมีทั้งถนนที่มี
ลักษณะเปนถนนรัศมีที่เชื่อมตอไปยังศูนยกลางของเมือง และถนนลักษณะเปนถนนวงแหวน โดยถนน
รัศมี ที่เชื่อมตอกับศูนยกลางเมืองที่สําคัญ ไดแก
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ถนนรัศมี
 -   ทางตอนเหนือ โดยมีทางหลวงหมายเลข 1, 32 คือ ถนนพหลโยธิน และถนนวิภาวดี

รังสิตเปนถนนที่สามารถเดินทางตอไปสูภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
-    ทางตะวันออก โดยมีทางหลวงหมายเลข 304, 305 คือ ถนนรามอินทรา   และถนน

รังสิต - องครักษ
-   ทางตะวันออกเฉียงใต โดยมีทางหลวงหมายเลข 3, 34 คือ ถนนสุขุมวิท, บางนา - 

ตราด โดยผานอําเภอเมืองสมุทรปราการ อําเภอบางพลี และอําเภอบางบอ จังหวัด
สมุทรปราการ ซึ่งเปนพื้นที่เขตปริมณฑล สวนถนนสายบางนา - ตราด เปนถนนไปสู
จังหวัดตางๆ ในภาคตะวันออก

-   ทางตะวันตกเฉียงใต โดยมีทางหลวงหมายเลข 35, 4 คือ ถนนพระราม2 ถนนเพชร
เกษม โดยผานอําเภอกระทุมแบน จังหวัดสมุทรสาคร อําเภอสามพราน จังหวัด
นครปฐม สูพื้นที่ภาคใต

- ทางตะวันตกเฉียงเหนือ โดยมีทางหลวงหมายเลข 340 คือ ถนนสุพรรณบุรี - บาง
บัวทอง สูพื้นที่ภาคตะวันตก

ถนนวงแหวน
ถนนวงแหวน เปนถนนที่เปดพื้นที่ และเชื่อมตอระหวางชานเมือง และภายในเมือง รวม

ทั้งผานเมืองไปสูพื้นที่โดยรอบกรุงเทพมหานครมีถนนวงแหวน 3 วง คือ
- ถนนวงแหวนรอบใน เปนถนนรอบใจกลางเมืองเกา ซึ่งลอมรอบเขตพระนคร ปอม

ปราบ และสัมพันธวงศ
- ถนนวงแหวนรอบกลาง สายรัชดาภิเษก ตัดผานทั้งพื้นที่ฝงพระนคร และฝงธนบุรี 

ทําใหการเดินทางไมตองผานศูนยกลางเมือง ถนนวงแหวนรอบนอก โดยแบงออก
เปนถนนวงแหวนดานตะวันตก และดานตะวันออก ทางดานตะวันตก  คือถนนสาย
บางบัวทอง - ตลิ่งชัน ซึ่งเปนการเชื่อมโยงพื้นที่เขตปริมณฑลแนวเหนือ - ใต

- ถนนวงแหวนรอบนอกดานตะวันออก เปนแนวถนนเหนือ - ใตทางดานตะวันออก 
โดยเชื่อมโยงไปสูภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

ระบบทางดวน เปนการพัฒนาเสนทางพิเศษที่สามารถเชื่อมตอกับจุดตางๆ ของเมืองได
อยางรวดเร็ว โดยมีการพัฒนาแนวเสนทางตอขยาย และแนวทางเชื่อมตอของระบบทางดวนสายตางๆ 
ซึ่งผลของการพัฒนาทําใหพื้นที่ตางๆที่เคยมีปญหาดานการเขาถึงมีแนวโนมการเขาถึงสะดวกมากยิ่งขึ้น 
สําหรับทางดวนที่มีอยู ไดแก ทางดวนขั้นที่ 1 สายดินแดง - ทาเรือ, สายบางนา-ทาเรือ และสายดาว
คะนอง - ทาเรือเปนถนนที่เปดพื้นที่ดานเหนือ และดานใตรวมทั้งตะวันตก มีความยาว 27.1 กิโลเมตร 
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ทางดวนขั้นที่ 2 เปนทางดวนที่ตอเชื่อม และสัมพันธกับระบบทางดวนขั้นที่ 1 มีความยาวทั้งสิ้น 40 
กิโลเมตร ประกอบดวย 2 สาย คือ สายบางโคล - แจงวัฒนะ ตัดพื้นที่แนวเหนือ – ใต รวมความยาว 25 
กิโลเมตร และสายพญาไท – ศรีนครินทร ตัดพื้นที่ในแนวตะวันออก รวมความยาว 15.5 กิโลเมตร

ทางดวนสายรามอินทรา – อาจณรงค เปนถนนที่ตอเชื่อกับทางดวนขั้นที่ 1 เชื่อมกับพื้นที่
ดานตะวันออก และภาคใตของกรุงเทพมหานคร ความยาวทั้งสิ้น 18.7 กิโลเมตร

ทางดวนสายบางปะอิน – ปากเกร็ด เปนถนนที่เชื่อมตอกับทางดวนขั้นที่ 2 มีความยาวทั้ง
สิ้น 32 กิโลเมตร ซึ่งเปดพื้นที่ทางทิศเหนือ

ทางดวนสายบางนา – บางพลี – สมุทรปราการ มีความยาวทั้งสิ้น 55 กิโลเมตร เชื่อมตอ
กับทางดวนขั้นที่ 1 บริเวณสิ้นสุดของทาง ดวนบางนา เปนทางยกระดับตามแนวเกาะกลางของทางดวน
หมายเลข 74 เพื่อแกไขปญหาการจราจรบนถนนหมายเลข 34 บริเวณบางนา – บางปะกง

โครงการระบบทางดวน นอกจากที่มีอยูในปจจุบัน ยังมีโครงการในอนาคต ที่ยังไมมีการ
ดําเนินการแตโครงการสวนใหญไดอนุมัติเพื่อการดําเนินการอันไดแก โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 ซึ่ง
ตอเชื่อมกับโครงการระบบทางดวนสายศรีนครินทร – บางนา – สมุทรปราการ โครงการระบบทางดวน
ขั้นที่ 4 (สมุทรปราการ – สุขสวัสด์ิ – ธนบุรี – ปากทอ) และโครงการระบบทางดวนขั้นที่ 5 (สายธนบุรี – 
ปากทอ – เพชรเกษม – นนทบุรี) ถือไดวาเปนโครงการระบบทางดวนที่เชื่อมตอกันเปนวงแหวนระบบ
ศูนยกลางเมือง นอกจากนี้ยังมีโครงการระบบทางดวนที่ เชื่อมตอเปนรัศมีออกสูพื้นที่โดยรอบ
กรุงเทพมหานคร เชน โครงการระบบทางดวนสายดาวคะนอง – บางขุนเทียน – สมุทรสาครซึ่งเปนถนน
ไปสูพื้นที่ภาคตะวันตก โครงการระบบทางดวนสายรามอินทรา – วงแหวนรอบนอกเปนถนนไปสูพื้นที่
ทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และภาคเหนือ(แผนที่ 3.7)

3.2.2 ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนขนาดใหญ
แผนแมบทระบบขนสงมวลชนจัดทําโดยสํานักงานคณะกรรมการจัดการจราจรทางบกเพื่อ

วางแนวทางการแกไขปญหาการจราจรที่มีอยูในปจจุบันของกรุงเทพมหานคร โดยมีโครงการขนสงมวล
ชนที่สําคัญ 3 โครงการ คือ โครงการโฮปเวลล โครงการ BTSC และโครงการรถไฟฟามหานคร โครงการ
โฮปเวลลหรือระบบขนสงมวลชนสายสีแดงเปนโครงการที่มีการสรางบางสวนแตปจจุบันเกิดปญหาดาน
การดําเนินการจึงหยุดการดําเนินการ สวนโครงการ BTSC ไดเปดใชอยางเปนทางการแลวและโครงการ
รถไฟฟามหานครยังอยูในชวงการกอสรางจะเปดดําเนินการประมาณ ปพ.ศ. 2545
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1)   โครงการ BTSC
โครงการ BTSC หรือโครงการรถไฟฟาธนายงหรือระบบนสงมวลชนสายสีเขียวเปน

โครงการระบบขนสงมวลชนของบริษัท ธนายง ในลักษณะของรถไฟฟายกระดับภายในยานธุรกิจ และ
พักอาศัยใจกลางเมืองรวมความยาวทั้งหมดประมาณ 23.7 กิโลเมตร ประกอบดวย 2 เสนทาง คือ

1.1)  สายสุขุมวิท จากสุขุมวิท77 – เพลินจิต – พระรามที่1 – สยาม – อนุสาวรีย
ชัยสมรภูมิ – หมอชิต และสวนขยาย จากสุขุมวิท77 – บางนา-ตราด และ จากหมอชิต – รัชโยธิน บางซื่อ 
– นนทบุรี – พระนั่งเกลา

1.2)   สายสีลม จากเชิงสะพานสาธร – ราชดําริ พระรามที่1 – สยาม – สนามกีฬา
แหงชาติ และสวนขยายในสายสีลม จากบางรักใตสะพานสาธร ถนนกรุงธนบุรี – วงเวียนใหญ และ
บริเวณหัวลําโพง – พระรามที่4 – ถนนเพชรเกษม – ทางหลวงวงแหวนรอบนอก

2) โครงการรถไฟฟามหานคร  โครงการรถไฟฟามหานครหรือโครงการระบบขนสง
มวลชนสายสีน้ําเงินอยูภายใตความรับผิดชอบขององคการรถไฟฟามหานคร (รฟม.) ซึ่งแนวเสนทางจะ
เชื่อมโยงกับพื้นที่บริเวณยานใจกลางเมืองกับพื้นที่ที่อยูรอบนอกออกไปทั้งพื้นที่ในแนวทิศเหนือ ทิศใต 
ทิศตะวันออก และทิศตะวันตก โดยมีแนวเสนทางสายหลัก 3 สายดังนี้

2.1) เสนทางสายที่ 1 เปนเสนทางที่เร่ิมตนจากบางซื่อ ผานหมอชิต ไปสิ้นสุดที่
หัวลําโพง และมีสวนตอขยายอีก 2 เสนทาง คือ สวนตอขยายในแนวทิศตะวันตกเฉียงเหนือ จากบางซื่อ 
ผานนนทบุรีไปส้ินสุดที่สะพานนั่งเกลา และสวนขยายที่ 2 ในแนวทิศตะวันตกเฉียงใต จากหัวลําโพง 
ผานปทุมวัน – สะพานพุทธ – วงเวียนใหญ – บางกอกใหญ และไปสิ้นสุดที่บางแค

2.2) เสนทางสายที่ 2 ประกอบดวย 2 เสนทาง โดยเสนทางสายแรกจากสะพาน
กรุงธนบุรี ไปทางทิศตะวันออก ผานอนุสาวรียชัยสมรภูมิ – ดินแดง – หวยขวาง จนถึงบางกะป และจะ
ตอเชื่อมไปจนถึงมีนบุรี สวนเสนทางที่ 2 จะเริ่มตนจากสะพานกรุงธนบุรีเชนเดียวกัน แตมุงไปทางทิศใต 
ขามแมน้ําเจาพระยา ผานวงเวียนใหญ ถนนสุขสวัสด์ิ ข้ึนเหนือ ขามแมน้ําเจาพระยา และไปเชื่อมกับ
ถนนสุขุมวิท สิ้นสุดเสนทางที่บางนา
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2.3) เสนทางสายที่ 3 เปนเสนทางที่เร่ิมจากปากเกร็ด ทางดานเหนือของ
กรุงเทพมหานครมุงลงไปทางใต จนกระทั่งถึงสะพานกรุงธนบุรี โดยแบงเสนทางออกเปน 2 สวน คือ 
สวนแรกเริ่มจากถนนติวานนท ในตําบลบางพูด ซึ่งอยูในเขตอําเภอปากเกร็ดถึงบางซื่อ สวนที่สอง เร่ิม
จากบางซื่อ จนกระทั่งสิ้นสุดที่สะพานกรุงธนบุรี(แผนที่ 3.8)

โครงขายการคมนาคมและโครงขายระบบขนสงมวลชนทั้งที่มีอยูในปจจุบันและในอนาคต
มีบทบาทสําคัญในการกําหนดทิศทางการขยายตัวของชุมชนเมือง  ถนนสายหลักและถนนสายรองที่
เชื่อมตอกับโครงขายที่มีทั้งลักษณะที่เปนถนนรัศมีที่เชื่อมพื้นที่ใจกลางเมืองกับพื้นที่ชานเมือง  และตอ
เชื่อมไปยังภาคอื่นๆของประเทศ  สวนถนนวงแหวนเปนถนนที่เชื่อมตอพื้นที่เมืองเขาดวยกันโดยไมตอง
ผานใจกลางเมือง  รวมไปถึงระบบทางดวนที่ไดพัฒนาเพื่อรองรับความตองการดานการเดินทางของ
ประชากรที่รวดเร็วขึ้นและยังเชื่อมตอพื้นที่ใจกลางเมืองกับพื้นที่ชานเมืองไดสะดวกและรวดเร็วขึ้น  จาก
การพัฒนาดังกลาวทําใหเกิดความสะดวกในการเดินทางระหวางใจกลางเมืองและพื้นที่ชานเมืองมาก
ขึ้นทําใหชุมชนเมืองขยายออกไปทุกทิศทางโดยเฉพาะกรุงเทพมหานครทางดานตะวันออกของแมน้ํา
เจาพระยา  นอกจากนี้แลวการพัฒนาระบบขนสงมวลชนขนาดใหญยังสงผลใหสามารถขนสงคนไดเปน
จํานวนมากในการเดินทางแตละเที่ยว  การพัฒนาดังกลาวทําใหประชาชนเดินทางไดในระยะทางที่ไกล
และสะดวก  นอกจากนี้ยังมีระบบโครงขายที่ตอเชื่อมกันทําใหสามารถเดินทางไดทั่วทุกทิศทางของ
กรุงเทพมหานคร

3.2.3 รูปแบบการขนสง
รูปแบบการขนสงในกรุงเทพมหานครมีหลายรูปแบบแตสามารถแบงเปนกลุมใหญได 3 

กลุม คือ การขนสงสวนบุคคล การขนสงสาธารณะ และการขนสงกึ่งสาธารณะ มีลักษณะดังนี้

1) การขนสงสวนบุคคล
   ปจจุบันกรุงเทพมหานครมีจํานวนรถยนตที่จดทะเบียนเพิ่มสูงขึ้น จากสถิติกรมการขน
สงทางบก ในป พ.ศ. 2538 (ตารางที่ 3.13และแผนภูมิที่ 3.3) จํานวนพาหนะที่จดทะเบียนในเขต
กรุงเทพมหานคร จํานวน 3,474,632 คัน เพิ่มข้ึนเปน 4,162,846 คัน ในป พ.ศ. 2542การเปลี่ยนแปลง
เพิ่มข้ึนรอยละ 19.81 สวนการศึกษาในรายประเภทพบวาการขอจดทะเบียนรถยนตบรรทุกสวนบุคคลมี
การขออนุญาตจดทะเบียนมากที่สุดในปพ.ศ. 2542 จํานวน 1,660,119 คัน รองลงมาคือรถยนตนั่งสวน
บุคคลไมเกิน 7 คน จํานวน 1,317,062 คัน สวนรถยนตประเภทอื่นๆมีการขอจดทะเบียนไมถึง 1 ลานคัน
เหมือนสองประเภทแรกที่ไดกลาวมา สวนการเปลี่ยนแปลงในแตละรายประเภทพบวารถยนตนั่งสวน
บุคคลเกิน 7 คน  และรถโดยสารมีการเปลี่ยนแปลงลดลงสวนประเภทอื่นๆเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึน จะเห็น
วาจํานวนรถยนตเพิ่มข้ึนเปนจํานวนมากในขณะที่จํานวนรถยนตสาธารณะมีเพียง 99,072 คัน หรือ 
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เพียงรอยละ 0.60 ของจํานวนพาหนะทั้งหมด เนื่องจากการขนสงสวนบุคคลเปนรูปแบบการขนสงที่มี
ประสิทธิภาพ สะดวก และคลองตัว เปนการเดินทางที่สามารถเขาถึงพื้นที่ หรือใกลจุดหมายปลายทาง
ของการเดินทางมากที่สุด หรือเปนการเดินทางแบบประตูถึงประตู (Door to Door)

ตารางที่   3.13   จํานวนรถแยกตามประเภทที่จดทะเบียนในกรุงเทพมหานครป พ.ศ. 2538 – 2542
ประเภทรถที่จดทะเบียน 2538 2539 2540 2541 2542 สัดสวน

รอยละ
(2542)

เปลี่ยน
แปลง

(รอยละ)
1. รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน 1,003,852 1,026,233 1,156,361 1,193,238 1,317,062 31.64 31.2
2. รถนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน 351,689 316,580 319,546 323,032 289,116 6.95 -17.79
3.  รถจักรยานยนต 1,491,226 1,527,834 1,616,622 1,691,050 1,660,119 39.88 11.33
4. รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 415,286 462,803 552,835 582,190 664,080 15.95 59.91
5. รถบรรทุก 96,332 98,234 110,454 113,718 99,072 2.38 2.84
6.  รถโดยสาร 26,312 24,647 25,391 27,129 24,928 0.60 -5.26
7.  อื่นๆ 89,935 92,751 91,118 95,074 108,469 2.61 20.61
รวม 3,474,632 3,549,082 3,872,327 4,025,431 4,162,846 100.00 19.81
ที่มา  :  ฝายสถิติการขนสง  กองวิชาการและวางแผน  กรมการขนสงทางบก  กระทรวงคมนาคม

แผนภูมิที่  3.3   การขออนุญาตจดทะเบียนรถในเขตกรุงเทพมหานครปพ.ศ. 2538-2542
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2) การขนสงสาธารณะ
รูปแบบการขนสงสาธารณะเปนการใหบริการประจําเสนทาง และมีตาราง

เวลาออกรถ การเดินทางดวยการขนสงสาธารณะยังมีจุดจอดรถประจํา เพื่อความสะดวก และเปน
ระเบียบในการใชบริการ  แตการขนสงสาธารณะสวนใหญยังไมครอบคลุมพื้นที่ทั้ งหมดของ
กรุงเทพมหานคร เนื่องจากการขยายตัวของเมืองอยางรวดเร็ว ดังจะเห็นไดจากปริมาณรถยนตสวนบุคคล
ที่เพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่อง รูปแบบการขนสงสาธารณะของกรุงเทพมหานครมีอยูหลายประเภท ไดแก เรือ 
รถไฟ และรถโดยสารประจําทาง ดังจะกลาวตอไปนี้

2.1)  เรือ   การขนสงทางเรือมีมาตั้งแตอดีต และมีบทบาทมาจนถึงปจจุบัน 
โดยเฉพาะผูที่มีที่อยูอาศัยบริเวณริมแมน้ําเจาพระยา และตามแนวคลองตางๆ โดยรูปแบบในการให
บริการประเภทเรือมีหลายรูปแบบ เชน เรือดวน เปนการใหบริการขนสง จากชานเมือง กับพื้นที่เมือง
กรุงเทพมหานคร ผานทางแมน้ําเจาพระยา โดยใหบริการทั้งสิ้น 51 ทา (แผนที่ 3.9และ3.10)ซึ่งจุดเริ่มให
บริการทางตอนเหนือ บริเวณอําเภอปากเกร็ด ไปยังถนนตกทางตอนใต เรือขามฟาก เปนการใหบริการ
ในระยะสั้น โดยขามแมน้ําเจาพระยา โดยมีทาขามฟากทั้งสิ้น 39 ทา และเรือหางยาวในคลอง โดยมีทั้ง
ส้ิน 5 เสนทาง ไดแก คลองแสนแสบ คลองลาดพราว คลองพระโขนง คลองผดุงกรุงเกษม และคลอง
ภาษีเจริญ จากบทบาทของการใหบริการประเภทเรือ ยังคงมีบทบาทจนถึงปจจุบัน เนื่องจากสามารถ
เลี่ยงปญหาการจราจรติดขัดบนถนนไดเปนอยางดี

2.2)  รถไฟ  การบริการของการขนสงสาธารณะโดยรถไฟ เปนการใหบริการที่
ขนสงผูโดยสารจากที่พักอาศัยบริเวณชานเมืองสูพื้นที่แหลงงานในเขตพื้นที่ชั้นในของกรุงเทพมหานคร 
โดยมีเสนทางที่สําคัญ 4 เสนทาง ไดแก สายเหนือ จากสถานีกรุงเทพ – สถานีลพบุรี สายตะวันออก จาก
สถานีกรุงเทพ – สถานีปราจีนบุรี สายใต จากสถานีกรุงเทพ – สถานีราชบุรี และรถไฟสายวงเวียนใหญ – 
มหาชัย เสนทางที่มีผูใชบริการเดินทางระหวางชานเมือง และเมืองที่มีเปนจํานวนมากไดแก สายเหนือ 
คือสถานีหัวลําโพงไปสถานีดอนเมืองสายตะวันออก คือสถานีมักกะสันไปสถานีหัวหมาก สายใต คือ
สถานีบางกอกนอย ไปสถานีศาลาธรรม และสายแมกลอง คือสถานีวงเวียนใหญ ไปสถานีวัดสิงห การ
ใหบริการขนสงสาธารณะโดยรถไฟ มีความสะดวกตอผูใชบริการ  เนื่องจากมีการกําหนดเวลาที่แนนอน 
คาใชบริการต่ํา และสามารถเขาสูพื้นที่ศูนยกลางกรุงเทพมหานครไดอยางรวดเร็ว แตการใหบริการโดย
รถไฟมีบริการบางพื้นที่เทานั้น
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2.3)  รถโดยสารประจําทาง  การใหบริการของรถโดยสารประจําทางใน
กรุงเทพมหานคร โดยมีพื้นที่ครอบคลุมพื้นที่ของกรุงเทพมหานคร และบางสวนของจังหวัดขางเคียง ได
แก จังหวัดนนทบุรี ปทุมธานี  นครปฐม สมุทรปราการ และสมุทรสาคร โดยการใหบริการจะหนาแนนอยู
ภายในเขตเมืองชั้นใน และลงไปตามเขตเมืองออกไป โดยมีจุดตอรถที่สําคัญ ไดแก อนุสาวรียชัยสมรภูมิ 
สนามหลวง และวงเวียนใหญ

การใหบริการของการขนสงสาธารณะโดยรถประจําทาง ถึงแมวาจะมีขอดีดานคาบริการ
ต่ํา สามารถใชบริการไดแมผูที่มีรายไดต่ํา สามารถขนสงไดเปนจํานวนมาก ทําใหลดคาใชจายตางๆ ได
เปนอยางดี แตยังมีปญหาที่พบเสมอ ซึ่งมีผลมาจากการจราจรติดขัด นั่นคือทําใหการกําหนดเวลาในการ
ใหบริการที่แนนอนไดยาก นอกจากนี้ความไมสอดคลองของการใหบริการของแตละระบบยังคงไมสอด
คลองกัน ทําใหเกิดความซ้ําซอนของเสนทาง

3) การขนสงกึ่งสาธารณะ
การขนสงกึ่งสาธารณะของกรุงเทพมหานคร สามารถแบงได คือ รถแท็กซี่ ซึ่งเปนการให

บริการที่คาโดยสารคอนขางแพงกวารูปแบบการเดินทางอื่นๆ เนื่องจากเปนการใหบริการที่สะดวกรวดเร็ว 
เปนสวนตัว และเปนการขนสงจากตนทาง ถึงปลายทาง โดยสะดวก รถสี่ลอเล็กรับจาง เปนการใหบริการ
เปนระยะสั้นๆ เชน จากหมูบานขนาดใหญ หรือเขตอุตสาหกรรมสูเสนทางสายหลัก โดยมีการกําหนด
เวลา และเสนทางที่แนนอน ซึ่งรูปแบบหนึ่งที่มีลักษณะคลายกัน คือรถตูโดยสาร ซึ่งเปนการใหบริการตาม
เสนทาง จอดรับสงตามปายรถประจําทาง แตจะวิ่งเปนระยะทางที่ไกล ซึ่งสวนใหญจะเปนการขนสงจาก
ชานเมืองสูพื้นที่ภายในเขตเมือง และใชทางดวน เพื่อใหเกิดความรวดเร็ว ทําใหคาบริการสูงกวารถ
โดยสารประจําทาง โดยจะเก็บคาบริการประมาณ 10 – 50 บาท ตามระยะทางในการใหบริการ นอกจาก
นี้ยังมีรถสามลอเครื่อง และรถจักรยานยนตรับจางซึ่งทั้งสองรูปแบบเปนการใหบริการที่คลายคลึงกับรถ
แท็กซี่แตมีความคลองตัว เนื่องจากมีขนาดเล็กซึ่งเปนการขนสงตามความตองการของผูโดยสารคา
โดยสารจะจัดเก็บตามระยะทาง โดยลักษณะการใหบริการจะเนนความรวดเร็ว
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ตารางที่  3.14  ปริมาณการเดินทางจําแนกตามยานพาหนะที่ใชในการเดินทาง
วิธีการเดินทาง จํานวนเที่ยว รอยละ รอยละของการเดินทางทุกชนิด

รถโดยสารประจําทางสาธารณะ 4,901,803 33.9 29.5
รถโดยสารสวนบุคคล 825,444 5.7 5.0
รถยนตสวนตัว 3,725,004 25.8 22.4
รถจักรยานยนต 3,189,892 22.1 19.2
เรือ 106,856 0.7 0.6
รถไฟ 100,000 0.7 0.6
แท็กซ่ี 1,108,000 7.6 6.6
อื่นๆ 502,288 3.5 3.0
รวม 14,459,287 100
เดินเทา 2,177,440 13.1
รวมทั้งสิ้น 16,636,727 100
ที่มา  :  UTDM และ BEIP (พฤศจิกายน 2539)

การเดินทางโดยวิธีตางๆในเขตกรุงเทพมหานครที่ไดกลาวแลวขางตนยังมีการศึกษาของ
สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกเมื่อ ป พ.ศ. 2539(ตารางที่ 3.14) พบวาใน
กรุงเทพมหานครมีการเดินทางโดยรถเปนพาหนะคิดเปนรอยละ 86.9 สวนการเดินทางเทาคิดเปนรอย
ละ 13.1 แสดงใหเห็นวาการเดินทางสวนใหญใชพาหนะเดินทางมากที่สุด เมื่อพิจารณรายประเภทพบวา
จํานวนเที่ยวของการเดินทางโดยประเภทรถโดยสารประจําทางสาธารณะมากที่สุด 4,901,803 เที่ยว
หรือคิดเปนรอยละ 29.5 ของการเดินทางทุกชนิด  รองลงมาไดแก รถยนตสวนตัวมีจํานวน 3,725,004 
หรือคิดเปนรอยละ 22.4  รองลงมาคือ รถจักรยานยนตมีจํานวน 3,189,892 คิดเปนรอยละ19.2 ของการ
เดินทางทุกชนิด  แสดงใหเห็นวาถึงแมวาการเดินทางโดยใชรถประจําทางสาธารณะมากที่สุดแตจํานวน
การใชรถยนตสวนตัวมีสัดสวนที่สูงเชนเดียวกัน  ดังนั้นการเดินทางโดยใชรถยนตโดยเฉพาะรถยนตสวน
ตัวนั้นมีสัดสวนที่สูงซึ่งมีผลตอการใชพลังงานและความแออัดของการจราจรที่สูงขึ้นดวย

จากรูปแบบการเดินทางภายในกรุงเทพมหานครจะเห็นไดวารูปแบบการเดินทางมีหลาก
หลายทั้งบนบกและแมน้ํา ลําคลอง  ซึ่งรูปแบบการเดินทางตางๆที่ไดกลาวมาขางตนเพื่อใหเกิดประสิทธิ
ภาพสูงสุดควรจะตองสรางใหเกิดระบบโครงขายเชื่อมโยงกับทุกระบบซึ่งจะทําใหการจราจรใน
กรุงเทพมหานครมีความคลองตัวมากยิ่งขึ้น  แตปจจุบันรูปแบบการเดินทางตางๆนั้นเกิดจากระบบที่
แตกตางกัน  และหนวยงานที่ดูแลที่แตกตางกันทําใหโครงขายของแตละระบบยังคงไมมีความตอเนื่อง
ทําใหเกิดปญหาตางๆตามมาโดยเฉพาะปญหาดานการใชรถยนตสวนตัวมากยิ่งขึ้น  การใชรถยนตสวน
ตัวมากยิ่งขึ้นนอกจากทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดแลวยังสงผลตอสภาพแวดลอมดวย  จะเห็นได
จากการใชปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงที่สูงขึ้น(ตารางที่ 3.15  และแผนภูมิที่ 3.4 )พบวาปริมาณการใชน้ํามัน
ในเขตกรุงเทพมหานครสูงมากและเมื่อเปรียบเทียบกับทั้งประเทศพบวากรุงเทพมหานครและปริมณฑล
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มีการใชน้ํามันเชื้อเพลิงเกือบคร่ึงของทั้งประเทศ  ถาการใชน้ํามันเชื้อเพลิงยังคงใชในปริมาณมากเชนนี้
นอกจากการทําลายสิ่งแวดลอมจากการเผาพลาญน้ํามันแลวยังทําใหทรัพยกรธรรมชาติที่มีอยูอยาง
จํากัดหมดไปได ดังนั้นการสรางโครงขายของระบบตางๆในอนาคตควรสรางใหเกิดความเชื่อมโยงและ
สะดวกในการเดินทางของผูโดยสารในแตละพื้นที่ที่อยูหางไกล  ประกอบกับควรมีการควบคุมการขยาย
ตัวของเมืองไมใหเมืองขยายตัวออกไปอยางไรทิศทาง

ตารางที่   3.15  สถิติปริมาณการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงตั้งแตปพ.ศ. 2538-2542
2538 2539 2540 2541 2542

พ้ืนท่ีจําหนายน้ํามัน ปริมาณ
จําหนาย

%ท้ังประเทศ ปริมาณจําหนาย %ท้ัง
ประเทศ

ปริมาณ
จําหนาย

%ท้ังประเทศ ปริมาณ
จําหนาย

%ท้ัง
ประเทศ

ปริมาณ
จําหนาย

%ท้ัง
ประเทศ

กรุงเทพมหานคร 10140.3 28.91 13064.6 34.48 12995.8 34.44 12947 38.35 12339.2 36.72
นนทบุรี 373.4 1.06 449.6 1.19 527.8 1.4 494.6 1.46 452.5 1.35
ปทุมธานี 1024.7 2.92 1642 4.33 1403.6 3.73 1189 3.52 863.7 2.57
สมุทรปราการ 1294.7 3.69 2091.7 5.52 1725 4.59 1130.8 3.35 1197.1 3.56
กรุงเทพฯและปริมณฑล 12833.1 36.58 17247.9 45.52 16652.2 44.16 15761.4 46.68 14852.5 44.2
ท้ังประเทศ 35080.2 100 37889.2 100 37617.9 100 33763.4 100 33601 100

ที่มา  :  สํานักงานการจราจร  และขนสง   กรุงเทพมหานคร

แผนภูมิที่  3.4 ปริมาณการจําหนายน้ํามันในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลปพ.ศ. 2538-2542
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3.2.4 ปริมาณการจราจรและการเดินทาง
1)  ปริมาณการจราจร

ปริมาณการจราจรบนถนนสายตางๆของกรุงเทพมหานคร  จากการศึกษาของกองวิชา
การสํานักการจราจรและการขนสง  ปพ.ศ. 2542  (แผนที่ 3.9)พบวาถนนที่มีปริมาณการจราจรมากที่สุด  
คือถนนวิถาวดีรังสิต(หาแยกลาดพราว)โดยมีปริมาณการจราจร 154,413  คัน  เฉลี่ยชั่วโมงละ 6,434 
คันรองลงมาคือ  ถนนสมเด็จพระปนเกลา(ผานภิภพ)มีปริมาณการจราจร 109,161 คัน  ซึ่งถนนทั้งสอง
ทางมีปริมาณการจราจรมากกวา 100,000 คันตลอดทั้งวัน  สวนถนนที่มีปริมาณการจราจรชวงระหวาง 
50,000-1000,000 คัน ไดแก  ถนนกําแพงเพชร(ยานพหล)  จรัญสนิทวงศ(ปากซอยจรัญสนิทวงศ 40/1)  
พหลโยธิน(ยานพหล)  พหลโยธิน(หนากรมวิทยาศาสตรทหารบก)เปนตน จะเห็นวาถนนสวนใหญอยูใน
เขตเมืองชั้นในและเขตตอเมือง โดยเปนถนนที่เปดพื้นที่สูดานเหนือ ตะวันออก ตะวันตกและใต

นอกจากนี้ยังไดศึกษาถึงปริมาณการจราจรบางสาย(ตารางที่3.16)ที่แสดงถึงในชวงเวลา 
07.00-08.00 น.เปนชวงที่มีการเดินทางในปริมาณสูงในขาเขา  และปริมาณการจราจรในชวงเวลา
16.00-18.00น.มีปริมาณขาออกมากกวาขาเขา  แสดงใหเห็นวาการเดินทางของประชากรใน
กรุงเทพมหานครเปนการเดินทางระหวางพื้นที่ใจกลางเมืองกับพื้นที่ชานเมืองในชวงเวลากลางวันเปน
สวนใหญซึ่งจะเห็นไดจากปริมาณการจราจรที่มีเปนจํานวนมากบนถนนสายหลักที่เปนถนนที่เชื่อมตอ
พื้นที่ใจกลางเมืองกับพื้นที่ชานเมือง

ตารางที่ 3.16 ปริมาณการจราจรบนถนนบางสายในเขตกรุงเทพมหานคร ในชวงเวลาเชาและเย็น ปพ.ศ.2539
เชา 07.00-08.00น. เย็น 16.00-18.00น.

จุดที่ ถนน ขาเขา ขาออก ขาเขา ขาออก
2 งามวงศวาน         4,097           2,955           2,542           3,465

71 เพชรเกษม         3,208           2,910           3,118           4,068
80 พระราม 2         3,017           2,813           3,035           3,137
84 พระราม 4         2,519           2,066           1,960           2,456
89 จรัญสนิทวงศ         1,019              552              659              990
4 วิภาวดี-รังสิต         5,651           5,202           4,717           5,812
5 พหลโยธิน         4,219           2,775           2,963           3,353
6 รัชดาภิเษฏ         5,045           4,686           4,327           4,784

32 พระราม 5         1,923           1,630           1,349           1,899
73 เจริญนคร         3,368           1,870           2,273           2,959
8 ลาดพราว         3,641           2,411           3,099           3,386

82 ประชาสงเคราะห         1,585              904           1,036           1,286
67 เพชรบุรี         3,181           2,566           1,673           3,696
20 พัฒนาการ         2,130           2,023           1,445           2,838
28 สิรินธร         2,690           1,683           2,927           3,914
27 บรมราชชนนี         3,495           2,485           2,682           4,668

ที่มา  :  สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก
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2)  การเดินทางของประชากร
การเดินทางของประชากรในกรุงเทพมหานคร จากการศึกษาของสํานักงานคณะ

กรรมการจัดระบบการจราจรทางบกเกี่ยวกับปริมาณการเดินทางของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
โดยโครงการสัมภาษณครัวเรือนของBEIP/UTDM  ในปพ.ศ.2538 พบวามีการเดินทาง 15,969,496 
เที่ยวตอวัน ความเร็วเฉลี่ยของการเดินทาง  15.12 กิโลเมตรตอช่ัวโมง  ในป พ.ศ.2541มีการเดินทาง 
17,120,132 เที่ยวตอวัน  ความเร็วเฉลี่ย 14.15 กิโลเมตรตอช่ัวโมงมีอัตราเพิ่มข้ึนรอยละ2.4ตอป  สวน
การเดินทางโดยแบงกลุมผูไมมียานพาหนะ 5.5 ลานเที่ยวตอวัน คิดเปนรอยละ 39 ของปริมาณการเดิน
ทางทั้งหมด  มีรถจักรยานยนต 1 คัน จํานวน 3.6 ลานเที่ยวตอวัน  หรือรอยละ 21 ของปริมาณการเดิน
ทางทั้งหมด  และมีรถยนต 1 คัน  4.4  ลานเที่ยว คิดเปนรอยละ 25 ของปริมาณการเดินทางทั้งหมด  
และมียานพาหนะหลายคัน  มีรอยละ 16 ของปริมาณการเดินทางทั้งหมด  หากแยกตามวัตถุประสงค
ของการเดินทางพบวาในป พ.ศ. 2541 ปริมาณการเดินทางไปทํางาน 7.6 ลานเที่ยว(44.6%)  รองลงมา
ไดแก การเดินทางไปโรงเรียน  3.7 ลานเที่ยว(21.8%)สวนที่เหลือเปนการเดินทางจากบานไปทํากิจกรรม
อ่ืนๆ  3.6 ลานเที่ยว  และการเดินทางที่ไมไดมีจุดเริ่มตนที่บานอีก 5.6 ลานเที่ยว

ตารางที่  3.17  เขตพื้นที่ของโซนจราจร
โซน บริเวณ เขตปกครองระดับอําเภอ
1 เขตกลางเมืองเกา พระนคร  ปอมปราบศัตรูพาย  และสัมพันธวงศ
2 เมืองชั้นในตะวันตก บางกอกนอย  บางพลัด  คลองสาน  ธนบุรี  และบางกอกใหญ
3 เมืองชั้นในตะวันออก ดุสิต  บางรัก  บางคอแหลม  บางซื่อ  ปทุมวัน  พญาไท  ยานนาวา  ราชเทวี  และสาทร
4 เขตตอเมืองตะวันออก คลองเตย  จตุจักร  ดอนเมือง  บางกะป  บางเขน  บึงกุม  พระโขนง  สวนหลวง  ประเวศ  หวยขวาง  ลาดพราว  และดินแดง
5 ชานเมืองตะวันออก มีนบุรี  ลาดกระบัง  และหนองจอก
6 ชานเมืองตะวันตก จอมทอง  ตลิ่งชัน  บางขุนเทียน  ภาษีเจริญ  ราษฎรบูรณะ  ทุงครุ  บางแค  ทวีวัฒนา  บางบอน  และหนองแขม
7 สมุทรปราการตะวันออก เมืองสมุทรปราการ  บางพลี  และบางบอ
8 สมุทรปราการตะวันตก พระประแดง  และพระสมุทรเจดีย
9 นนทบุรีตะวันออก เมืองนนทบุรี  และปากเกร็ด
10 นนทบุรีตะวันตก เมืองนนทบุรี  ปากเกร็ด  บางกรวย  บางใหญ  บางบัวทอง  และไทรนอย
11 ปทุมธานีตะวันออก เมืองปทุมธานี  สามโคก  ลําลูกกา  ธัญญบุรี  คลองหลวง  และหนองเสือ
12 ปทุมธานีตะวันตก เมืองปทุมธานี  สามโคก  และลาดหลุมแกว
13 จังหวัดนครปฐม เมืองนครปฐม  สามพราน  นครชัยศรี  พุทธมณฑล  คอนตูม  บางเลน  และกําแพงแสน
14 จังหวัดสมุทรสาคร เมืองสมุทรสาคร  บางแพว  และกระทุมแบน

ท่ีมา  :  โครงการพัฒนาแบบจําลอง UTDM  สํานักคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ป พ.ศ.2538

นอกจากนี้ยังมีการศึกษาดวยแบบจําลอง UTDM(Urban Transportation Database and 
Model Development Project)โดยใชฐานขอมูลในป พ.ศ.2538  และคาดการณเมื่อเดือนธันวาคม 
พ.ศ.2538  ซึ่งแบงพื้นที่ศึกษาออกเปน 505 โซน  โดยแตละโซนแบงตามลักษณะของขอบเขตการปก
ครองระดับแขวง  เสนทางคมนาคม  และการใชที่ดินที่มีลักษณะคลายคลึง และรวมกลุมทั้ง 505 โซนใน
พื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเหลือเพียง 14 โซน(แผนที่ 3.10 และตารางที่ 3.17) เพื่อใหเห็นภาพ
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รวมของปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นในพื้นที่หนึ่งไปยังพื้นที่อ่ืนๆ  และทิศทางของการเดินทาง  ในการ
วิเคราะหปริมาณการเดินทางจากโซนหนึ่งไปยังอีกโซนหนึ่งโดยใชขอมูลทุติยภูมิดานประชากรและการ
จางงานในแตละพื้นที่  เพื่อคาดคะเนปริมาณการเดินทาง และการดึงดูดการเดินทางในแตละพื้นที่ยอย
(ตารางที่ 3.18)

ตารางที่  3.18  พื้นที่  ประชากร  การจางงาน  และปริมาณการเดินทางภายในและภายนอกโซนจราจร
พื้นทีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  ป พ.ศ. 2539

พ้ืนท่ี ประชากร การจางงาน INTRAZONE สัดสวน INTERZONE สัดสวน
โซนจราจร (ตร.กม.) (คน) (คน) (เท่ียวตอวัน) (%) (เท่ียวตอวัน) (%)

1 8.4607 378,552 309,806 302,557 40.2 450,685 59.8
2 40.2409 1,043,332 329,251 607,628 36.8 1,043,435 63.2
3 78.8022 2,024,782 1,270,171 2,285,233 60 1,521,949 40
4 476.4335 2,952,016 1,629,608 3,575,092 68 1,681,211 32
5 547.5951 402,770 190,943 288,777 56.4 222,907 43.6
6 419.7915 1,324,670 608,539 1,147,100 57.5 849,097 42.5
7 756.5292 703,603 462,500 602,419 63.6 344,532 36.4
8 251.4895 279,191 198,541 214,723 53.8 184,445 46.2
9 177.6641 395,106 152,088 274,651 44.4 343,991 22.6
10 523.228 273,820 126,771 161,456 43.2 212,342 56.8
11 1,154.8192 470,953 298,266 400,028 67.7 190,569 32.3
12 341.9672 113,330 65,578 76,111 53.4 66,435 46.6
13 2,142.701 721,917 411,091 745,813 85.4 127,030 14.6
14 872.96 367,689 296,560 341,327 70.1 145,675 29.9
รวม 7,732.6821 11,451,731 6,349,713 11,022,918 59.9 7,384,303 40.1

ที่มา  :  โครงการพัฒนาแบบจําลอง UTDM  สํานักคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ป พ.ศ.2538

จากการศึกษาพบวาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีประชากรทั้งสิ้น 11,451,731 คน  
ปริมาณการจางงาน 6,349,713 คน  โดยมีการจางงานในภาคเกษตรกรรม 482,541 คน  ซึ่งพบบริเวณ
จังหวัดนนทบุรีฝงตะวันตกตอเนื่องไปยังจังหวัดนครปฐมที่มีการจางงานในภาคเกษตรกรรมมากกวา
ภาคอื่นๆ  การจางงานในภาคอุตสาหกรรมมีจํานวน 2,616,852  คน  พบบริเวณจังหวัดสมุทรปราการ  
ปทุมธานีและสมุทรสาคร  และภาคการคาการบริการมีจํานวน 3,250,312 คน พบวากระจุกตัวอยูในเขต
กรุงเทพมหานครบริเวณเขตเมืองชั้นในและเขตตอเมืองมากที่สุด  และเมื่อทําการศึกษาปริมาณการเดิน
ทางป พ.ศ.2539 ในแตละโซนพบวา  การเดินทางภายในโซน(Intrazone)มี 11,022,918 เที่ยวตอวัน คิด
เปนรอยละ 59.9 การเดินทางระหวางโซน(Interzone) 7,384,303 เที่ยวตอวันคิดเปนรอยละ 40.1   จะ
เห็นวาการเดินทางภายในโซนและการเดินทางระหวางโซนมีสัดสวนใกลเคียงกัน  เมื่อศึกษาเปนโซนพบ
วา  โซนที่ 1 และ 2 มีการเดินทาระหวางโซนในสักสวนมากกวาการเดินทางภายในโซน  ที่มีการเดินทาง
ภายในพื้นที่ 302,557 และ 607,628 เที่ยวตอวัน  คิดเปนรอยละ 40.2 และ 36.8 ตามลําดับ  สวนการ
เดินทางระหวางโซนพบวาโซนที่ 1 และ 2 มีการเดินทางระหวางโซนมากกวาคิดเปนรอยละ 59.8 และ 
63.2 โดยเฉพาะโซนที่ 2 มีการเดินทางระหวางโซนมากที่สุด  คิดเปนครึ่งหนึ่งของการเดินทางภายในโซน
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ตารางที่   3.19   ปริมาณการกระจายการเดินทางทั้งหมดในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลตาม
กลุมพื้นที่ปพ.ศ.2538

O-D Zone 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

1 302,557 77,524 240,192 75,611 2,159 22,959 3,608 2,679 3,741 4,354 2,806 610 6,245 8,197

2 231,225 607,628 413,864 125,562 3,866 141,757 8,965 11,591 11,132 33,156 7,376 1,727 19,023 34,191

3 275,067 192,934 2,285,233 722,865 15,692 84,192 31,494 16,012 65,926 26,239 29,165 6,703 26,923 28,737

4 98,239 79,599 754,536 3,575,092 148,777 59,276 154,846 38,664 83,288 24,267 164,044 26,869 31,122 17,684

5 4,550 3,164 31,677 120,628 288,777 2,031 37,156 1,611 1,821 738 16,949 925 905 752

6 64,613 163,361 204,095 108,374 2,811 1,147,100 21,905 71,125 5,038 38,379 5,102 2,400 60,623 101,271

7 6,085 7,988 57,475 185,905 30,486 12,245 602,419 38,233 1,742 346 2,144 255 406 1,218

8 5,354 10,603 34,065 64,983 1,674 31,014 33,363 214,723 711 262 477 83 468 1,388

9 14,956 16,229 92,882 118,238 3,814 10,726 2,427 1,046 274,651 24,570 26,933 18,005 10,747 3,418

10 12,569 23,257 38,483 26,792 987 33,446 750 659 12,256 161,459 8,098 11,888 35,296 7,861

11 5,419 4,814 26,324 78,981 15,883 3,552 4,669 385 11,701 6,834 400,028 23,193 7,639 1,175

12 1,055 1,163 4,830 10,497 625 2,125 210 71 5,969 12,406 19,153 76,111 7,706 625

13 3,493 3,892 3,268 5,894 215 34,771 187 286 1,253 14,723 2,777 3,652 745,813 47,619

14 7,094 8,624 16,963 5,129 185 67,285 522 904 347 1,483 313 144 36,592 341,327

TOTAL 1,032,276 1,200,780 4,208,891 5,224,641 515,951 1,652,479 902,521 397,989 479,576 349,216 685,365 172,565 989,508 595,463

ที่มา  :  โครงการพัฒนารูปแบบจําลองและระบบฐานขอมูล  สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจรจรทางบก  (คาดการณเมื่อธันวาคม 2539)

การเดินทางระหวางโซน(O-D Trip Distribute) เปนการแสดงการกระจายการเดินทาง
ระหวางโซนตางๆ(ตารางที่ 3.19  และแผนที่  3.11) โดยสรุปพบวา  โซน 2-6 ยกเวนโซน 5 มีการเดินทาง
เขา-ออกโซนในปริมาณที่สูง  โซน 3 เปนโซนที่อยูในเขตชั้นในดานตะวันออก  มีสภาพการใชที่ดิน
ประเภทพานิชยกรรมตามแนวถนนสายหลัก  เชนถนนสีลม  สาทร  สุริวงศ  เพลินจิต  และพระราม 1 
รวมทั้งมีสถาบันการศึกษาตั้งอยูเปนจํานวนมาก  หากเปรียบเทียบจํานวนประชากรกับการจางงาน  พบ
วาจํานวนแรงงานนอย  ซึ่งอาจเปนเพราะคนภายนอกเขามาใชพื้นที่ทั้งการติดตอธุรกิจ  จึงทําใหโซน 3 
เปนโซนที่มีการเดินทางเขาสูพื้นที่ 4,208,891  เที่ยวตอวันมากกวาการเดินทางออกซึ่งมี 3,807,182
เที่ยวตอวัน  การเดินทางเขาสูพื้นที่มาจากโซน 3,4,2และ1 ตามลําดับ  โซน 1 เปนโซนที่อยูใจกลางเมือง  
ไดแก เขตพระนคร  สัมพันธวงศ  ปอมปราบฯที่มีลักษณะของทิศทางการเดินทางเขา-ออกคลายกับโซน 
3 คือมีปริมาณการเดินทางเขาสูพื้นที่มากกวาปริมาณการเดินทางออกจากพื้นที่  โดยมีปริมาณการเดิน
ทางเขาสูพื้นที่และออกจากพื้นที่ 1,032,276และ 753,242 เที่ยวตอวัน ตามลําดับ  โดยสวนใหญเปน
การเดินทางมาจากโซนขางเคียง  นอกจากนี้แลวการเดินทางภายในโซน 3 และโซน 1 ยังมีการเดินทาง
ในปริมาณมากคิดเปนรอยละ 60และ 40.2 ของปริมาณการเดินทางทั้งหมด  ตามลําดับ  สวนพื้นที่ใน
โซนอื่นมีปริมาณการเดินทางเขาและออกพื้นที่ในปริมาณใกลเคียงกัน  แสดงใหเห็นวาโซน 3 และ 1 ซึ่ง
อยูในเขตชั้นในดานตะวันออกเปนพื้นที่ที่ดึงดูดการเดินทางมากที่สุดเนื่องจากเปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมดาน
พานิชยกรรม  การคาการบริการ  และการศึกษาทําใหดึงดูดการเดินทาง  โดยพื้นที่ที่เดินทางเขาสูเขต
เมืองชั้นในดานตะวันออกมาจากโซน 2,3,4และ6  นั่นคือมาจากเขตชั้นในและเขตตอเมืองตะวันตก
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หากพิจารณาการเดินทางระหวางกรุงเทพมหานครกับปริมณฑล  พบวาการเดินทางเขาสู
พื้นที่กรุงเทพมหานครสวนใหญมาจากจังหวัดสมุทรปราการ  บริเวณอําเภอเมืองและบางพลี  รองลงมา
ไดแก  จังหวัดนนทบุรีในอําเภอเมืองนนทบุรีและอําเภอปากเกร็ด  และจังหวัดปทุมธานีบริเวณคลอง
หลวง  ธัญญบุรี  ลําลูกกา  สวนการเดินทางออกจากกรุงเทพมหานครกระจายสูพื้นที่ปริมณฑลบริเวณ
อําเภอเมืองสมุทรปราการ  บางพลี  รองลงมาคือจังหวัดนนทบุรี  อําเภอปากเกร็ด  และบางบัวทอง  
และจังหวัดปทุมธานี

หากพิจารณาตามประเภทการเดินทางและประเภทยานพาหนะในการเดินทาง ป
พ.ศ.2536(ตารางที่ 3.20และแผนภูมิที่ 3.5)พบวาการเดินทางไปทํางานและการเดินทางไปโรงเรียนโดย
มีความถี่ 31,305 และ 17,059 เที่ยว ซึ่งถือวาเปนวัตถุประสงคการเดินทางที่คนสวนใหญเดินทางโดย
สวนใหญตนทางอยูที่บาน  สวนใหญการเดินทางใชพาหนะประเภทรถประจําทางมากที่สุดคิดเปนสัด
สวนรอยละ 40.68 รองลงมาคือรถยนตสวนตัวคิดเปนรอยละ 11.01 ถึงแมวาการเดินทางโดยรถโดยสาร
ประจําทางจะมีสัดสวนมากแตเมื่อเทียบกับการเดินทางโดยรถยนตสวนตัวซึ่งคิดเปน1สวน4เทาของการ
เดินทางโดยรถประจําทาง

ตารางที่  3.20 การเลือกใชรูปแบบการเดินทางในพื้นที่เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปพ.ศ.2536
รวม HBW. HBS. HBO. NHB.

ชนิดของยานพาหนะหลักที่ใชใน
การเดินทาง ความถ่ี %ของความถี่ ความถ่ี %ของความถี่ ความถ่ี %ของความถี่ ความถ่ี %ของความถี่ ความถ่ี %ของความถี่

เดิน         17,550 19.05           4,627 14.78 3,773 22.12           7,638 24.07           1,512 12.56
รถจักรยาน              707 0.77              332 1.06 122 0.72              228 0.72                 25 0.21
รถจักรยานยนต           8,654 9.39           4,211 13.45 439 2.57           2,679 8.44           1,325 11.01
รถยนตสวนบุคคล         10,147 11.01           3,753 11.99 597 3.50           2,843 8.96           2,954 24.54

รถแท็กซี่           1,535 1.67              329 1.05 51 0.30              716 2.26              439 3.65
รถสามลอ/สี่ลอ           3,059 3.32              616 1.97 409 2.40           1,691 5.33              343 2.85
รถโดยสารประจําทาง         37,482 40.68         13,136 41.96 9,129 5,3.51         11,552 36.40           3,665 30.44

รถมันับัส              897 0.97              229 0.73 191 1.12              340 1.07              137 1.14
รถมินิบัสในซอย           2,503 2.72              548 1.75 694 4.07           1,201 3.78                 60 0.50
รถจักรยานยนตในซอย           1,472 1.60              513 1.64 216 1.27              706 2.22                 37 0.31
รถปคอัพ/บรรทุกเล็ก           4,883 5.30           1,693 5.41 227 1.33           1,560 4.92           1,403 11.65
รถบรรทุก                 91 0.10                 44 0.14 1 0.01                 26 0.08                 20 0.17
รถโรงเรียน/เอกชน           2,081 2.26              843 2.69 1032 6.05              147 0.46                 59 0.49
รถไฟ              172 0.19                 77 0.25 51 0.30                 38 0.12                   6 0.05
เรือ              602 0.65              186 0.59 109 0.64              273 0.86                 29 0.24
อื่นๆ              312 0.34              168 0.54 18 0.11              101 0.32                 25 0.21

รวม         92,147 100.00         31,305 100.00 17059 100.00         31,739 100.00         12,039 100.00
ท่ีมา  :  ขอมูลจากโครงการ SIMR       หมายเหตุ   :   HBW.   หมายถึง  วัตถุประสงคการเดินทางจากบานไปที่ทํางาน

                   HBO.  หมายถึง  วัตถุประสงคการเดินทางจากบานไปทํากิจธุระอื่น
                   NHB.  หมายถึง  วัถตุประสงคการเดินทางซึ่งเริ่มตนจากที่อ่ืนไมใชบาน
                   HBS.   หมายถึง  วัตถุประสงคการเดินทางจากบานไปโรงเรียน
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แผนภูมิที่  3.5  การเลือกใชรูปแบบการเดินทางในพื้นที่เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปพ.ศ.2536

กรุงเทพมหานครในอดีตประชากรอาศัยอยูตามริมแมน้ําลําคลอง  และใชการสัญจรทาง
น้ําเปนหลักทําใหรูปแบบเมืองเปนแบบกระจุกตัวในพื้นที่ศูนยกลาง(Concentric Zone) ในสมัยรัชกาลที่
5 เร่ิมมีการพัฒนาสาธารณูปโภคและสาธารณูปการโดยเฉพาะการสรางถนนมากกวา 50 สาย ทําให
เปดพื้นที่เมืองทางทิศเหนือ  ทิศใต  ทิศตะวันออก  และถนนสายอื่นๆที่ทําใหรูปแบบเมืองเปลี่ยนแปลง
จากแบบกระจุกตัวในพื้นที่ศูนยกลาง(Concentric Zone)  มาเปนแบบแถบ(Ribbon Development)
หรือแนวแกน(Axial Development)  การขยายตัวของเมืองตั้งแตรัชกาลที่ 5 จนถึงปจจุบันมีการสราง
โครงขายถนนสายหลักตางๆซึ่งมีอิทธิพลตอการเขาถึงพื้นที่บริเวณตางๆ   ทําใหประชากรกระจายตัว
ออกไปตามพื้นที่ตางๆของกรุงเทพมหานคร  จะเห็นไดจากจํานวนประชากรที่เพิ่มสูงขึ้นโดยในป พ.ศ.
2543มีประชากรรวมทั้งสิ้น 5,668,550 คน มีความหนาแนนคิดเปน 3,613.45 คนตอตร.กม. ประชากร
สวนใหญกระจุกตัวอยูในเขตเมืองชั้นใน  และกระจายตัวออกไปสูเขตตอเมืองและเขตชานเมือง ตาม
ลําดับ สวนแรงงานพบวาสวนใหญอยูในเขตเมืองชั้นในมีแนวโนมเพิ่มข้ึน

การขยายตัวของเมืองและการกระจายตัวของประชากรขางตน  ประกอบกับการศึกษาดาน
การใชที่ดินพบวาในป พ.ศ. 2530 บริเวณเขตชั้นในของกรุงเทพมหานครมีการปลูกสรางอาคารมากที่สุด
โดยสวนใหญเปนการปลูกสรางอาคารประเภทพานิชยกรรม  สวนเขตเมืองชั้นกลาง  และเขตเมืองชั้น
นอกมีการปลูกสรางอาคารประเภทที่พักอาศัยเปนสวนใหญตามลําดับ  เมื่อถึงปพ.ศ.2536 พบวาเขต
เมืองชั้นในเริ่มมีการปลูกสรางอาคารลดลง  เนื่องจากมีพื้นที่วางเพื่อการพัฒนานอยลง  ขณะที่เขตเมือง
ชั้นกลางและชั้นนอกมีศักยภาพในการรองรับการพัฒนาไดอีก  จึงทําใหเมืองขยายตัวออกไปตามเสน

- 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000 35,000

HBW.

HBS.

HBO.

NHB.

เดิน รถจักรยาน รถจักรยานยนต รถยนตสวนบุคคล รถแท็กซี่ รถสามลอ/สี่ลอ

รถโดยสารประจําทาง รถมันับัส รถมินิบัสในซอย รถจักรยานยนตในซอย รถปคอัพ/บรรทุกเล็ก รถบรรทุก

รถโรงเรียน/เอกชน รถไฟ เรือ อื่นๆ
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ทางคมนาคมขนสง  โดยเฉพาะการขนสงคมนาคมสายหลัก  ประกอบกับการขนสงสาธารณะที่ให
บริการตามถนนสายหลักสายสําคัญตางๆและในอนาคตยังมีโครงการสรางโครงขายเพื่อการคมนาคม
ขนสงหลายสาย  ทําใหการคมนาคมขนสงระหวางเขตเมืองชั้นในกับชานเมืองสะดวกยิ่งขึ้น

เนื่องจากเศรษฐกิจที่ตกต่ําจึงทําใหความตองการพื้นที่ปลูกสรางอาคารลดลง  เมื่อพิจารา
ณาเปนเขตเมืองพบวาเขตเมืองชั้นในและเขตตอเมืองตะวันออกมีการปลูกสรางอาคารประเภทพาณิชย
กรรมและที่พักอาศัยประเภทอาคารสูงหรือแบบแนวตั้ง(Vertical) สวนพื้นที่พาณิชยกรรมพบวามีการขอ
อนุญาตปลูกสรางในเขตตอเมืองตะวันออกมากที่สุด  เนื่องจากการพัฒนาอยางเต็มที่ในเขตเมืองชั้นใน 
ขยายสูเขตตอเมืองตะวันออก สวนเขตชานเมืองนั้นเปนการพัฒนาพื้นที่เพื่อรองรับกิจกรรมดานที่พัก
อาศัย เนื่องจากราคาที่ดินที่ต่ําและมีบรรยากาศดี  มีผลใหประชากรอาศัยอยูหางจากศูนยกลางเมืองที่
สวนใหญเปนแหลงงานดานพาณิชยกรรม  การคาและการบริการ ดังนนจึงทําใหประชากรเดินทางจาก
บานบบริเวณชานเมืองสูพื้นที่ใจกลางเมืองเพื่อทํางานและกิจกรรมอื่นๆในระยะทางที่ไกลมากขึ้น การ
จากการศึกษาการเดินทางระหวางโซน(O – D Trip Destination) ปพ.ศ. 2538 พบวาบริเวณเขตเมืองชั้น
ในมีการเดินทางเขาสูพื้นที่ 4,208,891 เที่ยวตอวันมากกวาการเดินทางออกที่มี 3,802,182 เที่ยวตอวัน  
โดยสวนใหญเปนการเดินทางเพื่อไปทํางานและศึกษา และเปนการเดินทางเขามาทํางานในชวงกลางวัน

ปญหาการจราจรจากการเดินทางของประชากรที่อยูชานเมืองสูพื้นที่ใจกลางเมืองของ
กรุงเทพมหานครเปนปญหาหนึ่งที่ทวีความรุนแรงขึ้น  และสงผลกระทบดานอื่นๆ   ดังนั้นการจัดการใน
ดานตางๆทั้งทางดานผังเมือง  การจราจร  หรืออ่ืนๆ  ไมวาจะแกปญหาหรือบรรเทาปญหาตางๆอยางไร  
แตสิ่งสําคัญที่จะตองทําความเขาใจคือลักษณะหรือพฤติกรรมการเดินทางของประชากรซึ่งเปนขอมูล
หนึ่งที่นําไปสูการพิจารณาเพื่อบรรเทาปญหาการจราจร



บทที่ 4

สภาพทั่วไปและการกระจายตัวของที่ต้ังจุดปลายทางการเดินทางในเขตสาทร

ประเทศไทยไดปฏิรูปการบริหารราชการแผนดินแบบประเทศตะวันตก เมื่อ ปพ.ศ.2435 ใน
รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวโดยสถาปนาการปกครองสวนกลางขึ้นเปนกระทรวง
ตางๆและยกฐานะกรมนครบาลเปนกระทรวงนครบาล ทําหนาที่ปกครองราชธานีและพื้นที่มณฑล
กรุงเทพมหานคร  ตอมาในชวงปลายรัชกาลไดแบงการปกครองออกเปนอําเภอชั้นใน 8 อําเภอและ
อําเภอชั้นนอก 8 อําเภอ  โดยพื้นที่ปจจุบันของเขตสาทรในครั้งนั้นขึ้นกับตําบลคอกกระบือ  อําเภอบาง
รักซึ่งเปนอําเภอชั้นในตอมาไดเปลี่ยนชื่อเปนตําบลบานทวายในภายหลัง

ครั้นในสมัยรัชกาลพระบาทสมเด็จพระมงกุฏเกลาเจาอยูหัวไดโปรดเกลาฯใหเสนาบดี
กระทรวงนครบาลออกประกาศยกเลิกอําเภอชั้นใน 8 อําเภอและตั้งขึ้นใหม 25 อําเภอ  เมื่อวันที่ 15 
ตุลาคม 2548 ในการจัดตั้งอําเภอขึ้นใหมนี้ไดยกเอาตําบลทวายมาจัดตั้งเปนอําเภอทวาย  และอําเภอ
สาทรขึ้นกับจังหวัดพระนคร  ในสมัยพระบาทสมเด็จประปกเกลาเจาอยูหัวไดยกอําเภอสาทรขึ้นกับ
อําเภอบานทวาย  ภายหลังเปลี่ยนชื่อเปนอําเภอยานนาวา

ตอมามีประกาศคณะปฏิวัติใหอําเภอทวายมีฐานะเปนเขตยานนาวา  พื้นที่ปกครองของ
เขตยานนาวามีอาณาเขตกวางขวางมาก  และมีประชากรอาศัยอยูมาก  บางแขวงอยูหางไกลกับสํานัก
งานเขตทําใหการใหบริการยากลําบาก  ประกอบกับกรุงเทพมหานครมีนโยบายตั้งสํานักงานเขตเพิ่มข้ึน  
จึงเกิดเปนสํานักงานเขตยานนาวา  สาขายานนาวา เมื่อวันที่ 9 มีนาคม 2532 โดยมีการปกครอง 3 
แขวงคือแขวงยานนาวา  แขวงทุงวัดดอน  และแขวงทุงมหาเมฆ  ตอมาพื้นที่เขตยานนาวาตั้งเปน เขต
ยานนาวา  เขตสาธรและเขตบางคอแหลม เมื่อวันที่ 9 พฤศจิกายน2532  สํานักงานเขตยานนาวา  
สาขายานนาวา จึงเปลี่ยนเปน สํานักงานเขตสาทร

ที่มาของชื่อเขตสาทรนั้นเกิดจากการขุดคลองเพื่อการสัญจรของเจาสัวยมและคณะที่จัดตั้ง
บริษัทขุดคลองและคูนาสยาม  โดยจางกรรมกรจนทําการขุดคลองขนาดใหญจากแมน้ําเจาพระยาฝง
ตะวันออกไปบรรจบกับคลองถนนตรง(บริเวณสี่แยกวิทยุในปจจุบัน) โดยผูใดที่ขุดคลองขึ้นพระบาท
สมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวนั้นทรงยกที่ดินบริเวณสองฝงคลองใหเปนกรรมสิทธิ์ของผูที่ขุด  ตอมา
เจาสัวยมไดรับบรรดาศักดิ์เปน  หลวงสาธรราชายุกต  ราษฎรพากันเรียกชื่อคลองใหมเปนคลองสาทร
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เขตสาทร  เปนเขตหนึ่งที่อยูในเขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร   เดิมเปนพื้นที่เดียวกับเขต
ยานนาวา  มีพื้นที่ทั้งหมด  9.326  ตร.กม.(แผนที่ 4.1)หรือคิดเปนรอยละ 0.59 ของพื้นที่ทั้งหมดของ
กรุงเทพมหานครมีพื้นที่เปนลําดับที่ 45 ของทั้งหมด 50 เขตของกรุงเทพมหานคร  ถือไดวามีขนาดเล็ก 
สภาพพื้นที่เดิมเปนพื้นที่ราบลุมริมแมน้ําเจาพระยา ดินมีความอุดมสมบูรณเหมาะแกการเกษตร ในอดีต
ความตองการพื้นที่เพื่อการพักอาศัยเพิ่มสูงขึ้นจึงทําใหพื้นที่เปลี่ยนแปลงเปนพื้นที่พักอาศัย  และตอมา
เขตชั้นในของกรุงเทพมหานครมีความตองการพื้นที่พานิชยกรรมเพิ่มสูงขึ้นทําใหพื้นที่เขตสาทรเดิมที่เปน
พื้นที่พักอาศัยเปนสวนใหญกลายเปนพื้นที่พาณิชยกรรม เชน อาคารสํานักงาน  โรงแรม โดยเกิดขึ้น
บริเวณถนนสายหลักของพื้นที่เขตสาทร

4.1  ประชากร

ประชากร ป พ.ศ. 2543(ตารางที่ 4.1 และ แผนภูมิที่ 4.1)  เขตสาทรมีจํานวนประชากร 
109,014 คน หรือคิดเปนรอยละ 1.92 ของจํานวนประชากรในกรุงเทพมหานครทั้งหมด   ความหนาแนน
ประชากรคิดเปน 11,689.26 คน/ตร.กม. เมื่อเปรียบเทียบกับความหนาแนนของประชากรทั้ง
กรุงเทพมหานครที่มีความหนาแนน 3,613.43 คน/ตร.กม. พบวาเขตสาทรมีความหนาแนนประชากร
มากกวาคาเฉลี่ยของความหนาแนนของประชากรทั้งกรุงเทพมหานครถึง 3 เทา

การเปลี่ยนแปลงประชากรในชวง 10 ป ตั้งแต ป พ.ศ. 2533 – 2543 พบวาเขตสาทรมี
การเปลี่ยนแปลงประชากรในอัตราที่ลดลงอยางตอเนื่องในป พ.ศ.2533 ประชากรทั้งหมดในเขตสาทรมี
จํานวน 143,526 คน  และในป พ.ศ.2543 คงเหลือ 109,014 คน ลดลง 34,512 คน  คิดเปนการเปลี่ยน
แปลงลดลงรอยละ 24.05 หรือรอยละ 2.40 ตอป เมื่อพิจารณารายแขวง(ตารางที่ 4.2 และแผนภูมิที่ 
4.3)พบวาประชากรสวนใหญอยูบริเวณแขวงทุงวัดดอนมากที่สุดโดยในปพ.ศ. 2543 มีจํานวน 50,872
คน มีความหนาแนน 15,922 คน/ตร.กม.รองลงมาคือ  แขวงยานนาวา  แขวงทุงมหาเมฆ มีจํานวน 
32,699 และ 25,443 คน  ตามลําดับ  คิดเปนสัดสวนรอยละ 46.67 30.0 และ23.34 ของจํานวนประชา
กรทั้งหมดในเขตสาทร  ตามลําดับ
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ตารางที่   4.1  จํานวนประชากรรายแขวงของเขตสาทร ป พ.ศ.2533-2543
แขวง พื้นที่

(ตร.กม.)
2533 2534 2535 2536 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543

ทุงวัดดอน 3.195 64,778 63,441 60,995 58,863 57,833 55,443 54,195 53,697 52,321 51,626 50,872

ยานนาวา 2.09 47,113 47,162 41,476 39,899 38,727 37,049 35,269 34,810 33,723 33,057 32,699

ทุงมหาเมฆ 4.041 31,635 31,492 29,231 28,615 28,259 27,421 26,603 26,476 26,183 25,808 25,443

รวม 9.326 143,526 142,095 131,702 127,377 124,819 119,913 116,067 114,983 112,227 110,491 109,014

ที่มา  :  สํานักทะเบียนราษฎร  กระทรวงมหาดไทย

แผนภูมิที่  4.1   จํานวนประชากรในเขตสาทรแยกตามรายแขวงปพ.ศ.2533-2543

ตารางที่  4.2  ความหนาแนนประชากรรายแขวงของเขตสาทร ป พ.ศ. 2533-2543
ความหนาแนน (คน/ตร.กม.)แขวง

2533 2534 2535 2536 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543
ทุงวัดดอน  20,274.80    19,856.34    19,090.77    18,423.47    18,101.10    17,353.05    16,962.44    16,806.57    16,375.90    16,158.37    15,922.38
ยานนาวา    22,542.11    22,565.55    19,844.98    19,090.43    18,529.67    17,726.79    16,875.12    16,655.50    16,135.41    15,816.75    15,645.45
ทุงมหาเมฆ      7,828.51      7,793.12      7,233.61      7,081.17      6,993.07      6,785.70      6,583.27      6,551.84      6,479.34      6,386.54      6,296.21
รวม    15,389.88    15,236.44    14,122.02    13,658.27    13,383.98    12,857.92    12,445.53    12,329.29    12,033.78    11,847.63    11,689.26
ที่มา  :  สํานักทะเบียนราษฎร  กระทรวงมหาดไทย
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แผนภูมิที่   4.2  ความหนาแนนประชากรเขตสาทรรายแขวง ป พ.ศ. 2533-2543

ตารางที่   4.3  การเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากรรายแขวงของเขตสาทร ป พ.ศ. 2533-2543
จํานวนประชากร หนาแนน(คน/ตร.กม.) เปลี่ยนแปลงประชากร

2533-2542
รอยละแขวง พื้นที่(ตร.กมฺ)

2533 2543 2533 2543
จํานวน

รอยละ รอยละ/ป 2533 2543

ทุงวัดดอน 3.195 64,778 50,872 20,275 15,922 -13,906 -21.47 -2.15 45.13 46.67
ยานนาวา 2.09 47,113 32,699 22,542 15,645 -14,414 -30.59 -3.06 32.83 30.00
ทุงมหาเมฆ 4.041 31,635 25,443 7,829 6,296 -6,192 -19.57 -1.96 22.04 23.34

รวม 9.326 143,526 109,014 15,390 11,689 -34,512 -24.05 -2.40 100 100

ที่มา  :  สํานักทะเบียนราษฎร  กระทรวงมหาดไทย

แสดงใหเห็นวาแขวงทุงวัดดอนมีสัดสวนประชากรเกือบคร่ึงหนึ่งของประชากรทั้งหมดใน
เขตสาทร  สวนการเปลี่ยนแปลงประชากรรายแขวงพบวาลดลงตั้งแต ปพ.ศ.2533-2543 (ตารางที่ 4.3)
อยางตอเนื่องโดยเฉพาะแขวงยานนาวามีการเปลี่ยนแปลงลดลงมากที่สุดรอยละ 30.59 รองลงมาคือ 
แขวงทุงวัดดอน  และแขวงทุงมหาเมฆเปลี่ยนแปลงรอยละ 21.47 และ19.57 ตามลําดับ และมีการ
เปลี่ยนแปลงตอปคิดเปนรอยละ 3.06  2.15  และ 1.6 ตามลําดับ  สําหรับความหนาแนนของประชากร
มีความสัมพันธกับอัตราการเปลี่ยนแปลงของประชากร  พบวาแขวงยานนาวามีการเปลี่ยนแปลงลดลง
ในสัดสวนที่สูงรอยละ 30.59 ทําใหความหนาแนนของประชากรของแขวงยานนาวามีการเปลี่ยนแปลง
โดยป พ.ศ. 2533 มีความหนาแนน 22,542 คน/ตร.กม. ซึ่งถือไดวามีความหนาแนนมากที่สุดในเขต
สาทร  แตใน ป พ.ศ. 2543 แขวงทุงวัดดอนกลับมีความหนาแนนมากที่สุด  คิดเปน15,922  คนตอ ตร.
กม. มีผลมาจากบริเวณแขวงทุงวัดดอนซึ่งติดกับเขตบางคอแหลมที่มีโรงงานและสถานประกอบการเปน
จํานวนมากจึงทําใหแขวงทุงวัดดอนเปนที่พักของแรงงานในเขตบางคอแหลมและของเขตสาทรเองดวย
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จากการศึกษาขางตนพบวาเขตสาทรมีความหนาแนนของประชากรสูงมากโดยมากกวา 
3 เทาของคาเฉลี่ยความหนาแนนของกรุงเทพมหานคร  และยังพบวาประชากรภายในเขตสาทรในชวง 
10 ปที่ผานมามีการเปลี่ยนแปลงลดลง  โดยเฉพาะแขวงยานนาวาที่ประชากรลดลงในสัดสวนที่สูงคิด
เปนรอยละ 30.59 หรือ 3.06 ตอป แขวงยานนาวาเปนพื้นที่ที่ติดกับบริเวณยานสีลมที่ถือไดวาเปนศูนย
กลางการคาและการบริการ(Center Business Distric)หรือCBDของกรุงเทพมหานคร  มีผลทําใหมีการ
เปลี่ยนแปลงเปนพื้นที่เพื่อรองรับการพัฒนาดานการคาและการบริการแทนพื้นที่พักอาศัยจึงทําให
จํานวนประชากรเปลี่ยนแปลงลดลง   โดยรวมแลวเมื่อพิจารณารายแขวงพบวาประชากรมีอัตราสวนที่
ลดลง  ซึ่งมีผลมาจากการพัฒนาพื้นที่เปนพื้นที่พานิชยกรรมเปนสวนใหญประกอบกับราคาที่ดินที่สูงขึ้น
ทําใหประชากรสวนใหญยายออกไปพักอาศัยบริเวณชานเมืองที่มีการคมนาคมขนสงสะดวกและมีราคา
ที่ดินที่ต่ํากวาและบรรยากาศดี   การศึกษาดานแรงงานและสถานประกอบการพบวาเขตสาทรเปนเขต
เมืองชั้นในที่มีจํานวนลูกจางและสถานประกอบการเปลี่ยนแปลงตั้งแต ป พ.ศ. 2536 – 2542 (ตารางที่ 
3.2)เพิ่มสูงขึ้น  มีลูกจางคิดเปนรอยละ  12.51 และสถานประกอบการคิดเปนรอยละ 33.68 สวนการ
ศึกษาจํานวนลูกจางตอประชากร(แผนภูมิที่ 4.3)พบวาเขตสาทรเปนเขตที่มีจํานวนลูกจางตอประชากร 
1 : 0.61 คน ซึ่งคิดเปนครึ่งหนึ่งของประชากรทั้งหมด แสดงใหเห็นวาเขตสาทรมีจํานวนลูกจางมากโดย
เมื่อเทียบกับทั้งกรุงเทพมหานครที่มีสัดสวนจํานวนลูกจางตอจํานวนประชากร 0.61 เขตสาทรมีสัดสวน
มากกวาทั้งกรุงเทพมหานครที่มีสัดสวน 1 : 0.57 คน

เขตสาทรเปนเขตหนึ่งที่มีแนวโนมของการเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากรลดลงแตกลับมี
แนวโนมการเปลี่ยนแปลงจํานวนลูกจางและสถานประกอบการเพิ่มข้ึนคิดเปนรอยละ 14 และ 23 ตาม
ลําดับ แสดงวาเขตสาทรเปนเขตหนึ่งที่มีแหลงงานเพิ่มสูงขึ้นทําใหเปนแรงดึงดูดการเดินทางของแรงงาน
เขามาสูพื้นที่เขตสาทรเพิ่มข้ึนดวยซึ่งจะเห็นไดจากสัดสวนลูกจางตอประชากรคิดเปน 0.61  ซึ่งคิดเปน
คร่ึงหนึ่งของประชากรทั้งหมดและจํานวนลูกจางยังมีแนวโนมการเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึนอีกดวย

แผนภูมิที่ 4.3  เปรียบเทียบจํานวนลูกจางกับประชากร ป พ.ศ.2542
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กระบั
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บาง
ขุนเที

ยน บาง
แค

คลอ
งสา
มวา หลัก

สี่
บาง
บอน

ทวีวั
ฒนา

0 .0 0

0 .5 0

1 .0 0

1 .5 0

2 .0 0

2 .5 0

3 .0 0

3 .5 0
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4.2 การใชที่ดิน
4.2.1  การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน
การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินในเขตสาทรชวง 10 ปที่ผานมาตั้งแตปพ.ศ.2529ถึงป

พ.ศ.2539  พบวาพื้นที่ปลูกสรางอาคารในเขตสาทร ป พ.ศ. 2529(ตารางที่ 4.4 และแผนที่ 4.2)มีพื้นที่
ปลูกสรางอาคารทั้งสิ้น  34,203.46 ไร หรือ 6.73 ตร.กม.  ครอบคลุมรอยละ 72.12 ของพื้นที่ทั้งหมด  
แขวงยานนาวามีพื้นที่ปลูกสรางอาคารครอบคลุมรอยละ  89.97  ของพื้นที่แขวง  สวนแขวงทุงมหาเมฆ  
และแขวงทุงวัดดอนมีพื้นที่ปลูกสรางอาคารครอบคลุมรอยละ 66.97  และ 66.95  ตามลําดับ  แขวงทุง
มหาเมฆเปนแขวงที่มีพื้นที่ปลูกสรางอาคารมากที่สุดในเขตสาทร คือ 1,691.43 ไร  การใชที่ดินในสวน
ใหญเปนพื้นที่อยูอาศัยมีจํานวน 2,267.13 ไร  คิดเปนรอยละ 38.90 ของพื้นที่เขต  รองลงมาคือพื้นที่โลง
และสถาบันราชการ คิดเปนรอยละ 27.88 และ 12.43 ของพื้นที่เขตทั้งหมด  รองลงมาคือพื้นที่พานิชย
กรรมมีพื้นที่ 345.72 ไร คิดเปนรอยละ 5.93 ของพื้นที่เขตทั้งหมด  พื้นที่พักอาศัยเปนพื้นที่ที่มีสัดสวน
มากที่สุดของพื้นที่แตละแขวงโดยคิดเปนมากกวารอยละ 30 ของพื้นที่แขวง   แขวงทุงวัดดอนมีการใช
ประโยชนที่ดินประเภทที่พักอาศัยมากที่สุดคิดเปนรอยละ 48.11 ของพื้นที่แขวง  การใชที่ดินประเภท
สถาบันราชการพบบริเวณแขวงทุมมหาเมฆมากที่สุดคิดเปนรอยละ 20.03 ของพื้นที่แขวง  สวนใหญพื้น
ที่ราชการอยูตามแนวถนนสาทรใตซึ่งสวนใหญเปนสถานทูตของประเทศตางๆ    นอกจากกนี้พื้นที่เขต
สาทรยังมีสถานศึกษาที่สําคัญไดแก วิทยาลัยเทคนิคกรุงเทพ(ปจจุบันคือสถาบันเทคโนโลยีราชมงคล 
วิทยาเขตเทคนิคกรุงเทพ)  สวนพื้นที่พานิชยกรรมที่มีลักษณะเปนอาคารสูงสวนใหญอยูตามแนวถนน
สาทรใต  และซอยงามดูพลี  ตลอดจนแนวถนนเรียบคลองบริเวณถนนนราธิวาสราชนครินทรแตพบใน
สัดสวนที่นอยคิดเปนรอยละ 5.93 ของพื้นที่เขตทั้งหมด

พื้นที่ปลูกสรางอาคารในเขตสาทร ป พ.ศ. 2539(แผนที่ 4.3  ตารางที่ 4.5)มีพื้นที่ปลูกสราง
อาคารทั้งสิ้น  5,458.57 ไร หรือ 8.73 ตร.กม.  ครอบคลุมรอยละ 93.65 ของพื้นที่ทั้งหมด  แขวงยาน
นาวามีพื้นที่ปลูกสรางอาคารมากที่สุดครอบคลุมรอยละ  95.41  ของพื้นที่แขวง  สวนแขวงทุงวัดดอน  
และแขวงทุงมหาเมฆมีพื้นที่ปลูกสรางอาคารครอบคลุมรอยละ 93.94  และ 92.51 ของพื้นที่แขวง ตาม
ลําดับ  การใชประโยชนที่ดินในป พ.ศ. 2539 พบวายังคงมีการใชที่ดินเพื่อการพักอาศัยเปนสวนใหญ 
คิดเปนรอยละ 61.53 ของพื้นที่เขตทั้งหมด หรือ 3,586.39 ไร  โดยมีพื้นที่พักอาศัยเพิ่มข้ึนจากป พ.ศ. 
2529 (ตารางที่ 4.6)1,319.25 ไร หรือเพิ่มข้ึนรอยละ 22.63 ของพื้นที่เขตทั้งหมด  รองลงมาคือการใชที่
ดินประเภทสถาบันการศึกษา  และพานิชยกรรม  คิดเปนรอยละ 2.52 และ 1.58  ตามลําดับ  การใชที่
ดินประเภทสถาบันการศึกษามีมากเชนเดียวกับการใชที่ดินป พ.ศ.2529  ในขณะที่สถาบันราชการลดลง
จากป พ.ศ.2529จํานวน 293.31 ไร  โดยการเปลี่ยนแปลงเปนการใชที่ดินเพื่อการพานิชยกรรม  โดย
เฉพาะสถาบันราชการบริเวณถนนสาทรซึ่งสวนใหญพัฒนาเปนพื้นที่พานิชยกรรมที่พัฒนาแบบแนวตั้ง
หรืออาคารสูง
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ตารางที่   4.4  แสดงการใชประโยชนที่ดินของเขตสาทรแยกตามรายแขวงป พ.ศ. 2529

แขวง

ทุงมหาเมฆ ทุงวัดดอน ยานนาวา รวมเขตสาทรการใชที่ดิน

ไร ตร.กม. รอยละ ไร ตร.กม. รอยละ ไร ตร.กม. รอยละ ไร ตร.กม. รอยละ

พ้ืนท่ีกอสราง
  ท่ีพักอาศัย
  พานิชยกรรม
  สถาบันราชการ
  สถาบันการศึกษา
  สถาบันศาสนา
  อุตสาหกรรม
  คลังสินคา
สวนสาธารณะ
ท่ีโลง ท่ีวาง อ่ืนๆ

1,691.43
825.72
132.73
505.89
157.75

0.00
39.53
29.81
0.00

834.19

2.71
1.32
0.21
0.81
0.25
0.00
0.06
0.05
0.00
1.33

66.97
32.69
5.26
20.03
6.25
0.00
1.57
1.18
0.00
33.03

1,336.81
960.72
98.02
14.04
56.40
63.92
119.68
24.03
0.00

660.07

2.14
1.54
0.16
0.02
0.09
0.10
0.19
0.04
0.00
1.06

66.95
48.11
4.91
0.70
2.82
3.20
5.99
1.20
0.00

33.05

1,175.22
480.70
114.97
204.78
98.82

161.85
91.96
23.14
0.00

131.03

1.88
0.77
0.18
0.33
0.16
0.26
0.15
0.04
0.00
0.21

89.97
36.80
8.80
15.68
7.56
12.39
6.96
1.77
0.00
10.03

4,203.46
2,267.13
345.72
724.71
312.97
225.77
250.18
76.97
0.00

1,625.29

6.73
3.63
0.55
1.16
0.50
0.36
0.40
0.12
0.00
2.60

72.12
38.90
5.93
12.43
5.37
3.87
4.29
1.32
0.00
27.88

พ้ืนที่รวม 2,525.63 4.04 100.00 1,996.88 3.20 100.00 1,306.25 2.09 100.00 5,828.75 9.33 100.00

ที่มา  :  สถาบันวิจัยสังคม  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย

ตารางที่   4.5  แสดงการใชประโยชนที่ดินของเขตสาทรแยกตามรายแขวงป พ.ศ. 2539

แขวง

ทุงมหาเมฆ ทุงวัดดอน ยานนาวา รวมเขตสาทรการใชที่ดิน

ไร ตร.
กม.

รอยละ ไร ตร.กม. รอยละ ไร ตร.กม. รอยละ ไร ตร.กม. รอยละ

พ้ืนท่ีกอสราง
  ท่ีพักอาศัย
  พานิชยกรรม
  สถาบันราชการ
  สถาบันการศึกษา
  สถาบันศาสนา
  อุตสาหกรรม
  คลังสินคา
สวนสาธารณะ
ท่ีโลง ท่ีวาง อ่ืนๆ

2,336.39
1,415.64
225.10
377.97
252.39

0.00
25.21
40.08
0.00

189.23

3.74
2.27
0.36
0.60
0.40
0.00
0.04
0.06
0.00
0.30

92.51
56.05
8.91
14.97
9.99
0.00
1.00
1.59
0.00
7.49

1,875.93
1,495.90

99.02
3.70

79.47
84.59
80.71
32.54
0.00

120.95

3.00
2.39
0.16
0.01
0.13
0.14
0.13
0.05
0.00
0.19

93.94
74.91
4.96
0.19
3.98
4.24
4.04
1.63
0.00
6.06

1,246.25
674.84
113.76
49.73

128.24
197.24
56.40
26.04
0.00
60.00

1.99
1.08
0.18
0.08
0.21
0.32
0.09
0.04
0.00
0.10

95.41
51.66
8.71
3.81
9.82
15.10
4.32
1.99
0.00
4.59

5,458.57
3,586.39
437.88
431.39
460.10
281.84
162.32
98.66
0.00

370.18

8.73
5.74
0.70
0.69
0.74
0.45
0.26
0.16
0.00
0.59

93.65
61.53
7.51
7.40
7.89
4.84
2.78
1.69
0.00
6.35

พ้ืนที่รวม 2,525.63 4.04 100.00 1,996.88 3.20 100.00 1,306.25 2.09 100.00 5,828.75 9.33 100.00

ที่มา  :  สถาบันวิจัยสังคม  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย
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ตารางที่   4.6  แสดงการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินแยกตามรายแขวงของเขตสาทรป พ.ศ.
2529-2539

แขวง
ทุงมหาเมฆ ทุงวัดดอน ยานนาวา รวมเขตสาทรการใชท่ีดิน

ไร ตร.กม. รอยละ ไร ตร.กม. รอยละ ไร ตร.กม. รอยละ ไร ตร.กม. รอยละ

ท่ีพักอาศัย
พานิชยกรรม
สถาบันราชการ
สถาบันการศึกษา
สถาบันศาสนา
อุตสาหกรรม
คลังสินคา
สวนสาธารณะ
ท่ีโลง ท่ีวาง อ่ืนๆ

589.92
92.37

-127.93
94.64
0.00

-14.32
10.27
0.00

-644.96

0.94
0.15
-0.20
0.15
0.00
-0.02
0.02
0.00
-1.03

23.36
3.66
-5.07
3.75
0.00
-0.57
0.41
0.00

-25.54

535.18
1.00

-10.34
23.07
20.67
-38.98
8.52
0.00

-539.12

0.86
0.00
-0.02
0.04
0.03
-0.06
0.01
0.00
-0.86

26.80
0.05
-0.52
1.16
1.04
-1.95
0.43
0.00

-27.00

194.15
-1.21

-155.05
29.42
35.39
-34.57
2.90
0.00

-71.04

0.31
0.00
-0.25
0.05
0.06
-0.06
0.00
0.00
-0.11

14.86
-0.09

-11.87
2.25
2.71
-2.65
0.22
0.00
-5.44

1,319.25
92.16

-293.31
147.14
56.06
-87.86
21.69
0.00

-1,255.12

2.11
0.15
-0.47
0.24
0.09
-0.14
0.03
0.00
-2.01

22.63
1.58
-5.03
2.52
0.96
-1.51
0.37
0.00

-21.53
พื้นท่ีรวม 644.96 1.03 25.54 539.12 0.86 27.00 71.04 0.11 5.44 1,255.12 2.01 21.53

ที่มา  : สถาบันวิจัยสังคม จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย

แผนภูมิที่ 4.4 เปรียบเทียบจํานวนการปลูกสรางอาคารประเภทตางๆในเขตสาทรแยกตามรายแขวงป
พ.ศ.2529-2539

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

ตร .ม .
2529

ทุงมหาเมฆ

2539

2529
ทุงวัดดอน

2539

2529
ยานนาวา

2539

ที่พักอาศัย พาณิชยกรรม สถาบันราชการ สถาบันการศึกษา สถาบันศาสนา

อุตสาหกรรม คลังสินคา สวนสาธารณะ ที่โลงวาง พ้ืนที่รวม
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การศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินโดยศึกษาจากธุรกิจอสังหริมทรัพย  เพื่อศึกษาถึง
สถานการณดานธุรกิจอสังหาริมทรัพยไดศึกษาเกี่ยวกับการขออนุญาตปลูกสรางอาคารประเภทตางๆใน
เขตสาทร  เชน  อาคารประเภทพักอาศัย  พานิชยกรรม  พาณิชย-พักอาศัย อุตสาหกรรม  และคลังสิน
คา  เปนการศึกษาจากขอมูลของสํานักการโยธาธิการ  กองควบคุมอาคาร กรุงเทพมหานคร  ตั้งแต ป 
พ.ศ. 2533-2543(ตารางที่ 3.5)พบวามีการเปลี่ยนแปลงดังนี้  จากการขออนุญาตปลูกสรางอาคารใน
เขตสาทรสะสมตั้งแต ป พ.ศ. 2533-2543พบวามีพื้นที่สะสม 2,875,619.85 ตร.ม. หรือ 752 หนวย คิด
เปนรอยละ 2.34 ของพื้นที่ที่ขออนุญาตทั้งหมด  หรือคิดเปนการรอยละ 30.83 ของพื้นที่ทั้งหมดของเขต
สาทร และพบวาเขตสาทรมีการเปลี่ยนแปลงการขออนุญาตปลูกสรางอาคารในชวงป พ.ศ. 2533 – 
2543 ลดลงคิดเปนรอยละ 96.97

การศึกษาแยกเปนประเภท(ตารางที่3.7)พบวาการขออนุญาตปลูกสรางอาคารประเภทที่
พักอาศัยของเขตสาทรตั้งแตป พ.ศ. 2537 – 2543 คิดเปนรอยละ 42.65 พาณิชยกรรมคิดเปนรอยละ 
31.68  พาณิชย-พักอาศัยคิดเปนรอยละ 18.06 ไมมีการขออนุญาตประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคา  
สวนที่เหลือที่ไมมีการระบุประเภทหรือไมสามารถแยกประเภทไดคิดเปนรอยละ 9.03  แสดงใหเห็นวา
เขตสาทรมีการขออนุญาตปลูกสรางอาคารประเภทพักอาศัยมากที่สุด  พื้นที่พาณิชยกรรมและพาณิชย-
พักอาศัยที่มีการขออนุญาตรองลงมานั้นสวนใหญเปนอาคารสูง จะเห็นไดวาเขตสาทรมีการขออนุญาต
ปลูกสรางอาคารสูง(ตารางที่ 3.6)มีพื้นที่รวม 27,274 ตร.ม มีจํานวน 10 หนวยคิดเปนรอยละ 5.67 ของ
ทั้งกรุงเทพมหานครสวนใหญเปนอาคารสูง 1-5 ชั้นมีพื้นที่ 19,714 ตร.ม. 8 หนวย และ 11 ชั้นมีพื้นที่ 
6,545 ตร.ม. 1 หนวย อาคารสูง 6-10 ชั้นมีพื้นที่ 1,015 ตร.ม 1 หนวย ตามลําดับ

การศึกษาการเปลี่ยนแปลงการขออนุญาตปลูกสรางอาคาร ประเภทตางๆ (ตารางที่ 3.8)
พบวาเขตสาทรเปลี่ยนแปลงลดลงคิดเปนรอยละ 89.10 การขออนุญาตปลูกสรางอาคารประเภท
พาณิชยกรรมลดลงมากที่สุดคิดเปนรอยละ 55.78 และพื้นที่พักอาศัยลดลง คิดเปนรอยละ 36.76 สวน
พื้นที่พาณิชย-พักอาศัยมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มสูงขึ้นถึง 16 เทา แสดงใหเห็นวาเขตสาทรเปนพื้นที่ที่มีการ
พัฒนาธุรกิจอสังหาริมทรัพยประเภทพาณิชย-พักอาศัยเปนสวนใหญ  สวนพื้นที่พักอาศัยนั้นลดลงเนื่อง
จากความตองการพัฒนาพื้นที่เพื่อรองรับดานการคาและบริการ ประกอบกับราคาที่ดินที่สูงขึ้นทําใหพื้น
ที่พักอาศัยเดิมเริ่มเปลี่ยนแปลงเปนพื้นที่การคาและการบริการขึ้นแทน  เนื่องจากพื้นที่เขตสาทรมีขนาด
เล็กจึงทําใหพื้นที่พาณิชย-พักอาศัยสวนใหญเปนอาคารสูงเพื่อเพิ่มพื้นที่การใชสอยใหมากขึ้น
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4.2.2  สภาพการใชที่ดิน
จากการศึกษาขางตนเปนการศึกษาความเปลี่ยนแปลงของการใชที่ดินตั้งแตปพ.ศ.2529-

2539 ซึ่งทําใหเห็นภาพการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในอดีต  นอกจากนี้ยังไดศึกษาสภาพปจจุบันของการ
ใชที่ดินเพื่อนําไปศึกษาความสัมพันธของการใชที่ดินกับการเดินทางที่เกิดขึ้นในเขตสาทรในปจจุบัน  
สภาพการใชที่ดินในเขตสาทรปจจุบันไดจากภาพถายทางอากาศป พ.ศ.2542และการสํารวจเพิ่มเติม
ของผูวิจัยสามารถแบงการใชที่ดินประเภทตางๆดังนี้(แผนที่4.4)

1) การใชที่ดินประเภทพาณิชยกรรม  สวนใหญกระจายอยูตามบริเวณถนนสายหลักโดย
เฉพาะถนนสาทร  ถนนพระราม 4  และเริ่มขยายตัวสูถนนนราธิวาสราชนครินทรซึ่งเปนถนนที่เร่ิมเปดใช
เมื่อ ปพ.ศ.2539  อาคารพานิชยกรรมสวนใหญเปนอาคารสูงมีลักษณะกิจกรรมประเภทสํานักงาน  และ
ธนาคาร  สวนอาคารพานิชยที่มีลักษณะเปนตึกแถวกระจายอยูบริเวณถนนสายรองสวนใหญมีลักษณะ
เปนการกระกอบการคาปลีก และการบริการ  ซึ่งพบบริเวณถนนเจริญกรุง  ถนนจันทรตัดใหม  ซอยสวน
พลู  ถนนจันทรนอกจากนี้ยังกระจายอยูทั่วไปตามแนวถนนซอยของหมูบานหรือชุมชนตางๆในเขตสาทร

ตารางที่   4.7    จํานวนสถานประกอบการและลูกจางในเขตสาทรปพ.ศ.2542
แขวง จํานวนสถาน

ประกอบการ
รอยละของสถาน
ประกอบการ

ชาย หญิง เด็ก รวมลูกจาง รอยละลูกจาง

ทุงวัดดอน 2,051 54.56 11,941 11,516 22 23,479 34.82
ยานนาวา 755 20.09 8,395 8,440 7 16,842 24.98
ทุงมหาเมฆ 953 25.35 14,707 12,393 9 27,109 40.20

รวม 3,759 100.00 35,043 32,349 38 67,430 100.00
ที่มา  :   กรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน

แผนภูมิที่   4.5   จํานวนสถานประกอบการในเขตสาทรปพ.ศ. 2542
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แผนภูมิที่  4.6   จํานวนลูกจางในสถานประกอบการในเขตสาทรปพ.ศ. 2542

จากการศึกษาจํานวนสถานประกอบการและจํานวนลูกจางที่อยูในเขตสาทร (ตารางที่ 
4.7 และแผนภูมิที่ 4.5 และแผนภูมิที่ 4.6) พบวาเขตสาทรมีจํานวนสถานประกอบการทั้งสิ้น  3,759  
แหง แขวงที่มีสถานประกอบการมากที่สุดคือแขวงทุงวัดดอน   2,051 แหง รองลงมาคือแขวงทุงมหาเมฆ 
953 แหง  สวนแขวงยานนาวาที่สถานประกอบการนอยที่สุด 755 แหง   สวนจํานวนลูกจางพบวาแขวง
ทุงมหาเมฆมีมากที่สุด จํานวน 27,109 คิดเปนรอยละ 40.20 รองลงมาไดแก แขวงทุงวัดดอน และแขวง
ยานนาวา คิดเปนรอยละ 34.82 และ24.98ตามลําดับ  แสดงใหเห็นวาแขวงทุงวัดดอนมีสถานประกอบ
การมากที่สุดแตเมื่อเปรียบเทียบลูกจางพบวาแขวงทุงมหาเมฆที่มีจํานวนลูกจางมากที่สุดซึ่งตั้งอยูใกล
กับยานสีลม  เขตบางรักที่เปนพื้นที่ศูนยกลางการคาและการบริการทําใหแขวงทุงมหาเมฆเปนพื้นที่รอง
รับการพัฒนาพื้นที่ตามไปดวย สวนใหญเปนสถานประกอบการที่มีขนาดใหญมีแรงงานจํานวนมาก

2)  การใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัย  ที่อยูอาศัยในเขตสาทรกระจายอยูทั่วไป  สวนใหญ
เปนที่อยูอาศัยที่มีลักษณะเปนอาคารประเภทอาคารสูง  เชน  หอพัก  แฟลต  อพารทเมนททั้งระดับ
ราคาปลานกลางและสูงจนถึงอาคารชุด  บานเดี่ยวมีอยูเปนจํานวนนอยมาก  นอกจากนี้ยังมีชุมชนที่พัก
อาศัยประเภทชุมชนแออัดซึ่งสวนใหญตั้งอยูใกลแหลงงาน  เชน  บริเวณสุสานใกลวัดปรกและบริเวณ
ซอยดอนกุศล  สวนใหญเปนแรงงานในโรงงานอุตสาหกรรมและสถานประกอบการบริเวณริมแมน้ํา
เจาพระยา
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การใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัยในเขตสาทรนั้นกระจายอยูทั่วไป  จากการศึกษาการขอ
จดทะเบียนปลูกสรางอาคารที่อยูอาศัยประเภทตางๆสะสมปพ.ศ. 2533-2543 พบวา(ตารางที่ 3.9) เขต
สาทรมีการขอจดทะเบียนอาคารประเภทแฟลตและหองชุดมากที่สุด จํานวน 3,065 แหงคิดเปนรอยละ
0.45 รองลงมาคือ บานเดี่ยว จํานวน 848 แหงคิดเปนรอยละ0.12 และการขอจดทะเบียนทาวเฮาสและ
อาคารพาณิชยนอยที่สุด จํานวน 545 แหง คิดเปนรอยละ0.08  แสดงใหเห็นวาเขตสาทรสวนใหญเปนที่
อยูอาศัยประเภทแฟลตและหองชุดที่เปนอาคารสูงมากที่สุด

2.1) ที่อยูอาศัยประเภทบานเดี่ยว   จากการศึกษาสภาพพื้นที่พบวาการใชที่ดิน
ประเภทที่พักอาศัยแบบบานเดี่ยวพบวากระจายอยูทั่วไปในพื้นที่เขตสาทร  โดยเฉพาะบริเวณแขวงยาน
นาวาที่มีพื้นที่ปลูกสรางบานเดี่ยวบานสวนใหญเปนพื้นที่ที่อยูในพื้นที่ภายในที่หางจากถนนสายหลัก  
เนื่องจากถนนสายหลักมีการพัฒนาพื้นที่ประเภทตึกแถวทําใหพื้นที่ที่อยูหางออกไปยังเปนพื้นที่บานพัก
อาศัยแบบบานเดี่ยวอยู  สวนใหญผูที่มีที่พักอาศัยประเภทบานเดี่ยวในพื้นที่เขตสาทรสวนใหญเปนผูมี
ฐานะดีเนื่องจากที่ดินมีราคาสูงและสวนใหญเร่ิมพัฒนาเปนพื้นที่เพื่อการพาณิชยกรรม

2.2) ที่อยูอาศัยประเภทบานแถว ทาวเฮาส และอาคารพาณิชย  ที่พักอาศัยประเภท
บานแถว  ทาวเฮาสและอาคารพาณิชยเปนประเภทการขอจดทะเบียนที่มีจํานวนนอยที่สุดในเขตสาทร  
สวนการศึกษาสภาพการใชที่ดินปจจุบันพบวาพื้นที่ประเภทบานแถว ทาวเฮาสและอาคารพาณิชย  พบ
บริเวณแขวงทุงวัดดอน  ยานตลาดวรรัตน  ยานตลาดสะพานสาม  และบริเวณถนนเจริญกรุงใกลกับโรง
งานริมแมน้ําเจาพระยาซึ่งอยูในแขวงยานนาวา  แขวงที่มีการใชที่ดินประเภทประเภทบานแถว/ทาว
เฮาส/อาคารพาณิชยไมมากนักคือแขวงทุงมหาเมฆ  เนื่องจากพื้นที่บางสวนเปนพื้นที่ของทหารทําใหมี
พื้นที่เหลือไมมากนักสําหรับการพัฒนาพื้นที่ประเภทบานแถว ทาวเฮาสและอาคารพาณิชย  สวนใหญ
อาคารพาณิยชบริเวณถนนสายหลักในเขตสาทรเปนอาคารพาณิชยที่เปนสถานประกอบธุรกิจ เชน ราน
ขายของปลีก  รานอาหาร  รานซักรีด  รานตัดผม เปนตน   สวนอาคารพาณิชยบนถนนสายยอยสวน
ใหญเปนโรงงานขนาดเล็ก  หรือแบงใหเชาเปนที่พักอาศัยอยางเดียวซึ่งขึ้นอยูกับลักษณะของยานนั้นๆ

2.3) แฟลตและอาคารชุด  จากการศึกษาการขอจดทะเบียนที่พักอาศัยประเภท
แฟรตและอาคารชุดพบวาเขตสาทรมีการขอจดทะเบียนเปนจํานวนมากที่สุดคิดเปนรอยละ 0.45 ของ
การขออนุญาตจดทะเบียนทั้งกรุงเทพมหานคร  จากการศึกษาถึงสภาพการใชที่ดินปจจุบันพบวาสวน
ใหญพบบริเวณยานการคาทั้งตลาดวรรัตน  ตลาดสะพานสาม  บริเวณถนนเจริญกรุง  และบริเวณใกล
สถานศึกษาขนาดใหญทั้งสถาบันเทคโนโลยีราชมงคลวิทยาเขตเทคนิคกรุงเทพ  วิทยาเขตบพิตรพิมุข  
วิทยาเขตพระนครใต  นอกจากนี้ยังมีแฟลตและอาคารชุดเพื่อรองรับผูที่ทํางานบริเวณยานสีลม
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นอกจากนี้บริเวณเขตสาทรยังมีอพารตเมนทที่พบบริเวณถนนเจริญกรุงและบริเวณซอย
สวนพลู  อพารตเมนทที่พบในเขตสาทรมีทั้งสําหรับผูมีรายไดระดับกลาง  และระดับสูง  อพารตเมนท
สําหรับผูมีรายไดระดับกลางนั้นพบบริเวณเซนตหลุยส 1-2  และหมูบานอาคารสงเคระหที่เร่ิมเปลี่ยน
จากบานเดี่ยวมาเปนอพารตเมนท  สวนอพารตเมนทสําหรับผูมีรายไดระดับสูงนั้นพบบริเวณซอยเทียน
เซียงและซอยพินิจ  ซอยสวนพลูมีอพารตเมนทเกาะกลุมอยูบริเวณตนซอยดานถนนสาทร   และซอย
งามดูพลีพบเปนอพารตเมนทหรูที่ชาวตางชาติมาอาศัยอยูเปนจํานวนมาก

2.4)  ชุมชนแออัด  ชุมชนแออัดในเขตสาทรนั้นมีทั้งเปนกรรมสิทธิของตนเองและเชา  
(ตารางที่ 4.8) ปจจุบันเริ่มมีการเปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากการตัดถนนนราธิวาสราชนครินทรและการ
สรางศาลอาญาใต  ทําใหปจจุบันพื้นที่ชุมชนแออัดลดนอยลงและไมสามารถตั้งเปนชุมชนได  เปนเพียง
บานที่มีขนาดเล็กและมีความหนาแนนเชนเดียวกับชุมชนแออัด  ลักษณะของชุมชนแออัดในเขตสาทร
เปนชุมชนแออัดที่มีอยูมานานและมีที่ดินเปนของตัวเองมากกวาชุมชนแออัดในพื้นที่อ่ืนๆ

ชุมชนแออัด  บริเวณถนนนราธิวาสราชนครินทรนั้นมีชุมชนแออัดตั้งอยูขนาดใหญ  คือ
ชุมชนแออัดดอนกุศลทอง  ทางดานใตของหมูบานอาคารสงเคราะห  บริเวณที่มีชุมชนแออัดตั้งอยูเปน
จํานวนมากคือบริเวณถนนใตทางดวนที่ตัดระหวางถนนสาทรและถนนจันทรเชนชุมชนบานแบบ-โรงน้ํา
แข็ง ชุมชนเย็นจิตต  วัดปรก  แสงจันทรใน มิตรสามัคคี  และพระยานคร เปนตน  ทําใหพื้นที่ดังกลาวมี
การกระจุกตัวของชุมชนแออัด  สวนชุมชนแออัดอื่นๆนั้นตั้งอยูกระจายตามบริเวณถนนสายยอยภายใน
เขตสาทร  สวนใหญเขตสาทรพบชุมชนแออัดบริเวณใกลกับที่ตั้งของสถานประกอบการหรืออุตสาห
กรรมขนาดเล็ก  โดยเฉพาะบริเวณใกลกับองคกรสะพานปลาริมแมน้ําเจาพระยา

ตารางที่    4.8  รายละเอียดของชุมชนแออัดในเขตสาทรปพ.ศ.2540
ช่ือชุมชน สภาพการถือครอง ที่ต้ัง จํานวนประชากร จํานวนครอบครัว จํานวนบาน

หลังวัดสุทธิ บุกรุกที่เอกชน ซ.เจริญกรุง 65 ถ.เจริญกรุง              644             126             108
บานแบบ-โรงน้ําแข็ง ที่ตนเอง-ที่เชา ซ.โรงน้ําแข็งถ.สาทร              996             320             249
จันทรร่ํารวย ที่ทรัพยสินสวนพระมหากษัตริย              300               74               62
เย็นจิตร ที่ตนเอง-ที่เชา ซ.เย็นจิตร              205               41               35
แสงจันทรใน ที่ตนเอง-ที่เชา ซ.บําเพ็ญกุศล ถ.จันทร(วัดปรก)              615             250             190
วัดปรก ที่ตนเอง-ที่เชา ซ.วัดปรก ถ.เจริญกรุง              907             184             128
กุศลทอง ที่ตนเอง-ที่เชา ซ.เซ็นหลุยส 3 ถ.สาทรใต           1,382             250             206
รวมพัฒนาวรพจน1 ที่ตนเอง-ที่เชา ซ.วรพจน ถ.จันทร           1,360             272             222
ดอนกุศลทอง1,2,3 ที่ตนเอง-ที่เชา ซ.ดอนกุศล ถ.เจริญกรุง(วัดดอน)              845             190             150
มิตรสามัคคี ที่ตนเอง-ที่เชา ซ.มิตรสามัคคี ถ.จันทร              286               64               47
หมูบานพัฒนาซอยสวน
พลู

บุกรุกที่เอกชน ซ.สวนพลู ถ.สาทร(สน.ทุงมหาเมฆ)           5,450             784             682

หนาสมาคมธรรมศาสตร บุกรุกที่เอกชน ซ.งามดูพลี ถ. พระราม 4              741             162             123
รวม 13,731 2,717 2,202

ที่มา  :  ฝายพัฒนาชุมชน  สํานักงานเขตสาทร ป พ.ศ. 2540
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3)  การใชที่ดินประเภทสถานศึกษาและสถาบันราชการ  สวนใหญอยูในแขวงยานนาวา
ที่มีระดับการศึกษาในระดับทองถิ่น(Local School)ที่มีระดับการศึกษาตั้งแตมัธยมศึกษาตอนปลายลง
มา สวนแขวงทุงมหาเมฆมีสถานศึกษาระดับเมือง(Urban School)ที่มีระดับการศึกษาตั้งแตมัธยมศึกษา
ขึ้นไปเปนสวนใหญ เชน สถาบันเทคโนโลยีราชมงคลวิทยาเขตเทคนิคกรุงเทพฯ  อยูบริเวณซอยนางลิ้นจี่  
สวนแขวงทุงวัดดอนมีสถานศึกษาอยูเปนจํานวนนอย  การใชที่ดินประเภทสถานที่ราชการ  กระจายอยู
บริเวณแขวงทุงมาเมฆโดยเฉพาะถนนสาทรซอย 1 ในเขตสาทรมีสถานฑูตอยูเปนจํานวนมากโดยมี
จํานวน 8 แหง คือ สถานฑูตเดนมารก  สถานฑูตบราซิล  สถานฑูตเยอรมัน สถานฑูตวาติกัน สถานฑูต
สิงคโปร  สถานฑูตออสเตรเลีย  สถานฑูตออสเตรีย  และสถานฑูตสโลวัก

การศึกษาเกี่ยวกับที่ตั้งและจํานวนของสถานศึกษาและนักเรียนนักศึกษาในเขตสาทร
ในปพ.ศ.2539 (ตารางที่ 4.9)ซึ่งปจจุบันยังคงมีจํานวนใกลเคียงกัน แขวงที่มีจํานวนนักเรียนมากที่สุดคือ
ยานนาวาคิดเปนรอยละ 47.25 รองลงมาไดแก  แขวงทุงมหาเมฆ และแขวงทุงวัดดอนคิดเปนรอยละ 
33.05 19.70 ตามลําดับ  แขวงยานนาวาเปนแขวงที่มีจํานวนนักเรียนมากที่สุดโดยสวนใหญเปนสถาน
ศึกษาที่มีระดับการศึกษาสูงสุดในระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย  แขวงทุงวัดดอนเชนเดียวกัน  สวนแขวง
ทุงมหาเมฆเปนแขวงที่มีระดับการศึกษาระดับปริญญาตรีมีอยู 2 แหงคือ สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล 
วข.เทคนิคกรุงเทพและ วข. บพิตรพิมุข  เมื่อพิจารณาเปนระดับการศึกษาพบวาจํานวนนักเรียนระดับ
ประถมศึกษามีมากที่สุดคิดเปนรอยละ 27 รองลงมาไดแกระดับปริญญาตรี คิดเปนรอยละ 20

 แสดงใหเห็นวาสถานศึกษาในเขตสาทรเปนสถานศึกษาระดับทองถิ่นที่บริการคนในทอง
ถิ่นเปนสวนใหญ  หรือเปนระดับการศึกษาพื้นฐานของการศึกษา  นอกจากนี้แลวยังเปนเขตที่มีสถาน
ศึกษาระดับเมืองที่มีระดับการศึกษาในระดับปริญญาตรีที่ใหการศึกษาในระดับสูงและมีพื้นที่บริการ
กวางไกลออกไป  เขตสาทรจึงเปนเขตหนึ่งที่มีทั้งสถานศึกษาระดับทองถิ่นและระดับเมืองที่ใหบริการทั้ง
ในทองถิ่นและพื้นที่นอกเขต นอกจากการใชที่ดินที่ใดกลาวมาขางตนแลวยังมีการใชที่ดินประเภทอื่นที่
ยังไมไดกลาวถึงซึ่งสวนใหญกระจายอยูทั่วไปในเขตสาทร  วัดและสมาคม
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ตารางที่  4.9  แสดงจํานวนนักเรียนแยกตามระดับชั้นในแตละโรงเรียนในเขตสาทรปการศึกษา 2539
ช่ือ อนุบาล ประถม มัธยมตน มัธยมปลาย ปวช. ปวส. ปริญญาตรี รวม รอยละตอนร.ในเขต

แขวงยานนาวา 2,291 10,043 3,842 2,780 2,385 2,407 137 23,885 47.25
โกศลวิทยา 122 226 - - - 348 0.69
นิพัทธวิทยา 27 564 - - - 591 1.17
ศิลปวัฒนา - 326 121 - - 447 0.88
วัดดอน 103 573 - - - 676 1.34
วัดยานนาวา 49 269 - - - 318 0.63
วัดสุทธิวราราม - - 1,725 1,667 - 3,392 6.71
สตรีศรีสริโยทัย - - 1,578 1,063 - 2,641 5.22
สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล วข.
พระนครใต

- - - - 446 391 137 974 1.93

เซนหลุยสศึกษา 360 1,309 169 - - 1,838 3.64
บํารุงอนุชนวิทยา 98 206 - - - 304 0.60
วิริยาลัย 105 943 249 50 - 1,347 2.66
ศุภวิทย 112 246 - - - 358 0.71
สุริยานุสรณ 68 92 - - - 160 0.32
อนันตศานติศึกษา 137 - - - - 137 0.27
อนุบาลแสงอรุณพระนคร 202 - - - - 202 0.40
อนุบาลพวษภูวดล 116 - - - - 116 0.23
อนุบาลวัฒนา 277 - - - - 277 0.55
อนุบาลพรประสิทะ 379 - - - - 379 0.75
อนุบาลแสงเรืองศึกษา 136 - - - - 136 0.27
ทุงมหาเมฆ - 1,550 - - - 1,550 3.07
อัสสัมชัญประถม - 3,739 - - - 3,739 7.40
อัสสัมชัญพาณิชยการ - - - - 1,939 2,016 3,955 7.82
แขวงทุงวัดดอน 1,268 3,389 3,129 673 1,118 380 9,957 19.70
บํารุงศึกษา - 188 - - 188 0.37
กิตติพาณิชยการ - - - - 798 200 998 1.97
ชาญเวทยศึกษา - 610 319 - - 929 1.84
ตรอกจันทรวิทยา 298 - - - - 298 0.59
เบญจวรรณศึกษา 245 262 94 - - 601 1.19
พระแมมารี 725 1,466 525 - - 2,716 5.37
พระแมมารีชาย - 863 362 - - 1,225 2.42
ยานนาเวศวิทยาคม - - 1,829 673 - 2,502 4.95
สารสาสนพาณิชยการ - - - - 320 180 500 0.99
แขวงทุงมหาเมฆ 1,226 160 2,607 1,172 3,671 7,111 757 16,704 33.05
อนุบาลสิรินทรทิพย 160 - - - - 160 0.32
อนุบาลจันทรเจา 233 - - - - 233 0.46
นนทรีวิทยา - - 2,273 1,012 - 3,285 6.50
เธียรประสิทธิศาสตร 783 - 255 - - 1,038 2.05
โสตศึกษาทุงมหาเมฆ 50 160 79 160 - 449 0.89
สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล วข.
เทคนิคกรุงเทพ

- - - - 910 5,886 694 7,490 14.82

สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล วข.
บพิตรพิมุข มหาเมฆ

- - - - 1,735 928 63 2,726 5.39

เอี่ยมละออ - - - - 1,026 297 1,323 2.62
รวมท้ังส้ิน 4,785 13,592 9,578 4,625 7,174 9,898 894 50,546 100.00
รอยละ 9 27 19 9 14 20 2 100.00



98

4.3  การเดินทางในเขตสาทร

การศึกษาการเดินทางในเขตสาทรเปนสวนหนึ่งที่ใชในการพิจารณาเกี่ยวกับการศึกษา
พฤติกรรมการเดินทางของประชากรในเขตสาทรซึ่งเปนการศึกษาโครงขายการจราจร  ปริมาณการ
จราจรและลักษณะการเดินทางเพราะปจจัยตางๆดังกลาวเปนสิ่งที่มีความสัมพันธหรือมีผลตอพฤติ
กรรมการเดินทางของประชากรโดยตรง  และยังมีผลตอเนื่องไปถึงการจราจรที่เกี่ยวเนื่องกับพื้นที่โดย
รอบเขตสาทร

4.3.1 โครงขายการจราจร
       โครงขายการจราจรในเขตสาทรสามารถแบงเสนทางตามบทบาทหนาที่หรือลําดับ

ศักยของเสนทางที่มีอยูในเขตสาทร  (แผนที่ 4.5) ดังนี้
1) Regional Road  เปนถนนที่ทําหนาที่เชื่อมพื้นที่ตางๆของกรุงเทพมหานครเขา

ดวยกันโดยใชเสนทางตางระดับหรือถนนในระดับพื้นดินที่มีความสัมพันธกับถนนสายตางๆ  ถนนในเขต
สาทรที่เปน Regional Road ไดแก  ทางดวนขั้นที่ 1  และทางดวนขั้นที่ 2 ที่มีจุดขึ้นลงที่เขตสาทรบน
ถนนพระรามสี่  ถนนสาทร  และถนนจันทร  ทําใหสามารถเดินทางจากยานชานเมืองเขาสูใจกลางเมือง
ไดสะดวก

2)  Main Road  เปนถนนสายหลักที่มีบทบาทเชื่อมพื้นที่ในระดับยานของเมืองเขา
ดวยกันโดยเชื่อมโยงกับถนนแนวแกนสายสําคัญตางๆของเมือง  ถนนสายหลักในเขตสาทรในแนวเหนือ-
ใต  ไดแก  ถนนเจริญกรุง ซึ่งเปนถนนที่เชื่อมตอกับพื้นที่เขตบางรักบริเวณแขวงบางรักกับเขตบางคอ
แหลมบริเวณแขวงวัดพระยาไกร  ถนนนราธิวาสราชนครินทรเปนถนนที่เชื่อมพื้นที่เขตบางรักบริเวณ
แขวงสีลมกับพื้นที่เขตบางคอแหลมและเขตยานนาวา  สวนในแนวตะวันออก-ตะวันตกไดแก  ถนนสาทร
ซึ่งเปนถนนที่เชื่อมตอกับพื้นที่ฝงตะวันตกของแมน้ําเจาพระยาโดยสะพานตากสินกับพื้นที่ฝงตะวันออก
ของแมน้ําเจาพระยา  สวนถนนพระราม 4 เปนถนนที่เปนแนวแกนรัศมีที่เชื่อมพื้นที่ใจกลางเมืองกับพื้นที่
ชานเมืองโดยถนนสายตางๆที่เชื่อมตอไปกัน

3) Secondary Road  เปนถนนสายรอง  ทําหนาที่เชื่อมตอกับโครงขายถนนสาย
หลัก  ถนนสายรองเปนถนนที่กระจายการเดินทางไปยังพื้นที่ตางๆภายในเขตสาทร ดังนั้นถาถนนสาย
รองมีความสะดวกและเชื่อมตอกับโครงขายถนนสายหลักอยางสัมพันธกันจะทําใหพื้นที่มีการจราจรที่
คลองตัว  ถนนสายรองสายสําคัญในเขตสาทรที่เชื่อมตอกับโครงขายถนนสายหลัก  ไดแก  ซอยสวนพลู
หรือซอยสาทร 3 ที่เชื่อมตอระหวางถนนสาทรกับถนนนางลิ้นจี่  ซอยเซนตหลุยสหรือซอยสาทร11  เปน
ถนนที่เชื่อมตอระหวางถนนสาทรกับถนนจันทร  ซอยงามดูพลีที่เชื่อมตอระหวางถนนนางลิ้นจี่กับถนน
พระราม 4 เปนตน  ถนนสายรองในเขตสาทรบางสายยังไมมีความตอเนื่องกันกับโครงขายถนนายหลัก
จึงทําใหบางชวงมีการจราจรติดขัด
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จากถนนประเภทตางๆที่ไดกลาวมาแลวขางตนยังมีถนนสายยอยที่เชื่อมตอกับถนน
สายรองเปนถนนแกนของพื้นที่ยอยๆในบล็อคและใชเปนเสนทางในการเดินทางออกสูถนนสายหลักและ
สายรองตางๆซึ่งถนนสายยอยบางสายมีขนาดที่ไมตอเนื่องกันทําใหไมสะดวกในการเดินทางโดยเฉพาะ
รถยนต  ทําใหบางพื้นที่ในเขตสาทรยังคงเปนพื้นที่ที่มีถนนขนาดเล็กทําใหการสัญจรและเขาถึงไดยาก

4.3.2 รูปแบบการขนสง
รูปแบบการขนสงภายในเขตสาทรแบงไดเปน 3 ประเภทใหญๆ(แผนที่ 4.6) คือ การขนสง

สวนบุคคล  การขนสงสาธารณะและการขนสงกึ่งสาธารณะ
1) การขนสงสวนบุคคล  การขนสงสวนบุคคลถือไดวาเปนการขนสงที่สําคัญที่สงผลตอ

การจราจรในปจจุบันมาก  เปนการขนสงที่ใชโครงขายการคมนาคมขนสงที่ไดกลาวขางตนเปนหลักใน
การเดินทาง  เนื่องจากเปนการขนสงที่ใหความคลองตัวมากที่สุดเปนการเดินทางแบบประตูถึงประตู
(Door to Door)นั่นคือสามารถเดินทางจากบานสูจุดหมายปลายทางไดใกลที่สุด  การเพิ่มข้ึนของรถยนต
สวนบุคคลเปนจํานวนมากขึ้นทุกปมีผลมาจากการบริการของการขนสงสาธารณะที่ไมมีประสิทธิภาพ 
และไมเพียงพอกับความตองการของประชาชน ทําใหมีจํานวนรถยนตเพิ่มสูงขึ้นและสงผลใหเกิดปญหา
การจราจรที่ติดขัด

2) การขนสงสาธารณะและกึ่งสาธารณะ     การขนสงสาธารณะภายในเขตสาทร
สามารถแบงเปนการขนสงสาธารณะที่เชื่อมโยงกับพื้นที่ภายนอก  สําหรับการเดินทางออกนอกเขต
สาทรไดแก  รถประจําทางทั้งปรับอากาศและธรรมดา  เรือดวน  เรือขามฟาก  และระบบขนสงสาธารณะ
ภายในทองถิ่นที่ใชเดินทางภายในเขต  ไดแก  รถสองแถวเล็ก  และรถจักรยานยนตรับจาง

2.1) รถประจําทาง  รถประจําทางเปนการขนสงที่ตองอาศัยโครงขายการคมนาคม
เชนเดียวกับรถยนต  โดยมีทั้งรถประจําทางปรับอากาศและรถประจําทางไมปรับอากาศ  วิ่งบนถนนสาย
สําคัญที่เชื่อมโยงกับพื้นที่อ่ืนของเมืองหรือถนนสายหลัก(Main Road)ไดแก  ถนนสาทร  ถนนพระรามสี่  
ถนนเจริญกรุง  และถนนนราธิวาสราชนครินทร  สวนถนนสายรองไดแก  ถนนสวนพลู  ถนนนางลิ้นจี่  
ถนนจันทร  ถนนสาธุประดิษฐ  ซึ่งเปนถนนที่ผานยานสําคัญ  เชน  สถานศึกษา  สํานักงาน  และตลาด  
แตยังไมคลอบคลุมทุกพื้นที่ประกอบกับถนนบางสายที่มีการจราจรแออัดไมมีความคลองตัวในการเดิน
ทางมาก เชน ถนนสาทร  ถนนพระรามสี่  เปนตน  ทําใหพื้นที่เขตสาทรเกิดการขนสงกึ่งสาธารณะ เชน 
รถจักรยานยนตรับจาง  รถสองแถว เพื่อรองรับความตองการในการเดินทางของประชากร
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2.2) เรือดวนเลียบแมน้ําเจาพระยา การขนสงทางน้ําเปนรูปแบบการเดินทางที่มี
ความสําคัญมากในอดีตของกรุงเทพมหานคร  เนื่องจากแตเดิมกรุงเทพมหานครเปนชุมชนริมน้ําในสมัย
รัชกาลที่ 5 ไดทรงพัฒนากรุงเทพมหานครโดยเฉพาะการสรางถนนทําใหปจจุบันที่มีโครงขายถนนทั้ง
สายหลักและถนนสายรอง ทําใหการเดินทางโดยทางน้ําลดความสําคัญลง  ทําใหคลองยอยตางๆกลาย
เปนเพียงทางระบายน้ําของชุมชน  เหลือเพียงแมน้ําเจาพระยาเทานั้นที่เปนเสนทางการสัญจรทางน้ําที่มี
ขนาดใหญและสําคัญ เมื่อประชากรเพิ่มข้ึน เมืองเร่ิมขยายตัวและมีการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน  ทําให
ความตองการในการเดินทางมีมากขึ้นการเดินทางทางน้ําจึงเปนทางเลือกใหม  และมีอิทธิพลตอการเดิน
ทางมากยิ่งขึ้น   ปจจุบันการเดินทางทางน้ําในแมน้ําเจาพระยามีเรือดวนเลียบแมน้ําเจาพระยา  โดยจุด
ปลายทางดานใตของแมน้ําสายสั้นอยูที่ทาน้ําถนนตก  และสายยาวอยูที่ทาบิ๊กซี  ราษฎรบูรณะ  สวนจุด
ปลายทางทิศเหนืออยูที่ทาน้ํานนทบุรี  ทําหนาที่รับสงผูโดยสารระหวางดานเหนือและดานใตของเมือง
กับยานกลางเมือง  ซึ่งสะดวกเฉพาะผูที่อยูไมไกลจากทาน้ํามากนัก  ขอดีของการเดินทางคือ  รวดเร็ว  
แตมีขอเสียดานความปลอดภัย  และตองตอรถไปยังจุดปลายทาง

2.3) เรือขามฟาก     เปนเรือที่ใชขามฟากสองฝงแมน้ําเจาพระยา  ทาเทียบเรือขาม
ฟากในเขตสาทร  2  จุดคือใตสะพานสาทร  นั่นคือ  ทาสาทร - ฉางเกลือ  และสุดซอยองคกรสะพาน
ปลาชื่อทาสี่ตา – เสวตฉัตร  เรือขามฟากถือวาเปนทางเลือกหนึ่งสําหรับผูโดยสารที่ตองการความ
สะดวกมากกวาการใชสะพานขามแมน้ําเจาพระยา  เนื่องจากการจราจรติดขัดและทาเรือขามฟากยังมี
จุดตอเชื่อมกับการขนสงในรูปแบบอื่นทําใหมีความสะดวกในการเดินทาง

3)  การขนสงสาธารณะของทองถิ่น     การขนสงสาธารณะของทองถิ่นเปนการขนสงที่ให
บริการภายในทองถิ่น  ไดแก  รถสองแถว  เปนการใหบริการแกผูโดยสารที่อยูภายในพื้นที่เขตสาทรที่ให
บริการบนถนนซอยยอยและถนนสายรอง(Secondary Road)ที่สําคัญและเชื่อมโยงไปถึงถนนสายหลักที่
มีการบริการขนสงสาธารณะ  เชน รถประจําทาง  การบริการของรถสองแถวเปนการขนสงในระยะสั้นให
บริการแกคนภายในทองถิ่น  แตถนนบางสายยังมีการจราจรติดขัดเนื่องจากเปนถนนที่สามารถเชื่อมตอ
กับถนนสายหลัก เชนถนนสาทร  พระราม4 ที่มีการจราจรติดขัดในชวงชั่วโมงเรงดวน  ภายในพื้นที่เขต
สาทรยังมีการใหบริการไมครอบคลุมทุกพื้นที่   นอกจากนี้ยังมีการขนสงกึ่งสาธารณะที่เปนทางเลือก
สําหรับผูเดินทางอีกรูปแบบหนึ่งคือ รถจักรยานยนตรับจาง  ที่มีจุดรับ – สงบริเวณตนซอย  เนื่องจากมี
ความสะดวกจึงเปนการขนสงที่เปนอีกทางเลือกหนึ่งแกผูโดยสาร  แตมีขอเสียดานความปลอดภัย
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โครงขายการคมนาคมขนสงและรูปแบบการขนสงในเขตสาทรและพื้นที่ขางเคียงมีความ
สําคัญตอการเดินทางสูงมากโดยเฉพาะรูปแบบการขนสงประเภทรถไฟฟาที่ผานเขตสาทรบริเวณถนน
สาทรตั้งแตสะพานตากสินจนถึงแยกถนนนราธิวาสราชนครินทรที่แยกเขาสูพื้นที่ยานสีลม  มีสถานีที่อยู
ในเขตสาทร 3 สถานีคือ สถานีสะพานตากสิน  สถานีสุรศักดิ์และสถานีศึกษาวิทยา จากรูปแบบการเดิน
ทางประเภทตางๆที่ผานเขาสูเขตสาทรและภายในเขตสาทรเองแสดงใหเห็นวาเขตสาทรเปนเขตหนึ่งที่มี
โครงขายและรูปแบบการขนสงที่มีใหเลือกมากมายซึ่งแตละประเภทมีคุณสมบัติที่แตกตางกัน  ดังนั้น
เขตสาทรจึงเปนเขตหนึ่งที่มีทางเลือกในการเลือกเดินทางไดหลายรูปแบบ

4.3.3 ปริมาณการจราจรและการเดินทางในเขตสาทร
การศึกษาปริมาณการจราจรในปพ.ศ.2542(แผนที่4.7) พบวาเสนทางการจราจรที่มี

ปริมาณการจราจรมากที่สุดอยูในชวง 50,001 – 60,000 คันเฉลี่ยตอวันคือ ถนนพระรามสี่  จากอังรีดู
นังรไปยังตลาดคลองเตย  ถนนสาทรชวงจากแยกถนนสุรศักดิ์จนถึงถนนปนและชวงซอยพิกุลจนถึงแยก
ซอยสวนพลู  จะเห็นวาปริมาณการจราจรบนถนนสาทรมีปริมาณที่แตกตางกันโดยเฉพาะบริเวณทาง
แยกสูพื้นที่ขางเคียง  สวนถนนที่มีปริมาณการจราจรรองลงมาคืออยูในชวง 40,001 –150,000 คันเฉลี่ย
ตอวันไดแก ถนนกรุงธนบุรีที่ตอเชื่อมกับพื้นที่ทางตะวันตกของแมน้ําเจาพระยาทางทิศตะวันตกเฉียงใต
โดยสะพานพระเจาตากสินไปสูพื้นที่เขตชั้นใน  หรือสูพื้นที่ฝงตะวันออกของแมน้ําเจาพระยา  สวนถนนที่
มีปริมาณการจราจรอยูในชวง 30,001 – 40,000 คันเฉลี่ยตอวันคือ ถนนนราธิวาสราชนครินทร  ซึ่งเปน
ถนนที่ตัดเขตสาทรออกเปนสองฝงทําใหสามารถเดินทางเขาสูพื้นที่ตางๆในเขตสาทรไดสะดวกขึ้น  และ
ปลายทางดานทิศเหนือยังเชื่อมตอกับพื้นที่ยานสีลม สวนปลายทางดานทิศใตติดตอกับพื้นที่เขตบางคอ
แหลม ทําใหถนนนราธิวาสราชนครินทรเปนถนนที่สามารถเชื่อมตอพื้นที่ทั้งภายในเขตสาทรและพื้นที่
ขางเคียงเขาดวยกัน  ปริมาณการจราจรชวง 20,001 – 30,000 คันเฉลี่ยตอวัน  พบที่ถนนเจริญกรุง  
ถนนสีลม    ถนนสุรศักดิ์  สวนปริมาณการจราจรที่มีจํานวนรองลงมาสวนใหญเปนถนนที่เปนทางลัดสู
พื้นที่ขางเคียง เชน ถนนปน  ถนนสวนพลู  ซอยเซนตหลุย 3 และถนนนางลิ้นจี่  ถนนดังกลาวเปนทาง
ผานหรือทางลัดสูพื้นที่ที่ไมมีการปลูกสรางอาคารที่หนาแนน  หรือเปนพื้นที่ที่มีการใชที่ดินที่ไมดึงดูดการ
เดินทางมากนัก
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ถึงแมวาปริมาณการจราจรที่แตกตางกันจะสามารถบอกถึงความแออัดของการจราจรได  
เพื่อใหเห็นภาพการจราจรมากยิ่งขึ้นจึงไดทําการศึกษาความเร็วของรถในการเดินทางผานถนนสาย
ตางๆในเขตสาทรและพื้นที่ขางเคียงพบวา(ตารางที่ 4.10)  ถนนสาทรเปนถนนที่มีการจราจรติดขัดมาก
โดยมีความเร็วในการเดินรถ 7.69 กม./ชม.  รองลงมาคือถนนพระรามสี่มีความเร็วในการเดินรถ 11.29 
กม./ชม.  เนื่องจากปริมาณการจราจรของทั้งสองสายมีจํานวนใกลเคียงกันหรืออยูในชวงเดียวกันและ
ขนาดของถนนเทากัน  แตถนนพระรามสี่มีความเร็วในการเดินรถมากกวาถนนสาทร  สวนถนนสายอื่นมี
ความเร็วในการเดินรถมากกวา  เชน  ถนนเจริญกรุง  มีความเร็ว11.28(ตนสาย)  13.85(ปลายสาย) 
กม./ชม.  และถนนสีลม  มีความเร็ว 9.38 กม./ชม. ซึ่งถนนทั้งสองสายมีขนาดของถนนและปริมาณการ
จราจรใกลเคียงกัน  ดังนั้นถนนสีลมจึงมีการจราจรที่ติดขัดมาก

ดังนั้นจากการศึกษาพบวาบริเวณเขตสาทรและพื้นที่ขางเคียงมีการจราจรติดขัดโดยเฉพาะ
ถนนสาทร  ซึ่งเปนถนนที่ใชเดินทางของประชากรจากพื้นที่ทางตะวันตกของแมน้ําเจาพระยาโดยสะพาน
ตากสินสูพื้นที่ฝงตะวันออกโดยเฉพาะแหลงงาน  ทําใหถนนที่เชื่อมตอกับถนนสาทรนั่นคือถนนพระราม
4  ที่มีปริมาณการจราจรสูงเชนเดียวกับถนนสาทร  ถนนพระรามสี่เปนถนนที่เชื่อมพื้นที่เขตเมืองชั้นใน
กับพื้นที่ชานเมืองดานทิศใตของกรุงเทพมหานครได  นอกจากนี้ถนนสาทรยังเปนถนนที่เชื่อมตอกับพื้นที่
ยานศูนยกลางเมือง(CBD)ยานสีลม  สวนถนนนราธิวาสราชนคริทนรที่เปดใชใน ป พ.ศ. 2539 เปนถนน
อีกสายหนึ่งในเขตสาทรที่สามารถเชื่อมตอกับพื้นที่ภายในเขตเองและพื้นที่รอบขางไดสะดวก  จึงทําให
ถนนดังกลาวมีความสําคัญในการเดินทางอีกเสนทางหนึ่ง  ดังนั้นเขตสาทรจึงเปนเขตหนึ่งที่มีปริมาณ
การจราจรที่แออัดโดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวน

การศึกษาการเดินทางในเขตสาทรจากการศึกษาของโครงการพัฒนารูปแบบจําลองและ
ระบบฐานขอมูลจราจร(UTDM) โดยสํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก  สํานักนายกรัฐ
มนตรี เก็บขอมูลเมื่อ ป พ.ศ.2538(ตารางที่ 3.19) พบวา เขตสาทรมีการเดินทางที่มีจุดเริ่มตนจากเขตทั้ง
สิ้น 256,601 เที่ยว  ซึ่งกระจุกตัวที่กลุมที่1-4 นั่นคือ บริเวณเขตเมืองเกา  เขตเมืองชั้นในดานตะวันตก
และตะวันออก เขตตอเมืองดานตะวันออก  และภายในเขต โดยเปนการเดินทางภายในเขตเทากับ 
96,645 เที่ยว(37.66%1) เดินทางไปยังกลุม 3 (เขตเมืองชั้นในดานตะวันออก เชน เขตบางรัก  ปทุมวัน  
บางคอแหลม  พญาไท  ดุสิต  บางซื่อ  ยานนาวา เปนตน) ซึ่งเปนพื้นที่ติดกันเทากับ 100,303 เที่ยว
(39.09%)  สําหรับการเดินทางที่มีปลายทางที่เขตสาทรมีปริมาณทั้งสิ้น 358,189 เที่ยว เปนการเดินทาง
จากกลุม 1 – 4 , 6 นั่นคือ กลุมเขตเมืองเกา  เขตเมืองชั้นในดานตะวันตกและตะวันออก เขตตอเมือง
ดานตะวันออก และชานเมืองดานตะวันออก  และภายในเขตเปนหลักโดยเดินทางมาจากกลุม 3 
127,597 เที่ยว(35.62%)  จากภายในเขตเอง 26.98%  และจากกลุม 4 47,502 เที่ยว(13.26%)  แสดง
ใหเห็นวาเขตสาทรเปนพื้นที่ที่ดึงดูดการเดินทางพื้นที่หนึ่งของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  นอกจาก
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นี้ยังมีการเดินทางจากพื้นที่ขางเคียงเขาสูพื้นที่เขตสาทร  และพื้นที่ชานเมืองดานตะวันตก  เชน บริเวณ  
เขตบางขุนเทียน  ตลิ่งชัน  จอมทอง  ทุงครุ เปนตน

ตารางที่  4.10  ความเร็วเฉลี่ยตอช่ัวโมงของถนนบางสายในกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2541
เชา บาย เฉลี่ยรวมลําดับที่ ชื่อถนน

เขา ออก เฉลี่ย เขา ออก เฉลี่ย กม./ชม.
1 สาทร 9.22 9.64 9.43 5.25 6.31 5.78 7.61
2 ประชาธิปก 12.37 9 10.69 5.25 5.74 5.5 8.09
3 วิทยุ 5.24 6.35 5.8 13.22 10.25 11.74 8.77
4 สีลม 6.6 14.4 10.5 7.69 8.84 8.27 9.38

5 ประดิพัทธ 10.23 6.66 8.45 13.41 7.57 10.49 9.47

6 ราชเทวี 8.15 12.8 10.48 7.94 11.62 9.78 10.13
7 สุทธิสาร 6.73 9.24 7.99 12.64 13.07 12.86 10.42
8 พญาไท 11.33 12.43 11.88 11.61 6.94 9.28 10.58
9 เพชรบุรี 7.83 14.58 11.21 4.02 16.82 10.42 10.81
10 สี่พระยา 9.56 10.88 10.22 11.29 12.47 11.88 11.05
11 พระรามที่หา 11 12 11.5 11.67 10 10.84 11.17
12 เจริญกรุง(ตน) 11.8 11 11.4 13.03 9.27 11.15 11.28
13 พระรามที่ 4 10.14 13.79 11.97 12.65 8.58 10.62 11.29
14 เยาวราช 13.1 0 13.1 10.8 0 10.8 11.95
15 บํารุงเมือง 0 12.99 12.99 0 11.39 11.39 12.19
16 พระรามที่ 6 11.45 12.3 11.88 11.35 14.25 12.8 12.34
17 อโศก-ดินแดง 6.02 16.53 11.28 11.73 15.53 13.63 12.45
18 นครสวรรค 0 13.46 13.64 0 11.7 11.7 12.58
19 สุรวงศ 16.97 9.13 13.05 12.95 13.87 13.41 13.23
20 ศรีอยุธยา 14.07 13.83 13.95 12.06 14.47 13.27 13.61
21 เจริญกรุง(ปลาย) 14.26 13.17 13.72 14.52 13.44 13.98 13.85
22 พหลโยธิน 10.35 13.46 11.91 16.94 14.98 15.96 13.93
23 จักรพรรดิพงศ 13.23 12.22 12.73 16.07 14.9 15.49 14.11
24 สามเสน 14.89 14.08 14.49 13.38 14.42 13.9 14.19
25 พิษณุโลก 17.69 11.06 14.38 17.56 10.68 14.12 12.25
26 รามคําแหง 14.14 17.94 16.04 12.92 12.07 12.5 12.27
27 พระรามที่ 9 19.24 12.53 15.89 12.45 13.65 13.05 14.47
28 สมเด็จเจาพระยา 16.15 18.37 17.26 12.05 15.96 14.01 15.63
29 จรัญสนิทวงศ 15.45 13.43 14.44 16.47 18.59 17.53 15.99
30 นราธิวาสราชนครินทร 13.29 17.85 15.57 16.92 16.08 16.5 16.04
31 ตากสิน-สุขสวัสด์ิ 14.3 22.31 18.31 13.52 16.19 14.86 16.58
32 กรุงเกษม 20.37 15.61 17.99 17.75 13.6 15.68 16.83
33 อิสรภาพ 22.76 16.43 19.6 14.94 19.87 17.41 18.5
34 ลาดพราว 23.65 14.88 19.27 21.17 18.88 20.03 19.65
35 ประชาชื่น 14.97 20.03 17.5 24.94 20.22 22.58 20.04
36 ศรีนครินทร 21.99 17.79 19.89 17.54 22.86 20.2 20.05
37 วิภาวดีรังสิต 14.52 21.35 17.94 25.4 22.02 23.71 20.82
38 พัฒนาการ 16.62 19.39 18.01 28.26 25.28 26.27 22.14
39 รัชดาภิเษก 21.42 24.72 23.07 28.8 18.31 23.56 23.31
40 รามอินทรา 14.79 23.36 19.08 25.84 33.94 29.89 24.48
41 อังรีดูนังต 34.1 25.85 29.98 24.2 16.32 20.26 25.12
42 เพชรเกษม 18.23 35.09 26.66 29.76 26.76 28.15 27.41
43 เจริญนคร 26.78 24.75 25.77 34.84 29.34 32.09 28.93
44 สุขาภิบาล 1 22.85 27.84 25.35 37.11 31.73 34.42 29.88
45 บรมราชนนี 10.52 36 23.26 36 44 40 31.63
46 พระรามที่ 3 35.11 30.37 32.74 48.03 43.39 45.71 39.23
47 สิรินธร 14.02 58.6 36.31 26.2 58.6 42.4 39.36
48 ปนเกลานครชัยศรี-พุทธมณฑลสาย2 56 52.74 54.37 69.81 46.66 58.24 56.3
49 วงแหนวรอบนอก 62.35 63.89 63.12 60.88 53.18 57.03 60.08
ที่มา :  สถิติรายปกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ.2542
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การเดินทางเขาสูพื้นที่เขตสาทรมาจากนอกเขตมีทั้งพื้นที่ขางเคียงและพื้นที่ชานเมืองดาน
ตะวันตกของแมน้ําเจาพระยา  ทําใหพื้นที่เขตสาทรมีการจราจรติดขัดโดยเฉพาะถนนที่เปนเสนทางที่
เชื่อมตอกับพื้นที่อ่ืนและพื้นที่เขตสาทรเอง  นั่นคือถนนสาทรที่มีปริมาณการจราจรมาก  และความเร็วใน
การเดินรถที่ชาที่สุด  ทําใหถนนสาทรเปนถนนที่มีการจราจรติดขัด  และตอเนื่องไปยังถนนพระราม4  
สวนการจราจรของถนนภายในเขตสาทรสวนใหญถนนที่มีการจราจรติดขัดเปนถนนที่เปนทางลัดสูพื้นที่
ดานการคาและบริการเปนสวนใหญ

เขตสาทรเปนเขตหนึ่งที่อยูในเขตชั้นในของกรุงเทพมหานครเดิมพื้นที่สวนใหญเปนพื้นที่พัก
อาศัยและมีแนวโนมการเปลี่ยนแปลงลดลง  ตอมาพื้นที่เร่ิมเปลี่ยนแปลงเปนพื้นที่เพื่อรองรับการพัฒนา
ดานการคาและการบริการ  ประกอบกับจํานวนประชากรที่มีแนวโนมลดลง  นอกจากนี้แลวเขตสาทรยัง
เปนเขตที่มีจํานวนลูกจางและสถานประกอบการที่มีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้น  แสดงใหเห็นวาเขตสาทรเปนเขต
หนึ่งที่มีแหลงงานที่ดึงดูดการเดินทางของแรงงานมาสูพื้นที่เขตสาทรเปนจํานวนมากและมีแนวโนมเพิ่ม
ขึ้นเรื่อยๆ นอกจากนี้เขตสาทรยังมีการใชที่ดินประเภทสถานศึกษา  ราชการ  องคกร  และสมาคม
เปนตน ซึ่งทั้งหลายเหลานี้ถือวาเปนแหลงดึงดูดการเดินทางอีกดวย การเปลี่ยนแปลงมีผลใหการจราจร
ในพื้นที่เขตสาทรเกิดการจราจรติดขัดโดยเฉพาะชั่วโมงเรงดวนซึ่งสงผลใหเกิดปญหาตางๆตามมา  เชน  
ดานทรัพยากรและสิ่งแวดลอม  พลังงาน  สังคมและสุขภาพจิต  เปนตน

4.4 การกระจายตัวของที่ตั้งจุดปลายทางการเดินทาง

เขตสาทรเปนเขตหนึ่งที่มีที่ตั้งของกิจกรรมการใชที่ดินหลายประเภทไมวาจะเปน แหลงงาน  
สถานศึกษาและกิจกรรมอื่นๆที่เปนจุดปลายทางการเดินทางของประชากร ดังนั้นจึงไดศึกษาการ
กระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทางในเขตสาทรเพื่อหาการกระจายตัวที่ตั้งจุดปลายทางการเดิน
ทางในบริเวณตางๆในเขตสาทร  จุดปลายทางการเดินทางมีหลากหลายประเภทจึงไดแบงตามวัตถุ
ประสงคการเดินทาง  โดยวัตถุประสงคการเดินทางโดยสวนใหญของประชากรมีดังนี้คือ การเดินทางไป
แหลงงาน   การเดินทางไปสถานศึกษา   การเดินทางไปซื่อสินค และการเดินทางไปพักผอน เปนตน  
การศึกษาการกระจายตัวของที่ตั้งจุดปลายทางการเดินทางในเขตสาทรไดศึกษาโดยการแบงประเภท
ของจุดปลายทางในการเดินทางไวดังนี้
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4.4.1  ประเภทของจุดปลายทางการเดินทาง
การศึกษากิจกรรมในพื้นที่ใชขอมูล”รายละเอียดสถานประกอบการที่มีลูกจางตั้งแต 1 

คนขึ้นไป ปพ.ศ.2542”ซึ่งจัดทําโดยฝายสถิติแรงงานและสวัสดิการสังคม  เนื่องจากเปนขอมูลที่ครอบ
คลุมสถานประกอบกาทุกประเภทและยังระบุขนาดของสถานประกอบการดวยจํานวนลูกจาง  ซึ่งการ
สํารวจพื้นที่ไมสามารถทําได  อีกทั้งระบุที่ตั้งไดอยางชัดเจน  เมื่อไดขอมูลดังกลาวไดนํามาจุดลงในแผน
ที่ตามจุดที่ตั้งโดยไดรับการอนุเคราะหจากศูนยไปรษณียยานนาวา  แตมีขอจํากัดที่ไมไดนับรวมสถาน
ประกอบการที่ไมมีลูกจางซึ่งเปนสถานประกอบการขนาดเล็กประเภทรานคาปลีก  รานอาหาร หาบเร
เปนตนโดยรวมกันเปนยาน ซึ่งสามารถสํารวจทดแทนได

1) จุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน
1.1) กลุมงานวิชาชีพ ขาราชการ  และสํานักงาน  ไดคัดเลือกจากสถานประกอบ

การ ที่เปนกลุมสถานประกอบการที่ประกอบดวย  ประเภทหนวยงานราชการ  รัฐวิสาหกิจ  สถาบันการ
ศึกษา  สถานประกอบการที่ดําเนินกิจการดานการบริการการเงิน  การประกันภัย  อสังหาริมทรัพย  
สมาคม  องคกร  และการบริการธุรกิจอ่ืนๆ      คลินิก  โรงพยาบาล  เปนตน

1.2) กลุมชางและผูใชแรงงาน  ประกอบดวยสถานประกอบการประเภทโรงงานอุต
สาหกรรมที่ทําการผลิตทุกประเภท  สถานประกอบการประเภทที่เกี่ยวของกับการขนสงประเภทสถานที่
เก็บสินคาและคลังสินคา  การบรรจุหีบหอและการบรรจุลัง  สถานประกอบการที่ดําเนินการดานการคา
สงสินคาที่เนนไปทางดานการสงวัตถุดิบ  สถานประกอบการประเภทซอม  เชน  ซอมรถ  อุปกรณไฟฟา  
เปนตน

1.3) กลุมอาชีพที่เกี่ยวของกับการบริการ  ประกอบดวยสถานประกอบการ
ประเภทรานอาหาร  ภัตตาคาร  โรงแรม  สถานบันเทิง เชน  โรงภาพยนต  อาบอบนวด  ผับ  สนุกเกอร
คลับ  เปนตน  สถานประกอบการที่ใหบริการแกบุคคลเชน  รานตัดผม  รานซักแหง  รวมทั้งที่พักอาศัยที่
เปนการใหเชาประเภทตางๆ

2)  จุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา  สถานศึกษาเปนจุดปลายทางการเดิน
ทางประเภทหนึ่งที่มีปริมาณการเดินทางจํานวนมาก  ซึ่งในการศึกษาไดพิจารณาจากระดับการศึกษา
โดยแบงออกเปนระดับการศึกษาของทองถิ่น(Local School) คือระดับการศึกษาตั้งแตมัธยมศึกษาตอน
ปลายลงมา  และระดับการศึกษาระดับเมือง(Urban School)คือระดับการศึกษาที่สูงกวามัธยมศึกษา
ตอนปลายขึ้นไป  เนื่องจากระดับการศึกษาที่แตกตางกันทําใหขอบเขตของการใหบริการของสถาน
ศึกษานั้นๆแตกตางกันไป  เชนสถานศึกษาในระดับปริญญาตรีซึ่งเปนสถานศึกษาที่เปนการศึกษาใน
ระดับเมืองจะมีขอบเขตในการบริการที่กวางกวาสถานศึกษาในระดับทองถิ่นทําใหสัดสวนของนักเรียน
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ของสถานศึกษาในระดับเมืองมีสัดสวนของนักเรียนนอกพื้นที่ดวย  นอกจากนี้แลวยังพิจารณาจากขนาด
ของสถานศึกษา  และลักษณะการศึกษา

3)  จุดปลายทางการเดินทางประเภทยานการคาและบริการ   ยานการคาและบริการเปน
จุดปลายทางการเดินทางที่เปนสิ่งที่มีความสําคัญในการดํารงชีวิต    สวนใหญยานการคาและบริการ
กระจุกตัวใกลกับแหลงงานและที่พักอาศัยเปนกลุมหรือยาน  ยานการคาและบริการไดแก  ตลาดสด  
หางสรรพสินคา  รานคาปลีก  เปนตน

4)  จุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานบริการพื้นฐาน  เปนจุดปลายทางการเดินทาง
ประเภทธนาคาร  แพทย  สถานที่พักผอนหยอนใจ เชน   สนามกีฬา  สวนหยอม  สนามเด็กเลน   นอก
จากนี้ยังมีการเดินทางไปวัด  ที่ทําการไปรษณีย เปนตน

4.4.2  การกระจายตัวของที่ตั้งจุดปลายทางการเดินทาง
การศึกษาการกระจายตัวของที่ตั้งจุดปลายทางการเดินทางเปนการศึกษาการกระจาย

ตัวของประเภทจุดปลายทางการเดินทางที่ไดแยกในขางตน  ซึ่งมีทั้งการรวมตัวกันเปนกลุมและกระจาย
ตัวอยูทั่วไปในเขตสาทร  การศึกษาดังกลาวเปนกลุมขอมูลหนึ่งที่ใชกําหนดที่ตั้งของจุดปลายทางการ
เดินทางเพื่อใชประกอบการศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของประชากรบริเวณที่ตั้งจุดปลายทางการเดิน
ทาง (Destination)ในเขตสาทร  จากการสํารวจพื้นที่ในเขตสาทรและขอมูลสถานประกอบการไดจาก
กรมการพาณิชย  สวนขอมูลโรงงานอุตสาหกรรมไดจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม  และขอมูลของสถาน
ศึกษาไดจากกระทรวงศึกษาธิการ กรมอาชีวศึกษา การประถมศึกษา ทบวงมหาวิทยาลัย และสํานักการ
ศึกษา กรุงเทพมหานคร  พบวาการกระจายตัวของที่ตั้งจุดปลายทางการเดินทางดังนี้

1) ที่ตั้งจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน
 1.1)  กลุมงานวิชาชีพ  ขาราชการและงานสํานักงาน (แผนที่ 4.8)   ที่ตั้งของ

อาคารสํานักงานสวนใหญตั้งอยูบริเวณถนนสาทรตั้งแตแยกถนนนราธิวาศราชนครินทรถึงบริเวณแยก
ถนนพระราม 4 โดยที่อาคารสํานักงานที่พบในเขตสาทรดังนี้อาคารสํานักงานที่มีขนาดใหญคืออาคาร
สาทรซิตี้ทาวเวอรที่ตั้งอยูที่บริเวณแยกถนนสาทรและถนนนราธิวาสราชนครินทร  สวนที่ตั้งของหนวย
งานประเภทราชการ  รัฐวิสาหกิจ  สถานศึกษา  สถานพยาบาลและสมาคม ที่ตั้งของหนวยงานประเภท
ราชการ  รัฐวิสาหกิจนั้นกระจายอยูทั่วไปและที่ตั้งที่มีขนาดใหญคือศูนยไปรษณียโทรเลขยานนาวาซึ่งตั้ง
อยูบริเวณถนนจันทร  สวนที่ตั้งของหนวยงานสถานศึกษากระจายอยูทั่วไปซึ่งหนวยงานสถานศึกษาที่มี
ขนาดใหญคือสถาบันเทคโนโลยีราชมงคล วิทยาเขตเทคนิคกรุงเทพ สวนสมาคมที่มีขนาดใหญคือ
สมาคมวายเอ็มซีเอซึ่งตั้งอยูบริเวณถนนสาทร
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สถานประกอบการประเภทการเงินและการธนาคารนั้นสวนใหญกระจายอยูบริเวณใกล
กับตลาดและถนนสายหลัก  เชนบริเวณถนนจันทร  ถนนสาทร  ซอยสวนพลูและซอยเซ็นตหลุยสจาก
การศึกษาพบวาสถานประกอบการดานการเงินละการธนาคารที่มีขนาดใหญตั้งอยูบริเวณถนนจันทรตัด
ใหม  สวนที่ตั้งของสถานพยาบาลสวนใหญตั้งอยูบริเวณถนนสายหลักนั้นคือถนนสาทร  ถนนจันทร  
ถนนเจริญกรุง  ซอยงามดูพลี  ซอยสวนพลู  และซอยเซนตหลุยส3 ที่ตั้งสถานประกอบการดานพยาบาล
ที่มีขนาดใหญคือโรงพยาบาลเซนตหลุยสซึ่งอยูบริเวณถนนสาทร

 
 จากการศึกษาการกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทางประเภทวิชาชีพ  ราชการ

และสมาคมพบวา  สวนใหญตั้งอยูบริเวณริมถนนสาทรและซอยสวนพลูจนถึงถนนนางลิ้นจี่  โดยเฉพาะ
บริเวณเถนนสาทรเปนศูนยรวมของที่ตั้งสํานักงาน  สมาคม และสถานพยาบาลขนาดใหญ สวนบริเวณ
ซอยสวนพลูจนถึงถนนนางลิ้นจี่พบวาสวนใหญเปนที่ตั้งของสถาบันการเงิน  สถานที่ราชการ  รัฐ
วิสาหกิจ  และสถานศึกษา  ซึ่งบริเวณดังกลาวมีพื้นที่เชื่อมโยงและใกลเคียงกัน  ผูที่ทํางานบริเวณดัง
กลาวสวนใหญเปนผูทํางานที่รายไดในระดับปานกลางถึงสูง  เนื่องจากเปนสถานที่ที่เปนแหลงงานที่ใช
วิชาชีพหรือผูที่มีระดับการศึกษาสูงจึงทําใหบริเวณดังกลาวสวนใหญเปนผูทํางานที่มีรายไดระดับปาน
กลางถึงระดับสูง

1.2) กลุมอาชีพชางและแรงงาน  (แผนที่ 4.9)กลุมที่ตั้งของจุดปลายทางการเดิน
ทางประเภทการขนสง  การผลิตและชางฝมือในเขตสาทร พบวากระจายตัวอยูในแขวงยานนาวาและ
แขวงทุงวัดดอนเปนสวนใหญ  บริเวณที่พบในแขวงยานนาวาสวนใหญตั้งอยูบริเวณถนนเจริญกรุงซอย 
58  ถึงซอย64 สวนใหญเปนสถานประกอบการดานการผลิตที่เกี่ยวกับประเภทอาหารทะเล  บริเวณที่
พบสถานประกอบการดานการผลิตและชางฝมือบริเวณแขวงทุงวัดดอนกระจุกตัวอยูบริเวณตลาดวร
รัตนและบริเวฯทางดานทิศใตของถนนจันทร สวนสถานประกอบการดานการขนสงมีไมมากนักสวนใหญ
กระจุกตัวอยูบริเวณซอยงามดูพลีและซอยศรีบําเพ็ญ  การศึกษาการกระจายตัวของโรงงานอุตสาห
กรรมพบวากระจายอยูทั่วไปในแขวงยานนาวาและแขวงทุงวัดดอนเปนสวนใหญเชนเดียวกันกับสถาน
ประกอบการดานการขนสง  การผลิตและชางฝมือ  สวนใหญกระจุกตัวอยูบริเวณตลาดวรรัตน  บริเวณ
ซอยรวมมิตรและทางดานใตของถนนจันทร
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จากการศึกษาการกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงานดาน
ชางและแรงงานที่ไดกลาวมาแลวขางตน  พบวาสวนใหญเกาะกลุมอยูบริเวณตลาดวรรัตนและบริเวณ
ถนนเจริญกรุงซอย 58 ถึงซอย 64และอีกบริเวณหนึ่งคือบริเวณแขวงทุงวัดดอนทางดานทิศใตของถนน
จันทร  จะเห็นไดวาบริเวณดังกลาวเปนแหลงงานที่มีแรงงานรายไดระดับตํ่าถึงปานกลาง  เนื่องเปน
อาชีพที่ใชแรงงานและไมตองใชผูที่มีระดับการศึกษาสูงมากนักสวนใหญเปนผูที่มีฝมือ  ชางหรือแรงงาน
และบริเวณดังกลาวมีชุมชนแออัดอยูใกลพื้นที่ที่ตั้งของแหลงงาน  โดยเฉพาะบริเวณถนนเจริญกรุงซอย 
58 ถึงซอย 64 ที่มีสถานประกอบการประเภทการผลิตซึ่งบริเวณใกลพื้นที่ดังกลาวเปนที่ตั้งของชุมชน
แออัด

1.3) กลุมอาชีพที่เกี่ยวของกับการบริการ(แผนที่ 4.10)สวนที่ตั้งของสถานประกอบ
การประเภทรานคาปลีก  รานอาหาร  บันเทิงและบริการทั่วไปพบวากระจายตัวอยูบริเวณถนนสายรอง
นั้นคือซอยงามดูพลี  ซอยศรีบําเพ็ญ  ซอยสวนพลู    ซอยเซนตหลุยส3  ซอยเย็นจิตร  และกระจายตาม
ชุมชนภายในเขตสาทร    การศึกษาการกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงานดาน
การบริการพบวา  ที่ตั้งของสถานประกอบการดานการบริการพบบริเวณซอยเซนตหลุยส 3  ซอยงามดู
พลีจนถึงซอยศรีบําเพ็ญ  และซอยสวนพลู  ซึ่งบริเวณดังกลาวเปนยานตลาดวรรัตน  ตลาดกิตติและ
ตลาดสะพานสาม  จะเห็นไดวาจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงานดานการบริการนั้นสวนใหญ
ตั้งอยูบริเวณที่เปนยานตลาดซึ่งเปนถนนสายรองที่มีการเขาถึงไดสะดวก

การศึกษาจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงานขางตนพอสรุปไดเปนพื้นที่ที่มีการ
เกาะกลุมของแหลงงานแตละประเภทแบงเปน 3 กลุมดังนี้

- กลุมงานวิชาชีพ  ราชการ  และสํานักงาน  บริเวณที่เกาะกลุมเปนสวนใหญคือบริเวณ
ริมถนนสาทรและเชื่อมตอไปยังซอยสวนพลู

- กลุมชางและผูใชแรงงาน  บริเวณที่เกาะกลุมเปนสวนใหญคือบริเวณยานตลาดวรรัตน  
บริเวณทางดานใตของถนนจันทร  และบริเวณริมแมน้ําเจาพระยาตั้งแตถนนเจริญกรุง
ซอย 58 ถึงถนนเจริญกรุงซอย 64

- กลุมอาชีพที่เกี่ยวของกับการบริการ  บริเวณที่เกาะกลุมเปนสวนใหญคือบริเวณซอย
เซนตหลุยส 3 โดยเฉพาะบริเวณทายซอยที่ติดกับยานการคานั่นคือบริเวณตลาด
สะพานสาม
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2)  จุดปลายทางการเดินทางประเภทยานการคาและบริการ(แผนที่ 4.11 )  ยานการคา
และบริการเกาะกลุมกันเปนยานพอสรุปไดดังนี้คือ

2.1) ยานถนนจันทร  เปนยานที่มีตึกแถวเปนสวนใหญประกอบกิจการดานการคา
ปลีก  อุปโภค  บริโภค  สินคาเบ็ดเตล็ด  ตั้งแตแยกบําเพ็ญกุศลจนถึงถนนสาธุประดิษฐ  นอกจากนี้ยัง
เปนจุดตอรถเขาไปในถนนและซอยยอยบริเวณแยกจากถนนจันทร  โดยใจกลางของยานอยูบริเวณ
ตลาดสะพานสาม  ในชวงเย็นบริเวณดังกลาวยังมีการวางแผงลอย  รถเข็นขายของบริเวณทางเทาถนน
จันทรดานทิศเหนือเปนแนวยาวจากแยกถนนเซนตหลุยจนถึงแยกถนนสาธุประดิษฐ

2.2) ยานตลาดสวนพลู  เปนยานที่มีทั้งตลาดในตอนเชาและบาย  นอกจากนี้ยังมี
รานขายสินคาอุปโภค  บริโภค  สินคาเบ็ดเตล็ด  บริเวณดังกลาวเปนที่ตั้งที่โดยรอบรายลอมดวยยานพัก
อาศัยหลากหลายประเภท  มีทั้งบานเดี่ยว  ตึกแถว  คอนโดมิเนี่ยม  อพารทเมน  หอพัก  แฟลต  และชุม
ชนแออัด  เนื่องจากบริเวณถนนสวนพลูใกลกับสถานศึกษาขนาดใหญถึง 3 แหงทําใหบริเวณใกลเคียง
เปนพื้นที่รองรับดานที่พักอาศัยสําหรับนักศึกษานอกเขตสาทร  ดังนั้นยานตลาดพลูจึงเปนการใหบริการ
แกนักเรียน  นักศึกษา  และประชาชนใกลเคียง

2.3) ยานถนนเซนตหลุย  เปนยานที่มีรานขายสินคาเบ็ดเตล็ด  รานขายอาหาร  
สวนใหญมีลักษณะเปนอาคารพานิชยซึ่งตั้งอยูตลอดสายโดยมี 2 ชวงคือชวงดานเหนือ  อาคาร
สงเคราะห  ซึ่งมีแผงตลาดเล็กๆบริเวณปากซอยวิชัย 2  สวนอีกชวงเปนยานบริเวณดานใตอาคาร
สงเคราะห  บริเวณที่ตัดกับซอยวัดปรก 1 กับซอยหนาสํานักงานเขตสาทร  ประกอบดวยรานคาประเภท
สินคาเบ็ดเตล็ด  รานขายสินคากอสราง  รานอาหาร  โดยเฉพาะรานอาหารที่ใหบริการในชวงบายที่มี
พนักงานบริเวณถนนสาทรและใกลเคียงมาใชบริการบริเวณดังกลาว

2.4) ยานศูนยการคาวรรัตน  เปนยานการคาและบริการที่ประกอบดวยตลาดขาย
อาหารสําเร็จรูป  รานขายของอุปโภคและบริโภค  สินคาเบ็ดเตล็ด  ยานดังกลาวเปนที่รองรับคนงานและ
ที่อยูอาศัย  เนื่องจากบริเวณดังกลาวมีโรงงานขนาดเล็ก  นอกจากนี้ยังมีที่พักอาศัยประเภทหอพัก  และ
แฟลต  ตั้งอยูบริเวณใกลเคียงและสามารถใชบริการไดสะดวก

2.5) ยานซอยแสงจันทร  เปนยานที่ตลาดอยูบริเวณจุดตัดซอยจันทร44จนถึงซอย
ดอนกุศล2 มีตลาดหนึ่งแหงอยูบริเวณเกือบทายซอย  บริเวณยานดังกลาวมีทั้งรานอาหาร  รานขาย
อาหารสําเร็จรูป  ซึ่งบริเวณดังกลาวอยูใกลกับยานที่พักอาศัยมีทั้งชุมชนแออัด  หอพัก  ที่เชื่อมตอกัน
หลายชุมชน

2.6) ยานพระรามสี่  เปนอาคารพานิชยทั้งสองขางทางถนนพระรามสี่ซึ่งตอเนื่อง
กันตามริมถนน  สวนตรงกันขามบริเวณตลาดเปนตลาดบอนไกที่มีแรงงานอาศัยอยูเปนจํานวนมาก ดัง
นั้นบริเวณตลาดยานพระรามสี่จึงรองรับแรงงานทั้งบริเวณบอนไกและโดยรอบ
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บริเวณยานตลาดที่ไดกลาวมาแลวขางตนพบวากระจายตัวอยูตามบริเวณยานที่อยู
อาศัย สถานที่ทํางานประเภทตางๆ เชน ยานสํานักงาน  โรงงาน สถานศึกษา และบริเวณทาเรือ  โดย
บริเวณยานตลาดจะประกอบไปดวยรานขายของที่จําเปนในการดํารงชีวิต  โดยอยูรวมกันเปนยาน  ยาน
การคาและการบริการที่มีการกระจุกตัวหรือเกาะกลุมขนาดใหญคือยานการคาและบริการบริเวณถนน
จันทรที่มีจุดศูนยกลางของยานอยูบริเวณตลาดสะพานสาม  โดยเปนยานที่มีพื้นที่เชื่อมตอกับบริเวณ
ตลาดใกลเคียงคือบริเวณตลาดแกนจันทร  ตลาดกิตติ  และตลาดวรรัตนซึ่งยานตลาดดังกลาวมีเสนทาง
เชื่อมตอจึงทําใหมีรานคาประเภทตางๆเชื่อมตอกันเปนยานขนาดใหญ  อีกบริเวณคือบริเวณตลาดแสง
จันทรจนถึงสองขางทางถนนเจริญกรุง  บริเวณซอยสวนพลูตลอดสองขางทางและมีจุดศูนยกลางยาน
บริเวณตลาดสวนพลู  และบริเวณซอยงามดูพลีและซอยศรีบําเพ็ญจนถึงถนนพระราม 4ซึ่งเชื่อมตอกับ
ตลาดบอนไกที่อยูบริเวณริมถนนพระราม 4 ดานทิศตะวันออก

นอกจากนี้ยังมีการคาและการบริการที่เปนประเภทหางสรรพสินคาบริเวณเขตสาทรคือหาง
สรรพสินแม็คโครซึ่งตั้งอยูบริเวณถนนนราธิวาสราชนครินทรใกลกับแยกบริเวณถนนจันทรตัดใหม  หาง
สรรพสินคาเปนการคาและบริการสมัยใหมที่เกิดขึ้นโดยมีทั้งการคาและบริการอยูรวมกันมีส่ิงอํานวย
ความสะดวกมากมาย  สินคามีทั้งสินคาประเภทอาหาร   สินคาประจําวัน  เชน  สบู  ยาสีฟน  จนถึงสิน
คาพิเศษ  เชน เครื่องใชไฟฟา  เสื้อผา เปนตน

3) จุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา(แผนที่4.12) จุดปลายทางการเดินทาง
ประเภทสถานศึกษาแบงออกเปน 2 ประเภทคือ  การศึกษาระดับเมืองและการศึกษาระดับทองถิ่น  การ
ศึกษาระดับเมืองสวนใหญเกาะกลุมอยูบริเวณถนนนางลิ้นจี่ ถนนเจริญกรุงและซอยเซนตหลุยส 3  สวน
สถานศึกษาระดับทองถิ่นกระจายอยูทั่วไปบริเวณแขวงยานนาวาและแขวงทุงวัดดอน  โดยบริเวณแขวง
ยานนาวาชวงซอยเซนตหลุย 3 สวนใหญเปนสถานศึกษาเอกชนระดับประถมศึกษาและอนุบาล  นอก
จากนี้ยังมีสถานศึกษาที่เปนการศึกษาระดับทองถิ่นเกาะกลุมอยูบริเวณแนวถนนกุศล  สวนสถานศึกษา
อ่ืนๆกระจายอยูทั่วไปบริเวณแขวงยานนาวาและแขวงทุงวัดดอน

จากการศึกษาพบวาจุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษาระดับเมืองกระจุกตัว
อยูบริเวณถนนนางลิ้นจี่ซึ่งมีสถานศึกษาระดับเมืองที่มีขนาดใหญที่สุดคือสถาบันเทคโนโลยีราชมงคล 
วิทยาเขตเทคนิคกรุงเทพ  ซึ่งบริเวณใกลเคียงนั้นมีสถานศึกษาระดับเมืองอีกคือสถาบันเทคโนโลยีราช
มงคลวิทยาเขตบพิตรพิมุข  จึงทําใหบริเวณดังกลาวเปนพื้นที่ที่มีนักศึกษาเดินทางมาเพื่อการศึกษาเปน
จํานวนมาก  สวนสถานศึกษาระดับทองถิ่นในเขตสาทรที่เปนยานขนาดใหญคือบริเวณซอยเซ็นตหลุยส3
ซึ่งเปนที่ตั้งของโรงเรียนอัสสัมชัญประถมศึกษาที่มีขนาดใหญและบริเวณขางเคียงมีสถานศึกษาระดับ
ทองถิ่นตั้งอยูใกลเคียงกันนั้นคือโรงเรียนศุภวิทย  โรงเรียนบํารุงอนุชนวิทยาและโรงเรียนทุงมหาเมฆ
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นอกจากนั้นยังมีโรงเรียนในระดับอนุบาลตั้งอยูใกลเคียงกัน  สวนอีกบริเวณคือชวงถนนเจริญกรุงสถาน
ศึกษาที่มีขนาดใหญคือโรงเรียนวัดสุทธิวรารามซึ่งบริเวณดังกลาวยังมีสถานศึกษาอื่นอีกที่อยูใกลเคียง
กัน  เชน โรงเรียนศิลปวัฒนา  โรงเรียนสตรีศรีสุริโยทัย เปนตน

4)  จุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานบริการพื้นฐาน (แผนที่ 4.13)   พบวามีการ
กระจุกตัวของสถานบริการพื้นฐานบริเวณถนนจันทร  ซอยสวนพลูและถนนเจริญกรุง สวนสถานที่พัก
ผอนหยอนใจพบวาเขตสาทรมีสถานที่พักผอนหยอนใจอยูเปนจํานวนนอยโดยพบวาสถานที่พักผอน
หยอนใจที่เปนพื้นที่สาธารณะคือบริเวณสวนหยอมริมแมน้ําเจาพระยาบริเวณทาเรือสาทรและบริเวณ
สวนหยอมใตทางดวนบริเวณติดกับถนนสาทร  นอกจากนั้นเปนพื้นที่ของสถานศึกษาที่เปดใชเฉพาะชวง
เวลาและศาสนสถานที่กระจายอยูทั่วไป  เนื่องจากพื้นที่เขตสาทรเปนพื้นที่ที่อยูใกลกับสวนสาธารณะ
ของเมืองนั้นคือสวนลุมพินีจึงทําใหพื้นที่สวนหยอมที่มีอยูมีผูใชเปนจํานวนนอยมาก  สวนบริเวณตาม
สถานศึกษาและศาสนสถานนั้นสามารถใชไดเปนชวงเวลาตามที่สถานที่นั้นๆไดกําหนดขึ้นจึงทําใหการ
ใชพื้นที่จึงไมสะดวกมากนัก

จากการศึกษาการกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทางประเภทตางๆพบวาการเดิน
ทางที่มีการกระจุกตัวมากและมีขนาดใหญหรือเปนพื้นที่ที่มีการเดินทางเพื่อทํากิจกรรมสูงไดแกจุดปลาย
ทางการเดินทางประเภทแหลงงานที่มีขนาดใหญและกระจุกตัวอยูบริเวณตางๆในเขตสาทรมาก  นอก
จากนี้ยังมีจุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา  ยานการคาและบริการที่มีการกระจุกตัวขนาด
ใหญและตั้งอยูในพื้นที่มาก  สวนจุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานบริการพื้นฐานมีกระจายอยูทั่ว
ไปโดยเฉพาะถนนสายรองและมีจํานวนนอย

ดังนั้นการศึกษาการกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทางในเขตสาทรเปนการ
ศึกษาถึงบริเวณที่มีการกระจุกตัวของจุดปลายทางการเดินทางในแตละประเภทที่มีอิทธิพลตอการเดิน
ทางเขาสูพื้นที่เขตสาทรที่กําลังประสบปญหาการจราจรติดขัด  โดยเฉพาะการเดินทางเขามาทํางาน  
เดินทางเขามาเรียนและจับจายใชสอย ซึ่งการศึกษาดังกลาวจะชวยใหทราบพฤติกรรมการเดินทางของผู
ที่เดินทางเขาสูพื้นที่ตางๆในเขตสาทรเพื่อทํากิจกรรมตางๆไมวาจะเปนเพื่อการทํางาน  การศึกษา  และ
การซื้อของ  เพื่อใชพิจารณาในการบรรเทาปญหาการจราจรที่มีอยูในปจจุบันตอไป
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บทที่  5

รูปแบบการเดินทางของประชากรเขาสูพื้นที่เขตสาทร

การขยายตัวของกรุงเทพมหานครโดยขาดการควบคุมสงผลใหเกิดปญหาตางๆโดยเฉพาะ
ปญหาการจราจรติดขัดที่กอใหเกิดปญหาตามมา เชนการสูญเสียพลังงานจากการเดินทาง  ปญหา
สังคม  ปญหาสิ่งแวดลอม เปนตน  ดังนั้นการศึกษารูปแบบการเดินทางของประชากรเขาสูพื้นที่ใจกลาง
กรุงเทพมหานครเปนสิ่งที่ทําใหทราบถึงพฤติกรรมการเดินทางของประชากร เพื่อใชเปนขอมูลสําหรับ
หนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อนําไปพิจารณาในการวางแผนเพื่อลดปญหาการจราจรติดขัด

5.1 กลุมประชากรศึกษา

5.1.1 ประชากร   สําหรับการวิจัยครั้งนี้ไดศึกษาจากประชากรกลางวันที่เขามาทํากิจกรรมตางๆ
ในเขตสาทรซึ่งประชากรกลางวันหมายถึงประชากรที่ทํากิจกรรมในเขตสาทรในชวงเวลา05.00-18.00 น. 
ดังนั้นประชากรกลางวันจึงเปนทั้งผูที่อยูในพื้นที่และผูที่เดินทางเขามาทํากิจกรรมในพื้นที่เขตสาทร  ซึ่ง
ประชากรที่อยูอาศัยนอกเขตสาทรแตเดินทางประจําวันเขามาทํางานหรือทํากิจกรรมอื่นๆในเขตสาทร
โดยเปนประชากรที่ใชเวลาสวนใหญในเวลากลางวัน  ถือไดวาเปนประชากรที่มีผลตอการเดินทางทั้งใน
พื้นที่เขตสาทรและพื้นที่ขางเคียง

5.1.2  กลุมตัวอยาง  กลุมตัวอยางประชากรศึกษาไดกําหนดจากจุดปลายทางการเดินทางทั้ง 3 
ประเภทเปนหลักนั้นคือ  จุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน  สถานศึกษา  และยานการคาและ
บริการ  เนื่องจากประชากรที่เขามาทํากิจกรรมในแตละประเภทจุดปลายทางการเดินทางนั้นมาทั้งจาก
นอกเขตและในเขตเองผูวิจัยจึงไดกําหนดตัวอยางโดยใชวิธีการสุมแบบโควตา(Quota sampling)โดย
เลือกจากประชากรที่มายังจุดปลายทางการเดินทาง

จากการศึกษาถึงการกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทางประเภทตางๆเพื่อหาจุด
สําหรับลงพื้นที่ในการศึกษาหรือการสอบถามโดยแบบสอบถาม  ซึ่งไดผลจากการศึกษาในบทที่ 4 โดย
แบงการศึกษาออกเปน 3 จุดปลายทางทางเดินทาง  นั้นคือจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน  
จุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษาและจุดปลายทางการเดินทางประเภทยานการคาและ
บริการ  ดังนี้
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1) การกระจุกตัวของจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน โดยแบงเปนประเภท
ตามลักษณะอาชีพหรือลักษณะการทํางานดังนี้

- กลุมงานวิชาชีพ  ราชการ  และสํานักงาน  บริเวณที่เกาะกลุมเปนสวนใหญคือบริเวณ
ริมถนนสาทรและเชื่อมตอไปยังซอยสวนพลู(แผนที่ 5.1)
- กลุมชางและผูใชแรงงาน  บริเวณที่เกาะกลุมเปนสวนใหญคือบริเวณยานตลาดวรรัตน  
บริเวณทางดานใตของถนนจันทร  และบริเวณริมแมน้ําเจาพระยาตั้งแตถนนเจริญกรุงซอย 
58 ถึงถนนเจริญกรุงซอย 64 (แผนที่ 5.2)
- กลุมอาชีพที่เกี่ยวของกับการบริการ  บริเวณที่เกาะกลุมเปนสวนใหญคือบริเวณซอย
เซนตหลุยส 3 โดยเฉพาะบริเวณทายซอยที่ติดกับยานการคานั่นคือตลาดสะพานสาม  
(แผนที่ 5.3)
2) การกระจุกตัวของจุดปลายทางการเดินทางประเภทยานการคาและบริการ  (แผนที่ 

5.4)  ยานการคาและการบริการที่มีการกระจุกตัวหรือเกาะกลุมขนาดใหญ คือยานการคาและบริการ
บริเวณถนนจันทรที่มีจุดศูนยกลางของยานอยูบริเวณตลาดสะพานสาม  โดยเปนยานที่มีพื้นที่เชื่อมตอ
กับบริเวณตลาดใกลเคียงคือบริเวณตลาดแกนจันทร  ตลาดกิตติ  และตลาดวรรัตนซึ่งยานตลาดดัง
กลาวมีเสนทางเชื่อมตอจึงทําใหมีรานคาประเภทตางๆเชื่อมตอกันเปนยานขนาดใหญ  อีกบริเวณคือ
บริเวณตลาดแสงจันทรจนถึงสองขางทางถนนเจริญกรุง  บริเวณซอยสวนพลูตลอดสองขางทางและมีจุด
ศูนยกลางยานบริเวณตลาดสวนพลู  และบริเวณซอยงามดูพลีและซอยศรีบําเพ็ญจนถึงถนนพระราม 4
ซึ่งเชื่อมตอกับตลาดบอนไกที่อยูบริเวณริมถนนพระราม 4 ดานทิศตะวันออก  นอกจากนี้ยังมีการคาและ
การบริการที่เปนประเภทหางสรรพสินคาบริเวณเขตสาทรคือหางสรรพสินคาแม็กโครซึ่งตั้งอยูบริเวณ
ถนนนราธิวาสราชนครินทรใกลกับแยกบริเวณถนนจันทรตัดใหม  หางสรรพสินคาเปนการคาและบริการ
สมัยใหมที่เกิดขึ้นโดยมีทั้งการคาและบริการอยูรวมกันโดยมีสิ่งอํานวยความสะดวกมากมาย  สินคามีทั้ง
สินคาประเภทอาหาร   สินคาประจําวัน  เชน  สบู  ยาสีฟน  จนถึงสินคาพิเศษ  เชน เครื่องใชไฟฟา  เสื้อ
ผา เปนตน

2) การกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา (แผนที่ 5.5) จุด
ปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษาระดับเมืองกระจุกตัวอยูบริเวณถนนนางลิ้นจี่ซึ่งมีสถานศึกษา
ระดับเมืองที่มีขนาดใหญที่สุดคือสถาบันเทคโนโลยีราชมงคล วิทยาเขตเทคนิคกรุงเทพ  ซึ่งบริเวณใกล
เคียงนั้นมีสถานศึกษาระดับเมืองอีกคือสถาบันเทคโนโลยีราชมงคล วิทยาเขตบพิตรพิมุข  จึงทําให
บริเวณดังกลาวเปนพื้นที่ที่มีนักศึกษาเดินทางมาเพื่อการศึกษาเปนจํานวนมาก  สวนสถานศึกษาระดับ
ทองถิ่นในเขตสาทรที่เปนยานขนาดใหญคือบริเวณซอยเซ็นตหลุยส3 ซึ่งเปนที่ตั้งของโรงเรียนอัสสัมชัญ
ประถมศึกษาที่มีขนาดใหญและบริเวณขางเคียงมีสถานศึกษาระดับทองถิ่นตั้งอยูใกลเคียงกันนั่นคือโรง
เรียนศุภวิทย  โรงเรียนบํารุงอนุชนวิทยาและโรงเรียนทุงมหาเมฆ  นอกจากนั้นยังมีโรงเรียนในระดับ
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อนุบาลตั้งอยูใกลเคียงกัน  สวนอีกบริเวณคือชวงถนนเจริญกรุง สถานศึกษาที่มีขนาดใหญคือโรงเรียน
วัดสุทธิวรารามซึ่งบริเวณดังกลาวยังมีสถานศึกษาอ่ืนอีกที่อยูใกลเคียงกัน เชน โรงเรียนศิลปวัฒนา โรง
เรียนศรีสุริโยทัย เปนตน

จากการศึกษาของสํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก  โครงการ UTDM ป
พ.ศ.2539 พบวาในเขตสาทรมีการเดินทางที่มีจุดปลายทางการเดินทางทั้งประเภทไปทํางาน  เรียน และ
อ่ืนๆ  โดยศึกษาจากผูที่เดินทางที่มีจุดปลายทางการเดินทางในเขตสาทรพบวา  การเดินทางไปทํางานมี
มากที่สุดคิดเปนรอยละ 46.21  รองลงมาไดแก การเดินทางไปเรียน คิดเปนรอยละ 24.76 ที่เหลือเปน
การเดินทางไปที่อ่ืนๆ คิดเปนรอยละ 23.34

ดังนั้นจึงไดแบงสัดสวนการศึกษากลุมตัวอยางเพื่อใหสอดคลองกับการศึกษาที่ผานมาและ
จากการศึกษาการกระจายตัวของจุดปลายทางการเดินทางในบทที่ 4 ที่แสดงถึงขนาดของที่ตั้งนั้นๆ
ประกอบ  และจากการศึกษาไดแบงสัดสวนโดยใหความสําคัญของจุดปลายทางการเดินทางที่แตกตาง
กันดังนี้ (ตารางที่ 5.1)  จุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงานคิดเปนรอยละ 50  จุดปลายทางการ
เดินทางประเภทยานการคาและบริการคิดเปนรอยละ 25  สวนจุดปลายทางการเดินทางประเภทสถาน
ศึกษาคิดเปนรอยละ 25 รวมทั้งหมดเปน100 เปอรเซ็นต  โดยการศึกษาในครั้งนี้ไดกําหนดกลุมตัวอยาง
ประชากรเปน 300 ตัวอยางและแบงสัดสวนตางๆดังนี้

ตารางที่  5.1  สัดสวนของกลุมตัวอยางประชากรศึกษา
แหลงงาน(50%) ยานการคาและบริการ(25%) สถานศึกษา(25%)

กลุมวิชาชีพ
(20%)

กลุมชางและแรงงาน(15%) กลุม
บริการ
(15%)

บริเวณ
ท่ี1

บริเวณ
ท่ี2

บริเวณ
ท่ี3

บริเวณ
ท่ี4

บริเวณ
ท่ี5

ระดับ
เมือง
(15%)

ระดับทองถิ่น
(15%)

60 ชุด บริเวณ
ท่ี 1

บริเวณ
ท่ี 2

บริเวณ
ท่ี 3

45 ชุด 38 ชุด บริเวณ
ท่ี 1

บริเวณ
ท่ี 2

15 ชุด 15 ชุด 15 ชุด 15 ชุด 15 ชุด 15 ชุด 15 ชุด 15 ชุด 19 ชุด 18 ชุด

5.1.3 เครื่องมือในการศึกษา    การศึกษาครั้งนี้ไดศึกษาโดยใชแบบสอบถามซึ่งสอบถามจาก
ตัวอยางที่ไดกลาวแลวขางตน  ในการสรางแบบสอบถามไดสรางใหมีความสอดคลองกับวัตถุประสงค
ของการศึกษาเปนหลัก   ผูวิจัยไดทําการทดสอบ(Pretest) โดยการสัมภาษณจากตัวอยางของประชากร
ที่เขามาทํากิจกรรมในพื้นที่เขตสาทรตามพื้นที่ที่มีการกระจุกตัวของจุดปลายทางการเดินทางทั้ง 3 
ประเภท  และไดแกไขแบบสอบถามใหงายตอการใหขอมูลและตรงกับวัตถุประสงคมากที่สุด  มีสาระ
สําคัญดังนี้
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1)  ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคม  ไดแก  อายุ  เพศ  ระดับการศึกษา  ระดับ
รายได  สถานภาพการสมรส  การครอบครองที่อยูอาศัย  ซึ่งขอมูลดังกลาวทําใหทราบถึงลักษณะของตัว
บุคคลที่เปนสวนสําคัญในการสรางการเดินทาง  และคําถามเกี่ยวกับความพึงพอใจตอสถานที่ที่เปนจุด
ปลายการเดินทางแตละประเภท

2) ขอมูลดานการเดินทาง  ไดแก  พฤติกรรมการเดินทางของแตละบุคคลตั้งแตเร่ิมตนการ
เดินทางโดยมีขอมูลเกี่ยวกับ  พาหนะในการเดินทาง  ระยะเวลาในกาเดินทาง จุดมุงหมายของการเดิน
ทาง  คาใชจายในการเดินทางซึ่งขอมูลดังกลาวทําใหทราบถึงพฤติกรรมการเดินทางของกลุมตัวอยาง

3) ขอมูลดานการเสนอแนะ  เปนขอมูลที่เกี่ยวของกับการเสนอแนะและความพึงพอใจตอ
การเดินทาง

ชวงเวลาที่ใชทําการออกแบบสอบถามแบงเปน 2 ชวงคือ  ชวงเวลาขณะทํากิจกรรมและ
ชวงเวลาพักรับประทานอาหาร ตั้งแตเวลา 09.00-17.00 น.วันที่ทําการศึกษาตั้งแตวันจันทร-วันศุกร โดย
สถานที่ที่ออกแบบสอบถามคือบริเวณตางๆที่ไดกลาวขางตนโดยสอบถามบริเวณดานหนาสถานที่นั้นๆ

5.1.4  ปญหาและอุปสรรค  เนื่องจากการทํางานไดใชวิธีแบบสุมตัวอยางแบบบังเอิญโดยไมได
เฉพาะเจาะจงเพียงแตเปนผูที่เขามาทํากิจกรรมตางๆตามวัตถุประสงคการเดินทางบริเวณที่พบวามีการ
กระจุกตัวของจุดปลายทางการเดินทางบริเวณตางๆที่ไดกลาวแลวขางตน  ผลการศึกษาอาจเบี่ยงเบนได  
สวนปญหาที่เกิดขึ้นจากการแออกแบบสอบถามบริเวณตางๆพบวา

1) จุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน  พบวาปญหาที่เกิดขึ้นมีปญหาดานการ
กระจุกตัวของแบบสอบถามเนื่องจากบางจุดของพื้นที่ออกแบบสอบถามเปนแหลงงานที่ยากตอการเขา
ไปสัมภาษณโดยเฉพาะสํานักงานที่ตองขออนุญาต  ซึ่งตองใชการสอบถามในชวงพักกลางวัน

2) จุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา  เนื่องจากพื้นที่ศึกษาสวนใหญที่มีขนาด
ใหญเปนสถานศึกษาที่เปนประเภทชายลวน ประกอบเปนสถานศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย     
จึงทําใหผลการศึกษาสวนใหญเปนเพศชายและมีระดับการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย

3) จุดปลายทางการเดินทางประเภทยานการคาและบริการ    และเปนพื้นที่ที่มีการบริการ
ประเภทตลาดสด  รานขายของชํา  สินคาอุปโภคและบริโภคเปนสวนใหญ  จึงทําใหพบวาปญหาที่เกิด
ขึ้นคือเนื่องจากพื้นที่เปนยานที่เปนการจับจายซื้อของที่สวนใหญเปนเพศหญิง
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5.2 ผลการศึกษา แบงการศึกษาออกเปน 3 สวนตามประเภทของจุดปลายทางการเดินทางดังนี้
5.2.1   จุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน (ตารางที่ 5.2)

1) ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคม
จากการศึกษากลุมตัวอยางพบวา  กลุมตัวอยางเปนเพศหญิง  คิดเปนรอยละ 65.33   เปน

เพศชาย รอยละ 34.67 มีอายุประมาณ 30 ป และสวนใหญสมรสแลว คิดเปนรอยละ62  มีระดับการ
ศึกษาอยูในชวงปริญญาตรีหรือเทียบเทา คิดเปนรอยละ 68  สวนใหญมีอาชีพวิชาชีพหรือเปนอาชีพที่ใช
ความสามารถเฉพาะเชนแพทย  วิศวกร  นอกจากนี้    วิชาชีพดานเสมียนที่มีสัดสวนใกลเคียงกันคิดเปน
รอยละ 28.7และ 26.7 และรองลงมาคืออาชีพดานการบริหารคิดเปนรอยละ 18  ตามลําดับ สวนใหญ
เปนการทํางานแบบประจําและทํางานอยูกับที่ คิดเปนรอยละ 92 และ92.7 ตามลําดับ   กลุมตัวอยาง
ดานแหลงงานพบวาสวนใหญเปนแรงงานที่ใชวิชาชีพมากกวาใชแรงงาน  เนื่องจากพื้นที่ในเขตสาทร
สวนใหญเปนพื้นที่พาณิชยกรรมประเภทTertiary sector หรือดานการบริการ

ดานเศรษฐกิจพบวากลุมตัวอยางสวนใหญมีรายได เฉลี่ย 28,100 บาทตอเดือน           
(SD 22,452.53 บาท)  และมีรายไดครัวเรือน มากกวา 60,000 บาทตอเดือน คิดเปนรอยละ 18.7 รอง
ลงมามีรายไดครัวเรือนในชวง 20,000 - 25,000 บาท และ 25,001 - 30,000 บาทตอเดือนคิดเปนรอย
ละ 14.67 เทากัน  การครอบครองยานพาหนะนั้นมีความสอดคลองกับรายไดนั้นคือสวนใหญมียาน
พาหนะครอบครองคิดเปนรอยละ 62.7 โดยแบงเปนรถยนตมีสัดสวนมากที่สุดคิดเปนรอยละ 48.7 รอง
ลงมาไดแก รถจักรยานยนตและรถตู  คิดเปนรอยละ 18.67 และ0.67 ตามลําดับ  เชนเดียวกับจากการ
ศึกษาการขอจดทะเบียนของกรุงเทพมหนครพบวารถยนตมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มสูงขึ้นจากปพ.ศ.2536-
2542 คิดเปนรอยละ 31.2  ดังนั้นจํานวนรถยนตมีแนวโนมเพิ่มข้ึนมากขึ้นเรื่อยๆซึ่งสอดคลองกับการ
ศึกษาที่พบวามีการใชรถยนตสวนตัวเปนสวนใหญ

ตําแหนงที่ตั้งของที่พักอาศัยของกลุมตัวอยาง(แผนที่ 5.6) พบวาสวนใหญอยูใน
กรุงเทพมหานครคิดเปนรอยละ 90.67และเขตปริมณฑล คิดเปนรอยละ 9.33 ของกลุมตัวอยางทั้งหมด  
โดยในเขตกรุงเทพมหานครพบวาสวนใหญอยูในเขตเมืองชั้นในคิดเปนรอยละ 71.33 เปนภูมิลําเนาเดิม 
คิดเปนรอยละ 38.67 และยายมาจากที่อ่ืน คิดเปนรอยละ 32.67 ซึ่งทั้งสองอยางนั้นเปนการเชาหรือเซง
และเปนเจาของเองอยางละเทาๆกันนั้นคือรอยละ 37.33และ 34 ตามลําดับ สวนใหญเปนการพักอาศัย
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อยางเดียวคิดเปนรอยละ 62 เมื่อพิจารณารายเขตพบวาเขตสาทร และเขตยานนาวามีที่ตั้งของที่พัก
อาศัยของกลุมตัวอยางคิดเปนรอยละ 14 มีการเชาหรือเซงรอยละ 7.33 และเปนเจาของเองรอยละ 6.67 
ดังนั้นที่พักสวนใหญเปนการเชาอยูเปนครึ่งหนึ่งของที่พักอาศัยในเขตสาทร      รองลงมาคือเขตตอเมือง
ตะวันออก   เขตชานเมืองตะวันออก     เขตชานเมืองตะวันตก      และเขตตอเมืองตะวันตกคิดเปน
รอยละ 8.00  6.00   4.67 และ0.67 ตามลําดับ ซึ่งสวนใหญเปนการพักอาศัยแบบเปนภูมิลําเนาเดิมและ
เปนเจาของเอง   สวนเขตปริมณฑลสวนใหญเปนการยายมาจากที่อ่ืน คิดเปนรอยละ 6.67 มีการถือ
ครองเปนของตนเอง คิดเปนรอยละ 8.00  และเปนการใชที่ดินแบบพักอาศัยอยางเดียวทั้งหมด

ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมตัวอยางสวนใหญมีที่พักอาศัยที่อยูในเขตเมืองชั้นในเปนการอยู
อาศัยที่เปนภูมิลําเนาเดิมและยายมาจากที่อ่ืน  และมีสัดสวนของการเชาเปนครึ่งหนึ่งของที่พักอาศัยทั้ง
หมด โดยมีระยะทางระหวางที่พักอาศัยและสถานที่ทํางานประมาณ 10 กิโลเมตร เนื่องจากการดึงดูด
ของแหลงงานที่ทําใหเกิดการยายที่พักใหใกลกับสถานที่ทํางาน  นอกจากนี้ยังมีกลุมตัวอยางอีกประเภท
หนึ่งที่มีที่พักอยูบริเวณเขตปริมณฑลที่ตองการบรรยากาศที่ดี และราคาที่พักอาศัยที่ต่ําจึงยายไปยังพื้น
ที่ที่หางไกลจากยานการคาและบริการบริเวณศูนยกลางเมือง  ทําใหมีระยะทางในการเดินทางมากถึง 
40 กิโลเมตรในหนึ่งเที่ยวของการเดินทาง

3) ขอมูลดานการเดินทาง
การเดินทางของคนสวนใหญเดินทางมาทํางานในเวลา 6.01-7.00 นาฬิกาคิดเปนรอยละ 

56.7  เดินทางกลับเวลา 17.01-18.00 นาฬิกา คิดเปนรอยละ 48.7 ใกลที่พักมีการบริการขนสง
สาธารณะ คิดเปนรอยละ 89.30 โดยเฉพาะรถโดยสารประจําทาง  สวนใหญเดินทางเพียงตอเดียวใน
หนึ่งเที่ยวของการเดินทาง คิดเปนรอยละ 64  คาใชจายในการเดินทางเฉลี่ย 39.84(SD 43.59)บาท 
ระยะเวลาในการเดินทางเฉลี่ย 48.35(SD 26.70)นาที ระยะเวลารอรถรวมเฉลี่ย 13.54(SD 12.26)นาที

การเดินทางในตอแรกมีการเดินทางคิดเปนรอยละ 64 เปนการเดินทางโดยใชพาหนะ คิด
เปนรอยละ 89.3  เปนการเดินรอยละ 10.7  การใชพาหนะเปนการใชรถยนตสวนตัวมากที่สุดคิดเปนรอย
ละ 37.3  เปนการขับข่ีที่ไมมีผูโดยสารมาดวย คิดเปนรอยละ 24  คาใชจายในการเดินทางเฉลี่ย 38.84
(SD 46.43)บาท  ระยะเวลาในการเดินทางเฉลี่ย 36.35(SD 22.9)นาที และระยะเวลาในการรอรถเฉลี่ย 
8.75(SD 4.96)นาที
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ตารางที่  5.2  สรุปผลการศึกษาการเดินทางมาจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน
สวนที่ 1 ขอมูลสวนบุคคล                      รอยละ 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100

เพศ หญิง(ชายรอยละ34.67) 65.33

อายุ 30 ป 42.00

สถานภาพการสมรส แตงงานแลว 62.00

ระดับการศึกษา ปริญญาตรีหรือเทียบเทา 68.00

รายได(บาท) เฉลี่ย28,100 (SD 22,452.53)

รายไดครัวเรือน มากกวา 60,000 บาท 18.69

การครอบครองยานพาหนะ 62.70

รถจักรยานยนต 18.69

รถยนต 48.70

รถตู 0.67

อาชีพ วิชาชีพ 28.70

ธุรการ 26.67

บริหาร 18.00

การทํางาน(ประจํา/บางเวลา) ประจํา 92.00

ทํางานอยูกับท่ีหรือยายที่ อยูกับท่ี 92.70

ท่ีพักอาศัย
รวมทั้งกรุงเทพมหานคร 90.67

เปนภูมิลําเนาเดิม 53.33

เปนเจาของเอง 55.33

พักอยางเดียว 80.00

รวมเขตชั้นใน 71.33

เปนภูมิลําเนาเดิม 38.67

เชาและเปนเจาของเอง 32.67

พักอยางเดียว 62.00

รวมเขตตอเมืองตะวันออก 8.00

เปนภูมิลําเนาเดิม 6.00

เปนเจาของเอง 5.33

พักอยางเดียว 6.67

รวมเขตตอเมืองตะวันตก 4.67

เปนภูมิลําเนาเดิม 3.33

เปนเจาของเอง 4.67

พักอยางเดียว 4.67

รวมเขตชานเมืองตะวันออก 0.67

เปนภูมิลําเนาเดิม 0.67

เปนเจาของเอง 0.67

พักอยางเดียว 0.67

รวมเขตชานเมืองตะวันตก 6.00

เปนภูมิลําเนาเดิม 3.33

เปนเจาของเอง 6.00

พักอยางเดียว 5.33

รวมปริมณฑล 9.33

ยายมาจากที่อ่ืน 6.67

เปนเจาของเอง 8.00

พักอยางเดียว 9.33

สวนที่ 2 ขอมูลดานการเดินทาง
เวลาเดินทางไปทํางาน 6.01-7.00 นาฬิกา 56.70

เวลาเดินทางกลับบาน 17.01-18.00 นาฬิกา 46.70
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ตารางที่  5.2 (ตอ) สรุปผลการศึกษาการเดินทางมาจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน
รอยละ 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100

ใกลท่ีพักมีขนสงสาธารณะหรือไม มี 89.30

ประเภทรถที่ใกลบาน รถประจําทาง 82.67

คาใชจายในการเดินทาง(บาท) เฉลี่ย 39.84(SD 43.59) 39.84
ระยะเวลาในการเดินทาง(นาที) เฉลี่ย 48.35(SD 26.70) 47.95
ระยะเวลาในการรอรถ(นาที) เฉลี่ย 13.54(SD 12.26) 13.54

ตอท่ี1 64.00

ชนิดของการดินทาง ใชพาหนะ 89.30

ประเภทพาหนะ รถสวนตัว 44.70

ชนิดยานพาหนะ รถยนต 37.30

ลักษณะการเดินทาง เปนผูขับขี่ที่ไมมีผูโดยสารมาดวย 24.00

คาใชจายในการเดินทาง(บาท) เฉลี่ย 38.48(SD 46.43) 38.48

ระยะเวลาในการเดินทาง(นาที) เฉลี่ย 36.35(SD 22.92) 36.35

ระยะเวลาในการรอรถ(นาที) เฉลี่ย 8.57(SD 4.96) 8.57

ตอท่ี2 26.00

ชนิดของการดินทาง ใชพาหนะ 28.70

ประเภทพาหนะ ขนสงสาธารณะ 24.70

ชนิดยานพาหนะ รถโดยสาร 24.00

ลักษณะการเดินทาง เปนผูโดยสาร 16.00

คาใชจายในการเดินทาง เฉลี่ย 13.85(SD 12.48) 13.85

ระยะเวลาในการเดินทาง เฉลี่ย 28.48(SD 26.04) 28.48

ระยะเวลาในการรอรถ เฉลี่ย 13.54(SD 12.26) 13.54

ตอท่ี3 4.70

ชนิดของการดินทาง ใชพาหนะ 9.30

ประเภทพาหนะ ขนสงสาธารณะ 6.70

ชนิดยานพาหนะ รถโดยสาร 4.70

ลักษณะการเดินทาง เปนผูโดยสาร 9.30

คาใชจายในการเดินทาง เฉลี่ย 12.07(SD 7.95) 12.07

ระยะเวลาในการเดินทาง เฉลี่ย 29.0(SD 24.36) 29.0

ระยะเวลาในการรอรถ เฉลี่ย 8.93(SD 3.48) 8.93

ตอท่ี4 5.30

ชนิดของการดินทาง เดิน 3.30

ระยะเวลาในการเดินทาง เฉลี่ย 10.0(SD 3.70) 3.70

การเดินทางกลับ ใชวิธีเดิม 94.70

สวนที่ 3 ความพึงพอใจ
ความพึงพอใจตอสถานที่ทํางาน
ลักษณะงาน มาก-มากที่สุด 52.70

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 6.00

คาตอบแทนในการทํางาน มาก-มากที่สุด 42.70

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 6.00

สภาพแวดลอมของสถานที่งาน มาก-มากที่สุด 55.30

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 6.00

ตําแหนงที่ต้ังของสถานที่ทํางาน มาก-มากที่สุด 49.80

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 6.00

รวมความพึงพอใจ มาก-มากที่สุด 49.80

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 5.00
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ตารางที่  5.2 (ตอ) สรุปผลการศึกษาการเดินทางมาจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน
รอยละ 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100

ความพึงพอใจตอการเดินทาง
มาก-มากที่สุด 34.00ความพึงพอใจตอการเดิน

ทาง ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 15.30

คาใชจายในการเดินทาง มาก-มากที่สุด 30.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 17.30

ระยะเวลาในการเดินทาง มาก-มากที่สุด 29.30

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 18.00

ระยะเวลาในการรอรถ มาก-มากที่สุด 30.70

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 33.30

ควรปรับปรุง 2.00

พาหนะที่ใชเดินทาง มาก-มากที่สุด 38.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 12.00

ควรปรับปรุง 1.33

บรรยากาศในการเดินทาง มาก-มากที่สุด 36.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 11.30

ควรปรับปรุง 0.67

มาก-มากที่สุด 29.30

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 27.30
ความคลองตัวในการเดิน
ทาง

ควรปรับปรุง 2.00

มาก-มากที่สุด 28.70

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 16.70
ความปลอดภัยในการเดิน
ทาง

ควรปรับปรุง 0.67

ความสะดวกของเสนทาง มาก-มากที่สุด 40.70

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 13.30

ควรปรับปรุง 2.00

มาก-มากที่สุด 36.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 25.30

ความหลากหลายในการเลือก
เดินทาง

ควรปรับปรุง 2.67

การเดินทางในตอที่สองมีการเดินทางคิดเปนรอยละ 26 เปนการเดินทางโดยพาหนะ คิด
เปนรอยละ 28.7 สวนใหญเปนการใชขนสงสาธารณะประเภทรถโดยสารประจําทาง คิดเปนรอยละ24 
รองลงมาคือรถไฟฟาคิดเปนรอยละ 6.67  มีคาใชจายในการเดินทางเฉลี่ย 13.85(SD 12.48) ระยะเวลา
ในการเดินทางเฉลี่ย 28.48(SD 26.04)นาที และระยะเวลาในการรอรถเฉลี่ย 7.66(SD 4.16)นาที  การ
เดินทางในตอที่สามมีการเดินทางคิดเปนรอยละ 4.70 เปนการเดินทางโดยพาหนะ คิดเปนรอยละ 9.3 
สวนใหญเปนการใชขนสงสาธารณะประเภทรถโดยสารประจําทาง คิดเปนรอยละ4.7 มีคาใชจายในการ
เดินทางเฉลี่ย 12.07(SD 7.95)บาท ระยะเวลาในการเดินทางเฉลี่ย 29.0(SD 24.36)นาที และระยะเวลา
ในการรอรถเฉลี่ย 8.93(SD 3.48)นาที   สวนการเดินทางในตอที่สี่มีการเดินทางคิดเปนรอยละ 5.30 เปน
การเดินทางโดยการเดินมีระยะเวลาในการเดินทาง เฉลี่ย 10.0(SD 3.70)นาที
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จากการศึกษาพบวาการเดินทางไปทํางานเปนชวงเวลาที่ใกลเคียงกัน  สวนเวลาเดินทาง
กลับนั้นจะกลับในเวลาที่แตกตางกัน  มีการเดินทาง 1 ตอในหนึ่งเที่ยวของการเดินทางโดยสวนใหญเปน
การเดินทางโดยใชรถยนตสวนตัวที่มีการขับข่ีที่ไมมีผูโดยสารมาดวยมากที่สุด  คาใชจายในการเดินทาง
ในหนึ่งเที่ยวของการเดินทางเฉลี่ย 39.48(SD 43.59)บาท   ระยะเวลาในการเดินเฉลี่ย 48.35           
(SD 26.70)นาที และระยะเวลาในการรอรถเฉลี่ย 13.54(SD 12.26)นาที ทําใหสวนการเดินทางในตอที่
สี่นั้นเปนการเดินทางโดยการเดินเพื่อเขาถึงสถานที่ทํางาน  แสดงใหเห็นวาการบริการขนสงสาธารณะ
นั้นมีอยูทั่วถึงในถนนสายหลักและถนนสายรองบางสายสวนถนนสายยอยยังไมมีการเขาถึงของขนสง
สาธารณะโดยเฉพาะในเขตสาทรที่มีการบริการของขนสงสาธารณะเพียงถนนสายหลัก เชนถนนสาทร  
ถนนจันทร  ถนนนางลิ้นจี่  ถนนเจริญกรุง และถนนนราธิวาชราชนครินทร เปนตน ถนนสายรองเชน ซอย
สาทร 3 ซอย สวนถนนสายรองที่มีการเดินทางเปนจํานวนมากคือซอยเซนตหลุยส3ยังไมมีขนสง
สาธารณะมีเพียงการขนสงกึ่งสาธารณะเชนรถสองแถว  ประกอบกับเขตสาทรที่มีการขนสงประเภท
รถไฟฟาที่ทําใหมีสัดสวนการใชคิดเปนรอยละ  6.67 ในตอที่ 2 เนื่องจากการใหบริการรถไฟฟามีเพียง
บางสวนของถนนสายหลักจึงตองเดินทางเพื่อไปใชบริการทําใหสวนใหญเปนการเดินทางในตอที่ 2

การเดินทางกลับของกลุมตัวอยางพบวาสวนใหญเปนการเดินทางกลับในลักษณะเดิมคิด
เปนรอยละ 94.67 และเปลี่ยนวิธีการเดินทางคิดเปนรอยละ 5.33  ดังนั้นแสดงใหเห็นวาการเดินทางกลับ
สวนใหญผูที่เดินทางในหนึ่งเที่ยวของการเดินทางตั้งแต 1 - 3 ตอ จะใชวิธีเดินทางกลับวิธีเดิม  แตผูที่มี
การเดินทางในหนึ่งเที่ยวของการเดินทาง 4 ตอจะมีวิธีเดินทางกลับแบบใหม  เนื่องจากปจจัยหลายอยาง
เชนความคลองตัวในการเดินทาง เปนตน

4) ความพึงพอใจตอสถานที่ทํางาน  การเดินทาง  และขอเสนอแนะ
3.1) ความพึงพอใจตอสถานที่ทํางาน(แผนภูมิที่ 5.1)พบวากลุมตัวอยางสวนใหญมี

ความพึงพอใจตอสถานที่ทํางานสูง คิดเปนรอยละ 49.80  โดยเปนความพึงพอใจทางดานสภาพแวด
ลอมของสถานที่ทํางานและลักษณะงานมากที่สุด คิดเปนรอยละ 55.3 และ52.7 ตามลําดับ  รองลงมา
คือตําแหนงที่ตั้งและคาตอบแทนการทํางาน คิดเปนรอยละ 49.80 และ42.7 ตามลําดับ   จากการศึกษา
อาจสรุปไดวาความพึงพอใจตอการทํางานนั้นโดยรวมแลวสูงเมื่อพิจารณาในปจจัยตางๆพบวาปจจัยคา
ตอบแทนในการทํางานมีความพึงพอใจนอยที่สุด  เนื่องจากการทํางานไมสามารถเลือกคาตอบแทนได
อยางที่ตองการไดมากนักจึงทําใหมีความพึงพอใจนอย
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แผนภูมิที่  5.1  ความพึงพอใจตอสถานที่ทํางาน

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0

ลักษณะงาน

คาตอบแทนในการ
ทํางาน

สภาพแวดลอมของสถาน
ท่ีงาน

ตําแหนงท่ีตั้งของสถานที่
ทํางาน

รวม

รอยละ

สูง กลาง ต่ํา

3.2)  ความพึงพอใจตอการเดินทาง(แผนภูมิที่  5.2)พบวาสวนใหญกลุมตัวอยางมี
ความพึงพอใจสูง คิดเปนรอยละ 34  และพึงพอใจในระดับตํ่าคิดเปนรอยละ 15.3 เมื่อพิจารณาเปน
ปจจัยพบวาระยะเวลาในการรอเปนปจจัยที่มีความพึงพอใจในระดับตํ่าถึงต่ําที่สุดมากถึงรอยละ 33.3  
นอกจากนี้ยังมีปจจัยดานความคลองตัวในการเดินทาง   และความหลากหลายในการเลือกเดินทาง คิด
เปนมากกวารอยละ 20  และปจจัยดานระยะเวลา  คาใชจาย  ความปลอดภัย  ความสะดวก  พาหนะ  
และบรรยากาศในการเดินทาง มีสัดสวนต่ํากวารอยละ 10 ปจจัยที่ตองการใหปรับปรุงมากที่สุดคือคาใช
จายในการเดินทางคิดเปนรอยละ 17.3 รองลงมาคือความหลากหลายในการเลือกเดินทาง คิดเปนรอย
ละ 2.67   จะเห็นไดวาถึงแมความพึงพอใจในการเดินทางเปนไปในระดับสูงอาจเนื่องจากความเคยชิน
กับปญหาที่เกิดข้ึน แตเมื่อพิจารณาถึงปจจัยที่ควรปรับปรุงและมีความพึงพอใจในระดับตํ่าพบวาเปน
ปจจัยดานระยะเวลาในการรอรถ ความคลองตัวในการเดินทาง  ความหลากหลายในการเลือกเดินทาง 
รองลงมาคือระยะเวลา คาใชจาย ความปลอดภัย ความสะดวกของเสนทาง ยานพานะ และบรรยากาศ
ในการเดินทาง  จะเห็นวากลุมตัวอยางสวนใหญพอใจที่จะจายคาใชจายในการเดินทางมากเพื่อแลกกับ
ความรวดเร็วและสะดวกในการเดินทาง  สวนความปลอดภัยและบรรยากาศในการเดินทางเปนปจจัยที่
ตองการรองลงมา
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แผนภูมิที่  5.2   ความพึงพอตอการเดินทางมาแหลงงาน

พฤติกรรมการเดินทางประเภทที่ 2  เปนการเดินทางของกลุมตัวอยางรองจากประเภทที่ 1 
คิดเปนรอยละ 36 ซึ่งเปนการเดินทางมากกวา 1 ตอในหนึ่งเที่ยวของการเดินทาง  โดยตอที่ 1 ถึงตอที่ 3 
เปนการเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางโดยเฉพาะตอที่ 2 มีสัดสวนของการใชบริการรถไฟฟาคิดเปน
รอยละ 6.67 สวนในตอที่ 4 เปนการเดินทางโดยการเดินไปยังสถานที่ทํางานโดยใชระยะเวลาเฉลี่ย 10
(SD 3.70)นาที   การเดินทางกลับเปลี่ยนวิธีเดินทางโดยเฉพาะกลุมตัวอยางที่มีการเดินทางตั้งแต 4 ตอ
ในหนึ่งเทียวของการเดินทาง  เนื่องจากในการเดินทางมาทํางานในตอนเชาอาจตองการความรวดเร็วใน
การเดินทางเพื่อใหเขางานไดตรงเวลา ซึ่งเวลากลับนั้นขึ้นอยูกับเปนความตองการเดินทางกลับของแต
ละบุคคลที่สามารถเลือกการเดินทางไดเนื่องจากไมมีเวลาเปนตัวกําหนดการเดินทาง
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คาใชจายในการเดินทาง

ระยะเวลาในการเดินทาง
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พาหนะที่ใชเดินทาง

บรรยากาศในการเดินทาง

ความคลองตัวในการเดินทาง

ความปลอดภัยในการเดินทาง

ความสะดวกของเสนทาง

ความหลากหลายในการเลือกเดินทาง

รวม

รอยละ

สูง กลาง ตํา ควรปรับปรุง
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หากพิจารณาโดยแบงเปนระดับการศึกษาแบงเปนการศึกษาในระดับเมืองและระดับทอง
ถิ่น พบวาการเดินทางจากบานสูสถานศึกษาของกลุมตัวอยางที่มีระดับการศึกษาในระดับทองถิ่นนั้นมี
ระยะทางการเดินทางที่ใกลกวาคือมีระยะทางต่ํากวา 10 กิโลเมตร สวนสถานศึกษาระดับเมืองมีการเดิน
ทางในระยะทางที่ไกลกวาประมาณ 20 กิโลเมตร   แสดงใหเห็นวาสถานศึกษาที่มีระดับการศึกษาที่สูงมี
ผลตอการเดินทางของนักเรียนนักศึกษาที่ไกลขึ้น  เนื่องจากอิทธิพลของสถานศึกษาครอบคลุมพื้นที่ไกล
กวาสถานศึกษาระดับทองถิ่น

2)  ขอมูลดานการเดินทาง
การเดินทางของกลุมตัวอยางสวนใหญเดินทางไปในเวลา 6.01-7.00 นาฬิกา คิดเปนรอย

ละ 46.7  เวลาเดินทางกลับ 15.01-16.00 นาฬิกา คิดเปนรอยละ 40 เนื่องจากเวลาเขาเรียนและเลิก
เรียนสวนใหญเหมือนกันนั้นคือเขาเรียนเวลา 8.00 นาฬิกาและเลิกเรียนเวลา 16.00 นาฬิกา  เวลาเลิก
เรียนมีสัดสวนนอยกวาเนื่องจากเวลากลับมีชวงเวลาที่แตกตางกัน  ใกลที่พักมีการบริการขนสง
สาธารณะอยางทั่วถึงโดยเฉพาะรถโดยสาร คิดเปนรอยละ 65.3  สวนใหญเดินทาง 1 ตอในหนึ่งเที่ยว
ของการเดินทาง คิดเปนรอยละ 65.3  คาใชจายในการเดินทางเฉลี่ย 13.67(SD 11.54)บาท ระยะเวลา
ในการเดินทางเฉลี่ย 35.03(SD 27.10)นาที และระยะเวลารอรถเฉลี่ย 13.54(SD 11.31)นาที

การเดินทางในตอแรกมีการเดินทางคิดเปนรอยละ 65.3 เปนการเดินทางโดยใชพาหนะ คิด
เปนรอยละ 74.4  เปนการเดินรอยละ 25.6  การใชพาหนะเปนการใชรถโดยสารประจําทางมากที่สุดคิด
เปนรอยละ 52    คาใชจายในการเดินทางเฉลี่ย 10.46(SD 10.08)บาท  ระยะทางในการเดินทางเฉลี่ย 
22.23(SD 17.31)นาที และระยะเวลาในการรอรถเฉลี่ย 8.69(SD 6.83)นาที   สวนตอที่ 2 ถึงตอที่ 3 เชน
เดียวกันที่มีการเดินทางโดยรถโดยสารประจําทาง มีคาใชจายในการเดินทางและระยะเวลาในการเดิน
ทางลดลง  คาใชจายในการเดินทางเฉลี่ย 7.65(SD 4.80)  และเฉลี่ย 5.79(SD 4.17)บาท ตามลําดับ  
สวนระยะเวลาในการเดินทางเฉลี่ย 25.37(SD 25.94) และ เฉลี่ย 27.14(SD 21.30)นาที ตามลําดับ 
สวนระยะเวลาในการรอรถเฉลี่ย 3.88(SD 1.43)นาที   การเดินทางในตอที่ 4 เปนการเดินทางที่มีการใช
ยานพาหนะประเภทกึ่งสาธารณะเปนสวนใหญ คิดเปนรอยละ 4 เปนรถสองแถวรอยละ 4 คาใชจายใน
การเดินทางประมาณ 1.43 บาท ระยะเวลาในการเดินทางเฉลี่ย 21.25(SD 25.94)และระยะเวลาในการ
รอรถเฉลี่ย 5(SD 3.56)นาที
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ตารางที่  5.3  สรุปผลการศึกษาการเดินทางมาจุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา
สวนที่ 1 ขอมูลสวนบุคคล             รอยละ 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95

เพศ ชาย(หญิงรอยละ33.33) 66.70

อายุ 18  ป 18

ระดับการศึกษา มัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช. 44.00

รายได(บาท) เฉลี่ย 3,983.36(SD 1,935.23)
การครอบครองยานพาหนะ มี 24.00

รถจักรยานยนต 24.00

รถยนต 12.00

ท่ีพักอาศัย
รวมเขตชั้นใน 76.00

เปนภูมิลําเนาเดิม 50.67

เปนเจาของเอง 56.00

รวมเขตตอเมืองตะวันออก 4.00

ยายมาจากที่อ่ืน 2.67

เปนเจาของเอง 2.67

รวมเขตตอเมือตะวันตก 10.67

ภูมิลําเนาเดิม 9.33

เปนเจาของเอง 10.67

รวมเขตชานเมืองะวันตก 2.67

ภูมิลําเนาเดิมและยายจากที่อ่ืน 1.33

เปนเจาของเอง 2.67

รวมทั้งกรุงเทพมหานคร 93.30

เปนภูมิลําเนาเดิม 62.70

เปนเจาของเอง 72.00

รวมปริมณฑล 6.70

เปนภูมิลําเนาเดิม 4.00

เปนเจาของเอง 6.70

สวนที่ 2 ขอมูลดานการเดินทาง
เวลาเดินทางไปทํางาน 6.01-7.00 นาฬิกา 46.70

เวลาเดินทางกลับบาน 15.01-16.00 นาฬิกา 40.00
ใกลท่ีพักมีขนสงสาธารณะหรือไม มี 72.00

ประเภทรถที่ใกลบาน รถประจําทาง 65.30

คาใชจายในการเดินทาง(บาท) คาเฉลี่ย 13.69(SD 11.54) 13.69

ระยะเวลาในการเดินทาง(นาที) คาเฉลี่ย 35.03(SD 27.10) 35.03

ระยะเวลาในการรอรถ(นาที) คาเฉลี่ย 13.54(SD 11.31) 13.54

ตอท่ี1 65.3

ชนิดของการดินทาง ใชพาหนะ 74.70

ประเภทพาหนะ ขนสงสาธารณะ 54.70

ชนิดยานพาหนะ รถโดยสาร 52.00

ลักษณะการเดินทาง เปนผูโดยสาร 74.40

คาใชจายในการเดินทาง(บาท) คาเฉลี่ย 10.46(SD 10.08) 10.46

ระยะเวลาในการเดินทาง(นาที) คาเฉลี่ย 22.23(SD 17.31) 22.23

ระยะเวลาในการรอรถ(นาที) คาเฉลี่ย 8.69(SD 6.83) 8.69
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ตารางที่  5.3 (ตอ)  สรุปผลการศึกษาการเดินทางมาจุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา
รอยละ 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95

ตอท่ี2 25.3

ชนิดของการดินทาง ใชพาหนะ 36.00

ประเภทพาหนะ ขนสงสาธารณะ 28.00

ชนิดยานพาหนะ รถโดยสาร 25.30

ลักษณะการเดินทาง เปนผูโดยสาร 36.00

คาใชจายในการเดินทาง(บาท) คาเฉลี่ย 7.65(SD 4.80) 7.65

ระยะเวลาในการเดินทาง(นาที) คาเฉลี่ย 25.37(SD 19.9) 25.37

ระยะเวลาในการรอรถ(นาที) คาเฉลี่ย 10.30(SD 7.07) 10.30

ตอท่ี3 4.0

ชนิดของการดินทาง ใชพาหนะ 8.00

ประเภทพาหนะ ขนสงสาธารณะ 8.00

ชนิดยานพาหนะ รถโดยสาร 5.30

ลักษณะการเดินทาง เปนผูโดยสาร 9.30

คาใชจายในการเดินทาง(บาท) คาเฉลี่ย5.79(SD 4.17) 5.79

ระยะเวลาในการเดินทาง(นาที) คาเฉลี่ย 27.14(SD 21.30) 27.14

ระยะเวลาในการรอรถ(นาที) คาเฉลี่ย 7.71(SD 5.64) 7.71

ตอท่ี4 5.3

ชนิดของการดินทาง ใชพาหนะ 5.30

ประเภทพาหนะ ขนสงกึ่งสาธารณะ 4.00

ชนิดยานพาหนะ รถสองแถว 4.00

ลักษณะการเดินทาง เปนผูโดยสาร 5.30

คาใชจายในการเดินทาง(บาท) คาเฉลี่ย3.88(SD 1.43) 3.88

ระยะเวลาในการเดินทาง(นาที) คาเฉลี่ย 21.25(SD 25.94) 21.25

ระยะเวลาในการรอรถ(นาที) คาเฉลี่ย 5(SD 3.56) 5
วิธีการเดินทางกลับ วิธีเดิม 94.67

สวนที่ 3 ความพึงพอใจ
ความพึงพอใจตอสถานที่ทํางาน
ประเภทของสถานศึกษา มาก-มากที่สุด 7.30

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 4.00

มาก-มากที่สุด 52.00ความมีช่ือเสียงของสถาน
ศึกษา ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 2.70

มาก-มากที่สุด 34.70สภาพแวดลอมของสถาน
ศึกษา ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 13.30

มาก-มากที่สุด 44.00ตําแหนงท่ีตั้งของสถาน
ศึกษา ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 4.00

มาก-มากที่สุด 51.00รวมความพึงพอใจ
ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 6.00

ความพึงพอใจตอการเดินทาง
มาก-มากที่สุด 25.30ความพึงพอใจตอการเดิน

ทางรวม ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 17.30

คาใชจายในการเดินทาง มาก-มากที่สุด 22.70

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 21.30
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ตารางที่  5.3 (ตอ)  สรุปผลการศึกษาการเดินทางมาจุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา
รอยละ 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95

ระยะเวลาในการเดินทาง มาก-มากที่สุด 24.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 20.00

ควรปรับปรุง 1.30

ระยะเวลาในการรอรถ มาก-มากที่สุด 24.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 17.30

ควรปรับปรุง 1.30

พาหนะที่ใชเดินทาง มาก-มากที่สุด 28.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 17.30

ควรปรับปรุง 1.30

มาก-มากที่สุด 28.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 26.70
บรรยากาศในการเดินทาง

ควรปรับปรุง 1.30

มาก-มากที่สุด 28.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 30.70

ความคลองตัวในการเดิน
ทาง

ควรปรับปรุง 2.70

มาก-มากที่สุด 30.70

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 24.00
ความปลอดภัยในการเดิน
ทาง

ควรปรับปรุง 1.30

มาก-มากที่สุด 36.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 13.30

ความสะดวกของเสนทาง

ควรปรับปรุง 4.00

มาก-มากที่สุด 22.67

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 36.00

ความหลากหลายในการเลือก
เดินทาง

ควรปรับปรุง 2.67

วิธีการเดินทางกลับสวนใหญกลุมตัวอยางพบวาสวนใหญเปนการเดินทางกลับในลักษณะ
เดิมคิดเปนรอยละ 94.67 และเปลี่ยนวิธีคิดเปนรอยละ 5.33  ดังนั้นแสดงใหเห็นวาการเดินทางกลับสวน
ใหญผูที่เดินทางในหนึ่งเที่ยวของการเดินทางตั้งแต 1 - 3 ตอ ในหนึ่งเที่ยวของการเดินทางจะใชวิธีเดิน
ทางกลับวิธีเดิม  แตผูที่มีการเดินทางในหนึ่งเที่ยวของการเดินทาง 4 ตอในหนึ่งเที่ยวของการเดินทางจะ
มีวิธีเดินทางกลับแบบใหม  เนื่องจากปจจัยหลายอยางเชนความคลองตัวในการเดินทาง เปนตน

3)  ขอมูลดานความพึงพอใจตอสถานศึกษา  การเดินทาง  และขอเสนอแนะ
3.1) ความพึงพอใจตอสถานศึกษา(แผนภูมิที่ 5.3) พบวาความพึงพอใจตอสถาน 

ศึกษามีความพึงพอใจในระดับสูง คิดเปนรอยละ 51  เมื่อพิจารณาปจจัยดานตางๆพบวา  ความพึงพอ
ใจที่มีระดับสูงถึงสูงมากที่สุดคือ  ปจจัยดานความชื่อเสียงของสถานศึกษาคิดเปนรอยละ 52  รองลงมา
คือตําแหนงที่ตั้งของสถานศึกษา คิดเปนรอยละ 44  สภาพแวดลอมของสถานศึกษา คิดเปนรอยละ 
34.7 และประเภทสาขาที่ตองการศึกษา คิดเปนรอยละ 7.3  แสดงใหเห็นวาความพึงพอใจตอสถาน
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ศึกษานั้นมีระดับสูงมากโดยเฉพาะความพึงพอใจดานชื่อเสียงของสถานศึกษาที่เปนสิ่งที่ดึงดูดใหกลุม
ตัวอยางเดินทางมายังสถานศึกษาในเขตสาทร

3.2) ความพึงพอใจตอการเดินทางมาสถานศึกษาพบวา(แผนภูมิที่ 5.4)ความพึงพอ
ใจโดยรวมของการเดินทางนั้นอยูในระดับสูงคิดเปนรอยละ 25.30 ระดับตํ่าถึงต่ําที่สุดคิดเปนรอยละ 
17.30  เมื่อศึกษาถึงความพึงพอใจในระดับตํ่าถึงต่ําที่สุดพบวาปจจัยดานความหลากหลายในการเลือก
เดินทาง  ความคลองตัวในการเดินทาง คิดเปนมากกวารอยละ 30  สวนปจจัยดานบรรยากาศในการ
เดินทาง  ความปลอดภัยในการเดินทาง  คาใชจายในการเดินทาง และระยะเวลาในการเดินทางที่มีสัด
สวนคิดเปนมากกวารอยละ 20  และปจจัยที่มีสัดสวนนอยกวารอยละ 20 คือ ปจจัยดานระยะเวลาใน
การรอรถ  พาหนะที่ใชในการเดินทางและความสะดวกของเสนทาง คิดเปนรอยละ 17.3 เทากัน

ความพึงพอใจที่ตองการการปรับปรุงมากที่สุดคือปจจัยดาน ความสะดวกของเสนทาง  คิด
เปนรอยละ 4 รองลงมาคือความคลองตัวในการเดินทาง และความหลากกลายในการเลือกเดินทางคิด
เปนรอยละ 2.7 เทากัน สวนปจจัยที่เหลือนั้นตองการปรับปรุงในสัดสวนรอยละ 1.3  ดังนั้นปญหาในการ
เดินทางที่กลุมตัวอยางตองการแกไขปรับปรุงคือปจจัยดานความหลากหลายในการเดินทาง  ความ
คลองตัวของการเดินทาง  และความสะดวกของเสนทาง  แสดงใหเห็นวากลุมตัวอยางสวนใหญตองการ
เดินทางดวยความคลองตัวและสามารถเลือกพาหนะในการเดินทางไดหลากหลาย

แผนภูมิที่  5.3  ความพึงพอใจตอสถานศึกษา

0.00 10.00 20.00 30.00 40.00 50.00 60.00 70.00 80.00

ประเภทของสถานศึกษา

ความมีช่ือเสียงของสถานศึกษา

สภาพแวดลอมในสถานศึกษา

ตําแหนงท่ีต้ังของสถานศึกษา

รวม

รอยละ

สูง กลาง ต่ํา
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แผนภูมิที่  5.4  ความพึงพอใจตอการเดินทางมาสถานศึกษา

3.3) ขอเสนอแนะในการแกปญหาและความตองการของผูเดินทาง  พบวาสวนใหญ
มีความเห็นเชนเดียวกันคือตองการแกปญหาการจราจรติดขัดและสรางความคลองตัวแกการเดินทาง
โดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวนในชวงเชาและเย็น นอกจากนี้ยังเสนอใหมีการบริการของรถไฟฟาอยางทั่วถึง
เนื่องจากการเดินทางที่สามารถกําหนดเวลาเดินทางไดอยางสะดวกและมีความรวดเร็วในการเดินทาง

4)  สรุปพฤติกรรมการเดินทางมาสถานศึกษา
กลุมตัวอยางมีอายุ 18 ป กําลังศึกษาอยูในระดับมัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช.เปน

สวนใหญ  มีรายไดเฉลี่ย 3,983.33(SD 1,935.28)บาท มียานพาหนะครอบครองเพียงรอยละ 24 สวน
ใหญเปนรถจักรยานยนต  การเดินทางเริ่มตนจากที่พักซึ่งตั้งอยูในเขตเมืองชั้นในที่พักอาศัยเปนภูมิ
ลําเนาเดิมและเปนที่พักของบิดาหรือมารดา  สวนกลุมตัวอยางบางสวนที่มีที่พักในพื้นที่หรือใกลพื้นที่ตั้ง
ของสถานศึกษาโดยเฉพาะเขตสาทรและเขตยานนาวาสวนใหญเปนการเชาที่พักอาศัยเพื่อการเดินทาง
ที่ใกลกับสถานศึกษา  สวนใหญออกเดินทางในเวลา 6.01-17.00 นาฬิกา และกลับเวลา 15.01-16.00 
นาฬิกา  สวนใหญเดินทางตอเดียวมีคาใชจายเฉลี่ย 13.69(SD 11.54)บาท ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย 
35.03(SD 27.10)นาทีและระยะเวลารอรถเฉลี่ย 13.59(SD 11.31)นาที  เดินทางในระยะทางประมาณ
10 กิโลเมตร  แบงพฤติกรรมการเดินทางดังนี้

0.00 10.00 20.00 30.00 40.00 50.00 60.00 70.00

คาใชจายในการเดินทาง

ระยะเวลาในการเดินทาง

ระยะเวลาในการรอรถ

พาหนะท่ีใชในการเดินทาง

บรรยากาศในการเดินทาง

ความคลองตัวในการเดินทาง

ความปลอดภัยในการเดินทาง

ความสะดวกของเสนทา

ความหลากหลายในการเลือกเดินทาง

รวม

รอยละ

สูง กลาง ตํา ควรปรับปรุง
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5.2.3  จุดปลายทางการเดินทางประเภทยานการคาและบริการ(ตารางที่ 5.4)
1) ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคม
กลุมตัวอยางเปนเพศหญิง  คิดเปนรอยละ 70.7 เพศชายรอยละ29.33  มีอายุเฉลี่ย 30 ป  

สวนใหญมีสถานภาพโสด คิดเปนรอยละ 60    มีการศึกษาระดับปริญญาตรีหรือเทียบเทาคิดเปนรอยละ 
56 มีรายไดเฉลี่ย 9,483.33 บาทตอเดือน (SD 10,154.70 บาท)  จะเห็นวาสวนใหญกลุมตัวอยางอยูใน
วัยทํางานซึ่งมีอาชีพเสมียนมากที่สุดคิดเปนรอยละ 36  รองลงมาคือบริหาร  และชาง คิดเปนรอยละ 20 
และ 13.3 ตามลําดับ   กลุมตัวอยางสวนใหญมีการครอบครองยานพาหนะคิดเปนรอยละ 40 แยกเปน
ประเภทรถยนต ซึ่งมีสัดสวนมากที่สุด คิดเปนรอยละ 33.3 รองลงมาคือ รถจักรยานยนต คิดเปนรอยละ 
17.3   การครอบครองยานพาหนะคิดเปนเกือบคร่ึงหนึ่งของการครอบครองทั้งหมด

ตําแหนงที่ตั้งของที่พักอาศัยสวนใหญอาศัยอยูในเขตเมืองชั้นในคิดเปนรอยละ 97.33  เปน
ภูมิลําเนาเดิม รอยละ 76 และเปนเจาของเอง คิดเปนรอยละ 68 รองลงมาคือเปนที่พักพนักงาน คิดเปน
รอยละ 21.33  สวนเขตเมืองที่มีตําแหนงที่ตั้งของที่พักอาศัยรองลงมาคือเขตตอเมืองและเขตชานเมือง
ตะวันตก คิดเปนรอยละ2.67 สวนใหญเปนภูมิลําเนาเดิมและเปนเจาของเอง   เมื่อพิจารณาเปนรายเขต
พบวาเขตที่มีที่ตั้งของที่พักอาศัยมากที่สุดคือเขตสาทรและเขตยานนาวา คิดเปนรอยละ 41.33 และ 
37.33 ตามลําดับ  จะเห็นวาที่ตั้งของที่พักอาศัยไมไกลจากยานการคาและบริการมากนัก

2) ขอมูลดานการเดินทาง
การเดินทางของกลุมตัวอยางพบวาสวนใหญเดินทางจากสถานที่ทํางาน คิดเปนรอยละ 

53.3  โดยสวนใหญเปนสถานที่ทํางานที่อยูในพื้นที่เขตเมืองชั้นในคิดเปนรอยละ 45.33  โดยเฉพาะเขต
บางรักมีมากที่สุด คิดเปนรอยละ 16  รองลงมาเดินทางมาจากที่พักอาศัยคิดเปนรอยละ 40 โดยมาจาก
เขตยานนาวาและเขตสาทรเปนสวนใหญ คิดเปนรอยละ 21.33 และ 13.33 ตามลําดับ  จากการศึกษา
พบวาการเดินทางจากตนทางมาสูยานการคาและบริการ (แผนที่ที่ 5.8) นั้นมาจากสถานที่ทํางานและที่
พักอาศัยที่อยูใกลพื้นที่ใหบริการซึ่งมาจากเขตยานนาวา  เขตบางรัก  และเขตสาทรเองดวย  เมื่อใช
บริการแลวสวนใหญเดินทางตอไปยังสถานที่ทํางานคิดเปนรอยละ 84 ซึ่งสวนใหญอยูในเขตสาทรและ
ยานนาวา การใชบริการบริเวณยานการคาและบริการนั้นสวนใหญเปนการซื้อสินคา  และมาใชแบบ
ประจํา คิดเปนรอยละ 53.3  แบบบางเวลา รอยละ 46.7 ซึ่งใกลเคียงกับการเดินทางมาใชบริการโดยตรง 
คิดเปนรอยละ 50.7  และเปนทางผาน รอยละ 49.3  จะเห็นวามีสัดสวนใกลเคียงกันแสดงวาการใช
บริการยานการคาและบริการเปนการใชบริการเพื่อซื้อสินคาและมีทั้งผูที่เดินทางมาโดยตรงและเปนทาง
ผานไปยังสถานที่อ่ืนอีก
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ตารางที่  5.4  สรุปผลการศึกษาการเดินทางมาจุดปลายทางกาารเดินทางประเภทยานการคาและบริการ
สวนที่ 1 ขอมูลสวนบุคคล             รอยละ 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100

เพศ หญิง(ชายรอยละ29.33) 70.70

อายุ เฉลี่ย 30 ป 30.0

สถานภาพการสมรส โสด 60.00

ระดับการศึกษา ปริญญาตรีหรือเทียบเทา 56.00

รายได เฉลี่ย 9,483.33(SD10,154.7)
การครอบครองยานพาหนะ มี 40.00

รถจักรยานยนต 17.30

รถยนต 33.30

อาชีพ ธุรการ 36.00

บริหาร 20.00

ชาง 13.30

ท่ีพักอาศัย
รวมเขตชั้นใน 97.33

ภูมิลําเนาเดิม 76.00

เปนเจาของเอง 68.00

รวมเขตตอเมือง 2.67

และชานเมืองตะวันออก ภูมิลําเนาเดิม 2.67

เปนเจาของเอง 2.67

สวนที่ 2 ขอมูลดานการเดินทาง
สถานที่ตั้งของจุดเริ่มตนการเดินทาง
รวมเขตชั้นใน 90.67

สถานที่ทํางาน 45.30

ท่ีพักอาศัย 40.00

สถานที่พักผอน 1.33

อ่ืนๆ 4.00

รวมเขตตอเมืองตะวันออก สถานที่ทํางาน 4.00

รวมเขตตอเมืองตะวันตก 4.00

สถานที่ทํางาน 2.67

ท่ีพักอาศัย 1.33

รวมเขตปริมณฑล สถานท่ีทํางาน 1.33

ลักษณะการเดินทาง
มาใชบริการแบบใด แบบประจํา 53.30

เดินทางมาที่น่ีเพ่ือ ซ้ือสินคา 94.70

ใชบริการ 8.00

อ่ืนๆ 4.00

เดินทางมาที่โดยตรงหรือไม โดยตรง 50.70

ชนิดของการดินทาง ใชพาหนะ 76.00

ประเภทพาหนะ ขนสงสาธารณะ 37.30

ชนิดยานพาหนะ รถโดยสาร 38.70

เดินทางมากี่ตอ 1 ตอ 84.00

คาใชจายในการเดินทาง(บาท) คาเฉลี่ย 31.89 (SD.34.88) 31.89

ระยะเวลาในการเดินทาง(นาที) คาเฉลี่ย 30.40 (SD.19.185) 30.40

ระยะเวลาในการรอรถ(นาที) คาเฉลี่ย 3.96 (SD.5.80) 3.96

วิธีเดินทางกลับ ใชวิธีเดิม 96.00

ตารางที่  5.4 (ตอ)สรุปผลการศึกษาการเดินทางมาจุดปลายทางกาารเดินทางประเภทยานการคาและบริการ
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สวนที่ 3 ความพึงพอใจ                  รอยละ 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100

ความพึงพอใจตอยานการคาและบริการ
ระยะทางที่สามารถเดินทางได มาก-มากที่สุด 17.30

มาก-มากที่สุด 17.30คาใชจายในการเดินทางที่
สามารถจายได ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 10.70

มีสินคาใหเลือกมาก มาก-มากที่สุด 68.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 2.70

สินคามีราคาถูก มาก-มากที่สุด 56.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 17.30

สถานที่ใหญโต มาก-มากที่สุด 88.00

สถานที่สะอาด มาก-มากที่สุด 89.00

ชอบบรรยากาศ มาก-มากที่สุด 92.00

จัดของเปนระเบียบ มาก-มากที่สุด 88.00

มาก-มากที่สุด 62.70สามารถซื้อสินคาในคราว
เดียว ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 2.70

คนขายอัธยาศัยดี มาก-มากที่สุด 38.70

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 6.70

รวมความพึงพอใจตอสถานที่ มาก-มากที่สุด 61.70

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 4.00

ความพึงพอใจตอการเดินทาง
ความพึงพอใจตอการเดินทาง มาก-มากที่สุด 64.00

รวม ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 5.33

คาใชจายในการเดินทาง มาก-มากที่สุด 13.30

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 10.70

ระยะเวลาในการเดินทาง มาก-มากที่สุด 2.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 48.00

ควรปรับปรุง 11.00

ระยะเวลาในการรอรถ มาก-มากที่สุด 18.70

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 48.00

ควรปรับปรุง 2.67

มาก-มากที่สุด 30.67

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 10.67
พาหนะที่ใชเดินทาง

ควรปรับปรุง 2.67

มาก-มากที่สุด 41.30บรรยากาศในการเดินทาง
ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 12.00

ความคลองตัวในการเดินทาง มาก-มากที่สุด 36.00

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 10.67

ควรปรับปรุง 4.00

มาก-มากที่สุด 34.67

ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 16.00

ความปลอดภัยในการเดิน
ทาง

ควรปรับปรุง 1.30

มาก-มากที่สุด 32.00ความสะดวกของเสนทาง
ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 14.67

ความหลากหลาย มาก-มากที่สุด 18.67

ในการเลือกเดินทาง ต่ํา-ต่ําท่ีสุด 17.33
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การเดินทางเปนการเดินทางโดยใชยานพาหนะ คิดเปนรอยละ 76  และเดิน รอยละ 24 
โดยการใชยานพาหนะเปนการใชการขนสงสาธารณะ คิดเปนรอยละ 37.30 โดยเฉพาะรถโดยสาร
ประจําทาง คิดเปนรอยละ 38.7 รองลงมาคือการใชรถสวนตัว รอยละ 30.67สวนใหญการใชรถยนต คิด
เปนรอยละ 22.67  ซึ่งมีเปนจํานวนมากเกือบเทากับการใชบริการขนสงสาธารณะ  จึงมีผลทําใหคาใช
จายในการเดินทางสูงเฉลี่ย 31.89(SD 34.88)บาท  มีระยะเวลาในการเดินทางเฉลี่ย 30.40(SD
19.185)นาที  และใชระยะเวลาในการรอรถเฉลี่ย 3.96(SD 5.80)นาที

3) ขอมูลดานความพึงพอใจตอยานการคาและบริการ การเดินทาง และขอเสนอแนะ
3.1)  ความพึงพอใจตอยานการคาและบริการ(แผนภูมิที่ 5.5)  จากการศึกษาพบวา

ความพึงพอใจตอยานการคาและบริการสูง คิดเปนรอยละ 61.7 ปจจัยที่มีความพึงพอในระดับมากกวา
รอยละ 80 คือปจจัยดานบรรยากาศ  สถานที่สะอาด  ใหญโตและจัดของไดเปนระเบียบ สวนปจจัยที่มี
ระดับความพึงพอใจรองลงมามากกวารอยละ60 คือปจจัยดานสามารถซื้อสินคาไดคราวเดียว  มีสินคา
ใหเลือกมากและสินคาราคาไมสูงมากนัก  สวนปจจัยดานที่ตั้งเชนระยะทางในการเดินทาง  และคาใช
จายในการเดินทางเปนปจจัยที่มีความพึงพอใจในระดับที่สูงเพียงรอยละ 17.3  ดังนั้นความพึงพอใจตอ
การเดินทางสวนใหญเปนความพึงใจทางดานการบริการของยานการคาและบริการมากกวา  ปจจัยดาน
การเดินทางโดยเฉพาะดานระยะทางและคาใชจายในการเดินทาง  ซึ่งแสดงใหเห็นวาสถานที่ยานการคา
และบริการเปนสิ่งที่ดึงดูดการเดินทาง  เนื่องจากพื้นที่เปนยานการคาและบริการที่มีประเภทใชในชีวิต
ประจําวัน เชน  สบู  ยาสีฟน เปนตน

3.2) ความพึงพอใจตอการเดินทาง(แผนภูมิที่ 5.6)  ความพึงพอใจตอการเดินทางใน
ระดับสูงถึงสูงมากคิดเปนรอยละ 64  ระดับตํ่าถึงต่ําที่สุดรอยละ 5.33  ตองการปรับปรุงรอยละ 1.17  
สวนความตองการดานการปรับปรุงเกี่ยวกับการเดินทางแบงเปนปจจัยพบวาปจจัยดานระยะทางในการ
เดินทาง  ความคลองตัว  ยานพาหนะที่ใชเดินทาง ระยะเวลาในการรอรถ   และความปลอดภัยในการ
เดินทาง  เมื่อศึกษาพบวาความพึงพอใจที่มีในระดับตํ่าถึงต่ําที่สุดมีปจจัยดานระยะทางในการเดินทาง  
ระยะเวลาในการรอรถ  และบรรยากาศในการเดินทาง ที่มีสัดสวนในระดับตํ่าถึงต่ําที่สุดมีสัดสวนมาก
กวารอยละ40  สวนปจจัยอื่นๆ เชน คาใชจาย    พาหนะ  บรรยากาศ  ความคลองตัว  ความปลอดภัย 
และความหลากหลายในการเดินทาง ที่มีสัดสวนมากกวารอยละ10  แสดงวาผูเดินทางมีความตองการ
เดินทางในระยะใกล  ใชเวลาเร็วและมีความคลองตัวสูง

3.3) ขอเสนอแนะในการแกปญหาดานการจราจรและความตองการ  ขอเสนอแนะ
ของการเดินทางพบวาตองการแกปญหาความไมคลองตัวในการเดินทาง  ความปลอดภัย  และการ
บริการขนสงสาธารณะที่ยังมีการบริการไมสุภาพของผูใหบริการ
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แผนภูมิที่   5.5  ความพึงพอใจตอยานการคาและบริการ

แผนภูมิที่  5.6  ความพึงพอใจตอการเดินทางมายานการคาและบริการ

0.00 10.00 20.00 30.00 40.00 50.00 60.00 70.00 80.00 90.00 100.00

ระยะทางในการเด ินทางที่สามารถเดินทางได

คาใชจายในการเดินทางที่สามารถจายได

มีสินคาใหเลือกมาก

สินคามีราคาถูก

สถานที่ใหญโต

สถานที่สะอาด

ชอบบรรยากาศ

จัดของเปนระเบียบ

สามารถซ้ือสินคาอ่ืนๆในคราวเดียว

คนขายอัถยาศัยดี

รวม

รอยละ

สูง กลาง ต่ํา

0 10 20 30 40 50 60 70 80

คาใชจายในการเดินทาง

ระยะเวลาในการเดินทาง

ระยะเวลาในการรอรถ

พาหนะท่ีใชในการเดินทาง

บรรยากาศในการเดินทาง

ความคลองตัวในการเดินทาง

ความปลอดภัยในการเนทาง

ความสะดวกของเสนทาง

ความหลากหลายในการเลือกเดินทาง

รวม

รอยละ

สูง กลาง ตํา ควรปรับปรุง
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5.3 การศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง

การศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง(แผนภูมิที่ 5.7)ไดศึกษาโดยใชวิธีหา
ความสัมพันธของตัวแปรแตละตัวโดยมีปจจัยที่นํามาพิจารณาคือปจจัยทางดานประชากร  เศรษฐกิจ  
และสังคม  ซึ่งปจจัยตางๆนั้นมีความสัมพันธกับพฤติกรรมการเดินทาง  เชน  คาใชจายในการเดินทาง 
ระยะเวลาในการเดินทาง  ประเภทของการเดินทาง  ชวงเวลาเดินทางไป-กลับ  เปนตน  นอกจากนี้แลว
ยังมีผลตอมาจากความพึงพอใจตอสถานที่ทํางาน  ซึ่งทั้งหมดนั้นมีผลตอความพึงพอใจในการเดินทาง
อีกดวย  สวนวิธีการศึกษาไดศึกษาอยางมีนัยสําคัญที่ระดับความเชื่อมั่น 0.01 และ 0.05 โดยใชวิธีของ
เพีรยสัน โดยสรุปเปนปจจัยที่มีความสัมพันธกับรูปแบบการเดินทางดังนี้

5.3.1 ปจจัยที่มีความสัมพันธกับพฤติกรรมการเดินทาง
1) ปจจัยที่มีความสัมพันธกับคาใชจายในการเดินทาง  จากการศึกษาพบวาปจจัยที่มี

ความสัมพันธกับคาใชจายในการเดินทางมากคือปจจัยทางดานอายุ  รายได  และการครอบครองยาน
พาหนะ  แสดงใหเห็นวาผูที่มีอายุและรายไดสูงนั้นจะมีความสามารถในการครอบครองยานพาหนะเพื่อ
ใชในการเดินทางโดยเฉพาะรถยนตสวนตัวที่มีเปนจํานวนมากและมีแนวโนมสูงขึ้นเรื่อยๆ  ดังนั้นจึงทํา
ใหตองเสียคาใชจายในการเดินทางมาก  ปจจัยรองลงมาคือปจจัยทางดานระดับการศึกษา  ระยะเวลา
ในการเดินทาง และที่ตั้งของที่พักอาศัย  ซึ่งจะเห็นวาทั้งสามปจจัยนั้นมีความสัมพันธกับปจจัยที่ไดกลาว
มาแลวขางตนคือระดับการศึกษาที่มีผลตอระดับรายไดและสัมพันธไปถึงที่ตั้งของที่พักอาศัย

ดังจะเห็นไดจากคาใชจายในการเดินทางที่ไดศึกษาพบวาการเดินทางไปทํางานและการ
เดินทางไปยานการคาและบริการนั้นมีคาใชจายใกลเคียงกันคือ 30-40บาทซึ่งมีผลจากสวนใหญเปนวัย
ทํางานที่มีระดับการศึกษา รายได และมีการครอบครองยานพาหนะมากกวาผูที่เดินทางไปสถานศึกษา
จึงทําใหการเดินทางไปสถานศึกษาใชคาใชจายในการเดินทางนอย  ประกอบกับการเดินทางในระยะ
ทางสั้นกวาเนื่องจากที่ตั้งของจุดเริ่มตนการเดินทางหรือที่พักอาศัยไมไกลมากเทาผูที่เดินทางทาทํางาน

นอกจากปจจัยตางๆขางตนยังมีปจจัยอื่นที่มีความสัมพันธกับคาใชจายในการเดินทางคือ 
ความพึงพอใจในการเดินทางซึ่งมีความสัมพันธในทางตรงขามพบวา ปจจัยทางดานคาใชจายในการ
เดินทาง   ยานพาหนะในการเดินทาง  ระยะเวลาในการเดินทาง  บรรยากาศในการเดินทาง ความปลอด
ภัย  และความหลากหลายในการเลือกเดินทาง  นั่นคือถาคาใชจายในการเดินทางสูงจะทําใหเกิดความ
พึงใจในระดับตํ่าที่ตองสูญเสียทางดานคาใชจาย  ระยะเวลาเดินทาง  ประกอบความไมพึงพอใจกับ
บริการของการขนสง
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2) ปจจัยที่มีความสัมพันธกับระยะเวลาในการเดินทาง   จากการศึกษาพบวาระยะเวลาใน
การเดินทางมีความสัมพันธกับที่ตั้งของที่พักอาศัย  รองลงมาคือเหตุผลที่มาอยูที่พักปจจุบัน  ระดับการ
ศึกษา  รายได  และการครอบครองยานพาหนะ  เนื่องจากที่ตั้งของที่พักอาศัยที่ไกลจากจุดปลายทาง
การเดินทางยิ่งทําใหตองใชระยะเวลาในการเดินทางมาก  การที่ที่ตั้งอยูไกลออกไปนั้นขึ้นอยูกับปจจัย
ทางดานระดับการศึกษา  รายได  และการครอบครองยานพาหนะจึงทําใหความตองการมีที่พักอาศัย
เปนของตัวเองและบรรยากาศดีที่อยูหางไกลจากศูนยกลางเมืองออกไป  ทําใหตองใชระยะเวลาเดินทาง
ที่มากยิ่งขึ้น

การเดินทางในระยะเวลามากนั้นยังมีความสัมพันธโดยตรงกับลักษณะการเดินทางที่ทําให
มีระยะเวลาที่ตองรอรถมากขึ้น  รวมทั้งมีผลตอการเลือกใชยานพาหนะเชนอาจเลือกเดินทางหลายตอ  
หรือเดินทางในตอเดียวในหนึ่งเที่ยวของการเดินทางเชนการเลือกใชรถยนตสวนตัวที่ไมตองเสียระยะ
เวลาในการรอแตอาจตองใชเวลาในการเดินทางสูง ทําใหตองเสียคาใชจายในการเดินทางที่เพิ่มสูงขึ้น
ตามไปดวย

จากปจจัยดานระยะเวลาในการเดินทางนั้นมีความสัมพันธกับระดับความพึงพอใจตอการ
เดินทางคือ ผูที่เลือกใชการเดินทางเพียงตอเดียวเชนรถยนตสวนตัว  จะมีความพึงพอใจในการเดินทาง
ในระดับที่สูงตามไปดวยเพราะคิดวามีความคลองตัวและสะดวกในการเดินทางสูงแตตองเสียเวลาใน
การเดินทางมาก  สวนความพึงพอในดานคาใชจายในการเดินทางและและระยะเวลาในการเดินทางนั้น
มีความพึงพอใจในระดับตํ่า

3) ปจจัยที่มีความสัมพันธกับระยะเวลาในการรอรถ   จากการศึกษาพบวาปจจัยที่มีความ
สัมพันธกับระยะเวลาในการรอรถที่มีความสัมพันธในระดับสูงคือลักษณะการเดินทาง  ซึ่งผลที่เกิดขึ้น
โดยตรงคือปจจัยดานระยะเวลาในการเดินทาง   ประเภทของการเดินทาง  และความพึงพอใจในการเดิน
ทาง  รองลงมาคือ การเปลี่ยนถายการเดินทางและที่ตั้งของที่พักอาศัย แสดงวาระยะทางในการรอรถ
มากยิ่งทําใหระยะเวลาโดยรวมในการเดินทางมาก  ซึ่งมีผลมาจากการเปลี่ยนถายการเดินทางและประ
สิทธิภาพในการใหบริการของขนสง  และที่ตั้งของที่พักอาศัยที่อยูในระยะไกลจากจุดปลายทาง

จากปจจัยที่มีความสัมพันธกับระยะเวลารอรถนั้นมีผลตอระดับความพึงพอใจในสวนที่เปน
ความพึงพอใจตอการเดินทาง  ยานพาหนะ  บรรยากาศ  ความคลองตัว  และความสะดวกในการเดิน
ทาง  อาจเนื่องจากการเลือกที่จะเสียเวลาไปกับการรอรถนานเพื่อแลกกับความคลองตัว  ความสะดวก  
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และบรรยากาศในการเดินทาง  เชนการเลือกใชรถตูโดยสารที่ตองรอนานแตใชระยะเวลาในการเดินทาง
ไมมากเทากับรอโดยสารประจําทาง  สวนปจจัยดานผูเดินทางที่มีความสัมพันธกับระยะเวลารอรถพบวา
เปนความสัมพันธในทางตรงขามคือปจจัยดาน อายุ  ระดับการศึกษา รายได  การครอบครองยาน
พาหนะ นั่นคือผูที่สามารถเลือกรูปแบบการเดินทางไดคือผูที่มีรายไดสูงที่เกิดจากอายุ  การศึกษา  ทําให
มีความสามารถในการครอบครองยานพาหนะสูงดวย เชนผูใชรถยนตสวนตัวนั้นไมตองการเสียเวลาใน
การรอรถนานจึงเลือกที่จะมีรถสวนตัวเปนของตัวเองถึงแมวาจะตองเสียคาใชจายในการเดินทางมาก
เพียงใด

4) ปจจัยที่มีความสัมพันธกับประเภทยานพาหนะที่ใชเดินทาง  พบวาปจจัยดานลักษณะ
ผูเดินทางที่มีความสัมพันธในระดับปานกลางคือที่ตั้งของที่พักอาศัย  มีความสัมพันธกับลักษณะทาง
เศรษฐกิจของผูเดินทางในทางตรงขามคือปจจัยดานอายุ  รายได  และการครอบครองยานพาหนะ  นั่น
คือผูที่มีความสามารถในการเลือกประเภทยานพาหนะในการเดินทางไดคือผูที่มีรายไดมากจะเลือกที่จะ
ใชยานพาหนะที่มีความสะดวก ความคลองตัว ไมตองรอรถและมีบรรยากาศในการเดินทางที่ดีแตทําให
เสียเวลาในการเดินทาง จากปจจัยดังกลาวสําหรับกับผูที่มีรายไดนอยที่ไมสามารถเลือกยานพาหนะที่
สรางความสะดวกในการเดินทาง  จึงจําเปนตองเดินทางที่เสียเวลาในการเดินทางและระยะเวลาในการ
รอรถมาก

ปจจัยดานยานพาหนะที่มีความสัมพันธกับความพึงพอใจในการเดินทางพบวา  มีความ
สัมพันธในทางตรงขามกับความพึงพอใจในการเดินทาง  ยานพาหนะในการเดินทาง  บรรยากาศ  ความ
คลองตัวและความสะดวกในการเดินทาง เชนผูที่เดินทางโดยรถประจําทางจะมีความพึงพอใจในการ
เดินทางต่ํา เนื่องจากยานพาหนะที่ใชไมสะดวก  บรรยากาศไมดี ความคลองตัวและระยะเวลาในการรอ
รถนาน

5) ปจจัยที่มีความสัมพันธกับการเปลี่ยนถายการเดินทาง   การเดินทางที่มีการเปลี่ยนถาย
การเดินทางมีความสัมพันธกับลักษณะของผูเดินทางคือปจจัยทางดานอายุ  การครอบครองยานพาหนะ  
และที่ตั้งของที่พักอาศัย  เนื่องจากผูที่มีอายุที่อยูในวัยทํางานนั้นสวนใหญมีศักยภาพในการครอบครอง
ยานพาหนะมากกวาโดยเฉพาะรถสวนตัวการเปลี่ยนถายการเดินทางอาจไมมี  สวนผูที่ใชรถขนสง
สาธารณะที่มีการบริการเปนโครงขายตองเปลี่ยนถายการเดินทางมากกวา  ประกอบกับที่ตั้งของที่พัก
อาศัยถาอยูไกลจากการบริการขนสงสาธารณะของรัฐอาจตองมีการเปลี่ยนถายการเดินทางมากกวา
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ปจจัยดานความพึงพอใจในการเดินทางที่มีความสัมพันธกับการเปลี่ยนถายการเดินทาง
คือ ระยะเวลาในการเดินทาง  ระยะเวลาในการรอรถ  ซึ่งมีความสัมพันธในทางตรงขาม  นั่นคือ ถามีการ
เปลี่ยนถายการเดินทางมากจะทําใหมีความพึงพอใจตอการเดินทางโดยเฉพาะดาน ระยะเวลาในการ
เดินทาง  ระยะเวลาในการรอรถต่ําตามไปดวย  แตมีความพึงพอใจดานความคลองตัวในการเดินทางที่มี
ความสัมพันธในทางบวก  แสดงวากลุมตัวอยางคิดวาการเดินทางโดยมีการเปลี่ยนถายการเดินทางมาก
ยิ่งทําใหเกิดความคลองตัวในการเดินทาง

6) ปจจัยที่มีความสัมพันธกับวิธีเดินทางกลับ   การเดินทางกลับนั้นเปนปจจัยหนึ่งที่ขึ้นอยู
กับที่ตั้งของที่พักอาศัย  เนื่องจากผูที่มีที่พักอาศัยในระยะทางที่ไกลและการบริการของรัฐประกอบการ
กับการเขาถึงที่ลําบากทําใหวิธีเดินทางกลับอาจตองเปลี่ยนไป  เชนเดียวกับการใชบริการขนสง
สาธารณะที่เปนการใชบริการโครงขายที่อาจตองมีการเปลี่ยนถายการเดินทางมาก  จึงทําใหวิธีเดินทาง
กลับอาจตองเปลี่ยนไปเพื่อความสะดวก  เชนเดียวกับสวนผูที่ใชการเดินทางโดยรถสวนตัวเปนกลุมที่ใช
วิธีกลับแบบเดิม  จึงเห็นไดวาประเภทยานพาหนะและที่ตั้งของที่พักอาศัยเปนปจจัยที่มีความสัมพันธกับ
วิธีเดินทางกลับ

5.3.2 ปจจัยที่มีความสัมพันธกับความพึงพอใจตอจุดปลายทางการเดินทาง
พฤติกรรมการเดินทางขางตนเปนการศึกษาถึงปจจัยโดยรวมที่มีตอพฤติกรรมในการเดิน

ทางของผูที่เดินทางที่มีจุดปลายทางการเดินทางในพื้นที่ศึกษาทั้งสามประเภทจุดปลายทางการเดินทาง 
นอกจากนี้ยังมีความพึงพอใจตอสถานที่ที่เปนจุดปลายทางการเดินทางที่ดึงดูดใหเกิดการเดินทางมาพื้น
ที่ศึกษาหรือไมนั้น  ไดศึกษาโดยแบงการศึกษาแยกเปนประเภทของจุดปลายทางการเดินทางดังนี้(แผน
ภูมิที่ 5.8)

1) จุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน  ปจจัยที่มีความสัมพันธกับความพึงพอใจ
ตอสถานที่ทํางานคือปจจัยดานที่ตั้งของที่พักอาศัย  เหตุผลที่มาอยู  โดยเฉพาะความพึงพอใจตอ
ตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ทํางานมีความสัมพันธกับเหตุผลที่มาอยูที่พักในปจจุบันในระดับมาก แสดงวา
ตําแหนงที่ตั้งของที่พักอาศัยมีความสัมพันธกับตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ทํางานมาก  สวนปจจัยของ
ลักษณะของผูเดินทางพบวาปจจัยดานอาชีพ  และรายไดมีความสัมพันธกับความพึงพอใจดานลักษณะ
งาน และสภาพแวดลอมของสถานที่ทํางาน  เนื่องจากผูที่มีอาชีพที่ทํารายไดสูงสวนใหญมีลักษณะงาน
และสภาพแวดลอมของสถานที่ทํางานที่ดี  และในทางตรงขามคือผูที่มีภาระหรือสมรส หรือมีอายุมาก
สวนใหญมีความพึงพอใจตอลักษณะงานและคาตอบแทนในการทํางานต่ํา  เนื่องจากมีภาระดานครอบ
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ครัวมาก ดานลักษณะการเดินทางพบวามีความสอดคลองกันนั่นคือถามีคาตอบแทนในทํางานสูงมีผล
ใหผูเดินทางมีทางเลือกประเภทของยานพาหนะเพื่อการเดินทางได

จากการศึกษาความพึงพอใจตอสถานที่ทํางานกับปจจัยดานการเดินทางพอจะสรุปได
วามีความสัมพันธกันไมมากนัก  อาจเนื่องจากการทํางานในปจจุบันผูที่ทํางานสวนใหญไมสามารถ
เลือกที่จะทํางานที่ตนเองตองการไดมากนัก  แตเปนการทํางานที่เกิดจากการเลือกของฝายผูวาจางมาก
กวา สวนปจจัยที่มีความสัมพันธในทางบวกเปนปจจัยที่มีผลตอเนื่องจากการทํางานเชนการทํางานที่ได
คาตอบแทนในการทํางานสูงก็จะสามารถเลือกที่จะเดินทางประเภทที่ตองการไดถึงแมจะตองเสียคาใช
จายมากก็ตาม

2) จุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา  จากการศึกษาพบวาปจจัยดานความ
พึงพอใจตอสถานศึกษาที่มีความสัมพันธกับพฤติกรรมการเดินทางนั้น  อาจกลาวไดวาไมมีความ
สัมพันธเลย  เนื่องจากการเลือกที่จะศึกษาอยูสถานศึกษานั้นเปนการศึกษาโดยการสอบคัดเลือกเขาโดย
ใชความสามารถดานการศึกษาเปนหลัก  ซึ่งนอยคนที่มีความตองการศึกษาที่ใดแลวจะสอบไดตาม
ตองการ  หรืออาจเปนการตัดสินใจของบุคคลอื่นเชนบิดา มารดา หรือปจจัยอื่นๆที่มีความสําคัญกวาพึง
พอใจที่จะเลือกศึกษาได  จึงทําใหความพึงพอใจตอสถานศึกษาไมมีความสัมพันธตอพฤติกรรมการเดิน
ทางเลย

3) จุดปลายทางการเดินทางประเภทยานการคาและบริการ    จากการศึกษาพบวาความ
สัมพันธระหวางความพึงพอใจตอยานการคาและบริการกับพฤติกรรมการเดินทางนั้นมีความสัมพันธกัน
มากโดยเฉพาะปจจัยดานที่พักอาศัย  เนื่องจากการใชบริการของยานการคาและบริการเปนการใชเนื่อง
จากใกลกับที่พักจึงทําใหมีความพึงพอใจตอการเดินทางสูงตามไปดวย  สวนความสัมพันธกับลักษณะ
การเดินทางเปนไปแบบตรงขาม  โดยปจจัยที่มีความสัมพันธตรงขามคือ ปจจัยดานอายุ  สถานภาพการ
สมรส  การครอบครองยานพาหนะ  เนื่องจากภาระที่เกิดจากการมีครอบครัวทําใหมีความพึงพอใจตอ
ยานการคาและบริการดานสินคามีราคาถูก  ประกอบกับตองการใชบริการในที่ที่มีความใหญโต  สะอาด  
และบรรยากาศดี  สวนปจจัยดานลักษณะการเดินทางดานระยะเวลาในการรอรถพบวามีความสัมพันธ
ความพึงพอใจสถานที่สะอาดและเปนระเบียบกันในทางบวก  ดังนั้นความพึงพอใจตอยานการคาและ
บริการไมเปนสิ่งดึงดูดการเดินทางมากนัก  เนื่องจากสินคาที่มีอยูเปนสินคาจําเปน เชน อาหาร สบู ยา
สีฟน และมีที่ตั้งที่ใกลสถานที่ตนทางจึงทําใหมาใชบริการเพราะสะดวกและใกลบาน
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แผนภูมิที่  5.7   ระดับความสัมพันธของปจจัยที่มีตอรูปแบบการเดินทางของผูเดินทางเขาสูพื้นที่เขตสาทร
ดานลักษณะผูเดินทาง

ดานกายภาพ ประชากร เศรษฐกิจ

ลักษณะการเดินทาง ความพึงพอใจตอการเดินทาง

ตัวแปร

ท่ีตั้งของที่พักอาศัย

เหตุผลท่ีมาอยูท่ีพักปจจุบัน

ลักษณะการครอบครองที่พัก
อาศัย

เพศ

อายุ

ระดับการศึกษา

รายได

การครอบครองยานพาหนะ

เดินทางมากี่ตอ

คาใชจายในการเดินทาง

ระยะเวลาในการเดินทาง

ระยะเวลารอรถ

ยานพาหนะในการเดินทาง

วิธีการเดินทางกลับ

ความพึงพอใจตอการเดินทาง

คาใชจายในการเดินทาง

ระยะเวลาในการเดินทาง

ระยะเวลาในการรอรถ

พาหนะที่ใชเดินทาง

บรรยากาศในการเดินทาง

ความคลองตัวในการเดินทาง

ความปลอดภัยในการเดิน
ทาง

ความสะดวกของเสนทาง

ความหลากหลายในการเลือก
เดินทาง

ที่ตั้งของที่พักอาศัย

เหตุผลที่มาอยูที่พักปจจุบัน

ดา
นก

าภ
าพ

ลักษณะการครอบครองที่พักอาศัย

เพศ

อายุ

ปร
ะช

าก
ร

ระดับการศึกษา

รายได

ดา
นล

ักษ
ณะ

ขอ
งผ

ูเด
ินท

าง

เศ
รษ

ฐก
ิจ

การครอบครองยานพาหนะ

ความพึงพอใจตอการเดินทาง

คาใชจายในการเดินทาง

ระยะเวลาในการเดินทาง

ระยะเวลาในการรอรถ

พาหนะที่ใชเดินทาง

บรรยากาศในการเดินทาง

ความคลองตัวในการเดินทาง

ความปลอดภัยในการเดินทาง

ความสะดวกของเสนทาง

คว
าม

พึง
พอ

ใจ
ตอ

กา
รเด

ินท
าง

ความหลากหลายในการเลือกเดินทาง

หมายเหตุ  :   หมายถึง  สัมพันธมากที่สุด ตั้งแต 0.05 ขึ้นไป     หมายถึง  สัมพันธมาก ตั้งแต 0.31-0.50    หมายถึง  สัมพันธปานกลาง ตั้งแต 0.125-0.30    หมายถึง  สัมพันธทางลบ ตั้งแต -0.125—0.30    หมายถึง  สัมพันธทางลบ ต่ํากวา-0.30
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แผนภูมิที่  5.8  ระดับความสัมพันธของปจจัยที่มีตอความพึงพอใจตอจุดปลายทางการเดินทาง
ดานลักษณะของผูเดินทาง

ดานกายภาพ สังคม/ประชากร เศรษฐกิจ

ลักษณะการเดินทาง ความพึงพอใจตอการเดินทาง

ตัวแปร

ที่ต้ังของที่พักอาศัย

เหตุผลที่มาอยูที่พักปจจุบัน

ลักษณะการครอบครองที่พัก
อาศัย

เพศ อายุ

สถานภาพการสมรส

ระดับการศึกษา

รายได

รายไดครัวเรือน

การครอบครองยานพาหนะ

อาชีพ

เวลาเดินทางไป

เวลาเดินทางกลับ

เดินทางมาทํางานกี่ตอ

คาใชจายในการเดินทาง

ระยะเวลาในการเดินทาง

ระยะเวลารอรถ

ยานพาหนะในการเดินทาง

วิธีเดินทางกลับ

ความพึงพอใจตอการเดินทาง

คาใชจายในการเดินทาง

ระยะเวลาในการเดินทาง

ระยะเวลาในการรอรถ

พาหนะที่ใชเดินทาง

บรรยากาศในการเดินทาง

ความคลองตัวในการเดินทาง

ความปลอดภัยในการเดินทาง

ความสะดวกของเสนทาง

ความหลากหลายในการเลือก
เดินทาง

ลักษณะงาน

คาตอบแทนในการทํางาน

สภาพแวดลอมของสถานที่งาน

คว
าม

พึง
พอ

ใจ
ตอ

สถ
าน

ที่ทํ
าง
าน

ตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ทํางาน

ประเภทของสถานศึกษา

ความมีชื่อเสียงของสถานศึกษา

สภาพแวดลอมในสถานศึกษา

คว
าม

พึง
พอ

ใจ
ตอ

สถ
าน

ศึก
ษา

ตําแหนงที่ตั้งของสถานศึกษา

ระยะทางในการเดินทางที่สามารถเดิน
ทางได
คาใชจายในการเดินทางที่สามารถจายได

มีสินคาใหเลือกมาก

สินคามีราคาถูก

สถานที่ใหญโต

สถานที่สะอาด

ชอบบรรยากาศ

จัดของเปนระเบียบ

สามารถซื้อสินคาอื่นๆในคราวเดียว

คว
าม

พึง
พอ

ใจ
ตอ

ยา
นก

าร
คา

แล
ะบ

ริก
าร

คนขายอัธยาศัยดี

หมายเหตุ  :   หมายถึง  สัมพันธมากที่สุด ตั้งแต 0.05 ขึ้นไป     หมายถึง  สัมพันธมาก ตั้งแต 0.31-0.50    หมายถึง  สัมพันธปานกลาง ตั้งแต 0.125-0.30    หมายถึง  สัมพันธทางลบ ตั้งแต -0.125—0.30    หมายถึง  สัมพันธทางลบ ต่ํากวา-0.30
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5.4 สรุปรูปแบบการเดินทาง  ปญหาและปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง

เพื่อใหเกิดความเขาใจดานพฤติกรรมการเดินทาง  ปญหาและปจจัยที่มีผลตอรูปแบบการ
เดินทางที่มีจุดปลายทางการเดินทางในเขตสาทรไมวาจะเปนการเดินทางมาแหลงงาน  สถานศึกษา  
ยานการคาและบริการในเขตสาทรสามารถสรุปไดดังนี้

1) ลักษณะของผูเดินทาง
ลักษณะของขอมูลสวนบุคคล(ตารางที่ 5.5)นั้นแตกตางกันไปตามกลุมตัวอยางที่มา

บริเวณจุดปลายทางการเดินทางที่แตกตางกัน  โดยผูที่เดินทางมาทํางานสวนใหญเปนผูที่อยูในวัย
ทํางานนั่นคืออายุประมาณ 30 ป เชนเดียวกับผูที่เดินทางมายานการคาและบริการที่อยูในวัยทํางานเชน
เดียวกัน  สวนกลุมตัวอยางที่เดินทางมาสถานศึกษาเปนอีกกลุมหนึ่งคือกลุมที่อยูในวัยเรียนอายุ
ประมาณ 18 ป จึงทําใหลักษณะรายไดโดยผูที่เดินทางมาแหลงงานมีรายไดสูงที่สุด รองลงมาคือผูที่เดิน
ทางมายานการคาและบริการ  และนักเรียนนักศึกษามีรายไดนอยที่สุดเนื่องจากอยูในวัยเรียนที่รายได
สวนใหญไดจากผูปกครอง  ทําใหการครอบครองยานพาหนะของผูที่เดินทางมาทํางานมีการครอบครอง
ยานพาหนะมากที่สุด รอยละ 62.7 รองลงมาคือ ยานการคาและบริการ คิดเปนรอยละ 40  สวนระดับ
การศึกษาพบวากลุมตัวอยางที่เดินทางมาแหลงงานและยานการคาและบริการเปนคนในวัยทํางานทํา
ใหระดับการศึกษาสวนใหญอยูในระดับปริญญาตรีหรือเทียบเทา  สวนผูที่เดินทางมาสถานศึกษาสวน
ใหญกําลังศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช.  เนื่องจากพื้นที่ที่มีสถานศึกษาในระดับดัง
กลาวเปนสวนใหญ ดังแสดงในแผนภูมิที่  5.7

ที่ตั้งของที่พักอาศัยของกลุมตัวอยาง (ตารางที่ 5.6) สวนใหญอยูในเขตเมืองชั้นในโดย
เฉพาะเขตพื้นที่จุดปลายทางและพื้นที่ขางเคียงนั่นคือเขตสาทรและยานนาวา  เมื่อเปรียบเทียบทั้ง 3 จุด
ปลายทางการเดินทางพบวาที่พักอาศัยที่อยูในเขตเมืองชั้นในหรือใกลจุดปลายทางการเดินทางมากที่สุด
คือกลุมตัวอยางประเภทยานการคาและบริการ คิดเปนรอยละ 97.33  รองลงมาคือกลุมตัวอยางที่เดิน
ทางมาสถานศึกษาคิดเปนรอยละ 76  สวนแหลงงานนอยที่สุดคิดเปนรอยละ 71.33  จากการมีที่พัก
อาศัยในเขตเมืองชั้นในมาก  เนื่องจากความตองการเดินทางใกลกับจุดปลายทางการเดินทางโดยเฉพาะ
การเดินทางมาทํางาน  ทําใหที่พักอาศัยที่อยูปจจุบันเปนการเชาเปนครึ่งหนึ่งของการพักอาศัยในพื้นที่
จะเห็นไดชัดในเขตสาทรและเขตยานนาวาที่มีการเชาเปนครึ่งหนึ่งของการพักอาศัยทั้งหมดในเขต  สวน
กลุมตัวอยางประเภทสถานศึกษาพบวามีลักษณะเชนเดียวกันนั้นคือเปนการเชาซึ่งสวนใหญพบในเขต
สาทรและเขตยานนาวาเชนเดียวกัน
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ตารางที่ 5.5  ขอมูลดานสังคม  การเดินทางของผูที่เดินทางเขาสูพื้นที่เขตสาทร
ยานการคา สถานศึกษา แหลงงาน

เขตเมืองช้ันใน 97.33 76.00 71.33
เขตตอเมือง 1.33 14.67 12.67
เขตชานเมือง 1.33 2.67 6.67ที่ต้ังของที่พักอาศัย

เขตปริมณฑล 0.00 6.67 9.33
ชาย 29.33 66.67 34.67
หญิง 70.67 33.33 65.33ประชากร
อายุเฉลี่ย 29.79 18.39 29.93
ประถมศึกษาตอนตน 0 1.33 0.67
ประเภทศึกษาตอนปลาย 14.67 2.67 2.00
มัธยมศึกษาตอนตน 1.33 8.00 0.67
มัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช. 8.00 44.00 8.00
อนุปริญญาหรือเทียบเทา 10.67 25.33 10.00
ปริญญาตรีหรือเทียบเทา 56.00 18.67 68.00

ระดับการศึกษา

สูงกวาระดับปริญญาตรี 9.33 0.00 10.67
รายไดเฉลี่ยตอเดือน(บาท) 9,483.33 3,983.33 28,100.00
รถยนต 33.33 12.00 48.67
รถจักรยานยนต 17.33 24.00 19.33

ลักษณะผูเดินทาง

เศรษฐกิจ

อื่นๆ 0.00 0.00 0.67
คาใชจายในการเดินทาง(บาท)(คาเฉลี่ย) 31.89 13.69 39.84
ระยะเวลาในการเดินทาง(นาที) (คาเฉลี่ย) 30.4 35.03 48.35

วิธีเดินทาง

ระยะเวลาในการรอรถ(นาที) (คาเฉลี่ย) 3.96 13.54 13.54
เดิน 24.00 18.67 4.67
สวนตัว 28.00 0.00 42.00
สาธารณะ 36.00 54.67 36.00
กึ่งสาธารณะ 12.00 13.33 4.67

วิธีที่ใชในการเดินทาง

ผสม 0.00 13.33 12.67
1 ตอ 84.00 65.33 64.00
2 ตอ 12.00 25.33 26.00
3 ตอ 0.00 4.00 4.67เปลี่ยนถายการเดินทาง

4 ตอ 0.00 5.33 5.33
แบบเดิม 48.00 94.67 94.67

ลักษณะการเดินทาง

วิธีเดินทางกลับ
ใชวิธีอื่น 52.00 5.33 5.33
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ตารางที่   5.6  ที่ตั้ง  ลักษณะการครอบครอง  การใชที่พักอาศัยผูที่เดินทางเขาสูพื้นที่เขตสาทร
ลักษณะที่พักอาศัย ยานการคา(รอยละ) สถานศึกษา(รอยละ) แหลงงาน(รอยละ)

เขตเมืองชั้นใน ภูมิลําเนาเดิม 76.00 50.67 38.67
ยายมาจากที่อื่น 21.33 25.33 32.67
เปนเจาของเอง 68.00 56.00 37.33
เชา 8.00 20.00 34.00
บานพักพนักงาน 21.33 0.00 0.00
พักอยางเดียว 0.00 0.00 62.00
พักอาศัยและทํางาน 0.00 0.00 9.33
รวม 97.33 76.00 71.33

   เขตตอเมือง ภูมิลําเนาเดิม 1.33 10.67 9.33
ยายมาจากที่อื่น 0.00 4.00 3.33
เปนเจาของเอง 1.33 13.33 10.00
เชา 0.00 1.33 1.33
บานพักพนักงาน 0.00 0.00 0.00
พักอยางเดียว 0.00 0.00 11.33
พักอาศัยและทํางาน 0.00 0.00 0.00
รวม 1.33 14.67 12.67

   เขตชานเมือง ภูมิลําเนาเดิม 1.33 1.33 4.00
ยายมาจากที่อื่น 0.00 1.33 2.67
เปนเจาของเอง 1.33 2.67 8.00
เชา 0.00 0.00 0.00
บานพักพนักงาน 0.00 0.00 0.00
พักอยางเดียว 0.00 0.00 6.67
พักอาศัยและทํางาน 0.00 0.00 1.33
รวม 1.33 2.67 6.67

   เขตปริมณฑล ภูมิลําเนาเดิม 0.00 4.00 2.67
ยายมาจากที่อื่น 0.00 2.67 6.67
เปนเจาของเอง 0.00 6.67 8.00
เชา 0.00 0.00 1.33
บานพักพนักงาน 0.00 0.00 0.00
พักอยางเดียว 0.00 0.00 9.33
พักอาศัยและทํางาน 0.00 0.00 0.00
รวม 0.00 6.67 9.33
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นอกจากนี้ยังมีที่พักอาศัยกระจายไปยังพื้นที่เขตปริมณฑล  โดยเฉพาะกลุมตัวอยาง
ประเภทแหลงงานและสถานศึกษาที่มีที่ตั้งของที่พักอาศัยกระจายไปยังเขตปริมณฑล คิดเปนรอยละ 
9.33 และ 6.67 ตามลําดับ  เมื่อพิจารณาเปนปจจัยที่อยูที่พักปจจุบันพบวากลุมตัวอยางประเภทแหลง
งานเปนการยายที่พักอาศัยมาอยูที่นั้นเนื่องจากบรรยากาศที่ดี  สวนกลุมตัวอยางประเภทสถานศึกษา
สวนใหญเปนที่พักอาศัยของตัวเองหรือบิดามารดา

จากการศึกษาปจจัยที่มีผลตอรูปแบบการเดินทางพบวาลักษณะของผูเดินทางเปนปจจัย
หนึ่งที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางโดยเฉพาะอายุ  รายได  และการครอบครองยานพาหนะ  จะเห็น
ไดจากคาใชจายในการเดินทางของผูที่เดินทางมาแหลงงานที่มีคาใชจายสูงเนื่องจากสวนใหญใชยาน
พาหนะประเภทรถยนตสวนตัว  ดังนั้นลักษณะของผูเดินทางจึงเปนปจจัยหนึ่งที่มีผลตอรูปแบบการเดิน
ทาง  ซึ่งลักษณะของผูเดินทางที่แตกตางกันขึ้นอยูกับกิจกรรมการใชที่ดินดวย  แสดงวาการจัดการดาน
การจราจรควรคํานึงถึงการใชที่ดินเนื่องจากการใชที่ดินในแตละแหงมีผูเดินทางในลักษณะที่แตกตางกัน

2)  ลักษณะการเดินทาง
จากขอมูลดานการเดินทางขางตนทําใหเกิดพฤติกรรมการเดินทาง (ตารางที่ 5.6) โดยพบ

วาสถานที่ตนทางการเดินทางของจุดปลายทางการเดินทางทั้ง 3 ประเภทมีระยะทาง(แผนที่ 5.9)การเดิน
ทางของกลุมตัวอยางที่เดินทางมาแหลงงานไกลที่สุดโดยมากถึง 40 กิโลเมตร ซึ่งบริเวณดังกลาวเปนเขต
ปริมณฑล เชน นนทบุรี  สมุทรปราการ  สมุทรสาครและปทุมธานี เปนตน จึงทําใหระยะเวลาในการเดิน
ทางมากที่สุดตามไปดวย คิดเปนประมาณ 48.35 นาที(SD26.7)  และมีผลตอเนื่องไปถึงคาใชจายใน
การเดินทาง  คิดเปน 39.84 บาท(SD 43.59) ระยะเวลาในการรอ คิดเปน 13.54 (SD 12.26)นาที  เนื่อง
การเดินทางสวนใหญของผูที่เดินทางมาแหลงงานเปนการเดินทางโดยรถยนตสวนตัวคิดเปนรอยละ 42 
จึงทําใหมีคาใชจายสูง  เชนเดียวกับผูที่เดินทางมายานการคาและบริการถึงแมวาการเดินทางสวนใหญ
เปนการเดินทางประเภทขนสงสาธารณะแตมีสัดสวนใกลเคียงกับการใชรถยนตสวนตัว คิดเปนรอยละ28 
และเดินทางในระยะมากที่สุดเพียง 20 กิโลเมตร จึงทําใหมีคาใชจายในการเดินทางสูงคิดเปนเงิน31.89 
บาท(SD 34.88) ระยะเวลาในการเดินทางคิดเปน 30.4 นาที (SD 19.18)

การเดินทางมาสถานศึกษาเปนการเดินทางที่มีระยะทางในการเดินทางจากจุดตนทางสูจุด
ปลายทางการเดินทางในระยะทาง 20 กิโลเมตร เชนเดียวกับการเดินทางมายานการคาและบริการแต
เนื่องจากระดับรายไดและสถานะทางสังคมทําใหการเดินทางของนักเรียนนักศึกษาถึงแมจะมีระยะทาง
ใกลเคียงกันแตมีคาใชจายในการเดินทางนอยกวา  เนื่องจากการเดินทางสวนใหญเปนการเดินทางโดย
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ขนสงสาธารณะจึงทําใหคาใชจายนอย คิดเปน 13.69 (SD 11.54)บาท และระยะเวลาในการเดินทาง
ใกลเคียงกับการเดินทางมายานการคาและบริการ คิดเปน 35.03 (SD 27.10) นาที

การเปลี่ยนจุดเปลี่ยนถายการเดินทางหรือในหนึ่งเที่ยวของการเดินทางตองตอรถหรือไมนั้น  
จากการศึกษาพบวา การเดินทางมาสถานที่แหลงงานและสถานศึกษาเปนการเดินทางมาทํากิจกรรม
หลักหรือเปนวัตถุประสงคเดี่ยวของการเดินทาง  ซึ่งตนทางอยูเร่ิมตนที่พักอาศัยจึงทําใหการเดินทางมี
จํานวนการเปลี่ยนถานพาหนะมากกวาการเดินทางมายานการคาและบริการ  ทําใหการเดินทางมา
แหลงงานและสถานศึกษามีการเปลี่ยนถายการเดินทางมากถึง 4 ตอ แตโดยสวนใหญเดินทางเพียงตอ
เดียว  เนื่องจากการเขาถึงของแหลงงานในเขตสาทรที่มีการบริการขนสงสาธารณะเพียงถนนสายหลัก  
สวนถนนสายรองและยอยเปนการบริการขนสงกึ่งสาธารณะจึงทําใหเกิดการเปลี่ยนถายการเดินทางมาก  
สวนผูที่เดินทางที่มีการเปลี่ยนถายจุดปลายทางมากสวนใหญแลวจะเดินทางโดยไมใชวิธีเดินทางแบบ
เดิมกลับดวย  เนื่องจากชวงเวลาที่เดินทางกลับไมมีกําหนดตายตัว  จึงทําใหหาทางเลือกใหมในการเดิน
ทางกลับวิธีอ่ืน

สวนการเดินทางมายานการคาและบริการเปนการเดินทางที่เปนวัตถุประสงครวมของการ
เดินทางหรือหลายวัตถุประสงคซึ่งการเดินทางมายานการคาและบริการเปนอีกวัถุประสงคหนึ่งจึงทําให
การเดินทางมีจุดตนทางอยูในสถานที่ที่ไมใชที่พักอาศัย  จึงทําใหการเดินทางมีวิธีการเดินทางกลับที่
เปลี่ยนแปลงไปตามจุดปลายทางของวัตถุประสงคการเดินทางตอไป  และการเดินทางมายานการคา
และบริการมีการเปลี่ยนถายการเดินทางในจํานวนที่นอยกวาการเดินทางมาแหลงงานและสถานศึกษา
เนื่องจากเปนการเดินทางในระยะทางใกล  สามารถเดินมาใชบริการไดจึงทําใหสัดสวนของการเดินมายัง
จุดปลายทางการเดินทางมาสัดสวนรอยละ 24 มากกวาจุดปลายทางการเดินทางประเภทอื่นๆ

จากลักษณะการเดินทางตางๆพบวามีปจจัยที่มีความสัมพันธกันนั่นคือปจจัยดานลักษณะ
ของผูเดินทาง  ประสิทธิภาพของการขนสง  นอกจากนี้ยังมีปจจัยดานที่ตั้งเนื่องจากที่ตั้งของที่พักอาศัย
หรือตนทางการเดินทางมีระยะทางไกลจากจุดปลายทางการเดินทางทําใหตองเสียคาใชจาย  ระยะเวลา
ในการเดินทางมาก  คาใชจายในการเดินทางมีความสอดคลองกับรายไดเนื่องจากตองใชจายในการเดิน
ทางอยางเหมาะสมกับรายไดดวย

จากการศึกษาพบวานอกจากปจจัยดานลักษณะผูเดินทาง  และลักษณะการเดินทางแลว
ยังมีปจจัยดานความพึงพอใจตอจุดปลายทางการเดินทางที่มีผลตอการดึงดูดการเดินทางและรูปแบบ
การเดินทาง  ความพึงพอใจตอการเดินทางไปแหลงงาน  สถานศึกษา  และยานการคาและการบริการ
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พบวามีความพึงพอใจในระดับสูง  แยกออกเปนจุดปลายทางการเดินทางพบวา ความพึงพอใจตอการ
ทํางานนั้นโดยรวมแลวสูงเมื่อพิจารณาในปจจัยตางๆพบวาปจจัยคาตอบแทนในการทํางานมีความพึง
พอใจนอยที่สุด  เนื่องจากการทํางานไมสามารถเลือกคาตอบแทนไดอยางที่ตองการไดมากนักจึงทําใหมี
ความพึงพอใจนอย  สวนความพึงพอใจตอสถานศึกษา พบวามีระดับสูงมากโดยเฉพาะความพึงพอใจ
ดานชื่อเสียงของสถานศึกษาที่เปนสิ่งที่ดึงดูดใหกลุมตัวอยางเดินทางมายังสถานศึกษาในเขตสาทร  รอง
ลงมาคือตําแหนงที่ตั้งของสถานศึกษา สภาพแวดลอมของสถานศึกษา และประเภทสาขาที่ตองการ
ศึกษา  และความพึงพอใจตอยานการคาและบริการ สวนใหญเปนความพึงใจทางดานการบริการของ
ยานการคาและบริการมากกวา  ปจจัยดานการเดินทางโดยเฉพาะดานระยะทางและคาใชจายในการ
เดินทาง  ซึ่งแสดงใหเห็นวาสถานที่ยานการคาและบริการเปนสิ่งที่ดึงดูดการเดินทาง  เนื่องจากพื้นที่เปน
ยานการคาและบริการที่มีประเภทใชในชีวิตประจําวัน เชน  สบู  ยาสีฟน เปนตน

การศึกษาปจจัยที่มีความสัมพันธกับความพึงพอใจตอจุดปลายทางการเดินทางพบวาจุด
ปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงานมีความสัมพันธกันไมมากนักอาจเนื่องจากการทํางานใน
ปจจุบันผูที่ทํางานสวนใหญไมสามารถเลือกที่จะทํางานที่ตนเองตองการไดมากนัก  สวนจุดปลายทาง
การเดินทางประเภทสถานศึกษาพบวาไมมีความสัมพันธเลย  เนื่องจากการเลือกที่จะศึกษาอยูสถาน
ศึกษานั้นเปนการศึกษาโดยการสอบคัดเลือกเขาโดยใชความสามารถดานการศึกษาเปนหลัก  ซึ่งนอย
คนที่มีความตองการศึกษาที่ใดแลวจะสอบไดตามตองการ  และจุดปลายทางการเดินทางยานการคา
และบริการพบวาความพึงพอใจตอยานการคาและบริการเปนสิ่งดึงดูดการเดินทางไมมากนัก  เนื่องจาก
สินคาที่มีอยูเปนสินคาจําเปน เชน อาหาร สบู ยาสีฟน และมีที่ตั้งที่ใกลสถานที่ตนทางจึงทําใหมาใช
บริการเพราะสะดวกและใกลบาน

จากลักษณะการเดินทางดังกลาวขางตนผูเดินทางมีความพึงพอใจตอการเดินทาง      
(ตารางที่ 5.7)ซึ่งพบวา การเดินทางมาสถานที่ทํางานและสถานศึกษามีความพึงพอต่ํากวาการเดินทาง
มายานการคาและบริการ  เมื่อพิจารณาเปนปจจัยพบวาปจจัยที่ควรปรับปรุงและมีความพึงพอใจใน
ระดับตํ่าพบวาเปนปจจัยดานระยะเวลาในการรอรถ ความคลองตัวในการเดินทาง  ความหลากหลายใน
การเลือกเดินทาง รองลงมาคือระยะเวลา คาใชจาย ความปลอดภัย ความสะดวกของเสนทาง ยานพา
นะ และบรรยากาศในการเดินทาง  แสดงวาสวนใหญพอใจที่จะจายคาใชจายในการเดินทางมากเพื่อ
แลกกับความรวดเร็วและสะดวกในการเดินทาง  สวนความปลอดภัยและบรรยากาศในการเดินทางเปน
ปจจัยที่ตองการรองลงมา ความพึงพอใจในการเดินทางมายานการคาและบริการ พบวาผูเดินทางมี
ความตองการเดินทางในระยะใกล  ใชเวลาเร็ว  มีความคลองตัวสูง  มีบรรยากาศดี  และมีความหลาก
หลายในการเลือกเดินทาง เปนตน
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แสดงวาการเดินทางไปทํางานและศึกษาพบวามีความพอใจตอการเดินทางในระดับตํ่า
ดานระยะเวลาในการรอรถ ความคลองตัวในการเดินทาง  ความหลากหลายในการเลือกเดินทาง  สวน
ความปลอดภัยและบรรยากาศในการเดินทางเปนปจจัยที่ตองการรองลงมา  สวนความพึงพอใจตอการ
เดินทางมายานการคาและบริการพบวาใหความสําคัญกับระยะทาง  ความคลองตัวและความปลอดภัย

ปจจัยดานความพึงพอใจตอการเดินทางเปนปจจัยที่มีความสัมพันธกับลักษณะของผูเดิน
ทางและลักษณะการเดินทาง  นอกจากนี้ยังมีปจจัยดานประสิทธิภาพดานการขนสงที่มีอยูในปจจุบันที่มี
อิทธิพลตอความพึงพอใจในการเดินทาง  ความพึงพอใจในการเดินทางที่ไดจากการศึกษาพบวาสวน
ใหญมีความเคยชินกับการเดินทางที่มีอยูในปจจุบัน

ตารางที่  5.7  เปรียบเทียบความพึงพอใจตอการเดินทางสูพื้นที่เขตสาทร
แหลงงาน สถานศึกษา ยานการคาปจจัย

สูง กลาง ตํา ควรปรับ
ปรุง

สูง กลาง ตํา ควรปรับ
ปรุง

สูง กลาง ตํา ควรปรับ
ปรุง

คาใชจายในการเดินทาง 30.00 52.67 17.33 0.00 22.67 56.00 21.33 0.00 13.33 76.00 10.67 0.00
ระยะเวลาในการเดินทาง 29.33 52.67 18.00 0.00 24.00 54.67 20.00 1.33 21.33 64.00 14.67 0.00
ระยะเวลาในการรอรถ 30.67 34.00 33.33 2.00 24.00 57.33 17.33 1.33 18.67 30.67 48.00 2.67
พาหนะที่ใชเดินทาง 38.00 48.67 12.00 1.33 28.00 53.33 17.33 1.33 30.67 56.00 10.67 2.67
บรรยากาศในการเดินทาง 36.00 52.00 11.33 0.67 28.00 44.00 26.67 1.33 41.33 46.67 12.00 0.00
ความคลองตัวในการเดินทาง 29.33 41.33 27.33 2.00 28.00 38.67 30.67 2.67 36.00 49.33 10.67 4.00
ความปลอดภัยในการเดินทาง 28.67 54.00 16.67 0.67 30.67 44.00 24.00 1.33 34.67 48.00 16.00 1.33
ความสะดวกของเสนทาง 40.67 44.00 13.33 2.00 36.00 46.67 13.33 4.00 32.00 53.33 14.67 0.00
ความหลากหลายในการเลือกเดินทาง 36.00 36.00 25.33 2.67 22.67 38.67 36.00 2.67 18.67 64.00 17.33 0.00
รวม 33.27 46.60 19.00 1.13 26.93 49.07 22.40 1.60 26.50 55.00 17.33 1.17

3)ลักษณะการคมนาคมขนสง
การคมนาคมขนสงเปนปจจัยหนึ่งที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางโดยในระบบใหญหรือ

ทั้งกรุงเทพมหานครพบวาโครงสรางการคมนาคมขนสงที่มีอยูในปจจุปนนั้นมีโครงสรางทางดานการขน
สงทางถนนเปนหลัก  โดยมีทั้งระบบถนนรัศมีที่เชื่อมพื้นที่กรุงเทพมหานครกับจังหวัดอื่นๆ  ระบบถนนวง
แหวนที่ทําหนาที่เชื่อมพื้นที่เมืองเขาดวยกัน  ประกอบกับระบบทางดวนที่มีอยูในปจจุบันที่มีความ
สะดวกในการเดินทางจากชานเมืองเขาสูพื้นที่เขตใจกลางเมือง  ในขณะที่การขนสงทางรถไฟที่มีการให
บริการเพียงไมกี่เสนทางและยังมีการบริการที่ไมเปนที่พอใจ  สวนการขนสงทางน้ําเปนการใหบริการใน
แมน้ําเจาพระยาและตามคลองตางๆอีก 5 สาย การใหบริการขนสงสาธารณะยังคงเปนการใหบริการบน
ระบบถนนนั่นคือรถประจําทาง  ถึงแมวาจะมีการบริการของขนสงรถไฟฟาสาธารณะแตมีพื้นที่ใหบริการ
เพียงพื้นที่ในเขตเมืองชั้นใน
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ดังนั้นโครงสรางการคมนาคมขนสงทั้งกรุงเทพมหานครเปนโครงสรางที่เอื้อตอการใชรถ
ยนตเปนอยางมากจึงทําใหผูเดินทางสวนใหญที่สามารถมีการครอบครองยานพาหนะเปนของตนเองจึง
หันมาใชรถยนตสวนตัวมากขึ้น  ในขณะที่การบริการรถประจําทางสาธารณะยังพบกับการจราจรติดขัด
และการบริการที่ยังไมเปนที่พึงพอใจ  ในขณะที่เขตสาทรเปนเขตหนึ่งที่อยูในเขตเมืองชั้นในของ
กรุงเทพมหานครที่มีระบบโครงสรางการคมนาคมขนสงที่มีความสะดวกในการเดินทางเขาถึงพื้นที่  โดย
เฉพาะระบบถนนทั้งระบบถนนสายหลัก  สายรอง  สายยอย  และระบบทางดวน  ถึงแมจะมีบริการการ
ขนสงทางน้ําและรถไฟฟาแตเปนการใหบริการเพียงบางพื้นที่ไมครอบคลุมพื้นที่มากเทาการขนสงระบบ
ถนน  การเดินทางเขาสูพื้นที่เขตสาทรโดยระบบถนนจึงเปนทางเลือกที่ดีที่สุดเนื่องจากใหบริการไดทั่วถึง  
ซึ่งการขนสงระบบถนนมีทั้งขนสงสาธารณะและสวนบุคคล  แตเนื่องจากการใหบริการขนสงสาธารณะ
ยังไมเปนที่พึงพอใจทั้งทางดานการบริการ  ความสะดวกของเสนทาง  การบริการที่ยังไมทั่วถึง เปนตน  
จึงทําใหผูที่มีความสามารถในการครอบครองยานพาหนะไดจึงเลือกที่จะใชการขนสงสวนบุคคล  ใน
ขณะที่ผูที่ไมสามารถครอบครองยานพาหนะไดจึงตองใชระบบขนสงสาธารณะที่มีอยูตอไป

จากการศึกษาพฤติกรรมการเดินทาง  ปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางแสดงใหเห็น
วารูปแบบการเดินทางขึ้นอยูกับลักษณะของผูเดินทาง  และประสิทธิภาพของการขนสงที่ทําใหรูปแบบ
การเดินทางแตกตางกันไป  พฤติกรรมการเดินทางในแตละพื้นที่จึงแตกตางกันเนื่องจากลักษณะบุคคล
ที่มีการใชที่ดินที่แตกตางกันยอมมีพฤติกรรมการเดินทางที่แตกตางกันไป  ดังนั้นการศึกษารูปแบบการ
เดินทางเพื่อการวางแผนการจราจรใหเหมาะสมจึงควรเขาใจถึงลักษณะของบุคคลในแตละพื้นที่และนํา
มาพิจารณาเพื่อการวางแผนอยางถูกตองและเหมาะสมตอไป



บทที่  6

บทสรุปและขอเสนอแนะ

ปญหาการจราจรที่ เกิดขึ้นในปจจุบันสงผลใหเกิดผลกระทบตอประชาชนมากมาย
กรุงเทพมหานครเปนเมืองหนึ่งที่มีปญหาการจราจรที่กอใหเกิดปญหาอื่นๆตาม ดังนั้นเพื่อแกไขปญหาจึง
เปนสิ่งจําเปนที่ทุกฝายตองเขาใจถึงปญหา  และปจจัยที่กอใหเกิดปญหา  เพื่อนําไปพิจารณาหาวิธีแกไข
อยางเหมาะสมตอไป   การศึกษารูปแบบการเดินทางของประชากรกลางวันเขาสู ใจกลาง
กรุงเทพมหานคร  กรณีศึกษาเขตสาทร เปนการศึกษาถึงรูปแบบการเดินทางของประชาในหลายวัตถุ
ประสงคเพื่อทราบพฤติกรรมการเดินทาง  ปญหาและปจจัยที่มีผลตอการเดินทางของประชาชน  เพื่อนํา
ขอมูลมาพิจารณาวางแนวทางที่เหมาะสมในการวางแผนการใชที่ดินและการจราจร

6.1 บทสรุป

กรุงเทพมหานครในอดีตประชากรอาศัยอยูตามริมแมน้ําลําคลอง  และใชการสัญจรทาง
น้ําเปนหลักทําใหรูปแบบเมืองเปนแบบกระจุกตัวในพื้นที่ศูนยกลาง(Concentric Zone) มีประชากร
30,000 คน พื้นที่เมือง 6 ตร.กม. ตอมาเริ่มมีการพัฒนาสาธารณูปโภคและสาธารณูปการทําใหเปดพื้นที่
เมืองทั้งทางดานตะวันออกและทางทิศเหนือ รูปแบบเมืองเปลี่ยนแปลงจากแบบกระจุกตัวในพื้นที่ศูนย
กลาง(Concentric Zone)  มาเปนแบบแถบ(Ribbon Development)  หรือแนวแกน(Axial
Development) ตอมามีการพัฒนาเมืองโดยการสรางสะพานพุทธจึงทําใหเมืองขยายไปยังพื้นที่ฝงตะวัน
ตกของแมน้ําเจาพระยาโดยมีศูนยกลางเมืองเกิดขึ้นบริเวณที่พักอาศัยตางๆของเมือง  ตอมาในสมัยราช
การที่ 9 การพัฒนาเมืองเปลี่ยนแปลงจากภาตเกษตรสูภาคอุตสาหกรรมทําใหเกิดการอพยพของประชา
กรจากชนบทเขามาทํางานในกรุงเทพมหานคร  ปะะกอบกับการเพิ่มข้ึนของประชากรทําใหเมืองขยาย
ออกไปจนจรดพื้นที่จังหวัดขางเคียง  ไดแกจังหวัดปทุมธานี  นนทบุรี  สมุทรปราการและสมุทรสาคร ทํา
ใหรูปแบบเมืองเปนแบบหลายจุดศูนยกลาง(Multiple Nuclei)  มีประชากร 5,000,000 คน พื้นที่เมือง
1,500 ตร.กม.

ปจจุบันโครงขายถนนสายหลักตางๆมีอิทธิพลตอการเขาถึงพื้นที่บริเวณตางๆ  ทําให
ประชากรที่กระจุกตัวอยูในเขตเมืองชั้นในกระจายตัวออกไปตามพื้นที่ตางๆของกรุงเทพมหานครโดย
เฉพาะบริเวณชานเมือง  จะเห็นไดจากการใชที่ดินในเขตเมืองชั้นในและเขตตอเมืองตะวันออกมีการปลูก
สรางอาคารประเภทพาณิชยกรรมและที่พักอาศัยประเภทอาคารสูงหรือแบบแนวตั้ง(Vertical) เนื่องจาก
การพัฒนาอยางเต็มที่ในเขตเมืองชั้นในจึงไดขยายการปลูกสรางอาคารออกไปยังเขตตอเมืองและเขต
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ชานเมือง สวนเขตชานเมืองนั้นเปนการพัฒนาพื้นที่เพื่อรองรับกิจกรรมดานที่พักอาศัยที่กระจายออกไป
เนื่องจากราคาที่ดินที่ต่ําและบรรยากาศที่ดี   ดังนั้นจึงทําใหประชาชนอาศัยอยูหางจากเขตเมืองชั้นใน
ของกรุงเทพมหานคร ในขณะที่ประชากรสวนใหญตองเดินทางเขามาทํากิจกรรมตางๆที่กระจุกตัวในเขต
เมืองชั้นในของกรุงเทพมหานคร  จะเห็นไดจากปริมาณการจราจรสูง   ในเวลาเชามีปริมาณการจราจร
ขาเขามากกวาสวนในตอนเย็นมีปริมาณการจราจรในขาออกมากกวาขาเขา  แสดงใหเห็นการเดินทาง
ของผูที่เขามาทํากิจกรรมในตอนเชาและกลับออกไปในตอนเย็น

เขตสาทรเปนเขตหนึ่งที่อยูในเขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร  ซึ่งเปนพื้นที่รอยตอของยาน
พาณิชยกรรมโดยมีการใชที่ดินประเภทพาณิชยกรรมบริเวณริมถนนสายหลักนั่นคือถนนสาทร  พระราม
4 เปนตน  ประกอบกับปจจุบันมีการเปลี่ยนแปลงของประชากรลดลงและการใชที่ดินเปลี่ยนแปลงจาก
การใชที่ดินดานที่พักอาศัยเปนการใชที่ดินประเภทพาณิชยกรรม  และจากการศึกษาสัดสวนประชากร
และลูกจางพบวาเขตสาทรมีจํานวนลูกจางอยูคร่ึงหนึ่งของประชากรทั้งหมด  จึงทําใหเกิดการเดินทาง
เขามาทํางานในเขตสาทรของประชากรนอกเขต  นอกจากนี้แลวเขตสาทรยังมีการใชที่ดินประเภทสถาน
ศึกษาทั้งระดับเมืองและระดับทองถิ่นขนาดใหญ  ซึ่งมีขอบเขตการใหบริการกวาง  ประกอบกับสถานที่
ราชการเชนสถานทูต  ที่มีการกระจุกตัวอยูเปนจํานวนมาก  เปนตน  ดังนั้นจึงทําใหเกิดการเดินทางเขา
พื้นที่เขตสาทรเปนจํานวนมาก  จะเห็นไดจากปริมาณการจราจรบนถนนสายหลัก  และเนื่องจากพื้นที่
เขตสาทรที่มีการคมนาคมขนสงที่สะดวกและมีทางเลือกในการเดินทางสูงจึงทําใหสามารถเขาถึงพื้นที่
ไดสะดวก  แตยังคงพบวามีการจราจรติดขัดบริเวณถนนสายหลักบริเวณเขตสาทรและพื้นที่ขางเคียง
เนื่องจากการใชระบบขนสงสวนบุคคลเปนหลักจึงทําใหเกิดการจราจรติดขัด

1)สรุปรูปแบบการเดินทาง
การเดินทางในระยะทางจากจุดตนทางการเดินทางสูจุดปลายทางการเดินทางพบวาการ

เดินทางมาแหลงงานมีการเดินทางในระยะทางไกลที่สุด 40 กม.  รองลงมาคือสถานศึกษา 30 กม.และ
ยานการคาและบริการ 20 กม.จึงทําใหระยะเวลาในการเดินทางมากที่สุดตามไปดวย คิดเปนประมาณ 
48.35 นาที  คิดเปนเงิน 39.84 บาท เนื่องการเดินทางสวนใหญของผูที่เดินทางมาแหลงงานเปนการเดิน
ทางโดยรถยนตสวนตัวคิดเปนรอยละ 42 จึงทําใหมีคาใชจายสูง  เชนเดียวกับผูที่เดินทางมายานการคา
และบริการถึงแมวาการเดินทางสวนใหญเปนการเดินทางประเภทขนสงสาธารณะแตมีสัดสวนใกลเคียง
กับการใชรถยนตสวนตัว คิดเปนรอยละ28 และเดินทางในระยะมากที่สุดเพียง 20 กิโลเมตร จึงทําใหมี
คาใชจายในการเดินทางสูงคิดเปนเงิน31.89 บาท ระยะเวลาในการเดินทางคิดเปน 30.4 นาที เนื่องจาก
สภาพทางสังคมที่ทําใหลักษณะการเดินทางในระยะทางไกล เสียเวลาและคาใชจายมาก
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สวนการเดินทางมาสถานศึกษาเปนการเดินทางที่มีระยะทางในการเดินทางจากจุดตนทาง
สูจุดปลายทางการเดินทางในระยะทางประมาณ 10-20 กิโลเมตร เชนเดียวกับการเดินทางมายานการ
คาและบริการแตเนื่องจากระดับรายไดและสถานะทางสังคมทําใหการเดินทางของนักเรียนนักศึกษาถึง
แมจะมีระยะทางใกลเคียงกันแตมีคาใชจายในการเดินทางนอยกวา  เนื่องจากการเดินทางสวนใหญเปน
การเดินทางโดยขนสงสาธารณะจึงทําใหคาใชจายนอย คิดเปน 13.69 บาท และระยะเวลาในการเดิน
ทางใกลเคียงกับการเดินทางมายานการคาและบริการ คิดเปน 35.03 นาที

การเปลี่ยนจุดเปลี่ยนถายการเดินทางพบวา การเดินทางมาแหลงงานและสถานศึกษาเปน
การเดินทางมาทํากิจกรรมหลักหรือเปนวัตถุประสงคเดี่ยว  ซึ่งตนทางอยูเร่ิมตนที่พักอาศัยและมีระยะ
ทางไกลจึงทําใหการเดินทางมีจํานวนการเปลี่ยนถายพาหนะมากกวาการเดินทางมายานการคาและ
บริการ  ซึ่งมากถึง 4 ตอในหนึ่งเที่ยวของการเดินทาง แตโดยสวนใหญเดินทางเพียงตอเดียว    สวนผูที่
เดินทางที่มีการเปลี่ยนถายจุดปลายทางมากสวนใหญจะเดินทางโดยไมใชวิธีเดินทางแบบเดิมกลับ  
เนื่องจากชวงเวลาที่เดินทางกลับไมมีกําหนดตายตัว  จึงทําใหหาทางเลือกใหมในการเดินทางกลับ

สวนการเดินทางมายานการคาและบริการเปนการเดินทางที่เปนวัตถุประสงครวมของการ
เดินทางหรือเปนอีกวัตถุประสงคหนึ่งของการเดินทางจึงทําใหการเดินทางมีจุดตนทางอยูในสถานที่ที่ไม
ใชที่พักอาศัย  มีวิธีการเดินทางกลับที่เปลี่ยนแปลงไปตามจุดปลายทางของวัตถุประสงคการเดินทางตอ
ไป  และมีการเปลี่ยนถายการเดินทางในจํานวนที่นอยกวาการเดินทางมาแหลงงานและสถานศึกษา
เนื่องจากเปนการเดินทางในระยะทางใกล  จึงทําใหสัดสวนของการเดินมายังยานการคาและบริการเปน
การเดินทางในสัดสวนมากกวาจุดปลายทางการเดินทางประเภทอื่นๆ

จากพฤติกรรมการเดินทางทําใหเกิดความพึงพอใจตอการเดินทางมาสถานที่ทํางานและ
สถานศึกษามีความพึงพอในตํ่ากวาการเดินทางมายานการคาและบริการ  เมื่อพิจารณาเปนปจจัยพบวา
ปจจัยที่ควรปรับปรุงและมีความพึงพอใจระดับตํ่าพบวาเปนปจจัยดานระยะเวลาในการรอรถ ความ
คลองตัวในการเดินทาง  ความหลากหลายในการเลือกเดินทาง รองลงมาคือระยะเวลา คาใชจาย ความ
ปลอดภัย ความสะดวกของเสนทาง ยานพานะ และบรรยากาศในการเดินทาง  แสดงวาสวนใหญพอใจ
ที่จะจายคาใชจายในการเดินทางมากเพื่อแลกกับความรวดเร็วและสะดวกในการเดินทาง  สวนความ
ปลอดภัยและบรรยากาศในการเดินทางเปนปจจัยที่ตองการรองลงมา ความพึงพอใจในการเดินทางมา
ยานการคาและบริการ พบวาผูเดินทางมีความตองการเดินทางในระยะใกล  ใชเวลาเร็ว  มีความคลอง
ตัวสูง  มีบรรยากาศดี  และมีความหลากหลายในการเลือกเดินทาง เปนตน
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2) ปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง
จากลักษณะของบุคคลโดยเฉพาะอายุที่มีผลตอเนื่องไปถึงระดับการศึกษา อาชีพ และ

ระดับรายได    ประกอบกับที่ตั้งของจุดตนทางการเดินทางที่มีผลโดยตรงตอการเดินทาง นั่นคือถามีที่ตั้ง
ของจุดตนทางการเดินทางที่ไกลมากยิ่งทําใหตองสูญเสียคาใชจาย  และระยะเวลาในการเดินทางสูง
ตามไปดวย  โดยการเสียคาใชจายในการเดินทางนั้นมีความสัมพันธกับระดับรายไดที่มีอยูที่สามารถ
จายเพื่อการเดินทางอยางเหมาะสม สวนปจจัยดานความพึงพอใจตอจุดปลายทางการเดินทางพบวามี
ความสัมพันธกับปจจัยอ่ืนๆไมมากนัก  โดยเฉพาะลักษณะการเดินทางทั้งที่เดินทางมาทํางานและสถาน
ศึกษาที่เกิดจากการที่ไมสามารถเลือกที่ตั้งของจุดปลายทางการเดินทางไดมากนัก  เพราะสวนใหญเปน
การคัดเลือกจากระบบหรือผูวาจาง  สวนความพึงพอใจตอยานการคาและบริการเกิดจากที่ตั้งที่ใกลกับ
จุดตนทางจึงทําใหมาใชบริการมากกวาการเปนยานการคาที่ดึงดูดการเดินทาง

การคมนาคมขนส ง เปนอี กป จ จัยหนึ่ งที่ มี อิทธิพลตอ รูปแบบการ เดินทางโดย
กรุงเทพมหานครมีโครงสรางการคมนาคมขนสงที่เอ้ือตอการใชรถยนตเปนอยางมาก  ประกอบกับการ
บริการรถประจําทางสาธารณะที่มีบริการที่ยังไมเปนที่พึงพอใจจึงทําใหผูเดินทางสวนใหญที่สามารถมี
การครอบครองยานพาหนะเปนของตนเองจึงหันมาใชรถยนตสวนตัวมากขึ้น    เขตสาทรเปนเขตหนึ่งที่มี
ระบบโครงสรางการคมนาคมขนสงสะดวกในการเดินทางเขาถึงพื้นที่โดยเฉพาะระบบถนน  สวนการขน
สงสาธารณะมีการบริการเพียงบางพื้นที่ไมครอบคลุมเทาการขนสงระบบถนน และการบริการขนสง
สาธารณะยังไมเปนที่พึงพอใจ ดังนั้นการเดินทางเขาสูพื้นที่เขตสาทรโดยระบบถนนจึงเปนทางเลือกที่ดีที่
สุดเนื่องจากใหบริการไดทั่วถึง   จึงทําใหผูที่มีความสามารถในการครอบครองยานพาหนะไดจึงเลือกที่
จะใชการขนสงสวนบุคคล  ในขณะที่ผูที่ไมสามารถครอบครองยานพาหนะไดจึงตองใชระบบขนสง
สาธารณะที่มีอยูตอไป

3) ปญหาและอุปสรรค
จากพฤติกรรมการเดินทางโดยมีอิทธิพลตอการเดินทางที่เกิดขึ้นจากลักษณะของผูเดินทาง  

และประสิทธิการขนสงที่ใหบริการในพื้นที่ทําใหเกิดรูปแบบการเดินทางของประชากร  จะเห็นไดวา
สาเหตุหลักที่ทําใหการเดินทางที่มีระยะทางที่ไกลนั้นคือการขยายตัวของเมืองที่เกิดจากการเพิ่มข้ึนของ
ประชากรและการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน  ประกอบกับการควบคุมการขยายตัวของเมืองยังไมมีประ
สิทธิภาพเพียงพอจงึทําใหเกิดการเดนิทางระหวางที่พกัอาศัยบริเวณชานเมืองสูพื้นที่ใจกลางเมืองเพื่อทํา
กิจกรรมทั้งแหลงงาน สาธารณูปโภคและสาธารณูปการในระยะทางไกล  เขตสาทรเปนเขตที่มีการใชที่
ดินหลากหลายประเภทโดยเฉพาะการใชที่ดินประเภทแหลงงาน  สาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่ทํา
ใหเกิดการเดินทางเขามาทํากิจกรรมตางๆโดยผูที่เดินทางเขามานอกจากผูที่อยูในเขตยังมีผูที่เดินทาง
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ขามเขตมาเพื่อทํากิจกรรมในเขตสาทร  จึงทําใหพื้นที่เขตสาทรเปนแหลงรับการเดินทางอยางมาก 
ประกอบกับการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินที่มีการปลูกสรางอาคารประเภทพาณิชยกรรมเพิ่มสูงขึ้นทําให
ในอนาคตถาเขตสาทรยังคงมีการเปลี่ยนแปลงพื้นที่การใชที่ดินเปนพื้นที่ยานการคาและบริการเพิ่มสูง
ขึ้น ทําใหเขตสาทรเปนเขตที่ตองรองรับการเดินทางมากยิ่งขึ้น  และยิ่งทําใหปญหาการจราจรติดขัดเพิ่ม
สูงขึ้นดวย

6.2 ขอเสนอแนะ

6.2.1  ขอเสนอแนะในพื้นที่
1) ดานการใชที่ดิน เนื่องจากพื้นที่เขตสาทรเปนพื้นที่ที่มีการกระจุกตัวของแหลง

รับการเดินทางเปนจํานวมากไมวาจะเปนแหลงงาน สาธารณูปโภคและสาธารณูปการและมีแนวโนมสูง
ขึ้น จึงทําใหเกิดการเดินทางเขาสูพื้นที่เขตสาทรเพื่อทํากิจกรรมมากขึ้น  ดังนั้นการใชที่ดินดังกลาวใน
อนาคตถาแนวโนมยังมีการใชที่ดินที่เปนแหลงรับการเดินทางมากขึ้นยิ่งทําใหเขตสาทรเกิดปญหาการ
จราจรติดขัดมากขึ้น จึงควรจัดการดานการควบคุมการเพิ่มข้ึนของการปลูกสรางอาคารหรือการใชที่ดินที่
เปนแหลงรับการเดินทาง  และพิจารณาพื้นที่อ่ืนๆที่มีความเหมาะสมเพื่อลดการกระจุกตัวของแหลงรับ
การเดินทาง ในการศึกษาพบวามีประชากรอีกกลุมหนึ่งที่ตองการเดินทางในระยะทางที่ส้ันโดยมีที่พัก
อาศัยใกลกับสถานที่ทํางานจึงทําใหพื้นที่ศึกษามีที่พักอาศัยประเภทหอพัก  แฟลต  อพารทเมนท และ
ชุมชนแออัด เปนตน  ดังนั้นควรมีการจัดการสาธารณูปโภคและสาธารณูปการอยางเพียงพอและสราง
ความนาอยูใหเกิดขึ้น   เพื่อสรางทางเลือกหนึ่งของการพักอาศัยใหกับผูที่ตองการเดินทางในระยะสั้น

2) ดานการคมนาคมขนสง พื้นที่เขตสาทรเปนพื้นที่หนึ่งที่อยูในเขตเมืองชั้นในของ
กรุงเทพมหานคร  มีพื้นที่ขนาดเล็ก  ประกอบกับมีการใชที่ดินอยางหนาแนนและโครงสรางของระบบ
การคมนาคมขนสงที่มีพื้นที่อยูอยางจํากัดทําใหถามีการเพิ่มข้ึนของการขนสงดวยรถยนตสวนตัวมากยิ่ง
ขึ้นยิ่งทําใหพื้นที่ที่มีอยูอยางจํากัดตองรองรับจํานวนรถยนตเพิ่มสูงขึ้น  ซึ่งมีผลตอการจราจรติดขัดได
เนื่องจากการเดินทางในปจจุบันที่ใชการขนสงโดยรถยนตโดยเฉพาะรถยนตสวนตัว  โดยเฉพาะผูที่เดิน
ทางมาทํางาน  ซึ่งเปนการขนสงที่สามารถขนสงคนไดนอย  เสียคาใชจายในการเดินทางมากและตองใช
พื้นที่ในการใชงานและที่จอดรถมาก สิ้นเปลืองพลังงานและทรัพยากรมากถึงแมวาจะมีอิสระในการเดิน
ทาง ในขณะที่การเดินทางโดยการขนสงประเภทอื่นมีผลดีมากกวาโดยเฉพาะการเดินทางโดยขนสง
สาธารณะที่มีการขนสงคนไดมากกวา และเสียคาใชจายนอย
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ดังนั้นทางเลือกที่ดีที่เหมาะกับพื้นที่เขตสาทรคือการสรางการเดินทางที่มีความสะดวกนั่น
คือการขนสงสาธารณะที่สามารถขนคนไดเปนจํานวนมาก  เสียคาใชจายและสิ้นเปลืองพลังงานนอย  
โดยปจจุบันการขนสงสาธารณะในพื้นที่ที่มีอยูในปจจุบันคือรถสองแถว ซึ่งมีการบริการในพื้นที่ยอยบน
ถนนสายรองและสายยอยโดยเฉพาะดานแขวงยานนาวาและแขวงทุงวัดดอน  แตพื้นที่ที่พบวายังไมมี
การบริการคือบริเวณแขวงทุงมหาเมฆบริเวณที่ติดกับถนนพระราม 4  ดังนั้นควรมีการบริการอยางทั่วถึง
เนื่องจากพื้นที่ดังกลาวมีการใชที่ดินประเภทยานการคาและบริการ  ที่พักอาศัย  และสถานประกอบการ
ตางๆ   ถึงแมวาการขนสงสาธารณะจะมีขอดีแตพบวามีขอเสียทางดานความไมเปนอิสระในการเดินทาง
และการเขาถึงพื้นที่  เนื่องจากมีเสนทางและชวงเวลาในการเดินทางที่กําหนดแนนอน ดังนั้นควรสรางให
มีการบริการขนสงสาธารณะในทองถิ่นอยางทั่วและมีความสะดวกในการเขาถึงพื้นที่โดยการสรางเสน
ทางถนนทางเดินเทาใหสะดวกสําหรับการเดินทางเทาโดยเฉพาะบริเวณที่ติดกับพื้นที่ที่มีการกระจุกตัว
ของจุดปลายทางการเดินทางไมวาจะเปนยานแหลงงาน  สถานศึกษา  และยานการคาและบริการ  และ
เพื่อใหโครงขายการคมนาคมขนสงมีความคลองตัวจึงควรสรางใหการขนสงในระบบตางๆมีความเชื่อม
โยงและสัมพันธกัน  โดยเฉพาะบริเวณที่เปนจุดเชื่อมตอการเดินทางของระบบตางๆควรสรางใหสะดวก
ตอการใชงาน

6.2.2  ขอเสนอแนะสําหรับการวิจัยตอไป
การศึกษาในครั้งนี้เปนการศึกษาเพียงพื้นที่หนึ่งของศูนยกลางเมืองดังนั้นควรศึกษาในพื้น

ที่อ่ืนๆที่มีจุดปลายทางการเดินทางกระจายตัวอยูทั่วไปในพื้นที่กรุงเทพมหานครและพื้นที่ขางเคียง โดย
เฉพาะพื้นที่เขตบางรัก เขตปทุมวันและเขตราชเทวี เปนตน ที่มีลักษณะการเดินทางเขามาทํางานสูง
เนื่องจากการเดินทางเขามาทํางานเปนการเดินทางที่มีปริมาณสูง โดยเฉพาะแหลงงานที่มีรายไดสูงซึ่งมี
ความสามารถในการครอบครองยานพาหนะในการเดินทางสูง

 เนื่องจากพื้นที่และกิจกรรมการใชที่ดินที่แตกตางกัน  ประกอบกับประสิทธิภาพและการ
บริการของการขนสงทําใหเกิดพฤติกรรมการเดินทางที่แตกตางกันไปดวย เพื่อใหความเขาใจเกี่ยวกับ
พฤติกรรมการเดินทางของประชาชน   จึงควรศึกษาพื้นที่อ่ืนๆที่มีกิจกรรมการของจุดปลายทางการเดิน
ทางแตกตางกัน ซึ่งเปนปจจัยหนึ่งที่สําคัญที่ผูมีสวนเกี่ยวของในการวางแผนดานการใชที่ดินและการขน
สงตองนํามาพิจารณาเพื่อการวางแผนอยางถูกตองและเหมาะสมตอไป
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ภาคผนวก ก
แบบสอบถาม  ชุดที่ 1

เรื่อง :   รูปแบบการเดินทางของประชากรเขาสูพ้ืนที่ใจกลางกรุงเทพมหานคร  กรณีศึกษาเขตสาทร
แบบสอบถามบริเวณจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน

กรุณากรอกแบบสอบถามโดยทําเครื่องหมาย /  ลงใน (     ) หรือเติมขอความลงในชองวางใหตรงตามขอมูลจริงของทานจักเปนพระคุณอยางสูง

ตอนที่  1  ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจ  และสังคม                                                                  สําหรับเจาหนาที่

1.   ที่ตั้งของที่พักอาศัยในปจจุบัน         
เลขที่ . . . . . . . .ซอย/ตรอก . . . . . . . . . . . . . ถนน . . . . . . . . . . . . . .แขวง/ตําบล . . . . . . . . .       HOME 
เขต/อําเภอ . . . . . . . . . . . . .จังหวัด . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

2.   สาเหตุที่อาศัยอยูที่พักอาศัยในปจจุบัน                           MHOME              
  1) เปนภูมิลําเนาเดิม   2) ยายมาจากที่อื่น   สาเหตุเพราะ . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3. ลักษณะการครอบครองที่พักอาศัย    HHOME       
 1) เปนเจาของเองหรือของพอ/แม/ญาติ               2) เชา/เซง
 3) ที่พักพนักงาน                                                4) อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . 

4. ลักษณะการใชที่พักอาศัย    AHOME             
 1) พักอาศัยอยางเดียว             2)  พักอาศัยและเปนสถานที่ทํางาน    

5. เพศ                 1) ชาย         2)  หญิง    SEX                    
6. อายุ . . . . . . . . ป     AGE                     
7. สถานภาพการสมรส   1)  โสด         2)  สมรสแลว             3)  หยา             MARR                
8. ระดับการศึกษา                                                                                                                              EDUC 

  1)  ประถมศึกษาตอนตน          5)  อนุปริญญาหรือเทียบเทา
   2)  ประถมศึกษาตอนปลาย           6)  ปริญญาตรีหรือเทียบเทา                      

    3)  มัธยมศึกษาตอนตน            7)  สูงกวาระดับปริญญาตรี
     4)  มัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช.          8)  อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

9. ทานมีรายไดเปนจํานวนเงินกี่บาทตอเดือน                                                                                         SARA
  1)  นอยกวา 5,000    4)  10,001 – 12,500    7)  17,501 – 20,000    10) 25,001 – 27,500   
  2)  5,001 – 7,500     5)  12,501 – 15,000    8)  20,001 – 22,500    11) 27,500 – 30,000
  3)  7,501 – 10,000   6)  15,001 – 17,500    9) 22,501 – 25,000     12) มากกวา 30,000

10. ทั้งครอบครัวของทานมีรายไดรวมกันเปนกี่บาทตอเดือน   FSARA
 1)  นอยกวา 10,000   4)  20,001 – 25,000     7)  35,001 – 40,000     10) 50,001 – 55,000 
 2)  10,001 – 15,000  5)  25,001 – 30,000     8)  40,001 – 45,000     11) 55,001 – 60,000
 3)  15,001 – 20,000  6)  30,001 – 35,000     9)  45,001 – 50,000     12) มากกวา 60,000
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11. ทานมีพาหนะครอบครองหรือไม               สําหรับเจาหนาที่
     1)  ไมมี                      HCAR              
     2)  มี
          2.1) รถจักรยานยนต  จํานวน . . . . . . . คัน  2.3) รถตู จํานวน . . . . . . . คัน                                  TCAR         
          2.2) รถยนต     จํานวน . . . . . . . คัน   2.4) อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . . . . . . .จํานวน . . . .คัน         TCARA                
12. ปจจุบันทานทํางานอยูที่ใด  และระบุลักษณะของอาชีพ

เลขที่ . . . . . . . . . . . . ซอย/ตรอก . . . . . . . . . . . . . ถนน . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .             
แขวง/ตําบล . . . . . . . . . . . . เขต/อําเภอ . . . . . . . . . . . . .จังหวัด . . . . . . . . . . . . . . . . .

 1)  ผูปฏิบัติงานที่ใชวิชาชีพ เชน วิศวกร แพทย  เปนตน   6)  ชาง  และผูปฏิบัติงานดานการผลิต           TWORK
    2)  ผูปฏิบัติงานดานการบริหาร  การจัดการ ขาราชการ   7)  ผูปฏิบัติงานดานการเกษตร                        
    3)  พนักงานเสมียน  และผูปฏิบัติงานที่เกี่ยวของ            8)  ผูปฏิบัติงานดานการบริการ เชน บริกร
    4) ผูปฏิบัติงานดานการคาขาย  เชน  ขายอาหาร            9)  อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . . . . . . . . . . . .
    5) พนักงานขับยานพาหนะ  และผูปฏิบัติงานที่เกี่ยวของ
13. การทํางานของทานเปนแบบใด            
     1)   แบบประจํา(Full Time)                                                                                                         FWORK             
     2)   แบบบางเวลา(Part Time) 

ชวงเวลาในการทํางาน     เริ่มงานเวลา . . . . . . . . . น.   เลิกงานเวลา . . . . . . . .น.
    1)  แบบอยูกับที่ขณะทํางาน                                                                                           AWORK            
    2)  แบบเดินทางไปสถานที่อื่นๆอีกขณะทํางาน
14. จงบอกระดับความพึงพอใจตองานที่ทําอยูในปจจุบัน

สูงมาก สูง กลาง ต่ํา ต่ํามาก                           LIWORK
1. ลักษณะของงาน                              L1 
2. คาตอบแทนในการทํางาน                              L2 
3. สภาพแวดลอมของสถานที่ทํางาน                              L3 
4. ตําแหนงที่ต้ังของสถานที่ทํางาน                              L4 
5. อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                              L5 

ตอนที่  2  ขอมูลดานการเดินทาง

1. เวลาที่ทานออกเดินทางมาทํางาน  เวลา . . . . . . . .นาฬิกา  และเดินทางกลับเวลา . . . . . . . . .นาฬิกา
2. จากบริเวณที่พักที่ทานอาศัยอยูในระยะทางที่ทานเดินไปถึงไดมีบริการขนสงสาธารณะเชน
       รถประจําทาง  รถไฟฟา  รถไฟ หรือไม       TRAINH            

 1) ไมมี  2) มี  ระบุประเภท  . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
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3. การเดินทางมาทํางานของทานตองตอรถหรือไม  อยางไร           สําหรับเจาหนาที่
               1)  ไมตองตอรถ   2)  ตองตอรถ                                                                 TRIP                
ตอที่  1  จุดเริ่มตนการเดินทางบริเวณ ที่พัก ตอที่  3
 1. ชนิดของการเดินทาง (รถไฟ,เรือ,รถเมล,จักรยานยนต)

      1.1)  เดิน
      1.2)  ใชยานพาหนะ  ประเภท . . . . . . . . . . . . . . . . . .
 2. ลักษณะการเดินทาง
      2.1)  เปนผูขับขี่ ที่ไมมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.2)  เปนผูขับขี่ ที่มีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.3)  เปนผูโดยสาร
  3.  คาใชจายในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . . บาท
  4.  ระยะเวลาในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  5.  ระยะเวลารอรถ           . . . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  6.  ปลายทาง   คือ  บริเวณ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
  7. เหตุผลที่หยุด  เนื่องจาก
       6.1) เพื่อเดินทางในตอที่ 2
       6.2) เพื่อทําธุระ
       6.3) เปนจุดปลายทางการเดินทาง
       6.4) อื่นๆ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

 1. ชนิดของการเดินทาง (รถไฟ,เรือ,รถเมล,จักรยานยนต)

      1.1)  เดิน
      1.2)  ใชยานพาหนะ  ประเภท . . . . . . . . . . . . . .
 2. ลักษณะการเดินทาง
      2.1)  เปนผูขับขี่ ที่ไมมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.2)  เปนผูขับขี่ ที่มีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.3)  เปนผูโดยสาร
  3.  คาใชจายในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . . บาท
  4.  ระยะเวลาในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  5.  ระยะเวลารอรถ           . . . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  6.  ปลายทาง   คือ  บริเวณ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
  7. เหตุผลที่หยุด  เนื่องจาก
       6.1) เพื่อเดินทางในตอที่ 4
       6.2) เพื่อทําธุระ
       6.3) เปนจุดปลายทางการเดินทาง
       6.4) อื่นๆ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

TYTRIP1              TYTRIP3
                      
TYTRIPA1           TYTRIPA3

                     
CARPO1              CARPO3

               
PTRIP1                  PTRIP3

                            
TTRIP1                 TTRIP3

                            
TIWAIT1               TIWAIT3

                            

RESTOP1            RESTOP3
         

ตอที่  2 ตอที่ 4
 1. ชนิดของการเดินทาง (รถไฟ,เรือ,รถเมล,จักรยานยนต)

      1.1)  เดิน
      1.2)  ใชยานพาหนะ  ประเภท . . . . . . . . . . . . . . . . . .
 2. ลักษณะการเดินทาง
      2.1) เปนผูขับขี่ ที่ไมมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.2)  เปนผูขับขี่ ที่มีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.3) เปนผูโดยสาร
  3.  คาใชจายในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . . บาท
  4.  ระยะเวลาในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  5.  ระยะเวลารอรถ           . . . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  6.  ปลายทาง   คือ  บริเวณ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
  7. เหตุผลที่หยุด  เนื่องจาก
       6.1) เพื่อเดินทางในตอที่ 3
       6.2) เพื่อทําธุระ
       6.3) เปนจุดปลายทางการเดินทาง
       6.4) อื่นๆ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

 1. ชนิดของการเดินทาง (รถไฟ,เรือ,รถเมล,จักรยานยนต)

      1.1)  เดิน
      1.2)  ใชยานพาหนะ  ประเภท . . . . . . . . . . . . . .
 2. ลักษณะการเดินทาง
      2.1) เปนผูขับขี่ ที่ไมมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.2)  เปนผูขับขี่ ที่มีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.3) เปนผูโดยสาร
  3.  คาใชจายในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . . บาท
  4.  ระยะเวลาในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  5.  ระยะเวลารอรถ           . . . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  6.  ปลายทาง   คือ  บริเวณ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
  7. เหตุผลที่หยุด  เนื่องจาก
       6.1) เพื่อเดินทางตอ
       6.2) เพื่อทําธุระ
       6.3) เปนจุดปลายทางการเดินทาง
       6.4) อื่นๆ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

TYTRIP2              TYTRIP4
                
TYTRIPA2           TYTRIPA4

                     

CARPO2              CARPO4
                

PTRIP2                  PTRIP4
                           

TTRIP2                 TTRIP4
                           

TIWAIT2               TIWAIT4
                          

RESTOP2            RESTOP4
        

4.  วิธีเดินทางในเที่ยวกลับจากสถานที่ทํางานทานใชวิธีเดิมหรือไม     
        1)  ใช       2)  ไมใช    โดยวิธี . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                     BTRIP              
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ตอนที่  3  ขอมูลดานความพึงพอใจและขอเสนอแนะ         สําหรับเจาหนาที่

1. ทานมีความพึงพอใจเพียงใดในการเดินทางมาสูสถานที่ทํางานในปจจุบันพรอมบอกระดับความพึงพอใจ    LITRIP          
       1)  สูงมาก               2)   สูง               3)  กลาง              4)   ต่ํา                5)  ต่ํามาก

ปจจัยการเดินทาง สูงมาก สูง กลาง ต่ํา ต่ํามาก ควรปรับปรุง SATRIP
1.   คาใชจายในการเดินทาง        S1
2.   ระยะเวลาในการเดินทาง        S2
3.   ระยะเวลาในการรอรถประจําทาง,รถรับจาง,อื่นๆ        S3
4.   พาหนะที่ใชในการเดินทาง        S4
5.   บรรยากาศในการเดินทาง        S5
6.   ความคลองตัวในการเดินทาง        S6
7.   ความปลอดภัยในการเดินทาง        S7
8.   ความสะดวกของเสนทางในการเดินทาง  เชน
ขนาด และผิวถนน

       S8

9.   ความหลากหลายในการเลือกเดินทาง  เชน รถไฟ
รถไฟฟา เรือ   รถประจําทาง  ฯลฯ

       S9

10.  อื่น(ระบุ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .      S10

1. ขอเสนอแนะที่ทานตองการใหภาครัฐบาลจัดการ  หรือแกไขปญหาดานการเดินทาง
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

                                                           ขอขอบพระคุณเปนอยางสูง
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แบบสอบถาม  ชุดที่ 2

เรื่อง :   รูปแบบการเดินทางของประชากรเขาสูพ้ืนที่ใจกลางกรุงเทพมหานคร  กรณีศึกษาเขตสาทร
แบบสอบถามบริเวณจุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา

กรุณากรอกแบบสอบถามโดยทําเครื่องหมาย /  ลงใน (     )  หรือเติมขอความลงในชองวางใหตรงตามขอมูลจริงของทาน  จักเปนพระคุณอยางสูง

ตอนที่  1  ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจ  และสังคม                                                                 สําหรับเจาหนาที่

1.   ที่ตั้งของที่พักอาศัยในปจจุบัน
เลขที่ . . . . . . . .ซอย/ตรอก . . . . . . . . . . . . . ถนน . . . . . . . . . . . . . .แขวง/ตําบล . . . . . . . . .       HOME 
เขต/อําเภอ . . . . . . . . . . . . .จังหวัด . . . . . . . . . . . . . . . . .

2. สาเหตุที่อาศัยอยูที่พักอาศัยปจจุบัน    MHOME              
  1)  เปนภูมิลําเนาเดิม  2)  ยายมาจากที่อื่น   สาเหตุเพราะ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3. ลักษณะการครอบครองที่พักอาศัย    HHOME         
  1)  ที่พักของบิดา/มารดา/ญาติ    2)  เชา        3)  อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . . . . . .

4. เพศ                               1)  ชาย        2)  หญิง    SEX                    
5. อายุ . . . . . . . . ป     AGE                     
6. ระดับการศึกษาที่ศึกษาในปจจุบัน                            EDUC 

  1)  ประถมศึกษาตอนตน          5)  อนุปริญญาหรือเทียบเทา
   2)  ประถมศึกษาตอนปลาย           6)  ปริญญาตรีหรือเทียบเทา

    3)  มัธยมศึกษาตอนตน            7)  สูงกวาระดับปริญญาตรี
     4)  มัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช.          8)  อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . . . . . . . . . . .

7. ทานมีรายไดเปนจํานวนเงินกี่บาทตอเดือน                                                                                        SARA
    1)  นอยกวา 3,000    4)  4,001 – 4,500     7)  5,501 – 6,000     10)  7,001 – 7,500          
    2)  3,001 – 3,500     5)  4,501 – 5,000     8)  6,001 – 6,500     11)  7,501 – 8,000
    3)  3,501 – 4,000     6)  5,001 – 5,500     9)  6,501 – 7,000     12)  มากกวา 8,000
8. สถานศึกษาที่กําลังศึกษาอยูในปจจุบัน  คือ  ชื่อสถานศึกษา . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
9.    ทานมีพาหนะครอบครองหรือไม                       1)  ไมมี                2)  มี                    HCAR                  
           2.1) รถจักรยานยนต  จํานวน . . . . . . . คัน  2.3) รถตู จํานวน . . . . . . . คัน                 TCAR             
           2.2) รถยนต     จํานวน . . . . . . . คัน  2.4) อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . . .จํานวน . . . . .คัน    TCARA                    
10. จงบอกระดับความพึงพอใจตอสถานศึกษาที่ศึกษาอยูในปจจุบัน           

สูงมาก สูง กลาง ตํ่า ตํ่ามาก          LISCHO
1.  ประเภทสาขาที่ตองการศึกษา                      L1
2.  ความมีช่ือเสียงของสถานศึกษา                      L2
3.  สภาพแวดลอมในสถานศึกษา                      L3
4.  ตําแหนงที่ต้ังของสถานศึกษา                      L4
5.  อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                      L5



186

วันที่  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  เลขที่แบบสอบถาม . . . . . . . . . . /2

ตอนที่  2  ขอมูลดานการเดินทาง          สําหรับเจาหนาที่
4. เวลาที่ทานออกเดินทางมาสถานศึกษา  เวลา . . . . . .นาฬิกา  และเดินทางกลับเวลา . . . . . . .นาฬิกา              
5. จากบริเวณที่พักที่ทานอาศัยอยูในระยะทางที่ทานเดินไปถึงไดมีบริการของขนสงสาธารณะ                     TRAINH              
       เชน รถประจําทาง  รถไฟฟา  รถไฟ หรือไม   1) ไมมี  2) มี  ระบุ ประเภท . . . . . . . . . .         
6. การเดินทางมาสถานศึกษาของทานตองตอรถหรือไม  อยางไร   1)  ไมตองตอรถ     2)  ตองตอรถ    TRIP                   
ตอที่  1  จุดเริ่มตนการเดินทางบริเวณ ที่พัก ตอที่  3
 1. ชนิดของการเดินทาง (รถไฟ,เรือ,รถเมล,จักรยานยนต)

      1.1)  เดิน
      1.2)  ใชยานพาหนะ  ประเภท . . . . . . . . . . . . . . . . . .
 2. ลักษณะการเดินทาง
      2.1)  เปนผูขับขี่ ที่ไมมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.2)  เปนผูขับขี่ ที่มีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.3)  เปนผูโดยสาร
  3.  คาใชจายในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . . บาท
  4.  ระยะเวลาในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  5.  ระยะเวลารอรถ           . . . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  6.  ปลายทาง   คือ  บริเวณ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
  7. เหตุผลที่หยุด  เนื่องจาก
       6.1) เพื่อเดินทางในตอที่ 2
       6.2) เพื่อทําธุระ
       6.3) เปนจุดปลายทางการเดินทาง
       6.4) อื่นๆ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

 1. ชนิดของการเดินทาง (รถไฟ,เรือ,รถเมล,จักรยานยนต)

      1.1)  เดิน
      1.2)  ใชยานพาหนะ  ประเภท . . . . . . . . . . . . . .
 2. ลักษณะการเดินทาง
      2.1)  เปนผูขับขี่ ที่ไมมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.2)  เปนผูขับขี่ ที่มีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.3)  เปนผูโดยสาร
  3.  คาใชจายในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . . บาท
  4.  ระยะเวลาในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  5.  ระยะเวลารอรถ           . . . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  6.  ปลายทาง   คือ  บริเวณ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
  7. เหตุผลที่หยุด  เนื่องจาก
       6.1) เพื่อเดินทางในตอที่ 4
       6.2) เพื่อทําธุระ
       6.3) เปนจุดปลายทางการเดินทาง
       6.4) อื่นๆ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

TYTRIP1              TYTRIP3
                      
TYTRIPA1           TYTRIPA3

                     
CARPO1              CARPO3

               
PTRIP1                  PTRIP3

                            
TTRIP1                 TTRIP3

                           
TIWAIT1               TIWAIT3

                          

RESTOP1            RESTOP3
        

ตอที่  2 ตอที่ 4
 1. ชนิดของการเดินทาง (รถไฟ,เรือ,รถเมล,จักรยานยนต)

      1.1)  เดิน
      1.2)  ใชยานพาหนะ  ประเภท . . . . . . . . . . . . . . . . . .
 2. ลักษณะการเดินทาง
      2.1) เปนผูขับขี่ ที่ไมมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.2)  เปนผูขับขี่ ที่มีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.3) เปนผูโดยสาร
  3.  คาใชจายในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . . บาท
  4.  ระยะเวลาในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  5.  ระยะเวลารอรถ           . . . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  6. ปลายทาง   คือ  บริเวณ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
  7. เหตุผลที่หยุด  เนื่องจาก
       6.1) เพื่อเดินทางในตอที่ 3
       6.2) เพื่อทําธุระ
       6.3) เปนจุดปลายทางการเดินทาง
       6.4) อื่นๆ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

 1. ชนิดของการเดินทาง (รถไฟ,เรือ,รถเมล,จักรยานยนต)

      1.1)  เดิน
      1.2)  ใชยานพาหนะ  ประเภท . . . . . . . . . . . . . .
 2. ลักษณะการเดินทาง
      2.1) เปนผูขับขี่ ที่ไมมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.2)  เปนผูขับขี่ ที่มีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.3) เปนผูโดยสาร
  3.  คาใชจายในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . . บาท
  4.  ระยะเวลาในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  5.  ระยะเวลารอรถ           . . . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  6.  ปลายทาง   คือ  บริเวณ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
  7. เหตุผลที่หยุด  เนื่องจาก
       6.1) เพื่อเดินทางตอ
       6.2) เพื่อทําธุระ
       6.3) เปนจุดปลายทางการเดินทาง
       6.4) อื่นๆ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

TYTRIP2              TYTRIP4
                
TYTRIPA2           TYTRIPA4

                     

CARPO2              CARPO4
                

PTRIP2                  PTRIP4
                            

TTRIP2                 TTRIP4
                           

TIWAIT2               TIWAIT4
                           

RESTOP2            RESTOP4
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วันที่  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  เลขที่แบบสอบถาม . . . . . . . . . . /3

7. วิธีเดินทางในเที่ยวกลับจากสถานศึกษาทานใชวิธีเดิมหรือไม                                                                        สําหรับเจาหนาที่
         1)  ใช       2)  ไมใช    โดยวิธี . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                     BTRIP

ตอนที่  3  ขอมูลดานความพึงพอใจและขอเสนอแนะ

2. ทานมีความพึงพอใจเพียงใดในการเดินทางมาสูสถานศึกษาในปจจุบันพรอมบอกระดับความพึงพอใจ      LITRIP         
         1)  สูงมาก            2)   สูง              3)  กลาง              4)   ต่ํา               5)  ต่ํามาก

ปจจัยในการเดินทาง สูงมาก สูง กลาง ต่ํา ต่ํามาก ควรปรับปรุง SATRIP
1.   คาใชจายในการเดินทาง        S1
2.   ระยะเวลาในการเดินทาง        S2
3.   ระยะเวลาในการรอรถประจําทาง,รถรับจาง,อื่นๆ        S3
4.   พาหนะที่ใชในการเดินทาง        S4
5.   บรรยากาศในการเดินทาง        S5
6.   ความคลองตัวในการเดินทาง        S6
7.   ความปลอดภัยในการเดินทาง        S7
8.   ความสะดวกของเสนทางในการเดินทาง  เชน
ขนาดและ ผิวถนน

       S8

9.   ความหลากหลายในการเลือกเดินทาง  เชน
รถไฟฟา   รถไฟ  เรือ   รถประจําทาง  ฯลฯ

       S9

10.  อื่น(ระบุ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .      S10

3. ขอเสนอแนะที่ทานตองการใหภาครัฐบาลจัดการ  หรือแกไขปญหาดานการเดินทาง
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

ขอขอบพระคุณเปนอยางสูง
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แบบสอบถาม  ชุดที่  3

เรื่อง :   รูปแบบการเดินทางของประชากรเขาสูพ้ืนที่ใจกลางกรุงเทพมหานคร  กรณีศึกษาเขตสาทร
แบบสอบถามบริเวณจุดปลายทางการเดินทางประเภทยานการคาและบริการ

กรุณากรอกแบบสอบถามโดยทําเครื่องหมาย  /  ลงใน  (     )หรือเติมขอความลงในชองวางใหตรงตามขอมูลจริงของทาน จักเปนพระคุณอยางสูง

ตอนที่  1  ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจ  และสังคม                                                                 สําหรับเจาหนาที่

1.   ที่ตั้งของที่พักอาศัยในปจจุบัน
เลขที่ . . . . . . . .ซอย/ตรอก . . . . . . . . . . . . . ถนน . . . . . . . . .แขวง/ตําบล . . . . . . . . . . . . . .      HOME  
เขต/อําเภอ . . . . . . . . . . . . .จังหวัด . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

2.   สาเหตุที่อาศัยอยูที่พักอาศัยในปจจุบัน   MHOME               
  1) เปนภูมิลําเนาเดิม   2) ยายมาจากที่อื่น   สาเหตุเพราะ . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3. ลักษณะการครอบครองที่พักอาศัย                                                                                        HHOME         
        1)  เปนเจาของเองหรือของพอ/แม/ญาติ    3)   เชา/เซง
        2)  ที่พักพนักงาน                 4)  อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
4. เพศ                1)  ชาย                         2) หญิง                                  SEX                     
5. อายุ . . . . . . . . ป                 AGE                        
6. สถานภาพการสมรส   1)  โสด     2)  สมรสแลว      3) หยา                                 MARR                
7. อาชีพ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
8. ระดับการศึกษา             EDUC 

  1)  ประถมศึกษาตอนตน    5)  อนุปริญญาหรือเทียบเทา
   2)  ประถมศึกษาตอนปลาย     6)  ปริญญาตรีหรือเทียบเทา

    3)  มัธยมศึกษาตอนตน     7)  สูงกวาระดับปริญญาตรี
    4)  มัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช.    8)  อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . . . . . . . .

9. ทานมีรายไดเปนจํานวนเงินกี่บาทตอเดือน                              SARA
  1)  นอยกวา 5,000    4)  10,001 – 12,500    7)  17,501 – 20,000    10) 25,001 – 27,500   
  2)  5,001 – 7,500     5)  12,501 – 15,000    8)  20,001 – 22,500    11) 27,500 – 30,000
  3)  7,501 – 10,000   6)  15,001 – 17,500    9) 22,501 – 25,000     12) มากกวา 30,000

10. ทานมีพาหนะครอบครองหรือไม
  1)  ไมมี   HCAR                  
  2)  มี

           2.1) รถจักรยานยนต  จํานวน . . . . . . . คัน  2.3) รถตู จํานวน . . . . . . . คัน                 TCAR             
           2.2) รถยนต     จํานวน . . . . . . . คัน  2.4) อื่นๆ(ระบุ) . . . . . . . .จํานวน . . . . .คัน    TCARA                    
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วันที่  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  เลขที่แบบสอบถาม . . . . . . . . . . /2

11.  จงบอกระดับความความพึงพอใจของการบริการบริเวณยานการคาและบริการ                                      สําหรับเจาหนาที่
สูงมาก สูง กลาง ตํ่า ตํ่ามาก LISHOP

1.ระยะทางในการเดินทางที่สามารถเดินทางได             L1  
2.คาใชจายในการเดินทางที่สามารถจายได             L2  
3.มีสินคาหรือบริการใหเลือกมาก             L3  
4.สินคาหรือบริการมีราคาถูก             L4  
5.สถานที่ใหญโต             L5  
6.สถานที่สะอาด             L6  
7.ชอบบรรยากาศดี เชน มีแอรเย็นสบาย             L7  
8.จัดของขายเปนระเบียบ            L8   
9.สามารถซื้อสินคาหรือบริการไดในคราวเดียวกัน            L9   
10.คนขายมีอัธยาศัยดี            L10 
11.อื่นๆ(โปรดระบุ). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .            L11 

ตอนที่  2  ขอมูลดานการเดินทาง
1. ทานเดินทางมาซื้อของหรือใชบริการบริเวณนี้เปนประจําหรือไม

  1)  ประจํา   2)  ไมเปนประจํา    FSHOP              
2. กอนทานเดินทางมาซื้อสินคาหรือใชบริการที่นี่ทานเดินทางมาจากที่ใด
      ประเภทสถานที่ (เชน  ที่พักอาศัย  สถานที่ทํางาน สถานศึกษา). . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . .          BSHOP    
      บริเวณที่ตั้ง. . . . . . . . . . . . . . . .. ซอย/ถนน. . . . . . . . . . . . . . . . . . . เขต. . . . . . . . . . . . . . . . . .
ตอที่  1  จุดเริ่มตนการเดินทาง ตอที่  2
 1. ชนิดของการเดินทาง (รถไฟ,เรือ,รถเมล,จักรยานยนต)
      1.1)  เดิน
      1.2)  ใชยานพาหนะ  ประเภท . . . . . . . . . . . . . . . . .
 2. ลักษณะการเดินทาง
      2.1)  เปนผูขับขี่ ท่ีไมมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.2)  เปนผูขับขี่ ท่ีมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.3)  เปนผูโดยสาร
  3.  คาใชจายในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . . บาท
  4.  ระยะเวลาในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  5.  ระยะเวลารอรถ           . . . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  6.  ปลายทาง   คือ  บริเวณ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
  7. เหตุผลท่ีหยุด  เน่ืองจาก
       6.1) เพื่อเดินทางในตอท่ี 2
       6.2) เพื่อทําธุระ
       6.3) เปนจุดปลายทางการเดินทาง
       6.4) อื่นๆ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

 1. ชนิดของการเดินทาง (รถไฟ,เรือ,รถเมล,จักรยานยนต)
      1.1)  เดิน
      1.2)  ใชยานพาหนะ  ประเภท . . . . . . . . . . . . . .
 2. ลักษณะการเดินทาง
      2.1)  เปนผูขับขี่ ท่ีไมมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.2)  เปนผูขับขี่ ท่ีมีผูโดยสารเดินทางมาดวย
      2.3)  เปนผูโดยสาร
  3.  คาใชจายในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . . บาท
  4.  ระยะเวลาในการเดินทาง . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  5.  ระยะเวลารอรถ           . . . . . . . . . . . . . . . . .นาที
  6.  ปลายทาง   คือ  บริเวณ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
  7. เหตุผลท่ีหยุด  เน่ืองจาก
       6.1) เพื่อเดินทางในตอท่ี 4
       6.2) เพื่อทําธุระ
       6.3) เปนจุดปลายทางการเดินทาง
       6.4) อื่นๆ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

TYTRIP1              TYTRIP2
                      
TYTRIPA1           TYTRIPA2

                     
CARPO1              CARPO2

               
PTRIP1                  PTRIP2

                            
TTRIP1                 TTRIP2

                            
TIWAIT1               TIWAIT2

                            

RESTOP1            RESTOP2
         

3. ทานเดินทางมาซื้อสินคาหรือใชบริการที่นี่โดย    OSHOP          
  1)   ตั้งใจมาที่นี่โดยตรง 2)  เปนทางผานหรือจุดแวะกอนเดินทางไปที่อื่น
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วันที่  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  เลขที่แบบสอบถาม . . . . . . . . . . /3

                      สําหรับเจาหนาที่
4.   ทานเดินทางไปที่ใดตอ ประเภทสถานที่ (เชน  ที่พักอาศัย  สถานที่ทํางาน สถานศึกษา). . . . . . . . . . . . . .         ASHOP    
      บริเวณที่ตั้ง. . . . . . . . . . . . . . . .. ซอย/ถนน. . . . . . . . . . . . . . . . . . . เขต. . . . . . . . . . . . . . . . . .
5. ทานมาใชบริการที่นี่เพื่อ    WSHOP

  1)  ซื้อสินคา  เชน  อาหาร  สบู  ยาสีฟน เปนตน     W1
  2)  ใชบริการ  เชน  ทําผม  ถายเอกสาร             W2
  3)  อื่นๆ (ระบุ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .          W3

ตอนที่  3  ขอมูลดานความพึงพอใจและขอเสนอแนะ         สําหรับเจาหนาที่

1. ทานมีความพึงพอใจเพียงใดในการเดินทางมาสูยานการคาและบริการพรอมบอกระดับความพึงพอใจ    LITRIP        
         1)  สูงมาก              2)   สูง               3)  กลาง              5)   ต่ํา              3)  ต่ํามาก

ปจจัยในการเดินทาง สูงมาก สูง กลาง ต่ํา ต่ํามาก ควรปรับปรุง SATRIP
1.   คาใชจายในการเดินทาง        S1
2.   ระยะเวลาในการเดินทาง        S2
3.   ระยะเวลาในการรอรถประจําทาง,รถรับจาง,อื่นๆ        S3
4.   พาหนะที่ใชในการเดินทาง        S4
5.   บรรยากาศในการเดินทาง        S5
6.   ความคลองตัวในการเดินทาง        S6
7.   ความปลอดภัยในการเดินทาง        S7
8.   ความสะดวกของเสนทางในการเดินทาง  เชน
ขนาด และผิวถนน

       S8

9.   ความหลากหลายในการเลือกเดินทาง  เชน รถไฟ
รถไฟฟา  เรือ   รถประจําทาง  ฯลฯ

       S9

10.  อื่น(ระบุ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .      S10

2. ขอเสนอแนะที่ทานตองการใหภาครัฐบาลจัดการ  หรือแกไขปญหาดานการเดินทาง
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

                        ขอขอบพระคุณเปนอยางสูง



        ภาคผนวก  ข
ขอมูลจากแบบสอบถาม

1.  การเดินทางมาจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลงงาน
ตารางที่ 1.1  ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคม
เพศ Frequency Percent
Valid ชาย 52.00 34.67

หญิง 98.00 65.33
Total 150.00 100.00

อายุ Frequency Percent
Valid 20-25 31.00 20.67

26-30 63.00 42.00
31-35 34.00 22.67
36-40 16.00 10.67
41-45 3.00 2.00
46-50 3.00 2.00
Total 150.00 100.00
คาเฉลี่ย 30 ป

สถานภาพการสมรส Frequency Percent
Valid แตงงานแลว 93.00 62.00

โสด 57.00 38.00
Total 150.00 100.00

ระดับการศึกษา Frequency Percent
Valid ประถมศึกษาตอนตน 1.00 0.67

ประเภทศึกษาตอนปลาย 3.00 2.00
มัธยมศึกษาตอนตน 1.00 0.67
มัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช. 12.00 8.00
อนุปริญญาหรือเทียบเทา 15.00 10.00
ปริญญาตรีหรือเทียบเทา 102.00 68.00
สูงกวาระดับปริญญาตรี 16.00 10.67
Total 150.00 100.00

อาชีพ Frequency Percent
Valid วิชาชีพ 43.00 28.67

บริหาร 27.00 18.00
เสมียน 40.00 26.67
คาขาย 5.00 3.33
ขับยานพาหนะ 5.00 3.33
ชาง 9.00 6.00
บริการ 21.00 14.00
Total 150.00 100.00



ตารางที่ 1.1 (ตอ) ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคม
ลักษณะการทํางาน(บอย/บางเวลา) Frequency Percent
Valid ประจํา 138.00 92.00

บางเวลา 12.00 8.00
Total 150.00 100.00

ทํางานอยูกับที่หรือยายที่ Frequency Percent
Valid อยูกับที่ 139.00 92.67

ยายที่ขณะทํางาน 11.00 7.33
Total 150.00 100.00

รายได
Frequency Percent

Valid >5,000 2.00 1.33
5,001-7,500 7.00 4.67
7,501-10,000 40.00 26.67
10,001-12,500 40.00 26.67
12,501-15,000 9.00 6.00
15,001-17,500 12.00 8.00
17,501-20,000 14.00 9.33
20,001-22,500 7.00 4.67
22,501-25,000 6.00 4.00
25,001-27,500 3.00 2.00
27,500-30,000 3.00 2.00
>30,000 7.00 4.67
Total 150.00 100.00
คาเฉลี่ย 28,100  บาท

รายไดครัวเรือน Frequency Percent
Valid 0-10,000 2.00 1.33

10,001-15,000 3.00 2.00
15,001-20,000 8.00 5.33
20,001-25,000 22.00 14.67
25,001-30,000 22.00 14.67
30,001-35,000 19.00 12.67
35,001-40,000 10.00 6.67
40,001-45,000 15.00 10.00
45,001-50,000 9.00 6.00
50,001-55,000 7.00 4.67
55,001-60,000 5.00 3.33
>60,000 28.00 18.67
Total 150.00 100.00



ตารางที่ 1.1 (ตอ) ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคม
การครอบครองยานพาหนะ

Frequency Percent
Valid ไมมี 56.00 37.33

มี 94.00 62.67
Total 150.00 100.00

ประเภทและจํานวนรถที่ครอบครอง
รถจักรยานยนต Frequency Percent รถยนต Frequency Percent รถตู Frequency Percent
ไมมี 120.00 80.00 ไมมี 77.00 51.33 ไมมี 149.00 99.33
มี 30.00 20.00 มี 73.00 48.67 มี 1.00 0.67
Total 150.00 100.00 Total 150.00 100.00 Total 150.00 100.00
จํานวนรถ Frequency Percent จํานวนรถ Frequency Percent จํานวนรถ Frequency Percent

0.00 121.00 80.67 0.00 77.00 51.33 0.00 149.00 99.33
1.00 28.00 18.67 1.00 61.00 40.67 1.00 1.00 0.67
2.00 1.00 0.67 2.00 11.00 7.33 2.00 0.00 0.00
3.00 0.00 0.00 3.00 1.00 0.67 3.00 0.00 0.00

Total 150.00 100.00 Total 150.00 100.00 Total 150.00 100.00

ตารางที่ 1.2  ที่ตั้งของที่พักอาศัยและปจจัยอื่นๆที่เกี่ยวของ
เขต ภูมิลําเนา

เดิม
รอย
ละ

ยายมา
จากที่อื่น

% รวม เปนเจาของเอง
หรือของพอ/แม/
ญาติ

% เชา/
เซง

% รวม พักอาศัยอยาง
เดียว

% พักอาศัยและ
ทํางาน

% รวม %

พระนคร 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 1.00 0.67 1.00 0.67 2.00 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 1.33

สัมพันธวงศ 0.00 0.00 2.00 1.33 2.00 0.00 0.00 2.00 1.33 2.00 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 1.33

ปทุมวัน 6.00 4.00 2.00 1.33 8.00 7.00 4.67 1.00 0.67 8.00 8.00 5.33 0.00 0.00 8.00 5.33

บางรัก 4.00 2.67 4.00 2.67 8.00 4.00 2.67 4.00 2.67 8.00 7.00 4.67 1.00 0.67 8.00 5.33

ยานนาวา 10.00 6.67 11.00 7.33 21.00 10.00 6.67 11.00 7.33 21.00 20.00 13.33 1.00 0.67 21.00 14.00

สาทร 10.00 6.67 11.00 7.33 21.00 10.00 6.67 11.00 7.33 21.00 16.00 10.67 5.00 3.33 21.00 14.00

บางคอแหลม 6.00 4.00 9.00 6.00 15.00 6.00 4.00 9.00 6.00 15.00 12.00 8.00 3.00 2.00 15.00 10.00

พญาไท 1.00 0.67 1.00 0.67 2.00 1.00 0.67 1.00 0.67 2.00 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 1.33

บางซื่อ 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 1.33

พญาไท 2.00 1.33 2.00 1.33 4.00 0.00 0.00 4.00 2.67 4.00 3.00 2.00 1.00 0.67 4.00 2.67

ราชเทวี 2.00 1.33 1.00 0.67 3.00 2.00 1.33 1.00 0.67 3.00 3.00 2.00 0.00 0.00 3.00 2.00

หวยขวาง 1.00 0.67 3.00 2.00 4.00 1.00 0.67 3.00 2.00 4.00 4.00 2.67 0.00 0.00 4.00 2.67

ดินแดง 0.00 0.00 1.00 0.67 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 0.67

คลองเตย 1.00 0.67 1.00 0.67 2.00 1.00 0.67 1.00 0.67 2.00 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 1.33

วัฒนา 3.00 2.00 0.00 0.00 3.00 3.00 2.00 0.00 0.00 3.00 2.00 1.33 1.00 0.67 3.00 2.00

ธนบุรี 3.00 2.00 1.00 0.67 4.00 2.00 1.33 2.00 1.33 4.00 3.00 2.00 1.00 0.67 4.00 2.67

คลองสาน 4.00 2.67 0.00 0.00 4.00 4.00 2.67 0.00 0.00 4.00 4.00 2.67 0.00 0.00 4.00 2.67

บางกอกนอย 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 1.00 0.67 0.00 1.00 0.00 1.00 0.67 1.00 0.67



ตารางที่ 1.2  (ตอ)ที่ตั้งของที่พักอาศัยและปจจัยอื่นๆที่เกี่ยวของ
เขต ภูมิลําเนา

เดิม
รอย
ละ

ยายมา
จากที่อื่น

% รวม เปนเจาของเอง
หรือของพอ/แม/
ญาติ

% เชา/
เซง

% รวม พักอาศัยอยาง
เดียว

% พักอาศัยและ
ทํางาน

% รวม %

รวมเขตเมืองชั้น
ใน

58.00 38.67 49.00 32.67 107.00 56.00 37.33 51.00 34.00 107.00 93.00 62.00 14.00 9.33 107.00 71.33

ดอนเมือง 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 1.00 0.67 1.00 0.67 2.00 1.33

พระโขนง 3.00 2.00 1.00 0.67 4.00 4.00 2.67 0.00 4.00 4.00 2.67 0.00 0.00 4.00 2.67

ประเวศ 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 1.00 0.67 0.00 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 0.67

ลาดพราว 1.00 0.67 1.00 0.67 2.00 2.00 1.33 0.00 2.00 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 1.33

บึงกุม 1.00 0.67 1.00 0.67 2.00 1.00 0.67 1.00 0.67 2.00 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 1.33

บางนา 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 0.00 0.00 1.00 0.67 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 0.67

รวมเขตตอเมือง
ตะวันออก

9.00 6.00 3.00 2.00 12.00 8.00 5.33 2.00 1.33 10.00 10.00 6.67 0.00 0.00 12.00 8.00

ภาษีเจริญ 2.00 1.33 1.00 0.67 3.00 3.00 2.00 0.00 0.00 3.00 3.00 2.00 0.00 0.00 3.00 2.00

จอมทอง 2.00 1.33 1.00 0.67 3.00 3.00 2.00 0.00 0.00 3.00 3.00 2.00 0.00 0.00 3.00 2.00

ทุงครุ 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 0.67

รวมเขตตอเมือง
ตะวันตก

5.00 3.33 2.00 1.33 7.00 7.00 4.67 0.00 0.00 7.00 7.00 4.67 0.00 0.00 7.00 4.67

คลองสามวา 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 0.67

รวมเขตชานเมือง
ตะวันออก

1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 3.00 2.00 0.00 0.00 3.00 2.00 1.33 1.00 0.67 1.00 0.67

บางขุนเทียน 2.00 1.33 2.00 1.33 4.00 4.00 2.67 0.00 0.00 4.00 4.00 2.67 0.00 0.00 4.00 2.67

ตลิ่งชัน 3.00 2.00 1.00 0.67 4.00 4.00 2.67 0.00 0.00 4.00 3.00 2.00 1.00 0.67 4.00 2.67

ทวีวัฒนา 0.00 0.00 1.00 0.67 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 0.67

รวมเขตชานเมือง
ตะวันตก

5.00 3.33 4.00 2.67 9.00 9.00 6.00 0.00 0.00 9.00 8.00 5.33 1.00 0.67 9.00 6.00

รวมทั้ง
กรุงเทพมหานคร

78.00 52.00 58.00 38.67 136.00 83.00 55.33 53.00 35.33 136.00 120.00 80.00 16.00 10.67 136.00 90.67

เมือง
สมุทรปราการ

3.00 2.00 2.00 1.33 5.00 4.00 2.67 1.00 0.67 5.00 5.00 3.33 0.00 0.00 5.00 3.33

บางพลี
สมุทรปราการ

0.00 0.00 1.00 0.67 1.00 0.00 0.00 1.00 0.67 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 0.67

ลําลูกกา
ปทุมธานี

0.00 0.00 4.00 2.67 4.00 4.00 2.67 0.00 0.00 4.00 4.00 2.67 0.00 0.00 4.00 2.67

คลองหลวง
ปทุมธานี

0.00 0.00 1.00 0.67 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 0.67

เมืองปทุมธานี 0.00 0.00 1.00 0.67 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 1.00 0.67 0.00 0.00 1.00 0.67

บางบัวทอง
นนทบุรี

1.00 0.67 1.00 0.67 2.00 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 2.00 1.33 0.00 0.00 2.00 1.33

รวมปริมณฑล 4.00 2.67 10.00 6.67 14.00 12.00 8.00 2.00 1.33 14.00 14.00 9.33 0.00 0.00 14.00 9.33



ตารางที่ 1.3 ขอมูลดานการเดินทาง
ประเภทรถที่ใกลบาน Frequency Percent เดินทางมาทํางานกี่ตอ Frequency Percent
ไมมี 16.00 10.67 1 ตอ 96.00 64.00
รถประจําทาง 124.00 82.67 2 ตอ 39.00 26.00
รถไฟฟา 8.00 5.33 3 ตอ 7.00 4.67
รถไฟ 1.00 0.67 4 ตอ 8.00 5.33
เรือ 1.00 0.67 Total 150.00 100.00
Total 150.00 100.00
เวลาเดินทางไป Frequency Percent เวลาเดินทางกลับ Frequency Percent
5.00-6.00 21.00 14.00 15.00-16.00 13.00 8.67
6.01-7.00 85.00 56.67 16.01-17.00 31.00 20.67
7.01-8.00 36.00 24.00 17.01-18.00 70.00 46.67
8.01-9.00 3.00 2.00 18.01-19.00 15.00 10.00
9.01-10.00 1.00 0.67 19.01-20.00 15.00 10.00
10.01-11.00 3.00 2.00 20.01-21.00 4.00 2.67
11.01-12.00 1.00 0.67 21.01-22.00 2.00 1.33
Total 150.00 100.00 Total 150.00 100.00
เดินทางมากี่ตอ Frequency Percent
1  ตอ 96.00 64.00
2  ตอ 39.00 26.00
3  ตอ 7.05 4.70
4  ตอ 7.95 5.30

ตารางที่ 1.4 ขอมูลดานการเดินทางแบงเปนชวงการเปลี่ยนถายการเดินทาง
ตอที่1 รอยละ ตอที่2 รอยละ ตอที่3 รอยละ ตอที่4 รอยละ

ชนิดของการดินทาง
ไมมี 0.00 0.00 107.00 71.33 135.00 90.00 142.00 94.67
เดิน 15.00 10.00 0.00 0.00 1.00 0.67 5.00 3.33
ใชพาหนะ 135.00 90.00 43.00 28.67 14.00 9.33 3.00 2.00
ประเภทพาหนะ
ไมมี 15.00 10.00 107.00 71.33 136.00 90.67 147.00 98.00
รถสวนตัว 67.00 44.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
ขนสงสาธารณะ 55.00 36.67 37.00 24.67 10.00 6.67 2.00 1.33
กึ่งสาธารณะ 13.00 8.67 6.00 4.00 4.00 2.67 1.00 0.67
ชนิดยานพาหนะ
ไมมี 15.00 10.00 107.00 71.33 136.00 90.67 147.00 98.00
รถยนต 56.00 37.33 2.00 1.33 0.00 0.00 0.00 0.00
รถมอเตอรไซค 12.00 8.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
รถโดยสาร 49.00 32.67 24.00 16.00 7.00 4.67 2.00 1.33
รถไฟฟา 3.00 2.00 10.00 6.67 2.00 1.33 0.00 0.00



ตารางที่ 1.4(ตอ) ขอมูลดานการเดินทางแบงเปนชวงการเปลี่ยนถายการเดินทาง
ตอที่1 รอยละ ตอที่2 รอยละ ตอที่3 รอยละ ตอที่4 รอยละ

รถสองแถว 5.00 3.33 2.00 1.33 2.00 1.33 1.00 0.67
รถมอเตอรไซครับจาง 6.00 4.00 1.00 0.67 0.00 0.00 0.00 0.00
รถตู 2.00 1.33 3.00 2.00 3.00 2.00 0.00 0.00
เรือ 2.00 1.33 1.00 0.67 0.00 0.00 0.00 0.00
ลักษณะการเดินทาง
ไมมี 15.00 10.00 107.00 71.33 136.00 90.67 147.00 98.00
เปนผูขับขี่ที่ไมมีผูโดยสารมาดวย 39.00 26.00 1.00 0.67 0.00 0.00 0.00 0.00
เปนผูขับขี่ที่มีผูโดยสารมาดวย 25.00 16.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
เปนผูโดยสาร 71.00 47.33 42.00 28.00 14.00 9.33 3.00 2.00
คาใชจายในการเดินทาง เฉลี่ย(บาท) 39.84  บาท
ระยะเวลาในการเดินทาง เฉลี่ย(นาที) 47.95  นาที
ระยะเวลาในการรอรถ เฉลี่ย(นาที) 13.54  นาที
วิธีเดินทางกลับ Frequency Percent
Valid ใช 142.00 94.67

ไมใช 8.00 5.33
Total 150.00 100.00

ตารางที่ 1.5  ความพึงพอใจตอสถานที่ทํางาน
ลักษณะงาน คาตอบแทนในการ

ทํางาน
สภาพแวดลอมของสถาน

ที่งาน
ตําแหนงที่ต้ังของสถาน

ที่ทํางาน
Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent Total Percent

สูงมาก 13.00 8.67 8.00 5.33 17.00 11.33 13.00 8.67 51.00 8.5
สูง 66.00 44.00 56.00 37.33 66.00 44.00 60.00 40.00 248.00 41.33
กลาง 68.00 45.33 77.00 51.33 58.00 38.67 68.00 45.33 271.00 45.17
ตํา 2.00 1.33 9.00 6.00 9.00 6.00 8.00 5.33 28.00 4.67
ตํามาก 1.00 0.67 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00 0.67 2.00 0.33
Total 150.00 100.00 150.00 100.00 150.00 100.00 150.00 100.00 600.00 100.00

ตารางที่ 1.6  ความพึงพอใจตอการเดินทางสูสถานที่ทํางาน
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สูงมาก 5.00 3.33 11.00 7.33 9.00 6.00 18.00 12.00 9.00 6.00 9.00 6.00 7.00 4.67 8.00 5.33 6.00 4.00 12.00 8.00 33.27

สูง 46.00 30.67 34.00 22.67 35.00 23.33 28.00 18.67 48.00 32.00 45.00 30.00 37.00 24.67 35.00 23.33 55.00 36.67 42.00 28.00 46.60

กลาง 76.00 50.67 79.00 52.67 79.00 52.67 51.00 34.00 73.00 48.67 78.00 52.00 62.00 41.33 81.00 54.00 66.00 44.00 54.00 36.00 19.00

ตํา 20.00 13.33 21.00 14.00 23.00 15.33 46.00 30.67 16.00 10.67 15.00 10.00 34.00 22.67 19.00 12.67 18.00 12.00 35.00 23.33 1.13

ตํามาก 3.00 2.00 5.00 3.33 4.00 2.67 4.00 2.67 2.00 1.33 2.00 1.33 7.00 4.67 6.00 4.00 2.00 1.33 3.00 2.00 0.00

ควรปรับ
ปรุง

0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.00 2.00 2.00 1.33 1.00 0.67 3.00 2.00 1.00 0.67 3.00 2.00 4.00 2.67 0.00

Total 150.00 100.00 150.00 100.00 150.00 100.00 150.00 100.00 150.00 100.00 150.00 100.00 150.00 100.00 150.00 100.00 150.00 100.00 150.00 100.00 100.00



2. การเดินทางมาจุดปลายทางการเดินทางประเภทสถานศึกษา
ตารางที่ 2.1 ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคม
เพศ Frequency Percent
Valid ชาย 50.00 66.67

หญิง 25.00 33.33
Total 75.00 100.00

อายุ Frequency Percent
Valid 14.00 3.00 4.00

15.00 3.00 4.00
16.00 2.00 2.67
17.00 18.00 24.00
18.00 21.00 28.00
19.00 8.00 10.67
20.00 13.00 17.33
21.00 2.00 2.67
22.00 1.00 1.33
23.00 2.00 2.67
24.00 1.00 1.33
30.00 1.00 1.33

Total 75.00 100.00
เฉลี่ย 18  ป

ระดับการศึกษา Frequency Percent
Valid ประถมศึกษาตอนตน 1.00 1.33

ประเภทศึกษาตอนปลาย 2.00 2.67

มัธยมศึกษาตอนตน 6.00 8.00

มัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช. 33.00 44.00

อนุปริญญาหรือเทียบเทา 19.00 25.33

ปริญญาตรีหรือเทียบเทา 14.00 18.67
Total 75.00 100.00

รายได Frequency Percent
Valid >3000 38.00 50.67

3000-3500 16.00 21.33
3501-4000 6.00 8.00
4001-4500 6.00 8.00
4501-5000 2.00 2.67
5001-5500 2.00 2.67
5501-6000 3.00 4.00
6001-6500 1.00 1.33
6501-7000 1.00 1.33
Total 75.00 100.00
เฉลี่ย 3,983.36  บาท



ตารางที่ 2.1 (ตอ)ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคม
การครอบครองยานพาหนะ

Frequency Percent
Valid ไมมี 57.00 76.00

มี 18.00 24.00
Total 75.00 100.00

ประเภทและจํานวนรถที่ครอบครอง
รถจักรยานยนต Frequency Percent รถยนต Frequency Percent

Valid ไมมี 57.00 76.00 Valid ไมมี 66.00 88.00
มี 18.00 24.00 มี 9.00 12.00
Total 75.00 100.00 Total 75.00 100.00

จํานวนรถ จํานวนรถ
Valid Frequency Percent Valid Frequency Percent

ไมมี 57.00 76.00 ไมมี 66.00 88.00
1 คัน 12.00 16.00 1 คัน 6.00 8.00
2 คัน 5.00 6.67 2 คัน 2.00 2.67
3 คัน 1.00 1.33 3 คัน 1.00 1.33
Total 75.00 100.00 Total 75.00 100.00

ตารางที่ 2.2 ที่ตั้งของที่พักอาศัยและปจจัยอ่ืนๆที่เกี่ยวของ
เหตุผลที่มาอยูที่พักปจจุบัน ลักษณะการครอบครองที่พักอาศัย รอยละรวม

ภูมิลําเนาเดิม รอยละ ยายมาจากที่อ่ืน รอยละ รวม เปนเจาของเอง รอยละ เชา รอยละ รวม

ปอมปราบ 1 1.33 0 0.00 1 1 1.33 0 0.00 1 1.33

ปทุมวัน 1 1.33 0 0.00 1 0 0.00 1 1.33 1 1.33

ยานนาวา 3 4.00 0 0.00 3 3 4.00 0 0.00 3 4.00

สาทร 10 13.33 11 14.67 21 13 17.33 8 10.67 21 28.00

บางคอแหลม 14 18.67 4 5.33 18 15 20.00 3 4.00 18 24.00

พญาไท 0 0.00 1 1.33 1 0 0.00 1 1.33 1 1.33

ดินแดง 1 1.33 1 1.33 2 1 1.33 1 1.33 2 2.67

คลองเตย 3 4.00 0 0.00 3 3 4.00 0 0.00 3 4.00

วัฒนา 1 1.33 2 2.67 3 3 4.00 0 0.00 3 4.00

ธนบุรี 3 4.00 0 0.00 3 2 2.67 1 1.33 3 4.00

คลองสาน 1 1.33 0 0.00 1 1 1.33 0 0.00 1 1.33

รวมเขตเมืองชั้นใน 38 50.67 19 25.33 57 42 56.00 15 20.00 57 76.00

ประเวศ 0 0.00 2 2.67 2 1 1.33 1 1.33 2 2.67

บางนา 1 1.33 0 0.00 1 1 1.33 0 0.00 1 1.33

รวมเขตตอเมืองตะวันออก 1 1.33 2 2.67 3 2 2.67 1 1.33 3 4.00

ราษฎรบูรณะ 1 1.33 0 0.00 1 1 1.33 0 0.00 1 1.33

ภาษีเจริญ 1 1.33 0 0.00 1 1 1.33 0 0.00 1 1.33

จอมทอง 2 2.67 0 0.00 2 2 2.67 0 0.00 2 2.67

ทุงครุ 3 4.00 1 1.33 4 4 5.33 0 0.00 4 5.33

รวมเขตตอเมืองตะวันตก 7 9.33 1 1.33 8 8 10.67 0 0.00 8 10.67

บางขุนเทียน 1 1.33 1 1.33 2 2 2.67 0 0.00 2 2.67

รวมเขตชานเมืองตะวันตก 1 1.33 1 1.33 2 2 2.67 0 0.00 2 2.67



ตารางที่ 2.2 (ตอ)ที่ตั้งของที่พักอาศัยและปจจัยอื่นๆที่เกี่ยวของ
เหตุผลที่มาอยูที่พักปจจุบัน ลักษณะการครอบครองที่พักอาศัย รอยละรวม

ภูมิลําเนาเดิม รอยละ ยายมาจากที่อ่ืน รอยละ รวม เปนเจาของเอง รอยละ เชา รอยละ รวม

รวมท้ังกรุงเทพมหานคร 47 62.67 23 30.67 70.00 54.00 72.00 16.00 21.33 70.00 93.33

พระประแดง สมุทรปราการ 1 1.33 0 0.00 1 1 1.33 0 0.00 1 1.33

เมืองสมุทรปราการ 1 1.33 1 1.33 2 2 2.67 0 0.00 2 2.67

บางพลี สมุทรปราการ 0 0.00 1 1.33 1 1 1.33 0 0.00 1 1.33

เมืองนนทบุรี 1 1.33 0 0.00 1 1 1.33 0 0.00 1 1.33

รวมเขตปริมณฑล 3 4.00 2 2.67 5 5 6.67 0 0.00 5 6.67

ตารางที่ 2.3 ขอมูลดานการเดินทาง
ประเภทรถที่ใกลบาน เดินทางมาทํางานตองตอรถหรือไม

Frequency Percent Frequency Percent
ไมมี 21.00 28.00 1 ตอ 49.00 65.33
รถประจําทาง 49.00 65.33 2 ตอ 19.00 25.33
รถไฟฟา 4.00 5.33 3 ตอ 3.00 4.00
รถไฟ 1.00 1.33 4 ตอ 4.00 5.33
Total 75.00 100.00 Total 75.00 100.00
เวลาเดินทางไป เวลาเดินทางกลับ

Frequency Percent Frequency Percent
5.00-6.00 18.00 24.00 11.00-12.00 1.00 1.33
6.01-7.00 35.00 46.67 12.01-13.00 0.00 0.00
7.01-8.00 13.00 17.33 13.01-14.00 3.00 4.00
8.01-9.00 3.00 4.00 14.01-15.00 12.00 16.00
9.01-10.00 1.00 1.33 15.01-16.00 30.00 40.00
10.01-11.00 2.00 2.67 16.01-17.00 12.00 16.00
11.01-12.00 2.00 2.67 17.01-18.00 9.00 12.00
12.01-13.00 1.00 1.33 18.01-19.00 5.00 6.67
Total 75.00 100.00 19.01-20.00 1.00 1.33

20.01-21.00 1.00 1.33
21.01-22.00 1.00 1.33
Total 75.00 100.00

เดินทางมากี่ตอ Frequency Percent
1  ตอ 49.05 65.40
2  ตอ 18.98 25.3
3  ตอ 3.00 4.00
4  ตอ 3.96 5.30



ตารางที่ 2.4 ขอมูลดานการเดินทางแบงเปนชวงการเปลี่ยนถายการเดินทาง
ตอท่ี 1 รอยละ ตอท่ี2 รอยละ ตอท่ี 3 รอยละ ตอท่ี 4 รอยละ

ชนิดของการดินทาง
ไมมี 0.00 0.00 0.00 0.00 68.00 90.67 71.00 94.67
เดิน 19.00 25.33 48.00 64.00 1.00 1.33 0.00 0.00
ใชพาหนะ 56.00 74.67 27.00 36.00 6.00 8.00 4.00 5.33
ประเภทพาหนะ
ไมมี 19.00 25.33 48.00 64.00 68.00 90.67 71.00 94.67

ตอท่ี 1 รอยละ ตอท่ี2 รอยละ ตอท่ี 3 รอยละ ตอท่ี 4 รอยละ
รถสวนตัว 2.00 2.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
ขนสงสาธารณะ 41.00 54.67 21.00 28.00 6.00 8.00 1.00 1.33
กึ่งสาธารณะ 13.00 17.33 6.00 8.00 1.00 1.33 3.00 4.00
ชนิดยานพาหนะ
ไมมี 19.00 25.33 48.00 64.00 68.00 90.67 71.00 94.67
รถยนต 2.00 2.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
รถมอเตอรไซค 1.00 1.33 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
รถโดยสาร 39.00 52.00 19.00 25.33 4.00 5.33 1.00 1.33
รถไฟฟา 1.00 1.33 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
รถสองแถว 5.00 6.67 5.00 6.67 2.00 2.67 3.00 4.00
รถมอเตอรไซครับจาง 8.00 10.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
รถตู 0.00 0.00 1.00 1.33 0.00 0.00 0.00 0.00
เรือ 0.00 0.00 2.00 2.67 1.00 1.33 0.00 0.00
ลักษณะการเดินทาง
ไมมี 19.00 25.33 48.00 64.00 68.00 90.67 71.00 94.67
เปนผูโดยสาร 56.00 74.67 27.00 36.00 7.00 9.33 4.00 5.33
คาใชจายในการเดินทาง เฉลี่ย(บาท) 13.69  บาท
ระยะเวลาในการเดินทาง เฉล่ีย(นาที) 35.03  นาที
ระยะเวลาในการรอรถ เฉลี่ย(นาที) 13.54  นาที
วิธีเดินทางกลับ Frequency Percent
Valid ใช 71.00 94.67

ไมใช 4.00 5.33
Total 75.00 100.00

ตารางที่ 2.5  ความพึงพอใจตอสถานศึกษา
ประเภทของสถานศึกษา ความมีชื่อเสียงของสถานศึกษา สภาพแวดลอมในสถานศึกษา ตําแหนงที่ตั้งของสถานศึกษา
Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent รวม รอยละรวม

สูงมาก 18.00 24.00 20.00 26.67 12.00 16.00 11.00 14.67 61.00 20.33
สูง 37.00 49.33 19.00 25.33 14.00 18.67 22.00 29.33 92.00 30.67
กลาง 17.00 22.67 34.00 45.33 39.00 52.00 39.00 52.00 129.00 43.00
ต่ํา 3.00 4.00 2.00 2.67 10.00 13.33 3.00 4.00 18.00 6.00
Total 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 300.00 100.00



ตารางที่ 2.6  ความพึงพอใจตอการเดินทางสูสถานศึกษา
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สูงมาก 6.00 8.00 4.00 5.33 6.00 8.00 3.00 4.00 4.00 5.33 5.00 6.67 9.00 12.00 6.00 8.00 6.00 8.00 9.00 12.00 7.73
สูง 13.00 17.33 13.00 17.33 12.00 16.00 15.00 20.00 17.00 22.67 16.00 21.33 12.00 16.00 17.00 22.67 21.00 28.00 8.00 10.67 19.20
กลาง 43.00 57.33 42.00 56.00 41.00 54.67 43.00 57.33 40.00 53.33 33.00 44.00 29.00 38.67 33.00 44.00 35.00 46.67 29.00 38.67 49.07

ตํา 11.00 14.67 11.00 14.67 14.00 18.67 11.00 14.67 11.00 14.67 17.00 22.67 19.00 25.33 16.00 21.33 8.00 10.67 21.00 28.00 18.53
ตํามาก 2.00 2.67 5.00 6.67 1.00 1.33 2.00 2.67 2.00 2.67 3.00 4.00 4.00 5.33 2.00 2.67 2.00 2.67 6.00 8.00 3.87
ควรปรับปรุง 0.00 0.00 0.00 1.00 1.33 1.00 1.33 1.00 1.33 1.00 1.33 2.00 2.67 1.00 1.33 3.00 4.00 2.00 2.67 1.60
Total 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 100.00

3. การเดินทางมาจุดปลายทางการเดินทางประเภทยานการคาและบริการ
ตารางที่ 3.1 ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคม
เพศ

Frequency Percent
Valid ชาย 22 29.33333

หญิง 53 70.66667
Total 75 100

อายุ Frequency Percent
Valid นอยกวา20 6 8.00

21-25 14 18.67
26-30 24 32.00
31-35 17 22.67
36-40 12 16.00
41-45 2 2.67
Total 75 100.00
เฉลี่ย 30  ป

สถานภาพการสมรส Frequency Percent
Valid โสด 45.00 60.00

แตงงาน 28.00 37.33
หยา 2.00 2.67

ระดับการศึกษา
Frequency Percent

Valid ประเภทศึกษาตอนปลาย 11 14.66667
มัธยมศึกษาตอนตน 1 1.333333
มัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช. 6 8
อนุปริญญาหรือเทียบเทา 8 10.66667
ปริญญาตรีหรือเทียบเทา 42 56
สูงกวาระดับปริญญาตรี 7 9.333333
Total 75 100



ตารางที่ 3.1(ตอ) ขอมูลดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคม
อาชีพ Frequency Percent
Valid วิชาชีพ 4.00 5.33

บริหาร 15.00 20.00
เสมียน 27.00 36.00
คาขาย 6.00 8.00
ขับยานพาหนะ 1.00 1.33
ชาง 10.00 13.33
บริการ 2.00 2.67
นักศึกษา 6.00 8.00
อื่นๆ 4.00 5.33
Total 75.00 100.00

รายได Frequency Percent
Valid >5,000 6 8

5,001-7,500 14 18.66667
7,501-10,000 22 29.33333
10,001-12,500 24 32
12,501-15,000 4 5.333333
15,001-17,500 4 5.333333
22,501-25,000 1 1.333333
Total 75 100
เฉลี่ย 9,483.33  บาท

การครอบครองยานพาหนะ Frequency Percent
Valid ไมมี 45 60

มี 30 40
Total 75 100

รถจักรยานยนต Frequency Percent รถยนต Frequency Percent
Valid ไมมี 62 82.66 Valid ไมมี 50 66.6

มี 13 17.33 มี 25 33.33333
Total 75 100 Total 75 100

จํานวนรถ Frequency Percent จํานวนรถ Frequency Percent
Valid 0 62 82.66 Valid 0 50 66.66

1 13 17.33 1 22 29.33
Total 75 100 2 3 4

Total 75 100



ตารางที่ 3.2 ที่ตั้งของที่พักอาศัยและปจจัยอ่ืนๆที่เกี่ยวของ
เหตุผลที่มาอยูที่พักปจจุบัน ลักษณะการครอบครองที่พักอาศัย

ภูมิลําเนาเดิม รอยละ ยายมาจากที่อื่น รอยละ เปนเจาของเอง รอยละ เชา รอยละ บานพักพนักงาน รอยละ รอยละทั้งหมด

ปทุมวัน 1 1.33 0.00 1 1.33 0 0.00 0 0.00 1.33
บางรัก 3 4.00 3 4.00 3 4.00 0 0.00 3 4.00 8.00
ยานนาวา 21 28.00 7 9.33 17 22.67 3 4.00 8 10.67 37.33
สาทร 26 34.67 5 6.67 26 34.67 1 1.33 4 5.33 41.33
บางคอแหลม 2 2.67 1 1.33 1 1.33 1 1.33 1 1.33 4.00
คลองสาน 2 2.67 0 0.00 1 1.33 1 1.33 0 0.00 2.67
บางกอกนอย 1 1.33 0 0.00 1 1.33 0 0.00 0 0.00 1.33
บางพลัด 1 1.33 0 0.00 1 1.33 0 0.00 0 0.00 1.33
รวมเขตเมืองชั้นใน 57 76.00 16 21.33 51 68.00 6 8.00 16 21.33 97.33
ทวีวัฒนา 1 1.33 0 0.00 1 1.33 0 0.00 0 0.00 1.33
บางขุนเทียน 1 1.33 0 0.00 1 1.33 0 0.00 0 0.00 1.33
รวมเขตตอเมือและเขต
ชานเมืองตะวันตก

2 2.67 0 0.00 2 2.67 0 0.00 0 0.00 2.67

รวมทั้งหมด 59 78.67 16 21.33 53 70.67 6 8.00 16 21.33 100.00

ตารางที่ 3.3 ขอมูลดานการเดินทาง
มาที่นี่เปนแบบใด Frequency Percent

แบบประจํา 40.00 53.33
ไมเปนประจํา 35.00 46.67
Total 75.00 100.00

เดินทางมาโดย(โดยตรงหรือแวะ) Frequency Percent
ต้ังใจมาโดยตรง 38.00 50.67
เปนทางผาน 37.00 49.33
Total 75.00 100.00
เดินทางมาเพื่อซ้ือสินคา เดินทางมาเพื่อใชบริการ เดินทางมาเพื่ออื่นๆ
Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent

ไมเลือก 4.00 5.33 69.00 92.00 72.00 96.00
เลือก 71.00 94.67 6.00 8.00 3.00 4.00
Total 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00
กอนหนานี้เดินทางมาจากที่ใด

ที่พักอาศัย รอยละ สถานที่ทํางาน รอยละ สถานที่พักผอน รอยละ อื่นๆ รอยละ รวม รอยละ
พระนคร 0.00 1 1.33 0 0.00 1 1.33
ปทุมวัน 0.00 3 4.00 0 0.00 3 4.00
บางรัก 2 2.67 12 16.00 0 0.00 14 18.67
ยานนาวา 16 21.33 9 12.00 0 2 2.67 27 36.00
สาทร 10 13.33 4 5.33 0 0.00 14 18.67
บางคอแหลม 1 1.33 1 1.33 0 1 1.33 3 4.00
จตุจักร 0.00 1 1.33 0 0.00 1 1.33
วัฒนา 0.00 2 2.67 1 1.33 0.00 3 4.00
คลองสาน 1 1.33 1 1.33 0 0.00 2 2.67
รวมเขตเมืองชั้นใน 30 40.00 34 45.33 1 1.33 3 4.00 68 90.67



ตารางที่ 3.3 (ตอ)ขอมูลดานการเดินทาง
ที่พักอาศัย รอยละ สถานที่ทํางาน รอยละ สถานที่พักผอน รอยละ อื่นๆ รอยละ รวม รอยละ

พระโขนง 0.00 1 1.33 0 0.00 1 1.33
บางนา 0.00 2 2.67 0 0.00 2 2.67
รวมเขตตอเมืองตะวันออก 0 0.00 3 4.00 0 0 0 0.00 3 4.00
ราษฎรบูรณะ 0.00 1 1.33 0 0.00 1 1.33
บางขุนเทียน 0.00 1 1.33 0 0.00 1 1.33
ทวีวัฒนา 1 1.33 0.00 0 0.00 1 1.33
รวมเขตตอเมืองตะวันตก 1 1.33 2 2.67 0 0 0 0.00 3 4.00
เมืองสมุทรปราการ 0.00 0.00 1 1.33 0 0.00 1 1.33
รวมเขตปริมณฑล 0 0.00 1.00 1.33 0 0 0 0.00 1.00 1.33
Total 31 41.33 39 52.00 1 1.33 3 4.00 74 98.67

ตารางที่ 3.4 ขอมูลดานการเดินทาง
เดินทางมาอยางไร Frequency Percent
Valid เดิน 18.00 24.00

ใชยานพาหนะ 57.00 76.00
Total 75.00 100.00
ลักษณะยานพาหนะ Frequency Percent

ไมมี 15.00 20.00
ขนสงสาธารณะ 28.00 37.33
กึ่งสาธารณะ 9.00 12.00
รถสวนตัว 23.00 30.67
Total 75.00 100.00

ประเภทพาหนะ Frequency Percent
Valid ไมมี 15.00 20.00

รถโดยสาร 29.00 38.67
รถสองแถว 6.00 8.00
รถมอเตอรไซครับจาง 3.00 4.00
รถยนต 17.00 22.67
รถมอเตอรไซค 5.00 6.67
Total 75.00 100.00

เดินทางมากี่ตอ Frequency Percent
1  ตอ 63.00 84.00
2  ตอ 12.00 16.00
คาใชจายในการเดินทาง เฉลี่ย(บาท) 31.89 บาท
ระยะเวลาในการเดินทาง เฉล่ีย(นาที) 30.40 นาที
ระยะเวลาในการรอรถ เฉลี่ย(นาที) 3.96 นาที
วิธีเดินทางกลับ Frequency Percent
Valid ใช 98.68 96

ไมใช 1.32 4
Total 75.00 100.00



ตารางที่ 3.4(ตอ) ขอมูลดานการเดินทาง
ทานเดินทางไปที่ใดตอ Frequency Percent

ที่พักอาศัย 63.00 84.00
สถานที่ทํางาน 11.00 14.67
อื่นๆ 1.00 1.33
Total 75.00 100.00

ตารางที่ 3.4 ความพึงพอใจตอการยานการคาและบริการ
สูงมาก สูง กลาง ต่ํา ตํ่ามาก Total

ระยะทางในการเดินทางที่สามารถเดินทางได
Frequency 6 7 62 0 0 75
Percent 8 9.333333 82.66667 0 0 100
คาใชจายในการเดินทางที่สามารถจายได
Frequency 3 10 54 8 0 75
Percent 4 13.33333 72 10.66667 0 100
มีสินคาใหเลือกมาก
Frequency 8 43 22 2 0 75
Percent 10.66667 57.33333 29.33333 2.666667 0 100
สินคามีราคาถูก
Frequency 5 37 20 9 4 75
Percent 6.666667 49.33333 26.66667 12 5.333333 100
สถานที่ใหญโต
Frequency 43 23 9 0 0 75
Percent 57.33333 30.66667 12 0 0 100
สถานที่สะอาด
Frequency 41 26 8 0 0 75
Percent 54.66667 34.66667 10.66667 0 0 100
ชอบบรรยากาศ
Frequency 41 28 6 0 0 75
Percent 54.66667 37.33333 8 0 0 100
จัดของเปนระเบียบ
Frequency 11 55 9 0 0 75
Percent 14.66667 73.33333 12 0 0 100
สามารถซื้อสินคาอื่นๆในคราวเดียว
Frequency 9 38 26 2 0 75
Percent 12 50.66667 34.66667 2.666667 0 100
คนขายอัธยาศัยดี
Frequency 3 26 41 5 0 75
Percent 4 34.66667 54.66667 6.666667 0 100
รวม 22.66667 39.06667 34.26667 3.466667 0.533333 100



ตารางที่ 3.5 ความพึงพอใจตอการเดินทางสูยานการคาและบริการ
ความพึงพอใจตอ
การเดินทาง

คาใชจายในการ
เดินทาง

ระยะเวลาในการ
เดินทาง

ระยะเวลาในการ
รอรถ

พาหนะที่ใชใน
การเดินทาง

บรรยากาศใน
การเดินทาง

ความคลองตัวใน
การเดินทาง

ความสะดวกของ
เสนทาง

ความหลาก
หลายในการ
เลือกเดินทาง

Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent Frequency Percent

สูงมาก 2.00 2.67 3.00 4.00 2.00 2.67 3.00 4.00 6.00 8.00 8.00 10.67 7.00 9.33 3.00 4.00 1.00 1.33

สูง 46.00 61.33 7.00 9.33 14.00 18.67 11.00 14.67 17.00 22.67 23.00 30.67 20.00 26.67 21.00 28.00 13.00 17.33

กลาง 23.00 30.67 57.00 76.00 48.00 64.00 23.00 30.67 42.00 56.00 35.00 46.67 37.00 49.33 40.00 53.33 48.00 64.00

ตํา 1.00 1.33 8.00 10.67 11.00 14.67 34.00 45.33 4.00 5.33 8.00 10.67 5.00 6.67 8.00 10.67 12.00 16.00

ตํามาก 3.00 4.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.00 2.67 4.00 5.33 1.00 1.33 3.00 4.00 3.00 4.00 1.00 1.33

ควรปรับ
ปรุง

0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.00 2.67 2.00 2.67 0.00 0.00 3.00 4.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Total 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00 75.00 100.00
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นางสาวสุกัญญา  ชัยพงษ  เกิดวันที่ 24 มกราคม พ.ศ.2519 ที่จังหวัดนครราชสีมา  
สําเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี สาขาเทคโนโลยีภูมิทัศน คณะผลิตกรรมการเกษตร จาก
มหาวิทยาลัยแมโจ  จังหวัดเชียงใหม  เมื่อปการศึกษา 2540   และเขาศึกษาตอในหลักสูตรการ
วางแผนภาคและเมืองมหาบัณฑิต  ที่จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย  เมื่อป พ.ศ.2542
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