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  บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

1.1 ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
  

เมื่อ พ.ศ. 2476 ต้ังแตสมัยรัชกาลที่ 7 รถสามลอถือกําเนิดเกิดขึ้นในประเทศไทยเปนครั้งแรกที่
จังหวัดนครราชสีมา โดยนาวาเอก เล่ือน พงษโสภณ นํา "รถลาก" หรือ "รถเจก" มาดัดแปลงรวมกับ
รถจักรยานรถสามลอถีบ ซึ่งถือเปนตนแบบรถสามลอถีบที่ใชรับสงผูโดยสารแพรหลายไปทั่วประเทศ สามลอ
จึงเปนประดิษฐกรรมของคนไทยที่แสดงถึงภูมิปญญาที่ควรคาแกการอนุรักษ และหวงแหน โดยที่เมื่อกอนการ
เดินทางใชการติดตอทางแมน้ํา ใชเรือ ตอมาความเจริญเขามาสูถนน มีรถลาก หรือรถเจ็ก โดยใชแรงงานคน
ดังกลาว มาผนวกเปนรถสามลอถีบในปจจุบัน แตในทํานองเดียวกัน รถสามลอถีบในปจจุบันไมไดรับความ
นิยม เนื่องจากมีรถสาธารณะอื่นจํานวนมาก เชน รถมอเตอรไซดรับจาง รถสองแถว 6 ลอ และรถสามลอ
เครื่อง เปนตน แสดงใหเห็นวา คนมีทางเลือกเพ่ิมมากขึ้น ทําใหสามลอมีรายไดลดนอยลง และกําลังจะหมดไป 
จึงแลเห็นถึงปญหาที่เกิดขึ้น ไมเฉพาะปญหาของรายไดดังกลาว แตมีผลตอปญหาที่อยูอาศัยที่ต้ังขอสังเกตวา 
สามลอจะมีสภาพการอยูอาศัยเปนอยางไร  

จากการสํารวจขั้นตน เพ่ือทําการศึกษาสภาพพื้นที่ที่ผูขับขี่รถสามลอถีบประกอบอาชีพอยู พบ 2 
แหลงใหญๆ คือ จังหวดันนทบุรี และจังหวัดสมุทรปราการ ซึ่งจากการสํารวจที่จังหวัดนนทบุรีพบมีผูขับขี่สาม
ลอถีบบางสวนที่ประกอบอาชีพอยูเพียง 2 แหง ไดแก บริเวณภายในตัวเมืองนนท และตลาดเมืองนนท  สวน
ใหญจะถีบรถหาลูกคา ไมมีคิวจอดรถ จะรับผูโดยสารเฉพาะแหลงสาธารณูปการที่สําคัญ ไดแก ตลาด และวัด
เทานั้น ในขณะที่จังหวัดสมุทรปราการเปนจังหวัดในยุคตนๆ ที่มีการประกอบอาชีพถีบสามลอจํานวนมาก 
เนื่องจากผลของปญหาที่สามลอไดถูกจํากัดลง และผิดกฎหมายไมใหว่ิงตามทองถนนในกรุงเทพมหานคร 

ในชวง 20-25 ปกอน
1
 ทําใหมีการอพยพมาประกอบอาชีพภายในจังหวัดสมุทรปราการ ซึ่งปจจุบันมีการ

ประกอบอาชีพหลายแหง ประมาณ 6 แหง มีทั้งที่มีคิวจอดรถ และถีบรถหาลูกคา ประกอบอาชีพอยูในพ้ืนที่
ของชุมชนที่มีความสําคัญ เชน บริเวณอาคารพาณิชย รานคา วัด โรงเรียน โรงงาน และชุมชนสลัม เปนตน ที่
ยังคงพึ่งพารถสามลอ ดังนั้นจากปจจัยดังกลาวจึงตัดสินใจเลือกที่จังหวัดสมุทรปราการ    

ดังนั้นจากการสํารวจขั้นตน เพ่ือดูสภาพทั่วไปของผูขับขี่รถสามลอถีบในจังหวัดสมุทรปราการ พบวา 
มีผูขับขี่รถสามลอถีบอยูทั้งหมด 6 แหงหลักๆ (แผนผังที่ 1.1) ไดแก 
 

1) ตัวเมืองปากน้ํา – สภาพโดยทั่วไปมีองคประกอบของชุมชนมาก มีความเปนจุดศูนยกลางของ
ชุมชน และมีแหลงสาธารณูปการภายในตัวเมืองที่สําคัญมากมาย เชน ตลาดปากน้ํา อาคารพาณิชย รานคา 
โรงเรียน และวัด เปนตน  ทาํใหเปนพ้ืนที่ที่ผูใชบริการยังคงพึ่งพารถสามลอถีบ แตสวนใหญสามลอรวมเปน
กลุมนอยมาก จะถีบรถหาลูกคา และจอดกระจายตัวไปหมดตามถนนซอยยอย ดูภาพที่ 1.1  

                         
 
 

                                                 
1
โครงการพัฒนาระบบสวัสดิการสําหรับคนจนและคนดอยโอกาสในสังคมไทย, สกว. การพ่ึงตนเองของผู

มีอาชีพถีบจักรยานสามลอในเขตเทศบาลนครขอนแกน (กรุงเทพมหานคร, 2544), หนา 7.  
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ภาพที่ 1.1 สามลอภายในตัวเมืองปากน้ําที่ถีบรถหางาน และจอดกระจายตัว 
 

2) ซอยบุญศิริ – สภาพโดยทั่วไปเปนซอยแคบบกวาง 6 เมตร มีองคประกอบของชุมชนนอยมาก มี
เพียงอาคารบานเรือน อาคารพาณิชย และรานคาเปนบางสวน แตสวนใหญสามลอรวมเปนกลุมนอยมาก 
เฉล่ียมีจํานวน 3-8 คัน จอดกระจายตัวภายในซอย 

3) ซอยอุดมเดช – สภาพโดยทั่วไปคลายคลึงกับซอยบุญศิริ แตแตกตางที่สามลอรวมเปนกลุมนอย
มากกวา เฉล่ียมีจํานวน 2-5 คนั และจอดกระจายตัวภายในซอย  

4) ซอยวัดไตรรวมสามัคคี – สภาพโดยทั่วไปมีความคลายคลึงกับซอยอุดมเดชทั้งหมด 
5) ตัวเมืองพระประแดง – สภาพโดยทั่วไป มีความคลายคลึงกับภายในตัวเมืองปากน้ําทั้งหมด 
6) ซอยวัดดาน – เปนพ้ืนที่ที่สํารวจแหงสุดทาย พบวา  ลักษณะโดยทั่วไปของซอยวัดดานเปนซอย

แคบ มีความกวางประมาณ  6  เมตร   ยาวขนานกับคลองสําโรง    เชื่อมถึงถนนสุขุมวิททางตอนใต เขากับ
ถนนศรีนครินทรทางตอนเหนือ มีระยะทางยาวประมาณ 5 กิโลเมตร สวนใหญเปนชุมชนที่อยูอาศัยของผูมี
รายไดนอยที่พักอาศัยอยูจํานวนมาก ลักษณะเดนของซอยวัดดานที่พบ คือ มีการประกอบอาชีพถีบสามลอ 

เปนอาชีพที่เกาแกของชุมชนประมาณ 20-30 ป
2
 เปนที่เดียวที่มีจุดพักรถ มีคิวจอดแหงใหญ มีจํานวนทั้งส้ิน 

40-50 คัน จะผลัดเปล่ียนหมุนเวียน รับผูโดยสารบริเวณหนาปากซอย นอกจากนั้นยังอยูในแหลงศูนยกลาง
ของชุมชน และอยูใกลกับแหลงสาธารณูปการที่สําคัญของชุมชน ไดแก ตลาดสําโรง อาคารพาณิชย และ
รานคาที่ประกอบกิจการหลากหลาย รวมท้ังโรงเรียนมัธยมดานสําโรง และวัดดาน เปนตน (แผนผังที่ 1.2 และ
ภาพที่ 1.3) ทําใหบริเวณนี้เปนคิวจอดรถของสามลอที่ใหบริการรับลูกคาประจําที่ยังคงพึ่งพารถสามลอถีบใน
แหลงชุมชนดวย เชน แมคาจายตลาด และเด็กนักเรียน เปนตน ซึ่งนอกจากคิวจอดรถของสามลอแลว บริเวณ
นี้ยังมีคิวรถรับจางสาธารณะประเภทอื่นที่แยงผูโดยสารของคิวสามลอ เชน รถมอเตอรไซดรับจาง รถสองแถว 
6 ลอ รถสามลอเครื่อง และรถ 4 ลอเล็ก ซึ่งเปนผลทําใหสามลอมีความยากลําบากในการประกอบอาชีพมาก
ขึ้น ทําใหมีรายไดนอยลง  

ดังนั้นผูวิจัยจึงเกิดความสนใจพื้นที่ซอยวัดดาน และเชื่อมโยงไปถึงสภาพการอย ู อาศัยของสามลอ 
และปญหาดานการอยูอาศัยเพ่ือที่จะหาหนทางในการแกปญหา ซึ่งในการศึกษาสภาพการอยูอาศัยของสามลอ 
เพ่ือที่จะหาหนทางในการแกปญหาการอยูอาศัยเพ่ือเปนการเพ่ิมคุณภาพชีวิต และความเปนอยูของสามลอที่ดี
ขึ้น      

 

                                                 
2
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 17 พฤศจิกายน 2547.   
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แผนผังที่ 1.1 ตําแหนงที่มีการประกอบอาชีพถีบสามลอ และที่ต้ังของซอยวัดดานจังหวัดสมุทรปราการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                               

ซอยวัดดาน 
     ถ.ศรีนครินทร 

        ตําแหนงที่มีการประกอบอาชีพถีบสามลอ 
 
                                            ที่มา : จากการสํารวจเบื้องตน 
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แผนผังที่ 1.2 จุดคิวจอดรถสามลอถีบ และองคประกอบที่สําคัญภายในซอยวัดดาน 
 
 
 
 

า  
ม.สันติคาม  หางอิมพีเรียลเวิลล สําโรง 

 
 ม. พรสวาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ซอยวัดดาน ตลาดสําโรง 

พื้นท่ีซอยสําโรงเหนือ 
ิท 

น

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
     
ถ.สุขุมว
   

ง 
้ํา 

                  ภาพที่ 1.2 
คลองสําโร

ไปถนนศรีนครินทร 
 ไปปาก
ไปบางน
จุดคิวจอดรถสามลอถีบ บริเวณหนาปากซอยวัดดาน   

ที่มา : สํานักงานโยธา และผังเมือง จ.สมุทรปราการ   

              
 

 
 

 จุดคิวจอดรถสามลอถีบ บริเวณหนาปากซอยวัดดาน 
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ภาพที่ 1.3 องคประกอบที่สําคัญของชุมชนซอยวัดดาน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

1.2.1 เพ่ือศึกษาลักษณะทางสังคม สภาพวิถีชีวิต และเศรษฐกิจของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
1.2.2 เพ่ือศึกษาสภาพการอยูอาศัยและปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ    เพ่ือนํา 

ไปสูขอเสนอแนะในการแกไขปญหาและพัฒนาท่ีอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
1.3 ขอบเขตของการวิจัย 
 
 การวิจัยครั้งนี้ทําการศึกษาอยูในพ้ืนที่ในชุมชนซอยวัดดาน เปนพ้ืนที่ที่นาสนใจ เพราะมีคิวจอด
รถสามลอถีบมีจํานวนมากถึง 40-50 คัน และเปนชุมชนที่พ่ึงพารถสามลอถีบมานาน มีแหลงสาธารณูปการที่
สําคัญบริเวณคิวจอดรถสามลอ ไดแก ตลาดสําโรง อาคารพาณิชย และรานคาประกอบกิจการหลากหลาย 
โรงเรียนมัธยมดานสําโรง และวัดดาน โดยกลุมประชากรที่ใชในการวิจัยครั้งนี้จําแนกไดเปน 2 กลุม ไดแก 
กลุมสามลอที่มีรถเปนของตนเอง และกลุมสามลอที่เชารถถีบ ซึ่งผูวิจัยไดทําการศึกษากลุมสามลอบริเวณคิว
หนาปากซอยวัดดาน และเดินสํารวจเองภายในซอยวัดดานดวย 
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1.4 ขอตกลงเบื้องตน 
 
 ผูวิจัยไดทําการศึกษาจากการสังเกต และสํารวจสภาพที่อยูอาศัย แบงเปน 2 สวนไดแก การสํารวจ
สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน และการสํารวจสภาพชุมชนที่อยูอาศัย โดยในการวิเคราะหสภาพการอยูอาศัยใน
ตัวบาน ไดใชความถูกสุขลักษณะ และความปลอดภัย อันเปนคุณลักษณะพื้นฐานของท่ีอยูอาศัย โดยแบงเปน 
3 ลักษณะ ไดแก สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง และสภาพไมดี ตามสถานภาพของสามลอในปจจุบัน 
เชนเดียวกับสภาพชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ ซึ่งจําแนกเปน 2 ลักษณะ ไดแก ชุมชนสภาพคอนขางดี และ
สภาพไมดี ไดใหคําจํากัดความดังนี้ 
 

1.4.1 คําจํากัดความในดานสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน
เกณฑที่ใชในการจําแนกสภาพการอยูอาศัย เพ่ือบงชี้คุณลักษณะที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

ซึ่งจําแนกเปน 3 ลักษณะ ไดแก สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง และสภาพไมดี โดยอาศัยเกณฑดังตอไปนี้ 
 
1) เกณฑความถูกสุขลักษณะ ประกอบดวยเกณฑยอย คือ 
1.1) การคุมแดดคุมฝนของที่พักอาศัย    พิจารณาจากการมีวัสดุ     และสวนประกอบอาคารปกคลุม 

เพียงพอ เชน หลังคา และฝาบาน เปนตน 
1.2) ความแออัดของพื้นที่สวนนอน พิจารณาจากจํานวนคนที่นอน/พ้ืนที่สวนที่นอน 1 ที่ และขนาด

พ้ืนที่นอนขั้นต่ําไมนอยกวา 2 ตร.ม./คน  
1.3) การมีหองน้ําและสวมที่เพียงพอ พิจารณาจากจํานวนคนที่ใช/จํานวนหองน้ําและสวม 1 ที่ และ

ขนาดพื้นที่หองน้ําและสวมขั้นต่ําไมนอยกวา 0.5 ตร.ม./คน   
1.4) การมีจุดน้ําใชในการใชประโยชนอยางเพียงพอ พิจารณาจากจํานวนคนที่ใช/จุดน้ําใช 1 ที่ 
1.5) ความสะอาดในการอยูอาศัย พิจารณาจากความถี่ในการทําความสะอาดบาน 
1.6) การมีการระบายอากาศที่เพียงพอ พิจารณาจากพื้นที่ชองเปด/พ้ืนที่ใชสอยอาคารรวม 
 
2) เกณฑความปลอดภัย ประกอบดวยเกณฑยอย คือ 
2.1) ความแข็งแรงของที่พักอาศัย และความปลอดภัยจากอัคคีภัย ประกอบดวย 
 2.1.1) โครงสรางอาคาร พิจารณาจากความแข็งแรงของโครงสรางอาคาร 
 2.1.2) วัสดุที่ใชสรางที่พักอาศัย พิจารณาจากความคงทนของวัสดุอาคารที่ใช 

2.1.3) การปองกันอัคคีภัย พิจารณาจากการมีที่ดับเพลิง จุดน้ําใชในการดับเพลิง และครัว 
ไฟมิดชิด มีการระบายอากาศที่เพียงพอ ไมนอยกวา 20 % ของพ้ืนที่หอง  

ลักษณะสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน และเกณฑการจําแนก ดูไดจากตารางที่ 1.1 และภาพที่ 1.4 
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ตารางที่ 1.1 เกณฑการจําแนกสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 
สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

     เกณฑการจําแนก 
สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

1) เกณฑความถูกสุขลักษณะ 
    1.1) การคุมแดดคุมฝน 
 
    1.2) ความแออัดของพื้นที่ 
           สวนนอน  
    1.3) การมีหองน้ําและสวม 
          ที่เพียงพอ 
    1.4) การมีจดุน้ําใชที่ 
          เพียงพอ 
    1.5) ความสะอาดในการอยู 
          อาศัย  
 
    1.6) การมีการระบาย 
          อากาศที่เพียงพอ  

 
มีวัสดุปกคลุมครบถวน 
ไมชํารุด 
    1 คน / 1 พ้ืนที่นอน 
 

2 คน / 1 หอง 
 

1 คน / 1 จุด 
 

ทําทุกวัน 
 

มีจุดทิ้งขยะ 
> 40 % 

 

 
มีวัสดุปกคลุม แตมีการ
ชํารุดเปนบางสวน 
    2 คน / 1 พ้ืนที่นอน 
 

4 คน / 1 หอง 
 

3 คน / 1 จุด 
 

ทําบางสัปดาห/ครั้ง 
 
- 

25-40 % 
 

 
ไมมีวัสดุปกคลุมครบถวน 
 
   > 2 คน / 1 พ้ืนที่นอน 
 

> 5 คน / 1 หอง 
 

> 5 คน / 1 จุด 
 

ทํานอยเดือนละ 1-2 ครั้ง 
 

ไมมีจุดทิ้งขยะ 
< 25 % 

2) เกณฑความปลอดภัย 
    2.1) ความแข็งแรงของท่ี 
          พักอาศัย และความ 
          ปลอดภัยจากอัคคีภัย 
        2.1.1) โครงสรางอาคาร 
        2.1.2) วัสดุที่ใชสรางที่     
                 พักอาศัย 
        2.1.3) การปองกัน 
                 อคัคีภัย 
                - อุปกรณดับ 
                  เพลิง 
                - จุดน้ําใชในการ 
                  ดับเพลิง  
                - ครัวไฟ 

 
 
 
 

คอนขางแข็งแรง 
คอนขางคงทน 

 
 
 
มี 
 
มี 
 

> 35 % 

 
 
 
 
- 
- 
 
 
 
- 
 
- 
 

15-35 % 

 
 
 
 

ไมแข็งแรง 
ไมคงทน วัสดุชั่วคราว 

 
 
 

ไมม ี
 

ไมม ี
 

< 15 % 
   
 
เมื่อจําแนกเกณฑสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน สามารถใหคําจาํกัดความได 3 ลักษณะ ไดแก สภาพ

คอนขางดี สภาพปานกลาง และสภาพไมดี ดังนี้ 
1) สภาพคอนขางดี หมายถึง สภาพการอยูอาศัยในตัวบานของผูขับขี่รถสามลอถีบในกลุมที่ดีที่สุด 

ตามที่ไดสํารวจพบจากกรณีตัวอยางทั้ง 29 ตัวอยาง มีจํานวน 5 หลัง สภาพการอยูอาศัยในตัวบานคอนขางดี 
มีคุณลักษณะที่คุมแดดคุมฝน และมีวัสดุปกคลุมครบถวน พ้ืนที่สวนนอนไมแออัด เฉล่ีย 1 คน / 1 พ้ืนที่นอน มี
หองน้ําและสวมเพียงพอ เฉล่ีย 2 คน/ 1 หอง มีความสะอาดในการอยูอาศัย เน่ืองจากทําทุกวัน มีการระบาย
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อากาศภายในหองที่เพียงพอ เน่ืองจากมีพ้ืนที่ชองเปดตัวบานเฉล่ีย > 40 % ของพ้ืนที่หอง มีความปลอดภัย
จากอัคคีภัย เน่ืองจากมีโครงสรางอาคาร และวัสดุที่คงทนแข็งแรง และมีการปองกันอัคคีภัยที่ดี เนื่องจากมี
อุปกรณดับเพลิง มีจุดน้ําใช และครัวไฟมีการระบายอากาศที่เพียงพอ มีพ้ืนที่ชองเปดเฉล่ีย > 40 % ของพ้ืนที่
หอง  

2)  สภาพปานกลาง    หมายถึง    สภาพการอยูอาศัยในตวับานของผูขับขี่รถสามลอถีบที่อยูระหวาง 
สภาพคอนขางดี กับสภาพไมดี ตามที่ไดสํารวจพบจากกรณีตัวอยางทั้ง 29 ตัวอยาง มีจํานวน 10 หลัง สภาพ
การอยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง มีคุณลักษณะที่มีสวนประกอบอาคาร และวัสดุปกคลุม แตมีการชํารุด
เปนบางสวน มีความแออัดของพื้นที่สวนนอนบาง เฉล่ีย 2 คน / 1 พ้ืนที่นอน มีการใชหองน้ําและสวมคอนขาง
เพียงพอ เฉล่ีย 4 คน / 1 หอง มีความสะอาดบางในการอยูอาศัยโดยทําบางสัปดาห / 1 ครั้ง มีการระบาย
อากาศภายในหองคอนขางเพียงพอ มีพ้ืนที่ชองเปดเฉล่ีย 25-40 % ของพ้ืนที่หอง คอนขางมีความปลอดภัย
จากอัคคีภัย เน่ืองจากมีโครงสรางอาคาร และวัสดุที่อยูระหวางคอนขางแข็งแรงจนถึงไมแข็งแรง ใชวัสดุ
ชั่วคราว และคอนขางมีการปองกันอัคคีภัยที่ดี เนื่องจากมีอุปกรณดับเพลิง มีจุดน้ําใชอยูระหวาง มี จนถึง ไมมี 
และครัวไฟมีการระบายอากาศที่เพียงพอ มีพ้ืนที่ชองเปดเฉล่ีย 25-40 % ของพื้นที่หอง 
 3) สภาพไมดี หมายถึง  สภาพการอยูอาศัยในตัวบานของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ไมดี จนถึงแยมาก 
และไมเอ้ืออํานวยตอการอยูอาศัย ตามที่ไดสํารวจพบจากกรณีตัวอยางทั้ง 29 ตัวอยาง มีจํานวน 11 หลัง 
สภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี มีคุณลักษณะที่ไมมีสวนประกอบอาคาร และไมมีวัสดุปกคลุมครบถวน 
มีความแออัดของพื้นที่สวนนอน เฉล่ีย  > 2 คน / 1 พ้ืนที่นอน มีการใชหองน้ําและสวมไมเพียงพอ เฉล่ีย > 5 
คน / 1 หอง ไมมีความสะอาดในการอยูอาศัย เน่ืองจากทําความสะอาดอยางนอยเดือนละ 1-2 ครั้ง มีการ
ระบายอากาศภายในหองไมเพียงพอ มีพ้ืนที่ชองเปดเฉล่ีย < 25 % ของพ้ืนที่หอง ไมมีความปลอดภัยจาก
อัคคีภัย เน่ืองจากมีโครงสรางอาคาร และวัสดุไมแข็งแรง ไมคงทนถาวร และปองกันอัคคีภัยไมดี เน่ืองจากไมมี
อุปกรณดับเพลิง และไมมีจุดน้าํใช และครัวไฟมีการระบายอากาศไมเพียงพอ มีพ้ืนที่ชองเปดเฉล่ีย < 15 % 
ของพ้ืนที่หอง  

 
   



 

 

9

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

ภาพที่ 1.4 สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง และสภาพไมดี 
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 ทั้งนี้เกณฑที่ไดอาศัยภาพรวมจากการสังเกตการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบเปนหลัก ซึ่งมีความ
สอดคลองกับขอคนพบที่ได แตอาจจะไมตรงกับผลที่ไดจากขอคนพบทุกเกณฑ 
 

1.4.2 คําจํากัดความดานสภาพกายภาพของชุมชนที่อยูอาศัย
ในการวิเคราะหสภาพกายภาพชุมชนที่อยูอาศัย จําแนกเปน 2 ลักษณะ ไดแก สภาพคอนขางดี และ

สภาพไมดี โดยชุมชนที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญอยูกระจายตัวในพ้ืนที่ของทุกซอยยอยในซอย
วัดดาน และพ้ืนที่ทางกายภาพของชุมชนคอนขางใหญจึงอาศัยจากการสังเกตโดยรวมจากภาพถาย และผัง
ชุมชน โดยอาศัยเกณฑดังตอไปนี้ 

1) ความหนาแนนของอาคารในชุมชน 
2) สภาพของอาคารในชุมชน 
3) สภาพแวดลอมของชุมชน 
4) สาธารณูปโภคของชุมชน 
5) ความสัมพันธของชุมชน 
 
ลักษณะสภาพชุมชนที่อยูอาศัย และเกณฑการจําแนก ดูไดจากตารางที่ 1.2 และภาพที่ 1.5 
 

ตารางที่ 1.2 เกณฑการจําแนกสภาพกายภาพของชุมชนที่อยูอาศัย 
สภาพการอยูอาศัยในชุมชน 

เกณฑการจําแนก 
          สภาพคอนขางดี       สภาพไมดี 

1) ความหนาแนนของอาคาร มีความหนาแนนนอย มีความ
แออัดของหลังคาเรือน อยูระหวาง  
5-15 หลัง/ 1 ไร 

มีความหนาแนนมาก มีความแออัดของ
หลังคาเรือน อยูระหวาง 15-30 หลัง/ 1 
ไร   

2) สภาพของอาคารในชุมชน       ใหม และวัสดุอาคารคงทน เกา ทรุดโทรม และวัสดุอาคารไมคงทน 
3) สภาพแวดลอมของชุมชน - สะอาด และมีจุดทิ้งขยะ 

- มีความเปนระเบียบเรียบรอย 
- ไมสะอาด และมีจุดทิ้งขยะนอย 
- ไมมีความเปนระเบียบเรียบรอย 

4) สาธารณูปโภคของชุมชน - มีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และ 
  ระบบประปา คอนขางเพียงพอ 

- ไมมีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และ 
  ระบบประปาไมเพียงพอ 

5) ความสัมพันธของชุมชน คอนขางดี  ไมดี 
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ภาพที่ 1.5 สภาพกายภาพของชุมชน สภาพคอนขางดี  และสภาพไมดี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เมื่อจําแนกเกณฑสภาพกายภาพของชุมชนที่อยูอาศัย สามารถใหคําจํากัดความได 2 ลักษณะ ไดแก 
สภาพคอนขางดี และสภาพไมดี ดังนี้ 

 
1) สภาพคอนขางดี    หมายถึง    การอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ    ในชุมชนจากการสังเกตที่มี 

คุณลักษณะคอนขางดี มีความหนาแนนของอาคารในชุมชนที่อยูอาศัยนอย มคีวามหนาแนนของหลังคาเรือนอยู
ระหวาง 5-15 หลัง / 1 ไร สภาพของอาคารในชุมชนใหม และใชวัสดุคงทน สภาพแวดลอมของชุมชนมีความ
สะอาด และเปนระเบียบเรียบรอย มีสาธารณูปโภคของชุมชน โครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และระบบประปา
ครบถวน และมีความสัมพันธกับชุมชนคอนขางดี  
 2) สภาพไมดี หมายถึง การอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ในชุมชนจากการสังเกตที่มีคุณลักษณะที่
ไมดี มีความหนาแนนของอาคารในชุมชนที่อยูอาศัยสูง มีความหนาแนนของหลังคาเรือนอยูระหวาง 15-30 หลัง 
/ 1 ไร สภาพอาคารของชุมชน เกา ทรุดโทรม และใชวัสดุไมคงทน  สภาพแวดลอมของชุมชนไมสะอาด  และไม
เปนระเบียบเรียบรอย สาธารณูปโภคของชุมชนไมครบถวน  ไมมีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา  และระบบประปาไม
ครบถวน และมีความสัมพันธกับชุมชนไมดี  
 
1.5 นิยามศัพทท่ีเกี่ยวของ 
 
 1.5.1 “คิว หรือ วิน สามลอถีบ” หมายถึง บริเวณที่จอดรถสามลอถีบเพ่ือรอรับคน ผูโดยสารที่มาใช
บริการ เปนบริเวณที่ผูขับขี่รถสามลอถีบมาจอดกันเปนประจํา มีเวลาที่คอนขางแนนอน 
 1.5.2 “อูบาน” หมายถึง ลักษณะของอูสามลอถีบ ที่เปนทั้งอูรถสามลอถีบใหเชา และเปนที่พักอาศัย
ของผูขับขี่รถสามลอถีบดวย   
 1.5.3 “รถเชาถีบ” หมายถึง รถสามลอถีบ ที่ผูขับขี่รถสามลอถีบเชารถจากอูบริการรถสามลอ 
 1.5.4 “รถเชาซื้อ” หมายถึง รถสามลอถีบ ที่ผูขับขี่รถสามลอถีบเชารถจากอูบริการสามลอ และเสีย
คาใชจายในการผอนสง/เดือน กับเจาของอูบริการ เพ่ือสามารถเปนเจาของรถไดเองในอนาคต 

1.5.5 “ไมอยูกับอูบริการ” หมายถึง การอยูอาศัยที่สามลอไมได อยูอาศัยตัวบานของเจาของอูบริการ 
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 1.5.6 “อยูกับอูบริการ” หมายถึง การอยูอาศัยที่สามลอ อยูอาศัยตัวบานของเจาของอูบริการ 
 1.5.7 “รูปแบบ” หมายถึง ชนิด หรือประเภท 

1.5.8 “การครอบครองที่อยูอาศัย” หมายถึง การเปนกรรมสิทธิ์ในที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบใน
ปจจุบัน เฉพาะในทองที่ซอยวัดดาน เชน เปนเจาของบานเอง การเชาที่อยูอาศัย และอยูฟรี เปนตน 
 1.5.9 “ประเภทที่อยูอาศัย” หมายถึง ชนิด และรูปแบบลักษณะของตัวบาน ที่สามลออยูอาศัยใน
ปจจุบัน เฉพาะในทองที่ซอยวัดดาน 

1.5.10 “การอยูอาศัยนอนนอกตัวบาน” หมายถึง ลักษณะที่อยูอาศัยซึ่งเจาของอาคาร ใหสามลออยู
อาศัยโดยนอนนอกอาคาร อยูภายในขอบเขตบริเวณบาน และที่ดิน 
 1.5.11 “พักอาศัยไมเปนหลักแหลง” หมายถึง ลักษณะการพักอาศัยของสามลอที่เรรอน ไมไดอยูอาศัย
ภายในขอบเขตบริเวณบาน และที่ดิน 
 
1.6 ขอจํากัดในการวิจัย 
 
 1.6.1 ผูวิจัยใชวิธีการสุมตัวอยางแบบบังเอิญ เนื่องจากบริเวณที่ทําการศึกษาบริเวณคิวหนาปากซอย 
ไมสามารถรูไดวาบานของสามลออยูตรงไหนบาง และดวยเหตุที่สามลอตองประกอบอาชีพตลอดเวลา มีเวลา
วางนอย จึงตองสุมคนที่มีเวลาใหขอมูล และเต็มใจที่จะตอบใหเทานั้น จึงไมสามารถสุมตัวอยางแบบเปนระบบ
ได 
  1.6.2 จํานวน และการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบโดยเฉพาะตามอูบริการบริเวณคิวหนาปากซอย 
ไมมีการบันทึกไวอยางแนนอน และเปนไปตามชวงฤดูกาลที่สามลอตองกลับบานเกิด เพ่ือไปทําอาชีพทาง
เกษตรกรรม 
 1.6.3 ผูวิจัยไมสามารถเขาทําการศึกษาสภาพการอยูอาศัยของอูอิสระอื่นๆบางอูได เนื่องจากเจาของอู
บริการเปนผูมีอิทธิพลในพ้ืนที่ ซึ่งอาจจะเปนอันตรายสําหรับผูวิจัยเอง 
 1.6.4 การศึกษาโดยการสังเกตในการเก็บรวบรวมขอมูลใชวิธีถายภาพ    มีขอจํากัดในบางกรณีศึกษา 
ของกลุมบานตัวอยางที่ไมสามารถถายภาพสภาพภายในที่อยูอาศัยได เนื่องมาจากเจาของบานไมอนุญาตให
ถายภาพ จึงถายภาพไดแตภายนอกอาคารเทานั้น และใชวิธีสอบถามจากเจาของบานถึงลักษณะสภาพภายใน
บาน นอกจากนั้นกรณีกลุมตัวอยางบางสวนที่ไดจากอูบริการ เจาของอูบริการอนุญาตใหถายสภาพภายในได 
ในชวงระยะเวลาที่กําหนด ผูวิจัยจึงไมสามารถถายภาพรายละเอียดได เชน บริเวณจุดน้ําใช และความชํารุด
ของสวนประกอบอาคาร จึงอาศัยจากการสังเกต และจดบันทึก  

1.6.5 เนื่องจากขอมูลทุติยภูมิทางเอกสาร และตําราที่เกี่ยวกับสามลอถีบ คอนขางที่จะหายาก ในการ
วิจัยครั้งนี้จึงใชวิธีการสัมภาษณแบบมีโครงสราง และการสังเกต (Observation) เปนหลัก  

1.6.6 ดานรายจายของสามลอบางสวน จําพวกคาใชจายสวนตัว และหนี้สิน เชน สุรา และบุหรี่ สามลอ
บางสวนไมใหคําตอบ เนื่องจากกลัวมีผลกระทบตอตนเองในแงลบ เปนรายจายแฝง ซึ่งผูวิจัยตองใชวิธีการ
สัมภาษณกับผูที่ใกลชิดกับสามลอ เชน เพ่ือน หรือภรรยา เกี่ยวกับความสัมพันธของคาใชจายของสามลอ ซึ่ง
อาจมีความคลาดเคลื่อนกับรายจายตอครัวเรือน และหนี้สิน   
 1.6.7 เนื่องจากสามลอมีการอยูอาศัยในตัวบานที่มีความหลากหลาย ซึ่งเมื่อมาจําแนกตามสภาพการ
อยูอาศัยในตัวบานในกลุมตัวอยางทั้ง 29 หลัง ทําใหมีผลตอเกณฑที่ใชวัด ซึ่งไมสามารถจําแนกสภาพตัวบาน
ภายนอกอาคารไดอยางเดียว ตองพิจารณาจากการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบเปนหลัก เชน สภาพไมดี
ของอาคารประเภทตึกแถว ตัวบานภายนอกซึ่งเมื่อดูถึงสภาพอาคาร จะมีโครงสรางอาคารที่แข็งแรง ใชวัสดุ
คงทน แตมีความชํารุดมาก และคุมแดดคุมฝนไดบางไมไดบาง แตเมื่อมาพิจารณาถึงสภาพดี ในอาคารประเภท
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บานเดี่ยวไม สภาพของอาคารจะคอนขางเกา วัสดุไมคงทน แตคุมแดดคุมฝนได ซึ่งในการวิเคราะหตองมา
พิจารณาถึงภาพรวมทั้งหมด และหลายๆเกณฑประกอบกัน เพ่ือไมใหเกิดการสับสนขึ้น 
 1.6.8 เกณฑที่ไดจากการศึกษา อาศัยโดยการสังเกตภาพรวมที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ซึ่งมี
ความสอดคลองกับขอคนพบท่ีได แตอาจจะไมตรงกับผลท่ีไดจากขอคนพบทุกเกณฑ 
 1.6.9 จากการสาํรวจผูขับขี่รถสามลอถีบทั้ง 5 แหง พบวา สามลอใน 4 แหง ไดแก สามลอในตัวเมือง
ปากน้ํา ซอยบุญศิริ ซอยอุดมเดช และซอยวัดไตร สวนใหญสามลอไมไดรวมเปนกลุม ไมเปนคิว แตจะถีบรถหา
ลูกคา และจอดไมเลือกที่อยูกระจายตัวไปหมดตามถนนซอย ซึ่งพบวา มีความไมสะดวกในการเก็บขอมูล เพ่ือ
ทําการศึกษา แตพบชุมชนซอยวัดดานแหงเดียว ที่มีความสะดวกในการเก็บขอมูล สามลอจับกลุมรวมตัวกัน
เปนคิวรถเพ่ือประกอบอาชีพ อยูใกลกับแหลงสาธารณูปการของชุมชน  
 
1.7 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 
 1.7.1 การศึกษาเกี่ยวกับที่อยูอาศัยของสามลอ ทําใหรูถึงสภาพชีวิตความเปนอยู และปญหาการอยู
อาศัยของสามลอ ซึ่งสามารถนําไปสูแนวทางหาขอเสนอแนะในการแกปญหา การพัฒนาสามลอถีบ ซึ่งมีผลตอ
ความคงอยูของสามลอในอนาคต อันเปนนวัตกรรมของคนไทย 
 1.7.2 กรณีศึกษาดังกลาวจะเปนประโยชนตอผูขับขี่รถสามลอถีบ และผูที่มีสวนเกี่ยวของ ในการให
การชวยเหลือกลุมสามลอในซอยวัดดาน เพ่ือที่จะนําไปสูการปรับปรุงพัฒนาที่อยูอาศัย รวมทั้งสามารถเปน
ตัวแทนเชื่อมโยงกับกลุมสามลอที่อ่ืนได 
 

 



บทที่ 2 
 

แนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 

 การศึกษาถึงสภาพการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบในซอยวัดดาน  อธิบายถึงลักษณะของผูขับขี่ 
รถสามลอถีบภายใตแนวความคิด และทฤษฎีที่เกี่ยวของ  ซึ่งมีความสัมพันธกับสภาพการอยูอาศัยของสามลอ  
ประกอบดวย ดานที่อยูอาศัย และความตองการที่อยูอาศัย การใชพ้ืนที่ และขนาดที่อยูอาศัย นอกจากนั้นมี
ความสัมพันธกับสามลอท่ีเปนคนจนเมือง จึงมีความจําเปนตอการพึ่งพาตนเองใหไดมากที่สุด แนวความคิด 
และทฤษฎีที่เกี่ยวของ มีดังตอไปนี้ 
  
2.1 แนวความคิดท่ีเกี่ยวกับท่ีอยูอาศัย 
 
 2.1.1 ท่ีอยูอาศัย และความตองการที่อยูอาศัย 
  
 โยธิน แสวงดี, กฤตยา อาชวนิจกุล และ อภิชาต จํารัสฤทธิรงศ

1
 ไดกลาวถึงความหมายของที่อยู

อาศัยในฐานะที่ให “คุณคา” หรือ”คุณประโยชน” (Housing as a Subjective Value-Laden meaning)
 
ที่

สามารถตอบสนองตอความตองการขั้นพ้ืนฐานในการดํารงชีวิต (Basic need) และยังตอบสนองตอคุณคาทาง
สังคม และวัฒนธรรม (Social and Cultural Value) และตอบสนองตอคุณคาทางดานเศรษฐกิจ (Economic 
Value) 
 นอกจากบทบาทของที่อยูอาศัยจะเปนที่คุมกําบัง คุมแดดคุมฝนแลวขั้นพ้ืนฐานใหแกมนุษยแลว 
บทบาทของที่อยูอาศัยอีกระดับหนึ่งในสังคม นั่นคือบทบาทในฐานะองคประกอบสําคัญในการยกระดับ
คุณภาพชีวิตแรงงานเพื่อสังคม (Housing as an essential for reproduction of labor power) ซึ่งหมายถึง 
การจัดหาหรือปรับปรุงที่อยูอาศัย ในระดับสวัสดิการสังคมแกแรงงาน ยอมจะสงผลใหผูอยูอาศัยมีสุขภาพ
อนามัยที่ดีขึ้น มีพ้ืนที่ใชสอยเปนสัดสวนมากขึ้น ตลอดจนมีความคาดหวังในชีวิตที่สูงขึ้น 
 

Goh Cheng Leong   ไดกลาวถึงลักษณะของที่อยูอาศัยในดานสังคมวิทยา   โดยอาศัยแนวความคิด 
ลําดับขั้นตอนความตองการของมนุษย  จากลําดับความตองการเบื้องตนไปจนถึงความตองการลําดับสูงสุด
ของมาสโลว (A.H. Maslow) โดยกลาวถึงความตองการของที่อยูอาศัยวา เปนสวนหนึ่งในการดํารงชวีิตของ
มนุษย ซึ่งความตองการเหลานี้จะมีการเปล่ียนแปลงไปตามโครงสราง และรูปแบบไปตามสภาพแวดลอม และ
ระบบเศรษฐกิจ ตลอดจนความตองการของผูเปนเจาของที่มีบทบาท และฐานะทางสังคมที่เปล่ียนแปลงสูงขึ้น 
อาทิเชน ความตองการระดับแรกของมนุษยที่ตองการบานเปนที่อยูอาศัย เพ่ือการอยูรอด และการดํารงชีวิต 
ตอมาเมื่อมนุษยมีความสามารถ และเทคโนโลยีที่สูงขึ้น ความตองการดังกลาวไดเปล่ียนเปนความตองการเพื่อ
แสดงถึงสภาพฐานะทางเศรษฐกิจ และสังคมเพื่อตอบสนองความตองการในเรื่องความสะดวกสบายของการอยู
อาศัย   
 
 

                                                 
1โยธิน แสวงดี, กฤตยา อาชวนิจกุล และอภิชาต จํารัสฤทธิรงศ, ความยากจนในภาคอีสานทางออกอยูท่ี

ไหน : การศึกษาแบบกิจกรรมสนทนากลุม (กรุงเทพมหานคร : สถาบันวิจัยและประชากรศาสตร, 2539), หนา 13. 
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Shlomo Angel , Stan Benjamin and Koos H, De Goede  ไดทําการศึกษาถึงระบบท่ีอยูอาศัยของ 

คนงานที่มีรายไดนอยในกรุงเทพมหานคร
2
 สามารถสรุปสาระสําคัญไดดังนี้ ไดกลาวถึงที่อยูอาศัยสําหรับ

คนงาน ซึ่งนายจางมีสวัสดิการทางดานที่อยูอาศัยใหลูกจางแรงงานที่มีรายไดนอยมาก ในประเภทที่อยูอาศัยที่
สรางขึ้นบริเวณท่ีทํางาน (Workplace site houses) หรือหอพักคนงานในโรงงาน (Factory site dormitories) 
สวนใหญลักษณะของที่อยูอาศัยจะอยูกันอยางแออัด นอนรวมกัน หองหน่ึงมีคนงานพักอาศัยกันอยูหลายคน 
มีเนื้อที่สวนตัวเพียงเล็กนอย 
 ประเภทหองแบงเชา เปนลักษณะที่อยูอาศัยของคนงานที่อยูเปนบานขนาดใหญจะกั้นเปนหองๆ 
แบงเปนสัดสวนใหเชา หองเชามีขนาดเล็ก ทรุดโทรม และใชสวมรวมกัน ผูอยูอาศัยสวนมากมีการเคลื่อนไหว
โยกยายเรื่อยๆ มีรายไดตํ่า ไมมคีวามรูสึกเปนเจาของที่อยูอาศัย ไมสนใจกิจกรรมของสังคมรอบขาง 
 
 
 2.1.2 การใชพื้นท่ี และขนาดท่ีอยูอาศัย 
 
 1) มาตรฐานที่เกี่ยวของกบัการใชพื้นท่ี 

  

1.1) มาตรฐานท่ีอยูอาศัย และสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาติ3  
 
การเคหะแหงชาติ ไดมีการกําหนดมาตรฐานที่อยูอาศัย   และส่ิงแวดลอมขึ้นมาใชสําหรับการกําหนด 

มาตรฐานขั้นตน   ซึ่งจะเนนไปในเรื่องสาธารณูปโภค สาธารณูปการ และสภาพแวดลอมที่เกี่ยวของกับการอยู
อาศัยของคนเปนหลัก แตมีบางสวนที่กลาวถึงตัวอาคารที่อยูอาศัย ไดแก 
 

- มาตรฐานเนื้อที่ 
ที่อยูอาศัยแตละหนวยจะตองจัดใหมีสัดสวนพักอาศัยอยางนอย 2 สวน      เพ่ือใชสําหรับกิจกรรมใน 

ชีวิตประจําวัน โดยจะตองมี สวนที่มิดชิด เพ่ือใชสําหรับนอนและทําความสะอาดรางกาย อีกสวนคือสวน
เอนกประสงค เพ่ือใชสําหรับพักผอน และการประกอบอาหาร 
 

- พ้ืนที่หองเล็กที่สุด 
พ้ืนที่หองเล็กที่สุดจะตองไมนอยกวาที่ระบุไวในตารางที่ 2.1 และตารางที่ 2.2 โดยแบงออกเปนสวน 

มิดชิดกําหนดใหมีพ้ืนที่ในแตละสวน ดังนี้ 
 
 
 

                                                 
2Shlomo Angel , Stan Benjamin and Koos H, De Goede (1976), หนา 10, อางถึงใน ณคร วัฒน

ชีวโนปกรณ, “สภาพที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับรถยนตรับจาง   และสามลอรับจาง  ในเขตกรุงเทพมหานคร,” 
(วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาเคหการ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2540), หนา 7.  

3
กองวิจัยการกอสราง. ฝายวิจัยการกอสราง, มาตรฐานที่อยูอาศัยและสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาต(ิ

กรุงเทพมหานคร, 2519), หนา 19.  
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ตารางที่ 2.1 แสดงพื้นที่ขั้นต่ําของสวนมิดชิดตามมาตรฐานของการเคหะแหงชาติ 

พ้ืนท่ีใชสอย 
พ้ืนท่ีหองเล็กท่ีสุด  

(ตารางเมตร) 
ความกวางต่ําสุด 

(เมตร) 
1. หองนอนแรก  8.64 2.40 
2. หองนอนตอไป (ชนิด 2 เตียง) 7.20 2.40 
3. หองนอนตอไป (ชนิด 1 เตียง) 5.76 2.40 
4. หองนํ้าสวม (ท่ีอาบนํ้า+อางลางหนา+สวม) 2.88 1.80 
5. หองนํ้าสวม (ท่ีอาบนํ้า+สวม+พ้ืนท่ีซักผา)  2.16 1.20 
6. หองสวมแยกเดี่ยว 1.44 1.20 
7. หองอาบนํ้าแยกเดี่ยว 1.08 1.20 

 
ตารางที่ 2.2 แสดงขนาดพื้นที่ขั้นต่ําของสวนอเนกประสงคที่การเคหะแหงชาติระบุสวนเอนกประสงค 
                กําหนดใหมีพ้ืนที่ในแตละสวนดังนี้ 

พ้ืนท่ีใชสอย 
พ้ืนท่ีหองเล็กท่ีสุด  

(ตารางเมตร) 
ความกวางต่ําสุด 

(เมตร) 
8.  พ้ืนท่ีรวมสําหรับรับแขก พักผอน รับประทาน   
     อาหาร เตรียมอาหาร 

22.32 2.40 

9.  พ้ืนท่ีรวมสําหรับรับแขก พักผอน ทานอาหาร 18.00 2.40 
10. พ้ืนท่ีรวมสําหรับทานอาหาร ครัว 12.96 2.40 
11. หองรับแขก พักผอน 14.40 2.40 
12. หองรับประทานอาหาร 8.64 2.40 
13. หองเตรียมอาหาร 4.32 1.80 
14. หองครัวแยก 5.67 2.10 
 
 
- ที่อยูอาศัยแตละหนวยซึ่งประกอบดวยหองนอน พ้ืนที่รวมสําหรับพักผอน  รับประทานอาหาร พ้ืนที่ 

ปรุงอาหาร และหองสวม พ้ืนที่รวมสําหรับผูอยูอาศัยของครอบครัวไมนอยกวา 5 คน จะตองมีพ้ืนที่ไมตํ่ากวา 
34 ตารางเมตร 
 - ในกรณีที่การจัดเนื้อที่สําหรับอุปกรณซักผา จะตองจัดพ้ืนที่ซักผาไวโดยเฉพาะ และใหมีพ้ืนที่ไม
นอยกวา 1.08 ตารางเมตร โดยมีดานกวางไมนอยกวา 9 เซนติเมตร 
 - พ้ืนที่เก็บของทั่วไปทุกประเภทของบานรวมกันควรมีความจุไมนอยกวา 7.20 ลูกบาศกเมตร โดย
ใหมีสวนลึกไมเกิน 1.20 เมตร หองหลังคา หรือที่เก็บของใตพ้ืนไมนับรวมเขากับพ้ืนที่ดังกลาว ยกเวนเมื่อไดมี
การเตรียมโครงสราง และออกแบบที่เก็บของไวโดยเฉพาะ 
 - ความสูงของเพดาน ความสูงจากพื้นถึงเพดานของพื้นที่อยูอาศัย จะตองไมนอยกวา 2.40 เมตร ใน
ที่ซึ่งเพดานมีความลาดเอียง สวนต่ําสุดของเพดานวัดจากพื้นตองไมนอยกวา 2.40 เมตร ที่ใดที่เพดานสูงนอย
กวาที่กําหนดจะไมนับพ้ืนที่สวนนั้นเปนพ้ืนที่อยูอาศัย ในกรณีที่มีการติดตั้งพัดลมดูดอากาศในหองน้ํา และ
หองครัว ความสูงของเพดานดังกลาวสูงไมตํ่ากวา 2.00 เมตรได 
 - ปริมาตรของที่อยูอาศัยตอคนตองไมนอยกวา 10 ลูกบาศกเมตร    โดยไมนับรวมหองที่อยูอาศัย 
ทั้งหมดของบาน  
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 - การระบายอากาศ ซึ่งชองเปดมีขนาดเล็กที่สุดของพื้นที่อยูอาศัย จะตองมีพ้ืนที่รวมกันไมนอยกวา
รอยละ 20 ของพ้ืนที่หอง โดยมีชองเปดในทิศทางตรงกันขาม และลมผานไดตลอด 
 นอกจากนี้มาตรฐานที่อยูอาศัย และส่ิงแวดลอมของการเคหะแหงชาติยังไดแยกประเภทของที่อยู
อาศัยเปนประเภท ก. (บานเดี่ยว บานแฝด บานแถว) และประเภท ข. (อาคารชุด) รวมถึงมีการกําหนดขนาด
ของที่ดนิที่เล็กที่สุดสําหรับอาคารแตละประเภท ไดแกบานแถว 20 ตารางวา ซึ่งเปนขนาดเล็กที่สุดในอาคาร
ประเภท ก. และกําหนดใหมีความกวางนอยที่สุดของดิน โดยบานเดี่ยวกวาง 12.00 เมตร สวนบานแถว 
(มากกวา 1 ชั้น) มีความกวางของที่ดิน 3.60 เมตร และบานแถวชั้นเดียวมีความกวางของที่ดิน 3.60 เมตร ได
มีการกําหนดแนวอาคารใหหางจากเขตที่ดิน บานเดี่ยว และบานแฝด ดานขาง 2.00 เมตร ดานหนา-หลัง 3.00 
เมตร  

เนื่องจากมาตรฐานที่อยูอาศัย        และส่ิงแวดลอมของการเคหะแหงชาติที่ไดมีการกําหนดขึ้นมานั้น 
เปนการกําหนดมาตรฐานที่ควรจะเปนสําหรับที่อยูอาศัย แตไมไดเปนการบังคับดวยกฎหมาย ดังนั้นจึงมีการ
นํามาตรฐานที่กําหนดของการเคหะแหงชาติมาใชนอยมาก ประกอบกับมาตรฐานที่กําหนดขึ้นมานั้นเปน
มาตรฐานที่กําหนดตั้งแตป พ.ศ. 2529 ซึ่งบางสิ่งอาจจะลาสมัยไปบาง 
  

 2) มาตรฐานที่อยูอาศัยตามกฎกระทรวง ฉบบัท่ี 55 (พ.ศ. 2543)4 
  

งานวิจัยนี้ไดนําขอกฎหมายมาเปนสวนหนึ่งในการวิเคราะหสภาพที่อยูอาศัย ตามรูปแบบของที่อยู
อาศัย การใชพ้ืนที่ ขนาด และแนวระยะอาคารที่กฎหมายระบุไวมาเปนขอมูลในการวิเคราะห ดังนี้ 

 
ลักษณะของอาคาร 
- หองแถว หรือตึกแถว ตองมีความลึกของอาคารโดยวัดระยะตั้งฉากกับแนวผนังดานหนาชั้นลางไม

นอยกวา 4 เมตร และไมเกิน 24 เมตร มีพ้ืนที่ชั้นลางแตละคูหาไมนอยกวา 30 ตารางเมตร และตองมีประตูให
คนเขามาไดทั้งดานหนา และดานหลัง 

ในกรณีที่มีความลึกเกิน 16 เมตร ตองจัดใหมีที่วางอันปราศจากสิ่งปกคลุมที่ระยะระหวาง 12 เมตร 
ถึง 16 เมตร โดยมีเนื้อที่ไมนอยกวา 10 ใน 100 ของพ้ืนที่ชั้นลางของอาคารนั้น 

- บานแถวแตละคูหา ตองมีความกวางโดยวัดจากศูนยกลางเสา ไมนอยกวา 4 เมตร และมีความลึก
ไมนอยกวา 24 เมตร 

ในกรณีที่มีความลึกของอาคารเกิน   16 เมตร     ตองจัดใหมีที่วางอันปราศจากสิ่งปกคลุมระยะ
ระหวาง 12 เมตร ถึง 16 เมตร โดยใหมีเนื้อที่ไมนอยกวา 20 ใน 100 ของพ้ืนที่ชั้นลางของอาคารนั้น 

- อาคารประเภทตึกแถว หรือบานแถวตองทําดวยวัสดุทนไฟ แตถากออิฐธรรมดา หรือผนังคอนกรีต
ไมเสริมเหล็ก ผนังตองหนาไมนอยกวา 8 เซนติเมตร  

 
พ้ืนที่ภายในอาคาร 
- อาคารอยูอาศัยรวมตองมีพ้ืนที่ภายในแตละหนวยที่ใช เพ่ือการอยูอาศัยไมนอยกวา 20 ตารางเมตร 

 - หองนอนในอาคารใหมีความกวางดานแคบสุดไมนอยกวา 2.5 เมตร และมีพ้ืนที่ไมนอยกวา 8 
ตารางเมตร 
 - ชองทางเดินภายในอาคารอยูอาศัย ตองมีความกวางไมนอยกวา 1 เมตร 

                                                 
4 สภาสถาปนิก, พระราชบัญญัติสถาปนิก พ.ศ. 2543  (กรุงเทพมหานคร, 2545), หนา 74.  
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 - ชองประตู และหนาตางของหองพักอาศัย คิดพ้ืนที่รวมกันแลวตองมากกวารอยละ 10  ของพ้ืนที่
หองนั้น โดยไมรวมประตู หรือหนาตางอันติดตอกับหองอื่น 
 - ขนาดของหองสวม และหองสวม+หองน้ํา ถาเปนหองสวมอยางเดียว พ้ืนที่ตองมากกวา 0.9 ตาราง
เมตร แตถามีที่อาบน้ํารวมอยูดวย พ้ืนที่ตองมากกวา 1.5 ตารางเมตร และมีชองระบายอากาศมากกวา 10 % 
ของพ้ืนที่หองนั้น    
 
 ที่วางภายนอกอาคาร   
 - อาคารอยูอาศัยรวม ตองมีที่วางไมนอยกวา 30 ใน 100 สวนของพื้นที่อันใดอันหนึ่งที่มากที่สุดของ
อาคาร 
 - หองแถว หรือตึกแถวที่ดานหนาไมติดริมถนนสาธารณะ ตองมีพ้ืนที่ดานหนากวางไมนอยกวา 6 
เมตร และดานหลังกวางไมนอยกวา 3 เมตร 
 
2.2  แนวความคิดท่ีเกี่ยวกับความยากจน 
 
 2.2.1 ความยากจนคืออะไร 
  
 ความยากจน (Poverty) ตามคาํอธิบายของ กิลลิน และคณะ

5
  หมายถึง สภาพที่คนมีมาตรฐานการ

ครองชีพต่ํา อาจจะเปนเพราะรายไดนอยหรือใชจายไมเปน จึงทําใหขาดประสิทธิภาพทางกาย และสมองจนไม
อาจทําหนาที่ในสังคมที่เขาอยูไดดีพอ ความยากจนตามอีกนัยยะหนึ่งของกิลลิน เปนการที่บุคคลไมสามารถมี
ผลผลิตเพ่ือบําบัดความตองการของตนในปริมาณที่พอเหมาะเทากับบุคคลอื่นที่มี ทําใหเห็นถึงความแตกตาง 
จากบุคคลอื่นที่มีมากกวา 
 
 วิทยากร เชียงกูล ไดใหความหมายของความยากจนไวดังนี้ 

1. ไมมีรายไดเพียงพอ หรือไมสามารถตอบสนองกับความตองการพื้นฐานที่จําเปนขั้นต่ํา สําหรับ
อาหารที่มีคุณคา ที่อยูอาศัย และเครื่องอุปโภคสมกับการดํารงชีวิตที่มีคุณภาพในเกณฑ
มาตรฐานได 

2. มีรายได หรือความสามารถในการตอบสนองตอความตองการในชีวิตที่ตํ่ากวาเกณฑของคนใน
สังคมเดียวกัน 

3. คนที่ไมมีสิทธิ หรือโอกาสที่จะไดรับการบริการขั้นพ้ืนฐาน เชน การศึกษา โอกาสในการประกอบ
อาชีพ 

 
เมื่อกลาวถึง “ความยากจนในเชิงเศรษฐกิจ” นัน่คือพิจารณาที่ระดับรายได    หรือฐานะทางเศรษฐกิจ 

ของบุคคลวามีรายไดไมเพียงพอกับการดํารงชีพไดตามมาตรฐานขั้นต่ํา หรือมีรายไดตํ่ากวามาตรฐานคุณภาพ
ชีวิตขั้นต่ําที่ยอมรับในแตละสังคม เมื่อนิยามความยากจนอิงกับการขาดแคลนรายไดเชนนี้ เครื่องมือที่ใชใน

                                                 
5
กิลลิน และคณะ, นิยามของความยากจน (1952), หนา 388. , อางถึงใน นุชนาถ พนิตโกศล, “ลักษณะ

ท่ีอยูอาศัยของลูกจางสํานักรักษาความสะอาด กรุงเทพมหานคร,”  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาเคห
การ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2540), หนา 11. 
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การวัดสภาวะความยากจนจึงใชรายไดหรือรายจายของครัวเรือน และแนวทางในการแกไขปญหาก็จะมุงเนนที่
การเพิ่มรายไดของครัวเรือน 
 
 2.2.2 ลักษณะของคนจน 
 
 จากผลของการพัฒนาเศรษฐกิจ และสังคมแหงชาติฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2515-2519) ตอเนื่องมา
จนกระทั่งถึงแผนพัฒนาเศรษฐกิจ และสังคมแหงชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ.2540-2544) ผลของการศึกษาดังกลาวทํา
ใหโครงสรางการผลิตของประเทศจากเดิมที่พ่ึงพาสินคาเกษตรกรรมเปนรายไดหลัก ไดเปล่ียนมาเปนการผลิต
ทางภาคอุตสาหกรรมมากขึ้น ชาวนาจํานวนไมนอยสูญเสียที่ดินที่มีราคาเพ่ิมขึ้น รายไดจากการเกษตรไม
เพียงพอตอการบริโภค เนื่องจากตนทุนการผลิตที่สูงขึ้น และมีรายไดไมแนนอน ชาวนาจึงตองอพยพไปตาม
เมืองใหญ เพ่ือหารายไดมาจุนเจือครอบครัว  

คนจนในเมือง มีความหมายครอบคลุมถึงบุคคลที่มีรายไดนอยที่อาศัยอยูในชุมชนแออัด และชุมชน
ของผูมีรายไดอ่ืนๆในเมือง  ที่สวนใหญมาประกอบอาชีพอิสระรายยอยภายในตัวเมือง อาทิเชน คาขาย
เล็กๆนอยๆ (หาบเรแผงลอย, รถเข็น) การใหบริการ (แมบาน ทําความสะอาด เปนตน) ขับรถรับจาง (สามลอ
ถีบ, มอเตอรไซด เปนตน) เก็บของเกา และงานรับจางทั่วไป เปนตน นอกจากนั้นยังรวมถึงกลุมผูดอยโอกาส
ทางเศรษฐกิจ สังคม และการเมือง ที่อาศัยอยูในเมือง ที่ขาดโอกาสทุกดานอยางทัดเทียมกับคนกลุมอ่ืนใน
สังคม 
 เชนเดียวกับคนถีบสามลอ ที่ประสบปญหาในการประกอบอาชีพการเกษตรจากการเปลี่ยนแปลงที่
เกิดขึ้นหาเล้ียงชีพในชนบทไมเพียงพอ ไรที่ดินทํากิน และวางเวนจากฤดูกาลทํานา เปนคนจนอพยพเขามาใน
เมืองเพ่ือหางานทํานอกภาคการเกษตรที่ขยายตัวขึ้น จากผลของการพัฒนาทุนนิยมอุตสาหกรรม 
 อาชีพของคนจนในเมืองเหลานี้สวนใหญไดรับผลตอบแทนที่ตํ่า และมีรายไดไมแนนอน ขาดความ
มั่นคงในอาชีพ และรายได คนที่เปนแรงงานไรฝมือ หรือผูประกอบอาชีพอิสระรายยอย มักตองอยูในชุมชน
แออัด หรือบานเชาราคาถูก ปญหาที่สําคัญของคนจนเมือง คือ การขาดแคลนที่อยูอาศัย และอาหารการกินที่
เหมาะสม มีปญหาความแออัด เส่ือมโทรม ไมถูกสุขอนามัยและสุขลักษณะจากสภาพแวดลอม และมีปญหา

ยาเสพติด อีกทั้งขาดการยอมรับ และสถานะที่ถูกตองตามกฎหมาย
6
  

การเคหะแหงชาติ ไดศึกษาเรื่อง “คนจนเมือง” เพ่ือหาขอมูลประกอบการจัดทํานโยบายทางดานที่อยู
อยูอาศัย พบวา จํานวนคนจนเมืองในเขตปริมณฑล มีประมาณ 254,000 ครอบครัว คิดเปนประชากรมีจํานวน 
1.22 ลานคนหรือรอยละ 22.3 ของประชากรทั้งหมดของในเขตกรุงเทพมหานคร ลักษณะทั่วไปของคนจนเมือง 
คือ อาชีพที่ทําประมาณรอยละ 80 เปนอาชีพที่ไมแนนอน และไมเปนทางการ สภาพการอยูอาศัยแออัด และ
ไมมั่นคง ไดรับบริการทางสังคมจากรัฐนอยเมื่อเทียบกับคนทั่วไป 

การเคหะแหงชาติ ไดมีการกําหนดสภาพ หรือลักษณะของคนจนเมือง ซึ่งผูมีอาชีพขับรถรับจางก็ได
ถูกรวบรวมเปนอาชีพหนึ่งในหลายๆอาชีพของคนจนในเมืองดวย ดังนี้ 

1. อาชีพ สวนใหญประกอบอาชีพในภาคนอกระบบ เชน รับจางทั่วไป คาขาย หาบเร แผงลอย รับ
งานมาทําที่บาน มอเตอรไซดรับจาง ขับรถแท็กซี่ ลูกจางโรงงาน คนงานกอสราง ฯลฯ 

2. รายได รายไดนอย ไมแนนอน ตามเสนวัดระดับความยากจน (Poverty Line) ของคนจนในเมือง 
มีรายไดครอบครัวต่ํากวา 5,835.35 บาท/เดือน 

                                                 
6
วิทยากร เชียงกูล, โครงการวิจัยการพัฒนาตัวแบบช้ีวัดความยากจนเชิงโครงสราง. (กรุงเทพมหานคร : 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, 2545), หนา 18. 
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3. สภาพการอยูอาศัย สวนใหญสภาพทรุดโทรม แออัด ไมถูกสุขลักษณะ ไมมั่นคงในการอยูอาศัย 
4. การไดรับบริการทางสังคมขาดโอกาสในการรับบริการ เชนการศึกษา สาธารณสุข 

สาธารณูปโภค สาธารณูปการ ฯลฯ  

 มานพ พงศทัต ไดใหคํานิยาม “คนจนเมือง” โดยกลาววา สภาพคนจนในเมืองนั้นแมจะมีคาจาง
แรงงานสูง แตก็ครองชีพไดลําบาก คนจนในเมืองนั้น ขาดอาหาร เครื่องนุงหม และท่ีอยูอาศัย และจากการ

สํารวจวิจัยของการเคหะแหงชาติ รายงานถึงระดับของความยากจนของคนจนเมืองออกเปน 3 กลุม คือ
7

 ความยากจนระดับที่ 1 กลุมพวกนี้จะมีความยากจนมากมาจากตางจังหวัดมีอาหารเพียงปะทังมื้อ ที่
อยูอาศัยอยูในสลัม การอยูอาศัยมักจะอาศัยอยูกับผูอ่ืน หรือไมตองเสียคาใชจายทางดานที่อยูอาศัย 

 ความยากจนระดับที่ 2 มีลักษณะที่พอหาอาหารซื้อได มีเส้ือผาที่ดีขึ้น สามารถเชาหองอยูรวมกัน
ภายในชุมชน และมีเงินพอที่จะเดินทางไปทํางานในเมือง และท่ีอ่ืนๆไดบาง 

 ความยากจนระดับที่ 3 กลุมพวกนี้มาอยูอาศัยในเมืองนานพอสมควร มีอาชีพที่มีความมั่นคงขึ้น มี
เงินจับจายฟุมเฟอยไดมากขึ้น สามารถผอนบานกับการเคหะฯอยางถูกๆไดบาง และสามารถอยูบานเชาสภาพ
พอสมควรแมจะต่ํากวามาตรฐาน เริ่มมีเงินผอนสําหรับส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ 

 ในระดับความยากจน “คนจนเมือง” ทั้ง 3 ระดับนี้ ควรจะมีการดูแลใหมากขึ้นเพราะเปนคนกลุมใหญ 
และเปนปญหาของสังคมเมืองมากขึ้นทุกที ควรจะมีการกระจายโอกาส กระจายงาน และการจายรายไดใหมาก
ขึ้น รวมถึงการมีที่อยูอาศัยที่ดีขึ้นของคนจนเมืองในแตละระดับ เพ่ือเปนการยกระดับคุณภาพชีวิตของคนกลุม
นี้ดวยวิธีกาวกระโดด  

2.3 แนวคิดเกี่ยวกับการพึ่งตนเอง 
  

Kempt Ronald Hope กลาววา การพึ่งตนเอง หมายถึง การมีอิสระในการตัดสินใจ และสามารถ
ระดมทรัพยากรของสังคมมาใชตามความคิด และแนวทางของตนเองได ทั้งรวมถึงปฎิเสธหลักการจัดการ
ทรัพยากรของผูอ่ืนอยางเอารัดเอาเปรียบดวย และยังกลาวดวยวาปจจัยสําคัญของการพึ่งตนเอง ประเทศกําลัง
พัฒนาจะตองกําหนดแนวคิด และนโยบายในการพัฒนาโดยอาศัยความเปนจริงทางสังคม เศรษฐกิจของ

ตนเองเปนพ้ืนฐานมากกวาไปเอาเปรียบจากประเทศพัฒนาแลว
8

การพึ่งตนเองไดนั้นจําเปนตองมีความเชื่อมั่นวา “ตนยอมตองชวยเองไดกอน” โดยมีกระบวนการที่
เกี่ยวของในเรื่องนี้ 

1. ความรูสึกของการรวมกันเปนกลุมของคนที่มีความสนใจรวมกัน   และมีการรวมกันอยางครบถวน  

                                                 
7
มานพ พงศทัต. แนวนโยบายที่อยูอาศัยแหงชาต ิ (กรุงเทพมหานคร, 2536), อางถึงใน นุชนาถ พนิต

โกศล, “ลักษณะที่อยูอาศัยของลูกจางสํานักรักษาความสะอาด กรุงเทพมหานคร,”  (วิทยานิพนธปริญญา
มหาบัณฑิต ภาควิชาเคหการ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2540), หนา 13. 

8
Kempe Ronald Hope (1977), หนา 22, อางถึงใน ปราณี หมอนทองแดง, “ทิศทางการพึ่งตนเองใน

สังคมที่กําลังเปล่ียนแปลงไป : ศึกษาเฉพาะกรณีหมูบานสองแหงในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ,” (วิทยานิพนธ
ปริญญามหาบัณฑิต คณะสังคมวิทยาและมนุษยวิทยามหาวิทยาลัยขอนแกน, 2541), หนา 18. 
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(Sense of solidarity) 
2. สปริตในการทํางานรวมกัน (Spirit of cooperation) คือ ตองมีการรวมกันตกลงเกี่ยวกับกิจกรรม

รวม และกระทํารวมกันโดยมีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบ และการชวยเหลือกัน 
3. สปริตในการทํางานเปนกลุม (Collective spirit) โดยสรางใหเกิดสปริตที่จะมอง และใหความสําคัญ

ตอความสนใจรวมของกลุมวาเปนเรื่องสําคัญ และมีความพยายามรวมกันในอันที่จะดําเนินการใหบรรลุผลของ
ความสนใจนั้น 

4. สปริตในการสรางสรรค (Creative spirit) ปลูกฝงใหมีความคิดรเิริ่ม มีการแสวงหาทรัพยากร และ
เทคโนโลยีใหมๆที่เหมาะสม 

5. สปริตของการรวมกันสรางความเชื่อถือวาชวยตนเองได      โดยมีการรวบรวมทรัพยากรของกลุม  
หรือชุมชนทั้งทางกายภาพ หรือทางวัตถุผนวกกับทางจิตใจกระทําการใหบังเกิดผลใหมากที่สุด และมอง
ทรัพยากรจากภายนอก ชุมชนมีความสําคัญเปนอันดับรอง หรือเปนเพียงตัวประกอบเทานั้น 

 
สุเมธ ตันติเวชกุล ไดใหความหมายของการพึ่งตนเองวา “ความพอมีพอกิน” โดยการแบงการ

พ่ึงตนเองเปน 5 ดาน คือ ดานจิตใจ ทําตนใหเปนที่พ่ึงตนเอง มีจิตสํานึกที่ดีสรางสรรคใหตนเอง และชาติ
โดยรวมดานสังคม แตละชุมชนตองชวยเหลือเกื้อกูลกัน เชื่อมโยงกันเปนการสรางเครือขายชุมชนดาน
ทรัพยากรธรรมชาติ ใหใชและจัดการอยางชาญฉลาด พรอมทั้งหาหนทางเพิ่มมูลคาดานเทคโนโลยี (ภูมิ

ปญญาชาวบาน) จากสภาพแวดลอมที่เปล่ียนแปลงไป
9
  

 
 การพึ่งตนเองของผูขับขี่รถสามลอถีบ จึงหมายถึง ความเปนอิสระ และความสามารถในการ
แกปญหาการอยูอาศัยไดอยางพลวัต โดยการพึ่งพาคนอื่น หรือภายนอกเทาที่จําเปน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                 

9
สุเมธ ตันติเวชกุล, การดําเนินชีวิตในระบบเศรษฐกิจแบบพอเพียง ตามแนวพระราชดําริ

(กรุงเทพมหานคร : สภาคาทอลิกแหงประเทศไทยเพื่อการคา, 2541), หนา 23.  
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2.4  งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 
 
2.4.1 สภาพที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับรถยนตรับจาง      และสามลอรับจาง      ในเขต

กรุงเทพมหานคร10

  
เปนการวิจัยที่มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษารวบรวมขอมูลพ้ืนฐานทางดานเศรษฐกิจ และสังคม สภาพที่

อยูอาศัยปจจุบัน ปญหาในการอยูอาศัย และแนวทางในการพัฒนาดานที่อยูอาศัยใหกับผูมีอาชีพขับรถยนต
รับจาง และสามลอรับจาง (สามลอเครื่อง) โดยใชวิธีทําการศึกษาโดยการสัมภาษณ และใชแบบสอบถาม ซึ่ง
ผลของการวิจัยสามารถสรุปในตารางที่ 2.3 ดังนี้  
  
ตารางที่ 2.3 สรุปประเด็นที่สําคัญ จากผลสรุปของการศึกษา 

ประเด็นผลสรุปของการศึกษา รายละเอียด 
1. ลักษณะทางดานสังคม
       1.1 อาย ุ
       1.2 ภูมิลําเนาเดิม   
       1.3 การศึกษา 
       1.4 สถานภาพ และการอยูอาศัย 
       1.5 อาชีพหลัก 
       1.6 ระยะเวลาที่ประกอบอาชีพ 
       1.7 จํานวนวันท่ีขับรถรับจาง 

 
- มีชวงอายุนอย อยูระหวาง 25-35 ป 
- ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
- ประถมการศึกษาตอนปลาย 
- สมรสจดทะเบียน และอยูอาศัยกับครอบครัว 
- เกษตรกรรม จะกลับมาขับรถรับจางเฉพาะชวงนอกฤดูกาล 
- 10-15 ป 
- 26-27 วัน/เดือน และขับรถรับจางวันละ 11-12 ชม.  

2. ลักษณะทางเศรษฐกิจ
       2.1 รายได/ครัวเรือน 
       2.2 รายจาย/ครัวเรือน 
       2.3 เงินออม 

 
- 9,000-12,000 บาท/เดือน 
- 6,001-9,000 บาท/เดือน (สวนใหญเปนคาใชจายสวนตัว) 
- มีเงินพอใช ระดับปานกลาง 

3. สุขภาพอนามัย
       3.1 โรคประจําตัว  
       
       3.2 การรักษา  

 
- ปวดเมื่อยตามแขนขา เวียนศีรษะ ออนเพลีย ในชวงเวลาประกอบ  
  อาชีพ 
- ซ้ือยามารับประทานเอง 

4. ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบัน
       4.1 ประเภทที่อยูอาศัย 
       4.2 การครอบครองที่อยูอาศัย 

 
- บานเดี่ยว และหองแถวไม 
- เชาหองอยูอาศัย (เชาจากเอกชน) 

5. ปญหาการอยูอาศัย
       5.1 ดานกายภาพ 
       5.2 ทําเลท่ีตั้งท่ีอยูอาศัย 

 
- พบปญหาหองคับแคบ/บานเล็กเกินไป มากที่สุด 
- ไกลจากสถานที่ทํางานอูบริการ และสภาพแวดลอมไมดี 

                                                 
10
ณคร วัฒนชีวโนปกรณ, “สภาพที่อยูอาศัยปจจุบนัของผูขับรถยนตรับจาง   และสามลอรับจาง  ในเขต 

กรุงเทพมหานคร,” (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาเคหการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2540) 
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ประเด็นผลสรุปของการศึกษา 
6. ความตองการท่ีอยูอาศัย 

รายละเอียด 
- มีความตองการที่อยูอาศัยแบบช่ัวคราว ในลักษณะการเชาบานอยู 
  อาศัย 
- ตองการใหจัดหาที่พักอาศัยราคาถูกใหเชา โดยการชวยเหลือจาก 
  ภาครัฐ และเอกชน 
- สนับสนุนใหมีการจัดตั้งสหกรณออมทรัพยของคนขับรถรับจาง 

 
2.4.2 การพึ่งตนเองของผูมีอาชีพถีบจักรยานสามลอ ในเขตเทศบาลนครขอนแกน11

 
การวิจัยครั้งนี้ เปนสวนหนึ่งของโครงการพัฒนาระบบสวัสดิการสําหรับคนจน และคนดอยโอกาสใน

สังคมไทย ในกลุมอาชีพอิสระรายยอย เพ่ือใชเปนขอมูลในการวางแผน และบริการความชวยเหลือแกคนจน 
และคนดอยโอกาสในสังคมไทย 

ลักษณะของการวิจัยเปนการเชิงคุณภาพ    มีวัตถุประสงคหลักเพ่ือศึกษาสภาพชีวิตการพึ่งตนเอง 
ในขณะที่วัตถุประสงครอง เพ่ือศึกษาสถานการณที่ทุกขยาก กลวิธีในการแกไขปญหาของสามลอ และแนวทาง
ในการเขาถึงระบบบริการของรัฐของสามลอ 

จากการวิเคราะหเนื้อหา และตีความขอมูล สามารถบรรยายภาพชีวิตของผูมีอาชีพถีบจักรยานสาม
ลอในเขตเทศบาลนครขอนแกน ตามวัตถุประสงคการวิจัย ซึ่งสรุปไวในตารางที่ 2.4 ดังนี้ 
 
ตารางที่ 2.4 สรุปประเด็นที่สําคัญ จากผลสรุปของการศึกษา 

ประเด็นผลสรุปของการศึกษา รายละเอียด 
1. ลักษณะโดยทั่วไปของประชากร
      1.1 อายุ  
      1.2 การศึกษา 
      1.3 สถานภาพ 
      1.4 ภูมิลําเนาเดิม  
      1.5 อาชีพหลัก 
      1.6 การครอบครองรถสามลอ 

 
- 30-67 ป 
- ไมไดเรียน สูงสุดประถมการศึกษาตอนตน 
- สมรสจดทะเบียน 
- จ. ขอนแกน 
- ทํานาเปนหลัก 
- เชารถถีบ 

 
2. ลักษณทางเศรษฐกิจ  
      2.1 รายได/วัน   
      2.2 รายจาย/วัน  
      2.3 จํานวนหน้ีสิน 
      2.4 การกูยืม 
      2.5 ดอกเบีย้      

 
 
- 50-150 บาท/วัน 
- 60-100 บาท/วัน 
- 5,000-30,000 บาท 
- ธกส. และเงินกองทุนหมูบาน 
- รอยละ 5-11 
 
 

                                                 
11
โครงการพัฒนาระบบสวัสดิการสําหรับคนจนและคนดอยโอกาสในสังคมไทย, สกว., การพ่ึงตนเองของ

ผูมีอาชีพถีบจักรยานสามลอในเขตเทศบาลนครขอนแกน (2544) 
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ประเด็นผลสรุปของการศึกษา รายละเอียด 
3. สุขภาพ
      3.1 สุขภาพจากการทํางาน และ 
           โรคประจําตัว       
      3.2 สุขภาพจากพฤติกรรมสวนตัว 

 
- ออนเพลีย ปวดขา ปวดเอว และปวดหลัง คัน เปนโรคผิวหนัง 
  และกลาก เกล้ือน 
- บุหร่ี/ยาเสน การดื่มสุรา เหลาขาว และเครื่อมดื่มชูกําลัง 

4. สถานการณความทุกขยาก และการ 
   อยูอาศัยของสามลอ  
      4.1 ดานอาชีพ  
 
 
 
 
      4.2 การอยูอาศัย
     - สามลอท่ีมีภูมิลําเนาในเขต อ.เมือง 
จ.ขอนแกน (7 คน)  
     - สามลอท่ีมาจากตางอําเภอ และ 
ตางจังหวัด (18 คน) 
 

 
 
- เปนอาชีพท่ีตรากตรํา และใชแรงงาน 
- ลักษณะงานมีความเส่ียงสูง อุบัติเหตุจากการจราจร และกลุมมิจฉาชีพ 
- แยงผูโดยสาร และมีการรวมกลุมจับจองเขตรับผูโดยสาร 
- ผูโดยสารโกงราคา ไมจายเงิน (ผูโดยสารเมาสุรา) 
- รายไดไมเพียงพอ เล้ียงครอบครัว 
 
- เชาหอง และเชาบานอยูอาศัยในชุมชนแออัด 
 
- ไมมีท่ีพักอาศัย อาศัยนอนบนรถสามลอ (13 คน) 
- สามลอบางสวนเชาบานเปนรายวัน อยูคนเดียว และมีครอบครัว 
  ติดตามมาดวย และบางสวนเดินทางเชาไปเย็นกลับ (5 คน) 

5. สวัสดิการทางสังคม และความตอง 
   การของสามลอ
 

- มีความตองการที่อยากใหหนวยงานที่เก่ียวของ มาชวยเหลือดาน 
  สวัสดิการทางสังคม เศรษฐกิจ และการศึกษา 
- พ่ึงตนเอง ยอมรับสภาพที่เปนอยู ไมมีทางเลือก 

6. แนวทางการแกไขปญหา - ผลักดันใหหนวยงานภาครัฐ และภาคเอกชนเขามาชวยเหลือ 
- สงเสริมใหมีการรวมกลุม อํานาจตอรองในกลุม 
- จัดบริการสุขภาพที่เหมาะสม โดยเฉพาะคนถีบสามลอท่ีมีบานเปน 
  สามลอตามจุดตางๆ 
- ควรมีการศึกษาปญหาทางสังคม อันเปนผลจากการไปทํางานตาง 
  ทองถิ่น และการเปลี่ยนแปลงความสัมพันธในครอบครัว และสุขภาพ 

 
 

 



  บทที่ 3 
 

วิธีการดําเนินการวิจัย 
 
 การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือทําการศึกษา ลักษณะทางดานสังคม สภาพวิถีชีวิต และเศรษฐกิจ 
ศึกษาสภาพการอยูอาศัยปจจุบันและปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ที่จะนําไปสูขอเสนอแนะใน
การแกปญหาการอยูอาศัยและพัฒนาที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ โดยมีขั้นตอนวิธีการดําเนินการวิจัย
ดังตอไปนี้ 
 
3.1 เก็บรวบรวมขอมูล  
  

3.1.1 เก็บขอมูลทุติยภูมิ โดยการรวบรวมขอมูลทางเอกสาร ประกอบดวย ขอมูลทางดานแผนผังที่ตั้ง
ของชุมชนวัดดาน เพ่ือใชเปนขอมูลประกอบในการลงสํารวจพื้นที่ ศึกษาสภาพพื้นที่ และขอมูลเกี่ยวกับผูขับขี่
รถสามลอถีบ พรอมทั้งศึกษาแนวความคิด ทฤษฎีที่เกี่ยวของเกี่ยวกับที่อยูอาศัย แนวคิดเกี่ยวกับความยากจน 
แนวคิดเกี่ยวกับการพึ่งตนเอง และงานวิจัยที่เกี่ยวของเกี่ยวกับผูขับขี่รถสามลอถีบ 
  

3.1.2 เก็บขอมูลปฐมภูมิ ประกอบดวย 
 1) ขอมูลจากการสัมภาษณ ประกอบดวยตัวแปรที่ทําการศึกษา ไดแก 

 
1.1) ผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวยตัวแปรยอยที่ทําการศึกษา ไดแก 

 1.1.1)  ลักษณะทางสังคม และสภาพวิถีชีวิต ประกอบดวย 

• ลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ 

• ลักษณะทั่วไปของผูขับขี่รถสามลอถีบ ไดแก เพศ อายุ สถานภาพสมรส ระดับ
การศึกษา และภูมิลําเนาเดิม  

• ลักษณะการประกอบอาชีพของผูขับขี่รถสามลอถีบ ไดแก ลักษณะของอาชีพถีบ
สามลอ สาเหตุที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบ และสถานภาพทางดานอาชีพ 

1.1.2) ลักษณะทางดานเศรษฐกิจ ประกอบดวย ระดับรายได ระดับรายจาย เงินออม หนี้สิน และการ 
กูยืม 
 1.1.3) ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ   ประกอบดวย  การพักอาศัยในปจจุบัน 
การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบัน และประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 
 1.1.4) ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย ปญหาการอยูอาศัยในตัว
บาน และปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
 1.1.5) การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย บุคคลและองคกรที่
เกี่ยวของกับที่อยูอาศัยของสามลอ และสรุปปญหาของสามลอและโอกาสที่จะทําได  
   

1.2) เจาของอูบริการ และหนวยงานที่เกี่ยวของ ประกอบดวยตัวแปรยอยที่ทําการศึกษา ไดแก 

• บุคคลและองคกรที่เกี่ยวของกับเร่ืองที่อยูอาศัยของสามลอ 

• สรุปปญหาของสามลอและโอกาสที่จะทําได 
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2) ขอมูลจากการสังเกต ประกอบดวยตัวแปรที่ทําการศึกษา ไดแก 
 
 2.1) ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย การครอบครองที่อยูอาศัย
ปจจุบัน และประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน   

2.2) สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย ตัวแปรยอยที่ทําการศึกษา 
ไดแก 
 2.1.1) สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน พิจารณาจากตัวแปรของเกณฑที่ใชวัด ไดแก 

• ความถูกสุขลักษณะ ประกอบดวย 
1) การคุมแดดคุมฝนของที่พักอาศัย   พิจารณาจากการมีวัสดุ    และสวนประกอบอาคาร 

ปกคลุมเพียงพอ เชน หลังคา และฝาบาน เปนตน   
2) ความแออัดของพื้นที่สวนนอน  พิจารณาจากจํานวนคนที่นอนตอพ้ืนที่สวนที่นอน 1 ที่  

และขนาดพื้นที่นอนขั้นต่ําไมนอยกวา 2 ตร.ม./คน  
3) การมีหองน้ําและสวมที่เพียงพอ พิจารณาจากจาํนวนคนที่ใชตอจํานวนหองน้ําและสวม  

1 ที่  
4)   การมีจุดน้ําใชที่เพียงพอ พิจารณาจากจํานวนคนที่ใชตอจุดน้ําใช 1 ที่  
5) ความสะอาดในการอยูอาศัย พิจารณาจากความถี่ในการทําความสะอาดบาน 
6) การมีการระบายอากาศที่เพียงพอ พิจารณาจากพื้นที่ชองเปดตอพ้ืนที่ใชสอยตัวบาน 
 

• ความปลอดภัย ประกอบดวย 
1) ความแข็งแรงของที่พักอาศัย และความปลอดภัยจากอัคคีภัย ไดแก  
1.1)  ดานโครงสรางอาคาร พิจารณาจากความแข็งแรงของโครงสรางอาคาร 
1.2)  วัสดุที่ใชสรางที่พักอาศัย พิจารณาจากความคงทนของวัสดุอาคารที่ใช 
1.3)  การปองกันอัคคีภัย พิจารณาจากการมีที่ดับเพลิง จุดน้ําใชในการดับเพลิง และครัวไฟ 

มิดชิด มีการระบายอากาศไมนอยกวา 10 % ของพ้ืนที่หอง 
 

2.1.2) สภาพกายภาพชุมชนที่อยูอาศัย ประกอบดวย  

• ลักษณะที่ตั้งของที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

• สภาพชุมชนที่อยูอาศัย     พิจารณาจากการสังเกตสภาพโดยรวม   จากภาพถาย  
และผังชุมชน ไดแก ความหนาแนนของอาคารในชุมชนที่อยูอาศัย สภาพอาคารของชุมชน สภาพแวดลอมของ
ชุมชน สาธารณูปโภคภายในชุมชน และความสัมพันธของสามลอภายในชุมชนที่อยูอาศัย 
 
 2.3) ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย ปญหาการอยูอาศัยในตัวบาน 
และปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
 2.4) สาเหตุของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 2.5) ผลกระทบของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 2.6) การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
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3.2 ประชากร และกลุมตัวอยางท่ีใชในการศึกษา 
  

ประชากรที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ คือ ผูขับขี่รถสามลอถีบ ซอยวัดดาน ต.สําโรงเหนือ จ.สมุทรปราการ 
ซึ่งลักษณะของกลุมประชากรที่ใชในการศึกษา ใชวิธีการสุมตัวอยางแบบบังเอิญ (Accidental Sampling) 
เน่ืองมาจากจํานวนประชากรไมสามารถคาดคะเนได และอยูภายในระยะเวลาลงพื้นที่สํารวจ 4 เดือน จําแนก
กลุมตัวอยางออกเปน กลุมตัวอยางที่ไดจากการสัมภาษณผูขับขี่รถสามลอถีบจํานวน 95 ตัวอยาง และกลุม
ตัวอยางที่ไดจากการสัมภาษณและการสังเกตจํานวน 29 ตัวอยาง รวมจํานวนกลุมประชากรที่ใชในการศึกษา
ทั้งส้ิน 124 ตัวอยาง  
 
3.3 เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 
  

3.3.1 แบบสัมภาษณ  
 โดยการใชแบบสัมภาษณในการจัดเก็บขอมูล เปนคําถามแบบปลายเปด และไดแบงขอมูลออกเปน 3 
สวน ดังนี้ 
 สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปดานสังคม และเศรษฐกิจ ไดแก ขอมูลสวนตัว ลักษณะของอาชีพ และลักษณะ
ทางเศรษฐกิจ 
 สวนที่ 2 ขอมูลลักษณะทางกายภาพ ไดแก ลักษณะการพักอาศัย การครอบครองที่อยูอาศัย และ
ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 
 สวนที่ 3 ขอมูลดานสภาพการอยูอาศัยปจจุบัน ไดแก สภาพที่ตั้ง สภาพชุมชน และสภาพการอยู
อาศัยตัวบาน  
 สวนที่ 4 ขอมูลดานปญหาการอยูอาศัยปจจุบัน  
 
 โดยในสวนของการสัมภาษณ ครอบคลุมกับขอมูลในแบบฟอรมการวิเคราะห ซึ่งเปนแนวคําถามแบบ
ปลายปด เพ่ือใชในการประมวลผล และจัดเก็บขอมูล ไดแบงขอมูลออกเปน 5 สวน ดังนี้ 
 สวนที่ 1 ลักษณะทางสังคม และสภาพวิถีชีวิต ประกอบดวย 

- ขอมูลท่ัวไป ไดแก เพศ อายุ สถานภาพการสมรส จํานวนสมาชิกในปจจุบัน ระดับการศึกษา  
ภูมิลําเนาเดิม และระดับการศึกษา 

- ลักษณะของการประกอบอาชีพถีบสามลอของผูขับขี่รถสามลอถีบในปจจุบัน  ไดแก ลักษณะการ 
ครอบครองรถสามลอถีบปจจุบันลักษณะของอาชีพถีบสามลอ สาเหตุที่มาประกอบอาชีพถีบสามลอ จํานวน
ผูโดยสาร จํานวนวันที่ขับขี่ตอเดือน รูปแบบในการทํางาน ระยะเวลา และชวงเวลาในการประกอบอาชีพ 
 สวนที่ 2 ลักษณะทางเศรษฐกิจ ประกอบดวย ระดับรายได ระดับรายจาย เงินออม หนี้สิน และการ
กูยืม 
 สวนที่ 3 ลักษณะทางกายภาพของที่อยูอาศัย ประกอบดวย ลักษณะการพักอาศัย และลักษณะการ
ครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบัน และประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน  
 สวนที่ 4 สภาพการอยูอาศัยปจจุบัน ประกอบดวย เกณฑที่วัดสภาพการอยูอาศัยตัวบาน และเกณฑ
ที่วัดสภาพชุมชนที่อยูอาศัย  

สวนที่ 5 ขอมูลดานปญหาการอยูอาศัยปจจุบัน ประกอบดวย ปญหาสภาพทําเลที่ตั้ง ปญหาชุมชนที่
อยูอาศัย และปญหาสภาพการอยูอาศัย 
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 สวนที่ 6 การแกปญหาที่อยูอาศัยจากผูขับขี่รถสามลอถีบ เจาของอูบริการ และหนวยงานที่เกี่ยวของ 
  

3.3.2 การสังเกต 
 โดยการใชการสังเกต สภาพตัวบาน ที่ตั้ง และชุมชนที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ซึ่งเครื่องมือ
ที่ใชในการประกอบในการเก็บขอมูล ไดแก 
 - แบบ Sketch และ Drawing โดยการสังเกต และSketch สภาพตัวบานภายนอก และภายในอาคาร
ที่ไดจากการสังเกต  

- การบันทึกภาพ และถายภาพ โดยการถายภาพสภาพตัวบานทั้งภายนอก และภายในอาคาร โดย
การถายภาพทําไปพรอมๆกับการ Sketch และDrawing นอกจากนั้นมีการบันทึกภาพถาย ที่ตั้ง และชุมชน
บริเวณท่ีอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ  
 - การจดบันทึกขอมูล โดยการจดขอมูลรายละเอียดที่ไดจากการสังเกต 
 - แผนที่ และผังชุมชน ใชเปนเครื่องมือท่ีชวยในการศึกษาดานกายภาพ องคประกอบที่สําคัญภายใน
ซอยวัดดาน ที่ตั้ง และชุมชนที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 โดยในสวนของการแจกแบบสัมภาษณ และเก็บรวบรวมขอมูล ผูวิจัยไดทําการ Pretest แบบ
สัมภาษณ โดยนําแบบสัมภาษณไปทดลองใชกับกลุมประชากร ใชวิธีการสุมตัวอยางแบบบังเอิญจํานวน 5 ชดุ 
จากสถานที่จริงบริเวณคิวหนาปากซอย และไดนําแบบสัมภาษณมาปรับแกในชวงที่ทําการศึกษา ซึ่งผลจาก
การทดลองสัมภาษณ ปรากฏวาในชวงระยะเวลา 1-2 เดือน ทําการสัมภาษณได แตผูขับขี่รถสามลอถีบไมให
เขาตัวบานเพ่ือทําการศึกษา เนื่องจากมีเวลาวางนอย และตองคอยประกอบอาชีพ 
 หลังจากนั้นทําการจัดพิมพแบบสัมภาษณเพ่ิมเติมจํานวน 180 ชุด เน่ืองจากไมสามารถรูจํานวน
ประชากรที่แนนอน โดยตั้งเปาหมายกลุมประชากรที่ทําการสัมภาษณอยางเดียว จํานวน 150 ชุด และกลุม
ประชากรที่ไดจากการสัมภาษณ และทําการสังเกตตัวบาน จํานวน 30 ชุด 
  
3.4 การเก็บรวบรวมขอมูลข้ันละเอียด  
  

3.4.1 การเก็บรวบรวมขอมูลจากผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 ผูวิจัยไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสัมภาษณ และขอมูลจากการสังเกต โดยการลงพื้นที่
สํารวจจําแนกไดเปน 2 สวนตามลักษณะของพ้ืนที่ 

1) บริเวณคิวรถสามลอหนาปากซอยวัดดาน จากการสํารวจพบวา  ผูขับขี่รถสามลอถีบจะจอดเรียง 
แถวตอคิวผลัดเปล่ียนหมุนเวียนรับผูโดยสาร มีจํานวนทั้งส้ิน 40-50 คัน จากทั้งหมด 9 อู (แผนผังที่ 3.1) โดย
ใชวิธีสุมตัวอยาง สัมภาษณสามลอแตละบุคคลบริเวณคิวจอด ไดมาทั้งส้ิน 36 ตัวอยาง และใชวิธีการสัมภาษณ
สามลอบริเวณคิวจอด และใชวิธีการนั่งรถสามลอ ตามไปดทูี่บาน โดยทําการศึกษาตัวบานโดยการสังเกต 
(sketch, drawing และถายภาพ) รวม 3 ตัวอยาง รวมทั้งส้ินมีจํานวนทั้งหมด 39 ตัวอยาง  
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แผนผังที่ 3.1 ตําแหนงอูบริการที่ทําการเก็บขอมูล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
      

ที่มา : จากการสํารวจ 
 
 2) บริเวณซอยยอยภายในซอยวัดดาน ไดแก ซอยสําโรงเหนือ และพ้ืนที่ใกลเคียง ผูวิจัยไดใชวิธีการ
เดินสํารวจ และทําการสัมภาษณผูขับขี่รถสามลอถีบที่ปกหลักรับผูโดยสาร และพักผอนบริเวณตามตรอกซอย
ยอย เนื่องมาจากมีความสะดวกในการสัมภาษณมากกวา และสามลอมีเวลาวางในการใหขอมูล โดยใชวิธีการ
สุมตัวอยางสัมภาษณสามลอแตละบุคคลไดมาทั้งส้ิน 59 ตัวอยาง และใชวิธีการสัมภาษณสามลอ และตามไปดู
ที่บาน โดยทําการศึกษาตัวบานโดยการสังเกต รวม 26 ตัวอยาง รวมท้ังส้ินมีจํานวนทั้งหมด 85 ตัวอยาง 
 โดยสรุปกลุมตัวอยางที่ไดจากการสัมภาษณอยางเดียวมีจํานวน 95 ตัวอยาง ในขณะที่กลุมตัวอยางที่
ไดจากการสัมภาษณ และตามไปดูบานมีจํานวน 29 ตัวอยางที่ใชทําการศึกษารวมทั้งหมดมีจํานวนทั้งส้ิน 124 
ตัวอยาง (แผนภูมิที่ 3.1) 
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        (1) กลุมตัวอยางบริเวณคิวปากซอย            (2) กลุมอยางที่จอดตามซอยยอยภายในซอยวัดดาน  
 

                                  ภาพที่ 3.1 กลุมตัวอยางที่ไดจากการสํารวจในซอยวัดดาน 
 
 
แผนภูมิที่ 3.1  กลุมประชากรที่ใชทําการศึกษาจําแนกตามเครื่องมือที่ใชในการวิจัย ไดดังนี้ 
 
 
 

กลุมตัวอยางรวม 124 ตัวอยาง  
 
 
 
 
 
 

สัมภาษณ (แบบมีโครงสราง) 
95 ตัวอยาง 

สัมภาษณ (แบบมีโครงสราง)+สังเกตลักษณะทาง
กายภาพ (sketch, drawing, ภาพถาย) 

29 ตัวอยาง 

 
 
 
 
 
 

คิวปากซอย  
36 ตัวอยาง  

คิวปากซอย  
3 ตัวอยาง 

เดินสํารวจ 
26 ตัวอยาง 

 
 
 
 
 
 
 

เดินสํารวจ 
 59 ตัวอยาง
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แผนผังที่ 3.2 บริเวณพ้ืนที่ที่ทําการเก็บขอมูล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
   ที่มา : จากการสํารวจ 

 
3.4.2 การเก็บรวบรวมขอมูลจากผูใชบริการรถสามลอถีบ  

 ผูวิจัยไดทําการสัมภาษณผูใชบริการรถสามลอถีบทั่วไป 
 
3.4.3 การเก็บรวบรวมขอมูลจากเจาของอูบริการ 

 ผูวิจัยไดทําการเก็บขอมูลจากการสัมภาษณเจาของอูบริการ จํานวนทั้งส้ิน 9 อู ภายในซอยวัดดาน 
  

3.4.4 การเก็บรวบรวมขอมูลจากหนวยงานตางๆ  
 ผูวิจัยไดทําการเก็บขอมูลจากการสัมภาษณ ผูที่มีสวนเกี่ยวของจากหนวยงานตางๆ ไดแก เทศบาล
ตําบลดานสําโรง กองสวัสดิการสังคม และพัฒนาสังคม จ.สมุทรปราการ เปนตน 
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3.5 การวิเคราะหขอมูล 
 
 การวิเคราะหขอมูลของผูวิจัยจําแนกไดเปน 3 ลักษณะ ไดแก 
 
 3.5.1 การวิเคราะหขอมูลจากการสัมภาษณ ประกอบดวย 

1) ผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย ขอมูลท่ัวไปทางดานสังคม สภาพวิถีชีวิต และเศรษฐกิจ 
ลักษณะที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ปญหาการอยูอาศัย และขอเสนอแนะในการแกปญหาที่อยูอาศัย 
โดยรวบรวมขอมูลจากแบบสัมภาษณรวม ลงขอมูลตามแบบฟอรมการวิเคราะหเปนคําถามปลายปด และทํา
การวิเคราะหแสดงผลในเชิงปริมาณ หาคารอยละ (Percentage) จํานวนความถี่ (Frequency) และ Crosstabs 
ระหวางตัวแปร 2 ตัวแปรขึ้นไป นอกจากนั้นใชวิธีการสัมภาษณ และจดบันทึกขอมูล แสดงผลในเชิง
คุณลักษณะ และบรรยาย 
 2) เจาของอูบริการ และหนวยงานที่เกี่ยวของ ประกอบดวย บุคคลและองคกรที่เกี่ยวของกับเรื่องที่
อยูอาศัยของสามลอ และสรุปปญหาของสามลอและโอกาสที่จะทําได โดยใชวิธีการสัมภาษณ และจดบันทึก
ขอมูล แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และการบรรยาย 

 
3.5.2 การวิเคราะหจากการสังเกต ประกอบดวย 
1) ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ไดแก การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบัน และ

ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และบรรยาย 
2) สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ไดแก สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน และ

สภาพกายภาพชุมชนที่อยูอาศัย โดยใชแบบ Sketch และDrawing ภาพถาย แผนที่ ผังชุมชน และการจด
บันทึกรายละเอียด แสดงผลในเชิงคุณลักษณะจําแนกตามเกณฑสภาพตัวบาน ไดแก สภาพคอนขางดี สภาพ
ปานกลาง และสภาพไมดี รวมทั้งจําแนกตามเกณฑสภาพชุมชนที่อยูอาศัย ไดแก สภาพคอนขางดี และสภาพ
ไมดี 
 3) ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ โดยพิจารณาจากปญหาสภาพการอยูอาศัยใน
ตัวบาน และปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และบรรยาย 
 4) สาเหตุของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และบรรยาย 
 5) ผลกระทบของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ    แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ       และ 
บรรยาย  
 6) การแกปญหาท่ีอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ    โดยรวบรวมขอมูลจากผูขับขี่รถสามลอ
ถีบรวมทั้งผูที่สวนเกี่ยวของนํามาวิเคราะห โดยแสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และบรรยาย 
 
3.6 สรุปผลการวิจัย และขอเสนอแนะ 
 

โดยผลการวิเคราะหที่ไดใชรวมกับทฤษฎี แนวคิด และผลการวิจัยที่เกี่ยวของ 
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แผนภูมิที่ 3.2 แสดงแผนการดําเนินการวิจัย 
 
 

  

หัวขอที่ศึกษา : สภาพการอยูอาศัยของผูขับข่ีรถสามลอถีบ ชุมชน ซ.วัดดาน จ.สมุทรปราการ 

 
 
 
 

วัตถุประสงคของการศึกษา : 1) เพ่ือศึกษาลักษณะทางดานสังคม สภาพวิถีชีวิต และเศรษฐกจิ 
                                    2) เพ่ือศึกษาสภาพการอยูอาศัยและปญหาการอยูอาศยั ที่จะนําไปสูขอเสนอแนะใน 
                                        การแกปญหาการอยูอาศัย และพัฒนาที่อยูอาศยัของผูขับข่ีรถสามลอถีบ 

เก็บรวบรวมขอมูล  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ขอมูลทุติยภูมิ 
- ขอมูลทางเอกสาร และสิ่งตีพิมพ 

 - แนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่ 
              เกี่ยวของ 
            - วิทยานิพนธที่เกี่ยวของ 

ขอมูลปฐมภูมิ 
- ขอมูลจากการสัมภาษณผูขับข่ีรถสามลอถีบ  

เจาของอู และหนวยงานตางๆ  
- ขอมูลจากการสังเกต สภาพการอยูอาศัยตัวบาน  

ที่ตั้งและชุมชนที่อยูอาศัย 
 - ขอมูลจากการลงสํารวจพื้นที่เบ้ืองตน 

กลุมประชากรที่ทําการศึกษา  :  ผูขับข่ีรถสามลอถีบในซอยวัดดาน  
 
  สรางเครือ่งมือที่ใชในการศึกษา 
 
 
 
 

 

การสังเกต : สเก็ตซ จดบันทึก และถายภาพ แบบสัมภาษณแบบมีโครงสราง 

1. สัมภาษณแบบมีโครงสราง     ส่ิงที่ศึกษา : 
   - ลักษณะทางดานสังคม สภาพวิถีชีวิต  
     และเศรษฐกิจ 
   - ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบัน 
   - ปญหาการอยูอาศัยปจจุบัน 
   - การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบัน         

  2. การสังเกต    ส่ิงที่ศึกษา : 
    - ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบัน 
    - สภาพการอยูอาศัยปจจุบัน ไดแก การ
อยูอาศัยตัวบาน และชุมชนที่อยูอาศยั 
    - ปญหาการอยูอาศัยปจจุบัน สาเหตุ และ
ผลกระทบของปญหา 
    - การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบัน           

เก็บรวบรวมขอมลูขั้นละเอียด 

 

 
 
 

แกไขปรับปรุง
ทําการ

สัมภาษณตอ

 
 
 

 

  รว

สรุป
รวมทั้งหมด 124 ตัวอยาง
 
 
 

Pretest 5 ชุด 
ทดสอบจาก
สถานที่จริง 
บรวมขอมูลที่ไดรับจากการศึกษา 

วิเคราะหขอมูล 

 และขอเสนอแนะ นําเสนอขอมูล 



บทที่ 4 
 

ผลการศึกษาจากการสัมภาษณ 
 

 จากการศึกษาสภาพการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ชุมชนซอยวัดดาน ต.สําโรงเหนือ จ.
สมุทรปราการ ไดทําการศึกษากลุมตัวอยาง โดยใชวิธีการสัมภาษณผูขับขี่รถสามลอถีบรวมทั้งส้ินจํานวน 124 
ตัวอยาง ประกอบดวยขอมูลดังตอไปนี้ 
 
4.1 ลักษณะทางสังคม และสภาพวิถีชีวิต  
 
 4.1.1 ลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ 

 จากการสํารวจ และทําการศึกษาผูขับขี่รถสามลอถีบ ในชุมชนซอยวัดดาน จ.สมุทรปราการ โดยผล
จากการสํารวจโดยการสัมภาษณ สามารถกําหนดกลุมตัวอยางตามลักษณะการถือครองรถสามลอถีบ ไดเปน 2 
ประเภท ไดแก กลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีจํานวนรวมทั้งส้ิน 21 ตัวอยาง คิดเปนรอยละ 16.9 ของกลุม
ตัวอยาง และกลุมผูที่เชารถถีบ มีจํานวนรวมทั้งส้ิน 103 ตัวอยาง คิดเปนรอยละ 83.1 ของกลุมตัวอยาง ดังนั้นมี
จํานวนรวมทั้งส้ิน 124 ตัวอยางที่ทําการสัมภาษณทั้งหมด  (ตารางที่ 4.1 และภาพที่ 4.1) 

 
ตารางที่ 4.1 ลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา 

รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
21 16.9 103 83.1 124 100.0 

2 1 

ภาพที่ 4.1 การครอบครองแบบมีรถเปนของตนเอง (1) และเชารถถีบ (2) 
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4.1.2 ลักษณะทั่วไปของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
1) เพศ

 พบวา กลุมตัวอยางทั้งหมดที่ทําการศึกษาเปนเพศชาย เนื่องจากเปนอาชีพที่ตรากตรํา ใชแรงงานสูง
มาก ทําใหคนสวนใหญที่ถูกสามลอมีแตเพศชายทั้งหมด  

 
2) อายุ

 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีอายุคอนขางมากอยูระหวาง 41-50 ป คิดเปนรอยละ 41.9 ของ
กลุมตัวอยาง รองลงมามีอายุอยูระหวาง 51-60 ป คิดเปนรอยละ 29.8 ของกลุมตัวอยาง  
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
จะมีอายุอยูระหวางในชวง 51-60 ป ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญจะมีอายุที่ตํ่ากวา คืออยูในชวงระหวาง 
41-50 ป นอกจากนั้นพบวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองมีจํานวนถึงรอยละ 23.8 มีชวงอายุอยูระหวางในชวง   
61-70 ป    ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญจะมีอายุที่มากกวากลุมผูที่เชารถถีบ 
(ตารางที่ 4.2) 
 
ตารางที่ 4.2 อายุเฉล่ียในปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา รวม 

อายุ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
< 30 ป  - - 7 6.8 7 5.6 
31-40 ป 1 4.8 21 20.4 22 17.7 
41-50 ป 7 33.3 45 43.7 52 41.9 
51-60 ป 8 38.1 29 28.2 37 29.8 
61-70 ป 5 23.8 1 1.0 6 4.8 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 

 
 
3) สถานภาพสมรส

 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีสถานภาพของการสมรสแบบไมจดทะเบียน คิดเปนรอยละ 58.9 
ของกลุมตัวอยาง รองลงมามีสถานภาพของการสมรสแบบจดทะเบียน คิดเปนรอยละ 27.4 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมที่มีรถเปนของตนเอง สวนใหญ
จะมีสถานภาพของการสมรสแบบจดทะเบียน ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญจะมีสถานภาพของการสมรส
แบบไมจดทะเบียน เปนที่นาสังเกตวากลุมผูที่เชารถถีบบางสวนมีสถานภาพของการหยาราง ซึ่งในขณะที่กลุมผู
ที่มีรถเปนของตนเองไมมี ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญจะมีสถานภาพของการสมรส
แบบจดทะเบียนที่มากกวากลุมผูที่เชารถถีบ      ในขณะท่ีพบวาเปนบางสวนของกลุมผูที่เชารถถีบมีปญหา
ทางดานครอบครัวที่เกิดจากการหยาราง (ตารางที่ 4.3) 
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ตารางที่ 4.3 สถานภาพสมรสปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
สถานภาพสมรส จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

สมรสไมจดทะเบียน 5 23.8 68 66.0 73 58.9 
สมรสจดทะเบียน 15 71.4 19 18.4 34 27.4 
หยาราง - - 10 9.7 10 8.1 
โสด 1 4.8 6 5.8 7 5.6 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 

 
 

4) ระดับการศึกษา
 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญไมไดรับการศึกษาคิดเปนรอยละ 79.0 ของกลุมตัวอยาง รองลงมา
มีการศึกษาอยูในระดับประถมศึกษา คิดเปนรอยละ 17.7 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
มีการศึกษาในระดับขั้นประถมศึกษา ในขณะท่ีกลุมที่เชารถถีบสวนใหญไมไดรับการศึกษา นอกจากนั้นพบวา 
กลุมที่มีรถเปนของตนเอง ถึงรอยละ 19.0 ของกลุมตัวอยางมีระดับการศึกษาอยูในขั้นมัธยมศึกษา ดังนั้นจะเห็น
ไดวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองมีการศึกษาในขอบังคับที่ดีกวากลุมผูที่เชารถถีบ (ตารางที่ 4.4) 
 
ตารางที่ 4.4 ระดับการศึกษาของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา รวม 

ระดับการศึกษา จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ไมไดเรียน 8 38.1 90 87.4 98 79.0 
ประถมศึกษา 9 42.9 13 12.6 22 17.7 
มัธยมศึกษา 4 19.0 - - 4 3.2 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 

 
 

5) ภูมิลําเนาเดิม
 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีภูมิลําเนาเดิมมาจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ คิดเปนรอยละ 
48.4 ของกลุมตัวอยาง รองลงมามีภูมิลําเนาเดิมมาจากภาคเหนือ คิดเปนรอยละ 21.0 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวากลุมที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
จะมีภูมิลําเนาเดิมพักอาศัยอยูในภาคกลาง ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญมีภูมิลําเนาเดิมมาจากภาค
ตะวันออกฉียงเหนือ และบางสวนมาจากภาคเหนือ (ตารางที่ 4.5) 
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ตารางที่ 4.5 ภูมิลําเนาเดิมของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
สถานที่เกิดภูมิลําเนาเดิม จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 4 19.0 56 54.4 60 48.4 
ภาคเหนือ 2 9.5 24 23.3 26 21.0 
ภาคกลาง 13 61.9 10 9.7 23 18.5 
ภาคตะวันออก 2 9.5 6 5.8 8 6.5 
ภาคตะวันตก - - 5 4.9 5 4.0 
ภาคใต - - 2 1.9 2 1.6 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 

 
 

4.1.3 ลักษณะการประกอบอาชีพของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
1) ลักษณะของอาชีพถีบสามลอ

 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญใหเหตุผลวาในการประกอบอาชีพนี้เปนอาชีพรอง ซึ่งมาถีบสามลอ 
ในชวงที่วางเวนจากการทํานา นอกจากนั้นยังเปนผูใชแรงงาน และทํางานรับจางทั่วไป  มีจํานวน 93 กลุม
ตัวอยาง รองลงมาทําเปนอาชีพหลัก ซึ่งประกอบอาชีพโดยการถีบสามลออยางเดียว มีจํานวน 31 กลุมตัวอยาง 

เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา ทั้ง 2 กลุมสวนใหญทําเปนอาชีพ
รอง (ตารางที่ 4.6) 
 
ตารางที่ 4.6 ลักษณะของอาชีพถีบสามลอ 

ประเภทรถสามลอถีบ 

ลักษณะของอาชีพถีบสามลอ 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
รวม 

(จํานวน) 

อาชีพหลัก 6 25 31 
อาชีพรอง 15 78 93 

รวม 21 103 124 

 
 

2) สาเหตุที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบ

• ผูประกอบอาชีพหลัก สวนใหญใหเหตุผลที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบ        เพราะเปน 
อาชีพที่ไมมีนายจาง ทําตอนไหนก็ได มีความอิสระ รองลงมาใหเหตุผลวาเปนชวงองนอกฤดูกาลในการทํานา 
จึงมาถีบสามลอในซอยวัดดาน 

เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวาทั้ง 2 กลุม สวนใหญใหเหตุผลวา
เปนอาชีพอิสระ ทําตอนไหนก็ได เหมือนกัน (ตารางที่ 4.7) 
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ตารางที่ 4.7 สาเหตุที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบของผูประกอบอาชีพหลัก 
ประเภทรถสามลอถีบ 

สาเหตุท่ีประกอบอาชีพ 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

เปนอาชีพอิสระ 4 10 14 
เปนชวงนอกฤดูกาลทํานา - 6 6 
เปนรายไดเสริม 1 3 4 
ไมมีอาชีพอื่นท่ีดีกวาน้ี - 3 3 
ไมมีทุนทํานาท่ีดินทํากิน - 2 2 
ตองการเปลี่ยนอาชีพ 1 1 2 

รวม 6 25 31 

 

• ผูประกอบอาชีพรอง สวนใหญใหเหตุผลที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบ เนื่องจากเปน 
ชวงนอกฤดูกาลทํานา ไมมีที่ดินทํากิน จึงมาถีบสามลอ เพ่ือเปนรายไดเสริม (ตารางที่ 4.8) 
 
ตารางที่ 4.8 สาเหตุที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบของผูประกอบอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

สาเหตุท่ีประกอบอาชีพ 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

เปนชวงนอกฤดูกาลทํานา 1 25 26 
ไมมีทุนทํานาท่ีดินทํากิน 1 25 26 
เปนอาชีพอิสระ 4 16 20 
เปนรายไดเสริม 9 9 18 
ไมมีอาชีพอื่นท่ีดีกวาน้ี - 2 2 
ตองการเปลี่ยนอาชีพ - 1 1 

รวม 15 78 93 

 
3) สถานภาพทางดานอาชีพ

 
3.1) จํานวนวันที่ขับขี่ตอเดือน

• ผูประกอบอาชีพหลัก สวนใหญถีบสามลอหารายไดเพียงอาชีพเดียว ทําใหมีจํานวนวันที่ขับขี่ 
ตอเดือนคอนขางสูงเฉล่ียอยูในชวงระหวาง 18-25 วัน รองลงมาอยูในชวงระหวาง 11-17 วัน  

เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวาสวนใหญผูที่เชารถถีบมีจํานวนวันที่
ขับขี่ตอเดือนคอนขางสูงเฉล่ีย 18-25 วัน/เดือน เนื่องจากทําเปนอาชีพเดียว และมีภาระตองเสียคาเชารถซึ่งรวม
กับคาที่พักอาศัยดวยในปจจุบันที่ตองจายใหกับเจาของอูเปนรายวัน ในขณะที่ผูที่มีรถเปนของตนเองเฉลี่ย
จํานวนวันที่ประกอบอาชีพนอยกวาเฉล่ีย  11-17 วัน/เดือน เนื่องจากไมมีคาใชจายสวนนี้ (ตารางที่ 4.9) 
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ตารางที่ 4.9 จํานวนวันที่ขับขี่ตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพหลัก 
ประเภทรถสามลอถีบ 

จํานวนวันท่ีขับขี/่เดือน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

< 10 วัน 1 - 1 
11-17 วัน 4 7 11 
18-25 วัน 1 14 15 
26-31 วัน - 4 4 

รวม 6 25 31 

 

• ผูประกอบอาชีพรอง สวนใหญประกอบอาชีพขับขี่/เดือน มีจํานวนวันที่นอยกวา ผูที่ประกอบ 
อาชีพหลัก เฉล่ีย 11-17 วัน/เดือน เนื่องจาก การประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบเปนอาชีพที่ใชแรงงานสูงมาก
มีรายไดที่คอนขางนอย ไมพอกิน  ทําใหไมไดถีบสามลอเพียงอาชีพเดียว และไมไดทําทุกวัน แตมีอาชีพเสริม
ซึ่งทําในชวงที่ไมไดไปถีบสามลอ เชน เปนผูแรงงาน และทํางานรับจางทั่วไป เปนตน 

 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา ทั้ง 2 กลุม สวนใหญมีจํานวนวันที่ขับขี่/
เดือนคอนขางนอยเฉล่ีย 11-17 วัน/เดือนเหมือนกัน (ตารางที่ 4.10)  
 
ตารางที่ 4.10 จํานวนวันที่ขับขี่ตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

จํานวนวันท่ีขับขี/่เดือน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

< 10 วัน - 2 2 
11-17 วัน 12 41 53 
18-25 วัน 3 34 37 
26-31 วัน - 1 1 

รวม 15 78 93 

 
 

3.2) ระยะเวลา และชวงเวลาในการประกอบอาชีพ 

• ผูประกอบอาชีพหลัก   สวนใหญมีชวงระยะเวลาในการประกอบอาชีพที่คอนขางสูง     เฉล่ีย    
11-12 ชั่วโมง/วัน เนื่องจากมีอาชีพที่ทํา คือ ถีบสามลอเปนอาชีพหลักของครอบครัวเพียงอาชีพเดียว ไมมี
อาชีพอ่ืนที่เปนรายไดเสริม  
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญไม
คอยไปประกอบอาชีพถีบสามลอ ทําใหมีชวงระยะเวลาในการประกอบอาชีพที่คอนขางนอย เฉล่ีย 6-8 ชั่วโมง/
วัน ในขณะที่ผูที่เชารถถีบมีระยะเวลาในการประกอบอาชีพ/วันที่มากกวา เฉล่ีย 11-12 ชั่วโมง/วัน เนื่องจากทํา
เปนอาชีพหลักเพียงอาชีพเดียว (ตารางที่ 4.11)    
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ตารางที่ 4.11 ระยะเวลาในการขับขี่ตอวันของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ประกอบอาชีพหลัก 
ประเภทรถสามลอถีบ 

ระยะเวลาในการขับขี่/วัน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

< 5 ช่ัวโมง 1 - 1 
6-8 ช่ัวโมง 3 1 4 
9-10 ช่ัวโมง 2 5 7 
11-12 ช่ัวโมง - 11 11 
> 12 ช่ัวโมง - 8 8 

รวม 6 25.0 31.0 

 

• ผูประกอบอาชีพรอง  สวนใหญมีชวงระยะเวลาในการขับขี่ตอวันที่คอนขางสูง   เฉล่ีย 11-12  
ชั่วโมง เนื่องจากมาถีบสามลอชั่วคราวในทองที่ ในชวงที่วางเวนจากการทํานา และไมมีอาชพีอ่ืนใหทํา นอกจาก
ถีบสามลอ เพ่ือหารายไดเพ่ือเปนคาใชจายรายวัน และชําระหนี้สินจากที่ดินทํากิน  จึงทํางานมากกวาคนปกติ 
รองลงมาอยูในชวงระยะเวลาระหวาง 9-10 ชั่วโมง  
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมที่เชารถถีบ สวนใหญมีชวง
ระยะเวลาในการขับขี่แตละวันคอนขางสูง เฉล่ีย  11-12 ชั่วโมง    ในขณะท่ีกลุมที่มีรถเปนของตนเองมีชวง
ระยะเวลาในการขับขี่ตอวันที่นอยกวา เฉล่ียเพียง 6-8 ชั่วโมง (ตารางที่ 4.12) 
 
ตารางที่ 4.12 ระยะเวลาในการขับขี่ตอวันของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ประกอบอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

ระยะเวลาในการขับขี่/วัน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

6-8 ช่ัวโมง 7 3 10 
9-10 ช่ัวโมง 6 16 22 
11-12 ช่ัวโมง 2 40 42 
> 12 ช่ัวโมง - 19 19 

รวม 15 78 93 

 
 

ในขณะที่ผูที่ทําเปนอาชีพหลัก สวนใหญมีชวงเวลาในการทํางานรวมตลอดทั้งวัน  ทําในชวงเชา และ
กลางคืน ในขณะที่ชวงระยะเวลากลางวันจะอาศัยพักผอนในที่พักอาศัย  เนื่องจากถีบสามลอเปนรายไดหลัก
ของตนเองเพียงอาชีพเดียว  

เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมผูที่เชารถถีบมีชวงเวลาในการ
ทํางานที่มากกวา คือ ทําทั้งวันทั้งคืน ในขณะที่ผูที่มีรถเปนของตนเอง ถีบสามลอเพียงชวงเชา จนถึงชวงเวลา
กลางวันเทานั้น (ตารางที่ 4.13 และภาพที่ 4.2)    
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ตารางที่ 4.13 ชวงเวลาในการทํางานของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพหลัก 
ประเภทรถสามลอถีบ 

ชวงเวลาในการทํางาน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

ทําเฉพาะชวงเชา 1 - 1 
ทําเฉพาะชวงเชาจนถึงกลางวัน 3 3 6 
ทําเฉพาะชวงเชาและกลางคืน 1 8 9 
ทําเฉพาะชวงกลางวันจนถึงกลางคืน - 1 1 
ทําท้ังวันท้ังคืน - 9 9 
ไมมีแบบแผนที่แนนอน 1 4 5 

รวม 6 25 31 

 
  
 สวนผูที่ทําเปนอาชีพรอง สวนใหญมีชวงเวลาในการทํางานเกือบตลอดทั้งวัน คือทําเฉพาะชวงเชา 
และกลางคืน ในขณะที่ชวงเวลากลางวันจะพักผอนในที่พักอาศัย ในขณะที่รองลงมา มีความอิสระ ไมมีแบบ
แผนที่แนนอน เนื่องจากตองทําอาชีพอ่ืนพรอมๆกับถีบสามลอ เชนเปนผูใชแรงงาน และทํางานรับจางทั่วไป 
เปนตน 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา สวนใหญกลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง ทํา
เฉพาะชวงเชาจนถึงกลางวัน ซึ่งมีชวงระยะเวลาที่เหลือจะทํางานรับจางทั่วไป เปนการหารายไดเสริม ในขณะท่ี     
ทําเพียงชวงเชาและกลางคืน ในขณะที่ชวงกลางคืนจะพักผอนในที่พักอาศัย (ตารางที่ 4.14 และภาพที่ 4.2)    
 
ตารางที่ 4.14 ชวงเวลาในการทํางานของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

ชวงเวลาในการทํางาน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

ทําเฉพาะชวงเชา 2 1 3 
ทําเฉพาะชวงเชาจนถึงกลางวัน 8 6 14 
ทําเฉพาะชวงเชาและกลางคืน 1 31 32 
ทําเฉพาะชวงกลางวันจนถึงกลางคืน - 3 3 
ทําท้ังวันท้ังคืน - 15 15 
ไมมีแบบแผนที่แนนอน 4 22 26 

รวม 15 78 93 
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1 2 
 

   ภาพที่ 4.2 ชวงเวลาในการทํางานในชวงเชา (1) และกลางคืน (2) 
 
4.2 ลักษณะทางดานเศรษฐกิจ  

 
4.2.1 ระดับรายได 
 
1) รายไดครัวเรือนตอเดือน 

•  ผูประกอบอาชีพหลัก สวนใหญมีรายได   เฉล่ียอยูระหวาง 3,001-4,500 บาท/เดือน    คิดเปน  
รอยละ 38.7 ของกลุมตัวอยาง  

เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา  กลุมที่มีรถเปนของตนเองมีรายได 
ที่คอนขางสูงอยูระหวาง 5,501-7,000 บาท/เดือน เนื่องจากมีรายไดจากการสนับสนุนจากครอบครัว ในขณะที่
กลุมผูที่เชารถถีบ มีรายไดเฉล่ีย 4,501-5,500 บาท/เดือน ซึ่งเปนรายไดจากการถีบสามลออยางเดียว (ตารางที่ 
4.15) 

 
ตารางที่ 4.15 รายไดครัวเรือนตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพหลัก 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา Total 

รายไดครัวเรือน/เดือน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
< 1,000 บาท - - 1 4.0 1 3.2 
3,001-4,500 บาท - - 12 48.0 12 38.7 
4,501-5,500 บาท 1 16.7 8 32.0 9 29.0 
5,501-7,000 บาท 4 66.7 4 16.0 8 25.8 
7,001-10,000 บาท 1 16.7 - - 1 3.2 

รวม 6 100.0 25 100.0 31 100.0 
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• ผูประกอบอาชีพรอง    สวนใหญมีรายไดครัวเรือนตอเดือนคอนขางสูงอยูระหวาง    3,001- 
4,500 บาท/เดือน คิดเปนรอยละ 44.0 ของกลุมตัวอยาง รองลงมามีรายไดอยูระหวาง 4,501-5,500 บาท/เดือน 
คิดเปนรอยละ 33.3 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีรายไดที่
คอนขางสูง เฉล่ีย 5,501-7,000 บาท/เดือน เนื่องจากมีการสนบัสนุนรายไดจากครอบครัว มากกวา กลุมที่เชา
รถถีบซึ่งมีรายไดครัวเรือน/เดือน เฉล่ียเพียง 4,501-5,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.16)   
 
ตารางที่ 4.16 รายไดครัวเรือนตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา Total 

รายไดครัวเรือน/เดือน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
< 1,000 บาท - - 2 2.6 2 2.2 
3,001-4,500 บาท 1 6.7 40 51.3 41 44.0 
4,501-5,500 บาท 2 13.3 29 37.2 31 33.3 
5,501-7,000 บาท 7 46.7 7 9.0 14 15.1 
7,001-10,000 บาท 5 33.3 - - 5 5.4 

รวม 15 100.0 78 100.0 93 100.0 
              

 
4.2.2 ระดับรายจาย 
 
1) รายจายครัวเรือนตอเดือน

• ผูประกอบอาชีพหลัก  สวนใหญมีรายจายครัวเรือน/เดือนคอนขางมาก    อยูระหวาง 3,501- 
5,000 บาท/เดือน เนื่องจากสวนใหญมีคาใชจายสวนตัว และคาใชจายที่พักอาศัย ทําใหไมเหลือใหเก็บออม     
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง สวนใหญมี
คาใชจายเกี่ยวกับครอบครัว เฉล่ีย 3,501-5,000 บาท/เดือน ซึ่งมคีาใชจายที่สูงกวา กลุมผูที่เชารถถีบ ซึ่งมี
รายจาย เฉล่ียเพียง 1,501-3,500 ซึ่งมีรายจายเฉพาะคาใชจายสวนตัว และคาเชารถ (ตารางที่ 4.17) 
 
ตารางที่ 4.17 รายจายครัวเรือนตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ประกอบอาชีพหลัก 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา Total 

รายจายครัวเรือน/เดือน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
1,501-3,500 บาท - - 13 52.0 13 41.9 
3,501-5,000 บาท 6 100.0 11 44.0 17 54.8 
5,001-6,500 บาท - - 1 4.0 1 3.2 

รวม 6 100.0 25 100.0 31 100.0 
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• ผูประกอบอาชีพรอง สวนใหญมีรายจายครัวเรือน/เดือนที่คอนขางนอย เฉล่ีย 1,501-3,500  
บาท/เดือน เนื่องจากเปนคาใชจายเกี่ยวกับ คาใชจายสวนตัว และคาเชารถถีบเพียงอยางเดียว ไมมีรายจายจาก
ครอบครัว 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีรายจายที่
คอนขางมากเฉลี่ย 3,501-5,000 บาท/เดือน ซึ่งมากกวา กลุมที่เชารถถีบซึ่งมีรายจายครัวเรือน/เดือนที่นอยกวา 
เฉล่ียเพียง 1,501-3,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.18) 
 
ตารางที่ 4.18 รายจายครัวเรือนตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ประกอบอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา Total 

รายจายครัวเรือน/เดือน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
501-1,500 บาท - - 3 3.8 3 3.2 
1,501-3,500 บาท 4 26.7 54 69.2 58 62.4 
3,501-5,000 บาท 7 46.7 20 25.6 27 29.0 
5,001-6,500 บาท 4 26.7 1 1.3 5 5.4 

รวม 15 100.0 78 100.0 93 100.0 

 
 

4.2.3 เงินออม 
 
1) การเก็บเงินออม

 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีเงินเก็บออม คิดเปนรอยละ 90.3 ของกลุมตัวอยาง รองลงมาไม
มีเงินเก็บออม คิดเปนรอยละ 9.7 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบพบวา ทั้ง 2 กลุมสวนใหญมีเงินเก็บออม 
นอกจากนั้นพบวา กลุมผูที่เชารถถีบถึงรอยละ 11.7 ของกลุมตัวอยางไมมีเงินเก็บออม ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผู
ที่เชารถถีบมีบางรายที่ไมมีเงินเก็บออม (ตารางที่ 4.19) 
 
ตารางที่ 4.19 การเก็บเงินออม 

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา รวม 

การเก็บเงินออม จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ไมมี - - 12 11.7 12 9.7 
มี 21 100.0 91 88.3 112 90.3 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 
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2) จํานวนเงินออม 
 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีจํานวนเงินออมตอเดือนที่นอยมากอยูระหวาง 100-500 บาท คิด
เปนรอยละ 49.2 ของกลุมตัวอยาง รองลงมามีจํานวนเงินออมตอเดือนอยูระหวาง 500-1,500 บาท คิดเปนรอย
ละ 32.3 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ 
มีจํานวนเงินออมตอเดือนอยูระหวาง 500-1,500 บาท ในขณะที่สวนใหญกลุมผูที่เชารถถีบมีจํานวนเงินออมตอ
เดือนอยูระหวาง 101-500 บาท นอกจากนั้นกลุมผูที่เชารถถีบถึงรอยละ 9.7 ของกลุมตัวอยาง มีจํานวนเงินออม
นอยกวา 100 บาท ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองมีจํานวนเงินออมตอเดือนที่สูงกวากลุมผูที่เชา
รถถีบ (ตารางที่ 4.20)   
 
ตารางที่ 4.20 จํานวนเงินออม 

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา รวม 

จํานวนเงินออม จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
< 100 บาท - - 10 9.7 10 8.1 
101-500 บาท 4 19.0 57 55.3 61 49.2 
501-1,500 บาท 16 76.2 24 23.3 40 32.3 
1,501-2,500 บาท 1 4.8 - - 1 0.8 
ไมเหลือใหเก็บออม - - 12 11.7 12 9.7 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 

 
 

4.2.4 หนี้สิน 
 

 1) การมีหนี้สิน
 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญไมมีหนี้สิน     ซึ่งเมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถ 
สามลอถีบพบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญไมมีหนีสิ้น ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญมีจํานวน
หนี้สินที่ใกลเคียงกัน ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผูที่เชารถถีบยังคงมีหนี้สินที่มากกวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง 
(ตารางที่ 4.21) 
 
ตารางที่ 4.21 หนี้สิน 

ประเภทรถสามลอถีบ 

หน้ีสิน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
รวม 

(จํานวน) 

ไมมี 16 51 67 
มี 5 52 57 

รวม 21 103 124 
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2) จํานวนหนี้สิน
 พบวา ผูขับขี่สามลอถีบสวนใหญมีจํานวนหนี้สินสูงมากอยูระหวาง 10,001-30,000 บาท รองลงมามี
จํานวนหนี้สินอยูระหวาง 1,001-5,000 บาท 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบพบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
มีจํานวนหนี้สินอยูระหวาง 1,001-5,000 บาท ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบมีจํานวนหนี้สินอยูระหวาง 10,001-
30,000 บาท ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผูที่เชารถถีบมีจํานวนหนี้สินที่มากกวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง (ตาราง
ที่ 4.22) 
 
ตารางที่ 4.22 จํานวนหนี้สิน 

ประเภทรถสามลอถีบ 

จํานวนหน้ีสิน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
รวม 

(จํานวน) 

1,001-5,000 บาท 3 12 15 
5,001-10,000 บาท 2 9 11 
10,001-30,000 บาท - 28 28 
30,001-50,000 บาท - 3 3 

 
 

3) ลักษณะของหนี้สิน
 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีลักษณะของหนี้สินที่สูงมากเกี่ยวกับคาทุนทํานาจากภูมิลําเนา
เดิม   
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
มีหนี้สินเกี่ยวกับคาใชจายทางดานที่อยูอาศัย และคาใชจายเกี่ยวกับการเส่ียงโชคจํานวนที่เทากัน ในขณะที่กลุม
ผูที่เชารถถีบสวนใหญมีหนี้สินเกี่ยวกับคาทุนทํานาจากภูมิลําเนาเดิม (ตารางที่ 4.23) 
 
ตารางที่ 4.23 ลักษณะของหนี้สิน 

ประเภทรถสามลอถีบ 

ลักษณะของหนี้สิน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
รวม 

(จํานวน) 

คาทุนทํานา - 28 28 
คาใชจายทางดานที่อยูอาศัย 2 13 15 
คาใชจายประจําวัน 1 6 7 
คาใชจายเสี่ยงโชค/หวย 2 3 5 
คาใชจายเบ็ดเตล็ดทางบาน
ภูมิลําเนาเดิม 

- 2 2 
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4.2.5 การกูยืม 
 
1) แหลงเงินในการกูยืม

 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีการกูยืมเงินจากหลายแหง  ซึ่งสวนใหญกูยืมจากสหกรณออม
ทรัพย ซึ่งใหกูไดงายกวา เปนคาใชจายเกี่ยวกับทุนทํานา รองลงมามาจากกองทุนหมูบาน และเจาของอูบริการ  
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมที่เชารถถีบกูยืมจากสหนกรณออม
ทรัพยเพ่ือเปนคาใชจายเกี่ยวกับทุนทํานา ในขณะที่กลุมที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญมีภาระเกี่ยวกับหนี้สิน
นอย จึงกูยืมเงินจากหลายสถานที่ (ตารางที่ 4.24) 
  
ตารางที่ 4.24 แหลงเงินในการกูยืม 

ประเภทรถสามลอถีบ 
แหลงในการกูยืมเงิน รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 

 
รวม 

(จํานวน) 
สหกรณออมทรัพย - 25 25 
กองทุนหมูบาน - 9 9 
เจาของอูบริการ - 9 9 
นายทุนเงินกู  2 5 7 
พอแม/ญาติพ่ีนอง 2 1 3 
เพ่ือนบาน 1 2 3 
เพ่ือนรวมอาชีพ - 1 1 

 
 
4.3 ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 

4.3.1 การพักอาศัยในปจจุบัน 
เนื่องมาจากสวนใหญผูขับขี่สามลอถีบมาจากตางจังหวัด ทําใหลักษณะของความสัมพันธในการพัก

อาศัยในทองที่ปจจุบันมีความแตกตางกัน ซึ่งลักษณะการอยูอาศัยจําแนกได 3 ลักษณะตามแผนภูมิที่ 4.2 คอื  
- การพักอาศัยอยูคนเดียวตามลําพัง 
- การพักอาศัยอยูกับครอบครัว ไดแก ภรรยา/บุตร และพอแม/พ่ีนอง/ภรรยา  
- การพักอาศัยอยูกับเพ่ือน ไดแก เพ่ือนจากที่อ่ืน และเพ่ือนรวมอาชีพขับขี่รถสามลอถีบ   
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แผนภูมิที่ 4.1 ลักษณะของการพักอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

คนเดียว    
(1.6 %) 

ภรรยา/บุตร
(21.8 %) 

ภรรยา       
(5.6 %) 

 

 
ลักษณะของการพักอาศ

ความสัมพันธโดยพักอาศัยอยูกับเ
รองลงมามีความสัมพันธโดยมีการ

เมื่อพิจารณาตามลักษณ
มีความสัมพันธโดยพักอาศัยอยูกับ
ผูที่เชารถถีบมีความสัมพันธโดยพ
11-38 คน/ครัวเรอืน  ดังนั้นจะเห
ครอบครัวมากกวากลุมผูที่เชารถถ
ซึ่งไมไดพักอาศัยกับครอบครัว (ต
 
ตารางที่ 4.25 สมาชิกที่พักอาศัยร

ลักษณะของการอยูอาศัยใน
ปจจุบัน 
1. อยูกับเพ่ือน 
      - อยูกับเพ่ือนรวมอาชีพ 
      - อยูกับเพ่ือนท่ีอื่น 
2. อยูกับครอบครัว 
      - อยูกับภรรยา และบุตร 
      - อยูกับภรรยา 
      - อยูกับพอแม-พ่ีนอง-ภรรยา
3. อยูคนเดียว 

รวม 
 

ลักษณะของการอยูอาศัย
ครอบครัว       
(31.4 %) 

อยูกับเพ่ือน       
(66.9 %) 

เพ่ือนรวมอาชีพ 
(62.9 %) 

     พอแม/พ่ีนอง/
ภรรยา          
(4.0 %) 

เพ่ือนจากที่อ่ืน   
(4.0 %)    

ัยของผูขับขี่รถสามลอถีบในปจจุบัน พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมี
จาของอูบริการ และเพ่ือนรวมอาชีพ คิดเปนรอยละ 62.9 ของกลุมตัวอยาง 
พักอาศัยอยูกับภรรยา และบุตร คิดเปนรอยละ 21.8 ของกลุมตัวอยาง 
ะของการครอบครองรถสามลอถีบพบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
ภรรยา และบุตร มีจํานวนผูพักอาศัย เฉล่ีย 4-7 คน/ครัวเรือน ในขณะที่กลุม
ักอาศัยอยูกับเจาของอูบริการ และเพ่ือนรวมอาชีพ มีจํานวนผูพักอาศัย เฉล่ีย 
็นไดวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีความสัมพันธกันโดยการพักอาศัยอยูกับ
ีบ ซึ่งสวนใหญจะอยูคนเดียวพักอาศัยรวมกับเพ่ือนรวมอาชีพสามลอดวยกัน
ารางที่ 4.25 และภาพที่ 4.3) 

วมกับผูขับขี่รถสามลอถีบในการอยูอาศัยปจจุบัน 
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
      
- - 78 75.7 78 62.9 
- - 5 4.9 5 4.0 
      

14 66.7 13 12.6 27 21.8 
1 4.8 6 5.8 7 5.6 

 5 23.8 - - 5 4.0 
1 4.8 1 1.0 2 1.6 

21 100.0 103 100.0 124 100.0 
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1 2  
 
 
 
 
 
 
 

1 2  
                ภาพที่ 4.3 ลักษณะของการพักอาศัย อยูแบบครอบครัว (1) และอยูกับเพ่ือนสามลอ (2) 
 

4.3.2 การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบัน 
พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญจะเชาที่อยูอาศัยจากอูบริการคิดเปนรอยละ 45.1 ของกลุม

ตัวอยาง เนื่องจากคาเชารถถีบบวกรวมคาที่อยูอาศัยไปดวย ซึ่งสามลอมีรายไดนอยจากการถีบสามลออยูแลว 
ทําใหไมตองเชาที่อยูอาศัยที่อ่ืนซึ่งเปนภาระเพิ่ม รองลงมาจะเชาที่อยูอาศัยจากเอกชน คิดเปนรอยละ 22.6 ของ
กลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบพบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
เชาที่อยูอาศัยจากเอกชน ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญจะเชาที่อยูอาศัยจากอูบริการ นอกจากนั้นพบวา
กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองคิดเปนรอยละ 38.1 เปนเจาของที่อยูอาศัยเอง ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบไมมผีูใดที่
สามารถเปนเจาของที่อยูอาศัยเองเลย (ตารางที่ 4.26) 
 

ตารางที่ 4.26 การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ  
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบนั จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

เชาจากอูบริการ - - 56 54.3 56 45.1 
เชาจากเอกชน 13 61.9 15 14.6 28 22.6 
พักอาศัยไมเปนหลักแหลง - - 21 20.3 21 17.0 
อยูฟรีกับอูบริการ - - 11 10.7 11 8.8 
เปนเจาของบานเอง 8 38.1 - - 8 6.5 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 
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 เกี่ยวกับรูปแบบของการเชาที่อยูอาศัยโดยเฉพาะผูที่เชาที่อยูอาศัยเทานั้นพบวา สวนใหญจะเชาที่อยู
อาศัยกับเจาของอู คิดเปนรอยละ 53.3 ของกลุมตัวอยาง รองลงมาเชาพักหองวาง คิดเปนรอยละ 16.1 ของ
กลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบพบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
เชาพักหองวาง ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญเชาพักอาศัยกับเจาของอูบริการ (ตารางที่ 4.27)  
 

ตารางที่ 4.27  รูปแบบการเชาที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
รูปแบบการเชาท่ีอยูอาศัยปจจุบนั จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

เชาท่ีอยูอาศัย และอยูฟรีกับเจาของ
อูบริการ  

- - 66 64.0 66 53.3 

เชาพักหองวาง 8 38.1 12 12.0 20 16.1 
เชาท่ีดินปลูกบานเอง 4 19.0 2 2.0 6 4.9 
เชาบานทั้งหลัง 1 4.8 1 1.0 2 1.6 

รวม 13 61.9 81 79.0 94 76.0 
 
 

 4.3.3 ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 
 พบวา สวนใหญที่อยูอาศัยของสามลอเปนแบบชั่วคราว และสวนใหญพักอาศัยโดยการเชาอยูกับอู 
ดังนั้นสามลอจึงไมไดเปนตัวกําหนดลักษณะของบาน แตขึ้นอยูกับเจาของอู ทําใหมีการพักอาศัยในตัวบานที่มี
ความหลากหลาย (ตารางที่ 4.28) 
 
ตารางที่ 4.28 ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           

 
ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 

รถเชาถีบ 

 
     ลักษณะเปนบานเดี่ยวไมมีจํานวน 
1-2 ชั้น สวนใหญสามลอมีการพัก
อาศัยโดยเชาจากอูบริการ อยูอาศัยกับ
เพ่ือนสามลอนอนรวมกัน มีจํานวน
มากกวา 11 คนขึ้นไป   
     มีจาํนวนกลุมตัวอยางทั้งหมด 23 
ตัวอยาง   

    
      ลักษณะเปนบานเดี่ยวไมมีจํานวน 
1-2 ชั้นอยูอาศัยเปนแบบครอบครัว มี
จํานวนสมาชิก 4-7 คน     
     มีจาํนวนกลุมตัวอยาง 11 ตัวอยาง 
 
 

1.บานเดี่ยวไม 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง 
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     -      
           
      
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 

รถเชาถีบ 

2. หองแถว/บานแถวไม     
     ลักษณะเปนอาคารที่สรางตอเนื่อง
เปนแถวยาว แบงเปนหองจํานวน 15
หองขึ้นไป สามลอเชาพักอาศัยกับ
ครอบครัว มีจํานวนสมาชิก 2-4 คน 
ขึ้นไป     
      มจีํานวนกลุมตัวอยาง 7 ตัวอยาง 

    
     ลักษณะเปนอาคารที่สรางตอเนื่อง 
เปนแถวยาว แบงเปนหองจํานวน 15
หองขึ้นไป สามลอเชาพักอาศัยกับ
ครอบครัว และเพ่ือนสามลอ มีจํานวน
สมาชิก 3-6 คน ขึ้นไป     
     มีจาํนวนกลุมตัวอยาง 18 ตัวอยาง 
 

3. พักอาศัยไมเปนหลัก 
    แหลง 

4. ตึกแถว คสล.  
 
                      -  

5. ทาวนเฮาน  คสล.  
 
                      -  

     
      ลักษณะอาคารและการพักอาศัย
เชนเดียวกับประเภทหองแถว/บาน
แถวไม 
      มจีํานวนกลุมตัวอยาง 7 ตัวอยาง 
 

     
                                     
                                    - 

6. หองแถว/บานแถว  
   คสล. 

    
       ลักษณะของอาคาร และการพัก
อาศัยเชนเดียวกับตึกแถว  
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 11 ตัวอยาง  

    
     ลักษณะเปนอาคารที่สรางตอเนื่อง
เปนแถวยาว สามลอเชาอยูอาศัยกับอู
บริการ พักอาศัยกับเพ่ือนสามลอนอน
รวมกัน มีจํานวนผูอยูอาศัย ระหวาง 
11-38 คน  
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 15 ตัวอยาง 

    
      ลักษณะสามลอมีการพักอาศัยไม
แนนอน อยูอาศัยแบบเรรอน และนอน
ตรงไหนก็ได 
     มีจาํนวนกลุมตัวอยาง 21 ตัวอยาง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง 
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ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 

รถเชาถีบ 

7. อพารทเมนท      
     ลักษณะเปนอาคารอยูอาศัยรวม 
แบงเปนหองเชา สามลอเชาอยูอาศัย
กับครอบครัว  มีจํานวนสมาชิก 3-4 
คน 
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 2 ตัวอยาง 

8. บานเดี่ยว คสล.      
     ลักษณะเปนอาคารเชนเดียวกับ
ประเภทบานเดี่ยวไม  มจีํานวนสมาชิก 
4-7 คน 
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 1 ตัวอยาง 
                                      

     
       ลักษณะเปนอาคารไมชั้นเดียวยก
ใตถุน สามลอมีการอยูอาศัยแบบนอน
รวมกันกับเพ่ือนสามลอมากกวา 8 คน
ขึ้นไป  
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 4 ตัวอยาง 

     
 
                       - 
                                      
                                     

9. เพิงไม 

     
       ลักษณะเปนอาคารเชนเดียวกับ
ประเภทบานเดี่ยวไม  มจีํานวนสมาชิก 
มากกวา 11 คนขึ้นไป 
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 2 ตัวอยาง 
 

     
       ลักษณะเปนอาคารอยูอาศัยรวม 
แบงเปนหองเชา สามลอเชาอยูอาศัย
กับครอบครัว  มีจํานวนสมาชิก 3-5 
คน 
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 1 ตัวอยาง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง 

 
 
4.4 ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
 4.4.1 ปญหาการอยูอาศัยในตัวบาน 
 ปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน จําแนกตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ จํานวน 124 
ตัวอยาง พบวา สวนใหญมีปญหาแทบทั้งหมด เนื่องมาจากสามลอมีการอยูอาศัยแบบชั่วคราว ไมไดมีความรูสึก
ถึงการเปนเจาของบาน ทําใหขาดความเอาใจใส และดูแลบานของตนเอง  

เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ สวนใหญกลุมผูที่มีรถเปนของตนเองมีปญหา
การอยูอาศัยอาคารมีสภาพ เกา ทรุดโทรม มีความเสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัย คิดเปนรอยละ 34.2 รองลงมามี
ปญหาความแออัด คับแคบของผูอยูอาศัย และพ้ืนที่อยูอาศัย คิดเปนรอยละ 17.1 ในขณะที่ปญหาอื่นๆ พบวามี
ปญหานอยมาก ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบ สวนใหญมีปญหาทั้งหมด ไดแก ความแออัด คับแคบของผูอยูอาศัย 
และพ้ืนที่อยูอาศัย คิดเปนรอยละ 21.8 รองลงมามีปญหาการอยูอาศัยอาคารมีสภาพเกา ทรุดโทรม มีความ
เส่ียงตอการเกิดอัคคีภัย คิดเปนรอยละ 15.7 นอกจากนั้นพบวา มีการพักอาศัยไมเปนหลักแหลง และนอนนอก
อาคารซึ่งกลุมผูที่มีรถเปนของตนเองไมมีสวนนี้ (ตารางที่ 4.29)    
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ตารางที่ 4.29 ปญหาสภาพการอยูอาศัยตัวบาน จําแนกตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ  
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
ปญหาสภาพการอยูอาศัยตัวบาน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

1. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง - - 21 5.8 21 5.2 
2. นอนนอกอาคาร บริเวณท่ีอยูอาศัย - - 31 8.6 31 7.9 
3. การอยูอาศัยท่ีแออัด คับแคบ 
         - ผูอยูอาศัยจํานวนมาก 
         - พ้ืนท่ีอยูอาศัยไมเพียงพอ 

6 17.1 79 21.8 85 21.4 

4. หองนํ้าและหองสวม ไมเพียงพอ  3 8.6 46 12.7 49 12.3 

5. สภาพอาคาร เกา ทรุดโทรม เส่ียง 
    ตอการเกิดอัคคีภัย 

12 34.2 57 15.7 69 17.3 

6. สภาพแวดลอมไมดี ไมสะอาด 5 14.2 52 14.3 57 14.3 
7. ใชพ้ืนท่ีผิดประเภท 3 8.6 40 11.0 43 10.8 
8. สภาวะ และการระบายอากาศไมดี 6 17.1 36 10.0 42 10.5 

รวม 35 100.0 362 100.0 397 100.0 
 
 
 4.4.2 ปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย 

ปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย จําแนกตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ จํานวน 124 ตัวอยาง 
พบวาทั้ง 2 กลุมมีสภาพปญหาของชุมชนที่คลายคลึงกัน เพียงแตมีจํานวนสัดสวนของปญหามากนอยแตกตาง
กัน สวนใหญกลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีปญหาสภาพของอาคารในชุมชน เกา ทรุดโทรม คิดเปนรอยละ 31.0 
รองลงมามีปญหาสภาพแวดลอมของชุมชนไมดี คิดเปนรอยละ 26.7 ในขณะที่กลุมที่เชารถถีบ สวนใหญมี
จํานวนสัดสวนของปญหาที่นอยกวา ซึ่งสวนใหญมีปญหาความสัมพันธของชุมชนไมดี คิดเปนรอยละ 28.4 ซึ่ง
เปนปญหาที่มากกวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองปญหาเดียวเทานั้น รองลงมามีปญหาสภาพอาคารของชุมชน 
เกา ทรุดโทรม และความแออัดในชุมชน คิดเปนรอยละ 23.6 และ 22.7 ตามลําดับ (ตารางที่ 4.30) 
   
ตารางที่ 4.30 ปญหาสภาพชุมชน จําแนกตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ  

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา รวม 

ปญหาสภาพชุมชน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
1. สภาพอาคารมีความหนาแนนแออัด  
    สูง 12 26.7 28 22.7 40 23.9 
2. สภาพอาคารชุมชน เกา ทรุดโทรม 14 31.1 29 23.6 43 25.6 
3. สภาพแวดลอมชุมชนไมดี 12 26.7 23 18.7 35 20.9 
4. สาธารณูปโภคชุมชนไมดี 5 11.1 8 6.5 13 7.8 
5. ความสัมพันธชุมชนไมดี 2 4.4 35 28.4 37 22.0 

รวม 45 100.0 123 100.0 168 100.0 
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4.5 การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
  
 4.5.1 บุคคลและองคกรที่เกี่ยวของกับที่อยูอาศัยของสามลอ 
 
 ผูวิจัยไดนําผลสรุปจากการทําการศึกษา สัมภาษณกับผูที่มีสวนเกี่ยวของทั้งสามลอเอง เจาของอู
บริการ หนวยงานทองถ่ิน ไดแก นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง และพัฒนาสังคมจังหวัด 
 จากผลการดําเนินงานที่ผานมา เปนผลทําใหไมสามารถแกปญหาโดยอาศัยการชวยเหลือในกลุมใหญ
ได จากการทําการศึกษาไมสามารถรวมกลุมสามลอไดทั้งหมด เนื่องจากทั้งสามลอ และเจาของอูบริการ บาง
กลุมไมลงรอยกัน และบาดหมางกันอยู การแกปญหาตัวบานของสามลอที่อยูอาศัย จึงตองตางฝายตางทํา ซึ่ง
เมื่อมีการพัฒนาอูหนึ่งดีขึ้นแลว ก็สามารถเปนจุดยืนใหเห็นภาพวาการอยูอาศัยของสามลอที่ดี สามารถทํา
ควบคูไปกับการดําเนินชีวิต และประกอบอาชีพ ใหอูอ่ืนไดมามสีวนรวมในการแกปญหาบานดวยเชนกัน 
 

1) ผูขับขี่รถสามลอถีบ 
จากการทําการศึกษาโดยการสนทนากลุมกับสามลอในแตละอู ทั้ง 9 อู พบวาสามลอใหความสนใจ 

และเล็งเห็นถึงปญหาที่เกิดขึ้นเพียง  1  อู     อยากที่จะแกปญหาภายในอูบริการที่ตนเองอยูอาศัย โดยใชความ 
สามารถของกลุมที่มีอยูในการพึ่งพาตนเองใหมากที่สุด แตมีขอจํากัดที่เคยเกิดขึ้นจากการรวมกลุม เปนผลทํา
ใหสามลอในอูบริการอื่นๆ ละเลย และไมเอาใจใส กลัวมีผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการรวมกลุมในการรวมกัน
แกปญหาที่ผานมา ใหความสําคัญตอการแกปญหานอย มีรายไดนอย และมีภาระหนี้สินสวนตัวมาก  

 
1.1) กลุมผูขับขี่รถสามลอถีบในอูบริการ
จากการศึกษาผลสรุปพบวา สามลอเล็งเห็นถึงปญหาที่อยูอาศัยเพียงกลุมสามลออูปาวัฒนา จาก

จํานวนสมาชิกในกลุมสามลอ 30-47 คน ซึ่งสามารถสรุปจากการสัมภาษณแกนนําสามลอมิตรภาพ1 พบวา 

- ใหความสนใจมากแตจะอยูในเฉพาะกลุมเล็กๆเพียง 7-8 คน ที่ตองการมีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น และมี
การสนับสนุนจากปาที่คอยสนับสนุน แกปญหาไปพรอมๆกัน 

- ใหความสนใจแตดูในชวงระยะเวลาของการเริ่มตนมีจํานวน 14 คน 
- ไมใหความสนใจกับปญหาการอยูอาศัยมีจํานวน 18-23 คน  

 
1.2) เครือขายสามลอในชุมชน

ชุมชนแสงสุข ที่มีสามลออยูอาศัย 8-10 คน2 และผูนําชุมชนใหความเห็นวา สามลอเปนคนจนมาก แต

สามลอในชุมชนก็เคยพักอาศัยอยูในอูปารูจักกวางขวาง แตที่มีความเปนอยูที่ดีขึ้นเนื่องจากมาประกอบอาชีพใน
ทองที่มานานรวม 20 ป และอพยพพาครอบครัวจากตางจังหวัดดวย เพราะมีที่ทางดีกวาอยูตางจังหวัด ไมมีที่
ทํากิน ไมมีรายได อดตาย สามลอจะมีภรรยาคอยเอาใจใส ควบคุมดานการเงิน สนับสนุนการเงิน ทําใหมีความ
ขยนั และกินเหลานอยลง  เครือขายสามลอมีความรูสึกที่ดีตอปา เนื่องจากเจาของอูมีอุปการะคุณที่ดี มีบุญคุณ
หลายอยาง ซึ่งมีโอกาสใหการชวยเหลือไดอยางเต็มที่ และพัฒนาคุณภาพชีวิตสามลอในอูใหดีขึ้น 

มีเครือขายจากทองถ่ิน สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชน มาคอยชวยเหลือดานสวัสดิการ การฝกอาชีพ 
และการอบรมแนะนําคนในชุมชน ไมใชสามลออยางเดียว  สามลอบางคนในชุมชนเปนชางไม ชางปูน 2-3 ราย 

                                                 
1
สัมภาษณ บุญเพง ใจมิตร, แกนนํากลุมสามลอมิตรภาพ, 10 พฤษภาคม 2548.  

2
สัมภาษณ บุญรอด แสงวงศ, ผูขบัขี่รถสามลอถีบรับจางในชุมชนแสงสุข, 27 มิถุนายน 2548.  
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มีความเขาใจถึงการพัฒนา แตไมดีนัก ซึ่งองคการบริหารสวนตําบลทองถ่ิน และนายจางอิสระมีงานมาใหทํา

เสมอ3 ถาไดรับโอกาสจากการเชื่อมโยงกับหนวยงานทองถ่ิน วางแผนใหเครือขายสามลอชุมชนแสงสุข และท่ี

เชาบานในแถบสําโรงเหนือ ซึ่งสวนใหญรูจักกับสามลอในอูปาพ่ึงพาอาศัยกันได ในการเพิ่มรายไดหาอาชีพ
เสริมใหกับสามลอในอู จะเปนประโยชนอยางยิ่ง  
 

2) เจาของอูบริการ 
อูเขาใจสามลอ และเห็นความสําคัญตอสามลออยางมาก ชวยเหลือสามลอไดอยางเต็มที่ มีความคิด

ริเริ่มจากการเห็นความสําคัญของบุคลิกภาพ และการแตงกาย โดยไดรับการสนับสนุนจากหนวยงานทองถ่ิน มา

คอยแนะนํา และจัดคิวสามลอให
4
 จุดประกายถึงการสรางรายได และความถูกสุขลักษณะของสามลอ 

 บทบาทของอูมีหนาที่ปรับปรุงบาน ส่ังงาน และกระตุนใหสามลอไดทําโดยการพึ่งตนเอง ซึ่งในความ
เปนจริงเปนที่อยูอาศัยของอูแตมีสามลอมาพักอาศัย เชาสามลอ และอยูอาศัยแบบชั่วคราว ซึ่งสามารถ
ประสานงานกับผูที่ใหการชวยเหลือ ไดแก เครือขายสามลอชุมชนแสงสุข และหนวยงานทองถ่ิน ฯลฯ ที่จัดคิว
สามลอให 
 

3) หนวยงานทองถ่ิน 
ในปจจุบันไดมีการจัดระบบคิวจอดรถสามลอ เนื่องมาจากรถสามลอในซอยวัดดาน เปนรถที่ขึ้น

ทะเบียนที่ถูกตองเพียง ¼ หรือประมาณ 30-45 คันของทั้งหมด5 สวนใหญอยูในกลุมสามลอของอูมิตรภาพ ที่ให

ความรวมมือเทศบาลตําบลดานสําโรง และเจาหนาที่เทศกิจของทองที่ ที่มีมาตรการใหขึ้นปายทะเบียนที่ถูกตอง 
 หนวยงานทองถ่ินไดมีความรวมมือกับปาวัฒนา ซึ่งหักคาใชจายของสามลอในบัญชี มาซื้อเส้ือผาใหม 

เปนการจุดประกายเบื้องตนที่ริเริ่มใหเห็นถึงความสําคัญของความถูกสุขลักษณะ และการรักษาความสะอาด6

เนื่องจากเจาของอูมิตรภาพ มีความรวมมือกับเทศบาลตําบลดานสําโรง และองคการบริหารสวนตําบล
ทองถ่ินในเบ้ืองตน จึงมีโอกาสที่จะเสนอใหมีหนวยงานเขามาชวยเหลือ ดังนั้นควรเล็งเห็นถึงความสําคัญตอ
คุณคาของสามลอที่ตองมีอยูในชุมชน เพราะสามลอทําประโยชนไดหลายดาน ควรมีเง่ือนไขระหวางเจาของอู
บริการแบบประนีประนอม ซึ่งเมื่อหนวยงานทองถ่ินไดจัดคิวที่ดีใหกับสามลอแลว เจาของอูบริการจะตอง
เล็งเห็นถึงความสําคัญของความถูกสุขลักษณะ และความปลอดภัยของที่อยูอาศัย โดยเริ่มที่ตัวสามลอใหพิสูจน
ตัวเองใหไดกอน จากการเริ่มที่สามลอเห็นคุณคาถึงคุณลักษณะที่มีสุขอนามัยที่ดี 

ปญหาที่อยูอาศัยของกลุมผูขับขี่รถสามลอถีบ ซึ่งการแกไขปญหาสามารถกระทําได แตตองมีการ
สนับสนุนจากหนวยงาน องคกรเอกชนที่เกี่ยวของมาสมทบใหการชวยเหลือ ปจจัยที่สําคัญที่จะสามารถ
ดําเนินการได ไดแก การสรางความสัมพันธใหกับสามลอไดเขามาชวยแกปญหาดวย โดยชี้นําเสนอแนะ
แนวทางกระตุนใหเจาของอูบริการมีความเอาใจใส  และเห็นคุณคาถึงสภาพที่อยูอาศัยที่มีปญหามากๆ ใน
ชุมชนทองถ่ิน นอกจากนั้นสถาบันพัฒนาองคกรและชุมชนทองถ่ินมีบทบาทใหความรวมมือดานการอบรม มี
ความเปนไปไดในการใหความรูถึงการออมรายวันเพ่ือการพึ่งพาตนเอง โดยเริ่มจากจํานวนสมาชิกสามลอกลุม
เล็กๆกอนที่มีความสมัครใจ นอกจากนั้นจะขยายเพิ่มเติมสมาชิกในภายหลัง นอกจากนั้นยังใหความรวมมือกบั 

                                                 
3
สัมภาษณ บุญเพง ใจมิตร, แกนนํากลุมสามลอมิตรภาพ, 10 พฤษภาคม 2548.  

4
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 14 พฤษภาคม 2548.  

5
สัมภาษณ ทิดเขียว ขจรพันธชีพ, ผูขับขี่รถสามลอถีบรับจาง, 27 มิถุนายน 2548.  

6
สัมภาษณ อนุพงษ เกิดจํานง, กองสวัสดิการสังคม, 7 สิงหาคม 2548.  

 



 56

เทศบาลตําบลดานสําโรงพัฒนาสังคม และหนวยงานทองถ่ิน ใหความรู และชวยเหลือวางแผนขอบขายงานท่ีทํา 
และใหความรูถึงการอยูอาศัยที่ถูกสุขลักษณะ และมีความปลอดภัย แตจะใหการชวยเหลือเทาที่จําเปนเทานั้น 

และระยะแรก7

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
7
สัมภาษณ ขวัญไชย พุมโพธิ์, นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง, 9 สิงหาคม 2548.  

 



บทที่ 5 
 

ผลการศึกษาจากการสังเกต 
 

จากการศึกษาสภาพการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ภายในชุมชนซอยวัดดาน    ต.สําโรงเหนือ  
จ.สมุทรปราการ ไดทําการศึกษากลุมตัวอยาง โดยใชวิธีการสังเกตผูขับขี่รถสามลอถีบจํานวน 29 ตัวอยาง 
ประกอบดวยขอมูลดังตอไปนี้ 

 
5.1 ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 

5.1.1 การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบัน 
พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญจะเชารถกับอู แตไมไดพักอาศัยที่อูบริการ จะเชาที่อยูอาศัยจาก

เอกชน คิดเปนรอยละ 55.2 ของกลุมตัวอยาง โดยพักอาศัยอยูกับครอบครัวซึ่งสนับสนุนคาใชจายทางดานที่ 
อยูอาศัยให รองลงมาจะเชาที่อยูอาศัยกับเจาของอูบริการ คิดเปนรอยละ 24.1 ของกลุมตัวอยาง 

เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา ทั้ง 2 กลุมตัวอยางสวนใหญเชาที่อยู
อาศัยจากเอกชน นอกจากนั้นพบวากลุมที่มีรถเปนของตนเอง คิดเปนรอยละ 20 ของกลุมตัวอยาง เปน
เจาของที่อยูอาศัยเอง ในขณะที่กลุมที่เชารถถีบไมสามารถเปนเจาของที่อยูได (ตารางที่ 5.1 และตารางที่ 5.2) 
 
ตารางที่ 5.1 การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ  

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบนั จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เชาท่ีอยูอาศัยกับเอกชน 8 80.0 8 42.1 16 55.2 
เชาท่ีอยูอาศัยกับเจาของอูบริการ - - 7 36.8 7 24.1 
พักอาศัยไมเปนหลักแหลง - - 3 15.8 3 10.3 
เปนเจาของบานเอง 2 20.0 - - 2 6.9 
อยูฟรีกับเจาของอูบริการ - - 1 5.3 1 3.4 

รวม 10 100.0 19 100.0 29 100.0 

 
 ลักษณะการครอบครองที่อยูอาศัยจากตารางที่ 5.2 มีลักษณะดังนี้ 
 
 1) การเชาที่อยูอาศัย 
 
 1.1) เชาที่ดินปลูกบาน พบมีจํานวน  3 หลัง อยูในกลุมที่มีรถเปนของตนเอง ซึ่งอยูอาศัยในอาคาร
ประเภทบานเดี่ยวไม (ตารางที่ 5.2) 
 1.2) เชาหอง พบมีจํานวน 4 หลัง อยูในกลุมที่มีรถเปนของตนเอง สวนใหญเชาหองพักอาศัยใน
อาคารประเภทหองแถวไม เน่ืองจากราคาคาเชาถูก เฉล่ีย 800-1400 บาท/เดือน พักอาศัยอยูกับครอบครัว 
และเพ่ือน ที่สนับสนุนคาใชจาย เชนเดียวกับ กลุมผูที่เชารถถีบพบมีจํานวน 7 หลัง ซึ่งสวนใหญเชาหองอยู
อาศัยในอาคารประเภทหองแถวไมเหมือนกัน (ตารางที่ 5.2) 
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 1.3) เชาบานทั้งหลัง พบมีจํานวน 1 หลัง ทั้งกลุม ที่มีรถเปนของตนเอง และเชารถถีบ จะเชาบานทั้ง
หลังราคาถูก ในอาคารประเภทหองแถวไม และลักษณะตัวบานไมดี (ตารางที่ 5.2) 
 
 2) การพักอาศัยกับเจาของอูบริการ 
 
 2.1) การเชาอยูอาศัย พบมีจํานวน 7 หลัง ทีเ่ชาอยูอาศัยกับอูบริการที่มีที่พักอาศัยให อยูอาศัยตาม
ลําพัง นอนรวมกับเพ่ือนสามลอในอู เน่ืองจากไมมีภาระจากครอบครัว ทําใหไมตองไปเชาที่อยูอาศัยที่อื่น 
 2.2) การอยูฟรี พบมีจํานวน 1 หลัง ซึ่งสามลอเชารถถีบ โดยพักอาศัยอยูฟรีกับเจาของอูบริการ ซึ่ง
ลักษณะการพักอาศัยมีลักษณะเชนเดียวกับการอยูอาศัยกับอูบริการ (ตารางที่ 5.2) 
  
 3) การพักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
   
 พบมีจํานวน 3 คน ซึ่งสามลอเชารถถีบ อยูอาศัยแบบเรรอน ไมไดพักอาศัยกับอูบริการ (ตารางที่ 
5.2) 
 
 4) เปนเจาของที่อยูอาศัยเอง  
 
 พบมีจํานวน 2 หลัง ซึ่งสามลอพักอาศัยกับครอบครัว เปนเจาของที่อยูอาศัยเอง (ตารางที่ 5.2) 
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ตารางที่ 5.2 การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ จําแนกตามการสังเกต  
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 5.1.2 ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 
พบวา สวนใหญผูขับขี่รถสามลอถีบมีการพักอาศัยแบบเชาอยู อยูอาศัยแบบชั่วคราว ดังนั้นสามลอจึง

ไมไดเปนตัวกําหนดลักษณะของบานแตขึ้นอยูกับเจาของอู ทําใหมีการพักอาศัยในที่อยูอาศัยที่มีความ
หลากหลาย ดูจากตารางที่ 5.3 และตารางที่ 5.4 ซึ่งรายละเอียดของประเภทที่อยูอาศัย โดยยกตัวอยางอธิบาย
ตัวบานอยางละ 1 หลัง ดูจากตารางที่ 5.5 
 

ตารางที่ 5.3 ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ  

ประเภทรถสามลอถีบ 

ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 
รถของตนเอง 

จํานวน 
รถเชา 
จํานวน 

รวม 
จํานวน 

บานเดี่ยวไม 6 3 9 

หองแถว/บานแถวไม 3 5 8 

พักอาศัยไมเปนหลักแหลง - 3 3 

หองแถว/บานแถว คสล. - 2 2 

ตึกแถว คสล. - 2 2 

อพารทเมนท 1 1 2 

ทาวนเฮาส คสล. - 1 1 

กระทอมไม - 1 1 

เพิงไม - 1 1 

รวม 10 19 29 

 



    

 

61

ตารางที่ 5.4 ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ จําแนกตามการสังเกต  
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ตารางที่ 5.5 ลักษณะการอยูอาศัยตามรูปแบบที่อยูอาศัยปจจุบัน (จากตารางที่ 5.4) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
           
           
           
           
           
           
           

      มีลักษณะเชนเดียวกับประเภทหองแถวไม แตใช  
                                                          วัสดุทนไฟ  
      การอยูอาศัย : อยูอาศัยกับเพ่ือน จํานวน 5 คน 
           
           
           
           
           
            

  บานเดี่ยวไม หลังที่ 1 

ประเภทที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ลักษณะการอยูอาศัย 

     
      เปนบานเดี่ยวไมชั้นเดียวปลูกสรางบนที่ดินของ
ตนเอง ลักษณะภายในใชพ้ืนที่ประโยชนใชสอยรวมกัน 
กั้นหองเฉพาะเพียงสวนนอน 
  การอยูอาศัย : อยูอาศัยแบบครอบครัว จํานวน 5 คน 
 
 
 
 
 
 ลักษณะเปนอาคารที่กอสรางตอเนื่องเปนแถวยาว มี
ผนังกั้นหองสําหรับผูอยูอาศัยไดเชาอยูอาศัย และใชวัสดุไมทน
ไฟ ลักษณะภายในหองมีหองน้ํารวมอยูภายในตัวหอง สวน
ใหญอยูในชุมชนที่คอนขางแออัด 
      การอยูอาศัย : อยูอาศัยแบบครอบครัว จํานวน 3 คน   

  หองแถวไม หลังที่ 7 

 พักอาศัยไมเปนหลักแหลง ลําดับที่ 2 

 หองแถว คสล. หลังที่ 2 

       
       

มีลักษณะอยูอาศัยแบบเรรอน นอนตรงไหนก็ได มี
การพักอาศัยแบบไมแนนอน และนอนในอูบางเปนบางครั้ง 
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  ตึกแถว คสล. หลังที่ 2 

  กระทอมไม หลังที่ 1 

 เพิงไม หลังที่ 1  

ลักษณะการอยูอาศัย 

 
เปนอาคารที่ผูขับขี่รถสามลอถีบ เชาอยูอาศัยกับอู

บริการ นอนรวมกันกับเพ่ือนสามลอ มากกวา 11  คนขึ้นไป 
ซึ่งพ้ืนที่ภายในใชประโยชนใชสอยรวมกันหมด กั้นหอง
บางสวนเปนสวนนอนสวนตัว 1- 2 หอง และมีหองน้ําภายใน
ตัวบาน 1-2 หอง 
  

 
 
 เปนอาคารอยูอาศัยรวม แบงเปนหองเชา มีหองน้ํา
ในตัวหองโดยผูขับขี่รถสามลอถีบเชาอยูอาศัยกับครอบครัว 
 
   

 ทาวนเฮาน คสล. หลังที่ 1 

  อพารทเมนท หลังที่ 1 

 
 
 มีการอยูอาศัยเชนเดียวกับประเภทตึกแถว แต
แตกตางที่ลักษณะที่อยูอาศัยมีพ้ืนที่ใชสอยนอยกวา 
 
   

ประเภทที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

 
 
 เปนอาคารไมชัน้เดียว ใชวัสดุชั่วคราว และโครงสราง
ไมถาวร ไมคุมแดดคุมฝน  

 
 
 เปนอาคารไมชัน้เดียวยกใตถุน และมีสวนประกอบ
อาคารไมครบถวน ไมคุมแดดคุมฝน ผูขับขี่สามลอถีบมีการอยู
อาศัยแบบนอนรวมกันกับเพ่ือนสามลอมากกวา 8 คนขึ้นไป  
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5.2 สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 

ในการวิเคราะหสภาพที่อยูอาศัยของสามลอ ผูวิจัยไดทําการศึกษาโดยการตั้งหลักเกณฑในการ
วิเคราะหสภาพการอยูอาศัย 2 ลักษณะ ไดแก ระดับตัวบาน และระดับกายภาพชุมชนที่อยูอาศัย ซึ่งใน
การศึกษาผูวิจัยไดจําแนกสภาพการอยูอาศัยในตัวบานของสามลอกอน ตอจากนั้นมาวิเคราะหถึงสภาพ
กายภาพชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอโดยอิงจากตัวบานที่อยูอาศัยตามลําดับ 
 จากการศึกษาสภาพที่อยูอาศัยของสามลอจากการสังเกต รวมจํานวนทั้งส้ิน 29 ตัวอยาง ซึ่งผูวิจัยได
ทําการศึกษาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน และสภาพกายภาพชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอมีดังตอไปนี้ 

 
5.2.1 สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 
ผูวิจัยไดอาศัยเกณฑในการวิเคราะหสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน อางอิงจากขอตกลงเบื้องตนในบทที่ 

1 ซึ่งผลสรุปรายละเอียดจากการสังเกตสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน โดยพิจารณาจากความถูกสุขลักษณะ และ
ความปลอดภัยในการอยูอาศัยในตัวบาน มีดังตอไปนี้ (ดูไดจากตารางที่ 5.6) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

ตารางที่ 5.6 ผลสรุปสภาพการอยูอาศัยในตัวบานของผูขับขี่รถสามลอถีบจากการสังเกต 
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เกณฑการจําแนกสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง 

1) ความถูกสุขลักษณะ  

1.1) การคุมแดดคุมฝนของที่พักอาศัย มีสวนประกอบอาคาร และวัสดุปก
คลุมครบถวน 

มีสวนประกอบอาคาร และวัสดุปก
คลุม แตมีการชํารุดเปนบางสวน 

มีการใชที่นอน เฉลี่ย 2 คน / 1 
พื้นที่นอน ตองนอนซอนกันบาง 
และมีความแออัดบาง มีจํานวนคน
นอนเฉลี่ย 6-10 คน/หลัง เฉลี่ย
ขนาดพื้นที่นอนเทากับ 4.6 ตร.ม./
คน 

มีการใชที่นอน เฉลี่ย > 2 คน / 1 
พื้นที่นอน ตองนอนเบียดกัน และมี
ความแออัดมาก มีจํานวนคนนอน
เฉลี่ย 11-38 คน/หลัง เฉลี่ยขนาด
พื้นที่นอน เทากับ 1.8-2.4 ตร.ม./
คน 

มีการใชที่นอน เฉลี่ย 1 คน / 1 
พื้นที่นอน ไมตองนอนซอนกัน 
และไมแออัด มีจํานวนคนนอน
เฉลี่ย 4-5 คน/หลัง เฉลี่ยขนาด
พื้นที่นอนเทากับ 4.5-8.4 ตร.ม./
คน 

1.2) ความแออดัของพื้นที่สวนนอน 

ไมมีสวนประกอบอาคาร และไมมี
วัสดุปกคลุมครบถวน และวัสดุชํารุด
เสียหายมาก 

 

สภาพไมดี 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

 



 

 
 
 
 
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
  
 
 
 
 
 
 
                   

 
เกณฑการจําแนกสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง 

1.3) การมีหองน้ําและสวมที่เพียงพอ มี และพอกับการใชงาน เฉลี่ยการ
ใช 1 คน / 1 หอง และมีจํานวน 
1-2 หอง/หลัง เฉลี่ย พื้นที่หองน้ํา
และสวมเทากับ 0.8 ตร.ม./คน 

มี และคอนขางพอกับการใชงาน 
เฉลี่ยการใช 3 คน / 1 หอง และมี
จํานวน 1-2 หอง/หลัง เฉลี่ย พื้นที่
หองน้ําและสวม เทากับ 0.6 ตร.ม./
คน   

1.4) การมีจุดน้าํใชที่เพียงพอ   
  

มี และพอกับการใชงาน เฉลี่ย 1 
คน / 1 จุด 

มี และคอนขางพอกับการใชงาน 
เฉลี่ย 3 คน / 1 จุด 

ไมคอยทําความสะอาดบาน นานๆ
จะทําเดือนละ 1-2 ครั้ง และมจีุดทิ้ง
ขยะนอยมาก และเทศบาลไมมาเก็บ
ทําใหเกิดการสะสมมาก 

ทําความสะอาดบานบางอาทิตยละ
ครั้ง และมีจุดทิ้งขยะ แตเทศบาลไม
คอยมาเก็บทําใหเกิดการสะสม 

ทําความสะอาดบานทุกวัน และมี
จุดทิ้งขยะ 

1.5) ความสะอาดในการอยูอาศัย  

มี แตไมพอกับการใชงาน เฉลี่ย > 5 
คน / 1 จุด 

มี แตไมพอกับการใชงาน เฉลี่ยการ
ใช > 5 คน / 1 หอง และมีจํานวน 1 
หอง/หลัง เฉลี่ยพื้นที่หองน้ําและ
สวม เทากับ < 0.1-0.5 ตร.ม./คน 

สภาพไมดี 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 
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เกณฑการจําแนกสภาพการอยูอาศยัตัวบาน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

1.6) การมีการระบายอากาศที่เพียงพอ 

 
เกณฑการจําแนกสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

มีพื้นที่ชองเปด/พื้นที่ใชสอยตัว
บานเหมาะสม เฉลี่ย > 40 % 

มีพื้นที่ชองเปด/พื้นที่ใชสอยตัวบาน
คอนขางเหมาะสมเฉลี่ย 25-40 % 

มีพื้นที่ชองเปด/พื้นที่ใชสอยตัวบาน
ไมเหมาะสมเฉลี่ย 7-20 % 

2) เกณฑความปลอดภัย  
2.1) ความแข็งแรงของที่พักอาศัย และความปลอดภัยจาก
อัคค  ีภัย

  

• โครงสรางอาคาร 

• วัสดุที่ใชสรางที่พักอาศัย 

• การปองกันอัคคีภัย   

 - ที่ดับเพลิง และจุดน้ําใชในการดับเพลิง มี  - 

มีการระบายอากาศไมดี เฉลี่ย < 15 
% ตอพื้นที่หอง  

มีการระบายอากาศที่คอนขาง
เหมาะสม เฉลี่ย 15-35 % ตอพื้นที่
หอง 

มีการระบายอากาศที่เหมาะสม 
เฉลี่ย > 35 % ตอพื้นที่หอง 
  

 - ครัวไฟ 

ไมม ี

 

ไมแตกตางกัน วัสดุคอนขางคงทน-ไมคงทน 

ไมแตกตางกัน โครงสรางอาคารคอนขางแข็งแรง-ไมแข็งแรง 
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เมื่อวิเคราะหตามเกณฑสภาพการอยูอาศัยของในตัวบานสามารถสรุปผลไดวา สวนใหญการอยูอาศัย
ตัวบานของสามลอจะอยูในสภาพไมดี คิดเปนรอยละ 37.9 ของกลุมตัวอยาง รองลงมาจะอยูในสภาพปานกลาง 
คิดเปนรอยละ 34.5 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา สวนใหญกลุมที่มีรถเปนของตนเอง จะมี
การอยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง ในขณะที่กลุมที่เชารถถีบจะมีการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี คิดเปน
รอยละ 52.6 ของกลุมตัวอยาง นอกจากนั้นพบวา สามลอมีการพักอาศัยไมเปนหลักแหลง คิดเปนรอยละ 15.8 
ของกลุมตัวอยาง (ตารางที่ 5.7-5.8 และภาพที่ 5.1-5.4) 
 
ตารางที่ 5.7 สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
สภาพคอนขางดี 4 40.0 1 5.3 5 17.2 
สภาพปานกลาง 5 50.0 5 26.3 10 34.5 
สภาพไมดี 1 10.0 10 52.6 11 37.9 
พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 0 0.0 3 15.8 3 10.3 

รวม 10 100.0 19 100.0 29 100.0 
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ตารางที่ 5.8 สภาพการอยูอาศัยในตัวบานของผูขับขี่รถสามลอถีบ จําแนกตามการสังเกต 
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 นอกจากนั้นในการวิเคราะหสภาพการอยูอาศัย ผูวิจัยไดจําแนกลักษณะของการอยูอาศัย ในลักษณะ
อยูแบบครอบครัว และอยูกับเพ่ือนสามลอ มาวิเคราะหรวมกับสภาพการอยูอาศัย เนื่องมาจากมีสมาชิกที่อยู
อาศัย และลักษณะการอยูอาศัยในตัวบานที่แตกตางกันอยางชัดเจน 
 ลักษณะการอยูอาศัยของสามลอ จําแนกตามสภาพของการอยูอาศัยในตัวบานพบวา ลักษณะการอยู
อาศัยแบบครอบครัว สวนใหญจะมีการอยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง ในขณะที่ลักษณะการอยูอาศัยกับ
เพ่ือนสามลอ (นอนรวมกัน) มีการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดีมากที่สุด นอกจากนั้นสามลอยังมีการพักอาศัย
ไมเปนหลักแหลงดวย (ตารางที่ 5.9)  
  
ตารางที่ 5.9 ลักษณะการอยูอาศัยของสามลอ จําแนกตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

การพักอาศัย 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 
อยูแบบครอบครัว 

(จํานวน) 
อยูกับเพ่ือนสามลอ 

(จํานวน) 
รวม 

(จํานวน) 

สภาพคอนขางดี 5 - 5 
สภาพปานกลาง 9 1 10 
สภาพไมดี 3 8 11 
พักอาศัยไมเปนหลักแหลง - 3 3 

รวม 17 12 29 
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ภาพที่ 5.1 ลักษณะสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน สภาพดี และสภาพปานกลาง 
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ภาพที่ 5.2 ลักษณะสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน สภาพไมดี 
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ภาพที่ 5.3 สภาพการอยูอาศัยตัวบานสภาพไมดี  ที่นอนนอกอาคารอยางเดียว 
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ภาพที่ 5.4 สภาพผูขับขี่รถสามลอถีบ ที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
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5.2.2 สภาพกายภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
 
1) ลักษณะที่ต้ังของที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
จากการศึกษาผูวิจัยไดทําการสํารวจกลุมตัวอยางทั้งหมด 29 ตัวอยาง โดยการสังเกตที่ต้ังของที่อยู

อาศัย พบวา สวนใหญลักษณะของที่ต้ังที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบจะอยูกระจัดกระจายตัว  และเกาะ
กลุมพ้ืนที่ชุมชนบริเวณเดียวกัน สวนใหญจะอยูไกลจากบริเวณพื้นที่ตนซอยวัดดาน และคิวรับผูโดยสาร
พอสมควรโดยเฉลี่ย เปนระยะทาง 300 เมตร  – 1.8 กิโลเมตร (แผนผังที่ 5.1)   
 
แผนผังที่ 5.1 ตําแหนงที่ต้ังที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 * หมายเหต ุกลุมตัวอยางจากการกําหนดจุดพ้ืนท่ีตั้งของท่ีอยูอาศัยของสามลอ สวนใหญจะมีกลุมตัวอยาง
ท่ีพักอาศัยอยูในสถานที่เดียวกัน ไดแก การอยูอาศัยโดยเชาจากอูบริการสามลอ 
 

ลักษณะที่ต้ังของที่อยูอาศัยของสามลอ พิจารณาไดจากลักษณะการอยูอาศัยของสามลอ 2 ลักษณะ 
ไดแก สามลอที่ไมไดอยูอาศัยกับอูบริการ และสามลอที่อยูอาศัยกับอูบริการ 
 

1.1) สามลอที่ไมไดอยูอาศัยกับอูบริการ  สวนใหญจะเปนเจาของบานเอง และสามลอหาบานเชาอยู 
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เองในชุมชนแออัด ซึ่งลักษณะที่ต้ังของที่อยูอาศัยของสามลอจะอยูกระจุกตัวกันในพ้ืนที่ บริเวณพื้นที่ซอยสําโรง
เหนือ ซ.10-32 และท่ีอยูอาศัยภายในชุมชนแสงสุข และชุมชนบริเวณน้ําเนาเสีย 
 1.2) สามลอที่อยูอาศัยกับอูบริการ สามลอไมไดเปนตัวกําหนดที่อยูอาศัย แตขึ้นอยูกับอูเอง สวนใหญ
ที่อยูอาศัยประเภทเชากับอูบริการลักษณะของที่ต้ังของที่อยูอาศัยจะอยูกระจายตัวกันในหมูบานจัดสรร ภายใน
บริเวณหมูบานที่อยูใกลเคียงกับซอยวัดดาน ไดแก หมูบานพรสวาง หมูบานสันติคาม หมูบานมิตรสัมพันธ และ
หมูบานกัญญาเฮานจ และเปนเพียงบางสวนที่อยูในพ้ืนที่ซอยสําโรงเหนือ 
 

2) สภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
 ในการวิเคราะหสภาพชุมชนที่อยูอาศัยผูวิจัยไดอางอิงจากสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน ไดแก สภาพ
คอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี และกลุมที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง บงชี้ถึงการอยูอาศัยตามลักษณะ
ของชุมชนที่อยูอาศัย ในลักษณะการอยูอาศัยตามสภาพที่ต้ังที่สามลออยูอาศัย ไดแก สามลอที่ไมไดอยูอาศัย
กับอูบริการ และสามลอที่อยูอาศัยกับอูบริการ 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการอยูอาศัยในชุมชนของสามลอตามสภาพการอยูอาศัย พบวา สวนใหญ
สามลอที่ไมไดอยูอาศัยกับอูบริการ จะอยูในสภาพที่อยูอาศัยสภาพปานกลาง ในขณะที่สามลอที่อยูอาศัยกับอู
บริการ จะอยูในสภาพการอยูอาศัยสภาพไมดีทั้งหมด (ตารางที่ 5.10) 
 
ตารางที่ 5.10 ลักษณะการอยูอาศัยในชุมชน ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานปจจุบัน 

ลักษณะการอยูอาศัยในชุมชน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 
ไมอยูกับอูบริการ 

(จํานวน) 
อยูกับอูบริการ 

(จํานวน) 

 
รวม 

(จํานวน) 

สภาพคอนขางดี 5 - 5 
สภาพปานกลาง 10 - 10 
สภาพไมดี 3 8 11 
พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 3 - 3 

รวม 21 8 29 

 
ลักษณะชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน และสภาพชุมชนที่อยูอาศัย

ของสามลอ ดูจากตารางที่ 5.11 - 5.12 และภาพที่ 5.5  
 
ตารางที่ 5.11 ลักษณะชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

• สภาพคอนขางดี –สภาพไมดี และพักอาศัยไมเปนหลัก
แหลง 

• สภาพไมดีทั้งหมด 

1) ไมอยูกับอูบริการ
1.1) บริเวณพ้ืนที่สําโรงเหนือ ซ. 10-32
           - ลักษณะพื้นที่แตละซอยจะมีความคลายคลึงกัน สวนใหญ
เปนที่อยูอาศัยประเภทอยูอาศัยเอง ไดแก อาคารประเภทบานเดี่ยว
ไม, คสล. คิดเปน 2 ใน 3 ของพ้ืนที่ ในขณะที่อาคารประเภทเชาที่
อยูอาศัย สวนใหญไดแก อาคารประเภทหองแถว และบานเชาทั้ง 

2) อยูกับอูบริการ
2.1) บริเวณพ้ืนที่หมูบานจัดสรรที่อยู 
      ใกลเคียงกับพ้ืนที่ซอยวัดดาน
          - ลักษณะของอาคารสวนใหญ 
เปนที่อยูอาศัยที่มีที่ดินปลูกสรางเอง 
ไดแกอาคารประเภทบานเดี่ยว และเปน 
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• สภาพคอนขางดี –สภาพไมดี และพักอาศัยไมเปนหลัก
แหลง 

• สภาพคอนขางดี –สภาพไมดี และพักอาศัยไมเปนหลัก
แหลง 

  
หลัง คิดเปน 1 ใน 3 ของพ้ืนที่ ซึ่งพบวามีจํานวนมาก สวนใหญผูที่มี หลัง คิดเปน 1 ใน 3 ของพ้ืนที่ ซึ่งพบวามีจํานวนมาก สวนใหญผูที่มี 
รายไดนอยจะมาเชาอยูอาศัยในพ้ืนที่นี้ รายไดนอยจะมาเชาอยูอาศัยในพ้ืนที่นี้ 
  
1.2) ที่อยูอาศัยที่อยูในชุมชน1.2) ที่อยูอาศัยที่อยูในชุมชน           
          - ชุมชนแสงสุข  มีลักษณะเดนตรงที่ชาวบานในชุมชนสวน
ใหญประกอบอาชีพถีบสามลอ ซึ่งจะประกอบอาชีพไปพรอมๆกัน 
กับการเปนผูใชแรงงาน และทํางานรับจางทั่วไป 
             รูปแบบของอาคารสวนใหญเปนบานเดี่ยวไมชั้นเดียวเชา
ที่ดินปลูกสรางเอง 
           - ชุมชนบริเวณน้ําเนาเสีย สวนใหญพ้ืนที่ชุมชนเปนที่อยู
อาศัยประเภทบานเดี่ยวไม ที่ปลูกสรางในท่ีดินของตัวเอง 

 
 

• สภาพไมดีทั้งหมด 
 
 

เพียงบางสวนเปนอาคารพาณิชย 

สภาพการอยูอาศัยตัวบาน

 
 
ตารางที่ 5.12 สภาพชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ 

สภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
ลักษณะของชุมชน 

สภาพคอนขางดี สภาพไมดี 

1) ความหนาแนนของอาคารใน  
    ชุมชนที่อยูอาศัย 

หนาแนนนอย-ปานกลาง อยูใน
หมูบานจัดสรร มีความแออัดของ
หลังคาเรือน อยูระหวาง 7-13 
หลัง/ไร 

หนาแนนมาก   อยูในชุมชนแออัด 
มีความแออัดของหลังคาเรือน อยู
ระหวาง 14-27 หลัง/ไร 

2) สภาพอาคารของชุมชน   

        - อายุอาคาร   ไมแตกตางกัน 8-30 ป  
        - วัสดุอาคาร ใหม และใชวัสดุคงทน  เกา ทรุดโทรม และใชวัสดุไม

คงทน   
3) สภาพแวดลอมของชุมชน  มีความสะอาด มีจุดทิ้งขยะ และมี

ความเปนระเบียบเรียบรอย ถูก
สุขลักษณะ 

ไมมีความสะอาด มีจุดทิ้งขยะนอย 
และไมมีความเปนระเบียบ
เรียบรอย ไมถูกสุขลักษณะ 

4) สาธารณูปโภคภายในชุมชน มีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และประปา คอนขางเพียงพอ 

5) ความสัมพันธของสามลอภายใน 
    ชุมชนที่อยูอาศัย 

มีความสัมพันธไมดี ความสัมพันธคอนขางดี 
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ภาพที่ 5.5 สภาพชุมชนที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
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5.3 ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
 5.3.1 ปญหาการอยูอาศัยในตัวบาน 
 เมื่อพิจารณาถึงสภาพของการอยูอาศัยจําแนกตามการสังเกต 29 ตัวอยาง พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบ
ที่มีการอยูอาศัยในสภาพไมดี มีปญหาสภาพการอยูอาศัยมากที่สุด นอกจากนั้นมีการพักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
ทํานองเดียวกันปญหาจะนอยตามลําดับการอยูอาศัยสภาพปานกลาง และสภาพคอนขางดี ซึ่งพบวา มีปญหา
นอยมาก (ตารางที่ 5.13) 
 
ตารางที่ 5.13 ปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน  
ปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน สภาพ

คอนขางดี 
สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

1. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง   √ 

2. นอนนอกอาคารในบริเวณที่อยู 
    อาศัย 

  √ 

3. การอยูอาศัยที่แออัด คับแคบ    
        - ผูอยูอาศัยจํานวนมาก   √ 
        - พ้ืนที่อยูอาศัยไมเพียงพอ  √ √ 
4. หองน้ําและหองสวม จุดน้ําใช ไม 
    เพียงพอ  

  √ 

5. สภาพอาคารเกา ทรุดโทรม เส่ียง 
   ตอการเกิดอัคคีภัย 

√ √ √ 

6. สภาพแวดลอมไมดี ไมสะอาด √ √ √ 
7. ใชพ้ืนที่ผิดประเภท  √ √ 
8. สภาวะ และการระบายอากาศไมดี   √ 

 
 
 เมื่อพิจารณาลักษณะของปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมี
การอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดีดังกลาว ซึ่งผูวิจัยไดเรียงลําดับตามระดับความรุนแรงของปญหาที่มากที่สุด 
ไปจนถึงนอยที่สุด ที่สงผลตอสภาพการอยูอาศัย ดังตอไปนี้ 
 

1) การพักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
 จากการสังเกตพบวา อยูในกลุมผูที่เชารถถีบทั้งหมด ซึ่งประเภทที่นอนท่ีอูบริการบาง และแทบไมได
นอนที่อูบริการมีลักษณะการอยูอาศัยที่ไมแตกตางกัน มีลักษณะการอยูอาศัยที่ไมถูกสุขลักษณะนอนบนพื้น
ซีเมนต นอนบนฟูก เบาะนอนตามพื้น และนอนบนรถสามลอโดยตลอด ซึ่งผูขับขี่รถสามลอถีบบางคนไมมี
ความสะดวกสบายในการอยูอาศัย ไมมีผาหมใหความอบอุน และมียุงรุมกัดตามรางกาย เนื่องมาจากนอน
บริเวณสถานที่ไมเปนหลักแหลง (ภาพที่ 5.6) 
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ภาพที่ 5.6 สภาพผูขับขี่รถสามลอถีบ ที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2) การอยูอาศัยตัวบานที่นอนนอกอาคาร 
 จากการสังเกตพบวา ปญหาการอยูอาศัยตัวบานที่นอนนอกอาคารจะอยูในกลุมผูที่เชารถถีบทั้งหมด 
มีการอยูอาศัยสวนใหญใชพ้ืนที่ไมเหมาะสม มลัีกษณะการอยูอาศัยที่คลายคลึงกับผูที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
แตแตกตางกันที่มีสถานที่ในการอยูอาศัยที่เปนหลักแหลง ผูขับขี่รถสามลอถีบมีการอยูอาศัยโดยนอนบนพ้ืน
ซีเมนต และนอนบนรถสามลอ บางคนไมมีเครื่องนอน มุงนอน หรือส่ิงรองรับรางกายอยูในสุขอนามัยที่ไมดีมี
ปญหาสภาพการอยูอาศัยทั้งหมด (ภาพที่ 5.7) 
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ภาพที่ 5.7 สภาพการอยูอาศัยนอนนอกตัวบาน 
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3) การอยูอาศัยที่แออัด คับแคบภายในตัวบาน  
 พบวา สวนใหญมีปญหามากในกลุมผูที่เชารถถีบ มีการอยูอาศัยกับเพ่ือนสามลอนอนรวมกัน มีจํานวน
ผูอยูอาศัยที่สูงมาก ระหวาง 11-38 คน/ครัวเรือน ทําใหการใชพ้ืนที่ภายในอาคารไมเพียงพอ มีขนาดพื้นที่สวน
นอนที่ตํ่ามากเฉลี่ยเพียง 1.6-2.8 ตร.ม./คน ในขณะที่กลุมที่มีรถเปนของตนเอง มีจํานวนผูอยูอาศัยคอนขางสูง 
เฉล่ีย 3-5 คน/หอง (อยูอาศัยในอาคารประเภทหองแถวไม) แตมีการใชพ้ืนที่ภายในอาคารคอนขางเพียงพอ 
เฉล่ียพ้ืนที่สวนนอนอยูระหวาง 2-4 ตร.ม./คน 
 ลักษณะปญหาการอยูอาศัยที่แออัดภายในบาน ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี จากการ
สังเกต รายละเอียดดูไดจากตารางที่ 5.14 และภาพที่ 5.8 
 
ตารางที่ 5.14 สภาพการอยูอาศัยที่แออัดภายในบาน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี 
ประเภทรถสามลอถีบ ลักษณะของตัวบาน 

รถของตนเอง เชารถถีบ 
1) จํานวนผูอยูอาศัยภายในอาคาร  มีจํานวนคอนขางสูง      

เฉล่ีย 3-5 คน/หอง 
มีจํานวนสูงมาก 

เฉล่ีย 11-38 คน/หลัง 
1.2) การใชพ้ืนที่ภายในอาคาร คอนขางเพียงพอ ไมเพียงพอ 
       - พ้ืนที่อาคารรวม (ตร.ม.)    160 100-180 
       - พ้ืนที่อาคารรวม/คน (ตร.ม./คน)   5.5 3-6 
       - พ้ืนที่สวนนอน (ตร.ม.) 9-17.1 35-60 
       - พ้ืนที่สวนนอน/คน (ตร.ม./คน) 2-4 1.6-2.8 

 
ภาพที่ 5.8 สภาพการอยูอาศัยที่แออัดภายในบาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
           
           
           
           
            

ช้ันที่ 2 ช้ันลาง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
              มีการอยูอาศัยที่ คอนขางแออัด                                        มีการอยูอาศัยที่แออัดมาก 

เชารถถีบ รถของตนเอง 
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4) หองน้ําและสวมไมเพียงพอ  
พบวา สวนใหญมีปญหามากในกลุมผูที่เชารถถีบ เนื่องมาจากมีจํานวนผูอยูอาศัยที่สูงมาก ทําใหการ

ใชหองน้ําและสวม จุดน้ําใช ไมเพียงพอ 
ลักษณะปญหาหองน้ําและสวม จุดน้ําใช ไมเพียงพอ ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี จาก

การสังเกต รายละเอียดดูไดจากตารางที่ 5.15 และภาพที่ 5.9 
 

ตารางที่ 5.15 สภาพปญหาหองน้ําและสวมไมเพียงพอ  
สภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี 

ประเภทรถสามลอถีบ ลักษณะของตัวบาน 

รถของตนเอง เชารถถีบ 
        - จํานวนผูอยูอาศัย  5 คน/หอง 11-38 คน/ครัวเรือน 
1. หองน้ําและหองสวม ของตัวบาน คอนขางเพียงพอ ไมเพียงพอ 
        - จํานวนหองน้ําและสวม 1 
        - พ้ืนที่หองน้ําและสวม (ตร.ม.) 3.2 2.4 
        - พ้ืนที่หองน้ําและสวม/คน (ตร.ม./ 
          คน)   

0.2-0.5 ≤ 0.1 ตร.ม./คน 

2. จุดน้ําใช 2 คน/1 จุด > 5 คน/1 จุด  
 
ภาพที่ 5.9 สภาพหองน้ําและหองสวมของตัวบาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
         การใชหองน้ําและสวมคอนขางเพียงพอ                                     การใชหองน้ําและสวมไมเพียงพอ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
             การใชหองน้ําและสวมไมเพียงพอ 

เชารถถีบ รถของตนเอง 

 
5) สภาพอาคารเกา ทรุดโทรม เส่ียงตอการเกิดอัคคีภัย 

 พบวา ทั้ง 2 กลุมของประเภทรถสามลอถีบมีปญหาสภาพภายนอกอาคาร อายุของอาคาร และวัสดุ
อาคารไมแตกตางกัน สวนใหญสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพคอนขางดี-สภาพไมดีมีปญหาเหมือนกัน
ทั้งหมด แตในขณะที่ สภาพภายในจะมีความแตกตางกัน ซึ่งในกลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีการอยูอาศยั
สภาพภายในที่ดีกวา กลุมที่เชารถถีบ 
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 ลักษณะของปญหาสภาพอาคารของตัวบาน เกา ทรุดโทรม ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพ
ไมดี จากการสังเกต รายละเอียดดูไดจากตารางที่ 5.16 และ ภาพที่ 5.10 
 
ตารางที่ 5.16 ลักษณะสภาพอาคารของตัวบาน เกา ทรุดโทรม 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี 
ประเภทรถสามลอถีบ ลักษณะของตัวบาน 

รถของตนเอง เชารถถีบ 
1) สภาพอาคาร   
1.1) สภาพภายนอกอาคาร สภาพคอนขางดี-สภาพไมดี เกา ทรุดโทรมมาก 
         - อายุอาคาร ไมแตกตางกัน 8-30 ป 
         - วัสดุอาคาร   ไมแตกตางกัน วัสดุคงทน-ไมคงทน 
1.2) สภาพภายในอาคาร      คอนขางสะอาด ดูแลบาน   

ทําความสะอาดอาทิตยละครั้ง 
ไมสะอาด ไมดูแลบาน ไมคอย
ทําความสะอาด ทําเดือนละ 1-2 

ครั้ง 
 
ภาพที่ 5.10 สภาพอาคารของตัวบาน เกา ทรุดโทรม 
 
 
 
 
 
 
 
        สภาพภายนอกอาคาร 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
   
 
 
 
 
 
         
           สภาพภายในบาน 

             รถของตนเอง 

 
 
 
 
 
 
 
              สภาพภายนอกอาคาร          สภาพภายนอกอาคาร 
 
 
 
 
 
               บริเวณที่นอน                        สภาพภายในบาน 
 

        อยูอาศัยในสภาพภายนอกอาคารไมแตกตางกัน แตมีความแตกตางที่สภาพภายในอาคารที่อยูอาศัย 

เชารถถีบ 

6) สภาพแวดลอมไมดี และไมสะอาด  
 พบวา ทั้ง 2 กลุมของประเภทรถสามลอถีบมีปญหาที่เหมือนกัน โดยเมื่อพิจารณาตามการอยูอาศัยใน
ตัวบานสภาพคอนขางดี-สภาพไมดีจะมีปญหาที่เหมือนกันเชนกัน แตระดับของปญหาจะอยูในสภาพไมดี
มากกวาสภาพคอนขางดี และสภาพปานกลาง จากการสังเกตพบวาบริเวณที่อยูอาศัย และภายในบานไม
สะอาด เนื่องจากมีจุดทิ้งขยะนอย และเทศบาลไมคอยมาเก็บขยะ 
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 ลักษณะของปญหาสภาพแวดลอมไมดี ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี จากการสังเกต 
รายละเอียดดูไดจากภาพที่ 5.11 
 
ภาพที่ 5.11 ลักษณะสภาพแวดลอมไมดี  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
      สภาพภายในคอนขางสะอาด และเปนระเบียบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
           สภาพภายในไมสะอาด และไมเปนระเบียบ 

เชารถถีบ รถของตนเอง 

7) ใชพ้ืนที่ผิดประเภท 
 พบวา สวนใหญมีปญหาอยูในกลุมผูที่เชารถถีบ โดยเมื่อพิจารณาตามการอยูอาศัยสภาพปานกลาง-
สภาพไมดี มีปญหาเหมือนกัน แตระดับของปญหาอยูในสภาพไมดีมากกวา จากการสังเกตมีการใชพ้ืนที่ผดิ
ประเภท เชน สวนนอนที่ไมเหมาะสมภายใน และภายนอกอาคาร สภาพสวนนอนใกลกับหองน้ํา สภาพสวน
นอนที่ไมถูกสุขลักษณะ ไมคุมแดดคุมฝน อยูในสภาพแวดลอมไมดี การทํากิจกรรมซักลาง ซักผา ตากผา 
ภายในหองน้ํา หรือภายในอาคาร เปนตน 
 ลักษณะของปญหาการใชพ้ืนที่ผิดประเภท ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี จากการ
สังเกต รายละเอียดดูไดจากภาพที่ 5.12 
 
ภาพที่ 5.12 การใชพ้ืนที่ผิดประเภท  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
              ใชพ้ืนที่ทํากิจกรรมผิดประเภท 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
         บริเวณพ้ืนที่สวนนอนไมคุมแดดคุมฝน 

เชารถถีบ รถของตนเอง 
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8) สภาวะ และการระบายอากาศไมดี 
 พบวา สวนใหญมีปญหาอยูในการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี มีปญหาการระบายอากาศไมดี 
เนื่องจากมีสัดสวนชองเปดของอาคารเพียง 7-20 % ของพ้ืนที่ชองเปดอาคารรวม 
 ลักษณะของปญหาสภาวะและการระบายอากาศไมดี ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี 
จากการสังเกต รายละเอียดดูไดจากภาพที่ 5.13  
 
ภาพที่ 5.13 สภาพการระบายอากาศภายในไมดี  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
4.10.2 ปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย   

 

รถของตนเอง 

                                      ชองเปดภายในอาคารไมเพียงพอ และอับทึบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เชารถถีบ 

 
 5.3.2 ปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย 

เมื่อพิจารณาตามลักษณะชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ พบวา สามลอที่ไมอยูกับอูบริการ และอยูกับอู
บริการ สวนใหญมีปญหาที่คลายคลึงกัน มีปญหาแทบทั้งหมด เชนเดียวกับปญหาสภาพตัวบานที่อยูอาศัย 
เพียงแตมีจํานวนสัดสวนของปญหาที่แตกตางกัน ซึ่งพบวา สวนใหญประเภทที่อยูกับอูบริการ อยูอาศัยใน
สภาพชุมชนที่คอนขางดีกวาประเภทที่ไมอยูกับอูบริการซึ่งสวนใหญอยูในสภาพชุมชนไมดี (ตารางที่ 5.17 และ
ภาพที่ 5.14) 
 
ตารางที่ 5.17 ปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย 

สภาพชุมชนที่อยูอาศัย 

สภาพไมดี สภาพคอนขางดี 

1) ไมอยูกับอูบริการ 2) อยูกับอูบริการ 
1. ความหนาแนนของอาคารที่อยูอาศัยในชุมชน 

มีความหนาแนนของอาคารที่อยูอาศัยมาก มีความหนาแนนนอย – ปานกลาง 

      - มีความแออัดมาก โดยเฉพาะรูปแบบของ
อาคารประเภทเชาที่อยูอาศัย ไดแก อาคารประเภท
หองแถว และเชาที่ดินปลูกบานในชุมชนที่อยูอาศัย 
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สภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
สภาพไมดี สภาพคอนขางดี 

2. สภาพอาคารของชุมชน 
สภาพเกา ทรุดโทรมมาก สภาพอาคารใหม 

ไมแตกตางกัน 

วัสดุอาคาร     -    วัสดุไมคงทน  
                        (ไม, วัสดุใชแลว)  

วัสดุอาคาร     -    วัสดุคงทน (คสล.)  
 

3. สภาพแวดลอมของชุมชน 

สภาพแวดลอมของชุมชนไมดี สภาพแวดลอมของชุมชนคอนขางดี 
       - ไมสะอาด ขาดความเปนระเบียบเรียบรอย 
และไมถูกสุขลักษณะ 
       - มลภาวะขยะ บริเวณที่อยูอาศัย มีจุดทิ้งขยะ
นอย และเทศบาลไมมาเก็บ   

       - มีความสะอาด และเปนระเบียบเรียบรอย 
       - มีจุดทิ้งขยะ และเทศบาลมาเก็บ    

4. สาธารณูปโภคของชุมชนไมดี 

มีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และระบบประปา ไม
เพียงพอ 

มีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และระบบประปาคอนขาง
เพียงพอ 

5. ความสัมพันธของชุมชน 
มีความสัมพันธคอนขางดี กับผูอยูอาศัยในชุมชน ความสัมพันธของชุมชนไมดี เปนความสัมพันธระหวาง

สามลอที่อยูอาศัยในที่อยูอาศัยที่เดียวกันมากกวา 
  
ภาพที่ 5.14 สภาพปญหาของชุมชน 
 
- สามลอที่ไมอยูกับอูบริการ
 
 
- 
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 - สามลอมีรายไดนอยมาก จนมาก จึงลดคาใชจายของตนเองโดยไมนอนที่อู เสียเพียง 20-30 บาท/วัน 
จาก 40 บาท/วัน 

 เมื่อพิจารณาถึงลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบจากแผนภูมิที่ 5.1 พบวา กลุมที่มีรถเปนของ
ตนเอง สวนใหญมีการอาศัยตัวบานสภาพคอนขางดี และสภาพปานกลาง คิดเปนรอยละ 40 และ 50 เฉพาะใน
กลุมที่มีรถเปนของตนเอง มีสภาพที่อยูอาศัยที่ดีกวา รวมทั้งดานความเปนอยู และรายไดสวนหนึ่งมีการ
สนับสนุนทางการเงินจากครอบครวั ซึ่งนอกจากถีบสามลอแลวยังเปนผูใชแรงงานเมื่อมีงานมาใหทํา จึงเปนผล
ทําใหมีสภาพการอยูอาศัยที่ดีกวา 

- สามลอที่อยูกับอูบริการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
5.4 สาเหตุของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 

- สามลอไมพึงพอใจตอสภาพการอยูอาศัย    เนื่องมาจากสภาพของการอยูอาศัยในตัวบานมีปญหา
ทั้งหมด   และไมเอ้ืออํานวย ไมสะดวกสบายในการอยูอาศัย 

 - ลักษณะสวนตัว ไดแก กินเหลาชวงเวลากลางคืน ไมกลับที่พักอาศัย และการทะเลาะกัน อยูอาศยั
รวมกันไมได 

 ในขณะที่กลุมที่เชารถถีบ สวนใหญมีการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี คิดเปนรอยละ 52.6 สวนใหญ
มีรายไดนอยมาก มีเงินออมนอยมาก และมีหนี้สินมาก จะเชาที่อยูอาศัยสภาพไมดีทีมีราคาที่ถูกมาก มีปญหา
ดานที่อยูอาศัยทั้งหมด เปนผลทําใหอยูอาศัยในสภาพการอยูอาศัยของผูที่เปนเจาของอาคาร และเจาของอูไมดี
ตาม เนื่องจากขาดการสนับสนุน การเอาใจใส และมีทุนนอยในการสนับสนุนดานสวัสดิการที่อยูอาศัย  แตอยู
อาศัยกับอูบริการในชุมชนที่มีสภาพดี  และบางสวนไมไดอยูกับอู อยูอาศัยในชุมชนแออัด 

 

 ในขณะที่สามลอที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง สาเหตุของการพักอาศัยไมเปนหลักแหลงเนื่องมาจาก  
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แผนภูมิที่ 5.1 สาเหตุของปญหาสภาพการอยูอาศัย 
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5.5 ผลกระทบของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ     
 
แผนภูมิที่ 5.2 ผลกระทบของปญหาการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน
สภาพไมดี 

สุขภาพ 

สุขภาพกาย สุขภาพใจ 

-  ี

ความเสี่ยง และความปลอดภัย 

สภาพอาคาร สวนบุคคล 

เสี่ยงตออัคคภีัย 

ทํางานนอ

อุบัติเหตุ 

 

เมื่อพิจารณาต
ผลกระทบของปญหาจะ
สภาพคอนขางดี แล
สภาพไมดี 
 ผลกระทบขอ
สงผลกระทบโดยตรงตอ
เชื่อมโยงเปนลูกโซ มีส
สุขวิทยาสวนบุคคลไมด
พรอมทั้งหันไปดื่มสุรา 
ตอไป 
 ผูขับขี่รถสาม
บางครั้งคราว เนื่องจาก
ลักษณะสวนบคุคล  
ด่ืมสุรา ยาเสพติด และ

การพนัน 
มีสุขภาพ
ที่ไมด
ยลง อบายมุข 

รายไดนอยลง+มหีนี้สิน 

สภาพยิ่งจน 

ามผลกระทบของปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน จากแผนภูมิที่ 5.2 พบวา 
มีผลเปนไปตามลําดับของสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน ซึ่งพบวาการอยูอาศัยในตัวบาน
ะสภาพปานกลางมีผลกระทบของปญหาการอยูอาศัยนอยกวา การอยูอาศัยในตัวบาน

งปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี ซึ่งสวนใหญอยูในกลุมผูที่เชารถถีบ 
สุขภาพของผูขับขี่รถสามลอถีบ ทั้งสุขภาพกาย และสุขภาพใจ ซึ่งผลกระทบมีความ
ุขภาพที่ไมดี ไดแก มอีาการปวดหัว ปวดหลัง และเปนโรคผิวหนัง จากการขาดการดูแล
ี ไมสะอาด สภาพภายในแออัด และระบายอากาศไมดี มีผลทําใหการทํางานลดนอยลง 
ยอมสงผลใหเกิดความจนมากขึ้น และมีผลตอการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดีเชนเดิม

ลอถีบที่พักอาศัยในอาคารตึกแถว กลาววา จะมีอาการปวดหัว วิงเวียนศีรษะ เปน
อยูอาศัยในสภาพแวดลอมภายในอาคารไมดี อับ รอน ไมสะอาด และแออัด จากขนาด
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หองเล็ก ไมมีชองเปดระบายอากาศ และคอนขางแออัดเนื่องจากพื้นที่ภายในหองเปนหองที่ตอเติมเฉล่ียมีขนาด 
< 8 ตร.ม. ไมถูกหลักสุขอนามัย1 ดูจากภาพที่ 5.15 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
  ภาพที่ 5.15 สภาพภายในหองที่ตอเติมภายในอาคารประเภทตึกแถว 
 
5.6 การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
 จากผลการศึกษาพบวา ปญหาของการอยูอาศัยเปนไปตามลําดับจากมากที่สุดๆไปจนถึงนอยที่สุด 
ต้ังแตการอยูอาศัยตัวบานสภาพคอนขางดี จนถึงสภาพปานกลาง และสภาพไมดีตามลําดับ ซึ่งในลําดับ
แนวทางในการแกปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน ผูวิจัยพบวา บอเกิดที่นําไปสูการอยูอาศัยตัวบานสภาพ
ไมดี ตนเหตุมาจากสภาพความจนของสามลอ เปนตนเหตุที่นําไปสูปญหา และสาเหตุอ่ืนๆ ตามมาตามลําดับ 
ดังนั้นในการแกปญหาเพื่อเปนแนวทางในการพัฒนาที่อยูอาศัยตองแกที่สาเหตุของปญหา ดูจากแผนภูมิที่ 5.4 
 จากการสัมภาษณผูขับขี่รถสามลอถีบ บุคคล และองคกรที่เกี่ยวของกับเรื่องที่อยูอาศัยของสามลอ 
นําไปสูปญหาของสามลอ และโอกาสที่จะทําได ดูจากตารางที่ 5.18 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
1
สัมภาษณ สุทิน กุณาแดง, ผูขับขี่รถสามลอถีบรับจาง, 19 มกราคม 2548. 
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ตารางที่ 5.18 สรุปปญหาของสามลอ และโอกาสที่จะทําได 
 

ความสัมพันธของปญหาสามลอ จากผู
ที่มีสวนเกี่ยวของ  ปญหาของสามลอ   ทําไมถึงมีปญหา 

    เจาของอูบริการ    หนวยงานตางๆ 

 
   โอกาสที่จะทําได 

1) ดานสังคมวิถีชีวติ
    และเศรษฐกจิ
 
๏ สามลอจนมากๆ
  - สามลอที่เชารถถีบ 
   มากกวาสามลอที่ม ี
   รถเปนของตนเอง 

 
 
 

1) มีรายไดนอยจาก 
    การถีบ
 - ไมมีคิวรบัผูโดยสาร 
   ที่แนนอน 
 - ลูกคาใชบริการนอย 
 - มีคูแขงมาก 
 - สกปรก ไมสะอาด 
 - ขาดการสนับสนุน 
   ทางการเงินจาก 
   ครอบครัว 
 - เหนื่อย ตรากตรํา 
   อยากเปลี่ยนอาชีพ 
   อื่น 
2) มีรายจาย และ 
   หนี้สินมาก 
 - คาเชารถ และคาใช 
   จายดานที่อยูอาศัย 
 - คาใชจายสวนตัว 
   เหลา และบุหรี ่
 - หนี้สินจากการทํา 
   นา และคาเชารถ 

 
 
 
1) มองในแงดี [ + ] 
 
๏ เปนประดิษฐกรรม 
   ของคนไทย และมี    
   คุณคาตอการ 

   อนุรักษ
2

 
 
 
 
2) มองในแงลบ [ - ] 
 
2.1) สามลอขาดการ 
      สนับสนุนไมดูแล 
     เอาใจใสเพียงพอ 
2.2) สามลอจนมาก 
2.3) ติดเหลา และเมา 
      สุรา 
2.4) จะจอดรถรบั 
      ผูโดยสารบรเิวณ 
      หนาปากซอย ซึ่ง 
     เปนบรเิวณที่หาม 
     จอดและโดนปรับ 

     เปนประจํา
3
 

 
 
 
1) มองในแงดี [ + ] 
 
1.1) เปนอาชีพที ่
      เกาแกมคีุณคา
      ตอการอนุรกัษ
1.2) มีโอกาส 
     สนับสนุน และให 
     การชวยเหลือได 

     เทาที่จําเปน4

 
2) มอง ในแงลบ [ - ] 
 
2.1) สามลอขาดการมี 
      สวนรวม จะ 
      สนับสนุนเทาที่ 
      ทําไดและจําเปน   
      แตมีโอกาสที่ชา  

      และรอนาน5 

 
 
 
๏ สามลอตองแก 
    ปญหาโดยการ 
    พึ่งตนเองเปน 
    หลัก
 
 - เพ่ิมรายไดของ 
   ตนเอง  
 - ออมเงินรายวนั 
   จากกลุมสามลอ 
   ดวยกัน เพ่ือการ 
   พ่ึงตนเอง และเกิด 
   การมีสวนรวมกันใน 
   กลุม 
 - อาศัยบุคคลที่เกี่ยว 
   ของเทาที่จําเปน 

 
 
 

                                                 
2
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 14 พฤษภาคม 2548.  

3
สัมภาษณ วสันต รัตนพิพัทธิ์, เจาของอู ว. บริการ , 22 พฤษภาคม 2548.  

4
สัมภาษณ ขวัญไชย พุมโพธิ์, นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง, 9 สิงหาคม 2548.  

5
สัมภาษณ ขวัญไชย พุมโพธิ์, นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง, 9 สิงหาคม 2548.  
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ความสัมพันธของปญหาสามลอ จากผู
ที่มีสวนเกี่ยวของ ปญหาของสามลอ   ทําไมถึงมีปญหา 

    เจาของอูบริการ    หนวยงานตางๆ 

 
   โอกาสที่จะทําได 

1) ดานกายภาพ
 
  - สามลอที่เชารถถีบ 
    มีปญหาการอยู 
    อาศัยแทบทั้งหมด  
    มากกวาสามลอที่ม ี
    รถเปนของตนเอง 
    ที่มีปญหาการอยู 
    อาศัยนอยกวา 
 
   ๏ สภาพการอยู 
        อาศัยตัวบาน 
        ไมดี
 
  - ไมถูกสุขลักษณะ  
    และไมปลอดภัยม ี
    ผลกระทบตอ 
    สุขภาพเปนอยาง 
    มาก 
    

  
 
  ๏ สามลอจนมากๆ
 - เห็นความสําคัญ 
   นอย เนื่องจากไมใช 
   บานของตนเอง  
   และเห็นเปนการอยู 
   อาศัยแบบชั่วคราว 
 - มีรายไดนอยมาก  
   จึงอยู ทีอ่ยูอาศัย 
   สภาพไมดีเชารถ   
   ถีบกับเจาของอู 
   บริการ 
 - มีรายไดจากการถีบ 
   สามลออยางเดียว  
   และขาดการ 
   สนับสนุนทางการ  
   เงินจากครอบครัว 

 
 
๏ ขาดการสนับสนุน  
   และความเอาใจใส  
   ดูแลที่อยูอาศัยของ  
   สามลออยาง 

   เพียงพอ
6

 - สามลอในอูบรกิารมี 
   บทบาทนอยใน 
   ชุมชน และขาดการ 
   มีสวนรวมกับ 
   หนวยงานทองถิ่น 
 - มีทุนนอย 
 - มีหนี้สินจากสาม   

   ลอ
7

 
 
๏ บทบาทของสามลอ 
   ตอชุมชน และผูที่ม ี
   สวนเกี่ยวของมี 
   ความสัมพันธกัน 
   นอย 
๏ ขาดการมีสวน 
   รวมกับหนวยงานที่ 
   จะผลักดันในการ 
   แกปญหา และให 
   การชวยเหลือ ซึ่งม ี  
   โอกาสจะใหการ 
   ชวยเหลือไดเทาที่ 
   จําเปนถามีการม ี
   สวนรวมอยาง 

   เพียงพอ8 

 
 
๏ สามลอตองพ่ึง 
   ตนเองเปนหลักจาก 
   รายไดที่มแีละจาก 
   การออมรายวนัใน 
   กลุมสามลอ มา 
   ปรับปรุงที่อยูอาศัย 
   ของตนเอง
๏ มีโอกาสที่จะพ่ึงผูที ่
   มีสวนเกี่ยวของให 
   การชวยเหลือได   
   แตไดเทาทีจ่ําเปน  
   ไมไดตลอด และรอ 
   นาน แตสามารถ 
   ผลักดัน ใหเกดิการ 
   แกปญหาแบบมี 
   สวนรวมไดมากขึ้น 
๏ หาโอกาสจากผูที่ม ี
   บทบาทสําคัญ ตอ 
   สามลอที่จะผลักดัน 
   ในการแกปญหา  
   เชน สามลออู 
   มิตรภาพ 
 - รักผูดอยโอกาส  
   เอื้อเฟอตอสามลอ 
 - มีความสัมพันธ 
   เพียงพอ กับกลุม 
   สามลอ ชุมชนและ 
   หนวยงานรูจัก 
   เพียงพอ 
 - สามารถดึงสามลอ 
   จากอูอื่นมามีสวน 
   รวมในการแก 

                                                 
6
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 14 พฤษภาคม 2548.  

7
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 14 พฤษภาคม 2548.  

8
สัมภาษณ ขวัญไชย พุมโพธิ์, นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง, 9 สิงหาคม 2548.  
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ความสัมพันธของปญหาสามลอ จากผู
ที่มีสวนเกี่ยวของ ปญหาของสามลอ   ทําไมถึงมีปญหา 

    เจาของอูบริการ    หนวยงานตางๆ 

 
   โอกาสที่จะทําได 

      ปญหารวมกัน และ   
  คอยๆปรับปรุงบาน 

 
ปญหาการอยูอาศัยในตัวบานของผูที่เชารถถีบมีปญหาทั้งหมด จากการสํารวจพบวา จากทั้งหมด 9 อู 

มีผูที่เล็งเห็นถึงความสําคัญในการแกปญหานอย ซึ่งพบวามีเพียงสามลอกลุมที่เชารถถีบของอูมิตรภาพซึ่งเปน
เจาของอู และใหความสําคัญกับการแกปญหาของสามลออยางมาก ซึ่งสามารถเปนผูที่กระตุนสามลอใหเล็งเห็น
ถึงความสําคัญของปญหาได 

จากการศึกษา พบวา กลุมสามลอ 7-8 คน และเจาของอูมิตรภาพเล็งเห็นถึงปญหาการอยูอาศัย จาก
การที่ผูวิจัยไดเสนอปญหาการอยูอาศัยตอเจาของอูมิตรภาพที่จะสงผลกระทบตอคุณภาพชีวิตที่ตํ่าลง ซึ่ง
สามารถสรุปผูที่มีสวนเกี่ยวของ และใหการชวยเหลือ ดูจากตารางที่ 5.19 และภาพที่ 5.16 
 
ตารางที่ 5.19 ผูที่มีสวนเกี่ยวของ และการชวยเหลือดานที่อยูอาศัยที่ทําได 

ผูที่มีสวนเกี่ยวของ การชวยเหลือที่ทําได 

1) เจาของอูมิตรภาพ - ใหการสนับสนุนชวยเหลือสามลอไดเต็มที่ มีความพรอมในการ 
   แกปญหา และกระตุนสามลอใหปรับปรุงบานได 
- เชื่อมโยงกับอูอ่ืนใหแกปญหาได 

2) เครือขายสามลอในชุมชน 
   แสงสุข 

- เคยอยูอาศัยกับอูมิตรภาพ สามารถกระตุนเพ่ือนสามลอในอู ให 
  คําแนะนําดานการหารายไดเสริม และบางสวนเปนชาง สามารถ 
  แนะนําสามลอในอูได 

3) หนวยงานทองถ่ิน ไดแก เทศบาลตําบล 
    ดานสําโรง องคการบริหารสวนตําบล  
    ทองถ่ิน สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชน  
    และพัฒนาสังคม 

- สามารถกระตุนเจาของอูใหทําเทาที่จําเปน 
- ใหความรู อบรมแนะนํา สุขอนามัยในการอยูอาศัย และการออม 
  รายวัน 

4) ผูใชรถสามลอถีบประจํา - ใหการชวยเหลือชองทางในการหารายไดเสริม 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

               เจาของอูมิตรภาพ    สามลอในชุมชนแสงสุข  
 ภาพที่ 5.16 ผูที่มีสวนเกี่ยวของกับสามลอ 
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เจาของอูมิตรภาพ และหนวยงานทองถ่ิน ซึ่งประกอบดวย เทศบาลตําบลดานสําโรง องคการบริหาร
สวนตําบลทองถ่ิน สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชน และพัฒนาสังคม ไดมีสวนรวมในการเพิ่มคุณภาพชีวิตโดย
การยกเครื่องสามลอใหม ใหรูถึงความถูกสุขลักษณะ และความสะอาดพัฒนาบุคลิกภาพ และการแตงกายในอู9 
แตปญหาคือการอยูอาศัยภายในบานยังไมดี เนื่องจากภายในอาคารมีความสกปรกมาก มีขยะหมักหมม มีกล่ิน
เหม็น และน้ําทวมขัง ผูวิจัยจึงไดเสนอกับเจาของอูมิตรภาพ และกลุมสามลอ ถึงส่ิงที่สามารถทําไดกอน คือการ
รักษาความสะอาดภายในบาน จัดความเปนระเบียบเรียบรอยของบาน จัดใหมีกิจกรรมการทําความสะอาด
ภายในบานโดยกลุมสามลอมีสวนรวมทํากันเองไดเพ่ือเปนการจุดประกายเบื้องตน ในการรูจักสุขอนามยัในการ
อยูอาศัยที่ดี  

นอกจากนั้นจึงหาความเปนไปไดถึงการเชิญหนวยงานทองถ่ิน และท่ีไดชวยเหลือเจาของอูมิตรภาพ
อยูในดานการจัดคิวสามลอมาใหรางวัล เพ่ือเปนกําลังใจตอสามลอตอความพยายามในการพัฒนาตอไป และ
เกิดการมีสวนรวมในการทํากิจกรรมโดยไดเสนอการทําโปสเตอร ประชาสัมพันธ เสนอแผนงานที่สามลอไดโดย
การพึ่งตนเอง เปนกระบวนการในการแกปญหารวมกัน 

ในขณะที่กิจกรรมอื่นๆ เชน การซอมบาน และการตอเติมหองน้ําและหองสวม มีโอกาสชวยเหลือดาน

การเงินเทาที่จําเปนในการปรับปรุงบานเทานั้น
10

นอกจากนั้นสวนใหญสามลอจะมีรายไดจากการถีบสามลอเปนปกติ แตสามลอที่อยูในชุมชนนอกจาก
ถีบสามลอแลว ยังมีรายไดจากการถีบสามลอ และเปนผูใชแรงงาน ซึ่งสามลอที่เชารถถีบขาดโอกาสดานนี้ ควร
จะมีการสนับสนุนจากสามลอในเครือขายชุมชนมาชวยวางแผนถึงส่ิงที่สามลอทําไดกอน และใหขอเสนอแนะกับ
สามลอในอู 
 
5.6.1 เสนอการสนับสนุนการเพ่ิมรายได 

 
1) ประชาสัมพันธความสามารถทางดานอาชีพเสริมเฉพาะดาน 
 
ควรติดปายประกาศประชาสมัพันธวา สามลอทําอะไรไดบางติดที่ทายรถสามลอ ติดโปสเตอร

ประชาสัมพันธบริเวณคิวหนาปากซอย และบริเวณหนาปากซอยที่ต้ังของอูบริการ ความสามารถเฉพาะดานของ
สามลอ ไดแก งานชางทั่วไป และเปนผูใชแรงงาน เปนตน 

 
2) สนับสนุนการหารายได เล็กๆนอยๆ 
 
สามลอ นอกจากมีรายไดเสริมจากการเก็บของเกาแลว การรับสงลูกคาบริเวณพื้นที่นั่งรถสามลอยังมี

พ้ืนที่วาง และเคล่ือนที่ไปไหนมาไหนไดถาไดรับการสนับสนุน ขายของเล็กๆนอยๆ ในชวงเวลากลางวันที่สวน
ใหญเปนชวงพักผอน อาจจะรับของเลนจากตลาดธรรมสาโรจน และตลาดสําโรงขายของเลนใหเด็กบริเวณหนา
โรงเรียน เพราะไมตองเสียคาเชาที่ จะชวยเพ่ิมรายไดใหมากขึ้น 

บริเวณท่ีอยูอาศัยของสามลอสวนใหญมีอะหล่ัยรถสามลอที่ไมไดใชงาน ซึ่งสามลอบางคนในอูมี
ความสามารถทางดานชางซอมรถ และเปนชางไม สามารถดัดแปลงทําเปนรถเอนกประสงค ราคาถูกใช
ประโยชนไดหลายอยาง เชน เก็บของเกาตามรานคา ขายของเล็กๆนอยๆ ขายสมตํา และขายของเลน เปนตน 

                                                 
9
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 17 พฤษภาคม 2548.  

10
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 17 พฤษภาคม 2548.  
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 3) เปดโอกาสชองทางในการรับผูโดยสารประจําไดเต็มที่ 
 
 นอกจากสามลอจะรับผูโดยสารปกติ ลูกคาทั่วไป แตยังขาดการสนับสนุนโอกาสในการเพิ่มรายไดจาก
การรับลูกคาประจํา เนื่องจากบริเวณคิวหนาปากซอยไมสามารถจอดใกลกับสถานที่สําคัญ เชน บริเวณหนา
ตลาดสําโรง และบริเวณหนาโรงเรียนมัธยมดานสําโรง จอดไดเพียงชั่วคราวเทานั้น ควรมีการสนับสนุนจากกลุม
สามลอ เจาของอูมิตรภาพ และหนวยงานทองถ่ิน ซึ่งมีการทํากจิกรรมรวมกันอยู มีโครงการในการรับผูโดยสาร
เฉพาะดานไดอยางเต็มที่ 
 โครงการอาชีพเสริมรับผูโดยสารเฉพาะดาน ไดแก สามลอจายตลาด สามลอรับสงเด็กนักเรียน รับคน
แก และสามลอรับผูโดยสาร และพระคอยบิณฑบาต โดยการรวมมือกับหนวยงานทองถ่ิน มีการจัดคิวใหสามลอ
แบบชั่วคราว กําหนดเปนชวงเวลาในตอนเชา และตอนเย็น ซึ่งเปนชวงของการรับลูกคาประจํา 
 นอกจากนั้นสามลอที่คอยรับผูโดยสารที่วัดสวนใหญยังไมมีอาชีพ นอกจากถีบสามลอแลวก็กลับบาน 
ถาไดรับการสนับสนุนจากเจาอาวาส ในการชวยเหลือสามลอใหมีรายไดเสริม เชน รับพระคอยบิณฑบาต หรือ
ชวยงานเทศกาลที่วัด เปนการชวยใหมีรายไดเล็กๆนอยๆ 
 
5.6.2 ใหความรู อบรม และแนะนํา 
  
 1) ใหความเขาใจถึงการอยูอาศัยที่ถูกสุขลักษณะ 
 
 เปาหมายที่สําคัญในการปรับปรุงบานใหดีขึ้น สภาพการอยูอาศัยในบานดีขึ้น ถูกสุขลักษณะ และมี
ความปลอดภัย แตมีขอจํากัดที่สามลอยังขาดความรู ความเขาใจในการวางแผนที่จะตองทําอยางไรบาง บานที่
ถูกสุขลักษณะ และมีความปลอดภัยเปนอยางไร 
 ผูวิจัยไดเสนอการทําโปสเตอร  ประชาสัมพันธระหวางแกนนํากลุมสามลอ  เจาของอูมิตรภาพ  หนวย 
งานทองถ่ิน และเครือขายสามลอชุมชนแสงสุข ในการสนับสนุนเสนอวางแผนขอบขายงานที่สามลอจะตองทํา 
ใหความรู แนะนํา ถึงการอยูอาศัยที่ถูกสุขลักษณะเบื้องตน มีสุขอนามัยในการอยูอาศัยที่ดี ไดแก 
 - สภาพสวนนอนที่เปนระเบียบ มิดชิด และมีอุปกรณเกี่ยวกับการนอนเพียงพอ 
 - มีพ้ืนที่เก็บของใชสวนตัวที่มิดชิด เพ่ือปองกันการขโมยของกัน 
 - การรักษาความสะอาดภายในหองน้ํา เมื่อใชแลว และมีพ้ืนที่เพียงพอในการตากเสื้อผา 
 แกนนํากลุมสามลอ และเจาของอูมิตรภาพ ควรมีการติเตียนสมาชิกในกลุมหากไมปฏบัิติตาม ควรมี
ขอตกลงระหวางกลุมสามลอใหปฏิบัติตาม จนถึงขั้นตัดสิทธิ์การสวนรวม จากการสนับสนุนการเพิ่มรายได 
 
 2) สนับสนุนการออมรายวันเพ่ือการพึ่งพาตนเอง 
 
 ประชาสัมพันธถึงประโยชนของการออมรายวัน หนวยงานทองถ่ินที่ไดใหการชวยเหลือเจาของอู
มิตรภาพ ควรแนะนํา อธิบายถึงความสําคัญของการออมรายวัน และคอยกระตุนสมาชิกในกลุมสามลอ ใหเกิด
การออมรายวันเปนแกนบังคับในระยะแรก 
 ขบวนการสัจจะออมรายวัน เปนการพบปะกันทุกวัน ออมกันทุกวัน จายเงินกูกันทุกวัน ทําเวลาไหนก็
ได ดังนั้นการออมรายวัน เปนการรวบรวมขอมูลขาวสาร เปนการสรางความรัก และความเอื้ออาทร การแบงปน
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กัน ความขยันหมั่นเพียร ความซื่อสัตย ความมีสัจจะ และกระบวนการเรียนรู บนรากฐานของการพึ่งพาตนเอง
มากที่สุด ดังนั้นการออมจึงเปนการแกไขปญหาในการใชเงินของคนยากจนที่เกิดขึ้นทุกวัน11

 เครือขายสามลอในชุมชนแสงสุข ทองถ่ิน และผูนําชุมชนมีโอกาสชวยแนะนําถึงวิธีการออมรายวัน 
จากกลุมสามลอที่ใหความรวมมือ 7 คน จนถึง 15 คน เมื่อมีสมาชิกเพ่ิมเติม มีคณะกรรมการคนกลางซึ่งไดแก 
ลูกหลานของเจาของอูมิตรภาพคอยดูแลเงินออม และคอยเช็คสามลอที่ใหเงินในแตละวัน ซึ่งความสามารถของ
จํานวนเงินขึ้นอยูกับความสมัครใจของสามลอ ซึ่งโดยเฉลี่ยเก็บวันละ 2-3 บาท/วัน 
  

การวางแผนการใชเงินออมของสามลอขึ้นอยูกับ 
 - ระยะเวลาในการออม      การกูเงินออมที่จะนํามาใชในการปรบัปรุงบานในชวงระยะเวลาที่เหมาะสม  
ควรมีการวางแผนระยะสั้น และระยะยาว 
 - อูวางแผนควบคุมเงินออมของสามลอ แตสามารถดึงเงินออมมาปรับปรุงบานไดเอง 
 สามลอบางคนมีความรูดานการชางแตไมมาก แตยังมีเครือขายสามลอที่สามารถชวยเหลือกันได 
เนื่องจากมีความสามารถทางดานการชาง และทํางานมานานจากนายจางที่เปนผูนําชุมชน โดยสามลอตอง
คอยๆปรับปรุงบานของตนเอง ไปพรอมๆกับคอยเงินออมที่สะสม คอยๆทยอยกู พอเงินออมหมดก็หยุดทํา และ
คอยเงินออมใหม 
 
5.6.3 การพึ่งตนเองของสามลอในการปรับปรุงบาน 
  
 1) การปรังปรุงในส่ิงที่ทําไดกอน 
  

1.1) ทําความสะอาดบาน สามลอ และเจาของอูมิตรภาพมีโอกาสรวมมือกัน โดยแกนนําสามลอกระตุน
ใหกลุมไดทํา และเจาของอูมิตรภาพเปนผูกระตุนกันเองในกลุม เปนกิจกรรมระยะแรกเพื่อจุดประกายใหสามลอ 
เขาใจถึงความถูกสุขลักษณะ 

1.2) ซอมบาน และสวนประกอบของอาคารที่ชํารุดเสียหาย สภาพภายในบานที่มีสภาพที่แยมาก มี
ปญหาตอการอยูอาศัยทั้งหมด สามลอบางคนมีความชํานาญทางดานการชาง สามารถจัดการบานไดเอง ซอม
สวนที่ชํารุด และเสียหาย ไดแก หนาตาง เดินสายไฟเอง และทาสีทับคราบสกปรกภายในบาน 

1.3) ขยายหองน้ําและสวม ใหเพียงพอ จํานวนผูอยูอาศัยมาก ไมเพียงพอตอความตองการของสามลอ 
พ้ืนที่หองน้ําและสวม เฉล่ียมีขนาด < 0.1-0.5 ตร.ม./คน การแกปญหาโดยการรอเงินออมของสามลอระยะแรก 
มาขยายหองน้ําและสวมโดยสามารถทํากันเองได อาศัยแรงงานจากสามลอในอู และเครือขายสามลอชุมชนแสง
สุขเขามาชวยเหลือ 

1.4) สํารองคนไปนอนบานหลังอื่น บริเวณที่อยูอาศัยของอาคารประเภทหองแถว คสล. ซึ่งใหสามลอ
ไดเชาอยู พักอาศัยอยูแบบครอบครัว มีอาคารที่ใชเปนหองเก็บของ เก็บอะหล่ัยรถสามลอที่ไมไดใชแลว 
สามารถสํารองสามลอใหไปอยูอาศัยแบบชั่วคราวลําพังไดกอน 7-8 คน 

 
 
 
 

                                                 
11

 สํานักงานกองทนุเพ่ือสังคม, ถอดบทเรยีน กลุมสจัจะออมรายวนั (กสว.) ชุดความรูเพ่ือชุมชน ลําดับที่ 5 

(มิถุนายน 2545) : 3 

 



 

 

98

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5.17 อาคารที่ใชเปนหองเก็บของ 
 

1.5) ทําเตียง 2 ชั้น เนื่องจากสวนนอนภายในอาคารมีไมเพียงพอ มีจํานวนผูอยูอาศัยที่มาก เฉล่ีย 11-
38 คน/หลัง จึงเสนอการทําเตียง 2 ชั้น รองรับจํานวนผูอยูอาศัยที่มาก 

นําวัสดุที่ไมไดใชแลว สวนบริเวณที่นั่ง และเบาะที่นั่งมาดัดแปลงเปนพ้ืนที่สวนนอนภายในอาคาร
ชั่วคราว เนื่องจากตองใชระยะเวลาในการออมที่นาน 

1.6) ดัดแปลงรถสามลอที่ไมไดใชมาใชใหเกิดประโยชนสูงสุด บริเวณอาคารประเภทหองแถวไม ที่ปา
ใหสามลอไดเชาสวนใหญเปนบริเวณที่ทิ้งอะหล่ัยรถสามลอที่ไมไดใชงาน สามารถนํามาดัดแปลงนําวัสดุที่ไมได
ใชแลว    ทําเปนสวนนอนใหสามลอไดอยูอาศัยโดยปกคลุมเปนที่กําบังอยางมิดชิด ใหสามลอมีการอยูอาศัยที่ดี 

เสนอการปรับปรุงภายในอาคารประเภททาวนเฮาน 2 ชั้น และการรองรับจํานวนสามลอที่เพ่ิมมากขึ้น 
ดูจากภาพที่ 5.18 และภาพที่ 5.19 
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ภาพที่ 5.18 เสนอการปรับปรุงภายในอาคารประเภททาวนเฮาน 2 ชั้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แปลนชั้นที่ 2 แปลนชั้นที่ 1
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ภาพที่ 5.19 การรองรับจํานวนสามลอที่เพิ่มมากขึ้น  
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2) การปรับปรุงในภายหลัง 
 
การขยายบาน/ตอเติม หรือสรางที่อยูอาศัยใหม สืบเนื่องมาจากที่อยูอาศัยเดิมของสามลอ เมื่อมีการ

ปรับปรุงใหดีขึ้นแลว สามลอ และเจาของอูมิตรภาพควรมีการวางแผนปรับปรุงขยายบาน/ตอเติม เพ่ือรองรับกับ
จํานวนสามลอที่มีมากจนเกินไป อาจจะมีการแกปญหาที่อยูอาศัยโดยการรอเงินออมของสามลอ และเงิน
อุดหนุนชวยเหลือจากปา 

การจัดการที่อยูอาศัยขึ้นอยูกับการปรับปรุงบานของสามลอที่คอยๆทยอยทําแกปญหาบานไป ซึ่งทํา
ไปพรอมๆกับการออมรายวัน ซึ่งการปรับปรุงบาน และการออมรายวันอาจจะตองใชระยะเวลาที่นานกวาการ
ปรับปรุงบานเดิม  

ดังนั้นการแกปญหาจะเกิดขึ้นไดนอกจากสามลอแลว ยังรวมทั้งการชวยเหลือของหนวยงานทองถ่ิน 
จากเทศบาลตําบลดานสําโรง องคการบริหารสวนตําบลทองถ่ิน สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชน และพัฒนา
สังคม รวมท้ังเจาของอูมิตรภาพตามระดับของการชวยเหลือมากนอยแตกตางกัน สามารถนําแนวคิดทั้งหมดไป

เชื่อมโยงกับอูอ่ืนที่รูจักกัน เชน อูบุนเส็งที่อยูภายในวัดดาน
12

 (ลําดับตัวบานที่ C8 จากการตารางที่ 5.8) ซึ่ง
สวนใหญสามลอจะชวยงานที่วัด และทํางานรับจางทั่วไป ซึ่งมีโอกาสที่สามารถทําศูนยพักพิงสามลอ เปนที่พัก
อาศัยชั่วคราวภายในตัว และประกอบอาชีพเฉพาะดานโดยตรง นอกจากถีบสามลออยางเดียว เปนอาชีพเสริม
ในชวงเวลาวาง จะชวยใหสามลอมีรายได และสามารถพึ่งพาตนเองไดมากขึ้นออมเงินมาปรับปรุงที่อยูอาศัยใน
อูดวย 

 
การแกไขปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ และระยะตางๆ ดูจากแผนภูมิที่ 5.3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
12
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูบริการมิตรภาพ, 17 พฤษภาคม 2548.  
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แผนภูมิที่ 5.3 ขั้นตอนกระบวนการแกไขปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ และระยะตางๆ 
 
 

ระยะตางๆ  
 
 
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           

สํารวจเสนอปญหาการอยูอาศัยทุกอู 

 

4 
3 

2 
1 

จาก 9 อูเล็งปญหาการอยูอาศัย 1 อู 

กลุมสามลอ และเจาของอูมิตรภาพเล็งเห็นถึงปญหาการอยู 
อาศัย และมีความพรอมในการแกปญหา 

(จํานวนกลุมสามลอ 7-8 คน) 

เสนอกิจกรรมที่ทําไดกอน เพ่ือจุดประกายการมีสวนรวม 
“การทําความสะอาดภายในบาน” 

ทําโปสเตอร เสนอโครงการที่สามลอทําไดโดยการพึ่งตนอง และเชิญผูที่
เกี่ยวของมาใหรางวัล และรับฟงความคิดเห็น 

สนับสนุนการ
เพ่ิมรายได 

ใหความรู อบรม 
และแนะนํา 

ออมเงิน จัดการปรับปรุง
บานดวยตนเอง 

อูมิตรภาพ และหนวยงานทองถ่ิน นําไปพิจารณาดําเนินการเอง และเชื่อมโยงกับอูอ่ืน 

 



บทที่ 6 
 

สรุปผลการวิจัย และขอเสนอแนะ 
 

การวิจัยเรื่องสภาพการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ชุมชน ซ.วัดดาน จ.สมุทรปราการ โดย
ผูวิจัยไดทําการศึกษาจําแนกตามวัตถุประสงค 2 ขอ ไดแก 

1) เปนการศึกษาลักษณะทางสังคม สภาพวิถีชีวิต และเศรษฐกิจของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
2) เปนการศึกษาสภาพการอยูอาศัยปจจุบัน ไดแก สภาพการอยูอาศัยตัวบาน ที่ตั้ง และชุมชนที่อยู

อาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบและปญหาการอยูอาศัย เพ่ือจะนําไปสูขอเสนอแนะในการแกปญหาและพัฒนาท่ี
อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

โดยในการศึกษาครั้งนี้ ไดทําการศึกษาโดยรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากเอกสาร ทฤษฎี แนวคิด และ
งานวิจัยที่เกี่ยวของ ในเรื่องที่เกี่ยวกับลักษณะที่อยูอาศัยของผูมีรายไดนอย ความยากจน และการพึ่งตนเอง 
พรอมๆกับการลงพื้นที่สํารวจเบ้ืองตน โดยใชเครื่องมือในการวิจัยโดยการสัมภาษณแบบมีโครงสราง และการ
สังเกต ไดแก 

• สัมภาษณแบบมีโครงสรางอยางเดียว จํานวน 95 ตัวอยาง 

• สัมภาษณแบบมีโครงสรางและทําการสังเกตเบ้ืองตน พรอมทั้งสเก็ตซภาพ ถายภาพ และ
จดบันทึกขอมูล จํานวน 29 ตัวอยาง 

รวมกลุมตัวอยางที่ใชในการศึกษาทั้งส้ิน จํานวน 124 ตัวอยาง 
เก็บรวบรวมขอมูลที่ไดจากแบบสัมภาษณ   หาคารอยละ    นอกจากนั้นใชวิธีการสัมภาษณ และจด

บันทึกขอมูล แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และการบรรยาย ในขณะที่ขอมูลที่ไดจากการสังเกต แสดงผลในเชิง
คุณลักษณะตามการถือครองประเภทรถสามลอถีบ และเปรียบเทียบตามเกณฑสภาพตัวบาน และตามสภาพ
ชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ 
 ในการสรุปผลการวิจัย และขอเสนอแนะ แบงออกไดเปน 3 หัวขอ ดังนี้ 
 6.1 สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 6.2 ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 6.3 ขอเสนอแนะ 
 
6.1 สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
 ในการศึกษาสภาพการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ไดตั้งขอสังเกตจากบทที่ 1 ถึงความ
ยากลําบากในการประกอบอาชีพถีบสามลอในซอยวัดดาน เนื่องจากมีรถสาธารณะอื่นที่แยงผูโดยสารบริเวณ
คิวหนาปากซอย ทําใหสามลอมีรายไดนอยลง ดังนั้นจึงเชื่อมโยงไปถึงที่อยูอาศัยของสามลอวามีสภาพการอยู
อาศัยโดยเฉพาะตัวบานที่อยูอาศัยมีสภาพเปนอยางไร โดยจําแนกสภาพที่อยูอาศัยออกเปนสภาพคอนขางดี 
สภาพปานกลาง และสภาพไมดีวามีลักษณะเปนเชนใด 
 ดังนั้นตัวแปรที่นํามาใชในการสรุปผลของสภาพการอยูอาศัยปจจุบันของสามลอ ประกอบดวย 8 ตัว
แปร ไดแก กรรมสิทธิ์การครอบครองรถสามลอ การพักอาศัยของสามลอ ภูมิลําเนาเดิม ลักษณะของการ
ประกอบอาชีพถีบสามลอท้ังอาชีพหลัก และอาชีพรอง ระดับรายได รายจาย เงินออม และหนี้สิน โดยทั้งหมด
เชื่อมโยงถึงสภาพการอยูอาศัยปจจุบันของสามลอ ดังตอไปนี้  
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6.1.1 สภาพคอนขางดี 
 

จากการศึกษา   พบวา  ผูที่อยูอาศัยในตัวบานสภาพคอนขางดี สวนใหญจะมีลักษณะการครอบครอง 
รถอยูในกลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง รอยละ 40.0 (ตารางที่ 5.7 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที่ A1-A4) 
มากกวากลุมที่เชารถถีบ รอยละ 5.3 (ตารางที่ 5.7 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที่ A1) 

ปจจัยที่ทําใหอยูอาศัยในตัวบานสภาพคอนขางดี เน่ืองมาจากสามลอมีสถานภาพที่สมรสแลว (ตาราง 
ที่ 4.3) ซึ่งเมื่อพิจารณารวมกับภูมิลําเนาเดิม พบวา สวนใหญเปนคนทองที่ภาคกลาง (ตารางที่ 4.5) รวมทั้งมี
การพักอาศัยอยูกับครอบครัวในซอยวัดดาน (ตารางที่ 5.9) ทําใหตองแสวงหารายไดเพ่ือความมั่นคง ซึ่ง
ประกอบอาชีพถีบสามลอเปนเพียงอาชีพเสริมเทานั้น ในขณะท่ีอาชีพหลักจะเปนผูใชแรงงานในทองที่ (ตาราง
ที่ 4.6) โดยจะถีบสามลอเมื่อมีชวงเวลาวางเทานั้น 
 ในขณะที่รายไดครัวเรือน เฉล่ีย/เดือนของสามลอ พบวา มีจํานวน 5,501-7,000 บาท/เดือน (ตารางที่ 
4.15-4.16) ซึ่งไมไดเปนรายไดจากสามลออยางเดียว แตเปนรายไดที่ไดจากการสนับสนุนของครอบครัว 
นอกจากนั้น มีรายจายมาก ทั้งคาใชจายสวนตัว และคาที่พักอาศัย แตครอบครัวสนับสนุนดานรายจายทั้งหมด 
ทําใหมีการเก็บออม ซึ่งมีจํานวนเงินออม เฉล่ียถึง 501-1,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.20) และไมคอยมีหนี้สิน  
 เน่ืองจากสามลอมีการพักอาศัยอยูกับครอบครัว และมีรายไดจากครอบครัวสนับสนุน นอกจากรายได
จากสามลอเอง ทําใหมีการครอบครองที่อยูอาศัยโดยเชาที่อยูอาศัยจากเอกชน และเปนเจาของที่อยูอาศัยเอง   
(ตารางที่ 4.26 และตารางที่ 5.1-5.2) อยูอาศัยในตัวบานสภาพคอนขางดี  
 

6.1.2 สภาพปานกลาง 
  
 จากการศึกษา  พบวา  ผูที่อยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง  สวนใหญจะมีลักษณะการครอบครอง 
รถ อยูในทั้ง 2 กลุมใกลเคียงกัน (ตารางที่ 5.7 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที B1-B5 ของกลุมที่มีรถเปน
ของตนเอง และในลําดับตัวบานที่ B1-B5 ของกลุมที่เชารถถีบ) 
 ปจจัยที่ทําใหอยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง เน่ืองมาจากสามลอมีสถานภาพที่สมรสแลว (ตาราง
ที่ 4.3) ซึ่งเมื่อพิจารณารวมกับภูมิลําเนาเดิม พบวา สวนใหญเปนคนตางจังหวัด แตอยูอาศัยในทองที่ซอยวัด
ดานมานาน (ตารางที่ 4.5) รวมทั้งมีการพักอาศัยอยูกับครอบครัวในซอยวัดดาน (ตารางที่ 5.9) ทําใหตอง
แสวงหารายไดเพ่ือความมั่นคง ซึ่งประกอบอาชีพหลักถีบสามลอในทองที่ซอยวัดดาน (ตารางที่ 4.6) แตจะ
ทํางานเสริมรับจางทั่วไปเมื่อนายจางเรียกใชงานเทานั้น    
 ในขณะที่ดานรายไดครัวเรือนเฉล่ีย/เดือนของสามลอ พบวา มีรายไดเฉล่ีย 5,501-7,000 บาท/เดือน 
(ตารางที่ 4.15-4.16) ซึ่งรายไดเฉล่ียของสามลอนอย แตมีครอบครัวสนับสนุนรายได นอกจากนั้น มีรายจาย
มาก ทั้งคาใชจายสวนตัว และคาที่พักอาศัย แตครอบครัวสนับสนุนเฉพาะคาใชจายที่พักอาศัย ทําใหมีการเก็บ
ออมนอย ในขณะที่มีหนี้สิน เฉพาะคาใชจายสวนตัวเทานั้น  
  เน่ืองจากสามลอมีการพักอาศัยอยูกับครอบครัว และมีรายไดจากครอบครัวคอยสนับสนุน นอกจาก
รายไดของสามลอเอง ทําใหมีการครอบครองที่อยูอาศัยโดยเชาที่อยูอาศัยจากเอกชน (ตารางที่ 4.26 และ
ตารางที่ 5.1-5.2) อยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง  
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 6.1.3 สภาพไมดี 
   
จากการศึกษา พบวา ผูที่อยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี  สวนใหญจะมีลักษณะการครอบครองรถอยู 

ในกลุมของผูที่เชารถถีบ รอยละ 52.6 (ตารางที่ 5.7 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที่ C1-C10) มากกวา 
กลุมที่มีรถเปนของตนเอง รอยละ 10.0 (ตารางที่ 5.7 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที่ C1)  
 ปจจัยที่ทําใหอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี เน่ืองมาจากสามลอมีสถานภาพที่สมรสแลว (ตารางที่ 
4.3) ซึ่งเมื่อพิจารณารวมกับภูมิลําเนาเดิม พบวา สวนใหญเปนคนตางจังหวัด (ตารางที่ 4.5) แตมาประกอบ
อาชีพถีบสามลอ และพักอาศัยอยูตามลําพังกับเพ่ือนสามลอในอูบริการแบบชั่วคราว ในทองที่ซอยวัดดาน 
(ตารางที่ 5.9) ทําใหขาดความมั่นคงทางดานรายได ซึ่งประกอบอาชีพหลักถีบสามลอในทองที่ซอยวัดดาน
อยางเดียวเทานั้น (ตารางที่ 4.6) 
 ในขณะที่ดานรายไดครัวเรือน เฉล่ีย/เดือนของสามลอ พบวา มีรายไดนอยเฉล่ียมีจํานวน 3,001-
4,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.15-4.16) เน่ืองจากประกอบอาชีพตามลําพัง ไมมีการสนับสนุนทางการเงินจาก
ครอบครัว นอกจากนั้นรายจายมาก ทั้งคาเชารถ และคาใชจายสวนตัว ไมมีครอบครัวสนับสนุนรายจาย เพราะ
อยูคนเดียว ตองเสียคาใชจายเองทั้งหมด ทําใหมีเงินออมนอยมาก เฉล่ียมีจํานวน 101-500 บาท/เดือน 
(ตารางที่ 4.20) นอกจากนั้นมีหนี้สินเฉล่ียสูงถึง 10,001-30,000 บาท/เดือน ซึ่งเปนหนี้สินจากการทํานาใน
ตางจังหวัด (ตารางที่ 4.22) 
 เน่ืองจากสามลอมีการพักอาศัยอยูอาศัยแบบคนเดียวตามลําพัง มีรายไดนอยจากการถีบสามลอ ไมมี
รายไดสนับสนุนจากครอบครัว ทําใหสามลอสวนใหญ ไมเชาอยูอาศัยที่อื่นซึ่งเปนภาระคาใชจายเพิ่ม แตจะเชา
รถถีบ และเชาที่อยูอาศัยกับอูบริการ ซึ่งบวกรวมคาใชจายทางดานที่อยูอาศัยแลว (ตารางที่ 4.26 และ ตาราง
ที่ 5.1-5.2) อยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี   
  

สรุปปจจัยประเด็นสําคัญที่มีผลตอการอยูอาศัยมี 4 ตัวแปรหลัก ดังตอไปนี้ 
1) กรรมสิทธิ์การครอบครองรถสามลอ ไดแก การมีรถเปนของตนเอง และเชารถถีบ แสดงใหเห็น

วา สามลอท่ีมีรถเปนของตนเองมีการอยูอาศัยที่ดีกวา สามลอท่ีเชารถถีบ เน่ืองมาจากสามลอท่ี
มีรถเปนของตนเองไมตองเสียคาเชารถ ไมมีภาระคาใชจาย ทําใหสามารถเชาบาน และเปน
เจาของบานเองได ในขณะที่สามลอท่ีเชารถถีบ มีภาระคาใชจาย และไมมีการสนับสนุนดาน
การเงินจากครอบครัว ทําใหตองพักอาศัยอยูกับอูซึ่งไมเสียคาใชจายที่อยูอาศัย 

2) การพักอาศัยของสามลอในปจจุบัน ไดแก การพักอาศัยอยูกับครอบครัว และอยูแบบคนเดียว 
แสดงใหเห็นวา สามลอท่ีพักอาศัยอยูกับครอบครัวมีการอยูอาศัยที่ดีกวาสามลอท่ีพักอาศัยอยู
แบบคนเดียวตามลําพัง เน่ืองมาจากสามลอท่ีพักอาศัยอยูกับครอบครัว และพักอาศัยอยูดวยกัน 
มีการแสวงหารายได เพ่ือเปนคาใชจายที่พักอาศัย ในขณะที่สามลอท่ีพักอาศัยอยูคนเดียว มา
ประกอบอาชีพคนเดียวตามลําพัง ไมมีรายไดสนับสนุนจากครอบครัว ทําใหพักอาศัยที่อูซึ่งไม
เสียคาใชจายที่พักอาศัย 

3) ภูมิลําเนาเดิม ไดแก เปนคนทองที่ ซึ่งรวมถึงการอยูอาศัยในทองที่มานาน  และคนตางจังหวัด 
พ่ึงมาประกอบอาชีพในทองที่มานาน แสดงใหเห็นวา สามลอท่ีเปนคนทองที่ มีครอบครัวอยู
อาศัย หรืออยูอาศัยในทองที่มานาน ทําใหมีลูทางในการประกอบอาชีพ และหารายได มากกวา 
สามลอท่ีมาจากตางจังหวัด ไมใชคนทองที่ มาประกอบอาชีพถีบสามลอไดไมนาน ทําใหไมมี
ลูทางการหารายไดเสริม 



 106

4) ลักษณะของอาชีพ ซึ่งแสดงใหเห็นวา สามลอท่ีมีอาชีพหลักที่มั่นคง นอกจากการประกอบอาชีพ
ถีบสามลออยางเดียว บงบอกถึงสภาพการอยูอาศัยปจจุบัน มีรายไดที่มั่นคง และการอยูอาศัยที่
ดีกวาสามลอท่ีประกอบอาชีพถีบสามลออยางเดียว      

5) รายได และรายจาย ซึ่งแสดงใหเห็นวา สามลอท่ีอยูอาศัยกับครอบครัว ถึงแมวาสามลอจะมี
รายไดหลักจากการประกอบอาชีพรับจางทั่วไปนอกจากถีบสามลออยางเดียว แตก็มีคาใชจาย
มาก เพราะเปนคาใชจายจุนเจือสมาชิกครอบครัว และคาใชจายที่อยูอาศัย แตถึงกระนั้นก็มี
ครอบครัวคอยสนับสนุนคาใชจายนอกจากสามลอเอง ในขณะที่สามลอท่ีพักอาศัยอยูคนเดียวมี
รายไดหลักจากการถีบสามลออยางเดียว ทําใหมีรายไดไมเพียงพอกับคาใชจาย 

6) หนี้สิน ซึ่งแสดงใหเห็นวา สามลอถึงแมจะเชารถถีบพักอาศัยอยูคนเดียว แตอยูในสภาวะที่มีหนี้ 
สิน และไมมีหนี้สินที่ใกลเคียงกัน ซึ่งมูลเหตุของหนี้สิน ไมไดอยูในเรื่องที่อยูอาศัย แตเกิดจาก
การกูกองทุนหมูบาน ซึ่งสวนใหญสามลอกูเงินไดงาย มาเปนทุนทํานาถึง 10,000-30,000 บาท 
ซึ่งเปนหนี้สินจากการทําการเกษตรติดตัวมาจากภูมิลําเนาเดิม นอกจากนั้นสามลอท่ีเชารถถีบ
แตไมมีหนี้สิน ยังขาดการปรับปรุงที่อยูอาศัย  

 
 เพ่ือใหเห็นภาพไดชัดเจนขึ้น โดยแสดงประเด็นที่สําคัญ และอธิบายเปรียบเทียบตามสภาพการอยู
อาศัยในตัวบานปจจุบัน เพ่ือใหเห็นความแตกตางอยางเห็นไดชัดของกลุมที่อยูอาศัยในตัวบานสภาพคอนขาง
ดี สภาพปานกลาง และสภาพไมดี ในรูปแบบของตารางเปรียบเทียบ (ตารางที่ 6.1) ดังตอไปนี้ 
 
ตารางที่ 6.1 ประเด็นที่สําคัญจากการอธิบายเปรียบเทียบของสภาพการอยูอาศัยในตัวบานปจจุบัน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน  
ประเด็นที่สําคัญ 

 
สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

1. การครอบครอง 
   รถสามลอ 

มีรถเปนของตนเอง 
รวมทั้งมีครอบครัว
สนับสนุนดานรายได 
และรายจาย ทําใหไม
เสียคาใชจายคาเชารถ 
และสามารถเชาที่อยู
อาศัยที่อื่น และบางสวน
เปนเจาของบานเองได  

อยูใน 2 กลุม ทั้งในกลุมที่
เชารถถีบ และมีรถเปน
ของตนเอง แตครอบครัว
สนับสนุนดานรายได และ
รายจาย ของกลุมที่เชารถ
ถีบ ทําใหสามารถเชาที่อยู
อาศัยที่อื่นได 

เชารถถีบ พักอาศัยอยูคน
เดียว ไมมีครอบครัว
สนับสนุนดานรายได และ
รายจาย ทําใหตองเสียคา
เชารถเอง พักอาศัยกับอู ซึ่ง
บวกรวมคาที่พักอาศัยไป
แลว 

2. การพักอาศัยของ 
   สามลอ 

มีสถานภาพที่สมรสแลว 
พักอาศัยอยูกับครอบ 
ครัว ซึ่งเปนคนทองที่
ซอยวัดดาน ทําใหตอง
แสวงหารายได เพ่ือเปน
คาใชจายคาเชาที่อยู
อาศัย แตบางสวนมีบาน
เปนของตนเอง ที่อยู
อาศัยเพียงพอกับ 

มีสถานภาพที่สมรสแลว 
พักอาศัยอยูกับครอบครัว 
ซึ่งเปนคนตางจังหวัด แต
อยูอาศัยในทองที่ซอยวัด
ดานมาคอนขางนาน ทําให
ตองแสวงหารายได เพ่ือ
เปนคาใชจายคาเชาที่อยู
อาศัยที่เพียงพอกับสมาชิก 

มีสถานภาพที่สมรสแลว พัก
อาศัยอยูคนเดียวในทองที่ 
ซึ่งครอบครัวอยูตางจังหวัด 
ทําใหไมมีรายไดครอบครัว
สนับสนุน ไมแสวงหารายได
ที่อยูอาศัย เพราะพักอาศัย
อยูกับอู ซึ่งไดรวมคาใชจาย
ที่พักอาศัย รวมกับคาเชารถ 
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สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน  
ประเด็นที่สําคัญ 

 
สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

 สมาชิกครอบครัว ครอบครัว  ไปแลว 
3. ภูมิลําเนาเดิม เปนคนทองที่ซอยวัด

ดาน มีครอบครัวอยู
อาศัยมานาน ทําใหมี
ลูทางการหารายได เปน
ผูใชแรงงานในทองที่ 
นอกจากถีบสามลออยาง
เดียว 

เปนคนตางจังหวัด แตอยู
อาศัยกับครอบครัวในทอง 
ที่ซอยวัดดานมาคอนขาง
นาน     ประกอบอาชีพถีบ 
สามลอเปนหลัก แตมีลูทาง
การหารายไดเสริม ทํางาน
รับจางเมื่อนายจางเรียกใช 
งาน 

เปนคนตางจังหวัด มา
ประกอบอาชีพถีบสามลอใน
ทองที่ไดไมนาน ทําใหไมมี
ลูทางการหารายไดเสริม 

4. ลักษณะของ 
   อาชีพ 

ประกอบอาชีพหลักที่
มั่นคง เปนผูใชแรงงาน
ในทองที่ซอยวัดดาน ทํา 
ใหมีรายไดที่มั่นคง 
นอกจากถีบสามลออยาง
เดียว ซึ่งทําเมื่อมีเวลา
วางเทานั้น 

ประกอบอาชีพหลักถีบสาม
ลอในทองที่ซอยวัดดาน
อยางเดียว แตทํางาน 
รับจางเปนรายไดเสริมเมื่อ 
นายจางในทองที่เรียกใช
งานเทานั้น 

ประกอบอาชีพหลักถีบสาม
ลอในทองที่อยางเดียว ทําให
ขาดความมั่นคงไมมีรายได 
เสริม 

5. รายได มีรายไดหลักทั้งจากสาม
ลอเอง และครอบครัว
สนับสนุน ทําใหมีการ
เก็บออม และไมคอยมี
หนี้สิน 

รายไดของสามลอนอย แต
ครอบครัวสนับสนุนดาน
รายได ทําใหมีการเก็บ
ออมแตนอย รวมทั้งมี
หนี้สินนอย 

มีรายไดนอย เพราะอยูคน
เดียว ไมมีการสนับสนุนดาน
รายไดจากครอบครัว ทําให
แทบไมมีเงินออม และมี
หนี้สินสูงมาก ไมมีความ
มั่นคง 

6. รายจาย มีรายจายมาก ทั้ง
คาใชจายสวนตัว และ
คาที่พักอาศัย แต
ครอบครัวสนับสนุนดาน
รายจายทั้งหมด ทําใหมี
การเก็บออม 

มีรายจายมาก ทั้งคาใชจาย
สวนตัว และคาที่พักอาศัย 
แตครอบครัวสนับสนุน
เฉพาะคาใชจายที่พักอาศัย 
ทําใหมีเงินออมของสามลอ
นอย เพราะเสียคาใชจาย
สวนตัวมาก 

มีรายจายมาก ทั้งคาเชารถที่
บวกรวมคาที่พักอาศัย และ
คาใชจายสวนตัว ไมมี
ครอบครัวสนับสนุนรายจาย 
เพราะอยูคนเดียว ตองเสีย
คาใชจายเองทั้งหมด ทําให
แทบไมมีเงินออม และไม
เหลือใหเก็บออม 

7. เงินออม  มีการเก็บออมจากสาม
ลอเอง และครอบครัว
สนับสนุนดานรายได 
และรายจาย ทําใหมี
ความมั่นคง 

มีเงินออมนอยมากจาก
สามลอเอง แตครอบครัว
สนับสนุนรายได และ
รายจายเฉพาะคาที่พัก
อาศัย ทําใหพออยูได 

แทบไมมีเงินออม ไมเหลือ
ใหเก็บออม เพราะสามลออยู
คนเดียว มีรายไดนอย และ
เสียคาใชจายทุกอยางเอง
ทั้งหมด ทําใหขาดความ
มั่นคง 
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สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน  
ประเด็นที่สําคัญ 

 
สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

8. หนี้สิน ไมคอยมีหนี้สิน มีเฉพาะ
คาใชจายสวนตัว ซึ่ง
ครอบครัวสนับสนุน
ทั้งหมด ทําใหมีการเก็บ
ออม 

มีหนี้สินนอย เฉพาะ
คาใชจายสวนตัว และคาที่
พักอาศัยในทองที่ ซึ่งสาม
ลอใชเฉพาะหนี้สินสวนตัว 
แตหนี้สินจากที่พักอาศัย 
ครอบครัวสนับสนุน ทําให
มีพอเก็บออม แตนอย 

มีหนี้สินสูงมาก เฉพาะจาก
การทํานาในตางจังหวัด และ
คาใชจายสวนตัวในทองที่ 
ซึ่งครอบครัวสนับสนุน
หนี้สินจากทุนทํานา แตสาม
ลออยูคนเดียวในทองที่ ใช
หนี้สินทั้ง 2 อยาง ทําให
แทบไมมีเงินเก็บออม 

 
 
 ดังนั้นแสดงใหเห็นวาผูขับขี่รถสามลอถีบมีลักษณะเชนเดียวกัน คือ เปนคนจนเมือง ซึ่งสอดคลองกับ 

มานพ พงศทัต ที่ไดจําแนกระดับความยากจนของคนจนเมืองออกเปน 3 กลุม
1
 ซึ่งสามลอมีความสอดคลอง

กับระดับความยากจนระดับที่ 1  อยูในกลุมที่อยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี ซึ่งระดับความยากจนระดับที่ 1 
แสดงใหเห็นวาวัตถุประสงคของการมาประกอบอาชีพภายในทองที่ คือ ตองการมาประกอบอาชีพอิสระราย
ยอยภายในตัวเมือง ซึ่งมีผลตอบแทนที่ดีกวาการทํานาในตางจังหวัด โดยสวนใหญเปนคนตางจังหวัด มาอยู
อาศัยในทองที่ไดไมนาน มีการพักอาศัยอยูแบบคนเดียวตามลําพัง ทําใหไมมีรายไดเพียงพอ ตอความสามารถ
ในการเชาที่อยูอาศัย และเปนเจาของบานไดเอง ทําใหมีการพักอาศัยอยูรวมกับผูอื่น และอยูฟรี เปนผลทําให
อยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี สวนใหญมีการอยูอาศัยภายในตัวบานที่ต่ํากวามาตรฐานทั้งหมด  

เพ่ือใหเห็นภาพที่ชัดเจนโดยแสดงประเด็นที่สําคัญจากระดับความยากจนของคนจนเมืองของมานพ
พงศทัต ที่สอดคลองกับงานวิจัย (ตารางที่ 6.2) 
 
ตารางที่ 6.2 ประเด็นที่สําคัญจากระดับความยากจนของคนจนเมือง 

ระดับของความยากจน 
ประเด็นที่สําคัญ 

ระดับที่ 1 ระดับที่ 2 ระดับที่ 3 
1. ประเด็นหลักที่ 
    สําคัญ 

   

1.1 การประกอบ 
อาชีพ 

มาประกอบอาชีพอิสระรายยอยภาคนอกระบบภายในเมือง 

1.2 ภูมิลําเนาเดิม เปนคนตางจังหวัด มา
อยูอาศัยภายในเมือง
ไดไมนาน 

เปนคนตางจังหวัด แตอยู
อาศัยภายในเมืองนาน
พอสมควร 

เปนคนทองที่ เพราะอยู
อาศัยภายในเมืองนานมาก 

 

                                                 
1
มานพ พงศทัต. แนวนโยบายที่อยูอาศัยแหงชาต ิ (กรุงเทพมหานคร, 2536), อางถึงใน นุชนาถ พนิต

โกศล, “ลักษณะที่อยูอาศัยของลูกจางสํานักรักษาความสะอาด กรุงเทพมหานคร,”  (วิทยานิพนธปริญญา
มหาบัณฑิต ภาควิชาเคหการ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2540), หนา 13. 
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ระดับของความยากจน 
ประเด็นที่สําคัญ 

ระดับที่ 1 ระดับที่ 2 ระดับที่ 3 
1.3 การพักอาศัย อยูคนเดียวตามลําพัง - อยูอาศัยกับครอบครัว 
2. ผลตอการอยู 
   อาศัย 

ไมมีรายไดเพียงพอ 
ตอการเชา และเปน
เจาของบางเองได ทํา
ใหมีการอยูอาศัยอยู
รวมกับผูอื่น และอยูฟรี 

พอมีรายไดเพียงพอที่จะ
สามารถเชาหองอยูอาศัย
รวมกันได 

ผอนบานไดดวยตนเอง และ
เปนเจาของที่อยูอาศัยราคา
ถูกได 

3. ลักษณะสภาพ 
   การอยูอาศัย 

ยังต่ํากวามาตรฐาน
มาก 

- ดีพอสมควร แตยังตํ่ากวา
มาตรฐาน 

  
 

นอกจากนั้นยังมีความสอดคลองกับงานวิจัยของ สกว. ในเรื่องการพึ่งตนเองของผูมีอาชีพถีบ

จักรยานสามลอในเขตเทศบาลนครขอนแกน2 ทั้งหมด โดยประเด็นที่สําคัญจากการวิจัย เน่ืองมาจากสามลอ

สวนใหญเชารถถีบ มีภูมิลําเนาเดิมมาจากตางจังหวัด มาประกอบอาชีพถีบสามลอตามลําพัง และพักอาศัยอยู
คนเดียว มีมาตรฐานการครองชีพที่ต่ํา เพราะมีรายไดนอย ใชจายไมเปน ทําใหขาดเงินออม และมีหนี้สินจาก
ทุนทํานาติดตัวมาก   

เพ่ือใหเห็นภาพที่ชัดเจนโดยแสดงประเด็นที่สําคัญจากงานวิจัยของ สกว. ที่สอดคลองกับงานวิจัย 
(ตารางที่ 6.3) 

 
ตารางที่ 6.3 ประเด็นที่สําคัญจากงานวิจัยของ สกว. ในเรื่องการพึ่งตนเองของผูมีอาชีพถีบสามลอในเขต 
                เทศบาลนครขอนแกน 

ประเด็นที่สําคัญ รายละเอียด 
1. ตัวแปรหลัก  
1.1 การครอบครองรถสามลอ เชารถถีบ 
1.2 การพักอาศัย อยูคนเดียว 
1.3 ภูมิลําเนาเดิม มาจากตางอําเภอ และตางจังหวัด 
1.4 การประกอบอาชีพ ถีบสามลออยางเดียว ไมมีอาชีพเสริม 
2. ตัวแปรรอง  
2.1 รายได 50-150 บาท/วัน 

(เฉล่ีย 1,500-4,500 บาท/เดือน) 
2.2 รายจาย 60-100 บาท/วัน 

(เฉล่ีย 1,800-3,800 บาท/เดือน ) 
2.3 เงินออม แทบไมมีเงินเก็บออม 
2.4 หนี้สิน 5,000-30,000 บาท 

                                                 
2
โครงการพัฒนาระบบสวัสดิการสําหรับคนจนและคนดอยโอกาสในสังคมไทย, สกว., การพ่ึงตนเองของ

ผูมีอาชีพถีบจักรยานสามลอในเขตเทศบาลนครขอนแกน (2544) 
 



 110

6.2 ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
   
 เมื่อพิจารณาถึงสภาพที่อยูอาศัยซึ่งเชื่อมโยงไปถึงปญหาในการอยูอาศัยของสามลอ พบวา สามลอท่ี
อยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี สวนใหญจะอยูในกลุมสามลอที่เชารถถีบ (52.6% จากตารางที่ 5.7) ซึ่งสวนใหญ
เชาอยูอาศัยกับเจาของอูบริการ และอยูฟรี (ตารางที่ 5.1) ดังนั้นปญหาในการอยูอาศัยจึงมองแคสามลอฝาย
เดียวไมได แตตองพิจารณาความสัมพันธไปเชื่อมโยงไปถึงผูที่มีสวนเกี่ยวของกับปญหาในการอยูอาศัยของ
สามลอดวย ซึ่งไดแก เจาของอูบริการทั้ง 9 อู  และหนวยงานทองถ่ิน ประกอบดวย เทศบาลตําบลดานสําโรง 
องคการบริหารสวนตําบลทองถ่ิน สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชน และพัฒนาสังคมดวย 
   
6.2.1 ปญหาของสามลอ 
 
 ในการสรุปผลปญหาของสามลอ ตัวแปรที่นํามาใชเปนไปตามลักษณะเชนเดียวกับดานสภาพการอยู
อาศัย ซึ่งไดจากการสัมภาษณทั้งหมด 8 ตัวแปร นอกจากนั้นบวกรวมไปกับตัวแปรที่ไดจากการสังเกต ซึ่งอิง
จากเกณฑการวิเคราะหสภาพตัวบาน (ตารางที่ 5.6) รวมทั้งหมด 8 ตัวแปร ซึ่งประกอบดวย 
 

• การพักอาศัยในท่ีอยูอาศัย (มีการอยูอาศัยในตัวบาน หรือเรรอน พักอาศัยไมเปนหลัก
แหลง) 

• มีสวนประกอบอาคาร และวัสดุอาคาร ที่สามารถปกคลุมผูอยูอาศัยไดอยางเพียงพอ 

• การใชพ้ืนที่สวนนอน (พิจารณาเทียบกับ เฉล่ียจํานวนคนที่ใชที่นอน/ที่นอน 1 ที่ และเฉล่ีย
พ้ืนที่สวนนอน/คน) 

• การใชพ้ืนที่หองน้ําและหองสวม (พิจารณาเทียบกับ จํานวนผูอยูอาศัย/ 1 หอง และเฉล่ีย
พ้ืนที่หองน้ําและหองสวม/คน) 

• จํานวนจุดน้ําใช (พิจารณาเทียบกับ เฉล่ียจํานวนผูใชจุดน้ําใช/ 1 จุด) 

• สภาพความสะอาดภายในบาน (พิจารณาเทียบกับความถี่ในการทําความสะอาดภายใน
บาน) 

• โครงสราง และสภาพวัสดุอาคารที่ใช 

• ชองเปดอาคาร และการระบายอากาศ (พิจารณาเทียบกับ พ้ืนที่ชองเปด/พ้ืนที่ใชสอยตัว
บาน) 

 
จากผลการศึกษาพบวา   สามลอท่ีเชารถถีบ     พักอาศัยกับเจาของอูบริการ   มีปญหาแทบทั้งหมด  

 ประกอบดวย ปญหาการพักอาศัยไมเปนหลักแหลง ปญหาที่อยูอาศัยที่ใหสามลอนอนนอกอาคาร ปญหาการ
อยูอาศัยภายในตัวบานมีความแออัดมาก  มีการใชที่นอน เฉล่ีย > 2 คน / 1 พ้ืนที่นอน ทําใหตองนอนเบียดกัน 
ปญหาสภาพภายในไมสะอาด เนื่องจาก ขาดความเอาใจใส ไมคอยทําความสะอาดบาน นานๆจะทําเดือนละ 
1-2 ครั้ง และปญหาหองน้ําหองสวม จุดน้ําใช ไมเพียงพอ เฉล่ียการใช > 5 คน / 1 หอง มีจํานวน 1 หอง/หลัง 
เปนตน (ตารางที่ 4.29 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที่ C1-C10, D1-D3 ในกลุมที่เชารถถีบ) นอกจากนั้น
สามลอท่ีพักอาศัยในอาคารตึกแถว กลาววา จะมีอาการปวดหัว วิงเวียนศีรษะ เปนบางครั้ง เน่ืองจาก
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สภาพแวดลอมภายในอาคารไมดี อับ รอนอบอาว ไมสะอาด และแออัด จากขนาดพื้นที่หองเล็กเฉล่ีย < 8 

ตารางเมตร และไมมีชองเปดระบายอากาศ
3

 ปจจัยประเด็นสําคัญที่ทําใหมีปญหา เน่ืองมาจาก สามลอมีภูมิลําเนาเดิมมาจากตางจังหวัด มา
ประกอบอาชีพเชารถถีบกับเจาของอู มีการพักอาศัยอยูคนเดียวตามลําพัง (ตารางที่ 5.9) ซึ่งเมื่อพิจารณา
รวมกับรายได พบวา มีรายไดที่คอนขางนอย เฉล่ียมีจํานวน 3,001-4,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.15-4.16) 
เปนรายไดที่ไดมาจากการประกอบอาชีพหลักถีบสามลออยางเดียว นอกจากนั้นมีรายจายคอนขางมาก เฉล่ียมี
จํานวน 1,501-3,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.17-4.18) ทําใหมกีารเก็บออมนอย และมีหนี้สินมาก 
 ดังนั้นตัวแปรที่นํามาใชในการสรุปผลดานปญหาของสามลอ จึงมีความคลายคลึงกับดานสภาพการ
อยูอาศัยของสามลอ เน่ืองจากสามลอเปนคนตางจังหวัด ทําใหตองเชารถถีบ พักอาศัยอยูคนเดียวโดยการเชา
รถถีบ และอยูอาศัยกับเจาของอูบริการ โดยไมเสียคาใชจาย เน่ืองมาจากไดบวกรวมไปกับคาเชารถ 40 บาท/
วันไปแลว และเนื่องจากไมใชบานของตนเอง เปนการพักอาศัยแบบชั่วคราว ทําใหไมมีความรูสึกเปนเจาของ
บาน และขาดความเอาใจใสดูแลสภาพภายในตัวบาน 
 โดยสรุปที่อยูอาศัยของสามลอที่พบยังมีปญหามากโดยเฉพาะสามลอท่ีอยูอาศัยกับอูบริการ มีการอยู

อาศัยที่ต่ํากวามาตรฐาน ไมเปนไปตามมาตรฐานที่อยูอาศัยและส่ิงแวดลอมของการเคหะแหงชาติ4   และ

กฎกระทรวง ฉบับที่ 55 (พ.ศ.2543) ซึ่งออกตามพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.25225 ดังตอไปนี้ 

 
1) สามลอมีการพักอาศัยไมเปนหลักแหลง   นอนนอกอาคาร   และที่พักอาศัยของสามลอ   โดย 

เฉพาะในบางอูบริการ ไมสามารถคุมแดดคุมฝนไดเพียงพอ ซึ่ง ไมสอดคลองกับบทบาทของที่อยูอาศัยที่เปนที่

คุมกําบัง คุมแดดคุมฝนขั้นพ้ืนฐานใหแกมนุษย
6

2) สภาพภายในตัวบานขาดความถูกสุขลักษณะ และความปลอดภัย ประกอบดวย 

• มีความแออัด เน่ืองจากมีจํานวนผูอยูอาศัยมาก เฉล่ีย 11-38 คน มีพ้ืนที่สวนนอน 
รวม 35-60 ตารางเมตร แตมีพ้ืนที่สวนนอน/คน เหลือเพียง 1.6-2.8 ตารางเมตร/คน (ตารางที่ 5.14 และภาพที่ 
5.8) ซึ่งตามมาตรฐานของการเคหะแหงชาติ กําหนดพื้นที่รวมสําหรับครอบครัวไมต่ํากวา 5 คน มีพ้ืนที่ภายใน
อาคารไมต่ํากวา 34 ตารางเมตร นอกจากนั้นสภาพภายในมีขนาดหองนอนที่เล็ก และแคบจนเกินไป มีดาน
แคบที่สุดนอยกวา 2.50 ตารางเมตร และมีพ้ืนที่รวมของหองนอนต่ํากวา 8 ตารางเมตร ซึ่งไมเปนไปตาม
มาตรฐานของกฎกระทรวง และไมเปนไปตามที่มาตรฐานของการเคหะแหงชาติกําหนด เฉล่ีย หองนอนที่เล็ก
ที่สุด 8.64 ตารางเมตร และความกวางต่ําสุด 2.40 ตารางเมตร 

• หองน้ําและหองสวมมีขนาดพื้นที่ใชสอยเพียงพอ เฉล่ียมีขนาด 2.4 ตารางเมตร มี 
ขนาดตรงตามมาตรฐานที่อยูอาศัยของการเคหะ และกฎกระทรวง แตการใชประโยชนไมเพียงพอ เน่ืองจากมี
จํานวนผูอยูอาศัยมาก เฉล่ียการใชพ้ืนที่หองเหลือเพียง ≤ 0.1 ตารางเมตร/คน (ตารางที่ 5.15 และภาพที่ 5.9)  

• สภาพอาคารไมมีความแตกตางกัน ใชวัสดุคงทน-ไมคงทน ใชวัสดุไมทนไฟ    แต 

                                                 
3
สัมภาษณ สุทิน กุณาแดง, ผูขับขี่รถสามลอถีบรับจาง, 19 มกราคม 2548. 

4กองวิจัยการกอสราง. ฝายวิจัยการกอสราง, มาตรฐานที่อยูอาศัยและสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาต(ิ
กรุงเทพมหานคร, 2529), หนา 19.  

5 สภาสถาปนิก, พระราชบัญญัติสถาปนิก พ.ศ. 2543  (กรุงเทพมหานคร, 2545)  
6โยธิน แสวงดี, กฤตยา อาชวนิจกุล และอภิชาต จํารัสฤทธิรงศ, ความยากจนในภาคอีสานทางออกอยูท่ี

ไหน : การศึกษาแบบกิจกรรมสนทนากลุม (กรุงเทพมหานคร : สถาบันวิจัยและประชากรศาสตร, 2539), หนา 13. 
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มีความแตกตางในดานสภาพแวดลอมภายในตัวบานของสามลอท่ีไมสะอาด (ตารางที่ 5.16 และภาพที่ 5.10)
และใชพ้ืนที่ผิดประเภท (ภาพที่ 5.12) ปจจัยที่สําคัญเนื่องจากสามลอไมมีความรูสึกเปนเจาของที่อยูอาศัย 
ขาดการเอาใจใสดูแลบาน และไมคอยทําความสะอาด ทําเดือนละ 1-2 ครั้ง ซึ่งสอดคลองกับ Shlomo Angel , 
Stan Benjamin and Koos H, De Goede  ซึ่งกลาววา ลักษณะที่อยูอาศัยของลูกจางแรงงานจะอยูกันอยาง
แออัด นอนรวมกัน หองหนึ่งมีคนงานพักอาศัยกันอยูหลายคน มีเนื้อท่ีสวนตัวเพียงเล็กนอย หรือถาเปน
ประเภทอาคารหองแบงเชา จะมีลักษณะกั้นเปนหองๆ แบงเปนสัดสวนใหเชา หองเชามีขนาดเล็ก ทรุดโทรม 
และใชสวมรวมกัน ผูอยูอาศัยสวนมากมีการเคลื่อนไหวโยกยายเรื่อยๆ มีรายไดต่ํา ไมมีความรูสึกเปนเจาของ

ที่อยูอาศัย
7

• สภาวะ  และการระบายอากาศไมดี    (ภาพที่ 5.13)    เน่ืองมาจากชองเปด/พ้ืนที่ 
อาคารรวมไมเพียงพอเฉล่ียอยูระหวางรอยละ 7-20 พ้ืนที่ชองเปดของอาคารรวม ซึ่งไมสอดคลองกับมาตรฐาน
ของการเคหะที่กําหนดใหมีพ้ืนที่ชองเปดเฉลี่ยรอยละ 20 ของพ้ืนที่หอง    
 ในขณะที่ในการสรุปผล เฉพาะปญหาของเจาของอูบริการ และหนวยงานทองถ่ิน ไดพิจารณาจากตัว
แปรยอย 2 ตัวแปร ในเรื่องบุคคลและองคกรที่เกี่ยวของกับเรื่องที่อยูอาศัยของสามลอ และสรุปปญหาของสาม
ลอ โอกาสที่ทําได (ตารางที่ 4.31) และประเด็นที่สําคัญที่พบ มีดังนี้   
 
6.2.2 ปญหาของเจาของอูบริการที่ไมสามารถจัดที่อยูอาศัยที่เหมาะสมใหแกสามลอ 
 
 ปจจัยตัวแปรสําคัญที่พบปญหาของเจาของอูบริการ พบวา ยังขาดผูกระตุน ขาดการมีสวนรวมกับ
หนวยงานทองถ่ินที่จะมาชวยแกปญหา และขาดความพรอมในการแกปญหา เน่ืองมาจากสามลอขาดการ
สนับสนุน ขาดการมีสวนรวมในการแกปญหาจากหนวยงานเทศบาลอยางเพียงพอ ที่จะมาชวยแกปญหาที่อยู

อาศัย และทุนนอย ทําใหเปนปญหาที่ถูกปลอยวาง ไมไดรับความเอาใจใสในการปรับปรุงที่อยูอาศัย
8

 
6.2.3 ปญหาของหนวยงานทองถ่ินที่ไมไดมาจัดการกับที่อยูอาศัยของสามลอ 
 
 ปจจัยตัวแปรสําคัญที่พบปญหาของหนวยงานทองถ่ิน พบวา สามลอมีบทบาทตอหนวยงานทองถ่ิน
นอย ขาดการมีสวนรวมในการแกปญหากับเทศบาลตําบลดานสําโรง และพัฒนาสังคม ที่จะเขามาชวยเหลือ

เทาที่จําเปน ทําใหไมไดรับการเอาใจใส และดูแลในการแกปญหาที่อยูอาศัย9

 
 ดังนั้นนอกจากสามลอท่ีมีปญหาดานการอยูอาศัย ยังรวมไปถึงผูที่มีสวนเกี่ยวของซึ่งไดแก เจาของอู
บริการ และหนวยงานทองถ่ิน ที่มีปญหาเชนเดียวกัน และเพ่ือความชัดเจนสามารถแสดงใหเห็นในลักษณะ
ของแผนภูมิแสดงความสัมพันธปญหาที่อยูอาศัยปจจุบัน (แผนภูมิที่ 6.1) ดังตอไปนี้ 
 
 

 
7Shlomo Angel , Stan Benjamin and Koos H, De Goede (1976), หนา 10, อางถึงใน ณคร วัฒน

ชีวโนปกรณ, “สภาพที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับรถยนตรับจาง   และสามลอรับจาง  ในเขตกรุงเทพมหานคร,” 
(วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาเคหการ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2540), หนา 7.  

8
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 14 พฤษภาคม 2548.  

9
สัมภาษณ ขวัญไชย พุมโพธิ์, นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง, 9 สิงหาคม 2548.  
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แผนภูมิที่ 6.1 ความสัมพันธของปญหาที่อยูอาศัยปจจุบัน 
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6.3 ขอเสนอแนะ 
 
 ในการแกปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ ตัวแปรที่นํามาใชจะเปนไปตามลักษณะเชนเดียวกับดานสภาพ
การอยูอาศัย และปญหาการอยูอาศัย รวม 8 ตัวแปร ซึ่งไดจากการสัมภาษณ นอกจากนั้นอีก 1 ตัวแปร อยูใน
เรื่องวิธีการแกปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ 
 จากผลการศึกษา พบวา ปญหาที่อยูอาศัยสวนใหญอยูในกลุมผูขับขี่รถสามลอถีบที่เชารถถีบ ที่พัก
อาศัยอยูกับเจาของอูบริการ ซึ่งพบวามีปญหาการอยูอาศัยแทบทั้งหมด ดังนั้นในการแกปญหาที่อยูอาศัย จึงมุง
ประเด็นการแกปญหาไปที่ผูที่เชารถถีบ ที่พักอาศัยอยูกับเจาของอูบริการเปนหลัก เนื่องจากสามลอสวนใหญมา
ประกอบอาชีพตามลําพัง พักอาศัยอยูคนเดียว ไมมีรายไดครอบครัวสนับสนุน ทําใหสวนใหญเชาที่อยูอาศัยอยู
กับเจาของอูบริการ 45.1% (ตารางที่ 4.26) และเมื่อพิจารณาถึงการอยูอาศัยตัวบานสภาพไมดี 37.9% พบวา 
สวนใหญอยูในกลุมที่เชารถถีบ พักอาศัยอยูกับอูแทบทั้งหมด 52.6% (ตารางที่ 5.7) อยูในลําดับตัวบานที่ C1-
C10 (ตารางที่ 5.8) รวมท้ังบวกรวมกับสามลอที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 15.8% (ตารางที่ 5.7) อยูในลําดับที่ 
D1-D3 (ตารางที่ 5.8) ซึ่งสัมพันธกับผลของปญหาที่พบในกลุมตัวบานสภาพไมดี ที่ไดจากการสังเกต ซึ่งพบวา
มีปญหาแทบทั้งหมด (ตารางที่ 5.13) 

 ดังนั้นผูวิจัยจึงไดเสนอแนะแนวทางในการแกปญหากับผูที่มีสวนเกี่ยวของ ซึ่งจากการศึกษาโดย
ผูวิจัยประเมินความพรอมในการแกปญหาทั้ง 9 อู พบวาสามารถแกปญหาไดเพียง 1 อู คือ กลุมสามลอในอูของ
ปาวัฒนา (ลําดับตัวบานที่ C7 จากตารางที่ 5.8) ซึ่งมีความพรอมในการแกปญหาไดเต็มที่ทุกอยาง ในขณะท่ีอีก 
8 อู ขาดความพรอมเนื่องจาก สวนใหญสามลอรวมตัวกันไมได ขาดการสนับสนุน เจาของอูมีทุนนอย ทําให
ขาดความเอาใจใสในการปรับปรุง รวมท้ังขาดความสัมพันธกับหนวยงานทองถ่ินในชุมชน ทําใหขาดการมีสวน
รวมในการแกปญหา  

โดยในการแกปญหาที่อยูอาศัยของกลุมสามลอในอูมิตรภาพ พิจารณาจากปจจัยหลายๆดาน 
ประกอบดวย 
  
6.3.1 ความสามารถในการแกปญหาแบบมีสวนรวม และเชื่อมโยงเครือขาย มีดังตอไปนี้ 
 

• กลุมสามลอจํานวน 7-8 คน ซึง่สามลอ 1 ในแกนนําของกลุมสามลออูมิตรภาพกลาววา ให
ความสนใจ เล็งเห็นถึงปญหา ที่ตองการมีคุณภาพชีวิตในการอยูอาศัยที่ดีขึ้น โดยการพึ่งพา

ตนเอง และเจาของอูมิตรภาพคอยสนับสนุนไปพรอมๆกัน10 

• เจาของอูมิตรภาพ เล็งเห็นถึงความสําคัญในการอยูอาศัยที่ถูกสุขลักษณะ จากกิจกรรมที่
สามารถทําไดกอนโดยการพึ่งพาตนเอง คือ การทําความสะอาดบาน ในขณะท่ีกิจกรรมอื่นๆ 
เชน การซอมบาน และการตอเติมหองน้ําและหองสวม มีโอกาสชวยเหลือดานการเงินเทาที่

จําเปนในการปรับปรุงบานเทานั้น
11

 ทั้งนี้ขึ้นอยูกับกลุมสามลอในการพึ่งพาตนเองทั้ง
ความสามารถในการเพิ่มรายได และการออมเปนหลัก นอกจากนั้นเจาของอูมิตรภาพยังมี
ความสามารถเชื่อมโยงกับเครือขายที่เคยอยูอาศัยในอูบริการ และมีความสัมพันธกับ
หนวยงานทองถ่ินพอสมควร 

                                                 
10
สัมภาษณ บุญเพง ใจมิตธ, แกนนํากลุมสามลอมิตรภาพ, 10 พฤษภาคม 2548.  

11
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 17 พฤษภาคม 2548.  
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• หนวยงานทองถ่ิน ประกอบดวย เทศบาลตําบลดานสําโรง และองคการบริหารสวนตําบล
ทองถ่ิน ซึ่งเคยใหการชวยเหลือดูแลสมาคมสามลอ จะใหการชวยเหลือเทาที่จําเปนกับกลุม
สามลอ และอู ในการใหความรู อบรมแนะนํา และสามารถกระตุนเจาของอูในการปรับปรุง
บาน 

• เครือขายสามลอ 8-10 คน ที่ปจจุบันอยูอาศัยในชุมชนแสงสุข12 ซึ่งเคยอยูอาศัยกับอูปา

วัฒนา มีความสัมพันธกับสามลอในอูปาวัฒนาพอสมควร สามารถใหคําแนะนําดานอาชีพ
เสริม และกิจกรรมที่เคยไดรับการชวยเหลือในชุมชนแสงสุข จากเทศบาลตําบลดานสําโรง 
และ สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชนเชน การอบรมดานอาชีพ งานชาง และการออมรายวัน 
เปนตน 

 
กระบวนการแกปญหาที่อยูอาศัยสามารถสรุปไดดังนี้ (ภาพที่ 6.1) 

 
ภาพที่ 6.1 ขั้นบันไดของกระบวนการแกปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
12
สัมภาษณ บุญรอด แสงวงศ, ผูขับขี่รถสามลอถีบรับจางในชุมชนแสงสุข, 27 มิถุนายน 2548.  
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6.3.2 ผลประโยชนของการแกปญหาที่อยูอาศัย 
 

เปนจุดเริ่มตนในการแกปญหา   ซึ่งกลุมสามลอ เจาของอูมิตรภาพ และหนวยงานทองถ่ินดังกลาว 
สามารถเชื่อมโยงกับอูอ่ืนใหมารับรูถึงปญหาที่อยูอาศัย และแกปญหาตอๆไป 
 นอกจากนั้นบทบาทของสามลอยังมีบทบาทตอชุมชนซอยวัดดาน ที่มีความสัมพันธเปนแบบเครือขาย
สามลอตอชุมชน ซึ่งสามลอในแตละแหงมีความสามารถเฉพาะดานดังกลาว เชน สามลอในชุมชนแสงสุข 2-3 
คน สวนใหญมีทักษะดานการเปนชางไม ชางปูน ซึ่งองคการบริหารสวนตําบลทองถ่ิน และนายจางอิสระมีงาน

มาใหทําเสมอ13 ซึ่งมีความเปนไปไดถึงการเชื่อมโยงกับสามลอในอูบริการ มีการวางแผนรวมกลุมสามลอเฉพาะ

แหง สนับสนุนการเพิ่มรายได สงเสริมดานการประกอบอาชีพเสริม เชนทํางานรับจางทั่วไป เปนชางเฉพาะดาน 
เปนตน ซึ่งสามลอในชุมชนแสงสุข มีโอกาสไดรับความรูถึงการออมเงิน มาใชทําทางเดินเทาภายในชุมชนอยู
แลว สามารถสนับสนุนเชื่อมโยงกับสามลอในอูมิตรภาพ ใหรูถึงวิธีการออมเงิน นอกจากการชวยเหลือจาก
เทศบาลตําบลดานสําโรง และสถาบั

                                                

นพัฒนาองคกรและชุมชนอยางเดียว ซึ่งตางฝายตางทํา ตางคนตางออมใน
กลุมสามลอของเจาของอูมิตรภาพเอง นอกจากนั้นเจาของอูมิตรภาพสามารถนําแนวคิดไปเชื่อมโยงกับอูอ่ืนที่

รูจักกัน เชน อูบุนเส็งที่อยูภายในวัดดาน
14

 (ลําดับตัวบานที่ C8 จากการตารางที่ 5.8) ซึ่งสวนใหญสามลอจะ
ชวยงานที่วัด และทํางานรับจางทั่วไป ซึ่งมีโอกาสที่สามารถทําศูนยพักพิงสามลอ เปนที่พักอาศัยชั่วคราว
ภายในตัว และประกอบอาชีพเฉพาะดานโดยตรง นอกจากถีบสามลออยางเดียว เปนอาชีพเสริมในชวงเวลาวาง 
จะชวยใหสามลอมีรายได และสามารถพึ่งพาตนเองได 
 ดังนั้นการแกปญหาจะเกิดขึ้นได โดยมีจุดริเริ่มจากการมีสวนรวมของกลุมสามลอ 7-8 คนกอนในอู
มิตรภาพ ในการชวยเหลือพ่ึงพาตนเองของกลุมสามลอเอง นอกจากนั้นยังรวมถึงการชวยเหลือสนับสนุนของ
เจาของอูมิตรภาพ และเทศบาลตําบลดานสําโรง องคการบริหารสวนตําบลทองถ่ิน และสถาบันพัฒนาองคกร
และชุมชนเขามาชวยเหลือตามระดับการชวยเหลือมากนอยแตกตางกันเทาที่จําเปน ซึ่งสอดคลองกับแนวคิด

การพึ่งตนเองของ Kempe Ronald Hope ที่กลาววา “ตนยอมชวยตนเองใหไดกอน” 
15

 โดยโอกาสในการ
แกปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ คือ มีความสนใจรวมกันในการที่อยากจะแกปญหา มีจุดริเริ่มของกิจกรรมที่
สรางสรรคในการทํางานเปนกลุม โดยริเริ่มจากกิจกรรมทําความสะอาดภายในบานกอน นอกจากนั้นยัง
สอดคลองกับ สุเมธ ตันติเวธกุล ซึ่งนอกจากการพึ่งตนเองแลว ยังมีเครือขายที่ใหการชวยเหลือเทาที่จําเปน 

การแกปญหาจงึจะสัมฤทธิ์ผลได
16

     
 
 
 
 
 

 
13
สัมภาษณ บุญเพง ใจมิตธ, แกนนํากลุมสามลอมิตรภาพ, 10 พฤษภาคม 2548.  

14
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 17 พฤษภาคม 2548.  

15
Kempe Ronald Hope (1977), หนา 22, อางถึงใน ปราณี หมอนทองแดง, “ทิศทางการพึ่งตนเองใน

สังคมที่กําลังเปล่ียนแปลงไป : ศึกษาเฉพาะกรณีหมูบานสองแหงในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ,” (วิทยานิพนธ
ปริญญามหาบัณฑิต คณะสังคมวิทยาและมานุษยวิทยา มหาวิทยาลัยขอนแกน, 2541), หนา 18. 

16
สุเมธ ตันติเวชกุล, การดําเนินชีวิตในระบบเศรษฐกิจแบบพอเพียง ตามแนวพระราชดําริ

(กรุงเทพมหานคร : สภาคาทอลิกแหงประเทศไทยเพื่อการคา, 2541), หนา 23.  
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6.4 ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป 
 
 จากการทําการศึกษาในการวิจัยครั้งนี้ มีความสัมพันธตอการทําการศึกษาวิจัยครั้งตอไป ที่จะนําไปสู
กระบวนการ และแนวทางที่เหมาะสมในการจัดการดานที่อยูอาศัยที่เหมาะสมใหกับคนถีบสามลอแบบเชื่อมโยง 
ระหวางหนวยงานภาครัฐทองถ่ิน องคกรเอกชน NGOs และหนวยงานอิสระตางๆ อยางเปนเอกภาพ 
 นอกจากนั้นผูวิจัยเล็งเห็นถึงกรณีศึกษาที่ผูวิจัยทําการศึกษาเกี่ยวกับกลุมผูยากจน คนดอยโอกาสทาง
สังคม ที่จะเปนประโยชนตอการศึกษาสืบเนื่องตอไปตอการศึกษาที่คลายคลึงกัน โดยเฉพาะกลุมคนยากจนที่มา
ทํางานอยูอาศัยในเมือง และชานเมือง มีการอยูอาศัยในท่ีอยูอาศัยแบบชั่วคราว ในสถานะระหวางนายจาง และ
ลูกจาง อาทิ ในโรงงานอุตสาหกรรม และกลุมคนที่ยากจนมากๆ เชน คนเรรอนขอทาน และไมมีที่อยูอาศัย เปน
ตน  
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สภาพการอยูอาศัยปจจุบันท่ีไดจากการสังเกต  
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ภาคผนวก ก.  สภาพการอยูอาศัยปจจุบันท่ีไดจากการ 
         สังเกต  

 
1. 1 ลักษณะสภาพด ี  
 
    
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.21 
การครอบครอง
รถสามลอ เปนเจาของเอง 
ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เปนเจาของที่อยูอาศัย 
เปนบานเดี่ยวไม 2 ช้ัน 

การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว พอ
แม ภรรยา และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 7 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 7,000-10,000 บาท 
ระดับรายจาย 5,000-6,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 801-1,500 

A1 

 
 
                        
                            สภาพดานหนาอาคาร 
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                          สภาพดานหนาอาคาร  
   
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.15 
การครอบครอง
รถสามลอ เปนเจาของเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เปนเจาของที่อยูอาศัย 

เปนบานเดี่ยวไม 2 
ช้ัน 

การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว พอ
แม ภรรยา และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 7 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 7,000-10,000 บาท 

ระดับรายจาย 5,000-6,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 801-1,500 

A2 
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                        สภาพดานหนาอาคาร  

ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 15 
การครอบครอง
รถสามลอ รถของตนเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในอพารท

เมนท คสล. 6 ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับภรรยา และ

บุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 4 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 5,501-8,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-6,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 2,500-3,500 

A3 

            
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
        
 
 
 
   
 
 
 
 
         



 126

 
 

 

 

ท่ีตั้งสังเขป ชุมชนแสงสุข 
การครอบครอง
รถสามลอ เปนเจาของเอง 
ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เชาท่ีดินปลูกบาน 
เปนบานเดี่ยวไม
ช้ันเดียว 

การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว 
พ่ีนอง ภรรยา 
และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 5 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 5,501-7,000 บาท 
ระดับรายจาย
ครัวเรือน 3,501-6,000 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 301-800 

A4 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                   
                    สภาพภายนอกบาน  
 
           สภาพบริเวณบาน และภายในบาน 
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1. 2 ลักษณะสภาพปานกลาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป ชุมชนแสงสุข 
การครอบครอง
รถสามลอ เปนเจาของเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาท่ีดินปลูกบาน 

เปนบานเดี่ยวไม
ช้ันเดียว 

การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว 
ภรรยา และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 5 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 5,501-7,000 บาท 
ระดับรายจาย
ครัวเรือน 3,501-6,000 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 301-800 

B1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                 สภาพดานหนาอาคาร                         สภาพภายในบาน 
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ท่ีตั้งสังเขป ชุมชนแสงสุข 
การครอบครอง
รถสามลอ เปนเจาของเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาท่ีดินปลูก

บาน เปนบาน
เดี่ยวไมช้ันเดียว 

การพักอาศัย อยูแบบ
ครอบครัว 
ภรรยา และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 4 คน 

ระดับรายไดครัวเรือน 
5,501-6,500 
บาท 

ระดับรายจายครัวเรือน 3,501-5,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 301-800 

B2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
             สภาพดานหนาอาคาร                                      สภาพบริเวณบาน และภายในบาน 
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ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 15 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม 2 

ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับครอบครัว ภรรยา 

และบุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 3 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 4,501-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 800-1,500 

B3  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
          สภาพดานหนาอาคาร 
 
 
 
 
 
 
 
                      
           สภาพภายในหองแถว                     สวนแขวนเส้ือผา                       พ้ืนที่สวนนอน 
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ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 17 
การครอบครอง
รถสามลอ รถของตนเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถว

ไม 2 ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับครอบครัว 

ภรรยา และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 5,000-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-4,500 

คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 800-1,500 

B4 

                            สภาพดานหนาอาคาร 
 
 

 
 
 
 
 
 
           
 

                  สภาพดานหนาอาคาร 
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ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.23 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย บานเดี่ยวแฝดไมช้ัน

เดียว  
การพักอาศัย อยูกับครอบครัว ภรรยา 

และบุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 4,500-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-5,000 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 801-1,500 

B5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
        สภาพบริเวณหนาบาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
            
              สภาพภายในหอง 
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1.3   ลักษณะสภาพไมดี 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป ชุมชนนํ้าเนาเสีย 1 
การครอบครอง
รถสามลอ รถของตนเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาบานเดี่ยวไมท้ัง

หลังช้ันเดียว  
การพักอาศัย อยูคนเดียว 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 1 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 2,500-4,500 บาท 
ระดับรายจาย 1,501-3,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 301-800 

C1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
                             
 สภาพสวนดานหนาบาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                          
 
 

 สภาพบริเวณทางเขาที่พัก                        สภาพภายในบาน 
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2.1 ลักษณะสภาพด ี
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
         

    
 

ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 5 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เชาหองในอพารท
เมนท คสล. 5 ช้ัน 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือน 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 5,501-7,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-6,500 
คาใชจาย
เก่ียวกับท่ีอยู
อาศัย 2,500-3,500 

A1 

 
 
 

  สภาพดานหนาอาคาร 
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2.2   ลักษณะสภาพปานกลาง 
 

 

 

ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 23 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม 

คสล. 2 ช้ัน 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือน 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 5,501-7,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,500-6,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 800-1,500 

B1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                       
 สวนดานหนาอาคาร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 สภาพภายนอกอาคาร   สวนปรุงอาหารภายนอกหอง 
 
 
 



 135

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                สภาพดานหนาอาคาร 
 

ท่ีตั้งสังเขป หมูบานมิตรสัมพันธซ. 2 
การครอบครอง
รถสามลอ รถของตนเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม 2 ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับครอบครัว ภรรยา พ่ี

นอง  
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 3 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 4,500-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 801-1,500 

B2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
            
               สภาพบริเวณอาคาร 
 
                
 
 
 
 
 
 
 
                                สภาพทางเดินภายในอาคาร และสภาพภายในหอง 
  
  



 136

 
 
   

 

ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 15 

การครอบครองรถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม 

คสล. 2 ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับภรรยา และบุตร พ่ี

นอง 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 4 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 5,501-7,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,500-5,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 800-1,500 

B3 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
               
               สภาพภายในหองเชา        สภาพดานหนาอาคาร 
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ท่ีตั้งสังเขป ชุมชนแสงสุข 
การครอบครอง
รถสามลอ รถของตนเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม

ช้ันเดียว 
การพักอาศัย อยูกับครอบครัว ภรรยา 

และบุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 

ระดับรายไดครัวเรือน 4,500-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 801-1,500 

B4 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
         

                 สภาพบริเวณท่ีอยูอาศัย 
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ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.15 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในบานเดี่ยว

แถวไม 2 ช้ัน 
การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว 

ภรรยา และบุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 

4 คน 

ระดับรายได
ครัวเรือน 4,500-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,501-5,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 1,500-2,500 

B5  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สภาพดานหนาอาคาร 
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2.3   ลักษณะสภาพไมดี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 11 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม 2 

ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนรวมอาชีพ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 5,000-6,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 801-1,500 

C1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
           สภาพดานหนาอาคาร 
 
 



 140

 
 
      
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.17 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาบานทั้งหลัง เปน

กระทอมไมช้ันเดียว  
การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว 

ภรรยา และบุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 5 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 4,001-5,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,501-6,000 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 801-1,500 

C2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                       
 
                           สภาพดานหนาบาน 
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ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.10 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เชาท่ีอยูอาศัยกับเจาของ
อู เปนหองแถวไมช้ัน
เดียว  

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิก
ในครัวเรือน/
หอง 3 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน/คน 4,501-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,501-5,500 บาท 
คาใชจาย
เก่ียวกับท่ีอยู
อาศัย 801-1,500 

C3 

 
 

             สภาพที่อยูอาศัย และบริเวณที่อยูอาศัย  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 

                       สภาพภายในหอง 
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                    สภาพดานหนาอาคาร 

ท่ีตั้งสังเขป 
หมูบานสันติคาม ซ.
8 

การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เชาหองในบานเดี่ยว
ไม 2 ช้ัน 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 11 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 4,500-5,500 บาท 
ระดับรายจาย 1,501-3,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 801-1,500 

C4 

 
                         
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                       สภาพบริเวณภายในบาน 
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ท่ีตั้งสังเขป ท่ีตั้งสังเขป หมูบานมิตรสัมพันธ ซ.2 หมูบานมิตรสัมพันธ ซ.2 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในบานเดี่ยวไม 

2 ช้ัน 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 16 คน 

ระดับรายไดครัวเรือน 4,001-5,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 801-1,500 

C5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
                                                                                               สภาพดานหนาอาคาร สภาพดานหนาอาคาร 
  
  
    
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
                                                                        สภาพบริเวณที่พักอาศัย                                                                         สภาพบริเวณที่พักอาศัย 
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ท่ีตั้งสังเขป หมูบานกัญญาเฮาน  

การครอบครอง
รถสามลอ 

รถเชา 

ลักษณะที่อยูอาศัย เชาท่ีอยูอาศัยกับ
เจาของอูในตึกแถว 
คสล. 3 ช้ันท้ังหลัง 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 

22 คน 

ระดับรายไดครัวเรือน 4,500-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 2,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 

801-1,500 

C6 

 
 
 
 
  
 
 
 
 
 

ดานหนาอาคาร 
 
 
 
 
 
 
 
 
      สวนอาบน้ําภายนอก                      พ้ืนที่ตากผาชั้นลาง    
 
 
 
 
 
 
 
 
      หองเอนกประสงค                        สวนนอนชั้น 2 
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ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.10 

การครอบครองรถสามลอ 
รถเชา 

ลักษณะที่อยูอาศัย เชาท่ีอยูอาศัยกับ
เจาของอูในทาวน
เฮาน คสล. 2 ช้ัน
ท้ังหลัง 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 

จํานวนสมาชิกในครัวเรือน 
26 คน 

ระดับรายไดครัวเรือน 4,500-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 
1,501-3,500 

คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยูอาศัย 301-800 

C7 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                         สวนอาบน้ําภายใน 
          
 
 
 
 
 
 
 
 
       ดานหนาอาคาร                  สวนภายในอาคาร                              หองสวม 
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ท่ีตั้งสังเขป ในวัดดาน 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย กระทอม/เรือนไมยกใต

ถุน  
การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 12 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 4,001-5,500 บาท 
ระดับรายจาย 1,501-3,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 801-1,500 

C8 

            สภาพดานหนาอาคาร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
                 สภาพบริเวณท่ีอยูอาศัย 
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ท่ีตั้งสังเขป หมูบานพรสวาง ซ.
2 

การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองกับเจาของ

อูในตึกแถว คสล. 2 
ช้ัน 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 16 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 4,500-5,500 บาท 
ระดับรายจาย 1,501-3,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี 
อยูอาศัย 

801-1,500 

C9 

 
 
 
 
 
 
 
 
           ดานหนาอาคาร 

 
 
 
              สภาพบริเวณที่พักอาศัย และสภาพภายใน 
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        สภาพบริเวณอาคาร 

 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป หมูบานพรสวาง ซ.10 

การครอบครอง
รถสามลอ 

รถเชา 

ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เชาท่ีอยูอาศัยกับเจาของอู 
เปนบานเดี่ยวไม 2 ช้ัน แต
นอนนอกอาคาร 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 

16 คน 

ระดับรายได
ครัวเรือน/คน 

4,501-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,501-4,500 บาท 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 

801-1,500 

C10 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 
 
 
 
 
              สภาพบริเวณบาน         สภาพสวนนอน 
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3.   พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
 

ที่ตั้งสังเขป หมูบานพรสวาง ซ.10 

การครอบครองรถสามลอ รถเชา 

ลักษณะที่อยูอาศัย เชาที่อยูอาศยักับเจาของอู เปน
ทาวนเฮาน 2 ช้ัน 

การพักอาศัย - 
จํานวนสมาชิกในครัวเรือน - 

ระดับรายไดครัวเรือน/คน 4,501-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,501-4,500 บาท 
คาใชจายเกี่ยวกับที่อยูอาศัย 801-1,500 (รวมในคาเชารถ) 

3.1 นอนในอูบริการบางไมนอนบาง 
     
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่ตั้งสังเขป หมูบานพรสวาง ซ.10 

การครอบครองรถสามลอ รถเชา 

ลักษณะที่อยูอาศัย เชาที่อยูอาศยักับเจาของอู เปน
ทาวนเฮาน 2 ช้ัน 

การพักอาศัย - 
จํานวนสมาชิกในครัวเรือน - 

ระดับรายไดครัวเรือน/คน 4,501-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,501-4,500 บาท 
คาใชจายเกี่ยวกับที่อยูอาศัย 801-1,500 (รวมในคาเชารถ) 

 

   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3.2 แทบไมไดนอนที่อูบริการ        
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     

  

ที่ตั้งสังเขป หมูบานกัญญาเฮาน 

การครอบครองรถสามลอ รถเชา 

ลักษณะที่อยูอาศัย เชาที่อยูอาศยักับเจาของอู เปน
ตึกแถว 3 ช้ัน 

การพักอาศัย - 
จํานวนสมาชิกในครัวเรือน - 

ระดับรายไดครัวเรือน/คน 4,501-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,501-4,500 บาท 
คาใชจายเกี่ยวกับที่อยูอาศัย 801-1,500 (รวมในคาเชารถ) 
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 ภาคผนวก ข. 
 
 

แบบสัมภาษณแบบมีโครงสราง 
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ภาคผนวก ข.  แบบสัมภาษณแบบมีโครงสราง 
 

 
                                  

 



 
152
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แบบฟ
     
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค.
อรมในการวิเคราะห 
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ภาคผนวก ค.  แบบฟอรมในการวิเคราะห  
 
ชื่อผูตอบแบบสัมภาษณ........................................................นามสกุล........................................................... 
วันที่สัมภาษณ......................เร่ิมสัมภาษณเวลา............................ระยะเวลาสัมภาษณ................................... 
หมายเลขแบบสัมภาษณ................................................................... 
 
สวนท่ี 1 ลักษณะลักษณะทางสังคม และสภาพวิถีชีวิต  
 
1. 1 ขอมูลท่ัวไป  
 
1. อายุ..............................ป 
 �  1. < 30 ป             �  2. 31-40 ป                �  3. 41-50 ป  

 �  4. 51-60 ป             �  5. 61-70 ป                �  6. > 70 ป 
2. สถานภาพปจจุบัน 
 �  1. โสด           �  2. สมรสจดทะเบียน       

�  3. สมรสไมจดทะเบียน          �  4. หยาราง 
3. ถาสมรสแลว ทานมีบุตรจํานวนกี่คน 
 �  1. 1 คน  �  2. 2 คน   �  3. 3 คน         �  4. 4 คน 

 �  5. 5 คน  �  6. > 5 คน   �  7. ไมมีบุตร 
4. ครัวเรือนของทานมีสมาชิกทั้งหมดจํานวนกี่คน 
          - จํานวนสมาชิกที่พักอาศัยที่อยูเดิมของทาน มีจํานวนสมาชิกทั้งหมด.................... ..คน 
          - จํานวนสมาชิกที่พักอาศัยที่อยูปจจุบัน มีจํานวนสมาชิกทั้งหมด..............................คน   
5. สถานที่เกิดภูมิลําเนาเดิมของทาน 

�  1. ภาคกลาง          �  2. ภาคเหนือ    �  3. ภาคใต   

  �  4. ภาคตะวันออก                �  5. ภาคตะวันตก        � 6. ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
6. ระดับการศึกษาสูงสุดของทาน 

 �  1. ประถมศึกษา    �  2. มัธยมศึกษา      �  3. อนุปริญญา  

�  4. อื่นๆ    �  5. ไมไดเรียน 
 
1.2 ลักษณะของรถสามลอถีบ 
 
7. รถสามลอถีบของทานในปจจุบันอยูในสถานะเปนในลักษณะใด 
  �  1. รถของตนเอง     �  2. รถเชา    
8. ลักษณะของรถประเภทเชาของทานในกรณีเชารถถีบ 

  �  1. รถเชาจากอูบริการ   �  2. รถเชาซื้อจากอูบริการ 
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1.3 ลักษณะของอาชีพถีบสามลอของผูขับข่ีสามลอถีบในปจจุบัน 
 
9. สาเหตุที่ประกอบอาชีพ 

�  1. ตองการเปล่ียนอาชีพ      �  2. เปนอาชีพอิสระ 

 �  3. เปนรายไดเสริม       �  4. ไมมีอาชีพอ่ืนที่ดีกวานี้ 

 �  5. ไมมีทุนทํานาที่ดินทํากิน      �  6. เปนชวงนอกฤดูกาลทํานา 

 �  7. อื่นๆ......................................... 
10. ทานยึดอาชีพสามลอถีบเปนอาชีพหลักหรืออาชีพรอง 

 �  1. อาชีพหลัก      

�  2. อาชีพรอง 
11. ทานมีอาชีพขับขี่สามลอถีบมานานกี่ป 

 �  1. นอยกวา 1 ป    �  2. 1-5 ป 

 �  3. 6-10 ป                �  4. 11-15 ป 

 �  5. 16-20 ป     �  6. > 20 ป 
12. จํานวนผูใชโดยสารที่ทานรับแตละวัน มีจํานวน...............................คน  
13. เฉล่ียจํานวนวันที่ทานขับขี่ในแตละเดือน 
 �  1. < 10 วัน          �  2. 11-17 วัน      �  3. 18-25 วัน 

 �  4. 26-31 วนั          �  5. อืน่ๆ...................................... 
14. ทานขับขี่รถสามลอถีบวันละกี่ชั่วโมง 
 �  1. < 5 ชั่วโมง          �  2. 6-8 ชั่วโมง      �  3. 9-10 ชั่วโมง 

 �  4. 11-12 ชม.          �  5. > 12 ชั่วโมง  
15. รูปแบบในการทํางานของทาน 
 �  1. รับลูกคาประจํา ระบุ........................................................................ 

 �  2. ปกหลักรองานอยูกับที่ 

 �  3. ถีบรถหางาน 
16. ชวงระยะเวลาในการทํางานของทาน 
 �  1. ทําเฉพาะชวงเชา    �  2. ทําเฉพาะชวงเชาจนถึงกลางวัน 

 �  3. ทําเฉพาะชวงเชาและกลางคืน   �  4. ทําเฉพาะชวงกลางวันจนถึงกลางคืน 

 �  5. ทําทั้งวันทั้งคืน    �  6. ไมมีแบบแผนที่แนนอน   
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สวนท่ี 2 ลักษณะทางเศรษฐกิจ 
 
2.2 ลักษณะทางเศรษฐกิจของผูขับข่ีสามลอถีบในปจจุบัน 
 
17. รายไดครัวเรือนตอเดือนในปจจุบัน 
 �  1. < 1,000 บาท        �  2. 3,001-4,500 บาท     �  3. 4,501-5,500 บาท 

 �  4. 5,501-7,000 บาท       �  5. 7,001-10,000 บาท            � 6. 7,001-10,000 บาท 

 �  7. 10,001-30,000 บาท       �  8. > 30,000 บาท  
18. รายไดตอเดือนของในปจจุบัน 
 �  1. < 1,000 บาท        �  2. 1,001-2,000 บาท     �  3. 2,001-3,000 บาท 

 �  4. 3,001-4,000 บาท       �  5. 4,001-5,000 บาท            �  6. 5,001-6,000 บาท 

 �  7. 6,001-10,000 บาท       �  8. > 10,000 บาท  
19. รายจายครัวเรือนโดยรวมของทานเฉล่ียเดือนละประมาณเทาไร 
 �  1. < 500 บาท        �  2. 501-1,500 บาท          �  3. 1,501-3,500 บาท 

 �  4. 3,501-5,000 บาท       �  5. 5,001-6,500 บาท         �  6. 6,501-8,000 บาท 

 �  7. > 10,000 บาท  
20. ในกรณีที่ทานเชารถสามลอถีบ ทานเสียคาเชารถตอวันเทาไร  

�  1. < 40 บาท/วัน     �  2. 40 บาท/วัน     

�  3. > 40 บาท/วัน           �  4. ไมเสียคาเชารถ 
21. ทานมีเงินออมหรือไม 
 �  1. ไมม ี     �  2. มี ประมาณ........................บาท 
22. ถามีเงินออม สวนใหญทานเก็บเงินออมไวโดย 
 �  1. เก็บเปนเงินสด    �  2. ฝากธนาคาร 

 �  3. สงกลับบานตางจังหวัด   �  4. ผอนเครื่องใชตางๆ 

 �  5. ไมเหลือใหเก็บออม    �  6. อื่นๆ............................. 
23. ในแตละเดือนทานมีเงินออมเปนจํานวนเทาใด 
 �  1. < 100 บาท         �  2. 101-500 บาท               �  3. 501-1,500 บาท 

�  4. 1,501-2,500 บาท        �  5. 2,501-4,500 บาท        �  6. 4,501-6,000 บาท 

�  7. > 6,000 บาท        �  8. ไมเหลือใหเก็บออม 
24. ทานมีหนี้สินหรือไม 
 �  1. ไมม ี   �  2. มี กูยืมโดยวิธีการ........................................ 
25. หนี้สินของทานเปนหนี้สินเกี่ยวกับอะไร 
 �  1. คาเลาเรียนบุตร    �  2. คาทุนทํานา  

�  3. คาใชจายประจําวัน    �  4. คาใชจายทางดานที่อยูอาศัย   

�  5. คาเชารถ     �  6. คาใชจายเสี่ยงโชค/หวย 

 �  7. คาใชจายเบ็ดเตล็ดทางบานภูมิลําเนาเดิม �  8. ไมมีหนีสิ้น 

 �  9. มีหนี้สินมากกวา 1 อยาง 
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26. หนี้สินของทานมีจํานวนเทาไร 
 �  1. < 1,000 บาท         �  2. 1,001-5,000 บาท      �  3. 5,001-10,000 บาท 

 �  4. 10,001-30,000 บาท        �  5. 30,001-50,000 บาท    �  6. > 50,000-100,000 บาท 

           �  7. ไมมีหนี้สิน 
27. เมื่อทานเดือดรอนหรือขาดเงิน สวนใหญทานกูยืมเงินจากใคร 

 �  1. พอแม/ญาติพ่ีนอง   �  2. เพ่ือนบาน 

�  3. เจาของอูบริการ   �  4. เพ่ือนรวมอาชีพ 

 �  5. กองทุนหมูบาน   �  6. สหกรณออมทรัพย 

 �  7. ธนาคาร    �  8. นายทุนเงินกู   

 �  9. ไมเคยกู    � 10. ไมมีหนีสิ้น 
28. ในการกูยืมเงินทานเสียดอกเบี้ยเทาใด 

 �  1. < รอยละ 3   �  2. รอยละ 3-5   �  3. รอยละ 6-10 

 �  4. รอยละ 11-15   �  5. รอยละ 16-20   �  6. > รอยละ 20 

 �  7. ไมเสียดอกเบี้ย  �  8. ไมมีหนีสิ้น 
 
สวนท่ี 3 ลักษณะทางกายภาพของที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับข่ีรถสามลอถีบ 
 
3.1 ลักษณะทางกายภาพของที่อยูอาศัยปจจุบัน 
 
3.1.1 ดานทําเลที่ตั้งของท่ีอยูอาศัย 
 1. ลักษณะสภาพทั่วไปของทําเลที่ตั้งที่อยูอาศัย 
 2. ตําแหนงบริเวณที่ตั้งที่สามลออยูอาศัย 
 
3.1.2 ลักษณะโดยทั่วไปของชุมชนบริเวณที่พักอาศัย 
 1. สภาพโดยทั่วไปของชุมชน 

2. โครงสรางขั้นพ้ืนฐาน 
3. ความหนาแนนของอาคาร 
4. สภาพของอาคารบริเวณชุมชนที่พักอาศัย 
5. สภาพแวดลอมของบริเวณชุมชนที่พักอาศัย 
6. ความสัมพันธของชุมชน 
  

3.1.3 ลักษณะของที่พักอาศัย  
1. ลักษณะการพักอาศัย 
2. ลักษณะของการครอบครองที่อยูอาศัย 

 3. ลักษณะของประเภทที่อยูอาศัย 
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29. ลักษณะการครอบครองที่อยูอาศัยของทานในปจจุบันเปนอยางไร 
 �   1. เปนเจาของเอง    �   2. เชาจากเอกชน  

 �   3. เชาจากอูบริการ    �   4. อยูฟรี   

 �   5. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
30. ประเภทที่อยูอาศัยของทานในปจจุบัน 

 �  1. บานเดี่ยวไม    �  2. บานเดี่ยว คสล. 

 �  3. หองแถว/บานแถวไม    �  4. หองแถว/บานแถว คสล. 

 �  7. กระทอม/เรือนไม    �  3. ทาวนเฮาน คสล.  

 �  4. ตึกแถว คสล.    �  5. อพารทเมนท/แฟลต  

 �  8. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
31. ลักษณะรูปแบบการเชาพักอาศัย กรณีทานถือครองแบบเชาอยู 

 �  1. เชาที่ดินปลูกบานเอง    �  2. เชาบานทั้งหลัง 

 �  3. เชาพักหองวาง    �  4. เชาพักอาศัยกับเจาของอู 

�  5. ไมเกี่ยวของกับคําถาม 
32. ลักษณะการอยูอาศัย 
 �  1. อยูคนเดียว     �   2. อยูกับเพ่ือน 

 �  3. อยูกับเจาของอู, เพ่ือนรวมอาชีพ  �   4. อยูกับภรรยา  

 �  5. อยูกับภรรยา และบุตร   �   6. อยูกับพอแม-พ่ีนอง-ญาติ 

 �  7. อยูกับพอแม-พ่ีนอง-ภรรยา    �   8. อื่นๆ............................  
33. ที่อยูอาศัยปจจุบัน ทานอยูมาแลวกี่ป 

 �  1. < 1 ป   �  2. 1-3 ป   �  3. 4-6 ป 

 �  4. 7-10 ป   �  5. 11-15 ป    �  6. 16-20 ป 

 �  7. > 20 ป 
34. กรณีการพักอาศัยแบบไมเปนหลักแหลง จํานวนคนที่พักอาศัย(รวมทานดวย) มีจํานวน 

 �  1. 1-3 คน   �  2. 4-7 คน   �  3. 8-11 คน 

 �  4. > 11 คน   �  5. ไมมีสวนเกี่ยวของกับคําถาม 
35. กรณีทานพักอาศัยโดยการเชาจากเอกชน ระดับราคาคาเชาหอง  

 �  1. < 500 บาท     �  2. 500-1,000 บาท 

 �  3. 1,001-2,500 บาท    �  4. 2,501-4,000 บาท 

 �  5. 4,001-5,500 บาท    �  6. > 5,500 บาท 
36. อายุอาคาร กรณีบานพักอาศัยเปนของทานเอง 

 �  1. < 5 ป   �  2. 5-8 ป       �  3. 8-10 ป 

 �  4. 10-15 ป   �  5. 15-20 ป   �  6. 20-25 ป 

 �  7. > 25 ป   �  8. ไมตอบ 
37. ลักษณะการพักอาศัยในสวนของอาคารของทานในปจจุบัน 

 �  1. พักอาศัยภายในบาน    

�  2. พักอาศัยภายในบาน+ภายนอกบริเวณบาน 
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 �  3. พักอาศัยภายในบาน+พักอาศัยไมเปนหลักแหลง   

 �  4. พักอาศัยภายในบาน+ภายนอกบานบริเวณบาน+พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 

 �  5. พักอาศัยภายนอกบริเวณบาน 

 �  6. พักอาศัยภายนอกบริเวณบาน+พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 

 �  7. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง (นอนบนสามลอถีบอยางเดียว) 
38. สถานที่พักอาศัยสําหรับสามลอถีบประเภทพักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
 �  1. ที่บานเชากับเพ่ือนรวมอาชีพ     

�  2. ที่วัด 

�  3. สวนสาธารณะ 

 �  4. ตามขางทาง ภายในซอย 

 �  5. ปมน้ํามนั 

 �  6. อาคารราง 

 �  7. อื่นๆ 

 �  8. ไมเกี่ยวของกับคําถาม 
  

1.  แปลงที่ดิน 
 

 1.1 ลักษณะโดยทั่วไปของแปลงที่ดิน  
 1.2 ขนาดของแปลงที่ดิน (ตร.ม.)         มีขนาด....................ตร.ม. 
 1.3 ขนาดของแปลงที่ดินที่ใชประโยชนใชสอย   มีขนาด....................ตร.ม.  

1.4 ขนาดของแปลงที่ดิน/คน               มีขนาด....................ตร.ม./คน 
 
  2. ตัวอาคารที่อยูอาศัย   

 
1.1 พ้ืนที่ใชสอยอาคารรวม   มีขนาด.....................ตร.ม. 
1.2 พ้ืนที่ใชสอยอาคารรวม/คน  มีขนาด.....................ตร.ม./คน 
1.3 จํานวนหอง 
1.4 พ้ืนที่สวนนอน   มีขนาด.....................ตร.ม.   
1.5 พ้ืนที่สวนนอน/คน  มีขนาด.....................ตร.ม./คน 
1.6 จํานวนผูอยูอาศัยรวม                       มีจํานวน...................คน       เฉล่ีย.................คน  

           1.7 ลักษณะการใชพ้ืนทีใชสอยของที่อยูอาศัย 
- ขนาดของพื้นที่ใชสอยสวนตางๆ (ตร.ม.) ,พ้ืนท่ี/คน ทั้งภายในอาคาร และภายนอกอาคาร  

พ้ืนที่ใชสอยภายในอาคาร อาทิ เชน พ้ืนที่สวนอเนกประสงค, พ้ืนที่หองเอนกประสงค พ้ืนที่ภายนอกอาคาร 
และพ้ืนที่นอกแปลงที่ดิน เปนตน  
 
39. ลักษณะพื้นที่ใชสอยภายในอาคาร 
 �  1. ใชผนังกั้นแบงพ้ืนที่เปนสัดสวน          �  2. แบงการใชสอยเฉพาะโดยไมกั้นผนัง 

 �  3. ใชพ้ืนที่ประโยชนใชสอยรวมรวมกัน    �  4. ใชพ้ืนที่ประโยชนใชสอยรวม + กั้นผนัง 
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                                                                              บางสวน 
 �  5. ใชพ้ืนที่ภายนอกอาคาร            �  6. ไมมีสวนเกี่ยวของกับคําถาม 
40. ลักษณะของหองน้ํา 
 �  1. แยกสวนอาบน้ํา และสวนขับถาย   �  2. รวมสวนอาบน้ํา+สวนขับถาย 

 �  3. มีเฉพาะสวนขับถาย     �  4. สวนอาบน้ํา+สวนขับถาย+ซักผา 

 �  5. ใชหองน้ําที่อื่น  
41. ลักษณะวัสดุอาคาร 
 �  1. ไม     

�  2. คสล. 

 �  3. วัสดุอื่นๆ     
42. ระบบประปา น้ําใชสําหรับอุปโภคบริโภค ของทานมีเพียงพอหรือไม  
 �  1. ม ี

 �  2. ไมม ี

  �  1. จุดใชน้ําประปาภายในอาคาร  �  2. จุดใชน้ําประปาภายนอกอาคาร 
43. ระบบไฟฟา ภายใน/ภายนอกอาคารของทานมีปญหาหรือไม 

 �  1. ไมม ี

 �  2. มี  รายละเอียดที่มีปญหา 

  �  1. จุดจายไฟฟา/จุดติดตั้งหลอดไฟไมเพียงพอ    

  �  2. ความสวางของดวงโคม 

  �  3. ภายในอาคาร/ภายนอกอาคารไมมีไฟฟาใช 
 
สวนท่ี 4 สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับข่ีรถสามลอถีบ 
 
1. สภาพตัวบานท่ีอยูอาศัย 
 

1.1) เกณฑความถูกสุขลักษณะ ประกอบดวย 
         - การคุมแดดคุมฝนของที่พักอาศัย  

- ความแออัดของพื้นที่สวนนอน  
- การมีหองน้ําและสวมที่เพียงพอ  
- การมีจุดน้ําใชในการใชประโยชนอยางเพียงพอ  
- ความสะอาดในการอยูอาศัย  
- การมีการระบายอากาศที่เพียงพอ  

 
1.2) เกณฑความปลอดภัย ประกอบดวย 

- ความแข็งแรงของที่พักอาศัย และความปลอดภัยจากอัคคีภัย ประกอบดวย 
  - โครงสรางอาคาร  
  - วัสดุที่ใชสรางที่พักอาศัย  

- การปองกันอัคคีภัย  
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2. สภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
 

1) ความหนาแนนของอาคารในชุมชน 
2) สภาพของอาคารในชุมชน 
3) สภาพแวดลอมของชุมชน 

 4) สาธารณูปโภคของชุมชน 
 5) ความสัมพันธของชุมชน 
 
สวนท่ี 5 ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับข่ีรถสามลอถีบ 
 
4.1 ปญหาของสภาพทําเลท่ีตั้งของท่ีอยูอาศัย 
 
44. สภาพทําเลที่ตั้งของที่อยูอาศัย ทานมีปญหาดานใด 
 �  1. การเขาถึงของระบบสาธารณูปโภค 

 �  2. สภาพถนน ระบบทางสัญจรบริเวณที่อยูอาศัย 

 �  3. ความสะดวกในการเดินทาง ในการเขาถึงที่อยูอาศัย 

 �  4. ไมมีปญหา  
 
4.2 ปญหาของชุมชนบริเวณที่พักอาศัย 
 
45. สภาพชุมชนบริเวณที่พักอาศัย ทานมีปญหาดานใดบาง 

 �  1. ความหนาแนนของผูอยูอาศัยของครัวเรือนและชุมชน 

 �  2. สภาพแวดลอมบริเวณชุมชนที่พักอาศัย เชน กล่ิน เสียง มลภาวะ และขยะ 

 �  3. ความทรุดโทรมของสภาพของอาคารบริเวณชุมชนที่พักอาศัย 

 �  4. ดานระบบสาธารณูปโภคของชุมชน 

 �  5. ลักษณะของความสัมพันธชุมชนละแวกบาน  
   

4.3 ปญหาของสภาพการอยูอาศัย 
 
46. ในกรณีทานมีปญหาในดานสภาพการอยูอาศัย ทานมีปญหาดานใด 

�   1. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 

�   2. นอนนอกอาคารบริเวณท่ีอยูอาศัย 

�   3. สภาพที่อยูอาศัยไมคุมแดดคุมฝน 

�   4. สภาพภายในคับแคบ และพ้ืนที่ใชสอยไมเพียงพอ  

�   5. ความทรุดโทรมของสภาพอาคาร และวัสดุอาคาร  

�   6. ความสกปรก หองพักไมสะอาด และความไมเปนระเบียบเรียบรอย 

�   7. การใชพ้ืนที่ไมเหมาะสมตอการใชงาน 

 �   8. ระบบระบายอากาศไมดี ความอับชื้น และกล่ิน 
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 �   9. หองน้ําหองสวมไมเพียงพอ 

�  10. ไมมีปญหา 
 
4.4 ปญหาท่ัวไปของผูขับข่ีสามลอถีบ  
 
66. ปญหาทั่วไปท่ีผูมีสวนเกี่ยวของพบ จากผูขับขี่สามลอถีบ 

 �  1. การทะเลาะวิวาท 

 �  2. มีปญหากับเพ่ือนรวมหองที่พักอาศัยอยูดวยกัน 

 �  3. การลักขโมย 

 �  4. ยาเสพติด 

 �  5. ติดสุราเร้ือรัง 

 �  6. การพนัน เลนหวย 

 �  7. ปญหาครอบครัว 

 �  8. ปญหาดานสภาพจิตใจ 

 �  9. มีปญหากับเจาของอูไมใหพักอาศัย 

 �  10. ไมมปีญหา 
 
สวนท่ี 6 ขอเสนอแนะในการแกปญหาท่ีอยูอาศัยปจจุบันของผูขับข่ีรถสามลอถีบ   
 ......................................................................................................................................................
....................................................................................................................................................................
....................................................................................................................................................................  
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 
 

 นาย ธนัสถ จังมงคลกาล เกิดวันที่ 22 มกราคม พ.ศ. 2522 ที่ ต. สําโรงใต อ. พระประแดง จ. 
สมุทรปราการ สําเร็จการศึกษาปริญญาตรี คณะสถาปตยกรรมศาสตร สาขาสถาปตยกรรม มหาวิทยาลัยเกษม
บัณฑิต เมื่อปการศึกษา 2544 เขาศึกษาปริญญาโท สาขาวิชา เคหการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร 
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ปการศึกษา 2546 
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