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  บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

1.1 ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
  

เมื่อ พ.ศ. 2476 ต้ังแตสมัยรัชกาลที่ 7 รถสามลอถือกําเนิดเกิดขึ้นในประเทศไทยเปนครั้งแรกที่
จังหวัดนครราชสีมา โดยนาวาเอก เล่ือน พงษโสภณ นํา "รถลาก" หรือ "รถเจก" มาดัดแปลงรวมกับ
รถจักรยานรถสามลอถีบ ซึ่งถือเปนตนแบบรถสามลอถีบที่ใชรับสงผูโดยสารแพรหลายไปทั่วประเทศ สามลอ
จึงเปนประดิษฐกรรมของคนไทยที่แสดงถึงภูมิปญญาที่ควรคาแกการอนุรักษ และหวงแหน โดยที่เมื่อกอนการ
เดินทางใชการติดตอทางแมน้ํา ใชเรือ ตอมาความเจริญเขามาสูถนน มีรถลาก หรือรถเจ็ก โดยใชแรงงานคน
ดังกลาว มาผนวกเปนรถสามลอถีบในปจจุบัน แตในทํานองเดียวกัน รถสามลอถีบในปจจุบันไมไดรับความ
นิยม เนื่องจากมีรถสาธารณะอื่นจํานวนมาก เชน รถมอเตอรไซดรับจาง รถสองแถว 6 ลอ และรถสามลอ
เครื่อง เปนตน แสดงใหเห็นวา คนมีทางเลือกเพ่ิมมากขึ้น ทําใหสามลอมีรายไดลดนอยลง และกําลังจะหมดไป 
จึงแลเห็นถึงปญหาที่เกิดขึ้น ไมเฉพาะปญหาของรายไดดังกลาว แตมีผลตอปญหาที่อยูอาศัยที่ต้ังขอสังเกตวา 
สามลอจะมีสภาพการอยูอาศัยเปนอยางไร  

จากการสํารวจขั้นตน เพ่ือทําการศึกษาสภาพพื้นที่ที่ผูขับขี่รถสามลอถีบประกอบอาชีพอยู พบ 2 
แหลงใหญๆ คือ จังหวดันนทบุรี และจังหวัดสมุทรปราการ ซึ่งจากการสํารวจที่จังหวัดนนทบุรีพบมีผูขับขี่สาม
ลอถีบบางสวนที่ประกอบอาชีพอยูเพียง 2 แหง ไดแก บริเวณภายในตัวเมืองนนท และตลาดเมืองนนท  สวน
ใหญจะถีบรถหาลูกคา ไมมีคิวจอดรถ จะรับผูโดยสารเฉพาะแหลงสาธารณูปการที่สําคัญ ไดแก ตลาด และวัด
เทานั้น ในขณะที่จังหวัดสมุทรปราการเปนจังหวัดในยุคตนๆ ที่มีการประกอบอาชีพถีบสามลอจํานวนมาก 
เนื่องจากผลของปญหาที่สามลอไดถูกจํากัดลง และผิดกฎหมายไมใหว่ิงตามทองถนนในกรุงเทพมหานคร 

ในชวง 20-25 ปกอน
1
 ทําใหมีการอพยพมาประกอบอาชีพภายในจังหวัดสมุทรปราการ ซึ่งปจจุบันมีการ

ประกอบอาชีพหลายแหง ประมาณ 6 แหง มีทั้งที่มีคิวจอดรถ และถีบรถหาลูกคา ประกอบอาชีพอยูในพ้ืนที่
ของชุมชนที่มีความสําคัญ เชน บริเวณอาคารพาณิชย รานคา วัด โรงเรียน โรงงาน และชุมชนสลัม เปนตน ที่
ยังคงพึ่งพารถสามลอ ดังนั้นจากปจจัยดังกลาวจึงตัดสินใจเลือกที่จังหวัดสมุทรปราการ    

ดังนั้นจากการสํารวจขั้นตน เพ่ือดูสภาพทั่วไปของผูขับขี่รถสามลอถีบในจังหวัดสมุทรปราการ พบวา 
มีผูขับขี่รถสามลอถีบอยูทั้งหมด 6 แหงหลักๆ (แผนผังที่ 1.1) ไดแก 
 

1) ตัวเมืองปากน้ํา – สภาพโดยทั่วไปมีองคประกอบของชุมชนมาก มีความเปนจุดศูนยกลางของ
ชุมชน และมีแหลงสาธารณูปการภายในตัวเมืองที่สําคัญมากมาย เชน ตลาดปากน้ํา อาคารพาณิชย รานคา 
โรงเรียน และวัด เปนตน  ทาํใหเปนพ้ืนที่ที่ผูใชบริการยังคงพึ่งพารถสามลอถีบ แตสวนใหญสามลอรวมเปน
กลุมนอยมาก จะถีบรถหาลูกคา และจอดกระจายตัวไปหมดตามถนนซอยยอย ดูภาพที่ 1.1  

                         
 
 

                                                 
1
โครงการพัฒนาระบบสวัสดิการสําหรับคนจนและคนดอยโอกาสในสังคมไทย, สกว. การพ่ึงตนเองของผู

มีอาชีพถีบจักรยานสามลอในเขตเทศบาลนครขอนแกน (กรุงเทพมหานคร, 2544), หนา 7.  

 



 2

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพที่ 1.1 สามลอภายในตัวเมืองปากน้ําที่ถีบรถหางาน และจอดกระจายตัว 
 

2) ซอยบุญศิริ – สภาพโดยทั่วไปเปนซอยแคบบกวาง 6 เมตร มีองคประกอบของชุมชนนอยมาก มี
เพียงอาคารบานเรือน อาคารพาณิชย และรานคาเปนบางสวน แตสวนใหญสามลอรวมเปนกลุมนอยมาก 
เฉล่ียมีจํานวน 3-8 คัน จอดกระจายตัวภายในซอย 

3) ซอยอุดมเดช – สภาพโดยทั่วไปคลายคลึงกับซอยบุญศิริ แตแตกตางที่สามลอรวมเปนกลุมนอย
มากกวา เฉล่ียมีจํานวน 2-5 คนั และจอดกระจายตัวภายในซอย  

4) ซอยวัดไตรรวมสามัคคี – สภาพโดยทั่วไปมีความคลายคลึงกับซอยอุดมเดชทั้งหมด 
5) ตัวเมืองพระประแดง – สภาพโดยทั่วไป มีความคลายคลึงกับภายในตัวเมืองปากน้ําทั้งหมด 
6) ซอยวัดดาน – เปนพ้ืนที่ที่สํารวจแหงสุดทาย พบวา  ลักษณะโดยทั่วไปของซอยวัดดานเปนซอย

แคบ มีความกวางประมาณ  6  เมตร   ยาวขนานกับคลองสําโรง    เชื่อมถึงถนนสุขุมวิททางตอนใต เขากับ
ถนนศรีนครินทรทางตอนเหนือ มีระยะทางยาวประมาณ 5 กิโลเมตร สวนใหญเปนชุมชนที่อยูอาศัยของผูมี
รายไดนอยที่พักอาศัยอยูจํานวนมาก ลักษณะเดนของซอยวัดดานที่พบ คือ มีการประกอบอาชีพถีบสามลอ 

เปนอาชีพที่เกาแกของชุมชนประมาณ 20-30 ป
2
 เปนที่เดียวที่มีจุดพักรถ มีคิวจอดแหงใหญ มีจํานวนทั้งส้ิน 

40-50 คัน จะผลัดเปล่ียนหมุนเวียน รับผูโดยสารบริเวณหนาปากซอย นอกจากนั้นยังอยูในแหลงศูนยกลาง
ของชุมชน และอยูใกลกับแหลงสาธารณูปการที่สําคัญของชุมชน ไดแก ตลาดสําโรง อาคารพาณิชย และ
รานคาที่ประกอบกิจการหลากหลาย รวมท้ังโรงเรียนมัธยมดานสําโรง และวัดดาน เปนตน (แผนผังที่ 1.2 และ
ภาพที่ 1.3) ทําใหบริเวณนี้เปนคิวจอดรถของสามลอที่ใหบริการรับลูกคาประจําที่ยังคงพึ่งพารถสามลอถีบใน
แหลงชุมชนดวย เชน แมคาจายตลาด และเด็กนักเรียน เปนตน ซึ่งนอกจากคิวจอดรถของสามลอแลว บริเวณ
นี้ยังมีคิวรถรับจางสาธารณะประเภทอื่นที่แยงผูโดยสารของคิวสามลอ เชน รถมอเตอรไซดรับจาง รถสองแถว 
6 ลอ รถสามลอเครื่อง และรถ 4 ลอเล็ก ซึ่งเปนผลทําใหสามลอมีความยากลําบากในการประกอบอาชีพมาก
ขึ้น ทําใหมีรายไดนอยลง  

ดังนั้นผูวิจัยจึงเกิดความสนใจพื้นที่ซอยวัดดาน และเชื่อมโยงไปถึงสภาพการอย ู อาศัยของสามลอ 
และปญหาดานการอยูอาศัยเพ่ือที่จะหาหนทางในการแกปญหา ซึ่งในการศึกษาสภาพการอยูอาศัยของสามลอ 
เพ่ือที่จะหาหนทางในการแกปญหาการอยูอาศัยเพ่ือเปนการเพ่ิมคุณภาพชีวิต และความเปนอยูของสามลอที่ดี
ขึ้น      

 

                                                 
2
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 17 พฤศจิกายน 2547.   
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แผนผังที่ 1.1 ตําแหนงที่มีการประกอบอาชีพถีบสามลอ และที่ต้ังของซอยวัดดานจังหวัดสมุทรปราการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                               

ซอยวัดดาน 
     ถ.ศรีนครินทร 

        ตําแหนงที่มีการประกอบอาชีพถีบสามลอ 
 
                                            ที่มา : จากการสํารวจเบื้องตน 
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แผนผังที่ 1.2 จุดคิวจอดรถสามลอถีบ และองคประกอบที่สําคัญภายในซอยวัดดาน 
 
 
 
 

า  
ม.สันติคาม  หางอิมพีเรียลเวิลล สําโรง 

 
 ม. พรสวาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ซอยวัดดาน ตลาดสําโรง 

พื้นท่ีซอยสําโรงเหนือ 
ิท 

น

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
     
ถ.สุขุมว
   

ง 
้ํา 

                  ภาพที่ 1.2 
คลองสําโร

ไปถนนศรีนครินทร 
 ไปปาก
ไปบางน
จุดคิวจอดรถสามลอถีบ บริเวณหนาปากซอยวัดดาน   

ที่มา : สํานักงานโยธา และผังเมือง จ.สมุทรปราการ   

              
 

 
 

 จุดคิวจอดรถสามลอถีบ บริเวณหนาปากซอยวัดดาน 
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ภาพที่ 1.3 องคประกอบที่สําคัญของชุมชนซอยวัดดาน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

1.2.1 เพ่ือศึกษาลักษณะทางสังคม สภาพวิถีชีวิต และเศรษฐกิจของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
1.2.2 เพ่ือศึกษาสภาพการอยูอาศัยและปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ    เพ่ือนํา 

ไปสูขอเสนอแนะในการแกไขปญหาและพัฒนาท่ีอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
1.3 ขอบเขตของการวิจัย 
 
 การวิจัยครั้งนี้ทําการศึกษาอยูในพ้ืนที่ในชุมชนซอยวัดดาน เปนพ้ืนที่ที่นาสนใจ เพราะมีคิวจอด
รถสามลอถีบมีจํานวนมากถึง 40-50 คัน และเปนชุมชนที่พ่ึงพารถสามลอถีบมานาน มีแหลงสาธารณูปการที่
สําคัญบริเวณคิวจอดรถสามลอ ไดแก ตลาดสําโรง อาคารพาณิชย และรานคาประกอบกิจการหลากหลาย 
โรงเรียนมัธยมดานสําโรง และวัดดาน โดยกลุมประชากรที่ใชในการวิจัยครั้งนี้จําแนกไดเปน 2 กลุม ไดแก 
กลุมสามลอที่มีรถเปนของตนเอง และกลุมสามลอที่เชารถถีบ ซึ่งผูวิจัยไดทําการศึกษากลุมสามลอบริเวณคิว
หนาปากซอยวัดดาน และเดินสํารวจเองภายในซอยวัดดานดวย 
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1.4 ขอตกลงเบื้องตน 
 
 ผูวิจัยไดทําการศึกษาจากการสังเกต และสํารวจสภาพที่อยูอาศัย แบงเปน 2 สวนไดแก การสํารวจ
สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน และการสํารวจสภาพชุมชนที่อยูอาศัย โดยในการวิเคราะหสภาพการอยูอาศัยใน
ตัวบาน ไดใชความถูกสุขลักษณะ และความปลอดภัย อันเปนคุณลักษณะพื้นฐานของท่ีอยูอาศัย โดยแบงเปน 
3 ลักษณะ ไดแก สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง และสภาพไมดี ตามสถานภาพของสามลอในปจจุบัน 
เชนเดียวกับสภาพชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ ซึ่งจําแนกเปน 2 ลักษณะ ไดแก ชุมชนสภาพคอนขางดี และ
สภาพไมดี ไดใหคําจํากัดความดังนี้ 
 

1.4.1 คําจํากัดความในดานสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน
เกณฑที่ใชในการจําแนกสภาพการอยูอาศัย เพ่ือบงชี้คุณลักษณะที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

ซึ่งจําแนกเปน 3 ลักษณะ ไดแก สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง และสภาพไมดี โดยอาศัยเกณฑดังตอไปนี้ 
 
1) เกณฑความถูกสุขลักษณะ ประกอบดวยเกณฑยอย คือ 
1.1) การคุมแดดคุมฝนของที่พักอาศัย    พิจารณาจากการมีวัสดุ     และสวนประกอบอาคารปกคลุม 

เพียงพอ เชน หลังคา และฝาบาน เปนตน 
1.2) ความแออัดของพื้นที่สวนนอน พิจารณาจากจํานวนคนที่นอน/พ้ืนที่สวนที่นอน 1 ที่ และขนาด

พ้ืนที่นอนขั้นต่ําไมนอยกวา 2 ตร.ม./คน  
1.3) การมีหองน้ําและสวมที่เพียงพอ พิจารณาจากจํานวนคนที่ใช/จํานวนหองน้ําและสวม 1 ที่ และ

ขนาดพื้นที่หองน้ําและสวมขั้นต่ําไมนอยกวา 0.5 ตร.ม./คน   
1.4) การมีจุดน้ําใชในการใชประโยชนอยางเพียงพอ พิจารณาจากจํานวนคนที่ใช/จุดน้ําใช 1 ที่ 
1.5) ความสะอาดในการอยูอาศัย พิจารณาจากความถี่ในการทําความสะอาดบาน 
1.6) การมีการระบายอากาศที่เพียงพอ พิจารณาจากพื้นที่ชองเปด/พ้ืนที่ใชสอยอาคารรวม 
 
2) เกณฑความปลอดภัย ประกอบดวยเกณฑยอย คือ 
2.1) ความแข็งแรงของที่พักอาศัย และความปลอดภัยจากอัคคีภัย ประกอบดวย 
 2.1.1) โครงสรางอาคาร พิจารณาจากความแข็งแรงของโครงสรางอาคาร 
 2.1.2) วัสดุที่ใชสรางที่พักอาศัย พิจารณาจากความคงทนของวัสดุอาคารที่ใช 

2.1.3) การปองกันอัคคีภัย พิจารณาจากการมีที่ดับเพลิง จุดน้ําใชในการดับเพลิง และครัว 
ไฟมิดชิด มีการระบายอากาศที่เพียงพอ ไมนอยกวา 20 % ของพ้ืนที่หอง  

ลักษณะสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน และเกณฑการจําแนก ดูไดจากตารางที่ 1.1 และภาพที่ 1.4 
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ตารางที่ 1.1 เกณฑการจําแนกสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 
สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

     เกณฑการจําแนก 
สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

1) เกณฑความถูกสุขลักษณะ 
    1.1) การคุมแดดคุมฝน 
 
    1.2) ความแออัดของพื้นที่ 
           สวนนอน  
    1.3) การมีหองน้ําและสวม 
          ที่เพียงพอ 
    1.4) การมีจดุน้ําใชที่ 
          เพียงพอ 
    1.5) ความสะอาดในการอยู 
          อาศัย  
 
    1.6) การมีการระบาย 
          อากาศที่เพียงพอ  

 
มีวัสดุปกคลุมครบถวน 
ไมชํารุด 
    1 คน / 1 พ้ืนที่นอน 
 

2 คน / 1 หอง 
 

1 คน / 1 จุด 
 

ทําทุกวัน 
 

มีจุดทิ้งขยะ 
> 40 % 

 

 
มีวัสดุปกคลุม แตมีการ
ชํารุดเปนบางสวน 
    2 คน / 1 พ้ืนที่นอน 
 

4 คน / 1 หอง 
 

3 คน / 1 จุด 
 

ทําบางสัปดาห/ครั้ง 
 
- 

25-40 % 
 

 
ไมมีวัสดุปกคลุมครบถวน 
 
   > 2 คน / 1 พ้ืนที่นอน 
 

> 5 คน / 1 หอง 
 

> 5 คน / 1 จุด 
 

ทํานอยเดือนละ 1-2 ครั้ง 
 

ไมมีจุดทิ้งขยะ 
< 25 % 

2) เกณฑความปลอดภัย 
    2.1) ความแข็งแรงของท่ี 
          พักอาศัย และความ 
          ปลอดภัยจากอัคคีภัย 
        2.1.1) โครงสรางอาคาร 
        2.1.2) วัสดุที่ใชสรางที่     
                 พักอาศัย 
        2.1.3) การปองกัน 
                 อคัคีภัย 
                - อุปกรณดับ 
                  เพลิง 
                - จุดน้ําใชในการ 
                  ดับเพลิง  
                - ครัวไฟ 

 
 
 
 

คอนขางแข็งแรง 
คอนขางคงทน 

 
 
 
มี 
 
มี 
 

> 35 % 

 
 
 
 
- 
- 
 
 
 
- 
 
- 
 

15-35 % 

 
 
 
 

ไมแข็งแรง 
ไมคงทน วัสดุชั่วคราว 

 
 
 

ไมม ี
 

ไมม ี
 

< 15 % 
   
 
เมื่อจําแนกเกณฑสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน สามารถใหคําจาํกัดความได 3 ลักษณะ ไดแก สภาพ

คอนขางดี สภาพปานกลาง และสภาพไมดี ดังนี้ 
1) สภาพคอนขางดี หมายถึง สภาพการอยูอาศัยในตัวบานของผูขับขี่รถสามลอถีบในกลุมที่ดีที่สุด 

ตามที่ไดสํารวจพบจากกรณีตัวอยางทั้ง 29 ตัวอยาง มีจํานวน 5 หลัง สภาพการอยูอาศัยในตัวบานคอนขางดี 
มีคุณลักษณะที่คุมแดดคุมฝน และมีวัสดุปกคลุมครบถวน พ้ืนที่สวนนอนไมแออัด เฉล่ีย 1 คน / 1 พ้ืนที่นอน มี
หองน้ําและสวมเพียงพอ เฉล่ีย 2 คน/ 1 หอง มีความสะอาดในการอยูอาศัย เน่ืองจากทําทุกวัน มีการระบาย
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อากาศภายในหองที่เพียงพอ เน่ืองจากมีพ้ืนที่ชองเปดตัวบานเฉล่ีย > 40 % ของพ้ืนที่หอง มีความปลอดภัย
จากอัคคีภัย เน่ืองจากมีโครงสรางอาคาร และวัสดุที่คงทนแข็งแรง และมีการปองกันอัคคีภัยที่ดี เนื่องจากมี
อุปกรณดับเพลิง มีจุดน้ําใช และครัวไฟมีการระบายอากาศที่เพียงพอ มีพ้ืนที่ชองเปดเฉล่ีย > 40 % ของพ้ืนที่
หอง  

2)  สภาพปานกลาง    หมายถึง    สภาพการอยูอาศัยในตวับานของผูขับขี่รถสามลอถีบที่อยูระหวาง 
สภาพคอนขางดี กับสภาพไมดี ตามที่ไดสํารวจพบจากกรณีตัวอยางทั้ง 29 ตัวอยาง มีจํานวน 10 หลัง สภาพ
การอยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง มีคุณลักษณะที่มีสวนประกอบอาคาร และวัสดุปกคลุม แตมีการชํารุด
เปนบางสวน มีความแออัดของพื้นที่สวนนอนบาง เฉล่ีย 2 คน / 1 พ้ืนที่นอน มีการใชหองน้ําและสวมคอนขาง
เพียงพอ เฉล่ีย 4 คน / 1 หอง มีความสะอาดบางในการอยูอาศัยโดยทําบางสัปดาห / 1 ครั้ง มีการระบาย
อากาศภายในหองคอนขางเพียงพอ มีพ้ืนที่ชองเปดเฉล่ีย 25-40 % ของพ้ืนที่หอง คอนขางมีความปลอดภัย
จากอัคคีภัย เน่ืองจากมีโครงสรางอาคาร และวัสดุที่อยูระหวางคอนขางแข็งแรงจนถึงไมแข็งแรง ใชวัสดุ
ชั่วคราว และคอนขางมีการปองกันอัคคีภัยที่ดี เนื่องจากมีอุปกรณดับเพลิง มีจุดน้ําใชอยูระหวาง มี จนถึง ไมมี 
และครัวไฟมีการระบายอากาศที่เพียงพอ มีพ้ืนที่ชองเปดเฉล่ีย 25-40 % ของพื้นที่หอง 
 3) สภาพไมดี หมายถึง  สภาพการอยูอาศัยในตัวบานของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ไมดี จนถึงแยมาก 
และไมเอ้ืออํานวยตอการอยูอาศัย ตามที่ไดสํารวจพบจากกรณีตัวอยางทั้ง 29 ตัวอยาง มีจํานวน 11 หลัง 
สภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี มีคุณลักษณะที่ไมมีสวนประกอบอาคาร และไมมีวัสดุปกคลุมครบถวน 
มีความแออัดของพื้นที่สวนนอน เฉล่ีย  > 2 คน / 1 พ้ืนที่นอน มีการใชหองน้ําและสวมไมเพียงพอ เฉล่ีย > 5 
คน / 1 หอง ไมมีความสะอาดในการอยูอาศัย เน่ืองจากทําความสะอาดอยางนอยเดือนละ 1-2 ครั้ง มีการ
ระบายอากาศภายในหองไมเพียงพอ มีพ้ืนที่ชองเปดเฉล่ีย < 25 % ของพ้ืนที่หอง ไมมีความปลอดภัยจาก
อัคคีภัย เน่ืองจากมีโครงสรางอาคาร และวัสดุไมแข็งแรง ไมคงทนถาวร และปองกันอัคคีภัยไมดี เน่ืองจากไมมี
อุปกรณดับเพลิง และไมมีจุดน้าํใช และครัวไฟมีการระบายอากาศไมเพียงพอ มีพ้ืนที่ชองเปดเฉล่ีย < 15 % 
ของพ้ืนที่หอง  
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สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

ภาพที่ 1.4 สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง และสภาพไมดี 
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 ทั้งนี้เกณฑที่ไดอาศัยภาพรวมจากการสังเกตการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบเปนหลัก ซึ่งมีความ
สอดคลองกับขอคนพบที่ได แตอาจจะไมตรงกับผลที่ไดจากขอคนพบทุกเกณฑ 
 

1.4.2 คําจํากัดความดานสภาพกายภาพของชุมชนที่อยูอาศัย
ในการวิเคราะหสภาพกายภาพชุมชนที่อยูอาศัย จําแนกเปน 2 ลักษณะ ไดแก สภาพคอนขางดี และ

สภาพไมดี โดยชุมชนที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญอยูกระจายตัวในพ้ืนที่ของทุกซอยยอยในซอย
วัดดาน และพ้ืนที่ทางกายภาพของชุมชนคอนขางใหญจึงอาศัยจากการสังเกตโดยรวมจากภาพถาย และผัง
ชุมชน โดยอาศัยเกณฑดังตอไปนี้ 

1) ความหนาแนนของอาคารในชุมชน 
2) สภาพของอาคารในชุมชน 
3) สภาพแวดลอมของชุมชน 
4) สาธารณูปโภคของชุมชน 
5) ความสัมพันธของชุมชน 
 
ลักษณะสภาพชุมชนที่อยูอาศัย และเกณฑการจําแนก ดูไดจากตารางที่ 1.2 และภาพที่ 1.5 
 

ตารางที่ 1.2 เกณฑการจําแนกสภาพกายภาพของชุมชนที่อยูอาศัย 
สภาพการอยูอาศัยในชุมชน 

เกณฑการจําแนก 
          สภาพคอนขางดี       สภาพไมดี 

1) ความหนาแนนของอาคาร มีความหนาแนนนอย มีความ
แออัดของหลังคาเรือน อยูระหวาง  
5-15 หลัง/ 1 ไร 

มีความหนาแนนมาก มีความแออัดของ
หลังคาเรือน อยูระหวาง 15-30 หลัง/ 1 
ไร   

2) สภาพของอาคารในชุมชน       ใหม และวัสดุอาคารคงทน เกา ทรุดโทรม และวัสดุอาคารไมคงทน 
3) สภาพแวดลอมของชุมชน - สะอาด และมีจุดทิ้งขยะ 

- มีความเปนระเบียบเรียบรอย 
- ไมสะอาด และมีจุดทิ้งขยะนอย 
- ไมมีความเปนระเบียบเรียบรอย 

4) สาธารณูปโภคของชุมชน - มีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และ 
  ระบบประปา คอนขางเพียงพอ 

- ไมมีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และ 
  ระบบประปาไมเพียงพอ 

5) ความสัมพันธของชุมชน คอนขางดี  ไมดี 
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ภาพที่ 1.5 สภาพกายภาพของชุมชน สภาพคอนขางดี  และสภาพไมดี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เมื่อจําแนกเกณฑสภาพกายภาพของชุมชนที่อยูอาศัย สามารถใหคําจํากัดความได 2 ลักษณะ ไดแก 
สภาพคอนขางดี และสภาพไมดี ดังนี้ 

 
1) สภาพคอนขางดี    หมายถึง    การอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ    ในชุมชนจากการสังเกตที่มี 

คุณลักษณะคอนขางดี มีความหนาแนนของอาคารในชุมชนที่อยูอาศัยนอย มคีวามหนาแนนของหลังคาเรือนอยู
ระหวาง 5-15 หลัง / 1 ไร สภาพของอาคารในชุมชนใหม และใชวัสดุคงทน สภาพแวดลอมของชุมชนมีความ
สะอาด และเปนระเบียบเรียบรอย มีสาธารณูปโภคของชุมชน โครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และระบบประปา
ครบถวน และมีความสัมพันธกับชุมชนคอนขางดี  
 2) สภาพไมดี หมายถึง การอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ในชุมชนจากการสังเกตที่มีคุณลักษณะที่
ไมดี มีความหนาแนนของอาคารในชุมชนที่อยูอาศัยสูง มีความหนาแนนของหลังคาเรือนอยูระหวาง 15-30 หลัง 
/ 1 ไร สภาพอาคารของชุมชน เกา ทรุดโทรม และใชวัสดุไมคงทน  สภาพแวดลอมของชุมชนไมสะอาด  และไม
เปนระเบียบเรียบรอย สาธารณูปโภคของชุมชนไมครบถวน  ไมมีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา  และระบบประปาไม
ครบถวน และมีความสัมพันธกับชุมชนไมดี  
 
1.5 นิยามศัพทท่ีเกี่ยวของ 
 
 1.5.1 “คิว หรือ วิน สามลอถีบ” หมายถึง บริเวณที่จอดรถสามลอถีบเพ่ือรอรับคน ผูโดยสารที่มาใช
บริการ เปนบริเวณที่ผูขับขี่รถสามลอถีบมาจอดกันเปนประจํา มีเวลาที่คอนขางแนนอน 
 1.5.2 “อูบาน” หมายถึง ลักษณะของอูสามลอถีบ ที่เปนทั้งอูรถสามลอถีบใหเชา และเปนที่พักอาศัย
ของผูขับขี่รถสามลอถีบดวย   
 1.5.3 “รถเชาถีบ” หมายถึง รถสามลอถีบ ที่ผูขับขี่รถสามลอถีบเชารถจากอูบริการรถสามลอ 
 1.5.4 “รถเชาซื้อ” หมายถึง รถสามลอถีบ ที่ผูขับขี่รถสามลอถีบเชารถจากอูบริการสามลอ และเสีย
คาใชจายในการผอนสง/เดือน กับเจาของอูบริการ เพ่ือสามารถเปนเจาของรถไดเองในอนาคต 

1.5.5 “ไมอยูกับอูบริการ” หมายถึง การอยูอาศัยที่สามลอไมได อยูอาศัยตัวบานของเจาของอูบริการ 
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 1.5.6 “อยูกับอูบริการ” หมายถึง การอยูอาศัยที่สามลอ อยูอาศัยตัวบานของเจาของอูบริการ 
 1.5.7 “รูปแบบ” หมายถึง ชนิด หรือประเภท 

1.5.8 “การครอบครองที่อยูอาศัย” หมายถึง การเปนกรรมสิทธิ์ในที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบใน
ปจจุบัน เฉพาะในทองที่ซอยวัดดาน เชน เปนเจาของบานเอง การเชาที่อยูอาศัย และอยูฟรี เปนตน 
 1.5.9 “ประเภทที่อยูอาศัย” หมายถึง ชนิด และรูปแบบลักษณะของตัวบาน ที่สามลออยูอาศัยใน
ปจจุบัน เฉพาะในทองที่ซอยวัดดาน 

1.5.10 “การอยูอาศัยนอนนอกตัวบาน” หมายถึง ลักษณะที่อยูอาศัยซึ่งเจาของอาคาร ใหสามลออยู
อาศัยโดยนอนนอกอาคาร อยูภายในขอบเขตบริเวณบาน และที่ดิน 
 1.5.11 “พักอาศัยไมเปนหลักแหลง” หมายถึง ลักษณะการพักอาศัยของสามลอที่เรรอน ไมไดอยูอาศัย
ภายในขอบเขตบริเวณบาน และที่ดิน 
 
1.6 ขอจํากัดในการวิจัย 
 
 1.6.1 ผูวิจัยใชวิธีการสุมตัวอยางแบบบังเอิญ เนื่องจากบริเวณที่ทําการศึกษาบริเวณคิวหนาปากซอย 
ไมสามารถรูไดวาบานของสามลออยูตรงไหนบาง และดวยเหตุที่สามลอตองประกอบอาชีพตลอดเวลา มีเวลา
วางนอย จึงตองสุมคนที่มีเวลาใหขอมูล และเต็มใจที่จะตอบใหเทานั้น จึงไมสามารถสุมตัวอยางแบบเปนระบบ
ได 
  1.6.2 จํานวน และการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบโดยเฉพาะตามอูบริการบริเวณคิวหนาปากซอย 
ไมมีการบันทึกไวอยางแนนอน และเปนไปตามชวงฤดูกาลที่สามลอตองกลับบานเกิด เพ่ือไปทําอาชีพทาง
เกษตรกรรม 
 1.6.3 ผูวิจัยไมสามารถเขาทําการศึกษาสภาพการอยูอาศัยของอูอิสระอื่นๆบางอูได เนื่องจากเจาของอู
บริการเปนผูมีอิทธิพลในพ้ืนที่ ซึ่งอาจจะเปนอันตรายสําหรับผูวิจัยเอง 
 1.6.4 การศึกษาโดยการสังเกตในการเก็บรวบรวมขอมูลใชวิธีถายภาพ    มีขอจํากัดในบางกรณีศึกษา 
ของกลุมบานตัวอยางที่ไมสามารถถายภาพสภาพภายในที่อยูอาศัยได เนื่องมาจากเจาของบานไมอนุญาตให
ถายภาพ จึงถายภาพไดแตภายนอกอาคารเทานั้น และใชวิธีสอบถามจากเจาของบานถึงลักษณะสภาพภายใน
บาน นอกจากนั้นกรณีกลุมตัวอยางบางสวนที่ไดจากอูบริการ เจาของอูบริการอนุญาตใหถายสภาพภายในได 
ในชวงระยะเวลาที่กําหนด ผูวิจัยจึงไมสามารถถายภาพรายละเอียดได เชน บริเวณจุดน้ําใช และความชํารุด
ของสวนประกอบอาคาร จึงอาศัยจากการสังเกต และจดบันทึก  

1.6.5 เนื่องจากขอมูลทุติยภูมิทางเอกสาร และตําราที่เกี่ยวกับสามลอถีบ คอนขางที่จะหายาก ในการ
วิจัยครั้งนี้จึงใชวิธีการสัมภาษณแบบมีโครงสราง และการสังเกต (Observation) เปนหลัก  

1.6.6 ดานรายจายของสามลอบางสวน จําพวกคาใชจายสวนตัว และหนี้สิน เชน สุรา และบุหรี่ สามลอ
บางสวนไมใหคําตอบ เนื่องจากกลัวมีผลกระทบตอตนเองในแงลบ เปนรายจายแฝง ซึ่งผูวิจัยตองใชวิธีการ
สัมภาษณกับผูที่ใกลชิดกับสามลอ เชน เพ่ือน หรือภรรยา เกี่ยวกับความสัมพันธของคาใชจายของสามลอ ซึ่ง
อาจมีความคลาดเคลื่อนกับรายจายตอครัวเรือน และหนี้สิน   
 1.6.7 เนื่องจากสามลอมีการอยูอาศัยในตัวบานที่มีความหลากหลาย ซึ่งเมื่อมาจําแนกตามสภาพการ
อยูอาศัยในตัวบานในกลุมตัวอยางทั้ง 29 หลัง ทําใหมีผลตอเกณฑที่ใชวัด ซึ่งไมสามารถจําแนกสภาพตัวบาน
ภายนอกอาคารไดอยางเดียว ตองพิจารณาจากการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบเปนหลัก เชน สภาพไมดี
ของอาคารประเภทตึกแถว ตัวบานภายนอกซึ่งเมื่อดูถึงสภาพอาคาร จะมีโครงสรางอาคารที่แข็งแรง ใชวัสดุ
คงทน แตมีความชํารุดมาก และคุมแดดคุมฝนไดบางไมไดบาง แตเมื่อมาพิจารณาถึงสภาพดี ในอาคารประเภท
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บานเดี่ยวไม สภาพของอาคารจะคอนขางเกา วัสดุไมคงทน แตคุมแดดคุมฝนได ซึ่งในการวิเคราะหตองมา
พิจารณาถึงภาพรวมทั้งหมด และหลายๆเกณฑประกอบกัน เพ่ือไมใหเกิดการสับสนขึ้น 
 1.6.8 เกณฑที่ไดจากการศึกษา อาศัยโดยการสังเกตภาพรวมที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ซึ่งมี
ความสอดคลองกับขอคนพบท่ีได แตอาจจะไมตรงกับผลท่ีไดจากขอคนพบทุกเกณฑ 
 1.6.9 จากการสาํรวจผูขับขี่รถสามลอถีบทั้ง 5 แหง พบวา สามลอใน 4 แหง ไดแก สามลอในตัวเมือง
ปากน้ํา ซอยบุญศิริ ซอยอุดมเดช และซอยวัดไตร สวนใหญสามลอไมไดรวมเปนกลุม ไมเปนคิว แตจะถีบรถหา
ลูกคา และจอดไมเลือกที่อยูกระจายตัวไปหมดตามถนนซอย ซึ่งพบวา มีความไมสะดวกในการเก็บขอมูล เพ่ือ
ทําการศึกษา แตพบชุมชนซอยวัดดานแหงเดียว ที่มีความสะดวกในการเก็บขอมูล สามลอจับกลุมรวมตัวกัน
เปนคิวรถเพ่ือประกอบอาชีพ อยูใกลกับแหลงสาธารณูปการของชุมชน  
 
1.7 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 
 1.7.1 การศึกษาเกี่ยวกับที่อยูอาศัยของสามลอ ทําใหรูถึงสภาพชีวิตความเปนอยู และปญหาการอยู
อาศัยของสามลอ ซึ่งสามารถนําไปสูแนวทางหาขอเสนอแนะในการแกปญหา การพัฒนาสามลอถีบ ซึ่งมีผลตอ
ความคงอยูของสามลอในอนาคต อันเปนนวัตกรรมของคนไทย 
 1.7.2 กรณีศึกษาดังกลาวจะเปนประโยชนตอผูขับขี่รถสามลอถีบ และผูที่มีสวนเกี่ยวของ ในการให
การชวยเหลือกลุมสามลอในซอยวัดดาน เพ่ือที่จะนําไปสูการปรับปรุงพัฒนาที่อยูอาศัย รวมทั้งสามารถเปน
ตัวแทนเชื่อมโยงกับกลุมสามลอที่อ่ืนได 
 

 



บทที่ 2 
 

แนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 

 การศึกษาถึงสภาพการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบในซอยวัดดาน  อธิบายถึงลักษณะของผูขับขี่ 
รถสามลอถีบภายใตแนวความคิด และทฤษฎีที่เกี่ยวของ  ซึ่งมีความสัมพันธกับสภาพการอยูอาศัยของสามลอ  
ประกอบดวย ดานที่อยูอาศัย และความตองการที่อยูอาศัย การใชพ้ืนที่ และขนาดที่อยูอาศัย นอกจากนั้นมี
ความสัมพันธกับสามลอท่ีเปนคนจนเมือง จึงมีความจําเปนตอการพึ่งพาตนเองใหไดมากที่สุด แนวความคิด 
และทฤษฎีที่เกี่ยวของ มีดังตอไปนี้ 
  
2.1 แนวความคิดท่ีเกี่ยวกับท่ีอยูอาศัย 
 
 2.1.1 ท่ีอยูอาศัย และความตองการที่อยูอาศัย 
  
 โยธิน แสวงดี, กฤตยา อาชวนิจกุล และ อภิชาต จํารัสฤทธิรงศ

1
 ไดกลาวถึงความหมายของที่อยู

อาศัยในฐานะที่ให “คุณคา” หรือ”คุณประโยชน” (Housing as a Subjective Value-Laden meaning)
 
ที่

สามารถตอบสนองตอความตองการขั้นพ้ืนฐานในการดํารงชีวิต (Basic need) และยังตอบสนองตอคุณคาทาง
สังคม และวัฒนธรรม (Social and Cultural Value) และตอบสนองตอคุณคาทางดานเศรษฐกิจ (Economic 
Value) 
 นอกจากบทบาทของที่อยูอาศัยจะเปนที่คุมกําบัง คุมแดดคุมฝนแลวขั้นพ้ืนฐานใหแกมนุษยแลว 
บทบาทของที่อยูอาศัยอีกระดับหนึ่งในสังคม นั่นคือบทบาทในฐานะองคประกอบสําคัญในการยกระดับ
คุณภาพชีวิตแรงงานเพื่อสังคม (Housing as an essential for reproduction of labor power) ซึ่งหมายถึง 
การจัดหาหรือปรับปรุงที่อยูอาศัย ในระดับสวัสดิการสังคมแกแรงงาน ยอมจะสงผลใหผูอยูอาศัยมีสุขภาพ
อนามัยที่ดีขึ้น มีพ้ืนที่ใชสอยเปนสัดสวนมากขึ้น ตลอดจนมีความคาดหวังในชีวิตที่สูงขึ้น 
 

Goh Cheng Leong   ไดกลาวถึงลักษณะของที่อยูอาศัยในดานสังคมวิทยา   โดยอาศัยแนวความคิด 
ลําดับขั้นตอนความตองการของมนุษย  จากลําดับความตองการเบื้องตนไปจนถึงความตองการลําดับสูงสุด
ของมาสโลว (A.H. Maslow) โดยกลาวถึงความตองการของที่อยูอาศัยวา เปนสวนหนึ่งในการดํารงชวีิตของ
มนุษย ซึ่งความตองการเหลานี้จะมีการเปล่ียนแปลงไปตามโครงสราง และรูปแบบไปตามสภาพแวดลอม และ
ระบบเศรษฐกิจ ตลอดจนความตองการของผูเปนเจาของที่มีบทบาท และฐานะทางสังคมที่เปล่ียนแปลงสูงขึ้น 
อาทิเชน ความตองการระดับแรกของมนุษยที่ตองการบานเปนที่อยูอาศัย เพ่ือการอยูรอด และการดํารงชีวิต 
ตอมาเมื่อมนุษยมีความสามารถ และเทคโนโลยีที่สูงขึ้น ความตองการดังกลาวไดเปล่ียนเปนความตองการเพื่อ
แสดงถึงสภาพฐานะทางเศรษฐกิจ และสังคมเพื่อตอบสนองความตองการในเรื่องความสะดวกสบายของการอยู
อาศัย   
 
 

                                                 
1โยธิน แสวงดี, กฤตยา อาชวนิจกุล และอภิชาต จํารัสฤทธิรงศ, ความยากจนในภาคอีสานทางออกอยูท่ี

ไหน : การศึกษาแบบกิจกรรมสนทนากลุม (กรุงเทพมหานคร : สถาบันวิจัยและประชากรศาสตร, 2539), หนา 13. 
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Shlomo Angel , Stan Benjamin and Koos H, De Goede  ไดทําการศึกษาถึงระบบท่ีอยูอาศัยของ 

คนงานที่มีรายไดนอยในกรุงเทพมหานคร
2
 สามารถสรุปสาระสําคัญไดดังนี้ ไดกลาวถึงที่อยูอาศัยสําหรับ

คนงาน ซึ่งนายจางมีสวัสดิการทางดานที่อยูอาศัยใหลูกจางแรงงานที่มีรายไดนอยมาก ในประเภทที่อยูอาศัยที่
สรางขึ้นบริเวณท่ีทํางาน (Workplace site houses) หรือหอพักคนงานในโรงงาน (Factory site dormitories) 
สวนใหญลักษณะของที่อยูอาศัยจะอยูกันอยางแออัด นอนรวมกัน หองหน่ึงมีคนงานพักอาศัยกันอยูหลายคน 
มีเนื้อที่สวนตัวเพียงเล็กนอย 
 ประเภทหองแบงเชา เปนลักษณะที่อยูอาศัยของคนงานที่อยูเปนบานขนาดใหญจะกั้นเปนหองๆ 
แบงเปนสัดสวนใหเชา หองเชามีขนาดเล็ก ทรุดโทรม และใชสวมรวมกัน ผูอยูอาศัยสวนมากมีการเคลื่อนไหว
โยกยายเรื่อยๆ มีรายไดตํ่า ไมมคีวามรูสึกเปนเจาของที่อยูอาศัย ไมสนใจกิจกรรมของสังคมรอบขาง 
 
 
 2.1.2 การใชพื้นท่ี และขนาดท่ีอยูอาศัย 
 
 1) มาตรฐานที่เกี่ยวของกบัการใชพื้นท่ี 

  

1.1) มาตรฐานท่ีอยูอาศัย และสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาติ3  
 
การเคหะแหงชาติ ไดมีการกําหนดมาตรฐานที่อยูอาศัย   และส่ิงแวดลอมขึ้นมาใชสําหรับการกําหนด 

มาตรฐานขั้นตน   ซึ่งจะเนนไปในเรื่องสาธารณูปโภค สาธารณูปการ และสภาพแวดลอมที่เกี่ยวของกับการอยู
อาศัยของคนเปนหลัก แตมีบางสวนที่กลาวถึงตัวอาคารที่อยูอาศัย ไดแก 
 

- มาตรฐานเนื้อที่ 
ที่อยูอาศัยแตละหนวยจะตองจัดใหมีสัดสวนพักอาศัยอยางนอย 2 สวน      เพ่ือใชสําหรับกิจกรรมใน 

ชีวิตประจําวัน โดยจะตองมี สวนที่มิดชิด เพ่ือใชสําหรับนอนและทําความสะอาดรางกาย อีกสวนคือสวน
เอนกประสงค เพ่ือใชสําหรับพักผอน และการประกอบอาหาร 
 

- พ้ืนที่หองเล็กที่สุด 
พ้ืนที่หองเล็กที่สุดจะตองไมนอยกวาที่ระบุไวในตารางที่ 2.1 และตารางที่ 2.2 โดยแบงออกเปนสวน 

มิดชิดกําหนดใหมีพ้ืนที่ในแตละสวน ดังนี้ 
 
 
 

                                                 
2Shlomo Angel , Stan Benjamin and Koos H, De Goede (1976), หนา 10, อางถึงใน ณคร วัฒน

ชีวโนปกรณ, “สภาพที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับรถยนตรับจาง   และสามลอรับจาง  ในเขตกรุงเทพมหานคร,” 
(วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาเคหการ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2540), หนา 7.  

3
กองวิจัยการกอสราง. ฝายวิจัยการกอสราง, มาตรฐานที่อยูอาศัยและสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาต(ิ

กรุงเทพมหานคร, 2519), หนา 19.  
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ตารางที่ 2.1 แสดงพื้นที่ขั้นต่ําของสวนมิดชิดตามมาตรฐานของการเคหะแหงชาติ 

พ้ืนท่ีใชสอย 
พ้ืนท่ีหองเล็กท่ีสุด  

(ตารางเมตร) 
ความกวางต่ําสุด 

(เมตร) 
1. หองนอนแรก  8.64 2.40 
2. หองนอนตอไป (ชนิด 2 เตียง) 7.20 2.40 
3. หองนอนตอไป (ชนิด 1 เตียง) 5.76 2.40 
4. หองนํ้าสวม (ท่ีอาบนํ้า+อางลางหนา+สวม) 2.88 1.80 
5. หองนํ้าสวม (ท่ีอาบนํ้า+สวม+พ้ืนท่ีซักผา)  2.16 1.20 
6. หองสวมแยกเดี่ยว 1.44 1.20 
7. หองอาบนํ้าแยกเดี่ยว 1.08 1.20 

 
ตารางที่ 2.2 แสดงขนาดพื้นที่ขั้นต่ําของสวนอเนกประสงคที่การเคหะแหงชาติระบุสวนเอนกประสงค 
                กําหนดใหมีพ้ืนที่ในแตละสวนดังนี้ 

พ้ืนท่ีใชสอย 
พ้ืนท่ีหองเล็กท่ีสุด  

(ตารางเมตร) 
ความกวางต่ําสุด 

(เมตร) 
8.  พ้ืนท่ีรวมสําหรับรับแขก พักผอน รับประทาน   
     อาหาร เตรียมอาหาร 

22.32 2.40 

9.  พ้ืนท่ีรวมสําหรับรับแขก พักผอน ทานอาหาร 18.00 2.40 
10. พ้ืนท่ีรวมสําหรับทานอาหาร ครัว 12.96 2.40 
11. หองรับแขก พักผอน 14.40 2.40 
12. หองรับประทานอาหาร 8.64 2.40 
13. หองเตรียมอาหาร 4.32 1.80 
14. หองครัวแยก 5.67 2.10 
 
 
- ที่อยูอาศัยแตละหนวยซึ่งประกอบดวยหองนอน พ้ืนที่รวมสําหรับพักผอน  รับประทานอาหาร พ้ืนที่ 

ปรุงอาหาร และหองสวม พ้ืนที่รวมสําหรับผูอยูอาศัยของครอบครัวไมนอยกวา 5 คน จะตองมีพ้ืนที่ไมตํ่ากวา 
34 ตารางเมตร 
 - ในกรณีที่การจัดเนื้อที่สําหรับอุปกรณซักผา จะตองจัดพ้ืนที่ซักผาไวโดยเฉพาะ และใหมีพ้ืนที่ไม
นอยกวา 1.08 ตารางเมตร โดยมีดานกวางไมนอยกวา 9 เซนติเมตร 
 - พ้ืนที่เก็บของทั่วไปทุกประเภทของบานรวมกันควรมีความจุไมนอยกวา 7.20 ลูกบาศกเมตร โดย
ใหมีสวนลึกไมเกิน 1.20 เมตร หองหลังคา หรือที่เก็บของใตพ้ืนไมนับรวมเขากับพ้ืนที่ดังกลาว ยกเวนเมื่อไดมี
การเตรียมโครงสราง และออกแบบที่เก็บของไวโดยเฉพาะ 
 - ความสูงของเพดาน ความสูงจากพื้นถึงเพดานของพื้นที่อยูอาศัย จะตองไมนอยกวา 2.40 เมตร ใน
ที่ซึ่งเพดานมีความลาดเอียง สวนต่ําสุดของเพดานวัดจากพื้นตองไมนอยกวา 2.40 เมตร ที่ใดที่เพดานสูงนอย
กวาที่กําหนดจะไมนับพ้ืนที่สวนนั้นเปนพ้ืนที่อยูอาศัย ในกรณีที่มีการติดตั้งพัดลมดูดอากาศในหองน้ํา และ
หองครัว ความสูงของเพดานดังกลาวสูงไมตํ่ากวา 2.00 เมตรได 
 - ปริมาตรของที่อยูอาศัยตอคนตองไมนอยกวา 10 ลูกบาศกเมตร    โดยไมนับรวมหองที่อยูอาศัย 
ทั้งหมดของบาน  
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 - การระบายอากาศ ซึ่งชองเปดมีขนาดเล็กที่สุดของพื้นที่อยูอาศัย จะตองมีพ้ืนที่รวมกันไมนอยกวา
รอยละ 20 ของพ้ืนที่หอง โดยมีชองเปดในทิศทางตรงกันขาม และลมผานไดตลอด 
 นอกจากนี้มาตรฐานที่อยูอาศัย และส่ิงแวดลอมของการเคหะแหงชาติยังไดแยกประเภทของที่อยู
อาศัยเปนประเภท ก. (บานเดี่ยว บานแฝด บานแถว) และประเภท ข. (อาคารชุด) รวมถึงมีการกําหนดขนาด
ของที่ดนิที่เล็กที่สุดสําหรับอาคารแตละประเภท ไดแกบานแถว 20 ตารางวา ซึ่งเปนขนาดเล็กที่สุดในอาคาร
ประเภท ก. และกําหนดใหมีความกวางนอยที่สุดของดิน โดยบานเดี่ยวกวาง 12.00 เมตร สวนบานแถว 
(มากกวา 1 ชั้น) มีความกวางของที่ดิน 3.60 เมตร และบานแถวชั้นเดียวมีความกวางของที่ดิน 3.60 เมตร ได
มีการกําหนดแนวอาคารใหหางจากเขตที่ดิน บานเดี่ยว และบานแฝด ดานขาง 2.00 เมตร ดานหนา-หลัง 3.00 
เมตร  

เนื่องจากมาตรฐานที่อยูอาศัย        และส่ิงแวดลอมของการเคหะแหงชาติที่ไดมีการกําหนดขึ้นมานั้น 
เปนการกําหนดมาตรฐานที่ควรจะเปนสําหรับที่อยูอาศัย แตไมไดเปนการบังคับดวยกฎหมาย ดังนั้นจึงมีการ
นํามาตรฐานที่กําหนดของการเคหะแหงชาติมาใชนอยมาก ประกอบกับมาตรฐานที่กําหนดขึ้นมานั้นเปน
มาตรฐานที่กําหนดตั้งแตป พ.ศ. 2529 ซึ่งบางสิ่งอาจจะลาสมัยไปบาง 
  

 2) มาตรฐานที่อยูอาศัยตามกฎกระทรวง ฉบบัท่ี 55 (พ.ศ. 2543)4 
  

งานวิจัยนี้ไดนําขอกฎหมายมาเปนสวนหนึ่งในการวิเคราะหสภาพที่อยูอาศัย ตามรูปแบบของที่อยู
อาศัย การใชพ้ืนที่ ขนาด และแนวระยะอาคารที่กฎหมายระบุไวมาเปนขอมูลในการวิเคราะห ดังนี้ 

 
ลักษณะของอาคาร 
- หองแถว หรือตึกแถว ตองมีความลึกของอาคารโดยวัดระยะตั้งฉากกับแนวผนังดานหนาชั้นลางไม

นอยกวา 4 เมตร และไมเกิน 24 เมตร มีพ้ืนที่ชั้นลางแตละคูหาไมนอยกวา 30 ตารางเมตร และตองมีประตูให
คนเขามาไดทั้งดานหนา และดานหลัง 

ในกรณีที่มีความลึกเกิน 16 เมตร ตองจัดใหมีที่วางอันปราศจากสิ่งปกคลุมที่ระยะระหวาง 12 เมตร 
ถึง 16 เมตร โดยมีเนื้อที่ไมนอยกวา 10 ใน 100 ของพ้ืนที่ชั้นลางของอาคารนั้น 

- บานแถวแตละคูหา ตองมีความกวางโดยวัดจากศูนยกลางเสา ไมนอยกวา 4 เมตร และมีความลึก
ไมนอยกวา 24 เมตร 

ในกรณีที่มีความลึกของอาคารเกิน   16 เมตร     ตองจัดใหมีที่วางอันปราศจากสิ่งปกคลุมระยะ
ระหวาง 12 เมตร ถึง 16 เมตร โดยใหมีเนื้อที่ไมนอยกวา 20 ใน 100 ของพ้ืนที่ชั้นลางของอาคารนั้น 

- อาคารประเภทตึกแถว หรือบานแถวตองทําดวยวัสดุทนไฟ แตถากออิฐธรรมดา หรือผนังคอนกรีต
ไมเสริมเหล็ก ผนังตองหนาไมนอยกวา 8 เซนติเมตร  

 
พ้ืนที่ภายในอาคาร 
- อาคารอยูอาศัยรวมตองมีพ้ืนที่ภายในแตละหนวยที่ใช เพ่ือการอยูอาศัยไมนอยกวา 20 ตารางเมตร 

 - หองนอนในอาคารใหมีความกวางดานแคบสุดไมนอยกวา 2.5 เมตร และมีพ้ืนที่ไมนอยกวา 8 
ตารางเมตร 
 - ชองทางเดินภายในอาคารอยูอาศัย ตองมีความกวางไมนอยกวา 1 เมตร 

                                                 
4 สภาสถาปนิก, พระราชบัญญัติสถาปนิก พ.ศ. 2543  (กรุงเทพมหานคร, 2545), หนา 74.  
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 - ชองประตู และหนาตางของหองพักอาศัย คิดพ้ืนที่รวมกันแลวตองมากกวารอยละ 10  ของพ้ืนที่
หองนั้น โดยไมรวมประตู หรือหนาตางอันติดตอกับหองอื่น 
 - ขนาดของหองสวม และหองสวม+หองน้ํา ถาเปนหองสวมอยางเดียว พ้ืนที่ตองมากกวา 0.9 ตาราง
เมตร แตถามีที่อาบน้ํารวมอยูดวย พ้ืนที่ตองมากกวา 1.5 ตารางเมตร และมีชองระบายอากาศมากกวา 10 % 
ของพ้ืนที่หองนั้น    
 
 ที่วางภายนอกอาคาร   
 - อาคารอยูอาศัยรวม ตองมีที่วางไมนอยกวา 30 ใน 100 สวนของพื้นที่อันใดอันหนึ่งที่มากที่สุดของ
อาคาร 
 - หองแถว หรือตึกแถวที่ดานหนาไมติดริมถนนสาธารณะ ตองมีพ้ืนที่ดานหนากวางไมนอยกวา 6 
เมตร และดานหลังกวางไมนอยกวา 3 เมตร 
 
2.2  แนวความคิดท่ีเกี่ยวกับความยากจน 
 
 2.2.1 ความยากจนคืออะไร 
  
 ความยากจน (Poverty) ตามคาํอธิบายของ กิลลิน และคณะ

5
  หมายถึง สภาพที่คนมีมาตรฐานการ

ครองชีพต่ํา อาจจะเปนเพราะรายไดนอยหรือใชจายไมเปน จึงทําใหขาดประสิทธิภาพทางกาย และสมองจนไม
อาจทําหนาที่ในสังคมที่เขาอยูไดดีพอ ความยากจนตามอีกนัยยะหนึ่งของกิลลิน เปนการที่บุคคลไมสามารถมี
ผลผลิตเพ่ือบําบัดความตองการของตนในปริมาณที่พอเหมาะเทากับบุคคลอื่นที่มี ทําใหเห็นถึงความแตกตาง 
จากบุคคลอื่นที่มีมากกวา 
 
 วิทยากร เชียงกูล ไดใหความหมายของความยากจนไวดังนี้ 

1. ไมมีรายไดเพียงพอ หรือไมสามารถตอบสนองกับความตองการพื้นฐานที่จําเปนขั้นต่ํา สําหรับ
อาหารที่มีคุณคา ที่อยูอาศัย และเครื่องอุปโภคสมกับการดํารงชีวิตที่มีคุณภาพในเกณฑ
มาตรฐานได 

2. มีรายได หรือความสามารถในการตอบสนองตอความตองการในชีวิตที่ตํ่ากวาเกณฑของคนใน
สังคมเดียวกัน 

3. คนที่ไมมีสิทธิ หรือโอกาสที่จะไดรับการบริการขั้นพ้ืนฐาน เชน การศึกษา โอกาสในการประกอบ
อาชีพ 

 
เมื่อกลาวถึง “ความยากจนในเชิงเศรษฐกิจ” นัน่คือพิจารณาที่ระดับรายได    หรือฐานะทางเศรษฐกิจ 

ของบุคคลวามีรายไดไมเพียงพอกับการดํารงชีพไดตามมาตรฐานขั้นต่ํา หรือมีรายไดตํ่ากวามาตรฐานคุณภาพ
ชีวิตขั้นต่ําที่ยอมรับในแตละสังคม เมื่อนิยามความยากจนอิงกับการขาดแคลนรายไดเชนนี้ เครื่องมือที่ใชใน

                                                 
5
กิลลิน และคณะ, นิยามของความยากจน (1952), หนา 388. , อางถึงใน นุชนาถ พนิตโกศล, “ลักษณะ

ท่ีอยูอาศัยของลูกจางสํานักรักษาความสะอาด กรุงเทพมหานคร,”  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาเคห
การ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2540), หนา 11. 
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การวัดสภาวะความยากจนจึงใชรายไดหรือรายจายของครัวเรือน และแนวทางในการแกไขปญหาก็จะมุงเนนที่
การเพิ่มรายไดของครัวเรือน 
 
 2.2.2 ลักษณะของคนจน 
 
 จากผลของการพัฒนาเศรษฐกิจ และสังคมแหงชาติฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2515-2519) ตอเนื่องมา
จนกระทั่งถึงแผนพัฒนาเศรษฐกิจ และสังคมแหงชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ.2540-2544) ผลของการศึกษาดังกลาวทํา
ใหโครงสรางการผลิตของประเทศจากเดิมที่พ่ึงพาสินคาเกษตรกรรมเปนรายไดหลัก ไดเปล่ียนมาเปนการผลิต
ทางภาคอุตสาหกรรมมากขึ้น ชาวนาจํานวนไมนอยสูญเสียที่ดินที่มีราคาเพ่ิมขึ้น รายไดจากการเกษตรไม
เพียงพอตอการบริโภค เนื่องจากตนทุนการผลิตที่สูงขึ้น และมีรายไดไมแนนอน ชาวนาจึงตองอพยพไปตาม
เมืองใหญ เพ่ือหารายไดมาจุนเจือครอบครัว  

คนจนในเมือง มีความหมายครอบคลุมถึงบุคคลที่มีรายไดนอยที่อาศัยอยูในชุมชนแออัด และชุมชน
ของผูมีรายไดอ่ืนๆในเมือง  ที่สวนใหญมาประกอบอาชีพอิสระรายยอยภายในตัวเมือง อาทิเชน คาขาย
เล็กๆนอยๆ (หาบเรแผงลอย, รถเข็น) การใหบริการ (แมบาน ทําความสะอาด เปนตน) ขับรถรับจาง (สามลอ
ถีบ, มอเตอรไซด เปนตน) เก็บของเกา และงานรับจางทั่วไป เปนตน นอกจากนั้นยังรวมถึงกลุมผูดอยโอกาส
ทางเศรษฐกิจ สังคม และการเมือง ที่อาศัยอยูในเมือง ที่ขาดโอกาสทุกดานอยางทัดเทียมกับคนกลุมอ่ืนใน
สังคม 
 เชนเดียวกับคนถีบสามลอ ที่ประสบปญหาในการประกอบอาชีพการเกษตรจากการเปลี่ยนแปลงที่
เกิดขึ้นหาเล้ียงชีพในชนบทไมเพียงพอ ไรที่ดินทํากิน และวางเวนจากฤดูกาลทํานา เปนคนจนอพยพเขามาใน
เมืองเพ่ือหางานทํานอกภาคการเกษตรที่ขยายตัวขึ้น จากผลของการพัฒนาทุนนิยมอุตสาหกรรม 
 อาชีพของคนจนในเมืองเหลานี้สวนใหญไดรับผลตอบแทนที่ตํ่า และมีรายไดไมแนนอน ขาดความ
มั่นคงในอาชีพ และรายได คนที่เปนแรงงานไรฝมือ หรือผูประกอบอาชีพอิสระรายยอย มักตองอยูในชุมชน
แออัด หรือบานเชาราคาถูก ปญหาที่สําคัญของคนจนเมือง คือ การขาดแคลนที่อยูอาศัย และอาหารการกินที่
เหมาะสม มีปญหาความแออัด เส่ือมโทรม ไมถูกสุขอนามัยและสุขลักษณะจากสภาพแวดลอม และมีปญหา

ยาเสพติด อีกทั้งขาดการยอมรับ และสถานะที่ถูกตองตามกฎหมาย
6
  

การเคหะแหงชาติ ไดศึกษาเรื่อง “คนจนเมือง” เพ่ือหาขอมูลประกอบการจัดทํานโยบายทางดานที่อยู
อยูอาศัย พบวา จํานวนคนจนเมืองในเขตปริมณฑล มีประมาณ 254,000 ครอบครัว คิดเปนประชากรมีจํานวน 
1.22 ลานคนหรือรอยละ 22.3 ของประชากรทั้งหมดของในเขตกรุงเทพมหานคร ลักษณะทั่วไปของคนจนเมือง 
คือ อาชีพที่ทําประมาณรอยละ 80 เปนอาชีพที่ไมแนนอน และไมเปนทางการ สภาพการอยูอาศัยแออัด และ
ไมมั่นคง ไดรับบริการทางสังคมจากรัฐนอยเมื่อเทียบกับคนทั่วไป 

การเคหะแหงชาติ ไดมีการกําหนดสภาพ หรือลักษณะของคนจนเมือง ซึ่งผูมีอาชีพขับรถรับจางก็ได
ถูกรวบรวมเปนอาชีพหนึ่งในหลายๆอาชีพของคนจนในเมืองดวย ดังนี้ 

1. อาชีพ สวนใหญประกอบอาชีพในภาคนอกระบบ เชน รับจางทั่วไป คาขาย หาบเร แผงลอย รับ
งานมาทําที่บาน มอเตอรไซดรับจาง ขับรถแท็กซี่ ลูกจางโรงงาน คนงานกอสราง ฯลฯ 

2. รายได รายไดนอย ไมแนนอน ตามเสนวัดระดับความยากจน (Poverty Line) ของคนจนในเมือง 
มีรายไดครอบครัวต่ํากวา 5,835.35 บาท/เดือน 

                                                 
6
วิทยากร เชียงกูล, โครงการวิจัยการพัฒนาตัวแบบช้ีวัดความยากจนเชิงโครงสราง. (กรุงเทพมหานคร : 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, 2545), หนา 18. 
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3. สภาพการอยูอาศัย สวนใหญสภาพทรุดโทรม แออัด ไมถูกสุขลักษณะ ไมมั่นคงในการอยูอาศัย 
4. การไดรับบริการทางสังคมขาดโอกาสในการรับบริการ เชนการศึกษา สาธารณสุข 

สาธารณูปโภค สาธารณูปการ ฯลฯ  

 มานพ พงศทัต ไดใหคํานิยาม “คนจนเมือง” โดยกลาววา สภาพคนจนในเมืองนั้นแมจะมีคาจาง
แรงงานสูง แตก็ครองชีพไดลําบาก คนจนในเมืองนั้น ขาดอาหาร เครื่องนุงหม และท่ีอยูอาศัย และจากการ

สํารวจวิจัยของการเคหะแหงชาติ รายงานถึงระดับของความยากจนของคนจนเมืองออกเปน 3 กลุม คือ
7

 ความยากจนระดับที่ 1 กลุมพวกนี้จะมีความยากจนมากมาจากตางจังหวัดมีอาหารเพียงปะทังมื้อ ที่
อยูอาศัยอยูในสลัม การอยูอาศัยมักจะอาศัยอยูกับผูอ่ืน หรือไมตองเสียคาใชจายทางดานที่อยูอาศัย 

 ความยากจนระดับที่ 2 มีลักษณะที่พอหาอาหารซื้อได มีเส้ือผาที่ดีขึ้น สามารถเชาหองอยูรวมกัน
ภายในชุมชน และมีเงินพอที่จะเดินทางไปทํางานในเมือง และท่ีอ่ืนๆไดบาง 

 ความยากจนระดับที่ 3 กลุมพวกนี้มาอยูอาศัยในเมืองนานพอสมควร มีอาชีพที่มีความมั่นคงขึ้น มี
เงินจับจายฟุมเฟอยไดมากขึ้น สามารถผอนบานกับการเคหะฯอยางถูกๆไดบาง และสามารถอยูบานเชาสภาพ
พอสมควรแมจะต่ํากวามาตรฐาน เริ่มมีเงินผอนสําหรับส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ 

 ในระดับความยากจน “คนจนเมือง” ทั้ง 3 ระดับนี้ ควรจะมีการดูแลใหมากขึ้นเพราะเปนคนกลุมใหญ 
และเปนปญหาของสังคมเมืองมากขึ้นทุกที ควรจะมีการกระจายโอกาส กระจายงาน และการจายรายไดใหมาก
ขึ้น รวมถึงการมีที่อยูอาศัยที่ดีขึ้นของคนจนเมืองในแตละระดับ เพ่ือเปนการยกระดับคุณภาพชีวิตของคนกลุม
นี้ดวยวิธีกาวกระโดด  

2.3 แนวคิดเกี่ยวกับการพึ่งตนเอง 
  

Kempt Ronald Hope กลาววา การพึ่งตนเอง หมายถึง การมีอิสระในการตัดสินใจ และสามารถ
ระดมทรัพยากรของสังคมมาใชตามความคิด และแนวทางของตนเองได ทั้งรวมถึงปฎิเสธหลักการจัดการ
ทรัพยากรของผูอ่ืนอยางเอารัดเอาเปรียบดวย และยังกลาวดวยวาปจจัยสําคัญของการพึ่งตนเอง ประเทศกําลัง
พัฒนาจะตองกําหนดแนวคิด และนโยบายในการพัฒนาโดยอาศัยความเปนจริงทางสังคม เศรษฐกิจของ

ตนเองเปนพ้ืนฐานมากกวาไปเอาเปรียบจากประเทศพัฒนาแลว
8

การพึ่งตนเองไดนั้นจําเปนตองมีความเชื่อมั่นวา “ตนยอมตองชวยเองไดกอน” โดยมีกระบวนการที่
เกี่ยวของในเรื่องนี้ 

1. ความรูสึกของการรวมกันเปนกลุมของคนที่มีความสนใจรวมกัน   และมีการรวมกันอยางครบถวน  

                                                 
7
มานพ พงศทัต. แนวนโยบายที่อยูอาศัยแหงชาต ิ (กรุงเทพมหานคร, 2536), อางถึงใน นุชนาถ พนิต

โกศล, “ลักษณะที่อยูอาศัยของลูกจางสํานักรักษาความสะอาด กรุงเทพมหานคร,”  (วิทยานิพนธปริญญา
มหาบัณฑิต ภาควิชาเคหการ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2540), หนา 13. 

8
Kempe Ronald Hope (1977), หนา 22, อางถึงใน ปราณี หมอนทองแดง, “ทิศทางการพึ่งตนเองใน

สังคมที่กําลังเปล่ียนแปลงไป : ศึกษาเฉพาะกรณีหมูบานสองแหงในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ,” (วิทยานิพนธ
ปริญญามหาบัณฑิต คณะสังคมวิทยาและมนุษยวิทยามหาวิทยาลัยขอนแกน, 2541), หนา 18. 
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(Sense of solidarity) 
2. สปริตในการทํางานรวมกัน (Spirit of cooperation) คือ ตองมีการรวมกันตกลงเกี่ยวกับกิจกรรม

รวม และกระทํารวมกันโดยมีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบ และการชวยเหลือกัน 
3. สปริตในการทํางานเปนกลุม (Collective spirit) โดยสรางใหเกิดสปริตที่จะมอง และใหความสําคัญ

ตอความสนใจรวมของกลุมวาเปนเรื่องสําคัญ และมีความพยายามรวมกันในอันที่จะดําเนินการใหบรรลุผลของ
ความสนใจนั้น 

4. สปริตในการสรางสรรค (Creative spirit) ปลูกฝงใหมีความคิดรเิริ่ม มีการแสวงหาทรัพยากร และ
เทคโนโลยีใหมๆที่เหมาะสม 

5. สปริตของการรวมกันสรางความเชื่อถือวาชวยตนเองได      โดยมีการรวบรวมทรัพยากรของกลุม  
หรือชุมชนทั้งทางกายภาพ หรือทางวัตถุผนวกกับทางจิตใจกระทําการใหบังเกิดผลใหมากที่สุด และมอง
ทรัพยากรจากภายนอก ชุมชนมีความสําคัญเปนอันดับรอง หรือเปนเพียงตัวประกอบเทานั้น 

 
สุเมธ ตันติเวชกุล ไดใหความหมายของการพึ่งตนเองวา “ความพอมีพอกิน” โดยการแบงการ

พ่ึงตนเองเปน 5 ดาน คือ ดานจิตใจ ทําตนใหเปนที่พ่ึงตนเอง มีจิตสํานึกที่ดีสรางสรรคใหตนเอง และชาติ
โดยรวมดานสังคม แตละชุมชนตองชวยเหลือเกื้อกูลกัน เชื่อมโยงกันเปนการสรางเครือขายชุมชนดาน
ทรัพยากรธรรมชาติ ใหใชและจัดการอยางชาญฉลาด พรอมทั้งหาหนทางเพิ่มมูลคาดานเทคโนโลยี (ภูมิ

ปญญาชาวบาน) จากสภาพแวดลอมที่เปล่ียนแปลงไป
9
  

 
 การพึ่งตนเองของผูขับขี่รถสามลอถีบ จึงหมายถึง ความเปนอิสระ และความสามารถในการ
แกปญหาการอยูอาศัยไดอยางพลวัต โดยการพึ่งพาคนอื่น หรือภายนอกเทาที่จําเปน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                 

9
สุเมธ ตันติเวชกุล, การดําเนินชีวิตในระบบเศรษฐกิจแบบพอเพียง ตามแนวพระราชดําริ

(กรุงเทพมหานคร : สภาคาทอลิกแหงประเทศไทยเพื่อการคา, 2541), หนา 23.  
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2.4  งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 
 
2.4.1 สภาพที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับรถยนตรับจาง      และสามลอรับจาง      ในเขต

กรุงเทพมหานคร10

  
เปนการวิจัยที่มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษารวบรวมขอมูลพ้ืนฐานทางดานเศรษฐกิจ และสังคม สภาพที่

อยูอาศัยปจจุบัน ปญหาในการอยูอาศัย และแนวทางในการพัฒนาดานที่อยูอาศัยใหกับผูมีอาชีพขับรถยนต
รับจาง และสามลอรับจาง (สามลอเครื่อง) โดยใชวิธีทําการศึกษาโดยการสัมภาษณ และใชแบบสอบถาม ซึ่ง
ผลของการวิจัยสามารถสรุปในตารางที่ 2.3 ดังนี้  
  
ตารางที่ 2.3 สรุปประเด็นที่สําคัญ จากผลสรุปของการศึกษา 

ประเด็นผลสรุปของการศึกษา รายละเอียด 
1. ลักษณะทางดานสังคม
       1.1 อาย ุ
       1.2 ภูมิลําเนาเดิม   
       1.3 การศึกษา 
       1.4 สถานภาพ และการอยูอาศัย 
       1.5 อาชีพหลัก 
       1.6 ระยะเวลาที่ประกอบอาชีพ 
       1.7 จํานวนวันท่ีขับรถรับจาง 

 
- มีชวงอายุนอย อยูระหวาง 25-35 ป 
- ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
- ประถมการศึกษาตอนปลาย 
- สมรสจดทะเบียน และอยูอาศัยกับครอบครัว 
- เกษตรกรรม จะกลับมาขับรถรับจางเฉพาะชวงนอกฤดูกาล 
- 10-15 ป 
- 26-27 วัน/เดือน และขับรถรับจางวันละ 11-12 ชม.  

2. ลักษณะทางเศรษฐกิจ
       2.1 รายได/ครัวเรือน 
       2.2 รายจาย/ครัวเรือน 
       2.3 เงินออม 

 
- 9,000-12,000 บาท/เดือน 
- 6,001-9,000 บาท/เดือน (สวนใหญเปนคาใชจายสวนตัว) 
- มีเงินพอใช ระดับปานกลาง 

3. สุขภาพอนามัย
       3.1 โรคประจําตัว  
       
       3.2 การรักษา  

 
- ปวดเมื่อยตามแขนขา เวียนศีรษะ ออนเพลีย ในชวงเวลาประกอบ  
  อาชีพ 
- ซ้ือยามารับประทานเอง 

4. ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบัน
       4.1 ประเภทที่อยูอาศัย 
       4.2 การครอบครองที่อยูอาศัย 

 
- บานเดี่ยว และหองแถวไม 
- เชาหองอยูอาศัย (เชาจากเอกชน) 

5. ปญหาการอยูอาศัย
       5.1 ดานกายภาพ 
       5.2 ทําเลท่ีตั้งท่ีอยูอาศัย 

 
- พบปญหาหองคับแคบ/บานเล็กเกินไป มากที่สุด 
- ไกลจากสถานที่ทํางานอูบริการ และสภาพแวดลอมไมดี 

                                                 
10
ณคร วัฒนชีวโนปกรณ, “สภาพที่อยูอาศัยปจจุบนัของผูขับรถยนตรับจาง   และสามลอรับจาง  ในเขต 

กรุงเทพมหานคร,” (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาเคหการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2540) 
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ประเด็นผลสรุปของการศึกษา 
6. ความตองการท่ีอยูอาศัย 

รายละเอียด 
- มีความตองการที่อยูอาศัยแบบช่ัวคราว ในลักษณะการเชาบานอยู 
  อาศัย 
- ตองการใหจัดหาที่พักอาศัยราคาถูกใหเชา โดยการชวยเหลือจาก 
  ภาครัฐ และเอกชน 
- สนับสนุนใหมีการจัดตั้งสหกรณออมทรัพยของคนขับรถรับจาง 

 
2.4.2 การพึ่งตนเองของผูมีอาชีพถีบจักรยานสามลอ ในเขตเทศบาลนครขอนแกน11

 
การวิจัยครั้งนี้ เปนสวนหนึ่งของโครงการพัฒนาระบบสวัสดิการสําหรับคนจน และคนดอยโอกาสใน

สังคมไทย ในกลุมอาชีพอิสระรายยอย เพ่ือใชเปนขอมูลในการวางแผน และบริการความชวยเหลือแกคนจน 
และคนดอยโอกาสในสังคมไทย 

ลักษณะของการวิจัยเปนการเชิงคุณภาพ    มีวัตถุประสงคหลักเพ่ือศึกษาสภาพชีวิตการพึ่งตนเอง 
ในขณะที่วัตถุประสงครอง เพ่ือศึกษาสถานการณที่ทุกขยาก กลวิธีในการแกไขปญหาของสามลอ และแนวทาง
ในการเขาถึงระบบบริการของรัฐของสามลอ 

จากการวิเคราะหเนื้อหา และตีความขอมูล สามารถบรรยายภาพชีวิตของผูมีอาชีพถีบจักรยานสาม
ลอในเขตเทศบาลนครขอนแกน ตามวัตถุประสงคการวิจัย ซึ่งสรุปไวในตารางที่ 2.4 ดังนี้ 
 
ตารางที่ 2.4 สรุปประเด็นที่สําคัญ จากผลสรุปของการศึกษา 

ประเด็นผลสรุปของการศึกษา รายละเอียด 
1. ลักษณะโดยทั่วไปของประชากร
      1.1 อายุ  
      1.2 การศึกษา 
      1.3 สถานภาพ 
      1.4 ภูมิลําเนาเดิม  
      1.5 อาชีพหลัก 
      1.6 การครอบครองรถสามลอ 

 
- 30-67 ป 
- ไมไดเรียน สูงสุดประถมการศึกษาตอนตน 
- สมรสจดทะเบียน 
- จ. ขอนแกน 
- ทํานาเปนหลัก 
- เชารถถีบ 

 
2. ลักษณทางเศรษฐกิจ  
      2.1 รายได/วัน   
      2.2 รายจาย/วัน  
      2.3 จํานวนหน้ีสิน 
      2.4 การกูยืม 
      2.5 ดอกเบีย้      

 
 
- 50-150 บาท/วัน 
- 60-100 บาท/วัน 
- 5,000-30,000 บาท 
- ธกส. และเงินกองทุนหมูบาน 
- รอยละ 5-11 
 
 

                                                 
11
โครงการพัฒนาระบบสวัสดิการสําหรับคนจนและคนดอยโอกาสในสังคมไทย, สกว., การพ่ึงตนเองของ

ผูมีอาชีพถีบจักรยานสามลอในเขตเทศบาลนครขอนแกน (2544) 
 

 



 24

ประเด็นผลสรุปของการศึกษา รายละเอียด 
3. สุขภาพ
      3.1 สุขภาพจากการทํางาน และ 
           โรคประจําตัว       
      3.2 สุขภาพจากพฤติกรรมสวนตัว 

 
- ออนเพลีย ปวดขา ปวดเอว และปวดหลัง คัน เปนโรคผิวหนัง 
  และกลาก เกล้ือน 
- บุหร่ี/ยาเสน การดื่มสุรา เหลาขาว และเครื่อมดื่มชูกําลัง 

4. สถานการณความทุกขยาก และการ 
   อยูอาศัยของสามลอ  
      4.1 ดานอาชีพ  
 
 
 
 
      4.2 การอยูอาศัย
     - สามลอท่ีมีภูมิลําเนาในเขต อ.เมือง 
จ.ขอนแกน (7 คน)  
     - สามลอท่ีมาจากตางอําเภอ และ 
ตางจังหวัด (18 คน) 
 

 
 
- เปนอาชีพท่ีตรากตรํา และใชแรงงาน 
- ลักษณะงานมีความเส่ียงสูง อุบัติเหตุจากการจราจร และกลุมมิจฉาชีพ 
- แยงผูโดยสาร และมีการรวมกลุมจับจองเขตรับผูโดยสาร 
- ผูโดยสารโกงราคา ไมจายเงิน (ผูโดยสารเมาสุรา) 
- รายไดไมเพียงพอ เล้ียงครอบครัว 
 
- เชาหอง และเชาบานอยูอาศัยในชุมชนแออัด 
 
- ไมมีท่ีพักอาศัย อาศัยนอนบนรถสามลอ (13 คน) 
- สามลอบางสวนเชาบานเปนรายวัน อยูคนเดียว และมีครอบครัว 
  ติดตามมาดวย และบางสวนเดินทางเชาไปเย็นกลับ (5 คน) 

5. สวัสดิการทางสังคม และความตอง 
   การของสามลอ
 

- มีความตองการที่อยากใหหนวยงานที่เก่ียวของ มาชวยเหลือดาน 
  สวัสดิการทางสังคม เศรษฐกิจ และการศึกษา 
- พ่ึงตนเอง ยอมรับสภาพที่เปนอยู ไมมีทางเลือก 

6. แนวทางการแกไขปญหา - ผลักดันใหหนวยงานภาครัฐ และภาคเอกชนเขามาชวยเหลือ 
- สงเสริมใหมีการรวมกลุม อํานาจตอรองในกลุม 
- จัดบริการสุขภาพที่เหมาะสม โดยเฉพาะคนถีบสามลอท่ีมีบานเปน 
  สามลอตามจุดตางๆ 
- ควรมีการศึกษาปญหาทางสังคม อันเปนผลจากการไปทํางานตาง 
  ทองถิ่น และการเปลี่ยนแปลงความสัมพันธในครอบครัว และสุขภาพ 

 
 

 



  บทที่ 3 
 

วิธีการดําเนินการวิจัย 
 
 การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือทําการศึกษา ลักษณะทางดานสังคม สภาพวิถีชีวิต และเศรษฐกิจ 
ศึกษาสภาพการอยูอาศัยปจจุบันและปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ที่จะนําไปสูขอเสนอแนะใน
การแกปญหาการอยูอาศัยและพัฒนาที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ โดยมีขั้นตอนวิธีการดําเนินการวิจัย
ดังตอไปนี้ 
 
3.1 เก็บรวบรวมขอมูล  
  

3.1.1 เก็บขอมูลทุติยภูมิ โดยการรวบรวมขอมูลทางเอกสาร ประกอบดวย ขอมูลทางดานแผนผังที่ตั้ง
ของชุมชนวัดดาน เพ่ือใชเปนขอมูลประกอบในการลงสํารวจพื้นที่ ศึกษาสภาพพื้นที่ และขอมูลเกี่ยวกับผูขับขี่
รถสามลอถีบ พรอมทั้งศึกษาแนวความคิด ทฤษฎีที่เกี่ยวของเกี่ยวกับที่อยูอาศัย แนวคิดเกี่ยวกับความยากจน 
แนวคิดเกี่ยวกับการพึ่งตนเอง และงานวิจัยที่เกี่ยวของเกี่ยวกับผูขับขี่รถสามลอถีบ 
  

3.1.2 เก็บขอมูลปฐมภูมิ ประกอบดวย 
 1) ขอมูลจากการสัมภาษณ ประกอบดวยตัวแปรที่ทําการศึกษา ไดแก 

 
1.1) ผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวยตัวแปรยอยที่ทําการศึกษา ไดแก 

 1.1.1)  ลักษณะทางสังคม และสภาพวิถีชีวิต ประกอบดวย 

• ลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ 

• ลักษณะทั่วไปของผูขับขี่รถสามลอถีบ ไดแก เพศ อายุ สถานภาพสมรส ระดับ
การศึกษา และภูมิลําเนาเดิม  

• ลักษณะการประกอบอาชีพของผูขับขี่รถสามลอถีบ ไดแก ลักษณะของอาชีพถีบ
สามลอ สาเหตุที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบ และสถานภาพทางดานอาชีพ 

1.1.2) ลักษณะทางดานเศรษฐกิจ ประกอบดวย ระดับรายได ระดับรายจาย เงินออม หนี้สิน และการ 
กูยืม 
 1.1.3) ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ   ประกอบดวย  การพักอาศัยในปจจุบัน 
การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบัน และประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 
 1.1.4) ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย ปญหาการอยูอาศัยในตัว
บาน และปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
 1.1.5) การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย บุคคลและองคกรที่
เกี่ยวของกับที่อยูอาศัยของสามลอ และสรุปปญหาของสามลอและโอกาสที่จะทําได  
   

1.2) เจาของอูบริการ และหนวยงานที่เกี่ยวของ ประกอบดวยตัวแปรยอยที่ทําการศึกษา ไดแก 

• บุคคลและองคกรที่เกี่ยวของกับเร่ืองที่อยูอาศัยของสามลอ 

• สรุปปญหาของสามลอและโอกาสที่จะทําได 
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2) ขอมูลจากการสังเกต ประกอบดวยตัวแปรที่ทําการศึกษา ไดแก 
 
 2.1) ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย การครอบครองที่อยูอาศัย
ปจจุบัน และประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน   

2.2) สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย ตัวแปรยอยที่ทําการศึกษา 
ไดแก 
 2.1.1) สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน พิจารณาจากตัวแปรของเกณฑที่ใชวัด ไดแก 

• ความถูกสุขลักษณะ ประกอบดวย 
1) การคุมแดดคุมฝนของที่พักอาศัย   พิจารณาจากการมีวัสดุ    และสวนประกอบอาคาร 

ปกคลุมเพียงพอ เชน หลังคา และฝาบาน เปนตน   
2) ความแออัดของพื้นที่สวนนอน  พิจารณาจากจํานวนคนที่นอนตอพ้ืนที่สวนที่นอน 1 ที่  

และขนาดพื้นที่นอนขั้นต่ําไมนอยกวา 2 ตร.ม./คน  
3) การมีหองน้ําและสวมที่เพียงพอ พิจารณาจากจาํนวนคนที่ใชตอจํานวนหองน้ําและสวม  

1 ที่  
4)   การมีจุดน้ําใชที่เพียงพอ พิจารณาจากจํานวนคนที่ใชตอจุดน้ําใช 1 ที่  
5) ความสะอาดในการอยูอาศัย พิจารณาจากความถี่ในการทําความสะอาดบาน 
6) การมีการระบายอากาศที่เพียงพอ พิจารณาจากพื้นที่ชองเปดตอพ้ืนที่ใชสอยตัวบาน 
 

• ความปลอดภัย ประกอบดวย 
1) ความแข็งแรงของที่พักอาศัย และความปลอดภัยจากอัคคีภัย ไดแก  
1.1)  ดานโครงสรางอาคาร พิจารณาจากความแข็งแรงของโครงสรางอาคาร 
1.2)  วัสดุที่ใชสรางที่พักอาศัย พิจารณาจากความคงทนของวัสดุอาคารที่ใช 
1.3)  การปองกันอัคคีภัย พิจารณาจากการมีที่ดับเพลิง จุดน้ําใชในการดับเพลิง และครัวไฟ 

มิดชิด มีการระบายอากาศไมนอยกวา 10 % ของพ้ืนที่หอง 
 

2.1.2) สภาพกายภาพชุมชนที่อยูอาศัย ประกอบดวย  

• ลักษณะที่ตั้งของที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

• สภาพชุมชนที่อยูอาศัย     พิจารณาจากการสังเกตสภาพโดยรวม   จากภาพถาย  
และผังชุมชน ไดแก ความหนาแนนของอาคารในชุมชนที่อยูอาศัย สภาพอาคารของชุมชน สภาพแวดลอมของ
ชุมชน สาธารณูปโภคภายในชุมชน และความสัมพันธของสามลอภายในชุมชนที่อยูอาศัย 
 
 2.3) ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย ปญหาการอยูอาศัยในตัวบาน 
และปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
 2.4) สาเหตุของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 2.5) ผลกระทบของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 2.6) การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
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3.2 ประชากร และกลุมตัวอยางท่ีใชในการศึกษา 
  

ประชากรที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ คือ ผูขับขี่รถสามลอถีบ ซอยวัดดาน ต.สําโรงเหนือ จ.สมุทรปราการ 
ซึ่งลักษณะของกลุมประชากรที่ใชในการศึกษา ใชวิธีการสุมตัวอยางแบบบังเอิญ (Accidental Sampling) 
เน่ืองมาจากจํานวนประชากรไมสามารถคาดคะเนได และอยูภายในระยะเวลาลงพื้นที่สํารวจ 4 เดือน จําแนก
กลุมตัวอยางออกเปน กลุมตัวอยางที่ไดจากการสัมภาษณผูขับขี่รถสามลอถีบจํานวน 95 ตัวอยาง และกลุม
ตัวอยางที่ไดจากการสัมภาษณและการสังเกตจํานวน 29 ตัวอยาง รวมจํานวนกลุมประชากรที่ใชในการศึกษา
ทั้งส้ิน 124 ตัวอยาง  
 
3.3 เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 
  

3.3.1 แบบสัมภาษณ  
 โดยการใชแบบสัมภาษณในการจัดเก็บขอมูล เปนคําถามแบบปลายเปด และไดแบงขอมูลออกเปน 3 
สวน ดังนี้ 
 สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปดานสังคม และเศรษฐกิจ ไดแก ขอมูลสวนตัว ลักษณะของอาชีพ และลักษณะ
ทางเศรษฐกิจ 
 สวนที่ 2 ขอมูลลักษณะทางกายภาพ ไดแก ลักษณะการพักอาศัย การครอบครองที่อยูอาศัย และ
ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 
 สวนที่ 3 ขอมูลดานสภาพการอยูอาศัยปจจุบัน ไดแก สภาพที่ตั้ง สภาพชุมชน และสภาพการอยู
อาศัยตัวบาน  
 สวนที่ 4 ขอมูลดานปญหาการอยูอาศัยปจจุบัน  
 
 โดยในสวนของการสัมภาษณ ครอบคลุมกับขอมูลในแบบฟอรมการวิเคราะห ซึ่งเปนแนวคําถามแบบ
ปลายปด เพ่ือใชในการประมวลผล และจัดเก็บขอมูล ไดแบงขอมูลออกเปน 5 สวน ดังนี้ 
 สวนที่ 1 ลักษณะทางสังคม และสภาพวิถีชีวิต ประกอบดวย 

- ขอมูลท่ัวไป ไดแก เพศ อายุ สถานภาพการสมรส จํานวนสมาชิกในปจจุบัน ระดับการศึกษา  
ภูมิลําเนาเดิม และระดับการศึกษา 

- ลักษณะของการประกอบอาชีพถีบสามลอของผูขับขี่รถสามลอถีบในปจจุบัน  ไดแก ลักษณะการ 
ครอบครองรถสามลอถีบปจจุบันลักษณะของอาชีพถีบสามลอ สาเหตุที่มาประกอบอาชีพถีบสามลอ จํานวน
ผูโดยสาร จํานวนวันที่ขับขี่ตอเดือน รูปแบบในการทํางาน ระยะเวลา และชวงเวลาในการประกอบอาชีพ 
 สวนที่ 2 ลักษณะทางเศรษฐกิจ ประกอบดวย ระดับรายได ระดับรายจาย เงินออม หนี้สิน และการ
กูยืม 
 สวนที่ 3 ลักษณะทางกายภาพของที่อยูอาศัย ประกอบดวย ลักษณะการพักอาศัย และลักษณะการ
ครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบัน และประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน  
 สวนที่ 4 สภาพการอยูอาศัยปจจุบัน ประกอบดวย เกณฑที่วัดสภาพการอยูอาศัยตัวบาน และเกณฑ
ที่วัดสภาพชุมชนที่อยูอาศัย  

สวนที่ 5 ขอมูลดานปญหาการอยูอาศัยปจจุบัน ประกอบดวย ปญหาสภาพทําเลที่ตั้ง ปญหาชุมชนที่
อยูอาศัย และปญหาสภาพการอยูอาศัย 



 28

 สวนที่ 6 การแกปญหาที่อยูอาศัยจากผูขับขี่รถสามลอถีบ เจาของอูบริการ และหนวยงานที่เกี่ยวของ 
  

3.3.2 การสังเกต 
 โดยการใชการสังเกต สภาพตัวบาน ที่ตั้ง และชุมชนที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ซึ่งเครื่องมือ
ที่ใชในการประกอบในการเก็บขอมูล ไดแก 
 - แบบ Sketch และ Drawing โดยการสังเกต และSketch สภาพตัวบานภายนอก และภายในอาคาร
ที่ไดจากการสังเกต  

- การบันทึกภาพ และถายภาพ โดยการถายภาพสภาพตัวบานทั้งภายนอก และภายในอาคาร โดย
การถายภาพทําไปพรอมๆกับการ Sketch และDrawing นอกจากนั้นมีการบันทึกภาพถาย ที่ตั้ง และชุมชน
บริเวณท่ีอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ  
 - การจดบันทึกขอมูล โดยการจดขอมูลรายละเอียดที่ไดจากการสังเกต 
 - แผนที่ และผังชุมชน ใชเปนเครื่องมือท่ีชวยในการศึกษาดานกายภาพ องคประกอบที่สําคัญภายใน
ซอยวัดดาน ที่ตั้ง และชุมชนที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 โดยในสวนของการแจกแบบสัมภาษณ และเก็บรวบรวมขอมูล ผูวิจัยไดทําการ Pretest แบบ
สัมภาษณ โดยนําแบบสัมภาษณไปทดลองใชกับกลุมประชากร ใชวิธีการสุมตัวอยางแบบบังเอิญจํานวน 5 ชดุ 
จากสถานที่จริงบริเวณคิวหนาปากซอย และไดนําแบบสัมภาษณมาปรับแกในชวงที่ทําการศึกษา ซึ่งผลจาก
การทดลองสัมภาษณ ปรากฏวาในชวงระยะเวลา 1-2 เดือน ทําการสัมภาษณได แตผูขับขี่รถสามลอถีบไมให
เขาตัวบานเพ่ือทําการศึกษา เนื่องจากมีเวลาวางนอย และตองคอยประกอบอาชีพ 
 หลังจากนั้นทําการจัดพิมพแบบสัมภาษณเพ่ิมเติมจํานวน 180 ชุด เน่ืองจากไมสามารถรูจํานวน
ประชากรที่แนนอน โดยตั้งเปาหมายกลุมประชากรที่ทําการสัมภาษณอยางเดียว จํานวน 150 ชุด และกลุม
ประชากรที่ไดจากการสัมภาษณ และทําการสังเกตตัวบาน จํานวน 30 ชุด 
  
3.4 การเก็บรวบรวมขอมูลข้ันละเอียด  
  

3.4.1 การเก็บรวบรวมขอมูลจากผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 ผูวิจัยไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสัมภาษณ และขอมูลจากการสังเกต โดยการลงพื้นที่
สํารวจจําแนกไดเปน 2 สวนตามลักษณะของพ้ืนที่ 

1) บริเวณคิวรถสามลอหนาปากซอยวัดดาน จากการสํารวจพบวา  ผูขับขี่รถสามลอถีบจะจอดเรียง 
แถวตอคิวผลัดเปล่ียนหมุนเวียนรับผูโดยสาร มีจํานวนทั้งส้ิน 40-50 คัน จากทั้งหมด 9 อู (แผนผังที่ 3.1) โดย
ใชวิธีสุมตัวอยาง สัมภาษณสามลอแตละบุคคลบริเวณคิวจอด ไดมาทั้งส้ิน 36 ตัวอยาง และใชวิธีการสัมภาษณ
สามลอบริเวณคิวจอด และใชวิธีการนั่งรถสามลอ ตามไปดทูี่บาน โดยทําการศึกษาตัวบานโดยการสังเกต 
(sketch, drawing และถายภาพ) รวม 3 ตัวอยาง รวมทั้งส้ินมีจํานวนทั้งหมด 39 ตัวอยาง  
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แผนผังที่ 3.1 ตําแหนงอูบริการที่ทําการเก็บขอมูล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
      

ที่มา : จากการสํารวจ 
 
 2) บริเวณซอยยอยภายในซอยวัดดาน ไดแก ซอยสําโรงเหนือ และพ้ืนที่ใกลเคียง ผูวิจัยไดใชวิธีการ
เดินสํารวจ และทําการสัมภาษณผูขับขี่รถสามลอถีบที่ปกหลักรับผูโดยสาร และพักผอนบริเวณตามตรอกซอย
ยอย เนื่องมาจากมีความสะดวกในการสัมภาษณมากกวา และสามลอมีเวลาวางในการใหขอมูล โดยใชวิธีการ
สุมตัวอยางสัมภาษณสามลอแตละบุคคลไดมาทั้งส้ิน 59 ตัวอยาง และใชวิธีการสัมภาษณสามลอ และตามไปดู
ที่บาน โดยทําการศึกษาตัวบานโดยการสังเกต รวม 26 ตัวอยาง รวมท้ังส้ินมีจํานวนทั้งหมด 85 ตัวอยาง 
 โดยสรุปกลุมตัวอยางที่ไดจากการสัมภาษณอยางเดียวมีจํานวน 95 ตัวอยาง ในขณะที่กลุมตัวอยางที่
ไดจากการสัมภาษณ และตามไปดูบานมีจํานวน 29 ตัวอยางที่ใชทําการศึกษารวมทั้งหมดมีจํานวนทั้งส้ิน 124 
ตัวอยาง (แผนภูมิที่ 3.1) 
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        (1) กลุมตัวอยางบริเวณคิวปากซอย            (2) กลุมอยางที่จอดตามซอยยอยภายในซอยวัดดาน  
 

                                  ภาพที่ 3.1 กลุมตัวอยางที่ไดจากการสํารวจในซอยวัดดาน 
 
 
แผนภูมิที่ 3.1  กลุมประชากรที่ใชทําการศึกษาจําแนกตามเครื่องมือที่ใชในการวิจัย ไดดังนี้ 
 
 
 

กลุมตัวอยางรวม 124 ตัวอยาง  
 
 
 
 
 
 

สัมภาษณ (แบบมีโครงสราง) 
95 ตัวอยาง 

สัมภาษณ (แบบมีโครงสราง)+สังเกตลักษณะทาง
กายภาพ (sketch, drawing, ภาพถาย) 

29 ตัวอยาง 

 
 
 
 
 
 

คิวปากซอย  
36 ตัวอยาง  

คิวปากซอย  
3 ตัวอยาง 

เดินสํารวจ 
26 ตัวอยาง 

 
 
 
 
 
 
 

เดินสํารวจ 
 59 ตัวอยาง
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แผนผังที่ 3.2 บริเวณพ้ืนที่ที่ทําการเก็บขอมูล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
   ที่มา : จากการสํารวจ 

 
3.4.2 การเก็บรวบรวมขอมูลจากผูใชบริการรถสามลอถีบ  

 ผูวิจัยไดทําการสัมภาษณผูใชบริการรถสามลอถีบทั่วไป 
 
3.4.3 การเก็บรวบรวมขอมูลจากเจาของอูบริการ 

 ผูวิจัยไดทําการเก็บขอมูลจากการสัมภาษณเจาของอูบริการ จํานวนทั้งส้ิน 9 อู ภายในซอยวัดดาน 
  

3.4.4 การเก็บรวบรวมขอมูลจากหนวยงานตางๆ  
 ผูวิจัยไดทําการเก็บขอมูลจากการสัมภาษณ ผูที่มีสวนเกี่ยวของจากหนวยงานตางๆ ไดแก เทศบาล
ตําบลดานสําโรง กองสวัสดิการสังคม และพัฒนาสังคม จ.สมุทรปราการ เปนตน 
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3.5 การวิเคราะหขอมูล 
 
 การวิเคราะหขอมูลของผูวิจัยจําแนกไดเปน 3 ลักษณะ ไดแก 
 
 3.5.1 การวิเคราะหขอมูลจากการสัมภาษณ ประกอบดวย 

1) ผูขับขี่รถสามลอถีบ ประกอบดวย ขอมูลท่ัวไปทางดานสังคม สภาพวิถีชีวิต และเศรษฐกิจ 
ลักษณะที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ปญหาการอยูอาศัย และขอเสนอแนะในการแกปญหาที่อยูอาศัย 
โดยรวบรวมขอมูลจากแบบสัมภาษณรวม ลงขอมูลตามแบบฟอรมการวิเคราะหเปนคําถามปลายปด และทํา
การวิเคราะหแสดงผลในเชิงปริมาณ หาคารอยละ (Percentage) จํานวนความถี่ (Frequency) และ Crosstabs 
ระหวางตัวแปร 2 ตัวแปรขึ้นไป นอกจากนั้นใชวิธีการสัมภาษณ และจดบันทึกขอมูล แสดงผลในเชิง
คุณลักษณะ และบรรยาย 
 2) เจาของอูบริการ และหนวยงานที่เกี่ยวของ ประกอบดวย บุคคลและองคกรที่เกี่ยวของกับเรื่องที่
อยูอาศัยของสามลอ และสรุปปญหาของสามลอและโอกาสที่จะทําได โดยใชวิธีการสัมภาษณ และจดบันทึก
ขอมูล แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และการบรรยาย 

 
3.5.2 การวิเคราะหจากการสังเกต ประกอบดวย 
1) ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ไดแก การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบัน และ

ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และบรรยาย 
2) สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ ไดแก สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน และ

สภาพกายภาพชุมชนที่อยูอาศัย โดยใชแบบ Sketch และDrawing ภาพถาย แผนที่ ผังชุมชน และการจด
บันทึกรายละเอียด แสดงผลในเชิงคุณลักษณะจําแนกตามเกณฑสภาพตัวบาน ไดแก สภาพคอนขางดี สภาพ
ปานกลาง และสภาพไมดี รวมทั้งจําแนกตามเกณฑสภาพชุมชนที่อยูอาศัย ไดแก สภาพคอนขางดี และสภาพ
ไมดี 
 3) ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ โดยพิจารณาจากปญหาสภาพการอยูอาศัยใน
ตัวบาน และปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และบรรยาย 
 4) สาเหตุของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และบรรยาย 
 5) ผลกระทบของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ    แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ       และ 
บรรยาย  
 6) การแกปญหาท่ีอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ    โดยรวบรวมขอมูลจากผูขับขี่รถสามลอ
ถีบรวมทั้งผูที่สวนเกี่ยวของนํามาวิเคราะห โดยแสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และบรรยาย 
 
3.6 สรุปผลการวิจัย และขอเสนอแนะ 
 

โดยผลการวิเคราะหที่ไดใชรวมกับทฤษฎี แนวคิด และผลการวิจัยที่เกี่ยวของ 
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แผนภูมิที่ 3.2 แสดงแผนการดําเนินการวิจัย 
 
 

  

หัวขอที่ศึกษา : สภาพการอยูอาศัยของผูขับข่ีรถสามลอถีบ ชุมชน ซ.วัดดาน จ.สมุทรปราการ 

 
 
 
 

วัตถุประสงคของการศึกษา : 1) เพ่ือศึกษาลักษณะทางดานสังคม สภาพวิถีชีวิต และเศรษฐกจิ 
                                    2) เพ่ือศึกษาสภาพการอยูอาศัยและปญหาการอยูอาศยั ที่จะนําไปสูขอเสนอแนะใน 
                                        การแกปญหาการอยูอาศัย และพัฒนาที่อยูอาศยัของผูขับข่ีรถสามลอถีบ 

เก็บรวบรวมขอมูล  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ขอมูลทุติยภูมิ 
- ขอมูลทางเอกสาร และสิ่งตีพิมพ 

 - แนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่ 
              เกี่ยวของ 
            - วิทยานิพนธที่เกี่ยวของ 

ขอมูลปฐมภูมิ 
- ขอมูลจากการสัมภาษณผูขับข่ีรถสามลอถีบ  

เจาของอู และหนวยงานตางๆ  
- ขอมูลจากการสังเกต สภาพการอยูอาศัยตัวบาน  

ที่ตั้งและชุมชนที่อยูอาศัย 
 - ขอมูลจากการลงสํารวจพื้นที่เบ้ืองตน 

กลุมประชากรที่ทําการศึกษา  :  ผูขับข่ีรถสามลอถีบในซอยวัดดาน  
 
  สรางเครือ่งมือที่ใชในการศึกษา 
 
 
 
 

 

การสังเกต : สเก็ตซ จดบันทึก และถายภาพ แบบสัมภาษณแบบมีโครงสราง 

1. สัมภาษณแบบมีโครงสราง     ส่ิงที่ศึกษา : 
   - ลักษณะทางดานสังคม สภาพวิถีชีวิต  
     และเศรษฐกิจ 
   - ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบัน 
   - ปญหาการอยูอาศัยปจจุบัน 
   - การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบัน         

  2. การสังเกต    ส่ิงที่ศึกษา : 
    - ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบัน 
    - สภาพการอยูอาศัยปจจุบัน ไดแก การ
อยูอาศัยตัวบาน และชุมชนที่อยูอาศยั 
    - ปญหาการอยูอาศัยปจจุบัน สาเหตุ และ
ผลกระทบของปญหา 
    - การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบัน           

เก็บรวบรวมขอมลูขั้นละเอียด 

 

 
 
 

แกไขปรับปรุง
ทําการ

สัมภาษณตอ

 
 
 

 

  รว

สรุป
รวมทั้งหมด 124 ตัวอยาง
 
 
 

Pretest 5 ชุด 
ทดสอบจาก
สถานที่จริง 
บรวมขอมูลที่ไดรับจากการศึกษา 

วิเคราะหขอมูล 

 และขอเสนอแนะ นําเสนอขอมูล 



บทที่ 4 
 

ผลการศึกษาจากการสัมภาษณ 
 

 จากการศึกษาสภาพการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ชุมชนซอยวัดดาน ต.สําโรงเหนือ จ.
สมุทรปราการ ไดทําการศึกษากลุมตัวอยาง โดยใชวิธีการสัมภาษณผูขับขี่รถสามลอถีบรวมทั้งส้ินจํานวน 124 
ตัวอยาง ประกอบดวยขอมูลดังตอไปนี้ 
 
4.1 ลักษณะทางสังคม และสภาพวิถีชีวิต  
 
 4.1.1 ลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ 

 จากการสํารวจ และทําการศึกษาผูขับขี่รถสามลอถีบ ในชุมชนซอยวัดดาน จ.สมุทรปราการ โดยผล
จากการสํารวจโดยการสัมภาษณ สามารถกําหนดกลุมตัวอยางตามลักษณะการถือครองรถสามลอถีบ ไดเปน 2 
ประเภท ไดแก กลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีจํานวนรวมทั้งส้ิน 21 ตัวอยาง คิดเปนรอยละ 16.9 ของกลุม
ตัวอยาง และกลุมผูที่เชารถถีบ มีจํานวนรวมทั้งส้ิน 103 ตัวอยาง คิดเปนรอยละ 83.1 ของกลุมตัวอยาง ดังนั้นมี
จํานวนรวมทั้งส้ิน 124 ตัวอยางที่ทําการสัมภาษณทั้งหมด  (ตารางที่ 4.1 และภาพที่ 4.1) 

 
ตารางที่ 4.1 ลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา 

รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
21 16.9 103 83.1 124 100.0 

2 1 

ภาพที่ 4.1 การครอบครองแบบมีรถเปนของตนเอง (1) และเชารถถีบ (2) 
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4.1.2 ลักษณะทั่วไปของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
1) เพศ

 พบวา กลุมตัวอยางทั้งหมดที่ทําการศึกษาเปนเพศชาย เนื่องจากเปนอาชีพที่ตรากตรํา ใชแรงงานสูง
มาก ทําใหคนสวนใหญที่ถูกสามลอมีแตเพศชายทั้งหมด  

 
2) อายุ

 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีอายุคอนขางมากอยูระหวาง 41-50 ป คิดเปนรอยละ 41.9 ของ
กลุมตัวอยาง รองลงมามีอายุอยูระหวาง 51-60 ป คิดเปนรอยละ 29.8 ของกลุมตัวอยาง  
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
จะมีอายุอยูระหวางในชวง 51-60 ป ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญจะมีอายุที่ตํ่ากวา คืออยูในชวงระหวาง 
41-50 ป นอกจากนั้นพบวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองมีจํานวนถึงรอยละ 23.8 มีชวงอายุอยูระหวางในชวง   
61-70 ป    ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญจะมีอายุที่มากกวากลุมผูที่เชารถถีบ 
(ตารางที่ 4.2) 
 
ตารางที่ 4.2 อายุเฉล่ียในปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา รวม 

อายุ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
< 30 ป  - - 7 6.8 7 5.6 
31-40 ป 1 4.8 21 20.4 22 17.7 
41-50 ป 7 33.3 45 43.7 52 41.9 
51-60 ป 8 38.1 29 28.2 37 29.8 
61-70 ป 5 23.8 1 1.0 6 4.8 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 

 
 
3) สถานภาพสมรส

 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีสถานภาพของการสมรสแบบไมจดทะเบียน คิดเปนรอยละ 58.9 
ของกลุมตัวอยาง รองลงมามีสถานภาพของการสมรสแบบจดทะเบียน คิดเปนรอยละ 27.4 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมที่มีรถเปนของตนเอง สวนใหญ
จะมีสถานภาพของการสมรสแบบจดทะเบียน ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญจะมีสถานภาพของการสมรส
แบบไมจดทะเบียน เปนที่นาสังเกตวากลุมผูที่เชารถถีบบางสวนมีสถานภาพของการหยาราง ซึ่งในขณะที่กลุมผู
ที่มีรถเปนของตนเองไมมี ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญจะมีสถานภาพของการสมรส
แบบจดทะเบียนที่มากกวากลุมผูที่เชารถถีบ      ในขณะท่ีพบวาเปนบางสวนของกลุมผูที่เชารถถีบมีปญหา
ทางดานครอบครัวที่เกิดจากการหยาราง (ตารางที่ 4.3) 
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ตารางที่ 4.3 สถานภาพสมรสปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
สถานภาพสมรส จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

สมรสไมจดทะเบียน 5 23.8 68 66.0 73 58.9 
สมรสจดทะเบียน 15 71.4 19 18.4 34 27.4 
หยาราง - - 10 9.7 10 8.1 
โสด 1 4.8 6 5.8 7 5.6 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 

 
 

4) ระดับการศึกษา
 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญไมไดรับการศึกษาคิดเปนรอยละ 79.0 ของกลุมตัวอยาง รองลงมา
มีการศึกษาอยูในระดับประถมศึกษา คิดเปนรอยละ 17.7 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
มีการศึกษาในระดับขั้นประถมศึกษา ในขณะท่ีกลุมที่เชารถถีบสวนใหญไมไดรับการศึกษา นอกจากนั้นพบวา 
กลุมที่มีรถเปนของตนเอง ถึงรอยละ 19.0 ของกลุมตัวอยางมีระดับการศึกษาอยูในขั้นมัธยมศึกษา ดังนั้นจะเห็น
ไดวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองมีการศึกษาในขอบังคับที่ดีกวากลุมผูที่เชารถถีบ (ตารางที่ 4.4) 
 
ตารางที่ 4.4 ระดับการศึกษาของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา รวม 

ระดับการศึกษา จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ไมไดเรียน 8 38.1 90 87.4 98 79.0 
ประถมศึกษา 9 42.9 13 12.6 22 17.7 
มัธยมศึกษา 4 19.0 - - 4 3.2 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 

 
 

5) ภูมิลําเนาเดิม
 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีภูมิลําเนาเดิมมาจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ คิดเปนรอยละ 
48.4 ของกลุมตัวอยาง รองลงมามีภูมิลําเนาเดิมมาจากภาคเหนือ คิดเปนรอยละ 21.0 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวากลุมที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
จะมีภูมิลําเนาเดิมพักอาศัยอยูในภาคกลาง ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญมีภูมิลําเนาเดิมมาจากภาค
ตะวันออกฉียงเหนือ และบางสวนมาจากภาคเหนือ (ตารางที่ 4.5) 
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ตารางที่ 4.5 ภูมิลําเนาเดิมของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
สถานที่เกิดภูมิลําเนาเดิม จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 4 19.0 56 54.4 60 48.4 
ภาคเหนือ 2 9.5 24 23.3 26 21.0 
ภาคกลาง 13 61.9 10 9.7 23 18.5 
ภาคตะวันออก 2 9.5 6 5.8 8 6.5 
ภาคตะวันตก - - 5 4.9 5 4.0 
ภาคใต - - 2 1.9 2 1.6 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 

 
 

4.1.3 ลักษณะการประกอบอาชีพของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
1) ลักษณะของอาชีพถีบสามลอ

 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญใหเหตุผลวาในการประกอบอาชีพนี้เปนอาชีพรอง ซึ่งมาถีบสามลอ 
ในชวงที่วางเวนจากการทํานา นอกจากนั้นยังเปนผูใชแรงงาน และทํางานรับจางทั่วไป  มีจํานวน 93 กลุม
ตัวอยาง รองลงมาทําเปนอาชีพหลัก ซึ่งประกอบอาชีพโดยการถีบสามลออยางเดียว มีจํานวน 31 กลุมตัวอยาง 

เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา ทั้ง 2 กลุมสวนใหญทําเปนอาชีพ
รอง (ตารางที่ 4.6) 
 
ตารางที่ 4.6 ลักษณะของอาชีพถีบสามลอ 

ประเภทรถสามลอถีบ 

ลักษณะของอาชีพถีบสามลอ 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
รวม 

(จํานวน) 

อาชีพหลัก 6 25 31 
อาชีพรอง 15 78 93 

รวม 21 103 124 

 
 

2) สาเหตุที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบ

• ผูประกอบอาชีพหลัก สวนใหญใหเหตุผลที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบ        เพราะเปน 
อาชีพที่ไมมีนายจาง ทําตอนไหนก็ได มีความอิสระ รองลงมาใหเหตุผลวาเปนชวงองนอกฤดูกาลในการทํานา 
จึงมาถีบสามลอในซอยวัดดาน 

เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวาทั้ง 2 กลุม สวนใหญใหเหตุผลวา
เปนอาชีพอิสระ ทําตอนไหนก็ได เหมือนกัน (ตารางที่ 4.7) 
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ตารางที่ 4.7 สาเหตุที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบของผูประกอบอาชีพหลัก 
ประเภทรถสามลอถีบ 

สาเหตุท่ีประกอบอาชีพ 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

เปนอาชีพอิสระ 4 10 14 
เปนชวงนอกฤดูกาลทํานา - 6 6 
เปนรายไดเสริม 1 3 4 
ไมมีอาชีพอื่นท่ีดีกวาน้ี - 3 3 
ไมมีทุนทํานาท่ีดินทํากิน - 2 2 
ตองการเปลี่ยนอาชีพ 1 1 2 

รวม 6 25 31 

 

• ผูประกอบอาชีพรอง สวนใหญใหเหตุผลที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบ เนื่องจากเปน 
ชวงนอกฤดูกาลทํานา ไมมีที่ดินทํากิน จึงมาถีบสามลอ เพ่ือเปนรายไดเสริม (ตารางที่ 4.8) 
 
ตารางที่ 4.8 สาเหตุที่ประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบของผูประกอบอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

สาเหตุท่ีประกอบอาชีพ 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

เปนชวงนอกฤดูกาลทํานา 1 25 26 
ไมมีทุนทํานาท่ีดินทํากิน 1 25 26 
เปนอาชีพอิสระ 4 16 20 
เปนรายไดเสริม 9 9 18 
ไมมีอาชีพอื่นท่ีดีกวาน้ี - 2 2 
ตองการเปลี่ยนอาชีพ - 1 1 

รวม 15 78 93 

 
3) สถานภาพทางดานอาชีพ

 
3.1) จํานวนวันที่ขับขี่ตอเดือน

• ผูประกอบอาชีพหลัก สวนใหญถีบสามลอหารายไดเพียงอาชีพเดียว ทําใหมีจํานวนวันที่ขับขี่ 
ตอเดือนคอนขางสูงเฉล่ียอยูในชวงระหวาง 18-25 วัน รองลงมาอยูในชวงระหวาง 11-17 วัน  

เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวาสวนใหญผูที่เชารถถีบมีจํานวนวันที่
ขับขี่ตอเดือนคอนขางสูงเฉล่ีย 18-25 วัน/เดือน เนื่องจากทําเปนอาชีพเดียว และมีภาระตองเสียคาเชารถซึ่งรวม
กับคาที่พักอาศัยดวยในปจจุบันที่ตองจายใหกับเจาของอูเปนรายวัน ในขณะที่ผูที่มีรถเปนของตนเองเฉลี่ย
จํานวนวันที่ประกอบอาชีพนอยกวาเฉล่ีย  11-17 วัน/เดือน เนื่องจากไมมีคาใชจายสวนนี้ (ตารางที่ 4.9) 
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ตารางที่ 4.9 จํานวนวันที่ขับขี่ตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพหลัก 
ประเภทรถสามลอถีบ 

จํานวนวันท่ีขับขี/่เดือน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

< 10 วัน 1 - 1 
11-17 วัน 4 7 11 
18-25 วัน 1 14 15 
26-31 วัน - 4 4 

รวม 6 25 31 

 

• ผูประกอบอาชีพรอง สวนใหญประกอบอาชีพขับขี่/เดือน มีจํานวนวันที่นอยกวา ผูที่ประกอบ 
อาชีพหลัก เฉล่ีย 11-17 วัน/เดือน เนื่องจาก การประกอบอาชีพขับขี่รถสามลอถีบเปนอาชีพที่ใชแรงงานสูงมาก
มีรายไดที่คอนขางนอย ไมพอกิน  ทําใหไมไดถีบสามลอเพียงอาชีพเดียว และไมไดทําทุกวัน แตมีอาชีพเสริม
ซึ่งทําในชวงที่ไมไดไปถีบสามลอ เชน เปนผูแรงงาน และทํางานรับจางทั่วไป เปนตน 

 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา ทั้ง 2 กลุม สวนใหญมีจํานวนวันที่ขับขี่/
เดือนคอนขางนอยเฉล่ีย 11-17 วัน/เดือนเหมือนกัน (ตารางที่ 4.10)  
 
ตารางที่ 4.10 จํานวนวันที่ขับขี่ตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

จํานวนวันท่ีขับขี/่เดือน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

< 10 วัน - 2 2 
11-17 วัน 12 41 53 
18-25 วัน 3 34 37 
26-31 วัน - 1 1 

รวม 15 78 93 

 
 

3.2) ระยะเวลา และชวงเวลาในการประกอบอาชีพ 

• ผูประกอบอาชีพหลัก   สวนใหญมีชวงระยะเวลาในการประกอบอาชีพที่คอนขางสูง     เฉล่ีย    
11-12 ชั่วโมง/วัน เนื่องจากมีอาชีพที่ทํา คือ ถีบสามลอเปนอาชีพหลักของครอบครัวเพียงอาชีพเดียว ไมมี
อาชีพอ่ืนที่เปนรายไดเสริม  
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญไม
คอยไปประกอบอาชีพถีบสามลอ ทําใหมีชวงระยะเวลาในการประกอบอาชีพที่คอนขางนอย เฉล่ีย 6-8 ชั่วโมง/
วัน ในขณะที่ผูที่เชารถถีบมีระยะเวลาในการประกอบอาชีพ/วันที่มากกวา เฉล่ีย 11-12 ชั่วโมง/วัน เนื่องจากทํา
เปนอาชีพหลักเพียงอาชีพเดียว (ตารางที่ 4.11)    
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ตารางที่ 4.11 ระยะเวลาในการขับขี่ตอวันของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ประกอบอาชีพหลัก 
ประเภทรถสามลอถีบ 

ระยะเวลาในการขับขี่/วัน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

< 5 ช่ัวโมง 1 - 1 
6-8 ช่ัวโมง 3 1 4 
9-10 ช่ัวโมง 2 5 7 
11-12 ช่ัวโมง - 11 11 
> 12 ช่ัวโมง - 8 8 

รวม 6 25.0 31.0 

 

• ผูประกอบอาชีพรอง  สวนใหญมีชวงระยะเวลาในการขับขี่ตอวันที่คอนขางสูง   เฉล่ีย 11-12  
ชั่วโมง เนื่องจากมาถีบสามลอชั่วคราวในทองที่ ในชวงที่วางเวนจากการทํานา และไมมีอาชพีอ่ืนใหทํา นอกจาก
ถีบสามลอ เพ่ือหารายไดเพ่ือเปนคาใชจายรายวัน และชําระหนี้สินจากที่ดินทํากิน  จึงทํางานมากกวาคนปกติ 
รองลงมาอยูในชวงระยะเวลาระหวาง 9-10 ชั่วโมง  
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมที่เชารถถีบ สวนใหญมีชวง
ระยะเวลาในการขับขี่แตละวันคอนขางสูง เฉล่ีย  11-12 ชั่วโมง    ในขณะท่ีกลุมที่มีรถเปนของตนเองมีชวง
ระยะเวลาในการขับขี่ตอวันที่นอยกวา เฉล่ียเพียง 6-8 ชั่วโมง (ตารางที่ 4.12) 
 
ตารางที่ 4.12 ระยะเวลาในการขับขี่ตอวันของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ประกอบอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

ระยะเวลาในการขับขี่/วัน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

6-8 ช่ัวโมง 7 3 10 
9-10 ช่ัวโมง 6 16 22 
11-12 ช่ัวโมง 2 40 42 
> 12 ช่ัวโมง - 19 19 

รวม 15 78 93 

 
 

ในขณะที่ผูที่ทําเปนอาชีพหลัก สวนใหญมีชวงเวลาในการทํางานรวมตลอดทั้งวัน  ทําในชวงเชา และ
กลางคืน ในขณะที่ชวงระยะเวลากลางวันจะอาศัยพักผอนในที่พักอาศัย  เนื่องจากถีบสามลอเปนรายไดหลัก
ของตนเองเพียงอาชีพเดียว  

เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมผูที่เชารถถีบมีชวงเวลาในการ
ทํางานที่มากกวา คือ ทําทั้งวันทั้งคืน ในขณะที่ผูที่มีรถเปนของตนเอง ถีบสามลอเพียงชวงเชา จนถึงชวงเวลา
กลางวันเทานั้น (ตารางที่ 4.13 และภาพที่ 4.2)    
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ตารางที่ 4.13 ชวงเวลาในการทํางานของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพหลัก 
ประเภทรถสามลอถีบ 

ชวงเวลาในการทํางาน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

ทําเฉพาะชวงเชา 1 - 1 
ทําเฉพาะชวงเชาจนถึงกลางวัน 3 3 6 
ทําเฉพาะชวงเชาและกลางคืน 1 8 9 
ทําเฉพาะชวงกลางวันจนถึงกลางคืน - 1 1 
ทําท้ังวันท้ังคืน - 9 9 
ไมมีแบบแผนที่แนนอน 1 4 5 

รวม 6 25 31 

 
  
 สวนผูที่ทําเปนอาชีพรอง สวนใหญมีชวงเวลาในการทํางานเกือบตลอดทั้งวัน คือทําเฉพาะชวงเชา 
และกลางคืน ในขณะที่ชวงเวลากลางวันจะพักผอนในที่พักอาศัย ในขณะที่รองลงมา มีความอิสระ ไมมีแบบ
แผนที่แนนอน เนื่องจากตองทําอาชีพอ่ืนพรอมๆกับถีบสามลอ เชนเปนผูใชแรงงาน และทํางานรับจางทั่วไป 
เปนตน 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา สวนใหญกลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง ทํา
เฉพาะชวงเชาจนถึงกลางวัน ซึ่งมีชวงระยะเวลาที่เหลือจะทํางานรับจางทั่วไป เปนการหารายไดเสริม ในขณะท่ี     
ทําเพียงชวงเชาและกลางคืน ในขณะที่ชวงกลางคืนจะพักผอนในที่พักอาศัย (ตารางที่ 4.14 และภาพที่ 4.2)    
 
ตารางที่ 4.14 ชวงเวลาในการทํางานของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

ชวงเวลาในการทํางาน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
Total 

(จํานวน) 

ทําเฉพาะชวงเชา 2 1 3 
ทําเฉพาะชวงเชาจนถึงกลางวัน 8 6 14 
ทําเฉพาะชวงเชาและกลางคืน 1 31 32 
ทําเฉพาะชวงกลางวันจนถึงกลางคืน - 3 3 
ทําท้ังวันท้ังคืน - 15 15 
ไมมีแบบแผนที่แนนอน 4 22 26 

รวม 15 78 93 
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1 2 
 

   ภาพที่ 4.2 ชวงเวลาในการทํางานในชวงเชา (1) และกลางคืน (2) 
 
4.2 ลักษณะทางดานเศรษฐกิจ  

 
4.2.1 ระดับรายได 
 
1) รายไดครัวเรือนตอเดือน 

•  ผูประกอบอาชีพหลัก สวนใหญมีรายได   เฉล่ียอยูระหวาง 3,001-4,500 บาท/เดือน    คิดเปน  
รอยละ 38.7 ของกลุมตัวอยาง  

เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา  กลุมที่มีรถเปนของตนเองมีรายได 
ที่คอนขางสูงอยูระหวาง 5,501-7,000 บาท/เดือน เนื่องจากมีรายไดจากการสนับสนุนจากครอบครัว ในขณะที่
กลุมผูที่เชารถถีบ มีรายไดเฉล่ีย 4,501-5,500 บาท/เดือน ซึ่งเปนรายไดจากการถีบสามลออยางเดียว (ตารางที่ 
4.15) 

 
ตารางที่ 4.15 รายไดครัวเรือนตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพหลัก 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา Total 

รายไดครัวเรือน/เดือน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
< 1,000 บาท - - 1 4.0 1 3.2 
3,001-4,500 บาท - - 12 48.0 12 38.7 
4,501-5,500 บาท 1 16.7 8 32.0 9 29.0 
5,501-7,000 บาท 4 66.7 4 16.0 8 25.8 
7,001-10,000 บาท 1 16.7 - - 1 3.2 

รวม 6 100.0 25 100.0 31 100.0 
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• ผูประกอบอาชีพรอง    สวนใหญมีรายไดครัวเรือนตอเดือนคอนขางสูงอยูระหวาง    3,001- 
4,500 บาท/เดือน คิดเปนรอยละ 44.0 ของกลุมตัวอยาง รองลงมามีรายไดอยูระหวาง 4,501-5,500 บาท/เดือน 
คิดเปนรอยละ 33.3 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีรายไดที่
คอนขางสูง เฉล่ีย 5,501-7,000 บาท/เดือน เนื่องจากมีการสนบัสนุนรายไดจากครอบครัว มากกวา กลุมที่เชา
รถถีบซึ่งมีรายไดครัวเรือน/เดือน เฉล่ียเพียง 4,501-5,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.16)   
 
ตารางที่ 4.16 รายไดครัวเรือนตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ทําเปนอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา Total 

รายไดครัวเรือน/เดือน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
< 1,000 บาท - - 2 2.6 2 2.2 
3,001-4,500 บาท 1 6.7 40 51.3 41 44.0 
4,501-5,500 บาท 2 13.3 29 37.2 31 33.3 
5,501-7,000 บาท 7 46.7 7 9.0 14 15.1 
7,001-10,000 บาท 5 33.3 - - 5 5.4 

รวม 15 100.0 78 100.0 93 100.0 
              

 
4.2.2 ระดับรายจาย 
 
1) รายจายครัวเรือนตอเดือน

• ผูประกอบอาชีพหลัก  สวนใหญมีรายจายครัวเรือน/เดือนคอนขางมาก    อยูระหวาง 3,501- 
5,000 บาท/เดือน เนื่องจากสวนใหญมีคาใชจายสวนตัว และคาใชจายที่พักอาศัย ทําใหไมเหลือใหเก็บออม     
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง สวนใหญมี
คาใชจายเกี่ยวกับครอบครัว เฉล่ีย 3,501-5,000 บาท/เดือน ซึ่งมคีาใชจายที่สูงกวา กลุมผูที่เชารถถีบ ซึ่งมี
รายจาย เฉล่ียเพียง 1,501-3,500 ซึ่งมีรายจายเฉพาะคาใชจายสวนตัว และคาเชารถ (ตารางที่ 4.17) 
 
ตารางที่ 4.17 รายจายครัวเรือนตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ประกอบอาชีพหลัก 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา Total 

รายจายครัวเรือน/เดือน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
1,501-3,500 บาท - - 13 52.0 13 41.9 
3,501-5,000 บาท 6 100.0 11 44.0 17 54.8 
5,001-6,500 บาท - - 1 4.0 1 3.2 

รวม 6 100.0 25 100.0 31 100.0 
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• ผูประกอบอาชีพรอง สวนใหญมีรายจายครัวเรือน/เดือนที่คอนขางนอย เฉล่ีย 1,501-3,500  
บาท/เดือน เนื่องจากเปนคาใชจายเกี่ยวกับ คาใชจายสวนตัว และคาเชารถถีบเพียงอยางเดียว ไมมีรายจายจาก
ครอบครัว 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีรายจายที่
คอนขางมากเฉลี่ย 3,501-5,000 บาท/เดือน ซึ่งมากกวา กลุมที่เชารถถีบซึ่งมีรายจายครัวเรือน/เดือนที่นอยกวา 
เฉล่ียเพียง 1,501-3,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.18) 
 
ตารางที่ 4.18 รายจายครัวเรือนตอเดือนของผูขับขี่รถสามลอถีบที่ประกอบอาชีพรอง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา Total 

รายจายครัวเรือน/เดือน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
501-1,500 บาท - - 3 3.8 3 3.2 
1,501-3,500 บาท 4 26.7 54 69.2 58 62.4 
3,501-5,000 บาท 7 46.7 20 25.6 27 29.0 
5,001-6,500 บาท 4 26.7 1 1.3 5 5.4 

รวม 15 100.0 78 100.0 93 100.0 

 
 

4.2.3 เงินออม 
 
1) การเก็บเงินออม

 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีเงินเก็บออม คิดเปนรอยละ 90.3 ของกลุมตัวอยาง รองลงมาไม
มีเงินเก็บออม คิดเปนรอยละ 9.7 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบพบวา ทั้ง 2 กลุมสวนใหญมีเงินเก็บออม 
นอกจากนั้นพบวา กลุมผูที่เชารถถีบถึงรอยละ 11.7 ของกลุมตัวอยางไมมีเงินเก็บออม ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผู
ที่เชารถถีบมีบางรายที่ไมมีเงินเก็บออม (ตารางที่ 4.19) 
 
ตารางที่ 4.19 การเก็บเงินออม 

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา รวม 

การเก็บเงินออม จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ไมมี - - 12 11.7 12 9.7 
มี 21 100.0 91 88.3 112 90.3 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 
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2) จํานวนเงินออม 
 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีจํานวนเงินออมตอเดือนที่นอยมากอยูระหวาง 100-500 บาท คิด
เปนรอยละ 49.2 ของกลุมตัวอยาง รองลงมามีจํานวนเงินออมตอเดือนอยูระหวาง 500-1,500 บาท คิดเปนรอย
ละ 32.3 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ 
มีจํานวนเงินออมตอเดือนอยูระหวาง 500-1,500 บาท ในขณะที่สวนใหญกลุมผูที่เชารถถีบมีจํานวนเงินออมตอ
เดือนอยูระหวาง 101-500 บาท นอกจากนั้นกลุมผูที่เชารถถีบถึงรอยละ 9.7 ของกลุมตัวอยาง มีจํานวนเงินออม
นอยกวา 100 บาท ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองมีจํานวนเงินออมตอเดือนที่สูงกวากลุมผูที่เชา
รถถีบ (ตารางที่ 4.20)   
 
ตารางที่ 4.20 จํานวนเงินออม 

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา รวม 

จํานวนเงินออม จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
< 100 บาท - - 10 9.7 10 8.1 
101-500 บาท 4 19.0 57 55.3 61 49.2 
501-1,500 บาท 16 76.2 24 23.3 40 32.3 
1,501-2,500 บาท 1 4.8 - - 1 0.8 
ไมเหลือใหเก็บออม - - 12 11.7 12 9.7 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 

 
 

4.2.4 หนี้สิน 
 

 1) การมีหนี้สิน
 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญไมมีหนี้สิน     ซึ่งเมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถ 
สามลอถีบพบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญไมมีหนีสิ้น ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญมีจํานวน
หนี้สินที่ใกลเคียงกัน ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผูที่เชารถถีบยังคงมีหนี้สินที่มากกวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง 
(ตารางที่ 4.21) 
 
ตารางที่ 4.21 หนี้สิน 

ประเภทรถสามลอถีบ 

หน้ีสิน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
รวม 

(จํานวน) 

ไมมี 16 51 67 
มี 5 52 57 

รวม 21 103 124 
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2) จํานวนหนี้สิน
 พบวา ผูขับขี่สามลอถีบสวนใหญมีจํานวนหนี้สินสูงมากอยูระหวาง 10,001-30,000 บาท รองลงมามี
จํานวนหนี้สินอยูระหวาง 1,001-5,000 บาท 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบพบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
มีจํานวนหนี้สินอยูระหวาง 1,001-5,000 บาท ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบมีจํานวนหนี้สินอยูระหวาง 10,001-
30,000 บาท ดังนั้นจะเห็นไดวากลุมผูที่เชารถถีบมีจํานวนหนี้สินที่มากกวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง (ตาราง
ที่ 4.22) 
 
ตารางที่ 4.22 จํานวนหนี้สิน 

ประเภทรถสามลอถีบ 

จํานวนหน้ีสิน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
รวม 

(จํานวน) 

1,001-5,000 บาท 3 12 15 
5,001-10,000 บาท 2 9 11 
10,001-30,000 บาท - 28 28 
30,001-50,000 บาท - 3 3 

 
 

3) ลักษณะของหนี้สิน
 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีลักษณะของหนี้สินที่สูงมากเกี่ยวกับคาทุนทํานาจากภูมิลําเนา
เดิม   
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบ พบวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
มีหนี้สินเกี่ยวกับคาใชจายทางดานที่อยูอาศัย และคาใชจายเกี่ยวกับการเส่ียงโชคจํานวนที่เทากัน ในขณะที่กลุม
ผูที่เชารถถีบสวนใหญมีหนี้สินเกี่ยวกับคาทุนทํานาจากภูมิลําเนาเดิม (ตารางที่ 4.23) 
 
ตารางที่ 4.23 ลักษณะของหนี้สิน 

ประเภทรถสามลอถีบ 

ลักษณะของหนี้สิน 
รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 
รวม 

(จํานวน) 

คาทุนทํานา - 28 28 
คาใชจายทางดานที่อยูอาศัย 2 13 15 
คาใชจายประจําวัน 1 6 7 
คาใชจายเสี่ยงโชค/หวย 2 3 5 
คาใชจายเบ็ดเตล็ดทางบาน
ภูมิลําเนาเดิม 

- 2 2 
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4.2.5 การกูยืม 
 
1) แหลงเงินในการกูยืม

 พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมีการกูยืมเงินจากหลายแหง  ซึ่งสวนใหญกูยืมจากสหกรณออม
ทรัพย ซึ่งใหกูไดงายกวา เปนคาใชจายเกี่ยวกับทุนทํานา รองลงมามาจากกองทุนหมูบาน และเจาของอูบริการ  
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา กลุมที่เชารถถีบกูยืมจากสหนกรณออม
ทรัพยเพ่ือเปนคาใชจายเกี่ยวกับทุนทํานา ในขณะที่กลุมที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญมีภาระเกี่ยวกับหนี้สิน
นอย จึงกูยืมเงินจากหลายสถานที่ (ตารางที่ 4.24) 
  
ตารางที่ 4.24 แหลงเงินในการกูยืม 

ประเภทรถสามลอถีบ 
แหลงในการกูยืมเงิน รถของตนเอง 

(จํานวน) 
รถเชา 

(จํานวน) 

 
รวม 

(จํานวน) 
สหกรณออมทรัพย - 25 25 
กองทุนหมูบาน - 9 9 
เจาของอูบริการ - 9 9 
นายทุนเงินกู  2 5 7 
พอแม/ญาติพ่ีนอง 2 1 3 
เพ่ือนบาน 1 2 3 
เพ่ือนรวมอาชีพ - 1 1 

 
 
4.3 ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 

4.3.1 การพักอาศัยในปจจุบัน 
เนื่องมาจากสวนใหญผูขับขี่สามลอถีบมาจากตางจังหวัด ทําใหลักษณะของความสัมพันธในการพัก

อาศัยในทองที่ปจจุบันมีความแตกตางกัน ซึ่งลักษณะการอยูอาศัยจําแนกได 3 ลักษณะตามแผนภูมิที่ 4.2 คอื  
- การพักอาศัยอยูคนเดียวตามลําพัง 
- การพักอาศัยอยูกับครอบครัว ไดแก ภรรยา/บุตร และพอแม/พ่ีนอง/ภรรยา  
- การพักอาศัยอยูกับเพ่ือน ไดแก เพ่ือนจากที่อ่ืน และเพ่ือนรวมอาชีพขับขี่รถสามลอถีบ   
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แผนภูมิที่ 4.1 ลักษณะของการพักอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

คนเดียว    
(1.6 %) 

ภรรยา/บุตร
(21.8 %) 

ภรรยา       
(5.6 %) 

 

 
ลักษณะของการพักอาศ

ความสัมพันธโดยพักอาศัยอยูกับเ
รองลงมามีความสัมพันธโดยมีการ

เมื่อพิจารณาตามลักษณ
มีความสัมพันธโดยพักอาศัยอยูกับ
ผูที่เชารถถีบมีความสัมพันธโดยพ
11-38 คน/ครัวเรอืน  ดังนั้นจะเห
ครอบครัวมากกวากลุมผูที่เชารถถ
ซึ่งไมไดพักอาศัยกับครอบครัว (ต
 
ตารางที่ 4.25 สมาชิกที่พักอาศัยร

ลักษณะของการอยูอาศัยใน
ปจจุบัน 
1. อยูกับเพ่ือน 
      - อยูกับเพ่ือนรวมอาชีพ 
      - อยูกับเพ่ือนท่ีอื่น 
2. อยูกับครอบครัว 
      - อยูกับภรรยา และบุตร 
      - อยูกับภรรยา 
      - อยูกับพอแม-พ่ีนอง-ภรรยา
3. อยูคนเดียว 

รวม 
 

ลักษณะของการอยูอาศัย
ครอบครัว       
(31.4 %) 

อยูกับเพ่ือน       
(66.9 %) 

เพ่ือนรวมอาชีพ 
(62.9 %) 

     พอแม/พ่ีนอง/
ภรรยา          
(4.0 %) 

เพ่ือนจากที่อ่ืน   
(4.0 %)    

ัยของผูขับขี่รถสามลอถีบในปจจุบัน พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมี
จาของอูบริการ และเพ่ือนรวมอาชีพ คิดเปนรอยละ 62.9 ของกลุมตัวอยาง 
พักอาศัยอยูกับภรรยา และบุตร คิดเปนรอยละ 21.8 ของกลุมตัวอยาง 
ะของการครอบครองรถสามลอถีบพบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
ภรรยา และบุตร มีจํานวนผูพักอาศัย เฉล่ีย 4-7 คน/ครัวเรือน ในขณะที่กลุม
ักอาศัยอยูกับเจาของอูบริการ และเพ่ือนรวมอาชีพ มีจํานวนผูพักอาศัย เฉล่ีย 
็นไดวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีความสัมพันธกันโดยการพักอาศัยอยูกับ
ีบ ซึ่งสวนใหญจะอยูคนเดียวพักอาศัยรวมกับเพ่ือนรวมอาชีพสามลอดวยกัน
ารางที่ 4.25 และภาพที่ 4.3) 

วมกับผูขับขี่รถสามลอถีบในการอยูอาศัยปจจุบัน 
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
      
- - 78 75.7 78 62.9 
- - 5 4.9 5 4.0 
      

14 66.7 13 12.6 27 21.8 
1 4.8 6 5.8 7 5.6 

 5 23.8 - - 5 4.0 
1 4.8 1 1.0 2 1.6 

21 100.0 103 100.0 124 100.0 
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1 2  
 
 
 
 
 
 
 

1 2  
                ภาพที่ 4.3 ลักษณะของการพักอาศัย อยูแบบครอบครัว (1) และอยูกับเพ่ือนสามลอ (2) 
 

4.3.2 การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบัน 
พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญจะเชาที่อยูอาศัยจากอูบริการคิดเปนรอยละ 45.1 ของกลุม

ตัวอยาง เนื่องจากคาเชารถถีบบวกรวมคาที่อยูอาศัยไปดวย ซึ่งสามลอมีรายไดนอยจากการถีบสามลออยูแลว 
ทําใหไมตองเชาที่อยูอาศัยที่อ่ืนซึ่งเปนภาระเพิ่ม รองลงมาจะเชาที่อยูอาศัยจากเอกชน คิดเปนรอยละ 22.6 ของ
กลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบพบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
เชาที่อยูอาศัยจากเอกชน ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญจะเชาที่อยูอาศัยจากอูบริการ นอกจากนั้นพบวา
กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองคิดเปนรอยละ 38.1 เปนเจาของที่อยูอาศัยเอง ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบไมมผีูใดที่
สามารถเปนเจาของที่อยูอาศัยเองเลย (ตารางที่ 4.26) 
 

ตารางที่ 4.26 การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ  
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบนั จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

เชาจากอูบริการ - - 56 54.3 56 45.1 
เชาจากเอกชน 13 61.9 15 14.6 28 22.6 
พักอาศัยไมเปนหลักแหลง - - 21 20.3 21 17.0 
อยูฟรีกับอูบริการ - - 11 10.7 11 8.8 
เปนเจาของบานเอง 8 38.1 - - 8 6.5 

รวม 21 100.0 103 100.0 124 100.0 
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 เกี่ยวกับรูปแบบของการเชาที่อยูอาศัยโดยเฉพาะผูที่เชาที่อยูอาศัยเทานั้นพบวา สวนใหญจะเชาที่อยู
อาศัยกับเจาของอู คิดเปนรอยละ 53.3 ของกลุมตัวอยาง รองลงมาเชาพักหองวาง คิดเปนรอยละ 16.1 ของ
กลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะของการครอบครองรถสามลอถีบพบวา กลุมผูที่มีรถเปนของตนเองสวนใหญ
เชาพักหองวาง ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบสวนใหญเชาพักอาศัยกับเจาของอูบริการ (ตารางที่ 4.27)  
 

ตารางที่ 4.27  รูปแบบการเชาที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
รูปแบบการเชาท่ีอยูอาศัยปจจุบนั จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

เชาท่ีอยูอาศัย และอยูฟรีกับเจาของ
อูบริการ  

- - 66 64.0 66 53.3 

เชาพักหองวาง 8 38.1 12 12.0 20 16.1 
เชาท่ีดินปลูกบานเอง 4 19.0 2 2.0 6 4.9 
เชาบานทั้งหลัง 1 4.8 1 1.0 2 1.6 

รวม 13 61.9 81 79.0 94 76.0 
 
 

 4.3.3 ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 
 พบวา สวนใหญที่อยูอาศัยของสามลอเปนแบบชั่วคราว และสวนใหญพักอาศัยโดยการเชาอยูกับอู 
ดังนั้นสามลอจึงไมไดเปนตัวกําหนดลักษณะของบาน แตขึ้นอยูกับเจาของอู ทําใหมีการพักอาศัยในตัวบานที่มี
ความหลากหลาย (ตารางที่ 4.28) 
 
ตารางที่ 4.28 ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           

 
ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 

รถเชาถีบ 

 
     ลักษณะเปนบานเดี่ยวไมมีจํานวน 
1-2 ชั้น สวนใหญสามลอมีการพัก
อาศัยโดยเชาจากอูบริการ อยูอาศัยกับ
เพ่ือนสามลอนอนรวมกัน มีจํานวน
มากกวา 11 คนขึ้นไป   
     มีจาํนวนกลุมตัวอยางทั้งหมด 23 
ตัวอยาง   

    
      ลักษณะเปนบานเดี่ยวไมมีจํานวน 
1-2 ชั้นอยูอาศัยเปนแบบครอบครัว มี
จํานวนสมาชิก 4-7 คน     
     มีจาํนวนกลุมตัวอยาง 11 ตัวอยาง 
 
 

1.บานเดี่ยวไม 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง 
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     -      
           
      
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 

รถเชาถีบ 

2. หองแถว/บานแถวไม     
     ลักษณะเปนอาคารที่สรางตอเนื่อง
เปนแถวยาว แบงเปนหองจํานวน 15
หองขึ้นไป สามลอเชาพักอาศัยกับ
ครอบครัว มีจํานวนสมาชิก 2-4 คน 
ขึ้นไป     
      มจีํานวนกลุมตัวอยาง 7 ตัวอยาง 

    
     ลักษณะเปนอาคารที่สรางตอเนื่อง 
เปนแถวยาว แบงเปนหองจํานวน 15
หองขึ้นไป สามลอเชาพักอาศัยกับ
ครอบครัว และเพ่ือนสามลอ มีจํานวน
สมาชิก 3-6 คน ขึ้นไป     
     มีจาํนวนกลุมตัวอยาง 18 ตัวอยาง 
 

3. พักอาศัยไมเปนหลัก 
    แหลง 

4. ตึกแถว คสล.  
 
                      -  

5. ทาวนเฮาน  คสล.  
 
                      -  

     
      ลักษณะอาคารและการพักอาศัย
เชนเดียวกับประเภทหองแถว/บาน
แถวไม 
      มจีํานวนกลุมตัวอยาง 7 ตัวอยาง 
 

     
                                     
                                    - 

6. หองแถว/บานแถว  
   คสล. 

    
       ลักษณะของอาคาร และการพัก
อาศัยเชนเดียวกับตึกแถว  
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 11 ตัวอยาง  

    
     ลักษณะเปนอาคารที่สรางตอเนื่อง
เปนแถวยาว สามลอเชาอยูอาศัยกับอู
บริการ พักอาศัยกับเพ่ือนสามลอนอน
รวมกัน มีจํานวนผูอยูอาศัย ระหวาง 
11-38 คน  
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 15 ตัวอยาง 

    
      ลักษณะสามลอมีการพักอาศัยไม
แนนอน อยูอาศัยแบบเรรอน และนอน
ตรงไหนก็ได 
     มีจาํนวนกลุมตัวอยาง 21 ตัวอยาง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง 
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ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 

รถเชาถีบ 

7. อพารทเมนท      
     ลักษณะเปนอาคารอยูอาศัยรวม 
แบงเปนหองเชา สามลอเชาอยูอาศัย
กับครอบครัว  มีจํานวนสมาชิก 3-4 
คน 
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 2 ตัวอยาง 

8. บานเดี่ยว คสล.      
     ลักษณะเปนอาคารเชนเดียวกับ
ประเภทบานเดี่ยวไม  มจีํานวนสมาชิก 
4-7 คน 
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 1 ตัวอยาง 
                                      

     
       ลักษณะเปนอาคารไมชั้นเดียวยก
ใตถุน สามลอมีการอยูอาศัยแบบนอน
รวมกันกับเพ่ือนสามลอมากกวา 8 คน
ขึ้นไป  
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 4 ตัวอยาง 

     
 
                       - 
                                      
                                     

9. เพิงไม 

     
       ลักษณะเปนอาคารเชนเดียวกับ
ประเภทบานเดี่ยวไม  มจีํานวนสมาชิก 
มากกวา 11 คนขึ้นไป 
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 2 ตัวอยาง 
 

     
       ลักษณะเปนอาคารอยูอาศัยรวม 
แบงเปนหองเชา สามลอเชาอยูอาศัย
กับครอบครัว  มีจํานวนสมาชิก 3-5 
คน 
    มีจํานวนกลุมตัวอยาง 1 ตัวอยาง 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง 

 
 
4.4 ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
 4.4.1 ปญหาการอยูอาศัยในตัวบาน 
 ปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน จําแนกตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ จํานวน 124 
ตัวอยาง พบวา สวนใหญมีปญหาแทบทั้งหมด เนื่องมาจากสามลอมีการอยูอาศัยแบบชั่วคราว ไมไดมีความรูสึก
ถึงการเปนเจาของบาน ทําใหขาดความเอาใจใส และดูแลบานของตนเอง  

เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ สวนใหญกลุมผูที่มีรถเปนของตนเองมีปญหา
การอยูอาศัยอาคารมีสภาพ เกา ทรุดโทรม มีความเสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัย คิดเปนรอยละ 34.2 รองลงมามี
ปญหาความแออัด คับแคบของผูอยูอาศัย และพ้ืนที่อยูอาศัย คิดเปนรอยละ 17.1 ในขณะที่ปญหาอื่นๆ พบวามี
ปญหานอยมาก ในขณะที่กลุมผูที่เชารถถีบ สวนใหญมีปญหาทั้งหมด ไดแก ความแออัด คับแคบของผูอยูอาศัย 
และพ้ืนที่อยูอาศัย คิดเปนรอยละ 21.8 รองลงมามีปญหาการอยูอาศัยอาคารมีสภาพเกา ทรุดโทรม มีความ
เส่ียงตอการเกิดอัคคีภัย คิดเปนรอยละ 15.7 นอกจากนั้นพบวา มีการพักอาศัยไมเปนหลักแหลง และนอนนอก
อาคารซึ่งกลุมผูที่มีรถเปนของตนเองไมมีสวนนี้ (ตารางที่ 4.29)    
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ตารางที่ 4.29 ปญหาสภาพการอยูอาศัยตัวบาน จําแนกตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ  
ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
ปญหาสภาพการอยูอาศัยตัวบาน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

1. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง - - 21 5.8 21 5.2 
2. นอนนอกอาคาร บริเวณท่ีอยูอาศัย - - 31 8.6 31 7.9 
3. การอยูอาศัยท่ีแออัด คับแคบ 
         - ผูอยูอาศัยจํานวนมาก 
         - พ้ืนท่ีอยูอาศัยไมเพียงพอ 

6 17.1 79 21.8 85 21.4 

4. หองนํ้าและหองสวม ไมเพียงพอ  3 8.6 46 12.7 49 12.3 

5. สภาพอาคาร เกา ทรุดโทรม เส่ียง 
    ตอการเกิดอัคคีภัย 

12 34.2 57 15.7 69 17.3 

6. สภาพแวดลอมไมดี ไมสะอาด 5 14.2 52 14.3 57 14.3 
7. ใชพ้ืนท่ีผิดประเภท 3 8.6 40 11.0 43 10.8 
8. สภาวะ และการระบายอากาศไมดี 6 17.1 36 10.0 42 10.5 

รวม 35 100.0 362 100.0 397 100.0 
 
 
 4.4.2 ปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย 

ปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย จําแนกตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ จํานวน 124 ตัวอยาง 
พบวาทั้ง 2 กลุมมีสภาพปญหาของชุมชนที่คลายคลึงกัน เพียงแตมีจํานวนสัดสวนของปญหามากนอยแตกตาง
กัน สวนใหญกลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีปญหาสภาพของอาคารในชุมชน เกา ทรุดโทรม คิดเปนรอยละ 31.0 
รองลงมามีปญหาสภาพแวดลอมของชุมชนไมดี คิดเปนรอยละ 26.7 ในขณะที่กลุมที่เชารถถีบ สวนใหญมี
จํานวนสัดสวนของปญหาที่นอยกวา ซึ่งสวนใหญมีปญหาความสัมพันธของชุมชนไมดี คิดเปนรอยละ 28.4 ซึ่ง
เปนปญหาที่มากกวากลุมผูที่มีรถเปนของตนเองปญหาเดียวเทานั้น รองลงมามีปญหาสภาพอาคารของชุมชน 
เกา ทรุดโทรม และความแออัดในชุมชน คิดเปนรอยละ 23.6 และ 22.7 ตามลําดับ (ตารางที่ 4.30) 
   
ตารางที่ 4.30 ปญหาสภาพชุมชน จําแนกตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ  

ประเภทรถสามลอถีบ 
รถของตนเอง รถเชา รวม 

ปญหาสภาพชุมชน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
1. สภาพอาคารมีความหนาแนนแออัด  
    สูง 12 26.7 28 22.7 40 23.9 
2. สภาพอาคารชุมชน เกา ทรุดโทรม 14 31.1 29 23.6 43 25.6 
3. สภาพแวดลอมชุมชนไมดี 12 26.7 23 18.7 35 20.9 
4. สาธารณูปโภคชุมชนไมดี 5 11.1 8 6.5 13 7.8 
5. ความสัมพันธชุมชนไมดี 2 4.4 35 28.4 37 22.0 

รวม 45 100.0 123 100.0 168 100.0 
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4.5 การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
  
 4.5.1 บุคคลและองคกรที่เกี่ยวของกับที่อยูอาศัยของสามลอ 
 
 ผูวิจัยไดนําผลสรุปจากการทําการศึกษา สัมภาษณกับผูที่มีสวนเกี่ยวของทั้งสามลอเอง เจาของอู
บริการ หนวยงานทองถ่ิน ไดแก นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง และพัฒนาสังคมจังหวัด 
 จากผลการดําเนินงานที่ผานมา เปนผลทําใหไมสามารถแกปญหาโดยอาศัยการชวยเหลือในกลุมใหญ
ได จากการทําการศึกษาไมสามารถรวมกลุมสามลอไดทั้งหมด เนื่องจากทั้งสามลอ และเจาของอูบริการ บาง
กลุมไมลงรอยกัน และบาดหมางกันอยู การแกปญหาตัวบานของสามลอที่อยูอาศัย จึงตองตางฝายตางทํา ซึ่ง
เมื่อมีการพัฒนาอูหนึ่งดีขึ้นแลว ก็สามารถเปนจุดยืนใหเห็นภาพวาการอยูอาศัยของสามลอที่ดี สามารถทํา
ควบคูไปกับการดําเนินชีวิต และประกอบอาชีพ ใหอูอ่ืนไดมามสีวนรวมในการแกปญหาบานดวยเชนกัน 
 

1) ผูขับขี่รถสามลอถีบ 
จากการทําการศึกษาโดยการสนทนากลุมกับสามลอในแตละอู ทั้ง 9 อู พบวาสามลอใหความสนใจ 

และเล็งเห็นถึงปญหาที่เกิดขึ้นเพียง  1  อู     อยากที่จะแกปญหาภายในอูบริการที่ตนเองอยูอาศัย โดยใชความ 
สามารถของกลุมที่มีอยูในการพึ่งพาตนเองใหมากที่สุด แตมีขอจํากัดที่เคยเกิดขึ้นจากการรวมกลุม เปนผลทํา
ใหสามลอในอูบริการอื่นๆ ละเลย และไมเอาใจใส กลัวมีผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการรวมกลุมในการรวมกัน
แกปญหาที่ผานมา ใหความสําคัญตอการแกปญหานอย มีรายไดนอย และมีภาระหนี้สินสวนตัวมาก  

 
1.1) กลุมผูขับขี่รถสามลอถีบในอูบริการ
จากการศึกษาผลสรุปพบวา สามลอเล็งเห็นถึงปญหาที่อยูอาศัยเพียงกลุมสามลออูปาวัฒนา จาก

จํานวนสมาชิกในกลุมสามลอ 30-47 คน ซึ่งสามารถสรุปจากการสัมภาษณแกนนําสามลอมิตรภาพ1 พบวา 

- ใหความสนใจมากแตจะอยูในเฉพาะกลุมเล็กๆเพียง 7-8 คน ที่ตองการมีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น และมี
การสนับสนุนจากปาที่คอยสนับสนุน แกปญหาไปพรอมๆกัน 

- ใหความสนใจแตดูในชวงระยะเวลาของการเริ่มตนมีจํานวน 14 คน 
- ไมใหความสนใจกับปญหาการอยูอาศัยมีจํานวน 18-23 คน  

 
1.2) เครือขายสามลอในชุมชน

ชุมชนแสงสุข ที่มีสามลออยูอาศัย 8-10 คน2 และผูนําชุมชนใหความเห็นวา สามลอเปนคนจนมาก แต

สามลอในชุมชนก็เคยพักอาศัยอยูในอูปารูจักกวางขวาง แตที่มีความเปนอยูที่ดีขึ้นเนื่องจากมาประกอบอาชีพใน
ทองที่มานานรวม 20 ป และอพยพพาครอบครัวจากตางจังหวัดดวย เพราะมีที่ทางดีกวาอยูตางจังหวัด ไมมีที่
ทํากิน ไมมีรายได อดตาย สามลอจะมีภรรยาคอยเอาใจใส ควบคุมดานการเงิน สนับสนุนการเงิน ทําใหมีความ
ขยนั และกินเหลานอยลง  เครือขายสามลอมีความรูสึกที่ดีตอปา เนื่องจากเจาของอูมีอุปการะคุณที่ดี มีบุญคุณ
หลายอยาง ซึ่งมีโอกาสใหการชวยเหลือไดอยางเต็มที่ และพัฒนาคุณภาพชีวิตสามลอในอูใหดีขึ้น 

มีเครือขายจากทองถ่ิน สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชน มาคอยชวยเหลือดานสวัสดิการ การฝกอาชีพ 
และการอบรมแนะนําคนในชุมชน ไมใชสามลออยางเดียว  สามลอบางคนในชุมชนเปนชางไม ชางปูน 2-3 ราย 

                                                 
1
สัมภาษณ บุญเพง ใจมิตร, แกนนํากลุมสามลอมิตรภาพ, 10 พฤษภาคม 2548.  

2
สัมภาษณ บุญรอด แสงวงศ, ผูขบัขี่รถสามลอถีบรับจางในชุมชนแสงสุข, 27 มิถุนายน 2548.  
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มีความเขาใจถึงการพัฒนา แตไมดีนัก ซึ่งองคการบริหารสวนตําบลทองถ่ิน และนายจางอิสระมีงานมาใหทํา

เสมอ3 ถาไดรับโอกาสจากการเชื่อมโยงกับหนวยงานทองถ่ิน วางแผนใหเครือขายสามลอชุมชนแสงสุข และท่ี

เชาบานในแถบสําโรงเหนือ ซึ่งสวนใหญรูจักกับสามลอในอูปาพ่ึงพาอาศัยกันได ในการเพิ่มรายไดหาอาชีพ
เสริมใหกับสามลอในอู จะเปนประโยชนอยางยิ่ง  
 

2) เจาของอูบริการ 
อูเขาใจสามลอ และเห็นความสําคัญตอสามลออยางมาก ชวยเหลือสามลอไดอยางเต็มที่ มีความคิด

ริเริ่มจากการเห็นความสําคัญของบุคลิกภาพ และการแตงกาย โดยไดรับการสนับสนุนจากหนวยงานทองถ่ิน มา

คอยแนะนํา และจัดคิวสามลอให
4
 จุดประกายถึงการสรางรายได และความถูกสุขลักษณะของสามลอ 

 บทบาทของอูมีหนาที่ปรับปรุงบาน ส่ังงาน และกระตุนใหสามลอไดทําโดยการพึ่งตนเอง ซึ่งในความ
เปนจริงเปนที่อยูอาศัยของอูแตมีสามลอมาพักอาศัย เชาสามลอ และอยูอาศัยแบบชั่วคราว ซึ่งสามารถ
ประสานงานกับผูที่ใหการชวยเหลือ ไดแก เครือขายสามลอชุมชนแสงสุข และหนวยงานทองถ่ิน ฯลฯ ที่จัดคิว
สามลอให 
 

3) หนวยงานทองถ่ิน 
ในปจจุบันไดมีการจัดระบบคิวจอดรถสามลอ เนื่องมาจากรถสามลอในซอยวัดดาน เปนรถที่ขึ้น

ทะเบียนที่ถูกตองเพียง ¼ หรือประมาณ 30-45 คันของทั้งหมด5 สวนใหญอยูในกลุมสามลอของอูมิตรภาพ ที่ให

ความรวมมือเทศบาลตําบลดานสําโรง และเจาหนาที่เทศกิจของทองที่ ที่มีมาตรการใหขึ้นปายทะเบียนที่ถูกตอง 
 หนวยงานทองถ่ินไดมีความรวมมือกับปาวัฒนา ซึ่งหักคาใชจายของสามลอในบัญชี มาซื้อเส้ือผาใหม 

เปนการจุดประกายเบื้องตนที่ริเริ่มใหเห็นถึงความสําคัญของความถูกสุขลักษณะ และการรักษาความสะอาด6

เนื่องจากเจาของอูมิตรภาพ มีความรวมมือกับเทศบาลตําบลดานสําโรง และองคการบริหารสวนตําบล
ทองถ่ินในเบ้ืองตน จึงมีโอกาสที่จะเสนอใหมีหนวยงานเขามาชวยเหลือ ดังนั้นควรเล็งเห็นถึงความสําคัญตอ
คุณคาของสามลอที่ตองมีอยูในชุมชน เพราะสามลอทําประโยชนไดหลายดาน ควรมีเง่ือนไขระหวางเจาของอู
บริการแบบประนีประนอม ซึ่งเมื่อหนวยงานทองถ่ินไดจัดคิวที่ดีใหกับสามลอแลว เจาของอูบริการจะตอง
เล็งเห็นถึงความสําคัญของความถูกสุขลักษณะ และความปลอดภัยของที่อยูอาศัย โดยเริ่มที่ตัวสามลอใหพิสูจน
ตัวเองใหไดกอน จากการเริ่มที่สามลอเห็นคุณคาถึงคุณลักษณะที่มีสุขอนามัยที่ดี 

ปญหาที่อยูอาศัยของกลุมผูขับขี่รถสามลอถีบ ซึ่งการแกไขปญหาสามารถกระทําได แตตองมีการ
สนับสนุนจากหนวยงาน องคกรเอกชนที่เกี่ยวของมาสมทบใหการชวยเหลือ ปจจัยที่สําคัญที่จะสามารถ
ดําเนินการได ไดแก การสรางความสัมพันธใหกับสามลอไดเขามาชวยแกปญหาดวย โดยชี้นําเสนอแนะ
แนวทางกระตุนใหเจาของอูบริการมีความเอาใจใส  และเห็นคุณคาถึงสภาพที่อยูอาศัยที่มีปญหามากๆ ใน
ชุมชนทองถ่ิน นอกจากนั้นสถาบันพัฒนาองคกรและชุมชนทองถ่ินมีบทบาทใหความรวมมือดานการอบรม มี
ความเปนไปไดในการใหความรูถึงการออมรายวันเพ่ือการพึ่งพาตนเอง โดยเริ่มจากจํานวนสมาชิกสามลอกลุม
เล็กๆกอนที่มีความสมัครใจ นอกจากนั้นจะขยายเพิ่มเติมสมาชิกในภายหลัง นอกจากนั้นยังใหความรวมมือกบั 

                                                 
3
สัมภาษณ บุญเพง ใจมิตร, แกนนํากลุมสามลอมิตรภาพ, 10 พฤษภาคม 2548.  

4
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 14 พฤษภาคม 2548.  

5
สัมภาษณ ทิดเขียว ขจรพันธชีพ, ผูขับขี่รถสามลอถีบรับจาง, 27 มิถุนายน 2548.  

6
สัมภาษณ อนุพงษ เกิดจํานง, กองสวัสดิการสังคม, 7 สิงหาคม 2548.  
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เทศบาลตําบลดานสําโรงพัฒนาสังคม และหนวยงานทองถ่ิน ใหความรู และชวยเหลือวางแผนขอบขายงานท่ีทํา 
และใหความรูถึงการอยูอาศัยที่ถูกสุขลักษณะ และมีความปลอดภัย แตจะใหการชวยเหลือเทาที่จําเปนเทานั้น 

และระยะแรก7

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
7
สัมภาษณ ขวัญไชย พุมโพธิ์, นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง, 9 สิงหาคม 2548.  

 



บทที่ 5 
 

ผลการศึกษาจากการสังเกต 
 

จากการศึกษาสภาพการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ภายในชุมชนซอยวัดดาน    ต.สําโรงเหนือ  
จ.สมุทรปราการ ไดทําการศึกษากลุมตัวอยาง โดยใชวิธีการสังเกตผูขับขี่รถสามลอถีบจํานวน 29 ตัวอยาง 
ประกอบดวยขอมูลดังตอไปนี้ 

 
5.1 ลักษณะที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 

5.1.1 การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบัน 
พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญจะเชารถกับอู แตไมไดพักอาศัยที่อูบริการ จะเชาที่อยูอาศัยจาก

เอกชน คิดเปนรอยละ 55.2 ของกลุมตัวอยาง โดยพักอาศัยอยูกับครอบครัวซึ่งสนับสนุนคาใชจายทางดานที่ 
อยูอาศัยให รองลงมาจะเชาที่อยูอาศัยกับเจาของอูบริการ คิดเปนรอยละ 24.1 ของกลุมตัวอยาง 

เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา ทั้ง 2 กลุมตัวอยางสวนใหญเชาที่อยู
อาศัยจากเอกชน นอกจากนั้นพบวากลุมที่มีรถเปนของตนเอง คิดเปนรอยละ 20 ของกลุมตัวอยาง เปน
เจาของที่อยูอาศัยเอง ในขณะที่กลุมที่เชารถถีบไมสามารถเปนเจาของที่อยูได (ตารางที่ 5.1 และตารางที่ 5.2) 
 
ตารางที่ 5.1 การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ  

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 
การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบนั จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เชาท่ีอยูอาศัยกับเอกชน 8 80.0 8 42.1 16 55.2 
เชาท่ีอยูอาศัยกับเจาของอูบริการ - - 7 36.8 7 24.1 
พักอาศัยไมเปนหลักแหลง - - 3 15.8 3 10.3 
เปนเจาของบานเอง 2 20.0 - - 2 6.9 
อยูฟรีกับเจาของอูบริการ - - 1 5.3 1 3.4 

รวม 10 100.0 19 100.0 29 100.0 

 
 ลักษณะการครอบครองที่อยูอาศัยจากตารางที่ 5.2 มีลักษณะดังนี้ 
 
 1) การเชาที่อยูอาศัย 
 
 1.1) เชาที่ดินปลูกบาน พบมีจํานวน  3 หลัง อยูในกลุมที่มีรถเปนของตนเอง ซึ่งอยูอาศัยในอาคาร
ประเภทบานเดี่ยวไม (ตารางที่ 5.2) 
 1.2) เชาหอง พบมีจํานวน 4 หลัง อยูในกลุมที่มีรถเปนของตนเอง สวนใหญเชาหองพักอาศัยใน
อาคารประเภทหองแถวไม เน่ืองจากราคาคาเชาถูก เฉล่ีย 800-1400 บาท/เดือน พักอาศัยอยูกับครอบครัว 
และเพ่ือน ที่สนับสนุนคาใชจาย เชนเดียวกับ กลุมผูที่เชารถถีบพบมีจํานวน 7 หลัง ซึ่งสวนใหญเชาหองอยู
อาศัยในอาคารประเภทหองแถวไมเหมือนกัน (ตารางที่ 5.2) 
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 1.3) เชาบานทั้งหลัง พบมีจํานวน 1 หลัง ทั้งกลุม ที่มีรถเปนของตนเอง และเชารถถีบ จะเชาบานทั้ง
หลังราคาถูก ในอาคารประเภทหองแถวไม และลักษณะตัวบานไมดี (ตารางที่ 5.2) 
 
 2) การพักอาศัยกับเจาของอูบริการ 
 
 2.1) การเชาอยูอาศัย พบมีจํานวน 7 หลัง ทีเ่ชาอยูอาศัยกับอูบริการที่มีที่พักอาศัยให อยูอาศัยตาม
ลําพัง นอนรวมกับเพ่ือนสามลอในอู เน่ืองจากไมมีภาระจากครอบครัว ทําใหไมตองไปเชาที่อยูอาศัยที่อื่น 
 2.2) การอยูฟรี พบมีจํานวน 1 หลัง ซึ่งสามลอเชารถถีบ โดยพักอาศัยอยูฟรีกับเจาของอูบริการ ซึ่ง
ลักษณะการพักอาศัยมีลักษณะเชนเดียวกับการอยูอาศัยกับอูบริการ (ตารางที่ 5.2) 
  
 3) การพักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
   
 พบมีจํานวน 3 คน ซึ่งสามลอเชารถถีบ อยูอาศัยแบบเรรอน ไมไดพักอาศัยกับอูบริการ (ตารางที่ 
5.2) 
 
 4) เปนเจาของที่อยูอาศัยเอง  
 
 พบมีจํานวน 2 หลัง ซึ่งสามลอพักอาศัยกับครอบครัว เปนเจาของที่อยูอาศัยเอง (ตารางที่ 5.2) 
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ตารางที่ 5.2 การครอบครองที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ จําแนกตามการสังเกต  
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 5.1.2 ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 
พบวา สวนใหญผูขับขี่รถสามลอถีบมีการพักอาศัยแบบเชาอยู อยูอาศัยแบบชั่วคราว ดังนั้นสามลอจึง

ไมไดเปนตัวกําหนดลักษณะของบานแตขึ้นอยูกับเจาของอู ทําใหมีการพักอาศัยในที่อยูอาศัยที่มีความ
หลากหลาย ดูจากตารางที่ 5.3 และตารางที่ 5.4 ซึ่งรายละเอียดของประเภทที่อยูอาศัย โดยยกตัวอยางอธิบาย
ตัวบานอยางละ 1 หลัง ดูจากตารางที่ 5.5 
 

ตารางที่ 5.3 ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ  

ประเภทรถสามลอถีบ 

ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบัน 
รถของตนเอง 

จํานวน 
รถเชา 
จํานวน 

รวม 
จํานวน 

บานเดี่ยวไม 6 3 9 

หองแถว/บานแถวไม 3 5 8 

พักอาศัยไมเปนหลักแหลง - 3 3 

หองแถว/บานแถว คสล. - 2 2 

ตึกแถว คสล. - 2 2 

อพารทเมนท 1 1 2 

ทาวนเฮาส คสล. - 1 1 

กระทอมไม - 1 1 

เพิงไม - 1 1 

รวม 10 19 29 
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ตารางที่ 5.4 ประเภทที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ จําแนกตามการสังเกต  
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ตารางที่ 5.5 ลักษณะการอยูอาศัยตามรูปแบบที่อยูอาศัยปจจุบัน (จากตารางที่ 5.4) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
           
           
           
           
           
           
           

      มีลักษณะเชนเดียวกับประเภทหองแถวไม แตใช  
                                                          วัสดุทนไฟ  
      การอยูอาศัย : อยูอาศัยกับเพ่ือน จํานวน 5 คน 
           
           
           
           
           
            

  บานเดี่ยวไม หลังที่ 1 

ประเภทที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ลักษณะการอยูอาศัย 

     
      เปนบานเดี่ยวไมชั้นเดียวปลูกสรางบนที่ดินของ
ตนเอง ลักษณะภายในใชพ้ืนที่ประโยชนใชสอยรวมกัน 
กั้นหองเฉพาะเพียงสวนนอน 
  การอยูอาศัย : อยูอาศัยแบบครอบครัว จํานวน 5 คน 
 
 
 
 
 
 ลักษณะเปนอาคารที่กอสรางตอเนื่องเปนแถวยาว มี
ผนังกั้นหองสําหรับผูอยูอาศัยไดเชาอยูอาศัย และใชวัสดุไมทน
ไฟ ลักษณะภายในหองมีหองน้ํารวมอยูภายในตัวหอง สวน
ใหญอยูในชุมชนที่คอนขางแออัด 
      การอยูอาศัย : อยูอาศัยแบบครอบครัว จํานวน 3 คน   

  หองแถวไม หลังที่ 7 

 พักอาศัยไมเปนหลักแหลง ลําดับที่ 2 

 หองแถว คสล. หลังที่ 2 

       
       

มีลักษณะอยูอาศัยแบบเรรอน นอนตรงไหนก็ได มี
การพักอาศัยแบบไมแนนอน และนอนในอูบางเปนบางครั้ง 
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  ตึกแถว คสล. หลังที่ 2 

  กระทอมไม หลังที่ 1 

 เพิงไม หลังที่ 1  

ลักษณะการอยูอาศัย 

 
เปนอาคารที่ผูขับขี่รถสามลอถีบ เชาอยูอาศัยกับอู

บริการ นอนรวมกันกับเพ่ือนสามลอ มากกวา 11  คนขึ้นไป 
ซึ่งพ้ืนที่ภายในใชประโยชนใชสอยรวมกันหมด กั้นหอง
บางสวนเปนสวนนอนสวนตัว 1- 2 หอง และมีหองน้ําภายใน
ตัวบาน 1-2 หอง 
  

 
 
 เปนอาคารอยูอาศัยรวม แบงเปนหองเชา มีหองน้ํา
ในตัวหองโดยผูขับขี่รถสามลอถีบเชาอยูอาศัยกับครอบครัว 
 
   

 ทาวนเฮาน คสล. หลังที่ 1 

  อพารทเมนท หลังที่ 1 

 
 
 มีการอยูอาศัยเชนเดียวกับประเภทตึกแถว แต
แตกตางที่ลักษณะที่อยูอาศัยมีพ้ืนที่ใชสอยนอยกวา 
 
   

ประเภทที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

 
 
 เปนอาคารไมชัน้เดียว ใชวัสดุชั่วคราว และโครงสราง
ไมถาวร ไมคุมแดดคุมฝน  

 
 
 เปนอาคารไมชัน้เดียวยกใตถุน และมีสวนประกอบ
อาคารไมครบถวน ไมคุมแดดคุมฝน ผูขับขี่สามลอถีบมีการอยู
อาศัยแบบนอนรวมกันกับเพ่ือนสามลอมากกวา 8 คนขึ้นไป  
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5.2 สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 

ในการวิเคราะหสภาพที่อยูอาศัยของสามลอ ผูวิจัยไดทําการศึกษาโดยการตั้งหลักเกณฑในการ
วิเคราะหสภาพการอยูอาศัย 2 ลักษณะ ไดแก ระดับตัวบาน และระดับกายภาพชุมชนที่อยูอาศัย ซึ่งใน
การศึกษาผูวิจัยไดจําแนกสภาพการอยูอาศัยในตัวบานของสามลอกอน ตอจากนั้นมาวิเคราะหถึงสภาพ
กายภาพชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอโดยอิงจากตัวบานที่อยูอาศัยตามลําดับ 
 จากการศึกษาสภาพที่อยูอาศัยของสามลอจากการสังเกต รวมจํานวนทั้งส้ิน 29 ตัวอยาง ซึ่งผูวิจัยได
ทําการศึกษาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน และสภาพกายภาพชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอมีดังตอไปนี้ 

 
5.2.1 สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 
ผูวิจัยไดอาศัยเกณฑในการวิเคราะหสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน อางอิงจากขอตกลงเบื้องตนในบทที่ 

1 ซึ่งผลสรุปรายละเอียดจากการสังเกตสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน โดยพิจารณาจากความถูกสุขลักษณะ และ
ความปลอดภัยในการอยูอาศัยในตัวบาน มีดังตอไปนี้ (ดูไดจากตารางที่ 5.6) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

ตารางที่ 5.6 ผลสรุปสภาพการอยูอาศัยในตัวบานของผูขับขี่รถสามลอถีบจากการสังเกต 
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เกณฑการจําแนกสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง 

1) ความถูกสุขลักษณะ  

1.1) การคุมแดดคุมฝนของที่พักอาศัย มีสวนประกอบอาคาร และวัสดุปก
คลุมครบถวน 

มีสวนประกอบอาคาร และวัสดุปก
คลุม แตมีการชํารุดเปนบางสวน 

มีการใชที่นอน เฉลี่ย 2 คน / 1 
พื้นที่นอน ตองนอนซอนกันบาง 
และมีความแออัดบาง มีจํานวนคน
นอนเฉลี่ย 6-10 คน/หลัง เฉลี่ย
ขนาดพื้นที่นอนเทากับ 4.6 ตร.ม./
คน 

มีการใชที่นอน เฉลี่ย > 2 คน / 1 
พื้นที่นอน ตองนอนเบียดกัน และมี
ความแออัดมาก มีจํานวนคนนอน
เฉลี่ย 11-38 คน/หลัง เฉลี่ยขนาด
พื้นที่นอน เทากับ 1.8-2.4 ตร.ม./
คน 

มีการใชที่นอน เฉลี่ย 1 คน / 1 
พื้นที่นอน ไมตองนอนซอนกัน 
และไมแออัด มีจํานวนคนนอน
เฉลี่ย 4-5 คน/หลัง เฉลี่ยขนาด
พื้นที่นอนเทากับ 4.5-8.4 ตร.ม./
คน 

1.2) ความแออดัของพื้นที่สวนนอน 

ไมมีสวนประกอบอาคาร และไมมี
วัสดุปกคลุมครบถวน และวัสดุชํารุด
เสียหายมาก 

 

สภาพไมดี 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

 



 

 
 
 
 
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
                   
  
 
 
 
 
 
 
                   

 
เกณฑการจําแนกสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง 

1.3) การมีหองน้ําและสวมที่เพียงพอ มี และพอกับการใชงาน เฉลี่ยการ
ใช 1 คน / 1 หอง และมีจํานวน 
1-2 หอง/หลัง เฉลี่ย พื้นที่หองน้ํา
และสวมเทากับ 0.8 ตร.ม./คน 

มี และคอนขางพอกับการใชงาน 
เฉลี่ยการใช 3 คน / 1 หอง และมี
จํานวน 1-2 หอง/หลัง เฉลี่ย พื้นที่
หองน้ําและสวม เทากับ 0.6 ตร.ม./
คน   

1.4) การมีจุดน้าํใชที่เพียงพอ   
  

มี และพอกับการใชงาน เฉลี่ย 1 
คน / 1 จุด 

มี และคอนขางพอกับการใชงาน 
เฉลี่ย 3 คน / 1 จุด 

ไมคอยทําความสะอาดบาน นานๆ
จะทําเดือนละ 1-2 ครั้ง และมจีุดทิ้ง
ขยะนอยมาก และเทศบาลไมมาเก็บ
ทําใหเกิดการสะสมมาก 

ทําความสะอาดบานบางอาทิตยละ
ครั้ง และมีจุดทิ้งขยะ แตเทศบาลไม
คอยมาเก็บทําใหเกิดการสะสม 

ทําความสะอาดบานทุกวัน และมี
จุดทิ้งขยะ 

1.5) ความสะอาดในการอยูอาศัย  

มี แตไมพอกับการใชงาน เฉลี่ย > 5 
คน / 1 จุด 

มี แตไมพอกับการใชงาน เฉลี่ยการ
ใช > 5 คน / 1 หอง และมีจํานวน 1 
หอง/หลัง เฉลี่ยพื้นที่หองน้ําและ
สวม เทากับ < 0.1-0.5 ตร.ม./คน 

สภาพไมดี 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 
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เกณฑการจําแนกสภาพการอยูอาศยัตัวบาน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

1.6) การมีการระบายอากาศที่เพียงพอ 

 
เกณฑการจําแนกสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

มีพื้นที่ชองเปด/พื้นที่ใชสอยตัว
บานเหมาะสม เฉลี่ย > 40 % 

มีพื้นที่ชองเปด/พื้นที่ใชสอยตัวบาน
คอนขางเหมาะสมเฉลี่ย 25-40 % 

มีพื้นที่ชองเปด/พื้นที่ใชสอยตัวบาน
ไมเหมาะสมเฉลี่ย 7-20 % 

2) เกณฑความปลอดภัย  
2.1) ความแข็งแรงของที่พักอาศัย และความปลอดภัยจาก
อัคค  ีภัย

  

• โครงสรางอาคาร 

• วัสดุที่ใชสรางที่พักอาศัย 

• การปองกันอัคคีภัย   

 - ที่ดับเพลิง และจุดน้ําใชในการดับเพลิง มี  - 

มีการระบายอากาศไมดี เฉลี่ย < 15 
% ตอพื้นที่หอง  

มีการระบายอากาศที่คอนขาง
เหมาะสม เฉลี่ย 15-35 % ตอพื้นที่
หอง 

มีการระบายอากาศที่เหมาะสม 
เฉลี่ย > 35 % ตอพื้นที่หอง 
  

 - ครัวไฟ 

ไมม ี

 

ไมแตกตางกัน วัสดุคอนขางคงทน-ไมคงทน 

ไมแตกตางกัน โครงสรางอาคารคอนขางแข็งแรง-ไมแข็งแรง 
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เมื่อวิเคราะหตามเกณฑสภาพการอยูอาศัยของในตัวบานสามารถสรุปผลไดวา สวนใหญการอยูอาศัย
ตัวบานของสามลอจะอยูในสภาพไมดี คิดเปนรอยละ 37.9 ของกลุมตัวอยาง รองลงมาจะอยูในสภาพปานกลาง 
คิดเปนรอยละ 34.5 ของกลุมตัวอยาง 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ พบวา สวนใหญกลุมที่มีรถเปนของตนเอง จะมี
การอยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง ในขณะที่กลุมที่เชารถถีบจะมีการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี คิดเปน
รอยละ 52.6 ของกลุมตัวอยาง นอกจากนั้นพบวา สามลอมีการพักอาศัยไมเปนหลักแหลง คิดเปนรอยละ 15.8 
ของกลุมตัวอยาง (ตารางที่ 5.7-5.8 และภาพที่ 5.1-5.4) 
 
ตารางที่ 5.7 สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

ประเภทรถสามลอถีบ 

รถของตนเอง รถเชา รวม 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
สภาพคอนขางดี 4 40.0 1 5.3 5 17.2 
สภาพปานกลาง 5 50.0 5 26.3 10 34.5 
สภาพไมดี 1 10.0 10 52.6 11 37.9 
พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 0 0.0 3 15.8 3 10.3 

รวม 10 100.0 19 100.0 29 100.0 
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ตารางที่ 5.8 สภาพการอยูอาศัยในตัวบานของผูขับขี่รถสามลอถีบ จําแนกตามการสังเกต 
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 นอกจากนั้นในการวิเคราะหสภาพการอยูอาศัย ผูวิจัยไดจําแนกลักษณะของการอยูอาศัย ในลักษณะ
อยูแบบครอบครัว และอยูกับเพ่ือนสามลอ มาวิเคราะหรวมกับสภาพการอยูอาศัย เนื่องมาจากมีสมาชิกที่อยู
อาศัย และลักษณะการอยูอาศัยในตัวบานที่แตกตางกันอยางชัดเจน 
 ลักษณะการอยูอาศัยของสามลอ จําแนกตามสภาพของการอยูอาศัยในตัวบานพบวา ลักษณะการอยู
อาศัยแบบครอบครัว สวนใหญจะมีการอยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง ในขณะที่ลักษณะการอยูอาศัยกับ
เพ่ือนสามลอ (นอนรวมกัน) มีการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดีมากที่สุด นอกจากนั้นสามลอยังมีการพักอาศัย
ไมเปนหลักแหลงดวย (ตารางที่ 5.9)  
  
ตารางที่ 5.9 ลักษณะการอยูอาศัยของสามลอ จําแนกตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

การพักอาศัย 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 
อยูแบบครอบครัว 

(จํานวน) 
อยูกับเพ่ือนสามลอ 

(จํานวน) 
รวม 

(จํานวน) 

สภาพคอนขางดี 5 - 5 
สภาพปานกลาง 9 1 10 
สภาพไมดี 3 8 11 
พักอาศัยไมเปนหลักแหลง - 3 3 

รวม 17 12 29 
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ภาพที่ 5.1 ลักษณะสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน สภาพดี และสภาพปานกลาง 
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ภาพที่ 5.2 ลักษณะสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน สภาพไมดี 
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ภาพที่ 5.3 สภาพการอยูอาศัยตัวบานสภาพไมดี  ที่นอนนอกอาคารอยางเดียว 
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ภาพที่ 5.4 สภาพผูขับขี่รถสามลอถีบ ที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
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5.2.2 สภาพกายภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
 
1) ลักษณะที่ต้ังของที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
จากการศึกษาผูวิจัยไดทําการสํารวจกลุมตัวอยางทั้งหมด 29 ตัวอยาง โดยการสังเกตที่ต้ังของที่อยู

อาศัย พบวา สวนใหญลักษณะของที่ต้ังที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบจะอยูกระจัดกระจายตัว  และเกาะ
กลุมพ้ืนที่ชุมชนบริเวณเดียวกัน สวนใหญจะอยูไกลจากบริเวณพื้นที่ตนซอยวัดดาน และคิวรับผูโดยสาร
พอสมควรโดยเฉลี่ย เปนระยะทาง 300 เมตร  – 1.8 กิโลเมตร (แผนผังที่ 5.1)   
 
แผนผังที่ 5.1 ตําแหนงที่ต้ังที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบตามลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 * หมายเหต ุกลุมตัวอยางจากการกําหนดจุดพ้ืนท่ีตั้งของท่ีอยูอาศัยของสามลอ สวนใหญจะมีกลุมตัวอยาง
ท่ีพักอาศัยอยูในสถานที่เดียวกัน ไดแก การอยูอาศัยโดยเชาจากอูบริการสามลอ 
 

ลักษณะที่ต้ังของที่อยูอาศัยของสามลอ พิจารณาไดจากลักษณะการอยูอาศัยของสามลอ 2 ลักษณะ 
ไดแก สามลอที่ไมไดอยูอาศัยกับอูบริการ และสามลอที่อยูอาศัยกับอูบริการ 
 

1.1) สามลอที่ไมไดอยูอาศัยกับอูบริการ  สวนใหญจะเปนเจาของบานเอง และสามลอหาบานเชาอยู 
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เองในชุมชนแออัด ซึ่งลักษณะที่ต้ังของที่อยูอาศัยของสามลอจะอยูกระจุกตัวกันในพ้ืนที่ บริเวณพื้นที่ซอยสําโรง
เหนือ ซ.10-32 และท่ีอยูอาศัยภายในชุมชนแสงสุข และชุมชนบริเวณน้ําเนาเสีย 
 1.2) สามลอที่อยูอาศัยกับอูบริการ สามลอไมไดเปนตัวกําหนดที่อยูอาศัย แตขึ้นอยูกับอูเอง สวนใหญ
ที่อยูอาศัยประเภทเชากับอูบริการลักษณะของที่ต้ังของที่อยูอาศัยจะอยูกระจายตัวกันในหมูบานจัดสรร ภายใน
บริเวณหมูบานที่อยูใกลเคียงกับซอยวัดดาน ไดแก หมูบานพรสวาง หมูบานสันติคาม หมูบานมิตรสัมพันธ และ
หมูบานกัญญาเฮานจ และเปนเพียงบางสวนที่อยูในพ้ืนที่ซอยสําโรงเหนือ 
 

2) สภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
 ในการวิเคราะหสภาพชุมชนที่อยูอาศัยผูวิจัยไดอางอิงจากสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน ไดแก สภาพ
คอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี และกลุมที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง บงชี้ถึงการอยูอาศัยตามลักษณะ
ของชุมชนที่อยูอาศัย ในลักษณะการอยูอาศัยตามสภาพที่ต้ังที่สามลออยูอาศัย ไดแก สามลอที่ไมไดอยูอาศัย
กับอูบริการ และสามลอที่อยูอาศัยกับอูบริการ 
 เมื่อพิจารณาตามลักษณะการอยูอาศัยในชุมชนของสามลอตามสภาพการอยูอาศัย พบวา สวนใหญ
สามลอที่ไมไดอยูอาศัยกับอูบริการ จะอยูในสภาพที่อยูอาศัยสภาพปานกลาง ในขณะที่สามลอที่อยูอาศัยกับอู
บริการ จะอยูในสภาพการอยูอาศัยสภาพไมดีทั้งหมด (ตารางที่ 5.10) 
 
ตารางที่ 5.10 ลักษณะการอยูอาศัยในชุมชน ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานปจจุบัน 

ลักษณะการอยูอาศัยในชุมชน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 
ไมอยูกับอูบริการ 

(จํานวน) 
อยูกับอูบริการ 

(จํานวน) 

 
รวม 

(จํานวน) 

สภาพคอนขางดี 5 - 5 
สภาพปานกลาง 10 - 10 
สภาพไมดี 3 8 11 
พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 3 - 3 

รวม 21 8 29 

 
ลักษณะชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน และสภาพชุมชนที่อยูอาศัย

ของสามลอ ดูจากตารางที่ 5.11 - 5.12 และภาพที่ 5.5  
 
ตารางที่ 5.11 ลักษณะชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

• สภาพคอนขางดี –สภาพไมดี และพักอาศัยไมเปนหลัก
แหลง 

• สภาพไมดีทั้งหมด 

1) ไมอยูกับอูบริการ
1.1) บริเวณพ้ืนที่สําโรงเหนือ ซ. 10-32
           - ลักษณะพื้นที่แตละซอยจะมีความคลายคลึงกัน สวนใหญ
เปนที่อยูอาศัยประเภทอยูอาศัยเอง ไดแก อาคารประเภทบานเดี่ยว
ไม, คสล. คิดเปน 2 ใน 3 ของพ้ืนที่ ในขณะที่อาคารประเภทเชาที่
อยูอาศัย สวนใหญไดแก อาคารประเภทหองแถว และบานเชาทั้ง 

2) อยูกับอูบริการ
2.1) บริเวณพ้ืนที่หมูบานจัดสรรที่อยู 
      ใกลเคียงกับพ้ืนที่ซอยวัดดาน
          - ลักษณะของอาคารสวนใหญ 
เปนที่อยูอาศัยที่มีที่ดินปลูกสรางเอง 
ไดแกอาคารประเภทบานเดี่ยว และเปน 
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• สภาพคอนขางดี –สภาพไมดี และพักอาศัยไมเปนหลัก
แหลง 

• สภาพคอนขางดี –สภาพไมดี และพักอาศัยไมเปนหลัก
แหลง 

  
หลัง คิดเปน 1 ใน 3 ของพ้ืนที่ ซึ่งพบวามีจํานวนมาก สวนใหญผูที่มี หลัง คิดเปน 1 ใน 3 ของพ้ืนที่ ซึ่งพบวามีจํานวนมาก สวนใหญผูที่มี 
รายไดนอยจะมาเชาอยูอาศัยในพ้ืนที่นี้ รายไดนอยจะมาเชาอยูอาศัยในพ้ืนที่นี้ 
  
1.2) ที่อยูอาศัยที่อยูในชุมชน1.2) ที่อยูอาศัยที่อยูในชุมชน           
          - ชุมชนแสงสุข  มีลักษณะเดนตรงที่ชาวบานในชุมชนสวน
ใหญประกอบอาชีพถีบสามลอ ซึ่งจะประกอบอาชีพไปพรอมๆกัน 
กับการเปนผูใชแรงงาน และทํางานรับจางทั่วไป 
             รูปแบบของอาคารสวนใหญเปนบานเดี่ยวไมชั้นเดียวเชา
ที่ดินปลูกสรางเอง 
           - ชุมชนบริเวณน้ําเนาเสีย สวนใหญพ้ืนที่ชุมชนเปนที่อยู
อาศัยประเภทบานเดี่ยวไม ที่ปลูกสรางในท่ีดินของตัวเอง 

 
 

• สภาพไมดีทั้งหมด 
 
 

เพียงบางสวนเปนอาคารพาณิชย 

สภาพการอยูอาศัยตัวบาน

 
 
ตารางที่ 5.12 สภาพชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ 

สภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
ลักษณะของชุมชน 

สภาพคอนขางดี สภาพไมดี 

1) ความหนาแนนของอาคารใน  
    ชุมชนที่อยูอาศัย 

หนาแนนนอย-ปานกลาง อยูใน
หมูบานจัดสรร มีความแออัดของ
หลังคาเรือน อยูระหวาง 7-13 
หลัง/ไร 

หนาแนนมาก   อยูในชุมชนแออัด 
มีความแออัดของหลังคาเรือน อยู
ระหวาง 14-27 หลัง/ไร 

2) สภาพอาคารของชุมชน   

        - อายุอาคาร   ไมแตกตางกัน 8-30 ป  
        - วัสดุอาคาร ใหม และใชวัสดุคงทน  เกา ทรุดโทรม และใชวัสดุไม

คงทน   
3) สภาพแวดลอมของชุมชน  มีความสะอาด มีจุดทิ้งขยะ และมี

ความเปนระเบียบเรียบรอย ถูก
สุขลักษณะ 

ไมมีความสะอาด มีจุดทิ้งขยะนอย 
และไมมีความเปนระเบียบ
เรียบรอย ไมถูกสุขลักษณะ 

4) สาธารณูปโภคภายในชุมชน มีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และประปา คอนขางเพียงพอ 

5) ความสัมพันธของสามลอภายใน 
    ชุมชนที่อยูอาศัย 

มีความสัมพันธไมดี ความสัมพันธคอนขางดี 
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ภาพที่ 5.5 สภาพชุมชนที่อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
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5.3 ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
 5.3.1 ปญหาการอยูอาศัยในตัวบาน 
 เมื่อพิจารณาถึงสภาพของการอยูอาศัยจําแนกตามการสังเกต 29 ตัวอยาง พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบ
ที่มีการอยูอาศัยในสภาพไมดี มีปญหาสภาพการอยูอาศัยมากที่สุด นอกจากนั้นมีการพักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
ทํานองเดียวกันปญหาจะนอยตามลําดับการอยูอาศัยสภาพปานกลาง และสภาพคอนขางดี ซึ่งพบวา มีปญหา
นอยมาก (ตารางที่ 5.13) 
 
ตารางที่ 5.13 ปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน  
ปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน สภาพ

คอนขางดี 
สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

1. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง   √ 

2. นอนนอกอาคารในบริเวณที่อยู 
    อาศัย 

  √ 

3. การอยูอาศัยที่แออัด คับแคบ    
        - ผูอยูอาศัยจํานวนมาก   √ 
        - พ้ืนที่อยูอาศัยไมเพียงพอ  √ √ 
4. หองน้ําและหองสวม จุดน้ําใช ไม 
    เพียงพอ  

  √ 

5. สภาพอาคารเกา ทรุดโทรม เส่ียง 
   ตอการเกิดอัคคีภัย 

√ √ √ 

6. สภาพแวดลอมไมดี ไมสะอาด √ √ √ 
7. ใชพ้ืนที่ผิดประเภท  √ √ 
8. สภาวะ และการระบายอากาศไมดี   √ 

 
 
 เมื่อพิจารณาลักษณะของปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน พบวา ผูขับขี่รถสามลอถีบสวนใหญมี
การอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดีดังกลาว ซึ่งผูวิจัยไดเรียงลําดับตามระดับความรุนแรงของปญหาที่มากที่สุด 
ไปจนถึงนอยที่สุด ที่สงผลตอสภาพการอยูอาศัย ดังตอไปนี้ 
 

1) การพักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
 จากการสังเกตพบวา อยูในกลุมผูที่เชารถถีบทั้งหมด ซึ่งประเภทที่นอนท่ีอูบริการบาง และแทบไมได
นอนที่อูบริการมีลักษณะการอยูอาศัยที่ไมแตกตางกัน มีลักษณะการอยูอาศัยที่ไมถูกสุขลักษณะนอนบนพื้น
ซีเมนต นอนบนฟูก เบาะนอนตามพื้น และนอนบนรถสามลอโดยตลอด ซึ่งผูขับขี่รถสามลอถีบบางคนไมมี
ความสะดวกสบายในการอยูอาศัย ไมมีผาหมใหความอบอุน และมียุงรุมกัดตามรางกาย เนื่องมาจากนอน
บริเวณสถานที่ไมเปนหลักแหลง (ภาพที่ 5.6) 
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ภาพที่ 5.6 สภาพผูขับขี่รถสามลอถีบ ที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2) การอยูอาศัยตัวบานที่นอนนอกอาคาร 
 จากการสังเกตพบวา ปญหาการอยูอาศัยตัวบานที่นอนนอกอาคารจะอยูในกลุมผูที่เชารถถีบทั้งหมด 
มีการอยูอาศัยสวนใหญใชพ้ืนที่ไมเหมาะสม มลัีกษณะการอยูอาศัยที่คลายคลึงกับผูที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
แตแตกตางกันที่มีสถานที่ในการอยูอาศัยที่เปนหลักแหลง ผูขับขี่รถสามลอถีบมีการอยูอาศัยโดยนอนบนพ้ืน
ซีเมนต และนอนบนรถสามลอ บางคนไมมีเครื่องนอน มุงนอน หรือส่ิงรองรับรางกายอยูในสุขอนามัยที่ไมดีมี
ปญหาสภาพการอยูอาศัยทั้งหมด (ภาพที่ 5.7) 
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ภาพที่ 5.7 สภาพการอยูอาศัยนอนนอกตัวบาน 
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3) การอยูอาศัยที่แออัด คับแคบภายในตัวบาน  
 พบวา สวนใหญมีปญหามากในกลุมผูที่เชารถถีบ มีการอยูอาศัยกับเพ่ือนสามลอนอนรวมกัน มีจํานวน
ผูอยูอาศัยที่สูงมาก ระหวาง 11-38 คน/ครัวเรือน ทําใหการใชพ้ืนที่ภายในอาคารไมเพียงพอ มีขนาดพื้นที่สวน
นอนที่ตํ่ามากเฉลี่ยเพียง 1.6-2.8 ตร.ม./คน ในขณะที่กลุมที่มีรถเปนของตนเอง มีจํานวนผูอยูอาศัยคอนขางสูง 
เฉล่ีย 3-5 คน/หอง (อยูอาศัยในอาคารประเภทหองแถวไม) แตมีการใชพ้ืนที่ภายในอาคารคอนขางเพียงพอ 
เฉล่ียพ้ืนที่สวนนอนอยูระหวาง 2-4 ตร.ม./คน 
 ลักษณะปญหาการอยูอาศัยที่แออัดภายในบาน ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี จากการ
สังเกต รายละเอียดดูไดจากตารางที่ 5.14 และภาพที่ 5.8 
 
ตารางที่ 5.14 สภาพการอยูอาศัยที่แออัดภายในบาน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี 
ประเภทรถสามลอถีบ ลักษณะของตัวบาน 

รถของตนเอง เชารถถีบ 
1) จํานวนผูอยูอาศัยภายในอาคาร  มีจํานวนคอนขางสูง      

เฉล่ีย 3-5 คน/หอง 
มีจํานวนสูงมาก 

เฉล่ีย 11-38 คน/หลัง 
1.2) การใชพ้ืนที่ภายในอาคาร คอนขางเพียงพอ ไมเพียงพอ 
       - พ้ืนที่อาคารรวม (ตร.ม.)    160 100-180 
       - พ้ืนที่อาคารรวม/คน (ตร.ม./คน)   5.5 3-6 
       - พ้ืนที่สวนนอน (ตร.ม.) 9-17.1 35-60 
       - พ้ืนที่สวนนอน/คน (ตร.ม./คน) 2-4 1.6-2.8 

 
ภาพที่ 5.8 สภาพการอยูอาศัยที่แออัดภายในบาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
           
           
           
           
            

ช้ันที่ 2 ช้ันลาง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
              มีการอยูอาศัยที่ คอนขางแออัด                                        มีการอยูอาศัยที่แออัดมาก 

เชารถถีบ รถของตนเอง 
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4) หองน้ําและสวมไมเพียงพอ  
พบวา สวนใหญมีปญหามากในกลุมผูที่เชารถถีบ เนื่องมาจากมีจํานวนผูอยูอาศัยที่สูงมาก ทําใหการ

ใชหองน้ําและสวม จุดน้ําใช ไมเพียงพอ 
ลักษณะปญหาหองน้ําและสวม จุดน้ําใช ไมเพียงพอ ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี จาก

การสังเกต รายละเอียดดูไดจากตารางที่ 5.15 และภาพที่ 5.9 
 

ตารางที่ 5.15 สภาพปญหาหองน้ําและสวมไมเพียงพอ  
สภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี 

ประเภทรถสามลอถีบ ลักษณะของตัวบาน 

รถของตนเอง เชารถถีบ 
        - จํานวนผูอยูอาศัย  5 คน/หอง 11-38 คน/ครัวเรือน 
1. หองน้ําและหองสวม ของตัวบาน คอนขางเพียงพอ ไมเพียงพอ 
        - จํานวนหองน้ําและสวม 1 
        - พ้ืนที่หองน้ําและสวม (ตร.ม.) 3.2 2.4 
        - พ้ืนที่หองน้ําและสวม/คน (ตร.ม./ 
          คน)   

0.2-0.5 ≤ 0.1 ตร.ม./คน 

2. จุดน้ําใช 2 คน/1 จุด > 5 คน/1 จุด  
 
ภาพที่ 5.9 สภาพหองน้ําและหองสวมของตัวบาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
         การใชหองน้ําและสวมคอนขางเพียงพอ                                     การใชหองน้ําและสวมไมเพียงพอ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
             การใชหองน้ําและสวมไมเพียงพอ 

เชารถถีบ รถของตนเอง 

 
5) สภาพอาคารเกา ทรุดโทรม เส่ียงตอการเกิดอัคคีภัย 

 พบวา ทั้ง 2 กลุมของประเภทรถสามลอถีบมีปญหาสภาพภายนอกอาคาร อายุของอาคาร และวัสดุ
อาคารไมแตกตางกัน สวนใหญสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพคอนขางดี-สภาพไมดีมีปญหาเหมือนกัน
ทั้งหมด แตในขณะที่ สภาพภายในจะมีความแตกตางกัน ซึ่งในกลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง มีการอยูอาศยั
สภาพภายในที่ดีกวา กลุมที่เชารถถีบ 

    



 84

 ลักษณะของปญหาสภาพอาคารของตัวบาน เกา ทรุดโทรม ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพ
ไมดี จากการสังเกต รายละเอียดดูไดจากตารางที่ 5.16 และ ภาพที่ 5.10 
 
ตารางที่ 5.16 ลักษณะสภาพอาคารของตัวบาน เกา ทรุดโทรม 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี 
ประเภทรถสามลอถีบ ลักษณะของตัวบาน 

รถของตนเอง เชารถถีบ 
1) สภาพอาคาร   
1.1) สภาพภายนอกอาคาร สภาพคอนขางดี-สภาพไมดี เกา ทรุดโทรมมาก 
         - อายุอาคาร ไมแตกตางกัน 8-30 ป 
         - วัสดุอาคาร   ไมแตกตางกัน วัสดุคงทน-ไมคงทน 
1.2) สภาพภายในอาคาร      คอนขางสะอาด ดูแลบาน   

ทําความสะอาดอาทิตยละครั้ง 
ไมสะอาด ไมดูแลบาน ไมคอย
ทําความสะอาด ทําเดือนละ 1-2 

ครั้ง 
 
ภาพที่ 5.10 สภาพอาคารของตัวบาน เกา ทรุดโทรม 
 
 
 
 
 
 
 
        สภาพภายนอกอาคาร 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
   
 
 
 
 
 
         
           สภาพภายในบาน 

             รถของตนเอง 

 
 
 
 
 
 
 
              สภาพภายนอกอาคาร          สภาพภายนอกอาคาร 
 
 
 
 
 
               บริเวณที่นอน                        สภาพภายในบาน 
 

        อยูอาศัยในสภาพภายนอกอาคารไมแตกตางกัน แตมีความแตกตางที่สภาพภายในอาคารที่อยูอาศัย 

เชารถถีบ 

6) สภาพแวดลอมไมดี และไมสะอาด  
 พบวา ทั้ง 2 กลุมของประเภทรถสามลอถีบมีปญหาที่เหมือนกัน โดยเมื่อพิจารณาตามการอยูอาศัยใน
ตัวบานสภาพคอนขางดี-สภาพไมดีจะมีปญหาที่เหมือนกันเชนกัน แตระดับของปญหาจะอยูในสภาพไมดี
มากกวาสภาพคอนขางดี และสภาพปานกลาง จากการสังเกตพบวาบริเวณที่อยูอาศัย และภายในบานไม
สะอาด เนื่องจากมีจุดทิ้งขยะนอย และเทศบาลไมคอยมาเก็บขยะ 
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 ลักษณะของปญหาสภาพแวดลอมไมดี ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี จากการสังเกต 
รายละเอียดดูไดจากภาพที่ 5.11 
 
ภาพที่ 5.11 ลักษณะสภาพแวดลอมไมดี  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
      สภาพภายในคอนขางสะอาด และเปนระเบียบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
           สภาพภายในไมสะอาด และไมเปนระเบียบ 

เชารถถีบ รถของตนเอง 

7) ใชพ้ืนที่ผิดประเภท 
 พบวา สวนใหญมีปญหาอยูในกลุมผูที่เชารถถีบ โดยเมื่อพิจารณาตามการอยูอาศัยสภาพปานกลาง-
สภาพไมดี มีปญหาเหมือนกัน แตระดับของปญหาอยูในสภาพไมดีมากกวา จากการสังเกตมีการใชพ้ืนที่ผดิ
ประเภท เชน สวนนอนที่ไมเหมาะสมภายใน และภายนอกอาคาร สภาพสวนนอนใกลกับหองน้ํา สภาพสวน
นอนที่ไมถูกสุขลักษณะ ไมคุมแดดคุมฝน อยูในสภาพแวดลอมไมดี การทํากิจกรรมซักลาง ซักผา ตากผา 
ภายในหองน้ํา หรือภายในอาคาร เปนตน 
 ลักษณะของปญหาการใชพ้ืนที่ผิดประเภท ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี จากการ
สังเกต รายละเอียดดูไดจากภาพที่ 5.12 
 
ภาพที่ 5.12 การใชพ้ืนที่ผิดประเภท  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
              ใชพ้ืนที่ทํากิจกรรมผิดประเภท 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
         บริเวณพ้ืนที่สวนนอนไมคุมแดดคุมฝน 

เชารถถีบ รถของตนเอง 
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8) สภาวะ และการระบายอากาศไมดี 
 พบวา สวนใหญมีปญหาอยูในการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี มีปญหาการระบายอากาศไมดี 
เนื่องจากมีสัดสวนชองเปดของอาคารเพียง 7-20 % ของพ้ืนที่ชองเปดอาคารรวม 
 ลักษณะของปญหาสภาวะและการระบายอากาศไมดี ตามสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี 
จากการสังเกต รายละเอียดดูไดจากภาพที่ 5.13  
 
ภาพที่ 5.13 สภาพการระบายอากาศภายในไมดี  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
4.10.2 ปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย   

 

รถของตนเอง 

                                      ชองเปดภายในอาคารไมเพียงพอ และอับทึบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เชารถถีบ 

 
 5.3.2 ปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย 

เมื่อพิจารณาตามลักษณะชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ พบวา สามลอที่ไมอยูกับอูบริการ และอยูกับอู
บริการ สวนใหญมีปญหาที่คลายคลึงกัน มีปญหาแทบทั้งหมด เชนเดียวกับปญหาสภาพตัวบานที่อยูอาศัย 
เพียงแตมีจํานวนสัดสวนของปญหาที่แตกตางกัน ซึ่งพบวา สวนใหญประเภทที่อยูกับอูบริการ อยูอาศัยใน
สภาพชุมชนที่คอนขางดีกวาประเภทที่ไมอยูกับอูบริการซึ่งสวนใหญอยูในสภาพชุมชนไมดี (ตารางที่ 5.17 และ
ภาพที่ 5.14) 
 
ตารางที่ 5.17 ปญหาสภาพชุมชนที่อยูอาศัย 

สภาพชุมชนที่อยูอาศัย 

สภาพไมดี สภาพคอนขางดี 

1) ไมอยูกับอูบริการ 2) อยูกับอูบริการ 
1. ความหนาแนนของอาคารที่อยูอาศัยในชุมชน 

มีความหนาแนนของอาคารที่อยูอาศัยมาก มีความหนาแนนนอย – ปานกลาง 

      - มีความแออัดมาก โดยเฉพาะรูปแบบของ
อาคารประเภทเชาที่อยูอาศัย ไดแก อาคารประเภท
หองแถว และเชาที่ดินปลูกบานในชุมชนที่อยูอาศัย 
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สภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
สภาพไมดี สภาพคอนขางดี 

2. สภาพอาคารของชุมชน 
สภาพเกา ทรุดโทรมมาก สภาพอาคารใหม 

ไมแตกตางกัน 

วัสดุอาคาร     -    วัสดุไมคงทน  
                        (ไม, วัสดุใชแลว)  

วัสดุอาคาร     -    วัสดุคงทน (คสล.)  
 

3. สภาพแวดลอมของชุมชน 

สภาพแวดลอมของชุมชนไมดี สภาพแวดลอมของชุมชนคอนขางดี 
       - ไมสะอาด ขาดความเปนระเบียบเรียบรอย 
และไมถูกสุขลักษณะ 
       - มลภาวะขยะ บริเวณที่อยูอาศัย มีจุดทิ้งขยะ
นอย และเทศบาลไมมาเก็บ   

       - มีความสะอาด และเปนระเบียบเรียบรอย 
       - มีจุดทิ้งขยะ และเทศบาลมาเก็บ    

4. สาธารณูปโภคของชุมชนไมดี 

มีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และระบบประปา ไม
เพียงพอ 

มีโครงสรางพ้ืนฐาน ไฟฟา และระบบประปาคอนขาง
เพียงพอ 

5. ความสัมพันธของชุมชน 
มีความสัมพันธคอนขางดี กับผูอยูอาศัยในชุมชน ความสัมพันธของชุมชนไมดี เปนความสัมพันธระหวาง

สามลอที่อยูอาศัยในที่อยูอาศัยที่เดียวกันมากกวา 
  
ภาพที่ 5.14 สภาพปญหาของชุมชน 
 
- สามลอที่ไมอยูกับอูบริการ
 
 
- 
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 - สามลอมีรายไดนอยมาก จนมาก จึงลดคาใชจายของตนเองโดยไมนอนที่อู เสียเพียง 20-30 บาท/วัน 
จาก 40 บาท/วัน 

 เมื่อพิจารณาถึงลักษณะการครอบครองรถสามลอถีบจากแผนภูมิที่ 5.1 พบวา กลุมที่มีรถเปนของ
ตนเอง สวนใหญมีการอาศัยตัวบานสภาพคอนขางดี และสภาพปานกลาง คิดเปนรอยละ 40 และ 50 เฉพาะใน
กลุมที่มีรถเปนของตนเอง มีสภาพที่อยูอาศัยที่ดีกวา รวมทั้งดานความเปนอยู และรายไดสวนหนึ่งมีการ
สนับสนุนทางการเงินจากครอบครวั ซึ่งนอกจากถีบสามลอแลวยังเปนผูใชแรงงานเมื่อมีงานมาใหทํา จึงเปนผล
ทําใหมีสภาพการอยูอาศัยที่ดีกวา 

- สามลอที่อยูกับอูบริการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
5.4 สาเหตุของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 

- สามลอไมพึงพอใจตอสภาพการอยูอาศัย    เนื่องมาจากสภาพของการอยูอาศัยในตัวบานมีปญหา
ทั้งหมด   และไมเอ้ืออํานวย ไมสะดวกสบายในการอยูอาศัย 

 - ลักษณะสวนตัว ไดแก กินเหลาชวงเวลากลางคืน ไมกลับที่พักอาศัย และการทะเลาะกัน อยูอาศยั
รวมกันไมได 

 ในขณะที่กลุมที่เชารถถีบ สวนใหญมีการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี คิดเปนรอยละ 52.6 สวนใหญ
มีรายไดนอยมาก มีเงินออมนอยมาก และมีหนี้สินมาก จะเชาที่อยูอาศัยสภาพไมดีทีมีราคาที่ถูกมาก มีปญหา
ดานที่อยูอาศัยทั้งหมด เปนผลทําใหอยูอาศัยในสภาพการอยูอาศัยของผูที่เปนเจาของอาคาร และเจาของอูไมดี
ตาม เนื่องจากขาดการสนับสนุน การเอาใจใส และมีทุนนอยในการสนับสนุนดานสวัสดิการที่อยูอาศัย  แตอยู
อาศัยกับอูบริการในชุมชนที่มีสภาพดี  และบางสวนไมไดอยูกับอู อยูอาศัยในชุมชนแออัด 

 

 ในขณะที่สามลอที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง สาเหตุของการพักอาศัยไมเปนหลักแหลงเนื่องมาจาก  
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แผนภูมิที่ 5.1 สาเหตุของปญหาสภาพการอยูอาศัย 
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5.5 ผลกระทบของปญหาการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ     
 
แผนภูมิที่ 5.2 ผลกระทบของปญหาการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน
สภาพไมดี 

สุขภาพ 

สุขภาพกาย สุขภาพใจ 

-  ี

ความเสี่ยง และความปลอดภัย 

สภาพอาคาร สวนบุคคล 

เสี่ยงตออัคคภีัย 

ทํางานนอ

อุบัติเหตุ 

 

เมื่อพิจารณาต
ผลกระทบของปญหาจะ
สภาพคอนขางดี แล
สภาพไมดี 
 ผลกระทบขอ
สงผลกระทบโดยตรงตอ
เชื่อมโยงเปนลูกโซ มีส
สุขวิทยาสวนบุคคลไมด
พรอมทั้งหันไปดื่มสุรา 
ตอไป 
 ผูขับขี่รถสาม
บางครั้งคราว เนื่องจาก
ลักษณะสวนบคุคล  
ด่ืมสุรา ยาเสพติด และ

การพนัน 
มีสุขภาพ
ที่ไมด
ยลง อบายมุข 

รายไดนอยลง+มหีนี้สิน 

สภาพยิ่งจน 

ามผลกระทบของปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน จากแผนภูมิที่ 5.2 พบวา 
มีผลเปนไปตามลําดับของสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน ซึ่งพบวาการอยูอาศัยในตัวบาน
ะสภาพปานกลางมีผลกระทบของปญหาการอยูอาศัยนอยกวา การอยูอาศัยในตัวบาน

งปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี ซึ่งสวนใหญอยูในกลุมผูที่เชารถถีบ 
สุขภาพของผูขับขี่รถสามลอถีบ ทั้งสุขภาพกาย และสุขภาพใจ ซึ่งผลกระทบมีความ
ุขภาพที่ไมดี ไดแก มอีาการปวดหัว ปวดหลัง และเปนโรคผิวหนัง จากการขาดการดูแล
ี ไมสะอาด สภาพภายในแออัด และระบายอากาศไมดี มีผลทําใหการทํางานลดนอยลง 
ยอมสงผลใหเกิดความจนมากขึ้น และมีผลตอการอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดีเชนเดิม

ลอถีบที่พักอาศัยในอาคารตึกแถว กลาววา จะมีอาการปวดหัว วิงเวียนศีรษะ เปน
อยูอาศัยในสภาพแวดลอมภายในอาคารไมดี อับ รอน ไมสะอาด และแออัด จากขนาด
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หองเล็ก ไมมีชองเปดระบายอากาศ และคอนขางแออัดเนื่องจากพื้นที่ภายในหองเปนหองที่ตอเติมเฉล่ียมีขนาด 
< 8 ตร.ม. ไมถูกหลักสุขอนามัย1 ดูจากภาพที่ 5.15 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
  ภาพที่ 5.15 สภาพภายในหองที่ตอเติมภายในอาคารประเภทตึกแถว 
 
5.6 การแกปญหาที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
 จากผลการศึกษาพบวา ปญหาของการอยูอาศัยเปนไปตามลําดับจากมากที่สุดๆไปจนถึงนอยที่สุด 
ต้ังแตการอยูอาศัยตัวบานสภาพคอนขางดี จนถึงสภาพปานกลาง และสภาพไมดีตามลําดับ ซึ่งในลําดับ
แนวทางในการแกปญหาสภาพการอยูอาศัยในตัวบาน ผูวิจัยพบวา บอเกิดที่นําไปสูการอยูอาศัยตัวบานสภาพ
ไมดี ตนเหตุมาจากสภาพความจนของสามลอ เปนตนเหตุที่นําไปสูปญหา และสาเหตุอ่ืนๆ ตามมาตามลําดับ 
ดังนั้นในการแกปญหาเพื่อเปนแนวทางในการพัฒนาที่อยูอาศัยตองแกที่สาเหตุของปญหา ดูจากแผนภูมิที่ 5.4 
 จากการสัมภาษณผูขับขี่รถสามลอถีบ บุคคล และองคกรที่เกี่ยวของกับเรื่องที่อยูอาศัยของสามลอ 
นําไปสูปญหาของสามลอ และโอกาสที่จะทําได ดูจากตารางที่ 5.18 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
1
สัมภาษณ สุทิน กุณาแดง, ผูขับขี่รถสามลอถีบรับจาง, 19 มกราคม 2548. 
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ตารางที่ 5.18 สรุปปญหาของสามลอ และโอกาสที่จะทําได 
 

ความสัมพันธของปญหาสามลอ จากผู
ที่มีสวนเกี่ยวของ  ปญหาของสามลอ   ทําไมถึงมีปญหา 

    เจาของอูบริการ    หนวยงานตางๆ 

 
   โอกาสที่จะทําได 

1) ดานสังคมวิถีชีวติ
    และเศรษฐกจิ
 
๏ สามลอจนมากๆ
  - สามลอที่เชารถถีบ 
   มากกวาสามลอที่ม ี
   รถเปนของตนเอง 

 
 
 

1) มีรายไดนอยจาก 
    การถีบ
 - ไมมีคิวรบัผูโดยสาร 
   ที่แนนอน 
 - ลูกคาใชบริการนอย 
 - มีคูแขงมาก 
 - สกปรก ไมสะอาด 
 - ขาดการสนับสนุน 
   ทางการเงินจาก 
   ครอบครัว 
 - เหนื่อย ตรากตรํา 
   อยากเปลี่ยนอาชีพ 
   อื่น 
2) มีรายจาย และ 
   หนี้สินมาก 
 - คาเชารถ และคาใช 
   จายดานที่อยูอาศัย 
 - คาใชจายสวนตัว 
   เหลา และบุหรี ่
 - หนี้สินจากการทํา 
   นา และคาเชารถ 

 
 
 
1) มองในแงดี [ + ] 
 
๏ เปนประดิษฐกรรม 
   ของคนไทย และมี    
   คุณคาตอการ 

   อนุรักษ
2

 
 
 
 
2) มองในแงลบ [ - ] 
 
2.1) สามลอขาดการ 
      สนับสนุนไมดูแล 
     เอาใจใสเพียงพอ 
2.2) สามลอจนมาก 
2.3) ติดเหลา และเมา 
      สุรา 
2.4) จะจอดรถรบั 
      ผูโดยสารบรเิวณ 
      หนาปากซอย ซึ่ง 
     เปนบรเิวณที่หาม 
     จอดและโดนปรับ 

     เปนประจํา
3
 

 
 
 
1) มองในแงดี [ + ] 
 
1.1) เปนอาชีพที ่
      เกาแกมคีุณคา
      ตอการอนุรกัษ
1.2) มีโอกาส 
     สนับสนุน และให 
     การชวยเหลือได 

     เทาที่จําเปน4

 
2) มอง ในแงลบ [ - ] 
 
2.1) สามลอขาดการมี 
      สวนรวม จะ 
      สนับสนุนเทาที่ 
      ทําไดและจําเปน   
      แตมีโอกาสที่ชา  

      และรอนาน5 

 
 
 
๏ สามลอตองแก 
    ปญหาโดยการ 
    พึ่งตนเองเปน 
    หลัก
 
 - เพ่ิมรายไดของ 
   ตนเอง  
 - ออมเงินรายวนั 
   จากกลุมสามลอ 
   ดวยกัน เพ่ือการ 
   พ่ึงตนเอง และเกิด 
   การมีสวนรวมกันใน 
   กลุม 
 - อาศัยบุคคลที่เกี่ยว 
   ของเทาที่จําเปน 

 
 
 

                                                 
2
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 14 พฤษภาคม 2548.  

3
สัมภาษณ วสันต รัตนพิพัทธิ์, เจาของอู ว. บริการ , 22 พฤษภาคม 2548.  

4
สัมภาษณ ขวัญไชย พุมโพธิ์, นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง, 9 สิงหาคม 2548.  

5
สัมภาษณ ขวัญไชย พุมโพธิ์, นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง, 9 สิงหาคม 2548.  
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ความสัมพันธของปญหาสามลอ จากผู
ที่มีสวนเกี่ยวของ ปญหาของสามลอ   ทําไมถึงมีปญหา 

    เจาของอูบริการ    หนวยงานตางๆ 

 
   โอกาสที่จะทําได 

1) ดานกายภาพ
 
  - สามลอที่เชารถถีบ 
    มีปญหาการอยู 
    อาศัยแทบทั้งหมด  
    มากกวาสามลอที่ม ี
    รถเปนของตนเอง 
    ที่มีปญหาการอยู 
    อาศัยนอยกวา 
 
   ๏ สภาพการอยู 
        อาศัยตัวบาน 
        ไมดี
 
  - ไมถูกสุขลักษณะ  
    และไมปลอดภัยม ี
    ผลกระทบตอ 
    สุขภาพเปนอยาง 
    มาก 
    

  
 
  ๏ สามลอจนมากๆ
 - เห็นความสําคัญ 
   นอย เนื่องจากไมใช 
   บานของตนเอง  
   และเห็นเปนการอยู 
   อาศัยแบบชั่วคราว 
 - มีรายไดนอยมาก  
   จึงอยู ทีอ่ยูอาศัย 
   สภาพไมดีเชารถ   
   ถีบกับเจาของอู 
   บริการ 
 - มีรายไดจากการถีบ 
   สามลออยางเดียว  
   และขาดการ 
   สนับสนุนทางการ  
   เงินจากครอบครัว 

 
 
๏ ขาดการสนับสนุน  
   และความเอาใจใส  
   ดูแลที่อยูอาศัยของ  
   สามลออยาง 

   เพียงพอ
6

 - สามลอในอูบรกิารมี 
   บทบาทนอยใน 
   ชุมชน และขาดการ 
   มีสวนรวมกับ 
   หนวยงานทองถิ่น 
 - มีทุนนอย 
 - มีหนี้สินจากสาม   

   ลอ
7

 
 
๏ บทบาทของสามลอ 
   ตอชุมชน และผูที่ม ี
   สวนเกี่ยวของมี 
   ความสัมพันธกัน 
   นอย 
๏ ขาดการมีสวน 
   รวมกับหนวยงานที่ 
   จะผลักดันในการ 
   แกปญหา และให 
   การชวยเหลือ ซึ่งม ี  
   โอกาสจะใหการ 
   ชวยเหลือไดเทาที่ 
   จําเปนถามีการม ี
   สวนรวมอยาง 

   เพียงพอ8 

 
 
๏ สามลอตองพ่ึง 
   ตนเองเปนหลักจาก 
   รายไดที่มแีละจาก 
   การออมรายวนัใน 
   กลุมสามลอ มา 
   ปรับปรุงที่อยูอาศัย 
   ของตนเอง
๏ มีโอกาสที่จะพ่ึงผูที ่
   มีสวนเกี่ยวของให 
   การชวยเหลือได   
   แตไดเทาทีจ่ําเปน  
   ไมไดตลอด และรอ 
   นาน แตสามารถ 
   ผลักดัน ใหเกดิการ 
   แกปญหาแบบมี 
   สวนรวมไดมากขึ้น 
๏ หาโอกาสจากผูที่ม ี
   บทบาทสําคัญ ตอ 
   สามลอที่จะผลักดัน 
   ในการแกปญหา  
   เชน สามลออู 
   มิตรภาพ 
 - รักผูดอยโอกาส  
   เอื้อเฟอตอสามลอ 
 - มีความสัมพันธ 
   เพียงพอ กับกลุม 
   สามลอ ชุมชนและ 
   หนวยงานรูจัก 
   เพียงพอ 
 - สามารถดึงสามลอ 
   จากอูอื่นมามีสวน 
   รวมในการแก 

                                                 
6
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 14 พฤษภาคม 2548.  

7
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 14 พฤษภาคม 2548.  

8
สัมภาษณ ขวัญไชย พุมโพธิ์, นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง, 9 สิงหาคม 2548.  
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ความสัมพันธของปญหาสามลอ จากผู
ที่มีสวนเกี่ยวของ ปญหาของสามลอ   ทําไมถึงมีปญหา 

    เจาของอูบริการ    หนวยงานตางๆ 

 
   โอกาสที่จะทําได 

      ปญหารวมกัน และ   
  คอยๆปรับปรุงบาน 

 
ปญหาการอยูอาศัยในตัวบานของผูที่เชารถถีบมีปญหาทั้งหมด จากการสํารวจพบวา จากทั้งหมด 9 อู 

มีผูที่เล็งเห็นถึงความสําคัญในการแกปญหานอย ซึ่งพบวามีเพียงสามลอกลุมที่เชารถถีบของอูมิตรภาพซึ่งเปน
เจาของอู และใหความสําคัญกับการแกปญหาของสามลออยางมาก ซึ่งสามารถเปนผูที่กระตุนสามลอใหเล็งเห็น
ถึงความสําคัญของปญหาได 

จากการศึกษา พบวา กลุมสามลอ 7-8 คน และเจาของอูมิตรภาพเล็งเห็นถึงปญหาการอยูอาศัย จาก
การที่ผูวิจัยไดเสนอปญหาการอยูอาศัยตอเจาของอูมิตรภาพที่จะสงผลกระทบตอคุณภาพชีวิตที่ตํ่าลง ซึ่ง
สามารถสรุปผูที่มีสวนเกี่ยวของ และใหการชวยเหลือ ดูจากตารางที่ 5.19 และภาพที่ 5.16 
 
ตารางที่ 5.19 ผูที่มีสวนเกี่ยวของ และการชวยเหลือดานที่อยูอาศัยที่ทําได 

ผูที่มีสวนเกี่ยวของ การชวยเหลือที่ทําได 

1) เจาของอูมิตรภาพ - ใหการสนับสนุนชวยเหลือสามลอไดเต็มที่ มีความพรอมในการ 
   แกปญหา และกระตุนสามลอใหปรับปรุงบานได 
- เชื่อมโยงกับอูอ่ืนใหแกปญหาได 

2) เครือขายสามลอในชุมชน 
   แสงสุข 

- เคยอยูอาศัยกับอูมิตรภาพ สามารถกระตุนเพ่ือนสามลอในอู ให 
  คําแนะนําดานการหารายไดเสริม และบางสวนเปนชาง สามารถ 
  แนะนําสามลอในอูได 

3) หนวยงานทองถ่ิน ไดแก เทศบาลตําบล 
    ดานสําโรง องคการบริหารสวนตําบล  
    ทองถ่ิน สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชน  
    และพัฒนาสังคม 

- สามารถกระตุนเจาของอูใหทําเทาที่จําเปน 
- ใหความรู อบรมแนะนํา สุขอนามัยในการอยูอาศัย และการออม 
  รายวัน 

4) ผูใชรถสามลอถีบประจํา - ใหการชวยเหลือชองทางในการหารายไดเสริม 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

               เจาของอูมิตรภาพ    สามลอในชุมชนแสงสุข  
 ภาพที่ 5.16 ผูที่มีสวนเกี่ยวของกับสามลอ 
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เจาของอูมิตรภาพ และหนวยงานทองถ่ิน ซึ่งประกอบดวย เทศบาลตําบลดานสําโรง องคการบริหาร
สวนตําบลทองถ่ิน สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชน และพัฒนาสังคม ไดมีสวนรวมในการเพิ่มคุณภาพชีวิตโดย
การยกเครื่องสามลอใหม ใหรูถึงความถูกสุขลักษณะ และความสะอาดพัฒนาบุคลิกภาพ และการแตงกายในอู9 
แตปญหาคือการอยูอาศัยภายในบานยังไมดี เนื่องจากภายในอาคารมีความสกปรกมาก มีขยะหมักหมม มีกล่ิน
เหม็น และน้ําทวมขัง ผูวิจัยจึงไดเสนอกับเจาของอูมิตรภาพ และกลุมสามลอ ถึงส่ิงที่สามารถทําไดกอน คือการ
รักษาความสะอาดภายในบาน จัดความเปนระเบียบเรียบรอยของบาน จัดใหมีกิจกรรมการทําความสะอาด
ภายในบานโดยกลุมสามลอมีสวนรวมทํากันเองไดเพ่ือเปนการจุดประกายเบื้องตน ในการรูจักสุขอนามยัในการ
อยูอาศัยที่ดี  

นอกจากนั้นจึงหาความเปนไปไดถึงการเชิญหนวยงานทองถ่ิน และท่ีไดชวยเหลือเจาของอูมิตรภาพ
อยูในดานการจัดคิวสามลอมาใหรางวัล เพ่ือเปนกําลังใจตอสามลอตอความพยายามในการพัฒนาตอไป และ
เกิดการมีสวนรวมในการทํากิจกรรมโดยไดเสนอการทําโปสเตอร ประชาสัมพันธ เสนอแผนงานที่สามลอไดโดย
การพึ่งตนเอง เปนกระบวนการในการแกปญหารวมกัน 

ในขณะที่กิจกรรมอื่นๆ เชน การซอมบาน และการตอเติมหองน้ําและหองสวม มีโอกาสชวยเหลือดาน

การเงินเทาที่จําเปนในการปรับปรุงบานเทานั้น
10

นอกจากนั้นสวนใหญสามลอจะมีรายไดจากการถีบสามลอเปนปกติ แตสามลอที่อยูในชุมชนนอกจาก
ถีบสามลอแลว ยังมีรายไดจากการถีบสามลอ และเปนผูใชแรงงาน ซึ่งสามลอที่เชารถถีบขาดโอกาสดานนี้ ควร
จะมีการสนับสนุนจากสามลอในเครือขายชุมชนมาชวยวางแผนถึงส่ิงที่สามลอทําไดกอน และใหขอเสนอแนะกับ
สามลอในอู 
 
5.6.1 เสนอการสนับสนุนการเพ่ิมรายได 

 
1) ประชาสัมพันธความสามารถทางดานอาชีพเสริมเฉพาะดาน 
 
ควรติดปายประกาศประชาสมัพันธวา สามลอทําอะไรไดบางติดที่ทายรถสามลอ ติดโปสเตอร

ประชาสัมพันธบริเวณคิวหนาปากซอย และบริเวณหนาปากซอยที่ต้ังของอูบริการ ความสามารถเฉพาะดานของ
สามลอ ไดแก งานชางทั่วไป และเปนผูใชแรงงาน เปนตน 

 
2) สนับสนุนการหารายได เล็กๆนอยๆ 
 
สามลอ นอกจากมีรายไดเสริมจากการเก็บของเกาแลว การรับสงลูกคาบริเวณพื้นที่นั่งรถสามลอยังมี

พ้ืนที่วาง และเคล่ือนที่ไปไหนมาไหนไดถาไดรับการสนับสนุน ขายของเล็กๆนอยๆ ในชวงเวลากลางวันที่สวน
ใหญเปนชวงพักผอน อาจจะรับของเลนจากตลาดธรรมสาโรจน และตลาดสําโรงขายของเลนใหเด็กบริเวณหนา
โรงเรียน เพราะไมตองเสียคาเชาที่ จะชวยเพ่ิมรายไดใหมากขึ้น 

บริเวณท่ีอยูอาศัยของสามลอสวนใหญมีอะหล่ัยรถสามลอที่ไมไดใชงาน ซึ่งสามลอบางคนในอูมี
ความสามารถทางดานชางซอมรถ และเปนชางไม สามารถดัดแปลงทําเปนรถเอนกประสงค ราคาถูกใช
ประโยชนไดหลายอยาง เชน เก็บของเกาตามรานคา ขายของเล็กๆนอยๆ ขายสมตํา และขายของเลน เปนตน 

                                                 
9
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 17 พฤษภาคม 2548.  

10
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 17 พฤษภาคม 2548.  
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 3) เปดโอกาสชองทางในการรับผูโดยสารประจําไดเต็มที่ 
 
 นอกจากสามลอจะรับผูโดยสารปกติ ลูกคาทั่วไป แตยังขาดการสนับสนุนโอกาสในการเพิ่มรายไดจาก
การรับลูกคาประจํา เนื่องจากบริเวณคิวหนาปากซอยไมสามารถจอดใกลกับสถานที่สําคัญ เชน บริเวณหนา
ตลาดสําโรง และบริเวณหนาโรงเรียนมัธยมดานสําโรง จอดไดเพียงชั่วคราวเทานั้น ควรมีการสนับสนุนจากกลุม
สามลอ เจาของอูมิตรภาพ และหนวยงานทองถ่ิน ซึ่งมีการทํากจิกรรมรวมกันอยู มีโครงการในการรับผูโดยสาร
เฉพาะดานไดอยางเต็มที่ 
 โครงการอาชีพเสริมรับผูโดยสารเฉพาะดาน ไดแก สามลอจายตลาด สามลอรับสงเด็กนักเรียน รับคน
แก และสามลอรับผูโดยสาร และพระคอยบิณฑบาต โดยการรวมมือกับหนวยงานทองถ่ิน มีการจัดคิวใหสามลอ
แบบชั่วคราว กําหนดเปนชวงเวลาในตอนเชา และตอนเย็น ซึ่งเปนชวงของการรับลูกคาประจํา 
 นอกจากนั้นสามลอที่คอยรับผูโดยสารที่วัดสวนใหญยังไมมีอาชีพ นอกจากถีบสามลอแลวก็กลับบาน 
ถาไดรับการสนับสนุนจากเจาอาวาส ในการชวยเหลือสามลอใหมีรายไดเสริม เชน รับพระคอยบิณฑบาต หรือ
ชวยงานเทศกาลที่วัด เปนการชวยใหมีรายไดเล็กๆนอยๆ 
 
5.6.2 ใหความรู อบรม และแนะนํา 
  
 1) ใหความเขาใจถึงการอยูอาศัยที่ถูกสุขลักษณะ 
 
 เปาหมายที่สําคัญในการปรับปรุงบานใหดีขึ้น สภาพการอยูอาศัยในบานดีขึ้น ถูกสุขลักษณะ และมี
ความปลอดภัย แตมีขอจํากัดที่สามลอยังขาดความรู ความเขาใจในการวางแผนที่จะตองทําอยางไรบาง บานที่
ถูกสุขลักษณะ และมีความปลอดภัยเปนอยางไร 
 ผูวิจัยไดเสนอการทําโปสเตอร  ประชาสัมพันธระหวางแกนนํากลุมสามลอ  เจาของอูมิตรภาพ  หนวย 
งานทองถ่ิน และเครือขายสามลอชุมชนแสงสุข ในการสนับสนุนเสนอวางแผนขอบขายงานที่สามลอจะตองทํา 
ใหความรู แนะนํา ถึงการอยูอาศัยที่ถูกสุขลักษณะเบื้องตน มีสุขอนามัยในการอยูอาศัยที่ดี ไดแก 
 - สภาพสวนนอนที่เปนระเบียบ มิดชิด และมีอุปกรณเกี่ยวกับการนอนเพียงพอ 
 - มีพ้ืนที่เก็บของใชสวนตัวที่มิดชิด เพ่ือปองกันการขโมยของกัน 
 - การรักษาความสะอาดภายในหองน้ํา เมื่อใชแลว และมีพ้ืนที่เพียงพอในการตากเสื้อผา 
 แกนนํากลุมสามลอ และเจาของอูมิตรภาพ ควรมีการติเตียนสมาชิกในกลุมหากไมปฏบัิติตาม ควรมี
ขอตกลงระหวางกลุมสามลอใหปฏิบัติตาม จนถึงขั้นตัดสิทธิ์การสวนรวม จากการสนับสนุนการเพิ่มรายได 
 
 2) สนับสนุนการออมรายวันเพ่ือการพึ่งพาตนเอง 
 
 ประชาสัมพันธถึงประโยชนของการออมรายวัน หนวยงานทองถ่ินที่ไดใหการชวยเหลือเจาของอู
มิตรภาพ ควรแนะนํา อธิบายถึงความสําคัญของการออมรายวัน และคอยกระตุนสมาชิกในกลุมสามลอ ใหเกิด
การออมรายวันเปนแกนบังคับในระยะแรก 
 ขบวนการสัจจะออมรายวัน เปนการพบปะกันทุกวัน ออมกันทุกวัน จายเงินกูกันทุกวัน ทําเวลาไหนก็
ได ดังนั้นการออมรายวัน เปนการรวบรวมขอมูลขาวสาร เปนการสรางความรัก และความเอื้ออาทร การแบงปน
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กัน ความขยันหมั่นเพียร ความซื่อสัตย ความมีสัจจะ และกระบวนการเรียนรู บนรากฐานของการพึ่งพาตนเอง
มากที่สุด ดังนั้นการออมจึงเปนการแกไขปญหาในการใชเงินของคนยากจนที่เกิดขึ้นทุกวัน11

 เครือขายสามลอในชุมชนแสงสุข ทองถ่ิน และผูนําชุมชนมีโอกาสชวยแนะนําถึงวิธีการออมรายวัน 
จากกลุมสามลอที่ใหความรวมมือ 7 คน จนถึง 15 คน เมื่อมีสมาชิกเพ่ิมเติม มีคณะกรรมการคนกลางซึ่งไดแก 
ลูกหลานของเจาของอูมิตรภาพคอยดูแลเงินออม และคอยเช็คสามลอที่ใหเงินในแตละวัน ซึ่งความสามารถของ
จํานวนเงินขึ้นอยูกับความสมัครใจของสามลอ ซึ่งโดยเฉลี่ยเก็บวันละ 2-3 บาท/วัน 
  

การวางแผนการใชเงินออมของสามลอขึ้นอยูกับ 
 - ระยะเวลาในการออม      การกูเงินออมที่จะนํามาใชในการปรบัปรุงบานในชวงระยะเวลาที่เหมาะสม  
ควรมีการวางแผนระยะสั้น และระยะยาว 
 - อูวางแผนควบคุมเงินออมของสามลอ แตสามารถดึงเงินออมมาปรับปรุงบานไดเอง 
 สามลอบางคนมีความรูดานการชางแตไมมาก แตยังมีเครือขายสามลอที่สามารถชวยเหลือกันได 
เนื่องจากมีความสามารถทางดานการชาง และทํางานมานานจากนายจางที่เปนผูนําชุมชน โดยสามลอตอง
คอยๆปรับปรุงบานของตนเอง ไปพรอมๆกับคอยเงินออมที่สะสม คอยๆทยอยกู พอเงินออมหมดก็หยุดทํา และ
คอยเงินออมใหม 
 
5.6.3 การพึ่งตนเองของสามลอในการปรับปรุงบาน 
  
 1) การปรังปรุงในส่ิงที่ทําไดกอน 
  

1.1) ทําความสะอาดบาน สามลอ และเจาของอูมิตรภาพมีโอกาสรวมมือกัน โดยแกนนําสามลอกระตุน
ใหกลุมไดทํา และเจาของอูมิตรภาพเปนผูกระตุนกันเองในกลุม เปนกิจกรรมระยะแรกเพื่อจุดประกายใหสามลอ 
เขาใจถึงความถูกสุขลักษณะ 

1.2) ซอมบาน และสวนประกอบของอาคารที่ชํารุดเสียหาย สภาพภายในบานที่มีสภาพที่แยมาก มี
ปญหาตอการอยูอาศัยทั้งหมด สามลอบางคนมีความชํานาญทางดานการชาง สามารถจัดการบานไดเอง ซอม
สวนที่ชํารุด และเสียหาย ไดแก หนาตาง เดินสายไฟเอง และทาสีทับคราบสกปรกภายในบาน 

1.3) ขยายหองน้ําและสวม ใหเพียงพอ จํานวนผูอยูอาศัยมาก ไมเพียงพอตอความตองการของสามลอ 
พ้ืนที่หองน้ําและสวม เฉล่ียมีขนาด < 0.1-0.5 ตร.ม./คน การแกปญหาโดยการรอเงินออมของสามลอระยะแรก 
มาขยายหองน้ําและสวมโดยสามารถทํากันเองได อาศัยแรงงานจากสามลอในอู และเครือขายสามลอชุมชนแสง
สุขเขามาชวยเหลือ 

1.4) สํารองคนไปนอนบานหลังอื่น บริเวณที่อยูอาศัยของอาคารประเภทหองแถว คสล. ซึ่งใหสามลอ
ไดเชาอยู พักอาศัยอยูแบบครอบครัว มีอาคารที่ใชเปนหองเก็บของ เก็บอะหล่ัยรถสามลอที่ไมไดใชแลว 
สามารถสํารองสามลอใหไปอยูอาศัยแบบชั่วคราวลําพังไดกอน 7-8 คน 

 
 
 
 

                                                 
11

 สํานักงานกองทนุเพ่ือสังคม, ถอดบทเรยีน กลุมสจัจะออมรายวนั (กสว.) ชุดความรูเพ่ือชุมชน ลําดับที่ 5 

(มิถุนายน 2545) : 3 
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ภาพที่ 5.17 อาคารที่ใชเปนหองเก็บของ 
 

1.5) ทําเตียง 2 ชั้น เนื่องจากสวนนอนภายในอาคารมีไมเพียงพอ มีจํานวนผูอยูอาศัยที่มาก เฉล่ีย 11-
38 คน/หลัง จึงเสนอการทําเตียง 2 ชั้น รองรับจํานวนผูอยูอาศัยที่มาก 

นําวัสดุที่ไมไดใชแลว สวนบริเวณที่นั่ง และเบาะที่นั่งมาดัดแปลงเปนพ้ืนที่สวนนอนภายในอาคาร
ชั่วคราว เนื่องจากตองใชระยะเวลาในการออมที่นาน 

1.6) ดัดแปลงรถสามลอที่ไมไดใชมาใชใหเกิดประโยชนสูงสุด บริเวณอาคารประเภทหองแถวไม ที่ปา
ใหสามลอไดเชาสวนใหญเปนบริเวณที่ทิ้งอะหล่ัยรถสามลอที่ไมไดใชงาน สามารถนํามาดัดแปลงนําวัสดุที่ไมได
ใชแลว    ทําเปนสวนนอนใหสามลอไดอยูอาศัยโดยปกคลุมเปนที่กําบังอยางมิดชิด ใหสามลอมีการอยูอาศัยที่ดี 

เสนอการปรับปรุงภายในอาคารประเภททาวนเฮาน 2 ชั้น และการรองรับจํานวนสามลอที่เพ่ิมมากขึ้น 
ดูจากภาพที่ 5.18 และภาพที่ 5.19 
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ภาพที่ 5.18 เสนอการปรับปรุงภายในอาคารประเภททาวนเฮาน 2 ชั้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แปลนชั้นที่ 2 แปลนชั้นที่ 1
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ภาพที่ 5.19 การรองรับจํานวนสามลอที่เพิ่มมากขึ้น  
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2) การปรับปรุงในภายหลัง 
 
การขยายบาน/ตอเติม หรือสรางที่อยูอาศัยใหม สืบเนื่องมาจากที่อยูอาศัยเดิมของสามลอ เมื่อมีการ

ปรับปรุงใหดีขึ้นแลว สามลอ และเจาของอูมิตรภาพควรมีการวางแผนปรับปรุงขยายบาน/ตอเติม เพ่ือรองรับกับ
จํานวนสามลอที่มีมากจนเกินไป อาจจะมีการแกปญหาที่อยูอาศัยโดยการรอเงินออมของสามลอ และเงิน
อุดหนุนชวยเหลือจากปา 

การจัดการที่อยูอาศัยขึ้นอยูกับการปรับปรุงบานของสามลอที่คอยๆทยอยทําแกปญหาบานไป ซึ่งทํา
ไปพรอมๆกับการออมรายวัน ซึ่งการปรับปรุงบาน และการออมรายวันอาจจะตองใชระยะเวลาที่นานกวาการ
ปรับปรุงบานเดิม  

ดังนั้นการแกปญหาจะเกิดขึ้นไดนอกจากสามลอแลว ยังรวมทั้งการชวยเหลือของหนวยงานทองถ่ิน 
จากเทศบาลตําบลดานสําโรง องคการบริหารสวนตําบลทองถ่ิน สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชน และพัฒนา
สังคม รวมท้ังเจาของอูมิตรภาพตามระดับของการชวยเหลือมากนอยแตกตางกัน สามารถนําแนวคิดทั้งหมดไป

เชื่อมโยงกับอูอ่ืนที่รูจักกัน เชน อูบุนเส็งที่อยูภายในวัดดาน
12

 (ลําดับตัวบานที่ C8 จากการตารางที่ 5.8) ซึ่ง
สวนใหญสามลอจะชวยงานที่วัด และทํางานรับจางทั่วไป ซึ่งมีโอกาสที่สามารถทําศูนยพักพิงสามลอ เปนที่พัก
อาศัยชั่วคราวภายในตัว และประกอบอาชีพเฉพาะดานโดยตรง นอกจากถีบสามลออยางเดียว เปนอาชีพเสริม
ในชวงเวลาวาง จะชวยใหสามลอมีรายได และสามารถพึ่งพาตนเองไดมากขึ้นออมเงินมาปรับปรุงที่อยูอาศัยใน
อูดวย 

 
การแกไขปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ และระยะตางๆ ดูจากแผนภูมิที่ 5.3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
12
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูบริการมิตรภาพ, 17 พฤษภาคม 2548.  

 



 102

 
แผนภูมิที่ 5.3 ขั้นตอนกระบวนการแกไขปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ และระยะตางๆ 
 
 

ระยะตางๆ  
 
 
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           

สํารวจเสนอปญหาการอยูอาศัยทุกอู 

 

4 
3 

2 
1 

จาก 9 อูเล็งปญหาการอยูอาศัย 1 อู 

กลุมสามลอ และเจาของอูมิตรภาพเล็งเห็นถึงปญหาการอยู 
อาศัย และมีความพรอมในการแกปญหา 

(จํานวนกลุมสามลอ 7-8 คน) 

เสนอกิจกรรมที่ทําไดกอน เพ่ือจุดประกายการมีสวนรวม 
“การทําความสะอาดภายในบาน” 

ทําโปสเตอร เสนอโครงการที่สามลอทําไดโดยการพึ่งตนอง และเชิญผูที่
เกี่ยวของมาใหรางวัล และรับฟงความคิดเห็น 

สนับสนุนการ
เพ่ิมรายได 

ใหความรู อบรม 
และแนะนํา 

ออมเงิน จัดการปรับปรุง
บานดวยตนเอง 

อูมิตรภาพ และหนวยงานทองถ่ิน นําไปพิจารณาดําเนินการเอง และเชื่อมโยงกับอูอ่ืน 

 



บทที่ 6 
 

สรุปผลการวิจัย และขอเสนอแนะ 
 

การวิจัยเรื่องสภาพการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ชุมชน ซ.วัดดาน จ.สมุทรปราการ โดย
ผูวิจัยไดทําการศึกษาจําแนกตามวัตถุประสงค 2 ขอ ไดแก 

1) เปนการศึกษาลักษณะทางสังคม สภาพวิถีชีวิต และเศรษฐกิจของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
2) เปนการศึกษาสภาพการอยูอาศัยปจจุบัน ไดแก สภาพการอยูอาศัยตัวบาน ที่ตั้ง และชุมชนที่อยู

อาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบและปญหาการอยูอาศัย เพ่ือจะนําไปสูขอเสนอแนะในการแกปญหาและพัฒนาท่ี
อยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ 

โดยในการศึกษาครั้งนี้ ไดทําการศึกษาโดยรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากเอกสาร ทฤษฎี แนวคิด และ
งานวิจัยที่เกี่ยวของ ในเรื่องที่เกี่ยวกับลักษณะที่อยูอาศัยของผูมีรายไดนอย ความยากจน และการพึ่งตนเอง 
พรอมๆกับการลงพื้นที่สํารวจเบ้ืองตน โดยใชเครื่องมือในการวิจัยโดยการสัมภาษณแบบมีโครงสราง และการ
สังเกต ไดแก 

• สัมภาษณแบบมีโครงสรางอยางเดียว จํานวน 95 ตัวอยาง 

• สัมภาษณแบบมีโครงสรางและทําการสังเกตเบ้ืองตน พรอมทั้งสเก็ตซภาพ ถายภาพ และ
จดบันทึกขอมูล จํานวน 29 ตัวอยาง 

รวมกลุมตัวอยางที่ใชในการศึกษาทั้งส้ิน จํานวน 124 ตัวอยาง 
เก็บรวบรวมขอมูลที่ไดจากแบบสัมภาษณ   หาคารอยละ    นอกจากนั้นใชวิธีการสัมภาษณ และจด

บันทึกขอมูล แสดงผลในเชิงคุณลักษณะ และการบรรยาย ในขณะที่ขอมูลที่ไดจากการสังเกต แสดงผลในเชิง
คุณลักษณะตามการถือครองประเภทรถสามลอถีบ และเปรียบเทียบตามเกณฑสภาพตัวบาน และตามสภาพ
ชุมชนที่อยูอาศัยของสามลอ 
 ในการสรุปผลการวิจัย และขอเสนอแนะ แบงออกไดเปน 3 หัวขอ ดังนี้ 
 6.1 สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 6.2 ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 6.3 ขอเสนอแนะ 
 
6.1 สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
 
 ในการศึกษาสภาพการอยูอาศัยของผูขับขี่รถสามลอถีบ ไดตั้งขอสังเกตจากบทที่ 1 ถึงความ
ยากลําบากในการประกอบอาชีพถีบสามลอในซอยวัดดาน เนื่องจากมีรถสาธารณะอื่นที่แยงผูโดยสารบริเวณ
คิวหนาปากซอย ทําใหสามลอมีรายไดนอยลง ดังนั้นจึงเชื่อมโยงไปถึงที่อยูอาศัยของสามลอวามีสภาพการอยู
อาศัยโดยเฉพาะตัวบานที่อยูอาศัยมีสภาพเปนอยางไร โดยจําแนกสภาพที่อยูอาศัยออกเปนสภาพคอนขางดี 
สภาพปานกลาง และสภาพไมดีวามีลักษณะเปนเชนใด 
 ดังนั้นตัวแปรที่นํามาใชในการสรุปผลของสภาพการอยูอาศัยปจจุบันของสามลอ ประกอบดวย 8 ตัว
แปร ไดแก กรรมสิทธิ์การครอบครองรถสามลอ การพักอาศัยของสามลอ ภูมิลําเนาเดิม ลักษณะของการ
ประกอบอาชีพถีบสามลอท้ังอาชีพหลัก และอาชีพรอง ระดับรายได รายจาย เงินออม และหนี้สิน โดยทั้งหมด
เชื่อมโยงถึงสภาพการอยูอาศัยปจจุบันของสามลอ ดังตอไปนี้  
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6.1.1 สภาพคอนขางดี 
 

จากการศึกษา   พบวา  ผูที่อยูอาศัยในตัวบานสภาพคอนขางดี สวนใหญจะมีลักษณะการครอบครอง 
รถอยูในกลุมผูที่มีรถเปนของตนเอง รอยละ 40.0 (ตารางที่ 5.7 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที่ A1-A4) 
มากกวากลุมที่เชารถถีบ รอยละ 5.3 (ตารางที่ 5.7 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที่ A1) 

ปจจัยที่ทําใหอยูอาศัยในตัวบานสภาพคอนขางดี เน่ืองมาจากสามลอมีสถานภาพที่สมรสแลว (ตาราง 
ที่ 4.3) ซึ่งเมื่อพิจารณารวมกับภูมิลําเนาเดิม พบวา สวนใหญเปนคนทองที่ภาคกลาง (ตารางที่ 4.5) รวมทั้งมี
การพักอาศัยอยูกับครอบครัวในซอยวัดดาน (ตารางที่ 5.9) ทําใหตองแสวงหารายไดเพ่ือความมั่นคง ซึ่ง
ประกอบอาชีพถีบสามลอเปนเพียงอาชีพเสริมเทานั้น ในขณะท่ีอาชีพหลักจะเปนผูใชแรงงานในทองที่ (ตาราง
ที่ 4.6) โดยจะถีบสามลอเมื่อมีชวงเวลาวางเทานั้น 
 ในขณะที่รายไดครัวเรือน เฉล่ีย/เดือนของสามลอ พบวา มีจํานวน 5,501-7,000 บาท/เดือน (ตารางที่ 
4.15-4.16) ซึ่งไมไดเปนรายไดจากสามลออยางเดียว แตเปนรายไดที่ไดจากการสนับสนุนของครอบครัว 
นอกจากนั้น มีรายจายมาก ทั้งคาใชจายสวนตัว และคาที่พักอาศัย แตครอบครัวสนับสนุนดานรายจายทั้งหมด 
ทําใหมีการเก็บออม ซึ่งมีจํานวนเงินออม เฉล่ียถึง 501-1,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.20) และไมคอยมีหนี้สิน  
 เน่ืองจากสามลอมีการพักอาศัยอยูกับครอบครัว และมีรายไดจากครอบครัวสนับสนุน นอกจากรายได
จากสามลอเอง ทําใหมีการครอบครองที่อยูอาศัยโดยเชาที่อยูอาศัยจากเอกชน และเปนเจาของที่อยูอาศัยเอง   
(ตารางที่ 4.26 และตารางที่ 5.1-5.2) อยูอาศัยในตัวบานสภาพคอนขางดี  
 

6.1.2 สภาพปานกลาง 
  
 จากการศึกษา  พบวา  ผูที่อยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง  สวนใหญจะมีลักษณะการครอบครอง 
รถ อยูในทั้ง 2 กลุมใกลเคียงกัน (ตารางที่ 5.7 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที B1-B5 ของกลุมที่มีรถเปน
ของตนเอง และในลําดับตัวบานที่ B1-B5 ของกลุมที่เชารถถีบ) 
 ปจจัยที่ทําใหอยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง เน่ืองมาจากสามลอมีสถานภาพที่สมรสแลว (ตาราง
ที่ 4.3) ซึ่งเมื่อพิจารณารวมกับภูมิลําเนาเดิม พบวา สวนใหญเปนคนตางจังหวัด แตอยูอาศัยในทองที่ซอยวัด
ดานมานาน (ตารางที่ 4.5) รวมทั้งมีการพักอาศัยอยูกับครอบครัวในซอยวัดดาน (ตารางที่ 5.9) ทําใหตอง
แสวงหารายไดเพ่ือความมั่นคง ซึ่งประกอบอาชีพหลักถีบสามลอในทองที่ซอยวัดดาน (ตารางที่ 4.6) แตจะ
ทํางานเสริมรับจางทั่วไปเมื่อนายจางเรียกใชงานเทานั้น    
 ในขณะที่ดานรายไดครัวเรือนเฉล่ีย/เดือนของสามลอ พบวา มีรายไดเฉล่ีย 5,501-7,000 บาท/เดือน 
(ตารางที่ 4.15-4.16) ซึ่งรายไดเฉล่ียของสามลอนอย แตมีครอบครัวสนับสนุนรายได นอกจากนั้น มีรายจาย
มาก ทั้งคาใชจายสวนตัว และคาที่พักอาศัย แตครอบครัวสนับสนุนเฉพาะคาใชจายที่พักอาศัย ทําใหมีการเก็บ
ออมนอย ในขณะที่มีหนี้สิน เฉพาะคาใชจายสวนตัวเทานั้น  
  เน่ืองจากสามลอมีการพักอาศัยอยูกับครอบครัว และมีรายไดจากครอบครัวคอยสนับสนุน นอกจาก
รายไดของสามลอเอง ทําใหมีการครอบครองที่อยูอาศัยโดยเชาที่อยูอาศัยจากเอกชน (ตารางที่ 4.26 และ
ตารางที่ 5.1-5.2) อยูอาศัยในตัวบานสภาพปานกลาง  
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 6.1.3 สภาพไมดี 
   
จากการศึกษา พบวา ผูที่อยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี  สวนใหญจะมีลักษณะการครอบครองรถอยู 

ในกลุมของผูที่เชารถถีบ รอยละ 52.6 (ตารางที่ 5.7 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที่ C1-C10) มากกวา 
กลุมที่มีรถเปนของตนเอง รอยละ 10.0 (ตารางที่ 5.7 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที่ C1)  
 ปจจัยที่ทําใหอยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี เน่ืองมาจากสามลอมีสถานภาพที่สมรสแลว (ตารางที่ 
4.3) ซึ่งเมื่อพิจารณารวมกับภูมิลําเนาเดิม พบวา สวนใหญเปนคนตางจังหวัด (ตารางที่ 4.5) แตมาประกอบ
อาชีพถีบสามลอ และพักอาศัยอยูตามลําพังกับเพ่ือนสามลอในอูบริการแบบชั่วคราว ในทองที่ซอยวัดดาน 
(ตารางที่ 5.9) ทําใหขาดความมั่นคงทางดานรายได ซึ่งประกอบอาชีพหลักถีบสามลอในทองที่ซอยวัดดาน
อยางเดียวเทานั้น (ตารางที่ 4.6) 
 ในขณะที่ดานรายไดครัวเรือน เฉล่ีย/เดือนของสามลอ พบวา มีรายไดนอยเฉล่ียมีจํานวน 3,001-
4,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.15-4.16) เน่ืองจากประกอบอาชีพตามลําพัง ไมมีการสนับสนุนทางการเงินจาก
ครอบครัว นอกจากนั้นรายจายมาก ทั้งคาเชารถ และคาใชจายสวนตัว ไมมีครอบครัวสนับสนุนรายจาย เพราะ
อยูคนเดียว ตองเสียคาใชจายเองทั้งหมด ทําใหมีเงินออมนอยมาก เฉล่ียมีจํานวน 101-500 บาท/เดือน 
(ตารางที่ 4.20) นอกจากนั้นมีหนี้สินเฉล่ียสูงถึง 10,001-30,000 บาท/เดือน ซึ่งเปนหนี้สินจากการทํานาใน
ตางจังหวัด (ตารางที่ 4.22) 
 เน่ืองจากสามลอมีการพักอาศัยอยูอาศัยแบบคนเดียวตามลําพัง มีรายไดนอยจากการถีบสามลอ ไมมี
รายไดสนับสนุนจากครอบครัว ทําใหสามลอสวนใหญ ไมเชาอยูอาศัยที่อื่นซึ่งเปนภาระคาใชจายเพิ่ม แตจะเชา
รถถีบ และเชาที่อยูอาศัยกับอูบริการ ซึ่งบวกรวมคาใชจายทางดานที่อยูอาศัยแลว (ตารางที่ 4.26 และ ตาราง
ที่ 5.1-5.2) อยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี   
  

สรุปปจจัยประเด็นสําคัญที่มีผลตอการอยูอาศัยมี 4 ตัวแปรหลัก ดังตอไปนี้ 
1) กรรมสิทธิ์การครอบครองรถสามลอ ไดแก การมีรถเปนของตนเอง และเชารถถีบ แสดงใหเห็น

วา สามลอท่ีมีรถเปนของตนเองมีการอยูอาศัยที่ดีกวา สามลอท่ีเชารถถีบ เน่ืองมาจากสามลอท่ี
มีรถเปนของตนเองไมตองเสียคาเชารถ ไมมีภาระคาใชจาย ทําใหสามารถเชาบาน และเปน
เจาของบานเองได ในขณะที่สามลอท่ีเชารถถีบ มีภาระคาใชจาย และไมมีการสนับสนุนดาน
การเงินจากครอบครัว ทําใหตองพักอาศัยอยูกับอูซึ่งไมเสียคาใชจายที่อยูอาศัย 

2) การพักอาศัยของสามลอในปจจุบัน ไดแก การพักอาศัยอยูกับครอบครัว และอยูแบบคนเดียว 
แสดงใหเห็นวา สามลอท่ีพักอาศัยอยูกับครอบครัวมีการอยูอาศัยที่ดีกวาสามลอท่ีพักอาศัยอยู
แบบคนเดียวตามลําพัง เน่ืองมาจากสามลอท่ีพักอาศัยอยูกับครอบครัว และพักอาศัยอยูดวยกัน 
มีการแสวงหารายได เพ่ือเปนคาใชจายที่พักอาศัย ในขณะที่สามลอท่ีพักอาศัยอยูคนเดียว มา
ประกอบอาชีพคนเดียวตามลําพัง ไมมีรายไดสนับสนุนจากครอบครัว ทําใหพักอาศัยที่อูซึ่งไม
เสียคาใชจายที่พักอาศัย 

3) ภูมิลําเนาเดิม ไดแก เปนคนทองที่ ซึ่งรวมถึงการอยูอาศัยในทองที่มานาน  และคนตางจังหวัด 
พ่ึงมาประกอบอาชีพในทองที่มานาน แสดงใหเห็นวา สามลอท่ีเปนคนทองที่ มีครอบครัวอยู
อาศัย หรืออยูอาศัยในทองที่มานาน ทําใหมีลูทางในการประกอบอาชีพ และหารายได มากกวา 
สามลอท่ีมาจากตางจังหวัด ไมใชคนทองที่ มาประกอบอาชีพถีบสามลอไดไมนาน ทําใหไมมี
ลูทางการหารายไดเสริม 
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4) ลักษณะของอาชีพ ซึ่งแสดงใหเห็นวา สามลอท่ีมีอาชีพหลักที่มั่นคง นอกจากการประกอบอาชีพ
ถีบสามลออยางเดียว บงบอกถึงสภาพการอยูอาศัยปจจุบัน มีรายไดที่มั่นคง และการอยูอาศัยที่
ดีกวาสามลอท่ีประกอบอาชีพถีบสามลออยางเดียว      

5) รายได และรายจาย ซึ่งแสดงใหเห็นวา สามลอท่ีอยูอาศัยกับครอบครัว ถึงแมวาสามลอจะมี
รายไดหลักจากการประกอบอาชีพรับจางทั่วไปนอกจากถีบสามลออยางเดียว แตก็มีคาใชจาย
มาก เพราะเปนคาใชจายจุนเจือสมาชิกครอบครัว และคาใชจายที่อยูอาศัย แตถึงกระนั้นก็มี
ครอบครัวคอยสนับสนุนคาใชจายนอกจากสามลอเอง ในขณะที่สามลอท่ีพักอาศัยอยูคนเดียวมี
รายไดหลักจากการถีบสามลออยางเดียว ทําใหมีรายไดไมเพียงพอกับคาใชจาย 

6) หนี้สิน ซึ่งแสดงใหเห็นวา สามลอถึงแมจะเชารถถีบพักอาศัยอยูคนเดียว แตอยูในสภาวะที่มีหนี้ 
สิน และไมมีหนี้สินที่ใกลเคียงกัน ซึ่งมูลเหตุของหนี้สิน ไมไดอยูในเรื่องที่อยูอาศัย แตเกิดจาก
การกูกองทุนหมูบาน ซึ่งสวนใหญสามลอกูเงินไดงาย มาเปนทุนทํานาถึง 10,000-30,000 บาท 
ซึ่งเปนหนี้สินจากการทําการเกษตรติดตัวมาจากภูมิลําเนาเดิม นอกจากนั้นสามลอท่ีเชารถถีบ
แตไมมีหนี้สิน ยังขาดการปรับปรุงที่อยูอาศัย  

 
 เพ่ือใหเห็นภาพไดชัดเจนขึ้น โดยแสดงประเด็นที่สําคัญ และอธิบายเปรียบเทียบตามสภาพการอยู
อาศัยในตัวบานปจจุบัน เพ่ือใหเห็นความแตกตางอยางเห็นไดชัดของกลุมที่อยูอาศัยในตัวบานสภาพคอนขาง
ดี สภาพปานกลาง และสภาพไมดี ในรูปแบบของตารางเปรียบเทียบ (ตารางที่ 6.1) ดังตอไปนี้ 
 
ตารางที่ 6.1 ประเด็นที่สําคัญจากการอธิบายเปรียบเทียบของสภาพการอยูอาศัยในตัวบานปจจุบัน 

สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน  
ประเด็นที่สําคัญ 

 
สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

1. การครอบครอง 
   รถสามลอ 

มีรถเปนของตนเอง 
รวมทั้งมีครอบครัว
สนับสนุนดานรายได 
และรายจาย ทําใหไม
เสียคาใชจายคาเชารถ 
และสามารถเชาที่อยู
อาศัยที่อื่น และบางสวน
เปนเจาของบานเองได  

อยูใน 2 กลุม ทั้งในกลุมที่
เชารถถีบ และมีรถเปน
ของตนเอง แตครอบครัว
สนับสนุนดานรายได และ
รายจาย ของกลุมที่เชารถ
ถีบ ทําใหสามารถเชาที่อยู
อาศัยที่อื่นได 

เชารถถีบ พักอาศัยอยูคน
เดียว ไมมีครอบครัว
สนับสนุนดานรายได และ
รายจาย ทําใหตองเสียคา
เชารถเอง พักอาศัยกับอู ซึ่ง
บวกรวมคาที่พักอาศัยไป
แลว 

2. การพักอาศัยของ 
   สามลอ 

มีสถานภาพที่สมรสแลว 
พักอาศัยอยูกับครอบ 
ครัว ซึ่งเปนคนทองที่
ซอยวัดดาน ทําใหตอง
แสวงหารายได เพ่ือเปน
คาใชจายคาเชาที่อยู
อาศัย แตบางสวนมีบาน
เปนของตนเอง ที่อยู
อาศัยเพียงพอกับ 

มีสถานภาพที่สมรสแลว 
พักอาศัยอยูกับครอบครัว 
ซึ่งเปนคนตางจังหวัด แต
อยูอาศัยในทองที่ซอยวัด
ดานมาคอนขางนาน ทําให
ตองแสวงหารายได เพ่ือ
เปนคาใชจายคาเชาที่อยู
อาศัยที่เพียงพอกับสมาชิก 

มีสถานภาพที่สมรสแลว พัก
อาศัยอยูคนเดียวในทองที่ 
ซึ่งครอบครัวอยูตางจังหวัด 
ทําใหไมมีรายไดครอบครัว
สนับสนุน ไมแสวงหารายได
ที่อยูอาศัย เพราะพักอาศัย
อยูกับอู ซึ่งไดรวมคาใชจาย
ที่พักอาศัย รวมกับคาเชารถ 
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สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน  
ประเด็นที่สําคัญ 

 
สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

 สมาชิกครอบครัว ครอบครัว  ไปแลว 
3. ภูมิลําเนาเดิม เปนคนทองที่ซอยวัด

ดาน มีครอบครัวอยู
อาศัยมานาน ทําใหมี
ลูทางการหารายได เปน
ผูใชแรงงานในทองที่ 
นอกจากถีบสามลออยาง
เดียว 

เปนคนตางจังหวัด แตอยู
อาศัยกับครอบครัวในทอง 
ที่ซอยวัดดานมาคอนขาง
นาน     ประกอบอาชีพถีบ 
สามลอเปนหลัก แตมีลูทาง
การหารายไดเสริม ทํางาน
รับจางเมื่อนายจางเรียกใช 
งาน 

เปนคนตางจังหวัด มา
ประกอบอาชีพถีบสามลอใน
ทองที่ไดไมนาน ทําใหไมมี
ลูทางการหารายไดเสริม 

4. ลักษณะของ 
   อาชีพ 

ประกอบอาชีพหลักที่
มั่นคง เปนผูใชแรงงาน
ในทองที่ซอยวัดดาน ทํา 
ใหมีรายไดที่มั่นคง 
นอกจากถีบสามลออยาง
เดียว ซึ่งทําเมื่อมีเวลา
วางเทานั้น 

ประกอบอาชีพหลักถีบสาม
ลอในทองที่ซอยวัดดาน
อยางเดียว แตทํางาน 
รับจางเปนรายไดเสริมเมื่อ 
นายจางในทองที่เรียกใช
งานเทานั้น 

ประกอบอาชีพหลักถีบสาม
ลอในทองที่อยางเดียว ทําให
ขาดความมั่นคงไมมีรายได 
เสริม 

5. รายได มีรายไดหลักทั้งจากสาม
ลอเอง และครอบครัว
สนับสนุน ทําใหมีการ
เก็บออม และไมคอยมี
หนี้สิน 

รายไดของสามลอนอย แต
ครอบครัวสนับสนุนดาน
รายได ทําใหมีการเก็บ
ออมแตนอย รวมทั้งมี
หนี้สินนอย 

มีรายไดนอย เพราะอยูคน
เดียว ไมมีการสนับสนุนดาน
รายไดจากครอบครัว ทําให
แทบไมมีเงินออม และมี
หนี้สินสูงมาก ไมมีความ
มั่นคง 

6. รายจาย มีรายจายมาก ทั้ง
คาใชจายสวนตัว และ
คาที่พักอาศัย แต
ครอบครัวสนับสนุนดาน
รายจายทั้งหมด ทําใหมี
การเก็บออม 

มีรายจายมาก ทั้งคาใชจาย
สวนตัว และคาที่พักอาศัย 
แตครอบครัวสนับสนุน
เฉพาะคาใชจายที่พักอาศัย 
ทําใหมีเงินออมของสามลอ
นอย เพราะเสียคาใชจาย
สวนตัวมาก 

มีรายจายมาก ทั้งคาเชารถที่
บวกรวมคาที่พักอาศัย และ
คาใชจายสวนตัว ไมมี
ครอบครัวสนับสนุนรายจาย 
เพราะอยูคนเดียว ตองเสีย
คาใชจายเองทั้งหมด ทําให
แทบไมมีเงินออม และไม
เหลือใหเก็บออม 

7. เงินออม  มีการเก็บออมจากสาม
ลอเอง และครอบครัว
สนับสนุนดานรายได 
และรายจาย ทําใหมี
ความมั่นคง 

มีเงินออมนอยมากจาก
สามลอเอง แตครอบครัว
สนับสนุนรายได และ
รายจายเฉพาะคาที่พัก
อาศัย ทําใหพออยูได 

แทบไมมีเงินออม ไมเหลือ
ใหเก็บออม เพราะสามลออยู
คนเดียว มีรายไดนอย และ
เสียคาใชจายทุกอยางเอง
ทั้งหมด ทําใหขาดความ
มั่นคง 
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สภาพการอยูอาศัยในตัวบาน  
ประเด็นที่สําคัญ 

 
สภาพคอนขางดี สภาพปานกลาง สภาพไมดี 

8. หนี้สิน ไมคอยมีหนี้สิน มีเฉพาะ
คาใชจายสวนตัว ซึ่ง
ครอบครัวสนับสนุน
ทั้งหมด ทําใหมีการเก็บ
ออม 

มีหนี้สินนอย เฉพาะ
คาใชจายสวนตัว และคาที่
พักอาศัยในทองที่ ซึ่งสาม
ลอใชเฉพาะหนี้สินสวนตัว 
แตหนี้สินจากที่พักอาศัย 
ครอบครัวสนับสนุน ทําให
มีพอเก็บออม แตนอย 

มีหนี้สินสูงมาก เฉพาะจาก
การทํานาในตางจังหวัด และ
คาใชจายสวนตัวในทองที่ 
ซึ่งครอบครัวสนับสนุน
หนี้สินจากทุนทํานา แตสาม
ลออยูคนเดียวในทองที่ ใช
หนี้สินทั้ง 2 อยาง ทําให
แทบไมมีเงินเก็บออม 

 
 
 ดังนั้นแสดงใหเห็นวาผูขับขี่รถสามลอถีบมีลักษณะเชนเดียวกัน คือ เปนคนจนเมือง ซึ่งสอดคลองกับ 

มานพ พงศทัต ที่ไดจําแนกระดับความยากจนของคนจนเมืองออกเปน 3 กลุม
1
 ซึ่งสามลอมีความสอดคลอง

กับระดับความยากจนระดับที่ 1  อยูในกลุมที่อยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี ซึ่งระดับความยากจนระดับที่ 1 
แสดงใหเห็นวาวัตถุประสงคของการมาประกอบอาชีพภายในทองที่ คือ ตองการมาประกอบอาชีพอิสระราย
ยอยภายในตัวเมือง ซึ่งมีผลตอบแทนที่ดีกวาการทํานาในตางจังหวัด โดยสวนใหญเปนคนตางจังหวัด มาอยู
อาศัยในทองที่ไดไมนาน มีการพักอาศัยอยูแบบคนเดียวตามลําพัง ทําใหไมมีรายไดเพียงพอ ตอความสามารถ
ในการเชาที่อยูอาศัย และเปนเจาของบานไดเอง ทําใหมีการพักอาศัยอยูรวมกับผูอื่น และอยูฟรี เปนผลทําให
อยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี สวนใหญมีการอยูอาศัยภายในตัวบานที่ต่ํากวามาตรฐานทั้งหมด  

เพ่ือใหเห็นภาพที่ชัดเจนโดยแสดงประเด็นที่สําคัญจากระดับความยากจนของคนจนเมืองของมานพ
พงศทัต ที่สอดคลองกับงานวิจัย (ตารางที่ 6.2) 
 
ตารางที่ 6.2 ประเด็นที่สําคัญจากระดับความยากจนของคนจนเมือง 

ระดับของความยากจน 
ประเด็นที่สําคัญ 

ระดับที่ 1 ระดับที่ 2 ระดับที่ 3 
1. ประเด็นหลักที่ 
    สําคัญ 

   

1.1 การประกอบ 
อาชีพ 

มาประกอบอาชีพอิสระรายยอยภาคนอกระบบภายในเมือง 

1.2 ภูมิลําเนาเดิม เปนคนตางจังหวัด มา
อยูอาศัยภายในเมือง
ไดไมนาน 

เปนคนตางจังหวัด แตอยู
อาศัยภายในเมืองนาน
พอสมควร 

เปนคนทองที่ เพราะอยู
อาศัยภายในเมืองนานมาก 

 

                                                 
1
มานพ พงศทัต. แนวนโยบายที่อยูอาศัยแหงชาต ิ (กรุงเทพมหานคร, 2536), อางถึงใน นุชนาถ พนิต

โกศล, “ลักษณะที่อยูอาศัยของลูกจางสํานักรักษาความสะอาด กรุงเทพมหานคร,”  (วิทยานิพนธปริญญา
มหาบัณฑิต ภาควิชาเคหการ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2540), หนา 13. 
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ระดับของความยากจน 
ประเด็นที่สําคัญ 

ระดับที่ 1 ระดับที่ 2 ระดับที่ 3 
1.3 การพักอาศัย อยูคนเดียวตามลําพัง - อยูอาศัยกับครอบครัว 
2. ผลตอการอยู 
   อาศัย 

ไมมีรายไดเพียงพอ 
ตอการเชา และเปน
เจาของบางเองได ทํา
ใหมีการอยูอาศัยอยู
รวมกับผูอื่น และอยูฟรี 

พอมีรายไดเพียงพอที่จะ
สามารถเชาหองอยูอาศัย
รวมกันได 

ผอนบานไดดวยตนเอง และ
เปนเจาของที่อยูอาศัยราคา
ถูกได 

3. ลักษณะสภาพ 
   การอยูอาศัย 

ยังต่ํากวามาตรฐาน
มาก 

- ดีพอสมควร แตยังตํ่ากวา
มาตรฐาน 

  
 

นอกจากนั้นยังมีความสอดคลองกับงานวิจัยของ สกว. ในเรื่องการพึ่งตนเองของผูมีอาชีพถีบ

จักรยานสามลอในเขตเทศบาลนครขอนแกน2 ทั้งหมด โดยประเด็นที่สําคัญจากการวิจัย เน่ืองมาจากสามลอ

สวนใหญเชารถถีบ มีภูมิลําเนาเดิมมาจากตางจังหวัด มาประกอบอาชีพถีบสามลอตามลําพัง และพักอาศัยอยู
คนเดียว มีมาตรฐานการครองชีพที่ต่ํา เพราะมีรายไดนอย ใชจายไมเปน ทําใหขาดเงินออม และมีหนี้สินจาก
ทุนทํานาติดตัวมาก   

เพ่ือใหเห็นภาพที่ชัดเจนโดยแสดงประเด็นที่สําคัญจากงานวิจัยของ สกว. ที่สอดคลองกับงานวิจัย 
(ตารางที่ 6.3) 

 
ตารางที่ 6.3 ประเด็นที่สําคัญจากงานวิจัยของ สกว. ในเรื่องการพึ่งตนเองของผูมีอาชีพถีบสามลอในเขต 
                เทศบาลนครขอนแกน 

ประเด็นที่สําคัญ รายละเอียด 
1. ตัวแปรหลัก  
1.1 การครอบครองรถสามลอ เชารถถีบ 
1.2 การพักอาศัย อยูคนเดียว 
1.3 ภูมิลําเนาเดิม มาจากตางอําเภอ และตางจังหวัด 
1.4 การประกอบอาชีพ ถีบสามลออยางเดียว ไมมีอาชีพเสริม 
2. ตัวแปรรอง  
2.1 รายได 50-150 บาท/วัน 

(เฉล่ีย 1,500-4,500 บาท/เดือน) 
2.2 รายจาย 60-100 บาท/วัน 

(เฉล่ีย 1,800-3,800 บาท/เดือน ) 
2.3 เงินออม แทบไมมีเงินเก็บออม 
2.4 หนี้สิน 5,000-30,000 บาท 

                                                 
2
โครงการพัฒนาระบบสวัสดิการสําหรับคนจนและคนดอยโอกาสในสังคมไทย, สกว., การพ่ึงตนเองของ

ผูมีอาชีพถีบจักรยานสามลอในเขตเทศบาลนครขอนแกน (2544) 
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6.2 ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับขี่รถสามลอถีบ 
   
 เมื่อพิจารณาถึงสภาพที่อยูอาศัยซึ่งเชื่อมโยงไปถึงปญหาในการอยูอาศัยของสามลอ พบวา สามลอท่ี
อยูอาศัยในตัวบานสภาพไมดี สวนใหญจะอยูในกลุมสามลอที่เชารถถีบ (52.6% จากตารางที่ 5.7) ซึ่งสวนใหญ
เชาอยูอาศัยกับเจาของอูบริการ และอยูฟรี (ตารางที่ 5.1) ดังนั้นปญหาในการอยูอาศัยจึงมองแคสามลอฝาย
เดียวไมได แตตองพิจารณาความสัมพันธไปเชื่อมโยงไปถึงผูที่มีสวนเกี่ยวของกับปญหาในการอยูอาศัยของ
สามลอดวย ซึ่งไดแก เจาของอูบริการทั้ง 9 อู  และหนวยงานทองถ่ิน ประกอบดวย เทศบาลตําบลดานสําโรง 
องคการบริหารสวนตําบลทองถ่ิน สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชน และพัฒนาสังคมดวย 
   
6.2.1 ปญหาของสามลอ 
 
 ในการสรุปผลปญหาของสามลอ ตัวแปรที่นํามาใชเปนไปตามลักษณะเชนเดียวกับดานสภาพการอยู
อาศัย ซึ่งไดจากการสัมภาษณทั้งหมด 8 ตัวแปร นอกจากนั้นบวกรวมไปกับตัวแปรที่ไดจากการสังเกต ซึ่งอิง
จากเกณฑการวิเคราะหสภาพตัวบาน (ตารางที่ 5.6) รวมทั้งหมด 8 ตัวแปร ซึ่งประกอบดวย 
 

• การพักอาศัยในท่ีอยูอาศัย (มีการอยูอาศัยในตัวบาน หรือเรรอน พักอาศัยไมเปนหลัก
แหลง) 

• มีสวนประกอบอาคาร และวัสดุอาคาร ที่สามารถปกคลุมผูอยูอาศัยไดอยางเพียงพอ 

• การใชพ้ืนที่สวนนอน (พิจารณาเทียบกับ เฉล่ียจํานวนคนที่ใชที่นอน/ที่นอน 1 ที่ และเฉล่ีย
พ้ืนที่สวนนอน/คน) 

• การใชพ้ืนที่หองน้ําและหองสวม (พิจารณาเทียบกับ จํานวนผูอยูอาศัย/ 1 หอง และเฉล่ีย
พ้ืนที่หองน้ําและหองสวม/คน) 

• จํานวนจุดน้ําใช (พิจารณาเทียบกับ เฉล่ียจํานวนผูใชจุดน้ําใช/ 1 จุด) 

• สภาพความสะอาดภายในบาน (พิจารณาเทียบกับความถี่ในการทําความสะอาดภายใน
บาน) 

• โครงสราง และสภาพวัสดุอาคารที่ใช 

• ชองเปดอาคาร และการระบายอากาศ (พิจารณาเทียบกับ พ้ืนที่ชองเปด/พ้ืนที่ใชสอยตัว
บาน) 

 
จากผลการศึกษาพบวา   สามลอท่ีเชารถถีบ     พักอาศัยกับเจาของอูบริการ   มีปญหาแทบทั้งหมด  

 ประกอบดวย ปญหาการพักอาศัยไมเปนหลักแหลง ปญหาที่อยูอาศัยที่ใหสามลอนอนนอกอาคาร ปญหาการ
อยูอาศัยภายในตัวบานมีความแออัดมาก  มีการใชที่นอน เฉล่ีย > 2 คน / 1 พ้ืนที่นอน ทําใหตองนอนเบียดกัน 
ปญหาสภาพภายในไมสะอาด เนื่องจาก ขาดความเอาใจใส ไมคอยทําความสะอาดบาน นานๆจะทําเดือนละ 
1-2 ครั้ง และปญหาหองน้ําหองสวม จุดน้ําใช ไมเพียงพอ เฉล่ียการใช > 5 คน / 1 หอง มีจํานวน 1 หอง/หลัง 
เปนตน (ตารางที่ 4.29 และตารางที่ 5.8 ในลําดับตัวบานที่ C1-C10, D1-D3 ในกลุมที่เชารถถีบ) นอกจากนั้น
สามลอท่ีพักอาศัยในอาคารตึกแถว กลาววา จะมีอาการปวดหัว วิงเวียนศีรษะ เปนบางครั้ง เน่ืองจาก
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สภาพแวดลอมภายในอาคารไมดี อับ รอนอบอาว ไมสะอาด และแออัด จากขนาดพื้นที่หองเล็กเฉล่ีย < 8 

ตารางเมตร และไมมีชองเปดระบายอากาศ
3

 ปจจัยประเด็นสําคัญที่ทําใหมีปญหา เน่ืองมาจาก สามลอมีภูมิลําเนาเดิมมาจากตางจังหวัด มา
ประกอบอาชีพเชารถถีบกับเจาของอู มีการพักอาศัยอยูคนเดียวตามลําพัง (ตารางที่ 5.9) ซึ่งเมื่อพิจารณา
รวมกับรายได พบวา มีรายไดที่คอนขางนอย เฉล่ียมีจํานวน 3,001-4,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.15-4.16) 
เปนรายไดที่ไดมาจากการประกอบอาชีพหลักถีบสามลออยางเดียว นอกจากนั้นมีรายจายคอนขางมาก เฉล่ียมี
จํานวน 1,501-3,500 บาท/เดือน (ตารางที่ 4.17-4.18) ทําใหมกีารเก็บออมนอย และมีหนี้สินมาก 
 ดังนั้นตัวแปรที่นํามาใชในการสรุปผลดานปญหาของสามลอ จึงมีความคลายคลึงกับดานสภาพการ
อยูอาศัยของสามลอ เน่ืองจากสามลอเปนคนตางจังหวัด ทําใหตองเชารถถีบ พักอาศัยอยูคนเดียวโดยการเชา
รถถีบ และอยูอาศัยกับเจาของอูบริการ โดยไมเสียคาใชจาย เน่ืองมาจากไดบวกรวมไปกับคาเชารถ 40 บาท/
วันไปแลว และเนื่องจากไมใชบานของตนเอง เปนการพักอาศัยแบบชั่วคราว ทําใหไมมีความรูสึกเปนเจาของ
บาน และขาดความเอาใจใสดูแลสภาพภายในตัวบาน 
 โดยสรุปที่อยูอาศัยของสามลอที่พบยังมีปญหามากโดยเฉพาะสามลอท่ีอยูอาศัยกับอูบริการ มีการอยู

อาศัยที่ต่ํากวามาตรฐาน ไมเปนไปตามมาตรฐานที่อยูอาศัยและส่ิงแวดลอมของการเคหะแหงชาติ4   และ

กฎกระทรวง ฉบับที่ 55 (พ.ศ.2543) ซึ่งออกตามพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.25225 ดังตอไปนี้ 

 
1) สามลอมีการพักอาศัยไมเปนหลักแหลง   นอนนอกอาคาร   และที่พักอาศัยของสามลอ   โดย 

เฉพาะในบางอูบริการ ไมสามารถคุมแดดคุมฝนไดเพียงพอ ซึ่ง ไมสอดคลองกับบทบาทของที่อยูอาศัยที่เปนที่

คุมกําบัง คุมแดดคุมฝนขั้นพ้ืนฐานใหแกมนุษย
6

2) สภาพภายในตัวบานขาดความถูกสุขลักษณะ และความปลอดภัย ประกอบดวย 

• มีความแออัด เน่ืองจากมีจํานวนผูอยูอาศัยมาก เฉล่ีย 11-38 คน มีพ้ืนที่สวนนอน 
รวม 35-60 ตารางเมตร แตมีพ้ืนที่สวนนอน/คน เหลือเพียง 1.6-2.8 ตารางเมตร/คน (ตารางที่ 5.14 และภาพที่ 
5.8) ซึ่งตามมาตรฐานของการเคหะแหงชาติ กําหนดพื้นที่รวมสําหรับครอบครัวไมต่ํากวา 5 คน มีพ้ืนที่ภายใน
อาคารไมต่ํากวา 34 ตารางเมตร นอกจากนั้นสภาพภายในมีขนาดหองนอนที่เล็ก และแคบจนเกินไป มีดาน
แคบที่สุดนอยกวา 2.50 ตารางเมตร และมีพ้ืนที่รวมของหองนอนต่ํากวา 8 ตารางเมตร ซึ่งไมเปนไปตาม
มาตรฐานของกฎกระทรวง และไมเปนไปตามที่มาตรฐานของการเคหะแหงชาติกําหนด เฉล่ีย หองนอนที่เล็ก
ที่สุด 8.64 ตารางเมตร และความกวางต่ําสุด 2.40 ตารางเมตร 

• หองน้ําและหองสวมมีขนาดพื้นที่ใชสอยเพียงพอ เฉล่ียมีขนาด 2.4 ตารางเมตร มี 
ขนาดตรงตามมาตรฐานที่อยูอาศัยของการเคหะ และกฎกระทรวง แตการใชประโยชนไมเพียงพอ เน่ืองจากมี
จํานวนผูอยูอาศัยมาก เฉล่ียการใชพ้ืนที่หองเหลือเพียง ≤ 0.1 ตารางเมตร/คน (ตารางที่ 5.15 และภาพที่ 5.9)  

• สภาพอาคารไมมีความแตกตางกัน ใชวัสดุคงทน-ไมคงทน ใชวัสดุไมทนไฟ    แต 

                                                 
3
สัมภาษณ สุทิน กุณาแดง, ผูขับขี่รถสามลอถีบรับจาง, 19 มกราคม 2548. 

4กองวิจัยการกอสราง. ฝายวิจัยการกอสราง, มาตรฐานที่อยูอาศัยและสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาต(ิ
กรุงเทพมหานคร, 2529), หนา 19.  

5 สภาสถาปนิก, พระราชบัญญัติสถาปนิก พ.ศ. 2543  (กรุงเทพมหานคร, 2545)  
6โยธิน แสวงดี, กฤตยา อาชวนิจกุล และอภิชาต จํารัสฤทธิรงศ, ความยากจนในภาคอีสานทางออกอยูท่ี

ไหน : การศึกษาแบบกิจกรรมสนทนากลุม (กรุงเทพมหานคร : สถาบันวิจัยและประชากรศาสตร, 2539), หนา 13. 
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มีความแตกตางในดานสภาพแวดลอมภายในตัวบานของสามลอท่ีไมสะอาด (ตารางที่ 5.16 และภาพที่ 5.10)
และใชพ้ืนที่ผิดประเภท (ภาพที่ 5.12) ปจจัยที่สําคัญเนื่องจากสามลอไมมีความรูสึกเปนเจาของที่อยูอาศัย 
ขาดการเอาใจใสดูแลบาน และไมคอยทําความสะอาด ทําเดือนละ 1-2 ครั้ง ซึ่งสอดคลองกับ Shlomo Angel , 
Stan Benjamin and Koos H, De Goede  ซึ่งกลาววา ลักษณะที่อยูอาศัยของลูกจางแรงงานจะอยูกันอยาง
แออัด นอนรวมกัน หองหนึ่งมีคนงานพักอาศัยกันอยูหลายคน มีเนื้อท่ีสวนตัวเพียงเล็กนอย หรือถาเปน
ประเภทอาคารหองแบงเชา จะมีลักษณะกั้นเปนหองๆ แบงเปนสัดสวนใหเชา หองเชามีขนาดเล็ก ทรุดโทรม 
และใชสวมรวมกัน ผูอยูอาศัยสวนมากมีการเคลื่อนไหวโยกยายเรื่อยๆ มีรายไดต่ํา ไมมีความรูสึกเปนเจาของ

ที่อยูอาศัย
7

• สภาวะ  และการระบายอากาศไมดี    (ภาพที่ 5.13)    เน่ืองมาจากชองเปด/พ้ืนที่ 
อาคารรวมไมเพียงพอเฉล่ียอยูระหวางรอยละ 7-20 พ้ืนที่ชองเปดของอาคารรวม ซึ่งไมสอดคลองกับมาตรฐาน
ของการเคหะที่กําหนดใหมีพ้ืนที่ชองเปดเฉลี่ยรอยละ 20 ของพ้ืนที่หอง    
 ในขณะที่ในการสรุปผล เฉพาะปญหาของเจาของอูบริการ และหนวยงานทองถ่ิน ไดพิจารณาจากตัว
แปรยอย 2 ตัวแปร ในเรื่องบุคคลและองคกรที่เกี่ยวของกับเรื่องที่อยูอาศัยของสามลอ และสรุปปญหาของสาม
ลอ โอกาสที่ทําได (ตารางที่ 4.31) และประเด็นที่สําคัญที่พบ มีดังนี้   
 
6.2.2 ปญหาของเจาของอูบริการที่ไมสามารถจัดที่อยูอาศัยที่เหมาะสมใหแกสามลอ 
 
 ปจจัยตัวแปรสําคัญที่พบปญหาของเจาของอูบริการ พบวา ยังขาดผูกระตุน ขาดการมีสวนรวมกับ
หนวยงานทองถ่ินที่จะมาชวยแกปญหา และขาดความพรอมในการแกปญหา เน่ืองมาจากสามลอขาดการ
สนับสนุน ขาดการมีสวนรวมในการแกปญหาจากหนวยงานเทศบาลอยางเพียงพอ ที่จะมาชวยแกปญหาที่อยู

อาศัย และทุนนอย ทําใหเปนปญหาที่ถูกปลอยวาง ไมไดรับความเอาใจใสในการปรับปรุงที่อยูอาศัย
8

 
6.2.3 ปญหาของหนวยงานทองถ่ินที่ไมไดมาจัดการกับที่อยูอาศัยของสามลอ 
 
 ปจจัยตัวแปรสําคัญที่พบปญหาของหนวยงานทองถ่ิน พบวา สามลอมีบทบาทตอหนวยงานทองถ่ิน
นอย ขาดการมีสวนรวมในการแกปญหากับเทศบาลตําบลดานสําโรง และพัฒนาสังคม ที่จะเขามาชวยเหลือ

เทาที่จําเปน ทําใหไมไดรับการเอาใจใส และดูแลในการแกปญหาที่อยูอาศัย9

 
 ดังนั้นนอกจากสามลอท่ีมีปญหาดานการอยูอาศัย ยังรวมไปถึงผูที่มีสวนเกี่ยวของซึ่งไดแก เจาของอู
บริการ และหนวยงานทองถ่ิน ที่มีปญหาเชนเดียวกัน และเพ่ือความชัดเจนสามารถแสดงใหเห็นในลักษณะ
ของแผนภูมิแสดงความสัมพันธปญหาที่อยูอาศัยปจจุบัน (แผนภูมิที่ 6.1) ดังตอไปนี้ 
 
 

 
7Shlomo Angel , Stan Benjamin and Koos H, De Goede (1976), หนา 10, อางถึงใน ณคร วัฒน

ชีวโนปกรณ, “สภาพที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับรถยนตรับจาง   และสามลอรับจาง  ในเขตกรุงเทพมหานคร,” 
(วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาเคหการ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2540), หนา 7.  

8
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 14 พฤษภาคม 2548.  

9
สัมภาษณ ขวัญไชย พุมโพธิ์, นายกเทศมนตรีเทศบาลตําบลดานสําโรง, 9 สิงหาคม 2548.  
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แผนภูมิที่ 6.1 ความสัมพันธของปญหาที่อยูอาศัยปจจุบัน 
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6.3 ขอเสนอแนะ 
 
 ในการแกปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ ตัวแปรที่นํามาใชจะเปนไปตามลักษณะเชนเดียวกับดานสภาพ
การอยูอาศัย และปญหาการอยูอาศัย รวม 8 ตัวแปร ซึ่งไดจากการสัมภาษณ นอกจากนั้นอีก 1 ตัวแปร อยูใน
เรื่องวิธีการแกปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ 
 จากผลการศึกษา พบวา ปญหาที่อยูอาศัยสวนใหญอยูในกลุมผูขับขี่รถสามลอถีบที่เชารถถีบ ที่พัก
อาศัยอยูกับเจาของอูบริการ ซึ่งพบวามีปญหาการอยูอาศัยแทบทั้งหมด ดังนั้นในการแกปญหาที่อยูอาศัย จึงมุง
ประเด็นการแกปญหาไปที่ผูที่เชารถถีบ ที่พักอาศัยอยูกับเจาของอูบริการเปนหลัก เนื่องจากสามลอสวนใหญมา
ประกอบอาชีพตามลําพัง พักอาศัยอยูคนเดียว ไมมีรายไดครอบครัวสนับสนุน ทําใหสวนใหญเชาที่อยูอาศัยอยู
กับเจาของอูบริการ 45.1% (ตารางที่ 4.26) และเมื่อพิจารณาถึงการอยูอาศัยตัวบานสภาพไมดี 37.9% พบวา 
สวนใหญอยูในกลุมที่เชารถถีบ พักอาศัยอยูกับอูแทบทั้งหมด 52.6% (ตารางที่ 5.7) อยูในลําดับตัวบานที่ C1-
C10 (ตารางที่ 5.8) รวมท้ังบวกรวมกับสามลอที่พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 15.8% (ตารางที่ 5.7) อยูในลําดับที่ 
D1-D3 (ตารางที่ 5.8) ซึ่งสัมพันธกับผลของปญหาที่พบในกลุมตัวบานสภาพไมดี ที่ไดจากการสังเกต ซึ่งพบวา
มีปญหาแทบทั้งหมด (ตารางที่ 5.13) 

 ดังนั้นผูวิจัยจึงไดเสนอแนะแนวทางในการแกปญหากับผูที่มีสวนเกี่ยวของ ซึ่งจากการศึกษาโดย
ผูวิจัยประเมินความพรอมในการแกปญหาทั้ง 9 อู พบวาสามารถแกปญหาไดเพียง 1 อู คือ กลุมสามลอในอูของ
ปาวัฒนา (ลําดับตัวบานที่ C7 จากตารางที่ 5.8) ซึ่งมีความพรอมในการแกปญหาไดเต็มที่ทุกอยาง ในขณะท่ีอีก 
8 อู ขาดความพรอมเนื่องจาก สวนใหญสามลอรวมตัวกันไมได ขาดการสนับสนุน เจาของอูมีทุนนอย ทําให
ขาดความเอาใจใสในการปรับปรุง รวมท้ังขาดความสัมพันธกับหนวยงานทองถ่ินในชุมชน ทําใหขาดการมีสวน
รวมในการแกปญหา  

โดยในการแกปญหาที่อยูอาศัยของกลุมสามลอในอูมิตรภาพ พิจารณาจากปจจัยหลายๆดาน 
ประกอบดวย 
  
6.3.1 ความสามารถในการแกปญหาแบบมีสวนรวม และเชื่อมโยงเครือขาย มีดังตอไปนี้ 
 

• กลุมสามลอจํานวน 7-8 คน ซึง่สามลอ 1 ในแกนนําของกลุมสามลออูมิตรภาพกลาววา ให
ความสนใจ เล็งเห็นถึงปญหา ที่ตองการมีคุณภาพชีวิตในการอยูอาศัยที่ดีขึ้น โดยการพึ่งพา

ตนเอง และเจาของอูมิตรภาพคอยสนับสนุนไปพรอมๆกัน10 

• เจาของอูมิตรภาพ เล็งเห็นถึงความสําคัญในการอยูอาศัยที่ถูกสุขลักษณะ จากกิจกรรมที่
สามารถทําไดกอนโดยการพึ่งพาตนเอง คือ การทําความสะอาดบาน ในขณะท่ีกิจกรรมอื่นๆ 
เชน การซอมบาน และการตอเติมหองน้ําและหองสวม มีโอกาสชวยเหลือดานการเงินเทาที่

จําเปนในการปรับปรุงบานเทานั้น
11

 ทั้งนี้ขึ้นอยูกับกลุมสามลอในการพึ่งพาตนเองทั้ง
ความสามารถในการเพิ่มรายได และการออมเปนหลัก นอกจากนั้นเจาของอูมิตรภาพยังมี
ความสามารถเชื่อมโยงกับเครือขายที่เคยอยูอาศัยในอูบริการ และมีความสัมพันธกับ
หนวยงานทองถ่ินพอสมควร 

                                                 
10
สัมภาษณ บุญเพง ใจมิตธ, แกนนํากลุมสามลอมิตรภาพ, 10 พฤษภาคม 2548.  

11
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 17 พฤษภาคม 2548.  
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• หนวยงานทองถ่ิน ประกอบดวย เทศบาลตําบลดานสําโรง และองคการบริหารสวนตําบล
ทองถ่ิน ซึ่งเคยใหการชวยเหลือดูแลสมาคมสามลอ จะใหการชวยเหลือเทาที่จําเปนกับกลุม
สามลอ และอู ในการใหความรู อบรมแนะนํา และสามารถกระตุนเจาของอูในการปรับปรุง
บาน 

• เครือขายสามลอ 8-10 คน ที่ปจจุบันอยูอาศัยในชุมชนแสงสุข12 ซึ่งเคยอยูอาศัยกับอูปา

วัฒนา มีความสัมพันธกับสามลอในอูปาวัฒนาพอสมควร สามารถใหคําแนะนําดานอาชีพ
เสริม และกิจกรรมที่เคยไดรับการชวยเหลือในชุมชนแสงสุข จากเทศบาลตําบลดานสําโรง 
และ สถาบันพัฒนาองคกรและชุมชนเชน การอบรมดานอาชีพ งานชาง และการออมรายวัน 
เปนตน 

 
กระบวนการแกปญหาที่อยูอาศัยสามารถสรุปไดดังนี้ (ภาพที่ 6.1) 

 
ภาพที่ 6.1 ขั้นบันไดของกระบวนการแกปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
12
สัมภาษณ บุญรอด แสงวงศ, ผูขับขี่รถสามลอถีบรับจางในชุมชนแสงสุข, 27 มิถุนายน 2548.  
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6.3.2 ผลประโยชนของการแกปญหาที่อยูอาศัย 
 

เปนจุดเริ่มตนในการแกปญหา   ซึ่งกลุมสามลอ เจาของอูมิตรภาพ และหนวยงานทองถ่ินดังกลาว 
สามารถเชื่อมโยงกับอูอ่ืนใหมารับรูถึงปญหาที่อยูอาศัย และแกปญหาตอๆไป 
 นอกจากนั้นบทบาทของสามลอยังมีบทบาทตอชุมชนซอยวัดดาน ที่มีความสัมพันธเปนแบบเครือขาย
สามลอตอชุมชน ซึ่งสามลอในแตละแหงมีความสามารถเฉพาะดานดังกลาว เชน สามลอในชุมชนแสงสุข 2-3 
คน สวนใหญมีทักษะดานการเปนชางไม ชางปูน ซึ่งองคการบริหารสวนตําบลทองถ่ิน และนายจางอิสระมีงาน

มาใหทําเสมอ13 ซึ่งมีความเปนไปไดถึงการเชื่อมโยงกับสามลอในอูบริการ มีการวางแผนรวมกลุมสามลอเฉพาะ

แหง สนับสนุนการเพิ่มรายได สงเสริมดานการประกอบอาชีพเสริม เชนทํางานรับจางทั่วไป เปนชางเฉพาะดาน 
เปนตน ซึ่งสามลอในชุมชนแสงสุข มีโอกาสไดรับความรูถึงการออมเงิน มาใชทําทางเดินเทาภายในชุมชนอยู
แลว สามารถสนับสนุนเชื่อมโยงกับสามลอในอูมิตรภาพ ใหรูถึงวิธีการออมเงิน นอกจากการชวยเหลือจาก
เทศบาลตําบลดานสําโรง และสถาบั

                                                

นพัฒนาองคกรและชุมชนอยางเดียว ซึ่งตางฝายตางทํา ตางคนตางออมใน
กลุมสามลอของเจาของอูมิตรภาพเอง นอกจากนั้นเจาของอูมิตรภาพสามารถนําแนวคิดไปเชื่อมโยงกับอูอ่ืนที่

รูจักกัน เชน อูบุนเส็งที่อยูภายในวัดดาน
14

 (ลําดับตัวบานที่ C8 จากการตารางที่ 5.8) ซึ่งสวนใหญสามลอจะ
ชวยงานที่วัด และทํางานรับจางทั่วไป ซึ่งมีโอกาสที่สามารถทําศูนยพักพิงสามลอ เปนที่พักอาศัยชั่วคราว
ภายในตัว และประกอบอาชีพเฉพาะดานโดยตรง นอกจากถีบสามลออยางเดียว เปนอาชีพเสริมในชวงเวลาวาง 
จะชวยใหสามลอมีรายได และสามารถพึ่งพาตนเองได 
 ดังนั้นการแกปญหาจะเกิดขึ้นได โดยมีจุดริเริ่มจากการมีสวนรวมของกลุมสามลอ 7-8 คนกอนในอู
มิตรภาพ ในการชวยเหลือพ่ึงพาตนเองของกลุมสามลอเอง นอกจากนั้นยังรวมถึงการชวยเหลือสนับสนุนของ
เจาของอูมิตรภาพ และเทศบาลตําบลดานสําโรง องคการบริหารสวนตําบลทองถ่ิน และสถาบันพัฒนาองคกร
และชุมชนเขามาชวยเหลือตามระดับการชวยเหลือมากนอยแตกตางกันเทาที่จําเปน ซึ่งสอดคลองกับแนวคิด

การพึ่งตนเองของ Kempe Ronald Hope ที่กลาววา “ตนยอมชวยตนเองใหไดกอน” 
15

 โดยโอกาสในการ
แกปญหาที่อยูอาศัยของสามลอ คือ มีความสนใจรวมกันในการที่อยากจะแกปญหา มีจุดริเริ่มของกิจกรรมที่
สรางสรรคในการทํางานเปนกลุม โดยริเริ่มจากกิจกรรมทําความสะอาดภายในบานกอน นอกจากนั้นยัง
สอดคลองกับ สุเมธ ตันติเวธกุล ซึ่งนอกจากการพึ่งตนเองแลว ยังมีเครือขายที่ใหการชวยเหลือเทาที่จําเปน 

การแกปญหาจงึจะสัมฤทธิ์ผลได
16

     
 
 
 
 
 

 
13
สัมภาษณ บุญเพง ใจมิตธ, แกนนํากลุมสามลอมิตรภาพ, 10 พฤษภาคม 2548.  

14
สัมภาษณ วาสนา ศรีนารีย, เจาของอูมิตรภาพ, 17 พฤษภาคม 2548.  

15
Kempe Ronald Hope (1977), หนา 22, อางถึงใน ปราณี หมอนทองแดง, “ทิศทางการพึ่งตนเองใน

สังคมที่กําลังเปล่ียนแปลงไป : ศึกษาเฉพาะกรณีหมูบานสองแหงในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ,” (วิทยานิพนธ
ปริญญามหาบัณฑิต คณะสังคมวิทยาและมานุษยวิทยา มหาวิทยาลัยขอนแกน, 2541), หนา 18. 

16
สุเมธ ตันติเวชกุล, การดําเนินชีวิตในระบบเศรษฐกิจแบบพอเพียง ตามแนวพระราชดําริ

(กรุงเทพมหานคร : สภาคาทอลิกแหงประเทศไทยเพื่อการคา, 2541), หนา 23.  
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6.4 ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป 
 
 จากการทําการศึกษาในการวิจัยครั้งนี้ มีความสัมพันธตอการทําการศึกษาวิจัยครั้งตอไป ที่จะนําไปสู
กระบวนการ และแนวทางที่เหมาะสมในการจัดการดานที่อยูอาศัยที่เหมาะสมใหกับคนถีบสามลอแบบเชื่อมโยง 
ระหวางหนวยงานภาครัฐทองถ่ิน องคกรเอกชน NGOs และหนวยงานอิสระตางๆ อยางเปนเอกภาพ 
 นอกจากนั้นผูวิจัยเล็งเห็นถึงกรณีศึกษาที่ผูวิจัยทําการศึกษาเกี่ยวกับกลุมผูยากจน คนดอยโอกาสทาง
สังคม ที่จะเปนประโยชนตอการศึกษาสืบเนื่องตอไปตอการศึกษาที่คลายคลึงกัน โดยเฉพาะกลุมคนยากจนที่มา
ทํางานอยูอาศัยในเมือง และชานเมือง มีการอยูอาศัยในท่ีอยูอาศัยแบบชั่วคราว ในสถานะระหวางนายจาง และ
ลูกจาง อาทิ ในโรงงานอุตสาหกรรม และกลุมคนที่ยากจนมากๆ เชน คนเรรอนขอทาน และไมมีที่อยูอาศัย เปน
ตน  
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ภาคผนวก ก.  สภาพการอยูอาศัยปจจุบันท่ีไดจากการ 
         สังเกต  

 
1. 1 ลักษณะสภาพด ี  
 
    
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.21 
การครอบครอง
รถสามลอ เปนเจาของเอง 
ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เปนเจาของที่อยูอาศัย 
เปนบานเดี่ยวไม 2 ช้ัน 

การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว พอ
แม ภรรยา และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 7 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 7,000-10,000 บาท 
ระดับรายจาย 5,000-6,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 801-1,500 

A1 

 
 
                        
                            สภาพดานหนาอาคาร 
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                          สภาพดานหนาอาคาร  
   
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.15 
การครอบครอง
รถสามลอ เปนเจาของเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เปนเจาของที่อยูอาศัย 

เปนบานเดี่ยวไม 2 
ช้ัน 

การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว พอ
แม ภรรยา และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 7 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 7,000-10,000 บาท 

ระดับรายจาย 5,000-6,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 801-1,500 

A2 
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                        สภาพดานหนาอาคาร  

ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 15 
การครอบครอง
รถสามลอ รถของตนเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในอพารท

เมนท คสล. 6 ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับภรรยา และ

บุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 4 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 5,501-8,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-6,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 2,500-3,500 

A3 
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ท่ีตั้งสังเขป ชุมชนแสงสุข 
การครอบครอง
รถสามลอ เปนเจาของเอง 
ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เชาท่ีดินปลูกบาน 
เปนบานเดี่ยวไม
ช้ันเดียว 

การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว 
พ่ีนอง ภรรยา 
และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 5 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 5,501-7,000 บาท 
ระดับรายจาย
ครัวเรือน 3,501-6,000 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 301-800 

A4 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                   
                    สภาพภายนอกบาน  
 
           สภาพบริเวณบาน และภายในบาน 
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1. 2 ลักษณะสภาพปานกลาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป ชุมชนแสงสุข 
การครอบครอง
รถสามลอ เปนเจาของเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาท่ีดินปลูกบาน 

เปนบานเดี่ยวไม
ช้ันเดียว 

การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว 
ภรรยา และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 5 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 5,501-7,000 บาท 
ระดับรายจาย
ครัวเรือน 3,501-6,000 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 301-800 

B1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                 สภาพดานหนาอาคาร                         สภาพภายในบาน 
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ท่ีตั้งสังเขป ชุมชนแสงสุข 
การครอบครอง
รถสามลอ เปนเจาของเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาท่ีดินปลูก

บาน เปนบาน
เดี่ยวไมช้ันเดียว 

การพักอาศัย อยูแบบ
ครอบครัว 
ภรรยา และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 4 คน 

ระดับรายไดครัวเรือน 
5,501-6,500 
บาท 

ระดับรายจายครัวเรือน 3,501-5,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 301-800 

B2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
             สภาพดานหนาอาคาร                                      สภาพบริเวณบาน และภายในบาน 
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ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 15 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม 2 

ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับครอบครัว ภรรยา 

และบุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 3 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 4,501-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 800-1,500 

B3  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
          สภาพดานหนาอาคาร 
 
 
 
 
 
 
 
                      
           สภาพภายในหองแถว                     สวนแขวนเส้ือผา                       พ้ืนที่สวนนอน 
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ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 17 
การครอบครอง
รถสามลอ รถของตนเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถว

ไม 2 ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับครอบครัว 

ภรรยา และบุตร 

จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 5,000-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-4,500 

คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 800-1,500 

B4 

                            สภาพดานหนาอาคาร 
 
 

 
 
 
 
 
 
           
 

                  สภาพดานหนาอาคาร 
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ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.23 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย บานเดี่ยวแฝดไมช้ัน

เดียว  
การพักอาศัย อยูกับครอบครัว ภรรยา 

และบุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 4,500-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-5,000 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 801-1,500 

B5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
        สภาพบริเวณหนาบาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
            
              สภาพภายในหอง 
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1.3   ลักษณะสภาพไมดี 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป ชุมชนนํ้าเนาเสีย 1 
การครอบครอง
รถสามลอ รถของตนเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาบานเดี่ยวไมท้ัง

หลังช้ันเดียว  
การพักอาศัย อยูคนเดียว 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 1 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 2,500-4,500 บาท 
ระดับรายจาย 1,501-3,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 301-800 

C1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
                             
 สภาพสวนดานหนาบาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                          
 
 

 สภาพบริเวณทางเขาที่พัก                        สภาพภายในบาน 
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2.1 ลักษณะสภาพด ี
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
         

    
 

ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 5 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เชาหองในอพารท
เมนท คสล. 5 ช้ัน 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือน 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 5,501-7,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-6,500 
คาใชจาย
เก่ียวกับท่ีอยู
อาศัย 2,500-3,500 

A1 

 
 
 

  สภาพดานหนาอาคาร 
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2.2   ลักษณะสภาพปานกลาง 
 

 

 

ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 23 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม 

คสล. 2 ช้ัน 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือน 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 5,501-7,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,500-6,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 800-1,500 

B1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                       
 สวนดานหนาอาคาร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 สภาพภายนอกอาคาร   สวนปรุงอาหารภายนอกหอง 
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                สภาพดานหนาอาคาร 
 

ท่ีตั้งสังเขป หมูบานมิตรสัมพันธซ. 2 
การครอบครอง
รถสามลอ รถของตนเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม 2 ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับครอบครัว ภรรยา พ่ี

นอง  
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 3 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 4,500-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 801-1,500 

B2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
            
               สภาพบริเวณอาคาร 
 
                
 
 
 
 
 
 
 
                                สภาพทางเดินภายในอาคาร และสภาพภายในหอง 
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ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 15 

การครอบครองรถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม 

คสล. 2 ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับภรรยา และบุตร พ่ี

นอง 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 4 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 5,501-7,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,500-5,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 800-1,500 

B3 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
               
               สภาพภายในหองเชา        สภาพดานหนาอาคาร 
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ท่ีตั้งสังเขป ชุมชนแสงสุข 
การครอบครอง
รถสามลอ รถของตนเอง 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม

ช้ันเดียว 
การพักอาศัย อยูกับครอบครัว ภรรยา 

และบุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 

ระดับรายไดครัวเรือน 4,500-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 801-1,500 

B4 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
         

                 สภาพบริเวณท่ีอยูอาศัย 
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ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.15 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในบานเดี่ยว

แถวไม 2 ช้ัน 
การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว 

ภรรยา และบุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 

4 คน 

ระดับรายได
ครัวเรือน 4,500-6,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,501-5,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 1,500-2,500 

B5  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สภาพดานหนาอาคาร 
 
 
 
 



 139

2.3   ลักษณะสภาพไมดี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป ซ.สําโรงเหนือ 11 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในหองแถวไม 2 

ช้ัน 
การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนรวมอาชีพ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน/หอง 5 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 5,000-6,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 801-1,500 

C1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
           สภาพดานหนาอาคาร 
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ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.17 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาบานทั้งหลัง เปน

กระทอมไมช้ันเดียว  
การพักอาศัย อยูแบบครอบครัว 

ภรรยา และบุตร 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 5 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 4,001-5,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,501-6,000 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 801-1,500 

C2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                       
 
                           สภาพดานหนาบาน 
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ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.10 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เชาท่ีอยูอาศัยกับเจาของ
อู เปนหองแถวไมช้ัน
เดียว  

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิก
ในครัวเรือน/
หอง 3 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน/คน 4,501-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,501-5,500 บาท 
คาใชจาย
เก่ียวกับท่ีอยู
อาศัย 801-1,500 

C3 

 
 

             สภาพที่อยูอาศัย และบริเวณที่อยูอาศัย  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 

                       สภาพภายในหอง 
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                    สภาพดานหนาอาคาร 

ท่ีตั้งสังเขป 
หมูบานสันติคาม ซ.
8 

การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เชาหองในบานเดี่ยว
ไม 2 ช้ัน 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 11 คน 
ระดับรายได
ครัวเรือน 4,500-5,500 บาท 
ระดับรายจาย 1,501-3,500 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 801-1,500 

C4 

 
                         
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                       สภาพบริเวณภายในบาน 
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ท่ีตั้งสังเขป ท่ีตั้งสังเขป หมูบานมิตรสัมพันธ ซ.2 หมูบานมิตรสัมพันธ ซ.2 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองในบานเดี่ยวไม 

2 ช้ัน 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 16 คน 

ระดับรายไดครัวเรือน 4,001-5,500 บาท 
ระดับรายจาย 3,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 801-1,500 

C5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
                                                                                               สภาพดานหนาอาคาร สภาพดานหนาอาคาร 
  
  
    
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
                                                                        สภาพบริเวณที่พักอาศัย                                                                         สภาพบริเวณที่พักอาศัย 
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ท่ีตั้งสังเขป หมูบานกัญญาเฮาน  

การครอบครอง
รถสามลอ 

รถเชา 

ลักษณะที่อยูอาศัย เชาท่ีอยูอาศัยกับ
เจาของอูในตึกแถว 
คสล. 3 ช้ันท้ังหลัง 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 

22 คน 

ระดับรายไดครัวเรือน 4,500-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 2,500-4,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยู
อาศัย 

801-1,500 

C6 

 
 
 
 
  
 
 
 
 
 

ดานหนาอาคาร 
 
 
 
 
 
 
 
 
      สวนอาบน้ําภายนอก                      พ้ืนที่ตากผาชั้นลาง    
 
 
 
 
 
 
 
 
      หองเอนกประสงค                        สวนนอนชั้น 2 
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ท่ีตั้งสังเขป สําโรงเหนือ ซ.10 

การครอบครองรถสามลอ 
รถเชา 

ลักษณะที่อยูอาศัย เชาท่ีอยูอาศัยกับ
เจาของอูในทาวน
เฮาน คสล. 2 ช้ัน
ท้ังหลัง 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 

จํานวนสมาชิกในครัวเรือน 
26 คน 

ระดับรายไดครัวเรือน 4,500-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 
1,501-3,500 

คาใชจายเกี่ยวกับท่ีอยูอาศัย 301-800 

C7 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                         สวนอาบน้ําภายใน 
          
 
 
 
 
 
 
 
 
       ดานหนาอาคาร                  สวนภายในอาคาร                              หองสวม 
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ท่ีตั้งสังเขป ในวัดดาน 
การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย กระทอม/เรือนไมยกใต

ถุน  
การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 12 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 4,001-5,500 บาท 
ระดับรายจาย 1,501-3,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี
อยูอาศัย 801-1,500 

C8 

            สภาพดานหนาอาคาร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
                 สภาพบริเวณท่ีอยูอาศัย 
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ท่ีตั้งสังเขป หมูบานพรสวาง ซ.
2 

การครอบครอง
รถสามลอ รถเชา 
ลักษณะที่อยูอาศัย เชาหองกับเจาของ

อูในตึกแถว คสล. 2 
ช้ัน 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 16 คน 
ระดับรายไดครัวเรือน 4,500-5,500 บาท 
ระดับรายจาย 1,501-3,500 
คาใชจายเกี่ยวกับท่ี 
อยูอาศัย 

801-1,500 

C9 

 
 
 
 
 
 
 
 
           ดานหนาอาคาร 

 
 
 
              สภาพบริเวณที่พักอาศัย และสภาพภายใน 
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        สภาพบริเวณอาคาร 

 
 
 
 

ท่ีตั้งสังเขป หมูบานพรสวาง ซ.10 

การครอบครอง
รถสามลอ 

รถเชา 

ลักษณะที่อยู
อาศัย 

เชาท่ีอยูอาศัยกับเจาของอู 
เปนบานเดี่ยวไม 2 ช้ัน แต
นอนนอกอาคาร 

การพักอาศัย อยูกับเพ่ือนสามลอ 
จํานวนสมาชิกใน
ครัวเรือน 

16 คน 

ระดับรายได
ครัวเรือน/คน 

4,501-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,501-4,500 บาท 
คาใชจายเกี่ยวกับ
ท่ีอยูอาศัย 

801-1,500 

C10 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 
 
 
 
 
              สภาพบริเวณบาน         สภาพสวนนอน 
 
 



 149

3.   พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
 

ที่ตั้งสังเขป หมูบานพรสวาง ซ.10 

การครอบครองรถสามลอ รถเชา 

ลักษณะที่อยูอาศัย เชาที่อยูอาศยักับเจาของอู เปน
ทาวนเฮาน 2 ช้ัน 

การพักอาศัย - 
จํานวนสมาชิกในครัวเรือน - 

ระดับรายไดครัวเรือน/คน 4,501-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,501-4,500 บาท 
คาใชจายเกี่ยวกับที่อยูอาศัย 801-1,500 (รวมในคาเชารถ) 

3.1 นอนในอูบริการบางไมนอนบาง 
     
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่ตั้งสังเขป หมูบานพรสวาง ซ.10 

การครอบครองรถสามลอ รถเชา 

ลักษณะที่อยูอาศัย เชาที่อยูอาศยักับเจาของอู เปน
ทาวนเฮาน 2 ช้ัน 

การพักอาศัย - 
จํานวนสมาชิกในครัวเรือน - 

ระดับรายไดครัวเรือน/คน 4,501-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,501-4,500 บาท 
คาใชจายเกี่ยวกับที่อยูอาศัย 801-1,500 (รวมในคาเชารถ) 

 

   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3.2 แทบไมไดนอนที่อูบริการ        
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     

  

ที่ตั้งสังเขป หมูบานกัญญาเฮาน 

การครอบครองรถสามลอ รถเชา 

ลักษณะที่อยูอาศัย เชาที่อยูอาศยักับเจาของอู เปน
ตึกแถว 3 ช้ัน 

การพักอาศัย - 
จํานวนสมาชิกในครัวเรือน - 

ระดับรายไดครัวเรือน/คน 4,501-5,500 บาท 

ระดับรายจาย 3,501-4,500 บาท 
คาใชจายเกี่ยวกับที่อยูอาศัย 801-1,500 (รวมในคาเชารถ) 
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 ภาคผนวก ข. 
 
 

แบบสัมภาษณแบบมีโครงสราง 
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ภาคผนวก ข.  แบบสัมภาษณแบบมีโครงสราง 
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แบบฟ
     
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค.
อรมในการวิเคราะห 
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ภาคผนวก ค.  แบบฟอรมในการวิเคราะห  
 
ชื่อผูตอบแบบสัมภาษณ........................................................นามสกุล........................................................... 
วันที่สัมภาษณ......................เร่ิมสัมภาษณเวลา............................ระยะเวลาสัมภาษณ................................... 
หมายเลขแบบสัมภาษณ................................................................... 
 
สวนท่ี 1 ลักษณะลักษณะทางสังคม และสภาพวิถีชีวิต  
 
1. 1 ขอมูลท่ัวไป  
 
1. อายุ..............................ป 
 �  1. < 30 ป             �  2. 31-40 ป                �  3. 41-50 ป  

 �  4. 51-60 ป             �  5. 61-70 ป                �  6. > 70 ป 
2. สถานภาพปจจุบัน 
 �  1. โสด           �  2. สมรสจดทะเบียน       

�  3. สมรสไมจดทะเบียน          �  4. หยาราง 
3. ถาสมรสแลว ทานมีบุตรจํานวนกี่คน 
 �  1. 1 คน  �  2. 2 คน   �  3. 3 คน         �  4. 4 คน 

 �  5. 5 คน  �  6. > 5 คน   �  7. ไมมีบุตร 
4. ครัวเรือนของทานมีสมาชิกทั้งหมดจํานวนกี่คน 
          - จํานวนสมาชิกที่พักอาศัยที่อยูเดิมของทาน มีจํานวนสมาชิกทั้งหมด.................... ..คน 
          - จํานวนสมาชิกที่พักอาศัยที่อยูปจจุบัน มีจํานวนสมาชิกทั้งหมด..............................คน   
5. สถานที่เกิดภูมิลําเนาเดิมของทาน 

�  1. ภาคกลาง          �  2. ภาคเหนือ    �  3. ภาคใต   

  �  4. ภาคตะวันออก                �  5. ภาคตะวันตก        � 6. ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
6. ระดับการศึกษาสูงสุดของทาน 

 �  1. ประถมศึกษา    �  2. มัธยมศึกษา      �  3. อนุปริญญา  

�  4. อื่นๆ    �  5. ไมไดเรียน 
 
1.2 ลักษณะของรถสามลอถีบ 
 
7. รถสามลอถีบของทานในปจจุบันอยูในสถานะเปนในลักษณะใด 
  �  1. รถของตนเอง     �  2. รถเชา    
8. ลักษณะของรถประเภทเชาของทานในกรณีเชารถถีบ 

  �  1. รถเชาจากอูบริการ   �  2. รถเชาซื้อจากอูบริการ 
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1.3 ลักษณะของอาชีพถีบสามลอของผูขับข่ีสามลอถีบในปจจุบัน 
 
9. สาเหตุที่ประกอบอาชีพ 

�  1. ตองการเปล่ียนอาชีพ      �  2. เปนอาชีพอิสระ 

 �  3. เปนรายไดเสริม       �  4. ไมมีอาชีพอ่ืนที่ดีกวานี้ 

 �  5. ไมมีทุนทํานาที่ดินทํากิน      �  6. เปนชวงนอกฤดูกาลทํานา 

 �  7. อื่นๆ......................................... 
10. ทานยึดอาชีพสามลอถีบเปนอาชีพหลักหรืออาชีพรอง 

 �  1. อาชีพหลัก      

�  2. อาชีพรอง 
11. ทานมีอาชีพขับขี่สามลอถีบมานานกี่ป 

 �  1. นอยกวา 1 ป    �  2. 1-5 ป 

 �  3. 6-10 ป                �  4. 11-15 ป 

 �  5. 16-20 ป     �  6. > 20 ป 
12. จํานวนผูใชโดยสารที่ทานรับแตละวัน มีจํานวน...............................คน  
13. เฉล่ียจํานวนวันที่ทานขับขี่ในแตละเดือน 
 �  1. < 10 วัน          �  2. 11-17 วัน      �  3. 18-25 วัน 

 �  4. 26-31 วนั          �  5. อืน่ๆ...................................... 
14. ทานขับขี่รถสามลอถีบวันละกี่ชั่วโมง 
 �  1. < 5 ชั่วโมง          �  2. 6-8 ชั่วโมง      �  3. 9-10 ชั่วโมง 

 �  4. 11-12 ชม.          �  5. > 12 ชั่วโมง  
15. รูปแบบในการทํางานของทาน 
 �  1. รับลูกคาประจํา ระบุ........................................................................ 

 �  2. ปกหลักรองานอยูกับที่ 

 �  3. ถีบรถหางาน 
16. ชวงระยะเวลาในการทํางานของทาน 
 �  1. ทําเฉพาะชวงเชา    �  2. ทําเฉพาะชวงเชาจนถึงกลางวัน 

 �  3. ทําเฉพาะชวงเชาและกลางคืน   �  4. ทําเฉพาะชวงกลางวันจนถึงกลางคืน 

 �  5. ทําทั้งวันทั้งคืน    �  6. ไมมีแบบแผนที่แนนอน   
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สวนท่ี 2 ลักษณะทางเศรษฐกิจ 
 
2.2 ลักษณะทางเศรษฐกิจของผูขับข่ีสามลอถีบในปจจุบัน 
 
17. รายไดครัวเรือนตอเดือนในปจจุบัน 
 �  1. < 1,000 บาท        �  2. 3,001-4,500 บาท     �  3. 4,501-5,500 บาท 

 �  4. 5,501-7,000 บาท       �  5. 7,001-10,000 บาท            � 6. 7,001-10,000 บาท 

 �  7. 10,001-30,000 บาท       �  8. > 30,000 บาท  
18. รายไดตอเดือนของในปจจุบัน 
 �  1. < 1,000 บาท        �  2. 1,001-2,000 บาท     �  3. 2,001-3,000 บาท 

 �  4. 3,001-4,000 บาท       �  5. 4,001-5,000 บาท            �  6. 5,001-6,000 บาท 

 �  7. 6,001-10,000 บาท       �  8. > 10,000 บาท  
19. รายจายครัวเรือนโดยรวมของทานเฉล่ียเดือนละประมาณเทาไร 
 �  1. < 500 บาท        �  2. 501-1,500 บาท          �  3. 1,501-3,500 บาท 

 �  4. 3,501-5,000 บาท       �  5. 5,001-6,500 บาท         �  6. 6,501-8,000 บาท 

 �  7. > 10,000 บาท  
20. ในกรณีที่ทานเชารถสามลอถีบ ทานเสียคาเชารถตอวันเทาไร  

�  1. < 40 บาท/วัน     �  2. 40 บาท/วัน     

�  3. > 40 บาท/วัน           �  4. ไมเสียคาเชารถ 
21. ทานมีเงินออมหรือไม 
 �  1. ไมม ี     �  2. มี ประมาณ........................บาท 
22. ถามีเงินออม สวนใหญทานเก็บเงินออมไวโดย 
 �  1. เก็บเปนเงินสด    �  2. ฝากธนาคาร 

 �  3. สงกลับบานตางจังหวัด   �  4. ผอนเครื่องใชตางๆ 

 �  5. ไมเหลือใหเก็บออม    �  6. อื่นๆ............................. 
23. ในแตละเดือนทานมีเงินออมเปนจํานวนเทาใด 
 �  1. < 100 บาท         �  2. 101-500 บาท               �  3. 501-1,500 บาท 

�  4. 1,501-2,500 บาท        �  5. 2,501-4,500 บาท        �  6. 4,501-6,000 บาท 

�  7. > 6,000 บาท        �  8. ไมเหลือใหเก็บออม 
24. ทานมีหนี้สินหรือไม 
 �  1. ไมม ี   �  2. มี กูยืมโดยวิธีการ........................................ 
25. หนี้สินของทานเปนหนี้สินเกี่ยวกับอะไร 
 �  1. คาเลาเรียนบุตร    �  2. คาทุนทํานา  

�  3. คาใชจายประจําวัน    �  4. คาใชจายทางดานที่อยูอาศัย   

�  5. คาเชารถ     �  6. คาใชจายเสี่ยงโชค/หวย 

 �  7. คาใชจายเบ็ดเตล็ดทางบานภูมิลําเนาเดิม �  8. ไมมีหนีสิ้น 

 �  9. มีหนี้สินมากกวา 1 อยาง 
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26. หนี้สินของทานมีจํานวนเทาไร 
 �  1. < 1,000 บาท         �  2. 1,001-5,000 บาท      �  3. 5,001-10,000 บาท 

 �  4. 10,001-30,000 บาท        �  5. 30,001-50,000 บาท    �  6. > 50,000-100,000 บาท 

           �  7. ไมมีหนี้สิน 
27. เมื่อทานเดือดรอนหรือขาดเงิน สวนใหญทานกูยืมเงินจากใคร 

 �  1. พอแม/ญาติพ่ีนอง   �  2. เพ่ือนบาน 

�  3. เจาของอูบริการ   �  4. เพ่ือนรวมอาชีพ 

 �  5. กองทุนหมูบาน   �  6. สหกรณออมทรัพย 

 �  7. ธนาคาร    �  8. นายทุนเงินกู   

 �  9. ไมเคยกู    � 10. ไมมีหนีสิ้น 
28. ในการกูยืมเงินทานเสียดอกเบี้ยเทาใด 

 �  1. < รอยละ 3   �  2. รอยละ 3-5   �  3. รอยละ 6-10 

 �  4. รอยละ 11-15   �  5. รอยละ 16-20   �  6. > รอยละ 20 

 �  7. ไมเสียดอกเบี้ย  �  8. ไมมีหนีสิ้น 
 
สวนท่ี 3 ลักษณะทางกายภาพของที่อยูอาศัยปจจุบันของผูขับข่ีรถสามลอถีบ 
 
3.1 ลักษณะทางกายภาพของที่อยูอาศัยปจจุบัน 
 
3.1.1 ดานทําเลที่ตั้งของท่ีอยูอาศัย 
 1. ลักษณะสภาพทั่วไปของทําเลที่ตั้งที่อยูอาศัย 
 2. ตําแหนงบริเวณที่ตั้งที่สามลออยูอาศัย 
 
3.1.2 ลักษณะโดยทั่วไปของชุมชนบริเวณที่พักอาศัย 
 1. สภาพโดยทั่วไปของชุมชน 

2. โครงสรางขั้นพ้ืนฐาน 
3. ความหนาแนนของอาคาร 
4. สภาพของอาคารบริเวณชุมชนที่พักอาศัย 
5. สภาพแวดลอมของบริเวณชุมชนที่พักอาศัย 
6. ความสัมพันธของชุมชน 
  

3.1.3 ลักษณะของที่พักอาศัย  
1. ลักษณะการพักอาศัย 
2. ลักษณะของการครอบครองที่อยูอาศัย 

 3. ลักษณะของประเภทที่อยูอาศัย 
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29. ลักษณะการครอบครองที่อยูอาศัยของทานในปจจุบันเปนอยางไร 
 �   1. เปนเจาของเอง    �   2. เชาจากเอกชน  

 �   3. เชาจากอูบริการ    �   4. อยูฟรี   

 �   5. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
30. ประเภทที่อยูอาศัยของทานในปจจุบัน 

 �  1. บานเดี่ยวไม    �  2. บานเดี่ยว คสล. 

 �  3. หองแถว/บานแถวไม    �  4. หองแถว/บานแถว คสล. 

 �  7. กระทอม/เรือนไม    �  3. ทาวนเฮาน คสล.  

 �  4. ตึกแถว คสล.    �  5. อพารทเมนท/แฟลต  

 �  8. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
31. ลักษณะรูปแบบการเชาพักอาศัย กรณีทานถือครองแบบเชาอยู 

 �  1. เชาที่ดินปลูกบานเอง    �  2. เชาบานทั้งหลัง 

 �  3. เชาพักหองวาง    �  4. เชาพักอาศัยกับเจาของอู 

�  5. ไมเกี่ยวของกับคําถาม 
32. ลักษณะการอยูอาศัย 
 �  1. อยูคนเดียว     �   2. อยูกับเพ่ือน 

 �  3. อยูกับเจาของอู, เพ่ือนรวมอาชีพ  �   4. อยูกับภรรยา  

 �  5. อยูกับภรรยา และบุตร   �   6. อยูกับพอแม-พ่ีนอง-ญาติ 

 �  7. อยูกับพอแม-พ่ีนอง-ภรรยา    �   8. อื่นๆ............................  
33. ที่อยูอาศัยปจจุบัน ทานอยูมาแลวกี่ป 

 �  1. < 1 ป   �  2. 1-3 ป   �  3. 4-6 ป 

 �  4. 7-10 ป   �  5. 11-15 ป    �  6. 16-20 ป 

 �  7. > 20 ป 
34. กรณีการพักอาศัยแบบไมเปนหลักแหลง จํานวนคนที่พักอาศัย(รวมทานดวย) มีจํานวน 

 �  1. 1-3 คน   �  2. 4-7 คน   �  3. 8-11 คน 

 �  4. > 11 คน   �  5. ไมมีสวนเกี่ยวของกับคําถาม 
35. กรณีทานพักอาศัยโดยการเชาจากเอกชน ระดับราคาคาเชาหอง  

 �  1. < 500 บาท     �  2. 500-1,000 บาท 

 �  3. 1,001-2,500 บาท    �  4. 2,501-4,000 บาท 

 �  5. 4,001-5,500 บาท    �  6. > 5,500 บาท 
36. อายุอาคาร กรณีบานพักอาศัยเปนของทานเอง 

 �  1. < 5 ป   �  2. 5-8 ป       �  3. 8-10 ป 

 �  4. 10-15 ป   �  5. 15-20 ป   �  6. 20-25 ป 

 �  7. > 25 ป   �  8. ไมตอบ 
37. ลักษณะการพักอาศัยในสวนของอาคารของทานในปจจุบัน 

 �  1. พักอาศัยภายในบาน    

�  2. พักอาศัยภายในบาน+ภายนอกบริเวณบาน 
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 �  3. พักอาศัยภายในบาน+พักอาศัยไมเปนหลักแหลง   

 �  4. พักอาศัยภายในบาน+ภายนอกบานบริเวณบาน+พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 

 �  5. พักอาศัยภายนอกบริเวณบาน 

 �  6. พักอาศัยภายนอกบริเวณบาน+พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 

 �  7. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง (นอนบนสามลอถีบอยางเดียว) 
38. สถานที่พักอาศัยสําหรับสามลอถีบประเภทพักอาศัยไมเปนหลักแหลง 
 �  1. ที่บานเชากับเพ่ือนรวมอาชีพ     

�  2. ที่วัด 

�  3. สวนสาธารณะ 

 �  4. ตามขางทาง ภายในซอย 

 �  5. ปมน้ํามนั 

 �  6. อาคารราง 

 �  7. อื่นๆ 

 �  8. ไมเกี่ยวของกับคําถาม 
  

1.  แปลงที่ดิน 
 

 1.1 ลักษณะโดยทั่วไปของแปลงที่ดิน  
 1.2 ขนาดของแปลงที่ดิน (ตร.ม.)         มีขนาด....................ตร.ม. 
 1.3 ขนาดของแปลงที่ดินที่ใชประโยชนใชสอย   มีขนาด....................ตร.ม.  

1.4 ขนาดของแปลงที่ดิน/คน               มีขนาด....................ตร.ม./คน 
 
  2. ตัวอาคารที่อยูอาศัย   

 
1.1 พ้ืนที่ใชสอยอาคารรวม   มีขนาด.....................ตร.ม. 
1.2 พ้ืนที่ใชสอยอาคารรวม/คน  มีขนาด.....................ตร.ม./คน 
1.3 จํานวนหอง 
1.4 พ้ืนที่สวนนอน   มีขนาด.....................ตร.ม.   
1.5 พ้ืนที่สวนนอน/คน  มีขนาด.....................ตร.ม./คน 
1.6 จํานวนผูอยูอาศัยรวม                       มีจํานวน...................คน       เฉล่ีย.................คน  

           1.7 ลักษณะการใชพ้ืนทีใชสอยของที่อยูอาศัย 
- ขนาดของพื้นที่ใชสอยสวนตางๆ (ตร.ม.) ,พ้ืนท่ี/คน ทั้งภายในอาคาร และภายนอกอาคาร  

พ้ืนที่ใชสอยภายในอาคาร อาทิ เชน พ้ืนที่สวนอเนกประสงค, พ้ืนที่หองเอนกประสงค พ้ืนที่ภายนอกอาคาร 
และพ้ืนที่นอกแปลงที่ดิน เปนตน  
 
39. ลักษณะพื้นที่ใชสอยภายในอาคาร 
 �  1. ใชผนังกั้นแบงพ้ืนที่เปนสัดสวน          �  2. แบงการใชสอยเฉพาะโดยไมกั้นผนัง 

 �  3. ใชพ้ืนที่ประโยชนใชสอยรวมรวมกัน    �  4. ใชพ้ืนที่ประโยชนใชสอยรวม + กั้นผนัง 
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                                                                              บางสวน 
 �  5. ใชพ้ืนที่ภายนอกอาคาร            �  6. ไมมีสวนเกี่ยวของกับคําถาม 
40. ลักษณะของหองน้ํา 
 �  1. แยกสวนอาบน้ํา และสวนขับถาย   �  2. รวมสวนอาบน้ํา+สวนขับถาย 

 �  3. มีเฉพาะสวนขับถาย     �  4. สวนอาบน้ํา+สวนขับถาย+ซักผา 

 �  5. ใชหองน้ําที่อื่น  
41. ลักษณะวัสดุอาคาร 
 �  1. ไม     

�  2. คสล. 

 �  3. วัสดุอื่นๆ     
42. ระบบประปา น้ําใชสําหรับอุปโภคบริโภค ของทานมีเพียงพอหรือไม  
 �  1. ม ี

 �  2. ไมม ี

  �  1. จุดใชน้ําประปาภายในอาคาร  �  2. จุดใชน้ําประปาภายนอกอาคาร 
43. ระบบไฟฟา ภายใน/ภายนอกอาคารของทานมีปญหาหรือไม 

 �  1. ไมม ี

 �  2. มี  รายละเอียดที่มีปญหา 

  �  1. จุดจายไฟฟา/จุดติดตั้งหลอดไฟไมเพียงพอ    

  �  2. ความสวางของดวงโคม 

  �  3. ภายในอาคาร/ภายนอกอาคารไมมีไฟฟาใช 
 
สวนท่ี 4 สภาพการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับข่ีรถสามลอถีบ 
 
1. สภาพตัวบานท่ีอยูอาศัย 
 

1.1) เกณฑความถูกสุขลักษณะ ประกอบดวย 
         - การคุมแดดคุมฝนของที่พักอาศัย  

- ความแออัดของพื้นที่สวนนอน  
- การมีหองน้ําและสวมที่เพียงพอ  
- การมีจุดน้ําใชในการใชประโยชนอยางเพียงพอ  
- ความสะอาดในการอยูอาศัย  
- การมีการระบายอากาศที่เพียงพอ  

 
1.2) เกณฑความปลอดภัย ประกอบดวย 

- ความแข็งแรงของที่พักอาศัย และความปลอดภัยจากอัคคีภัย ประกอบดวย 
  - โครงสรางอาคาร  
  - วัสดุที่ใชสรางที่พักอาศัย  

- การปองกันอัคคีภัย  
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2. สภาพชุมชนที่อยูอาศัย 
 

1) ความหนาแนนของอาคารในชุมชน 
2) สภาพของอาคารในชุมชน 
3) สภาพแวดลอมของชุมชน 

 4) สาธารณูปโภคของชุมชน 
 5) ความสัมพันธของชุมชน 
 
สวนท่ี 5 ปญหาการอยูอาศัยปจจุบันของผูขับข่ีรถสามลอถีบ 
 
4.1 ปญหาของสภาพทําเลท่ีตั้งของท่ีอยูอาศัย 
 
44. สภาพทําเลที่ตั้งของที่อยูอาศัย ทานมีปญหาดานใด 
 �  1. การเขาถึงของระบบสาธารณูปโภค 

 �  2. สภาพถนน ระบบทางสัญจรบริเวณที่อยูอาศัย 

 �  3. ความสะดวกในการเดินทาง ในการเขาถึงที่อยูอาศัย 

 �  4. ไมมีปญหา  
 
4.2 ปญหาของชุมชนบริเวณที่พักอาศัย 
 
45. สภาพชุมชนบริเวณที่พักอาศัย ทานมีปญหาดานใดบาง 

 �  1. ความหนาแนนของผูอยูอาศัยของครัวเรือนและชุมชน 

 �  2. สภาพแวดลอมบริเวณชุมชนที่พักอาศัย เชน กล่ิน เสียง มลภาวะ และขยะ 

 �  3. ความทรุดโทรมของสภาพของอาคารบริเวณชุมชนที่พักอาศัย 

 �  4. ดานระบบสาธารณูปโภคของชุมชน 

 �  5. ลักษณะของความสัมพันธชุมชนละแวกบาน  
   

4.3 ปญหาของสภาพการอยูอาศัย 
 
46. ในกรณีทานมีปญหาในดานสภาพการอยูอาศัย ทานมีปญหาดานใด 

�   1. พักอาศัยไมเปนหลักแหลง 

�   2. นอนนอกอาคารบริเวณท่ีอยูอาศัย 

�   3. สภาพที่อยูอาศัยไมคุมแดดคุมฝน 

�   4. สภาพภายในคับแคบ และพ้ืนที่ใชสอยไมเพียงพอ  

�   5. ความทรุดโทรมของสภาพอาคาร และวัสดุอาคาร  

�   6. ความสกปรก หองพักไมสะอาด และความไมเปนระเบียบเรียบรอย 

�   7. การใชพ้ืนที่ไมเหมาะสมตอการใชงาน 

 �   8. ระบบระบายอากาศไมดี ความอับชื้น และกล่ิน 



 163

 �   9. หองน้ําหองสวมไมเพียงพอ 

�  10. ไมมีปญหา 
 
4.4 ปญหาท่ัวไปของผูขับข่ีสามลอถีบ  
 
66. ปญหาทั่วไปท่ีผูมีสวนเกี่ยวของพบ จากผูขับขี่สามลอถีบ 

 �  1. การทะเลาะวิวาท 

 �  2. มีปญหากับเพ่ือนรวมหองที่พักอาศัยอยูดวยกัน 

 �  3. การลักขโมย 

 �  4. ยาเสพติด 

 �  5. ติดสุราเร้ือรัง 

 �  6. การพนัน เลนหวย 

 �  7. ปญหาครอบครัว 

 �  8. ปญหาดานสภาพจิตใจ 

 �  9. มีปญหากับเจาของอูไมใหพักอาศัย 

 �  10. ไมมปีญหา 
 
สวนท่ี 6 ขอเสนอแนะในการแกปญหาท่ีอยูอาศัยปจจุบันของผูขับข่ีรถสามลอถีบ   
 ......................................................................................................................................................
....................................................................................................................................................................
....................................................................................................................................................................  
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 
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