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 The purpose of this thesis is to build the performance measurement indicators for 
monitoring and reducing the accident from transport of flammable liquid. Building of Performance 
Measurement Indicators began study journals are concern hazardous transportation and the Regulation 
of Hazardous Transportation by Road (2002). Afterwards, using Fault Tree Analysis (FTA) for analyze 
root causes of risk and accident, and brainstorming to find method for monitoring and reducing the 
accident. Then establishing the Performance Indicators, are considered and suggested the optimization, 
completeness and ease of used by professional. The Performance Indicators, aligned with the Regulation 
of Hazardous Transportation by Road (2002), consist of 3 main factors which are management, 
equipment and operation. Management indicators have 7 indicators, equipment indicators have 5 
indicators and operation indicators have 6 indicators. After that, create the evaluated procedure and test 
with hazardous transportation company. From testing, the essential for safety performance evaluation 
are knowledge and responsibility of the management, evaluator specification and the evaluated 
procedure. The efficiency evaluation enables management to recognize the degree of safety and risk and 
to improve the incomplete operation so risk and violation can be minimized and the operation complies 
with the regulation. 
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บทที่ 1 

 

บทนํา 
 

ในปจจุบันประเทศไทยมีการขยายตัวและการลงทุนทางดานอุตสาหกรรมเปนจํานวนมาก 
วัตถุดิบที่ใชในกระบวนการผลิตจึงมีความตองการมากขึ้น และวัตถุดิบที่เปนวัตถุอันตรายซึ่งเปน
หน่ึงในปจจัยการผลิตก็มีความตองการใชมากขึ้น ซ่ึงกระบวนการที่จะนําวัตถุอันตรายมาใชจะตอง
ผาน กฎเกณฑ ระเบียบ และขอบังคับตางๆที่เก่ียวของเพ่ือใหเกิดความปลอดภัยในการนําไปใช ซ่ึง
กระบวนการขนสงสารเคมีและวัตถุอันตรายก็เปนปจจัยสําคัญที่จะนําสินคาหรือวัตถุดิบใหไปถึง
ผูใช และกระบวนการผลิตน้ันๆไดอยางปลอดภัย และย่ิงทวีความสําคัญมากขึ้นๆ เน่ืองจากเปน
กระบวนการที่ตองใชความรู ความระมัดระวัง ตลอดจนการปฏิบัติที่มีความถูกตองปลอดภัย
เพราะวาอุบัติเหตุที่เกิดจากวัตถุอันตรายมีความรุนแรง และสงผลกระทบตอทั้งชีวิต ทรัพยสิน และ
ส่ิงแวดลอม ดังน้ันหนวยงานที่เก่ียวของจึงจําเปนตองมีการจัดการและมีการชี้วัดประสิทธิภาพใน
การบริหารงานและควบคุมดูแลท่ีเหมาะสม เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ซ่ึง
เปนกระบวนการที่สําคัญที่ไดรับความสนใจอยูในปจจุบัน 
 
1.1   ความเปนมา หลักการและเหตุผลในการศึกษาวิจัย 
 

1.1.1 ความเปนมาของวัตถุอันตราย อุบัตเิหตุ และกฎหมายท่ีเก่ียวของ 
 

จากการที่ประเทศไทยซึ่งเปนประเทศเกษตรกรรม ไดหันมาสนใจสนับสนุนและสงเสริม
ดานอุตสาหกรรมมากขึ้นไดมีการนําเทคโนโลยี วิธีการ สารเคมีที่เปนวัตถุอันตราย ตางๆ มาใชใน
กระบวนการทางอุตสาหกรรมโดยมิไดคํานึงถึงอันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากการนําวัตถุดิบเหลาน้ีมาใช
ประโยชนทางดานอุตสาหกรรมเหลาน้ีเลย จึงมิไดมีการควบคุมดูแลปองกันอันตรายท่ีอาจจะเกิด
อันตรายตอชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม ปรากฏวาเกิดอุบัติเหตุที่เปนอันตรายตอชีวิตและ
ทรัพยสินเปนอยางมาก รัฐบาลจึงไดออกพระราชบัญญัติวัตถุเปนพิษเปนคร้ังแรกในป พ.ศ. 2510 
เพ่ือเปนมาตรการควบคุมวัตถุอันตราย  

ตอมาในป พ.ศ. 2516 ไดพิจารณาเห็นวา พระราชบัญญัติวัตถุมีพิษฉบับแรก ยังมี
ขอบกพรองอยูมาก ยังไมมีรายละเอียดที่รัดกุมในการควบคุมการผลิต การนําเขา และการควบคุม
การพนหรือการปลอยวัตถุมีพิษโดยอากาศยาน จึงไดมีการตราพระราชบัญญัติวัตถุมีพิษ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2516 
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ตอมาในป พ.ศ. 2535 ไดพิจารณาเห็นวา กฏหมายที่ใชควบคุมวัตถุที่กอใหเกิดอันตรายที่
นํามาใชในกิจการประเภทตางๆ เปนจํานวนมาก ที่มีอยูเดิมแลวน้ันแยกกระจัดกระจายกันหลาย
ฉบับ และอยูในอํานาจหนาที่ของหลายกระทรวง ทบวง กรม ซ่ึงออกมาตางยุคตางสมัย ทําใหมี
บทบัญญัติที่แตกตางกัน และยังไมครอบคลุมเพียงพอ เพราะในปจจุบันนี้วัตถุอันตรายบางชนิดอาจ
กอใหเกิดอันตรายอยางรายแรงแกชีวิต ทรัพยสิน และส่ิงแวดลอมได จึงเห็นสมควรที่จะปรับปรุง
กฎหมายวาดวยวัตถุมีพิษ โดยขยายขอบเขตใหครอบคลุมวัตถุอันตรายตางๆ ทุกชนิด และกําหนด
หลักเกณฑและวิธีการในการควบคุมวัตถุอันตรายใหเหมาะสมยิ่งขึ้น พรอมกับจัดระบบบริหารใหมี
การประสานกันระหวางหนวยงานตางๆ ที่เก่ียวของกันกับการควบคุมดูแลวัตถุอันตราย จึงได
ยกเลิกกฎหมายเกี่ยวกับวัตถุมีพิษท่ีมีอยูเดิมและตราพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535 ขึ้นมา
ใชแทน 
 

พระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535 
กฎหมายฉบับนี้ไดกําหนดวัตถุอันตราย หมายถึงวัสดุดังตอไปน้ี 
1. วัตถุระเบิดได 
2. วัตถุไวไฟ 
3. วัตถุออกซิไดซ และวัตถุเปอรออกไซด 
4. วัตถุมีพิษ 
5. วัตถุที่ทําใหเกิดโรค 
6. วัตถุกัมมันตรังสี 
7. วัตถุกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงทางพันธุกรรม 
8. วัตถุกัดกรอน 
9. วัตถุที่กอใหเกิดการระคายเคือง 
10. วัตถุอยางอื่นไมวาจะเปนเคมีภัณฑหรือส่ิงอื่นใดที่อาจทําใหเกิดอันตรายแก บุคคล 

สัตว พืช ทรัพย หรือส่ิงแวดลอม 
 
โดยมีโครงสรางของกฎหมาย แบงออกเปน 6 สวน ไดแก สวนนิยาม คณะกรรมการวัตถุ

อันตราย การควบคุมวัตถุอันตราย หนาที่และความรับผิดทางแพง บทกําหนดโทษและบทเฉพาะ
การ โครงสรางที่สําคัญในการควบคุมวัตถุอันตราย ไดแก บทบาทของคณะกรรมการ วิธีการ
ควบคุมวัตถุอันตราย และหนาที่ความรับผิดทางแพงของผูประกอบการ 

คณะกรรมการควบคุมวัตถุอันตราย มีปลัดกระทรวงอุตสาหกรรมเปนประธาน มีสวน
ราชการที่เก่ียวของ 10 หนวยงาน และผูทรงคุณวุฒิในสาขาวิศวกรรมสาขาเคมีและกฎหมาย 7 คน
เปนกรรมการ โดยมีอธิบดีกรมโรงงานอุตสาหกรรมเปนกรรมการและเลขานุการ มีผูชวยเลขานุการ
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จากกรมโรงงานอุตสาหกรรม กรมวิชาการเกษตร สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา กรม
โยธาธิการ ระบบในการควบคุมวัตถุอันตรายนั้น ถือหลักตามความจําเปนเหมาะสม โดยแบงวัตถุ
อันตรายออกเปน 4 ชนิด ตามชื่อ คุณสมบัติ และชนิดของวัตถุอันตรายนั้นๆ 

ชนิดที่หน่ึง  วัตถุอันตรายที่การผลิต นําเขา สงออกและมีไวในครอบครอง ตองปฏิบัติตาม
กฎเกณฑความปลอดภัยที่กําหนดข้ึนจึงจะประกอบการได 

ชนิดที่สอง วัตถุอันตรายที่การประกอบการจะตองแจงพนักงานเจาหนาที่และปฏิบัติตาม
เกณฑความปลอดภัยที่กําหนดขึ้นตองนําไปขึ้นทะเบียนกอน 

ชนิดที่สาม วัตถุอันตรายที่การประกอบการตองขออนุญาตผลิต นําเขา สงออก หรือ
ครอบครองตอพนักงานเจาหนาที่ตองขึ้นทะเบียน และจะตองปฏิบัติตามเกณฑความปลอดภัยที่
กําหนดขึ้น 

ชนิดที่ส่ี วัตถุอันตรายที่หามมิใหมีการผลิต นําเขา สงออก หรือการมีไวครอบครอง 
 

การพิจารณาชนิดของวัตถุอันตราย พิจารณาโดย (ชนิดที่1, 2, 3 และ 4) 
- พิจารณาจากขอมูลดานพิษวิทยา (Toxicity) และความเปนอันตรายของสาร เชน

คุณสมบัติความเปนพิษของสาร (ไดแก พิษเร้ือรัง พิษเฉียบพลัน คา LTV คา LD50 และ
เปนสารกอมะเร็ง) และคุณสมบัติความเปนอันตรายของสาร (ไดแก ความไวไฟ และ
การระเบิด) 

- พิจารณาการควบคุมสารตามพันธกรณีของพิธีสารและอนุสัญญาตางๆ เชน การออก
ประกาศควบคุมสาร CFCs ตามพิธีสารมอนทรีออล การออกประกาศควบคุมของเสีย
เคมีวัตถุ (HAZARDOUS WASTES) ตามอนุสัญญาบาเซล และการออกประกาศ
ควบคุมอาวุธเคมี (CHEMICAL WEAPONS) ตามอนุสัญญาวาดวยการหามพัฒนา 
ผลิต สะสม และใชอาวุธเคมี และวาดวยการทําลายอาวุธเคมี เปนตน 

- พิจารณาตามความจําเปนในการนําไปใชในอุตสาหกรรม ตัวอยางเชน สารตัวหน่ึงมี
ความเปนอันตรายหรือมีพิษสูง ซ่ึงหากพิจารณาในแงของความเปนพิษแลว สมควร
ประกาศเปนวัตถุอันตรายชนิดที่ 4 แตเน่ืองจากยังไมสามารถหาสารอื่นมาทดแทนสาร
น้ีได และสารนี้ยังมีความจําเปนตองใชในกระบวนการผลิตอยู ก็อาจผอนผันใหจัดเปน
วัตถุอันตรายชนิดท่ี 3 ไปพลางกอน จนกวาจะมีสารอื่นมาทดแทนสารนี้ แตตองเพิ่ม
มาตรการความปลอดภัยในการใชสารนี้ใหมากขึ้น เปนตน 

- พิจารณาตามขอกฎหมายหรือพระราชบัญญัติอื่นๆ ที่ยังมิไดมีการควบคุม หรือยัง
ควบคุมสารบางชนิดไมทั่วถึง สามารถมาขอใชพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ.2535 
เพ่ือออกประกาศควบคุมวัตถุอันตรายได 
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เกณฑความปลอดภัยที่สวนราชการผูรับผิดชอบกําหนดขึ้นตามมาตรา 20(2) ไดแก การ
กําหนดองคประกอบคุณสมบัติของสิ่งเจือปน ลักษณะภาชนะบรรจุ วิธีตรวจและทดสอบภาชนะ
บรรจุ ฉลาก การผลิต การนําเขา การสงออก การขาย การขนสง การเก็บรักษา การกําจัด การทําลาย 
การปฏิบัติกับภาชนะบรรจุ การใหแจงขอเท็จจริง การกระทําอื่นใดที่เก่ียวกับวัตถุอันตรายเพื่อ
ควบคุม ปองกัน บรรเทา หรือระงับอันตรายที่เกิดแก บุคคล สัตว พืช ทรัพยสิน หรือส่ิงแวดลอม 
จากที่กลาวมาวัตถุอันตรายที่ถูกระบุใหตองขออนุญาตมีเฉพาะวัตถุอันตรายชนิดที่สาม สวนการข้ึน
ทะเบียนมีเฉพาะชนิดที่สองและชนิดที่สามเทาน้ัน (สุดาศิริ วศวงศ, 2543) 
 

คณะกรรมการวัตถุอันตราย ไดมีมติเห็นชอบในรางประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย 
เรื่องการขนสงวัตถุอันตรายทางบก ซ่ึงประกาศ ฯ ดังกลาวจะเปนมติกลางสําหรับรัฐมนตรี
ผูรับผิดชอบจะนําไปออกประกาศในพระราชกิจจานุเบกษา เพ่ือใหมีผลบังคับใชตามมาตรา 20(1) 
แหงพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ.2535 ตอไป 

สาระสําคัญของประกาศ ฯ เปนเรื่องการขนสงวัตถุอันตรายทางบก เปนการกําหนด
มาตรการในการควบคุมการขนสงตั้งแตจุดเร่ิมตนไปจนถึงผูรับปลายทาง โดยกําหนดหนาที่และขอ
ปฏิบัติของผูเก่ียวของในการขนสง ทั้งในสวนผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก ผูมีไวในครอบครอง ผูรับ
วัตถุอันตราย และผูขนสง ตลอดจนคุณสมบัติและหนาที่ของผูขับรถ การประกันภัยวัตถุอันตรายที่มี
การขนสงและการแจงหนวยงานผูรับผิดชอบในกรณีเกิดอุบัติเหตุระหวางการขนสง 

ในแนบทายประกาศ ฯ ประกอบไปดวย ”ขอกําหนดในการขนสงวัตถุอันตราย” และ 
“ขอกําหนดของแท็งกติดตรึง” เปนเรื่องที่กลาวถึงความมั่นคงแข็งแรงของระบบภาชนะที่ใชบรรจุ
วัตถุอันตราย ซ่ึงเปนมาตรฐานต่ําสุดที่ยอมรับไดของประเทศอุตสาหกรรมทั่วโลก ดังน้ันเมื่อ
ประเทศไดปฏิบัติตามขอกําหนดทั้งสองฉบับนี้แลว ก็นาจะกอใหเกิดความปลอดภัยในการขนสง
วัตถุอันตรายภายในประเทศในระดับหน่ึง นอกจากนี้ยังเปนการสงเสริมใหผลิตภัณฑเคมีที่ผลิตข้ึน
ในประเทศสามารถสงออกไปจําหนายนอกราชอาณาจักรได โดยไมกอใหเกิดปญหาในการขนสง
ระหวางประเทศแตอยางใด (ธีระศักด์ิ พงศพนาไกร, 2545) 
 และในปจจุบันไดประกาศในราชกิจานุเบกษา ซึ่งมีผลบังคับใชในทางปฏิบัติ ตามประกาศ
มติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เรื่องการขนสงวัตถุอันตรายทางบก โดยเปนไปตามประกาศ
กระทรวงอุตสาหกรรม ในเร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2546  
  เพ่ือใหทราบถึงความสําคัญของกฎหมายขางตนมากย่ิงขึ้น จึงไดนําตัวอยางอุบัติเหตุและ
อุบัติภัยจากการขนสงวัตถุอันตรายทางถนนของประเทศไทย ซ่ึงจะทําใหทราบถึงความจําเปนที่
จะตองมีการขนสงวัตถุอนัตรายที่ปลอดภัย ดังแสดงไวในตารางที่ 1.1  
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ตารางที ่1.1 อุบัติเหตุท่ีเกิดจากวัตถุอันตรายที่เกิดขึ้นในประเทศไทย 
 

คร้ังที่ สถานที่ ป พ.ศ. ความสูญเสีย 

1 รถบรรทุกแกปจุดฉนวนระเบิด 
พลิกคว่ําบนถนนหลวง บริเวณ ต.
ทุงมะพราว อ.ทายเหมือง  จ.พังงา  

2533 รถบรรทุกแกปจุดชนวนระเบิดพลิกคว่ํา หีบ
บรรจุชนวน ระเบิดตกบนถนนเปนจํานวน
มาก ชาวบานไปงัดหีบบรรจุ เกิดระเบิดขึ้น มี
ผูเสียชีวิตและทรัพยสินเสียหายมาก 

2 รถบรรทุกแก็ส LPG ของบริษัท
สยามแกส พลิกคว่ํา ถนนเพชรบรี
ตัดใหม กทม. 

2533 รถบรรทุกถังแกส LPG ขนาดใหญพลิกคว่ํา 
เกิดแกสรั่วไหลออกจากถัง เปนจํานวนมาก 
แลวเกิดเพลิงลุกไหมมีผูเสียชีวิตและทรัพยสิน
เสียหายมาก 

3 ถนนบางนา-ตราด กม.ที่ 20 บางพลี 
สมุทรปราการ 

2534 รถบรรทุกแทงคคอนเทนเนอรที่บรรจุกรดไน
ตริกรั่ว เกิดหมอกควันของกรดไนตริกปก
คลุมถนนเปนบริเวณกวาง (กรดไนตริกเปน
ของบริษัท ไนโตรเคมี อุตสาหกรรม) 

4 ถนนสาย 3138 (ระยอง-บานคาย) จ.
ระยอง 

2542 เกิดการรั่วไหลของกรดไฮโดรคลอริกออกจาก
ถังและรั่วไหลไปเปนระยะทาง 30 กิโลเมตร 
เกิดควันของไอกรดฟุงกระจายไปมีประชาชน
ไดรับอันตรายจากการสูดดม จํานวน 5 คน 

5 ท า งด ว นบ า ง โคล -แ จ ง วั ฒนะ 
บ ริ เ ว ณ สี่ แ ย ก ตึ ก ชั ย
กรุงเทพมหานคร 

2544 รถบรรทุกสารอะคริโลไนตริล  ประสบ
อุบัติ เหตุชนแผนกั้นทางดวน  รถพลิกคว่ํ า  
สาร อะคริโหลไนตริล รั่วจากถังบรรจุลงสูพื้น
ถนนบนทางดวน มีการฉีดนํ้าชะลางลงสูพ้ืน
ถนน และทอระบายน้ําบนถนนพระราม  6 
บริเวณส่ีแยกตึกชัยมีผูเจ็บปวยจาก ไอระเหย
ของสารที่ชะลางลงสูพื้นถนนตองอพยพผูคน
จ า ก โ ร ง เ รี ย น ส อ น ค น ต า บ อ ด  ก ร ม
ประชาสงเคราะห  

(ภิญโญ, 2544) 
 

ซ่ึงจากตารางที่ 1.1 อุบัติเหตุและอุบัติภัยในชวงเวลาจากป พ.ศ.2533- ปจจุบัน ถึงแมวาจะ
เกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัยเพียงไมก่ีคร้ัง แตก็กอใหเกิดความเสียหาย ทั้งชีวิต ทรัพยสิน และ
ส่ิงแวดลอมเปนอยางมาก ซ่ึงในประเทศไทยยังไมมีการประมาณการผลกระทบทางเศรษฐกิจที่เกิด
อุบัติเหตุและอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  ออกมาเปนตัวเลขความเสียหายที่ชัดเจน                 
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ผูทําการศึกษาวิจัยจึงไดนําเสนอ รายงานประมาณการผลกระทบทางเศรษฐกิจที่เกิดจากอุบัติเหตุใน
การขนสงวัตถุอันตรายจากตางประเทศ ที่แสดงถึงลักษณะของผลกระทบที่เกิดขึ้น และมูลคาความ
เสียหายที่ประมาณการเปนจํานวนเงิน ดังแสดงในตารางที่ 1.2  
 

ตารางที่ 1.2 ประมาณการผลกระทบทางเศรษฐกิจ แยกตามลักษณะที่เก่ียวของ 
 

ลักษณะผลกระทบ ประเภทของวตัถุ
อันตราย(Class) 

ประมาณการมลูคาความเสียหาย 
/การเกิดอุบัติเหตุ และอุบัติภยั 

1.บาดเจ็บ และตาย (Injuries 
and Deaths) 

Class 3, Class 2.1, 
Class 8 

- $2,790,000 / การมีคนตาย 
- $138,000  /การทุพพลภาพ 
- $35,700 / การบาดเจ็บหนัก ไมทุพพลภาพ 
- $17,000 / ผูบาดเจ็บ 
- $1,700 / การไมมีผูบาดเจ็บ 

2.การชะลางคืนสภาพ 
(Cleanup Costs) 

- - $24,000 / อุบัติเหตุ(Accidents)ที่มีการรั่วไหล 
- $1,300 / เหตุการณ(incidents)ที่มีการหกรั่วไหล 
- $ 260 / การหกรั่วไหลในการขนถาย(loading and 
Unloading) 

3.การอพยพ (Evacuation) - - $1,000 / หนึ่งคนที่อพยพ 
4.การสูญเสียผลิตภัณฑ 
(Product Loss) 

Class 3 
 
 

Class 2.1 
 
 

Class 8 

- $3,208 / อุบัติเหตุที่มีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $117 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $61 / การหกรั่วไหลในการขนถาย 
- $1,140 / อุบัติเหตุที่มีการรั่วไหลระหวางขนสง 
- $1,656 / เหตุการณที่มีการร่ัวไหลระหวางขนสง 
- $171 / การรั่วไหลในการขนถาย 
- $4,910 / อุบัติเหตุที่มีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $124 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $62 / การหกรั่วไหลในการขนถาย 

5.ความเสียหาย ของ
ทรัพยสินของชุมชน 
(Public Property Damage) 

Class 3 
 
 

Class 2.1 
 
 

Class 8 

- $16,041 / อุบัติเหตุท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $274 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $68 / การหกรั่วไหลในการขนถาย  
- $3,147 / อุบัติเหตุที่มีการรั่วไหลระหวางขนสง 
- $ 173 / เหตุการณท่ีมีการรั่วไหลระหวางขนสง 
- $2,315 / การรั่วไหลในการขนถาย 
- $25,541 / อุบัติเหตุท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $165 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $17 / การหกรั่วไหลในการขนถาย 
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ตารางที่ 1.2 ประมาณการผลกระทบทางเศรษฐกิจ แยกตามลักษณะที่เก่ียวของ (ตอ) 
 

ลักษณะผลกระทบ ประเภทของวตัถุ
อันตราย(Class) 

ประมาณการมลูคาความเสียหาย 
/การเกิดอุบัติเหตุ และอุบัติภยั 

6.การขนสงเสียหาย 
(Carrier Damage) 

Class 3 
 
 

Class 2.1 
 
 

Class 8 

- $33,013 / อุบัติเหตุท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $174 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $37 / การหกรั่วไหลในการขนถาย  
- $25,582 / อุบัติเหตุท่ีมีการรั่วไหลระหวางขนสง 
- $ 1,407 / เหตุการณที่มีการร่ัวไหลระหวางขนสง 
- $815 / การรั่วไหลในการขนถาย 
- $25,541 / อุบัติเหตุท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $165 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $17 / การหกรั่วไหลในการขนถาย 

7.สภาพแวดลอมที่เสียหาย 
(Environmental Damage) 

Class 3 
Class 2.1 
Class 8 

- 
 

Class 2.3 

- $1800 / การรั่วไหล 
- $ 398 / การรั่วไหล 
- $191 / การรั่วไหล 
- $ 7,584  /อุบัติเหตุที่เกิดเพลิงไหม อยางเดียว 
- $ 30,336  /อุบัติเหตุที่เกิดการระเบิด 
- $ 53,336 / การแพรกระจาย (สําหรับ chlorine gas) 

(Federal Motor Carrier Safety Administration, March 2001) 
หมายเหตุ  :  Class 3     หมายถึง ของเหลวไวไฟ  
 Class 2.1    หมายถึง กาซไวไฟ 
 Class 2.3 หมายถึง กาซพิษ 
 Class 8      หมายถึง สารกัดกรอน 
 

 ซ่ึงประมาณการผลกระทบทางเศรษฐกิจที่แสดงไวในตารางที่ 1.2 ไดแบงลักษณะ
ผลกระทบที่สําคัญๆ ออกเปน 7 ดาน คือ บาดเจ็บและตาย การชะลางคืนสภาพ การอพยพ  การ
สูญเสียผลิตภัณฑ  ความเสียหายของทรัพยสินของชุมชน การขนสงเสียหาย และสภาพแวดลอมที่
เสียหาย โดยเนื้อหาในตารางนี้จะแสดงประเภทของวัตถุอันตราย และมูลคาความเสียหายในกรณี
ตางๆ ของอุบัติเหตุและอุบัติภัยที่เกิดขึ้น เฉพาะวัตถุอันตรายที่มีการขนสงเปนจํานวนมาก 
 

ดังน้ันเมื่อนํารายงานผลกระทบทางเศรษฐกิจที่เกิดจากอุบัติเหตุในการขนสงวัตถุอันตราย 
ในตางประเทศมาเทียบกับอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในประเทศไทย อาจสามารถประเมินมูลคาความ
เสียหายตามลักษณะของการเกิดเหตุและชนิดของวัตถุอันตราย ดังที่ไดใหรายระเอียดไวขางตน ซ่ึง
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จะทําใหเกิดความชัดเจนถึงความสูญเสีย เม่ือเกิดอุบัติเหตุ และอุบัติภัยที่ในการขนสงวัตถุอันตราย 
รวมถึงทําใหเห็นความสําคัญของกฎหมายที่ประกาศใชเพ่ือใหการขนสงวัตถุอันตรายเปนไปอยาง
ปลอดภัย 

 

1.1.2.ขอสรุปเหตุผลในการทําวิจัย 
 

จากหัวขอที่ 1.1  .1  จะไดวาในประเทศไทย จําเปนตองใหความสําคัญกับความปลอดภัยใน
การขนสง  เพราะอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแตละป ทําใหเกิดความสูญเสียอยางมาก  ถึงแมจะมีการออก 
กฎหมาย  แตผลการนําไปปฏิบัติในการดําเนินการควบคุม และปองกัน อุบัติเหตุอันตรายจากการ
ดําเนินงานของภาคเอกชน  เพ่ือความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  ยังไมมีการกําหนดปจจัย
และตัวชี้วัด ที่จะใชนํามาประเมินหรือวัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตรายวาปจจุบันอยูที่ใด 
และเปาหมายควรเปนอยางไร  เพ่ือใชในการบงบอกถึงระดับความเสี่ยงที่จะกอใหเกิดอุบัติภัย หรือ
ระดับความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  ในการศึกษาวิจัยน้ีจึงสนใจที่จะทําการสรางดัชนีวัด
สมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 
 
1.2   วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

เพ่ือสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพ่ือชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย 
 
1.3 ขอบเขตของการศึกษาวิจัย 
 

การวิจัยน้ีจะคลอบคลุมเฉพาะการขนสงวัตถุอันตรายทางบก ยกเวนทางรถไฟ ”ภายใต
ประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เรื่อง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ .ศ    .2545 ”  เฉพาะการ
ขนสงดวยแท็งกติดตรึงถาวรกับตัวรถ ในขณะที่อยูบนรถและการขนถายจากตัวรถ และพิจารณา
เฉพาะวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ 
 
1.4   ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
  

1. สามารถนําดัชนีวัดสมรรถนะ ไปใชเปนแนวทางในการพัฒนา ผูประกอบการรายอื่นๆ 
เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย ในการขนสงวัตถุอันตรายทางบก ยกเวนทางรถไฟ 

2. เปนแนวทางในการขยายขอบเขตการควบคุมการขนสงวัตถุอันตราย ตั้งแตการจัดการ
ขนถายภายในของผูประกอบการวัตถุอันตรายประเภทอื่นๆ 
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1.5   ขั้นตอนการดําเนินการศึกษาวิจัย 
 

1. ศึกษา คนควาขอมูลจากสารสนเทศตางๆท้ังในและตางประเทศ บทความทางวิชาการ
และสํารวจงานวิจัยที่เก่ียวของกับการขนสงวัตถุอันตรายในปจจุบัน  

2. ศึกษา และวิเคราะหหลักเกณฑ ขอกําหนด ในเรื่องการขนสงวัตถุอันตรายทางบก ตาม
มติคณะกรรมการวัตถุอันตราย และตามมาตรฐานที่ใชในระดับสากล 

3. กําหนดปจจัยหลัก และสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลด
อุบัติภัย ในการขนสงวัตถุอันตราย 

4. ทําการประเมินชุดดัชนีโดยการสัมภาษณผูเชี่ยวชาญถึงความเหมาะสมของดัชนีที่ได
สรางขึ้น เพ่ือที่จะนําไปปรับปรุงใหไดชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะที่เหมาะสม 

5. นําไปทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง 
6. สรุปผลการวิจัยและขอเสนอแนะ 
7. จัดทํารายงานวิทยานิพนธ 
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บทที่ 2 

 
ทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

 
 ในบทนี้จะเปนการนําเสนอทฤษฎีตาง ๆ ที่มีสวนเก่ียวของในวิทยานิพนธฉบับนี้ อัน
ประกอบไปดวย หลักการขนสง หลักการจัดการเพื่อความปลอดภัย ซ่ึงประกอบไปดวยเน้ือหาและ
ทฤษฎีเก่ียวกับ การเกิดอุบัติเหตุและการหาสาเหตุ หลักการพื้นฐานและหลักการบริหารความ
ปลอดภัย รวมถึงทฤษฎีเก่ียวกับ การวิเคราะหแขนงความบกพรอง (Fault Tree Analysis; FTA) 
เทคนิค KYT ดัชนีชี้วัดสมรรถนะและการวัดผล และเทคนิคของเดลฟาย ซ่ึงทฤษฎีและหลักการ
เหลาน้ีใชในการดําเนินการวิจัยเพ่ือใหไดมาซึ่งปจจัยที่จําเปน และชวยในการวิเคราะหการสราง
ดัชนีชี้วัดในการขนสงวัตถุอันตราย นอกจากนี้ยังมี สวนตัวอยางงานวิจัยที่เก่ียวของที่ชวยในการ
ดําเนินการวิจัยน้ันไดนําเสนอไวในสวนทายของบทนี้ 
 
2.1   หลักการจัดการเพื่อความปลอดภัย  
 

  2.1.1    ความหมายของความปลอดภัย 
 

 ความปลอดภัยในอุดมคติหมายถึง “การปราศจากภัยหรืออันตราย การไมมีอุบัติเหตุ” ซ่ึงใน
สภาพการจริงก็คือ การลดความเสี่ยง และโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ หรืออุบัติภัย ใหนอยที่สุด ซ่ึง
การจัดการและการบริหารความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพจึงเปนสิ่งที่สําคัญและไดรับความสนใจ 
 ปญหาดานความปลอดภัยและการบริหารความปลอดภัย จะเปล่ียนแปลงอยางรวดเร็วมาก
ข้ึนเพราะเทคโนโลยีที่พัฒนากาวหนาเร็วมาก และปญหาเศรษฐกิจการแขงขันที่สูงยิ่งขึ้น ดังน้ัน 
สวนที่สําคัญของปญหาการบริหารความปลอดภัยก็คือ ทัศนคติหรือความเช่ือม่ันในระบบความ
ปลอดภัย ที่เก่ียวของกับ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ และการควบคุมปองกันอุบัติเหตุ ซ่ึงเปนปจจัย
สําคัญ 
 

2.1.2 ทฤษฎีการเกิดอุบัติเหต ุ
 

ในป พ.ศ.2474 ไฮนริช (Heinrich) ไดเสนอทฤษฎี โดมิโน (Domino theory) ซ่ึงกลาววา”
อุบัติเหตุท่ีทําใหคนบาดเจ็บจะเกิดจากปจจัยตอเน่ืองหลายอยาง (Sequence of Factors) ปจจัยสุดทาย
ก็คือ ส่ิงที่ทําใหบาดเจ็บ สาเหตุโดยตรงเกิดจาก การกระทําที่ไมปลอดภัย (Unsafe Act) ของ
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ผูปฏิบัติงาน และหรือเครื่องจักร หรือสภาพแวดลอมที่เปนอันตราย (Mechanical or Physical 
Hazard)”  
 ปจจัยตอเน่ืองของสาเหตุที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุในรูปของโดมิโน 5 ตัวทีต่ั้งเรียงกันไป ดังน้ี 
 - โดมิโนตัวที่ 1 คือ ภูมิหลังและสภาพแวดลอมทางสังคม 
 - โดมิโนตัวที่ 2 คือ ความบกพรองสวนบุคคล 
 - โดมิโนตัวที่ 3 คือ การกระทําที่ไมปลอดภัยหรือสภาพแวดลอมที่ไมปลอดภัย 
 - โดมิโนตัวที่ 4 คือ อุบัติเหตุ 
 - โดมิโนตัวที่ 5 คือ ความบาดเจ็บ 
 เมื่อพิจารณาแลวพบวาการจะทาํใหไมเกิดอุบัติเหตุก็คือ การหยิบโดมิโนตัวที่ 3 ออกไปจะ
เปนวิธีที่งายที่สุดและมีประสิทธิภาพท่ีสุด คือ ตัดการกระทาํที่ไมปลอดภัย หรือสภาพแวดลอมที่ไม
ปลอดภัยทิ้งไป 
 

2.1.3 ทฤษฎีหลายสาเหตุหลายปจจัย 
 

ทฤษฎีหลายสาเหตุหลายปจจัย เกิดจากทฤษฎีที่วา อุบัติเหตุเกิดจากหลายๆ ปจจัยรวมกัน
กอใหเกิดอุบัติเหตุ ดังน้ัน ในการสอบสวนอุบัติเหตุทุกครั้ง จะตองคนหา และรวบรวมสาเหตุตางๆ
ใหไดมากที่สุดเพ่ือการควบคุมปองกันอุบัติเหตุในอนาคตอยางมีประสิทธิภาพ  

เม่ือพิจารณาที่ การกระทํา หรือ สภาพแวดลอม จะพิจารณาไดเพียงอาการ ซ่ึงไมใชสาเหตุ
ของอุบัติเหตุ ดังน้ันการตีความทฤษฎีโดมิโน เพียงปจจัยเดียว จะทําใหทราบเพียงอาการเทาน้ัน เม่ือ
กําจัดหรือแกไขที่อาการใหหมดไป แตสาเหตุ (Root Cause) อาจจะยังมีอยูซึ่งอาจจะทําใหเกิด
อุบัติเหตุไดอีก 

น้ันคือ เพ่ือท่ีจะแกไขปรับปรุงอยางมีประสิทธิผล และสามารถปองกันอุบัติเหตุไดอยาง
ถาวร จึงจะตองจัดการกับสาเหตุที่แทจริงตางๆ ใหหมดไป 
 

2.1.4 หลักการพื้นฐานแหงความปลอดภัย (Basic Principles of Safety) 
 

แดน ปเตอรเสน (Dan Petersen) ผูเชี่ยวชาญดานความปลอดภัย เปนผูกําหนด
หลักการพื้นฐานแหงความปลอดภัย เอาไว 10 ประการดวยกัน ไดแก 

1. การกระทําที่ไมปลอดภัย สภาพแวดลอมที่ไมปลอดภัย และอุบัติเหตุ ลวนเปน 
อาการของความผิดพลาดในระบบบริหารทั้งส้ิน 

2. เราสามารถคาดการณลวงหนาไดวา สภาพแวดลอมหรือสภาพการณใดบาง ที่
จะกอใหเกิดการบาดเจ็บรายแรงได เราสามารถตรวจสอบพบสภาพการณ
เหลาน้ันและควบคุมปองกันได 
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3. ความปลอดภัยจะตองไดรับการบริหารจัดการเชนเดียวกับหนาที่อื่นๆ ของ
องคกรโดยที่ฝายบริหารตองตั้งเปาหมายดานความปลอดภัยที่สามารถบรรลุถึง
ได และดําเนินการดวยการวางแผน การจัดองคการและการควบคุมเพื่อให
บรรลุเปาหมายที่ตั้งไว 

4. ปจจัยสําคัญสูความสําเร็จของความปลอดภัยในสายการผลิต เกิดจากปฏิบัติการ
ตางๆ ของฝายบริหารที่มีการกําหนดหนาที่และความรับผิดชอบอยางชัดเจน
แลว 

5. หนาที่ของงานดานความปลอดภัยคือ การคนหาและระบุถึงขอบกพรองตางๆ 
ของการปฏิบัติงานท่ีอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุขึ้นได หนาที่น้ีจะดําเนินการได 2 
แนวทางคือ 1.) ดานการถามวา ทําไมถึงเกิดอุบัติเหตุ (การสืบหาใหไดสาเหตุที่
แทจริง) และ 2.) ดวยการถามวา การควบคุมที่มีประสิทธิผลที่รูลวงหนาแลว ได
ถูกนําไปใชหรือไม  

6. เราสามารถระบุถึงสาเหตุแหงพฤติกรรมที่ไมปลอดภัย และจัดแยกประเภทได 
แตละสาเหตุสามารถที่ควบคุมปองกันได 

7. โดยทั่วไปแลว พฤติกรรมที่ไมปลอดภัยจะเปนพฤติกรรมปกติของคนทั่วไป ซ่ึง
ตอบสนองตอส่ิงแวดลอม ดังน้ัน หนาที่ของฝายบริหารก็คือ การปรับเปลี่ยน
ส่ิงแวดลอมที่ทําใหคนมีพฤติกรรมที่ไมปลอดภัย 

8. ระบบยอยแหงความปลอดภัยที่สมควรแกไขปองกัน เพ่ือใหระบบความ
ปลอดภัยโดยรวมมีประสิทธิผลไดแก ระบบยอยที่เก่ียวกับ 1.) สภาพแวดลอม
ทางกายภาพ 2.) การบริหารงาน 3.) พฤติกรรม 

9. ระบบความปลอดภัยที่ไดผลจะตองสอดคลองกับวัฒนธรรมองคกรดวย 
10. การบรรลุผลดานความปลอดภัยมีหลายวิธีการ แตระบบความปลอดภัยที่มี

ประสิทธิผล จะตองเปนไปตามมาตรฐานที่ยอมรับกันดวย 
 

2.1.5 การบริหารจัดการความปลอดภัย 
 

TSM (Total Safety Management) หมายถึง การบริหารจัดการความปลอดภัยที่มี
ลักษณะดังน้ี 

1. เกิดจากความรวมมือของ “ทุกคน” ในองคกร ต้ังแตผูบริหารระดับสูง จนถึง
พนักงานระดับลางสุด 

2. เกิดจากความรวมมือกันของทุกฝายทุกแผนกในองคกร ตั้งแตฝายจัดซ้ือ ฝาย
ผลิต ฝายการตลาด ฝายวิจัยและพัฒนา ฝายบัญชี และฝายบุคคล เปนตน 
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3. เกิดจากการยอมรับของทุกคนวา”ความปลอดภัย คือหนาที่รับผิดชอบของทุก
คน” (Safety is everyone responsibility) 

4. เกิดจากจิตสํานึกแหงความปลอดภัย และตองการที่จะมี “คุณภาพชีวิตการ
ทํางาน” ที่ดีขึ้น (Better Quality of Working Life) 

5. เกิดจากการรวมเอามาตรการดานความปลอดภัยเขาไปเปนสวนหน่ึงของในทุก
ภารกิจ ทุกหนาที่รับผิดชอบทุกกิจกรรม และทุกตําแหนงงานในองคกร เพ่ือให
ความปลอดภัยผสมกลมกลืนอยูในกระบวนการผลิตหรือปฏิบัติการตางๆ เลย 

6. เกิดจากจิตสํานึกแหงตนทุนที่ถูกตองในการนําความปลอดภัยเขาไปอยูใน
ระบบการผลิตและระบบการทํางานทุกอยางขององคกร 

 

อุบัติเหตุและระบบการบริหาร สาเหตุที่แทจริงที่กอใหเกิดอุบัติเหตุและการ
บาดเจ็บ (Accident Root Causes) ขององคกร ซ่ึงเกี่ยวของกับ 

- นโยบายดานบริหารความปลอดภัย 
- วิธีคิดวิธีปฏิบัติงาน 
- การควบคุมดูแล 
- ประสิทธิภาพและประสิทธิผล 
- การฝกอบรม เปนตน 

ตัวอยางเชน การขาดวิธีการตรวจสอบที่มีประสิทธิภาพ การไมมีนโยบายความปลอดภัย 
การไมกําหนดผูรับผิดชอบอยางชัดเจน การขาดการควบคุมดูแลอยางจริงจังจากหัวหนา การขาด
การฝกอบรม เปนตน 

จากตัวอยางขางตน ความปลอดภัยจึงเปนสิ่งที่ไมสามารถแยกออกจากระบบบริหารของ
องคกรได ดังน้ันสาเหตุที่แทจริงที่เปนสาเหตุพ้ืนฐานของการเกิดอุบัติเหตุ จะเปนสาเหตุที่แทจริงที่
เปนพ้ืนฐานของปญหาทางการบริหาร การจัดการ และการปฏิบัติงานในองคกรหน่ึงๆ (วิฑูรย  สิมะ
โชคดี. องคกรแหงความปลอดภัย, 2540 และ Safety Process, 2542) 
 
2.2   การวิเคราะหแขนงความบกพรอง (Fault Tree Analysis; FTA)  
  

 2.2.1   ความเปนมา และนิยามของ FTA 
 

 FTA ถูกคิดคนข้ึนโดย W.A. Watson แหง Bell Telephone Laboratories ในป 1962 ถูกใช
มากในงานความปลอดภัยในอุตสาหกรรมดานอวกาศ  และอุตสาหกรรมดานเคมี  เพราะ
อุตสาหกรรมดังกลาวตองการความมั่นใจสูงมากที่วาจะไมเกิดอุบัติเหตุขึ้นในระหวางการทํางาน
 ซ่ึงการใช Fault Tree Analysis หรือ การวิเคราะหแขนงความบกพรอง ในปจจุบันไดนําเขา
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ไปใชในอุตสาหกรรมทั่วไป ในเร่ืองความปลอดภัย โดยเปนการวิเคราะหถึงอุบัติเหตุหรืออุบัติภัย 
วาเปนผลมาจากสาเหตุ หรือเหตุการณที่ไมคาดคิดใดไดบาง โดยที่สาเหตุหรือเหตุการณน้ันๆจะถูก
วิเคราะหในลักษณะสืบสาวเหตุผลความบกพรองตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับงาน วิธีการทํางาน และ
กระบวนการผลิต อยางเปนระบบ แสดงใหเห็นถึงความเกี่ยวโยงท่ีจะนําไปสูเหตุการณที่ไมตองการ
ใหเกิดข้ึน เพ่ือจะไดนําขอมูลที่ไดมาหามาตรฐานในการควบคุมและปองกันตอไป โดยผูวิเคราะห
จะตองมีความรู ความเขาใจในเทคนิคและสัญลักษณตาง ๆ รวมทั้งข้ันตอนในการวิเคราะหเปน
อยางดีจึงจะทําใหสามารถวิเคราะหไดอยางถูกตอง  
 

 2.2.2   สัญลักษณ และความหมายที่ใชในการวิเคราะห FTA 
 

 FTA เปนการวิเคราะหเหตุการณดวยแผนผัง ซ่ึงจะใชสัญลักษณรูปภาพตาง ๆ แทนเหตุการณ
และความเชื่อมโยงของแตละเหตุการณเขาดวยกัน สัญลักษณที่ใชแบงไดเปน 2 ประเภทใหญ ๆ คือ 
สัญลักษณที่ใชกับเหตุการณ (Event Symbol) และสัญลักษณที่ใชแสดงความเปนเหตุเปนผลกัน 
(Logic Gate) รูปรางและความหมายของสัญลักษณตาง ๆ ท้ัง 2 ประเภท แสดงไดดังตารางที่ 2.1 
(สราวุธ สุธรรมมาสา, 2527 และ จิตรา รูกิจการพานิช, 2547) 
ตารางที่   2.1   สัญลักษณที่ใชในการวิเคราะห Fault Tree Analysis 
 

ประเภท สัญลักษณ ช่ือ ความหมาย 
 

Fault Event 
เหตุการณยอยที่สงผลใหเกิดเหตุการณตอเน่ือง
จนเกิดอุบัติภัย 

 
Basic Fault 

Event 

เหตุการณยอยที่เกิดขึ้นไดตามปกติ ซ่ึงทราบ
สาเหตุชัดเจนโดยไมมีความจําเปนตองมีการ
วิเคราะหหาสาเหตุตอไป ถือเปนสาเหตุแรกของ
การเกิดอุบัติภัย 

 
Undeveloped 

Event 

เหตุการณยอยที่ไมตองทําการวิเคราะหตอไป 
เน่ืองจากไมมีขอมูลเพียงพอในขณะนั้น ที่จะทํา
การวิเคราะหตอไปได หรือเหตุการณน้ันไมมี
ความสําคัญพอที่จะวิเคราะหตอไป  

 
External Event 

เหตุการณภายนอกหรือปจจัยภายนอกที่เปน
สาเหตุใหเกิดเหตุการณตาง ๆ  

Ev
ent

 Sy
mb

ol 

 
Tree Transfer 

ใชเพ่ือหลีกเลี่ยงการตองทําการวิเคราะหซํ้า ใน
เม่ือเหตุการณน้ันๆไดทําการวิเคราะหไวในสวน
อื่นแลว 
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ตารางที่   2.1   สัญลักษณที่ใชในการวิเคราะห Fault Tree Analysis (ตอ) 
 

ประเภท สัญลักษณ ชื่อ ความหมาย 
 

Or Gate 
แสดงความสัมพันธวาเหตุการณหนึ่งจะเกิดขึ้นได
จะตองมีสาเหตุมาจากสาเหตุใดสาเหตุหนึ่งของ
เหตุการณยอย หรือมากกวานั้น 

 
And Gate 

แสดงความสัมพันธวาเหตุการณหนึ่งจะเกิดขึ้นได 
จะตองมีสาเหตุมาจากเหตุการณยอยทุก ๆ 
เหตุการณเกิดขึ้นพรอมกัน 

Lo
gic

 Ga
te 

 

Inhibit Gate 

แสดงกรณีที่เหตุการณใด ๆ จะเกิดขึ้นไดก็ตอเม่ือ
มีเงื่อนไข (Condition) หรือขอจํากัด (Restriction) 
หรือองคประกอบอื่น ๆ ซึ่งจะเสริมใหเกิด
เหตุการณนั้น ๆ เชน อุณหภูมิ  
ความดัน 

 
 2.2.3   ขั้นตอนการวิเคราะห FTA 
 

 การวิเคราะห FTA นั้นจะเริ่มจากการเขียนแผนผังลําดับการเกิดเหตุการณจนครบ เพื่อใชในการ
วิเคราะหตนเหตุของปญหา ซึ่งขั้นตอนการเขียนแผนผัง FTA นั้นมีดังตอไปนี้ 

1. กําหนดเลือกเหตุการณที่เปนอุบัติเหตุ ความบกพรอง (Top Event ) ที่จะทําให
เกิดความเสียหายตอทรัพยสิน,ทําใหเกิดการบาดเจ็บและเสียชีวิตตอผูปฏิบัติงาน 
หรือทําใหระบบการทํางานเสียหาย 

2. ประมวลหาสาเหตุ จาก Top event ที่เลือกมานั้น จะเกิดขึ้นมาจากสาเหตุ
อะไรบาง โดยใชความรูทางวิชาการและประสบการณเปนเกณฑในการพิจารณา 
การพิจารณาจะทําในลักษณะการสืบสาวเหตุผล (Deductive) และเนื่องจากการ
ทํา FTA จะคลายกับการหาสาเหตุและผล (Cause and Effect) โดยที่เหตุการณที่
อยูบนจะเปนผล เหตุการณที่อยูลางจะเปนเหตุ ดังนั้นเพื่อมิใหการวิเคราะหหรือ
การแปรความหมายเปลี่ยนแปลงหรือคลาดเคลื่อนไป จึงควรเขียนประโยคตางๆ 
ในFault Tree ใหมีความหมายชัดเจนและรัดกุม 

3. พิจารณาหาความสัมพันธในเชิงตรรกะโดยทําการพิจารณาความสัมพันธของ
เหตุการณตางๆ ที่ไดมาจากขอ 2 วาแตละเหตุการณนั้นมีความสัมพันธตอกัน
อยางไรในแตละสาย ความสัมพันธอาจจะเปนรูปของ AND gate, OR gate, หรือ 
Inhibit gate. อยางใดอยางหนึ่ง ทั้งนี้ จะตองพิจารณาในเชิงตรรกะเทานั้น จึงจะ
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ไดโครงสรางที่ถูกตองและไดประโยชนสูงสุดเม่ือนําไปใชงาน (การพิจารณาเชิง
ตรรกะนี้ มีความสําคัญมากสําหรับการทํา FTA ในเชิงปริมาณ)  

4. ระดับสุดทายหรือระดับใตสุดของแตละสายของโครงสราง Fault Tree จะตอง
เปนสาเหตุหรือเหตุการณพื้นฐาน (Basic Fault event), เหตุการณที่วิเคราะหตอ
ไมได (Undeveloped Event) หรือเหตุการณจากภายนอก(External Event) เชน 
ปรากฏการณธรรมชาติ ที่ใชสัญลักษณรูปวงกลม รูปเพชร หรือรูปหาเหลี่ยม
เทานั้น 

 
 2.2.4   ประโยชนของการวิเคราะห FTA 
 

1. ใชชี้ใหเห็นถึงสวนของระบบที่มีอันตรายแอบแฝงอยูที่จะสงผลใหเกิด
อุบัติเหตุขึ้นมาได 

2. ใชในการวางแผนการปองกันอุบัติเหตุ จากการวิเคราะหทําใหทราบวาในแตละ
เหตุการณที่เกิดขึ้นมานั้นจะเกิดขึ้นมาไดอยางไรซึ่งจะสงผลใหสามารถวาง
แผนการปองกันไดอยางถูกจุด โดยเฉพาะอยางยิ่งถาทําการวิเคราะหอยางดีแลว
จะทราบไดวาลําดับของเหตุการณในตอนใดที่จะเปนเหตุการณสําคัญ (Critical 
event) ที่จะกอใหเกิดเหตุการณที่ไมพึงปรารถนาไดมากกวาเหตุการณอื่น 

3. ทําใหสามารถใชโครงสรางเปนแนวอางอิง ในการประเมินความปลอดภัยเมื่อ
ตองการปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงขบวนการตางๆ 

4. การวิเคราะหจะแสดงความสัมพันธของเหตุการณตาง ๆ ดวยรูปภาพ ทําให
เห็นภาพไดอยางชัดเจน และเขาใจงาย 
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รูปที่   2.1   ตัวอยาง Fault Tree Diagram ของเหตุการณหมอไอน้ําระเบดิ 

มีการกําเนิดของไอน้ํา
มากเกินไป 

แตรสง
สัญญาณเสียง
บกพรอง 

ระดับเตือนภัยของหมอ
ไอน้ําถึงจุดที่ตั้งไว 

อุณหภูมิในหมอ
ไอน้ําสูงเกินไป 

หมอไอน้ําแตกราวจนเกิดระเบิด
เนื่องจากมีความเคนมากเกินไป 

ไมมีสัญญาณการ
ควบคุมถูกสงไปยัง
สญัญาณบอกเหตุ 

การระบายไอน้ํามีไม
พอเพียง และไมทันการ 

ความดันใน
หมอไอน้ําสูง

เกินไป 

ไมมีการแกไข
แตอยางใด 

มาตรวัด
ความดัน
บกพรอง 

ผูควบคุมไม
อยูในที่นั้น 

ลิ้นนิรภัย
บกพรอง ทอไอน้ํา

อุดตัน 

(ตองทําการวิเคราะหตอ) 



 

 

18

2.3   เทคนิค เค วาย ที (KYT)  
 

 2.3.1   ความหมาย และหลักการ KYT 
 

 KYT หมายถึง เทคนิคท่ีเปนการคนหาหรือคาดการณอันตรายลวงหนาที่จะเกิดขึ้น และนํามา
เตือนสติกอนปฏิบัติงานเพ่ือขจัดความผิดพลาดที่เกิดจากคน ที่มักไมรู ไมระวัง ลัดขั้นตอน 
คาดการณผิด รีบเรงขาดสติ ขาดสมาธิ ขาดความกระตือรือรน โดยที่ 
 K ยอมาจาก KIKEN (คิเคน) แปลวา อันตราย 
 Y ยอมาจาก YOCHI (โยชิ) แปลวา การคาดการณลวงหนา 
 T ยอมาจาก TRAINING (เทรนนิ่ง) แปลวา การฝกอบรม 
  

 หลักการ KYT คือการดูสภาพการทํางาน แลวชวยกันคิดวามีอันตรายอะไรอยูในนั้น พรอม
ท้ังหาสาเหตุ ดวยการระดมสมอง จากน้ันทําการแกปญหาของคนโดยใชวิธีการ ปากยํ้าเตือนสติ มือ
ช้ี เปนการใชอวัยวะทั้ง 5 ไดแก ตาดู หูฟง ปากเปลงเสียง มือชี้ แขนเคลื่อนไหว เพ่ือใหเกิดสติ มี
สมาธิและเกิดการกระตือรือรน (จิตรา รูกิจการพานิช, 2547) 
 

 2.3.2   ประโยชนของ KYT 
 

1. รูจักอันตราย  
2. มีความระมัดระวังมากขึ้น 
3. คาดการณอันตรายลวงหนา 
4. เตือนสติกอนการปฏิบัติ 
  

2.4   ดัชนีชี้วดัสมรรถนะและการวัดผล 
 
ธาราริน  อรามเจริญ(2543) ไดรวบรวมและอธิบายความหมายของดัชนีชี้วัด

สมรรถนะและการวัดผลเอาไว ดังน้ี 
 

2.4.1  ดัชนีช้ีวัด (Performance Indicator) 
 

ดัชนีชี้วัด หรือตัวช้ีวัดหมายถึง สารสนเทศที่ไดจากการนําขอมูล หรือขอเท็จจริง
มาสัมพันธกันใหเกิดคุณคาเพื่อใชบงบอกสภาวะหรือสภาพการณของสิ่งที่เราสนใจ โดย
การวัด หรือเปรียบเทียบความแตกตางที่มีอยูซ่ึงสารสนเทศดังกลาวอาจอยูในรูปของ 
ขอความ ตัวประกอบ ตัวแปร หรือคาที่สังเกตไดเปนตัวเลขขึ้นกับชนิดของตัวช้ีวัดน้ันๆ 
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คุณสมบัติของตัวชี้วัดที่ดีจะตองมีลักษณะดังน้ี  
1. Validity หมายถึงตัวช้ีวัดตองมีเหตุมีผลที่จะสามารถนํามาใชในการวัดได 
2. Accuracy and precision หมายถึง ตองเปนตัวชี้วัดที่ใหคาวัดที่ถูกตองและแมนยํา 
3. Completeness or Collective exhaustiveness หมายถึง ตองเปนตัวช้ีวัดที่มีความ

สมบูรณพรอม สามารถชี้บงถึงพฤติกรรมทั้งหมดของสิ่งที่ตองการวัดได 
4. Uniqueness or mutual exclusiveness หมายถึง ตองเปนตัวชี้วัดที่ไมซํ้าซอน และ

ไมมากเกินความจําเปน 
5. Neutrality หมายถึง ความเปนกลางของตัวช้ีวัด ตัวช้ีวัดที่ดีตองปราศจากความ

ลําเอียง (Bias) 
6. Sensitivity หมายถึง ความไวตอความแตกตางของตัวช้ีวัด ตัวช้ีวัดที่ดีตองมี

ความสามารถในการวัดความแตกตางระหวางหนวยวิเคราะหไดอยางถูกตอง โดย
การจัดทํามาตรวัดใหเห็นถึงระดับความมากนอยของสิ่งที่ตองการวัดใหชัดเจน 

7. Reliability หมายถึง ตองเปนตัวช้ีวัดที่มีความเชื่อถือได 
8. Comprehensibility หมายถึง ตองเปนตัวช้ีวัดที่มีความงายในการวัด และตอง

สามารถอธิบายและสื่อความเขาใจไดงาย 
9. Quantify ability หมายถึง ตองเปนตัวชี้วัดที่สามารถวัดผลออกมาไดในเชิงปริมาณ 
10. Controllability หมายถึง ตองเปนตัวชี้วัดที่สามารถทําการควบคุมและจัดการได 
11. Technical Adequacy and Construct Validity หมายถึง ความเหมาะสมทางเทคนิค

และความถูกตองในการสรางตัวช้ีวัด ตัวช้ีวัดที่ดีควรมีความนาเช่ือถือทางสถิติ น่ัน
คือควรมาจากขอมูลที่ผานการวิเคราะหทางสถิติที่แกรงพอ 

12. Appropriate Standard for Comparison หมายถึง ความมีมาตรฐานที่เหมาะสมใน
การเปรียบเทียบ ตัวชี้วัดที่ดีควรมีการกําหนดขอบเขตความสําเร็จที่ชัดเจน ให
สอดคลองกับชวงระยะเวลาที่เปลี่ยนไป 

13. Time Series หมายถึง ความสามารถในการแสดงขอมูลชวงเวลา ตัวชี้วัดที่ดีจะตอง
สามารถแสดงความเปนไปในรูปชวงเวลาที่ชวยใหสามารถเปรียบเทียบผล
ยอนหลังได 

 

ประโยชนของตัวชี้วัด 
1. ตัวชี้วัดถูกใชเปนเคร่ืองมือในการวัดความสําเร็จ และการบรรลุถึงเปาหมายที่วาง

ไว 
2. ตัวช้ีวัดใชเปนเครื่องมือในการตรวจสอบ คุณภาพ  ประสิทธิภาพในการดําเนินงาน

ภายในองคกรตางๆ  
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3. ตัวชี้วัดถูกนํามาใชในการคนหาปญหา และการแกไขปญหา รวมทั้งใชเปน
แนวทางในการจัดสรรทรัพยากรที่เหมาะสม 

4. ตัวชี้วัดใชเปนขอมูลสนับสนุนการวางแผน ทั้งดานการผลิต การดําเนินการ 
รวมทั้งดานงบประมาณ 

5. ตัวช้ีวัดสะทอนภาพใหเห็นภาพของการเปลี่ยนแปลงที่มีผลกระทบจากภายนอก 
 

  2.4.2 การวัดผล (Measurement) 
  

การวัดผล (Measurement) คือ การประเมิน และการวิเคราะหผลของสิ่งที่กําลัง
สนใจ ซ่ึงการมีตัวชี้วัดหรือตัววัดผล (Indicator) ที่ดี มีขั้นตอนวิธีการ ที่เปนระบบ จะทําให
การวัดผลมีประสิทธิภาพและใกลเคียงกับความจริงมากที่สุด  
 

ดังน้ันการวัดสมรรถนะจะตองรวบรวมตัวชี้วัดสมรรถนะ(Performance Indicator) 
ตางๆ  เขา เปนหมวดหมู  เ พ่ือใหสามารถครอบคลุมแงมุมตางๆของเปาหมายและ
วัตถุประสงคขององคกร ซึ่งจะตองพิจารณาถึงส่ิงตางๆดังน้ี 

1. ตองมีวัตถุประสงคที่ชัดเจน โดยมุงประเด็นไปท่ีองคกรทั้งหมด 
2. ตองมีการเชื่อมโยงสวนตางๆ ขององคกรใหเขากับวัตถุประสงค 
3. ตองมุงประเด็นไปที่ปจจัยที่ทําใหเกิดความประสบผลสําเร็จ (Critical success 

factor) ของแตละกระบวนการ โดยตองตระหนักวาสิ่งเหลาน้ีเปนปจจัยที่สําคัญ 
4. สามารถระบุแนวทางในการแกปญหาที่เปนไปได 
 

2.5   เทคนิคของเดลฟาย (Delphi Technique)  
 

 เทคนิคของเดลฟาย (Delphi Technique) เปนเทคนิคที่ไดรับความนิยมและเปนท่ียอมรับกัน
มากในวงการวิจัย เน่ืองจากเปนวิธีที่มีระบบใชความคิดเห็นของกลุมผูเช่ียวชาญในประเด็นใด
ประเด็นหน่ึงที่ตองการรู และเปนเทคนิคการสื่อสารระหวางกลุมผูเชี่ยวชาญเพื่อใหไดมาซึ่งฉันทา
มติหรือความคิดเห็นที่สอดคลองเปนอันหน่ึงอันเดียวกัน (Consensus) โดยไมมีการเผชิญหนากัน
โดยตรงเชนการระดมสมอง (Brain Storming) หรือการประชุมกลุมแบบอื่นๆ ทําใหผูเชี่ยวชาญแต
ละคนสามารถแสดงความคิดเห็นของตนไดอยางเต็มท่ี เปนอิสระและไมตกอยูภายใตอิทธิพลของ
เสียงสวนใหญหรือความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญคนใด (ธาราริน อรามเจริญ, 2543) 
 
 
 



 

 

21

2.5.1 ปญหาที่ควรใชเทคนิคของเดลฟาย 
 

          ปญหาที่ควรวิจัยดวยเทคนิคของเดลฟาย ไดแก 
1. ปญหาที่ตองการความคิดเห็นหลายๆ ดาน จากประสบการณหรือความรู

ความสามารถของผูเชี่ยวชาญ 
2. ปญหาที่ผูวิจัยไมตองการใหความคิดเห็นของผูอื่นมามีผลกระทบหรือมี

อิทธิพลตอการพิจารณาของผูเชี่ยวชาญ 
3. ปญหาที่จัดให มีการพบปะเพื่อนัดประชุมกลุมทําไดไมสะดวก  อาจ

เน่ืองมาจากสภาพภูมิศาสตรหรือเสียคาใชจายและเสียเวลา 
 

2.5.2 ขอดีของเทคนิคของเดลฟาย 
 

   ขอดีของเทคนิคของเดลฟาย ไดแก 
1. สามารถหาความสอดคลองของความคิดเห็น จากกลุมผูเชี่ยวชาญจํานวนมาก

ได โดยไมจําเปนตองจัดใหมีการประชุมกลุม ทําใหผูเชี่ยวชาญแตละคน
แสดงความคิดเห็นของตนไดอยางเต็มที่ เปนอิสระ และไมตกอยูในอํานาจ
ทางความคิดหรืออํานาจของเสียงสวนใหญ  

2. ขอมูลที่ได เปนคําตอบท่ีนา เชื่อถือ  เพราะเปนความคิดเห็นของกลุม
ผูเช่ียวชาญในสาขานั้นๆ อยางแทจริง และเปนขอมูลที่ผานการกลั่นกรองมา
อยางรอบครอบแลว  

3. ผูทําการวิจัยสามารถทราบลําดับความสําคัญของขอมูลและเหตุผลในการ
ตอบรวมทั้งความสอดคลองในเรื่องความคิดเห็นไดเปนอยางดี  

 

  2.5.3  ขอจํากัดของเทคนิคของเดลฟาย 
 

      ขอจํากัดของเทคนิคของเดลฟาย ที่ผูนําไปใชควรระมัดระวัง ไดแก 
1. การกําหนดกรอบใหผูเชี่ยวชาญ เปนการจํากัดกรอบความคิดของผูเชี่ยวชาญ 

ทําใหแนวความคิดท่ีถูกจํากัดอยูในกรอบเฉพาะที่ผูวิจัยกําหนดขึ้นเทาน้ัน 
2. การคัดเลือกและการพิจารณาเลือกผูเช่ียวชาญ ถาไมเหมาะสมจะทําใหได

ผูเช่ียวชาญที่ไมมีความรูหรือไมเชี่ยวชาญในเรื่องที่ตองการความคิดเห็นอยาง
แทจริง ทําใหขอมูลขาดความนาเชื่อถือได 

3. ผูวิจัยขาดความรอบคอบหรือมีความลําเอียงในการพิจารณาวิเคราะหคําตอบ 
การสูญหายระหวางทางของการสงแบบสอบถามหรือไมไดรับแบบสอบถาม
คืน 



 

 

22

 

2.6   งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 
 

 จากการศึกษาบทความและงานวิจัยตาง ๆ ที่เก่ียวของกับวัตถุอันตราย และการขนสงวัตถุ
อันตราย พบวา เปนเรื่องที่ไดรับความสนใจเปนอยางยิ่งในปจจุบัน โดยเฉพาะในตางประเทศน้ัน 
ไดมีการตื่นตัวในเร่ืองความปลอดภัยในการดําเนินงานเกี่ยวกับการขนสง และขนถายวัตถุอันตราย 
รวมถึงการจัดทําระบบบริหารความเสี่ยงในการขนสงวัตถุอันตรายอยางตอเน่ืองมาจนถึงปจจุบัน 
ดังเชน U.S. Department of Transportation Research and Special Programs Administration 
(April24, 2000) ไดนําเสนอระบบการประเมินความเสี่ยงในการขนสงวัตถุอันตรายของหนวยงาน
ตางๆ ในระดับนานาชาติ เพ่ือทํามาเปรียบเทียบ ใหเห็นปจจัยที่ระบบการประเมินความเสี่ยง
คํานึงถึง ในแตละหนวยงานที่เก่ียวของกับการขนสงวัตถุอันตราย ซ่ึงสามารถแสดงปจจัยโดยรวมที่
หนวยงานระดับนานาชาติคํานึงถึงไดดังน้ีคือ 

1. ความมุงม่ันของผูบริหาร (Management Commitment) 
2. การมีสวนรวมของพนักงาน (Employee Participation) 
3. การสื่อสาร และความเขาใจเกี่ยวกับความเสี่ยง (Risk Communication) 
4. สารสนเทศความปลอดภัย และความเปนอันตราย (Safety/Hazard Information) 
5. การวิเคราะหความอันตราย (Hazard Analysis) 
6. การบรรเทาความเปนอันตราย (Hazard Mitigation) 
7. การสอบทวนความถูกตองการดําเนินงาน (Verification) 
8. ระบบเอกสารและการเก็บบันทึก (Documentation/Records) 
9. การฝกอบรม (Training) 
10. การบํารุงรักษา (Maintenance) 
11. มาตรฐานของการดําเนินการ (Standard Operating Procedures) 
12. ภาชนะบรรจุ (Container/Packaging) 
13. การจัดการเมื่อมีการเปลี่ยนแปลง (Management of Change) 
14. การสืบสวนเหตุการณ (Incident Investigation) 
15. การทบทวนแผนการจัดการความเสี่ยง (Verification of Risk Management Program) 
16. แผนสําหรับผูรับจางชวง (Program for Contractors) 
17. กระบวนการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน (Emergency Response Operations) 
18. เอกสารการจัดการความเสี่ยง ของแผน หรือนโยบาย (Documentation of Risk 

Management Plan or Policies) 
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 นอกจากนี้ U.S. Department of Transportation Research and Special Programs 
Administration (November1, 2000) ไดยกตัวอยางปจจัยพ้ืนฐานที่ชวยสนับสนุนการจัดการความ
เส่ียงในการขนสงวัตถุอันตราย (Baseline Programs to Support Risk Management for Hazardous 
Materials Transportation) โดยมีการแบงปจจัย เปน 12 ปจจัย คือ 

1. ความมุงมั่นของผูบริหารที่จะจัดการความเสี่ยง เพ่ือความปลอดภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย (Management Commitment to Risk Management) 

2. การมีสวนรวมของพนักงานเพื่อความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (Employee 
Participation) 

3. ขอมูลที่จํา เปนและความเขาใจเรื่องความเปนอันตรายของวัตถุอันตรายและ
กระบวนการในการขนสงวัตถุอันตราย ของผูเก่ียวของ (Hazard and Process 
Communication/Information.) 

4. การฝกอบรม (Training) ในเร่ือง กฎหมาย, คุณสมบัติของวัตถุอันตราย, MSDS, 
กระบวนการขนถาย เคร่ืองมือและอุปกรณ การบงช้ีสถานะสถานที่ขนถาย PPE และ
กระบวนการในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน 

5. การบงชี้คุณสมบัติ การจําแนก และการวิเคราะหความอันตราย (Hazard identification, 
classification, and Analysis) 

6. การบํารุงรักษา และการตรวจสอบ (Maintenance/Inspection) 
7. มาตรฐานของการดําเนินการ (Standard Operating Procedures) 
8. การจัดการเมื่อมีการเปลี่ยนแปลง (Management of Change) 
9. ความรวมมือของผูรับจางชวง (Contractor/Other Players Coordination) 
10. การสืบสวนเหตุการณ (Incident Investigation) 
11. การเตรียมการและตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน (Emergency Preparedness and Response) 
12. ระบบเอกสาร,การทบทวน และการตอบกลับ (Documentation, Compliance Reviews, 

and Feedback) 
 

 จากงานวิจัยท้ังสองเรื่อง จะเห็นไดวาปจจัยที่คํานึงถึงในระบบบริหารความเสี่ยงในการ
ขนสงวัตถุอันตรายในแตละองคกรในระดับนานาชาติ จะมีเน้ือหาเพ่ือความปลอดภัยในการขนสงที่ 
เปนไปในทิศทางเดียวกันทั้งส้ิน  
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  สวนความปลอดภัยจากการขนสงวัตถุอันตราย (สมชาย  พรชัยวิวัฒน, 2540) ในบทความ 
เร่ือง ความปลอดภัยจากสารเคมี ถึง มาตรฐานความปลอดภัยในการขนสงของ DOT  (Department 
of transportation) สหรัฐอเมริกา กําหนดแนวทางการดําเนินงานเพื่อความปลอดภัยไว 5 ข้ันตอน 
คือ 
 

1. การกําหนดปายบอกรหัสและสัญลักษณของสาร (Placard)  
2. จัดทําแผนการปฏิบัติ(Action Plan) เพ่ือใหครอบคลุมรายละเอียดเก่ียวกับ เอกสาร

การขนสง ข้ันตอนปฏิบัติงานขึ้น-ลงสินคา ขั้นตอนการปฏิบัติกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
กฎและขอบังคับ การบริหารจัดการ 

3. กําหนดมาตรฐาน และกฎหมายตางๆ มาตรฐานความปลอดภัยจากภาชนะบรรจุ 
ตัวรถหรือหัวลาก ระยะเวลาและเสนทางขนสง ขั้นตอนการปฏิบัติกรณีฉุกเฉิน 
การฝกอบรมผูขับขี่ เปนตน ขณะเดียวกัน ผูดําเนินการดานการขนสงจะตองมี
ขอมูลและทําความเขาใจเกี่ยวกับมาตรการและกฎหมายที่เก่ียวของ แลวยึดถือ
ปฏิบัติอยางเครงครัด 

4. จัดการฝกอบรมที่เหมาะสมแกผูเก่ียวของ DOT (49 CFR Part 172, Subpart H) 
กําหนดการฝกอบรมเปน 3 ประเภท ไดแก  

4.1 การฝกอบรมเพ่ือใหมีความตระหนักและเขาใจ มาตรการการขับข่ีและ
การขนสงโดยทั่วไป สัญลักษณตางๆ ที่เก่ียวของ กิจกรรมขนสง ขอควร
ปฏิบัติ ท้ังการขับขี่และการขึ้นลงสินคา  

4.2 การ ฝกอบรมดานความปลอดภัย โดยครอบคลุมขอปฏิบัติ เมื่อเกิดเหตุ
กรณีฉุกเฉิน และวิธีการหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ  

4.3 การฝกอบรมเฉพาะตามบทบาทหนาที่ที่เก่ียวของกับการขนสงวัตถุ
อันตราย 

5. มีความมั่นใจในการดําเนินงาน คือมี มาตรการควบคุมผูที่ เ ก่ียวของในการ
ดําเนินการ มีศูนยขอมูล ขาวสาร และทีมงานตองมีจํานวนที่เหมาะสม มีมาตรฐาน
ในการดําเนินการงาน ทั้งการขับขี่ การขึ้น-ลงวัตถุอันตราย มีการตรวจสอบและ
ติดตามการดําเนินงาน และ มีทัศนคติที่ดีและถูกตองในการดําเนินงาน 

  

 นอกจากนี้ไดมีการสํารวจบทความเกี่ยวกับสิ่งที่ตองคํานึงถึงในการจัดการขนสงวัตถุ
อันตราย เชน 
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 Logistics Thailand (34-41: July, 2004) ไดกลาวถึงส่ิงที่สําคัญในการจดัการการขนสงวัตถุ
อันตรายซึ่งสามารถแบงไดดังน้ี 

1. เร่ืองของคน ซ่ึงเปนปจจัยสําคัญจึงจาํเปนตองมีทัศนคติที่เหมือนกันโดยเฉพาะผูที่จะ
เขามาเปนผูบริหารจะตองมีทศันคติในเร่ืองความปลอดภัย(“คาใชจายในการปองกันถูก
กวาการแกไขเสมอ”) และตองเตรียมพรอมที่จะปฏิบตัิงานตลอดเวลา นอกจาก
ผูบริหารแลวทัศนคติของพนักงานฝายปฏิบัติการและพนักงานขับรถเปนสิ่งที่สําคัญ 
คือจะตองพรอมที่จะทาํงานเสมอ ตองสามารถติดตอไดตลอดเวลา และจะตองมีความ
รอบคอบไมประมาท มีระเบยีบวินัย  

2. ตองมีการฝกอบรมที่ดี 
3. การบํารุงรักษารถบรรทุก 
4. เร่ืองความปลอดภัย และการตอบโตตอเหตุการณฉุกเฉินอยางทันทวงท ี ซึ่งจําเปนตอง

มีการเขียนขั้นตอนการปฏิบัติตางๆ มีการฝกซอมอยางสม่ําเสมอ 
5. การขนสงจะตองคํานึงถงึเสนทางที่ไมผานที่มีชุมชนมาก และมีระบบติดตามความ

ถูกตองในระหวางการขนสง  
6. ตองมีการตรวจสอบสภาพความพรอมของคนขับและรถกอนการขนสง 
7. จะตองมีการนําเทคนิคในการปองกันการผิดพลาดในการขนถาย ซ่ึงในบทความนี้ได

พูดถึงเทคนิค KYT ซ่ึงนํามาใชเพ่ือปองกันการลงน้ํามันผิดชอง โดยการทาสีทอ ให
เหมือนกับสีของน้ํามันเพื่อปองกันการลงน้ํามันผิดชอง 

 

 นอกจากปจจัยที่ไดจากการสํารวจงานวิจัยที่เก่ียวของท่ีผานมา ยังมีเคร่ืองมือที่สามารถ
นํามาประยุกตใชไดแก FTA ซึ่งเปนการวิเคราะหหาสาเหตุของความเสี่ยงที่จะนํามาใชในในการ
แกปญหาตางตางๆ เชน  
 ธารชุดา    อมรเพชรกุล (2546) ไดมีการประยุกตใชเทคนิค FTA ในการวิเคราะหความเสี่ยง
ของ สายงานทะเบียนและตรวจสอบพัสดุ สวนการพัสดุ สํานักบริหารแผนและการคลัง จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย เพ่ือใชในการวิเคราะหหาแผนการในการจัดการความเสี่ยง โดยอยูในสวนของการหา
สาเหตุตางๆที่จะนํามาเปนปจจัยในการสรางแผนการจัดการความเสี่ยง 
 

 สวนของการสรางดัชนีชี้วัดสมรรถนะก็ไดมีผูไดทําการวิจัยที่เก่ียวของกับการสราง และ
พัฒนาดัชนีชี้วัดในเรื่องตางเอาไวเอาไวเชน 
 ธาราริน อรามเจริญ  (2543)ไดทําการออกแบบวิธีวัดสมรรถนะในการจัดการซอม
บํารุงรักษา โดยอาศัยหลักการ และแนวคิดตางๆ มากําหนดปจจัยสรางเปนโครงสรางกิจกรรม และ
กําหนดดัชนีชี้วัดสมรรถนะ (Performance Indicators) ของกิจกรรมตางๆ และออกแบบวิธีการวัด
โดยใชเทคนิคของเดลฟาย กระบวนการลําดับช้ันเชิงวิเคราะหและวิธีการเปรียบเทียบเปนคูๆ และ
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ไดทําการทบทวน ตรวจสอบ ความเหมาะสม โดยผูเช่ียวชาญ ทําใหไดชุดดัชนีชี้วัดเปน 2 แบบ คือ
ดัชนีชี้วัดสมรรถนะเชิงวัตถุวิสัยกับ เชิงจิตพิสัย แลวนําไปทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง 
เพ่ือใหทราบถึงศักยภาพดานความปลอดภัยในการจัดการซอมบํารุงรักษาที่แทจริงขององคกร 
 สุรชัย สานติสุขรัตน (2544) ไดทําการพัฒนาดัชนีวัดสมรรถนะหลักสําหรับสถาน
ประกอบการดานอาหาร โดยการใชการนําขอกําหนด ของระบบคุณภาพ ISO 9000:2000 และ GMP 
มาทําการวิเคราะหและเปรียบเทียบ แลวนํามากําหนด KRA โดยจัดแบงระดับการบริหารออกเปน 3 
ระดับ คือระดับสูง ระดับกลาง และระดับปฏิบัติการ แลวสรางดัชนีวัดสมรรถนะหลักตาม KRA ที่
กําหนด แลวทําการประเมินความพอใจตอดัชนีวัดสมรรถนะหลัก โดยการนําไปใหโรงงานทดลอง
ใชและทําการประเมินผล  
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บทที่ 3  

 

ระเบียบวิธีการศึกษา 
 
 ในบทนี้จะกลาวถึงภาพรวมในการศึกษาวามีขั้นตอนในการปฏิบัติอยางไร ซ่ึงจะสราง
ความเขาใจถึงจุดมุงหมายของการศึกษานี้ น่ันคือเพ่ือสรางขั้นตอนในการสรางดัชนีวัดสมรรถนะ
เพ่ือชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 
 
3.1   ขั้นตอนโดยรวมของการดําเนินการศึกษา 
 การดําเนินการศึกษาวทิยานิพนธฉบับน้ีเก่ียวกับการสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการ
เฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ภายใตหลักการของประกาศมติคณะกรรมการ
วัตถุอันตราย เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 โดยใช หลักการ ขอกําหนดจาก
มาตรฐานที่ใชในระดับสากลมาชวยในการสรางดัชนี ผูศึกษาไดทําการแบงการศึกษาออกเปน
ข้ันตอนตาง ๆ ดังน้ี (ดังแสดงในรูปที่ 3.1) 

3.1.1 ศึกษาหลักการสาํคัญของประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง  
 การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 
3.1.2 ศึกษาหลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวงของ US DOT 
3.1.3 รวบรวมระเบยีบขอปฏิบัติในการขนถายวตัถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ  
 ตามมาตรฐาน 
3.1.4 การสรางดัชนีช้ีวัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตราย  

- การวิเคราะหหาสาเหตุของความเสี่ยงและการเกิดอุบัติภัย และหาวิธีการเฝา
สังเกตและลดอุบัติภัย 

- กําหนดปจจัยและสรางชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลด
อุบัติภัย โดยอางอิงจากที่ไดทําการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
หลักเกณฑ ขอกําหนด และระเบียบปฏิบัติ ตามกฎหมาย และมาตรฐานสากล  

- ทําการประเมินชุดดัชนีโดยการสัมภาษณผูเชี่ยวชาญถึงความเหมาะสมของดัชนี
ที่ไดสรางข้ึน เพ่ือที่จะนําไปปรับปรุงใหไดชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะเพื่อชวยใน
การเฝาสังเกต และลดอุบัติภัย ที่เหมาะสม 

- นําไปทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง 
3.1.5 สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ 
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ซ่ึงในแตละขั้นตอนน้ันจะไดทําการอธิบายอยางละเอียดในเนื้อหาของแตละบทตอไป  
 

 
 

รูปที่ 3.1 ข้ันตอนโดยรวมของการดําเนินการศึกษา 
 
 
 
 

 

I. ศึกษาประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตรายเรื่อง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 

II. ศึกษาหลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวงของ US DOT 

ประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตรายเรื่อง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 
1. ความหมายของคําศัพทที่สําคัญตามประกาศ 6. หนาที่ของผูขับรถ 
2. ขอกําหนดการขนสงวัตถุอันตราย  7. คุณสมบัติผูขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย     
3. ขอกําหนดในการขนสงโดยแท็งกติดตรึง 8. หนาที่ของผูรับวัตถุอันตรายจากการขนสง 
4. หนาที่ของผูเกี่ยวของกับการขนสงวัตถุอันตราย  9. การปฏิบัติเมื่อเกิดอุบัติเหตุในการขนสง 
5. การปฏิบัติกอนการขนสง ของผูขนสง  10. การประกันภัยจากอุบัติเหตุของผูขนสง 
 

IV. การสรางดัชนีชี้วัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตราย 

ศึกษาหลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอนัตรายบนทางหลวงของ US DOT 
1. ขอกาํหนด และหลักการทัว่ไป  3. การจาํแนกประเภทวตัถุอันตราย 
2. การขนถาย (Loading and Unloading)  4.  ยานพาหนะ และการขนสง เมื่อเกิดอุบัติเหตุ  

การวิเคราะหหาสาเหตุของความ
เสี่ยงในการเกิดอุบัติภัย และหา
วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 

หลัก เกณฑ  ข อกํ าหนด  และ
ระเบียบปฏิบัติ ตามกฎหมาย และ
มาตรฐานสากล  

กําหนดปจจัยหลัก และสรางดัชนีชี้วัด
สมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต 
และลดอุบัติภัย 

ประเมินความเหมาะสมของชุดดัชนี
โดยการสัมภาษณผูเชี่ยวชาญ 

ทําการแกไข และปรับปรุงชุดดัชนีชี้
วัดสมรรถนะเพื่ อชวยในการ เฝ า
สังเกต และลดอุบัติภัย 

ทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง 

V. สรุปผล และขอเสนอแนะ 

ปจจัยที่คํานึงถึงจากการศึกษา
งานวจิัยที่เกี่ยวของในการขนสง
วัตถอุันตราย 

นิยามและความหมายของวัตถุ
อันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ 

III. ศึกษาระเบียบขอปฏิบัติในการขนถายวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ ตามมาตรฐานสากล 

เร่ิมตน 
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3.2  การศึกษาหลักการสําคัญของประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง  
       การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 
 การศึกษาหลักการสําคัญของประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง การขนสงทาง
บก พ.ศ.2545 ผูศึกษามุงหวังที่จะนําหลักเกณฑ ขอกําหนด ที่จําเปนและสําคัญเพื่อใหการขนสงวัตถุ
อันตรายเปนไปอยางปลอดภัย มาใชเปนสวนในการกําหนดปจจัย และนํามาสรางดัชนีวัดสมรรถนะ
เพ่ือชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  
 
3.3  การศึกษาหลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวง ของ US DOT 
       (Hazardous Materials Transportation “Carriage by Public Highway”) 
 การศึกษาหลักเกณฑ ขอกําหนดการปฏิบัติในการขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวง ของ US 
DOT มีความมุงหวังใหไดทราบถึงขอกําหนดท่ีไดใชในระดับมาตรฐาน ในเรื่องความปลอดภัยใน
การขนสงบนทองถนน เพ่ือนํามาใชเปนสวนประกอบในการกําหนดปจจัยและดัชนีชี้วัด ที่สามารถ
ครอบคลุมในหลักการปฏิบัติไดอยางปลอดภัย  
 
3.4 การศึกษาระเบียบขอปฏิบัติในการขนถายวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ  

ตามมาตรฐาน 
 เปนการแสดงขั้นตอนการปฏิบัติงานในการขนถายวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ ที่
ไดมาตรฐาน โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือจะไดทราบถึงข้ันตอนในการดําเนินงานขนถายที่ชัดเจนที่ไดมี
การปฏิบัติกันอยู เพ่ือทํามาชวยในการกําหนดดัชนีชี้วัดที่มีความเหมาะสม  
 
3.5 การสรางดัชนีชี้วัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตราย 

สําหรับในบทที่ 5 เปนการสรางดัชนีช้ีวัดเพ่ือชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย ในการ
ขนสงวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ ซ่ึงในการสรางดัชนีช้ีวัดสมรรถนะ จะเริ่มตนโดย ทํา
การวิเคราะหความเสี่ยงและการเกิดอุบัติภัย จากเหตุการณอุบัติเหตุที่เคยเกิดขึ้นและที่คาดวาจะ
เกิดขึ้น และหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย แลวนํามาใชชวยในการสรางดัชนีวัดสมรรถนะ 
รวมกับหลักเกณฑ  ขอปฏิบัติ และรวมถึงปจจัยที่ ถูกคํานึงถึงในงานวิจัยที่ เกี่ยวของมาเปน
องคประกอบในการตัดสินใจในการกําหนดปจจัยและดัชนีช้ีวัดสมรรถนะในแตละปจจัย 

จากน้ันนําไปใหผู เชี่ยวชาญที่มาจากภาคราชการ  และภาคเอกชน  ประเมินถึงความ
เหมาะสมของชุดดัชนีชี้วัดที่ไดจัดทําขึ้น ซ่ึงคุณสมบัติของผูเช่ียวชาญ เปนผูที่ทํางานเกี่ยวของกับ
วัตถุอันตราย และการขนสงวัตถุอันตราย ซึ่งมีตําแหนงเปนผูอํานวยการ หัวหนาสวน และประธาน
คณะกรรมดานความปลอดภัยของกลุมการขนสงเอกชนกลุมหน่ึง ซ่ึงมีประสบการณ ไมต่ํากวา 5 ป  
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ทําการแกไขปรับปรุงชุดดัชนีชี้วัด ตามขอคิดเห็นและขอแนะนํามาทําการปรับปรุงแกไข 
ใหไดชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะที่มีความเหมาะสม กอนนําไปทดลองใชวัดสมรรถนะในอุตสาหกรรม
ตัวอยาง ซ่ึงในการทดลองชุดดัชนีวัดสมรรถนะกับอุตสาหกรรมตัวอยาง มีขั้นตอนในการ
ดําเนินงานดังน้ี 

1. ศึกษาขอมูลเบื้องตนของอุตสาหกรรมตัวอยาง 
2. ชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับชุดดัชนีวัดสมรรถนะ หลักการประเมินและการใหคะแนน 

แกผูบริหารบริษัทของอุตสาหกรรมตัวอยางทราบ 
3. การวัดสมรรถนะโดยใชชุดดัชนี 
4. สรุปผลการวัดสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง 
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บทที่ 4 

 

หลักการ ขอกําหนด และระเบียบปฏิบัติในการขนสงวัตถุอันตราย 
 
 ในบทนี้จะเปนการนําเสนอหลักการ ขอกําหนด ในการขนสงวัตถุอันตราย และขั้นตอนใน
การปฏิบัติงานในการขนถายวัตถุอันตราย  ที่มีสวนเก่ียวของในวิทยานิพนธฉบับนี้ อันประกอบไป
ดวย หลักการสําคัญของประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทาง
บก พ.ศ. 2545  หลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวงของ US DOT นิยามความหมาย
ซ่ึงหลักการ ขอกําหนด ในการขนสงวัตถุอันตราย เหลาน้ีใชในการดําเนินการวิจัยเพ่ือใหไดมาซ่ึง
ชุดดัชนีช้ีวัดท่ีมีความเหมาะสมและครอบคลุม ในเรื่องความปลอดภัยการขนสงวัตถุอันตราย  
 
4.1   หลักการที่สําคัญตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย 
 เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 
 

 หลักการที่สําคัญตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง การขนสงวัตถุอันตราย
ทางบก พ .ศ.2545 สามารถวิเคราะหและจําแนกไดเปนหัวขอที่สําคัญ ๆ 5 หัวขอ ไดแก ขอ
กําหนดการขนสงวัตถุอันตราย  หนาที่ของผูเก่ียวของกับการขนสงวัตถุอันตราย คุณสมบัติของผูขับ
รถบรรทุกวัตถุอันตราย การประกันภัยจากการขนสง การปฏิบัติในกรณีเกิดอุบัติเหตุ โดยมี
รายละเอียดดังตอไปนี้ 
  

1.  ขอกําหนดการขนสงวัตถุอันตราย 

 ขอกําหนดการขนสงวัตถุอันตราย ตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย ใชเพ่ือให
การปฏิบัติในการขนสงวัตถุอันตราย เปนไปอยางถูกตอง ซ่ึงประกอบไปดวยขอกําหนดที่สําคัญ
ดังน้ี 
 

1.1  ขอกําหนดเรื่องการประกอบกิจการขนสง 
การประกอบกิจการขนสง ผูประกอบกิจการขนสงวัตถุอันตราย จะตอง

ทําการจําแนกประเภทวัตถุอันตราย ความถูกตองของแท็งกบรรจุ ความถูกตองใน
การติดปายบงชี้วัตถุอันตราย มีเอกสารบงชี้ความเปนอันตราย(MSDS) และ
เอกสารกํากับการขนสงที่มีการรับรองอยางถูกตอง 
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1.2 ขอกําหนดในการใชแท็งกยึดติดถาวรกับตัวรถ 
 แท็งกที่ใชในการขนสงวัตถุอันตรายจะตองผานรับรองมาตรฐานอยาง
ถูกตอง ตั้งแตข้ันตอนการออกแบบ สราง การตรวจสอบและการทดสอบ รวมถึง
การทําเคร่ืองหมาย เพ่ือบงชี้คุณสมบัติของแท็งก 

 

1.3 ขอกําหนดเรื่องการฝกอบรม 
 ในการดําเนินงานขนสงวัตถุอันตราย บุคคลากรจะตองไดรับการฝกอบรม
ในการปฏิบัติงานกับวัตถุอันตรายที่ทําการขนสงเพ่ือความปลอดภัยในการขนสง 
โดยการฝกอบรมจะตองมีเน้ือหาที่ครอบคลุมขอกําหนดในการปฏิบัติงานของ
ผูบริหาร พนักงานปฏิบัติการ และพนักงานขับรถ ซึ่งหัวขอในการฝกอบรมของแต
ละตําแหนงหนาที่แสดงไดดังน้ี 
 

1.3.1   หัวขอการฝกอบรมสําหรับผูจัดการและผูดูแลการขนสง ไดแก 
(1) ความอันตราย และความเสี่ยงของวัตถุอันตราย 
(2) กฎหมายที่เก่ียวของ   
(3) ความรับผิดชอบของหนวยงาน หรือผูมีอํานาจหนาที่เก่ียวกับการขนสง

วัตถุอันตราย 
(4) การใชเหตุผลในการสรุปผล และวิเคราะหอุบัติเหตุ 

 

1.3.2   หัวขอการฝกอบรมสําหรับพนักงานฝายปฏิบัติ และพนักงานขับรถบรรทุก
วัตถุอันตราย ไดแก 

(1) การจําแนกประเภทวัตถุ  อันตราย การ ติด   ปาย และรหัสระบุอันตราย 
(UN Number) 

(2) ขั้นตอน และขอหามในการปฏิบัติงานทั่วไป 
(3) การใชเคร่ืองมือและอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (PPE) 
(4) การบรรทุกและการขนถายวัตถุอันตราย 
(5) การแจงขอมูลแกเจาหนาที่ (ขอมูลฉุกเฉินและขอมูลหลัก) เม่ือเกิดเหตุ

ฉุกเฉิน 
(6) การควบคุมและการปองกันการหกหลน รั่วไหลของวัตถุอันตราย 
(7) ความรับผิดชอบของบุคลากร 
(8) ความเร็วในการขับข่ีและการขับขี่อยางปลอดภัย 
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1.3.3    หัวขอการฝกอบรมสําหรับพนักงานขับรถบรรทุกแท็งกที่ยึดติดถาวรกับตัว
รถ ไดแก 

(1) การติดปายที่ถูกตอง รวมทั้งรหัสระบุอันตราย 
(2) วิธีการปองกันตนเองและมาตรการสําหรับเหตุฉุกเฉิน ในกรณีที่เกิด

อุบัติเหตุ รวมทั้งการรั่วไหลในระหวางการขนสง, มาตรการสําหรับ
ปองกันสิ่งแวดลอม 

(3) คุณสมบัติพิเศษของของเหลวในถังในระหวางการขับขี่ โดยเฉพาะอยาง
ย่ิง เม่ือมีการหยุดกะทันหัน การเล้ียวโคงแคบ อัตราเร็วที่ผิดปกติ และ
การหยุดรถขณะที่ฝนตกหนัก 

(4) ขอมูลเก่ียวกับกฎจราจรบนทองถนน (เชน ถนน พ้ืนที่หรืออุโมงคที่
หามรถขนสงวัตถุอันตรายแลนผาน  พ้ืนทมจอดรถบรรทุกวัตถุ
อันตราย) 

(5) การใชอุปกรณขนถายวัตถุอันตรายที่ติดมากับยานพาหนะ เชน เคร่ือง
ปม อุปกรณติดต้ัง วาลวนิรภัย และอยางอื่น 

(6) การใชอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลสําหรับการขนถายวัตถุอันตรายลง
ไปในถังเก็บ เชน ชุดปองกันสารเคมี หนากากปองกันไอระเหยของ
สารเคมี และอยางอื่น 

 
2.  หนาที่ของผูเก่ียวของกับการขนสงวัตถุอันตราย 

 ในการขนสงวัตถุอันตรายไดอยางปลอดภัยจะตองมีการระบุหนาที่ความรับผิดชอบในการ
ปฏิบัติงานใหชัดเจน ซ่ึงตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย ไดกําหนดหนาที่ความ
รับผิดชอบที่ผูดําเนินการขนสงและผูเก่ียวของจะตองนําไปปฏิบัติ ไดดังน้ี 
 

2.1 หนาที่ของผูท่ีจะทําการขนสง 
(1) จัดใหมีแท็งกยึดติดถาวรกับตัวรถวัตถุอันตรายที่ม่ันคงแข็งแรงอยางเพียงพอ

ตอการเคลื่อนยายและการขนสง 
(2) จัดใหมีการบรรจุวัตถุอันตรายโดยใชแท็งกใหตรงตามประเภทหรือประเภท

ยอยของวัตถุอันตราย 
(3) ตรวจความถูกตองของแท็งกวัตถุอันตราย รวมทั้งปายหรือเครื่องหมายที่ติด

บนแท็งก 
(4) ตรวจสอบความเหมาะสมของผูขนสงและผูขับรถ รวมทั้งคุณสมบัติของผู

ขับรถ 
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(5) ตรวจความถูกตองของเอกสารกํากับการขนสงวัตถุอันตราย พรอมทั้งลง
ลายมือช่ือในเอกสาร เพ่ือใชประกอบการขนสง 

 

2.2 หนาที่ที่ตองปฏิบัติกอนการขนสง ของผูขนสง 
(1) จัดใหมีเอกสารและอุปกรณตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของกับความปลอดภัยหรือ

อุปกรณระงับอุบัติเหตุไวประจํารถ 
(2) จัดใหมีเอกสารแสดงความเปนอันตราย ขอปฏิบัติและคําแนะนําเกี่ยวกับ

วัตถุอันตราย 
(3) จัดใหมีปายเครื่องหมายแสดงการบรรทุกวัตถุอันตรายติดไวกับตัวรถ 
(4) จัดใหมีผูขับรถซ่ึงมีคุณสมบัติตามขอกําหนด 
(5) จัดใหผูขับรถมีการพักผอนอยางเพียงพอกอนปฏิบัติงาน 
(6) ตรวจสอบความพรอม และการเสพเมาของผูขับรถกอนการปฏิบัติงาน 
(7) ปฏิบัติตามขอกําหนด ในเรื่องเสนทาง ความเร็ว เวลาในการเดินรถ ปริมาณ

การบรรทุกวัตถุอันตราย และการระงับอุบัติภัยที่เกิดข้ึน 
 

2.3 หนาที่ของผูขับรถ 
(1) ตรวจความถูกตองของแท็งกที่ยึดติดถาวรกับตัวรถ ปาย หรือเครื่องหมาย 
(2) ตรวจความถูกตองของการเคลื่อนยายวัตถุอันตรายในขณะนําขึ้นหรือนําลง

จากรถ 
(3) ตรวจความถูกตองของการติดตรึง หรือการบรรทุกวัตถุอันตรายบนรถ 
(4) ทําความเขาใจเอกสารแสดงเปนอันตราย ขอปฏิบัติและคําแนะนําเกี่ยวกับ

วัตถุอันตรายกอนทําการขนสง และเก็บเอกสารนั้นไวในหองผูขับรถในที่ที่
สามารถนํามาใชไดสะดวก  

(5) ตรวจสภาพความพรอมของรถกอนการขนสง เชน สภาพยาง ความดันลม
ยาง ระบบเบรค ระบบเครื่องยนต เอกสารและอุปกรณตาง ๆท่ีเก่ียวของกับ
ความปลอดภัย อุปกรณระงับอุบัติภัยประจํารถ 

(6) ใชความเร็วตาม ขอกําหนดในการขนสงวัตถุอันตราย 
(7) ขับรถตามเวลาและเสนทาง ตามขอกําหนดในการขนสงวัตถุอันตราย   
(8) ในกรณีจําเปนที่ตองออกนอกเสนทางหลัก ใหหลีกเลี่ยงเสนทางบางพ้ืนที่ 

เชนอุโมงค เขตจราจรหรือชุมชนที่หนาแนน และแจงใหผูขนสงและเจาของ
วัตถุอันตรายทราบลวงหนา 

(9) มีการพักผอนอยางเพียงพอกอนการปฏิบัติงาน 
(10) ไมขับรถในเวลาที่รางกายหรือจิตใจหยอนความสามารถ 
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(11) พกใบอนุญาตขับรถและหนังสือรับรองของกรมการขนสงทางบกใหขับ
รถบรรทุกวัตถุอันตราย 

(12) ตรวจสอบความถูกตองของเอกสารกํากับการขนสงวัตถุอันตราย พรอมทั้ง
ลงลายมือช่ือในเอกสารนั้น และมอบใหผูรับวัตถุอันตรายเมื่อถึงปลายทาง 

 

2.4 หนาที่ของผูรับวัตถุอันตรายจากการขนสง 
(1) ตรวจสอบสภาพของแท็งก ปายหรือเครื่องหมาย 
(2) ตรวจสอบการเคลื่อนยาย และโดยเฉพาะการถายเทวัตถุอันตรายออกจากสิ่ง

แท็งก ดวยความระมัดระวัง และถูกตองตามหลักวิธี 
(3) จัดใหมีสถานที่เก็บวัตถุอันตรายที่เหมาะสมและปลอดภัย 
(4) ตรวจสอบความถูกตองของเอกสารกํากับการขนสงวัตถุอันตราย พรอมทั้ง

ลงลายมือช่ือในเอกสารนั้น 
 

3.  คุณสมบัติของผูขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย 
 ตามประกาศ นอกจากจะไดรับใบอนุญาตขับรถตามกฎหมาย ยังตองมีคุณสมบัติดังน้ี 

(1) มีอายุไมต่ํากวา 25 ป 
(2) ผานการศึกษาอบรม และทดสอบตามหลักสูตรที่กรมการขนสงทางบกกําหนด โดย

ความเห็นชอบของคณะกรรมการวัตถุอันตราย 
(3) ไมเปนผูเสพของมึนเมาอยูเปนประจํา 
(4) ไมเคยเปนผูกระทําความผิดเก่ียวกับกฎหมายวาดวยยาเสพติดใหโทษ หรือมีประวัติวา

เปนผูติดยาเสพติดใหโทษ 
(5) ไมเปนผูมีรางกายพิการจนเปนที่เห็นไดวาไมสามารถปฏิบัติหนาที่ไดดวยความ

เหมาะสม 
(6) ไมมีประวัติที่สอไปในทางไมนาไววางใจในความรับผิดชอบใหขับรถ 

 
4.  การประกันภัยจากการขนสง 

 ผูขนสงจะตองมีการทําประกันอุบัติเหตุ เพ่ือเปนการยืนยันวาเมื่อเกิดอุบัติเหตุ ที่ทําใหเกิด
ความเสียทั้งตอชีวิต และสิ่งแวดลอม จะทําใหสามารถคืนหรือบรรเทาสิ่งท่ีสูญเสียไดอยางทันทวงที 
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 5.  การปฏิบัติในกรณีเกิดอุบัติเหตุ 
 ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุในการขนสง ผูขนสงและผูที่เก่ียวของจะตองมีกระบวนการและ
ขั้นตอนการแจงเหตุแกหนาที่แจงใหหนวยงานผูรับผิดชอบทราบโดยเร็ว เพ่ือแจงขอมูลเก่ียวกับวัตถุ
อันตรายนั้นแกหนวยงานที่จะทําการเคลื่อนยาย บําบัด บรรเทา หรือขจัดความเสียหายที่เกิดข้ึน  
 
4.2   หลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวง ของ US DOT 
 (Hazardous Materials Transportation “Carriage by Public Highway”) 

 
 หลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวงของ US DOT สามารถวิเคราะหและ
จําแนกไดเปนหัวขอที่สําคัญในเรื่องความปลอดภัยในการขนสงเปน 7 ขอ ดังน้ี 
 

 1.  หนาที่ความรับผิดชอบในการขนสง 
  

 ในการขนสงวัตถุอันตราย หนาที่ความรับผิดชอบในการขนสง จะตองมีการระบุหนาที่
ความรับผิดชอบของแตละบุคคลท่ีมีหนาที่เก่ียวของกับการขนสงหรือการเชื่อมตอในการขนสง 
และจะตองมีความมั่นใจวาผูปฏิบัติงานกับวัตถุอันตรายไดผานการฝกอบรมตามหนาทีที่เก่ียวของ
แลว นอกจากนี้จะตองมีความตระหนักถึงเรื่องความปลอดภัยวา รถบรรทุกวัตถุอันตรายจะตองไม
ทําการขนสงถาปราศจากผูปฏิบัติงาน และพนักงานขับรถที่ไดผานการฝกอบรมตามเกณฑที่กําหนด
ไว และในการขนสงตั้งแตการขนหรือบรรจุเขารถ(Loading) จนถึงการถายออกจากรถเขาที่บรรจุ 
(Unloading) จะตองไมเกิดความลาชาในขั้นตอนการดําเนินงานถาไมจําเปน 
 

 2.  การตรวจสอบ 
  

 อุปกรณ แท็งก ที่ใชจะตองไดผานการตรวจสอบ ทดสอบและไดรับการรับรองจาก
หนวยงานที่เปนตัวแทนของทางราชการ 
 

 3.  การฝกอบรมพนักงานขับรถแท็งก 
 

 ผูขับรถจะตองไดรับการฝกอบรมในเรื่องตาง ๆ ดังน้ี 
(1) การตรวจสอบความปลอดภัยกอนการขนสง 
(2) การยานพาหนะ และอุปกรณ รวมถึงอุปกรณในกรณีฉุกเฉิน 
(3) การใชยานพาหนะ ท้ัง การเลี้ยว, ถอย, จอด, คุณลักษณะของยานพาหนะ รวมถึง

ส่ิงที่จะมีผลตอเสถียรภาพของรถ, การเบรค, การขึ้นเนิน, ส่ิงท่ีมีผลตอความเร็วรถ 
ความอันตรายมีผลมาจากสภาพอากาศ, สภาพถนน, จุดศูนยถวง 

(4) กระบวนการในการหลบหลีก การขับขี่ผาน อุโมงค, สะพาน, ทางรถไฟ 
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(5) ส่ิงที่เก่ียวของกับยานพาหนะ, การจอดรถ, การสูบบุหร่ี, เสนทางเดินรถ และการ
รายงานอุบัติเหตุ 

(6) ความเขากันไดของสาร และการจําแนกแท็งกที่บรรจุ 
(7) การใชคุณสมบัติของแท็งก ในการควบคุมกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
(8) คุณสมบัติพิเศษของยานพาหนะ รวมถึงจุดศูนยถวง, การเคล่ือนตัวของสารที่เปน

ของเหลว และผลของการเคลื่อนตัวของสาร, ผลของการบรรทุกบางสวน(ไมเต็ม
แท็งก) 

(9) วิธีการขนถาย(Loading and Unloading) วัตถุอันตราย 
(10)  คุณสมบัติ และความอันตรายของสาร 
(11)  การทดสอบ และการตรวจสอบ แท็งก 
(12)  ตองไดรับการฝกอบรมอยางสม่ําเสมอ 

 

4.  เอกสารกํากับการขนสง 
 

 ในการขนสงทุกคร้ังจะตองมีเอกสารกํากับการขนสง และผูรับการขนสงจะรับทําการขนสง
ก็ตอเมื่อมีเอกสารกํากับการขนสงที่อธิบายถึงสารท่ีจะใหขนสงและเอกสารกํากับการขนสงตองมี
การรับรอง นอกจากนี้ในการดําเนินการขนสง ผูขับรถที่บรรทุกวัตถุอันตรายจะตองมั่นใจวาเอกสาร
กํากับการขนสง สามารถนํามาใชในกรณีเกิดอุบัติเหตุ หรือถูกตรวจสอบ ไดโดย 

(1) ตองแยกแยะออกมาจากเอกสารอื่นๆ เดนชัด 
(2) การจัดเก็บ ผูขับข่ีจะตองสามารถหยิบ เอกสารกํากับการขนสงไดแมวาคาดเข็มขัด

อยู และตองเปนจุดที่เห็นงาย และอยูฝงเดียวกับคนขับ 
(3) ผูที่ไดรับเอกสารกํากับการขนสง จะตองระบุวันที่รับ และเก็บสําเนาหรือภาพถาย 

ท่ีสามารถเรียกดูไดเมื่อตองการ โดยจะตองเก็บไวเปนเวลา 375 วัน หลังจากที่ทํา
การขนสงเรียบรอยแลว 

 

5.  การเคลื่อนยายยานพาหนะ กรณีฉุกเฉิน (Emergency) 
 

 เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินในระหวางการขนสงผูขนสงจะตองดําเนินการเพื่อใหเกิดความปลอดภัย
ตามขอกําหนดดังน้ี 

(1) ผูขนสงจะตองไมเคลื่อนยายยานพาหนะที่ ไมมีการบงชี้ หรือปายบอกความ
อันตราย ยกเวน จะไดการอนุญาตจากผูดูแลภาคราชการ หรือเคล่ือนยายเพ่ือนําไป
เพ่ือปกปองชีวิตหรือทรัพยสิน 
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(2) จะเคลื่อนยายเมื่อพิจารณาแลวไมปลอดภัยในการขนสงตอไป พาหนะควรออก
จากเสนทางสัญจร ควรออกไปใหไกลเทาท่ีทําได เพ่ือปองกันการกระจาย, การ
ไหลลงสูแมนํ้า, ซึมลงสูพ้ืนดิน 

(3) แท็งกที่รั่วควรมีการเคลื่อนยายนอยที่สุด 
 

6.  การขนถายของเหลวไวไฟ 
 

 ในการขนถายของเหลวไวไฟจะตองปฏิบัติตามกฎระเบียบเพ่ือใหเกิดความปลอดภัยในการ
ดําเนินงานซึ่งขอกําหนดในการขนถายมีดังน้ี 

(1) หามสูบบุหรี่ขณะทําการขนถาย 
(2) ดูแลไมใหมีส่ิงที่จะทําใหเกิดสะเก็ดไฟในบริเวณที่ขนถาย 
(3) ตองดึงเบรกมือรถบรรทุกวัตถุอันตรายขณะทําการขนถาย 
(4) ตองทําการดับเคร่ืองยนต 
(5) ตอสายดินเขากับจุดตอ กอนและระหวางการขนถาย 
(6) ในระหวางการขนถาย(Loading and Unloading) จะตองมีผูที่มีคุณสมบัติและมี

หนาที่รับผิดชอบ ดูแลตลอดการดําเนินการเพ่ือใหเกิดความมั่นใจวาไดปฏิบัติอยาง
ถูกตอง 

 

7. การดําเนินการเมื่อยานพาหนะเสียหาย มีการแตกหัก หรือเกิดร่ัว 
 

ถาขณะขนสงยานพาหนะหรือแท็งกเกิดการรั่วหรือเสียหาย การดําเนินงานจะตองคํานึงถึง
ความปลอดภัย ซ่ึงส่ิงที่ตองพิจารณามีดังน้ี 

(1) สามารถซอมไดอยางปลอดภัยหรือไม ถาปลอดภัยใหคนขับรถสามารถซอมได 
(2) ถาไมสามารถซอมไดตองเคล่ือนยายไปอยูในบริเวณที่ปลอดภัยและรวดเร็ว เพ่ือ

รอการเปลี่ยนถาย 
(3) ทําการติดตั้งสัญญาณเตือน(Warning Device) บริเวณที่ทําการหยุดรถรอ 

  
4.3   ระเบียบขอปฏิบัติในการขนถายวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ  
  

 จากการรวบรวมระเบียบและขอปฏิบัตใินการขนถายของเหลวไวไฟ ตามมาตรฐานที่ไดมี
การปฏิบัติกันอยูแบงออกเปน 2 ข้ันตอน คือ ขั้นตอนการขนถายจากสถานที่รับวัตถุอันตรายเขาถัง
บรรจุบนรถขนสงและการขนถายจากถังบรรจุบนรถขนสงเขาสถานทีส่งวัตถุอันตราย ซ่ึงในสวนน้ี
จะกลาวถึง ความหมายของของเหลวไวไฟ และขอปฏบิัติของข้ันตอนในการขนถายท้ัง 2 ขั้นตอน 
ดังน้ี 
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 1.  ความหมายของวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ 
  

ของเหลวไวไฟ หมายถึง วัตถุอันตรายที่เปนของเหลว มีความดันไอไมเกินกวา 300 กิโล
ปาสคาล (kPa) หรือ 3 บาร ที่อุณหภูมิ 50 องศาเซลเซียส และไมอยูใน สภาพกาซอยางสมบูรณที่
อุณหภูมิ 20 องศาเซลเซียส และที่ความดันมาตรฐาน 101.3 กิโลปาสคาล (kPa) และมีจุดวาบไฟไม
เกินกวา 61 องศาเซลเซียส และรวมถึงสารที่เปนของเหลวและของแข็งในสถานะหลอมละลายที่มี
จุดวาบไฟสูงกวา 61 องศาเซลเซียส ที่ขนสงในขณะที่ถูกทําใหรอนที่อุณหภูมิสูงกวาหรือเทากับ
อุณหภูมิจุดวาบไฟของสารนั้น  
 นอกจากนี้ ของเหลวไวไฟ ยังครอบคลุมถึงวัตถุระเบิดเหลวที่ถูกทําใหความไวลดลง 
(Liquid Desensitized Explosives) วัตถุระเบิดเหลวที่ถูกทําใหความไวลดลงคือสารวัตถุระเบิดที่ถูก
ทําใหละลายหรือแขวนลอยในน้ําหรือสารที่เปนของเหลวอยางอ่ืน เพ่ือใหเปนสารผสมของเหลวที่
เปนเนื้อเดียวกัน (Homogeneous Liquid Mixture) เพ่ือยับยั้งคุณสมบัติในการระเบิดของสาร 

วัตถุอันตรายประเภทที ่3 ของเหลวไวไฟ แบงยอยไดดังน้ี 
- F ของเหลวไวไฟที่ปราศจากความเสี่ยงรอง 
- F1 ของเหลวไวไฟที่มีจุดวาบไฟที่ 61 องศาเซลเซียส หรือต่ํากวา 
- F2 ของเหลวไวไฟที่มีจุดวาบไฟสูงกวา 61 องศาเซลเซียสที่ขนสงหรือสงมอบเพื่อการ

ขนสงที่อุณหภูมิจุดวาบไฟหรือสูงกวาจุดวาบไฟ (สารที่ถูกทําใหอุณหภูมิสูงขึ้นใน
ระหวางการขนสง elevated temperature substances) 

- FT ของเหลวไวไฟที่มีความเสี่ยงรองเปนสารพิษ 
- FC ของเหลวไวไฟที่มีความเสี่ยงรองเปนสารกัดกรอน 
- FTC ของเหลวไวไฟที่มีความเสี่ยงรองเปนสารพิษและกัดกรอน 
- D วัตถุระเบิดเหลวที่ถูกทําใหความไวลดลง 
ตัวอยางของเหลวไวไฟที่ทําการขนสงอยูในประเทศไทยในปจจุบัน  คือ สารพวกน้ํามัน

เช้ือเพลิงดีเซลหรือเบนซิล สารอะคริโลไนตริลซ่ึงใชทําพลาสติกและใยสังเคราะห เปนของเหลว
ไวไฟที่มีความเปนพิษสูง และโซลเวนตตางๆ เปนตน 

 

  2.  ขอปฏิบัติในการขนถายจากสถานที่รับวัตถุอันตรายเขาถังบรรจุบนรถขนสง 
 

 ตามหลักการมาตรฐานสามารถแบงเปนข้ันตอนในการปฏิบัติไดออกเปน 15 ขอดังน้ีคือ 
(1) พนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย ทําการติดตอกับเจาหนาท่ีที่รับผิดชอบ เม่ือถึง

สถานที่รับวัตถุอันตราย 
(2) ปฏิบัติตามขั้นตอน และกฎระเบียบของสถานที่รับวัตถุอันตราย อยางเครงครัด 

เชน 
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- การปดอุปกรณการสื่อสารทุกชนิด 
- การติดตอขอรับวัตถุอันตราย 
- การทําการชั่งนํ้าหนักรถเปลา และรถหนัก 
- การตรวจสอบจุดรับวัตถุอันตรายใหถูกตอง 
- การแจงความพรอมของรถขนสงในการบรรจุ ตอเจาหนาที่ที่ รับผิดชอบ 
- การเก็บตัวอยางสารเคมี เพ่ือตรวจสอบคุณภาพ หรือรับตัวอยางสินคาพรอมผล
วิเคราะห 

(3) นํารถขึ้นช่ังนํ้าหนักรถเปลาท่ีเครื่องชั่ง 
(3.1)  ดับเครื่องยนตรถ 
(3.2) คีบสายดินระหวางเครื่องชั่งนํ้าหนักกับตัวรถ 
(3.3) แสดงเอกสารตอเจาหนาที่ที่รับผิดชอบ 
(3.4) ตรวจสอบความถูกตองของเอกสาร เชน ชนิดวัตถุอันตราย จุดรับวัตถุ
อันตราย ปริมาณวัตถุอันตรายที่จะตองบรรจุ 

(4) นํารถจอดในบริเวณที่กําหนดรับสินคา 
(4.1) ถอยหลังเขาจอดรถในบริเวณที่กําหนดรับวัตถุอันตราย 
(4.2) ดึงเบรคมือ 
(4.3) ดับเคร่ืองยนต 
(4.4) นําหมอนรองลอรถหนุนลอกันรถเคลื่อน 
(4.5) วางกรวยพลาสติกสีสม  
- ในกรณีที่ตองจอดรถรอ พนักงานขับรถตองดับเคร่ืองยนตทุกคร้ัง 
- หามพนักงานขับรถเคล่ือนรถออกขณะทําการบรรจุ-ขนถายวัตถุอันตราย 

(5) พนักงานขับรถ จะตองสวมชุดปองกันอันตรายสวนบุคคลที่กําหนดไวโดยบริษัทฯ 
และสถานที่รับวัตถุอันตราย เชน 
(5.1) อุปกรณปองกันศีรษะ : หมวกนิรภัย (Safety helmet) 
(5.2) อุปกรณปองกันใบหนา : กระบังหนา (Face shield) 
(5.3) อุปกรณปองกันมือและนิ้วมือ : ถุงมือยาง (PVC gloves) 
(5.4) อุปกรณปองกันเทาและขา : รองเทานิรภัย (Safety shoes) 

(6) พนักงานขับรถขนสงย่ืนเอกสารใบเบิกใหเจาหนาที่ของสถานที่รับวัตถุอันตราย 
(7) การเตรียมความพรอมของรถขนสงและอุปกรณสวนควบ กอนการบรรจุสินคา 

(7.1) การตรวจสอบความสะอาดของถังบรรจุวัตถุอันตราย กอนการบรรจุสินคา 
- ไมตองตรวจ ถาชนิดวัตถุอันตรายเดิมเปนชนิดเดียวกันกับชนิดวัตถุอันตรายที่
จะจัดสงในเที่ยวปจจุบัน หรือมีวัตถุอันตรายคงเหลือ 
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- ตองตรวจ ถาชนิดวัตถุอันตรายเดิมเปนคนละชนิดกับชนิดวัตถุอันตรายที่จะ
จัดสงในเที่ยวปจจุบัน โดยการเปดวาลวใตทองถัง วาลวกอนเขาปม วาลวเดรน 
วาลวบายพาสและฝาครอบ หากวามีวัตถุอันตรายคางอยู จะตองนํารถขนสง
กลับไปทําความสะอาดภายในถังบรรจุวัตถุอันตรายอีกครั้ง 

(7.2) การตรวจสอบตําแหนงของวาลวทุกตัว และดําเนินการใหถูกตองตามที่
กําหนด 
- วาลวใตทองถัง ปด 
- วาลวกอนเขาปม ปด 
- วาลวเดรน ปด 
- วาลวออกจากปม ปด 
- วาลวบายพาส ปด 
- วาลวระบายไอตัวบน เปด 
- วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบ เปด 
- วาลวเติมสินคา และฝาครอบ เปด 
- ฝาครอบตัวเช็คระดับ เปด 
- ฝาแมนโฮลทุกตัว ปด 
ซ่ึงลักษณะวาลวและฝาครอบตางๆ แสดงไวในรูปท่ี 4.1-4.11 
(7.3) คีบสายดินระหวางที่รับวัตถุอันตรายกับตัวรถ ณ จุดที่กําหนด 
(7.4) ตอปลายสายสงวัตถุอันตรายจากสถานที่รับวัตถุอันตราย เขากับชุดวาลวเติม
วัตถุอันตรายของรถขนสง 
(7.5) ตอปลายสายระบายไอจากสถานที่รับวัตถุอันตราย เขากับชุดวาลวระบายไอ
ตัวลางของรถขนสง 
(7.6) พนักงานขับรถ จะตองตรวจเช็ค ตําแหนงของวาลวทุกตัว การตอทอสงวัตถุ
อันตราย ระบบวาลวระบายไอ การคีบสายดิน ใหถูกตองเรียบรอยอีกคร้ัง กอน
ดําเนินการขั้นตอไป 

(8) พนักงานขับรถแจงเจาหนาที่ของสถานที่รับวัตถุอันตราย ดําเนินการเติมสินคาตาม
ใบเบิก 

(9) พนักงานขับรถจะตองอยูในบริเวณที่กําหนดไว ขณะที่มีการบรรจุวัตถุอันตราย 
- สังเกตรอยรั่วซึมของขอตอตางๆ ของจุดตอทอ หากพบวาผิดปกติใหรีบแจง
เจาหนาท่ีของสถานที่รับวัตถุอันตรายหยุดปมทันทีและดําเนินการแกไข 

- สังเกตวามีไอระเหยหรือมีสินคารั่วซึมออกจาก อุปกรณเช็คระดับหรือไม ถามี
ใหแจงผูบังคับบัญชาทราบเพื่อหาแนวทางในการแกไขปรับปรุงตอไป 
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รูปที่ 4.1 อุปกรณสวนควบโดยรวม 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4.2 วาลวใตทองรถ 
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รูปที่ 4.3 วาลวกอนเขาปม 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4.4 วาลวเดรน 
 
 

 

 
 

รูปที่ 4.5 วาลวออกจากปมและฝาครอบ 
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รูปที่ 4.6 วาลวบายพาสและฝาครอบ 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4.7 วาลวระบายไอตัวบน 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4.8 วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบ 
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รูปที่ 4.9 วาลวเติมสินคาและฝาครอบ 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4.10 ฝาครอบตัวเช็คระดับ 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 4.11 ฝาแมนโฮล 
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(10)  พนักงานขับรถจะตองคอยสังเกตระดับ ของตัวเช็คระดับ เม่ือใกลระดับตามที่ 
กําหนด ใหแจงเจาหนาที่ของสถานที่รับสินคา ชะลอการเติมสินคา และเมื่อระดับ
ถึงจุดกําหนด ใหแจงเจาหนาที่ของสถานที่รับวัตถุอันตรายหยุดการเติมสินคา 

(11)  การถอดเก็บอุปกรณในการบรรจุสินคา 
(11.1) คอย ๆ กดแทงตัวเช็คระดับลงโดยใชฝาครอบตัวเช็คระดับเปนตัวครอบ กด
และปดใหเรียบรอย 
(11.2) คอย ๆ คลายปลายสายสงวัตถุอันตรายของสถานที่รับวัตถุอันตราย ออกจาก
ชุดวาลวเติมวัตถุอันตรายของรถขนสง ไลวัตถุอันตรายภายในสายใหออกใหหมด 
แลวเก็บสายสงวัตถุอันตราย โดยใชผารองปลายสายเพื่อซับวัตถุอันตรายที่ปลาย
สาย และจัดเก็บสายเขาที่ เก็บของสถานที่รับวัตถุอันตราย ปดวาลวเติมวัตถุ
อันตรายและฝาครอบปดใหเรียบรอย 
(11.3) คอย ๆ คลายปลายสายระบายไอของสถานที่รับวัตถุอันตราย ออกจากชุด
วาลวระบายไอตัวบน 
(11.4) ปลดสายดินระหวางสถานที่รับวัตถุอันตรายกับตัวรถ 
(11.5) เก็บหมอนรองลอรถและกรวยพลาสติกสีสม 
(11.6) ตรวจสอบตําแหนงของฝาแมนโฮลและวาลวทุกตัวตองอยูในตําแหนงปด 
(11.7) ตีซีลที่ฝาแมนโฮลทุกตัวและวาลวกอนเขาปมวาลวบายพาสใหเรียบรอย 
กอนดําเนินการขั้นตอไป 

(12) กอนที่จะเคลื่อนรถออก ตองมั่นใจวา ไมมีผูอยูดานบนถังบรรจุสินคา และทําความ
สะอาดถังบรรจุสินคาหรืออุปกรณหากมีวัตถุอันตรายหกรดในสถานที่ที่ ถูก
กําหนดไว 

(13) นํารถเขาช่ังนํ้าหนักรถหนัก รับเอกสารการสงวัตถุอันตราย 
(14) พนักงานขับรถนํารถออกจากสถานที่รับวัตถุอันตราย โดยย่ืนเอกสารใหเจาหนาที่

ผูเก่ียวของตรวจสอบ 
(15) ทําการออกเดินทางไปสถานที่สงวัตถุอันตราย 

 
 2. ขอปฏิบัติในการขนถายจากถังบรรจุบนรถขนสงเขาสถานที่สงวัตถุอันตราย 

 

 ตามหลักการมาตรฐานสามารถแบงเปนขั้นตอนในการปฏิบัติไดออกเปน 8 ขอ
ดังน้ีคือ 

(1) พนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย ทําการติดตอกับเจาหนาท่ีที่รับผิดชอบ เม่ือถึง
สถานที่สงวัตถุอันตราย 
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(2) ปฏิบัติตามขั้นตอน และกฎระเบียบของสถานที่สงวัตถุอันตราย อยางเครงครัด 
เชน 
- การปดอุปกรณการสื่อสารทุกชนิด 
- การติดตอขอสงวัตถุอันตราย 
- การทําการชั่งนํ้าหนักรถหนัก และรถเปลา 
- การตรวจสอบจุดสงวัตถุอันตรายใหถูกตอง 
- การแจงความพรอมของรถขนสงในการขนถาย ตอเจาหนาที่ที่ รับผิดชอบ 
- การเก็บตัวอยางสารเคมี เพ่ือตรวจสอบคุณภาพ หรือสงตัวอยางสินคาพรอม

ผลวิเคราะห 
(3)  นํารถขึ้นชั่งนํ้าหนักรถหนักที่เคร่ืองชั่ง 

(3.1) ดับเคร่ืองยนตรถ 
(3.2) คีบสายดินระหวางเครื่องชั่งนํ้าหนักกับตัวรถ 
(3.3) แสดงเอกสารตอเจาหนาที่ที่รับผิดชอบ 
(3.4)ตรวจสอบความถูกตองของเอกสาร เชน ชนิดวัตถุอันตราย จุดรับวัตถุ
อันตราย ปริมาณวัตถุอันตราย 

(4)  นํารถจอดในบริเวณที่กําหนดสงสินคา 
(4.1) ดึงเบรคมือ 
(4.2) ดับเคร่ืองยนต 
(4.3)  นําหมอนรองลอรถหนุนลอกันรถเคลื่อน 
(4.4) วางกรวยพลาสติกสีสม  

 ในกรณีที่ตองจอดรถรอ พนักงานขับรถตองดับเครื่องยนตทุกครั้ง 
- หามพนักงานขับรถเคลื่อนรถออกขณะทําการบรรจุ-ขนถายวัตถุอันตราย 

(5) พนักงานขับรถ จะตองสวมชุดปองกันอันตรายสวนบุคคลที่กําหนดไวโดย
บริษัทฯ และสถานที่สงวัตถุอันตราย เชน 
(5.1) อุปกรณปองกันศีรษะ : หมวกนิรภัย (Safety helmet) 
(5.2) อุปกรณปองกันใบหนา : กระบังหนา (Face shield ) 
(5.4) อุปกรณปองกันมือและนิ้วมือ : ถุงมือยาง (PVC gloves) 
(5.5) อุปกรณปองกันเทาและขา : รองเทานิรภัย (Safety shoes) 

(6) พนักงานขับรถขนสงย่ืนเอกสารใบเบิกใหเจาหนาที่ของสถานที่สงวัตถุอันตราย 
(7) การเก็บตัวอยางเพ่ือตรวจสอบคุณภาพ 

(7.1) เตรียมภาชนะจัดเก็บตัวอยาง และภาชนะเก็บของเสียใหพรอม เชน ขวด
กระปอง 
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(7.2) นําภาชนะเก็บของเสียงรับสินคาที่ปลายทอจากวาลวเดรน 
(7.3) เปดวาลวใตทองถัง 
(7.4) เปดวาลวกอนเขาปม 
(7.5) เปดวาลวเดรน ปลอยใหสินคาไหลออกที่ปลายทอ ประมาณ 1-2 วินาที 
(7.6) จัดเก็บตัวอยางดวยภาชนะจัดเก็บตัวอยาง 
(7.7) ปดวาลวเดรน วาลวกอนเขาปม วาลวใตทองถัง ใหเรียบรอย 
(7.8) ติดตามผลการวิเคราะหคุณภาพของวัตถุอันตรายจากเจาหนาที่ที่เก่ียวของ 
(7.9) ติดตามคําสั่งใหขนถายสินคาจากเจาหนาที่ที่เก่ียวของ เพ่ือความเรียบรอย
ในการขนสง 

(8) ตรวจสอบรูปแบบการขนถายวัตถุอันตราย ณ สถานที่สงวัตถุอันตราย ซึ่งแบง
ออกเปน 3 รูปแบบ คือ 
(8.1) การขนถายวัตถุอันตรายโดยการกรอกลงถัง  
(8.2 ) การขนถายวัตถุอันตรายโดยการใชปมของสถานที่สงวัตถุอันตราย 
(8.3) การขนถายวัตถุอันตรายโดยใชปมของรถขนสง  

 

ซ่ึงทั้ง 3 รูปแบบสามารถแสดงรายละเอียดไดดังน้ี 
รูปแบบที่ 1 การขนถายวัตถุอันตรายโดยการกรอกลงถัง มีขั้นตอนอยู 7 
ขั้นตอน คือ 
1. การเตรียมความพรอมของรถขนสงและอุปกรณสวนควบ กอนการขน

ถายวัตถุอันตราย 
1.1. เปดฝาครอบวาลวบายพาสออก 
1.2. ตอชุดอุปกรณกรอกถังเขากับขอตอสวมเร็วของวาลวบายพาส 
1.3. ตรวจสอบตําแหนงของวาลวทุกตัว และดําเนินการใหถูกตองตามที่

กําหนด 
- วาลวทางจายของชุดอุปกรณกรอกถัง ปด 
- วาลวบายพาส เปด 
- วาลวใตทองถัง เปด 
- วาลวกอนเขาปม ปด 
- วาลวเดรน ปด 
- วาลวออกจากปมและฝาครอบ ปด 
- วาลวระบายไอตัวบน เปด 
- วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบ เปด 
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- วาลวเติมวัตถุอันตรายและฝาครอบ ปด 
- ฝาครอบตัวเช็คระดับ ปด 
- ฝาแมนโฮลทุกตัว ปด 
ซ่ึงลักษณะวาลวและฝาครอบตางๆ แสดงไวในรูปที่ 4.1-4.11 

2. ขนถายวัตถุอันตรายโดยการ เปดวาลวทางจายของชุดอุปกรณกรอกถัง 
กรอกเขาถังตามปริมาณที่ตองการ ทีละถังจนครบจํานวน 

3. เมื่อขนถายวัตถุอันตรายเสร็จเรียบรอย ใหถอดเก็บอุปกรณขนถายสินคา 
3.1. ปดวาลวใตทองถัง คอย ๆ ไลวัตถุอันตรายที่เหลือคางออกจากระบบ

ทอและชุดอุปกรณกรอกถังใหหมด 
3.2. ถอดชุดอุปกรณกรอกถังออกจากขอตอสวมเร็วของวาลวบายพาส ปด

วาลวบายพาสและปดฝาครอบใหเรียบรอย 
3.3. ปดวาลวระบายไอตัวบน วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบปดให

เรียบรอย 
3.4. เก็บชุดอุปกรณกรอกถัง 
3.5. เก็บหมอนรองลอรถและกรวยพลาสติกสีสม 

4. กอนที่เคลื่อนรถออก ตองมั่นใจวา ไมมีผูอยูดานบนถังบรรจุวัตถุอันตราย 
และทําความสะอาดถังบรรจุวัตถุอันตรายหรืออุปกรณหากมีวัตถุอันตราย
หกรดในสถานที่ที่ถูกกําหนดไว 

5. นํารถเขาช่ังนํ้าหนักรถเปลา ขอรับเอกสารการสงวัตถุอันตรายที่มีการเซ็น
รับทราบแลว 

6. พนักงานขับรถนํารถออกจากสถานที่สงวัตถุอันตรายโดยยื่นเอกสารให
เจาหนาที่ผูเก่ียวของตรวจสอบ 

7. ออกเดินทางกลับหนวยงาน 
 

รูปแบบที่ 2 การขนถายวัตถุอันตรายโดยใชปมของสถานที่สงวัตถุอันตราย มี
ขั้นตอนอยู 8 ข้ันตอน คือ 
1. การเตรียมความพรอมของรถขนสงและอุปกรณสวนควบ กอนการขน

ถายวัตถุอันตราย 
1.1. คีบสายดินระหวางที่สงวัตถุอันตรายกับตัวรถ 
1.2. เปดฝาครอบวาลวบายพาสออก 
1.3. ตอปลายสายสงวัตถุอันตรายระหวางจุดที่สงวัตถุอันตรายกับชุดวาลว

บายพาสของรถขนสง 



 

 

50

1.4. ตอปลายสายระบายไอระหวางจุดที่สงวัตถุอันตรายกับชุดวาลว
ระบายไอตัวลางของรถขนสง 

1.5. ตรวจสอบตําแหนงของวาลวทุกตัว และดําเนินการใหถูกตองตามที่
กําหนด (เหมือนรูปแบบที่ 1) 

2. พนักงานขับรถแจงเจาหนาท่ีของสถานที่สงวัตถุอันตราย เมื่อพรอมขน
ถายวัตถุอันตราย 

3. ขณะท่ีมีการขนถายวัตถุอันตราย พนักงานขับรถจะตองอยูในบริเวณที่
กําหนดไว และคอยตรวจดูรอยรั่วของขอตอตาง ๆ ของจุดตอทอ หาก
พบวาผิดปกติใหรีบแจงเจาหนาที่ของสถานที่รับวัตถุอันตรายหยุดปม
ทันทีและดําเนินการแกไข 

4. เม่ือขนถายวัตถุอันตรายเสร็จเรียบรอย ใหถอดเก็บอุปกรณในการขนถาย
วัตถุอันตราย 
4.1 ปดวาลวใตทองถัง คอย ๆ ไลวัตถุอันตรายท่ีเหลือคางออกจากระบบ

ทอและชุดสายสงวัตถุอันตรายใหหมด 
4.2 ถอดชุดสายสงวัตถุอันตรายออกจากขอตอสวมเร็วของวาลวบายพาส 

ปดวาลวพาสและปดฝากรอบใหเรยีบรอย 
4.3 ปดวาลวระบายไอตัวบน วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบปดให

เรียบรอย 
4.4 เก็บชุดสายสงวัตถุอันตรายเขาที่เก็บ 
4.5 ปลดสายดินออกจากที่สงวัตถุอันตรายกับตัวรถ 
4.6 เก็บหมอนรองลอรถและกรวยพลาสติกสีสม 

5. กอนที่เคลื่อนรถออก ตองมั่นใจวา ไมมีผูอยูดานบนถังบรรจุวัตถุอันตราย 
และทําความสะอาดถังบรรจุวัตถุอันตรายหรืออุปกรณหากมีวัตถุอันตราย
หกรดในสถานที่ที่ถูกกําหนดไว 

6. นํารถเขาช่ังนํ้าหนักรถเปลา ขอรับเอกสารการสงวัตถุอันตรายที่มีการเซ็น
รับทราบแลว 

7. พนักงานขับรถนํารถออกจากสถานที่สงวัตถุอันตรายโดยยื่นเอกสารให
เจาหนาที่ผูเก่ียวของตรวจสอบ 

8. ออกเดินทางกลับหนวยงาน  
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รูปแบบที่ 3 การขนถายวัตถุอันตรายโดยใชปมของรถขนสง มีขั้นตอนอยู 10 
ขั้นตอน คือ 
1. การเตรียมความพรอมของรถขนสงและอุปกรณสวนควบ กอนการขน

ถายวัตถุอันตราย 
1.1. คีบสายดินระหวางที่สงวัตถุอันตรายกับตัวรถ 
1.2. เปดฝาครอบวาลวออกจากปมออก 
1.3. ตอปลายสายสงวัตถุอันตรายระหวางจุดที่สงวัตถุอันตรายกับชุดวาลว

ออกจากปมของรถขนสง 
1.4. ตอปลายสายระบายไอระหวางจุดที่สงวัตถุอันตรายกับชุดวาลว

ระบายไอตัวลางของรถขนสง 
1.5. ตรวจสอบตําแหนงของวาลวทุกตัว และดําเนินการใหถูกตองตามที่

กําหนด  
 -  วาลวบายพาสและฝาครอบ ปด 
 -  วาลวใตทองรถ เปด 
 -  วาลวกอนเขาปม เปด 
 -  วาลวเดรน ปด 
 -  วาลวออกจากปม เปด 
 -  วาลวระบายไอตัวบน เปด 
 -  วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบ เปด 
 -  วาลวเติมวัตถุอันตรายและฝาครอบ ปด 
 -  ฝาครอบตัวเช็คระดับ ปด 
 -  ฝาแมนโฮลทุกตัว ปด 

ซ่ึงลักษณะวาลวและฝาครอบตางๆ แสดงไวในรูปที่ 4.1-4.11 
2. พนักงานขับรถแจงเจาหนาท่ีของสถานที่สงวัตถุอันตราย เมื่อพรอมขน

ถายวัตถุอันตราย 
3. สตารทเคร่ืองยนตของรถขนสง ซ่ึงตั้งรอบของเครื่องยนตไวที่รอบเดิน

เบา 
4. เปดสวิทซควบคุมพีทีโอใหพีทีโอทํางาน 
5. ขณะท่ีมีการขนถายวัตถุอันตราย พนักงานขับรถจะตองอยูในบริเวณที่

กําหนดไว และคอยตรวจดูรอยร่ัวของขอตอ ตาง ๆ ของจุดตอทอ หาก
พบวาผิดปกติใหรีบหยุดการทํางานของปมทันทีโดยกดปุมฉุกเฉินขางตัว
รถและหาสาเหตุที่ผิดปกติ ดําเนินการแกไขใหเรียบรอย 
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6. เม่ือขนถายวัตถุอันตรายเสร็จเรียบรอย ใหถอดเก็บอุปกรณในการขนถาย
วัตถุอันตราย 
6.1 ปดวาลวใตทองถัง คอย ๆ ไลวัตถุอันตรายท่ีเหลือคางออกจากระบบ

ทอและชุดสายสงวัตถุอันตรายใหหมด 
6.2 ถอดชุดสายสงวัตถุอันตรายออกจากขอตอสวมเร็วของวาลวออกจาก

ปม ปดวาลวออกจากปม และปดฝาครอบใหเรียบรอย 
6.3 ถอดชุดสายระบายไอออกจากจุดที่สงวัตถุอันตรายกับชุดวาลวระบาย

ไอตัวลางของรถขนสง 
6.4 ปดวาลวระบายไอตัวบน วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบปดให

เรียบรอย 
6.5 เก็บชุดสายสงวัตถุอันตรายเขาที่เก็บ 
6.6 ปลดสายดินออกจากที่สงวัตถุอันตรายกับตัวรถ 
6.7 เก็บหมอนรองลอรถและกรวยพลาสติกสีสม 

7. กอนที่เคลื่อนรถออก ตองมั่นใจวา ไมมีผูอยูดานบนถังบรรจุวัตถุอันตราย 
และทําความสะอาดถังบรรจุวัตถุอันตรายหรืออุปกรณหากมีวัตถุอันตราย
หกรดในสถานที่ท่ีถูกกําหนดไว 

8. นํารถเขาช่ังนํ้าหนักรถเปลา ขอรับเอกสารการสงวัตถุอันตรายที่มีการเซ็น
รับทราบแลว 

9. พนักรถขับรถนํารถออกจากสถานที่สงวัตถุอันตรายโดยย่ืนเอกสารให
เจาหนาที่ผูเก่ียวของตรวจสอบ 

10. ออกเดินทางกลับหนวยงาน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

53

 
บทที่ 5 

 

การสรางชุดดัชนีวัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตราย 
 
 การสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพ่ือชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ กอนอื่นตองวิเคราะหวามีอุบัติภัยอะไรบางที่จะเกิดข้ึนจากการ
ขนสงวัตถุอันตรายทางถนน แลวทําการวิเคราะหถึงสาเหตุของความเสี่ยงในการเกิดอุบัติภัยน้ันๆวา
เกิดจากปจจัยอะไรบาง  ซ่ึงในบทนี้จะนําเสนอ การวิเคราะหหาวิธีเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย การ
วิเคราะหและจัดทําโครงสรางปจจัยหลัก และชุดดัชนีวัดสมรรถนะ  
 ขอมูลสําหรับสรางชุดดัชนีวัดสมรรถนะไดมาจาก การวิเคราะหสาเหตุของความเสี่ยง, จาก
หลักเกณฑขอกําหนดภายใตประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย พ.ศ.2545 ปจจัยตาม
มาตรฐานสากล และจากการสัมภาษณความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญ แลวนําขอเสนอแนะมาทําการ
ปรับปรุงแกไข จนไดดัชนีวัดสมรรถนะที่เหมาะสม  
 

5.1   การวิเคราะหสาเหตุของความเสี่ยงและการเกิดอุบัติภัย 
 

 การวิเคราะหสาเหตุของเหตุการณตาง ในการวิจัยครั้งน้ี ผูทําการวิจัยไดเลือกใชวิธี FTA 
(Fault Tree Analysis) หรือการวิเคราะหแขนงความบกพรอง เน่ืองจากเปนวิธีที่ทําใหเห็นถึงความ
เช่ือมโยงของแตละเหตุการณแตละสาเหตุและงายตอการเขาใจ  
 วิธีการสรางแผนผัง FTA (Fault Tree Diagram) และความหมายของสัญลักษณตาง ๆ 
สามารถดูไดจากบทที่ 2 ในหัวขอ 2.2 แตกลาวโดยสรุป คือ สาเหตุที่ยังสามารถวิเคราะหตอลงไป
ไดอีกจะเขียนแทนดวยส่ีเหลี่ยม (           )     สวนเหตุการณที่เกิดจากความบกพรองหรือความไม
สมบูรณในตัวเอง ไมตองวิเคราะหตอจะเขียนแทนดวยวงกลม (         ) เหตุการณที่ไมมีขอมูลเพียง
พอที่จะวิเคราะหตอหรือไมสําคัญพอท่ีจะวิเคราะหตอ เขียนแทนดวยส่ีเหลี่ยมขนมเปยกปูน               
(             ) เหตุการณซ่ึงมีรายละเอียดเหมือนกัน ท่ีอยูในแผนผังอื่น ๆ จะเขียนแทนดวยสามเหลี่ยม   
(             )   สวนสัญลักษณที่ใชเชื่อมตอแตละเหตุการณเขาดวยกัน มี 2 แบบคือ  แบบและ (       )  
และ  แบบหรือ  (          ) เหตุการณที่เชื่อมกันดวย “และ” หมายถึงวา จะตองเกิดเหตุการณที่เปน
สาเหตุยอยทุกเหตุการณพรอมกันจึงจะเกิดเหตุการณน้ันขึ้นได  ซ่ึงแตกตางไปจากเหตุการณที่เชื่อม
ดวย “หรือ” ซ่ึงหมายถึงวา หากเกิดเหตุการณท่ีเปนสาเหตุยอยเพียงเหตุการณเดียว ก็จะทําใหเกิด
เหตุการณน้ันได 
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 แผนผัง FTA ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัย ในเบื้องตนไดทําการศึกษาจาก
ประวัติการเกิดอุบัติเหตุที่ผานๆ มา แลวนํามาเปนสาเหตุหลักๆ ที่จะกอใหเกิดอุบัติเหตุหรืออุบัติภัย
ข้ึน ดังแสดงไวในรูปที่ 5.1 ตอจากนั้นก็นําสาเหตุหลักๆ แตละสาเหตุมาทําการวิเคราะหแขนงความ
บกพรอง โดยพิจารณาจากสภาพการที่จะกอใหเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน และจากปจจัยท่ีจะเปน
สาเหตุของอุบัติเหตุในการดําเนินงานในการขนถาย รวมถึงปจจัยที่จะกอใหเกิดความผิดพลาดของ
ผูปฏิบัติงานโดยตรง ซ่ึงรายละเอียดไดแสดงไวดังรูปที่ 5.2-5.5 ดังน้ี  



 

 

55

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่   5.1   แผนผัง FTA: เหตุที่กอใหเกิดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 

อุบัติภัยจากการขนสงวัตถุอันตรายที่ทําใหเกิดความ
เสียหายตอชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 

พนักงานปฏิบัติหรือ
ทํางานผิดพลาด 

เกิดการรั่วไหลของวัตถุ
อันตราย และเกิดเพลิงลุกไหม 
จนทําใหเกิดความเสียหายตอ
ชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 

เกิดอุบัติเหตุรถชน 
รถพลิกคว่ําทําใหเกิดความเสียหายตอ

ชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 

C
A 

B1 

เกิดการรั่วของวัตถุอันตราย
ระหวางขนถายและเกิดเพลิง
ลุกไหม เสียหายตอชีวิต 
ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 

 

เกิดการรั่วของวัตถุอันตรายจาก
แท็งกระหวางทําการขนสงและ
เกิดเพลิงลุกไหม เสียหายตอชีวิต 

ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 

B2 
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รูปที่   5.2   แผนผัง FTA: เกิดอุบัติเหตุรถชนรถพลิกคว่ํา 

รถเสียหลักและการทรงตัว
เนื่องจากเบรคแตก ยางแตก  
 

A 

พนักงานขับรถหลับใน เมา
สุรา ขาดสติ หรืออยูใน
สภาพไมพรอมปฏิบัติงาน  

อุบัติเหตุจากมีรถคนัอื่น
เขามาชน 

ไมไดติดปายบงชี้วัตถุ
อันตรายอยางชัดเจน และไม
มีไฟเตือนใหระวังในที่มืดที่
สามารถเห็นไดในระยะไกล 

เลี้ยวรถในระยะ และ
ความเร็วที่ไม
เหมาะสม 

รถชนหรือคว่ําแลวแท็งก
หลุดจากตัวรถ และรั่ว
เกิดเพลิงลุกไหม 

 พนักงานขับรถ 
ขาดความ
รับผิดชอบ 

ไมมีการ
ตรวจเช็คสภาพ
กอนการขนสง 

ขาดการ
บํารุงรักษา
เชิงปองกัน 

 
พนักงานขับรถไม

ปฏิบัติตามขอกําหนด 
ไมมีการกําหนดให

ปฏิบัติ 

ขาดการฝกอบรม 
 

 ประมาท 
 

ชุดคัสวซี &ชุดยึด 
screw ที่ยึดติดกับ
รถ ไมไดมาตรฐาน 

ไมสามารถระงับและ
บรรเทาเหตุการณได

ทันทวงที 

B1 

แท็งกไมไดมาตรฐาน 
และไมมีระบบวาลว

นิรภัย 2-3 ชั้น 

 ไมปฏิบัติตาม
กฎหมาย 

ไมมีการตรวจสอบ
มาตรฐานกอน
ไดรับอนุญาติ 

เหตุ
สุดวิสัย 

 ผูประกอบการ
ไมเอาใจใส 
และประมาท 
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รูปที่  5.3   แผนผัง FTA:  เกิดการรั่วไหลของวัตถุอันตรายระหวางขนถาย  

มีวัตถุอันตรายรั่วออก
จากจุดขนถาย 

เกิดประกายไฟหรือความ
รอนอยูบริเวณจุดขนถาย 

ไมมีการ
ตรวจสอบบริเวณ
จุดขนถายกอน
การขนถาย 

ไมมีการบงชี้
สถานที่ และขอ
หามปฏิบัติ ณ จุด
ขนถายใหชัดเจน 

ไมมีการตรวจสอบการ
รั่วไหล และการยึดติดของ
อุปกรณกอนการขนถาย 

อุปกรณขนถายชํารุด
เสื่อมสภาพ ชํารุด 

ไมสามารถระงับและบรรเทา
เหตุการณไดทันทวงที 

B1 

ไมมีการตรวจสอบ
สภาพ และทดแทน

ตามกําหนด 

ขาดการ
บํารุงรักษาเชิง
ปองกัน  

พนักงานไมปฏิบัติ
ตามขอกําหนด 

ไมมีการกําหนดให
ปฏิบัติ 

ไมมีแผนการตรวจสอบ
และบํารุงรักษา 

 
พนักงานไมปฏิบัติ
ตามขอกําหนด 

 
พนักงานไมปฏิบัติ
ตามขอกําหนด 

ไมมีการกําหนดให
ปฏิบัติ 

 
หัวหนางานไมให

ความสําคญั 

แจงปญหา และ
ประสานงานลาชา 

ไมมีวางแผนและเตรียมการ
ตอบโตเหตุฉุกเฉิน 

ไมมีเอกสาร
ขั้นตอนในการ

ปฏิบัติเมื่อเกิดเหต ุ

 ไมมีอุปกรณปองกันภัย
สวนบุคคล อุปกรณ

ติดตอสื่อสาร และอุปกรณ
ระงับเหตุการณเบื้องตน 

พนักงานไมสามารถ
ระงับเหตุเบื้องตนได 

ขาดการ
ฝกอบรม 

ไมมีเอกสาร
MSDS 

อยูในพื้นที่ที่มีชุมชน
หนาแนนสูง 
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รูปที่   5.4   แผนผัง FTA: เกิดการรั่วของวัตถุอันตรายจากแท็งกระหวางทําการขนสง 

มีวัตถุอันตรายรั่วออกจากแท็งก
ระหวางทําการขนสง 

B2 

ไมสามารถระงับและ
บรรเทาเหตุการณได

ทันทวงที 

B1 

A 

แท็งกรั่ว ระบบวารวชํารุด 
หรือไมสมบูรณ 

แท็งกไมไดมาตรฐาน และ
ขาดการตรวจสอบสภาพ

ตามกําหนดเวลา 

วารวปดไมสนิท ขาดการ
ตรวจสอบ บํารุงรักษาและ

ทดแทนตามเวลา 

 ไมไดปฏิบัคิ
ตามขอกําหนด  

ไมมีการกําหนดให
ปฏิบัติ 

ความรอนจาก
บรรยากาศ
ภายนอก 
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รูปที่   5.5   แผนผัง FTA: พนักงานปฏิบัติหรือทํางานผิดพลาด 

พนักงานขาดทักษะ และ
ความเอาใจใส 

ขาดกิจกรรม และการ
สงเสริมพฤติกรรมดาน

ความปลอดภัย 

เจาหนาที่ขาดการ
ฝกอบรมที่ถูกตอง 
และเพียงพอ 

C

พนักงานขับรถไมไดรับการ
ดูแลเอาใจใส ในเรื่องของรายได

และสวัสดิการ อยางดีพอ 

ขาดเอกสารขั้นตอนและ
วิธีการปฏิบัติงานที่ชัดเจน 

ขาดงบประมาณ 
หรือไมมีที่ฝกอบรมที่

ไดมาตรฐาน 

 
ผูบริหารไมให
ความสําคัญ 

ขาดขอมูลความรูที่
ถูกตองและไดมาตรฐาน

ในการจัดทํา 

หัวหนางานไมให
ความสําคัญในความ

ปลอดภัยของ
ผูปฏิบัติงาน 

 ไมมีหนวยงานที่ให
คําแนะนําและจัดทํา
มาตรฐานไวใชอางอิง 

ผูบริหารไมดูแลเอาใจ
ใสพนักงานในเรื่องของ
รายไดและสวัสดิการ

เทาที่ควร 

พนักงาน ประมาท ขาดความ
รับผิดชอบ และความสะเพราหลงลืม 
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5.2   การวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
  

 จาก Fault Tree Diagram ของสาเหตุของความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติภัยทั้ง 4 เหตุการณ ทําให
เราทราบวาความเสี่ยงแตละเหตุการณน้ันมีสาเหตุมาจากอะไรไดบาง เราจะนาํสาเหตุหลักที่จะทํา
ใหเกิดอุบัติภัยเหลาน้ันมาเปนตัวตั้งใน การวิเคราะหหาวธีิการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
 

ดังน้ัน เพ่ือใหไดวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยที่มุงเนนการจัดการที่สาเหตุของการเกิด
อุบัติภัย จะใชตารางดังรูปแบบตารางที่ 5.1 โดยการระดมสมองกับผูเช่ียวชาญ วิเคราะหหาวิธีการ
เฝาสังเกตและลดอุบัติภัย ดังน้ี 
 
ตารางที่   5.1   ผลการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
 

สาเหตุ วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
1. เกิดอุบัติเหตุรถชนรถพลิกคว่ําทาํใหเกิดความเสียหายตอชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 
1.1 อุบัติเหตุจากมีรถคันอ่ืนเขามาชน 
1.1.1 ไมไดตดิปายบงชี้วัตถุ
อันตรายอยางชัดเจน และไม
มีไฟเตือนใหระวังในที่มืดที่
สามารถเห็นไดในระยะไกล 
 

- ตองมีการติดปายบงชี้วัตถุอันตรายใหชัดเจน ถูกตองตามหลักกฎหมาย และ
มาตรฐาน 
-ตองจัดใหมีไฟสัญญาณเตือนใหระวังในที่มืดติดไวท่ีรถบรรทุกวัตถุอันตราย
ซ่ึงจะทําใหมองเห็นไดในระยะไกล 
 

1.2 พนักงานขับรถอยูในสภาพไมพรอม พักผอนไมเพียงพอ หลับใน เมาสุรา 
1.2.1 พนักงานขับรถขาด
ความรับผิดชอบ 

-ทําใหระบบคัดเลือกพนักงานขับรถ เปนระบบ ถูกตองตามกฎหมาย  
-มีกฎระเบียบ และบทลงโทษที่ชัดเจน ในเรื่องการขาดความรับผิดชอบ 

1.2.2 ผูประกอบการไมเอาใจ
ใส และประมาทในเรื่องความ
ปลอดภัย 

-ผูประกอบการ จัดใหมีการตรวจสภาพความพรอมพนักงานขับรถกอน
ดําเนินการขนสงทุกครั้ง 
-ผูประกอบการ ไมใหพนักงานขับรถทําการขนสงขณะยังพักไมเพียงพอ 

1.3 รถเสียหลักและการทรงตัวเน่ืองจากเบรคแตก ยางแตก  
1.3.1 ไมมีการตรวจเช็คสภาพ
กอนการขนสง 

-มีการตรวจเช็คสภาพรถ(เบรก ยาง ลมยาง  ฯลฯ) กอนการขนสงทุกครั้ง 

1.3.2 ขาดการบํารุงรักษาเชิง
ปองกัน 

-มีการจัดทําแผนการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ของรถและอุปกรณ 
-มีการดําเนินการตามที่ไดวางแผนเอาไว 
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ตารางที่   5.1   ผลการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย (ตอ) 
 

สาเหตุ วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
1. เกิดอุบัติเหตุรถชนรถพลิกคว่ําทาํใหเกิดความเสียหายตอชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม(ตอ) 
1.4 เล้ียวรถในระยะ และความเร็วที่ไมเหมาะสม 
1.4.1 ขาดการฝกอบรม 
 

-มีการฝกอบรมและทดสอบในเรื่องหลักการขับขี่รถบรรทุกวัตถุอันตรายให
พนักงานขับรถกอนใหทําการดําเนินการขนสงจริง 

1.5 รถชนหรือคว่ําแลวแท็งกหลุดจากตัวรถ และร่ัวเกิดเพลิงลุกไหม 
1.5.1 ชดุคัสซี &ชุดยดึ screw 
ที่ยึดตดิกับรถ ไมได
มาตรฐาน 

-ใหใช ชุดคัสซี &ชุดยึด screw ที่ยึดตดิกับรถ ที่ไดผานรับรองการทดสอบ
มาตรฐาน 
 

1.5.2 แท็งกไมไดมาตรฐาน 
และไมมีระบบวาลวนิรภัย 2-
3 ชั้น 

-ใหใชแท็งกที่ไดผานการรับรองและมีหมายเลขเครื่องหมายรับรอง ติดอยูท่ีตัว
แท็งก 
-มีระบบวาลวนิรภัย 2-3 ชั้นเพื่อปองกันการรั่วผานทางวาลวเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 

1.5.3 ขาดการตรวจสอบกอน
อนุญาต หรือใหประกอบการ 
 

-ผูวาจางมีการตรวจสอบมาตรฐานตางๆของบริษัทที่ทําการขนสง กอนจางให
ดําเนินการขนสง 
-มีการกําหนดใหมีตรวจสอบมาตรฐานกอนไดรับอนุญาตประกอบการ 

1.5.4 ไมปฏิบัติตามกฎหมาย 
 

-มีการตรวจสอบและมีบทลงโทษที่ชัดเจนเมื่อไมปฏิบัติตามกฎหมาย 

2. เกิดการรั่วของวัตถุอันตรายระหวางขนถายและเกิดเพลิงลุกไหม เสียหายตอชีวิต ทรัพยสิน และ
ส่ิงแวดลอม 
2.1 มีวัตถุอันตรายรั่วออกจากจุดขนถาย 
2.1.1ไมมีการตรวจสอบการ
ยึดตดิของอุปกรณกอนการ
ขนถาย 

-มีการตรวจสอบการยึดติดของอุปกรณกอนการอนุญาตขนถายทุกครั้ง 
 

2.1.2 อุปกรณขนถายไมมีการ
ตรวจสอบสภาพ และทดแทน
ตามกําหนด 

-มีการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ตามกําหนดเวลา 

2.1.3 ขาดการบํารุงรักษาเชิง
ปองกัน 

-มีการจัดทําแผนการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ของเครื่องมือและ อุปกรณ ในการ
ขนถาย 
-มีการดําเนินการตามที่ไดวางแผนเอาไว 
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ตารางที่   5.1   ผลการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย (ตอ) 
 

สาเหตุ วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
2. เกิดการรั่วของวัตถุอันตรายระหวางขนถายและเกิดเพลิงลุกไหม เสียหายตอชีวิต ทรัพยสิน และ
ส่ิงแวดลอม (ตอ) 
2.2 เกิดประกายไฟหรือความรอนอยูบริเวณจุดขนถาย 
2.2.1 ไมมีการบงชี้ ณ สถานที่ 
และขอหามปฏิบัติใหชัดเจน 
 

-มีการบงชี้ ณ สถานที่ และขอหามปฏิบัติใหชัดเจน 

2.2.2 ไมมีการตรวจสอบ
บริเวณจุดขนถายกอนการขน
ถาย 
 

-มีการตรวจสอบบริเวณจุดขนถายกอนการขนถายทุกครั้ง 

2.3 ไมสามารถระงับและบรรเทาเหตุการณไดทันทวงที 
2.3.1 แจงปญหา และ
ประสานงานลาชา 

-มีอุปกรณติดตอส่ือสาร ที่เหมาะสม 
-มีเอกสารขั้นตอนในการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุ 
-มีเอกสาร MSDS  

2.3.2 อยูในพื้นที่ที่มีชุมชน
หนาแนนสูง 
 

-มีการจัดเสนทางการขนสงใหหลีกเล่ียง พ้ืนที่ที่มีประชากรหรือจราจร
หนาแนน 

2.3.3 พนักงานไมสามารถ
ระงับเหตุเบื้องตนได 

-มีการฝกอบรมการระงับเหตุการณเบ้ืองตน 
-มีอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล และอุปกรณระงับเหตุการณเบื้องตน 
-มีเอกสาร MSDS 
-มีความรูเก่ียวกับอันตรายวัตถุอันตรายที่ทําการขนสง และวิธีการควบคุม
สถานการณเบื้องตน 
 

2.3.4 ไมมีเอกสารขั้นตอนใน
การปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุ 
 

-มีเอกสารขั้นตอนในการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุ 

2.3.5 ไมมีการวางแผนและ
เตรียมความพรอมในการตอบ
โตตออุบัติภัยหรือเหตุฉุกเฉิน 
 

-มีการวางแผนและการเตรียมความพรอมในการระงับและบรรเทาภัย 
-มีการฝกซอมในการระงับเหตุฉุกเฉิน ตามแผนที่กําหนด 
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ตารางที่   5.1   ผลการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย (ตอ) 
 

สาเหตุ วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
3. เกิดการรั่วของวัตถุอันตรายจากแท็งกระหวางทาํการขนสงและเกิดเพลิงลุกไหม เสียหายตอชีวิต 
ทรัพยสิน และส่ิงแวดลอม 
3.1 แท็งกรั่ว ระบบวาลวชํารุด หรือไมสมบูรณ 
3.1.1 แท็งกไมไดมาตรฐาน 
และขาดการตรวจสอบสภาพ
ตามกําหนดเวลา 
 

-ใชแท็งกที่ไดผานการรับรองและมีเครื่องหมายรับรองติดอยูที่ตัวแท็งก 
-มีการตรวจสอบสภาพแท็งกตามกําหนดเวลา 
 

3.1.2 วาลวปดไมสนิท  
 

-มีการตรวจความสมบูรณของการดําเนินการทุกครั้งหลังการขนถาย 
 
 

3.1.3 ขาดการตรวจสอบ 
บํารุงรักษาและทดแทนตาม
กําหนดเวลา 
 

-มีการกําหนดและปฏิบัติในการตรวจสอบ บํารุงรักษาและทดแทนตาม
แผนการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 
-มีการเก็บประวัติการตรวจสอบ การเปลี่ยนชิ้นสวนทดแทน และการแกไขไว
อยางเปนระบบ ของเครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด 

4. เจาหนาที่ปฏิบัติหรือทํางานผิดพลาดจนทําใหเกิดอุบัติภัย 
4.1 เจาหนาที่ขาดทักษะ และความเอาใจใส 
4.1.1 เจาหนาที่ขาดการ
ฝกอบรมที่ถูกตอง และ
เพียงพอ 
 

-มีการจัดฝกอบรมจากหนวยงานฝกอบรมที่ไดรับรองจากทางราชการ 
-มีการจัดทบทวน การฝกอบรม เพ่ือใหเจาหนาที่ไมลืม และมีความพรอมใน
การดําเนินงานอยางปลอดภัยอยูเสมอ 
 
 

4.1.2 พนักงานขับรถมีรายได
และสวัสดิการ ไมด ี
 

-ผูบริหารดูแลเอาใจใส สวัสดิการ และรายไดของพนักงานขับรถใหมีความ
เหมาะสม 
 
 

4.1.3 ขาดงบประมาณ
สนับสนุน  
 

-มีหนวยงานราชการสงเสริมผูประกอบการใหสามารถยกระดับความปลอดภัย
ในการดําเนินงาน 
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ตารางที่   5.1   ผลการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย (ตอ) 
 

สาเหตุ วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
4.2 ขาดเอกสารขั้นตอนและวิธีการปฏิบัติงานที่ชัดเจน 
4.2.1 ขาดขอมูลความรูที่
ถูกตองและไดมาตรฐานใน
การจัดทํา 

-มีศูนยหรือแหลงขอมูลความรูเกี่ยวกับวัตถุอันตราย 
-มีหนวยงานที่ใหคําแนะนําเก่ียวกับข้ันตอนและวิธีการปฏิบัติงานในการขนสง
วัตถุอันตราย 
-มีเอกสารขั้นตอนและวิธีการปฏิบัติงานมาตรฐานไวใหใชอางอิง 

4.2.2 หัวหนางานไมให
ความสําคัญในความปลอดภัย
ของผูปฏิบัติงาน 
 

-มีการกําหนดเปนหนาท่ีของหัวหนางาน และใชเปนตัวประเมินในการเลื่อน
ข้ันและขึ้นเงินเดือนของหัวหนางาน 

4.3 พนักงานประมาท ขาดความรับผิดชอบ และความสะเพราหลงลืม 
4.3.1 ความประมาทของ
พนักงานขับรถและเจาหนาที่ 
ผูเก่ียวของ 

-มีการตรวจสอบพนักงานขับรถ และเจาหนาท่ีผูเก่ียวของ ในเรื่องความเขาใจ
ในขั้นตอนและวิธีการในการปฏิบัติงาน 
-จัดใหมีกิจกรรม และการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย เพ่ือให 
พนักงานมีความตะนักถึงเรื่องความปลอดภัย 

4.3.2 ความขาดความ
รับผิดชอบตอหนาที่  และไม
ปฏิบัติตามกฎระเบียบ 
 

-มีกฎระเบียบ และบทลงโทษที่ชัดเจน ในเรื่องการขาดความรับผิดชอบและการ  
ไมปฏิบัติตามกฎระเบียบ 

 
5.3   สรางชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
 
 เมื่อเราทําการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยไดแลว เราจะนําวิธีการเฝาสังเกต
และลดอุบัติภัยมาสรางชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะ โดยการกําหนดปจจัยหลัก จากหลักเกณฑมาตรฐาน
ท่ีคํานึงถึง และสรางดัชนีชี้วัดใหสอดคลองกับปจจัยหลักน้ัน เพ่ือใหคลอบคลุมวัตถุประสงคในการ
เฝาสังเกตและลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตรายทางถนน ซ่ึงสามารถแสดงดังตอไปนี้ 
 จากตารางที่ 5.1 และหลักเกณฑมาตรฐาน (ตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย 
เร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 หลักการปฏิบัติในการขนสงของ US DOT ระเบียบ
ขอปฏิบัติในการขนถายของเหลวไวไฟ) รวมถึงปจจัยที่คํานึงถึงในการขนสงวัตถุอันตราย จาก
งานวิจัยที่เก่ียวของ แลวทําการสังเคราะหและทบทวนขอมูลตางๆ จนไดโครงสรางชุดดัชนีช้ีวัด
สมรรถนะเพื่อชวยในการเฝา สังเกตและลดอุบัติภัย  ที่มีความครบถวนตามประกาศมติ
คณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 และสิ่งที่คํานึงถึงเพ่ือ
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ความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ตามมาตรฐานสากล ไดดังรูปที่ 5.6 ซ่ึงในการศึกษาวิจัยน้ี
จะแบงโครงสรางชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะไดเปน 3 ปจจัยหลักๆ ดังน้ี คือ 
 

1. ดานการบริหารจัดการ  
2. ดานเครื่องมือและอุปกรณ 
3. ดานการดําเนินงาน 

 ซ่ึงทั้ง 3 สวน มีรายละเอียดของแตละกิจกรรมดังน้ี 
 
  1.  ดานการบริหารจัดการ 
  การบริหารจัดการเปนองคประกอบหนึ่งและเปนองคประกอบที่จะนํามาซึ่งความปลอดภัย
ในการขนสงวัตถุอันตราย โดยแบงกิจกรรมในการจัดการเพ่ือความปลอดภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย ที่สําคัญๆ ไดดังน้ี 
 

1.1   นโยบายขององคกรในการดําเนินงานขนสงวัตถุอันตราย 
เปนเร่ืองที่สําคัญมากขององคกรการขนสงวัตถุอันตราย เพ่ือความ

ปลอดภัยในการ ขนสงวัตถุอันตราย  เพราะวาถาองคกรมีความชัดเจนดาน
นโยบายจะทําใหการดําเนินงานมีทิศทางที่ชัดเจนและสงผลตอความปลอดภัยใน
การขนสงวัตถุอันตราย  

 
1.2      กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ 
  เปนส่ิงที่องคกรตองคํานึงถึง  เพราะวาจะสรางความชัดเจน  ของ
 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบในการปฏิบัติงานวาใครมีหนาที่ความรับผิดชอบ
 แคไหน ขอหามปฏิบัติเปนอยางไร ซ่ึงทําใหเกิดความชัดเจน และสามารถวัด
 ประสิทธิภาพการทํางานไดอยางเหมาะสม 
 
1.3      การคัดเลือกพนักงานขับรถ  

ในการดํา เนินงานขนสงวัตถุอันตราย  พนักงานขับรถเปนส่ิงที่ มี
ความสําคัญมาก  ดังน้ัน ถาองคกรมีระบบการคัดเลือกท่ีดีก็จะทําใหไดพนักงานขับ
รถที่ มีทัศนคติ คุณสมบัติ  และความสามารถที่ เหมาะสมถูกตอง ทําใหการ
ดําเนินการขนสงวัตถุอันตรายมีความเสี่ยงนอยลงตั้งแตเริ่มตน  
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รูปที่   5.6   โครงสรางชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะ เพ่ือชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย
 
 
 
 

1. ดานการบริหารจัดการ 

โครงสรางชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพ่ือชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 

1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 

1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย 

1.2 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ 

1.3 การคัดเลือกพนักงานขับรถ 

1.5 ระบบการเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะห
สืบสวนเหตุการณ 

1.1 นโยบายขององคกรในการดําเนินงาน 

1.4 การฝกอบรม 

2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล 

2. ดานเครื่องมือและอุปกรณ 2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 

2.4 การบงช้ีสถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด 
2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การ
บันทึก และการรายงานประวั ติ  ของเครื่องมือและ
อุปกรณ 

2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ /แท็งก 

3.1 ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน
ขนสงวัตถุอันตราย 

3. ดานการดําเนินงาน 

3.2 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน 

3.3 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ 

3.4 การขนถาย (Loading and Unloading) 

3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง 

3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน 
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 1.4 การฝกอบรม 
การฝกอบรมเพื่อพัฒนาบุคลากรเปนสิ่งจําเปนมาก เพราะวาความเปน

อันตรายของวัตถุอันตรายมีมาก ความผิดพลาดจากการปฏิบัติงานเพียงเล็กนอย
อาจสงผลใหเกิดความเสียหายรายแรงขึ้นได ดังน้ันการมีระบบการฝกอบรมที่
ชัดเจนในแตละหนาที่ และมีการทวนซ้ําตามกําหนดเวลา จะทําใหการขนสงวัตถุ
อันตรายเปนไปอยางมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 

  
1.5 ระบบการเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ 
  เปนสวนที่สําคัญอีกอยางหนึ่งในการบริหารจัดการ ซ่ึงถามีระบบการ
 เอกสาร  การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่ครอบคลุมและ
 เหมาะสม จะทําใหการดําเนินงานสามารถตรวจสอบ และสามารถวิเคราะหดู
 แนวโนมที่ เ กิดข้ึน  เ พ่ือเปนแนวทางในการแกไขปญหาหรือปรับปรุงได
 อยางทันทวงที  

  
1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 
  ในการขนสงวัตถุอันตราย การเกิดอุบัติเหตุหรือเหตุฉุกเฉินสามารถ
 เกิดขึ้นไดเสมอ การมีแผนหรือการเตรียมการที่จะดําเนินงานไวลวงหนา ไมวาจะ
 เปนในสวนของความสามารถของบุคลากร อุปกรณ เครื่องมือ  และวิธีการในการ
 ปฏิบัติ จะทําใหสามารถแกไขหรือบรรเทาความรุนแรงของเหตุการณกอนที่จะ
 เกิดความเสียหายไดอยางทันทวงที 
 
1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย 
  สืบเน่ืองจากอุบัติเหตุสวนหน่ึงเกิดจากพฤติกรรมในการทํางานของ
 พนักงานขับรถ หรือผูที่ปฏิบัติหนาที่เก่ียวของกับวัตถุอันตรายโดยตรง ซ่ึงการจัด
 ใหมีโครงการ หรือการฝกอบรมเพื่อสงเสริมพฤติกรรมในการขับรถ และการขน
 ถายอยางปลอดภัย โดยมีการกําหนดเปาหมายความสําเร็จและรางวัล จะทําให
 ความรวมมือในการประพฤติปฏิบัติด านความปลอดภัย เปนไปอย างมี
 ประสิทธิภาพมากข้ึน 
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2.  ดานเครื่องมือและอุปกรณ 
  เครื่องมือและอุปกรณเปนสิ่งที่สําคัญเปนอยางมากในการขนสงวัตถุอันตราย เพราะวาวัตถุ
อันตรายไมสามารถที่จะทําการเคลื่อนยาย หรือขนถายดวยกระบวนการหรือเครื่องมือ และอุปกรณ
ท่ัวไป ดังน้ัน เคร่ืองมือและอุปกรณที่ใชในการขนสง และขนถายจะตองไดรับการดูแลตั้งแต
กระบวนการจัดซ้ือ การใช จนถึงการตรวจสอบและการบํารุงรักษา เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยในการ
ดําเนินงานกับวัตถุอันตราย ซ่ึงแบงเปนสวนสําคัญๆ ไดดังน้ี 
 

2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (Personal Protective Equipment) 
 เปนสิ่งที่สําคัญมากในการดําเนินงานที่เก่ียวของกับวัตถุอันตราย ความมี
พรอมและการปฏิบัติอยางถูกตองในการใชอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล จะทําให
เกิดความปลอดภัยในการดําเนินงานของผูปฏิบัติไมวาจะเปนพนักงานขับรถ  หรือ
บุคคลที่เก่ียวของที่จะตองไปเกี่ยวของโดยตรงกับวัตถุอันตราย 
 

2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ 
ในการขนสงวัตถุอันตราย ยานพาหนะเปนสวนที่ขาดไมได ดังน้ันการจะ

ทําใหการขนสงเกิดความความปลอดภัย ข้ันแรกจะตองมียานพาหนะที่มีคุณสมบัติ
ท่ีไดมาตรฐาน จึงจะสามารถดําเนินการขนสงวัตถุอันตรายไดอยางปลอดภัย 

 
2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 
  การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกันมีความจําเปนมากในการ
 ขนสงวัตถุอันตรายเพราะเครื่องมือ และอุปกรณในกระบวนการขนสงวัตถุ
 อันตรายถาอยูในสภาพที่ชํารุด หรือขาดการบํารุงรักษาจะนํามาซ่ึงอุบัติเหตุ และ
 อุบัติภัยในระหวางดําเนินงาน   
 
2.4 การบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด 
  การบงช้ีสถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด ก็เปนสิ่งที่จําเปนอีกอยาง
 หน่ึงในการดําเนินงานขนสงเพราะวา ถาในการดําเนินงานขาดการบงชี้สถานะ ไม
 วาจะเปนสถานที่ ยานพาหนะ เคร่ืองมือ อุปกรณ รวมถึงการจําแนกประเภทใหเกิด
 ความชัดเจนจะเปนสาเหตุที่นํามาซึ่งการเกิดอุบัติเหตุ และก็เชนเดียวกันกับการ
 สอบเทียบเครื่องมือวัดที่ใชในการปฏิบัติงาน ถาขาดการสอบเทียบตามเวลาที่
 กําหนด อาจทําใหการอานคาผิดพลาดจนเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุขึ้น 
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2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงานประวัติ 
 ของเครื่องมือและอุปกรณ 
  เครื่องมือและอุปกรณจะสามารถนําไปใชไดอยางมีประสิทธิภาพและ
 ปลอดภัย จําเปนตองมีเอกสารคู มือในการใช  มีการบันทึกประวัติของการ
 ตรวจสอบ การชํารุดซอมแซม รวมทั้งเวลาในการทดแทน และสามารถสืบกลับ
 ขอมูลได 
 
3.  ดานการดําเนินงาน 

  การขนสงวัตถุอันตรายจะไมสามารถเกิดความปลอดภัยข้ึนไดถาขาดการดําเนินงานที่ดี 
ครอบคลุม และเหมาะสม ตั้งแตการเตรียมความพรอมกอนการขนถาย จนสิ้นสุดกระบวนการขนสง 
ซ่ึงการดําเนินงานเพื่อความปลอดภัยในการขนสง สามารถแบงเปนสวนท่ีจําเปนไดดังน้ี  
 

3.1   ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน 
  ความเขาใจในเรื่องการปฏิบัติกับวัตถุอันตรายเปนสิ่งที่สําคัญมาก ในการ
 ดําเนินงานจึงตองมีระเบียบวิธีการ ขอแนะนํา และขอหามในการปฏิบัติ รวมถึง
 การจําแนก วัตถุอันตรายตางชนิดกันที่ทําการขนสงอยางชัดเจน เพ่ือใหเกิดความ
 ปลอดภัยในการดําเนินงาน 

 
3.2 ข้ันตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน 
  การมีคู มือ ข้ันตอนและวิ ธีปฏิบัติที่ ชัด เจนเปนส่ิงที่ จํ า เปนในการ
 ดําเนินงานเพื่อใหการปฏิบัติงานของพนักงานเปนไปอยางถูกตองเปนข้ันเปนตอน
 ซ่ึงจะทําใหลดความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุในขณะปฏิบัติงาน 
 
3.3 ข้ันตอน และวิธีปฏิบตัิของพนักงานขับรถ 
  ในการขนสงวัตถุอันตราย การขับรถไดอยางถูกตองตามระเบียบและ
 วิธีการของพนักงานขับรถ จะเปนสิ่งที่จําเปนอยางมากเพราะวาในการขนสง ถา
 เกิดอุบัติเหตุขึ้นจะกอใหเกิดความเสียหายทั้งชีวิต และทรัพยสินเปนอยางมาก ซ่ึง
 การมีคูมือขั้นตอนและวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถอยางชัดเจน จะชวยให
 พนักงานขับรถสามารถปฏิบัติไดอยางถูกตองและปลอดภัยขึ้น 
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3.4 การขนถาย (Loading and Unloading) 
 ในการดําเนินงานขนถายวัตถุอันตราย จําเปนตองมีกระบวนการทํางานที่
ถูกตอง ทั้งในเรื่องของ การรับทราบ การอนุมัติ การตรวจสอบบริเวณ ความมั่นคง
ของรถ  การเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุกอนการขนถาย การตรวจสอบเครื่องมือ
และอุปกรณกอนใช รวมถึงกฎระเบียบในการปฏิบัติในการขนถายอ่ืนๆ ซ่ึงทําให
การดําเนินงานขนถายเปนไปดวยความปลอดภัย 

 
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง 
  การตรวจสอบกอนการขนสงมีความจําเปนเปนอยางมาก เพราะวาเปน
 การตรวจสอบเพื่อใหทราบถึงความพรอมที่จะทําการขนสง ทั้งในเรื่องสวนของ
 พนักงานขับรถ สภาพรถ การร่ัวซึม อุปกรณและเอกสารที่ตองติดไปกับตัวรถ และ
 ส่ิงที่จําเปนอื่นๆ เพ่ือใหการดําเนินงานระหวางการขนสงเปนไปดวยความ
 ปลอดภัย 

   
3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน 
  การมีระบบควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน จะชวยใหการ
 ดําเนินงานเปนไปตามที่กําหนด และสามารถสืบกลับขอมูลในการดําเนินงานเพ่ือ
 ใชในการปรับปรุงกระบวนการหรือวิธีการใหเกิดความปลอดภัยเพ่ิมขึ้น 

 
 จากทั้ง 3 ปจจัยหลัก และกิจกรรมหรือสวนที่จําเปนตอความปลอดภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย นํามากําหนดเปนชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยในการ
ขนสงวัตถุอันตราย ซ่ึงผูทําการวิจัยไดชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะที่สรางขึ้นแก
ผูเช่ียวชาญ และทําการสัมภาษณผูเชี่ยวชาญ 3 ทาน ถึงความเหมาะสมของดัชนีช้ีวัดสมรรถนะและ
ความหมายของแตละตัว ซ่ึงไดเสนอขอคิดเห็นและขอแนะนํา จากผูเชี่ยวชาญดานวัตถุอันตรายและ
การขนสงวัตถุอันตรายทั้ง 3 ทาน แลวนํามาใชในการปรับปรุงแกไข ทั้งในสวนของความชัดเจน
ของตัวดัชนีชี้วัดและความหมาย รวมถึงในสวนของความเหมาะสมในการนําไปปฏิบัติจริง จนได
ชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ดังแสดง
ในตารางที่ 5.2  
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 ซ่ึงในตารางที่ 5.2 จะเปนชุดดัชนีวัดสมรรถนะที่แยกตามปจจัยหลักทั้ง 3 โดยประกอบดวย 
5 สวน คือ 
 1. ปจจัย เปนสวนที่จะบอกวาในการขนสงวัตถุอันตรายจะตองคํานึงถึงเรื่องใดบาง เพ่ือให
เกิดความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 
 

 2. ดัชนีชี้วัด เปนการนํากิจกรรมหรือสวนที่จําเปนตอความปลอดภัยในการขนสงวัตถุ
อันตรายในแตละปจจัย มากําหนดเปนช่ือของแตละดัชนี เพ่ืองายตอการพิจารณาในการทําการวัด
สมรรถนะ 
 

 3. นิยาม เปนสวนที่จะบอกวาในแตละดัชนีช้ีวัด น้ันๆ จะทําการวัดความสมบูรณหรือวัด
การปฏิบัติไดตามมาตรฐานในประเด็นใดบาง 
 

 4. ที่มา เปนการบอกวาดัชนีชี้วัดที่ไดกําหนดขึ้น มาจากแหลงขอมูลใด เพ่ือเปนการอางอิง 
โดยใชสัญลักษณเปนตัวยอ ดังน้ีคือ 

(1)  FTA หมายถึง มาจาก Fault Tree Analysis และวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
(2)  R หมายถึง มาจากงานวิจัยท่ีเก่ียวของ บทความ และทฤษฎีดานความปลอดภัย 
 

 5. ความหมาย เปนสวนที่จะทําใหทราบวาดัชนีชี้วัดน้ันๆ มีรายละเอียดเปนอยางไร โดยใช
ขอมูลจากประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย หลักเกณฑมาตรฐานสากล และจากขอแนะนําที่
ไดจากผูเช่ียวชาญโดยตรง แลวนํามากําหนดรายละเอียดและหลักเกณฑในการประเมินสมรรถนะ
เพ่ือชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 
ปจจัย ดัชนีชี้วัด นิยาม  อางอิงจาก ความหมาย 

นโยบายขององคกรในการ
ดําเนินงาน 

ความสมบูรณของนโยบายดานความปลอดภัยใน
การขนสงวัตถุอันตราย  

 

R 
(หนา 22) 

 

1. ผูบริหารมีนโยบายและความมุงมั่นที่จะทําใหการ
ดําเนินการขนสงวัตถุอันตรายเปนไปอยางปลอดภัย  

2. พนักงานมีความเขาใจตอนโยบายขององคกร และได
มีการปฏิบัติตามอยางสม่ําเสมอ  

กฎระเบียบ และความ
รับผิดชอบ 

ความพรอมของกฎระเบียบ  และความชัดเจนของ
หนาที่ความรับผิดชอบ  ในการดําเนินงานขนสง
วัตถุอันตราย  

FTA  
(หนา 56) 

1. มีการเขียนกฎระเบียบในการปฏิบัติงาน และขอหาม
ปฏิบัติ ไวอยางชัดเจน  

2. มีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบของพนักงานแต
ละตําแหนงไวอยางชัดเจน  

3. มีการสื่อสารใหพนักงานรับทราบอยางทั่วถึง 
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การคัดเลือกพนักงานขับรถ มีพนักงานขับรถที่มีคุณสมบัติถูกตองตามที่
กฎหมายกําหนด และมีกระบวนการคัดเลือก
พนักงานขับรถที่ไดตามมาตรฐาน 

FTA 
(หนา 56) 

R 
(หนา 25) 

1. คุณสมบัติของพนักงานขับรถตามที่กฎหมายกําหนด 
คือ  

1.1 มีใบอนุญาตขับขี่ชนิดที่  4  
1.2 มีอายุไมต่ํากวา 25 ป 

2. กําหนดกระบวนการในการคัดเลือก 
คือ 

2.1 การตรวจสอบประวัติในอดีต 
2.2 ประสบการณในการขับรถบรรทุกขนสง 
2.3 การทดสอบ ทฤษฎี คือกฎหมายจราจร และ 

           ปฏิบัติ คือการทดสอบการขับขี่ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

การคัดเลือกพนักงานขับรถ 
(ตอ) 

  2.4 คุณลักษณะและพฤติกรรมของคนขับรถ โดย
การสอบสัมภาษณ 

2.5  การตรวจสุขภาพ(เลือด ตับ หู สายตา(สั้น ยาว 
เอียง ตาบอดสี) สารเสพติด  ฯลฯ) กอนวาจาง 
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การฝกอบรม มีการกําหนดกระบวนการ และการฝกอบรมตาม
มาตรฐานสําหรับบุคลากรในองคกร ในแตละ
หนาที่อยางชัดเจน และไดรับการทวนซ้ํา การ
ฝกอบรมตามเวลาที่กําหนด  
 

FTA 
(หนา 59) 

R 
(หนา 22)  

 
 

1. มีกระบวนการและการปฏิบัติ ในการฝกอบรมสําหรับ
บุคลากรในองคกรที่ครอบคลุม และมีการทวนซ้ํา  เพื่อ
ความเขาใจและทันตอเหตุการณ  ตามกําหนดเวลา  ใน
เรื่องเหลานี้  

1.1 การฝกอบรม  ความรู  สําหรับผูจัดการและผูดูแล
การขนสง ในเรื่อง 
1.1.1 ความอันตราย   และความเสี่ยงของวัตถุ  

อันตราย 
1.1.2 กฎหมายที่เกี่ยวของ   
1.1.3 ความรับผิดชอบของหนวยงาน   หรือผูมี

อํานาจหนาที่เกี่ยวกับการขนสงวัตถุอันตราย 
 

1.2 การฝกอบรมความรู  การปฏิบัติสําหรับพนักงาน
ฝายปฏิบัติ และพนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย
ในเรื่อง 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 
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การฝกอบรม (ตอ)   1.2.1 การจําแนกประเภทวัตถุ    อันตราย  การ  ติด   
ปาย และรหัสระบุอันตราย(UN Number) 

1.2.2 การใชเครื่องมือและอุปกรณปองกันภัยสวน
บุคคล (PPE) 

1.2.3 การบรรทุกและการขนถายวัตถุอันตราย 
1.2.4  การแจงขอมูลแกเจาหนาที่  (ขอมูลฉุกเฉิน

และขอมูลหลัก) เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
1.2.5 การควบคุมและการปองกันการหกหลน 

รั่วไหลของวัตถุอันตราย 
1.2.6 ความรับผิดชอบของบุคลากร 
1.2.7 ความเร็วในการขับขี่และการขับขี่อยาง

ปลอดภัย(ไมเกิน 60 กม./ชม) 
1.3  การฝกอบรมความรู  การปฏิบัติสําหรับพนักงาน

ขับรถบรรทุกวัตถุอันตรายในเรื่อง  
1.3.1 การตรวจสอบความถูกตองในการขนถาย 
1.3.2 การตรวจสอบสภาพความพรอมของรถกอน

การขนสง  
1.3.3 ความรูความเขาใจเกี่ยวกับวัตถุอันตราย  ที่ทํา

การขนสง 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 
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การฝกอบรม (ตอ)   1.3.4 การใชอุปกรณขนถายประจํารถ  เชนเครื่อง
ปม อุปกรณติดตั้ง วาลวนิรภัย และอยางอื่น 

1.3.5 การตรวจสอบความถูกตองของแท็งกติตรึง 
ปายและเครื่องหมาย 

1.3.6 การระงับเหตุการณที่เล็กนอย 
1.3.7 การรายงานสภาพการขนสง   การแกไข

ปญหา  และการติดตอประสานงานแจงเหตุ
กับลูกคาหรือเจาหนาที่ 

1.3.8 การประสานความรวมมือกับบริษัทคูคา 
กอนการขนถายและระหวางการขนสง 

1.3.9 การขับรถแบบปองกัน  ในเรื่อง การขับ การ
เลี้ยว และการหามลอ(Brake)อยางปลอดภัย 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 
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ระบบเอกสาร การรายงาน 
และการวิเคราะหสืบสวน
เหตุการณ 

ความครบถวน ของระบบเอกสาร สําหรับการ
รายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ ดาน
ความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย และได
นํามาปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ 

R 
(หนา 23) 

 

1. องคกรมีระบบเอกสาร    การรายงานและการวิเคราะห
สืบสวนเหตุการณที่ไมเปนไปตามที่กําหนดไว  และ
ไดถูกนํามาปฏิบัติใช ที่ครอบคลุมในเรื่องเหลานี้  
1.1 การรายงานและการวิเคราะหสืบสวนอุบัติเหตุ   

และอุบัติภัย 
1.2 การวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่เกือบจะเกิด 

อุบัติเหตุ (near – miss) 
1.3 การขนยายขึ้น-ลงจากรถที่ไมปลอดภัย 
1.4 การแกไข และรายงานยานพาหนะที่ไมสมบูรณ 
1.5 คุณภาพสินคา 
1.6 ปริมาณ 
1.7 เวลาในการขนสง 
1.8 ความเร็วในการขับขี่ 
1.9 เสนทางในการขับขี่ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 
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การเตรียมการและการตอบโต
ตอเหตุฉุกเฉิน 

ความพรอมในการเตรียมการและการตอบโตตอ
เหตุฉุกเฉิน  
 
 
 
 
 
 

FTA 
(หนา 57) 

R 
(หนา 24) 

1. มีการจัดทําแผนในการเตรียมการและตอบโตตอเหตุ
ฉุกเฉินในระหวางการขนสง และขนถาย  

2. มีการเตรียมพรอมและตอบโตตอเหตุการณฉุกเฉิน
ตลอด  24 ชม  

3. มีการระบุหนาที่ความรับผิดชอบในการตอบโตตอ
เหตุฉุกเฉิน ของแตละบุคคลไวอยางชัดเจน 

4. มีการฝกอบรม  และการฝกซอมในการตอบโตตอเหตุ
ฉุกเฉินของแตละบุคคลที่มีหนาที่รับผิดชอบ 

5. มีเอกสาร  MSDS ที่มีเนื้อหาครบถวนตามมาตรฐาน 
และพรอมใชเสมอเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน  ในแตละชนิด
ของวัตถุอันตราย  

6. มีการทําประกันอุบัติภัยจากการขนสงวัตถุอันตราย 
7. มีเครื่องมือและอุปกรณในการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน

ในระหวางการขนสง และขนถาย เหลานี้  
7.1 ชิ้นสวนอะไหลสําหรับ รถ และแท็งก ที่ใชใน

การขนสง 
7.2 เครื่องมือ และอะไหล ที่ใชสําหรับการซอมแซม

การรั่วไหล เชนลิ้ม 
7.3 เครื่องมือและอุปกรณดับเพลิง 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารบ
ริห

ารจ
ัดก

ารเ
พื่อ

คว
าม
ปล

อด
ภัย

ใน
กา
รด

ําเน
ินง

าน
 

 

การเตรียมการและการตอบโต
ตอเหตุฉุกเฉิน  
(ตอ) 

  7.4 รถแท็งกเพื่อใชในการเปลี่ยนเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
7.5 ขวดน้ําสําหรับลางตา 
7.6 วัสดุที่ ใช ซึมซับ   หรือทําความสะอาด   วัตถุ

อันตราย 
7.7 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลสําหรับทุกวัตถุ

อันตราย 
7.8 อุปกรณสื่อสาร 

8. มีกฎระเบียบในการใชเครือ่งมอื และอปุกรณ ทกุชนดิ 
ในการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน  ในระหวางการขนสง
และขนถาย  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารบ
ริห

ารจ
ัดก

ารเ
พื่อ

คว
าม
ปล

อด
ภัย

ใน
กา
รด

ําเนิ
นง

าน
 

 

การสงเสริมพฤติกรรมดาน
ความปลอดภัย 
 

มีการสงเสริมใหเกิดพฤติกรรมในการปฏิบัติงาน
ในการขนสงวัตถุอันตรายอยางปลอดภัย 

FTA 
(หนา 59) 

1. มี ก าร กํ าหนด กิจกรรมที่ จ ะปรับปรุ ง เ กี่ ย ว กับ
พฤติกรรมการปฏิบัติงาน การลดเลิกเสพของมึนเมา 
และปราศจากยาเสพติด 

2. มีการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย  เขาไปใน
ทุกกิจกรรม  ในการปฏิบัติงานระหวางการขนสงและ
ขนถาย 

3. มีการตั้งเปาหมายและวัดผลในการปฏิบัติงานอยาง
ปลอดภัย และมีรางวัลเปนการจูงใจ 

4. มีการเก็บประวัติ  และพฤติกรรมในการทํางานของ
พนักงานขับรถ  และผูที่ปฏิบัติงานเกี่ยวของกับวัตถุ
อันตราย  เพื่อใชในการประเมินการเลื่อนขั้น  และขึ้น
เงินเดือน  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล 
(Personal Protective 
Equipment) 

อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลแตละชนิด ที่มีความ
ครบถวนตามขอกําหนด 
 
 
 

FTA  
(หนา 57) 

1. มีการระบุ  และกําหนดอุปกรณปองกันภัยสวน
บุคคล ที่จะตองใชภายใตสภาพการณตางๆ  

2. มีการกําหนดระเบียบในการตรวจเช็คอุปกรณ
ปองกันภัยสวนบุคคลกอนใช 

3. มีความพรอมของอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลที่
สามารถเปลี่ยนใหไดเสมอถาอุปกรณชํารุด 

 
 
 
  

ดา
นเค

รื่อ
งม
ือแ

ละ
อุป

กร
ณ 

คุณสมบัติของยานพาหนะ /
แท็งก 

มียานพาหนะและแท็งกที่มีคุณสมบัติตาม
มาตรฐานที่กําหนด 
 
 
 

FTA 
(หนา 56 -58)  

R 
(หนา 24)  

1. มีกระบวนการในการดูแลรับผิดชอบมาตรฐานของ
ยานพาหนะและแท็งก  ตั้งแตขั้นตอนการจัดซื้อ  
หรือมีการกําหนด  คุณสมบัติ  (Specification) ของ
ยานพาหนะและแท็งก  ที่ไดรับรองมาตรฐาน    หรือ
มีการระบุ ถึงมาตรฐานสากลที่ตองไดรับการ
รับรอง สําหรับการสั่งซื้อ หรือสั่งทําเอาไว  

2. มีการตรวจเช็ค และทดสอบความสมบูรณของ
ยานพาหนะ และแท็งกกอนนํามาใช 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

คุณสมบัติของยานพาหนะ/ 
แท็งก 
(ตอ) 

  3.   มีการกําหนดคุณสมบัติของสิ่งเหลานี้ไว 
3.1 เข็มขัดนิรภัย 
3.2 ถุงลมนิรภัย 
3.3 เครื่องปรับอากาศ 
3.4 มุมของกระจกที่เปนจุดบอด 
3.5 ระบบสัญญาณเตือนภัย 
 

 
ดา
นเค

รื่อ
งม
ือแ

ละ
อุป

กร
ณ การตรวจสอบ และการ

บํารุงรักษาเชิงปองกัน 
เครื่องมือและอุปกรณมีการตรวจสอบ และการ
บํารุงรักษาเชิงปองกัน ที่ปฏิบัติไดตามขอกําหนด 
 
  

FTA 
(หนา 56-58) 

R  
(หนา 23) 

1. มีขอกําหนด หรือสิ่งที่ตองตรวจสอบ ของรถ 
แท็งก และอุปกรณตอเชื่อมสําหรับผูทําการ
ตรวจสอบ 

2. มีเอกสารหลักฐานยืนวามีการตรวจสอบและ
ทดสอบ เพื่อใหมั่นใจวา รถ แท็งก และอุปกรณ
ตอเชื่อม ไดผานการรับรอง  

3. มีการรายงาน และการแกไขปญหาที่พบ ของรถ 
แท็งก และอุปกรณตอเชื่อม  

4. มีการปฏิบัตแิกไขสิ่งที่บกพรองที่เปนอันตรายโดย
ทันที  

5. มีกระบวนการในการปองกันการนํายานพาหนะที่
มีขอบกพรองดานความปลอดภัยมาใชปฏิบัติงาน  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นเค

รื่อ
งม
ือแ

ละ
อุป

กร
ณ 

การตรวจสอบ และการ
บํารุงรักษาเชิงปองกัน 
(ตอ) 

  6. มีการติดตามและควบคุม การใชอุปกรณที่เลย
กําหนดเวลาในการตรวจสอบสภาพ  

7. มีการตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ที่
ครอบคลุมในสิ่งเหลานี้  
7.1 แท็งก 
7.2 ทอ  
7.3 ปม 
7.4 เครื่องอัดอากาศ (Compressors) 
7.5 รถแท็งก 
7.6 ยาง 
7.7 จุดที่ทําสายดิน 
7.8 ที่ล็อกแบบหมุน 
7.9 เครื่องยนต  
7.10 เครื่องมือและอุปกรณผจญเพลิง 
7.11  ขอตอและขอประกบตางๆ 
7.12 วาลว และวาลวลดแรงดัน 
7.13 ประเก็น(gaskets)/ตัวชวยใหปดแนน (seals) 

         มาตรวัด และอุปกรณความปลอดภัย ตาง ๆ 
7.14  อุปกรณควบคุมอุณหภูมิ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

การตรวจสอบ และการ
บํารุงรักษาเชิงปองกัน 
(ตอ) 

  8. มีขอกําหนด และกระบวนการ สําหรับทอออน
ตางๆ ในเรื่องเหลานี้  
8.1 ความเขากันไดของทอและที่เก็บ 
8.2 การบงชี้ใหทราบถึงความแตกตางกัน  เพื่อ

ปองกันการหยิบใชผิดประเภท 
8.3 การตรวจสอบเปนระยะ  ๆ  ตามเวลาที่กําหนด 

และการบันทึกผลการตรวจสอบ 
8.4 การทดสอบแรงดันเปนระยะ  ๆ  ตามชวงเวลา

ที่กําหนด 
8.5 การกําหนดชวงเวลาในการเปลี่ยนทดแทน  

ดา
นเค

รื่อ
งม
ือแ

ละ
อุป

กร
ณ 

การบงชี้สถานะ และการสอบ
เทียบเครื่องมือวัด 

มีการบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด
อยางครบถวน 

FTA 
(หนา 57) 

R  
(หนา 23) 

1. มีการบงชี้ และการสอบเทียบมาตรฐาน ของ
อุปกรณ ในการวัดตางๆ ในเรื่องเหลานี้ 
1.1 มาตรวัดกาซออกซิเจน 
1.2 มาตรวัดอุณหภูมิ 
1.3 มาตรวัดความดันแท็งก 
1.4 มาตรวัดความดันยางรถ 

2. มีเอกสารกระบวนการในการสอบเทียบ  และมีการ
จัดเก็บบันทึกการสอบเทียบ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

ดา
นเค

รื่อ
งม
ือแ

ละ
อุป

กร
ณ 

ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ 
การตรวจสอบ การบันทึก และ
การรายงานประวัติ ของ
เครื่องมือและอุปกรณ 
 

ความครบถวนของระบบเอกสาร  ของเครื่องมือ
และอุปกรณในการขนสงวัตถุอันตราย  

FTA 
(หนา 57) 

R  
(หนา 22) 

1. มีเอกสารคูมือในการใช และวิธีการปฏิบัติในการ
ตรวจสอบ และการบํารุงรักษา สําหรับ เครื่องมือ
และอุปกรณ แตละชนิด ไวอยางครบถวน  

2. มีการเก็บประวัติการตรวจสอบ การเปลี่ยนชิ้นสวน
ทดแทน และการแกไขไวอยางเปนระบบ ของ
เครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเนิ

นง
าน

 

ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนํา
ในการดําเนินงาน 

ความครบถวนของระเบียบปฏิบัติและขอแนะนํา
ในการดําเนินงาน และนําไปปฏิบัติตาม 
 
 

FTA 
(หนา 59) 

  

1. มีระเบียบวิธีปฏิบัติ และขอแนะนําในการขนสง
วัตถุอันตราย ณ สถานที่ปฏิบัติงานในเรื่อง  

1.1 การขับขี่เขาสูในบริเวณที่แคบ 
1.2 เมื่อพบการแตกหักของที่บรรจุ 
1.3 การทํางานกับอุปกรณไฟฟา 
1.4 การทํางานกับของรอนและเย็น 
1.5 การทําความสะอาด  และการเคลื่อนยายวัตถุ

อันตรายที่หกหลน 
1.6 การจําแนก  และแบงแยกสถานที่จอดรถที่ทํา

การขนสงวัตถุอันตรายตางประเภทกันอยาง
ชัดเจน 

2. มีระบบในการตรวจเช็ควาพนักงานขับรถไดปฏิบัติ
ตามกฎระเบียบ ในระหวางการขนสง  

3. คนขับรถมีคว าม เข า ใจในกฎระ เบี ยบ   และ
ขอกําหนดในการจอดรถระหวางการขนสง  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเนิ

นง
าน

 

ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการ
ดําเนินงาน 

ความครบถวนของขั้นตอนและวิธีปฏิบัติงานใน
การดําเนินงาน เพื่อความปลอดภัยในการขนสง
วัตถุอันตราย 
 
 
 
 

R 
(หนา 23) 

มีขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน ที่ครอบคลุมใน
เรื่อง  

1.  การตรวจสอบกอนการขนถายในเรื่อง 
1.1 การมีอุปกรณดานความปลอดภัยประจําอยู 
1.2 การระบุชื่อตัวของสินคา 
1.3 ความสะอาดแท็งก 
1.4 ความเขากันไดของสินคา(กับสินคาที่บรรจุกอน
หนา) 
1.5 ความจุของแท็งก 
1.6 ความถูกตองของการตอทอ  และการทํางานของ
วาลว 
1.7 ความถูกตองในการทํางานของอุปกรณขนยาย 
1.8 การทําสายดิน 
1.9 การปองกันการเกิดความดันเกินหรือต่ํากวาที่
กําหนด และการบรรจุเกินกําหนด 
1.10 แท็งก และบริเวณที่ปฏิบัติอยูในสภาพที่ปลอดภัย 

2. การขนถายสินคาขึ้น-ลงรถ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการ
ดําเนินงาน 
(ตอ) 

  3. การตรวจวัดน้ําหนัก 
4. การตรวจความเหมาะสมของแท็งก 
5. การปฏิบัติงาน หรือการขับรถ ขณะสภาพอากาศที่ไมดี 

 
ดา
นก

ารด
ําเน

ินง
าน

 

ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของ
พนักงานขับรถ 

ความครบถวนของขั้นตอนและวิธีการปฏิบัติงาน
ของพนักงานขับรถ   เพื่อความปลอดภัยในการ
ขนสงวัตถุอันตราย 

R 
(หนา 23) 

1. มีขั้นตอน ระเบียบ และวิธีการปฏิบัติของพนักงานขับ
รถ ที่ครอบคลุม ในเรื่องเหลานี้  
1.1 ระเบียบ การใชเข็มขัดนิรภัย และอุปกรณสื่อสาร 

(โทรศัพทมือถือ) 
1.2 ระเบียบขอหามเรื่องยาเสพติด และของมึนเมา 
1.3 การตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 
1.4 การปฏิบัติงานอยางปลอดภัย 
1.5 การตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคง

ของตัวรถ กอนการขนถาย 
1.6 การตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณที่ใชในการ

ดําเนินการขนถาย 
1.7 การตรวจสอบการเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ 

กอนการขนถาย 
1.8 การปฏิบัติในการขนถายอยางถูกตอง  
1.9 การบันทึกผลการตรวจสอบในการขนถาย 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเนิ

นง
าน

 

การขนถาย (Loading and 
Unloading) 
 
 
  

ความครบถวนในการปฏิบัติงานไดตามขอกําหนด
ในการขนถาย 
 
 

FTA 
(หนา 57) 

1. มีการจัดผูรับทราบและอนุมัติ กอนการขนถาย  
2. มีการตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคง

ของรถ กอนการดําเนินการขนถาย  
3. มีการตรวจสอบ การเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ 

กอนการขนถาย  
4. มีการตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณกอนใชใน

การดําเนินการขนถาย 
5. มีการสุมตรวจ ความถูกตองในการปฏิบัติงานของ

พนักงานวาไดปฏิบัติตามขั้นตอนในการดาํเนินงาน
ขนถาย 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเน

ินง
าน

 

การตรวจสอบกอนการขนสง การปฏิบัติไดตามขอกําหนดในการตรวจสอบกอน
การขนสง 
 
 
 

FTA 
(หนา 56) 

R  
(หนา 22) 

 

1. มีการตรวจสอบยานพาหนะ กอนการขนสง ใน
เรื่องเหลานี้ 
1.1 สภาพยาง 
1.2 ความดันลมยาง 
1.3 ระบบเบรก 
1.4 ระบบไฟฟา (ไฟฉุกเฉิน ,  ไฟเลี้ยว  หนา-หลัง  ,

ไฟเบรค ,ไฟถอย ,สัญญาณแตร) 
1.5 ระบบเครื่องยนต  
1.6 ระดับน้ําหมอน้ํา และระดับน้ํามันตางๆ  
1.7 ความแนนของน็อตลอ 
1.8 สภาพการทรงตัวของรถ  
1.9 การรั่วไหล 
1.10 ความถูกตองของการติดปายบงชี้วัตถุอันตราย 

2. มีการตรวจสอบความถูกตองของปริมาณที่บรรจุ  
3. มีการตรวจสอบการปดของระบบวาลวตางๆ  หลัง

การขนถาย 
4. มีการตรวจสอบสภาพความพรอมที่จะปฏิบัติงาน

ของพนักงานขับรถ  และใบขับขี่ชนิดที่   4  กอนการ
ขนสง  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเน

ินง
าน

 

การตรวจสอบกอนการขนสง 
(ตอ) 

  5. มีการตรวจสอบความพรอมของเอกสารที่ตองติด
ไปกับตัวรถ เหลานี้  
5.1 MSDS  
5.2 เอกสารกํากับการขนสง 

6. มีการตรวจสอบอุปกรณที่ตองติดไปกับตัวรถ  (PPE 
และ อุปกรณระงับเหตุฉุกเฉิน) ในเรื่องเหลานี้ 
6.1 ถังดับเพลิง 
6.2 อุปกรณหนุนลอ 
6.3 หมวกนิรภัย 
6.4 แวนตากันสารเคมี 
6.5 กําบังหนากนัสารเคมี 
6.6 ถุงมือกันสารเคมี 
6.7 รองเทากันสารเคมี 
6.8 ชุดปองกัน 
6.9 ขวดน้ําลางตา 
6.10 ลิ่มอุดรอยรั่ว และคอน 
6.11  ถังรองสาร 
6.12 วัสดุสําหรับซับสาร 
6.13 เทปกันบริเวณ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

การตรวจสอบกอนการขนสง 
(ตอ) 

  6.14 อุปกรณปฐมพยาบาล 
6.15 โทรศัพทมือถือ  
6.16 ปายเตือน และกรวยจราจร 

7. มีการสุมตรวจความครบถวนถูกตองในการ
ปฏิบัติงาน 

 
ดา
นก

ารด
ําเน

ินง
าน

 

การควบคุม และการเก็บขอมูล
ในการดําเนินงาน 

ความครบถวนของระบบการควบคุม  และการเก็บ
ขอมูลที่ครอบคลุม   เพื่อความปลอดภัยในการ
ดําเนินงาน 
 
 
 

R  
(หนา 24) 

1. มีระบบการตรวจเช็ค และติดตามในระหวางการ
ขนสง วาพนักงานขับรถไดปฏิบัติตามขอกําหนด
ในเรื่องความเร็ว และเสนทางที่ใช  

2. มีระบบที่จะตรวจเช็ค ชั่วโมงทํางานสูงสุด กับ
จํานวนที่ไดรับอนุญาตใหปฏิบัติไดในแตละ
สัปดาห 

3. มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในการใช
โทรศัพทมือถือ ระหวางการขับขี่  

4. มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในเรื่องการไมคาดเข็ม
ขัดนิรภัยระหวางการขับขี่ 

5. มีการกําหนดสถานที่เก็บ เอกสารกํากับการขนสง 
และ MSDS ที่อยูในบริเวณที่พนักงานขับรถ
สามารถหยิบไดงายโดยไมตองหยุดรถ หรือ
อุปสรรคจากเข็มขัดนิรภัย  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเนิ

นง
าน

 

การควบคุม และการเก็บขอมูล
ในการดําเนินงาน 
(ตอ) 

  6. มีการเก็บขอมูลที่เกิดจากการดําเนินงานในแตละ
วันในเรื่องเหลานี้  
6.1 วัน และเวลาที่ใชในการขนสง 
6.2 เสนทางที่ใชในการขนสง 
6.3 สถานที่ที่ทําการขนสง 
6.4 ปริมาณที่ทําการขนสง 
6.5 วัตถุอันตรายที่ทําการขนสง 
6.6 ยานพาหนะ และแท็งกที่ใชในการขนสง 
6.7 พนักงานขับรถที่ทําการขนสง 

7. มีการสุมตรวจความครบถวนถูกตองในการ
ปฏิบัติงาน 
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5.4   หลักการประเมินสมรรถนะ  
 

หลักการประเมิน จะเปนวิธีการในการจะนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปใชในการวัด
สมรรถนะ ซึ่งแสดงรายละเอียดของเนื้อหาของหลักการประเมิน โดยแบงตามปจจัยดานการบริหาร
จัดการ ดานเครื่องมือและอุปกรณ และดานการดําเนินงาน ดังน้ี  

 
5.4.1    หลักการประเมินดานการบริหารจัดการ 
 

 ในการประเมิน ดานการบริหารจัดการจะแบงออกตามดัชนีชี้วัดที่มีในปจจัยน้ีซ่ึง
แบงออกไดเปน 7 สวนท่ีจะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 
   

 1.  ดัชนีช้ีวัดนโยบายขององคกรในการดําเนินงาน 
  การประเมิน  

(1) ใหทําการดูวาบริษัทมีนโยบายดานความปลอดภัยในการดําเนินการ
ขนสงวัตถุอันตรายที่ชัดเจน และเขียนไวเปนรายลักษณอักษร หรือไม  

(2) ทําการสอบถามกับผูบริหาร และผูปฏิบัติงานวามีความเขาใจถึง
นโยบายในเรื่องการขนสงวัตถุอันตรายที่สอดคลองและเปนไปตาม
นโยบาย หรือไม เพ่ือเปนการยืนยันวาไดมีการถายทอดนโยบายลงไปสู
ผูปฏิบัติงาน  

  

 2. ดัชนีช้ีวัดกฎระเบียบ และความรับผิดชอบ 
  การประเมิน 

(1) ใหขอดูวาบริษัทไดมีการกําหนดกฎระเบียบ และขอหามปฏิบัติ ในการ
ปฏิบัติงานไวชัดเจน หรือไม  

(2) ใหพิจารณา และตรวจสอบดูวาบริษัทไดมีการกําหนดหนาที่ความ 
รับผิดชอบของพนักงานแตละตําแหนงไวหรือไม  

(3) ใหทําการสุมตรวจความเขาใจของพนักงานขับรถในเรื่องกฎระเบียบ 
และขอหามปฏิบัติ และหนาที่ความรับผิดชอบ วาสามารถตอบไดอยาง
ถูกตองหรือไม  

 3. ดัชนีช้ีวัดการคัดเลือกพนักงานขับรถ 
  การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวามีการกําหนดคุณสมบัติไวอยางชัดเจน และตรง
ตามที่กฎหมายกําหนดหรือไม  
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(2) ใหทําการพิจารณา กระบวนการในการคัดเลือกวามีความครบถวน
ตามที่กําหนดหรือไม แลวใหสอบถามถึงวิธีการในการปฏิบัติในแตละ
ขอของกระบวนการวาทําอยางไร โดยขอดูตัวอยางจากการคัดเลือก
พนักงานขับรถที่ผานมาวามีความชัดเจนครบถวนหรือไม 

  

 4. ดัชนีช้ีวัดการฝกอบรม 
การประเมิน 

(1)  ใหดูวาบริษัทไดมีการกําหนดสิ่งที่จะตองทําการฝกอบรมในแตละ
หนาที่ความรับผิดชอบและมีหัวขอที่จะตองมีการฝกอบรมครบถวน
หรือไม โดยขอดูเอกสารอางอิงวาไดมีการกําหนดไวจริง และทําการ
ขอดูหลักฐานเอกสารหลักสูตรการฝกอบรมวามีเน้ือหาครบถวนตามที่
กําหนด และขอดูบันทึกผลการฝกอบรมและการไดรับการทวนซ้ําตาม
เวลาที่กําหนด(หามเกิน 3 ป) ของพนักงานขับ 

  

 5. ดัชนีช้ีวัดระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ 
การประเมิน 

(1) ใหทําการขอดูหลักฐานระบบเอกสาร การรายงานและการวิเคราะห 
สืบสวนเหตุการณตางๆ หรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้น วาไดมีการใหขอบเขต
ของการใชเอกสารการรายงานและการวิเคราะห สืบสวนเหตุการณ ที่
ครบถวนตามที่กําหนดหรือไม ถาไมครบถวนใหทําการระบุส่ิงที่ยังขาด
ไวเพ่ือทําการปรับปรุง 

(2) ทําการสุมตรวจดูเอกสารการรายงาน และการสืบสวนเหตุการณหรือ
อุบัติเหตุที่ เกิดขึ้น  วามีการปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ  หรือไม โดย
พิจารณาการใช และการมีผูตรวจสอบและอนุมัติเอกสารรายงานที่
ครบถวนและใชทุกคร้ังเมื่อมีเหตุการณผิดปกติหรืออุบัติเหตุ 

  

 6. ดัชนีช้ีวัดการเตรียมการ และการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 
การประเมิน 

(1)  ใหทําการพิจารณาและตรวจสอบดูวาบริษัทไดมีกระบวนการ การ
เตรียมการ ข้ันตอนการปฏิบัติ และการฝกซอม วาถาเกิดเหตุการณข้ึน
จะทําอยางไร ในการตอบโตตอเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นครบถวนตามที่
กําหนด หรือไม แลวทําการระบุส่ิงที่ ยังขาด เพ่ือใหนําไปทําการ
ปรับปรุง 
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 7. ดัชนีช้ีวัดการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย 
การประเมิน 

(1) ใหดูวาบริษัทไดมีการดําเนินงานเพ่ือสงเสริมใหพนักงานไดตะหนักถึง
ผลที่เกิดจากการปฏิบัติงานที่ไมถูกตอง และมีกิจกรรมหรือการสงเสริม
ใหลดเลิกเสพของมึนเมา  และปราศจากยาเสพติด เพ่ือใหการขนสงวัตถุ
อันตรายเปนไปดวยความปลอดภัย หรือไม  

(2) ใหทําการตรวจดูหลักฐานอางอิงของบริษัทวาไดมีกระบวนการหรือ
วิธีการที่สงเสริมใหเกิดพฤติกรรมดานความปลอดภัยใหเขาไปอยูในทุก
สวนของการปฏิบัติงาน หรือไม และทําการสุมสอบถามพนักงานขับรถ
วาไดรับทราบถึงกิจกรรมหรือกระบวนการที่มีการสงเสริมและได
นําไปปฏิบัติหรือไมอยางไร  

(3) ใหพิจารณาดูวาบริษัทไดมีการตั้งเปาหมาย และวัดผลในการปฏิบัติงาน
อยางปลอดภัย และมีรางวัลเปนการจูงใจหรือไม อยางไร  

(4) ขอตรวจดูการจัดเก็บประวัติ และพฤติกรรม และวิธีการนําขอมูลอางอิง
ไปใชประเมินการเลื่อนขั้น และขึ้นเงินเดือน วามีหรือไม อยางไร  

 
5.4.2    หลักการประเมินดานเครื่องมือและอุปกรณ 
 

 ในการประเมิน ดานเครื่องมือและอุปกรณจะแบงออกตามดัชนีชี้วัดที่มีในปจจัยน้ี
ซ่ึงแบงออกไดเปน 5 สวนที่จะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 

 

1. ดัชนีช้ีวัดอุปกรณปองกันสวนบุคคล (PPE) 
การประเมิน 

(1) ทําการตรวจดูคูมือปฏิบัติงาน(WI) หรือเอกสารที่มีการระบุถึงอุปกรณ
ปองกันภัยสวนบุคคลที่จะตองใชในสภาพการณตางๆ เพ่ือไวใชอางอิง
ในการปฏิบัติงาน หรือไม  

(2) ขอดูเอกสารหลักฐานวามีขั้นตอน กระบวนการ  ความถี่  ในการ
ตรวจเช็คอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลกอนใช และไดนําไปปฏิบัติ
อยางสม่ําเสมอ หรือไม  

(3) ใหทําการตรวจดูวาทางบริษัทมีความพรอมที่จะเปล่ียนอุปกรณปองกัน
ภัยสวนบุคคลใหไดเสมอถาชํารุด หรือไม  

 
 
 



 

 

96

2. ดัชนีช้ีวัดคุณสมบัติของยานพาหนะ/ แท็งก 
การประเมิน 

(1) ใหตรวจดูเอกสารการซื้อรถบรรทุก และแท็งก วาไดคํานึงถึงมาตรฐาน
ความปลอดภัย ในเรื่อง คุณสมบัติตามมาตรฐานของยานพาหนะและ
แท็งกที่เหมาะสมกับสารเคมีที่จะทําการขนสง รวมถึงอุปกรณท่ีจําเปน
สําหรับใชกับยานพาหนะและแท็งก หรือไม  

(2) ใหตรวจดูวาบริษัทไดมีกระบวนการ หรือเอกสารยืนยันการตรวจเช็ค
ความสมบูรณของยานพาหนะ และแท็งก กอนการใช หรือไม  

(3) ตรวจดูวามีการกําหนดคุณสมบัติของสิ่งท่ีกําหนดไวในขอ 3 ในสวน
ของดัชนีช้ีวัด คุณสมบัติของยานพาหนะ / แท็งก ในตารางที่ 5.2 
หรือไม  

 
 

3. ดัชนีช้ีวัดการตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 
การประเมิน 

(1) ทําการตรวจดูหลักฐาน ขั้นตอน กระบวนการ  และเอกสาร  การ
ตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกันวาไดมีการปฏิบัติตาม
ขอกําหนดทั้ง 8 ขอในสวนของดัชนีชี้วัด วัดการตรวจสอบ และการ
บํารุงรักษาเชิงปองกัน ในตารางที่ 5.2 ครบถวน หรือไม และในการ
ประเมินจะตองทําการสุมขอดูประวัติ เอกสารบันทึกผลการตรวจสอบ 
และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน วาไดมีการปฏิบัติอยางสม่ําเสมอ  

 

 4. ดัชนีช้ีวัดการบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวาเคร่ืองมือและอุปกรณวัดตามที่กําหนดไววาไดมีการ
บงชี้สถานะ และการผานการสอบเทียบ หรือไม  

(2) มีเอกสารหลักฐานการบันทึกผลการสอบเทียบ และมีการเก็บรักษาไว
อยางเปนระเบียบ หรือไม  

 

 5. ดัชนีชี้วัดระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงาน
ประวัติ ของเครื่องมือและอุปกรณ 
การประเมิน 
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(1) ใหทําการขอดูวามี เอกสาร  คู มือวิ ธีการใช  วิธีการปฏิบัติในการ
ตรวจสอบ การบํารุงรักษา และการจัดเก็บประวัติ ของ เคร่ืองมือและ
อุปกรณอยางเปนระบบและสามารถสืบกลับขอมูลได หรือไม  

(2) ทําการสุมขอดูเอกสาร คูมือวิธีการใช วิธีการปฏิบัติในการตรวจสอบ 
การบํารุงรักษา และการจัดเก็บประวัติ ของ เครื่องมือและอุปกรณ วา
ไดมีการนําไปปฏิบัติอยางครบถวนสม่ําเสมอ หรือไม  

 
5.4.3    หลักการประเมินดานการดําเนินงาน 
 

 ในการประเมิน ดานการดําเนินงานจะแบงออกตามดัชนีช้ีวัดที่มีในปจจัยน้ีซ่ึงแบง
ออกไดเปน 6 สวนท่ีจะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 

 

 1. ดัชนีช้ีวัดระเบียบปฏิบัติ และขอแนะนําในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ตรวจดูวาคูมือปฏิบัติงาน วามีระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการ
ดําเนินงานตามที่กําหนดไวในตารางที่ 5.2 ครบถวน และมีการสุม
ตรวจการปฏิบัติตามระเบียบหรือไม ถาไมครบถวนใหผูประเมินทํา
การแสดงขอคิดเห็นในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 

(2) ตรวจดูวามีระบบในการตรวจเช็ควาพนักงานไดปฏิบัติตามกฎระเบียบ
ในระหวางการขนสงหรือไม มีขั้นตอน วิธีการอยางไร ชัดเจนหรือไม 

 

 2.  ดัชนีช้ีวัดขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจสอบดูวามีขั้นตอน วิธีการปฏิบัติในการดําเนินงาน
ตามที่กําหนดไวในตารางที่ 5.2 ในสวนของดัชนีชี้วัดนี้ครบถวน 
หรือไม แลวใหทําการสุมดูบันทึกผลการปฏิบัติงาน วาไดมีการใชและ
ปฏิบัติตามอยางครบถวน สม่ําเสมอ หรือไม โดยระบุส่ิงที่ยังขาดใน
ชองขอคิดเห็นเพ่ือทําการปรับปรุงตอไป 

 

 3. ดัชนีช้ีวัดขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจสอบดูวามีข้ันตอน ระเบียบ วิธีการปฏิบัติของพนักงาน
ขับรถตามที่กําหนดไวในตารางที่ 5.2 ของดัชนีช้ีวัดน้ีครบถวน หรือไม 
แลวเขียนสิ่งที่ยังขาดในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 
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4. ดัชนีช้ีวัดการขนถาย 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวามีกระบวนการปฏิบัติในการขนถาย ตามท่ีกําหนด
ไวในตารางที่ 5.2 ในสวนของดัชนีช้ีวัดน้ีครบถวน และขอดูหลักฐาน
วาไดมีการนําไปปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ หรือไม แลวทําการระบุส่ิงที่
ยังขาดในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 

 

5. ดัชนีช้ีวัดการตรวจสอบกอนการขนสง 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูบันทึกการตรวจสอบกอนการขนสงวามีส่ิงที่จะตอง
ทําการตรวจสอบครบถวนตามที่กําหนดไวในตารางที่ 5.2 ในสวนของ
ดัชนีชี้วัดน้ี หรือไม แลวระบุส่ิงท่ียังขาดในชองขอคิดเห็นเพ่ือทําการ
ปรับปรุงตอไป 

(2) ขอดูเอกสารหลักฐาน วาไดมีการทําการตรวจสอบกอนการขนสงตาม
ขอกําหนด ทุกครั้งท่ีมีการขนสงหรือไม  

 

6. ดัชนีช้ีวัดการควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ใหตรวจดูวามีกระบวนการ วิธีการดําเนินการ การควบคุม และการเก็บ
ขอมูลในการดําเนินงาน อยางไร ครบถวนตามที่กําหนดในตารางที่ 5.2 
ในสวนของดัชนีช้ีวัดน้ี หรือไม แลวใหทําการสุมตรวจเอกสาร
หลักฐาน วาไดมีการนําไปปฏิบัติใชอยางครบถวนสม่ําเสมอ หรือไม 

 
5.5 การทดลองใชชุดดัชนีวัดสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง 
 

หลังจากไดชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสง
วัตถุอันตรายประเภทของเหลวไวไฟ ที่เหมาะสมแลว ในสวนน้ีจะเปนการนําชุดดัชนีช้ีวัด
สมรรถนะมาทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง เพ่ือใหเห็นวาชุดดัชนีชี้วัด และวิธีการวัด
สมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยที่จัดสรางขึ้นสามารถนํามาใชในการวัด
สมรรถนะ เรื่องความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายของอุตสาหกรรมตัวอยางไดจริง และทํา
ใหสามารถมองเห็นสิ่งที่ไดเกิดข้ึนจากการใชชุดดัชนีน้ีไปทําการวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝา
สังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ซ่ึงข้ันตอนและผลที่ไดจากการทดลองใชชุดดัชนี
วัดสมรรถนะกับอุตสาหกรรมไดแสดงไวดังน้ี 
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5.5.1    ขอมูลเบื้องตนเกี่ยวกับอุตสาหกรรมตัวอยาง  
 

ชื่อ   :   บริษัท ABC TRANSPORT จํากัด 
 

กลุมอุตสาหกรรมประเภท   :   ขนสงวัตถุอันตราย 
 

ที่ตั้ง 
  สํานักงานใหญ :   กรุงเทพมหานคร ประเทศไทย 
  หนวยงานขนสง :   ภาคตะวันออก และกลางของประเทศไทย 
 

กอต้ังเมื่อ   :    ป พ.ศ. 2538  
 

การรับรองมาตรฐานคุณภาพ   :  ไดการรับรองมาตรฐานคุณภาพ ISO9001 เม่ือป พ.ศ.2544 
 

ธุรกิจหลัก   : 
  ขนสงสินคาที่เปนวัตถุอันตราย โดยในปจจุบัน มีทั้งหมดอยู 4 ประเภทคือ  

1. Class 2  คือ พวกกาซ เชน ไนโตรเจน ออกซิเจน กาซไวไฟ 
2. Class 3  คือ ของเหลวไวไฟ เชน นํ้ามันดีเซล โซลเวนต 
3. Class 6  คือ พวกสารพิษ สารติดเชื้อ 
4. Class 8  คือ พวกสารกัดกรอน เชน เกลือโซดาไฟ โซเดียมไฮโปรคลอไรต 

คลอรีน เปนตน 
 

ซ่ึงวัตถุอันตรายทั้งหมดที่ทําการขนสงอยูเทากับ 20 ชนิดซ่ึงสารกัดกรอนเปน
สินคาที่บริษัทขนสงมากที่สุด  
 

จํานวนคูคาที่มีอยูในปจจุบัน :   12  บริษัท 
 

จํานวนพนักงาน   
  ผูบริหารในบริษัท :   3 คน 
  หัวหนางาน   :   6 คน 
  ผูจัดแผนกขนสง  :   3 คน 
  พนักงานขับรถ  :   120 คน 

พนักงานฝายปฏิบัติการ :   20 คน (ไมรวมพนักงานขับรถ) 
  พนักงานที่มีหนาที่ตรวจสอบกอนการขนสง   :   4 คน (ไมรวมพนักงานขับรถ) 

 

จํานวนรถแท็งกติดตรึง   :  102  คัน 
 

จํานวนรถที่มีระบบติดตามผานดาวเทียม   :   50       คัน 
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จํานวนรถที่มีอุปกรณควบคุมและระงับเหตุประจํารถ   :   102     คัน 
 

การขนสงในปจจุบัน   :    ทําการขนสงเดือนละประมาณ 3000 เที่ยว 
 

เสนทางที่ใชในการขนสงมากสุดตามลําดับในแตละวัน   : 
1. เสนทางกรุงเทพฯ-ระยอง  วันละ 40-50  เที่ยว 
2. เสนทางสุขสวัสด์ิ-พระราม 2  วันละ 20-30  เที่ยว 
3. เสนทางพระประแดง-ราชบุรี  วันละ 5-10 เที่ยว 
4. เสนทางพระประแดง-อยุธยา  วันละ 5-10  เที่ยว 

 

ชวงเวลาที่ทําการขนสงมากสุดตามลําดับ   : 
  1. ชวง      4:00-6:00 เชา 
  2. ชวง 10:00-12:00 เชา 
  3. ชวง 13:00-15:00 เย็น 

 

ผูรับผิดชอบดูแลการขนสงและสามารถติดตอได   :   24     ชั่วโมง 
 

5.5.2 ช้ีแจงรายละเอียด หลักการประเมินแกผูบริหารทราบ 
 

ในการชี้แจงรายละเอียด หลักการประเมินแกผูบริหารทราบ มีวัตถุประสงคเพ่ือให
ผูบริหารเขาใจถึงหลักการ และประโยชนของชุดดัชนีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝา
สังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ของปจจัยตางๆ  

 
5.5.3 การวัดสมรรถนะโดยใชชุดดัชนี 

 

การวัดสมรรถนะทําโดยการนําแบบประเมินสมรรถนะ ที่ไดจัดทําข้ึนเขาไป
ทดลอง ทําการประเมินสมรรถนะตามหลักการประเมินที่ไดกําหนดไว กับอุตสาหกรรม
ตัวอยางซึ่งผลการประเมินสมรรถนะไดแสดงไวในตารางที่ 5.3
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
1.1 นโยบายขององคกรในการดําเนินงาน
(1) องคกรมีนโยบายที่จะมุงมั่นทําใหการดําเนินการขนสงวัตถุอันตรายเปนไปอยางปลอดภัย 
(2) พนักงานมีความเขาใจตอนโยบายขององคกร และไดมีการปฏิบัติอยางสม่ําเสมอ 
1.2 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ
(1) องคกรมีการเขียนกฎระเบียบในการปฏิบัติงาน และขอหามปฏิบัติ ไวอยางชัดเจน 
(2) องคกรมีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบของพนักงานแตละตําแหนงไวอยางชัดเจน 
(3) มีการสื่อสารใหพนักงานรับทราบอยางทั่วถึง
1.3 การคัดเลือกพนักงานขับรถ
(1) คุณสมบัติของพนักงานขับรถตามที่กฎหมายกําหนด คือ 
(1.1) มีใบอนุญาตขับขี่ชนิดที่ 4
(1.2) มีอายุไมต่ํากวา 25 ป
(2) กําหนดกระบวนการในการคัดเลือก คือ
(2.1) ประวัติในการขับรถ 
(2.2) ประสบการณในการขับรถบรรทุกขนสง
(2.3) การทดสอบการขับรถ
(2.4) คุณลักษณะและพฤติกรรมของคนขับรถ
(2.5) การตรวจสุขภาพ(เลือด ตับ หู สายตา(สั้น ยาว เอียง ตาบอดสี) สารเสพติด  ฯลฯ) กอนวาจาง  

    ขอเสนอแนะ:

ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน

ผลประเมินสมรรถนะ
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
1.4 การฝกอบรม
(1) มีกระบวนการและการปฏิบัติ ในการฝกอบรมสําหรับบุคลากรในองคกรที่ครอบคลุม และมีการทวนซ้ํา เพื่อความเขาใจและทันตอเหตุการณ 
     ตามกําหนดเวลา ในเรื่องเหลานี้ 

(1.1) การฝกอบรม ความรู สําหรับผูจัดการและผูดูแลการขนสง ในเรื่อง
(1.1.1) ความอันตราย และความเสี่ยงของวัตถุ อันตราย
(1.1.2) กฎหมายที่เกี่ยวของ  
(1.1.3) ความรับผิดชอบของหนวยงาน หรือผูมีอํานาจหนาที่เกี่ยวกับการขนสงวัตถุอันตราย
(1.1.4) การใชเหตุผลในการสรุปผล และวิเคราะหอุบัติเหตุ
(1.1.5) มีการฝกอบรมทวนซ้ํา เพื่อความเขาใจและทันตอเหตุการณ ตามกําหนดเวลา 
(1.2) การฝกอบรมความรู การปฏิบัติสําหรับพนักงานฝายปฏิบัติ และพนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตรายในเรื่อง
(1.2.1) การจําแนกประเภทวัตถุ  อันตราย การ ติด   ปาย และรหัสระบุอันตราย (UN Number)
(1.2.2) ขั้นตอน และขอหามในการปฏิบัติงานทั่วไป
(1.2.3) การใชเครื่องมือและอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (PPE)
(1.2.4) การบรรทุกและการขนถายวัตถุอันตราย
(1.2.5) การแจงขอมูลแกเจาหนาที่ (ขอมูลฉุกเฉินและขอมูลหลัก) เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
(1.2.6) การควบคุมและการปองกันการหกหลน รั่วไหลของวัตถุอันตราย
(1.2.7) ความรับผิดชอบของบุคลากร
(1.2.8) ความเร็วในการขับขี่และการขับขี่อยางปลอดภัย

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
1.4 การฝกอบรม(ตอ)
(1.3) การฝกอบรมความรู การปฏิบัติสําหรับพนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตรายในเรื่อง
(1.3.1) การตรวจสอบสภาพความพรอมของรถกอนการขนสง 
(1.3.2) ความรูความเขาใจเกี่ยวกับวัตถุอันตราย ที่ทําการขนสง
(1.3.3) การขับรถแบบปองกัน 
- การปองกันการพลิกคว่ําของรถบรรทุกแท็งกที่เกิดจากการเปลี่ยนทิศทาง โดยมีปจจัยสําคัญคือ ความเร็วของรถ ( ยิ่งมากยิ่งคว่ําไดงาย)
  รัศมีวงเลี้ยว (ยิ่งแคบยิ่งพลิกคว่ําไดงาย) จุดศูนยถวง(ยิ่งสูงยิ่งพลิกคว่ําไดงาย) ระยะหางระหวางขอบยางดานซายและขวา(ยิ่งมากโอกาสคว่ํายิ่งนอย)
- การขับรถบนทางโคง (การเลี้ยวอยางรวดเร็ว การเขาโคงวงแคบ ตองใชความเร็วที่เหมาะสมและไมเรงเครื่องยนตเพื่อเพิ่มความเร็ว)
- การขับรถในวงเวียน (ตองควบคุมความเร็วใหเหมาะสม และสม่ําเสมอ)
- การขับรถในถนนวาง(ตองควบคุมใหอยูที่ 60 กิโลเมตรตอชั่วโมง) และการเขาสูจุดเชื่อมตอตองลดความเร็วใหเหมาะสมโดยตองดูหนาปดความเร็วดวย)
- การหามลอ(Brake) อยางปลอดภัย
(1.3.4) ความรูในเรื่องการเคลื่อนไหวของของเหลวในแท็งกบรรทุก
(1.3.5) การใชอุปกรณขนถายประจํารถ เชนเครื่องปม อุปกรณติดตั้ง วาลวนิรภัย และอยางอื่น
(1.3.6) การตรวจสอบความถูกตองของแท็งกติตรึง ปายและเครื่องหมาย
(1.3.7) การตรวจสอบความถูกตองในการขนถาย
(1.3.8) การประสานความรวมมือกับบริษัทคูคา กอนการขนถายและระหวางการขนสง
(1.3.9) การระงับเหตุการณที่เล็กนอย
(1.3.10) การรายงานสภาพการขนสง การแกไขปญหา และการติดตอประสานงานแจงเหตุกับลูกคาหรือเจาหนาที่

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน

1.5 ระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ
(1) องคกรมีระบบเอกสาร  การรายงานและการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่ไมเปนไปตามที่กําหนดไว และไดถูกนํามาปฏิบัติใช 
    ที่ครอบคลุมในเรื่องเหลานี้ 
(1.1) การรายงานและการวิเคราะหสืบสวนอุบัติเหตุ  และอุบัติภัย
(1.2) การวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่เกือบจะเกิด อุบัติเหตุ (near – misses)
(1.3) การขนยายขึ้น-ลงจากรถที่ไมปลอดภัย
(1.4) การแกไข และรายงานยานพาหนะที่ไมสมบูรณ
(1.5) คุณภาพสินคา
(1.6) ปริมาณ
(1.7) เวลาในการขนสง
(1.8) ความเร็วในการขับขี่
(1.9) เสนทางในการขับขี่

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน
(1) มีการจัดทําแผนในการเตรียมการและตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินในระหวางการขนสง และขนถาย 
(2) มีการเตรียมพรอมและตอบสนองตอเหตุการณฉุกเฉินตลอด 24 ชม 
(3) มีการระบุหนาที่ความรับผิดชอบในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน ของแตละบุคคลไวอยางชัดเจน
(4) มีการฝกอบรม และการฝกซอมในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินของแตละบุคคลที่มีหนาที่รับผิดชอบ
(5) มีเอกสาร MSDS ที่พรอมใชเสมอเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน ในแตละชนิดของวัตถุอันตราย 
(6) มีการทําประกันอุบัติภัยจากการขนสงวัตถุอันตราย
(7) มีเครื่องมือและอุปกรณในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินในระหวางการขนสง และขนถาย เหลานี้ 
(7.1) ชิ้นสวนอะไหลสําหรับ รถ และแท็งก ที่ใชในการขนสง
(7.2) เครื่องมือ และอะไหล ที่ใชสําหรับการซอมแซมการรั่วไหล
(7.3) เครื่องมือและอุปกรณดับเพลิง
(7.4) รถแท็งกเพื่อใชในการเปลี่ยนเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
(7.5) ขวดน้ําสําหรับลางตา
(7.6) วัสดุที่ใชซึมซับ หรือทําความสะอาด วัตถุอันตราย
(7.7) อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลสําหรับทุกวัตถุอันตราย
(7.8) อุปกรณสื่อสาร

(8) มีกฎระเบียบในการใชเครื่องมือ และอุปกรณ ทุกชนิด ในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน ในระหวางการขนสงและขนถาย 

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย
(1) มีการกําหนดกิจกรรมที่จะปรับปรุงเกี่ยวกับพฤติกรรมการปฏิบัติงาน การลดเลิกเสพของมึนเมา และปราศจากยาเสพติด
(2) มีการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย เขาไปในทุกกิจกรรม ในการปฏิบัติงานระหวางการขนสงและขนถาย 
(3) มีการตั้งเปาหมายและวัดผลในการปฏิบัติงานอยางปลอดภัย และมีรางวัลเปนการจูงใจ 
(4) มีการเก็บประวัติ และพฤติกรรมในการทํางานของพนักงานขับรถ และผูที่ปฏิบัติงานเกี่ยวของกับวัตถุอันตราย  
   เพื่อใชในการประเมินการเลื่อนขั้น และขึ้นเงินเดือน

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (Personal Protective Equipment)
(1) มีการระบุ และกําหนดอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล ที่จะตองใชภายใตสภาพการณตางๆ 
(2) มีการกําหนดระเบียบในการตรวจเช็คอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลกอนใช
(3) มีความพรอมของอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลที่สามารถเปลี่ยนใหไดเสมอถาอุปกรณชํารุด
2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ /แท็งก
(1) มีกระบวนการในการดูแลรับผิดชอบมาตรฐานของยานพาหนะและแท็งก ตั้งแตขั้นตอนการจัดซื้อ หรือมีการกําหนด คุณสมบัติ (Specification) 
      ของยานพาหนะและแท็งก ที่ไดรับรองมาตรฐาน  หรือมีการระบุถึงมาตรฐานสากล ที่ตองไดรับการรับรองสําหรับการสั่งซื้อ หรือสั่งทําเอาไว
(2) มีการตรวจเช็คความสมบูรณของยานพาหนะ และแท็งก กอนการใช
(3) มีการกําหนดและเขียนคุณสมบัติของสิ่งเหลานี้
(3.1) เข็มขัดนิรภัย
(3.2) ถุงลมนิรภัย
(3.3) เครื่องปรับอากาศ
(3.4) มุมของกระจกที่เปนจุดบอด
(3.5) ระบบสัญญาณเตือนภัย
2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน
มีขั้นตอน กระบวนการ และเอกสาร การตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกันวาไดมีการปฏิบัติตามขอกําหนด
(1) มีการเขียนขอกําหนด หรือสิ่งที่ตองการตรวจสอบ ของรถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อมสําหรับผูทําการตรวจสอบ
(2) มีเอกสารหลักฐานยืนยันวามีการตรวจสอบและทดสอบ เพื่อใหมั่นใจวา รถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อม ไดผานการรับรอง  

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน

(3) มีการรายงาน และการแกไขปญหาที่พบ ของรถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อม 
(4) มีการปฏิบัติแกไขสิ่งที่บกพรองที่เปนอันตรายโดยทันที 
(5) มีกระบวนการในการปองกันการนํายานพาหนะที่มีขอบกพรองดานความปลอดภัยมาใชปฏิบัติงาน 
(6) มีการติดตามและควบคุม การใชอุปกรณที่เลยกําหนดเวลาในการตรวจสอบสภาพ 
(7) มีการตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ที่ครอบคลุมในสิ่งเหลานี้ 
(7.1) แท็งก
(7.2) ทอ 
(7.3) ปม
(7.4) เครื่องอัดอากาศ (Compressors)
(7.5) รถแท็งก
(7.6) ยาง
(7.7) จุดที่ทําสายดิน
(7.8) ที่ล็อกแบบหมุน
(7.9) เครื่องยนต 
(7.10) เครื่องมือและอุปกรณผจญเพลิง
(7.11) ขอตอและขอประกบตางๆ
(7.12) วาลว และวาลวลดแรงดัน
(7.13) ประเก็น(gaskets) /ตัวชวยใหปดแนน(seals)
(7.14) มาตรวัด และอุปกรณความปลอดภัย ตาง ๆ
(7.15) อุปกรณควบคุมอุณหภูมิ

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ

    



109

ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
(8) มีขอกําหนด และกระบวนการ สําหรับทอออนตางๆ ในเรื่องเหลานี้ 
(8.1) ความเขากันไดของทอและที่เก็บ
(8.2) การบงชี้ใหทราบถึงความแตกตางกัน เพื่อปองกันการหยิบใชผิดประเภท
(8.3) การตรวจสอบเปนระยะ ๆ ตามเวลาที่กําหนด และการบันทึกผลการตรวจสอบ
(8.4) การใหความรับผิดชอบในการตรวจสอบ
(8.5) การทดสอบแรงดันเปนระยะ ๆ ตามชวงเวลาที่กําหนด
(8.6) การทดสอบความตอเนื่องของไฟฟาเปนระยะๆตามชวงเวลาที่กําหนด 
(8.7) การกําหนดชวงเวลาในการเปลี่ยนทดแทน

2.4 การบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด
(1) มีการบงชี้ และการสอบเทียบมาตรฐาน ของอุปกรณ ในการวัดตางๆ ในเรื่องเหลานี้
(1.1) มาตรวัดกาซออกซิเจน
(1.2) มาตรวัดอุณหภูมิ
(1.3) มาตรวัดความดันแท็งก
(1.4) มาตรวัดความดันยางรถ
(2) มีเอกสารกระบวนการในการสอบเทียบ และมีการจัดเก็บบันทึกการสอบเทียบ

2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงานประวัติ ของเครื่องมือและอุปกรณ

(1) มีเอกสารคูมือในการใช และวิธีการปฏิบัติในการตรวจสอบ และการบํารุงรักษา สําหรับ เครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด ไวอยางครบถวน 
(2) มีการเก็บประวัติการตรวจสอบ การเปลี่ยนชิ้นสวนทดแทน และการแกไขไวอยางเปนระบบ ของเครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด 

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ(ตอ)
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.1 ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน
(1) มีระเบียบวิธีปฏิบัติ และขอแนะนําในการขนสงวัตถุอันตราย ณ สถานที่ปฏิบัติงาน
(1.1) การขับขี่เขาสูในบริเวณที่แคบ
(1.2) เมื่อพบการแตกหักของที่บรรจุ
(1.3) การทํางานกับอุปกรณไฟฟา
(1.4) การทํางานกับของรอนและเย็น
(1.5) การทําความสะอาด และการเคลื่อนยายวัตถุอันตรายที่หกหลน
(1.6) การจําแนก และแบงแยกสถานที่จอดรถที่การทําการขนสงวัตถุอันตรายตางประเภทกันอยางชัดเจน

(2) มีระบบในการตรวจเช็ควาพนักงานขับรถไดปฏิบัติตามกฎระเบียบ ในระหวางการขนสง 
(3) คนขับรถมีความเขาใจในกฎระเบียบ และขอกําหนดในการจอดรถระหวางการขนสง 

    ขอเสนอแนะ:

ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน

ผลประเมินสมรรถนะ
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.2 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน
มีคูมือขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน ที่ครอบคลุม  ในเรื่อง 
(1) การตรวจสอบกอนการขนถายในเรื่อง
(1.1) การมีอุปกรณดานความปลอดภัยประจําอยู
(1.2) การระบุชื่อตัวของสินคา
(1.3) ความสะอาดแท็งก
(1.4) ความเขากันไดของสินคา (กับสินคาที่บรรจุกอนหนา)
(1.5) ความจุของแท็งก
(1.6) ความถูกตองของการตอทอ และการทํางานของวาลว
(1.7) ความถูกตองในการทํางานของอุปกรณขนยาย
(1.8) การทําสายดิน
(1.9) การปองกันการเกิดความดันเกินหรือต่ํากวาที่กําหนด และการบรรจุเกินกําหนด
(1.10) แท็งก และบริเวณที่ปฏิบัติอยูในสภาพที่ปลอดภัย

(2) การขนถายสินคาขึ้น-ลงรถ
(3) การตรวจวัดน้ําหนัก
(4) การตรวจความเหมาะสมของแท็งก
(5) การปฏิบัติงาน หรือการขับรถ ขณะสภาพอากาศที่ไมดี

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.3 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ
(1) บริษัทมีคูมือขั้นตอน ระเบียบ และวิธีการปฏิบัติของพนักงานขับรถ ที่ครอบคลุม ในเรื่องเหลานี้ 
(1.1) ระเบียบ การใชเข็มขัดนิรภัย และอุปกรณสื่อสาร (โทรศัพทมือถือ)
(1.2) ระเบียบขอหามเรื่องยาเสพติด และของมึนเมา
(1.3) การตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน
(1.4) การปฏิบัติงานอยางปลอดภัย
(1.5) การตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคงของตัวรถ กอนการขนถาย
(1.6) การตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณที่ใชในการดําเนินการขนถาย
(1.7) การตรวจสอบการเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ กอนการขนถาย
(1.8) การปฏิบัติในการขนถายอยางถูกตอง
(1.9) การบันทึกผลการตรวจสอบในการขนถาย

3.4 การขนถาย (Loading and Unloading)
มีกระบวนการปฏิบัติในการขนถาย ตามที่กําหนดครบถวน และนําไปปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ 
(1) มีการจัดผูรับทราบและอนุมัติ กอนการขนถาย 
(2) มีการตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคงของรถ กอนการดําเนินการขนถาย 
(3) มีการตรวจสอบ การเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ กอนการขนถาย 
(4) มีการตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณกอนใชในการดําเนินการขนถาย
(5) มีการสุมตรวจ ความถูกตองในการปฏิบัติงานของพนักงานวาไดปฏิบัติตามขั้นตอนในการดําเนินงานขนถาย

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)

     



113

ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง
(1) มีการตรวจสอบยานพาหนะ กอนการขนสง ในเรื่องเหลานี้
(1.1) สภาพยาง
(1.2) ความดันลมยาง
(1.3) ระบบเบรก
(1.4) ระบบเครื่องยนต 
(1.5) ระดับน้ําหมอน้ํา และระดับน้ํามันตางๆ 
(1.6)ระบบไฟฟา(ไฟฉุกเฉิน ,ไฟเลี้ยว หนา-หลัง, ไฟเบรค, ไฟถอย, สัญญาณแตร)
(1.7) ความแนนของน็อตลอ
(1.8) สภาพการทรงตัวของรถ 
(1.9) การรั่วไหล
(1.10) ความถูกตองของการติดปายบงชี้วัตถุอันตราย

(2) มีการตรวจสอบความถูกตองของปริมาณที่บรรจุ 
(3) มีการตรวจสอบการปดของระบบวาลวตางๆ หลังการขนถาย
(4) มีการตรวจสอบสภาพความพรอมที่จะปฏิบัติงานของพนักงานขับรถ และใบขับขี่ชนิดที่ 4 กอนการขนสง 
(5) มีการตรวจสอบความพรอมของเอกสารที่ตองติดไปกับตัวรถ เหลานี้ 
(5.1) MSDS 
(5.2) เอกสารกํากับการขนสง

    ขอเสนอแนะ:

ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)

ผลประเมินสมรรถนะ
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง(ตอ)
(6) มีการตรวจสอบอุปกรณที่ตองติดไปกับตัวรถ (PPE และ อุปกรณระงับเหตุฉุกเฉิน) ในเรื่องเหลานี้
(6.1) ถังดับเพลิง
(6.2) อุปกรณหนุนลอ
(6.3) หมวกนิรภัย
(6.4) แวนตากันสารเคมี
(6.5) กําบังหนากันสารเคมี
(6.6) ถุงมือกันสารเคมี
(6.7) รองเทากันสารเคมี
(6.8) ชุดปองกัน
(6.9) ขวดน้ําลางตา
(6.10) ลิ่มอุดรอยรั่ว และคอน
(6.11) ถังรองสาร
(6.12) วัสดุสําหรับซับสาร
(6.13) เทปกันบริเวณ
(6.14) อุปกรณปฐมพยาบาล
(6.15)โทรศัพทมือถือ หรืออุปกรณสื่อสารที่เหมาะสม
(6.16) ปายเตือน และกรวยจราจร

    ขอเสนอแนะ:

ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)

ผลประเมินสมรรถนะ
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน
(1) มีระบบการตรวจเช็ค และติดตามในระหวางการขนสง วาพนักงานขับรถไดปฏิบัติตามขอกําหนดในเรื่องความเร็ว และเสนทางที่ใช 
(2) มีระบบที่จะตรวจเช็ค ชั่วโมงทํางานสูงสุด กับจํานวนที่ไดรับอนุญาตใหปฏิบัติไดในแตละสัปดาห
(3) มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในการใชโทรศัพทมือถือ ระหวางการขับขี่ 
(4) มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในเรื่องการไมคาดเข็มขัดนิรภัยระหวางการขับขี่
(5) มีการกําหนดสถานที่เก็บ เอกสารกํากับการขนสง และ MSDS ที่อยูในบริเวณที่พนักงานขับรถสามารถหยิบไดงายโดยไมตองหยุดรถ 
   หรืออุปสรรคจากเข็มขัดนิรภัย 
(6) มีการเก็บขอมูลที่เกิดจากการดําเนินงานในแตละวันในเรื่องเหลานี้ 
(6.1)   วัน และเวลาที่ใชในการขนสง
(6.2)   เสนทางที่ใชในการขนสง
(6.3)   สถานที่ที่ทําการขนสง
(6.4)   ปริมาณที่ทําการขนสง
(6.5)   วัตถุอันตรายที่ทําการขนสง
(6.6)   ยานพาหนะ และแท็งกที่ใชในการขนสง
(6.7)   พนักงานขับรถที่ทําการขนสง

    ขอเสนอแนะ:

ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)

ผลประเมินสมรรถนะ
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5.5.2 สรุปผลการวัดสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง  
 

จากการนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปทําการทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง
พบวาผลที่ไดจากการวัดสมรรถนะในตารางที่ 5.3 สามารถกลาวไดวาบริษัทนี้ไดประกอบ
กิจการในการดํา เนินการขนสงวัตถุอันตรายที่ มีความปลอดภัย  ตามประกาศมติ
คณะกรรมการวัตถุอันตราย เรื่องการขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 อยางครบถวน 

 

นอกจากผลที่ไดแลวในการนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง
ยังสามารถสรุปสิ่งที่สําคัญที่ไดจากการนําชุดดัชนีไปใชซ่ึงแบงเปน 3 สวนคือ 

 

1. ความรับผิดชอบของผูบริหาร  
ผูบริหารการขนสงวัตถุอันตราย จะมีความแตกตางจาก ผูบริหารองคกรอื่นๆ 

ท่ัวไป ตรงที่จะตองมีความรูและทักษะในเรื่องการขนสงวัตถุอันตรายเปนอยางดี
และจะตองลงในรายละเอียดของการดําเนินงานในทุกขั้นตอน เพ่ือไมใหเกิด
ขอผิดพลาดจนทําให เกิดอุบัติ เหตุและอุบัติภัย  ที่สงผลตอชีวิต  ทรัพย สิน 
ส่ิงแวดลอม ที่ประเมินคาไดยาก และอาจสงผลทําใหบริษัทตองปดกิจการ
เน่ืองจากถูกดําเนินคดีและไมสามารถชดเชยความสูญเสียที่เกิดข้ึนได 

 

2. คุณสมบัติของผูประเมินสมรรถนะ 
ผูที่ทําการประเมินสมรรถนะจําเปนตองมีความรูในเร่ืองการขนสงวัตถุ

อันตรายเปนอยางดี ในเร่ืองความเขาใจในเอกสาร การดําเนินงานที่ถูกตอง และมี
ความรูความสามารถในการประเมิน เพราะบางอยางไมสามารถประเมิน เพียงแค 
เอกสาร หรือหลักฐานโดยตรง เชน ความตะหนักในเรื่องความปลอดภัยของ
ผูบริหาร ซ่ึงจะตองใชการตั้งคําถามใหผูบริหารอธิบายถึงส่ิงท่ีมีการดําเนินงานอยู 
วาผูบริหารสามารถเขาใจ รูวามีการดําเนินการอยู และสามารถอธิบายได หรือ 
เร่ืองทางเทคนิค ซ่ึงจะตองมีความเขาใจถึงจะสามารถประเมินได เปนตน ซ่ึงผล
การประเมินจะบอกสมรรถนะของบริษัทที่แทจริงเพียงใดก็ขึ้นกับผูประเมินเปน
สําคัญ 

 

3. การประเมินสมรรถนะ 
การประเมินสมรรถนะ จะตองมีการกําหนดชวงเวลาใหเหมาะสม ซ่ึงชวง

ระยะเวลาในการประเมินในแตละคร้ังควรจะเปนไปตามหลักการสากลทั่วไปคือ  
6-12 เดือน เพ่ือใหการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย เปนไปอยางตอเน่ือง นอกจากนี้
ส่ิงซ่ึงสําคัญมาก ก็คือ การระบุถึงแนวการประเมินที่มุงเนนเรื่องการตรวจสอบ
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ความสม่ําเสมอของการปฏิบัติงานในแตละเร่ืองของการดําเนินงาน การทบทวน
ปรับปรุงแผนงานกระบวนการ และการแจงใหทราบเมื่อมีการเปล่ียนแปลง เพ่ือ
เปนการบงชี้ใหบริษัทหรือผูถูกประเมิน ใหความสําคัญตอการปฏิบัติงานที่ตอง
เปนไปอยางถูกตองสม่ําเสมอ  
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บทที่ 6  

 

สรุปการศึกษาวิจัย 
 
 ในบทน้ีจะกลาวถึงบทสรุปในการสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลด
อุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ภายใตขอบเขตของประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง 
การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ .ศ.2545 ในสวนของขั้นตอนระหวางการขนสง และการขนถาย
วัตถุอันตราย รวมถึงอุปสรรคและขอเสนอแนะสําหรับงานวิจัยในครั้งน้ี ไดดังน้ี 
  
6.1   บทสรุปของการศึกษา 
 

การสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย ซ่ึงสืบเนื่องมาจากเหตุผลในเร่ืองความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายในประเทศไทย
ซ่ึงยังไมมีการกําหนดปจจัยและตัวช้ีวัด ที่จะใชนํามาประเมินหรือวัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุ
อันตราย เพ่ือใชในการบงบอกถึงสภาพความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  ในการศึกษาวิจัยน้ี
จึงไดจัดทําชุดดัชนีวัดสมรรถนะขึ้น โดยดําเนินการศึกษาบทความ งานวิจัยที่เก่ียวของ และประกาศ
มติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เรื่อง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ .ศ.2545 เพ่ือนํามาใชในการ
กําหนดปจจัยและชุดดัชนี รวมกับการทําการวิเคราะหสาเหตุของความเสี่ยงและการเกิดอุบัติภัยโดย
การใช การวิเคราะหแขนงความบกพรอง (Fault Tree Analysis) ซ่ึงเปนการวิเคราะหโดยนํา
อุบัติเหตุหรืออุบัติภัยที่คาดวาจะเกิดขึ้นมาเปนตัวตั้งในการวิเคราะหหาสาเหตุที่เชื่อมโยงที่เก่ียวของ
กับการเกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัยท่ีเกิดขึ้นเหลาน้ัน และการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลด
อุบัติภัย โดยการนําสาเหตุทั้งหมดที่เช่ือมโยงกันนั้น มาทําการวิเคราะหหาวิธีที่จะใชในการเฝา
สังเกตและลดอุบัติภัยในแตละสาเหตุน้ันๆ หลังจากนั้นทําการสรางชุดดัชนีวัดสมรรถนะ ตาม
วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย และหลักเกณฑมาตรฐาน (ตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุ
อันตราย เร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 หลักการปฏิบัติในการขนสงของ US DOT 
ระเบียบขอปฏิบัติในการขนถายของเหลวไวไฟ) รวมถึงปจจัยที่คํานึงถึงในการขนสงวัตถุอันตราย 
จากงานวิจัยที่เก่ียวของ แลวทําการสังเคราะหและทบทวนขอมูลตางๆ โดยมีผูเชี่ยวชาญ 3 ทานเขา
มาชวยในการพิจารณาถึงความเหมาะสม ครอบคลุม และงายตอการใชงาน ซ่ึงจากการดําเนินการ
ตามขั้นตอนดังกลาว จนไดโครงสรางชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลด
อุบัติภัย ที่มีความครบถวนตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ืองการขนสงวัตถุอันตราย
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ทางบก  พ .ศ .2545 และสิ่ ง ท่ีคํา นึงถึงเ พ่ือความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  ตาม
มาตรฐานสากล ทั้งหมด 3 ปจจัยหลัก และมีดัชนีชี้วัดตามแตละปจจัยดังน้ี 

 

1. ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน ประกอบดวยดัชนีช้ีวัด 7 
ดัชนี คือ 
1.1 นโยบายขององคกรในการดําเนินงาน 
1.2 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ 
1.3 การคัดเลือกพนักงานขับรถ 
1.4 การฝกอบรม 
1.5 ระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ 
1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 
1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย 
 

2. ดานเครื่องมือและอุปกรณ ประกอบดวยดัชนีชี้วัด 5 ดัชนี คือ 
2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (Personal Protective Equipment) 
2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ /แท็งก 
2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 
2.4 การบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด 
2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงานประวัติ 

ของเครื่องมือและอุปกรณ 
 

3. ดานการดําเนินงาน ประกอบดวยดัชนีชี้วัด 6 ดัชนี คือ 
3.1 ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน 
3.2 ข้ันตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน 
3.3 ข้ันตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ 
3.4 การขนถาย (Loading and Unloading) 
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง 
3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน 

 

หลังจากน้ันทําการกําหนดหลักการประเมินในการใชชุดดัชนีวัดสมรรถนะโดยหลักการ
ประเมินจะมุงเนนไปที่การดําเนินการวาไดมีการปฏิบัติในสิ่งเหลาน้ันอยูอยางสม่ําเสมอ ทั้งในเร่ือง
คุณสมบัติตางๆ  การมีการระบุและเขียนไว เปนลายลักษณอักษร  ของระบบเอกสารตางๆ 
กระบวนการติดตามดูแล และการตรวจสอบ สวนในการใหคะแนนสมรรถนะจะเปนรูปแบบที่
งายๆคือใหคะแนนเปนมี หรือไมมี โดยใชหลักการในการประเมินสมรรถนะเปนตัวตัดสินใจ เพ่ือ
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ใชในการเฝาสังเกตถึงความไมสมบูรณในการดําเนินงานของผูถูกประเมิน เพ่ือนํามาปรับปรุงจุดที่
ยังไมสมบูรณ ซ่ึงทําใหเปนการลดโอกาสของความเสี่ยง และความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุ และ
อุบัติภัยที่อาจเกิดขึ้นได 

และจากการนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง โดยทําตาม
หลักการประเมินสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตรายที่กําหนดขึ้น ทําใหสามารถสรุปสิ่งที่สําคัญที่
ไดจากการนําชุดดัชนีไปใชเปน 3 สวน คือ เรื่องความรับผิดชอบของผูบริหาร  คุณสมบัติของผู
ประเมินสมรรถนะ  และการประเมินสมรรถนะ ซ่ึงทั้ง 3 สวนจะมีความจําเปนอยางมากสําหรับการ
ประเมินสมรรถนะความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  

นอกจากนี้ผลการประเมินสมรรถนะ จะสามารถชวยใหผูบริหารไดรับรูถึงสถานะภาพ 
ความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายที่แทจริงของบริษัท และทําใหผูบริหารไดมีแนวทางใน
การปรับปรุง พัฒนาสวนที่ยังไมสมบูรณ เพ่ือชวยลดอุบัติเหตุ และอุบัติภัย ที่อาจกอใหเกิดความ
เสียหาย ทั้งชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอมขึ้นไดในอนาคต  
 
6.2   ขอเสนอแนะ 
 

ในการนําผลงานวิจัยน้ีไปทําการประยุกตใชกับอุตสาหกรรมอื่นๆ ที่เก่ียวของกับการขนสง
วัตถุอันตราย ที่มีการขนสงวัตถุอันตรายดวยแท็งกติดตรึงถาวรกับตัวรถ  

1. ควรจะตองคํานึงถึงวิธีการรูปแบบที่จะเขาไปทําการประเมิน เพ่ือใหผูบริหารบริษัทที่
ถูกประเมินใหความรวมมือและไดขอมูลท่ีตรงกับสภาพความเปนจริงในบริษัท 

2. ในการประเมินจะตองจัดหาผูที่มีความรูความเขาใจในกระบวนการ และเทคนิคในการ
ขนสงวัตถุอันตรายมาเปนผูประเมิน เพ่ือใหไดขอมูลสมรรถนะที่ถูกตอง  

3. ควรนําขอมูลมาใชเปนแนวทางในการพัฒนา  ผูประกอบการรายอื่นๆ  เพ่ือเพ่ิมความ
ปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายทางบก ไดอยางเหมาะสม 

 

และในการทําการศึกษาวิจัยครั้งน้ี ไดทําการเสนอแนะสําหรับการทําการวิจัยในครั้งตอๆ 
ไป ดังน้ี 

1. ควรจะขยายขอบเขตของการศึกษาใหครอบคลุม ต้ังแต การต้ังแตการจัดเก็บและการ
ขนถายภายในของผูประกอบการวัตถุอันตรายประเภทอื่นๆ 

2. ควรมีการนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปทําการประเมินสมรรถนะของผูประกอบการ
ขนสงวัตถุอันตรายภายในประเทศ เพ่ือใหไดขอมูลที่ใชในการวิเคราะหถึงปจจัย และ
เร่ืองท่ีเปนความเสี่ยงในการขนสงวัตถุอันตรายภายในประเทศไทยในปจจุบัน เพ่ือใช
เปนแนวทางในการกําหนดระดับความสําคัญ และกระบวนการในการปรับปรุง 
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3. ควรมีการจัดทําระบบฐานขอมูลเกี่ยวกับสมรรถนะความปลอดภัยในการขนสงวัตถุ
อันตรายของอุตสาหกรรมที่เก่ียวของในประเทศไทย รวมทั้งมีการรวบรวม เพ่ือใชเปน
ขอมูลในการวิเคราะหและเปรียบเทียบกันระหวางองคกร 

4. สามารถทําการพัฒนาชุดดัชนีวัดสมรรถนะ และมาสรางเปนโปรแกรมชวยในการเก็บ
ขอมูล และประมวลผลการประเมินสมรรถนะโดยตนเองของผูประกอบการ หรือนํามา
เปนกฎเกณฑสําหรับชวยในการประเมินความเหมาะสมหรือความพรอมของ
ผูประกอบการ กอนอนุญาตใหดําเนินงานขนสงวัตถุอันตราย 

5. ควรมีการจัดทําขอมูลความเชื่อมโยงระหวางวัตถุอันตรายที่มีการขนสงภายในประเทศ 
กับอุตสาหกรรมที่ผลิตหรือใชวัตถุอันตรายและสถานที่ตั้งของอุตสาหกรรมน้ันๆ 
เพ่ือใหเห็นภาพของวัตถุอันตรายที่มีการดําเนินการอยูอยางชัดเจน เพ่ือชวยในการ
กําหนดแผนงานในการควบคุมดูแลไดอยางมีประสิทธิภาพ 

  
6.3   ขอจํากัดของการศึกษา 
 

 จากการศึกษาวิจัยน้ี พบวามีขอจํากัดของการศึกษาซึ่งสามารถแบงไดเปน 4 ประการ ไดแก 
 

1. ในเรื่องการไดมาซึ่งชุดดัชนีชี้วัดในขั้นตอนการประเมินชุดดัชนีโดยทําการสัมภาษณ
ผูเชี่ยวชาญ ซ่ึงผูทําการศึกษาไมไดมีการกําหนดลําดับความสําคัญ และความกอนหลัง
ในการเขาไปทําการสัมภาษณผูเช่ียวชาญ และรวมถึงขอจํากัดเร่ืองเวลาในการแสดง
ความคิดเห็น ขอแนะนําของผูเชี่ยวชาญที่มีอยูอยางจํากัด  

2. ในเรื่องการระดมความคิดเห็นจากผูเชี่ยวชาญใหไดมากที่สุด และไมเกิดความลําเอียง
ในการใหขอมูล ซ่ึงควรมีการสอบถามผูเชี่ยวชาญเปนจํานวนมาก แตเน่ืองจากมี
ขอจํากัดทางดานเวลา และคาใชจายทําใหไมสามารถสอบถามความคิดเห็นจาก
ผูเชี่ยวชาญไดมากกวาน้ี  

3. ในการนําชุดดัชนีน้ีไปใชทําการประเมินสมรรถนะซึ่งมีขอจํากัดที่สําคัญก็คือความ
รวมมือของผูบริหารองคกรที่จะเปดเผยขอมูลการดําเนินงานของบริษัทใหกับผูทําการ
ประเมิน หรือการทําการตอบแบบประเมินสมรรถนะอยางตรงไปตรงมาตามความเปน
จริง 

4.  ในเรื่องระดับความเขาใจในกระบวนการขนสงวัตถุอันตรายของผูทําการประเมินก็ 
เปนขอจํากัด และอุปสรรคอีกอยางหนึ่งที่จะทําใหการประเมินสมรรถนะอาจเกิดความ
ไมถูกตอง หรือไมสมบูรณขึ้น 
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แบบประเมินสมรรถนะ

เพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
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แบบประเมินสมรรถนะชุดนี้เปนสวนหนึ่งของการวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติในการขนสงวัตถุอันตราย

การวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติในการขนสงวัตถุอันตราย
             เปนกระบวนการเพื่อใหไดมาซึ่งคาสมรรถนะในการเฝาสังเกต และลดอุบัติในการขนสงวัตถุอันตราย ทําใหผูบริหารสามารถรับรูถึงความสมบูรณในเรื่องความปลอดภัย
ในการขนสงวัตถุอันตรายที่แทจริงขององคกรของตน ซึ่งจะเปนแนวทางในการปรับปรุงและพัฒนา เพื่อใหมีกระบวนการที่มีความปลอดภัยตามมาตรฐานสากล

วัตถุประสงคของการทําแบบประเมินสมรรถนะ
             เปนการวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติในการขนสงวัตถุอันตรายของอุตสาหกรรมตัวอยาง ตามวิธีการวัดสมรรถนะที่ไดจัดทําขึ้น

ผูถูกประเมิน
             ผูถูกประเมิน ไดแก ผูบริหารหรือบุคลากรในองคกรที่มีความเขาใจระบบในการดําเนินงานขนสงวัตถุอันตราย ของทางบริษัทเปนอยางดี เพื่อให
การประเมินสมรรถนะ มีความถูกตองตามความเปนจริงที่ไดมีการดําเนินการอยู 

คําชี้แจง
             1. แบบประเมินสมรรถนะนี้มีทั้งหมด 14 หนา (ไมรวมคําอธิบาย) ซึ่งจะประกอบดวยหัวขอดังนี้

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
         1.1 นโยบายขององคกรในการดําเนินงาน
         1.2 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ
         1.3 การคัดเลือกพนักงานขับรถ
         1.4 การฝกอบรม

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
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         1.5 ระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ
         1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน
         1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย
2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ
         2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (Personal Protective Equipment)
         2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ /แท็งก
         2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน
         2.4 การบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด
         2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงานประวัติ ของเครื่องมือและอุปกรณ 
3.ดานการดําเนินงาน
         3.1 ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน
         3.2 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน
         3.3 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ
         3.4 การขนถาย (Loading and Unloading)
         3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง
         3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน

             2. ทําการประเมินตามหลักการประเมินที่ใหมา
             3. และใหใสขอความหรือระบุสิ่งที่ทานอาจจะเพิ่มเติม หรือสิ่งที่ทางบริษัทของทานขาดอยูลงในชองขอคิดเห็น
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รายละเอียดทั่วไป ของทางบริษัทกอนการทําการประเมินสมรรถนะ
1.ชื่อบริษัท:_____________________________________________________________________________________________
2.ที่อยู:_________________________________________________________________________________________________
3.ประเภท(CLASS) ของวัตถุอันตรายที่ทําการขนสง:
Class1(วัตถุระเบิด) Class5(วัตถุออกซิไดร และวัตถุเปอรออกไซด)
Class2(กาซไวไฟ หรือการพิษ) Class6(สารพิษและสารติดเชื้อ)
Class3(ของเหลวไวไฟ) Class7(วัตถุกัมมันตรังสี)
Class4(ของแข็งไวไฟ) Class8(วัตถุกัดกรอน)

Class9(วัตถุอยางอื่น นอกเหนือจาก 8 Class)
4.จํานวนชนิดวัตถุอันตรายที่ทําการขนสงทั้งหมด: ______________ชนิด   จํานวนคูคาที่มีอยูในปจจุบัน: ____________บริษัท
5.จํานวนพนักงานทั้งหมด: __________คน จํานวนผูบริหารในบริษัท: _____คน จํานวนหัวหนางาน: ______________ คน 
6.จํานวนผูจัดแผนกขนสง:___________คน  จํานวนพนักงานฝายปฏิบัติการที่เกี่ยวของกับวัตถุอันตราย:____________ คน 
7.จํานวนพนักงานขับรถ : ___________คน   
8.จํานวนรถแท็งกติดตรึงกับตัวรถ ทั้งหมด:____________________คัน 
9.ไดรับการรับรองการประกันคุณภาพ:

  :      __________________________________________________________________________________
หมายเหตุ: ขอมูลชื่อและที่อยู ของทางบริษัทของทานจะถูกเก็บเปนความลับ จะนําเพียงขอมูลจากผลที่ไดจากการประเมิน
                  ไปใชเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย เทานั้น

ISO14001

อื่นๆ โปรดระบุ

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

ISO9001:2000
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ไมครบถวน ครบถวน
1.1 นโยบายขององคกรในการดําเนินงาน
(1) องคกรมีนโยบายที่จะมุงมั่นทําใหการดําเนินการขนสงวัตถุอันตรายเปนไปอยางปลอดภัย 
(2) พนักงานมีความเขาใจตอนโยบายขององคกร และไดมีการปฏิบัติอยางสม่ําเสมอ 
1.2 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ
(1) องคกรมีการเขียนกฎระเบียบในการปฏิบัติงาน และขอหามปฏิบัติ ไวอยางชัดเจน 
(2) องคกรมีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบของพนักงานแตละตําแหนงไวอยางชัดเจน 
(3) มีการสื่อสารใหพนักงานรับทราบอยางทั่วถึง
1.3 การคัดเลือกพนักงานขับรถ
(1) คุณสมบัติของพนักงานขับรถตามที่กฎหมายกําหนด คือ 
(1.1) มีใบอนุญาตขับขี่ชนิดที่ 4
(1.2) มีอายุไมต่ํากวา 25 ป
(2) กําหนดกระบวนการในการคัดเลือก คือ
(2.1) ประวัติในการขับรถ 
(2.2) ประสบการณในการขับรถบรรทุกขนสง
(2.3) การทดสอบการขับรถ
(2.4) คุณลักษณะและพฤติกรรมของคนขับรถ
(2.5) การตรวจสุขภาพ(เลือด ตับ หู สายตา(สั้น ยาว เอียง ตาบอดสี) สารเสพติด  ฯลฯ) กอนวาจาง  

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
1.4 การฝกอบรม
(1) มีกระบวนการและการปฏิบัติ ในการฝกอบรมสําหรับบุคลากรในองคกรที่ครอบคลุม และมีการทวนซ้ํา เพื่อความเขาใจและทันตอเหตุการณ 
     ตามกําหนดเวลา ในเรื่องเหลานี้ 

(1.1) การฝกอบรม ความรู สําหรับผูจัดการและผูดูแลการขนสง ในเรื่อง
(1.1.1) ความอันตราย และความเสี่ยงของวัตถุ อันตราย
(1.1.2) กฎหมายที่เกี่ยวของ  
(1.1.3) ความรับผิดชอบของหนวยงาน หรือผูมีอํานาจหนาที่เกี่ยวกับการขนสงวัตถุอันตราย
(1.1.4) การใชเหตุผลในการสรุปผล และวิเคราะหอุบัติเหตุ
(1.1.5) มีการฝกอบรมทวนซ้ํา เพื่อความเขาใจและทันตอเหตุการณ ตามกําหนดเวลา 
(1.2) การฝกอบรมความรู การปฏิบัติสําหรับพนักงานฝายปฏิบัติ และพนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตรายในเรื่อง
(1.2.1) การจําแนกประเภทวัตถุ  อันตราย การ ติด   ปาย และรหัสระบุอันตราย (UN Number)
(1.2.2) ขั้นตอน และขอหามในการปฏิบัติงานทั่วไป
(1.2.3) การใชเครื่องมือและอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (PPE)
(1.2.4) การบรรทุกและการขนถายวัตถุอันตราย
(1.2.5) การแจงขอมูลแกเจาหนาที่ (ขอมูลฉุกเฉินและขอมูลหลัก) เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
(1.2.6) การควบคุมและการปองกันการหกหลน รั่วไหลของวัตถุอันตราย
(1.2.7) ความรับผิดชอบของบุคลากร
(1.2.8) ความเร็วในการขับขี่และการขับขี่อยางปลอดภัย

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
1.4 การฝกอบรม(ตอ)
(1.3) การฝกอบรมความรู การปฏิบัติสําหรับพนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตรายในเรื่อง
(1.3.1) การตรวจสอบสภาพความพรอมของรถกอนการขนสง 
(1.3.2) ความรูความเขาใจเกี่ยวกับวัตถุอันตราย ที่ทําการขนสง
(1.3.3) การขับรถแบบปองกัน 
- การปองกันการพลิกคว่ําของรถบรรทุกแท็งกที่เกิดจากการเปลี่ยนทิศทาง โดยมีปจจัยสําคัญคือ ความเร็วของรถ ( ยิ่งมากยิ่งคว่ําไดงาย)
  รัศมีวงเลี้ยว (ยิ่งแคบยิ่งพลิกคว่ําไดงาย) จุดศูนยถวง(ยิ่งสูงยิ่งพลิกคว่ําไดงาย) ระยะหางระหวางขอบยางดานซายและขวา(ยิ่งมากโอกาสคว่ํายิ่งนอย)
- การขับรถบนทางโคง (การเลี้ยวอยางรวดเร็ว การเขาโคงวงแคบ ตองใชความเร็วที่เหมาะสมและไมเรงเครื่องยนตเพื่อเพิ่มความเร็ว)
- การขับรถในวงเวียน (ตองควบคุมความเร็วใหเหมาะสม และสม่ําเสมอ)
- การขับรถในถนนวาง(ตองควบคุมใหอยูที่ 60 กิโลเมตรตอชั่วโมง) และการเขาสูจุดเชื่อมตอตองลดความเร็วใหเหมาะสมโดยตองดูหนาปดความเร็วดวย)
- การหามลอ(Brake) อยางปลอดภัย
(1.3.4) ความรูในเรื่องการเคลื่อนไหวของของเหลวในแท็งกบรรทุก
(1.3.5) การใชอุปกรณขนถายประจํารถ เชนเครื่องปม อุปกรณติดตั้ง วาลวนิรภัย และอยางอื่น
(1.3.6) การตรวจสอบความถูกตองของแท็งกติตรึง ปายและเครื่องหมาย
(1.3.7) การตรวจสอบความถูกตองในการขนถาย
(1.3.8) การประสานความรวมมือกับบริษัทคูคา กอนการขนถายและระหวางการขนสง
(1.3.9) การระงับเหตุการณที่เล็กนอย
(1.3.10) การรายงานสภาพการขนสง การแกไขปญหา และการติดตอประสานงานแจงเหตุกับลูกคาหรือเจาหนาที่

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
1.5 ระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ
(1) องคกรมีระบบเอกสาร  การรายงานและการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่ไมเปนไปตามที่กําหนดไว และไดถูกนํามาปฏิบัติใช 
    ที่ครอบคลุมในเรื่องเหลานี้ 
(1.1) การรายงานและการวิเคราะหสืบสวนอุบัติเหตุ  และอุบัติภัย
(1.2) การวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่เกือบจะเกิด อุบัติเหตุ (near – misses)
(1.3) การขนยายขึ้น-ลงจากรถที่ไมปลอดภัย
(1.4) การแกไข และรายงานยานพาหนะที่ไมสมบูรณ
(1.5) คุณภาพสินคา
(1.6) ปริมาณ
(1.7) เวลาในการขนสง
(1.8) ความเร็วในการขับขี่
(1.9) เสนทางในการขับขี่

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน
(1) มีการจัดทําแผนในการเตรียมการและตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินในระหวางการขนสง และขนถาย 
(2) มีการเตรียมพรอมและตอบสนองตอเหตุการณฉุกเฉินตลอด 24 ชม 
(3) มีการระบุหนาที่ความรับผิดชอบในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน ของแตละบุคคลไวอยางชัดเจน
(4) มีการฝกอบรม และการฝกซอมในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินของแตละบุคคลที่มีหนาที่รับผิดชอบ
(5) มีเอกสาร MSDS ที่พรอมใชเสมอเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน ในแตละชนิดของวัตถุอันตราย 
(6) มีการทําประกันอุบัติภัยจากการขนสงวัตถุอันตราย
(7) มีเครื่องมือและอุปกรณในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินในระหวางการขนสง และขนถาย เหลานี้ 
(7.1) ชิ้นสวนอะไหลสําหรับ รถ และแท็งก ที่ใชในการขนสง
(7.2) เครื่องมือ และอะไหล ที่ใชสําหรับการซอมแซมการรั่วไหล
(7.3) เครื่องมือและอุปกรณดับเพลิง
(7.4) รถแท็งกเพื่อใชในการเปลี่ยนเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
(7.5) ขวดน้ําสําหรับลางตา
(7.6) วัสดุที่ใชซึมซับ หรือทําความสะอาด วัตถุอันตราย
(7.7) อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลสําหรับทุกวัตถุอันตราย
(7.8) อุปกรณสื่อสาร

(8) มีกฎระเบียบในการใชเครื่องมือ และอุปกรณ ทุกชนิด ในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน ในระหวางการขนสงและขนถาย 

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนนิงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย
(1) มีการกําหนดกิจกรรมที่จะปรับปรุงเกี่ยวกับพฤติกรรมการปฏิบัติงาน การลดเลิกเสพของมึนเมา และปราศจากยาเสพติด
(2) มีการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย เขาไปในทุกกิจกรรม ในการปฏิบัติงานระหวางการขนสงและขนถาย 
(3) มีการตั้งเปาหมายและวัดผลในการปฏิบัติงานอยางปลอดภัย และมีรางวัลเปนการจูงใจ 
(4) มีการเก็บประวัติ และพฤติกรรมในการทํางานของพนักงานขับรถ และผูที่ปฏิบัติงานเกี่ยวของกับวัตถุอันตราย  
   เพื่อใชในการประเมินการเลื่อนขั้น และขึ้นเงินเดือน

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (Personal Protective Equipment)
(1) มีการระบุ และกําหนดอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล ที่จะตองใชภายใตสภาพการณตางๆ 
(2) มีการกําหนดระเบียบในการตรวจเช็คอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลกอนใช
(3) มีความพรอมของอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลที่สามารถเปลี่ยนใหไดเสมอถาอุปกรณชํารุด
2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ /แท็งก
(1) มีกระบวนการในการดูแลรับผิดชอบมาตรฐานของยานพาหนะและแท็งก ตั้งแตขั้นตอนการจัดซื้อ หรือมีการกําหนด คุณสมบัติ (Specification) 
      ของยานพาหนะและแท็งก ที่ไดรับรองมาตรฐาน  หรือมีการระบุถึงมาตรฐานสากล ที่ตองไดรับการรับรองสําหรับการสั่งซื้อ หรือสั่งทําเอาไว
(2) มีการตรวจเช็คความสมบูรณของยานพาหนะ และแท็งก กอนการใช
(3) มีการกําหนดและเขียนคุณสมบัติของสิ่งเหลานี้
(3.1) เข็มขัดนิรภัย
(3.2) ถุงลมนิรภัย
(3.3) เครื่องปรับอากาศ
(3.4) มุมของกระจกที่เปนจุดบอด
(3.5) ระบบสัญญาณเตือนภัย
2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน
มีขั้นตอน กระบวนการ และเอกสาร การตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกันวาไดมีการปฏิบัติตามขอกําหนด
(1) มีการเขียนขอกําหนด หรือสิ่งที่ตองการตรวจสอบ ของรถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อมสําหรับผูทําการตรวจสอบ
(2) มีเอกสารหลักฐานยืนยันวามีการตรวจสอบและทดสอบ เพื่อใหมั่นใจวา รถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อม ไดผานการรับรอง  

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมนิสมรรถนะ ขอคิดเห็น

2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ
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ไมครบถวน ครบถวน

(3) มีการรายงาน และการแกไขปญหาที่พบ ของรถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อม 
(4) มีการปฏิบัติแกไขสิ่งที่บกพรองที่เปนอันตรายโดยทันที 
(5) มีกระบวนการในการปองกันการนํายานพาหนะที่มีขอบกพรองดานความปลอดภัยมาใชปฏิบัติงาน 
(6) มีการติดตามและควบคุม การใชอุปกรณที่เลยกําหนดเวลาในการตรวจสอบสภาพ 
(7) มีการตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ที่ครอบคลุมในสิ่งเหลานี้ 
(7.1) แท็งก
(7.2) ทอ 
(7.3) ปม
(7.4) เครื่องอัดอากาศ (Compressors)
(7.5) รถแท็งก
(7.6) ยาง
(7.7) จุดที่ทําสายดิน
(7.8) ที่ล็อกแบบหมุน
(7.9) เครื่องยนต 
(7.10) เครื่องมือและอุปกรณผจญเพลิง
(7.11) ขอตอและขอประกบตางๆ
(7.12) วาลว และวาลวลดแรงดัน
(7.13) ประเก็น(gaskets) /ตัวชวยใหปดแนน(seals)
(7.14) มาตรวัด และอุปกรณความปลอดภัย ตาง ๆ
(7.15) อุปกรณควบคุมอุณหภูมิ

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ
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ไมครบถวน ครบถวน
(8) มีขอกําหนด และกระบวนการ สําหรับทอออนตางๆ ในเรื่องเหลานี้ 
(8.1) ความเขากันไดของทอและที่เก็บ
(8.2) การบงชี้ใหทราบถึงความแตกตางกัน เพื่อปองกันการหยิบใชผิดประเภท
(8.3) การตรวจสอบเปนระยะ ๆ ตามเวลาที่กําหนด และการบันทึกผลการตรวจสอบ
(8.4) การใหความรับผิดชอบในการตรวจสอบ
(8.5) การทดสอบแรงดันเปนระยะ ๆ ตามชวงเวลาที่กําหนด
(8.6) การทดสอบความตอเนื่องของไฟฟาเปนระยะๆตามชวงเวลาที่กําหนด 
(8.7) การกําหนดชวงเวลาในการเปลี่ยนทดแทน
2.4 การบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด
(1) มีการบงชี้ และการสอบเทียบมาตรฐาน ของอุปกรณ ในการวัดตางๆ ในเรื่องเหลานี้
(1.1) มาตรวัดกาซออกซิเจน
(1.2) มาตรวัดอุณหภูมิ
(1.3) มาตรวัดความดันแท็งก
(1.4) มาตรวัดความดันยางรถ
(2) มีเอกสารกระบวนการในการสอบเทียบ และมีการจัดเก็บบันทึกการสอบเทียบ

2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงานประวัติ ของเครืองมือและอปุกรณ

(1) มีเอกสารคูมือในการใช และวิธีการปฏิบัติในการตรวจสอบ และการบํารุงรักษา สําหรับ เครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด ไวอยางครบถวน 
(2) มีการเก็บประวัติการตรวจสอบ การเปลี่ยนชิ้นสวนทดแทน และการแกไขไวอยางเปนระบบ ของเครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด 

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ(ตอ)
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ไมครบถวน ครบถวน
3.1 ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน
(1) มีระเบียบวิธีปฏิบัติ และขอแนะนําในการขนสงวัตถุอันตราย ณ สถานที่ปฏิบัติงาน
(1.1) การขับขี่เขาสูในบริเวณที่แคบ
(1.2) เมื่อพบการแตกหักของที่บรรจุ
(1.3) การทํางานกับอุปกรณไฟฟา
(1.4) การทํางานกับของรอนและเย็น
(1.5) การทําความสะอาด และการเคลื่อนยายวัตถุอันตรายที่หกหลน
(1.6) การจําแนก และแบงแยกสถานที่จอดรถที่การทําการขนสงวัตถุอันตรายตางประเภทกันอยางชัดเจน

(2) มีระบบในการตรวจเช็ควาพนักงานขับรถไดปฏิบัติตามกฎระเบียบ ในระหวางการขนสง 
(3) คนขับรถมีความเขาใจในกฎระเบียบ และขอกําหนดในการจอดรถระหวางการขนสง 

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
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ไมครบถวน ครบถวน
3.2 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน
มีคูมือขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน ที่ครอบคลุม  ในเรื่อง 
(1) การตรวจสอบกอนการขนถายในเรื่อง
(1.1) การมีอุปกรณดานความปลอดภัยประจําอยู
(1.2) การระบุชื่อตัวของสินคา
(1.3) ความสะอาดแท็งก
(1.4) ความเขากันไดของสินคา (กับสินคาที่บรรจุกอนหนา)
(1.5) ความจุของแท็งก
(1.6) ความถูกตองของการตอทอ และการทํางานของวาลว
(1.7) ความถูกตองในการทํางานของอุปกรณขนยาย
(1.8) การทําสายดิน
(1.9) การปองกันการเกิดความดันเกินหรือต่ํากวาที่กําหนด และการบรรจุเกินกําหนด
(1.10) แท็งก และบริเวณที่ปฏิบัติอยูในสภาพที่ปลอดภัย

(2) การขนถายสินคาขึ้น-ลงรถ
(3) การตรวจวัดน้ําหนัก
(4) การตรวจความเหมาะสมของแท็งก
(5) การปฏิบัติงาน หรือการขับรถ ขณะสภาพอากาศที่ไมดี

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
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ไมครบถวน ครบถวน
3.3 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ
(1) บริษัทมีคูมือขั้นตอน ระเบียบ และวิธีการปฏิบัติของพนักงานขับรถ ที่ครอบคลุม ในเรื่องเหลานี้ 
(1.1) ระเบียบ การใชเข็มขัดนิรภัย และอุปกรณสื่อสาร (โทรศัพทมือถือ)
(1.2) ระเบียบขอหามเรื่องยาเสพติด และของมึนเมา
(1.3) การตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน
(1.4) การปฏิบัติงานอยางปลอดภัย
(1.5) การตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคงของตัวรถ กอนการขนถาย
(1.6) การตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณที่ใชในการดําเนินการขนถาย
(1.7) การตรวจสอบการเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ กอนการขนถาย
(1.8) การปฏิบัติในการขนถายอยางถูกตอง
(1.9) การบันทึกผลการตรวจสอบในการขนถาย

3.4 การขนถาย (Loading and Unloading)
มีกระบวนการปฏิบัติในการขนถาย ตามที่กําหนดครบถวน และนําไปปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ 
(1) มีการจัดผูรับทราบและอนุมัติ กอนการขนถาย 
(2) มีการตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคงของรถ กอนการดําเนินการขนถาย 
(3) มีการตรวจสอบ การเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ กอนการขนถาย 
(4) มีการตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณกอนใชในการดําเนินการขนถาย
(5) มีการสุมตรวจ ความถูกตองในการปฏิบัติงานของพนักงานวาไดปฏิบัติตามขั้นตอนในการดําเนินงานขนถาย

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
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ไมครบถวน ครบถวน
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง
(1) มีการตรวจสอบยานพาหนะ กอนการขนสง ในเรื่องเหลานี้
(1.1) สภาพยาง
(1.2) ความดันลมยาง
(1.3) ระบบเบรก
(1.4) ระบบเครื่องยนต 
(1.5) ระดับน้ําหมอน้ํา และระดับน้ํามันตางๆ 
(1.6)ระบบไฟฟา(ไฟฉุกเฉิน ,ไฟเลี้ยว หนา-หลัง, ไฟเบรค, ไฟถอย, สัญญาณแตร)
(1.7) ความแนนของน็อตลอ
(1.8) สภาพการทรงตัวของรถ 
(1.9) การรั่วไหล
(1.10) ความถูกตองของการติดปายบงชี้วัตถุอันตราย

(2) มีการตรวจสอบความถูกตองของปริมาณที่บรรจุ 
(3) มีการตรวจสอบการปดของระบบวาลวตางๆ หลังการขนถาย
(4) มีการตรวจสอบสภาพความพรอมที่จะปฏิบัติงานของพนักงานขับรถ และใบขับขี่ชนิดที่ 4 กอนการขนสง 
(5) มีการตรวจสอบความพรอมของเอกสารที่ตองติดไปกับตัวรถ เหลานี้ 
(5.1) MSDS 
(5.2) เอกสารกํากับการขนสง

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
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ไมครบถวน ครบถวน
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง(ตอ)
(6) มีการตรวจสอบอุปกรณที่ตองติดไปกับตัวรถ (PPE และ อุปกรณระงับเหตุฉุกเฉิน) ในเรื่องเหลานี้
(6.1) ถังดับเพลิง
(6.2) อุปกรณหนุนลอ
(6.3) หมวกนิรภัย
(6.4) แวนตากันสารเคมี
(6.5) กําบังหนากันสารเคมี
(6.6) ถุงมือกันสารเคมี
(6.7) รองเทากันสารเคมี
(6.8) ชุดปองกัน
(6.9) ขวดน้ําลางตา
(6.10) ลิ่มอุดรอยรั่ว และคอน
(6.11) ถังรองสาร
(6.12) วัสดุสําหรับซับสาร
(6.13) เทปกันบริเวณ
(6.14) อุปกรณปฐมพยาบาล
(6.15)โทรศัพทมือถือ หรืออุปกรณสื่อสารที่เหมาะสม
(6.16) ปายเตือน และกรวยจราจร

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
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ไมครบถวน ครบถวน
3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน
(1) มีระบบการตรวจเช็ค และติดตามในระหวางการขนสง วาพนักงานขับรถไดปฏิบัติตามขอกําหนดในเรื่องความเร็ว และเสนทางที่ใช 
(2) มีระบบที่จะตรวจเช็ค ชั่วโมงทํางานสูงสุด กับจํานวนที่ไดรับอนุญาตใหปฏิบัติไดในแตละสัปดาห
(3) มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในการใชโทรศัพทมือถือ ระหวางการขับขี่ 
(4) มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในเรื่องการไมคาดเข็มขัดนิรภัยระหวางการขับขี่
(5) มีการกําหนดสถานที่เก็บ เอกสารกํากับการขนสง และ MSDS ที่อยูในบริเวณที่พนักงานขับรถสามารถหยิบไดงายโดยไมตองหยุดรถ 
   หรืออุปสรรคจากเข็มขัดนิรภัย 
(6) มีการเก็บขอมูลที่เกิดจากการดําเนินงานในแตละวันในเรื่องเหลานี้ 
(6.1)   วัน และเวลาที่ใชในการขนสง
(6.2)   เสนทางที่ใชในการขนสง
(6.3)   สถานที่ที่ทําการขนสง
(6.4)   ปริมาณที่ทําการขนสง
(6.5)   วัตถุอันตรายที่ทําการขนสง
(6.6)   ยานพาหนะ และแท็งกที่ใชในการขนสง
(6.7)   พนักงานขับรถที่ทําการขนสง

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
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หลักการประเมินสมรรถนะ  
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หลักการประเมินสมรรถนะ  
 

หลักการประเมิน จะเปนวิธีการในการจะนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปใชในการวัด
สมรรถนะ ซ่ึงแสดงรายละเอียดของเน้ือหาของหลักการประเมิน โดยแบงตามปจจัยดานการบริหาร
จัดการ ดานเครื่องมือและอุปกรณ และดานการดําเนินงาน ดังน้ี  

 
1. หลักการประเมินดานการบริหารจัดการ 
 

 ในการประเมิน ดานการบริหารจัดการจะแบงออกตามดัชนีชี้วัดที่มีในปจจัยน้ีซ่ึง
แบงออกไดเปน 7 สวนที่จะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 
   

 1.  ดัชนีชี้วัดนโยบายขององคกรในการดําเนินงาน 
  การประเมิน  

(1) ใหทําการดูวาบริษัทมีนโยบายดานความปลอดภัยในการดําเนินการ
ขนสงวัตถุอันตรายที่ชัดเจน และเขียนไวเปนรายลักษณอักษร หรือไม  

(2) ทําการสอบถามกับผูบริหาร และผูปฏิบัติงานวามีความเขาใจถึง
นโยบายในเรื่องการขนสงวัตถุอันตรายที่สอดคลองและเปนไปตาม
นโยบาย หรือไม เพ่ือเปนการยืนยันวาไดมีการถายทอดนโยบายลงไปสู
ผูปฏิบัติงาน  

  

 2. ดัชนีชี้วัดกฎระเบียบ และความรับผิดชอบ 
  การประเมิน 

(1) ใหขอดูวาบริษัทไดมีการกําหนดกฎระเบียบ และขอหามปฏิบัติ ในการ
ปฏิบัติงานไวชัดเจน หรือไม  

(2) ใหพิจารณา และตรวจสอบดูวาบริษัทไดมีการกําหนดหนาที่ความ 
รับผิดชอบของพนักงานแตละตําแหนงไวหรือไม  

(3) ใหทําการสุมตรวจความเขาใจของพนักงานขับรถในเรื่องกฎระเบียบ 
และขอหามปฏิบัติ และหนาที่ความรับผิดชอบ วาสามารถตอบไดอยาง
ถูกตองหรือไม  

 3. ดัชนีชี้วัดการคัดเลือกพนักงานขับรถ 
  การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวามีการกําหนดคุณสมบัติไวอยางชัดเจน และตรง
ตามที่กฎหมายกําหนดหรือไม  
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(2) ใหทําการพิจารณา กระบวนการในการคัดเลือกวามีความครบถวน
ตามที่กําหนดหรือไม แลวใหสอบถามถึงวิธีการในการปฏิบัติในแตละ
ขอของกระบวนการวาทําอยางไร โดยขอดูตัวอยางจากการคัดเลือก
พนักงานขับรถที่ผานมาวามีความชัดเจนครบถวนหรือไม 

  

 4. ดัชนีชี้วัดการฝกอบรม 
การประเมิน 

(1)  ใหดูวาบริษัทไดมีการกําหนดสิ่งที่จะตองทําการฝกอบรมในแตละ
หนาที่ความรับผิดชอบและมีหัวขอที่จะตองมีการฝกอบรมครบถวน
หรือไม โดยขอดูเอกสารอางอิงวาไดมีการกําหนดไวจริง และทําการ
ขอดูหลักฐานเอกสารหลักสูตรการฝกอบรมวามีเน้ือหาครบถวนตามที่
กําหนด และขอดูบันทึกผลการฝกอบรมและการไดรับการทวนซ้ําตาม
เวลาที่กําหนด(หามเกิน 3 ป) ของพนักงานขับ 

  

 5. ดัชนีชี้วัดระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ 
การประเมิน 

(1) ใหทําการขอดูหลักฐานระบบเอกสาร การรายงานและการวิเคราะห 
สืบสวนเหตุการณตางๆ หรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้น วาไดมีการใหขอบเขต
ของการใชเอกสารการรายงานและการวิเคราะห สืบสวนเหตุการณ ที่
ครบถวนตามท่ีกําหนดหรือไม ถาไมครบถวนใหทําการระบุส่ิงท่ียังขาด
ไวเพ่ือทําการปรับปรุง 

(2) ทําการสุมตรวจดูเอกสารการรายงาน และการสืบสวนเหตุการณหรือ
อุบัติเหตุที่ เกิดขึ้น วามีการปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ หรือไม  โดย
พิจารณาการใช และการมีผูตรวจสอบและอนุมัติเอกสารรายงานที่
ครบถวนและใชทุกครั้งเมื่อมีเหตุการณผิดปกติหรืออุบัติเหต ุ

  

 6. ดัชนีชี้วัดการเตรียมการ และการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 
การประเมิน 

(1)  ใหทําการพิจารณาและตรวจสอบดูวาบริษัทไดมีกระบวนการ การ
เตรียมการ ขั้นตอนการปฏิบัติ และการฝกซอม วาถาเกิดเหตุการณขึ้น
จะทําอยางไร ในการตอบโตตอเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นครบถวนตามที่
กําหนด หรือไม แลวทําการระบุส่ิงที่ ยังขาด เพ่ือใหนําไปทําการ
ปรับปรุง 
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 7. ดัชนีชี้วัดการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย 
การประเมิน 

(1) ใหดูวาบริษัทไดมีการดําเนินงานเพื่อสงเสริมใหพนักงานไดตะหนักถึง
ผลท่ีเกิดจากการปฏิบัติงานที่ไมถูกตอง และมีกิจกรรมหรือการสงเสริม
ใหลดเลิกเสพของมึนเมา  และปราศจากยาเสพติด เพ่ือใหการขนสงวัตถุ
อันตรายเปนไปดวยความปลอดภัย หรือไม  

(2) ใหทําการตรวจดูหลักฐานอางอิงของบริษัทวาไดมีกระบวนการหรือ
วิธีการที่สงเสริมใหเกิดพฤติกรรมดานความปลอดภัยใหเขาไปอยูในทุก
สวนของการปฏิบัติงาน หรือไม และทําการสุมสอบถามพนักงานขับรถ
วาไดรับทราบถึงกิจกรรมหรือกระบวนการที่มีการสงเสริมและได
นําไปปฏิบัติหรือไมอยางไร  

(3) ใหพิจารณาดูวาบริษัทไดมีการตั้งเปาหมาย และวัดผลในการปฏิบัติงาน
อยางปลอดภัย และมีรางวัลเปนการจูงใจหรือไม อยางไร  

(4) ขอตรวจดูการจัดเก็บประวัติ และพฤติกรรม และวิธีการนําขอมูลอางอิง
ไปใชประเมินการเล่ือนขั้น และขึ้นเงินเดือน วามีหรือไม อยางไร  

 
2. หลักการประเมินดานเครื่องมือและอุปกรณ 
 

 ในการประเมิน ดานเครื่องมือและอุปกรณจะแบงออกตามดัชนีชี้วัดที่มีในปจจัยน้ี
ซ่ึงแบงออกไดเปน 5 สวนที่จะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 

 

1. ดัชนีชี้วัดอุปกรณปองกันสวนบุคคล (PPE) 
การประเมิน 

(1) ทําการตรวจดูคูมือปฏิบัติงาน(WI) หรือเอกสารที่มีการระบุถึงอุปกรณ
ปองกันภัยสวนบุคคลที่จะตองใชในสภาพการณตางๆ เพ่ือไวใชอางอิง
ในการปฏิบัติงาน หรือไม  

(2) ขอดูเอกสารหลักฐานวามีขั้นตอน กระบวนการ  ความถี่ ในการ
ตรวจเช็คอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลกอนใช และไดนําไปปฏิบัติ
อยางสม่ําเสมอ หรือไม  

(3) ใหทําการตรวจดูวาทางบริษัทมีความพรอมที่จะเปลี่ยนอุปกรณปองกัน
ภัยสวนบุคคลใหไดเสมอถาชํารุด หรือไม  
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2. ดัชนีชี้วัดคุณสมบัติของยานพาหนะ/ แท็งก 
การประเมิน 

(1) ใหตรวจดูเอกสารการซื้อรถบรรทุก และแท็งก วาไดคํานึงถึงมาตรฐาน
ความปลอดภัย ในเรื่อง คุณสมบัติตามมาตรฐานของยานพาหนะและ
แท็งกที่เหมาะสมกับสารเคมีที่จะทําการขนสง รวมถึงอุปกรณที่จําเปน
สําหรับใชกับยานพาหนะและแท็งก หรือไม  

(2) ใหตรวจดูวาบริษัทไดมีกระบวนการ หรือเอกสารยืนยันการตรวจเช็ค
ความสมบูรณของยานพาหนะ และแท็งก กอนการใช หรือไม  

(3) ตรวจดูวามีการกําหนดคุณสมบัติของส่ิงที่กําหนดไวในขอ 3 ในสวน
ของดัชนีชี้วัด คุณสมบัติของยานพาหนะ/ แท็งก ในแบบประเมิน
ครบถวนหรือไม  

 
 

3. ดัชนีชี้วัดการตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 
การประเมิน 

(1) ทําการตรวจดูหลักฐาน  ขั้นตอน กระบวนการ  และเอกสาร  การ
ตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกันวาไดมีการปฏิบัติตาม
ขอกําหนดทั้ง 8 ขอในสวนของดัชนีชี้วัด วัดการตรวจสอบ และการ
บํารุงรักษาเชิงปองกัน ในแบบประเมิน ครบถวน หรือไม และในการ
ประเมนิจะตองทําการสุมขอดูประวัติ เอกสารบันทึกผลการตรวจสอบ 
และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน วาไดมีการปฏิบัติอยางสม่ําเสมอ  

 

 4. ดัชนีชี้วัดการบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวาเคร่ืองมือและอุปกรณวัดตามที่กําหนดไววาไดมีการ
บงช้ีสถานะ และการผานการสอบเทียบ หรือไม  

(2) มีเอกสารหลักฐานการบันทึกผลการสอบเทียบ และมีการเก็บรักษาไว
อยางเปนระเบียบ หรือไม  

 

 5. ดัชนีชี้วัดระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงาน
ประวัติ ของเครื่องมือและอุปกรณ 
การประเมิน 
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(1) ใหทําการขอดูวามีเอกสาร  คู มือวิ ธีการใช  วิ ธีการปฏิบั ติในการ
ตรวจสอบ การบํารุงรักษา และการจัดเก็บประวัติ ของ เคร่ืองมือและ
อุปกรณอยางเปนระบบและสามารถสืบกลับขอมูลได หรือไม  

(2) ทําการสุมขอดูเอกสาร คูมือวิธีการใช วิธีการปฏิบัติในการตรวจสอบ 
การบํารุงรักษา และการจัดเก็บประวัติ ของ เครื่องมือและอุปกรณ วา
ไดมีการนําไปปฏิบัติอยางครบถวนสม่ําเสมอ หรือไม  

 
3. หลักการประเมินดานการดําเนินงาน 
 

 ในการประเมิน ดานการดําเนินงานจะแบงออกตามดัชนีช้ีวัดที่มีในปจจัยน้ีซ่ึงแบง
ออกไดเปน 6 สวนที่จะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 

 

 1. ดัชนีชี้วัดระเบียบปฏิบัติ และขอแนะนําในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ตรวจดูวาคูมือปฏิบัติงาน วามีระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการ
ดําเนินงานตามที่กําหนดไวในแบบประเมิน ครบถวน และมีการสุม
ตรวจการปฏิบัติตามระเบียบหรือไม ถาไมครบถวนใหผูประเมินทํา
การแสดงขอคิดเห็นในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 

(2) ตรวจดูวามีระบบในการตรวจเช็ควาพนักงานไดปฏิบัติตามกฎระเบียบ
ในระหวางการขนสงหรือไม มีข้ันตอน วิธีการอยางไร ชัดเจนหรือไม 

 

 2.  ดัชนีชี้วัดขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจสอบดูวามีขั้นตอน วิธีการปฏิบัติในการดําเนินงาน
ตามที่กําหนดไวในแบบประเมิน ในสวนของดัชนีช้ีวัดนี้ครบถวน 
หรือไม แลวใหทําการสุมดูบันทึกผลการปฏิบัติงาน วาไดมีการใชและ
ปฏิบัติตามอยางครบถวน สม่ําเสมอ หรือไม โดยระบุส่ิงท่ียังขาดใน
ชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 

 

 3. ดัชนีชี้วัดขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจสอบดูวามีข้ันตอน ระเบียบ วิธีการปฏิบัติของพนักงาน
ขับรถตามที่กําหนดไวในแบบประเมิน ของดัชนีชี้วัดนี้ครบถวน 



 

 

151

หรือไม แลวเขียนสิ่งที่ยังขาดในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุง
ตอไป 

 

4. ดัชนีชี้วัดการขนถาย 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวามีกระบวนการปฏิบัติในการขนถาย ตามที่กําหนด
ไวในแบบประเมิน ในสวนของดัชนีชี้วัดน้ีครบถวน และขอดูหลักฐาน
วาไดมีการนําไปปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ หรือไม แลวทําการระบุส่ิงที่
ยังขาดในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 

 

5. ดัชนีชี้วัดการตรวจสอบกอนการขนสง 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูบันทึกการตรวจสอบกอนการขนสงวามีส่ิงที่จะตอง
ทําการตรวจสอบครบถวนตามที่กําหนดไวในแบบประเมิน ในสวน
ของดัชนีชี้วัดน้ี หรือไม แลวระบุส่ิงที่ยังขาดในชองขอคิดเห็นเพื่อทํา
การปรับปรุงตอไป 

(2) ขอดูเอกสารหลักฐาน วาไดมีการทําการตรวจสอบกอนการขนสงตาม
ขอกําหนด ทุกคร้ังที่มีการขนสงหรือไม  

 

6. ดัชนีชี้วัดการควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ใหตรวจดูวามีกระบวนการ วิธีการดําเนินการ การควบคุม และการเก็บ
ขอมูลในการดําเนินงาน อยางไร ครบถวนตามที่กําหนดในแบบ
ประเมิน ในสวนของดัชนีช้ีวัดน้ี หรือไม แลวใหทําการสุมตรวจ
เอกสารหลักฐาน วาไดมีการนําไปปฏิบัติใชอยางครบถวนสม่ําเสมอ 
หรือไม 
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 

 
 นายเกื้อกูล ลลิตกุลธร เกิดเมื่อวันที่ 6 กันยายน พ.ศ.2520 ที่จังหวัดกรุงเทพมหานคร 
สํ า เ ร็ จการศึกษาปริญญาตรี วิ ศวกรรมศาสตร บัณฑิต   สาขาวิ ชาวิศวกรรม เครื่ องกล 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ในป พ.ศ. 2542  และไดเขาศึกษาตอในระดับปริญญาโท สาขาวิชา
วิศวกรรมอุตสาหการ คณะวิศวกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ใน ปการศึกษา 2546 
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