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 The purpose of this thesis is to build the performance measurement indicators for 
monitoring and reducing the accident from transport of flammable liquid. Building of Performance 
Measurement Indicators began study journals are concern hazardous transportation and the Regulation 
of Hazardous Transportation by Road (2002). Afterwards, using Fault Tree Analysis (FTA) for analyze 
root causes of risk and accident, and brainstorming to find method for monitoring and reducing the 
accident. Then establishing the Performance Indicators, are considered and suggested the optimization, 
completeness and ease of used by professional. The Performance Indicators, aligned with the Regulation 
of Hazardous Transportation by Road (2002), consist of 3 main factors which are management, 
equipment and operation. Management indicators have 7 indicators, equipment indicators have 5 
indicators and operation indicators have 6 indicators. After that, create the evaluated procedure and test 
with hazardous transportation company. From testing, the essential for safety performance evaluation 
are knowledge and responsibility of the management, evaluator specification and the evaluated 
procedure. The efficiency evaluation enables management to recognize the degree of safety and risk and 
to improve the incomplete operation so risk and violation can be minimized and the operation complies 
with the regulation. 
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บทที่ 1 

 

บทนํา 
 

ในปจจุบันประเทศไทยมีการขยายตัวและการลงทุนทางดานอุตสาหกรรมเปนจํานวนมาก 
วัตถุดิบที่ใชในกระบวนการผลิตจึงมีความตองการมากขึ้น และวัตถุดิบที่เปนวัตถุอันตรายซึ่งเปน
หน่ึงในปจจัยการผลิตก็มีความตองการใชมากขึ้น ซ่ึงกระบวนการที่จะนําวัตถุอันตรายมาใชจะตอง
ผาน กฎเกณฑ ระเบียบ และขอบังคับตางๆที่เก่ียวของเพ่ือใหเกิดความปลอดภัยในการนําไปใช ซ่ึง
กระบวนการขนสงสารเคมีและวัตถุอันตรายก็เปนปจจัยสําคัญที่จะนําสินคาหรือวัตถุดิบใหไปถึง
ผูใช และกระบวนการผลิตน้ันๆไดอยางปลอดภัย และย่ิงทวีความสําคัญมากขึ้นๆ เน่ืองจากเปน
กระบวนการที่ตองใชความรู ความระมัดระวัง ตลอดจนการปฏิบัติที่มีความถูกตองปลอดภัย
เพราะวาอุบัติเหตุที่เกิดจากวัตถุอันตรายมีความรุนแรง และสงผลกระทบตอทั้งชีวิต ทรัพยสิน และ
ส่ิงแวดลอม ดังน้ันหนวยงานที่เก่ียวของจึงจําเปนตองมีการจัดการและมีการชี้วัดประสิทธิภาพใน
การบริหารงานและควบคุมดูแลท่ีเหมาะสม เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ซ่ึง
เปนกระบวนการที่สําคัญที่ไดรับความสนใจอยูในปจจุบัน 
 
1.1   ความเปนมา หลักการและเหตุผลในการศึกษาวิจัย 
 

1.1.1 ความเปนมาของวัตถุอันตราย อุบัตเิหตุ และกฎหมายท่ีเก่ียวของ 
 

จากการที่ประเทศไทยซึ่งเปนประเทศเกษตรกรรม ไดหันมาสนใจสนับสนุนและสงเสริม
ดานอุตสาหกรรมมากขึ้นไดมีการนําเทคโนโลยี วิธีการ สารเคมีที่เปนวัตถุอันตราย ตางๆ มาใชใน
กระบวนการทางอุตสาหกรรมโดยมิไดคํานึงถึงอันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากการนําวัตถุดิบเหลาน้ีมาใช
ประโยชนทางดานอุตสาหกรรมเหลาน้ีเลย จึงมิไดมีการควบคุมดูแลปองกันอันตรายท่ีอาจจะเกิด
อันตรายตอชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม ปรากฏวาเกิดอุบัติเหตุที่เปนอันตรายตอชีวิตและ
ทรัพยสินเปนอยางมาก รัฐบาลจึงไดออกพระราชบัญญัติวัตถุเปนพิษเปนคร้ังแรกในป พ.ศ. 2510 
เพ่ือเปนมาตรการควบคุมวัตถุอันตราย  

ตอมาในป พ.ศ. 2516 ไดพิจารณาเห็นวา พระราชบัญญัติวัตถุมีพิษฉบับแรก ยังมี
ขอบกพรองอยูมาก ยังไมมีรายละเอียดที่รัดกุมในการควบคุมการผลิต การนําเขา และการควบคุม
การพนหรือการปลอยวัตถุมีพิษโดยอากาศยาน จึงไดมีการตราพระราชบัญญัติวัตถุมีพิษ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2516 
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ตอมาในป พ.ศ. 2535 ไดพิจารณาเห็นวา กฏหมายที่ใชควบคุมวัตถุที่กอใหเกิดอันตรายที่
นํามาใชในกิจการประเภทตางๆ เปนจํานวนมาก ที่มีอยูเดิมแลวน้ันแยกกระจัดกระจายกันหลาย
ฉบับ และอยูในอํานาจหนาที่ของหลายกระทรวง ทบวง กรม ซ่ึงออกมาตางยุคตางสมัย ทําใหมี
บทบัญญัติที่แตกตางกัน และยังไมครอบคลุมเพียงพอ เพราะในปจจุบันนี้วัตถุอันตรายบางชนิดอาจ
กอใหเกิดอันตรายอยางรายแรงแกชีวิต ทรัพยสิน และส่ิงแวดลอมได จึงเห็นสมควรที่จะปรับปรุง
กฎหมายวาดวยวัตถุมีพิษ โดยขยายขอบเขตใหครอบคลุมวัตถุอันตรายตางๆ ทุกชนิด และกําหนด
หลักเกณฑและวิธีการในการควบคุมวัตถุอันตรายใหเหมาะสมยิ่งขึ้น พรอมกับจัดระบบบริหารใหมี
การประสานกันระหวางหนวยงานตางๆ ที่เก่ียวของกันกับการควบคุมดูแลวัตถุอันตราย จึงได
ยกเลิกกฎหมายเกี่ยวกับวัตถุมีพิษท่ีมีอยูเดิมและตราพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535 ขึ้นมา
ใชแทน 
 

พระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535 
กฎหมายฉบับนี้ไดกําหนดวัตถุอันตราย หมายถึงวัสดุดังตอไปน้ี 
1. วัตถุระเบิดได 
2. วัตถุไวไฟ 
3. วัตถุออกซิไดซ และวัตถุเปอรออกไซด 
4. วัตถุมีพิษ 
5. วัตถุที่ทําใหเกิดโรค 
6. วัตถุกัมมันตรังสี 
7. วัตถุกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงทางพันธุกรรม 
8. วัตถุกัดกรอน 
9. วัตถุที่กอใหเกิดการระคายเคือง 
10. วัตถุอยางอื่นไมวาจะเปนเคมีภัณฑหรือส่ิงอื่นใดที่อาจทําใหเกิดอันตรายแก บุคคล 

สัตว พืช ทรัพย หรือส่ิงแวดลอม 
 
โดยมีโครงสรางของกฎหมาย แบงออกเปน 6 สวน ไดแก สวนนิยาม คณะกรรมการวัตถุ

อันตราย การควบคุมวัตถุอันตราย หนาที่และความรับผิดทางแพง บทกําหนดโทษและบทเฉพาะ
การ โครงสรางที่สําคัญในการควบคุมวัตถุอันตราย ไดแก บทบาทของคณะกรรมการ วิธีการ
ควบคุมวัตถุอันตราย และหนาที่ความรับผิดทางแพงของผูประกอบการ 

คณะกรรมการควบคุมวัตถุอันตราย มีปลัดกระทรวงอุตสาหกรรมเปนประธาน มีสวน
ราชการที่เก่ียวของ 10 หนวยงาน และผูทรงคุณวุฒิในสาขาวิศวกรรมสาขาเคมีและกฎหมาย 7 คน
เปนกรรมการ โดยมีอธิบดีกรมโรงงานอุตสาหกรรมเปนกรรมการและเลขานุการ มีผูชวยเลขานุการ
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จากกรมโรงงานอุตสาหกรรม กรมวิชาการเกษตร สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา กรม
โยธาธิการ ระบบในการควบคุมวัตถุอันตรายนั้น ถือหลักตามความจําเปนเหมาะสม โดยแบงวัตถุ
อันตรายออกเปน 4 ชนิด ตามชื่อ คุณสมบัติ และชนิดของวัตถุอันตรายนั้นๆ 

ชนิดที่หน่ึง  วัตถุอันตรายที่การผลิต นําเขา สงออกและมีไวในครอบครอง ตองปฏิบัติตาม
กฎเกณฑความปลอดภัยที่กําหนดข้ึนจึงจะประกอบการได 

ชนิดที่สอง วัตถุอันตรายที่การประกอบการจะตองแจงพนักงานเจาหนาที่และปฏิบัติตาม
เกณฑความปลอดภัยที่กําหนดขึ้นตองนําไปขึ้นทะเบียนกอน 

ชนิดที่สาม วัตถุอันตรายที่การประกอบการตองขออนุญาตผลิต นําเขา สงออก หรือ
ครอบครองตอพนักงานเจาหนาที่ตองขึ้นทะเบียน และจะตองปฏิบัติตามเกณฑความปลอดภัยที่
กําหนดขึ้น 

ชนิดที่ส่ี วัตถุอันตรายที่หามมิใหมีการผลิต นําเขา สงออก หรือการมีไวครอบครอง 
 

การพิจารณาชนิดของวัตถุอันตราย พิจารณาโดย (ชนิดที่1, 2, 3 และ 4) 
- พิจารณาจากขอมูลดานพิษวิทยา (Toxicity) และความเปนอันตรายของสาร เชน

คุณสมบัติความเปนพิษของสาร (ไดแก พิษเร้ือรัง พิษเฉียบพลัน คา LTV คา LD50 และ
เปนสารกอมะเร็ง) และคุณสมบัติความเปนอันตรายของสาร (ไดแก ความไวไฟ และ
การระเบิด) 

- พิจารณาการควบคุมสารตามพันธกรณีของพิธีสารและอนุสัญญาตางๆ เชน การออก
ประกาศควบคุมสาร CFCs ตามพิธีสารมอนทรีออล การออกประกาศควบคุมของเสีย
เคมีวัตถุ (HAZARDOUS WASTES) ตามอนุสัญญาบาเซล และการออกประกาศ
ควบคุมอาวุธเคมี (CHEMICAL WEAPONS) ตามอนุสัญญาวาดวยการหามพัฒนา 
ผลิต สะสม และใชอาวุธเคมี และวาดวยการทําลายอาวุธเคมี เปนตน 

- พิจารณาตามความจําเปนในการนําไปใชในอุตสาหกรรม ตัวอยางเชน สารตัวหน่ึงมี
ความเปนอันตรายหรือมีพิษสูง ซ่ึงหากพิจารณาในแงของความเปนพิษแลว สมควร
ประกาศเปนวัตถุอันตรายชนิดที่ 4 แตเน่ืองจากยังไมสามารถหาสารอื่นมาทดแทนสาร
น้ีได และสารนี้ยังมีความจําเปนตองใชในกระบวนการผลิตอยู ก็อาจผอนผันใหจัดเปน
วัตถุอันตรายชนิดท่ี 3 ไปพลางกอน จนกวาจะมีสารอื่นมาทดแทนสารนี้ แตตองเพิ่ม
มาตรการความปลอดภัยในการใชสารนี้ใหมากขึ้น เปนตน 

- พิจารณาตามขอกฎหมายหรือพระราชบัญญัติอื่นๆ ที่ยังมิไดมีการควบคุม หรือยัง
ควบคุมสารบางชนิดไมทั่วถึง สามารถมาขอใชพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ.2535 
เพ่ือออกประกาศควบคุมวัตถุอันตรายได 
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เกณฑความปลอดภัยที่สวนราชการผูรับผิดชอบกําหนดขึ้นตามมาตรา 20(2) ไดแก การ
กําหนดองคประกอบคุณสมบัติของสิ่งเจือปน ลักษณะภาชนะบรรจุ วิธีตรวจและทดสอบภาชนะ
บรรจุ ฉลาก การผลิต การนําเขา การสงออก การขาย การขนสง การเก็บรักษา การกําจัด การทําลาย 
การปฏิบัติกับภาชนะบรรจุ การใหแจงขอเท็จจริง การกระทําอื่นใดที่เก่ียวกับวัตถุอันตรายเพื่อ
ควบคุม ปองกัน บรรเทา หรือระงับอันตรายที่เกิดแก บุคคล สัตว พืช ทรัพยสิน หรือส่ิงแวดลอม 
จากที่กลาวมาวัตถุอันตรายที่ถูกระบุใหตองขออนุญาตมีเฉพาะวัตถุอันตรายชนิดที่สาม สวนการข้ึน
ทะเบียนมีเฉพาะชนิดที่สองและชนิดที่สามเทาน้ัน (สุดาศิริ วศวงศ, 2543) 
 

คณะกรรมการวัตถุอันตราย ไดมีมติเห็นชอบในรางประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย 
เรื่องการขนสงวัตถุอันตรายทางบก ซ่ึงประกาศ ฯ ดังกลาวจะเปนมติกลางสําหรับรัฐมนตรี
ผูรับผิดชอบจะนําไปออกประกาศในพระราชกิจจานุเบกษา เพ่ือใหมีผลบังคับใชตามมาตรา 20(1) 
แหงพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ.2535 ตอไป 

สาระสําคัญของประกาศ ฯ เปนเรื่องการขนสงวัตถุอันตรายทางบก เปนการกําหนด
มาตรการในการควบคุมการขนสงตั้งแตจุดเร่ิมตนไปจนถึงผูรับปลายทาง โดยกําหนดหนาที่และขอ
ปฏิบัติของผูเก่ียวของในการขนสง ทั้งในสวนผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก ผูมีไวในครอบครอง ผูรับ
วัตถุอันตราย และผูขนสง ตลอดจนคุณสมบัติและหนาที่ของผูขับรถ การประกันภัยวัตถุอันตรายที่มี
การขนสงและการแจงหนวยงานผูรับผิดชอบในกรณีเกิดอุบัติเหตุระหวางการขนสง 

ในแนบทายประกาศ ฯ ประกอบไปดวย ”ขอกําหนดในการขนสงวัตถุอันตราย” และ 
“ขอกําหนดของแท็งกติดตรึง” เปนเรื่องที่กลาวถึงความมั่นคงแข็งแรงของระบบภาชนะที่ใชบรรจุ
วัตถุอันตราย ซ่ึงเปนมาตรฐานต่ําสุดที่ยอมรับไดของประเทศอุตสาหกรรมทั่วโลก ดังน้ันเมื่อ
ประเทศไดปฏิบัติตามขอกําหนดทั้งสองฉบับนี้แลว ก็นาจะกอใหเกิดความปลอดภัยในการขนสง
วัตถุอันตรายภายในประเทศในระดับหน่ึง นอกจากนี้ยังเปนการสงเสริมใหผลิตภัณฑเคมีที่ผลิตข้ึน
ในประเทศสามารถสงออกไปจําหนายนอกราชอาณาจักรได โดยไมกอใหเกิดปญหาในการขนสง
ระหวางประเทศแตอยางใด (ธีระศักด์ิ พงศพนาไกร, 2545) 
 และในปจจุบันไดประกาศในราชกิจานุเบกษา ซึ่งมีผลบังคับใชในทางปฏิบัติ ตามประกาศ
มติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เรื่องการขนสงวัตถุอันตรายทางบก โดยเปนไปตามประกาศ
กระทรวงอุตสาหกรรม ในเร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2546  
  เพ่ือใหทราบถึงความสําคัญของกฎหมายขางตนมากย่ิงขึ้น จึงไดนําตัวอยางอุบัติเหตุและ
อุบัติภัยจากการขนสงวัตถุอันตรายทางถนนของประเทศไทย ซ่ึงจะทําใหทราบถึงความจําเปนที่
จะตองมีการขนสงวัตถุอนัตรายที่ปลอดภัย ดังแสดงไวในตารางที่ 1.1  
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ตารางที ่1.1 อุบัติเหตุท่ีเกิดจากวัตถุอันตรายที่เกิดขึ้นในประเทศไทย 
 

คร้ังที่ สถานที่ ป พ.ศ. ความสูญเสีย 

1 รถบรรทุกแกปจุดฉนวนระเบิด 
พลิกคว่ําบนถนนหลวง บริเวณ ต.
ทุงมะพราว อ.ทายเหมือง  จ.พังงา  

2533 รถบรรทุกแกปจุดชนวนระเบิดพลิกคว่ํา หีบ
บรรจุชนวน ระเบิดตกบนถนนเปนจํานวน
มาก ชาวบานไปงัดหีบบรรจุ เกิดระเบิดขึ้น มี
ผูเสียชีวิตและทรัพยสินเสียหายมาก 

2 รถบรรทุกแก็ส LPG ของบริษัท
สยามแกส พลิกคว่ํา ถนนเพชรบรี
ตัดใหม กทม. 

2533 รถบรรทุกถังแกส LPG ขนาดใหญพลิกคว่ํา 
เกิดแกสรั่วไหลออกจากถัง เปนจํานวนมาก 
แลวเกิดเพลิงลุกไหมมีผูเสียชีวิตและทรัพยสิน
เสียหายมาก 

3 ถนนบางนา-ตราด กม.ที่ 20 บางพลี 
สมุทรปราการ 

2534 รถบรรทุกแทงคคอนเทนเนอรที่บรรจุกรดไน
ตริกรั่ว เกิดหมอกควันของกรดไนตริกปก
คลุมถนนเปนบริเวณกวาง (กรดไนตริกเปน
ของบริษัท ไนโตรเคมี อุตสาหกรรม) 

4 ถนนสาย 3138 (ระยอง-บานคาย) จ.
ระยอง 

2542 เกิดการรั่วไหลของกรดไฮโดรคลอริกออกจาก
ถังและรั่วไหลไปเปนระยะทาง 30 กิโลเมตร 
เกิดควันของไอกรดฟุงกระจายไปมีประชาชน
ไดรับอันตรายจากการสูดดม จํานวน 5 คน 

5 ท า งด ว นบ า ง โคล -แ จ ง วั ฒนะ 
บ ริ เ ว ณ สี่ แ ย ก ตึ ก ชั ย
กรุงเทพมหานคร 

2544 รถบรรทุกสารอะคริโลไนตริล  ประสบ
อุบัติ เหตุชนแผนกั้นทางดวน  รถพลิกคว่ํ า  
สาร อะคริโหลไนตริล รั่วจากถังบรรจุลงสูพื้น
ถนนบนทางดวน มีการฉีดนํ้าชะลางลงสูพ้ืน
ถนน และทอระบายน้ําบนถนนพระราม  6 
บริเวณส่ีแยกตึกชัยมีผูเจ็บปวยจาก ไอระเหย
ของสารที่ชะลางลงสูพื้นถนนตองอพยพผูคน
จ า ก โ ร ง เ รี ย น ส อ น ค น ต า บ อ ด  ก ร ม
ประชาสงเคราะห  

(ภิญโญ, 2544) 
 

ซ่ึงจากตารางที่ 1.1 อุบัติเหตุและอุบัติภัยในชวงเวลาจากป พ.ศ.2533- ปจจุบัน ถึงแมวาจะ
เกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัยเพียงไมก่ีคร้ัง แตก็กอใหเกิดความเสียหาย ทั้งชีวิต ทรัพยสิน และ
ส่ิงแวดลอมเปนอยางมาก ซ่ึงในประเทศไทยยังไมมีการประมาณการผลกระทบทางเศรษฐกิจที่เกิด
อุบัติเหตุและอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  ออกมาเปนตัวเลขความเสียหายที่ชัดเจน                 
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ผูทําการศึกษาวิจัยจึงไดนําเสนอ รายงานประมาณการผลกระทบทางเศรษฐกิจที่เกิดจากอุบัติเหตุใน
การขนสงวัตถุอันตรายจากตางประเทศ ที่แสดงถึงลักษณะของผลกระทบที่เกิดขึ้น และมูลคาความ
เสียหายที่ประมาณการเปนจํานวนเงิน ดังแสดงในตารางที่ 1.2  
 

ตารางที่ 1.2 ประมาณการผลกระทบทางเศรษฐกิจ แยกตามลักษณะที่เก่ียวของ 
 

ลักษณะผลกระทบ ประเภทของวตัถุ
อันตราย(Class) 

ประมาณการมลูคาความเสียหาย 
/การเกิดอุบัติเหตุ และอุบัติภยั 

1.บาดเจ็บ และตาย (Injuries 
and Deaths) 

Class 3, Class 2.1, 
Class 8 

- $2,790,000 / การมีคนตาย 
- $138,000  /การทุพพลภาพ 
- $35,700 / การบาดเจ็บหนัก ไมทุพพลภาพ 
- $17,000 / ผูบาดเจ็บ 
- $1,700 / การไมมีผูบาดเจ็บ 

2.การชะลางคืนสภาพ 
(Cleanup Costs) 

- - $24,000 / อุบัติเหตุ(Accidents)ที่มีการรั่วไหล 
- $1,300 / เหตุการณ(incidents)ที่มีการหกรั่วไหล 
- $ 260 / การหกรั่วไหลในการขนถาย(loading and 
Unloading) 

3.การอพยพ (Evacuation) - - $1,000 / หนึ่งคนที่อพยพ 
4.การสูญเสียผลิตภัณฑ 
(Product Loss) 

Class 3 
 
 

Class 2.1 
 
 

Class 8 

- $3,208 / อุบัติเหตุที่มีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $117 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $61 / การหกรั่วไหลในการขนถาย 
- $1,140 / อุบัติเหตุที่มีการรั่วไหลระหวางขนสง 
- $1,656 / เหตุการณที่มีการร่ัวไหลระหวางขนสง 
- $171 / การรั่วไหลในการขนถาย 
- $4,910 / อุบัติเหตุที่มีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $124 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $62 / การหกรั่วไหลในการขนถาย 

5.ความเสียหาย ของ
ทรัพยสินของชุมชน 
(Public Property Damage) 

Class 3 
 
 

Class 2.1 
 
 

Class 8 

- $16,041 / อุบัติเหตุท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $274 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $68 / การหกรั่วไหลในการขนถาย  
- $3,147 / อุบัติเหตุที่มีการรั่วไหลระหวางขนสง 
- $ 173 / เหตุการณท่ีมีการรั่วไหลระหวางขนสง 
- $2,315 / การรั่วไหลในการขนถาย 
- $25,541 / อุบัติเหตุท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $165 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $17 / การหกรั่วไหลในการขนถาย 
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ตารางที่ 1.2 ประมาณการผลกระทบทางเศรษฐกิจ แยกตามลักษณะที่เก่ียวของ (ตอ) 
 

ลักษณะผลกระทบ ประเภทของวตัถุ
อันตราย(Class) 

ประมาณการมลูคาความเสียหาย 
/การเกิดอุบัติเหตุ และอุบัติภยั 

6.การขนสงเสียหาย 
(Carrier Damage) 

Class 3 
 
 

Class 2.1 
 
 

Class 8 

- $33,013 / อุบัติเหตุท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $174 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $37 / การหกรั่วไหลในการขนถาย  
- $25,582 / อุบัติเหตุท่ีมีการรั่วไหลระหวางขนสง 
- $ 1,407 / เหตุการณที่มีการร่ัวไหลระหวางขนสง 
- $815 / การรั่วไหลในการขนถาย 
- $25,541 / อุบัติเหตุท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $165 / เหตุการณท่ีมีการหกรั่วไหลระหวางขนสง 
- $17 / การหกรั่วไหลในการขนถาย 

7.สภาพแวดลอมที่เสียหาย 
(Environmental Damage) 

Class 3 
Class 2.1 
Class 8 

- 
 

Class 2.3 

- $1800 / การรั่วไหล 
- $ 398 / การรั่วไหล 
- $191 / การรั่วไหล 
- $ 7,584  /อุบัติเหตุที่เกิดเพลิงไหม อยางเดียว 
- $ 30,336  /อุบัติเหตุที่เกิดการระเบิด 
- $ 53,336 / การแพรกระจาย (สําหรับ chlorine gas) 

(Federal Motor Carrier Safety Administration, March 2001) 
หมายเหตุ  :  Class 3     หมายถึง ของเหลวไวไฟ  
 Class 2.1    หมายถึง กาซไวไฟ 
 Class 2.3 หมายถึง กาซพิษ 
 Class 8      หมายถึง สารกัดกรอน 
 

 ซ่ึงประมาณการผลกระทบทางเศรษฐกิจที่แสดงไวในตารางที่ 1.2 ไดแบงลักษณะ
ผลกระทบที่สําคัญๆ ออกเปน 7 ดาน คือ บาดเจ็บและตาย การชะลางคืนสภาพ การอพยพ  การ
สูญเสียผลิตภัณฑ  ความเสียหายของทรัพยสินของชุมชน การขนสงเสียหาย และสภาพแวดลอมที่
เสียหาย โดยเนื้อหาในตารางนี้จะแสดงประเภทของวัตถุอันตราย และมูลคาความเสียหายในกรณี
ตางๆ ของอุบัติเหตุและอุบัติภัยที่เกิดขึ้น เฉพาะวัตถุอันตรายที่มีการขนสงเปนจํานวนมาก 
 

ดังน้ันเมื่อนํารายงานผลกระทบทางเศรษฐกิจที่เกิดจากอุบัติเหตุในการขนสงวัตถุอันตราย 
ในตางประเทศมาเทียบกับอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในประเทศไทย อาจสามารถประเมินมูลคาความ
เสียหายตามลักษณะของการเกิดเหตุและชนิดของวัตถุอันตราย ดังที่ไดใหรายระเอียดไวขางตน ซ่ึง
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จะทําใหเกิดความชัดเจนถึงความสูญเสีย เม่ือเกิดอุบัติเหตุ และอุบัติภัยที่ในการขนสงวัตถุอันตราย 
รวมถึงทําใหเห็นความสําคัญของกฎหมายที่ประกาศใชเพ่ือใหการขนสงวัตถุอันตรายเปนไปอยาง
ปลอดภัย 

 

1.1.2.ขอสรุปเหตุผลในการทําวิจัย 
 

จากหัวขอที่ 1.1  .1  จะไดวาในประเทศไทย จําเปนตองใหความสําคัญกับความปลอดภัยใน
การขนสง  เพราะอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแตละป ทําใหเกิดความสูญเสียอยางมาก  ถึงแมจะมีการออก 
กฎหมาย  แตผลการนําไปปฏิบัติในการดําเนินการควบคุม และปองกัน อุบัติเหตุอันตรายจากการ
ดําเนินงานของภาคเอกชน  เพ่ือความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  ยังไมมีการกําหนดปจจัย
และตัวชี้วัด ที่จะใชนํามาประเมินหรือวัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตรายวาปจจุบันอยูที่ใด 
และเปาหมายควรเปนอยางไร  เพ่ือใชในการบงบอกถึงระดับความเสี่ยงที่จะกอใหเกิดอุบัติภัย หรือ
ระดับความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  ในการศึกษาวิจัยน้ีจึงสนใจที่จะทําการสรางดัชนีวัด
สมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 
 
1.2   วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

เพ่ือสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพ่ือชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย 
 
1.3 ขอบเขตของการศึกษาวิจัย 
 

การวิจัยน้ีจะคลอบคลุมเฉพาะการขนสงวัตถุอันตรายทางบก ยกเวนทางรถไฟ ”ภายใต
ประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เรื่อง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ .ศ    .2545 ”  เฉพาะการ
ขนสงดวยแท็งกติดตรึงถาวรกับตัวรถ ในขณะที่อยูบนรถและการขนถายจากตัวรถ และพิจารณา
เฉพาะวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ 
 
1.4   ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
  

1. สามารถนําดัชนีวัดสมรรถนะ ไปใชเปนแนวทางในการพัฒนา ผูประกอบการรายอื่นๆ 
เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย ในการขนสงวัตถุอันตรายทางบก ยกเวนทางรถไฟ 

2. เปนแนวทางในการขยายขอบเขตการควบคุมการขนสงวัตถุอันตราย ตั้งแตการจัดการ
ขนถายภายในของผูประกอบการวัตถุอันตรายประเภทอื่นๆ 
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1.5   ขั้นตอนการดําเนินการศึกษาวิจัย 
 

1. ศึกษา คนควาขอมูลจากสารสนเทศตางๆท้ังในและตางประเทศ บทความทางวิชาการ
และสํารวจงานวิจัยที่เก่ียวของกับการขนสงวัตถุอันตรายในปจจุบัน  

2. ศึกษา และวิเคราะหหลักเกณฑ ขอกําหนด ในเรื่องการขนสงวัตถุอันตรายทางบก ตาม
มติคณะกรรมการวัตถุอันตราย และตามมาตรฐานที่ใชในระดับสากล 

3. กําหนดปจจัยหลัก และสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลด
อุบัติภัย ในการขนสงวัตถุอันตราย 

4. ทําการประเมินชุดดัชนีโดยการสัมภาษณผูเชี่ยวชาญถึงความเหมาะสมของดัชนีที่ได
สรางขึ้น เพ่ือที่จะนําไปปรับปรุงใหไดชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะที่เหมาะสม 

5. นําไปทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง 
6. สรุปผลการวิจัยและขอเสนอแนะ 
7. จัดทํารายงานวิทยานิพนธ 
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บทที่ 2 

 
ทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

 
 ในบทนี้จะเปนการนําเสนอทฤษฎีตาง ๆ ที่มีสวนเก่ียวของในวิทยานิพนธฉบับนี้ อัน
ประกอบไปดวย หลักการขนสง หลักการจัดการเพื่อความปลอดภัย ซ่ึงประกอบไปดวยเน้ือหาและ
ทฤษฎีเก่ียวกับ การเกิดอุบัติเหตุและการหาสาเหตุ หลักการพื้นฐานและหลักการบริหารความ
ปลอดภัย รวมถึงทฤษฎีเก่ียวกับ การวิเคราะหแขนงความบกพรอง (Fault Tree Analysis; FTA) 
เทคนิค KYT ดัชนีชี้วัดสมรรถนะและการวัดผล และเทคนิคของเดลฟาย ซ่ึงทฤษฎีและหลักการ
เหลาน้ีใชในการดําเนินการวิจัยเพ่ือใหไดมาซึ่งปจจัยที่จําเปน และชวยในการวิเคราะหการสราง
ดัชนีชี้วัดในการขนสงวัตถุอันตราย นอกจากนี้ยังมี สวนตัวอยางงานวิจัยที่เก่ียวของที่ชวยในการ
ดําเนินการวิจัยน้ันไดนําเสนอไวในสวนทายของบทนี้ 
 
2.1   หลักการจัดการเพื่อความปลอดภัย  
 

  2.1.1    ความหมายของความปลอดภัย 
 

 ความปลอดภัยในอุดมคติหมายถึง “การปราศจากภัยหรืออันตราย การไมมีอุบัติเหตุ” ซ่ึงใน
สภาพการจริงก็คือ การลดความเสี่ยง และโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ หรืออุบัติภัย ใหนอยที่สุด ซ่ึง
การจัดการและการบริหารความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพจึงเปนสิ่งที่สําคัญและไดรับความสนใจ 
 ปญหาดานความปลอดภัยและการบริหารความปลอดภัย จะเปล่ียนแปลงอยางรวดเร็วมาก
ข้ึนเพราะเทคโนโลยีที่พัฒนากาวหนาเร็วมาก และปญหาเศรษฐกิจการแขงขันที่สูงยิ่งขึ้น ดังน้ัน 
สวนที่สําคัญของปญหาการบริหารความปลอดภัยก็คือ ทัศนคติหรือความเช่ือม่ันในระบบความ
ปลอดภัย ที่เก่ียวของกับ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ และการควบคุมปองกันอุบัติเหตุ ซ่ึงเปนปจจัย
สําคัญ 
 

2.1.2 ทฤษฎีการเกิดอุบัติเหต ุ
 

ในป พ.ศ.2474 ไฮนริช (Heinrich) ไดเสนอทฤษฎี โดมิโน (Domino theory) ซ่ึงกลาววา”
อุบัติเหตุท่ีทําใหคนบาดเจ็บจะเกิดจากปจจัยตอเน่ืองหลายอยาง (Sequence of Factors) ปจจัยสุดทาย
ก็คือ ส่ิงที่ทําใหบาดเจ็บ สาเหตุโดยตรงเกิดจาก การกระทําที่ไมปลอดภัย (Unsafe Act) ของ
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ผูปฏิบัติงาน และหรือเครื่องจักร หรือสภาพแวดลอมที่เปนอันตราย (Mechanical or Physical 
Hazard)”  
 ปจจัยตอเน่ืองของสาเหตุที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุในรูปของโดมิโน 5 ตัวทีต่ั้งเรียงกันไป ดังน้ี 
 - โดมิโนตัวที่ 1 คือ ภูมิหลังและสภาพแวดลอมทางสังคม 
 - โดมิโนตัวที่ 2 คือ ความบกพรองสวนบุคคล 
 - โดมิโนตัวที่ 3 คือ การกระทําที่ไมปลอดภัยหรือสภาพแวดลอมที่ไมปลอดภัย 
 - โดมิโนตัวที่ 4 คือ อุบัติเหตุ 
 - โดมิโนตัวที่ 5 คือ ความบาดเจ็บ 
 เมื่อพิจารณาแลวพบวาการจะทาํใหไมเกิดอุบัติเหตุก็คือ การหยิบโดมิโนตัวที่ 3 ออกไปจะ
เปนวิธีที่งายที่สุดและมีประสิทธิภาพท่ีสุด คือ ตัดการกระทาํที่ไมปลอดภัย หรือสภาพแวดลอมที่ไม
ปลอดภัยทิ้งไป 
 

2.1.3 ทฤษฎีหลายสาเหตุหลายปจจัย 
 

ทฤษฎีหลายสาเหตุหลายปจจัย เกิดจากทฤษฎีที่วา อุบัติเหตุเกิดจากหลายๆ ปจจัยรวมกัน
กอใหเกิดอุบัติเหตุ ดังน้ัน ในการสอบสวนอุบัติเหตุทุกครั้ง จะตองคนหา และรวบรวมสาเหตุตางๆ
ใหไดมากที่สุดเพ่ือการควบคุมปองกันอุบัติเหตุในอนาคตอยางมีประสิทธิภาพ  

เม่ือพิจารณาที่ การกระทํา หรือ สภาพแวดลอม จะพิจารณาไดเพียงอาการ ซ่ึงไมใชสาเหตุ
ของอุบัติเหตุ ดังน้ันการตีความทฤษฎีโดมิโน เพียงปจจัยเดียว จะทําใหทราบเพียงอาการเทาน้ัน เม่ือ
กําจัดหรือแกไขที่อาการใหหมดไป แตสาเหตุ (Root Cause) อาจจะยังมีอยูซึ่งอาจจะทําใหเกิด
อุบัติเหตุไดอีก 

น้ันคือ เพ่ือท่ีจะแกไขปรับปรุงอยางมีประสิทธิผล และสามารถปองกันอุบัติเหตุไดอยาง
ถาวร จึงจะตองจัดการกับสาเหตุที่แทจริงตางๆ ใหหมดไป 
 

2.1.4 หลักการพื้นฐานแหงความปลอดภัย (Basic Principles of Safety) 
 

แดน ปเตอรเสน (Dan Petersen) ผูเชี่ยวชาญดานความปลอดภัย เปนผูกําหนด
หลักการพื้นฐานแหงความปลอดภัย เอาไว 10 ประการดวยกัน ไดแก 

1. การกระทําที่ไมปลอดภัย สภาพแวดลอมที่ไมปลอดภัย และอุบัติเหตุ ลวนเปน 
อาการของความผิดพลาดในระบบบริหารทั้งส้ิน 

2. เราสามารถคาดการณลวงหนาไดวา สภาพแวดลอมหรือสภาพการณใดบาง ที่
จะกอใหเกิดการบาดเจ็บรายแรงได เราสามารถตรวจสอบพบสภาพการณ
เหลาน้ันและควบคุมปองกันได 
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3. ความปลอดภัยจะตองไดรับการบริหารจัดการเชนเดียวกับหนาที่อื่นๆ ของ
องคกรโดยที่ฝายบริหารตองตั้งเปาหมายดานความปลอดภัยที่สามารถบรรลุถึง
ได และดําเนินการดวยการวางแผน การจัดองคการและการควบคุมเพื่อให
บรรลุเปาหมายที่ตั้งไว 

4. ปจจัยสําคัญสูความสําเร็จของความปลอดภัยในสายการผลิต เกิดจากปฏิบัติการ
ตางๆ ของฝายบริหารที่มีการกําหนดหนาที่และความรับผิดชอบอยางชัดเจน
แลว 

5. หนาที่ของงานดานความปลอดภัยคือ การคนหาและระบุถึงขอบกพรองตางๆ 
ของการปฏิบัติงานท่ีอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุขึ้นได หนาที่น้ีจะดําเนินการได 2 
แนวทางคือ 1.) ดานการถามวา ทําไมถึงเกิดอุบัติเหตุ (การสืบหาใหไดสาเหตุที่
แทจริง) และ 2.) ดวยการถามวา การควบคุมที่มีประสิทธิผลที่รูลวงหนาแลว ได
ถูกนําไปใชหรือไม  

6. เราสามารถระบุถึงสาเหตุแหงพฤติกรรมที่ไมปลอดภัย และจัดแยกประเภทได 
แตละสาเหตุสามารถที่ควบคุมปองกันได 

7. โดยทั่วไปแลว พฤติกรรมที่ไมปลอดภัยจะเปนพฤติกรรมปกติของคนทั่วไป ซ่ึง
ตอบสนองตอส่ิงแวดลอม ดังน้ัน หนาที่ของฝายบริหารก็คือ การปรับเปลี่ยน
ส่ิงแวดลอมที่ทําใหคนมีพฤติกรรมที่ไมปลอดภัย 

8. ระบบยอยแหงความปลอดภัยที่สมควรแกไขปองกัน เพ่ือใหระบบความ
ปลอดภัยโดยรวมมีประสิทธิผลไดแก ระบบยอยที่เก่ียวกับ 1.) สภาพแวดลอม
ทางกายภาพ 2.) การบริหารงาน 3.) พฤติกรรม 

9. ระบบความปลอดภัยที่ไดผลจะตองสอดคลองกับวัฒนธรรมองคกรดวย 
10. การบรรลุผลดานความปลอดภัยมีหลายวิธีการ แตระบบความปลอดภัยที่มี

ประสิทธิผล จะตองเปนไปตามมาตรฐานที่ยอมรับกันดวย 
 

2.1.5 การบริหารจัดการความปลอดภัย 
 

TSM (Total Safety Management) หมายถึง การบริหารจัดการความปลอดภัยที่มี
ลักษณะดังน้ี 

1. เกิดจากความรวมมือของ “ทุกคน” ในองคกร ต้ังแตผูบริหารระดับสูง จนถึง
พนักงานระดับลางสุด 

2. เกิดจากความรวมมือกันของทุกฝายทุกแผนกในองคกร ตั้งแตฝายจัดซ้ือ ฝาย
ผลิต ฝายการตลาด ฝายวิจัยและพัฒนา ฝายบัญชี และฝายบุคคล เปนตน 
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3. เกิดจากการยอมรับของทุกคนวา”ความปลอดภัย คือหนาที่รับผิดชอบของทุก
คน” (Safety is everyone responsibility) 

4. เกิดจากจิตสํานึกแหงความปลอดภัย และตองการที่จะมี “คุณภาพชีวิตการ
ทํางาน” ที่ดีขึ้น (Better Quality of Working Life) 

5. เกิดจากการรวมเอามาตรการดานความปลอดภัยเขาไปเปนสวนหน่ึงของในทุก
ภารกิจ ทุกหนาที่รับผิดชอบทุกกิจกรรม และทุกตําแหนงงานในองคกร เพ่ือให
ความปลอดภัยผสมกลมกลืนอยูในกระบวนการผลิตหรือปฏิบัติการตางๆ เลย 

6. เกิดจากจิตสํานึกแหงตนทุนที่ถูกตองในการนําความปลอดภัยเขาไปอยูใน
ระบบการผลิตและระบบการทํางานทุกอยางขององคกร 

 

อุบัติเหตุและระบบการบริหาร สาเหตุที่แทจริงที่กอใหเกิดอุบัติเหตุและการ
บาดเจ็บ (Accident Root Causes) ขององคกร ซ่ึงเกี่ยวของกับ 

- นโยบายดานบริหารความปลอดภัย 
- วิธีคิดวิธีปฏิบัติงาน 
- การควบคุมดูแล 
- ประสิทธิภาพและประสิทธิผล 
- การฝกอบรม เปนตน 

ตัวอยางเชน การขาดวิธีการตรวจสอบที่มีประสิทธิภาพ การไมมีนโยบายความปลอดภัย 
การไมกําหนดผูรับผิดชอบอยางชัดเจน การขาดการควบคุมดูแลอยางจริงจังจากหัวหนา การขาด
การฝกอบรม เปนตน 

จากตัวอยางขางตน ความปลอดภัยจึงเปนสิ่งที่ไมสามารถแยกออกจากระบบบริหารของ
องคกรได ดังน้ันสาเหตุที่แทจริงที่เปนสาเหตุพ้ืนฐานของการเกิดอุบัติเหตุ จะเปนสาเหตุที่แทจริงที่
เปนพ้ืนฐานของปญหาทางการบริหาร การจัดการ และการปฏิบัติงานในองคกรหน่ึงๆ (วิฑูรย  สิมะ
โชคดี. องคกรแหงความปลอดภัย, 2540 และ Safety Process, 2542) 
 
2.2   การวิเคราะหแขนงความบกพรอง (Fault Tree Analysis; FTA)  
  

 2.2.1   ความเปนมา และนิยามของ FTA 
 

 FTA ถูกคิดคนข้ึนโดย W.A. Watson แหง Bell Telephone Laboratories ในป 1962 ถูกใช
มากในงานความปลอดภัยในอุตสาหกรรมดานอวกาศ  และอุตสาหกรรมดานเคมี  เพราะ
อุตสาหกรรมดังกลาวตองการความมั่นใจสูงมากที่วาจะไมเกิดอุบัติเหตุขึ้นในระหวางการทํางาน
 ซ่ึงการใช Fault Tree Analysis หรือ การวิเคราะหแขนงความบกพรอง ในปจจุบันไดนําเขา
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ไปใชในอุตสาหกรรมทั่วไป ในเร่ืองความปลอดภัย โดยเปนการวิเคราะหถึงอุบัติเหตุหรืออุบัติภัย 
วาเปนผลมาจากสาเหตุ หรือเหตุการณที่ไมคาดคิดใดไดบาง โดยที่สาเหตุหรือเหตุการณน้ันๆจะถูก
วิเคราะหในลักษณะสืบสาวเหตุผลความบกพรองตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับงาน วิธีการทํางาน และ
กระบวนการผลิต อยางเปนระบบ แสดงใหเห็นถึงความเกี่ยวโยงท่ีจะนําไปสูเหตุการณที่ไมตองการ
ใหเกิดข้ึน เพ่ือจะไดนําขอมูลที่ไดมาหามาตรฐานในการควบคุมและปองกันตอไป โดยผูวิเคราะห
จะตองมีความรู ความเขาใจในเทคนิคและสัญลักษณตาง ๆ รวมทั้งข้ันตอนในการวิเคราะหเปน
อยางดีจึงจะทําใหสามารถวิเคราะหไดอยางถูกตอง  
 

 2.2.2   สัญลักษณ และความหมายที่ใชในการวิเคราะห FTA 
 

 FTA เปนการวิเคราะหเหตุการณดวยแผนผัง ซ่ึงจะใชสัญลักษณรูปภาพตาง ๆ แทนเหตุการณ
และความเชื่อมโยงของแตละเหตุการณเขาดวยกัน สัญลักษณที่ใชแบงไดเปน 2 ประเภทใหญ ๆ คือ 
สัญลักษณที่ใชกับเหตุการณ (Event Symbol) และสัญลักษณที่ใชแสดงความเปนเหตุเปนผลกัน 
(Logic Gate) รูปรางและความหมายของสัญลักษณตาง ๆ ท้ัง 2 ประเภท แสดงไดดังตารางที่ 2.1 
(สราวุธ สุธรรมมาสา, 2527 และ จิตรา รูกิจการพานิช, 2547) 
ตารางที่   2.1   สัญลักษณที่ใชในการวิเคราะห Fault Tree Analysis 
 

ประเภท สัญลักษณ ช่ือ ความหมาย 
 

Fault Event 
เหตุการณยอยที่สงผลใหเกิดเหตุการณตอเน่ือง
จนเกิดอุบัติภัย 

 
Basic Fault 

Event 

เหตุการณยอยที่เกิดขึ้นไดตามปกติ ซ่ึงทราบ
สาเหตุชัดเจนโดยไมมีความจําเปนตองมีการ
วิเคราะหหาสาเหตุตอไป ถือเปนสาเหตุแรกของ
การเกิดอุบัติภัย 

 
Undeveloped 

Event 

เหตุการณยอยที่ไมตองทําการวิเคราะหตอไป 
เน่ืองจากไมมีขอมูลเพียงพอในขณะนั้น ที่จะทํา
การวิเคราะหตอไปได หรือเหตุการณน้ันไมมี
ความสําคัญพอที่จะวิเคราะหตอไป  

 
External Event 

เหตุการณภายนอกหรือปจจัยภายนอกที่เปน
สาเหตุใหเกิดเหตุการณตาง ๆ  

Ev
ent

 Sy
mb

ol 

 
Tree Transfer 

ใชเพ่ือหลีกเลี่ยงการตองทําการวิเคราะหซํ้า ใน
เม่ือเหตุการณน้ันๆไดทําการวิเคราะหไวในสวน
อื่นแลว 
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ตารางที่   2.1   สัญลักษณที่ใชในการวิเคราะห Fault Tree Analysis (ตอ) 
 

ประเภท สัญลักษณ ชื่อ ความหมาย 
 

Or Gate 
แสดงความสัมพันธวาเหตุการณหนึ่งจะเกิดขึ้นได
จะตองมีสาเหตุมาจากสาเหตุใดสาเหตุหนึ่งของ
เหตุการณยอย หรือมากกวานั้น 

 
And Gate 

แสดงความสัมพันธวาเหตุการณหนึ่งจะเกิดขึ้นได 
จะตองมีสาเหตุมาจากเหตุการณยอยทุก ๆ 
เหตุการณเกิดขึ้นพรอมกัน 

Lo
gic

 Ga
te 

 

Inhibit Gate 

แสดงกรณีที่เหตุการณใด ๆ จะเกิดขึ้นไดก็ตอเม่ือ
มีเงื่อนไข (Condition) หรือขอจํากัด (Restriction) 
หรือองคประกอบอื่น ๆ ซึ่งจะเสริมใหเกิด
เหตุการณนั้น ๆ เชน อุณหภูมิ  
ความดัน 

 
 2.2.3   ขั้นตอนการวิเคราะห FTA 
 

 การวิเคราะห FTA นั้นจะเริ่มจากการเขียนแผนผังลําดับการเกิดเหตุการณจนครบ เพื่อใชในการ
วิเคราะหตนเหตุของปญหา ซึ่งขั้นตอนการเขียนแผนผัง FTA นั้นมีดังตอไปนี้ 

1. กําหนดเลือกเหตุการณที่เปนอุบัติเหตุ ความบกพรอง (Top Event ) ที่จะทําให
เกิดความเสียหายตอทรัพยสิน,ทําใหเกิดการบาดเจ็บและเสียชีวิตตอผูปฏิบัติงาน 
หรือทําใหระบบการทํางานเสียหาย 

2. ประมวลหาสาเหตุ จาก Top event ที่เลือกมานั้น จะเกิดขึ้นมาจากสาเหตุ
อะไรบาง โดยใชความรูทางวิชาการและประสบการณเปนเกณฑในการพิจารณา 
การพิจารณาจะทําในลักษณะการสืบสาวเหตุผล (Deductive) และเนื่องจากการ
ทํา FTA จะคลายกับการหาสาเหตุและผล (Cause and Effect) โดยที่เหตุการณที่
อยูบนจะเปนผล เหตุการณที่อยูลางจะเปนเหตุ ดังนั้นเพื่อมิใหการวิเคราะหหรือ
การแปรความหมายเปลี่ยนแปลงหรือคลาดเคลื่อนไป จึงควรเขียนประโยคตางๆ 
ในFault Tree ใหมีความหมายชัดเจนและรัดกุม 

3. พิจารณาหาความสัมพันธในเชิงตรรกะโดยทําการพิจารณาความสัมพันธของ
เหตุการณตางๆ ที่ไดมาจากขอ 2 วาแตละเหตุการณนั้นมีความสัมพันธตอกัน
อยางไรในแตละสาย ความสัมพันธอาจจะเปนรูปของ AND gate, OR gate, หรือ 
Inhibit gate. อยางใดอยางหนึ่ง ทั้งนี้ จะตองพิจารณาในเชิงตรรกะเทานั้น จึงจะ
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ไดโครงสรางที่ถูกตองและไดประโยชนสูงสุดเม่ือนําไปใชงาน (การพิจารณาเชิง
ตรรกะนี้ มีความสําคัญมากสําหรับการทํา FTA ในเชิงปริมาณ)  

4. ระดับสุดทายหรือระดับใตสุดของแตละสายของโครงสราง Fault Tree จะตอง
เปนสาเหตุหรือเหตุการณพื้นฐาน (Basic Fault event), เหตุการณที่วิเคราะหตอ
ไมได (Undeveloped Event) หรือเหตุการณจากภายนอก(External Event) เชน 
ปรากฏการณธรรมชาติ ที่ใชสัญลักษณรูปวงกลม รูปเพชร หรือรูปหาเหลี่ยม
เทานั้น 

 
 2.2.4   ประโยชนของการวิเคราะห FTA 
 

1. ใชชี้ใหเห็นถึงสวนของระบบที่มีอันตรายแอบแฝงอยูที่จะสงผลใหเกิด
อุบัติเหตุขึ้นมาได 

2. ใชในการวางแผนการปองกันอุบัติเหตุ จากการวิเคราะหทําใหทราบวาในแตละ
เหตุการณที่เกิดขึ้นมานั้นจะเกิดขึ้นมาไดอยางไรซึ่งจะสงผลใหสามารถวาง
แผนการปองกันไดอยางถูกจุด โดยเฉพาะอยางยิ่งถาทําการวิเคราะหอยางดีแลว
จะทราบไดวาลําดับของเหตุการณในตอนใดที่จะเปนเหตุการณสําคัญ (Critical 
event) ที่จะกอใหเกิดเหตุการณที่ไมพึงปรารถนาไดมากกวาเหตุการณอื่น 

3. ทําใหสามารถใชโครงสรางเปนแนวอางอิง ในการประเมินความปลอดภัยเมื่อ
ตองการปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงขบวนการตางๆ 

4. การวิเคราะหจะแสดงความสัมพันธของเหตุการณตาง ๆ ดวยรูปภาพ ทําให
เห็นภาพไดอยางชัดเจน และเขาใจงาย 
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รูปที่   2.1   ตัวอยาง Fault Tree Diagram ของเหตุการณหมอไอน้ําระเบดิ 

มีการกําเนิดของไอน้ํา
มากเกินไป 

แตรสง
สัญญาณเสียง
บกพรอง 

ระดับเตือนภัยของหมอ
ไอน้ําถึงจุดที่ตั้งไว 

อุณหภูมิในหมอ
ไอน้ําสูงเกินไป 

หมอไอน้ําแตกราวจนเกิดระเบิด
เนื่องจากมีความเคนมากเกินไป 

ไมมีสัญญาณการ
ควบคุมถูกสงไปยัง
สญัญาณบอกเหตุ 

การระบายไอน้ํามีไม
พอเพียง และไมทันการ 

ความดันใน
หมอไอน้ําสูง

เกินไป 

ไมมีการแกไข
แตอยางใด 

มาตรวัด
ความดัน
บกพรอง 

ผูควบคุมไม
อยูในที่นั้น 

ลิ้นนิรภัย
บกพรอง ทอไอน้ํา

อุดตัน 

(ตองทําการวิเคราะหตอ) 
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2.3   เทคนิค เค วาย ที (KYT)  
 

 2.3.1   ความหมาย และหลักการ KYT 
 

 KYT หมายถึง เทคนิคท่ีเปนการคนหาหรือคาดการณอันตรายลวงหนาที่จะเกิดขึ้น และนํามา
เตือนสติกอนปฏิบัติงานเพ่ือขจัดความผิดพลาดที่เกิดจากคน ที่มักไมรู ไมระวัง ลัดขั้นตอน 
คาดการณผิด รีบเรงขาดสติ ขาดสมาธิ ขาดความกระตือรือรน โดยที่ 
 K ยอมาจาก KIKEN (คิเคน) แปลวา อันตราย 
 Y ยอมาจาก YOCHI (โยชิ) แปลวา การคาดการณลวงหนา 
 T ยอมาจาก TRAINING (เทรนนิ่ง) แปลวา การฝกอบรม 
  

 หลักการ KYT คือการดูสภาพการทํางาน แลวชวยกันคิดวามีอันตรายอะไรอยูในนั้น พรอม
ท้ังหาสาเหตุ ดวยการระดมสมอง จากน้ันทําการแกปญหาของคนโดยใชวิธีการ ปากยํ้าเตือนสติ มือ
ช้ี เปนการใชอวัยวะทั้ง 5 ไดแก ตาดู หูฟง ปากเปลงเสียง มือชี้ แขนเคลื่อนไหว เพ่ือใหเกิดสติ มี
สมาธิและเกิดการกระตือรือรน (จิตรา รูกิจการพานิช, 2547) 
 

 2.3.2   ประโยชนของ KYT 
 

1. รูจักอันตราย  
2. มีความระมัดระวังมากขึ้น 
3. คาดการณอันตรายลวงหนา 
4. เตือนสติกอนการปฏิบัติ 
  

2.4   ดัชนีชี้วดัสมรรถนะและการวัดผล 
 
ธาราริน  อรามเจริญ(2543) ไดรวบรวมและอธิบายความหมายของดัชนีชี้วัด

สมรรถนะและการวัดผลเอาไว ดังน้ี 
 

2.4.1  ดัชนีช้ีวัด (Performance Indicator) 
 

ดัชนีชี้วัด หรือตัวช้ีวัดหมายถึง สารสนเทศที่ไดจากการนําขอมูล หรือขอเท็จจริง
มาสัมพันธกันใหเกิดคุณคาเพื่อใชบงบอกสภาวะหรือสภาพการณของสิ่งที่เราสนใจ โดย
การวัด หรือเปรียบเทียบความแตกตางที่มีอยูซ่ึงสารสนเทศดังกลาวอาจอยูในรูปของ 
ขอความ ตัวประกอบ ตัวแปร หรือคาที่สังเกตไดเปนตัวเลขขึ้นกับชนิดของตัวช้ีวัดน้ันๆ 
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คุณสมบัติของตัวชี้วัดที่ดีจะตองมีลักษณะดังน้ี  
1. Validity หมายถึงตัวช้ีวัดตองมีเหตุมีผลที่จะสามารถนํามาใชในการวัดได 
2. Accuracy and precision หมายถึง ตองเปนตัวชี้วัดที่ใหคาวัดที่ถูกตองและแมนยํา 
3. Completeness or Collective exhaustiveness หมายถึง ตองเปนตัวช้ีวัดที่มีความ

สมบูรณพรอม สามารถชี้บงถึงพฤติกรรมทั้งหมดของสิ่งที่ตองการวัดได 
4. Uniqueness or mutual exclusiveness หมายถึง ตองเปนตัวชี้วัดที่ไมซํ้าซอน และ

ไมมากเกินความจําเปน 
5. Neutrality หมายถึง ความเปนกลางของตัวช้ีวัด ตัวช้ีวัดที่ดีตองปราศจากความ

ลําเอียง (Bias) 
6. Sensitivity หมายถึง ความไวตอความแตกตางของตัวช้ีวัด ตัวช้ีวัดที่ดีตองมี

ความสามารถในการวัดความแตกตางระหวางหนวยวิเคราะหไดอยางถูกตอง โดย
การจัดทํามาตรวัดใหเห็นถึงระดับความมากนอยของสิ่งที่ตองการวัดใหชัดเจน 

7. Reliability หมายถึง ตองเปนตัวช้ีวัดที่มีความเชื่อถือได 
8. Comprehensibility หมายถึง ตองเปนตัวช้ีวัดที่มีความงายในการวัด และตอง

สามารถอธิบายและสื่อความเขาใจไดงาย 
9. Quantify ability หมายถึง ตองเปนตัวชี้วัดที่สามารถวัดผลออกมาไดในเชิงปริมาณ 
10. Controllability หมายถึง ตองเปนตัวชี้วัดที่สามารถทําการควบคุมและจัดการได 
11. Technical Adequacy and Construct Validity หมายถึง ความเหมาะสมทางเทคนิค

และความถูกตองในการสรางตัวช้ีวัด ตัวช้ีวัดที่ดีควรมีความนาเช่ือถือทางสถิติ น่ัน
คือควรมาจากขอมูลที่ผานการวิเคราะหทางสถิติที่แกรงพอ 

12. Appropriate Standard for Comparison หมายถึง ความมีมาตรฐานที่เหมาะสมใน
การเปรียบเทียบ ตัวชี้วัดที่ดีควรมีการกําหนดขอบเขตความสําเร็จที่ชัดเจน ให
สอดคลองกับชวงระยะเวลาที่เปลี่ยนไป 

13. Time Series หมายถึง ความสามารถในการแสดงขอมูลชวงเวลา ตัวชี้วัดที่ดีจะตอง
สามารถแสดงความเปนไปในรูปชวงเวลาที่ชวยใหสามารถเปรียบเทียบผล
ยอนหลังได 

 

ประโยชนของตัวชี้วัด 
1. ตัวชี้วัดถูกใชเปนเคร่ืองมือในการวัดความสําเร็จ และการบรรลุถึงเปาหมายที่วาง

ไว 
2. ตัวช้ีวัดใชเปนเครื่องมือในการตรวจสอบ คุณภาพ  ประสิทธิภาพในการดําเนินงาน

ภายในองคกรตางๆ  
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3. ตัวชี้วัดถูกนํามาใชในการคนหาปญหา และการแกไขปญหา รวมทั้งใชเปน
แนวทางในการจัดสรรทรัพยากรที่เหมาะสม 

4. ตัวชี้วัดใชเปนขอมูลสนับสนุนการวางแผน ทั้งดานการผลิต การดําเนินการ 
รวมทั้งดานงบประมาณ 

5. ตัวช้ีวัดสะทอนภาพใหเห็นภาพของการเปลี่ยนแปลงที่มีผลกระทบจากภายนอก 
 

  2.4.2 การวัดผล (Measurement) 
  

การวัดผล (Measurement) คือ การประเมิน และการวิเคราะหผลของสิ่งที่กําลัง
สนใจ ซ่ึงการมีตัวชี้วัดหรือตัววัดผล (Indicator) ที่ดี มีขั้นตอนวิธีการ ที่เปนระบบ จะทําให
การวัดผลมีประสิทธิภาพและใกลเคียงกับความจริงมากที่สุด  
 

ดังน้ันการวัดสมรรถนะจะตองรวบรวมตัวชี้วัดสมรรถนะ(Performance Indicator) 
ตางๆ  เขา เปนหมวดหมู  เ พ่ือใหสามารถครอบคลุมแงมุมตางๆของเปาหมายและ
วัตถุประสงคขององคกร ซึ่งจะตองพิจารณาถึงส่ิงตางๆดังน้ี 

1. ตองมีวัตถุประสงคที่ชัดเจน โดยมุงประเด็นไปท่ีองคกรทั้งหมด 
2. ตองมีการเชื่อมโยงสวนตางๆ ขององคกรใหเขากับวัตถุประสงค 
3. ตองมุงประเด็นไปที่ปจจัยที่ทําใหเกิดความประสบผลสําเร็จ (Critical success 

factor) ของแตละกระบวนการ โดยตองตระหนักวาสิ่งเหลาน้ีเปนปจจัยที่สําคัญ 
4. สามารถระบุแนวทางในการแกปญหาที่เปนไปได 
 

2.5   เทคนิคของเดลฟาย (Delphi Technique)  
 

 เทคนิคของเดลฟาย (Delphi Technique) เปนเทคนิคที่ไดรับความนิยมและเปนท่ียอมรับกัน
มากในวงการวิจัย เน่ืองจากเปนวิธีที่มีระบบใชความคิดเห็นของกลุมผูเช่ียวชาญในประเด็นใด
ประเด็นหน่ึงที่ตองการรู และเปนเทคนิคการสื่อสารระหวางกลุมผูเชี่ยวชาญเพื่อใหไดมาซึ่งฉันทา
มติหรือความคิดเห็นที่สอดคลองเปนอันหน่ึงอันเดียวกัน (Consensus) โดยไมมีการเผชิญหนากัน
โดยตรงเชนการระดมสมอง (Brain Storming) หรือการประชุมกลุมแบบอื่นๆ ทําใหผูเชี่ยวชาญแต
ละคนสามารถแสดงความคิดเห็นของตนไดอยางเต็มท่ี เปนอิสระและไมตกอยูภายใตอิทธิพลของ
เสียงสวนใหญหรือความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญคนใด (ธาราริน อรามเจริญ, 2543) 
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2.5.1 ปญหาที่ควรใชเทคนิคของเดลฟาย 
 

          ปญหาที่ควรวิจัยดวยเทคนิคของเดลฟาย ไดแก 
1. ปญหาที่ตองการความคิดเห็นหลายๆ ดาน จากประสบการณหรือความรู

ความสามารถของผูเชี่ยวชาญ 
2. ปญหาที่ผูวิจัยไมตองการใหความคิดเห็นของผูอื่นมามีผลกระทบหรือมี

อิทธิพลตอการพิจารณาของผูเชี่ยวชาญ 
3. ปญหาที่จัดให มีการพบปะเพื่อนัดประชุมกลุมทําไดไมสะดวก  อาจ

เน่ืองมาจากสภาพภูมิศาสตรหรือเสียคาใชจายและเสียเวลา 
 

2.5.2 ขอดีของเทคนิคของเดลฟาย 
 

   ขอดีของเทคนิคของเดลฟาย ไดแก 
1. สามารถหาความสอดคลองของความคิดเห็น จากกลุมผูเชี่ยวชาญจํานวนมาก

ได โดยไมจําเปนตองจัดใหมีการประชุมกลุม ทําใหผูเชี่ยวชาญแตละคน
แสดงความคิดเห็นของตนไดอยางเต็มที่ เปนอิสระ และไมตกอยูในอํานาจ
ทางความคิดหรืออํานาจของเสียงสวนใหญ  

2. ขอมูลที่ได เปนคําตอบท่ีนา เชื่อถือ  เพราะเปนความคิดเห็นของกลุม
ผูเช่ียวชาญในสาขานั้นๆ อยางแทจริง และเปนขอมูลที่ผานการกลั่นกรองมา
อยางรอบครอบแลว  

3. ผูทําการวิจัยสามารถทราบลําดับความสําคัญของขอมูลและเหตุผลในการ
ตอบรวมทั้งความสอดคลองในเรื่องความคิดเห็นไดเปนอยางดี  

 

  2.5.3  ขอจํากัดของเทคนิคของเดลฟาย 
 

      ขอจํากัดของเทคนิคของเดลฟาย ที่ผูนําไปใชควรระมัดระวัง ไดแก 
1. การกําหนดกรอบใหผูเชี่ยวชาญ เปนการจํากัดกรอบความคิดของผูเชี่ยวชาญ 

ทําใหแนวความคิดท่ีถูกจํากัดอยูในกรอบเฉพาะที่ผูวิจัยกําหนดขึ้นเทาน้ัน 
2. การคัดเลือกและการพิจารณาเลือกผูเช่ียวชาญ ถาไมเหมาะสมจะทําใหได

ผูเช่ียวชาญที่ไมมีความรูหรือไมเชี่ยวชาญในเรื่องที่ตองการความคิดเห็นอยาง
แทจริง ทําใหขอมูลขาดความนาเชื่อถือได 

3. ผูวิจัยขาดความรอบคอบหรือมีความลําเอียงในการพิจารณาวิเคราะหคําตอบ 
การสูญหายระหวางทางของการสงแบบสอบถามหรือไมไดรับแบบสอบถาม
คืน 
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2.6   งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 
 

 จากการศึกษาบทความและงานวิจัยตาง ๆ ที่เก่ียวของกับวัตถุอันตราย และการขนสงวัตถุ
อันตราย พบวา เปนเรื่องที่ไดรับความสนใจเปนอยางยิ่งในปจจุบัน โดยเฉพาะในตางประเทศน้ัน 
ไดมีการตื่นตัวในเร่ืองความปลอดภัยในการดําเนินงานเกี่ยวกับการขนสง และขนถายวัตถุอันตราย 
รวมถึงการจัดทําระบบบริหารความเสี่ยงในการขนสงวัตถุอันตรายอยางตอเน่ืองมาจนถึงปจจุบัน 
ดังเชน U.S. Department of Transportation Research and Special Programs Administration 
(April24, 2000) ไดนําเสนอระบบการประเมินความเสี่ยงในการขนสงวัตถุอันตรายของหนวยงาน
ตางๆ ในระดับนานาชาติ เพ่ือทํามาเปรียบเทียบ ใหเห็นปจจัยที่ระบบการประเมินความเสี่ยง
คํานึงถึง ในแตละหนวยงานที่เก่ียวของกับการขนสงวัตถุอันตราย ซ่ึงสามารถแสดงปจจัยโดยรวมที่
หนวยงานระดับนานาชาติคํานึงถึงไดดังน้ีคือ 

1. ความมุงม่ันของผูบริหาร (Management Commitment) 
2. การมีสวนรวมของพนักงาน (Employee Participation) 
3. การสื่อสาร และความเขาใจเกี่ยวกับความเสี่ยง (Risk Communication) 
4. สารสนเทศความปลอดภัย และความเปนอันตราย (Safety/Hazard Information) 
5. การวิเคราะหความอันตราย (Hazard Analysis) 
6. การบรรเทาความเปนอันตราย (Hazard Mitigation) 
7. การสอบทวนความถูกตองการดําเนินงาน (Verification) 
8. ระบบเอกสารและการเก็บบันทึก (Documentation/Records) 
9. การฝกอบรม (Training) 
10. การบํารุงรักษา (Maintenance) 
11. มาตรฐานของการดําเนินการ (Standard Operating Procedures) 
12. ภาชนะบรรจุ (Container/Packaging) 
13. การจัดการเมื่อมีการเปลี่ยนแปลง (Management of Change) 
14. การสืบสวนเหตุการณ (Incident Investigation) 
15. การทบทวนแผนการจัดการความเสี่ยง (Verification of Risk Management Program) 
16. แผนสําหรับผูรับจางชวง (Program for Contractors) 
17. กระบวนการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน (Emergency Response Operations) 
18. เอกสารการจัดการความเสี่ยง ของแผน หรือนโยบาย (Documentation of Risk 

Management Plan or Policies) 
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 นอกจากนี้ U.S. Department of Transportation Research and Special Programs 
Administration (November1, 2000) ไดยกตัวอยางปจจัยพ้ืนฐานที่ชวยสนับสนุนการจัดการความ
เส่ียงในการขนสงวัตถุอันตราย (Baseline Programs to Support Risk Management for Hazardous 
Materials Transportation) โดยมีการแบงปจจัย เปน 12 ปจจัย คือ 

1. ความมุงมั่นของผูบริหารที่จะจัดการความเสี่ยง เพ่ือความปลอดภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย (Management Commitment to Risk Management) 

2. การมีสวนรวมของพนักงานเพื่อความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (Employee 
Participation) 

3. ขอมูลที่จํา เปนและความเขาใจเรื่องความเปนอันตรายของวัตถุอันตรายและ
กระบวนการในการขนสงวัตถุอันตราย ของผูเก่ียวของ (Hazard and Process 
Communication/Information.) 

4. การฝกอบรม (Training) ในเร่ือง กฎหมาย, คุณสมบัติของวัตถุอันตราย, MSDS, 
กระบวนการขนถาย เคร่ืองมือและอุปกรณ การบงช้ีสถานะสถานที่ขนถาย PPE และ
กระบวนการในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน 

5. การบงชี้คุณสมบัติ การจําแนก และการวิเคราะหความอันตราย (Hazard identification, 
classification, and Analysis) 

6. การบํารุงรักษา และการตรวจสอบ (Maintenance/Inspection) 
7. มาตรฐานของการดําเนินการ (Standard Operating Procedures) 
8. การจัดการเมื่อมีการเปลี่ยนแปลง (Management of Change) 
9. ความรวมมือของผูรับจางชวง (Contractor/Other Players Coordination) 
10. การสืบสวนเหตุการณ (Incident Investigation) 
11. การเตรียมการและตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน (Emergency Preparedness and Response) 
12. ระบบเอกสาร,การทบทวน และการตอบกลับ (Documentation, Compliance Reviews, 

and Feedback) 
 

 จากงานวิจัยท้ังสองเรื่อง จะเห็นไดวาปจจัยที่คํานึงถึงในระบบบริหารความเสี่ยงในการ
ขนสงวัตถุอันตรายในแตละองคกรในระดับนานาชาติ จะมีเน้ือหาเพ่ือความปลอดภัยในการขนสงที่ 
เปนไปในทิศทางเดียวกันทั้งส้ิน  
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  สวนความปลอดภัยจากการขนสงวัตถุอันตราย (สมชาย  พรชัยวิวัฒน, 2540) ในบทความ 
เร่ือง ความปลอดภัยจากสารเคมี ถึง มาตรฐานความปลอดภัยในการขนสงของ DOT  (Department 
of transportation) สหรัฐอเมริกา กําหนดแนวทางการดําเนินงานเพื่อความปลอดภัยไว 5 ข้ันตอน 
คือ 
 

1. การกําหนดปายบอกรหัสและสัญลักษณของสาร (Placard)  
2. จัดทําแผนการปฏิบัติ(Action Plan) เพ่ือใหครอบคลุมรายละเอียดเก่ียวกับ เอกสาร

การขนสง ข้ันตอนปฏิบัติงานขึ้น-ลงสินคา ขั้นตอนการปฏิบัติกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
กฎและขอบังคับ การบริหารจัดการ 

3. กําหนดมาตรฐาน และกฎหมายตางๆ มาตรฐานความปลอดภัยจากภาชนะบรรจุ 
ตัวรถหรือหัวลาก ระยะเวลาและเสนทางขนสง ขั้นตอนการปฏิบัติกรณีฉุกเฉิน 
การฝกอบรมผูขับขี่ เปนตน ขณะเดียวกัน ผูดําเนินการดานการขนสงจะตองมี
ขอมูลและทําความเขาใจเกี่ยวกับมาตรการและกฎหมายที่เก่ียวของ แลวยึดถือ
ปฏิบัติอยางเครงครัด 

4. จัดการฝกอบรมที่เหมาะสมแกผูเก่ียวของ DOT (49 CFR Part 172, Subpart H) 
กําหนดการฝกอบรมเปน 3 ประเภท ไดแก  

4.1 การฝกอบรมเพ่ือใหมีความตระหนักและเขาใจ มาตรการการขับข่ีและ
การขนสงโดยทั่วไป สัญลักษณตางๆ ที่เก่ียวของ กิจกรรมขนสง ขอควร
ปฏิบัติ ท้ังการขับขี่และการขึ้นลงสินคา  

4.2 การ ฝกอบรมดานความปลอดภัย โดยครอบคลุมขอปฏิบัติ เมื่อเกิดเหตุ
กรณีฉุกเฉิน และวิธีการหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ  

4.3 การฝกอบรมเฉพาะตามบทบาทหนาที่ที่เก่ียวของกับการขนสงวัตถุ
อันตราย 

5. มีความมั่นใจในการดําเนินงาน คือมี มาตรการควบคุมผูที่ เ ก่ียวของในการ
ดําเนินการ มีศูนยขอมูล ขาวสาร และทีมงานตองมีจํานวนที่เหมาะสม มีมาตรฐาน
ในการดําเนินการงาน ทั้งการขับขี่ การขึ้น-ลงวัตถุอันตราย มีการตรวจสอบและ
ติดตามการดําเนินงาน และ มีทัศนคติที่ดีและถูกตองในการดําเนินงาน 

  

 นอกจากนี้ไดมีการสํารวจบทความเกี่ยวกับสิ่งที่ตองคํานึงถึงในการจัดการขนสงวัตถุ
อันตราย เชน 
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 Logistics Thailand (34-41: July, 2004) ไดกลาวถึงส่ิงที่สําคัญในการจดัการการขนสงวัตถุ
อันตรายซึ่งสามารถแบงไดดังน้ี 

1. เร่ืองของคน ซ่ึงเปนปจจัยสําคัญจึงจาํเปนตองมีทัศนคติที่เหมือนกันโดยเฉพาะผูที่จะ
เขามาเปนผูบริหารจะตองมีทศันคติในเร่ืองความปลอดภัย(“คาใชจายในการปองกันถูก
กวาการแกไขเสมอ”) และตองเตรียมพรอมที่จะปฏิบตัิงานตลอดเวลา นอกจาก
ผูบริหารแลวทัศนคติของพนักงานฝายปฏิบัติการและพนักงานขับรถเปนสิ่งที่สําคัญ 
คือจะตองพรอมที่จะทาํงานเสมอ ตองสามารถติดตอไดตลอดเวลา และจะตองมีความ
รอบคอบไมประมาท มีระเบยีบวินัย  

2. ตองมีการฝกอบรมที่ดี 
3. การบํารุงรักษารถบรรทุก 
4. เร่ืองความปลอดภัย และการตอบโตตอเหตุการณฉุกเฉินอยางทันทวงท ี ซึ่งจําเปนตอง

มีการเขียนขั้นตอนการปฏิบัติตางๆ มีการฝกซอมอยางสม่ําเสมอ 
5. การขนสงจะตองคํานึงถงึเสนทางที่ไมผานที่มีชุมชนมาก และมีระบบติดตามความ

ถูกตองในระหวางการขนสง  
6. ตองมีการตรวจสอบสภาพความพรอมของคนขับและรถกอนการขนสง 
7. จะตองมีการนําเทคนิคในการปองกันการผิดพลาดในการขนถาย ซ่ึงในบทความนี้ได

พูดถึงเทคนิค KYT ซ่ึงนํามาใชเพ่ือปองกันการลงน้ํามันผิดชอง โดยการทาสีทอ ให
เหมือนกับสีของน้ํามันเพื่อปองกันการลงน้ํามันผิดชอง 

 

 นอกจากปจจัยที่ไดจากการสํารวจงานวิจัยที่เก่ียวของท่ีผานมา ยังมีเคร่ืองมือที่สามารถ
นํามาประยุกตใชไดแก FTA ซึ่งเปนการวิเคราะหหาสาเหตุของความเสี่ยงที่จะนํามาใชในในการ
แกปญหาตางตางๆ เชน  
 ธารชุดา    อมรเพชรกุล (2546) ไดมีการประยุกตใชเทคนิค FTA ในการวิเคราะหความเสี่ยง
ของ สายงานทะเบียนและตรวจสอบพัสดุ สวนการพัสดุ สํานักบริหารแผนและการคลัง จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย เพ่ือใชในการวิเคราะหหาแผนการในการจัดการความเสี่ยง โดยอยูในสวนของการหา
สาเหตุตางๆที่จะนํามาเปนปจจัยในการสรางแผนการจัดการความเสี่ยง 
 

 สวนของการสรางดัชนีชี้วัดสมรรถนะก็ไดมีผูไดทําการวิจัยที่เก่ียวของกับการสราง และ
พัฒนาดัชนีชี้วัดในเรื่องตางเอาไวเอาไวเชน 
 ธาราริน อรามเจริญ  (2543)ไดทําการออกแบบวิธีวัดสมรรถนะในการจัดการซอม
บํารุงรักษา โดยอาศัยหลักการ และแนวคิดตางๆ มากําหนดปจจัยสรางเปนโครงสรางกิจกรรม และ
กําหนดดัชนีชี้วัดสมรรถนะ (Performance Indicators) ของกิจกรรมตางๆ และออกแบบวิธีการวัด
โดยใชเทคนิคของเดลฟาย กระบวนการลําดับช้ันเชิงวิเคราะหและวิธีการเปรียบเทียบเปนคูๆ และ
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ไดทําการทบทวน ตรวจสอบ ความเหมาะสม โดยผูเช่ียวชาญ ทําใหไดชุดดัชนีชี้วัดเปน 2 แบบ คือ
ดัชนีชี้วัดสมรรถนะเชิงวัตถุวิสัยกับ เชิงจิตพิสัย แลวนําไปทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง 
เพ่ือใหทราบถึงศักยภาพดานความปลอดภัยในการจัดการซอมบํารุงรักษาที่แทจริงขององคกร 
 สุรชัย สานติสุขรัตน (2544) ไดทําการพัฒนาดัชนีวัดสมรรถนะหลักสําหรับสถาน
ประกอบการดานอาหาร โดยการใชการนําขอกําหนด ของระบบคุณภาพ ISO 9000:2000 และ GMP 
มาทําการวิเคราะหและเปรียบเทียบ แลวนํามากําหนด KRA โดยจัดแบงระดับการบริหารออกเปน 3 
ระดับ คือระดับสูง ระดับกลาง และระดับปฏิบัติการ แลวสรางดัชนีวัดสมรรถนะหลักตาม KRA ที่
กําหนด แลวทําการประเมินความพอใจตอดัชนีวัดสมรรถนะหลัก โดยการนําไปใหโรงงานทดลอง
ใชและทําการประเมินผล  
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บทที่ 3  

 

ระเบียบวิธีการศึกษา 
 
 ในบทนี้จะกลาวถึงภาพรวมในการศึกษาวามีขั้นตอนในการปฏิบัติอยางไร ซ่ึงจะสราง
ความเขาใจถึงจุดมุงหมายของการศึกษานี้ น่ันคือเพ่ือสรางขั้นตอนในการสรางดัชนีวัดสมรรถนะ
เพ่ือชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 
 
3.1   ขั้นตอนโดยรวมของการดําเนินการศึกษา 
 การดําเนินการศึกษาวทิยานิพนธฉบับน้ีเก่ียวกับการสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการ
เฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ภายใตหลักการของประกาศมติคณะกรรมการ
วัตถุอันตราย เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 โดยใช หลักการ ขอกําหนดจาก
มาตรฐานที่ใชในระดับสากลมาชวยในการสรางดัชนี ผูศึกษาไดทําการแบงการศึกษาออกเปน
ข้ันตอนตาง ๆ ดังน้ี (ดังแสดงในรูปที่ 3.1) 

3.1.1 ศึกษาหลักการสาํคัญของประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง  
 การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 
3.1.2 ศึกษาหลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวงของ US DOT 
3.1.3 รวบรวมระเบยีบขอปฏิบัติในการขนถายวตัถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ  
 ตามมาตรฐาน 
3.1.4 การสรางดัชนีช้ีวัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตราย  

- การวิเคราะหหาสาเหตุของความเสี่ยงและการเกิดอุบัติภัย และหาวิธีการเฝา
สังเกตและลดอุบัติภัย 

- กําหนดปจจัยและสรางชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลด
อุบัติภัย โดยอางอิงจากที่ไดทําการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
หลักเกณฑ ขอกําหนด และระเบียบปฏิบัติ ตามกฎหมาย และมาตรฐานสากล  

- ทําการประเมินชุดดัชนีโดยการสัมภาษณผูเชี่ยวชาญถึงความเหมาะสมของดัชนี
ที่ไดสรางข้ึน เพ่ือที่จะนําไปปรับปรุงใหไดชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะเพื่อชวยใน
การเฝาสังเกต และลดอุบัติภัย ที่เหมาะสม 

- นําไปทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง 
3.1.5 สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ 
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ซ่ึงในแตละขั้นตอนน้ันจะไดทําการอธิบายอยางละเอียดในเนื้อหาของแตละบทตอไป  
 

 
 

รูปที่ 3.1 ข้ันตอนโดยรวมของการดําเนินการศึกษา 
 
 
 
 

 

I. ศึกษาประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตรายเรื่อง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 

II. ศึกษาหลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวงของ US DOT 

ประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตรายเรื่อง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 
1. ความหมายของคําศัพทที่สําคัญตามประกาศ 6. หนาที่ของผูขับรถ 
2. ขอกําหนดการขนสงวัตถุอันตราย  7. คุณสมบัติผูขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย     
3. ขอกําหนดในการขนสงโดยแท็งกติดตรึง 8. หนาที่ของผูรับวัตถุอันตรายจากการขนสง 
4. หนาที่ของผูเกี่ยวของกับการขนสงวัตถุอันตราย  9. การปฏิบัติเมื่อเกิดอุบัติเหตุในการขนสง 
5. การปฏิบัติกอนการขนสง ของผูขนสง  10. การประกันภัยจากอุบัติเหตุของผูขนสง 
 

IV. การสรางดัชนีชี้วัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตราย 

ศึกษาหลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอนัตรายบนทางหลวงของ US DOT 
1. ขอกาํหนด และหลักการทัว่ไป  3. การจาํแนกประเภทวตัถุอันตราย 
2. การขนถาย (Loading and Unloading)  4.  ยานพาหนะ และการขนสง เมื่อเกิดอุบัติเหตุ  

การวิเคราะหหาสาเหตุของความ
เสี่ยงในการเกิดอุบัติภัย และหา
วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 

หลัก เกณฑ  ข อกํ าหนด  และ
ระเบียบปฏิบัติ ตามกฎหมาย และ
มาตรฐานสากล  

กําหนดปจจัยหลัก และสรางดัชนีชี้วัด
สมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต 
และลดอุบัติภัย 

ประเมินความเหมาะสมของชุดดัชนี
โดยการสัมภาษณผูเชี่ยวชาญ 

ทําการแกไข และปรับปรุงชุดดัชนีชี้
วัดสมรรถนะเพื่ อชวยในการ เฝ า
สังเกต และลดอุบัติภัย 

ทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง 

V. สรุปผล และขอเสนอแนะ 

ปจจัยที่คํานึงถึงจากการศึกษา
งานวจิัยที่เกี่ยวของในการขนสง
วัตถอุันตราย 

นิยามและความหมายของวัตถุ
อันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ 

III. ศึกษาระเบียบขอปฏิบัติในการขนถายวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ ตามมาตรฐานสากล 

เร่ิมตน 
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3.2  การศึกษาหลักการสําคัญของประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง  
       การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 
 การศึกษาหลักการสําคัญของประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง การขนสงทาง
บก พ.ศ.2545 ผูศึกษามุงหวังที่จะนําหลักเกณฑ ขอกําหนด ที่จําเปนและสําคัญเพื่อใหการขนสงวัตถุ
อันตรายเปนไปอยางปลอดภัย มาใชเปนสวนในการกําหนดปจจัย และนํามาสรางดัชนีวัดสมรรถนะ
เพ่ือชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  
 
3.3  การศึกษาหลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวง ของ US DOT 
       (Hazardous Materials Transportation “Carriage by Public Highway”) 
 การศึกษาหลักเกณฑ ขอกําหนดการปฏิบัติในการขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวง ของ US 
DOT มีความมุงหวังใหไดทราบถึงขอกําหนดท่ีไดใชในระดับมาตรฐาน ในเรื่องความปลอดภัยใน
การขนสงบนทองถนน เพ่ือนํามาใชเปนสวนประกอบในการกําหนดปจจัยและดัชนีชี้วัด ที่สามารถ
ครอบคลุมในหลักการปฏิบัติไดอยางปลอดภัย  
 
3.4 การศึกษาระเบียบขอปฏิบัติในการขนถายวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ  

ตามมาตรฐาน 
 เปนการแสดงขั้นตอนการปฏิบัติงานในการขนถายวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ ที่
ไดมาตรฐาน โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือจะไดทราบถึงข้ันตอนในการดําเนินงานขนถายที่ชัดเจนที่ไดมี
การปฏิบัติกันอยู เพ่ือทํามาชวยในการกําหนดดัชนีชี้วัดที่มีความเหมาะสม  
 
3.5 การสรางดัชนีชี้วัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตราย 

สําหรับในบทที่ 5 เปนการสรางดัชนีช้ีวัดเพ่ือชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย ในการ
ขนสงวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ ซ่ึงในการสรางดัชนีช้ีวัดสมรรถนะ จะเริ่มตนโดย ทํา
การวิเคราะหความเสี่ยงและการเกิดอุบัติภัย จากเหตุการณอุบัติเหตุที่เคยเกิดขึ้นและที่คาดวาจะ
เกิดขึ้น และหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย แลวนํามาใชชวยในการสรางดัชนีวัดสมรรถนะ 
รวมกับหลักเกณฑ  ขอปฏิบัติ และรวมถึงปจจัยที่ ถูกคํานึงถึงในงานวิจัยที่ เกี่ยวของมาเปน
องคประกอบในการตัดสินใจในการกําหนดปจจัยและดัชนีช้ีวัดสมรรถนะในแตละปจจัย 

จากน้ันนําไปใหผู เชี่ยวชาญที่มาจากภาคราชการ  และภาคเอกชน  ประเมินถึงความ
เหมาะสมของชุดดัชนีชี้วัดที่ไดจัดทําขึ้น ซ่ึงคุณสมบัติของผูเช่ียวชาญ เปนผูที่ทํางานเกี่ยวของกับ
วัตถุอันตราย และการขนสงวัตถุอันตราย ซึ่งมีตําแหนงเปนผูอํานวยการ หัวหนาสวน และประธาน
คณะกรรมดานความปลอดภัยของกลุมการขนสงเอกชนกลุมหน่ึง ซ่ึงมีประสบการณ ไมต่ํากวา 5 ป  
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ทําการแกไขปรับปรุงชุดดัชนีชี้วัด ตามขอคิดเห็นและขอแนะนํามาทําการปรับปรุงแกไข 
ใหไดชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะที่มีความเหมาะสม กอนนําไปทดลองใชวัดสมรรถนะในอุตสาหกรรม
ตัวอยาง ซ่ึงในการทดลองชุดดัชนีวัดสมรรถนะกับอุตสาหกรรมตัวอยาง มีขั้นตอนในการ
ดําเนินงานดังน้ี 

1. ศึกษาขอมูลเบื้องตนของอุตสาหกรรมตัวอยาง 
2. ชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับชุดดัชนีวัดสมรรถนะ หลักการประเมินและการใหคะแนน 

แกผูบริหารบริษัทของอุตสาหกรรมตัวอยางทราบ 
3. การวัดสมรรถนะโดยใชชุดดัชนี 
4. สรุปผลการวัดสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง 
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บทที่ 4 

 

หลักการ ขอกําหนด และระเบียบปฏิบัติในการขนสงวัตถุอันตราย 
 
 ในบทนี้จะเปนการนําเสนอหลักการ ขอกําหนด ในการขนสงวัตถุอันตราย และขั้นตอนใน
การปฏิบัติงานในการขนถายวัตถุอันตราย  ที่มีสวนเก่ียวของในวิทยานิพนธฉบับนี้ อันประกอบไป
ดวย หลักการสําคัญของประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทาง
บก พ.ศ. 2545  หลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวงของ US DOT นิยามความหมาย
ซ่ึงหลักการ ขอกําหนด ในการขนสงวัตถุอันตราย เหลาน้ีใชในการดําเนินการวิจัยเพ่ือใหไดมาซ่ึง
ชุดดัชนีช้ีวัดท่ีมีความเหมาะสมและครอบคลุม ในเรื่องความปลอดภัยการขนสงวัตถุอันตราย  
 
4.1   หลักการที่สําคัญตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย 
 เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 
 

 หลักการที่สําคัญตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง การขนสงวัตถุอันตราย
ทางบก พ .ศ.2545 สามารถวิเคราะหและจําแนกไดเปนหัวขอที่สําคัญ ๆ 5 หัวขอ ไดแก ขอ
กําหนดการขนสงวัตถุอันตราย  หนาที่ของผูเก่ียวของกับการขนสงวัตถุอันตราย คุณสมบัติของผูขับ
รถบรรทุกวัตถุอันตราย การประกันภัยจากการขนสง การปฏิบัติในกรณีเกิดอุบัติเหตุ โดยมี
รายละเอียดดังตอไปนี้ 
  

1.  ขอกําหนดการขนสงวัตถุอันตราย 

 ขอกําหนดการขนสงวัตถุอันตราย ตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย ใชเพ่ือให
การปฏิบัติในการขนสงวัตถุอันตราย เปนไปอยางถูกตอง ซ่ึงประกอบไปดวยขอกําหนดที่สําคัญ
ดังน้ี 
 

1.1  ขอกําหนดเรื่องการประกอบกิจการขนสง 
การประกอบกิจการขนสง ผูประกอบกิจการขนสงวัตถุอันตราย จะตอง

ทําการจําแนกประเภทวัตถุอันตราย ความถูกตองของแท็งกบรรจุ ความถูกตองใน
การติดปายบงชี้วัตถุอันตราย มีเอกสารบงชี้ความเปนอันตราย(MSDS) และ
เอกสารกํากับการขนสงที่มีการรับรองอยางถูกตอง 
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1.2 ขอกําหนดในการใชแท็งกยึดติดถาวรกับตัวรถ 
 แท็งกที่ใชในการขนสงวัตถุอันตรายจะตองผานรับรองมาตรฐานอยาง
ถูกตอง ตั้งแตข้ันตอนการออกแบบ สราง การตรวจสอบและการทดสอบ รวมถึง
การทําเคร่ืองหมาย เพ่ือบงชี้คุณสมบัติของแท็งก 

 

1.3 ขอกําหนดเรื่องการฝกอบรม 
 ในการดําเนินงานขนสงวัตถุอันตราย บุคคลากรจะตองไดรับการฝกอบรม
ในการปฏิบัติงานกับวัตถุอันตรายที่ทําการขนสงเพ่ือความปลอดภัยในการขนสง 
โดยการฝกอบรมจะตองมีเน้ือหาที่ครอบคลุมขอกําหนดในการปฏิบัติงานของ
ผูบริหาร พนักงานปฏิบัติการ และพนักงานขับรถ ซึ่งหัวขอในการฝกอบรมของแต
ละตําแหนงหนาที่แสดงไดดังน้ี 
 

1.3.1   หัวขอการฝกอบรมสําหรับผูจัดการและผูดูแลการขนสง ไดแก 
(1) ความอันตราย และความเสี่ยงของวัตถุอันตราย 
(2) กฎหมายที่เก่ียวของ   
(3) ความรับผิดชอบของหนวยงาน หรือผูมีอํานาจหนาที่เก่ียวกับการขนสง

วัตถุอันตราย 
(4) การใชเหตุผลในการสรุปผล และวิเคราะหอุบัติเหตุ 

 

1.3.2   หัวขอการฝกอบรมสําหรับพนักงานฝายปฏิบัติ และพนักงานขับรถบรรทุก
วัตถุอันตราย ไดแก 

(1) การจําแนกประเภทวัตถุ  อันตราย การ ติด   ปาย และรหัสระบุอันตราย 
(UN Number) 

(2) ขั้นตอน และขอหามในการปฏิบัติงานทั่วไป 
(3) การใชเคร่ืองมือและอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (PPE) 
(4) การบรรทุกและการขนถายวัตถุอันตราย 
(5) การแจงขอมูลแกเจาหนาที่ (ขอมูลฉุกเฉินและขอมูลหลัก) เม่ือเกิดเหตุ

ฉุกเฉิน 
(6) การควบคุมและการปองกันการหกหลน รั่วไหลของวัตถุอันตราย 
(7) ความรับผิดชอบของบุคลากร 
(8) ความเร็วในการขับข่ีและการขับขี่อยางปลอดภัย 
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1.3.3    หัวขอการฝกอบรมสําหรับพนักงานขับรถบรรทุกแท็งกที่ยึดติดถาวรกับตัว
รถ ไดแก 

(1) การติดปายที่ถูกตอง รวมทั้งรหัสระบุอันตราย 
(2) วิธีการปองกันตนเองและมาตรการสําหรับเหตุฉุกเฉิน ในกรณีที่เกิด

อุบัติเหตุ รวมทั้งการรั่วไหลในระหวางการขนสง, มาตรการสําหรับ
ปองกันสิ่งแวดลอม 

(3) คุณสมบัติพิเศษของของเหลวในถังในระหวางการขับขี่ โดยเฉพาะอยาง
ย่ิง เม่ือมีการหยุดกะทันหัน การเล้ียวโคงแคบ อัตราเร็วที่ผิดปกติ และ
การหยุดรถขณะที่ฝนตกหนัก 

(4) ขอมูลเก่ียวกับกฎจราจรบนทองถนน (เชน ถนน พ้ืนที่หรืออุโมงคที่
หามรถขนสงวัตถุอันตรายแลนผาน  พ้ืนทมจอดรถบรรทุกวัตถุ
อันตราย) 

(5) การใชอุปกรณขนถายวัตถุอันตรายที่ติดมากับยานพาหนะ เชน เคร่ือง
ปม อุปกรณติดต้ัง วาลวนิรภัย และอยางอื่น 

(6) การใชอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลสําหรับการขนถายวัตถุอันตรายลง
ไปในถังเก็บ เชน ชุดปองกันสารเคมี หนากากปองกันไอระเหยของ
สารเคมี และอยางอื่น 

 
2.  หนาที่ของผูเก่ียวของกับการขนสงวัตถุอันตราย 

 ในการขนสงวัตถุอันตรายไดอยางปลอดภัยจะตองมีการระบุหนาที่ความรับผิดชอบในการ
ปฏิบัติงานใหชัดเจน ซ่ึงตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย ไดกําหนดหนาที่ความ
รับผิดชอบที่ผูดําเนินการขนสงและผูเก่ียวของจะตองนําไปปฏิบัติ ไดดังน้ี 
 

2.1 หนาที่ของผูท่ีจะทําการขนสง 
(1) จัดใหมีแท็งกยึดติดถาวรกับตัวรถวัตถุอันตรายที่ม่ันคงแข็งแรงอยางเพียงพอ

ตอการเคลื่อนยายและการขนสง 
(2) จัดใหมีการบรรจุวัตถุอันตรายโดยใชแท็งกใหตรงตามประเภทหรือประเภท

ยอยของวัตถุอันตราย 
(3) ตรวจความถูกตองของแท็งกวัตถุอันตราย รวมทั้งปายหรือเครื่องหมายที่ติด

บนแท็งก 
(4) ตรวจสอบความเหมาะสมของผูขนสงและผูขับรถ รวมทั้งคุณสมบัติของผู

ขับรถ 
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(5) ตรวจความถูกตองของเอกสารกํากับการขนสงวัตถุอันตราย พรอมทั้งลง
ลายมือช่ือในเอกสาร เพ่ือใชประกอบการขนสง 

 

2.2 หนาที่ที่ตองปฏิบัติกอนการขนสง ของผูขนสง 
(1) จัดใหมีเอกสารและอุปกรณตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของกับความปลอดภัยหรือ

อุปกรณระงับอุบัติเหตุไวประจํารถ 
(2) จัดใหมีเอกสารแสดงความเปนอันตราย ขอปฏิบัติและคําแนะนําเกี่ยวกับ

วัตถุอันตราย 
(3) จัดใหมีปายเครื่องหมายแสดงการบรรทุกวัตถุอันตรายติดไวกับตัวรถ 
(4) จัดใหมีผูขับรถซ่ึงมีคุณสมบัติตามขอกําหนด 
(5) จัดใหผูขับรถมีการพักผอนอยางเพียงพอกอนปฏิบัติงาน 
(6) ตรวจสอบความพรอม และการเสพเมาของผูขับรถกอนการปฏิบัติงาน 
(7) ปฏิบัติตามขอกําหนด ในเรื่องเสนทาง ความเร็ว เวลาในการเดินรถ ปริมาณ

การบรรทุกวัตถุอันตราย และการระงับอุบัติภัยที่เกิดข้ึน 
 

2.3 หนาที่ของผูขับรถ 
(1) ตรวจความถูกตองของแท็งกที่ยึดติดถาวรกับตัวรถ ปาย หรือเครื่องหมาย 
(2) ตรวจความถูกตองของการเคลื่อนยายวัตถุอันตรายในขณะนําขึ้นหรือนําลง

จากรถ 
(3) ตรวจความถูกตองของการติดตรึง หรือการบรรทุกวัตถุอันตรายบนรถ 
(4) ทําความเขาใจเอกสารแสดงเปนอันตราย ขอปฏิบัติและคําแนะนําเกี่ยวกับ

วัตถุอันตรายกอนทําการขนสง และเก็บเอกสารนั้นไวในหองผูขับรถในที่ที่
สามารถนํามาใชไดสะดวก  

(5) ตรวจสภาพความพรอมของรถกอนการขนสง เชน สภาพยาง ความดันลม
ยาง ระบบเบรค ระบบเครื่องยนต เอกสารและอุปกรณตาง ๆท่ีเก่ียวของกับ
ความปลอดภัย อุปกรณระงับอุบัติภัยประจํารถ 

(6) ใชความเร็วตาม ขอกําหนดในการขนสงวัตถุอันตราย 
(7) ขับรถตามเวลาและเสนทาง ตามขอกําหนดในการขนสงวัตถุอันตราย   
(8) ในกรณีจําเปนที่ตองออกนอกเสนทางหลัก ใหหลีกเลี่ยงเสนทางบางพ้ืนที่ 

เชนอุโมงค เขตจราจรหรือชุมชนที่หนาแนน และแจงใหผูขนสงและเจาของ
วัตถุอันตรายทราบลวงหนา 

(9) มีการพักผอนอยางเพียงพอกอนการปฏิบัติงาน 
(10) ไมขับรถในเวลาที่รางกายหรือจิตใจหยอนความสามารถ 
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(11) พกใบอนุญาตขับรถและหนังสือรับรองของกรมการขนสงทางบกใหขับ
รถบรรทุกวัตถุอันตราย 

(12) ตรวจสอบความถูกตองของเอกสารกํากับการขนสงวัตถุอันตราย พรอมทั้ง
ลงลายมือช่ือในเอกสารนั้น และมอบใหผูรับวัตถุอันตรายเมื่อถึงปลายทาง 

 

2.4 หนาที่ของผูรับวัตถุอันตรายจากการขนสง 
(1) ตรวจสอบสภาพของแท็งก ปายหรือเครื่องหมาย 
(2) ตรวจสอบการเคลื่อนยาย และโดยเฉพาะการถายเทวัตถุอันตรายออกจากสิ่ง

แท็งก ดวยความระมัดระวัง และถูกตองตามหลักวิธี 
(3) จัดใหมีสถานที่เก็บวัตถุอันตรายที่เหมาะสมและปลอดภัย 
(4) ตรวจสอบความถูกตองของเอกสารกํากับการขนสงวัตถุอันตราย พรอมทั้ง

ลงลายมือช่ือในเอกสารนั้น 
 

3.  คุณสมบัติของผูขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย 
 ตามประกาศ นอกจากจะไดรับใบอนุญาตขับรถตามกฎหมาย ยังตองมีคุณสมบัติดังน้ี 

(1) มีอายุไมต่ํากวา 25 ป 
(2) ผานการศึกษาอบรม และทดสอบตามหลักสูตรที่กรมการขนสงทางบกกําหนด โดย

ความเห็นชอบของคณะกรรมการวัตถุอันตราย 
(3) ไมเปนผูเสพของมึนเมาอยูเปนประจํา 
(4) ไมเคยเปนผูกระทําความผิดเก่ียวกับกฎหมายวาดวยยาเสพติดใหโทษ หรือมีประวัติวา

เปนผูติดยาเสพติดใหโทษ 
(5) ไมเปนผูมีรางกายพิการจนเปนที่เห็นไดวาไมสามารถปฏิบัติหนาที่ไดดวยความ

เหมาะสม 
(6) ไมมีประวัติที่สอไปในทางไมนาไววางใจในความรับผิดชอบใหขับรถ 

 
4.  การประกันภัยจากการขนสง 

 ผูขนสงจะตองมีการทําประกันอุบัติเหตุ เพ่ือเปนการยืนยันวาเมื่อเกิดอุบัติเหตุ ที่ทําใหเกิด
ความเสียทั้งตอชีวิต และสิ่งแวดลอม จะทําใหสามารถคืนหรือบรรเทาสิ่งท่ีสูญเสียไดอยางทันทวงที 
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 5.  การปฏิบัติในกรณีเกิดอุบัติเหตุ 
 ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุในการขนสง ผูขนสงและผูที่เก่ียวของจะตองมีกระบวนการและ
ขั้นตอนการแจงเหตุแกหนาที่แจงใหหนวยงานผูรับผิดชอบทราบโดยเร็ว เพ่ือแจงขอมูลเก่ียวกับวัตถุ
อันตรายนั้นแกหนวยงานที่จะทําการเคลื่อนยาย บําบัด บรรเทา หรือขจัดความเสียหายที่เกิดข้ึน  
 
4.2   หลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวง ของ US DOT 
 (Hazardous Materials Transportation “Carriage by Public Highway”) 

 
 หลักการปฏิบัติในขนสงวัตถุอันตรายบนทางหลวงของ US DOT สามารถวิเคราะหและ
จําแนกไดเปนหัวขอที่สําคัญในเรื่องความปลอดภัยในการขนสงเปน 7 ขอ ดังน้ี 
 

 1.  หนาที่ความรับผิดชอบในการขนสง 
  

 ในการขนสงวัตถุอันตราย หนาที่ความรับผิดชอบในการขนสง จะตองมีการระบุหนาที่
ความรับผิดชอบของแตละบุคคลท่ีมีหนาที่เก่ียวของกับการขนสงหรือการเชื่อมตอในการขนสง 
และจะตองมีความมั่นใจวาผูปฏิบัติงานกับวัตถุอันตรายไดผานการฝกอบรมตามหนาทีที่เก่ียวของ
แลว นอกจากนี้จะตองมีความตระหนักถึงเรื่องความปลอดภัยวา รถบรรทุกวัตถุอันตรายจะตองไม
ทําการขนสงถาปราศจากผูปฏิบัติงาน และพนักงานขับรถที่ไดผานการฝกอบรมตามเกณฑที่กําหนด
ไว และในการขนสงตั้งแตการขนหรือบรรจุเขารถ(Loading) จนถึงการถายออกจากรถเขาที่บรรจุ 
(Unloading) จะตองไมเกิดความลาชาในขั้นตอนการดําเนินงานถาไมจําเปน 
 

 2.  การตรวจสอบ 
  

 อุปกรณ แท็งก ที่ใชจะตองไดผานการตรวจสอบ ทดสอบและไดรับการรับรองจาก
หนวยงานที่เปนตัวแทนของทางราชการ 
 

 3.  การฝกอบรมพนักงานขับรถแท็งก 
 

 ผูขับรถจะตองไดรับการฝกอบรมในเรื่องตาง ๆ ดังน้ี 
(1) การตรวจสอบความปลอดภัยกอนการขนสง 
(2) การยานพาหนะ และอุปกรณ รวมถึงอุปกรณในกรณีฉุกเฉิน 
(3) การใชยานพาหนะ ท้ัง การเลี้ยว, ถอย, จอด, คุณลักษณะของยานพาหนะ รวมถึง

ส่ิงที่จะมีผลตอเสถียรภาพของรถ, การเบรค, การขึ้นเนิน, ส่ิงท่ีมีผลตอความเร็วรถ 
ความอันตรายมีผลมาจากสภาพอากาศ, สภาพถนน, จุดศูนยถวง 

(4) กระบวนการในการหลบหลีก การขับขี่ผาน อุโมงค, สะพาน, ทางรถไฟ 
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(5) ส่ิงที่เก่ียวของกับยานพาหนะ, การจอดรถ, การสูบบุหร่ี, เสนทางเดินรถ และการ
รายงานอุบัติเหตุ 

(6) ความเขากันไดของสาร และการจําแนกแท็งกที่บรรจุ 
(7) การใชคุณสมบัติของแท็งก ในการควบคุมกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
(8) คุณสมบัติพิเศษของยานพาหนะ รวมถึงจุดศูนยถวง, การเคล่ือนตัวของสารที่เปน

ของเหลว และผลของการเคลื่อนตัวของสาร, ผลของการบรรทุกบางสวน(ไมเต็ม
แท็งก) 

(9) วิธีการขนถาย(Loading and Unloading) วัตถุอันตราย 
(10)  คุณสมบัติ และความอันตรายของสาร 
(11)  การทดสอบ และการตรวจสอบ แท็งก 
(12)  ตองไดรับการฝกอบรมอยางสม่ําเสมอ 

 

4.  เอกสารกํากับการขนสง 
 

 ในการขนสงทุกคร้ังจะตองมีเอกสารกํากับการขนสง และผูรับการขนสงจะรับทําการขนสง
ก็ตอเมื่อมีเอกสารกํากับการขนสงที่อธิบายถึงสารท่ีจะใหขนสงและเอกสารกํากับการขนสงตองมี
การรับรอง นอกจากนี้ในการดําเนินการขนสง ผูขับรถที่บรรทุกวัตถุอันตรายจะตองมั่นใจวาเอกสาร
กํากับการขนสง สามารถนํามาใชในกรณีเกิดอุบัติเหตุ หรือถูกตรวจสอบ ไดโดย 

(1) ตองแยกแยะออกมาจากเอกสารอื่นๆ เดนชัด 
(2) การจัดเก็บ ผูขับข่ีจะตองสามารถหยิบ เอกสารกํากับการขนสงไดแมวาคาดเข็มขัด

อยู และตองเปนจุดที่เห็นงาย และอยูฝงเดียวกับคนขับ 
(3) ผูที่ไดรับเอกสารกํากับการขนสง จะตองระบุวันที่รับ และเก็บสําเนาหรือภาพถาย 

ท่ีสามารถเรียกดูไดเมื่อตองการ โดยจะตองเก็บไวเปนเวลา 375 วัน หลังจากที่ทํา
การขนสงเรียบรอยแลว 

 

5.  การเคลื่อนยายยานพาหนะ กรณีฉุกเฉิน (Emergency) 
 

 เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินในระหวางการขนสงผูขนสงจะตองดําเนินการเพื่อใหเกิดความปลอดภัย
ตามขอกําหนดดังน้ี 

(1) ผูขนสงจะตองไมเคลื่อนยายยานพาหนะที่ ไมมีการบงชี้ หรือปายบอกความ
อันตราย ยกเวน จะไดการอนุญาตจากผูดูแลภาคราชการ หรือเคล่ือนยายเพ่ือนําไป
เพ่ือปกปองชีวิตหรือทรัพยสิน 



 

 

38

(2) จะเคลื่อนยายเมื่อพิจารณาแลวไมปลอดภัยในการขนสงตอไป พาหนะควรออก
จากเสนทางสัญจร ควรออกไปใหไกลเทาท่ีทําได เพ่ือปองกันการกระจาย, การ
ไหลลงสูแมนํ้า, ซึมลงสูพ้ืนดิน 

(3) แท็งกที่รั่วควรมีการเคลื่อนยายนอยที่สุด 
 

6.  การขนถายของเหลวไวไฟ 
 

 ในการขนถายของเหลวไวไฟจะตองปฏิบัติตามกฎระเบียบเพ่ือใหเกิดความปลอดภัยในการ
ดําเนินงานซึ่งขอกําหนดในการขนถายมีดังน้ี 

(1) หามสูบบุหรี่ขณะทําการขนถาย 
(2) ดูแลไมใหมีส่ิงที่จะทําใหเกิดสะเก็ดไฟในบริเวณที่ขนถาย 
(3) ตองดึงเบรกมือรถบรรทุกวัตถุอันตรายขณะทําการขนถาย 
(4) ตองทําการดับเคร่ืองยนต 
(5) ตอสายดินเขากับจุดตอ กอนและระหวางการขนถาย 
(6) ในระหวางการขนถาย(Loading and Unloading) จะตองมีผูที่มีคุณสมบัติและมี

หนาที่รับผิดชอบ ดูแลตลอดการดําเนินการเพ่ือใหเกิดความมั่นใจวาไดปฏิบัติอยาง
ถูกตอง 

 

7. การดําเนินการเมื่อยานพาหนะเสียหาย มีการแตกหัก หรือเกิดร่ัว 
 

ถาขณะขนสงยานพาหนะหรือแท็งกเกิดการรั่วหรือเสียหาย การดําเนินงานจะตองคํานึงถึง
ความปลอดภัย ซ่ึงส่ิงที่ตองพิจารณามีดังน้ี 

(1) สามารถซอมไดอยางปลอดภัยหรือไม ถาปลอดภัยใหคนขับรถสามารถซอมได 
(2) ถาไมสามารถซอมไดตองเคล่ือนยายไปอยูในบริเวณที่ปลอดภัยและรวดเร็ว เพ่ือ

รอการเปลี่ยนถาย 
(3) ทําการติดตั้งสัญญาณเตือน(Warning Device) บริเวณที่ทําการหยุดรถรอ 

  
4.3   ระเบียบขอปฏิบัติในการขนถายวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ  
  

 จากการรวบรวมระเบียบและขอปฏิบัตใินการขนถายของเหลวไวไฟ ตามมาตรฐานที่ไดมี
การปฏิบัติกันอยูแบงออกเปน 2 ข้ันตอน คือ ขั้นตอนการขนถายจากสถานที่รับวัตถุอันตรายเขาถัง
บรรจุบนรถขนสงและการขนถายจากถังบรรจุบนรถขนสงเขาสถานทีส่งวัตถุอันตราย ซ่ึงในสวนน้ี
จะกลาวถึง ความหมายของของเหลวไวไฟ และขอปฏบิัติของข้ันตอนในการขนถายท้ัง 2 ขั้นตอน 
ดังน้ี 
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 1.  ความหมายของวัตถุอันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ 
  

ของเหลวไวไฟ หมายถึง วัตถุอันตรายที่เปนของเหลว มีความดันไอไมเกินกวา 300 กิโล
ปาสคาล (kPa) หรือ 3 บาร ที่อุณหภูมิ 50 องศาเซลเซียส และไมอยูใน สภาพกาซอยางสมบูรณที่
อุณหภูมิ 20 องศาเซลเซียส และที่ความดันมาตรฐาน 101.3 กิโลปาสคาล (kPa) และมีจุดวาบไฟไม
เกินกวา 61 องศาเซลเซียส และรวมถึงสารที่เปนของเหลวและของแข็งในสถานะหลอมละลายที่มี
จุดวาบไฟสูงกวา 61 องศาเซลเซียส ที่ขนสงในขณะที่ถูกทําใหรอนที่อุณหภูมิสูงกวาหรือเทากับ
อุณหภูมิจุดวาบไฟของสารนั้น  
 นอกจากนี้ ของเหลวไวไฟ ยังครอบคลุมถึงวัตถุระเบิดเหลวที่ถูกทําใหความไวลดลง 
(Liquid Desensitized Explosives) วัตถุระเบิดเหลวที่ถูกทําใหความไวลดลงคือสารวัตถุระเบิดที่ถูก
ทําใหละลายหรือแขวนลอยในน้ําหรือสารที่เปนของเหลวอยางอ่ืน เพ่ือใหเปนสารผสมของเหลวที่
เปนเนื้อเดียวกัน (Homogeneous Liquid Mixture) เพ่ือยับยั้งคุณสมบัติในการระเบิดของสาร 

วัตถุอันตรายประเภทที ่3 ของเหลวไวไฟ แบงยอยไดดังน้ี 
- F ของเหลวไวไฟที่ปราศจากความเสี่ยงรอง 
- F1 ของเหลวไวไฟที่มีจุดวาบไฟที่ 61 องศาเซลเซียส หรือต่ํากวา 
- F2 ของเหลวไวไฟที่มีจุดวาบไฟสูงกวา 61 องศาเซลเซียสที่ขนสงหรือสงมอบเพื่อการ

ขนสงที่อุณหภูมิจุดวาบไฟหรือสูงกวาจุดวาบไฟ (สารที่ถูกทําใหอุณหภูมิสูงขึ้นใน
ระหวางการขนสง elevated temperature substances) 

- FT ของเหลวไวไฟที่มีความเสี่ยงรองเปนสารพิษ 
- FC ของเหลวไวไฟที่มีความเสี่ยงรองเปนสารกัดกรอน 
- FTC ของเหลวไวไฟที่มีความเสี่ยงรองเปนสารพิษและกัดกรอน 
- D วัตถุระเบิดเหลวที่ถูกทําใหความไวลดลง 
ตัวอยางของเหลวไวไฟที่ทําการขนสงอยูในประเทศไทยในปจจุบัน  คือ สารพวกน้ํามัน

เช้ือเพลิงดีเซลหรือเบนซิล สารอะคริโลไนตริลซ่ึงใชทําพลาสติกและใยสังเคราะห เปนของเหลว
ไวไฟที่มีความเปนพิษสูง และโซลเวนตตางๆ เปนตน 

 

  2.  ขอปฏิบัติในการขนถายจากสถานที่รับวัตถุอันตรายเขาถังบรรจุบนรถขนสง 
 

 ตามหลักการมาตรฐานสามารถแบงเปนข้ันตอนในการปฏิบัติไดออกเปน 15 ขอดังน้ีคือ 
(1) พนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย ทําการติดตอกับเจาหนาท่ีที่รับผิดชอบ เม่ือถึง

สถานที่รับวัตถุอันตราย 
(2) ปฏิบัติตามขั้นตอน และกฎระเบียบของสถานที่รับวัตถุอันตราย อยางเครงครัด 

เชน 
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- การปดอุปกรณการสื่อสารทุกชนิด 
- การติดตอขอรับวัตถุอันตราย 
- การทําการชั่งนํ้าหนักรถเปลา และรถหนัก 
- การตรวจสอบจุดรับวัตถุอันตรายใหถูกตอง 
- การแจงความพรอมของรถขนสงในการบรรจุ ตอเจาหนาที่ที่ รับผิดชอบ 
- การเก็บตัวอยางสารเคมี เพ่ือตรวจสอบคุณภาพ หรือรับตัวอยางสินคาพรอมผล
วิเคราะห 

(3) นํารถขึ้นช่ังนํ้าหนักรถเปลาท่ีเครื่องชั่ง 
(3.1)  ดับเครื่องยนตรถ 
(3.2) คีบสายดินระหวางเครื่องชั่งนํ้าหนักกับตัวรถ 
(3.3) แสดงเอกสารตอเจาหนาที่ที่รับผิดชอบ 
(3.4) ตรวจสอบความถูกตองของเอกสาร เชน ชนิดวัตถุอันตราย จุดรับวัตถุ
อันตราย ปริมาณวัตถุอันตรายที่จะตองบรรจุ 

(4) นํารถจอดในบริเวณที่กําหนดรับสินคา 
(4.1) ถอยหลังเขาจอดรถในบริเวณที่กําหนดรับวัตถุอันตราย 
(4.2) ดึงเบรคมือ 
(4.3) ดับเคร่ืองยนต 
(4.4) นําหมอนรองลอรถหนุนลอกันรถเคลื่อน 
(4.5) วางกรวยพลาสติกสีสม  
- ในกรณีที่ตองจอดรถรอ พนักงานขับรถตองดับเคร่ืองยนตทุกคร้ัง 
- หามพนักงานขับรถเคล่ือนรถออกขณะทําการบรรจุ-ขนถายวัตถุอันตราย 

(5) พนักงานขับรถ จะตองสวมชุดปองกันอันตรายสวนบุคคลที่กําหนดไวโดยบริษัทฯ 
และสถานที่รับวัตถุอันตราย เชน 
(5.1) อุปกรณปองกันศีรษะ : หมวกนิรภัย (Safety helmet) 
(5.2) อุปกรณปองกันใบหนา : กระบังหนา (Face shield) 
(5.3) อุปกรณปองกันมือและนิ้วมือ : ถุงมือยาง (PVC gloves) 
(5.4) อุปกรณปองกันเทาและขา : รองเทานิรภัย (Safety shoes) 

(6) พนักงานขับรถขนสงย่ืนเอกสารใบเบิกใหเจาหนาที่ของสถานที่รับวัตถุอันตราย 
(7) การเตรียมความพรอมของรถขนสงและอุปกรณสวนควบ กอนการบรรจุสินคา 

(7.1) การตรวจสอบความสะอาดของถังบรรจุวัตถุอันตราย กอนการบรรจุสินคา 
- ไมตองตรวจ ถาชนิดวัตถุอันตรายเดิมเปนชนิดเดียวกันกับชนิดวัตถุอันตรายที่
จะจัดสงในเที่ยวปจจุบัน หรือมีวัตถุอันตรายคงเหลือ 
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- ตองตรวจ ถาชนิดวัตถุอันตรายเดิมเปนคนละชนิดกับชนิดวัตถุอันตรายที่จะ
จัดสงในเที่ยวปจจุบัน โดยการเปดวาลวใตทองถัง วาลวกอนเขาปม วาลวเดรน 
วาลวบายพาสและฝาครอบ หากวามีวัตถุอันตรายคางอยู จะตองนํารถขนสง
กลับไปทําความสะอาดภายในถังบรรจุวัตถุอันตรายอีกครั้ง 

(7.2) การตรวจสอบตําแหนงของวาลวทุกตัว และดําเนินการใหถูกตองตามที่
กําหนด 
- วาลวใตทองถัง ปด 
- วาลวกอนเขาปม ปด 
- วาลวเดรน ปด 
- วาลวออกจากปม ปด 
- วาลวบายพาส ปด 
- วาลวระบายไอตัวบน เปด 
- วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบ เปด 
- วาลวเติมสินคา และฝาครอบ เปด 
- ฝาครอบตัวเช็คระดับ เปด 
- ฝาแมนโฮลทุกตัว ปด 
ซ่ึงลักษณะวาลวและฝาครอบตางๆ แสดงไวในรูปท่ี 4.1-4.11 
(7.3) คีบสายดินระหวางที่รับวัตถุอันตรายกับตัวรถ ณ จุดที่กําหนด 
(7.4) ตอปลายสายสงวัตถุอันตรายจากสถานที่รับวัตถุอันตราย เขากับชุดวาลวเติม
วัตถุอันตรายของรถขนสง 
(7.5) ตอปลายสายระบายไอจากสถานที่รับวัตถุอันตราย เขากับชุดวาลวระบายไอ
ตัวลางของรถขนสง 
(7.6) พนักงานขับรถ จะตองตรวจเช็ค ตําแหนงของวาลวทุกตัว การตอทอสงวัตถุ
อันตราย ระบบวาลวระบายไอ การคีบสายดิน ใหถูกตองเรียบรอยอีกคร้ัง กอน
ดําเนินการขั้นตอไป 

(8) พนักงานขับรถแจงเจาหนาที่ของสถานที่รับวัตถุอันตราย ดําเนินการเติมสินคาตาม
ใบเบิก 

(9) พนักงานขับรถจะตองอยูในบริเวณที่กําหนดไว ขณะที่มีการบรรจุวัตถุอันตราย 
- สังเกตรอยรั่วซึมของขอตอตางๆ ของจุดตอทอ หากพบวาผิดปกติใหรีบแจง
เจาหนาท่ีของสถานที่รับวัตถุอันตรายหยุดปมทันทีและดําเนินการแกไข 

- สังเกตวามีไอระเหยหรือมีสินคารั่วซึมออกจาก อุปกรณเช็คระดับหรือไม ถามี
ใหแจงผูบังคับบัญชาทราบเพื่อหาแนวทางในการแกไขปรับปรุงตอไป 
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รูปที่ 4.1 อุปกรณสวนควบโดยรวม 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4.2 วาลวใตทองรถ 
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รูปที่ 4.3 วาลวกอนเขาปม 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4.4 วาลวเดรน 
 
 

 

 
 

รูปที่ 4.5 วาลวออกจากปมและฝาครอบ 
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รูปที่ 4.6 วาลวบายพาสและฝาครอบ 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4.7 วาลวระบายไอตัวบน 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4.8 วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบ 
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รูปที่ 4.9 วาลวเติมสินคาและฝาครอบ 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4.10 ฝาครอบตัวเช็คระดับ 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 4.11 ฝาแมนโฮล 
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(10)  พนักงานขับรถจะตองคอยสังเกตระดับ ของตัวเช็คระดับ เม่ือใกลระดับตามที่ 
กําหนด ใหแจงเจาหนาที่ของสถานที่รับสินคา ชะลอการเติมสินคา และเมื่อระดับ
ถึงจุดกําหนด ใหแจงเจาหนาที่ของสถานที่รับวัตถุอันตรายหยุดการเติมสินคา 

(11)  การถอดเก็บอุปกรณในการบรรจุสินคา 
(11.1) คอย ๆ กดแทงตัวเช็คระดับลงโดยใชฝาครอบตัวเช็คระดับเปนตัวครอบ กด
และปดใหเรียบรอย 
(11.2) คอย ๆ คลายปลายสายสงวัตถุอันตรายของสถานที่รับวัตถุอันตราย ออกจาก
ชุดวาลวเติมวัตถุอันตรายของรถขนสง ไลวัตถุอันตรายภายในสายใหออกใหหมด 
แลวเก็บสายสงวัตถุอันตราย โดยใชผารองปลายสายเพื่อซับวัตถุอันตรายที่ปลาย
สาย และจัดเก็บสายเขาที่ เก็บของสถานที่รับวัตถุอันตราย ปดวาลวเติมวัตถุ
อันตรายและฝาครอบปดใหเรียบรอย 
(11.3) คอย ๆ คลายปลายสายระบายไอของสถานที่รับวัตถุอันตราย ออกจากชุด
วาลวระบายไอตัวบน 
(11.4) ปลดสายดินระหวางสถานที่รับวัตถุอันตรายกับตัวรถ 
(11.5) เก็บหมอนรองลอรถและกรวยพลาสติกสีสม 
(11.6) ตรวจสอบตําแหนงของฝาแมนโฮลและวาลวทุกตัวตองอยูในตําแหนงปด 
(11.7) ตีซีลที่ฝาแมนโฮลทุกตัวและวาลวกอนเขาปมวาลวบายพาสใหเรียบรอย 
กอนดําเนินการขั้นตอไป 

(12) กอนที่จะเคลื่อนรถออก ตองมั่นใจวา ไมมีผูอยูดานบนถังบรรจุสินคา และทําความ
สะอาดถังบรรจุสินคาหรืออุปกรณหากมีวัตถุอันตรายหกรดในสถานที่ที่ ถูก
กําหนดไว 

(13) นํารถเขาช่ังนํ้าหนักรถหนัก รับเอกสารการสงวัตถุอันตราย 
(14) พนักงานขับรถนํารถออกจากสถานที่รับวัตถุอันตราย โดยย่ืนเอกสารใหเจาหนาที่

ผูเก่ียวของตรวจสอบ 
(15) ทําการออกเดินทางไปสถานที่สงวัตถุอันตราย 

 
 2. ขอปฏิบัติในการขนถายจากถังบรรจุบนรถขนสงเขาสถานที่สงวัตถุอันตราย 

 

 ตามหลักการมาตรฐานสามารถแบงเปนขั้นตอนในการปฏิบัติไดออกเปน 8 ขอ
ดังน้ีคือ 

(1) พนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย ทําการติดตอกับเจาหนาท่ีที่รับผิดชอบ เม่ือถึง
สถานที่สงวัตถุอันตราย 
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(2) ปฏิบัติตามขั้นตอน และกฎระเบียบของสถานที่สงวัตถุอันตราย อยางเครงครัด 
เชน 
- การปดอุปกรณการสื่อสารทุกชนิด 
- การติดตอขอสงวัตถุอันตราย 
- การทําการชั่งนํ้าหนักรถหนัก และรถเปลา 
- การตรวจสอบจุดสงวัตถุอันตรายใหถูกตอง 
- การแจงความพรอมของรถขนสงในการขนถาย ตอเจาหนาที่ที่ รับผิดชอบ 
- การเก็บตัวอยางสารเคมี เพ่ือตรวจสอบคุณภาพ หรือสงตัวอยางสินคาพรอม

ผลวิเคราะห 
(3)  นํารถขึ้นชั่งนํ้าหนักรถหนักที่เคร่ืองชั่ง 

(3.1) ดับเคร่ืองยนตรถ 
(3.2) คีบสายดินระหวางเครื่องชั่งนํ้าหนักกับตัวรถ 
(3.3) แสดงเอกสารตอเจาหนาที่ที่รับผิดชอบ 
(3.4)ตรวจสอบความถูกตองของเอกสาร เชน ชนิดวัตถุอันตราย จุดรับวัตถุ
อันตราย ปริมาณวัตถุอันตราย 

(4)  นํารถจอดในบริเวณที่กําหนดสงสินคา 
(4.1) ดึงเบรคมือ 
(4.2) ดับเคร่ืองยนต 
(4.3)  นําหมอนรองลอรถหนุนลอกันรถเคลื่อน 
(4.4) วางกรวยพลาสติกสีสม  

 ในกรณีที่ตองจอดรถรอ พนักงานขับรถตองดับเครื่องยนตทุกครั้ง 
- หามพนักงานขับรถเคลื่อนรถออกขณะทําการบรรจุ-ขนถายวัตถุอันตราย 

(5) พนักงานขับรถ จะตองสวมชุดปองกันอันตรายสวนบุคคลที่กําหนดไวโดย
บริษัทฯ และสถานที่สงวัตถุอันตราย เชน 
(5.1) อุปกรณปองกันศีรษะ : หมวกนิรภัย (Safety helmet) 
(5.2) อุปกรณปองกันใบหนา : กระบังหนา (Face shield ) 
(5.4) อุปกรณปองกันมือและนิ้วมือ : ถุงมือยาง (PVC gloves) 
(5.5) อุปกรณปองกันเทาและขา : รองเทานิรภัย (Safety shoes) 

(6) พนักงานขับรถขนสงย่ืนเอกสารใบเบิกใหเจาหนาที่ของสถานที่สงวัตถุอันตราย 
(7) การเก็บตัวอยางเพ่ือตรวจสอบคุณภาพ 

(7.1) เตรียมภาชนะจัดเก็บตัวอยาง และภาชนะเก็บของเสียใหพรอม เชน ขวด
กระปอง 
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(7.2) นําภาชนะเก็บของเสียงรับสินคาที่ปลายทอจากวาลวเดรน 
(7.3) เปดวาลวใตทองถัง 
(7.4) เปดวาลวกอนเขาปม 
(7.5) เปดวาลวเดรน ปลอยใหสินคาไหลออกที่ปลายทอ ประมาณ 1-2 วินาที 
(7.6) จัดเก็บตัวอยางดวยภาชนะจัดเก็บตัวอยาง 
(7.7) ปดวาลวเดรน วาลวกอนเขาปม วาลวใตทองถัง ใหเรียบรอย 
(7.8) ติดตามผลการวิเคราะหคุณภาพของวัตถุอันตรายจากเจาหนาที่ที่เก่ียวของ 
(7.9) ติดตามคําสั่งใหขนถายสินคาจากเจาหนาที่ที่เก่ียวของ เพ่ือความเรียบรอย
ในการขนสง 

(8) ตรวจสอบรูปแบบการขนถายวัตถุอันตราย ณ สถานที่สงวัตถุอันตราย ซึ่งแบง
ออกเปน 3 รูปแบบ คือ 
(8.1) การขนถายวัตถุอันตรายโดยการกรอกลงถัง  
(8.2 ) การขนถายวัตถุอันตรายโดยการใชปมของสถานที่สงวัตถุอันตราย 
(8.3) การขนถายวัตถุอันตรายโดยใชปมของรถขนสง  

 

ซ่ึงทั้ง 3 รูปแบบสามารถแสดงรายละเอียดไดดังน้ี 
รูปแบบที่ 1 การขนถายวัตถุอันตรายโดยการกรอกลงถัง มีขั้นตอนอยู 7 
ขั้นตอน คือ 
1. การเตรียมความพรอมของรถขนสงและอุปกรณสวนควบ กอนการขน

ถายวัตถุอันตราย 
1.1. เปดฝาครอบวาลวบายพาสออก 
1.2. ตอชุดอุปกรณกรอกถังเขากับขอตอสวมเร็วของวาลวบายพาส 
1.3. ตรวจสอบตําแหนงของวาลวทุกตัว และดําเนินการใหถูกตองตามที่

กําหนด 
- วาลวทางจายของชุดอุปกรณกรอกถัง ปด 
- วาลวบายพาส เปด 
- วาลวใตทองถัง เปด 
- วาลวกอนเขาปม ปด 
- วาลวเดรน ปด 
- วาลวออกจากปมและฝาครอบ ปด 
- วาลวระบายไอตัวบน เปด 
- วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบ เปด 
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- วาลวเติมวัตถุอันตรายและฝาครอบ ปด 
- ฝาครอบตัวเช็คระดับ ปด 
- ฝาแมนโฮลทุกตัว ปด 
ซ่ึงลักษณะวาลวและฝาครอบตางๆ แสดงไวในรูปที่ 4.1-4.11 

2. ขนถายวัตถุอันตรายโดยการ เปดวาลวทางจายของชุดอุปกรณกรอกถัง 
กรอกเขาถังตามปริมาณที่ตองการ ทีละถังจนครบจํานวน 

3. เมื่อขนถายวัตถุอันตรายเสร็จเรียบรอย ใหถอดเก็บอุปกรณขนถายสินคา 
3.1. ปดวาลวใตทองถัง คอย ๆ ไลวัตถุอันตรายที่เหลือคางออกจากระบบ

ทอและชุดอุปกรณกรอกถังใหหมด 
3.2. ถอดชุดอุปกรณกรอกถังออกจากขอตอสวมเร็วของวาลวบายพาส ปด

วาลวบายพาสและปดฝาครอบใหเรียบรอย 
3.3. ปดวาลวระบายไอตัวบน วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบปดให

เรียบรอย 
3.4. เก็บชุดอุปกรณกรอกถัง 
3.5. เก็บหมอนรองลอรถและกรวยพลาสติกสีสม 

4. กอนที่เคลื่อนรถออก ตองมั่นใจวา ไมมีผูอยูดานบนถังบรรจุวัตถุอันตราย 
และทําความสะอาดถังบรรจุวัตถุอันตรายหรืออุปกรณหากมีวัตถุอันตราย
หกรดในสถานที่ที่ถูกกําหนดไว 

5. นํารถเขาช่ังนํ้าหนักรถเปลา ขอรับเอกสารการสงวัตถุอันตรายที่มีการเซ็น
รับทราบแลว 

6. พนักงานขับรถนํารถออกจากสถานที่สงวัตถุอันตรายโดยยื่นเอกสารให
เจาหนาที่ผูเก่ียวของตรวจสอบ 

7. ออกเดินทางกลับหนวยงาน 
 

รูปแบบที่ 2 การขนถายวัตถุอันตรายโดยใชปมของสถานที่สงวัตถุอันตราย มี
ขั้นตอนอยู 8 ข้ันตอน คือ 
1. การเตรียมความพรอมของรถขนสงและอุปกรณสวนควบ กอนการขน

ถายวัตถุอันตราย 
1.1. คีบสายดินระหวางที่สงวัตถุอันตรายกับตัวรถ 
1.2. เปดฝาครอบวาลวบายพาสออก 
1.3. ตอปลายสายสงวัตถุอันตรายระหวางจุดที่สงวัตถุอันตรายกับชุดวาลว

บายพาสของรถขนสง 
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1.4. ตอปลายสายระบายไอระหวางจุดที่สงวัตถุอันตรายกับชุดวาลว
ระบายไอตัวลางของรถขนสง 

1.5. ตรวจสอบตําแหนงของวาลวทุกตัว และดําเนินการใหถูกตองตามที่
กําหนด (เหมือนรูปแบบที่ 1) 

2. พนักงานขับรถแจงเจาหนาท่ีของสถานที่สงวัตถุอันตราย เมื่อพรอมขน
ถายวัตถุอันตราย 

3. ขณะท่ีมีการขนถายวัตถุอันตราย พนักงานขับรถจะตองอยูในบริเวณที่
กําหนดไว และคอยตรวจดูรอยรั่วของขอตอตาง ๆ ของจุดตอทอ หาก
พบวาผิดปกติใหรีบแจงเจาหนาที่ของสถานที่รับวัตถุอันตรายหยุดปม
ทันทีและดําเนินการแกไข 

4. เม่ือขนถายวัตถุอันตรายเสร็จเรียบรอย ใหถอดเก็บอุปกรณในการขนถาย
วัตถุอันตราย 
4.1 ปดวาลวใตทองถัง คอย ๆ ไลวัตถุอันตรายท่ีเหลือคางออกจากระบบ

ทอและชุดสายสงวัตถุอันตรายใหหมด 
4.2 ถอดชุดสายสงวัตถุอันตรายออกจากขอตอสวมเร็วของวาลวบายพาส 

ปดวาลวพาสและปดฝากรอบใหเรยีบรอย 
4.3 ปดวาลวระบายไอตัวบน วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบปดให

เรียบรอย 
4.4 เก็บชุดสายสงวัตถุอันตรายเขาที่เก็บ 
4.5 ปลดสายดินออกจากที่สงวัตถุอันตรายกับตัวรถ 
4.6 เก็บหมอนรองลอรถและกรวยพลาสติกสีสม 

5. กอนที่เคลื่อนรถออก ตองมั่นใจวา ไมมีผูอยูดานบนถังบรรจุวัตถุอันตราย 
และทําความสะอาดถังบรรจุวัตถุอันตรายหรืออุปกรณหากมีวัตถุอันตราย
หกรดในสถานที่ที่ถูกกําหนดไว 

6. นํารถเขาช่ังนํ้าหนักรถเปลา ขอรับเอกสารการสงวัตถุอันตรายที่มีการเซ็น
รับทราบแลว 

7. พนักงานขับรถนํารถออกจากสถานที่สงวัตถุอันตรายโดยยื่นเอกสารให
เจาหนาที่ผูเก่ียวของตรวจสอบ 

8. ออกเดินทางกลับหนวยงาน  
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รูปแบบที่ 3 การขนถายวัตถุอันตรายโดยใชปมของรถขนสง มีขั้นตอนอยู 10 
ขั้นตอน คือ 
1. การเตรียมความพรอมของรถขนสงและอุปกรณสวนควบ กอนการขน

ถายวัตถุอันตราย 
1.1. คีบสายดินระหวางที่สงวัตถุอันตรายกับตัวรถ 
1.2. เปดฝาครอบวาลวออกจากปมออก 
1.3. ตอปลายสายสงวัตถุอันตรายระหวางจุดที่สงวัตถุอันตรายกับชุดวาลว

ออกจากปมของรถขนสง 
1.4. ตอปลายสายระบายไอระหวางจุดที่สงวัตถุอันตรายกับชุดวาลว

ระบายไอตัวลางของรถขนสง 
1.5. ตรวจสอบตําแหนงของวาลวทุกตัว และดําเนินการใหถูกตองตามที่

กําหนด  
 -  วาลวบายพาสและฝาครอบ ปด 
 -  วาลวใตทองรถ เปด 
 -  วาลวกอนเขาปม เปด 
 -  วาลวเดรน ปด 
 -  วาลวออกจากปม เปด 
 -  วาลวระบายไอตัวบน เปด 
 -  วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบ เปด 
 -  วาลวเติมวัตถุอันตรายและฝาครอบ ปด 
 -  ฝาครอบตัวเช็คระดับ ปด 
 -  ฝาแมนโฮลทุกตัว ปด 

ซ่ึงลักษณะวาลวและฝาครอบตางๆ แสดงไวในรูปที่ 4.1-4.11 
2. พนักงานขับรถแจงเจาหนาท่ีของสถานที่สงวัตถุอันตราย เมื่อพรอมขน

ถายวัตถุอันตราย 
3. สตารทเคร่ืองยนตของรถขนสง ซ่ึงตั้งรอบของเครื่องยนตไวที่รอบเดิน

เบา 
4. เปดสวิทซควบคุมพีทีโอใหพีทีโอทํางาน 
5. ขณะท่ีมีการขนถายวัตถุอันตราย พนักงานขับรถจะตองอยูในบริเวณที่

กําหนดไว และคอยตรวจดูรอยร่ัวของขอตอ ตาง ๆ ของจุดตอทอ หาก
พบวาผิดปกติใหรีบหยุดการทํางานของปมทันทีโดยกดปุมฉุกเฉินขางตัว
รถและหาสาเหตุที่ผิดปกติ ดําเนินการแกไขใหเรียบรอย 
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6. เม่ือขนถายวัตถุอันตรายเสร็จเรียบรอย ใหถอดเก็บอุปกรณในการขนถาย
วัตถุอันตราย 
6.1 ปดวาลวใตทองถัง คอย ๆ ไลวัตถุอันตรายท่ีเหลือคางออกจากระบบ

ทอและชุดสายสงวัตถุอันตรายใหหมด 
6.2 ถอดชุดสายสงวัตถุอันตรายออกจากขอตอสวมเร็วของวาลวออกจาก

ปม ปดวาลวออกจากปม และปดฝาครอบใหเรียบรอย 
6.3 ถอดชุดสายระบายไอออกจากจุดที่สงวัตถุอันตรายกับชุดวาลวระบาย

ไอตัวลางของรถขนสง 
6.4 ปดวาลวระบายไอตัวบน วาลวระบายไอตัวลางและฝาครอบปดให

เรียบรอย 
6.5 เก็บชุดสายสงวัตถุอันตรายเขาที่เก็บ 
6.6 ปลดสายดินออกจากที่สงวัตถุอันตรายกับตัวรถ 
6.7 เก็บหมอนรองลอรถและกรวยพลาสติกสีสม 

7. กอนที่เคลื่อนรถออก ตองมั่นใจวา ไมมีผูอยูดานบนถังบรรจุวัตถุอันตราย 
และทําความสะอาดถังบรรจุวัตถุอันตรายหรืออุปกรณหากมีวัตถุอันตราย
หกรดในสถานที่ท่ีถูกกําหนดไว 

8. นํารถเขาช่ังนํ้าหนักรถเปลา ขอรับเอกสารการสงวัตถุอันตรายที่มีการเซ็น
รับทราบแลว 

9. พนักรถขับรถนํารถออกจากสถานที่สงวัตถุอันตรายโดยย่ืนเอกสารให
เจาหนาที่ผูเก่ียวของตรวจสอบ 

10. ออกเดินทางกลับหนวยงาน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

53

 
บทที่ 5 

 

การสรางชุดดัชนีวัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตราย 
 
 การสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพ่ือชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย ประเภทของเหลวไวไฟ กอนอื่นตองวิเคราะหวามีอุบัติภัยอะไรบางที่จะเกิดข้ึนจากการ
ขนสงวัตถุอันตรายทางถนน แลวทําการวิเคราะหถึงสาเหตุของความเสี่ยงในการเกิดอุบัติภัยน้ันๆวา
เกิดจากปจจัยอะไรบาง  ซ่ึงในบทนี้จะนําเสนอ การวิเคราะหหาวิธีเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย การ
วิเคราะหและจัดทําโครงสรางปจจัยหลัก และชุดดัชนีวัดสมรรถนะ  
 ขอมูลสําหรับสรางชุดดัชนีวัดสมรรถนะไดมาจาก การวิเคราะหสาเหตุของความเสี่ยง, จาก
หลักเกณฑขอกําหนดภายใตประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย พ.ศ.2545 ปจจัยตาม
มาตรฐานสากล และจากการสัมภาษณความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญ แลวนําขอเสนอแนะมาทําการ
ปรับปรุงแกไข จนไดดัชนีวัดสมรรถนะที่เหมาะสม  
 

5.1   การวิเคราะหสาเหตุของความเสี่ยงและการเกิดอุบัติภัย 
 

 การวิเคราะหสาเหตุของเหตุการณตาง ในการวิจัยครั้งน้ี ผูทําการวิจัยไดเลือกใชวิธี FTA 
(Fault Tree Analysis) หรือการวิเคราะหแขนงความบกพรอง เน่ืองจากเปนวิธีที่ทําใหเห็นถึงความ
เช่ือมโยงของแตละเหตุการณแตละสาเหตุและงายตอการเขาใจ  
 วิธีการสรางแผนผัง FTA (Fault Tree Diagram) และความหมายของสัญลักษณตาง ๆ 
สามารถดูไดจากบทที่ 2 ในหัวขอ 2.2 แตกลาวโดยสรุป คือ สาเหตุที่ยังสามารถวิเคราะหตอลงไป
ไดอีกจะเขียนแทนดวยส่ีเหลี่ยม (           )     สวนเหตุการณที่เกิดจากความบกพรองหรือความไม
สมบูรณในตัวเอง ไมตองวิเคราะหตอจะเขียนแทนดวยวงกลม (         ) เหตุการณที่ไมมีขอมูลเพียง
พอที่จะวิเคราะหตอหรือไมสําคัญพอท่ีจะวิเคราะหตอ เขียนแทนดวยส่ีเหลี่ยมขนมเปยกปูน               
(             ) เหตุการณซ่ึงมีรายละเอียดเหมือนกัน ท่ีอยูในแผนผังอื่น ๆ จะเขียนแทนดวยสามเหลี่ยม   
(             )   สวนสัญลักษณที่ใชเชื่อมตอแตละเหตุการณเขาดวยกัน มี 2 แบบคือ  แบบและ (       )  
และ  แบบหรือ  (          ) เหตุการณที่เชื่อมกันดวย “และ” หมายถึงวา จะตองเกิดเหตุการณที่เปน
สาเหตุยอยทุกเหตุการณพรอมกันจึงจะเกิดเหตุการณน้ันขึ้นได  ซ่ึงแตกตางไปจากเหตุการณที่เชื่อม
ดวย “หรือ” ซ่ึงหมายถึงวา หากเกิดเหตุการณท่ีเปนสาเหตุยอยเพียงเหตุการณเดียว ก็จะทําใหเกิด
เหตุการณน้ันได 
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 แผนผัง FTA ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัย ในเบื้องตนไดทําการศึกษาจาก
ประวัติการเกิดอุบัติเหตุที่ผานๆ มา แลวนํามาเปนสาเหตุหลักๆ ที่จะกอใหเกิดอุบัติเหตุหรืออุบัติภัย
ข้ึน ดังแสดงไวในรูปที่ 5.1 ตอจากนั้นก็นําสาเหตุหลักๆ แตละสาเหตุมาทําการวิเคราะหแขนงความ
บกพรอง โดยพิจารณาจากสภาพการที่จะกอใหเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน และจากปจจัยท่ีจะเปน
สาเหตุของอุบัติเหตุในการดําเนินงานในการขนถาย รวมถึงปจจัยที่จะกอใหเกิดความผิดพลาดของ
ผูปฏิบัติงานโดยตรง ซ่ึงรายละเอียดไดแสดงไวดังรูปที่ 5.2-5.5 ดังน้ี  
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รูปที่   5.1   แผนผัง FTA: เหตุที่กอใหเกิดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 

อุบัติภัยจากการขนสงวัตถุอันตรายที่ทําใหเกิดความ
เสียหายตอชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 

พนักงานปฏิบัติหรือ
ทํางานผิดพลาด 

เกิดการรั่วไหลของวัตถุ
อันตราย และเกิดเพลิงลุกไหม 
จนทําใหเกิดความเสียหายตอ
ชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 

เกิดอุบัติเหตุรถชน 
รถพลิกคว่ําทําใหเกิดความเสียหายตอ

ชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 

C
A 

B1 

เกิดการรั่วของวัตถุอันตราย
ระหวางขนถายและเกิดเพลิง
ลุกไหม เสียหายตอชีวิต 
ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 

 

เกิดการรั่วของวัตถุอันตรายจาก
แท็งกระหวางทําการขนสงและ
เกิดเพลิงลุกไหม เสียหายตอชีวิต 

ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 

B2 
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รูปที่   5.2   แผนผัง FTA: เกิดอุบัติเหตุรถชนรถพลิกคว่ํา 

รถเสียหลักและการทรงตัว
เนื่องจากเบรคแตก ยางแตก  
 

A 

พนักงานขับรถหลับใน เมา
สุรา ขาดสติ หรืออยูใน
สภาพไมพรอมปฏิบัติงาน  

อุบัติเหตุจากมีรถคนัอื่น
เขามาชน 

ไมไดติดปายบงชี้วัตถุ
อันตรายอยางชัดเจน และไม
มีไฟเตือนใหระวังในที่มืดที่
สามารถเห็นไดในระยะไกล 

เลี้ยวรถในระยะ และ
ความเร็วที่ไม
เหมาะสม 

รถชนหรือคว่ําแลวแท็งก
หลุดจากตัวรถ และรั่ว
เกิดเพลิงลุกไหม 

 พนักงานขับรถ 
ขาดความ
รับผิดชอบ 

ไมมีการ
ตรวจเช็คสภาพ
กอนการขนสง 

ขาดการ
บํารุงรักษา
เชิงปองกัน 

 
พนักงานขับรถไม

ปฏิบัติตามขอกําหนด 
ไมมีการกําหนดให

ปฏิบัติ 

ขาดการฝกอบรม 
 

 ประมาท 
 

ชุดคัสวซี &ชุดยึด 
screw ที่ยึดติดกับ
รถ ไมไดมาตรฐาน 

ไมสามารถระงับและ
บรรเทาเหตุการณได

ทันทวงที 

B1 

แท็งกไมไดมาตรฐาน 
และไมมีระบบวาลว

นิรภัย 2-3 ชั้น 

 ไมปฏิบัติตาม
กฎหมาย 

ไมมีการตรวจสอบ
มาตรฐานกอน
ไดรับอนุญาติ 

เหตุ
สุดวิสัย 

 ผูประกอบการ
ไมเอาใจใส 
และประมาท 



 

 

57

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  5.3   แผนผัง FTA:  เกิดการรั่วไหลของวัตถุอันตรายระหวางขนถาย  

มีวัตถุอันตรายรั่วออก
จากจุดขนถาย 

เกิดประกายไฟหรือความ
รอนอยูบริเวณจุดขนถาย 

ไมมีการ
ตรวจสอบบริเวณ
จุดขนถายกอน
การขนถาย 

ไมมีการบงชี้
สถานที่ และขอ
หามปฏิบัติ ณ จุด
ขนถายใหชัดเจน 

ไมมีการตรวจสอบการ
รั่วไหล และการยึดติดของ
อุปกรณกอนการขนถาย 

อุปกรณขนถายชํารุด
เสื่อมสภาพ ชํารุด 

ไมสามารถระงับและบรรเทา
เหตุการณไดทันทวงที 

B1 

ไมมีการตรวจสอบ
สภาพ และทดแทน

ตามกําหนด 

ขาดการ
บํารุงรักษาเชิง
ปองกัน  

พนักงานไมปฏิบัติ
ตามขอกําหนด 

ไมมีการกําหนดให
ปฏิบัติ 

ไมมีแผนการตรวจสอบ
และบํารุงรักษา 

 
พนักงานไมปฏิบัติ
ตามขอกําหนด 

 
พนักงานไมปฏิบัติ
ตามขอกําหนด 

ไมมีการกําหนดให
ปฏิบัติ 

 
หัวหนางานไมให

ความสําคญั 

แจงปญหา และ
ประสานงานลาชา 

ไมมีวางแผนและเตรียมการ
ตอบโตเหตุฉุกเฉิน 

ไมมีเอกสาร
ขั้นตอนในการ

ปฏิบัติเมื่อเกิดเหต ุ

 ไมมีอุปกรณปองกันภัย
สวนบุคคล อุปกรณ

ติดตอสื่อสาร และอุปกรณ
ระงับเหตุการณเบื้องตน 

พนักงานไมสามารถ
ระงับเหตุเบื้องตนได 

ขาดการ
ฝกอบรม 

ไมมีเอกสาร
MSDS 

อยูในพื้นที่ที่มีชุมชน
หนาแนนสูง 



 

 

58

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รูปที่   5.4   แผนผัง FTA: เกิดการรั่วของวัตถุอันตรายจากแท็งกระหวางทําการขนสง 

มีวัตถุอันตรายรั่วออกจากแท็งก
ระหวางทําการขนสง 

B2 

ไมสามารถระงับและ
บรรเทาเหตุการณได

ทันทวงที 

B1 

A 

แท็งกรั่ว ระบบวารวชํารุด 
หรือไมสมบูรณ 

แท็งกไมไดมาตรฐาน และ
ขาดการตรวจสอบสภาพ

ตามกําหนดเวลา 

วารวปดไมสนิท ขาดการ
ตรวจสอบ บํารุงรักษาและ

ทดแทนตามเวลา 

 ไมไดปฏิบัคิ
ตามขอกําหนด  

ไมมีการกําหนดให
ปฏิบัติ 

ความรอนจาก
บรรยากาศ
ภายนอก 
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รูปที่   5.5   แผนผัง FTA: พนักงานปฏิบัติหรือทํางานผิดพลาด 

พนักงานขาดทักษะ และ
ความเอาใจใส 

ขาดกิจกรรม และการ
สงเสริมพฤติกรรมดาน

ความปลอดภัย 

เจาหนาที่ขาดการ
ฝกอบรมที่ถูกตอง 
และเพียงพอ 

C

พนักงานขับรถไมไดรับการ
ดูแลเอาใจใส ในเรื่องของรายได

และสวัสดิการ อยางดีพอ 

ขาดเอกสารขั้นตอนและ
วิธีการปฏิบัติงานที่ชัดเจน 

ขาดงบประมาณ 
หรือไมมีที่ฝกอบรมที่

ไดมาตรฐาน 

 
ผูบริหารไมให
ความสําคัญ 

ขาดขอมูลความรูที่
ถูกตองและไดมาตรฐาน

ในการจัดทํา 

หัวหนางานไมให
ความสําคัญในความ

ปลอดภัยของ
ผูปฏิบัติงาน 

 ไมมีหนวยงานที่ให
คําแนะนําและจัดทํา
มาตรฐานไวใชอางอิง 

ผูบริหารไมดูแลเอาใจ
ใสพนักงานในเรื่องของ
รายไดและสวัสดิการ

เทาที่ควร 

พนักงาน ประมาท ขาดความ
รับผิดชอบ และความสะเพราหลงลืม 
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5.2   การวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
  

 จาก Fault Tree Diagram ของสาเหตุของความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติภัยทั้ง 4 เหตุการณ ทําให
เราทราบวาความเสี่ยงแตละเหตุการณน้ันมีสาเหตุมาจากอะไรไดบาง เราจะนาํสาเหตุหลักที่จะทํา
ใหเกิดอุบัติภัยเหลาน้ันมาเปนตัวตั้งใน การวิเคราะหหาวธีิการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
 

ดังน้ัน เพ่ือใหไดวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยที่มุงเนนการจัดการที่สาเหตุของการเกิด
อุบัติภัย จะใชตารางดังรูปแบบตารางที่ 5.1 โดยการระดมสมองกับผูเช่ียวชาญ วิเคราะหหาวิธีการ
เฝาสังเกตและลดอุบัติภัย ดังน้ี 
 
ตารางที่   5.1   ผลการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
 

สาเหตุ วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
1. เกิดอุบัติเหตุรถชนรถพลิกคว่ําทาํใหเกิดความเสียหายตอชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม 
1.1 อุบัติเหตุจากมีรถคันอ่ืนเขามาชน 
1.1.1 ไมไดตดิปายบงชี้วัตถุ
อันตรายอยางชัดเจน และไม
มีไฟเตือนใหระวังในที่มืดที่
สามารถเห็นไดในระยะไกล 
 

- ตองมีการติดปายบงชี้วัตถุอันตรายใหชัดเจน ถูกตองตามหลักกฎหมาย และ
มาตรฐาน 
-ตองจัดใหมีไฟสัญญาณเตือนใหระวังในที่มืดติดไวท่ีรถบรรทุกวัตถุอันตราย
ซ่ึงจะทําใหมองเห็นไดในระยะไกล 
 

1.2 พนักงานขับรถอยูในสภาพไมพรอม พักผอนไมเพียงพอ หลับใน เมาสุรา 
1.2.1 พนักงานขับรถขาด
ความรับผิดชอบ 

-ทําใหระบบคัดเลือกพนักงานขับรถ เปนระบบ ถูกตองตามกฎหมาย  
-มีกฎระเบียบ และบทลงโทษที่ชัดเจน ในเรื่องการขาดความรับผิดชอบ 

1.2.2 ผูประกอบการไมเอาใจ
ใส และประมาทในเรื่องความ
ปลอดภัย 

-ผูประกอบการ จัดใหมีการตรวจสภาพความพรอมพนักงานขับรถกอน
ดําเนินการขนสงทุกครั้ง 
-ผูประกอบการ ไมใหพนักงานขับรถทําการขนสงขณะยังพักไมเพียงพอ 

1.3 รถเสียหลักและการทรงตัวเน่ืองจากเบรคแตก ยางแตก  
1.3.1 ไมมีการตรวจเช็คสภาพ
กอนการขนสง 

-มีการตรวจเช็คสภาพรถ(เบรก ยาง ลมยาง  ฯลฯ) กอนการขนสงทุกครั้ง 

1.3.2 ขาดการบํารุงรักษาเชิง
ปองกัน 

-มีการจัดทําแผนการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ของรถและอุปกรณ 
-มีการดําเนินการตามที่ไดวางแผนเอาไว 
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ตารางที่   5.1   ผลการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย (ตอ) 
 

สาเหตุ วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
1. เกิดอุบัติเหตุรถชนรถพลิกคว่ําทาํใหเกิดความเสียหายตอชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอม(ตอ) 
1.4 เล้ียวรถในระยะ และความเร็วที่ไมเหมาะสม 
1.4.1 ขาดการฝกอบรม 
 

-มีการฝกอบรมและทดสอบในเรื่องหลักการขับขี่รถบรรทุกวัตถุอันตรายให
พนักงานขับรถกอนใหทําการดําเนินการขนสงจริง 

1.5 รถชนหรือคว่ําแลวแท็งกหลุดจากตัวรถ และร่ัวเกิดเพลิงลุกไหม 
1.5.1 ชดุคัสซี &ชุดยดึ screw 
ที่ยึดตดิกับรถ ไมได
มาตรฐาน 

-ใหใช ชุดคัสซี &ชุดยึด screw ที่ยึดตดิกับรถ ที่ไดผานรับรองการทดสอบ
มาตรฐาน 
 

1.5.2 แท็งกไมไดมาตรฐาน 
และไมมีระบบวาลวนิรภัย 2-
3 ชั้น 

-ใหใชแท็งกที่ไดผานการรับรองและมีหมายเลขเครื่องหมายรับรอง ติดอยูท่ีตัว
แท็งก 
-มีระบบวาลวนิรภัย 2-3 ชั้นเพื่อปองกันการรั่วผานทางวาลวเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 

1.5.3 ขาดการตรวจสอบกอน
อนุญาต หรือใหประกอบการ 
 

-ผูวาจางมีการตรวจสอบมาตรฐานตางๆของบริษัทที่ทําการขนสง กอนจางให
ดําเนินการขนสง 
-มีการกําหนดใหมีตรวจสอบมาตรฐานกอนไดรับอนุญาตประกอบการ 

1.5.4 ไมปฏิบัติตามกฎหมาย 
 

-มีการตรวจสอบและมีบทลงโทษที่ชัดเจนเมื่อไมปฏิบัติตามกฎหมาย 

2. เกิดการรั่วของวัตถุอันตรายระหวางขนถายและเกิดเพลิงลุกไหม เสียหายตอชีวิต ทรัพยสิน และ
ส่ิงแวดลอม 
2.1 มีวัตถุอันตรายรั่วออกจากจุดขนถาย 
2.1.1ไมมีการตรวจสอบการ
ยึดตดิของอุปกรณกอนการ
ขนถาย 

-มีการตรวจสอบการยึดติดของอุปกรณกอนการอนุญาตขนถายทุกครั้ง 
 

2.1.2 อุปกรณขนถายไมมีการ
ตรวจสอบสภาพ และทดแทน
ตามกําหนด 

-มีการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ตามกําหนดเวลา 

2.1.3 ขาดการบํารุงรักษาเชิง
ปองกัน 

-มีการจัดทําแผนการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ของเครื่องมือและ อุปกรณ ในการ
ขนถาย 
-มีการดําเนินการตามที่ไดวางแผนเอาไว 
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ตารางที่   5.1   ผลการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย (ตอ) 
 

สาเหตุ วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
2. เกิดการรั่วของวัตถุอันตรายระหวางขนถายและเกิดเพลิงลุกไหม เสียหายตอชีวิต ทรัพยสิน และ
ส่ิงแวดลอม (ตอ) 
2.2 เกิดประกายไฟหรือความรอนอยูบริเวณจุดขนถาย 
2.2.1 ไมมีการบงชี้ ณ สถานที่ 
และขอหามปฏิบัติใหชัดเจน 
 

-มีการบงชี้ ณ สถานที่ และขอหามปฏิบัติใหชัดเจน 

2.2.2 ไมมีการตรวจสอบ
บริเวณจุดขนถายกอนการขน
ถาย 
 

-มีการตรวจสอบบริเวณจุดขนถายกอนการขนถายทุกครั้ง 

2.3 ไมสามารถระงับและบรรเทาเหตุการณไดทันทวงที 
2.3.1 แจงปญหา และ
ประสานงานลาชา 

-มีอุปกรณติดตอส่ือสาร ที่เหมาะสม 
-มีเอกสารขั้นตอนในการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุ 
-มีเอกสาร MSDS  

2.3.2 อยูในพื้นที่ที่มีชุมชน
หนาแนนสูง 
 

-มีการจัดเสนทางการขนสงใหหลีกเล่ียง พ้ืนที่ที่มีประชากรหรือจราจร
หนาแนน 

2.3.3 พนักงานไมสามารถ
ระงับเหตุเบื้องตนได 

-มีการฝกอบรมการระงับเหตุการณเบ้ืองตน 
-มีอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล และอุปกรณระงับเหตุการณเบื้องตน 
-มีเอกสาร MSDS 
-มีความรูเก่ียวกับอันตรายวัตถุอันตรายที่ทําการขนสง และวิธีการควบคุม
สถานการณเบื้องตน 
 

2.3.4 ไมมีเอกสารขั้นตอนใน
การปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุ 
 

-มีเอกสารขั้นตอนในการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุ 

2.3.5 ไมมีการวางแผนและ
เตรียมความพรอมในการตอบ
โตตออุบัติภัยหรือเหตุฉุกเฉิน 
 

-มีการวางแผนและการเตรียมความพรอมในการระงับและบรรเทาภัย 
-มีการฝกซอมในการระงับเหตุฉุกเฉิน ตามแผนที่กําหนด 
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ตารางที่   5.1   ผลการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย (ตอ) 
 

สาเหตุ วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
3. เกิดการรั่วของวัตถุอันตรายจากแท็งกระหวางทาํการขนสงและเกิดเพลิงลุกไหม เสียหายตอชีวิต 
ทรัพยสิน และส่ิงแวดลอม 
3.1 แท็งกรั่ว ระบบวาลวชํารุด หรือไมสมบูรณ 
3.1.1 แท็งกไมไดมาตรฐาน 
และขาดการตรวจสอบสภาพ
ตามกําหนดเวลา 
 

-ใชแท็งกที่ไดผานการรับรองและมีเครื่องหมายรับรองติดอยูที่ตัวแท็งก 
-มีการตรวจสอบสภาพแท็งกตามกําหนดเวลา 
 

3.1.2 วาลวปดไมสนิท  
 

-มีการตรวจความสมบูรณของการดําเนินการทุกครั้งหลังการขนถาย 
 
 

3.1.3 ขาดการตรวจสอบ 
บํารุงรักษาและทดแทนตาม
กําหนดเวลา 
 

-มีการกําหนดและปฏิบัติในการตรวจสอบ บํารุงรักษาและทดแทนตาม
แผนการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 
-มีการเก็บประวัติการตรวจสอบ การเปลี่ยนชิ้นสวนทดแทน และการแกไขไว
อยางเปนระบบ ของเครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด 

4. เจาหนาที่ปฏิบัติหรือทํางานผิดพลาดจนทําใหเกิดอุบัติภัย 
4.1 เจาหนาที่ขาดทักษะ และความเอาใจใส 
4.1.1 เจาหนาที่ขาดการ
ฝกอบรมที่ถูกตอง และ
เพียงพอ 
 

-มีการจัดฝกอบรมจากหนวยงานฝกอบรมที่ไดรับรองจากทางราชการ 
-มีการจัดทบทวน การฝกอบรม เพ่ือใหเจาหนาที่ไมลืม และมีความพรอมใน
การดําเนินงานอยางปลอดภัยอยูเสมอ 
 
 

4.1.2 พนักงานขับรถมีรายได
และสวัสดิการ ไมด ี
 

-ผูบริหารดูแลเอาใจใส สวัสดิการ และรายไดของพนักงานขับรถใหมีความ
เหมาะสม 
 
 

4.1.3 ขาดงบประมาณ
สนับสนุน  
 

-มีหนวยงานราชการสงเสริมผูประกอบการใหสามารถยกระดับความปลอดภัย
ในการดําเนินงาน 
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ตารางที่   5.1   ผลการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย (ตอ) 
 

สาเหตุ วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
4.2 ขาดเอกสารขั้นตอนและวิธีการปฏิบัติงานที่ชัดเจน 
4.2.1 ขาดขอมูลความรูที่
ถูกตองและไดมาตรฐานใน
การจัดทํา 

-มีศูนยหรือแหลงขอมูลความรูเกี่ยวกับวัตถุอันตราย 
-มีหนวยงานที่ใหคําแนะนําเก่ียวกับข้ันตอนและวิธีการปฏิบัติงานในการขนสง
วัตถุอันตราย 
-มีเอกสารขั้นตอนและวิธีการปฏิบัติงานมาตรฐานไวใหใชอางอิง 

4.2.2 หัวหนางานไมให
ความสําคัญในความปลอดภัย
ของผูปฏิบัติงาน 
 

-มีการกําหนดเปนหนาท่ีของหัวหนางาน และใชเปนตัวประเมินในการเลื่อน
ข้ันและขึ้นเงินเดือนของหัวหนางาน 

4.3 พนักงานประมาท ขาดความรับผิดชอบ และความสะเพราหลงลืม 
4.3.1 ความประมาทของ
พนักงานขับรถและเจาหนาที่ 
ผูเก่ียวของ 

-มีการตรวจสอบพนักงานขับรถ และเจาหนาท่ีผูเก่ียวของ ในเรื่องความเขาใจ
ในขั้นตอนและวิธีการในการปฏิบัติงาน 
-จัดใหมีกิจกรรม และการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย เพ่ือให 
พนักงานมีความตะนักถึงเรื่องความปลอดภัย 

4.3.2 ความขาดความ
รับผิดชอบตอหนาที่  และไม
ปฏิบัติตามกฎระเบียบ 
 

-มีกฎระเบียบ และบทลงโทษที่ชัดเจน ในเรื่องการขาดความรับผิดชอบและการ  
ไมปฏิบัติตามกฎระเบียบ 

 
5.3   สรางชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
 
 เมื่อเราทําการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยไดแลว เราจะนําวิธีการเฝาสังเกต
และลดอุบัติภัยมาสรางชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะ โดยการกําหนดปจจัยหลัก จากหลักเกณฑมาตรฐาน
ท่ีคํานึงถึง และสรางดัชนีชี้วัดใหสอดคลองกับปจจัยหลักน้ัน เพ่ือใหคลอบคลุมวัตถุประสงคในการ
เฝาสังเกตและลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตรายทางถนน ซ่ึงสามารถแสดงดังตอไปนี้ 
 จากตารางที่ 5.1 และหลักเกณฑมาตรฐาน (ตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย 
เร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 หลักการปฏิบัติในการขนสงของ US DOT ระเบียบ
ขอปฏิบัติในการขนถายของเหลวไวไฟ) รวมถึงปจจัยที่คํานึงถึงในการขนสงวัตถุอันตราย จาก
งานวิจัยที่เก่ียวของ แลวทําการสังเคราะหและทบทวนขอมูลตางๆ จนไดโครงสรางชุดดัชนีช้ีวัด
สมรรถนะเพื่อชวยในการเฝา สังเกตและลดอุบัติภัย  ที่มีความครบถวนตามประกาศมติ
คณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 และสิ่งที่คํานึงถึงเพ่ือ
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ความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ตามมาตรฐานสากล ไดดังรูปที่ 5.6 ซ่ึงในการศึกษาวิจัยน้ี
จะแบงโครงสรางชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะไดเปน 3 ปจจัยหลักๆ ดังน้ี คือ 
 

1. ดานการบริหารจัดการ  
2. ดานเครื่องมือและอุปกรณ 
3. ดานการดําเนินงาน 

 ซ่ึงทั้ง 3 สวน มีรายละเอียดของแตละกิจกรรมดังน้ี 
 
  1.  ดานการบริหารจัดการ 
  การบริหารจัดการเปนองคประกอบหนึ่งและเปนองคประกอบที่จะนํามาซึ่งความปลอดภัย
ในการขนสงวัตถุอันตราย โดยแบงกิจกรรมในการจัดการเพ่ือความปลอดภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย ที่สําคัญๆ ไดดังน้ี 
 

1.1   นโยบายขององคกรในการดําเนินงานขนสงวัตถุอันตราย 
เปนเร่ืองที่สําคัญมากขององคกรการขนสงวัตถุอันตราย เพ่ือความ

ปลอดภัยในการ ขนสงวัตถุอันตราย  เพราะวาถาองคกรมีความชัดเจนดาน
นโยบายจะทําใหการดําเนินงานมีทิศทางที่ชัดเจนและสงผลตอความปลอดภัยใน
การขนสงวัตถุอันตราย  

 
1.2      กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ 
  เปนส่ิงที่องคกรตองคํานึงถึง  เพราะวาจะสรางความชัดเจน  ของ
 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบในการปฏิบัติงานวาใครมีหนาที่ความรับผิดชอบ
 แคไหน ขอหามปฏิบัติเปนอยางไร ซ่ึงทําใหเกิดความชัดเจน และสามารถวัด
 ประสิทธิภาพการทํางานไดอยางเหมาะสม 
 
1.3      การคัดเลือกพนักงานขับรถ  

ในการดํา เนินงานขนสงวัตถุอันตราย  พนักงานขับรถเปนส่ิงที่ มี
ความสําคัญมาก  ดังน้ัน ถาองคกรมีระบบการคัดเลือกท่ีดีก็จะทําใหไดพนักงานขับ
รถที่ มีทัศนคติ คุณสมบัติ  และความสามารถที่ เหมาะสมถูกตอง ทําใหการ
ดําเนินการขนสงวัตถุอันตรายมีความเสี่ยงนอยลงตั้งแตเริ่มตน  

  
 



 

 

66

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

รูปที่   5.6   โครงสรางชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะ เพ่ือชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย
 
 
 
 

1. ดานการบริหารจัดการ 

โครงสรางชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพ่ือชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 

1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 

1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย 

1.2 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ 

1.3 การคัดเลือกพนักงานขับรถ 

1.5 ระบบการเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะห
สืบสวนเหตุการณ 

1.1 นโยบายขององคกรในการดําเนินงาน 

1.4 การฝกอบรม 

2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล 

2. ดานเครื่องมือและอุปกรณ 2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 

2.4 การบงช้ีสถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด 
2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การ
บันทึก และการรายงานประวั ติ  ของเครื่องมือและ
อุปกรณ 

2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ /แท็งก 

3.1 ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน
ขนสงวัตถุอันตราย 

3. ดานการดําเนินงาน 

3.2 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน 

3.3 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ 

3.4 การขนถาย (Loading and Unloading) 

3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง 

3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน 
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 1.4 การฝกอบรม 
การฝกอบรมเพื่อพัฒนาบุคลากรเปนสิ่งจําเปนมาก เพราะวาความเปน

อันตรายของวัตถุอันตรายมีมาก ความผิดพลาดจากการปฏิบัติงานเพียงเล็กนอย
อาจสงผลใหเกิดความเสียหายรายแรงขึ้นได ดังน้ันการมีระบบการฝกอบรมที่
ชัดเจนในแตละหนาที่ และมีการทวนซ้ําตามกําหนดเวลา จะทําใหการขนสงวัตถุ
อันตรายเปนไปอยางมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 

  
1.5 ระบบการเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ 
  เปนสวนที่สําคัญอีกอยางหนึ่งในการบริหารจัดการ ซ่ึงถามีระบบการ
 เอกสาร  การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่ครอบคลุมและ
 เหมาะสม จะทําใหการดําเนินงานสามารถตรวจสอบ และสามารถวิเคราะหดู
 แนวโนมที่ เ กิดข้ึน  เ พ่ือเปนแนวทางในการแกไขปญหาหรือปรับปรุงได
 อยางทันทวงที  

  
1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 
  ในการขนสงวัตถุอันตราย การเกิดอุบัติเหตุหรือเหตุฉุกเฉินสามารถ
 เกิดขึ้นไดเสมอ การมีแผนหรือการเตรียมการที่จะดําเนินงานไวลวงหนา ไมวาจะ
 เปนในสวนของความสามารถของบุคลากร อุปกรณ เครื่องมือ  และวิธีการในการ
 ปฏิบัติ จะทําใหสามารถแกไขหรือบรรเทาความรุนแรงของเหตุการณกอนที่จะ
 เกิดความเสียหายไดอยางทันทวงที 
 
1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย 
  สืบเน่ืองจากอุบัติเหตุสวนหน่ึงเกิดจากพฤติกรรมในการทํางานของ
 พนักงานขับรถ หรือผูที่ปฏิบัติหนาที่เก่ียวของกับวัตถุอันตรายโดยตรง ซ่ึงการจัด
 ใหมีโครงการ หรือการฝกอบรมเพื่อสงเสริมพฤติกรรมในการขับรถ และการขน
 ถายอยางปลอดภัย โดยมีการกําหนดเปาหมายความสําเร็จและรางวัล จะทําให
 ความรวมมือในการประพฤติปฏิบัติด านความปลอดภัย เปนไปอย างมี
 ประสิทธิภาพมากข้ึน 

   
 
 
 



 

 

68

2.  ดานเครื่องมือและอุปกรณ 
  เครื่องมือและอุปกรณเปนสิ่งที่สําคัญเปนอยางมากในการขนสงวัตถุอันตราย เพราะวาวัตถุ
อันตรายไมสามารถที่จะทําการเคลื่อนยาย หรือขนถายดวยกระบวนการหรือเครื่องมือ และอุปกรณ
ท่ัวไป ดังน้ัน เคร่ืองมือและอุปกรณที่ใชในการขนสง และขนถายจะตองไดรับการดูแลตั้งแต
กระบวนการจัดซ้ือ การใช จนถึงการตรวจสอบและการบํารุงรักษา เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยในการ
ดําเนินงานกับวัตถุอันตราย ซ่ึงแบงเปนสวนสําคัญๆ ไดดังน้ี 
 

2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (Personal Protective Equipment) 
 เปนสิ่งที่สําคัญมากในการดําเนินงานที่เก่ียวของกับวัตถุอันตราย ความมี
พรอมและการปฏิบัติอยางถูกตองในการใชอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล จะทําให
เกิดความปลอดภัยในการดําเนินงานของผูปฏิบัติไมวาจะเปนพนักงานขับรถ  หรือ
บุคคลที่เก่ียวของที่จะตองไปเกี่ยวของโดยตรงกับวัตถุอันตราย 
 

2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ 
ในการขนสงวัตถุอันตราย ยานพาหนะเปนสวนที่ขาดไมได ดังน้ันการจะ

ทําใหการขนสงเกิดความความปลอดภัย ข้ันแรกจะตองมียานพาหนะที่มีคุณสมบัติ
ท่ีไดมาตรฐาน จึงจะสามารถดําเนินการขนสงวัตถุอันตรายไดอยางปลอดภัย 

 
2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 
  การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกันมีความจําเปนมากในการ
 ขนสงวัตถุอันตรายเพราะเครื่องมือ และอุปกรณในกระบวนการขนสงวัตถุ
 อันตรายถาอยูในสภาพที่ชํารุด หรือขาดการบํารุงรักษาจะนํามาซ่ึงอุบัติเหตุ และ
 อุบัติภัยในระหวางดําเนินงาน   
 
2.4 การบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด 
  การบงช้ีสถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด ก็เปนสิ่งที่จําเปนอีกอยาง
 หน่ึงในการดําเนินงานขนสงเพราะวา ถาในการดําเนินงานขาดการบงชี้สถานะ ไม
 วาจะเปนสถานที่ ยานพาหนะ เคร่ืองมือ อุปกรณ รวมถึงการจําแนกประเภทใหเกิด
 ความชัดเจนจะเปนสาเหตุที่นํามาซึ่งการเกิดอุบัติเหตุ และก็เชนเดียวกันกับการ
 สอบเทียบเครื่องมือวัดที่ใชในการปฏิบัติงาน ถาขาดการสอบเทียบตามเวลาที่
 กําหนด อาจทําใหการอานคาผิดพลาดจนเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุขึ้น 
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2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงานประวัติ 
 ของเครื่องมือและอุปกรณ 
  เครื่องมือและอุปกรณจะสามารถนําไปใชไดอยางมีประสิทธิภาพและ
 ปลอดภัย จําเปนตองมีเอกสารคู มือในการใช  มีการบันทึกประวัติของการ
 ตรวจสอบ การชํารุดซอมแซม รวมทั้งเวลาในการทดแทน และสามารถสืบกลับ
 ขอมูลได 
 
3.  ดานการดําเนินงาน 

  การขนสงวัตถุอันตรายจะไมสามารถเกิดความปลอดภัยข้ึนไดถาขาดการดําเนินงานที่ดี 
ครอบคลุม และเหมาะสม ตั้งแตการเตรียมความพรอมกอนการขนถาย จนสิ้นสุดกระบวนการขนสง 
ซ่ึงการดําเนินงานเพื่อความปลอดภัยในการขนสง สามารถแบงเปนสวนท่ีจําเปนไดดังน้ี  
 

3.1   ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน 
  ความเขาใจในเรื่องการปฏิบัติกับวัตถุอันตรายเปนสิ่งที่สําคัญมาก ในการ
 ดําเนินงานจึงตองมีระเบียบวิธีการ ขอแนะนํา และขอหามในการปฏิบัติ รวมถึง
 การจําแนก วัตถุอันตรายตางชนิดกันที่ทําการขนสงอยางชัดเจน เพ่ือใหเกิดความ
 ปลอดภัยในการดําเนินงาน 

 
3.2 ข้ันตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน 
  การมีคู มือ ข้ันตอนและวิ ธีปฏิบัติที่ ชัด เจนเปนส่ิงที่ จํ า เปนในการ
 ดําเนินงานเพื่อใหการปฏิบัติงานของพนักงานเปนไปอยางถูกตองเปนข้ันเปนตอน
 ซ่ึงจะทําใหลดความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุในขณะปฏิบัติงาน 
 
3.3 ข้ันตอน และวิธีปฏิบตัิของพนักงานขับรถ 
  ในการขนสงวัตถุอันตราย การขับรถไดอยางถูกตองตามระเบียบและ
 วิธีการของพนักงานขับรถ จะเปนสิ่งที่จําเปนอยางมากเพราะวาในการขนสง ถา
 เกิดอุบัติเหตุขึ้นจะกอใหเกิดความเสียหายทั้งชีวิต และทรัพยสินเปนอยางมาก ซ่ึง
 การมีคูมือขั้นตอนและวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถอยางชัดเจน จะชวยให
 พนักงานขับรถสามารถปฏิบัติไดอยางถูกตองและปลอดภัยขึ้น 
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3.4 การขนถาย (Loading and Unloading) 
 ในการดําเนินงานขนถายวัตถุอันตราย จําเปนตองมีกระบวนการทํางานที่
ถูกตอง ทั้งในเรื่องของ การรับทราบ การอนุมัติ การตรวจสอบบริเวณ ความมั่นคง
ของรถ  การเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุกอนการขนถาย การตรวจสอบเครื่องมือ
และอุปกรณกอนใช รวมถึงกฎระเบียบในการปฏิบัติในการขนถายอ่ืนๆ ซ่ึงทําให
การดําเนินงานขนถายเปนไปดวยความปลอดภัย 

 
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง 
  การตรวจสอบกอนการขนสงมีความจําเปนเปนอยางมาก เพราะวาเปน
 การตรวจสอบเพื่อใหทราบถึงความพรอมที่จะทําการขนสง ทั้งในเรื่องสวนของ
 พนักงานขับรถ สภาพรถ การร่ัวซึม อุปกรณและเอกสารที่ตองติดไปกับตัวรถ และ
 ส่ิงที่จําเปนอื่นๆ เพ่ือใหการดําเนินงานระหวางการขนสงเปนไปดวยความ
 ปลอดภัย 

   
3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน 
  การมีระบบควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน จะชวยใหการ
 ดําเนินงานเปนไปตามที่กําหนด และสามารถสืบกลับขอมูลในการดําเนินงานเพ่ือ
 ใชในการปรับปรุงกระบวนการหรือวิธีการใหเกิดความปลอดภัยเพ่ิมขึ้น 

 
 จากทั้ง 3 ปจจัยหลัก และกิจกรรมหรือสวนที่จําเปนตอความปลอดภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย นํามากําหนดเปนชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยในการ
ขนสงวัตถุอันตราย ซ่ึงผูทําการวิจัยไดชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะที่สรางขึ้นแก
ผูเช่ียวชาญ และทําการสัมภาษณผูเชี่ยวชาญ 3 ทาน ถึงความเหมาะสมของดัชนีช้ีวัดสมรรถนะและ
ความหมายของแตละตัว ซ่ึงไดเสนอขอคิดเห็นและขอแนะนํา จากผูเชี่ยวชาญดานวัตถุอันตรายและ
การขนสงวัตถุอันตรายทั้ง 3 ทาน แลวนํามาใชในการปรับปรุงแกไข ทั้งในสวนของความชัดเจน
ของตัวดัชนีชี้วัดและความหมาย รวมถึงในสวนของความเหมาะสมในการนําไปปฏิบัติจริง จนได
ชุดดัชนีช้ีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ดังแสดง
ในตารางที่ 5.2  
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 ซ่ึงในตารางที่ 5.2 จะเปนชุดดัชนีวัดสมรรถนะที่แยกตามปจจัยหลักทั้ง 3 โดยประกอบดวย 
5 สวน คือ 
 1. ปจจัย เปนสวนที่จะบอกวาในการขนสงวัตถุอันตรายจะตองคํานึงถึงเรื่องใดบาง เพ่ือให
เกิดความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 
 

 2. ดัชนีชี้วัด เปนการนํากิจกรรมหรือสวนที่จําเปนตอความปลอดภัยในการขนสงวัตถุ
อันตรายในแตละปจจัย มากําหนดเปนช่ือของแตละดัชนี เพ่ืองายตอการพิจารณาในการทําการวัด
สมรรถนะ 
 

 3. นิยาม เปนสวนที่จะบอกวาในแตละดัชนีช้ีวัด น้ันๆ จะทําการวัดความสมบูรณหรือวัด
การปฏิบัติไดตามมาตรฐานในประเด็นใดบาง 
 

 4. ที่มา เปนการบอกวาดัชนีชี้วัดที่ไดกําหนดขึ้น มาจากแหลงขอมูลใด เพ่ือเปนการอางอิง 
โดยใชสัญลักษณเปนตัวยอ ดังน้ีคือ 

(1)  FTA หมายถึง มาจาก Fault Tree Analysis และวิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย 
(2)  R หมายถึง มาจากงานวิจัยท่ีเก่ียวของ บทความ และทฤษฎีดานความปลอดภัย 
 

 5. ความหมาย เปนสวนที่จะทําใหทราบวาดัชนีชี้วัดน้ันๆ มีรายละเอียดเปนอยางไร โดยใช
ขอมูลจากประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย หลักเกณฑมาตรฐานสากล และจากขอแนะนําที่
ไดจากผูเช่ียวชาญโดยตรง แลวนํามากําหนดรายละเอียดและหลักเกณฑในการประเมินสมรรถนะ
เพ่ือชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย 
ปจจัย ดัชนีชี้วัด นิยาม  อางอิงจาก ความหมาย 

นโยบายขององคกรในการ
ดําเนินงาน 

ความสมบูรณของนโยบายดานความปลอดภัยใน
การขนสงวัตถุอันตราย  

 

R 
(หนา 22) 

 

1. ผูบริหารมีนโยบายและความมุงมั่นที่จะทําใหการ
ดําเนินการขนสงวัตถุอันตรายเปนไปอยางปลอดภัย  

2. พนักงานมีความเขาใจตอนโยบายขององคกร และได
มีการปฏิบัติตามอยางสม่ําเสมอ  

กฎระเบียบ และความ
รับผิดชอบ 

ความพรอมของกฎระเบียบ  และความชัดเจนของ
หนาที่ความรับผิดชอบ  ในการดําเนินงานขนสง
วัตถุอันตราย  

FTA  
(หนา 56) 

1. มีการเขียนกฎระเบียบในการปฏิบัติงาน และขอหาม
ปฏิบัติ ไวอยางชัดเจน  

2. มีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบของพนักงานแต
ละตําแหนงไวอยางชัดเจน  

3. มีการสื่อสารใหพนักงานรับทราบอยางทั่วถึง 
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การคัดเลือกพนักงานขับรถ มีพนักงานขับรถที่มีคุณสมบัติถูกตองตามที่
กฎหมายกําหนด และมีกระบวนการคัดเลือก
พนักงานขับรถที่ไดตามมาตรฐาน 

FTA 
(หนา 56) 

R 
(หนา 25) 

1. คุณสมบัติของพนักงานขับรถตามที่กฎหมายกําหนด 
คือ  

1.1 มีใบอนุญาตขับขี่ชนิดที่  4  
1.2 มีอายุไมต่ํากวา 25 ป 

2. กําหนดกระบวนการในการคัดเลือก 
คือ 

2.1 การตรวจสอบประวัติในอดีต 
2.2 ประสบการณในการขับรถบรรทุกขนสง 
2.3 การทดสอบ ทฤษฎี คือกฎหมายจราจร และ 

           ปฏิบัติ คือการทดสอบการขับขี่ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

การคัดเลือกพนักงานขับรถ 
(ตอ) 

  2.4 คุณลักษณะและพฤติกรรมของคนขับรถ โดย
การสอบสัมภาษณ 

2.5  การตรวจสุขภาพ(เลือด ตับ หู สายตา(สั้น ยาว 
เอียง ตาบอดสี) สารเสพติด  ฯลฯ) กอนวาจาง 
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การฝกอบรม มีการกําหนดกระบวนการ และการฝกอบรมตาม
มาตรฐานสําหรับบุคลากรในองคกร ในแตละ
หนาที่อยางชัดเจน และไดรับการทวนซ้ํา การ
ฝกอบรมตามเวลาที่กําหนด  
 

FTA 
(หนา 59) 

R 
(หนา 22)  

 
 

1. มีกระบวนการและการปฏิบัติ ในการฝกอบรมสําหรับ
บุคลากรในองคกรที่ครอบคลุม และมีการทวนซ้ํา  เพื่อ
ความเขาใจและทันตอเหตุการณ  ตามกําหนดเวลา  ใน
เรื่องเหลานี้  

1.1 การฝกอบรม  ความรู  สําหรับผูจัดการและผูดูแล
การขนสง ในเรื่อง 
1.1.1 ความอันตราย   และความเสี่ยงของวัตถุ  

อันตราย 
1.1.2 กฎหมายที่เกี่ยวของ   
1.1.3 ความรับผิดชอบของหนวยงาน   หรือผูมี

อํานาจหนาที่เกี่ยวกับการขนสงวัตถุอันตราย 
 

1.2 การฝกอบรมความรู  การปฏิบัติสําหรับพนักงาน
ฝายปฏิบัติ และพนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย
ในเรื่อง 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 
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การฝกอบรม (ตอ)   1.2.1 การจําแนกประเภทวัตถุ    อันตราย  การ  ติด   
ปาย และรหัสระบุอันตราย(UN Number) 

1.2.2 การใชเครื่องมือและอุปกรณปองกันภัยสวน
บุคคล (PPE) 

1.2.3 การบรรทุกและการขนถายวัตถุอันตราย 
1.2.4  การแจงขอมูลแกเจาหนาที่  (ขอมูลฉุกเฉิน

และขอมูลหลัก) เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
1.2.5 การควบคุมและการปองกันการหกหลน 

รั่วไหลของวัตถุอันตราย 
1.2.6 ความรับผิดชอบของบุคลากร 
1.2.7 ความเร็วในการขับขี่และการขับขี่อยาง

ปลอดภัย(ไมเกิน 60 กม./ชม) 
1.3  การฝกอบรมความรู  การปฏิบัติสําหรับพนักงาน

ขับรถบรรทุกวัตถุอันตรายในเรื่อง  
1.3.1 การตรวจสอบความถูกตองในการขนถาย 
1.3.2 การตรวจสอบสภาพความพรอมของรถกอน

การขนสง  
1.3.3 ความรูความเขาใจเกี่ยวกับวัตถุอันตราย  ที่ทํา

การขนสง 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 
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การฝกอบรม (ตอ)   1.3.4 การใชอุปกรณขนถายประจํารถ  เชนเครื่อง
ปม อุปกรณติดตั้ง วาลวนิรภัย และอยางอื่น 

1.3.5 การตรวจสอบความถูกตองของแท็งกติตรึง 
ปายและเครื่องหมาย 

1.3.6 การระงับเหตุการณที่เล็กนอย 
1.3.7 การรายงานสภาพการขนสง   การแกไข

ปญหา  และการติดตอประสานงานแจงเหตุ
กับลูกคาหรือเจาหนาที่ 

1.3.8 การประสานความรวมมือกับบริษัทคูคา 
กอนการขนถายและระหวางการขนสง 

1.3.9 การขับรถแบบปองกัน  ในเรื่อง การขับ การ
เลี้ยว และการหามลอ(Brake)อยางปลอดภัย 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 
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ระบบเอกสาร การรายงาน 
และการวิเคราะหสืบสวน
เหตุการณ 

ความครบถวน ของระบบเอกสาร สําหรับการ
รายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ ดาน
ความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย และได
นํามาปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ 

R 
(หนา 23) 

 

1. องคกรมีระบบเอกสาร    การรายงานและการวิเคราะห
สืบสวนเหตุการณที่ไมเปนไปตามที่กําหนดไว  และ
ไดถูกนํามาปฏิบัติใช ที่ครอบคลุมในเรื่องเหลานี้  
1.1 การรายงานและการวิเคราะหสืบสวนอุบัติเหตุ   

และอุบัติภัย 
1.2 การวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่เกือบจะเกิด 

อุบัติเหตุ (near – miss) 
1.3 การขนยายขึ้น-ลงจากรถที่ไมปลอดภัย 
1.4 การแกไข และรายงานยานพาหนะที่ไมสมบูรณ 
1.5 คุณภาพสินคา 
1.6 ปริมาณ 
1.7 เวลาในการขนสง 
1.8 ความเร็วในการขับขี่ 
1.9 เสนทางในการขับขี่ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 
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การเตรียมการและการตอบโต
ตอเหตุฉุกเฉิน 

ความพรอมในการเตรียมการและการตอบโตตอ
เหตุฉุกเฉิน  
 
 
 
 
 
 

FTA 
(หนา 57) 

R 
(หนา 24) 

1. มีการจัดทําแผนในการเตรียมการและตอบโตตอเหตุ
ฉุกเฉินในระหวางการขนสง และขนถาย  

2. มีการเตรียมพรอมและตอบโตตอเหตุการณฉุกเฉิน
ตลอด  24 ชม  

3. มีการระบุหนาที่ความรับผิดชอบในการตอบโตตอ
เหตุฉุกเฉิน ของแตละบุคคลไวอยางชัดเจน 

4. มีการฝกอบรม  และการฝกซอมในการตอบโตตอเหตุ
ฉุกเฉินของแตละบุคคลที่มีหนาที่รับผิดชอบ 

5. มีเอกสาร  MSDS ที่มีเนื้อหาครบถวนตามมาตรฐาน 
และพรอมใชเสมอเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน  ในแตละชนิด
ของวัตถุอันตราย  

6. มีการทําประกันอุบัติภัยจากการขนสงวัตถุอันตราย 
7. มีเครื่องมือและอุปกรณในการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน

ในระหวางการขนสง และขนถาย เหลานี้  
7.1 ชิ้นสวนอะไหลสําหรับ รถ และแท็งก ที่ใชใน

การขนสง 
7.2 เครื่องมือ และอะไหล ที่ใชสําหรับการซอมแซม

การรั่วไหล เชนลิ้ม 
7.3 เครื่องมือและอุปกรณดับเพลิง 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารบ
ริห

ารจ
ัดก

ารเ
พื่อ

คว
าม
ปล

อด
ภัย

ใน
กา
รด

ําเน
ินง

าน
 

 

การเตรียมการและการตอบโต
ตอเหตุฉุกเฉิน  
(ตอ) 

  7.4 รถแท็งกเพื่อใชในการเปลี่ยนเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
7.5 ขวดน้ําสําหรับลางตา 
7.6 วัสดุที่ ใช ซึมซับ   หรือทําความสะอาด   วัตถุ

อันตราย 
7.7 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลสําหรับทุกวัตถุ

อันตราย 
7.8 อุปกรณสื่อสาร 

8. มีกฎระเบียบในการใชเครือ่งมอื และอปุกรณ ทกุชนดิ 
ในการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน  ในระหวางการขนสง
และขนถาย  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารบ
ริห

ารจ
ัดก

ารเ
พื่อ

คว
าม
ปล

อด
ภัย

ใน
กา
รด

ําเนิ
นง

าน
 

 

การสงเสริมพฤติกรรมดาน
ความปลอดภัย 
 

มีการสงเสริมใหเกิดพฤติกรรมในการปฏิบัติงาน
ในการขนสงวัตถุอันตรายอยางปลอดภัย 

FTA 
(หนา 59) 

1. มี ก าร กํ าหนด กิจกรรมที่ จ ะปรับปรุ ง เ กี่ ย ว กับ
พฤติกรรมการปฏิบัติงาน การลดเลิกเสพของมึนเมา 
และปราศจากยาเสพติด 

2. มีการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย  เขาไปใน
ทุกกิจกรรม  ในการปฏิบัติงานระหวางการขนสงและ
ขนถาย 

3. มีการตั้งเปาหมายและวัดผลในการปฏิบัติงานอยาง
ปลอดภัย และมีรางวัลเปนการจูงใจ 

4. มีการเก็บประวัติ  และพฤติกรรมในการทํางานของ
พนักงานขับรถ  และผูที่ปฏิบัติงานเกี่ยวของกับวัตถุ
อันตราย  เพื่อใชในการประเมินการเลื่อนขั้น  และขึ้น
เงินเดือน  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล 
(Personal Protective 
Equipment) 

อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลแตละชนิด ที่มีความ
ครบถวนตามขอกําหนด 
 
 
 

FTA  
(หนา 57) 

1. มีการระบุ  และกําหนดอุปกรณปองกันภัยสวน
บุคคล ที่จะตองใชภายใตสภาพการณตางๆ  

2. มีการกําหนดระเบียบในการตรวจเช็คอุปกรณ
ปองกันภัยสวนบุคคลกอนใช 

3. มีความพรอมของอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลที่
สามารถเปลี่ยนใหไดเสมอถาอุปกรณชํารุด 

 
 
 
  

ดา
นเค

รื่อ
งม
ือแ

ละ
อุป

กร
ณ 

คุณสมบัติของยานพาหนะ /
แท็งก 

มียานพาหนะและแท็งกที่มีคุณสมบัติตาม
มาตรฐานที่กําหนด 
 
 
 

FTA 
(หนา 56 -58)  

R 
(หนา 24)  

1. มีกระบวนการในการดูแลรับผิดชอบมาตรฐานของ
ยานพาหนะและแท็งก  ตั้งแตขั้นตอนการจัดซื้อ  
หรือมีการกําหนด  คุณสมบัติ  (Specification) ของ
ยานพาหนะและแท็งก  ที่ไดรับรองมาตรฐาน    หรือ
มีการระบุ ถึงมาตรฐานสากลที่ตองไดรับการ
รับรอง สําหรับการสั่งซื้อ หรือสั่งทําเอาไว  

2. มีการตรวจเช็ค และทดสอบความสมบูรณของ
ยานพาหนะ และแท็งกกอนนํามาใช 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

คุณสมบัติของยานพาหนะ/ 
แท็งก 
(ตอ) 

  3.   มีการกําหนดคุณสมบัติของสิ่งเหลานี้ไว 
3.1 เข็มขัดนิรภัย 
3.2 ถุงลมนิรภัย 
3.3 เครื่องปรับอากาศ 
3.4 มุมของกระจกที่เปนจุดบอด 
3.5 ระบบสัญญาณเตือนภัย 
 

 
ดา
นเค

รื่อ
งม
ือแ

ละ
อุป

กร
ณ การตรวจสอบ และการ

บํารุงรักษาเชิงปองกัน 
เครื่องมือและอุปกรณมีการตรวจสอบ และการ
บํารุงรักษาเชิงปองกัน ที่ปฏิบัติไดตามขอกําหนด 
 
  

FTA 
(หนา 56-58) 

R  
(หนา 23) 

1. มีขอกําหนด หรือสิ่งที่ตองตรวจสอบ ของรถ 
แท็งก และอุปกรณตอเชื่อมสําหรับผูทําการ
ตรวจสอบ 

2. มีเอกสารหลักฐานยืนวามีการตรวจสอบและ
ทดสอบ เพื่อใหมั่นใจวา รถ แท็งก และอุปกรณ
ตอเชื่อม ไดผานการรับรอง  

3. มีการรายงาน และการแกไขปญหาที่พบ ของรถ 
แท็งก และอุปกรณตอเชื่อม  

4. มีการปฏิบัตแิกไขสิ่งที่บกพรองที่เปนอันตรายโดย
ทันที  

5. มีกระบวนการในการปองกันการนํายานพาหนะที่
มีขอบกพรองดานความปลอดภัยมาใชปฏิบัติงาน  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นเค

รื่อ
งม
ือแ

ละ
อุป

กร
ณ 

การตรวจสอบ และการ
บํารุงรักษาเชิงปองกัน 
(ตอ) 

  6. มีการติดตามและควบคุม การใชอุปกรณที่เลย
กําหนดเวลาในการตรวจสอบสภาพ  

7. มีการตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ที่
ครอบคลุมในสิ่งเหลานี้  
7.1 แท็งก 
7.2 ทอ  
7.3 ปม 
7.4 เครื่องอัดอากาศ (Compressors) 
7.5 รถแท็งก 
7.6 ยาง 
7.7 จุดที่ทําสายดิน 
7.8 ที่ล็อกแบบหมุน 
7.9 เครื่องยนต  
7.10 เครื่องมือและอุปกรณผจญเพลิง 
7.11  ขอตอและขอประกบตางๆ 
7.12 วาลว และวาลวลดแรงดัน 
7.13 ประเก็น(gaskets)/ตัวชวยใหปดแนน (seals) 

         มาตรวัด และอุปกรณความปลอดภัย ตาง ๆ 
7.14  อุปกรณควบคุมอุณหภูมิ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

การตรวจสอบ และการ
บํารุงรักษาเชิงปองกัน 
(ตอ) 

  8. มีขอกําหนด และกระบวนการ สําหรับทอออน
ตางๆ ในเรื่องเหลานี้  
8.1 ความเขากันไดของทอและที่เก็บ 
8.2 การบงชี้ใหทราบถึงความแตกตางกัน  เพื่อ

ปองกันการหยิบใชผิดประเภท 
8.3 การตรวจสอบเปนระยะ  ๆ  ตามเวลาที่กําหนด 

และการบันทึกผลการตรวจสอบ 
8.4 การทดสอบแรงดันเปนระยะ  ๆ  ตามชวงเวลา

ที่กําหนด 
8.5 การกําหนดชวงเวลาในการเปลี่ยนทดแทน  

ดา
นเค

รื่อ
งม
ือแ

ละ
อุป

กร
ณ 

การบงชี้สถานะ และการสอบ
เทียบเครื่องมือวัด 

มีการบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด
อยางครบถวน 

FTA 
(หนา 57) 

R  
(หนา 23) 

1. มีการบงชี้ และการสอบเทียบมาตรฐาน ของ
อุปกรณ ในการวัดตางๆ ในเรื่องเหลานี้ 
1.1 มาตรวัดกาซออกซิเจน 
1.2 มาตรวัดอุณหภูมิ 
1.3 มาตรวัดความดันแท็งก 
1.4 มาตรวัดความดันยางรถ 

2. มีเอกสารกระบวนการในการสอบเทียบ  และมีการ
จัดเก็บบันทึกการสอบเทียบ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

ดา
นเค

รื่อ
งม
ือแ

ละ
อุป

กร
ณ 

ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ 
การตรวจสอบ การบันทึก และ
การรายงานประวัติ ของ
เครื่องมือและอุปกรณ 
 

ความครบถวนของระบบเอกสาร  ของเครื่องมือ
และอุปกรณในการขนสงวัตถุอันตราย  

FTA 
(หนา 57) 

R  
(หนา 22) 

1. มีเอกสารคูมือในการใช และวิธีการปฏิบัติในการ
ตรวจสอบ และการบํารุงรักษา สําหรับ เครื่องมือ
และอุปกรณ แตละชนิด ไวอยางครบถวน  

2. มีการเก็บประวัติการตรวจสอบ การเปลี่ยนชิ้นสวน
ทดแทน และการแกไขไวอยางเปนระบบ ของ
เครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเนิ

นง
าน

 

ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนํา
ในการดําเนินงาน 

ความครบถวนของระเบียบปฏิบัติและขอแนะนํา
ในการดําเนินงาน และนําไปปฏิบัติตาม 
 
 

FTA 
(หนา 59) 

  

1. มีระเบียบวิธีปฏิบัติ และขอแนะนําในการขนสง
วัตถุอันตราย ณ สถานที่ปฏิบัติงานในเรื่อง  

1.1 การขับขี่เขาสูในบริเวณที่แคบ 
1.2 เมื่อพบการแตกหักของที่บรรจุ 
1.3 การทํางานกับอุปกรณไฟฟา 
1.4 การทํางานกับของรอนและเย็น 
1.5 การทําความสะอาด  และการเคลื่อนยายวัตถุ

อันตรายที่หกหลน 
1.6 การจําแนก  และแบงแยกสถานที่จอดรถที่ทํา

การขนสงวัตถุอันตรายตางประเภทกันอยาง
ชัดเจน 

2. มีระบบในการตรวจเช็ควาพนักงานขับรถไดปฏิบัติ
ตามกฎระเบียบ ในระหวางการขนสง  

3. คนขับรถมีคว าม เข า ใจในกฎระ เบี ยบ   และ
ขอกําหนดในการจอดรถระหวางการขนสง  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเนิ

นง
าน

 

ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการ
ดําเนินงาน 

ความครบถวนของขั้นตอนและวิธีปฏิบัติงานใน
การดําเนินงาน เพื่อความปลอดภัยในการขนสง
วัตถุอันตราย 
 
 
 
 

R 
(หนา 23) 

มีขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน ที่ครอบคลุมใน
เรื่อง  

1.  การตรวจสอบกอนการขนถายในเรื่อง 
1.1 การมีอุปกรณดานความปลอดภัยประจําอยู 
1.2 การระบุชื่อตัวของสินคา 
1.3 ความสะอาดแท็งก 
1.4 ความเขากันไดของสินคา(กับสินคาที่บรรจุกอน
หนา) 
1.5 ความจุของแท็งก 
1.6 ความถูกตองของการตอทอ  และการทํางานของ
วาลว 
1.7 ความถูกตองในการทํางานของอุปกรณขนยาย 
1.8 การทําสายดิน 
1.9 การปองกันการเกิดความดันเกินหรือต่ํากวาที่
กําหนด และการบรรจุเกินกําหนด 
1.10 แท็งก และบริเวณที่ปฏิบัติอยูในสภาพที่ปลอดภัย 

2. การขนถายสินคาขึ้น-ลงรถ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการ
ดําเนินงาน 
(ตอ) 

  3. การตรวจวัดน้ําหนัก 
4. การตรวจความเหมาะสมของแท็งก 
5. การปฏิบัติงาน หรือการขับรถ ขณะสภาพอากาศที่ไมดี 

 
ดา
นก

ารด
ําเน

ินง
าน

 

ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของ
พนักงานขับรถ 

ความครบถวนของขั้นตอนและวิธีการปฏิบัติงาน
ของพนักงานขับรถ   เพื่อความปลอดภัยในการ
ขนสงวัตถุอันตราย 

R 
(หนา 23) 

1. มีขั้นตอน ระเบียบ และวิธีการปฏิบัติของพนักงานขับ
รถ ที่ครอบคลุม ในเรื่องเหลานี้  
1.1 ระเบียบ การใชเข็มขัดนิรภัย และอุปกรณสื่อสาร 

(โทรศัพทมือถือ) 
1.2 ระเบียบขอหามเรื่องยาเสพติด และของมึนเมา 
1.3 การตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 
1.4 การปฏิบัติงานอยางปลอดภัย 
1.5 การตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคง

ของตัวรถ กอนการขนถาย 
1.6 การตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณที่ใชในการ

ดําเนินการขนถาย 
1.7 การตรวจสอบการเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ 

กอนการขนถาย 
1.8 การปฏิบัติในการขนถายอยางถูกตอง  
1.9 การบันทึกผลการตรวจสอบในการขนถาย 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเนิ

นง
าน

 

การขนถาย (Loading and 
Unloading) 
 
 
  

ความครบถวนในการปฏิบัติงานไดตามขอกําหนด
ในการขนถาย 
 
 

FTA 
(หนา 57) 

1. มีการจัดผูรับทราบและอนุมัติ กอนการขนถาย  
2. มีการตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคง

ของรถ กอนการดําเนินการขนถาย  
3. มีการตรวจสอบ การเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ 

กอนการขนถาย  
4. มีการตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณกอนใชใน

การดําเนินการขนถาย 
5. มีการสุมตรวจ ความถูกตองในการปฏิบัติงานของ

พนักงานวาไดปฏิบัติตามขั้นตอนในการดาํเนินงาน
ขนถาย 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเน

ินง
าน

 

การตรวจสอบกอนการขนสง การปฏิบัติไดตามขอกําหนดในการตรวจสอบกอน
การขนสง 
 
 
 

FTA 
(หนา 56) 

R  
(หนา 22) 

 

1. มีการตรวจสอบยานพาหนะ กอนการขนสง ใน
เรื่องเหลานี้ 
1.1 สภาพยาง 
1.2 ความดันลมยาง 
1.3 ระบบเบรก 
1.4 ระบบไฟฟา (ไฟฉุกเฉิน ,  ไฟเลี้ยว  หนา-หลัง  ,

ไฟเบรค ,ไฟถอย ,สัญญาณแตร) 
1.5 ระบบเครื่องยนต  
1.6 ระดับน้ําหมอน้ํา และระดับน้ํามันตางๆ  
1.7 ความแนนของน็อตลอ 
1.8 สภาพการทรงตัวของรถ  
1.9 การรั่วไหล 
1.10 ความถูกตองของการติดปายบงชี้วัตถุอันตราย 

2. มีการตรวจสอบความถูกตองของปริมาณที่บรรจุ  
3. มีการตรวจสอบการปดของระบบวาลวตางๆ  หลัง

การขนถาย 
4. มีการตรวจสอบสภาพความพรอมที่จะปฏิบัติงาน

ของพนักงานขับรถ  และใบขับขี่ชนิดที่   4  กอนการ
ขนสง  
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเน

ินง
าน

 

การตรวจสอบกอนการขนสง 
(ตอ) 

  5. มีการตรวจสอบความพรอมของเอกสารที่ตองติด
ไปกับตัวรถ เหลานี้  
5.1 MSDS  
5.2 เอกสารกํากับการขนสง 

6. มีการตรวจสอบอุปกรณที่ตองติดไปกับตัวรถ  (PPE 
และ อุปกรณระงับเหตุฉุกเฉิน) ในเรื่องเหลานี้ 
6.1 ถังดับเพลิง 
6.2 อุปกรณหนุนลอ 
6.3 หมวกนิรภัย 
6.4 แวนตากันสารเคมี 
6.5 กําบังหนากนัสารเคมี 
6.6 ถุงมือกันสารเคมี 
6.7 รองเทากันสารเคมี 
6.8 ชุดปองกัน 
6.9 ขวดน้ําลางตา 
6.10 ลิ่มอุดรอยรั่ว และคอน 
6.11  ถังรองสาร 
6.12 วัสดุสําหรับซับสาร 
6.13 เทปกันบริเวณ 
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ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

การตรวจสอบกอนการขนสง 
(ตอ) 

  6.14 อุปกรณปฐมพยาบาล 
6.15 โทรศัพทมือถือ  
6.16 ปายเตือน และกรวยจราจร 

7. มีการสุมตรวจความครบถวนถูกตองในการ
ปฏิบัติงาน 

 
ดา
นก

ารด
ําเน

ินง
าน

 

การควบคุม และการเก็บขอมูล
ในการดําเนินงาน 

ความครบถวนของระบบการควบคุม  และการเก็บ
ขอมูลที่ครอบคลุม   เพื่อความปลอดภัยในการ
ดําเนินงาน 
 
 
 

R  
(หนา 24) 

1. มีระบบการตรวจเช็ค และติดตามในระหวางการ
ขนสง วาพนักงานขับรถไดปฏิบัติตามขอกําหนด
ในเรื่องความเร็ว และเสนทางที่ใช  

2. มีระบบที่จะตรวจเช็ค ชั่วโมงทํางานสูงสุด กับ
จํานวนที่ไดรับอนุญาตใหปฏิบัติไดในแตละ
สัปดาห 

3. มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในการใช
โทรศัพทมือถือ ระหวางการขับขี่  

4. มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในเรื่องการไมคาดเข็ม
ขัดนิรภัยระหวางการขับขี่ 

5. มีการกําหนดสถานที่เก็บ เอกสารกํากับการขนสง 
และ MSDS ที่อยูในบริเวณที่พนักงานขับรถ
สามารถหยิบไดงายโดยไมตองหยุดรถ หรือ
อุปสรรคจากเข็มขัดนิรภัย  



 

 

92

ตารางที่ 5.2 ชดุดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย (ตอ) 
ปจจัย ตัวชี้วัด นิยาม อางอิงจาก ความหมาย 

 
ดา
นก

ารด
ําเนิ

นง
าน

 

การควบคุม และการเก็บขอมูล
ในการดําเนินงาน 
(ตอ) 

  6. มีการเก็บขอมูลที่เกิดจากการดําเนินงานในแตละ
วันในเรื่องเหลานี้  
6.1 วัน และเวลาที่ใชในการขนสง 
6.2 เสนทางที่ใชในการขนสง 
6.3 สถานที่ที่ทําการขนสง 
6.4 ปริมาณที่ทําการขนสง 
6.5 วัตถุอันตรายที่ทําการขนสง 
6.6 ยานพาหนะ และแท็งกที่ใชในการขนสง 
6.7 พนักงานขับรถที่ทําการขนสง 

7. มีการสุมตรวจความครบถวนถูกตองในการ
ปฏิบัติงาน 
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5.4   หลักการประเมินสมรรถนะ  
 

หลักการประเมิน จะเปนวิธีการในการจะนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปใชในการวัด
สมรรถนะ ซึ่งแสดงรายละเอียดของเนื้อหาของหลักการประเมิน โดยแบงตามปจจัยดานการบริหาร
จัดการ ดานเครื่องมือและอุปกรณ และดานการดําเนินงาน ดังน้ี  

 
5.4.1    หลักการประเมินดานการบริหารจัดการ 
 

 ในการประเมิน ดานการบริหารจัดการจะแบงออกตามดัชนีชี้วัดที่มีในปจจัยน้ีซ่ึง
แบงออกไดเปน 7 สวนท่ีจะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 
   

 1.  ดัชนีช้ีวัดนโยบายขององคกรในการดําเนินงาน 
  การประเมิน  

(1) ใหทําการดูวาบริษัทมีนโยบายดานความปลอดภัยในการดําเนินการ
ขนสงวัตถุอันตรายที่ชัดเจน และเขียนไวเปนรายลักษณอักษร หรือไม  

(2) ทําการสอบถามกับผูบริหาร และผูปฏิบัติงานวามีความเขาใจถึง
นโยบายในเรื่องการขนสงวัตถุอันตรายที่สอดคลองและเปนไปตาม
นโยบาย หรือไม เพ่ือเปนการยืนยันวาไดมีการถายทอดนโยบายลงไปสู
ผูปฏิบัติงาน  

  

 2. ดัชนีช้ีวัดกฎระเบียบ และความรับผิดชอบ 
  การประเมิน 

(1) ใหขอดูวาบริษัทไดมีการกําหนดกฎระเบียบ และขอหามปฏิบัติ ในการ
ปฏิบัติงานไวชัดเจน หรือไม  

(2) ใหพิจารณา และตรวจสอบดูวาบริษัทไดมีการกําหนดหนาที่ความ 
รับผิดชอบของพนักงานแตละตําแหนงไวหรือไม  

(3) ใหทําการสุมตรวจความเขาใจของพนักงานขับรถในเรื่องกฎระเบียบ 
และขอหามปฏิบัติ และหนาที่ความรับผิดชอบ วาสามารถตอบไดอยาง
ถูกตองหรือไม  

 3. ดัชนีช้ีวัดการคัดเลือกพนักงานขับรถ 
  การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวามีการกําหนดคุณสมบัติไวอยางชัดเจน และตรง
ตามที่กฎหมายกําหนดหรือไม  
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(2) ใหทําการพิจารณา กระบวนการในการคัดเลือกวามีความครบถวน
ตามที่กําหนดหรือไม แลวใหสอบถามถึงวิธีการในการปฏิบัติในแตละ
ขอของกระบวนการวาทําอยางไร โดยขอดูตัวอยางจากการคัดเลือก
พนักงานขับรถที่ผานมาวามีความชัดเจนครบถวนหรือไม 

  

 4. ดัชนีช้ีวัดการฝกอบรม 
การประเมิน 

(1)  ใหดูวาบริษัทไดมีการกําหนดสิ่งที่จะตองทําการฝกอบรมในแตละ
หนาที่ความรับผิดชอบและมีหัวขอที่จะตองมีการฝกอบรมครบถวน
หรือไม โดยขอดูเอกสารอางอิงวาไดมีการกําหนดไวจริง และทําการ
ขอดูหลักฐานเอกสารหลักสูตรการฝกอบรมวามีเน้ือหาครบถวนตามที่
กําหนด และขอดูบันทึกผลการฝกอบรมและการไดรับการทวนซ้ําตาม
เวลาที่กําหนด(หามเกิน 3 ป) ของพนักงานขับ 

  

 5. ดัชนีช้ีวัดระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ 
การประเมิน 

(1) ใหทําการขอดูหลักฐานระบบเอกสาร การรายงานและการวิเคราะห 
สืบสวนเหตุการณตางๆ หรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้น วาไดมีการใหขอบเขต
ของการใชเอกสารการรายงานและการวิเคราะห สืบสวนเหตุการณ ที่
ครบถวนตามที่กําหนดหรือไม ถาไมครบถวนใหทําการระบุส่ิงที่ยังขาด
ไวเพ่ือทําการปรับปรุง 

(2) ทําการสุมตรวจดูเอกสารการรายงาน และการสืบสวนเหตุการณหรือ
อุบัติเหตุที่ เกิดขึ้น  วามีการปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ  หรือไม โดย
พิจารณาการใช และการมีผูตรวจสอบและอนุมัติเอกสารรายงานที่
ครบถวนและใชทุกคร้ังเมื่อมีเหตุการณผิดปกติหรืออุบัติเหตุ 

  

 6. ดัชนีช้ีวัดการเตรียมการ และการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 
การประเมิน 

(1)  ใหทําการพิจารณาและตรวจสอบดูวาบริษัทไดมีกระบวนการ การ
เตรียมการ ข้ันตอนการปฏิบัติ และการฝกซอม วาถาเกิดเหตุการณข้ึน
จะทําอยางไร ในการตอบโตตอเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นครบถวนตามที่
กําหนด หรือไม แลวทําการระบุส่ิงที่ ยังขาด เพ่ือใหนําไปทําการ
ปรับปรุง 
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 7. ดัชนีช้ีวัดการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย 
การประเมิน 

(1) ใหดูวาบริษัทไดมีการดําเนินงานเพ่ือสงเสริมใหพนักงานไดตะหนักถึง
ผลที่เกิดจากการปฏิบัติงานที่ไมถูกตอง และมีกิจกรรมหรือการสงเสริม
ใหลดเลิกเสพของมึนเมา  และปราศจากยาเสพติด เพ่ือใหการขนสงวัตถุ
อันตรายเปนไปดวยความปลอดภัย หรือไม  

(2) ใหทําการตรวจดูหลักฐานอางอิงของบริษัทวาไดมีกระบวนการหรือ
วิธีการที่สงเสริมใหเกิดพฤติกรรมดานความปลอดภัยใหเขาไปอยูในทุก
สวนของการปฏิบัติงาน หรือไม และทําการสุมสอบถามพนักงานขับรถ
วาไดรับทราบถึงกิจกรรมหรือกระบวนการที่มีการสงเสริมและได
นําไปปฏิบัติหรือไมอยางไร  

(3) ใหพิจารณาดูวาบริษัทไดมีการตั้งเปาหมาย และวัดผลในการปฏิบัติงาน
อยางปลอดภัย และมีรางวัลเปนการจูงใจหรือไม อยางไร  

(4) ขอตรวจดูการจัดเก็บประวัติ และพฤติกรรม และวิธีการนําขอมูลอางอิง
ไปใชประเมินการเลื่อนขั้น และขึ้นเงินเดือน วามีหรือไม อยางไร  

 
5.4.2    หลักการประเมินดานเครื่องมือและอุปกรณ 
 

 ในการประเมิน ดานเครื่องมือและอุปกรณจะแบงออกตามดัชนีชี้วัดที่มีในปจจัยน้ี
ซ่ึงแบงออกไดเปน 5 สวนที่จะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 

 

1. ดัชนีช้ีวัดอุปกรณปองกันสวนบุคคล (PPE) 
การประเมิน 

(1) ทําการตรวจดูคูมือปฏิบัติงาน(WI) หรือเอกสารที่มีการระบุถึงอุปกรณ
ปองกันภัยสวนบุคคลที่จะตองใชในสภาพการณตางๆ เพ่ือไวใชอางอิง
ในการปฏิบัติงาน หรือไม  

(2) ขอดูเอกสารหลักฐานวามีขั้นตอน กระบวนการ  ความถี่  ในการ
ตรวจเช็คอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลกอนใช และไดนําไปปฏิบัติ
อยางสม่ําเสมอ หรือไม  

(3) ใหทําการตรวจดูวาทางบริษัทมีความพรอมที่จะเปล่ียนอุปกรณปองกัน
ภัยสวนบุคคลใหไดเสมอถาชํารุด หรือไม  
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2. ดัชนีช้ีวัดคุณสมบัติของยานพาหนะ/ แท็งก 
การประเมิน 

(1) ใหตรวจดูเอกสารการซื้อรถบรรทุก และแท็งก วาไดคํานึงถึงมาตรฐาน
ความปลอดภัย ในเรื่อง คุณสมบัติตามมาตรฐานของยานพาหนะและ
แท็งกที่เหมาะสมกับสารเคมีที่จะทําการขนสง รวมถึงอุปกรณท่ีจําเปน
สําหรับใชกับยานพาหนะและแท็งก หรือไม  

(2) ใหตรวจดูวาบริษัทไดมีกระบวนการ หรือเอกสารยืนยันการตรวจเช็ค
ความสมบูรณของยานพาหนะ และแท็งก กอนการใช หรือไม  

(3) ตรวจดูวามีการกําหนดคุณสมบัติของสิ่งท่ีกําหนดไวในขอ 3 ในสวน
ของดัชนีช้ีวัด คุณสมบัติของยานพาหนะ / แท็งก ในตารางที่ 5.2 
หรือไม  

 
 

3. ดัชนีช้ีวัดการตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 
การประเมิน 

(1) ทําการตรวจดูหลักฐาน ขั้นตอน กระบวนการ  และเอกสาร  การ
ตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกันวาไดมีการปฏิบัติตาม
ขอกําหนดทั้ง 8 ขอในสวนของดัชนีชี้วัด วัดการตรวจสอบ และการ
บํารุงรักษาเชิงปองกัน ในตารางที่ 5.2 ครบถวน หรือไม และในการ
ประเมินจะตองทําการสุมขอดูประวัติ เอกสารบันทึกผลการตรวจสอบ 
และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน วาไดมีการปฏิบัติอยางสม่ําเสมอ  

 

 4. ดัชนีช้ีวัดการบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวาเคร่ืองมือและอุปกรณวัดตามที่กําหนดไววาไดมีการ
บงชี้สถานะ และการผานการสอบเทียบ หรือไม  

(2) มีเอกสารหลักฐานการบันทึกผลการสอบเทียบ และมีการเก็บรักษาไว
อยางเปนระเบียบ หรือไม  

 

 5. ดัชนีชี้วัดระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงาน
ประวัติ ของเครื่องมือและอุปกรณ 
การประเมิน 
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(1) ใหทําการขอดูวามี เอกสาร  คู มือวิ ธีการใช  วิธีการปฏิบัติในการ
ตรวจสอบ การบํารุงรักษา และการจัดเก็บประวัติ ของ เคร่ืองมือและ
อุปกรณอยางเปนระบบและสามารถสืบกลับขอมูลได หรือไม  

(2) ทําการสุมขอดูเอกสาร คูมือวิธีการใช วิธีการปฏิบัติในการตรวจสอบ 
การบํารุงรักษา และการจัดเก็บประวัติ ของ เครื่องมือและอุปกรณ วา
ไดมีการนําไปปฏิบัติอยางครบถวนสม่ําเสมอ หรือไม  

 
5.4.3    หลักการประเมินดานการดําเนินงาน 
 

 ในการประเมิน ดานการดําเนินงานจะแบงออกตามดัชนีช้ีวัดที่มีในปจจัยน้ีซ่ึงแบง
ออกไดเปน 6 สวนท่ีจะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 

 

 1. ดัชนีช้ีวัดระเบียบปฏิบัติ และขอแนะนําในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ตรวจดูวาคูมือปฏิบัติงาน วามีระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการ
ดําเนินงานตามที่กําหนดไวในตารางที่ 5.2 ครบถวน และมีการสุม
ตรวจการปฏิบัติตามระเบียบหรือไม ถาไมครบถวนใหผูประเมินทํา
การแสดงขอคิดเห็นในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 

(2) ตรวจดูวามีระบบในการตรวจเช็ควาพนักงานไดปฏิบัติตามกฎระเบียบ
ในระหวางการขนสงหรือไม มีขั้นตอน วิธีการอยางไร ชัดเจนหรือไม 

 

 2.  ดัชนีช้ีวัดขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจสอบดูวามีขั้นตอน วิธีการปฏิบัติในการดําเนินงาน
ตามที่กําหนดไวในตารางที่ 5.2 ในสวนของดัชนีชี้วัดนี้ครบถวน 
หรือไม แลวใหทําการสุมดูบันทึกผลการปฏิบัติงาน วาไดมีการใชและ
ปฏิบัติตามอยางครบถวน สม่ําเสมอ หรือไม โดยระบุส่ิงที่ยังขาดใน
ชองขอคิดเห็นเพ่ือทําการปรับปรุงตอไป 

 

 3. ดัชนีช้ีวัดขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจสอบดูวามีข้ันตอน ระเบียบ วิธีการปฏิบัติของพนักงาน
ขับรถตามที่กําหนดไวในตารางที่ 5.2 ของดัชนีช้ีวัดน้ีครบถวน หรือไม 
แลวเขียนสิ่งที่ยังขาดในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 
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4. ดัชนีช้ีวัดการขนถาย 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวามีกระบวนการปฏิบัติในการขนถาย ตามท่ีกําหนด
ไวในตารางที่ 5.2 ในสวนของดัชนีช้ีวัดน้ีครบถวน และขอดูหลักฐาน
วาไดมีการนําไปปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ หรือไม แลวทําการระบุส่ิงที่
ยังขาดในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 

 

5. ดัชนีช้ีวัดการตรวจสอบกอนการขนสง 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูบันทึกการตรวจสอบกอนการขนสงวามีส่ิงที่จะตอง
ทําการตรวจสอบครบถวนตามที่กําหนดไวในตารางที่ 5.2 ในสวนของ
ดัชนีชี้วัดน้ี หรือไม แลวระบุส่ิงท่ียังขาดในชองขอคิดเห็นเพ่ือทําการ
ปรับปรุงตอไป 

(2) ขอดูเอกสารหลักฐาน วาไดมีการทําการตรวจสอบกอนการขนสงตาม
ขอกําหนด ทุกครั้งท่ีมีการขนสงหรือไม  

 

6. ดัชนีช้ีวัดการควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ใหตรวจดูวามีกระบวนการ วิธีการดําเนินการ การควบคุม และการเก็บ
ขอมูลในการดําเนินงาน อยางไร ครบถวนตามที่กําหนดในตารางที่ 5.2 
ในสวนของดัชนีช้ีวัดน้ี หรือไม แลวใหทําการสุมตรวจเอกสาร
หลักฐาน วาไดมีการนําไปปฏิบัติใชอยางครบถวนสม่ําเสมอ หรือไม 

 
5.5 การทดลองใชชุดดัชนีวัดสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง 
 

หลังจากไดชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสง
วัตถุอันตรายประเภทของเหลวไวไฟ ที่เหมาะสมแลว ในสวนน้ีจะเปนการนําชุดดัชนีช้ีวัด
สมรรถนะมาทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง เพ่ือใหเห็นวาชุดดัชนีชี้วัด และวิธีการวัด
สมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยที่จัดสรางขึ้นสามารถนํามาใชในการวัด
สมรรถนะ เรื่องความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายของอุตสาหกรรมตัวอยางไดจริง และทํา
ใหสามารถมองเห็นสิ่งที่ไดเกิดข้ึนจากการใชชุดดัชนีน้ีไปทําการวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝา
สังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ซ่ึงข้ันตอนและผลที่ไดจากการทดลองใชชุดดัชนี
วัดสมรรถนะกับอุตสาหกรรมไดแสดงไวดังน้ี 
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5.5.1    ขอมูลเบื้องตนเกี่ยวกับอุตสาหกรรมตัวอยาง  
 

ชื่อ   :   บริษัท ABC TRANSPORT จํากัด 
 

กลุมอุตสาหกรรมประเภท   :   ขนสงวัตถุอันตราย 
 

ที่ตั้ง 
  สํานักงานใหญ :   กรุงเทพมหานคร ประเทศไทย 
  หนวยงานขนสง :   ภาคตะวันออก และกลางของประเทศไทย 
 

กอต้ังเมื่อ   :    ป พ.ศ. 2538  
 

การรับรองมาตรฐานคุณภาพ   :  ไดการรับรองมาตรฐานคุณภาพ ISO9001 เม่ือป พ.ศ.2544 
 

ธุรกิจหลัก   : 
  ขนสงสินคาที่เปนวัตถุอันตราย โดยในปจจุบัน มีทั้งหมดอยู 4 ประเภทคือ  

1. Class 2  คือ พวกกาซ เชน ไนโตรเจน ออกซิเจน กาซไวไฟ 
2. Class 3  คือ ของเหลวไวไฟ เชน นํ้ามันดีเซล โซลเวนต 
3. Class 6  คือ พวกสารพิษ สารติดเชื้อ 
4. Class 8  คือ พวกสารกัดกรอน เชน เกลือโซดาไฟ โซเดียมไฮโปรคลอไรต 

คลอรีน เปนตน 
 

ซ่ึงวัตถุอันตรายทั้งหมดที่ทําการขนสงอยูเทากับ 20 ชนิดซ่ึงสารกัดกรอนเปน
สินคาที่บริษัทขนสงมากที่สุด  
 

จํานวนคูคาที่มีอยูในปจจุบัน :   12  บริษัท 
 

จํานวนพนักงาน   
  ผูบริหารในบริษัท :   3 คน 
  หัวหนางาน   :   6 คน 
  ผูจัดแผนกขนสง  :   3 คน 
  พนักงานขับรถ  :   120 คน 

พนักงานฝายปฏิบัติการ :   20 คน (ไมรวมพนักงานขับรถ) 
  พนักงานที่มีหนาที่ตรวจสอบกอนการขนสง   :   4 คน (ไมรวมพนักงานขับรถ) 

 

จํานวนรถแท็งกติดตรึง   :  102  คัน 
 

จํานวนรถที่มีระบบติดตามผานดาวเทียม   :   50       คัน 
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จํานวนรถที่มีอุปกรณควบคุมและระงับเหตุประจํารถ   :   102     คัน 
 

การขนสงในปจจุบัน   :    ทําการขนสงเดือนละประมาณ 3000 เที่ยว 
 

เสนทางที่ใชในการขนสงมากสุดตามลําดับในแตละวัน   : 
1. เสนทางกรุงเทพฯ-ระยอง  วันละ 40-50  เที่ยว 
2. เสนทางสุขสวัสด์ิ-พระราม 2  วันละ 20-30  เที่ยว 
3. เสนทางพระประแดง-ราชบุรี  วันละ 5-10 เที่ยว 
4. เสนทางพระประแดง-อยุธยา  วันละ 5-10  เที่ยว 

 

ชวงเวลาที่ทําการขนสงมากสุดตามลําดับ   : 
  1. ชวง      4:00-6:00 เชา 
  2. ชวง 10:00-12:00 เชา 
  3. ชวง 13:00-15:00 เย็น 

 

ผูรับผิดชอบดูแลการขนสงและสามารถติดตอได   :   24     ชั่วโมง 
 

5.5.2 ช้ีแจงรายละเอียด หลักการประเมินแกผูบริหารทราบ 
 

ในการชี้แจงรายละเอียด หลักการประเมินแกผูบริหารทราบ มีวัตถุประสงคเพ่ือให
ผูบริหารเขาใจถึงหลักการ และประโยชนของชุดดัชนีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝา
สังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ของปจจัยตางๆ  

 
5.5.3 การวัดสมรรถนะโดยใชชุดดัชนี 

 

การวัดสมรรถนะทําโดยการนําแบบประเมินสมรรถนะ ที่ไดจัดทําข้ึนเขาไป
ทดลอง ทําการประเมินสมรรถนะตามหลักการประเมินที่ไดกําหนดไว กับอุตสาหกรรม
ตัวอยางซึ่งผลการประเมินสมรรถนะไดแสดงไวในตารางที่ 5.3
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
1.1 นโยบายขององคกรในการดําเนินงาน
(1) องคกรมีนโยบายที่จะมุงมั่นทําใหการดําเนินการขนสงวัตถุอันตรายเปนไปอยางปลอดภัย 
(2) พนักงานมีความเขาใจตอนโยบายขององคกร และไดมีการปฏิบัติอยางสม่ําเสมอ 
1.2 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ
(1) องคกรมีการเขียนกฎระเบียบในการปฏิบัติงาน และขอหามปฏิบัติ ไวอยางชัดเจน 
(2) องคกรมีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบของพนักงานแตละตําแหนงไวอยางชัดเจน 
(3) มีการสื่อสารใหพนักงานรับทราบอยางทั่วถึง
1.3 การคัดเลือกพนักงานขับรถ
(1) คุณสมบัติของพนักงานขับรถตามที่กฎหมายกําหนด คือ 
(1.1) มีใบอนุญาตขับขี่ชนิดที่ 4
(1.2) มีอายุไมต่ํากวา 25 ป
(2) กําหนดกระบวนการในการคัดเลือก คือ
(2.1) ประวัติในการขับรถ 
(2.2) ประสบการณในการขับรถบรรทุกขนสง
(2.3) การทดสอบการขับรถ
(2.4) คุณลักษณะและพฤติกรรมของคนขับรถ
(2.5) การตรวจสุขภาพ(เลือด ตับ หู สายตา(สั้น ยาว เอียง ตาบอดสี) สารเสพติด  ฯลฯ) กอนวาจาง  

    ขอเสนอแนะ:

ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน

ผลประเมินสมรรถนะ
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
1.4 การฝกอบรม
(1) มีกระบวนการและการปฏิบัติ ในการฝกอบรมสําหรับบุคลากรในองคกรที่ครอบคลุม และมีการทวนซ้ํา เพื่อความเขาใจและทันตอเหตุการณ 
     ตามกําหนดเวลา ในเรื่องเหลานี้ 

(1.1) การฝกอบรม ความรู สําหรับผูจัดการและผูดูแลการขนสง ในเรื่อง
(1.1.1) ความอันตราย และความเสี่ยงของวัตถุ อันตราย
(1.1.2) กฎหมายที่เกี่ยวของ  
(1.1.3) ความรับผิดชอบของหนวยงาน หรือผูมีอํานาจหนาที่เกี่ยวกับการขนสงวัตถุอันตราย
(1.1.4) การใชเหตุผลในการสรุปผล และวิเคราะหอุบัติเหตุ
(1.1.5) มีการฝกอบรมทวนซ้ํา เพื่อความเขาใจและทันตอเหตุการณ ตามกําหนดเวลา 
(1.2) การฝกอบรมความรู การปฏิบัติสําหรับพนักงานฝายปฏิบัติ และพนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตรายในเรื่อง
(1.2.1) การจําแนกประเภทวัตถุ  อันตราย การ ติด   ปาย และรหัสระบุอันตราย (UN Number)
(1.2.2) ขั้นตอน และขอหามในการปฏิบัติงานทั่วไป
(1.2.3) การใชเครื่องมือและอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (PPE)
(1.2.4) การบรรทุกและการขนถายวัตถุอันตราย
(1.2.5) การแจงขอมูลแกเจาหนาที่ (ขอมูลฉุกเฉินและขอมูลหลัก) เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
(1.2.6) การควบคุมและการปองกันการหกหลน รั่วไหลของวัตถุอันตราย
(1.2.7) ความรับผิดชอบของบุคลากร
(1.2.8) ความเร็วในการขับขี่และการขับขี่อยางปลอดภัย

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
1.4 การฝกอบรม(ตอ)
(1.3) การฝกอบรมความรู การปฏิบัติสําหรับพนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตรายในเรื่อง
(1.3.1) การตรวจสอบสภาพความพรอมของรถกอนการขนสง 
(1.3.2) ความรูความเขาใจเกี่ยวกับวัตถุอันตราย ที่ทําการขนสง
(1.3.3) การขับรถแบบปองกัน 
- การปองกันการพลิกคว่ําของรถบรรทุกแท็งกที่เกิดจากการเปลี่ยนทิศทาง โดยมีปจจัยสําคัญคือ ความเร็วของรถ ( ยิ่งมากยิ่งคว่ําไดงาย)
  รัศมีวงเลี้ยว (ยิ่งแคบยิ่งพลิกคว่ําไดงาย) จุดศูนยถวง(ยิ่งสูงยิ่งพลิกคว่ําไดงาย) ระยะหางระหวางขอบยางดานซายและขวา(ยิ่งมากโอกาสคว่ํายิ่งนอย)
- การขับรถบนทางโคง (การเลี้ยวอยางรวดเร็ว การเขาโคงวงแคบ ตองใชความเร็วที่เหมาะสมและไมเรงเครื่องยนตเพื่อเพิ่มความเร็ว)
- การขับรถในวงเวียน (ตองควบคุมความเร็วใหเหมาะสม และสม่ําเสมอ)
- การขับรถในถนนวาง(ตองควบคุมใหอยูที่ 60 กิโลเมตรตอชั่วโมง) และการเขาสูจุดเชื่อมตอตองลดความเร็วใหเหมาะสมโดยตองดูหนาปดความเร็วดวย)
- การหามลอ(Brake) อยางปลอดภัย
(1.3.4) ความรูในเรื่องการเคลื่อนไหวของของเหลวในแท็งกบรรทุก
(1.3.5) การใชอุปกรณขนถายประจํารถ เชนเครื่องปม อุปกรณติดตั้ง วาลวนิรภัย และอยางอื่น
(1.3.6) การตรวจสอบความถูกตองของแท็งกติตรึง ปายและเครื่องหมาย
(1.3.7) การตรวจสอบความถูกตองในการขนถาย
(1.3.8) การประสานความรวมมือกับบริษัทคูคา กอนการขนถายและระหวางการขนสง
(1.3.9) การระงับเหตุการณที่เล็กนอย
(1.3.10) การรายงานสภาพการขนสง การแกไขปญหา และการติดตอประสานงานแจงเหตุกับลูกคาหรือเจาหนาที่

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน

1.5 ระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ
(1) องคกรมีระบบเอกสาร  การรายงานและการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่ไมเปนไปตามที่กําหนดไว และไดถูกนํามาปฏิบัติใช 
    ที่ครอบคลุมในเรื่องเหลานี้ 
(1.1) การรายงานและการวิเคราะหสืบสวนอุบัติเหตุ  และอุบัติภัย
(1.2) การวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่เกือบจะเกิด อุบัติเหตุ (near – misses)
(1.3) การขนยายขึ้น-ลงจากรถที่ไมปลอดภัย
(1.4) การแกไข และรายงานยานพาหนะที่ไมสมบูรณ
(1.5) คุณภาพสินคา
(1.6) ปริมาณ
(1.7) เวลาในการขนสง
(1.8) ความเร็วในการขับขี่
(1.9) เสนทางในการขับขี่

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน
(1) มีการจัดทําแผนในการเตรียมการและตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินในระหวางการขนสง และขนถาย 
(2) มีการเตรียมพรอมและตอบสนองตอเหตุการณฉุกเฉินตลอด 24 ชม 
(3) มีการระบุหนาที่ความรับผิดชอบในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน ของแตละบุคคลไวอยางชัดเจน
(4) มีการฝกอบรม และการฝกซอมในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินของแตละบุคคลที่มีหนาที่รับผิดชอบ
(5) มีเอกสาร MSDS ที่พรอมใชเสมอเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน ในแตละชนิดของวัตถุอันตราย 
(6) มีการทําประกันอุบัติภัยจากการขนสงวัตถุอันตราย
(7) มีเครื่องมือและอุปกรณในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินในระหวางการขนสง และขนถาย เหลานี้ 
(7.1) ชิ้นสวนอะไหลสําหรับ รถ และแท็งก ที่ใชในการขนสง
(7.2) เครื่องมือ และอะไหล ที่ใชสําหรับการซอมแซมการรั่วไหล
(7.3) เครื่องมือและอุปกรณดับเพลิง
(7.4) รถแท็งกเพื่อใชในการเปลี่ยนเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
(7.5) ขวดน้ําสําหรับลางตา
(7.6) วัสดุที่ใชซึมซับ หรือทําความสะอาด วัตถุอันตราย
(7.7) อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลสําหรับทุกวัตถุอันตราย
(7.8) อุปกรณสื่อสาร

(8) มีกฎระเบียบในการใชเครื่องมือ และอุปกรณ ทุกชนิด ในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน ในระหวางการขนสงและขนถาย 

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย
(1) มีการกําหนดกิจกรรมที่จะปรับปรุงเกี่ยวกับพฤติกรรมการปฏิบัติงาน การลดเลิกเสพของมึนเมา และปราศจากยาเสพติด
(2) มีการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย เขาไปในทุกกิจกรรม ในการปฏิบัติงานระหวางการขนสงและขนถาย 
(3) มีการตั้งเปาหมายและวัดผลในการปฏิบัติงานอยางปลอดภัย และมีรางวัลเปนการจูงใจ 
(4) มีการเก็บประวัติ และพฤติกรรมในการทํางานของพนักงานขับรถ และผูที่ปฏิบัติงานเกี่ยวของกับวัตถุอันตราย  
   เพื่อใชในการประเมินการเลื่อนขั้น และขึ้นเงินเดือน

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (Personal Protective Equipment)
(1) มีการระบุ และกําหนดอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล ที่จะตองใชภายใตสภาพการณตางๆ 
(2) มีการกําหนดระเบียบในการตรวจเช็คอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลกอนใช
(3) มีความพรอมของอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลที่สามารถเปลี่ยนใหไดเสมอถาอุปกรณชํารุด
2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ /แท็งก
(1) มีกระบวนการในการดูแลรับผิดชอบมาตรฐานของยานพาหนะและแท็งก ตั้งแตขั้นตอนการจัดซื้อ หรือมีการกําหนด คุณสมบัติ (Specification) 
      ของยานพาหนะและแท็งก ที่ไดรับรองมาตรฐาน  หรือมีการระบุถึงมาตรฐานสากล ที่ตองไดรับการรับรองสําหรับการสั่งซื้อ หรือสั่งทําเอาไว
(2) มีการตรวจเช็คความสมบูรณของยานพาหนะ และแท็งก กอนการใช
(3) มีการกําหนดและเขียนคุณสมบัติของสิ่งเหลานี้
(3.1) เข็มขัดนิรภัย
(3.2) ถุงลมนิรภัย
(3.3) เครื่องปรับอากาศ
(3.4) มุมของกระจกที่เปนจุดบอด
(3.5) ระบบสัญญาณเตือนภัย
2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน
มีขั้นตอน กระบวนการ และเอกสาร การตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกันวาไดมีการปฏิบัติตามขอกําหนด
(1) มีการเขียนขอกําหนด หรือสิ่งที่ตองการตรวจสอบ ของรถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อมสําหรับผูทําการตรวจสอบ
(2) มีเอกสารหลักฐานยืนยันวามีการตรวจสอบและทดสอบ เพื่อใหมั่นใจวา รถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อม ไดผานการรับรอง  

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน

(3) มีการรายงาน และการแกไขปญหาที่พบ ของรถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อม 
(4) มีการปฏิบัติแกไขสิ่งที่บกพรองที่เปนอันตรายโดยทันที 
(5) มีกระบวนการในการปองกันการนํายานพาหนะที่มีขอบกพรองดานความปลอดภัยมาใชปฏิบัติงาน 
(6) มีการติดตามและควบคุม การใชอุปกรณที่เลยกําหนดเวลาในการตรวจสอบสภาพ 
(7) มีการตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ที่ครอบคลุมในสิ่งเหลานี้ 
(7.1) แท็งก
(7.2) ทอ 
(7.3) ปม
(7.4) เครื่องอัดอากาศ (Compressors)
(7.5) รถแท็งก
(7.6) ยาง
(7.7) จุดที่ทําสายดิน
(7.8) ที่ล็อกแบบหมุน
(7.9) เครื่องยนต 
(7.10) เครื่องมือและอุปกรณผจญเพลิง
(7.11) ขอตอและขอประกบตางๆ
(7.12) วาลว และวาลวลดแรงดัน
(7.13) ประเก็น(gaskets) /ตัวชวยใหปดแนน(seals)
(7.14) มาตรวัด และอุปกรณความปลอดภัย ตาง ๆ
(7.15) อุปกรณควบคุมอุณหภูมิ

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
(8) มีขอกําหนด และกระบวนการ สําหรับทอออนตางๆ ในเรื่องเหลานี้ 
(8.1) ความเขากันไดของทอและที่เก็บ
(8.2) การบงชี้ใหทราบถึงความแตกตางกัน เพื่อปองกันการหยิบใชผิดประเภท
(8.3) การตรวจสอบเปนระยะ ๆ ตามเวลาที่กําหนด และการบันทึกผลการตรวจสอบ
(8.4) การใหความรับผิดชอบในการตรวจสอบ
(8.5) การทดสอบแรงดันเปนระยะ ๆ ตามชวงเวลาที่กําหนด
(8.6) การทดสอบความตอเนื่องของไฟฟาเปนระยะๆตามชวงเวลาที่กําหนด 
(8.7) การกําหนดชวงเวลาในการเปลี่ยนทดแทน

2.4 การบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด
(1) มีการบงชี้ และการสอบเทียบมาตรฐาน ของอุปกรณ ในการวัดตางๆ ในเรื่องเหลานี้
(1.1) มาตรวัดกาซออกซิเจน
(1.2) มาตรวัดอุณหภูมิ
(1.3) มาตรวัดความดันแท็งก
(1.4) มาตรวัดความดันยางรถ
(2) มีเอกสารกระบวนการในการสอบเทียบ และมีการจัดเก็บบันทึกการสอบเทียบ

2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงานประวัติ ของเครื่องมือและอุปกรณ

(1) มีเอกสารคูมือในการใช และวิธีการปฏิบัติในการตรวจสอบ และการบํารุงรักษา สําหรับ เครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด ไวอยางครบถวน 
(2) มีการเก็บประวัติการตรวจสอบ การเปลี่ยนชิ้นสวนทดแทน และการแกไขไวอยางเปนระบบ ของเครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด 

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ(ตอ)

    



110

ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.1 ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน
(1) มีระเบียบวิธีปฏิบัติ และขอแนะนําในการขนสงวัตถุอันตราย ณ สถานที่ปฏิบัติงาน
(1.1) การขับขี่เขาสูในบริเวณที่แคบ
(1.2) เมื่อพบการแตกหักของที่บรรจุ
(1.3) การทํางานกับอุปกรณไฟฟา
(1.4) การทํางานกับของรอนและเย็น
(1.5) การทําความสะอาด และการเคลื่อนยายวัตถุอันตรายที่หกหลน
(1.6) การจําแนก และแบงแยกสถานที่จอดรถที่การทําการขนสงวัตถุอันตรายตางประเภทกันอยางชัดเจน

(2) มีระบบในการตรวจเช็ควาพนักงานขับรถไดปฏิบัติตามกฎระเบียบ ในระหวางการขนสง 
(3) คนขับรถมีความเขาใจในกฎระเบียบ และขอกําหนดในการจอดรถระหวางการขนสง 

    ขอเสนอแนะ:

ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน

ผลประเมินสมรรถนะ
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.2 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน
มีคูมือขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน ที่ครอบคลุม  ในเรื่อง 
(1) การตรวจสอบกอนการขนถายในเรื่อง
(1.1) การมีอุปกรณดานความปลอดภัยประจําอยู
(1.2) การระบุชื่อตัวของสินคา
(1.3) ความสะอาดแท็งก
(1.4) ความเขากันไดของสินคา (กับสินคาที่บรรจุกอนหนา)
(1.5) ความจุของแท็งก
(1.6) ความถูกตองของการตอทอ และการทํางานของวาลว
(1.7) ความถูกตองในการทํางานของอุปกรณขนยาย
(1.8) การทําสายดิน
(1.9) การปองกันการเกิดความดันเกินหรือต่ํากวาที่กําหนด และการบรรจุเกินกําหนด
(1.10) แท็งก และบริเวณที่ปฏิบัติอยูในสภาพที่ปลอดภัย

(2) การขนถายสินคาขึ้น-ลงรถ
(3) การตรวจวัดน้ําหนัก
(4) การตรวจความเหมาะสมของแท็งก
(5) การปฏิบัติงาน หรือการขับรถ ขณะสภาพอากาศที่ไมดี

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.3 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ
(1) บริษัทมีคูมือขั้นตอน ระเบียบ และวิธีการปฏิบัติของพนักงานขับรถ ที่ครอบคลุม ในเรื่องเหลานี้ 
(1.1) ระเบียบ การใชเข็มขัดนิรภัย และอุปกรณสื่อสาร (โทรศัพทมือถือ)
(1.2) ระเบียบขอหามเรื่องยาเสพติด และของมึนเมา
(1.3) การตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน
(1.4) การปฏิบัติงานอยางปลอดภัย
(1.5) การตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคงของตัวรถ กอนการขนถาย
(1.6) การตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณที่ใชในการดําเนินการขนถาย
(1.7) การตรวจสอบการเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ กอนการขนถาย
(1.8) การปฏิบัติในการขนถายอยางถูกตอง
(1.9) การบันทึกผลการตรวจสอบในการขนถาย

3.4 การขนถาย (Loading and Unloading)
มีกระบวนการปฏิบัติในการขนถาย ตามที่กําหนดครบถวน และนําไปปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ 
(1) มีการจัดผูรับทราบและอนุมัติ กอนการขนถาย 
(2) มีการตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคงของรถ กอนการดําเนินการขนถาย 
(3) มีการตรวจสอบ การเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ กอนการขนถาย 
(4) มีการตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณกอนใชในการดําเนินการขนถาย
(5) มีการสุมตรวจ ความถูกตองในการปฏิบัติงานของพนักงานวาไดปฏิบัติตามขั้นตอนในการดําเนินงานขนถาย

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง
(1) มีการตรวจสอบยานพาหนะ กอนการขนสง ในเรื่องเหลานี้
(1.1) สภาพยาง
(1.2) ความดันลมยาง
(1.3) ระบบเบรก
(1.4) ระบบเครื่องยนต 
(1.5) ระดับน้ําหมอน้ํา และระดับน้ํามันตางๆ 
(1.6)ระบบไฟฟา(ไฟฉุกเฉิน ,ไฟเลี้ยว หนา-หลัง, ไฟเบรค, ไฟถอย, สัญญาณแตร)
(1.7) ความแนนของน็อตลอ
(1.8) สภาพการทรงตัวของรถ 
(1.9) การรั่วไหล
(1.10) ความถูกตองของการติดปายบงชี้วัตถุอันตราย

(2) มีการตรวจสอบความถูกตองของปริมาณที่บรรจุ 
(3) มีการตรวจสอบการปดของระบบวาลวตางๆ หลังการขนถาย
(4) มีการตรวจสอบสภาพความพรอมที่จะปฏิบัติงานของพนักงานขับรถ และใบขับขี่ชนิดที่ 4 กอนการขนสง 
(5) มีการตรวจสอบความพรอมของเอกสารที่ตองติดไปกับตัวรถ เหลานี้ 
(5.1) MSDS 
(5.2) เอกสารกํากับการขนสง

    ขอเสนอแนะ:

ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)

ผลประเมินสมรรถนะ
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง(ตอ)
(6) มีการตรวจสอบอุปกรณที่ตองติดไปกับตัวรถ (PPE และ อุปกรณระงับเหตุฉุกเฉิน) ในเรื่องเหลานี้
(6.1) ถังดับเพลิง
(6.2) อุปกรณหนุนลอ
(6.3) หมวกนิรภัย
(6.4) แวนตากันสารเคมี
(6.5) กําบังหนากันสารเคมี
(6.6) ถุงมือกันสารเคมี
(6.7) รองเทากันสารเคมี
(6.8) ชุดปองกัน
(6.9) ขวดน้ําลางตา
(6.10) ลิ่มอุดรอยรั่ว และคอน
(6.11) ถังรองสาร
(6.12) วัสดุสําหรับซับสาร
(6.13) เทปกันบริเวณ
(6.14) อุปกรณปฐมพยาบาล
(6.15)โทรศัพทมือถือ หรืออุปกรณสื่อสารที่เหมาะสม
(6.16) ปายเตือน และกรวยจราจร

    ขอเสนอแนะ:

ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)

ผลประเมินสมรรถนะ
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ตารางที่ 5.3 ผลประเมินสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง

ไมครบถวน ครบถวน
3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน
(1) มีระบบการตรวจเช็ค และติดตามในระหวางการขนสง วาพนักงานขับรถไดปฏิบัติตามขอกําหนดในเรื่องความเร็ว และเสนทางที่ใช 
(2) มีระบบที่จะตรวจเช็ค ชั่วโมงทํางานสูงสุด กับจํานวนที่ไดรับอนุญาตใหปฏิบัติไดในแตละสัปดาห
(3) มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในการใชโทรศัพทมือถือ ระหวางการขับขี่ 
(4) มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในเรื่องการไมคาดเข็มขัดนิรภัยระหวางการขับขี่
(5) มีการกําหนดสถานที่เก็บ เอกสารกํากับการขนสง และ MSDS ที่อยูในบริเวณที่พนักงานขับรถสามารถหยิบไดงายโดยไมตองหยุดรถ 
   หรืออุปสรรคจากเข็มขัดนิรภัย 
(6) มีการเก็บขอมูลที่เกิดจากการดําเนินงานในแตละวันในเรื่องเหลานี้ 
(6.1)   วัน และเวลาที่ใชในการขนสง
(6.2)   เสนทางที่ใชในการขนสง
(6.3)   สถานที่ที่ทําการขนสง
(6.4)   ปริมาณที่ทําการขนสง
(6.5)   วัตถุอันตรายที่ทําการขนสง
(6.6)   ยานพาหนะ และแท็งกที่ใชในการขนสง
(6.7)   พนักงานขับรถที่ทําการขนสง

    ขอเสนอแนะ:

ขอคิดเห็น
3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)

ผลประเมินสมรรถนะ
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5.5.2 สรุปผลการวัดสมรรถนะในอุตสาหกรรมตัวอยาง  
 

จากการนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปทําการทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง
พบวาผลที่ไดจากการวัดสมรรถนะในตารางที่ 5.3 สามารถกลาวไดวาบริษัทนี้ไดประกอบ
กิจการในการดํา เนินการขนสงวัตถุอันตรายที่ มีความปลอดภัย  ตามประกาศมติ
คณะกรรมการวัตถุอันตราย เรื่องการขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 อยางครบถวน 

 

นอกจากผลที่ไดแลวในการนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง
ยังสามารถสรุปสิ่งที่สําคัญที่ไดจากการนําชุดดัชนีไปใชซ่ึงแบงเปน 3 สวนคือ 

 

1. ความรับผิดชอบของผูบริหาร  
ผูบริหารการขนสงวัตถุอันตราย จะมีความแตกตางจาก ผูบริหารองคกรอื่นๆ 

ท่ัวไป ตรงที่จะตองมีความรูและทักษะในเรื่องการขนสงวัตถุอันตรายเปนอยางดี
และจะตองลงในรายละเอียดของการดําเนินงานในทุกขั้นตอน เพ่ือไมใหเกิด
ขอผิดพลาดจนทําให เกิดอุบัติ เหตุและอุบัติภัย  ที่สงผลตอชีวิต  ทรัพย สิน 
ส่ิงแวดลอม ที่ประเมินคาไดยาก และอาจสงผลทําใหบริษัทตองปดกิจการ
เน่ืองจากถูกดําเนินคดีและไมสามารถชดเชยความสูญเสียที่เกิดข้ึนได 

 

2. คุณสมบัติของผูประเมินสมรรถนะ 
ผูที่ทําการประเมินสมรรถนะจําเปนตองมีความรูในเร่ืองการขนสงวัตถุ

อันตรายเปนอยางดี ในเร่ืองความเขาใจในเอกสาร การดําเนินงานที่ถูกตอง และมี
ความรูความสามารถในการประเมิน เพราะบางอยางไมสามารถประเมิน เพียงแค 
เอกสาร หรือหลักฐานโดยตรง เชน ความตะหนักในเรื่องความปลอดภัยของ
ผูบริหาร ซ่ึงจะตองใชการตั้งคําถามใหผูบริหารอธิบายถึงส่ิงท่ีมีการดําเนินงานอยู 
วาผูบริหารสามารถเขาใจ รูวามีการดําเนินการอยู และสามารถอธิบายได หรือ 
เร่ืองทางเทคนิค ซ่ึงจะตองมีความเขาใจถึงจะสามารถประเมินได เปนตน ซ่ึงผล
การประเมินจะบอกสมรรถนะของบริษัทที่แทจริงเพียงใดก็ขึ้นกับผูประเมินเปน
สําคัญ 

 

3. การประเมินสมรรถนะ 
การประเมินสมรรถนะ จะตองมีการกําหนดชวงเวลาใหเหมาะสม ซ่ึงชวง

ระยะเวลาในการประเมินในแตละคร้ังควรจะเปนไปตามหลักการสากลทั่วไปคือ  
6-12 เดือน เพ่ือใหการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย เปนไปอยางตอเน่ือง นอกจากนี้
ส่ิงซ่ึงสําคัญมาก ก็คือ การระบุถึงแนวการประเมินที่มุงเนนเรื่องการตรวจสอบ
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ความสม่ําเสมอของการปฏิบัติงานในแตละเร่ืองของการดําเนินงาน การทบทวน
ปรับปรุงแผนงานกระบวนการ และการแจงใหทราบเมื่อมีการเปล่ียนแปลง เพ่ือ
เปนการบงชี้ใหบริษัทหรือผูถูกประเมิน ใหความสําคัญตอการปฏิบัติงานที่ตอง
เปนไปอยางถูกตองสม่ําเสมอ  
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บทที่ 6  

 

สรุปการศึกษาวิจัย 
 
 ในบทน้ีจะกลาวถึงบทสรุปในการสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลด
อุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย ภายใตขอบเขตของประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง 
การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ .ศ.2545 ในสวนของขั้นตอนระหวางการขนสง และการขนถาย
วัตถุอันตราย รวมถึงอุปสรรคและขอเสนอแนะสําหรับงานวิจัยในครั้งน้ี ไดดังน้ี 
  
6.1   บทสรุปของการศึกษา 
 

การสรางดัชนีวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุ
อันตราย ซ่ึงสืบเนื่องมาจากเหตุผลในเร่ืองความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายในประเทศไทย
ซ่ึงยังไมมีการกําหนดปจจัยและตัวช้ีวัด ที่จะใชนํามาประเมินหรือวัดสมรรถนะในการขนสงวัตถุ
อันตราย เพ่ือใชในการบงบอกถึงสภาพความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  ในการศึกษาวิจัยน้ี
จึงไดจัดทําชุดดัชนีวัดสมรรถนะขึ้น โดยดําเนินการศึกษาบทความ งานวิจัยที่เก่ียวของ และประกาศ
มติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เรื่อง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ .ศ.2545 เพ่ือนํามาใชในการ
กําหนดปจจัยและชุดดัชนี รวมกับการทําการวิเคราะหสาเหตุของความเสี่ยงและการเกิดอุบัติภัยโดย
การใช การวิเคราะหแขนงความบกพรอง (Fault Tree Analysis) ซ่ึงเปนการวิเคราะหโดยนํา
อุบัติเหตุหรืออุบัติภัยที่คาดวาจะเกิดขึ้นมาเปนตัวตั้งในการวิเคราะหหาสาเหตุที่เชื่อมโยงที่เก่ียวของ
กับการเกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัยท่ีเกิดขึ้นเหลาน้ัน และการวิเคราะหหาวิธีการเฝาสังเกตและลด
อุบัติภัย โดยการนําสาเหตุทั้งหมดที่เช่ือมโยงกันนั้น มาทําการวิเคราะหหาวิธีที่จะใชในการเฝา
สังเกตและลดอุบัติภัยในแตละสาเหตุน้ันๆ หลังจากนั้นทําการสรางชุดดัชนีวัดสมรรถนะ ตาม
วิธีการเฝาสังเกตและลดอุบัติภัย และหลักเกณฑมาตรฐาน (ตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุ
อันตราย เร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2545 หลักการปฏิบัติในการขนสงของ US DOT 
ระเบียบขอปฏิบัติในการขนถายของเหลวไวไฟ) รวมถึงปจจัยที่คํานึงถึงในการขนสงวัตถุอันตราย 
จากงานวิจัยที่เก่ียวของ แลวทําการสังเคราะหและทบทวนขอมูลตางๆ โดยมีผูเชี่ยวชาญ 3 ทานเขา
มาชวยในการพิจารณาถึงความเหมาะสม ครอบคลุม และงายตอการใชงาน ซ่ึงจากการดําเนินการ
ตามขั้นตอนดังกลาว จนไดโครงสรางชุดดัชนีชี้วัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกตและลด
อุบัติภัย ที่มีความครบถวนตามประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ืองการขนสงวัตถุอันตราย
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ทางบก  พ .ศ .2545 และสิ่ ง ท่ีคํา นึงถึงเ พ่ือความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  ตาม
มาตรฐานสากล ทั้งหมด 3 ปจจัยหลัก และมีดัชนีชี้วัดตามแตละปจจัยดังน้ี 

 

1. ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน ประกอบดวยดัชนีช้ีวัด 7 
ดัชนี คือ 
1.1 นโยบายขององคกรในการดําเนินงาน 
1.2 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ 
1.3 การคัดเลือกพนักงานขับรถ 
1.4 การฝกอบรม 
1.5 ระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ 
1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 
1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย 
 

2. ดานเครื่องมือและอุปกรณ ประกอบดวยดัชนีชี้วัด 5 ดัชนี คือ 
2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (Personal Protective Equipment) 
2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ /แท็งก 
2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 
2.4 การบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด 
2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงานประวัติ 

ของเครื่องมือและอุปกรณ 
 

3. ดานการดําเนินงาน ประกอบดวยดัชนีชี้วัด 6 ดัชนี คือ 
3.1 ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน 
3.2 ข้ันตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน 
3.3 ข้ันตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ 
3.4 การขนถาย (Loading and Unloading) 
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง 
3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน 

 

หลังจากน้ันทําการกําหนดหลักการประเมินในการใชชุดดัชนีวัดสมรรถนะโดยหลักการ
ประเมินจะมุงเนนไปที่การดําเนินการวาไดมีการปฏิบัติในสิ่งเหลาน้ันอยูอยางสม่ําเสมอ ทั้งในเร่ือง
คุณสมบัติตางๆ  การมีการระบุและเขียนไว เปนลายลักษณอักษร  ของระบบเอกสารตางๆ 
กระบวนการติดตามดูแล และการตรวจสอบ สวนในการใหคะแนนสมรรถนะจะเปนรูปแบบที่
งายๆคือใหคะแนนเปนมี หรือไมมี โดยใชหลักการในการประเมินสมรรถนะเปนตัวตัดสินใจ เพ่ือ
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ใชในการเฝาสังเกตถึงความไมสมบูรณในการดําเนินงานของผูถูกประเมิน เพ่ือนํามาปรับปรุงจุดที่
ยังไมสมบูรณ ซ่ึงทําใหเปนการลดโอกาสของความเสี่ยง และความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุ และ
อุบัติภัยที่อาจเกิดขึ้นได 

และจากการนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปทดลองใชกับอุตสาหกรรมตัวอยาง โดยทําตาม
หลักการประเมินสมรรถนะในการขนสงวัตถุอันตรายที่กําหนดขึ้น ทําใหสามารถสรุปสิ่งที่สําคัญที่
ไดจากการนําชุดดัชนีไปใชเปน 3 สวน คือ เรื่องความรับผิดชอบของผูบริหาร  คุณสมบัติของผู
ประเมินสมรรถนะ  และการประเมินสมรรถนะ ซ่ึงทั้ง 3 สวนจะมีความจําเปนอยางมากสําหรับการ
ประเมินสมรรถนะความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย  

นอกจากนี้ผลการประเมินสมรรถนะ จะสามารถชวยใหผูบริหารไดรับรูถึงสถานะภาพ 
ความปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายที่แทจริงของบริษัท และทําใหผูบริหารไดมีแนวทางใน
การปรับปรุง พัฒนาสวนที่ยังไมสมบูรณ เพ่ือชวยลดอุบัติเหตุ และอุบัติภัย ที่อาจกอใหเกิดความ
เสียหาย ทั้งชีวิต ทรัพยสิน และสิ่งแวดลอมขึ้นไดในอนาคต  
 
6.2   ขอเสนอแนะ 
 

ในการนําผลงานวิจัยน้ีไปทําการประยุกตใชกับอุตสาหกรรมอื่นๆ ที่เก่ียวของกับการขนสง
วัตถุอันตราย ที่มีการขนสงวัตถุอันตรายดวยแท็งกติดตรึงถาวรกับตัวรถ  

1. ควรจะตองคํานึงถึงวิธีการรูปแบบที่จะเขาไปทําการประเมิน เพ่ือใหผูบริหารบริษัทที่
ถูกประเมินใหความรวมมือและไดขอมูลท่ีตรงกับสภาพความเปนจริงในบริษัท 

2. ในการประเมินจะตองจัดหาผูที่มีความรูความเขาใจในกระบวนการ และเทคนิคในการ
ขนสงวัตถุอันตรายมาเปนผูประเมิน เพ่ือใหไดขอมูลสมรรถนะที่ถูกตอง  

3. ควรนําขอมูลมาใชเปนแนวทางในการพัฒนา  ผูประกอบการรายอื่นๆ  เพ่ือเพ่ิมความ
ปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายทางบก ไดอยางเหมาะสม 

 

และในการทําการศึกษาวิจัยครั้งน้ี ไดทําการเสนอแนะสําหรับการทําการวิจัยในครั้งตอๆ 
ไป ดังน้ี 

1. ควรจะขยายขอบเขตของการศึกษาใหครอบคลุม ต้ังแต การต้ังแตการจัดเก็บและการ
ขนถายภายในของผูประกอบการวัตถุอันตรายประเภทอื่นๆ 

2. ควรมีการนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปทําการประเมินสมรรถนะของผูประกอบการ
ขนสงวัตถุอันตรายภายในประเทศ เพ่ือใหไดขอมูลที่ใชในการวิเคราะหถึงปจจัย และ
เร่ืองท่ีเปนความเสี่ยงในการขนสงวัตถุอันตรายภายในประเทศไทยในปจจุบัน เพ่ือใช
เปนแนวทางในการกําหนดระดับความสําคัญ และกระบวนการในการปรับปรุง 
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3. ควรมีการจัดทําระบบฐานขอมูลเกี่ยวกับสมรรถนะความปลอดภัยในการขนสงวัตถุ
อันตรายของอุตสาหกรรมที่เก่ียวของในประเทศไทย รวมทั้งมีการรวบรวม เพ่ือใชเปน
ขอมูลในการวิเคราะหและเปรียบเทียบกันระหวางองคกร 

4. สามารถทําการพัฒนาชุดดัชนีวัดสมรรถนะ และมาสรางเปนโปรแกรมชวยในการเก็บ
ขอมูล และประมวลผลการประเมินสมรรถนะโดยตนเองของผูประกอบการ หรือนํามา
เปนกฎเกณฑสําหรับชวยในการประเมินความเหมาะสมหรือความพรอมของ
ผูประกอบการ กอนอนุญาตใหดําเนินงานขนสงวัตถุอันตราย 

5. ควรมีการจัดทําขอมูลความเชื่อมโยงระหวางวัตถุอันตรายที่มีการขนสงภายในประเทศ 
กับอุตสาหกรรมที่ผลิตหรือใชวัตถุอันตรายและสถานที่ตั้งของอุตสาหกรรมน้ันๆ 
เพ่ือใหเห็นภาพของวัตถุอันตรายที่มีการดําเนินการอยูอยางชัดเจน เพ่ือชวยในการ
กําหนดแผนงานในการควบคุมดูแลไดอยางมีประสิทธิภาพ 

  
6.3   ขอจํากัดของการศึกษา 
 

 จากการศึกษาวิจัยน้ี พบวามีขอจํากัดของการศึกษาซึ่งสามารถแบงไดเปน 4 ประการ ไดแก 
 

1. ในเรื่องการไดมาซึ่งชุดดัชนีชี้วัดในขั้นตอนการประเมินชุดดัชนีโดยทําการสัมภาษณ
ผูเชี่ยวชาญ ซ่ึงผูทําการศึกษาไมไดมีการกําหนดลําดับความสําคัญ และความกอนหลัง
ในการเขาไปทําการสัมภาษณผูเช่ียวชาญ และรวมถึงขอจํากัดเร่ืองเวลาในการแสดง
ความคิดเห็น ขอแนะนําของผูเชี่ยวชาญที่มีอยูอยางจํากัด  

2. ในเรื่องการระดมความคิดเห็นจากผูเชี่ยวชาญใหไดมากที่สุด และไมเกิดความลําเอียง
ในการใหขอมูล ซ่ึงควรมีการสอบถามผูเชี่ยวชาญเปนจํานวนมาก แตเน่ืองจากมี
ขอจํากัดทางดานเวลา และคาใชจายทําใหไมสามารถสอบถามความคิดเห็นจาก
ผูเชี่ยวชาญไดมากกวาน้ี  

3. ในการนําชุดดัชนีน้ีไปใชทําการประเมินสมรรถนะซึ่งมีขอจํากัดที่สําคัญก็คือความ
รวมมือของผูบริหารองคกรที่จะเปดเผยขอมูลการดําเนินงานของบริษัทใหกับผูทําการ
ประเมิน หรือการทําการตอบแบบประเมินสมรรถนะอยางตรงไปตรงมาตามความเปน
จริง 

4.  ในเรื่องระดับความเขาใจในกระบวนการขนสงวัตถุอันตรายของผูทําการประเมินก็ 
เปนขอจํากัด และอุปสรรคอีกอยางหนึ่งที่จะทําใหการประเมินสมรรถนะอาจเกิดความ
ไมถูกตอง หรือไมสมบูรณขึ้น 

 



 

 

122

 
รายการอางอิง  

 

ภาษาไทย 
 

กรมโรงงานอุตสาหกรรม.  CD ขอกําหนดการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย .   
 กุมภาพันธ 2547. 
กองบรรณาธิการ.  บรรจุภัณฑขนสงสําหรับวัตถุอันตราย.  สมอ.สาร26, 299 (พ.ค.2543) หนา 8-10.  
กองบรรณาธิการ.  แผนการปฏิบัติการฉุกเฉิน จากการขนสงวัตถุอันตราย.  Industrial Technology 

review 57, (พฤษภาคม 2542) หนา 110-117. 
กองบรรณาธิการ.  หลักการขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย.  วารสาร เทคนิค, 230(ธันวาคม 2546). 
กองบรรณาธิการ.  รถบรรทุกวัตถุอันตราย ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก.   วารสาร  
  เทคนิค, 221(มีนาคม 2546). 
เก้ือเมธา ฤกษพรพิพัฒน.  ระบบขนสงลําเลียงสารอันตรายมาตรการความปลอดภัยในอนาคต 
  อันใกล.   วารสาร โลกสีเขียว, (มีนาคม-เมษายน 2542). 
จิตรา รูกิจการพานิช.  วิศวกรรมความปลอดภัย.  ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ 
  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2547. 
ธารชุดา อมรเพชรกุล.  การพัฒนาระบบบริหารความเสีย่งในสวนการพัสดุ สํานักบริหารแผน 

และการคลัง.  วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ  จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2546. 

ธาราริน อรามเจริญ.  การวัดสมรรถนะการจัดการการซอมบํารุงรักษา.  วิทยานิพนธปริญญา 
มหาบัณฑิต ภาควิชาวิศวกรรมอุตสาหการ จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2543. 

ธีระศักด์ิ พงศพนาไกร.  กลยุทธในการปองกันอุบัติภัยจากสารเคมี.  วารสารโรงงาน17, 2  
  (ก.พ.-พ.ค. 2542) หนา 65-67. 
ธีระศักด์ิ พงศพนาไกร.  ขอกําหนดการขนสงสินคาอันตรายของประเทศไทย.  สํานักควบคุม 
  วัตถุอันตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม พิมพคร้ังที่ 2.  
ธีระศักด์ิ พงศพนาไกร.  ทิศทางในการจัดระเบียบสถานที่เก็บวัตถุอันตรายในอนาคต.  วารสาร  
  เทคนิค, 219 (กุมภาพันธ 2546). 
ธีระศักด์ิ พงศพนาไกร.  ประกาศมติคะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง “การขนสงวัตถุอันตราย 
  ทางบก พ.ศ . 2545”.  พิมพโดย สํานักควบคุมวัตถุอันตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรม  
      กระทรวงอุตสาหกรม, 2547. 
 



 

 

123

นงคราญ สุจริตกิตติกุล.  คูมือการดําเนินการเกี่ยวกับวัตถุอันตราย.  วารสารโรงงาน17, 3  
  (มิ.ย.–ก.ย. 2542) หนา 52-60. 
ภักดี โพธิศิริ.  การประเมินความเสี่ยงจากพิษของวัตถุอันตราย ทิศทางของประเทศยุกต 
   โลกาภิวัตน.  พิษวิทยาสาร, ปท่ี 8(ฉบับที่ 1-4), 2541. 
ภักดี โพธิศิริ.  การประเมินความเสี่ยงจากพิษของวัตถุอันตราย ทิศทางของประเทศยุกต 
   โลกาภิวัตน.  พิษวิทยาสาร, ปท่ี 9(ฉบับที่ 1), 2542. 
ภิญโญ พานิชพันธ (บรรณาธิการ).  มหันตภัยจากวัตถุเคม.ี  2544. 
วิฑูรย สิมะโชคดี.  องคกรแหงความปลอดภัย “วิสัยทัศนสูในป ค.ศ.2000”.  Technology  
  Journal ปที่23 (ฉบับที่ 131), (ก.พ. – มี.ค. 2540) หนา 79-84. 
วิฑูรย สิมะโชคดี.  Safety Process.  วิศวกรรมสาร ฉบับ ว.ส.ท. เทคโนโลยี, ปที่ 52 เลมที่ 5  
  (พฤษภาคม 2542) หนา 44. 
วรรณี พฤฒิถาวร.  สถาบันวิจัยส่ิงแวดลอม จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย “ประเทศไทย: มาตรการ 
  การขนสง สารเคมีและวัตถุอันตราย”.  วารสารส่ิงแวดลอม, ปที่ 5 (ฉบับท่ี 23), 2544. 
สมพัฒน ศรีเมฒารัตน(รายงาน).  สรางระบบฐานขอมูลสารเคมีใหมไลลอมคอกอุบัติภัยเคมี. 
  นิตยสารโลกสีเขียว, ปที่ 10 (มี.ค.-ส.ค. 2544). 
สมชาย พรชัยวิวัฒน.  ความปลอดภัยจากสารเคมี.  Technology Journal, ปที่23 (ฉบับที่  131 )  
  (ก.พ.- มี.ค . 2540) หนา  85-90. 
สราวุธ สุธรรมมาสา.  การใช FAULT TREE ANALYSIS ในงานความปลอดภัย.  วารสาร สสท  
  ฉบับ เทคโนโลย,ี ฉบับที่ 61 (กันยายน-ตุลาคม 2527): หนา 62-68. 
สุดาศิริ วศวงศ .  กฎหมายอุตสาหกรรม.  : สํานักพิมพนิติบรรณการ, 2543.  
สุรชัย สานติสุขรัตน.  การพัฒนาดัชนีวัดสมรรถนะหลักภายใตหลักการของ ISO  9000และ GMP 

:  กรณีศึกษา  อุตสาหกรรมผลิตไสกรอก.  วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชา
วิศวกรรมอุตสาหการ จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2544. 

การขนสงสินคาประเภทเคมีภัณฑและวัตถุอันตราย.  Logistics Thailand, (July, 2004) หนา 34-37.    
การจัดการขนสงในธุรกิจนํ้ามันและสารเคมี.  Logistics Thailand, (July, 2004) หนา 38-41.   
   
 
 
 
 
 
 



 

 

124

ภาษาอังกฤษ 
 

The U.S. Department of Transportation,  Federal Motor Carrier Safety Administration.    
COMPARATIVE RISKS OF HAZARDOUS MATERIALS AND NON-HAZARDOUS 
MATERIALS TRUCK SHIPMENT ACCIDENTS/INCIDENTS (Final Report). USA:  

 (2001, March). 
UN,  UN Recommendation on the transport of Dangerous Goods. 11th Edition-2000, 2543. 
U.S. Department of Transportation Research and Special Programs Administration,  Task 2 
  Report-Evaluate Current System.  USA: (2000, April24). 
U.S. Department of Transportation Research and Special Programs Administration,  

RISK MANAGEMENT FRAMEWORK FOR HAZARDOUS MATERIALS 
TRANSPORTATION. USA: (2000, November1). 

U.S. Department of Transportation Research and Special Programs Administration,  49 CFR 
PART 177-CARRIAGE BY PUBLIC HIGHWAY.  USA: 2003.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

125

 
 
 
 

 
 
 
 

ภาคผนวก  
 

 



126

แบบประเมินสมรรถนะ

เพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
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แบบประเมินสมรรถนะชุดนี้เปนสวนหนึ่งของการวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติในการขนสงวัตถุอันตราย

การวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติในการขนสงวัตถุอันตราย
             เปนกระบวนการเพื่อใหไดมาซึ่งคาสมรรถนะในการเฝาสังเกต และลดอุบัติในการขนสงวัตถุอันตราย ทําใหผูบริหารสามารถรับรูถึงความสมบูรณในเรื่องความปลอดภัย
ในการขนสงวัตถุอันตรายที่แทจริงขององคกรของตน ซึ่งจะเปนแนวทางในการปรับปรุงและพัฒนา เพื่อใหมีกระบวนการที่มีความปลอดภัยตามมาตรฐานสากล

วัตถุประสงคของการทําแบบประเมินสมรรถนะ
             เปนการวัดสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติในการขนสงวัตถุอันตรายของอุตสาหกรรมตัวอยาง ตามวิธีการวัดสมรรถนะที่ไดจัดทําขึ้น

ผูถูกประเมิน
             ผูถูกประเมิน ไดแก ผูบริหารหรือบุคลากรในองคกรที่มีความเขาใจระบบในการดําเนินงานขนสงวัตถุอันตราย ของทางบริษัทเปนอยางดี เพื่อให
การประเมินสมรรถนะ มีความถูกตองตามความเปนจริงที่ไดมีการดําเนินการอยู 

คําชี้แจง
             1. แบบประเมินสมรรถนะนี้มีทั้งหมด 14 หนา (ไมรวมคําอธิบาย) ซึ่งจะประกอบดวยหัวขอดังนี้

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
         1.1 นโยบายขององคกรในการดําเนินงาน
         1.2 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ
         1.3 การคัดเลือกพนักงานขับรถ
         1.4 การฝกอบรม

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
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         1.5 ระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ
         1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน
         1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย
2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ
         2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (Personal Protective Equipment)
         2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ /แท็งก
         2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน
         2.4 การบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด
         2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงานประวัติ ของเครื่องมือและอุปกรณ 
3.ดานการดําเนินงาน
         3.1 ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน
         3.2 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน
         3.3 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ
         3.4 การขนถาย (Loading and Unloading)
         3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง
         3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน

             2. ทําการประเมินตามหลักการประเมินที่ใหมา
             3. และใหใสขอความหรือระบุสิ่งที่ทานอาจจะเพิ่มเติม หรือสิ่งที่ทางบริษัทของทานขาดอยูลงในชองขอคิดเห็น
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รายละเอียดทั่วไป ของทางบริษัทกอนการทําการประเมินสมรรถนะ
1.ชื่อบริษัท:_____________________________________________________________________________________________
2.ที่อยู:_________________________________________________________________________________________________
3.ประเภท(CLASS) ของวัตถุอันตรายที่ทําการขนสง:
Class1(วัตถุระเบิด) Class5(วัตถุออกซิไดร และวัตถุเปอรออกไซด)
Class2(กาซไวไฟ หรือการพิษ) Class6(สารพิษและสารติดเชื้อ)
Class3(ของเหลวไวไฟ) Class7(วัตถุกัมมันตรังสี)
Class4(ของแข็งไวไฟ) Class8(วัตถุกัดกรอน)

Class9(วัตถุอยางอื่น นอกเหนือจาก 8 Class)
4.จํานวนชนิดวัตถุอันตรายที่ทําการขนสงทั้งหมด: ______________ชนิด   จํานวนคูคาที่มีอยูในปจจุบัน: ____________บริษัท
5.จํานวนพนักงานทั้งหมด: __________คน จํานวนผูบริหารในบริษัท: _____คน จํานวนหัวหนางาน: ______________ คน 
6.จํานวนผูจัดแผนกขนสง:___________คน  จํานวนพนักงานฝายปฏิบัติการที่เกี่ยวของกับวัตถุอันตราย:____________ คน 
7.จํานวนพนักงานขับรถ : ___________คน   
8.จํานวนรถแท็งกติดตรึงกับตัวรถ ทั้งหมด:____________________คัน 
9.ไดรับการรับรองการประกันคุณภาพ:

  :      __________________________________________________________________________________
หมายเหตุ: ขอมูลชื่อและที่อยู ของทางบริษัทของทานจะถูกเก็บเปนความลับ จะนําเพียงขอมูลจากผลที่ไดจากการประเมิน
                  ไปใชเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย เทานั้น

ISO14001

อื่นๆ โปรดระบุ

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

ISO9001:2000
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ไมครบถวน ครบถวน
1.1 นโยบายขององคกรในการดําเนินงาน
(1) องคกรมีนโยบายที่จะมุงมั่นทําใหการดําเนินการขนสงวัตถุอันตรายเปนไปอยางปลอดภัย 
(2) พนักงานมีความเขาใจตอนโยบายขององคกร และไดมีการปฏิบัติอยางสม่ําเสมอ 
1.2 กฎระเบียบ และความรับผิดชอบ
(1) องคกรมีการเขียนกฎระเบียบในการปฏิบัติงาน และขอหามปฏิบัติ ไวอยางชัดเจน 
(2) องคกรมีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบของพนักงานแตละตําแหนงไวอยางชัดเจน 
(3) มีการสื่อสารใหพนักงานรับทราบอยางทั่วถึง
1.3 การคัดเลือกพนักงานขับรถ
(1) คุณสมบัติของพนักงานขับรถตามที่กฎหมายกําหนด คือ 
(1.1) มีใบอนุญาตขับขี่ชนิดที่ 4
(1.2) มีอายุไมต่ํากวา 25 ป
(2) กําหนดกระบวนการในการคัดเลือก คือ
(2.1) ประวัติในการขับรถ 
(2.2) ประสบการณในการขับรถบรรทุกขนสง
(2.3) การทดสอบการขับรถ
(2.4) คุณลักษณะและพฤติกรรมของคนขับรถ
(2.5) การตรวจสุขภาพ(เลือด ตับ หู สายตา(สั้น ยาว เอียง ตาบอดสี) สารเสพติด  ฯลฯ) กอนวาจาง  

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
1.4 การฝกอบรม
(1) มีกระบวนการและการปฏิบัติ ในการฝกอบรมสําหรับบุคลากรในองคกรที่ครอบคลุม และมีการทวนซ้ํา เพื่อความเขาใจและทันตอเหตุการณ 
     ตามกําหนดเวลา ในเรื่องเหลานี้ 

(1.1) การฝกอบรม ความรู สําหรับผูจัดการและผูดูแลการขนสง ในเรื่อง
(1.1.1) ความอันตราย และความเสี่ยงของวัตถุ อันตราย
(1.1.2) กฎหมายที่เกี่ยวของ  
(1.1.3) ความรับผิดชอบของหนวยงาน หรือผูมีอํานาจหนาที่เกี่ยวกับการขนสงวัตถุอันตราย
(1.1.4) การใชเหตุผลในการสรุปผล และวิเคราะหอุบัติเหตุ
(1.1.5) มีการฝกอบรมทวนซ้ํา เพื่อความเขาใจและทันตอเหตุการณ ตามกําหนดเวลา 
(1.2) การฝกอบรมความรู การปฏิบัติสําหรับพนักงานฝายปฏิบัติ และพนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตรายในเรื่อง
(1.2.1) การจําแนกประเภทวัตถุ  อันตราย การ ติด   ปาย และรหัสระบุอันตราย (UN Number)
(1.2.2) ขั้นตอน และขอหามในการปฏิบัติงานทั่วไป
(1.2.3) การใชเครื่องมือและอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (PPE)
(1.2.4) การบรรทุกและการขนถายวัตถุอันตราย
(1.2.5) การแจงขอมูลแกเจาหนาที่ (ขอมูลฉุกเฉินและขอมูลหลัก) เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
(1.2.6) การควบคุมและการปองกันการหกหลน รั่วไหลของวัตถุอันตราย
(1.2.7) ความรับผิดชอบของบุคลากร
(1.2.8) ความเร็วในการขับขี่และการขับขี่อยางปลอดภัย

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
1.4 การฝกอบรม(ตอ)
(1.3) การฝกอบรมความรู การปฏิบัติสําหรับพนักงานขับรถบรรทุกวัตถุอันตรายในเรื่อง
(1.3.1) การตรวจสอบสภาพความพรอมของรถกอนการขนสง 
(1.3.2) ความรูความเขาใจเกี่ยวกับวัตถุอันตราย ที่ทําการขนสง
(1.3.3) การขับรถแบบปองกัน 
- การปองกันการพลิกคว่ําของรถบรรทุกแท็งกที่เกิดจากการเปลี่ยนทิศทาง โดยมีปจจัยสําคัญคือ ความเร็วของรถ ( ยิ่งมากยิ่งคว่ําไดงาย)
  รัศมีวงเลี้ยว (ยิ่งแคบยิ่งพลิกคว่ําไดงาย) จุดศูนยถวง(ยิ่งสูงยิ่งพลิกคว่ําไดงาย) ระยะหางระหวางขอบยางดานซายและขวา(ยิ่งมากโอกาสคว่ํายิ่งนอย)
- การขับรถบนทางโคง (การเลี้ยวอยางรวดเร็ว การเขาโคงวงแคบ ตองใชความเร็วที่เหมาะสมและไมเรงเครื่องยนตเพื่อเพิ่มความเร็ว)
- การขับรถในวงเวียน (ตองควบคุมความเร็วใหเหมาะสม และสม่ําเสมอ)
- การขับรถในถนนวาง(ตองควบคุมใหอยูที่ 60 กิโลเมตรตอชั่วโมง) และการเขาสูจุดเชื่อมตอตองลดความเร็วใหเหมาะสมโดยตองดูหนาปดความเร็วดวย)
- การหามลอ(Brake) อยางปลอดภัย
(1.3.4) ความรูในเรื่องการเคลื่อนไหวของของเหลวในแท็งกบรรทุก
(1.3.5) การใชอุปกรณขนถายประจํารถ เชนเครื่องปม อุปกรณติดตั้ง วาลวนิรภัย และอยางอื่น
(1.3.6) การตรวจสอบความถูกตองของแท็งกติตรึง ปายและเครื่องหมาย
(1.3.7) การตรวจสอบความถูกตองในการขนถาย
(1.3.8) การประสานความรวมมือกับบริษัทคูคา กอนการขนถายและระหวางการขนสง
(1.3.9) การระงับเหตุการณที่เล็กนอย
(1.3.10) การรายงานสภาพการขนสง การแกไขปญหา และการติดตอประสานงานแจงเหตุกับลูกคาหรือเจาหนาที่

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
1.5 ระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ
(1) องคกรมีระบบเอกสาร  การรายงานและการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่ไมเปนไปตามที่กําหนดไว และไดถูกนํามาปฏิบัติใช 
    ที่ครอบคลุมในเรื่องเหลานี้ 
(1.1) การรายงานและการวิเคราะหสืบสวนอุบัติเหตุ  และอุบัติภัย
(1.2) การวิเคราะหสืบสวนเหตุการณที่เกือบจะเกิด อุบัติเหตุ (near – misses)
(1.3) การขนยายขึ้น-ลงจากรถที่ไมปลอดภัย
(1.4) การแกไข และรายงานยานพาหนะที่ไมสมบูรณ
(1.5) คุณภาพสินคา
(1.6) ปริมาณ
(1.7) เวลาในการขนสง
(1.8) ความเร็วในการขับขี่
(1.9) เสนทางในการขับขี่

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
1.6 การเตรียมการและการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน
(1) มีการจัดทําแผนในการเตรียมการและตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินในระหวางการขนสง และขนถาย 
(2) มีการเตรียมพรอมและตอบสนองตอเหตุการณฉุกเฉินตลอด 24 ชม 
(3) มีการระบุหนาที่ความรับผิดชอบในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน ของแตละบุคคลไวอยางชัดเจน
(4) มีการฝกอบรม และการฝกซอมในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินของแตละบุคคลที่มีหนาที่รับผิดชอบ
(5) มีเอกสาร MSDS ที่พรอมใชเสมอเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน ในแตละชนิดของวัตถุอันตราย 
(6) มีการทําประกันอุบัติภัยจากการขนสงวัตถุอันตราย
(7) มีเครื่องมือและอุปกรณในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินในระหวางการขนสง และขนถาย เหลานี้ 
(7.1) ชิ้นสวนอะไหลสําหรับ รถ และแท็งก ที่ใชในการขนสง
(7.2) เครื่องมือ และอะไหล ที่ใชสําหรับการซอมแซมการรั่วไหล
(7.3) เครื่องมือและอุปกรณดับเพลิง
(7.4) รถแท็งกเพื่อใชในการเปลี่ยนเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
(7.5) ขวดน้ําสําหรับลางตา
(7.6) วัสดุที่ใชซึมซับ หรือทําความสะอาด วัตถุอันตราย
(7.7) อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลสําหรับทุกวัตถุอันตราย
(7.8) อุปกรณสื่อสาร

(8) มีกฎระเบียบในการใชเครื่องมือ และอุปกรณ ทุกชนิด ในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน ในระหวางการขนสงและขนถาย 

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนนิงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
1.7 การสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย
(1) มีการกําหนดกิจกรรมที่จะปรับปรุงเกี่ยวกับพฤติกรรมการปฏิบัติงาน การลดเลิกเสพของมึนเมา และปราศจากยาเสพติด
(2) มีการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย เขาไปในทุกกิจกรรม ในการปฏิบัติงานระหวางการขนสงและขนถาย 
(3) มีการตั้งเปาหมายและวัดผลในการปฏิบัติงานอยางปลอดภัย และมีรางวัลเปนการจูงใจ 
(4) มีการเก็บประวัติ และพฤติกรรมในการทํางานของพนักงานขับรถ และผูที่ปฏิบัติงานเกี่ยวของกับวัตถุอันตราย  
   เพื่อใชในการประเมินการเลื่อนขั้น และขึ้นเงินเดือน

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

1.ดานการบริหารจัดการเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินงาน
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ไมครบถวน ครบถวน
2.1 อุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล (Personal Protective Equipment)
(1) มีการระบุ และกําหนดอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคล ที่จะตองใชภายใตสภาพการณตางๆ 
(2) มีการกําหนดระเบียบในการตรวจเช็คอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลกอนใช
(3) มีความพรอมของอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลที่สามารถเปลี่ยนใหไดเสมอถาอุปกรณชํารุด
2.2 คุณสมบัติของยานพาหนะ /แท็งก
(1) มีกระบวนการในการดูแลรับผิดชอบมาตรฐานของยานพาหนะและแท็งก ตั้งแตขั้นตอนการจัดซื้อ หรือมีการกําหนด คุณสมบัติ (Specification) 
      ของยานพาหนะและแท็งก ที่ไดรับรองมาตรฐาน  หรือมีการระบุถึงมาตรฐานสากล ที่ตองไดรับการรับรองสําหรับการสั่งซื้อ หรือสั่งทําเอาไว
(2) มีการตรวจเช็คความสมบูรณของยานพาหนะ และแท็งก กอนการใช
(3) มีการกําหนดและเขียนคุณสมบัติของสิ่งเหลานี้
(3.1) เข็มขัดนิรภัย
(3.2) ถุงลมนิรภัย
(3.3) เครื่องปรับอากาศ
(3.4) มุมของกระจกที่เปนจุดบอด
(3.5) ระบบสัญญาณเตือนภัย
2.3 การตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน
มีขั้นตอน กระบวนการ และเอกสาร การตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกันวาไดมีการปฏิบัติตามขอกําหนด
(1) มีการเขียนขอกําหนด หรือสิ่งที่ตองการตรวจสอบ ของรถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อมสําหรับผูทําการตรวจสอบ
(2) มีเอกสารหลักฐานยืนยันวามีการตรวจสอบและทดสอบ เพื่อใหมั่นใจวา รถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อม ไดผานการรับรอง  

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมนิสมรรถนะ ขอคิดเห็น

2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ
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ไมครบถวน ครบถวน

(3) มีการรายงาน และการแกไขปญหาที่พบ ของรถ แท็งก และอุปกรณตอเชื่อม 
(4) มีการปฏิบัติแกไขสิ่งที่บกพรองที่เปนอันตรายโดยทันที 
(5) มีกระบวนการในการปองกันการนํายานพาหนะที่มีขอบกพรองดานความปลอดภัยมาใชปฏิบัติงาน 
(6) มีการติดตามและควบคุม การใชอุปกรณที่เลยกําหนดเวลาในการตรวจสอบสภาพ 
(7) มีการตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกัน ที่ครอบคลุมในสิ่งเหลานี้ 
(7.1) แท็งก
(7.2) ทอ 
(7.3) ปม
(7.4) เครื่องอัดอากาศ (Compressors)
(7.5) รถแท็งก
(7.6) ยาง
(7.7) จุดที่ทําสายดิน
(7.8) ที่ล็อกแบบหมุน
(7.9) เครื่องยนต 
(7.10) เครื่องมือและอุปกรณผจญเพลิง
(7.11) ขอตอและขอประกบตางๆ
(7.12) วาลว และวาลวลดแรงดัน
(7.13) ประเก็น(gaskets) /ตัวชวยใหปดแนน(seals)
(7.14) มาตรวัด และอุปกรณความปลอดภัย ตาง ๆ
(7.15) อุปกรณควบคุมอุณหภูมิ

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น

2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ
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ไมครบถวน ครบถวน
(8) มีขอกําหนด และกระบวนการ สําหรับทอออนตางๆ ในเรื่องเหลานี้ 
(8.1) ความเขากันไดของทอและที่เก็บ
(8.2) การบงชี้ใหทราบถึงความแตกตางกัน เพื่อปองกันการหยิบใชผิดประเภท
(8.3) การตรวจสอบเปนระยะ ๆ ตามเวลาที่กําหนด และการบันทึกผลการตรวจสอบ
(8.4) การใหความรับผิดชอบในการตรวจสอบ
(8.5) การทดสอบแรงดันเปนระยะ ๆ ตามชวงเวลาที่กําหนด
(8.6) การทดสอบความตอเนื่องของไฟฟาเปนระยะๆตามชวงเวลาที่กําหนด 
(8.7) การกําหนดชวงเวลาในการเปลี่ยนทดแทน
2.4 การบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด
(1) มีการบงชี้ และการสอบเทียบมาตรฐาน ของอุปกรณ ในการวัดตางๆ ในเรื่องเหลานี้
(1.1) มาตรวัดกาซออกซิเจน
(1.2) มาตรวัดอุณหภูมิ
(1.3) มาตรวัดความดันแท็งก
(1.4) มาตรวัดความดันยางรถ
(2) มีเอกสารกระบวนการในการสอบเทียบ และมีการจัดเก็บบันทึกการสอบเทียบ

2.5 ระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงานประวัติ ของเครืองมือและอปุกรณ

(1) มีเอกสารคูมือในการใช และวิธีการปฏิบัติในการตรวจสอบ และการบํารุงรักษา สําหรับ เครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด ไวอยางครบถวน 
(2) มีการเก็บประวัติการตรวจสอบ การเปลี่ยนชิ้นสวนทดแทน และการแกไขไวอยางเปนระบบ ของเครื่องมือและอุปกรณ แตละชนิด 

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

2.ดานเครื่องมือและอุปกรณ(ตอ)
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ไมครบถวน ครบถวน
3.1 ระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการดําเนินงาน
(1) มีระเบียบวิธีปฏิบัติ และขอแนะนําในการขนสงวัตถุอันตราย ณ สถานที่ปฏิบัติงาน
(1.1) การขับขี่เขาสูในบริเวณที่แคบ
(1.2) เมื่อพบการแตกหักของที่บรรจุ
(1.3) การทํางานกับอุปกรณไฟฟา
(1.4) การทํางานกับของรอนและเย็น
(1.5) การทําความสะอาด และการเคลื่อนยายวัตถุอันตรายที่หกหลน
(1.6) การจําแนก และแบงแยกสถานที่จอดรถที่การทําการขนสงวัตถุอันตรายตางประเภทกันอยางชัดเจน

(2) มีระบบในการตรวจเช็ควาพนักงานขับรถไดปฏิบัติตามกฎระเบียบ ในระหวางการขนสง 
(3) คนขับรถมีความเขาใจในกฎระเบียบ และขอกําหนดในการจอดรถระหวางการขนสง 

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
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ไมครบถวน ครบถวน
3.2 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน
มีคูมือขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน ที่ครอบคลุม  ในเรื่อง 
(1) การตรวจสอบกอนการขนถายในเรื่อง
(1.1) การมีอุปกรณดานความปลอดภัยประจําอยู
(1.2) การระบุชื่อตัวของสินคา
(1.3) ความสะอาดแท็งก
(1.4) ความเขากันไดของสินคา (กับสินคาที่บรรจุกอนหนา)
(1.5) ความจุของแท็งก
(1.6) ความถูกตองของการตอทอ และการทํางานของวาลว
(1.7) ความถูกตองในการทํางานของอุปกรณขนยาย
(1.8) การทําสายดิน
(1.9) การปองกันการเกิดความดันเกินหรือต่ํากวาที่กําหนด และการบรรจุเกินกําหนด
(1.10) แท็งก และบริเวณที่ปฏิบัติอยูในสภาพที่ปลอดภัย

(2) การขนถายสินคาขึ้น-ลงรถ
(3) การตรวจวัดน้ําหนัก
(4) การตรวจความเหมาะสมของแท็งก
(5) การปฏิบัติงาน หรือการขับรถ ขณะสภาพอากาศที่ไมดี

    ขอเสนอแนะ:

ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
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ไมครบถวน ครบถวน
3.3 ขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ
(1) บริษัทมีคูมือขั้นตอน ระเบียบ และวิธีการปฏิบัติของพนักงานขับรถ ที่ครอบคลุม ในเรื่องเหลานี้ 
(1.1) ระเบียบ การใชเข็มขัดนิรภัย และอุปกรณสื่อสาร (โทรศัพทมือถือ)
(1.2) ระเบียบขอหามเรื่องยาเสพติด และของมึนเมา
(1.3) การตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน
(1.4) การปฏิบัติงานอยางปลอดภัย
(1.5) การตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคงของตัวรถ กอนการขนถาย
(1.6) การตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณที่ใชในการดําเนินการขนถาย
(1.7) การตรวจสอบการเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ กอนการขนถาย
(1.8) การปฏิบัติในการขนถายอยางถูกตอง
(1.9) การบันทึกผลการตรวจสอบในการขนถาย

3.4 การขนถาย (Loading and Unloading)
มีกระบวนการปฏิบัติในการขนถาย ตามที่กําหนดครบถวน และนําไปปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ 
(1) มีการจัดผูรับทราบและอนุมัติ กอนการขนถาย 
(2) มีการตรวจสอบบริเวณที่ขนถาย และความมั่นคงของรถ กอนการดําเนินการขนถาย 
(3) มีการตรวจสอบ การเชื่อมตอของแท็งกกับที่บรรจุ กอนการขนถาย 
(4) มีการตรวจสอบเครื่องมือ และอุปกรณกอนใชในการดําเนินการขนถาย
(5) มีการสุมตรวจ ความถูกตองในการปฏิบัติงานของพนักงานวาไดปฏิบัติตามขั้นตอนในการดําเนินงานขนถาย

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
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ไมครบถวน ครบถวน
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง
(1) มีการตรวจสอบยานพาหนะ กอนการขนสง ในเรื่องเหลานี้
(1.1) สภาพยาง
(1.2) ความดันลมยาง
(1.3) ระบบเบรก
(1.4) ระบบเครื่องยนต 
(1.5) ระดับน้ําหมอน้ํา และระดับน้ํามันตางๆ 
(1.6)ระบบไฟฟา(ไฟฉุกเฉิน ,ไฟเลี้ยว หนา-หลัง, ไฟเบรค, ไฟถอย, สัญญาณแตร)
(1.7) ความแนนของน็อตลอ
(1.8) สภาพการทรงตัวของรถ 
(1.9) การรั่วไหล
(1.10) ความถูกตองของการติดปายบงชี้วัตถุอันตราย

(2) มีการตรวจสอบความถูกตองของปริมาณที่บรรจุ 
(3) มีการตรวจสอบการปดของระบบวาลวตางๆ หลังการขนถาย
(4) มีการตรวจสอบสภาพความพรอมที่จะปฏิบัติงานของพนักงานขับรถ และใบขับขี่ชนิดที่ 4 กอนการขนสง 
(5) มีการตรวจสอบความพรอมของเอกสารที่ตองติดไปกับตัวรถ เหลานี้ 
(5.1) MSDS 
(5.2) เอกสารกํากับการขนสง

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
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ไมครบถวน ครบถวน
3.5 การตรวจสอบกอนการขนสง(ตอ)
(6) มีการตรวจสอบอุปกรณที่ตองติดไปกับตัวรถ (PPE และ อุปกรณระงับเหตุฉุกเฉิน) ในเรื่องเหลานี้
(6.1) ถังดับเพลิง
(6.2) อุปกรณหนุนลอ
(6.3) หมวกนิรภัย
(6.4) แวนตากันสารเคมี
(6.5) กําบังหนากันสารเคมี
(6.6) ถุงมือกันสารเคมี
(6.7) รองเทากันสารเคมี
(6.8) ชุดปองกัน
(6.9) ขวดน้ําลางตา
(6.10) ลิ่มอุดรอยรั่ว และคอน
(6.11) ถังรองสาร
(6.12) วัสดุสําหรับซับสาร
(6.13) เทปกันบริเวณ
(6.14) อุปกรณปฐมพยาบาล
(6.15)โทรศัพทมือถือ หรืออุปกรณสื่อสารที่เหมาะสม
(6.16) ปายเตือน และกรวยจราจร

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
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ไมครบถวน ครบถวน
3.6 การควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน
(1) มีระบบการตรวจเช็ค และติดตามในระหวางการขนสง วาพนักงานขับรถไดปฏิบัติตามขอกําหนดในเรื่องความเร็ว และเสนทางที่ใช 
(2) มีระบบที่จะตรวจเช็ค ชั่วโมงทํางานสูงสุด กับจํานวนที่ไดรับอนุญาตใหปฏิบัติไดในแตละสัปดาห
(3) มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในการใชโทรศัพทมือถือ ระหวางการขับขี่ 
(4) มีระเบียบที่ใชควบคุมวินัยในเรื่องการไมคาดเข็มขัดนิรภัยระหวางการขับขี่
(5) มีการกําหนดสถานที่เก็บ เอกสารกํากับการขนสง และ MSDS ที่อยูในบริเวณที่พนักงานขับรถสามารถหยิบไดงายโดยไมตองหยุดรถ 
   หรืออุปสรรคจากเข็มขัดนิรภัย 
(6) มีการเก็บขอมูลที่เกิดจากการดําเนินงานในแตละวันในเรื่องเหลานี้ 
(6.1)   วัน และเวลาที่ใชในการขนสง
(6.2)   เสนทางที่ใชในการขนสง
(6.3)   สถานที่ที่ทําการขนสง
(6.4)   ปริมาณที่ทําการขนสง
(6.5)   วัตถุอันตรายที่ทําการขนสง
(6.6)   ยานพาหนะ และแท็งกที่ใชในการขนสง
(6.7)   พนักงานขับรถที่ทําการขนสง

    ขอเสนอแนะ:

แบบประเมินสมรรถนะเพื่อชวยในการเฝาสังเกต และลดอุบัติภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

3.ดานการดําเนินงาน(ตอ)
ผลประเมินสมรรถนะ ขอคิดเห็น
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หลักการประเมินสมรรถนะ  
 

หลักการประเมิน จะเปนวิธีการในการจะนําชุดดัชนีวัดสมรรถนะไปใชในการวัด
สมรรถนะ ซ่ึงแสดงรายละเอียดของเน้ือหาของหลักการประเมิน โดยแบงตามปจจัยดานการบริหาร
จัดการ ดานเครื่องมือและอุปกรณ และดานการดําเนินงาน ดังน้ี  

 
1. หลักการประเมินดานการบริหารจัดการ 
 

 ในการประเมิน ดานการบริหารจัดการจะแบงออกตามดัชนีชี้วัดที่มีในปจจัยน้ีซ่ึง
แบงออกไดเปน 7 สวนที่จะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 
   

 1.  ดัชนีชี้วัดนโยบายขององคกรในการดําเนินงาน 
  การประเมิน  

(1) ใหทําการดูวาบริษัทมีนโยบายดานความปลอดภัยในการดําเนินการ
ขนสงวัตถุอันตรายที่ชัดเจน และเขียนไวเปนรายลักษณอักษร หรือไม  

(2) ทําการสอบถามกับผูบริหาร และผูปฏิบัติงานวามีความเขาใจถึง
นโยบายในเรื่องการขนสงวัตถุอันตรายที่สอดคลองและเปนไปตาม
นโยบาย หรือไม เพ่ือเปนการยืนยันวาไดมีการถายทอดนโยบายลงไปสู
ผูปฏิบัติงาน  

  

 2. ดัชนีชี้วัดกฎระเบียบ และความรับผิดชอบ 
  การประเมิน 

(1) ใหขอดูวาบริษัทไดมีการกําหนดกฎระเบียบ และขอหามปฏิบัติ ในการ
ปฏิบัติงานไวชัดเจน หรือไม  

(2) ใหพิจารณา และตรวจสอบดูวาบริษัทไดมีการกําหนดหนาที่ความ 
รับผิดชอบของพนักงานแตละตําแหนงไวหรือไม  

(3) ใหทําการสุมตรวจความเขาใจของพนักงานขับรถในเรื่องกฎระเบียบ 
และขอหามปฏิบัติ และหนาที่ความรับผิดชอบ วาสามารถตอบไดอยาง
ถูกตองหรือไม  

 3. ดัชนีชี้วัดการคัดเลือกพนักงานขับรถ 
  การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวามีการกําหนดคุณสมบัติไวอยางชัดเจน และตรง
ตามที่กฎหมายกําหนดหรือไม  
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(2) ใหทําการพิจารณา กระบวนการในการคัดเลือกวามีความครบถวน
ตามที่กําหนดหรือไม แลวใหสอบถามถึงวิธีการในการปฏิบัติในแตละ
ขอของกระบวนการวาทําอยางไร โดยขอดูตัวอยางจากการคัดเลือก
พนักงานขับรถที่ผานมาวามีความชัดเจนครบถวนหรือไม 

  

 4. ดัชนีชี้วัดการฝกอบรม 
การประเมิน 

(1)  ใหดูวาบริษัทไดมีการกําหนดสิ่งที่จะตองทําการฝกอบรมในแตละ
หนาที่ความรับผิดชอบและมีหัวขอที่จะตองมีการฝกอบรมครบถวน
หรือไม โดยขอดูเอกสารอางอิงวาไดมีการกําหนดไวจริง และทําการ
ขอดูหลักฐานเอกสารหลักสูตรการฝกอบรมวามีเน้ือหาครบถวนตามที่
กําหนด และขอดูบันทึกผลการฝกอบรมและการไดรับการทวนซ้ําตาม
เวลาที่กําหนด(หามเกิน 3 ป) ของพนักงานขับ 

  

 5. ดัชนีชี้วัดระบบเอกสาร การรายงาน และการวิเคราะหสืบสวนเหตุการณ 
การประเมิน 

(1) ใหทําการขอดูหลักฐานระบบเอกสาร การรายงานและการวิเคราะห 
สืบสวนเหตุการณตางๆ หรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้น วาไดมีการใหขอบเขต
ของการใชเอกสารการรายงานและการวิเคราะห สืบสวนเหตุการณ ที่
ครบถวนตามท่ีกําหนดหรือไม ถาไมครบถวนใหทําการระบุส่ิงท่ียังขาด
ไวเพ่ือทําการปรับปรุง 

(2) ทําการสุมตรวจดูเอกสารการรายงาน และการสืบสวนเหตุการณหรือ
อุบัติเหตุที่ เกิดขึ้น วามีการปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ หรือไม  โดย
พิจารณาการใช และการมีผูตรวจสอบและอนุมัติเอกสารรายงานที่
ครบถวนและใชทุกครั้งเมื่อมีเหตุการณผิดปกติหรืออุบัติเหต ุ

  

 6. ดัชนีชี้วัดการเตรียมการ และการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน 
การประเมิน 

(1)  ใหทําการพิจารณาและตรวจสอบดูวาบริษัทไดมีกระบวนการ การ
เตรียมการ ขั้นตอนการปฏิบัติ และการฝกซอม วาถาเกิดเหตุการณขึ้น
จะทําอยางไร ในการตอบโตตอเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นครบถวนตามที่
กําหนด หรือไม แลวทําการระบุส่ิงที่ ยังขาด เพ่ือใหนําไปทําการ
ปรับปรุง 
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 7. ดัชนีชี้วัดการสงเสริมพฤติกรรมดานความปลอดภัย 
การประเมิน 

(1) ใหดูวาบริษัทไดมีการดําเนินงานเพื่อสงเสริมใหพนักงานไดตะหนักถึง
ผลท่ีเกิดจากการปฏิบัติงานที่ไมถูกตอง และมีกิจกรรมหรือการสงเสริม
ใหลดเลิกเสพของมึนเมา  และปราศจากยาเสพติด เพ่ือใหการขนสงวัตถุ
อันตรายเปนไปดวยความปลอดภัย หรือไม  

(2) ใหทําการตรวจดูหลักฐานอางอิงของบริษัทวาไดมีกระบวนการหรือ
วิธีการที่สงเสริมใหเกิดพฤติกรรมดานความปลอดภัยใหเขาไปอยูในทุก
สวนของการปฏิบัติงาน หรือไม และทําการสุมสอบถามพนักงานขับรถ
วาไดรับทราบถึงกิจกรรมหรือกระบวนการที่มีการสงเสริมและได
นําไปปฏิบัติหรือไมอยางไร  

(3) ใหพิจารณาดูวาบริษัทไดมีการตั้งเปาหมาย และวัดผลในการปฏิบัติงาน
อยางปลอดภัย และมีรางวัลเปนการจูงใจหรือไม อยางไร  

(4) ขอตรวจดูการจัดเก็บประวัติ และพฤติกรรม และวิธีการนําขอมูลอางอิง
ไปใชประเมินการเล่ือนขั้น และขึ้นเงินเดือน วามีหรือไม อยางไร  

 
2. หลักการประเมินดานเครื่องมือและอุปกรณ 
 

 ในการประเมิน ดานเครื่องมือและอุปกรณจะแบงออกตามดัชนีชี้วัดที่มีในปจจัยน้ี
ซ่ึงแบงออกไดเปน 5 สวนที่จะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 

 

1. ดัชนีชี้วัดอุปกรณปองกันสวนบุคคล (PPE) 
การประเมิน 

(1) ทําการตรวจดูคูมือปฏิบัติงาน(WI) หรือเอกสารที่มีการระบุถึงอุปกรณ
ปองกันภัยสวนบุคคลที่จะตองใชในสภาพการณตางๆ เพ่ือไวใชอางอิง
ในการปฏิบัติงาน หรือไม  

(2) ขอดูเอกสารหลักฐานวามีขั้นตอน กระบวนการ  ความถี่ ในการ
ตรวจเช็คอุปกรณปองกันภัยสวนบุคคลกอนใช และไดนําไปปฏิบัติ
อยางสม่ําเสมอ หรือไม  

(3) ใหทําการตรวจดูวาทางบริษัทมีความพรอมที่จะเปลี่ยนอุปกรณปองกัน
ภัยสวนบุคคลใหไดเสมอถาชํารุด หรือไม  
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2. ดัชนีชี้วัดคุณสมบัติของยานพาหนะ/ แท็งก 
การประเมิน 

(1) ใหตรวจดูเอกสารการซื้อรถบรรทุก และแท็งก วาไดคํานึงถึงมาตรฐาน
ความปลอดภัย ในเรื่อง คุณสมบัติตามมาตรฐานของยานพาหนะและ
แท็งกที่เหมาะสมกับสารเคมีที่จะทําการขนสง รวมถึงอุปกรณที่จําเปน
สําหรับใชกับยานพาหนะและแท็งก หรือไม  

(2) ใหตรวจดูวาบริษัทไดมีกระบวนการ หรือเอกสารยืนยันการตรวจเช็ค
ความสมบูรณของยานพาหนะ และแท็งก กอนการใช หรือไม  

(3) ตรวจดูวามีการกําหนดคุณสมบัติของส่ิงที่กําหนดไวในขอ 3 ในสวน
ของดัชนีชี้วัด คุณสมบัติของยานพาหนะ/ แท็งก ในแบบประเมิน
ครบถวนหรือไม  

 
 

3. ดัชนีชี้วัดการตรวจสอบ และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน 
การประเมิน 

(1) ทําการตรวจดูหลักฐาน  ขั้นตอน กระบวนการ  และเอกสาร  การ
ตรวจสอบและการบํารุงรักษาเชิงปองกันวาไดมีการปฏิบัติตาม
ขอกําหนดทั้ง 8 ขอในสวนของดัชนีชี้วัด วัดการตรวจสอบ และการ
บํารุงรักษาเชิงปองกัน ในแบบประเมิน ครบถวน หรือไม และในการ
ประเมนิจะตองทําการสุมขอดูประวัติ เอกสารบันทึกผลการตรวจสอบ 
และการบํารุงรักษาเชิงปองกัน วาไดมีการปฏิบัติอยางสม่ําเสมอ  

 

 4. ดัชนีชี้วัดการบงชี้สถานะ และการสอบเทียบเครื่องมือวัด 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวาเคร่ืองมือและอุปกรณวัดตามที่กําหนดไววาไดมีการ
บงช้ีสถานะ และการผานการสอบเทียบ หรือไม  

(2) มีเอกสารหลักฐานการบันทึกผลการสอบเทียบ และมีการเก็บรักษาไว
อยางเปนระเบียบ หรือไม  

 

 5. ดัชนีชี้วัดระบบเอกสารวิธีการปฏิบัติ การตรวจสอบ การบันทึก และการรายงาน
ประวัติ ของเครื่องมือและอุปกรณ 
การประเมิน 
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(1) ใหทําการขอดูวามีเอกสาร  คู มือวิ ธีการใช  วิ ธีการปฏิบั ติในการ
ตรวจสอบ การบํารุงรักษา และการจัดเก็บประวัติ ของ เคร่ืองมือและ
อุปกรณอยางเปนระบบและสามารถสืบกลับขอมูลได หรือไม  

(2) ทําการสุมขอดูเอกสาร คูมือวิธีการใช วิธีการปฏิบัติในการตรวจสอบ 
การบํารุงรักษา และการจัดเก็บประวัติ ของ เครื่องมือและอุปกรณ วา
ไดมีการนําไปปฏิบัติอยางครบถวนสม่ําเสมอ หรือไม  

 
3. หลักการประเมินดานการดําเนินงาน 
 

 ในการประเมิน ดานการดําเนินงานจะแบงออกตามดัชนีช้ีวัดที่มีในปจจัยน้ีซ่ึงแบง
ออกไดเปน 6 สวนที่จะตองทําการประเมินซึ่งมีเน้ือหาดังน้ี 

 

 1. ดัชนีชี้วัดระเบียบปฏิบัติ และขอแนะนําในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ตรวจดูวาคูมือปฏิบัติงาน วามีระเบียบปฏิบัติและขอแนะนําในการ
ดําเนินงานตามที่กําหนดไวในแบบประเมิน ครบถวน และมีการสุม
ตรวจการปฏิบัติตามระเบียบหรือไม ถาไมครบถวนใหผูประเมินทํา
การแสดงขอคิดเห็นในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 

(2) ตรวจดูวามีระบบในการตรวจเช็ควาพนักงานไดปฏิบัติตามกฎระเบียบ
ในระหวางการขนสงหรือไม มีข้ันตอน วิธีการอยางไร ชัดเจนหรือไม 

 

 2.  ดัชนีชี้วัดขั้นตอน และวิธีปฏิบัติในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจสอบดูวามีขั้นตอน วิธีการปฏิบัติในการดําเนินงาน
ตามที่กําหนดไวในแบบประเมิน ในสวนของดัชนีช้ีวัดนี้ครบถวน 
หรือไม แลวใหทําการสุมดูบันทึกผลการปฏิบัติงาน วาไดมีการใชและ
ปฏิบัติตามอยางครบถวน สม่ําเสมอ หรือไม โดยระบุส่ิงท่ียังขาดใน
ชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 

 

 3. ดัชนีชี้วัดขั้นตอน และวิธีปฏิบัติของพนักงานขับรถ 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจสอบดูวามีข้ันตอน ระเบียบ วิธีการปฏิบัติของพนักงาน
ขับรถตามที่กําหนดไวในแบบประเมิน ของดัชนีชี้วัดนี้ครบถวน 
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หรือไม แลวเขียนสิ่งที่ยังขาดในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุง
ตอไป 

 

4. ดัชนีชี้วัดการขนถาย 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูวามีกระบวนการปฏิบัติในการขนถาย ตามที่กําหนด
ไวในแบบประเมิน ในสวนของดัชนีชี้วัดน้ีครบถวน และขอดูหลักฐาน
วาไดมีการนําไปปฏิบัติใชอยางสม่ําเสมอ หรือไม แลวทําการระบุส่ิงที่
ยังขาดในชองขอคิดเห็นเพื่อทําการปรับปรุงตอไป 

 

5. ดัชนีชี้วัดการตรวจสอบกอนการขนสง 
การประเมิน 

(1) ใหทําการตรวจดูบันทึกการตรวจสอบกอนการขนสงวามีส่ิงที่จะตอง
ทําการตรวจสอบครบถวนตามที่กําหนดไวในแบบประเมิน ในสวน
ของดัชนีชี้วัดน้ี หรือไม แลวระบุส่ิงที่ยังขาดในชองขอคิดเห็นเพื่อทํา
การปรับปรุงตอไป 

(2) ขอดูเอกสารหลักฐาน วาไดมีการทําการตรวจสอบกอนการขนสงตาม
ขอกําหนด ทุกคร้ังที่มีการขนสงหรือไม  

 

6. ดัชนีชี้วัดการควบคุม และการเก็บขอมูลในการดําเนินงาน 
การประเมิน 

(1) ใหตรวจดูวามีกระบวนการ วิธีการดําเนินการ การควบคุม และการเก็บ
ขอมูลในการดําเนินงาน อยางไร ครบถวนตามที่กําหนดในแบบ
ประเมิน ในสวนของดัชนีช้ีวัดน้ี หรือไม แลวใหทําการสุมตรวจ
เอกสารหลักฐาน วาไดมีการนําไปปฏิบัติใชอยางครบถวนสม่ําเสมอ 
หรือไม 
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 

 
 นายเกื้อกูล ลลิตกุลธร เกิดเมื่อวันที่ 6 กันยายน พ.ศ.2520 ที่จังหวัดกรุงเทพมหานคร 
สํ า เ ร็ จการศึกษาปริญญาตรี วิ ศวกรรมศาสตร บัณฑิต   สาขาวิ ชาวิศวกรรม เครื่ องกล 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ในป พ.ศ. 2542  และไดเขาศึกษาตอในระดับปริญญาโท สาขาวิชา
วิศวกรรมอุตสาหการ คณะวิศวกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ใน ปการศึกษา 2546 
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