
 

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู กรุงเทพมหานคร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

นางสาว ชัญญาภรณ  ลาดเสนา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วิทยานิพนธน้ีเปนสวนหน่ึงของการศึกษาตามหลักสูตรปริญญาการวางภาคและเมืองมหาบัณฑิต 
สาขาวิชาการออกแบบชุมชนเมือง ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง 

คณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
ปการศึกษา 2553 

ลิขสิทธิ์ของจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 



 

PHYSICAL STRUCTURE AND ELEMENT OF TALAT PHLU OLD COMMERCIAL DISTRICTS, 
BANGKOK 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Miss Chunyaporn Ladsena 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

A Thesis Submitted in Partial Fulfillment of the Requirements 
for the Degree of Master of Urban Planning and Regional Planning Program in Urban Design 

Department of Urban and Regional Planning 
Faculty of Architecture  

 Chulalongkorn University 
Academic Year 2010 

Copyright of Chulalongkorn University 



($~uninnsi?1~6 ms. uwCu$ niduiuu~? 



ui"ii~%wqin'~ai ~IFILIPU~ : ~ ~ ~ N I & ~ I I ~ ~ Q ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ Y ~ I ~ ~ I u ~ I ~ v F I ~ L ~ I ~ ~ I ~ ~ u  

nsfulrilmalnw~ nq4mwuuluns. (PHYSICAL STRUCTURE AND ELEMENT OF TAUT 

PHLU OLD COMMERCIAL DISTRICTS. BANGKOK) ~ . ~ f i n m ? n ~ i ~ w u ~ ~ ~ ' n  : D.ns. 

Qsun qndr3uuT, 157 uci. 

a" --" < a  4 .riu?~u~u?ncld~:~~nl~ufinwi~n~ddf1dLLn::ud6dT:n~unidniuninnninii neinun un:: 

~:qln~~nh~ua:o~ni l~:nouniuninf~uus~nnin~iun:mninunuu~ri~unninn~ Tnu~6uds:lRu 

n i s ~ n m ~ n a m : n i ~ n i u n i n ~ ~ i i n ~ i n n i ~ ~ d ~ u u ~ ~ d n ~ ~ n ~ ~ i i u n i ~ f ~ ~ m i n ~ i ~ u n  &dt:nuuhi?u 4 61 

u d ~ d 1 6 ~ W ~ f i  Tfl~dlflnlSfQib144 ~ ~ T ' I I ~ T : ~ ~ ~ ~ ~ A ~ D R ~ u ~ ~ ~ T  ~ n w m ~ ~ ~ d n d i ~ u  u?eu7ni~11n:iiui 

i i ~ u o ~ ~ i ~ u m n i ~ ~ n ~ k ~ ~ m u ~ m q u i ; ~ i l q ~ r i u  
w a 

unqinni~Anmnuii riiunninngluqn~u~~~nijKn~m:n~~6~'iu9~u~~uuBu~un~~n'i'ou~~ ii 
I  J 

q u ~ n e ~ . r ~ q n ~ m n i ~ b i ~ ~ u ~ u u u  "mein& ~ ~ ~ 7 ~ ~ m w u n i ~ ~ ~ ~ f i ~ ~ ( u t u ~ i i n f u d i  ~nu~neud~idun?.~ ". 2 J A- - 
~ f l u t ~ u n ~ ~ K ~ ~ s n ~ ~ ~ ~ ~ ~ u ~ K n l u n ~ ~ ~ ~ i n ~ ~ u n l u ~ : ~ u ~ ~ u  inuu~~einw~(n id lu)  &nnwm:siqoi.1 

J v 4 1 i  nuiuldnirn~o~ui~u~~~lufifinziuoon-n-iumn ~ilunuuuu~unueiu~Knn'luni~nin~wun~a: 
J 2 2 ,  w 

~ a o u f u ~ k ~ ~ ~ i u w u n ~ i . l a i f i i ~ m :  ~ ? u k ~ ~ n ~ s u m i d ~ n i u . [ u u i u ~ 6 i ~ i ~ ~ u n i d . [ u ~ n w ~ z ~ ~ u ? u 1 ?  ~ U U I  

~ ~ o i n i ~ w u i k ~ ~ i i u n ~ ~ K ~ ~ m i ~ u n ~ ~ w i ~ ~ n l d a n ~ n i ~ n u u ~ 6 i u m i u l u d u ~  k~qiiunuuaiuurini! 

n i . 1 i h u i l u u ' ~ u ~ ~ ~ n i ~ ~ i 1 d ~ ~ c ~ i k n u 1 d n n ~ n n ~  (nid'lu) 'Iuhwm:Cn~dJiunulds-uunisiq 4drihM' 

I -4 2 
u l u m ~ l n w g i j ~ n u n i w ' I l d n ~ l ~ l ~ 1 ~ d ~ e z u n i n u n i ~ ~ m n 1 d ~ i n n u  u~:~?[Xd.1u~ri1~~1~mnlslneuzanu~t 

w .  d 
~ d ~ u ~ ~ d n ~ u o ~ ~ u ~ ~ n i ~ ~ ~ i . ~ ~ u ~ i u u ~ z i ~ n s ~ u n i s n " i ~ f l u  "neinun" n~n7r,rniWluuu?unuui?'runuu - - 4  - z 
aiuu~n~ufinuning~lun~~fry~s~~u~~:i~~wwu~~nu 

id6a7u?~nTzq%i? [ ~ u u ~ ~ l n w g ( w i d ~ ~ )  ~ ~ u ~ n ~ ~ a h d u a : ~ . ~ ~ i d ~ : n u ~ n i ~ n i u n i n ~ % n ~ n n  
J J 

oionsru~unidhdnuufn~dnh~iinzo.r&ds;nouni~niuniwqinnnin~i~8unaiwun nddwapiuidoq 
I  i i l r i ~ i i n k ~ ~ d i u n i ~ ~ ~ ~ ~ ~ u ' n i ~ a i u n i d u d u u u  n l ~ ' 1 ~ d ~ : ~ u ~ ~ i ~ u i ~ ~ ~ ~ 1 n i ~ i ~ n ? i u u a u ~ d i u ~ u  

'O~I.IHRI~~URIU n i f u d ~ ~ ~ ~ 1 1 d e . 1 ~ ~ u 1 r i i u u i n ~ ~ n ~ ~  nisiju?eulni4uuin1inu~t:uui~du ~ \ l i i . [ f i f i l ! d  

J 
nnimwgi~mglunianlunlw~n:l~un uazknd~n?1ud16~ '1u1~su~ud~~n 'd~znouni~n iun iw~  

I J i i6v~ i iq  l iur i  i n  f i i e l ~ i  main wun i i q~ i s i~m:  viii4o ~e:~uaud~lnoi~uiU~4i1j~?i?unidoriid 
, A  J ..= 4 mu~uoq n a : ~ o d u ~ u u n d n q n s s u n ~ ~ 1 ~ ~ u ~ n i d ~ n 9 ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ z ~ d n u ~ ~ ~ n m d " n ~ ~ m ~ i ~ ~ 9 d n ' i K n w d v ~ d  

J. 5 
ffi~Rh~11n:~d~d~:nu~n7~n1un7wi?u~~dm~7n~7~~:~~11~~lnnuu1mdu~is5imun~~ud~dui~uiid 

ihqcu 



# # 5274106725 : MAJOR URBAN DESIGN 

KEYWORDS : URBAN CONSERVATION I OLD COMMERCIAL DISTRICT I PHYSICAL 

STRUCTURE AND ELEMENT 

CHUNYAPORN LADSENA : PHYSICAL STRUCTURE AND ELEMENT OF T A U T  

PHLU OLD COMMERCIAL DISTRICTS. BANGKOK. THESIS ADVISOR: NIRAMON 

KULSRISOMBAT, Ph.D., 157 pp. 

The objecttve of thls research Is to study the physlcal structure and elements of Roatlng market and 

land market and define the relations of the physlcal slructure and elements of both. Thls study Is focused on 

the physlcal structures that have been effected by the changed of the transport netwm from water to land. 

There are 4 main facton: Transport network, Land and Building use, Land Plot Mass and Open pace of the 

Talad Phlu from the past untll the present tlme. 

The result of thls research Is found that Talad Phlu area in the flrst period was the floating market h 

the past as a center of the trade Vegetables and seasonal frults located In the publlc area In the front of the 

temple. Klong Bang Luang was the maln water transport approaching to the area in Talat Phlu. Talat Phlu 

Street (Local Alley) was bu~ld along lhe Klong Bang Luang from the East to the west as the road connected 

all the transport nelwork. Thereafter the development of land transpodatIan of trains and vehicles, the new 

roads were connected with the Talat Phlu Street (Local Alley) in the grid land form which made the Talat Phlu 

more approachable and emcacious In every dlrectlon. The Talat Phlu living was changed from water based 

trade living to land based llving and trade along the main road which 1 more convenlent for the transportation 

and cmnected Into the area. 

The conclusion of thls research Is deflned h t  Talat Phlu Street (Local Alley) Is the essential physlcal 

factor to the change from water based market to land based market. Fmm thls change, it has brought the grld 

form of (ransport network tighter, land and building use more various. ftgure and ground smaller, making the 

physlcal morphology more delicate. The change of Talat Phlu is also important to the connection of Ule 

physlcal elements such as temple, market. public area, boat pler, people and the IMng In the area. And 

because of We continuous flow of the change effects commercial district. the land use and local acwlties of 

the people In the area which Is the bi-appearance relation of the physical structure and elements of the water 

based market and the land based market fmm the past to the present time. 
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วิทยานิพนธเลมน้ีไดรับการสนับสนุนทุนการศึกษาจาก “ทุนศาสตราจารย อัน นิมมานเห

มินท” ปการศึกษา 2550 จึงขอพระขอบคุณมา ณ โอกาสนี้ 
วิทยานิพนธฉบับน้ีสําเร็จไดดวย การใหคําปรึกษาขอคิดเห็น ความชวยเหลือ ผลักดัน 

สงเสริม และเอาใจใสอยางดียิ่งท่ีผานมาของอาจารย ดร.นิรมล กุลศรีสมบัติ อาจารยท่ีปรึกษา
วิทยานิพนธ  ขอกราบขอบพระคุณอาจารยท่ีใหคําแนะนํา ประสิทธิ์ประสาทวิชาความรู และกําลังใจใน
การศึกษามาตลอดระยะเวลาต้ังแตปริญญาตรีจนถึงปจจุบันเปนอยางสูง ณ ท่ีน้ี ขอกราบขอบพระคุณ 
ผูชวยศาสตราจารย ดร. นพนันท ตาปนานนท อดีตอาจารยท่ีปรึกษาท่ีใหความรูดานการคนควาวิจัย
ต้ังแตเร่ิมตนทําโครงรางวิทยานิพนธ รวมถึงคณะกรรมการสอบวิทยานิพนธ ผูชวยศาสตราจารย ดร.ไขศรี 
ภักด์ิสุขเจริญ และอาจารย ดร. พรธรรม  ธรรมวิมล ท่ีกรุณาเสียสละเวลาในการอานเลมวิทยานิพนธ 
รวมท้ังรวมรับฟงการเสนอผลงานวิทยานิพนธ ตลอดจนใหคําแนะนําอันมีคาและเปนประโยชนอยางย่ิงตอ
งานวิทยานิพนธน้ีใหสมบูรณมากยิ่งข้ึนท้ังน้ี ขอขอบพระคุณคณาจารยและเจาหนาท่ีภาควิชาการวางแผน
ภาคและเมืองทุกทาน ท่ีประสิทธิ์ประสาทความรูตางๆ ท่ีใหความอนุเคราะหและใหคําปรึกษาตางๆ ตลอด
มา  

ขอขอบพระคุณบิดามารดาของผูวิจัยและทุกทานท่ีเปนแรงบันดาลใจ ใหขอคิด คําปรึกษา 
กําลังใจ และความชวยเหลือดานตางๆตลอดระยะเวลาท่ีผานมา 

ขอขอบคุณหนวยงานตางๆ และชาวยานตลาดพลูท่ีใหความรวมมือและเสียสละเวลาใน
การใหขอมูลตางๆ รวมถึงงานวิจัยของคุณพวงรอย กลอมเอี้ยง และคณะ หลวงเมือง กาญจนาคพันธุ  
และวิทยานิพนธของพี่ธีมาพร วัชราทิน ซึ่งเปนประโยชนอยางมากตอการศึกษาในครั้งน้ี 

ขอขอบคุณเพื่อนๆ และรุนพี่ภาควิชาการวางแผนภาคและเมืองทุกคน โอม เม แตง กิ๊ฟ พี่อา 
พี่แนน พี่ภาค นองบอย นองปุย รวมท้ัง ดล อุม นองพีซ ในความชวยเหลือ ใหคําปรึกษาและกําลังใจท่ีดี
ตอกันเสมอมา  
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บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

1.1 ที่มาและความสําคัญของงานวิจัย 
ยานพาณิชยกรรมเกาในกรุงเทพมหานครมีจุดกําเนิดมาพรอมกับการต้ังถิ่นฐานของชุมชน

เกษตรกรรมท่ีอยูตามแนวฝงแมนํ้าลําคลอง ( River linear settlement)  โดยเสนทางนํ้าเปนเสนทางหลัก
ในการสัญจรเพื่อการลําเลียงผลผลิตทางเกษตรจากเรือกสวนไรนาไปแลกเปล่ียนหรือซื้อขายกันตามจุด
นัดพบ ซึ่งมักจะเปนทานํ้าของวัดหรือทานํ้าสาธารณะท่ีต้ังอยูบริเวณปากคลองท่ีเปนจุดตัดกันระหวาง
คลองและแมนํ้าสายสําคัญเกิดเปน “ตลาดนํ้า” ท่ีมีการซื้อขายสินคาบนทองนํ้าโดยมีเรือเปนพาหนะ 
ตอมาเมื่อตลาดนํ้าอยูตัวมีกิจกรรมสม่ําเสมอเปนท่ีรูจักท่ัวไปท่ังคนในและคนนอกชุมชน ตอมาเมื่อมีการ
พัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกมากขึ้น ตลาดนํ้าไดปรับเปล่ียนตนเองเปนข้ึนเปน “ตลาดบก”ริมนํ้า  ท่ี
สามารถคาขายสินคาไดตลอดท้ังวัน มีการสรางอาคารเรือนแถว หรือตึกแถวบริเวณพ้ืนท่ีรอบตลาดและ
พื้นท่ีขางเคียงตามมา ท่ีสามารถรับไดท้ังกิจกรรมการคาขายและอยูอาศัย จนเกิดเปนยานพาณิชยกรรม
ริมนํ้าท่ีชัดเจน (อรศิริ ปาณินท, 2544: 27-30) 

จากการพัฒนาโครงขายคมนาคมทางบกตามแผนและนโยบายของภาครัฐ ทําใหเกิดการ
ขยายตัวของโครงขายการสัญจรทางบกท่ีเพิ่มมากขึ้น และไดกลายเปนปจจัยท่ีสําคัญตอการเปล่ียนแปลง
ยานพาณิชยกรรมเกาท่ีต้ังอยูริมนํ้า แหลงท่ีมาของผลผลิตและแหลงกลางในการแลกเปล่ียนสินคาท่ีเคย
อยูริมนํ้า จึงตองแปรเปล่ียนไปสูพื้นท่ีอื่นท่ีมีความสะดวก สบายตอการขนสงทางบกแทน  ทําใหแมนํ้าลํา
คลองไดลดความสําคัญลง พรอมกันน้ันยานพาณิชยกรรมริมนํ้าเดิมท่ีเคยพึ่งพานํ้าในการคมนาคมขนสง
และการเขาถึงพื้นท่ีของตลาดทางน้ําอันเปนเอกลักษณของเมืองก็ไดลดบทบาทตนเองลง ยานพาณิชย 
กรรมเกาบางแหงท่ีไมสามารถปรับตัวใหเขากับการเปล่ียนแปลงท่ีเกิดข้ึนไดจึงเกิดความเสื่อมถอยของ
กิจกรรมการคา นอกจากน้ียังกอใหเกิดกระบวนการเปล่ียนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ
ด้ังเดิมท่ีมีความเปนเอกลักษณการตั้งถิ่นฐานริมนํ้าท่ีมีคุณคาความสําคัญทางประวัติศาสตร อันสะทอน
ถึงวิถีชีวิตและรากฐานทางสังคมวัฒนธรรมของกรุงเทพมหานครน้ันคอยๆสูญหายไป  

ยานตลาดพลูคือยานพาณิชยกรรมเกาแหงหน่ึงท่ีมีชื่อเสียงและมีความสําคัญของพื้นท่ีฝง
ธนบุรีของกรุงเทพมหานครท่ีมีพัฒนาการต้ังถิ่นฐานตามแนวริมแมนํ้าลําคลองในรูปแบบของยานพาณิชย 
กรรมริมนํ้ามาต้ังแตสมัยกรุงธนบุรี โดยมีจุดเร่ิมตนมาจากการเปนพื้นท่ีชุมชนริมนํ้า ท่ีต้ังอยูใกลพื้นท่ีชุม
ทางของคลองสามสายบรรจบกันไดแก คลองบางหลวง คลองดานและคลองภาษีเจริญ สงผลทําใหพื้นท่ี
บริเวณดังกลาวกลายเปนพื้นท่ีศูนยกลางกิจกรรมการคาในรูปแบบ “ตลาดนํ้า” ท่ีใชเสนทางนํ้าในการ
สัญจรและขนสงลําเลียงสินคาและผลผลิต สวนโครงขายการสัญจรทางบกมีเพียงถนนตลาดพลู หรือท่ี
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ชาวบานเรียกวา “ทางใน” เปนเสนทางเดินเทาท่ีวางตัวขนานกับแนวคลองบางหลวงสําหรับใชติดตอ
ระหวางภายในพื้นท่ีชุมชน โดยความสัมพันธระหวางนํ้าและบกของยานตลาดพลูน้ันยังเปนไปอยางสมดุล 
ตราบจนกระท่ังเกิดการเปล่ียนแปลงระบบการขนสงและแหลงท่ีมาของสินคาจากการขนสงทางนํ้ามา
พึ่งพาถนนอยางสมบูรณขึ้นเร่ือยๆ อยางตอเน่ืองท้ังจากทางถนนและทางรถไฟ สงผลทําใหกิจกรรมการคา
ในรูปแบบตลาดน้ําปรับเปล่ียนเปน “ตลาดบก” ท้ังหมด พื้นท่ีศูนยกลางกิจกรรมการคาไดเคล่ือนตัวจาก
บริเวณพื้นท่ีริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) มาเปนถนนเทอดไทซึ่งเปนถนนสายหลักท่ีมี
ศักยภาพในการเขาถึงพื้นท่ี  พื้นท่ีกิจกรรมการคาจึงกระจายตัวเกาะออกไปตามแนวถนนแทน กิจกรรม
การคายานตลาดพลูในปจจุบันจึงคอยๆลดบทบาทจากการเปนศูนยกลางพาณิชยกรรมในระดับเมืองมา
เปนระดับยานตามลําดับ แตอยางไรก็ตามยานตลาดพลูก็ยังคงปรากฏองคประกอบทางกายภาพด้ังเดิม 
เชน วัด ทาเรือ บานขุนนางขาราชในอดีต เรือนแถวเการิมนํ้าและตึกแถวเกา เปนตนท่ีแสดงถึงโครงสราง
และองคประกอบทางกายภาพในอดีตอยูมาจนถึงปจจุบัน  

มาสูเปนประเด็นคําถามงานวิจัยท่ีวาท่ีวายานตลาดพลูมีโครงสรางและองคประกอบทาง
กายภาพของยานตลาดพลูประกอบดวยองคประกอบอะไรบางและมีลักษณะทางกายภาพอยางไร โดย
โครงสรางและองคประกอทางกายภาพเปนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพใดเปนองคประกอบ
รวมของตลาดน้ําและตลาดบกของยานตลาดพลูจึงเปนประเด็นท่ีนาสนใจ ดังน้ัน การศึกษาคร้ังน้ีจึง
มุงเนนเพื่อสรางความเขาใจและคนหาองคความรูของโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมสําคัญ
ของตลาดนํ้าและตลาดบกของยานตลาดพลูวาประกอบดวยองคประกอบอะไรบางและมีลักษณะทาง
กายภาพพิเศษอยางไร เพื่อใชนําไปสูแนวคิดเก่ียวกับการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ
ท่ีคงไวซึ่งทวิลักษณของตลาดนํ้าและตลาดบกของยานเกาตลาดพลู เพื่อตอบสนองตอกิจกรรมการใชงาน 
และผูกพันกับวิถีชีวิต สังคมและวัฒนธรรมของผูคนในยานตลาดพลูตลอดจนสอดคลองกับการพัฒนา
เมืองในภาพรวมไดอยางเหมาะสม และสามารถนําผลของแนวคิดนําไปสูการเสนอแนวทางการออกแบบ
ชุมชนเมืองเพื่อการอนุรักษพื้นท่ีท่ีมีโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพท่ีคลายคลึงกันตอไป 

1.2 คําถามการวิจัย 
1.2.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา และตลาดบกของยานตลาดพลู

ประกอบดวยองคประกอบอะไรบางและมีลักษณะทางกายภาพอยางไร  
1.2.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพใดเปนองคประกอบรวมของตลาดน้ําและตลาด

บกของยานตลาดพลู  

1.3 สมมุติฐานของงานวิจัย 
ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมท่ีสําคัญของตลาดนํ้า

และตลาดบกของยานพาณิชยกรรมตลาดพลู  
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1.4 วัตถุประสงค 
1.4.1 ศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู 
1.4.2 ศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู 
1.4.3 วิเคราะหการปรับเปล่ียนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้าเปนตลาดบก

ของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู 
1.4.4 ระบุโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมท่ีสําคัญของตลาดนํ้าและตลาดบกของ

ยานพาณิชยกรรมเกายานตลาดพลู 

1.5 ขอบเขตการศึกษา 
1.5.1 ขอบเขตพื้นท่ีวิจัย 
ขอบเขตพื้นท่ีวิจัยไดครอบคลุมถึงพื้นท่ีท่ีมีความเกี่ยวของกับการกอตัวข้ึนของพื้นท่ีพาณิชยกรรม

ของยานตลาดพลู ซึ่งอยูในพื้นท่ีแนวเสนทางรถไฟบริเวณแขวงบางยี่เรือและแขวงตลาดพลู เขตธนบุรี 
รวมท้ังพื้นท่ีบริเวณริมคลองบางหลวงแขวงวัดทาพระ เขตบางกอกใหญ (แผนท่ี 1.2) 

1.5.2 ขอบเขตดานเน้ือหา 
ศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของของยานตลาดพลูต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน 

เพื่อนํามาวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้า ตลาดบก และการปรับเปล่ียน
ของโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้าเปนตลาดบก และคนหาโครงสรางและ
องคประกอบรวมท่ีสําคัญของตลาดนํ้าและตลาดบกของยานตลาดพลูพลู แลวนําไปสูขอเสนอแนะแนว
ทางการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลูและยาน
พาณิชยกรรมเกาท่ีมีลักษณะคลายคลึงกันตอไป 

1.6 การเก็บรวบรวมขอมูลและขั้นตอนการดําเนินงานวิจัย  
ในการดําเนินการศึกษาสามารถแบงวิธีการศึกษาได ดังน้ี 
1.6.1 รวบรวมขอมูลเบื้องตนและประเด็นปญหาของพื้นท่ีศึกษา เพื่อกําหนดวัตถุประสงคและ

ขอบเขตของการศึกษา 
1.6.2 ทบทวนวรรณกรรมท้ังแนวความคิด ทฤษฎี และกรณีศึกษาและงานวิจัยท่ีเก่ียวของเพื่อ

กําหนดกรอบแนวความคิดในการศึกษา 
1.6.3 การเก็บรวบรวมขอมูล แบงออกเปนการเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ และขอมูลทุติยภูมิ ดังน้ี 

1) การเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ เปนการเก็บรวบรวมขอมูลเอกสารอางอิงท่ีเก่ียวของ แบง
ออกเปน 3 สวน ไดแก 1) ขอมูลทางดานประวัตศาสตร และความเปนมาของพื้นท่ียานตลาดพลูต้ังแต
อดีตจนถึงปจจุบัน 2) ขอมูลทางสถิติ และเอกสารอางอิงทางดานลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจสังคม
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วัฒนธรรมของยานตลาดพลู 3) แผนท่ี แผนผัง และภาพถายทางอากาศของยานตลาดพลูต้ังแตอดีตถึง
ปจจุบัน  

2) การเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ เปนการสํารวจลักษณะทางกายภาพ และระบบกิจกรรม
ท่ีเกิดขึ้นในพื้นท่ี ซึ่งรายละเอียดของขอมูลในการเก็บรวบรวมไดแบงออกเปน 2 สวน ไดแก 1) การสํารวจ
ภาพสนาม โดยอาศัยการสังเกต เปนการสํารวจลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานและลักษณะทางเศรษฐกิจ
และสังคมวัฒนธรรมท่ีมีความสัมพันธกับการใชพื้นท่ีของคนภายในยานตลาดพลู  2) การสัมภาษณ เปน
การสัมภาษณแบบไมเปนทางการโดยเจาะลึกถึงประเด็นการเปล่ียนแปลงของพื้นท่ียานตลาดพลูจาก
ตลาดนํ้าสูตลาดบก ภายหลังจากมีการเปล่ียนแปลงโครงขายการสัญจรจากนํ้าสูบก  

1.6.4 จัดทําระบบแผนท่ีเพื่อศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานเกาตลาดพลู
ของยานตลาดพลูในแตละชวงพัฒนาการ พรอมท้ังคนหาองคประกอบท่ีเปนปจจัยสําคัญท่ีทําใหยาน
ตลาดพลูเปนพื้นท่ีศูนยกลางท่ีมีชีวิต  

การวิเคราะหขอมูล โดยการสรางฐานขอมูลในเชิงแผนท่ี เพื่อนํามาวิเคราะหโครงสรางและ
องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูในแตละชวงเวลา แลวจึงประมวลผลและวิเคราะหขอมูลท่ีได
จากการบันทึกดวยเทคนิคการทับซอนแผนท่ี รวมกับกรอบแนวความคิด 

1.6.5 วิเคราะหสรุปโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้า ตลาดบก และการ
เปล่ียนแปลงจากตลาดนํ้าเปนตลาดบกของยานตลาดพลู รวมท้ังระบุโครงสรางและองคประกอบทาง
กายภาพรวมของตลาดน้ําและตลาดบกของยานตลาดพลู 

1.6.6 สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะแนวทางการอนุรักษเพื่อการอนุรักษโครงสรางและ
องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูและยานพาณิชยกรรมเกาท่ีมีความคลายคลึงกันตอไป 

1.7 ประโยชนที่ไดรับ 
1.7.1 เขาใจถึงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้าของยานพาณิชยกรรมเกา 
1.7.2 เขาใจถึงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกของยานพาณิชยกรรมเกา 
1.7.3 เขาใจเง่ือนไขแนวคิดการปรับเปล่ียนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้า

เปนตลาดบกของยานพาณิชยกรรมเกา 
1.7.4 เปนแนวทางการออกแบบชุมชนเมืองเพื่อการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู และสามารถนําไปประยุกตใชกับยานท่ีพาณิชยกรรมเกาท่ีมี
ลักษณะคลายคลึงกันตอไป 
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1.8 คําจํากัดความ 
1.8.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ หมายถึง การศึกษาโครงสรางเชิงสัณฐานวิทยา

เมือง (Urban morphological structure) ซึ่งประกอบดวย โครงขายการสัญจรและการเขาถึง การใช
ประโยชนท่ีดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน และความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นท่ีวาง 

1.8.2 การปรับเปล่ียนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ หมายถึง การเปล่ียนแปลงลักษณะ
โครงสรางเชิงสัณฐานท่ีเกิดขึ้นระหวางชวงพัฒนาการหน่ึงกับอีกชวงพัฒนาการหน่ึง ซึ่งการเปล่ียนแปลงท่ี
เกิดขึ้นน้ีกอใหเกิดความแตกตางขององคประกอบทางกายภาพ ไดแก โครงขายการสัญจรและการเขาถึง 
การใชประโยชนท่ีดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน และความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นท่ีวาง ท่ีมี
ความสัมพันธกับบทบาททางเศรษฐกิจและสังคมในชวงพัฒนาการน้ันๆ 

1.8.3 พื้นท่ีศูนยกลางพาณิชยกรรม หมายถึง พื้นท่ีศูนยกลางยานท่ีมีการใชประโยชนท่ีดินและ
อาคารประเภทพาณิชยกรรมเปนหลัก 

1.8.4 ถนนตลาดพลู (ทางใน) หมายถึง โครงขายการสัญจรทางบกด้ังเดิมของยานตลาดพลู เปน
ถนนหรือเสนทางเดินเทาท่ีเร่ิมบริเวณพื้นท่ีปากคลองดานจนไปถึงซอยเทอดไท16 (ในปจจุบัน) ซึ่งเปน
ถนนท่ีสามารถเดินเชื่อมตอกับโครงขายพื้นท่ีวางสาธารณะภายในวัดราชคฤห วัดจันทาราม วัดอินทาราม
ไดอยางตอเน่ือง 

1.8.5 ทางใน หมายถึง ถนนหรือเสนทางเดินเทาขนาดเล็กภายในชุมชนริมนํ้า ท่ีวางตัวขนานกับ
โครงขายการสัญจรทางนํ้าสายหลัก โดยมีพื้นท่ีริมนํ้าหรืออาคารเรือนท่ีติดริมนํ้าก้ันระหวางโครงขายการ
สัญจรทั้งสอง  

1.8.6 ทางนํ้า หมายถึง โครงขายการสัญจรทางนํ้าสายหลัก 
1.8.7 ตรอกตลาดพลู หมายถงึ ถนนซอยท่ีวางตัวต้ังฉากกับถนนตลาดพลู(ทางใน) และถนนเทอด

ไท  
 



7 

 

บทท่ี 2 

 

แนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

 

 การศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกา มีความ

จําเปนตองศึกษาแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ  เพื่อเปนแนวทางในการกําหนดกรอบแนวคิดใน

งานวิจัยเรื่องโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมตลาดพลู โดย รายละเอียด

ของเนื้อหาในการทบทวนวรรณกรรมมีดังนี ้

2.1 แนวความคิดเก่ียวกับโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพเมอืง 

2.1.1 ความหมายและความสําคัญของโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ

เมือง 

2.1.2 พัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ

เมือง 

2.2 แนวความคิดเก่ียวของกับโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยาน

พาณิชยกรรมเกา 

2.2.1 ที่มาและความสําคัญของยานพาณิชยกรรมเกา 

2.2.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกา 

2.2.3 การเปลี่ยนแปลงของยานพาณิชยกรรมเกา 

2.3 แนวความคิดเก่ียวของการวเิคราะห โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

ของยานพาณิชยกรรมเกา 

2.3.1 โครงขายการสัญจร 

2.3.2 การใชประโยชนที่ดินและอาคาร 

2.3.3 ลักษณะแปลงที่ดิน 

2.3.4 มวลอาคารและพื้นที่วาง 

2.4 ตัวอยางงานวิจัย/กรณีศึกษาท่ีเก่ียวของ 

2.5 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพือ่กําหนดกรอบแนวคิดในงานวจิยั 
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2.1 แนวความคิดเกี่ยวกับโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของเมือง 

2.1.1 ความหมายและความสําคัญของโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ

เมือง 

Doxiadis (1993) ไดอธิบายวา  เมืองประกอบดวยองคประกอบตางๆ รวมกัน 5 ประการ 

ไดแก 1) ธรรมชาติ(Nature) ไดแก สภาพภูมิประเทศ ลักษณะทางกายภาพของพื้นดิน พืช พรรณ ชีวิต

สัตว  ภูมิอากาศ รวมกันเปนสิ่งแวดลอมทางธรรมชาติ 2) คน (Man) ไดแก ความตองการดานชีวภาค คือ 

อากาศ อุณหภูมิ ที่วาง ความรูสึก สัมผัส  (Sensation) และการรับรู ( Perception) ไดแก ประสาทสัมผัส

ทั้ง 5 รูปแบบทางสังคม แบบแผนการดํารงชีวิต สิ่งตางๆเหลานี้หลอหลอมกันรวมเปนสังคม  3) สงัคม 

(Society) เปนกิจกรรมที่เกิดจากการรวมกลุมของคนที่จะเกิดขึ้นเม่ือมีการต้ังถิ่นฐาน ไดแก การพบปะ

สังสรรค แบบแผนทางวัฒนธรรม กฎหมายและการบริการ เปนตน  4) สิ่งปลูกสราง  (Shells) ไดแก ที่อยู

อาศัยและสิ่งอํานวยความสะดวกที่มนุษยเปนผูสรางและจัดวางลงบนพื้นที่ และ 5) โครงขาย 

(Networks) เปนระบบที่เกิดขึ้นจากทั้งธรรมชาติและมนุษยสรางขึ้นเพื่ออํานวยความสะดวกในการอยู

อาศัยและทํากิจกรรม โดยองคประกอบ เหลานี้จะดําเนินไปอยางเปนระบบบนพื้นฐานปจจัย 5 ประการ 

คือ เศรษฐกจิ สงัคม การเมือง  การปกครอง เทคโนโลยี โดยระบบดังกลาวนั้นจะไมหยุดนิ่งและมีการ

เปลี่ยนแปลงอยูตลอดเวลา ปจจัยของเวลาจึงเปนขอบเขตพื้นฐานของการศึกษาเรื่องการต้ังถิ่นฐาน 

รวมทั้งโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของพื้นที่ ซึ่งเปนการศึกษาถึงวิวัฒนาการของอดีตจนถึง

ปจจุบัน (Doxiadis, 1977, อางถึงใน คณิชยา รอดเรืองศรี, ม.ป.ป. : 13) 

จากแนวความคิดขางตนพบวา เมืองประกอบไปดวยสวนที่เปน ลักษณะทางกายภาพและ

ลักษณะ ทางสังคม  ซึ่งในงานวิจัยนี้ไดมุงเนนศึกษาทางกายภาพ ดังนั้นกลาวไดวา  โครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของเมืองเปนลักษณะทางดานกายภาพของเมือง ในการศึกษาโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยาน ตลาดพลูครั้งนี้ จึงเปนการศึกษาถึง การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน  ที่เปนสวนหนึ่งของการศึกษาการเปลี่ยนแปลงขนาด

และรูปทรงสัณฐานของเมือง โดยทําการเปรียบเทียบความเหมือนหรือแตกตางกับยานหรือเมืองอ่ืนๆ ซึ่ง

เรียกอีกอยางวาการศึกษา สัณฐานวิทยาเมือง  (Urban morphology) โดยมีนักคิดหลายทานที่ไดให

ความหมายของสัณฐานวิทยาเมืองไว ดังนี้ 

Krier (1979) อธิบายไววา สัณฐานวิทยาเมืองเปนการศึกษารูปทรง รูปราง ความหนาแนน 

กิจกรรมการใชสอยของเมือง ซึ่งทําใหผูศึกษาสามารถเขาใจถึงลักษณะที่เปลี่ยนแปลง รูปแบบความ

เหมือนหรือแตกตางกัน โดยพิจารณาจาก โครงขายการสัญจร กิจกรรมการใชสอยอาคาร และความ

หนาแนนของมวลอาคารภายในเมือง 

Conzen (1981) ไดใหความหมายของสัณฐานวิทยาเมือง วาเปนการศึกษาโครงสราง

ระบบความสัมพันธของหนวยองคประกอบในเชิงพื้นที่ตางๆ ภายในเมือง ลักษณะทางภูมิประเทศ  การ
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เปลี่ยนแปลงขนาด (Shape) และรูปราง (Form) ของเมือง โดยพิจารณาจากการใชประโยชนที่ดิน ความ

หนาแนนของมวลอาคารตอพื้นที ่รูปแบบแปลงที่ดิน และรูปแบบถนนที่เปนสิ่งที่สําคัญที่สุด  

Hillier (1997) ไดอธิบายถึงการศึกษาสัณฐานวิทยาเมืองวา เปนการศึกษาวิเคราะหรูปราง 

และรูปทรงของสรรพสิ่งแวดลอมตางๆ ภายในเมือง โดยจุดสําคัญของการศึกษา คือ  การทําความเขาใจ

เกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงของขนาดและรูปทรงของเมืองอยางชัดเจน โดยวิเคราะหจากการใชประโยชน

ที่ดินและอาคาร โครงขายการสัญจร  ความหนาแนนของมวลอาคาร และพื้นที่วาง รวมทั้งโครงขายการ

เชื่อมตอและจัดวางของหนวยพื้นที่สาธารณะ โดยสามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงองคประกอบทาง

กายภาพตางๆ ควบคูไปกับปจจัยทางประวัติศาสตร สังคมวิทยาและจิตวิทยา เปนตน ทําใหเขาใจเหตุผล

ของการเปลี่ยนแปลงและสรุปแนวโนมที่เกิดขึ้นภายในอนาคตของยาน   

นอกจากนี้  ไขศรี ภักด์ิสุขเจริญ  (2548) ไดกลาวโดยสรุปไววา สัณฐานวิทยาเมือง คือ 

การศึกษาวิวัฒนาการของเมืองต้ังแตยุคกอกําเนิด ตลอดจนการแปลงรูปของเมืองในยุคสมัยตอๆมา 

เพื่อใหสามารถระบุและแจกแจงแบงประเภทลักษณะทางกายภาพตางๆของเมือง โดยรูปทรงของเมืองถูก

กําหนดดวยองคประกอบทางกายภาพพื้นฐาน 3 ประเภท ไดแก อาคาร พื้นที่วางรอบอาคาร และถนน ทั้ง

การการทําความเขาใจรูปทรงของเมือง อาจทําไดใน 4 ระดับต้ังแต 1) ระดับอาคารจากการศึกษารปูทรง

ของแปลงที่ดิน 2) ระดับถนนจากการศึกษาบล็อกถนน 3) ระดับเมือง และ 4) ระดับภาค โดยกลาววา 

เมือง คือ การรวมกลุมและบูรณการของปฏิกิริยายอยๆ ที่ถูกควบคุมดวยปจจัยและถูกกําหนดรูปทรงดวย

ปจจัยทางเศรษฐกิจและสังคม ทั้งนี้กอใหเกิดตรรกะทางสังคมในพื้นที่ ( Social logic of space) และ

ตรรกะเชิงพื้นที่ในสังคม( Spatial logic of space) ที่สงผลตอโครงสรางทางกายภาพของเมืองในแตละ

ยุคสมัย  

จากคํานิยามเกี่ยวกับโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ เมืองหรอืสัณฐานวิทยา

เมืองจากนักคิดหลายทานที่ไดกลาวมาขางตน สามารถสรุปไดวา การศึกษา โครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพ ของเมือง คือ การศึกษา โครงสรางเชงิ สัณฐานของเมืองโดยมีลักษณะที่ครอบคลุมใหเห็น

การต้ังถิ่นฐาน รูปแบบและการกอตัว ของเมืองโดยกวาง โดยการวิเคราะหไดจาก 4 องคประกอบทาง

กายภาพ ไดแก โครงขายการสัญจร การใชประโยชนที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน บล็อกถนน และ

ความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นที่วาง   
 

2.1.2 พัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ

เมือง 

ในการอธิบายการเปลี่ยนแปลงของโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของเมือง

โดยรวมนั้นไดมีนักวิชาการไดใหความหมายและอธิบายการเปลี่ยนแปลงลักษณะ ทางกายภาพหรือ

สัณฐานเมืองของเมืองเกาแก และในปจจุบัน ซึ่งมีปจจัยที่ตองคํานึงโดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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Cozen (1981)ไดอธิบายการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของเมืองผานแนวความคิดดาน

วิวัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงทางกาย ภายของเมือง (the burgage cycle) โดยการเปรียบเทียบผาน

ชวงเวลาตางๆ ดังนี้  ในระยะแรกการพัฒนาเมืองจะมีอาคารบานเรือนเกาะกลุมบริเวณเสนทางสัญจร

เพื่อความสะดวกในการติดตอ พื้นที่สิ่งปลูกสรางยังไมหนาแนนมากนัก มีพื้นที่วางกระจายอยูทั่วไป

โดยเฉพาะบริเวณที่ไมติดกับเสนทางสัญจรหลัก หลังจากการพัฒนามีความเขมขนขึ้น มีการกอสราง

อาคารมากขึ้นและมีการพัฒนาเปนยานพาณิชยกรรม พื้นที่อยูอาศัยเกาะตัวอยูบนเสนทางสัญจรและมี

การกระจายตัวไปยังพื้นที่ขางเคียง จนถึงระยะที่พื้นที่วางถูกพัฒนาเปนสิ่งปลูกสรางจนเต็มพื้นที่ ยาน

พาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยมีลักษณะหนาแนนจนเกิดเปนชุมชนแออัด ในระยะสุดทายจึงเสื่อมโทรม 

ความเปนยานพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยลดบทบาทลง ความหนาแนนของพื้นที่วางตอมวลอาคาร

ลดลงอยางรวดเร็ว เพราะจากการรื้อยายสิ่งปลูกสราง รวมทั้งการปลอยใหทิ้งราง จนทําใหเกิดเปนแหลง

เสื่อมโทรมและเขาสูสภาวะตกตํ่าในที่สุด  (Conzen, 1981: 45) ดังนั้นอาจกลาวไดวาวัฒนาการของการ

เปลี่ยนแปลงทางกายภาพของเมืองและความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพในรูปแบบตางๆ คือ 

การใชประโยชนที่ดิน โครงขายการสัญจร ความหนาแนนของมวลอาคาร และพื้นที่วาง ปจจัยที่กอใหเกิด

การเปลี่ยนแปลงเมือง Conzen คือ ความตองการสนองการใชที่ดินภายในเมืองใหเกิดผลประโยชนตอบ

แทนทางเศรษฐกิจมากที่สุด  

ดังนั้นการเปลี่ยนแปลง โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของเมือง คือ การ

ตอบสนองความตองการทางดานเศรษฐกิจและสังคมภายในเมือง จึงเปนปจจัยหลักที่ผลักดันใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลงที่สัมพันธกันอยางตอเนื่องกับลักษณะทางกายภาพหรือสัณฐานเมือง นอกจากนี้ Hillier and 

Hanson (1984) กลาวเพิ่มเติมวา การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของเมืองนั้น ไดรับอิทธิพลมาจากความ

เชื่อ วัฒนธรรม การใชสอย เศรษฐกิจ และลักษณะภูมิประเทศของพื้นที่ ทั้งนี้ก็เพื่อประโยชนในก าร

ปรับตัวใหเขากับสถานการณในแตละยุคสมัยที่เปลี่ยนแปลงไป และเพื่อการดํารงชีวิตใหสามารถอยูได

อยางเปนปรกติสุข เปนไปอยางเกี่ยวเนื่องและสัมพันธกัน ซับซอนและมีเง่ือนไข  การเปลี่ยนแปลงมิติใด

มิติหนึ่งจึงสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงในมิติอ่ืนๆอยางเปนพลวัต (Dynamic) ทั้งนี้เนื่องจากระบบ

โครงสรางของเมืองนั้นจําเปนจะตองสรางความสมดุลภายในระบบ เพื่อการป รับตัวใหเขากับยุคสมัยที่มี

การเปลี่ยนแปลงไดอยางมีประสิทธิภาพและสอดคลอง ดังนั้นในการพิจารณาการเปลี่ยนแปลงโครงสราง

และองคประกอบทางกายภาพ ของยานนั้น จึงตองพิจารณาถึง ลักษณะทางดานเศรษฐกิจและสังคม

วัฒนธรรมควบคูไปดวยกันกับลักษณะทางกายภาพในแตละชวงเวลาของการเปลี่ยนแปลงดวย 

จากการทบทวนแนวคิดที่ไดกลาวมาขางตน พบวา กระบวนการเปลี่ยนแปลงโครงสราง

และองคประกอบทางกายภาพแสดงถึงลักษณะทางกายภาพที่เปลี่ยนไป โดยมีปจจัยเรื่องระยะเวลา 

วิวัฒนาการและการพัฒนาการของเมืองเขามาเกี่ยวของ  ดังนั้น โครงขายการสัญจร การใชประโยชน

ที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน  และมวลอาคารตอพื้นที่วาง  ลวนมีความสัมพันธกันในกระบวนการ
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เปลี่ยนแปลงทางกายภาพของยานทั้งสิ้น การเปลี่ยนแปลงรูปแบบใดรูปแบบหนึ่งยอมสงผลกระทบตอ

รูปแบบอ่ืนๆ ตามไปดวย  

2.2. แนวความคิดเกี่ยวของกับโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชย 

กรรมเกา 

2.2.1 ท่ีมาและความสําคัญของยานพาณิชยกรรมเกา 

ยานพาณิชยกรรม หรือ ยานการคา คือ พื้นที่อยูอาศัยและที่รวมของรานคา สถานที่แหงใด

แหงหนึ่งหรือหลายสถานที่ที่ต้ังอยูใกลกันในบริเวณใดบริเวณหนึ่งที่มีทําเลที่เหมาะสม โดยต้ังอยูใกล

เสนทางที่มีการสัญจรหนาแนน มีระบบคมนาคมเขาถึงสะดวก  ดังนั้นยานพาณิชยกรรมจึงต้ังอยูบริเวณ

ที่เปนศูนยกลาง ของชุมชนหรือเมือง (สุมนา อยูโพธิ์,  2531) และเปนองคประกอบของพื้นที่ชุมชนในดาน

การเปนยานศูนยกลาง (Central place) มีหนาที่เพื่อการแลกเปลี่ยนสินคาและการบริการเปนประจํา 

รวมทั้งเปนแหลงแลกเปลี่ยนขาวสาร ความรู และความคิดตางๆ ของผูคนในชุมชน (เกียรติ จิวะกุล  และ

คณะ, 2525: 1)    

พื้นที่พาณิชยกรรมเกา คือ องคประกอบหนึ่งของสังคมเมืองที่แสดงถึงความเปนชุมชน

การคาที่มีการต้ังถิ่นฐานแบบแนวยาวอยูบริเวณริมฝงแมน้ําลําคลอง  (river linear settlement) หรือเรียก

อีกอยางหนึ่งวา “ยานพาณิชยกรรมริมน้ํา” โดยพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําในยุคแรกของกรุงเทพมหานคร

นั้น มีจุดกําเนิดจากการลําเลียงผลิตผลทางการเกษตรจากสวนผลไมตลอดสองฝงแมน้ํามาตามระบบ

เครือขายลําน้ําที่เชื่อมโยงกันโดยใชการสัญจรทางน้ําเปนหลัก และมีการซื้อขายแลกเปลี่ยนกันตามจุดนัด

พบและเกิดเปนตลาดน้ํา (ศรีศักร, 2536: 50) หรือ ตลาดเรอื (floating market)   ซึ่งเปนตลาดที่ใชเรือใน

การคาขายแลกเปลี่ยนสินคา ตลาดน้ํามักจะเกิดขึ้นตามบริเวณปากคลองหรือบริเวณจุดตัดของคลอง

ซอยสําคัญตางๆ ซึ่งเปนแหลงชุมชนของเรือที่นําสินคาผลิตผลมาขาย เรือนแพซึ่งอยูในบริเวณแหลง

ชุมนุมของเรือก็จะเกิดตลาดประจําขึ้น (เกียรติ จิวะกุล และคณะ, 2525: 6-7) โดยอาศัยเสนทางสัญจร

ทางน้ําในการลําเลียงวัตถุดิบและกระจายผลผลิตเปนหลัก โดยอาศัยทาน้ําของวัดหรือทาน้ําสาธารณะ

เปนจุดรวมของเรือสินคา และมักจะมีเพิงคาขายหลังคามุงจากอยางงายๆ ใหรูวาเปนแหลงเริ่มของการ

คาขาย ตอมาเม่ือตลาดนัดอยูตัวมีกิจกรรมสมํ่าเสมอเปนที่รูจักของคนทั้งในและนอกชุมชน และเม่ือ

กิจกรรมการคาเจริญขึ้นมีการพัฒนาจากการติดตอคาขายทางน้ํามาเปนตลาดนัด เกิดเปนเครือขาย

ตลาดที่มีการพัฒนาและขยายตัวขึ้นสูบก เริ่มตนจากการอาศัยทาน้ําเปนจุดรวมสินคา ขยายตัวจนเปน

ตลาดนัดบนบก มีการพัฒนารูปแบบการเดินทางทางบกมากขึ้น จึงเกิดการเปลี่ยนรูปแบบจากตลาดน้ํา

มาสูการเปนตลาดนัดแผงลอยบนตลิ่งริมน้ํา และพัฒนาจนเปนอาคารตลาดเรือนแถวยกพื้นสูงกอสราง

ดวยไม มีหลังคาคลุม เปนตลาดถาวรที่สามารถคาขายไดตลอดวัน ทั้งยังเกิดการพัฒนาพื้นที่ขางเคียง

เปนอาคารตึกแถวสรางติดดิน ที่สามารถรองรับไดทั้งกิจกรรมการคาขายและอยูอาศัย ใหบริการสินคาใน



12 

 

ชีวิตประจําวันและการบริการทั่วไปจนเกิดเปนภาพของชุมชนหรือพื้นที่พาณิชยกรรมที่ชัดเจนขึ้น (อรศิริ,  

2544: 27-30 )  

ยานพาณิชยกรรมเกาจึงมีบทบาทสําคัญในการสะทอนถึงความเปนเอกลักษณทางสังคม

วัฒนธรรมของวิถีสังคมไทยที่แสดงใหเปนถึงตนกําเนิดของการต้ังถิ่นฐาน ของชุมชนริมน้ํา ที่มี

ความสัมพันธเชื่อมโยงกับปจจัยทางธรรมชาติ หรือลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ ที่จําเปนในการดําเนิน

ชีวิตประจําวันและเพื่อประกอบกิจกรรมการคา เชน การประกอบอาชีพเกษตรกรรม และการใชโครงขาย

การสัญจรทางน้ําเปนเสนทางสายหลักในการลําเลียงและขนสงสินคา เปนตน รวมทั้งแสดงใหเห็นถึง

พัฒนาการของ ชุมชนเมืองของกรุงเทพมหานคร ต้ังแตในอดีตจนถึงปจจุบัน ได ทั้งนี้ยังสะทอนใหเห็นถึง

กิจกรรมการใชพื้นที่ที่แสดงถึงคุณคาเชิงอัตลักษณของชุมชนที่เปนรากฐานของวัฒนธรรมไทย ดังนั้น 

ยานพาณิชยกรรมริมน้ําในอดีต จึงมีความสําคัญมากกวาการเปนยานการคา แตมีคุณคาในบริบทของ

ความเปนเอกลกัษณของเมืองกรงุเทพมหานคร 
 

2.2.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกา 

เนื่องจากกรุงเทพมหานครเปนพื้นที่ราบลุมภาคกลางตอนลาง ที่เรียกวา “ที่ราบลุม

บางกอก” ซึ่งเปนสวนหนึ่งของดินดอนปากแมน้ําเจาพระยา จึงทําใหพื้นที่กรุงเทพมหานครเปนพื้นที่ที่มี

ความอุดมสมบูรณสูง โดยเฉพาะพื้นที่ฝงธนบุรีซึ่งเปนบริเวณที่มีแมน้ําสายหลักและคลองหลายสาย

เชื่อมโยงกันอยางเปนโครงขาย มีความอุดมสมบูรณทั้งดินและน้ํา เหมาะแกการทําสวนไมผลไมยืนตน 

จนมีคํากลาวติดปากที่วา “สวนในบางกอก สวนนอกบางชาง” ชุมชนบางกอกในยุคเริ่มแรกจึงเปนชุมชน

ชาวสวนที่เปนรากฐานของสังคมไทยมาชานาน ถึงแมปจจุบันพื้นที่ดังกลาวนั้นมีการเปลี่ยนแปลงอยาง

มากจากการพัฒนาและการเติบโตของเมืองในรูปแบบตางๆอยางหลีกเลี่ยงไมได ทั้งนี้ลักษณะของชุมชน

ริมน้ําชาวสวนด้ังเดิมของกรุงเทพมหานครในอดีตนั้นก็ยังคงปรากฏใหเห็นไดจากโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของเมืองเทาทุกวันนี้  

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกา คือ โครงสรางและ สิ่ง

ปลูกสรางของยานพาณิชยกรรมเกาที่มีลักษณะการต้ังถิ่นฐาน ของชมุชนริมน้ํา เปนสิ่งที่ เกิดขึ้นเองตาม

ธรรมชาติ และเปนสิ่งที่มนุษยสรางขึ้น โดยมีบทบาทหนาที่หรือมีรูปแบบการใชประโยชนที่ดินแตกตางกัน

ไปตามกิจกรรมที่เกิดขึ้นภายในยานพาณิชยกรรรม นั้นๆ   ทั้งนี้ไดมีผูที่ทําการศึกษาและอธิบายถึง

โครงสรางและ องคประกอบทางกายภาพของชุมชนริมน้ํา และยานพาณิชยกรรมเกาที่ต้ังอยูริมน้ํา  โดยมี

รายละเอียดดังนี้ 

เติมศักด์ิ (2543: 42-43) กลาววา ลักษณะของชุมชนริมน้ําควรมีองคประกอบหลักที่สําคัญ 

ประกอบดวย 1) สถานที่ที่เปนที่ต้ังของอาคารบานเรือนหรือที่อยูอาศัย 2) แหลงที่ทํามาหากินหรือสราง

ผลผลิตและเลี้ยงดูบุตรหลาน 3) โครงขายลําน้ําและลักษณะทางภูมิศาสตรที่เอ้ืออํานวยตอการต้ังถิ่น

ฐานและการดํารงชีวิต 4) บริเวณที่เปนยานการคาหรือแหลงในการแลกเปลี่ยนสินคา 5) มีการปะทะ
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สัมพันธกันหรือความผูกพันรวมกันทางสังคม และ 6) วัด ที่เปนศูนยรวมของผูคนในชุมชนและความเชื่อ

ทางศาสนา  โดยองคประกอบทั้งหมดมีความเชื่อมโยงกันและปรากฏใหเห็นในรูปแบบทางกายภาพของ

การต้ังถิ่นฐานที่ชัดเจน  

Chaweewan (2001: 2-24 – 2-29) กลาววา ชุมชนริมน้ําด้ังเดิมในพื้นที่บริเวณที่ราบลุม

ภาคกลางนั้น จะมีโครงสรางทางกายภาพหลักซึ่งประกอบดวย 1) ระบบโครงขายคลอง ( Canal network 

system) ซึ่งเกิดจากการมีแมน้ําสายหลักและคลองจํานวนมากเชื่อมโยงกันเปนเครือขายกระจายทั่วพื้นที่ 

กอใหเกิดระบบนิเวศนตางๆภายในชุมชนและสรางความสัมพันธตางๆขององคประกอบอ่ืนๆ ใหเกิดขึ้น 

รวมถึงมีบทบาทตอวิถีชีวิตความเปนอยูของผูคนในชุมชน ทั้งนี้ลักษณะของคลองในพื้นที่ลุมน้ําสามารถ

แบงออกเปน 4 ประเภท คือ คลองหลักหรือคลองนอก คลองรอง คลองสวน และลําประโดง 2) พื้นที่ทาง

การเกษตร (Agricultural area) ซึ่งมีทั้งที่เปนที่สวนหรือที่นา สําหรับพื้นที่สวนแลวจะอาศัยระบบคลอง

เพื่อการเพาะปลูก และเปนเสนทางในการขนสงผลผลิต โดยพื้นที่สวนสวนใหญนั้นจะต้ังอยูดานหลังของ

พื้นที่พักอาศัย มีการแบงแปลงคลายลักษณะตารางหมากรุก ทุกแปลงมีคลองผานและสามารถเชื่อมโยง

จากคลองหลัก หรือคลองรอง หรือคลองสวน(คลองลาํประโดง) หรือเชื่อมกับพื้นที่ขางเคียงในพื้นที่ที่ไกล

ออกไปได สวนที่ถัดออกไปจากพื้นที่สวนนั้นสวนมากจะเปนทุงนาหรือไรโดยจะมีการขยายตัวไปตามแนว

ลําน้ํา 3) วัด (Temple) ถือเปนศูนยรวมของชุมชน วัดเปนสถานที่สําคัญสําหรับการศึกษาและเรียนรู เปน

ที่พบปะ และทํากิจกรรมตางๆ ทางพุทธศาสนา ในอดีตวัดและชุมชนจึงมีความสัมพันธกันคอนขางสูง 4) 

ตลาดน้ํา หรือ ตลาดเรือ (Floating market) เปนตลาดที่ใชเรือในการคาขายแลกเปลี่ยนสินคา จนเกิด

เปนยานพาณิชยกรรมริมน้ํา ซึ่งมักต้ังอยูบริเวณปากคลองที่เปนจุดเชื่อมระหวางคลองสําคัญ ๆ หรือจุดที่

แมน้ําและคลองมาบรรจบกันหรืออยูใกลวัดซึ่งเปนแหลงที่ต้ังชุมชน ตลาดจึงถือเปนองคประกอบ

เครื่องมือที่สําคัญในการชี้วัดสภาพเศรษฐกิจและความเปนอยูของผูคนในชุมชน รวมทั้งเปนแหลงจัดสรร

ปนความตองการซึ่งกันและกันสําหรับความสัมพันธของการอยูรวมกันขององคประกอบของชุมชนริมน้ํา   

อรศิริ ปาณินท และผูชวยศาสตราจารยสมคิด จิระทัศน (2544) ไดกลาววา โครงสรางและ

องคประกอบของยานพาณิชยกรรมเการิมน้ํา 1) เสนทาง เปนโครงขายเสนทางคมนาคมทั้งในสวนของ

การขนสงสินคาและการสัญจร พื้นที่ภายในและภายนอกชุมชนอยางเปนระบบทั้งเสนทางทางน้ํา และ

ทางบก เชน แมน้ํา ลําคลอง ทางเดิน เปนตน  2) ตลาด  แบงออกเปน 2 ประเภท คือ เรือนแถวหรือหอง

แถว ที่เปนพื้นที่สําหรับประกอบกิจกรรมการคาขายและพักอาศัยของพอคาแมคาที่อยูภายในชุมชน  และ

เรือนโลง ที่เปนพื้นที่รองรับกิจกรรมการคาขายเปนชวงเวลา เปนพื้นที่ที่รองรับพอคาแมคาที่มาจาก

ภายนอกชุมชน 3) วัด  เปนศูนยรวมของชุมชนทั้งในเรื่องของพื้นที่กิจกรรทางพุทธศาสนา ความเชื่อ และ

ความศรทัธา นอกจากนี้วัดยังเปนองคประกอบหลักที่แสดงออกถึงเอกลักษณของชุมชนนั้นๆอีกดวย 

4) ศาลเจา เปนพื้นที่ประกอบกิจกรรมทางศาสนา และเปนพื้นที่เกื้อหนุนและเสริมสรางแรงศรัทธาทาง

การคา ตามรูปแบบวิถีชีวิตของคนจีนภายในชุมชน  5) โรงสี เปนสถานประกอบการสีขาวโดยรับขาวสาร
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จากไรนา ที่ขนสงมาทางเรือ และเปนที่พักรอเพื่อสงขาวไปขายตอยังพื้นที่อ่ืนๆตอไป  นอกจากนี้ในดาน

ความหมายโรงสียังแสดงออกถึงความเจริญรุงเรืองของตลาด 6) ลานโลง เปนพื้นที่วางสาธารณะ สําหรับ

ถายเทสินคาที่มาจากทางเรือ และมาจากคนภายในพื้นที่ และเปนพื้นที่ประกอบกิจกรรมในเทศกาล

ประเพณีตางๆ และ 7) ทาน้ํา เปนพื้นที่สําหรับจอดเรือ หรือเรียกวา “ทาเรือ” โดยจะมีขนาดและลักษณะ

ตามความเหมาะสมในการใชงาน เชน ทาเรือโดยสาร ทาเรือขนสงสินคา ทาเรือหนาบาน เปนตน  ทั้งนี้ใน

ดานความหมายทาน้ํายังแสดงถึงทางเขาออกของชุมชน และเปนจุดหมายตาอีกดวย   ซึ่งองคประกอบ

ทางกายภาพเหลานี้ลวนมีหนาที่และบทบาทที่มีความเชื่อมโยงและสัมพันธกันของกิจกรรม ความหมาย  

ที่แสดงถึงออกถึงความเปนสถานที่และเอกลักษณของยานพาณิชยกรรมอยางเดนชัด   แตอยางไรก็ตาม

คุณคาของยานพาณิชยกรรมเกานั้นไมไดอยูเฉพาะเพียงแคโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

เทานั้น แตขึ้นอยูกับวิถีชีวิตและการดํารงชีวิตที่มีความสัมพันธกับสภาพแวดลอม สถาปตยกรรม สังคม

และวัฒนธรรมรวมทั้งความตอเนื่องของชีวิตที่เชื่อมจากอดีตถึงปจจุบัน ดวย ดังนั้นการศึกษาโครงสราง

และองคประกอบทางกาย ภาพนอกจากจะทําการศึกษาถึงลักษณะทางกายภาพ แลวจึงควรศึกษาถึง

สภาพแวดลอม วิถีชีวิต กิจกรรมและวัฒนธรรม ความเชื่อของชุมชนดวย 

จากการทบทวนแนวคิดขางตนจาก นักวิชาการหลายทานไดเสนอประเด็นที่มีความ

สอดคลองกนัวาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเการิมน้ําและชุมชนริมน้ํา

ประกอบดวย องคประกอบทั้งในสวนทางดานการวางผังเมืองและลักษณะทางสถาปตยกรรมที่ลวนมี

บทบาทหนาที่เกื้อกูลตอกัน และมีความสัมพันธกันอยางเปนระบบ ซึ่งสามารถศึกษาไดจาก องคประกอบ

ทางกายภาพที่สําคัญ ไดแก โครงขายการสัญจร วัด ศาลเจา ตลาด ชุมชนที่พักอาศัย โรงสี พื้นที่

เกษตรกรรมและทาเรอื ซ่ึงจะทําใหทราบวาในพื้นท่ีท่ีศึกษาน้ันมีโครงสรางองคประกอบทางกายภาพ

ใดท่ีสําคัญ และมีความสัมพันธรวมท้ังมีความเช่ือมโยงกันอยางไร 
 

2.2.3 การเปลี่ยนแปลงของยานพาณิชยกรรมเกา 

ความสําคัญของยานพาณิชยกรรมเกาที่ต้ังอยูริมน้ําเพิ่มมาก  หลังจากการทําสนธิสัญญา  

เบาวริ่ง ในสมัยรัชกาลที่ 4 ไดมีการเปดตลาดคาขายกับตางประเทศ สงผลใหกิจกรรมการคาดานการ

นําเขาและสงออกทวีจํานวนขึ้นอยางรวดเร็ว ขาว น้ําตาล และผลผลิตทางการเกษตร กลายเปนสินคา

สงออกและเปนที่ตองการจํานวนมาก สินคาจํานวนมากนั้นถูกลําเลียงมาจากทางซีกตะวันตกของ

กรุงเทพมหานคร โดยผลผลิตจะถูกลําเลียงเขาสูพระนครมาตามลําน้ํา  ดังนั้นยานพาณิชยกรรมที่ต้ังอยู

บนเสนทางการลําเลียงหรือบริเวณปากทางเขากรุงเทพมหานครจึงกลายเปนศูนยกลางการคาที่มีความ

เจริญรุงเรืองและมีการขยายตัวอยางรวดเร็ว  ตอมาเม่ือมีการพัฒนาระบบคมนาคมทางบกดวยการตัด

ถนนและสรางทางรถไฟในสมัยรัชกาลที่ 5 เพื่อเปดเสนทางใหมสําหรับพื้นที่คา การเขาถึงพื้นที่การคาที่

สะดวกสบายและหลากหลาย ทั้งนี้ทําใหเกิดการปรับเปลี่ยนโครงสรางของพื้นที่พาณิชยกรรมด้ังเดิมจาก

รูปแบบตลาดน้ํา ที่มีการพึ่งพาระบบคมนาคมทางน้ําเปนหลักในการเขาถึงพื้นที่การคาเปนรูปแบบตลาด
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บก โดยมีการผสมผสานระหวางพื้นที่การคาทั้งสองรูปแบบทั้งตลาดน้ําและตลาดบก ที่มีการพึ่งพาระบบ

คมนาคมทางน้ําและบกควบคูกัน เปนจุดขนถายสินคา และจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ทําใหเกิดการเดิน

ทางเขาออกของผูคนที่มากขึ้น กิจกรรมการคาและการพักอาศัยเกิดการขยายตัว และสงผลใหพื้นที่

พาณิชยกรรมเการิมน้ําที่มีลักษณะดังนี้มีความเจริญรุงเรืองยิ่งขึ้นในชวงระยะเวลาหนึ่ง 
 

 
 

ภาพ 2.1  การเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกของกรุงเทพมหานครในชวงเวลาตางๆ 

(ที่มา: Yantrasast, 1995: 122) 

ดวยอิทธิพลจากการพัฒนาโครงขายคมนาคมทางบกตามแผนและนโยบายของภาครัฐ ทํา

ใหเกิดการพัฒนาเครือขายการคมนาคมแบบครบวงจรกระจายตัวไปตามพื้นที่ตางๆ การขยายตัวของ

โครงขายคมนาคมทางบกที่เพิ่มมากขึ้นจนเกิดความเสียสมดุลระหวางการเดินทางทางน้ําและบก ที่สงผล

ตอการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมทั้งระบบการคาและวิถีชีวิตของยาน

พาณิชยกรรมด้ังเดิม โดยเริ่มตนจาการเปลี่ยนแปลงของแหลงที่มาและแหลงกลางของในการแลกเปลี่ยน

สินคาและผลผลิตทางการเกษตรจากที่เคยอยูริมน้ําที่พึ่งพาน้ําในการคมนาคมขนสงสินคาเปลี่ยนเปนอยู

ริมถนนที่มีการคมนาคมสะดวกเขาถึงไดงายแทน เกิดการแปรเปลี่ยนของประเภทสินคา จากสินคา

การเกษตรและเครื่องใชในชีวิตประจําวันที่มีความเฉพาะทางเปนสินคาจากหลากหลายแหลงผลิต  ความ

เปนพื้นที่พาณิชยกรรมเฉพาะทางจึงเริ่มเลือนหายไปเปนสินคาทั่วไปเทานั้น  รูปแบบการคาที่พึ่งพา

สายน้ําที่เคยเปนเอกลักษณของเมืองจึงไดลดบทบาทอยางหลีกเลี่ยงไมได  กอใหเกิดกระบวนการ

เปลี่ยนแปลงของสภาพชุมชน สังคม และรูปแบบวิถีชีวิตของยานพาณิชยกรรมด้ังเดิม เพื่อความอยูรอด

ของระบบกิจกรรมทางการคาและเปนการตอบรับในการพัฒนาเมืองไปสูสังคมสมัยใหม  

อยางไรก็ตามในปจจุบันยานพาณิชยกรรมเกาหลายแหงของกรุงเทพมหานครกําลังประสบ

ปญหาความเสื่อมสภาพและกิจกรรมการคาเริ่มซบเซาลง อันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงและการ
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พัฒนาโครงสรางพื้นฐานของเมืองจากที่ไดกลาวมาขางตนไมสอดคลองกับบริบทของความเปนยานเมือง

เกาที่มีการพึ่งพาน้ํา คลองซอยตางๆที่เดิมเคยใชเปนเสนทางสัญจรกลายเปนเพียงทางระบายน้ําเสียของ

ชุมชน ถนนเขามามีบทบาทมากกวาเสนทางน้ํา ทําใหความสมดุลทางน้ําและทางบกที่เคยเกิดขึ้นในอดีต

สูญหายไป สงผลใหรูปแบบการคาและวิถีชีวิตของยานพาณิชยกรรมเกาที่ต้ังอยูริมน้ําที่ตองพึ่งพาน้ํานั้น

สูญหายไปดวย หากยานพาณิชยกรรมเกานั้นยังไมไดมีการปรับตัวจากผลกระทบที่เกิดขึ้น เพื่อยังคงไวซึ่ง

กิจกรรม และการใชพื้นที่ที่สะทอนความเปนยานการคาริมน้ําที่ยังคงรักษาไวควบคูกับการพัฒนาเมือง

ตอไปในอนาคต 
 

2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับ การวเิคราะห โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของยาน

พาณิชยกรรมเกา 

จากการทบทวนวรรณกรรมขางตน ดังนั้นในการศึกษานี้จึงใชการวิเคราะห โครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพ หลักที่สําคัญ ไดแก การใชประโยชนที่ดิน มวลอาคารตอพื้นที่วาง  ลักษณะ

แปลงที่ดิน และโครงขายการสัญจร ที่เปนปจจัยสําคัญที่กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของลักษณะทาง

กายภาพอ่ืนๆ อยางเปนพลวัต เพื่อตอบรับกับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของเมือง  โดยใชเครื่องมือ

ศึกษาดังที่นักคิด Trancik (1986) ที่ศึกษาเมืองในมิติโครงสรางเชิงสัณฐานวิทยาเมือง ( The 

morphological dimension) ที่ใชทฤษฏีและเทคนิคของภาพและพื้น (Figure and ground) ในการศึกษา

โครงสราง เพื่อคนพบความสําคัญของพื้นที่วางของเมืองวา จะมีลักษณะที่สอดคลองกับองคประกอบทาง

กายภาพ ของเมือง มีความหนาแนนของการใชประโยชนที่ดินมากหรือนอย มีลักษณะโครงสรางของ

อาคารที่หนาแนนหรือเบาบาง และลักษณะของแปลงที่ดินที่สัมพันธกับที่ต้ังมีขนาดเหมาะสม แตอยางไร

ก็ตามเครื่องมือนี้เปนการอธิบายไดเพียง 2 มิติ คือภาพของความหนาแนนของอาคาร การกระจุกตัวของ

อาคารและลักษณะโครงขาย เทานั้น ดังนั้นจึงใชเทคนิคในการวิเคราะหดวยการทับซอนแผนที่เพิ่มขึ้น 

เพื่อศึกษาลักษณะโครงสราง และองคประกอบทางกายภาพ  เพื่อสรางความเขาใจการปรับเปลี่ยน

ลักษณะทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาที่เกิดจากการพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรจากน้ําสู

บก และเพื่อคนหาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของตลาดพลูที่มีความสําคัญมาต้ังแตอดีต

และยังคงปรากฏใหเห็นอยูในปจจุบัน 

 โดยในการศึกษาครั้งนี้ไดนําทฤษฎีการวิเคราะหประสานของพื้นที่กับสังคม (Sociospatial 

dialectic) ซึ่งเปนวิธีการพยายามในการแบงประเภท หมวดหมูของรูปทรงและโครงสรางของเมือง  โดย

แบงตามชวงเวลาตางๆ ณ เวลาใดเวลาหนึ่งที่มีเง่ือนไขของสังคมและเศรษฐกิจที่สงผลใหเกิดความ

เปลี่ยนแปลงของ รูปทรงและโครงสรางของเมืองอยางชัดเจน  เพื่อวิเคราะหความแตกตางเชิงพื้นที่ของ

เมือง (areal differentiation) รวมทั้งตองการระบุโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา 

และตลาดบก ของยานตลาดพลูวามีลักษณะเหมือนหรือแตกตาง และมีความสัมพันธกันอยางไร  โดย

องคประกอบหลักในการวิเคราะห 4 ประเด็น ไดแก 
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2.3.1 โครงขายการสญัจร  

Jacobs (1961 อางถึงใน กําธร กุลชล,  2545) กลาววา ถนนและทางเทาคื อดัชนีชี้วัด

คุณภาพของเมือง เมืองใดที่มีถนนหรือทางเทาที่มีชีวิตชีวา เมืองนั้นจะมีความ นาสนใจ แตทางตรงกนั

ขาม เมืองที่มีถนนที่เงียบเหงาจะรูสึกนาเบื่อหนายและไมปลอดภัย และเมืองมีคนเดินผานไปผานมาเปน

จาํนวนมากๆที่กอใหเกิดความหลากหลายของผูคน กิจกรรม และเวลาที่มีความหลากหลาย ในเมือง และ

สงผลใหรูปแบบเชิงเศรษฐกิจ การคามีศักยภาพที่ดี  

Carmona และคณะ(Carmona and Hrath, 2003: 67-73) ไดกลาววา การเปลี่ยนแปลง

ทางกายภาพ เปนการเปลี่ยนแปลงที่ควบคูไปกับโครงขายการสัญจร ที่ประกอบไปดวย กิจกรรมการใช

ที่ดินของเมือง โดยใหความกับการเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรเปนหลัก เนื่องจากโครงขายการ

สัญจรจะเปนตัวกําหนดพฤติกรรมการใชสอยพื้นที่ จากการศึกษาพบวาการเปลี่ยนแปลงและการพัฒนา

โครงขายการสัญจรในเมืองมีหลายลักษณะตามสภาพพื้นที่และภูมิประเทศ โดยไดศึกษาและแบงรูปแบบ

โครงขายการสัญจรของเมืองออกเปน 4 ประเภท คือ 1 ) รูปแบบกิ่งกานสาขา เปนรูปแบบทางสัญจร เกิด

ตามธรรมชาติหรือตามลักษณะเชิงสัณฐานของเมือง สวนใหญถนนสายสั้นๆ และคดเค้ียว มีการเติบโต

แบบทุกทิศทุกทาง 2) รูปแบบตาราง (Grid) เปนรูปแบบทางสัญจรที่มีลักษณะทํามุมตางๆ ตอกันจนเปน

โครงขาย มีความกวางของชวงถนนสมํ่าเสมอ  3 ) รูปแบบผสมระหวางแบบกิ่งกานสาขากับตาราง เปน

รูปแบบทางสัญจรที่มีชวงถนนที่คอนขางสมํ่าเสมอ และ 4) รูปแบบที่มีการแผกิ่งกานสาขาและรูปแบบวง

แหวน ซึ่งเปนทางสัญจรที่ผสมระหวางระบบวงแหวนที่เชื่อมตอกันได 2 ทิศทางและแบบกิ่งกานสาขา

ปลายถนนมีลักษณะเปนถนนปลายตัน  

       

แผนที่ 2.2  ลักษณะโครงขายการสัญจรที่คดเค้ียวตามลักษณะภูมิประเทศ ที่เกิดขึ้นตามลักษณะสัณฐาน

ของเมืองเวชนิล Stephen (ซาย) และโครงขายการสัญจรรูปแบบตาราง 

ที่สานกันหนาแนนของเมือง Las Vegas (ขวา)  

(ที่มา: Marshall, 2005 และ Ajuntament /corporacio Metropolitana, 1984) 
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ทั้งนี้ Hillier (1999) ไดอธิบายถึงความสัมพันธระหวางการเชื่อมตอของโครงขายการสัญจร

ที่เปนระบบตาราง (Grid system) ที่มีการเชื่อมตอและความหนาแนนนั้นจะสงเสริมทําใหทําใหเกิดการ

สัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ในปริมาณสูง  และสงผลทําใหเกิดการดึงดูดของการใชประโยชนที่ดินและ

อาคาร และการรวมกลุมของกิจกรรมการคาพาณิชยกรรม มากกวาโครงขายการสัญจรที่มีรูปแบบ

กิ่งกานสาขาที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติหรือตามลักษณะเชิงสัณฐานของเมือง  

รูปแบบของโครงขายการสัญจรที่เกิดขึ้นภายในเมืองนั้น จึงเปนตัวบงชี้ถึงกิจกรรมการใช

ประโยชนที่ดิน และความหนาแนนของมวลอาคารตอพื้นที่วางในเมือง เชน รูปแบบโครงขายตารางจะทํา

ใหการสัญจรบริเวณนั้นมีความคึกคักและพัฒนากลายเปนยานพาณิชยก รรมของเมือง เพราะกจิกรรม

การซื้อขาย อาคารบานเรือนจะ มีหนาแนนมากขึ้นเรื่อยๆ หากจํานวนผูสัญจรผานมีปริมาณมากขึ้น การ

ขยายตัวและการเพิ่มขึ้นของความหนาแนนของโครงขายการสัญจร ก็เพิ่มมากขึ้นตามไปดวย โครงขาย

การสัญจร ดังกลาว จึงเปน เสนทางทีต่อบสนองตอความตองการในการเดินทางของคน โครงขายการ

สัญจรของพื้นที่ภายในเมืองจึงมีการพัฒนามาจากการเชื่อมตอระหวางบริเวณที่ตองการในการเดินทาง

ของคนเปนหลัก  ซึ่งเกิดจากความแตกตางทางพื้นที่ที่ทําใหเกิดการติดตอระหวางกันตามแนวความคิด

การเกิดปฏิสัมพันธทางพื้นที่ ( Alma อางถึงใน วิลาวัลย ภมรสุวรรณ, 2548)   

2.3.2 การใชประโยชนทีด่นิและอาคาร  

Hillier (2000) ไดกลาววา เม่ือเมืองมีการพัฒนาโครงขายกรสัญจรทางบกหนาแนนขึ้น 

สงผลทําใหเกิดการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีความซับซอนและหลากหลายมากยิ่งขึ้น โดยการใช

ประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมมักจะกระจุกตัวหนาแนนอยูบริเวณพื้นที่ที่มีโครงขายการ

สัญจรกระจุกตัวกันอยางหนาแนนหรือบริเวณจุดตัดของถนนสายสําคัญ เนื่องจากพื้นที่ประกอบไปดวยมี

โครงขายมีศักยภาพในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ที่ดี บริเวณดังกลาวจะดึงดูดกิจกรรมที่อาศัย

ประโยชนจากการสัญจรนั้น ตามแนวความคิดและทฤษฎีเศรษฐสัญจร (Theory of Movement 

Economy) (Hillier, 2000)  กลาวคือ เม่ือกลุมอาคารคาขายหรือประกอบการพาณิชยกรรมตางๆ กระจุก

ตัวอยางหนาแนนในพื้นที่ที่มีศักยภาพในการเขาถึงสูงแลว ก็จะดึงดูดคนเดินเทาใหเขามาในพื้นที่นั้นมาก

ขึ้นเปนทวีคูณ ปริมาณการสัญจรที่เพิ่มมากขึ้นนี้มีผลตอรูปแบบการใชประโยชนที่ดินและอาคาร โดยจะ

ดึงดูดกิจกรรมการคาและบริการตางๆ ในบริเวณนั้นมากขึ้นตามไปดวย โดยผลกระทบนี้จะกลายเปน

สงผลตอเนื่องทําใหเกิดการแบงซอยพื้นที่ออกเปนโครงขายขนาดยอย เกิดเปนบล็อ กถนนและอาคารที่มี

ขนาดเล็กลง ( grid intensification process) เพื่อเพิ่มพื้นที่ผิวของรานคาเพื่อรองรับการสัญจรที่เพิ่ม

สูงขึ้นจนเกิดเปนโครงขายที่มีการกระจุกตัวหนาแนนเปนพิเศษ และมีสัณฐานทางกายภาพ ( spatial 

texture) ที่ละเอียด โครงขายการสัญจรภายจึงเปรียบเสมือนสิ่งเชื่อมตอของโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพและเปนตัวแปรของสภาพเศรษฐกิจของยานที่สําคัญที่สุด 



19 

 

 
 

แผนที่ 2.3  ลักษณะพื้นที่ที่มีการใชประโยชนอาคารที่มีการผสมผสานหลากหลาย 

บริเวณพื้นที่ศูนยกลางเมืองที่มีโครงขายการสัญจรกระจุกตัวหนาแนน 

(ที่มา : สกุลชัย ตันติเศรณ,ี 2550 และ ธิติมา กลางจํากัด, 2550) 

2.3.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน  

การวิเคราะหลักษณะแปลงที่ดิน เปนการวิเคราะหถึงความสัมพันธระหวางแปลงที่ดินกับ

ลักษณะภูมิประเทศ และโครงขายการสัญจรของเมืองไมวาจะเปนเสนทางน้ําหรือถนน ที่กอใหเกิด

ลักษณะสัณฐานเชิงพื้นที่ของเมืองที่แตกตางกันไปตามลักษณะการใชประโยชนที่ดินนั้นๆ ดวย  โดย

พิจารณาจากรูปราง รูปทรง และขนาดของบล็อกอาคาร  เชน แปลงที่ดินหลายๆ แปลงประกอบ

กลายเปนบล็อกอาคาร (block หนึ่งชวงถนน) ในลักษณะที่แตกตางกันไป ขนาดบล็อกเล็กแสดงถึงความ

ตองการใชประโยชนที่ดินสูง เชน บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรม มักจะมีรูปรางแปลงที่ดินขนาดคอนขางเล็ก 

และมีลักษณะหนาแคบกวาพื้นที่โดยรอบ มักจะเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพและบงชี้ถึงลักษณะความเปนพื้นที่

พาณิชยกรรม เนื่องจากตองการรองรับการสัญจรใหเขาถึงพื้นที่ผิวของอาคารที่มักเปนกิจกรรมการคา

และพาณิชยกรมใหมากที่สุดอยางทั่วถึงเพื่อประโยชนทางเศรษฐกิจ เปนศูนยกลางกิจกรรมทางเศรษฐกิจ

ที่สําคัญของเมืองหรือยานนั้น ๆ  

การศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของเมืองดวยการศึกษาการเปลี่ยนแปลงของ

ลักษณะแปลงที่ดินนั้น โดยสวนใหญจะนํามาวิเคราะหแผนผังพื้นที่ระวางที่ดินและภาพถายทางอากาศ 

เพื่อใชในการสังเกตการณสัดสวนความสัมพันธระหวางความหนาแนนของมวลอาคารกับพื้นที่วาง

ภายในพื้นที่และการพัฒนาของโครงขายการสัญจร ที่แสดงใหถึงขนาดแปลงที่ดินที่เปลี่ยนไปตามการ

เปลี่ยนแปลงของโครงขายการสัญจรจากทางน้ําเปนทางบก ซึ่งแปลงที่ดินบริเวณที่อยูติดเสนทางสัญจร

โดยเฉพาะถนนสายหลักนั้นมักจะมีราคาที่ดินแพงกวาบริเวณอ่ืน จึงมีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดเล็ก

ตามความตองการใชประโยชนที่มากขึ้นดวย ซึ่งการศึกษาการเปลี่ยนแปลงของลักษณะแปลงที่ดินที่

เกิดขึ้นตามยุคสมัยนั้นมีความปจจัยสําคัญหลักที่ทําใหเกิดการแบงซอยแปลงที่ดิน กลาวคือ การพัฒนา

โครงขายการสัญจรที่มากขึ้น โดยบริเวณพื้นที่มีอยูติดถนนที่มีศักยภาพสูงขึ้นมรการสัญจรผานและมีการ
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เขาถึงขึ้น สงผลทําใหราคาที่ดินบริเวณดังกลาวสูงขึ้น โดยเฉพาะถนนสายหลักนั้นมักจะมีราคาที่ดินแพง

กวาบริเวณอ่ืน จึงมีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดเล็กตามความตองการใชประโยชนที่มากขึ้นดวย ซึ่ง

การศึกษาการเปลี่ยนแปลงของลักษณะแปลงที่ดินที่เกิดขึ้นตามยุคสมัยนั้น อาจกวาไดวาเกิดจาก

ความสัมพันธหลักคือการพัฒนาโครงขายการสัญจรที่มากขึ้น โดยสามารถอธิบายไดจากแผนที่ระวาง

ที่ดินประกอบกับแผนที่มวลอาคารและพื้นที่วางดังที่จะกลาวในหัวขอถัดไป เพื่อใหการวิเคราะหมีความ

ชัดเจนขึ้น วิธีนี้จึงเปนการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของพื้นที่ที่มีความสัมพันธ

กลไกทางเศรษฐกิจที่สงผลทําใหเกิดการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงตามความตองการการใช

ประโยชนที่ดินและอาคารเพิ่มขึ้น  

   

แผนที่ 2.4 ลักษณะแปลงที่ดินขนาดเล็กบริเวณพื้นที่ศูนยกลางเมืองเกาที่มีการใชประโยชนที่ดิน 

เพื่อพาณิชยกรรม (ซาย)  และลักษณะแปลงที่ดินขาดใหญบริเวณพื้นที่ริมน้ํา 

ที่มีการใชประโยชนที่ดินเพื่อเกษตรกรรม (ขวา) 

 (ที่มา: Cadastre, 1993 และ Yantrasast, 1995 ) 

2.3.4 มวลอาคารและพ้ืนท่ีวาง  

Roger(1986) ได กลาวถึง วิธีการนํามาใชในการวิเคราะหติดตามและศึกษาการ

เปลี่ยนแปลงความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นที่วางดังกลาว คือ ทฤษฏีแผนภาพและพื้น ( Figure 

and Ground Theory) ซึ่งเปนการ ศึกษาถึงความสัมพันธระหวางมวลของสิ่งกอสรางที่ปกคลุมพื้นดิน 

(Figure)และพื้นที่โลงวางที่มีชองเปดเชื่อมโยงเขาถึงกันหรือพื้น  (ground) เพื่อถึงรูปแบบและลักษณะ

ของมวลอาคารกับพื้นที่วางของเมือง ความแตกตางของขนาดและการกระจายตัวของมวลอาคารและ

พื้นที่วาง ซึ่งแสดงใหเห็นความชัดเจนในการมองเห็นลักษณะโครงสรางของ ศูนยกลาง  และทําใหเห็น

รูปแบบของที่วางที่อยูระหวางมวลอาคารซึ่งเปนแนวถนนและองคประกอบของเมือง  (urban mass) การ

กําหนดรูปแบบของกลุมอาคาร และพื้นที่โลงวางระหวางอาคาร โดยจะทําใหเกิดรูปแบบของเมืองเรียกวา 

เนือ้เมือง (fabric) และถาพิจารณารูปแบบการกระจายตัวของเนื้อเมือง จะทําใหเห็นการกระจายตัวของ
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เมือง  กลุมยานตางๆ ความหนาแนนของเมืองจะชวยใหเขาใจลักษณะทางกายภาพของเมือง 

ความสําคัญของพื้นที่ และสามารถวิเคราะหลักษณะเฉพาะของการใชประโยชนที่ดินและลักษณะเฉพาะ

ของโครงขายที่เปนตารางหรือ ตามลักษณะภูมิประเทศ  ตัวอยางการใชเครื่องมือทฤษฎีนี้เพื่อดู

ปรากฏการณโครงสรางของยาน โดยมองจากภาพหรือผังและพื้น จะเห็นรูปแบบ ( pattern) ระหวางพื้นที่

วางที่เปนแนวของถนนและกลุมของเมือง การกําหนดสนาม field ของกลุมอาคาร solids และที่วาง 

voids จึงทําใหเกิดรูปแบบของเมืองที่เรียกวาเนื้อเมืองดังกลาว การพิจารณารูปแบบการกระจายตัวของ

เนื้อเมืองทําใหเห็นความเปนกลุมกอนของความเปนยานทั้งหมด และลักษณะของพื้นที่วางที่ปรากฏ

ภายในเมืองต้ังแตอดีตมาจนถึงปจจุบันได 

          
 

แผนที่ 2.5  มวลอาคารและพื้นที่วาง (ซาย)  

และโครงขายถนนของยานพาณิชยกรรมเมือง Goteborg (ขวา) 

 (ที่มา: Trancik . R, 1986: 182,186) 

นอกจากนี้ Hillier (2000) และ Trancik (1986) ไดอธิบายวา ยานพาณิชยกรรมที่มี

โครงขายถนนที่สานกันเปนระบบตาราง และมีการแบงพื้นที่บล็อกขนาดเล็กนั้นจะกอใหเกิดมวลอาคารที่

มีขนาดเล็กกระจายตัวอยูอยางหนาแนน โดยมีลักษณะการวางตัวคอนขางมีแบบแผน ซึ่งมวลอาคารอาจ

มีขนาดหลากหลายผสมปะปนกันและมีสัดสวนของพื้นที่วางคอนขางนอยเม่ือเปรียบเทียบกับมวลอาคาร 

ขนาดบล็อกถนนมักมีขนาดเล็ก ทั้งนี้ก็เพื่อรองรับการสัญจรใหเขาถึงพื้นที่เขาถึงของอาคารที่มักเปน

กิจกรรมการคาใหไดมากที่สุดอยางทั่วถึง เพื่อเปนการใชพื้นที่อยางคุมคาและเกิดประโยชนทางเศรษฐกิจ

สงูสดุ  
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แผนภูมิ 2.1  ความสัมพันธของกระบวนการสรางและเปลี่ยนแปลงโครงสรางทางกายภาพของเมือง 

(ที่มา: ไขศรี ภักด์ิสุขเจริญ, 2549) 

ทั้งนี้ Cozen (1981: 53) ไดอธิบายวาการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพของเมืองนั้นเปนผลสรุปของการตอบสนองความตองการดานเศรษฐกิจและสังคมภายในเมือง

หรือยาน ซึ่งเปนปจจัยหลักที่ผลักดันและสัมพันธกันอยางตอเนื่องตอการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของเมือง โดย Hillier และ Hanson (1984: 62) กลาววา การเปลี่ยนแปลงใน

เชิงพื้นที่ไดรับอิทธิพลมากจากความเชื่อ วัฒนธรรม การใชสอย เศรษฐกิจ และลักษณะภูมิประเทศของ

แตละพื้นที่เพื่อใหมีความสอดคลองกับสถานการณและยุคสมัยที่เปลี่ยนแปลงของเมืองใหมีความ

สอดคลองและเหมาะสมกับการดํารงชีวิต 

การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจึงมีความสอดคลองและเปน

ผลสรุปรวบยอดของการเปลี่ยนแปลงสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรม ซึ่งแสดงออกผานลักษณะ

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจนกลายเปนเอกลักษณเฉพาะตัวของเมืองหรือยานนั้นๆในที่สุด 

ดังนั้น คุณลักษณะของเศรษฐกิจที่ดีจะเกิดขึ้นไดตองอาศัยปจจัยของลักษณะโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพหรือโครงสรางเชิงสัณฐานของยานที่เอ้ือใหเกิดพื้นที่อรรถประโยชนในทางเศรษฐกิจไดทั้ง

โครงขายการสัญจรและการใชประโยชนที่ดินและอาคาร ปจจัยทางเศรษฐกิจนี้จึงมีความสําคัญทั้งเพื่อ

ชี้นําการพัฒนา เชน การตัดถนน การวางระบบขนสงมวลชน และโครงสรางพื้นฐานอ่ืนๆภายในยาน

เพื่อใหเกิดการพัฒนาการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีความเหมาะสมและสัมพันธกัน การศึกษา

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพโดยพิจารณาจากคุณลักษณะของโครงขายการสัญจร การใช

ประโยชนที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน มวลอาคารและพื้นที่วาง ทั้งหมดที่ไดกลาวมานั้นลวนมี

ความสัมพันธและเกี่ยวเนื่องซึ่งกันและกัน การเปลี่ยนแปลงรูปแบบใดรูปแบบหนึ่งยอมสงผลกระทบตอ

การเปลี่ยนแปลงดานใดดานหนึ่งเสมออยางเปนพลวัต โดยรูปแบบ การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นนั้นอาจ
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เกิดขึ้นในชวงระยะเวลาที่คอยเปนคอยไป หรือเปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็ว ทั้งนี้ก็ขึ้นอยูกับปจจัยเรงดาน

กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมของเมืองหรือภายในยานนั้นๆ ดวย  

2.4 ตัวอยางงานวิจัย/กรณีศึกษาท่ีเกี่ยวของ  

2.4.1 การศกึษาปรากฏการณของพ้ืนท่ีรมินํ้าในเขตกรุงเทพมหานครท่ีมกีาร

ปรับเปลี่ยนจากการใชพ้ืนท่ีนํ้ามาสูพ้ืนท่ีบก 

Kulapat Yantrasast (1995) ไดทําการศึกษาถึง ปรากฏการณ ของพื้นที่ริมน้ําในเขต

กรุงเทพมหานครที่มีการปรับเปลี่ยนจากการใชพื้นที่น้ํามาสูพื้นที่บก จากการศึกษาพบวา พื้นที่ริมน้ําเปน

พื้นที่แรกเริ่มในการต้ังถิ่นฐาน โดยมี “น้ํา” เปนปจจัยสําคัญในการดํารงชีวิต ทั้งใชในการผลิต  บริโภค 

และเสนทางสัญจรหลักในการเดินทาง ตอมาเมื่อการพัฒนาประเทศใหเทาเทียมกับประเทศตะวันตก 

โดยเฉพาะในชวงสมัยรัชกาลที่ 4-5  เริ่มมีการตัดถนน พรอมทั้งสรางระบบรถราง และรถไฟขึ้นมา เพื่อ

เปนทางเลือกในการเดินทาง ซึ่งในชวงเวลาดังกลาว “น้ํา” และ “บก” ยังมีความสมดุล โดยน้ํายังคงเปน

ปจจัยสําคัญในการดํารงชีวิต ไมวาจะเปนรูปแบบของการใชพื้นที่ ขนาดของแปลงที่ดิน หรือการเขาถึง

โดยอาศัยการสัญจรทางน้ํา ทําใหพื้นที่ริมน้ํา ซึ่งสวนใหญเปนพื้นที่การคามีความเจริญรุงเรืองเปนอยาง

มาก ชุมชนภายในเขตกรุงเทพมหานครมีการขยายตัวมากขึ้นตามแนวลําคลอง และถนน แตเม่ือเขาสู

ในชวงปพ.ศ.2475 นโยบายการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมทางบก โดยเฉพาะการตัดถนน และสราง

สะพานเพื่อเชื่อมพื้นที่ฝงพระนคร และฝงธนบุรีเขาไวดวยกัน ทําให “บก” เริ่มเขามามีบทบาท และ

ความสาํคัญมากกวา “น้ํา” ความสมดุลที่เคยเกิดขึ้นสูญหายไป ทุกอยางที่เคยหันหนาใหน้ํากลับกลาย

หันหนาเขาหาบก โดยเฉพาะอยางยิ่งถนนที่ตัดขึ้นมาขนานกับแลวลําน้ําเดิมที่มีการเปลี่ยนแปลงอยาง

ชัดเจน เนื่องจากเปนพื้นที่ที่สามารถเขาถึงไดงาย รวมทั้ง “น้ํา” กําลังจะสูญหายไป จากการถมคลองซอย

ตางๆ เพื่อตัดถนนเขาสูพื้นที่ของตนเอง สงผลใหรูปแบบการใชพื้นที่ที่เคยอางอิงกับลําน้ําสูญหายไป 

ขนาดของแปลงที่ดินที่เคยสัมพันธกับลําคลอง หรือแนวลําประโดงเดิม กําลังจะถูกแทนที่ดวยแปลงที่ดิน

ขนาดใหญที่เปนหมูบานจัดสรร คอนโดมิเนียม หรือศูนยการคา สงผลใหรูปแบบการใชพื้นที่ด้ังเดิมของ

ชุมชนริมน้ําเริ่มเลือนหาย และคาดวาจะสูญหายไปในที่สุด  

จากการศึกษาปรากฏการณการเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกที่มีผลตอรูปแบบการใชพื้นที่ ของ

ชุมชนริมน้ําด้ังเดิม 4 พื้นที่ที่ยังคงมีกิจกรรมที่สัมพันธกับน้ํา แตมีรูปแบบในการต้ังถิ่นฐานที่แตกตางกัน 

รวมทั้งเกิดกระบวนการเปลี่ยนแปลงพื้นที่เมืองในชวงเวลาที่แตกตางกันที่แสดงใหเห็นถึงผลลัพธที่เกิดขึ้น

ไดอยางชัดเจน ไดแก บางใหญ บางคูเวียง บางกรวย และบานบุ โดยทําการศึกษาถึงรูปแบบในการต้ังถิ่น

ฐาน โครงขายการสัญจร การใชประโยชนที่ดินและองคประกอบของชุมชน  ลักษณะแปลงที่ดิน ในชวง

เวลาตางๆ ที่มีการเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบก พบวา ปรากฏการณการเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกที่มีผลตอ

รูปแบบการใชพื้นที่ประกอบดวยกัน 6 รูปแบบ ไดแก 
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1. รูปแบบการวางตัวของแนวอาคารนั้นจะขนานไปกับแนวโครงขายของน้ําเปนหลัก โดย

อาคารเหลานี้จะหันหนาบานเขาหาน้ํา พื้นที่ดานหลังบานจะเปนพื้นที่ทางการเกษตร 

2. โดยทั่วไปการขยายตัวของกรุงเทพมหานครมักจะขยายตัวไปตามถนนสายหลัก หรือ

ทางยกระดับที่สรางขึ้นเพื่อเชื่อมตอพื้นที่ใจกลางเมืองกับพื้นที่โดยรอบ เม่ือถนนสายหลักเกิดขึ้น ผูคนก็

มักจะสรางถนนเล็กๆ เชื่อมตอกับถนนสายหลักเขาสูพื้นที่ของตนเอง 

3. นักลงทุนเริ่มเขามาลงทุนซื้อที่ดินมากขึ้น เพื่อพัฒนาเปนหมูบานจัดสรร หรือโรงงาน

อุตสาหกรรม ทําใหผูคนในชุมชนริมน้ําเริ่มมีการขายพื้นที่ที่เปนพื้นที่ทางการเกษตร  แตยังคงเก็บอาคาร

บานเรือนที่ต้ังอยูริมน้ําไวพักอาศัยตอไป 

4. พื้นที่ทางการเกษตรถูกปรับเปลี่ยนเปนหมูบานจัดสรรที่พัฒนาไปตามแปลงที่ดินแบบ

ด้ังเดิมที่ยาวและแคบ นอกจากนี้ยังจะพบอาคารตึกแถวสรางไปตามถนนสายหลักทั้ง 2 ฟากของถนน 

และจะมีการกระจุกตัวอยูจํานวนมากบริเวณตอนกลางของพื้นที่ จากการพัฒนาพื้นที่เปนหมูบานจัดสรร

ไดสงผลเสียใหกับ “น้ํา” และพื้นที่ริมน้ําเปนอยางมาก มีการถมคลองซอยเพื่อขยายพื้นที่ หรือลําคลอง

เดิมกลายเปนทางระบายน้ําเสีย และยังทําใหพื้นที่ชุมชนริมน้ํากําลังกลายเปนชุมชนแออัดที่ไมสามารถ

เขาถึงโครงสรางพื้นฐานตางๆ ได 

5. โครงการพัฒนาอสังหาริมทรัพย โดยเฉพาะหมูบายจัดสรรเพิ่มมากขึ้น ในขณะที่น้ําก็

กลายเปนมลพิษมากขึ้นเชนเดียวกัน สงผลใหกิจกรรมของพื้นที่ริมน้ําในอดีตถูกทําลายลงจากคุณภาพ

ของน้ําที่ลดตํ่าลง หมูบานจัดสรรกลายเปนเจาของพื้นที่ อาคารตึกแถวขนาบขางตามถนนสายหลักมาก

ขึ้น สงผลใหพื้นที่ชุมชนริมน้ํากลายเปนชุมชนแออัดในที่สุด เนื่องจากไมสามารถเขาถึงถนนสายหลักได 

เจาของพื้นที่ด้ังเดิมยายออกนอกพื้นที่ และปรับเปลี่ยนใหพื้นที่ริมน้ํากลายเปนบานเชามากขึ้น 

6. ถนนสายเล็กๆ ที่เกิดขึ้นจากการตัดถนนเขาบานกลายเปนเสนทางสําคัญในการเขาถึง

พื้นที่การคาของชุมชน แตการพัฒนาที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคต และไมมีการวางแผนที่ดีอาจเปนตัวการที่

ทําลายถนนสายนี้ของชุมชนไดจากความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรไมเพียงพอตอความ

ตองการที่เพิ่มมากขึ้น  นอกจากนี้รูปแบบการใชพื้นที่มีการผสมผสานมากขึ้นแตพื้นที่แตละสวนมีการ

แบงแยกออกจากกัน ซึ่งเกิดขึ้นจากโครงการหมูบานจัดสรรที่เปนชุมชนเสมือนมีกําแพงปดลอมรอบ

ตัวเอง พื้นที่การคาใหมของชุมชนที่มักต้ังติดกับถนนสายหลัก และขนาดของแปลงที่ดินด้ังเดิมที่พัฒนา

มาจากพื้นที่ทางการเกษตร รวมถึงพื้นที่รกรางที่ไมมีการใชงาน เนื่องจากไมสามารถเขาถึงได ปจจัยตางๆ 

เหลานี้ยิ่งสงผลใหพื้นที่ชุมชนริมน้ําถูกลบใหหายไป และกลายเปนชุมชนแออัดในทายที่สุด 
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ภาพ 2.1 การเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกทางดานการใชพื้นที ่

(ที่มา: Yantrasast, 1995 อางถึงใน ธีมาพร, 2551 :34) 

 

จากงานวิจัยที่เกี่ยวของขางตน จะเห็นไดวา ปรากฏการณดังกลาวไมวาจะเปนการ

เปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบก หรือการพัฒนาระบบขนสงมวลชนประเภทราง เริ่มจะปรากฏใหเห็นมากขึ้นจาก

การขยายตัวของเมืองในปจจุบัน โดยเฉพาะอยางยิ่งเม่ือการขนสงมวลชนประเภทรางกําลังจะขยายตัว

มากขึ้น เพื่อเชื่อมโยงผูคนจากสถานที่ตางๆ ใหสามารถเดินทางไดอยางสะดวก และรวดเร็ว อาจจะยิ่ง

สงผลใหความเปนพื้นที่พาณิชยกรรมเการิมน้ําที่เปนแหลงรวมของกิจกรรม และวิถีชีวิตของผูคนในอดีต

สูญหายไป จึงจําตองเปนปรับเปลี่ยน และปรับปรุงพื้นที่ใหสามารถรองรับผลกระทบของการพัฒนาระบบ

โครงขายการขนสงระบบรางขนาดใหญในอนาคต ไดอยางเหมาะสม  เพื่อใหกิจกรรมและการใชพื้นที่  

รวมถึงเอกลักษณที่สําคัญของพื้นที่พาณิชยกรรมเกายังคงอยูตอไป 
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2.4.2 การศึกษาลักษณะการตั้งถ่ินฐานและรูปแบบการเคลื่อนไหวของยานการคา

ชาวจีนดั้งเดิม กรณีศึกษาเมือง Wangkou ประเทศจนี 

Ha ofeng Wang (2009) ไดทําการศึกษาเกี่ยวกับลักษณะการต้ังถิ่นฐานของยานการคา

ของชาวจีนด้ังเดิมที่เมือง Wangkou มนฑล Wuyuan ประเทศจีน โดยทําการพิจารณาลักษณะโครงขาย

การสัญจรที่มีความสัมพันธกับตําแหนงที่ต้ังของสถานที่สําคัญของชุมชน ไดแก วัด หอบรรพบุรุษ รานคา 

ตลาด สุสาน วิทยาลัยเอกชน ทาเรือ  เปนตน โดยทําการศึกษาถึงลักษณะสัณฐานศูนยกลางจากทฤษฎี

ของ Hillier (1999) จากการบันทึกอัตราการสัญจรผานพื้นที่วางสาธารณะบริเวณถนนตางๆภายในยาน

เพื่อนํามาคํานวณเปนขอมูลเชิงสถิติของระดับความนิยมในการใชเสนทางเทาในชวงเวลาตางๆ และการ

ใชโปรแกรม Space Syntax แลวนํามาวิเคราะหโครงสรางเชิงสัณฐานที่มีความสัมพันธกับการเคลื่อนไหว

ของคนเดินเทาภายในเมือง ซึ่งสามารถสรุปไดดังนี้  
 

 

แผนที่ 2.6  การวิเคราะหลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานของตําแหนงรานคาและสถานที่สําคัญที่มี

ความสัมพันธกับถนนแนวแกนหลักภายใน  

(ที่มา : Daniel Koch, Lars Marcus and Jesper Steen, Stockholm: KTH, 2009.)   

 

1) ความหนาแนนและการกระจายตัวของการเคลื่อนไหวของคนเดินเทาในพื้นที่มี

ความสัมพันธโดยตรงกับโครงสรางของการต้ังถิ่นฐานด้ังเดิม โดยมีความสัมพันธกับแนวแกนโครงขาย

การสัญจรหลักที่วางตัวขนานกับริมน้ําซึ่งบริเวณริมถนนเปนที่ต้ังสถานที่สําคัญโดยเฉพาะรานคา อาคาร

สถาบัน และหอบรรพบุรุษที่สําคัญของเมืองโดยพื้นที่เหลานี้เองที่เปนปจจัยดึงดูดทําใหผูคนสัญจรผาน

เขมขนมากกวาบริเวณอ่ืนๆ ซึ่งมีความสัมพันธกับระบบภาพรวมของยาน สวนการเคลื่อนไหวของคนเดิน

เทาจะมีแนวโนมความเขมขนลดนอยลงเม่ือบริเวณพื้นที่ริมถนนไมมีรานคา ซึ่งสามารถระบุไดวาแรง

ดึงดูดของการสัญจรของคนเดินเทานั้นขึ้นอยูกับกิจกรรมการคาเปนตัวแปรสําคัญที่ทําใหเกิดพื้นที่สัญจร

ผานที่มีความเขมขนกวาบริเวณอ่ืนๆ  
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2) คุณสมบัติเกี่ยวกับโครงสรางทางกายภาพของถนนที่มีความสัมพันธที่ดีกับการ

เคลื่อนไหวของคนเดินเทานั้นจะมีลักษณะโครงสรางของถนนที่เปนแนวแกนยาวที่สามารถเชื่อมตอกับ

ถนนภายในเมืองไดอยางเปนระบบ 

3) โครงขายการสัญจรที่ดีนั้นจะตองมีความสัมพันธระหวางการเชื่อมตอแบบทางเลือก ที่

ผูคนสามารถเลือกสัญจรไดอยางหลากหลายทิศทาง 

4) แสดงใหเห็นวาบริเวณแนวแกนหลักสําคัญของพื้นที่ หรือถนน shopping street 

ดังกลาวนี้มีความสําคัญที่แข็งแกรงมากพอๆในการเคลื่อนไหวของคนเดินเทาภายในยาน 

จากการกรณีศึกษานี้แสดงใหเห็นวาลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานของการต้ังถิ่นฐาน

ด้ังเดิมนี้ มีถนนทําหนาที่ในการดึงดูดองคประกอบทางกายภาพอ่ืนๆที่สําคัญภายในยานเขาไวดวยกัน ไม

วาจะเปนรานคา และหอบรรพบุรุษ ทําใหเกิดรูปแบบโครงสรางเชิงสัณฐานที่ไดเปรียบในการเจริญเติบโต

และวิวัฒนาการของการต้ังถิ่นฐานและสงผลใหเกิดกระบวนการการขับเคลื่อนทางเศรษฐกิจและสังคมที่

เปลี่ยนแปลงไปตามยุคสมัยได 

2.5 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพ่ือกาํหนดกรอบแนวคดิในการวจิยั 

จากแนวความคิด และทฤษฎี รวมถึงงานวิจัยที่ไดทําการศึกษาในขางตน สามารถนํามา

สรางเปนกรอบแนวคิดในการศึกษา (แผนภูมิ 2.2) ไดวาในการศึกษาโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพ เมืองประกอบดวยองคประกอบที่สําคัญ 3 ประการ ที่มีความสัมพันธกันอยางสมดุล ไดแก 

องคประกอบทางกายภาพ เศรษฐกิจและสังคม โดยองคประกอบเหลานี้เปนปจจัยผลักดันซึ่งกันและกันที่

มีความสัมพันธกันอยางเปนพลวัต จากการทบทวนวรรณกรรม ทฤษฎีและแนวความคิดที่เกี่ยวของ 

พบวา การตอบสนองตอความตองการทางเศรษฐกิจ สังคม และการเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจาก

น้ําสูบกเปนปจจัยหลักที่ผลักดันใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสัมพันธกันอยางตอเนื่องกับโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของเมือง การกําหนดกรอบแนวความคิดในการวิจัยครั้งนี้จึงมีวัตถุประสงคเพื่อ

ทําการศึกษารายละเอียดในประเด็นลักษณะทางกายภาพเปนหลัก และระบุโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพของตลาดน้ํา ตลาดบก รวมทั้งกระบวนการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบกของยานตลาดพลู เพื่อทําความเขาใจและใหทราบถึงความสัมพันธ

และความตอเนื่องระหวางพัฒนาการต้ังถิ่นฐานกับรูปแบบกิจกรรมทางการคาของยานตลาดพลูในแตละ

ยุคสมัยที่ไดรับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบกที่มีผลตอโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู โดยทําการวิเคราะหลักษณะทางกายภาพที่เกิดจากการ

เปลี่ยนแปลงดังกลาวในชวงเวลาตางๆ ซึ่งสามารถแบงได 4 ประเด็น ไดแก โครงขายการสัญจร  การใช

ประโยชนที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน และมวลอาคารและพื้นที่วาง ต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบันวา

ลักษณะทางกายภาพเหลานี้มีลักษณะทางกายภาพลักษณะอยางไร รวมทั้งมีความเชื่อมโยงและสัมพันธ

กันอยางไร 
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อยางไรก็ตาม จากการเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบก ที่สงผลใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบก ดังนั้นจึงสามารถนําไป

ต้ังเปนสมมติฐานวาไดวา โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่สําคัญที่เปนองคประกอบรวมของ

ตลาดน้ําและตลาดบก คือ โครงขายการสัญจรที่มีทางต้ังแตอดีตและยังคงอยูที่มีความจนถึงปจจุบันนั่นก็

คือ ถนนตลาดพล(ูทางใน) ซึ่งเปนโครงขายการสัญจรทางบกแนวแกนหลักด้ังเดิมของยานตลาดพลู ที่มี

ความสําคัญในการเปนเสนทางการเดินเทาในการเชื่อมโยงและมีความสัมพันธกับองคประกอบทาง

กายภาพที่สําคัญตางๆ ของยานเขาไวดวยกันอยางตอเนื่อง ซึ่งแสดงใหเห็นถึงความสัมพันธและ

พัฒนาการของการต้ังถิ่นฐานและสงผลกระทบทําใหเกิดกระบวนการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพประเด็นตางๆตามมา  ทั้งนี้ยังสะทอนใหเห็นถึงโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพการที่แสดงถึงคุณคาเชิงทวิลักษณของยานตลาดพลไูด 

การศึกษาครั้งนี้จึงวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู

ต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน เพื่อเปนพื้นฐานใหเขาใจถึงความเปนมาและเหตุผลของการกอตัวของโครงสราง

และองคประกอบทางกายภาพที่เกิดขึ้น ตลอดจนวิเคราะหถึงความสัมพันธระหวางโครงสรางและ

องคประกอบเหลานี้ ซึ่งจะเกี่ยวของกับอิทธิพลที่มีตอกระบวนการเปลี่ยนแปลง โครงขายการสัญจร จาก

น้ําสูบกที่มีผลตอการเติบโตและรูปแบบของชุมชนเมือง โดยการวิเคราะหเนนการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพจาก โครงขายการสัญจร  การใชประโยชนที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน และมวลอาคาร

และพื้นที่วาง  ควบคูกับ กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมในแตละชวงเวลา ซึ่งจะทําใหสามารถระบุ

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู เพื่อนําไปสูแ นวคิดเกี่ยวกับการอนุรักษ

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู เพื่อตอบสนองตอกิจกรรม

การใชงาน และผูกพันกับวิถีชีวิต สังคมและวัฒนธรรมของผูคนในยานตลาดพลูตลอดจนสอดคลองกับ

การพัฒนาเมืองในภาพรวมไดอยางเหมาะสม และสามารถนําผลของแนวคิดนําไปสูการเสนอแนว

ทางการออกแบบชุมชนเมืองเพื่อการอนุรักษพื้นที่ที่มีโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่

คลายคลึงกันตอไป 
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แผนภูมิ 2.2 กรอบแนวคิดในการวิจัย  

 (ที่มา : โดยผูวิจัย, 2553) 
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บทท่ี 3 

 

ระเบียบวิธีการวิจัย 
 

การศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของยานตลาดพลู  กรุงเทพมหานคร มี

ระเบียบวิธีวิจัยเพื่อใหเกิดใหเกิดความเขาใจถึงกระบวนการคนควาวิจัย รวมทั้ง แนวคิด และขอเสนอแนะ

เชงินโยบายเพื่อการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู โดยมีรายละเอียด

ดังตอไปนี้ 

3.1 ข้ันตอนการวจิยั 

3.2 ระเบยีบวจิยั 

3.3 การเก็บรวบรวมขอมูล    

3.4 การประมวลผลและการวเิคราะหขอมลู 

3.5 สรุปผลการวเิคราะหและขอเสนอแนะ 
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3.1 ขั้นตอนการวิจัย 

3.1 รวบรวมขอมูลเบื้องตนและประเด็นปญหาของพื้นที่ศึกษา  เพื่อกําหนดวัตถุประสงคและ

ขอบเขตของการศึกษา 

3.2 ทบทวนวรรณกรรม  ทั้งศึกษาแนวความคิด และทฤษฎีของโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพของเมือง โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่สงเสริมระบบเศรษฐสัญจรของยานพาณิช

ยกรรมเกา รวมทั้งงานวิจัยที่เกี่ยวของ เพื่อกําหนดกรอบแนวความคิดในการศึกษาและแนวทางในการ

วิเคราะห 

3.3 รวบรวมขอมูลที่เกี่ยวของกับพื้นที่ศึกษา ทําการคนควาเก็บรวบรวมขอมูลในดานตางๆ  

เกี่ยวกับ ประวัติศาสตรและความเปนมา  กิจกรรมทางเศรษฐกิจ และกิจกรรมทางสังคมและวัฒนธรรม

ประเพณีในปจจุบันของยานตลาดพลู โดยอาศัยการวิเคราะหขอมูลจากเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

แผนที่ภูมิประเทศ ภาพถายทางอากาศในแตละชวงเวลา รวมกับการสํารวจภาคสนาม เพื่อระบุชวงเวลา

สําคัญของการเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบก พรอมทั้งบันทึกขอมูลดานโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพ และสัมภาษณบุคคลสําคัญในพื้นที่ที่สามารถใหขอมูลเกี่ยวกับลักษณะทาง

กายภาพของยานตลาดพลูต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน 

3.4 จัดระบบขอมูล แผนที่ พรอมทั้งการบันทึก ปรับปรุงขอมูลที่รวบรวมมาได ดวยการจัดระเบียบ 

แบงแยกประเภทและชวงเวลาเพื่อความสะดวกตอการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

ของยานตลาดพลูในแตละยุคสมัย  

3.5 ประมวลผลและวิเคราะห โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู โดย

แบงเปน 2 ยุค ไดแก ยุคตลาดน้ําและยุคตลาดบก  

 3.6 วิเคราะหการปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ําเปนตลาดบก

ของยานตลาดพลู  

3.7 สรุปผลการศึกษาและระบุขอคนพบโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมของตลาดน้ํา

และตลาดบกของยานตลาดพลู พรอมทั้ง เสนอแนะแนว เชงินโยบาย เพื่อการอนุรักษโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูและยานพาณิชยกรรมเกาที่มีลักษณะคลายคลึงกันตอไป 

3.2 ระเบียบการวิจัย 

การวิจัยครั้งนี้เปนการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยการศึกษาขอมูลประวัติศาสตรความเปนมาของ

ยานตลาดพลูต้ังแตสมัยอดีตจนถึงปจจุบัน พรอมดวยการสํารวจ สังเกตการณ สัมภาษณ การทบทวน

วรรณกรรม การวิจัยเอกสาร ภาพถายทางอากาศ แผนที่ประวัติศาสตรและแผนที่สารสนเทศภูมิศาสตร

(GIS) เพื่อใหไดขอมูล โดยแบงเปนประเด็นตามวัตถุประสงคของการวิจัยดังนี้ 
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3.2.1 ศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของตลาดน้ํา ตลาดบก และการปรับเปลี่ยน

โครงสรางและองคประกอบจากตลาดน้ําเปนตลาดบกของยานตลาดพลู ซึ่งเปนการวิเคราะหจากขอมูลที่

ไดรับจากการคนควาและการสํารวจพื้นที่จริง 

1) เม่ือประมวลจากขอมูลที่ไดมา สามารถเห็นภาพการพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลง

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูในอดีตจนถึงปจจุบันแลวจึงกําหนดแบง

ชวงเวลาได โดยใชหลักฐานอางอิงเปนหลัก คือ แผนที่กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2439, 2449, 2474, 2495  

ภาพถายทางอากาศ พ.ศ.  2517 และ 2550 รวมทั้งแผนที่สารสนเทศภูมิศาสตร พ.ศ. 2549 ซึ่งเปน

หลักฐานที่เห็นชัดเจนที่สุด และใชหลักฐานจากการทบทวนเอกสารเปนขอมูลประกอบในการแบงยุค ซึ่ง

พิจารณารูปแบบจากการสัญจรจากน้ําสูบกและบทบาทกิจกรรมการคาตลาดน้ําและตลาดบก ซึ่งสามารถ

แบงไดเปน 2 ยุค โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

(1) ยุคตลาดน้ํา (พ.ศ.2310-2444) 

(2) ยคุตลาดบก ที่สามารถแบงออกเปน 2 ชวงไดแก  

ชวงที่ 1 : ยุคการขยายตัวสูบก (พ.ศ.2466 – 2525) 

ชวงที่ 2 : ยุคการสัญจรทางบก (พ.ศ.2525- ปจจุบัน)  

2)  ศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่ 2 ยุคที่ไดกําหนดไว เพื่อศึกษาถึงการ

พัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงในแตละชวงเวลาวาโครงสรางเชิงสัณฐานของแตละยุคนั้นมีลักษณะ 

รูปแบบเปนอยางไรและแตกตางกันอยางไรและมีกระบวนการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพอยางไร โดยการศึกษาจากการสํารวจพื้นที่จริงรวมกับการศึกษาขอมูลจากเอกสารตําราที่

เกี่ยวของ ในการสํารวจใชแผนที่ดิจิตอล 1 : 4,000  แผนที่ประวัติศาสตร และรูปถายทางอากาศตาง

ชวงเวลาเปรียบเทียบ เพื่อทําการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา ตลาดบก 

และการเปลี่ยนแปลี่ยงทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบก โดยใชการซอนทับแผนที่ เพื่อใหเห็นการ

เปลี่ยนแปลงทางกายภาพที่ชัดเจน  

3) ประมวลผลขอมูลโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา ตลาดบก และ

การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากน้ําเปนบกของยานตลาดพลู พรอมทั้งระบุ

องคประกอบทางกายภาพสําคัญที่ทําใหยานตลาดพลูเปนยานพาณิชยกรรมเกาที่มีพลวัต  

3.2.2 เครื่องมือที่ใชในการวิจัย 

1) โปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ซึ่งใชในการทําแผนที่ตามชวงเวลาของยานตลาดพลู

ตามที่ไดแบงยุคไว เพื่อแสดงสภาพทางกายภาพของยานตลาดพลู ไดแก MapInfo Professional 9.0, 

AutoCAD 2007 และ Adobe Illustrator CS4 

2) แผนที่ของกรมแผนที่ทหารและแผนที่ทางประวัติศาสตรกรุงเทพมหานคร คณะ

สถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย โดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
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2.1) แผนที่กรุงเทพมหานคร ของกรมแผนที่ทหาร ประกอบไปดวย ป พ.ศ.  2439, 2449 

และ 2474 

2.2) แผนที่ประวัติศาสตรกรุงเทพมหานคร ของหองปฏิบัติการแผนที่ประวัติศาสตร คณะ

สถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ไดแก แผนที่ ป พ.ศ. 2495  

3) ภาพถายทางอากาศของกรมแผนที่ทหารป พ.ศ.  2517 และภาพถายทางอาการจาก

โปรแกรม Google Earth ป พ.ศ.2550  

4) แผนผังระวางที่ดิน ของกรมที่ดิน สาขาธนบุรี กรุงเทพมหานคร ประกอบดวยป พ.ศ.

2453 และ พ.ศ. 2536  

5) แผนที่ดิจิตอลยานตลาดพลู พ.ศ. 2549 มาตราสวน 1:4,000 ของสํานักงานโยธาธิการ

และผังเมือง กระทรวงมหาดไทย  

3.3 การเก็บรวบรวมขอมูล  

การเก็บรวบรวมขอมูลไดแบงตามการวิเคราะหโดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

3.3.1 ขอมูลทั่วไปของยานตลาดพลู 

การศึกษาขอมูลประวัติศาสตรและขอมูลทั่วไปของยานตลาดพลู ประกอบดวย ขอมูลทุติย

ภูมิซึ่งเปนการรวบรวมขอมูลเอกสารอางอิงเกี่ยวกับประวัติศาสตรความเปนมาของยานตลาดพลูต้ังแต

อดีตจนถึงปจจุบัน  จากหนวยงานราชการตางๆ ไดแก หอสมุดแหงชาติ  หอจดหมายเหตุแหงชาติ และ

ศูนยวิทยทรัพยากร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เอกสารงานวิจยัและหนังสือ เรือ่ง “ประวัติศาสตรทองถิ่นวิถี

ชวิีตยานตลาดพลจูากคลองบางหลวงถงึคลองดาน” “เด็กคลองบางหลวง” “ตลาดพลู”  รวมทั้งขอมูลอ่ืนๆ

ที่ไดจากการสํารวจพื้นที่ ภาพถาย และการสัมภาษณบุคคลภายในพื้นที่ เพื่อนํามาศึกษา ประวัตศิาสตร

ความเปนมา กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรมของยานตลาดพลู  

3.3.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพล ู

การศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู 

ประกอบดวย ขอมูลลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐาน และสภาพเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรม โดยใชขอมูล

ทุติยภูมิที่ไดจากการทบทวนวรรณกรรม เอกสารอางอิงตางๆที่เกี่ยวของ รวมทั้งแผนที่ แผนผัง และ

ภาพถายทางอากาศของยานตลาดพลูต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน และขอมูลปฐมภูมิที่ไดจากการสํารวจ

ภาคสนามดวยวิธีสังเกตการณ  โดยมีแผนที่ แผนภูมิ และภาพถายเปนเครื่องมือที่ชวยในการบันทึกและ

ถายทอดขอมูลปจจุบันของยานตลาดพลู โดยขอมูลที่ใชในการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพที่อธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพของยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการจากอดีต

จนถึงปจจุบัน  
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3.4 การประมวลผลและการวิเคราะหขอมูล 

การวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพล ูไดใชเทคนิคทําการทับ

ซอนฐานขอมูลเชิงแผนที่ของฐานขอมูลที่ไดมาจากการสํารวจเอกสารและสังเกตการณภาคสนามใน

เบื้องตน จากขอมูลปฐมภูมิ และขอมูลทุติยภูมิ ทั้งขอมูลเชิงประวัติศาสตร ขอมูลบทบาทของกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจและสังคมของยานของแตละยุค   โดยทําการวิเคราะหจากการทบทวนวรรณกรรมและการ

พิจารณาแผนที่ภูมิศาสตรสารสนเทศ ภาพถายทางอากาศและรูปภาพ ประกอบการวิเคราะห โดยมี

ประเด็นในการศึกษา 4 องคประกอบที่เปนตัวแปรหลัก ไดแก 

3.4.1 โครงขายการสัญจร  ประเด็นในการศึกษา ไดแก  1) การวิเคราะห รูปทรงของระบบโครงขาย

การสัญจรแบงออกไดเปน รูปทรงแบบ ตาตารางและแบบที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ  2) วิเคราะหลําดับ

ศักย บทบาทหนาที่และความสําคัญของโครงขายการสัญจรในแตละระดับ 3) วิเคราะหความเชือ่มโยง

ของโครงขายการสัญจรกับหนวยพื้นที่วาง โดยแบงออกเปนพื้นที่วางสาธารณะและเสนทางสัญจร 

3.4.2 การใชประโยชนที่ดินและอาคาร  เพื่อวิเคราะหสัดสวนการแบงกิจกรรมในภายในพื้นที่ 

วิเคราะหลักษณะการเชื่อมโยงของกิจกรรมการใชสอย ลักษณะการรวมกลุมและการกระจายตัวของ

กิจกรรมตางๆ ภายในพื้นที่และบริเวณโดยรอบที่เกี่ยวของ เพื่อระบุพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรม ตลอดจน

การเปลี่ยนแปลงของการใชประโยชนที่ดินและอาคาร 

3.4.3 ลักษณะแปลงที่ดิน เพื่อทําความเขาใจถึงขนาดและลักษณะแปลงที่ดินที่มีความสัมพันธกับ

โครงขายการสัญจรและกิจกรรมการใชประโยชนที่ดินที่เกิดขึ้น 

3.4.4 มวลอาคารและพื้นที่วาง ดวยวิธีวิเคราะหแผนที่ความสัมพันธระหวางขนาดของมวลอาคาร

หรือสิ่งปลูกสราง การจัดวางตําแหนงของกลุมอาคารและพื้นที่วาง และสรางความเขาใจถึงรูปแบบการ

กระจุกตัวและการกระจายตัวการเพิ่มขึ้นของสิ่งปลูกสราง 

โดยวิเคราะหลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพควบคู กับบทบาททางกิจกรรม

เศรษฐกิจและสังคมของยานตลาดพลูในแตละยุค เพื่อใหเขาใจถึงโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพของตลาดน้ําและตลาดบกของยานตลาดพลู  พรอมวิเคราะหถึงการปรับเปลี่ยนโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ําเปนตลาดบกยานตลาดพลูในประเด็นตางๆ ที่กลาวมาขางตน ใน

รูปแบบของการอธิบายเชิงการวิเคราะห โดยนํามาเปรียบเทียบแตละยุคเพื่อระบุองคประกอบทาง

กายภาพรวมของตลาดน้ําและตลาดบกของยานตลาดพล ู 

3.5 สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

จากการวิเคราะหขอมูลขางตนจึงนํามาสูบทสรุปโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ

ยานตลาดพลูและระบุโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมของตลาดน้ําและตลาดบกของยาน

ตลาดพลู รวมทั้งเสนอแนะแนวทางในการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาด

พลู  
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บทท่ี 4  

 

ขอมูลท่ัวไปของยานตลาดพลู 

 

การศึกษาขอมูลทั่วไปของยานตลาดพลู ประกอบดวยขอมูล การศึกษาประวัติศาสตรและ

ความเปนมา  ซึ่งเนนถึงบทบาทที่สัมพันธกับการเปลี่ยนแปลงในเชิงกายภาพ เพื่อทําความเขาใจตอพื้นที่

และทราบถึงการเปลี่ยนแปลงบทบาทของยานตลาดพลูต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบันและ สามารถระบชุวง

พัฒนาการที่สําคัญของการเปลี่ยนแปลง บทบาทของกิจกรรมการคา ที่สงผลตอโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูได รวมทั้งขอมูลพื้นฐานสภาพปจจุบันของยานตลาดพลู เพื่อ

ทําความเขาใจลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจและสังคมของยานตลาดพลูเบื้องตน ซึ่งขอมูลดังกลาวนี้

เปนทุติยภูมิที่ไดจากการสํารวจเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของในอดีต และการสํารวจภาพสนามเบื้องตน 

ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

4.1 ประวัติศาสตรและความเปนมาของยานตลาดพลู 
4.2 ลกัษณะทางเศรษฐกิจและสงัคมวฒันธรรมของยานตลาดพลใูนปจจุบนั 

4.2.1 ชุมชนและประชากร 

4.2.2 กิจกรรมทางเศรษฐกิจ 

4.2.3 กิจกรรมทางสังคมและวัฒนธรรม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



37 
 

 
 

4.1 ประวัติศาสตรและความเปนมาของยานตลาดพลู 

การศึกษาดานประวัติศาสตรและความเปนมาของยานตลาดพลู เพื่อ ทําใหเกิดความเขาใจ

ตอพื้นที่และแสดงใหเห็นถึงการเปลี่ยนแปลง บทบาทของพื้นที่ยานตลาดพลู ต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน  ซึ่ง

สามารถแบงออกเปน 3 ชวงเวลา ตามการพัฒนาการของพื้นที่ โดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

ชวงท่ี 1 : ชุมชนการคาริมนํ้าและสวนพลู 

ยานตลาดพลูเปนยานพาณิชยกรรมริมน้ําเกาแกที่มีความสําคัญยานหนึ่งของพื้นที่ฝงธนบุรี  

ต้ังอยูริมคลองบางหลวง ใกลกับบริเวณปากคลองดาน อยูในพื้นที่แขวง บางยี่เรือและแขวงตลาดพลู  เขต

ธนบุรี รวมทั้งแขวงวัดทาพระ เขตบางกอกใหญ  ซึ่งแตเดิมยังคงเปนเพียงชุมชนเล็กๆในพื้นที่ “ยาน

บางกอก” โดยมีหลักฐานกลาวถึงพื้นที่บริเวณนี้ต้ังแตสมัยสมเด็จพระไชยราชาธิราชแหงอาณาจักรกรุงศรี

อยุธยา จากการขุดคลองลัดบางกอกโดยเริ่มขุดต้ังแตปากคลองบางกอกนอยไปออกแมน้ํา เจาพระยาสาย

เกาหนาวัดอรุณวรารามบริเวณปากคลองบางกอกใหญ (กรมศิลปากร, 2516)  การขุดคลองลัดบางกอกนี้

ทําใหลําน้ําเดิมคอยๆ ต้ืนเขินกลายเปนคลองบางกอกนอย และคลองบางกอกใหญ พื้นที่บางกอก ไดแปร

สภาพเปนเกาะ (ปจจุบันคือพื้นที่เขตบางกอกนอยและบางกอกใหญ ) (แผนที่ 4.1-4.2)  หลังจากการที่มี

การขดุคลองลดับางกอกทําใหเกิดเสนทางเดินเรือจากปากคลอง บางกอกใหญจนถึงคลองดานออกไปยัง

มหาชยั (สุดารา สุจฉายา, 2542: 18-19) ซึ่งเปนทั้งเสนทางหลักในขนสงสินคาทางการเกษตรและรับสง

สินคาที่มาจากพื้นที่รอบนอก  รวมทั้งเปนเสนทางเดินทัพต้ังแตชวงกรุงศรีอยุธยาตอนกลาง (สจุติต วงศ

เทศ, 2539:  28)  สงผลใหมีทหารและกลุมคนเชื้อชาติตางๆ อพยพเขามาต้ังถิ่นฐาน บรเิวณรมิคลอง

บางกอกใหญและขยายตัวอยางตอเนื่องจน มีชื่อเรียกวา “ชุมชนบางยี่เรือ ” นอกจากนี้ ไดมีการสรางวัดคู

กับชุมชน ซึ่งพบวาวัดตางๆ บริเวณริมคลองบางกอกใหญเหลานี้เปนวัดเกาสรางในสมัยอยุธยาแทบทั้งสิ้น 

ไดแก วัดอินทารามวรวิหาร(วัดบางยี่เรือนอก) วัดจนัทาราม(วัดบางยี่เรือกลาง) และวัดราชคฤห(วัดบางยี่

เรอืในหรอืวัดมอญ)  

 
แผนที ่4.1 เสนทางการไหลของน้ําและสภาพภูมิศาสตรของพื้นที่กอน-หลงัการขดุคลองลดับางกอก 

(ที่มา : กาญจนาคพันธ, 2542: 4-5 อางถึงในเขมชาติ วงศทิมารัตน, 2546: 70) 
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แผนที ่4.2  ภาพถายทางอากาศจาํลองแสดงแมน้ําเจาพระยาสายเกา (ซาย) และแมน้ําเจาพระยาสาย

ใหมเม่ือขุดคลองลัดแลวหลัง พ.ศ. 2085 (ขวา) 

(ที่มา : สุจิตต วงษเทศ, 2551:23) 

เนื่องดวยลักษณะทางภูมิศาสตรของพื้นที่ฝงธนบุรี เปนที่ราบลุม ดินดอนสามเหลี่ยมปาก

แมน้ําเจาพระยาที่เกิดจากการทับถมของดินตะกอนแมน้ําหลายสาย คือ เจาพระยา ทาจีน แมกลอง และ

บางปะกง จนกลายเปนที่ราบกวางใหญและอุดมสมบูรณที่สุดในประเทศ (สุดารา สุจฉายา, 2542: 15) 

ทําใหผูคนที่เขามาต้ังถิ่นฐานบริเวณนี้สวนใหญประกอบอาชีพเกษตรกรรมทั้ง เพาะปลกูทาํสวน และทาํนา 

สวนการคาขายกับตางประเทศจะ ถูกผูกขาดโดยพระมหากษัตริยและขุนนางเทานั้น โดยพบหลักฐานที่

ยืนยันไดวามีสวนผลไมนานาชนิดและสวนพลูในบริเวณพื้นที่ศึกษา (แผนที่ 4.3) เชนดัง ราชทูต เดอลารลู

แบร บาทหลวงตาชารด ไดกลาวไวในบันทึกเดินทางที่เขามาเยือนกรุงสยามในสมัยพระนารายณฯ วา 

“.....เมืองบางกอกมีที่ดินสําหรับการเพาะปลูกอยางเดียวเทานั้นปหนึ่งๆ ทําเงินใหพระเจา

กรุงสยามถึงหนึ่งแสนเอกูดวย ผลิตผล---พลู---ผลไมเกือบทุกชนิดอันเปนเครื่องบริโภคที่สําคัญ... ” (กรม

ศิลปากร, 2521:9) 

เมื่อสมเด็จพระเจาตากสินทรงสถาปนาเมืองธนบุรีเปนเมืองหลวงใน พ.ศ.2310 ไดเรียกราช

ธานีแหงใหมวา “ กรุงธนบรีุ ศรีมหาสมุทร” และโปรดเกลาฯ ใหมีการรวบรวมและอพยพชาวจีนแตจิ๋ว

จากกรุงศรีอยุธยาและชาวจีนที่อพยพจากเมืองจีน  ใหมาต้ังถิ่นฐานบานเรือนในยานบริเวณริมคลอง

บางกอกใหญ  โดยสมเด็จพระเจาตากสินต้ังพระราชวังอยูบริเวณปาก คลอง และไดพระราชทานที่ดินริม

คลองบริเวณตนคลองลึกเขาไปใหขาราชการ ขุนนางชาวไทยและชาวจีนที่มีฐานะเปนจีนหลวงเขามาต้ัง

ถิ่นฐานต้ังแตบริเวณปากคลองบางกอกใหญไปถึงจนคลองดาน (กาญจนาคพันธุ,  2544: 25) ทําใหคลอง

บางกอกใหญบริเวณชวงนี้มีชื่อเรียกวา “คลองบางหลวง” (บางกอกรีคอรดเดอร เลม 1 จ.ศ.1227 , 2535: 

2)  และเนื่องจากที่บริเวณปากคลองบางหลวงนั้นมีเรือลองสินคาที่มาจากทางเหนือ และเรือเดินทะเลที่มา
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จากทางใต มาจอดแวะพักเพื่อขนสงสินคากับธนบุรีจึงทําใหบริเวณพื้นที่ปากคลองและพื้นที่ศึกษาที่อยูริม

คลองบางหลวงนั้นเกิดเปนชุมชนการคาในรูปแบบของตลาดน้ําที่สําคัญแหงหนึ่ง โดยสันนิษฐานจากที่

บริเวณริมปากคลองบางกอกใหญมีเรือนแพจอดอยูมาก (ภาพ 4.1) 

  
 

ภาพ 4.1 สันนิษฐานลักษณะการต้ังถิ่นฐานของชุมชนและการสัญจรที่เกิดขึ้นในพื้นที่ริมคลอง 

บางหลวง (ซาย) และลักษณะเรือสําเภาที่เขามาคาขายบริเวณปากคลองบางหลวงในอดีต (ขวา)  

(ที่มา : หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 
 

 
 

แผนที ่4.3  แมน้ําคูคลองและแหลงพืชผลทางการเกษตรของฝงธนบุรี  

(ที่มา : สุดารา สุจฉายา, 2542: 24-25) 

หลังจากที่พระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟาจุฬาโลก ไดทรงปราบดาภิเษกแลว  ทรงยายราช

ธานีจากกรุงธนบุรีมาฝงตะวันออก (ฝงพระนคร)  คือ  กรุงเทพมหานคร   เมือง ธนบุรีไดลดบทบาท

ความสาํคัญลง จากการยายศูนยกลางอํานาจการปกครอง พระบรมมหาราชวังในฝงธนบุรีไปยังฝงพระ
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นคร   ธนบุรีไดเปลี่ยนแปลงบทบาทสถานะเปนเมืองรอง ทั้งนี้พื้นที่ฝงธนบุรียังคงเปนที่อยูอาศัยของ

บรรดา ขุนนาง ขาราชบริพารอยูเชนเดิม และ เม่ือพระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟาจุฬาโลก โปรดเกลาฯ 

ใหสมเด็จเจาพระยาองคนอย (ทัด บุนนาค) ไปตีหัวเมืองแขกปตตานี และนําผูคนสวนหนึ่งซึ่งเปนชาว

อิสลามมาไวริมคลองบางหลวงตลอดแนวปากคลองเรื่อยมาจนถึงวัดเวฬุราชิ น โดยมีมัสยิดสวนพลูเปน

ศูนยกลางซึ่งชาวมุสลิมกลุมนี้ไดเรียกตนเองวา  “มุสลิมบานสวน” ( ศิริศักด์ิ คุมรักษา,2542:152) รวมถึง

ชาวมอญไดอพยพเขามา จากหัวเมืองมอญ โดยไดมาต้ังถิ่นฐานใกลวัดรามัญหรือวัดประดิษฐารามซึ่งมี

พวกมอญเดิมอยูกอนต้ังแตสมัยอยุธยาตอนปลาย    ตอมาไดขยับขยายมาอยูใกลวัดราชคฤห (วัดมอญ) 

(พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ, 2547: 70)   และไดมาสมทบเพิ่มมากขึ้นในสมัยกรุงรัตนโกสินทรตอนตน 

ทําใหยานตลาดพลูเริ่มมีความหลากหลายของกลุมคนที่เขามาต้ังถิ่นฐานในพื้นที่มากขึ้นทั้ง ชาวไทยชาว

จีน ชาวมุสลิม และชาวมอญ กอใหเกิดสภาพสังคมที่มี มีความหลากหลายเชื้อชาติและวัฒนธรรม

โดยเฉพาะพื้นที่ริมน้ําบริเวณคลองบางหลวง (แผนที่ 4.4) กิจกรรมหลักของยานตลาดพลูที่เกิดขึ้นในชวงนี้ 

คือ การต้ังถิ่นฐานเพื่อการอยูอาศัยและการทําเกษตรกรรม เปนหลัก และมีกิจกรรมการคาเพื่อยังชีพใน

รูปแบบตลาดน้ําขนาดเล็ก ที่เกาะตัวอยูบริเวณริมคลองบางหลวงทั้งสองฟาก (แผนที่ 4.5) สงผลทําให

ยานตลาดพลูเกิดความเจริญและขยายตัวมากขึ้นจนกลายเปนตลาดน้ําที่มีความสําคัญของพื้นที่ฝงธนบุรี

ตามลาํดับ 

 
แผนที ่4.4 กลุมคนบริเวณพื้นที่ยานตลาดพลูและพื้นที่โดยรอบ 

 (ที่มา : สุดารา สุจฉายา, 2542: 16) 
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ชวงท่ี 2 : รถไฟนําพฒันา 

ภายหลังเม่ือมีการทําสนธิสัญญาเบาวริ่งในสมัยสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว  ทําใหมีการ

เปดประเทศเขาสูโลกแหงการคาเสรีเต็มรูปแบบ และกระตุนใหเกิดการเคลื่อนไหวทางเศรษฐกิจมากขึ้น 

ระบบเศรษฐกิจของไทยไดเปลี่ยนแปลงจากการผลิตเพื่อเลี้ยงใหเพียงพอกับตนเองเปนการผลิตเพื่อ

สงออกไปขายกับตางประเทศมากขึ้น ซึ่งเปนเหตุให มีการขุดคลองมหาสวัสด์ิ คลองภาษีเจริญใน  และ

คลองทวีวัฒนา ตามลาํดับ (แผนที่ 4.6) คลองเหลานี้นอกจากมีหนาที่ เพื่อการเดินทางขนสง เชื่อมแมน้ํา

เจาพระยากับแมน้ําทาจีนแลว  ยังเปนการเปดขยายพื้นที่เพาะปลูก พื้นที่ขนาดใหญเพื่อการทํานาทางฝง

ตะวันตกของพระนคร อีกดวย ขาวเปลือกและน้ําตาลจํานวนมากถูกลําเลียงเขาสูตลาดกรุงเทพมหานคร

ผานยานตลาดพลูซึ่งต้ังอยูริมคลองบางหลวง ทั้งนี้ยังทําใหเกิดโรงสีขาวบริเวณพื้นที่ทั้งสองฝงคลองบาง

หลวงเปนจํานวนมาก นอกจากนี้ยังทําใหพลูและหมากกลายเปนสินคาสงออกที่มีความสําคัญ  เกิดการ

ผลิตพลูในเชิงพาณิชยมากขึ้น  
 

 

แผนที ่4.6  คลองขุดในยุครัตนโกสินทรตอนตน (ซาย) และคลองขุดหลังสนธิสัญญาเบาวริง่ (ขวา) 

(ที่มา : ดัดแปลงจากหนังสือคลองในกรุงเทพ, 2525) 

การเกษตรกรรมที่สรางชื่อใหยานนี้คือการทําสวนพลู  ทําใหยา นนี้เปนแหลงปลูกพลูที่มี

ความสําคัญและคุณภาพดี โดยมีชาวจีนที่อพยพจากคลองสวนพลูในกรุงศรีอยุธยา ซึ่งไดใชภูมิปญญาใน

การทําสวนหมากพลูที่มีอยูเดิมประกอบอาชีพปลูกพลูในยานนี้  ยานตลาดพลูจึงกลายเปนพื้นที่สวนพลู

คุณภาพดีและเปนศูนยกลางคาพลูที่มีชื่อเสียงเรื่อยมา   จากแผนที่ประวัตศิาสตร กรุงเทพฯ(แผนที่ 4.5)

แสดงใหเห็นวามีการต้ังถิ่นฐานบานเรอืนหนาแนนบริเวณริมคลอง บางหลวงบริเวณพื้นที่ศึกษา  โดยพื้นที่

สวนพลูจะอยูลึกเขาไปจากบริเวณริมคลองบางหลวง ซึ่งจะมีอยูสองแหง คือ ทางหลังวัดอินทาราม วั ดจัน

ทารามและวัดราชคฤห ซึ่งรวมกับเปนบางเรียกวา “สวนพลู บางยี่เรือ ” โดยกินพื้นที่ตลอดทางไปบาง

สะแก(คือจากปากคลองดานมาจนตลาดพลูเรียก บางสะแก) จนถึงคลองดานแถววัดหมู  และอีกแหงหนึ่ง

อยูที่บางไสไกเปนคลองตรงกันขามกับวัดสังขจาย  โดยพลูทั้ง 2 แหงนี้จะถูกบรรจุใสเขงและลําเลียงลงเรือ

พายมาขายที่ตลาดน้ําแถว ทาน้ําหนา วัดจนัทาราม  (วัดกลาง) วัดอินทารามวรวิหาร และวัดราชคฤห  อัน
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เปนตลาดใหญสําหรับขายพลูที่พอคาแมคามารับไปสงขายตอไป  จึงเรียกพื้นที่บริเวณทาเรือของวัดทั้ง

สาม วา “ตลาดพลู” รวมทั้งพื้นที่ที่ต้ังอยูริมคลองสามารถใชเสนทางน้ํา  เดินทางมาจากคลองตางๆที่มีทั้ง

คลองขนาดใหญและคลองซอยแยกยอยที่เชื่อมตอกัน  ผูที่อยูตามคลองซอยตางๆตองผานตลาดวัดกลาง  

และตลาดพลูในการเดินทางไปยังพื้นที่อ่ืน รวมทั้งอยูใกลประตูน้ําคลองภาษีเจริญ และดานเก็บภาษีอากร

ขนอนตลาดบรเิวณปากคลองดาน ทําใหบริเวณนี้กลายเปนทางแยกคลอง 3 สายมาบรรจบตอเนื่องกันทํา

ใหพื้นที่ริมน้ําของยานตลาดพลูเปนศูนยกลางการคา  และการขนสงสินคาที่สําคัญที่มีผูคนเดินทางเขามา

ซื้อขายสินคาเปนจํานวนมาก  

ในระยะเวลาตอมาชื่อของตลาดพลูหรือที่ชาวบานเรียกติดปากวา “ตลาดวดักลาง”  (วัดจัน

ทาราม)ไดปรากฏขึ้น  ( มีชื่อ “ตลาดพลู ” ปรากฏเรียกขานต้ังแตสมัยรัชกาลที่ 4) มีหลักฐานในแผนที่

กรุงเทพฯ ฉบับสํารวจและตีพิมพป พ.ศ.2445 (แผนที่ 4.7)  และเริ่มชัดเจนขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 ตลาดวัด

กลางมีลักษณะเปนทั้ง ตลาดนํ้าและตลาดบก โดยการซื้อขายยังคงใชเรือ เปนพาหนะในการลําเลียง

ผลผลิตทางการเกษตรและสินคาตางๆ เปนหลักอยู  แตผูซื้อผูขายบางสวนขึ้นไปอยูบนบก   
 

  
 

ภาพที่ 4.2  การเรียงพลูและการบรรจุพลูลงเขง (ซาย) และการขนสงพลูจากเรือสูทาน้ํา (ขวา) 

(ที่มา : www.google.co.th [Online], 2554) 

ตลาดวัดกลางมีลักษณะเปน ลานกวางยาวไปตามรมิคลองบางหลวง มีทาเรือสําหรับจอด

เรือรับสงสินคาอยูริมคลองหนาวัด ทําใหบริเวณหนาวัดมีเรือจอดเรียงรายกันอยางหนาแนน ชาวสวนพลู

จะนําพลูมาขายสงที่ตลาดวัดกลางนี้แลวจึงมี พอคาแมคารับ ซื้อพลูไปจําหนาย ตออีกทอดหนึ่ง  พรอมกัน

นั้นยังปรากฏถนนหลวงแรกสุดคือ “ ถนนตลาดพล”ู (ไมปรากฏหลักฐานแนชัดวาสรางเม่ือใด)  หรือที่

ชาวบานเรียกวา  “ทางใน”  (พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ , 2547: 166)  ซึ่งเปนถนนดินเล็กๆที่ขนาน

คลองบางหลวงโดยมีโรงขัดแตะต้ังอยูริมถนนทั้งสองฟาก  เพื่อ ใชเปนเสนทางสัญจรและการขนสงสินคา

จากทาน้ําเขาสูพื้นที่ตลาดพลู ถนนตลาดพลูนี้เริ่มจากวัดอินทาราม ผานวัดจันทาราม วัดราชคฤห 

ตลอดไปจบทีค่ลองบางสะแก โดย ทางเดินเสนนี้จะหายไปเมื่อผานลานวัด (แผนที่ 4.7-4.8) รวมทั้งพื้นที่

ยานตลาดพลูนี้ยังต้ังอยูริมคลองบางหลวงทีส่ามารถใชเสนทางน้ําเดินทางมาจากคลองตางๆ ที่มีทั้งคลอง

ขนาดใหญและคลองซอยแยกยอยที่เชื่อมตอกัน ผูที่อยูตามคลองซอยตางๆตองผานตลาดวัดกลาง และ

http://www.google.co.th/�
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ตลาดพลูในการเดินทางไปยังพื้นที่อ่ืน รวมทั้งอยูใกลประตูน้ําคลองภาษีเจริญและดานเก็บภาษีอากร

ขนอนตลาดบริเวณปากคลองดาน ทําใหบริเวณนี้กลายเปนทางแยกคลอง 3 สายมาบรรจบตอเนื่องกัน  

สงผลใหยานตลาดพลูเปนศูนยกลางการคาและการขนสงสินคาที่สําคัญ ของฝงธนบุรี  (พวงรอย กลอม

เอ้ียง และคณะ, 2547: 102) 

   

ภาพ 4.3  คลองบางหลวงบริเวณตลาดพลู สมัย ร. 6 (ซาย) และบรรยากาศตลาดน้ําในอดีต (ขวา) 

(ที่มา: หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 

เม่ือพิจารณาจากแผนที่ (แผนที่ 4.6) คลองบางกอกนอยซึ่งเชื่อมตอกับคลองบางกอกใหญ 

จะมีคลองซอยและลํากระโดงแยกยอยคลุมพื้นที่เพาะปลูกขนาดใหญ ซึ่งเปนแหลงผลิตอาหารที่สําคัญ

ทางฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานครหรือที่รูจักกันในชื่อ “สวนใน” (แผนที่ 4.3) พื้นที่ต้ังแตนนทบุรี ธนบุรี 

และพระประแดง สวนที่เลยไปทางตะวันตกแถบบางชาง สมุทรสงครามเรียกวา “สวนนอก” จนเปนคําพูด

ติดปากวา “สวนในบางกอก สวนนอกบางชาง” ซึ่งเปนแหลงผลิตอาหารที่สําคัญสําหรับพระนครทั้ง

สองแหง สินคาจากพื้นที่เหลานี้ถูกลําเลียงเขาสูพระนครโดยผานทางตลาดพลู ทําใหตลาดพลูเปน

ศูนยกลางและจุดแวะพักสําคัญของแหลงผลิตทางเกษตรจากฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานคร  รวมทั้งยัง

เปนทางผานของการขนสงผลิตผลจากชายทะเลเมืองมหาชัย ที่ถูกลําเลียงมาทางคลองสนามชัยเชื่อม

คลองดานมายงัคลองบางหลวงเขาสูกรงุเทพมหานคร ไมวาจะเปนกะป กุงแหง เกลือทะเล ปลาทูสด ปลา

ทูเค็ม  ไขเปด น้ําตาลโตนด ถานไมโกงกาง และตัวไมโกงกางซึ่งชาวสวนพลูใชเปนคางพลู และดวยเหตุนี้

เองจึงทําใหยานตลาดพลูเปนแหลงที่สะดวกมากสําหรับอุตสาหกรรมตอเนื่องที่อิงวัตถุดิบ ที่ขนสงมาตาม

เสนทางน้ําจากเมืองทางตะวันตก ซึ่งนอกจากเปนการเพิ่มมูลคาทางการเกษตรแล วยังสงผลใหเกิดการ

ขยายตัวทางเศรษฐกิจของพื้นที่ตลาดพลู ประกอบไปดวยโรงนึ่งปลาทู โรงซีอ้ิว  โรงเตาเจี้ยว โรงทําเตาหู 

โรงขนมจันอับ โรงสีขาว โรงเลื่อย คานเรือ  (ธุรกิจตอเรือ) ฯลฯ  และเนื่องดวยธุรกิจอุตสาหกรรมสงผลให

ยานตลาดพลูเปนยานการคาที่มีความสําคัญมากยิ่งขึ้น ตามลําดับจึง มีผูคนเดินทางเขามาซื้อขายสินคา

เปนจาํนวนมาก   
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ความเปน ศูนยกลางการคาของ ยานตลาดพลไูด เริ่มทวีความคึกคักขึ้นเนื่องจาก ไดมีการ

กอสรางทางรถไฟสายคลองสาน – มหาชัย – แมกลอง ตัดผานหลังพื้นที่ตลาดพลู (แผนที่ 4.7-4.8) และมี

การใชงานจรงิราว พ.ศ. 2446 ทําใหการขนสงสินคาทางทะเลจากมหาชัยดวยรถไฟสะดวกและรวดเร็ว

เปนอยางมาก สงผลใหความเจริญไดขยายตัวสูแผนดินดานในมากขึ้น  มีการสรางหองแถวไมและตึกแถว

แทนโรงขัดแตะ2

*มากขึ้นทั้งบริเวณ “ถนนตลาดพล ู(ทางใน)”  และริมทางรถไฟ  (ภาพ 4.4) รวมทั้งยังเกิด

ตลาดบกรอบสถานีรถไฟตลาดพลูอีกดวย ตอมาในป พ.ศ. 2453 นายบุญรอด เศรษฐบุตร (ตอมาไดรับ

บรรดาศักด์ิเปนพระยาภิรมยภักดี) ไดเปดใหบริการ “เรือเมลขาว” (ชัย เรืองศิลป, 2522: 331) ว่ิงระหวาง

ตลาดพลูกับทาน้ําราชวงศ ปจจุบันยังมีหลักฐานการว่ิงเรือยนตในคลองบางหลวงของพระยาภิรมยภักดี 

คือ ศาลาทาน้ําภิรมย ภักดี (ภาพ 4.5) ซึ่งยังมีสภาพสมบูรณสวยงามต้ังอยูบริเวณดานหนาวัดอินทาราม  

และในปเดียวกันนั้นไดมีการขยาย “ถนนตลาดพลู (ทางใน)” พรอมกับสรางสะพานไมขามคูริมโรงบอน

และสะพานขามคลองบางน้ําชน  โดยมีพระยายมราชไดไปทําพิธีเปดถนนนี้และไดใหชื่อวา “ถนน

สามคัคี” (แตภายหลังไมมีใครเรียกชื่อนี้ในปจจุบัน) (ม.ร.  5 ยธ/23 หนังสือกราบบังคมทูลของเจาพระยา

ยมราช อางใน พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ, 2547: 110) 

 

ภาพที่ 4.4  ขบวนรถไฟสายคลองสาน – ทาจีน พ.ศ.2446 (ซาย) (ที่มา: หอจดหมายเหตุแหงชาติ)  

และรานคาและถนนเลียบทางรถไฟปจจุบัน (ขวา)  

(ที่มา:  โดยผูวิจัย, 2552) 

เม่ือมีการเปดเสนทางการคาเพิ่มขึ้น ทั้งจากการมีเสนทางรถไฟ เรือเมล และถนน ยิ่งเปน

ปจจัยที่สงเสริมใหกิจการคาริมน้ํามีการเขาถึงที่สะดวกสบายมากขึ้น และไดเกิดธุรกิจการคาในรูปแบบ

ใหมๆขึ้น ยานตลาดพลูจึงไดขยายตัวมากขึ้นและไดกลายเปนศูนยกลางการคาระดับเมืองในรูปแบบ

ตลาดน้ําและตลาดบกที่มีความสําคัญของฝงธนบุรีเปนตนมา  รวมทั้งยังคงเปนแหลงปลูกพลูที่มีคุณภาพ

ดีของคลองบางหลวงอีกดวย  นับไดวาชวงสมัยนี้ความเจริญทางการคามีอิทธิพลอยางมากตอการพัฒนา

พื้นที่ยานตลาดพลู อันมีบทบาทและความสําคัญในในฐานะเปนตัวขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจของ

                                                           
*
 โรงขดัแตะ หมายถึง เรือนที่มีฝาเอาไมไผซีกสอดขัดกับลูกต้ัง 
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กรุงเทพ มหานคร  ทั้งการคาใบพลู สินคาอุปโภคและบริโภค สงผลใหพื้นที่มีความหนาแนนมากขึ้น

โดยเฉพาะอยางยิ่งการใชพื้นที่เพื่อการอยูอาศัยและการคาขายมีจํานวนมากขึ้น พื้นที่สวนพลูถูกแทนดวย

หองแถวไมจํานวนมากบริเวณแนวคลองบางหลวงและบริเวณโดยรอบตลาดพลู มีการอพยพของกลุมคน

จํานวนมากทั้งชาวไทย ชาวมุสลิม โดยเฉพาะชาวจีนเขามาอยูอาศัยภายในยานตลาดพลูมากขึ้น สงผลให

ยานตลาดพลูมีชื่อเสียงในฐานะของยานการคาของคนจีนอีกแหงหนึ่งในฝงธนบุรี และยานเดียวในเมือง

หลวงที่มีเกษตรกรชาวจีนอยูรวมตัวกันเปนกลุมใหญ นอกเหนือจากยานเยาวราชในฝงพระนคร 

   

ภาพ 4.5  เรอืเมลในสมัยอดีต (ซาย) และ ศาลาทาน้ําภิรมยภักดีในปจจุบันหนาวัดอินทาราม(ขวา)  

(ที่มา : หอจดหมายเหตุแหงชาติ และ โดยผูวิจัย, 2552)  

ชวงท่ี 3 : ถนนนําพฒันา 

ตลาดพลูหลัง พ.ศ. 2475 เปนยุคเริ่มตนของการเปลี่ยนแปลงขนานใหญ เรียกไดวาเปนยุค

ของการเตรียมเขาสูความเปนเมืองอยางเต็มตัว หรือกลาวไดวาเปนยุคของการเปลี่ยนผานจากความเปน

ชานเมืองของอาณาจักรรัตนโกสินทรสูความเปนเมืองสมัยกรุงเทพฯ  มาเปนพื้นที่ศูนยกลางธุรกิจชั้นใน

หลัง ป พ.ศ. 2500 (สิริพร สมบูรณบูรณะ , 2538 : 2) จุดเริ่มตนแหงการนําไปสูความเปลี่ยนแปลงครั้ง

สําคัญคือ การกอสราง สะพานพระพทุธยอดฟา หรือสะพานปฐมบรมราชานุสรณ (ภาพที่ 4.6) เพื่อ

เชื่อมธนบุรีกับฝงพระนครเขาดวยกัน  และโครงการกอสรางถนนเพชรเกษมซึ่งแตเดิมเปนถนนลูกรังเพื่อใช

เปนเสนทางคมนาคมติดตอระหวางภาค กลางกับภาคใต (แผนที่ 4.10) รวมทั้ง โครงการสรางถนน 11 

สายฝงธนบุรี (แผนที่ 4.9)  ซึ่งหนึ่งในนั้นคือถนนสายแยกจากถนน ลาดหญาเขาสูใจกลางตลาดพลู ถนน

สายนี้ผากลางพื้นที่ระหวางทางรถไฟกับคลองบางหลวง ตอมาถูกเปลี่ยนชื่อเปน ถนนเทอดไท การตัด

ถนนขยายเขาสูพื้นที่ธนบุรีดานใน สงผลทําใหพื้นที่ เกษตรกรรม สวนพลูคอยๆหายไป การต้ังบานเรือน  

รานคาและความเจรญิ เริ่ม เปลี่ยน จากหันหนาเขา คลองมาเปนถนน แทน   ตลาดบกที่มี ลักษณะเปน

โรงเรอืนถาวรเกิดขึ้นทั้งสองฝงถนน ในขณะที่ความสําคัญของการคาทางน้ําเริ่มลดบทบาทลง  
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ภาพ 4.6  ภาพถายทางอากาศการสรางสะพานพุทธ พ.ศ.2474 เชื่อมฝงธนบุรีและฝงพระนคร (ซาย)  

และสะพานพุทธ ถายจากฝงพระนคร (ขวา)  

(ที่มา: หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 

 
 

 

แผนที ่4.8  แผนโครงสรางถนน 11 สายหลังจากสรางสะพานพุทธ 

 (ที่มา : หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 

ในชวงตน พ.ศ. 2475 กอนสงครามโลกครั้งที่ 2 การคายานตลาดพลูยังคงมีการกระจุกตัว

อยูบริเวณริมคลองบางหลวงและตามแนวทางเดินของหองแถวไมที่เรียงรายขนานไปตามคลองบางหลวง 

หรือบริเวณ “ถนนตลาดพลู  (ทางใน)”  (พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ , 2547: 166)  โดยภายในยาน

ยานตลาดพลู 



49 
 

 
 

ตลาดพลูมีตลาดบกขนาดใหญอยู 2 ตลาด คือ ตลาดวัดกลาง และตลาดพลู รวมทั้งยังมีตลาดบกอ่ืนๆ 

ที่ต้ังอยูในพื้นที่บริเวณถนนเทอดไท คือ ตลาดเจริญศรี  ตลาดศรีกรุงธน ตลาดขุนจันทร และตลาดมะลิ

ทอง ทั้งนี้ประกอบกับหลังสงครามโลกครั้งที่ 2 มีผูคนอพยพจากตางถิ่นเขามาอยูอาศัยบริเวณพื้นที่ตลาด

พลูมากทําใหเกิดธุรกิจบานเชาขึ้น พื้นที่สวนพลูที่พอยังเหลืออยูไดถูกแทนที่ดวยที่อยูอาศัย รานคา ที่มี

ความหนาแนนเพิ่มมากขึ้น (แผนที่ 4.11) ทําใหพื้นที่สวนพลูคอยๆลดจํานวนลงไปตามลําดับ 

จากที่ไดกลาวนั้นจึงทําใหตลาดพลูเปนยานคาพลูที่ใหญที่สุด ในยุคนี้ ถึงแมตลาดน้ําจะเริ่ม

ซบเซาไปมากเนื่องมาจากการเขามาของถนน   ทั้งนี้จากนโยบายรัฐนิยมของ จอมพล ป.พบิลูสงคราม ได

ประกาศพระราชบัญญัติบํารุงวัฒนธรรมแหงชาติ ประกาศใหราษฎรเลิกบริโภคหมากโดยเด็ดขาด  

และเหตุการณนํ้าทวมใหญ ในป พ.ศ. 2485 (ส.พลายนอย , 2538: 467-477) ทําใหสวนพลูและการคา

พลูลดจํานวนลงเปนอยางมาก รวมถึงการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมสงผลกระทบใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลงตอวิถีชีวิตของชาวธนบุรีจากชีวิตทางน้ํา และการประกอบอาชีพเกี่ยวกับใบพลูของผูคนใน

ยานตลาดพลู  อยางไรก็ตามชาวสวนพลูไดมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการคาจากพลูมาเปนแหลงคาขาย

เครื่องอุปโภคบริโภคเนื่องจากมีทําเลที่ต้ังที่เหมาะสม  นอกจากนี้เสนทางรถไฟสายแมกลองมหาชัย-ตลาด

พลูและถนนเทอดไทซึ่ง เปนโครงขายการสัญจรทางบก ที่สะดวกนี้ เปนประโยชนอยางมากตอเขาถึงพื้นที่

ทั้งการการลําเลียงวัตถุดิบเพื่อใชในการผลิตและการกระจายผลผลิตที่สะดวกและรวดเร็วมากยิ่งขึ้น จึงทํา

ใหธุรกิจการคาของยานตลาดพลูมีความเจริญมาก ยิ่งขึ้นขึ้น ถึงแมวาตลาดพลู ไมไดเปนศูนยกลางการคา

พลูเหมือนดังเม่ือกอนแลวก็ตาม  แตกิจกรรมการคาก็มิไดลด บทบาทลง  ตลาดวัดกลาง ยังคงเปนแหลง

รวมของสดและอาหารนานาชนิด ตลอดจนเครื่องอุปโภคบริโภคในชีวิตประจําวัน ทําใหในยานตลาดพลู

เปลี่ยนบทบาทจากแหลงคาขายพลูมาเปนแหลงคาขายอาหารแหลงใหญของฝงธนบุรีแทน 

สําหรับตลาดพลูเปนที่คาขายแบบชุมชนคนจีนทั่วไป  โดยในชวงปพ.ศ. 2475 –2500 ไมมี

รูปแบบของการเปนตลาดแตเปนยานการคาของคนจีนที่เปดรานคาหองแถวไมขายสินคาอุปโภคบริโภค 

เชน รานทอง รานตัดเสื้อ รานขายยาแผนโบราณ รานอัฐบริขาร และรานขายเครื่องเซนไหวของคนจีน เปน

ตน นอกจากนี้บริเวณตลาดพลูยังเปนแหลงบันเทิงแหลงใหญของฝงธนบุรี เชน โรงภาพยนตรที่มีชื่อวา   

“วิกสูง” และ “วิกเต้ีย” โรงยาฝน โรงหวย และโรงบอน  เปนตน ที่สามารถสรางความคึกคัก และสีสัน

ใหกับยานตลาดพลูไดต้ังแตเชา จรดเย็น ทั้งนี้ยังทําใหตลาดพลูมีลักษณะความเปนยานที่ผูคนนอกพื้นที่

ตางนิยมเขามามีปฏิสัมพันธดวยการดําเนินกิจกรรมการคา  (พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ , 2547: 170-

171) 
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การสรางถนนเพชรเกษมและ วงเวียนใหญ  สงผลทําใหยานวงเวียนใหญ ไดกลายเปน

ศูนยกลางความเจริญแหงใหมของธนบุรี เนื่องจากอยูใกลสะพานพุทธและ มีสถานีรถไฟสายมหาชัยรออยู

แลว เปนการเชื่อมตอการขนสงทั้งผูคน และสินคาจากเมืองชายทะเลฝงตะวันตกของอาวไทยทั้งหมดเขาสู

กรุงเทพ มหานคร โดยตรง ทาํให ยานตลาดพลู จงึไดคอยๆลดบทบาทตนเองลง  นับต้ังแตนั้นเปนตนมา 

(แผนที่ 4.12)  ตอมา ป พ.ศ.2525 ตลาดพลูไดเผชิญกับการเปลี่ยนแปลงครั้งใหญอีกครั้ง หนึ่ง เม่ือมี

โครงการกอสรางทางยกระดับรัชดาภิเษก ทําใหเกิดการเวนคืนพื้นที่บริเวณตลาดพลู รวมทั้งเหตุการณ

ไฟไหมครั้งใหญในป พ.ศ.2530 โดยการตัดถนนจากทาพระครอมพื้นที่ตลาดพลูจนถึงแยกถนนจรัญสนิท

วงศ ซึ่งถนนที่ตัดใหมนี้ไดตัดผานนี้ไดตัดผาน พื้นที่การคาหลักของยาน โดยทับอาคารตลาดสด ที่มีโรง

ภาพยนตรศรีนครธนอยูชั้นบนอันเปนเสมือนศูนยกลางของความเปนตลาดพลู สงผลกระทบตอสภาวะ

ทางเศรษฐกิจและกิจกรรมการคาในพื้นที่ยานตลาด พลูเปนอยางมาก (แผนที่ 4.13)  โดยในชวงที่มีการ

สรางทางยกระดับนั้นขามผานพื้นที่ตลาดพลูทั้งผูซื้อและผูขายสินคาในตลาดพลูลดลงเปนอยางมาก และ

บางสวนไดมีการยายสถานที่ขายไปอยูที่ตลาดอ่ืนในบริเวณใกลเคียง ทั้งนี้ยังทําใหตลาดพลูซึ่งเปนแหลง

บันเทิงของผูคนภายในยานที่มีมาต้ังแตสมัยกรุงรัตนโกสินทรตอนตนสูญหายดวยในที่สุด   

ผลกระทบจากการพัฒนาพื้นที่การคายานตลาดพลูจากตลาดน้ําสูตลาดบก เพื่อตอบรับ

ความตองการของสังคมสมัยใหม ทําใหยานตลาดพลูมีการเปลี่ยนแปลงเปนอยางมาก โดยเฉพาะสวนพลู

ที่สรางชื่อเสียงใหแกพื้นที่ยานนี้กลับสูญหายไป คงเหลือไวเพียงความทรงจําอันรุงโรจนของการเปนแหลง

ปลูก และแหลงคาพลูที่มีคุณภาพที่ดีสุดแหงหนึ่งไวไดในยานบางกอกดังเชนที่ผานมาในอดีต รวมทั้งจาก

การขยายตัวของเมืองที่ทําใหเกิดแหลงธุรกิจการคารูปแบบใหมๆ ที่สรางแรงดึงดูดใหผูคนเขาไปซื้อสินคา

มากกวาแหลงการคาภายในยาน เชน หางสรรพสินคา และศูนยการคา สงผลใหกิจกรรมการคาของยาน

ตลาดพลูเริ่มคอยๆ  ลดบทบาทลงกลายเปน เพียงตลาดสดของคนทองถิ่นและพื้นที่โดยรอบเทานั้น แต

อยางไรก็ตามยานตลาดพลูก็ยังคงดําเนินกิจกรรมการคาที่มีความคึกคักโดยเฉพาะบริเวณตลาดวัดกลาง

อยูจนมาถึงปจจุบันถึงแมลดบทบาทลงจากอดีตก็ตาม  
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4.2 ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของยานตลาดพลูในปจจุบัน 

4.2.1 ชุมชนและประชากร 

ชุมชนภายในยานตลาดพลู อยูในพื้นที่แขวงบางยี่เรือ และแขวงตลาดพลู เขตธนบุรี รวมทั้ง

แขวงทาพระ เขตบางกอกใหญ ซึ่งประกอบดวย ชุมชนปากคลองบางสะแก  ชุมชนโรงเจ 1 ชุมชนโรงเจ 2 

ชุมชนวัดอินทาราม ชุมชนสวนพลู ชุมชนศาลเจาพอเขาตก โดยชุมชนวัดอินทาราม ต้ังอยูในพื้นที่แขวง

บางยี่เรือ เขตธนบุรี โดยกรรมสิทธิ์ที่ดินเปนของวัดอินทาราม ซึ่งการอยูอาศัยอยูในลักษณะเชาที่สําหรับ

ปลูกบานเพื่ออยูอาศัย และใหบุคคลภายนอกเชา สําหรับชุมชนสวนพลู ต้ังอยูพื้นที่แขวงบางยี่เรือ เขต

ธนบุรี โดยกรรมสิทธิ์ที่ดินเปนของเอกชน ซึ่งการอยูอาศัยอยูในลักษณะเปนเจาของที่ดิน และเชา ผูคน

ภายในชุมชนสวนใหญนับถือศาสนาอิสลาม สวนชุมชนโรงเจ 1  ชุมชนโรงเจ 2 และชุมชนหลังศูนยจันทร

ฉิมไพบูลย ต้ังอยูในพื้นที่แขวงบางยี่เรือ เขตธนบุรี โดยกรรมสิทธิ์ที่ดินเปนของเอกชน ซึ่งการอยูอาศัยอยู

ในลักษณะเปนเจาของที่ดินและเชา นอกจากนี้ยังมีชุมชนอ่ืนๆ ภายในยานตลาดพลู ถึงแมวาจะไมไดถูก

กําหนดจากสํานักเขตใหเปนพื้นที่ชุมชน เชน ชุมชนวัดราชคฤห ชุมชนศาลเจาพอเขาตก ชุมชนวัดเวฬุ

ราชิณ เปนตน 

จากการศึกษาดานประชากรของพื้นที่ยานตลาดพลู โดยไดนําขอมูลประชากร

กรุงเทพมหานคร ในระดับแขวงที่มีความสัมพันธกับพื้นที่พาณิชยกรรมตลาดพลู คือ แขวงบางยี่เรือ และ

แขวงตลาดพลู เขตธนบุรี กรุงเทพมหานคร มาทําการพิจารณาเพื่อใหครอบคลุม และอางอิงกับพื้นที่ยาน

ตลาดพลูในปจจุบันพบวามีประชากรรวมทั้งหมด 45,794 คน 14,639 ครัวเรือน แยกเปนชาย 22,069 คน 

หญิง 23,725 คน เม่ือทําการเปรียบเทียบสามารถจําแนกไดออกเปนพื้นที่ไดดังนี้  

- แขวงบางยี่เรือ เขตธนบุรี มีประชากร 26,162 คน 7,543 ครัวเรือน  แยกเปนชาย 12,673 

คน หญงิ 13,489 คน อัตราการเปลี่ยนแปลงประชากรในชวง พ.ศ.2541-2551 ลดลงเฉลี่ยรอยละ 3.17      

- แขวงตลาดพลู เขตธนบุรี มีประชากร 19,632 คน 19,632 แยกเปนชาย 9,396 คน หญงิ 

10,236 คน อัตราการเปลี่ยนแปลงประชากรในชวง พ.ศ.2540-2550 ลดลงเฉลี่ยรอยละ 2.46     
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แผนภูมิ 4.2  อัตราการเปลี่ยนแปลงของประชากรของยานตลาดพลู  

จําแนกตามพื้นที่ปกครอง ป พ.ศ. 2541 – 2551 

(ที่มา : สํานักงานสถิติแหงชาติ, 2553) 

 

จากการศึกษาแผนภูมิ (แผนภูมิ 4.1) แสดงอัตราการเปลี่ยนแปลงประชากรของยานตลาดพลู

ในแขวงบางยี่เรือ และแขวงตลาดพลู เขตธนบุรี ต้ังแตพ.ศ.2541-2551พบวา ประชากรในพื้นที่ยานตลาด

พลูมีจํานวนลดลงอยางตอเนื่องทุกป โดยคิดเปนการเปลี่ยนแปลงลดลงเฉลี่ยรอยละ 2.20 ตอป ซึ่งจาก

การสืบคนขอมูลพบวาที่ประชากรในพื้นที่ยานตลาดพลูลดลง เนื่องมาจากการแบงแขวงใหมของเขต

ธนบุรี และเนื่องจากการมีฐานะที่ดีขึ้นของผูคนด้ังเดิมภายในยานที่มีความตองการที่อยูอาศัยใหม รวมทั้ง

ปจจัยของสภาพปญหาภายในยานตลาดพลูในปจจุบันที่มีความแออัดหนาแนนของผูคนภายนอกพื้นที่ที่

อพยพเขามาเชาพื้นที่เพื่ออยูอาศัยเปนจํานวนมาก จึงทําใหผูคนยานตลาดพลูด้ังเดิมยายออกไปหาที่อยู

อาศัยใหมที่มีสภาพแวดลอมที่ดี และสะดวกสบายกวา 

4.2.2 กจิกรรมทางเศรษฐกจิ 

สภาพปจจุบันของยานตลาดพลูไดเปลี่ยนแปลงไปจากอดีตมาก นอกจากตลาดน้ําในระดับ

พื้นที่ศึกษาไมหลงเหลือแลว ตลาดบกในระดับเมืองที่เคยรุงเรืองในอดีตก็ไดลดบทบาทลงเปนตลาดระดับ

ยานหรือชุมชน กิจกรรมทางเศรษฐกิจในปจจุบันขึ้นอยูกับกิจกรรมการคาและบริการเปนหลัก ซึ่งไดแก 

รานคา รานอาหาร ธนาคาร และรับจางทั่วไป โดยสวนใหญกิจกรรมการคามักจะรวมกลุมอยูบริเวณริม

ถนนถนนเทอดไท เชน ตลาดรัชดาภิเษก และพื้นที่กิจกรรมในตึกแถวอาคารรานคาบริเวณถนนเทอดไท 

ซึ่งบริเวณดังกลาวนี้ถือไดวาเปนพื้นที่พาณิชยกรรมใหมในรูปแบบของตลาดบกที่เกาะตัวตามแนวริมถนน

สายหลัก สําหรับพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิม(ตลาดพลู) ก็ไดลดบทบาทลงเปนอยางมาก เนื่องจาก

การสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษกไดตัดผานเขามาบริเวณศูนยกลางของพื้นที่ ปจจุบันบริเวณดังกลาว

จาํนวนประชากร 

ป  พ.ศ. 
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ไดกลายเปนตลาดสดใตสะพานยกระดับรัชดาภิเษก ทั้งนี้สามารถจําแนกพื้นที่พาณิชยกรรมตามพื้นที่

ภายในยานตลาดพลูไดดังนี้ 

1) บริเวณตลาดวัดกลาง  เปนศูนยกลางของกิจกรรมการคาของยานตลาดพลู ต้ังอยู

บริเวณริมคลองบางหลวงภายในพื้นที่วัดจันทาราม มีลักษณะเปนอาคารโรงเรือนตลาดสดแผงลอยขนาด

ใหญรายลอมดวยกลุมอาคารพาณิชย ซึ่งเคยเปนศูนยกลางการคาพลูและตลาดน้ําที่สําคัญในอดีต ซึ่ง

ปจจุบันไดปรับเปลี่ยนเปนตลาดบกอยางถาวร ขายสินคาประเภทบริโภคทั้งอาหารสด อาหารแหง อาหาร

สําเร็จรูป ผัก และผักผลไมนานาชนิด ที่ยังคงมีผูคนเขามาใชบริการจับจายซื้อของเปนจํานวนมากใน

ชวงเวลาเชา (ภาพ 4.7 ซาย) 

   

ภาพ 4.7 บรรยากาศตลาดวัดกลางในตอนเชา (ซาย) และตลาดสดรัชดาภิเษก (ขวา) 

 (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2552) 

2) บริเวณตลาดรัชดาภิเษก  ต้ังอยูใตสะพานยกระดับรัชดาภิเษก ซึ่งเปนตลาดที่เกิด

ขึ้นมาใหมภายหลังการสรางสะพานรัชดาภิเษกเพื่อทดแทนศูนยกลางกิจกรรมการคาตลาดพลูเดิมที่ถูกรื้อ

ถอนออกไป มีลักษณะเปนตลาดสดแผงลอยและรานขายอาหารตามสั่งและสําเร็จรูปตางๆ ซึ่งไมคอยเปน

ที่นิยมนักเม่ือเปรียบเทียบกับตลาดวัดกลาง (ภาพ 4.7 ขวา)  

3) บริเวณถนนเทอดไท  มีลักษณะเปนกลุมอาคารตึกแถวพาณิชยกรรมเกาและใหมที่

ผสมผสานปะปนกันเกาะตัวอยูตามแนวถนนเทอดไท เปนกลุมกิจกรรมการคาและบริการที่รองรับการ

ใหบริการทั้งในระดับชุมชนและยาน ซึ่งกิจกรรมบางอยางไดมีความสัมพันธกับลักษณะการสัญจรผาน

พื้นที่ที่มีการใชความเร็ว ซึ่งสามารถเขาถึงไดงายและสะดวกสบายในรูปแบบการเดินเทาและทางรถยนต 

จึงมีกิจกรรมการคาที่มีรูปแบบผสมผสาน เชน รานเฟอรนิเจอร รานอาหาร รานซอมรถ ปมน้ํามัน รานขาย

เครื่องไหว ธนาคาร โรงรับจํานํา เปนตน (ภาพ 4.8 ซาย)  
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ภาพ 4.8  อาคารพาณิชยกรรมบริเวณริมถนนเทอดไท (ซาย)  

และรานคา รานอาหารบริเวณสถานีรถไฟตลาดพลู (ขวา) 

 (ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 
 

4) บริเวณสถานีรถไฟตลาดพลู  มีลักษณะเปนกลุมอาคารพาณิชยกรรมเกา และ

รานอาหารแผงลอยต้ังอยูเปนจํานวนมากโดยเฉพาะในชวงเวลาต้ังแต 17.00 น. เปนตนไป สวนใหญเปน

รานอาหารสําเร็จรูป อาหารตามสั่ง เปนกลุมกิจกรรมการคาที่รองรับผูคนที่มาใชบริการสถานีรถไฟตลาด

พลู และรองรับนักเรียน คนทํางานในตอนเย็น ทั้งนี้จึงมีผูคนภายนอกและผูคนภายในยานมาใชบริการ

เปนจาํนวนมาก (ภาพ 4.8  ขวา) 
 

      
 

ภาพ 4.9  รานขายเครื่องจักรสานและรานขายยาแผนโบราณบริเวณถนนตลาดพล ู(ทางใน) 

 (ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 
 

5) บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) มีลักษณะเปนกลุมอาคารพาณิชยกรรมเกาและใหม

ผสมผสานกัน กิจกรรมการคาสวนใหมเปนกิจกรรมการคาเกาแกของยาน บริการในระดับชุมชนหรือใน

กลุมละแวกบาน โดยสวนใหญรานคาเหลานี้ใชพื้นที่ดานลางของอาคารเปนพื้นที่คาขาย และชั้นบนเปนที่

อยูอาศัย  จากการสาํรวจพบวา ตึกแถว หรืออาคารพาณิชยเปนที่ต้ังของรานคาหลายประเภท  ไดแก 

รานอาหาร รานขายยาแผนโบราณ รานขายทอง รานเครื่องจักรสาน รานขายเครื่องใชประจําวัน เปนตน 
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เนื่องจากพื้นที่บริเวณดังกลาว เปนพื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคาด้ังเดิม จึงทําใหยังคงปรากฏกิจกรรม

การคาเดิม ที่ยังคงสะทอนใหเห็นวาบริเวณดังกลาวเคยเปนพื้นที่มีกิจกรรมการคาที่สําคัญมากอน แต

เนื่องจากปจจุบันถนนตลาดพลู(ทางใน) มีลักษณะแคบและอยูลึกเขาไปจากถนนสายหลัก ทําใหการ

เขาถึงโดยรถยนตไมสะดวก จึงทําใหกิจกรรมการคาบริเวณนี้คอนขางซบเซา  

จากการสํารวจภาคสนาม ทําใหทราบถึงลักษณะเฉพาะของกิจกรรมทางเศรษฐกิจภายใน

ยานตลาดพลู ซึ่งกิจกรรมทางเศรษฐกิจเหลานี้มีการผสมผสานกันระหวางกิจกรรมการคาด้ังเดิมกับ

กิจกรรมการคาสมัยใหม ซึ่งสะทอนใหเห็นถึงการปรับตัวเพื่อใหมีความสอดคลองและตอบรับกับสภาวะ

การเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบก ที่สามารถปรับตัวและยังคงมีความหนาแนนกิจกรรม

การคาเอาไวได เชน ตลาดวัดกลาง ที่มีการปรับเปลี่ยนกิจกรรมการคารูปแบบจากตลาดน้ําเปนตลาดบก

ไดอยางตอเนื่อง  มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบสินคาจากตลาดคาสงพลูเปนตลาดอาหารสด และยังปรากฏ

รูปแบบกิจกรรมการคาด้ังเดิมและการคาที่เกิดขึ้นมาใหมนั้นผสมผสานปะปนกันอยูภายในพื้นที่ และ

ยังคงปรากฏกิจกรรมการคาที่มีความเปนเอกลักษณและมีความเฉพาะสืบเนื่องมาจนถึงปจจุบัน  

ธีมาพร วัชราทิน ( 2551) ไดทําการศึกษาและสํารวจชวงเวลาในการประกอบกิจกรรมและ

พื้นที่ที่ใชในการดําเนินกิจกรรมทางสังคมและกิจกรรมทางเศรษฐกิจ  (แผนที่ 4.14) พบวา  ยานตลาดพลู

นั้นมีกิจกรรมที่มีความคึกคักตลอดทั้งวันทั้งชวงกลางวันและกลางคืน โดยชวงเวลาที่มีความคึกคักมาก

ที่สุดจะเปนชวงเวลาเชาโดยมีพื้นที่บริเวณตลาดวัดกลางเปนศูนยรวมกิจกรรมหลัก  มีผูคนเดินทางเขามา

ซื้อสินคาภายในตลาดเปนจาํนวนมาก  ทําใหการสัญจรโดยเฉพาะถนนเทอดไทดานหนาตลาดวัดกลางมี

ความหนาแนนเปนอยางมาก สําหรับรานคาอ่ืนๆ ภายในยานเริ่มมีการเปดคาขายมากขึ้น เชน บริเวณ

ซอยทาน้ําตลาดพลู หรือบริเวณดานหลังสถานีรถไฟตลาดพลู เปนตน และตลาดคอยๆเริ่มวายลงไปเม่ือ

ประมาณ 10.00 น.เปนตนไป และเริ่มคึกคักขึ้นมาอีกทีเม่ือเวลา 15.00น. – 18.00 น. ที่เปนชวงเวลา

โรงเรียนเลิกและเปนเวลาเลิกงาน ทําใหผูคนที่เดินทางออกไปในชวงเชากลับมาภายในยานมากขึ้น การ

สัญจรภายในและกิจกรรม การคาขายเริ่มกลับมามีความคึกคัก อีกครั้ง  โดยเฉพาะบริเวณดานขางสถานี

รถไฟตลาดพลูและพื้นที่ดานหนาตลาดรัชดาภิเษกรวมถึงซอยทาน้ําตลาดพลู (ธมีาพร วัชราทนิ, 2551: 

101-102)  ซึ่งแสดงใหเห็นวากิจกรรมทางการคาที่มีมาต้ังแตอดีตยังคงมีความสําคัญตอพื้นที่ ทั้งจากการ

สรางรายไดใหกับพื้นที่รวมทั้งรองรับและใหบริการแกผูคนภายในยานและบริเวณโดยรอบอยูจนถึง

ปจจุบัน ถึงแมกิจกรรมการคาในปจจุบันจะลดบทบาทลงจากอดีตและมีการเปลี่ยนแปลงทั้งการเกิด

การคารูปแบบใหม เชน รานสะดวกซื้อ และการเกิดยานการคาขนาดใหญใน พื้นที่ใกลเคียงกับยานตลาด

พลู เชน ยานวงเวียนใหญ หรือยานทาพระ เปนตน โดยเฉพาะการดําเนินโครงการกอสรางทางยกระดับ

รัชดาภิเษกที่ไดทําลายพื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคายานตลาดพลูที่สําคัญลง สงผลใหมีผูคายายออก

นอกพื้นที่ไปเปนจํานวนมาก แตอยางไรก็พื้นที่บางสวน เชน ตลาดวัดกลาง และบริเวณสถานีรถไฟตลาด

พลู ก็ยังคงดําเนินกิจกรรมการคาสืบเนื่องมาจนถึงปจจุบัน  
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แผนที่ 4.13  ความสัมพันธระหวางกิจกรรมและการใชพื้นที่ที่หลากหลายเวลาของยานตลาดพล ู

(ที่มา : ธมีาพร วัชราทนิ, 2551: 103-107) 
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4.2.2 กจิกรรมทางสังคมและวฒันธรรม 

รูปแบบของกิจกรรมทางสังคมและวัฒนธรรมของผูคนในปจจุบันนี้มีการเปลี่ยนแปลงจาก

อดีตที่เคยมีวิถีชีวิตที่ผูกพันธกับน้ํา กิจกรรมตางๆที่มีความสัมพันธกับน้ําเริ่มลดนอยลงตามลําดับเม่ือมี

การเปลี่ยนเปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบก  กิจกรรมตางๆ รวมทั้งการต้ังถิ่นฐานของผูคนภายในยาน

จึงเกิดขึ้นอยูบนถนนมากขึ้น วัดซึ่งในอดีตเปนศูนยกลางและศูนยรวมของคนภายในยานทั้งการพบปะกัน

ในการรวมประกอบพิธีกรรมทางศาสนา กิจกรรมทางวัฒนธรรมประเพณีก็ไดลดบทบาทลงไป สวนทางวัด

ก็ไดมีการจัดสรรพื้นที่บางสวนภายในวัดใหเชาสําหรับประชาชนปลูกบานเพื่ออาศัยและเพื่อประกอบ

กิจกรรมการคา เชน วัดอินทาราม วัดจันทาราม เปนตน สงผลทําใหลักษณะทางกายภาพปจจุบันภายใน

พื้นที่วัดและบริเวณโดยรอบเกิดความเปลี่ยนแปลงที่มีความหนาแนนมากยิ่งขึ้น 

แตอยางไรก็ตามกิจกรรมทางสังคมและวัฒนธรรมประเพณีภายในยานตลาดพลูนั้นยังคง

ปรากฏใหเห็นอยูและไดมีการปรับเปลี่ยนใหมีความสอดคลองเหมาะสมกับรูปแบบสังคมเมืองสมัยใหม

มากขึ้น  ซึ่งกิจกรรมตางๆที่เกิดขึ้นจะมีความเกี่ยวของกับลักษณะเชื้อชาติ ศาสนา เปนสวนใหญ โดย

สามารถแบงลักษณะกิจกรรมไดดังนี้ 

1) กิจกรรมประจําวนั เปนกิจกรรมที่ผูคน  เปนกิจกรรมที่ผูคนปฏิบัติกันเปนประจําในแต

ละวัน ซึ่งสวนใหญเปนกิจกรรมเกิดขึ้นภายในละแวกบาน เชน การทําบุญตักบาตร การพบปะพูดคุย 

สังสรรค การออกกําลังกาย และกิจกรรมนันทนาการตางๆ ซึ่งพื้นที่กิจกรรมสวนใหญจะอยูบริเวณพื้นที่

สาธาณะริมน้ําหนาวัดตางๆ ตลาด พื้นที่หนาบาน รานอาหาร บริเวณลานนันทนาการใตสะพาน

รัชดาภิเษกภายในยานตลาดพลู เปนตน 

    

ภาพ 4.10  พื้นที่บริเวณศาลาทาน้ําน้ําวัดราชคฤห (ซาย) และบรเิวณหนารานคาตลาดวัดกลาง (ขวา)  

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 

2) กิจกรรมประจําป เปนกิจกรรมที่มีความเกี่ยวของกับศาสนา  เชน พิธีกรรมการเชิด

มังกรและการเชิดสิงโต  ประเพณีงานวัด วันลอยกระทง  วันปราบดาภเิษกสมเด็จพระเจาตากสนิมหาราช  
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ประเพณีชักพระ เปนตน ซึ่งกิจกรรมเหลานี้สวนใหญจะจัดที่ศาสนสถานตางๆ และมีขบวนแหไปโดยรอบ

ยานตลาดพลู ซึ่งผูคนสามารถมารวมชมขบวนแหไดบริเวณริมถนนตางๆ เชน ถนนเทอดไท ถนนเลียบทาง

รถไฟ ถนนตลาดพลู หรือบริเวณพื้นที่สาธารณะริมน้ําภายในวัดตางๆ เปนตน 

  
 

ภาพ 4.11 บรรยากาศเชิดสิงโตบริเวณถนนเทอดไท (ซาย) และประเพณีชักพระ (ขวา)  

(ที่มา : ประสงค จารรุตันพงศ, 2552) 
 

จากการที่ไดกลาวมาขางตน จะเห็นไดวากิจกรรมทางเศรษฐกิจและกิจกรรมทางสังคมและ

วัฒนธรรมประเพณีของยานตลาดพลู เปนกิจกรรมที่ทําใหผูคนภายในหรือผูคนภายนอกยานเกิด

ปฏิสัมพันธระหวางกัน ซึ่งแตละกิจกรรมนั้นจะมีผูคนเขารวมมากนอยแตกตางกันตามลักษณะกิจกรรรม

และพื้นที่ ซึ่งสามารถสรุปไดวากิจกรรมตางๆเหลานี้ลวนเปนปจจัยสําคัญที่ทําใหยานตลาดพลูมีความ

หลากหลายของผูคน และเวลา ที่สงผลทําใหยานตลาดพลูเปนยานพาณิชยกรรมเกาที่ยังคงดําเนิน

กิจกรรมการคา  กิจกรรมทางสังคมและวัฒนธรรม ที่สะทอนใหเห็นถึงความเปนยานพาณิชยกรรมเกาได

เปนอยางดี  
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บทท่ี 5 

 

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพล ู

 (พ.ศ. 2325-2466) 

 

จากการศึกษาในบทที่ผานมา ทําใหสามารถระบุชวงพัฒนาการสําคัญของยานตลาดพลูได

จากรูปแบบกิจกรรมการคาที่มีการการสัญจรน้ําและสัญจรทางบก โดยเนื้อหาสามารถแบงออกเปน  2 

สวนหลัก ประกอบดวย สวนแรก คือ การศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา(ยุค

ตลาดน้าํ) และสวนที่สอง คือ การศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบก (ยคุตลาด

บก) ซึ่งจะกลาวในบทตอไป มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยาน

ตลาดพลูในแตละชวงเวลาต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน  โดยมีการศึกษา 4 ประเด็น  ไดแก โครงขายการ

สัญจร ประโยชนการใชที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน  มวลอาคารและพื้นที่วาง  

 เนื้อหาบทนี้จึงเปนสวนแรกของการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของ

ตลาดน้ํายานตลาดพลู (พ.ศ. 2325 – 2466) ซึ่งขอมูลที่นํามาวิเคราะหเปนขอทูลทุติยภูมิที่ไดจากการ

ทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวของในอดีต และจากการสัณนิษฐานโดยศึกษาแผนที่ประกอบการวิเคราะห โดย

มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
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5.1 โครงขายการสญัจร 

เนื่องจากยานตลาดพลู เปนยานชุมชนที่ต้ังอยูริมคลองบางหลวง ที่มีทําเลที่ต้ังอยูใกลชุม

ทางของคลองสาํคัญ 3 สาย ไดแก คลองบางหลวง (คลองบางกอกใหญ) คลองดาน(คลองมหาชยั) และ

คลองภาษีเจริญ ซึ่งทําใหยานตลาดพลูสามารถเชื่อมตอพื้นที่ฝงธนบุรีและพื้นที่เมืองทั้งจากทางทิศเหนือ

และตะวันตก เชน นนทบุรี สมุทรสาคร เปนตน โดยทางทิศตะวันตกเฉียงใตเชื่อมตอกับ คลองดา นกับ

คลองภาษีเจริญเชื่อมตอไปออกแมน้ําทาจีนที่มหาชัยได สวนทางทิศเหนือเชื่อมตอคลองบางกอกนอยตอ

กับคลองออมนอยวกออกมาที่แมน้ําเจาพระยาไดที่คลองออมนนท ที่จังหวัดนนทบุรี  และสวนทางทิศ

ตะวันออกสามารถออกสูแมน้ําเจาพระยาเชื่อมตอพื้นที่ฝงพระนครของกรุงเทพมหานครได จึงสงผลทําให

ยานตลาดพลูมีศักยภาพสูงในการเปนพื้นที่สัญจรผานระหวางเมืองกรุงเทพมหานครกับเมืองรอบนอก 

ดวยเหตุนี้จึงทําใหยานตลาดพลูกลายเปนชุมทางและทางผานที่สําคัญของฝงธนบุรี  

การสัญจรเดินทางติดตอกัน ในยุค นี้ไดอาศัย โครงขายการสัญจร ทางน้ํา เปนหลัก สวน

โครงขายการสัญจรทางบกมีเพียงเสนทางเดินเทาเล็กๆ เทานั้น โดยหากเปนการเดินทางในระยะทางใกลๆ 

เชน ไปวัด ไปตลาดหรือไปบานเรือนใกลเคียง หากตองการเดินทางในระยะทางไกลๆ ก็จะใชเรือเปน

พาหนะในการเดินทาง ซึ่งบานเรือนทุกหลังจะมีเรือเปนของตนเองและมีทาน้ําอยูริมน้ําหนาบาน   ทาเรือที่

เปนทาเรือสาธารณะสวนมากจะเปนทาเรือของวัดตางๆ ภายในยาน  และเนื่องจากบริเวณวัดราชคฤห วัด

จันทารามและวัดอินทรารามเปนวัดที่อยูติดกัน  ทาเรือบริเวณวัดดังกลาวจึงเปรียบเสมือนศูนยกลางของ

ยานตลาดพลูที่พอคาแมคาชาวสวนมักจะพายเรือลําเลียงผลผลิตทางการเกษตรมาขายบริเวณทาเรือ

หนาวัดทั้งสามจนเกิดกิจกรรมการคาในรูปแบบของตลาดน้ําขึ้น  

จากการ ศึกษาแผนที่ โครงขายการสัญจรของยานตลาดพลูยุคตลาดน้ํา(แผนที่  5.1-5.2) 

พบวา ยานตลาดพลูในยุคตลาดน้ํานี้ มีคลองบางหลวง ซึ่งวางตัวในแนวตะวันตก – ตะวันออก  เปน

เสนทางสัญจรหลักในการเขาถึงพื้นที่ ในระดับเมือง โดยมีคลองสายรองจํานวน 8 คลอง ไดแก  คลองบาง

สะแก คลองบางน้ําชน คลองสําเหร คลองตนไทร คลองศาลเจา คลองโรงสี และคลองบางลําเจียกนอย 

วางตัวในแนวเหนอื -ใต ที่แยกตัวจากคลองบางหลวง รวมทั้งมี ลาํประโดงตางๆ   เปนโครงขายการสัญจร

สานยอยที่แยกออกจากคลองสายรองอีกตอหนึ่ง โครงขายการสัญจรทางน้ําที่เกิดขึ้นจึงมีการเชื่อมตอกัน

อยางเปนระบบโครงขายที่เกิดจาก “ ระบบสวนยกรอง”  โดยมีลักษณะโครงขายสานกันในรูปแบบที่

เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติผสมผสานกับรูปแบบตารางที่บิดเบี้ยวไปตามลักษณะสัณฐานของเมือง สงผลทํา

ใหโครงขายการสัญจรทางน้ําในยุคนี้มีการเชื่อมโยงกันอยางหนาแนนและเปนระบบสอดคลองกับลักษณะ

โครงสรางเชงิสณัฐานของเมืองไดอยางเหมาะสม  
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โครงขายการสัญจรทางบกปรากฏเพียงเสนทางเดิน ขนาดเล็กซึ่งมีลักษณะวาง ตัวตามแนว

ยาว (Linear) ขนานไปกับแนวคลองบางหลวงต้ังแตบริเวณปากคลองดานจนถึงปากคลองบางน้ําชนที่ใช

เพื่อเชื่อมตอพื้นที่ภายในยานเทานั้น โดยเสนทางนี้คือ “ถนนตลาดพลู” ในปจจุบัน หรือที่ชาวบานเรียกวา 

“ทางใน” ชื่อนี้มีที่มาจากลักษณะทางกายภาพของที่ต้ัง โดยชาวบานจะเรียกคลองบางหลวงซึ่งเปนคลอง

สายหลักวา “ทางน้ํา” ดังนั้นเสนทางเดินที่ขนานแนวคลองที่อยูดานหลังอาคารบานเรือนริมทางน้ําจึง

เรียกวา “ทางใน” โดยถนนดังกลาวนี้ มีลักษณะโครงขาย การสัญจรทางบก ในรูปแบบที่เกิดขึ้นเองตาม

สณัฐานของเมือง ที่มีลักษณะเปนเสนทางเดิน เทาไปตาม แนวขอบเขต ดานหลัง แปลงที่ดิน ของอาคาร

บานเรือนบริเวณริมคลองบางหลวง ถนนตลาดพลู(ทางใน) ในชวงพัฒนาการนี้จึงเปนโครงขายการสัญจร

ทางบกที่สําคัญในการใชเชื่อมโยงพื้นที่ตางๆภายในยานที่เขาไวดวยกัน นอกจากนี้ถนนตลาดพลู (ทางใน) 

ยังมีความสําคัญในลักษณะของการเปนเสนกําหนดขอบเขตของพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาด

บกที่เชื่อมตอกับพื้นที่วัดสูตลาดน้ําอีกดวย 

จากการวิเคราะหแผนที่ลักษณะเสนทางและพื้นที่วางที่เชื่อมตอจากถนนตลาดพลู (ทางใน)  

(แผนที่ 5.3) และรูปตัดขวางของยานตลาดพลูในยุคนี้ (ภาพ 5.1) พบวา ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนถนน

แนวแกนหลักสําคัญในการเขาถึงในระดับพื้นที่ภายในยาน และมีตรอกหรือเสนทางที่แตกแยกยอยออก

จากถนนตลาดพล(ูทางใน)  เปนถนนปลายตัน (Broken-gird structure) ซึ่งเกิดขึ้นเนื่องจากลักษณะ

สัณฐานของเมืองทีเ่ปนพื้นที่เกษตรกรรมทําสวนพลู โดยเสนทางบางชวงของถนนตลาดพลู(ทางใน)  นั้นมี

รูปแบบขอบเขตที่ไมแนนนอน กลาวคือ แนวถนนจะหายไปเม่ือเชื่อมตอกับพื้นที่วางสาธารณะ เชนเม่ือ

เชื่อมตอกับพื้นที่สาธารณะบริเวณลานวัดริมคลองบางหลวงที่สามารถเชื่อมตอกับทาเรือและบริเวณที่มี

กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําได 

จากการวิเคราะหโครงขายการสัญจรและการเขาถึงทั้งทางน้ําและทางบกของยานตลาดพลู

สามารถสรุปไดวา ในชวงพัฒนาการนี้มี ลักษณะโครงขาย การสัญจรทางน้ําที่ สานกันในรูปแบบ  ที่เกิดขึ้น

เองตามธรรมชาติ (organic) ผสมผสานกับรูปแบบตารางขนาดใหญที่มีลักษณะบิดเบี้ยวตามสัณฐานของ

เมืองซึ่งเกิดจากโครงขายของแมน้ําลําคลองและลําประโดงตางๆ ซอนทับกับถนนตลาดพลู(ทางใน)ที่เปน

โครงการสัญจรทางบกที่มีลักษณะแบบตามยาวที่วางตัวขนานไปกับโครงขายการสัญจรทางน้ําสายหลัก 

นอกจากนี้ยังสังเกตพบวา พื้นที่วางสาธารณะริมคลองบางหลวงบริเวณลานวัด ราชคฤห วัดจันทาราม 

และวัดอินทาราม เปนพื้นที่ที่มีโครงขายการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่วางสาธารณะที่มีศักยภาพสูงจาก

โครงขายการสัญจรทางน้ําและทางบก ซึ่งบริเวณดังกลาวเปนพื้นที่ที่มีความสําคัญทั้งทางเศรษฐกิจและ

สงัคมของยานตลาดพล ูโดยมีตลาดวัดกลาง (บริเวณทาน้ําวัดจันทาราม)เปนพื้นที่ศูนยกลางของกิจกรรม

การคาในรูปแบบตลาดน้ํา และมีกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบกขนาดเล็กตอเนื่องจากบริเวณดังกลาว

เกาะตัวไปตามแนวถนนตลาดพลู(ทางใน) ทําใหบริเวณพื้นที่ดังกลาวมีการกระจุกตัวของการใชประโยชน

ที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรม พื้นที่เปนศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานตลาดพลูในยุคนี้จึงต้ังอยู
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บนเสนทางที่เปนแนวแกนสําคัญของยาน คือ บริเวณคลองบางหลวงที่เปนโครงขายการสัญจรทางน้ําที่มี

ศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ในระดับพื้นที่รวม โดยจะเห็นไดจากการเชื่อมตอกับ

โครงขายการสัญจรทางน้ําสายหลักและสายรองตางๆอยางเปนระบบ รองลงมาคือบริเวณถนนตลาดพลู

(ทางใน)เปนโครงขายการสัญจรทางบกที่มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่ระดับภายในยาน  เนือ่งมาจาก

สามารถเชื่อมตอพื้นที่สาธารณะภายในยานเขาไวดวยกันในลักษณะแนวยาว  

 

5. 2 การใชประโยชนทีด่นิและอาคาร  

จากการศึกษาวรรณกรรมของกาญจนาคพันธ หลวงเมือง และงานวิจัยของ พวงรอย กลอม

เอ้ียง และคณะ ประกอบแผนที่ พ.ศ. 2439  สามารถสันนิษฐานการใชประโยชนที่ดินและอาคาร(แผนที่ 

5.4-5.5) ไดวาลักษณะการใชประโยชนที่ดินยังไมมีความหลากหลายมากนัก โดยพื้นที่สวนใหญเปนพื้นที่

เกษตรกรรมประเภททําสวนพลู พื้นที่อยูอาศัยและพื้นที่พาณิชยกรรมสวนมากจะเกาะตัวอยูบริเวณริม

คลองสายหลักและพื้นที่ริมถนนตลาดพลู (ทางใน) ซึ่งเปนบริเวณที่มีโครงขายการสัญจรและพื้นที่วาง

สาธารณะที่มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่สูงจากทางน้ําและทางบกทั้งในระดับพื้นที่รวมและพื้นที่ภายใน

ยาน ทั้งนี้สามารถสรุป รูปแบบการใชประโยชนที่ดินและอาคารของยานตลาดพลูในยุคตลาดน้ํา ซึ่ง

สามารถแบงการใชประโยชนที่ดินได 6 ประเภท โดยมีรายละเอียดตอไปนี้ 

1 ) พาณิชยกรรม การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้กระจุกตัวอยูบริเวณแนวริมคลองบาง

หลวงและริมถนนตลาดพลู (ทางใน)  ซึ่งสามารถแยกตามลักษณะของกิจกรรมการคาได 2 รูปแบบคือ 

ตลาดน้าํและตลาดบก โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.1) ตลาดน้าํ เปนตลาดที่ มีการคาขายกันบนเรือ เกาะตัวอยูบริเวณ ทาน้ําหนาวัดรา

ชคฤห วัดจันทาราม วัดอินทารามและบริเวณปากคลองดาน ซึ่งเกษตรกรหรือพอคาแมคาสามารถบรรทุก

ผลผลิตทางการเกษตรหรือสินคาโดยใชเรือเปนพาหนะ ทั้งที่มาจากแมน้ําลําคลองที่อยูลึกเขาไปภายใน

พื้นที่และจากเมืองทางฝงตะวันตกและเหนือ เชน มหาชัย แมกลอง นนทบุรี เปนตน โดยมักจะบรรทุกเปน

ปริมาณมาก เพื่อนํามาขายตอ ยานตลาดพลูใชยุคนี้จึงมีบทบาทในการเปนแหลงซื้อขายแลกเปลี่ยน

สินคาและกระจายสินคาเขาสูพระนครไปยังตลาดน้ําคลองบางหลวง ตลาดปากคลองตลาด และตลาดทา

เตียน อีกทอดหนึ่ง บริวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงจึงกลายเปนแหลง ชุมนุมของเรือทั้งเรือเรและเรือแพ

จาํนวนมาก ( ภาพ 5.2)  กิจกรรมการคา มีลักษณะเปนตลาดเชาประจํา ที่มีรูปแบบการคาทั้ง ขายสงและ

ขายปลีก โดยปรากฏศูนยกลาง กิจกรรม การคาขายที่ชัดเจนบริเวณทาน้ําวัดจันทาราม ที่มีชื่อเรียกวา 

“ตลาดวัดกลาง” ซึ่งมีลักษณะกิจกรรมการคาในรูปแบบมีผูซื้อผูขายบางสวนอยูบนบก โดยในระยะแรกใช

บริเวณหนาโรงทึม 2

*

                                                           
*
 โรงทึม (พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน, 2542) หมายถึง โรงสําหรับต้ังหรือเก็บศพ 

และลานดานหนาวัดเปนพื้นที่คาขาย กิจกรรมการคาขายมักจะเปนเวลาเชา ตรูไป
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จนถงึสายตลาดจงึวาย  นอกจากจะขายทั้งของสด  ของแหง  ตลอดจนสินคาอุปโภคบริโภคทั่วไปแลวยัง

เปนแหลงคาสงพลูโดยเฉพาะที่สําคัญซึ่งเปนที่มาของชื่อยานตลาดพลู ที่มีบทบาทเปนตัวขับเคลื่อน

เศรษฐกิจหลักของยานตลาดพลู ตอมาเม่ือกิจการการคาเติบโตขึ้นวัดจึงมีการรื้อโรงทึม ออกสรางเปนแผง

ขายของและรานคาถาวรขึ้นตามลําดับ  

1.2) ตลาดบก เปนตลาดประจําที่มีการคาขายบนบก  ซึ่งในยุคนี้ยังคงเปนตลาดบก

ขนาดเล็กและมีบทบาทดอยกวาตลาดน้ํา เนื่องจากการสัญจรทางบกในยุคนี้ยังคงเปนทางสัญจรรองจาก

น้ําอยู มีกิจกรรมการคาตอเนื่องกับตลาดน้าํบรเิวณตลาดวัดกลาง  ต้ังอยูบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน)

ทั้งสองฝง ต้ังแตบริเวณปากคลองบางน้ําชน ไปจนถงึปากคลองบางสะแก  โดยมีชื่อเรียก พื้นที่ การคา

บรเิวณนี้วา “ตลาดพล”ู ซึ่งตลาดนี้เกิดจากการคลี่คลายของตลาดน้ําที่อยูบริเวณวัดราชคฤห ตลาดวัด

กลางและวัดอินทาราม  สันนิษฐานวาเกิดจากการที่กลุม พอคาแมคา มีความตองการหาแหลงจําหนาย

สินคาประจําบนบกและตองการเก็บรักษาสินคาไวโดยไมตองเดินทางทางเรือมาขายเปนประจํา ลักษณะ

ของตลาดเปนเรือนแถวไมและโรงขัดแตะที่วางตัวขนานไปกับแนวถนนตลาดพลู ซึ่งปรากฏหลักฐาน

ชัดเจนในบัญชีสารบาญสําหรับเจาพนักงานไปรษณีย พ.ศ. 2426 พบวาตลาดพลูมีโรงขัดแตะทั้งหมด 49 

โรง ขายอาหารสด ของเค็ม กระดาษ ใบชา ฝน สุรา และโรงรับจํานํา ซึ่งรานคาสวนใหญเปนของชาวจีน 

(พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ, 2547: 42, 73, 99) 

 

 

ภาพ 5.2 : ตลาดน้ําบริเวณปากคลองดานในสมัยอดีต 

(ที่มา : กาญจนาคพันธุ, 2540: 16 และ เทพชู ทับทอง, 2539: 54) 
 

2) ท่ีพักอาศัย  การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้มักจะเกาะตัวไปตามแนวเสนทางน้ําเปน

หลัก มีความหนาแนนของการใชพื้นที่คอนขางเบาบาง โดยเกาะกลุมหนาแนนบริเวณโดยรอบๆบริเวณ

แนวรมิคลองฝงทศิใต (แขวงตลาดพลู และแขวงบางยี่เรือ เขตธนบุรีปจจุบัน)  และถนนตลาดพลู(ทางใน) 

และกระจายตัวออกไปตามแรวคลองซอยตางๆ  เนื่องจากอาชีพหลักของ ผูคน ภายในยานยังคงเปน

เกษตรกรรมอยู ลักษณะอาคารสวนใหญเปนอาคารไมยกพื้นสูง หันหนาเขาหาน้ํา เพื่อเอ้ือใหสะดวกตอ
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การเขาถึงทางน้ํา สวนพื้นที่หลังบานเปนพื้นที่เกษตรกรรม (ประเภทสวนพลูและผลไม ) ทั้งนี้ที่พักอาศัยใน

ยานตลาดพลูในยุคตลาดน้ํานี้สามารถแยกออกเปน 2 กลุม ดังนี้ 

2.1) ที่พักอาศัยของขาราชการขุนนาง พบวา บริเวณยานตลาดพลูปรากฏการต้ังถิ่นฐาน

ของขาราชการขุนนางชั้นผูนอยอยูบริเวณ แนวถนนตลาดพลู(ทางใน) เชน เจาแบน นายจายวด ขุนแผว

ภูวดล ขุนภักดีวิจารณ เปนตน สวนขุนนางชั้นผูใหญสวนมากพบวา  มีการต้ังถิ่นฐานอยูหนาแนนบริเวณ

ปากคลองบางหลวงและริมคลองบางหลวงฝงทิศเหนือของยานตลาดพลู รวมทั้งบริเวณปากคลองดาน 

เชน บานพระยาราชภักดี บานพระยาประชาชีพ บานพระยาพิพัฒโกษา บานพระยาฤทธิรงครณเฉท (ภาพ 

5.3) เปนตน บานเรือนขาราชการขุนนางสวนใหญมีลักษณะเปนเรือนไทยโบราณใตถุนสูง สรางดวยไม ซึ่ง

ในระยะเวลาตอมาไดเปลี่ยนเปนหลังคาปนหยาหรือทรงมะลิลา อาจเปนตึกสองชั้นหรือครึ่งตึกครึ่งไม มี

บริเวณบานคอนขางกวางขวางกวาบานเรือนของประชาชน  (พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ,  2547: 71-

75)  
 

 

ภาพ 5.3 : บานพระยาฤทธิรงครณเฉทในปจจุบัน  

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 

2.2) ที่พักอาศัยของประชาชนทั่วไป พบวา บริเวณริมคลองบางหลวง และคลองดาน จะ

เปนที่อยูอาศัยของชุมชนชาวไทย ชาวจีน และชาวมอญ  สวนชาวมุสลิมจะต้ังถิ่นฐานเปนชุมชนอยูลึกเขา

ไปดานในจากแนวคลองบางหลวง ผูคนสวนมากประกอบอาชีพเกษตรกรรมโดยเฉพาะการทําสวนพลูและ

มีคาขายบางเล็กนอย  บริเวณริมคลองบางหลวงทั้งสองฝงมีบานเรือนและเรือนแพเกาะกลุมกันอยาง

หนาแนน สวนพื้นที่ที่หางจากคลองบางหลวงออกไปมักจะเปนพื้นที่เกษตรกรรม ลักษณะทางกายภาพ

ของบานเรือนริมน้ําในยุคนี้ เชน เรอืมีลักษณะเปนบานประเภทลอยน้ํา เรอืนแพ เรือนยกใตถุนสูง  เปนตน 

(ภาพ 5.4) 
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ภาพ 5.4 : ลักษณะเรือนแพ (ซาย)และเรือเอ๊ียมจุนในสมัยอดีต (ขวา)  

(ที่มา : หอสมุดแหงชาติ) 

3) สถาบันราชการ  พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้มีการเกาะกลุมรวมตัวกันอยู

บริเวณพื้นที่หนาวัดราชคฤหริมคลองบางหลวง ไดแก ที่วาการอําเภอบางยี่เรือ โรงพักที่ 47 (สถานตีาํรวจ

นครบาล) รวมทั้งที่ทําการไปรษณียที่ต้ังอยูริมคลองบางหลวงบริเวณปากคลองบางน้ําชน 

4) สถาบันศาสนา  ซึ่งประกอบไปดวย วัด มัสยิด และศาลเจา ที่มีความสําคัญในการเปน

ศูนยกลางชุมชนของผูคนที่มีความหลากหลายทางชาติพันธุทั้งไทย มอญ มุสลิมและจีน ซึ่งสถาบันศาสนา

ตางๆเหลานี้สรางมาต้ังแตสมัยกรุงศรีอยุธยาและในสมัยรัตนโกสินทรตอนตน โดยสวนใหญต้ังอยูเรียงราย

ตลอดเสนทางน้ําสายหลัก โดยเฉพาะฝงทศิใตของแนวคลองบางหลวง ที่มีการกระจุกรวมตัวกันมากเปน

พเิศษ ไดแก วัดเวฬุราชิน วัดอินทาราม วัดจันทาราม วัดราคฤห และศาลเจาตึกดิน  โดยสังเกตพบวา 

สภาพกายภาพของสถาบันศาสนาเหลานีมั้กจะเปนพื้นที่ที่มีขนาดใหญมาก โดยพื้นที่ภายในจะมีการแบง

สัดสวนการใชพื้นที่ใชสอยภายในอยางชัดเจน และมีแนวเขตกั้นระหวางวัดกับชุมชนซึ่งเปนลักษณะแนวคู

คลองและรั้วลอมรอบ การติดตอกันระหวางวัดกับชุมชนในระยะทางใกลๆสวนใหญจะใชถนนตลาดพลู

(ทางใน) สวนพื้นที่ที่อยูหางไกลออกไปจะใชโครงขายการสัญจรทางน้ําเปนหลักในการเขาถึงพื้นที่ ทั้งนี้

นอกจากสถาบันทางศาสนาจะเปนศูนยกลางของกิจกรรมทางศาสนาและสังคมของชุมชนและยังมี

บทบาทหนาที่ในการเปนพื้นที่ประกอบกิจกรรมเศรษฐกิจอีกดวย  โดยจะใชพื้นที่ริมน้ําบริเวณหนาวัด รา

ชคฤห วัดจันทาราม และวัดอินทาราม ในการประกอบกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ํา และมีถนน

ตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงขายการสัญจรทางบกสายหลักในการเชื่อมโยงกิจกรรมดังกลาวเขากับตลาด

บกริมถนนตลาดพลูและพื้นที่ชุมชนไดอยางตอเนื่อง 

5) เกษตรกรรม พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้มีสัดสวนมากที่สุดในยานตลาดพลู  

ซึ่งสวนมากเปนพื้นที่เกษตรกรรมประเภททําสวนพลูและสวนผลไม โดยทําเปนระบบสวนยกรอง พื้นที่ฝง

ทิศใตของคลองบางหลวงหลังวัดราชคฤห วัดจันทาราม และวัดอินทาราม ซึ่งกิน พื้นที่บรเิวณจากปาก

คลองดานมาจ รดพื้นที่ตลาดพลูจนถึงวัดอัปสรสวรรคเปนพื้นที่ปลูกพลูทั้งหมด สวนบริเวณพื้นที่ฝงทิศ
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เหนือของคลองบางหลวงฝงตรงขามตลาดพลูสวนใหญเปนการปลูกสวนผลไมยืนตน เชน สวนทุเรียน 

สวนกระทอน เปนตน  

6) อุตสาหกรรมและคลงัสนิคา รูปแบบการใชประโยชนที่ดินประเภทนี้พบบางประปราย

บริเวณฝงทิศเหนือของริมคลองบางหลวง ซึ่งสวนใหญเปนโรงงานอุตสาหกรรมและสถานประกอบการ

ขนาดเล็ก เชน โรงสี โรงถาน โรงเลื่อยจักร โรงคานเรือ เปนตน  

จากการศึกษาแผนที่การ ใชประโยชนที่ดินและอาคาร (แผนที่ 5.4-5.5) พบวา มีการกระจุก

ตัวของการใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทตางๆ ไดแก ตลาด ชุมชนที่พักอาศัย บานขุนนาง สถาบัน

ทางศาสนา สถานที่ราชการ และโรงงานอุตสาหกรรมและคลังสินคา ลวนเกาะตัวอยูตามแนวคลองบาง

หลวงฝงทศิใต  เนื่องจากบริเวณดังกลาวมีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่จากทางน้ําไดใน

ระดับพื้นที่รวมและจากทางบก โดยมีถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนถนนแนวแกนสายหลักในการเชื่อมโยง

พื้นที่สวนสวนตางๆดังกลาวรวมทั้งพื้นที่สวนพลูภายในยานเขาไวดวยกัน โดยมีการวางตัวไปตามแนวยาว

ของโครงขายคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่บิดเบี้ยวไปตามสัณฐานเมือง โดยมี วัดอินทา

ราม วัดจนัทาราม และวัดราชคฤห ที่เรียงตัวติดกันเปนพื้นที่ศูนยกลางยานทั้งในการประกอบกิจกรรมทาง

สงัคม(ทางศานา)และยังเปนพื้นที่ในการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของยานที่สําคัญอีกดวย จากการ

ที่กิจกรรมการคาในชวงพัฒนาการนี้เปนรูปแบบตลาดน้ํา ที่มีลักษณะเปนกิจกรรมการคาแบบชั่วคราวใน

บางชวงเวลาจึงไมปรากฏการณใชประโยชนที่ดินและอาคารถาวรภายในพื้นที่ แตสามารถพบการกระจุก

ตัวอยางหนาแนนของใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีลักษณะแบบผสมผสานทั้งพาณิชยกรรม ที่พักอาศัย 

สถาบันราชการ และสถาบันศาสนา  โดยมีถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่เปนถนนแนวแกนหลักของยานที่

สามารถเชื่อมตอไปพื้นที่ริมน้ําบริเวณลานวัดทั้งสามที่เรียงตัวติดกันไดอยางตอเนื่อง  

 
5.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน  

จากการศึกษาผัง ระวางแปลงที่ดินบริเวณยานตลาดพลู  พ.ศ.2458 (แผนที่ 5.6) รวมกับ

แผนที่ยานตลาดพลู พ.ศ. 2439 พบวา ลักษณะและรูปรางแปลงที่ดินเกิดจากรูปแบบการต้ังถิ่นฐานของ

ชุมชนริมน้ํา  ที่มักจะ ต้ังหลักแหลงที่อยูอาศัยอยูบริเวณริมน้ํา เนื่องจากตองใชน้ําในการประกอบอาชีพ

เกษตรกรรมและการสัญจร ลักษณะรูปรางและขนาดแปลงที่ดินจึงมีความสัมพันธกับโครงขายเสนทางน้ํา

ที่เกิดจากลักษณะสัณฐานของเมืองและระบบสวนยกรองที่มีลักษณะเปนรองน้ําลอมรอบพื้นที่สวน ที่เปน

ตัวแบงเขตแปลงที่ดินตางๆออกจากกันตามธรรมชาติ โดยลักษณะแปลงที่ดินจะมีการเปดพื้นที่และ

เสนทางเขาสูเสนทางน้ํา สายหลัก  ไดแก คลองบางหลวง คลองดาน และคลองซอยตางๆ เพื่อใชเปน

เสนทางในการเขาถึงพื้นที่และเพื่อผันน้ําเขาสูพื้นที่เกษตรกรรมของตนเอง  ทําใหการขยายตัวของยาน

ตลาดพลูมีลักษณะ เปนรูปแบบแนวยาวตามแมน้ําลําคลองโดยมีคลองบางหลวงเปนแนวแกนหลัก จาก

การศึกษาผังแปลงที่ดินสามารถจําแนกได 3 ประเภทตามขนาดไดดงันี้  
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1) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาดคอนขางเล็ก  มีขนาดแปลงที่ดินนอยกวา 1 ไร แตโดย

เฉลี่ยมีขนาดประมาณ 125 ตารางเมตร มีลักษณะ วางตัวต้ังฉากกบัแนวคลองบางหลวง คลองดาน และ

คลองซอยตางๆ ซึ่งสามารถแบงลักษณะแปลงที่ดินประเภทนี้ไดตามการใชประโยชนที่ดิน เปนบริเวณได

ดังนี้ 

1.1) บริเวณพื้นที่กิจกรรมการคา มีรูปทรงเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผา   มีลักษณะหนาแคบ 

วางตัวต้ังฉากกับแนวทางน้ํา  มีการเขาถึงพื้นที่ไดทั้ง จากทางน้ําและทางบก  เพื่อทําใหเกิดการสัญจรของ

คนภายในพื้นที่ไดอยางสะดวก  รวมทั้งเพื่อเพิ่มพื้นที่ในการเขาถึงที่เอ้ือตอกิจกรรมการคาบริเวณพื้นที่

ริมน้ําของคลองบางหลวงและบริเวณริมถนนตลาดพล(ูทางใน)  โดยลักษณะแปลงที่ดินดังกลาวนี้ปรากฏ

ชัดเจนเฉพาะบริเวณริมคลองบางหลวงฝงทศิใตต้ังแตบริเวณคลองบางน้าํชน จนถึงบริเวณปากคลองดาน

ที่มีลักษณะ แตกตางจากพื้นที่บริเวณอ่ืนโดยรอบ ซึ่งแสดงใหเห็นถึงลักษณะการใชที่ดินอยางหนาแนน

บริเวณพื้นที่ริมน้ําสายหลัก ทั้งนี้ยังปรากฏแนวการแบงแปลงที่ดินดวยเสนทางเดินเทา ถนนตลาดพลู(ทาง

ใน) ตลอดแนวที่วางตัวขนานกับแนวคลองบางหลวง สิ่งเหลานี้เปนตัวบงชี้ถึงลักษณะของพื้นที่ศูนยกลาง

พาณิชยกรรมที่มีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดยอย เพื่อกิจกรรมการคาและการใชประโยชนที่ดินประเภท

พาณิชยกรรม ซึ่งตอบรับกับศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่ที่ดีที่สุดทั้งจากทางน้ําและทางบก ที่เอ้ือใหเกิดการ

สัญจรของคนในยานไดอยางสะดวกและสอดคลองกับลักษณะของชุมชนการคาริมน้ําไดอยางชัดเจน 

1.2 บริเวณพื้นที่ชุมชนริมน้ํา มีลักษณะแปลงที่ดินเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผาขนาดกลาง

ลักษณะหนาแคบ วางตัวต้ังฉากกับแนวทางน้ํา สามารถเขาถึงพื้นที่ไดจากทางน้ําเปนหลัก  แสดงใหเห็น

ถึงลักษณะการใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัยบริเวณพื้นที่ริมน้ําสายหลักและสายรอง เชน บริเวณพื้นที่ริม

คลองบางหลวง คลองดาน และคลองซอยตางๆ  

2) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาด ใหญ มีขนาดแปลงที่ดินมากกวา 2 ไร แตไมเกิน 15 ไร 

คือ บริเวณพื้นที่พักอาศัยเบาบางและพื้นที่เกษตรกรรม รูปแบบสวนใหญเปนลักษณะกึ่งสี่เหลี่ยมผืนผาที่

บิดเบี้ยวไปตามลักษณะภูมิประเทศของพื้นที่ริมน้ํา ขนาดแปลงที่ ดินคอนขางใหญเนื่องมาจากปจจัยทาง

สงัคม (สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม) ที่มีการประกอบอาชีพเกษตรกรรมและกิจกรรมที่ตองพึ่งพาน้ําเปน

หลัก ทําใหรูปแบบลักษณะแปลงที่ดินเกษตรกรรมสวนใหญที่อยูริมน้ํามีลักษณะหนาแคบเพื่อเพิ่มพื้นที่ใน

การเขาถึงและเพื่อการผันน้ําเขาสูพื้นที่เกษตรไดอยางสะดวก  

3) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาดใหญมาก  มีขนาดแปลงที่ดินมากกวา 15 ไร สวนมาก

เปนพื้นที่ของสถาบันศาสนา ซึ่งมีลักษณะแปลงที่ดินรูปกึ่งสี่เหลี่ยมหรือหลายเหลี่ยมขนาดใหญต้ังฉากกับ

แนวคลองสายหลักทั้งคลองบางหลวงและคลองดาน โดยวัดสวนใหญจะต้ังอยูบริเวณแนวคลองบางหลวง

ทางฝงทศิใต  ทั้งนี้ปรากฏลักษณะแปลงที่ดินของวัดขนาดใหญเรียงตัวติดตอกัน 3 วัด ไดแก วัดราชคฤห 

วัดจันทาราม และวัดอินทาราม ซึ่งแสดงใหเห็นวาพื้นที่บริเวณทั้งสามวัดนี้เปนศูนยกลางของยานตลาด

พลู  
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จากการศึกษา ลักษณะแปลงที่ดินของยานตลาดพลู (แผนที่ 5.6) พบวา ขนาดแปลงที่ดิน

ของยานตลาดพลูมีความสอดคลองกับการใชประโยชนที่ดินที่แตกตางกันในแตละพื้นที่ ซึ่งสามารถบง

ชี้ใหเห็นวา ลักษณะแปลงที่ดินที่ปรากฏนั้นมีอิทธิพลจากลักษณะทางภูมิประเทศของโครงสรางเชิง

สัณฐานของยานตลาดพลูที่มีคลองสายหลักและคลองซอยตางๆ เชื่อมโยงกันอยางเปนโครงขาย ลักษณะ

แปลงที่ดินที่เกิดขึ้นจึงมีความเปนลักษณะเฉพาะของพื้นที่ชุมชนริมน้ํา มีการแบงแปลงที่ดินโดยใชแนวลํา

คลองและลําประโดงเปนการแบงเขตพื้นที่ทางธรรมชาติ จากลักษณะของการต้ังถิ่นฐานของชุมชนริมน้ําที่

มักจะต้ังบานเรือนติดริมแมน้ําลําคลอง ทําให ลักษณะแปลงที่ดิน ประเภทที่อยูอาศัยและพาณิชยกรรม มี

ลักษณะแปลงที่ดินหนาแคบวางตัวต้ังฉากกับแนวทางน้ําโดยมีลักษณะ เกาะตัวตามแนวรมิคลองบาง

หลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) อยางชัดเจน  เพื่อเปนการเปดพื้นที่และเสนทางเขาออกสูเสนทางน้ําให

ไดมากที่สุดและเพื่อผันน้ําเขาสูพื้นที่เกษตรกรรม ทั้งนี้สังเกตไดวาลักษณะแปลงที่ดินบริเวณฝงคลองบาง

หลวงทางทิศใต มีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดเล็ก หนาแคบและมีความยาวของแปลงที่ดินมีขนาด

ใกลเคียงกันเปนพิเศษจากบริเวณพื้นที่อ่ืนๆที่เรียงตัวเปนแนวเ ดียวกันขนานตามแนวถนนตลาดพลู(ทาง

ใน) เพื่อตอบรับกับความตองการใชประโยชนที่ดินใหคุมคาและสอดคลองกับศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่

สูงทั้งในระดับพื้นที่รวมและพื้นที่ภายในยาน ลักษณะแปลงที่ดินบริเวณนี้จึงมีลักษณะแตกตางจากพื้นที่

บริเวณอ่ืนๆโดยรอบอยางชัดเจน  

ทั้งนี้จะเห็นไดวาบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) นอกจากปรากฎแปลงที่ดินที่มีขนาดเล็ก

คอนขางเล็กที่แสดงใหเห็นถึงลักษณะการต้ังถิ่นฐานของพื้นที่ชุมชนและพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรม 

กิจกรรมการคาในยุคนี้แลว ยังปรากฏขนาดแปลงที่ดินขนาดใหญที่เปนพื้นที่เกษตรกรรมทําสวนพลูและ

สามารถเชื่อมตอไปยังแปลงที่ดินขนาดใหญซึ่งเปนที่ดินของศาสนสถานไดอยางตอเนื่องอีกดวย จึงกลาว

ไดวาพื้นที่บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนบริเวณที่มีการผสมผสานการของขนาดแปลงที่ดินที่มีความ

หลากหลาย ซึ่งสะทอนใหเห็นวาถนนดังกลาวมีความสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ที่มีลักษณะการใช

ประโยชนทั้ง พื้นที่พักอาศัย พื้นที่พาณิชยกรรม พื้นที่เกษตรกรรม และพื้นที่สถาบันศาสนาเขาไวดวยกัน

อยางชัดเจน 
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5.4 มวลอาคารตอพ้ืนท่ีวาง 

จากการศึกษามวลอาคารตอพื้นที่วางยานตลาดพลู  (แผนที่ 5.7) เพื่อเปรียบเทียบสัดสวน

ความหนาแนนของมวลอาคารตอพื้นที่วาง  ที่สามารถบงชี้ใหเห็นถึงลักษณะประโยชนใชสอยของอาคาร

ตามลักษณะรูปแบบมวลอาคารที่ปรากฏ โดยพบวา ขนาดของ มวลอาคารสวนใหญ สามารถจําแนกได

เปน 3 ขนาด ดังนี้ 

1) มวลอาคารขนาดเลก็ละเอียด วางตัวอยางไมเปนระเบียบ เกาะกลุม หนาแนนบริเวณ

รมิคลองบางหลวงฝงทศิใต มีการกระจุกตัวอยูบริเวณริมคลองบางหลวงเปนหลักและกระจัด กระจายตัว

ตามแนวคลอง ซอยตางๆ   มีลักษณะมวลอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมและหลายเหลี่ยม อาคาร ดังกลาวสวน

ใหญเปนอาคารที่พักอาศัยขนาดเล็ก มีลักษณะเปนบานเด่ียว โดยรูปรางมวลอาคารแสดงถึงรูปผังบานที่

เกิดจากรูปแบบการใชสอยหองตางๆภายในบาน อาคารบานเรือนมีลักษณะ วางตัวขนานกบัแนวคลอง

โดยหันหนาเขาหาน้ําเปนหลัก  

2) มวลอาคารขนาดกลาง กระจุกตัวอยูบริเวณริมคลองบางหลวงฝงทิศใต ซึ่งปรากฏเกาะ

กลุมเปนแนวยาวริมถนนตลาดพลู มีลักษณะการวางตัวต้ังฉากกับแนวคลองบางหลวงและขนานกับถนน

ตลาดพลู ต้ังแตบริเวณปากคลองบางน้ําชนเปนตนมา  มีลักษณะมวลเปนอาคารยาวรูปสี่เหลี่ยมผืนผา

และหลายเหลี่ยม สวนใหญเปนอาคารพาณิชยกรรมกึ่งที่อยูอาศัยที่มีลักษณะเปนหองแถว  

3) มวลอาคารขนาดใหญ  เกาะตัวอยูบริเวณแนวริมคลองบางหลวงฝงทิศใต อาคารสวน

ใหญเปนอาคารทางศาสนาหรอืโกงดังตางๆ มีลักษณะอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผา หันหนาอาคารเขา

คลองบางหลวงเปนหลัก  

จาการศึกษาพบวา บรเิวณถนนตลาดพล ู(ทางใน) เปนพื้นที่ที่มีลักษณะบงชี้ถึงความเปน

พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรม ของยานตลาดพลูในชวง พฒันาการนี้ เนือ่งจากมีลักษณะเปนพื้นที่ที่มีการ

กระจุกตัวของกลุมอาคารที่มีลักษณะเปนแนวยาว ที่แสดงถึงการใชประโยชนอาคารเพื่อพาณิชยกรรมที่มี

กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบกอยางชัดเจน ซึ่งเปนบริเวณที่มีโครงขายการสัญจรและมีศักยภาพใน

การเขาถึงสูงกวาบริเวณอ่ืนๆ ในระดับพื้นที่ภายในยาน ที่สามารถเชื่อมตอกับโครงขายพื้นที่วางสาธารณะ

และทาเรือสาธารณะริมคลองบางหลวงได รวมทั้งยัง มีการผสมผสานรูปแบบมวลอาคารหลากหลาย

รูปแบบ ซึ่งสะทอนใหเห็นวาพื้นที่บรเิวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่มีความหลากหลายของการใชประโยชน

ที่ดินและอาคาร (แผนที่ 5.5-5.6) ไดแก ศาสนสถาน สถาบันราชการ ตลาด และรานคาตางๆ ที่จําเปนตอ

ชีวิตประจําวันผูคนภายในยานตลาดพลูสวนพื้นที่วางขนาดเล็กเปนที่วางระหวางอาคาร และพื้นที่วาง

ขนาดใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม ซึ่งกระจายตัวอยูบริเวณโดยรอบของพื้นที่ชุมชน 
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5.5 สรุปผลการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ ตลาดนํ้ายาน

ตลาดพลู  (พ.ศ.2325 – 2466) 

จากการศึกษาลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา ยานตลาดพลู  

สามารถนาํมา สรุปผลการวิเคราะห ความสมัพนัธ ระหวางโครงขายการสัญจรที่เปนตัวแปรตนคูประเด็น

ตางๆ ไดดงันี้ 

1) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสญัจรกับการใชประโยชนทีด่นิและอาคาร 

พื้นที่วางสาธารณะริมคลองบางหลวงบริเวณลานวัดราชคฤห วัดจันทาราม และวัดอิน

ทาราม รวมทั้งบริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน) เปนพื้นที่ศูนยกลางที่มีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและ

เขาถึงในระดับพื้นที่รวมและพื้นที่ภายในยานไดจากทางน้ําและทางบก  ซึ่งสัมพันธกับการใชประโยชน

ที่ดินและอาคารที่มีความหลากหลายทั้งศาสนสถาน พาณิชยกรรม สถานที่ราชการ และที่อยูอาศัย โดยใช

พื้นที่ลานโลงสาธารณะภายในวัดดังกลาวเปนทั้งพื้นที่ศูนยกลางทางสังคมและพื้นที่ประกอบกิจกรรม

การคาในรูปแบบตลาดน้ํา โดยมีถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนแนวแกนหลักของโครงขายการสัญจรทางบก

ที่สําคัญที่ศักยภาพในการเขาถึงและเชื่อมตอกับตลาดบก ทาเรือ และโครงขายพื้นที่วางสาธารณะรวมทั้ง

เชื่อมโยงพื้นที่สวนตางๆของยานเขาไวดวยกัน สัมพันธกับกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําที่มีลักษณะ

เกาะเปนแนวยาวตามคลองบางหลวงซึ่งเปนโครงขายการสัญจรทางน้ําสายหลัก และตลาดบกที่เกาะตัว

ไปตามแนวถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่วางตัวขนานไปกับแนวคลองบางหลวง ที่ใชโครงขายการสัญจรทาง

น้ําเปนหลักในการเขาถึงพื้นที่ การขยายตัวของยานตลาดพลูในยุคนี้จึงมีลักษณะขยายตัวตามการต้ังถิ่น

ฐานของชุมชนที่เกาะตัวเปนแนวยาวบิดเบี้ยวไปตามแนวแกนริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทาง

ใน)เปนหลัก  

2) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสญัจรกับลักษณะแปลงท่ีดิน 

เนื่องจากยานตลาดพลูในยุคนี้ตองใชน้ําในการประกอบอาชีพเกษตรกรรมการทําสวน

พลูและการสัญจร ลักษณะแปลงที่ดินที่เกิดขึ้นจึงมีความสัมพันธกับระบบโครงขายการสัญจรทางน้ําที่เกิด

จากเกิดจากลักษณะสัณฐานของเมืองและระบบสวนยกรอง โดยพบวาบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงและ

ริมถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงขายการสัญจรน้ําและทางบกสายหลักที่มีศักยภาพสูงในการสัญจร

ผานและเขาถึงพื้นที่ในระดับพื้นที่รวมและพื้นที่ภายในยานปรากฏการณเกาะตัวกันของลักษณะแปลง

ที่ดินที่มีทั้งแปลงที่ดินขนาดใหญมากซึ่งเปนที่ดินของวัดและแปลงที่ดินขนาดคอนขางเล็กหนาแคบวางตัว

ต้ังฉากเรียงตัวตามกับแนวคลองบางหลวงชวงต้ังแตบริเวณปากคลองดานจนถึงปากคลองบางน้ําชนจรด

แปลงที่ดินของวัด ซึ่งเปนตัวบงชี้ถึงวาพื้นที่บริเวณดังกลาวนั้นเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพทางเศรษฐกิจและมี

ความสําคัญสูง จึงทําใหบริเวณนี้เปนที่ต้ังของศาสนสถานที่สําคัญและเปนพื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคา

ของยานที่มีการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดยอยเพื่อตอบรับกับศักยภาพการเขาถึงพื้นที่เพื่อเอ้ือใหเกิด

การสัญจรผานและเขาถึงที่มีประสิทธิภาพที่มากกวาบริเวณอ่ืนโดยรอบและสอดคลองกับกิจกรรมการคา
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ในรูปแบบตลาดน้ําและตลาดบกที่เกิดขึ้นในลักษณะตามแนวยาวของโครงขายการสัญจรสายหลักของ

ยานตลาดพลู  

3) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสญัจรกับมวลอาคารและพื้นท่ีวาง 

โครงขายการสัญจรและพื้นที่วางสาธารณะที่มีศักยภาพในการเขาถึงสูงทั้งในระดับ

พื้นที่รวมและพื้นที่ภายในยาน คือ พื้นที่ลานโลงสาธารณะริมคลองบางหลวงบริเวณพื้นที่ลานวัดราชคฤห 

วัดจันทาราม และอินทาราม  มีลักษณะพื้นที่วางที่สอดคลองกับกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําที่มี

ลักษณะกิจกรรรมการคาแบบชั่วคราวในบางชวงเวลา ทั้งนี้บริเวณพื้นที่วางดังกลาวยังสามารถ

ปรับเปลี่ยนเปนพื้นที่ประกอบกิจกรรมทางสังคม หรือประกอบพิธิกรรมทางศาสนาได จึงกลาวไดวาลาน

โลงสาธารณะของวัดทั้งสามนี้มีความยืดหยุนกับกิจกรรมที่เกิดขึ้นไดอยางสอดคลอง  ทั้งนี้ยังปรากฏมวล

อาคารขนาดใหญปะปนซึ่งสวนมากเปนอาคารของศาสนสถานผสมผสานกับมวลอาคารขนาดเล็ก

ละเอียดเกาะตัวไปตามแนวคลองบางหลวงอยางหนาแนนเม่ือเปรียบเทียบกับบริเวณโดยรอบ แสดงใหถึง

ลักษณะการต้ังถิ่นฐานของชุมชนที่หันหนาเขาน้ําอยางชัดเจน กอนจะมีการขยายตัวมาเกาะบริเวณริม

ถนนตลาดพล(ูทางใน) ที่ปรากฏมวลอาคารขนาดกลางที่มีลักษณะแบบยาวเรียงชิดติดกันและเวนวางใน

บางชวง เกิดเปนพื้นที่กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบกของยานตลาดพลู ซึ่งนอกจากนี้ยังพบวาบริเวณ

ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนที่ต้ังของสถานที่ราชการ ไดแก ที่วาการอําเภอ สถานีตํารวจ อีกดวย 
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บทท่ี 6 

 

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู

(พ.ศ.2466 – ปจจุบัน) 

 

เนื้อหาบทนี้เปนการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของตลาดบกของ

ยานตลาดพลู มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาด

พลู โดยมีประเด็นการศึกษา 4 ตัวแปร ไดแก โครงขายการสัญจร การใชประโยชนที่ดินและอาคาร 

ลักษณะแปลงที่ดิน  รวมทั้งมวลอาคารและพื้นที่วาง ซึ่งขอมูลที่นํามาวิเคราะหเปนขอทูลทุติยภูมิที่ไดจาก

การทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวของในอดีต และจากการสํารวจพื้นที่ที่ศึกษาประกอบการทําแผนที่วิเคราะห

แผนที่ประกอบการวิเคราะห โดยแบงออกเปน 2 ชวงพัฒนาการ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

6.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู 

ชวงท่ี 1:  ยุคการขยายตัวสูบก (พ.ศ.2466 – 2525) 

6.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู 

ชวงท่ี 2:  ยคุการสญัจรทางบก (พ.ศ.2525 – ปจจุบัน) 
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6.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพลู  

ชวงท่ี 1:  ยุคการขยายตัวสูบก (พ.ศ.2466 – 2525) 

6.1.1 โครงขายการสญัจร  

ยานตลาดพลูใน ชวงพัฒนาการยุคขนานตัวสูบกนี้ ถือไดวาเปนชวงระยะการ เปลี่ยนแปลง

โครงขายคมนาคมจากน้ําสูบก มากขึ้น  ซึ่งถือไดวาเปนชวงระยะเวลาของการปรับเปลี่ยนดานโครงสราง

พื้นฐาน ที่สําคัญ  กลาวคือ หลังจากการทําสนธิสัญญา เบาวริ่ ง ที่ทําให มีการเปดประเทศเขาสูโลกแหง

การคาเสรีเต็มรูปแบบ ซึ่งเปนเหตุใหมีพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกเพิ่มมากขึ้น(แผนที่ 6.1) สงผลทํา

ใหเมืองมีการพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรกันอยางตอเนื่องรวมทั้งยานตลาดพลู โดยเฉพาะการตัดเขา

มาของเสนทางรถไฟ สายคลองสาน  – มหาชัย โดยมีระยะทางจากคลองสาน จังหวัดธนบุรี ถึงมหาชัย 

จังหวัดสมุทรสาคร ควบคูกับรถรางสายคลองสาน – วัดสิงห ตัดผานพื้นที่ตอนในของยานตลาดพลู ที่เปด

ใหใชบริการใน พ.ศ. 2446 และไดมีการกอสรางสะพานพุทธยอดฟาจุฬาโลกเพื่อเชื่อมฝงธนบุรีกับพระ

นคร รวมทั้งโครงการสรางถนน 11 สายในฝงธนบุรี หนึ่งในนั้นคือ ถนนเทอดไทที่ตัดผานเขามาภายในยาน

ตลาดพลู ซึ่งเปนโครงขายถนนที่วางตัวขนานกับแนวคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนถนน

สายหลักที่เชื่อมตอจากถนนบางแค ไปตัดที่ถนนอินทรพิทักษที่เชื่อมตอถนนเพชรเกษมและพุงเขาสูวง

เวียนใหญซึ่งเปนศูนยกลางจุดเปลี่ยนถายการสัญจรของฝงธนบุรีเชื่อมตอถนนประชาธิปกเขาสูฝงพระ

นคร และเริ่มปรากฏการโครงขายสัญจรทางบกอยางตอเนื่อง รูปแบบการเขาถึงพื้นที่เริ่มเปลี่ยนจากการ

เขาถึงทางน้ํามาเปนทางบกแทน  แตอยางไรก็ตามโครงขายการสัญจรทางน้ําก็ยังคงมีความสําคัญและมี

บทบาทในการเขาถึงพื้นที่และเปนเสนทางในการขนสงสินคาทางการเกษตรอยู โดยผูคนบางสวนยังคงใช

เรือกลไฟและเรือเมล ที่ว่ิงระหวางยานตลาดพลูไปทาเตียนและทาเรือราชวงศในการเขา -ออกยานตลาด

พลูกับฝงพระนครอยู (ชัย เรืองศิลป, 2540 : 309)   

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกในระดับเมืองดังกลาวนี้ สงผลทําใหยานตลาด

พลูเกิดการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกเพิ่มมากขึ้นตามลําดับเพื่อสานตอกับโครงขายการสัญจร

ระดับเมืองดังกลาว โดยโครงขายการสัญจรที่มีผลตอการพัฒนาการของยานตลาดพลูที่สําคัญ ไดแก 

ถนนเทอดไทและเสนทางรถไฟ ซึ่ง เปนโครงขายการสัญจรสายหลัก รูปแบบใหม ในการเขาถึงพื้นที่  ที่

กอใหเกิดกระบวนการเหนี่ยวนําการพัฒนาโครงขายการสัญจรที่สานกันหนาแนนยิ่งขึ้น และกอใหเกิดการ

ขยายตัวและเคลื่อนที่ของพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานตลาดพลูจากบริเวณพื้นที่วางสาธารณะ

ริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพล(ูทางใน) มาเปนบริเวณตรอกตลาดพลู ที่มีการกระจุกตัวของ

โครงขายการสัญจรทางบกมากกวาบริเวณพื้นที่อ่ืนๆโดยรอบอยางชัดเจน 
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ยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้จึงมีรูปแบบการสัญจรที่ความหลากหลายทั้งจากทางน้ํา 

ทางถนน และทางรถไฟที่มีสะดวกและรวดเร็วมากยิ่งขึ้น สงผลใหกิจกรรมการคาภายในยานตลาดพลู

เจริญรุงเรืองและขยายตัวมากขึ้นในฐานะ  “ศูนยกลางการคาและจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ” ที่สําคัญของ

ธนบุรี  โครงขายการสัญจรภายในยานเองก็ไดมีการขยายถนนตลาดพลู(ทางใน) ซึ่งเปนแนวแกนสายหลัก

ของยานตลาดพลูด้ังเดิม โดยไดขยายความกวางของถนนใหมีขนาดใหญขึ้นเพื่อรองรับกิจกรรมการคาที่

เกิดขึ้นบริเวณนี้ ที่มีความหนาแนนเพิ่มมากขึ้น และไดต้ังชื่อวา “ ถนนสามัคคี” แตผูคนภายในยานสวน

ใหญก็ยังคงเรียกชื่อเดิมอยู พรอมทั้งสรางสะพานปูน ขามคลองตางๆ บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) เพื่อ

เชื่อมตอไปยังตลาดวัดกลางที่สะดวกยิ่งขึ้น รูปแบบการต้ังถิ่นฐานและการ เขาถึงพื้นที่เริ่มเปลี่ยนจากหนา

บานเปนหลังบานหรือเริ่มเปลี่ยนจากการเขาถึงทางน้ํามาเปนทางบกมากขึ้น  

จากการศึกษาแผนที่ 6.2 พบวา ถนนเทอดไทและเสนทางรถไฟที่ตัดเขามาภายในยาน

ตลาดพลูนั้นมีลักษณะการวางตัวขนานไปกับโครงขายการคลองบางหลวง และถนนตลาดพลู (ทางใน) ซึ่ง

เปนโครงขายการสัญจรสายหลักเดิมของยาน และไดทําการสานตอระหวางโครงขายใหมกับโครงขายเดิม

เขาดวยกันดวยตรอกซอยตางๆ ที่มีลักษณะวางตัวต้ังฉากระหวางถนนเทอดไทกับถนนตลาดพลู(ทางใน) 

เพื่อเปนการเชื่อมตอและเปนการเปดพื้นที่จากถนนเทอดไทและสถานีรถไฟตลาดพลูสูถนนตลาดพลู(ทาง

ใน)และทาเรือรวดเร็วขึ้น โครงขายการสัญจรในชวงพัฒนาการนี้จึงมีลักษณะผสมผสานทั้งรูปแบบที่

เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติและรูปแบบตารางที่เกิดจากโครงขายการสัญจรทางบกที่ตัดใหม สงผลทําให

โครงขายภายในยานมีความสอดคลองและหนาแนนยิ่งขึ้น  

จากการศึกษาการกระจุกตัวของโครงขายถนนพบวา อยูตรงบริเวณพื้นที่ศูนยกลางของยาน

ซึ่งมีตรอกตลาดพลูถนนสายหลักสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ระหวางโครงขายการสัญจรเดิมและโครงขาย

การสัญจรใหมเขาไวดวยกันดังที่ไดกลาวมาขางตนไดอยางมีระบบและเปนลําดับศักย สวนถนนตลาดพลู

(ทางใน) ที่เคยเปนแนวแกนหลักของยานในอดีตไดถูกลดบทบาทเปนถนนสายยอยแทน เนื่องจากพื้นที่ต้ัง

อยูบริเวณดานในและจากขอจํากัดของขนาดถนนที่มีขนาดเล็กและแคบเล็กทําใหการเขาถึงในระดับพื้นที่

รวมมีศักยภาพตํ่ากวาเม่ือเปรียบเทียบกับถนนเทอดไทที่เปนถนนสายหลักใหม 

แตอยางไรก็ตามจากการศึกษาแผนที่ 6.3 และรูปตัดขวางของยานตลาดพลูในชวง

พัฒนาการนี้ (ภาพ 6.1) พบวา ถนนตลาดพลู(ทางใน) มีการขยายตัวและมีโครงขายการเชื่อมตอที่มีความ

ซับซอนมากยิ่งขึ้นจากอดีต  โดยมีไดมีตรอกหรือสายยอยที่แยกออกจากถนนแนวแกนตลาดพลู(ทางใน) 

เชื่อมตอถนนเทอดไทที่สามารถเขาถึงพื้นที่และเชื่อมโยงพื้นที่ภายในยานกับพื้นที่วางสาธารณะบริเวณ

พื้นที่ลานวัดริมคลองบางหลวงกับโครงขายการสัญจรภายในยานเขาไวดวยกันไดอยางตอเนื่องและมี

ความหลากหลายมากยิ่งขึ้น สงผลทําใหถนนตลาดพลู(ทางใน)มีศักยภาพในการเขาถึงในระดับพื้นที่

ภายในยานไดดีจากการเดินเทา ที่กอใหเกิดการสัญจรอิสระในการเขาถึงไดอยางหลาดหลายทิศทาง 
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ดวยเหตุนี้จึงสงผลให “ถนนตลาดพลู(ทางใน)” และ “ตรอกตลาดพลู”เปนเสนทางศูนยกลางของการ

เชื่อมโยงพื้นที่และกิจกรรมตางๆ ของผูคนที่มาจากภายนอกและภายในยานนิยมใชเปนเสนทางสัญจร

หลักในการเขาถึงพื้นที่ทั้งเพื่อจับจายซื้อของ ประกอบกิจกรรมการคาและบริการที่มีประสิทธิภาพและมี

ความหลากหลายขึ้น จึงสงผลใหพื้นที่บริเวณดังกลาวเกิดการกระจุกตัวของการใชประโยชนที่ดินและ

อาคารประเภทพาณิชยกรรมที่หนาแนนและขยายตัวมากยิ่งขึ้นตามลําดับ  
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6.1.2 การใชประโยชนที่ดินและอาคาร  

จากการศึกษาแผนที่ 6.4-6.5 พบวา ยานตลาดพลูใน ชวงพัฒนาการนี้  เริ่มมีการ

เปลี่ยนแปลงอยางเห็นไดชัดเจนทั้งรูปแบบการต้ังถิ่นฐาน ขนาด และทิศทางการขยายตัวของพื้นที่ ชุมชน

มีการขยายตัวจากพื้นที่ริมคลองบางหลวงสูพื้นที่ดานในมากขึ้น การต้ังถิ่นฐานแบบแนวยาวตามแมน้ําลํา

คลองหลักในอดีตเริ่มมีการปรับเปลี่ยนการต้ังถิ่นฐานแบบแนวยาวตามถนนมากขึ้น  การใชประโยชนที่ดิน

และอาคารที่มีความหลากหลาย มีความซับซอนของกิจกรรมมากยิ่งขึ้น โดยมีการจําแนกพื้นที่การใช

ประโยชนที่ดินและอาคารออกเปนประเภทตางๆ อยางชัดเจน  ซึ่ง สามารถแบงการใชประโยชนที่ดิน ได 7 

ประเภท โดยมีรายละเอียดตอไปนี้ 

1) พาณิชยกรรม การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้ไดมีการขยายตัวมากขึ้น โดยศูนยกลาง

พาณิชยกรรมไดมีการขยายตัวจากบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู (ทางใน) มาเปน

บริเวณตรอกตลาดพลู ที่สามารถเชื่อมตอกับถนนเทอดไทและบริเวณสถานีรถไฟตลาดพลูไดสะดวก ซึ่ง

สามารถแยกตามลักษณะของกิจกรรมการคาได 2 รูปแบบคือ ตลาดน้ําและตลาดบก  โดยมีรายละเอียด

ดังนี้ 

1.1) ตลาดน้าํ ยงัคงมีศูนยกลางการคาอยูบริเวณตลาดวัดกลาง  แตบทบาทในการเปน

แหลงคาสงพลู ไดลดลงเม่ือมี การประกาศใหราษฎรเลิกบริโภคหมาก  ทําใหชาวสวนพลูไดมีการ

เปลี่ยนแปลงรูปแบบการคาจากพลูมาเปนแหลงคาขายคาขายอาหารสด ตลอดจนเครือ่งอุปโภคบรโิภคใน

ชีวิตประจําวันแทน  และจากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกมากขึ้นสงผลใหผูคาขายในตลาดน้ําได

ยกตัวขึ้นบก โดยมีการสรางตึกแถวที่เปนทั้งรานคาและที่อยูอาศัยขึ้นตามบริเวณโดยรอบโรงเรือนตลาด

วัดกลาง  
 

  

ภาพ 6.2 บรรยากาศตลาดน้ําบริเวณตลาดพลู สมัยรัชกาลที่ 6  

(ที่มา: หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 
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1.2) ตลาดบก ในชวง พัฒนาการนี้ไ ดมีการขยายตัวดานกิจกรรมการคาเปนอยางมาก 

โดยมีศูนยกลางอยูบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ต้ังแตปากคลองบางน้ําชนไปจนถึงปากคลองบางสะแก 

และตรอกตลาดพลู ซึ่งมีชื่อเรียกบริเวณดังกลาววา “ตลาดพลู” สภาพทางกายภาพของตลาดพลูเปลี่ยน

จากโรงขัดแตะเปนหองแถวไมและตึกแถวสูง 1- 3 ชั้น  รานขายสินคาสวนใหญเปนของชาวจีนขายทั้ง

สินคาอุปโภคบริโภคและสินคาที่มาจากเมืองจีน บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ยังมีสภาพเปนตลาดนัดที่

พอคาแมคาที่เลิก ขายของ จากตลาดวัดกลางแลวนําสินคามาวางขายเพิ่มเติมตลอดแนวถนนไปจนถึง

บริเวณโรงเรียนธนบุรีวรเทพีพลารักษในปจจุบัน นอกจากนี้บริเวณตลาดพลูใน ชวงพัฒนาการนี้ ยังเปน

แหลงบันเทิงแหลงใหญของฝงธนบุรีอีกดวย โดยมีโรงหนัง 2 แหง ไดแก โรงหนังศรีตลาดพลูหรือวิกเต้ีย 

และโรงหนังศรีนครธนหรือวิกสูง  อีกทั้งยังมีโรงฝน โรงหวย โรงบอน และโรงจํานํา(พวงรอย กลอมเอ้ียง 

และคณะ, 2547: 99)  จากกับคําบอกเลาของคุณต๋ี แซลือ วา “ ...แตกอนเม่ือครั้งเปนเด็กไดเดินไปดูหนัง

ที่วิกสูง ตรงถนนตลาดพลู คนเยอะมาก คนฝงธนมาที่นี่กันทั้งนั้น คนพลุกพลานตลอดทั้งกลางวันและ

กลางคืน” (ต๋ี แซลือ, 5 พฤศจิกายน 2552) แสดงใหเห็นวา ยานตลาดพลูนอกจากจะเปนศูนยกลางพาณิช

ยกรรมที่สําคัญของฝงธนบุรีแลว ยังเปนศูนยรวมกิจกรรมตางๆ สงผลทําใหยานตลาดพลูมีการไหลเวียน

ปะปนของผูคนที่มีวัตถุประสงค กิจกรรม และเวลาที่หลากหลายกอใหเกิดความมีชีวิตชีวาของยาน  

 

  
 

ภาพ 6.3  ลกัษณะอาคารภายนอกและบรรยากาศภายในโรงบอนในอดีต   

(ที่มา : เทพชู ทับทอง, 2545: 117) 
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ภาพ 6.4 ลักษณะเรอืนแถวไมเกาสมัยรัชกาลที่ 5 และอาคารตึกแถวเกาในสมัยรัชกาลที่ 7  

บรเิวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน)  

 (ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 

 

  

ภาพ 6.5 ลักษณะอาคารตึกแถวเกาในสมัยรัชกาลที ่5 บริเวณริมทางรถไฟ (ซาย)  

และบริเวณถนนเทอดไท (ขวา)  

(ที่มา:  โดยผูวิจัย, 2552) 
 

2) ท่ีพักอาศัย  พบวา ยังคงเกาะกลุมอยูบริเวณแนวคลองบางหลวงและไดขยายตัวมา

บริเวณทางทิศใตของพื้นที่บริเวณถนนเทอดไทและแนวเสนทางรถไฟมากขึ้น จากการเปลี่ยนแปลงการ

ปกครองทําใหขาราชการขุนนางไดลดบทบาทและฐานะลง  สงผลใหบานขาราชการขุนนาง หลงเหลอือยู

จํานวนนอยลงกวาเดิมมาก กลุมเรือนแพ เริ่มมีการขยายตัวอพยพขึ้นบกมากขึ้นโดยต้ังบานเรือนอยูใน

ที่ดินของวัด เชน วัดขุนจันทร วัดราชคฤห วัดเวฬุราชิน เปนตน สภาพอาคารบานเรือนใ นชวงพัฒนาการนี้
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มีความหลากหลายลักษณะทั้งที่เปนบานเด่ียวเรือนไมทรงไทยมีบริเวณ บานตึกทรงสมัยนิยม บานหลังคา

มุงจากฝาขัดแตะ รวมทั้งหองแถวไมชั้นเดียวและสองชั้น  

   

ภาพ 6.6  ลักษณะอาคารบานไมสองชั้นบริเวณริมทางรถไฟ (ซาย) 

และอาคารบานเรือนบริเวณริมคลองบางหลวง (ขวา)  

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 

 

3) สถาบันราชการ  พบวาการใชประโยชนที่ดินประเภทนี้ไมมีการเปลี่ยนแปลงมากนัก 

ยังคงเกาะกลุมอยูบริเวณพื้นที่หนาวัดราชคฤหริมคลองบางหลวงเชนเดิม ทั้งนี้ในป พ.ศ. 2472 ไดมีการ

สรางสุขศาลาตลาดพล ู(ปจจุบันคือสถานีอนามัยจันทรฉิมไพบูลย) ต้ังอยูบริเวณริมถนนเทอดไท  
 

   

ภาพ 6.7  อาคารที่ทําการไปรษณียตลาดพลู คือโกดังรานเฮาเต็กเซ็ง (ซาย)  

และสถานีอนามัยจันทรฉิมไพบูลยในปจจุบัน (ขวา)  

(ที่มา: พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ, 2547 และ โดยผูวิจัย, 2552) 

 

4) สถาบันศาสนา พบวา ต้ังแตในสมัยรัชกาลที่ 5 เปนตนมายานตลาดพลูไมไดมีการสราง

วัดและมัสยิดขึ้นมาใหม มีแตการปฏิสังขรณและการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินภายในวัดเทานั้น 
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บทบาทของวัดใน ชวงพัฒนาการนี้จึง ไมไดจํากัดอยูเพียงสถานที่ประกอบกิจกรรมของศาสนาและ

ประเพณีทองถิ่นเทานั้น หากยังมีความสําคัญในฐานะที่เปนแหลงศึกษาหรือรูปแบบของโรงเรียน ที่เปด

สอนการศึกษาภาคบังคับไปจนถึงชั้นมัธยมศึกษา มีโรงเรียนที่สรางขึ้นภายในวัด เชน โรงเรียนประชาบาล

วัดใหมทองคุง (โรงเรียนวัดเวฬุราชินปจจุบัน) โรงเรียนวัดอินทาราม โรงเรียนประชาบาลบางยี่เรือ 1 

(โรงเรียนวัดราชคฤหปจจุบัน)  โรงเรียนประชาบาลตําบลปากคลองบางสะแก(โรงเรียนวัดขุนจันทร) และ

โรงเรียนวัดโพธิ์นิมิต เปนตน นอกจากนี้วัดยังมีบทบาทในการเปนแหลงพักพิงของผูที่รองเรือเขามาคาขาย

ภายในยานตลาดพลู แตเม่ือการคาในรูปแบบตลาดน้ําเริ่มลดบทบาทความสําคัญลง ชาวเรอืทีล่องเรอืมา

คาขายในลําคลองและจอดเรือตามทาน้ําหนาวัดตางๆนั้นไดรับอนุญาตใหเขามาต้ังบานเรือนในที่ดินของ

วัดได  (พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ,  2547: 11,14)     แตอยางไรก็ตามสถาบันศาสนาก็ยังคง มี

ความสําคัญในการเปนพื้นที่ศูนยกลางของชุมชนในการแหลงยึดเหนี่ยวทางจิตใจของสังคมและเปน

สถานที่ประกอบกิจกรรมทางศาสนาแลวยังเปนพื้นที่สาธารณะที่เปนพื้นที่รวมกลุมของชนชาติพัน ธุตางๆ 

อยูอยางแนนแฟน 

5) สถาบันการศึกษา  การใชประโยชนประเภทนี้สามารถแบงออกเปน 2 ประเภทคือ 

โรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชน โดยโรงเรียนรัฐบาลนั้นสวนใหญมักจะอยูภายในบริเวณพื้นที่วัดที่ได

กลาวขางตน สวนโรงเรียนเอกชนมักจะมีการเกาะ ตัวตามแนว ริมถนนตลาดพลู (ทางใน)  ไดแก โรงเรียน  

คชเสนีบํารุง โรงเรียนวัฒนศึกษา ซึ่งมีทั้งโรงเรียนที่สอนภาษาจีนและตางประเทศ เชน โรงเรียนตงซัว(กงลี่

จงซัน) โรงเรียนไคเมง โรงเรียนอีเวนิวสกูล เปนตน นอกจากนี้ยังมีโรงเรียนพิเศษที่สอนเวลากลางคืน

โดยเฉพาะ ไดแก โรงเรียนตงเสียม (ภาคกลางคืน) โรงเรียนสงวนศึกษา(สอนภาษาอังกฤษภาคกลางคืน)  

การที่ยานตลาดพลูมีสถาบันการศึกษาที่หลายหลากนั้นแสดงใหเห็นวา ยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้

มีการไหลเวียนปะปนกันของผูคนทั้งจากภายในและภายนอกเปนจํานวนมากและหลากหลาย ซึ่งเปน

ปจจัยหนึ่งที่สะทอนใหเห็นถึงความรุงเรืองของยานตลาดพลูในยุคนี้ 
 

 

ภาพ 6.8 โรงเรียนกงลี้จงซันในปจจุบัน  

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 
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6) เกษตรกรรม พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้สวนใหญยังคงปรากฏลักษณะของ

พื้นที่สวนพลูอยูบางถึงแมจะมีจํานวนลดลงจากอดีต จนกระทั่ง พ.ศ. 2585 ที่มีการประกาศใหราษฏรเลิก

กินหมากโดยเด็ดขาด จอมพล ป.พิบูลสงคราม มีคําสั่งใหโคนตนหมากและถอนตนพลูออกทั้งหมด 

ประกอบกับเหตุการณน้ําทวมใหญซึ่งเปนปจจัยทําใหพื้นที่สวนพลูลดจํานวนลงเรื่อยๆ ชาวสวนพลบูางคน

ก็ไดผนัตัวเองจากการทาํสวนมาทําธุรกิจบานเชามากขึ้น ทั้งนี้จึงทําใหพื้นที่เกษตรกรรมของยา นตลาดพลู

ลดนอยลงตามลาํดับ 

7) อุตสาหกรรมและคลงัสนิคา  พบวา การใชประโยชน ที่ดินประเภทนี้มีการขยายตัว

อยางรวดเร็ว เนื่อง มาจากยานตลาดพลูเปนทําเลที่มีความเหมาะสมในการเปนชุมทางการคาระหวาง

เมืองทางตะวันตก การคมนาคมขนสงที่สะดวกรวดเร็วและหลากหลายยิ่งขึ้น  จึงมีประโยชนอยางมากตอ

การลําเลียงวัตถุดิบเพื่อใชในการผลิตและ เพื่อกระจายผลผลิตจากทางรถไฟและทางน้ํา ดวยเหตุนี้จึงทํา

ใหเกิดอุตสาหกรรมประเภทสถานประกอบการแปรรูปผลผลิตขยายตัวมากขึ้น เชน โรงสี โรงเลื่อย โรงคาน

เรือ โรงยอมผา โรงนึ่งปลาทู โรงซีอ๊ิว โรงเตาเจี้ยว เปนตน  ทั้งนี้เนื่องจากผลผลิตหรือสินคาที่ไดนั้นมี

น้ําหนักมาก การขนสงทางน้ําจึงเปนเสนทางที่สะดวกและประหยัดที่สุดอยู ดังนั้นการใชประโยชนที่ดิน

ประเภทนี้จึงปรากฏเกาะตัวอยูตามแนวริมคลองบางหลวงซึ่งสามารถเขาถึงจากทางน้ําไดอยางสะดวก  
 

   

ภาพ 6.9  อาคารโรงเตาเจี้ยวบริเวณริมคลองบางหลวงฝงทิศเหนือ (ซาย) 

และโรงสีขาวบริเวณริมถนนตลาดพล ู(ทางใน)ในปจจุบัน (ขวา) 

 (ที่มา, โดยผูวิจัย, 2552) 

ผลจากการศึกษาแผนที่ 6.4-6.5 ชี้ใหเห็นวา  การเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจาก น้ําสู

บก สงผลทําใหยานตลาดพลูขยายตัวสูพื้นที่ดานในมากขึ้น พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเกิดการขยายตัว

จากบริเวณริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) มาเปนบริเวณตรอกตลาดพลู ถนนเทอดไทและ

บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟตลาดพลูซึ่งเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่ โดยมีศูนยกลาง 

พาณิชยกรรมอยูบริเวณตรอกตลาดพลูที่เปนจุดตัดและจุดเชื่อมตอระหวางถนนตลาดพลู(ทางใน) กับ

ถนนเทอดไท สงผลทําใหบริเวณพื้นที่ดังกลาวเกิดการกระจุกตัวกันอยางหนาแนนของการใชประโยชน
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ที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมการคาและบริการผสมผสานกับที่อยูอาศัย ที่ปรากฏในรูปแบบของ

อาคารพาณิชย หองแถวหรือตึกแถวที่เรียงตัวหนาแนนตามแนวริมถนน  

 

6.1.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน  

ในชวงพฒันาการ นี้ไมปรากกฎแผนที่ระวางที่ดินของยานตลาดพลู จึงไดทําการวิเคราะห

ลักษณะแปลงที่ดินจากแผนที่ระวางที่ดินป พ.ศ.2458 รวมกับป พ.ศ. 2536 (แผนที่ 6.6) สันนิษฐานไดวา  

การเปลี่ยนแปลงของลักษณะแปลงที่ดินในชวงพัฒนาการนี้  เริ่มมีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดใหญใหมี

ขนาดเล็กลง โดยเฉพาะชวงบริเวณแนวถนนตลาดพลู(ทางใน)  และบริเวณตรอกตลาดพลูที่ตัดขึ้นมาใหม 

สวนแนวแปลงที่ดินที่เปนคลองซอย และแนวลําประโดงตางๆเริ่มมีการถมเปลี่ยนเปนถนน แทน เชนตรอก

ตลาดพล ู และมีการเวนคืนที่ดิน บริเวณพื้นที่หลังวัดราชคฤห วัดจันทาราม วัดอินทาราม และพื้นที่สวน

เพื่อสรางถนนเทอดไท ถนนวุฒากาศ ถนนเพชรเกษมและถนนอินทรพิทักษ  ซึ่งจากการเวนคืนแปลงที่ดิน

และการตัดแบงแปลงที่ดินที่มีขนาดใหญนี้ ไดสงผลทําใหเกิดการเหนี่ยวนําการพัฒนาพื้นที่โดยการแบง

ซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงบริเวณที่มีการตัดถนนสายหลักและสายรองผานมากขึ้น  
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6.1.4 มวลอาคารและพ้ืนท่ีวาง 

จากการศึกษาแผนที่ 6.7 เพื่อเปรียบเทียบสัดสวนความหนาแนนของมวลอาคาร และพื้นที่

วาง พบวา รูปแบบของมวลอาคารมีลักษณะเฉพาะที่แตกตางกันมากขึ้น เกิดความหนาแนนของกลุมมวล

อาคารเพิ่มขึ้นอยางชัดเจน โดย จะเห็นการ ขยายตัวและแบงซอยพื้นที่เพื่อสรางสิ่งปลูกสรางเพิ่มมากขึ้น 

สวนพื้นที่วางของยานเกิดการสรางและการเปลี่ยนแปลงรูปแบบโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

หรือสัณฐานของเมืองเพิ่มเติมขึ้นมาใหมบริเวณถนนเทอดไท และบริเวณแนวเสนทางรถไฟที่ตัดผานเขา

มาในยานตลาดพลู สงผลใหเกิดการขยายตัวของการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลายและมีการ

แบงแปลงที่ดินภายในพื้นที่เพิ่มมากขึ้น เกิดการเปลี่ยนแปลงและสรางกลุมอาคารและสิ่งปลูกสรางที่มี

รปูแบบและมวลอาคาร  โดยเฉพาะอาคารประเภทพาณิชยกรรม และอุตสาหกรรม โดยพบวาขนาดของ

มวลอาคารสวนใหญสามารถจําแนกไดเปน 4 ขนาด ดังนี้ 

1) มวลอาคารขนาดเลก็ละเอียด วางตัวอยางไมเปนระเบียบกระจัดกระจายตัวตามแนว

คลองสายหลัก และคลองซอยตางๆ มีลักษณะมวลอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมและหลายเหลี่ยมขนาดเล็ก  

อาคารดังกลาวสวนใหญเปนอาคารที่พักอาศัยแบบบานเด่ียว   

2) มวลอาคารขนาดกลาง  เปนกลุมอาคารที่มีลักษณะการเรียงตัวขนานไปกับแนวถนน

อยางเปนระเบียบและหนาแนนชัดเจน ซึ่งมีการกระจุกตัวเกาะกลุมกันเปนแนวยาวโดยเฉพาะบริเวณริม

ถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดพลูเรื่อยไปจนถึงถนนเทอดไทและบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟ

ตลาดพลูตามแนวเสนทางรถไฟ มีลักษณะมวลเปนอาคารยาวรูปสี่เหลี่ยมผืนผาและหลายเหลี่ยม ที่

หลากหลายสรางรูปดานที่ตอเนื่องและชัดเจน อาคารสวนใหญเปนอาคารประเภทพาณิชยกรรมกึ่งที่อยู

อาศัยที่มีลักษณะเปนหองแถวและตึกแถวที่มีการสรางเพื่อใหมีความสอดคลองกับลักษณะแปลงที่ดิน

และแนวถนนที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ยังปรากฏรูปแบบกลุมอาคารที่ไดรับอิทธิพลตะวันตกในการวางผังที่มีลักษณะ

เปนกลุมอาคารตึกแถวเด่ียวโอบลอมพื้นที่โลงหรืออาคารที่พักอาศัย  3 หรือ 4 ดาน คือ บริเวณตึกแถวริม

ถนนเทอดไทตัดกับตรอกตลาดพลูและบริเวณสถานีรถไฟตลาดพลู  

3) มวลอาคารขนาดใหญ  เกาะตัวอยูบริเวณแนวริม น้ําทั้งสองฝงของคลอง บางหลวง 

อาคารสวนใหญเปนอาคารทางศาสนาและโกดังขนาดเล็ก มีลักษณะอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผาหันหนา

อาคารเขาคลองบางหลวงเปนหลัก  

4) มวลอาคารขนาดใหญมาก  เกาะตัวหนาแนนอยูบริเวณแนวริมคลองบางหลวง

โดยเฉพาะฝงทิศเหนือ อาคารสวนใหญเปนอาคารประเภทโกดังสินคา  สถานประกอบการ โรงสีขาว เปน

ตน โดยมีลักษณะรูปทรง สี่เหลี่ยมผืนผาขนาดใหญ หันหนาอาคารเขาคลองบางหลวงเปนหลัก  แสดงให

เห็นวาการคมนาคมยังคงใชเสนทางน้ําเปนหลักในการขนสงสินคาเพื่อปอนเขาสูโรงงานแปรรูปและ

สงออก 
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จากการศึกษา แผนที่ 6.7 พบวา บริเวณยานตลาดพลูใน ชวงพัฒนาการนี้มี รูปแบบมวล

อาคารทีม่คีวามหลากหลาย จากอดีตมากขึ้น  โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยาน

ตลาดพลูที่อยูบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวง ถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดที่ปรากฏมวลอาคาร

ขนาดกลางกระจุกตัวอยางหนาแนน ซึ่งสวนใหญเปนอาคารประเภทตึกแถวหรือเรือนแถวเพื่อการคาขาย

และบริการ ทั้งนี้สังเกตพบวา มวลอาคารที่อยูระหวางคลองบางหลวงและถนนตลาดพลูนั้นมีลักษณะการ

เรียงตัวเปนแนวต้ังฉากกับโครงขายทั้งสองอยางหนาแนน ก็เพื่อเอ้ือตอการเปดพื้นที่จากพื้นที่ริมน้ําสูบกได

อยางสะดวก และแสดงใหเห็นวาพื้นที่บริเวณดังกลาวมีความเขมขนของการใชประโยชนที่ดินสูง โดยพบ

มวลอาคารขนาดกลางการกระจุกตัวหนาแนนอยางชัดเจนในรูปแบบบล็อกถนนระบบตารางบริเวณพื้นที่

ศูนยกลางยาน คือ บริเวณจุดตัดระหวางถนนตลาดพลู(ทางใน) กับตรอกตลาดพลู โดยอาคารเหลานี้จะมี

ลักษณะการวางตัวขนานไปกับแนวถนน  ซึ่งทําใหเกิดความตอเนื่องของรูปดานถนนที่มีความชัดเจน 

นอกจากนี้ยังปรากฏกลุมมวลอาคารขนาดใหญซึ่งเปนอาคารประเภทอุตสาหกรรมเรียงตัวเกาะกลุมกัน

บริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงหลวมๆ สะทอนใหเห็นวาโครงขายการสัญจรทางน้ําในชวงพัฒนาการนี้ยัง

มีความสําคัญอยางมากในการคมนาคมขนสงและลําเลียงสินคา ที่สงเสริมบทบาทความเปนศูนยกลางจุด

เปลี่ยนถายการสัญจรของยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้ไดเปนอยางดี  

 

5.2.5 สรุปผลการวิเคราะห โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ ตลาดบก

ยานตลาดพลู ชวงท่ี 1 : ยุคการขยายตัวสูบก (พ.ศ.2466 – 2525) 

จากการศึกษาลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบก ยานตลาดพลู  

ชวงที่ 1 : ยุคการขยายตัวสูบก  สามารถนาํมา สรุปผลการวิเคราะห ความสมัพนัธ ระหวางโครงขายการ

สัญจรที่เปนตัวแปรตนคูประเด็นตางๆ ไดดังนี้ 

1) โครงขายการสญัจรกับการประโยชนการท่ีดนิและอาคาร 

การพัฒนาโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบกทั้งในระดับ เมืองและพื้นที่ภายในยานตลาด

พลูอยางตอเนื่อง เกิดการเขาถึงพื้นที่ของยานตลาดพลูไดอยางหลากหลายรูปแบบทั้งจากทางเรือ รถยนต 

รถไฟ และการเดินเทา กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงการต้ังถิ่นฐานและการขยายตัวของยานไปเปนทางบก

มากขึ้น มีการกอสรางอาคารบานเรือนตามแนวริมถนนมากขึ้น  โครงขายการสัญจรใหมไดสานตัวเขากับ

ถนนตลาดพลู(ทางใน) ในลักษณะโครงขายแบบตาราง สงผลทําใหยานตลาดพลูมีศักยภาพในการเขาถึง

และเชื่อมตอพื้นที่ไดอยางหลากหลายและทุกทิศทุกทางมากยิ่งขึ้น กอใหเกิดการสัญจรอิสระที่มีระดับสูง

ขึ้น ทั้งนี้ไดสงผล ทําใหเกิดการ กระจุกตัวของการใชประโยชนที่ดินและอาคาร และขยายตัวตามแนวถนน

สายหลักและสายรองมากยิ่ง ขึ้น แตทั้งนี้ก็ยังปรากฏการใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชย 

กรรมและอุตสาหกรรมที่มีความสัมพันธกับน้ําที่ยังคงใชเสนทางน้ําในการขนสงวัตถุดิบหรือสินคากระจุก

ตัวอยูตามแนวริมคลองบางหลวงใหเห็นอยู เชน ตลาดน้ําบริเวณตลาดวัดกลาง โรงงานสีขาว โรงคานเรือ 

โรงเลื่อย เปนตน  
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การใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมไดการเกิดการขยายตัวจาก

บริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) มากระจุกตัวกันอยูบริเวณริมตรอกตลาดพลู 

และถนนเทอดไทอยางชัดเจนมากขึ้น พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมยานตลาดพลูในยุคนี้เปนพื้นที่ที่มีการ

กระจุกตัวของระบบโครงขายถนนที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่ไดสะดวกจากทางน้ําและทางบก โดย

พบวา ตรอกตลาดพลู เปนถนนที่เชื่อมระหวาง ถนนตลาดพลู(ทางใน) เขากับทาเรือ ถนนเทอดไทและ

สถานีรถไฟตลาดพลู จึงทําใหบริเวณพื้นที่ดังกลาวมีศักยภาพสูงในการดึงดูดการสัญจรผานและเขาถึง

พื้นที่ของคนเดินเทาที่มีผูคนที่หลากหลาย กิจกรรมการคาที่เกิดขึ้นบริเวณนี้จึงเปนกิจกรรมการคาประเภท

สถานบริการเพื่อความบันเทิงตางๆ เชน โรงยาฝน โรงบอน โรงหนัง เปนตน ที่ใหบริการทั้งคนภายในและ

นอกยาน 

สวนบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ถึงแมจะกลายเปนถนนสายยอยแตยังคงเปนถนน

แนวแกนสายหลักที่มีศักยภาพในการเขาถึงและเชื่อมโยงโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยานตลาด

พลูที่สําคัญ รวมทั้งยังสามารถเชื่อมตอกับคลองบางหลวงที่มีศักยภาพในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่

ในระดับพื้นที่รวมได  การใชประโยชนที่ดินและอาคารบริเวณนี้จึงยังคงมีความสัมพันธกับกิจกรรมด้ังเดิม 

เชนตลาดน้ําบริเวณตลาดวัดกลาง ตลาดบกที่มีลักษณะเปนกลุมอาคารเรือนแถวหรือตึกแถว โรงเรียน 

ที่วาการไปรษณีย สถานีตํารวจ และที่วาการอําเภอ สงผลทําใหเกิดการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มี

ความหลากหลายผสมผสานกัน   จากลักษณะความสัมพันธของโครงขายการสัญจรดังกลาวนี้ จึงทําให

เกิดการเชื่อมตอของพื้นที่กิจกรรมตางๆเกิดเปนระบบการสัญจรอิสระโดยมีถนนตลาดพลู (ทางใน) เปน

แนวแกนหลักในการแจกจายและเชื่อมตอกิจกรรมตางๆ เชน สถานีรถไฟตลาดพลู ทาเรือภายในยานเขา

ไวดวยกันอยางเปนระบบ 

2) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสัญจรกับลักษณะแปลงท่ีดิน 

เม่ือมีการตัดโครงขายถนนการเพิ่มขึ้นภายในยานเพิ่มขึ้น สงผลทําใหเกิดการแบงซอย

แปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงมากขึ้น เพื่อตอบรับกับศักยภาพการเขาถึงพื้นที่จากโครงขายการสัญจรทาง

บกที่มีมากขึ้น โดยเฉพาะบริเวณจุดตัดระหวางถนนตลาดพลู(ทางใน) กับตรอกตลาดพลู และถนนเทอด

ไท ที่ปรากฏการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงอยางเห็นไดชัด ทั้งนี้ก็เพื่อการใชประโยชนที่ดินและ

อาคารประเภทพาณิชยกรรมที่มีความตองการเพิ่มมากขึ้น  

3) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสัญจรกับมวลอาคารและพื้นท่ีวาง 

มวลอาคารและพื้นที่วาง ของยาน ตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้ มีการเปลี่ยนแปลง

ขยายตัวและหนาแนนขึ้นอยางเห็นไดชัด  โดยเริ่มมีการขยายตัวจาก บรเิวณพื้นที่ริมน้ําขึ้นมาทางบก มาก

ขึ้น มวลอาคารมีขนาดใหญและหนาแนนมากขึ้น โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ศูนยกลางยานที่มีศักยภาพสูงใน

การเขาถึงทั้งในระดับพื้นที่รวมและภายในยานไดดี  โดยพบวา บริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน)และตรอก

ตลาดพลูที่มีกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบก มีลักษณะโครงขายการสัญจรและศักยภาพในการเขาถึง

พื้นที่ในระดับรอง ปรากฏกลุมอาคารขนาดปานกลางเกาะกลุมกันอยางหนาแนน  ซึ่งมวลอาคารสวนใหญ
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มีรูปทรงเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผายาวเรียงตัวตามแนวยาวทั้งสองฟากถนน อยางตอเนื่อง  ที่สะทอนใหเห็นถึง

ลักษณะของอาคารประเภทตึกแถวหรือเรือนแถว สวนบริเวณตลาดวัดกลางที่มีกิจกรรมการคาในรูปแบบ

ของตลาดน้ํา ปรากฏพื้นที่วางขนาดใหญและมีมวลอาคารมีขนาดเล็ก และขนาดใหญปะปนกัน อยาง

หลวมๆบริเวณพื้นที่ริมน้ําหนาวัดจันทาราม โดยลักษณะพื้นที่วางขนาดใหญที่เกิดขึ้นนี้ สะทอนใหเห็นถึง

ลักษณะการใชงานของกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําที่มีความตองการใชพื้นที่วางโลงอยางชัดเจน  

 

6.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพลู  

ชวงท่ี 2:  ยุคการสญัจรทางบก (พ.ศ.2525 – ปจจุบัน) 

6.2.1 โครงขายการสญัจร 

ยานตลาดพลูไดมีการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกอยางตอเนื่อง(แผนที่ 6.8) 

ความสําคัญของโครงขายการสัญจรทางน้ําเริ่มลดบทบาทลงตามลําดับ ถนนไดเขามามีบทบาทแทนที่

อยางชัดเจน รูปแบบการต้ังถิ่นฐานไดเปลี่ยนจากตามแนวริมคลองมาเปนถนนทั้งหมด มีการตัดถนนสาย

หลักในระดับเมืองเพิ่มขึ้น รวมทั้งการสรางสะพานพระปกเกลาและสะพานตากสิน  สงผลทําใหเกิดการ

ขยายตัวทางเศรษฐกิจและเมืองฝงธนบุรีออกไปอยางตอเนื่องในทุกทิศทุกทาง ที่กอใหเกิดยานพาณิชย 

กรรมแหงใหมเพิ่มขึ้นกระจายตัวไปตามแนวถนนสายหลัก ขณะเดียวกันยานวงเวียนใหญซึ่งต้ังอยูบริเวณ

พื้นที่ที่เปนศูนยกลางของถนนสายหลักสําคัญและเปนที่ต้ังของสถานีรถไฟตลาดพลู ที่มีศักยภาพสูงใน

การเปนเสนทางสัญจรผานและเขาถึงไดจากหลากหลายทุกทิศทาง สงผลทําใหยานวงเวียนใหญ

เจริญเติบโตขึ้นกลายเปนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมที่สําคัญแหงหนึ่งของฝงธนบุรีในระยะเวลาตอมา 

เม่ือไดมีการสรางทางยกระดับรัชดาภิเษก ซึ่งเปน ถนนวงแหวนรอบในของกรุงเทพมหานครที่สามารถ

เชื่อมตอกับพื้นที่สวนตางๆของเมือง และเชื่อมตอกับถนนเพชรเกษม ถนนราชพฤกษ ที่เชื่อมตอไปสะพาน

กรุงเทพ ซึ่งไดตัดผานเขามาบริเวณพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรม ของตลาดพลู ที่มีลักษณะเปนโครงสราง

ทางยกระดับที่มีลักษณะการวางตัวในแนวเหนือ-ใตขามคลองบางหลวงไปบรรจบกับถนนจรัญสนิทวงศใน

เขตบางกอกใหญ สงผลทําใหพื้นที่ตลาดพลูซึ่งเปนศูนยกลางพาณิชยกรรมที่สําคัญ ของยานถูกรื้อทําลาย

ลง พอคาแมคาตองยายออกไปประกอบกิจกรรมการคาบริเวณตลาดใกลเคียงแทน เชน ตลาดวงเวียน

ใหญ ตลาดบางแค เปนตน ทําใหความเปนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานตลาดพลู ลดบทบาท

ความสาํคัญจากบริการในระดับเมืองเปนระดับยานและพื้นที่โดยรอบแทน  ทั้งนี้จากการมีโครงขายถนนที่

มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่มีความสะดวกสบายและรวดเร็ว โครงขายการสัญจรทางน้ําที่เคยเชื่อมตอกัน

อยางเปนระบบ และมีความสําคัญในอดีตไมไดใชเปนเสนทางสัญจรทางน้ําอีกตอไป คลองซอยตางๆ ได

เปลี่ยนหนาที่เปนคลองระบายน้ําเสีย สวนลําประโดงตางๆ ไดถูกถมเพื่อ เปนถนนซอยขนาดเล็กแทน  

สงผลทําให กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําบริเวณตลาดวัดกลางไดยกตัวขึ้นบกมีกิจกรรมการคาใน

รูปแบบตลาดบกถาวรทั้งหมด 
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จากการศึกษาแผนที่ 6.9 พบวา จากการสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษก ทําใหยานตลาด

พลูมีศักยภาพในการเขาถึงในระดับเมืองที่สูงขึ้นและปริมาณการสัญจรผานเปนจํานวนมาก  แตเนือ่งจาก

โครงขายการสัญจรที่ตัดขึ้นมาใหมนั้นเปนถนนสายหลักระดับเมืองที่มีลักษณะโครงสรางเปนทางยกระดับ

ขนาดใหญ (ภาพ 6.10) พาดขามพื้นที่ยานตลาดพลูจึงไมไดสงกระทบตอการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูมากนัก แตไดสงผลทําใหเกิดการกระจายของโครงขายการ

สัญจรทางบกไปยังพื้นที่บริเวณรอบของพื้นที่ยานตลาดพลู ซึ่งมีผลทําใหระบบโครงขายการสัญจรของ

พื้นที่โดยรอบมีศักยภาพการเขาถึงในระดับเมืองที่มีประสิทธิภาพสูงขึ้น  และเนื่องจากโครงขายการสัญจร

ทางน้ําไดลดบทบาทลงอยางมาก จึงสงผลทําใหยานตลาดพลูถูกลดบทบาทจากการเปนศูนยจุดเปลี่ยน

ถายการสัญจรที่สําคัญในอดีตเปนพื้นที่ทางผานในระดับเมืองแทน  

อยางไรก็ตามแมวาถนนรัชดาภิเษกที่ตัดเขามาในยานนั้นไดทําลายพื้นที่ศูนยกลางพาณิชย 

กรรมที่สําคัญและตัดแบงพื้นที่ยานตลาดพลูออกเปน 2 ฝง แตในขณะเดียวกันกลับสงเสริมทําใหเกิด

กระบวนการพัฒนาโครงขายการสัญจรภายในยานเพื่อสานตอกับโครงขายการสัญจรในระดับเมืองที่ตัด

ขึ้นมาใหม โดยไดมีการตัดถนนเพิ่มลงไปบริเวณพื้นที่ใตสะพานยกระดับรัชดาภิเษกที่มีลักษณะวางตัวต้ัง

ฉากกับถนนตลาดพลู (ทางใน) และถนนเทอดไท รวมทั้งไดมีการตัดถนนลอดใตสะพานดังกลาวเพื่อใช

เปนเสนทางในการเชื่อมตอโครงขายของถนนตลาดพลู (ทางใน) ทั้ง 2 ฝงที่เคยถูกตัดขาดเขาไวดวยกัน

เชนเดิม สวนการพัฒนาโครงขายถนนภายในยานสวนใหญจะเปนถนนซอยขนาดเล็กที่มีลักษณะเปนถนน

ปลายตัน (Broken-grid structure) ซึ่งเปนผลเนื่องมาจากขอจํากัดของลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานของ

พื้นที่เดิมเคยเปนพื้นที่สวนมากอน การตัดถนนหรือการพัฒนาพื้นที่จึงอางอิงจากสภาพภูมิประเทศหรือ

แนวแปลงที่ดินเปนหลัก สงผลทําใหเกิดโครงขายการสัญจรที่มีรูปแบบกิ่งกานสาขาตามลักษณะทาง

ธรรมชาติของพื้นที่ เชน บริเวณพื้นที่ชุมชนปากคลองบางสะแก เปนตน  โครงขายการสัญจรในชวง

พัฒนาการนี้จึงมีลักษณะแบบผสมผสานระหวางรูปแบบตาราง ที่เกิดจากถนนสายหลักและสายรองกับ

รูปแบบที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ โดยโครงขายการสัญจรยังคงปรากฏการกระจุกตัวอยูบริเวณศูนยกลาง

ยาน คือ บริเวณถนนเทอดไทตัดกับถนนรัชดาภิเษก โดยมีถนนเทอดไทเปนถนนสายหลักที่สําคัญและมี

ถนนสายรองและถนนซอยแตกแยกยอยออกมาจากถนนสายหลัก หรือที่เรียกวา “ linear grid form” (ธมีา

พร วัชราทิน อางถึงใน อภิรดี เกษมสุข, 2550: 161)  
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ภาพ 6.10: ถนนลอดใตสะพานยกระดับรัชดาภิเษก (ซาย) และถนนตลาดพลูในปจจุบัน (ขวา) 

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)           
 

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรอยางตอเนื่องดังที่ไดกลาวมา สงผลทําใหลักษณะของ

พื้นที่พาณิชยกรรมยานตลาดพลูไดเกิดการกระจายตัวไปตามแนวถนนเทอดไทซึ่งเปนถนนสายหลักที่มี

ศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่สูงกวาบริเวณอ่ืนภายในยาน รวมทั้งบริเวณดังกลาวไดมีกระแสสัญจรทั้งผาน

และเขาถึงสูง ซึ่งเปนผลทําใหเกิดการกระจายตัวของการต่ังถิ่นฐานและการใชประโยชนที่และอาคารไป

ตามแนวถนนสายหลัก และไดขยายตัวออกไปบริเวณโดยรอบมากขึ้นอยางชัดเจน  ทั้งนี้จากการที่ถนน

เทอดไทเปนโครงขายการสัญจรสายหลักที่มีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ จึงสงผลทําให

เกิดการใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมเกาะตัวอยูบริเวณแนวถนนทั้งสองฟากอยาง

ชัดเจน  

สวนบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดพลู ที่เคยเปนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชย 

กรรมของยานตลาดพลูไดกลายเปนถนนสายยอยแทน เนื่องจากเขาถึงจากทางรถยนตไดยากเพราะเปน

ถนนขนาดเล็กและอยูลึกเขาไปดานในจากถนนเทอดไทจึงมีขอเสียเปรียบในแงของศักยภาพในการเขาถึง

พื้นที่ แตอยางไรก็ตามจากการศึกษาแผนที่ 6.10 และรูปตัดขวางของยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้ 

(ภาพ 6.11) พบวา ถนนตลาดพล(ูทางใน)  ไดมีโครงขายการเชื่อมตอกับถนนภายในยานและพื้นที่วาง

สาธารณะที่มีความซับซอนและมีประสิทธิภาพมากขึ้นจากชวงพัฒนาการที่ผานมา จึงสงผลทําใหถนน

ตลาดพลู(ทางใน) ยังคงบทบาทในการเปนถนนที่มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่ไดดีจากการเดินเทาอยู

อยางตอเนื่อง โดยสามารถเชื่อมตอพื้นที่ภายในยานไดอยางหลากหลายทุกทิศทาง ซึ่งเปนลักษณะพิเศษ

ของโครงขายการสัญจรภายในยานตลาดพลูที่สําคัญที่มีผูคนนิยมใชในการสัญจรติดตอพื้นที่ภายในยาน

มาต้ังแตอดีตและจนถึงปจจุบัน 
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6.2.2 การใชประโยชนท่ีดินและอาคาร 

จากการศึกษาแผนที่ 6.11 -6.12 พบวา มีการใชประโยชนที่ดินและอาคารมีการผสมผสาน

และหลากหลายมากยิ่งขึ้นอยางชัดเจน จากพื้นที่เดิมเคยเปนพื้นที่เกษตรกรรมและที่อยูอาศัยได ถูก

เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนเปนที่อยูอาศัยและพาณิชยกรรมอยางเต็มพื้นที่ การสรางอาคารบานเรือนได

มีการปรับเปลี่ยนลักษณะการต้ังถิ่นฐานและการวางตัวของแนวอาคารที่หันหนาเขาถนนเปนหลัก ปรากฏ

อาคารริมถนนเกิดขึ้นตลอดแนวถนนสายหลักและสายรองมากยิ่งขึ้น แตอยางไรก็ตามยังคงสังเกตเห็น

รูปแบบการวางตัวของอาคารเกาในอดีตที่มีความสัมพันธกับน้ําใหเห็นอยูบางบริเวณพื้นที่ริมคลองบาง

หลวงและบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) การศึกษาครั้งนี้ไดทําการสํารวจการใชประโยชนที่ดินและอาคาร

ของยานตลาดพลูในปจจุบัน ซึ่งสามารถแบงการใชประโยชนที่ดินได 7 ประเภท โดยมีรายละเอียดตอไปนี้ 

1) พาณิชยกรรม พบวาการใชประโยชนที่ดินประเภทนี้ในปจจุบันมีสัดสวนลดลงจากอดีต  

กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําไดเปลี่ยนเปนตลาดบกทั้งหมด มีลักษณะเปนกลุมอาคารพาณิชยกรรม

กระจายอยูตามแนวถนนเทอดไท โดยรวมกลุมอยูบริเวณตลาดวัดกลาง  ตลาดรชัดาภเิษก  บรเิวณรมิสอง

ฟากถนนเทอดไท และบริเวณสถานีรถไฟตลาดพลู ทั้งนี้ยังปรากฏอาคารรานคาบริเวณริมถนนตลาดพลู

(ทางใน)ซึ่งเปนพื้นที่กิจกรรมการคาด้ังเดิมที่มีมาต้ังแตอดีตบางประปรายซึ่งยังคงมีการใชพื้นที่เพื่อการคา

มาจนถึงปจจุบันแตมีสัดสวนการใชพื้นที่ ประเภทพาณิชยกรรมล ดนอยลงและมีลักษณะกระจายตัวตาม

แนวถนนสายหลัก ไมเปนกลุมกอนเหมือนในอดีต ทั้งนี้สามารถแยกออกตามพื้นที่ 3 พื้นที่ดังนี้ 

1.1) บริเวณตลาดวัดกลาง ต้ังอยูบริเวณพื้นที่ริม คลองบางหลวงหนา วัดจนัทารามได

กลายเปนพื้นที่การคาที่มีความสําคัญของยานตลาดพลูที่ยังคงกิจกรรมการคาสืบเนื่องจากอดีตจนมาถึง

ปจจุบัน เปนศูนยกลางการคาของยานในรูปแบบของตลาดสดที่จําหนายทั้งสินคาอุปโภคบริโภค โดย

ตลาดวัดกลางนัน้ไ ดมีการปรับเปลี่ยนตนเองจากรูปแบบการคาจากตลาดน้ําเปนตลาดบกถาวรโดยไดมี

การสรางอาคารโรงเรือนตลาดแบบโครงสรางคอนกรีตเปนหลังคาคลุมพื้นที่การคาทั้งหมด รวมทั้งไดมีการ

สรางอาคารตึกแถวบริเวณโดยรอบตลาดและบริเวณถนนทางเขาเพื่อสามารถเชื่อมตอกิจกรรมการคาไป

ยังถนนเทอดไทไดอยางสะดวก  

1.2) บรเิวณตรอกตลาดพลเูดิม  เนื่องมาจากการสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษกดังที่

ไดกลาวมาขางตน  ทําใหความเปนศูนยกลางยานพาณิชยกรรมตลาดพลูในระดับเมืองไดลดบทบาทลง 

พอคาแมคาที่เคยคาขายที่ตลาดพลูได ยายไปคาขายพื้นที่อ่ืนแทน  เชน ตลาดวงเวียนใหญ  ตลาดบางแค 

เปนตน อยางไรก็ตามพื้นที่วางใตโครงสรางทางยกระดับดังกลาว ไดมีการปรับปรุงพื้นที่ใหมีการใชงาน

เกิดขึ้นเปนศูนยอาหารตลาดพลูหรือตลาดรัชดาภิเษก ซึ่งเปนตลาดสดที่ต้ังขึ้นมาใหมแทนที่ตลาดพลูเดิม 

โดยอยูภายใตการดูแลของสํานักงานตลาด กรุงเทพมหานคร แต ในปจจุบันมี สภาพทั่วไปคอนขางเสื่อม

โทรม และมีผูคนเดินทางเขามาใชบริการ จาํนวนนอยเม่ือเปรียบเทียบกับตลาดวัดกลาง  แตอยางไรก็ตาม

บริเวณแหงนี้ก็ยังคงปรากฏอาคารประเภทตึกแถวที่ยังคงกิจกรรมการคาสืบเนื่องมาจนถึงปจจุบันใหเห็น

อยูบางต้ังแตบริเวณสะพานสมบุญ(คลองบางน้าํชน) จนมาถึงใตสะพานรัชดาภิเษกผานตลาดรัชดาภิเษก
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เรื่อยไปจนถึงบริเวณหนาโรงเรียนธนบุรีวรเทพีพลารักษที่มีการใชประโยชนที่ดินแบบผสมผสานระหวาง

พาณิชยกรรมและที่พักอาศัยในลักษณะของตึกแถวและเรือนแถวไมเกา ที่มีกิจกรรม การคาขายในแบบ

รานคาประจําทองถิ่นที่คาขายกันมานาน เชน รานขายยาแผนโบราณ รานทอง และรานเครื่องจักรสาน 

เปนตน  
 

   

ภาพ 6.12  บรรยากาศบรเิวณตลาดวัดกลางในตอนเชา (ซาย)  

และอาคารตึกแถวบริเวณตลาดพลูเดิม (ขวา) 

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)           

 

1.3) บริเวณถนนเทอดไท  พบการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมวางตัวเกาะ

กลุมหนาแนนบริเวณแนวถนนทั้งสองฟาก มีลักษณะกิจกรรมการคาในรูปแบบของตลาดบกริมถนน ที่มี

ลักษณะเปนอาคารตึกแถวและมีตลาดสดที่แทรกตัวอยูประปรายตามแนวถนนเทอดไท เชน ตลาดมะลิ

ทอง ตลาดศรีกรุงธน ตลาดเจริญศรี เปนตน ซึ่งปจจุบันกิจกรรมการคาของตลาดเหลานี้ไดซบเซาลงไป

มากเนื่องจากการเกิดรูปแบบการคาสมัยใหมบริเวณตลาดวงเวียนใหญและบริเวณอ่ืนๆโดยรอบ  โดย

กิจกรรมการคาสวนใหญบริเวณนี้เปนกิจกรรมการคาและบริการที่มีมาต้ังแตด้ังเดิมและสมัยใหม ที่มี

ความสัมพันธกับการเปนบริเวณพื้นที่สัญจรผานทางรถยนต เชน ธนาคาร รานขายเครื่องเซนไหว  ราน

เฟอรนิเจอร รานขายเครื่องใชไฟฟา และรานสะดวกซื้อ เปนตน 

1.4) บริเวณสถานีรถไฟตลาดพลู เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาประเภทรานอาคารแบบ

แผงลอยจํานวนมาก เชน รานอาหารตามสั่ง รานกลวยปง รานขาวหมูแดง รานบะหม่ี และรานอาหาร

บริเวณหนาชานชลา เปนตน เพื่อบริการและรองรับทั้งผูคนจากภายในและภายนอกที่เขามาใชสถานีรถไฟ

ตลาดพลูและผูสัญจรผานที่อยูไกลออกไป เชน ยานพระราม 2 ยานมหาชัย และยานบางบอน โดย

กิจกรรมบริเวณนี้จะมีผูคนเขามาใชบริการเปนจํานวนมากในชวงเวลาเย็น 
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ภาพ 6.13 : พื้นที่บริเวณหนาตลาดรัชดาภิเษก (ซาย) และอาคารตึกแถวบริเวณถนนเทอดไท (ขวา) 

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)      

      

2) ท่ีพักอาศัย  พบวา เปนการใชประโยชนที่ดินประเภทที่มีสัดสวนมากที่สุดในยานตลาด

พลู มีการกระจายตัวไปตามแนวโครงขายการสัญจรทางบกและทางน้ําที่เปนการต้ังถิ่นฐานในสมัยอดีตให

เห็นอยูบาง รวมถึงบริเวณโดยรอบตลาดวัดกลาง และวัดที่ต้ังอยูภายในยาน ซึ่งมักกระจุกตัวอยูในบริเวณ

ตอนกลางของยาน และมีความหนาแนนในการใชพื้นที่คอนขางมาก โดยสามารถแยกออกตามพื้นที่ได 2 

พื้นที่ ดังนี้ 

2.1) บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมด้ังเดิม มีการรวมกลุมกันอยางหนาแนนในลักษณะของ

ชุมชนการคาริมน้ําและที่อยูอาศัยด้ังเดิม  ไดแก บริเวณตลาดพลูเดิมซึ่งอยูบริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน) 

บริเวณชุมชนภายในพื้นที่วัดราชคฤหและวัดอินทาราม ซึ่งมีลักษณะที่เปนอาคารที่บานพักอาศัยและ

ตึกแถวที่มีการใชประโยชนที่ดินลักษณะที่พักอาศัยกึ่งพาณิชยกรรม 

 

ภาพ 6.14: ตึกแถวประเภทที่อยูอาศัยกึ่งพาณิชยกรรมบริเวณอาคารพาณิชยกรรมด้ังเดิมบริเวณตรอก 

ตลาดพล ู(ซาย) และอาคารตึกแถวบริเวณถนนเลียบทางรถไฟ (ขวา)  

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2552) 
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2.2) บริเวณชุมชนที่มีการรวมกลุมกันอยางหนาแนน ไดแก บริเวณพื้นที่ชุมชนวัดโพธิ์

นิมิต ชุมชนวัดเวฬุราชิน ชุมชนมัสยิดสวนพลู และชุมชนบางสะแกนอก 

3) สถาบันราชการ พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้สวนใหญเดิมต้ังอยูบริเวณริม

คลองบางหลวง และถนนตลาดพลู (ทางใน) ไดยายมาต้ังในพื้นที่ใหมบริเวณริมถนนเทอดไทซึ่งเปนถนน

สายหลักแทน แต ทั้งนี้ยังคงมีสถาบันราชการที่มีความสําคัญกับพื้นที่ตลาดพลูซึ่งต้ังอยูบริเวณริมถนน

ตลาดพลู (ทางใน) ปจจุบัน  คือ สถานีตํารวจดับเพลิง เนื่องจากพื้นที่ยานตลาดพลูเปนยานเกาแกและมี

โครงสรางของอาคารไม รวมถึงการใชพื้น ที่ที่แออัดหนาแนนในบริเวณพื้นที่ชุมชนริมคลองบางหลวงและ

ถนนตลาดพลู ซึ่งอาจเกิดเพลิงไหมไดงาย จึงทําใหมีการต้ังสถานีตํารวจดับเพลิงขึ้นภายในยานเพื่อรักษา

ความปลอดภัยและใหบริการประชาชน  
 

 

  
 

ภาพ 6.15: อาคารสถานีตํารวจนครบาลบางยี่เรือ (ซาย) และที่วาการไปรษณียตลาดพลู (ขวา) 

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)           
 

4) สถาบันศาสนา พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันศาสนานี้ต้ังแตป พ.ศ.2500 

เปนตนมาไดมีการสรางศาลเจา เพื่อเปนสถานที่ยึดแนวจิตใจและประกอบพิธีกรรมทางศาสนาของคนจีน 

ไดแก ศาลเจาสูงศาล ศาลเจาพระเพลิง ศาลเจาแมไทรทอง และโรงเจเซียงเขงต้ึง เปนตน  

สวนการใชประโยชนที่ดินภายในพื้นที่วัดไดมีการเปลี่ยนแปลงจากอดีตมากขึ้นโดยมีการ

สรางรั้วกําแพงกออิฐฉาบปูนอยางหนาแนน นอกจากจะมีการสรางอาคารสถาบันการศึกษาภายในพื้นที่

วัดเพิ่มขึ้นและมีการแบงพื้นที่วัดใหประชาชนเชาที่และเชาตึกแถวเพื่อประกอบกิจกรรมการคาและพัก

อาศัยดังที่ไดกลาวมาขางตนแลว  วัดไดมีการแบงพื้นที่วางบางสว นเพื่อใชเปนพื้นที่จอดรถอีกดวย  ทั้งนี้

พื้นที่วางภายในวัดราชคฤห  วัดจันทาราม และวัดอินทาราม ยังใชเปนเสนทางสัญจร(ผาน)ของผูคน

ภายในยานที่สามารถเชื่อมตอกับถนนตลาดพลูและเชื่อมโยงกิจกรรมการคาและชุมชนไดเป นอยางดีเชน

ดังอดีต บริเวณพื้นที่ภายในวัดทั้งสามนี้จึงมีพอคาแมคานําของมาขายในลักษณะตลาดนัดแผงลอยให

เห็นเปนประจํา สวนภายในพื้นที่วัดเองก็ไดมีการสราง กุฏิ ศาลา เพิ่มเติมขึ้น ทําใหการใชประโยชนที่ดิน
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ภายในพื้นที่วัดหนาแนนขึ้นตามลําดับ  จึงกลาวไดวา สถาบันศาสนาดังกลาวมีความสัมพันธกับผูคน

ภายในพื้นที่ยานในฐานะเปนพื้นที่ประกอบประเพณีพิธีกรรมตามเทศกาลตาง ๆ และในฐานะของพื้นที่

แหงการดํารงชีพ ตลาด และหองแถว รวมทั้งเปนพื้นที่พักผอนหยอนใจริมน้ํา โดยยังคงเปนเครื่องยึด

เหนี่ยวจิตใจและศูนยรวมกิจกรรมทางศาสนาของ ผูคนแตละเชื้อชาติภายใน ของยานตลาดพลู จนถึงทุก

วันนี้ 

   
ภาพ 6.16: วัดอินทาราม (ซาย) และศาลเจาพระเพลิง (ขวา) 

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)           

5) สถาบันการศึกษา พบวา ต้ังแตปพ.ศ.2500 –ปจจุบันไดมีการกอสรางโรงเรียนเพิ่มเติม

คือ โรงเรียนธนบุรีวรเทพีพลารักษต้ังอยูบริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน)  โรงเรียนพรประสาทวิทยาต้ังอยู

บริเวณริมถนนเทอดไท สวนโรงเรียนเดิมที่มีอยูแลวไดมีแตการสรางอาคารเพิ่มเติม ทําใหพื้นที่ภายใน

โรงเรียนหนาแนนเพิ่มขึ้น สวนโรงเรียนเอกชนบางแหงไดคอยๆทยอยกันปดตัวลงเนื่องจากสาเหตุตางๆกัน 

เชน ทุนไมพอ ครูยายออก นักเรียนมีจํานวนนอยลง เปนตน ทั้งนี้ยังคงมีโรงเรียนกงลี้จงซัน ซึ่งเปนโรงเรียน

เอกชนที่มีการเรียนการสอน 3 ภาษา ที่ยังคงดําเนินกิจการอยูจนถึงปจจุบัน แตไดยายที่ต้ังจากเดิมอยู

บริเวณวัดราชคฤหมาเปนบริเวณถนนทางรถไฟตรงขามสถานีรถไฟตลาดพลูแทน 

    
ภาพ 6.17 : โรงเรียนธนบุรีวรเทพีพลารักษต้ังอยูบริเวณถนนตลาดพล ู(ทางใน) (ซาย) 

และโรงเรียนวัดอินทารามบริเวณริมถนนเทอดไท (ขวา) 

 (ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)           
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6) อุตสาหกรรมและคลงัสนิคา  พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้ไดลดจํานวนลง

มาในยคุตลาดน้าํและตลาดบกอยางสังเกตไดชัดเจน เนื่องมาจากการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงจากน้ํา

สูบก ทําใหการลําเลียงผลผลิตและการกระจายสินคาเปลี่ยนจากทางน้ําเปนบกที่มีความสะดวกสบาย

และประหยัดระยะเวลากวา โรงงานอุตสาหกรรม และคลังสินคา ตางๆที่เคยต้ังอยูริมคลองบางหลวงที่

สามารถเขาถึงไดจากทางน้ําเปนหลักเทานั้นกลายเปนพื้นที่ที่เขาถึงไดยากจากทางบกจึงไดยายตัวออกไป

ต้ังอยูบริเวณอ่ืนที่มีระบบคมนาคมทางบกที่สะดวกแทน เชน ยานบางแค และยานจอมทอง เปนตน แต

ยังคงปรากฏอาคารสถานประกอบการประเภทโกดังสินคา  เชน โกดังคาไม โกดังขาว เปนตน ใหเห็นบาง

ประปรายในปจจุบันที่ดําเนินกิจกรรมอยูบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู (ทางใน)  สวน

โรงงานอุตสาหกรรมและคลังสินคาที่สรางขึ้นมาใหมมีคอนขางนอยพบ เพียงโรงงานอุตสาหกรรมที่อยูใน

ระดับชุมชนหรือครัวเรือนที่เปนอุตสาหกรรมขนาดยอย เชน โรงงานทําขนมกุยชาย โรงงานนึ่งปลาทู เปน

ตน 

   

ภาพ 6.18 :  โกดังสินคาบริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน)  

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2552) 

7) พื้นท่ีโลงวางพื้นท่ีโลงวางสาธารณะ  พบวา การใชประโยชนทีดินประเภทนี้ภายใน

ยานตลาดพลูมีพื้นที่เพื่อการนันทนาการคอนขางนอย เนื่องจากพื้นที่สวนใหญถูกพัฒนาเปนที่อยูอาศัย

และพาณิชยกรรม พื้นที่โลงหรือสวนสาธารณะสวนใหญจึงเปนพื้นที่ภายในวัดบริเวณริม คลองบางหลวง 

ไดแก วัดขุนจันทร วัดราชคฤห วัดอินทาราม และวัดเวฬรุาชนิ ที่มีศาลาทาน้ําสําหรับนั่งพักผอนและมีลาน

กิจกรรมสําหรับใชในงานประเพณีสําคัญทางศาสนาตางๆ ทั้งนี้ภายหลังในปรับปรุงพื้นที่บริเวณใตสะพาน

ยกระดับรัชดาภิเษกเปน สนามเด็กเลน ลานกีฬา และลานอเนกประสงค ซึ่งมีผูคนภายในยานมารวมกลุม

ประกอบกิจกรรมบริเวณพื้นที่นี้ในชวงเวลาเย็นเปนประจํา 
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ภาพ 6.19 : ลานกีฬาสาธารณะบริเวณใตสะพานรัชดาภิเษก (ซาย)  

และพื้นที่ลานวัดราชคฤหบริเวณริมคลองบางหลวง  (ขวา)  

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2552) 
 

จาการศึกษาแผนที่ 6.11-6.12 พบวา  การใชประโยชนที่ดินและอาคารไดมีลักษณะ

ผสมผสานอยางหลากหลายมากยิ่งขึ้น และขยายตัวไปตามแนวถนนที่มีศักยภาพสูงบริเวณพื้นที่โดยรอบ

ยานตลาดพลู สงผลทําใหสถานที่ราชการและศูนยกลางกิจกรรมการคาไดยายออกจากบริเวณแนวถนน

ตลาดพลู(ทางใน) มาเกาะตัวในลักษณะแนวยาวริมถนนเทอดไทซึ่งเปนถนนสายหลักที่สําคัญที่มี

ศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ในระดับพื้นที่รวมแทน แตทั้งนี้ยังคงมีตลาดวัดกลางเปน

พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานที่ยังคงกิจกรรมการคา เนื่องจากตลาดวัดกลางต้ังอยูหระหวางถนน

เทอดไทและถนนตลาดพลู(ทางใน) ซึ่งมีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่และเชื่อมโยงพื้นที่สาธารณะใน

ระดับพื้นที่รวมและพื้นที่ภายในยานไดอยางหลากหลาย ดังนั้นจึงทําใหตลาดวัดกลางยงัคงมีบทบาทและ

ไดกลายเปนพื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่สําคัญของยานตลาดพลูในปจจุบัน  

สวนพื้นที่ศูนยกลางตลาดพลูเดิม บริเวณตรอกตลาดพลู (ใตสะพานรัชดาภิเษกในปจจุบัน)

ไดมีโครงขายการสัญจรมีศักยภาพการเขาถึงพื้นที่ลดลงเม่ือมีการสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษก แตได

มีการพัฒนาพื้นที่วางใตสะพานเพื่อประกอบกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดสดแหงใหม สงผลใหบริเวณ

พื้นที่ดังกลาวยังคงมีการใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมอยูอยางตอเนื่องถึงแมจะลด

บทบาทลงจากเดิมก็ตาม สวนบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน) และบริเวณพื้นที่ริมน้ําคลองบางหลวง ที่มี

โครงขายการสัญจรที่มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่รวมลดลง แตในขณะเดียวกันถนนตลาดพลู(ทางใน)

ยังคงเปนโครงขายการสัญจรที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่ระดับภายในยาน ที่ยังคงปรากฏการใช

ประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมใหเห็นอยูอยางประปราย และอาคารบางสวนไดมีการ

ปรับเปลี่ยนประโยชนใชสอยเปนที่อยูอาศัยมากขึ้น โดยยังคงมีลักษณะเปนอาคารพาณิชยแบบเรือนแถว

ไมและตึกแถวเกาแทรกตัวกับกลุมอาคารพาณิชยใหม ซึ่งแสดงใหเห็นวาพื้นที่บริเวณดังกลาวเปนพื้นที่

สําคัญทางเศรษฐกิจของยานตลาดพลูในสมัยอดีตและยังคงมีบทบาทสําคัญในระดับยานอยูในปจจุบัน 
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6.2.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน  

จากการศึกษา แผนที่ 6.13 พบวา ลักษณะแปลงที่ดินยานตลาดพลู ปจจุบันนี้ได มีการ

เปลี่ยนแปลงเปนอยางมาก จากเดิมที่เปนพื้นที่ชุมชนการคาริมน้ํามาเปนชมุชนเมืองที่ มีการสัญจรทางบก

อยางสมบูรณ ลักษณะแปลงที่ดินจึงมี ความสัมพันธกับถนนมากขึ้นอยางชัดเจน จากแปลงที่ดินขนาด

ใหญไดมีการแบงแปลงที่ดินแปลงยอยๆจํานวนมาก ซึ่งเปนผลมาจากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทาง

บกทั้งภายในยานและบริเวณโดยรอบเพิ่มมากขึ้น โดยแปลงที่ดินสวนใหญนั้นจะถูกแบงยอยตามลักษณะ

อาคารและสิ่งกอสราง เชน ตึกแถวมีการแบงแนวเขตแปลงที่ดินตามพื้นที่แตละคูหา อาคารบานพักอาศัย

แบงยอยตามพื้นที่แปลงที่ดิน เปนตน การเปลี่ยนแปลงของลักษณะแปลงที่ดินดังกลาว แสดงใหเห็นถึง

ความตองการการใชประโยชนที่ดินที่หนาแนนและเพิ่มมากยิ่งขึ้น ของพื้นที่  นอกจากนี้ยังปรากฏแนวการ

เวนคืนที่ดินขนาดใหญที่ตัดผานบริเวณพื้นที่ศูนยกลางที่สําคัญของยานตลาดพลู เพื่อสราง สะพาน

ยกระดับรัชดาภิเษกที่วางตัวในแนวเหนือ-ใต ซึ่งทําใหเกิดเปนพื้นที่วางขนาดใหญบริเวณดังกลาวชัดเจน  

ทั้งนี้สามารถจําแนกลักษณะแปลงที่ดินในรูปแบบตางๆ ตามขนาดแปลงที่ดินได 3 ขนาดดังนี้ 

1) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาดเล็ก มีลักษณะเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผาหนาแคบ ที่เกิดจาก

การแบงแปลงที่ดินตามพื้นที่ของอาคารพาณิชยหรือตึกแถวแตละคูหา กระจุกตัวอยูบริเวณแนวถนนสาย

หลักและสายรอง 

2) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาดกลาง  ซึ่งเปนลักษณะแปลงที่ดินที่มีสัดสวนมากที่สุด

ภายในยานตลาดพลู ซึ่งสามารถแบงตามลักษณะการต้ังถิ่นฐานไดดังนี้ 

2.1) บริเวณแปลงที่ดินที่วางต้ังฉากกับแนวทางน้ํา มีลักษณะเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผาหนา

แคบ  สามารถเขาถึงพื้นที่ไดทั้งทางน้ําและทางบก  เปนลักษณะแปลงที่ดินของพื้นที่ชุมชนริมน้ําและยาน

การคาด้ังเดิมของยานตลาดพลูที่ไมเปลี่ยนแปลงไปมากนัก โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงฝง

ทิศใตที่เกาะตัวแนวคลองบางหลวงและบริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน) ซึ่งปรากฏทางสาธารณะประโยชน

ที่มีความยาวและเชื่อมตอพื้นที่อ่ืนๆไดมากยิ่งขึ้น โดยต้ังแตบริเวณปากคลองบางน้ําชนตอยาวไปจนถึงวัด

ขุนจันทร ซึ่งแสดงเห็นวาพื้นที่บริเวณ พื้นที่ดังกลาว นี้ยังคงมีลักษณะแปลงที่ดินที่มีชุมชนริมน้ําและยาน

การคาริมน้ําอยางตอเนื่องเรื่อยมาจนถึงปจจุบัน 

2.2) บริเวณแปลงที่ดินที่กระจัดกระจายอยูทั่วไปบริเวณยานตลาดพลู และบริเวณ

โดยรอบ ซึ่งเกิดจากการแบงซอยแปลงที่ดินพื้นที่เกษตรขนาดใหญ มีลักษณะเปนรูปทรงกึ่งสี่เหลี่ยมและ

หลายเหลี่ยมที่มีความหลากหลายแตกตางกันไปตามการตัดถนนในแตละพื้นที่ ซึ่งมีทั้งพื้นที่ของอาคาร

บานเด่ียว อาคารสํานักงาน โรงเรียน และกลุมบานเรือนของชุมชนที่อยูภายในแปลงที่ดินเดียวกัน 

 



 

 

124

 



125 
 

 
 

3) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาดใหญ มาก  ที่มีลักษณะแปลงที่ดินกึ่งสี่เหลี่ยมหรือรูป

หลายเหลี่ยม สวนใหญยังคงเปนพื้นที่ของสถาบันศาสนา ต้ังอยูบริเวณแนวคลองบางหลวงและคลองดาน 

ทั้งนี้ไดมีการเวนคืนพื้นที่ดินบางสวนเพื่อตัดถนนเทอดไท จึงทําใหพื้นที่วัดราชคฤห วัดจันทาราม วัดอิน - 

ทารามและวัดเวฬุราชินกลายเปนพื้นที่หลังวัดติดถนน ซึ่งสามารถเขาถึงไดทั้งจากโครงขายการสัญจร ทาง

น้ําและทางบกไดอยางสะดวก 

จากการศึกษาแผนที่ 6.13 พบวา แปลงที่ดินมีการแบงซอยยอยมากขึ้น ซึ่งสอดคลองกับ

การพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกและการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่เพิ่มมากขึ้น โดยพบวาบริเวณ

พื้นที่ริมถนนเทอดไทไดมีการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีลักษณะหนาแคบและมีขนาดเล็กลง แสดงถึงการใช

ประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมการคาและบริการที่มีความหนาแนนอยางชัดเจน ที่บงชี้

ถึงลักษณะของพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมยานตลาดพลูในปจจุบันนี้  พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิม

บริเวณตรอกตลาดพลูไดถูกเวนคืนที่ดินกลายเปนแปลงที่ดินขนาดใหญในปจจุบัน แตบริเวณโดยรอบ

พื้นที่ยังคงปรากฏแปลงที่ดินหนาแคบขนาดเล็กกระจุกตัวอยูที่แสดงถึงลักษณะความเปนพื้นที่ศูนยกลาง

ยานอยู ถึงแมจะไมไดใชประโยชนที่ดินและอาคารเพื่อพาณิชยกรรมเชนเดิมก็ตาม สวนบริเวณพื้นที่ริม

ถนนตลาดพลู(ทางใน) และพื้นที่ริมคลองบางหลวงไมมีการแบงแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงจากเดิมมาก

นักเม่ือเปรียบเทียบกับพื้นที่บริเวณโดยรอบเนื่องจากเขาถึงพื้นที่ไดยากจากถนนสายหลัก ทั้งนี้เนื่องจาก

ลักษณะแปลงที่ดินในชวงพัฒนาการนี้สวนใหญมีขนาดที่ใกลเคียงกันและกระจัดกระจายไปบริเวณ

โดยรอบมากยิ่งขึ้น(จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบก) จึงไมสามารถชี้เฉพาะถึงลักษณะพื้นที่

ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานจากลักษณะแปลงที่ดินที่มีความชัดเจนเหมือนดังเชนในชวงพัฒนาการ

ยุคตลาดน้ํา 

 

6.3.4 มวลอาคารและพ้ืนท่ีวาง 

จากการศึกษา แผนที่  6.14 พบวา ลักษณะมวลอาคาร มีความหลากหลายและ หนาแนน

มากยิ่งขึ้น อาคารสวนใหญมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบอาคารจากที่มีความสัมพันธกับน้ําเปนหลักในอดีต

ไดถูกปรับเปลี่ยน ใหมีความสัมพันธกับถนนมากขึ้นอยางชัดเจน มีการสรางอาคารใหม แทรกตัวเขากับ

มวลอาคารเดิมเพิม่มากขึน้ทั้งมวลอาคารขนาดเล็กตลอดจนมวลอาคารขนาดใหญ โดยปรากฏการกระจุก

ตัวของมวลอาคารอยูตามแนวถนนสายหลักและสายรอง อยางหนาแนน นอกจากนี้พื้นที่เกษตรกรรมหรือ

พื้นที่สวนพลูเดิมไดมีการเปลี่ยนแปลงเปนพื้นที่พักอาศัยประเภททาวเฮาส และหองแถวแทน โดยจากการ

พิจารณารูปแบบมวลอาคารความหนาแนนมวลอาคารและพื้นที่วางตลอดจนสัดสวนและทิศทางการ

วางตัวของพื้นที่ยานพาณิชยกรรมตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้ สามารถจาํแนกขนาดมวลอาคารออกเปน  

4 ขนาด ดังนี้ 
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1) มวลอาคารขนาดเลก็ ละเอียด วางตัวอยางกระจัดกระจายบริเวณถนนสายรองและ

สายยอย มีลักษณะมวลอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมและหลายเหลี่ยม ขนาดเล็ก โดยอาคารดังกลาวสวนใหญ

เปนอาคารประเภทที่พักอาศัยแบบบานเด่ียว 

2) มวลอาคารขนาดกลาง  เปนกลุมอาคารที่มีลักษณะการเรียงตัวขนานไปกับแนวถนน

อยางเปนระเบียบชัดเจน และหนาแนน ซึ่งปรากฏมีการกระจุกตัวเกาะกลุมกันเปนแนวยาวตามแนวถนน

สายหลัก และสายรอง ตามลักษณะของกลุมอาคารประเภทตึกแถว โดยเฉพาะบริเวณริม ถนนถนนเทอด

ไท บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟตลาดพลูตามแนวถนนรถไฟ  ทั้งนี้ยังคงปรากฏอาคารตึกแถวเกาบริเวณ

ถนนตลาดพลู (ทางใน) และ ตรอกตลาดพลู  ซึ่งมีลักษณะมวลเปนอาคารยาวรูปสี่เหลี่ยมผืนผาและหลาย

เหลี่ยมที่หลากหลาย สวนใหญเปนอาคารพาณิชยกรรมกึ่งที่อยูอาศัย ที่มีลักษณะเปนหองแถวและตึกแถว 

ที่มีการสรางเพื่อใหมีความสอดคลองกับลักษณะแปลงที่ดินและแนวถนนที่เกิดขึ้น  

3) มวลอาคารขนาดใหญ  อาคารสวนใหญเปน กลุมอาคาร ทางศาสนา  ตลาด รวมทั้ง

อาคารสถานประกอบการด้ังเดิมภายในยานซึ่งมีลักษณะอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผาขนาดใหญ  

4) มวลอาคารขนาดใหญมาก เปนอาคารที่วางตัวกระจายโดยทั่วไปภายในพื้นที่ กระจุก

ตัวกันเปนกลุมเปนแนวยาวไปตามสองฟากถนนสายหลักและหนาแนนบริเวณถนนเทอดไท  และพบ

ประปรายบริเวณริมถนนตลาดพลู (ทางใน) รูปแบบอาคารสวนใหญเปนรูปทรงสี่เหลี่ยมผา ขนาดใหญ 

อาคารสวนใหญเปนอาคารที่สรางขึ้นมาใหมภายหลัง  ซึ่งเปนรูปแบบอาคารสมัยใหมที่มีความสูงต้ังแต 4 

ชั้นขึ้นไป ซึ่งอาคารกลุมนี้ไดแก แฟลต หอพัก คอนโดมิเนียม รวมถึงอาคารสถานที่ราชการตางๆ   

จากการศึกษาแผนที่ 6.14 พบวา พื้นที่พาณิชยกรรมในชวงเวลานี้อยูบริเวณถนนเทอดไท 

โดยปรากฏเปนลักษณะกลุมอาคารที่ที่ผสมผสานระหวางมวลอาคารขนาดกลางและใหญ ซึ่งรูปแบบมวล

อาคารสวนใหญมีลักษณะยาวขนานไปตามแนวถนนทั้งสองฟาก และมีพื้นที่วางแทรกตัวอยูบริเวณพื้นที่

ศูนยกลางคือพื้นที่วัดและโรงเรียนอยูบริเวณพื้นที่ดังกลาวอีกดวย พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิม

บริเวณตรอกตลาดพลู ไดมีการปรับพื้นที่ใหมจากการสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษกเปนพื้นที่วางขนาด

ใหญแทน แตอยางไรก็ตามบริเวณพื้นที่ขางเคียงยังคงปรากฏลักษณะของกลุมมวลอาคารขนาดกลางที่มี

ลักษณะยาวกระจุกตัวกันหนาแนนใหเห็นอยู สวนบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) และบริเวณพื้นที่ริมน้ํามี

การเพิ่มของมวลอาคารใหมแทรกตัวเขากับมวลอาคารเดิม ผสมผสานกันอยางหลากหลายทั้งมวลอาคาร

ขนาดใหญ ขนาดกลางและขนาดเล็กละเอียดเกาะตัวอยางหนาแนนตามแนวริมถนนตลาดพลูทั้งสองฟาก

และเชื่อมตอกับพื้นที่วางสาธารณะตอเนื่องไปยังพื้นที่ตลาดวัดกลางที่มีกลุมอาคารขนาดใหญและขนาด

กลางกระจุกตัวกันอยู จึงกลาวไดวา ยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้มีการเพิ่มเติมและเติมเต็มของมวล

อาคารและสิ่งปลูกสรางใหมีความหนาแนนมากยิ่งขึ้นอยางเต็มพื้นที่  และจากการพัฒนาโครงขายการ

สัญจรทางบกที่ไดกลาวมาทําใหเกิดการขยายตัวของมวลอาคารและสิ่งปลูกสรางไปบริเวณพื้นที่โดยรอบ

มากขึ้นตามลําดับ 
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6.2.5 สรุปผลการวเิคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบก

ยานตลาดพลู ชวงท่ี 2 : ยุคการสญัจรทางบก (พ.ศ.2525 – ปจจุบัน) 

จากการศึกษาลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของบกยานตลาดพลู ชวงที่ 

2 : ยุคการสัญจรทางบก สามารถนาํมา สรุปผลการวิเคราะห ความสมัพนัธ ระหวางโครงขายการสัญจรที่

เปนตัวแปรตนคูประเด็นตางๆ ไดดังนี้ 

1) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสญัจรกับการใชประโยชนทีด่นิและอาคาร 

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกอยางตอเนื่อง ทําใหการขยายตัวของยานตลาด

พลูในชวงพัฒนาการนี้เปนการขยายตัวเขาหาพื้นที่ที่มีศักยภาพทางในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ใน

ระดับเมืองสูง โดยมีลักษณะแพรขยายเปนแนวยาวออกไปตามแนวโครงขายถนนสายหลัก คือถนนเทอด

ไท ซึ่งตางจากในยุคตลาดน้ําที่มีการขยายตัวในลักษณะแนวยาวไปตามแนวคลองบางหลวงและถนน

ตลาดพลู(ทางใน)เปนหลัก กิจกรรมการคาไดเปลี่ยนจากตลาดน้ําเปนตลาดบกในรูปแบบของกลุมอาคาร

ตึกแถวพาณิชยกรรมที่เกาะตัวตามแนวถนน  แตอยางไรก็ตามการตัดถนนรัชดาภิเษกที่ผาเขามาบริเวณ

ศูนยกลางยานทําใหเกิดการตัดถนนสายรองภายในยานเพิ่มขึ้นเพื่อสานเขากับถนนสายหลัก และทําให

เกิดการเชื่อมตอของโครงขายการสัญจรเพื่อตอบรับกับกิจกรรมการเดินเทาภายในยานเขากับโครงขาย

ถนนตลาดพล(ูทางใน) ที่มีประสิทธิภาพในการเขาถึงพื้นที่ภายในยานและเชื่อมตอโครงขายพื้นที่วาง

สาธารณะไดอยางเปนระบบ สงผลทําใหเกิดการสัญจรอิสระของคนเดินเทา ที่สามารถเขาถึงพื้นที่ไดอยาง

หลากหลายทิศทางมากยิ่งขึ้น  

โดยพบวา โครงขายการสัญจรบริเวณพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานตลาดพลูในยุค

นี้มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่ที่แบบสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ไดดีทั้งในระดับเมืองและระดับยาน ซึ่ง

สอดคลองกับการใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมการคาและการบริการที่เกาะตัวอยูริม

ถนนเทอดไททั้งสองฟาก ซึ่งกิจกรรมการคาและการบริการสวนใหญจึงมีความสัมพันธกับลักษณะการเปน

พื้นที่สัญจรผานและเขาถึงพื้นที่จากทางรถยนตไดสะดวก ซึ่งสามารถจอดรถริมถนนแลวเขามาเลือกซื้อ

สินคาหรือรับบริการไดอยางสะดวก เชน รานขายเครื่องเซนไหว โรงจํานํา ธนาคาร รานขายเฟอรนิเจอร 

รานขายเครื่องใชไฟฟา และรานสะดวกซื้อตางๆ เปนตน โดยมีตลาดวัดกลางเปนศูนยกลางกิจกรรม

การคาประเภทตลาดสดที่สามารถเขาถึงไดงายจากถนนเทอดไทและโครงขายพื้นที่วางสาธารณะจาก

พื้นที่ภายในยานที่เชื่อมตอกับถนนตลาดพลู(ทาง)ที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงในระดับภายในยานไดเปน

อยางดี  

สวนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิมบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน)และพื้นที่ริมคลอง

บางหลวง เนื่องจากมีศักยภาพในการเขาถึงในระดับพื้นที่รวมลดลงทําใหบริเวณดังกลาวมีการ

ปรับเปลี่ยนประโยชนที่ดินและอาคารจากพาณิชยกรรมเปนที่อยูอาศัยมากขึ้น แตทั้งนี้ก็ยังคงปรากฏ

กิจกรรมการคาและบริการที่มีมาต้ังแตด้ังเดิมใหเห็นอยู เชน รานขายยาแผนโบราณ รานทอง และราน

เครื่องจักรสาน ที่ยังคงดําเนินกิจกรรมสืบตอมาในปจจุบัน จึงกลาวไดวา ศักยภาพของการเขาถึงที่สูงขึ้น
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จากการพัฒนาโครงขายถนนไดสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงของการใชประโยชนที่ดินและอาคารโดย

พบวา  

2) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสัญจรกับลักษณะแปลงท่ีดิน 

แปลงที่ดินที่มีขนาดใหญเดิมไดมีการแบงซอยยอยใหมีขนาดเล็กมากขึ้นทั้งภายในพื้นที่และ

บริเวณโดยรอบยานตลาดพลู เพื่อรองรับกับความตองการการใชประโยชนที่ดินที่เพิ่มมากขึ้น ที่เปนผลมา

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรและการเขาถึงที่มีศักยภาพมากขึ้น ราคาที่ดินบริเวณพื้นที่ที่มีศักยภาพ

การเขาถึงที่สูงก็จะมีราคาแพงขึ้น ทั้งนี้ทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงบานพักอาศัยแบบบานเด่ียวเปนอาคาร

พาณิชยที่สงผลทําใหมีลักษณะแปลงที่ดินขนาดเล็กหนาแคบตามขนาดของอาคารพาณิชยกรรมเกิดขึ้น

เปนจํานวนมาก โดยเฉพาะบริเวณถนนเทอดไททั้งสองฟากถนนกระจายอยูเต็มพื้นที่ ซึ่งแสดงใหเห็นวา

บริเวณริมถนนเทอดไทเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพทางเศรษฐกิจในยุคนี้ แตเปนที่สังเกตวา บริเวณถนนเทอดไท

ยังคงปรากฏแปลงที่ดินขนาดใหญมาก ที่ไมไดรับผลกระทบใหเกิดการแบงซอยพื้นที่จากปจจัยทาง

เศรษฐกิจและศักยภาพการเขาถึงที่สูงขึ้น ซึ่งทําใหยานตลาดพลูยังคงโครงสรางเชิงสัณฐานและโครงขาย

การเชื่อมตอพื้นที่สาธารณะภายในยานเขากับถนนตลาดพลู(ทางใน) เอาไวไดจนถึงปจจุบัน 

3) ความสมัพนัธระหวางโครงขายการสญัจรกับมวลอาคารและพื้นท่ีวาง  

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรในระดับเมืองกระจายไปบริเวณพื้นที่โดยรอบมากขึ้นทํา

ใหเกิดการขยายตัวทางบกตามแนวริมถนนอยางตอเนื่อง สงผลทําใหเกิดการพัฒนาและเปลี่ยนแปลงมวล

อาคารใหมีความหนาแนนมากยิ่งขึ้นเม่ือเปรียบเทียบกับชวงพัฒนาการในอดีต โดยสังเกตไดวาพื้นที่

พาณิชยกรรมในยุคนี้กระจายตัวเกาะอยูตามแนวถนนเทอดไทซึ่งเปนบริเวณที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึง

พื้นที่ ไดปรากฏมวลอาคารขนาดกลางประเภทที่เปนอาคารพาณิชยเกาะตัวตอเนื่องริมสองฟากถนน โดย

มีมวลอาคารขนาดใหญและเล็กแทรกตัวปะปนอยูประปราย   พื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคาในรูปแบบ

ตลาดน้ําบริเวณตลาดวัดกลาง ที่เคยเปนพื้นที่วางไดเปลี่ยนเปนตลาดบกที่มีลักษณะเปนอาคารโรงเรือน

ขนาดใหญอยางถาวรแทน พื้นที่วางที่เปนพื้นที่เกษตรกรรมไดถูกพัฒนาเปนพื้นที่พักอาศัยและอาคาร

พาณิชยกระจายตัวอยูเต็มพื้นที่ ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาวนี้ไดสงผลทําใหยานตลาดพลูเกิดเปน

สภาพแวดลอมที่มีมวลอาคารหนาแนนและแออัดตามมา  
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บทท่ี 7 

 

การปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ 

จากตลาดนํ้าเปนตลาดบกของยานตลาดพล ู

 

บทนี้เปนการสรุปที่ไดจากการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพตลาดน้ําและ

ตลาดบก ซึ่งสามารถจําแนก ตามตัวแปรที่ทําใหเกิดกระบนการปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบกของยานตลาดพลู ตามตัวแปรในการศึกษา โดยมีรายละเอียด

ดังนี้ 

7.1 โครงขายการสญัจร  

7.2 การใชประโยชนทีด่นิและอาคาร 

7.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน 

7.4 มวลอาคารและพื้นท่ีวาง 

7.5 สรุปการปรับเปลีย่นโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ จากตลาดนํ้า

เปนตลาดบกของยานตลาดพลู 
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7.1 โครงขายการสญัจร  

7.1.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพลู  

ในยุคเริ่มแรกยานตลาดพลูใชการสัญจรทางน้ําเปนหลักในการเขาถึง  โครงขายการสัญจร

ทางน้ําจึงมีโครงขายที่สานกันอยางหนาแนนในรูปแบบที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติที่สานตัวในรูปแบบ

ตารางที่มีลักษณะบิดเบี้ยวไปตามสัณฐานเมืองที่เกิดจากโครงขายแมน้ําลําคลองและแนวลําประโดงที่

เกิดจากระบบสวนยกรอง โดยมีคลองบางหลวงเปนเสนทางน้ําสายหลัก ที่วางตัวในแนวตะวันออก -

ตะวันตก แบงพื้นที่ยานตลาดพลูออกเปน 2 ฝง มีคลองซอยตางๆที่แยกตัวออกจากคลองบางหลวงเปน

เสนทางน้ําสายรอง และมีลําประโดงตางๆเปนเสนทางน้ําสายยอยในการเชื่อมโยงเสนทางน้ําสายรองเขา

ดวยกัน โดยโครงขายการสัญจรทางบกมีเพียงถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่วางตัวขนานในลักษณะแนวยาว

ไปกับคลองบางหลวงฝงทิศใตอยูหางจากแนวคลองดังกลาวประมาณ 60 เมตร  ซึ่งสันนิษฐานวา ถนน

ตลาดพลู(ทางใน) เกิดขึ้นมาจากขอบเขตของแนวแปลงที่ดินที่อยูระหวางพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัยริมน้ํากับ

พื้นที่เกษตรกรรม ซึ่งใชเปนถนนแนวแกนสายหลักในการเขาถึงพื้นที่ภายในยานและเชื่อมโยงโครงขาย

พื้นที่วางสาธารณะบริเวณลานวัดริมคลองบางหลวงเขาไวดวยกันได  (แผนที่ 7.1) 
 

 
 

แผนที่ 7.1  โครงขายการสัญจร (ซาย) และแบบจําลองลําดับการเขาถึงของโครงขายการสัญจรตลาดน้าํ

ของยานตลาดพลูของยานตลาดพลู (ขวา) พ.ศ 2439 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 
 

บริเวณที่มีลักษณะความเปนศูนยกลางของยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้จึงอยูบริเวณ

พื้นที่สาธารณะริมน้ําและเกาะตัวไปตามแนวริมถนนตลาดพลู(ทางใน)  ชวงบรเิวณระหวางปากคลองบาง

น้ําชนกับลานวัดราชคฤห วัดจันทาราม และวัดอินทาราม ที่วางตัวเรียงชิดติดกันอยูบริเวณริมคลองบาง

หลวง ที่มีศักยภาพในการสัญจรผานและเขาถึงในระดับพื้นที่รวมและภายในยานไดจากทางน้ําและทาง

บก เปนพื้นที่มีกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําและตลาดบกริมน้ํา  ทําใหพื้นที่ดังกลาวมีการกระจุกตัว
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ของการใชประโยชนที่ดินและอาคารเกาะตัวในลักษณะแนวยาวไปตามคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู

(ทางใน) เปนหลัก  

 

7.1.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพลู 

เม่ือมีการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกทั้งจากการสรางทางรถไฟและตัดถนนเทอดไท 

ซึ่งเปนถนนสายหลักใหมของยานตลาดพลู รูปแบบการเขาถึงพื้นที่เปลี่ยนจากทางน้ํามาเปนทางบกเปน

สําคัญแทน ยานตลาดพลูจึงเกิดปรากฏการณการกระจุกตัวกันของกลุมโครงขายการสัญจรใหมใน

รูปแบบตางๆที่ซับซอนกันมากขึ้น เสนทางรถไฟและโครงขายถนนสายหลักที่ตัดเขามาภายในยานตลาด

พลูมีลักษณะการวางตัวขนานและสัมพันธกับแนวคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) ซึ่งเปน

โครงขายการสัญจรหลักเดิม ไดตัดแบงพื้นที่ยานตลาดพลูออกเปน 3 สวน บริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวง 

ถนนตลาดพลู ถนนเทอดไท และเสนทางรถไฟ ภายในบล็อคถนนมีลักษณะเปนกลุมถนนสายยอยวางตัว

ต้ังฉากอยูภายใน โดยมีตรอกตลาดพลูเปนถนนสายรองที่สามารถเชื่อมโยงจากทาเรือ สูพื้นที่ริมน้ํา ถนน

สายหลัก และสถานีรถไฟตลาดพลูไดอยางสะดวก และทําใหเกิดเปนบล็อคถนนที่มีขนาดเล็กที่มีความ

เหมาะสมกับการสัญจรทางเทา ที่สงผลทําใหเกิดการสัญจรอิสระที่มีปริมาณการสัญจรผานและการเขาถึง

พื้นที่ไดอยางหลากหลายรูปแบบและทิศทางมากขึ้น กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําเริ่มขยายตัวขึ้นบก

มากขึ้น โดยเฉพาะกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบกก็ไดมีการขยายตัวจากริมถนนตลาดพลูมาเกาะตัว

ในแนวเหนือใตริมถนนตรอกตลาดพลูและบริเวณที่เปนจุดตัดระหวางตรอกตลาดพลูและถนนเทอดไท

มากขึ้น (แผนที่ 7.2) 

 

 
 

แผนที่ 7.2  โครงขายการสัญจร (ซาย) และแบบจําลองลําดับการเขาถึงของโครงขาย 

การสัญจรของตลาดบกยานตลาดพลู (ขวา) ชวงที่ 1: ยุคการขยายตัวสูบก พ.ศ. 2495 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 
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ตอมาเม่ือมีการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกอยางตอเนื่องทั้งจากภายในพื้นที่และ

บริเวณโดยรอบ โดยเฉพาะการพัฒนาโครงขายในระดับเมือง สงผลทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน

ของยานตลาดพลู ใหมีการพัฒนาและขยายตัวทางบกอยางตอเนื่อง สงผลทําใหโครงขายการสัญจรทาง

น้ําไดลดบทบาทลงจากเดิมมากและคูคลองก็ไมไดใชเปนเสนทางสัญจรทางน้ําอีกตอไป รูปแบบการต้ังถิ่น

ฐานและพื้นที่กิจกรรมการคาไดเคลื่อนตัวมาเกาะตัวเปนแนวยาวถนนสายหลัก(ถนนเทอดไท) เพื่อ

สามารถรองรับและตอบสนองตอศักยภาพการเขาถึงและเชื่อมโยงกับพื้นที่ยานอ่ืนๆไดอยางสะดวกและ

รวดเร็ว  โครงขายถนนในชวงพัฒนาการนี้จึงมีมีเทอดไทเปนถนนสายหลักสําคัญ มีถนนนสายรอง และ

ถนนซอยแตกแยกยอยออกมาจากถนนสายหลัก หรือที่เรียกวา Linear grid form (อภิรดี เกษมสุข,  2550: 

161) ซึ่งถนนซอยที่แตกแยกซอยออกมาใหมนั้นสวนมากเปนถนนปลายตัน  ที่อาศัยแนวลําประโดงเดิม

หรือใชแนวขอบเขตของแปลงที่ดินของพื้นที่เกษตรกรรมเดิมในการตัดถนนซอยขึ้นมาใหม โดยระบบถนน

ซอยที่เกิดขึ้นมาใหมไมไดมีการเชื่อมตอกัน และไมมีการจัดลําดับศักยโครงขายถนนอยางเปนระบบ จึง

สงผลทําใหเกิดปญหาจราจรบริเวณถนนสายหลักตามมา แตอยางไรก็ตามพบวา ถนนตลาดพลู(ทางใน) 

ยังคงมีบทบาทในการเขาถึงพื้นที่และเชื่อมตอโครงขายสาธารณะภายในยานดังเชนอดีตอยู ถึงแม

บางสวนจะถูกตัดขาดออกจากกันเม่ือมีการสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษก แตก็ไดมีตัดถนลอดใต

สะพานเพื่อเชื่อมโครงขายเดิมเขาไวดวยกันดังเดิม จึงกลาวไดวาแมการสรางสะพานยกระดับจะทําลาย

พื้นที่ศูนยกลางยานตลาดพลูแตก็ไมไดสงผลกระทบกับการเปลี่ยนแปลงโครงขายถนนภายในยานตลาด

พลูมากนักเนื่องจากเปนสะพานยกระดับ แตกลับสงผลทําใหยานตลาดพลูมีศักยภาพสูงในการเขาถึงและ

เชื่อมโยงพื้นที่ในระดับเมืองไดดียิ่งขึ้น (แผนที่ 7.3) 

 

 
 

แผนที่ 7.3  โครงขายการสัญจร พ.ศ.2552 (ซาย) และแบบจําลองลําดับการเขาถึงของโครงขาย 

การสัญจรของตลาดบกยานตลาดพลู(ขวา)ชวงที่ 2 : ยุคกาสัญจรทางบก พ.ศ.2552 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 
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7.1.3 การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้าเปน

ตลาดบกของยานตลาดพลู  

โครงขายการสัญจรของยานตลาดพลูมีการเปลี่ยนแปลงแบบคอยเปนคอยไป จากที่เคยใช

การสัญจรทางน้ําเปนหลักในการเขาถึงพื้นที่ มีโครงขายเสนทางน้ําที่มีการสานกันหนาแนนอยางเปน

ระบบ  ตอมาเม่ือมีการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกเพื่อขึ้นอยางตอเนื่อง โครงขายการสัญจรทางบก

แบบเรียบงายคอยๆพัฒนาและสานตัวเขากับโครงขายการสัญจรหลักสายใหมใหมีความซับซอนและมี

ศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่มากยิ่งขึ้น  โดยสังเกตวาการพัฒนาโครงขายการสัญจรไดมีจุดเริ่มตนจาก

ถนนตลาดพลู(ทางใน)ซึ่งเปนถนนแนวแกนสายสําคัญในการเขาถึงและเชื่อมโยงพื้นที่วางสาธารณะของ

ภายในยานตลาดพลู ที่เปนตัวแปรสําคัญที่ทําใหเกิดการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกของยานตลาด

พลู โดยโครงขายถนนใหมไดพยายามสานตัวและยึดแนวถนนตลาดพลู(ทางใน) ในการเชื่อมตอการ

พัฒนาโครงขายถนนใหมีความสัมพันธกับแนวแกนเดิมเปนหลัก ทั้งนี้จึงสงผลทําใหถนนตลาดพลู(ทางใน) 

มีการเชื่อมตอและมีศักยภาพในการเขาถึงทั้งระดับการสัญจรภายในยานและระดับเมืองและมี

ประสิทธิภาพในการเขาถึงไดอยางหลากหลายทิศทางมากขึ้น ที่ไดมีการขยายการเชื่อมตอโครงขายการ

สัญจรทางบกที่ตัดใหม เชน เสนทางรถไฟ ถนนเทอดไท ถนนรัชดาภิเษก และถนนวุฒากาศ เปนตน ได

อยางสอดคลอง และและจากการที่มีขนาดบล็อคอาคารขนาดเล็กที่เอ้ือตอรูปแบบการสัญจรทางเทา 

แสดงใหเห็นวา ยานตลาดพลูยังคงรักษาคุณลักษณะพิเศษของถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนเสนทางสาย

สําคัญที่สามารถเชื่อมตอกับโครงขายพื้นที่วางสาธารณะและโครงขายถนนภายในยานที่มีมาต้ังแตอดีต

จนถึงปจจุบันได ถึงแมจะลดลําดับศักยของการเขาถึงจากถนนสายหลักเปนถนนสายยอยก็ตาม  

ทั้งนี้เนื่องจากยานตลาดพลูต้ังอยูบนพื้นที่ที่ถูกจํากัดดวยขอบเขตโครงขายการสัญจรทาง

น้ําและทางบกขนาดใหญ กลาวคือ ทิศเหนือถูกกั้นดวยคลองบางหลวง และทิศใตถูกกั้นดวยเสนทางรถไฟ 

ทําใหยานตลาดพลูมีการขยายตัวของยานตลาดพลูจึงมีลักษณะขยายไปตามแนวยาวในทิศตะวันออก -

ตะวันตกตามแนวถนนเทอดไทแทน และจากการพัฒนาโครงขายถนนสายหลักเชื่อมตอบริเวณโดยรอบ

ยานตลาดพลูอยางตอเนื่อง สงผลทําใหพื้นที่กิจกรรมทางการคาของยานตลาดพลูไดกระจายตัวไปตาม

แนวยาวถนนสายหลักดังกลาวแทนการกระจุกตัวเปนกลุมอยูบริเวณพื้นที่ศูนยกลางยานดังเชนในอดีต 

 

7.2 การใชประโยชนท่ีดินและอาคาร 

7.2.1  โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพลู  

เนื่องจากประชาชนในยุคนี้มีการประกอบอาชีพเกษตรกรรมเปนหลัก จึงสงผลทําใหยาน

ตลาดพลูมีสัดสวนการใชประโยชนที่ดินประเภทเกษตรกรรมเปนสวนใหญ โดยพบวา พื้นที่ที่มีการกระจุก

ตัวของการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลายนั้นเกาะตัวเกาะตัวอยูตามแนวคลองบางหลวงฝงทิศ

ใต เนื่องจากบริเวณดังกลาวมีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่จากทางน้ําไดในระดับพื้นที่

รวมและจากทางบก  โดยมีถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนถนนแนวแกนสายหลักในการเชื่อมโยงพื้นที่สวน
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สวนตางๆดังกลาวรวมทั้งพื้นที่เกษตรกรรมภายในยานเขาไวดวยกัน ซึ่ง มีการวางตัวไปตาม แนวยาวของ

โครงขายคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) โดยมี วัดอินทาราม วัดจนัทาราม และวัดราชคฤห  ที่

เรียงตัวติดกันเปนพื้นที่ศูนยกลางยาน จากการที่กิจกรรมการคาในชวงพัฒนาการนี้เปนรูปแบบตลาดน้ํา 

กิจกรรมการคาที่สําคัญที่โดดเดนและเปนเอกลักษณของยานคือ การคาสงพลู โดยมีลักษณะกิจกรรม

การคาแบบชั่วคราวในบางชวงเวลาจึงไมปรากฏการณใชประโยชนที่ดินและอาคารถาวรภายในพื้นที่ แต

สามารถพบการกระจุกตัว อยางหนาแนนของ ใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีลักษณะแบบ ผสมผสานทั้ง

พาณิชยกรรม ที่พักอาศัย สถาบันราชการ และสถาบันศาสนา  โดยมีถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่เปนถนน

แนวแกนหลักของยานในการเชื่อมโยงพื้นที่กิจกรรมตางๆภายในยานเขาไวดวยกันรวมทั้งเปนพื้นที่

กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบกที่สามารถเชื่อมกับตลาดน้ําบริเวณพื้นที่ริมน้ําบริเวณลานวัดทั้งสามที่

เรียงตัวติดกันไดอยางตอเนื่องในลักษณะแนวยาว (แผนที่ 7.4) 

 

 
 

แผนที่ 7.4 การใชประโยชนที่ดินและอาคาร (ซาย)  

และแบบจําลองพื้นที่กิจกรรมทางการคาของตลาดน้าํยานตลาดพลู พ.ศ.2439(ขวา) 

(ที่มา: จากขอสันนิษฐานของผูวิจัย, 2553) 

 

7.2.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู

จากการปรับเปลี่ยนโครง ขายการสัญจรจากน้ําเปนบก กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของ

รูปแบบการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีความหลากหลายมากขึ้น กิจกรรมการคาตลาดน้ําก็ไดมีการ

ปรับเปลี่ยนเปนตลาดบกในรูปแบบอาคารพาณิชยทั้งหมด กิจกรรมการคา ไดขยายตัวมากระจุกตัว

หนาแนนมากขึ้นบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดพลู  ซึ่งเปนบริเวณพื้นที่ที่มีมีศักยภาพ

ในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่จากคนเดินเทา กิจกรรมการคาที่เกิดขึ้นบริเวณนี้จึงเปนกิจกรรมการคา

ประเภทสถานบริการเพื่อความบันเทิงตางๆ เชน โรงยาฝน โรงบอน โรงหนัง เปนตน มี รูปแบบการใชสอย
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ประโยชนอาคาร แบบผสมผสาน เชน อาคารพาณิชยกรรมกึ่งที่อยูอาศัย อาคารโรงหนังที่ชั้นสองเปน

โรงหนังชั้นลางเปนตลาด เปนตน  (แผนที่ 7.5) 
 

 
 

แผนที่ 7.5 การใชประโยชนที่ดินและอาคาร (ซาย)และแบบจําลองพื้นที่กิจกรรมทางการคาของ 

ยานตลาดพล ูชวงที่ 1 : ยุคขยายตัวสูบก พ.ศ.2495 (ขวา) 

(ที่มา: จากขอสันนิษฐานของผูวิจัย, 2553) 
 

ตอมากิจกรรมการคาไดปรับเปลี่ยนเปนตลาดบกทั้งหมด เม่ือบทบาทโครงขายการสัญจร

ทางน้ําลดลง พื้นที่กิจกรรมการคาก็ไดเคลื่อนตัวมาเกาะตัวอยูบริเวณริมถนนเทอดทั้งสองฟาก ซึ่งเปน

ถนนที่มีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่จากทางรถยนตในระดับพื้นที่ระดับรวม ทําใหเกิด

การกระจุกตัวของกิจกรรมการคาและอาคารพาณิชยกรรมตางๆแบบผสมผสานทั้งกิจกรรมการคาด้ังเดิม

และสมัยใหม ไดแก รานขายเฟอรนิเจอร รานเครื่องใชไฟฟา โรงรับจํานํา รานอาหาร ธนาคาร รานซอม

รองเทา รานสะดวกซื้อตางๆ รวมทั้งตลาดวัดกลางที่ยังคงดําเนินกิจกรรมการคามาต้ังแตอดีตสืบเนืองมา

จนถึงปจจุบัน กิจกรรมการคาในชวงพัฒนาการนี้จึงมีลักษณะแบบกระจายตัวแบบนาวยาวไปตาม

เสนทางถนนสายหลักไมกระจุกตัวอยูบริเวณศูนยกลางยานเหมือนดังในอดีต และเนื่องจากมีการพัฒนา

โครงขายถนนภายในยานในลักษณะถนนซอยที่ไมมีลําดับศักยเปนระบบ จึงสงผลใหเกิดการใชประโยชน

ที่ดินและอาคารมีการผสมผสานกันอยางหลากหลายกระจายอยูเต็มพื้นที่อยางเห็นไดชัดเจน บริเวณถนน

ตลาดพลู(ทางใน)และตรอกตลาดพลู ที่เขาถึงไดยากจากทางรถยนต การใชประโยชนอาคารประเภท

พาณิชยกรรมบางสวนยังคงดําเนินกิจกรรมการคาด้ังเดิม เชน รานขายเครื่องจักรสาน รานยาแผนโบราณ 

เปนตน ที่บริการสําหรับผูคนภายในยานอยู อาคารพาณิชยกรรมบางสวนก็ไดปรับเปลี่ยนการใชประโยชน

เปนที่อยูอาศัยมากขึ้น (แผนที่ 7.6) 
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แผนที่ 7.6 : การใชประโยชนที่ดินและอาคาร (ซาย) และแบบจําลองพื้นที่กิจกรรมทางการคาของยาน

ตลาดพลู ชวงที่ 2 : ยุคการสัญจรทางบก พ.ศ.2552(ขวา) 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 
 

7.2.3 การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้าเปน

ตลาดบกของยานตลาดพลู  

จากการพัฒนาโครงขายถนนภายในยานอยางคอยเปนคอยไปและตอเนื่อง สงผลทําใหยาน

ตลาดพลูมีการใชประโยชนที่ดินและอาคารผสมผสานกันอยางหลาหลาย กลาวคือ จากการขยายตัวและ

เคลื่อนตัวของพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมจากบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) มาเปนบตรอกตลาดพลู 

และถนนเทอดไทตามลําดับ ไดสงผลทําใหยานตลาดพลูมีการใชประโยชนที่ดินและอาคารแบบคอยๆ

ผสมผสานกันอยางคงที่ จึงปรากฏกิจกรรมการคาแบบผสมผสานระหวางกิจกรรมการคาด้ังเดิมกับสมัย

อยูรวมปะปนกัน โดยจะพบไดวาบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงและริมถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่เปนพื้นที่

ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิมนั้นไดมีการปรับเปลี่ยนการใชประโยชนดินและอาคารจากพาณิชย กรรมเปน

ที่อยูอาศัยมากขึ้น เนื่องจากแตทั้งนี้ก็ยังคงปรากฏการใชประโยชนอาคารประเภทพาณิชยกรรมกึ่งที่อยู

อาศัยที่ประกอบกิจกรรมการคาในระดับละแวกบานอยู ดวยเหตุนี้จึงทําใหยานตลาดพลูมีโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพในการผสมผสานของการใชถนนและการใชประโยชนที่ดินและอาคารอยาง

หลากหลายจนถึงปจจุบัน 
 

7.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน 

7.3.1  โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพลู  

เนื่องจากยานตลาดพลูมีการใชประโยชนสวนใหญของพื้นที่เปนประเภทเกษตรกรรม และที่

อยูอาศัยในลักษณะของชุมชนริมน้ํา ดังนั้นขนาดของแปลงที่ดินจึงมีขนาดคอนขางใหญ โดยพบวาบริเวณ

ริมถนนตลาดพลู(ทางใน) ซึ่งเปนบริเวณที่สามารถเขาถึงไดจากทางน้ําและทางบก เพื่อเอ้ือใหเกิดการใช
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ประโยชนที่ดินและอาคารใหคุมคาสอดคลองกับศักยภาพในการเปนพื้นที่สัญจรผานและเขาถึง ลักษณะ

แปลงที่ดินบริเวณดังกลาวจึงมีขนาดเล็กหนาแคบ วางตัวต้ังฉากไปตามแนวคลองบางหลวง และถนน

ตลาดพลู(ทางใน) ซึ่งแสดงใหเห็น ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนมีเปนตัวแปรสําคัญที่สําคัญใหเกิดลักษณะ

แปลงที่ดินที่มีขนาดเล็ก เพื่อตอบรับกับความตองการใชประโยชนที่ดินใหคุมคาและสอดคลองกับ

ศักยภาพการเขาถึงที่สูงกวาบริเวณอ่ืนๆโดยรอบ (แผนที่ 7.7) 

  

 

 
  

 

แผนที่ 7.7 : ลักษณะแปลงที่ดิน (ซาย) และ แบบจําลองการแบงซอยแปลงที่ดิน 

ของตลาดน้าํยานตลาดพลู (ขวา) พ.ศ. 2458 

(ที่มา: สํานักงานที่ดินเขตธนบุร,ี โดยผูวิจัย, 2553) 

 

7.3.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพลู 

จากการพัฒนาโครงขายถนนเพิ่มขึ้น สงผลทําเกิดการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลง

มากขึ้น เพื่อตอบสนองกับความตองการการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่เพิ่มมากขึ้นซึ่งสอดคลองกับ

ศักยภาพในการเขาถึงของยานตลาดพลูอยางตอเนื่อง โดยพบวา ยานตลาดพลูมีการแบงซอยแปลงที่ดิน

ใหมีขนาดเล็กลงมากขึ้น โดยเฉพาะบริเวณถนนสายหลักและสายรอง สวนแนวแปลงที่ดินที่เปนคลองซอย

และแนวลาํประโดงตางๆ  บางสวนก็ไดถูกถมเปลี่ยนเปนถนนแทน สวนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิม

บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ภายหลังเม่ือมีการตัดถนนเทอดไทกิจกรรมการคาก็ไดเคลื่อนตัวไปเกาะอยู

บริเวณถนนแนวถนนทั้งสองฟาก สงผลใหบริเวณถนนดังกลาวมีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดเล็กลงอยาง

เห็นไดชัดเจน  ถนนตลาดพลูกลายเปนถนนที่เขาถึงไดยากสงผลใหบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) มีการ

แบงซอยแปลงที่ดินในอัตราตํ่าเม่ือเปรียบเทียบกับบริเวณถนนสายหลักและสายรอง สงผลใหบริเวณถนน

ตลาดพลู(ทางใน) ยังคงปรากฏขนาดแปลงที่ดินที่มีความหลากหลายอยู ดวยเหตุนี้บริเวณถนนตลาดพลู

(ทางใน) จึงยังคงมีการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลายผสมผสานกันอยู (แผนที่ 7.8-7.9) 
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แผนที่ 7.8 : ลักษณะแปลงที่ดิน (ซาย) และ แบบจําลองการแบงซอยแปลงที่ดิน  

ของตลาดบกยานตลาดพลู(ขวา) ชวงที่ 1 : ยุคขยายตัวสูบก ภายหลังปพ.ศ. 2458 

(ที่มา: จากการสันนิษฐานของผูวิจัย, โดยผูวิจัย, 2553) 

 

 

 
 

 

 

แผนที่ 7.9 : ลักษณะแปลงที่ดิน (ซาย) และ แบบจําลองการแบงซอยแปลงที่ดินตลาดบก  

ของยานตลาดพล(ูขวา) ชวงที่ 2: การสัญจรทางบก พ.ศ. 2536 

(ที่มา: สํานักงานที่ดินเขตธนบุรี, โดยผูวิจัย, 2553) 

 

7.3.3 การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้าเปน

ตลาดบกของยานตลาดพลู  

จากการศึกษาแสดงใหเห็นวา ลักษณะแปลงที่ดินการแบงซอยแปลงที่ดินมีความสัมพันธ

กับศักยภาพการเขาถึงและการใชประโยชนที่ดินและอาคาร จากเดิมที่มีขนาดแปลงที่ดินขนาดใหญ

เนื่องจากเปนพื้นที่เกษตรกรรม เม่ือมีการพัฒนาโครงขายถนนก็เหนี่ยวนําทําใหเกิดการแบงซอยแปลง

ที่ดินใหมีขนาดเล็กลงเพื่อตอบรับกับศักยภาพการเขาถึงและการประโยชนที่ดินใหมีความคุมคามากที่สุด 

และไดมีการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงเรื่อยๆ ตามศักยภาพของโครงขายถนนที่ตัดใหม จึง

กลาวไดวา ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงขายถนนที่เปนปจจัยสําคัญในการกําหนดลักษณะและขนาด
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ของแปลงที่ดินของยานตลาดพลูในยุคเริ่มแรก และสงผลทําใหเกิดการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็ก

ลงไปตามโครงขายการสัญจรที่เชื่อมกับดังเชน ถนนตลาดพลู(ทางใน) และตอเนื่องไปถนนเทอดไทซึ่งเปน

ถนนสายหลักในที่สุด การแปลงซอยแปลงที่ดินของยานตลาดพลูจึงมีความสัมพันธกับโครงขายถนนที่มี

การพัฒนาแบบคอยเปนคอยไป สงผลทําใหเกิดการผสมผสานกันของลักษณะแปลงที่ดินที่มีความ

หลากหลายที่ปรากฏในปจจุบัน 

 

7.4 มวลอาคารและพ้ืนท่ีวาง 

7.4.1  โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพลู  

มวลอาคารและพื้นที่วางนพัฒนาการนี้มีลักษณะมวลอาคารผสมผสานกันระหวาง มวล

อาคารขนาดเล็กละเอียด ขนาดกลางและขนาดใหญ กระจุกตัวเกาะตัวเปนแนวยาวบริเวณพื้นที่ริมคลอง

บางหลวง และถนนตลาดพลู(ทางใน) สะทอนใหเห็น ถึงกิจกรรมการใชประโยชนอาคารที่มีความ

หลากหลายผสมผสานกัน โดยเฉพาะบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่ปรากฏมวลอาคารขนาดกลางที่มี

รูปแบบการจัดวางต้ังฉากกับแนวคลองบางหลวง และวางตัวขนานกับถนนตลาดพลู (ทางใน) เชน อาคาร

เรือนแถว ตึกแถวของกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบก ที่กอใหเกิดรูปดานของถนนที่มีความชัดเจน ที่

สามารถเชื่อมตอไปบริเวณพื้นที่วางสาธารณะริมน้ําที่มีกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําไดอยาง

ตอเนือ่ง (แผนที่ 7.10) 

 
 

 

 

 

แผนที่ 7.10 : มวลอาคารและพื้นที่วางของตลาดน้ํายานตลาดพลู พ.ศ. 2439 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 

 

7.4.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู

เม่ือยานตลาดพลูไดมีการพัฒนาโครงขายถนนมากขึ้น พื้นที่วางภายในยานจึงมีจํานวนลด

นอยลงตามลําดับ แตยังคงมีพื้นที่วางสาธารณะริมน้ําบริเวณหนาวัดราชคฤห วัดอินทารามอยูสืบเนื่อง

ตอมา การต้ังถิ่นฐานไดขยายตัวจากบริเวณแนวคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) ขยายตัวเขา
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มาบริเวณพื้นที่ดานในกระจายตัวอยูบริเวณถนนสายหลักและสายรองแทน รูปแบบต้ังถิ่นฐานเปลี่ยนจาก

เกาะตัวตามเสนทางน้ําเปนการต้ังถิ่นฐานตามแนวถนนอยางชัดเจน  ทั้งนี้จากการมีโครงขายถนนที่สาน

กันเปนระบบตารางและมีการแบงบล็อคถนนขนาดเล็ก สงผลทําใหมวลอาคารขนาดเล็กและขนาดกลาง

กระจายตัวผสมผสานกันระหวางมวลอาคารสมัยใหมกับมวลอาคารเกาอยางหนาแนน โดยเฉพาะบริเวณ

เทอดไท ที่ปรากฏกลุมมวลอาคารเรียงตัวหนาแนนตอกัน โดยมวลอาคารการรวมกันของหนวยยอยของ

อาคารพาณิชยกรรมมีบทบาทสําคัญตอการกําหนดขนาดบล็อกอาคารและรูปดานถนนที่มีชัดเจนและ

ตอเนื่อง สวนบริเวณถนนตลาดพล(ูทางใน) พื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคาเดิมก็ไดมีการเพิ่มขึ้นของกลุม

อาคารใหมแทรกตัวเขาไปกับมวลอาคารเดิม สงผลทําใหยานตลาดพลู มีความหนาแนนเพิ่มขึ้นและมี

กลุมมวลอาคารที่หลากหลายผสมผสานปะปนกันที่แสดงถึงการใชพื้นที่ขนาดเล็กที่มีความสัมพันธกับ

กิจกรรมการคา ที่สงผลทําใหเกิดลักษณะการแบงยอยของบล็อคถนนและสรางโครงขายการสัญจรที่มี

ขนาดเล็กละเอียดเหมาะสมตอการเดินเทาไดเปนอยางดี  (แผนที่ 7.11) 

 

 

 

 

 

 

แผนที่ 7.11 : มวลอาคารและพื้นที่วางของตลาดบกยานตลาดพลู ชวงที่ 1: ยุคการขยายตัวทางบก 

 พ.ศ. 2495 (ซาย) และมวลอาคารและพื้นที่วางของตลาดบกยานตลาดพลู  

ชวงที่ 2: ยุคการสัญจรบกพ.ศ. 2552 (ขวา) 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 

 

7.4.3 การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้าเปนตลาดบก

ของยานตลาดพลู  

ยานตลาดพลู มีพัฒนาการการเปลี่ยนแปลงจากมวลอาคารขนาดเล็กที่เกาะตัวอยูบริเวณ

พื้นที่ริมน้ํามีมวลอาคารขนาดเล็กละเอียดผสมผสานกับกลุมมวลอาคารขนาดกลางที่มีลักษณะยาว เกาะ

ตัวอยูบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน)และมวลอาคารไดมีความหนาแนนยิ่งขึ้นเม่ือมีการพัฒนาโครงขาย

ถนนมาเปนระบบตาราง ที่กระจุกตัวหนาแนนอยูบริเวณถนนสายหลักและจุดตัดถนนสําคัญของยาน ทั้งนี้
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สงผลทําใหเกิดมวลอาคารที่มีความหลากหลายผสมผสานกันหนาแนนมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะมวลอาคาร

ขนาดเล็กและมวลอาคารขนาดกลาง ซึ่งสะทอนใหเห็นวา ยานตลาดพลูมีการผสมผสานกันใชประโยชน

ที่ดินและอาคารที่หลากหลายที่กอใหเกิดกิจกรรม ผูคน และเวลาที่หลากหลายที่มีมาต้ังแตอดีตและยังคง

สืบเนื่องจนมาถึงปจจุบัน 

 

7.5 สรุปการปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ จากตลาดน้ําเปนตลาด

บกของยานตลาดพลู 

พบวา การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบก

ของยานตลาดพลูไดรับอิทธิพลมาจากลักษณะภูมิประเทศและ“ถนนตลาดพลู(ทางใน)” เปนหลัก 

เนื่องจากถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนถนนแนวแกนสายหลัก ที่ สามารถเชือ่มโยง โครงขายพื้นที่วาง

สาธารณะและองคประกอบทางกายภาพของยานเขาไวดวยกันมาต้ังแตอดีต   ดังนั้นโครงขายการสัญจร

ทางบกที่เกิดขึ้นใหมนั้นจึงไดอาศัยโครงขายเดิมของถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนหลักในการสานตอและ

เชื่อมโยงลักษณะโครงขายการสัญจรทางบกที่ตัดเขามาใหมใหมีความสัมพันธและสอดคลองกันอยาง

เหมาะสม โดยโครงขายการสัญจรที่ตัดเขามาใหมนี้ก็ไดทําการสานตอกับถนนตลาดพลู(ทางใน) ใน

ลักษณะโครงขายระบบตารางที่มีความซับซอนยิ่งขึ้น ทั้งนี้สงผลใหยานตลาดพลูมีศักยภาพในการสัญจร

ผานและเขาถึงไดจากหลายหลายทิศทาง  

นอกจากนี้การเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบก ยังไดสงผลทําใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีความหลากหลายที่ผสมผสานกันมากยิ่งขึ้น กิจกรรม

การคาในรูปแบบตลาดน้ําก็ไดปรับเปลี่ยนเปนตลาดบกในรูปของอาคารตึกแถวที่เกาะตัวอยูบริเวณถนน

โครงขายถนนสายหลักใหมของยานตลาดพลู โดยมีตลาดวัดกลางเปนพื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคา

สําคัญเนื่องจากต้ังอยูบนโครงขายการสัญจรและพื้นที่วางสาธารณะที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่จาก

ถนนเทอดไทและเชื่อมตอกับโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยานที่เชื่อมไปยังถนนตลาดพลู(ทางใน) 

ไดอยางตอเนื่อง สวนศูนยกลางกิจกรรมการคาเดิมบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ก็ไดมีการปรับเปลี่ยน

การใชประโยชนที่ดินและอาคารใหมีความหลากหลาย และสอดคลองกับศักยภาพในการเขาถึงพื้นจาก

การเดินเทาที่มีประสิทธิภาพ  นอกจากนี้ยังพบวาแปลงที่ดินภายในยานตลาดพลูเกิดการแบงซอยใหมี

ขนาดเล็กลงมากขึ้นอยางเห็นไดชัด ซึ่งแสดงใหเห็นถึงความตองการการใชประโยชนที่ดินที่มีความ

ตองการสูงขึ้น มวลอาคารมีความหนาแนนและมีขนาดผสมผสานมากขึ้นทั้งมวลอาคารขนาดกลางและ

ขนาดเล็ก แสดงใหเห็นวายานตลาดพลูมีการปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพทั้ง การ

ใชประโยชนที่ดิน ลักษณะแปลงที่ดิน มวลอาคารและพื้นที่วาง เพือ่รองรบัปรมิาณ การสัญจรอิสระที่เพิ่ม

สูงขึ้น จากการพัฒนาโครงขายถนนภายในยานที่มีความหนาแนนขึ้นและสามารถเชื่อมตอโครงขายระดับ

เมืองไดเปนอยางดี ดวยเหตุนี้จึงสงผลทําใหยานตลาดพลูมีพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงแบบคอยเปน
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คอยไป เอ้ือใหตอการดําเนินดํารงอยูของกิจกรรมการคาด้ังเดิมที่มีมาต้ังแตอดีตถึงแมปจจุบันจะมีความ

ซบเซาและลดบทบาทจาดเดิมลงไปมากก็ตาม  

ถนนตลาดพลู(ทางใน) จึงเปนองคประกอบทางกายภาพที่เปนตัวแปรสําคัญโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูที่มีมาต้ังแตในอดีตและยังคงอยูในปจจุบัน ที่ยังคงมีบทบาท

สําคัญในการเชื่อมตอการเขาถึงพื้นที่ที่สานเขากับโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยานเขาไวดวยกัน

อยางตอเนื่องและหลากหลายทุกทิศทาง  กอใหเกิดระดับการสัญจรอิสระในปริมาณสูง และไดสงผลทําให

เกิดการเหนี่ยวนําการพัฒนาโครงขายการสัญจรที่สานกันหนาแนนยิ่งขึ้น จนเกิดกระบวนการปรับเปลี่ยน

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบก ที่สงผลตอการพัฒนาและการ

เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน มวลอาคารและพื้นที่วาง อยางตอเนื่อง

เปนพลวัต นอกจากนี้ ถนนตลาดพลู (ทางใน) ยังโครงขายถนนในการประสานและเชื่อมตอโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ําและตลาดบกของยานตลาดพลูเขาไวดวยกัน และเปนตัวแปร

สําคัญในการเปนเสนทางในการเชื่อมโยงขององคประกอบทางกายภาพตางๆที่สําคัญภายในยาน เชน วัด 

ศาลเจา ตลาด ชุมชนที่พักอาศัย และพื้นที่วางสาธารณะภายในยานที่ยังคงปรากฏและมีความสําคัญของ

กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรมของยานตลาดพลูที่มีมาต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบันไดอยาง

ตอเนือ่ง 
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8.1 สรุปผลการศึกษา 

8.1.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพลู  

1) โครงขายการสัญจร พบวา ใชการสัญจรทางน้ําเปนหลัก การมีโครงขายการสัญจรทาง

น้ําที่สานตัวกันในระบบตารางที่มีลักษณะบิดเบี้ยวไปตามสัณฐานของเมือง มีคลองบางหลวงเสนทางน้ํา

สายหลักในการเขาถึงพื้นที่ในระดับรวม และโครงขายการสัญจรทางบกคอนขางเรียบงาย โดยมีถนน

ตลาดพลู(ทางใน) ที่เปนถนนสายหลักในการเขาถึงและเชื่อมโยงพื้นที่วางสาธารณะภายในยานเขาไวใน

ลักษณะแนวแกนยาว 

2) การใชประโยชนที่ดินและอาคาร  พบวา การใชประโยชนที่ดินสวนใหญเปนประเภท

เกษตรกรรมทําสวนพลู มีการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลายผสมผสานกัน ไดแก พาณิชยกรรม 

สถาบันศาสนา สถานที่ราชการ และที่อยูอาศัยเกาะตัวไปตามแนวคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู 

(ทางใน) เปนหลัก 

3) ลักษณะแปลงที่ดิน พบวา สวนมากเปนแปลงที่ดินขนาดใหญเนื่องจากเปนพื้นที่

เกษตรกรรม มีแปลงที่ดินขนาดเล็กเกาะกลุมเรียงตัวขนานอยูระหวางถนนตลาดพลู(ทางใน) กบัคลองบาง

หลวง  

4) มวลอาคารและพืน้ทีว่าง พบวา มวลอาคารเลก็ละเอียดวางตัวไปตามแนวคลองบาง

หลวงเปนหลัก โดยปรากฏมวลอาคารขนาดกลางและขนาดใหญกระจุกตัวอยูบริเวณถนนตลาดพลู(ทาง

ใน) และคลองบางหลวง 

8.1.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู

1) โครงขายการสัญจร พบวา ใชการสัญจรทางถนนเปนหลักในการเขาถึงพื้นที่ โครงขาย

ทางน้ําลดบทบาทลงไปมีเพียงคลองบางหลวงที่ยังคงใชงานอยู โครงขายถนนสายใหมไดสานตัวเขากับ

ถนนตลาดพลู(ทางใน) เกิดเปนโครงขายถนนตาราง ที่มีการสานตัวหนาแนนบริเวณพื้นที่ศูนยกลางยาน  

มีถนนเทอดไทเปนถนนแนวแกนสายหลักของยานที่มีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่และ

เชื่อมตอโครงขายในระดับเมืองไดดี ถนนตลาดพลู(ทางใน) ลดบทบาทเปนถนนสายยอยแทน แตก็ยังคงมี

ศักยภาพในการสัญจรทางเทาในการเขาถึงพื้นที่และเชื่อมตอโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยาน  

2) การใชประโยชนที่ดินและอาคาร  พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมได

เคลื่อนตัวมาจากบริเวณพื้นที่ริมถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดพลมูาเกาะตัวตามแนวยาวรมิ

ถนนเทอดไท มีการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลายผสมผสานและมีความหนาแนนมากขึ้น  

บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดพลู ก็ไดมีการปรับเปลี่ยนการใชประโยชนที่ดินจากพาณิชย 

กรรมเปนที่อยูอาศัยมากขึ้น  

3) ลักษณะแปลงที่ดิน  พบวา มีการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงอยางเห็นไดชัด

กระจายอยูบริเวณโดยรอบของยาน โดยเฉพาะถนนสายหลักและสายรอง แตในขณะเดียวกันบริเวณถนน

ตลาดพล ู (ทางใน) ไมปรากฏลักษณะการแบงซอยแปลงที่ดินมากนัก ทําใหบริเวณดังกลาวนี้มีความ
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หลากหลายของขนาดแปลงที่ดินอยู แสดงใหเห็นวามีการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลาย

บริเวณพื้นที่ 

 4) มวลอาคารและพื้นที่วาง พบวา มวลอาคารมีการผสมผสานกันอยางหลากหลายขนาด

โดยเฉพาะมวลอาคารขนาดเล็กและขนาดกลาง ที่กระจุกตัวกันเปนแนวยาวอยางหนาแนนเกิดเปนรูปดาน

ถนนที่มีความชัดเจนบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ตรอกตลาดพลู และถนนเทอดไท  

8.1.3 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมสําคัญของตลาดนํ้าและตลาดบก

ของยานตลาดพลู 

จากการวิเคราะหถึงการกอรูปและความสัมพันธตอเนื่องของการะบวนการเปลี่ยนแปลง

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบกของยานตลาดพลูดังที่ไดกวามาแลว 

จะเห็นไดวา ยานตลาดพลูเปนยานพาณิชยกรรมเกาที่นับวาเปนพื้นที่ที่มีเอกลักษณของการต้ังถิ่นฐานชุน

ริมน้ําและมีความสําคัญทางประวัติศาสตรของกรุงเทพมหานครแหงหนึ่ง โดยยังคงปรากฏองคประกอบ

ทางกายภาพที่สําคัญ เชน วัด ศาลเจา บานขุนนางขาราชการ เรือนแถวไมเกา ตึกแถวเกา ตลอดจนแนวคู

คลองและถนนที่มีมาต้ังแตอดีตและยังคงปรากฏใหเห็นอยูในปจจุบัน จากการพัฒนาโครงขายการสัญจร

ทางบกอยางตอเนื่อง ทําใหพื้นที่เมืองเกิดการขยายตัวออกไปจากบริเวณศูนยกลางเดิมในทุกทิศทุกทาง 

ประชากรเพิ่มขึ้น  เกิดยานพาณิชยกรรมแหงใหมกระจายออกไปตามโครงขายถนนที่มีศักยภาพสูงในการ

เขาถึงพื้นที่ระดับรวม ยานพาณิชยกรรมเกา ดังเชนยานตลาดพลูจึงคอยๆลดบทบาทลงตามลําดับ 

กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําที่ใชโครงขายการสัญจรทางน้ําเปนเสนทางหลักในการลําเลียงและ

ขนสงสินคา ไดปรับเปลี่ยนเปนตลาดบกทั้งหมด เม่ือเม่ือมีการพัฒนาโครงขายถนนอยางเต็มรูปแบบสงผล

ตอการเปลี่ยนแปลงของการใชประโยชนที่ดินและอาคาร การแบงซอยแปลงทดิน ขนาดและความ

หนาแนนของมวลอาคารที่มีความสัมพันธกับศักยภาพการเขาถึงพื้นที่ที่เกิดขึ้นใหมแทนโครงขายการ

สัญจรทางน้ําเดิม  

ทั้งนี้ยังปรากฏโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่เปนสัญลักษณของอดีตที่มีความ

ผูกพันตอเนื่องมาจนถึงปจจุบัน ที่แสดงใหเห็นถึงเคาโครงของชุมชนเมืองพาณิชยกรรมในอดีต ซึ่งลักษณะ

โครงสรางแลตําแหนงที่ต้ังขององคประกอบทางกายภาพสําคัญของยานตลาดพลูที่บงบอกใหเห็นถึง

ความสัมพันธกันอยางตอเนื่องของลักษณะการต้ังถิ่นฐาน ประวัติศาสตร และวิถีชีวิตของผูคนภายในยาน  

โดยพบจากการศึกษาพบวา “ถนนตลาดพลู” หรือที่ชาวบานเรียกวา “ทางใน” เปนโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพที่สําคัญที่มีมาต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน เปนโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพรวมสําคัญของตลาดน้ําและตลาดบก รวมทั้งเปนตัวแปรสําคัญที่ทําใหเกิดกระบวนการ

ปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบกของยานตลาดพลูที่

กอใหเกิดการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกอ่ืนๆ ที่มีความสัมพันธกับโครงขายการสัญจรด้ังเดิมและ

กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมภายในยานตลาดพลูไดอยางตอเนื่อง ซึ่งสามารถอธิบายไดวา โครงสราง
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และองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู มีถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงขายการสัญจร

แนวแกนสําคัญ ที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงและเชื่อมตอโครงขายพื้นวางสาธารณะภายในยาน  รวมทั้ง

เปนเสนทางในการเชื่อมโยงองคประกอบทางกายภาพสําคัญตางๆ ไดแก วัดราชคฤห วัดจันทาราม วันอิน

ทาราม ศาลเจาตึกดิน ลานวัดริมคลองบางหลวง พื้นที่ชุมชนที่พักอาศัย ตลาดวัดกลาง และทาเรือ เขาไว

ดวยกันมาต้ังแตอดีตและยังคงปรากฏใหเห็นและมีความสําคัญอยูในปจจุบัน นอกจากนี้ยังกลาวไดวา 

ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงสรางและองคประกอบที่สําคัญที่สงผลทําใหเกิดรูปบบโครงขายถนนใน

ระบบตาราง เกิดการแบงบล็อคถนนและอาคารเพื่อสรางความเชื่อมตอโครงขายดังกลาวใหมีการเขาถึงได

อยางอิสระหลากหลายทุกทิศทาง  

ดวยเหตุนี้จึงทําใหเกิดการเหนี่ยวนํากระบวนการพัฒนาโครงขายถนนที่สานกันหนาแนนขึ้น 

ที่สามารถเชื่อมตอโครงขายถนนในระดับเมืองและพื้นที่สาธารณะภายในยานไดอยางเปนระบบและสงผล

ทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพตัวแปรอ่ืนๆตามมา ไดแก การต้ังถิ่

ฐานไดขยายตัวจากบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวง และถนนตลาดพลู(ทางใน) ไปตามแนวโครงขายถนน

ที่ไดพัฒนาขึ้นใหมที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่ การใชประโยชนที่ดินและอาคารมีความหนาแนน

มากขึ้น โดยเฉพาะประเภทพาณิชยกรรมไดเคลื่อนตัวมาเกาะตัวตามแนวยาวริมถนนเทอดไทแทน  เกิด

การแบงซอยแปลงที่ดินใหมีนาดยอยขึ้นที่มีความสอดคลองกับศักยภาพในการเปนพื้นที่สัญจรผานและ

เขาถึงพื้นที่ที่สูงขึ้น ทําใหเกิดบล็อคถนนและอาคารที่มีขนาดเล็ก ละเอียดมากขึ้น ทั้งนี้ก็เพื่อเพื่อเอ้ือใหเกิด

การใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีความหนาแนน ดวยลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

เหลานี้ สงผลทําใหยานตลาดพลูมีลักษณะสัณฐานทางกายภาพละเอียดในปจจุบัน  

ถนนตลาดพลู(ทางใน) ถึงแมจะมีขนาดแคบและเล็ก และมีศักยภาพตํ่าจากการเขาถึงพื้นที่

ทางรถยนต แตอยางไรก็ตามถนนดังกลาวนี้ไดสะทอนใหเห็นถึงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

ของตลาดที่น้ํา และตลาดบกมีมาต้ังแตอดีตไดเปนอยางดี นอกจากนี้นังมีความเหมาะสมตอการเขาถึง

พื้นที่และเชื่อมตอโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยานดวยระบบการเดินเทา ซึ่งยังคงประกอบไปดวย

กิจกรรมที่มีการเคลื่อนที่อยูตลอดเวลาไมวาจะเปนกิจกรรมทาเศรษฐกิจและกิจกรรมทางสังคมวัฒนธรรม 

ทั้งนี้ทําใหถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงขายถนนมีความเปนทวิลักษณของโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพรวมสําคัญของตลาดน้ํา และตลาดบกยานตลาดพลูต้ังแตอดีตและสืบเนื่องมาจนถึงปจจุบน 

 

8.2 ขอเสนอแนะเชงินโยบาย 

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกในระดับเมืองไมวาจะเปนการสรางถนนหรือ

โครงขายระบบขนสงมวลชนระดับเมืองที่จะเกิดขึ้นภายในยานตลาดพลูในอนาคต อาจสงผลกระทบทําให

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูเกิดการเปลี่ยนแปลงมากยิ่งขึ้นอยางทวีคูณ ซึ่ง

อาจทําใหกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมประเพณีวัฒนธรรมด้ังเดิมที่มีคุณคาถูกทําลายลงพรอมกับการ

เปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของพื้นที่เพื่อตอบรับการการพัฒนาที่จะเกิดขึ้น
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อนาคต คือ นโยบายของภาครัฐในการพัฒนาโครงการระบบขนสงมวลชนในระดับเมืองในอนาคต ที่จะ

เปนปจจัยสําคัญที่อาจมีแนวโนมใหยานตลาดพลูเกิดการการเปลี่ยนแปลง โครงสรางเชิงสัณฐานที่สําคัญ

อีกครั้งหนึ่ง  ไดแก  โครงการ สราง ทางรถไฟสายสีแดง (ชวงหวัลาํโพง -มหาชยั) ซึ่งเปนโครงการขนสง

มวลชนขนาดใหญที่มีโครงขายการเชื่อมตอในระดับภูมิภาคและระดับประเทศ เริ่มต้ังแตสถานีวงเวียน

ใหญเดิมไปจนถึงสถานีมหาชัยใหม และใหสถานีรถไฟตลาดพลูเดิมเปนหนึ่งในสถานีของโครงการดวย ซึ่ง

จะสงผลทําใหในอนาคตพื้นที่ยานตลาดพลูจะมีการเขาถึงพื้นที่ที่สะดวก สบายและหลากหลาย มากยิ่งขึ้น 

และมีผูคนที่เดินทางเขา -ออกภายในพื้นที่เพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว  ซึ่ง จะมีแนวโนม ใหเกิดการเปลี่ยนแปลง

โครงสรางเชิงสัณฐานในอนาคตที่ทําใหเกิดกระบวนการเหนี่ยวนําการพัฒนาโครงขายการสัญจรที่สานกัน

หนาแนนยิ่งขึ้น  เพื่อ สงเสริมใหพื้นที่ดึงดูดกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่มีความหลากหลายของเมืองไดใน

อนาคตที่มากขึ้น ทั้งจากการใชประโยชนที่ดินและอาคาร การแบงแปลงที่ดิน บล็อกถนนที่เกิดขึ้น และ

ความหนาแนนมวลอาคารตอพื้นที่วางที่จะมีความหนาแนนมากยิ่งขึ้น  

การพัฒนาดังกลาวนี้อาจสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบ

กายภาพของยานตลาดพลูที่สําคัญอีกครั้งหนึ่ง ไมวาจะเปนการรื้อทําลายอาคารบานเรือนตลอดจนพื้นที่

ทางเศรษฐกิจและสังคมของชุมชน อาจทําใหวิถีชีวิตและกิจกรรม ทางสังคมวัฒนธรรม ด้ังเดิมยานตลาด

พลูบางอยางสูญหายไปได เชน ถนนตลาดพลูที่เปนถนนแนวแกนหลักด้ังเดิมที่ สามารถตอบสนองกับการ

ใชพื้นที่กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมของภายในยาน ได กลาวคือ เม่ือเกิดการพัฒนาพื้นที่เปลี่ยนถาย

การสัญจรที่จะตองมีการเขาถึงที่ดีกวาในอดีต ที่ตองสามารถรองรับปริมาณการจราจรจํานวนมากทําให

ถนนเดิมนั้นไมสามารถตอบสนองตอการเปลี่ยนแปลงในอนาคตได เปนตน จากผลกระทบดังกลาวอาจทาํ

ใหยานตลาดพลูตองเผชิญกับความสูญเสียความเปน “ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมเกาที่มีพลวัต” ไป

พรอมกับรูปแบบกิจกรรมทางเศรษฐกิจรูปแบบใหมที่จะเกิดขึ้น ดังนั้น การอนุรักษโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูจึงมีความจําเปนเปนอยางยิ่งเพื่อเปนการรักษาไวซึ่งกิจกรรม

ทางเศรษฐกิจและสังคมที่โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่สําคัญของยานตลาดพลูใหคงอยูและ

ตอบรับกับการเปลี่ยนแปลงโครงสรางเชิงสัณฐานที่จะเกิดขึ้นในอนาคตที่เหมาะสมตอไป  

ขอเสนอแนะเชิงนโยบายนี้จึงเปนการนําสิ่งที่คนพบจากการศึกษาโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู มาเปนขอสังเกตหรือขอเสนอแนะ

ประกอบการพิจารณาหรือตัดสินใจในการกําหนดนโยบายหรือการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพ โดยเฉพาะ “ถนนตลาดพลู(ทางใน)”  ที่เปนองคประกอบทางกายภาพที่ปจจัยสําคัญทําใหยาน

ตลาดพลูเปนยานพาณิชยกรรมเกาที่มีชีวิต และแสดงใหเห็นถึงลักษณะเฉพาะที่แสดงถึงความเปนตัวตน

ของยานตลาดพลู ไมใหเกิดการเปลี่ยนแปลงหรือถูกทําลายไปกับการพัฒนาเมืองในอนาคต สําหรับกรณี

การกําหนดนโยบายการอนุรักษและฟนฟูยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลูมีสิ่งที่ควรคํานึงหรือให

ความสําคัญเปนอยางมาก ที่สําคัญไดแก วัด ศาลเจา ทาเรือ ตลาด ชุมชนที่พักอาศัย พื้นที่วางสาธารณะ 
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และเรือนแถวหรือตึกแถวเกา ดังนั้นจึงควรมีการรักษาทวิลักษณของโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพของตลาดน้ําและตลาดบกยานตลาดพลูใหคงอยูตอไป ในขณะเดียวกันก็ไมควรละเลยการ

ปรับปรุงและพัฒนาพื้นที่ใหมีความสอดคลองและรองรับการพัฒนาเมืองในอนาคตไดอยางเหมาะสม 

ผูวิจัยไดเสนอแนวทางในการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูไดดังนี้ 

 

8.2.1 ขอเสนอแนะทางผังเมือง 

1) เสนอแนะใหมีการพัฒนาระบบโครงขายการสัญจร เพื่อ สรางใหเกิดระดับการสัญจร

อิสระภายในระบบของยานตลาดพลูที่สูงกวาที่เปนอยูในปจจุบัน การพัฒนาระบบถนน ควรคํานึงถึงระบบ

โครงขายของถนนเดิม โดยเฉพาะ “ถนนตลาดพลู(ทางใน)” และตรอกซอกซอยตางๆที่มีความสัมพันธกัน

อยางเปนระบบ โดยพยายามเชื่อมโยงองคประกอบทางกายภาพที่สําคัญตางๆ ภายในยานเขาไวดวยกัน 

เชน วัด ศาลเจา ตลาด ทาเรือ ชุมชนที่พักอาศัยและพื้นที่วางสาธารณะ ไดอยางสอดคลองและเหมาะสม

สัมพันธกัน และพยายามบุกรุกหรือเปลี่ยนแปลงถนนเดิมโดยการขยายขนาดเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของ

การเขาถึงดวยรถยนต เพราะจะทําใหสูญเสียพื้นที่ปฏิสัมพันธทางสังคมที่เกิดจากคนเดินถนน หรือการตัด

ถนนใหมทับโครงขายคลองซอยตางๆ หากมีความจําเปนตองตัดถนนเพิ่มเติมควรทําการศึกษาถึง

โครงขายและการเชื่อมตอใหมีความสัมพันธกับ “ถนนตลาดพลู(ทางใน)” ใหไดมากที่สุด เพื่อจะไมทําให

บทบาทและโครงขายความเชื่อมโยงกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรมของยานตลาดพลู

เปลี่ยนแปลงไป 

2) เสนอแนะใหมีมาตรการทางผังเมืองในการควบคุมการใชประโยชนที่ดินและอาคาร

บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมเกา เพื่อสงเสริมใหเกิดการพัฒนาบริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมเกาใหมี

ประสิทธิภาพ และการใชประโยชนที่ดินที่หลากหลายแบบผสมผสาน(Urban Mixed-use) ทั้งพื้นที่พาณิช

ยกรรมและที่พักอาศัย รวมทั้งพื้นที่วางสาธารณะที่ชวยสงเสริมและรักษากิจกรรมทางเศรษฐกิจและ

กิจกรรมทางสังคมวัฒนธรรมของยานตลาดพลูใหคงอยูตอไป และเพื่อตอบรับประชากรจพนวนมากใน

อนาคตไดอยางเพียงพอ โดยเฉพาะบริเวณริมฝงถนนตลาดพลู(ทางใน) ทีค่วรมีการพจิารณาความ

หนาแนนของอาคารใหมีการควบคุมการปฏิบัติใหเปนไปตามนโยบายในการใชประโยชนทีดิน เนื่องจาก

พบวาบริเวณดังกลาวเริ่มมีการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยมากขึ้นแทนพาณิชยกรรม  เพื่อความมี

ชีวิตชีวาทั้งกิจกรรมทางเศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม  และยกระดับคุณภาพชีวิตของผูคนในยาน  

รวมทั้งเปนการปองกันและควบคุมไมใหการใชประโยชนที่ดินและอาคารของยานพาณิชยกรรมเกาเกิด

การกระจายตัวอยางไรทิศทางไปตามแนวถนนสายหลัก เพื่อเปนการใชประโยชนที่ดินใหคุมคาอยางเต็ม

ประสิทธิภาพ 
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8.2.2 เสนอแนะใหมกีารจดัทําผงัเฉพาะ 

จัดใหมีการทําผังเฉพาะบริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมเกาตลาดพลู เพื่ออนุรักษโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู และฟนฟูยานพาณิชยกรรมเกาใหกลับมามี

ชีวิตชีวา ภายใตการพัฒนาเมืองที่มีกระแสการเปลี่ยนแปลงในสังคมสมัยใหมได 

8.2.3 การประยุกตใชกับยานพาณิชยกรรมเกาอื่นๆ  

1) การเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจร สงผลกระทบโดยตรงตอโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกา โดยเฉพาะการตัดเขามาของโครงขายการสัญจรทางบก และถนน

ระดับเมืองลงบนพื้นที่พาณิชยกรรมเกา ซึ่งหากไมมีการศึกษาและวางแผนอยางรอบคอบอาจจะทําให

ระบบโครงขายใหมดังกลาวไมสัมพันธกับระบบโครงขายเดิมของยาน ซึ่งอาจจะสงผลใหนําไปสูการ

ทําลายกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรม รวมทั้งสูญเสียคุณคาและเอกลักษณของยานพาณิชย 

กรรมเกาไป 

ทั้งนี้โครงขายการสัญจรของพื้นที่พาณิชยกรรมที่ดีจะตองสงเสริมโครงขายการสัญจรทาง

เทา เพื่อใหยานพาณิชยกรรมมีชีวิตชีวา โดยจะตองมีลักษณะโครงขายการสัญจรที่สานกันหนาแนนเปน

ระบบตารางและสานกันเขากับโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยาน เพื่อเอ้ือใหเกิดทางเลือกในการ

สัญจรและการเขาถึงพื้นที่อยางอิสระและสามารถเชื่อมตอกับโครงขายถนนในระดับเมืองไดเปนอยางดี

และมีประสิทธิภาพ และควรมีการจัดลําดับศักยของโครงขายถนนเพื่อใหเกิดการสัญจรอยางมีระบบ  ที่จะ

ชวยเกิดการถายเทกระแสการสัญจรใหสอดคลองกับการใชประโยชนที่ดินและอาคารบริเวณพื้นที่นั้นๆ 

เพื่อเอ้ือใหเกิดสภาพแวดลอมที่สามารถรองรับการสัญจรในรูปแบบตางๆ ไดอยางหลากหลาย โดยมีการ

เชื่อมตอระบบโครงขายการสัญจรทางบกและทางน้ําเอยางมีประสิทธิภาพ จนเกิดการสัญจรอิสระภายใน

พื้นที่พาณิชยกรรมที่มีความปลอดภัยและมีชีวิตชีวา 

2) การควบคุมการใชประโยชนที่ดินและอาคารของยานพาณิชยกรรมใหมีความหลากหลาย

และใหสอดคลองกับศักยภาพในการเขาถึงของพื้นที่อยางเหมาะสม เหนี่ยวนําทําใหเกิดเศรษฐสัญจร 

(Movement Economy) เพื่อสรางใหเกิดกิจกรรมที่หลากหลาย ที่จะชวยสงเสริมใหยานมีกิจกรรมที่

หลากหลาย กลาวคือ ปญหาของการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมในปจจุบันของยานพาณิชย 

กรรมเกามักจะเกาะตามกระจายตามแนวถนนสายหลักอยางหนาแนน ซึ่งเปนบริเวณที่มีศักยภาพในการ

เขาถึงพื้นที่สูงโดยรถยนต ซึ่งสงผลใหเกิดปญหาการสัญจรได เชน การจอดรถริมถนนซึ่งกอใหเกิดปญหา

การจราจรติดขัดตามมา เปนตน เนื่องจากพื้นที่สวนใหญถนนสายหลักมักจะเปนเสนทางที่รถยนตใชใน

การสัญจรและผานและเขาถึงในอัตราความเร็วสูง ดังนั้นควรมีการเปดพื้นที่เขาภายในบล็อกอาคาร เพื่อ

เปนพื้นที่จอดรถที่สามารถตอบรับกับความตองการใชพื้นที่ไดอยางสะดวก เพื่อเปนการชวยดึงดูดใหผูคน

เขามาใชพื้นที่พาณิชยกรรมเกาที่หลากหลายมากยิ่งขึ้น แทนที่จะใชเปนที่จอดรถแวะจับจายสินคาแลวก็

ไป 
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3) ยานพาณิชยกรรมเกาควรมีมวลอาคารตอพื้นที่วางมีความหนาแนนมาก รูปแบบมวล

อาคารควรมีขนาดเล็ก เพื่อใหเอ้ือใหเกิดการปฏิสัมพันธทางสังคมและความหลากหลายของพื้นที่มาก

ยิ่งขึ้น และบล็อกอาคารควรมีขนาดที่เอ้ือใหเกิดการเขาถึงไดสะดวก โดยยังคงรักษาขนาดรูปแบบของมวล

อาคารขนาดเลก็ (Urban fine grained) เพื่อรองรับกลุมคนและกิจกรรมในทุกระดับโดยยังคงรักษาขนาด

มวลอาคารที่มีเล็กและรูปแบบสถาปตยกรรมอาคารที่มีคุณคาเอาไว ควรมีการแบงซอยโครงขายยอย

ออกเปนบล็อกที่มีขนาดเล็กลง เพื่อเพิ่มพื้นที่ผิวรานคารองรับกับกิจกรรมและการสัญจรที่มายิ่งขึ้น จนเกิด

เปนโครงขายที่มีการกระจุกตัวหนาแนนเปนพิเศษที่ชวยสงเสริมใหเกิดการเดินเทาในพื้นที่ที่มีชีวิตชีวา 

รวมทั้งเอ้ือใหเกิดการสรางทางเลือกในการสัญจรไดอยางอิสระและหลากหลาย  

4) ยานพาณิชยกรรมเกาที่มีชีวิตนั้นจะตองมีการสงเสริมใหเกิดลักษณะโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของพื้นที่เพื่อดึงดูดการเขาถึงและการใชสอยพื้นที่ที่มีความหลากหลาย แตทั้งนี้

ทั้งนั้นควรมีลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่สมดุลกัน เชน โครงขายการสัญจรภายใน

พื้นที่ควรมีลําดับศักยที่มีความสัมพันธกับการใชประโยชนที่ดินและอาคารรวมทั้งกิจกรรมทางสังคมและ

วัฒนธรรมที่เกิดขึ้นภายในพื้นที่นั้นๆไดอยางเหมาะสมและเชื่อมโยงกับโครงขายการสัญจรและพื้นที่

สาธารณะของยานไดเปนอยางดี จึงควรมีลักษณะการใชประโยชนที่ดินแบบผสมผสานที่ต้ังอยูบริเวณของ

ถนนสายรองหรือสายยอยที่เปนเสนทางหลักของยานพาณิชยกรรม เพื่อเอ้ือใหเกิดการสัญจรของคนเดิน

เทาที่สามารถเขาถึงพื้นที่และมีปฏิสัมพันธทางสังคมไดอยางสะดวกและปลอดภัย 

8.3 ขอเสนอแนะในการศึกษาคร้ังตอไป 

จากการศึกษาตามลําดับวิธีวิจัย เพื่อทําความเขาใจถึงพัฒนาการของโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน จึงสามารถสรุปถึงการปรับเปลี่ยนโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ําเปนตลาดบกเนื่องจากก ารเปลี่ยนแปลงระบบคมนาคมขนสงจาก

น้ําสูบก ได  โดยการศึกษาถึงลักษณะทางกายภาพของถนนตลาดพลู (ทางใน) ซึ่งเปนโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพสําคัญที่ทําใหเกิดพลวัตรของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลูต้ังแตอดีตจนถึง

ปจจุบันไดอยางตอเนื่องแลว ยังเปนกรณีศึกษาหรือตัวอยางของพื้นที่ยานพาณิชยกรรมเกาที่มีโครงสราง

และองคประกอบทางกายภาพที่มีคุณคาและที่มีการปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

จากตลาดน้ําสูตลาดบก ซึ่งสามารถนําผลของแนวคิดไปสูการเสนอแนวทางการออกแบบชุมชนเมืองเพื่อ

การอนุรักษพื้นที่ที่มีโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่คลายคลึงอ่ืนๆตอไป 

ทั้งนี้พบวาในการศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาใน

แตละพื้นที่นั้นมีลักษณะทางกายภาพเฉพาะตัวของพื้นที่นั้นๆ  การศึกษาในครั้งตอไปจึงควรพิจารณาถึง

ลักษณะของการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพกับบทบาทดานเศรษฐกิจ และ

สังคมของยานพาณิชยกรรมเกาต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบันดวย เพื่อศึกษาความเชื่อมโยงของการ

เปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของยานกับบทบาททางดานเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรมในแตละยุคสมัย ที่
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เปนเหตุและผลกันอยางตอเนื่อง เพื่อระบุความสัมพันธดังกลาวไดอยางเปนระบบตลอดจนสามารถระบุ

เง่ือนไขของปญหาและศักยภาพของยานพาณิชยกรรมเกาที่มีคุณคา ไดจากการคาดการณแนวโนมใน

อนาคตบนพื้นฐานความสัมพันธนั้นๆ เพื่อใชประกอบเปนแนวทางในการอนุรักษและฟนฟูยานพาณิชย 

กรรมเกาที่ยังคงความเปนเอกลักษณของกรุงเทพมหานครไดประสิทธิภาพและสืบเนื่องตอไป  
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