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บทที ่1  

 

บทนํา 

 

1.1 ทีม่าและความสําคัญของปัญหา 

 

 การเพิ่มข้ึนของจาํนวนประชากรและการพฒันาเศรษฐกิจของประเทศเป็นการกระตุน้ใหเ้กิด

การเดินทางและการขนส่งสินคา้ การเดินทางโดยรถยนตส่์วนบุคคลเป็นรูปแบบการเดินทางท่ีมีความ

สะดวกสบายมากกวา่รูปแบบการเดินทางชนิดอ่ืนๆ การเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคลตอ้งการท่ีจอด ณ 

จุดปลายทาง ดงันั้นสถานท่ีจอดรถยนตจึ์งเป็นส่วนประกอบท่ีสาํคญัของระบบการเดินทาง (Victoria 

Transport Policy Institute [VTPI], 2009) ผูเ้ดินทางทุกคนมกัจะนึกถึงสถานท่ีจอดรถบริเวณจุดหมาย

ปลายทางเป็นอนัดบัแรกก่อนการเดินทาง ดงัจะเห็นไดจ้ากบริเวณยา่นศูนยก์ารคา้ สถานศึกษา แหล่ง

จบัจ่ายซ้ือของ หรือแหล่งท่ีอยูอ่าศยัท่ีมีประชากรหนาแน่น สถานท่ีเหล่าน้ีมกัจะประสบปัญหาการขาด

แคลนท่ีจอดรถ  (Barter, 2009) เน่ืองจากมีผูเ้ดินทางเขา้ไปยงัสถานท่ีเหล่าน้ีเป็นจาํนวนมากในช่วงเวลา

เดียวกนั ถึงแมจ้ะมีการสร้างท่ีจอดรถไวร้องรับจาํนวนมากก็ตาม แต่ก็ยงัไม่เพียงพอกบัความตอ้งการ  

ปัญหาการขาดแคลนท่ีจอดรถอาจจะไม่ไดม้าจากสาเหตุความไม่เพียงพอของท่ีจอดรถเพียงอยา่งเดียว 

แต่อาจจะเป็นเพราะการบริหารจดัการท่ีไม่มีประสิทธิภาพ เช่น การเก็บค่าท่ีจอดรถในยา่นธุรกิจท่ีมี

ราคาตํ่าเกินไป การยกเวน้ค่าท่ีจอดรถในบางพื้นท่ีหรือบางเวลา หรือผูป้ระกอบการบางรายท่ีมีอาคาร

จอดรถแต่ไดย้กเวน้การเสียค่าท่ีจอดใหก้บัพนกังาน ปัญหาเหล่าน้ีเป็นการกระตุน้ใหค้นใชร้ถยนตใ์น

การเดินทาง เป็นการเพิ่มความตอ้งการใชท่ี้จอดรถมากข้ึน ( VTPI, 2009) นอกจากน้ีปัญหาการขาด

แคลนท่ีจอดรถยงัทาํใหเ้กิดปัญหาต่างๆตามมา เช่น การเกิดแถวคอยบริเวณทางเขา้และออกสถานท่ีจอด

รถจนทาํใหช่้องจราจรลดลงก่อใหเ้กิดปัญหารถติดตามมา การวนหาท่ีจอดเป็นระยะเวลานานทาํใหผู้ ้

เดินทางตอ้งเสียเวลา ส้ินเปลืองเช้ือเพลิง และก่อใหเ้กิดปัญหามลพิษทางอากาศ หรือการจอดรถไม่เป็น

ระเบียบทาํใหผู้เ้ดินทางไม่มีความสะดวกสบายในการเดินทาง เป็นตน้ 

 

 ปัญหาการขาดแคลนท่ีจอดรถเป็นปัญหาท่ีพบเสมอในพื้นท่ีเขตเมือง การสร้างอาคารจอดรถ

หรือท่ีจอดรถใตดิ้นเพื่อรองรับการเดินทาง โดยรถยนต์ตอ้งใชต้น้ทุนสูงในการดาํเนินการก่อสร้าง ทั้งน้ี 

หากเป็นการลงทุนโดยภาครัฐ อาจ เป็นการแสดงถึงความไม่เสมอภาคกนัทางสังคมเน่ืองจาก

ผลประโยชน์จะเกิดข้ึนกบัผูท่ี้เดินทางโดยรถยนต ์โดย บุคคลท่ีเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะไม่ได้
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รับผลประโยชน์จากการ มีท่ีจอดรถ ซ่ึงไดรั้บการอุดหนุนจากรัฐ (Litman, 2010) นอกจากน้ี การเพิ่ม

ความจุท่ีจอดรถอาจเป็นการสนบัสนุนใหผู้ข้บัรถใชร้ถยนต ์จนทาํใหเ้กิดปัญหาการขาดแคลนท่ีจอดรถ

ข้ึนมาอีกคร้ังหลงัจากท่ีมีการสร้างพื้นท่ีจอดรถเพิ่มเติมแลว้ การเก็บเงินค่าจอดรถในระดบัท่ีเหมาะสม

เป็นอีกทางเลือกหน่ึงในการแกปั้ญหาการขาดแคลนท่ีจอดรถ แต่ก็อาจไดรั้บการทว้งติงจากผูท่ี้มีความ

จาํเป็นในการใชร้ถยนต ์ ดงันั้นทางออกท่ีเหมาะสมอาจเป็น การสร้างพื้นท่ีจอดรถเพิ่มเติม  ร่วมกบัการ

บริหารจดัการท่ีมีประสิทธิภาพ โดยการกาํหนดราคาท่ีจอดรถ เพื่อควบคุมปริมาณความตอ้งการใชท่ี้

จอดรถใหอ้ยูใ่นระดบัท่ีเหมาะสม 

 

 การใชน้โยบาย ราคาท่ีมีประสิทธิภาพสามารถสร้างสมดุลของความตอ้งการจอดรถไดใ้น

พื้นท่ีท่ีมีอยา่งจาํกดั โดยเราสามารถเรียกวธีิการน้ีวา่การสร้างความสมดุลระหวา่งอุปสงคแ์ละอุปทาน

ของการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ ซ่ึงการกาํหนดราคาท่ีจอดรถไวสู้งเกินไปจะทาํใหมี้ช่องจอดรถเหลือมาก แต่ถา้

กาํหนดราคาไวต้ ํ่าเกินไปจะทาํใหไ้ม่มีช่องจอดเหลืออยูเ่ลย Shoup (1997) เสนอวา่การตั้งราคาค่าจอดรถ

ใหมี้ช่องจอดเหลืออยูเ่ล็กนอ้ยตลอดเวลาจะแสดงวา่ราคาท่ีกาํหนดไวมี้ความเหมาะสม ซ่ึงจะทาํให้

เกิดผลดีตามมาดงัน้ี 1) ทาํใหก้ารใชพ้ื้นท่ีจอดรถเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพ คือ มีท่ีวา่งจอดรถอยู่ แต่

เพยีงเลก็นอ้ยเสมอ ทาํใหผู้ท่ี้ตอ้งการจอดรถไม่จาํเป็นตอ้งขบัรถวนหาท่ีจอด (Cruising) เป็นเวลานาน  2) 

ระบบการขนส่งเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพ คือ ลดความแออดัของพื้นท่ีจอดรถ ลดการส้ินเปลือง

เช้ือเพลิง ลดมลพิษในอากาศ 3) ทาํใหร้ะบบเศรษฐกิจเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพ ราคาท่ีจอดรถจะถูก

กาํหนดใหสู้งข้ึนเม่ือความตอ้งการท่ีจอดรถเพิ่มข้ึน และการข้ึนราคาท่ีจอดรถใหสู้งข้ึนน้ีจะทาํใหมี้การ

หมุนเวยีนการใชท่ี้จอดมากข้ึน สามารถนาํเงินท่ีไดจ้ากการเก็บท่ีจอดรถไปพฒันาพื้นท่ีจอดรถใหดี้ข้ึน 

 

 ในช่วงเวลา 20 ปีท่ีผา่นมา ประเทศไทย ไดมี้การใชร้ถยนตส่์วนบุคคลในการเดินทางเพิ่มข้ึน

ในปริมาณมาก (ฝ่ายสถิติ สาํนกัจดัระบบการขนส่ง กรมขนส่งทางบก)  แต่ในเร่ืองของการใชง้านท่ีจอด

รถ ยงัไดรั้บความสนใจค่อนขา้งจาํกดั ถึงแมว้า่เร่ืองดงักล่าวจะมีความสาํคญั ดงันั้นในงานวจิยัน้ีจึง

มุ่งเนน้ท่ีจะสร้างองคค์วามรู้ในเร่ืองเก่ียวกบัพฤติกรรมการใชท่ี้จอดรถในประเทศไทย โดยทาํการ

วเิคราะห์อุปสงคข์องการจอดรถในพื้นท่ีจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัซ่ึงเป็นมหาวทิยาลยัขนาดใหญ่ท่ีตั้งอยู่

ในพื้นท่ีกลางใจเมืองเป็นกรณีศึกษา  ทั้งน้ี จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัเป็นมหาวทิยาลยัขนาดใหญ่ มี

จาํนวนอาจารยแ์ละบุคลากรประมาณ 7,536 คน ในปีการศึกษา  2553 จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัมีจาํนวน

นิสิตท่ีลงทะเบียนเรียนในระดบัปริญญาโทและปริญญาเอกจาํนวน 11,290 คน และในระดบัปริญญาตรี

จาํนวน 2 1,450 คน ในพื้นท่ีมหาวทิยาลยัมีท่ีจอดรถท่ีสาํรองไวส้าํหรับอาจารยแ์ละบุคลากรจาํนวน 
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4,366 ช่องจอดและมีท่ีจอดท่ีเปิดใหนิ้สิตและบุคคลทัว่ไปใชไ้ด ้ 104 ช่องจอด แมว้า่อาจารยแ์ละ

บุคลากรสามารถใชพ้ื้นท่ีจอดรถไดเ้กือบทุกพื้นท่ีภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั แต่ก็มกัประสบปัญหา

ท่ีจอดรถไม่เพยีงพอเสมอ นอกจากน้ี นิสิตหรือบุคคลทัว่ไปท่ีตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถภายใน

มหาวทิยาลยันั้นแทบเป็นไปไม่ไดด้ว้ยกฎระเบียบท่ีใชค้วบคุมท่ีจอดรถ จึงทาํใหนิ้สิตตอ้งนาํรถไปจอด

บนถนนหรือริมถนนในพื้นท่ีใกลเ้คียงจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั ตารางท่ี 1.1 ไดส้รุปจาํนวนท่ีจอดรถใน

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีใกลเ้คียง และภาพท่ี 1.1 แสดงแผนผงัของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั

และพื้นท่ีจอดรถ 

 

ตารางท่ี 1.1 จาํนวนท่ีจอดรถในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีใกลเ้คียง 

ลาํดบั พื้นท่ีจอดรถ จาํนวน (คนั) 

1 ลานจอดภายในมหาวทิยาลยั 1,229 

2 ริมถนนภายในมหาวทิยาลยั 672 

3 ภายในคณะและหน่วยงานต่างๆ 2,465 

4 ริมถนนองัรีดูนงัต์ * 246 

5 ริมถนนพญาไท * 168 

 รวม 4,750 

* เป็นพื้นท่ีจอดรถสาธารณะ 

(ท่ีมา : สาํนกังานจดัการทรัพยสิ์นจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 2009)
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รูปท่ี 1.1 แผนท่ีจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

(ท่ีมา : จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 2010)

คณะศิลปกรรมศาสตร์ 

คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 

คณะวศิวกรรมศาสตร์ 
คณะอกัษรศาสตร์ อาคารจอดรถท่ีติดกบั

อาคารมหาจกัรีสิรินธร 

N 

4 
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1.2 วตัถุประสงค์ของงานวจัิย 

 

 งานวจิยัฉบบัน้ี จดัทาํข้ึนโดยมีวตัถุประสงคด์งัน้ี 

1. เพื่อทราบถึงลกัษณะของอุปสงคก์ารจอดรถภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและ

พื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียงในปัจจุบนั  

2. เพ่ือ ทราบถึง ปัจจยัต่างๆ ท่ีส่งผลกระทบต่ออุปสงคข์องการจอดรถ ทั้งปัจจยัเก่ียวกบั

ลกัษณะของผูจ้อดรถ ปริมาณความจุของท่ีจอดรถท่ีเปล่ียนแปลงไป และปัจจยัท่ีเก่ียวกบัคุณลกัษณะของท่ี

จอดรถ 

3. เพือ่กาํหนด โครงสร้าง ราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมสาํหรับอาคาร จอดรถท่ีติดกบั

อาคารมหาจกัรีสิรินธร 

 

1.3 ขอบเขตของงานวจัิย 

 

 เพื่อศึกษาอุปสงคก์ารจอดรถภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั งานวจิยัฉบบัน้ีผูว้จิยัทาํการ

สาํรวจผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะ (ไม่รวมผูท่ี้ใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาํรองใหก้บัอาจารยแ์ละบุคลากร) 

โดยจะเนน้ไปท่ีบริเวณฝ่ังตะวนัออกเฉียงเหนือของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั ไดแ้ก่ บริเวณริมถนน

องัรีดูนงัต ์และอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร เหตุผลหลกัท่ีผูว้จิยัเลือกศึกษาพื้นท่ี

จอดรถทั้งสองน้ี เพราะเป็นพื้นท่ีท่ีตั้งอยูใ่กลก้บัคณะและหน่วยงานต่างๆ ภายในจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัท่ีมีผูเ้ดินทางเขา้มาใชพ้ื้นท่ีเป็นจาํนวนมาก ทั้งน้ีผูข้บัรถสามารถเลือกใชพ้ื้นท่ีจอดรถ

ทดแทนกนัไดร้ะหวา่งริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร ส่วน

อาคารจอดรถจามจุรี 9 และอาคารจอดรถจามจุรีสแควร์เป็นอาคารจอดรถท่ีตั้งอยูไ่กลจากคณะและ

หน่วยงานต่างๆภายในมหาวทิยาลยั ผูจ้อดรถท่ีมีจุดมุ่งหมายปลายทางบริเวณทิศ

ตะวนัออกเฉียงเหนือจะไม่เลือกจอดบริเวณน้ีเน่ืองจากมีระยะทางท่ีไกลจากจุดหมายปลายทางมาก 

โดยขอบเขตการสาํรวจขอ้มูลของงานวจิยัมีดงัน้ี  

1.  ทาํการสาํรวจจาํนวน พฤติกรรมการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ และขอ้มูลทัว่ไป ของผูใ้ชพ้ื้นท่ี

จอดรถสาธารณะและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียงทั้ง  3 บริเวณดงัน้ี 1) ริมถนนองัรีดูนงัต์  เร่ิมตน้ท่ีถนน

พระรามท่ี 1 ไปจนถึง ถนนพระรามท่ี  4 2) ริมถนนพญาไทเร่ิมตน้ท่ีซอยจุฬาลงกรณ์ 12 ไปจนถึง 

ถนนพระรามท่ี  4 และ 3) พื้นท่ีจอดรถสาธารณะภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัท่ีอนุญาตใหนิ้สิต

สามารถจอดรถได ้ 
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รูปท่ี 1.2 พื้นท่ีจอดรถสาธารณะ 

(ท่ีมา : Google Inc 2010) 

 

 2.  ทาํการสาํรวจพฤติกรรมท่ีเปล่ียนแปลงไปของผู ้ ท่ีเดินทางดว้ย รถยนต ์เน่ืองจากการ

เพิ่มข้ึนของอุปทานการเปิดใชง้านอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหา มหาจกัรีสิรินธรอาจจะส่งผลทาํ

ใหอุ้ปสงคก์ารจอดรถในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีใกลเ้คียงเพิ่มข้ึนเม่ือมีพื้นท่ีจอดรถเพิ่ม 

 3.  ทาํการสาํรวจความเห็นและพฤติกรรมของผูใ้ชร้ถยนตท่ี์เกิดข้ึน โดยคาํนึงถึงปัจจยั

เก่ียวกบัการกาํหนดราคาค่าจอดรถ การมีท่ีจอดรถ (Parking availability) การมีท่ีบงัแดดและฝน การ

รักษาความปลอดภยั และระยะทางจากท่ีจอดรถไปถึงจุดหมายปลายทาง ซ่ึงปัจจยั เหล่าน้ี อาจส่งผล

กระทบต่ออุปสงคก์ารจอดรถ ณ อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

 

1.4 ประโยชน์ทีไ่ด้รับ 

 

1. ทราบถึงปัจจยัท่ีส่งผลต่ออุปสงคก์ารจอดรถในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพื้นท่ี

ใกลเ้คียง ซ่ึงจะสามารถนาํไปกาํหนดนโยบายการอนุญาตจอดรถไดอ้ยา่งเหมาะสม 

2 ทราบถึง โครงสร้าง ราคาค่าบริการท่ีจอดรถ ท่ีผูจ้อดรถพึงพอใจ และสามารถนาํไป

กาํหนดอตัราค่าจอดรถท่ีเหมาะสมได ้

 

 

 

 

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

ซอยจุฬาฯ 12 

ถนนพระรามท่ี 1 

ถนนพญาไท 

ถนนองัรีดูนังต์ 

อาคารจอดรถท่ีติดกบั

อาคารมหาจกัรีสิรินธร 

ถนนพระรามท่ี 4 

ถนนองัรีดูนังต์ 

N 
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1.5  ข้ันตอนการดาํเนินงานวจัิย 

 

1. ทบทวนทฤษฎีและงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง  

 ทาํการคน้หาขอ้มูลและทบทวนทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุปสงคข์องการใชท่ี้จอดรถ อุป

สงคข์องการเดินทาง ซ่ึงจาํเป็นตอ้งใชท่ี้จอดรถ  วตัถุประสงคข์องการเดินทาง การตดัสินใจในการ

เดินทาง การจดัการและรูปแบบการใหบ้ริการท่ีจอดรถ รวมถึงงานวจิยั ต่างๆ ทั้งในและ ต่างประเทศ

ท่ีมีเน้ือหาเก่ียวกบัอุปสงค ์และความยดืหยุน่ของอุปสงคต่์อราคาท่ีจอดรถ และปัจจยัอ่ืนๆ ท่ีมีผลต่อ

การเปล่ียนแปลงอุปสงคก์ารใชท่ี้จอดรถ  รวมถึงการกาํหนดโครงสร้าง ราคาท่ีเหมาะสมของ สาํหรับ

การใชบ้ริการท่ีจอดรถ 

2. การเตรียมแบบสอบถาม 

 ในขั้นตอนเตรียมแบบสอบถามผูว้จิยัไดแ้บ่งแบบสอบถามออกเป็น 4 ชุด โดยชุดท่ี 1 

ใชใ้นการสาํรวจความสามารถในการเดินทางของนิสิตจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั แบบสอบถามชุดท่ี 

2 ใชใ้นการสาํรวจพฤติกรรมการเดินทางของผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะบริเวณริมถนนภายใน

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั และพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียงบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละริมถนนพญาไท 

ซ่ึงจะทาํการสาํรวจขอ้มูลก่อนท่ีจะมีการเปิดใชอ้าคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

แบบสอบถามชุดท่ี 3 เป็นแบบสอบถามแบบ Revealed-Preference ใชใ้นการสาํรวจขอ้มูลการ

เดินทางผูข้บัรถท่ีใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรและริมถนนองัรีดูนงัต์

หลงัจากเปิดใชอ้าคาร ส่วนแบบสอบถามชุดท่ี 4 เป็นแบบสอบถามเก่ียวกบัความคิดเห็นทางดา้น

ราคาโดยใชว้ธีิ Price-Sensitivity Measurement และวธีิ Kishi’s Logit PSM ทีผู่ข้บัรถไดรั้บ

ประโยชน์จากการใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

3. การสาํรวจขอ้มลู 

 ในขั้นตอนการสาํรวจขอ้มลู ผูว้จิยัจะใชแ้บบสอบถามชุดท่ี 1 สาํรวจความสารถใน

การเดินทางของนิสิตจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั แบบสอบถามชุดท่ี 2 ใชใ้นการสาํรวจขอ้มูลผูท่ี้ใช้

พื้นท่ีจอดรถท่ีไม่เสียค่าบริการ ซ่ึงไดแ้ก่ ริมถนนภายในจุฬาลงกรณ์ มหาวทิยาลยั  ริมถนนองัรีดูนงัต ์

และริมถนนพญาไท ขั้นตอนต่อไปจะใชแ้บบสอบถามชุดท่ี 3 สาํรวจขอ้มูลการเดินทางของผูท่ี้ใช้

พื้นท่ีจอดรถบริเวณถนนองัรีดูนงัตแ์ละอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรเพราะผูใ้ชพ้ื้นท่ี

จอดรถทั้งสองน้ีสามารถเลือกใชท้ดแทนกนัได ้หลงัจากนั้นจะทาํการสาํรวจขอ้มลูดว้ยแบบสอบชุด

ท่ี 4 สาํหรับผูข้บัรถท่ีเขา้มาใชอ้าคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร อีกคร้ังเพื่อสาํรวจความ

คิดเห็นเก่ียวกบัระดบัราคาท่ีเหมาะสมของอาคารจอดรถ  

4. ขั้นตอนการวเิคราะห์ขอ้มูล  

 ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการสาํรวจพื้นท่ีจอดรถจะ ถูกนาํมาวเิคราะห์ ดว้ยแบบจาํลองโลจิตทวิ

นามสาํหรับอุปสงคก์ารเลือกใชท่ี้จอดรถแบบเสียค่าจอดและไม่เสียค่าจอด  นอกจากน้ี จะทาํการ
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วเิคราะห์เพื่อหาราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมดว้ยวธีิ Price-Sensitivity Measurement และวธีิ Kishi’s 

Logit PSM สาํหรับอาคารจอดรถทีติ่ดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรอีกดว้ย 

5. ขั้นตอนการสรุปผลการศึกษาและขอ้เสนอแนะ 

 เป็นการสรุปผลท่ีไดจ้ากการศึกษา โดยมีสาระ สาํคญัเก่ียวกบัปัจจยัต่างๆท่ีมีผลต่อ

การเลือกพื้นท่ีจอดรถและระดบัราคาค่าจอดท่ีเหมาะสมของอาคารจอดรถท่ีติดกบั อาคารมหาจกัรีสิ

รินธร รวมถึงขอ้เสนอแนะสาํหรับการบงัคบัใชน้โยบายหรือการศึกษาในอนาคตของท่ีจอดรถ 

6. จดัทาํรายงานและเสนอแนะนโยบาย 

 เป็นขั้นตอนเพือ่รวบรวมนโยบายท่ีเหมาะสมและเป็นประโยชน์ต่อการจดัการพื้นท่ีจอดรถ

บริเวณอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร  



บทที ่2 

 

การทบทวนวรรณกรรม 

 

2.1 ความสัมพนัธ์ระหว่างความต้องการจอดรถกบัราคาค่าจอดรถ  

 

 การเก็บค่าท่ีจอดรถ หมายถึง รายจ่ายท่ีผูเ้ดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคลตอ้งจ่ายเม่ือใช้

พื้นท่ีจอดรถ การเก็บราคาค่าจอดรถอาจจะใชเ้ป็นเคร่ืองมือในการลดจาํนวนการเดินทางดว้ยรถยนต์

หรือ ใชเ้ป็นเคร่ืองมือในการบริหารจดัการพื้นท่ีจอดรถเพื่อควบคุมความตอ้งการการจอดรถ ซ่ึงเงิน

ท่ีไดจ้ากการเก็บพื้นท่ีจอดรถสามารถนาํมาพฒันาพื้นท่ีจอดรถเดิมใหมี้ความสะดวกสบายยิง่ข้ึนหรือ

นาํมาสร้างถนนเพื่อสนบัสนุนระบบขนส่งสาธารณะ ผูเ้ดินทางมีแนวโนม้ท่ีจะอ่อนไหวต่อการเก็บ

ราคาท่ีจอดรถ เน่ืองจากเป็นค่าใชจ่้ายโดยตรงท่ีผูเ้ดินทางตอ้งรับผดิชอบในการเดินทาง (Victoria 

Transport Policy Institute [VTPI], 2009) เม่ือทาํการเปรียบเทียบค่าใชจ่้ายในการเดินทางชนิดต่างๆ

แลว้ พบวา่ค่าใชจ่้ายในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถมีผลกระทบต่อจาํนวนผูเ้ดินทางมากท่ีสุด และมีค่า

สัมประสิทธ์ิตวัคูณท่ีใชใ้นการเปรียบเทียบกบัค่าใชจ่้ายประเภทอ่ืนๆ ซ่ึงมีค่าประมาณ 1.50 ถึง 2.00 

ดอลลาร์ต่อเท่ียวการเดินทาง (VTPI 2009) กล่าวคือ เม่ือจาํนวนผูเ้ดินทางลดลงเน่ืองจากราคาท่ีจอด

รถเพิ่มข้ึน 1 .00 ดอลลาร์สหรัฐต่อเท่ียวการเดินทางจะมีค่าเท่ากบัจาํนวนผูเ้ดินทางท่ีลดลงเน่ืองจาก

การเพิ่มข้ึนของราคานํ้ามนัเช้ือเพลิง 1.50 ถึง 2.00 ดอลลาร์สหรัฐต่อเท่ียวการเดินทาง  

 

 Kuzmyak, Weinberger และ Levinson (2003) อธิบายวา่ความยดืหยุน่ของการเดินทางดว้ย

รถยนตต่์อค่าท่ีจอดรถมีค่าประมาณ -0.1 0 ถึง -0.3 0 โดยข้ึนอยูก่บัปัจจยัท่ีสาํคญั เช่น สภาพทาง

สังคมและเศรษฐกิจ สภาพทางภูมิศาสตร์ ทางเลือกในการเดินทางและ ลกัษณะของการเดินทาง Patt 

(1999) คน้พบวา่การเพิ่มข้ึนของความยดืหยุน่อยา่งมีนยัสาํคญัของการข้ึนราคาท่ีจอดรถในเขตพื้นท่ี

ธุรกิจ ทาํใหผู้เ้ดินทางลดระยะเวลาการจอดรถ หรือเปล่ียนสถานท่ีจอดไปยงัสถานท่ีอ่ืนๆท่ีมีการคิด

ค่าบริการท่ีจอดรถนอ้ยกวา่ ตลอดจนลดเท่ียวการเดินทาง เช่นเดียวกบัการศึกษาของ Clinch และ 

Kelly (2005) พบวา่ความยดืหยุน่ของความถ่ีในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถมีค่าประมาณ -0.11 ซ่ึงมีค่านอ้ย

กวา่ความยดืหยุน่ของช่วงเวลาการจอดรถท่ีมีค่าประมาณ -0.2 0 การศึกษาน้ีช้ีใหเ้ห็นวา่ผูเ้ดินทาง

ตอบสนองต่อราคาค่าจอดรถท่ีเพิ่มข้ึนโดยทาํการลดระยะเวลาการจอดรถแทนการลดความถ่ีท่ีใช้

พื้นท่ีจอดรถ 
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 จากการศึกษาความยดืหยุน่ของการข้ึนราคาพื้นท่ีจอดรถท่ีมีต่อความตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอด

รถจากเดิมท่ีไม่มีการเก็บ หรือปรับข้ึนราคาใหสู้งข้ึนจะทาํใหค้วามตอ้งการเดินทางดว้ยรถยนตส่์วน

บุคคลลดลงหรือกล่าวอีกนยัหน่ึงคือความยดืหยุน่มีค่าเป็นลบเพราะราคาพื้นท่ีจอดรถท่ีเพิ่มข้ึนจะ

แปรผกผนักบัจาํนวนการเดินทาง และจะทาํใหรู้ปแบบการเดินทางอ่ืนๆเพิ่มข้ึนหรือความยดืหยุน่มี

ค่าเป็นบวก  

 

2.2 ปัจจัยอืน่ๆ นอกเหนือจากราคาทีส่่งผลต่อความต้องการจอดรถ 

 

2.2.1  การจัดการพืน้ทีจ่อดรถ 

 พื้นท่ีจอดรถเป็นหน่ึงในส่วนประกอบของระบบถนน การเดินทางทุกเท่ียว

ตอ้งการท่ีจอดรถเม่ือเดินทางถึงจุดหมายปลายทาง ซ่ึงความสะดวกสบายและราคาค่าท่ีจอดไม่แพง

เป็นส่ิงท่ีดึงดูด ใหผู้เ้ดินทาง หนัมาใชบ้ริการมากข้ึน พื้นท่ีจอดรถควรถูกใชป้ระโยชน์อยา่งมี

ประสิทธิภาพ คือมีผูใ้ชบ้ริการเตม็พื้นท่ีอยูเ่สมอ และควรมีการใหบ้ริการขอ้มูลของรูปแบบการ

เดินทางอ่ืนๆท่ีอยูใ่กลพ้ื้นท่ีจอดรถ เพื่อท่ีจะใชเ้ดินทางไปยงัจุดหมายปลายทาง การบอกเส้นทาง

ต่างๆท่ีสามารถเดินทางโดยการเดินหรือจกัรยาน หรือสายรถประจาํทางท่ีผา่น  การแกปั้ญหาความ

ไม่เพียงพอของพื้นท่ีจอดรถมีหลากหลายวธีิข้ึนอยูก่บัจุดประสงคแ์ละลกัษณะทางกายภาพของพื้นท่ี

บริเวณนั้น (VTPI, 2009) 

• ประเภทของการเดินทางและผูเ้ดินทาง 

 การเดินทางท่ีมีจุดหมายปลายทางท่ีแตกต่างกนั หรือ ลกัษณะทาง

เศรษฐกิจและสังคมของผูเ้ดินทางก็จะมีผลตอบสนองต่อความยดืหยุน่ราคาต่างกนั เช่น การเดินทาง

ไปทาํงานเป็นการเดินทางท่ีเกิดข้ึนเป็นประจาํไม่สามารถยกเลิกหรือหลีกเล่ียงได ้การเปล่ียนแปลง

พฤติกรรมของผูท่ี้เดินทางเพื่อทาํงานมกัเป็นการเปล่ียนวธีิการเดินทาง เน่ืองจากขอ้จาํกดัในการ

ทาํงานทาํใหไ้ม่สามารถลดเวลาในการจอดรถหรือเปล่ียนเวลาในการเดินทางได ้ดงันั้นเม่ือมีการข้ึน

ค่าจอดรถหรือปรับเปล่ียนนโยบายการใหจ้อดรถ ผูใ้ชก้ลุ่มน้ีมกัจะเป็นกลุ่มท่ีมีความยดืหยุน่ต่อ

ปัจจยัท่ีปรับเปล่ียนตํ่ากวา่กลุ่มอ่ืนๆ ส่วนการเดินทางเพื่อวตัถุประสงคอ่ื์น เช่น จบัจ่ายซ้ือของ หรือ

การเดินทางเพื่อไปพกัผอ่นหยอ่นใจ โดยส่วนใหญ่แลว้จะเป็นการเปล่ียนแปลงในเร่ืองเก่ียวกบัเวลา

การเดินทาง ลดเวลาการทาํกิจกรรม เปล่ียนจุดหมายปลายทาง หรืออาจจะยกเลิกการเดินทาง การ

เดินทางในวนัธรรมดาอาจจะมีความยดืหยุน่ท่ีแตกต่างกนัมากวา่การเดินทางในวนัหยดุ การเดินทาง

ในยา่นธุรกิจช่วงเวลาเร่งด่วนมกัจะไม่มีความยดืหยุน่ทางดา้นราคาเน่ืองมาจากความแออดัและ

ความจาํเป็นท่ีตอ้งเดินทาง (Hensher และ King 2001)  
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• รายไดแ้ละมูลค่าของเวลา 

 เน่ืองจากมูลค่าเวลาในการเดินทางท่ีเพิ่มข้ึนไปพร้อมกบัรายรับ เป็นผลทาํ

ใหก้ารจดัการพื้นท่ีจอดรถมกัจะข้ึนอยูก่บัระดบัรายไดข้องผูเ้ดินทาง ผูเ้ดินทางสามารถเลือกรูปแบบ

การเดินทางได ้เช่น เลือกจอดรถในพื้นท่ีท่ีไม่มีการเสียค่าบริการแต่อาจจะมีระยะทางไกลจาก

จุดหมายปลายทาง หรือ เลือกจอดรถในพื้นท่ีท่ีมีการเสียค่าบริการแต่มีระยะทางใกลก้บัจุดหมาย

ปลายทาง ทั้งสองน้ีจะข้ึนอยูก่บัความสามารถในการจ่ายของผูเ้ดินทางแต่ละคน ผูท่ี้มีรายไดต้ ํ่ามกัจะ

คาํนึงถึงรายไดม้ากกวา่เวลาท่ีเสียไปจึงเลือกพื้นท่ีจอดรถท่ีมีระยะทางไกล หรือเลือกท่ีจะเดินทาง

โดยระบบขนส่งสาธารณะ ในขณะท่ีผูท่ี้มีรายไดสู้งมกัจะคาํนึงถึงความสะดวกสบายท่ีไดรั้บจาก

พื้นท่ีจอดรถท่ีมีระยะทางใกลก้บัจุดหมาย  

• การกาํหนดพื้นท่ีจอดรถตามวตัถุประสงคก์ารเดินทาง 

 การกาํหนดพื้นท่ีจอดรถแต่ละประเภทอาจแบ่งประเภทของรถไดต้าม

ระยะเวลาท่ีจอด หรือประเภทของวตัถุประสงค ์เช่นผูท่ี้เดินทางเพื่อไปทาํงานประจาํและผูติ้ดต่อ

ธุระ ซ่ึงผูเ้ดินทางแต่ละประเภทจะมีความตอ้งการท่ีจอดรถแตกต่างกนัไป โดย ส่วนใหญ่ จะใช้

ระยะเวลาจอดเป็นตวัวดัในการจดักลุ่ม เช่น ผูท่ี้เดินทางมาทาํงานจะจอดรถ ตลอดทั้งวนั ผูท่ี้เดินทาง

มาติดต่อธุระจะใชเ้วลาท่ีนอ้ยกวา่ วธีิน้ีสามารถนาํมากาํหนดราคาท่ีจอดรถท่ีแตกต่างกนัไป 

นอกจากน้ียงัสามารถใชเ้ป็นวตัถุประสงคข์องการเดินทางเป็นตวัแบ่งได ้เช่น การแบ่งพื้นท่ีเฉพาะ

ไวส้าํหรับรถขนส่งสินคา้ การแบ่งพื้นท่ีเฉพาะไวส้าํหรับผูท่ี้มาทาํงานประจาํ เป็นตน้ การแบ่ง

ประเภทพื้นท่ีจะทาํใหก้ารจดัการพื้นท่ีจอดรถ รวมทั้งทาํใหผู้ใ้ชร้ถแต่ละกลุ่มมีพื้นท่ีจอดรถท่ีชดัเจน

อีกดว้ย อยา่งไรก็ตามเพื่อป้องกนัการสับสนของผูใ้ชบ้ริการจะตอ้งมีการแจง้ขอ้มูลแต่ละประเภท

ใหก้บัผูใ้ชท้ราบอยา่งทัว่ถึง  การกาํหนดค่าจอดรถสาํหรับผูท่ี้เดินทางมาทาํงานและใชเ้วลาจอดรถ

เป็นระยะเวลานาน (long-term) ทุกๆวนั การลดค่าท่ีจอดหรือคิดค่าท่ีจอดแบบรายเดือนในราคาท่ีตํ่า

กวา่ปกติ (low-priced monthly leases) จะเป็นการกระตุน้ใหผู้เ้ดินทางใชร้ถยนตม์ากยิง่ข้ึน หรือการ

ลดราคาจอดรถสาํหรับผูจ้อดรถในระยะสั้น (short-trem) เช่น การไม่คิดค่าจอดรถในชัว่โมงแรก 

(first-hour-free rate) จะเป็นการกระตุน้ใหผู้ท่ี้เดินทางเพื่อวตัถุประสงคจ์บัจ่ายซ้ือของ หรือทาํธุรกิจ

มีเพิ่มมากข้ึน 

• การจาํกดัระยะเวลาจอดรถ 

 การกาํหนดระยะเวลาจอดอาจจะใชร่้วมกบัมาตรการกาํหนดพื้นท่ีจอดรถ

แต่ละประเภท เช่น การแบ่งพื้นท่ีสาํหรับการจอดระยะสั้นและระยะยาวซ่ึงอาจจะมีการคิดค่าบริการ

ท่ีแตกต่างกนัหรือมีการปรับข้ึนราคาในอตัราสูงเม่ือจอดเกินเวลา วธีิน้ีจะทาํใหก้ารหมุนเวยีนของ

การใชช่้องจอดในพื้นท่ีจอดระยะสั้นเพิ่มข้ึน เน่ืองจากรถท่ีตอ้งการจอดในระยะยาวจะยา้ยไปจอด

ในพื้นท่ีท่ีกาํหนด และรถท่ีไม่มีความจาํเป็นในการจอดระยะยาวจาํเป็นท่ีจะตอ้งลดเวลาจอดลง 
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อยา่งไรก็ตามระยะเวลาจอดสูงสุดท่ีจะกาํหนดข้ึนอยูก่บัลกัษณะการใชง้านของแต่ละพื้นท่ี รวมทั้ง

ความจุของรถท่ีมีอยู ่ 

• การเก็บค่าจอดรถในพื้นท่ีใกลเ้คียง 

 การเก็บค่าจอดรถในพื้นท่ีใกลเ้คียง โดยเฉพาะอยา่งยิง่บริเวณริมถนน

สาธารณะมีผลต่อความตอ้งการจอดรถในอาคารจอดรถ โดยปกติท่ีจอดรถท่ีอยูข่อบทางซ่ึงเป็น

พื้นท่ีสาธารณะ เช่น พื้นท่ีจอดรถริมถนน จะไม่มีการคิดค่าใชจ่้าย แต่ในพื้นท่ีเขตศนูยก์ลางธุรกิจ 

การอนุญาตใหจ้อดโดยไม่คิดค่าใชจ่้ายจะเป็นการกระตุน้ใหผู้เ้ดินทางใชร้ถยนตส่์วนตวัมากข้ึน 

เน่ืองจากผูใ้ชมี้ทางเลือกท่ีจะนาํรถไปจอดในบริเวณท่ีไม่เสียค่าใชจ่้าย แต่การอนุญาตใหจ้อดรถริม

ถนนทาํใหเ้สียพื้นท่ีจราจรซ่ึงก่อใหเ้กิดปัญหาการจราจรติดขดั ดงันั้นการคิดค่าใชจ่้ายสาํหรับการ

จอดรถริมถนนในบริเวณใกลเ้คียง จะมีผลต่อความตอ้งการใชท่ี้จอดและการตั้งราคาค่าจอดรถของผู ้

ใหบ้ริการดว้ย  

• การเพิ่มอุปทานพื้นท่ีจอดรถ  

 การเพิ่มอุปทานพื้นท่ีจอดรถมีผลต่อความตอ้งการจอดรถดว้ย การสร้าง

พื้นท่ีจอดรถเพิ่มเติมเป็นวธีิท่ีไดรั้บความนิยมในการแกไ้ขปัญหาของหน่วยงานของภาครัฐและ

เอกชน การใชเ้งินทุนสนบัสนุนในการสร้างพื้นท่ีจอดรถ ออกแบบปรับปรุงพื้นท่ีจอดรถเดิมท่ีมีอยู่

แลว้ใหมี้ความสะดวกสบายมากข้ึน การสร้างท่ีจอดรถแบบใชลิ้ฟตข์นส่งตวัรถในตวัโครงสร้าง

อาคาร ซ่ึงเป็นการใชพ้ื้นท่ีอยา่งคุม้ค่า 

 นอกจากน้ี การใชท่ี้จอดรถเดิมใหมี้ประสิทธิภาพมากข้ึน ก็อาจนบัเป็นการ

เพิ่มอุปทานพื้นท่ีจอดรถเช่นกนั ทั้งน้ี การให้ขอ้มูลพื้นท่ีจอดรถ ราคาค่า พื้นท่ีจอดรถ การจดัเตรียม

ส่ือประชาสัมพนัธ์ แผนท่ีหรือเวบ็ไซ ต ์มีป้ายอิเล็กทรอนิกส์แสดงพื้นท่ีวา่งท่ีสามารถนาํรถยนตไ์ป

จอดได ้การใชก้ฎระเบียบขอ้บงัคบัในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ การกาํหนดเวลาในการจอดไดไ้ม่เกิน 2 

ชัว่โมงสาํหรับการจอดรถรับส่งพสัดุ การกาํหนดชนิดรถใหเ้หมาะกบัพื้นท่ีการจอด ลว้นเป็นการ

เพิ่มประสิทธิภาพพื้นท่ีจอดรถเดิมมากยิง่ข้ึน 

• การจดัรถเวยีนบริการรับส่งบริเวณท่ีจอดรถ 

 อาคารจอดรถท่ีตั้งอยูใ่นระยะไกล รวมไปถึงการใชป้ระโยชน์จากพื้นท่ี

จอดรถร่วมกนั เช่น บุคคลทาํงานอาจจะใชพ้ื้นท่ีจอดรถในช่วงกลางวนัตลอดเวลาการทาํงานและ

พนกังานร้านอาหารอาจจะใชพ้ื้นท่ีจอดรถในช่วงเวลาเยน็ถึงกลางคืนหรือในวนัหยดุ หรืออาจจะ

รวมไปถึงการใชป้ระโยชน์จากพื้นท่ีจอดรถสาธารณะบริเวณถนนในยา่นศูนยก์ลางธุรกิจ หรือ พื้นท่ี

ท่ีเป็นแหล่งศูนยร์วมกิจกรรมต่างๆ เพราะพื้นท่ีเหล่าน้ีเป็นแหล่งดึงดูดผูเ้ดินทางใหน้าํรถยนตเ์ขา้มา

ในพื้นท่ีซ่ึงอาจจะก่อใหเ้กิดความไม่เพียงพอของพื้นทีจอดรถ หรืออาจจะทาํใหเ้กิดปัญหาจราจร

ติดขดัภายใน ดงันั้นการจดัหาบริการรถเวยีนซ่ึงมีค่าบริการราคาถูกหรือไม่เสียค่าบริการจะทาํให้

ช่วยลดการนาํรถยนตเ์ขา้มาในบริเวณพื้นท่ียา่นศูนยก์ลางธุรกิจหรือพื้นท่ีจดักิจกรรม ทาํใหผู้ ้
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เดินทางหนัไปใชพ้ื้นท่ีจอดรถรอบนอกแลว้ใชบ้ริการต่อดว้ยรถเวยีนท่ีไดจ้ดัเตรียมไว ้พื้นท่ีจอดรถ

ระยะไกลควรมีบริการอยา่งอ่ืนเพิ่มเขา้มาดว้ยในพื้นท่ีจอดรถ เช่น การจดัหาบริการขอ้มูลการ

เดินทางต่อไปยงัจุดหมายปลายทางของผูท่ี้เขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถ การบอกใหผู้ใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถทราบ

ถึงตาํแหน่งท่ีจอดรถ รวมไปถึงการแนะนาํการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ เป็นตน้  

• การปรับปรุงทางเดินบริเวณท่ีจอดรถ 

   การปรับปรุงทางเดินบริเวณโดยรอบพื้นท่ีจอดรถ เช่น การสร้างทางเทา้ 

ปรับปรุงสภาพภูมิทศัน์ ติดตั้งระบบส่องสวา่งบริเวณทางเดิน จะเป็นการเพิ่มความสะดวกสบายและ

ความปลอดภยัใหก้บัผูเ้ดินทางท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถในการเดินทางจากพื้นท่ีจอดรถไปยงัจุดหมาย

ปลายทาง อีกทั้งยงัช่วยรักษาสภาพแวดลอ้ม และเป็นการสนบัสนุนระบบขนส่งแบบไม่ใชร้ถยนต ์ 

• การดูแลรักษาพื้นท่ีจอดรถ 

   การดูแลรักษาพื้นท่ีจอดรถเป็นการเพิ่มความสวยงามและเพิ่มการใช้

ประโยชน์ใหก้บัพื้นท่ีจอดรถ เพราะผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถจะพิจารณาจากความพึงพอใจและความ

สะดวกสบายของตนเองท่ีไดรั้บจากพื้นท่ีจอดรถซ่ึงมีความสะอาดและความปลอดภยัภายในพื้นท่ี

จอดรถ ดงันั้นผูป้ระกอบการจึงควรรักษาดูแลพื้นท่ีจอดรถใหมี้ความสะดวกสบายอยูเ่สมอ เช่น การ

บาํรุงรักษาทัว่ไป เช่น การดูแลในเร่ืองของขยะ ระบบระบายนํ้า ระบบส่องสวา่ง การใชง้านของ

ลิฟต ์เคร่ืองหมายจราจรต่างๆ ระบบรักษาความปลอดภยั เป็นตน้ ส่ิงเหล่าน้ี เป็นคุณสมบติัของพื้นท่ี

จอดรถท่ีจะสามารถดึงดูดใหผู้ข้บัรถเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถได ้

 

2.3 การศึกษาอุปสงค์ความยดืหยุ่นการจอดรถ 

 

ผูว้จิยัไดศึ้กษาคน้ควา้เอกสารและงานวจิยัท่ีมีเน้ือหาเก่ียวขอ้งกบัการจดัการท่ีจอดรถ ทั้ง

ในเร่ือง ความยดืหยุน่ ทางดา้นราคาท่ีมีผลกระทบต่ออุปสงคค์วามตอ้งการใชท่ี้จอดรถ การหาช่วง

ราคาท่ีเหมาะสมของราคาท่ีจอดรถ ซ่ึงมีเน้ือหาดงัน้ี 

 

2.3.1 เอกสารและงานวจัิยต่างประเทศ ทีเ่กีย่วกบัการศึกษาความยดืหยุ่นต่อความ

ต้องการจอดรถ 

 Abound (2006) ไดท้าํการศึกษาเก่ียวกบัการหาความยดืหยุน่ของอตัราค่าบริการ

พื้นท่ีจอดรถโดยการสร้างแบบจาํลองเพื่อทาํนายถึงพฤติกรรมของผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถท่ีเปล่ียนแปลง

ไปเม่ือมีการตั้งราคาค่าบริการท่ีจอดรถข้ึนมาใหม่ โดยทดลองกบั อาคารจอดรถท่ีช่ือวา่ โซโลนาบี ช

ซ่ึงเป็นอาคารจอดรถท่ี มีทางเดินเช่ือมต่อกบัสถานีรถไฟในเมืองซานดิเอโก้  ประเทศสหรัฐอเมริกา  

Abound อธิบายถึงเร่ืองความยดืหยุน่ของราคาท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงพฤติกรรมการเดินทาง เพื่อ

แสดงใหเ้ห็นวา่การเปล่ียนแปลงราคาของปัจจยัท่ีต่างกนัอาจจะส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงพฤติกรรม
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ในการเดินทางท่ีต่างกนั เช่น การเปล่ียนแปลงราคาค่าท่ีจอดรถจะส่งผลต่อผูท่ี้ เดินทางโดย รถยนต์

ส่วนบุคคล หรือ การเปล่ียนแปลงราคานํ้ามนัเช้ือเพลิงจะส่งผลต่อการตดัสินใจในการเลือกใช้

ประเภทของรถยนต ์ ซ่ึงอาจจะมีปัจจยัภายนอกท่ีส่งผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงการเดินทา งดว้ย

เช่นกนั เช่น ช่วงเวลาการเดินทาง ลกัษณะนิสยัการขบัข่ีของผูใ้ชร้ถ สภาพสังคมและเศรษฐกิจของผู ้

เดินทาง นอกจากน้ี Abound ยงัไดก้ล่าวถึงความยดืหยุน่ท่ีมีผลต่อการเปล่ียนแปลงความตอ้งการใช้

ท่ีจอดรถเน่ืองจากการเปล่ียนแปลงราคาของปัจจยัอ่ืนๆ เช่น การเพิ่มข้ึนของค่าเดินทางโดยรถยนต ์

จะทาํใหค้วามตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถนอ้ยลงแต่จะทาํใหค้วามตอ้งการเดินทางดว้ยระบบขนส่ง

สาธารณะเพิ่มข้ึนและความตอ้งการใชท่ี้จอดรถท่ีสถานีระบบขนส่งสาธารณะมีค่าเพิ่มข้ึน  

 

 จากการทดลองของ Abound ไดห้าความสัมพนัธ์ระหวา่งการเพิ่มข้ึนของค่าท่ีจอด

รถรายวนักบัความตอ้งการเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคล ท่ีลดลง โดยไดแ้บ่งพื้นท่ีศึกษาออกเป็น 4 

เขต คือ พื้นท่ีท่ีมีประชากรอาศยัไม่หนาแน่นแถบชานเมือง พื้นท่ีท่ีอยูร่ะหวา่งชา นเมืองกบัในเมือง 

พื้นท่ีท่ีมีประชากรอาศยัอยูห่นาแน่น และพื้นท่ีเศรษฐกิจ ซ่ึงผลของการทดลองไดแ้สดงดงัตารางท่ี 

2.1 โดย Abound ไดใ้ชพ้ื้นท่ีท่ีอยูร่ะหวา่งชา นเมืองกบัในเมืองเป็นตวัแทนของพื้นท่ีศึกษาซ่ึงมีค่า

ความยดืหยุน่อยูร่ะหวา่ง ร้อยละ -0.08 ถึงร้อยละ -0.40 แสดงใหเ้ห็นวา่การเพิ่มข้ึนของราคาท่ีจอด

รถทุกๆร้อยละ 10.00 จะทาํใหจ้าํนวนเท่ียวการเดินทางลดลงร้อยละ 0.80 ถึง 4.00 

 

ตารางท่ี 2.1 ร้อยละของจาํนวนเท่ียวการเดินทางโดยรถยนตท่ี์ลดลงเม่ือเปล่ียนแปลงราคาท่ีจอดรถ 

ราคาค่าจอดรถ 

(ดอลลาร์ต่อวนั) 

จาํนวนเท่ียวการเดินทาง 

ประชากร 

เบาบาง 

ประชากร 

ค่อนขา้งหนาแน่น 

ประชากร 

หนาแน่น 

ประชากร 

ในยา่นธุรกิจ 

1 3.60 7.00 10.30 16.70 

1.5 7.30 11.00 14.70 20.80 

2 11.10 15.00 19.10 24.90 

2.5 14.90 19.00 23.00 29.00 

3 18.70 23.00 27.90 33.20 

3.5 22.50 27.00 32.30 37.30 

4 26.20 31.00 36.70 41.50 

4.5 30.00 36.00 41.10 45.60 

5 33.80 40.00 45.50 49.80 

(ท่ีมา : Abound 2006) 
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 เน่ืองจากการเก็บค่าท่ีจอดรถ ทาํใหมี้ผูท่ี้เคยนาํรถมาจอดในขณะท่ียงัไม่มีการเก็บ

ค่าท่ีจอดตอ้งหา พื้นท่ีจอดรถใหม่ เช่น ในหมู่บา้นท่ีมีระยะทางห่างจาก อาคารจอดรถประมาณ 0.80 

ถึง 1.60 กิโลเมตร เน่ืองจากไม่ตอ้งการเสียค่าบริการท่ีจอดรถ แต่ในกรณีของ พื้นท่ีอาคารจอดรถ

โซโลนาบีช  มีผูท่ี้นาํรถยนตไ์ปจอดยงัสถานท่ีจอดรถใกลเ้คียงแบบไม่ตอ้งเสียค่าบริการมีจาํนวน

นอ้ย เน่ืองจากความตรงต่อเวลาของรถไฟ หากจอดรถในพื้นท่ีใกลเ้คียงอาจจะทาํใหเ้สียเวลาในการ

เดินทาง หรือการมีกระเป๋าสัมภาระขนาดใหญ่ในการเดินทาง ท่ีจะตอ้งนาํมายงัสถานีรถไฟโซโลนา

บีช ซ่ึงส่วนใหญ่แลว้ผูท่ี้จอดรถบริเวณใกลเ้คียง สถานีรถไฟโซโลนาบีช มกัมีวตัถุประสงคก์าร

เดินทางไปซ้ือของ หรือ พกัผอ่น ซ่ึงมีความยดืหยุน่ของเวลาในการเดินทางมาก 

 

 
 

รูปท่ี 2.1 ร้อยละเท่ียวการเดินทางท่ีลดลงเน่ืองจากการข้ึนราคาค่าท่ีจอดรถ  

(ท่ีมา : Nick และ Wilson 2001) 

 

 Kelly และ Clinch (2004) ไดท้าํการศึกษาถึงการเปล่ียนแปลง ความตอ้งการจอดรถ

ทีเ่กิดจาก การเปล่ียนแปลงราคา เม่ือไดป้รับข้ึนราคาค่าท่ีจอดรถริมถนนข้ึนอีกร้อยละ 50 จากราคา

เดิม พื้นท่ีท่ี Kelly และ Clinch ทาํการศึกษา  คือ พื้น ท่ีจอดรถริมถนนในเมืองดบัลิน  ประเทศ

ไอร์แลนด์  โดยการใชโ้ปรแกรม ในการบนัทึกขอ้มลูการเขา้ออกพื้นท่ีจอดรถ  ในการหาค่าความ

ยดืหยุน่ความตอ้งการจอดรถท่ีเหมาะสมต่อระดบัราคาท่ีเปล่ียนแปลงของพื้น ท่ีจอดรถใหส้อดคลอ้ง

กบัวนัและเวลาใน หน่ึงสัปดาห์  โดยการหาค่าความยดืหยุน่ ความตอ้งการ ท่ีจอดรถ Kelly และ 

Clinch ไดมี้การควบคุมปัจจยัภายนอกท่ีจะส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงความตอ้งการใชท่ี้จอด เพื่อให้

ปัจจยัดา้นราคาเป็นตวัท่ีส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงปริมาณความตอ้งการ จอดรถมากท่ีสุด การเก็บ

          ยา่นธุรกิจ 
           ประชากรหนาแน่น 
             ประชากรคอ่นข้างหนาแนน่ 
             ประชากรเบาบาง 
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ขอ้มลู Kelly และ Clinch ไดใ้ชโ้ปรแกรม บนัทึกพฤติกรรมการใชท่ี้จอดรถ ซ่ึงประกอบดว้ย เวลาท่ี

จอด ราคาท่ีจอดรถ ระยะเวลาทั้งหมด  

 

 จากผลการทดลอง Kelly และ Clinch ไดห้าความสัมพนัธ์ระหวา่งความยดืหยุน่

ของความตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถต่อราคาท่ีเปล่ียนแปลงในเวลาท่ีแตกต่างกนั 4 ช่วงเวลาคือ  ช่วงเชา้

ในเวลา 9.00 น. ช่วงเท่ียงในเวลา 12.00 น. ช่วงบ่ายในเวลา 15.00 น. และ ช่วงเยน็ในเวลา18.00 น. 

โดยไดแ้บ่งการสาํรวจขอ้มลูเป็น 2 แบบ คือ  พฤติกรรมการจอดรถในวนัจนัทร์ถึงวนั ศุกร์และวนั

จนัทร์ถึงวนัเสาร์ แต่ไดย้กเวน้การสาํรวจขอ้มลูในวนัอาทิตยเ์ น่ืองจากจะไม่มีการเก็บค่าท่ีจอดรถใน

วนัดงักล่าว ซ่ึงผลการทดลองไดแ้สดง ถึงค่าความยดืหยุน่ ของความตอ้งการจอดรถต่อราคาท่ี

เปล่ียนแปลงในช่วงเวลาท่ีแตกต่างกนัดงัตารางท่ี 2.2 ในช่วงเวลา 9.00 น. จะมีค่าความยดืหยุน่ความ

ตอ้งการจอดรถ มากท่ีสุด ส่วนในช่วง 12.00 น. จะมีค่าของความยดืหยุน่ ความตอ้งการจอดรถ นอ้ย

ท่ีสุด จากนั้นความยดืหยุน่จะเพิ่มมากข้ึนอีกคร้ังเม่ือถึงเวลา 18.00 น. ท่ีเป็นเช่นน้ีเพราะวา่ใน

ช่วงเวลาตอนเชา้ 7.30 ถึง 10.30 น. เป็นช่วงเวลาท่ีการจราจรมีความหนาแน่นจึงทาํใหค้วามยดืหยุน่

ของราคาค่าท่ีจอดรถในช่วงเชา้มีค่าสูง ผูเ้ดินทางมกัจะเปล่ียนรูปแบบการเดินทาง 

 

ตารางท่ี 2.2 ความยดืหยุน่ของความตอ้งการจอดรถ ในวนัจนัทร์ถึงวนัศุกร์และวนัจนัทร์ถึงวนัเสาร์

ต่อราคาพื้นท่ีจอดรถท่ีเปล่ียนแปลง 

เวลา (น.) 
ตอ้งการท่ีจอดรถ 

ในวนัจนัทร์ถึงวนัเสาร์ 

ตอ้งการท่ีจอดรถ 

ในวนัจนัทร์ถึงวนัศุกร์ 

09.00 -0.55 -0.61 

 12.00 -0.19 -0.15 

15.00 -0.26 -0.24 

18.00 -0.34 -0.31 

(ท่ีมา : Kelly และ Clinch 2004) 

 

 จากการเปรียบเทียบค่าความยดืหยุน่ของความตอ้งการ ท่ีจอดรถต่อราคาท่ี

เปล่ียนแปลงระหวา่งช่วงเวลาของวนัจนัทร์ถึงวนัศุกร์กบัวนัจนัทร์ถึงวนัเสาร์ เพือ่แสดงใหเ้ห็นวา่ใน

วนัเสาร์จะมีผูเ้ดินทางท่ีมีวตัถุประสงคส่์วนใหญ่เพื่อไปซ้ือของหรือไป พกัผอ่นร่วมเขา้มาดว้ย จึงทาํ

ใหค้วามยดืหยุน่ช่วงเชา้ ในเวลา 9.00 น. ของช่วงวนัจนัทร์ ถึงวนัเสาร์มีค่าตํ่ากวา่ความยดืหยุน่ของ

ช่วงวนัจนัทร์ ถึงวนัศุกร์ เน่ืองจากการเดินทางเพื่อไปซ้ือของหรือ พกัผอ่นหยอ่นใจมีความยดืหยุน่

ทางดา้นเวลาสูงกวา่การเดินทางไปทาํงาน  ผูเ้ดินทางมกัจะหลีกหนีช่วงเวลาเชา้ท่ีมีการจราจร

หนาแน่น แลว้เลือกช่วงเวลาอ่ืนในการเดินทาง ทาํใหค้่าความยดืหยุน่ของ ความตอ้งการท่ีจอดรถต่อ
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ราคาท่ีเปล่ียนแปลงนอกช่วงเวลาเร่งด่วนในวนัจนัทร์ ถึงวนัเสาร์มีค่าสูงกวา่ช่วงเวลา ในวนัจนัทร์ถึง

วนัศุกร์ 

 

 จากตารางท่ี 2. 3 แสดงถึงความยดืหยุน่เฉล่ียของความตอ้งการใชท่ี้จอดรถแบบ

รายวนัต่อราคาท่ีจอดรถ พบวา่วนัพฤหสับดีจะมีค่าเฉล่ียความยดืหยุน่นอ้ยท่ีสุด  คือ -0.20 เน่ืองจาก

ทุกๆวนัพฤหสับดีในเมืองดบัลิน จะมีการเปิดร้านขายสินคา้ลดราคาในช่วงเยน็ถึงช่วงคํ่า ทาํใหผู้ ้

เดินทางเตม็ใจท่ีจะจ่ายค่าท่ีจอดรถ แต่ในช่วงเวลาเชา้ จะมีความยดืหยุน่อยูท่ี่  -0.57 ส่วนในช่วงเท่ียง 

ช่วงบ่าย และช่วงเยน็ก็จะมีความยดืหยุน่ของราคาอยูที่ ่-0.11 ถึง -0.18  

 

ตารางท่ี 2.3 ความยดืหยุน่ของราคาต่อความตอ้งการท่ีจอดรถเฉล่ียในแต่ละวนั 

วนั 
ความยดืหยุน่ของความตอ้งการจอดรถต่อ 

ราคาท่ีเปล่ียนแปลง 

จนัทร์ -0.26 

องัคาร -0.34 

พุธ -0.31 

พฤหสับดี -0.20 

ศุกร์ -0.27 

วนัธรรมดา -0.28 

เสาร์ -0.38 

ค่าเฉล่ียในรายวนั -0.29 

(ท่ีมา : Kelly และ Clinch 2004) 

 

 Hensher และ King (2001) ไดท้าํการศึกษาเก่ียวกบัการกาํหนดราคาค่าจอดรถและ

การใหบ้ริการต่อผูท่ี้มาจอดรถบริเวณยา่นธุรกิจในเมืองซิดนียป์ระเทศออสเตรเลีย โดยทาํการสาํรวจ

ขอ้มูลจากผูเ้ดินทาง ท่ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อ ไปซ้ือของ หรือเดินทาง เพื่อไปพกัผอ่น จุดท่ีทาํการสาํรวจ

ขอ้มูลจะเป็นบริเวณลานจอดรถ จุดเปล่ียนรูปแบบการเดินทาง และยา่นศูนยก์ารคา้ ซ่ึง ผูท่ี้เดินทาง

ดว้ยวตัถุประสงคก์ารเดินทางเหล่าน้ีจะตอ้งเสียค่าใชจ่้ายในการจอดรถ ส่วนการเก็บขอ้มูล Hensher 

และ King ไดท้าํการแจกแบบสอบถามแบบตอบกลบัทางไปรษณียจ์าํนวน 2,860 ชุด ใหก้บัผูท่ี้เขา้

ทาํการจอดรถในพื้นท่ีจอดรถ  8 แห่งในชัว่โมงเร่งด่วนในวนัจนัทร์ วนัพฤหสับดี และวนัศุกร์  ซ่ึง

ไดรั้บแบบสอบถามกลบัคืนจาํนวน 461 ชุด และไดท้าํการสัมภาษณ์ผูท่ี้เดินทางดว้ยระบบขนส่ง

สาธารณะบริเวณจุดเปล่ียนรูปแบบการเดินทางจาํนวน 200 ตวัอยา่ง โดยทาํการแบ่งแบบสอบถาม

ออกเป็น 9 ชุด แต่ละชุดจะประกอบไปดว้ยสถานการณ์ 3 สถานการณ์ เช่น การเปล่ียนแปลงค่าจอด
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รถ เวลาท่ีใหบ้ริการ ระยะทางจากท่ีจอดไปถึงจุดหมายปลายทาง โดยในแต่ละสถานการณ์จะให้

ผูต้อบเลือกทางเลือก 1 ทางเลือกจากทั้งหมด 6 ทางเลือก คือ การนาํรถเขา้มาจอดในยา่นธุรกิจ

ตามเดิม 3 ทางเลือก  การจอดรถยนตน์อกเขตยา่นธุรกิจและต่อดว้ยระบบขนส่งสาธารณะ การ

เปล่ียนไปใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ และการเปล่ียนวตัถุประสงคก์ารเดินทางเขา้มาในยา่นธุรกิจ 

 

ตารางท่ี 2.4 ค่าความยดืหยุน่ของท่ีจอดรถต่อทางเลือกในการเดินทาง 

วตัถุประสงคก์ารเดินทาง 

ค่าความยดืหยุน่ของความตอ้งการจอดรถ 

พื้นท่ี 

ในยา่นธุรกิจ 

พื้นท่ี 

ใกลเ้คียงยา่นธุรกิจ 

พื้นท่ี 

รอบนอกยา่นธุรกิจ 

การนาํรถมาจอดในยา่นธุรกิจ -0.54 0.21 0.04 

การนาํรถมาจอดใน 

พื้นทีใ่กลเ้คียงยา่นธุรกิจ 
0.84 -0.02 0.04 

การนาํรถมาจอดในพื้นท่ี 

รอบนอกยา่นธุรกิจ 
0.97 0.29 -0.48 

จอดรถนอกเขตธุรกิจ 

แลว้ต่อดว้ยระบบสาธารณะ 
0.36 0.14 0.03 

การเปล่ียนไปใช ้

ระบบขนส่งสาธารณะ 
0.29 0.10 0.02 

การไม่เดินทางเขา้มา 

ในเขตยา่นธุรกิจ 
0.47 0.15 0.03 

(ท่ีมา : Hensher และ King 2001) 

 

 จากผลการศึกษาโดยใชว้ธีิ Nested Logit Model ไดแ้สดงค่าความยดืหยุน่ของความ

ตอ้งการ จอดรถโดยเปรียบเทียบระหวา่งพื้นท่ีจอดรถ 3 เขตพื้นท่ีในยา่นธุรกิจ และการใชร้ะบบ

ขนส่งสาธารณะ พบวา่การเพิ่มข้ึนของราคาค่าท่ีจอดรถจะทาํใหผู้เ้ดินทางเปล่ียนไปใชร้ะบบขนส่ง

สาธารณะ เช่น การนาํรถมาจอดในยา่นธุรกิจมีค่าความยดืหยุน่อยูท่ี่ -0.54 ซ่ึงหมายความวา่เม่ือราคา

ค่าบริการท่ีจอดรถเพิ่มข้ึนทุกๆร้อยละ  1.00 จะทาํใหผู้ใ้ชบ้ริการพื้นท่ีจอดรถลดลงร้อยละ  0.54 ผูท่ี้

นาํรถมาจอดในพื้นท่ีใกลเ้คียงยา่นธุรกิจเพิ่มข้ึนร้อยละ 0.84 ผูท่ี้นาํรถมาจอดพื้นท่ีรอบนอกยา่น

ธุรกิจเพิ่มข้ึนร้อยละ 0.97 มีผูจ้อดรถนอกเขตธุรกิจแลว้ต่อดว้ยระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มข้ึนร้อยละ 

0.36 ผูเ้ดินทางเปล่ียนไปใชร้ะบบขนส่งสาธารณะเพิ่มข้ึนร้อยละ 0.29  และมีผูเ้ปล่ียนวตัถุประสงค์

การเดินทางเพิ่มข้ึนร้อยละ 0.47  
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   Shiftan และ Burd-Eden (2001) ไดท้าํการศึกษาผลของการปรับนโยบายการ

อนุญาตใหจ้อดรถในอาคาร คาเมล ซ่ึงเป็นเขตศูนยก์ลางธุรกิจในเมืองไฮฟา ประเทศอิสราเอล โดย

ทาํการเก็บขอ้มูลดว้ยคาํถามแบบ State Preference จากผูใ้ชร้ถจาํนวน  240 ตวัอยา่ง  โดยใหก้ลุ่ม

ตวัอยา่งเลือก  ซ่ึงจะกาํหนดใหมี้การเปล่ียนแปลงค่าจอดรถ 3 ระดบัและเวลาในการหาท่ีจอด  3 

ระดบั  คาํถาม และคาํตอบแต่ละคนจะถูกถามดว้ยคาํถาม 6 รูปแบบ  ใหเ้ลือกวธีิการเดินทาง  7 

รูปแบบ ไดแ้ก่ ไม่เปล่ียนแปลงพฤติกรรมการเดินทาง  การเปล่ียนไปใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ  การ

เปล่ียนไปใชร้ถรับจา้ง การเปล่ียนไปใชก้ารเดินเทา้ การยกเลิกการเดินทาง  การเปล่ียนจุดหมายและ  

และเปล่ียนเวลาการเดินทาง ซ่ึงในการวเิคราะห์ไดมี้การแบ่งกลุ่มตวัอยา่งออกเป็น 2 กลุ่ม คือผู ้

เดินทางมาทาํงาน  และผูท่ี้เดินทางมาเพื่อวตัถุประสงค์ อยา่งอ่ืน พบวา่ผูท่ี้เดินทางดว้ยวตัถุประสงค์

เพื่อการทาํงาน จะมีความยดืหยุน่ต่อค่าท่ีจอดรถตํ่ากวา่การเดินทางดว้ยวตัถุประสงคอ่ื์น นอกจากน้ีผู ้

ท่ีเดินทางมาทาํงานเกือบทั้งหมดยงัยนืยนัท่ีจะเดินทางไปยงัจุดหมายเดิม ซ่ึงต่างกบัผูท่ี้เดินทางดว้ย

วตัถุประสงคอ่ื์นท่ีมีแนวโนม้จะเปล่ียนจุดหมายปลายทางหรือยกเลิกการเดินทาง 

 

 ในการวเิคราะห์แบบจาํลองพบวา่เวลาท่ีตอ้งใชใ้นการหาท่ีจอดรถ และอตัราค่า

จอดรถเป็นปัจจยัท่ีมีผลต่อการเลือกใชท่ี้จอดรถมากท่ีสุด โดยค่าท่ีจอดรถและเวลาหาท่ีจอดรถ

เพิ่มข้ึนจะส่งผลใหผู้ท่ี้เดินทางเพื่อการทาํงานเปล่ียนแปลงวธีิการเดินทาง หรือเปล่ียนแปลงเวลาการ

เดินทาง โดยไม่มีผลใหผู้ใ้ชก้ลุ่มน้ีเปล่ียนจุดหมาย หรือยกเลิกการเดินทาง และส่งผลใหผู้ใ้ชก้ลุ่มท่ี

เดินทางเพื่อวตัถุประสงคอ่ื์นๆ เปล่ียนแปลงการเดินทาง ทั้งการเปล่ียนวธีิ เปล่ียนเวลา ยกเลิกการ

เดินทาง หรือเปล่ียนจุดหมาย นอกจากน้ียงัมีปัจจยัเร่ืองอายเุป็นอีกปัจจยัท่ีมีผลค่อนขา้งสูง คือ กลุ่ม

ผูใ้ชท่ี้มีอายตุ ํ่ากวา่ส่ีสิบปีมีแนวโนม้จะเปล่ียนแปลงวธีิการเดินทางหรือเปล่ียนเวลาในการเดินทาง

มากกวา่ผูท่ี้มีอายมุากกวา่ส่ีสิบปี 

 

2.3.2 เอกสารและงานวจัิย ภายใน ประเทศ ทีเ่กีย่วกบัการศึกษาความยดืหยุ่นต่อความ

ต้องการจอดรถ 

 กิตติภูมิ กิตติวงัชยั (2549) ทาํการศึกษามาตรการการจดัการท่ีจอดรถในยา่น

ศูนยก์ลางการพาณิชย ์โดยใชส้ยามสแควร์เป็นกรณีศึกษา มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาถึงผลกระทบท่ี

เกิดข้ึนเม่ือมีการใชม้าตรการท่ีจอดรถแบบต่างๆ และขอ้เสนอเก่ียวกบัการบริหารจดัการท่ีมีความ

เหมาะสมและสอดคลอ้งกบัสยามสแคว ร์  ซ่ึงตั้งอยูบ่ริเวณศูนยก์ลางการพาณิชยข์อง

กรุงเทพมหานคร วธีิการวจิยัประกอบไปดว้ยเทคนิคการวเิคราะห์ 2 ส่วน ไดแ้ก่  การวเิคราะห์ขอ้มลู

จากแบบสอบถาม Stated Preference (SP) ดว้ยแบบจาํลอง Discrete Choice และการประเมิน

มาตรการจดัการท่ีจอดรถดว้ยวธีิ Analytic Hierarchy Process (AHP) เพือ่เสนอแนะนโยบายการ

จดัการท่ีจอดรถอยา่งเหมาะสมท่ีสุดสาํหรับสยามสแควร์ ในการศึกษาพบวา่พื้นท่ีสยามสแควร์มี
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พื้นท่ีจอดรถทั้งหมดประมาณ 1,800 ช่องจอด รองรับปริมาณผูใ้ชง้านประมาณ 6,000 ถึง 8,000 คนั

ต่อวนั จากการวเิคราะห์ขอ้มูลการใชง้านท่ีจอดรถพบวา่สยามสแควร์มีปัญหาการขาดแคลนท่ีจอด

รถ เห็นไดจ้ากปริมาณรถในช่วงท่ีมีการใชง้านสูงสุดสยามสแควร์จะมีรถอยูใ่นพื้นท่ีประมาณ 2,200 

คนั ซ่ึงมากกวา่ความจุของพื้นท่ีจอดรถท่ีมีอยู ่ทาํใหผู้ใ้ชบ้ริการเกิดความล่าชา้เน่ืองจากตอ้งวนหาท่ี

จอดรถเป็นระยะเวลามากกวา่ 15.00 นาที ส่งผลใหเ้กิดปัญหาการจราจรติดขดัภายในสยามสแควร์ 

เม่ือทาํการสาํรวจ เก็บขอ้มูล และทาํการวเิคราะห์ขอ้มูลจากแบบสอบถามพบวา่ หากมีการปรับ

อตัราค่าจอดรถข้ึนจากเดิมจะมีผลทาํใหผู้ใ้ชบ้ริการมีการเปล่ียนพฤติกรรมไปใชส้ถานท่ีจอดรถใน

บริเวณใกลเ้คียงมากกวา่ท่ีจะเปล่ียนไปใชร้ะบบขนส่งสาธารณะหรือเปล่ียนจุดหมายท่ีจะเดินทางไป

เป็นท่ีอ่ืน และในส่วนของการประเมินทางเลือกนโยบายจดัการท่ีจอดรถ พบวา่การปรับข้ึนค่าจอด

รถเป็นชัว่โมงละ 15.00 บาทต่อชัว่โมง พร้อมทั้งมีการจดัการพื้นท่ีจอดรถในระยะสั้น และจาํกดั

สิทธิสาํหรับผูเ้ช่าพื้นท่ีภายในศูนยก์ารคา้สยามสแควร์ เป็นนโยบายท่ีมีความเหมาะสมท่ีสุด 

 

 ภาคิน ผลประดบัเพช็ร์ และ สรรพชัญ ์ธีระบุตร (2550) ศึกษาลกัษณะการเดินทาง

และทศันคติของกลุ่มผูใ้ชร้ถยนตจ์าํนวน 98 คนท่ีเขา้มาใชบ้ริการอาคารจามจุรี 9  โดยการวเิคราะห์

ขอ้มลูดว้ยวธีิการวเิคราะห์ความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-Way ANOVA) และวธีิการทดสอบ

ความแตกต่างของค่าเฉล่ียประชากร 2 กลุ่มท่ีไม่เป็นอิสระต่อกนั  (Paired Samples T-Test) ดว้ย

โปรแกรม Statistical Package for Social Science (SPSS) ผลจากการวจิยัพบวา่ หลงัการเปิดใช้

อาคารจามจุรี 9 กลุ่มตวัอยา่งมีความถ่ีในการเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคลสูงข้ึนอยา่งมีนยัสาํคญั

ทางสถิติ  ผูท่ี้นาํรถยนตส่์วนบุคคลมาจอดท่ีอาคารจามจุรี 9 ส่วนใหญ่มีรูปแบบการเสียค่าบริการ

แบบรายชัว่โมงและพบวา่ปัจจยัท่ีมีผลต่อความถ่ีในการนาํรถยนตม์าจอดท่ีอาคารจามจุรี 9 ไดแ้ก่ 

ประเภทของการเสียค่าธรรมเนียมในการจอดรถ ระยะทางระหวา่งบา้นและมหาวทิยาลยั เพศและ

ระยะเวลาในการเดินทางจากท่ีจอดรถไปยงัจุดหมายปลายทาง  ในการสมมติสถานการณ์การเพิ่ม

ค่าธรรมเนียมในการจอดรถ พบวา่กลุ่มท่ีเสียค่าจอดแบบรายเดือนจะยงัคงจอดท่ีอาคารจามจุรี 9 

มากกวา่กลุ่มท่ีเสียค่าจอดรถแบบรายชัว่โมง และหากไม่จอดท่ีอาคารจามจุรี 9 กลุ่มท่ีเสียค่าจอดรถ

แบบรายเดือนส่วนใหญ่จะเปล่ียนรูปแบบการเดินทาง แต่สาํหรับกลุ่มท่ีเสียค่าจอดรถแบบราย

ชัว่โมงจะยงัคงเดินทางดว้ยรถยนตเ์หมือนเดิม แต่เปล่ียนไปจอดบริเวณอ่ืนซ่ึงไม่เสียค่าธรรมเนียม

ในการจอดรถหรือท่ีท่ีเสียค่าธรรมเนียมในการจอดรถถูกกวา่ 
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2.4 การศึกษาเพือ่กาํหนดราคาค่าจอดรถทีเ่หมาะสม 

 

 2.4.1  การศึกษาหาช่วงราคาทีเ่หมาะสมโดยวธีิ Price-Sensitivity Measurement 

 Price-sensitivity Measurement เป็นวธีิการสอบถามราคาผูบ้ริโภคเก่ียวกบัราคา

สินคา้ท่ีมีความตอ้งการซ้ือ ซ่ึงถูกคน้พบโดยนกัเศรษฐศาสตร์ท่ีมีช่ือวา่ Andre Gabor และ Clive 

Granger โดยใหผู้บ้ริโภคบอกถึงราคาท่ีสูงท่ีสุด และราคาท่ีตํ่าท่ีสุดของสินคา้ช้ินนั้น ซ่ึงราคาสินคา้

ท่ีไดจ้ากการสอบถามจากผูบ้ริโภคอาจจะแสดงใหเ้ห็นถึงคุณภาพของสินคา้ช้ินนั้น แต่ไม่ไดท้าํให้

ความตอ้งการซ้ือสินคา้ช้ินดงักล่าวนอ้ยลง ตามความคิดเห็นของผูบ้ริโภคท่ีวา่ระดบัราคาท่ีสูงจะเป็น

ราคาท่ีบ่งบอกถึงคุณภาพของสินคา้หรือระบุวา่เป็นสินคา้ท่ีมีราคาสูงเกินความตอ้งการ ส่วนระดบั

ราคาท่ีตํ่าท่ีสุดจะทาํใหผู้บ้ริโภคมีความคิดเห็นวา่สินคา้ช้ินนั้นอาจจะเป็นสินคา้ดอ้ยคุณภาพ การ

วเิคราะห์หาราคาสินคา้ดว้ยวธีิ Price-Sensitivity Measurement เป็นวธีิท่ีสามารถทาํความเขา้ใจได้

ง่าย มีความละเอียด ผูบ้ริโภคท่ีตอบคาํถามไม่จาํเป็นตอ้งมีความรู้เก่ียวกบัวธีิน้ีหรือมีความชาํนาญมา

ก่อนในการท่ีจะตอบคาํถามเก่ียวกบัราคาของสินคา้ ระดบัราคาสินคา้ของวธีิ Price-Sensitivity 

Measurement ท่ีใชใ้นการสอบถามจากผูบ้ริโภคแบ่งออกเป็น 4 ระดบั ซ่ึงราคาทั้ง 4 ระดบันั้น

ประกอบดว้ย  1) ระดบัราคาของสินคา้ท่ีท่านคิดวา่เป็นราคาท่ีถูก  2) ระดบัราคาของสินคา้ท่ีท่านคิด

วา่เป็นราคาท่ีแพง 3) ระดบัราคาของสินคา้ท่ีท่านคิดวา่เป็นราคาท่ีถูกมาก ซ่ึงทาํใหคุ้ณเกิดคาํถามวา่

สินคา้ตวัน้ีเป็นสินคา้ท่ีดอ้ยคุณภาพหรือไม่ 4) ระดบัราคาของสินคา้ท่ีท่านคิดวา่เป็นราคาท่ีแพงมาก

และคุณก็พิจารณาวา่จะไม่ซ้ือสินคา้ชนิดน้ีหรืออาจจะทาํใหคุ้ณตอ้งหาสินคา้ชนิดอ่ืนทดแทน 

  

 จากการสอบถามความคิดเห็นระดบัราคาสินคา้ของผูบ้ริโภค เม่ือเก็บแบบสอบถาม

เรียบร้อยแลว้จะตอ้งคดัเลือกแบบสอบถามท่ีไม่สมบูรณ์ออก จากนั้นนาํขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบ

แบบสอบถามไปวเิคราะห์ขอ้มูลทางสถิติโดยขอ้มูลทัว่ไปของกลุ่มตวัอยา่งของผูบ้ริโภคจะตอ้งมี

การแจกแจงขอ้มูลแบบปรกติ จากนั้นนาํขอ้มูลในส่วนของการสอบถามราคาทั้ง 4 ระดบั มาเขียน

ในรูปของความสัมพนัธ์กราฟความถ่ีสะสมระหวา่งจาํนวนตวัอยา่งผูบ้ริโภคและราคา โดย

กาํหนดใหค้วามถ่ีสะสมของจาํนวนตวัอยา่งอยูใ่นแกน  y และราคาอยูใ่นแกน  x ซ่ึงกราฟความถ่ี

สะสมท่ีไดจ้ะมีทั้งหมด 4 เส้นจากแบบสอบถามเก่ียวกบัระดบัราคาสินคา้ทั้ง 4 ระดบั ซ่ึงกราฟท่ีได้

จะมีลกัษณะดงัรูปท่ี 2.2  
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รูปท่ี 2.2 จุดตดัของกราฟความถ่ีสะสมท่ีระดบัราคาทั้ง 4 ระดบั 

 (ท่ีมา : Kishi และ Satoh 2010) 

 

 จากรูปท่ี 2.2 แสดงกราฟความถ่ีสะสมราคาถูก และกราฟความถ่ีสะสมราคาแพง 

เป็นกราฟท่ีไดจ้ากคาํถามวา่ระดบัราคาใดของสินคา้เป็นราคาท่ีถูกและระดบัราคาใดเป็นราคาท่ีแพง

ตามลาํดบั ซ่ึงจุดตดัของกราฟทั้งสองเส้นน้ีเรียกวา่จุด Indifference price เป็นจุดตดัท่ีมีจาํนวนของ

ผูบ้ริโภคท่ีมีความคิดเห็นวา่ระดบัราคาน้ีเป็นระดบัราคาท่ีถูกเท่ากบัจาํนวนผูบ้ริโภคท่ีมีความคิดเห็น

วา่ระดบัราคาน้ีเป็นราคาท่ีแพง ส่วนกราฟความถ่ีสะสมราคาถูกมาก  และ กราฟความถ่ีสะสมราคา

แพงมาก  เป็นกราฟท่ีไดจ้ากคาํถามท่ี 3 และ 4 วา่ระดบัราคาใดเป็นระดบัราคาท่ีถูกมาก และระดบั

ราคาใดเป็นระดบัราคาท่ีแพงมากตามลาํดบั จุดตดักนัระหวา่งกราฟความถ่ีสะสมน้ีเรียกวา่จุด 

Optimum price เป็นจุดท่ีแสดงถึงระดบัความตอ้งการของผูบ้ริโภคท่ีตํ่าท่ีสุดและเป็นจุดท่ีมีจาํนวน

ของผูบ้ริโภคท่ีคิดวา่เป็นราคาสูงท่ีสุดเท่ากบัจาํนวนของผูบ้ริโภคท่ีคิดวา่ราคาของสินคา้ตํ่าท่ีสุด ซ่ึง

จุดตดัทั้ง 2 จุดน้ีมีระยะท่ีใกลก้นัมากทาํใหช่้วงราคาของสินคา้ท่ีจะวางขายในตลาดมีความยดืหยุน่

ตํ่า ดงันั้นจึงตอ้งทาํการคอมพลีเมนตก์ราฟความถ่ีสะสมราคาถูก  และกราฟความถ่ีสะสมราคาแพง  

ซ่ึงมีลกัษณะดงัรูปท่ี 2.3  
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รูปท่ี 2.3 การคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมราคาถูก 

(ท่ีมา : Kishi และ Satoh 2010) 

 

 จากรูปท่ี 2.3 แสดงตวัอยา่งการคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุ

วา่สินคา้ราคาถูก ซ่ึงการคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพงก็ทาํ

เช่นเดียวกนั การคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูกและความถ่ี

สะสมสาํหรับผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพงเพื่อทาํใหช่้วงของราคาสินคา้ท่ีจะวางขายในตลาดมีความ

กวา้งมากข้ึน ดงันั้นระดบัราคาสินคา้ของคาํถามขอ้ท่ี 1 และ 2 จะถูกเปล่ียนช่ือใหม่เป็น “คอมพลี

เมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูกและคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับ

จาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาสินคา้ราคาแพง” จากนั้นนาํความถ่ีสะสมสาํหรับผูท่ี้ระบุราคาสินคา้ทั้ง 4 มา

เขียนในรูปแบบความสัมพนัธ์ของความถ่ีสะสมและระดบัราคาสินคา้ ซ่ึงมีลกัษณะดงัรูปท่ี 2.4 จาก

การตดักนัของกราฟความถ่ีสะสมใหม่ทั้ง 4 เส้นจะทาํใหไ้ดช่้วงราคาของสินคา้ท่ีมีความกวา้งมาก

ข้ึน และจะเกิดจุดตดัข้ึนใหม่ 2 จุดโดยจุดตดัทางซา้ยสุดจะเรียกวา่จุด Marginal cheapness เกิดจาก

การตดักนัของกราฟคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่เป็นสินคา้ราคาถูกกบั

ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูกมาก เป็นจุดตดัท่ีผูบ้ริโภคมีความรู้สึกวา่สินคา้

ท่ีระดบัราคาน้ีเป็นราคาถูกท่ีสุด และจุดตดัทางขวาสุดจะเรียกวา่จุด Marginal expensiveness เกิด

จากการตดักนัของกราฟคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาสินคา้แพงตดักบั

ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพงมาก เป็นจุดท่ีผูบ้ริโภคมีความรู้สึกวา่สินคา้ท่ี
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ระดบัราคาน้ีเป็นราคาแพงท่ีสุด ผูผ้ลิตควรควรกาํหนดราคาสินคา้ใหอ้ยูใ่นช่วงน้ีเพราะเป็นช่วงราคา

ท่ีไดจ้ากการรับรู้ถึงคุณภาพของสินคา้ของผูบ้ริโภค  

 

 

 

 
 

รูปท่ี 2.4 จุดตดัของกราฟความถ่ีสะสมท่ีระดบัราคาทั้ง 4 ระดบัโดยการคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสม

ราคาถูก และคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมราคาแพง  

(ท่ีมา : Kishi และ Satoh 2010) 

 

 ถึงแมว้ธีิ Price-Sensitivity Measurement จะเป็นวธีิท่ีง่ายในการนาํมาประมาณ

ราคาสินคา้แต่ก็ตอ้งใชด้ว้ยความรอบคอบเพื่อใหผ้ลลพัธ์ท่ีไดมี้ความน่าเช่ือถือ กลุ่มผูต้อบ

แบบสอบถามควรมีการกระจายตวัในเร่ืองรายไดแ้บบปรกติ คือ มีทั้งคนท่ีมีรายไดร้ะดบัล่าง ระดบั

ปานกลาง และรายไดร้ะดบัสูง เพื่อใหข้อ้มูลท่ีไดไ้ม่มีความโนม้เอียง เม่ือไดช่้วงราคาท่ีมีความ

เหมาะสมแลว้ ทาํใหท้ราบวา่ราคาสินคา้ท่ีมีระดบัตํ่ากวา่ช่วงราคาท่ีเหมาะสมจะทาํใหผู้บ้ริโภคมี

ความกงัวลในคุณภาพของสินคา้ช้ินนั้น และเม่ือระดบัราคาสินคา้ท่ีสูงกวา่ราคาท่ีเหมาะสมทาํให้

ผูบ้ริโภคหนัไปใชสิ้นคา้ทดแทนท่ีมีคุณสมบติัคลา้ยกนักบัสินคา้ท่ีมีราคาแพง  

 

2.3.2  การศึกษาหาราคาทีเ่หมาะสมโดยวธีิ Kishi ’s Logit PSM (KLP) 

 ในการวเิคราะห์หาราคาสินคา้ท่ีจะวางขายในตลาดดว้ยวธีิ Price-Sensitivity 

Measurement ทาํใหไ้ดช่้วงราคาของสินคา้ท่ีเหมาะสมจากการตดักนัระหวา่งกราฟ “คอมพลีเมนต์

ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูกตดักบัความถ่ีสะสมสาํหรับผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูกมาก” 
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และ “คอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพงตดักบัความถ่ีสะสมสาํหรับผูท่ี้

ระบุวา่ราคาแพงมาก” ซ่ึงจุดตดัทั้ง 2 จุดน้ีจะเป็นตวับ่งช้ีช่วงราคาท่ีไดจ้ากวธีิ Price-sensitivity 

Measurement  

 

 ในการหาช่วงราคาค่าท่ีจอดรถท่ีเหมาะสมดว้ยวธีิ Kishi’s Logit PSM (KLP) 

ขั้นตอนต่อไปท่ีจะตอ้งหา คือ 1) คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้

ราคาถูก  2) คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพง  3) ฟังกช์นั

ความถ่ีสะสมของผูท่ี้ระบุวา่ราคาสินคา้ถูกมาก 4) ฟังกช์นัความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้

ราคาแพงมาก ซ่ึงฟังกช์นัสมการความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาสินคา้มีรูปแบบดงัสมการ

ท่ี 2.1 

 

 )(exp1
1

xf
T

+
=  (2.1)

  

 baxxf +=)(  (2.2) 

  

 เม่ือ   

 

  T = ฟังกช์นัความความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาสินคา้ 

 x = ราคาสินคา้ท่ีถูกระบุ 

 f  = ฟังกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาสินคา้ 

  

 ในการหาฟังกช์นัสมการความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคา ตอ้งเร่ิมตน้

จากการหาสมการถดถอยเชิงเส้นของความถ่ีสะสมสาํหรับผูท่ี้ระบุราคาสินคา้ท่ีไดจ้ากวธีิ Price-

Sensitivity Measurement ทั้ง 4 เส้น ดงัน้ี 1) สมการความถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่

สินคา้ราคาถูก 2) สมการความถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพง 3) สมการ

ความถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูกมาก และ 4) สมการความถดถอยเชิง

เส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพงมาก จากนั้นใหน้าํสมการความถดถอยเชิงเส้นไปแทน

ค่าในฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาสินคา้ ดงัสมการท่ี 2.1 เม่ือไดฟั้งกช์นัสมการ

ถดถอยเชิงเส้นครบทั้ง 4 เส้นแลว้ ใหน้าํมาเขียนกราฟในรูปความถ่ีสะสมสาํหรับผูท่ี้ระบุจาํนวน

ราคาสินคา้เป็นแกน y และระดบัราคาเป็นแกน x ซ่ึงกราฟท่ีไดมี้ลกัษณะดงัรูปท่ี 2.5 ซ่ึงความถ่ี

สะสมสาํหรับจาํนวนผูร้ะบุราคาจะมีค่าอยูร่ะหวา่ง 0 ถึง 1  
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รูปท่ี 2.5 ช่วงราคาท่ีเหมาะสมโดยใชว้ธีิ Kishi’s Logit PSM 

(ท่ีมา : Kishi และ Satoh 2010) 

 

 จากรูปท่ี 2.5 แสดงฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาสินคา้ ดงัน้ี

1) คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูก  2) คอมพลีเมนต์

ฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพง  3) ฟังกช์นัความถ่ีสะสมของผูท่ี้ระบุ

วา่สินคา้ราคาถูกมาก 4) ฟังกช์นัความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพงมาก  และจะทาํ

ใหเ้กิดจุดตดัของฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับผูท่ี้ระบุราคาสินคา้ 4 จุด คือ 1) จุดตดัท่ีระดบัราคา

ตํ่าสุดหรือเรียกจุดน้ีวา่ Marginal Cheapness ซ่ึงเกิดจากการตดักนัของฟังกช์นัความถ่ีสะสมระหวา่ง 

คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูกตดักบัฟังกช์นัความถ่ี

สะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูกมาก 2) ตาํแหน่งราคาท่ีเหมาะสมหรือเรียกจุดน้ีวา่ 

Reasonable price ซ่ึงเกิดจากการตดักนัของฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้

ราคาถูกมากตดักบัฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพงมาก 3) ตาํแหน่ง

ราคามาตรฐานหรือเรียกจุดน้ีวา่จุด Standard price ซ่ึงเป็นจุดท่ีเกิดจากการตดักนัของคอมพลีเมนต์

ฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูกตดักบัคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสาํหรับ

จาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพง และตาํแหน่งท่ี 4) ตาํแหน่งราคาสูงสุดหรือเรียกจุดน้ีวา่จุด 

Marginal expensiveness ซ่ึงเป็นจุดท่ีเกิดจากการตดักนัของคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสม

สาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพงตดักบัฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้

ราคาแพงมาก ซ่ึงจุดตดัของกราฟฟังกช์นัความถ่ีสะสมของผูท่ี้ระบุราคาสินคา้ทั้ง 4 เส้นจะแสดงถึง

ความคิดเห็นของผูบ้ริโภคท่ีมีต่อระดบัราคาดงัน้ี 
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 1) ตาํแหน่ง P1 คือ ระดบัราคาตํ่าท่ีสุดท่ีเกิดจากการตดักนัของกราฟ “คอม

พลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูกตดักบัฟังกช์นัความถ่ีสะสม

สาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูกมาก” หากราคาสินคา้ลดลงตํ่ากวา่จุดน้ีจะทาํใหจ้าํนวน

ผูบ้ริโภคท่ีมีความคิดเห็นวา่สินคา้ท่ีระดบัราคาน้ีเป็นสินคา้ท่ีมีราคาแพงลดลง แต่ก็จะทาํใหจ้าํนวน

ผูบ้ริโภคท่ีมีความคิดเห็นวา่เป็นสินคา้ท่ีมีราคาถูกเพิ่มมากข้ึน ดงันั้นราคาท่ีตํ่ากวา่จุด P1 จึงเป็น

ราคาท่ีไม่เหมาะสม หากราคาตํ่ากวา่จุดน้ีจะทาํใหผู้บ้ริโภคมีความคิดวา่เป็นระดบัราคาท่ีตํ่าเกินไปท่ี

จะซ้ือสินคา้ชนิดน้ี เหตุผลท่ีทาํใหผู้บ้ริโภคมีความคิดเห็นวา่สินคา้มีราคาถูกเกินไปท่ีจะซ้ือเน่ืองจาก

ผูบ้ริโภคอาจจะคิดวา่ราคาสินคา้ท่ีตํ่าอาจเป็นตวับ่งบอกถึงคุณภาพสินคา้ แต่ในขณะท่ีราคาสินคา้ท่ี

มีราคาแพงผูบ้ริโภคมีความเตม็ใจท่ีจะซ้ือสินคา้เพราะวา่ผูบ้ริโภคนั้นคาํนึงถึงคุณภาพของสินคา้

มากกวา่ราคา ดงันั้นจุด P1 ควรเป็นจุดเร่ิมตน้ในการตั้งราคาสินคา้ในตลาด  

 2) ตาํแหน่ง P4 คือ ระดบัราคาสูงสุดท่ีเกิดจากการตดักนัของกราฟ “คอม

พลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพงตดักบัฟังกช์นัความถ่ีสะสม

สาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพงมาก” เป็นตาํแหน่งท่ีแสดงถึงระดบัราคาของสินคา้สูงท่ีสุด 

สาํหรับราคาท่ีสูงกวา่ระดบัราคาท่ีจุด P4 น้ีผูบ้ริโภคส่วนใหญ่จะมีความคิดเห็นวา่เป็นระดบัราคาสูง

เกินไปท่ีจะซ้ือสินคา้ชนิดน้ี ผูบ้ริโภคจะคาํนึงถึงราคาสินคา้ก่อนท่ีจะพิจารณาคุณภาพของสินคา้ 

หรืออาจจะหนัไปบริโภคสินคา้ทดแทน 

 3) ตาํแหน่ง P3 คือ ระดบัราคามาตรฐานท่ีเกิดจากการตดักนัของกราฟ 

“คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูกตดักบัคอมพลีเมนต์

ฟังกช์นัสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพง” เป็นระดบัราคาท่ีมีจาํนวนผูบ้ริโภคท่ีมีความ

คิดเห็นวา่เป็นระดบัราคาถูก เท่ากบัจาํนวนของผูบ้ริโภคท่ีมีความคิดเห็นวา่เป็นราคาท่ีแพง แสดงให้

เห็นถึงความเหมาะสมของราคาสินคา้ท่ีไดจ้ากความคิดเห็นของผูบ้ริโภคทุกกลุ่ม หรือกล่าวอีกนยัวา่

เป็นระดบัราคาสินคา้ท่ีมีราคาไม่แพงเกินไปและมีราคาไม่ถูกเกินไป ระดบัราคาสินคา้มาตรฐานตรง

ตาํแหน่งน้ีแสดงใหเ้ห็นถึงความเหมาะสมระหวา่งราคาสินคา้และคุณภาพของสินคา้ 

 4) ตาํแหน่ง P2 คือ ระดบัราคาเหมาะสมท่ีเกิดจากการตดักนัของกราฟ 

“ฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาถูกมากตดักบัฟังกช์นัความถ่ีสะสม

สาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่สินคา้ราคาแพงมาก” ถา้ระดบัราคาเกินตาํแหน่ง P2 ผูบ้ริโภคจะมี

ความรู้สึกวา่สินคา้มีราคาสูงเกินไปท่ีจะซ้ือ ในทางกลบักนัหากราคาสินคา้ตํ่ากวา่ตาํแหน่ง P2 

ผูบ้ริโภคจะรู้สึกวา่สินคา้อาจจะเป็นสินคา้ท่ีไม่มีคุณภาพเน่ืองจากมีราคาท่ีตํ่าเกินไป   

 5) ตาํแหน่ง P1 ถึง P4 คือ ช่วงราคาระหวา่งจุด Marginal cheapness และ

Marginal expensiveness เป็นช่วงราคาสินคา้ท่ีผูบ้ริโภคยอมรับ โดยตาํแหน่งของช่วงราคาอยู่

ระหวา่งราคาสูงสุดและราคาตํ่าสุด ผูผ้ลิตควรตั้งราคาส้ินคา้ใหอ้ยูใ่นช่วงราคาน้ีซ่ึงเป็นช่วงราคาท่ี

ผูบ้ริโภคส่วนใหญ่ยอมรับ 
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 6) ตาํแหน่ง P1 ถึง P3 คือช่วงราคาระหวา่งจุดตดั Marginal cheapness 

และจุดตดั Standard price เป็นช่วงราคาจากความคิดของผูบ้ริโภควา่ราคาของสินคา้มีความ

เหมาะสมกบัคุณภาพของราคา ผูบ้ริโภคจะมีความคิดเห็นวา่คุณภาพของสินคา้มีค่ามากกวา่ราคา

หากซ้ือสินคา้ท่ีมีระดบัราคาอยูใ่นช่วงน้ีจะทาํใหผู้บ้ริโภคมีความพึงพอใจต่อราคาท่ีจ่ายและคุณภาพ

ท่ีไดรั้บจากสินคา้ 

 

 อยา่งไรก็ตาม การวเิคราะห์ดว้ยวธีิ Price-sensitivity Measurement ในการหาช่วง

ราคาท่ีเหมาะสมก็ยงัไม่ไดบ้่งบอกถึงความคิดเห็นของผูบ้ริโภคในแต่ละระดบัท่ีมีต่อราคาของสินคา้

ท่ีชดัเจนได ้คือไม่สามารถใชส้มการในการหาจุดตดัระหวา่งกราฟความถ่ีสะสมทั้ง 4 เส้นได ้ดงันั้น

การใชว้ธีิ Kishi’s Logit PSM จึงถูกพฒันาข้ึนมาเพื่อนาํไปประยกุตใ์ชก้บัวธีิ Price-sensitivity 

Measurement โดยการใชส้มการโลจิต  ในการหาฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูร้ะบุราคา

สินคา้  ในการเปรียบเทียบลกัษณะของของความถ่ีสะสมจากทั้ง 2 วธีิ จะตอ้งทาํใหค้วามถ่ีสะสมท่ี

ไดจ้ากวธีิ Price-Sensitivity Measurement อยูใ่นสดัส่วน 0 ถึง 1 เพราะฟังกช์นัความถ่ีสะสมท่ีได้

จากสมการโลจิตจะมีจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาสินคา้จะมีค่าระหวา่ง 0 ถึง 1 โดยฟังกช์นัความถ่ีสะสม

สาํหรับผูท่ี้ระบุราคาสินคา้ท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์ดว้ยสมการโลจิตจะมีความราบเรียบกวา่ความถ่ี

สะสมสาํหรับผูท่ี้ระบุราคาสินคา้ท่ีไดจ้ากวธีิวธีิ Price-Sensitivity Measurement ซ่ึงแสดงดงัรูปท่ี 2.6 

 

 

 
 

รูปท่ี 2.6 การเปรียบเทียบความถ่ีสะสมโดยวธีิ Price-Sensitivity Measurement และ ฟังกช์นัความถ่ี

สะสมโดยวธีิ Kishi’s Logit PSM 
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2.4.1 เอกสารและงานวจัิยต่างประเทศทีเ่กีย่วกบัการศึกษาการหาช่วงราคาทีเ่หมาะสม 

 Raab และ Mayer (2009) ไดท้าํการศึกษาหาช่วงราคาอาหารเยน็ 1 ม้ือ (Buffet) ใน

ภตัตาคารท่ีตั้งอยูใ่นเมืองเกาลูนประเทศฮ่องกง หลงัจากประสบสภาวะขาดทุนจากการขายและไม่มี

ลูกคา้เขา้มารับประทานอาหาร Raab และ Mayer ตอ้งการหาช่วงราคาอาหารเยน็ 1 ม้ือท่ีเหมาะสม

เพื่อขจดัปัญหาสภาวะขาดทุน ดงันั้นควรจะตั้งราคาอาหารไวท่ี้ระดบัราคาใดจึงจะสามารถดึงดูด

ลูกคา้ใหเ้ขา้มารับประทานอาหารในภตัตาคาร โดยปกติแลว้ ราคาอาหารเยน็  1 ม้ือในภตัตาคารมี

ราคา 128 ดอลลาร์ฮ่องกงต่อผูรั้บประทานหน่ึงท่าน และจะมีช่วงเวลาพิเศษท่ีลดราคาม้ืออาหาร

เหลือท่านละ 99 ดอลลาร์ฮ่องกง เม่ือถึงช่วงเวลาท่ีลดราคาทาํใหมี้จาํนวนลูกคา้เพิ่มข้ึนมาก แต่ทาง

ภตัตาคารก็ยงัประสบสภาวะขาดทุนเช่นเดิม  

 

 วธีิท่ี Raab และ Mayer นาํมาใชใ้นการหาราคาท่ีเหมาะสมของม้ืออาหารคือวธีิ 

Price-Sensitivity Measurement โดยใชแ้บบสอบถามความคิดเห็นของลูกคา้ท่ีเขา้มาทานอาหาร

ภายในภตัตาคาร ซ่ึงรายละเอียดในแบบสอบถามจะประกอบไปดว้ย ความคิดเห็นเก่ียวกบัระดบั

ราคาของอาหารเยน็ 4 ระดบั ดงัน้ี 1) ระดบัราคาใดท่ีคิดวา่เป็นม้ืออาหารท่ีถูกและมีราคาเหมาะสม

กบัคุณภาพของอาหาร 2) ระดบัราคาใดท่ีคิดวา่เป็นม้ืออาหารท่ีแพงแต่เน่ืองจากคุณภาพของอาหาร

ทาํใหพ้อใจท่ีจะรับประทานอาหาร 3) ระดบัราคาใดท่ีคิดวา่เป็นม้ืออาหารท่ีมีราคาถูกมากจนเกิด

ความสงสัยในเร่ืองของคุณภาพอาหาร 4) ระดบัราคาใดท่ีท่านคิดวา่เป็นม้ืออาหารท่ีมีราคาแพงมาก

และจะไม่รับประทานอาหารม้ือน้ี นอกจากนั้นจะเป็นคาํถามเก่ียวกบัขอ้มูลทางเศรษฐกิจและสังคม

ของลูกคา้ท่ีเขา้มารับประทานอาหาร เช่น ตาํแหน่งท่ีอยูอ่าศยั เพศ อาย ุและระดบัการศึกษา 

แบบสอบถามท่ีเตรียมไวจ้ะถูกแจกใหก้บัลูกคา้ท่ีเขา้มารับประทานอาหารในภตัตาคารโดยสุ่มแจก

ทุกๆคนท่ี 2 ท่ีเดินเขา้มาในหอ้งอาหาร ซ่ึงจะมีการแจกเคร่ืองด่ืมผสมแอลกอฮอลเ์พื่อสร้างแรงจูงใจ

ใหก้บัผูท่ี้ตอบแบบสอบถาม Raab และ Mayer ใชเ้วลาในการเก็บแบบสอบถามทั้งหมดประมาณ 1 

เดือน มีแบบสอบถามท่ีเก็บไดท้ั้งหมดมีจาํนวน 350 ชุด แต่เป็นแบบสอบถามท่ีสมบูรณ์เพียง 2 47 

ชุด  

 

 การวเิคราะห์ขอ้มูลจากแบบสอบถามแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ส่วนแรกจะเป็นการ

อธิบายถึงความถ่ีเก่ียวกบัขอ้มูลผูต้อบคาํถาม พบวา่ขอ้มูลมีการกระจายตวัแบบปรกติ ทั้งในเร่ือง 

อาย ุเพศ ระดบัการศึกษา ทาํใหข้อ้มูลท่ีวเิคราะห์มีความน่าเช่ือถือเพียงพอ หลงัจากนั้นนาํขอ้มูลท่ีได้

จากการสอบถามราคาทั้ง 4 ระดบัมาเขียนในรูปแบบความสัมพนัธ์ของกราฟความถ่ีสะสมระหวา่ง

จาํนวนลูกคา้ท่ีเขา้มารับประทานอาหารในภตัตาคารใหอ้ยูใ่นแกน y และความคิดเห็นต่อระดบัราคา

ม้ืออาหารใหอ้ยูใ่นแกน x ซ่ึงมีลกัษณะดงัรูปท่ี 2.7  
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รูปท่ี 2.7 ช่วงราคาท่ีเหมาะสมของราคาม้ืออาหารในภตัตาคาร 

(ท่ีมา : Raab และ Mayer 2010) 

 

 จากรูปท่ี 2.7 แสดงกราฟความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้เขา้มารับประทานอาหารซ่ึง

จากการตดักนัของกราฟทั้ง 4 เส้น จะไดจุ้ดตดัของกราฟทั้งหมด 2 จุด คือจุดตดัระหวา่งกราฟ 

“ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ระดบัราคาอาหารถูกตดักบัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้

ระบุวา่ระดบัราคาอาหารแพง” เรียกวา่จุด Indifference point ซ่ึงมีค่า 130 ดอลลาร์ฮ่องกงเป็น

ตาํแหน่งท่ีมีจาํนวนของลูกคา้ซ่ึงมีความคิดเห็นวา่ม้ืออาหารมีราคาถูกเท่ากบัจาํนวนของลูกคา้ท่ีมี

ความคิดเห็นวา่ม้ืออาหารมีราคาแพงทั้งหมดร้อยละ 15 ของลูกคา้ทั้งหมด และจุดตดัท่ีเกิดจากกราฟ 

“ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ระดบัราคาอาหารท่ีถูกมากตดักบัความถ่ีสะสมสาํหรับ

จาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ระดบัราคาอาหารท่ีแพงมาก” เรียกวา่จุด Optimum point มีค่า 139 ดอลลาร์ฮ่องกง

เป็นตาํแหน่งท่ีมีลูกคา้ตอ้งการรับประทานอาหารนอ้ยท่ีสุด และจุด Optimum point จะอยูท่างซา้ย

มือของจุด Indifference point ทาํใหช่้วงของราคาม้ืออาหารบุฟเฟตมี์ช่วงราคาท่ีแคบเกินไป ดงันั้น 

Raab และ Mayer จึงตอ้งทาํการคอมพลีเมนตก์ราฟ “ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ระดบั

ราคาอาหารถูกและความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ระดบัราคาอาหารแพง” เพื่อใหไ้ดช่้วง

ราคาอาหารท่ีกวา้งข้ึน และไดเ้ปล่ียนช่ือของกราฟใหม่ทั้ง 2 วา่ “คอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับ

จาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ระดบัราคาอาหารถูกและคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่

ระดบัราคาอาหารแพง ” ซ่ึงมีลกัษณะดงัรูปท่ี 2.8  
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รูปท่ี 2.8 ช่วงราคาท่ีเหมาะสมของราคาม้ืออาหารในภตัตาคารเม่ือคอมพลีเมนตก์ราฟเส้นท่ี 1 และ 2 

(ท่ีมา : Raab และ Mayer 2010) 

 

 จากรูปท่ี 2.8 แสดงผลจากการคอมพลีเมนตก์ราฟราคาถูกและราคาแพงจะได้

จุดตดัใหม่ 2 จุด และไดช่้วงราคาม้ืออาหารท่ีกวา้งข้ึนกวา่เดิม โดยจุดตดัทางซา้ยสุดเรียกวา่จุด 

Marginal Cheapness เป็นจุดท่ีระดบัของราคาม้ืออาหารท่ีลูกคา้ยอมจ่ายมีค่านอ้ยท่ีสุดอยูท่ี่ระดบั 100 

ดอลลาร์ฮ่องกง จุดตดัทางขวาสุดเรียกวา่จุด Marginal Expensiveness เป็นจุดท่ีมีราคาของม้ืออาหาร

ท่ีลูกคา้ยอมจ่ายมีค่ามากท่ีสุดอยูท่ี่ระดบั 148 ดอลลาร์ฮ่องกง ดงันั้นจึงทาํใหไ้ดช่้วงราคาของม้ือ

อาหารท่ีเหมาะสมอยูใ่นช่วงระหวา่ง 100 ถึง 148 ดอลลาร์ฮ่องกง ทาํใหผู้จ้ดัการภตัตาคารทราบถึง

ช่วงราคาม้ืออาหารเยน็ท่ีไดจ้ากความคิดของผูท่ี้เขา้มารับประทาน  หากผูจ้ดัการจดัช่วงเวลาพเิศษ

สาํหรับม้ืออาหารเยน็ ผูจ้ดัการไม่ควรลดราคาอาหารใหต้ํ่ากวา่ 100 ดอลลาร์ฮ่องกง หรือในช่วงเวลา

ปรกติก็ไม่ควรกาํหนดราคาม้ืออาหารเยน็เกิน 148 ดอลลาร์ฮ่องกง 

 

 Kishi และ Satoh (2010) ไดท้าํการศึกษาการหาราคาค่าผา่นทางท่ีเหมาะสมจากวธีิ 

Kishi’s Logit PSM จากความคิดเห็นของผูเ้ดินทางซ่ึงใชท้างด่วนท่ีมีช่ือวา่โดโตะซ่ึงเป็นถนนตาม

แนวภูเขาท่ีตดัเช่ือมระหวา่งเมืองโตคาชิกบัเมืองโตมามุในประเทศญ่ีปุ่น โดย ใชว้ธีิ การส่ง

แบบสอบถาม ทางไปรษณีย์ไปยงัพนกังานในบริษทัต่างๆท่ีเคยใชเ้ส้นทางน้ีในเมืองโอบิฮิโระและ

เมืองคูชิโระ จาํนวนทั้งหมด  314 ชุด และไดแ้บบสอบถามกลบัคืนมา 69 ชุด ซ่ึงรายละเอียดใน

แบบสอบถามประกอบดว้ย 2 ส่วน ส่วนแรกประกอบดว้ยปัจจยัท่ีสาํคญัในการเลือกเส้นทาง เช่น 

ระดบัความรู้สึกในการใชเ้ส้นทาง ระดบัความโคง้ของถนน ระดบัความลาดชนัของถนน ระดบั

 

 Point of Marginal expensiveness 100 ดอลลาร์ฮ่องกง 

 

Maginal Expensiveness 

1:  คอมพลีเมนตร์าคาถูก 

2: คอมพลีเมนตร์าคาแพง 

3: ราคาถูกมาก 

4: ราคาแพงมาก 
1 

4 

2 

3 

รา

 

148 ดอลลาร์ฮ่องกง 

 

ราคา 

ความถ่ีสะสม 

ช่วงราคาท่ีเหมาะสม 

Maginal Cheapness 
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ความกวา้งของถนน และส่วนท่ี 2 เป็นการถามความคิดเห็นของผูเ้ดินทางเก่ียวกบัระดบัราคาของค่า

ผา่นทาง ประกอบดว้ยระดบัราคาทั้งหมด 3 ระดบัโดยใหพ้ิจารณาถึงความปลอดภยัท่ีไดรั้บจากการ

ใชท้างด่วนโดโตะ ดงัน้ี 1) ระดบัราคาท่ีเหมาะสมกบั การใชเ้ส้นทาง  2) ราคาท่ีแพงแต่ก็ยงัตอ้งการ

เลือกใชเ้ส้นทางโดโตะ 3) ราคาท่ีแพงมากจนตอ้งใชเ้ส้นทางอ่ืนในการเดินทาง  

 

 การวเิคราะห์ขอ้มูลจากแบบสอบถาม ไดแ้บ่งออกเป็น 2 ส่วน ในส่วนแรก Kishi 

และ Satoh ไดใ้ชว้ธีิแจกแจงความถ่ีในการอธิบายถึงระดบัความสาํคญัของปัจจยัในการเลือกใช้

เส้นทาง ความคิดเห็นต่อโครงสร้างเส้นทางและในส่วนท่ีสองเป็นการ หาราคาท่ีเหมาะสม ในการใช้

ทางด่วนโดโตะ Kishi และ Satoh ไดใ้ชว้ธีิ Kishi’s Logit PSM (KLP) ซ่ึงเป็นแบบจาํลองท่ีไดรั้บ

การพฒันามาจากวธีิ Price-Sensitive Measurement (PSM) โดยใชส้มการโลจิต ในการหา

ความสัมพนัธ์ของกราฟระหวา่งความถ่ีสะสม และจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งกบัราคา ทั้ง 3 ระดบัท่ีไดจ้าก

ความคิดเห็นของกลุ่มตวัอยา่งซ่ึงใชท้างด่วนโดโตะดงัรูปท่ี 2.9  

 

 
รูปท่ี 2.9 ช่วงราคาทางด่วนท่ีเหมาะสมจากการวเิคราะห์ดว้ยวธีิ Kishi’s Logit PSM 

(ท่ีมา : Kishi และ Satoh 2010) 

 

 จากรูปท่ี 2.9 เป็นช่วง ของราคา ค่าทางด่วนโดโตะ ท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์ดว้ย วธีิ 

Kishi’s Logit PSM พบวา่ราคาท่ีเหมาะสมและราคาสูงสุดในความคิดของกลุ่มตวัอยา่งท่ีใชท้างด่วน

โดโตะมีค่าประมาณ  957 ถึง 1,324 เยน ซ่ึงราคาค่าผา่นทางเดิมท่ีไดมี้การเก็บตามปกติมีราคา 700 

เยนสาํหรับรถยนตท์ัว่ไป แสดงใหเ้ห็นวา่กลุ่มตวัอยา่งไดค้าํนึงถึงความปลอดภยัท่ีไดรั้บจากการใช้

ราคาสูงสุด 1,324 เยน 

 

ราคามาตรฐาน 957 เยน 

 

ราคา (เยน) 

 

ความถ่ีสะสม 

 

1: ราคาถูก (complement) 

2: ราคาแพง (complement) 

3: ราคาแพงมาก 

 
คอมพลีเมนตร์าคาถูก 

 

คอมพลีเมนตร์าคาแพง 

 

ราคาแพงมาก 
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เส้นทางมากกวา่ราคาจริงท่ีตอ้งจ่ายในการใชเ้ส้นทางด่วนโดโตะ  และแสดงใหเ้ห็นวา่ผูเ้ดินทาง

ตระหนกัถึงความปลอดภยัของเส้นทางมากกวา่การคาํนึงระยะทางในการเดินทาง 

 

 Kishi และ Satoh (2005) ไดท้าํการศึกษาหาราคารถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลซ่ึงเป็น

รถยนตท่ี์มีเคร่ืองยนตแ์บบสองระบบ คือ ใชพ้ลงังานไฟฟ้าและนํ้ามนัเช้ือเพลิง (Hybrid car) 

เน่ืองจากการสนบัสนุนของรัฐบาลญ่ีปุ่นในการรักษาสภาพแวดลอ้มเพื่อท่ีจะช่วยลดมลพิษใน

อากาศท่ีเกิดจากท่อไอเสียของรถยนต ์โดยไดเ้ร่ิมทดลองในเมือง โตเกียว และเมืองซปัโปโร 

เน่ืองจากเป็นเมืองท่ีมีประชากรอาศยัอยูอ่ยา่งหนาแน่น Kishi และ Satoh ไดใ้ชว้ธีิการแจก

แบบสอบถามตามสถานท่ีทาํงานของประชากร ซ่ึงไดแ้บบสอบถามท่ีสมบูรณ์จากการเก็บขอ้มูลใน

เมืองโตเกียว 308 ชุด และแบบสอบถามท่ีสมบูรณ์จากเมืองซปัโปโร 182 ชุด ซ่ึงรายละเอียดใน

แบบสอบถามประกอบไปดว้ยขอ้มูล 3 ส่วน ส่วนแรกจะเป็นขอ้มูลทัว่ไปของผูก้รอกแบบสอบถาม 

เช่น เพศ อาย ุการมีรถยนตส่์วนบุคคลในครอบครอง และความถ่ีในการเดินทาง ส่วนท่ี 2 เป็นขอ้มลู

เก่ียวกบัการใหค้วามสาํคญัในการตระหนกัถึงมลพิษในอากาศท่ีเกิดจากท่อไอเสียของรถยนต ์เพื่อ

ทาํใหผู้ต้อบแบบสอบถามตระหนกัถึงความสาํคญัของการใชร้ถยนตแ์บบสองระบบ  และส่วนท่ี  3 

จะเป็นการถามความคิดเห็นของผูก้รอกแบบสอบถามเก่ียวกบัระดบัราคาของรถยนตแ์บบสอง

ระบบ ซ่ึงระดบัราคาจะประกอบไปดว้ย 1) ระดบัราคาท่ีท่านคิดวา่เหมาะสมกบัรถยนตแ์บบสอง

ระบบ 2) ระดบัราคาของรถยนตส์องระบบท่ีท่านคิดวา่แพงแต่ยงัคงมีความตอ้งการซ้ือ 3) ระดบั

ราคารถยนตส์องระบบท่ีถูกมากจนทาํใหท้่านมีความสงสัยในคุณภาพของรถยนต ์ 4) ระดบัราคา

รถยนตส์องระบบท่ีท่านคิดวา่แพงมากเกินไปท่ีจะซ้ือ 

 

 การวเิคราะห์ขอ้มูลจากแบบสอบถามไดแ้บ่งออกเป็น 2 ส่วน ขอ้มลูในส่วนท่ี 1 

และส่วนท่ี 2 จะใชว้ธีิการแจกแจงความถ่ีในการอธิบายถึงขอ้มูลส่วนบุคคลและความตระหนกัถึง

มลพิษของผูก้รอกแบบสอบถาม จากวเิคราะห์ขอ้มูลของแบบสอบถามพบวา่ ประชากรในเมือง

โตเกียวใหค้วามสาํคญัในเร่ืองการลดมลพิษในอากาศมากกวา่ประชากรในเมืองซปัโปโร เน่ืองจาก

ในเมืองโตเกียวมีประชากรอาศยัหนาแน่นกวา่ และมีความถ่ีในการเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคล

สูงกวา่ในเมืองซปัโปโร ส่วนขอ้มลูในส่วนท่ี 3  Kishi และ Satoh ไดใ้ชว้ธีิ Kishi’s Logit PSM ซ่ึง

เป็นแบบจาํลองท่ีไดรั้บการพฒันามาจากวธีิ Price-Sensitivity Measurement โดยการใชฟั้งกช์นั

สมการโลจิตในการหาความสัมพนัธ์ของกราฟความถ่ีสะสมและจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งท่ีระบุราคาทั้ง 

4 ระดบัท่ีไดจ้ากความคิดเห็นของกลุ่มตวัอยา่งในเมืองโตเกียว และเมืองซปัโปโร ซ่ึงกราฟจะมี

ลกัษณะดงัรูปท่ี 2.10 โดยเป็นกราฟฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูต้อบแบบสอบถามท่ีใชใ้น

การหาราคาท่ีเหมาะสมของรถยนตส์องระบบ ในเมืองโตเกียวและเมืองซปัโปโร  
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รูปท่ี 2.10 ช่วงราคารถยนตท่ี์เหมาะสมจากการวเิคราะห์ดว้ยวธีิ Kishi’s Logit PSM 

(ท่ีมา : Kishi และ Satoh 2005) 

 

ตารางท่ี 2.5 ช่วงราคาท่ีเหมาะสมของราคารถยนตส์องระบบในเมืองโตเกียวและเมืองซปัโปโร 

ระดบัราคา 
ราคารถยนตใ์นเมืองโตเกียว 

(ลา้นเยน) 

ราคารถยนตใ์นเมืองซปัโปโร 

(ลา้นเยน) 

ราคาตํ่าสุด 1.482 1.669 

ราคาสูงสุด 3.286 2.983 

ราคามาตรฐาน 2.456 2.344 

ราคาท่ีเหมาะสม 1.778 2.053 

 

 จากตารางท่ี 2.5 แสดงช่วงราคาท่ีเหมาะสมของราคารถยนตส์องระบบ พบวา่ช่วง

ราคาท่ีเหมาะสมของรถยนตส์องระบบท่ีไดจ้ากความคิดเห็นของประชากรในเมืองโตเกียวมีช่วง

ราคาประมาณ 1.482 ลา้นเยน ถึง 3.286 ลา้นเยน ซ่ึงมีราคาสูงกวา่ช่วงราคาท่ีเหมาะสมของรถยนต์

สองระบบท่ีไดจ้ากความคิดเห็นของประชาการในเมืองซปัโปโรท่ีมีค่าอยูร่ะหวา่ง 1.669 ลา้นเยน ถึง 

2.983 ลา้นเยน ซ่ึงราคามาตรฐานของรถยนตใ์นเมืองโตเกียวก็มีค่าสูงกวา่ในเมืองซปัโปโรเช่นกนั ท่ี

เป็นเช่นน้ีเพราะวา่ประชากรในเมืองโตเกียวใหค้วามสาํคญัในการตระหนกัถึงการลดมลพิษใน

อากาศมากกวา่ประชากรในเมืองซปัโปโร จึงมีความเตม็ใจท่ีจะซ้ือรถยนตส์องระบบในราคาท่ีสูง

กวา่ประชากรในเมืองซปัโปโร 

 

ราคาสูงสุด 

 

ราคามาตรฐาน  

 

ความถ่ีสะสม (คน) 

 

คอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมราคาถูก 

 

คอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมราคาแพง 

 

ความถ่ีสะสมราคาแพงมาก 

 

ความถ่ีสะสมราคาถูกมาก 

 

ราคาท่ีเหมาะสม 

 

ราคาตํ่าสุด 
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 นอกจากน้ีการหาราคาท่ีเหมาะสมดว้ยวธีิ Kishi’s Logit PSM ยงัสามารถนาํไป

ประยกุตใ์ชก้บังานวจิยัอ่ืนๆท่ีไม่ไดเ้ก่ียวขอ้งกบัการหาช่วงราคาสินคา้ท่ีเหมาะสม แต่เป็นการหา

ระยะทางท่ีเหมาะสม โดยใชส้มการโลจิตในการศึกษา ซ่ึงวธีิ Kishi’s Logit PSM สามารถนาํไปใช้

ไดเ้ช่นกนั ดงังานวจิยัต่อไปน้ี  

 

 Kishi และ Hino (2003) ไดท้าํการศึกษาหาระยะท่ีเหมาะสมในการติดตั้งลิฟต์

ระหวา่งช่องจาํหน่ายบตัรเดินทางกบัลิฟตใ์นการใชข้ึ้นลงรถไฟฟ้า ในสถานีรถไฟฟ้าใตดิ้นจาก

ความคิดเห็นของผูใ้ชบ้ริการ ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นผูสู้งอายแุละบุคคลทุพพลภาพ ถึงแมว้า่เกือบทุกๆ

สถานีรถไฟฟ้าใตดิ้นไดมี้การติดตั้งลิฟตแ์ละบนัไดเล่ือนไวแ้ลว้ แต่ระยะทางในการใชก้็ไม่ไดม้า

จากความคิดเห็นของผูท่ี้จาํเป็นตอ้งใชส่ิ้งอาํนวยความสะดวกเหล่าน้ี  Kishi และ Hino ไดใ้ชว้ธีิการ

แจกแบบสอบถามกบัผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าใตดิ้น โดยแบ่งกลุ่มตวัอยา่งในการเก็บแบบสอบถาม

ออกเป็น 3 ประเภท คือ บุคคลท่ีมีอายมุากกวา่ 65 ปี บุคคลท่ีมีอายอุยูร่ะหวา่ง 30 ถึง 64 ปี และ กลุ่ม

นกัศึกษา แบบสอบถามท่ีสามารถเก็บไดจ้ากกลุ่มตวัอยา่งมีทั้งหมด 194 ชุด เป็นแบบสอบถามท่ีได้

จากกลุ่มบุคคลท่ีมีอายมุากกวา่ 65 ปี เป็นจาํนวน 100 ชุด จากกลุ่มบุคคลท่ีมีอายรุะหวา่ง 30 ถึง 64 ปี 

เป็นจาํนวน 39 ชุด และจากกลุ่มนกัศึกษาอีกจาํนวน 55 ชุด ซ่ึงรายละเอียดในแบบสอบถามไดแ้บ่ง

ออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนแรกจะเป็นขอ้มลูเก่ียวกบัการสอบถามการใชลิ้ฟต ์และบนัไดเ้ล่ือน และ 

ความรู้สึกวา่การใชลิ้ฟตห์รือบนัไดเล่ือนปลอดภยัมากกวา่ ในส่วนท่ี 2 ของแบบสอบถามจะเป็น

ขอ้มูลเก่ียวกบัการสอบถามเก่ียวกบัระยะทางจากช่องจาํหน่ายบตัรเดินทางไปยงัลิฟตท่ี์ใชใ้นการข้ึน

ลงรถไฟฟ้า 

 

 การวเิคราะห์ขอ้มูลในแบบสอบถามไดแ้บ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนแรกเป็นการ

แจกแจงความถ่ีท่ีไดจ้ากการสอบถามเก่ียวกบัการใชลิ้ฟต ์เช่น ท่านเคยใชลิ้ฟตห์รือไม่ ความ

ปลอดภยัท่ีไดจ้ากการใชลิ้ฟต ์ความปลอดภยัท่ีไดจ้ากการใชบ้นัไดเล่ือน จากการวเิคราะห์

แบบสอบถามพบวา่ บุคคลทุกช่วงอายสุ่วนใหญ่จะใชบ้นัไดเล่ือนในการเดินทางบริเวณสถานี

รถไฟฟ้าใตดิ้นรองลงมาคือการใชบ้นัไดและลิฟต ์และพบวา่กลุ่มคนทุกช่วงอายรูุ้สึกวา่การใชลิ้ฟต์

มีความปลอดภยัมากกวา่การใชบ้นัไดเล่ือนและบนัได ในการวเิคราะห์ขอ้มลูในส่วนท่ี 2 จะเป็นการ

สอบถามความคิดเห็นเก่ียวกบัระยะทางในการเดินจากจุดจาํหน่ายบตัรเดินทางไปยงัลิฟต ์โดยใชว้ธีิ 

Kishi’s Logit PSM มาประยกุต ์โดยปรกติแลว้ คาํถามท่ีใชใ้นการสอบถามราคาสินคา้ จะ

ประกอบดว้ย 4 ระดบั คือ 1) ระดบัราคาท่ีท่านคิดวา่เป็นราคาท่ีเหมาะสมกบัสินคา้ 2) ระดบัราคา

สินคา้ท่ีท่านคิดวา่เป็นราคาท่ีแพงแต่ก็ยงัมีความตอ้งการซ้ือสินคา้ 3) ระดบัราคาสินคา้ท่ีมีราคาถูก

มากจนทาํใหท้่านคิดวา่อาจจะเป็นสินคา้ท่ีไม่ไดคุ้ณภาพ 4) ระดบัราคาสินคา้ท่ีท่านคิดวา่มีราคาแพง

มากจนทาํใหท้่านไม่ซ้ือสินคา้หรือหาสินคา้ชนิดอ่ืนทดแทน  
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 การนาํระดบัราคาทั้ง 4 ระดบัในการสอบถามราคาสินคา้ มาประยกุตใ์ชใ้นการหา

ระยะทางท่ีเหมาะสมระหวา่งช่องจาํหน่ายบตัรเดินทางกบัลิฟต ์โดยใชค้าํวา่ “ถูกแทนคาํวา่ใกล”้ 

“แพงแทนคาํวา่ไกล” และคาํวา่ “ซ้ือสินคา้แทนคาํวา่ใชลิ้ฟต”์ โดยคาํถาม “ถูกเกินไปทีจ่ะซ้ือ” หาก

นาํมาแทนในคาํถามการใชลิ้ฟตว์า่ “ใกลเ้กินไปท่ีจะใช”้ อาจจะไม่เหมาะสมกบัการใชจ้ริง ดงันั้น

คาํถามท่ีจะนาํมาถามผูใ้ชร้ถไฟฟ้าใตดิ้นมีดงัน้ี 1) ระยะทางเท่าใดท่ีท่านมีความคิดเห็นวา่เป็น

ระยะทางท่ีใกลใ้นการเดินจากช่องจาํหน่ายบตัรเดินทางไปยงัลิฟต ์ 2) ระยะทางเท่าใดท่ีท่านมี

ความคิดเห็นวา่เป็นระยะทางท่ีไกลในการเดินทางจากช่องจาํหน่ายบตัรเดินทางไปยงัลิฟตแ์ละคุณก็

ยงัมีความตอ้งการใช ้3) ระยะทางเท่าใดท่ีท่านคิดวา่เป็นระยะทางท่ีไกลเกินไปจากช่องจาํหน่ายบตัร

เดินทางไปยงัลิฟตแ์ละท่านคิดวา่จะหนัไปใชบ้นัไดเล่ือนแทนการใชลิ้ฟต ์ซ่ึงผลการวเิคราะห์ขอ้มูล

โดยการใชฟั้งกช์นัความถ่ีสะสมดว้ยสมการโลจิตมีลกัษณะดงัรูปท่ี 2.11  

 

 

 
รูปท่ี 2.11 ระยะทางท่ีเหมาะสมโดยวธีิ Kishi’s Logit PSM  

 

 Kishi และ Hino ไดอ้ธิบายจุดตดับนกราฟฟังกช์นัความถ่ีสะสมจากการสอบถาม

ระยะทางในการเดินทางจากท่ีจาํหน่ายบตัรเดินทางไปยงัลิฟต ์ดงัน้ี 

1) จุดตดั L1 หรือเรียกวา่ระยะทางสูงสุด เป็นจุดตดัระหวา่งฟังกช์นัความถ่ี

สะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้บอกวา่ระยะทางไกลมากตดักบัคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับ

จาํนวนผูท่ี้บอกวา่ระยะทางใกล้  หากระยะทางจากช่องจาํหน่ายบตัรเดินทางไปยงัลิฟตมี์ระยะมาก

ทางกวา่จุด L1 จะทาํใหผู้ใ้ชร้ถไฟฟ้ามีความรู้สึกวา่เป็นระยะทางท่ีไกลเกินไปท่ีจะใชลิ้ฟต ์ดงันั้นจุด 

L1จึงเป็นจุดท่ีมีระยะทางไกลท่ีสุดท่ีผูเ้ดินทางยงัคงมีความตอ้งการใชลิ้ฟต ์

L1 L2 

0 

0.2 

0.4 

0.6 

0.8 

1 

เมตร 

ความถ่ีสะสม 
คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัระยะทางใกล ้

คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัระยะทางไกล 

ฟังกช์นัระยะทางไกลมาก 
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2) จุดตดั L2 หรือเรียกวา่ระยะทางมาตรฐาน เป็นจุดตดัระหวา่งคอมพลีเมนต์

ฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้บอกวา่ระยะทางใกลต้ดักบัฟังกช์นัคอมพลีเมนตค์วามถ่ี

สะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้บอกวา่ระยะทางไกล เป็นจุดตดัท่ีมีจาํนวนผูเ้ดินทางท่ีบอกวา่ระยะทางไกล

เท่ากบัจาํนวนผูเ้ดินทางท่ีบอกวา่ระยะทางใกล ้ดงันั้นการติดตั้งลิฟตใ์หอ้ยูท่ี่จุด L2 จึงเป็นระยะ

มาตรฐานท่ีไดจ้ากความคิดของผูเ้ดินทางท่ีใชร้ถไฟฟ้าใตดิ้น 

 

 ตารางท่ี 2.6 ระยะทางในการใชลิ้ฟตท่ี์เหมาะสมโดยวธีิ Kishi’s Logit PSM 

ประเภทระยะทาง ระยะทาง (เมตร) 

ระยะทางท่ีไกล (L1) 20 

ระยะทางท่ีใกล ้(L2) 13 

 

  จากตารางท่ี 2.6 แสดงระยะทางท่ีเหมาะสมในการเดินทางจากท่ีจาํหน่ายบตัร

เดินทางไปยงัลิฟตภ์ายในสถานีรถไฟฟ้าใตดิ้นท่ีไดจ้ากการสอบถามระยะทางของผูเ้ดินทางท่ีใช้

รถไฟฟ้าใตดิ้น พบวา่ระยะทางท่ีไกลท่ีสุดท่ีผูเ้ดินทางยงัคงมีความตอ้งการใชลิ้ฟตจ์ากช่องจาํหน่าย

บตัรเดินทางไปยงัลิฟตมี์ระยะทาง 20 เมตร ส่วนระยะทางท่ีเหมาะสมในการใชลิ้ฟตท่ี์ไดจ้าก

ความคิดของผูเ้ดินทางมีระยะทาง  13 เมตร แสดงวา่ในความคิดของผูเ้ดินทางท่ีใชร้ถไฟฟ้าเป็น

ประจาํและทุกกลุ่มช่วงอาย ุมีความคิดเห็นวา่ระยะทางจากช่องจาํหน่ายบตัรเดินทางไปยงัลิฟตท่ี์ใช้

ในการข้ึนลงรถไฟฟ้าควรมีระยะทางระหวา่ง 13 เมตร ถึง 20 เมตร ถึงแมใ้นปัจจุบนัอาจจะยงัไม่มี

มาตรฐานในเร่ืองระยะทางจากจุดจาํหน่ายบตัรเติมเงินไปยงัลิฟต ์ดงันั้นงานวจิยัน้ีจึงเป็นเสมือน

เคร่ืองมือในการแสดงความคิดเห็นทางดา้นระยะทางในการใชง้านลิฟตภ์ายในสถานีรถไฟฟ้าใตดิ้น 

 

2.5 สรุป  

 

 จาก การศึกษาแนวคิดทฤษฎีและการทบทวนบทความท่ีมีเน้ือหาเก่ียวขอ้งกบั

งานวจิยัพบวา่การเลือกพื้นท่ีจอดรถส่วนใหญ่ ผูเ้ดินทางมกัจะตอบสนองต่อระดบัราคาท่ีจอดรถเป็น

อนัดบัแรก ทาํใหผู้เ้ดินทางตอ้งหา ทางเลือกอ่ืนในการเดินทางและปรับเปล่ียนพฤติกรรมในการ

เดินทาง เช่น การหาพื้น ท่ีจอดรถใหม่ในพื้นท่ีใกลเ้คียงท่ีมีราคาตํ่ากวา่ เปล่ียนวธีิการเดินทางไปใช้

ระบบขนส่งสาธารณะเน่ืองจากไม่ตอ้งการจ่ายค่าท่ีจอดรถ  เปล่ียนจุดหมายปลายทางไปยงัสถานท่ี

ซ่ึงไม่มีการเก็บค่าบริการพื้นท่ีจอดรถหรือเก็บในอตัราท่ีตํ่ากวา่ ลดระยะเวลาการจอดเพราะสถานท่ี

จอดรถบางแห่งหากจอดเกินระยะเวลาท่ีกาํหนดผูเ้ดินทางจะตอ้งเสียค่าจอดรถในอตัราท่ีสูง  การ

เพิ่มข้ึนของระดบัราคาจะทาํใหค้วามตอ้งการจอดลดลงตามลาํดบั  หรือเปล่ียนทางเลือกไปใชร้ะบบ

ขนส่งสาธารณะเพื่อลดค่าใชจ่้ายในการเดินทาง 
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 ส่วนปัจจยัอ่ืนท่ีมีผลต่อการเลือกพื้นท่ีจอดรถ เช่น วตัถุประสงคก์ารเดินทาง พบวา่

ผูเ้ดินทางท่ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อไปทาํงานจะมีผลต่อการตอบสนองการเก็บราคาท่ีจอดรถนอ้ยกวา่ผูท่ี้

มีวตัถุประสงคใ์นการเดินทางเพื่อไปซ้ือของหรือไปธุระ หรือเวลาในการเดินทางกล่าวคือการ

เดินทางในวนัธรรมดาจนัทร์ ถึงศุกร์ผูเ้ดินทางจะมีความอ่อนไหวต่อราคาท่ีจอดรถนอ้ยกวา่การ

เดินทางในวนัหยดุเสาร์ และอาทิตย ์นอกจากน้ียงัมีปัจจยัอ่ืนๆท่ีอาจะส่งผลต่อการเลือกใชท่ี้จอดรถ 

เช่น ความปลอดภยัและส่ิงอาํนวยความสะดวกต่างๆท่ีผูเ้ดินทางไดรั้บจากสถานท่ีจอดรถ เช่น 

ทางเดินท่ีสะดวกสบาย ระบบแสงสวา่ง ระบบระบายอากาศ สาํหรับมาตรการการจอดรถนั้น มกัจะ

นาํปัจจยัเหล่าน้ีไปใช ้โดยเฉพาะปัจจยัทางดา้นราคาท่ีง่ายต่อการดาํเนินการและการเปล่ียนแปลง

ราคา ซ่ึงการบงัคบัใชม้าตรการแต่ละอยา่งก็จะแตกต่างกนัไปตามแต่ละสถานท่ีจอดรถ 

 

 การตั้งราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมไม่ไดเ้ป็นเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการจาํกดัความ

ตอ้งการการจอดรถ  แต่การตั้งราคาท่ีเหมาะสมจะเป็นเคร่ืองมือท่ีทาํใหค้วามตอ้งการจอดรถสมดุล

กบัพื้นท่ีจอดรถท่ีมีอยูอ่ยา่งจาํกดั และยงัเป็นการลดการจอดรถระยะสั้นบริเวณริมถนนอีกดว้ย

เน่ืองจากแรงดึงดูดทางดา้นราคา ซ่ึงการตั้งราคาท่ีเหมาะสมจะทาํใหผู้ใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถและผู ้

ใหบ้ริการพื้นท่ีจอดรถพึงพอใจกบัราคาท่ีตอ้งจ่ายและพอใจกบัรายรับจากการเก็บค่าพื้นท่ีจอดรถ

เน่ืองจากช่วงราคาท่ีไดมี้ความกวา้งมากพอเพื่อท่ีจะกาํหนดราคาและทาํใหเ้หมาะสมกบัสภาพพื้นท่ี

จอดรถนั้นๆ รายรับท่ีไดจ้ากการเก็บค่าพื้นท่ีจอดรถสามารถนาํไปพฒันาพื้นท่ีจอดรถเดิมใหดี้ยิง่ข้ึน 

เช่น การเพิ่มส่ิงอาํนวยความสะดวกต่างๆ หรือนาํไปปรับปรุงส่ิงก่อสร้างบริเวณท่ีจอดรถใหมี้สภาพ

ใหม่อยูเ่สมอ 



บทที ่3  

 

วธีิการศึกษา 

 

 สาํหรับงานวจิยั น้ีเป็น การศึกษา เก่ียวกบั อุปสงคก์ารจอดรถ ในพื้นท่ีของจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัและท่ีจอดรถริมถนนในพื้นท่ีใกลเ้คียง เพื่อหาปัจจยัต่างๆท่ีส่งผลกระทบต่ออุปสงคข์อง

การจอดรถ ทั้งปัจจยัเก่ียวกบัลกัษณะของผูจ้อดรถ ปริมาณความจุของพื้นท่ีจอดรถท่ีเปล่ียนแปลงไป 

และปัจจยัท่ีเก่ียวกบัคุณลกัษณะของพื้นท่ีจอดรถ โดยในการวเิคราะห์จะใชข้อ้มูลจากการสัมภาษณ์ผูท่ี้

จอดรถในพื้นท่ีสาธารณะบริเวณฝ่ังตะวนัออกเฉียงเหนือของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัซ่ึงประกอบไป

ดว้ย อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรและท่ีจอดรถริมถนนองัรีดูนงัต ์ขอ้มูลท่ีไดจ้ะนาํมา

วเิคราะห์โดยใชแ้บบจาํลองโลจิตทวนิามสาํหรับผูท่ี้เลือกจอดรถแบบไม่เสียค่าบริการและเลือกจอดรถ

แบบเสียค่าบริการ นอกจากน้ียงัทาํการหาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมสาํหรับผูท่ี้ใชพ้ื้นท่ีจอดรถของอาคาร

จอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรโดยใชว้ธีิ Price-Sensitivity Measurement และวธีิ Kishi’s Logit 

PSM ในการหาราคาค่าจอดรถ 

 

3.1 การศึกษารวบรวมข้อมูลเบือ้งต้น 

 

 ในการศึกษาขอ้มูลเบ้ืองตน้น้ีผูว้จิยัมุ่งเนน้ไปท่ีผูท่ี้เดินทางมายงัจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและใช้

พื้นท่ีจอดรถสาธารณะ (ไม่รวมผูใ้ชท่ี้จอดรถสาํรองใหก้บับุคลากรและอาจารย)์ ซ่ึงประกอบไปดว้ย ริม

ถนนภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั ริมถนนพญาไท และริมถนนองัรีดูนงัต ์ผูว้จิยัทาํการสาํรวจขอ้มูล

โดยการใชแ้บบสอบถาม เบ้ืองตน้ (Pilot Survey) ดงัภาคผนวก ก   ซ่ึงไดท้าํการเก็บขอ้มูลจากนิสิตคณะ

ต่างๆภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั เพื่อศึกษาถึงความสามารถในการเลือกรูปแบบการเดินทาง เช่น 

เดินทางโดยรถยนตส่์วนบุคคล เดินทางโดยรถยนตส่์วนบุคคลสลบักบัระบบขนส่งสาธารณะ และ

เดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ เพื่อหาสัดส่วนของผู ้ ท่ีสามารถเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคลต่อ

จาํนวนประชากรในแต่ละคณะ หรือสังกดั ทั้งน้ีเพื่อหาความเป็นไปไดใ้นการทาํงานวจิยั เพราะจาํนวน

กลุ่มตวัอยา่งท่ี สามารถเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคลตอ้งมีมากพอท่ีจะนาํมาวเิคราะห์ แบบจาํลอง ซ่ึง

ในแบบสอบถามขอ้มูลการเดินทางเบ้ืองตน้น้ียงั ประกอบไปดว้ย คณะ หรือสังกดัของผูเ้ดินทาง รูปแบบ

การเดินทางท่ีสามารถเลือกใชไ้ดใ้นการเดินทางมายงัจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั ระดบัการศึกษา ช่วงเวลา

ในการเดินทางไปกลบั หลงัจากนั้นจึงดาํเนินการเก็บขอ้มูลภาคสนามและรวบรวมขอ้มูลทั้งหมด 
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3.2 การเกบ็รวบรวมข้อมูลพืน้ทีจ่อดรถและข้อมูลเกีย่วกบัผู้ใช้พืน้ทีจ่อดรถสาธารณะและพืน้ทีใ่กล้เคียง 

 

 3.2.1  การเกบ็ข้อมูลพืน้ทีจ่อดรถสาธารณะและพืน้ทีใ่กล้เคียง  

 การเก็บรวบรวมขอ้มูลพื้นท่ีจอดรถ สาธารณะและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียงจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยั  เป็นขั้นตอนท่ีทาํหลงั จากท่ีไดเ้ก็บขอ้มูลดว้ยแบบสอบถามเบ้ืองตน้ ผูว้จิยัไดก้าํหนดพื้นท่ี

ในการเก็บขอ้มลูออกเป็น 3 พื้นท่ี ดงัรูปท่ี 3.1 ไดแ้ก่ พื้นท่ีจอดรถสาธารณะภายในจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยั พื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียงบริเวณริมถนนองัรีดูนงัต ์และริมถนนพญาไท  

 

 
รูปท่ี 3.1 พื้นท่ีจอดรถสาธารณะภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีใกลเ้คียง 

(ท่ีมา : Google Inc 2010) 

 

• การกาํหนดขอบเขตของพื้นท่ีจอดรถ 

 ผูว้จิยัจะทาํการกาํหนดขอบเขตพื้นท่ีจอด รถทั้ง 3 บริเวณ  โดยการกาํหนดให้

ใช้ประตูทางเขา้ คณะหรือหน่วยงานภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัเป็นตวักาํหนดขอบเขตเน่ืองจากผู ้

จอดรถตอ้งเลือกจอดบริเวณท่ีมีระยะทางใกลก้บัจุดหมายปลายทางท่ี ตนเองกาํลงัศึกษาอยู ่จากนั้นจึงทาํ

การแบ่งพื้นท่ีจอดรถทั้ง 3 ออกเป็นพื้นท่ียอ่ย เน่ืองจากพื้นท่ีจอดรถมีลกัษณะขนานไปกบัแนวความยาว

ถนน การแบ่งเป็นพื้นท่ีใหญ่ออกเป็นพื้นท่ียอ่ยทาํใหส้ะดวกในการเก็บขอ้มลูแบบสอบถาม  

• เวลาท่ีอนุญาตใหจ้อดรถ 

 ผูว้จิยัจะทาํการสาํรวจเร่ืองเวลาในการอนุญาตให้ ใชพ้ื้นท่ีจอดรถ เช่น เวลาท่ี

อนุญาตใหจ้อดและเวลาท่ีไม่อนุญาตใหจ้อด เน่ืองจากพื้น ท่ีจอดรถทั้ง 3 พื้นท่ีน้ี มีลกัษณะการใชพ้ื้นท่ีท่ี

แตกต่างกนั เวลาการอนุญาตให้ ใชพ้ื้นท่ีจอดรถ ก็จะแตกต่างกนั ท่ีจอดรถริมถนนอาจจะไม่อนุญาตให้

2.ริมถนนพญาไท 

3.ริมถนนองัรีดูนงัต ์

1. ภายในมหาวทิยาลยั 

ถนนองัรีดูนังต์ 

อาคารจอดรถ 
จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

ถนนองัรีดูนังต์ 

N 

ถนนพญาไท 
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จอดในชัว่โมงเร่งด่วนเพราะจะทาํใหช่้องจราจรลดลง เกิดการจราจรติดขดั นอกจากนั้นผูว้จิยัยงัทาํการ

สาํรวจเวลาท่ีพื้นท่ีจอดรถท่ีมีความจุเตม็พื้นท่ี  ดงันั้นการสาํรวจเร่ืองเวลาจะทาํใหผู้ว้จิยัสามารถวางแผน

เวลาในการเร่ิมตน้เก็บขอ้มูล และช่วงเวลาท่ีมี กลุ่มตวัอยา่ง มาใชพ้ื้นท่ีจาํนวนมากจนถึงเวลาท่ี พื้นท่ีจอด

รถมีความจุเตม็พื้นท่ี  

• ความจุพื้นท่ีจอดรถ 

 ผูว้จิยัจะทาํการนบัจาํนวนรถ ยนต์ในแต่ละพื้นท่ี เม่ือ มีช่องวา่งสาํหรับจอดรถ

เหลืออยูน่อ้ย หรือทาํใหผู้ท่ี้เดินทาง ท่ีมาจอดรถหลงัจาก เวลา น้ีไม่สามารถหาท่ีจอดรถไดอี้ก การนบั

จาํนวนรถในแต่ละพื้นท่ีน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อทราบถึงความสามารถในการรองรับจาํนวนผูเ้ดินทางท่ีใช้

รถยนตข์องพื้นท่ีจอดรถแต่ละพื้นท่ี และทราบถึงความตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะ  และเพื่อนาํไป

คาํนวณหาสัดส่วนกลุ่มตวัอยา่งท่ีจะทาํการเก็บขอ้มูล เพื่อใหข้อ้มูลมีการกระจายตวัท่ีดี 

• ช่วงเวลาการเก็บขอ้มูล 

 ผูว้จิยัจาํเป็นตอ้งวางแผนช่วงเวลาการเก็บขอ้มูล เพื่อใหส้อดคลอ้งกบัเวลาท่ี

อนุญาตใหใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถทั้ง 3 พื้นท่ี เน่ืองจากผูท่ี้มาจอดรถบริเวณพื้นท่ีจอดรถ สาธารณะน้ีส่วนใหญ่

แลว้เป็นนิสิตของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  การเก็บขอ้มูลตอ้งเก็บในขณะท่ี จุฬาลงกรณ์ มหาวทิยาลยั

ยงัคงเปิดภาคการศึกษา เพราะจะทาํใหข้อ้มูลบางส่วนของกลุ่มตวัอยา่งท่ีเก่ียวกบัเร่ืองเวลามีความ

สมํ่าเสมอสอดคลอ้งกบักิจวตัรประวนัการเดินทางของกลุ่มตวัอยา่ง 

 

3.2.2 การเกบ็ข้อมูลผู้ใช้พืน้ทีจ่อดรถสาธารณะและพืน้ทีใ่กล้เคียงโดยใช้แบบสอบถาม 

• จาํนวนแบบสอบถาม 

 จากการสาํรวจความจุพื้นท่ีจอดรถในขั้นตอนการสาํรวจพื้นท่ี เม่ือผูว้จิยัได้

จาํนวนความจุพื้นท่ีจอดรถมาแลว้ ผูว้จิยัจะทาํการเก็บแบบสอบถาม ตามจาํนวนความจุของพื้นท่ีจอดรถ

ในแต่ละพื้นท่ี เพื่อใหข้อ้มลูท่ีไดมี้การกระจายตวัท่ีดีของกลุ่มตวัอยา่ง  โดยจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งท่ีเก็บจะ

อา้งอิงจากสูตรของ Yamane (1967) ภายใตร้ะดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 90.00 และท่ีค่าสดัส่วนใน

ประชากรตวัแปรเท่ากบั 0.5 0 แลว้ทาํการปรับแกใ้นกรณีท่ีทราบจาํนวนท่ีแทจ้ริงของจาํนวนประชากร

ไดด้งัสมการต่อไปน้ี 

 

                   21 Ne
Nn

+
=  (3.1) 

 

เม่ือ   

 e  =  ความคลาดเคล่ือนในการสุ่มตวัอยา่ง  

 N  =  จาํนวนประชากร  
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• รายละเอียดของแบบสอบถาม 

 การกาํหนดรายละเอียดของแบบสอบถามผูท่ี้มาใชบ้ริการพื้นท่ีจอดรถ

สาธารณะ ดงัภาคผนวก ข  ผูว้จิยัไดอ้อกแบบไวเ้ป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่ ส่วนท่ี 1 คือ พฤติกรรมการใชพ้ื้นท่ี

จอดรถ เช่น เวลาท่ีนาํรถมาจอด เวลาท่ีนาํรถออกจากพื้นท่ี ระยะเวลาการจอดรถทั้งหมด และความถ่ีใน

การใชพ้ื้นท่ีจอดรถ เป็นตน้ ส่วนท่ี 2 คือ ขอ้มลูทัว่ไปของผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถ เช่น เพศ ราย ได ้อาชีพ ระดบั

การศึกษา และความถ่ีในการใชร้ถยนต ์เป็นตน้ ขอ้มูลท่ีไดจ้ะนาํมาวเิคราะห์ขอ้มูลสถิติเชิงพรรณนา 

เพื่อทราบถึงพฤติกรรมการใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะและพื้นท่ีใกลเ้คียง 

 

3.3 การเกบ็ข้อมูลอาคารจอดรถทีต่ิดกบัอาคารมหาจักรีสิรินธรและพืน้ทีจ่อดรถใกล้เคียงบริเวณริม

ถนนองัรีดูนังต์หลงัจากมกีารเปิดใช้อาคารจอดรถ 

 

 3.3.1  การเกบ็ข้อมูลอาคารจอดรถทีต่ิดกบัอาคารมหาจักรีสิรินธร 

 การเก็บขอ้มูลท่ีอาคารจอดรถ ทีติ่ดกบั มหาจกัรีสิรินธร ซ่ึงตั้งอยูภ่ายในบริเวณคณะ

อกัษรศาสตร์ติดกบัถนนองัรีดูนงัต ์ดงัรูปท่ี  3.2 โดยการเก็บขอ้มูลนั้นจะเร่ิมเก็บหลงัจากมีการเปิดใช้

อาคารอยา่งเป็นทางการโดยมีขั้นตอนดงัน้ี 

 

 
รูปท่ี 3.2 สถานท่ีตั้งอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

(ท่ีมา : จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 2010) 

 

• ช่วงเวลาการเก็บขอ้มูล 

 ผูว้จิยัจะทาํการเก็บขอ้มูล กลุ่มตวัอยา่งท่ีเขา้มาใชอ้าคารจอดรถท่ีติดกบัอาคาร

มหาจกัรีสิรินธรเม่ือมีการเปิดใชอ้ยา่งเป็นทางการแลว้ ในช่วงประมาณเดือนกรกฎาคม 2553 และจะตอ้ง

เป็นช่วงเปิดภาคการศึกษา เพราะกลุ่มตวัอยา่ง โดยส่วนใหญ่แลว้อาจจะเป็นนิสิตท่ีกาํลงัศึกษาอยูใ่น

อาคารจอดรถ 

ถนนพญาไท 

ถนนองัรีดูนงัต ์

คณะอกัษรศาสตร์ 

N 
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จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  การเก็บขอ้มูลบางส่วนของกลุ่มตวัอยา่งท่ีเก่ียวกบัเร่ืองเวลานั้น ตอ้งมีความ

สมํ่าเสมอและสอดคลอ้งกบักิจวตัรประจาํวนัการเดินทางของกลุ่มตวัอยา่ง 

• จาํนวนแบบสอบถาม 

 การกาํหนดจาํนวนแบบสอบถามผูว้จิยัตอ้งทาํการสาํรวจความจุช่องวา่งจอด

รถท่ีอาคารจอดรถก่อน ส่วนความจุพื้นท่ีจอดรถริมถนนองัรีดูนงัตผ์ูว้จิยัไดท้าํการสาํรวจไวก่้อนดงัท่ีได้

กล่าวมาแลว้ขา้งตน้  เม่ือไดจ้าํนวนช่องวา่งจอดรถภายในอาคารแลว้ ผูว้จิยัจะกาํหนดจาํนวนกลุ่ม

ตวัอยา่งท่ีเก็บโดยจะอา้งอิงจากสูตรของ Yamane (1967) ภายใตร้ะดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 90.00 และท่ี

ค่าสัดส่วนในประชากรตวัแปรเท่ากบั 0.5 0 แลว้ทาํการปรับแกใ้นกรณีท่ีทราบจาํนวนท่ีแทจ้ริงของ

จาํนวนประชากรไดด้งัสมการต่อไปน้ี 

 

                   21 Ne
Nn

+
=  (3.1) 

 

เม่ือ   

 e  =  ความคลาดเคล่ือนในการสุ่มตวัอยา่ง  

 N  =  จาํนวนประชากร  

 

 ซ่ึงก่อนท่ีจะมีการเก็บแบบสอบถามจริง ผูว้จิยัจะตอ้งออกแบบแบบสอบถาม

และทาํการทดลองเก็บแบบสอบถามก่อน ประมาณ 10 ชุด  เพื่อทราบถึงปัญหาในการเก็บแบบสอบถาม

และความสมบูรณ์ของแบบสอบถาม จากนั้นจึงนาํมาปรับปรุงและทาํการเก็บขอ้มูลจริงต่อไป  

• รายละเอียดแบบสอบถาม 

 เน่ืองจากการเก็บแบบสอบถาม ในขั้นตอนน้ี กลุ่มตวัอยา่งเป็นผูท่ี้นาํรถมาจอด

ท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรและริมถนนองัรีดูนงัต ์ซ่ึงรายละเอียดในแบบสอบถามจะ

เป็นแบบสอบถามแบบ Revealed-Preference ท่ีเป็นการสาํรวจสถานการณ์ท่ีเกิดข้ึนแลว้ของผูใ้ชพ้ื้นท่ี

จอดรถท่ีเลือกเปล่ียนแปลงพฤติกรรมจากทางเลือกท่ีกาํหนดไว ้ดงัภาคผนวก ค ขอ้มูลท่ีไดจ้ากผูใ้ชพ้ื้นท่ี

จอดรถทั้งสองพื้นท่ีน้ีจะนาํไปวเิคราะห์ขอ้มูลและสร้างแบบลองท่ีสามารถนาํไปคาดการณ์การเลือกใช้

พื้นท่ีจอดรถระหวา่งปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเลือกพื้นท่ีจอดรถท่ีมีการเสียค่าบริการและพื้นท่ีจอดรถท่ีไม่มี

การเก็บค่าบริการ  
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3.3.2 การเกบ็ข้อมูลอาคารจอดรถทีต่ิดกบัอาคารมหาจักรีสิรินธรเพือ่หาราคาค่าจอดรถที่

เหมาะสม 

• ช่วงเวลาการเก็บขอ้มูล 

 การเก็บขอ้มูลดว้ยแบบสอบถามเพื่อหาราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมจะเก็บ

หลงัจากท่ีทาํการวเิคราะห์ขอ้มูลดว้ยแบบจาํลองโลจิต ทาํใหท้ราบความตอ้งการของกลุ่มตวัอยา่งท่ีใช้

อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรวา่มีความตอ้งการจ่ายค่าจอดรถประเภทใดเน่ืองจากใน

แบบสอบถาม Revealed-Preference ดงัท่ีไดก้ล่าวมาแลว้ขา้งตน้มีสถานการณ์สมมุติใหก้ลุ่มตวัอยา่ง

เลือกประเภทของการเสียค่าบริการท่ีอาคารจอดรถตามความตอ้งการ 

• จาํนวนแบบสอบถาม 

 ดงัท่ีไดก้ล่าวมาแลว้จากการเก็บขอ้มูลแบบ Revealed-Preference ผูว้จิยัจะ

กาํหนดจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งจากความจุท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร โดยจะอา้งอิงจาก

สูตรของ Yamane (1967) ภายใตร้ะดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 90.00 และท่ีค่าสดัส่วนในประชากรตวัแปร

เท่ากบั 0.50 แลว้ทาํการปรับแกใ้นกรณีท่ีทราบจาํนวนท่ีแทจ้ริงของจาํนวนประชากรดงัสมการท่ี 3.1 ซ่ึง

ไดก้ล่าวไวแ้ลว้ในหวัขอ้ 3.3.1  

 

 ซ่ึงก่อนท่ีจะมีการเก็บแบบสอบถามจริง ผูว้จิยัจะตอ้งออกแบบแบบสอบถาม

และทาํการทดลองเก็บแบบสอบถามก่อน ประมาณ 10 ชุดเพื่อทราบถึง ปัญหาในการเก็บแบบสอบถาม

และความสมบูรณ์ของแบบสอบถาม จากนั้นจึงนาํมาปรับปรุงและทาํการเก็บขอ้มูลจริงต่อไป  

• รายละเอียดแบบสอบถาม 

 รายละเอียดแบบสอบถามของการหาค่าท่ีจอดรถท่ีเหมาะสมจะประกอบไป

ดว้ยรายละเอียด 2 ส่วน ดงัภาคผนวก ง ส่วนแรกจะเป็นขอ้มลูทัว่ไปของกลุ่มตวัอยา่ง ในส่วนท่ีสองจะ

ใหก้ลุ่มตวัอยา่งพิจารณาความตอ้งการจอดรถของตนเองท่ีระดบัราคาต่างๆ โดยประเภทของราคาท่ีจอด

รถจะมีทั้งหมด 3 ระดบั คือ ราคาถูก ราคาแพง และราคาแพงมาก ขอ้มูลท่ีไดใ้นแบบสอบถามส่วนแรก

จะนาํขอ้มูลไปวเิคราะห์แบบสถิติเชิงพรรณนา ซ่ึงขอ้มูลส่วนท่ีสองจะนาํไปวเิคราะห์เพื่อหาราคาค่าจอด

รถทีเหมาะสมดว้ยวธีิ Price-Sensitivity Measurement และวธีิ Kishi’s Logit PSM 
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3.4 วธีิการสํารวจข้อมูล 

 

 สาํหรับวธีิสาํรวจขอ้มูล กลุ่มตวัอยา่งดว้ยแบบสอบถามทั้ง  3 รูปแบบ   ผูว้จิยัไดแ้บ่งทีมงานใน

การสาํรวจขอ้มูล โดยใหที้มงานแต่ละคนรับผดิชอบการสอบถามขอ้มูลของกลุ่มตวัอยา่งในพื้นท่ี ท่ี

กาํหนดไว้ เพือ่ความสะดวกรวดเร็วในการเก็บขอ้มลู เม่ือผูเ้ดินทางมาจอดรถบริเวณดงักล่าวแลว้ การ

เก็บขอ้มูลจะเร่ิมตน้ข้ึนดว้ยการแนะนาํตนเองวา่มาจากสาํนกับริหารระบบกายภาพของทางจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัเพื่อความน่าเช่ือถือและเพื่อใหก้ลุ่มตวัอยา่งใหค้วามร่วมมือในการตอบแบบสอบถาม เม่ือ

ทีมงานกรอกแบบสอบถามจนเสร็จ ทีมงานจะดูความเรียบร้อยของแบบสอบถามอีกคร้ัง จากนั้นจึง

กล่าวขอบคุณกบักลุ่มตวัอยา่งท่ีใหค้วามร่วมมือ 

 

3.5 การวเิคราะห์ข้อมูลการใช้งานพืน้ทีจ่อดรถ 

 

3.5.1 การวเิคราะห์การใช้งานพืน้ทีจ่อดรถ 

• การวเิคราะห์ขอ้มลูโดยการใชส้ถิติเชิงพรรณนา 

 สาํหรับการวเิคราะห์ การใชง้านพื้นท่ีจอดรถสาธารณะภายในจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียงผูว้จิยัจะใชก้ารวเิคราะห์โดยใชว้ธีิสถิติเชิงพรรณนา  เพื่อทราบถึง

พฤติกรรมการใชพ้ื้นท่ี ผลลพัธ์ท่ีแสดงออกมาในรูปของการรวบรวมค่าทางสถิติ โดยจะแสดงในรูปของ 

ค่าเฉล่ีย ค่ามธัยฐาน และค่าฐานนิยม หรือ อาจจะแสดงในรูปแบบของกราฟต่างๆ 

• สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) 

 สถิติเชิงพรรณนาเป็นหลกัการท่ีใชใ้นการรวบรวมขอ้มูล การนาํเสนอขอ้มูล 

และคาํนวณค่าสถิติเบ้ืองตน้ ซ่ึงเป็นการอธิบายหรือบรรยายลกัษณะของขอ้มูลท่ีเก็บรวบรวม แต่จะไม่

สามารถอา้งอิงถึงลกัษณะประชากรได ้หรืออาจใชส้รุปลกัษณะประชากรในกรณีท่ีทาํการเก็บรวบรวม

ขอ้มูลทั้งประชากร จึงเป็นการสรุปเฉพาะลกัษณะท่ีสาํคญัของขอ้มูลของกลุ่มท่ีศึกษาเท่านั้น สถิติเชิง

พรรณนาประกอบดว้ย 

 

1. การนาํเสนอขอ้มูล ประกอบดว้ย  

- การนาํเสนอในรูปของตาราง หรือร้อยละ ซ่ึงอาจเป็นตารางจาํแนกทาง

เดียวหรือหลายทาง  

- การนาํเสนอในรูปของกราฟ เช่น กราฟเส้น กราฟแท่ง กราฟวงกลม 

กราฟความถ่ีสะสม ฯลฯ 
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2. การวดัค่ากลางขอ้มูล ซ่ึงสถิติท่ีใชว้ดัค่ากลางขอ้มูลมีดงัน้ี  

- ค่าเฉล่ีย (Mean)  

 
n

X

n

i
ix∑

== 1    ; n =  จาํนวนตวัอยา่งขอ้มลู  

    ; N =  จาํนวนประชากร 

- มธัยฐาน (Median) เป็นค่ากลางขอ้มลูท่ีแบ่งขอ้มลูออกเป็น 2 ส่วน

เท่าๆกนั 

- ฐานนิยม (Mode) ค่าของขอ้มูลท่ีมีความถ่ีสูงสุด 

 

3.5.2 การวเิคราะห์ข้อมูลโดยใช้แบบจําลองโลจิตทวนิาม 

• การพฒันาแบบจาํลองโลจิต 

 ในการพฒันาแบบจาํลอง ผูว้จิยัไดเ้ลือกใชแ้บบจาํลองโลจิต ซ่ึงเคยมีการ

นาํมาใชก้บัการศึกษาท่ีมีลกัษณะคลา้ยกบังานวจิยัในต่างประเทศ ( Hensher และ King, 2001; Shiftan 

และ Burd-Eden, 2001) ดงัท่ีกล่าวไวใ้นบทท่ี 2 โดยในงานวจิยัน้ี ผูว้จิยัเลือกใชก้ารวเิคราะห์ดว้ย

แบบจาํลองโลจิตทวนิาม ( Binary Logit Model) ผลจากการวเิคราะห์ดว้ยแบบจาํลองจะทาํใหท้ราบ

ความสัมพนัธ์ของปัจจยัต่างๆ ท่ีมีผลต่อการเลือกพื้นท่ีจอดรถระหวา่งอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหา

จกัรีสิรินธรกบัพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียงคือริมถนนองัรีดูนงัต ์ เช่น คุณลกัษณะของพื้นท่ีจอดรถ ลกัษณะ

ทางเศรษฐกิจและสังคมของกลุ่มตวัอยา่ง และทศันคติของผูจ้อดรถท่ีมีต่อระดบัการใหค้วามสาํคญัของ

คุณลกัษณะท่ีจอดรถ ผลจากการวเิคราะห์สามารถนาํไปใชค้าดการณ์พฤติกรรมของผูใ้ชบ้ริการท่ี

เปล่ียนแปลงไปได ้อีกทั้งยงัทาํใหท้ราบถึงคุณลกัษณะของพื้นท่ีจอดรถและอตัราค่าบริการท่ีเหมาะสม

เพื่อนาํไปใชก้าํหนดราคาท่ีจอดรถใหค้วามตอ้งการมีความเหมาะสมกบัความจุของพื้นท่ีจอดรถ 

 

 เหตุผลหลกัท่ีผูว้จิยัเลือกศึกษาพื้นท่ีจอดรถทั้งสองน้ี เพราะเป็นพื้นท่ีท่ีตั้งอยู่

ใกลก้บัคณะและหน่วยงานต่างๆ ภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั และผูข้บัรถยนตส์ามารถเลือกใชพ้ื้นท่ี

จอดรถทดแทนกนัไดร้ะหวา่งริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร ส่วน

อาคารจอดรถจามจุรี 9 และอาคารจอดรถจามจุรีสแควร์เป็นอาคารจอดรถท่ีมีระยะทางไกลจากคณะและ

หน่วยงานต่างๆท่ีตั้งอยูบ่ริเวณฝ่ังตะวนัออกเฉียงเหนือ ผูข้บัรถท่ีมีจุดหมายปลายทางบริเวณฝ่ังทิศ

ตะวนัออกเฉียงเหนือของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั ส่วนใหญ่ จะไม่เลือกจอดรถบริเวณน้ี เพราะมี

ระยะทางในการเดินไปจุดหมายปลายทางท่ีไกลมาก 
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• แบบจาํลองโลจิตทวนิาม (Binary Logit Model) 

 แบบจาํลองจิตทวนิามจะนาํมาใชเ้ม่ือตวัแปรตาม Y เป็นตวัแปรเชิงกลุ่มท่ีมีค่า

ไดเ้พียง 2 ค่า โดยพจิารณาจากตวัแปรตน้หรือตวัแปรอิสระ 

1   ถา้กลุ่มตวัอยา่งอยูใ่นกลุ่มท่ีตอ้งการ 

 =Y    
 0   ถา้กลุ่มตวัอยา่งไม่อยูใ่นกลุ่มท่ีตอ้งการ 

 

1. กรณีมีตวัแปรอิสระ 1 ตวั สมการความถดถอยอยา่งง่าย หรือสมการท่ีแสดง

ความสัมพนัธ์ระหวา่ง Y กบั X จะอยูใ่นรูปเชิงเส้นดงัน้ี 

 

 eXY ++= 10 ββ  
  

หรือ   XYE 10)( ββ +=  โดยท่ี ∞<<∞− )(YE  

  

 สาํหรับการวเิคราะห์ความถดถอยโลจิตนั้น เม่ือ 𝑌𝑌 มีค่าไดเ้พียง 2 ค่า(กลัยา วา

นิชยบ์ญัชา 2552) จะพบวา่ความสัมพนัธ์ระหวา่ง X และ 𝑌𝑌 ไม่ไดอ้ยูใ่นรูปเชิงเส้นแต่จะอยูใ่นรูป 

 

  X

X

e
eYE

10

10

1
)( ββ

ββ

+

+

+
=  (3.2)        

 

จึงเรียกสมการท่ี 3.2 วา่ Logistic Response Function โดยท่ี 1)(0 << YE

หรือ 

 PeventPYE == )()( (เหตุการณ์ท่ีสนใจ) และ PnoteventP =)( (ไม่เกิดเหตุการณ์ท่ีสนใจ) 

 

 )1()( == YPeventP และ )0()( == YPnoteventP    

 

ดงันั้น  PeventP =)( (เกิดเหตุการณ์) X

X

e
e

10

10

1 ββ

ββ

+

+

+
=  (3.3) 

 

2. กรณีมีตวัแปรอิสระมากกวา่  1 ตวั เม่ือมีตวัแปรอิสระมากกวา่ 1 ตวั หรือมี

ตวัแปรอิสระ p ตวั (p ≥   2) Logistic Response Function หรือสมการท่ี 3.2 จะกลายเป็น  

  

 P (เกิดเหตุการณ์)
Pp

Pp

XX

XX

e
e

βββ

βββ

...

...

110

110

1 ++

++

+
=   (3.4) 
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 P(ไม่เกิดเหตุการณ์) = 1- P(เกิดเหตุการณ์) 

 

 สาํหรับการประมาณค่า Y เป็นการประมาณ P(เกิดเหตุการณ์) จะใชส้มการ 3.4 

สาํหรับการประมาณค่าสัมประสิทธ์ิ pβββ ..., 10  ในสมการท่ี 3.4 จะใชว้ธีิ Maximum Likelihood  

 

3.6  การวเิคราะห์ข้อมูลเพือ่หาราคาค่าจอดรถทีเ่หมาะสม 

 

การหาราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสม ผูว้จิยัเลือกใช ้วธีิ Price-Sensitivity Measurement และวธีิ 

Kishi’s Logit PSM ซ่ึงมีรายละเอียดดงัน้ี 

 

3.6.1 วธีิ Price-Sensitivity Measurement (PSM) 

 วธีิ Price-Sensitivity Measurement เป็นวธีิท่ีใชใ้นการหาราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมท่ี

อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร จากการศึกษาในอดีตระดบัราคาท่ีนาํมาวเิคราะห์มีทั้งหมด 

4 ระดบั คือ ระดบัราคาถูก ระดบัราคาแพง ระดบัราคาถูกมาก และระดบัราคาแพงมาก ( Andre Gabor 

และ Clive Granger, 1997 ดงัท่ีไดก้ล่าวไปแลว้ในบทท่ี 2) แต่ในงานวจิยัน้ีไดก้าํหนดระดบัราคาท่ีใชใ้น

การหาราคาค่าจอดรถ 3 ระดบัและไดต้ดัระดบัราคาท่ีถูกมากออกไป ( Kishi และ Satoh, 2010) ดงันั้น

ระดบัราคาท่ีนาํมาใชมี้ดงัน้ี ระดบัราคาถูก ระดบัราคาปานกลาง (แทนระดบัราคาแพง) และระดบัราคา

แพง (แทนระดบัราคาแพงมาก) เพื่อความเหมาะสมและง่ายในการทาํความเขา้ใจในการสอบถามราคา

กลุ่มตวัอยา่งท่ีอาคารจอดรถ ผูว้จิยัไดแ้บ่งแบบสอบถามเป็น 2 ส่วน ดงัภาคผนวก ง ส่วนแรกของ

แบบสอบถามจะเป็นขอ้มูลทัว่ไปของกลุ่มตวัอยา่ง และส่วนท่ี 2 เป็นการพิจารณาระดบัราคาท่ีจอดรถซ่ึง

กลุ่มตวัอยา่งจะตอ้งระบุระดบัราคาท่ีผูว้จิยักาํหนดมา กลุ่มตวัอยา่งจะตอ้งพิจารณาระดบัราคาท่ีเพิ่มข้ึน

แต่ละระดบัวา่ตนเองมีความตอ้งการใชห้รือไม่ และใหร้ะบุวา่ระดบัราคานั้นเป็นระดบัราคาท่ี ถูก ปาน

กลาง หรือราคาแพง จากนั้นนาํขอ้มูลส่วนแรกมาวเิคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของกลุ่มตวัอยา่ง ซ่ึงขอ้มูลท่ีได้

ควรมีการแจกแจงแบบปรกติ เช่น รายไดใ้นครัวเรือน เพราะจะทาํใหช่้วงราคาท่ีเหมาะสมท่ีไดจ้ากการ

พิจารณาจากความคิดเห็นของกลุ่มตวัอยา่งท่ีมาจากรายไดใ้นทุกระดบั และขอ้มูลในส่วนท่ี 2 จะนาํมา

เขียนกราฟในรูปของความสัมพนัธ์ระหวา่งความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาค่าจอดรถกบัระดบั

ราคาท่ีไดจ้ากการพิจารณาทั้ง 3 ระดบั โดยกาํหนดความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาค่าจอดรถ

อยูใ่นแกน y และระดบัราคาท่ีเพิ่มข้ึนอยูใ่นแกน x ซ่ึงกราฟความถ่ีสะสมท่ีไดจ้ะมีลกัษณะดงัรูปท่ี 3.3  
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รูปท่ี 3.3 ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคา 

 

 เม่ือไดก้ราฟความถ่ีสะสมแลว้ จะตอ้งทาํตามขั้นตอนดงัน้ี 1) คอมพลีเมนตก์ราฟ

ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก ดงัภาพท่ี 3.4 และ 2) คอมพลีเมนตก์ราฟความถ่ีสะสม

สาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง ดงัรูปท่ี 3.5 แลว้เปล่ียนช่ือกราฟทั้ง 2 ดงัน้ี 1) คอมพลีเมนต์

ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก 2) คอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่

ราคาปานกลาง 

 

 

 
รูปท่ี 3.4 คอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก 
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รูปท่ี 3.5 คอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง 

 

 จากนั้นเม่ือไดค้อมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูกและคอมพลี

เมนตส์าํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลางแลว้ ใหน้าํคอมพลีเมนตข์องความถ่ีทั้ง 2 มาเขียนกราฟ

รวมกบัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพง ซ่ึงกราฟความถ่ีสะสมท่ีไดจ้ะมีลกัษณะดงัรูปท่ี 

3.6  

 

 

 
รูปท่ี 3.6 ช่วงราคาท่ีเหมาะสมโดยใชว้ธีิ Price-Sensitivity Measurement 
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 จากรูปท่ี 3.6 แสดงการเขียนกราฟความถ่ีสะสม ทั้ง 3 เส้น ดงัน้ี คอมพลีเมนตค์วามถ่ี

สะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก คอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปาน

กลาง และความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพง จากการเขียนกราฟจะเกิดจุดตดั 2 จุด ท่ี

เรียกวา่ 1) จุดตดัท่ีระดบัราคามาตรฐาน และ 2) จุดตดัท่ีระดบัราคาสูงสุด ซ่ึงระดบัราคาระหวา่งสองจุด

น้ีเป็นช่วงราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมท่ีไดจ้ากวธีิ Price-Sensitivity Measurement  

 เม่ือไดค้วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาแลว้ ในขั้นตอนต่อไปจึงนาํความถ่ี

สะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาทั้ง 3 ระดบัราคาไปใชเ้ป็นขอ้มูลสาํหรับการหาช่วงราคาค่าจอดรถท่ี

เหมาะสมดว้ยการใชฟั้งกช์นัสมการโลจิตโดยวธีิ Kishi’s Logit PSM (KLP) ดงัหวัขอ้ท่ี 3.6.2  

 

3.6.2 วธีิ Kishi’s Logit PSM (KLP) 

   ในการหาช่วงราคาค่าท่ีจอดรถท่ีเหมาะสมดว้ยวธีิ Kishi’s Logit PSM (KLP) ขั้นตอน

ต่อไปท่ีจะตอ้งหา คือ 1) คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก  2) คอมพลี

เมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง 3) ฟังกช์นัความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้

ระบุวา่ราคาแพง  โดยเราจะทาํการประมาณคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่

ราคาถูก ดว้ยฟังกช์นัโลจิตดงัน้ี 
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1
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T
+

=  (3.5) 

 

โดย  

 T  คือ ความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก  

 x   คือ  ระดบัราคาท่ีถูกระบุวา่ถูก  

 

โดยสามารถเขียนสมการในรูปของ Odd-Ratio ไดด้งัน้ี 
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โดย  

 

 
T

T )1( −
  คือ  Odd-Ratio ซ่ึงหาไดจ้ากความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพง 

 

ถา้เราสมมุติใหฟั้งกช์นั )(xf เป็นเส้นตรง ดงัน้ี 

 

  baxxf +=)(  

 

หรือ 

 

  )1ln()(
T

Txf −
=  (3.6) 

 

  ดงันั้นเราสามารถประมาณค่าสัมประสิทธ์ิ a และ b ไดจ้ากการวเิคราะห์ความถดถอย

เชิงเส้นโดยใชค้่า )1ln(
T

T−
ซ่ึงคาํนวณไดจ้ากค่าความถ่ีสะสมในกลุ่มตวัอยา่งสาํหรับท่ีระดบัราคา x 

ต่างๆ ท่ีทาํการสาํรวจความคิดเห็นเป็นตวัแปรตาม และค่าระดบัราคา x เป็นตวัแปรตน้  เราสามารถ

ประมาณคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลางและฟังกช์นัความถ่ี

สะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพงดว้ยวธีิเดียวกนั 

 

  จากนั้นจึงนาํสมการฟังกช์นัถดถอยเชิงเส้นทั้ง 3 ระดบัราคา ดงัสมการท่ี 3.6 ไดแ้ก่ 

คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก  คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการ

ถดถอยเชิงเส้นสาํหรับผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง  และฟังกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับผูท่ี้ระบุวา่

ราคาแพง ไปแทนในสมการฟังกช์นัโลจิต ดงัสมการท่ี 3.5 แลว้นาํขอ้มูลท่ีไดจ้ากสมการโลจิตทั้ง 3 ไป

เขียนกราฟความสัมพนัธ์ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุราคาใหอ้ยูใ่นแกน y กบัระดบัราคาค่า

จอดรถท่ีเพิ่มข้ึนใหอ้ยูใ่นแกน x ซ่ึงความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุราคาท่ีไดจ้ะมีค่าอยูร่ะหวา่ง 0 

ถึง 1 ดงัรูปท่ี 3.7  
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รูปท่ี 3.7 ช่วงราคาท่ีเหมาะสมโดยใชฟั้งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคา 

**     1 คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก 

  2 คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง 

     3 ฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุวา่ราคาแพง 

 

  จากการตดักนัของกราฟคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุวา่

ราคาถูกกบัราคาปานกลาง และความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุวา่ราคาแพง จะไดจุ้ดตดัของ

กราฟ 2 จุดคือ 1) ระดบัราคามาตรฐาน 2) ระดบัราคาสูงสุด ซ่ึงสามารถหาไดจ้ากสมการดงัน้ี 

 

1) ระดบัราคามาตรฐานของราคาค่าจอดรถ 
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 (3.7) 

 

2) ระดบัราคาสูงสุดของราคาค่าจอดรถ 
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 (3.8) 

 

โดยท่ี   

 1a = สัมประสิทธ์ิในคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นของราคาถูก 

 2a = สัมประสิทธ์ิในคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นของราคาปานกลาง 

 3a = สัมประสิทธ์ิในฟังกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นของราคาแพง 
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 1b = ค่าคงท่ีในคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นของราคาถูก 

 2b = ค่าคงท่ีในคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นของราคาปานกลาง 

 3b = ค่าคงท่ีในฟังกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นของราคาแพง 

 

3.7 การวเิคราะห์ข้อมูล 

 

การแปรผลการวเิคราะห์ขอ้มูลเป็นการนาํผลการวเิคราะห์ขอ้มูลท่ีได้มาใชป้ระโยชน์  ผูว้จิยัจะ

นาํมาจดัทาํเป็นทางเลือกในการดาํเนินมาตรการกาํหนดนโยบายใหผู้เ้ดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคลเขา้

ใชท่ี้จอดรถในอาคาร ท่ีติดกบัอาคาร มหาจกัรีสิรินธร และกาํหนดอตัราค่าจอดรถใหส้อดคลอ้งกบั

พฤติกรรมและลกัษณะการใชง้านของผูท่ี้เขา้มาจอดรถท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 
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กาํหนดปัญหาและวตัถุประสงคใ์นการวจิยัรวมถึง

ทบทวนวรรณกรรมในอดีตท่ีเก่ียวขอ้ง 

 

ศึกษารวบรวมขอ้มูลพ้ืนฐานของผูเ้ดินทางท่ีมีจุดหมาย

ปลายทางท่ีจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

 

 เก็บแบบสอบถามเบ้ืองตน้ (pilot survey) 

บุคคลท่ีเดินทางดว้ย

รถยนตส่์วนบุคคล 

 

บุคคลท่ีเดินทางดว้ยรถยนตส่์วน

บุคคลและระบบขนส่งสาธารณะ 

บุคคลท่ีเดินทางดว้ย

ระบบขนส่งสาธารณะ 

เก็บรวบรวมขอ้มูลการใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะ

ภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและ 

พ้ืนท่ีจอดรถใกลเ้คียง 

วเิคราะห์พฒันาแบบจาํลอง 

นาํผลท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์ไปใชค้าดการณ์และเปรียบเทียบกบัขอ้มูลจริงท่ี

ไดจ้ากการสาํรวจ  

เก็บขอ้มูลกลุ่มตวัอยา่งท่ีใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ี

ติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรและพ้ืนท่ีจอดรถ

ใกลเ้คียงบริเวณริมถนนองัรีดูนงัต ์

 

ออกแบบแบบสอบถาม (Revealed Preference) 

สรุปผลการวเิคราะห์ขอ้มูล 

รูปท่ี 3.8 ขั้นตอนการดาํเนินงานวจิยั 

ออกแบบแบบสอบถาม (descriptive) 

เก็บรวบรวมขอ้มูลเพ่ือหาราคาค่าจอดรถ 

ท่ีเหมาะสมท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบั 

อาคารมหาจกัรีสิรินธร 

ออกแบบแบบสอบถาม (PSM and KLP) 



บทที ่4 

 

ข้อมูลพืน้ฐานเกีย่วกบัอาคารจอดรถทีต่ิดกบัอาคารมหาจักรีสิรินธร 

 

4.1 ข้อมูลพืน้ฐานเกีย่วกบัอาคารมหาจักรีสิรินธรและอาคารจอดรถทีต่ิดกบัอาคารมหาจักรีสิรินธร 

 

 อาคารมหาจกัรีสิรินธรประกอบดว้ยฝ่ายอาคารเรียนซ่ึงมีวตัถุประสงคเ์พื่อส่งเสริมการเรียนการ

สอนของคณะอกัษรศาสตร์ ส่วนฝ่ายอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร สร้างข้ึนมาเพื่อ

วตัถุประสงคเ์ป็นท่ีจอดรถของอาจารย ์บุคลากร และนิสิต เพื่อรองรับจาํนวนการเดินทางโดยรถยนต์

ส่วนบุคคลท่ีเพิ่มมากข้ึน เพื่อความเป็นระเบียบในการจอดรถภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั และพื้นท่ี

จอดรถใกลเ้คียง เช่น ริมถนนองัรีดูนงัต ์ริมถนนพญาไท และภายในริมถนนภายในจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยั ซ่ึงในส่วนน้ีจะกล่าวถึงส่วนประกอบของอาคาร ฝ่ายอาคารเรียน อาคารจอดรถ รวมไปถึง

การจดัการพื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

 

 

รูปท่ี 4.1 อาคารมหาจกัรีสิรินธรและอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 
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 4.1.1  ส่วนประกอบของอาคารมหาจักรีสิรินธรและอาคารจอดรถ 

 อาคารมหาจกัรีสิรินธรตั้งอยูใ่นบริเวณคณะอกัษรศาสตร์ ทางฝ่ังตะวนัออกเฉียงเหนือ

ของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัริมถนนองัรีดูนงัตซ่ึ์งตั้งอยูบ่นเน้ือท่ีประมาณ 3,379 ตารางเมตรแบ่งเป็น 2 

ส่วนคือ  

• ฝ่ังอาคารเรียน เป็นอาคาร 9 ชั้น ชั้นล่างเป็นหอ้งโถงสาํหรับทาํกิจกรรมของ

นิสิตชั้นลอยเป็นท่ีทาํการของฝ่ายกิจการนิสิตของคณะอกัษรศาสตร์ ชั้น 2 เป็นหอ้งอ่านหนงัสือ ชั้น 3 

เป็นหอ้งบรรยายใหญ่ 2 หอ้ง มีความจุประมาณ 600 คน ชั้นท่ี 4 ถึงชั้นท่ี 6 เป็นหอ้งเรียนมีหลายขนาด

เพื่อใหเ้หมาะสมกบัการเรียนการสอนของคณะอกัษรศาสตร์ ชั้นท่ี 7 เป็นโรงละครของคณะ ชั้นท่ี 8 เป็น

ศูนยว์จิยัและศูนยป์ฏิบติัการ ส่วนชั้นสุดทา้ยเป็นชั้นอาคารอเนกประสงคส์าํหรับจดักิจกรรมต่างๆ 

• ฝ่ังอาคารจอดรถ เป็นอาคาร 10 ชั้น ชั้นล่างเป็นโรงอาหารของคณะอกัษร

ศาสตร์ ชั้นท่ี 2 เป็นทางเดินรถและชั้นลอยของโรงอาหารสาํหรับอาจารยแ์ละบุคลากร อาคารจอดรถ

อนุญาตใหผู้เ้ดินทางจอดไดต้ั้งแต่ชั้นท่ี 3 ไปจนถึงชั้นท่ี 10 แต่ละชั้นมีเน้ือท่ีประมาณ 1,820 ตารางเมตร 

อาคารจอดรถมีทางข้ึนและลงสาํหรับรถยนตช์ั้นละ 2 ฝ่ัง มีความยาว 10 เมตรและกวา้ง 4.60 เมตรอยู่

ตรงดา้นหนา้และดา้นหลงัของตวัอาคาร มีบนัไดหนีไฟ 2 ฝ่ังมีความกวา้งฝ่ังละ 2.40 เมตรต่อพื้นท่ีจอด

รถ 1 ชั้นอยูบ่ริเวณส่วนกลางและดา้นหนา้ของตวัอาคาร รอบดา้นของอาคารเป็นผนงัเปิดโล่งมีราวกนั

ตกรอบดา้นทั้ง 4  ช่องจอดรถแต่ละช่องมีความกวา้ง 2.40 เมตรซ่ึงเป็นช่องจอดแบบ 90 องศา ระดบัพื้น

ถึงเพดานของแต่ละชั้นมีความสูง 2.70 เมตร ชั้นจอดรถแบ่งเป็นชั้นจอด A และชั้นจอด B เช่น ชั้นจอดท่ี 

3A และ 3B ชั้นจอดท่ี 4A และ 4B ซ่ึงทางฝ่ายสายงานยานพาหนะไดแ้บ่งประเภทของผูเ้ขา้มาใชบ้ริการ

ไวด้งัน้ี ชั้นจอดท่ี 3A ถึง 7B สาํหรับนิสิตจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและบุคคลภายนอก ส่วนชั้นจอดท่ี 8A 

ถึง 10B เป็นชั้นจอดสาํหรับอาจารยแ์ละบุคลากรในคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ ศิลปกรรมศาสตร์ คณะ

วศิวกรรมศาสตร์ และคณะอกัษรศาสตร์ อาคารมหาจกัรีสิรินธรสามารถรองรับจาํนวนรถยนตไ์ดใ้นแต่

ละชั้นประมาณ 72 คนั ชั้นจอด A มีความจุประมาณ 33 คนั ยกเวน้ชั้นจอดท่ี 3A และ 4A มีความจุ

ประมาณ 27 และ 29 คนัตามลาํดบั ชั้นจอด B มีความจุประมาณ 39 คนั ยกเวน้ชั้นจอดท่ี 3B จะมีความจุ

ประมาณ 35 คนั เม่ือรวมความจุท่ีจอดรถทั้งหมด 8 ชั้น เร่ิมตั้งแต่ชั้นจอดท่ี 3A ถึงชั้นจอดท่ี 10B อาคาร

จอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรจะมีความจุทั้งหมดประมาณ 562 คนั และไม่อนุญาตใหจ้อดซอ้น

คนั ยกเวน้ในกรณีท่ีมีกิจกรรมพิเศษภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั เช่น พิธีพระราชทานปริญญาบตัร 
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ตารางท่ี 4.1 จาํนวนท่ีจอดรถในแต่ละชั้นของอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

ชั้นท่ี จาํนวนช่องจอด (คนั) 

3 
A 27 

B 35 

4 
A 29 

B 39 

5 
A 33 

B 39 

6 
A 33 

B 39 

7 
A 33 

B 39 

8 
A 33 

B 39 

9 
A 33 

B 39 

10 
A 33 

B 39 

รวม 562 
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รูปท่ี 4.2 ผงัอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร (แนวราบ) 

(ท่ีมา : โครงการก่อสร้างอาคารมหาจกัรีสิรินธร สายงานยานพาหนะ จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 2550) 
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รูปท่ี 4.3 ผงัอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร (แนวตั้ง)  

(ท่ีมา : โครงการก่อสร้างอาคารมหาจกัรีสิรินธร สายงานยานพาหนะ จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 2550) 
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รูปท่ี 4.4 บริเวณทางเขา้และออกอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร  

 

 4.1.2  การจัดการพืน้ทีอ่าคารจอดรถทีต่ิดกบัอาคารมหาจักรีสิรินธร 

 การจดัการพื้นท่ีจอดรถของอาคารมหาจกัรีสิรินธรอยูภ่ายใตก้ารจดัการของสายงาน

ยานพาหนะ อาคารจอดรถทั้งหมดมี 10 ชั้น ซ่ึงไดแ้บ่งพื้นท่ีจอดรถไวด้งัน้ี 

• ชั้นจอดรถท่ี 3 ถึงชั้นจอดรถท่ี 7 เป็นชั้นจอดสาํหรับนิสิตจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัตั้งแต่ระดบัปริญญาตรีถึงระดบัปริญญาเอก และบุคคลภายนอก การคิดค่าบริการแบ่งเป็น 2 

ประเภท คือ แบบรายวนัจะมีอตัราค่าบริการอยูท่ี่ 10 บาทต่อชัว่โมง สาํหรับนิสิตท่ีใชบ้ริการอาคารจอด

รถในประเภทน้ีจะตอ้งแสดงบตัรนกัศึกษาต่อพนกังานเพื่อรับบตัรสมาร์ทการ์ดจอดรถแบบรายวนั เม่ือ

คืนบตัรท่ีทางออกกบัพนกังาน ระบบคอมพิวเตอร์จะคิดค่าบริการตั้งแต่ชัว่โมงแรกท่ีเขา้ไปใชพ้ื้นท่ีจอด

รถและคาํนวณค่าบริการทั้งหมดท่ีจะตอ้งจ่าย ส่วนการจอดรถประเภทรายเดือนนิสิตจะตอ้งสมคัรเป็น

สมาชิกจอดรถแบบรายเดือนก่อน เพื่อรับบตัรจอดรถรายเดือนในราคา 900 บาทต่อเดือนและมีค่ามดัจาํ

บตัร 200 บาท โดยนิสิตจะตอ้งกรอกขอ้มูลส่วนตวัเก่ียวกบั  ช่ือ นามสกุล รหสันิสิต คณะท่ีศึกษา รุ่น

ของรถยนต ์และทะเบียนรถ นิสิตท่ีสมคัรบตัรจอดรถรายเดือนตอ้งกรอกขอ้มลูส่วนตวัและจ่าย

ค่าบริการทุกๆส้ินเดือน 

• ชั้นจอดท่ี 8 ถึงชั้นจอดท่ี 10 เป็นชั้นจอดสาํหรับสาํหรับอาจารย ์และบุคลากร 

คณะวศิวกรรมศาสตร์ อกัษรศาสตร์ สถาปัตยกรรมศาสตร์ และคณะศิลปกรรมศาสตร์ โดยอาจารยแ์ละ

บุคลากรจะตอ้งมีบตัรสต๊ิกเกอร์ประจาํคณะติดไวห้นา้รถยนต ์ 2 ชนิด คือ สต๊ิกเกอร์ประจาํคณะ และ

สต๊ิกเกอร์สาํหรับจอดรถท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร ซ่ึงอาจารยแ์ละบุคลากรจะตอ้ง
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ติดสต๊ิกเกอร์ทั้งสองชนิดไวท่ี้กระจกหนา้รถเพื่อแสดงต่อพนกังานในการเขา้จอดรถท่ีอาคารจอดรถท่ีติด

กบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร  ซ่ึงกลุ่มอาจารยแ์ละบุคลากรจะไดรั้บบตัรสมาร์ทการ์ดเพื่อบนัทึกระยะเวลา

ในการเขา้จอดรถโดยไม่ตอ้งเสียค่าบริการแต่อยา่งใด 

 

 
รูปท่ี 4.5 ชั้นจอดรถสาํหรับนิสิตและบุคคลทัว่ไป 

 

 
รูปท่ี 4.6 ชั้นจอดรถสาํหรับอาจารยแ์ละบุคลากร 

 



บทที ่5  

 

ข้อมูลการใช้งานทีจ่อดรถสาธารณะบริเวณริมถนนภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและ

พืน้ทีใ่กล้เคยีงบริเวณริมถนนองัรีดูนังต์และริมถนนพญาไท 

 

ในเน้ือหาส่วนน้ีจะเป็นการสรุปผลการรวบรวมขอ้มูลการใชบ้ริการพื้นท่ีจอดรถ สาธารณะ

บริเวณริมถนนภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง ของผูท่ี้เดินทางมายงั

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั ก่อนท่ีจะเปิดอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร ซ่ึงไดแ้สดงผล

การเก็บรวบรวมขอ้มูลท่ีไดจ้ากภาคสนาม ซ่ึงมีรายละเอียดดงัน้ี  

 

5.1  ผลการรวบรวมข้อมูลการเดินทางเบือ้งต้น 

 

 จากตารางท่ี 5.1 แสดงขอ้มูลจากการสอบถามรูปแบบการเดินทางจากนิสิตจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัจาํนวน 470 คน ในช่วงเปิดภาคการศึกษา จากแบบสาํรวจเบ้ืองตน้พบวา่มีผูเ้ดินทางท่ี

สามารถเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคลและเดินทางโดยมีคนมารับมาส่งรวมกนัมีจาํนวนร้อยละ 

28.68 หรือประมาณหน่ึงในสามของกลุ่มตวัอยา่งทั้งหมด ซ่ึงถือวา่เป็นจาํนวนท่ีมากพอในการท่ีจะ

เก็บขอ้มูลจริงดว้ยแบบสอบถามแบบ State Preference และจากการสาํรวจรูปแบบการเดินทาง

พบวา่ส่วนใหญ่นิสิตจุฬาลงกรณ์เดินทางดว้ย รถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นจาํนวนร้อยละ 28.03 รองลงมา

เดินทางดว้ยรถโดยสารประจาํทางและรถไฟฟ้ามหานครจาํนวนร้อยละ 19.84 และ 13.42 ตามลาํดบั 

ส่วนรูปแบบอ่ืนท่ีใชใ้นการเดินทาง เช่น รถแทก็ซ่ี รถจกัรยานยนตรั์บจา้ง มีจาํนวนร้อยละ 4.98  

 

ตารางท่ี 5.1 ขอ้มูลการเดินทางของนิสิตจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

ลาํดบั รูปแบบการเดินทาง สดัส่วน (ร้อยละ) 

1 รถยนตส่์วนบุคคล 19.91 

2 มีคนมารับมาส่ง 8.77 

3 รถไฟฟ้าบีทีเอส 28.03 

4 รถไฟฟ้ามหานคร 13.42 

5 รถโดยสารประจาํทาง 19.84 

6 รถตู ้ 5.41 

7 อ่ืนๆ 4.98 

 รวมทั้งหมด 100.00 
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 จากตารางท่ี 5.2  แสดงสัดส่วนขอ้มูลของนิสิตจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัในแต่ละคณะท่ี

สามารถเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคลได ้พบวา่ส่วนใหญ่แลว้เป็นนิสิตท่ีกาํลงัศึกษาอยูใ่นคณะ

วศิวกรรมศาสตร์เป็นจาํนวนร้อยละ 37.32 รองลงมาเป็นนิสิตคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์เป็นจาํนวน

ร้อยละ 30.28 ส่วนคณะอกัษรศาสตร์และคณะศิลปกรรมศาสตร์มีจาํนวนร้อยละ 19.01 และ 13.01 

ตามลาํดบั 

 

 ตารางท่ี 5.2 ขอ้มูลนิสิตในแต่ละคณะท่ีสามารถเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคล 

ลาํดบั คณะ สดัส่วน (ร้อยละ) 

1 อกัษรศาสตร์ 19.01 

2 วศิวกรรมศาสตร์ 37.32 

3 สถาปัตยกรรมศาสตร์ 30.28 

4 ศิลปกรรมศาสตร์ 13.01 

 รวม 100.00 

 

5.2 การเกบ็รวบรวมข้อมูลเกีย่วกบัพืน้ทีจ่อดรถสาธารณะบริเวณริมถนนจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั

และพืน้ทีจ่อดรถใกล้เคียง 

 

5.2.1 ขอบเขตพืน้ทีจ่อดรถทีท่าํการเกบ็ข้อมูลผู้เดินทาง 

• บริเวณท่ีจอดรถสาธารณะภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั (ไม่รวมท่ีจอด

รถสาํรองใหก้บับุคลากรและอาจารย)์ ดงัรูปท่ี 5.1 ผูว้จิยัไดแ้บ่งพื้นท่ีเก็บขอ้มลูออกเป็น 2 พื้นท่ี 

ดงัน้ี 

1) บริเวณหนา้ทางเขา้คณะพาณิชยศ์าสตร์ โดยเร่ิมเก็บขอ้มูลตั้งแต่หนา้

ประตูคณะพาณิชยศาสตร์ไปจนถึงลานจอดรถท่ีอยูติ่ดกบัโรงอาหารกลาง และไดก้าํหนดสัญลกัษณ์

ท่ีใชใ้นการเก็บขอ้มลูแต่ละพื้นท่ียอ่ยเป็น CU (Chulalongkorn University) แลว้ตามดว้ยหมายเลข

แต่ละพื้นท่ียอ่ยท่ีถูกแบ่ง ดงัตารางท่ี 5.3  

2) บริเวณโรงอาหารกลางและสระวา่ยนํ้า โดยเร่ิมเก็บขอ้มูลตั้งแต่ริมถนน

ระหวา่งโรงอาหารกลางและคณะวทิยาศาสตร์ไปจนถึงริมถนนระหวา่งสระวา่ยนํ้าและโรงอาหาร

กลาง และไดก้าํหนดสญัลกัษณ์ท่ีใชใ้นการเก็บขอ้มลูพื้นท่ียอ่ยเป็น CU (Chulalongkorn University) 

แลว้ตามดว้ยหมายเลขพื้นท่ียอ่ยท่ีถูกแบ่ง ดงัตารางท่ี  5.3 เช่นเดียวกบับริเวณภายในมหาวทิยาลยั

หนา้คณะพาณิชยศาสตร์ 
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รูปท่ี 5.1 พื้นท่ีเก็บขอ้มูลบริเวณพื้นท่ีจอดรถสาธารณะภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

(ท่ีมา : จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 2010) 

 

• บริเวณริมถนนองัรีดูนงัต ์ผูว้จิยัไดแ้บ่งพื้นท่ีเก็บขอ้มลูผูเ้ดินทางออกเป็น 2 

ฝ่ัง คือ  

 1) ถนนองัรีดูนงัต์ ฝ่ังตะวนัออก ดงัรูปท่ี 5.2 ผูว้จิยัไดก้าํหนดจุดเร่ิมตน้ใน

การเก็บขอ้มูลท่ีประตูธนาคารไทยพาณิชยส์าขาสภากาชาดไทยไปจนถึง ฝ่ังตรงขา้มประตูทางเขา้

โรงเรียนสาธิตมหาวทิยาลยัศรีนคริน ทรวโิรฒปทุมวนั  ซ่ึงถนนองัรีดูนงัตฝ่ั์งตะวนัออกถูกกแบ่ง

ออกเป็น 3 พื้นท่ียอ่ยดงัตารางท่ี 5.3 และไดก้าํหนดสญัลกัษณ์ในการเก็บขอ้มลูในแต่ละพื้นท่ียอ่ยให้

เป็น HE (Henri Dunant East) แลว้ตามดว้ยหมายเลขของพื้นท่ียอ่ยท่ีถูกแบ่งออก  

 2)  ถนนองัรีดูนงัตฝ่ั์งตะวนัตก ดงัรูป 5.2 ผูว้จิยัไดก้าํหนดจุดเร่ิมตน้ในการ

เก็บขอ้มลู ตั้งแต่หนา้ ประตูคณะทนัตแพทยศาสตร์จนถึงประตูคณะรัฐศาสตร์  ซ่ึงบริเวณถนนองัรี

ดูนงัตถู์กแบ่งออกเป็น 5 พื้นท่ียอ่ย ดงัตารางท่ี 5.3 และไดก้าํหนดสญัลกัษณ์ในการเก็บขอ้มลูในแต่

ละพื้นท่ียอ่ยใหเ้ป็น HW (Henri Dunant West) แลว้ตามดว้ยหมายเลขของพื้นท่ียอ่ยท่ีถูกแบ่ง  

 

ถนนองัรีดูนงัต ์

ถนนพญาไท 

CU4; 10 คนั 

CU3; 15 คนั 

CU2;26 คนั 

CU1; 15 คนั 

คณะพาณิชยฯ์ 

โรงอาหารกลาง 

N 



66 
 

 
รูปท่ี 5.2 พื้นท่ีในการเก็บขอ้มูลบริเวณริมถนนองัรีดูนงัต์ 

(ท่ีมา : จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 2010) 

 

• บริเวณริมถนนพญาไท  ผูว้จิยัไดแ้บ่งพื้นท่ี ในการเก็บขอ้มูลผูเ้ดินทาง

ออกเป็น 2 ฝ่ัง คือ  

1) ถนนพญาไท ฝ่ังตะวนัออก  ดงัรูปท่ี 5.3 ผูว้จิยัไดก้าํหนดจุด เร่ิมตน้

ในการเก็บขอ้มูลตั้งแต่ประตูโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาบริเวณคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ภาควชิา

ออกแบบอุตสาหกรรมจนถึงทางเขา้อาคารจามจุรีสแควร์ หนา้คณะพาณิชยศาสตร์  ซ่ึงถนนพญาไท

ฝ่ังตะวนัออกถูกแบ่งออกเป็น 4 พื้นท่ียอ่ยดงัตารางท่ี 5.3 และไดก้าํหนดสญัลกัษณ์ในการเก็บขอ้มลู

แต่ละพื้นท่ียอ่ยเป็น PE (Phayathai East) แลว้ตามดว้ยหมายเลขพื้นท่ียอ่ยท่ีถูกแบ่งออก 

2) ถนนพญาไทฝ่ังตะวนัตก ดงัรูปท่ี 5.3 ผูว้จิยัไดก้าํหนดจุดเร่ิมตน้ใน

การเก็บขอ้มูลตั้งแต่หนา้ประตูอาคารจามจุรี 8 อาคารสาํนกังานจดัการทรัพยสิ์นจนถึงประตูทางเขา้

คณะนิติศาสตร์  ซ่ึงถนนพญาไทฝ่ังตะวนัตกถูกแบ่งออกเป็น 5 พื้นท่ียอ่ย ดงัตารางท่ี 5.3 และได้

กาํหนดสญัลกัษณ์ในการเก็บขอ้มลูแต่ละพื้นท่ียอ่ยเป็น PW (Phayathai West) แลว้ตามดว้ย

หมายเลขพื้นท่ียอ่ยท่ีถูกแบ่งออก 

 

ถนนพญาไท 

HW2; 32 คนั HW3; 31 คนั HW4; 53 คนั 
HW5; 34 คนั 

HE1; 21 คนั 
HE2; 37 คนั HE3; 27 คนั 

ถนนองัรีดูนงัต ์
HW1; 11 คนั 

N 
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รูปท่ี 5.3 พื้นท่ีเก็บขอ้มูลบริเวณริมถนนพญาไท 

(ท่ีมา : จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 2010) 

 

ตารางท่ี 5.3 พื้นท่ีจอดรถสาธารณะริมถนนภายในจุฬาลงกรณ์และพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง 

เขต สถานท่ีเก็บขอ้มลู 

1 ท่ีจอดรถสาธารณะภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

CU1 ประตูคณะพาณิชยศาสตร์-ลานจอดรถหนา้โรงอาหารกลาง 

CU2 ประตูคณะพาณิชยศ์าสตร์-ลานจอดรถหนา้โรงอาหารกลาง(ฝ่ังตรงขา้ม) 

CU3 ระหวา่งโรงอาหารกลางและคณะวทิยาศาสตร์ 

CU4 ระหวา่งโรงอาหารกลางและสระวา่ยนํ้า 

2E ถนนองัรีดูนงัตฝ่ั์งตะวนัออก 

HE1 ธนาคารไทยพาณิชยส์าขาสภากาชาดไทย-สมาคมราชกรีฑาสโมสร 

HE2 สมาคมราชกรีฑาสโมสร-อาคารจอดรถราชกรีฑาสโมสร 

HE3 อาคารจอดรถราชกรีฑาสโมสร-โรงเรียนสาธิตปทุมวนั 

2W ถนนองัรีดูนงัตฝ่ั์งตะวนัตก 

HW1 คณะทนัตแพทยศาสตร์-คณะสัตวแพทยศาสตร์ 

HW2 หลงัโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 

HW3 ประตูโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา-ประตูคณะอกัษรศาสตร์ 

ถนนองัรีดูนงัต ์

ถนนพญาไท 

PW1; 26 คนั 
PW2; 20 คนั PW3; 0 คนั PW4; 22 คนั PW5; 17 คนั 

PE1; 18 คนั PE2; 26 คนั PE3; 19 คนั PE4; 26 คนั 

N 



68 
 

เขต สถานท่ีเก็บขอ้มลู 

HW4 ประตูคณะอกัษรศาสตร์-อาคาร 4 คณะวศิวกรรมศาสตร์ 

HW5 อาคาร 4 คณะวศิวกรรมศาสตร์-ประตูคณะรัฐศาสตร์ 

3E ถนนพญาไท ฝ่ังตะวนัออก 

PE1 ประตูโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา-ประตูคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 

PE2 ประตูคณะวทิยาศาสตร์ (ประตูใหญ่) –อุโมงคท์างเดินขา้มถนน 

PE3 อุโมงคท์างเดินขา้มถนน-ประตูคณะพาณิชยศาสตร์ 

PE4 ประตูคณะพาณิชยศาสตร์-อาคารจามจุรีสแควร์ 

3W ถนนพญาไท ฝ่ังตะวนัตก 

PW1 หนา้อาคารจามจุรี 8-สาํนกังานจดัการทรัพยสิ์น 

PW2 สาํนกังานจดัการทรัพยสิ์น-ประตูทางเขา้อาคารจามจุรี 3 

PW3 ประตูทางเขา้อาคารจามจุรี 3-ประตูคณะครุศาสตร์ 

PW4 ประตูคณะครุศาสตร์-ประตูคณะนิเทศศาสตร์ 

PW5 ประตูคณะนิเทศศาสตร์-หนา้คณะนิติศาสตร์ 

 

5.2.2 เวลาทีเ่ร่ิมทาํการเกบ็ข้อมูล  

 ในการสาํรวจขอ้มูล ผูเ้ดินทาง ผูว้จิยัตอ้งทาํการศึกษาถึงเร่ืองเวลาการอนุญาตให้

จอดบริเวณพื้นท่ีจอดรถสาธารณะในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีจอดรถบริเวณใกลเ้คียง  

ก่อนจึงจะทาํการเก็บขอ้มูล จากตารางท่ี 5.4 บริเวณริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละริมถนนพญาไทมี

ช่วงเวลาการอนุญาตใหจ้อดท่ีเหมือนกนั คือ อนุญาตใหจ้อดไดใ้น ช่วงเวลา 9.00  ถึง 16.00 น. แต่

เน่ืองจากผูเ้ดินทางบางส่วนเดินทางมาถึง พื้นท่ีจอดรถก่อนเวลา 9.00 น. ยงัคงตอ้งนัง่อยูภ่ายในรถ

เพราะอาจจะตอ้งเสียค่าปรับในการฝ่าฝืนกฎจราจร เป็นจาํนวนเงิน 200 ถึง 400 บาท อีกทั้งใน

ช่วงเวลาเชา้ผูเ้ดินทางมีความเร่งรีบในการเดินทางไปยงัจุดหมายปลายทาง ดงันั้นผูว้จิยัจึงตอ้งเร่ิมทาํ

การเก็บขอ้มูลตั้งแต่เวลา 8.00 น. ส่วนพื้นท่ีจอด รถสาธารณะ ภายใน จุฬาลงกรณ์ มหาวทิยาลยั

อนุญาตใหนิ้สิต และบุคคลทัว่ไป สามารถจอดได้ ตลอด 24 ชัว่โมง จากการสาํรวจ พื้นท่ีจอดรถ

บริเวณคณะพาณิชยศาสตร์ในวนัจนัทร์ถึงวนัพฤหสับดีจะเร่ิมมีผูม้าจอดรถประมาณเวลา 5.30 น. 

โดยเฉพาะในวนัศุกร์จะมีผูม้าจอดรถบริเวณน้ีเร็วกวา่เวลาปกติ ซ่ึงส่วนใหญ่จะเป็นผูท่ี้มาขายของ

บริเวณตลาดนดัวนัศุกร์ ส่วน ท่ีจอดรถบริเวณคณะวทิยาศาสตร์ริมสระวา่ยนํ้าจะเป็นผูท่ี้จอดรถคา้ง

คืนมีเวลาการนาํรถมาจอดท่ีไม่แน่นอน 
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ตารางท่ี 5.4 เวลาท่ีอนุญาตใหจ้อดรถในพื้นท่ีจอดรถสาธารณะและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง 

ลาํดบั พื้นท่ีเก็บขอ้มลู 
เวลาท่ีอนุญาตใหจ้อด  

เร่ิมตน้ (น.) ส้ินสุด (น.) 

1 พื้นท่ีจอดรถสาธารณะภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั ไม่จาํกดัเวลา ไม่จาํกดัเวลา 

2 ริมถนนองัรีดูนงัต์ 9.00 16.00 

3 ริมถนนพญาไท 9.00 16.00 

 

 จากภาพท่ี 5. 4 แสดงป้ายจราจรประเภท ป้ายหา้มจอด ซ่ึงมีความหมายวา่ หา้มจอด

รถทุกชนิดในแนวเขตท่ีกาํหนด เวน้แต่หยดุรับส่งคนหรือส่ิงของในเวลาอนัรวดเร็ว ซ่ึงป้ายหา้มจอด

น้ีจะถูกติดตั้งอยูบ่ริเวณริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละบริเวณริมถนนพญาไทตลอดแนวถนน เพือ่เตือนผูใ้ช้

พื้นท่ีจอดรถใหท้ราบถึงเร่ืองเวลาในการอนุญาตใหใ้ชพ้ื้นท่ี 

 

 
รูปท่ี 5.4 ป้ายหา้มจอดบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละริมถนนพญาไท 

 

5.2.3 ความจุพืน้ทีจ่อดรถ 

 จากตารางท่ี  5.5 แสดงความจุของพื้นท่ีจอดรถสาธารณะบริเวณจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีจอดรถบริเวณใกลเ้คียง ซ่ึงผูว้จิยัไดน้บัจาํนวนความจุพื้นท่ีจอดรถตามพื้นท่ี

ยอ่ยดงัท่ีไดแ้บ่งไวต้ามหวัขอ้ท่ี 5.2.1 โดยพื้นท่ีท่ีมีความจุมากท่ีสุดคือ บริเวณริมถนนองัรีดูนงัตมี์

ความจุทั้งหมดประมาณ 246 คนั เน่ืองจากท่ีจอดรถฝ่ังตะวนัตกริมถนนองัรีดูนงัตผ์ู ้ เดินทางสามารถ

จอดรถซอ้นคนัแบบซอ้นสองคนัหรือสามคนัได ้ในขณะท่ี บริเวณริมถนนพญาไท มีความจุทั้งหมด
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ประมาณ 168 คนั และไม่อนุญาตให้ ผูเ้ดินทาง จอดรถซอ้นคนั ได้ ส่วนท่ีจอดภายใน จุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัมีความจุประมาณ 70 คนั ซ่ึงมีจาํนวนความจุนอ้ยท่ีสุดและไม่อนุญาตใหผู้เ้ดินทางจอด

รถซอ้นคนั ซ่ึงเม่ือรวมความจุของพื้นท่ีจอดรถทั้ง 3 บริเวณ แลว้จะมีพื้นท่ีจอดรถสาํหรับนิสิตและ

บุคคลทัว่ไปเพียง 482 คนั 

 

ตารางท่ี 5.5 ความจุของพื้นท่ีจอดรถสาธารณะและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง 

เขต สถานท่ีเก็บขอ้มลู 

1 ท่ีจอดรถภายในมหาวทิยาลยั จาํนวนรถ (คนั) 

CU1 ประตูคณะพาณิชยศาสตร์-ลานจอดรถหนา้โรงอาหารกลาง 19 

CU2 
ประตูคณะพาณิชยศ์าสตร์-ลานจอดรถหนา้โรงอาหารกลาง 

(ฝ่ังตรงขา้ม) 
26 

CU3 ระหวา่งโรงอาหารกลางและคณะวทิยาศาสตร์ 10 

CU4 ระหวา่งโรงอาหารกลางและสระวา่ยนํ้า 15 

  รวม 70 

2E ถนนองัรีดูนงัตฝ่ั์งตะวนัออก จาํนวนรถ (คนั) 

HE1 ธนาคารไทยพาณิชยส์าขาสภากาชาด-สมาคมราชกรีฑาสโมสร 21 

HE2 สมาคมราชกรีฑาสโมสร-อาคารจอดรถราชกรีฑาสโมสร 37 

HE3 อาคารจอดรถราชกรีฑาสโมสร-โรงเรียนสาธิตปทุมวนั 27 

2W ถนนองัรีดูนงัตฝ่ั์งตะวนัตก จาํนวนรถ (คนั) 

HW1 คณะทนัตแพทยศาสตร์-คณะสัตวแพทยศาสตร์ 11 

HW2 หลงัโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 32 

HW3 ประตูโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา-ประตูคณะอกัษรศาสตร์ 31 

HW4 ประตูคณะอกัษรศาสตร์-อาคาร 4 คณะวศิวกรรมศาสตร์ 53 

HW5 อาคาร 4 คณะวศิวกรรมศาสตร์-ประตูคณะรัฐศาสตร์ 34 

  รวม 246 

3E ถนนพญาไทฝ่ังตะวนัออก จาํนวนรถ (คนั) 

PE1 ประตูโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา-ประตูคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 18 

PE2 ประตูคณะวทิยาศาสตร์ (ประตูใหญ่) –อุโมงคท์างเดินขา้มถนน 26 

PE3 อุโมงคท์างเดินขา้มถนน-ประตูคณะพาณิชยศาสตร์ 19 

PE4 ประตูคณะพาณิชยศาสตร์-อาคารจามจุรีสแควร์ 20 

3W ถนนพญาไท ฝ่ังตะวนัตก จาํนวนรถ (คนั) 
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เขต สถานท่ีเก็บขอ้มลู 

PW1 หนา้อาคารจามจุรี 8-สาํนกังานจดัการทรัพยสิ์น 26 

PW2 สาํนกังานจดัการทรัพยสิ์น-ประตูทางเขา้อาคารจามจุรี 3 20 

PW3 ประตูทางเขา้อาคารจามจุรี 3-ประตูคณะครุศาสตร์ 0 

PW4 ประตูคณะครุศาสตร์-ประตูคณะนิเทศศาสตร์ 22 

PW5 ประตูคณะนิเทศศาสตร์-หนา้คณะนิติศาสตร์ 17 

 
รวม 168 

 

 ในการนบัจาํนวนความจุพื้นท่ีจอดรถบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละริมถนนพญาไท 

อาจจะมีความคลาดเคล่ือนบา้งเล็กนอ้ย เน่ืองจากบริเวณดงักล่าวไม่ได้ ใช้เส้นสีแบ่งช่องจอดรถท่ี

ชดัเจนเหมือนบริเวณท่ีจอดรถภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั การจอดรถเป็นไปในลกัษณะจอด ไม่

เป็นระเบียบทาํใหจ้าํนวนความจุอาจจะมีความคลาดเคล่ือนเล็กนอ้ย 

 

 

รูปท่ี 5.5 ความจุรถยนต์ในพื้นท่ีจอดรถสาธารณะบริเวณจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีจอดรถ

ใกลเ้คียง 

 

5.2.4 ช่วงเวลาการเกบ็ข้อมูลและเวลาทีจํ่านวนรถยนต์เตม็ความจุพืน้ที่จอดรถ 

 ช่วงเวลาท่ีผูว้จิยัเร่ิมทาํการเก็บขอ้มูลพื้นท่ีจอดรถสาธารณะบริเวณจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง อยูใ่นช่วงระหวา่งวนัท่ี 1 ถึง 12 กุมภาพนัธ์ 2553 ซ่ึงเป็นช่วง

ท่ีมหาวทิยาลยัยงัคงเปิดภาคการศึกษา ซ่ึงจะทาํใหข้อ้มูลบางส่วนท่ีเก่ียวกบัเร่ืองเวลาในการเดินทาง

มีความสอดคลอ้งกบักิจวตัรประจาํวนัการเดินทางของกลุ่มตวัอยา่ง 
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จากตารางท่ี 5.6 ในการบนัทึกเวลาท่ีจาํนวนรถเตม็ ความจุพื้นท่ียอ่ย ผูว้จิยัสังเกต

จากจาํนวนรถท่ีเตม็พื้นท่ีจอด รถจนทาํใหผู้ ้เดินทางท่ีมาหลงัไม่มีท่ีจอด หาท่ีจอดไดย้าก หรือ วนหา

ท่ีจอดเป็นระยะเวลานาน จนตอ้งตดัสินใจนาํรถไปจอดยงั อาคารจอดรถท่ีทางจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัไดจ้ดัเตรียมไว้ บริเวณพื้นท่ีจอด รถท่ีรถเขา้มาจอดเตม็ความจุก่อนพื้น ท่ีอ่ืนๆ คือ พื้นท่ี

จอดรถสาธารณะ บริเวณ ริมถนน ภายใน จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  เน่ืองจากมีจาํนวนช่องวา่งนอ้ย

ท่ีสุด อีกทั้งยงัไม่จาํกดัเวลาในการจอดจึงทาํใหผู้เ้ดินทางเลือกจอดบริเวณน้ีเป็นอนัดบัแรก ซ่ึงเม่ือ

หลงัเวลา 6.30 น. จะมีจาํนวนรถเตม็ความจุพื้นท่ี ผูเ้ดินทางท่ีมาหลงัเวลาดงักล่าวจะไม่สามารถจอด

รถบริเวณน้ีได้  ส่วนบริเวณริมถนนพญาไทความจุ ท่ีจอดรถจะเร่ิมเตม็ เม่ือเวลา 10.00 น. พื้นท่ียอ่ย

บริเวณหนา้คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และหนา้คณะพาณิชยศาสตร์จะเป็นพื้นท่ียอ่ยท่ีมีจาํนวน

รถยนตเ์ตม็เร็วกวา่พื้นท่ียอ่ยอ่ืนๆเน่ืองจากเป็นพื้นท่ีท่ีมีระยะทางใกลก้บัคณะและหน่วยงานมากกวา่

พื้นท่ียอ่ยอ่ืนๆ จึงทาํใหผู้เ้ดินทางเลือกจอดในบริเวณน้ี ส่วน บริเวณริมถนนองัรีดูนงัตเ์ป็น บริเวณท่ี

อนุญาตให้ ผูเ้ดินทาง สามารถจอดรถซอ้นคนัไดใ้นฝ่ังตะวนัตก ทาํใหบ้ริเวณน้ีสา มารถจอดรถได้

มากกวา่ริมถนนพญาไทและริมถนนภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  ดงันั้นความจุพื้นท่ีจอดรถจะ

เตม็ชา้กวา่สองพื้นท่ีแรก ความจุของพื้นท่ีจะเร่ิมเตม็เม่ือเวลา 10.30 น. พื้นท่ียอ่ยบริเวณ หนา้ประตู

คณะรัฐศาสตร์ ประตูคณะอกัษรศาสตร์ และหนา้ธนาคารไทยพาณิชย ์จะมีความจุเตม็เร็วกวา่พื้นท่ี

ยอ่ยอ่ืนๆริมถนนองัรีดูนงัต ์เน่ืองจากบริเวณดงักล่าวอยูใ่กลค้ณะและหน่วยงานต่างๆ ภายใน

มหาวทิยาลยั หรือสาํนกังานต่างๆบริเวณริมถนนองัรีดูนงัต ์จึงทาํใหนิ้สิตและบุคคลท่ีมีสาํนกังาน

บริเวณนั้นเลือกจอดเป็นลาํดบัแรก และหลงัจากเวลาประมาณ 13.00 น.บริเวณริมถนนองัรีดูนงัตจ์ะ

เร่ิมมีพื้นท่ีวา่งอีกคร้ัง เน่ืองจาก ผูเ้ดินทางท่ีเป็น นิสิตท่ีมีวชิาเรียนเฉพาะช่วงเชา้ไดน้าํรถออกจาก

พื้นท่ีเพือ่เดินทางกลบัเช่นเดียวกบัผูเ้ดินทางท่ีจอดรถบริเวณริมถนนพญาไท 

 

ตารางท่ี 5.6 เวลาท่ีจาํนวนรถยนตเ์ตม็ความจุพื้นท่ีจอดรถ 

เขต สถานท่ีเก็บขอ้มลู 

1 ริมถนนภายในมหาวทิยาลยั เวลาท่ีรถเตม็ (น.) 

CU1 ประตูคณะพาณิชยศาสตร์-ลานจอดรถหนา้โรงอาหารกลาง 6.30 

CU2 
ประตูคณะพาณิชยศาสตร์-ลานจอดรถหนา้โรงอาหารกลาง 

(ฝ่ังตรงขา้ม) 
6.40 

CU3 ระหวา่งโรงอาหารกลางและคณะวทิยาศาสตร์ - 

CU4 ระหวา่งโรงอาหารกลางและสระวา่ยนํ้า - 

2E ถนนองัรีดูนงัตฝ่ั์งตะวนัออก เวลาท่ีรถเตม็ (น.) 

HE1 ธนาคารไทยพาณิชยส์าขาสภากาชาด-สมาคมราชกรีฑาสโมสร 9.30 

HE2 สมาคมราชกรีฑาสโมสร-อาคารจอดรถราชกรีฑา 10.00 
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เขต สถานท่ีเก็บขอ้มลู 

HE3 อาคารจอดรถราชกรีฑาสโมสร-โรงเรียนสาธิตปทุมวนั 10.30 

2W ถนนองัรีดูนงัตฝ่ั์งตะวนัตก เวลาท่ีรถเตม็ (น.) 

HW1 คณะทนัตแพทยศาสตร์-คณะสัตวแพทยศาสตร์ 10.00 

HW2 หลงัโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา 10.30 

HW3 ประตูโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา-ประตูคณะอกัษรศาสตร์ 10.00 

HW4 ประตูคณะอกัษรศาสตร์-อาคาร 4 คณะวศิวกรรมศาสตร์ 9.30 

HW5 อาคาร 4 คณะวศิวกรรมศาสตร์-ประตูคณะรัฐศาสตร์ 9.30 

3E ริมถนนพญาไทฝ่ังตะวนัออก เวลาท่ีรถเตม็ (น.) 

PE1 โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา-ประตูคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 9.15 

PE2 ประตูคณะวทิยาศาสตร์ (ประตูใหญ่) –อุโมงคท์างเดินขา้มถนน 9.30 

PE3 อุโมงคท์างเดินขา้มถนน-ประตูคณะพาณิชยศาสตร์ 9.15 

PE4 ประตูคณะพาณิชยศาสตร์-อาคารจามจุรีสแควร์ 9.15 

3W ถนนพญาไทฝ่ังตะวนัตก เวลาท่ีรถเตม็ (น.) 

PW1 หนา้อาคารจามจุรี 8 -สาํนกังานจดัการทรัพยสิ์น 10.00 

PW2 สาํนกังานจดัการทรัพยสิ์น-ประตูทางเขา้อาคารจามจุรี 3 9.45 

PW3 ประตูทางเขา้อาคารจามจุรี 3-ประตูคณะครุศาสตร์ 9.15 

PW4  ประตูคณะครุศาสตร์-ประตูคณะนิเทศศาสตร์ 9.30 

PW5 ประตูคณะนิเทศศาสตร์-หนา้คณะนิติศาสตร์ 9.30 

 

5.3 จํานวนแบบสอบถาม 

 

 การคาํนวณจาํนวนแบบสอบถามท่ีนาํมาวเิคราะห์ขอ้มูล ผูว้จิยัอา้งอิงจากสูตรของ 

Yamane (1967) ภายใตร้ะดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 90.00 และท่ีค่าสดัส่วนในประชากรตวัแปรเท่ากบั 

0.50 แลว้ทาํการปรับแกใ้นกรณีท่ีทราบจาํนวนท่ีแทจ้ริงของจาํนวนประชากรไดด้งัสมการท่ี 3.1 

 

                   21 Ne
Nn

+
=   

เม่ือ   

 e  =  ความคลาดเคล่ือนในการสุ่มตวัอยา่ง  (0.10) 

 N  =  จาํนวนประชากร  
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ตารางท่ี 5. 7 การคาํนวณจาํนวนแบบสอบถามบริเวณพื้นท่ีจอดรถสาธารณะและพื้นท่ีจอดรถ

ใกลเ้คียง 

ลาํดบั สถานท่ีเก็บขอ้มูล 
จาํนวน

ประชากร (N) 

จาํนวน

แบบสอบถาม )(n  

จาํนวน 

ท่ีเก็บจริง 

1 ริมถนนภายในมหาวทิยาลยั 70 41 29 

2 ริมถนนองัรีดูนงัต์ 246 71 98 

3 ริมถนนพญาไท 168 62 103 

 

 จากตารางท่ี 5.7 แสดงจาํนวนแบบสอบถามท่ีเก็บจากพื้นท่ีจอดรถสาธารณะและพื้นท่ี

จอดรถใกลเ้คียงพบวา่ จาํนวนแบบสอบถามท่ีไดจ้ากการเก็บขอ้มูลจริงในสนามมีจาํนวนมากกวา่

จาํนวนแบบสอบถามท่ีไดจ้ากการคาํนวณจากสูตรของ Yamane ยกเวน้บริเวณริมถนนภายใน

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัท่ีมีแบบสอบถามท่ีเก็บไดจ้ริงนอ้ยกวา่จาํนวนแบบสอบถามท่ีไดจ้ากการ

คาํนวณเน่ืองจากในขณะท่ีผูว้จิยัเก็บขอ้มูลบริเวณริมถนนภายในมหาวทิยาลยัระหวา่งโรงอาหาร

กลางและคณะวทิยาศาสตร์มีการก่อสร้างจึงทาํใหพ้ื้นท่ีจอดรถบริเวณน้ีหา้มผูเ้ดินทางนาํรถมาจอด 

ส่วนบริเวณริมถนนระหวา่งสระวา่ยนํ้าและโรงอาหารกลางส่วนมากผูเ้ดินทางจอดรถคา้งคืนผู ้

เดินทางนาํรถเขา้ออกพื้นท่ีไม่แน่นอนจึงทาํใหผู้ว้จิยัเก็บแบบสอบถามไดน้อ้ยกวา่จาํนวนท่ีไดจ้าก

สูตรการคาํนวณ  

 

5.4 ข้อมูลผู้เดินทางและข้อมูลการเดินทาง 

 

 5.4.1  การใช้งานพืน้ทีจ่อดรถสาธารณะและพืน้ทีใ่กล้เคียง   

 จากรูปท่ี 5.6 แสดงการใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะบริเวณริมถนนภายในจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยั ส่วนใหญ่ผูเ้ดินทางจะเขา้ใชพ้ื้นท่ีจอดรถ ในเวลา 5.30 ถึง 6.30 น.เป็นจาํนวนร้อยละ  

37.14 หลงัจากนั้นความจุของพื้น ท่ีจอดรถจะเร่ิมเตม็ โดยเฉพาะในวนัศุกร์ของทุกๆสัปดาห์ ความจุ

ของท่ีจอดรถบริเวณน้ีจะเตม็เร็วกวา่ทุกๆวนัเน่ืองจากการใชพ้ื้นท่ีจอดรถของ ผูท่ี้มาขายของในตลาด

นดัวนัศุกร์ซ่ึงท่ีจอดรถจะเตม็ก่อนเวลา 6.00 น. ส่วนท่ีจอดรถบริเวณริมสระวา่ยนํ้าและบริเวณหนา้

โรงอาหารกลาง ซ่ึงจะมีช่องจอดประมาณ 25 คนั ส่วนใหญ่จะเป็นผูท่ี้จอดรถ คา้งคืนและมีเวลาการ

เขา้ใชพ้ื้นท่ีไม่แน่นอน ส่วนบริเวณริมถนนพญาไท ผูเ้ดินทางจะเร่ิมเขา้ใชพ้ื้นท่ีจอดรถใน เวลา 8.00 

ถึง 8.30 น. ส่วนหน่ึงเป็นผูท่ี้มาถึง จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั ในเวลาเชา้และไม่สามารถจอดรถ ใน

บริเวณริมถนนภายในมหาวทิยาลยัได้  แต่เน่ืองจากในบริเวณ ริมถนนพญาไท อนุญาตใหผู้เ้ดินทาง

จอดรถไดห้ลงัเวลา 9.00 น.ทาํให้ ผูเ้ดินทาง ตอ้งนัง่อยูใ่นรถยนตจ์นถึงเวลาท่ีอนุญาตใหจ้อด 

ไม่เช่นนั้นอาจจะทาํใหต้อ้งเสียค่าปรับจากการไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร เม่ือเวลา 8.30 ถึง 9.00 น.
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บริเวณริมถนนพญาไทจะมีจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งมาจอดรถเป็นจาํนวนมากท่ีสุด  คิดเป็นร้อยละ  20.38 

และเป็นช่วงท่ีมีจาํนวนผูเ้ดินทางท่ีมาจอดรถแตกต่างจากช่วงเวลาอ่ืนๆมาก เน่ืองจากท่ีจอดบริเวณน้ี

ไม่อนุญาตให้ กลุ่มตวัอยา่ง ทาํการจอดซอ้นคนัและส่วนหน่ึงอาจจะมาจาก ผูเ้ดินทาง ทีมี่จุดหมาย

ปลายทางท่ีไกลจากอาคารจอดรถท่ีทางจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัเตรียม ไวเ้พือ่รองรับจาํนวนรถยนต์

จึงทาํใหก้ลุ่มตวัอยา่งท่ีจอดบริเวณน้ีมีความตอ้งการใชพ้ื้นท่ีมาก ส่วนบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตมี์

จาํนวนผูเ้ดินทางท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถ ในช่วงเวลา 8.30 ถึง 9.00 น. และ 9.00 ถึง 9.30 น. คิดเป็น

ร้อยละ 15.47 และ ร้อยละ 12.50 ตามลาํดบัซ่ึงเป็นจาํนวนท่ีใกลเ้คียงกนั จาก ภาพท่ี 5.6 พบวา่

ช่วงเวลา 7.30 ถึง 8.00 น. จะมีจาํนวน ผูเ้ดินทางเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอด รถสูงเช่นกนั ส่วนหน่ึงมาจากผู ้

ท่ีมารับส่งบุตรบริเวณโรงเรียนสาธิต มหาวทิยาลยัศรีนครินทรวโิรฒ ปทุมวนัและผู ้ เดินทาง ท่ีมี

สาํนกังานตั้งอยูบ่ริเวณริมถนนองัรีดูนงัต ์หลงัจากเวลา 9.30 น. จาํนวนผูเ้ดินทางจะมีจาํนวนการเขา้

ใชพ้ื้นท่ีจอดลดลง เน่ืองจากจะมีจาํนวน ช่องวา่งจอดรถนอ้ยลง ผูเ้ดินทางตอ้งนาํรถยนตไ์ปจอด ยงั

พื้นท่ีอ่ืนๆนอกเหนือจากพื้นท่ีจอดรถสาธารณะและพื้นท่ีใกลเ้คียง 

 

 
รูปท่ี 5.6 เวลาท่ีผูเ้ดินทางเขา้ใชพ้ื้นท่ีจอดรถ 

 

 5.4.2  เวลานํารถออกจากพืน้ที่ 

 จากรูปท่ี  5.7 แสดงเวลาท่ีกลุ่มตวัอยา่งนาํรถออกจากพื้นท่ีจอดรถ สาธารณะและ

พื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง ซ่ึงบริเวณริมถนนภายในมหาวทิยาลยัจะมีการนาํรถออกจากพื้นท่ีจอดมาก

ท่ีสุดในช่วงเวลา  17.00 ถึง 18.00 น. และผูเ้ดินทางจะนาํรถออกจากพื้นท่ีจอดรถทั้งหมดในเวลา 

19.00 น. เน่ืองจากบริเวณริมถนนภายในมหาวทิยาลยั ไม่มีการกาํหนดช่วงเวลาการ ใชพ้ื้นท่ี ส่วนใน

บริเวณพื้นท่ีริมถนนพญาไทและริมถนนองัรีดูนงัตจ์ะมีช่วงเวลาท่ีกลุ่มตวัอยา่งนาํรถออกจากพื้นท่ี
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ในเวลาเดียวกนั  คือ ช่วงเวลา 15.00 ถึง 16.00 น. เน่ืองจากกฎระเบียบบงัคบัการใชพ้ื้นท่ีจอดรถทั้ง

สองบริเวณ คือ ตอ้งนาํรถออกจากพื้นท่ีก่อนเวลา 16.00 น. ไม่เช่นนั้น ผูเ้ดินทาง อาจจะตอ้งเสีย

ค่าปรับจากการฝ่าฝืนกฎจราจร ซ่ึงอา จจะมี ผูเ้ดินทางท่ีเป็น นิสิต ของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั

บางส่วนนาํรถยนตไ์ปจอดต่อภายในพื้นท่ีของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัเน่ืองจากกฎระเบียบของ ทาง

มหาวทิยาลยัท่ีอนุญาตใหนิ้สิตสามารถนาํรถยนตม์าจอดภายในไดห้ลงัจากเวลา 16.00 น. และ

อาจจะมีนิสิตบางส่วนเดินทางกลบับา้นทนัทีหลงัจากท่ีนาํรถออกจากพื้นท่ีริมถนนพญาไทและริม

ถนนองัรีดูนงัต ์ 

 

 

รูปท่ี 5.7 เวลาท่ีผูเ้ดินทางนาํรถออกจากพื้นท่ี 

 

 5.4.3  ระยะเวลาในการใช้พืน้ทีจ่อดรถของผู้เดนิทาง 

 จากตารางท่ี 5.8 แสดงระยะเวลาการจอดรถในแต่ละวนัท่ีกลุ่มตวัอยา่งนาํรถมาจอด

ในแต่ละสถานท่ี บริเวณท่ีกลุ่มตวัอยา่งทาํการจอดรถ เป็นระยะเวลา นานท่ีสุดคือ พื้นท่ีจอดรถ

สาธารณะ บริเวณริมถนนภายใน จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั ซ่ึงมีระยะเวลาการจอด เฉล่ียประมาณ 9 

ถึง 10 ชัว่โมง และมากวา่ 10 ชัว่โมง ข้ึนไป รวมกนัคิดเป็นร้อยละ 96.56 ซ่ึงสอดคลอ้งกบัความเป็น

จริง เน่ืองจากพื้นท่ีจอดรถบริเวณน้ี ไม่มีการกาํหนดช่วงเวลาการ ใชพ้ื้นท่ีเหมือนกบับริเวณริมถนน

องัรีดูนงัตแ์ละริมถนนพญาไท ทาํใหผู้เ้ดินทางท่ีจอดรถบริเวณน้ีมีช่วงระยะเวลาการจอดรถนานกวา่

บริเวณอ่ืน ส่วนในบริเวณริมถนนพญาไทส่วนใหญ่กลุ่มตวัอยา่งจะใชเ้วลาจอดรถประมาณ 7 ถึง 8 

ชัว่โมง เป็นจาํนวนร้อยละ 65.63 รองลงมาใชร้ะยะเวลาการจอด 5 ถึง 6 ชัว่โมงเป็นจาํนวนร้อยละ 

18.75 ส่วนในบริเวณริมถนนองัรีดูนงัต์ ผูเ้ดินทาง มีระยะ เวลาการจอดรถส่วนใหญ่อยูท่ี่ 7 ถึง 8 

ชัว่โมง รองลงมาคือระยะเวลา 5 ถึง 6 ชัว่โมง เป็นจาํนวนร้อยละ 18.75 ซ่ึงมีจาํนวนนอ้ยมาก  
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 จากการสาํรวจระยะเวลาการจอดรถของกลุ่มตวัอยา่งทั้งสามพื้นท่ีส่วนใหญ่แลว้จะ

มีระยะเวลาการจอดมากกวา่ 8 ชัว่โมงแต่ไม่เกิน  12 ชัว่โมง สาเหตุหน่ึงมาจาก การอนุญาตในเร่ือง

ของเวลา เพราะริมถนนองัรีดูนงัและริมถนนพญาไท อนุญาตใหผู้เ้ดินทางจอดรถได ้หลงัจากเวลา 

9.00 น. และตอ้งนาํรถออกจากพื้นท่ีก่อนเวลา 16.00 น. ซ่ึงเม่ือนบัชัว่โมงการอนุญาตใหจ้อดแลว้จะ

อยูท่ี่ประมาณ 7 ถึง 8 ชัว่โมง ซ่ึงสอดคลอ้งกบัการสาํรวจขอ้มูลท่ีได้  อาจจะมีนิสิตบางส่วนท่ีมี

ตารางเรียนเฉพาะในช่วงเชา้ผูเ้ดินทางเหล่าน้ีอาจใชร้ะยะเวลาในการจอดรถประมาณ 3 ถึง 4 ชัว่โมง 

บริเวณริมถนนองัรีดูนงัตย์งัมีกลุ่มตวัอยา่งท่ีมี วตัถุประสงคก์ารเดินทาง อ่ืนๆนอกเหนือจากนิสิต ท่ี

เดินทางมาศึกษา  ซ่ึงจะใชร้ะยะเวลาการจอดท่ีแตกต่างกนัตามวตัถุประสงคข์องการเดินทาง  ผูม้า

รับส่งบุตรอาจจะใชเ้วลาในการจอดรถไม่เกิน 1 ชัว่โมง ผูเ้ดินทางท่ีมา ติดต่อธุรกิจอาจจะใชเ้วลา

จอดรถประมาณ 1 ถึง 2 ชัว่โมง 

 

ตารางท่ี 5.8 ระยะเวลาการจอดรถบริเวณพื้นท่ีจอดรถสาธารณะและพื้นท่ีใกลเ้คียง 

ระยะเวลาการใช้

พื้นท่ี 

(ชัว่โมง) 

สถานท่ีจอดรถ 

ภายในมหาวทิยาลยั ริมถนนองัรีดูนงัต์ ริมถนนพญาไท 

จาํนวน (ร้อยละ) จาํนวน (ร้อยละ) จาํนวน (ร้อยละ) 

1-2 3.45 2.91 1.04 

3-4 0.00 9.71 10.42 

5-6 0.00 23.30 18.75 

7-8 0.00 57.28 65.63 

9-10 48.28 1.94 1.04 

มากกวา่ 10 48.28 4.85 3.13 

รวม 100.00 100.00 100.00 

 

 5.4.4  ระยะเวลาในการวนหาทีจ่อดรถ 

 จากตารางท่ี 5.9 แสดงเวลาเฉล่ียในการวนหาพื้นท่ีจอดรถสาธารณะในจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีใกลเ้คียงของผูเ้ดินทาง  พบวา่ ส่วนใหญ่แลว้พื้นท่ีบริเวณริมถนนภายใน

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัผูเ้ดินทาง จะใชร้ะยะเวลาเฉล่ีย ในการวนหาท่ีจอดรถประมาณ 1 ถึง 2 นาที 

เน่ืองจาก เป็นบริเวณ ทีมี่การใชสี้ตีเส้นกาํหนดช่องจอด ท่ีชดัเจน มีจาํนวนช่องจอดนอ้ย ผูเ้ดินทาง

สามารถสังเกตหา ช่องจอดไดง่้าย  ผูเ้ดินทางท่ีเดินทางมาถึงพื้นท่ีจอดหลงัเวลา 7.00 น. จะไม่

สามารถหาท่ีจอดรถบริเวณน้ีไดส้งัเกตไดจ้ากเวลาในการวนหาท่ีจอดรถท่ีเป็น 0 ซ่ึงสอดคลอ้งกบั

หวัขอ้ท่ี 5.4.1 วา่ความจุพื้นท่ีจอดรถจะเร่ิมเตม็เม่ือเวลา 7.00 น. ส่วนบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละ

ริมถนนพญาไท  เวลาการวนหาท่ีจอดรถนั้นจะข้ึนอยูก่บัเวลาท่ีมาถึง พื้นท่ี ผูเ้ดินทางท่ีเดินทางมาถึง
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ในช่วงเวลา 7.00 ถึง 8.00 น. และช่วงเวลา 8.00 ถึง 9.00 น. มกัจะใชเ้วลาเฉล่ียในการวนหาท่ีจอดรถ

ประมาณ 2 ถึง 3 นาที เน่ืองจากก่อนช่วงเวลา 9.00 น. เป็นช่วงเวลาท่ีมีผูเ้ดินทางเดินทางมาถึงพื้นท่ี

จอดรถทั้งสองมากท่ีสุดดงัรูปท่ี 5.6 และพื้นท่ีจอดรถยงัมี ช่องวา่งเหลืออยูม่ากทาํใหก้ลุ่มตวัอยา่งใช้

เวลาการหาท่ีจอดนอ้ย ส่วน ผูเ้ดินทางท่ีมาถึงพื้นท่ีจอดรถหลงัเวลา 9.00 น. จะใชเ้วลาในการหาท่ี

จอดเพิ่มมากข้ึน เพราะ พื้นท่ีจอดรถมีช่องวา่งเหลือนอ้ย และท่ีจอดไม่มีการใชสี้ตีเส้นท่ีชดัเจน การ

จอดจะมีลกัษณะขนานกนัไปตามถนน และจอดไม่เป็นระเบียบ   ทาํใหต้อ้งใชเ้วลาในการวนหาท่ี

จอดรถเพิ่มมากข้ึน  

 

 จากการตารางท่ี 5.9 ความพอใจในการวนหาท่ีจอดรถของ ผูเ้ดินทางมกัจะใชเ้วลา

ไม่เกิน 1 ถึง 4 นาที จากจาํนวน ผูเ้ดินทางท่ีลดลงมากในช่วงเวลาท่ี 9.00 ถึง 10.00 น. ผูท่ี้เดินทาง

มายงัจุฬ าลงกรณ์มหาวทิยาลยั บางคนอาจจะตดัสินใจนาํรถไปจอดยงัอาคารจอดรถท่ี จุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัเตรียมไวเ้พือ่รองรับจาํนวนรถยนต ์เพราะทาํใหผู้เ้ดินทางมัน่ใจวา่มีท่ีจอดแน่นอน และ

ไม่ตอ้งการเสียเวลาในการวนหาท่ีจอด 

 

ตารางท่ี 5.9 ระยะเวลาในการหาพื้นจอดรถสาธารณะและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง 

เวลามาถึง 

ท่ีจอดรถ (น.) 

สถานท่ีจอดรถ 

ริมถนน 

ภายในมหาวทิยาลยั 

ริมถนน 

พญาไท 

ริมถนน 

องัรีดูนงัต์ 

ค่าเฉล่ีย 

(นาที) 

จาํนวน 

(ร้อยละ) 

ค่าเฉล่ีย 

(นาที) 

จาํนวน 

(ร้อยละ) 

ค่าเฉล่ีย 

(นาที) 

จาํนวน  

(ร้อยละ) 

5:01-6:00 1.08 44.83 0.00 0.00 0.00 0.00 

6:01-7:00 1.31 55.17 0.00 0.00 3.67 2.91 

7:01-8:00 0.00 0.00 2.67 6.12 2.74 18.45 

8:01-9:00 0.00 0.00 3.17 60.02 3.10 37.86 

9:01-10:00 0.00 0.00 3.48 27.55 4.68 30.10 

10:01-11:00 0.00 0.00 3.67 6.12 9.36 10.67 

รวม 100.00 100.00 100.00 
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  5.4.5  สถานทีจ่อดรถของผู้เดนิทางหลงัจากเวลา 16.00 น. 

 เน่ืองจากพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียงบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละริมถนนพญาไทมีการ

จาํกดัในเร่ืองเวลาการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ ผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถตอ้งนาํรถออกจากพื้นท่ีก่อนเวลา 16.00 น. 

จากรูปท่ี 5.8 พบวา่บริเวณริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละริมถนนพญาไทมีสัดส่วนผูเ้ดินทางท่ีตอ้งนาํรถไป

จอดยงัสถานท่ีอ่ืนๆ มากกวา่บริเวณริมถนนภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั เน่ืองจากบริเวณ ริม

ถนนภายในมหาวทิยาลยัไม่มีการจาํกดัเร่ืองเวลาการใชพ้ื้นท่ี แต่บริเวณท่ีจอดริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละ

ริมถนนพญาไทมีผูเ้ดินทางท่ีตอ้งนาํรถไปจอดยงัสถานท่ีอ่ืน ๆเป็นจาํนวนร้อยละ 15.10 และ ร้อยละ 

8.40 ซ่ึงจากการสาํรวจพบวา่ผูเ้ดินทางบางคนเป็น นิสิตท่ียงัคงมีธุร ะตอ้งนาํรถเขา้มาจอดภายใน

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  ทาํใหท้ราบวา่มี ผูเ้ดินทางบางกลุ่ม ท่ีจาํเป็นตอ้งใชพ้ื้นท่ีจอดรถมากกวา่

เวลาท่ีอนุญาตใหจ้อด  

 

 

รูปท่ี 5.8 สัดส่วนของผูเ้ดินทางท่ีนาํรถไปจอดภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

 

 จากตารางท่ี 5.10 แสดงบริเวณท่ีผูเ้ดินทางนาํรถไปจอดหลงัจากเวลา  16.00 น. จาก

การสาํรวจพบวา่ผูเ้ดินทางจะนาํรถไปจอดภายในคณะวศิวกรรมศาสตร์มากท่ีสุด เป็นจาํนวนร้อยละ 

33.33 รองลงมาคือ ภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั จาํนวนร้อยละ 24.07 ส่วนท่ีเหลือจะกระจายไป

จอดตามคณะต่างๆ ซ่ึงเป็นไปตามสัดส่วนจาํนวนนิสิตแต่ละคณะของผูเ้ดินทางดว้ยรถยนต ์เม่ือหลงั

เวลา 16.00 น. นิสิตท่ียงัไม่เดินทางกลบั ส่วนใหญ่แลว้ จะนาํรถเขา้ มาจอดยงัคณะท่ี ตวัเองศึกษาอยู ่

จากตารางท่ี 5.10 แสดงใหเ้ห็นวา่มี ผูเ้ดินทาง ท่ีนาํรถไปจอดภายใน จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั

เน่ืองจากบางคณะไม่มีท่ีจอดภายใน ผูเ้ดินทางจึงตอ้งใชพ้ื้นท่ีจอดรถส่วนกลางเป็นท่ีจอด เช่น ลาน

หนา้หอประชุมคณะอกัษรศาสตร์ และลานจอดรถศาลาพระเก้ียว 
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ตารางท่ี 5.10 สถานท่ีภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัท่ีผูเ้ดินทางนาํรถยนตไ์ปจอด  

สถานท่ี จาํนวน ร้อยละ 

คณะวศิวกรรมศาสตร์ 18 33.33 

ภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 13 24.07 

คณะวทิยาศาสตร์ 6 11.11 

คณะนิเทศศาสตร์ 5 9.26 

คณะรัฐศาสตร์ 4 7.41 

คณะพาณิชยศาสตร์ 3 5.56 

คณะวทิยาการจดัการ 2 3.70 

อ่ืนๆ 3 5.56 

รวม 54 100.00 

 

 5.4.6  อาคารจอดรถ ทีผู่้เดนิทางใช้เป็นทีจ่อดสํารอง 

 จากรูปท่ี 5.9 แสดงถึงพฤติกรรมของผูเ้ดินทางในการใช้อาคารจอดรถสาํรองของผู ้

เดินทาง นอกเหนือจาก การใชพ้ื้นท่ี บริเวณริมถนนภายใน จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  ริมถนนองัรี

ดูนงัต ์ และ ริมถนนพญาไท ในกรณีท่ีกลุ่มตวัอยา่งไม่สามารถหาท่ีจอดรถทั้ง 3 บริเวณน้ีได ้ ผู ้

เดินทางท่ีเลือกจอดรถบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตส่์วนใหญ่แลว้ถา้ไม่สามารถวนหาท่ีจอดรถไดก้ลุ่ม

ตวัอยา่งจะเลือกใชอ้าคารจามจุรีสแควร์เป็นท่ีจอดสาํรองเป็นจาํนวนร้อยละ 20.90 รองลงมาคือ การ

นาํไปจอดยงัสถานท่ีอ่ืนๆ  เช่น สยามสแควร์ ศูนยก์ารคา้สยามพารากอน เป็น จาํนวนร้อยละ  18.70 

ส่วนผูเ้ดินทาง ท่ีใชพ้ื้นท่ีบริเวณริมถนนพญาไทเม่ือไม่มีท่ีจอดรถ  กลุ่มตวัอยา่งจะนาํรถไปจอดยงั

อาคารจามจุรี 9 เป็นจาํนวนร้อยละ 20.00 รองลงมาคืออาคารจามจุรีสแควร์ เป็นจาํนวนร้อยละ 6.20 

ส่วนกลุ่มตวัอยา่งท่ีจอดรถบริเวณริมถนนภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั จะมีสดัส่วนการนาํรถไป

จอดยงั อาคารจามจุรีสแควร์ อาคารจามจุรี 9 และสถานท่ีอ่ืนๆในสดัส่วนท่ีใกลเ้คียงกนัเป็นจาํนวน

ร้อยละ 4.40 4.90 และร้อยละ 3.10 ตามลาํดบั  

 

 สาเหตุท่ี ผูเ้ดินทาง ท่ีเลือกจอดรถบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตมี์ปริมาณ การนาํรถไป

จอดยงัสถานท่ีอ่ืนๆสูง เน่ืองจากเป็นบริเวณท่ีมีกลุ่มตวัอยา่งประกอบอาชีพ หลากหลาย  เช่น อาชีพ 

พนกังานธนาคาร ผูป้กครองท่ีมารับส่งบุตร นอกเหนือจากท่ีเป็นนิสิตหรือบุคคลภายนอก   การนาํ

รถไปจอดในอาคารจามจุรีสแควร์หรืออาคารจามจุรี 9 อาจจะทาํใหก้ลุ่มตวัอยา่งเหล่าน้ีตอ้งมี

ค่าใชจ่้ายในการเดินทางเพิ่มข้ึน เพราะตอ้ง เสียค่าบริการท่ีจอดรถหรืออาจจะทาํใหร้ะยะทางไป ยงั

จุดหมายปลายทางเพิ่มมากข้ึน  กลุ่มตวัอยา่งท่ีเป็น นิสิตของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัส่วนใหญ่มี

ความพึงพอใจท่ีจะใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถ  คือ อาคาร จอดรถ จามจุรีสแควร์ อาคาร จอดรถจามจุรี 9 
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เป็นท่ีจอดรถสาํรองในวนัท่ีเดินทางมายงัจุฬา ลงกรณ์มหาวทิยาลยั แลว้ไม่สามารถหาท่ีจอดบริเวณ

พื้นท่ีจอดรถสาธารณะหรือพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง ได ้พื้นท่ีอาคารจอดรถดงักล่าวผู ้ เดินทางตอ้งเสีย

ค่าบริการตามรายชัว่โมงท่ีจอด ซ่ึงอตัราการเสียค่าบริการท่ีอาคาร จอดรถจามจุรีสแควร์และอาคาร

จอดรถจามจุรี 9 ก็มีค่าบริการท่ีแตกต่างกนั โดยการเลือกจอดรถของกลุ่มตวัอยา่งนั้นอาจจะมีปัจจยั

อยา่งอ่ืนเขา้มาเก่ียวขอ้งดว้ย 

 

 

รูปท่ี 5.9 สดัส่วนผูเ้ดินทางในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาํรอง 

 

5.4.7 ระยะเวลาการใช้พืน้ทีจ่อดสํารอง 

 จากตารางท่ี 5.11 แสดงระยะเวลาการ ใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาํรองของผูเ้ดินทางในวนัท่ี

ไม่ไดใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัหรือพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียงบริเวณริม

ถนนองัรีดูนงัตแ์ละริมถนนพญาไท  ผูเ้ดินทางท่ีใชอ้าคารจามจุรีสแควร์ส่วนใหญ่มีระยะเวลาการ ใช้

พื้นท่ีประมาณ 8 ชัว่โมงต่อวนัเป็นจาํนวนร้อยละ 30.59 รองลงมาจะใชร้ะยะเวลาการจอด 5 ชัว่โมง

ต่อวนัเป็นจาํนวนร้อยละ 15.29 ส่วนอาคารจอดรถจามจุรี 9 ส่วนใหญ่ผูเ้ดินทาง จะมีระยะเวลาการ

ใชพ้ื้นท่ีประมาณ 6  ถึง 8 ชัว่โมงเป็นจาํนวนร้อยละ 21.43 และ 24.29 ตามลาํดบัซ่ึงมีจาํนวนท่ีไม่

แตกต่างกนัมาก ท่ีเป็นเช่นน้ีอาจจะเป็นเพราะวา่อตัราค่าบริการท่ีอาคารจามจุรีสแควร์มีราคาสูงกวา่

ท่ีอาคารจามจุรี 9 นิสิตท่ีจอดรถบริเวณอาคารจามจุรีสแควร์ จะคาํนึงถึงราคาท่ีจอดรถท่ีเพิ่มมากข้ึน

ตามระยะเวลาการใชพ้ื้นท่ี ส่วนบริเวณพื้นท่ีจอดรถอ่ืนๆท่ีผูเ้ดินทางสาํรองไวจ้อดรถไดแ้ก่บริเวณ 

ศูนยก์ารคา้สยามพารากอน ศูนยก์ารคา้สยามสแควร์ เป็นตน้ 

 

 จากการสาํรวจเวลาในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาํรองของผูเ้ดินทาง พบวา่ผูเ้ดินทางจะ

ใชร้ะยะเวลาในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาํรองเฉล่ียอยูป่ระมาณ 7 ถึง 8 ชัว่โมง ซ่ึงเป็นระยะเวลาเท่ากบั
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ช่วงเวลาในการทาํงาน คือ ผูเ้ดินทางเขา้ใชพ้ื้นท่ีจอดรถในช่วงเชา้และเม่ือถึงเวลาเลิกงานก็จะนาํรถ

ออกจากพื้นท่ี 

 

ตารางท่ี 5.11 ระยะเวลาในการจอดรถในพื้นท่ีจอดสาํรอง 

ระยะเวลา 

ในการจอดรถ 

  

สถานท่ีจอดรถ 

อาคารจามจุรีสแควร์ อาคารจามจุรี 9 พื้นท่ีจอดรถอ่ืนๆ 

จาํนวน 

(คน) 
ร้อยละ 

จาํนวน 

(คน) 
ร้อยละ 

จาํนวน 

(คน) 
ร้อยละ 

นอ้ยกวา่ 2 ชัว่โมง 2 2.35 3 4.29 5 7.04 

3 ชัว่โมง 4 4.71 0 0.00 7 9.86 

4  ชัว่โมง 4 4.71 4 5.71 8 11.27 

5  ชัว่โมง 13 15.29 6 8.57 4 5.63 

6  ชัว่โมง 8 9.41 15 21.43 8 11.27 

7  ชัว่โมง 12 14.12 17 24.29 16 22.54 

8  ชัว่โมง 26 30.59 16 22.86 14 19.72 

9  ชัว่โมง 7 8.24 1 1.43 1 1.41 

มากกวา่ 10 ชัว่โมง 9 10.59 8 11.43 8 11.27 

รวม 85 100.00 70 100.00 71 100.00 

 

 5.4.8  จุดมุ่งหมายปลายทางทีม่ีผลต่อการตัดสินใจเลอืกทีจ่อดรถ 

 จากตารางท่ี 5.12 แสดงจุดมุ่งหมายปลายทางของ ผูเ้ดินทางในการตดัสินใจเลือก

พื้นท่ีจอดรถสาธารณะบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง พบวา่ผูเ้ดินทางท่ีเลือกใช้

พื้นท่ีจอดรถบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตส่์วนใหญ่แลว้ เป็น นิสิต ท่ีกาํลงัศึกษาอยูใ่น คณะ

วศิวกรรมศาสตร์  หรือบุคคลภายนอก ท่ีมารับส่งบุตรและผูเ้ดินทางท่ีมีสาํนกังานอยูบ่ริเวณริมถนน

องัรีดูนงัต์ จาํนวนร้อยละ 37.86 และ 33.98 ตามลาํดบั รองลงมา เป็นนิสิตท่ีกาํลงัศึกษาอยูใ่น คณะ

รัฐศาสตร์ คณะทนัตแพทยศ์าสตร์ คณะอกัษรศาสตร์ ส่วน พื้นท่ีจอดรถบริเวณริมถนนพญาไทส่วน

ใหญ่ผูเ้ดินทาง เป็นนิสิต ท่ีกาํลงัศึกษาอยูใ่น คณะวทิยาศาสตร์ นิเทศศาสตร์ และสถาปัตย กรรม

ศาสตร์ จาํนวนร้อยละ 19.79 16.67 และ 14.58 ตามลาํดบัรองลงมา เป็นนิสิตคณะนิติศาสตร์ และ

คณะคุรุศาสตร์ ส่วนพื้นท่ีจอดรถสาธารณะภายในมหาวทิยาลยั กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่จะเป็นนิสิต ท่ี

กาํลงัศึกษาอยูใ่นคณะวศิวกรรมศาสตร์ วทิยาศาสตร์ และคณะอ่ืนๆ ในจาํนวนท่ีใกลเ้คียงกนั 
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 ผูเ้ดินทาง ท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถบริเวณริมถนนภายในมหาวทิยาลยั พบวา่ปัจจยั

ระยะทางระหวา่งท่ีจอดรถกบัจุดหมายปลายทางอาจจะไม่มีผลในการเลือกท่ีจอด เน่ืองจาก ผู ้

เดินทางท่ีใชพ้ื้นท่ีบริเวณน้ีไดม้าถึงจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัในเวลาประมาณ 5.30 ถึง 6.00 น. ทาํให้

ปัจจยัเร่ืองเวลาและการเสียค่าบริการท่ีจอดรถอาจจะมีผลต่อการเลือกท่ีจอดรถมากกวา่ปัจจยั

ทางดา้นระยะทางไปยงัจุดหมายปลายทาง ส่วนผูเ้ดินทางท่ีใชพ้ื้นท่ีจอดรถบริเวณริมถนนองัรีดูนงัต์

และริมถนนพญาไท ปัจจยัเร่ืองระยะทางระหวา่ง พื้นท่ีจอดรถกบัจุดหมายปลายทางอาจจะมีผลใน

การเลือกพื้นท่ีจอด เช่น นิสิตท่ีศึกษาในคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ซ่ึงเป็นคณะท่ีมีระยะทางไกลจาก

พื้นท่ีจอดรถริมถนนองัรีดูนงัต ์อาคารจอดรถจามจุรีสแควร์ และอาคาร จอดรถจามจุรี 9 ดงันั้นนิสิต

คณะสถาปัตยกรรม ศาสตร์ จึงเลือกจอดรถบริเวณถนนพญาไทท่ีมีระยะทางใกลก้บัคณะ ท่ีตนเอง

ศึกษาอยูม่ากท่ีสุด 

 

ตารางท่ี 5.12 จุดมุ่งหมายปลายทางท่ีมีผลต่อการตดัสินใจเลือกพื้นท่ีจอดรถ 

คณะ/สงักดั 

สถานท่ีจอดรถ 

ภายในมหาวทิยาลยั ริมถนนองัรีดูนงัต์ ริมถนนพญาไท 

จาํนวน 

(ตวัอยา่ง) 
ร้อยละ 

จาํนวน 

(ตวัอยา่ง) 
ร้อยละ 

จาํนวน 

(ตวัอยา่ง) 
ร้อยละ 

วศิวกรรมศาสตร์ 9 31.03 39 37.86 9 9.38 

บุคคลภายนอก 4 13.79 35 33.98 2 2.08 

วทิยาศาสตร์ 8 27.59 3 2.91 19 19.79 

นิเทศศาสตร์ 0 0.00 4 3.88 16 16.67 

คุรุศาสตร์ 4 13.79 0 0.00 15 15.63 

สถาปัตยกรรมศาสตร์ 0 0.00 0 0.00 14 14.58 

นิติศาสตร์ 0 0.00 0 0.00 11 11.46 

พาณิชยศาสตร์ 3 10.34 1 0.97 6 6.25 

รัฐศาสตร์ 0 0.00 8 7.77 0 0.00 

อกัษรศาสตร์ 0 0.00 5 4.85 0 0.00 

คณะอ่ืนๆ 1 3.45 8 7.77 4 4.17 

รวม 29 100.00 103 100.00 96 100.00 
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5.4.9 จุดหมายปลายทางทีม่ีผลต่อการเลอืกทีจ่อดสํารอง 

 จากตารางท่ี 5.13 แสดงการเลือกพื้นท่ีจอดรถสาํรองในวนัท่ี ผูเ้ดินทางใชพ้ื้นท่ีจอด

รถสาํรอง พบวา่ผูเ้ดินทางมกัจะเลือกพื้นท่ีจอดรถสาํรองท่ีมีระยะทางใกลก้บัจุดหมายปลายทาง เช่น 

นิสิตคณะวศิวกรรมศาสตร์ คณะพาณิชยศาสตร์ คณะแพทยศาสตร์ และ นิสิตคณะรัฐศาสตร์ มี

แนวโนม้ใน การเลือกใชพ้ื้นท่ีอาคาร จอดรถ จามจุรีสแควร์สูงกวา่การเลือกใชพ้ื้นท่ีอาคาร จอดรถ

จามจุรี 9 เพราะมีระยะทางในการเดินทางไปยงัจุดหมายปลายทางใกลก้วา่ ส่วนนิสิตคณะนิติศาสตร์ 

นิเทศศาสตร์ และคณะคุรุศาสตร์จะมีแนวโนม้การเลือกใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถจามจุรี 9 มากกวา่การ

เลือกใชอ้าคารจามจุรีสแควร์เน่ืองจากมีระยะทางท่ีใกลก้บัจุดหมายปลายทางเช่น เดียวกนั ส่วนคณะ

สถาปัตยกรรมศาสตร์เป็นคณะท่ีมีระยะทางห่างจากอาคาร จอดรถจามจุรีสแควร์และอาคาร จอดรถ

จามจุรี 9 ทาํใหนิ้สิตคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ ส่วนใหญ่เลือกใชอ้าคาร จอดรถจามจุรี 9 เน่ืองจาก

สามารถใชบ้ริการรถโดยสารภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัในการ เดินทางจากอาคารจอดรถมายงั

คณะได ้หากนาํรถไปจอดยงัพื้นท่ีอาคารจอดรถจามจุรีสแควร์นิสิตตอ้งใชก้ารเดินเทา้มายงัคณะ 

 

ตารางท่ี 5.13 จุดหมายปลายทางท่ีมีผลต่อการเลือกพื้นท่ีจอดรถสาํรอง 

คณะ/สงักดั 

สถานท่ีจอดรถ 

อาคารจอดรถ 

จามจุรีสแควร์ 

อาคารจอดรถ 

จามจุรี 9 
สถานท่ีจอดรถอ่ืนๆ 

จาํนวน 

(ตวัอยา่ง) 
ร้อยละ 

จาํนวน 

(ตวัอยา่ง) 
ร้อยละ 

จาํนวน 

(ตวัอยา่ง) 
ร้อยละ 

วศิวกรรมศาสตร์ 30 35.71 14 20.00 13 18.31 

บุคคลภายนอก 7 8.33 6 8.57 26 36.62 

วทิยาศาสตร์ 10 11.90 13 18.57 7 9.86 

นิเทศศาสตร์ 8 9.52 8 11.42 4 5.63 

คุรุศาสตร์ 4 4.76 11 15.71 3 4.23 

สถาปัตยกรรมศาสตร์ 1 1.19 10 14.28 3 4.23 

นิติศาสตร์ 4 4.76 6 8.57 1 1.41 

พาณิชยศาสตร์ 5 5.95 1 1.42 4 5.63 

รัฐศาสตร์ 6 7.14 0 0.00 2 2.82 

อกัษรศาสตร์ 1 1.19 0 0.00 4 5.63 

คณะอ่ืนๆ 8 9.52 1 1.42 4 5.63 

รวม 84 100.00 70 100.00 71 100.00 
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 5.4.10  ความถี่ในการใช้พืน้ทีจ่อดรถในแต่ละพืน้ที่ 

 จากตารางท่ี 5.14 แสดงความถ่ีในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถของผูเ้ดินทางในหน่ึงสัปดาห์

พบวา่ ส่วนใหญ่แลว้กลุ่มตวัอยา่งท่ีจอดรถริมถนนองัรีดูนงัตจ์ะใชค้วามถ่ีในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ 5 

วนัต่อสปัดาห์เป็นจาํนวนร้อยละ 47.83 รองลงมามีจาํนวนความถ่ี 3 ถึง 4 วนัต่อสปัดาห์  เป็นจาํนวน

สดัส่วนท่ีใกลเ้คียงกนั เป็นจาํนวนร้อยละ 18.48 และ 16.30 ตามลาํดบั ส่วนบริเวณริมถนนพญาไท

ส่วนใหญ่ผูเ้ดินทางมีความถ่ีการใชพ้ื้นท่ีจอดรถประมาณ 3 ถึง 4 วนัต่อสปัดาห์ เป็นจาํนวนร้อยละ 

36.67 รองลงมา มีความถ่ีในการใชพ้ื้นท่ี  5 วนัต่อสปัดาห์ เป็นจาํนวนร้อยละ 31.11 ส่วนบริเวณริม

ถนนภายใน จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั ส่วนใหญ่ผูเ้ดินทาง มีความถ่ีในการใชพ้ื้นท่ี  5 วนัต่อสปัดาห์

เป็นจาํนวนร้อยละ 51.72 รองลงมา เป็นความถ่ี  4 วนัต่อสปัดาห์ จาํนวนร้อยละ 27.59 จากผล

การศึกษาทาํให้ผูว้จิยัทราบวา่ส่วนใหญ่แลว้ผูท่ี้เดินทางมายงัจุฬา ลงกรณ์จะมีความถ่ีในการใชพ้ื้นท่ี

จอดรถแต่ละบริเวณประมาณ 4 ถึง 5 วนัต่อสปัดาห์ 

 

ตารางท่ี 5.14 ความถ่ีในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง 

ความถ่ีในการ

ใชพ้ื้นท่ีจอดรถ 

สถานท่ีจอดรถ 

ภายในมหาวทิยาลยั ริมถนนพญาไท ริมถนนองัรีดูนงัต์ 

จาํนวน 

(ตวัอยา่ง) 
ร้อยละ 

จาํนวน 

(ตวัอยา่ง) 
ร้อยละ 

จาํนวน 

(ตวัอยา่ง) 
ร้อยละ 

1 - 2 วนั 2 6.90 9 10.00 16 17.39 

3 วนั 4 13.79 28 31.11 17 18.48 

4  วนั 8 27.59 33 36.67 15 16.30 

มากกวา่ 5 วนั 15 51.72 20 22.22 44 47.83 

รวม 29 100.00 90 100.00 92 100.00 

 

5.5 ข้อมูลทัว่ไปของผู้เดินทาง 

 

 5.5.1  ข้อมูลทัว่ไปของกลุ่มตัวอย่าง 

 จากตารางท่ี 5.15 แสดงเพศของผูเ้ดินทางท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะบริเวณ

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียงริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละริมถนนพญาไท  พบวา่ผู ้

เดินทางท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถเป็นเพศชายท่ีมีจาํนวนใกลเ้คียงกบั เพศหญิง โดยเป็นเพศชายร้อยละ 

52.60 และเพศหญิงร้อยละ 47.40  
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ตารางท่ี 5.15 จาํนวนผูเ้ดินทางจาํแนกตามเพศ 

เพศ จาํนวน (คน) ร้อยละ 

ชาย 120 52.60 

หญิง 108 47.40 

รวม 228 100.00 

 

 5.5.2  อาชีพของผู้เดนิทาง  

 จากตารางท่ี 5.16 แสดงประเภทของผูเ้ดินทางท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถ จากการ

สาํรวจขอ้มลูพบวา่ส่วนใหญ่ เป็นนิสิตของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั จาํนวนร้อยละ 84.00 รองลงมา

เป็นบุคคลท่ีมาติดต่อธุระภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและบุคคลท่ีมีสาํนกังานอยูบ่ริเวณริมถนน

องัรีดูนงัตแ์ละริมถนนพญาไท เช่น พนกังานธนาคาร และผูท่ี้เดินทางมารับส่งบุตรท่ีโรงเรียนเตรียม

อุดมศึกษาหรือโรงเรียนสาธิต มหาวทิยาลยัศรีนครินทรวโิรฒ ปทุมวนัเป็นจาํนวนร้อยละ 16.00 ซ่ึง

ตอ้งใชส้ถานท่ีจอดเหล่าน้ี 

 

ตารางท่ี 5.16 อาชีพของผูเ้ดินทางท่ีใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง 

อาชีพผูเ้ดินทาง ร้อยละ 

นิสิต 84.00 

บุคคลภายนอก 16.00 

รวม 100.00 

 

 5.5.3  ช่วงอายุของผู้เดนิทาง  

 จากรูปท่ี 5.10 แสดงช่วงอายขุอง ผูเ้ดินทาง  พบวา่ส่วนใหญ่ผูเ้ดินทางมีอายอุยู่

ระหวา่ง 18 ถึง 22 ปี ท่ีเป็นเช่นน้ีเพราะผูเ้ดินทางท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะบริเวณริมถนนองั

รีดูนงัตแ์ละริมถนนพญาไทเป็นนิสิตของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัจาํนวนร้อยละ 84.00 รองลงมา

เป็นผูเ้ดินทางท่ีมีอายรุะหวา่ง 22 ถึง 27 ปี  ลาํดบัท่ีสามเป็นผูเ้ดินทางท่ีมีอายท่ีุมากกวา่ 37 ปี ซ่ึงส่วน

ใหญ่จะเป็นผูท่ี้มีสาํนกังานอยูบ่ริเวณพื้นท่ีจอดรถหรือผูเ้ดินทางท่ีมารับส่งบุตรบริเวณโรงเรียน

เตรียมอุดมศึกษาและโรงเรียนสาธิตมหาวทิยาลยัศรีนครินทรวโิรฒปทุมวนั 
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รูปท่ี 5.10 สดัส่วนช่วงอายขุองผูเ้ดินทาง 

 

5.5.4 รายได้ภายในครัวเรือนของผู้เดนิทาง 

 จากรูปท่ี 5.11 แสดงรายไดข้องผูเ้ดินทาง ท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะบริเวณ

ริมถนนภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียงบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละริม

ถนนพญาไท จากการสาํรวจขอ้มูลพบวา่ส่วนใหญ่ผูเ้ดินทาง มีรายไดอ้ยูร่ะหวา่ง 8,000 ถึง 10,000 

บาทต่อเดือนเป็น จาํนวนร้อยละ 29.50 รองลงมามีรายไดอ้ยูร่ะหวา่ง 5,000 ถึง 8,000บาทต่อเดือน

เป็นจาํนวนร้อยละ  16.40 ตามลาํดบัโดยผูเ้ดินทางมีรายไดเ้ฉล่ียประมาณ 14,818.40 บาท และมีค่า

เบ่ียงเบนมาตรฐานอยูท่ี่ 9,429.30 บาท  

 

 

รูปท่ี 5.11 รายไดข้องผูเ้ดินทางท่ีใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะและพื้นท่ีจอดรถใกลเ้คียง 
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5.5.5 รูปแบบการเดินทางสํารองโดยระบบขนส่งสาธารณะของผู้เดนิทาง  

 จากรูปท่ี 5.12 แสดงถึงการเดินทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะของผูเ้ดินทางในการ

เดินทางมายงัจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  จากการสาํรวจพบวา่ ถา้ผูเ้ดินทางท่ี ไม่เลือกเดินทางดว้ย

รถยนตส่์วนบุคคล  รูปแบบการเดินทาง สาํรอง ท่ีผูเ้ดินทางเลือกใชเ้ป็นอนัดบัแรกคือ  รถไฟฟ้าบีที

เอสและรถไฟฟ้า มหานครเป็นเป็นจาํนวน ร้อยละ 40.40 รองลงมาเป็นรูปแบบการเดินทาง โดยรถ

โดยสารประจาํทางเป็นจาํนวนร้อยละ 20.70 ส่วนการเดินทางโดยรถตูแ้ละเดินทางมาโดยมีคนมาส่ง

มีจาํนวนท่ีใกลเ้คียงกนั รูปแบบการเดินทางท่ี ผูเ้ดินทาง ใชน้อ้ยท่ีสุดคือ เดินทางดว้ยรถแทก็ซ่ี มี

จาํนวนร้อยละ 10.00 

 

 

รูปท่ี 5.12 รูปแบบการเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะของผูเ้ดินทาง 
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บทที ่6 

 

การพฒันาแบบจาํลอง 

 

 เพื่อศึกษาอุปสงคข์องการใชพ้ื้นท่ีจอดรถในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  ผูว้จิยัทาํการสาํรวจผู ้

ขบัรถยนตท่ี์ใชพ้ื้นท่ีจอดรถสาธารณะ (ไม่รวมผูท่ี้ใชท่ี้จอดรถซ่ึงสาํรองใหก้บัอาจารยแ์ละบุคลากร )

บริเวณฝ่ังตะวนัออกเฉียงเหนือของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  ไดแ้ก่ บริเวณริมถนนองัรีดูนงัต์  และ

อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร  เหตุผลหลกัท่ีผูว้จิยัเลือกศึกษาพื้นท่ีจอดรถทั้งสองน้ี  

เพราะเป็นพื้นท่ีท่ีตั้งอยูใ่กลก้บัคณะและหน่วยงานต่างๆ  ภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและผูข้บั

รถยนตส์ามารถเลือกใชพ้ื้นท่ีจอดรถทดแทนกนัไดร้ะหวา่งริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละอาคารจอดรถท่ี

ติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร  ส่วนอาคารจอดรถจามจุรี  9 และอาคารจอดรถจามจุรีสแควร์เป็น

อาคารจอดรถท่ีมีระยะทางไกลจากคณะและหน่วยงานต่างๆท่ีตั้งอยูบ่ริเวณฝ่ังตะวนัออกเฉียงเหนือ  

ผูข้บัรถท่ีมีจุดหมายปลายทางบริเวณฝ่ังทิศตะวนัออกเฉียงเหนือของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั

โดยมากจะไม่เลือกจอดรถบริเวณน้ีเพราะมีระยะทางในการเดินไปจุดหมายปลายทางท่ีไกลมาก 

 

6.1  ข้อมูลในการพฒันาแบบจาํลอง 

 

 6.1.1  จํานวนตัวอย่าง  

 จากการสาํรวจขอ้มูลของผูข้บัรถทั้งส้ิน 151 ตวัอยา่ง ผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถทั้งบริเวณริม

ถนนองัรีดูนงัตแ์ละอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร ไดถู้กเก็บรวบรวมภายในชัว่โมง

เร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา ในช่วงเดือนกรกฎาคม 2553 ผูข้บัรถเหล่าน้ีจะถูกสอบถามขอ้มูล

เก่ียวกบัพฤติกรรมการเดินทางและพฤติกรรมการจอดรถ ทศันคติท่ีมีต่อคุณลกัษณะของพื้นท่ีจอด

รถ ตลอดจนลกัษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของผูข้บัรถ หลงัจากนั้นผูว้จิยัไดท้าํการคดัเลือก

แบบสอบถามท่ีไม่สมบรูณ์ออก จึงเหลือแบบสอบถามท่ีสมบูรณ์ทั้งส้ิน 130 ชุด ซ่ึงไดแ้สดงจาํนวน

ไวด้งัตารางท่ี 6.1 

 

ตารางท่ี 6.1 จาํนวนแบบสอบถามท่ีเก็บไดใ้นแต่ละพื้นท่ีจอดรถ 

ลาํดบั สถานท่ีเก็บขอ้มูล จาํนวน(ตวัอยา่ง) 

1 ริมถนนองัรีดูนงัต ์ 72 

2 อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 58 

 รวม 130 
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 6.1.2  ข้อมูลทัว่ไปของผู้ใช้พืน้ทีจ่อดรถ  

• อาชีพของผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถ 

 จากตารางท่ี 6.2 แสดงอาชีพของผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบั

อาคารมหาจกัรีสิรินธรและริมถนนองัรีดูนงัต ์จากการสาํรวจพบวา่ส่วนใหญ่แลว้ผูท่ี้เขา้มาใชพ้ื้นท่ี

จอดรถเป็นนิสิตระดบัปริญญาตรีของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัจาํนวนร้อยละ 88.00 และนิสิตระดบั

ปริญญาโทและปริญญาเอกจาํนวนร้อยละ 6.00 รองลงมาเป็นบุคคลภายนอกซ่ึงมีสาํนกังานอยู่

บริเวณริมถนนองัรีดูนงัตเ์ป็นจาํนวนร้อยละ 6.00 

 

ตารางท่ี 6.2 อาชีพของผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถ 

ลาํดบั อาชีพ จาํนวน (ร้อยละ) 

1 นิสิตระดบัปริญญาตรี 88.00 

2 นิสิตระดบัปริญญาโทและเอก 6.00 

3 บุคคลภายนอก 6.00 

 รวม 100.00 

 

 จากตารางท่ี 6.3 แสดงคณะของนิสิตของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัท่ีเขา้มา

ใชพ้ื้นท่ีจอดรถท่ีอาคารจอดรถและริมถนนองัรีดูนงัต ์จากการสาํรวจพบวา่ส่วนใหญ่แลว้เป็นนิสิตท่ี

กาํลงัศึกษาอยูใ่นคณะวศิวกรรมศาสตร์ คณะอกัษรศาสตร์  และคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ เป็น

จาํนวนร้อยละ 55.83 21.66 และ 10.00 ตามลาํดบั เพราะคณะทั้ง 3 น้ีมีระยะทางท่ีไม่ไกล สามารถ

เดินไดส้ะดวกกบัอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรและบริเวณริมถนนองัรีดูนงัต ์ส่วน

คณะอ่ืนท่ีนิยมใชพ้ื้นท่ีจอดรถไดแ้ก่ คณะรัฐศาสตร์ คณะศิลปกรรมศาสตร์ ซ่ึงสัดส่วนการใชอ้าจจะ

ข้ึนอยูก่บัจาํนวนนิสิตในแต่ละคณะนั้นดว้ย  

 

ตารางท่ี 6.3 นิสิตในแต่ละคณะท่ีมาใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถและริมถนนองัรีดูนงัต ์

ลาํดบั คณะ จาํนวน (ร้อยละ) 

1 คณะวศิวกรรมศาสตร์ 55.83 

2 คณะอกัษรศาสตร์ 21.66 

3 สถาปัตยกรรมศาสตร์ 10.00 

4 อ่ืนๆ 11.66 

 รวม 100.00 
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6.2 การกาํหนดรูปแบบของแบบจําลอง 

 

ในการพฒันาแบบจาํลองผูว้จิยัเลือกใชแ้บบจาํลองโลจิตทวนิาม กรณีท่ีมีตวัแปรอิสระ

มากกวา่ 1 ตวั สาํหรับการวเิคราะห์ความถดถอยปกติเชิงซอ้นนั้น ตวัแปรตามจะเป็นตวัแปรเชิงกลุ่ม

ในขณะท่ีตวัแปรอิสระจะเป็นตวัแปรเชิงปริมาณเพียงอยา่งเดียว หรืออาจจะมีตวัแปรบางตวัเป็นตวั

แปรเชิงปริมาณและตวัแปรบางตวัเป็นตวัแปรเชิงกลุ่ม มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาความสัมพนัธ์

ระหวา่งตวัแปรตามและตวัแปรอิสระ และนาํสมการความถดถอยท่ีไดไ้ปประมาณหรือพยากรณ์

ค่าตวัแปรตาม เม่ือกาํหนดค่าตวัแปรอิสระสาํหรับแบบจาํลองโลจิตทวนิามจะนาํมาใชเ้ม่ือตวัแปร

เชิงกลุ่มมีค่าไดเ้พียง 2 ค่า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 6.1 ตวัแปรตามในโครงสร้างแบบจาํลองโลจิตทวนิาม  

 

เม่ือพิจารณาจากตวัแปรตน้หรือตวัแปรอิสระโดยการตรวจสอบจากปัจจยัท่ีส่งผลต่อ

พฤติกรรมการเลือกพื้นท่ีจอดรถของผูข้บัรถภายใตท้ฤษฎีอรรถประโยชน์แบบสุ่ม ผูว้จิยัไดต้ั้ง

สมมุติฐานวา่อรรถประโยชน์ของการเลือกพื้นท่ีจอดรถจะข้ึนอยูก่บั ลกัษณะของพื้นท่ีจอดรถ 

ลกัษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของผูข้บัรถ โดยคุณลกัษณะของพื้นท่ีจอดรถประกอบดว้ย อตัรา

ค่าบริการ ระยะทางจากพื้นท่ีจอดรถไปยงัจุดหมายปลายทาง การมีท่ีวา่งพอในการจอดรถ การมี

หลงัคาบงัแดดและบงัฝน และมีระบบรักษาความปลอดภยั ส่วนคุณลกัษณะทางสังคมและเศรษฐกิจ

ของผูข้บัรถประกอบดว้ย รายไดภ้ายในครัวเรือน เวลาท่ีออกเดินทางและถึงจุดหมายปลายทาง 

ระยะเวลาการจอดรถ วตัถุประสงคก์ารเดินทาง ส่วนทศันะคติของผูข้บัรถจะประกอบดว้ยการให้

ลาํดบัความสาํคญัของพื้นท่ีจอดรถดงัท่ีไดก้ล่าวมาแลว้ขา้งตน้ 

 

 

ตวัแปรตาม ( y ) 

ผูข้บัรถเลือกจอดรถท่ีอาคารจอดรถ 

ท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสินรินธร 

ผูข้บัรถเลือกจอดรถ 

ท่ีริมถนนองัรีดูนงัต ์
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รูปท่ี 6.2 ตวัแปรอิสระในโครงสร้างของแบบจาํลองโลจิตทวนิาม  

 

ดงันั้นฟังกช์นัการแจกแจงความน่าจะเป็นของตวัแปรสุ่ม ity สามารถเขียนไดด้งัสมการน้ี  

 

 )()1Pr(
0 ββ itititit

xFxy +==  (6.1) 

 

โดยท่ี        1 ถา้ผูข้บัรถเลือกทางเลือก t  

 ity   =  

 0 ถา้ผูข้บัรถไม่เลือกทางเลือก t  

 itx   =  ตวัแปรอิสระท่ีแสดงลกัษณะทางเลือก t ท่ีถูกเลือกโดยผูข้บัรถคนท่ี i  

 0β  =  ส่วนตดัแกน y เม่ือกาํหนดให ้ itx = 0 

คุณลกัษณะพื้นท่ีจอดรถ ( x ) 

ลกัษณะทางเศรษฐกิจและสังคม ( x ) 

 

ทศันคติของผูข้บัรถ ( x ) 

อตัราค่าบริการ 

การมีท่ีวา่งจอดรถ 

มีหลงัคาบงัแดดและฝน 

มี รปภ. รักษาความปลอดภยั 

รายไดภ้ายในครัวเรือน 

เวลาออกเดินทางและถึง

จุดหมายปลายทาง 

ระยะเวลาการจอดรถ 

จาํนวนวนัในการเดินทาง 

การใหร้ะดบัความสาํคญัของ

พื้นท่ีจอดรถ 
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 itβ  =  เป็นค่าท่ีแสดงถึงตวัแปรตาม ity เม่ือตวัแปรอิสระ itx  เปล่ียนไป 1 หน่วย โดยท่ี

ตวัแปรอิสระ x ตวัอ่ืนๆมีค่าคงท่ี 

 F   =  ฟังกช์นัการแจกแจงความน่าจะเป็นแบบสะสมของตวัแปรสุ่มท่ีมีการแจกแจง

แบบโลจิตติก ดงันั้นจึงสามารถเขียนสมการโลจิตไดด้งัสมการท่ี 6.2 

 

)exp(1

)exp(
)1Pr(

β
β

itit

itit
itit x

x
xy

+
==  (6.2) 

 

6.3  การกาํหนดตัวแปรของแบบจําลอง  

 

 ในการกาํหนดตวัแปรของแบบจาํลองในแบบสอบถาม ผูว้จิยัไดเ้ลือกตวัแปรท่ีเก่ียวกบั

ปัจจยัท่ีคาดวา่จะส่งผลต่อพฤติกรรมการเลือกพื้นท่ีจอดรถของผูข้บัรถภายใตท้ฤษฎีอรรถประโยชน์

แบบสุ่ม ระหวา่งอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรและพื้นท่ีจอดรถริมถนนองัรีดูนงัต ์

โดยมีรายละเอียดเก่ียวกบัตวัแปรดงัน้ี 

 

ตวัแปรตาม y ( ) 

     1 ผูข้บัรถเลือกจอดรถท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

 SELECT  =  

     0 ผูข้บัรถเลือกจอดรถท่ีริมถนนองัรีดูนงัต ์

ตวัแปรอิสระ x ( ) 

 

 DAY = จาํนวนวนัท่ีผูข้บัรถเดินทางมาจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

 ARRTIME =  เวลาท่ีมาถึงจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  

 DEPTIME = เวลาท่ีเดินทางออกจากจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

 INCOME =  รายไดใ้นครัวเรือน 

 GRAD =  ระดบัการศึกษา 

 FACUTY = จุดหมายปลายทาง 

 SURE = การมีท่ีจอดแน่นอน ใชเ้วลาในการหาไม่มาก 

 SAFE =  มี รปภ. ดูแลความปลอดภยัของทรัพยสิ์น 

 SUN = มีหลงัคาบงัแดด-ฝน 

 NEAR = ระยะทางไปยงัจุดหมายปลายทางไม่ไกล 

 CHEAP = ค่าจอดไม่แพง 
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 ACCESS = ทางเขา้ออกสะดวกไม่ตอ้งวนรถไกล 

 BESTTYPE = ประเภทการจ่ายค่าบริการท่ีตอ้งการ โดยประเภทการจ่ายค่าบริการราย               

ชัว่โมงถูกนาํมาใชเ้ป็นฐานในการเปรียบเทียบ 

   1 ตอ้งการจ่ายค่าบริการประเภทรายภาคการศึกษา 

  TERM          =  

   0 ตอ้งการจ่ายค่าบริการประเภทรายชัว่โมง 

   1 ตอ้งการจ่ายค่าบริการประเภทรายเดือน 

  MONTH       =  

   0 ตอ้งการจ่ายค่าบริการประเภทรายชัว่โมง 

  

 ในท่ีน้ีกาํหนดใหต้วัแปร SELECT เป็นตวัแปรตาม  ( ity ) ซ่ึงมีค่าไดเ้พียง 2 ค่า คือ 0 และ 1 

ส่วนตวัแปรท่ีเหลือเป็นตวัแปรอิสระ ( itx ) ในงานวจิยัน้ีเหตุการณ์ท่ีสนใจคือตวัแปร SELECT ของ

ผูข้บัรถ จะเลือกพื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรหรือไม่ (SELECT = 1 หมายถึง ผู ้

ขบัรถเลือกจอดพื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร) จึงใชเ้ทคนิคสมการถดถอยโล

จิต เพื่อท่ีจะใชค้่าตวัแปรอิสระในการพยากรณ์วา่ผูข้บัรถจะเลือกพื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคาร

มหาจกัรีสิรินธร หรือ พื้นท่ีจอดรถริมถนนองัรีดูนงัต ์นัน่คือ พยากรณ์ผูข้บัรถท่ีจะเลือกพื้นท่ีอาคาร

มหาจกัรีสิรินธร หรือ  

  

)exp(1

)exp(
)1Pr(

β
β

itit

itit
itit x

x
xy

+
==   

 

โดยท่ี  

 

 =)exp( ititx β +++++ INCOMEDEPTIMEARRTIMEDAY 43210 βββββ  

  +++++ SUNSAVESUREFACULTYGRAD 98765 βββββ  

  BESTTYPEACCESSCHEAPNEAR 13121110 ββββ +++  (6.3) 

 

โดยใชส้มมุติฐาน 

 H 0 13210 ... ββββ ====: = 0 หรือโอกาสท่ีผูข้บัรถเลือกพื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีอยูติ่ด

กบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรไม่ข้ึนกบัตวัแปรอิสระทั้ง 14 ตวั 

 H 1: โอกาสท่ีผูข้บัรถเลือกพื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรข้ึนอยูก่บัตวั

แปรอิสระอยา่งนอ้ย 1 ตวั  
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 ผูว้จิยั กาํหนดระดบันยัสาํคญั (α ) หรือระดบัความเช่ือมัน่ (1-α ) โดยทัว่ไปมกัจะ

กาํหนดให ้α  = 0.05 หรือ 0.10 จากนั้นนาํขอ้มูลเขา้สู่โปรแกรม  SPSS (Statistical Package for 

Social Science) ซ่ึงเป็นโปรแกรมสาํเร็จรูปทางสถิติท่ีใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูลท่ีมีประสิทธิภาพ 

และมีการจดัการขอ้มูลอยา่งมีระบบ  

 

6.4 วเิคราะห์ผลการทดลอง 

 

ตารางท่ี 6.4 ผลการพฒันาแบบจาํลอง 

ตวัแปรเฉพาะทางเลือกอาคารจอดรถ 

ท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 
สัมประสิทธ์ิ S.E. Z-stat. p-value 

- ค่าคงท่ี -18.1044 4.9273 -3.67 0.000 

- จาํนวนวนัเดินทางต่อสปัดาห์ -0.3949 0.2425 -1.63 0.103 

- เวลาท่ีมาถึงจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั -6.0358 5.0553 -1.19 0.232 

- เวลาท่ีเดินทางออกจาก 

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 
20.6157 5.7966 3.56 0.000 

ประเภทการจ่ายค่าบริการท่ีตอ้งการ 

(0 ถา้ตอ้งการจ่ายรายชัว่โมง)     

- รายภาคการศึกษา (1 ตอ้งการ; 0 ไม่ตอ้งการ) 1.6340 0.7179 2.28 0.023 

- รายเดือน (1ถา้ตอ้งการ; 0 ไม่ตอ้งการ) -1.0711 0.7682 -1.39 0.163 

ลาํดบัความสาํคญัของคุณลกัษณะของท่ีจอด 

(3: สาํคญัท่ีสุด, 0: ไม่สาํคญั)     

- ความปลอดภยั 1.5041 0.4739 3.17 0.002 

- มีหลงัคาบงัแดดบงัฝน 0.8886 0.3973 2.24 0.025 

- ความง่ายในการหาท่ีจอดรถ 0.7158 0.4738 1.51 0.131 

สรุปผลการวเิคราะห์ 
    

- จาํนวนตวัอยา่ง 130 
   

-  Log likelihood (0) -89.37 
   

- Log likelihood at convergence -54.41 
   

- Pseudo R-squared 0.3961 
   

- ร้อยละของการคาดการณ์ถูกตอ้ง 78.46 
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 จากค่าสถิติทดสอบท่ีใชท้ดสอบสมมติฐาน มีค่า Model Chi-Square ดงัน้ี 

 

  ค่า Model Chi-Square = [-2LL(มีเฉพาะตวัแปรค่าคงท่ี)] - [-2LL(มีตวัแปรอิสระ 8 ตวั)] 

   = [-2(-89.37)] - [-2(-54.41)] 

   = 69.92 และมีค่านยัสาํคญัที ่0.000  

 และมีค่าองศาอิสระ  = ผลต่างของจาํนวนพารามิเตอร์ใน 2 Model 

   = 8-0 

   = 0 

 ซ่ึงค่า )8(2
05.0χ   = 15.51 < 69.92 (Model Chi-Square) 

 

 แสดงวา่โอกาสท่ีผูข้บัรถเลือกใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรข้ึนอยู่

กบัตวัแปรอิสระอยา่งนอ้ย 1 ตวั จึงทาํใหป้ฏิเสธสมมุติฐาน H

 

0 

 จากตารางท่ี 6. 4 แสดงผลการวเิคราะห์แบบจาํลองดว้ยวธีิโลจิตทวนิามดว้ยวธีิ Maximum 

Likelihood จะเห็นไดว้า่ค่า P seudo R-square ท่ีสะทอ้นถึงความแนบสนิทของแบบจาํลองกบัขอ้มูล

มีค่า 0.3961หรือกล่าวไดว้า่เป็นร้อยละท่ีใชอ้ธิบายความผนัแปรในสมการโลจิตทวนิามมีค่าร้อยละ 

39.61และจากการวเิคราะห์ค่าตวัสถิติ Z-stat ในตารางท่ี 6.4 สามารถสรุปความสัมพนัธ์ของตวัแปร

ดา้นต่างๆ ท่ีมีต่อผลสมการอรรถประโยชน์ ดงัท่ีไดอ้ธิบายไวใ้นหวัขอ้ท่ี 6.2 ดงัน้ี 

• ค่าสัมประสิทธ์คงท่ี ( 0β ) 

 จากการวเิคราะห์ผลการทดลองพบวา่ค่าสัมประสิทธ์ิคงท่ีของอาคารมหาจกัรีสิรินธร

เป็นลบ (-18.1044) และมีนยัสาํคญัทางสถิติ แสดงใหเ้ห็นวา่ภายใตเ้ง่ือนไขท่ีค่าของตวัแปรทุกตวั

คงท่ี ผูข้บัรถมีแนวโนม้ท่ีจะเลือกจอดรถท่ีริมถนนองัรีดูนงัตม์ากกวา่อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคาร

มหาจกัรีสิรินธร เน่ืองจากบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตไ์ม่มีการเก็บค่าบริการพื้นท่ีจอดรถ ในขณะท่ี

อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรมีการเก็บค่าบริการในการใชพ้ื้นท่ี  

 

 ผูว้จิยัไดท้ดสอบตวัแปรทางดา้นสังคมและเศรษฐกิจหลายตวัของผูข้บัรถในแบบจาํลอง 

เช่น การกาํหนดแบบจาํลองท่ีอธิบายถึงการเลือกพื้นท่ีจอดรถโดยใชต้วัแปร รายไดภ้ายในครัวเรือน 

ระดบัการศึกษา เพศ จุดหมายปลายทาง อยา่งไรก็ตามตวัแปรเหล่าน้ีไม่สามารถนาํมาอธิบายถึงการ

เลือกพื้นท่ีจอดรถและไม่สามารถนาํมาใชใ้นแบบจาํลองได ้โดยมีตวัแปรเพียง 3 ตวัเท่านั้นท่ีถูก

นาํมาใชใ้นแบบจาํลอง ซ่ึงทั้งหมดเป็นตวัแปรเฉพาะของอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิริน

ธร ไดแ้ก่ 
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• จาํนวนวนัท่ีเดินทางต่อสปัดาห์ (DAY) 

 จากการวเิคราะห์ผลการทดลองพบวา่ค่าสัมประสิทธ์ิของจาํนวนวนัในการเดินทางเป็น

ลบ (-0.3949) และมีนยัสาํคญัท่ีร้อยละ 10 แสดงวา่ผูข้บัรถท่ีมีจาํนวนวนัในการเดินทางนอ้ยมี

แนวโนม้ท่ีจะเลือกอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร  เน่ืองจากผูข้บัรถจาํนวนหน่ึงท่ีเป็น

ผูเ้ลือกเสียค่าบริการรายชัว่โมง อาจจะมีจาํนวนวนัในการเดินทางต่อสัปดาห์นอ้ย จึงทาํใหเ้ลือกจอด

รถท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

• เวลาท่ีเดินทางมาถึงจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั (ARRTIME) 

 จากการวเิคราะห์ผลการทดลองพบวา่ค่าสัมประสิทธ์ิของเวลาในการเดินทางมาถึงเป็น

ลบ (-6.0358) แต่ค่าทางสถิติไม่มีนยัสาํคญั ช้ีใหเ้ห็นวา่ผูท่ี้มาถึงจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัในเวลาเชา้

มีแนวโนม้ท่ีจะเลือกอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร ซ่ึงผลการทดลองท่ีไดมี้ความ

สมเหตุสมผลเพราะ บริเวณริมถนนองัรีดูนงัตผ์ูข้บัรถสามารถจอดรถไดห้ลงัเวลา 9.00 น. ผูท่ี้มาถึง

ในเวลาเชา้มากตอ้งนาํรถไปจอดยงัพื้นท่ีอ่ืนก่อน 

 

• เวลาท่ีเดินทางออกจากจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั (DEPTIME) 

จากการวเิคราะห์ผลการทดลองพบวา่ค่าสัมประสิทธ์ิของเวลาท่ีเดินทางออกจาก

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัเป็นบวก (20.6157) และมีค่านยัทางสถิติท่ีสาํคญัมากเพราะวา่ผูข้บัรถท่ี

เดินทางออกจากจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัหลงัเวลา 16.00 น.ไม่สามารถใชพ้ื้นท่ีจอดรถบริเวณริม

ถนนองัรีดูนงัตไ์ด้  ผูข้บัรถท่ีตอ้งใชพ้ื้นท่ีจอดรถหลงัเวลา 16.00 น. จะตอ้งเลือกใชพ้ื้นท่ีจอดรถท่ี

อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

 

 ทศันคติของผูข้บัรถก็เป็นปัจจยัสาํคญัในการเลือกพื้นท่ีจอดรถ ในการปรับเทียบ

แบบจาํลองน้ี มีตวัแปรสองกลุ่มท่ีสะทอ้นถึงทศันคติของผูจ้อดรถท่ีมีต่อการเลือกพื้นท่ีจอดรถ กลุ่ม

แรกเป็นตวัแปรหุ่นท่ีแสดงถึงประเภทของการเสียค่าบริการอาคารจอดรถดงัน้ี ประเภทรายชัว่โมง 

ประเภทรายเดือน ประเภทรายภาคการศึกษา ในแบบจาํลองน้ีประเภทการเสียค่าบริการรายชัว่โมง

ถูกใชเ้ป็นฐานในการเปรียบเทียบ จากผลการทดลองแสดงใหเ้ห็นวา่ 

• ประเภทการจ่ายค่าบริการรายภาคการศึกษา (TERM)  

 จากการวเิคราะห์ผลการทดลองพบวา่ค่าสัมประสิทธ์ิของการเสียค่าบริการรายภาค

การศึกษามีค่าเป็นบวก ( 1.6340) และมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีร้อยละ 5 แสดงใหเ้ห็นวา่ผูท่ี้เลือกใช้

พื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร พอใจท่ีจะจ่ายค่าบริการรายภาคการศึกษา

มากกวา่การเสียค่าบริการประเภทรายชัว่โมง 
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• ประเภทการจ่ายค่าบริการรายเดือน (MONTH) 

 จากการวเิคราะห์ผลการทดลองพบวา่ค่าสัมประสิทธ์ิของการเสียค่าบริการประเภทราย

เดือนมีค่าเป็นลบ (-1.0711) แสดงใหเ้ห็นวา่ผูจ้อดรถท่ีเลือกการเสียค่าบริการรายเดือนมีความ

ตอ้งการท่ีจะเลือกพื้นท่ีจอดรถท่ีบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตม์ากกวา่ผูข้บัรถท่ีเลือกการเสียค่าบริการ

รายภาคการศึกษาและประเภทการเสียค่าบริการรายชัว่โมง 

 กลุ่มตวัแปรทางดา้นทศันคติท่ีมีความสัมพนัธ์กบัระดบัความสาํคญัของลกัษณะพื้นท่ี

จอดรถ ไดแ้ก่ การมีท่ีจอดแน่นอน ใชเ้วลาในการหาไม่มาก มี รปภ. ดูแลความปลอดภยัของ

ทรัพยสิ์น มีหลงัคาบงัแดดและฝน ระยะทางไปยงัจุดหมายปลายทาง ราคาไม่แพง ทางเขา้ออก

สะดวกไม่ตอ้งวนไกล ซ่ึงคุณสมบติัเหล่าน้ีมีอยูใ่นอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรและ

ไม่มีอยูใ่นบริเวณริมถนนองัรีดูนงัต ์ผูว้จิยัมีสมมุติฐานวา่ผูข้บัรถท่ีตอ้งการคุณสมบติัพื้นท่ีจอดรถ

เหล่าน้ีมีแนวโนม้ท่ีจะเลือกพื้นท่ีจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรมากกวา่การใชพ้ื้นท่ีจอดรถ

ริมถนนองัรีดูนงัต ์จากผลการเปรียบเทียบแบบจาํลองแสดงใหเ้ห็นวา่มีเพียงบางตวัแปรเท่านั้นท่ีผู ้

ขบัรถใหค้วามสาํคญักบัพื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

 

• ความปลอดภยั (SAFE) 

 จากการวเิคราะห์ผลการทดลองพบวา่ค่าสัมประสิทธ์ิของความปลอดภยัมีค่าเป็นบวก 

(1.5041) และมีนยัสาํคญัทางสถิติ แสดงใหเ้ห็นวา่ผูข้บัรถท่ีคาํนึงถึงเร่ืองระบบรักษาความปลอดภยั

ของพื้นท่ีจอดรถ มีแนวโนม้ท่ีจะใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร มากวา่บริเวณ

ริมถนนองัรีดูนงัต ์เน่ืองจากพื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรมี รปภ.และมีระบบ

กลอ้งวงจรปิด ในการรักษาความปลอดภยัใหก้บัผูท่ี้เขา้มาใชพ้ื้นท่ี ผูข้บัรถซ่ึงใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถ

จะตอ้งเสียค่าบริการท่ีจอดรถยอ่มตอ้งการระบบการรักษาความปลอดภยัใหก้บัรถยนตแ์ละ

ทรัพยสิ์นภายในรถของตนเอง 

• มีหลงัคาบงัแดดฝน (SUN) 

 จากการวเิคราะห์ผลการทดลองพบวา่ค่าสัมประสิทธ์ิของการมีหลงัคาบงัแดดบงัฝนมีค่า

เป็นบวก (0.8886) และมีนยัสาํคญัทางสถิติ แสดงใหเ้ห็นวา่ผูข้บัรถท่ีใหค้วามสาํคญักบัการมีท่ีบงั

แดดและฝน ของพื้นท่ีจอดรถมีแนวโนม้ท่ีจะเลือกพื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิริน

ธรมากกวา่พื้นท่ีจอดรถริมถนนองัรีดูนงัต ์เน่ืองจากบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตเ์ป็นพื้นท่ีจอดรถท่ีไม่มี

หลงัคา ผูข้บัรถท่ีนาํรถมาจอดตอ้งจอดตากแดดและฝนตลอดช่วงเวลาท่ีอนุญาตใหจ้อด ซ่ึงอาจจะ

ทาํใหร้ถยนตเ์ส่ือมสภาพเร็วกวา่ปรกติ 

• ความง่ายในการหาท่ีจอดรถ (SURE) 

 จากการวเิคราะห์ผลการทดลองพบวา่ค่าสัมประสิทธ์ิของความง่ายในการหาพื้นท่ีจอด

รถมีค่าเป็นบวก ( 0.7158) และมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีร้อยละ 10 แสดงใหเ้ห็นวา่ผูข้บัรถท่ีให้
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ความสาํคญักบัความง่ายในการหาท่ีจอดรถมีแนวโนม้ท่ีจะเลือกพื้นท่ีอาคารจอดท่ีติดกบัอาคารมหา

จกัรีสิรินธรมากกวา่พื้นท่ีจอดรถท่ีริมถนนองัรีดูนงัต ์เน่ืองจากผูใ้ชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถเม่ือเขา้มาใช้

พื้นท่ีจอดรถแลว้ยอ่มคาดหวงัวา่ตอ้งมีช่องวา่งจอดรถแน่นอน เพราะไม่ตอ้งการเสียเวลาในการใช้

เวลาวนหาช่องวา่งจอดรถเหมือนบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตแ์ละเน่ืองจากพื้นท่ีจอดรถริมถนนองัรี

ดูนงัตเ์ม่ือหลงัเวลา 9.30 น. จะมีช่องวา่งจอดรถเหลืออยูน่อ้ยมากดงัท่ีไดก้ล่าวไวแ้ลว้ในหวัขอ้ท่ี 

5.2.4 จึงทาํใหผู้เ้ดินทางบางกลุ่มเขา้มาใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

 

 ดงันั้นเม่ือพิจารณานยัสาํคญัทางสถิติท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์แบบจาํลองของการ

ทดสอบจะพบวา่ค่า itβ ท่ีมีค่ามากกวา่ 0 ไดแ้ก่ 0β , DAYβ , ARRTIMEβ , DEPTIMEβ , TERMβ , 

MONTHβ , SAFEβ , SUNβ , SUREβ   และสามารถนาํค่า itβ มาเขียนในสมการท่ี 6.2 และ 6.3 ไดด้งัน้ี 
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 หรือ 

  

 =)exp( ititx β DEPTIMEARRTIMEDAY 6157.200385.63949.01044.18 +−−−  

  SUNSAFEMONTHTERM 8886.05041.10711.16340.1 ++−+  

  SURE7185.0+   



บทที ่7  

 

การหาราคาค่าจอดรถทีเ่หมาะสมด้วยวธีิ Price-Sensitivity Measurement และวธีิ  

Kishi’s Logit PSM 

 

 สาํหรับงานวจิยัน้ี ผูว้จิยัเลือกใชว้ธีิ Price-Sensitivity Measurement และวธีิ Kishi’s Logit 

PSM ในการหาราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร ซ่ึงจาก

การวเิคราะห์ผลการทดลองดว้ยแบบจาํลองโลจิตทวนิามทาํใหท้ราบวา่ผูใ้ชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติด

กบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรพึงพอใจกบัการจ่ายค่าบริการท่ีจอดรถประเภทรายภาคการศึกษา ดงันั้น

ผูว้จิยัจึงไดอ้อกแบบแบบสอบถามเก่ียวกบัการหาราคาท่ีเหมาะสมท่ีอาคารจอดรถดงัในภาคผนวก ง  

ในแบบรายภาคการศึกษา ซ่ึงมีเน้ือหาดงัน้ี 

 

7.1  จํานวนแบบสอบถาม  

 

 ผูว้จิยัไดท้าํการเก็บแบบสอบถามเก่ียวกบัความคิดเห็นทางดา้นราคาท่ีจอดรถของผูข้บัรถท่ี

ใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร ในช่วงตน้เดือนมกราคม 2554 และเป็นช่วงท่ี

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัเปิดภาคการศึกษา  โดยจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งท่ีเก็บจะอา้งอิงจากสูตรของ 

Yamane (1967) ภายใตร้ะดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 90 และท่ีค่าสดัส่วนในประชากรตวัแปรเท่ากบั 

0.5 แลว้ทาํการปรับแกใ้นกรณีท่ีทราบจาํนวนท่ีแทจ้ริงของจาํนวนประชากรไดด้งัสมการ 3.1 

 

                   21 Ne
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 = 71  ตวัอยา่ง 

 

 เน่ืองจากในขณะท่ีผูว้จิยัทาํการเก็บขอ้มูล ไดมี้ผูข้บัรถท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถไม่เตม็

จาํนวนช่องวา่งของอาคารจอดรถ โดยปรกติแลว้ในแต่ละวนัของช่วงระยะเวลาท่ีผูว้จิยัเก็บขอ้มูลจะ

มีผูข้บัรถท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีเฉล่ียประมาณ 200 ถึง 250 คนั ผูว้จิยัจึงเลือกจาํนวนผูท่ี้เขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอด

รถแทนจาํนวนช่องวา่งท่ีจอดรถสาํหรับนิสิต ซ่ึงในการสาํรวจขอ้มูลบริเวณอาคารจอดรถท่ีอยูติ่ด
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กบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรผูว้จิยัเก็บแบบสอบถามไดท้ั้งหมด 101 ชุด และไดค้ดัเลือกแบบสอบถาม

ท่ีไม่สมบูรณ์ออก เหลือแบบสอบถามท่ีสมบูรณ์ทั้งหมด 81 ชุด ซ่ึงมีจาํนวนมากกวา่จาํนวนตวัอยา่ง

ท่ีคาํนวณไดจ้ากสมการ  

 

7.2  ข้อมูลทัว่ไปของผู้เดินทาง 

 

 การสาํรวจขอ้มูลทัว่ไปของผูเ้ดินทางจะอยูใ่นส่วนแรกของแบบสอบถาม ซ่ึงมีรายละเอียด

ดงัน้ี 

• อาชีพของผูข้บัรถ 

 จากตารางท่ี 7.1 แสดงอาชีพของผูข้บัรถท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคาร

มหาจกัรีสิรินธร จากการสาํรวจขอ้มูลพบวา่ ส่วนใหญ่ผูใ้ชพ้ื้นท่ีเป็นนิสิตของจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัจาํนวนร้อยละ 90.12 และเป็นบุคคลภายนอกท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถจาํนวนร้อยละ 

9.88  

 

ตารางท่ี 7.1 อาชีพของผูข้บัรถ 

ลาํดบั อาชีพ สดัส่วน (ร้อยละ) 

1 นิสิต 90.12 

2 บุคคลทัว่ไป 9.88 

 รวม 100.00 

 

• วตัถุประสงคข์องผูเ้ดินทาง 

 จากตารางท่ี 7. 2 แสดงวตัถุประสงคใ์นการเดินทางของผูข้บัรถท่ีมาใชพ้ื้นท่ีอาคารจอด

รถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร จากการสาํรวจพบวา่ส่วนใหญ่ผูข้บัรถเดินทางมาศึกษาท่ี

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัเป็นจาํนวนร้อยละ 90.12 เพราะผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถเป็นนิสิตของจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัเป็นจาํนวนร้อยละ 90.12 เช่นกนั ส่วนบุคคลภายนอกท่ีมาใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถพบวา่

มีวตัถุประสงคเ์พื่อมาติดต่อธุระภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัจาํนวนร้อยละ 9.88 ซ่ึง

บุคคลภายนอกนั้นไม่สามารถใชพ้ื้นท่ีจอดรถภายในมหาวทิยาลยัได ้ผูท่ี้มาติดต่อธุระภายในตอ้งใช้

พื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีทางจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัสร้างไวเ้พื่อรองรับการเดินทางของนิสิตและ

บุคคลภายนอกเท่านั้น 
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ตารางท่ี 7.2 วตัถุประสงคก์ารเดินทางของผูข้บัรถ 

ลาํดบั วตัถุประสงคก์ารเดินทาง สดัส่วน (ร้อยละ) 

1 เดินทางมาศึกษาท่ีจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 90.12 

2 มาติดต่อธุระภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 9.88 

 รวม 100.00 

 

• คณะและสังกดัของผูข้บัรถ 

 จากตารางท่ี 7. 3 แสดงคณะและสังกดัของนิสิตท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบั

อาคารมหาจกัรีสิรินธร จากการสาํรวจพบวา่นิสิตท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถส่วนใหญ่เป็นนิสิตคณะ

วศิวกรรมศาสตร์และคณะอกัษรศาสตร์มีจาํนวนร้อยละ 54.79 และ 12.33 ซ่ึงก็สอดคลอ้งกบัความ

เป็นจริง เพราะคณะทั้งสองน้ีตั้งอยูใ่กลก้บัอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรมากท่ีสุด จึง

ทาํใหนิ้สิตคณะวศิวกรรมศาสตร์และคณะอกัษรศาสตร์เขา้มาใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถกนัมากกวา่คณะ

อ่ืนๆ 

 

 ตารางท่ี 7.3 คณะและสังกดัของผูข้บัรถ 

ลาํดบั คณะและสังกดั สดัส่วน (ร้อยละ) 

1 คณะอกัษรศาสตร์ 12.33 

2 คณะวศิวกรรมศาสตร์ 54.79 

3 คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 10.96 

4 คณะศิลปกรรมศาสตร์ 8.22 

5 อ่ืนๆ 13.70 

 รวม 100.00 

 

• ประเภทของการจ่ายค่าบริการท่ีอาคารจอดรถ 

 จากตารางท่ี 7. 4 แสดงประเภทการจ่ายค่าบริการของผูเ้ดินทางท่ีใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ี

ติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร พบวา่ผูข้บัรถเลือกจ่ายค่าบริการประเภทรายเดือนเป็นจาํนวนร้อยละ 

51.85 รองลงมาเป็นการจ่ายค่าบริการรายชัว่โมงเป็นจาํนวนร้อยละ 46.91 จากการสาํรวจยงัพบอีก

วา่มีผูข้บัรถอีกจาํนวนหน่ึงท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถแต่ไม่ไดจ่้ายค่าบริการประเภทรายเดือนและราย

ชัว่โมง แต่ไดรั้บคูปองจอดรถฟรีเป็นจาํนวนร้อยละ 1.23 เน่ืองจากผูข้บัรถกลุ่มน้ีเดินทางมาเพื่อเขา้

ฟังการอบรมภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั จึงไดรั้บสิทธิพิเศษในการใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถ 

 



103 
 

 ตารางท่ี 7.4 ประเภทการจ่ายค่าบริการท่ีอาคารจอดรถ 

ลาํดบั ประเภทการจ่ายค่าบริการ สดัส่วน (ร้อยละ) 

1 รายเดือน 51.85 

2 รายชัว่โมง 46.91 

3 อ่ืน 1.23 

 รวม 100.00 

 

• ความถ่ีในการใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถ 

 จากตารางท่ี 7.5 แสดงจาํนวนวนัท่ีผูข้บัรถเขา้มาใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหา

จกัรีสิรินธร จากการสาํรวจพบวา่ผูข้บัรถส่วนใหญ่มีความถ่ีในการเขา้ใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบั

อาคารมหาจกัรีสิรินธรเป็นจาํนวน 5 วนัต่อสปัดาห์เป็นจาํนวนร้อยละ 60.76 รองลงมาเป็นความถ่ี 4 

วนัและ 3 วนัต่อสปัดาห์มีจาํนวนร้อยละ 10.13 เน่ืองจากการสาํรวจพบวา่ผูข้บัรถท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ี

อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรเลือกการจ่ายค่าบริการแบบรายเดือนจึงทาํใหค้วามถ่ีใน

การใชพ้ื้นท่ี 5 วนัต่อสัปดาห์มีจาํนวนมากความถ่ีอ่ืนๆ 

 

 ตารางท่ี 7.5 ความถ่ีในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ 

ลาํดบั จาํนวนวนัในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ สดัส่วน (ร้อยละ) 

1 1 วนั 8.86 

2 2 วนั 2.53 

3 3 วนั 10.13 

4 4 วนั 10.13 

5 5 วนั 60.76 

6 6 วนั 7.60 

 รวม 100.00 

 

• พื้นท่ีจอดรถสาํรองของผูข้บัรถ 

 จากตารางท่ี 7. 6 แสดงพื้นท่ีจอดรถสาํรองของผูข้บัรถท่ีเขา้มาใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติด

กบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร จากการสาํรวจพบวา่ผูข้บัรถท่ีเลือกการจ่ายค่าท่ีจอดรถประเภทรายเดือน

จะไม่นาํรถยนตไ์ปจอดยงัสถานท่ีสาํรองหรือบริเวณริมถนนองัรีดูนงัต ์ส่วนผูข้บัรถท่ีเลือกการเสีย

ค่าบริการประเภทรายชัว่โมง จะเลือกท่ีจอดรถบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตเ์ป็นท่ีจอดสาํรองเป็น

จาํนวนร้อยละ 16.05 และเลือกจอดเฉพาะอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรเป็นจาํนวน
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ร้อยละ 19.75 จากผลการสาํรวจน้ีทาํใหท้ราบวา่ผูเ้ลือกจ่ายค่าบริการพื้นท่ีจอดรถรายชัว่โมงมีการใช้

พื้นท่ีระหวา่งอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรและบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตม์าก เพราะ

พื้นท่ีจอดรถทั้งสองน้ีมีระยะทางท่ีใกลก้นั และยงัตั้งอยูบ่ริเวณผูข้บัรถท่ีมีจุดหมายปลายทางบริเวณ

ตะวนัตกเฉียงเหนือของทางมหาวทิยาลยั 

 

ตารางท่ี 7.6 พื้นท่ีจอดรถสาํรองของผูข้บัรถ 

ลาํดบั 
ประเภทการ

จ่ายค่าบริการ 

อาคารจอดรถ บริเวณริมถนนองัรีดูนงัต์ สถานท่ีอ่ืนๆ 

สดัส่วน (ร้อยละ) สดัส่วน (ร้อยละ) สดัส่วน (ร้อยละ) 

1 รายเดือน 51.85 0.00 0.00 

2 รายชัว่โมง 19.75 16.05 12.34 

 รวม 100.00 

 

• รายไดข้องผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถ 

 เน่ืองจากการวเิคราะห์หาราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมดว้ยวธีิ Price-Sensitivity 

Measurement และวธีิ Kishi’s Logit PSM ควรเป็นระดบัราคาท่ีมาจากความคิดเห็นของผูข้บัรถใน

ทุกกลุ่มของระดบัรายได ้ผูว้จิยัเลือกใหใ้ชส้ถิติทดสอบ Kolmogorov-Smirnov Test เพือ่เป็นการ

ทดสอบวา่ขอ้มูลของรายไดข้องผูข้บัรถท่ีใชอ้าคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรมีการแจก

แจงแบบปกติหรือไม่ โดยใชร้ะดบันยัสาํคญัท่ี 0.05 หรือท่ีความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 ซ่ึงมีสมมติฐาน

ดงัน้ี 

 

 H0

 H

: รายไดข้องผูข้บัรถท่ีใชอ้าคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรมีการแจกแจง

แบบปกติ 

1

 

: รายไดข้องผูข้บัรถท่ีใชอ้าคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรไม่ไดมี้การแจก

แจงแบบปกติ 

 จากตารางท่ี 7.7 แสดงค่ากลางทางสถิติเก่ียวกบัรายไดข้องผูข้บัรถท่ีใชอ้าคารจอดรถท่ีติด

กบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรทั้งหมด 47 คน จากการสาํรวจพบวา่รายไดเ้ฉล่ียของผูข้บัรถมีค่าประมาณ 

60,745 บาท และมีค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานอยูท่ี่ 26,844 บาท ผูข้บัรถท่ีมีรายไดสู้งสุดอยูท่ี่ 100,000 

บาท และมีค่าตํ่าสุดอยูท่ี่ 15,000 บาท 
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ตารางท่ี 7.7 ค่ากลางของรายได ้

ลาํดบั ค่ากลางขอ้มูล บาท 

1 ค่าเฉล่ีย 60,754 

2 ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน 26,844 

3 ค่าสูงสุด 10,0000 

4 ค่าตํ่าสุด 15,000 

 

 จากตารางท่ี 7.8 แสดงการแจกแจงขอ้มลู Kolmogorov-Smirnov Test ท่ีใชใ้นการทดสอบ

วา่ตวัแปรรายไดมี้การแจกแจงแบบปกติหรือไม่ ซ่ึงคาํนวณไดค้่าทางสถิติทดสอบของ 

Kolmogorov-Smirnov Z มีค่า 1.285 และมีค่า Asyump Sig. (2-tailed) หรือท่ีเรียกวา่ค่านยัสาํคญั 

โดยในการทดสอบมีค่านยัสาํคญัอยูท่ี่ 0.074 ซ่ึงมากกวา่ระดบันยัสาํคญัท่ีกาํหนด (0.05) จึงไม่

สามารถปฏิเสธสมมติฐาน H0

 

 ได ้ดงันั้นจึงสรุปไดว้า่ตวัแปรรายไดมี้การแจกแจงแบบปกติ 

ตารางท่ี 7.8 การแจกแจงขอ้มลูดว้ยวธีิ Kolmogorov-Smirnov Test 

ลาํดบั พารามิเตอร์ของรายได้ ค่าทางสถิติ 

1 จาํนวนตวัอยา่ง 47 

2 ค่าเฉล่ีย 60,754 

3 ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน 26,844 

4 Kolmogorov-Smirnov Z 1.285 

5 Asyump Sig. (2-tailed) 0.074 

 

7.3  การหาราคาค่าจอดรถทีเ่หมาะสมด้วยวธีิ Price-Sensitivity Measurement 

 

 ในงานการศึกษาน้ีผูว้จิยัเลือกใชว้ธีิ Price-Sensitivity Measurement เพื่อหาราคาค่าจอดรถ

รายภาคการศึกษาท่ีเหมาะสมจากความความคิดเห็นของผูใ้ชท่ี้เขา้มาใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบั

อาคารมหาจกัรีสิรินธร ซ่ึงระดบัราคาของค่าท่ีจอดรถท่ีเกิดจากความคิดของผูข้บัรถ ประกอบดว้ย 

ระดบัราคาถูก ระดบัราคาปานกลาง และระดบัราคาแพง ซ่ึง ปัจจยัท่ีมีผลต่อระดบัราคาจะข้ึนอยูก่บั

ปัจจยัทางคุณลกัษณะของพื้นท่ีจอดรถดงัท่ีไดก้ล่าวไปแลว้ในบทท่ี 6 ซ่ึงประกอบดว้ย อตัรา

ค่าบริการ การมีท่ีวา่งจอดรถ การมีหลงัคาบงัแดดฝน และมีการรักษาความปลอดภยั นอกจากน้ีผูข้บั

รถอาจจะคาํนึงถึงการเปรียบเทียบ ราคาค่าจอดรถท่ีอาคารจอดรถท่ีอยูบ่ริเวณโดยรอบจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยั เช่น อาคารจอดรถจามจุรี 9 และอาคารจอดรถจามจุรีสแควร์  
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 ในการเก็บขอ้มูลแบบสอบถามโดยวธีิ Price-Sensitivity Measurement ผูข้บัรถจะตอ้งตอบ

แบบสอบถามเก่ียวกบัระดบัราคาค่าจอดรถท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรดงัแสดง

ในตารางท่ี 7.9 โดยในแบบสอบถามผูว้จิยัจะกาํหนดราคาท่ีจอดรถรายภาคการศึกษามาใหต้ั้งแต่

ราคา 1,800 ถึง 4,000 บาท โดยใหผู้ข้บัรถระบุระดบัราคาวา่ท่ีระดบัราคาเท่าไหร่เป็นระดบัราคาถูก 

ระดบัราคาปานกลาง และระดบัราคาแพง และผูข้บัรถตอ้งพิจารณาความตอ้งการของตนเองดว้ยวา่

มีความเตม็ใจท่ีจะจ่ายถึงท่ีระดบัราคาเท่าไหร่  

 โดยปกติแลว้การหาราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมดว้ยวธีิ Price-Sensitivity Measurement จะมี

กราฟทั้งหมด 4 เส้น (ดงัท่ีกล่าวในบทท่ี 2) คือ ระดบัราคาถูก ระดบัราคาแพง ระดบัราคาถูกมาก 

และระดบัราคาแพงมาก แต่ในงานวจิยัน้ี ผูว้จิยัไดก้าํหนดระดบัราคาท่ีจอดรถเพียง 3 ระดบั คือ 

ระดบัราคาถูก ระดบัราคาปานกลาง และระดบัราคาแพง ซ่ึงเหมือนกบังานวจิยัของ Kishi และ 

Satoh ท่ีใชใ้นการหาค่าทางด่วนท่ีเหมาะสม ดงัท่ีกล่าวในบทท่ี 2 โดยไดต้ดัระดบัราคาท่ีถูกมาก

ออกไป แลว้กาํหนดระดบัราคาปานกลางแทนราคาแพง และระดบัราคาแพงแทนระดบัราคาแพง

มาก เพื่อความง่ายในการทาํความเขา้ใจของผูข้บัรถ หลงัจากนั้นจึงนาํไปเขียนกราฟในรูปของ

ความสัมพนัธ์ระหวา่งความถ่ีสะสมระหวา่งจาํนวนผูข้บัรถกบัระดบัราคา 

 

ตารางท่ี 7.9 ตวัอยา่งแบบสอบถามเก่ียวกบัราคาค่าจอดรถประเภทรายภาคการศึกษา 

ราคาจอดรถประเภท  

รายภาคการศึกษา 

ความตอ้งการใช ้ ความรู้สึกเก่ียวกบัราคา 

ใช ้ ไม่ใช ้ ถูก ปานกลาง แพง 
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 จากตารางท่ี 7.9 แสดงการสมมุติการตอบแบบสอบถามของผูข้บัรถท่ีใชอ้าคารจอดรถท่ีติด

กบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร ซ่ึงวตัถุประสงคข์องผูว้จิยั คือ ความตอ้งการระดบัราคาค่าจอดรถท่ีมา

จากความคิดของผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถ 3 ระดบั ดงัน้ี 

1. ราคาถูกและตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ 

2. ราคาปานกลางและตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ 

3. ราคาแพงและไม่ตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ 

 เม่ือพิจารณาการตอบแบบสอบถามจากตารางท่ี 7.9 จะทาํใหผู้ว้จิยัไดร้ะดบัราคาทั้งสาม

ระดบัดงัน้ี  

1. ราคาถูกและตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ คือ 2,400 บาท  

2. ราคาปานกลางและตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ คือราคา 3,000 บาท  

3. ราคาแพงและไม่ตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ คือราคา 3,400 บาท  

 และเม่ือนาํความถ่ีมาเขียนความสัมพนัธ์ในรูปกราฟเส้นระหวา่งความถ่ีของจาํนวนผูร้ะบุ

ราคาใหอ้ยูใ่นแกน y กบัความคิดเห็นต่อระดบัราคาใหอ้ยูใ่นแกน x จะทาํใหไ้ดก้ราฟของระดบัราคา

ทั้ง 3 ดงัรูปท่ี 7.1 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 7.1 ความถ่ีสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาค่าจอดรถรายภาคการศึกษา 
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 จากรูปท่ี 7. 1 แสดงความถ่ีสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาค่าจอดรถท่ีใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ี

ติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรกบัระดบัราคาพื้นท่ีจอดรถรายภาคการศึกษาท่ีเพิ่มข้ึนในทุกๆระดบั 

ซ่ึงกราฟความถ่ีของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูกจะมีความถ่ีสูงในช่วงตน้ของระดบัราคาค่าจอดรถ

ประมาณ 2,000 บาท ถึง 2,300 บาท ส่วนความถ่ีของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลางจะมีความถ่ีสูง

ในช่วงปลายของราคาค่าจอดรถประมาณ 2,900 บาท ถึง 3,100 บาท และความถ่ีสาํหรับจาํนวนผูท่ี้

ระบุวา่ราคาแพงจะมีความถ่ีสูงในช่วง 3,100 ถึง 3,300 บาท  

 

 

 
 

รูปท่ี 7.2 ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาค่าจอดรถประเภทรายภาคการศึกษา 

 

 จากรูปท่ี 7.2 แสดงความความสัมพนัธ์ระหวา่งความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูร้ะบุราคาค่า

จอดรถกบัระดบัราคาพื้นท่ีจอดรถท่ีเพิ่มข้ึน  ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูกจะเป็น

ความถ่ีสะสมแบบลดเน่ืองจากความถ่ีสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูกจะมีความถ่ีสูงในช่วงตน้

ของระดบัราคาค่าจอดรถ ส่วนความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลางและความถ่ี

สะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพงจะเป็นความถ่ีสะสมแบบบวกเน่ืองจากความถ่ีทั้งสองมี

จาํนวนผูท่ี้ระบุราคาจอดรถท่ีอยูใ่นช่วงระดบัราคาค่าจอดรถท่ีสูง จากการเขียนกราฟความถ่ีสะสม

ทั้ง 3 ระดบัราคา จะทาํใหไ้ดจุ้ดตดัของกราฟ 2 จุด คือ 1) จุดตดัระหวา่งกราฟเส้นท่ี 1 ความถ่ีสะสม

สาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก กบักราฟเส้นท่ี 2 ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปาน

กลางหรือเรียกจุดน้ีวา่จุดตดัท่ีระดบัราคามาตรฐาน ซ่ึงตดักนัท่ีระดบัราคา 3,300 บาท และจุดตดัท่ี 

2) จุดตดัระหวา่งกราฟเส้นท่ี 1 ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก กบักราฟเส้นท่ี 3 
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ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพง เป็นจุดตดัท่ีมีระดบัราคาค่าจอดรถสูงสุด ตดักนัท่ี

ราคา 3,480 บาท โดยระยะห่างระหวา่งจุดตดัท่ีระดบัราคามาตรฐานและจุดตดัท่ีระดบัราคาสูงสุดมี

ค่า 148 บาท ซ่ึงช่วงราคาค่าจอดรถท่ีไดมี้ระยะห่างท่ีนอ้ยมากหากจะนาํมากาํหนดราคาค่าจอดรถท่ี

เหมาะสม ดงันั้นจึงตอ้งทาํการคอมพลีเมนต ์กราฟเส้นท่ี 1 ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุ

วา่ราคาถูกและกราฟเส้นท่ี 2 ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง เพื่อให้

ระยะห่างระหวา่งระดบัราคามาตรฐานและระดบัราคาสูงสุดมีความกวา้งมากข้ึน ( Lewis และ 

Shoemaker, 1997; Raab และ Mayer, 2009) 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 7.3 ช่วงราคาท่ีเหมาะสมของราคาค่าจอดรถประเภทรายภาคการศึกษาโดยวธีิ Price-Sensitivity 

Measurement 

 

จากรูปท่ี 7.3 แสดงการคอมพลีเมนตก์ราฟเส้นท่ี 1 ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุ

วา่ราคาถูกและกราฟเส้นท่ี 2 ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง  จากนั้นจึงตอ้ง

ทาํการเปล่ียนช่ือกราฟทั้ง 2 ใหม่ดงัน้ี กราฟเส้นท่ี 1 คอมพลีเมนตข์องความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผู ้

ท่ีระบุวา่ราคาถูกและกราฟเส้นท่ี 2 คอมพลีเมนตข์องความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคา

ปานกลาง การคอมพลีเมนตก์ราฟทั้ง 2 เส้น จะทาํใหค้วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก

จะมีความชนัเปล่ียนจากลบเป็นบวก ส่วนความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง

จะมีความชนัเปล่ียนจากบวกเป็นลบ จากนั้นจึงนาํกราฟคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผู ้
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ท่ีระบุวา่ราคาถูก คอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง  และความถ่ี

สะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพง มาเขียนกราฟในความสัมพนัธ์ระหวา่งความถ่ีสะสมของ

จาํนวนผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถและระดบัราคาค่าจอดรถท่ีเพิ่มข้ึน จากการเขียนกราฟความถ่ีสะสมทาํให้

ไดจุ้ดตดัของระดบัราคาใหม่ 2 จุด คือ 1) จุดตดัระหวา่งเส้นท่ี 1 คอมพลีเมนตข์องความถ่ีสะสม

สาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก กบักราฟเส้นท่ี 2 คอมพลีเมนตข์องความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผู ้

ท่ีระบุวา่ราคาปานกลาง  หรือเรียกวา่จุดตดัระดบัราคามาตรฐาน ซ่ึงคอมพลีเมนตข์องความถ่ีสะสม

ทั้ง 2 เส้นตดักนัท่ีระดบัราคา 2,480 บาท และ 2) จุดตดัระหวา่งกราฟเส้นท่ี 1 คอมพลีเมนตข์อง

ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก กบัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพง 

หรือเรียกวา่จุดตดัท่ีมีระดบัราคาค่าจอดรถสูงสุดและกราฟทั้ง 2 เส้นตดักนัท่ีราคา 3,180 บาท โดย

ระยะห่างระหวา่งจุดตดัทั้งสองมีค่าประมาณ 700 บาท ซ่ึงช่วงราคาระหวา่งราคามาตรฐานและราคา

สูงสุดมีช่วงราคากวา้งมากกวา่ก่อนการทาํคอมพลีเมนตค์วามถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคา

ถูก และความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลางในรูปท่ี 7.2 ดงันั้นจากการตดักนัของ

กราฟทั้ง 2 ตาํแหน่ง ทาํใหผู้ว้จิยัไดช่้วงราคาค่าจอดรถรายภาคการศึกษาท่ีไดจ้ากความคิดเห็นของผู ้

ขบัรถท่ีใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรอยูใ่นช่วงระหวา่งราคา 2,480 บาท ถึง 

3,180 บาท ซ่ึงสอดคลอ้งกบัผลการวเิคราะห์แบบจาํลองท่ีไดใ้นบทท่ี 6 ท่ีพบวา่ผูข้บัรถท่ีใชพ้ื้นท่ี

อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรมีความพึงพอใจท่ีจะจ่ายค่าบริการรายภาคการศึกษาใน

ราคา 2,400 บาท เพราะวา่ช่วงราคาท่ีเหมาะสมระหวา่งราคา 2,480 บาท ถึง 3,180 บาทมีราคาสูงกวา่

ราคาค่าจอดรถรายภาคการศึกษาในราคา 2,400 บาท  

 

 จากการหาราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมโดยวธีิ Price-Sensitivity Measurement โดยใชค้วามถ่ี

สะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาค่าจอดรถ ซ่ึงจุดตดัท่ีระดบัราคามาตรฐานและระดบัราคาสูงสุด

ไม่สามารถใชส้มการในการหาระดบัราคาท่ีจุดตดัท่ีแน่นอนได ้เป็นระดบัราคาท่ีไดจ้ากการ

ประมาณจากกราฟความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคา ดงันั้นผูว้จิยัจึงเลือกไดน้าํวธีิ Kishi’s 

Logit PSM (KLP) ซ่ึงเป็นวธีิท่ีไดรั้บการพฒันามาจากวธีิ Price-Sensitivity Measurement โดยการ

ใชส้มการโลจิตในการหาฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาค่าจอดรถ ซ่ึงจะทาํให้

สามารถหาจุดตดัท่ีระดบัราคามาตรฐานและจุดตดัท่ีระดบัราคาสูงสุดไดโ้ดยใชส้มการหาจุดตดั

ดงักล่าว 

 

7.4  การหาราคาค่าจอดรถทีเ่หมาะสมด้วยวธีิ Kishi’s Logit PSM (KLP) 

 

 ในการหาช่วงราคาค่าท่ีจอดรถท่ีเหมาะสมดว้ยวธีิ Kishi’s Logit PSM ขั้นตอนต่อไปจะตอ้ง

หา คือ 1) คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก 2) คอมพลีเมนตฟั์งกช์นั
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ความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง 3) ฟังกช์นัความถ่ีสะสมของจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่

ราคาแพง โดยเร่ิมจากการหาฟังกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้น ดงักล่าวไวด้งัสมาการท่ี 3.6 ซ่ึงจากผล

การวเิคราะห์ความถดถอยเชิงเส้นเพื่อประมาณค่าสัมประสิทธ์ิในสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับ

ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุราคาทั้ง 3 ระดบัราคา ไดผ้ลดงัน้ี 

 

1. คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก   

 

  121372.900461.0)(1 −= xxf  

 R2

  

       = 0.94 

 จากรูปท่ี 7.4 แสดงค่าสัมประสิทธ์ิ a และ b ท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์ความถดถอยเชิง

เส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก ค่าสัมประสิทธ์ิ a มีค่าเป็น 0.00461 แสดงวา่หากราคาค่าจอด

รถเพิ่มข้ึนจะทาํใหค้อมพลีเมนตส์าํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่เป็นราคาถูกเพิ่มข้ึน ส่วนค่าสัมประสิทธ์ิ b 

มีค่า -9.121372 แสดงวา่หากกาํหนดราคาค่าจอดรถใหมี้ค่าคงท่ี  จะทาํใหมี้จาํนวนผูท่ี้ระบุวา่เป็น

ราคาถูกมีแนวโนม้ท่ีจะเลือกใชอ้าคารจอดรถท่ีอยูติ่ดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรลดลง ส่วน R2

 

 มีค่า 

0.97 หมายถึง ตวัแปรทางดา้นราคาสามารถอธิบายความผนัแปรต่อจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่เป็นราคาถูกได้

ถึงร้อยละ 97  

  

 
 

รูปท่ี 7.4 คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก 
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2. คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง 

 

 647402.1100437.0)(2 +−= xxf  

 R2

 

        = 0.99 

 จากรูปท่ี 7.5 แสดงค่าสัมประสิทธ์ิ a และ b ท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์ความถดถอยเชิง

เส้นสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง ค่าสัมประสิทธ์ิ a มีค่าเป็น -0.00437 แสดงวา่ถา้

ระดบัราคาค่าจอดรถเพิ่มข้ึนจะทาํใหค้อมพลีเมนตส์าํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่เป็นราคาปานกลาง

ลดลง และค่าสัมประสิทธ์ิ b มีค่า 11.647402 แสดงวา่ถา้กาํหนดใหต้วัแปรทางดา้นราคาค่าจอดรถมี

ค่าคงท่ี จะทาํใหมี้คอมพลีเมนตส์าํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่เป็นราคาปานกลางมีแนวโนม้ท่ีจะเลือกใช้

อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรเพิ่มข้ึน  ส่วน R2

 

 มีค่า 0.99 หมายถึงตวัแปรทางดา้น

ราคาสามารถอธิบายความผนัแปรต่อจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่เป็นราคาปานกลางไดถึ้งร้อยละ 99 

 

 
 

รูปท่ี 7.5 คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง 

 

3. ฟังกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพง   

 

 849023.12004321.0)(3 −= xxf  

 R2

 

        = 0.96 

-4

-3

-2

-1

0

1

2

3

4

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

ลอการิทึมของจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบวุา่ราคาปานกลาง 

ราคา (บาท) 



113 
 

 จากรูปท่ี 7.6 แสดงค่าสัมประสิทธ์ิ a และ b ท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์ความถดถอยเชิง

เส้นสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุวา่ราคาแพง ค่าสัมประสิทธ์ิ a มีค่า 0.004321 แสดงวา่หากราคาค่าจอด

รถเพิ่มข้ึนจะทาํใหจ้าํนวนผูท่ี้ระบุวา่เป็นราคาแพงเพิ่มข้ึน ส่วนค่าสัมประสิทธ์ิ b มีค่า -12.849023 

แสดงวา่หากกาํหนดใหร้าคาค่าจอดรถมีค่าคงท่ี จะทาํใหมี้จาํนวนผูท่ี้ระบุวา่เป็นราคาแพงมี

แนวโนม้ท่ีใชอ้าคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรลดลง ส่วน R2

 

 มีค่า 0.96 หมายถึงตวัแปร

ทางดา้นราคาสามารถอธิบายความผนัแปรต่อจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุวา่เป็นราคาแพงไดถึ้งร้อยละ 96 

 

  
 

รูปท่ี 7.6 ฟังกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพง 

 

 จากตารางท่ี 7.10 แสดงค่าพารามิเตอร์ในสมการถดถอยเชิงเส้นทั้ง 3 ระดบัราคา 

พบวา่ความชนัของคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก

และฟังกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับผูท่ี้ระบุวา่เป็นราคาแพงมีค่าเป็นบวก ซ่ึงสอดคลอ้งกบัรูป

ท่ี 7.3 เม่ือระดบัราคาค่าจอดรถเพิ่มข้ึนจะทาํใหค้อมพลีเมนตจ์าํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูกและจาํนวนผู ้

ท่ีระบุวา่ราคาแพงเพิ่มมากข้ึน ส่วนความชนัของคอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับ

ผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง ก็สอดคลอ้งกบัความเป็นจริงเช่นกนั กล่าวคือเม่ือระดบัราคาค่าจอดรถ

เพิ่มข้ึนจะทาํใหค้อมพลีเมนตจ์าํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลางมีค่าลดนอ้ยลง ส่วนค่า R2

 

 ในทั้ง 3 

สมการความถดถอยเชิงเส้นมีค่ามาก แสดงวา่สมการความถดถอยเชิงเส้นมีร้อยละความถูกตอ้งท่ีสูง 

กล่าวคือ ตวัแปรทางดา้นราคาสามารถอธิบายความผนัแปรของสมาการถดถอยเชิงเส้นไดม้าก 
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ตารางท่ี 7.10 ค่าพารามิเตอร์ในสมการถดถอยเชิงเส้น 

ลาํดบั พารามิเตอร์ ราคาถูก ราคาปานกลาง ราคาแพง 

1 a 0.00416 -0.00437 0.004321 

2 b -9.121372 11.647402 -12.849023 

3 R 0.94 2 0.99 0.96 

 

 จากนั้นจึงนาํ คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่

ราคาถูก คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัสมการถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง และ 

ฟังกช์นัความถดถอยเชิงเส้นสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพง แทนค่าในสมการโลจิต ดงัสมการท่ี 

3.5 ซ่ึงไดก้ล่าวไวใ้นบทท่ี 3 ดงัน้ี 1) คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่

ราคาถูก 2) คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง 3) ฟังกช์นั

ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุวา่ราคาแพง ซ่ึงสมการโลจิตของทั้ง 3 ระดบัราคาท่ีไดมี้ค่า

ดงัน้ี 

 

1. คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก   
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2. คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง   
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3. ฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาแพง  
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 จากนั้นนาํค่าท่ีไดจ้ากสมการโลจิตของทั้ง 3 ระดบัราคามาเขียนในรูปแบบของ

ความสัมพนัธ์ของกราฟความถ่ีสะสมระหวา่งจาํนวนผูท่ี้ระบุราคากบัระดบัราคาค่าจอดรถท่ีเพิ่มข้ึน

ซ่ึงผลท่ีไดแ้สดงดงัรูปท่ี 7.7 จากการเขียนกราฟสมการโลจิตของความถ่ีสะสมสาํหรับผูท่ี้ระบุราคา

ทาํใหไ้ดจุ้ดตดัของความถ่ีสะสม 2 จุด คือ 1) ระดบัราคาค่าจอดรถมาตรฐานเกิดจากการตดักนัของ

คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูกตดักบัฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับผูท่ี้

ระบุวา่ราคาแพง 2) ระดบัราคาค่าจอดรถสูงสุด ซ่ึงเกิดจากการตดักนัระหวา่ง คอมพลีเมนตฟั์งกช์นั

ความถ่ีสะสมสาํหรับผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลางตดักบัฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับผูท่ี้ระบุวา่ราคา

แพงซ่ึงมีวธีิในการหาราคาค่าจอดรถท่ีจุดตดัของระดบัราคาทั้ง 2 ดงัสมการท่ี 3.7 และ 3.8 ท่ีกล่าว

มาแลว้ในบทท่ี 3 ดงัน้ี 

 

 

 

รูปท่ี 7.7 ช่วงราคาท่ีเหมาะสมของราคาค่าจอดรถประเภทรายภาคการศึกษาโดยวธีิ Kishi’s Logit 
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คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูที้่ระบุวา่ราคาถูก 

คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูที้่ระบุวา่ราคาปานกลาง 

ฟังกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชที้่ระบุวา่ราคาแพง 

ราคา (บาท) 

ความถ่ีสะสม (คน) 

ระดบัราคามาตรฐาน 

ระดบัราคาสูงสุด 

2,489 บาท 

2,865 บาท 
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1. ระดบัราคาค่าจอดรถมาตรฐาน 

 

 = 
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  = 489,2 บาท 

2. ระดบัราคาค่าจอดรถสูงสุด  
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  = 2,865 บาท 

 

 จากรูปท่ี 7.7 เป็นช่วง ของราคาค่าจอดรถท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร ท่ี

ไดจ้ากการวเิคราะห์ดว้ย วธีิ Kishi’s Logit PSM (KLP) พบวา่ราคา มาตรฐาน และราคาสูงสุด ใน

ความคิดของผูข้บัรถท่ีใชพ้ื้นท่ีอาคารจอดรถมีค่าประมาณ  2,489 บาท ถึง 2,865 บาท ส่วนราคาค่า

จอดรถในแบบสอบถามท่ีผูข้บัรถพึงพอใจท่ีจะใชบ้ริการมีราคา 2,400 บาท ซ่ึงมีราคาตํ่ากวา่ทั้ง

ระดบัราคามาตรฐานและระดบัราคาสูงสุด แสดงใหเ้ห็นวา่ผูข้บัรถไดค้าํนึงถึงคุณลกัษณะท่ีจอดรถท่ี

ไดรั้บจากพื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรมากกวา่ราคาจริงในแบบสอบถาม   

 

ตารางท่ี 7.11 ระดบัราคาค่าจอดรถมาตรฐานและราคาค่าจอดรถสูงสุด  

ลาํดบั ระดบัราคา ราคา (บาท) 

1 ระดบัราคามาตรฐาน 2,489 

2 ระดบัราคาสูงสุด 2,865 

3 ระดบัราคาจากแบบสอบถาม (ผลการสาํรวจจากบทท่ี 6) 2,400 
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 จากตารางท่ี 7.11 แสดงระดบัราคาค่าจอดรถมาตรฐานและระดบัราคาค่าจอดรถสูงสุดท่ี

อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรซ่ึงสามารถอธิบายความหมายไดด้งัน้ี คือ  

1.  ตาํแหน่งระดบัราคาค่าจอดรถมาตรฐานท่ีเกิดจากการตดักนัของความถ่ี “คอมพลี

เมนตฟั์งกช์นัความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาถูก” ตดักบั “คอมพลีเมนตฟั์งกช์นัความถ่ี

สะสมสาํหรับจาํนวนผูใ้ชท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง” เป็นระดบัราคาค่าจอดรถท่ีมีจาํนวนผูข้บัรถท่ีมี

ความคิดเห็นวา่เป็นระดบัราคาท่ีถูกเท่ากบัจาํนวนของผูข้บัรถท่ีมีความคิดเห็นวา่เป็นราคาปานกลาง 

แสดงใหเ้ห็นถึงความเหมาะสมของราคาค่าจอดรถท่ีไดจ้ากความคิดเห็นของผูข้บัรถ หรือกล่าวอีก

นยัวา่เป็นระดบัราคาค่าจอดรถท่ีไม่แพงและไม่ถูก ราคาค่าจอดรถมาตรฐานตรงตาํแหน่งน้ีแสดงให้

เห็นถึงความเหมาะสมระหวา่งราคาค่าจอดรถและคุณลกัษณะของพื้นท่ีจอดรถท่ีผูใ้ชพ้ื้นท่ีไดรั้บจาก

อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร 

2.  ตาํแหน่งระดบัราคาค่าจอดรถสูงสุดท่ีเกิดจากการตดักนัของกราฟ “คอมพลีเมนต์

ความถ่ีสะสมสาํหรับจาํนวนผูท่ี้ระบุวา่ราคาปานกลาง” ตดักบั “ความถ่ีสะสมสาํหรับผูใ้ชท่ี้ระบุวา่

ราคาแพง” แสดงถึงระดบัราคาของพื้นท่ีจอดรถสูงท่ีสุด สาํหรับราคาท่ีสูงกวา่ระดบัราคาน้ีจะทาํให้

ผูใ้ชพ้ื้นท่ีส่วนใหญ่จะมีความคิดเห็นวา่เป็นระดบัราคาสูงเกินไปท่ีจะเสียค่าบริการพื้นท่ีจอดรถ ผูข้บั

รถจะคาํนึงถึงราคาพื้นท่ีจอดรถก่อนท่ีจะพิจารณาคุณลกัษณะของอาคารจอดรถท่ีอยูติ่ดกบัอาคาร

มหาจกัรีสิรินธร หรืออาจจะหนัไปใชพ้ื้นท่ีจอดรถท่ีอ่ืนทดแทน 

  

 

 



 

 

บทที ่8  

 

สรุปผลการวจิยัและข้อเสนอแนะ 

 

8.1 สรุปผลการวจัิย 

 

 ในงานวจิยัน้ี  ผูว้จิยัไดน้าํเสนอผลการศึกษาพฤติกรรมการเลือกใชท่ี้จอดรถของผูข้บัรถซ่ึง

มีจุดหมายปลายทางอยูใ่นพื้นท่ีตะวนัออกเฉียงเหนือของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  โดยใชก้าร

วเิคราะห์ความถดถอยโลจิสติกในการปรับเทียบแบบจาํลองโลจิตทวนิาม  โดยผูข้บัรถเลือกระหวา่ง

อาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรกบัท่ีจอดรถริมถนนองัรีดูนงัต์  ซ่ึงเป็นพื้นท่ีจอดรถท่ีผู ้

ขบัรถสามารถใชท้ดแทนกนัไดดี้  เพราะเป็นพื้นท่ีจอดรถท่ีอยูใ่กลเ้คียงกนั  ผลจากการพฒันา

แบบจาํลองแสดงใหเ้ห็นวา่การเลือกท่ีจอดรถของผูข้บัรถไม่ไดข้ึ้นอยูก่บัราคาพื้นท่ีจอดรถเพียง

อยา่งเดียว แต่ยงัข้ึนอยูก่บัลกัษณะของผูข้บัรถเองอีกดว้ยตวัอยา่งเช่น เวลาท่ีเดินทางมาถึงและเวลาท่ี

เดินทางออกจากจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัก็เป็นส่ิงท่ีสาํคญัในการเลือกท่ีจอดรถ  ผูท่ี้มาถึง

มหาวทิยาลยัในเวลาเชา้มากและเดินทางกลบัในเวลาเยน็หรือใกลค้ ํ่ามกัจะเลือกจอดรถท่ีอาคารจอด

รถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรซ่ึงไม่จาํกดัเวลาในการจอดรถ  นอกจากน้ียงัพบวา่  ผูข้บัรถท่ียนิดี

จ่ายค่าบริการท่ีจอดรถล่วงหนา้ในระยะยาวมาก  หรือผูข้บัรถท่ียนิดีจ่ายค่าบริการในอตัราระยะสั้น  

คือ ผูข้บัรถท่ีตอ้งการเสียค่าบริการประเภทรายภาคการศึกษา  และเสียค่าบริการรายชัว่โมง  จะมี

แนวโนม้ท่ีจะเลือกอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร  สาํหรับผูข้บัรถท่ีมีทศันคติในการ

ใหค้วามสาํคญัสูงต่อระดบัคุณภาพการใหบ้ริการท่ีจอดรถในเร่ืองระบบรักษาความปลอดภยั  

ระยะทางท่ีใกลจุ้ดหมายปลายทาง การมีท่ีวา่งพอสาํหรับจอดรถ  จะมีแนวโนม้ท่ีจะเลือกอาคารจอด

รถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรมากกวา่การจอดรถริมถนนองัรีดูนงัต ์ 

 

จากผลการวจิยัในเร่ืองการหาราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสมดว้ยวธีิ Price-Sensitivity 

Measurement และวธีิ Kishi’s Logit PSM (KLP)  ซ่ึงมีช่วงราคาอยูร่ะหวา่ง 2,489 ถึง 2,865 บาท  ซ่ึง

ช่วงราคามีค่าสูงกวา่ราคาในแบบสอบถามท่ีผูข้บัรถตอ้งการในราคา 2,400 บาท แสดงใหท้ราบวา่ ผู ้

ขบัรถพึงพอใจกบัคุณลกัษณะพื้นท่ีจอดรถท่ีไดรั้บจากการใชพ้ื้นท่ีจอดรถมากกวา่ราคาค่าจอดรถท่ี

ไดก้าํหนดไว ้หากผูป้ระกอบการคิดจะนาํการเก็บค่าบริการการเสียราคาค่าจอดรถรายภาคการศึกษา

มาใชใ้นพื้นท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธร ผูป้ระกอบการควรกาํหนดราคาใหอ้ยู่

ในช่วงราคาท่ีเหมาะสมท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์ เน่ืองจากเป็นช่วงราคาท่ีไดจ้ากความคิดเห็นของผูใ้ช้

พื้นท่ีจอดรถ หากผูป้ระกอบการกาํหนดราคาค่าจอดรถสูงกวา่ราคา 2,865 บาท อาจจะทาํใหมี้ผูข้บั
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รถเขา้มาใชพ้ื้นท่ีนอ้ยเกินไปซ่ึงจะทาํใหผู้ป้ระกอบการประสบภาวะขาดทุนได ้หรือหากกาํหนด

ราคาค่าจอดรถใหต้ํ่ากวา่ราคา 2,489 บาท อาจจะทาํใหมี้ผูเ้ขา้มาใชพ้ื้นท่ีจอดรถมากเกินไปทาํให้

ปัญหาการขาดแคลนพื้นท่ีจอดรถข้ึนมาอีกคร้ัง  

 

 จากงานวจิยัแสดงใหเ้ห็นวา่กลไกราคาสามารถแกไ้ขปัญหาการขาดแคลนพื้นท่ีจอดรถ

ภายในมหาวทิยาลยัไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ  โดยการจดัหาพื้นท่ีจอดรถท่ีเหมาะสมกบัคุณลกัษณะท่ี

ตอ้งการ และกาํหนดอตัราค่าบริการอยา่งเหมาะสมของอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิริน

ธร สามารถจูงใจใหผู้ข้บัรถเปล่ียนพื้นท่ีจอดรถเดิมบริเวณริมถนนองัรีดูนงัตใ์หไ้ปใชพ้ื้นท่ีในอาคาร

จอดรถมากข้ึนได ้โดย Shoup (1997) ไดใ้หเ้กณฑไ์วว้า่การกาํหนดระดบัราคาท่ีเหมาะสมคือราคาท่ี

ทาํใหมี้อตัราการใชท่ี้จอดรถประมาณร้อยละ 85 ของพื้นท่ีจอดรถทั้งหมด  อยา่งไรก็ตาม  ปัจจุบนัมีผู ้

มาใชอ้าคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรเพียงประมาณร้อยละ  50 ซ่ึงเป็นสญัญาณท่ีบ่ง

บอกวา่ราคาท่ีจอดรถมีราคายงัสูงเกินไป  

 

8.2 ข้อเสนอแนะ 

 

 ผลการวจิยัน้ีช้ีใหเ้ห็นวา่ ปัจจยัท่ีมีประสิทธิภาพในการเพิ่มจาํนวนผูใ้ชพ้ื้นอาคารจอดรถท่ี

ติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรไม่ใช่การลดอตัราค่าบริการแบบรายชัว่โมง  แต่การใหส่้วนลดสาํหรับ

ผูท่ี้ตอ้งการเสียค่าบริการประเภทรายภาคการศึกษาอาจมีประสิทธิภาพสูงกวา่เพื่อความเขา้ใจมาก

ยิง่ข้ึนเก่ียวกบัพฤติกรรมการจอดรถของผูท่ี้เดินทางมายงัจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  จาํเป็นจะตอ้งมี

การพฒันาต่อยอดงานวจิยัน้ีในหลายๆ  ดา้น  ตวัอยา่งเช่น  การขยายขอบเขตของงานวจิยัให้

ครอบคลุมพื้นท่ีจอดรถอ่ืนๆ ภายในมหาวทิยาลยั การศึกษาประเภทของผูเ้ดินทางอ่ืนๆ  เช่น อาจารย์

และบุคลากร  ซ่ึงปัจจุบนัยงัไดสิ้ทธิในการจอดรถโดยไม่ตอ้งเสียค่าบริการ  เน่ืองจากพื้นท่ีจอดรถ

หลายๆ  แห่งในมหาวทิยาลยัอยูห่่างไกลจากพื้นท่ีอ่ืนๆ  ค่อนขา้งมาก  ทาํใหอ้าจไม่สามารถใช้

ทดแทนกนัได้ ซ่ึงลกัษณะดงักล่าวเป็นความทา้ทายต่อผูว้จิยัในการออกแบบการสาํรวจขอ้มูลและ

พฒันาแบบจาํลองทางเลือกพื้นท่ีจอดรถ  ประเด็นท่ีน่าสนใจอีกประการหน่ึงคือการนาํรูปแบบการ

เดินทางประเภทอ่ืนๆ เขา้มาเป็นส่วนหน่ึงของแบบจาํลองทางเลือกการเดินทาง  เพื่อท่ีจะศึกษาความ

เป็นไปไดใ้นการใชก้าํหนดราคาท่ีจอดรถ  เพื่อกาํหนดนโยบายการจดัการอุปสงคก์ารเดินทางใน

อนาคต 

 

 

 

 



รายการอ้างองิ 

ภาษาไทย 
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(   )  ริมองัรีดูนงัต ์ความถ่ีท่ีใชโ้ดยประมาณ .................. (วนัต่อสปัดาห์) 

(   )  พญาไท ความถ่ีท่ีใชโ้ดยประมาณ .......................... (วนัต่อสปัดาห์)  

(   ) ภายในจุฬาฯ  ความถ่ีท่ีใชโ้ดยประมาณ .................. (วนัต่อสปัดาห์)  

(   ) จามจุรีสแควร์  ความถ่ีท่ีใชโ้ดยประมาณ ................. (วนัต่อสปัดาห์)  

(   ) จามจุรี ๙ ความถ่ีท่ีใชโ้ดยประมาณ ........................ (วนัต่อสปัดาห์)  

(   ) อ่ืนๆ ระบ ุ.........................................ความถ่ีท่ีใชโ้ดยประมาณ ......................... (วนัต่อสปัดาห์)  

6. ในกรณีท่ีท่านหาท่ีจอดรถไม่ไดจ้ริงๆ 

6.1 ท่านจะใชท่ี้จอดบริเวณใดเป็นท่ีจอดสาํรอง 

 (   )  อาคารจามจุรีสแควร์  (   )  อาคารจามจุรี 9  (   )  อ่ืนๆ  ระบุ.............................. 

6.2 ท่านตอ้งเสียค่าท่ีจอดหรือไม่ (   )  เสีย  (   )  ไม่เสีย  

6.3 ระยะเวลาทั้งหมดท่ีท่านคิดวา่จะใชพ้ื้นท่ีจอดรถน้ี.................... (ชัว่โมง/วนั) 
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ส่วนที่ 2 ข้อมูลทัว่ไปของผู้เดนิทาง 

7. เพศ 

(   )  ชาย (   )  หญิง  

8. อาย ุ....................ปี 

9. อาชีพหรือตาํแหน่งหนา้ท่ีปฏิบติังานของท่าน 

(   )  นิสิต กาํลงัศึกษาอยูใ่นคณะ ............................... ระดบัการศึกษา (ตรี,โท,เอก) ชั้นปี ............... 

(   )  อาจารยห์รือบคุลากร สงักดัคณะ หรือหน่วยงาน......................... 

(   )  บุคคลภายนอกมาติดต่อธุระภายในจุฬาฯ สถานท่ี คณะ หรือจุดหมายปลายทางท่ีท่านตอ้งการ......................... 

(   )  อ่ืนๆ ระบุ......................................... 

10. รายได.้.........................................บาท 

11. ท่ีพกัอาศยัของท่านอยูใ่น เขต/อาํเภอ .................................. จงัหวดั ......................... 

12. โดยเฉล่ียแลว้ใน 1 สปัดาห์ท่านเดินทางมายงัจุฬาฯก่ีวนั….......... วนั  

13. โดยเฉล่ียแลว้ใน 1 สปัดาห์ท่านเดินทางมายงัจุฬาฯโดยใชร้ถยนตก่ี์วนั….............. วนั 

13.1 ในวนัท่ีท่านไม่ใชร้ถยนตท์่านเดินทางมายงัจุฬาดว้ยวิธีใด 

(   )  มีคนมาส่ง (   )  รถไฟฟ้า  (   )  รถไฟฟ้าใตดิ้น (   )  รถตู ้  

(   )  รถโดยสารประจาํทาง (   )  รถแทก็ซ่ี  (   )  อ่ืนๆ ระบุ.........................  
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ภาคผนวก ค 

แบบสอบถามผูใ้ชพ้ื้นท่ีจอดรถท่ีอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรและ  

บริเวณริมถนนองัรีดูนงัต์ 
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สํานกับริหารระบบกายภาพ จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  

โครงการสํารวจการใช้ที่จอดรถในอาคารจอดรถที่ติดกบัอาคารมหาจักรีสิรินธร  

 

ขอความกรุณาท่านผูใ้ชร้ถโปรดสละเวลาในการตอบแบบสอบถามและส่งคืนท่ีป้อมยามรักษาความปลอดภยั ผูท่ี้ร่วม

ตอบแบบสอบถามอยา่งสมบูรณ์จะไดรั้บสิทธิเขา้ร่วมชิงรางวลับตัรส่วนลด 50% ในการซ้ือบตัรเดือนสาํหรับอาคารจอดรถ

 

 หากมีขอ้

สงสยัประการใดโปรดติดต่อคุณนิติพล อมัพนัศิริรัตน์ โทร. 086-5525757 

1. ท่านเป็นนิสิตจุฬาฯ ใช่หรือไม่ (   )ไม่ใช่ (0) (   )ใช่ (1) ขา้มไปขอ้ 3 

2. ถา้ท่านไม่ใช่นิสิตจุฬาฯ ท่านเดินทางมาเพ่ือ  

(   ) มาติดต่อธุระในจุฬาฯ  (0) (   ) มาทาํงานท่ีจุฬาฯ (1)  (   ) มารับส่งนกัเรียนสาธิตฯ/เตรียมอุดม (2) 

(   ) มาทาํงานท่ีบริเวณใกลเ้คียง (3) ระบ.ุ.......................... (   ) อ่ืนๆ (4) ระบุ...................................... 

3. ถา้ท่านเป็นนิสิตจุฬาฯ ระบุคณะ...........................................  ชั้นปี....................  (   ) ระดบัป.โท-เอก (1) 

4. ท่านจ่ายค่าจอดรถแบบใด (   )บตัรเดือน (0)  (   )รายชัว่โมง (1)  (   )คูปอง (2) 

5. โดยปกติท่านเดินทางมาจุฬาฯ/บริเวณใกลเ้คียงสปัดาห์ละประมาณก่ีวนั.................. วนั วนั-เวลาใดบา้ง 

(   ) จนัทร์ (1) เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั..............น.  (   ) องัคาร (2)   เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั.............น. 

(   ) พธุ (3) เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั..............น.  (   ) พฤหสั (4)  เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั.............น.  

(   ) ศุกร์ (5) เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั..............น.   (   ) ส./อา (6)   เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั...........น.  

6. นอกจากในอาคารจอดรถท่านจอดท่ีอ่ืนบา้งหรือไม่ (   ) ไม่ใช่ (0) (   ) ใช่  (1)  

ถา้ใช่ระบุท่ีจอดท่ีใชใ้นบริเวณใกลเ้คียง 

ท่ีจอด............................................... ความถ่ี..........วนัต่อสปัดาห์เวลาท่ีจอด................น. ถึง.................น. 

ท่ีจอด............................................... ความถ่ี..........วนัต่อสปัดาห์เวลาท่ีจอด................น. ถึง.................น. 

ท่ีจอด............................................... ความถ่ี..........วนัต่อสปัดาห์เวลาท่ีจอด................น. ถึง.................น. 

7. ในการจอดรถ ท่านให้ความสาํคญักบัเร่ืองใดบา้ง 

ประเด็น 
มากท่ีสุด 

(3) 

ปานกลาง 

(2) 

นอ้ย 

(1) 

ไม่สาํคญั 

(0) 

มีท่ีจอดแน่นอน-ใชเ้วลาในการวนหาท่ีจอดไม่มาก     

มี รปภ. ดูแลความปลอดภยัของทรัพยสิ์น     

มีหลงัคาบงัแดด-ฝน     

ท่ีจอดอยูไ่ม่ไกลจากท่ีหมายท่ีตอ้งการไป     

ค่าจอดไม่แพง     

ทางเขา้-ออกสะดวกไม่ตอ้งวนรถไกล     

 

8. ท่านเคยเดินทางมาดว้ยวิธีอ่ืนหรือมีทางเลือกวิธีการเดินทางอยา่งอ่ืนนอกจากการขบัรถหรือไม่  

(   ) ใชร้ถเมล/์รถตูไ้ด ้(0) (   ) ใชร้ถไฟฟ้า BTS/ใตดิ้น ได ้(1) (   ) วิธีอ่ืน (3) ระบุ ........................ 

(   ) ตอ้งขบัรถมาเท่านั้น (4) ระบุสาเหตุ ............................................................................................................. 
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9. ก่อนท่ีอาคารจอดรถใหม่น้ีเปิดให้บริการ ท่านเดินทางมาจุฬาฯ โดยการขบัรถหรือไม่  

(   )ไม่ใช่ (0) (ตอบเฉพาะขอ้ 9.1) (   )ใช่ (1) (ตอบขอ้ 9.2 ถึง 9.4) 

9.1 ก่อนท่ีอาคารจอดรถใหม่น้ีเปิดให้บริการ โดยปกติท่านเดินทางมาจุฬาฯ โดยวิธีใด  

(   ) นัง่รถเมล/์รถตู ้(0)  (   ) นัง่รถไฟฟ้า BTS/ใตดิ้น (1) (   ) วิธีอ่ืน (2) ระบุ .................... 

9.2 ก่อนท่ีอาคารจอดรถใหม่น้ีเปิดให้บริการ โดยปกติท่านจอดรถท่ีใด............................................................ 

9.3 หลงัมีอาคารจอดรถใหม่ ท่านเปล่ียนเวลาในการเดินทางมา-กลบัจุฬาฯ หรือไม่ อยา่งไร 

(   ) ไม่เปล่ียน (0)  (   ) มาเร็วข้ึน (1) .............นาที (   ) มาสายลง (2) .............นาที 

     (   ) กลบัเร็วข้ึน (3) ...........นาที (   ) กลบัสายลง (4)............นาที 

9.4 หลงัมีอาคารจอดรถใหม่ ท่านขบัรถมาจุฬาบ่อยข้ึนหรือไม่ อยา่งไร 

(   ) ไม่เปล่ียน (0)  (   ) มาบ่อยข้ึน (1)  จาก..............คร้ัง เป็น...............คร้ังต่อสปัดาห์  

    (   ) มานอ้ยลง (2) จาก..............คร้ัง เป็น..............คร้ังต่อสปัดาห์ 

10 ท่านคิดวา่การคิดค่าจอดแบบไหนท่ีเหมาะกบัท่านมากท่ีสุด 

(   ) คิดค่าจอดรายชัว่โมง ราคาใกลเ้คียงกบัพ้ืนท่ีขา้งเคียง เช่น สยาม จามจุรีสแควร์ มาบญุครอง (0) 

(   ) บตัรเดือน ใชจ้อดรถไดทุ้กวนั ราคาใกลเ้คียงกบัพ้ืนท่ีขา้งเคียง (1) 

(   ) บตัรมีอาย ุ1 เดือน จอดรถไดไ้ม่เกิน 15 วนั ราคาถูกกวา่บตัรเดือนปกติ (2) 

(   ) บตัรเทอมใชไ้ดทุ้กวนัตลอดเวลา 1 ภาคการศึกษา มีอตัราส่วนลดพิเศษ (3) 

11 โปรดพิจารณาการเก็บค่าจอดรถต่อไปน้ี แลว้เลือกวา่ท่านจะใชเ้ลือกใชห้รือไม่ 

การเก็บค่าจอด 
ใชแ้น่นอน 

 (2) 

ไม่แน่ใจ 

อาจจะใช ้(1) 

ไม่ใชแ้น่นอน 

(0) 

บตัรเทอม ใชไ้ดทุ้กวนัตลอดเวลา 1 ภาคการศึกษา ราคา 2400 บาท    

บตัรอาย ุ1 เดือน จอดไดเ้ฉพาะวนัธรรมดา ราคา 600 บาท    

บตัรอาย ุ1 เดือน จอดไดเ้ดือนละ 15 วนั ราคา 400 บาท    

ค่าจอด ชม. ละ 5 บาท จอดไดเ้ฉพาะชั้น 5A ข้ึนไป    

ค่าจอด ชม. ละ 20 บาท มีบริการจองท่ีจอดให้ไม่เกินชั้น 3A    

 

ขอขอบพระคุณท่ีท่านให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถามเป็นอยา่งดีและขอเชิญท่านเขา้ร่วมเป็นส่วนหน่ึงของการสาํรวจ

ขอ้มูลเชิงลึกเพ่ิมเติม ผูเ้ขา้ร่วมมีสิทธิร่วมชิงรางวลับตัรส่วนลด 50% ในการซ้ือบตัรเดือนสาํหรับอาคารจอดรถ

 

ใหม่ท่ีติดกบัอาคาร

มหาจกัรีสิรินธรและอาคารจามจุรี 9 หากท่านตอ้งการร่วมเป็นส่วนหน่ึงของการสาํรวจขอ้มูลเชิงลึก โปรดให้ขอ้มูล ช่ือ-สกุล

.........................................................โทรศพัทมื์อถือ.................................Email.............................. สาํนกัฯ จะเก็บขอ้มลูของทางเป็น

ความลบั และจะติดต่อกลบัไปเพ่ือขอสมัภาษณ์ท่านเพ่ิมเติมทางโทรศพัท ์
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สํานกับริหารระบบกายภาพ จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  

โครงการสํารวจการใช้ที่จอดรถในบริเวณจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพืน้ที่ใกล้เคยีง  

 

ขอความกรุณาท่านผูใ้ชร้ถโปรดสละเวลาในการตอบแบบสอบถาม ผูร่้วมตอบแบบสอบถามอยา่งสมบูรณ์จะไดรั้บคูปอง

สาํหรับจอดรถไดฟ้รี 1 ชัว่โมงในอาคารมหาจกัรีสิรินธร และสามารถจอดชัว่โมงต่อไปไดใ้นอตัราส่วนลด

 

 หากมีขอ้สงสยัประการใด

โปรดติดต่อคุณนิติพล อมัพนัศิริรัตน์ โทร. 086-5525757 

1. ท่านเป็นนิสิตจุฬาฯ ใช่หรือไม่ (   )ไม่ใช่ (0) (   )ใช่ (1) ขา้มไปขอ้ 3 

2. ถา้ท่านไม่ใช่นิสิตจุฬาฯ ท่านเดินทางมาเพ่ือ  

(   ) มาติดต่อธุระในจุฬาฯ  (0) (   ) มาทาํงานท่ีจุฬาฯ (1)  (   ) มารับส่งนกัเรียนสาธิตฯ/เตรียมอุดม (2) 

(   ) มาทาํงานท่ีบริเวณใกลเ้คียง (3) ระบ.ุ.......................... (   ) อ่ืนๆ (4) ระบุ...................................... 

3. ถา้ท่านเป็นนิสิตจุฬาฯ ระบุคณะ...........................................  ชั้นปี....................  (   ) ระดบัป.โท-เอก (1) 

4. โดยปกติท่านเดินทางมาบริเวณน้ีสปัดาห์ละประมาณก่ีวนั.................. วนั วนั-เวลาใดบา้ง 

(   ) จนัทร์ (1)  เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั..............น. (   ) องัคาร (2)  เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั.............น.  

(   ) พธุ (3) เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั..............น.  (   ) พฤหสั (4)  เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั.............น.  

(   ) ศุกร์ (5) เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั..............น.   (   ) ส./อา (6)  เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั...........น.  

5. หากท่านตอ้งจอดรถหลงัเวลา 16.00 น. ท่านจะยา้ยรถไปจอดท่ีใด ระบุ............................................................... 

6. นอกจากริมถนนองัรีดูนงัตท่์านจอดท่ีอ่ืนบา้งหรือไม่ (   ) ไม่ใช่ (0) (   ) ใช่  (1) ถา้ใช่ระบุท่ีจอดท่ีใช ้

ท่ีจอด............................................... ความถ่ี..........วนัต่อสปัดาห์เวลาท่ีจอด................น. ถึง.................น. 

ท่ีจอด............................................... ความถ่ี..........วนัต่อสปัดาห์เวลาท่ีจอด................น. ถึง.................น. 

ท่ีจอด............................................... ความถ่ี..........วนัต่อสปัดาห์เวลาท่ีจอด................น. ถึง.................น. 

7. ท่านทราบเก่ียวกบัอาคารจอดรถใหม่ท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรบริเวณคณะอกัษรศาสตร์หรือไม่  

(   )ไม่ทราบ (0) (   )ทราบ  (1) 

ท่านทราบอตัราค่าจอดหรือไม่ (ชม. ละ 30 บาทถา้ไม่มีตราจอดรถจุฬาฯ) (   )ไม่ทราบ (0) (   )ทราบ  (1) 

ท่านทราบหรือไม่วา่ถา้มีตราจอดรถของจุฬาสามารถจอดไดช้ัว่โมงละ 10 บาท  (   )ไม่ทราบ (0) (   )ทราบ (1) 

ท่านทราบหรือไม่วา่ถา้มีตราจอดรถของจุฬาสามารถซ้ือบตัรเดือนราคา 900 บาท (   )ไม่ทราบ (0) (   )ทราบ (1) 

8. หากท่านมีตราจอดรถของจุฬาท่านจะจอดในอาคารใหม่หรือไม่   (   ) ไม่จอด (0) (   ) จอด  (1) 

9. เหตุใดท่านจึงไม่ใชท่ี้จอดรถบนอาคารใหม่ (เลือกไดม้ากกวา่ 1 ขอ้) 

(   ) ค่าจอดแพงเกินไป (0) (   ) ไกลจากจุดหมาย (1)  (   ) ทางเขา้-ออกไม่สะดวกตอ้งวนรถ (2) 

(   ) อ่ืนๆ (3)  ระบ ุ ..................................................................................... 
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10. ในการจอดรถ ท่านให้ความสาํคญักบัเร่ืองใดบา้ง 

ประเด็น 
มากท่ีสุด 

(3) 

ปานกลาง 

(2) 

นอ้ย 

(1) 

ไม่สาํคญั 

(0) 

มีท่ีจอดแน่นอน-ใชเ้วลาในการวนหาท่ีจอดไม่มาก     

มี รปภ. ดูแลความปลอดภยัของทรัพยสิ์น     

มีหลงัคาบงัแดด-ฝน     

ท่ีจอดอยูไ่ม่ไกลจากท่ีหมายท่ีตอ้งการไป     

ค่าจอดไม่แพง     

ทางเขา้-ออกสะดวกไม่ตอ้งวนรถไกล     

 

11. ท่านคิดวา่การคิดค่าจอดแบบไหนท่ีเหมาะกบัท่านมากท่ีสุด 

(   ) คิดค่าจอดรายชัว่โมง ราคาใกลเ้คียงกบัพ้ืนท่ีขา้งเคียง เช่น สยาม จามจุรีสแควร์ มาบญุครอง (0) 

(   ) บตัรเดือน ใชจ้อดรถไดทุ้กวนั (1) 

(   ) บตัรมีอาย ุ1 เดือน จอดรถไดไ้ม่เกิน 15 วนั ราคาถูกกวา่บตัรเดือนปกติ (2) 

(   ) บตัรเทอมใชไ้ดทุ้กวนัตลอดเวลา 1 ภาคการศึกษา มีอตัราส่วนลดพิเศษ (3) 

12. โปรดพิจารณาสถานการณ์ต่อไปน้ี แลว้เลือกวา่ท่านจะใชอ้าคารจอดรถใหม่หรือไม่  

สถานการณ์ 
ใชแ้น่นอน 

(2) 

ไม่แน่ใจ

อาจจะใช ้(1) 

ไม่ใชแ้น่นอน 

(0) 

บตัรเทอม ใชไ้ดทุ้กวนัตลอดเวลา 1 ภาคการศึกษา ราคา 2400 บาท    

บตัรอาย ุ1 เดือน จอดไดทุ้กวนั ราคา 800 บาท    

บตัรอาย ุ1 เดือน จอดไดเ้ฉพาะวนัธรรมดา ราคา 600 บาท    

บตัรอาย ุ1 เดือน จอดไดเ้ดือนละ 15 วนั ราคา 400 บาท    

ค่าจอด ชม. ละ 5 บาท จอดไดเ้ฉพาะชั้น 5 ข้ึนไป    

ค่าจอด ชม. ละ 10 บาท จอดชั้นไหนก็ได ้    

ค่าจอด ชม. ละ 15 บาท มีการจองท่ีจอดให้ไม่เกินชั้น 3    

ค่าจอด ชม. ละ 20 บาท มีการจองท่ีจอดให้ในลานจอดชั้น 1    

 

สาํนกับริหารระบบกายภาพ จุฬาฯ ขอขอบพระคุณท่ีท่านให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถามเป็นอยา่งดีและ ขอเชิญชวนท่าน

เขา้ร่วมเป็นส่วนหน่ึงของการสาํรวจขอ้มลูเชิงลึกเพ่ิมเติม ผูเ้ขา้ร่วมมีสิทธิไดรั้บรางวลับตัรส่วนลด 50% ในการซ้ือบตัรเดือนสาํหรับ

อาคารจอดรถ

หากท่านตอ้งการร่วมเป็นส่วนหน่ึงของการสาํรวจขอ้มูลเชิงลึก โปรดให้ขอ้มูลต่อไปน้ี 

ใหม่ท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิรินธรและอาคารจามจุรี 9 

ช่ือ-สกุล............................................................โทรศพัทมื์อถือ................................Email....................................... 

ทางสาํนกัฯ จะติดต่อกลบัไปเพ่ือขอสมัภาษณ์ท่านเพ่ิมเติมทางโทรศพัท ์
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ภาคผนวก ง 

แบบสอบถามท่ีใชใ้นการหาราคาค่าจอดรถท่ีเหมาะสม 
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สํานกับริหารระบบกายภาพ จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั  

โครงการสํารวจการใช้ที่จอดรถในอาคารจอดรถที่ติดกบัอาคารมหาจักรีสิรินธร  

 

ขอความกรุณาท่านผูใ้ชร้ถโปรดสละเวลาในการตอบแบบสอบถามและส่งคืนท่ีป้อมยามรักษาความปลอดภยั ผูท่ี้ร่วม

ตอบแบบสอบถามอยา่งสมบูรณ์จะไดรั้บสิทธิเขา้ร่วมชิงรางวลับตัรส่วนลด 50% ในการซ้ือบตัรเดือนสาํหรับอาคารจอดรถ

 

 หากมีขอ้

สงสยัประการใดโปรดติดต่อคุณนิติพล อมัพนัศิริรัตน์ โทร. 086-5525757 

1. ถา้ท่านเป็นนิสิตจุฬาฯ ระบุคณะ...........................................  ชั้นปี....................  (   ) ระดบั ป.โท-เอก (1) 

2. ท่านจ่ายค่าจอดรถแบบใด (   )บตัรเดือน (0)  (   )รายชัว่โมง (1)  (   )คูปอง (2) 

3. โดยปกติท่านเดินทางมาจุฬาฯ/บริเวณใกลเ้คียงสปัดาห์ละประมาณก่ีวนั.................. วนั วนั-เวลาใดบา้ง 

(   ) จนัทร์ (1)  เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั..............น. (   ) องัคาร (2) เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั.............น. 

(   ) พธุ (3)  เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั................น. (   ) พฤหสั (4) เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั.............น. 

(   ) ศุกร์ (5) เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั..............น.  (   ) ส./อา (6) เวลาท่ีมา............น. เวลาท่ีกลบั...............น. 

4. ยีห่้อรถท่ีใช.้.....................................รุ่น................................อายรุถ ....................ปี 

5. ปัจจุบนัพกัอาศยัอยูก่บั              (   )พอ่แม่ (0)       (   )พ่ีนอ้ง/ญาติ (1)             (   )คนเดียว/เพ่ือน (2) 

6. ค่าใชจ่้ายต่อเดือนท่ีท่านไดรั้บ .............................บาท 

7. ค่านํ้ามนัต่อเดือน ..................................บาท 
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8. กรุณาใส่เคร่ืองหมาย √ ในช่อง □ เก่ียวกบัการพิจารณาระดบัราคาค่าบตัรจอดรถ รายภาคการศึกษา

ราคาบตัรจอดรถประเภท

( 4 เดือน) ในอาคารท่ีติดกบั

อาคารมหาจกัรีสิรินธร แลว้ท่านมีความรู้สึกอยา่งไรเก่ียวกบัราคาบตัรจอดรถในแต่ละระดบัในความคิดของท่าน 

 

รายภาคการศึกษา 

ราคาจอดรถ (บาท/4เดือน) 
ความรู้สึกเก่ียวกบัราคา ความตอ้งการ 

ถูก ปานกลาง แพง ใช ้ ไม่ใช ้

1800           

2000           

2200           

2400           

2600           

2800           

3000           

3200           

3400    
  

3600    
  

3800    
  

4000           

 

ขอขอบพระคุณท่ีท่านให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถามเป็นอยา่งดีและขอเชิญท่านเขา้ร่วมเป็นส่วนหน่ึงของการสาํรวจ

ขอ้มูลเชิงลึกเพ่ิมเติม ผูเ้ขา้ร่วมมีสิทธิร่วมชิงรางวลับตัรส่วนลด 50% ในการซ้ือบตัรเดือนสาํหรับอาคารจอดรถ

 

ใหม่ท่ีติดกบัอาคาร

มหาจกัรีสิรินธรและอาคารจามจุรี 9 หากท่านตอ้งการร่วมเป็นส่วนหน่ึงของการสาํรวจขอ้มูลเชิงลึก โปรดให้ขอ้มูล ช่ือ-สกุล

.........................................................โทรศพัทมื์อถือ.................................Email.............................. สาํนกัฯ จะเก็บขอ้มลูของทางเป็น

ความลบั และจะติดต่อกลบัไปเพ่ือขอสมัภาษณ์ท่านเพ่ิมเติมทางโทรศพัท ์
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ประวตัิผู้เขยีนวทิยานิพนธ์ 

 

 นายนิติพล อมัพนัศิริรัตน์ จบการศึกษามธัยมปลายจากโรงเรียนพทัลุงประจาํจงัหวดั

พทัลุง และสอบเขา้ศึกษาต่อในระดบัปริญญาบณัฑิตท่ี คณะวศิวกรรมศาสตร์ สาขาวศิวกรรมโยธา 

สถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั จากนั้นเม่ือสาํเร็จการศึกษาในระดบั

ปริญญาบณัฑิตไดส้อบเขา้ศึกษาต่อในระดบัปริญญามหาบณัฑิตท่ี คณะวศิวกรรมศาสตร์ สาขา

วศิวกรรมโยธา ภาควชิาวศิวกรรมโยธา จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

 

 

 

 

ขณะศึกษาอยูท่ี่จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั บทความของผูเ้ขียนวทิยานิพนธ์ไดถู้กตีพิมพใ์นเอกสาร

รวมการประชุมวชิาการ “การขนส่งแห่งชาติ” คร้ังท่ี 7 ดงัน้ี 

  

 นิติพล อมัพนัศิริรัตน์ , ศกัด์ิสิทธ์ิ เฉลิมพงศ์ . 2553. การวเิคราะห์อุปสงคข์องการจอดรถใน

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัและพื้นท่ีใกลเ้คียง : กรณีศึกษาอาคารจอดรถท่ีติดกบัอาคารมหาจกัรีสิริน

ธร

Parking Structure attached to Mahachakrisirindhorn Building). การประชุมชนส่งแห่งชาติคร้ังท่ี 7. 

ฉบบัท่ี 28 หนา้ 71.  

.(Analysis of Demand for Parking in Chulalongkorn University and Its Vicinity: Case of 
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