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The objectives of this thesis are to study tourism market and patterns in Chiang Mai City as well 
as the factors that are potentials and obstacles to the development of walking based tourism and to 
propose guidelines and measures for suitable routes and patterns of walking based tourism in the area. 
 The study reveals that there are several types of tourist attractions in Chiang Mai City. They 
include historic sites, architecture, cultural attractions, traditional way of life, and souvenir shopping 
centers. These tourist attractions are located near each other, allowing tourists to walk from one attraction 
to another. Walking based tourism is currently popular for certain groups of foreign tourists. 
 Apart from tourist attractions, facilities, services, and interesting activities, there are severe 
factors that should be developed or controlled to make the city environment more suitable for walking 
based tourism. Those that should be controlled include traffic, footpath usage, land-use, attraction 
development, and activities. Those that should be managed include environment, society, and 
community 
 Five walking based tourism routes are proposed focusing on local culture and traditional way of 
life. They includes the routes for seeing architecture and historic sites, traditional way of life, shopping, 
and community visits ( 2 routes ). One major tourism axis is from Ta Pae Road to Ratchadamnuen Road 
which is the center of tourist activities and attractions. The other axis is Chang Klan Road which is the 
center of tourism facilities and souvenir shops. These two axes have potential for walking based tourism 
development and promoting local activities. The control measures proposed here include minor change 
in traffic management. car restrictions in some areas. and pedestrian route improvement to provide more 
convenient , safety, and beautiful environment. All  these proposals need supports from local authority 
and local people. 
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บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ความเปนมาและความสําคัญของการศึกษา 
 

จังหวัดเชียงใหมถือเปนศูนยกลางการทองเที่ยวของพื้นที่ภาคเหนือตอนบน ที่มีความสมบูรณไปดวย
ทรัพยากรการทองเที่ยวหลายประเภทเชน ธรรมชาติ ประวัติศาสตร ศิลปวัฒนธรรม ประเพณี ที่ดึงดูดความสนใจนัก
ทองเที่ยวใหมาเยี่ยมเยือนจังหวัดเชียงใหม อุตสาหกรรมการทองเที่ยวเปนกิจกรรมที่สรางรายไดใหกับจังหวัด
เชียงใหมเปนสัดสวนคอนขางสูง กอใหเกิดการจางงานและสงผลตอธุรกิจประเภทอื่นๆ เชน โรงแรม รานคา สถาน
บริการ รานอาหาร รานขายสินคาของที่ระลึก สถานเริงรมยและธุรกิจนําเที่ยวเปนตน นับตั้งแตป 2539 –2543 อัตรา
การขยายตัวของนักทองเที่ยวในจังหวัดเชียงใหมขยายตัวรอยละ 2 – 3 ตอป ทําใหเกิดรายไดหมุนเวียนในพื้นที่ 
35,605.46 ลานบาท ( สถิติการทองเที่ยวในจังหวัดเชียงใหมป 2543 ) 

ตัวเมืองเชียงใหมถือเปนศูนยกลางบริการดานการทองเที่ยว และเปนแหลงทองเที่ยวที่มีความสําคัญของ
จังหวัดเชียงใหม ประกอบไปดวยทรัพยากรทองเที่ยวหลายประเภทเชน ศิลปกรรม ประวัติศาสตร โบราณคดี 
สถาปตยกรรม ประเพณีและวัฒนธรรม ศูนยรวมสินคาพื้นเมือง รูปแบบกิจกรรมการดําเนินชีวิตของผูคน มีสถานที่
ทองเที่ยวที่ไดรับความนิยมจากนักทองเที่ยวหลายแหง ( จากการสํารวจความคิดเห็นของการทองเที่ยวแหงประเทศ
ไทย ) เหตุผลสําคัญที่นักทองเที่ยวนิยมมาเยี่ยมเยือนตัวเมืองเชียงใหมเนื่องจากเปนศูนยกลางบริการและสิ่งอํานวย
สะดวกประเภทตางๆไดแก ที่พัก รานคา รานอาหาร การคมนาคมขนสงที่สะดวกสบาย โดยกิจกรรมสวนใหญของนัก
ทองเที่ยวในเขตตัวเมืองคือ การพักแรม เลือกซื้อสินคาของที่ระลึก เที่ยวชมโบราณสถาน ชมเมือง พักผอนหยอนใจใน
สถานบันเทิงและแหลงบริการประเภทตางในเมือง จํานวนนักทองเที่ยวในตัวเมืองเชียงใหมจะเพิ่มสูงขึ้นมากในชวง
เทศกาลสําคัญ  เห็นไดจากจํานวนการจองหองพักในโรงแรมและรถโดยสารที่เขาสูจังหวัดเชียงใหม เนื่องจากเทศกาล
และประเพณีสําคัญจะจัดขึ้นในพื้นที่ยานศูนยกลางเมือง ประกอบไปดวยพิธีกรรมทางศาสนาในชวงเชาและงานรื่น
เรงิในชวงบาย ประเพณีและเทศกาลสําคัญของเมืองเชียงใหมไดแก เทศกาลสงกรานต เทศกาลไมดอกไมประดับ 
ประเพณีญี่เปงหรือลอยกระทง 

เมืองทองเที่ยวทางประวัติศาสตรในประเทศตางๆมักมีการแนะนําเสนทางการเดินชมเมือง ประกอบดวยเสน
ทางเดินเทาในระยะที่สามารถเดินชมได และประวัติส้ันๆของสถานที่ที่เดินผาน ซึ่งนอกจากจะชวยใหนักทองเที่ยว
สามารถเขาถึงแหลงทองเที่ยวไดอยางใกลชิดแลวยังชวยสงเสริมใหเกิดจินตภาพเมืองที่สวยงาม สงเสริมใหเกิดการ
อนุรักษโบราณสถาน สงวนรักษายาน ไมเพิ่มมลภาวะที่เกิดจากการเผาไหมของเครื่องยนต และประชาชนไดรับ
ประโยชนจากทางเดินเทาที่สะดวก ปลอดภัย และสวยงาม ภายในพื้นที่ประมาณ 4.107 ตารางกิโลเมตรในตัวเมือง
เชียงใหม ประกอบดวยวัดกวา 50 แหง และยานที่นักทองเที่ยวนิยมเชน ตลาดวโรรส ตลาดไนทบารซาร ที่สามารถ
เดินเชื่อมถึงกันไดสะดวก ทําใหเมืองเชียงใหมเหมาะสมกับการทองเที่ยวโดยวิธีการการเดินเทา ซึ่งเปนรูปแบบการ
พัฒนาการทองเที่ยวประเภทหนึ่งซึ่งมีสวนชวยพัฒนาเมืองใหนาอยูอาศัยควบคูกันไปดวย อันจะเปนการพัฒนาการ
ทองเที่ยวอยางยั่งยืนแกเมืองเชียงใหม 
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1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 

 
1. ศึกษาตลาด รูปแบบ และลักษณะของการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 
2. ศึกษาปจจัยที่เปนศักยภาพและขอจํากัดตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
3. ศึกษาวิธีการจัดเสนทางและรูปแบบของการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทา ที่เหมาะสมกับเมือง

เชียงใหม 
4. เสนอแนะแนวทางและมาตรการในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 

 
1.3 ขอบเขตของการศึกษา 
 

ขอบเขตของการศึกษาในเชิงเนื้อหาครอบคลุมประเด็นตางๆ ดังนี้คือ 
1. ศึกษาขอมูลทางทฤษฎ ี หลักการ แนวความคิด ในดานการพัฒนาการทองเที่ยวแลเมืองควบคูกัน เพื่อ

นํามาปรับใชในการกําหนดรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมกับเมืองเชียงใหม ประกอบดวย ทฤษฎี หลัก
การ และแนวความคิด ดังตอไปนี้ 

• แนวคิดในดานการทองเที่ยว 
- องคประกอบของการทองเที่ยว 
- รูปแบบการทองเที่ยวในเมือง 
- รูปแบบและพฤติกรรมของนักทองเที่ยวในเมือง 
- กรอบแนวความคิดในการพัฒนาการทองเที่ยว 

• แนวคิดในการออกแบบเสนทางเดินเทาเพื่อการทองเที่ยว 
- แนวคิดเรื่องเสนทางสัญจรเพื่อการทองเที่ยว 
- แนวคิดในการพัฒนายานทางเดินเทา 

1. แนวคิดในการพัฒนายานทางเดินเทา 
2. รูปแบบของเสนทางเดินเทา 
3. ปจจัยที่มีผลตอการออกแบบทางเดินเทา 
4. แนวคิดในการออกแบบเสนทางเดินเทา 
5. เทคนิคในการเพิ่มทางเดินเทา 

2. การศึกษาขอมูลพื้นฐานดานการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมแบงออกเปน 3 ดานคือ 
• ตลาดการทองเที่ยว 

- จํานวนและที่มาของนักทองเที่ยว 
- ประเภทของนักทองเที่ยว 
- วัตถุประสงคของการทองเที่ยว 
- พฤติกรรมของนักทองเที่ยว 
- รูปแบบการเดินทางของนักทองเที่ยว 
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• ทรัพยากรการทองเที่ยว 
• ส่ิงอํานวยสะดวกและบริการทองเที่ยว ไดแกจํานวน ที่พัก ตลาด สวนสาธารณะ รานอาหาร 

ธนาคาร ทารถโดยสาร โรงพยาบาล สถานพยาบาล สถานีตํารวจ ศูนยบริการนักทองเที่ยว 
3. การศึกษาปจจัยที่จําเปนตอการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 

- ตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ทองเที่ยว 
- ประเพณีและเทศกาลสําคัญในเมือง 
- ลักษณะการจราจรในเมืองเชียงใหม 
- ตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและบริการทองเที่ยว 
- กิจกรรมการใชที่ดินในเมืองเชียงใหม 
- องคประกอบบนทางเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
- มโนภาพของเสนทางในเมืองเชียงใหม 

4. ศึกษาขอมูลในเชิงแผนและนโยบายดานการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม รวมถึงการศึกษาโครงการที่มี
ความเกี่ยวของในการพัฒนาการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 

 
ขอบเขตในเชิงพื้นที่ เนื่องจากการทองเที่ยวแบบเดินเทามีขอจํากัดดานระยะทางและเวลาที่ใชในการเดิน ดัง

นั้นในการกําหนดพื้นที่ศึกษาจึงเลือกพื้นที่ภายในสี่เหลียมคูเมือง และพื้นที่ยานศูนยกลางการคาของเมือง รวมพื้นที่
ประมาณ 4.107 ตารางกิโลเมตร เนื่องจากมีการกระจุกตัวของแหลงทองเที่ยวที่มีความสําคัญทั้ง แหลงทองเที่ยว
ทางประวัติศาสตร โบราณสถาน ศิลปวัฒนธรรม รวมไปถึงลักษณะกิจกรรมการดําเนินชีวิตของผูคนในเมือง ซึ่งเปน
ปจจัยที่เหมาะสมตอการจัดเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม โดยมีขอบเขตของพื้นที่ศึกษาดังนี้
คือ ทิศเหนือติดถนนมณีนพรัตน และถนนวิชยานนท ทิศใตติดถนนชางหลอ และถนนศรีดอนไชย ทิศตะวันออกติด
ถนนเจริญประเทศ ทิศตะวันตกติดถนนบุญเรืองฤทธ ( ดูแผนที่ 1.1 ) 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

พ้ืนที่ภายในคูเมืองเกา 
พ้ืนที่ยานการคาใจกลางเมือง 

แผนที่ 1.1     ขอบเขตของพื้นที่ศึกษา 
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1.4 ขั้นตอนและวิธีการศึกษา 
 

 
 

 
                              

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กําหนดวัตถุประสงคในการศึกษา 

กําหนดขอบเขตของการศึกษา 

กําหนดวิธีการดําเนินการศึกษา 
ทบทวนวรรณกรรม 

และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

การศึกษาวิเคราะหศักยภาพและขอจํากัดในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 

ตลาดการทองเที่ยว 
- จํานวนที่มาของนักทองเที่ยว 
- ประเภทของนักทองเที่ยว 
- วัตถุประสงคของการทองเที่ยว 
- พฤติกรรมของนักทองเที่ยว 
- รูปแบบการเดินทางของนักทอง

เที่ยว 

ทรัพยากรการทองเที่ยว
และความพรอมในการรอง

รับดาน 
การทองเที่ยว 

- จํานวนสถานที่ทองเที่ยว 
- สิ่งอํานวยสะดวกและบริการดาน

การทองเที่ยว 
 
 

ปจจัยที่จําเปนตอการพัฒนาการ
ทองเที่ยวโดยการเดินเทา 

- ตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ทอง
เที่ยวในเมืองเชียงใหม 

- ประเพณีและเทศกาลสําคัญใน
เมืองเชียงใหม 

- ลักษณะการจราจรในเมือง 
- ตําแหนงที่ต้ังของสิ่งอํานวย

สะดวกและบริการทองเที่ยว 
- กิจกรรมการใชที่ดินในเมือง 
- องคประกอบของทางเดินเทาใน

เมืองเชียงใหม 
- มโนภาพของเสนทางในเมือง 

ออกแบบรูปแบบและเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทา 
ที่เหมาะสมในเมืองเชียงใหม 

เสนอแนะแนวทางในการพัฒนาการทองเที่ยว 
โดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 

แผนภูมิที่ 1.1   ขั้นตอนและวิธีการศึกษา 
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1.5 วิธีการดําเนินการศึกษา 
 
 แยกเปนประเภทของขอมูลดังนี้คือ 

1. ขอมูลปฐมภูมิ ( Primary Data ) คือขอมูลเบื้องตนในการศึกษาที่จะนํามาใชในการวิเคราะหแบงเปน 2 
วิธีการดังนี้คือ 
1.1 วิธีการสังเกตปจจัยดานตางๆที่เกี่ยวของในพื้นที่ ( site Observation ) ไดแก การสังเกตพฤติกรรม

ของนักทองเที่ยวที่มาทองเที่ยวในตัวเมืองเชียงใหม เสนทางทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวนิยมใช 
บรรยากาศของเสนทางในเมือง ทางเดินเทาในเมือง ลักษณะการจราจรในเมือง เพื่อใชประกอบ
การวิเคราะหรูปแบบและเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาที่เหมาะสมกับเมืองเชียงใหม 

1.2 วิธีการสัมภาษณ และสอบถามความคิดเห็น( Interview & Discussion ) แบงเปน 3 สวนคือ 
• แบบสอบถามสําหรับนักทองเที่ยว โดยใชวิธีการสุมตัวอยางจากนักทองเที่ยวในพื้นที่

ศึกษาทั้งยานเมืองเกาและยานการคาสําคัญของเมือง ประเด็นที่ใชในการสอบถามคือ 
- ขอมูลในดานพฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม เพื่อให

ทราบถึงรูปแบบและวิธีการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม ความสนใจ
ในดานการทองเที่ยว การศึกษาขอมูลการทองเที่ยวจากแหลงขอมูลตางๆกอนการ
เดินทาง เนื่องจากจะชวยใหนักทองเที่ยวสามารถกําหนดเสนทางตามความสนใจ
ไดเอง และชวยใหนักทองเที่ยวเขาใจถึงความสําคัญของสถานที่ทองเที่ยวแตละ
แหงอันจะทําใหเกิดความประทับใจตอการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 

- ทัศนคติและความคิดเห็นของนักทองเที่ยวที่มีตอการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทา 
เพื่อใหทราบถึงความคิดเห็นของนักทองเที่ยว ที่มีตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยวธิี
การเดินเทา เหตุผลที่นักทองเที่ยวเห็นวาเปนวิธีการทองเที่ยวที่เหมาะสมในดานผล
ดีที่จะเกิดกับเมือง รวมทั้งอุปสรรคของการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทาในเมือง
เชียงใหม เพื่อใชเปนแนวทางในการออกแบบทางเดินเทาที่ ปลอดภัย สะดวก และ
สวยงาม เหมาะสมกับเมืองเขียงใหม 

- ความคิดเห็นของนักทองเที่ยวตอการออกแบบทางเดินเทาที่ สะดวก ปลอดภัย และ
สวยงาม เหมาะสมกับเมืองประกอบดวย การออกแบบทางเดินเทาที่เหมาะสมกับ
เมือง การจัดองคประกอบบนทางเดินเทา การจดัการดานการจราจรในพื้นที่เพื่อให
เกิดความปลอดภัยแกผูใชทางเดินเทา มาตรการดูแลรักษาสถานที่ทองเที่ยวใหมี
ความสวยงาม รวมทั้งการเพิ่มกิจกรรมและบริการดานการทองเที่ยวในพื้นที่ การดู
แลรักษาสภาพแวดลอมและทัศนียภาพของเมืองใหคงเอกลักษณและความสวย
งามของเมือง เปนที่ประทับใจแกผูพบเห็น 

• วิธีการสัมภาษณหนวยงานและกลุมผูมีสวนเกี่ยวของในการจัดการดานการทองเที่ยวใน
เมืองเชียงใหม เพื่อใหทราบถึง โครงสรางของการทํางาน นโยบายและโครงการที่มีสวน
สนับสนุนความเปนไปไดของการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาใน
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เมืองเชียงใหม รวมถึงขอเสนอแนะและความคิดเห็นของหนวยงานและผูที่อยูในพื้นที่
ศึกษา โดยมีหนวยงานและบุคลดังตอไปนี้ 

- เทศบาลนครเชียงใหม สํานักงานการทองเที่ยวเทศบาลนครเชียงใหม
สํานักการชางสวนการโยธา ฝายวิศวกรรมการจราจร กองวิชาการและแผน 

- สํานักงานการทองเที่ยวแหงประเทศไทยภาคเหนือเขต 1 จังหวัดเชียงใหม 
- ผังเมืองจังหวัดเชียงใหม 
- นักวิชาการที่ทําการศึกษาดานประวัติศาสตรและพื้นที่เมืองเชียงใหม รวมทั้ง

จัดโครงการดานการทองเที่ยวในพื้นที่เมืองเชียงใหม 
• บุคคลที่มีสวนเกี่ยวของในพื้นที่ศึกษา เพื่อสํารวจทัศนคติที่มีตอการพัฒนาการทอง

เที่ยวโดยวิธีการเดินเทาในพื้นที่ ในการศึกษาครั้งนี้อยูในระหวางที่เมืองเชียงใหมมีการ
จัดงาน สิบมหัศจรรยลานนาที่ทาแพ ลักษณะของโครงการดังกลาวคือ การปดถนนเพื่อ
ประหยัดพลังงาน ลดมลพิษ และสงเสริมการทองเที่ยว โดยใชถนนทาแพเปนสถานที่จัด
ถนนคนเดิน Walking Street ทุกวันอาทิตย ระหวางวันที่ 3 เมษายน – 7 เมษายน 2545 
จึงใชโอกาสนี้สอบถามความเห็นและทัศนคติของประชาชนที่ประกอบธุรกิจและอาศัย
อยูในยานถึงผลกระทบระหวางการจัดงาน 

2. ขอมูลทุติยภูมิ ( Secondary Data ) ไดจากการศึกษาขอมูลทางเอกสารวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยว
ของ เพื่อใชเปนแนวทางในการวิเคราะหหารูปแบบและแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาใน
เมืองเชียงใหม ประกอบดวยการศึกษา 

- ขอมูลทางทฤษฎีและแนวความคิดในการพัฒนาเมืองและการทองเที่ยว 
- ขอมูลทางทฤษฎีและแนวความคิดในการพัฒนาทางเดินเทา 
- ขอมูลทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา ประวัติศาสตร วิวัฒนาการของเมือง กิจกรรมการใชที่ดิน 

สาธารณูปโภค สาธารณูปการ ลักษณะการจราจร 
- ขอมูลดานการทองเที่ยวในพื้นที่ศึกษา ตลาด รูปแบบ และลักษณะของการทองเที่ยวในเมือง

เชียงใหม ส่ิงอํานวยสะดวกและบริการดานการทองเที่ยว 
- ศึกษาขอมูลในดานนโยบายและโครงการพัฒนาการทองเที่ยวของหนวยงานที่เกี่ยวของ  
- ศึกษาโครงการวิจัยดานการทองเที่ยวในจังหวัดเชียงใหม 

 
1.6 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจาการศึกษา 
 

1. ทราบถึงแนวความคิดและทฤษฎีในการพัฒนาเมืองและการทองเที่ยวโดยใชวิธีการเดินเทา 
2. ทราบถึงตลาด รูปแบบ และลักษณะของการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 
3. ทราบถึงทรัพยากรการทองเที่ยวในจังหวัดเชียงใหมที่มีศักยภาพ และขอจํากัดในการพัฒนาการทอง

เที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
4. เกิดแนวทางและขอเสนอแนะในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
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บทที่ 2 
วรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวของ 

 
ในการศึกษาแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม จําเปนตองอาศัยทฤษฎีและแนว

ความคิดหลายดานประกอบกัน โดยมีทฤษฎีและแนวความคิดหลักคือ 
1. แนวความคิดตอการพัฒนาการทองเที่ยวในเมือง 

1.1 รูปแบบของการทองเที่ยวในเมือง 
1.2 รูปแบบและพฤติกรรมของนักทองเที่ยวในเมือง 
1.3 แนวความคิดตอการพัฒนาการทองเที่ยวในเมือง 
1.4 ขอพิจารณาในการพัฒนาเมืองทองเที่ยวทางประวัติศาสตร 

2. แนวความคิดตอการออกแบบเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทา 
2.1 แนวความคิดตอการจัดเสนทางสัญจรเพื่อการทองเที่ยว 
2.2 แนวความคิดในการจัดเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทา 
2.3 วิธีการพัฒนายานทางเดินเทา และรูปแบบของทางเดินเทา 
2.4 ปจจัยที่จําเปนตอการออกแบบเสนทางเดินเทา 
2.5 เทคนิคและวิธีการออกแบบเสนทางเดินเทา 
2.6 ตัวอยางเมืองทองเที่ยวที่ใชการสัญจรโดยการเดินเทา 

ทฤษฎีและแนวความคิดหลักดังกลาวจะนํามาใชสรางกรอบแนวทาง     ในการพัฒนารูปแบบการทองเที่ยว
โดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมที่สะดวก ปลอดภัย และสวยงาม เพื่อเปนทางเลือกในการสัญจรใหกับนักทองเที่ยว
และประชาชนในเมืองเชียงใหม  
 
2.1 แนวความคิดตอการพัฒนาการทองเที่ยวในเมือง 
 

2.1.1 รูปแบบของการทองเที่ยวในเมือง ( Urban Tourism ) 
 
การทองเที่ยวในเมือง ( Urban Tourism ) คือการทองเที่ยวประเภทหนึ่งในเมืองที่มีความสําคัญทางการทอง

เที่ยวสูง เชน ลอนดอน ปารีส นิวยอรค ซานฟรานซิสโก โตเกียว กรุงเทพฯ นิวเดลี บทบาทของเมืองที่มีตอการทอง
เที่ยวนั้นมีหลายลักษณะและหลายบทบาทผสมผสานกันเชน พิพิธภัณฑ สวนสาธารณะ โรงละคร สถานที่ทางประวัติ
ศาสตร อาคารที่ใชเทคโนโลยีอันทันสมัย การจับจาย อาหาร และสถานบริการตางๆ อันมีผลตอการวางนโยบาย แนว
ทาง และวิธีการในการพัฒนาเมืองใหสอดคลองตอการทองเที่ยว 
 เมืองทองเที่ยวที่มีลักษณะเดนทางประวัติศาสตรและวัฒนธรรม (Archeological, Historical, and cultural 
sites) นั้นหมายถึงเมืองที่มีวัฒนธรรมที่เปนเอกลักษณประจําชาติ อาคารทางประวัติศาสตร ความเปนเมืองหรือ ยาน 
อาคารสําคัญทางศาสนา เชน โบสถ วัด มัสยิด สุเหรา เปนเมืองสําคัญทางประวัติศาสตรที่ดํารงอยูในปจจบุัน มีความ
สําคัญตอประวัติศาสตรของโลก ตัวอยางของแหลงทองเที่ยวทางประวัติศาสตรเหลานี้ไดแก  Stonehenge, Weatern 
Abbay, Tower of London ในประเทศอังกฤษ, อารยธรรม อียิป, กรีก, โรมัน, ชายฝงทะเลเมดิเตอรเรเนียน,  
Alhambra ในประเทศเสปน, Versailles Palace ในประเทศฝรั่งเศษ,   Zimbabwe Ruins ในอเมริกาใต, อารยธรรม 
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Moenjodaro and Harrappa ,Taj Mahal ในประเทศอินเดีย, แหลงประวัติศาสตรในเอเชียใต เชน นครวัด, พระราช
วังปกกิ่ง, เมืองนารา, เมืองเกียวโต, รวมถึงเมืองตางๆที่ไดรับการระบุถึงโดยองคกร The United Nation Educational, 
Scientific and Cultural Orgnization ( UNESSCO ) วาเปนมรดกของโลก 
 การทองเที่ยวในเมืองประวัตศาสตร คือรูปแบบการทองเที่ยวประเภทหนึ่งที่ไดรับความนิยมสูงในปจจุบัน 
นอกจากเมืองประวัติศาสตรและวัฒนธรรมเหลานี้จะไดรับการวางแผนในดานอนุรักษทางประวัติศาสตรแลว ยังมีการ
พัฒนาใหเกิดกิจกรรมที่หลากหลายขึ้น เชนการจัดนิทรรศการ เทศกาล การจัดแสดงแสงสี เพื่อเพิ่มความสนใจแกนัก
ทองเที่ยว ส่ิงที่นักทองเที่ยวใหความสนใจทองเที่ยวในเมืองทองเที่ยวทางประวัติศาสตรไดแก 

1. รูปแบบทางวัฒนธรรม ความเชื่อ วิถีชีวิตความเปนอยู ( Distinctive Cultural Patterns ) รวมไปถึง 
ธรรมเนียมประเพณี การแตงกาย ระเบียบแบบแผนในการดํารงชีวิต ศาสนา การไดเขาไปมีสวนรวมใน
วิถีชีวิตของทองถิ่นเปนส่ิงที่นักทองเที่ยวใหความสนใจมาก อยางไรก็ตามจะตองคํานึงถึงผลกระทบที่
ประชาชนในทองถิ่นจะไดรับเปนพิเศษ 

2. ความสนใจในศิลปทองถิ่น ( Arts and Handicrafts ) เชน ดนตรี การละเลน การฟอนรํา และศิลป
หัตถกรรมที่ผลิตขึ้น เชน ภาพวาด ประติมากรรม เครื่องใช เมืองที่ไดรับการพัฒนาเปนศูนยกลางทาง
ศิลปมีจุดมุงหมายลําดับแรกคือตอบสนองตอนักทองเที่ยวและผลตอบแทนทางรายไดตอศิลปนในทอง
ถิ่น นอกจากนั้นแลวรูปแบบทางสถาปตยกรรมก็เปนส่ิงดึงดูดใจนักทองเที่ยวที่สําคัญ 

3. ความสนใจตอกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ( Interesting Economic Activities ) จากการสํารวจความคิด
เห็นดานการทองเที่ยวพบวา การทองเที่ยวทางประวัติศาสตรและวัฒนธรรมที่ประสบความสําเร็จ มีผล
จากกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่นาสนใจของแหลงทองเที่ยวนั้นๆ ตัวอยางเชน การแสดงชางในปาเขตรอน
ชื้น เทศกาลลาสัตว งานแสดงสินคาเกษตรกรรม ซึ่งขึ้นอยูกับเทคนิคในการจัดการของแหลงทองเที่ยว
นั้นๆ  การเที่ยวชม อุตสาหกรรมทองถิ่น ตลาดชุมชน ไดรับความสนใจจากนักทองเที่ยวมาก และเปน
กิจกรรมหนึ่งที่ถูกจัดอยูในโปรแกรมการทองเที่ยวของบริษัทนําเที่ยวทั่วไป 

4. ความสนใจตอเมืองและชุมชน ( Interesting Urban Area ) ความแตกตางของเมืองและชนบท อาคาร
บานเรือน ความเปนอยูของผูคนในเมือง ยานศูนยกลางเมือง รานคา รานอาหาร ส่ิงอํานวยสะดวก 
สวนสาธารณะ  พิพิธภัณฑ อาคารสาธารณะ เหมาะสําหรับนักทองเที่ยวที่ชอบการเรียนรู ศึกษาและ
ซึมซับความรูสึกที่มีตอเมืองทองเที่ยวนั้น การนั่งรถไปตามถนนสายสําคัญภายในเมือง ผานสถานที่
สําคัญ หรือเลือกเดินชมเมืองโดยใชทางเดินเทาสาธารณะที่สามารถเลือกหยุดชมสถานที่ตางๆไดเอง 
เมืองทองเที่ยวบางแหงยังไดจัดกิจกรรมกลางแจงขึ้น เพื่อดึงดูดความสนใจของนักทองเที่ยว ซึ่งการ
แสดงเหลานี้ไดรับความสนใจจากนักทองเที่ยวเสมอ 

5. สถานที่จัดแสดงรูปแบบทางวัฒนธรรม ( Museums and Other Cultural Facilities ) ความนาสนใจ
ของพิพิธภัณฑคือสามารถบอกเลาเรื่องราวทางประวัติศาตร  อารยธรรม ชาติพันธวิทยา  งานศิลปทอง
ถิ่น แมกระทั่งความกาวหนาทางวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี วัตถุประสงคหลักของพิพิธภัณฑนั้นเพื่อ
ใหบริการความรูแกประชาชนในเมือง และดึงดูดนักทองเที่ยวชาวตางชาติ ตัวอยางของพิพิธภัณฑที่
ประสบความสําเร็จเปนที่รูจักในระดับโลกไดแก  Metropolitan Museum ในเมืองนิวยอรค  The 
Smithsonian Complex of Museums ในเมืองวอชิงตันดีซี The British Museum ในกรุงลอนดอน The 
Louve  ในกรุงปารีส นอกจากจะจัดแสดงเรื่องราวทางประวัติศาสตรแลว บางแหงยังจัดแสดงงานศิลป
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รวมสมัย นําเสนอเรื่องราวโดยวิธีการตางๆ จัดกิจกรรมในวาระพิเศษ ศูนยวัฒนธรรม หอศิลป รายขาย
ของที่ระลึก ศูนยแสดงศิลป รานคาศิลปโบราณ ก็ไดรับความนิยมจากนักทองเที่ยวมากเชนกัน 

6. ประเพณีและเทศกาลทองถิ่น (Cultural Festivals) ความเชื่อ คานิยมในทองถิ่น หรืออิทธิพลทาง
ศาสนา เชน งาน Carnival in Rio der Janero, Mardi Gras in New Orleans, Pera Hera in Kandy, 
พิธีกรรมในหมูบานประเทศศรีลังกา, เทศกาลดนตรีในยุโรป, The aloha Week Festival in Hawaii 
ประเพณีและเทศกาลเหลานี้ทําใหเกิดฤดูกาลทองเที่ยวจากความนิยมของนักทองเที่ยว 

7. ความเปนมิตรของผูคนในทองถิ่น (Friendliness of Residents) อาจไมใชส่ิงดึงดูดใจหลักของการทอง
เที่ยว แต ความเปนมิตร น้ําใจ ความซื่อสัตย ของคนในทองถิ่น ชวยสรางบรรยากาศและความประทับ
ใจที่ดีแกนักทองเที่ยวในเมืองทองเที่ยวนั้น 
( Edward Inskeep, 1991 : 80 - 85 ) 

 
2.1.2 แนวความคิดตอการพัฒนาการทองเที่ยวในเมือง 
 
การแสวงหาประโยชนจากการทองเที่ยวอยางฉลาดจําเปนตองพิจารณาถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 

ซึ่งขึ้นอยูกับปริมาณของกิจกรรม (Volume of Activities) ที่เกิดขึ้นในแหลงทองเที่ยว และลักษณะของกิจกรรม 
(Nature of Activities) เนื่องจากการทองเที่ยวคืออุตสาหกรรมการบริการที่ตองอาศัยสถานที่ (Place) เปนองค
ประกอบหลักของการดําเนินงาน ดังนั้นการวางแผนและการออกแบบ เพื่อใชประโยชนจากสถานที่หนึ่งๆอยางเหมาะ
สม มีความสําคัญอยางยิ่งตอความสําเร็จของการทองเที่ยว ( Clare & Gunn, 1998 )  
 การออกแบบและวางแผนพัฒนาการทองเที่ยวในหลายๆประเทศมักมีลักษณะที่ใกลเคียงกันคือ กระบวน
การจัดทํากรอบและนโยบายมักคํานึงถึงเปาหมายหลักสองประการคือ รองรับปริมาณความตองการทองเที่ยวไดสูง
สุด และสามารถรักษาความสมดุลยระหวางคาใชจายและรายไดจากการทองเที่ยว( Devid Edgell,1990 : 103 - 105 
)  ซึ่งมีลักษณะการดําเนินการดังนี้ ( ดูแผนภูมิที่ 2.1 และ 2.2  ) 
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การวางแผนพัฒนาการทองเที่ยวในระดับพื้นที่เปาหมาย ( Destination Scale )   คือการพัฒนาการทอง
เที่ยวในพื้นที่ซึ่งประกอบดวย กลุมสถานที่ทองเที่ยว ( Attraction Complexes ) ชุมชน ( Community ) ความเชื่อม
โยงระหวางชุมชนกับสถานที่ทองเที่ยว ( Linkage ) การเขาถึงของสถานที่ทองเที่ยว ( Access ) ปจจุบันนักทองเที่ยว
มีพฤติกรรมนิยมการทองเที่ยว แบบครบวงจร ( Touring Circuit ) โดยใหความสนใจในเรื่องราวทางประวัติศาสตร
และวัฒนธรรมมากขึ้น และมักเดินทางไปทองเที่ยวยังโบราณสถานและชุมชนหลายๆแหง ที่อยูในบริเวณใกลเคียงกัน 
มีกิจกรรมการทองเที่ยวที่หลากหลาย องคประกอบที่ควรไดรับในการวางแผนพัฒนาการทองเที่ยวในระดับพื้นที่เปา
หมายมีดังนี้คือ 

1. การสรางพันธะสัญญา ( Commitment ) คือการสรางความเห็นรวมกันเกี่ยวกับการวางแผน
พัฒนาการทองเที่ยวระหวางหนวยงานตางๆที่เกี่ยวของ ไมวาจะเปนหนวยงานภาครัฐหรือเอกชน  
หากการวางแผนปราศจากพันธะสัญญาที่ชัดเจนตั้งแตเริ่มตนแลว การดําเนินการเพื่อบรรลุเปาหมาย
ก็จะทําไดไมสําเร็จ แนวทางหนึ่งคือการจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อการทองเที่ยว  ควรประกอบดวย ตัว
แทนจากหอการคา โรงแรม ภัตรคาร เทศบาล สมาคมการทองเที่ยว ผูบริหารของแหลงทองเที่ยว นอก
จากนั้น  นอกจากนั้นยังควรมีนักอนุรักษส่ิงแวดลอม กลุมศาสนา วัด และโรงเรียน เพื่อรวมกันแสดง
ความคิดเห็นเกี่ยวกับการอนุรักษคุณภาพสิ่งแวดลอมและสังคม 

2. การวิเคราะหตลาด ( Tourism Demand ) เพื่อใหไดขอมูลเกี่ยวกับกิจกรรมที่นักทองเที่ยวมีความสน
ใจ ความตองการของนักทองเที่ยว ชวงเวลาเวลาในการเดินทาง  

3. วิเคราะหความสามารถในการตอบสนองของแหลงทองเที่ยว ( Tourism Supply ) ควรประกอบดวย 
- ขอมูลการบริการ เชน โรงแรม รานอาหาร รานคาบริการ 
- ขอมูลการเดินทางทุกประเภท และการเชื่อมโยงของสถานที่ทองเที่ยว 
- ส่ิงดึงดูดความสนใจ เชน โบราณสถาน ประเพณี วัฒนธรรม เทศกาลสําคัญ 
- ขอมูลสําหรับนักทองเที่ยว เชน แผนที่ แผนพับ เอกสารประชาสัมพันธ 
- กิจกรรมสงเสริมการทองเที่ยว เชนการจัดกิจกรรมขึ้นในวาระพิเศษ 
- ทรัพยากรในแหลงทองเที่ยว ทั้งธรรมชาติและส่ิงที่มนุษยสรางขึ้น 

4. กําหนดบทบาทของแตละองคกร ระบุหนวยงานและบทบาทที่รับผิดชอบในการวางแผนพัฒนาการ
ทองเที่ยว เพื่อใหแตละองคกรเขาใจในภาระความรับผิดชอบที่มี 

5. ระบุขอจํากัด ปญหา ความตองการ โดยอาศัยวิธีการตางๆ เชน การระดมสมอง การรับฟงความคิด
เห็นจากสาธารณะชนเปนตน 

6. สรางกรอบแนวความคิดสําหรับการพัฒนาแหลงทองเที่ยว เพื่อใชเปนแนวทางพัฒนาสวนประกอบ
ตางๆของการทองเที่ยว โดยกรอบความคิดควรกลาวถึง การพัฒนาสถานที่ทองเที่ยว การใหบริการ 
การเดินทาง การใหขอมูล และการสงเสริมการทองเที่ยว 

7. สรุปความคิดเห็นและขอเสนอแนะ เปนขั้นตอนสุดทายในการดําเนินงานใหบรรลุตามเปาหมายที่ได
กําหนดไว ซึ่งควรครอบคลุมถึงส่ิงตางๆที่ตองกระทํา ผูรับผิดชอบ สถานที่ดําเนินการ ระยะเวลาดําเนิน
การ การประเมินและติดตามผล 
( Clare & Gunn, 1988 ) 
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 แนวทางในการพัฒนาการทองเที่ยวที่ยังคงคุณคาความสําคัญทางสังคมและวัฒนธรรมอยูตอไป โดยไมได
รับผลกระทบจากการทองเที่ยว INTERNATIONAL CULTURAL TOURISM CHATER ( 8th Draft, for Adoption by  
ICOMOS at the 12th General Assembly, Mexico, October 1999 INTERNATIONAL CULTURAL TOURISM 
CHATER . Managing Tourism Places of Heritage Significance, ICOMOS International Committee on 
Tourism. ) มีหลักสําคัญ 6ประการคือ 

1. เนื่องจากการทองเที่ยวเปรียบเสมือนส่ิงเชื่อมโยงในการแลกเปลี่ยนทางวัฒนธรรม การอนุรักษและการ
จัดการที่ดีจึงเปนส่ิงจําเปนทั้งกับคนในทองถิ่นและผูมาเยือน เพื่อใหสามารถเขาถึงมรดกและวัฒน
ธรรมของพื้นที่ การตีความหมายและการนําเสนอลักษณะสําคัญของทรัพยากรหรือสถานที่ ขนบธรรม
เนียมและประเพณีในอดีต รวมถึงความหลากหลายในปจจุบัน ควรมีการประชาสัมพันธใหผูมาเยือน
ทราบถึงคุณคาทางวัฒนธรรมที่แตกตางจากพื้นที่อื่นๆเสมอ 

2. ความสําพันธระหวางสถานที่มรดกและการทองเที่ยวมีลักษณะเปนพลวัตร ( Dynamic ) จึงอาจจะเกิด
ความขัดแยงในแนวทางอนุรักษและจัดการ ดังนั้นการอนุรักษจึงควรถูกจัดการในลักษณะที่ยั่งยืนโดย
คนรุนปจจุบันสําหรับปจจุบันและอนาคต โครงการพัฒนาการทองเที่ยวและสิ่งอํานวยสะดวกควรคํานึง
ถึง มุมมองดานความงาม สังคม วัฒนธรรม ภูมิทัศนทางธรรมชาติ ลักษณะความหลากหลายทางชีว
ภาพ บริบทของสถานที่ กอนทําการพัฒนาหรือประชาสัมพันธควรมีการประเมินคุณคา และมีขอ
กําหนดที่เหมาะสมตอการเปลี่ยนแปลงที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต  

3. การอนุรักษและวางแผนการทองเที่ยวควรใหแนใจวาผูมาเยือนจะไดรับประสบการณที่คุมคา พอใจ
และสนุกสนาน หากผูมาเยือนนิยมเขาถึงพื้นที่ดวยตัวเอง เสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาอาจมีความ
จําเปนเพื่อลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นทางกายภาพในพื้นที่ การวางแผนในดานกิจกรรมการทองเที่ยว
ควรมีส่ิงอํานวยสะดวกที่เหมาะสม เพื่อความสะดวกสบายและปลอดภัย 

4. ชุมชนเจาบานและคนในทองถิ่นควรมีสวนรวทในการอนุรักษและพัฒนาการทองเที่ยว ทั้งในขั้นการวาง
แผน การจัดการ การบริหาร และการแปลความหมายความสําคัญของพื้นที่ 

5. กิจกรรมในการอนุรักษและพัฒนาการทองเที่ยวควรใหประโยชนกับคนในทองถิ่น ทั้งผลตอบแทนทาง
เศรษฐกิจ ความรู การศึกษา 

6. การประชาสัมพันธเผยแพรการทองเที่ยว ควรมีการปองกันและสงเสริมความสําคัญและคุณคาที่แทจริง
ของสถานที่นั้นๆ  

 
2.1.3 รูปแบบและพฤติกรรมของนักทองเที่ยวในเมือง  
 
รูปแบบของนักทองเที่ยวในเมืองอาจจําแนกได 2 กลุม คือนักทองเที่ยวชาวตางชาติ และนักทองเที่ยวชาว

ไทย นักทองเที่ยวชาวตางชาตินั้นมักมีความกระตือรือลนและใหความสนใจตอศิลปวัฒนธรรมมีกําลังการใชจายคอน
ขางสูง มีความคาดหวังในเรื่องการกําหนดทิศทาง ( Orientation ) ของตัวเอง ความสะอาด ความสะดวกสบาย และ
เอกลักษณมากกวานักทองเที่ยวชาวไทย 

  
 
รูปแบบของการเดินทางทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบงออกเปนสองรูปแบบคือ  
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1. นักทองเที่ยวที่มาทองเที่ยวโดยลําพัง คือนักทองเที่ยวที่ไมไดใชบริการจากบริษัทนําเที่ยว อาจไดรับคํา
แนะนําจากเอกสารการทองเที่ยว นักทองเที่ยวประเภทนี้ไมคาดหวังในเรื่องความสะดวกสบายของการ
เดินทางมากนัก แตคาดหวังในเรื่องที่พัก ทิศทางและตําแหนงของสถานที่คอนขางสูง 

2. นักทองเที่ยวที่มาเปนกลุม คือนักทองเที่ยวที่ใชบริการของบริษัทนําเที่ยว มีความตองการการบอกเลา 
ความสะดวกสบายในการเขาชมสถานที่ทองเที่ยว นักทองเที่ยวที่มาเปนกลุมในลักษณะนี้อาจทําความ
รบกวนแกนักทองเที่ยวกลุมอื่น หากการจัดเตรียมสถานที่และการจัดการไมดีพอ 

พฤติกรรมของนักทองเที่ยวในเมืองที่มีอยูในปจจุบันในลักษณะดังนี้คือ 
1. การชมเมืองโดยรวม ไดแก การนั่งรถ เดินชมเมือง หรือใชยานพาหนะอื่นๆ เชน รถมา รถสามลอ เปน

การสัญจรไปตามเสนทางสายสําคัญผานบริเวณสําคัญของเมือง ระหวางทางอาจมีการบรรยายถึง
ประวัติศาสตร ภูมิศาสตร การทํามาหากินของชาวเมืองและสถานที่สําคญัของเมือง 

2. การเขาชมสถานที่สําคัญและสถานที่ที่นาสนใจ มักเปนสถาปตยกรรมในเชิงวัฒนธรรม พิพิธภัณฑ  โรง
งานผลิตภัณฑพื้นเมือง ซึ่งตองมีการจัดเสนทางเดินใหนักทองเที่ยวอยางเหมาะสม พรอมทั้งเตรียมพื้น
ที่ในการอํานวยความสะดวกแกนักทองเที่ยวดวย 

3. การขึ้นที่สูงเพื่อชมเมือง อาจเปน หอคอย เจดียสูง ความสะดวกในการเขาชมจะขึ้นอยูกับการจัดสถาน
ที่ หรือการจัดโปรแกรมในสถานที่นั้น 

4. การชมการละเลนพื้นเมืองหรืองานเทศกาล การจัดสถานที่ขึ้นอยูกับรูปแบบและขนาดของการละเลน 
อาจเปนการจัดถาวรหรือจัดเปนครั้งคราว เชนในเทศกาลตางๆที่จัดขึ้นตามเมืองตางๆ 

5. การจับจายซื้อสินคา สวนใหญเปนการซื้อของที่ระลึก และผลิตภัณฑพื้นเมือง 
6. การนมัสการสิ่งศักดิ์สิทธ การทองเที่ยวในลักษณะนี้มักเปนนักทองเที่ยวชาวไทย กิจกรรมที่ทําไดแก 

การซื้อธูปเทียนบูชา การไหวพระปดทอง การเสี่ยงเซียมซี การบริจาคเงิน การรดน้ํามนต การแกบน 
และมักจบลงดวยการจับจายซื้อของที่นํามาขายในบริเวณ 
( เดชา บุญค้ํา, 2540 ) 

 
 2.1.4 ขอพิจารณาในการพัฒนาการทองเที่ยวในเมืองประวัติศาสตร 
 

ปญหาที่ยากตอการวางแผนพัฒนาการทองเที่ยวในเมืองประวัติศาสตรคือ ลักษณะภูมิประเทศ เมืองประวัติ
ศาสตรสวนใหญจะตั้งอยูบนที่สูงเพื่อปองกันการรุกราน และระบบถนนภายในเมืองไมสามารถรองรับการใชงานใน
ปจจุบัน นอกจากนั้นยังมีปญหาเกี่ยวกับระบบสาธารณูปโภคภายในเมือง ซึ่งหากไมไดรับการแกไข ปรับปรุง หรือควบ
คุม ก็จะนํามาซึ่งความขัดแยงกับประชาชนผูอาศัยในเมือง และอาจนําสูปญหามลภาวะทางสิ่งแวดลอมที่เกิดจากกิจ
กรรมการทองเที่ยว 
 ในการวางแผนพัฒนาการทองเที่ยวนั้นส่ิงสําคัญในลําดับแรกคือ การศึกษาประวัติศาสตร รูปแบบวิถีชีวิต 
ความเปนอยู และเอกลักษณของพื้นที่นั้น โดยทั่วไปแลวการวางแผนพัฒนาการทองเที่ยวในเมืองในเมือง ( Urban 
tourism ) มีหลักการและขอพิจารณาที่จะตองคํานึงถึงดังตอไปนี้คือ ( Edward Inskeep, 1991 ) 

1. ความสะดวกในการเขาถึงแหลงที่พัก ควรตั้งอยูในพื้นที่ที่มีแหลงทองเที่ยวอยูใกลเคียง ประกอบไปดวย
ส่ิงอํานวยสะดวกประเภท แหลงจับจายใชสอย รานอาหาร สถานบริการประเภทตางๆ และส่ิงอํานวย
สะดวกอื่นๆที่จําเปนตอนักทองเที่ยว 
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2. พัฒนาโครงขายระบบการขนสง การเชื่อมตอของเสนทางในการเขาถึงแหลงทองเที่ยว เพื่อความ
สะดวกสบายในการเดินทางภายในเมือง  

3. การกําหนดเปาหมายทางการตลาด ไดแกการกําหนดกลุมเปาหมาย การจัดสรรงบประมาณเพื่อจัด
สรางสิ่งอํานวยสะดวกแกนักทองเที่ยว 

4. การพัฒนาทางเดินเทาในเมือง เชนทางเดินเทาบริเวณสวนสาธารณะ ทางเดินเทาในยานจับจายใช
สอย การพัฒนาภูมิทัศนและจัดส่ิงอํานวยสะดวกแกผูเดินเทา การออกแบบเสนทางผานสถานที่ที่นา
สนใจของเมือง 

5. การปรับปรุงภูมิทัศนเมือง อนุรักษอาคารที่มีเอกลักษณทางสถาปตยกรรม 
6. ใชประโยชนจากขอไดเปรียบของแหลงทองเที่ยว หรือสภาพแวดลอมที่นาสนใจอื่นๆ 
7. ใชวิธีการทางผังเมืองเพื่อควบคุมการเติบโตทางผังเมือง เชน การควบคุมความสูงของอาคาร เพื่อรักษา

เอกลักษณและความเปนระเบียบเรียบรอยของเมือง 
8. การอนุรักษอาคารและยานประวัติศาสตรที่สําคัญ รวมไปถึงการควบคุมอาคารอื่นๆที่อยูในยานเพื่อให

เกิดความสอดคลองกลมกลืนกัน 
9. ศึกษาความสามารถในการรองรับการทองเที่ยว เพื่อการพัฒนาและปองกันผลกระทบที่อาจเกิดจาก

การทองเที่ยว 
10. เตรียมการปองกันผลกระทบที่อาจเกิดจากการทองเที่ยว เชน  ปญหาทางสังคม ปญหาความหนาแนน

ของเมือง ขาดแคลนระบบสาธารณูปโภค ส่ิงอํานวยสะดวกในเมืองไมเพียงพอ 
11. การเตรียมความพรอมในการรองรับนักทองเที่ยว และประชาชนในพื้นที่ เชน ระบบสาธารณูปโภคและ

สาธารณูปการ 
12. การประชาสัมพันธแนะนําสถานที่ทองเที่ยว จัดกิจกรรม เทศกาล หรือนิทรรศการเพื่อสงเสริมการทอง

เที่ยว พัฒนาความสามารถในการใหบริการของบริษัททองเที่ยว และมัคคุเทศกนําเที่ยว รวมถึงสํานัก
งานทองเที่ยวของรัฐ  

13. ใหความปลอดภัย แนะนําและใหความรูในการหลบเลี่ยงอาชญากรรม  
14. การวางแผนพัฒนาการทองเที่ยว เพื่อใหเกิดประโยชนตอชุมชน และรักษาการทองเที่ยวใหยั่งยืน ซึ่ง

การพัฒนาจะสําเร็จไดตองมาจาก องคกรและการจัดการ 
 การจัดการและควบคุมระบบขนสงในเมืองประวัติศาสตรก็นับวามีความสําคัญอยางยิ่ง เนื่องจากโครงขาย
และรูปแบบถนนที่ลาสมัยทําใหเกิดความคับคั่งของปริมาณการจราจร ปญหามลพิษที่เกิดจากการเผาไหมทําใหเกิด
คราบเกาะบนอาคาร และประติมากรรม  ทําลายคุณคาของเมือง การสงเสริมใหใชวิธีเดินเทาในพื้นที่ยานประวัติ
ศาสตรสามารถแกปญหาเหลานี้ได โดยเฉพาะการเที่ยวชมเมืองของนักทองเที่ยว อยางไรก็ตามการขนสงโดยเครื่อง
ยนตยังคงจําเปนตอการจราจรในเมือง แตก็ควรเปนการใชถนนในชวงสั้นๆโดยรถประจําทางหรือระบบขนสงมวลชน
ของรัฐ มีการจัดเตรียมที่จอดรถที่เพียงพอและใกลเคียงกับยานทางเดินเทา จากการศึกษาพบวาพัฒนาทางเดินเทาให
สมบูรณนั้นทําไดยาก เนื่องจากเจาของที่ดินในพื้นที่กลัวผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอธุรกิจในยาน ความรวมมือของ
ประชาชนจึงเปนปญหาหนึ่ง ที่มีความสําคัญตอการพัฒนาการทองเที่ยวในยานประวัติศาสตร ความเปลี่ยนแปลง
จากกิจกรรมที่ตอบสนองการทองเที่ยว อาจทําใหผูที่อาศัยอยูในยานไมพอใจ  ซึ่งหากปราศจากการจัดการที่ดีก็จะ
เกิดความขัดแยงตามมา  
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2.2 แนวคิดและทฤษฎีของเสนทางสัญจรเพื่อทองเที่ยวและการเดินเทา 
 
 2.2.1 แนวความคิดตอการจัดเสนทางสัญจรเพื่อการทองเที่ยว 
 

การจัดเสนทางสัญจรเพื่อการทองเที่ยว คือเสนทางที่กําหนดขึ้นเพื่อใหนักทองเที่ยวสามารถพบเห็น หรือเขา
ชมจุดที่นาสนใจตามแหลงทองเที่ยวตางๆไดงาย สะดวก ปลอดภัย ไดรับความรูและความเพลิดเพลินจากการใชเสน
ทางที่จัดทําขึ้น เสนทางทองเที่ยวอาจเกิดขึ้นโดยอัตโนมัติ จากการที่นักทองเที่ยวหลายๆกลุมใชเสนทางเดิมชํ้าอยูเปน
ประจํา  เสนทางทองเที่ยวนี้อาจเปนเสนทางรถยนต ทางเทา ทางเรือ หรือทางอื่นๆ อาจใชรวมกับเสนทางสัญจรปกติ
ของเมือง หรืออาจเปนการกําหนดเสนทางขึ้นมาเฉพาะเปนพิเศษ  

ขอพิจารณาในการจัดเสนทางสัญจรเพื่อการทองเที่ยว 
1. การกําหนดเสนทาง  การพิจารณากําหนดเสนทางทองเที่ยวควรสํารวจและสังเกตการณจากพฤติกรรม

ของนักทองเที่ยวที่เปนอยู  ประกอบกับแนวโนมที่ควรจะเปนในการจัดเสนทาง  ควรเริ่มตนจากการ
พิจารณาตําแหนงของแหลงทองเที่ยวประเภทตางๆภายในเมือง จัดลําดับความสําคัญและความนาสน
ใจ  จากนั้นจึงพิจารณาความสามารถในการเชื่อมตอแหลงทองเที่ยวตางๆเขาดวยกัน 

2. การจัดเสนทางในลักษณะวงจรบรรจบ ทําใหนักทองเที่ยวไดพบเห็นส่ิงแปลกใหม เกิดความเพลิดเพลิน
ไปตลอดทางโดยไมตองยอนกลับเสนทางเดิม  ซึ่งนักทองเที่ยวอาจเกิดความรูสึกเบื่อและเสียเวลา ขอดี
อีกประการหนึ่งคือ  สะดวกสําหรับนักทองเที่ยวกลุมยอยที่ตองการทิ้งพาหนะของตนเองไวยังจุดเดิม 
อาจจัดใหมีการเดินทางใน 2 ลักษณะ  เชนเริ่มตนดวยการเดินเทาไประยะหนึ่งแลวจึงเปลี่ยนเปนการ
สัญจรโดยทางเรือในขากลับ  ซึ่งนักทองเที่ยวจะไดพักผอนไปในตัวระหวางขากลับ  หรืออาจจัดใน
ลักษณะแบบทางเดียว  โดยมีจุดเริ่มตนและจุดสุดทายแยกกันอยู  ตามความเหมาะสม เชนกรณีที่
แหลงทองเที่ยวกระจายหางไกลกัน  เชนแหลงทองเที่ยวอยูริมน้ําเปนตน  เสนทางลักษณะนี้จะไมมี
ปญหาสําหรับการทองเที่ยวแบบกลุมเพราะยานพาหนะสามารถไปรอรับอยูที่จุดใดก็ได 

3. การจัดเสนทางใหมีความแตกตางภายในเมือง การกําหนดเสนทางอาจจัดทําขึ้นหลายเสนทาง  หรือ
หลายระบบก็ไดภายในเมืองๆหนึ่ง เพื่อเปนทางเลือกสําหรับนักทองเที่ยวที่มีเวลามากนอยตางกัน  
ความแตกตางกันอันเนื่องมาจากความสนใจของนักทองเที่ยว  เชนเสนทางสําหรับผูสนใจศิลปะและ  
วัฒนธรรมอาจพานักทองเที่ยวไปตามแมน้ําลําคลองเพื่อดูชีวิตความเปนอยูและสภาพบานเมือง หรือ
อาจเปนเสนทางที่มีความหลากหลายและนาสนใจหลายดานรวมกันอยู 

4. ควบคุมเสนทางและรูปแบบของการสัญจรไมใหเกิดความสับสน การเขาถึงและและเดินทางจะตอง
ควบคุมไดงายและไมสับสน 

5. การใหขอมูลขาวสารในเสนทาง จัดทําการประชาสัมพนัธใหขอมูลกับนักทองเที่ยวตลอดทางอยาง
สมํ่าเสมอ  ดวยระบบปายหรือดวยวิธีอื่นๆ เพื่อชวยบอกทิศทาง ตําแหนงที่ตั้ง และระยะทางเชน  ชวย
นักทองเที่ยวกําหนดทิศทางดวย  ที่หมายตา (Landmark)  การสรางความตอเนื่องของเสนทาง  ดวย
การใชวัสดุปูพื้นทางเทาที่เหมือนกันไปตลอดทาง  หรือใชวัสดุพืชพันธุที่เหมือนกันตลอดแนวเปนตน 

6. พิจารณาจัดประเภทของพาหนะตามสภาพภูมิประเทศและภูมิอากาศ เสนทางทองเที่ยวอาจใชพาหนะ
ในการเดินทางตางกัน  ทําใหเกิดความนาสนใจแตกตางกัน  ตามเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ  
สภาพภูมิอากาศ  และลักษณะเฉพาะตัวของเมืองนั้น ๆ  
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7. ปรับปรุงบริเวณจุดเริ่มตนของเสนทาง  จุดเริ่มตนของเสนทางทองเที่ยวมักจะอยูในยานใจกลางเมือง  
เขาถึงไดงาย  มีขอมูลตางๆ รวมอยูซึ่งนักทองเที่ยวจะใชในการตัดสินใจวางแผนการเดินทาง  มีส่ิง
อํานวยความสะดวกตางๆ ไวบริการ  เชนที่จอดรถ  ที่พักคอย  หองน้ํา  ในเมืองหนึ่งๆอาจจัดใหมีเสน
ทางนักทัศนาจรหลายๆ เสนทางดังนั้นจุดเริ่มตนนี้ไมจําเปนตองมีอยูจุดเดียว  แตอาจกระจายกันอยู
ตามบริเวณที่มีแหลงทองเที่ยวรวมกลุมกันอยูก็ได 

8. ความตอเนื่องกับเสนทางทองเที่ยวภายนอกเมือง  เสนทางทองเที่ยวไมควรจะจํากัดอยูเพียงภายใน
เมืองเทานั้น  แตควรตอเนื่องกับเสนทางทองเที่ยวภายนอกเมืองดวย  ซึ่งอาจเปนเสนทางเดียวกันหรือ
ตอเนื่องกันเปนบางสวนก็ได 

9. จัดส่ิงอํานวยสะดวกตามสมควร  อาทิเชน  รานอาหาร  รานขายของเล็กๆนอยๆ และอาจรวมถึงราน
ขายของที่ระลึกตางๆ ดวย  ในกรณีที่เปนจุดเริ่มตนของเสนทาง  ที่มีอัตราการเขาออกคอนขางสูงสวน
บริการเชน จุดพักคอย  จุดนัดหมาย จะตองใหความสะดวกสบาย  และมองเห็นไดชัดเจนไมสับสน  
หองน้ํา ถังขยะ  ไฟฟาแสงสวาง  โทรศัพท   

10. สวนบริการทางดานขอมูลตางๆเกี่ยวกับตัวเมือง  อาจจะอยูในรูปของแผนประกาศ เอกสารแจก หรือ
เจาหนาที่ใหขอมูล  ขอมูลดังกลาวควรประกอบดวย  ขอมูลเกี่ยวกับจุดสนใจตางๆในเมือง  ขอมูลเกี่ยว
กับที่พัก  รานอาหาร  การสัญจร  รวมถึงกิจกรรมการทองเที่ยวที่เกิดขึ้นในเมือง  เพื่อใหนักทองเที่ยว
สามารถชวยเหลือตนเองได 

11. ลักษณะทางกายภาพของสิ่งกอสรางและสิ่งอํานวยความสะดวก  ควรจะเปนรูปแบบของศิลปวัฒน
ธรรมที่เปนเอกลักษณของเมืองที่นํามาปรับปรุงใหสอดคลองกับความสะดวกในการใหบริการ 

12. นอกจากนี้แลวการดูแลรักษาสถานที่และสวนบริการตางๆใหสะอาดเรียบรอย  และใชงานไดอยูตลอด
เวลาเปนส่ิงสําคัญที่สุดอีกประการหนึ่งที่จะละเลยไมได 
( เดชา บุญค้ํา, 2540 ) 

 
2.2.2 แนวความคิดตอการจัดเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทา 
 
ในเมืองที่มีบทบาทดึงดูดใจทางการทองเที่ยว มีกิจกรรมที่นาสนใจ มีความหลากหลายของกิจกรรมประเภท

ตางๆ เชน การคา สังคม วัฒนธรรม เสนทางสัญจรโดยการเดินเทาไดกลายเปนกิจกรรมประเภทหนึ่งที่ไดรับการ
พิจารณากําหนดเสนทางเปนพิเศษ ซึ่งสวนมากแลวจะเปนการกําหนดเสนทางที่เหมาะสมตอการเดินในหนึ่งวัน เสน
ทางเหลานี้จะผานเขาไปในยานธุรกิจ ผานอาคารหรือสถานที่ทางประวัติศาสตรที่นาสนใจ สวนสาธารณะ ที่โลงกลาง
เมือง หรือจุดชมวิวที่สําคัญ ( Jim Auntonio, 1971 ) 

เสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาเปนวิธีการทองเที่ยวที่ใชไดสําหรับเมืองเกือบทุกเมือง     และเปนวิธีที่คอน
ขางอิสระ สะดวกสําหรับนักทองเที่ยวทั้งกลุมยอยและกลุมใหญ ทั้งนี้เพราะการเดินเทาไมตองมีตารางหรือกําหนด
เวลาที่แนนอน นักทองเที่ยวสามารถหยุดแวะตามจุดสนใจไดตามใจชอบและหยุดพักนานเทาใดก็ได การเดินเทายัง
ทําใหนักทองเที่ยวเคลื่อนที่ไปในระดับความเร็วต่ํา ทําใหสามารถเห็นรายละเอียด ไดใกลชิดกับสภาพบานเมือง เห็น
วิถีชีวิตความเปนอยูของผูคน เปนวิธีการที่ไมเกิดมลภาวะใดๆแกเมือง อีกทั้งเปนการออกกําลังกายไปดวย ในขณะ
เดียวกันการจัดทําทางเดินเทาในเมืองทําไดงายและสะดวกไมใชพื้นที่มากนัก การลงทุนมีคาใชจายไมสูง และประชา
กรของเมืองไดรับประโยชนจากการมีทางเดินเทาที่ตอเนื่องกันโดยตลอด ( เดชา บุญค้ํา, 2540 ) 
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เหตุผลสําคัญประการหนึ่งในการพัฒนาทางเดินเทาในเมือง คือการขยายและพัฒนาพื้นที่ในบริเวณศูนย
กลางการจับจายใชสอย หรือสรางภาพพจนใหมใหกับเมือง กอใหเกิดความตองการกิจกรรมที่หลากหลายขึ้นภายใน
ยานไมวาจะเปน นิทรรศการ การแสดง เทศกาล และกิจกรรมอื่นๆ  ซึ่งจะตองเตรียมพื้นที่เพื่ออํานวยสะดวก ไดแก 
ทางเดินเทา ที่นั่งพักผอน ประติมากรรม น้ําพุ รานคา รานอาหาร ความนาสนใจของวัสดุ แสง สี และกิจกรรมยามค่ํา
คืน ทางเดินเทาที่ไดรับการออกแบบและวางแผนที่ดี จะชวยปรับปรุง สภาพแวดลอม สังคม และพื้นที่เกี่ยวเนื่องใหได
รับการพัฒนาดวยเชนกัน ( Harvay M. Rubnstein,1992 : 21-22 ) 
 ผลดีตอเมืองในดานตางๆ ของการพัฒนาทางเดินเทามีดังนี้คือ  

1. สงวนรักษายาน ( SAVE DOWNTOWN ) ฟนฟูเศรษฐกิจของยาน ปองกันไมใหยานใจกลางเมืองขยาย
ตัวออกไปยังชานเมือง ใชในการวางแผนพัฒนาเมืองเพื่อปรับปรุงการเขาถึงยานใจกลางเมือง       และ
รักษาสภาพแวดลอมเมือง 

2. ชวยใหเกิดความปลอดภัยแกผูเดินเทา รวมทั้งสงเสริมใหเกิดการจับจาย  
3. ลดปญหาการจราจรติดขัด และปญหาการกีดขวางทางสัญจรของยานพาหนะ  
4. ชวยปรับปรุงลักษณะทางจินตภาพของชุมชนเมืองใหสวยงามและชัดเจนยิ่งขึ้น 
5. ลดมลภาวะทางเสียงและมลภาวะทางอากาศ ที่เกิดจากการจราจรบนถนน เชนควันพิษที่เกิดจากควัน

รถยนต ฝุนละออง โดยอาศัยความกวางของทางเดินเทา และตนไมบนทางเทาเปนส่ิงปองกัน 
6. ชวยรองรับปริมาณนักทองเที่ยว และนํานักทองเที่ยวเขาสูสถานที่ไดอยางสะดวกและใกลชิดยิ่งขึ้น 
7. สงเสริมความสัมพันธทางสังคมภายในเมือง ใหบริการสาธารณะ และกิจกรรมตาง ๆ ของประชาชน 

เชนการพบปะสังสรรค การแสดงตาง ๆ 
8. สงเสริมการอนุรักษโบราณสถาน อาคารทางประวัติศาสตร ปองกันไมใหโบราณสถานทรุดโทรมลงอัน

เนื่องจากแรงสั่นสะเทือนของรถยนตเปนตน 
( Richard K. Untermann, 1984 :135 ) 

 ในดานภาพลักษณของเมือง (Image of the city) ทางเดินเทาก็เปรียบเสมือนชองทาง  ( Path ) ที่ใชในการ
สังเกตการณ หรือชมเมือง เปนองคประกอบสําคัญที่จะสงเสริมหรือทําลายภาพรวมของเมือง (รณฤทธ ธนโกเศษ, 
2540 : 61 )   ขอพิจารณาทั้งสําหรับการเลือกพื้นที่ตลอดจนวางเสนทางสัญจรทางเทาเพื่อการทองเที่ยว โดยคณะ
สถาปตยกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยศิลปากร ในการจัดทําเสนทางทองเที่ยวรอบเกาะรัตนโกสินทร มีดังนี้คือ 

1. บริเวณอันเปนที่เกาะกลุมหรือมีการกระจุกตัวของสถานสําคัญที่มีชื่อเสียงทางดานศิลปกรรม โบราณ
คดี ประวัติศาสตรในระดับชาติ จนไปถึงในระดับเมือง การกําหนดเสนทาง ( Route ) อาจแบงยอยออก
เปนหลายเสนทางเพื่อใหครอบคลุมสถานที่นาสนใจใหไดมากที่สุด นอกจากนี้ยังมีเปาหมายใหผูเดินชม
ไดความเพลิดเพลิน  ความรูความเขาใจในระดับที่ไลเล่ียกัน  พยายามใหแตละเสนทางมีความเดนดอย
ไมแตกตางกันมากนัก   

2. บริเวณที่มีการเกาะกลุมของกิจกรรมอันหลากหลายของเมือง บริเวณที่มีความคึกคักของกิจกรรมนานา
ประเภท โดยเฉพาะอยางยิ่งกิจกกรมดานการคา  การบริการ การพักผอนหยอนใจแบบตาง ๆ สถานที่
ซึ่งแสดงออกถึงวัฒนธรรม ประเพณี  ความเปนอยูของผูคนในชุมชน  ความเปนเอกภาพของพื้นที่ 
บรรยากาศ สีสัน  และความเราใจแบบตะวันออก 
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3. บริเวณอันเปนที่เกาะกลุมของชุมชนหรือยาน  ( District)  ที่แสดงใหเห็นถึงการดํารงชีวิต  การรักษา
ขนบคติความเชื่อรวมกันของผูคนตลอดจนแสดงออกถึงกิจกรรมทางวัฒนธรรมประเพณี  ชุมชนที่มี
พัฒนาการมาพรอมหรือไลเล่ียมากับการสรางเมือง   และยิ่งหากชุมชนที่กลาวถึงนี้เปนชุมชนของชนก
ลุมนอยที่มีขนบธรรมเนียมความเชื่อ และประเพณีที่แปลกแตกตางจากชุมชนชุมชนธรรมดาทั่วไป แลว
ก็จะมีความนาสนใจสําหรับผูมาเยือนมากยิ่งขึ้น การที่ชุมชนเกาะกลุมกันจนเกิดบริเวณที่ชัดเจนจน
สามารถวางเสนทางสัญจรเพื่อการทองเที่ยวได   และหากการเกาะกลุมของชุมชนเหลานี้เปนชุมชนที่มี
คุณลักษณะตางกัน  ก็จะมีความเหมาะสมยิ่งขึ้นในการกําหนดเสนทาง 

4. บริเวณอันเปนที่เกาะกลุม รวมตัวของสถานที่ทองเที่ยวสถานที่พักผอนหยอนใจของชุมชน การตั้งถิ่น
ฐานตลาด  ศาสนาสถาน  ตลอดจนสถานที่ซึ่งเปนที่รวมหรือ ประกอบกิจกรรมตาง ๆ  

         ( คณะสถาปตยกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยศิลปากร, 2540: 3 – 4 ) 
 

2.2.3 วิธีการการพัฒนายานทางเดินเทาและรูปแบบของทางเดินเทา  
 
ทางเดินเทาโดยทั่วไปในประเทศตางๆ คือแนวถนนที่ใชเปนเสนทางสัญจรของประชาชน ปจจุบันการพัฒนา

ยานทางเดินเทาทําใหทางเดินเทาไดกลายเปนการสัญจรประเภทหนึ่งที่ตอบสนองการขนสงสาธารณะ ในยานศูนย
กลางเมือง ยานธุรกิจการคา และเกิดพื้นที่โลงกลางเมือง วิธีการพัฒนาทางเดินเทาสามารถแบงไดเปนสามรูปแบบ
หลักคือ ( Harvay M. Rubnstein, 1992 )  

1. ยานเดินเทาชนิดเต็มรูปแบบ ( Full Mall ) คือการพัฒนายานเดินเทาโดยไมมีการขนสงรูปแบบอื่น
ภายในยาน ทําไดโดยการปดเสนทางสัญจรหรือถนนเดิม ปรับปรุงใหเปนยานเดินเทาโดยเฉพาะ ไดแก
การปรับปรุงเสนทาง การเลือกใชวัสดุ  จัดส่ิงอํานวยความสะดวก ส่ิงประดับตกแตง ในการออกแบบ
ปรับปรุงเสนทางจะตองมีการศึกษาขอมูล ลักษณะเดนของยานและชุมชน เพื่อสงเสริมภาพลักษณ
ของยานหรือชุมชนนั้น 

2. ยานเดินเทากึ่งระบบการขนสงสาธารณะ ( The Transit mall ) คือการพัฒนาทางเดินเทาโดยไม
ใหมีการขนสงสวนบุคคลโดยเครื่องยนตในพื้นที่ คงไวแตระบบขนสงมวลชน และการขนสงสาธารณะ 
เฉพาะในเสนทางที่จัดไว เพื่อเปนจุดรับสงประชาชนเขาสูพื้นที่ เชน รถโดยสารสาธารณะ รถรางไฟฟา 
รถแท็กซี่ ใชเสนทางเดินเทาเปนเสนทางสัญจรหลัก ประกอบดวยมาตรการตางๆ ไดแก หามจอดรถริม
ทางเทา การออกแบบความกวางของทางเดินเทา การออกแบบสภาพแวดลอมที่เหมาะสม เพื่อเชื่อม
โยงกิจกรรมประเภทตางๆที่อยูในยาน เชน รานคา สํานักงาน โรงแรม สถานบริการประเภทตางๆ รวม
ทั้งที่พักอาศัยของยาน  

3. ยานเดินเทากึ่งการสัญจรแบบปกติ ( Semi Mall ) การพัฒนาทางเดินเทารูปแบบนี้ขึ้นอยูกับการ
ลดปริมาณการจราจร และพื้นที่สําหรับจอดรถ การออกแบบและปรับปรุงทางเดินเทา ใหมีบรรยากาศ
ที่เหมาะสมและดึงดูดใหประชาชนเลือกใชการสัญจรแบบเดินเทาดวยการ จัดส่ิงอํานวยสะดวกในเสน
ทาง สามารถเชื่อมโยงระหวางถนนสายหลักและถนนสายยอยภายในเมือง เพื่อใหเกิดการเชื่อมโยง
ของกิจกรรมตางๆ 
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รูปแบบทางเดินเทา ทางเดินเทามีหนาที่หลักเชนเดียวกับถนนคือ รองรับการสัญจร และมีความสําคัญ
ทัดเทียมกับถนน ทางเดินเทาอาจเปนทางเดินที่ขนานไปกับแนวถนนก็ได           หรืออาจแยกตางหากจากแนวถนน 
ประเภทของทางเดินเทาไดแก ( Michale J. Badner, 1989 : 10 - 11 ) 

1. ทางเทาขนานไปกับแนวถนน ( Side walk )  คือทางเทาที่อยูขนานสองขางของถนนของเมือง มักมีการ
สัญจรหนาแนน  ทั้งทางถนนและเลียบแมน้ํา คูคลอง ทะเลสาบ ( Roadway : Waterway ) 

2. ทางเทาชนิดที่เปนทางลัด  คือทางเทาที่มักเปนที่รูกันเฉพาะกลุมลัดไปตามซอย ดานหลังของอาคาร 
หรือริมแมน้ํา  ทางลัดเหลานี้หากไดรับการสงเสริมใหอยูในระบบทางเทาของเมือง  และปรับปรุงสภาพ
แวดลอมสองขางทางก็อาจเพิ่มความคลองตัวใหกับระบบการสัญจรของเมืองได 

3. ยานทางเดินเทา ( Pedestrian Zone ) ซึ่งไดจัดเตรียมหรือออกแบบไวเพื่อการเดินเทาโดยเฉพาะเชน 
ทางเทาระหวางอาคารพาณิชยหรือยานทางเดินเทา ( Pedestrian Mall )  คือบริเวณที่คนสามารถเดิน
ติดตอกันไดทั้งบริเวณ โดยไมมีการสัญจรโดยไมมีการสัญจรประเภทอื่น  เปนส่ิงที่มีในเกือบทุกเมอืง
ของยุโรป  และบางเมืองของสหรัฐอเมริกา  รวมถึงญี่ปุน  สิงคโปร  ออสเตรเลีย  บริเวณดังกลาวมักเปน
บริเวณพาณิชยกรรมมีบรรยากาศในเชิงนันทนาการ  และยังอาจใชเปนทางลัดจากการเดินตามแนว
ถนนในเมืองไดดวย 

4. ทางเทาชั่วคราว  ไดแกการปดถนนบางสายในวันพิเศษเพื่อใชเปนทางเดินทางเทา  หรือเพื่อกิจกรรม
นันทนาการ เชน  ถนนกินซาในโตเกียว  เปนตน  

5. ทางเดินเทาที่อยูในแนวขวางเสนทาง ( Cross Walk ) ซึ่งตรงกันขามกับทางเดินเทาในแนวขนาน  ทาง
เดินเทาประเภทนี้จะชวยใหการเชื่อมตอทางเดินเทาเปนระบบที่มีความตอเนื่อง แบงออกไดเปน 2 
ระดับคือ 

- Over Pass หมายถึงทางเดินเทาแนวขวางเสนทางที่อยูในระดับเหนือพื้นที่  ในลักษณะของ
สะพานลอย  ทางเชื่อมระหวางอาคาร สะพานคนเดินขามแมน้ําหรือคูคลอง (มีชื่อเรียก
หลายอยางไดแก Skyway, Skywalk, Skybridge หรืออื่น  ๆ ที่มีลักษณะคลายคลึงกัน) 

- Under Passหมายถึงทางเดินเทาในแนวขวางเสนทางที่อยูในระดับดิน เชน  ทางมาลาย 
concourse และอื่นๆ ที่มีลักษณะคลายคลึงกัน  ทางเดินเทาซึ่งอยูในระดับดินจะตองคํานึง
ถึงความปลอดภัยของคนเดินเทาดวย จึงจําแนกทางเดินเทาประเภทนี้ออกไดเปน  2 
ลักษณะ  คือ 

1. แบบควบคุม  ( Control Crossing ) โดยใช     สัญญาณไฟจราจร ตํารวจราจร 
ตูควบคุม คอมพิวเตอร และอื่น ๆ โดยเฉพาะในบริเวณที่มีปริมาณการจราจร
หนาแนนซึ่งจําเปนจะตองมีการควบคุม เพื่อความปลอดภัยในการเดินขาม
ถนน 

2. แบบไมควบคุม  ( Uncontrol Crossing ) จะไมมี  การควบคุมทางเดินเทา
แบบขวางที่อยูในระดับพื้นดิน ในบริเวณที่ไมมีการจราจรหรือมีปริมาณการ
จราจรหนาแนนนอย และรถแลนดวยความเร็วต่ําเปนตน 

 
2.2.4 ปจจัยที่จําเปนตอการอออกแบบเสนทางเดินเทา 
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 การออกแบบทางเดินเทาใหมีรูปแบบตาง ๆ นั้น ขึ้นอยูกับปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบของทางเดินเทา  การ
ออกแบบทางเดินเทาโดยมีปจจัยเปนตัวกําหนด จะทําใหทางเดินเทามีความสอดคลองและกลมกลืนกับลักษณะทาง
กายภาพ สามารถนําเอาลักษณะเฉพาะของพื้นที่นั้น ๆ ออกมาได  รวมทั้งชวยสรางจุดเดนของพื้นที่ใหมีความชัดเจน
ยิ่งขึ้น  การจําแนกปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบทางเดินเทาโดยทั่วไปสามารถจําแนกไดเปน 3 ลักษณะซึ่งประกอบ
ดวยรายละเอียดตางๆ ดังนี้ ( Robeart & Gianni , 1977 : 43 ) 

• ปจจัยทางดานกายภาพ 
1. สภาพทางภูมิศาสตร  ไดแก  สภาพภูมิประเทศและสภาพภูมิอากาศ 

- สภาพภูมิประเทศเกี่ยวของกับรูปแบบทางเดินเทา โดยทําใหทางเดินเทามีรูปแบบที่เปล่ียน
แปลงไปตามลักษณะของภูมิประเทศ  เชน  ลักษณะภูมิประเทศที่เปนที่ลาดชันจะมี
ลักษณะของทางเดินเทาเปนขั้นบันได หรือทางลาดเพื่อความสะดวก  เปนตน 

- สภาพภูมิอากาศ  คือการเพื่อปองกันสภาพทางธรรมชาติเหลานี้  เชน  สภาพภูมิอากาศที่
รอนจัด  หนาวจัดหรือมีฝนตกชุก  ทางเดินเทาควรมีหลังคาคลุม  รวมทั้งมีสวนปดลอมตาม
ความเหมาะสม 

2. สภาพอาคารและสิ่งกอสราง  ไดแกการใชที่ดินในบริเวณนั้น ( Existing Land Use )  
ลักษณะอาคาร ( Building Type )   

-   การใชที่ดินประเภทตางๆ เชน  พาณิชยกรรม   ที่พักอาศัย อุตสาหกรรมและที่โลงเพื่อ
นันทนาการ  เชนในยานพาณิชยกรรมจะมีทางเดินเทาที่มีลักษณะแตกตางกับยานที่พัก
อาศัย เปนอยางมาก เนื่องจากความแตกตางในดาน  ปริมาณและลักษณะของคนเดินเทา  

 -    ลักษณะของอาคาร  หมายถึงสภาพอาคาร  อายุใชงาน   และวัสดุของอาคารซึ่งจะสงผล
ตอการออกแบบทางเดินเทาใหมีความกลมกลืนกับอาคาร  เชน  ยานที่มีอาคารรูปแบบ
โบราณ ก็ควรออกแบบทางเดินเทาใหมีรูปแบบกลมกลืนกับยาน 

3.  ลักษณะการสัญจรในพื้นที่ ( Movement Pattern )   ไดแก 
- ลักษณะการสัญจรและการเขาถึงภายในพื้นที่ของคนและรถ ขนาดของถนนประเภทตางๆ 

ที่จะทําใหทางเดินเทามีขนาดเปลี่ยนไปตามขนาดของถนน การทํา Curb Cut เพื่อแยกการ
เขาถึงของรถออกจากทางเดินเทา 

- ปริมาณการจราจร  ( Traffic Volume )  จะสอดคลองกับขนาดของถนนเชนถาเปนถนน
สายหลักที่มีปริมาณการจราจรหนาแนนมาก  รูปแบบของทางเดินเทาจะมีลักษณะเปนแนว
ยาวขนานกับถนน และมีความกวางคอนขางมาก  เปนตน 

 -    ที่จอดรถ   ( Parking )  จะมีรูปแบบที่แตกตางกัน  เชน  พื้นที่โลงสําหรับจอดรถ  อาคารจอด
รถ เปนตน  ดังนั้นรูปแบบของทางเดินเทาก็จะเปลี่ยนแปลงตามลักษณะของที่จอดรถ  เชน  
อาคารจอดรถจะมีทางเดินเทาเปนรูปแบบของทางเดินเทาภายในอาคาร เปนตน 

- การขนสงสาธารณะ ( Public Transit ) เพื่อกําหนดสถานีขนสง ปายรถประจําทาง กําหนด
ชองทางสัญจรเฉพาะ  

- เสนทางบริการและเสนทางฉุกเฉิน ไดแกรถบรรทุกขนสงสินคา รถขนขยะ รถพยาบาล รถ
ตํารวจ รถดับเพลิง ซึ่งมีความสําคัญตอกิจกรรมประจําวันภายในพื้นที่ ในกรณีที่มีการปด
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ถนนบางสายเสนทางดานหลังอาคารสามารถพัฒนาเปนเสนทางบริการได หรือกําหนดเลน
สําหรับรถบริการ การกําหนดเวลาใชถนน 

4. ระบบโครงขายสาธารณูปโภคไดแก  ประปา ไฟฟา  โทรศัพท   การระบายน้ํา  ส่ิงตางๆ  เหลานี้มี
ผลตอรูปแบบของทางเดินเทา ในการออกแบบทางเดินเทาจะตองคํานึงถึงพื้นที่ของสาธารณูปโภค
ซึ่งเปรียบเสมือนองคประกอบของถนนดวย 

5.    เงื่อนไขและแนวโนมทางสภาพแวดลอม  เชน  มลภาวะทางสายตา  อากาศ  และสียงเปนตน  ส่ิง
เหลานี้อาจปองกันได  โดยการปลูกตนไมบนทางเทา เงื่อนไขเหลานี้จะทําใหทางเดินเทามีรูปแบบ
ที่แตกตางกันออกไป 

• ปจจัยทางดานสังคม 
1. กิจกรรมทางดานสังคม  ไดแก  การพบปะสังสรรค การชมการแสดง  กิจกรรมทางศาสนา 

ขนบธรรมเนียมประเพณีและวัฒนธรรมตาง ๆ   
2. เงื่อนไขและแนวทางดานสังคมจะมีสวนชวยในการพัฒนาหรือทําลายทางเดินเทาได  เชน  

ความมีระเบียบวินัย  การรักษาความสะอาด เปนตน 
• ปจจัยทางดานเศรษฐกิจ 

1. กิจกรรมทางดานเศรษฐกิจ ไดแก  รายไดทางธุรกิจการคาและการบริการของเอกชนในลักษณะ
ตาง ๆ เชน ทางเทาในลักษณะของ  ARCADE  เปนตน 

2. เงื่อนไขและแนวโนมทางเศรษฐกิจ  ไดแก  มาตรการกําหนดภาษี ( การลด  การเพิ่มและการ
เปล่ียนแปลงอื่น ๆ )  รวมทั้งแนวโนมรายไดของประชาชน เชนในสังคมที่ประชากรมีรายไดนอย ก็
อาจมีรูปแบบของทางเดินเทาตางจากสังคมที่ประชากรมีรายไดมากทางดานคุณภาพของวัสดุ  
การบํารุงรักษา และอื่น ๆ เปนตน  

• ปจจัยในดานนโยบาย งบประมาณ และกฎหมาย ( Political, Funding and Legal Factor ) 
1. นโยบายเปนปจจัยและเงื่อนไขในการจัดทําโครงการใดๆ เพื่อใหไดรับการสนับสนุนจากหนวยงาน

ตางๆตลอดการจัดทําโครงการ 
2. งบประมาณคือปจจัยที่ทําใหโครงการดําเนินไปได งบประมาณที่มีความแนนอนคืองบประมาณที่

ไดจากรัฐที่มอบใหกับชุมชน นอกจากนั้นยังอาจไดรับจากหนวยงานที่มีความเกี่ยวของสนับสนุน 
การออกกฎหมายเก็บภาษีจากผูที่จะไดรับประโยชนจากโครงการ 

3. กฎหมายชวยใหเกิดความเปนไปไดในกระบวนการระหวางการกอสราง 
 

 
 
                            
 
 
 
 

PEDESTRIAN  
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SEGREGATION
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TRANSPORTATION 
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EMERGENCY 
VIHICLES 
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Priority pedestrian use 
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requirement as 
large buildings 

Access and priority available at all time of the day 
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2.2.5 แนวคิดการออกแบบเสนทางเดินเทา  
 
ในการออกแบบทางเดินเทาตองคํานึงถึงองคประกอบและปจจัยอื่น ๆ ที่มีผลตอการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ

ทางเดินเทา ทางเดินเทาที่ดีจะตองมีหลักการในการออกแบบเพื่อสงเสริมใหคนเทามีความปลอดภัย  ความสะดวก
สบาย  และความเพลิดเพลิน รวมทั้งชวยสนับสนุนใหคนนิยมเดินเทามากขึ้น  ดังรายละเอียดตอไปนี้ ( IBID, 30 ) 

1. ความปลอดภัย (Safety) เพื่อปองกันอุบัติเหตุ (Pedestrian Accidents) ที่จะเกิดขึ้น เชน อุบัติเหตุที่
เกิดจากความมืดบนทางเทา บริเวณทางแยก และสภาพอากาศที่ไมดี มีความกวางของทางเดินเทาที่
เหมาะสมกับถนนแตละประเภท โดยรวมถึงองคประกอบตางๆบนถนนและสิ่งอํานวยสะดวกบนทาง
เดินเทา 

2. การเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดลอมบนทางเดินเทา (The Continually Changing Pedestrian 
Environment)  ไดแกการใชที่ดินและกิจกรรมในยานนั้นๆ มลภาวะ ความชัดเจนในการมองเห็น 
สภาพของเสนทาง องคประกอบตางๆบนทางเดินเทา สัญลักษณ ปายสัญญาณจราจร และการจราจร
โดยรอบ ความเคยชินของผูใชทางเดินเทาและผูขบัขี่รถ ซึ่งมีผลตอ สมาธิ ความอดทน การตอบรับ 
และการรักษาความปลอดภัย 

3. ความสะดวกสบาย (Convenience) ขึ้นอยูกับ   

SERVICING 
FASILITIES 

PUBLIC 
TRANSPORTATION 

PARKING 
FASILITIES 

VEHICULAR 
ACCESS 

 
 

Adequate 
provision of rear 
access or use of 
trolley service 

At specified time only Allow for 
loading / 
unloading 
facilities 

Adequate facilities necessary close by Related to pedestrian 
activities and car park 

Adequate 
accessibility 
required 

Consider long 
term off – 
street parking 
eg. residents 
 

Facilities related to length of street and to available inter – change points with 
public transport, taxis, etc. 

Alternative 
routes for 
displaced traffic 
to be 
considered 

Special buildings may require access all time (eg. 
Hotels) 

Exclude 
“through” 
traffic (eg. No 
through 
roads) 

แผนภูมิที่ 2.3 Grades of pedestrian access : a range of factors which may have to be      
    considered according to requirement ( Jim Antoniou, 1971 : 49 ) 
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- ความตอเนื่องในการเดินทาง (Continuity) ชวยสรางความนาสนใจในการเดินทาง ทําให
สามารถเดินไดในระยะไกลขึ้นจนถึงจุดมุงหมายที่ตองการ 

- ความสะดวกในการเดิน (Availability) คือวิธีการในการสงเสริมใหสามารถเดินไดงายขึ้น 
เชน การปรับแตงผิวทางเทา การใชทางลาด เปนตน 

- ความตรงของเสนทาง ( Directness ) ชวยใหประหยัดเวลาในการเดินทาง ทําใหถึงจุด
หมายไดเร็วขึ้น 

 4.     ความเพลิดเพลิน (Pleasure) ประกอบดวย 
  -       ความนาสนใจ (Interest) ทางเดินเทาควรมีส่ิงนาสนใจหลายอยาง เชน        กิจกรรมที่เกิด 

ขึ้นบนทางเดินเทา การออกแบบระนาบพื้น การประดับประดาทางเดินเทาใน
โอกาสพิเศษหรือเทศกาลตางๆ  

  -      การปองกัน (Protection)       ไดแกการสรางสิ่งปองกันสภาพอากาศเชน แดด ลม ฝน โดย 
การทําหลังคาคลุมทางเดินเทา  การทํารั้วกั้นระหวางทางเดินเทากับถนนเพื่อ

ปองกันอุบัติเหตุ 
- การสรางเรื่องราวบนทางเดินเทา (Coherence) คือการสรางแนวคิดในการจัดเสนทางเพื่อ

ใหการเดินนาสนใจขึ้น 
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   MOVEMENT   PHYSICAL DEVELOPMENT   LAND USE DEVELOPMENT 
     

 
 
 
 
 การออกแบบทางเดินเทายังประกอบดวยการจัดองคประกอบบนทางเดินเทา ซึ่งเปนสวน

ประกอบหนึ่งที่ชวยใหทางเดินเทาสามารถอํานวยสะดวกแกผูใช ไดแก ( K. Unterman, 1984 : 30 ) 
1. การจัดระนาบพื้น ( Floor Configuration ) ทั้งที่เปนทางราบ บันได ทางลาด หรือทั้งสองอยาง

ประกอบกัน ทางลาดเหมาะสําหรับรถเข็นของคนพิการ รถเข็นขนสงสินคา ซึ่งตองไดรับการพิจารณา
ประกอบกันกับทางเดินเทาทั่วไป 

2. องคประกอบบนทางเดินเทา ( Pedestrian Furniture ) องคประกอบบนทางเดินเทาจะเปนทั้งเครื่อง
ปองกันอันตราย ส่ิงอํานวยสะดวก ใหขอมูลขาวสาร ซึ่งมีสวนในการดึงดูดใหใชการเดินเทา ไดแก พื้น
ผิวของทางเดินเทา เกาะกลางถนน สะพาน บันได ทางขาม ทางลาด ทางมาลาย หองสวมสาธารณะ 
เสาไฟฟา สัญญาณไฟจราจร ตูไปรษณีย ตูโทรศัพท จุดดื่มน้ํา มานั่ง ที่พักผูโดยสารรถประจําทาง ตน

Pedestrian 
movement 
pattern 

Travel mode 
distribution 

Street conflict 
/ suitability 

Vehicular 
movement 
patterns 

Possible PT 
rationalization 

Possible 
traffic 
rationalization 

Integrated 
future street
pattern 

Alternative 
pedestrian 
networks Acceptability of 

ped. routes 
Future 
walkways gr. / 
below gr. 

Location of 
pedestrian 
routes 

Future 
walkway 
elevated 

Opportunities for
redevelopment 

Future land 
use pattern 

Fixed point 
established 

EXISTING SUITUATION FUTURE IMPLICATIONS POSSIBLE SOLUTION 

MOVEMENT 

DEVELOPMENT 

   

แผนภูมิที่ 2.4 Planning framework pedestrian requirement examined in terms of movement pattern, 
 activities, and physical development. ( Jim Antoniou, 1971 : 48 ) 
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ไม สวนหยอม ประติมากรรม ปอมจราจร ทางจักรยาน ถังขยะ ที่จอดรถ ทอดับเพลิง ปายโฆษณา 
ปายรถประจําทาง  

 ขนาดของทางเดินเทาจะขึ้นอยูกับปริมาณของผูสัญจรในเสนทางนั้น โดยปกติเกณฑที่ใชเปนมาตรฐาน
สากล ระบุวาทางเดินเทาในยานธุรกิจการคาซึ่งมีผูสัญจรไปมาหนาแนนทางเดินเทาควรมีความกวางอยางนอยที่สุด 
3.00 เมตร และทางเดินเทาในระดับรองลงไปมีความกวางประมาณ 2.00 เมตร ความกวางนี้มีความหมายถึง การใช
เพื่อการสัญจร และส่ิงอํานวยความสะดวกบางประเภท  เชนถังขยะ  และตูโทรศัพท  ไมรวมถึงกิจกรรมอื่นที่อาจเกิด
บนทางเทา  ยกเวนการคอยรถประจําทาง แนวความคิดของเมืองรุนใหมในยานเดินเทาจะมีบรรยากาศชวยผอน
คลายความตึงเครียด  สวยงามมีชีวิตชีวาขึ้นดวยการมีบริเวณนั่งพัก  มีบริเวณแผงลอย รถเข็นขายอาหารหรือเครื่อง
ดื่มในบางจุด  จัดสภาพแวดลอมใหรมร่ืนงดงามไปพรอมๆ กับประโยชนในเชิงการสัญจรดวย ออกแบบจะตองคํานึง
ถึงความมั่นคงถาวร ทนทานตอการใชสอยงายตอการดูแลรักษา ความสวยงามของทางเทาจะมาจากความเปน
ระเบียบเปนประการแรก มีความกลมกลืนกับบริเวณโดยรวม มีทางสัญจรที่ไมแออัดสับสน ตกแตงประดับประดาให
ทางเทานั้นดูมีชีวิตชีวาขึ้น ทางเทาในบางชวงที่มีความกวางมากพอ   อาจสนับสนุนใหมีกิจกรรมอื่นๆบนทางเทานั้น 
เชน รถเข็นขายน้ํา ขายหนังสือ หรือแมกระทั้งสินคาอื่น ๆ เพื่อเพิ่มชีวิตชีวาใหกับเมือง และทําใหทางเดินเทามีความ
หมายมากขึ้น  แตการใชพื้นที่ลักษณะนี้ควรมีการควบคุมรูปแบบการจดัวางใหอยูในระเบียบที่ดี อีกกิจกรรมหนึ่งคือ
การโฆษณา  ซึ่งเปนรายไดอยางหนึ่งของหนวยงานที่บริหารเมือง เพื่อนําไปใชในการดูแลรักษาสถานที่ การโฆษณา
บนทางเดินเทานี้  ไดแกการทําปายขนาดยอมหรือตูเตี้ยขนาดเล็ก หรือ ปายหอยแขวนเล็ก ๆ ประดับตามแนวทางเดิน  
สีสันของปายจะชวยใหทางเดินดูมีชีวิตชีวาขึ้น แตไมควรใชในบริเวณที่มีส่ิงประกอบถนนหรือปายรานคามากมายอยู
แลว ( เดชา บุญค้ํา, 2540 ) 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.1  Range of acceptable walking 
 distances (U.S. cities) most people 
 are not willing to walk distances 
 greater than about 700 ft. (220 m.) 
( Nicholas T. Dines, 1998 : 340-4 ) 

รูปที่ 2.2 Psychological comfortable 
 for the average pedestrian under 
 various circumstances, degree of  
psychological comfort ( in term of  
spatial requirements) will different  
across various regions of U.S. and 
between various cultures. 
 ( Nicholas T. Dines, 1998 : 340-5 ) 
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 เทคนิคในการเพิ่มทางเดินเทาในเมืองอาจทําไดหลายกรณีเชน  

1. ยกเลิกชองจอดรถในแนวถนนนั้นๆ โดยจัดหาที่จอดรถในบริเวณอื่นแทนแลวใชพื้นที่ชองจอดรถนั้นใน
การขยายทางเดินเทา 

2. ในกรณีที่ทางเดินเทามีการสัญจรหนาแนนเพียงขางเดียว  อาจลดทางเดินเทาดานหนึ่งแลวเพิ่มความ
กวางของทางเดินเทาดานที่มีการจราจรหนาแนนก็ได 

3. กรณีที่ถนนนั้นมีเกาะกลางถนน  อาจลดขนาดเกาะกลางถนน หรือทําลายเกาะกลางถนนหากไมมีผล
กระทบตอสวนอื่นๆ แลวใชพื้นที่ผิวจราจรที่เพิ่มขึ้นในการเพิ่มขนาดทางเดินเทา 

4. การพัฒนาทางเดินระหวางดานหลังอาคาร   ในกรณีที่ไมสามารถขยายทางเทาออกไปไดเพียงพอ แต
วิธีนี้ตองมีการวางแผนระยะยาว อาศัยการประชาสัมพันธที่ดี  ความรวมมือ  และกฎหมายควบคุมชวย
ในการดําเนินการ 

5. การเพิ่มทางเดินลัด  เพื่อลดภาระของทางสัญจรในทางเดินหลักก็เปนวิธีหนึ่งที่อาจทําได  เชน  ทางเดิน
ลัดเมืองโดยทําทางเดินเลียบริมแมน้ําสูยานพักอาศัย เชนเมือง Koblenz เมืองเล็กๆ ที่มีชื่อเสียงเมือง
หนึ่งของประเทศเยอรมัน  นอกจากจะลดภาระความหนาแนนของการเดินทางใหดีขึ้นแลวปรากฏว
ประชาชนในเมืองและนักทองเที่ยวก็นิยมมาเดินในถนนลัดดังกลาวนี้เปนประจํา เนื่องจากบรรยากาศ
ผอนคลายดีกวาทางเดินในเมือง 

6. ในกรณีที่ไมสามารถเพิ่มทางเดินเทาดวยวิธีใดๆแลว อาจแกปญหาโดยการจัดระเบียบทางเดินเทา หาม
รุกลํ้าทางเดินเทาของรานคาบริเวณใกลเคียง การจัดระเบียบส่ิงอํานวยสะดวกตามความจําเปน เชน ตู

รูปที่ 2.3  Suggested walkway widths : 
 secondary, and minor routes. ( Jim 
 Antoniou, 1971 : 94 ) 

รูปที่ 2.4  The pedestrian setting : a wide 
 street converted to pedestrian use.  
( Jim Antoniou, 1971 : 101 ) 
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โทรศัพทที่มีขนาดพอเหมาะ ติดตั้งรวมกับเสาไฟฟาหรือถังขยะอาจมีขนาดเล็กแตเพิ่มจํานวน  หรือติด
ตั้งถังขยะรวมกับส่ิงอํานวยความสะดวกอื่น ๆ เปนตน 
( เดชา บุญค้ํา, 2540 ) 

 
2.3 ตัวอยางเมืองทองเที่ยวที่ใชการสัญจรทางเทา 
 

Norwich : England คือเมืองแรกใน Great Britain ที่แยกระบบขนสงโดยยานพาหนะออกจากยานธุรกิจ
การคาอยางถาวร หามการเดินรถทุกประเภทบนถนน London Street เพื่อใหประชาชนใชพื้นที่ในการจับจายใชสอย
อยางเต็มที่ ในระยะแรกนั้นเกิดขอถกเถียงถึงความเปนไปไดที่จะทําใหธุรกิจการคาในพื้นที่ชะงัก แตหลังการเปลี่ยน
แปลงดังกลาวพื้นที่กลับไดรับประโยชนจากความนิยมของประชาชนที่เขามาจับจายใชสอยมากขึ้น กลุมผูประกอบ
ธุรกิจการคาและผูพักอาศัยในเมืองสวนใหญจึงสมัครใจที่จะใหเกิดการเปลี่ยนแปลงอยางถาวร  

Norwich มีลักษณะภูมิประเทศเปนที่ราบเกษตรกรรมที่มีอัตรการเจริญเติบโตของประชากรสูงสุดใน Great 
Britain ในศตวรรษที่ 11 การคาขายและอุตสาหกรรมสิ่งทอเปนสาขาเศรษฐกิจหลักของเมือง และเปนศูนยกลางทาง
ศาสนาที่สําคัญ กอนศตวรรษที่ 19 Norwich เปนเมืองใหญอันดับสามของอังกฤษ เมืองลดบทบาทความสําคัญลงไป
ในยุคอุตสาหกรรม เนื่องจาก The River Wensum ที่ไหลผานเมืองไมสามารถใชขนสงสินคาและวัสดุอุตสากรรมได 
ภายหลังศตวรรษที่ 19 จํานวนประชากรในเมืองเพิ่มสูงขึ้นเปนสองเทา แตนับวานอยมากเมื่อเทียบกับเมืองอื่นๆ 
Norwich รอดพนจากกระบวนการเปนเมืองอุตสาหกรรมและสามารถรักษารูปแบบสถาปตยกรรมอังกฤษในศตวรรษ
ที่ 14-19 เอาไวได 

วัตถุประสงคสําคัญในการวางแผนเมือง คือการอนุรักษสถาปตยกรรมในยุคประวัติศาสตร และกระตุนให
เมืองเปนศูนยกลางทางการคาขาย ในป 1967 สภาเมืองไดวางเปาหมายหลัก 2 ประการในการจัดทําผังเมืองคือ การ
จัดทําทางเดินเทาในยานธุรกิจการคา และพื้นที่ประวัติศาสตรในบริเวณศูนยกลางเมือง ดวยการแยกระบบขนสงโดย
ยานพาหนะออกจากพื้นที่ดวย ถนนระบบวงแหวน และ Loop เพื่อลดจุดตัดทางการขนสง กําหนดมาตรการเก็บคา
ธรรมเนียมในการใชยานพาหนะและที่จอดรถ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.6    ผังการจัดระบบการสัญจรในเมือง 
 Norwich : England 
1. pedestrian area 
2. Private car circulation and parking 
3. Public transportation 
4. Servicing vehicles 

รูปที่ 2.5    Lower Goat Lane 
 Norwich : England 
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ในป 1960 จํานวนยวดยานพาหนะที่เพิ่มขึ้นเปนสองเทาจากป 1950 กอใหเกิดปญหาในดานการใหบริการ
ตลอดแนวถนน London Street ซึ่งเปนเสนทางหลักที่เชื่อมระหวาง City Hall และ Market Place ที่เต็มไปดวยกิจ
กรรมประเภท ธุรกิจการคา ตลาด เต็มไปดวยรถขนสงสินคาตลอดแนวถนน เปนอันตรายตอผูใชฟุตบาท ป ค.ศ. 
1965 เกิดอุบัติเหตุทอระบายน้ําในยาน London Street แตกทําใหจําเปนตองปดถนนชั่วคราวเพื่อทําการซอมแซม 
กลายเปนโอกาสในการดําเนินโครงการพัฒนายานทางเดินเทา โดยใชระยะเวลาประมาณ 6 เดือน ดวยงบประมาณ 
6,000 $ ในการยายระบบสัญญาณไฟ ปรับปรุงองคประกอบบนทางเดินเทา ระหวางดําเนินการรานคา 3 แหง และ
ธนาคาร 5 แหง ไดรองเรียนปญหาความจําเปนที่จะตองใชรถขนสงสินคาที่สะดวกและปลอดภัย ซึ่งไดรับการแกไข
โดยการกําหนดใหมีเสนทางบริการเฉพาะรถขนสงสินคามีความยาว 120 ft. / 40 เมตร  

London Street กลายเปนศูนยกลางหลักทางธุรกิจการคาสําคัญของเมือง Norwich ภายหลังความสําเร็จ
ดังกลาวถนน Lower Goat Lane และ Dove Street ก็ไดรับการพัฒนาในแบบเดียวกัน รานอาหารที่ตั้งอยูในพื้นที่พบ
วา ลูกคาที่มาใชบริการชื่นชอบโตะอาหารที่อยูริมทางเดิน และนิยมโตะอาหารที่อยูกลางแจง รานคาพบวายอดขาย
สินคาเพิ่มขึ้นจาก 5% เปน 20% ทําใหเกิดความกระตือรือลนตอการตกแตงเพิ่มสีสันและรูปแบบอาคารโดยการตกลง
รวมกัน เพื่อใหอาคารในยานมีลักษณะที่กลมกลืนสวยงาม และมีการปรับปรุงอาคารในทุกๆ 1-3 ป เพื่อใหบรรยากาศ
ในยานดูสดชื่นใหมอยูตลอดเวลา มีการจัดกิจกรรมตางๆอยางตอเนื่องในยานธุรกิจการคา Presently Gentlemen’s 
Walk เสนทางเชื่อมระหวาง Market Place และ London Street จะปดในชวงวันหยุดเพื่อใหประชาชนเขามาจับจาย
ใชสอยในพื้นที่ไดอยางเต็มที่ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ยานที่พักอาศัยรอบเมืองประกอบดวยอาคารที่พักของประชาชน โบสถ ในศตวรรษที่ 12 ไดรับการออกแบบ

ใหแยกการขนสงหนักออกจากพื้นที่ เพื่อปองกันผลกระทบจากมลภาวะ และรักษาโครงสรางอาคาร ยกเวนรถยนต

แผนที่ 2.1   Key to plan 
1. London Street  2. Dove Street 
3. Lower Goat Land  4. White Lion Street 

รูปที่ 2.7    London street before 
 Norwich : England 
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สวนตัวของผูที่อาศัยอยูในพื้นที่ และรถประจําทางบางประเภทซึ่งนําเอานักทองเที่ยวเขามา โดยเฉพาะในยาน 
Elizabeth ในป ค.ศ. 1967 City Council ไดออกกฎหมายสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอมโดยบังคับการใชรถในพื้นที่ 
และภายในปเดียวกันสภาเมืองไดผานความเห็นชอบให 7 พื้นที่ในเขตกําแพงเมืองเปนพื้นที่อนุรักษส่ิงแวดลอม 

การอนุรักษเมืองเกานั้นใชเงินงบประมาณจํานวน 150,000 $ ในการซอมแซมอาคารทางประวัติศาสตร ใน
ป ค.ศ. 1972-1977 และใชงบประมาณอีก 20,000 $ ในการบํารุงรักษากลุมอาคารเหลานั้น งบประมาณสวนหนึ่งได
รับการสนับสนุนจากหนวยงานทางดานสิ่งแวดลอม และกองทุน Norwich Trust. ซึ่งเปนกองทุนที่ไมมุงหวังกําไรอุทิศ
ใหกับการอนุรักษยานประวัติศาสตรโดยเฉพาะ เชนโครงการอนุรักษกลุมอาคารใน University Dormitory on 
Musple Street ความสําเร็จดังกลาวสงผลใหเกิดความรวมมือระหวางโครงการ Colegate Project ในบริเวณ 
Cathdral และ River Wensum เพื่อเชื่อมโยงพื้นทีกับเขตอุตสาหกรรม และชวยปรับปรุงยานประวัติศาสตรและ
พัฒนาที่อยูอาศัยแหงใหมขึ้นกวา 40 หลังคาเรือน รวมทั้งรวมมือกับหนวยงานในเมืองเพื่อสงเสริมพื้นที่ริมชายฝง ( 
Gianni LonGo, 1977 : 90-102 ) 

 
Munich : Germany ประกอบดวยอาคารที่สรางขึ้นในยุคกลาง มีความสําคัญในดานการทองเที่ยวและ

ธุรกิจการคา การออกแบบทางเดินเทาในเมืองมิวนิค ไดออกแบบเสนทางเชื่อมระหวางประตูชัย Mediaeval Gate ใน
ยุคกลางสองประตูคือ ประตู Karistor ทางทิศตะวันตก และประตู Rathus ทางทิศตะวันออก โดยมีการวางแผนเพื่อ
ปองกันปญหาที่จะเกิดขึ้นระหวางรูปแบบการสัญจรประเภทตางๆ  

ความกวางของทางเดินเทาไดสรางบรรยากาศเชื้อเชิญแกศูนยกลางเมือง ลักษณะสถาปตยกรรมในยุค
กลางชวยใหทางเดินเทามีหลังคาคลุมปองกัน แดด ฝน ในวันในวันที่สภาพอากาศไมดี อาคารประวัติศาสตรในยานได
รับการไดรับการวางแผนอนุรักษปรับปรุงใหอยูในสภาพที่ดี พรอมกับจัดแสงสวางเพื่อสงเสริมองคประกอบเมืองใน
เวลากลางคืน ประดับประดาเสนทางดวย ประติมากรรม น้ําพุ มานั่ง ที่มีลักษณะเฉพาะของยาน  เชน มานั่งที่
สามารถปรับใชไดตามความสะดวกในการใชสอยทั้งแบบกลุมสวนตัว ในกิจกรรมพิเศษตางๆที่จัดขึ้นบนทางเดินเทา 
ตนไมและดอกไมริมทางเดินเทาชวยสงเสริมบรรยากาศของเมืองในฤดูกาลตางๆ แนวดวงโคมที่ใหแสงสวางในเวลา
กลางคืนยังเปนองคประกอบที่ใชเปรียบเทียบสัดสวนของผูคนที่ใชทางเดินเทา การจัดหนารานที่ทําใหเกิดมิติระหวาง
ภายในและภายนอก กิจกรรมตางๆที่เกิดขึ้นบนทางเทามีความหลากหลายมากขึ้นเปนที่ชื่นชอบของนักทอง
เที่ยวและประชาชน เกิดเปนศูนยกกลางธุรกิจการคา รานอาหาร ภัตรคาร โรงภาพยนต ที่มีกิจกรรมทั้งกลางวันและ
กลางคืน  การสรางสถานีรถไฟใตดินเขาสูใจกลางพื้นที่ชวยสงเสริมใหการเขาสูพื้นที่ทําไดงายขึ้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 แผนที่ 2.2    The central pedestrian connecting Munich’s two major medieval gate 
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ขั้นตอนในการวางแผนเพื่อแยกระบบการขนสงโดยเครื่องยนต       เปนขั้นตอนที่ยุงยากจากเนื่องจาก

ปญหาทางกฎหมาย ซึ่งไดรับการแกไขโดยการประสานงานระหวางผูพัฒนากับเทศบาลเมือง กลยุทธหลักในการ
พัฒนาคือการควบคุมปริมาณการจราจร    จัดระบบขนสงสาธารณะ ลดจุดตัดของการสัญจรแตละประเภท โครงการ
พัฒนายานทางเดินเทาในเมืองมิวนิค สงผลใหเกิดแรงดึงดูดประชาชนและนักทองเที่ยวเขาสูพื้นที่มากยิ่งขึ้น สงผลดี
แกธุรกิจการคาในยาน ( Gianni LonGo, 1977 : 108-113 ) 
 

Warwick History Area : England คือเมืองประวัติศาสตรในยุคกลาง ปจจุบันถนนไมสามารถรองรับ
ปริมาณการจราจรและการขนสงรูปแบบใหมได การจัดทําผังเมืองระยะยาวมีนโยบายปรับปรุงระบบขนสงและสิ่ง
อํานวยสะดวกพื้นฐาน โดยมีเปาหมายหลักเพื่อปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมและพัฒนารูปแบบการสัญจรทางเทาที่
สะดวกและปลอดภัยแกประชาชน Pattric Abercrombe และ Richart Nickson ไดจัดทําโครงการ Borough Of 
Waraick เสนอตอสภาเมืองเพื่อใชเปนแนวทางฟนฟูพื้นที่ศูนยกลางเมืองในป 1963 ประกอบดวย 2 ประเด็นสําคัญ
คือ ชี้ใหเห็นขอดีของการพัฒนาพื้นที่จับจายใชสอย และการยายระบบขนสงโดยยานพาหนะที่ใชเครื่องยนตออกจาก
พื้นที่ Birmingham Post ไดตีพิมพสภาพปญหาผลกระทบที่เกิดจากการจราจรโดยเครื่องยนต ที่จอดรถไมเพียงพอ 
ความตองการจับจายใชสอยที่เพิ่มมากขึ้น โครงสรางพื้นฐานไมเพียงพอ และความเสียหายจากการทรุดโทรมของ
อาคารประวัติศาสตร รายละเอียดในการแกปญหาดังกลาวไดถูกบรรจุอยูในแผนการฟนฟูพื้นที่ศูนยกลางเมือง 

Warwick ตั้งอยูบนเนินเขา ระหวางจุดตัดของ River Avon, Coventry, Bremingham, Banbury และ 
Stanford Road รูปแบบของถนนจึงขึ้นอยูกับระดับความสูงต่ําของพื้นที่ เนื้อเมือง และแนวกําแพงเมือง มีลักษณะ
คลายใยแมงมุมมีจุดศูนยกลางรวมกัน หลังเกิดไฟไหมใหญในป 1694 ทําใหปจจุบันไมสามารถหาจุดศูนยกลางรวม
ดังกลาวได จุดสังเกตุสําคัญในฐานะเอกลักษณของเมืองคือ St. Mary Tower จุดสังเกตุที่สําคัญอื่นๆไดแก Warwick 

แผนที่ 2.3   ผังการจัดเสนทางสัญจร 
     Munich : Germany 

รูปที่ 2.8    ยานเดินเทาในเมือง 
    Munich : Germany 
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Castle, St. Nicholas’ เมือง Warwick มีความสําคัญในดานรูปแบบสถาปตยกรรมในยุคกลางและ Georgian ที่
ประกอบไปดวยกลุมอาคารประเภทตางๆ เชน รานคา ที่พักอาศัย ตลาด ปรากฏเปนแนวหลังทรงจั่วที่ไมสมํ่าเสมอ
ของเสนขอบฟา ความหลากหลายของยุคสมัย  ความมั่นคงของอาคารที่แสดงออกมาจากวัสดุโครงสราง ไมวาจะเปน 
อิฐ หิน ไม รวมกันเปนเอกภาพของยาน ขนาดของเมืองมีลักษณะกระทัดรัด ประกอบดวยปจจัยพื้นฐานที่จําเปน 
จํากัดการใชยวดยานพาหนะอยางจริงจัง มีขอบเขตระหวางเมืองและชนบทดวยพื้นที่เปดโลงขนาดใหญ มีถนนที่งาย
ตอการสัญจรทางเทาในบริเวณศูนยกลางเมือง  ปจจุบัน The Council for British Archeology ไดบรรจุเมือง 
Warwick ในโครงการอนุรักษฟนฟูเมืองที่ไดรับการดูแลเปนพิเศษประกอบดวยอาคารกวา 190 แหง และภายหลังเพิ่ม
ขึ้นอีกกวา 60 แหง อาคารเหลานี้สามารถปรับประโยชนใชสอยใหเขากับความตองการในปจจุบัน และบริเวณยานพัก
อาศัยเกาแกอายุกวา 90 ปจะไดรับการฟนฟูใหมในโครงการระยะยาว 

พื้นที่สวนใหญในยานศูนยกลางเมือง มีรูปแบบอาคารที่แตกตางกันในดาน อายุ องคประกอบ และวัสดุ 
ประกอบดวย อาคารรานคาที่มีแนวยาวกวา 800 เมตรบนถนน Coten End, West Street ยานจับจายใชสอยขนาด
กระทัดรัดบนถนน Smit Street คั่นดวยยานที่พักอาศัยโดยมี East Gate แยกพื้นที่ดังกลาวออกจากกัน ถนนเสนตางๆ
แยกเมืองออกเปนสานๆ เมืองไดกลายเปนศูนยกลางการทองเที่ยวที่สําคัญ ที่ดึงดูดนักทองเที่ยวจากสวนตางๆของ
โลก มีนักทองเที่ยวจํานวนมากใน St. Nicholas’ Park, Annual Mop Fair, Saturday Market, เต็มไปดวยผูคนที่ใช
การเดินเทาเพื่อการสัมผัสเมืองอยางใกลชิด มีการจัดกิจกรรมพิเศษในวาระตางๆ เพื่อการทองเที่ยวโดยหนวยงานของ
เมืองเปนผูจัดการดูแล 

 
 
 
 
 
 
 
 
การขนสงภายในเมืองประกอบดวยรถประจําทางในยานตางๆของเมือง รอบเมือง หมูบาน ชานเมือง ปญหา

สําคัญคือเสนทางสัญจรหลักตองรองรับปริมาณการจราจรจํานวนมาก ทําใหเกิดถนน By Pass เพื่อลดปริมาณการ
จราจรสวนหนึ่งของถนน West Street ออกไปสูถนน Bermingham, Coventry เนื่องจากรูปแบบการเดินทางไปสู
แหลงงาน 3 สวน คือ ยานโรงงานอุตสาหกรรม 2 แหงทางเหนือของเมือง และในบริเวณศูนยกลางเมือง ที่จะตองใช
เสนทางรวมกัน นอกจากนั้นลักษณะถนนแบบ Redial Road ยังเปนสาเหตุใหเกิดการจราจรติดขัดไปทั้งบริเวณ พื้นที่
จอดรถ 48 แหงในเมืองไมสามารถรองรับความตองการที่สูงถึง 125 % ประสิทธิภาพของถนนลดลงเนื่องจากปริมาณ
การจราจรที่หนาแนนเต็มพื้นที่   นอกจากนั้นยังสงผลเสียตอคุณภาพของสิ่งแวดลอมในเมืองดวย 

เสนทางเชื่อมโยงพื้นที่รอบเมืองกระจายปริมาณการจราจรออกจากพื้นที่ศูนยกลางเมืองในลักษณะ T Type 
Link ประกอบดวยถนน 4 เสนคือ Priory Road ไปทางเหนือ, Castle Lan ไปทางใต, Bowling Green Street ไปทาง
ตะวันออก, A46 ไปทางทิศตะวันตก ทางเทาอางอิงแนวถนนเดิมเปนหลักคือ East Gate, West Gate, St. John’s, 
etc. มีการแบงลําดับศักดิ์ของถนนขึ้นใหมเพื่อแยกประเภทของการขนสงและความปลอดภัยในการเดินทางแตละ

รูปที่ 2.9    บรรยากาศในเมือง Warwick History
  Area : England



 32

ประเภท มีจุดเปลี่ยนรูปแบบการขนสงที่สะดวกที่สุดเทาที่จะเปนไปได ซึ่งตองอาศัยความประนีประนอมตอขอจํากัด
ของการขนสงแตละรูปแบบ ความตอเนื่องของเสนทาง มาจากความตอเนื่องกับระบบสัญจรประเภทอื่นๆ ใชจุด
เปล่ียนของกิจกรรมเปนตัวคั่นระหวางยานตางๆ มีความปลอดภัยในการสัญจรโดยที่ไมจําเปนตองแยกออกจากระบบ
การสัญจรประเภทอื่น การใชพาหนะมีระยะสั้นที่สุดเทาที่จะทําได การเลือกใชรูปแบบของวัสดุปูพื้น ความหยาบและ
ความละเอียดของผิวพื้น ทิวทัศนและองคประกอบที่อยูบนทางเดินเทา ปกปองสภาพแวดลอมภายในเมืองไปในเวลา
เดียวกัน ไมวาจะเปนพื้นที่บริเวณ East Gate, West Gate, St. John’s, St. Mary, etc ซึ่งเปนยานที่มีระบบทางเดิน
เทาที่สมบูรณ ( Jim antoniou, 1971 : 115-123) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนที่ 2.4   Pedestrian generator Warwick History Area : England 
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2.4 โครงการพัฒนาการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 
  

ในรายงานวิจัยเรื่องการเติบโตของเมืองและสภาพแวดลอมเมืองเชียงใหม โดยดวงจันทร อาภานุวัชรุตม 
(2536) มีสวนของการสอบถามทัศนะและบทบาทของกลุมตางๆตอการเปลี่ยนแปลงของเมือง ประชาชนทั่วไป
ประมาณรอยละ 80 ไดแสดงความคิดเห็นตอปญหาการจราจรติดขัดและปญหาอากาศเสียวา หากมีทางเทาที่สะดวก
สบายและทางจักรยานที่ปลอดภัยก็ยินดีที่จะใช ผลกระทบจากการเติบโตของการเดินทางโดยเครื่องยนตในเมือง
เชียงใหมมีแนวโนมรุนแรง การปลอยใหเมืองเชียงใหมเติบโตโดยไมเสนอทางเลือกใดๆใหกับเมือง อาจทําใหเชียงใหม
สูญเสียความเปนเมืองนาอยูและนาทองเที่ยวไดในอนาคตอันใกลนี้ ดังที่ ศ.ดร. นิธิ เอี่ยวศรีวงศ (2537) นักวิชาการ
มหาวิทยาลัยเชียงใหม ไดกลาวไวในบทความเรื่อง คืนถนนแกคนเดินเทา ในโอกาสฉลอง 700 ป เมืองเชียงใหม 
อาจารย นิจ หิญชีรนันทท (2536) เคยบรรยายเรื่องแนวทางการอนุรักษธรรมชาติและศิลปกรรมในเมืองเชียงใหม
สําหรับเทศบาลและสุขาภิบาล โดยมีขอเสนอในประเด็นที่นาสนใจวา จะตองจํากัดสัดสวนพื้นที่สําหรับรถยนตสวนตัว
ลง และคืนเมืองใหแกคนเดินเทาและจักรยานเสียบาง โดยจัดการสัญจรใหมีระบบทางจักรยานและทางเดินเทาทั้ง
ประเภทริมถนนและมิไดอยูกับถนน ซึ่งนับวาเหมาะสมกับยานพาณิชยกรรมกลางเมือง นอกจากนั้นยังเหมาะสม
สําหรับเปนแกนนําสายตาสูปูชนียสถานหรือสถานที่อันสําคัญ ทั้งนี้ควรจัดระบบทางเดินดังกลาวใหรมร่ืน มีทั้ง ตนไม 
หญา น้ํา ฯลฯ เปนองคประกอบ และจํากัดเปนบริเวณซึ่งไมมีรถยนตเขามาเกี่ยวของ ถนนยานกลางเมืองบางแหงอาจ

  

แผนที่ 2.5   Proposed pedestrian movement. Warwick History Area : England 
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พิจารณาปดการจราจรบางสวน เพื่อใหเปนการเดินทางโดยปราศจากรถยนต เพื่อสงเสริมกิจกรรมจับจายซื่อขายใน
บริเวณนั้นใหดําเนินไปดวยความสะดวกสบายและปลอดภัย  

 
การศึกษาศักยภาพของแหลงทองเที่ยวเพื่อการจัดทําแผนหลักการทองเที่ยว ของบริษัทเอกชนจํานวน 4 

แหงเสนอตอการทองเที่ยวแหงประเทศไทยเมื่อป พ.ศ. 2524 ไดมีการเสนอโครงการพัฒนาการทองเที่ยวของแหลง
ทองเที่ยวภายในตัวเมืองเชียงใหมแบงออกเปน 4 โครงการคือ  

1. โครงการพิพิธภัณฑเปด มีจุดประสงคหลักเพื่อการอนุรักษศิลปวัฒนธรรม และโบราณสถานภายในตัว
เมืองเชียงใหม ประกอบกับเพื่อใชเปนทรัพยากรที่สําคัญในอุตสาหกรรมการทองเที่ยว โดยกําหนด
ขอบเขตตามแนวกําแพงเมืองเดิมเปนหลัก และพิจารณามุมมองของโบราณสถานที่สําคัญทางประวัติ
ศาสตรเปนหลัก 

2. โครงการทางเทาสายสําคัญ โดยยึดเอาความสําคัญของวัดพระสิงหและถนนราชดําเนิน ตั้งแต
สะพานนวรัฐจนถึงวัดพระสิงหเปนทางเดินเทา แบงเปนสามระยะคือ  

-  ถนนทาแพ ตั้งแตสะพานนวรัตนจนถึงประตูทาแพ กําหนดใหเดินรถทางเดียวและเนนทาง
เดินเทาโดยการขยายทางเทา และจัดระบบการจราจรใหม 

- ถนนราชดําเนิน ตั้งแตประตูทาแพจนถึงทางแยกตัดกับถนนพระปกเกลา เนนทางเดินเทา
มากขึ้น อนุญาตใหรถบางประเภทผานเชน รถประจําทาง รถตํารวจ 

- ถนนราชดําเนิน ตั้งแตถนนพระปกเกลาถึงหนาวัดพระสิงห หามการขนสงโดยรถทุก
ประเภท เนนทางเดินเทาโดยเฉพาะ ยกเวนในกรณีฉุกเฉิน และกําหนดเวลาสัญจร 

3. โครงการศูนยกลางการทองเที่ยว 
4. โครงการพัฒนาคลองแมขา กําแพงดิน วัวลาย ศูนยสินคาพื้นเมือง 
รายละเอียดของโครงการทางเดินเทาประกอบดวย 
- ถนนทาแพ เปนถนนสําหรับเดินรถทางเดียว เนนทางเดินเทายาว 850 เมตร ความกวางโดยเฉลี่ย 11 – 

12.5 เมตร ทางเทากวางประมาณ 1.65 – 2.80 เมตร ในการขยายทางเทาฝงทิศใตของถนนจาก 1.65 
เมตรเปน 3.00 – 4.00 เมตร ปลูกตนไมใหรมร่ืน จัดที่นั่งพักทุกระยะ 100 เมตร จัดที่ขายเครื่องดื่ม 
อาหารวาง โทรศัพทสาธารณะทุกระยะ 300 เมตร และสวมสาธารณะทุกระยะ 500 เมตร 

- ถนนราชดําเนิน ตั้งแตประตูทาแพจนถึงทางแยกตัดกับถนนพระปกเกลา กําหนดใหเนนทางเดินเทา
มากขึ้น โดยขยายทางเดินเทาริมถนนกวางมากขึ้น ใหผานเฉพาะรถโดยสารสาธารณะ รถพยาบาล รถ
ตํารวจ ความยาวของถนน 600 เมตร ใหขยายทางเดินเทาสองขางทางอกขางละ 2.00 เมตร ถนน
กวาง 10.00 เมตร จัดปลูกตนไม ที่นั่งพัก จุดบริการนักทองเที่ยวเชนเดียวกับถนนทาแพ 

- ถนนราชดําเนิน ตั้งแตถนนพระปกเกลาถึงหนาวัดพระสิงห กําหนดใหเปนถนนสําหรับเดินเทา ใหรถ
เขาไดในกรณีฉุกเฉิน ความยาวประมาณ 550 เมตร ใหขยายทางเดินเทาเปน 5.00 เมตร ทั้งสองขาง 
ผิวถนนกวาง 10.00 เมตร ผิวทางเทาเปนอิฐเผาหรือหิน จัดปลูกตนไม จัดที่นั่งพักทุกระยะ 100 เมตร 
จุดบริการนักทองเที่ยว เนนกิจกรรมสองขางทางใหอยูในลักษณะสนับสนุนการเดินเที่ยว เชน ขายของ
พื้นเมือง ของที่ระลึกทุก 500 เมตร 
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- บริเวณแยกประตูทาแพ เปนจุดเปลี่ยนลักษณะการใชถนน จากการเดินรถทางเดียวมาเปนรถบริการ
สาธารณะ มีทางระบายรถที่แยกออกเปนสองทิศทางเพื่อปองกันการติดขัดของการจราจรบนถนนทา
แพ เปนจุดสําคัญของการเดินเทากับทางเดินรถ การจัดสัญญาณจราจรและเครื่องหมายตางๆ จําเปน
ตองไดผลสูงสุด เขาใจงายไมสับสน รวมทั้งไมทําลายลักษณะของประตูเมือง 

- บริเวณแยกถนนพระปกเกลา เปนจุดเปลี่ยนการใชถนนสําหรับรถบริการสาธารณะมาเปนทางเทา
อยางเดียว เปนจุดที่มีความสับสนนอยกวาบริเวณประตูทาแพ สามารถพัฒนาใหมีลักษณะสวยงาม
ในบริเวณที่วางมุมถนนติดวัดพันเตา 

- ทางจักรยาน จากแนวโนมที่นักทองเที่ยวนิยมเชารถจักรยานเพื่อเดินทางไปยังจุดทองเที่ยวตางๆในตัว
เมืองโดยเฉพาะนักทองเที่ยวชาวตางชาติ  บางชวงอาจใชทางรวมกับการเดินเทา 

- ทางเดินเทาสายรอง นอกจากทางเดินเทาสายหลักคือ ถนนทาแพ – ถนนราชดําเนิน ทางเดินเทา
สายรองนี้ไดแก ถนนพระปกเกลา ถนนราชภาคินัย ถนนรอบคูเมือง ถนนชางมอย ลักษณะของถนน
สําหรับทางเดินเทาสายรองนี้ มีการตกแตงทางเดินเทา ปรับปรุงของเดิมหรือสรางเพิ่มเติมไปตามแนว
ถนนดังกลาว ใหมีความสะดวกสบาย ดวยการจัดปลูกตนไมใหรมร่ืนสวยงาม ที่นั่งเพียงพอ พื้นผิวที่
เรียบสะดวกแกการเดิน มีอุปกรณประกอบเชน โทรศัพทสาธารณะ หองน้ําสาธารณะ จุดบริการอาหาร
เครื่องดื่ม เครื่องหมายบอกทิศทางหรือ แผนที่ ปายตางๆ ใหมีความสวยงาม เขาใจงาย เห็นไดชัดเจน 

โครงการดังกลาวไดรับการดําเนินการไปบางสวน โดยไดรับเงินกูจากองคการสนับสนุนการทองเที่ยว OECF 
และการทองเที่ยวแหงประเทศไทย ปจจุบันสภาพภูมิทัศนบริเวณรอบกําแพงเมืองเกา และสถานที่ทองเที่ยวที่สําคัญ
หลายแหงไดรับการปรับปรุง อนุรักษ โดยความรวมมือจากกรมศิลปากร ( ดูแผนที่ 2.6  ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                       

แผนที่ 2.6    โครงการพัฒนาทางเดินเทาจากการจัดทําแผนหลักการทองเที่ยว 2524 

ทางเดินเทาสายรอง 
ถนนพระปกเกลา 

ถนนราชภาคินัย 

ทางเดินเทาสายหลัก 

ทางเดินเทาเลียบ 
คลองแมขา 

ชวงที่ 1 ชวงที่ 2 ชวงที่ 3 
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ในการศึกษาและสํารวจภาคสนามของการทองเที่ยวแหงประเทศไทยเพื่อออกแบบแสงสวางแกสถานที่ทอง
เที่ยวในป พ.ศ. 2537 ไดประเมินศักยภาพของแหลงทองเที่ยวภายในเมืองเชียงใหม โดยมีเกณฑที่ใชในการประเมิน
ดังนี้คือ 

1. ความสนใจของนักทองเที่ยว ไดจากการสัมภาษณกลุมเปาหมาย 4 กลุมคือ บริษัทนําเที่ยวใน
กรุงเทพฯ บริษัทนําเที่ยวในจังหวัดเชียงใหม นักทองเที่ยวชาวไทย นักทองเที่ยวชาวตางประเทศ 

2. ศักยภาพของแหลงทองเที่ยว ประเมินจากสภาพความเปนจริงในดาน สภาพของโครงสราง รูปทรง 
การประดับประดาตกแตง ไดรับการดูแลรักษาใหอยูในสภาพที่ดี มีความสวยงาม สะอาด เปนระเบียบ
เรียบรอย 

3. ดานทัศนียภาพ โดยการสํารวจภาคสนาม พิจารณาจุดที่ชมโบราณสถานจากภายนอกหรือจากเสน
ทางคมนาคม ในเรื่องของมุมมอง ภาพที่นักทองเที่ยวจะชมและเห็นภาพโบราณสถาน โดยไมมีอาคาร
หรือตนไมใหญบดบัง ความชัดเจนในการชม 

4. ความสะดวกในการเขาถึง ประเมินจากเสนทางคมนาคมที่เขาถึงโบราณสถาน ที่ตั้งของโบราณสถาน
ใกลถนน ตั้งอยูในยานชุมชน ที่พักนักทองเที่ยว ความปลอดภัยในการเที่ยวชม 

5. ดานความตอเนื่องกับแหลงทองเที่ยวอื่น พิจารณาจากความใกลกันของแหลงทองเที่ยว แหลงทอง
เที่ยวไมหางกันมากนักสามารถเที่ยวชมได 1 –2  แหง หรือมากกวานั้นในบริเวณเดียวกัน 

จากเกณฑสามารถจัดลําดับศักยภาพทางการทองเที่ยวของโบราณสถานหรือแหลงทองเที่ยวที่อยูในพื้นที่
ตัวเมืองเชียงใหมเปนสามระดับดังนี้คือ 
 โบราณสถานที่มีศักยภาพดานการทองเที่ยวสูง 

1. ประตูชางเผือก     2. วัดพระสิงควรมหาวิหาร 
3. วัดเจดียหลวงวรวิหาร   4. ประตูเชียงใหม 
5. ประตูสวนปรุง    6. ประตูสวนดอก 
7. ประตูทาแพ    8. แจงกูเฮือง 
9. แจงหัวริน    10. แจงขะต๊ํา 
11. แจงศรีภูมิ    12. อนุสาวรียสามกษัตริย 
13. วัดพันเตา    14. วัดปราสาท 
15. วัดผาบอง    16. วัดบุพผาราม 
17. อาคารศาลากลางจังหวัดหลังเกา 18. อาคารศาลเกา 

โบราณสถานที่มีศักยภาพดานการทองเที่ยวปานกลาง 
1. กลุมโบราณสถานวัดสะดือเมือง  2. วัดพวกหงส 
3. วัดเชษฐา    4. วัดเจดียขาว 
5. วัดมหาวัน    6. วัดเชียงมั่น 
7. อาคารไปรษณียแมปง     

โบราณสถานที่มีศักยภาพดานการทองเที่ยวต่ํา 
1. วัดดวงดี    2. วัดกิตติ 
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นอกจากนั้นโครงการศึกษาเพื่อออกแบบแสงสวางแกแหลงทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมเมื่อปพ.ศ. 2537 ยัง
ไดเสนอเสนทางทองเที่ยวภายในเมืองในกลุมเดินชม ซึ่งเปนกลุมโบราณสถานที่อยูในยานชุมชน หรือเปนกลุมที่
สามารถเดินชมไดโดยไมตองใชยานพาหนะ 2 กลุมคือ ( ดูแผนที่ 2.7 ) 

1.  กลุมกลางเมืองเชียงใหม เปนกลุมใหญที่สามารถเดินชมไดตลอดคือ 
- วัดพระสิงหวรมหาวิหาร 
- วัดเจดียหลวงวรวิหาร 
- วัดพันเตา  
- กลุมโบราณสถานสะดือเมือง หรือวัดอินทขีล 
- อนุสาวรียสามกษัตริย 
-  อาคารศาลากลางหลังเกา 
- อาคารศาลเกา 

2. กลุมไนทพลาซา เปนยานชุมชน ที่ประกอบไปดวยตลาด แหลงจับจายซื้อสินคา ของที่ระลึกและอื่นๆ 
ในขณะเดียวกันก็สามารถเดินชมโบราณสถานไดดวยคือ 

-  ประตูทาแพ 
- วัดบุพพาราม 
- วัดมหาวัน หรือวัดแสนฝาง 

โครงการที่เกี่ยวของกับพื้นที่ศึกษานี้ ทําใหพื้นที่โครงการไดรับการพัฒนาเพื่อเปนศูยกลางการทองเที่ยวของภาค
เหนือ และจังหวัด ทําใหพื้นที่มีศักยภาพในการทองเที่ยวสูงขึ้น เปนพื้นที่ที่มีความสําคัญและไดรับความสนใจในการพัฒนา
ตอเนื่อง ดังนั้นแนวทางในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาจึงมีสวนชวยใหเกิดการพัฒนาการทองเที่ยวภายในตัว
เมืองเชียงใหมตอเนื่องตามแนวทางของแผนหลักการทองเที่ยวจังหวัดเชียงใหม  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



                               
แผนที่ 2.7 แสดงกลุมแหลงทองเที่ยวที่สามารถเดินชมไดในเมืองเชียงใหม 
ที่มา  รายงานโครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดการใหแสงสวางแกโบราณสถานในตัวเมืองเชียงใหม 
  การทองเที่ยวแหงประเทศไทย บริษัทมรดกโลก พ.ศ. 2537

 



2.5 กรอบแนวความคิดในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทา 
  
 การจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม เปนการพัฒนาในพื้นที่ที่มีขอบเขต
ที่ชัดเจน โดยเทศบาลนครเชียงใหมเปนผูรับผิดชอบพื้นที่ ประกอบดวยพื้นที่ประมาณ 4.107 ตารางกิโลเมตร ในเขตคู
เมืองและพื้นที่ยานการคาศูนยกลางเมือง ซึ่งตรงกับแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวในระดับพื้นที่เปาหมาย Gunn 
(1977) การพัฒนาใดๆมักมีความขัดแยงตอชุมชน สังคม และสภาพแวดลอมของเมือง โครงสรางของกรอบแนวความ
คิดในการออกแบบทางเดินเทาในเมืองเชียงใหมจึงจําเปนตองศึกษาปจจัยในดานตางๆ เพื่อใหการพัฒนาอยูในระดับ
ที่เหมาะสมและบรรลุวัตถุประสงคในการศึกษา ประกอบดวยแนวความคิดหลักดังนี้ 
• การกําหนดปจจัยที่จะนํา มาใชในการศึกษาศักยภาพ และขอจํากัดในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทา

โดยอาศัยแนวคิดของ Robeart & Gianni (1997) และ Jim Antoniou (1971) และนํามาพิจารณาเลือกเสนทางที่
มีศักยภาพทางการทองเที่ยว เพื่อใชออกแบบเสนทางทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม ประกอบดวย 

- ปจจัยดานทรัพยากรการทองเที่ยว ตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ทองเที่ยว พจิารณาถึงความ
สามารถในการเชื่อมโยงของสถานที่ทองเที่ยว เพื่อใหสามารถออกแบบเสนทางไดครอบคลุม
แหลงทองเที่ยวในพื้นที่ใหมากที่สุด 

- ปจจัยดานประเพณีและเทศกาลในเมืองเชียงใหม เนื่องจากตัวเมืองเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ในการจัดงานเทศกาลและประเพณีสําคัญ มีการปดถนนหลายสายในชวงงานเทศกาลและ
ประเพณี ซึ่งควรคํานึงถึงในการจัดเสนทาง 

- ปจจัยดานการจราจรในพื้นที่ เพื่อศึกษาถึงขอจํากัดในการพัฒนา และกําหนดมาตรการควบ
คุม เพื่อใหเกิดความปลอดภัย และอํานวยสะดวกแกนักทองเที่ยวและประชาชนที่ใชทางเดิน
เทาในเมืองเชียงใหม 

- ปจจัยดานสิ่งอํานวยสะดวกและบริการดานการทองเที่ยวไดแก โรงแรม เกสตเฮาส ราน
อาหาร สถานบันเทิง เพื่อศึกษาศักยภาพของพื้นที่ตางๆในเมืองที่มีความพรอมในการรองรับ
นักทองเที่ยว และความสามารถในการเชื่อมโยงระหวางที่พักกับแหลงทองเที่ยว 

- ปจจัยดานกิจกรรมการใชที่ดินในเมือง เพื่อศึกษาศักยภาพและขอจํากัดของพื้นที่ในเมือง 
ควบคุมกิจกรรมการใชที่ดินใหเหมาะสมกับการเปนเมืองทองเที่ยวและอยูอาศัย 

- ปจจัยดานลักษณะของทางเดินเทาในเมือง เพื่อศึกษารูปแบบของทางเดินเทาที่มีอยูใน
ปจจุบันและนํามาออกแบบพัฒนาใหสะดวก ปลอดภัย และสวยงาม เหมาะสมกับเมือง 

- ปจจัยดานมโนภาพของเสนทาง เพื่อใหทราบถึงบริเวณที่สวยงามและบริเวณที่ควรปรับปรุง
พัฒนา เพื่อใหเกิดความประทับใจแกนักทองเที่ยว  

• การออกแบบเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม โดยใชแนวคิดของอาจารย เดชา บุญ
ค้ํา (2540) และ Jim Antoniou (1971)  Michale J. Badner (1980)  

- ความตอเนื่องของเสนทาง 
- ความสามารถในการเชื่อมโยงสถานที่ทองเที่ยว 
- ลักษณะของการทองเที่ยวในเสนทาง 
- ความครอบคลุมของแหลงทองเที่ยวในเมือง 



    

• การเลือกรูปแบบการพัฒนายานทางเดินเทาที่เหมาะสมกับเมือง โดยใชแนวคิดในการพัฒนายานทาง
เดินเทาของ Harvay M. Rubstein (1992)  

- การจัดยานทางเดินเทา 
- การจัดยานทางเดินเทากึ่งการสัญจรปกติ 
- วิธีการพัฒนาทางเดินเทาที่มีอยูแลวในเมือง 

• การออกแบบทางเดินเทาของ IBID, K. Unterman (1984 ) 
- การอํานวยสะดวก 
- ความปลอดภัย 
- ความสวยงามของเสนทาง 

 โดยไดปรับแนวความคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของ ใหเหมาะสมกับการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดย
การเดินเทาในเมืองเชียงใหม ที่มีพื้นที่และขอจาํกัดในดานตางๆตางจากพื้นที่ศึกษาอื่นๆ สามารถจัดทําผังโครงสราง
กรอบและแนวทางในการดําเนินการศึกษาดังแผนภูมิที่ 2.5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



    

กรอบและแนวทางในการศึกษาแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 

 
        

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ตลาดการทองเที่ยว 
- จํานวนที่มาของนักทองเที่ยว 
- ประเภทของนักทองเที่ยว 
- วัตถุประสงคของการทองเที่ยว 
- พฤติกรรมของนักทองเที่ยว 
- รูปแบบการเดินทางของนักทองเที่ยว 

ทรัพยากรการทองเที่ยวและความพรอมใน
การรองรับดาน 
การทองเที่ยว 

- จํานวนสถานที่ทองเที่ยว 
- สิ่งอํานวยสะดวกและบริการดานการทอง

เที่ยว 

 
 

ปจจัยที่จําเปนตอการพัฒนาการทอง
เที่ยวโดยการเดินเทา 

( Robeart & Gianni, 1977 ) 
- ตําแหนงที่ต้ังของสถานที่ทองเที่ยว

ในเมืองเชียงใหม 
- ประเพณีและเทศกาลสําคัญในเมือง

เชียงใหม 
- ลักษณะการจราจรในเมือง 
- ตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและ

บริการทองเที่ยว 
- กิจกรรมการใชที่ดินในเมือง 
- องคประกอบของทางเดินเทาในเมือง

เชียงใหม 
- มโนภาพของเสนทางในเมือง 

การคัดเลือกเสนทางที่มีศักยภาพใน
การพัฒนาเสนทางทองเที่ยว 

โดยการเดินเทา 

การออกแบบเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทา 
( Alternative ) 

จัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยว 
โดยการเดินเทา 

ความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากหนวย
งานที่เกี่ยวของ 

ความคิดเห็นของประชาชนที่มีตอการ
พัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทา 

ความคิดเห็นของนักทองเที่ยวที่มีตอการ
พัฒนาการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทา 

พฤติกรรมและความ
เห็นที่มีตอการพัฒนา

ขอเสนอแนะในการ
ออกแบบ 

ผังการออกแบบเสนทางทองเที่ยวโดย
การเดินเทาในเมืองเชียงใหม 

มาตรการในการพัฒนา 
และควบคุม 

ผังโครงสรางการปฏิบัติงาน 
และหนาที่รับผิดชอบ 

แผนภูมิที่ 2.5    กรอบและแนวทางในการศึกษาแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
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บทที่ 3 
ขอมูลพื้นฐานและปจจัยที่ใชในการศึกษา 

 
3.1 ภาพรวมการทองเที่ยวจังหวัดเชียงใหม 

 
ป พ.ศ. 2543 จํานวนผูเยี่ยมเยือนจังหวัดเชียงใหมมี 3,361,764 คน เปนผูเยี่ยมเยือนเที่ยวชาวไทย

2,012,735 คน สวนผูเยี่ยมเยือนชาวตางประเทศใหความสนใจเดินทางเขามาทองเที่ยวในพื้นที่จังหวัดเชียงใหม
จํานวน 1,360,007 คน และมีการขยายตัวในสัดสวนสูงถึงรอยละ 4.06 การเดินทางสูพื้นที่รอยละ 87 เปนการเดินทาง
มาเอง โดยพาหะในการเดินทางที่นักทองเที่ยวใชมากที่สุดคือ รถไฟ รถยนตสวนตัว รถโดยสารประจําทาง เครื่องบิน 
ตามลําดับ 

จากจํานวนผูเยี่ยมเยือนดังกลาวทําใหเกิดรายไดหมุนเวียนในพื้นที่จํานวน 35,605.46 ลานบาท คาใชจายที่
นักทองเที่ยวใชจายเฉลี่ยตอวันเทากับ 2,793.33 บาท สวนใหญเปนคาใชจายเพื่อซื้อสินคาและของที่ระลึก รองลงมา
เปน คาที่พัก คาอาหารและเครื่องดื่ม เปนลําดับ ระยะเวลาเฉลี่ยที่นักทองเที่ยวพํานักอยูในจังหวัดเชียงใหมเทากับ 
4.27 วัน โดยนักทองเที่ยวที่พักกับญาติและรีสอรทจะมีจํานวนวันนานกวานักทองเที่ยวที่พักโรงแรม จากจํานวนสถาน
พักแรม 223 แหงจํานวนหองพัก 14,344 หองมีอัตราเขาพักเฉลี่ยรอยละ 40.24  เมื่อพิจารณาจํานวนผูเขาพักแรมใน
ป 2543 สวนใหญเปนนักทองเที่ยวชาวตางประเทศถึงรอยละ 54 

นักทองเที่ยวที่เดินทางมาทองเที่ยวในจังหวัดเชียงใหมสวนใหญมาจากภูมิภาคยุโรป คิดเปนสัดสวนรอยละ 
37.75 ของจํานวนนักทองเที่ยวระหวางประเทศที่เดินทางมาเยือนจังหวัดเชียงใหม นักทองเที่ยวสัญชาติสําคัญตาม
ลําดับไดแก เยอรมันนี ฝร่ังเศส เบลเยียม สหราชอาณาจักร สวิสเซอรแลนด อิตาลี่ และเนเธอรแลนดเปนตน นักทอง
เที่ยวจากภูมิภาคอื่นที่สําคัญไดแก นักทองเที่ยวจากประเทศญี่ปุน ซึ่งเปนตลาดที่สําคัญของประเทศไทยในขณะนี้ นัก
ทองเที่ยวจากอเมริกา แคนาดา ออสเตรเลีย นิวซีแลนด ฮองกง และไตหวัน รวมทั้งนักทองเที่ยวจากสิงคโปรและมาเล
เซีย ซึ่งมีอัตราเพิ่มขึ้นคอนขางสูง เนื่องจากตลาดทั้งสองแหงมีปจจัยสนับสนุนการเดินทาง     ดานการคมนาคมทาง
อากาศเชื่อมโยงกับเชียงใหมโดยตรง 

จากขอมูลของสํานักงานการทองเที่ยวแหงประเทศไทย ภาคเหนือเขต 1 พบวานักทองเที่ยวชาวไทยสวน
มากรอยละ 67.4 เคยมาจังหวัดเชียงใหมมากกวาหนึ่งครั้ง ซึ่งเปนการกลับมาในชวงวันหยุดพักผอนและในชวงเทศ
กาล สวนมากจะนิยมเดินทางมาในชวงฤดูหนาว เพื่อเที่ยวชมแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติและสัมผัสอากาศที่หนาว
เย็น สวนนักทองเที่ยวชาวตางประเทศสวนใหญรอยละ 85.31 ยังไมเคยมาจังหวัดเชียงใหมมากอน การเดินทางของ
นักทองเที่ยวชาวตางประเทศจะนิยมเดินทางมาในชวงที่ประเทศของตนอยูในชวงฤดูหนาว นักทองเที่ยวชาวไทยและ
ชาวตางประเทศนิยมแหลงทองเที่ยวที่แตกตางกันคือ นักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญรอยละ 61 นิยมเที่ยวชมแหลง
ทองเที่ยวทางธรรมชาติ สวนนักทองเที่ยวชาวตางประเทศนิยมเที่ยวชมแหลงศาสฯและประวัติศาสตรเปนอันดับหนึ่ง 
ซึ่งนักทองเที่ยวชาวไทยใหความสนใจเที่ยวชมนอยมาก       ( กองสถิติและวิจัย การทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 2543 
: 20 ) 

ดวยระยะทางที่หางไกลจากกรุงเทพฯ และแหลงทองเที่ยวในจังหวัดที่มีจํานวนมากทั้งที่อยูภายในตัวเมือง 
และที่อยูนอกตัวเมืองออกไป จําเปนตองใชเวลาหลายวันในการเดินทางทองเที่ยว ดังนั้นการทองเที่ยวในจังหวัด
เชียงใหมจึงเหมาะสมสําหรับการทองเที่ยวในวันหยุดสุดสัปดาหที่มีระยะเวลาหลายวัน หรือในชวงวันหยุดตามเทศ
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กาล หรือการลาพักรอน การทองเที่ยวในจังหวัดเชียงใหมสามารถทองเที่ยวไดตลอดทั้งป เนื่องจากจังหวัดเชียงใหม
ประกอบไปดวยแหลงทองเที่ยวภายในพื้นที่มากมาย  

 
3.2 โครงสรางพ้ืนฐานที่จําเปนตอการทองเที่ยว 
 

3.2.1 การคมนาคม  
 

• การขนสงโดยรถยนต ปจจุบันการคมนาคมขนสงทางรถยนตของจังหวัดเชียงใหมมีบทบาททาง
เศรษฐกิจเปนอยางมาก โดยมีถนนพหลโยธินเปนเปนถนนทางหลวงแผนดินสายหลักเชื่อมระหวางภาค
เหนือกับภาคกลาง มีถนนสายพิษณุโลก – หลมสักเชื่อมภาคตะวันออกเฉียงเหนือ สวนเสนทางระหวาง
จังหวัดในภาคเหนือก็สามารถติดตอไดทั่วถึงกัน 

เสนทางจากกรุงเทพฯ สามารถใชไดสองเสนทางหลักคือ 
- ทางหลวงหมายเลข 1 (ทางหลวงสายเอเชีย) เสนทาง กรุงเทพฯ อยุธยา อางทอง นครสวรรค 

กําแพงเพชร ตาก เถิน ลําพูน เชียงใหม รวมระยะทางทั้งส้ิน 697 กิโลเมตร 
- ทางหลวงหมายเลข 11 เสนทาง กรุงเทพ อยุธยา อางทอง นครสวรรค พิษณุโลก แพร ลําปาง 

เชียงใหม รวมระยะทางทั้งส้ิน 713 กิโลเมตร 
เสนทางจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ สามารถใชได 4 เสนทางคือ 
- เสนทางขอนแกน หลมสัก พิษณุโลก สุโขทัย ตาก ลําปาง เชียงใหม รวมระยะทางทั้งส้ิน  713 

กม. 
- เสนทางนครราชสีมา ส่ีคิ้ว อําเภอโคกสําโรง พิษณุโลก อุตรดิตถ ลําปาง เชียงใหม รวมระยะ

ทางทั้งส้ิน 763 กม. 
- เสนทางอุดรธานี หนองบัวลําภู เลย อําเภอดานซาย อําเภอนครไทย พิษณุโลก อุตรดิตถ 

ลําปาง เชียงใหม รวมระยะทางทั้งส้ิน 715 กม.  
- เสนทางอุบลราชธานี ศรีสะเกษ สุรินทร บุรีรัมย ชัยภูมิ พิษณุโลก อุตรดิตถ อําเภอเดนชัย 

ลําปาง เชียงใหม รวมระยะทั้งส้ิน รวมระยะทางทั้งส้ิน 1,055 
เสนทางจากภาคเหนือตอนบนและชายแดนพมา 4 เสนทางคือ 
- เสนทางแมสาย เชียงราย แมสรวย เวียงปาเปา เชียงใหม รวมระยะทางทั้งส้ิน 246 กม. 
- เสนทางแมแมฮองสอน แมสะเรียง ฮอด เชียงใหม รวมระยะทางทั้งส้ิน 349 กม. 
- เสนทางแมฮองสอน ปาย แมแตง แมริม เชียงใหม รวมระยะทางทั้งส้ิน 192 กม. 
- เสนทางทาตอน ฝาง แมแตง เชียงใหม รวมระยะทางทั้งส้ิน 164 กม. 

• การคมนาคมขนสงทางรถไฟ การเดินทางเขาสูจังหวัดเชียงใหมโดยทางรถไฟสามารถเดินทาง
ไดอยางสะดวก โดยเริ่มตนจากสถานีกรุงเทพฯ(หัวลําโพง) ผานจังหวัด อยุธยา สระบุรี ลพบุรี 
ชัยนาท นครสวรรค พิจิตร พิษณุโลก อุตรดิตถ ลําปาง ลําพูน เขาสูจังหวัดเชียงใหม รวม
ระยะทางทั้งส้ิน 814 กม. มีทั้งรถเร็ว รถดวน และรถสปริ้นเตอร สัปดาหละประมาณ 42 เที่ยว
ไปกลับ และรถรวมทองถิ่นสัปดาหละ 7 เที่ยวไปกลับ ปจจุบันการเดินทางเขาสูจังหวัด
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เชียงใหมโดยทางรถไฟนั้น สามารถรองรับไดประมาณ 17,500 ที่นั่งตอสัปดาห และการเดิน
ทางออกจากจังหวัดเชียงใหมสามารถรองรับได 17,500 ที่นั่ง 

• การคมนาคมขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนทาอากาศยานนานาชาติที่มีขนาด
ใหญเปนอันดับสองรองจากทาอากาศยานดอนเมือง ปจจุบันทาอากาศยานจังหวัดเชียงใหม
เปนศูนยกลางเสนทางบินระยะสั้นเชื่อมโยงจังหวัดตางๆในภาคเหนือ และระหวางภาคเหนือ
กับภาคอื่นๆ และตางประเทศ 

- เสนทางบินภายในประเทศ ไดแกบริษัทการบินไทยจํากัด สายการบินบางกอกแอรเวย 
- สายการบินระหวางประเทศ มีสายการบินจากเชียงใหมไปยังประเทศตางๆ ทั้งในแถบยุโรป 

อเมริกา และประเทศอื่นๆทั่วโลก โดยเฉพาะประเทศแถบเอเชีย ไดแก สายการบินของบริษัท
การบินไทย สายการบิน Silk Air ประเทศสิงคโปร สายการบิน Malaysia Airline ของประเทศ
มาเลเซีย สายการบิน TUL Transport สายการบิน LAO Aviation ของประเทศลาว สายการ
บิน Mandalay Airline ของประเทศสหภาพพมา 

 
3.2.2 สาธารณุปโภคและสาธารณูปการ 
 
• ไฟฟา การใหบริการไฟฟาของจังหวัดเชียงใหมอยูในความรับผิดชอบของการไฟฟาสวนภูมิ

ภาค โดยจําหนายไฟฟาแกผูใชตามโครงขายสาย ปกติการไฟฟาสวนภูมิภาคจะไมผลิตไฟฟา
เอง แตจะซื้อพลังงานไฟฟาจากการไฟฟาฝายผลิต นอกจากบางพื้นที่ที่หางไกล การใหบริการ
ไฟฟาของจังหวัดเชียงใหมใชกระแสไฟฟาจากการไฟฟาฝายผลิตที่แมเมาะ จังหวัดลําปาง ถึง
รอยละ 95 ในระบบแรงดัน 22 กิโลโวลท มีสถานีจายไฟในจังหวัดเชียงใหม 12 สถานี 
สามารถบริการในพื้นที่เขตอําเภอเมืองและพื้นที่ชนบทในอําเภอตางๆ ของจังหวัด ในป พ.ศ. 
2539 การไฟฟาจังหวัดเชียงใหมจําหนายกระแสไฟฟาเปนปริมาณทั้งส้ิน 1,096.1 ลานยูนิต 
จํานวนผูใชไฟฟา 363,685 ราย 

• น้ําอุปโภคบริโภคการใชน้ําของจังหวัดเชียงใหมไดมาจากระบบประปา บอบาดาล และบอตื้น 
เฉพาะในเขตเมืองของจังหวัดเชียงใหมนั้น การใชน้ําอุปโภคบริโภคสวนใหญมาจากการให
บริการของการประปาสวนภูมิภาคเขต 9 มีสถานีผลิตน้ําประปาทั้งส้ิน 6 แหงคือ การประปา
เชียงใหม การประปาสันกําแพง การประปาแมริม การประปาฮอด การประปาแมแตง และ
การประปาฝาง ในป พ.ศ. 2539 การประปาสวนภูมิภาคจังหวัดเชียงใหมสามารถผลิตน้ํา
ประปาได 23,998,767 ลูกบาศกเมตร มีผูใชน้ําประปาจํานวน 52,593 ราย ความตองการน้ํา
อุปโภคบริโภคในอนาคตของจังหวัดเชียงใหม โดยเฉพาะอยางยิ่งในตัวเมืองจังหวัดเชียงใหม
จะเพ่ิมขึ้นเนื่องจากจํานวนประชากรที่เพ่ิมขึ้น จํานวนนักทองเที่ยวที่เพ่ิมขึ้น ซึ่งการประปาได
จัดทําโครงการกอสรางเพ่ิมกําลังการผลิตประมาณ 48,000 ลูกบาศกเมตร โดยใชแหลงน้ําดิบ
จากเขื่อนแมกวง แลวสงน้ําประปาเขาสูตัวเมืองเชียงใหมดวยระบบทอสงขนาด 90 – 100 
เซนติเมตร ความยาวทองสงน้ํา 25,625 เมตร พรองปรับปรุงทอเมนจายน้ําในตัวเมือง
เชียงใหมขนาด 100 – 250 มิลลิเมตร ความยาว 62,567 เมตร  
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• การส่ือสารและโทรคมนาคม การใหบริการดานการสื่อสารและโทรคมนาคม มีความสําคัญ
ตอผูประกอบการทองเที่ยวและนักทองเที่ยว โดยมีหนวยงานที่รับผิดชอบดานการสื่อสารและ
โทรคมนาคมของจังหวัดเชียงใหม 2 หนวยงานคือ 

- การสื่อสารแหงประเทศไทยจังหวัดเชียงใหม อยูภายใตการกํากับดูแลของการสื่อสาร
ไปรษณียเขต 5 โดยใหบริการดานการสื่อสารอยู 3 ประเภทดวยกันคือ ใหบริการไปรษณีย
ภัณฑ เปนการใหบริการรับสง จดหมาย ไปรษณียบัตร  ส่ิงตีพิมพ พัสดุภณัฑ ฯลฯ ทั้งภายใน
ประเทศและตางประเทศ ใหบริการโทรคมนาคม เปนการใหบริการโทรเลข โทรพิมพ โทรศัพท
ระหวางประเทศ วิทยุโทรภาพ วิทยุโทรศัพทติดรถยนต ฯลฯ ใหบริการดานการเงิน เปนการให
บริการตั๋วแลกเงิน ไปรษณียและธนาณัติ ทั้งภายในประเทศและระหวางประเทศ ปจจุบัน
จังหวัดเชียงใหมมีที่ทําการไปรษณียโทรเลขอยู 36 แหง  และมีจํานวนไปรษณียอนุญาตเอก
ชนอีก82 แหง  

- องคการโทรศัพทแหงประเทศไทย จังหวัดเชียงใหม อยูภายใตการกํากับดูแลของเขตโทรศัพท
ภาคเหนือเขตที่ 1 มีการใหบริการโทรศัพทระดับทองถิ่นและการใหบริการโทรศัพททางไกล
ภายในประเทศ โดยใหบริษัทเอกชนเขารวมดําเนินการตามโครงการขยายบริการโทรศัพทใน
ภูมิภาค คือ บริษัทไทยเทเลโฟนแอนดเทเลคอมมูนิเคชั่นจํากัด(มหาชน) เปนเวลา 25 ป ใน
ปพ.ศ. 2539 จังหวัดเชียงใหมมีจํานวนหมายเลขที่สามารถใหบริการได 71,474 เลขหมาย 
และจํานวนเลขหมายที่มีผูเชา 66,011 เลขหมาย  

• การกําจัดขยะ จังหวัดเชียงใหมมีปญหาในการกําจัดขยะในเขตเทศบาลและสุขาภิบาล เนื่อง
จากเปนเขตที่มีอาคารบานเรือนหนาแนนและมีประชากรมาก โดยเฉพาะเขตเทศบาลเมือง
เชียงใหม ในป พ.ศ. 2539 มีประชากรทั้งส้ินประมาณ 180,000 คน มีความหนาแนนของ
ประชากรประมาณ 4,300 คน/ตารางกิโลเมตร มีจํานวนบานเรือนทั้งส้ินประมาณ 74,000 หลัง
คาเรือน นอกจากนั้นยังมีประชากรจากถิ่นอื่นเขามาทองเที่ยวในเขตเทศบาลเมืองเชียงใหม
อีกประมาณวันละ 20,000 คน จึงมีปญหาเรื่องขยะเกิดขึ้นอยางหลีกเล่ียงไมได ซึ่งเทศบาล
นครเชียงใหมมีขีดความสามารถในการกําจดัขยะไดประมาณรอยละ 80 ของปริมาณขยะทั้ง
หมด สรางความสกปรกใหกับจังหวัดเชียงใหม จึงตองเพิ่มเวลาในการจัดเก็บในเวลากลางคืน
เพ่ิมขึ้นเพื่อใหสามารถจัดเก็บขยะไดหมด ในป พ.ศ. 2539 เทศบาลนครเชียงใหมสามารถ
ขจัดขยะมูลฝอยได 284,535 ลูกบาศกเมตร หรือเฉล่ียวันละ 777.42 ลูกบาศกเมตร วิธีการ
กําจัดขยะของเทศบาลนครเชียงใหมสวนใหญใชวิธี ขุด กลบ ฝง และวิธีกองทิ้งไวกลางแจง
ใหเนาสลายตามธรรมชาติ ปริมาณขยะในอนาคตของจังหวัดเชียงใหมจะยังมีปญหาอีก เนื่อง
จากจะมีปริมาณขยะมากขึ้นตามปริมาณของประชากรและนักทองเที่ยวที่เพ่ิมขึ้น ซึ่งเปนหนา
ที่ของเทศบาลนครเชียงใหมที่จะตองวางแผนกําจัดขยะในอนาคต 

• การระบายและการกําจัดน้ําทิ้งการระบายสิ่งปฏิกูลจากครัวเรือนในเขตเทศบาลจังหวัด
เชียงใหม ใชวิธีระบายทิ้งลงระบบบอเกราะบอซึม สําหรับน้ําทิ้งที่ใชในกิจกรรมตางๆ ทาง
ดานฝงตะวันตกของแมน้ําปง มีระบบบําบัดน้ําเสียดวยโรงบําบัดที่ทันสมัย ปจจุบันปริมาณน้ํา
ทิ้งในฝงตะวันตกวันละ 20,000 ลูกบาศกเมตร แตโรงบําบัดน้ําทิ้งสามารถบําบัดน้ําทิ้งไดเพียง
รอยละ 80 เทานั้น สวนน้ําทิ้งที่ใชในกิจกรรมตางๆดานฝงตะวันออกจะระบายลงทอระบายน้ํา
ฝน แลวระบายลงสูแมน้ําลําคลอง หนอง บึง ซึ่งจะมีโครงการกอสรางโรงบําบัดน้ําทิ้งดานฝง
ตะวันออกของแมน้ําปง รองรับปริมาณส่ิงปฏิกูลและน้ําทิ้งของจังหวัดเชียงใหมในอนาคต จะ



 46

มีปริมาณเพิ่มขึ้นตามจํานวนประชากรที่เพ่ิมขึ้น การขยายตัวของธุรกิจอุตสาหกรรม และการ
เพ่ิมขึ้นของนักทองเที่ยว  

• การสาธารณะสุขการดูแลรักษารางกายและจิตใจของประชาชนและนักทองเที่ยวของจังหวัด
เชียงใหมนั้น ถือไดวาจังหวัดเชียงใหมเปนจังหวัดที่มีการใหบริการสาธารณะสุขคอนขางดี 
ประกอบดวย 

- สถานบริการสาธารณะสุขของรัฐ ในปพ.ศ. 2539 จังหวัดเชียงใหมมีสถานบริการสาธารณะ
สุขของรัฐดังนี้ โรงพยาบาลทั่วไป 1 แหง จํานวน 380 เตียง โรงพยาบาลชุมชน 20 แหง 
จํานวน 630 เตียง โรงพยาบาลสังกัดอื่นๆ 12 แหง จํานวน 3,113 เตียง สถานีอนามัย 240 
แหง สถานีบริการสาธารณะสุขชุมชน 97 แหง 

- สถานีบริการสาธารณะสุขเอกชน ในปพ.ศ. 2539 จังหวัดเชียงใหมมีสถานีบริการสาธารณะ
สุขดังนี้ โรงพยาบาลเอกชน 15 แหง คลีนิคแพทย 288 แหง คลีนิคทันตกรรม 64 แหง สถาน
ผดุงครรภ 25 แหง รานขายยาแผนปจจุบัน 177 แหง รานขายยาแผนปจจุบันที่มีเภสัชกรผูถือ
ใบอนุญาต 88 แหง รานขายยาแผนปจจุบันบรรจุเสร็จ ไมใชยาอันตราย 98 แหง รานขายยา
แผนโบราณ 29 แหง 

• การรักษาความปลอดภัยการรักษาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของประชาชน อยูใน
ความรับผิดชอบของกรมตํารวจ โดยมีหนวยงานของกรมตํารวจที่ดูแลรักษาความปลอดภัย
อยู 2 หนวยคือ 

- กองกํากับการภูธรจังหวัดเชียงใหม ขึ้นตรงกับตํารวจภูธรภาค 5  มี 37 แหง อัตรากําลังเจา
หนาที่ตํารวจประมาณ 4,200 คน  

- กองบังคับการตํารวจทองเที่ยว ในจังหวัดเชียงใหมเปนที่ตั้งของ แผนก 8 กองกํากับการ 3 
กองบังคับการตํารวจทองเที่ยว มีหนาที่ดูแลคุมครองความปลอดภัยใหแกนักทองเที่ยวใน
จังหวัดเชียงใหม ลําปาง ลําพูน มีจุดตรวจอยู 3 แหงคือ ทาอากาศยานจังหวัดเชียงใหม 
สถานีขนสงอาเขต 2 และไนทบารซา นอกจากนั้นยังมีสายตรวจและชุดปฏิบัติการ มีอัตราเจา
หนาที่ตํารวจทั้งหมด 75 คน 

 
3.2.3 ส่ิงอํานวยความสะดวกและบริการดานการทองเที่ยว 

 
ส่ิงอํานวยความสะดวกและบริการทางการทองเที่ยว     เปนส่ิงส่ิงจูงใจใหนักทองเที่ยวใหอยากเดินทางเขา 

มาทองเที่ยวในจังหวัดนั้น ประกอบไปดวย ที่พักแรม รานอาหาร บริษัทนําเที่ยว รานขายของที่ระลึก สถาบันการเงิน 
จังหวัดเชียงใหมถือวาเปนจังหวัดที่มีส่ิงอํานวยความสะดวกและการบริการดานการทองเที่ยวที่เพียบพรอมสําหรับนัก
ทองเที่ยวดังนี้คือ 
 

ที่พักแรม ที่พักแรมในจังหวัดเชียงใหมมี 4 ประเภทใหญๆคือ 
• โรงแรม เปนที่พักแรมที่สรางขึ้นเฉพาะแบงเปนหองพัก มีส่ิงอํานวยความสะดวกที่จําเปนแกนักทอง

เที่ยว เก็บคาเชาเปนรายหอง สามารถแบงเปนสามประเภทยอยคือ 
- โรงแรมชั้นหนึ่ง เปนโรงแรมขนาดใหญมาตรฐานสากล ประกอบดวยหองปรับอากาศ พรมปู

พื้น ภายในโรงแรมมีบริการตางๆครบถวน อัตราคาหองตั้งแต 2,000 บาทขึ้นไป 
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- โรงแรมระดับนักทองเที่ยว เปนโรงแรมขนาดกลาง ประกอบดวยหองปรับอากาศและหองพัด
ลม ภายในโรงแรมมีบริการตางๆที่จําเปน ไมอยูในระดับหรูหราเทากับโรงแรมระดับช้ันหนึ่ง 
อัตราคาหองพักอยูระหวาง 500 – 2,000 บาท 

- โรงแรมระดับประหยัด เปนโรงแรมขนาดเล็ก ประกอบดวยหองพักทั้งพัดลมและปรับอากาศ 
มีบริการความสะดวกนอยกวาโรงแรมระดับนักทองเที่ยว อัตราคาหองพักต่ํากวา 500 บาท 

• โมเต็ล เปนที่พักแรมที่สรางขึ้นเพื่อเก็บคาเชา หองพักมีพื้นที่จอดรถเฉพาะหองพักแตละหอง หรือมีหอง
พักสวนหนึ่งที่มีลักษณะการใชสอยเชนเดียวกับโรงแรม 

• รีสอรท ประกอบดวยอาคารหลายๆ อาคาร แตละอาคารจะมีหองพักจํานวนหนึ่ง โดยเก็บคาเชา อาคาร
ที่พักเหลานี้จะสรางลอมรอบบริเวณที่มีการจัดสรางสิ่งอํานวยสะดวกแกผูมาพักใชรวมกัน 

• เกสทเฮาส เปนบานที่ไดรับการดัดแปลงหรือสรางขึ้น และแบงหองออกเปนที่พักแรมโดยเก็บคาเชา 
 

 
 

ประเภทที่พักแรม จํานวนแหง จํานวนหองพัก 
โรงแรม 121 12,453 
โมเต็ล 15 364 
บังกะโล 2 50 
รีสอรท 26 783 

เกสทเฮาส 124 2,645 
รวม 288 16,295 

 
 

 
รานอาหาร รานอาหารเปนส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อบริการแกนักทองเที่ยว บางแหงอาจมีดนตรี

หรือรายการบันเทิงอื่นๆสําหรับจูงใจนักทองเที่ยวรานอาหารในจังหวัดเชียงใหมมีจํานวนมาก และไดมาตร
ฐานสําหรับนักทองเที่ยวทั้งนักทองเที่ยวชาวไทยและนักทองเที่ยวชาวตางประเทศ โดยมีการจําหนาย
อาหารประเภทตางๆเชน อาหารไทย อาหารจีน อาหารฝรั่ง อาหารญี่ปุน อาหารพื้นเมือง จังหวัดเชียงใหม
มีรานอาหารที่จําหนายอาหารใหแกนักทองเที่ยวอยูมากมายเชน 

รานอาหารไทย  59  แหง  รานอาหารแบบขันโตก 6  แหง  
รานอาหารพื้นเมือง  10 แหง  รานอาหารทะเล  7 แหง 
รานสุกียากี้    6  แหง  รานอาหารมังสวิรัติ  4  แหง 
รานอาหารจีน  13 แหง  รานอาหารญี่ปุน  6  แหง 
รานอาหารเกาหลี     2  แหง  รานอาหารอิสลาม อินเดีย 9  แหง 

ตารางที่ 3.1 จํานวนหองพักของที่พักแรม พ.ศ. 2539 

จํานวนหองพักของที่พักแรม พ.ศ. 2539 ( ที่มา : การทองเที่ยวแหงประเทศไทยภาคเหนือเขต 1) 
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รานอาหารเวียดนาม   3 แหง  รานอาหารอังกฤษ  1 แหง 
รานอาหารยุโรป  16 แหง  รานอาหารฝรั่งเศส  6 แหง 
รานอาหารสวิสฯ    1 แหง  รานอาหารเยอรมัน  3 แหง 
รานอาหารอิตาเลียน   9 แหง 
ที่มา : การทองเที่ยวแหงประเทศไทย เขต 1 

 
บริษัทนําเที่ยว เปนธุรกิจที่เกี่ยวของกับการอํานวยความสะดวกในการเดินทางใหแกนักทองเที่ยว 

โดยใหบริการเกี่ยวกับ การขนสง ที่พัก อาหาร ทัศนาจร และมัคคุเทศก นอกจากนั้นยังใหบริการทํา
หนังสือเดินทาง วีซา แลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ และบริการอื่นๆที่เกี่ยวของ บริษัทนําเที่ยวแบงออก
เปน 3 ประเภทใหญๆคือ 

- บริษัทนําเที่ยวที่ใหบริการจัดนําเที่ยวแกนักทองเที่ยวชาวตางชาติที่เขามาทองเที่ยวในประเทศไทย 
(Inbound tour)  

- บริษัทนําเที่ยวที่ใหบริการจัดนําเที่ยวแกนักทองเที่ยวชาวไทยที่จะเดินทางออกไปทองเที่ยวตางประเทศ 
(Outbound tour) 

- บริษัทนําเที่ยวที่ใหบริการจัดนําเที่ยวเฉพาะนักทองเที่ยวชาวไทยที่มีความประสงคเดินทางทองเที่ยว
ภายในประเทศ (Domestic tour) 

ในปพ.ศ. 2539 จังหวัดเชียงใหมมีบริษัทนําเที่ยวที่ไดรับอนุญาตจํานวน 279 ราย   ซึ่งการบริการนําเที่ยว
ของบริษัทนําเที่ยวบางครั้งจําเปนตองมีมัคคุเทศก เปนผูนํานักทองเที่ยวไปชมสถานที่ตางๆ ตามที่กําหนดไวในราย
การนําเที่ยวที่จะอธิบายประวัติ ความสําคัญของศิลปวัฒนธรรมของสถานที่ทองเที่ยวที่ไดเขาชม ตลอดจนอํานวย
ความสะดวกและความปลอดภัยในขณะทองเที่ยว เพื่อใหความรูและความประทับใจแกนักทองเที่ยว ในปพ.ศ. 2539 
จังหวัดเชียงใหมมีมัคคุเทศกที่ไดรับอนุญาต 2,583 คน แยกเปน 

มัคคุเทศกภาษาอังกฤษ  1,367 คน 
มัคคุเทศกภาษาจีน      175 คน 
มัคคุเทศกภาษาญี่ปุน     310 คน 
มัคคุเทศกภาษาเยอรมัน     124 คน 
ภาษาฝรั่งเศส      322 คน 
มัคคุเทศกภาษาสเปน       56  คน 
มัคคุเทศกภาษาเกาหลี    14 คน 
มัคคุเทศกภาษาอื่นๆ  215 คน 

 
รานขายของที่ระลึก เปนรานจําหนายสินคาที่นักทองเที่ยวซื้อและนํากลับไปยังภูมิลําเนา เพื่อนําไปใชสอย

เองในชีวิตประจําวันหรือเพื่อเปนของที่ระลึกไวเตือนใจถึงถิ่นที่ไปเยือน หรือเพื่อเปนของฝากญาติมิตร ในจังหวัดมีราน
ขายของที่ระลึกหลายประเภทเชน 

รานขายของที่ระลึกประเภท Antique    3  แหง 
รานขายของที่ระลึกประเภท Ceramic &  Celadon  11 แหง 
รานขายของที่ระลึกประเภท Thai silk & cotton   37 แหง 
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รานขายของที่ระลึกประเภท Umbrella Handcraft  20 แหง 
รานขายของที่ระลึกประเภท Hilltribe Product   7 แหง 
รานขายของที่ระลึกประเภท Jewelry & Gold Plated Flower 22 แหง 
รานขายของที่ระลึกประเภท Lacquerewre   11 แหง 
รานขายของที่ระลึกประเภท Silver Ware   24 แหง 
รานขายของที่ระลึกประเภท Woodcraving   48 แหง 

 
สถาบันการเงิน เปนสถานที่อํานวยความสะดวกในการแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศใหแกนัก

ทองเที่ยว จังหวัดเชียงใหมเปนศูนยกลางทางเศรษฐกิจที่สําคัญของภาคเหนือ ปริมาณธุรกรรมการเงินจึง
ขยายตัวในเกณฑสูง มีสถาบันการเงินเปดดําเนินการในป พ.ศ. 2539 ทั้งส้ิน 142 แหง นอกจากนั้นยังมี
ธุรกิจแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศอีกหลายแหง 
( โครงการศึกษาวิจัยการจัดการมนุษยกับส่ิงแวดลอมภาคเหนือ บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยเชียงใหม แผนปฏิบัติ
การเพื่อฟนฟูทรัพยากรการทองเที่ยวในพื้นที่อนุรักษเชียงใหม, 2541 : 4-3 – 4-25 ) 
 
3.3 การทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 

 
กลุมแหลงทองเที่ยวในตัวเมืองเชียงใหม เปน “ศูนยกลางหลัก” ในการทองเที่ยวของจังหวัดเชียงใหม และ

เปนทั้งศูนยกลางการทองเที่ยวของพื้นที่ภาคเหนือ เปนพื้นที่ทองเที่ยวที่มีจุดของแหลงทองเที่ยวหนาแนนมากที่สุด 
และไดรับความนิยมจากนักทองเที่ยวชาวไทยและนักทองเที่ยวชาวตางชาติ โดยมีทรัพยากรการทองเที่ยวดานศิลป 
โบราณสถานวัฒนธรรมทองถิ่น อีกทั้งความพรอมดานการบริการ แหลงที่พักมีทั้งโรงแรมขนาดใหญหาดาวจนถึง
เกสตเฮาสขนาดเล็ก ศูนยการคา รานอาหาร รวมถึงแหลงบันเทิงในตอนการคืน ในตัวเมืองยังประกอบดวยแหลงทอง
เที่ยวหลายแหง โดยเฉพาะการเที่ยวชมสถาปตยกรรม ศาสนสถาน เชนวัดพระสิงค วัดเจดียหลวง  เที่ยวชมตลาดที่มี
พืชผัก ผลไม ดอกไมเมืองหนาว  การทองเที่ยวภายในตัวเมืองยังสามารถทําไดหลายวิธี เนื่องจากสถานที่ทองเที่ยวแต
ละแหงอยูไมไกลกันมากนัก หากตองการสัมผัสรานคา วัดวาอาราม อยางใกลชิดก็สามารถใชวิธีเดินหรือขี่จักรยาน
เที่ยวชมเมืองได  ความสะดวกสบายตางๆ และการคมนาคมเขาถึง ทั้งทาง รถยนต รถไฟ เครื่องบิน ทําใหแหลงทอง
เที่ยวในตัวเมืองเชียงใหมไดรับความนิยมเพิ่มมากขึ้นในอนาคต ( สารคดี, 2542 : 43 ) 
 

3.3.1 ลักษณะทางกายภาพของเมืองเชียงใหม 
 

พื้นที่โครงการประกอบดวย พื้นที่ในเขตคูเมืองประมาณ 2.56 ตารางกิโลเมตร ซึ่งเปนเขตเมืองเกาของ
จังหวัดเชียงใหม ประกอบดวยวัด 36 แหง ในคูเมือง โดยมีวัดพระสิงค วัดเจดียหลวง และวัดเชียงยืนเปนศูนยกลาง
ความสนใจ พื้นที่ภายในตัวเมืองยังประกอบดวย ที่พักอาศัย สถานที่ราชการ และยานธุรกิจที่สวนใหญจะอยูบริเวณ
ถนนทาแพ ถนนชางคลาน และถนนชางมอย มีพื้นที่ประมาณ 1.547 ตารางกิโลเมตร รวมพื้นที่ศึกษาของโครงการทั้ง
หมดประมาณ 4.107 ตารางกิโลเมตร ( ดูแผนที่ 3.1 ) ความหนาแนนของประชากรโดยเฉลี่ย 4,786.58 คนตอตาราง
กิโลเมตร (สํานักงานสถิติแหงชาติ, 2542 :5 ) มีจํานวนประชากรประมาณ 19,658 คน 
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สภาพของเมืองเชียงใหมโดยทั่วไปถูกแบงออกเปนสองสวนโดยแมน้ําปง ออกเปนพื้นที่เมืองฝงตะวันออก
และพื้นที่เมืองฝงตะวันตก โดยมีสะพานเชื่อมโยง 4 สะพานไดแก สะพานเม็งรายอนุสรณ สะพานนวรัฐ สะพานนคร
พิงค สะพานร.9 ซึ่งเปนสะพานที่ไดกอสรางขึ้นตามโครงการเมืองหลัก พื้นที่ฝงตะวันออกเปนที่ตั้งของสถานีรถไฟ และ
สถานีขนสงรถโดยสาร มีถนนหลักไดแก ถนนแกวนวรัฐ และถนนเจริญเมือง สองฝงถนนเปนตึกแถวไกลออกไปเปน
ชุมชน มีลักษณะเปนถนนซอยเชื่อมกับถนนสายหลักสวนใหญเปนบานพักอาศัย พื้นที่ฝงตะวันตกเปนที่ตั้งของเมือง
เกา ตั้งอยูบริเวณกึ่งกลางของเมือง ดานขวาของเมืองเกาคือลําน้ําปง ลักษณะถนนภายในเมืองมีผิวการจราจรคอน
ขางคับแคบ มีถนนสายสําคัญไดแก ถนนอินทวโรรส ถนนสิงหราช ถนนคูเมืองชั้นใน สองฝงถนนเปนตึกแถวอาคาร
เกากอสรางในลักษณะถาวร และสถานที่ราชการ วัดวาอาราม และโบราณสถานที่มีคุณคาทางประวัติศาสตร 

บริเวณที่สําคัญอีกบริเวณหนึ่ง คือบริเวณชุมชนหนาแนนยานธุรกิจการคา อยูบริเวณพื้นที่ฝงตะวันออก
ของกําแพงเมืองเกาติดกับลําน้ําปง มีถนนสายหลักคือ ถนนทาแพ ถนนชางมอย ถนนวิชยานนท ถนนลอยเคราะห 
และถนนศรีดอนไชยเปนตน ถนนสายหลักดังกลาวมีถนนซอยเชื่อมเปนระยะจัดการเดินรถแบบทางเดียวเพื่อบรรเทา
ปญหาการจราจร ซึ่งมีปริมาณการจราจรคับคั่งทั้งกลางวันและกลางคืน และติดขัดในชวงเวลาเรงดวนเชา – เย็น ถนน
โดยทั่วไปมีผิวการจราจรประมาณ 8 เมตรโดยเฉลี่ย ซึ่งมีความกวางไมมากนักสองฝากเปนอาคารพาณิชยประกอบ
กิจกรรม คาขาย ตลาดสดขนาดใหญ โรงแรมชั้นหนึ่งขนาดใหญ ศูนยการคา  
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แผนที่ 3.1    การเขาถึงเมืองเชียงใหม 
ที่มา : สํานักงานการทองเที่ยวเทศบาลนครเชียงใหม 

ทาอากาศยานเชียงใหม 

สถานีรถไฟ

ถนนเชียงใหม-ฮอด 

ถนนเชียงใหม-ลําปาง 

ถนนมหิดล 

ถนนซุปเปอรไฮเวย 
ถนนเชียงใหม-ดอยสะเก็ด 

ตัวเมืองเชียงใหม 

ถนนเชียงใหม-ฝาง 

ถนนเจริญเมือง 

สะพานนครพิงค 

สะพานนวรัฐ 

สะพานมังราย 

ถนนหวยแกว 

ถนนสุเทพ 

ถนนแกวนวรัฐ 

สะพานซุปเปอรไฮเวย 
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3.3.2 รูปแบบของการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 
 

กิจกรรมการทองเที่ยวในตัวเมืองแบงเปนสองลักษณะคือ ในชวงเวลาปกติ และในชวงเทศกาล ในชวงเวลา
ปกติภายในเมืองกิจกรรมการคาขาย มีความหนาแนนบริเวณถนน ชางมอย ทาแพ พระปกเลา ประตูชางเผือก 
ตลาดวโรรส และตลาดตนลําใย สวนในชวงเทศกาลมักมีกิจกรรมตางๆหนาแนนกวาปกติ โดยเฉพาะกิจกรรมที่เกิด
จากการทองเที่ยว ในชวงเทศกาลสําคัญคือ เทศกาลสงกรานต เทศกาลลอยกระทง ประเพณีบูชาเสาอินทขีล โดย
เฉพาะเทศกาลสงกรานตเปนเทศกาลที่สําคัญที่สุดของจังหวัดเชียงใหม มีการแหพระพุทธสิหิงค เพื่อใหประชาชนได
สรงน้ํา ขบวนแหจะเคลื่อนไปตามถนนราชวิถี ถนนชางมอย และถนนทาแพ กิจกรรมในชวงกลางคืนที่ดึงดูดนักทอง
เที่ยวทั่วไป มีศูนยกลางอยูที่ถนนชางคลาน ( แผนหลักการพัฒนาการทองเที่ยวจังหวัดเชียงใหม, 2524 : 24 ) 

รูปแบบของการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมมีหลายรูปแบบที่หลากหลายจัดอยูในลักษณะ Urban Tourism 
ซึ่งสามารถแบงตามความนิยมของนักทองเที่ยวดังนี้คือ    

1. การทองเที่ยวงานเทศกาลและประเพณี  นักทองเที่ยวที่มาทองเที่ยวยังจังหวัดเชียงใหมสวนมากมัก
นิยมเดินทางมาทองเที่ยวในเทศกาลพิเศษ เชนเทศกาลสงกรานต เทศกาลญี่เปงหรือลอยกระทง เทศ
กาลที่เกี่ยวเนื่องกับงานศิลปหัตถกรรม เนื่องจากในชวงเทศกาลจะมีการแสดงทางวัฒนธรรมพื้นเมือง 
ขบวนแห การออกรานขายสินคาพื้นเมือง นักทองเที่ยวจะไดรับความสนุกสนานจากการละเลนตางๆ 
และยังสามารถเลือกซื้อของฝากโดยไมตองเดินทางไกลไปถึงแหลงผลิต จึงไดรับความนิยมในการเดิน
ทางทองเที่ยวมากกวาในชวงเวลาปกติเชียงใหมมีงานประเพณีมากมายที่จัดขึ้นเปนประจําทุกป รวม
ทั้งทางองคการสงเสริมการทองเที่ยวแหงประเทศไทยและเทศบาลนครเชียงใหม รวมถึงหนวยงานราช
การอื่นๆ ไดรวมกันตางๆขึ้นอีกจํานวนมากในเดือนตางๆของป เชนเทศกาลตางๆดังนี้ 

2. การเที่ยวชมสถาปตยกรรมและโบราณสถาน เมืองเชียงใหมมีอายุมากกวา 700 ป มีงานสถาปตยกรรม
จํานวนมาก นอกจากศิลปลานนาแลวยังมีศิลปแบบพมาปนอยู วัดเจดียหลวง วัดพระสิงค วัดแสนฝาง 
วัดบุพพาราม วัดกูเตา รูปแบบสถาปตยกรรมแบบพมาและแบบไทใหญมีรูปแบบที่นาชื่นชมแตกตาง
กันไป มีงานแกะสลักไมที่ออนชอยวิจิตรงดงามเนื่องจากมีชางฝมืออยูจํานวนมาก ภายในวัดยังมี
จิตรกรรมฝาผนังที่สวยงาม เชนที่วัดพระสิงค วัดอุปคุต งานปูนปนประดับกระจกที่วัดกูเตา ( เที่ยวไทย
ไปกับนายรอบรู เชียงใหม สารคดี, 2542 : 34-35 )  

3. การเที่ยวชมวิถีชีวิตวัฒนธรรมความเปนอยูของประชาชน     เนื่องจากจังหวัดเชียงใหมมีประวัติศาสตร
ยาวนานกวา 700 ป มีการตั้งถิ่นฐานและการสรางบานแปงเมืองที่มีความตอเนื่องมาถึงปจจุบัน แหลง
ชุมชนใหญที่มีความสําคัญในเมืองเชียงใหม ไดแกการตั้งถิ่นฐานบริเวณ ถนนทาแพและบริเวณเขต
เมืองเกา ที่มีวิวัฒนาการของการตั้งถิ่นฐาน การเปลี่ยนแปลงของวิถีชีวิตความเปนอยูที่มีรองรอยของ
อดีตและสภาพวิถีชีวิติความเปนอยูของประชาชน หรือ “คนเมือง” ในปจจุบันที่เปล่ียนแปลงไปตาม
กาลเวลา การทองเที่ยวประเภทนี้ จึงเปนเหมือนการเรียนรู วิถีชีวิต วัฒนธรรม ความเปนอยูของประชา
ชนในทองถิ่นที่ไดไปทองเที่ยว 

4. การเลือกซื้อสินคาของที่ระลึก ซึ่งเปนกิจกรรมทางเศรษฐกิจอยางหนึ่งที่สําคัญในเขตตัวเมืองเชียงใหม 
ที่ประกอบไปดวยรานขาสินคาประเภทศิลปหัตถกรรมพื้นถิ่นที่ผลิตขึ้นในหมูบาน ไดแก ไมแกะสลัก ผา
ไหม กระดาษสา เครื่องเงิน 
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3.3.3 วิธีเดินทางทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 
 
การเดินทางทองเที่ยวภายในตัวเมืองนั้นสามารถทําไดหลายวิธี เมื่อนักทองเที่ยวเดินทางถึงจังหวัดเชียงใหม

แลวสามารถใชบริการพาหนะที่ใหบริการภายในตัวเมืองเที่ยวชมสถานที่ตางๆไดดังนี้คือ 
1. รถสองแถวเล็ก ชาวเชียงใหมเรียกรถประเภทนี้วา “รถส่ีลอ” รถส่ีลอสีแดงไมมีเสนทางวิ่งประจํา

สามารถเรียกไปสถานที่ที่ตองการได หากเปนรถสี่ลอสีอื่นๆ จะเปนรถที่มีเสนทางประจําเชน สีขาวสาย
สันกําแพง สีเหลืองสายจอมทอง สีแสดสายฝาง โดยปกติคาโดยสารประมาณ 10 บาทตลอดสาย แต
หากปลายทางอยูไกลออกไปมากหรือตางเสนทางกับผูโดยสารอื่นที่อยูบนรถกอนหนา คนขับมักปฏิเสธ 
หรืออาจคิดคาโดยสารเพิ่มตามระยะทาง ในเวลากลางคืนคาโดยสารอาจเพิ่มขึ้นถึงคนละ 20 บาท ขึ้น
อยูกับระยะทาง นัทองเที่ยวสามารถเชาเหมารถสี่ลอเพื่อไปทองเที่ยวตามอําเภอรอบนอกได  

2. รถสามลอถีบ จอดบริการตามจุดตางๆในเมือง อัตราคาโดยสารคิดตามระยะทาง เสนทางใกลๆราคา
ประมาณ 20 – 30 บาท ปจจุบันมีจํานวนนอย 

3. รถสามลอเครื่อง จอดบริการอยูตามจุดตางๆ โดยรอบตัวอําเภอเมือง อัตราคาโดยสารคิดตามระยะทาง 
นักทองเที่ยวสามารถเชาเหมาเที่ยวภายในตัวจังหวัดเชียงใหมได  

4. รถเชา จังหวัดเชียงใหมเปนแหลงทองเที่ยวใหญ ที่มีนักทองเที่ยวเขามาทองเที่ยวเปนจํานวนมาก จึงมี
บริการใหเชารถอยูหลายแหงทั้งที่เปนบริษัทรถเชาภายในจังหวัด หรือบริษัทเชารถระหวางประเทศ ซึ่งมี
บริการตั้งแตรถจักรยานธรรมดา จักรยานเสือภูเขา รถจักรยานยนต รถยนตตั้งแตรถกระบะ รถเกง รถตู 
ทั้งแบบไมมีคนขับและมีคนขับ 

- รถจักรยาน คาเชา 60 – 150 บาทตอวัน คามัดจํา 1,000 บาท สวนใหญนักทองเที่ยวชาว
ตางชาตินิยมขี่จักรยานมากกวานักทองเที่ยวชาวไทยรถจักรยานเหมาะแกการทองเที่ยว
ภายในเมืองเปนอยางยิ่ง เนื่องจากสถานที่ทองเที่ยวแตละแหงอยูไมหางกันมากนัก รวมทั้ง
ภายในตัวเมืองเชียงใหมไดจัดเสนทางจักรยานพรอมที่จอดไวตามจุดตางๆ ในเมือง 

- รถจักรยานยนต คาเชา 150 – 200 บาทตอวัน คามัดจํา 2,000 บาท พรอมเก็บบัตรประชา
ชนไวเปนหลักฐาน 

- รถยนต  คาเชา 800 – 1,500 บาทตอวัน คามัดจํารถ 3,000 บาท พรอมเก็บบัตรประชาชน
ไวเปนหลักฐาน 

นอกจากการใชพาหนะในการทองเที่ยวภายในตัวเมืองแลว การเดินเที่ยวชมเมืองยังเปนทางเลือกหนึ่งของ
นักทองเที่ยว เนื่องจากแหลงทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมมีระยะที่ไมไกลกันมากนัก พื้นที่เมืองมีขนาดเล็ก การขับรถ
เที่ยวในเมืองอาจทําไดไมสะดวกนัก เนื่องจากเสนทางเดินรถภายในตัวเมืองมักเดินรถทางเดียว หากไมชํานาญเสน
ทางอาจเกิดความสับสนเสียเวลา ปจจุบันการเที่ยวชมเมืองโดยการเดินเทาเปนที่นิยมในกลุมนักทองเที่ยวชาวตาง
ชาติที่มาทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม เนื่องจากมีความสะดวกเชนใกลแหลงที่พักและสิ่งบริการการทองเที่ยว ( เที่ยว
ไทยไปกับนายรอบรู เชียงใหม สารคดี, 2542 : 43-44 ) 
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3.4 ความสําคัญทางประวัติศาสตรในพื้นที่ศึกษา 
 
 เมืองเชียงใหมเปนเมืองที่มีพัฒนาการมายาวนานกวา 700 ป  กอตั้งอยางเปนทางการโดยพระยามังราย
แหงแควนโยนก ผังเมืองเชียงใหมมีรูปรางเกือบส่ีเหลี่ยมจัตุรัส กวางดานละประมาณ 1.5 กิโลเมตร  มีเนื้อที่ประมาณ 
2.5 ตารางกิโลเมตร ตั้งอยูภายในกําแพงเมืองชั้นใน สวนเนื้อเมืองชั้นนอกอยูภายในกําแพงชั้นนอกซึ่งเปนรูปทรง
อิสระเริ่มจากมุมเมืองดานทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ( แจงศรีภูมิ ) ขนานไปกับลําคลองแมขา จรดมุมเมืองดานทิศ
ตะวันตกเฉียงใต ( แจงกูเฮือง ) ถายหลังการปกครองตนเองมานานกวา 200 ป ไดมีการเปลี่ยนแปลงทางการเมือง 
กลายเปนเมืองขึ้นของพมานานถึง 216 ป ปจจุบันยังคงเห็นอิทธิพลของพมาไดจากงานศิลปะ สถาปตยกรรม และ
วัฒนธรรมของเชียงใหม เชนเจดียฐานกวางและสูง มีฉัตรประดับยอดเจดีย ตลอดจนอาหารการกิน ในชวงตนรัตน
โกสินทรเกิดการเปลี่ยนแปลงดานการเมืองการปกครองอยางมากมาย เมืองเชียงใหมถูกลดทอนอํานาจลงกลายเปน
มลฑลหนึ่งในภาคเหนือ และหลังจากที่สยามถูกบังคับใหลงนามในสนธิสัญญาบาวริ่งเมื่อป พ.ศ. 2398  เชียงใหมมี
การติดตอกับชาติตะวันตกมากขึ้น สถาปตยกรรมตะวันตกเริ่มมีอิทธิพลในเมืองเชียงใหม 
 บทบาทความเปนศูนยกลางรัฐลานนาในอดีต ภายในเขตเมืองเกาจึงยังคงมีโบราณสถานและศาสนสถานที่
สําคัญหลายแหง เฉพาะในเขตเทศบาลนครเชียงใหมมีวัดถึง 84 แหง สวนใหญตั้งอยูในเขตเมืองเกา รวมทั้งวัดสําคัญ
สองแหงคือ วัดพระสิงห และวัดเจดียหลวง เนื่องจากวัดพระสิงหเปนวัดที่ประดิษฐานพระพุทธสิหิงค พระพุทธรูป
สําคัญของเมือง และวัดเจดียหลวงเปนที่ตั้งเสาอินทขีลหรือเสาหลัดเมือง นอกจากนี้ยังมีรองรอยของโครงสรางเมือง
เกาอีกหลายแหง ไดแกประตูเมือง 5 แหง กําแพงและคูเมือง แจงทั้ง 4 แหง 
 ในตํานานพื้นเมืองเชียงใหมกลาวถึงมงคลชัย 7 ประการของที่ตั้งเมือง ซึ่งเกี่ยวของกับลักษณะภูมิประเทศ 
อันไดแก ( ไกรศรี นิมมานเหมินทร และคณะ, 2531 : 29 อางถึงใน วิทูรย เหลียวรุงเรือง, 2543 : 9 ) 

- อินทขีล ซึ่งเปนเสาหลัดเมืองเดิมของพวกลัวะที่อยูสะดือของเวียง บริเวณหอเสื้อเมือง ( หอเลี้ยงผี ) 
เปนที่อยูของแมหนูเผือก และลูกหนูเผือก 4 ตัว 

- สภาพพื้นที่ภูมิประเทศเปนที่ราบปาละเมาะที่กวางขวางทิศหัวเวียงใชเปนพื้นที่ตั้งมั่นปองกันหัวเวียง 
จากหัวเวียงขึ้นไปทางทิศเหนือจรดบริเวณปาใหญ เปนที่อยูของแมฟานเผือกและลูกฟานเผือก ( ฟาน 
คือกวางขนาดเล็ก ) 

- สภาพพื้นที่ของที่ราบปาละเมาะที่กวางขวางทางทิศทายเวียงใชเปนพื้นที่ตั้งมั่นปองกันทายเวียง จาก
ทายเวียงลงไปทางทิศใตจรดดอยหลวงจอมทองเปนทุงที่ราบปาละเมาะกวางขวางมากเปนที่แมฟาน
เผือกใชเปนชัยภูมิขับไลใหฝูงหมาปาพายหนี 

- สภาพภูมิประเทศของที่ตั้งเวียงเชิงดอยสุเทพอยูหางจากแนวเสนเวียงดานทิศตะวันตกประมาณ 3 
กิโลเมตร ลาดเทไปทางทิศตะวันออกสูแมน้ําปง มีความลาดชันเฉลี่ย 0.7 เปอรเซ็น ( วัดจากภายในตัว
เวียงระดับดานทิศตะวันตกเฉียงเหนืออยูที่ระดับ + 316 เมตร และทางดานทิศตะวันออกเฉียงใตอยูที่
ระดับ + 309 เมตร ) เหมาะแกการควบคุมและจัดระบบชลประทาน จะเห็นไดวาในเขตคูเมืองชั้นในไม
เคยประสบปญหาน้ําทวมขังเลย 

- ดอยสุเทพและหวยเจ็ดลิน ภูเขาศักดิ์สิทธในตํานานมูลศาสนาวาคือดอยอุจฉุปพพตะ ทิศตะวันตกของ
เวียงเปนที่อยูอาศัยของฤาษีวาสุเทพ มีปาไมใหญอุดมสมบูรณตามแนวเทือกเขาสูงใหญ ใชเปนปอม
ปราการปองกันเวียงทางทิศตะวันตก หวยเจ็ดลินเปนแหลงน้ําจากดอยสุเทพที่สามารถหลอเล้ียงเปน
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ประโยชนกับเวียงไดตลอดทั้งป โดยมีทางน้ําทั้งหมด 7 สายดวยกันคือ หวยชางเคี่ยน หวยแกว หวยกู
ขาว หวยแมระงอง หวยธารชมภู หวยฝายหิน หวยโองโมง 

- หนองบัวและลําน้ําแมขา หนองบัวเปนหนองน้ําใหญซึ่งเปนแหลงรับน้ําทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ลํา
น้ําแมขาจากหนองบัวขนานกับแมน้ําปงใชระบายน้ําจากเรือกสวนไรนา และเปนปราการปองกันเวียง
ทางทิศตะวันออก ดวยลักษณะดังกลาวเมืองเชียงใหมจึงไมมีความจําเปนตองขุดคูเมืองเพิ่มอีกหลาย
ชั้นเมื่อเปรียบเที่ยบกับเมืองอื่นดวยกัน 

- แมน้ําปง ไหลผานดานทิศตะวันออกของเมืองจะเปนทั้งแหลงน้ําขนาดใหญ เปนเสนทางคมนาคม ที่ใช
ติดตอกับดินแดนทางทิศเหนือและทิศใตของเมืองเชียงใหม เปนแหลงอาหารที่อุดมสมบูรณื และเปน
ปราการปองกันเวียงทางทิศตะวันออก       

 
 
 
 
 
 
 
 
           
 
 
 
 
 
 
 
 
                                
 
 
 
 
 
 
 
 

1. อินทขีล 
2. ที่ราบหัวเวียง 
3. ที่ราบทายเวียง 
4. ภูมิประเทศที่ราบเอียงของเวียง 
5. ดอยสุเทพและหวยเจ็ดลิน 
6. หนองบัว ลําน้ําแมขา 
7. แมน้ําปง 
ที่มา : วิทูรณ เหลี่ยวรุงเรือง, 2543 : 17 

แผนที่ 3.2    ลักษณะภูมิประเทศการตั้งเมืองเชียงใหมตามชัยมงคล 7 ประการ 
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 จากลักษณะทางกายภาพของเมืองนั้น มีหลักฐานที่แสดงใหเห็นวาเมืองเชียงใหมมีคูเมืองและกําแพงเมือง
เปนสองชั้นหรือสองระยะเวลาของการกอสรางที่แตกตางกัน กลาวคือสวนที่เปนคูเมืองและกําแพงเมืองรูปส่ีเหลี่ยม
เกือบจัตุรัสที่เรียกกันวาเมืองชั้นใน เปนบริเวณเมืองหลักที่เขาใจกันวาไดรับการกอสรางมาตั้งแตครั้งสมัยพระเจาเม็ง
ราย กําแพงเมืองสวนนี้กอดวยอิฐอยูบนเชิงเทินที่เปนดิน มีขนาดความกวางของเมืองประมาณ 1,600 เมตร และยาว
ประมาณ 1,500 เมตร มีปอมมุมเมืองอยู 4 ปอม และประตูเมือง 5 ประตู สําหรับรองรอยของประตูเมืองที่ปรากฏอยู
ในปจจุบันจํานวน 4 ประตูนั้น เปนส่ิงกอสรางที่เพิ่งสรางขึ้นประมาณ 40 ปที่ผานมา ยกเวนประตูทาแพที่สรางจาก
ภาพที่ถายไวเมื่อ พ.ศ. 2442 นอกจากนี้ยังมีกําแพงเมืองอีกสวนคือ กําแพงเมืองชั้นนอก กําแพงนี้มีลักษณะเปน
กําแพงดินมีรองรอยกออิฐเปนเชิงเทินและมีใบเสมาอยูดานบน กําแพงสวนนี้เริมจากมุมกําแพงเมืองส่ีเหลี่ยมดานทิศ
ตะวันตกเฉียงใตบริเวณแจงกูเฮือง พุงตรงไปทางทิศใตและหักโคงโอบออมเอากําแพงเมืองดานทิศใตและทิศตะวัน
ออกไวจนไปส้ินสุดที่แจงศรีภูมิ ตามแนวกําแพงดังกลาวมีประตูเมืองที่ปรากฏชื่ออยู 2 แหงคือ ประตูหายยา และ
ประตูขัวกอม ( สุรพล ดําริหกุล, 2538 : 199 – 200 ) 
 แตจากการวิเคราะหโดย นวลศิริ วงศทางสวัสดิ์ มีความเห็นวากําแพงเมืองทั้งสองสวนนาจะสรางขึ้นพรอมๆ
กัน โดยเริ่มจากการพิจารณาขนาดของเมืองกอน ในตํานานกลาววา แมน้ําขาไหลโอบกอดตัวเมือง ดังนั้นเมือง
เชียงใหมแตแรกเริ่มจะตองมีพื้นที่จรดลําน้ําขา เมื่อทําการวัดดานกวางของเมืองโดยวัดผานใจกลางเมืองจากคูเมือง
ดานทิศตะวันตกไปยังลําน้ําแมขาไดระยะทาง 2,250 เมตร และเมื่อวัดดานยาวของเมืองจากคูเมืองทิศเหนือไปยังคู
เมืองชั้นนอกดานใต ไดระยะทาง 2,500 เมตร ถึงแมเมื่อเทียบเปนวาแลวจะไมไดขนาด 900 วา และยาว 1,000 วา 
ดังในตํานานตางๆก็ตาม แตขนาดเมืองดังกลาวมีสัดสวนดานกวางตอดานยาว 9 : 10 พอดี ดังนั้นขนาดเมือง
เชียงใหมแตแรกเริ่มจะตองครอบคลุมถึงคูเมืองชั้นนอก สวนตัวเมืองรูปส่ีเหลี่ยมจัตุรัสมีขนาดความกวางและยาวดาน
ละ 1,600 เมตรนั้น คงจะสรางขึ้นพรอมกันแตแรกเริ่ม เพราะไดมีการกลาวถึงประตูเชียงใหม ซึ่งเปนประตูทางทิศใต
ของเมืองรูปส่ีเหลี่ยมจัตุรัส ตั้งแต พ.ศ. 1862 ซึ่งตรงกับสมัยพระยามังราย ตอมาในสมัยพระเจาสามฝงแกน ไดมีการ
เจาะกําแพงเมืองดานทิศใตใหเปนประตูอีกแหงหนึ่งเมื่อ พ.ศ. 1945 ประตูนั้นไดชื่อวาประตูสวนแห ปจจุบันเรียกวา
ประตูสวนปรุง จึงอาจสรุปไดวากําแพงเมืองทั้งสองสวนนาจะสรางมาพรอมๆกัน                     
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนที่ 3.3    แนวกําแพงและขนาดเมืองเชียงใหม
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 ตอมาในสมัยพระเมืองแกว ในป พ.ศ. 2061 ไดมีการบูรณะโดยทรงใหร้ือปราสาทที่บานศรีภูมิ ดานนอก
กําแพงเมืองทางดานทิศตะวันออกเฉียงเหนือซึ่งเปนที่ประทับของพระเจาติโลกราชเรื่อยมาจนถึงสมัยของพระองค 
และไดมีการกออิฐในสวนของกําแพงเมืองชั้นในรูปส่ีเหลี่ยมจัตุรัสทั้ง 4 ดาน ปอมทั้ง 4 มุม ประตูเมืองทั้ง 5 ใหแข็งแรง 
และขุดลอกคูเมืองชั้นในใหลึกและกวางในป พ.ศ. 2339 ตอมาไดขุดลอกคูเมืองชั้นนอกจากแจงศรีภูมิเวียนขวาไป
ตามลําดับ ( นวลศิริ วงศทางสวัสดิ์, 2529 : 112 – 115 ) 
 บริเวณภายในตัวกําแพงเมืองที่เรียกวา “ในเวียงนั้น“ ประกอบดวย “คุมหลวง“ อันเปนที่พํานักของเจาเมือง 
ติดกับคุมหลวงจะเปนลานโลงเรียกวา “ขวง“ ( สนามชัย ) บริเวณใกลกับขวงมีวัดชิดอยูกับดานใดดานหนึ่งมีชื่อเรียก
วา “วัดหัวขวง” นอกจากนี้ก็เปนยานพํานักอาศัยของขุนนางและผูมีฐานะ ซึ่งเปนเจาของที่นาจํานวนมากในชนบท
รอบๆตัวเมือง ในตัวเมืองมีหลายๆหมูบาน แตละหมูบานมีวัดหลักประจําหมูบาน มีถนนหลักและถนนซอยเชื่อมโยง
แตละหมูบานตางๆถึงกัน ถนนหลักตัดเปนเสนตรงตั้งฉากตามแนวแกนของทิศทั้ง 4 สวนถนนซอยมรลักษณะเปนเสน
ตรงบางคดเคี้ยวบางไมแนนอน ความกวางของถนนหลัก กวางพอเกวียนสองเลมสวนกันได สวนถนนซอยกวางพอ
เกวียนสัญจรผานไดสะดวก ถนนซอยในละแวกบานบางเสนจะแคบพอใหคนเดินผานไดเทานั้น เพราะเปนเสนทาง
สัญจรทีเชื่อมบานแตละหลังใหสัมพันธกับ แตละหมูบานโดบเฉพาะบริเวณที่ใกลกับวัด จะมีหนองน้ําขนาดใหญ ( 
วิวัฒน เตมียพันธ, 2526 : 18 อางถึงใน วิวัฒน เตมียพันธ, 2540 : 23 ) 
 ในชวงการฟนฟูเมืองเชียงใหมของพระเจากาวิละ ป พ.ศ. 2338 ไดมีการกวาดตอนผูคนรวมทั้งพระสงฆจาก
หลายกลุมชาติพันธุ โดยสันนิษฐานวาพระเจากาวิละไดกําหนดเขตใหตั้งบานเรือนแยกกันออกไป เพื่อไมใหมีโอกาส
รวมตัวกันได ซึ่งปจจุบันการผสมผสานทางวัฒนธรรม ไดทําใหความแตกตางทางชาติพันธุเบาบางลงไปมาก ประชา
กรแตละกลุมกระจายตัวอยูทั้งในและนอกเมือง สําหรับกลุมคนในเมือง อาทิชาวพมา ( คนลานนาเรียกมาน ) ตั้งถิ่น
ฐานอยูทั้งในและนอกกําแพงสี่เหลี่ยมดานทิศตะวันออกเฉียงใต หรือบริเวณแจงขะท๊ํา มีวัดมานแจงขะท๊ําในเวียง 
ปจจุบันคาดวาจะเปนวัดทราบมูล( พมา ) ( อรุณรัตน วิเชียรเขียว, 2540 : 210-222 ) 
 ในอดีตลักษณะของเมืองเชียงใหมจะประกอบดวยพื้นที่สาธารณะของเมือง หรือที่เรียกวา “ขวง” ขวงที่เกี่ยว
กับการเมืองที่สําคัญคือ ขวงกลางเวียง และขวงสิงห ( ตั้งอยูนอกเวียงทางทิศเหนือ ) ขวงที่เกี่ยวของกัยสังคมวัฒน
ธรรมอี่กหลายแหงเชน ขวงแกว ( ลานวิหาร ) ขวงเรียน ( ขวงโรงเรียน ) ขวงลูกคุย ( สนามมวย ) และขวงเมรุ ( 
บริเวณที่เผาศพ ) ( สมโชติ อองสกุล, 2537 : 73 ) ปจจุบันไดมีการรื้อขวงหลายแหงเพื่อรองรับการใชงานของแตละชุม
ชน นอกจากจะใชที่โงเดิมแลวยังมีการเสนอใหใชพื้นที่วัดรางมาปรับปรุงใหเปนขวงของเมือง ซึ่งนอกจากจะเปนการ
เพิ่มพื้นที่สาธารณะใหแกเมืองแลวยังเปนการอนุรักษมรดกทางประวัติศาสตรและวัฒนธรรมของเมืองอีกดวย ขวงที่มี
การเสนอใหร้ือฟนไดแก ( สมโชติ อองสกุล, 2540 : 105 - 106 ) 

1. ขวงหลวง หรือขวงกลางเวียง เสนอเปนขวงพญามังรายหรือขวงมังราย มีศาลากลางหลังเดิมที่ตอมา
ปรับปรุงเปนหอศิลปวัฒนธรรมลานนา เปนศูนยกลางครอบคลุมพื้นที่ขวงสามกษัตริย วัดสะดือเมือง 
วัดอินทขีล บางสวนของศาลแขวง หากเชื่อมโยงดวยทางเดินเทาเขาสูกูพญามังราย วัดเชียงมั่น วัดหัว
ขวง และเสาอินทขีลที่วัดเจดียหลวงจะไดภาพขวงหลวงในอดีตที่สมบูรณ ปจจุบันมีแผนการดําเนินการ
บางสวนแลวโดยทุนเงินกู O.E.C.F. ขวงหลวงในอดีตเปนบริเวณที่วางหรือสนามหลวงกลางเวียง 
คลายสนามหลวงของกรุงเทพฯ หรือทุงพระเมรุของกรุงศรีอยุธยา สันนิษฐานวาใชเปนที่ประชุมพลของ
ทหารกอนออกสงคราม หรือเปนที่ชุมนุมของประชาชนเมื่อบานเมืองมีพิธีการตางๆ เชน สงกรานต งาน
ร่ืนเริง ทั้งอาจใชเปนสถานที่ถวายพระเพลิงพระบรมศพของกษัตริย หรือเจานายในสมัยราชวงศมังราย 
ในยามปกติพื้นที่สวนหนึ่งของขวงใชเปนกาดเชียงใหม กาดนี้ครอบคลุมพื้นที่ตั้งแตสองขางถนนหนาวัด
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พระสิงหเรื่อยมาจนถึงส่ีแยกกลางเวียง และตอขึ้นไปทางเหนือรวมทั้งที่ปจจุบันเปนกูพญามังรายซึ่งอยู
หลังตึกแถว ตอมาในสมัยราชวงศกาวิละตอนปลาย ตรงกับรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา
เจาอยูหัว ขวงหลวงไดเปล่ียนสภาพไปเปนคุมเจานาย สนามหลวงในเมืองจึงหายไป สถานที่ถวายพระ
เพลิงยายออกมาอยูนอกเมืองดานติดกับแมน้ําปงเรียกวาขวงเมรุ ตอมาในชวงรวมศูนยอํานาจสู
กรุงเทพฯ ขวงกลางเวียงเปนศูนยกลางของเชียงใหมและอาณาจักรลานนา เปนขวงสนามหลวงหรือที่
ทําการที่ประชุมของผูครองนคร และเจานายเชื้อพระวงศ ที่เรียกวา “เจาขัน 5 ใบ” และเคาสนามหลวง 
ซึ่งประกอบดวยขุนนางที่ปรึกษาราชการงานเมือง 32 ตําแหนง ไดมีการสรางศาลากลางขึ้น ณ บริเวณ
นั้นโดยตัดถนนผากลางวัดสะดือเมืองใชเปนที่ทําการของเคาสนามหลวง ( ปจจุบันเปนหอศิลปวัฒน
ธรรมลานนา ) ตังแตนั้นมาบริเวณขวงกลางเวียงจึงกลายเปนที่ตั้งของสถานที่ราชการของสวนราชการ
จากกรุงเทพฯ เชน ศาลากลาง ที่ทําการศาลแขวง โรงเรียนยุพราช เรือนจํา ที่วาการอําเภอเมือง ฯลฯ 
คุมเจานายบริเวณขวงที่ไมถูกรื้อก็ถูกนํามาใชเปนสถานที่ราชการ เชน คุมเจาบุรีรัตนขางวัดหัวขวง 
กลายเปนที่ทําการของสํานักงานยาสูบเชียงใหม ขวงกลางเวียงในฐานะขวงสนามหลวงศูนยกลางการ
ปกครองของเมืองเชียงใหมก็เริ่มหมดไปจากการเรียนรูของผูคน ( สมโชติ อองสกุล. 2537 : 74 –75 ) 

2. ขวงประตูหัวเวียง หรือประตูชางเผือก เปนเขตกระทําพิธีชัยมงคลของเมือง ตองมีการปรับปรุงภูมิทัศฯ
ใหเหมาะสมยิ่งขึ้น ปจจุบันอยูในระหวางการปรับปรุงโดยทุนเงินกู O.E.C.F. 

3. ขวงประตูทาแพ เริ่มปรับปรุงตั้งแต พ.ศ.  2528 โดยบูรณะใหเหมือนที่ปรากฏในภาพถาย พ.ศ. 2442 
แตยังมีปญหาอาคารพาณิชยบดบัง ปจจุบันอยูในแผนงานของเทศบาลนครเชียงใหม 

4. ขวงประตูเชียงใหม มีภาพถาย พ. ศ . 2442 เปนหลักฐานแสดงรูปแบบประตู แตยังไมมีการขุดทดสอบ
ทางโบราณคดี มีการปรับปรุงพื้นผิวบางสวนแลวดวยทุนเงินกู O.E.C.F. 

5. ขวงเจ็ดลิน หรือหนองเจ็ดริน ตั้งอยูบนถนนพระปกเกลาตรงขามวัดหมื่นตูมในเวียงเชียงใหม  
6. ขวงวัดเชษฐา ที่โรงเรียนพุทธิโสภณ ตังอยูบนถนนพระปกเกลาในเวียงเชียงใหม  
7. ขวงวัดหนองหญาแพรก ตั้งอยูใกลกับสถานีดับเพลิงเมืองเชียงใหม ถนนรอบเมือง 
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แผนที่ 3.4    แสดงตําแหนงที่ตั้งขวงในเวียงเชียงใหม 
  

ความเชื่อเบื้องหลังการสรางเมืองเปนที่ยอมรับกันวา ดินแดนบริเวณเอเชียอาคเนยไดรับอารยธรรมจากสาย
อินเดียที่ผานเขามาทางกัมพูชา เปนอารยธรรมที่ผสมผสานระหวางศาสนาฮินดูและศาสนาพุทธซึ่งเนนการสรางเมือง
และศาสนสถานตามคติโลกและจักรวาลที่มีเขาพระสุเมรุเปนแกนกลาง แตทวาในนครเชียงใหมไมปรากฏศาสนสถาน
หรือโบราณสถานที่อยูในตําแหนงศูนยกลางเมืองพอดี เชน บายน ในพระนครหลวง ( AngKor Thom) มีความเปนไป
ไดวาไดมีการผสมผสานเขากับลัทธิความเชื่อเรื่องการบูชาผีหรือเจาประจําเมืองที่มีอยูแลว ซึ่งลัทธิการบูชาผีประจํา
เมืองชวยเสริมอํานาจและย้ําอํานาจของผูปกครองใหเปนที่ยอมรับของผูคนที่เชื่ออํานาจเหนือธรรมชาติ เพราะพบ
กลุมโบราณสถานที่สําคัญไดแก เสาอินทขีล ไมหมายเมือง วัดสะดือเมือง วัดเจดียหลวง พระราชวังในบริเวณศูนย
กลางเมืองแทน ( ปรานอม ตันสุขานันท, 2539 : 92 ) ในเมืองเชียงใหมเองมีพระเจดียหลวง “ เขาพระสุเมร”ุ ศูนย
กลางจักรวาลเปนศูนยรวมจิตใจและรายลอมดวยวัดบริวาร เปรียบดั่งดวงดาวนอยใหญอีก 8 วัด ตามทักษาเมือง คือ
สัดเชียงยืน วัดชัยศรีภูมิ วัดบุพผาราม วัดชัยมงคล วัดนันทาราม วัดตโปทาราม วัดสวนดอก และวัดเจ็ดยอด ( แผน
ภูมิที่ 3.1 ) ดวยคติดังกลาวในเวียงเชียงใหมจึงมีสถานที่สําคัญที่ถือเปนส่ิงศักดิ์สิทธประจําเมือง   ตั้งอยูบริเวณกลาง
เวียงอันเปนศูนยกลางจักรวาล ทั้งนี้เพื่อสรางสิทธิธรรมใหเมืองเชียงใหมมีฐานะสูงเดนเหนือเมืองบริวาร ( สรัสวดี ออง
สกุล, 2539 : 119 )  

โดยทั่วไปตําแหนงของเมืองในอาณาจัดรลานนานั้นมักจะตั้งอยูระหวางกลางของที่ดินที่อุดมสมบูรณทาง
เกษตรกรรม ตัวเมืองจะตั้งอยูบนที่ดอนน้ําทวมไมถึง มีกําแพงและคูเมืองลอมรอบอีกชั้นหนึ่ง ภายในตัวกําแพงเมือง
เรียกวา “ในเวียง” ประกอบดวยที่พํานักของเจาเมืองหรือ “คุมหลวง” ติดกันกับคุมหลวงจะมีลานกวางเรียกวา “ขวง” 
บริเวณใกลกับขวงจะมีวัดสรางชิดไวดานใดดานหนึ่ง วัดนี้มีชื่อเรียกวา “วัดหัวขวง” เสมอ นอกจากนี้ภายในเวียงจะ
เปนที่พักอาศัยของขุนนางและผูมีฐานะซึ่งเปนเจาของที่นาหรือที่ดินในชนบทรอบๆตัวเมือง ในลักษณะนี้เปนเอก

ขวงประตูหัวเวียง 

ขวงประตูเชียงใหม 

ขวงวัดเชษฐา 

ขวงประตูทาแพ 
ขวงเจ็ดลิน 

ขวงวัดหนองหญาแพรก 

ขวงหลวง 
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ลักษณะอยางหนึ่งของสังคมเกษตรกรรมกาวหนา โดยที่เมืองและชนบทตางเปนองคประกอบกันเปนส่ิงเดียวที่มิได
แยกออกจากกันเปนสองประเภท ( วิวัฒน เตมียพันธุ, 2529 :  105 )  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิที่ 3.1    วัดตามทักษาเมือง 

 

แผนภูมิที่ 3.2    แสดงสรีระสวนตางๆของเมือง 
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สังคมไทยในลุมแมน้ํากกมีความเชื่อเรื่องผีซึ่งมีหลายระดับตั้งแตระดับครอบครัว หมูบาน เมือง โดยในระดับ
เมืองมีผีเส้ือเมืองสถิตยอยูที่ไมเส้ือเมือง ทําหนาที่คุมครองเมือง ปกปกษรักษาและอํานวยความสุขสมบูรณแกชาว
เมือง สันนิษฐานวาไมเส้ือเมืองของเมืองเงินยางคือไมยาง ความเชื่อดังกลาวสืบมาถึงสมัยลานนาเพราะเชียงใหมก็
นับถือตนยาง โดยปลูกไวที่วัดสะดือเมืองและวัดเจดียหลวง การบูชาอารักษเมืองเชียงใหมจะไวไมยางดวย ( สรัสวดี 
อองสกุล, 2539 : 44 )  

ในการสรางเมืองเชียงใหมนั้น ผังเมืองเชียงใหมมีลักษณะคลายกับผังเมืองสุโขทัย ทั้งนี้เพราะเชียงใหมรับ
อิทธิพลจากสุโขทัย และผังเมืองโบราณรูปส่ีเหลี่ยมไมเคยมีมากอนในวัฒนธรรมไทยยวน และหลังจากสรางเวียง
เชียงใหมแลว ไมพบการวางผังเมืองแบบนี้ที่ใดเลย ผังเมืองเชียงใหมจึงมีรูปแบบพิเศษตางกับเมืองอื่นโดยทั่วไปที่
สรางเวียงโดยอาศัยแนวธรรมชาติ ทําใหเวียงมีรูปแบบที่ไมแนนอน ( สรัสวดี อองสกุล, 2539 : 111 ) นอกจากนี้การ
สรางเมืองเชียงใหมยังแฝงคติความเชื่อที่มองเมืองในฐานะสิ่งมีชีวิตแลัมีสรีระเหมือนคน หลัดฐานชิ้นสําคัญคือระบบ
การวางผังเมืองหรือการจัดตั้งชุมชนที่แตกตางทางชนชั้นและชาติพันธุในพื้นที่สวนตางๆของเมือง ตลอดจนชุมชนราบ
รอบเมืองในรัสมีที่สามารถใชสอยในระบบควบคุมกําลังคนเปนหลัก โดยมีรองรอยของวัดรางและวิถีปฏิบัติเกี่ยวกับ
ความเปนมงคล-อัปมงคล ตามความเชื่อเรื่องทักษาเมือง ของพื้นที่กําแพงชั้นในไดดังนี้ ประตูหัวเวียงหรือประตู
ชางเผือก ซึ่งอยูดานทิศเหนือถือเปนเดชเมือง ประตูเชียงใหมอยูดานทิศใตเปนมนตรีเมือง ประตูเชียงเรือกหรือประตู
ทาแพอยูดานทิศตะวันออกเปนมูละหรือมูลเมือง ประตูสวนดอกอยูดานทิศตะวันตกเปนบริวารเมือง แจงหัวลินอยู
ดานทิศตะวันตกเฉียงเหนือเปนอายุเมือง แจงศรีภูมิอยูดานทิศตะวันออกเฉียงเหนือเปนศรีเมือง แจงขะต๊ําอยูดานทิศ
ตะวันออกเฉียงใตเปนกาลกิณี แตละดานมีจารึกและยันตกํากับไวและถือวามีเทวบุตรเฝาอารักขาทุกประตูทุกแจง 
จากกรอบความเชื่อนี้จึงถือวาเมืองเชียงใหมมีหัวเมืองอยูทางทิศเหนือ ซึ่งเปนทิศมงคลเพื่อทําการอันเปนมงคล เชน 
พิธีบรมราชาภิเษก มีหนาเมืองอยูทางทิศตะวันออก หันหนาไปทางแมน้ําปงดานทาแพเหมะแกการคมนาคม การคา
ขาย พิธีกรรม และการละเลนในเทศกาลสงกรานต มีเขตอรัญญิกของเมืองอยูทางทิศตะวันตก ดานเชิงดอยสุเทพ 
และมีทางออกของศพอยูทางดานทิศตะวันตกเฉียงใต และมีพิธีสืบชะตาเมืองเปนประจําเชนเดียวกับการสืบชะตาคน
และสืบชะตาบาน ( แผนภูมิที่ 3.2 ) ( สมโชติ อองสกุล, 2540 : 90 )  

ชาวลานนาใหความสําคัญกับเสนแกนเหนือ-ใต โดยถือเปนแนวแกนหลักของเมือง ไดมีการสันนิษฐานและ
ตีความเสนแกนนี้เปนเสนแกนสัญลักษณ ( Symbolic Axis ) ที่แสดงถึงความอุดมสมบูรณ อันเปนผลมาจากลักษณะ
ทางภูมิศาสตรของสภาพแวดลอม ที่ชาวลานนาเดิมไดปรับเอาความเชื่อในอํานาจลึกลับเหนือธรรมชาติมาใชในรูป
แบบของสัญลักษณเพื่อชวยสงเสริมพลังแหงชีวิต สัญลักษณดังกลาวอางอิงจากแนวแกนของลําน้ําและทิวเขาที่ทอด
ตัวขนานกับที่ราบลุม ซึ่งสวนใหญมีแนวแกนไปทางทิศเหนือและทิศใต ดวยรูปรางของสิ่งที่อํานวยสะดวกตอการคง
อยูรูปแบบของสิ่งนั้นยอมเปนสัญลักษณที่เปนมงคลตอการดํารงชีวิต นอกจากนี้เสนแกนที่สําคัญอีกเสนหนึ่งคือ เสน
แกนตะวันออก- ตะวันตก เปนเสนแกนสําหรับวางผังอาคารในพระพุทธศาสนาของลานนา โดยถือตามคติที่พระพุทธ
เจาทรงตรัสรูขณะที่ทรงผินพระพักตรไปทางทิศตะวันออกนั่นเอง ( วิวัฒน เตมียพันธุ, 2529 :  110 - 111 ) 
แกนสําคัญของเมืองคือแกนนอนซึ่งเปนถนนสายหลักจากประตูทาแพไปถึงวัดพระสิงห สวนแกนตั้งคือถนนจากประตู
ชางเผือกไปประตูเชียงใหม บริเวณที่แกนทั้งสองตัดกันคือส่ีแยกกลางเวียง ในแนวแกนทั้งสิงมีวัดสําคัญตั้งอยู อาณา
บริเวณกลางเวียงจะมีลักาณะเปนลายกวางกินพื้นที่เปนแนวยาวสองฟากถนนพระปกเกลา ตั้งแตหนาวัดเจดียหลวง 
ส่ีแยกกลางเวียง กาดเชียงใหม กูพญามังราย วัดสะดือเมือง ศาลากลางเกา ศาลแขวงเชียงใหม หนาโรงเรียนยุพราช  
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วิทยาลัยอาชีวะ สํานักงานยาสูบเชียงใหม และวัดหัวขวง ลานกวางดังกลาวเรียกวา ขวงหลวง ( สรัสวดี อองสกุล, 
2539 : 128-129 )  
 การตั้งเรือนพักอาศัยของ “คนเมือง” และชาวลานนานั้นเริ่มตั้งแตการ “แปงเฮือน” หลังเดียวในหุบเขาแลว
จึงรวมกันเปนหมูบานและเมืองตามลําดับ หมูบานจัดเปนหนวยชุมชนที่เล็กที่สุดและขยายขึ้นเปนระดับเมือง ในอดีต
นั้นหมูบานมัดจะเปนผูคนเชื้อสายเดียวกันและมีการสรางบานเรือนที่เปนลักษณะเฉพาะของกลุม ทั้งนี้หลายหมูบาน
เปนหมูบานที่ถูกกวาดตอนมาในสมัยของพระเจากาวิละ ชวง พ.ศ. 2339 เปนตนมา ซึ่งเปนชวงรวบรวมผูคนของเมือง
เชียงใหมที่เรียกวา “ยุคเก็บผักใสซา เก็บขาใสเมือง” ทําใหเมืองเชียงใหมมีชนหลายเชื้อชาติอาศัยรวมกันโดยพวกที่มี
ฝมือก็ถูกจัดใหตั้งถิ่นฐานไวในเวียง สวนพวกที่ไมคอยมีฝมือจะใหตั้งถิ่นฐานบริเวณนอกเวียงออกไป เชนพวกเขินที่สัน
ทราย หรือชาวยองที่ลําพูน ( สุรสวัสดิ์, ผศ. ม.ล. และ วรลัญจก บุณยสุรัตน, 2538 : 119 ) 
 การใชพื้นที่ในเมืองเชียงใหมซึ่งครอบคลุมพื้นที่ในกําแพง โดยแบงตามระบบควบคุมกําลังคนไดดังนี้ พื้นที่
สะดือเมืองและรายรอบกําแพงเมืองชั้นใน เปนพื้นที่สําคัญที่มีบทบาททางดานความเชื่อดั้งเดิมและทางศาสนา การ
เมืองการปกครอง และเศรษฐกิจ ( สรัสวดี อองสกุล, 2539 : 128-129 ) จากแนวความคิดที่วาเมืองโบราณมีรางกาย
ใหหัวเวียงอยูทางทิศเหนือ ดังนั้นภายในเวียงเชียงใหมนับตั้งแตกลางเวียงคอนไปทางเหนือจึงถูกกําหนดการใชพื้นที่
ใหเปนที่ตั้งสถานที่สําคัญ ส่ิงมงคลของบานเมือง เชน หอคําที่เวียงแกว คุมเจานายบุตรหลาน วัดเชียงมั่น วัดเจดีย
หลวง เสาอินทขีล เพราะถือเปนพื้นที่ศักดิ์สิทธิ์ ตีนเวียงจะเปนแนวยาวตั้งแตแจงหัวลินจนถึงแจงกูเฮือง และจากแจงกู
เฮืองเลียบมาจนถึงแจงขะต๊ําและแจงศรีภูมิ บริเวณนี้เปนสวนชายขอบไมสําคัญนัก  วัดและอาคารบานเรือนที่อยูตีน
เวียงมักจะมีขนาดเล็ก สวนใจกลางเวียงเปนสะดือเมือง เปนที่ตั้งเสาอินขีล เมื่อมีการสรางเมืองจะตองฝงเสาหลัก
เมืองใหเปนที่ม่ันเสียกอน นอกจากนี้ยังไดประดิษฐานกูพญามังราย ณ บริเวณกลางเวียงดังในตํานานพื้นเมือง
เชียงใหมอีกดวย ในปจจุบันไมพบรองรอยของกู แตไดมีผูสราง “หอ” เปนเรือนไวขางตนสรีขนาดใหญไวเปนที่สักการะ 
ภายในกําแพงรูปส่ีเหลี่ยมถูกกําหนดใหเปนที่อยูของกษัตริย เจานายและไพรที่เปนคนเมือง ในเวียงเปนแหลงรวม
ความมั่งคั่งของเมือง เพราะมีหอคํา คุมเจา วัดสําคัญมากมาย ( สรัสวดี อองสกุล, 2539 : 128-129 )  
 เขตพระราชวังเรียกวา “เวียงแกว” ตั้งอยูในชัยภูมิที่เปนมงคล ไดแก อายุเมือง เดชเมือง และศรีเมือง พระ
ราชวังหรือเวียงแกวและวัดในเวียงแกว คือวัดสุทธาวาส ปจจุบันคือที่ตั้งวิทยาลัยเทคนิคเชียงใหม อยูบริเวณอายุเมือง 
( อรุณรัตน วิเชียรเขียว, 2540 : 208 ) 
 พื้นที่ทางการปกครอง หอคําหรือพระราชวัง คุมเจานายซึ่งใชเปนที่วาการ มีอาณาบริเวณกวางจากบริเวณ
เหนือจรดวัดหัวขวง และดานใตจรดประตูเชียงใหม ขณะที่ดานตะวันตกจรดวัดพระสิงห และดานตะวันออกจรดประตู
เชียงเรือก ( ประตูทาแพในปจจุบัน ) อาณาบริเวณดังกลาวเรียกวาขวงหลวง เขตบานเรือนของขุนนางและไพรพล
เมือง สันนิษฐานวาอยูทางใตสะดือเมืองลงไปเปนเขตที่ทักษาเมืองกําหนดเปนบริเวณเมือง มูลเมือง อุตสาหเมือง 
มนตรีเมือง จะเปนบานเรือนขุนนาง ไพรเมือง และวัดตางๆ ในเขตกําแพงเมืองส่ีเหลี่ยมและกําแพงเมืองชั้นนอก กลุม
ขุนนางระดับตางๆ จะตั้งถิ่นฐานและสรางวัดเปนวัดประจําครอบครัวและผูใตบังคับบัญชาของตน ไดแกวัดของขุน
นางที่ชื่อวาขอ ( ปจจุบนัเปลี่ยนชื่อเปนวัดลอยเคราะห ) วัดของขุนนางระดับนายพันสรางในเขตบานเรือนของตน เชน 
วัดพันแหวน วัดพันแจม วัดพันเตา วัดพันอน ขุนนางระดับหมื่นสรางวัดเชน วัดหมื่นสรร วัดหมื่นลาน วัดหมื่นตูม ขุน
นางระดับเจาแสน ซึ่งเปนตําแหนงขุนนางชั้นสูงนั้นสรางวัดบริเวณประตูเมืองเชียงใหม ไดแก วัดแสนฝาง ( ประตูทา
แพเดิม ) วัดแสนตาหอย ( ประตูสวนดอก ) วดัแสนขาน ( ประตูชางเผือก ) และวัดแสนพอก 
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 นอกจากนี้ชุมชนชางฝมือหรือขุนนางระดับต่ําเรียกวาพวก “ชาง” ก็มีวัดเปนของตนเองเชน วัดพวกชาง วัด
พวกหงส วัดพวกแตม วัดชางแตม  ( ชางวาดรูป )  วัดพวกเปยะ ( ชางเลนเปยะ ) วัดชางคํา ( ชางทอง ) วัดชางลาน ( 
ชางตุมหู ) วัดชางฆอง ( ชางทําฆอง ) วัดชางเคี่ยน ( ชางกลึง ) วัดเหลานี้แสดงถึงรองรอยการตั้งถิ่นฐานของขุนนาง
และไพรเมืองของเชียงใหมไดอยางดี ( อรุณรัตน วิเชียรเขียว, 2540 : 208-209 ) 
 อยางไรก็ตามพื้นที่กลางเวียงเหลานี้ไดมีการเปลี่ยนแปลงไปตามกาลเวลา โดยในสมัยจัดการปกครองแบบ
มลฑลเทศาภิบาล ( พ.ศ. 2442-2476 ) ระบบราชการซึ่งเปนตัวแทนอํานาจรัฐไดเขามาแทนที่ระบบเจา ดังนั้นจึงมี
แนวนโยบายจัดตั้งสถานที่ราชการในบริเวณคุมเดิมของเจานายซึ่งตั้งอยูบริเวณกลางเวียง ซึ่งเปนสัญลักษณการ
ทําลายอํานาจเกาที่มีมาชานาน ปฏิบัตการดังกลาวเริ่มขึ้นใน พ.ศ. 2443 เมื่อพระยาศรีสหเทพไดซื้อคุมของเจานอย
เลาแกวและเปลียนเปนเคาสนามหลวง ( ที่วาการเมืองชั่วคราว ) และหลังจากเหตุการกบฏเงี้ยวเมืองแพร พ.ศ. 2445 
แลว กลุมเจานายยอมรับในอํานาจของรัฐบาลมากขึ้นและพยายามสรางความดีความชอบ จึงยกที่คุมถวายราชการ 
ในที่สุดเจานายในชั้นหลังก็อพยพออกไปอยูนอกเวียง ( สรัสวดี อองสกุล, 2539 : 393-394 )  
 พื้นที่ในทางเศรษฐกิจอาศัยแมน้ําปงเปนเสนทางการคาระหวางเมืองทางเหนือและใต ( สมโชติ อองสกุล, 
2539 : 44 ) มีพอคาชาติพันธุตางๆ เชน มาน เงี้ยว ฮอ มาติดตอแลกเปลี่ยนสินคาในเมือง ซึ่งมีกาดสําคัญ 3 แหงดวย
กันคือ กาดหัวเวียง ( อยูบริเวณประตูชางเผือก ) กาดเชียงเรือก และกาดกลางเวียงเปนกาดใหญ กาดนี้ครอบคลุมพื้น
ที่ตั้งแตสองขางถนนหนาวัดพระสิงหเรื่อยมาจนถึงส่ีแยกกลางเวียง และตอขึ้นไปทางเหนือรวมทั้งที่ปจจุบันเปนกูพญา
มังราย ( สรัสวดี อองสกุล, 2539 : 179 )  

เมืองเชียงใหมเปนศูนยกลางของการแลกเปลี่ยนสินคาที่สําคัญที่สุดในลานนา ภายในเมืองจึงมีตลาดเปน
แหลงแลกเปลี่ยนสินคาภายในทองถิ่นและสินคาตางเมือง ซึ่งมีการติดตลาดทุกวัน ตามหลักฐานในสมัยรัชกาลที่ 5 
พบวา มีตลาดกลางเวียงเปนตลาดที่เกาแกที่สุด เพราะตั้งมาพรอมกับการสรางมืองเชียงใหม 
 
 

 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนที่ 3.5    พื้นที่ทางศาสนาและความเชื่อ 
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3.5 แหลงทองเที่ยวที่นาสนใจในเมืองเชียงใหม 
 
 3.5.1 แหลงทองเที่ยวประเภทวัด 
 

วัดเจดียหลวง ที่ตั้งถ. พระปกเกลา ต. พระสิงค อ.เมือง จ.เชียงใหม ตั้งอยูกลางเมือง มีเจดียขนาดใหญที่
สุดในเมืองเชียงใหม พระเจดียหลวงองคนี้สรางขึ้นเมื่อ พ.ศ.19445 ในสมัยพระเจาแสนเมืองมา พระราชโอรสพระเจา
กือนาแหงราชวงศมังราย องคพระเจดียสูงถึง 54 วา ประกอบดวยชั้นทักษิณ 2 ชั้น ชั้นทักษิณชั้นที่สองมีรูปปนชางค้ํา
อยูโดยรอบ 28 เชือก โครงสรางใตฐานพระเจดียกออิฐในระบบอุโมงครับน้ําหนักรูปวงโคง เชนที่พบในโครงสรางสถูป
เจดียเมืองพุกาม อุโมงคมีขนาดใหญพอใหคนเดินลอดผานได เรือนธาตุเปนทรงปราสาทยอเก็จ มีซุมจระนํา
ประดิษฐานพระพุทธรูป 4 ดาน เหนือเรือนธาตุเปนบัวถลารับช้ันมาลัยเถา ชั้นมาลัยเถาเปนฐานบัวแบบแปดเหลี่ยม
ตั้งรับองคระฆังกลม รูปทรงคลายพระเจดียวัดเชียงมั่น และสถูปบรรจุอัฐิธาตุพระเจาติโลกราชภายในวัดเจ็ดยอด มุข
ส่ีดานเปนประตูโคงประดิษฐานพระพุทธรูปไวซุมละองค มีบันไดนาคยาวจากฐานพระเจดียขึ้นไปจนถึงมุขที่ตั้งพระ
เจดียใหญ ซึ่งตามตํานานเมืองเชียงใหมกลาววาสรางจําลองแบบรัตนเจดียประเทศลังกา มุขดานตะวันออกเคย
ประดิษฐานพระแกวมรกตโดยยังปรากฏฐานชุกชีอยู  ปพ.ศ. 2339 พระเจากาวิละไดทรงบูรณะปฏิสังขรณวัดวา
อาราม สถานที่ตางๆ ในเมืองเชียงใหมครั้งใหญ ในครั้งนั้นไดโปรดยายเสาอินทขีล ซึ่งเปนเสาหลักเมืองที่พระยามัง
รายทรงสรางขึ้นไวเมือคราวสถาปนานครเชียงใหม จากตําแหนงเดิมคือบริเวณศาลากลางจังหวัดหลังเดิม มาไว ณ 
ใตตนยางใหญอายุหลายรอยปบริเวณวัดเจดียหลวง และโปรดใหสรางรูปกุมภกัณฑยักษไวริมกําแพงคูหนึ่ง ตนหนึ่ง
อยูใกลมุขกําแพงดานเหนือ อีกตนหนึ่งอยูใกลกําแพงดานใต และยังโปรดใหสรางฤษีอีกตนหนึ่งใกลกับเสาหลัก
อินทขีล เพื่อรักษาหลักเมืองนั้น ( รูปที่ 3.1 ) 

แผนที่ 3.6    พื้นที่ทางการปกครอง 
  พื้นที่ขุนนางและชางฝมือง 
  พื้นที่หอคําและคุมเจานาย 
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 กรมศิลปากรไดประกาศขึ้นทะเบียน และกําหนดขอบเขตโบราณสถานในราชกิจจานุเบกษาเลมที่ 77 ตอนที่ 
72 ลงวันที่ 19 เมษายน พ.ศ.2503 และเลมที่ 97 ตอนที่ 41 ลงวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2503 ตอมากรมศิลปากรไดเนิน
การบูรณะเสริมความมั่นคงองคพระเจดียหลวงทั้งหมดในปพ.ศ. 2534-2536 โดยใชเงินงบประมาณแผนดินเปนเงิน
ทั้งส้ิน 35 ลานบาท 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
วัดพระสิงห ที่ตั้ง บริเวณสามแยก ถ. สิงหราช ถ. ราชดําเนิน ต. พระสิงค อ. เมือง จ. เชียงใหม 

เดิมชื่อวัดพระเชียง พระเจาผายูสถาปนาขึ้นเมื่อ พ.ศ.1889 โดยครั้งแรกโปรดใหสรางพระเจดียสูง 23 วา  
มีการกอสรางพระอารามประกอบดวย เสนาสนวิหาร ศาลาการเปรียญ กุฏิสงฆ และนิมนตพระเถระอภัย
จุฬาพรอมภิกษุสงฆมาจําพรรษา สถาปนาเปนพระอารามหลวงภายในกําแพงเมือง ตอมาบริเวณหนาวัด 
ไดเปนที่ชุมนุมของชาวเมืองในการซื้อขายแลกเปลี่ยนสินคา กลายเปนตลาดชาวบานเรียกบริเวณนี้วา ล่ี
เชียง และนานเขาก็เรียกบริเวณนี้วาล่ีเชียงพระ  ไดมีการอันเชิญพระพุทธสิหิงคจากเมืองเชียงรายมา
ประดิษฐาน ณ วัดล่ีเชียงพระ ชาวบานจึงเรียกวาวัดพระสิงค จนกระทั่งปจจุบันนี้ ลักษณะพุทธศิลปะของ
พระพุทธสิหิงคองคปจจุบันที่ประดิษฐานอยูในวิหารลายคํา เปนศิลปลานนาถือเปนลักษณะแทนพระพุทธ
สิหิงคตามความเชื่อในสิงคนิทาน ซึ่งแพรหลายในสังคมไทยตั้งแตพุทธศตวรรษที่ 19 ในวัดพระสิงคยังมีส่ิง
ที่นาสนใจศึกษาไดแก ( รูปที่ 3.2 ) 

- วิหารลายคําเปนสถาปตยกรรมแบบลานนาแท รูปทรงวิหารพื้นเมืองสรางดวยไมสักทั้งหลังประดับลวด
ลายปูนปนและจิตรกรรมฝาผนังเรื่องสังขทองประดับภายในวิหาร ซึ่งเปนจิตรกรรมฝาผนังที่งดงามและ
ทรงคุณคาของเมืองเชียงใหม และเปนเอกลักษณของจิตรกรรมแบบลานนาอีกดวย 

- พระอุโบสถทรงพื้นเมืองลานนา แบงพื้นที่ตอนในออกเปนสองตอนเทาๆกัน คั่นดวยอาสนะทรงกลม
โปรงโลงใชเปนที่ทําสังฆกรรมรวมกันระหวงภิกษุและภิกษุณี 

- หอไตร เปนอาคารสองชั้นขนาดเล็ก รูปทรงขอนขางสูง ชั้นลางกออิฐฉาบปูนมีลายปูนปนประดับสวย
งาม ชั้นบนเปนไมทรงวิหารพื้นเมืองลานนา หอไตรหลังนี้เดิมสรางเมื่อราวพ.ศ.2040 

- พระเจดีย อยูขางพระอุโบสถเปนเจดียทรงระฆังบนฐานสี่เหลี่ยม เดิมเคยมีชางลอมรอบแตปจจุบัน
เหลือเพียงเชือกเดียว ลักษณะคลายพระธาตุหริภุญชัย 

- กู หรือจระนํา ทายวิหารลายคํา เปนสถูปทรงมณฑปหรือปราสาทหายอด มีซุมประดิษฐานพระพุทธรูป 
3 ดาน ลักษณะคลายกับวิหารวัดปราสาท 

กรมศิลปากรไดประกาศขึ้นทะเบียนและกําหนดขอบเขตกลุมโบราณสถานภายในวัด ในราชกิจจานุเบกษา 
เลมที่ 75 ลงวันที่ 8 มีนาคม พ.ศ. 2478 และเลมที่ 96 ตอนที่ 97 ลงวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ. 2522 

 
รูปที่ 3.1    วัดเจดียหลวง รูปที่ 3.2    วัดพระสิงห
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วัดพันเตา ที่ตั้ง ถ.พระปกเกลา ต.พระสิงค อ.เมือง จ.เชียงใหม ตามเอกสารตํานานพื้นเมืองเรียก
วา วัดพันเทา หรือวัดพันเตา เปนวัดขนาดเล็กมีความเกาแกควบคูกับวัดเจดียหลวง ตั้งอยูกลางเมือง
เชียงใหมติดวัดเจดียหลวง ส่ิงสําคัญภายในวัดคือวิหารไมสักขนาดใหญ เดิมเปนหอคําหรือคุมหลวงของผู
ครองนครเชียงใหมในราชวงศกาวิละ วิหารวัดพันเตาเปนวิหารปด ฐานลางและผนังสวนกลางดานหลังกอ
อิฐถือปูน มีฝาจีบโดยรอบ ตัววิหารแบงเปนเจ็ดหองแปดชวงเสา หลังคาลดชันลงทั้งดานหนาและดานหลัง 
2 ชั้นเทากัน ซึ่งเปนสวนที่แตกตางกันจากวิหารหรืออุโบสถที่สรางโดยมีจุดมุงหมายทางพุทธศาสนาแตเดิม 
สันหลังคาประดับดวยหงสโลหะสีเงิน ในตําแหนงของบราลีหางหงสทําเปนรูปนาคสามเศียร ค้ํายันชายคา
หรือคันทวยเปนไมแกะสลักรูปนกสามตัว หนาบันเปนกรอบไมที่สรางลอกับฝาจีบ ตอนลางของผนังแบง
เปนชองๆ ภายในชองอัดแนนดวยลูกฝกไมตามแนวตั้ง มีซุมประตูไมแกะสลักรูปนกยูงอยูตรงกลาง ( รูปที่ 
3.3 ) มีพญานาคและหงสประดับ กรอบประตูประดับโกงคิ้วไมแกะสลักลายดอกไมและไมปดทอง ประดับ
กระจกสัมพันธกับหนาบัน 

กรมศิลปากรประกาศขึ้นทะเบียนวัดพันเตาเปนโบราณสถาน 
และกําหนดขอบเขตโบราณสถาน ในราชกิจจานุเบกษา เลมที่ 97 ตอน 
ที่ 41 ลงวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ. 2523 

 
 
 

 
 
วัดเชียงมั่น ที่ตั้ง ถ.ราชภาคินัย ต.ศรีภูมิ อ.เมือง จ.เชียงใหม เปนวัดที่มีความสําคัญวัดที่พบศิลา

จารึกเรื่องราวสัมพันธไมตรีระหวางกษัตริย 3 พระองค คือพระยามังรายแหงเมืองเชียงใหม พระรวงแหง
เมืองสุโขทัย และพระยางําเมืองแหงเมืองพะเยา พระยามังรายโปรดฯใหสรางเจดียขึ้นในที่ประทับและ
สถาปนาเปนวัดเรียกวา วัดเชียงมั่น ส่ิงที่นาสนใจภายในวัดไดแก ( รูปที่ 3.4 ) 

- พระเจดียทรงปราสาท รูปแบบเดียวกับเจดียหลวง มีฐานชางลอมรอบ ซึ่งเปนสถาปตยกรรมที่สรางขึ้น
ในสมัยพุทธศตวรรษที่ 21 และมีการซอมแซมเพิ่มเติมในพุทธศตวรรษที่ 22  

- หอไตร เปนอาคารสองชั้น ชั้นลางกออิฐถือปูน ชั้นบนเปนเครื่องไมตามแบบสถาปตยกรรมลานนา  
- ศิลาจารึกวัดเชียงมั่นหลักที่ 76 เปนหลักฐานสําคัญเกี่ยวกับประวัติศาสตรเมืองเชียงใหม จารึกดวย

อักษรไทยลานนา ภาษาไทยเมื่อพ.ศ. 2124 ปจจุบันปกอยูที่มุขหนาวิหารวัดเชียงมั่น 
- พระเสตังคมณี หรือพระแกวขาว ศิลปลานนา 
- พระพุทธรูปศิลา ปางทรมานชางนาฬาคีรี ศิลปแบบคุปตะ 
กรมศิลปากรไดประกาศขึ้นทะเบียนและกําหนดขอบเขตโบราณสถาน ในราชกิจจานุเบกษาเลมที่ 52 ตอนที่ 

75 ลงวันที่ 8 มีนาคม พ.ศ. 2478 และเลมที่ 96 ตอนที่ 145 ลงวันที่ 21 สิงหาคม พ.ศ. 2522 

รูปที่ 3.3    ซุมประตูวัดพันเตา
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วัดดวงดี  ที่ตั้ง ถ.ประชาธิปก ซอย 21 ต.ศรีภูมิ อ.เมือง จ.เชียงใหม ส่ิงสําคัญภายในวัดดวงดีไดแก 
เจดียทรงระฆัง บนฐานส่ีเหล่ียมยอเก็จชั้นมาลัยเถาแปดเหลี่ยม องคระฆังกลม บัลลังกยอเก็จอายุราวพุทธ
ศตวรรษที่ 24 ส่ิงที่นาสนใจในวัดไดแก ( รูปที่ 3.5 ) 

- อุโบสถศิลปลานนา รูปทรงและการตกแตงรูปทรงสถาปตยกรรมและศิลปกรรมแบบพื้นเมืองลานนา 
- หอไตรทรงมณฑป หลังคาคุมแบบพื้นเมืองลานนา ลักษณะหลังคาที่ยอซอนกัน 3 ชั้น      นาจะเปน

อิทธิพลอาคารทรงมณฑปแบบพมา หนาตางทําเปนซุมโดยรอบ 
กรมศิลปากรไดประกาศขึ้นทะเบียนและกําหนดขอบเขตโบราณสถาน ในราชกิจจานุเบกษาเลมที่ 98 ตอนที่ 

177 ลงวันที่ 27 ตุลาคม พ.ศ. 2524 
 
วัดพวกหงษ ที่ตั้ง  ถ.สามลาน ต.พระสิงค อ.เมือง จ.เชียงใหม วัดพวกหงษมีเจดียเกาแกซึ่งมีรูป

แบบสถาปตยกรรมสมัยพุทธศตวรรษที่ 21 ตัววิหารมีการแตงเครื่องไมในสมัยหลัง พระอุโบสถเปนศิลป
กรรมทองถิ่นแบบลานนาที่สรางในพุทธศตวรรษที่ 24  ส่ิงที่นาสนใจคือเจดีย ซึ่งเปนโบราณสถานเกาแกที่
สุดในวัด มีลักษณะเปนเจดียทรงกลม กออิฐถือปูน ฐานเปนส่ีเหล่ียมหนึ่งช้ัน เหนือขึ้นไปเปนฐานทรงกลม
สามชั้น และซุมพระพุทธรูปอีกเจ็ดช้ัน ลักษณะเจดียเชนนี้พบในเชียงใหมเพียงสามแหงเทานั้นคือที่วัด ร่ํา
เปง วัดปลอง และวัดพวกหงษ 
 

กลุมโบราณสถานวัดสะดือเมือง (วัดอินทขีล) ที่ตั้ง อยูในบริเวณศาลากลางหลังเดิมใกลกับหอประชุมติ
โลกราช ถ.อินทวโรรส ต.ศรีภูมิ อ.เมือง จ.เชียงใหม กลุมโบราณสถานวัดสะดือเมืองประกอบดวย เจดียตั้งอยูบนฐาน
รูปส่ีเหลี่ยม มีฐานบัวคว่ําบัวหงายแปดเหลี่ยม มีซุมอยูโดยรอบ 8 ซุม ถัดองคเรือนธาตุขึ้นไปเปนชั้นมาลัยเถาแปด
เหลี่ยม 3 ชั้นรับองคระฆัง ไมมีบัลลังกรองรับปลองไฉน 

เจดียตั้งอยูบนฐานเหลี่ยม 3 ชั้น ถัดขึ้นไปเปนชั้นลูกแกวยอเก็จ มีเสนลวดคาดสองเสนแลวจึงขึ้นชั้นมาลัย
เถา 3 ชั้น มีชั้นกลม 3 ชั้นรองรับองคระฆัง มีบัลลังกแบบยอมุมรองรับปลองไฉน เจดียองคนี้มีรองรอยวากอทับของ
เดิมที่มีเรือนธาตุส่ีเหลี่ยม มีซุมประดิษฐานพระพุทธรูปอยูภายใน วิหารสรางขึ้นใหมบนฐานรากเดิม มีพระพุทธรูป
ประดิษฐานอยูในวิหารดวย ชาวเชียงใหมเรียกวาหลวงพอขาว 

กรมศิลปากรไดประกาศขึ้นทะเบียนและกําหนดขอบเขตโบราณสถาน ในราชกิจจานุเบกษาเลมที่ 92 ตอน
ที่ 41 ลงวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2523 

 

รูปที่ที่ 3.4  วัดเชียงมั่น รูปที่ 3.5  วัดดวงดี



 68

วัดปราสาท ที่ตั้ง ถ.อินทวโรรส ต.พระสิงค อ.เมือง จ.เชียงใหม สันนิษฐานวานาจะเปนวัดที่เจานายหรือผู
ปกครองเมืองเชียงใหมเปนผูสราง แตก็มีการสันนิษฐานวาชื่อวัดปราสาทมาจากลักษณะของจระนําทายวิหาร ซึ่งมีรูป
ทรงปราสาท 5 ยอด ส่ิงสําคัญภายในวัดปราสาทไดแก วิหารไมสักทรงพื้นเมืองลานนาขนาดกลาง มีจระนําทายวิหาร
ประดิษฐานพระพุทธรูป ซึ่งเปนแบบแผนของวิหารรุนเกา หลังคาซอนสามชั้น ดานหนาลดสองชั้น ดานหลังลดเพียง
ชั้นเดียว เครื่องบนเปนโครงสรางไมมุงกระเบื้องพื้นเมือง ฝาไมแบบจีบ มีทางเขาบริเวณมุขดานหนาและมุขทางดาน
เหนือ  หนาบันและวิหารดานหนาตกแตงดวยลายปูนปน โครงสรางไมประดับกระจกแกวอังวะปดทองลองชาดอยาง
งดงาม ภายในวัดยังมีอุโบสถและเจดียขนาดเล็กอยูดานหนาวิหาร ซึ่งคงสรางขึ้นภายหลัง สวนที่เปนจุดเดนของวัดคือ
กําแพงแกวเตี้ยๆ และลานวัดถมทรายชวยเสริมใหวิหาร และจระนําทายวิหารโดดเดนขึ้น ( รูปที่ 3.6 ) 

กรมศิลปากรประกาศขึ้นทะเบียนและกําหนดขอบเขตวิหารวัดปราสาท ในราชกิจจานุเบกษาเลมที่ 96 ตอน
ที่ 167 ลงวันที่25 กันยายน พ.ศ. 2522 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
วัดผาบอง ที่ตั้ง ถ.อินทวโรรส ต.พระสิงค อ.เมือง จ.เชียงใหม ลักษณะทางสถาปตยกรรมของ

อาคารเปนศิลปกรรมลานนาที่สรางขึ้นในสมัยรัตนโกสินทร ส่ิงสําคัญภายในวัดคือพระเจดียขนาดเล็กดาน
หลังพระวิหาร  องคเรือนธาตุยอเก็จ มีซุมจระนําประดิษฐานพระพุทธรูป 4 ทิศ ถัดขึ้นไปเปนเจดียเถากลม
ซอนกัน 3 ช้ัน องคระฆังกลมเล็กเปนลักษณะเจดียแบบลานนา ปจจุบันทาสีทองทั้งองค ดานหนาเจดียมี
วิหารขนาดกลางหนึ่งหลังรูปทรงแบบลานนา หลังคาลดช้ันดานหนาและดานหลัง และที่แปลกคือมีมุขทาง
เขาดานหนาอีกแหงหนึ่ง การตกแตงวิหารเปนศิลปลานนาผสมกับศิลปแบบพมา ( รูปที่ 3.7 ) 
 

วัดกิตติ ที่ตั้ง อยูในบริเวณโรงเรียนอนุบาลเชียงใหม ถ.ราชมรรคา ต.พระสิงค อ.เมือง จ.เชียงใหม
ส่ิงสําคัญในวัดคือ เจดียทรงระฆังกลมขนาดใหญ รูปทรงแบบเดี่ยวกับพระธาตุหริภุญไชย กอดวยอิฐ หุม
ทองจังโก ปดทองสวยงาม ปจจุบันคอนขางชํารุดทรุดโทรม ยังไมไดรับการบูรณะ ลักษณะทาง
สถาปตยกรรมของเจดียวัดกิตติชี้ใหเห็นวาคงสรางขึ้นราวพุทธศตวรรษที่ 21 

กรมศิลปากรประกาศขึ้นทะเบียนและกําหนดขอบเขตโบราณสถาน ในราชกิจจานุเบกษาเลมที่ 98 ตอนที่ 
177 ลงวันที่ 27 ตุลาคม พ.ศ. 2524 

วัดเจดียขาว ที่ตั้ง ถ.วังสิงคคํา ต.ชางคลาน อ.เมือง จ.เชียงใหม ลักษณะของเจดียองคนี้สวนฐาน
เปนฐานกลมซอนกันเปนช้ันๆ องคระฆังมีลักษณะกลมเล็ก ยอดเปนแบบพมา สันนิษฐานวาไดมีการ
บูรณะปฏิสังขรณหลายครั้งจนไมทราบรูปเดิม ปจจุบันใชเปนวงเวียนบริเวณหนาเทศบาลเมืองเชียงใหม 
 

รูปที่ 3.6  วัดปราสาท รูปที่ 3.7  วัดผาบอง
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วัดเชษฐา ที่ตั้ง อยูในบริเวณโรงเรียนวัดพุทธิโสภณ ถ.พระปกเกลา ต.พระสิงค อ.เมือง 
จ.เชียงใหม ส่ิงสําคัญคือเจดียทรงระฆังแปดเหลี่ยมบนฐานสี่เหล่ียมยอเก็จ ลักษณะคลายเจดียวัดหัวขวง มี
รูปทรงสถาปตยกรรมอยูในกลุมเดียวกับพระธาตุดอยสุเทพ อายุราวพุทธศตวรรษที่ 21-22 ( รูปที่ 3.8 ) 

กรมศิลปากรประกาศขึ้นทะเบียนและกําหนดขอบเขตโบราณสถาน ในราชกิจจานุเบกษาเลมที่ 98 ตอนที่ 
177 ลงวันที่ 27 ตุลาคม พ.ศ. 2524 
 
 
 
 
 
 
 
 

วัดบุพผาราม  ที่ตั้ง ถ. ทาแพ ต.ชางคลาน อ.เมือง จ.เชียงใหม วัดบุพพารามสรางขึ้นทางทิศตะวันออกของ
เมืองเชียงใหม ไดถูกปฏิสังขรเปลี่ยนแปลงเปนศิลปแบบพมาเกือบทั้งหมด เห็นไดจากพระเจดียและซุมกําแพงวัด 
วิหารวัดบุพพารามมีขนาดเล็กสรางไดสัดสวนสวยงาม รูปทรงคอนขางเตี้ย อยูในกลุมเดียวกับวิหารลายคําที่วัดพระ
สิงค มีหลังคาลดชั้นเพียงชั้นเดียว ดานหนาประดับลวดลายปูนปน ปดทองและประดับกระจกบนโครงสรางไมงดงาม 
ภายในประดิษฐานพระพุทธรูป พระพุทธรูปพระไชยลาภประสิทธิโชค หนาตักกวาง 7 ศอก สูง 9 ศอก ปจจุบันมีการ
กอสรางหอมณเฑียรธรรมเฉลิมพระเกียรติอีกหลังหนึ่ง หนึ่ง เปนสถาปตยกรรมไทยแบบผสม เนนความวิจิตรงดงาม
ในการตกแตงภายในดวยลายปูนปนแบบลานนา ราวบันไดชั้นลางเปนลายปูนปนรูปมอมสัตวหิมพานตตามแนว
ความคิดชาวลานนา ( รูปที่ 3.9 ) 

กรมศิลปากรประกาศขึ้นทะเบียนและกําหนดขอบเขตโบราณสถาน ในราชกิจจานุเบกษาเลมที่ 96 ตอนที่ 
145 ลงวันที่ 21 สิงหาคม พ.ศ. 2522 

 
วัดมหาวัน ที่ตั้ง ถ.ทาแพ ต.ชางคลาน อ.เมือง จ.เชียงใหม สรางในสมัยรัตนโกสิทรตอนตน เมื่อ 

พ.ศ. 2349 ช่ือวัดมหาวันมีพองกันอยู 3 แหงคือ ที่จังหวัดเชียงราย จังหวัดเชียงใหม และจังหวัดลําพูน 
ศิลปกรรมสวนใหญเปนแบบพมา ตั้งแตซุมประตูทางเขา พระเจดียแบบพมา พระวิหารทรงพื้นเมืองแบบ
ลานนา หลังคาแบบลดชั้นทั้งดานหนาและดานหลัง หนาบันและเครื่องบนตกแตงดวยการแกะสลักไมเปน
ลวดลายตางๆ อยางงดงาม และหอไตรสรางใน พ.ศ.2386 โดยชางชาวพมา พระประธานในวิหารหลวง
สรางใน พ.ศ. 2410 โดยคหบดีชาวพมาที่เขามาทํางานในประเทศไทยกับบริษัทบอมเบยเบอรมา ( รูปที่ 
3.10 ) 
 

 
 
 
 

รูปที่ 3.8  วัดเชษฐา รูปที่ 3.9  วัดบุพผาราม
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วัดแสนฝาง ที่ตั้ง ถ.ทาแพ ต. ชางคลาน อ.เมือง จ. เชียงใหม วัดแสนฝางประกอบไปดวยเจดียศิลปกรรม
แบบพมาผสม ตกแตงดวยลวดลายปูนปนวิจิตรสวยงาม กุฏิอายุนับรอยป ตึกรูปแบบสถาปตยกรรมฝรั่งโคโลเนียล 
ประดับไมฉลุลวดลายสวยงาม และวิหารแบบไทยลานนาหลังคาเตี้ย ประดับดวยไมแกะสลักและปูนปนปดทอง ( รูป
ที่ 3.11 ) 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 นอกจากวัดสําคัญที่ไดกลาวมาแลว พื้นที่เมืองเชียงใหมยังประกอบดวยวัดที่นาสนใจอีกหลายแหงมากกวา 
50 วัด ซึ่งแตละแหงมีลักษณะที่นาสนใจตางกันไป ตามอายุ รูปแบบ และฝมือของชาง ซึ่งสวนใหญแลวเปนชางฝมือ
ชาวลานนา ที่ตั้งของวัดในเมืองเชียงใหมตั้งอยูไมไกลกันนักสามารถเดินเชื่อมถึงกันไดสะดวกจากแนวถนนใหญ โดย
วัดสําคัญของเมืองมักตั้งอยูในแนวแกนสําคัญของเมือง ( แผนที่ 3.7 ) 
 
 

 
 

รูปที่ 3.10 วัดมหาวัน รูปที่ 3.11 วัดแสนฝาง
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 แผนที่ 3.7        ที่ตั้งวัดในเมืองเชียงใหม 
มาตราสวน      1  : 10,000 
แผนที่ฐาน        กรมการผังเมือง 

1. วัดปาพราวใน 2. วัดดับภัย  3.วัดปราสาท 4. วัดผาบอง  5. วัดพระสิงห 6. วัดเมธัง  
7. วัดหมื่นเงินกอง 8. วัดพวกหงษ 9. วัดพวกแตม 10. วัดพันแหวน 11. วัดฟอนสรอย 12. วัดพระเจาเม็งราย 
13. วัดชางแตม 14. วัดเจดียหลวง 15. วัดพันเตา 16. วัดศรีเกิด 17. วัดทุงยูง  18. วัดชัยพระเกียตร 
19. วัดสะดือเมือง 20. วัดหัวขวง 21. วัดหมื่นคําตวง 22. วัดควรคามา 23. วัดมณเฑียร 24. วัดเชียงมั่น 
25. วัดสามชาง 26. วัดบางเหลียว 27. วัดดวงดี  28. วัดอุโมงค 29. วัดบานปง 30. วัดดอกเอื้อง 
31. วัดดอกคํา 32. วัดหมื่นลาน 33. วัดสําเภา 34. วัดพันอน  35. วัดมาขาว 36. วัดหมื่นตุม 
37. วัดทรายมูลเมือง 38. วัดทรายมูลพมา 39. วัดชัยศรีภูมิ 40. วัดชมพู  41. วัดหนองคํา 42. วัดนามเสารี  
43. วัดแสนฝาง 44.วัดหนองคํา 45. วัดเชตวัน 46. วัดมหาวัน 47. วัดบุพพาราม 48. วัดอุปคุต 
49. พุทธสถาน 50. วัดพันตอง 51. วัดลอยเคราะห 52. วัดชางฆอง 53. วัดศรีดอนไชย 
 

ทิศเหนือ 
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3.5.2 แหลงทองเที่ยวประเภท ประตูเมือง กําแพงเมือง แจง และคุม ในเมืองเชียงใหม 
 
 กําแพงเมืองและคูเมือง ที่ตั้ง ต.พระสิงค และ ต.ศรีภูมิ อ.เมือง จ.เชียงใหม กําแพงเมืองและคูเมือง
เชียงใหมสรางขึ้นในป พ.ศ. 1835 โดยพญามังราย ภายหลังจากการที่พระองคตีเมืองหริภุญชัย (ลําพูน)    และเมือง
เขลางคนคร (ลําปาง) ไดแลว โดยในการสรางเมืองเชียงใหมนี้พญามังรายไดปรึกษาหารือกับพระสหายของพระองค
คือ พระรวงแหงเมืองสุโขทัย และพญางําเมืองแหงเมืองพะเยา    ทําเลที่ตั้งของเมืองเชียงใหมอยูระหวางที่สูงคือดอย
สุเทพ (ดานทิศตะวันตก) และที่ลุมคือแมน้ําปง (ดานทิศตะวันออก) อันเปนทําเลที่ถูกตองทางจุดยุทธศาสตร รูปราง
ของเมืองเชียงใหมมีลักษณะคลายเมืองสุโขทัย คือมีผังรูปส่ีเหลี่ยมจัตุรัส กวางยาวดานละ 10 วา สันนิษฐานวา
กําแพงเมืองเชียงใหมครั้งสมัยพญามังรายนั้นนาจะเปนกําแพงดินมิใชกําแพงกออิฐที่เห็นอยูในปจจุบัน ซึ่งคงมาสราง
ขึ้นในสมัยพระเมืองแกวในพงสาวดารโยนก และตํานานพื้นเมืองเชียงใหมกลาววา กอกําแพงเมืองเชียงใหมในป พ.ศ. 
2060 และป พ.ศ. 2062 ยกประตูพระนครเชียงใหม แตในชินกาลมาลีปกรณวากอกําแพงเมืองเชียงใหมในป 
พ.ศ.2061 

กําแพงเมืองเชียงใหมเปนกําแพงกออิฐรูปสี่เหลี่ยมเกือบจัตุรัส คือความกวางจากดานทิศเหนือถึงทิศใต 
1,550 เมตร ความยาวจากดานทิศตะวันออกถึงทิศตะวันตก 1,600 เมตร มีคูเมืองลอมรอบ กําแพงสวนที่ยังเหลือใน
ปจจุบันคือ แจงกูเฮือง แจงศรีภูมิ แจงขะต๊ํา และแจงหัวริน บริเวณประตูเมืองคือ ประตูสวนดอก ประตูสวนปรุง ประตู
เชียงใหม ปรัตูชางเผือก และประตูทาแพ   ในตํานานพื้นเมืองเชียงใหมกลาววา ประตูเมืองเชียงใหมนาจะมีอยางนอย  
10 ประตู ชื่อประตูที่พบบอยคือประตูเชียงยืน นาจะอยูในบริเวณทางออกไปสูวัดเชียงยืนดานทิศตะวันออกเฉียงใต
ของเมือง ซึ่งในปจจุบันประตูเหลานี้ไมปรากฏรองรอยแลว เหลือประตูที่สําคัญ 5 ประตูคือ 

1. ประตูชางเผือก อยูกลางกําแพงเมืองทางทิศเหนือเยื้องไปทางทิศตะวันออกเดิมเรียกวาประตูหัวเวียง 
เปล่ียนชิเปนประตูชางเผือกในสมัยพระเจาแสนเมืองมา 

2. ประตูเชียงใหม อยูกลางกําแพงเมืองดานทิศใตเยื้องไปทางทิศตะวันออก ประตูนี้เปนประตูนามเมือง 
หมายถึงประตูที่ใชชื่อเมืองเปนชื่อประตู ชาวเชียงใหมถือวาเปนประตูมงคล หามนําศพออกทาง
ประตูนี้เด็ดขาด 

3. ประตูสวนปรุง อยูกลางกําแพงเมืองดานทิศใตเยื้องไปทางดานทิศตะวันตกใกลกับประตูเชียงใหมเดิมมี
ขนาดเล็ก เปนประตูผี   ใหขบวนศพผานออกไปสุสานหายยา บางครั้งเรียกวาประตูแสนพุง 

4. ประตูสวนดอก อยูกลางกําแพงเมืองดานทิศตะวันตก  เปนทางผานออกไปสูสวนดอกไมของพระเจากือ
นา และเขตอรัญญิกของเมืองเชียงใหม ( รูปที่ 3.12 ) 

5. ประตูทาแพ อยูบริเวณเกือบกลางกําแพงดานทิศตะวันออกเยื้องไปทางทิศใต เปนประตูลงสูทาน้ําในเม
น้ําปง ( รูปที่ 3.13 ) 

 
 
 
 
 
ประตูเมืองทุกแหงกรมศิลปากรไดบูรณะแลว โดยจําลองสภาพประตูใหเหมือนลักษณะประตูเมืองเดิมตาม

ภาพถายเกา ประตูทาแพจึงเปนเหมือนประตูเมืองและสัญลักษณของเมืองเชียงใหม  
รูปที่ 3.12  ประตูสวนดอก รูปที่ 3.13  ประตูทาแพ
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แจง แจงหรือปอมที่อยูตามกําแพงเมืองทั้งส่ีมุม ยังเหลือสภาพของปอมและเชิงเทินบางสวนอยูประกอบ

ดวยแจงสําคัญ 4 แหงคือ 
1. แจงกูเฮือง อยูทางมุมกําแพงเมืองดานทิศตะวันตกเฉียงใต สัณฐานของแกงกูเฮืองเปนปองกออิฐกลม

ขนาดใหญ รากฐานเปนคันดิน กออิฐเปนเชิงเทินบนสันคันดิน 
2. แจงหัวริน อยูทางมุมกําแพงเมืองดานทิศตะวันตกเฉียงเหนือ คําวา ริน หมายถึงรางน้ํา ซึ่งคงจะหมาย

ถึงรางน้ําที่ไหลลงมาจากดอยสุเทพเขาสูคูเมืองบริเวณแจงนี้ 
3. แจงขะต๊ํา อยูทางมุมกําแพงเมืองดานทิศตะวันออกเฉียงใต คําวา ขะต๊ํา เปนภาษาพื้นเมือง แปลวา

เครื่องมือจับปลาชนิดหนึ่ง สันนิษฐานวาเนื่องจากบริเวณคูเมืองดานนี้เปนพื้นที่ลุมที่สุดจึงมีน้ําขัง
ตลอดเวลา ชื่อแจงคงจะตั้งมาจากขอสันนิษฐานนี้ สัณฐานของแจงเปนปอมกออิฐรูปทรงไมชัดเจน 

4. แจงศรภีูมิ อยูทางมุมกําแพงเมืองดานทิศตะวันออกเฉียงเหนือ แปลวาเปนศรีแหงนคร เมื่อเริ่มสราง
เมืองหรือเมื่อชาวเชียงใหมจะทําอะไรจะมาเริ่มตนที่แจงศรีภูมิกอน เพราะถือวาเปนศิริมงคล ครั้งพระ
ยากาวิละเริมสรางกําแพงเมืองเชียงใหมก็ใหเริ่มตนที่แจงศรีภูมิกอน แลวจึงเวียนไปทางทิศตะวันออก 
ทิศใต ทิศตะวันตก ทิศเหนือ แลวเวียนมาบรรจบที่แจงศรีภูมิ (เวียนทักษิณาวัฎ) ลักษณะของปอมกอ
ดวยอิฐรูปหลายเหลี่ยม มีหลักฐานโครงสรางเดิมมากกวาแหงอื่น 

กําแพงเมือง ประตูเมือง แจง กรมศิลปากรประกาศขึ้นทะเบียนและกําหนดขอบเขตโบราณสถาน      ในราช
กิจจานุเบกษาเลมที่ 99 ตอนที่ 98 วันที่ 18 กันยายน พ.ศ. 2521 

 
คุม หมายถึงหมูบานหรือกลุมเรือนที่พักอาศัยที่ตั้งอยูรวมกันหลายๆหลัง หรือที่อยูของเจานายฝายเหนือซึ่ง

เปนชนชั้นปกครองในอาณาจักรลานนา ( รูปที่ 3.14 ) แตละคุมมีเจานายฝายเหนือพรอมครอบครัว มีคนรับใชเปนไพร
สมและทาส ในบางคุมมีจํานวนนับรอยคนอาศัยอยู ปจจุบันคุมเหลานี้บางแหงมีการเปลี่ยนแปลงการใชสอยและที่ยัง
คงรูปแบบเดิมอยู ในพื้นที่ตัวเมืองเชียงใหมดังนี้คือ (เมืองโบราณ : 2539) 

1. คุมเจาลาแกว หรือหออุปราชวังหนา ปจจุบันคือศาลแขวงจังหวัดเชียงใหม ตั้งอยูบริเวณกลางเมือง พื้น
ที่สวนนี้ยังคงสภาพเดิม 

2. คุมเจาบุรีรัตน (เจาแกวมุงเมือง) ปจจุบันคือที่ตั้งสํานักงานยาสูบ ตั้งอยูบริเวณถนนพระปกเกลา เคยใช
เปนที่ชุมนุมของเจานายฝายเหนือ และขาราชการชั้นผูใหญของมณฑลพายัพ ไดรับการดูแลรักษาให
คงสภาพเดิม ภายในคุมรมร่ืนไปดวยพรรณไมนานาชนิด ในอดีตมีผูอาศัยไมต่ํากวา 40 คน 

3. คุมเจาสัมพันธวงศ(สิงหแกว) ตั้งอยูบริเวณหลังโรงเรียนยุพราชวิทยาลัยเยื้องสํานักงานที่ดินจังหวัด
เชียงใหม ไดใชเปนที่อยูอาศัยตกทอดมาถึงลูกหลานในปจจุบัน สภาพทั่วไปยังคงสภาพเดิม ไมวาจะ
เปนโครงสราง การตกแตงหรือวัสดุที่ใช 

4. คุมเจาบุรีรัตน(มหาอินทร) ตั้งอยูบริเวณกลางเวียงตรงขามวัดพันเตา ถนนราชดําเนิน มีสภาพคงเดิมใช
เปนที่อยูอาศัย 

5. คุมเจาฟาเชียงตุง ปจจุบันคือสถานที่จัดแสดงเครื่องราชอิสริยาภรณของกรมธนารักษ ตังอยูบริเวณ
ถนนราชดําเนิน 
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6. คุมเจาบุรีรัตน(หนอเมือง) ตั้งอยูบริเวณประตูเชียงใหม เคยใชเปนสถานที่พิพากษาคดีความ ปจจุบันยัง
คงสภาพเดิม เปนที่อาศัยของทายาท มีอาณาบริเวณกวางขวาง 

7. คุมเจาอุปราชสุริยวงศ ปจจุบันเปนสมาคมศิษยเกาสหรัฐอเมริกา 
8. คุมเจาราชวงศ ตั้งอยูบริเวณถนนพระปกเลา ปจจุบันเปนคุมแกวพาเลส 
9. คุมเจาชางเผือก ปจจุบันเปนที่ตั้งของบริษัทการบินไทย ตั้งอยูบนถนนพระปกเกลา 
นอกจากนั้นแลวยังมีคุมราชภาคินัย คุมเจาราชสัมพันธ(ธรรมลังกา) คุมเจาจอมเมือง คุมเจามหาวัน     ซึ่ง

ปจจุบันไดกลายเปนที่ตั้งของอาคารพาณิชย สํานักงาน และที่วาง พื้นที่บริเวณยานการคาดานทิศตะวันออกของคู
เมืองจนถึงแมน้ําปงเดิมเปนที่ตั้งชุมชนพอคา เงี้ยว พมา มอญ ฮอ ลาว หลวงพระบาง เวียงจัน ฮินดู อินเดีย นาน เชียง
แสน สุโขทัย และอยุธยา และเปนที่พักของขุนนางจากสวนกลางในสมัยเทศาภิบาล ประกอบไปดวยสํานักงาน และ
กาดหลวงเพื่อเพิ่มบทบาททางเศรษฐกิจในพื้นที่สวนนี้ พื้นที่สวนนี้มีคุมหลวงและคุมสําคัญดังนี้ 

1. คุมทาหรือคุมทาเจดียกิ่ว ปจจุบันคือสถานกงสุลอเมริกันเชียงใหม พื้นที่บางสวนเปนเทศบาลนคร    
เชียงใหมและสถานีดับเพลิง 

2. คุมหลวงหรือคุมแกวนวรัตน ปจจุบันคือที่ตั้งตลาดนวรัตน 
 
 
 
 
 
 
 
 3.5.3 อาคารที่นาสนใจในเมืองเชียงใหม 
 

อาคารศาลากลางจังหวัดเชียงใหม ที่ตั้ง ถ.พระปกเกลา ต.พระสิงค อ.เมือง จ.เชียงใหม เปน
อาคารตึกสองชั้นขนาดใหญแบบตะวันตก มีมุขยื่นทางดานหนา เดิมเปนศาลารัฐบาลมณฑลพายัพ 
ปจจุบันบริเวณหนาอาคารเปนที่ตั้งของพระราชานุสาวรียสามกษัตริย ปจจุบันไดรับการปรับปรุงเปนหอ
ศิลปวัฒนธรรมประจําเมืองเชียงใหม 
 อาคารศาลหลังเกา ที่ตั้ง ถ.พระปกเกลา ต.พระสิงค อ.เมือง จ.เชียงใหม เดิมเปนอาคารศาล
จังหวัดเชียงใหม ตั้งอยูตรงขามพระราชานุสาวรียสามกษัตริย ลักษณะอาคารเปนอาคารสองชั้นแบบตะวัน
ตก 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3.14  คุมตางๆในเมืองเชียงใหม

รูปที่ 3.15  หอศิลปวัฒนธรรมประจําเมืองเชียงใหม รูปที่ 3.16  อาคารศาลหลังเกา
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อาคารที่ทําการไปรษณียแมปง ที่ตั้ง ถ.วังสิงคคํา ต.ชางคลาน อ.เมือง จ.เชียงใหม อาคารหลังนี้
สรางขึ้นเมื่อ พ.ศ. 2453 ตั้งอยูริมแมน้ําปง เปนอาคารคอนกรีตเสริมหล็ก  ไดมีการตอเติมใหเปนอาคาร
สองช้ันโดยตลอด ปจจุบันยังใชเปนที่ทําการไปรษณียโทรเลขเชียงใหมสาขาแมปง ( รูปที่ 3.17 ) 

อนุสาวรียสามกษัตริย ที่ตั้ง ถ.พระปกเกลา ต.พระสิงค อ.เมือง จ.เชียงใหม ประดิษฐานอยูบริเวณ 
ณ หนาอาคารศาลากลางจังหวัดหลังเกา พระราชานุสาวรียเปนรูปหลอขนาดใหญตามแบบสมมติเปน 
พญามังราย พญางําเมือง และพญารวง (พอขุนรามคําแหง) ในพระอิริยาบทประทับยืนปรึกษา เพ่ือกําหนด
วางแผนผังการสรางเมืองเชียงใหม ออกแบบและปนหลอโดย คุณไขมุขตชูโต ศิลปนแหงชาติ ( รูปที่ 3.18 ) 

 
 
 
 
 
 
 
 

อาคารประวัติศาสตรเชิงพาณิชยกรรม อาคารการคาในยุคแรกๆ ของยานการคานั้นหลงเหลืออยูนอย
เต็มที่ มีการเปลี่ยนแปลงในดานประโยชนใชสอย การปรับปรุงตอเติม การรื้อถอนเพื่อสรางอาคารใหม อาคารเกาที่ยัง
ปรากฏในยานการคา ( รูปที่ 3.19 ) ไดแก 

1. รานคิมเบเกอรี่(หางกิตติพันธพาณิชยเดิม) ปจจุบันเปนรานขายหนังสือ อายุอาคาร 80 ป ตั้งอยูบน
ถนนทาแพ 

2. หางหุนสวนสามัญนิติบุคคลบริษัทอนุสารเชียงใหม ตั้งอยูบนถนนวิชยานนท ปจจุบันเปนสํานักงานให
เชา มีอายุกวา 92 ป 

3. รานรัตนผลเครื่องเขียน ตั้งอยูบนถนนทาแพ ลักษณะสถาปตยกรรมแบบฝรั่ง มีการซอมแซมปรับปรุง
อาคารเพื่อการพักอาศัยและประโยชนทางการคา 

4. รานอาหาร BACCO ตั้งอยูบนถนนทาแพ ลักษณะสถาปตยกรรมเปนเรือนไมพื้นถิ่น สภาพอาคารยัง
สมบูรณ ไดรับการดูแลรักษาอยางดี 

5. รานแพรพรรณไหมไทย ตั้งอยูบนถนนทาแพ ลักษณะสถาปตยกรรมเรือนไมพื้นถิ่น มีการปรับปรุงทาสี
ใหม 

6. รานยาสมุนไพร อีเอรัตลามวาลา ตั้งอยูบนถนนชางมอย เปนเรือนไมอายุกวา 100 ป ไดรับการดูแล
รักษาอยางดี ปจจุบันใชเปนที่พักอาศัยดวย 

7. รานเดนเจริญขายผา ตั้งอยูบนถนนชางมอย มีการดัดแปลงเพื่อการคา 
8. รานไทยวานิชยเครื่องเขียน ลักษณะสถาปตยกรรมฝรั่งแบบปูนขาว ดําเนินกิจการมากวา 60 ป 
9. รานทิพเสถียรพาณิชย ตั้งอยูบริเวณถนนวิชยานนท เปนที่ทําการของบริษัทปาไมฝร่ัง ปจจุบันเปนที่พัก

อาศัยและขายของชํา ลักษณะสถาปตยกรรมฝรั่งแบบปูนขาว มีสภาพอาคารทรุดโทรม 
 
 

รูปที่ 3.17  อาคารที่ทําการไปรษณียแมปง รูปที่ 3.18  อนุสาวรียสามกษัตริย
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 3.5.4 แหลงทองเที่ยวในเมืองที่นาสนใจอื่นๆ ( Urban Area ) 
 

ตลาด ตลาดเปนศูนยรวมของกิจกรรมการคาที่สําคัญตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน กิจกรรมการคาเริ่มตนใน
ลักษณะตลาดแบกะดิน( กาดมั่ว ) ตลาดที่สําคัญในพื้นที่เมืองเชียงใหมไดแก 

1. ตลาดวโรรส เปนตลาดขายสินคาทั้งปลีกและสงขนาดใหญในยานศูนยกลางเมือง สินคาที่นักทอง
เที่ยวชาวไทยนิยมซื้อหาคืออาหารและขนมพื้นเมือง  สวนนักทองเที่ยวชาวตางชาติ นิยมเที่ยวชม
บรรยากาศ 

2. ตลาดสมเพชร เปนตลาดขายสินคาประเภทอาหารสด ตั้งอยูในพื้นที่คูเมืองดานทิศตะวันออกติด
ถนนมูลเมือง เปนตลาดสดขนาดเล็ก 

3. ตลาดประตูเชียงใหม เปนตลาดขายสินคาที่ตั้งอยูบริเวณทิศตะวันตกของเมืองติดถนนบํารุงบุรี ขาย
สินคาทั้งของสดและของแหง 

4. ตลาดขายสินคาพื้นเมืองไนทบารซาร เปนตลาดขายสินคาของที่ระลึกขนาดใหญ เปดขายในเวลา
กลางคืน สินคาสวนใหญเปนสินคาที่ผลิตจากทองถิ่นไดแก เครื่องเงิน ไมแกะสลัก ผาไหม  

 
ชุมชน การตั้งถิ่นฐานของชุมชนดั้งเดิมยังคงปรากฏใหเห็นในบริเวณประตูทาแพ ระหวางถนนทาแพกับ

ถนนลอยเคราะห เปนที่ตั้งของชุมชนในระยะเริ่มแรก ประกอบดวยบานเดี่ยวเรือนไมปลูกติดกัน มีบอน้ําในสมัยเริม
แรกสําหรับอุปโภคบริโภค  บานเรือนเหลานี้แทรกตัวอยูตามตรอกซอยแคบๆ หลังอาคารพาณิชย 

อาคารบานเรือนภายในพื้นที่อนุรักษคูเมืองที่มีขนาดรูปแบบ และความกลมกลืนกับสภาพธรรมชาติ ทั้งใน
แงของสีสัน วัสดุกอสราง ปจจุบันอาคารและสิ่งกอสรางสมัยใหมที่สรางขึ้นโดยอําเภอใจ ขาดความเขาใจในบริบทของ
เมืองประวัติศาสตร กอใหเกิดปญหา ทําลายคูณคาความงามของเมืองในอดีต ( แสงอรุณ รัตกสิกร, 2540: 75 ) 

บริเวณภายในกําแพงเมืองที่เรียกวา ”เวียง“ นั้น ประกอบดวยคุมหลวง อันเปนที่พํานักของเจาเมือง ติดกับ
คุมหลวงจะเปนลานโลงกวางเรียกวา “ขวง” (สนามชัย) บริเวณดานใดดานหนึ่งที่มีวัดติดอยูกับขวงมีชื่อเรียกวา “วัด
หัวขวง” นอกจากนี้ยังเปนที่พักอาศัยของขุนนางและผูมีฐานะ ซึ่งเปนเจาของที่นาพื้นที่รอบตัวเมือง ในตัวเมือง
ประกอบดวยหลายๆหมูบาน แตละหมูบานมีวัดหลักประจําหมูบาน มีถนนหลักเปนถนนซอยเชื่อมโยงแตละหมูบาน
ถึงกัน ถนนหลักตัดเปนเสนตรงตั้งฉากตามแนวแกนของทิศทั้งส่ี สวนถนนซอยมีลักษณะเปนเสนตรงบาง คดเคี้ยวบาง
ไมแนนอนความกวางของถนนหลักเพียง 2 เลมเกวียนสวนกันได ถนนซอยกวางเพียงเกวียนสัญจรผานไดสะดวก 
ถนนในละแวกบานพอคนเดินไดเทานั้น       แตละหมูบานบริเวณใกลกับวัดจะมีหนองน้ําขนาดใหญใชอุปโภคบริโภค 
( วิวัฒน เตมียพันธ, 2526: 18 ) 

 

รูปที่ 3.19  อาคารประวัติศาสตรเชิงพานิชยกรรมในเมืองเชียงใหม
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ขวง คือพื้นที่สาธารณะของเมือง มีความเกี่ยวของกับ การเมือง สังคม และวัฒนธรรม ปจจุบันไดมีการรื้อ
ฟนขวงหลายแหงเพื่อรองรับการใชงานของแตละชุมชน นอกจากนั้นยังมีการเสนอใหใชพื้นที่วัดรางมาปรับปรุงเปฯ
ขวงของเมือง ซึ่งนอกจากจะเปนการเพิ่มพื้นที่สามธารณะใหแกเมืองแลวยังเปนการอนุรักษมรดกทางประวัติศาสตร
และวัฒนธรรมของเมืองอีกดวย ขวงที่มีการเสนอใหร้ือฟนไดแก ( สมโชติ อองสกุล, 2540: 105-106 ) 

1. ขวงหลวง หรือขวงกลางเวียง เสนอใหเปนขวงพญามังราย มีศาลากลางหลังเดิมที่ไดรับ
การปรับปรุงใหเปนหอศิลปวัฒนธรรมลานนาเปนศูนยกลางครอบคลุมพื้นที่ ขวงสามกษัตริย วัดสะดือ
เมือง   วัดอินทขิล บางสวนของศาลแขวง เชื่อมโยงดวยทางเดินเทาเขาสู กูพญามังราย วัดเชียงมั่น วัด
หัวขวง และเสาอินทขิลที่วัดเจดียหลวง ดําเนินการแลวบางสวนโดยเงินกู O.E.C.F. 

2. ขวงประตูหัวเวียง หรือประตูชางเผือก เปนเขตกระทําพิธีชัยมงคลของเมือง 
3. ขวงประตูทาแพ 
4. ขวงประตูเชียงใหม 
5. ขวงวัดเจ็ดลิน ตั้งอยูบนถนนพระปกเกลา 
6. ขวงวัดเชษฐา ตั้งอยูบริเวณถนนพระปกเกลาโรงเรียนพุทธิโสภณ 
7. ขวงวัดหนองหญาแพรก ตั้งอยูบนถนนรอบเมืองบริเวณสถานีดับเพลิงเชียงใหม 

 
นอกจากสถานที่ทองเที่ยวประเภท ประตูเมือง แจง คุม ฯลฯ ในเมือง ( แผนที่ 3.8 ) ที่ไดนําเสนอไปแลวนั้น 

หากนักทองเที่ยวใชวธิีการเดินชมเมืองก็จะทําใหไดสัมผัสบรรยากาศของเมือง ซึ่งนอกจาก โบราณสถาน อาคารบาน
เรือน ยังมีกิจกรรมการดําเนินชีวิตประจําวันของผูคนในเมืองที่นาสนใจ โดยเฉพาะนักทองเที่ยวชาวตางชาติที่ตองการ
สัมผัสบรรยากาศของเมืองอยางแทจริง 
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 แผนที่ 3.8      แสดงสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจในเมืองเชียงใหม 
มาตราสวน    1 : 10,000 
แผนที่ฐาน     กรมการผังเมือง 

1.  ประตูชางเผือก 1.  แจงกูเฮือง 1.  คุมเจาลาแกว 1.  หอศิลปวัฒนธรรม  1.  ขวงวัดหนองหญาแพรก   
2. ประตูสวนดอก 2.  แจงหัวริน  2.  คุมเจาบุรัตน 2.  อาคารศาลแขวง  2.  ขวงประตูเชียงใหม 
3. ประตูเชียงใหม 3.  แจงขะต๊ํา  3.  คุมเจาสัมพันธวงศ 3.  ที่ทําการไปรศนียแมีปง  3.  ขวงวัดหนองเจ็ดลิน 
4. ประตูทาแพ 4.  แจงศรีภูมิ  4.  คุมเจามหาอินทร 4.  อนุสาวรียสามกษัตริย  4.  ขวงวัดเขษฐา 
5. ประตูสวนปรุง   5.  คุมเจาหนอเมือง    5.  ขวงประตูหัวเวียง 
    6.  คุมเจาอุปราชสุริยวงศ    6. ขวงประตูทาแพ 
    7.  คุมเจาชางเผือก    7. ขวงหลวง 
    8.  คุมเจาราชวงศ 
    9.  คุมเจดียกิ่ว 
    10.  คุมหลวง 

ทิศเหนือ 
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3.6 ประเพณีและเทศกาลสําคัญในพ้ืนที่ศึกษาเมืองเชียงใหม 
 
 เมืองเชียงใหมเปนเมืองทองเที่ยวทางประเพณีและวัฒนธรรมที่สําคัญเมืองหนึ่ง ในระยะที่มีวันหยุดติดตอ
กันยาวนักทองเทียวชาวไทยมักนิยมมาทองเที่ยวยังจังหวัดเชียงใหม เพื่อรวมฉลองในงานเทศกาลและประเพณี
สําคัญตางๆ การเตรียมความพรอมในการรองรับนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวตางชาติจึงมีความจําเปนอยางยิ่ง 
โดยเฉพาะในพื้นที่ศึกษาเมืองเชียงใหมเปนสถานที่ที่ใชจัดกิจกรรม เสนทางตางๆในเมืองก็จะถูกใชเพื่อกิจกรรมเชน
กัน จึงควรมีแนวทางจัดการและพัฒนาใหเหมาะสม ชวงเวลาและสถานที่ที่ใชจัดงานมีดังนี้   ( ปรานอม ตันสุขานันท, 
2530 : 256 )  
 

เทศกาล ลักษณะงาน สถานที่ 
1. งานบุปผาชาติ 
 

จัดแสดงรถบุปผาชาติ 
เสนทางขบวนแห 

แจงกูเฮือง, สวนบวกหาด 
ถนนราชดําเนิน, ถนนอินทวโรรส 
ถนนอารักษ(บางสวน) 

2. สงกรานต 
 

ขนทรายเขาวัด 
เสนทางขบวนแหพระพุทธรูปและ
นางสงกรานต 
เสนทางดําหัวผูวาฯ 

วัดทุกแหงในพื้นที่ 
ถนนราชดําเนิน 
 
ถนนราชดําเนิน 

3.วันวิสาขบูชา เวียนเทียน, ฟงเทศน-ธรรม  วัดทุกแหงในพื้นที่ วัดที่สําคัญไดแก 
วัดพระสิงห วัดเจดียหลวง 

4. ทานสลากภัทร ทําบุญ, ฟงเทศน-ธรรม, กวนขาว
ทิพย 

วัดตางๆ 

5. วันปยมหาราช พิธี บริเวณโรงเรียนยุพราชวิทยาลัย 
6. ลอยกระทง ขบวนแห ถนนทาแพ, ถนนราชดําเนิน 
7. สืบชะตาเมือง พิธีทางศาสนา ประตูเมืองทั้ง 5 และแจงทั้ง 4  

ตารางที่ 3.2    สถานที่ใชจัดงานและเสนทางขบวนแหสําหรับเทศกาลตางๆ 
         ( ปรานอม ตันสุขานันท, 2530 : 256 )  
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แผนที่ 3.9      เสนทางที่ใชเปนทางผานของขบวนแห 
       ในเทศกาลสําคัญของเมืองเชียงใหม 

มาตราสวน    1 : 10,000 
แผนที่ฐาน      กรมการผังเมือง 

ขบวนแหพระพุทธสิหิงคและนางสงกรานต 
ขบวนดําหัวผูวาราชการจังหวัด 
ขบวนแหกระทง 
ขบวนแหบุปผาชาติ 

 

สถานที่จัดงานประเพณี 
1. ที่วาการอําเภอจังหวัดเชียงใหม 
2. จวนผูวาฯ 
3. เทศบาลนครเชียงใหม 
สถานที่จัดงานเฉลิมฉลอง 
1. สวนสาธารณะหนองบวกหาด 
2. โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย 
 

สถานที่จัดงานประเพณีที่เกี่ยว
ของกับศาสนาโดยตรง 
1. วัดพระสิงห 
2. วัดเจดียหลวง 
ประตูทาแพใชจัดกิจกรรมในระหวาง
ประเพณีและเทศกาลตางๆ 

ทิศเหนือ 
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3.7 สภาพการจราจรในพื้นที่ศึกษาเมืองเชียงใหม 
 

เมืองเชียงใหมเปนเมืองที่เจริญเติบโตอยางรวดเร็ว และมีการพัฒนาในหลายๆดาน แตปรากฏวาถนนและ
ผิวการจราจรคอนขางคับแคบไมสามารถรองรับปริมาณการจราจรได โดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน เชนในบริเวณเมือง
เกาผิวการจราจรมีเพียงสองชองทางจราจรเทานั้น แมแตยานชุมชนธุรกิจการคา เชนถนนทาแพ ถนนชางมอย มีความ
กวางของผิวจราจรเพียง 2 – 3 ชองทางเชนกัน แตมีสภาพการจราจรที่คับคั่งทั้งกลางวันและกลางคืน ในเขตเทศบาล
เมืองเชียงใหมมีถนนซอยเปนจํานวนมาก ประกอบกับถนนซอยดังกลาวเปนซอยแคบ สภาพผิวการจราจรสวนใหญ
ชํารุดไมมีทางเทาทั้งสองขางทาง ผูขับขี่จึงไมนิยมใชเสนทางตามซอย ถึงแมวาจะจัดทางเดินรถแบบชองทางเดียว 
เพื่อปรับปรุงการจัดระบบทางเดินรถแลวก็ตาม 

สภาพกายภาพบริเวณทางรวม ทางแยกยังไมเหมาะสม เนื่องจากเหตุที่เมืองเชียงใหมเปนเมืองเกา ทางแยก
ยังเปนแบบเดิมไมไดรับการปรับปรุงใหเกิดความเหมาะสม กับสภาพการจราจร ตลอดจนการรองรับพาหนะ โดย
เฉพาะยานพาหนะขนาดใหญ บริเวณทางเขาออกอาคารมีรัศมีการบังคับเล้ียวไมพอ การออกแบบเดิมไมมีการวาง
แผนรองรับลวงหนาเพื่อรองรับการเพิ่มของปริมาณการจราจรในอนาคต ( กองวิชาการและการวางแผนการทางพิเศษ
แหงประเทศไทย รายงานผลการสํารวจขอมูลดานการจราจรจังหวัดเชียงใหม, 2535 : 10-17 ) 
 

3.7.1 ปริมาณการจราจร 
 

- ปริมาณการจราจรภายในเขตคูเมืองเกา พบวาปริมาณการจราจรบนถนนราชดําเนินมีปริมาณการ
จราจรในชั่วโมงเรงดวน เชา – เย็น โดยมีคาเฉลี่ยเทากับ 675 คัน/ชม./ชองการจราจร ซึ่งเปน
ปริมาณการจราจรที่ถนนปกติสามารถรองรับได สวนถนนในเขตเมืองเกาสวนใหญมีลักษณะคับ
แคบและไมไดมาตรฐาน จึงทําใหเกิดการจราจรติดขัด 

- ปริมาณการจราจรในเขตชุมชนหนาแนน พบวาการจราจรในเขตชุมชนหนาแนนจํานวน 7 แหงคือ 
ถนนทายวัง ถนนชางมอย ถนนวังสิงคคํา ถนนทาแพ ถนนเจริญประเทศ ถนนชางคลาน และถนน
ศรีดอนไชย พบวาปริมาณการจราจรในชั่วโมงเรงดวน เชา – เย็น โดยคาเฉลี่ยมีคาเทากับ 830 คัน
/ชม./ชองการจราจร ซึ่งเปนปริมาณการจราจรที่คอนขางสูงที่ถนนปกติจะรองรับได และเนื่องมา
จากเสนทางของถนนดังกลาวมีความคดเคี้ยว จึงกอใหเกิดการติดขัดทางดานการจราจร 

 
3.7.2 ขอมูลดานความเร็วเฉล่ียของรถยนตสวนบุคคล 

 
- อัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนตสวนบุคคลในพื้นที่เมืองเกา พบวาถนนภายในเขตเมืองเกา 9 ถนน

คือ ถนนราชมรรคา ถนนราชดําเนิน ถนนพระปกเกลา ถนนสิงหราช ถนนสามลาน ถนนราชวิถี 
ถนนบํารุงบุรี ถนนศรีภูมิ และถนนมูลเมือง ในชั่วโมงเรงดวน เชา – เย็น มีอัตราความเร็วเฉลี่ยเทา
กับ 23.25 กม./ชม. แตในชวงเย็นจะมีอัตราความเร็วเฉลี่ย 18.96 กม./ชม. ซึ่งนับวาคอนขางติดขัด 

- อัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนตสวนบุคคลในเขตชุมชนหนาแนน พบวาถนนในเขตชุมชนหนาแนน
จํานวน 6 ถนนคือ ถนนชางมอย ถนนทาแพ ถนนชางคลาน ถนนเจริญประเทศ ถนนวังสิงคคํา 
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และถนนราชวงค ในชั่วโมงเรงดวน เชา – เย็น มีอัตราความเร็วเฉลี่ยเทากับ 23.44 กม./ชม.อยูใน
สภาพติดขัดทั้งชวงเชาและชวงเย็น 

 
3.7.3 ระบบสัญญาณไฟจราจรและสิ่งอํานวยความสะดวก 

 
- สัญญาณไฟจราจรยังขาดความสัมพันธกันระหวางทางแยก ประกอบกับสัญญาณไฟจราจรที่ติด

ตั้งบริเวณทางแยกยังเปนระบบเกาที่มีอายุการใชงานมานาน ระบบตางๆจึงเสื่อมคุณภาพยากตอ
การบํารุงรักษา 

- เครื่องหมายการจราจรบนพื้นถนน ยังมิไดจัดทําใหครบถวน เชน เสนแบงชองการจราจร  เสนแบง
ชองการจราจรหามแซง โดยเฉพาะในถนนบางสายไมมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นถนน ทําใหเกิด
ความไมเปนระเบียบในการขับขี่ การกําหนดขนาดและจํานวนชองทางยังไมสอดคลองกับปริมาณ 
ทิศทางและความตองการของปริมาณการจราจร ทําใหเกิดการติดขัดบริเวณทางแยก บริเวณ
สถานที่สําคัญ เชน ชุมชน ตลาดสด ศูนยการคา ไมไดจัดทําทางขามใหเหมาะสม และเครื่อง
หมายทางการจราจรบนพื้นถนนสวนใหญยังไมไดมาตรฐาน ซึ่งจะทําใหเกิดอันตรายแกผูใชถนน 

- ปายจราจร ปายทั่วไปสวนใหญจัดทําตามมาตรฐาน นอกจากปายบางชนิด เชนปายหามรถ
ประเภทตางๆ รูปภาพยังไมชัดเจน ผูขับเกิดความสับสนไมเขาใจ ปายชํารุด การขาดปายจราจร
ประกอบทางแยก อาจกอใหเกิดความสับสนและเกิดอุบัติเหตุได 

 
3.7.4 ที่จอดรถในเมือง 
 
ปจจุบันการจอดรถในเมืองเชียงใหมทั่วไปมีลักษณะการจอดรถริมทางเทาในถนนเสนตางๆ โดยกําหนดเปน

เวลาตามความเหมาะสมกับการจราจรในถนนเสนตางๆ การอนุญาติใหจอดรถริมทางเทาไดนั้นทําใหประชาชน
สามารถเขาถึงพื้นที่ตางๆในเมืองไดสะดวกโดยเฉพาะการใชรถในการเดินทาง ปญหาขาดที่จอดรถในเมืองทําใหการ
จอดรถริมทางเทาไมเปนระเบียบเรียบรอย และเกิดปญหาการจราจรติดขัดในชวงเวลาเรงดวน และเกิดอุบัติเหตุได
งาย โดยเฉพาะในพื้นที่ยานศูนยกลางการคาเชน ถนนทาแพ ถนนชางมอย ถนนชางคลาน และถนนรอบคูเมือง  

ในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมืองมีปริมาณรถไมมากนัก สามารถใชพื้นที่โลงวางในเมืองเปนที่จอดรถได โดยประชา
ชนทั่วไปนิยมจอดรถในพื้นที่ของวัดและตามสถานที่ราชการ ปญหาสําคัญที่พบในปจจุบันคือที่จอดรถขนสงนักทอง
เที่ยวขนาดใหญสรางความรบกวนใหกับสถานที่ โดยเฉพาะในบริเวณวัด ซึ่งภายในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมืองควรมีการ
จํากัดประเภทของยานพาหนะ เพื่อใหถนนในเมืองมีความปลอดภัยและลดมลพิษ  
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ถนนราชดําเนิน 

คิวรถบริเวณถนนไปรษณีย

ถนนทาแพ

ถนนชางคลานถนนลอยเคราะห

ถนนสิงหราช 

ถนนพระปกเกลา 

ถนนราชภาคินัย 

แผนที่ 3.10     แสดงเสนทางจราจรในเมืองเชียงใหม 
มาตราสวน    1 : 10,000 
แผนที่ฐาน      กรมการผัง 

ถนนสายหลัก 
ถนนสายรอง 
ถนนเชื่อมภายในชุมชน 

ทิศเหนือ 
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ถนนมณีนพรัตน 
ถนนศรีภูมิ 

ถนนราชมรรคา 

ถนนลอยเคราะห 

ถนนทาแพ 

ถนนชางมอย 

ถนนศรีดอนไชย ถนนบํารุงบุรี 
ถนนชางหลอ 

ถนนราชวิถี 

ถนนราชดําเนิน 

ถนนวิชยานนท 

ถน
นบ

ุญเ
รือ
งฤ
ทธ
ิ์ 

ถน
นอ
ารัก

ษ 

ถน
นม
ูลเม

ือง
 

ถน
นค
ชส
าร 

ถน
นช
างค

ลา
น 

ถน
นว
ิชย
าน
นท
 

แผนที่ 3.11 แสดงเสนทางที่มีปญหาการจราจรติดขัด, ปริมาณรถมาก, บริเวณจุดตัดที่อันตรายในการใชทางเดินเทา 
มาตราสวน 1 : 10,000 
แผนที่ฐาน  กรมการผังเมือง 

บริเวณจุดตัดที่อันตรายในการใชทางเดินเทา 

ถน
นพ

ระป
กเก

ลา
 

เสนทางที่มีปญหาการจราจรติดขัด, ปริมาณรถมาก 

ทิศเหนือ 
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3.8 องคประกอบในสวนรายละเอียดของทางเดินเทา 
 

ถนนสายหลักภายในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมือง ไดแก ถนนราชดําเนิน ถนนพระปกเกลา ถนนสิงหราช ถนนสาม
ลาน ถนนราชมรรคา และถนนราชภาคินัย ถนนสายหลักเหลานี้มีลักษณะเปนเสนตรง ขนาดความกวางขนาด 2 เสน
ทางเดินรถสองทางสวนกันได ทางเดินเทามีความกวางประมาณ 0.80 – 1.50 เมตร ซึ่งแตละชวงจะมีความกวางไม
เทากัน บางชวงมีความกวางเพียง 0.50 เมตร ในถนนสายรองที่เชื่อมพื้นที่แตละสวนเขาหากัน มีความกวาง 1 – 2 
ชองทางจราจร ซึ่งทางสัญจรประเภทนี้จะใชทางเดินเทารวมกับถนน พื้นถนนบางเสนไดรับการปรับปรุงจากเทศบาล
นครเชียงใหมดวยการปรับระดับและปูคอนกรีตบล็อค  

ถนนหลักภายในพื้นที่การคาใจกลางเมืองไมวาจะเปน ถนนทาแพ ถนนลอยเคราะห ถนนวิชยานนท ถนน
ชางมอย ถนนราชวงศ สวนใหญมีแคบ และไมสามารถขยายแนวถนนไดเนื่องจากติดแนวแปลงที่ดินสวนบุคคล ทาง
เดินเทาภายในพื้นที่จึงมีลักษณะแคบตามไปดวย ซึ่งมีขนาดตั้งแต 0.50 – 1.00 เมตร เปนสวนใหญ ทางเดินเทาใน
ยานนี้ตองรองรับปริมาณประชาชนที่เขามาจับจายซื้อของใชในชีวิตประจําวัน และนักทองเที่ยวจํานวนมากที่พักใน
โรงแรมและเกสตเฮาสในพื้นที่ สวนถนนซอยที่เชื่อมโยงพื้นที่แตละสวนนั้นมีลักษณะแคบ มีชองทางจราจรเพียง 1 – 2 
ชองทางมีสภาพไมดีนัก ทางสัญจรประเภทนี้ใชทางเดินเทารวมกับถนน บางเสนทางมีลักษณะเปลี่ยวไมปลอดภัยแก
ผูใชทางสัญจร 

องคประกอบบนทางเดินเทาอันไดแกส่ิงอํานวยสะดวกในพื้นที่ศึกษาเมืองเชียงใหมมีดังนี้คือ 
- ปายสัญญาณ ปายจราจร ตูไปรษณีย มีลักษณะเหมือนกับเมืองอื่นๆ ขาดเอกลักษณในความเปน

เมืองทองเที่ยวทางวัฒนธรรมประเพณี 
- ตูโทรศัพท เปนตูโทรศัพทขององคการโทรศัพท ซึ่งมีลักษณะใหญเมื่อเปรียบเทียบกับความกวาง

ของทางเดินเทา ในบางเสนทางทําใหผูใชทางเดินเทาตองลงไปเดินบนถนน หรือไมสามารสัญจร
สวนกันได และขาดความกลมกลืนกับบรรยากาศของเขตอนุรักษเมืองเกา 

- ถังขยะ ไดรับการออกแบบใหมีรูปทรงที่ส่ือถึงความเปนเมืองเกา แตมีขาดที่ใหญเกินไปเมื่อเปรียบ
เทียบกับขนาดของทางเดินเทา และไมสะดวกในการจัดเก็บขยะทําใหเกิดภาพที่ไมนาดูแกทางเดิน
เทา ถังขยะมีจํานวนนอยกวาความตองการในการใชงาน 

- ไฟฟาและแสงสวาง ดวงโคมไดรับการออกแบบใหมีลักษณะสื่อถึงความเปนเมืองเกา โดยเฉพาะ
ในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมือง เพื่อประโยชนในการตกแตงมากกวาประโยชนในดานการใชสอย สวนใน
พื้นที่ยานการคาใจกลางเมืองยังคงใชโคมไฟแบบสูงที่ใชกันทั่วไปในเมืองตางๆ นอกจากนั้นการ
เดินสายไฟแบบลอยยังทําใหทัศนียภาพในบางพื้นที่เสียไปอยางนาเสียดาย 

- ปายรอรถประจําทาง ปายรอรถประจําทางในเมืองเชียงใหมปจจุบันมีไมมากนัก แมวาจะไมมีรถ
ประจําทางวิ่งรับสงผูโดยสารก็ตาม ปายรอรถประจําทางสวนหนึ่งเปนปายเกาที่จัดทําขึ้นหลายป
แลว มีลักษณะที่แตกตางกันตามอายุการสรางในแตละชวง บางแหงมีสภาพทรุดโทรมขาดเอก
ลักษณและความสวยงามเหมาะสมกับความเปนเมืองเกา 

- ตนไม ถนนในหลายสายของเมืองเชียงใหมไดรับการออกแบบกระบะปลูกตนไม และจัดตกแตง
เสนทางใหมีความสวยงาม กระถางตนไมหรือกระบะปลูกตนไมในถนนบางสานกลับทําใหเสีย
ความกวางของเสนทางสัญจร ถนนบางสายที่มีแหลงทองเที่ยวอยูใกลกันและไดรับความสนใจ
จากนักทองเที่ยวกลับขาดความรมร่ืนของเสนทาง 
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- ปายบอกเสนทางหรือแผนที่แสดงที่ตั้งของแหลงทองเที่ยว สวนใหญมีลักษณะเกา ไมไดรับการดู
แลเทาที่ควร ขาดเอกลักษณ มีจํานวนนอย ไมอยูในที่ที่สังเกตไดงาย 

- มานั่ง ที่พักรอ มีจํานวนนอยมากในระหวางเสนทาง 
- หองสวมสาธารณะ สวนใหญประชาชนและนักทองเที่ยวจะใชหองน้ํา-สุขา ในรานคา หรือในแหลง

ทองเที่ยว หองสวมสาธารณะนั้นแทบไมมีในตังเมืองเชียงใหม 
นอกจากนั้นแลวอุปกรณประเภท ปายรานคา ปายโฆษณา กันสาด ทั้งชนิดถาวรและชั่วคราว ไดสราง

ปญหาตอทัศนียภาพโดยทั่วไปของเมืองเชียงใหม เนื่องจากแตละอาคารแขงกันสรางความโดดเดนดวย ขนาด สีสัน 
รูปแบบ ขอความ ขาดการควบคุมโดยหนวยงานที่ควรมีนาที่รับผิดชอบ นอกจากนั้นยังมีปญหาที่เกิดจากหาบเรแผง
ลอยที่ใชทางเดินเทาเปนที่วางสินคา ทําใหเกิดความไมเปนระเบียบรวมไปถึงขยะมูลฝอยวัสดุเหลือใชที่ถูกนํามาวาง
กองไวตามแนวถนน ทําใหทางเดินเทาสกปรกและไมสามารถใชไดอยางมีประสิทธิภาพ 

                             
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
          
 

รูปที่ 3.20    ทางเดินเทาในถนนสายสําคัญของเมือง

ถนนทาแพ ถนนชางคลาน ถนนสิงหราช 

ถนนพระปกเกลา 
ถนนอินทวโรรส ถนนราชภาคินัย 

ถนนราชดําเนิน ถนนลอยเคราะห ถนนขางตลาดวโรรส 
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รูปที่ 3.21    ทางเดินเทาในถนนซอยที่มีลักษณะแคบหลังจากไดรับการปรับปรุงผิวใหม 

รูปที่ 3.22    อุปสรรคที่พบบนทางเดินเทา 

รูปที่ 3.23    องคประกอบบนทางเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
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บทที่ 4 
การศึกษาทัศนคติและขอคิดเห็นของนักทองเที่ยวและ 

ผูมีสวนเกี่ยวของในการพัฒนาดานการทองเที่ยว 
 
4.1 วิธีการศึกษาทัศนคติและขอคิดเห็นของนักทองเที่ยวและผูมีสวนเกี่ยวของ 
  
 เพื่อใหการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวแบบเดินเทาในเมืองเชียงใหมตรงตามวัตถุประสงค ในดาน
การศึกษาองคประกอบของเสนทางและรูปแบบที่เหมาะสมของเสนทางเดินเทาเพื่อการทองเที่ยว และเพื่อใหทราบถึง
ขอคิดเห็นในการจัดทําแนวทางพัฒนารวมถึงการสนับสนุนของหนวยงานตางๆที่มีสวนเกี่ยวของ จึงใชวิธีการสํารวจ
ทัศนคติและขอคิดเห็นของนักทองเที่ยวและผูมีสวนเกี่ยวของโดยมีประเด็นหลักที่ใชในการสอบถามคือ 

1. ความเห็นที่มีตอการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
2. ความคิดเห็นที่มีตอการออกแบบเสนทางทองเที่ยวแบบเดินเทาในเมืองเชียงใหม ( Tourist Walking 

Route ) และรูปแบบของทางเดินเทาที่เหมาะสมในเสนทาง 
3. ทัศนคติและขอคิดเห็นในดานการออกแบบทางเดินเทาในเมือง ไดแก 

- การออกแบบถนนใหเกิดความปลอดภัย สะดวก และสวยงาม ( Road Design ) 
- การปองกันอุบัติเหตุ ( Traffic Claming, Traffic Intensity and speed ) 
- การจัดองคประกอบของทางเดินเทา ( Street Furniture ) 

การศึกษาทัศนคติและขอคิดเห็นของนักทองเที่ยวและผูมีสวนเกี่ยวของในการจัดทําแนวทางพัฒนา แบง
เปนการจัดทําแบบสอบถามและการสัมภาษณสองสวนคือ 

1. วิธีการใชแบบสอบถามสําหรับนักทองเที่ยว โดยใชวิธีการสุมตัวอยาง  ( Accidental Sampling ) จาก
นักทองเที่ยวในพื้นที่ศึกษาทั้งยานเมืองเกาและยานการคาสําคัญของเมือง หนวยที่ใชในการวิเคราะห
คือจํานวนนักทองเที่ยวเฉลี่ยตอวัน  3,921 คนตอวัน ( 2540 ) เปนนักทองเที่ยวชาวไทยรอยละ 60 นัก
ทองเที่ยวชาวตางชาติรอยละ 40 ซึ่งนักทองเที่ยวสวนใหญนิยมเดินทางมาเปนกลุม กลุมละ 2-5 คน ดัง
นั้นจึงคิดเปนจํานวนนักทองเที่ยวชาวไทย 471 คนตอวัน และนักทองเที่ยวชาวตางชาติ 314 คนตอวัน 
การกําหนดขนาดกลุมตัวอยางกําหนดระดับความเชื่อม่ันที่รอยละเกาสิบ สูตรที่ใชในการวิเคราะหคือ ( 
Yamane, 1973 )  

n = N / ( 1 + Ne2 ) 
  โดย n = จํานวนประชากรตัวอยาง 
   N = จํานวนประชากรทั้งหมด 
   E = ความคลาดเคลื่อนของการสุมตัวอยาง 

  ดังนั้นขนาดของกลุมตัวอยางในการศึกษาประกอบดวยนักทองเที่ยวชาวไทยจํานวน 82 คน และ 
นักทองเที่ยวชาวตางชาติ 76 คน 

ประเด็นที่ใชในการสอบถามคือ 
- ขอมูลในดานพฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 

เพื่อใหทราบถึงรูปแบบและวิธีการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม ความสนใจใน
ดานการทองเที่ยว การศึกษาขอมูลการทองเที่ยวจากแลงขอมูลตางๆกอนการเดินทาง เนื่อง
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จากจะชวยใหนักทองเที่ยวสามารถกําหนดเสนทางตามความสนใจไดเอง และชวยใหนักทอง
เที่ยวเขาใจถึงความสําคัญของสถานที่ทองเที่ยวแตละแหงอันจะทําใหเกิดความประทับใจตอ
การทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 

-      ทัศนคติและความคิดเห็นของนักทองเที่ยวที่มีตอการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทา  
เพื่อใหทราบถึงความคิดเห็นของนักทองเที่ยว ที่มีตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยวิธีการเดิน
เทา เหตุผลที่นักทองเที่ยวเห็นวาเปนวิธีการทองเที่ยวที่เหมาะสมในดานผลดีที่จะเกิดกับเมือง 
รวมทั้งอุปสรรคของการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทาในเมืองเชียงใหม เพื่อใชเปนแนวทางใน
การออกแบบทางเดินเทาที่ ปลอดภัย สะดวก และสวยงาม เหมาะสมกับเมืองเขียงใหม 

- ความคิดเห็นของนักทองเที่ยวตอการออกแบบทางเดินเทาที่ สะดวก ปลอดภัย และสวยงาม 
เหมาะสมกับเมืองประกอบดวย 

• การออกแบบทางเดินเทาที่เหมาะสมกับเมือง 
• การจัดองคประกอบบนทางเดินเทา 
• การจัดการดานการจราจรในพื้นที่เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกผูใชทางเดินเทา 
• มาตรการดูแลรักษาสถานที่ทองเที่ยวใหมีความสวยงาม รวมทั้งการเพิ่มกิจกรรม

และบริการดานการทองเที่ยวในพื้นที่ 
• การดูแลรักษาสภาพแวดลอมและทัศนียภาพของเมืองใหคงเอกลักษณและความ

สวยงามของเมือง เปนที่ประทับใจแกผูพบเห็น 
2. วิธีการสัมภาษณหนวยงานและกลุมผูมีสวนเกี่ยวของในการจัดการดานการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 

เพื่อใหทราบถึง โครงสรางของการทํางาน นโยบายและโครงการที่มีสวนสนับสนุนความเปนไปไดของ
การจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม รวมถึงขอเสนอแนะและความ
คิดเห็นของหนวยงานและผูที่อยูในพื้นที่ศึกษา โดยมีหนวยงานและบุคลดังตอไปนี้ 

- เทศบาลนครเชียงใหม 
• สํานักงานการทองเที่ยวเทศบาลนครเชียงใหม 
• สํานักการชางสวนการโยธา ฝายวิศวกรรมการจราจร 
• กองวิชาการและแผนงาน 

- สํานักงานการทองเที่ยวแหงประเทศไทยภาคเหนือเขต 1 จังหวัดเชียงใหม 
- ผังเมืองจังหวัดเชียงใหม 
- นักวิชาการที่ทําการศึกษาดานประวัติศาสตรและพื้นที่เมืองเชียงใหม รวมทั้งจัดโครงการดาน

การทองเที่ยวในพื้นที่เมืองเชียงใหม 
- บุคคลที่มีสวนเกี่ยวของในพื้นที่ศึกษา เพื่อสํารวจทัศนคติที่มีตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดย

วิธีการเดินเทาในพื้นที่ ในการศึกษาครั้งนี้อยูในระหวางที่เมืองเชียงใหมมีการจัดงาน สิบ
มหัศจรรยลานนาที่ทาแพ ลักษณะของโครงการดังกลาวคือ การปดถนนเพื่อประหยัดพลัง
งาน ลดมลพิษ และสงเสริมการทองเที่ยว โดยใชถนนทาแพเปนสถานที่จัดถนนคนเดิน 
Walking Street ทุกวันอาทิตย ระหวางวันที่ 3 เมษายน – 7 เมษายน 2545 จึงใชโอกาสนี้
สอบถามความเห็นและทัศนคติของประชาชนที่ประกอบธุรกิจและอาศัยอยูในยาน 
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4.2 ผลการสํารวจพฤติกรรมการทองเที่ยวและทัศนคติของนักทองเที่ยว ตอการจัดทําแนวทางพัฒนา 
     การทองเที่ยวโดยการเดินเทา 
  
 ในการสํารวจพฤติกรรมการทองเที่ยวและทัศนคติของนักทองเที่ยว ตอการจัดทําแนวทางพัฒนาการทอง
เที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม ใชแบบสอบถามจํานวน 156 ชุด แบงเปนนักทองเที่ยวชาวไทยจํานวน 82 คน 
ผูตอบแบบสอบถามเปนเพศชาย 44 คน เพศหญิง 38 คน และนักทองเที่ยวชาวตางชาติจํานวน 76 คน ผูตอบแบบ
สอบถามเปนเพศชาย 42 คน เพศหญิง 34 คน โดยนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและตางชาติสวนใหญอยูในชวงอายุ 20 – 
29 ป และ 30 – 39 รวม 56.96 % มีรายละเอียดในประเด็นตางๆที่เกี่ยวของกับการศึกษาดังนี้ 
 
 4.2.1 พฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 
 
 ลักษณะของการเดินทางมาทองเที่ยว นักทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมสวนใหญนิยมเดินทางมาเปนกลุม
โดยเดินทางมากับครอบครัวถึง 41.14 % และเดินทางมากับเพื่อน 34.81 % ผลการสํารวจพฤติกรรมของนักทองเที่ยว
ชาวไทยและนักทองเที่ยวชาวตางชาติมีดังนี้คือ 

• นักทองเที่ยวชาวไทยนิยมเดินทางมากับครอบครัวมากที่สุดคิดเปน 46.34 % รองลงมาเปนการเดินทาง
มากับเพื่อน 23.14 % ลําดับตอมาคือการเดินทางมากับกลุมทัวร 17.07 % เดินทางมาคนเดียว 9.76 
% ที่เหลือ 3.66 % เปนการเดินทางมาเพื่อกิจกรรมอื่นและใชเวลาที่เหลือเพื่อการทองเที่ยวในบริเวณ
ตัวเมืองเชียงใหม 

• นักทองเที่ยวชาวตางชาตินิยมเดินทางมากับเพื่อนมากที่สุดคิดเปน 47.36 % รองลงมาคือการเดินทาง
มากับบุคคลในครอบครัว 35.53 % ลําดับตอมาคือการเดินทางมาคนเดียว 14.47 % และการเดินทาง
มาเพื่อกิจกรรมอื่น 2.63 % 

จากการสํารวจพบวานักทองเที่ยวสวนใหญระบุจํานวนผูรวมเดินทาง 2 – 5 คน ซึ่งหากนักทองเที่ยวใชวิธี
การเดินเทาทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมซึ่งมีทางเดินเทาคอนขางแคบประกอบกับมีส่ิงกีดขวาง อาจทําใหการเดินเทาไม
สะดวกและอาจไมปลอดภัยเพียงพอ คือนักทองเที่ยวจะลงมาใชพื้นที่ริมถนนในการเดินแทน ดังนั้นถนนบางเสนทาง
จึงควรขยายปรับปรุงทางเดินเทาใหสะดวกและปลอดภัยมากขึ้น 

 
ลักษณะของการพักแรม นักทองเที่ยวสวนใหญที่มาทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมนิยมเลือกพักโรงแรม 

39.24 %  รองมาคือเกสตเฮาส 29.11 % บานเพื่อน ฯลฯ ผลการสํารวจพฤติกรรมของนักทองเที่ยวชาวไทยและนัก
ทองเที่ยวชาวตางชาติมีดังนี้คือ 

• นักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญนิยมพักบานเพื่อนหรือญาติที่อาศัยอยูในจังหวัดเชียงใหม 43.90 % รอง
ลงมาเลือกพักโรงแรม 40.24 % รองลงมาคือการพักในสถานที่ราชการหรือบานพักรับรอง 13.41 % 
และพักในเกสตเฮาส 2.44 % โดยผูตอบแบบสอบถามระบุถึงยานที่พักที่แตกตางกันคือมีทั้งที่อยูพื้นที่
ศึกษาคือ พื้นที่เมืองเกา บริเวณรอบศูนยกลางเมือง รวมถึงอําเภอที่อยูใกลกับอําเภอเมืองเชียงใหม 

• นักทองเที่ยวชาวตางชาตินิยมพักในเกสตเฮาส 57.89 %รองลงมาคือโรงแรม 38.16 % และพักใน
สถานที่อื่นๆ 3.95 % โดยยานที่นักทองเที่ยวเลือกพักสวนใหญอยูในพื้นที่เมืองเกาและยานการคาของ
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เมืองไแกบริเวณ ถนนลอยเคราะห ถนนชางคลาน ซึ่งมีส่ิงอํานวยสะดวกบริการและใกลกับแหลงทอง
เที่ยวในเมือง 

ยานที่พักของนักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญจะอยูรอบๆพื้นที่ศึกษาหรืออยูในตางอําเภอ ทําใหการทองเที่ยว
โดยวิธีการเดินเทาไมสะดวกสําหรับนักทองเที่ยวกลุมนี้ ประกอบกับพื้นที่รอบนอกเมืองเชชียงใหมไมมีรถโดยสารวิ่ง
ประจําเสนทางหรือเขาถึงยังที่พักไดสะดวก สวนนักทองเที่ยวที่มีที่พักอยูในยานศูนยกลางเมืองจะสามารถใชวิธีการ
เดินจากที่พักเขาสูแหลงทองเที่ยวที่อยูในเมืองไดงายซึ่งอาจใชเวลาไมกี่นาทีจากที่พัก การใหขอมูลการทองเที่ยวแก
นักทองเที่ยวจากเจาของกิจการจะชวยใหการตัดสินเลือกวิธีการทองเที่ยวในเมืองไดงายขึ้น 

 
วิธีการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม จากการสํารวจพบวานักทองเที่ยวสวนใหญใชวิธีการทองเที่ยวหลาย

ประเภทรวมกัน อยางไรก็ตามมีผูเลือกใชรถยนตสวนตัวมากที่สุดถึง 24.05 % ซึ่งไมมีนักทองเที่ยวตางชาติเลือกตอบ
ในขอนี้ รองลงมาคือเลือกใชวิธีการเดินเทา 16.46 % เนื่องจากนักทองเที่ยวชาวตางชาติสวนใหญเลือกใชวิธีนี้มากที่
สุด ลําดับตอมาคือการโดยสารระตูและการเดิน 12.03 % ใชวิธีการเดินและรถโดยสารที่ใหบริการในเมือง 10.13 % 
และใชรถโดยสารในเมืองเพียงอยางเดียว 10.13 % ผลการสํารวจพฤติกรรมของนักทองเที่ยวชาวไทยและนักทอง
เที่ยวชาวตางชาติมีดังนี้คือ  

• นักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญใชรถยนตสวนตัวถึง 46.34 % รองลงมาคือรถตู 23.17 % ลําดับตอมาที่
มีผูเลือกตอบ 3.66 % เทากันคือ ใชวิธีเดินเที่ยว การใชรถโดยสารที่ใหบริการในเมืองและรถจักรยาน
ยนต การใชรถโดยสารที่ใหบริการในเมืองรวมกับการเดิน การใชรถโดยสารที่ใหบริการในเมืองรวมกับ
รถจักรยาน นอกจากนั้นผูที่ตอบแบบสอบถาม 36.59 % เคยใชวิธีการเดินทองเที่ยวในเมืองทองเที่ยว
อื่นๆมากอน 

• นักทองเที่ยวชาวตางชาตินิยมใชวิธีการเดินทองเที่ยวในเมืองมากที่สุดถึง 30.26 % รองลงมาคือการใช
รถโดยสารที่ใหบริการในเมืองรวมกับการเดิน 17.11 % ลําดับตอมาคือการใชรถโดยสารที่ใหบริการใน
เมือง 14.47 % ใชรถตูรวมกับการเดิน 11.84 %  ใชรถจักรยานยนตและการเดิน 7.89 % ใชรถจักรยาน
รถตูและเดิน 5.26 % นักทองเที่ยวชาวตางชาติสวนใหญเคยใชวิธีการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมือง
ทองเที่ยวือื่นๆถึง 64.4 % 

เปนที่นาสังเกตวาการทองเที่ยววิธีการทองเที่ยวสวนใหญเปนการใชพาหนะประเภทตางๆ ซึ่งเปนการเพิ่ม
ปญหาการจราจรและมลภาวะภายในเมือง จากพฤติกรรมในการเลือกวิธีการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวในเมือง
เชียงใหมทําใหเห็นถึงแนวโนมความเปนไปไดในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทา โดยเฉพาะกลุมนักทอง
เที่ยวชาวตางชาติ สวนนักทองเที่ยวชาวไทยอาจตองเพิ่มการประชาสัมพันธ แนะนําและใหความรูเกี่ยวกับความ
สําคัญและความสวยงามของแหลงทองเที่ยวในเมืองมากขึ้น รวมถึงการออกแบบทางเดินเทาที่สะดวก สวยงาม และ
ปลอดภัย รวมถึงการออกแบบเสนทาง เพื่อดึงดูดใหนักทองเที่ยวใชวิธีการเดินเทาทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมมากขึ้น 

 
การศึกษาขอมูลการทองเที่ยวกอนการเดินทางของนักทองเที่ยว  การสํารวจพบวานักทองเที่ยวสวน

ใหญไดศึกษาขอมูลการทองเที่ยวของเมืองเชียงใหมกอนการเดินทาง 69.62 % ผลการสํารวจพฤติกรรมของนักทอง
เที่ยวชาวไทยและนักทองเที่ยวชาวตางชาติมีดังนี้คือ 
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• นักทองเที่ยวชาวไทย 43.90 % ไดศึกษาขอมูลการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมกอนการเดินทาง โดยสวน
ใหญไดรับขอมูลจาก โทรทัศน นิตยสาร และหนังสือแนะนําการทองเที่ยว นักทองเที่ยว 56.10 % ไมได
ศึกษาขอมูลการทองเที่ยวกอนการเดินทางมา ซึ่งอาจเปนเพราะนักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญเดินทาง
มาจังหวัดเชียงใหมมากกวา 1 ครั้ง ( จากการสํารวจของการทองเที่ยวแหงประเทศไทยป 2543 ) และ
เปนการเดินทางมาเพื่อกิจกรรมอื่น 

• นักทองเที่ยวชาวตางชาติไดศึกษาขอมูลการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมกอนการเดินทาง 97.37 % ซึ่ง
นักกทองเที่ยวสวนใหญม่ีเดินทางมามีเปาหมายเพื่อการทองเที่ยวโดยเฉพาะ ซึ่งจะมีการเตรียมตัววาง
แผนการทองเที่ยวมากกวานักทองเที่ยวชาวไทย ประกอบกับความแตกตางทางประเพณี วัฒนธรรม 
และสภาพแวดลอม ทําใหมีความกระตือรือลนในการทองเที่ยวมากกวานักทองเที่ยวชาวไทย โดยแหลง
ขอมูลหลักของนักทองเที่ยวคือ อินเตอรเน็ต หนังสือคูมือการทองเที่ยว และจากสํานักงานการทองเที่ยว
แหงประเทศไทยและสํานักงานการทองเที่ยวของเทศบาลนครเชียงใหม  มีนักทองเที่ยวที่ไมไดศึกษาขอ
มูลมากอน 2.63 %  

การศึกษาขอมูลของแหลงทองเที่ยวกอนการเดินทาง มีความสําคัญตอการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทาสูง
เนื่องจากการทองเทียวโดยวิธีนี้นักทองเที่ยวจะตองมีความสามารถในการกําหนดเสนทาง เลือกกลุมแหลงทองเที่ยวที่
สนใจและจะตองวางแผนการเดินดวยตัวเอง ซึ่งจะตองมีขอมูลที่เพียงพอ โดยเฉพาะแผนที่อางอิงตําแหนงที่ตั้งของ
สถานที่ตางๆ นอกจากนั้นการทราบขอมูลความสําคัญและคุณคาของแหลงทองเที่ยวจะชวยใหนักทองเที่ยวเกิดความ
ซาบซึ้งและประทับใจตอเมืองเชียงใหมมากขึ้น ดังนั้นการนําเสนอขอมูลที่เพียงพอตอนักทองเที่ยว และการกระจาย
ขอมูลในส่ือหลายๆประเภทจะชวยใหการพัฒนาการทองเที่ยวประสบความสําเร็จไดงายขึ้น 

 
4.2.2 ผลการสํารวจทัศนคติของนักทองเที่ยวที่มีตอการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยว 
        โดยการเดินเทา  
 
ความเห็นของนักทองเที่ยวที่มีตอความเหมาะสมในการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยว  โดย

การเดินเทาในเมืองเชียงใหม นักทองเที่ยวสวนใหญเห็นวามีความเหมาะสม 58.23 % เห็นวาไมเหมาะสม 8.23 %
และไมแนใจ 33.54 % ผลการสํารวจพฤติกรรมของนักทองเที่ยวชาวไทยและนักทองเที่ยวชาวตางชาติมีดังนี้คือ 

• นักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญตอบวาไมแนใจถึง 46.34 % โดยใหเหตุผลวา ไมเหมาะสมกับสภาพแวด
ลอมในเมือง ไมรูจักเมืองเชียงใหมดีพอ และไมม่ันใจวาจะมีความปลอดภัย รองลงมาคือเห็นวาเหมาะ
สม 40.24 % โดยใหเหตุผลวา มีสถานที่ทองเที่ยวนาสนใจหลายแหง ตัวเมืองมีขนาดเล็ก และไดใกล
ชิดกับเมืองมากขึ้น สวนนักทองเที่ยวที่เห็นวาไมเหมาะสม 13.14 % ใหเหตุผลวาไมปลอดภัยจากการ
จราจรภายในเมือง ทางเดินเทาไมสะดวกมีส่ิงกีดขวาง และอากาศรอน 

• นักทองเที่ยวชาวตางชาติสวนใหญเห็นวาเปนการพัฒนาที่มีความเหมาะสม 77.63 % โดยใหเหตุผลวา 
เมืองมีขนาดกระทัดรัด ตําแหนงของสถานที่ทองเที่ยวแตละแหงไมไกลกันมากนัก เมืองมีส่ิงที่นาสนใจ
หลากหลาย สงบและสวยงาม  รองลงมาไมแนใจ 19.47 % โดยใหเหตุผลวาไมแนใจในความปลอดภัย
และปญหาหารจราจรในเมือง ขนาดของพื้นที่ใหญเกินไปไมสามารถเดินครอบคลุมพื้นที่ไดทั้งหมด 
และอากาศรอน สวนผูที่ไมเห็นดวย 2.63 % เห็นวา ทางเดินเทาในเมืองไมดีพอและไมปลอดภัยจาก
การสัญจรประเภทอื่นๆในเมือง 
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จากเหตุผลของนักทองเที่ยวสวนใหญไมไดรับความสะดวกในการใชทางเดินเทาเนื่องจากสภาพของทางเดิน
เทาในเมืองไมดีพอ มีส่ิงกีดขวาง ทางเทาขรุขระ ขาดความตอเนื่อง และปญหาหลักอีกประการคือปญหาการจราจรใน
เมืองซึ่งทําใหการใชวิธีการเดินเทาไมปลอดภัย  หากปญหาเหลานี้ไดรับการแกไขก็จะชวยจูงใจใหนักทองเที่ยวใชวิธี
การทองเที่ยวโดยการเดินเทาเปนวิธีการหลักในพื้นที่เมืองเชียงใหม  

 
ความเห็นของนักทองเที่ยวหากมีการพัฒนาการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทา โดยการปรับปรุงทาง

เดินเทาใหสะดวก ปลอดภัย และสวยงาม นักทองเที่ยวสวนใหญตอบวาเห็นดวย 93.04 % และไมแนใจ 6.96 % 
ผลการสํารวจพฤติกรรมของนักทองเที่ยวชาวไทยและนักทองเที่ยวชาวตางชาติมีดังนี้คือ 

• นักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญเห็นดวย 93.9 % โดยใหเหตุผลวาจะชวยดึงดูดนักทองเที่ยวเขาสูจังหวัด
เชียงใหมมากขึ้น เพิ่มทางเลือกใหกับนักทองเที่ยว สวนที่ตอบวา ไมแนใจ 6.1 % ใหเหตุผลวา อาจทํา
ใหองคประกอบเมืองเปลี่ยนไป และสงผลกระทบตอรูปแบบการจราจรในเมือง 

• นักทองเที่ยวชาวตางชาติสวนใหญเห็นดวย 92.11 % โดยใหเหตุผลวาการพัฒนาจะชวยใหทางเดินเทา
ที่มีอยูในเมืองใชงานไดสะดวกขึ้นและปลอดภัยกวาที่เปนอยูในปจจุบัน นักทองเที่ยวที่ตอบวาไมแนใจ 
7.89 % เห็นวาอาจทําใหองคประกอบที่ดีของเมืองเปลี่ยนไปจากการพัฒนาจนอาจทําใหเมืองสูญเสีย
เอกลักษณที่สวยงาม 

จากเหตุผลที่นักทองเที่ยวระบุสวนใหญเห็นวาทางเดินเทาในเมืองเชียงใหมยังไมสะดวก และปลอดภัยพอ 
รวมทั้งยังมีความเปนหวงวาการพัฒนาดานการทองเที่ยวอาจสงผลกระทบในแงลบกับเมือง เชนการสูญเสียเอก
ลักษณของเมือง สรางปญหาใหกับระบบการจราจรในเมือง ดังนั้นในการจัดทําแนวทางพัฒนาใดๆจึงควรใหความ
สําคัญในแงเอกลักษณและผลกระทบที่จะตามมาของเมืองนั้นดวย 

 
ความเห็นของนักทองเที่ยวถึงขอดีของการทองเที่ยวโดยการเดินเทา การสอบถามความเห็นของนัก

ทองเที่ยวในขอนี้มีจุดประสงคใหนักทองเที่ยวเห็นถึงขอดีที่จะเกิดจากการพัฒนา ขอดีที่นักทองเที่ยวสวนใหญเลือก
เปนลําดับที่หนึ่งเรียงตามลําดับดังนี้ 

ลําดับที่ 1 เห็นวา ไมกอใหเกิดมลภาวะทางอากาศ 
ลําดับที่ 2 เห็นวา  สงเสริมใหเกิดการอนุรักษโบราณสถานและอาคารประวัติศาสตร ปองกันการ 

ทรุดโทรมของโบราณสถานจากแรงสั่นสะเทือนของเครื่องยนต 
ลําดับที่ 3 เห็นวา ทําใหนักทองเที่ยวสามารถเขาถึงสถานที่ทองเที่ยวไดใกลชิดขึ้น 
ลําดับที่ 4 เห็นวา ชวยสงเสริมใหเกิดทัศนียภาพที่สวยงามในเมือง 
ลําดับที่ 5 เห็นวา ประชาชนในเมืองจะมีทางเดินเทาที่สะดวกและสวยงาม 
ลําดับที่ 6 เห็นวา ประหยัดพลังงานไมเพิ่มปญหาการจราจรในเมือง 
ลําดับที่ 7 เห็นวา ชวยใหเกิดการรักษาเอกลักษณของยาน 

• ผลการสํารวจความคิดเห็นถึงขอดีที่นักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญเลือกเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตาม
ลําดับดังนี้ 

ลําดับที่ 1 เห็นวา ชวยสงเสริมใหเกิดทัศนียภาพที่สวยงามในเมือง 
ลําดับที่ 2 เห็นวา ไมกอใหเกดิมลภาวะทางอากาศ 
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ลําดับที่ 3 เห็นวา ทําใหนักทองเที่ยวสามารถเขาถึงสถานที่ทองเที่ยวไดใกลชิดขึ้น 
ลําดับที่ 4 เห็นวา  สงเสริมใหเกิดการอนุรักษโบราณสถานและอาคารประวัติศาสตร ปองกันการ 
ลําดับที่ 5 เห็นวา ประชาชนในเมืองจะมีทางเดินเทาที่สะดวกและสวยงาม 
ลําดับที่ 6 เห็นวา ประหยัดพลังงานไมเพิ่มปญหาการจราจรในเมือง 
ลําดับที่ 7 เห็นวา ชวยใหเกิดการรักษาเอกลักษณของยาน 

• ผลการสํารวจความคิดเห็นถึงขอดีที่นักทองเที่ยวชาวตางชาติสวนใหญเลือกเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตาม
ลําดับดังนี้ 

ลําดับที่ 1 เห็นวา ไมกอใหเกิดมลภาวะทางอากาศ 
ลําดับที่ 2 เห็นวา  สงเสริมใหเกิดการอนุรักษโบราณสถานและอาคารประวัติศาสตร ปองกันการ 
ลําดับที่ 3 เห็นวา ทําใหนักทองเที่ยวสามารถเขาถึงสถานที่ทองเที่ยวไดใกลชิดขึ้น 
ลําดับที่ 4 เห็นวา ประชาชนในเมืองจะมีทางเดินเทาที่สะดวกและสวยงาม 
ลําดับที่ 5 เห็นวา ประหยัดพลังงานไมเพิ่มปญหาการจราจรในเมือง 
ลําดับที่ 6 เห็นวา ชวยสงเสริมใหเกิดทัศนียภาพที่สวยงามในเมือง 
ลําดับที่ 7 เห็นวา ชวยใหเกิดการรักษาเอกลักษณของยาน 

  
 ความเห็นของนักทองเที่ยวที่มีตออุปสรรคในการใชวิธีการทองเที่ยวโดยการเดินเทา การสอบถาม
ความคิดเห็นของนักทองเที่ยวในขอนี้เพื่อศึกษาระดับปญหาของนักทองเที่ยวที่มีตอทางเดินเทาในเมืองเชียงใหม ผล
การสํารวจสามารถนํามาพิจารณาการออกแบบและแกปญหาใหตรงกับความตองการของนักทองเที่ยว และชวยสง
เสริมใหเกิดทางเดินเทาที่สะดวก ปลอดภัย และสวยงาม ดึงดูดใหประชาชนและนักทองเที่ยวใชทางเดินเทามากขึ้น 
ผลการสํารวจความคิดเห็นของนักทองเที่ยวตอปญหาดานตางๆ มีดังนี้ ตารางที่ 4.1 – 4.12 
  
 ตารางที่ 4.1    ปญหาความปลอดภัยจากการจราจรประเภทอื่นๆในเมือง 

 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 25 54 3 82 

% 30.49 65.85 3.66 100.00 
ตางชาติ 11 38 27 76 

% 14.47 50.00 35.53 100 
รวม 36 92 30 158 
% 22.78 58.23 18.99 100.00 
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ตารางที่ 4.2    ปญหาดานเวลาทองเที่ยวมีไมเพียงพอ 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 

คนไทย 22 36 24 82 
% 26.83 43.90 29.27 100.00 

ตางชาติ 0 13 63 76 
% 0.00 17.11 82.89 100 
รวม 22 49 87 158 
% 13.92 31.01 55.06 100.00 

 
 ตารางที่ 4.3    ปญหาดานสถานที่ทองเที่ยวในเมืองไมนาสนใจพอ 

 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 5 44 33 82 

% 6.10 53.66 40.24 100.00 
ตางชาติ 6 0 70 76 

% 7.89 0.00 92.11 100 
รวม 11 44 103 158 
% 6.96 27.85 65.19 100.00 

 
 ตารางที่ 4.4    ปญหาเรื่องระยะหางของสถานที่ทองเที่ยวแตละแหงอยูไกลกันเกินไป 

 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 14 30 38 82 

% 17.07 36.59 46.34 100.00 
ตางชาติ 4 21 51 76 

% 5.26 27.63 67.11 100 
รวม 18 51 89 158 
% 11.39 32.28 56.33 100.00 

 
 ตารางที่ 4.5    ปญหาอากาศรอนและขาดความรมร่ืนของเสนทาง 

 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 60 22 0 82 

% 73.17 26.83 0.00 100.00 
ตางชาติ 10 15 51 76 

% 13.16 19.74 67.11 100 
รวม 70 37 51 158 
% 44.30 23.42 32.28 100.00 
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ตารางที่ 4.6    ปญหาขาดความตอเนื่องกับการสัญจรประเภทอื่นในเมือง 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 

คนไทย 17 48 17 82 
% 20.73 58.54 20.73 100.00 

ตางชาติ 5 19 52 76 
% 6.58 25.00 68.42 100 
รวม 22 67 69 158 
% 13.92 42.41 43.67 100.00 

 
              ตารางที่ 4.7    ปญหาเสนทางในเมืองสับสนงายตอการหลงทาง 

 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 22 38 22 82 

% 26.83 46.34 26.83 100.00 
ตางชาติ 7 18 51 76 

% 9.21 23.68 67.11 100 
รวม 29 56 73 158 
% 18.35 35.44 46.20 100.00 

 
 ตารางที่ 4.8    ปญหาปายสัญลักษณและแผนที่บอกทิศทางมีไมเพียงพอ 

 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 27 41 14 82 

% 32.93 50.00 17.07 100.00 
ตางชาติ 11 29 36 76 

% 14.47 38.16 47.37 100 
รวม 38 70 50 158 
% 24.05 44.30 31.65 100.00 

 
 ตารางที่ 4.9    ปญหาดานทัศนียภาพของเสนทางขาดความสวยงาม อาคารบานเรือนมีสภาพทรุดโทรม 

 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 16 41 25 82 

% 19.51 50.00 30.49 100.00 
ตางชาติ 10 15 51 76 

% 13.16 19.74 67.11 100 
รวม 26 56 76 158 
% 16.46 35.44 48.10 100.00 
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ตารางที่ 4.10    ขาดดานกิจกรรมและบริการระหวางเสนทาง 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 

คนไทย 15 32 35 82 
% 18.29 39.02 42.68 100.00 

ตางชาติ 4 9 63 76 
% 5.26 11.84 82.89 100 
รวม 19 41 98 158 
% 12.03 25.95 62.03 100.00 

 
ตารางที่ 4.11    ปญหาทางเดินเทาในเมืองแคบ 

 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 49 28 5 82 

% 59.76 34.15 6.10 100.00 
ตางชาติ 20 39 17 76 

% 26.32 51.32 22.37 100 
รวม 69 67 22 158 
% 43.67 42.41 13.92 100.00 

 
 ตารางที่ 4.12    ปญหาดานสิ่งอํานวยสะดวกบนทางเดินเทาเชน มานั่ง โทรศัพท ถังขยะ มีไมเพียงพอ 

 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 44 35 3 82 

 53.66 42.68 3.66 100.00 
ตางชาติ 26 20 30 76 

% 34.21 26.32 39.47 100 
รวม 70 55 33 158 
% 44.30 34.81 20.89 100.00 

 
 จากการสํารวจระดับความสําคัญของปญหา ที่นักทองเที่ยวเห็นวามีผลตอการทองเที่ยวโดยการเดินเทาใน
เมืองเชียงใหม พบวานักทองเที่ยวชาวไทยจะใหความสําคัญสําคัญกับมากกวานักทองเที่ยวชาวตางชาติ 
 
 4.2.3 ผลการสํารวจความคิดเห็นและขอเสนอแนะในการออกแบบปรับปรุงทางเดินเทาในเมือง 
 การสํารวจความคิดเห็นของนักทองเที่ยวในสวนนี้ เพื่อใหเกิดการพัฒนาที่เหมาะสมกับความตองการของ
นักทองเที่ยว โดยครอบคลุมประเด็นในดานตางๆที่เกี่ยวของกับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทาในดาน 
ประเด็นการออกแบบทางเดินเทา การจัดระบบการจราจรเพื่อความปลอดภัยของผูใชทางเดินเทา รวมทั้งการดูแล
รักษาแหลงทองเที่ยวและสภาพแวดลอมในเมือง มีรายละเอียดดังนี้คือ 
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แนวทางการออกแบบทางเดินเทา ความเห็นที่นักทองเที่ยวสวนใหญทั้งชาวไทยและชาวตางชาติเลือก
แนวทางการออกแบบเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตามความสําคัญดังนี้ 

ลําดับที่ 1 คือ เพิ่มความกวางของทางเดินเทาใหเหมาะสม 
ลําดับที่ 2 คือ ปรับปรุงผิวการจราจรใหมีความสม่ําเสมอ 
ลําดับที่ 3 คือ จัดเสนทางใหตอเนื่องกับการสัญจรประเภทอื่นๆในเมือง 
ลําดับที่ 4 คือ ปรับปรุงเสนทางใหครอบคลุมพื้นที่เมืองเชียงใหม 
ลําดับที่ 5 คือ ออกแบบพื้นผิวใหมีเอกลักษณและสวยงาม 

• ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวไทย ที่เลือกแนวทางการออกแบบเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตามความสําคัญ
ดังนี้ 

ลําดับที่ 1 คือ เพิ่มความกวางของทางเดินเทาใหเหมาะสม 
ลําดับที่ 2 คือ ปรับปรุงผิวการจราจรใหมีความสม่ําเสมอ 
ลําดับที่ 3 คือ ปรับปรุงเสนทางใหครอบคลุมพื้นที่เมืองเชียงใหม 
ลําดับที่ 4 คือ จัดเสนทางใหตอเนื่องกับการสัญจรประเภทอื่นๆในเมือง 
ลําดับที่ 5 คือ ออกแบบพื้นผิวใหมีเอกลักษณและสวยงาม 

• ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวตางชาติ ที่เลือกแนวทางการออกแบบเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตามความ
สําคัญดังนี้ 

ลําดับที่ 1 คือ เพิ่มความกวางของทางเดินเทาใหเหมาะสม 
ลําดับที่ 2 คือ ปรับปรุงผิวการจราจรใหมีความสม่ําเสมอ 
ลําดับที่ 3 คือ ออกแบบพื้นผิวใหมีเอกลักษณและสวยงาม 
ลําดับที่ 4 คือ ปรับปรุงเสนทางใหครอบคลุมพื้นที่เมืองเชียงใหม 
ลําดับที่ 5 คือ จดัเสนทางใหตอเนื่องกับการสัญจรประเภทอื่นๆในเมือง 

 
แนวทางการจัดองคประกอบบนทางเดินเทา ความเห็นที่นักทองเที่ยวสวนใหญทั้งชาวไทยและชาวตาง

ชาติเลือกแนวทางการออกแบบเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตามความสําคัญดังนี้ 
 ลําดับที่ 1 คือ ปลูกตนไมเพิ่มในเสนทางตางๆในเมือง 
 ลําดับที่ 2 คือ ปรับปรุงองคประกอบบนทางเดินเทาใหอยูในสภาพที่ใชงานไดดี 

  ลําดับที่ 3 คือ มีแผนที่อางอิงตําแหนงของสถานที่และนักทองเที่ยวมากขึ้น 
  ลําดับที่ 4 คือ จัดเตรียมพื้นที่สําหรับ มานั่ง โทรศัพทสาธารณะ หองน้ําสาธารณะ ถังขยะ 
  ลําดับที่ 5 คือ เพิ่มแสงสวางใหแกทางเดินเทา 
  ลําดับที่ 6 คือ ออกแบบองคประกอบบนทางเดินเทาใหสวยงามใหสวยงามกลมกลืน 

• ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวไทย ที่เลือกแนวทางการออกแบบเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตามลําดับความ
สําคัญดังนี้ 

 ลําดับที่ 1 คือ ปรับปรุงองคประกอบบนทางเดินเทาใหอยูในสภาพที่ใชงานไดดี 
 ลําดับที่ 2 คือ ปลูกตนไมเพิ่มในเสนทางตางๆในเมือง 

  ลําดับที่ 3 คือ มีแผนที่อางอิงตําแหนงของสถานที่และนักทองเที่ยวมากขึ้น 
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  ลําดับที่ 4 คือ ออกแบบองคประกอบบนทางเดินเทาใหสวยงามใหสวยงามกลมกลืน 
  ลําดับที่ 5 คือ จัดเตรียมพื้นที่สําหรับ มานั่ง โทรศัพทสาธารณะ หองน้ําสาธารณะ ถังขยะ 
  ลําดับที่ 6 คือ เพิ่มแสงสวางใหแกทางเดินเทา 

• ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวตางชาติ ที่เลือกแนวทางการออกแบบเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตามลําดับ
ความสําคัญดังนี้ 

  ลําดับที่ 1 คือ จัดเตรียมพื้นที่สําหรับ มานั่ง โทรศัพทสาธารณะ หองน้ําสาธารณะ ถังขยะ 
 ลําดับที่ 2 คือ ปลูกตนไมเพิ่มในเสนทางตางๆในเมือง 

  ลําดับที่ 3 คือ เพิ่มแสงสวางใหแกทางเดินเทา 
  ลําดับที่ 4 คือ มีแผนที่อางอิงตําแหนงของสถานที่และนักทองเที่ยวมากขึ้น 

 ลําดับที่ 5 คือ ปรับปรุงองคประกอบบนทางเดินเทาใหอยูในสภาพที่ใชงานไดดี 
  ลําดับที่ 6 คือ ออกแบบองคประกอบบนทางเดินเทาใหสวยงามใหสวยงามกลมกลืน 
  

ความเห็นตอการจัดการดานแหลงทองเที่ยวในเมือง ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวไทยและตางชาติที่
เลือกแนวทางในการจัดการเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตามลําดับดังนี้ 
  ลําดับที่ 1 คือ อนุรักษและปรับปรุงสถานที่ทองเที่ยวใหสวยงาม  
  ลําดับที่ 2 คือ มีมาตรการควบคุมรูปแบบอาคารใหสวยงามกลมกลืน 
  ลําดับที่ 3 คือ สนับสนุนใหมีการปรับปรุงอาคารที่มีสภาพทรุดโทรม 
  ลําดับที่ 4 คือ ปรับปรุงทางเขาของสถานที่ทองเที่ยวใหสวยงามและนาสนใจ 

ลําดับที่ 5 คือ จัดกิจกรรมสงเสริมดานการทองเที่ยวในพื้นที่ใหมากขึ้น 
• ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวไทยที่เลือกแนวทางในการจัดการเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตามลําดับดังนี้ 

ลําดับที่ 1 คือ อนุรักษและปรับปรุงสถานที่ทองเที่ยวใหสวยงาม 
  ลําดับที่ 2 คือ  สนับสนุนใหมีการปรับปรุงอาคารที่มีสภาพทรุดโทรม 
  ลําดับที่ 3 คือ มีมาตรการควบคุมรูปแบบอาคารใหสวยงามกลมกลืน 
  ลําดับที่ 4 คือ ปรับปรุงทางเขาของสถานที่ทองเที่ยวใหสวยงามและนาสนใจ 
  ลําดับที่ 5 คือ จัดกิจกรรมสงเสริมดานการทองเที่ยวในพื้นที่ใหมากขึ้น 
 ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวตางชาติ ที่เลือกแนวทางในการจัดการเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตามลําดับ มีดังนี้ 
  ลําดับที่ 1 คือ มีมาตรการควบคุมรูปแบบอาคารใหสวยงามกลมกลืน 
  ลําดับที่ 2 คือ อนุรักษและปรับปรุงสถานที่ทองเที่ยวใหสวยงาม  
  ลําดับที่ 3 คือ  สนับสนุนใหมีการปรับปรุงอาคารที่มีสภาพทรุดโทรม 
  ลําดับที่ 4 คือ ปรับปรุงทางเขาของสถานที่ทองเที่ยวใหสวยงามและนาสนใจ 
  ลําดับที่ 5 คือ จัดกิจกรรมสงเสริมดานการทองเที่ยวในพื้นที่ใหมากขึ้น 
  

ความเห็นที่มีตอการปรับปรุงทัศนียภาพในเมือง ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวไทยและชาวตางชาติ
ตอการปรับปรุงทัศนียภาพภายในเมืองที่นักทองเที่ยวเลือกเปนลําดับที่หนึ่งเรียงตามลําดับดังนี้ 
  ลําดับที่ 1 คือ ดูแลรักษาความสะอาด 

ลําดับที่ 2 คือ ควบคุมการติดตั้งปายโฆษณาทั้ง รูปแบบ สี และขนาด  
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  ลําดับที่ 3 คือ ปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณที่โลงวางในเมืองใหสวยงาม 
  ลําดับที่ 4 คือ เพิ่มจุดสังเกตที่สวยงามเพื่อใชอางอิงในการบอกตําแหนงของสถานที่ 
  ลําดับที่ 5 คือ ปรับปรุงภูมิทัศนสองขางทางเพื่อใหเกิดมุมมองที่สวยงาม 

• ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวไทยตอการปรับปรุงทัศนียภาพในเมือง ที่นักทองเที่ยวเลือกเปนลําดับที่
หนึ่งเรียงตามลําดับดังนี้ 

  ลําดับที่ 1 คือ ดูแลรักษาความสะอาด 
  ลําดับที่ 2 คือ ปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณที่โลงวางในเมืองใหสวยงาม 
  ลําดับที่ 3 คือ เพิ่มจุดสังเกตที่สวยงามเพื่อใชอางอิงในการบอกตําแหนงของสถานที่ 
  ลําดับที่ 4 คือ ปรับปรุงภูมิทัศนสองขางทางเพื่อใหเกิดมุมมองที่สวยงาม 

ลําดับที่ 5 คือ ควบคุมการติดตั้งปายโฆษณาทั้ง รูปแบบ สี และขนาด  
• ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวตางชาติตอการปรับปรุงทัศนียภาพในเมือง ที่นักทองเที่ยวเลือกเปน

ลําดับที่หนึ่งเรียงตามลําดับดังนี้ 
  ลําดับที่ 1 คือ ดูแลรักษาความสะอาด 

ลําดับที่ 5 คือ ควบคุมการติดตั้งปายโฆษณาทั้ง รูปแบบ สี และขนาด  
  ลําดับที่ 2 คือ ปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณที่โลงวางในเมืองใหสวยงาม 
  ลําดับที่ 3 คือ เพิ่มจุดสังเกตที่สวยงามเพื่อใชอางอิงในการบอกตําแหนงของสถานที่ 

ลําดับที่ 4 คือ ปรับปรุงภูมิทัศนสองขางทางเพื่อใหเกิดมุมมองที่สวยงาม 
 

 ความเห็นตอการจัดการจราจรเพื่อใหสามารถใชทางเดินเทาไดปลอดภัยมากขึ้น ความเห็นของนัก
ทองเที่ยวชาวไทยและชาวตางชาติที่มีตอการจัดการจราจรที่นักทองเที่ยวเลือกเปนอันดับที่หนึ่งเรียงตามลําดับคือ 
  ลําดับที่ 1 คือ ควรปดถนนในบางเสนทางเพื่อจัดทําถนนคนเดิน 
  ลําดับที่ 2 คือ จํากัดความเร็วของพาหนะที่ใชในเมือง 
  ลําดับที่ 3 คือ หามไมใหรถขนาดใหญใชเสนทางในเมือง 
  ลําดับที่ 4 คือ มีแนวปองกันระหวางถนนและทางเดินเทา 
  ลําดับที่ 5 คือ แกปญหาในจุดตัดที่เปนอันตราย 
  ลําดับที่ 6 คือ จัดการสัญจรแบบ One Way 

• ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวไทยที่มีตอกาารจัดการจราจรที่นักทองเที่ยวเลือกเปนลําดับที่หนึ่งเรียง
ตามลําดับคือ 

  ลําดับที่ 1 คือ มีแนวปองกันระหวางถนนและทางเดินเทา 
  ลําดับที่ 2 คือ หามไมใหรถขนาดใหญใชเสนทางในเมือง 
  ลําดับที่ 3 คือ ควรปดถนนในบางเสนทางเพื่อจัดทําถนนคนเดิน 
  ลําดับที่ 4 คือ จํากัดความเร็วของพาหนะที่ใชในเมือง 
  ลําดับที่ 5 คือ แกปญหาในจุดตัดที่เปนอันตราย 
  ลําดับที่ 6 คือ จัดการสัญจรแบบ One Way 
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• ความเห็นของนักทองเที่ยวชาวตางชาติที่มีตอกาารจัดการจราจรที่นักทองเที่ยวเลือกเปนลําดับที่หนึ่ง
เรียงตามลําดับคือ 

  ลําดับที่ 1 คือ ควรปดถนนในบางเสนทางเพื่อจัดทําถนนคนเดิน 
  ลําดับที่ 2 คือ จํากัดความเร็วของพาหนะที่ใชในเมือง 
  ลําดับที่ 3 คือ หามไมใหรถขนาดใหญใชเสนทางในเมือง 
  ลําดับที่ 4 คือ มีแนวปองกันระหวางถนนและทางเดินเทา 
  ลําดับที่ 5 คือ แกปญหาในจุดที่เปนอันตราย 
  ลําดับที่ 6 คือ จัดการสัญจรแบบ One Way 
 
 4.2.4 สรุปผลการสํารวจทัศนคติ และขอคิดเห็นจากนักทองเที่ยวตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดย 

        การเดินเทา 
 
ความคิดเห็นของนักทองเที่ยวที่มีตอการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมือง

เชียงใหม สวนใหญแลวมีความเห็นดวยกับการพัฒนาเนื่องจากมีความเห็นวาจะชวยใหมีทางเดินเทาที่สะดวก ปลอด
ภัย และสวยงาม ในการทองเที่ยวในเมืองและเหมาะสมกับลักษณะการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมที่มีส่ิงที่นาสนใจ
ดานการทองเที่ยวในพื้นที่อยูมาก  มีพื้นที่ศูนยกลางเมืองที่มีขนาดกระทัดรัด สวนนักทองเที่ยวชาวไทยเห็นวาจะมี
ประโยชนตอการพัฒนาการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม ถึงแมวาจะไมสะดวกและปลอดภัยนัก ส่ิงที่นักทองเที่ยวชาว
ตางชาติกังวลตอการพัฒนาคือผลกระทบจากการพัฒนาที่อาจทําใหเมืองเสียเอกลักษณที่ดีอยูในปจจุบัน สวนนัก
ทองเที่ยวชาวไทยนั้นเปนหวงในแงของความเหมาะสมตอรูปแบบการจราจรในเมือง และไมแนใจวาสภาพแวดลอมใน
เมืองจะเหมาะสมกับการเดินเทาหรือไม 

นักทองเที่ยวตางชาติจะมีความกระตือรือลนดานการทองเที่ยวมากกวานักทองเที่ยวชาวไทย มองความนา
สนใจตอเมืองเชียงใหมมากกวาสถานที่ทองเที่ยวที่ไดรับการเสนอแนะประชาสัมพันธ แนวทางในการพัฒนาทางเดิน
เทาในพื้นที่เมืองเชียงใหมตามทัศนคติและความคิดเห็นของนักทองเที่ยวสามารถสรุปไดดังนี้ 

 
 แนวทางในการออกแบบทางเดินเทา  

 การปรับปรุงทางเดินเทาในเมืองเชียงใหมควรเนนการขยายทางเดินเทาใหกวางมากขึ้น เพื่อใหนักทองเที่ยว
ใชทางเดินเทาไดสะดวกและปลอดภัยมากขึ้น และควรใหมีขนาดของเสนทางเทากันตลอดแนว ไมมีส่ิงกีดขวางบน
ทางเดินเทา รวมทั้งควรออกแบบเสนทางทองเที่ยวใหครอบคลุมพื้นที่ใหมากที่สุด ประเด็นสุดทายคือการออกแบบที่
สวยงามมีเอกลักษณเหมาะสมกับเมืองทองเที่ยวทางประเพณีและวัฒนธรรม 
 
 แนวทางในการจัดองคประกอบบนทางเดินเทา 
 ความเห็นโดยรวมของนักทองเที่ยวเห็นวาเสนทางควรมีความรมร่ืนมากกวาที่เปนอยู เพื่อชวยใหสามารถ
เดินไดนานขึ้น การปรับปรุงส่ิงอํานวยสะดวกบนทางเดินเทาใหเพียงพอและใชงานไดดีโดยไมเกะกะกีดขวางทางเดินที่
มีอยู ลําดับตอมาคือการติดตั้งปายสัญลักษณ ปายบอกทิศทาง แผนที่ในการอางอิงตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ทอง
เที่ยวในเมือง รวมถึงการติดโคมไฟในเสนทางที่คอนขางเปลี่ยว สวนความสวยงามของสิ่งอํานวยสะดวกบนทางเดิน
เทาเปนประเด็นรองในการออดแบบ 
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 ความเห็นตอการจัดการแหลงทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 
 นักทองเที่ยวชาวตางชาติจะใหความสําคัญในดานความกลมกลืนกับสภาพเดิมที่เปนอยูมากกวานักทอง
เที่ยวชาวไทย แตคําตอบโดยรวมแลวเห็นวาควรมีการปรับปรุงและอนุรักษสถานที่ทองเที่ยว โดยมีมาตรการควบคุม
รูปแบบอาคารในพื้นที่ ปรับปรุงอาคารที่มีสภาพทรุดโทรม ปรับปรุงทางเขาของสถานที่ทองเที่ยวใหสวยงามและนาสน
ใจ ประการสุดทายคือการสองเสริมใหมีกิจกรรมทองเที่ยวในพื้นที่มากขึ้น 
 
 ความคิดเห็นตอการปรับปรุงทัศนียภาพในเมือง 
 นักทองเที่ยวชาวไทยใหความสําคัญตอการรักษาควมสะอาดและความสวยงามในเมืองมากที่สุด สวนนัก
ทองเที่ยวชาวตางชาติใหความสําคัญกับมาตรการควบคุมความเปนระเบียบเรียบรอยในเมือง โดยสรุปแลวส่ิงที่นัก
ทองเที่ยวอยากใหปรับปรุงคือ การรักษาความสะอาด ควบคุมขนาด รูปแบบ สีสัน บริเวณที่ติดตั้ง ปาย ปรับปรุงภูมิ
ทัศนบริเวณที่โลงวางในเมือง เพิ่มจุดสังเกตเพื่อใชอางตําแหนง ปรับปรุงภูมิทัศนสองขางทางใหรมร่ืนสวยงาม 
 
 ความเห็นตอการจัดการดานจราจรเพื่อความปลอดภัยในการใชทางเดินเทา 
 นักทองเที่ยวชาวไทยจะคุนเคยกับการแกปญหาการจราจรแบบที่นิยมทํากันทั่วไป คือเลือกแนวทางที่ไมสง
ผลกระทบตอระบบการจราจรในเมือง และผูที่อยูอาศัยในยาน มากกวานักทองเที่ยวชาวตาง แตก็ยังมีความเห็นวา
การปดถนนในบางเสนทางใหเปนถนนคนเดินเปนวิธีการที่ปลอดภัยมากที่สุด และมีมาตรการอื่นๆคือ จํากัดความเร็ว
รถ  หามไมใหรถขนาดใหญเขาในเมือง ออกแบบแนวปองกันระหวางถนนกับทางเดินเทา การแกปญหาบริเวณที่เปน
จุดตัดอันตราย สวนวิธีการจัดการสัญจรแบบ One Way นั้นนักทองเที่ยวสวนใหญไมเห็นดวย อาจเปนไปไดวาวิธีนี้จะ
ชวยสงเสริมใหรถวิ่งเร็วขึ้น ไมมีจังหวะชะลอ ไมไดชวยแกปญหาแตอยางใด 
 ขอสังเกตจาการตอบแบบสอบถามของนักทองเที่ยวพบวา นักทองเที่ยวชาวไทยใหความสําคัญตอภาพพจน
ความเปนเมืองทองเที่ยว และเห็นวาสภาพแวดลอมในเมืองเปนปจจัยสําคัญที่มีผลตอการใชวิธีทองเที่ยวโดยการเดิน
เทา การเห็นดวยกับการพัฒนานั้นก็ยังไมแนใจนักวาจะเลือกใชวิธีการเดินเทาทองเที่ยว ความสนใจตอแหลงทอง
เที่ยวในเมืองมีไมมากเทากับนักทองเที่ยวชาวตางชาติ เนื่องจากมีความคุนเคยกับบรรยากาศการทองเที่ยว และสนใจ
การทองเที่ยวธรรมชาตินอกเมืองมากกวา นักทองเที่ยวชาวไทยจะมองปญหาตางๆที่เปนขอจํากัดในระดับสูงกวานัก
ทองเที่ยวชาวตางชาติ 
 นักทองเที่ยวชาวตางชาติจะใหความสําคัญตอความสะดวกสบาย และความปลอดภัยมากที่สุด เนื่องจาก
ในการทําแบบสอบถามนักทองเที่ยว สวนใหญผูที่ตอบแบบสอบถามเปนผูที่ใชวิธีการทองเที่ยวโดยการเดินเทาใน
เมืองเชียงใหม ในดานของแหลงทองเที่ยว และความนาสนใจของแหลงทองเที่ยวแลวนักทองเที่ยวสวนใหญยังเห็นวา
เมืองเชียงใหมโดยเฉพาะในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมือง มีสภาพแวดลอมที่สวยงามดีอยูแลว และกลัวการเปลี่ยนแปลงที่อาจ
เกิดขึ้นจาการพัฒนาการทองเที่ยว การมองปญหาและขอจํากัดตางๆจึงอยูในระดับต่ํา 
 
4.3 ผลการสํารวจความคิดเห็นของหนวยงานผูมีสวนเกี่ยวของดานการทองเที่ยวในจังหวัดเชียงใหม 

 
การสัมภาษณหนวยงานที่มีสวนเกี่ยวของดานการทองเที่ยวในจังหวัดเชียงใหม ทําใหเห็นถึงการทํางานและ

ความรับผิดชอบของหนวยงานตางๆที่มีสวนรวมในการพัฒนาดานการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม นอกจากนั้นยังได
รับคําแนะนําและขอเสนอแนะบางประการจากประสบการการทํางานดานการทองเที่ยวที่หนวยงานนั้นๆ มีสวนรับผิด



 103

ชอบ ซึ่งสามารถนํามาใชเปนแนวทางในการจัดโครงสรางของแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมือง
เชียงใหม รายละเอียดที่ไดจากการสัมภาษณมีดังนี้ 

 
เทศบาลนครเชียงใหม 
หนวยงานเทศบาลนครเชียงใหมเปนองคกรปกครองสวนทองถิ่นที่มีสวนสําคัญใหโครงการตางๆ มีผลในทาง

ปฏิบัติ โดยการจัดสรรการใชทรัพยากรทองถิ่น งบประมาณ บุคลากร และวัสดุอุปกรณแกโครงการตางๆเพื่อแกปญหา
และตอบสนองความตองการของประชาชนในเขตเทศบาลนครเชียงใหม การจัดทําแผนพัฒนาใดๆจึงควรสอดคลอง
กับวิสัยทัศนและยุทธศาสตรในการพัฒนาของเทศบาลดวยเพื่อใหงายตอการจัดสรรทรัพยากรณดานตางๆ อันจะเปน
ผลดีตอขั้นตอนการปฏิบัติงาน 

• กองวิชาการและแผน ในสวนของกองงานวิชาการและแผนไดกําหนดวิสัยทัศนการพัฒนาเมือง
เชียงใหมในระยะ 5 ป ใหเปนเมืองที่นาอยู มีการพัฒนาที่ยั่งยืน ประกอบดวยชุมชนที่เขมแข็งและเอื้อ
อาทรตอกัน มีเอกลักษณทางศิลปวัฒนธรรมเปนของตนเอง และมีบทบาทชัดเจนในดานกระบวนการ
พัฒนาประเทศ ( แผนพัฒนาเทศบาลนครเชียงใหมประจําป พ.ศ. 2545, 2545 : 4/1 ) ซึ่งยุทธศาสตร
และแนวทางพัฒนาของเทศบาลนครเชียงใหมมีสวนสนับสนุนแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการ
เดินเทาในดานตางๆ รวมกับการสัมภาษณเจาหนาที่ฝายวิชาการและแผน มีดังนี้ 

- ยุทธศาสตรในการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน และความเปนระเบียบเรียบรอยของเมืองแบบ
กาวหนา มีแนวทางพัฒนาที่ชวยสนับสนุนการปรับปรุงขยายทางเดินเทา การจัดภูมิทัศน 
และวางระบบสาธารณูปโภคเชน ไฟฟา โทรศัพท และควบคุมปายโฆษณาใหเปนระเบียบ
เรียบรอย 

- ยุทธศาสตรการจัดการดานสิ่งแวดลอม มีสวนสนับสนุนในการกําหนดเขตควบคุมมลพิษ โดย
ใชวิธีการทางกฎหมาย และการปลูกจิตสํานึกแกประชาชนใหชวยกันรักษาสิ่งแวดลอม 

- ยุทธศาสตรการสรางเชียงใหมใหเปนอุทยานนคร ดวยการสรางพื้นที่สีเขียวในพื้นที่เปล่ียวราง 
ปรับปรุงสวนสาธารณะใหปลอดภัย ปลูกตนไมใหญในเมือง ปรับปรุงภูมิสถาปตยกรรม และ
จัดเสนทางจักรยานใหมีความสะดวกยิ่งขึ้น 

- ยุทธศาสตรการพัฒนาการทองเที่ยวอยางเปนระบบและเจริญกาวหนาอยางยั่งยืน โดยมุงสู
ความเปนศูนยกลางการทองเที่ยวของภูมิภาค มสีวนชวยสนับสนุนในการจัดการทองเที่ยว
แบบเปนกลุมตามวัตถุประสงคเชน การทองเที่ยวเพื่อการศึกษา การทองเที่ยวเพื่อเรียนรูวัฒน
ธรรมและประวัติศาสตร เพื่อเพิ่มความนาสนใจ และชวยใหนักทองเที่ยวใชเวลาทองเที่ยวใน
เมืองเชียงใหมนานขึ้น 

- ยุทธศาสตรในการพัฒนาคุณภาพชีวิตของประชาชน โดยใชสถาบันทางสังคมที่มีอยูใหเปน
ประโยชนมากที่สุด มีสวนสนับสนุนการอนุรักษและฟนฟูศิลปวัฒนธรรม ประเพณี และภูมิ
ปญญาของทองถิ่น 

• สํานักงานทองเที่ยวกองงานเทศบาลนครเชียงใหม จากการสัมภาษณเจาหนาที่ประจํานักงาน
ทองเที่ยวเทศบาลนครเชียงใหม รวมกับการศึกษายุทธศาสตรการพัฒนาการทองเที่ยว ซึ่งมียุทธศาสตร
การพัฒนาการทองเที่ยวอยางเปนระบบ และเจริญกาวหนาอยางยั่งยืน โดยมุงสูการเปนศูนยกลางการ
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ทองเที่ยวของภูมิภาคนี้ ทางสํานักงานการทองเที่ยวไดจัดทําโครงการสงเสริมการทองเทองเที่ยวหลาย
โครงการ สวนใหญเปนงานที่สามารถทําสําเร็จในระยะสั้น โดยมีเปาหมายขยายผลในระยะยาว ซึ่งมี
สวนชวยสนับสนุนแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมดังนี้ 

- การจัดทําแผนที่แหลงทองเที่ยวในตําแหนงตางๆในเมือง และติดตั้งแผนปายบอกทิศทาง 
- การจัดอบรมประชาชนและเยาวชนที่มีความสนใจเปนอาสาสมัครชวยเหลือ แนะนํานักทอง

เที่ยว 
- การรณรงคใหประชาชนตกแตงประดับอาคารใหสวยงามในเทศกาลสําคัญตางๆ 
- การปรับปรุงพื้นที่บริเวณที่สําคัญในการประกอบกิจกรรมของเมืองไดแก บริเวณประตูทาแพ 

ลานหนาอนุสาวรียสามกษัตริย เพื่อใหเหมาะสมแกการประกอบกิจกรรม ทั้งในชวงงานเทศ
กาลประเพณีสําคัญ รวมทั้งการประกอบกิจกรรมของประชาชนและหนวยงานตางๆ พรอม
กับตกแตงภูมิสถาปตยกรรมใหสวยงาม 

- โครงการปรับปรุงหอศิลปวัฒนธรรมจังหวัดเชียงใหมใหสามารถเปดใหบริการแกประชาชน
และนักทองเที่ยวได 

- โครงการปรับปรุงถนนราชดําเนินใหเปนถนนสายสําคัญดานการทองเที่ยว 
นอกจากนั้นแลวสํานักงานทองเที่ยวกองงานเทศบาลนครเชียงใหม จะทําการสํารวจแหลงทอง

เที่ยวอันเกิดจากกิจกรรมของชุมชนในพื้นที่เขตเทศบาลนครเชียงใหม โดยมีเปาหมายเพื่อจัดทําโครง
การศุนยการทองเที่ยวเชิงอนุรักษเพื่อการทองเที่ยวที่ยั่งยืน 

• สํานักงานการชางสวนการโยธา ความรับผิดชอบของสํานักการชางสวนการโยธา มีความรับผิดชอบ
ในงานกอสราง บํารุงรักษา ถนน ทางเดินเทา และทอระบายน้ํา โดยมีทรัพยากรดานบุคลากร วัสดุ และ
อุปกรณ การสัมภาษณคุณทัศนัย ศรีรัตน มีความเห็นวางานหลายสวนจําเปนตองประสานงานกับ
สํานักงานจราจรจังหวัด ซึ่งมีหนาที่จัดระเบียบการจราจรบนทองถนน โดยเฉพาะในชวงเทศกาล
ประเพณีสําคัญของจังหวัดเชียงใหม จะมีการปดถนนในสายตางๆ จะตองไดรับการดูแลใหการจราจร
ไมติดขัดเดือดรอนแกประชาชนที่ใชถนน โครงการของสํานักการชางที่มีสวนชวยสนัสนุนใหสามารถใช
ทางเดินเทาในเมืองไดสะดวกปลอดภัยขึ้นคือ 

- การปรับปรุงทางเดินเทาในถนนสายตางๆในเมืองไดแก ถนนลอยเคราะห ถนนราชวิถี ถนน
ราชภาคินัย 

- งานปรับปรุงและติดตั้งเสาไฟฟาในถนนสายหลักของเมือง เพื่อความสวยงามและปลอดภัย
แกประชาชนและนักทองเที่ยวในเวลากลางคืน 

- การบํารุงรักษาเครื่องหมายจราจร ปายสัญญาณ ติดตั้งไฟกระพริบบริเวณทางแยก ติดตั้ง
สัญญาณไฟคนขามบริเวณที่มีปญหา 

- รณรงคใหประชาชนหันมาใชจักรยาน ดวยการจํากัดความเร็วรถที่ขับขี่ในเมือง 
การรณรงคตางๆจะสําเร็จไดขึ้นอยูกับวินัยของประชาชนที่จะปฎิบัติตามกฎระเบียบอยางเครงครัด 

ซึ่งตองอาศัยกําลังเจาหนาที่ของสํานักจราจรในการตรวจจับและใชมาตรการทางกฎหมาย ปจจุบัน
สํานักงานขนสงจังหวัดเชียงใหม มีโครงการจัดระเบียบรถสองแถวหรือที่เรียกวารถสี่ลอแดงในเขตเทศ
บาลนครเชียงใหมใหประสบความสําเร็จ ( หนังสือพิมพมติชน,วันศุกรที่ 15 กุมภาพันธ 2545 : 15 ) ซึ่ง
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จะมีสวนชวยใหประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากขึ้น ซึ่งอาจทําใหปริมาณการจราจรในเมืองลด
ลง และชวยลดมลพิษในเมือง  

ขอคิดประการหนึ่งในการขยายทางเดินเทาในถนนสายตางๆในเมืองนั้น ในทางปฏิบัติมีความเปน
ไปไดคอนขางนอย เนื่องจากถนนในเมืองเปนถนนที่ใชกันมาแตอดีต มีลักษณะคอนขางแคบ หากจะ
ขยายความกวางของทางเดินเทาจะตองทําการศึกษาและออกแบบอยางละเอียดกอน 

 
 สํานักงานการทองเที่ยวแหงประเทศไทยภาคเหนือเขต 1 จังหวัดเชียงใหม 
 กิจกรรมการทองเที่ยวที่สํานักงานการทองเที่ยวแหงประเทศไทยภาคเหนือเขต 1 จังหวัดเชียงใหม รวมกับ
สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ จัดงาน 10 มหัศจรรยที่ทาแพ มีรูปแบบเนนใหประชาชนมีถนน
เพื่อการเดินอยางยั่งยืน โดยจะเปดถนนใหคนเดินในวันอาทิตยระหวาง 9.00 – 24.00 น. กิจกรรมที่จัดจะเปนกิจกรรม
ที่มีเอกลักษณเฉพาะตัวดวยการดึงชุมชนทองถิ่นและศิลปนลานนาที่มีความสามารถในดานตางๆ เปนผูถายทอด วิถี
ชีวิต วัฒนธรรม ประเพณี ที่ดีงาม อันจะชวยใหประชาชนและนักทองเที่ยวรูจักเมืองเชียงใหมไดดีขึ้น และเพื่อใหเมือง
เชียงใหมเปนแหลงทองเที่ยวที่ยั่งยืนสืบไป ซึ่งหากโครงการนี้ประสบผลสําเร็จจะนําไปสูกิจกรรมที่ยั่งยืนตอไป 
 ขอเสนอแนะที่ไดจากการสอบถามความคิดเห็นคุณ สรัสวดี อองสกุล ตอการจัดทําแนวทางพัฒนาการทอง
เที่ยวโดยการเดินเทา มีรายละเอียดดังนี้คือ 

- การออกแบบเสนทางทองเที่ยวในพื้นที่ศึกษา ควรกําหนดเสนทางใหครอบคลุมและเขาถึงยังชุมชนทั้ง
พื้นที่ เพื่อใหนักทองเที่ยวไดเขาถึงวิถีชีวิตความเปนอยูของคนเมือง 

- หากมีการปดถนนเพื่อกิจกรรมการทองเที่ยวควรจัดกิจกรรมที่มีเอกลักษณส่ือถึง สังคม วิถีชีวิต 
ประเพณี วัฒนธรรมของเมือง มีการจัดการเกี่ยวกับรานคาแผงลอย เพื่อไมใหบรรยากาศโดยรวมของ
เมืองเสียไป 

- การศึกษาควรศึกษาโครงการที่เกี่ยวกับการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมประกอบ เชนโครงการจัดทําแผน
หลักเพื่อการทองเที่ยวจังหวัดเชียงใหมป 2524 เนื่องจากมีการเสนอแนะปรับปรุงพื้นที่เมืองเกาและ
ยานศูนยกลางเมือง เพื่อใหเกิดความตอเนื่องกับโครงการพัฒนาที่ไดรับเงินกูจากองคกร OECF 

- ควรเสนอแนะเสนทางสูพื้นที่แหลงทองเที่ยวที่อยูใกลเคียงพื้นที่ประกอบ 
- ควรเนนการมีสวนรวมของประชาชน รานคา ผูประกอบธุรกิจที่อยูในพื้นที่กอน เพื่อใหเกิดความรวมมือ

และชวยสงเสริมเศรษฐกิจในพื้นที่  
- ในการพัฒนาเสนทางเดินเทาควรพัฒนาควบคูไปกับทางจักรยาน ปจจุบันมีความพยายามทั้งกลุม

บุคคลและหนวยงานที่จะรณรงคใหประชาชนหันมาใชจักรยานในการเดินทางมากขึ้น เพื่อลดปญหา
มลภาวะในเมือง 

- ในการจัดทําโครงการตางๆจําเปนตองอาศัยความรวมมือจากหนวยงานตาง ทั้งภาครัฐ เอกชน กลุม
บุคคล เพื่อใหงานมีผลในทางปฏิบัติ เนื่องจากแตละหนวยงานจะมีหนาที่รับผิดชอบในแตละสวนตาง
กันไป การประสานงานและอํานวยสะดวกแกกลุมตางๆจึงมีความจําเปนตอการจัดทําโครงการทุกๆ
โครงการ 
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ผังเมืองจังหวัดเชียงใหม 
ที่ผานมาผังเมืองจังหวัดเชียงใหมมีการประสานงานดานการทองเที่ยวอยางสม่ําเสมอ  โดยมีสวนใหคํา

ปรึกษา เสนอแนะขอมูลทางการวางผังเมืองแกหนวยงานตางๆ ซึ่งจะเนนชุมชนเปนหลัก โดยใหความเห็นวาการ
ทํางานจะประสบความสําเร็จหรือไมขึ้นอยูกับการยอมรับและความเขาในในวัตถุประสงคเดียวกันระหวางหนวยงาน
และประชาชน การเขาใจถึงวัตถุประสงคเดียวกันจะทําใหประชาชนเกิดความตื่นตัว เกิดการปรึกษาหารือระหวางคน
ในชุมชน และเขามามีสวนรวมกับหนวยงานตางๆ ผังเมืองจังหวัดเชียงใหมอยูในระหวางการวิเคราะหขอมูลเพื่อจัดทํา
ผังเฉพาะ ในพื้นที่ศูนยกลางเมืองเชียงใหม ซึ่งเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพในการพัฒนาเชิงอนุรักษ โดยมีความเห็นวาเปน
พื้นที่ที่เหมาะแกการอยูอาศัยและเปนแหลงทองเที่ยวในเขตเมือง มีพื้นที่เพื่อการพักผอนและนันทนาการ มีโครงสราง
พื้นฐานและสิ่งอํานวยสะดวกที่ดี มีโครงสรางชุมชนดั้งเดิม และมีการจัดกิจกรรมในการสรางความรวมมือในการฟนฟู
มรดกทางวัฒนธรรมโดย เทศบาล นักวิชาการทองถิ่น NGO และผูรูในชุมชน สวนขอจํากัดของพื้นที่คือ ขาดการควบ
คุมอาคารทําใหบดบังอาคารที่มีคุณคาทางประวัติศาสตร ที่โลงวางในเมืองยังไมไดรับการพัฒนาที่เปนระบบ มล
ภาวะทางอากาศจาการจราจรที่แออัด สภาพของถนนและการจราจรที่คับคั่ง รวมทั้งสภาพของถนนและทางเดินเทา
ไมเอื้อแกการเขาถึงพื้นที่ที่มีศักยภาพดานธุรกิจทองเที่ยวและที่อยูอาศัย 

ขอเสนอแนะจากหัวหนาผังเมืองจังหวัดเชียงใหม ที่เปนประโยชนตอการศึกษาโครงการพัฒนาการทองเที่ยว
โดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมมีดังนี้คือ 

- จัดกิจกรรมที่เหมาะสมและเปนประโยชนแกเมือง โดยการประสานการพัฒนาเชิงอนุรักษระหวาง นัก
วิชาการ นักวางผัง ผูนําหรือผูแทนประชาชน และหนวยราชการทองถิ่นที่มีสวนเกี่ยวของ 

- การทําถนนและทางเดินเทาที่สะดวกไมควรมีการเวนคืนที่ดิน เพื่อใหประชาชนที่อาศัยในพื้นที่มาเปน
เวลานานไดรับผลกระทบ 

- การใชวิธีการเดินทองเที่ยวนั้นควรใหนักทองเที่ยวไดรับขอมูลและทําความเขาใจเสนทางกอน ดังนั้นใน
บริเวณที่เปนจุดเริ่มตนของเสนทางควรมีสถานที่นําเสนอขอมูลที่นาสนใจ พรอมกับแจกเอกสารคูมือ
การทองเที่ยว 

- นําลักษณะแนวแกนของถนนในเมือง มาใชในการออกแบบเสนทาง ถนนสายหลักในเมืองมีแนวแกน
ตะวันออก – ตะวันตก คํานึงถึงรมเงาของอาคารและตนไมในเมือง 

- ควรจัดเตรียมพื้นที่จอดรถใหเปนระบบสําหรับผูที่ใชรถในบริเวณที่มีการจราจรหนาแนน เพื่อให
สามารถจอดรถและใชวิธีการเดินแทน รวมทั้งหามจอดรถริมฟุตบาทเพื่อที่จะสามารถใชขยายทางเดิน
เทาใหกวางขึ้น สามารถเดินไดสะดวก 

 
ความเห็นจากนักวิชาการ 
การศึกษาครั้งนี้ไดสัมภาษณ อาจารยวิทูรย เหลี่ยวรุงเรือง อาจารยประจําคณะสถาปตยกรรมศาสตร 

มหาวิทยาลัยเชียงใหม ซึ่งเคยทําการศึกษาขอมูลแหลงทองเที่ยว สถานที่สําคัญที่มีเอกลักษณทางสถาปตยกรรม รวม
ทั้งศึกษาลักษณะการวางผังเมืองเชียงใหมตามความเชื่อโบราณ และเคยจัดกลุมทัวรเดินเที่ยวในเมือง ( เขตพื้นที่
อนุรักษภายในคูเมือง ) นอกจากนั้นยังเคยรวมกับคณะสถาปตยกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเชียงใหม จัดอบรม
มคัคุเทศก เพื่อใหความรูทางดานประวัติศาสตร คุณคาทางสถาปตยกรรม และแนะนําแหลงทองเที่ยวที่นาสนใจ ขอ
แนะนําที่เปนประโยชนตอโครงการมีดังนี้คือ 
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- ประเด็นการแกปญหาการจราจรในเมืองนั้น ในเขตพื้นที่เมืองเกาควรเปนเขตที่จํากัดปริมาณการใชรถ 
ควบคุมความเร็วของการจราจร เพื่อการรักษาสภาพแวดลอมของยาน 

- ควรมีการจัดอบรมใหความรูใหมๆแกมัคคุเทศกสมํ่าเสมอ เพื่อใหเกิดความรูที่ถูกตอง และสามารถนํา
ไปถายทอดแกนักทองเที่ยวได เนื่องจากการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทาจะประสบความสําเร็จไดตอง
อาศัยผูที่มีความรูในการใหขอมูลแกนักทองเที่ยว นักทองเที่ยวจึงจะสามารถเขาถึง เอกลักษณและคุณ
คาของแหลงทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 

- การจัดกลุมทัวรจะตองจํากัดขนาดของกลุม เพื่อความสะดวกในการควบคุมและสามารถถายทอด
ประวัติความสําคัญของแหลงทองเที่ยวไดงายขึ้น และเปนการไมรบกวนสถานที่มากเกินไป 

- เมืองเชียงใหมประกอบดวยสถานที่นาสนใจหลายแหงซึ่งการศึกษารวบรวมขอมูลยังไมทั่วถึง สถานที่
นาสนใจเหลานี้ไดแก คุม และอาคารที่มีคุณคาทางสถาปตยกรรมที่มีอยูในเมือง หากมีการประสาน
งานกับเจาของอาคาร หรือกลุมผูรับผิดชอบก็จะสามารถสรางแหลงทองเที่ยวใหมๆในเมืองขึ้นไดอีก
หลายแหง 

- ในการขยายหรือปดถนนในบางเสนทางเพื่อใหประชาชนและนักทองเที่ยวใชนั้น ควรศึกษาวัฒนธรรม
การใชทางเดินเทาของประชาชนและประชาชนผูที่จะไดรับผลกระทบกอนพิจารณาออกแบบ เพื่อให
การออกแบบประสบความสําเร็จสามารถจูงใจใหประชาชนหันมาใชวิธีการเดินแทนการใชพาหนะ 

- ภายในพื้นที่อนุรักษเมืองเกาควรมีกฎหมายควบคุมเฉพาะเชน การประกอบธุรกิจที่เหมาะสม รูปแบบ
ทางสถาปตยกรรม การตกแตงหนาราน  

- การจัดเสนทางทองเที่ยวในเมืองสามารถจัดเปนกลุมตามความสนใจหลายๆประเภท เนื่องจากแหลง
ทองเที่ยวในเมืองมีความสําคัญหลายดานเชน สถาปตยกรรม ประวัติศาสตร ทัวรชุมชน วิถีชีวิตและกิจ
กรรมในเมือง ซึ่งจะชวยเพิ่มความนาสนใจใหกับการทองเที่ยวมากขึ้น 

- ใหความสําคัญกับที่โลงวางในเมืองหรือขวงในอดีต มีการพัฒนาที่เปนระบบ ใหประชาชนและนักทอง
เที่ยวใชประโยชในการทํากิจกรรมหรือเปนที่พักผอนนันทนาการ 

- พยายามดึงเอาหนวยงานหลายๆหนวยงานที่มีหนาที่รับผิดชอบทั้งในดานกาทองเที่ยว การวางผัง ชุม
ชน กลุมผูประกอบธุรกิจ มาประสานงานกัน เพื่อประโยชนในดานการทองเที่ยว 
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4.4 ความเห็นจากประชาชนที่อาศัยอยูในพื้นที่ 
 

ในการศึกษาครั้งนี้อยูในระหวางที่เมืองเชียงใหมมีการจัดงาน สิบมหัศจรรยลานนาที่ทาแพ ลักษณะของ
โครงการดังกลาวคือ การปดถนนเพื่อประหยัดพลังงาน ลดมลพิษ และสงเสริมการทองเที่ยว โดยใชถนนทาแพเปน
สถานที่จัดถนนคนเดิน Walking Street ทุกวันอาทิตย ระหวางวันที่ 3 เมษายน – 7 เมษายน 2545 จึงใชโอกาสนี้สอบ
ถามความเห็นและทัศนคติของประชาชนที่ประกอบธุรกิจและอาศัยอยูในยาน จากการสอบถามประชาชน เจาของ
ธุรกิจ รานคา ที่ตั้งอยูบนถนนทาแพพบวาสวนใหญมีความเห็นวา การจัดงานครั้งนี้มีขอดีคือชวยลดมลพิษที่เกิดจาก
การจราจรที่คับคั่งในเมือง โดยปกติถนนทาแพมีปริมาณการจราจรที่หนาแนนทุกวันเมื่อมีการปดถนนแลวเหมือนกับ
การไดหยุดพัก เด็กๆมีที่วิ่งเลน และประชาชนที่อยูในยานก็ไดออกมารวมกิจกรรม ไดทําความรูจักรานคาที่อยูใกล
เคียงกัน ซึ่งเดิมไมเคยรูจักกันเนื่องจากตางคนตางเปดกิจการของตนตลอดทั้งสัปดาห สวนรานคาที่ขายของที่ระลึกอยู
ในพื้นที่คอนขางเห็นดีดวยกับโครงการ เนื่องจากจะเปนการโปรโมทพื้นที่ใหนักทองเที่ยวรูจักและยังสามารถขอยสิน
คาไดเหมือนเดิม 

เมื่อสอบถามวาหากโครงการดําเนินตอไปถาวรจะดีหรือไม สวนใหญผูที่ไดรับการสัมภาษณยังไมคอยแนใจ
นัก แตก็เห็นวานาจะลองดูวาหากในระยะยาวไมกระทบตอการประกอบธุรกิจก็นาจะสามารถทําได 

จากการปดถนน 2 ครั้งในอาทิตยที่ 3 และ 10 กุมภาพันธ ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณหนาวัดบุพ
พาราม โดยภาควิชาวิศวกรรมสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเชียงใหม ออกมาในทางบวกคือปริมาณคารบอนมอนนอก
ไซดลดลงรอยละ 24 และปริมาณฝุนขนาดเล็กที่มีผลกระทบตอทางเดินหายใจลดลงรอยละ 49 ถือเปนความสําเร็จ
ตามวัตถุประสงคเพื่อลดมลพิษอยางเปนรูปธรรม ( หนังสือพิมพมติชน ฉบับวันที่ 15 กุมภาพันธ 2545 : 15 ) 

 
 
  

 
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.1    บรรยากาศการปดตรอกเลาโจว( ยานตลาดวโรรส ) เพื่อจัดกิจกรรมตรุษจีนและสงเสริมการทองเที่ยว
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รูปที่ 4.2   บรรยากาศงาน 10 มหัศจรรยที่ถนนทาแพ

บรรยากาศภายในวัดมหาวัน
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บทที่ 5 
การออกแบบเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทา 

ในเมืองเชียงใหม 
 
5.1 เสนทางที่มีศักยภาพในการพัฒนาเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 
 จากการศึกษาปจจัยในดานตางๆที่จําเปนตอการออกแบบเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมือง
เชียงใหม อันประกอบดวย สถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจและตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ ประเพณีและเทศกาลสําคัญของ
เมืองเชียงใหม ลักษณะของการสัญจรในพื้นที่ ตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและบริการในพื้นที่ ลักษณะอาคาร
ส่ิงกอสรางและกิจกรรมในพื้นที่ ลักษณะของทางเดินเทาในเมืองเชียงใหม และมโนภาพของเสนทาง โดยปจจัยแตละ
ดานมีความสําคัญตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมดังนี้ 

1. ปจจัยดานสถานที่ทองเที่ยวและตําแหนงที่ตั้ง เพื่อศึกษาระยะหางระหวางสถานที่ทองเที่ยวแตละแหง 
ความสามารถในการเขาถึง ความสามารถในการเชื่อมตอของเสนทางและสถานที่ทองเที่ยว 

2. ปจจัยดานประเพณีและเทศกาลสําคัญในเมืองเชียงใหม เพื่อศึกษาเสนทางขบวนแหมนงานประเพณี
และเทศกาลสําคัญของเมือง เพื่อเตรียมความพรอมในการรองรับนักทองเที่ยว ใชโอกาศในการสงเสริม
ใหนักทองเที่ยวใชวิธีการทองเที่ยวโดยการเดินเทา 

3. ปจจัยดานลักษณะการสัญจรในพื้นที่ เพื่อศึกษาความเปนไปไดในการจัดการดานการจราจรเพื่อ
อํานวยความสะดวก ความปลอดภัย แกประชาชนและนักทองเที่ยวที่ใชทางเดินเทา 

4. ปจจัยดานตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและบริการในพื้นที่โดยเฑาะที่พักนักทองเที่ยว เพื่อใช
พิจารณาจัดเสนทางทองเที่ยวที่สะดวกแกนักทองเที่ยวี่พักในเมือง 

5. ปจจัยดานอาคารและสิ่งกอสรางรวมถึงลักษณะการใชที่ดิน เพื่อใชเปนศักยภาพในการพัฒนา และ
ควบคุมการเปลี่ยนแปลงที่จะเกิดขึ้นกับพื้นที่ ที่อาจสงผลกระทบตอภาพลักษณของเมือง 

6. ปจจัยเกี่ยวกับทางเดินเทาที่มีอยูในเมือง เพื่อศึกษาความสามารถในการใหบริการแกประชาชนและนัก
ทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม และเพื่อออกแบบทางเดินเทาที่สะดวก ปลอดภัย และสวยงาม 

7. ปจจัยดานมโนภาพของเมือง ศึกษาเพื่อใชในการออกแบบเสนทางใหมีความสวยงาม สรางความ
ประทับใจแกนักทองเที่ยว 

เมื่อนําเอาปจจัยดังกลาวมาใชพิจารณาเลือกเสนทางที่มีศักยภาพทางการทองเที่ยว และเหมาะสมตอวิธี
การทองเที่ยวแบบเดินเทา โดยวิธีการนําเอาปจจัยในดานตางๆ แสดงลงในแผนที่ตัวเมืองเชียงใหม ( แผนที่ 5.1 )ทํา
ใหเห็นภาพรวมของเสนทางที่มีศักยภาพตอการออกแบบเสนทางทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทา ประกอบดวยถนนสาย
สําคัญดังตอไปนี้คือ ถนนราชดําเนิน ถนนทาแพ ถนนชางคลาน ถนนลอยเคราะห ถนนพระปกเกลา ยานตลาดวโรรส 
ถนนอินทวโรรส ถนนสิงหราช ถนนราชภาคินัย โดยมีรายละเอียดและเหตุผลจากปจจัยในดานตางๆดังตอไปนี้ 
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ถนนราชดําเนิน  
ถนนราชดําเนินเปนถนนเสนหลักในบริเวณพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมือง เริ่มตนจากบริเวณประตูทาแพไปทางทิศ

ตะวันตกถึงบริเวณวัดพระสิงห เปนถนนเสนหลักในพื้นที่เมืองเกาที่ประกอบดวยสถานที่ทองเที่ยวที่มีคุณคาและนา
สนใจทางการทองเที่ยวในระดับสูง เปนเสนทางที่ใชในขบวนแหของเทศกาลสําคัญทางประเพณีและวัฒนธรรม อยู
ใกลกับยานที่พักและบริการนักทองเที่ยว ลักษณะของเสนทางทางที่สงบรมร่ืนประกอบดวยทางเดินเทาสองฟากถนน 
ลักษณะการจราจรไมพลุกพลานปลอดภัยแกนักทองเที่ยวที่จะใชวิธีการเดินเทา ( ดูแผนที่ 5.2 ) 

- ปจจัยดานสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจและตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ ถนนราชดําเนินประกอบ
ดวยสถานที่ทองเที่ยวสําคัญในเสนทางไดแก วัดพระสิงห วัดหมื่นลาน วัดสําเภา วัดดวงดี วัด
พันอน วัดพันเตา วัดชัยพระเกียรติ วัดทุงยูง วัดศรีเกิด และยังเปนที่ตั้งของโรงเรียนสถาน
สอนภาษาสมาคมนักเรียนเกาสหรัฐอเมริกา ศาลาธนารักษซึ่งแสดงเหรียญตราสําคัญ คริศ
จักรความหวังใหม สถานีตํารวจภูธรจังหวัดเชียงใหม สถานที่ทองเที่ยวแตละแหงตั้งอยูไมไกล
กันนัก มีระยะหางกันประมาณ 50 – 200 เมตร ซึงเปนระยะที่นักทองเที่ยวไมเหนื่อยเกินไป
และมีความตอเนื่องในการเที่ยวชม 

- ปจจัยดานประเพณีและเทศกาลสําคัญของเมืองเชียงใหม เปนเสนทางที่ใชสําหรับขบวนแห
ในเทศกาลสําคัญทางศาสนาของเมืองเชียงใหม 

- ปจจัยดานลักษณะการสัญจรในพื้นที่ ลักษณะของแนวถนน มีความกวางของถนนประมาณ 
10 เมตร เดินรถแบบไปกลับ ประกอบดวยทางเดินเทาสองฝากถนนกวางประมาณ 1.20-1.50 
เมตร  จากการเดินสํารวจพบวาในชวงธรรมดาและวันหยุดราชการมีปริมาณรถไมมากนัก 
รวมทั้งมีการจํากัดความเร็วของรถไมเกิน 45 กม./ชม. เพ่ือความปลอดภัยแกนักทองเที่ยว
และผูสัญจรที่ใชจักรยานและการเดินเทา ในดานความตอเนื่องของเสนทาง ถนนราชดําเนิน
เปนถนนเสนหลักในบริเวณพื้นที่ส่ีเหล่ียมคูเมือง มีแนวถนนสําคัญที่ตัดผานถนนราชดําเนิน
ไดแก ถนนพระปกเกลา ถนนสิงหราช ถนนราชภาคินัย ซึ่งเปนที่ตั้งของสถานที่ทองเที่ยว
สําคัญอื่นๆ นักทองเที่ยวสามารถเลือกเปลี่ยนเสนทางในการเที่ยวชมเมืองไดเองโดยสะดวก 
บริเวณวัดพระสิหวรมหาวิหารจะมีรถบริการนําเที่ยวใหบริการนักทองเที่ยวสามารเลือเปลี่ยน
วิธีการสัญจรในการเดินทางกลับหรือไปยังแหลงทองเที่ยวอื่นของจังหวัดเชียงใหม 

 
 
 
 
 
 
 

- ปจจัยดานตําแหนงที่ตั้งของส่ิงอํานวยสะดวกและบริการในพื้นที่ บริเวณที่เปนแหลงบริการ
นักทองเที่ยวจะอยูบริเวณทิศตะวันออกของแนวถนนบริเวณประตูทาแพมีบรการหลาย
ประเภททั้งบริษัททัวร รานอาหารและเครื่องดื่ม รานบริการประเภทตางๆ และเปนที่ตั้งของ
เกสตเฮาสซึ่งอยูในซอยที่ตัดออกสูแนวถนนหลัก ระหวางเสนทางมีรานคาใหบริการหรือแวะ
พักระหวางเสนทาง 

- ปจจัยดานอาคารสิ่งกอสรางและกิจกรรมในพื้นที่ ถนนราชดําเนินเปนที่ตั้งของหนวยงานและ
สํานักงานสําคัญหลายแหง ประกอบดวยอาคารพาณิชยและพักอาศัยมีความสูงประมาณ 3-4 

รูปที่ 5.1    ลักษณะถนนราชดําเนิน
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ชั้นบริเวณตนถนนดานที่ติดกับประตูทาแพ สวนใหญเปนรานคาของชํา บริษัททัวร ราน
อาหารตามสั่ง รานบริการอินเตอรเน็ต จากบริเวณแยกถนนราชภาคินัย สวนใหญเปนอาคาร
สถานที่ราชการ และที่พักของขาราชการตํารวจ นอกจากนั้นแลวยังเปนที่ตั้งของบานเรือนที่มี
ลักษณะเรือนไมแบบดังเดิมตั้งมีลักษณะกลมกลืนในดานขนาดและวัสดุ กิจกรรมหลักของพื้น
ที่คือการทองเที่ยว สถานที่ราชการ  และพักอาศัย 

 
 
 
 
 
 

- องคประกอบบนทางเดินเทา ลักษณะของทางเดินเทาบางชวงมีความกวางไมเทากัน พ้ืนผิว
คอนกรีตมีความสม่ําเสมอสภาพคอนขางดี โคมไฟแสงสวางไดรับการออกแบบใหกลมกลืน
กับเมืองทองเที่ยวประเภทศิลปวัฒนธรรม อยางไรก็ตามในบางชวงถนนโคมไฟทําใหถนน
แคบลง ความสูงของดวงโคมและการจัดวางที่ถี่จนเกินไปทําใหทางเทามีลักษณะอึดอัด  
อุปกรณอํานวยสะดวกบนทางเดินเทาทําใหถนนในบางชวงแคบลง นอกจากนั้นยังมีการใช
ทางเดินเทาเพ่ือกิจกรรมอื่นเชน วางสินคา จอดรถจักรยานยนต วางปายโฆษณาสินคา โดย
เฉพาะชวงตนถนนดานประตูทาแพ ระหวางเสนทางขาดแผนที่แสดงที่ตั้งของสถานที่ทอง
เที่ยว ในเสนทางยังคงมีรมเงาของตนไมอยูบางในบางชวง 

- มโนภาพของเสนทาง ลักษณะทางกายภาพของเสนทางมีแนวถนนที่คอนขางตรงสงบรมรื่น 
สองขางทางประกอบดวยประกอบดวยอาคารที่มีความสูง 2-3 ช้ันริมแนวถนนมีลักษณะกลม
กลืนกันในดานความสูงและวัสดุอาคาร มีวัดพระสิงหเปนที่หมายตาสําคัญ อยางไรก็ตามทัศ
นียภาพบริเวณดานหนาวัดพระสิงหกลับขาดเอกลักษณและความสวยงาม ขาดความเปน
ระเบียบเรียบรอยของกิจกรรม 

รูปที่ 5.2 ลักษณะของอาคารที่อยูริมถนนราชดําเนิน
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ประตูทาแพ

โรงแรมมนตรี
JJ restaurantวัดหมื่นลาน 

 
โรงเรียน สถานสอนภาษา 

สมาคมนักเรียนเกาสหรัฐอเมริกา วัดพันอน 

วัดเสาเภา 

ศาลาธนารักษ 
พิพิธภัณฑแสดงเหรียญตรา 

วัดชัยพระเกียรติ 

วัดทุงยูง 

วัดศรีเกิด วัดพระสิงห 

สถานีตํารวจภูธร จ.เชียงใหม 

แผนที่ 5.2    สถานที่นาสนใจในถนนราชดําเนิน
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ถนนทาแพ  
ถนนทาแพเปนถนนเสนหลักในบริเวณยานการคาใจกลางเมืองเชียงใหม ตั้งอยูทางดานทิศตะวันออกของ

พื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมือง เริ่มตนจากบริเวณประตูทาแพทางดานทิศตะวันตกถึงเชิงสะพานนวรัฐทางดานทิศตะวันออกมี
ลักษณะเปนยานการคาที่ประกอบดวยความหลายหลายของกิจกรรมการทองเที่ยวเชน การเที่ยวชมวิถีชีวิตความเปน
อยูของประชาชนในเมือง การเลือกซื้อสินคาและอาหารพื้นเมือง หรือเลือกชมวัดที่มีความสวยงามทางสถาปตยกรรม  
เหมาะกับการเดินสัมผัสบรรยากาศของเมือง ( ดูแผนที่ 5.3 ) 

- ปจจัยดานสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจและตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ สถานที่ทองเที่ยวสําคัญไดแก วัด
บุพผาราม วัดมหาวัน วัดแสนฝาง ซึ่งมีลักษณะสถาปตยกรรมลานนาผสมพมา  และยังเปนที่ตั้งของ
สํานักงานทองเที่ยวสํานักปลัดเทศบาลนครเชียงใหม ซึ่งใหบริการในดานแนะนําสถานที่ทองเที่ยว 
แหลงที่พัก รานอาหาร นักทองเที่ยวสามารถสอบถามรายละเอียดตางๆเพื่อใชวางแผนการทองเที่ยวใน
จังหวัดเชียงใหม แหลงทองเที่ประเภทวัดจะอยูเกาะกลุมกันทางดานทิศตะวันตกของแนวถนนมีระยะ
หางกันประมาณ 50 – 100 เมตร ถนนทางดานฝงตะวันออกแมจะไมมีสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจแต
เปนบริเวณที่มีความนาสนใจในดานบรรยากาศยานการคาของเมือง 

- ปจจัยดานประเพณีและเทศกาลสําคัญของเมืองเชียงใหม ถนนทาแพเปนเสนทางสําคัญที่ใชจัดขบวน
แหในเทศกาลสําคัญตางๆของเมือง ในยามที่มีเทศกาลสองฝงถนนจะเต็มไปดวยเกิจกรรมการละเลนที่
สนุกสนามเชน เทศกาลสงกรานต เทศกาลลอยกระทง และเทศกาลไมดอกไมประดับ 

- ปจจัยดานลักษณะการสัญจรในพื้นที่ ถนนทาแพมีความกวางประมาณ 14 เมตร เดินรถแบบทางเดียว
ประกอบดวยทางเดินเทาสองฝากถนนกวางประมาณ 0.80-1.50 เมตร จากการเดินสํารวจพบวามี
ปริมาณรถมากเกือบทั้งวัน ทั้งวันทํางานและวันหยุดราชการ  แมจะมีการจํากัดความเร็ว 45 กม./ชม. 
และระบุใหเปนเสนทางจักรยาน  แตการใชถนนก็ยังตองระมัดระวังอยูมาก ในดานความตอเนื่องของ
เสนทาง ถนนทาแพเปนถนนเสนหลักในยานใจกลางเมืองเชียงใหม มีความสะดวกในการเชื่อมโยงกับ
ถนนสายสําคัญในเมืองคือ ถนนราชดําเนิน ถนนชางคลาน ถนนสิทธิวงศ ถนนคชสาร โดยเฉพาะ
สามารถเชื่อมตอกับถนนราชดําเนินซึ่งเปนที่ตั้งของสถานที่ทองเที่ยวสําคัญของเมืองเชียงใหม นักทอง
เที่ยวสามารถเลือกใชบริการรถสองแถวนําเที่ยวหรือเลือกเชารถบริเวณยานประตูทาแพไดสะดวก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
- ปจจัยดานตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและบริการในพื้นที่ ตลอดแนวถนนทาแพเปนที่ตั้งของ

แหลงบริการดานการทองเที่ยว ทั้งแหลงจับจายใชสอย บริษัททัวร รานอาหารและเครื่องดื่ม  รานเชารถ 
รานคา รานขายของที่ระลึกและสินคาพื้นเมือง เปนที่ตั้งของธนาคารพาณิชยหลายแหง และเปนที่ตั้ง

รูปที่ 5.3    บรรยากาศของถนนทาแพ
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ของที่พักนักทองเที่ยว นักทองเที่ยวสามารเดินออกมาจากที่พักและเดินเขาสูเสนทางทองเที่ยวหรือ
บริการประเภทตางๆไดงาย 

- ปจจัยดานลักษณะอาคารสิ่งกอสรางและกิจกรรมในพื้นที่ อาคารโดยทั่วไปเปนอาคารพาณิชยขนาด 3 
- 4 ชั้น ประกอบกิจการคาขายและบริการ อาคารสํานักงานธนาคาร ศูนยบริการตางๆ อาคารที่นาสน
ใจในเสนทางคือ อาคารพาณิชยในยุคแรกๆ มีลักษณะเปนเรือนไมแบบทองถิ่น บางหลังเปนตึกแบบ
ฝร่ัง ปจจุบันอาคารบางหลังยังไดรับการดูแลปรับปรุงซอมแซมใหอยูในสภาพที่ดีสามารถใชงานได กิจ
กรรมสวนใหญของยานคือการประกอบธุรกิจและการคา และแหลงงาน สินคาสวนใหญเปนศิลป
หัตถกรรมพื้นเมือง ของที่ระลึก เครื่องประดับ ของตกแตง ถือเปนยานบริการนักทองเที่ยวที่สําคัญ  

 
 
 
 
 
 
 

- ปจจัยดานลักษณะของทางเดินเทา ประกอบดวยทางเดินเทาสองฝากถนน ความกวางไมสมํ่าเสมอ 
บางชวงแคบมากไมสามารถเดินสวนกันได เนื่องจากตึกแถวในพื้นที่ใชเปนที่วางสินคา หรือตอเติม
อาคารยื่นออกมาบริเวณทางเดินเทา นอกจากนั้นการประดับตกแตงทางเทาของเทศบาลโดยการนํา
กระถางตนไมมาวางไวในบางชวงยังทําใหพื้นที่สัญจรลดลง ผิวพื้นเปนคอนกรีตสภาพยังใชการไดแต
ไมสวยงามนัก องคประกอบอื่นๆ เชน ถังขยะ ตูโทรศัพท ไมไดรับการดูแลรักษาใหอยูในสภาพที่ดี การ
ประดับตกแตงอาคารและปายโฆษณาสินคามีสีสันฉูดฉาดไมนามอง จํานวนและขนาดของปาย
โฆษณาที่มากเกินไปทําใหพื้นที่ขาดความเปนระเบียบเรียบรอย 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
- มโนภาพของเสนทาง จุดหมายตาสําคัญของเสนทางคือบริเวณประตูทาแพ มีลักษณะเปนลานโลงเพื่อ

ประกอบพิธีกรรมในเทศกาลและวาระพิเศษของเมืองเชียงใหม บรรยากาศสองขางทางเต็มไปดวยไป
ดวยกิจกรรมที่หลากหลาย ทั้งการคาขาย บริการ การทองเที่ยว  

รูปที่ 5.4    ลักษณะอาคารการคาในยุคแรกๆในถนนทาแพ

รูปที่ 5.5    ลักษณะของทางเดินเทาในถนนทาแพ
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ประตูทาแพ 

วัดมหาวัน 

วัดเชตวัน 
วัดแสนฝาง 

วัดบุพผาราม 

คลองแมขา 

วัดอุปคุต 

พุทธสถาน จ.เชียงใหม 

สํานักงานการทองเที่ยว 
เทศบาล จ. เชียงใหม 

สวนสาธารณะ เทศบาล
นครเชียงใหม 

สะพานนวรัฐ 

ธนาคาร 

แผนที่ 5.3    สถานที่ทองเที่ยวในถนนทาแพ

จุดบริการทองเที่ยว 
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 ถนนชางคลาน 
ถนนชางคลานเปนยานที่นักทองเที่ยวสวนใหญมาซื้อหาของที่ระลึกและของฝากจากเชียงใหม ทั้งนักทอง

เที่ยวชาวตางชาติและนักทองเที่ยวชาวไทย โดยมีศูนยรวมอยูบริเวณไนทบารซาร รานคาสวนใหญขายของในชวง
กลางคืน สินคาสวนใหญเปนผลิตภัณฑพื้นเมือง งานหัตถกรรม ของประดับตกแตง ผาไหม เฟอรนิเจอร ขนมและ
อาหารแหง เปนยานที่พักนักทองเที่ยวประเภทโรงแรมขนาดใหญและเกสตเฮาส ถนนชางคลานเปนแหลงที่นักทอง
เที่ยวใชจายเพื่อกิจกรรมตางๆเชน ที่พัก อาหาร สินคา การบริการ ส่ิงอํานวยสะดวก แมวาถนนชางคลานจะไมมี
สถานที่ทองเที่ยวประเภทอื่นตั้งอยู แตก็เปนยานที่มีจํานวนนักทองเที่ยวอยูในพื้นที่มากมาก จึงควรที่จะไดรับการ
พัฒนาใชมีมีความสวยงาม เปนระเบียบเรียบรอย เพื่อใหเกิดภาพลักษณที่ดีของเมืองทองเที่ยว ( ดูแผนที่ประกอบใน
หนาถัดไป ) 

- ปจจัยดานสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจและตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ ถนนชางคลานมีลักษณะเปนยาน
บริการนักทองเที่ยว ตลอดเสนทางประกอบดวยรานขายสินคาพื้นเมืองและหางสรรพสินคาขนาดใหญ
เชน เชียงอินทรพลาซาร เชียงใหมเซ็นเตอร สีสวนพลาซารซึ่งเปนที่ตั้งของสมาคมผูสงออกและผูผลิต
สินคาหัตถกรรมภาคเหนือ  

- ปจจัยดานประเพณีและเทศกาลสําคัญของเมืองเชียงใหม ในระหวางเทศกาลทองเที่ยวของจังหวัด
เชียงใหมถนนชางคลานทั้งยานจะเต็มไปดวยนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวตางประเทศที่มาจับจาย
ซื้อของฝากและของที่ระลึก โดยเฉพาะชวงกลางคืน 

- ปจจัยดานลักษณะของการสัญจรในพื้นที่ ถนนมีความกวางประมาณ 13 เมตร เดินรถแบบทางเดียว 
ประกอบดวยทางเดินเทาสองฟากถนนกวางประมาณ 1.50-2.50 เมตร มีการจราจรหนาแนนในชวงเชา
และเย็น จากการเดินสํารวจพบวามีปริมาณรถคอนขางมากทั้งชวงกลางวันและกลางคืน การใชถนน
ตองระมัดระวังเปนพิเศษโดยเฉพาะการขามถนนความ ในดานตอเนื่องของเสนทางนอกจากนักทอง
เที่ยวจะเดินเลือกซื้อสินคาในพื้นที่แลวยังสามารถเดินตอไปยังถนนสายสําคัญไดอีกสองเสนคือ ถนน
ทาแพ และถนนลอยเคราะห ทั้งสองเสนทางเปนยานที่พักและบริการนักทองเที่ยวเชนกัน และยังเปนที่
ตั้งของสถานที่ทองเที่ยวที่สําคัญของเมืองเชียงใหมอีกดวย นักทองเที่ยวสามารถเลือกใชบริการรถนํา
เที่ยวไดบริเวณหางสรรพสินคาเชียงอินทรพลาซาร 

 
 
 
 
 
 
 
 
- ปจจัยดานตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและบริการในพื้นที่ ถนนชางคลานเปนยานที่นักทองเที่ยว

ใชจายเพื่อกิจกรรมตางๆเชน ที่พัก อาหาร สินคา การบริการ ส่ิงอํานวยสะดวก ธนาคารสาขายอย
หลายสาขา และเปนยานที่พักนักทองเที่ยวทั้งประเภทโรงแรมขนาดใหญที่มีบริการหลายประเภท และ
เกสตเฮาสราคาปานกลาง   

รูปที่ 5.6    ลักษณะการสัญจรบนชางคลาน
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- ปจจัยดานลักษณะอาคารสิ่งกอสรางและกิจกรรมในพื้นที่ ตลอดสองฝงของถนนชางคลานประกอบ
ดวยอาคารพาณิชยขนาด 4-5 ชั้น สลับดวยหางสรรพสินคาขนาดใหญ รูปแบบอาคารเปนแบบสมัย
ใหม อาคารสวนใหญไมไดออกแบบใหสวยงามกลมกลืนกัน การตกแตงอาคารบางหลังมีสีสันฉูดฉาด
ไมสวยงาม ขาดเอกลักษณรวมกัน ทําใหรานคาที่อยูในยานสวนใหญแขงกันเดนไมเปนระเบียบเรียบ
รอย ลักษณะของกิจกรรมในพื้นที่ พื้นที่สวนใหญมีกิจกรรมดานการคาขายและบริการแกนักทองเที่ยว 
ไมวาจะเปนรานขายสินคาพื้นเมือง รานอาหาร รานถายรูป นวดแผนโบราณ บริษัททัวร โรงแรม กิจ
กรรมของยานจะคึกคักมากขึ้นในชวงกลางคืน เนื่องจากในตอนกลางคืนจะมีแผงลอยขายสินคามาก
กวาในชวงกลางวัน และรานอาหารที่เปดในชวงกลางคืน ควรพัฒนาใหเกิดความตอเนื่องของกิจกรรม
ทั้งในชวงกลางวันและกลางคืน 

- ปจจัยดานลักษณะของทางเดินเทา ทางเดินเทาไดรับการตีชองเพื่อจัดระบบหาบเรแผงลอยในชวง
กลางคืน ทางทาบางชวงมีราวเหล็กกั้นปองกันความปลอดภัย ในบางชวงไมมีทั้งที่มีกิจกรรมที่ไมแตก
ตางกัน  วัสดุปูพื้นบางชวงเปนผิวคอนกรีตบางชวงเปนอิฐบล็อค ทําใหขาดความรูสึกที่ตอเนื่อง 
อุปกรณอํานวยสะดวกเชนถังขยะมีไมเพียงพอ ในชวงกลางวันรานคาแผงลอยเก็บของไมเรียบรอยทํา
ใหเสนทางดูรกรางรุงรัง สายไฟที่ประดับตกแตงเสนทางมีมากจนเกินพอดีทําใหในเวลากลางวันจะเห็น
สายไฟระโยงระยางตลอดแนวถนน ปายโฆษณาโฆษนารานคาและสินคาตางๆแขงกันเดน โดยรวม
แลวทางเดินเทาในยาน ควรไดรับการพัฒนาใหเกิดความสวยงามและเปนระเบียบเรียบรอยกวาที่เปน
อยู เพื่อใหเกิดความประทับใจแกนักทองเที่ยว 

 
 
 
 
 
 
 
 

- ปจจัยดานมโนภาพของเสนทาง สองขางทางของถนนชางคลานขาดเอกลักษณที่สวยงามและขาด
ความนาสนใจ โดยเฉาะในชวงกลางวันมีบรรยากาศไมคึกคักเทาเวลากลางคืน เนื่องจากรานคา
ประเภทแผงลอยสามารถใชทางเดินเทาไดในเวลากลางคืนเทานั้น มีเพียงหางสรรพสินคา รานคาที่อยู
ในตึกแถว  แผงลอยบางสวนเก็บไมมิดชิดเรียบรอย ทั้งที่ยังมีนักทองเที่ยวสวนหนึ่งยังใหความสนใจมา
เลือกซื้อสินคา และใชบริการอื่นๆอยูในพื้นที่ 

รูปที่ 5.7    ลักษณะของทางเดินเทาในถนนชางคลาน
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โรงเรียน  
วัดศรีดอนไชย 

โรงแรมรอยัลปร้ินเซส
โรงแรมสุรวงศ

เชียงใหมพาวิเล่ียน 
 รานคา รานอาหาร  
รานบริการ 

เชียงใหมไนทบาซาร 

เชียงอินทรพลาซาร 

ธนาคารไทยพาณิชย 

ธนาคารนครหลวงไทย 

สีสวนพลาซาร 
สมาคมผูสงออกและ
ผลิตสินคาหัตถกรรม
ภาคเหนือ 

วัดอุปคุต 

ตํารวจทองเที่ยว 

ธนาคารกรุงไทย 

ธนาคารเอเชีย 
ตลาดอนุสาร 
ทารถ 

แผนที่ 5.4    สถานที่นาสนใจในถนนชางคลาน

บริการทองเที่ยว 
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 ถนนพระปกเกลา 
ถนนพระปกเกลาเปนถนนสายสําคัญในบริเวณพื้นที่เมืองเกา เริ่มตนจากบริเวณประตูชางเผือกทางดานทิศ

เหนือของกําแพงเมืองซึ่งปจุบันไดรับการปรับปรุงใหมีทัศนียภาพที่สวยงาม เปนจุดหมายตาสําคัญของนักทองเที่ยว 
ถึงประตูเชียงใหมทางดานทิศใตของกําแพงเมือง ถนนพระปกเกลาเปนที่ตั้งของโบราณสถาน และสถานที่สําคัญอื่นๆ 
ที่นาสนใจทางการทองเที่ยวอยูตลอดเสนทาง ( แผนที่ 5.5 ) 

- ปจจัยดานสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจและตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ สถานที่ทองเที่ยวสําคัญคือวัดเจดีย
หลวง อันเปนวัดที่ใชประกอบพิธีกรรมทางศาสนาที่สําคัญของเมืองเชียงใหม วัดพันเตา วัดแสนเมืองมา
หลวง( วัดหัวขวง )  วัดดวงดี วัดชางแตม วัดหมื่นตุม วัดฟอนสรอย วัดเหลานี้นอกจากจะเปนที่ประกอบพิธี
กรรมทางศาสนาแลวยังเปนที่ตั้งของสมาคมและหนวยงานของชุมชนดวย วัดบางแหงขาดการปรับปรุงดาน
หนาทางเขาใหสวยงามเรียบรอยทําใหนักทองเที่ยวผานไปโดยไมสนใจ เชน วัดดวงดี และวัดหนองเจ็ดดรนิ( 
ราง ) ทั้งที่มีสถาปตยกรรมที่สวยงาม สถานที่สําคัญอื่นๆไดแก หอศิลปวัฒนธรรมจังหวัดเชียงใหม ซึ่งจัด
แสดงเรื่องราวทางประวัติศาสตรและศิลปวัฒนธรรมของเมืองเชียงใหม และเปนศูนยบริการดานการทอง
เที่ยวในพื้นที่เมืองเกาอยูในบริเวณเดียวกัน  อนุสาวรียสามกษัตริยซึ่งเปนบริเวณหมายตาสําคัญของนักทอง
เที่ยว นอกจากนั้นในเสนทางยังมีอาคารเกาในอดีตตั้งอยู เชน อาคารศาลแขวง สํานักงานยาสูบจังหวัด
เชียงใหม ตึกเรียนโรงเรียนยุพราชวิทยาลัย อาคารเหลานี้มีความสวยงามและบอกเลาเรื่องราวทางประวัติ
ศาสตรของเมือง ระยะหางระหวางสถานที่ทองเที่ยวที่สําคัญแตละแหงเฉลี่ยประมาณ 200 – 400 เมตร แต
ระหวางเสนทางยังมีอาคารที่นาสนใจแรกตัวอยูดวย 

- ปจจัยดานประเพณีและเทศกาลสําคัญของเมืองเชียงใหม ในชวงที่ประเพณีทางศาสนาประชาชนจะใชจัด
ขบวนแหขึ้นภายในชุมและมีการทําบุญรวมกันที่วัดสําคัญของเมืองเชียงใหมคือวัดเจดียหลวง 

- ปจจัยดานลักษณะการสัญจรในพื้นที่ ถนนมีความกวางประมาณ 10 เมตร เดินรถแบบสองทางไปกลบั 4 
ชองการจราจร ประกอบดวยทางเดินเทาสองฟากถนนกวางประมาณ 1.50 เมตร ถนนซอยที่เชื่อมในพื้นที่ได
รับการปรับปรุงเปนถนนคอนกรีตบล็อคตัวหนอน จากการเดินสํารวจเสนทางพบวาปริมาณรถมากในชวง
เชาและเย็น สวนวันหยุดราชการมีปริมาณรถในเสนทางไมมากนัก การขี่จักรยานและเดินเทาคอนขาง
สะดวกปลอดภัย ถนนพระปกเกลามีสถานที่ทองเที่ยวประเภทโบราณสถานที่ตั้งอยูไมไกลกันมากนัก นัก
ทองเที่ยวสามารถเดินตอเนื่องไปยังสถานที่ทองเที่ยวตางๆไดอยางตอเนื่อง และยังเชื่อมตอกับเสนทางทอง
เที่ยวสําคญัคือถนนราชดําเนิน นักทองเที่ยวสามารถติดตอรถบริการนําเที่ยวไดภายในบริเวณวัดเจดียหลวง 
หรือสามารเรียกรถสองแถวที่วิ่งใหบริการภายในตัวเมืองไดสะดวก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.8    ลักษณะถนนพระปกเกลา
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- ปจจัยดานตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและบริการในพื้นที่ แมถนนพระปกเกลาไจะมใชยานที่ให
บริการที่เกียวของกับการทองเที่ยว แตมีความสะดวกสําหรับนักทองเที่ยวที่พักในเกสตเฮาสที่กระจายอยูใน
พื้นที่ นักทองเที่ยวสมารถเดินเทาหรือใชจักรยานเที่ยวชมเมืองไดอยางทั่วถึง  

- ปจจัยดานอาคารสิ่งกอสรางและกิจกรรมในพื้นที่ ตั้งแตบริเวณประตูชางเผือกถึงบริเวณวัดเจดียหลวง
อาคารสวนใหญเปนอาคารที่ทําการของราชการ และสถานศึกษา อาคารบางหลังเปนอาคารเกาที่มีลักษณะ
สวยงาม ถัดลงมาทางทิศใตสวนใหญเปนอาคารพาณิชยสูงประมาณ 4 ชั้น อาคารสวนใหญไมไดรับการ
ออกแบบใหสวยงาม ใชประกอบการคาขาขาย และบริการ สลับกับบานพักอาศัยของประชาชน ลักษณะ
ของกิจกรรมในพื้นที่ ประกอบดวยกิจกรรมหลายประเภท เชน เปนที่ตั้งของสถานที่ทองเที่ยว หนวยงานราช
การ สถานที่ศึกษา คลาด  

- ปจจัยดานลักษณะของทางเดินเทา ทางเดินเทาตั้งแตบริเวณอนุสาวรียสามกษัตริยถึงบริเวณประตูชางเผือก 
ไดรับการปรับปรุงสภาพใหใชการไดดีเนื่องจากพื้นที่สวนใหญสองขางทางเปนที่ตั้งของสํานักงาน สถานที่
ราชการ และสถาบันการศึกษา ขอเสียคือไมมีตนไมบริเวณสองขางทาง เสนทางขาดความรมร่ืน ทางดาน
ทิศใตลงมาจนถึงบริเวณประตูเชียงใหม ทางเดินเทาคอนขางแคบโดยเฉพาะบริเวณหนาวัดเจดียหลวงและ
วัดพันเตา ทางเดินเทากวางประมาณ 0.80 เมตร เมื่อรวมกับอุปกรณอํานวยความสะดวกเชน ตูโทรศัพท ถัง
ขยะ โคมไฟ แลวทําใหไมมีที่เหลือพอในการสัญจร นักทองเที่ยวไมสามารถเดินสวนกันได นักทองเที่ยวที่มา
เปนกลุมตองใชถนนในการสัญจร ทางเดินเทาบริเวณตลาดประตูเชียงใหมคอนขางสกปรก ขาดการจัดการ
ดูแล ประกอบกับสภาพอาคารที่ไมสวยงาม และขยะจากตลาดสด ลดคุณคาของพื้นที่สําคัญคือประตู
เชียงใหม ที่มีความสําคัญมาแตอดีต 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
- ปจจัยดานมโนภาพของเสนทาง สองขางทางประกอบดวยอาคารพาณิชยเปนชวงๆ สลับกับอาคารที่ทําการ

และสถาบันการศึกษา จุดหมายตาที่สําคัญของนักทองเที่ยวคือ บริเวณประตูชางเผือกซึ่งมีประติมากรรมน้ํา
พุที่สวยงาม และบริเวณอนุสาวรียสามกษัตริย โดยรวมแลวแนวถนนมีลักษณะสงบ บริเวณประตูเชียงใหม
นั้นเปนบริเวณที่นักทองเที่ยวสวนใหญเห็นวาเปนบริเวณที่นาเกลียด ( วิยดา ทรงกิตติภัคดี, 2542 )  

รูปที่ 5.9    ทางเดินเทาหนาวัดเจดียหลวง
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ประตูชางเผือก 

วัดแสนเมืองมาหลวง 
หรือวัดหัวขวง โรงแรมวิสตารโฮเตล 

บริษัทการบินไทย 
สํานักงานยาสูบ  
จ. เชียงใหม 

โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย 

ไปรศนียศรีภูมิ 

หอศิลปวัฒนธรรม 
อนุสาวรียสามกษัตริย 

อาคารศาลแขวงจ.เชียงใหม 

วัดดวงดี 

วัดพันเตา 

วัดเจดียหลวง 

วัดชางแตม 

โรงเรียนพุทธิโสภณ 

วัดหนองเจ็ดลิน (ราง) วัดหมื่นตุม 
ธนาคารไทยพาณิชย 

วัดฟอนสรอย 

ประตูเชียงใหม 
ตลาดประตูเชียงใหม 

แผนที่ 5.5   สถานที่ทองเที่ยวบนถนนพระปกเกลา

บริการทองเที่ยว 
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 ถนนลอยเคราะห 
เริ่มตนจากบริเวณคูเมืองเชียงใหมบริเวณถนนคชสารถึงถนนชางคลาน ถนนลอยเคราะหเปนที่ตั้งของบริษัททัวร 

รานเชารถ รานบริการอินเตอรเน็ต รานขายสินคาพื้นเมืองประเภท หัตถกรรม ของประดับตกแตง ผาพื้นเมือง 
เฟอรนิเจอรไม ตอเนื่องจนถึงบริเวณถนนชางคลานอันเปนที่ตั้งของไนทบารซาร เนื่องจากถนนลอยเคราะหเปนที่ตั้ง
ของเกสตเฮาสและโรงแรมขนาดกลางหลายแหง ( แผนที่ 5.6 ) 

- ปจจัยดานสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจและตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ ในเสนทางมีวัดสําคัญของจังหวัด
เชียงใหมที่มีอายุกวา 600 ปคือ วัดวัดชางฆอง  วัดพันตอง และวัดลอยเคราะหที่มีอายุกวา 500 ป  วัด
เหลานี้ยังขาดการแนะนําและประชาสัมพันธทางดานการทองเที่ยว ทางเขาขาดความนาสนใจทําใหนัก
ทองเที่ยวผานเลยไปทั้งที่รูปทางสถาปตยกรรมที่สวยงามเกาแก มีระยะไมหางกันนักโดยมีระยะหาง
โดยเฉลี่ยประมาณ 150 – 200 เมตร ในชวงกลางคืน นักทองเที่ยวสามารถเดินทางที่พักที่ใกลเคียงมา
ใชบริการใน รานอาหาร ผับ ที่เปดใหบริการในชวงกลางคืน  

- ปจจัยดานประเพณีและเทศกาลสําคัญของเมืองเชียงใหม ในชวงที่มีประเพณีทางศาสนาประชาชนที่
อยูในยานจะมารวมกันทําบุญที่วัด  

- ปจจัยดานลักษณะการสัญจรในพื้นที่ ถนนลอยเคราะหมีความกวางประมาณ 10 เมตร เดินรถทาง
เดียว จํากัดความเร็ว 45 กม./ชม. เพื่อความปลอดภัยในการใชถนน ประกอบดวยทางเดินเทาสองฝาก
ถนนกวางประมาณ 1.50-2.00 เมตร จากการเดินสํารวจในวันทํางานและวันหยุดราชการพบวา
ปริมาณรถไมมากนัก ความตอเนื่องของเสนทาง ถนนลอยเคราะหเปนถนนชวงสั้นๆ  ใชเวลาเดินเที่ยว
ไดโดยนักทองเที่ยวไมเหนื่อยมากนัก และสามารถเดินตอไปยังถนนชางคลานซึ่งเปนยานขายสินคา
และบริการทางการทองเที่ยวที่สําคัญของเมืองเชียงใหม 

- ปจจัยดานตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและบริการในพื้นที่ เนื่องจากถนนลอยเคราะหเปนที่ตั้ง
ของเกสตเฮาสและโรงแรมขนาดกลางหลายแหง ทําใหถนนลอยเคราะหเต็มไปดวยรานคาที่เปดให
บริการแกนักทองเที่ยวโดยเฉพาะ 

- ลักษณะอาคารในพื้นที่ ประกอบดวยหองแถวขนาด 2-3 ชั้นสลับกับบานเรือนของประชาชน และ
อาคารพาณิชยมีความสูงประมาณ 4-5 ชั้น สวนใหญเปนอาคารแบบสมัยใหม ลักษณะของกิจกรรมใน
พื้นที่คือการบริการดานการทองเที่ยว ทั้งเกสตเฮาส รานขายสินคาพื้นเมือง บริษัทนําเที่ยว 

- ปจจัยดานลักษณะของทางเดินเทา ทางเดินเทามีขนาดสม่ําเสมอตลอดแนว สภาพคอนขางดี ผิวพื้น
คอนกรีต แตตลอดสองขางทางมีการใชทางเดินเทาเพื่อกิจการอื่นคือการคาขาย รานอาหาร วางสิ่งของ
ออกมานอกทางเดินเทา อุปกรอํานวยสะดวกเชน โทรศัพทสาธารณะ ถังขยะ คอนขางนอย ดวงโคมให
แสงสวางมีไมไดรับการออกแบบที่สวยงาม  

 
 

 
 
 
 

รูปที่ 5.10    ลักษณะทั่วไปของถนนลอยเคราะห



 126

- ปจจัยดานมโนภาพของเสนทาง สองขางทางสวนใหญเปนรานขายสินคาพื้นเมือง ลักษณะอาคาร
ขนาดเล็กประมาณ 2 ชั้น และอาคารพาณิชยสูง 4 ชั้นเปนบางชาง สลับกับบานเรือนประชาชน เปน
ยานที่พักนักทองเที่ยว ในเวลากลางวันมีลักษณะสงบ ในชวงกลางคืนจะมีลักษณะของยานบริการนัก
ทองเที่ยวชัดเจน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คูเมืองเชียงใหม 

วัดพันตอง 

ศูนยบริการนักทองเที่ยว 

วัดลอยเคราะห 

โรงแรมภูคําอินท 

วัดชางฆอง 

โรงแรมสุรวงศ 

เชียงใหมพาวิเล่ียน 
รานอาหาร บริการ  

รานคายอย 

แผนที่ 5.6    สถานที่นาสนใจบริเวณถนนลอยเคราะห



 127

 บริเวณยานตลาดวโรรส 
พื้นที่บริเวณยานตลาดวโรรสคือยานการคาดั้งเดิมของเมืองเชียงใหม มีพื้นที่ตอเนื่องกับถนนทาแพซึ่งเปนถนน

หลัก ลักษณะของยานมีความนาสนใจในดานวิถีชีวิตของประชาชนในเมืองเชียงใหม ที่ปจจุบันเปนที่ชื่นชอบของนัก
ทองเที่ยวชาวตางชาติ ( ดูแผนที่ 5.7 ) 

- ปจจัยดานสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจและสถานที่ตั้ง ประกอบดวยตลาดสําคัญสองแหงคือ ตลาดวโร
รส และตลาดตนลําใยขายสินคาหลายประเภท ทั้งของสด ของแหง เส้ือผาสําเร็จรูป รวมทั้งการคาสง 
นักทองเที่ยวชาวไทยนิยมไปซื้อหาอาหารและขนมพื้นเมืองเพื่อเปนของฝากจากเมืองเชียงใหม อีกทั้ง
ยังมีตลาดขายสงดอกไมสด พิพิธภัณฑดวงตราไปรษณีย ที่อยูในบริเวณใกลเคียงกันสามารถเดินเชื่อม
ถึงกันไดสะดวก จึงเปนพื้นที่ที่เหมาะสําหรับนักทองเที่ยวที่ชอบการเรียนรูถึงวิถีชีวิตของผูคนในเมือง  

- ปจจัยดานลักษณะการสัญจรในพื้นที่ลักษณะของเสนทาง ประกอบดวนถนนหลักคือ ถนนชางมอย 
ถนนไปรษณีย ถนนวิชยานนท กวางประมาณ 10 เมตร ถนนขวงเมรุหรือตรอกเลาโจว  กวางประมาณ 
8 เมตร และถนนซอยเล็กๆที่เชื่อมพื้นที่เขาดวยกัน ปริมาณรถคอนขางหนาแนนทั้งวัน เนื่องจากประชา
ชนเขามาจับจายใชสอยเกือบทั้งวัน และรถขนสงสินคา ลักษณะของเสนทางเปนตรอกซอกซอยที่เชื่อม
ถึงกันตลอด และสามารถเดินตอเนื่องไปยังถนนทาแพและถนนชางคลานที่อยูในบริเวณใกลเคียงกัน 
สามารถใชบริการรถสองแถวที่วิ่งรับสงในเมืองไดสะดวก และยังมีคิวรถที่วิ่งออกไปตางอําเภอจอดอยู
บริเวณถนนไปรษณียติดริมแมน้ําปง 

 
 

 
 
 
 
 
 
- ปจจัยดานตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและบริการในพื้นที่ ภายในพื้นที่มีศูนยบริการทองเที่ยว

ของเทศบาลนครเชียงใหม โรงพยาบาล สถานีตํารวจ ชุมสายโทรศัพท ศูนยบริการไปรษณีย ใหบริการ
ทั้งประชาชนและนักทองเที่ยวในพื้นที่ 

- ลักษณะอาคารในยาน ประกอบดวยหองแถวคาขายที่ขาดเอกลักษณและความสวยงาม อาคารตลาด
สดขนาดใหญ นอกจากนั้นยังมีตึกเกาในอดีตที่ยังใหชงานในปจจุบันแทรกตัวอยูในบริเวณ ลักษณะ
ของกิจกรรมในพื้นที่เปนยานคาที่สําคัญของเมือง มีกิจกรรมคึกคักตลอดวันรวมทั้งเวลากลางคืนที่มีรถ
ขนสงผักผลไม ตลาดดอกไมสดที่ขายกันในชวงกลางคืน 

 
 
 
 

รูปที่ 5.12    ตึกเกาในยานตลาดวโรรส

รูปที่ 5.11    ลักษณะของยานตลาดวโรรส
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- ปจจัยดานลักษณะของทางเดินเทา ส่ิงอํานวยสะดวกบนทางเดินเทาคอนขางนอยเนื่องจากพื้นที่สวน
ใหญใชเพื่อวางแผงสินคา ทางเดินเทาในพื้นที่จึงคอนขางแคบและสกปรกจากเศษอาหารและขยะจาก
ตลาดสด มีโฆษณาที่ขาดการดูแลใหเปนระเบียบเรียบรอย บริเวณตรอกไมมีทางเดินเทานักทองเทียว
และประชาชนจะตองระวังตังเอง  

- มโนภาพของเสนทาง มีลักษณะเปนยานคาขายที่มีกิจกกรมคึกคักตลอดวัน ประกอบไปดวยตรอกซอก
ซอยขนาดเล็กที่เชื่อมโยงพื้นที่เขาดวยกัน เปนเสนทางที่ประชาชนในเมืองสวนใหญคุนเคย สองขางทาง
เต็มไปดวยสีสันของสินคาที่วางขายในเสนทาง และภาพการตอรองสินคา 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

แมน้ําปง 

สะพานนวรัฐ 

สวนสาธารณะ 
เทศบาลนครเชียงใหม 

พิพิธภัณฑไปรษณียแมปง 

ตลาดวโรรส 

ตลาดตนลําใย 

สํานักงานทองเที่ยว 
กองงานพัฒนาและสงเสริมการ
ทองเที่ยวสํานักปลัดเทศบาลนคร
เชียงใหม 
 

ตรอกเลาโจว 

คิวรถ 

ตลาดดอกไมสด 

ศาลเจากวนอู 

โรงพยาบาล 

แผนที่ 5.7    สถานที่ทองเที่ยวในยานตลาดวโรรส
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ถนนอินทวโรรส 
 เปนแนวถนนชวงสั้นๆ มีความสําคัญทางการทองเที่ยวคือมีสถานที่ทองเที่ยวที่มีความสําคัญระดับสูง และ
เชื่อมเสนทางทองเที่ยว 3 เสนทางคือถนนสิงหราช ถนนพระปกเกลาและถนนราชภาคินัย และสามารเปลี่ยนเสนทาง
ทองเที่ยวนอกเขตพื้นที่เมืองเกาไดสะดวกบริเวณประตูสวนดอกประตูสวนดอก ( แผนที่ 5.8 ) 

- ปจจัยดานสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจและตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ ถนนอินทวโรรสเปนที่ตั้งของวัดที่มี
ความสวยงามคือ วัดปราสาท ที่มีวิหารไมสักทรงพื้นเมืองลานนา วัดผาบองที่มีรูปแบบสถาปตยกรรม
แบบรัตนโกสินทร บริเวณปลายถนนดานที่ติดกับแยกพระปกเกลาเปนที่ตั้งของหอศิลปวัฒนธรรม และ
อนุสาวรียสามกษัตริย สถานที่ทองเที่ยวแตละแหงมีระยะหางกันไมมากนัก 

- ปจจัยดานลักษณะการสัญจรในพื้นที่ ถนนมีความกวางประมาณ 10 เมตร เดินรถแบบไปกลับ 
ประกอบดวยทางเดินเทาทางฝงทิศเนือคือดานที่มีสถานที่ราชการตั้งอยู ปริมาณรถไมหนาแนนนัก 
ถนนอินทวโรรสเปนถนนที่มีชางสั้นๆ มีความตอเนื่องกับถนนราชดําเนินและถนนพระปกเกลา ซึ่งเปนที่
ตั้งของสถานที่ทองเที่ยวที่สําคัญของเมืองเชียงใหม ทําใหนักทองเที่ยวสามารถใชเสนทางนี้เชื่อม
ระหวางถนนสิงหราช ถนนพระปกเกลาและถนนราชภาคินัย 

 
 
 
 
 
 
 

- ปจจัยดานตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและบริการในพื้นที่ นักทองเที่ยวสามารสอบถามขอมูล
การทองเที่ยวไดจากหอศิลปวัฒนธรรมจังหวัดเชียงใหม ฝงตรงขามมีรานคาบริการ เปนเสนทางที่
สะดวกในการเดินชมเมืองของนักทองเที่ยวที่เลือกพักในยานพื้นที่เมืองเกา  

- ปจจัยดานลักษณะอาคารสิ่งกอสรางและกิจกรรมในพื้นที่ สวนใหญประกอบดวยอาคารพักอาศัยขนาด
เล็กขนาด 1-2 ชั้น และอาคารราชการ ฝงดานทิศใตหัวและทายถนนเปนอาคารพาณิชยขนาด 3-4 ชั้น 
กิจกรรมภายในยานไดแก พักอาศัย การติดตอราชการ รวมถึงการทองเที่ยว 

- ปจจัยดานลักษณะทางเดินเทา ทางเดินเทาสวนใหญจะอยูดานทิศเหนือของเสนทาง ซึ่งไดรับการปรับ
ปรุงอยูในสภาพใชงานไดดี มีความปลอดภัย ส่ิงอํานวยสะดวกบนทางเดินเทาคอนขางนอย 

 
 

 
 

 
 
- ปจจัยดานมโนภาพของเสนทาง สองขางทางมีลักษณะกลมกลืนในดานความสูงและรูปแบบอาคาร 

บริเวณหอศิลปวัฒนธรรมและบริเวณอนุสาวรียสามกษัตริยเปนที่หมายตาสําคัญ 

รูปที่ 5.13    ลักษณะของถนนอินทวโรรส

รูปที่  5.14    ลักษณะของทางเดินเทาถนนอินทวโรรส
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ประตูสวนดอก 

วัดปราสาท 

วัดผาบองมังคลาราม 

วัดพระสิงหวรมหาวิหาร 

ที่วาการ อ. เมือง 
จ. เชียงใหม 

สํานักงานการประถมศึกษา 
จ. เชียงใหม 

หอศิลปวัฒนธรรม จ. เชียงใหม 
อนุสาวรียสามกษัตริย 

อาคารศาลแขวง จ. เชียงใหม 
หลวงพอขาว วัดอินทขีล 

แผนที่ 5.8    สถานที่ทองเที่ยวบนถนนอินทวโรรส
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 ถนนสิงหราช 
เริ่มตนจากบริเวณคูเมืองทางทิศเหนือถึงประตูสวนปรุงทางทิศใต เปนที่ตั้งของวัดสําคัญคือวัดพระสิงหซึ่งเปนจุด

สังเกตสําคัญของนักทองเที่ยว แมจะไมมีสถานที่ทองเที่ยวเดนอยูในเสนทางแตถนนสิงหราชก็เปนแนวถนนหลักที่
เชื่อมโยงกับถนนสายสําคัญในเขตกําแพงเมืองคือถนนราชดําเนิน อันเปนที่ตั้งของสถานที่ทองเที่ยวสําคัญหลายแหง 
จึงควรไดรับการพัฒนาเสนทางใหมีความสวยงามกลมกลืนกัน ( ดูแผนที่ 5.9 ) 

- ปจจัยดานสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจและตําแหนงที่ตั้งของสถานที่  เปนที่ตั้งของวัดสําคัญคือวัดพระ
สิงห ซึ่งเปนจุดสังเกตสําคัญของนักทองเที่ยว นอกจากนั้นยังมีวัดที่ประชาชนในเมืองใชปฏิบัติพิธีทาง
ศาสนาคือ วัดดับภัย วัดผาบอง วัดหมื่นกองเงิน สถานที่ทองเที่ยวแตละแหงอยูคอนขางไกลกัน เหมาะ
กับการขี่จักรยานเที่ยวชมเมือง 

- ปจจัยดานลักษณะการสัญจรในพื้นที่ ถนนมีความกวางประมาณ 10 เมตร เดินรถแบบไปกลับ 
ประกอบดวยทางเดินเทากวางประมาณ 1.50-1.80 เมตรปริมาณรถคอนขางนอย โดยเฉพาะวันหยุด
เสารอาทิตย ถนนสิงหราชเปนถนนที่ตอเนื่องกับถนนราชดําเนินที่มีความสําคัญดานการทองเที่ยวสูง 
รวมทั้งถนนอินทวโรรสซึ่งเปนถนนที่สามารใชในการเปลี่ยนเสนทางเที่ยวชมไปยังถนนพระปกเลา และ
เสนทางนอกแนวกําแพงเมืองบริเวณประตูสวนดอก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ปจจัยดานตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและบริการในพื้นที่ รานคาและบริการสวนใหญเปนการ
ใหบริการแกประชาชนในพื้นที่ อาคารสวนใหญเปนอาคารพักอาศัยแบบบานเดียว คอนขางหนาแนน
ในบริเวณถนนสามลาน รูปแบบอาคารสวนใหญเปนแบบสมัยใหม 

- ปจจัยดานลักษณะอาคารสิ่งกอสรางและกิจกรรมในพื้นที่ลักษณะอาคารในเสนทาง สวนใหญเปน
อาคารพักอาศัย รูปแบบอาคารมีทั้งแบบดังเดิมและสมัยใหม กิจกรรมในยานไดแกการพักอาศัย การ
คาขาย และบริการภายในชุมชน 

- ปจจัยดานลักษณะทางเดินเทา ทางเดินเทาสวนใหญไดรับการปรับปรุงตลอดแนว   วัสดุพื้นเปนอิฐ 
บล็อคตัวหนอน แมวาบริเวณหนาบานของประชาชนที่อยูริมเสนทางจะไมมีทางเทาแตก็มีความสะอาด
เรียบรอย ถนนมีความปลอดภัยเพียงพอตอการทองเที่ยวโดยวิธีเดินเทา 

- ปจจัยดานมโนภาพของเสนทาง บรรยากาศของยานคือการพักอาศัยของประชาชนในเมือง มีลักษณะ
สงเรียบรอย บริเวณที่เปนที่หมายตาสําคัญคือบริเวณวัดพระสิงห  

รูปที่ 4.15  ลักษณะของถนนสิงหราช
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ศูนยสงเสริมการสงออกภาคเหนือ
กระทรวงพาณิชย 

คูเมืองเชียงใหม 

โรงเรียนหอพระ 

วัดดับภัย 

วัดผาบองมังคลาราม 

วัดพระสิงห 
วรมหาวิหาร 

ที่ทําการไปรศนียพระสิงห 

วัดหมื่นเงินกอง 

สํานักงานหนังสือพิมพไทยนิวส 

คูเมืองเชียงใหม 
แผนที่ 5.9    สถานที่ทองเที่ยวในถนนสิงหราช
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 ถนนราชภาคินัย 
เริ่มตนจากบริเวณคูเมืองเชียงใหมทางทิศเหนือติดถนนศรีภูมิ ถึงบริเวณประตูเชียงใหมติดถนนบํารุงบุรี ประกอบ

ดวยสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจประเภทวัด เปนยานที่พักนักทองเที่ยวประเภทเกสตเฮาส ซึ่งสมควรไดรับการปรับปรุง
เสนทางเสนทางใหเรียบรอยสวยงาม กลมกลื่นกับแนวถนนเสนตางๆที่อยูในเขตกําแพงเมืองเชียงใหม ( ดูแผนที่ 5.10 
) 

- ปจจัยดานสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจและตําแหนงที่ตั้งของสถานที่ วัดที่มีความสําคัญคือ วัดเชียงมั่น
ซึ่งเปนวัดคูเมืองเชียงใหม วัดอุโมงค วัดบานปน วัดพันเตาและวัดพันอน วัดเหลานี้นอกจากใชเปนที่
ประกอบพิธีกรรมทางศาสนาแลว ยังเปนที่ทําการของชุมชน องคกรหรือมูลนิธิตางๆ วัดเหลานี้เกาะ
กลุมกันในชวงกลางของเสนทางมีระยะหางกันประมาณ 100 – 200 เมตร 

- ปจจัยดานลักษณะการสัญจรในพื้นที่ ถนนมีความกวางประมาณ 8 เมตร เดินรถแบบไปกลับ ประกอบ
ดวยทางเดินเทาสองฝากถนนกวางประมาณ 1.00-1.50 เมตร ปริมาณรถคอนขางนอย ถนนซอยที่
เชื่อมโยงภายในชุมชนไดรับการปรับปรุงมีความเรียบรอยสวยงาม และชวยเชื่อมโยงพื้นที่ภายในเมือง
ใหสะดวกขึ้น มีความตอเนื่องกับเสนทางทองเที่ยวสําคัญคือถนนราชดําเนิน และใกลกับแหลงที่พักของ
นักทองเที่ยวในเขตเมืองเกา  

 
 
 
 
 
 
 
- ปจจัยดานลักษณะอาคารสิ่งกอสรางและกิจกรรมในพื้นที่ อาคารสวนใหญเปนอาคารพาณิชยกึ่งพัก

อาศัยขนาด 3-4 ชั้น ขาดเอกลักษณและความสวยงามรวมทั้งขาดการเอาใจใส สวนใหญประกอบกิจ
การประเภทบริการ ซอมรถ โลหะ ซอมเฟอรนิเจอร รานคาของชํา  

- ปจจัยดานตําแหนงที่ตั้งของสิ่งอํานวยสะดวกและบริการในพื้นที่ พื้นที่ทางทิศใตของแนวถนนเปนที่ตั้ง
ของเกสตเฮาสหลายแหง ส่ิงอํานวยสะดวกสวนใหญมีลักษณะใหบริการแกประชาชนที่อยูในยาน นัก
ทองเที่ยวสามารถติดตอรถบริการนําเที่ยวไดภายในบริเวณวัดเชียงมั่น 

- ปจจัยดานลักษณะของทางเดินเทา ทางเดินเทาตลอดเสนทางไดรับการปรับปรุงใหอยูในสภาพที่ดี
ตลอดเสนทาง ขอเสียคือการดูแลรักษาดานความสะอาดโดยเฉพาะบริเวณประตูเชียงใหม และบริเวณ
หนาวัดเชียงมั่นทั้งที่เปนสถานที่ทองเที่ยวสําคัญของเเมืองเชียงใหม องคประกอบบนทางเดินเทาคอน
ขางนอย เสนทางขาดความรมร่ืน ขาดปายบอกทิศทางของแหลงทองเที่ยวที่เห็นไดชัดเจน สวยงาม 
และนาสนใจ 

- ปจจัยดานมโนภาพของเสนทาง ขาดจุดสนใจที่ชัดเจนของเสนทาง ควรปรับปรุงทัศนียภาพของเสนทาง
ใหสวยงาม โดยเฉพาะบริเวณหนาวัดเชียงมั่นเนื่องจากเปนสถานที่ทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวสวนใหญให
ความสนใจสูง 

รูปที่ 5.16 ลักษณะถนนราชภาคนัยและถนนซอยที่ไดรับการปรับแลวบางสวน
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วัดเชียงมั่น 

วัดลามชาง 

คูเมืองเชียงใหม 

สํานักงานเหลากาชาด 
โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย 

วัดอุโมงค มหาเถรจันท 

วัดสําเภา 

วัดพันอน 

ประตูเชียงใหม 
ตลาดประตูเชียงใหม 

วัดบานปน 

แผนที่ 5.10    สถานที่ทองเที่ยวในถนนราชภาคินัย
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 นอกจากแนวถนนที่มีศักยภาพดานการทองเที่ยวตามที่ศึกษาปจจัยในดานตางๆ ดังที่แสดงรายละเอียดของ
แตละเสนทางไปแลวนั้น ยังมีแนวถนนที่มีความสําคัญอีก 4 เสนทางคือ ถนนราชมรรคา ถนนชางมอย ถนนราชมูล
เมือง และถนนคชสาร เนื่องจากถนนทั้งส่ีอยูในยานที่พักนักทองเที่ยว และยานสิ่งอํานวยสะดวกและบริการทองเที่ยว 
โดยเฉพาะถนนมูลเมืองและถนนคชสาร เปนถนนหลักของเมืองที่อยูระหวางพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมืองและพื้นที่ยานการคา
ศูนยกลางเมืองเชียงใหม ซึ่งนักทองเที่ยวจะตองเดินขามไปมาระหวางสองพื้นที่ ประกอบกับสองฝงถนนของถนนสอง
เสนนี้เปนยานบริการทองเที่ยวใจกลางเมืองเชียงใหม แตปรากฏวาถนนทั้งสองเสนมีทางเดินเทาที่ไมสะดวกนัก โดย
เฉพาะบริเวณที่อยูใกลประตูทาแพ บริเวณนี้เปนจุดเชื่อมตอระหวางถนนทาแพและถนนราชดําเนินซึ่งเปนถนนหลัก
ดานการทองเที่ยวและของเมือง การจราจรในบริเวณนี้คับคั่งตลอดทั้งวัน การใชถนนและทางเดินเทาในบริเวณนี้จึง
คอนขางอันตราย ถนนทั้งสองเสนเปนถนนแบบ One Way ทําใหไมมีจังหวะชะลอ อันตรายตอการขามถนน นอกจาก
นั้นแลวสภาพทางเดินเทาในเสนทางยังชํารุด ไมตอเนื่อง วัสดุที่ใชขาดความกลมกลืน สภาพของอาคารที่อยูริมทาง
เทาสวนใหญเปนตึกแถวและอาคารพาณิชยขาดความสวยงามและเอกลักษณของเมือง ซึ่งควรไดรับการปรับปรุงและ
พัฒนาอยางเรงดวน สวนถนนชางมอยเปนถนนเสนหนึ่งในยานการคาศูนยกลางเมืองที่หากมีการปดถนนทาแพถนน
ชางมอยจะตองรองรับปริมาณรถในยาน กิจกรรมการคาในพื้นที่เปนรานคาที่เปดกิจการมาดั้งเดิม ซึ่งยังคงบรรยากาศ
ยานการคาของเมืองเชียงใหมไดดี  สวนถนนราชมรรคาเปนถนนหลักในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมืองและมีที่พักนักทองเที่ยว
ตั้งอยูในเสนทางหลายแหง และเปนที่ตั้งของโรงเรียนในระดับประถมศึกษาถึงสองแหง จึงสมควรไดรับการพัฒนาทาง
เดินเทาในเสนทางใหสะดวก ปลอดภัย และสวยงาม ภาพรวมของเสนทางที่มีความสําคัญตอการพัฒนาการทองเที่ยว
โดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม สามารถสรุปใหเห็นชัดเจนในพื้นที่ ( แผนที่ 5.11 ) 
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แผนที่ 5.11    เสนทางที่มีความสําคัญตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
มาตราสวน    1  : 10,000 
แผนที่ฐาน      กรมการผังเมือง 

ยานบริการนักทองเที่ยว ยานสําคัญดานการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 
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5.2 ลําดับความสําคัญของเสนทางที่มีศักยภาพทางการทองเที่ยว 
 
 ภายหลังการคัดเลือกเสนทางที่มีศักยภาพดานการทองเที่ยว และเหมาะสมตอวิธีการทองเที่ยวโดยการเดิน
เทาในเมืองเชียงใหม จากรายละเอียดของปจจัยในดานตางๆที่ไดทําการศึกษาในแตละเสนทาง สามารถนํามา
พิจารณาลําดับความสําคัญของเสนทางเพื่อประโยชนในการจัดเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมือง โดยมีขอ
พิจารณาหลักคือ จํานวนสถานที่ทองเที่ยว ความสามารถในการเขาถึง ความสามารถในการเชื่อมโยงเสนทางใหเกิด
ความตอเนื่อง ระยะหางระหวางสถานที่ทองเที่ยวแตละแหง ส่ิงอํานวยสะดวกและบริการในเสนทาง ซึ่งไดจัดลําดับ
ความสําคัญของเสนทางออกเปน 4 ระดับคือ 

1. เสนทางที่มีความสําคัญระดับสูงไดแก ถนนราชดําเนิน ถนนทาแพ และถนนชางคลาน ถนนพระปก
เกลา เนื่องจากเปนแนวถนนหลักที่มีความสามารถในการเชื่อมตอของแหลงทองเที่ยว และแนวถนนที่มี
ความสําคัญอื่นๆของเมือง รวมทั้งเปนที่ตั้งของแหลงทองเที่ยวที่เปนที่รูจักของนักทองเที่ยวทั่ว
ไปเชน วัดพระสิงหไนทบารซาร ประตูทาแพ ถนนเหลานี้ยังเปนเสนทางของขบวนแหและสถานที่จัด
งานในเทศกาลสําคัญทั้งทางประเพณีวัฒนธรรมและวาระสําคัญตางๆที่จัดขึ้นเปนพิเศษ นอกจากนั้น
ยังมีถนนคชสารและ ถนนมูลเมือง ที่เปนถนนหลักที่คั่นระหวางพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมืองและพื้นที่การคา
ยานศูนยกลางเมือง และเปนถนนที่ตั้งอยูในยานบริการนักทองเที่ยวที่สําคัญของเมือง 

2. เสนทางที่มีความสําคัญระดับรองไดแก ถนนลอยเคราะห  ถนนราชภาคินัย ถนนอินทวโรรส ถนน
สิงหราช และยานตลาดวโรรส  เนื่องจากเสนทางเหลานี้มีความสามารถในการเชื่อมตอกับเสนทางที่มี
ความสําคัญในระดับสูง และจัดเปนยานที่มีความสําคัญและนาสนใจเฉพาะตัว เชนถนนลอยเคราะห
เปนยานที่พักและบริการดานการทองเที่ยว ถนนพระปกเลาเปนที่ตั้งสถานที่ทองเที่ยวที่มีความสําคัญ
ในระดับสูงของจังหวัดเชียงใหมไดแก วัดเจดียหลวง วัดพันเตา และอนุสาวรียสามกษัตริย ถนนราชภา
คินัยเปนที่ตั้งของสถานที่ทองเที่ยวที่มีควมสําคัญทางประวัติศาสตรของเมืองคอืวัดเชียงมั่น สวนยาน
ตลาดวโรรสเปนยานที่แสดงถึงวิถีชีวิตความเปนอยูของผูคนและกิจกรรมที่หลากหลายของเมือง 

3. เสนทางที่ควรไดรับการพัฒนาใหเกิดความตอเนื่องในการจัดเสนทางสัญจรไดแก ถนนเวียงแกว ถนน
ราชวิถี ถนนชางมอย ถนนราชมรรคา เนื่องจากเปนเสนทางที่มีความตอเนื่องกับเสนทางหลักในเมือง 
และมีสถานที่ทองเที่ยวในเสนทางอยูมากที่ขาดการดูแล หากสถานที่เหลานี้ไดรับการพัฒนาและจัด
เสนทางทองเที่ยวใหเกิดความตอเนื่องก็จะชวยเพิ่มศักยภาพของแหลงทองเที่ยวที่มีอยูใหสูงขึ้น 

4. เสนทางที่ควรไดรับการพิจารณาปรับปรุงใหเกิดความเชื่อมโยงภายในชุมชน ไดแกถนนที่ใชภายในชุม
ชนตางๆในเมือง 
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ถนนชางมอย ถนนอินทวโรรส 
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นร

าช
ภา

คิน
ัย 

ถน
นส

ิงห
รา
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ถน
นช

าง
คล

าน
 

ถน
นพ

ระ
ปก

เก
ลา

 

ถนนไปรษณีย 

แผนที่ 5.12 ลําดับความสําคัญของถนนที่มีศักยภาพตอการจัดเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
มาตราสวน           1 : 10,000 
แผนที่ฐาน กรมการผังเมือง 

ถนนที่มีความสําคัญระดับสูง 
ถนนที่มีความสําคัญระดับรอง 

ถนนที่มีความสําคัญตอการเชื่อมโยงเสนทาง 
ถนนที่ควรพิจารณาปรับปรุงใหเกิดเชื่อมโยงพื้นที่ในชุมชน 

ถน
นม

ูลเ
มือ

ง 

ถน
นค

ชส
าร
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5.3 การจัดเสนทางสัญจรแบบเดินเทาเพ่ือการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 
 
 จากการจัดลําดับความสําคัญของเสนทางทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม ที่มีความเหมาะสมตอวิธีการทอง
เที่ยวโดยการเดินเทา ไดแสดงใหเห็นถึงแนวโนมของเสนทางที่สามารถเชื่อมโยงสถานที่ทองเที่ยวตางๆเขาดวยกัน ให
เกิดเปนเสนทางสัญจรที่มีลักษณะของสถานที่ทองเที่ยวและกิจกรรมการเที่ยวชมที่แตกตางกันภายในเมือง ลักษณะ
ของการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมที่นักทองเที่ยวใหความสนใจเที่ยวชมมี 3 รูปแบบหลักคือการเที่ยวชม
สถาปตยกรรมและโบราณสถานที่สําคัญในเมือง การเที่ยวชมวิถีชีวิตความเปนอยูของประชาชนในเมือง และการ
เที่ยวชมและเลือกซื้อสินคาพื้นเมือง นอกจากนั้นยังมีการทองเที่ยวในชวงของงานเทศกาลและประเพณีที่สําคัญของ
เมืองเชียงใหม ซึ่งการทองเที่ยวลักษณะนี้นักทองเที่ยวจะตองตรวจสอบขอมูลกอนการเดินทาง ดังนั้นโดยทั่วไปแลว
ลักษณะของการทองเที่ยวที่สามารถใหบริการแกนักทองเที่ยวไดตลอดทั้งปจึงแบงเปน 3 รูปแบบหลักที่ไดกลาวไป
แลว ซึ่งจะนํามาใชในการพิจารณาจัดเสนทางสัญจรแบบเดินเทาเพื่อการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 
 การจัดเสนทางสัญจรแบบเดินเทาเพื่อการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมนั้น เพื่อเปนการสนับสนุนใหนักทอง
เที่ยวใชวิธีการเดินเทาในการเที่ยวชมเมืองเชียงใหม เนื่องจากนักทองเที่ยวจะเขาถึงสถานที่ทองเที่ยวและกิจกรรมใน
เมืองไดอยางใกลชิด และยังมีผลดีในดานอื่นๆเชนไมเพิ่มปริมาณการสัญจรโดยเครื่องยนตในเมือง เปนการรักษา
สภาพแวดลอมในเมือง และประชาชนไดประโยชนจากการมีทางเดินเทาที่สะดวกและปลอดภัย โดยมีขอคํานึงที่นํามา 
พิจารณาจัดเสนทางคือ ( IBID, K. Unterman,1984 รายละเอียดในบทที่ 2 ) 

1. ความปลอดภัยของนักทองเที่ยวจากสภาพแวดลอมของพื้นที่ ( Safety ) ไดแก ความปลอดภัยจากการ
ใชถนนโดยเฉพาะทางเดินเทา เปนเสนทางที่ไมเปล่ียวรางจนอาจเกิดความไมปลอดภัยแกนักทองเที่ยว 

2. ความสะดวกสบายของนักทองเที่ยวที่ใชเสนทาง ( Convenience ) ไดแกการออกแบบเสนทางที่ไมสับ
สน มีความตอเนื่องดึงดูดใหนักทองเที่ยวไมเกิดความเบื่อหนายกอนถึงจุดหมาย 

3. ความเพลิดเพลินของเสนทาง ( Pleasure ) คือการสรางเรื่องราวในเสนทางใหเกิดความนาสนใจ รวม
ถึงมีจุดสนใจที่หลากหลายในเสนทาง 

4. การออกแบบเสนทางใหมีความสวยงาม กลมกลืนกับสภาพแวดลอม เอกลักษณของพื้นที่ 
การจัดเสนทางทองเที่ยวยังมีรูปแบบตางๆ คือ ( เดชา บุญค้ํา, 2540 ราบละเอียดในบทที่ 2 ) 
1. การจัดเสนทางแบบวงจรบรรจบ ซึ่งมีขอดีคือนักทองเที่ยวสามารถกําหนดจุดเริ่มตนไดเองตามความ

สะดวกของนักทองเที่ยว  
2. การจัดเสนทางแบบทางเดียว มีลักษณะจุดเริ่มตนกับจุดส้ินสุดแยกกันอยู 
3. การจัดเสนทางใหมีความแตกตางกันภายในพื้นที่ คือการจัดเสนทางหลายรูปแบบในพื้นที่ อาจเปน

ความแตกตางกันในดานรูปแบบความชอบของนักทองเที่ยว 
แนวความคิดในการพัฒนาทางเดินเทา ( Michale J. Badner, 1989 รายละเอียดในบทที่ 2 ) 
1. ทางเดินเทาที่ขนานไปกับแนวถนน คือการปรับปรุงทางเดินเทาที่มีอยูเดิมใหสามารถอํานวยสะดวกไดดี 
2. การพัฒนาใหเกิดยานทางเดินเทา โดยเฉพาะที่ยังแบงระดับของการยอมใหมีการสัญจรประเภทอื่นใน

พื้นที่ได เพื่อความเหมาะสมกับพื้นที่ที่มีความจําเปนแตกตางกัน 
3. การพัฒนาใหเปนยานทางเดินเทาแบบชั่วคราว คือจัดใหใชทางเดินเทาเฉพาะชวงที่มีกิจกรรมพิเศษ 

หรืออาจจัดเฉพาะวันหยุด เทศกาล ประเพณีสําคญั 
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จากขอพิจารณาที่ไดกลาวมาแลวนั้นสามารถจัดเสนทางสัญจรแบบเดินเทาเพื่อการทองเที่ยวที่มีความตอเนื่อง
เปน 3 เสนทาง ( ดูแผนที่ 5.13 )ที่มีรูปแบบการเที่ยวชมที่แตกตางเพื่อใหนักทองเที่ยวไดมีโอกาสในการเลือกเที่ยวชม
ตามความสนใจและเวลาที่แตกตางกันกันคือ 

1. เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและสถานที่ทองเที่ยวที่สําคัญในเขตเมืองเกา ประกอบดวยแนวถนน
สําคัญคือ ถนนราชดําเนิน ถนนพระปกเกลา ถนนอินทวโรรส และถนนราชภาคินัย ถือเปนกลุมโบราณ
สถานกลุมใหญในพื้นที่เมืองเกา ประกอบไปดวยสถานที่ที่แสดงเรื่องราวทางประวัติศาสตรการสราง
เมืองเชียงใหม โบราณสถานที่ประดิษฐานพระพุทธรูป ส่ิงศักดิ์สิทธิ์คูเมืองเชียงใหม และลักษณะ
สถาปตยกรรมพื้นเมือง การสัญจรในพื้นที่เมืองเกานับวามีความปลอดภัยสูง เปนเสนทางที่ไมเปล่ียว
ราง นอกจากนั้นยังมีโครงการที่เกี่ยวของกับการอนุรักษและพัฒนาดานการทองเที่ยวอยางตอเนื่อง 

2. เสนทางเที่ยวชมวิถีชีวิต กิจกรรม และสถานที่ทองเที่ยวในเมือง ประกอบดวยแนวถนนสําคัญคือ ถนน
ทาแพ ถนนชางคลาน ถนนลอยเคราะห และบริเวณยานตลาดวโรรส ถือเปนพื้นที่ยานการคาที่สําคัญ
ของเมืองเชียงใหม นอกจากวิถีชีวิตความเปนอยูของประชาชนในเมืองแลวนักทองเที่ยวยังจะไดเที่ยว
ชมกิจกรรมที่หลากหลายในพื้นที่ และสถานที่นาสนใจอื่นๆในเสนทาง แมวาลักษณะการสัญจรในพื้นที่
จะคอนขางหนาแนนไมปลอดภัยแกนักทองเที่ยวนัก แตหากไดรับการออกแบบระบบทางเดินเทาที่
เหมาะสมก็จะชวยใหการสัญจรทางเทามีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 

3. เสนทางเที่ยวชมและเลือกซื้อสินคาพื้นเมือง ประกอบดวยแนวถนนสําคัญคือ ถนนชางคลาน และถนน
ลอยเคราะห เนื่องจากเปนเสนทางที่มีความตอเนื่องของกิจกรรมการใหบริการและรานขายของที่ระลึก
ตอเนื่องกันตลอดแนวถนน โดยนักทองเที่ยวสามารถเริ่มตนเสนทางไดจากที่พักของตนที่อยูในยาน กิจ
กรรมสวนใหญเปดใหบริการในชวงกลางคืน นักทองเที่ยวสามาารถศึกษาเสนทางนี้ไวกอนจากการ
เที่ยวชมเมืองในชวงกลางวัน ถนนชางคลานนั้นเปนถนนที่มีศักยภาพทางการทองเที่ยวสูงมาก หากได
รับการพัฒนาใหเกิดยานทางเดินเทาเพื่อการซื้อหาของที่ระลึกโดยเฉพาะ เปนการสรางกิจกรรมที่นาสน
ใจในดานการทองเที่ยว 
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ประตูทาแพ 
จุดเริ่มตนเสนทางที่ 1 

ตนถนนลอยเคราะห 
จุดเริ่มตนเสนทางที่ 2 , 3 

เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและสถานที่สําคัญ
เสนทางเที่ยวชมกิจกรรมและโบราณสถานในเมือง 
เสนทางเลือกซื้อสินคาของที่ระลึกและบริการในเมือง ( เวลากลางคืน ) 

แผนที่ 5.13 แสดงผังเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
มาตราสวน 1 : 10,000 
แผนที่ฐาน กรมการผังเมือง 

ทิศเหนือ 
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5.4 รายละเอียดและรูปแบบของเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 

5.4.1 เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและสถานที่สําคัญในเขตกําแพงเมือง 
 

รายละเอียดของเสนทางทองเที่ยว เริ่มตนเสนทางบริเวณประตูทาแพเขาสูถนนราชดําเนินดวยระยะทาง
ประมาณ 80 เมตร เปนที่ตั้งของวัดหมื่นลาน ถัดจากวัดหมื่นลานไปประมาณ 50 เมตร เปนที่ตั้งของโรงเรียน
และสถานสอนภาษาสมาคมนักเรียนเกาสหรัฐอเมริกา ซึ่งบางวันมีกิจกรรมและนิทรรศการจัดแสดง รวมทั้ง
ยังมีหองสมุดใหบริการ  จุดสังเกตคือศาลาทรงไทยติดริมถนน ดานขางติดกับวัดพันอนนอกจากเปนวัดที่ใช
ประกอบพิธีกรรมทางศาสนาแลวยังใชเปนโรงเรียนสงฆสอนธรรมะ ฝงตรงขามวัดพันอนเปนที่ตั้งของวัด
สําเภาที่มีวิหารประดับลายปูนปนศิลปลานนาที่สวยงาม เดินตรงไปอีกประมาณ 150 เมตรเปนที่ตั้งของ
ศาลาธนารักษหรือพิพิธภัณฑแสดงเหรียญตราสําคัญ เดินตรงไปเลี้ยวซายเขาพระปกเกลาประมาณ 30 
เมตรถึงวัดพันเตา จุดสังเกตคือซุมประตูไมแกะสลักรูปนกยูงและกรอบประตูประดับโกงคิ้วไมแกะสลักลาย
ดอกไมปดทองประดับกระจกที่สวยงาม จากวัดพันเตาเดินไปอีกประมาณ 50 เมตร เปนที่ตั้งของวัดเจดีย
หลวง ซึ่งมีเจดียขนาดใหญที่สุดในเมืองเชียงใหมและเปนวัดสําคัญที่ใชประกอบพิธีกรรมสําคัญของเมือง 
จากนั้นเดินกลับเขาสูถนนราชดําเนินเดินตรงไปอีกประมาณ 150 เมตร เปนที่ตั้งของกลุมวัดที่มีอายุไมมาก
นักแตแสดงใหเห็นถึงความตอเนื่องของความศรัทธาทางศาสนาของประชาชน ไดแก วัดชัยพระเกียตร วัด
ทุงยูง และวัดศรีเกิด จากนั้นเดินตรงไปจนสุดถนนราชดําเนินประมาณ 100 เมตร เปนที่ตั้งของวัดพระสิงห
สามารถสังเกตเห็นวิหารหลวงขนาดใหญไดจากระยะไกล วัดพระสิงหถือเปนวัดที่มีความสําคัญสูงใน
จังหวัดเชียงใหม  เมื่อเที่ยวชมกลุมสถาปตยกรรมในวัดพระสิงหแลว บริเวณสี่แยกจุดตัดระหวางถนน
สิงหราชและถนนอินทวโรรสมีวัดสําคัญสองแหงตั้งอยูคือ วัดผาบองซึ่งมีวิหารแบบรัตนโกสินทรตอนตน 
และวัดปราสาทซึ่งมีวิหารไมแบบลานนาที่สวยงามและสมบูรณ  จากวัดปราสาทเดินยอนกลับเขาสูถนน
อินทวโรรสดวยระยะทางประมาณ 400 เมตร จะพบเจดียและพระประจําเมืองเชียงใหม ชาวเชียงใหมเรียก
วาหลวงพอขาว แตเดิมเปนที่ตั้งของวัดสะดือเมือง ฝงตรงขามกันนั้นเปนที่ตั้งของหอศิลปวัฒนธรรมจังหวัด
เชียงใหมและอนุสาวรียสามกษัตริย ดานตรงขามอนุสาวรียสามกษัตริยบนถนนพระปกเกลาเปนที่ตั้งของ
ศาลแขวงจังหวัดเชียงใหม ลักษณะอาคารสถาปตยกรรมแบบตะวันตก นักทองเที่ยวสามารถแวะพักรับประ
ทางอาหารหรือพักดื่มน้ําไดในบริเวณนี้ จากนั้นใชเสนทางลัดเพื่อตัดเขาสูถนนราชภาคินัย ระหวางทางมีวัด
สําคัญแหงหนึ่งคือวัดดวงดีซึ่งมีอุโบสถศิลปกรรมพื้นเมืองลานนาและเจดียทรงระฆัง เดินตอไปจนสุดถนน
แลวเลี้ยวซายเขาถนนราชภาคินัยบริเวณนี้เปนที่ตั้งของวัดอุโมงคซึ่งกรมศิลปากรไดขึ้นทะเบียนโบราณ
สถานไว จากวัดอุโมงคเดินตรงไปอีกประมาณ 300 เมตร เปนที่ตั้งของวัดสําคัญคูเมืองเชียงใหมคือวัดเชียง
มั่น ที่มีอายุคูกับการสรางเมืองเชียงใหม ถือเปนจุดส้ินสุดของเสนทาง นักทองเที่ยวสามารใชบริการรถนํา
เที่ยวหรือรถบริการสาธารณะกลับที่พัก หรือเปล่ียนเสนทางการทองเที่ยวในพื้นที่เมืองเชียงใหมสวนอื่นๆ ได
จากรถบริการนําเที่ยวที่อยูในบริเวณวัด หากนักทองเที่ยวไมเหนื่อยเกินไปนักอาจเดินตอไปยังตลาดขายสิน
คาสําคัญในพื้นที่เมืองงเกาคือตลาดสมเพชร เพื่อเที่ยวชมบรรยากาศของการคาขายสินคาอุปโภคของเมือง
เชียงใหม ตลอดเสนทางเที่ยวชมนักทองเที่ยวจะพบเห็นอาคารบานเรือนสองขางทางที่มีลักษณะแบบดั้งเดิม 
และใชงานไดในปจจุบันแทรกตัวอยู ระหวางเสนทางมีรานคา รานอาหาร บริการนักทองเที่ยวตลอดเสนทาง 
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ลักษณะของการจัดเสนทางทองเที่ยว การจัดเสนทางทองเที่ยวในเขตพื้นที่เมืองเกามีลักษณะการจัด
แบบ วงจรบรรจบ เนื่องจากในเขตพื้นที่เมืองเกามีสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจกระจายอยูในเสนทางสาย
สําคัญจํานวนมากและมีระยะหางกันไมมากนัก การจัดเสนทางในลักษณะดังกลาวนักทองเที่ยวจะได
ประโยชนจากการพบเห็นสถานที่ทองเที่ยวที่แตกตางกันในเสนทางโดยไมตองยอนกลับไปในเสนทางเดิม 
นอกจากนั้นการจัดเสนทางทองเที่ยวโดยวิธีนี้ในเขตพื้นที่เมืองเกานักทองเที่ยวที่มีที่พักภายในพื้นที่ยัง
สามารถกําหนดจุดเริ่มตนของเสนทางโดยตัวเองได โดยอาจเริ่มเสนทางจากบริเวณที่ใกลกับที่พักของตน
เอง 
รูปแบบของทางเดินเทาที่เหมาะสมกับเสนทาง ทางเดินเทาเดิมในเขตพื้นที่เมืองเกามีลักษณะเปนทาง
เดินเทาที่ขนานไปกับแนวถนน ( Side Walk ) ทั้งสองฟาก มีความกวางประมาณ 1.50 – 2.00 เมตร สถานที่
ทองเที่ยวที่นาสนใจตั้งอยูทั้งสองฟากถนน แนวถนนที่อยูในเสนทางถือเเปนเสนทางสัญจรที่สําคัญในการ
เขาถึงของกิจกรรมตางๆของพื้นที่เมืองเกา ประกอบกับเมืองเชียงใหมขาดระบบขนสงสาธารณะประจําทาง 
เสนทางทองเที่ยวโดยวธิีการเดินเทาจึงควรอยูในลักษณะของ ยานการเดินเทากึ่งการสัญจรปกติ ( Semi 
Mall ) ซึ่งจะไมขัดแยงกับการสัญจรของประชาชนที่อาศัยและทํางานในพื้นที่ 
วิธีการพัฒนาเสนทางเดินเทา  

- จัดทํามาตรการลดปริมาณการสัญจรในพื้นที่ เพื่อชวยใหการเดินเทาในเสนทางปลอดภัยมากยิ่ง
ขึ้น นอกจากนั้นยังอาจจัดทําถนนคนเดินในชวงวันหยุดหรือในชวงที่เทศกาลสําคัญในถนนราช
ดําเนิน เนื่องจากเปนแนวถนนที่มีความสําคัญทางการทองเที่ยวสูงลักษณะของเสนทางมีแนวแกน
ที่สวยงามจากบริเวณประตูทาแพจนถึงวัดพระสิงห ฉากดานหลังเปนแนวดอยสุเทพที่ตั้งของวัด
พระธาตุดอยสุเทพและพระตําหนักภูพิงคราชนิเวช ดานการขนสงคมนาคมก็สามารถใชเสนทาง
อื่นทดแทนได 

- ยกเลิกการจอดรถบริเวณขางทางเพื่อขยายพื้นที่บริเวณทางเดินเทาใหกวางขึ้น โดยเฉพาะถนน
พระปกเกลาชวงวัดเจดียหลวง และวัดพันเตา  

- จัดเสนทางใหมีความรมร่ืน ถนนที่ควรไดรับการปรับปรุงคือ ถนนอินทวโรรส และถนนราชภาคินัย 
- ปรับปรุงทัศนียภาพของเสนทาง สถานที่ที่ควรปรับปรุงในเสนทาง ดานหนาวัดเจดียหลวง ดาน

หนาวัดพระสิงห ดานหนาวัดเชียงมั่น เนื่องจากทั้งสามารถสถานที่ทัศนียภาพฝงตรงขามมีมี
อาคารสิ่งกอสรางลักษณะไมเรียบรอยและขัดแยงกับสภาพแวดลอมของพื้นที่เมืองเกาบริเวณ ที่
ตั้งพระหลวงพอขาวหรือบริเวณวัดสะดือเมืองเกา  นอกจากนั้นยังควรเนนทางเขาแกสถานที่ทอง
เที่ยวหลายแหงในเสนทางเชน พิพิธภัณฑแสดงเหรียญตรา วัดดวงดี วัดอุโมงค 
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แผน ที่ 5.14    แสดงเสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและสถานในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมือง

สถานที่ทองเที่ยวในเสนทางประกอบดวย 
 1. ลานประตูทาแพ    2. วัดหมื่นลาน 
 3. วัดพันอน    4. วัดสําเภา 
 5. พิพิธภัณฑแสดงเหรียญตราสําคัญ  6. วัดพันเตา 
 7. วัดเจดียหลวง    8. วัดสะดือเมือง / วัดชัยพระเกียตร 
 9. วัดทุงยูง     10. วัดศรีเกิด  
 11. วัดพระสิงห    12. วัดผาบอง 
 13. วัดปราสาท    14. ศูนยศิลปวัฒนธรรมจังหวัดเชียงใหม 
 15. อนุสาวรียสามกษัตริย   16. วัดดวงด ี
 17. วัดอุโมงคมหาธีราจารย   18. วัดบานปง 
 19. วัดลามชาง    20. วัดเชียงมั่น 
 21. ตลาดสมเพชร    22. วัดดอกคํา 
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5.4.2 เสนทางเที่ยวชมวิถีชีวิตและความเปนอยูของประชาชนในเมือง  
 

รายละเอียดของเสนทางทองเที่ยว เริ่มตนเสนทางจากบริเวณถนนลอยเคราะหติดกับคูเมือง
เชียงใหม บรรยากาศของถนนลอยเคราะหมีลักษณะสบายๆผูคนและกิจกรรมไมหนาแนนนัก เปนที่ตั้งของที่
พักนักทองเที่ยวประเภทเกสตเฮาสและโรงแรมขนาดกลาง นักทองเที่ยวสามารถแวะชมสินคาพื้นเมือง
บริเวณรานคาและแกลอรี่ที่อยูริมเสนทาง ระหวางระยะทางประมาณ 200 เมตร กอนจะถึงวัดพันตอง วัดที่มี
อายุกวา 600 ป สรางขึ้นในสมัยพระเจาเม็งรายภายในประดิษฐานพระพุทธรูปสมัยเชียงแสน ถัดกันเปนที่
ตั้งของวัดลอยเคราะหสรางขึ้นในยุคหลังวัดพันตอง ตรงไปอีกประมาณ 150 เมตร บริเวณสี่แยกใหญมุม
ถนนดานหนึ่งเปนที่ตั้งของวัดชางฆอง ปจจุบันเหลือเพียงวิหารหลังเล็ก ไดรับการพัฒนาเปนสวนสาธารณ
ขนาดยอม จากนั้นเดินยอนกลับเขาสูถนนลอยเคราะหตรงเขาสูถนนชางคลาน นักทองเที่ยวสามารถแวะรับ
ประทานอาหารและของวางกอนเดินเลือกชมสินคาพื้นเมืองและของที่ระลึกตลอดสองฝากของถนนชาง
คลานซึ่งมีความยาวประมาณ 300 เมตร หรือเลือกใชบริการดานการทองเที่ยว เชน รานอินเตอรเน็ต ราน
นวดแผนไทย กอนเขาสูยานคาขายสินคาอุปโภคบริโภคที่สําคัญของเมืองเชียงใหม ซึ่งเปนยานที่มีกิจกรรม
และผูคนจับจายใชสอยในพื้นที่คึกคักตลอดทั้งวัน คือยานตลาดวโรรส หรือที่ชาวเชียงใหมเรียกวา กาด
หลวง หลังจากเที่ยวชมตลาดแลวเดินเขาสูเสนทางเลียบแมน้ําปงคือถนนไปรษณีย เปนที่ตั้งของตลาดดอก
ไมสด และยังเปนที่ตั้งของ พิพิธภัณฑดวงตราไปรษณียมีลักษณะเปนตึกทรงฝรั่งสองชั้น จากนั้นเดินตรง
ออกสูถนนทาแพยานการคาสําคัญของเมืองเชียงใหม สองขางทางประกอบดวยรานคานานาประเภท รวม
ทั้งรานขายสินคาประเภทของที่ระลึก มีอาคารการคาในยุคดั้งเดิมที่ยังใชงานอยูในปจจุบันแทรกตัวอยู
ตลอดเสนทาง นักทองเที่ยวสามารถสัมผัสวิถีชีวิตและกิจกรรมที่หลายหลายของยานการคาที่สําคัญมาตั้ง
แตอดีต ตรงไปประมาณ 250 เมตรเปนที่ตั้งของวัดแสนฝางซึ่งมีจุดเดนคือเจดียทรงผสมศิลปพมาและวิหาร
แบบลานนาที่สวยงาม ฝงตรงขามเปนที่ตั้งของวัดบุพผารามซึ่งเปนวัดเกาแกมีวิหารขนาดเล็กประดับลวด
ลายปูนปนปดทองและประดับกระจกบนโครงไมที่งดงาม ตรงไปอีกประมาณ 150 เมตร เปนที่ตั้งของวัด
มหาวัน สถาปตยกรรมสวนใหญไดรับอิทธิพลศิลปกรรมพมา ฝงตรงขามคือวัดเชตุวันซึ่งสรางขึ้นในสมัยหลัง 
ส้ินสุดเสนทางเดินเทาบริเวณประตูทาแพ 

ลักษณะของการจัดเสนทางทองเที่ยว การจัดเสนทางทองเที่ยวในบริเวณยานการคาสําคัญ
ของเมืองเชียงใหมมีลักษณะการจัดแบบ ทางเดียว คือมีจุดเริ่มตนและจุดสุดทายแยกกันอยู เนื่องจาก
เหมาะสมกับลักษณะความนาสนใจของกิจกรรมตางๆที่แตกตางกัน และลักษณะของตําแหนงที่ตั้งของ
สถานที่ทองเที่ยวแตละแหงที่เกาะกลุมกันเปนชวงๆ ตามอายุและความสําคัญ 
รูปแบบของทางเดินเทาที่เหมาะสมกับเสนทาง ทางเดินเทาเดิมในเขตพื้นที่ยานการคามีลักษณะเปน
ทางเดินเทาที่ขนานไปกับแนวถนน ( Side Walk ) ทั้งสองฟาก มีความกวางประมาณ 1.50 – 2.00 เมตร 
ประกอบดวยสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจตั้งอยูทั้งสองฟากถนน  การคมนาคมในเสนทางหนาแนนเกือบทั้ง
วันรวมทั้งขาดระบบขนสงสาธารณะประจําทาง รานคาตางๆที่อยูในยานมีความจําเปนตองอาศัยรถขนสง
สินคาโดยเฉพาะถนนทาแพและถนนชางคลาน เสนทางทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทาในพื้นที่จึงควรอยูใน
ลักษณะของ ยานการเดินเทากึ่งการสัญจรปกติ ( Semi Mall )  
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วิธีการพัฒนาเสนทางเดินเทา  

- จัดทํามาตรการลดปริมาณการสัญจรในพื้นที่ เพื่อชวยใหการเดินเทาในเสนทางปลอดภัยมากยิ่ง
ขึ้น นอกจากนั้นยังอาจจัดทําถนนคนเดินในชวงวันหยุดหรือในชวงที่เทศกาลสําคัญในถนนทาแพ 
เนื่องจากเปนแนวถนนที่มีความสําคัญที่ใชจัดกิจกรรมการทองเที่ยว ซึ่งปหนึ่งมีเพียงไมกี่ครั้ง โดย
มีการประชาสัมพันธแกนักทองเที่ยวและประชาชนใหมีสวนรวมในกิจกรรมดังกลาว 

- ปรับปรุงทางเดินเทาในบริเวณถนนชางคลาน และมีมาตรการในการดูแลรักษาความเปนระเบียบ
เรียบรอย หรือสนุบสนุนใหเกิดกิจกรรมอื่นๆในชวงกลางวันเพื่อเกิดกิจกรรมที่ตอเนื่องระหวาง
กลางวันและกลางคืน 

- ควรเพิ่มจุดสนใจที่สวยงามและมีเอกลักษณเปนที่จดจําของผูที่มาทองเที่ยวในบริเวณถนนชาง
คลาน เนื่องจากเปนบริเวณที่นักทองเที่ยวสวนใหญทั้งชาวไทยและตางประเทศนิยมมาเลือกซื้อ
สินคาของที่ระลึกกอนเดินทางกลับ 

- ปรับปรุงทัศนียภาพของเสนทาง สถานที่ที่ควรปรับปรุงในเสนทาง เชนทางเดินเทาบริเวณถนน
ลอยเคราะหสามารถพัฒนาใหเกิดความรมรื่นสวยงามไดงาย เนื่องจากการจราจรในเสนทางไม
พลุกพลานมีพื้นที่กวางเพียงพอ ปรับปรุงทางเดินเทาในบริเวณถนนทาแพใหมีความตอเนื่องใน
การเดินและควรขยายทางเดินเทาใหกวางขึ้นเพื่อความปลอดภัยของนักทองเที่ยวและประชาชน 
ออกแบบและปรับปรุงองคประกอบที่ใชบนทางเดินเทาใหมีเอกลักษณและความสวยงาม  
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จุดเริ่มตนเสน
ทาง 

แหลงทองเที่ยวประเภทวัด 
สถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจอื่นๆ 

N
O
R
T
H

ตลาดวโรรส 

ไนทบารซาร 

วัดแสนฝาง ตลาดดอกไมสด 

วัดพันตอง 

วัดบุพพาราม 

ถนนลอยเคราะห 

ถนนทาแพ 

ถน
นช
างค

ลา
น 

วัดชางฆอง 

แผนที่ 5.15    แสดงเสนทางเที่ยวชมวิถีชีวิต กิจกรรม และสถานที่ทองเที่ยวในเมือง 

สถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจในพื้นที่ประกอบดวย 
 1. วัดพันตอง     2. วัดลอยเคราะห 
 3. วัดชางฆอง    4. วัดอุปคุต 
 5. พุทธสถานจังหวัดเชียงใหม   6. พิพิธภัณฑดวงตราไปรษณีย 
 7. ตลาดขายดอกไมริมแมน้ําปง   8. ตลาดวโรรส 
 9. วัดจีน     10. วัดแสนฝาง 
 11. วัดบุพพาราม     12.วัดมหาวัน 
 13. วัดเชตวัน    14. ลานประตูทาแพ 
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5.4.3 เสนทางทองเที่ยวประเภทบันเทิงและการจับจายใชสอยยามค่ําคืน 
 

รายละเอียดของเสนทางทองเที่ยว เริ่มตนจากบริเวณถนนลอยเคราะหดานคูเมืองเชียงใหมถึง
ถนนชางคลานดานที่ติดกับถนนทาแพ กิจกรรมสองขางทางประกอบดวย รานอาหาร ผับ และบริการ
ประเภทตางที่ใหบริการแกนักทองเที่ยว นักทองเที่ยวสามารถเลือกใชบริการตางๆไดตามใจชอบ หรืออาจ
เดินเลือกชมสินคา ของที่ระลึก จากรานคาที่ตั้งอยูสองขางทาง  นักทองเที่ยวสามารถเดนิตอเนื่องจากถนน
ลอยเคราะหไปจนถึงถนนชางคลาน กิจกรรมยามค่ําคืนบนถนนชางคลานคอนขางคึกคัก เนื่องจากเปนที่ตั้ง
ของตลาดสินคาพื้นเมือง และของที่ระลึก ที่ใหญและมีชื่อเสียงที่สุดในจังหวัดเชียงใหมคือ ตลาดไนทบาร
ซาร บรรยากาศของสองฝากถนนเต็มไปดวยรานคาแผงลอย หางสรรพสินคา รานอาหารกลางแจง มีความ
ยาวกวา 300 เมตร หากนักทองเที่ยวเหน็ดเหนื่อยจากการเลือกชมสินคา ก็สามารใชบริการรานอาหารและ
เครื่องดื่มที่อยูในบริเวณ บางแหงยังมีการจัดแสดงฟอนพื้นเมืองใหนักทองเที่ยวชม  

ลักษณะของการจัดเสนทางทองเที่ยว มีลักษณะการจัดแบบ ทางเดียว คือมีจุดเริ่มตนและจุด
สุดทายแยกกันอยู เนื่องจากเหมาะสมกับลักษณะของกิจกรรมการเที่ยวชมคือการใชบริการดานการทอง
เที่ยวประเภทตางๆ ในชวงค่ําคืน 
รูปแบบของทางเดินเทาที่เหมาะสมกับเสนทาง ทางเดินเทามีลักษณะเปนทางเดินเทาที่ขนานไปกับ
แนวถนน ( Side Walk ) ทั้งสองฟาก มีความกวางประมาณ 1.50 – 2.00 เมตร  เสนทางทองเที่ยวโดยวิธี
การเดินเทาควรอยูในลักษณะของ ยานการเดินเทากึ่งการสัญจรปกติ ( Semi Mall ) เชนเดียวกับเสนทาง
ทองเที่ยวที่กลาวมาแลว ดวยเหตุผลในลักษณะเดียวกัน เนื่องจากกิจกรรมการทองเที่ยวในพื้นที่มีลักษณะที่
แตกตางกับเสนทางอื่น โดยเฉพาะในถนนชางคลาน กิจกรรมสวนใหญใหบริการในชวงกลางคืน โดยแตละ
คืนมีนักทองเที่ยวเขามาใชบริการในพื้นที่จํานวนมาก การใชถนนของนักทองเที่ยวและประชาชนจะขามไป
ขามมาระหวางสองฝงถนนเพื่อเลือชมสินคา ดวยลักาณะดังกลาวแลวถนนชางคลานจึงเปนถนนที่มีศักย
ภาพเพียงพอที่จะจัดใหเปน ยานทางเดินเทาชนิดเต็มรูปแบบ ( Full Mall ) คือไมมีการขนสงใดๆในพื้นที่ 
โดยใชวิธีกําหนดชวงเวลาที่เหมาะสม และยอมรับไดของรานคาและสถานบริการตางๆ ที่อยูในพื้นที่ 
วิธีการพัฒนาเสนทางเดินเทา  

- จัดทํามาตรการลดปริมาณการสัญจรในพื้นที่ เพื่อชวยใหการเดินเทาในเสนทางปลอดภัยมากยิ่ง
ขึ้น พรอมกับกําหนดมาตราการในการใชถนนชางคลานเพื่อใหเกิด ยานทางเดินเทาชนิดเต็มรูป
แบบขึ้น 

- จัดหาเสนทางที่สามารถนํานักทองเที่ยวเขาสูพื้นที่   พรอมทั้งจัดเตรียมที่จอดรถเพื่ออํานวยความ
สะดวกแกนักทองเที่ยวและประชาชน 

- จัดกิจกรรมที่นาสนใจดานการทองเที่ยวอยางตอเนื่อง เพื่อใหเกิดการใชศักยภาพของพื้นที่อยาง
ตอเนื่อง 
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 แผนที่ 5.16 เสนทางทองเที่ยวประเภทบันเทิงและการจับจายใชสอยยามค่ําคืน 

START POINT 
Loikroh Rd. 

Ch
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 Rd
. 

แหลงทองเที่ยวประเภทวัด 
สถานที่นาสนใจอื่นๆ 

N
O
R
T
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Changklan Rd. 

Loikroh Rd. 

Base map 
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5.4.4 เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและชุมชนในเขตเมืองเกา ( เสนที่1 ) 
 
รายละเอียดของเสนทางทองเที่ยว เสนทางเที่ยวขมโบราณสถานและชุมชนในเขตเมืองเกา เสนทางมี

ความยาวประมาณ 2.2 กิโลเมตร ลักษณะของเสนทางแบบทางเดียว ถนนสายหลักในเสนทางคือ ถนนสิงหราช ถนน
ราชมรรคา ถนนอารักษ ถนนบํารุงบุรี ถนนสามลาน ถนนมูลเมือง เปนระยะสั้นๆ สวนใหญแลวเสนทางจะผานเขาไป
ในยานชุมชนที่ไมใชถนนสายหลัก ( แผนที่ 5.17 ) 

สถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจในเสนทางประกอบดวย 
1. วัดพระสิงห    2. วัดหมื่นเงินกอง 
3. วัดเมธัง    4. วัดจีน 
5. สวนสาธารณะหนองบวกหาด  6. วัดพวกหงษ 
7. วัดพวกแตม    8. วัดพันแหวน 
9. วัดฟอนสรอย    10. วัดหมื่นตุม 
11. วัดชางแตม    12. วัดทรายมูลเมือง 
13. วัดทราบมูลพมา 

ลักษณะของการจัดเสนทางทองเที่ยว มีลักษณะการจัดแบบ ทางเดียว คือมีจุดเริ่มตนและจุด
สุดทายแยกกันอยู เนื่องจากชุมชนและสถานที่ทองเที่ยวกระจายในพื้น เหมาะสมกับลักษณะความนาสนใจ
ของกจิกรรมตางๆที่แตกตางกัน  

รูปแบบของทางเดินเทาที่เหมาะสมกับเสนทาง ทางเดินเทาเดิมมีลักษณะเปนทางเดินเทาที่
ขนานไปกับแนวถนน ( Side Walk ) ทั้งสองฟาก มีความกวางประมาณ 1.50 – 2.00 เมตร ประกอบดวย
สถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจตั้งอยูทั้งสองฟากถนน  สวนทางเดินเทาในยานชุมชนหรือพักอาศัยควรพิจารณา
ตามความเหมาะสม เนื่องจากถนนในชุมชนมีลักษณะคอนขางแคบ ซึ่งควรพัฒนาในลักษณะยานการเดิน
เทากึ่งการสัญจรปกติ ( semi mall ) 
วิธีการพัฒนาเสนทางเดินเทา  

- ปรับปรุงทางเดินเทาในชุมชน และมีมาตรการในการดูแลรักษาความเปนระเบยีบเรียบรอย หรือ
สนับสนุนใหเกิดกิจกรรมอื่นๆในชวงกลางวันเพื่อเกิดกิจกรรมที่ตอเนื่องระหวางกลางวันและกลาง
คืน 

- ปรับปรุงทัศนียภาพของเสนทาง สงเสริมใหประชาชนดูแลรักษาความสะอาดเรียบรอยบริเวณถนน
หนาบานหรืออาคาร รวมทั้งดูแลตกแตงอาคารบานเรือนใหเรียบรอยสวยงาม 

- ควรปรับปรุงสถานที่ทองเที่ยวในเสนทางใหสวยงามและนาสนใจ 
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จุดเริ่มตนของ
เสนทาง 

แหลงทองเที่ยวประเภทวัด 
แหลงทองเที่ยวที่นาสนใจอื่นๆ 

สวนสาธารณะสวนบวกหาด วัดพวกหงส วัดทรายมูลพมา

วัดมาขาว 

วัดพระสิงห 

วัดพวกแตม วัดพันแหวน 

แผนที่ 5.17 เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานในเขตเมืองเกา ( เสนที่1 )
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5.4.5 เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและชุมชนในเขตเมืองเกา ( เสนที่2 ) 
 
รายละเอียดของเสนทางทองเที่ยว เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและชุมชนในเขตเมืองเกา ความยาว

ของเสนทางประมาณ 1.45 กิโลเมตร ลักษณะเสนทางแบบทางเดียว แนวถนนหลักในเสนทางประกอบดวย ถนน
สิงหราช ถนนศรีภูมิ ถนนพระปกเกลา ถนนราชวิถี ถนนมูลเมือง เปนระยะสั้นๆ สวนใหญเสนทางจะผานเขาไปใน
ถนนที่ใชกันภายในชุมชน สถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจในเสนทางประอบดวย ( แผนที่ 5.18 ) 

1. วัดพระสิงห    2. วัดผาบอง 
3. วัดปราสาท    4. วัดดับภัย 
5. วัดปาพราวใน    6. วัดมณเฑียร 
7. วัดควรคามา    8. วัดหมอคําตวง 
9. วัดหัวขวง    10. วัดเชียงมั่น 
11. วัดลามชาง    12. วัดดอกเอื้อง 
13. วัดดอกคํา 

ลักษณะของการจัดเสนทางทองเที่ยว มีลักษณะการจัดแบบ ทางเดียว คือมีจุดเริ่มตนและจุด
สุดทายแยกกันอยู เนื่องจากชุมชนและสถานที่ทองเที่ยวกระจายในพื้น เหมาะสมกับลักษณะความนาสนใจ
ของกิจกรรมตางๆที่แตกตางกัน  

รูปแบบของทางเดินเทาที่เหมาะสมกับเสนทาง ทางเดินเทาเดิมมีลักษณะเปนทางเดินเทาที่
ขนานไปกับแนวถนน ( Side Walk ) ทั้งสองฟาก มีความกวางประมาณ 1.50 – 2.00 เมตร ประกอบดวย
สถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจตั้งอยูทั้งสองฟากถนน  สวนทางเดินเทาในยานชุมชนหรือพักอาศัยควรพิจารณา
ตามความเหมาะสม เนื่องจากถนนในชุมชนมีลักษณะคอนขางแคบ ซึ่งควรพัฒนาในลักษณะยานการเดิน
เทากึ่งการสัญจรปกติ ( semi mall ) 
วิธีการพัฒนาเสนทางเดินเทา  

- ปรับปรุงทางเดินเทาในชุมชน และมีมาตรการในการดูแลรักษาความเปนระเบียบเรียบรอย หรือ
สนับสนุนใหเกิดกิจกรรมอื่นๆในชวงกลางวันเพื่อเกิดกิจกรรมที่ตอเนื่องระหวางกลางวันและกลาง
คืน 

- ปรับปรุงทัศนียภาพของเสนทาง สงเสริมใหประชาชนดูแลรักษาความสะอาดเรียบรอยบริเวณถนน
หนาบานหรืออาคาร รวมทั้งดูแลตกแตงอาคารบานเรือนใหเรียบรอยสวยงาม 

- ควรปรับปรุงสถานที่ทองเที่ยวในเสนทางใหสวยงามและนาสนใจ 
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4.  

จุดเริ่มตนของ 
เสนทาง 

แหลงทองเที่ยวประเภทวัด 

แหลงทองเที่ยวที่นาสนใจอื่นๆ 

วัดควรคามา วัดดอกเอื้อง วัดลามชาง 

วัดดอกเอื้อง 

วัดปาพราวใน 

แผนที่ 5.18   เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและชุมชนในเขตเมืองเกา (  เสนทางที่ 2 )
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บทที่ 6 
สรุปผลการศึกษาแนวทางพัฒนาการทองเที่ยว 

โดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 

6.1 แนวคิดในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 
 พื้นที่ศูนยกลางเมืองเชียงใหมเปนพื้นที่ที่ประกอบดวยกิจกรรมหลายบทบาทในพื้นที่เดียวกันเชน บทบาทใน
การเปนศูนยกลางการทองเที่ยวของภาคเหนือ บทบาทในฐานะพื้นที่ที่มีคุณคาทางประเพณีและวัฒนธรรม บทบาท
ในการเปนพื้นที่ที่มีคุณคาทางประวัติศาสตรที่มีขอบเขตที่ชัดเจน  บทบาทในการเปนศูนยกลางธุรกิจการคาของเมือง
มาตั้งแตอดีตถึงปจจุบัน รูปแบบการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมจึงอยูในลักษณะ การทองเที่ยวในเมือง ( Urban 
Tourism ) อันเปนเมืองที่มีการทองเที่ยวหลายลักษณะและบทบาทผสมกัน 
  

รูปแบบการทองเที่ยวของจังหวัดเชียงใหม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
การพัฒนาการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมจําเปนตองคํานึงถึงบทบาทในดานตางๆของเมือง เพื่อรักษาเอก

ลักษณที่ดีของเมืองไว โดยปกติวัฒนธรรมเปนเหตุผลแรกสุดของนักทองเที่ยวทางวัฒนธรรมที่จะเลือกมาสถานที่ใด
สถานที่หนึ่ง การทองเที่ยวเปนโอกาสแรกที่เปดโอกาสใหใครบางคนไดสํารวจและเรียนรูเกี่ยวกับสถานที่นั้นๆ แลวตอ
มาก็อาจเกิดการลงทุนในสถานที่นั้นๆ ดังนั้นความทาทายของการใชการทองเที่ยวเพื่อการอนุรักษและพัฒนาเมืองก็
คือ “การทองเที่ยวอยูไดเพราะวัฒนธรรมและพึ่งพาวัฒนธรรม” ( Charles Landry. 1988 : 9 ) อันที่จริงแลววัฒน
ธรรมเปนเหตุผลที่ทําใหการทองเที่ยวอยูได ดังนั้นการกําหนดนโยบายดานการอนุรักษหรือพัฒนาการทองเที่ยวจะ
ตองใหความสําคัญกับประชากรของเมืองนั้นเทาเทียมหรือมากกวานักทองเที่ยว ในการอนุรักษพัฒนาพื้นที่ศึกษานั้น
จะตองดําเนินการใหเปนบริเวณที่นาอยูอาศัยเสียกอน โดยอาศัยพื้นฐานทางประวัติศาสตรทั้งทางดานกายภาพและ
วัฒนธรรม เพื่อใหพื้นที่ อาคาร คงรูปแบบเดิมมากที่สุด อนุญาติใหเกิดการเปลี่ยนแปลงเทาที่จําเปนเทานั้น โดย
ดําเนินการควบคูไปกับมาตรการดานการจัดการตางๆเชน หามทิ้งขยะบนทองถนน การปรับปรุงปายตางๆ 
สาธารณูปการสาธารณูปโภคที่ดี ระบบการคมนาคมขนสงที่ปลอดภัย พื้นที่เปดโลงเพื่อการพักผอนนันทนาการ
เปนตนส่ิงตางๆเหลานี้ลวนเปนส่ิงจําเปนสําหรับทุกพื้นที่ เพื่อสรางความนาอยูใหแกผูอยูอาศัย ทําใหผูอยูอาศัยรัก
และผูกพันกับพื้นที่ของตนและอยูในพื้นที่ตอไปโดยไมมีการยายออก ซึ่งหมายถึงวัฒนธรรมของพื้นที่ก็สามารถดํารงค

Urban Tourism 

Cultural Pattern 

Arts & Handicrafts 

Archeological 

Economic Activities 

Urban Area 

Cultural Festivals 

 

แผนภูมิที่ 6.1    แสดงรูปแบบการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 
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อยูไดโดยคนในพื้นที่นั้นเอง ไมใชสรางวัฒนธรรมใหมเพื่อดึงดูดนักทองเที่ยว ไมวาจะเปนรูปแบบความสัมพันธ
ระหวางศาสนากับพื้นที่ อาหาร ประเพณี และเทศกาลตางๆเปนตน เมื่อวัฒนธรรมตางๆคงอยูไดก็สามารถนํามาแปล
ความหมายใหเปนทรัพยากรการทองเที่ยวที่มีคาลําดับตอไป 

การเดินเทาเที่ยวชมเมืองนั้นเปนวิธีการทองเที่ยวแบบหนึ่งที่นักทองเที่ยวใชใในเมือง การพัฒนาทางเดินเทา
ในเมืองจึงถูกบรรจุอยูในการวางแผนพัฒนาการทองเที่ยวในเมืองตางๆ เชนการพัฒนาทางเดินเทาบริเวณสวน
สาธารณะและที่โลงวางของเมือง ทางเดินเทาในยานจับจายใชสอย รวมไปถึงการพัฒนาภูมิทัศน จัดเตรียมส่ิงอํานวย
สะดวก และออกแบบเสนทางผานเขาไปยังสถานที่ที่นาสนใจในเมือง ( Edward Inskeep,1911 ) และสงเสริมให
ประชาชนที่อาศัยอยูในพื้นที่ประวัติศาสตรมีสวนรวมในการสนับสนุนการจัดการระบบขนสงในเมือง โดยเฉพาะใน
เมืองประวัติศาสตรที่ถนนมีลักษณะแคบทําใหเกิดปญหาการจราจรคับคั่ง และปญหามลพิษที่เกิดจากการเผาไหม 
กอนหนานี้กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงวิทยาศาสตรเทคโนโลยีและส่ิงแวดลอมไดตรวจวัดคุณภาพอากาศในเขตตัว
เมืองเชียงใหม พบวามีฝุนละเอียดเล็กกวา 10 ไมครอน มีคาเกินกวาระดับมาตรฐานตลอดนานนับ 10 ป บางปมีฝุน
ละเอียดเกินกวาคามาตรฐานยาวนานเกินกวา 75 วันตอป ซึ่งเปนที่ทราบกันดีวามาจากการเผาไหมของเครื่องยนต 
ขยะและเศษใบไมใบหญา ที่ไมมีการควบคุมอยางชัดเจน (มติชน ,15 กุมภาพันธ 2545 :15 )  

การจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม เปนการพัฒนาที่สงเสริมกิจ
กรรมการทองเที่ยวและในขณะเดียวกันก็เปนสวนสนับสนนุใหเกิดการพัฒนาเมือง การพัฒนาใดๆก็ตามมักมีความขัด
แยงตอชุมชน สังคม และสภาพแวดลอมของเมือง จึงจําเปนตองควบคุมการพัฒนาใหอยูในระดับที่เหมาะสม เพื่อให
เกิดการพัฒนาที่ยั่งยืนตอไป โดยกําหนดเปนแนวคิดหลักดังนี้ 

1. จัดเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองอยางเปนระบบ และจัดทําทางเดินเทาที่สะดวก สวยงาม 
และปลอดภัยครอบคลุมพื้นที่ศูนยกลางเมืองเชียงใหม เพื่อความสะดวกในการเขาถึงพื้นที่ที่มีศักยภาพ
ดานธุรกิจทองเที่ยวและที่อยูอาศัย 

2. จัดระบบการจราจรในเมืองใหเกิดความปลอดภัยแกประชาชนและนักทองเที่ยวที่ใชทางเดินเทา ดวย
การกําหนดมาตรการตางๆเชน การจํากัดปริมาณจราจรในพื้นที่ ควบคุมความเร็วรถ ติดตั้งเครื่องหมาย
สัญญาณไฟบริเวณทางขามที่เปนอันตราย 

3. กําหนดแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวควบคูกับการพัฒนาเมืองอยางเหมาะสม เพื่อรักษาเอกลักษณ
ทาง สังคม ประเพณี วัฒนธรรมของเมือง และรักษาบรรยากาศที่ดีของเมืองโดยรวมไว 

4. จัดโครงสรางของหนวยงานและหนาที่รับผิดชอบในการดําเนินการพัฒนา โดยเนนความรวมมือของ
ประชาชนและตอบสนองตอเศรษฐกิจของชุมชน 
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ในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม นอกจากการพัฒนาเสนทางทองเที่ยวที่มีความ
สะดวกสบาย สวยงาม และปลอดภัย แลวจะตองประกอบดวยองคประกอบอื่นๆ ( แผนภูมิ 6.2 ) ที่ชวยสนับสนุนให
กลุมเปาหมายไดแก นักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวตางชาติ รวมถึงประชาชนในเมือง ใชวิธีการทองเที่ยวหรือเดิน
ทางโดยการเดินเทาในเมืองมากขึ้น ในแงของการทองเที่ยวแลว จะตองประกอบไปดวยสิ่งนาสนใจดานการทองเที่ยว 
ส่ิงอํานวยสะดวกและบริการ กิจกรรมในเมืองที่นาสนใจ จะเปนองคประกอบหลักที่ทําใหบรรยากาศการทองเที่ยวโดย
การเดินเทาในเมืองเชียงใหมนาสนใจยิ่งขึ้น 

 
 
                   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 นอกจากความนาสนใจดานการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมแลว ปจจัยที่มีความจําเปนในการพัฒนาการทอง
เที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม ยังประกอบดวยปจจัยดานตางๆ  ที่จะชวยอํานวยสะดวกแกนักทองเที่ยว และ
ประชาชนในเมือง เพื่อชวยใหนักทองเที่ยวและประชาชนหันมาใชวิธีการเดินเทาในเมืองมากขึ้น โดยแตละปจจัยจะ
ตองมีมาตรการในการพัฒนาและควบคุม เพื่อใหเมืองเชียงใหมมีสภาพแวดลอมที่เหมาะสมตอการใชวิธีการทองเที่ยว
และเดินทางในเมืองเชียงใหม 

การบริหารจัดการดานการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม ปจจุบันมีการแบงหนาที่ความรับผิดชอบออกเปน
หนวยงานตางๆ ซึ่งมีลักษณะการทํางานเฉพาะอยางตามหนาที่ของตน การพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาใน
เมืองเชียงใหมนั้นจําเปนตองอาศัยหนวยงานหลายๆหนวยงานรวมมือกันดําเนินการทั้งในสวนที่มีผลกระทบในดาน
กายภาพของเมือง ทั้งการดูแล อนุรักษ ฟนฟู ดูแลควบคุมอาคาร และกิจกรรมที่ไมไดสงผลกระทบโดยตรงเชน การ
รักษาความสงบเรียบรอย ความปลอดภัย ซึ่งจะตองมีหนวยงานเฉพาะกํากับดูแล แนวทางในการบริหารจัดการโครง
การพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมมีดังนี้คือ  

 
 
  
 

แนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 

ประเพณีและเทศ
กาลสําคัญ 

กิจกรรมทาง
เศรษฐกิจในเมือง 

ศิลปวัฒนธรรม ประวัติศาสตร ส่ิงอํานวยสะดวก
และบริการ 

แผนภูมิ 6.2 องคประกอบในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาดานการทองเที่ยว 
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    แนวความคิดในการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 
 
 
 
 
 
 
                    

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

เนื่องจากปจจัยในแตละดานเปนไดทั้งส่ิงที่ตองสงเสริมและควบคุมไปพรอมๆกัน ดังนั้นจึงตองมีสวนของ
รายละเอียดในการจัดทําแนวทางการจัดการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม นําเสนอในหัวขอ
ตอไปเพื่อสรุปเปนแนวทางที่ชัดเจน 

แนวทางพัฒนาการ
ทองเที่ยวโดยการเดิน
เทาในเมืองเชียงใหม 

ส่ิงที่ตองควบคุม 

ส่ิงที่ตองสงเสริม 

โครงสรางการ
ปฏิบัติงาน 

การออกแบบเสน
ทางเดินเทา 

กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่สงผล
กระทบตอภาพพจนของเมือง 

ปริมาณการจราจร และ
ความเร็วรถ 

การใชที่ดินและอาคารและสิ่ง
ปลูกสรางที่มีผลกระทบตอ
สภาพแวดลอมของเมือง 

ความเขาใจในการพัฒนาระดับ
สังคมและชุมชน 

เศรษฐกิจชุมชนที่มีสวนสง
เสริมการทองเที่ยว 

สภาพแวดลอมและภูมิ
ทัศนในเมือง 

การพัฒนาศักยภาพของ
แหลงทองเที่ยว 

แผนภูมิที่ 6.3    แสดงแนวความคิดในการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
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6.2 แนวทางการจัดเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 
 6.2.1 การเสนอแนะเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 
 การจัดเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมสามารถจัดเสนทางทองเที่ยวได 5 เสนทาง ที่มี
ศักยภาพดานการทองเที่ยวที่แตกตางกันตามลักษณะของกิจกรรมในเสนทาง โดยพิจารณาจากความสามารถในการ
เชื่องโยงถึงกันไดสะดวกและมีระยะหางระหวางสถานที่ทองเที่ยวแตละแหงไมไกลกันมากนัก ซึ่งการทองเที่ยวโดยวิธี
การเดินเทานั้นนักทองเที่ยวยังสามารถเลือกจัดเสนทางตามความสนใจ และเหมาะสมกับระยะเวลาที่มี ทั้งนี้หากแนว
ทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมสามารถพัฒนาไดครอบคลุมพื้นที่เมือง ก็จะชวยใหนักทอง
เที่ยวไดรับความสะดวกในการจัดเสนทางทองเที่ยวเองมากขึ้น เสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทา 5 เสนทาง ( แผนที่ 
6.1 ) เปนเสนทางที่มีแหลงทองเที่ยวที่มีศักยภาพสูงดานการทองเที่ยว และเปนเสนทางที่นักทองเที่ยวนิยมจากการสัง
เกตุเสนทางที่นักทองเที่ยวใชในเมือง รวมถึงจากการจัดลําดับของเสนทางที่มีศักยภาพทางการทองเที่ยว หลังจาการ
สัมภาษณหนวยงานและนักวิชาการในเมืองเชียงใหมที่เนนความสําคัญของชุมชนที่อยูในยาน และความครอบคลุม
พื้นที่ตัวเมืองเชียงใหมใหไดมากที่สุด 
  

เสนทางที่ 1. เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและสถานที่สําคัญในเขตเมืองเกา ความยาวของเสนทาง
ประมาณ 2.4 กิโลเมตร ลักษณะของเสนทางเปนแบบวงจรบรรจบ ประกอบดวยแนวถนนหลักคือ ถนนราชดําเนิน 
ถนนสิงหราช ถนนอินทวโรรส ถนนพระปกเกลา ถนนมูลเมือง ซึ่งสวนใหญเปนถนนสายหลักในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมือง 
บรรยากาศของเสนทางสบายๆโดยเฉพาะในวันหยุดราชการปริมาณรถคอนขางนอย สองขางทางมีรมไม และรมเงา
จากอาคารที่อยูริมทางเทา  

สถานที่ทองเที่ยวในเสนทางประกอบดวย 
 1. ลานประตูทาแพ    2. วัดหมื่นลาน 
 3. วัดพันอน    4. วัดสําเภา 
 5. พิพิธภัณฑแสดงเหรียญตราสําคัญ  6. วัดพันเตา 
 7. วัดเจดียหลวง    8. วัดสะดือเมือง / วัดชัยพระเกียตร 
 9. วัดทุงยูง    10. วัดศรีเกิด  
 11. วัดพระสิงห    12. วัดผาบอง 
 13. วัดปราสาท    14. ศูนยศิลปวัฒนธรรมจังหวัดเชียงใหม 
 15. อนุสาวรียสามกษัตริย   16. วัดดวงดี 
 17. วัดอุโมงคมหาธีราจารย   18. วัดบานปง 
 19. วัดลามชาง    20. วัดเชียงมั่น 
 21. ตลาดสมเพชร    22. วัดดอกคํา 
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เสนทางที่ 2.  เสนทางเที่ยวชมวิถีชีวิตและกิจกรรมในเมือง เปนเสนทางในพื้นที่ศูนยกลางธุรกิจการคาของ
เมือง ความยาวของเสนทางประมาณ 2.1 กิโลเมตร ลักษณะการจัดเสนทางเปนแบบทางเดียว ประกอบดวยถนนสาย
หลักคือ ถนนลอยเคราะห ถนนทาแพ ถนนชางคลาน ถนนไปรษณีย เหมาะสําหรับนักทองเที่ยวที่ชื่นชอบการเรียนรู
และเขาถึงสถานที่ทองเที่ยว สองขางทางเต็มไปดวยกิจกรรมที่หลากหลายของผูคน การจราจรที่หนาแนนตลอดวัน 
และยังมีสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจหลายแหงในพื้นที่ 

สถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจประกอบดวย 
 1. วัดพันตอง     2. วัดลอยเคราะห 
 3. วัดชางฆอง    4. วัดอุปคุต 
 5. พุทธสถานจังหวัดเชียงใหม  6. พิพิธภัณฑดวงตราไปรษณีย 
 7. ตลาดขายดอกไมริมแมน้ําปง  8. ตลาดวโรรส 
 9. วัดจีน     10. วัดแสนฝาง 
 11. วัดบุพพาราม     12.วัดมหาวัน 
 13. วัดเชตวัน    14. ลานประตูทาแพ 
  

เสนทางที่ 3. เสนทางทองเที่ยวในยานจับจายซื้อสินคาของที่ระลึก เปนเสนทางที่จัดขึ้นในชวงกลางคืน มี
ความยาวของเสนทางประมาณ 700 เมตร มีลักษณะเสนทางแบบทางเดียว ประกอบดวยแนวถนนสายสําคัญคือ 
ถนนลอยเคราะห ถนนชางคลาน โดยเปนยานจับจายซื้อสินคาของที่ระลึก และยานบริการนักทองเที่ยวรูปแบบตางๆ
สถานที่ที่มีชื่อเสียงคือตลาดไนทบารซาร 

 
เสนทางที่ 4. เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและชุมชนในเขตเมืองเกา เสนทางมีความยาวประมาณ 2.2 

กิโลเมตร ลักษณะของเสนทางแบบทางเดียว ถนนสายหลักในเสนทางคือ ถนนสิงหราช ถนนราชมรรคา ถนนอารักษ 
ถนนบํารุงบุรี ถนนสามลาน ถนนมูลเมือง เปนระยะสั้นๆ สวนใหญแลวเสนทางจะผานเขาไปในยานชุมชนที่ไมใชถนน
สายหลัก  

สถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจในเสนทางประกอบดวย 
1. วัดพระสิงห    2. วัดหมื่นเงินกอง 
3. วัดเมธัง    4. วัดจีน 
5. สวนสาธารณะหนองบวกหาด  6. วัดพวกหงษ 
7. วัดพวกแตม    8. วัดพันแหวน 
9. วัดฟอนสรอย    10. วัดหมื่นตุม 
11. วัดชางแตม    12. วัดทรายมูลเมือง 
13. วัดทราบมูลพมา 
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เสนทางที่ 5. เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและชุมชนในเขตเมืองเกา ความยาวของเสนทางประมาณ 
1.45 กิโลเมตร ลักษณะเสนทางแบบทางเดียว แนวถนนหลักในเสนทางประกอบดวย ถนนสิงหราช ถนนศรีภูมิ ถนน
พระปกเกลา ถนนราชวิถี ถนนมูลเมือง เปนระยะสั้นๆ สวนใหญเสนทางจะผานเขาไปในถนนที่ใชกันภายในชุมชน 
สถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจในเสนทางประอบดวย 

1. วัดพระสิงห    2. วัดผาบอง 
3. วัดปราสาท    4. วัดดับภัย 
5. วัดปาพราวใน    6. วัดมณเฑียร 
7. วัดควรคามา    8. วัดหมอคําตวง 
9. วัดหัวขวง    10. วัดเชียงมั่น 
11. วัดลามชาง    12. วัดดอกเอื้อง 
13. วัดดอกคํา 
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วัดพระสิงห 
จุดเริ่มตนเสนทางที่ 4 , 5 ประตูทาแพ 

จุดเริ่มตนเสนทางที่ 1 
ตนถนนลอยเคราะห 

จุดเริ่มตนเสนทางที่ 2 , 3 

เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและสถานที่สําคัญ
เสนทางเที่ยวชมกิจกรรมและโบราณสถานในเมือง 
เสนทางเลือกซื้อสินคาของที่ระลึกและบริการในเมือง  
เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและชุมชนในเมืองเกา 
เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและชุมชนในเมืองเกา 

แผนที่ 6.1      แสดงผังเสนทางทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
มาตราสวน 1  ; 10,000 
แผนที่ฐาน กรมการผังเมือง 

161 
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วัดพระสิงห 
จุดเริ่มตนเสนทางที่ 4 , 5 ประตูทาแพ 

จุดเริ่มตนเสนทางที่ 1 
ตนถนนลอยเคราะห 

จุดเริ่มตนเสนทางที่ 2 , 3 

เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและสถานที่สําคัญ
เสนทางเที่ยวชมกิจกรรมและโบราณสถานในเมือง 
เสนทางเลือกซื้อสินคาของที่ระลึกและบริการในเมือง  
เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและชุมชนในเมืองเกา 
เสนทางเที่ยวชมโบราณสถานและชุมชนในเมืองเกา 

แผนที่ 6.2      กิจกรรมในยานที่นาสนใจดานทองเที่ยว 
โดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 

มาตราสวน 1  ; 10,000 
แผนที่ฐาน กรมการผังเมือง 162 

แหลงทองเที่ยวทาง
ประวัติศาสตรและ
โบราณสถาน 

ชุมชน 

แหลงทองเที่ยว
ประเภทบริการ ของ
ี่ ึ

วิถีชีวิตและกิจกรรม
ในเมือง 
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6.2.2 แนวทางการออกแบบทางเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 
การพัฒนาทางเดินเทาเพื่อการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมใหเปนเสนทางที่มีความสะดวก ปลอดภัย และ

สวยงาม นั้นไดจาการศึกษาขอมูลทางทฤษฎีและขอมูลที่ไดจากนักทองเที่ยวที่มาทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม เพื่อให
การออกแบบเหมาะสมกับเมืองเชียงใหม ซึ่งแนวทางการออกแบบโดยรวมมีดังนี้คือ 

ถนนสายหลักที่มีความกวางของถนนมากพอไดแก ถนนทาแพ ถนนราชดําเนิน ถนนชางคลาน ถนนพระปก
เกลา ถนนลอยเคราะห ถนนราชภาคินัย ถนนสิงหราช ควรไดรับการปรบัปรุงทางเดินเทาโดยการขยายทางเดินเทาทั้ง
สองฝงถนนใหมีความกวาง 3.00 เมตร ตลอดเสนทาง จัดส่ิงอํานวยสะดวกเชน ถังขยะ โทรศัพทสาธารณะ มานั่ง รวม
ไวในบริเวณเดียวกันทุกระยะ 100 เมตร เพื่อใหเกิดความเปนระเบียบเรียบรอยแกทางเดินเทา และไมมีส่ิงกีดขวางบน
ทางเดินเทา ปลูกแนวตนไมระหวางแนวถนนกับทางเดินเทา โดยพิจารณาพันธไมตามความเหมาะสม อยางไรก็ตาม
ไมควรเปนพันธไมที่บดบังทัศนียภาพและมุมมองที่สวยงามของเมือง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ถนนสายรองที่มีความกวางของถนนไมมากนัก ทางเดินเทาควรมีความกวาง 1.50 – 2.00 เมตรตลอดเสน

ทางทั้งสองฝงถนน เพื่อความปลอดภัยในการใชทางเทาของนักทองเที่ยวและประชาชน เชนถนนชางมอย ถนนราช
มรรคา ถนนอินทวโรรส ถนนราชวิถี ถนนเวียงแกว จัดส่ิงอํานวยสะดวก และปลูกตนไม เชนเดียวกับแนวถนนหลัก ( 
รูปที่ 6.2 หนา 151 ) 

สําหรับทางเดินเทาในชุมชนนั้น เนื่องจากถนนในชุมชนมีลักษณะคอนขางแคบ ดังนั้นการออกแบบทางเดิน
เทาจึงควรพิจารณาตามความเหมาะสม และตามความตองการของประชาชนที่อาศัยในชุมชน โดยเลือกดานใดดาน
หนึ่งของถนนในการพัฒนาทางเทา อาศัยรมเงาจากอาคารบานเรือนและตนไมที่อยูริมทางเทา เพื่อใหประชาชนและ
นักทองเที่ยว มีทางเดินเทาที่ปลอดภัยมากขึ้น ส่ิงที่ควรพิจารณาเปนพิเศษในการพัฒนาคือการดูแลรักษาความ
สะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของถนนซอยเหลานี้ โดยใหประชาชนที่อยูในชุมชนตระหนักถึงความสําคัญ
และประโยชนของการพัฒนาที่มีตอการทองเที่ยวและชุมชน ( รูปที่6.3 หนา151 )  

 

ตําแหนงสิ่งอํานวยสะดวกและ
บริการพักทองเที่ยว 

ทางเดินเทากวาง 3.00 เมตร มี
ความกวางของทางเดินไมต่ํา
กวา 2.00 เมตร เม่ือรวมพ้ืนที่สิ่ง
อํานวยสะดวกแลว 

จุดบริการและอํานวย
สะดวกแกนักทองเที่ยวและ
ประชาชน แตละชวง
ประมาณ 4.00 เมตร ทุกๆ 
100 เมตรหรือตามความ
เหมาะสม 

ตนไมริมถนนควร
ระมัดระวังเร่ืองบดบัง
มุมมองของเสนทาง 

พ้ืนที่ดานหนาอาคาร 1.00 
– 1.50 เมตร ควบคุมไมให
ใชทางเดินเทาเพื่อกิจการ
อื่น กีดขวางทางเดินเทา 

รูปที่ 6.1    การออกแบบทางเดินเทาในถนนสายหลักดานการทองเที่ยว
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การออกแบบองคประกอบบนทางเดินเทาในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมืองและในยานการคาของเมืองนั้น ควรคํานึง

ถึงเอกลักษณและลักษณะเฉพาะของพื้นที่ โดยเฉพาะในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมืองควรไดรับการออกแบบเปนพิเศษ เนื่อง
จากเปนพื้นที่ที่มีคุณคาทางประวัติศาสตรการสรางเมืองเชียงใหม ดังนั้นควรคํานึงถึงเอกลักษณและความสวยงาม
เปนพิเศษเชน การเลือกใชวัสดุและสีที่เขากับบรรยากาศของเมืองและอาคารบานเรือน การนําเอาลวดลายศิลปทอง
ถิ่นที่สวยงามมาใชในการออกแบบองคประกอบตางๆ 

 
 
 

ตําแหนงที่ตั้งของสิ่ง
อํานวยสะดวกบนทาง
เดินเทา มีพ้ืนที่ประมาณ
0.80 เมตร 

ทางเดินเทาโดยทั่วไปมี
ความกวาง 2.00 เมตร
เม่ือรวมสิ่งอํานวย
สะดวกแลว 

ตําแหนงของสิ่ง
อํานวยสะดวกทุก
ระยะ 100 เมตร หรือ
ตามความเหมาะสม 

รูปที่ 6.2    การออกแบบทางเดินเทาในถนนสายรองดานการทองเที่ยว 

ถนนซอยที่คอนขางแคบ
เลือกพัฒนาทางเดินเทา
ดานที่เปนบานเรือน
ประชาชน ดานใดดาน
หนึ่ง เพื่ออํานวยสะดวก
แกประชาชนและความ
ปลอดภัย โดยมีความ
กวางระหวาง 8.00 – 
1.00 เมตร 

อาศัยรมเงาจาก
บานเรือนและตน
ไมที่อยูริมทางเทา 

รูปที่ 6.3    การออกแบบทางเดินเทาในถนนซอย 
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ถนนที่เสนอแนะใหจัดโครงการถนนคนเดินมี 3 ถนนหลักคือ 
- ถนนทาแพ เนื่องจากเปนถนนที่มีศักยภาพดานการทองเที่ยวสูง ประกอบไปดวยกิจกรรมบริการดาน

การทองเที่ยว รานขายสินคาของที่ระลึก และมีวัดสําคัญของเมืองตั้งอยูถึง 4 แหง โดยวัดเหลานี้ถือเปน
ศูนยกลางการพบปะการรวมตัวของประชาชน โดยใหใชวันอาทิตยและวันหยุดในเทศกาลสําคัญของ
เมืองจัดกิจกรรมที่สงเสริมการทองเที่ยว และใชเปนที่โลงเพื่อนันทนาการของเมือง สงเสริมใหประชาชน
ไดทํากิจกรรมรวมกัน 

- ถนนราชดําเนิน เปนถนนที่มีศักยภาพดานการทองเที่ยวสูงอีกถนนหนึ่งในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมือง โดยใช
วันหยุดในเทศกาลสําคัญในการจัดกิจกรรม ทั้งนี้จะตองมีการจัดกิจกรรมสงเสริมใหเกิดกิจกรรมที่
หลากหลายขึ้น โดยเนนกิจกรรมที่เกิดจากความชํานาญของชุมชนหรือทองถิ่น และกิจกรรมที่แสดงถึง
วิถีชีวิตความเปนอยูของคนเมือง ที่แตกตางจากที่อื่นอยางชัดเจน 

- ถนนชางคลาน สําหรับถนนชางคลานนั้นควรพิจารณาปดถนนในชวงกลางคืน ระหวางเวลา 19.00 – 
24.00 น. ซึ่งเปนชวงที่นักทองเที่ยวสวนใหญนิยมมาเลือกซื้อสินคา ซึ่งจะชวยใหนักทองเที่ยวไดรับ
ความสะดวก ปลอดภัย มากขึ้น และควรจัดระเบียบรานคาให็ปนระเบียบเรียบรอยกวาที่เปนอยูใน
ปจจุบัน ซึ่งในการปดถนนนั้นก็ควรจัดเตรียมสถานที่จอดรถทัวรทองเที่ยว รถบริการสาธารณะ และรถ
ยนตสวนตัว ใหเพียงพอกับความตองการ 

 
ในการดําเนินการพัฒนาทางเดินเทาในเมืองเชียงใหมนั้น ควรเริ่มตนพัฒนาในเสนทางที่มีศักยภาพดานการ

ทองเที่ยวสูงกอนเปนลําดับแรก เพื่อเพิ่มศักยภาพดานการทองเที่ยวเนื่องจากเสนทางเหลานี้เปนเสนทางที่นักทอง
เที่ยวนิยมใชกันอยูในปจจุบัน จากนั้นจึงดําเนินการในถนนลําดับรองตอไป ซึ่งหากโครงการประสบความสําเร็จ
สามารถดําเนินการปรับปรุงทางเดินเทาไดครอบคลุมพื้นที่เมืองเชียงใหม ก็จะชวยใหการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทา
ในเมืองเชียงใหมมีความสะดวกมากขึ้น นอกจากนั้นยังชวยใหเกิดความเชื่อมโยงระหวางชุมชนไดมากขึ้น ความ
สําคัญของถนนที่ควรไดรับการปรับปรุงทางเดินเทาในระดับตางๆมีดังนี้ 

- ทางเดินเทาในถนนที่มีความสําคัญในระดับสูงไดแก ถนนราชดําเนิน ถนนทาแพ ถนนชางคลาน  ถนน
พระปกเกลา ถนนมูลเมือง ถนนคชสาร 

- ทางเดินเทาในถนนที่มีความสําคัญระดับรองไดแก ถนนสิงหราช ถนนราชภาคินัย ถนนลอยเคราะห  
ถนนไปรษณีย  

- ทางเดินเทาในถนนที่มีความสําคัญในการเชื่อมโยงเสนทางทองเที่ยวไดแก ถนนอินทวโรรส ถนนราชวิถี 
ถนนเวียงแกว ถนนชางมอย ถนนราชมรรคา 

- ทางเดินเทาที่มีความสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ภายในชุมชน และอํานวยสะดวกแกนักทองเที่ยว ที่สน
ใจการเที่ยวชมวิถีชีวิตความเปนอยูของประชาชนในเมือง 

การจัดลําดับความสําคัญของถนนเสนตางๆในเมือง ก็เพื่อใหงายตอการจัดทําแผนดําเนินการพัฒนาในแนว
ถนนที่มีความสําคัญกอนและหลังตามลําดับ ซึ่งหนวยงานที่มีหนาที่รับผิดชอบในการออกแบบและปรับปรุงทางเดิน
เทาเปนหนาที่ของสํานักการโยธา ฝายการจราจร เทศบาลนครเชียงใหม 
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ถนนราชดําเนิน 

ถนนราชมรรคา 

ถนนทาแพ 

ถนนลอยเคราะห 

ถนนเวียงแกว 

ถนนราชวิถี 
ถนนชางมอย ถนนอินทวโรรส 
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ถนนไปรษณีย 

แผนที่ 6.3     แสดงความสําคัญของเสนทางที่ควรไดรับการปรับปรุงในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
มาตราสวน 1 : 10,000 
แผนที่ฐาน กรมการผังเมือง 

เสนทางที่มีความสําคัญระดับสูง 
เสนทางที่มีความสําคัญระดับรอง 

เสนทางที่มีความสําคัญตอการเชื่อมโยงเสนทาง 
เสนทางเชื่อมโยงพื้นที่ในชุมชน 

ถน
นม

ูลเ
มือ

ง 

ถน
นค

ชส
าร
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6.3 แผนการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
  
 การจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมนั้น โดยหลักในการศึกษาแลวเพื่อ
ตอบสนองตอนักทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม โดยไดศึกษาขอเสนอแนะ ปญหา อุปสรรคของทางเดินเทาในเมือง
เชียงใหมโดยใชวิธีการทําแบบสอบถามสํารวจความคิดเห็นของนักทองเที่ยว ในขณะเดียวกันก็ไดสอบถามประชาชน
ที่อยูในพื้นที่ที่มีการจัดโครงกาาร 10 มหัศจรรยที่ถนนทาแพ เพื่อสอบถามความคิดเห็นของประชาชนที่อยูอาศัยและผู
ที่มีรานคาอยูในพื้นที่ถึงผลดีและผลเสียของโครง โดยสามารถนํามาใชประกอบการพิจารณาจัดทําแนวทางพัฒนการ
ทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม โดยเฉพาะในโครงการที่มีลักษณะคลายกัน นอกจากความคิดเห็นของนัก
ทองเที่ยวและประชาชนแลวยังตองคํานึงถึงหนวยงานตางๆที่เกี่ยวของกับการพัฒนาเมือง เนื่องการจัดทําโครงการ
ใดๆก็ตามจะตองอาศัยทรัพยากรดานงบประมาณ บุคลากร วัสดุอุปกรณ และการอํานวยสะดวกจากหนวยงานเจา
ของพื้นที่หรือความรับผิดชอบของหนวยงาน ขอจํากัดสวนใหญของการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการ
เดินเทาคือปญหาผลกระทบที่อาจเกิดกับระบบการจราจรในเมือง มาตรการควบคุมบางประการก็อาจเกิดผลกระทบ
ตอประชาชนที่อยูอาศัยหรือประกอบธุรกิจในพื้นที่ศึกษา แผนการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทา
ประกอบไปดวยรายละเอียดในดานตางๆดังตอไปนี้ 
 

6.3.1 แนวทางและมาตรการจัดการดานการจราจรในเมืองเชียงใหม 
  
 เนื่องจากพื้นที่ศึกษาเปนพื้นที่ศูนยกลางเมืองและยานการคาสําคัญของเมืองเชียงใหม มีปริมาณจราจรหนา
แนนตลอดทั้งวัน และเกิดปญหาการจราจรติดขัดรวมถึงปญหามลภาวะที่เกิดจากการรเผาไหมของเครื่องยนต เปนผล
เสียตอสุขภาพของประชาชนที่อาศัยอยูในพื้นที่ศูนยกลางเมืองเชียงใหม การสงเสริมใหประชาชนและนักทองเที่ยวหัน
มาใชการเดินทางโดยไมใชรถยนตสวนตัวจึงถือเปนทางออกในการชวยบรรเทาปญหาการจราจร และปญหามลภาวะ
ในเมืองลงไดทางหนึ่ง แนวทางตางๆที่จะนํามาใชสงเสริมใหเกิดการพัฒนาทางเดินเทาที่ปลอดภัยนั้น อาจสงผล
กระทบตอรูปแบบการจราจรในเมืองหรือผูที่อยูอาศัยในพื้นที่ไดรับผลกระทบจากการพัฒนา โดยเฉพาะกับรานคาที่
จําเปนตองใชรถในการขนสงสินคา ปญหาที่สําคัญอยางหนึ่งที่ทําใหประชาชนนิยมใชรถยนตสวนตัวกันมากคือ การที่
เมืองเชียงใหมขาดรถโดยสารสาธารณะที่วิ่งประจําเสนทางและเขาถึงพื้นที่ตางในเมืองไดอยางสะดวก แนวทางตางๆ
ที่จะชวยใหประชาชนและนักทองเที่ยวสามารถใชทางเดินเทาไดปลอดภัยมากขึ้นนั้น ตองอาศัยหนวยงาน 3 หนวย
งานหลักในการประสานงานรวมกันไดแก สํานักการชางสวนการโยธา สํานักจราจรจังหวัด สํานักงานขนสงจังหวัด 
โดยมีแนวทางในการจัดการดังนี้คือ 

- จํากัดปริมาณการจราจรที่เขามาในเมือง เนื่องจากปจจุบันปริมาณรถในเมืองเชียงใหมมากเกินกวา
ความสามารถในการรองรับโดยเฉพาะในชวงเวลารีบเรงเชาเย็น เพื่อไมใหเกิดผลกระทบแกผูที่จําเปน
ตองใชเสนทางในเมือง อาจกําหนดเวลาในการใชถนนบางเสน 

- หามรถขนาดใหญไดแก รถบรรทุกขนสง รถบัสนําเที่ยว เขาในพื้นที่ศูนยกลางเมือง เพื่อความปลอดภัย 
และไมทําใหการจราจรติดขัด เนื่องจากถนนในเมืองเชียงใหมคอนขางแคบ รถที่มีขนาดใหญมักกีด
ขวางเสนทาง โดยเฉพาะอยางยิ่งการจอดหรือเขาออกสถานที่ตางๆ  

- รณรงคใหประชาชนและนักทองเที่ยวในเมืองเชียงใหมเดินทางโดยการเดินเทา ขี่จักรยาน หรือใชรถ
โดยสารสาธารณะในเมือง โดยเฉพาะในชวงวันหยุดราชการที่ไมมีธุระรีบเรง 
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- หามจอดรถริมทางเทาในถนนสายหลักเสนตางๆภายในเมืองเชียงใหมไดแก ถนนทาแพ ถนนราช
ดําเนิน ถนนชางคลานในชวงกลางคืน เพื่อลดปญหาการกีดขวางตอการสัญจร และสามารถใชชองการ
จราจรสําหรับจอดรถในการพิจารณาขยายทางเดินเทา ใหทางเดินเทากวางและปลอดภัยมากขึ้น 

- เพิ่มมาตรการอํานวยสะดวกแกผูใชทางขามมากขึ้น ไดแกการติดตั้งสัญญาณไฟบริเวณทางขาม จัดทํา
แนวปองกันระหวางถนนกับทางเดินเทา ซึ่งนักทองเที่ยวชาวตางชาติเสนอแนะมากับแบบสอบถาม
คอนขางมาก 

- จัดหาที่จอดรถรวมในพื้นที่ยานการคา เพื่อรองรับรถที่เขามาติดตอทําธุระในยาน รวมทั้งเพื่อใหประชา
ชนใชรถเทาที่จําเปนโดยอาจเลือกวิธีจอดรถไวแลวใชวิธีการเดินตอไปทําธุระในยานตางๆ โดยไมจํา
เปนตองนํารถไปจอดถึงสถานที่ที่จะติดตอ 

- แนวทางในการแกปญหาในระยะยาว คือการจัดระบบการเดินรถโดยสารธารณะในเมืองใหเปนระบบ 
ครอบคลุมพื้นที่ในเมืองใหมากที่สุด และอํานวยสะดวกแกประชาชนที่ใชรถโดยสารสาธารณะเปน
พิเศษ ก็จะชวยดึงดูดใหประชาชนหันมาใชรถโดยสารสาธารณะรวมกับการเดินเทา และทําใหถนนใน
เมืองมีปริมาณรถนอย การใชทางเดินเทาและจักรยานก็จะปลอดภัยมากขึ้น 

- อํานวยความสะดวกแกถนนที่จัดกิจกรรมถนนคนเดิน ( Walking Street ) โดยดูแลใหการจราจรในถนน
สายอื่นที่อยูใกลเคียงใหมีความคลองตัว  

- ใชมาตรการทางกฎหมายแกผูที่ฝาฝนทําผิดกฎจราจรอยางเครงครัด เพื่อใหเกิดเปนบรรทัดฐานที่ดีแก
สังคม และทําใหเกิดความปลอดภัยแกการใชรถใชถนนมากขึ้น 

- จํากัดความเร็วของรถที่วิ่งในเมืองและดําเนินการอยางเอาจริงเอาจังกับผูฝาฝน เพื่อปองกันการเกิด
อุบัติเหตุ และชวยใหการใชทางเดินเทาและจักรยานปลอดภัยขึ้น 

มาตรการดานการจราจรที่เสนอไปนั้นสวนใหญเปนมาตรการที่ชวยใหการเดินเทาและขี่จักรยานในเมือง
ปลอดภัยมาขึ้น แตอยางไรก็ตามแลวหากทางเดินเทาไมไดรับการปรับปรุงใหสามารถใชงานไดสะดวก ปลอดภัย สวย
งาม และความรมร่ืนแลว ประชาชนและนักทองเที่ยวก็จะไมเลือกใชการเดินเทาในเมืองอยางที่คาดหวังไว ส่ิงที่จะดึง
ดูดประชาชนและนักทองเที่ยวนั้นคือจะตองทําใหประชาชนและนักทองเที่ยวเห็นวาการใชทางเดินเทานั้นสะดวกและ
มีขอดีกวาการใชวิธีการเดินทางแบบอื่น 

 
6.3.2 แนวทางจัดการและควบคุมการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ศูนยกลางเมืองเชียงใหม 
 
เนื่องจากเมืองเชียงใหมเปนเมืองที่มีประวัติศาสตรการตั้งถิ่นฐานยาวนานกวา 700 ป ในพื้นที่ศึกษาแนว

ทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาก็เปนพื้นที่ที่สําคัญในการตั้งถิ่นฐานของเมืองเชียงใหม มีการใชที่ดินที่ตอ
เนื่องกันมาตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน ซึ่งการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินในพื้นที่ก็เปล่ียนแปลงไปตามระยะเวลาตางๆดวย 
ปจจุบันตัวเมืองเชียงใหมทั้งในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมืองและพื้นที่ยานการคาของเมืองก็เต็มไปดวยกิจกรรมที่หลากหลาย
ไมวาจะเปน การคา ธุรกิจ บริการ สถานที่ราชการ รวมทั้งการพักอาศัย   

บรรยากาศในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมืองนั้นนับวายังคงมีบรรยากาศของเมืองเชียงใหมที่เปนเอกลักษณเฉพาะอยู
มาก บานเรือนของประชาชนมีขนาดเล็กกระจายอยูในพื้นที่ อาคารบานเรือนเหลานี้หลายหลังยังมีรูปแบบที่เปนเอก
ลักษณของทองถิ่นอยูทั้งสัดสวน ขนาด วัสดุ สีสันที่ใช ถนนที่เปนระเบียบในเมืองยังชวยสภาพแวดลอมของเมืองดู
เปนระเบียบเรียบรอย อาคารที่อยูริมถนนสายหลักก็จะประกอบการคาเพื่อบริการประชาชนที่อาศัยอยูในชุมชนและ
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นักทองเที่ยวที่เขามาในพื้นที่ ที่ดินขนาดใหญภายในพื้นที่ก็จะเปนที่ดินของสวนราชการเปนสวนใหญทําใหการเปลี่ยน
แปลงการใชที่ดินมีนอย นอกจากนั้นในพื้นที่ส่ีเหลียมคูเมืองยังเต็มไปดวยวัดกวา 30 แหง กระจายอยูในพื้นที่ 

พื้นที่ในยานการคาของเมืองเชียงใหมในปจจุบัน มีลักษณะเหมือนกับยานศูนยกลางเมืองใหญทั่วไปคือ มี
อาคารบานเรือนขนาดใหญ อาคารที่พักของประชาชนจะหลบอยูหลังตึก อาคารสูง การจราจรขวักไขว ประชาชน
จํานวนมากเขามาติดตอเพื่อทําธุระและคาขาย อยางไรก็ตามเมืองก็ยังมีเอกลักษณที่แตกตางจากเมืองใหญอื่นๆ คือ
ลักษณะในการดําเนินชีวิต ตลาด กิจการคาขาย ขาวของ อาหาร ที่มีอยูในเมืองก็จะมีลักษณะเฉพาะที่นาสนใจแตก
ตางจากที่อื่นๆ ซึ่งส่ิงตางๆเหลานี้ก็ถือเปนทรัพยากรทองเที่ยวที่มีคาของเมืองเชียงใหม 

การปลอยใหเมืองเติบโตโดยขาดความควบคุม อาจทําใหเอกลักษณที่สวยงามและไมเหมือนที่อื่นเสียไป 
โดยไมตั้งใจ ดังนั้นแลวจึงควรมีมาตรการในการคบคุมดูแลการใชที่ดินและกิจกรรมในเมืองใหมีความเหมาะสมกับ
เปาหมายที่ตั้งเอาไวในการพัฒนาเมืองเชียงใหมใหเปนเมืองนาอยูและทองเที่ยวที่ยั่งยืนตอไป โดยมีแนวทางและ
มาตรการตางๆดังนี้ 

- มีการควบคุมกิจการประเภทตางๆในเมืองใหมีความเหมาะสม เพื่อไมใหภาพลักษณของการเปนเมือง
ทองเที่ยวทางวัฒนธรรมเสียไป ไดแกการควบคุมกิจกรรมบริการที่เปดใหบริการในเวลากลางคืน  โดย
กําหนดเปนยานเฉพาะไมปะปนกับกิจการอื่นๆในเมือง  

- มีมาตรการจัดการปรับปรุงหรือพัฒนาพื้นที่เสื่อมโทรมในเมือง ใหเหมาะสมกับการอยูอาศัยของประชา
ชน เพื่อใหบรรลุเปาหมายใหเชียงใหมเปนเมืองที่นาอยูอาศัยและทองเที่ยว ไดแก 

1. ชุมชนที่อยูบริเวณแนวกําแพงดิน 
2. ชุมชนบริเวณยานประตูเชียงใหม 
3. ขวงและที่โลงวางในเมืองในเมือง 
4. ปรับปรุงสวนสาธารณะในเมือง ใหปลอดภัย สวยงาม 
5. ควบคุมกิจกรรมการใชที่ดินบริเวณที่คาดวาจะมีผลกระทบกับ มุมมอง คุณคา ความเปน

ระเบียบเรียบรอย ของสถานที่ทองเที่ยวที่สําคัญ ไดแกบริเวณ หนาวัดเจดียหลวง วัดเชียงมั่น 
วัดพระสิงห และวัดที่สําคัญอื่นๆในเมือง 

- กําหนดความสูงและระยะหางของอาคารจากโบราณสถานที่สําคัญ รวมถึงสถานที่ที่เปนจุดสังเกตที่
สวยงามในเมือง เพื่อไมใหมีอาคารบดบังทัศนียภาพที่สวยงามในเมือง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

อาคารที่อยูใกลโบราณสถาน
ควรเปนอาคารบานพักอาศัย
ของประชาชน  ละจํากัด
ความสูงของอาคาร 

กําหนดระยะหางของอาคารจากโบราณสถาน
ในเมืองเพ่ือควบคุมในดานมุมมองที่สวยงาม 

รูปที่ 6.4    แนวทางควบคุมอาคารที่อยูใกลโบราณสถาน 
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- พัฒนาแหลงทองเที่ยวใหมๆในเมือง โดยประสานความรวมมือกับเจาของอาคาร สถานที่ หรือชุมชน ที่
มีอยูแลวในเมือง และพัฒนาใหเปนสถานที่ทองเที่ยวใหมๆ ไดแก 

- ปรับปรุงแหลงทองเที่ยวที่มีอยูเดิมใหมีศักยภาพในการทองเที่ยวมากขึ้น ไดแก การปรับปรุงทางเขา 
พัฒนาสภาพแวดลอมในบริเวณสถานที่นั้นๆ ควบคุมกิจการราน คา การประกอบกิจกรรมในอาคารที่
อยูขางเคียง 

- มีมาตรการควบคุมอาคารที่มีอยูแลวหรอืที่กําลังจะสรางใหม ใหมีวัสดุ สีสัน ความสูง และรูปแบบ
อาคารที่ไมขัดแยงกับสภาพแวดลอม และมีเอกลักษณที่สวยงามเหมาะสมกับเมือง 

- สงเสริมใหคนในชุมชนรวมมือในการจัดกิจกรรมที่เหมาะสมกับการทองเที่ยวในเมืองมากขึ้น 
- สงเสริมการประกอบธุรกิจของชุมชนที่ทีมีเอกลักษณเฉพาะของชุมชน เพื่อสนับสนุนใหเปนกิจกรรมสง

เสริมดานการทองเที่ยวที่จะชวยใหเศรษฐกิจของชุมชนดีขึ้น 
มาตรการควบคุมในดานตางๆที่ไดนําเสนอไปนั้น จะชวยใหภาพรวมของเมอืงสวยงามเปนระเบียบเรียบรอย 

และชวยรักษาเอกลักษณทางกายภาพของเมือง 
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 แผนที่ 6.4  แนวทางการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่เมืองเชียงใหม 
มาตราสวน 1 : 10,000 
แผนที่ฐาน กรมการผังเมือง  

 

 

 

 

พื้นที่อนุรักษเพื่อสงเสริมศิลปวัฒนธรรม 

พื้นที่อยูอาศัยและพาณิชกรรม โดยควบคุมประเภทของกิจกรรม 

พื้นที่พาณิชยกรรมและบริการหลักของเมือง 

พื้นที่เพื่อนันทนาการชุมชน 171 
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6.3.3 แนวทางการปรับปรุงสภาพแวดลอมในเมือง 
 
การปรับปรุงสภาพแวดลอมในเมืองเชียงใหมใหมีความสวยงาม จะชวยใหเกิดความประทับใจแกนักทอง

เที่ยวที่ไดมาทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม ทําใหการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมนาสนใจยิ่งขึ้นจากทัศนีย
ภาพที่สวยงามของเสนทางมีจุดสังเกตที่สวยงามมองเห็นไดงาย มีสถานที่พักผอนในพื้นที่ตางๆมากขึ้น รวมทั้งประชา
ชนจะไดประโยชนจาการมีสภาพแวดลอมที่ดีและนาอยูอาศัย ( ดูแผนที่ 6.5 หนา 160 ) โดยแนวทางในการปรับปรุง
สภาพแวดลอมในเมืองเชียงใหมมดีังนี้ 

- การปรับปรุงสภาพแวดลอมในถนนชางคลานซึ่งเปนถนนที่ประกอบไปดวยธุรกิจบริการทองเที่ยวมาก
มาย ทั้งโรงแรม เกสตเฮาส ทําใหแตละวันพื้นที่นี้มีนักทองเที่ยวใชบริการอยูในพื้นที่จํานวนมากทั้ง
กลางวันและกลางคืน ในเวลากลางวันเสนทางไมมีกิจกรรมหนาแนนเทาเวลากลางคืน แตนักทองเที่ยว
บางสวนใชเวลาพักผอนอยูในพื้นที่ดวยการใชบริการประเภทตางๆ ดังนั้นแลวจึงควรพัฒนาพื้นที่ใน
บริเวณนี้ใหมีเอกลักษณของยานที่นาสนใจ และมีความสวยงาม เปนยานนักทองเที่ยวที่นาประทับใจ 
ทั้งนี้อาจจัดทําสัญลักษณของพื้นที่ที่ตางจากพื้นที่อื่นๆและเปนที่จดจําของนักทองเที่ยว 

- บริเวณดานหนาตลาดประตูเชียงใหมซึ่งเปนประตูที่มีความสําคัญทางประวัติศาสตรของเมืองเชียงใหม 
ควรไดรับการปรับปรุงใหมีภูมิทัศนที่สวยงาม และมีประโยชน ในการเปนพื้นที่รองรับรถบัสทองเที่ยว
ขนาดใหญ และเปนที่จอดรถโดยสารสาธารณะในเมือง ทั้งนี้การออกแบบจะตองไมบดบังทัศนียภาพ
ของประตูเมือง มีบริเวณพักรอที่สวยงามและรมร่ืน มีส่ิงอํานวยสะดวกใหบริการแกนักทองเที่ยวที่ใช
บริการในพื้นที่ 

- บริเวณที่โลงวางในเมือง หรือขวง ซึ่งปจจุบันเปนที่รกรางในเมือง ควรไดรับการจัดการที่เปนระบบ 
สามารถใชประโยชนเพื่อการทองเที่ยว โดยอาจจัดเปนสวนบริการนักทองเที่ยวในเมือง ที่มีส่ิงอํานวย
สะดวก รานอาหารและเครื่องดื่มเล็กๆ มีที่นั่งพัก มีบรรยากาศที่รมร่ืนสวยงาม นอกจากนั้นยังควรสง
เสริมใหเปนที่โลงนันทนาการของประชาชนที่อาศัยอยูในเมือง ใหประชาชนไดใชประโยชนในการทํากิจ
กรรมรวมกัน เปนสวนสาธารณะขนาดเล็กในเมือง เปนสนามเด็กเลน ใหเปนเหมือนหนาที่ของขวงใน
อดีต 

- บริเวณประตูทาแพควรไดรับการปรับปรุงใหเหมาะสมกับกิจกรรมของเมืองมากยิ่งขึ้น และควรเปนจุด
สําคัญอีกจุดหนึ่งที่จะใหขอมูลดานการทองเที่ยวแกนักทองเที่ยวที่จะใชวิธีทองเที่ยวโดยการเดินเทาใน
เมือง โดยการปรับปรุงจะตองไมบดบังทัศนียภาพของประตูทาแพ 

- เพิ่มจุดประชาสัมพันธการทองเที่ยวในพื้นที่เมืองเชียงใหมใหมากขึ้น โดยเฉพาะในสถานที่ทองเที่ยว
หรือในเสนทางทองเที่ยวที่มีความสําคัญ เนื่องจากการทองเที่ยวโดยการเดินเทาจะตองอาศัยขอมูลที่
มากเพียงพอโดยเฉพาะการกําหนดทิศทาง และความนาสนใจของสถานที่ทองเที่ยวแตละแหง บริเวณ
ที่ควรพิจารณาปรับปรุงสถานที่ใหเปนจุดประชาสัมพันธและบริการแกนักทองเที่ยวและประชาชนไดแก 

1. พื้นที่บริเวณสวนสาธารณะริมแมน้ําปงติดตลาดดอกไม 
2. พื้นที่บริเวณสวนสาธารณะริมแมน้ําปงติดกับสะพานนวรัฐ 
3. พื้นที่ในถนนชางคลาน 
4. จุดประชาสัมพันธการทองเที่ยวเดิมบริเวณถนนลอยเคราะห 
5. บริเวณลานประตูทาแพ 
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6. พื้นที่โลงดานขางวัดเชียงมั่น 
7. บริเวณศูนยศิลปวัฒนธรรมจังหวัดเชียงใหมติดกับอนุสาวรียสามกษัตริย 
8. บริเวณสวนสาธารณะหนองบวกหาด 
9. บริเวณลานหนาประตูเชียงใหม 
บริเวณตางๆที่นําเสนอไปนั้น ตั้งอยูในยานบริการนักทองเที่ยวและแหลงทองเที่ยวที่มีความสําคัญ 

และเปนยานที่ใหบริการดานตางๆแกประชาชนในเมือง ครอบคลุมพื้นที่เมืองเชียงใหม 
- ปลูกตนไมใหญในเมืองมากขึ้นเพื่อความรมร่ืนของเสนทาง แตตองคํานึงถึงตําแหนงที่จะปลูกดวย 

เนื่องจากตนไมใหญอาจบดบังทัศนียภาพของเสนทาง หรือบดบังมุมมองของโบราณสถานที่สวยงาม 
พรอมทั้งรณรงคใหประชาชนที่อาศัยอยูในเมืองปลูกตนไมมากขึ้น เพื่อสภาพแวดลอมที่ดีของเมือง 

- พัฒนาสภาพแวดลอมในบริเวณที่เปนจุดสังเกตสําคัญ ที่ชวยใหนักทองเที่ยวสามารถกําหนดทิศทาง 
และตําแหนงที่ตัวเองอยูในเมือง  

- กําหนดมาตรการควบคุม ขนาด สีสัน รูปแบบ ตําแหนง ของปายโฆษณาในเมือง เพื่อใหเกิดความเปน
ระเบียบเรียบรอยในเมือง 

- ปรับปรุงปายขอมูลทองเที่ยว โดยเนนขอมูลในเชิงคุณคาในดาน ประวัติศาสตร สถาปตยกรรม หนาที่ 
ของสถานที่ทองเที่ยวนั้นๆ โดยจัดทําเปนภาษาอังกฤษ เพื่อใหนักทองเที่ยวไดรับขอมูลที่นาสนใจและ
เกิดความประทับใจตอสถานที่ทองเที่ยวนั้นๆ 

- ออกแบบปายบอกทิศทางที่เหมาะสมกับเมืองในดาน ขนาด สีสัน และตําแหนงที่ติดตั้ง เพื่ออํานวย
สะดวกแกประชาชนและนักทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม 

 
 
 
 

 
 

รูปที่ 6.5    แสดงแนวทางการควบคุมการติดตั้งปายรานคาในเมืองเชียงใหม 

ตําแหนงที่ติดตั้งปายจะ
ตองไมล้ําออกมาจาสวน
ยื่นสุดของอาคารและไมล้ํา
เขามาบนทางเดินเทา 
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ควบคุมกิจกรรมการใชที่ดินบริเวณดานหนา
วัดเชียงมั่นใหสะอาดเรียบรอยสวยงาม 

พัฒนาพื้นที่บริเวณที่โลงวางดาน
ขางวัดเชียงมั่นใหสวยงาม และ

เปนจุดบริการทองเที่ยว

ควบคุมกิจกรรมการใชที่ดินบริเวณ
หนาวัดพระสิงหใหสะอาด 

เรียบรอยและสวยงาม

จุดบริการทองเที่ยวบริเวณลาน
หนาอนุสาวรียสามกษัตริย 

พัฒนาที่โลงวางบริเวณ
วัดสะดือเมืองใหสวยงาม

พัฒนาสวนสาธารณะ
ริมแมน้ําปง เดิมให
สวยงาม ปลอดภัย 
และเปนจุดบริการนัก
ทองเที่ยว 

พัฒนาใหเปนจุดบริการนัก
ทองเที่ยว ในดาน ขอมูล และ

สิ่งอํานวยสะดวก

พัฒนาภูมิทัศนบริเวณวัด
หนองเจ็ดลินใหสวยงาม

และมีคุณคา

พัฒนาจุดสังเกตที่สวยงามและเปน
สัญลักษณของยานไนทบารซาร 

พัฒนาชุมชนบริเวณริมคลองแมขาใหมี
สภาพแวดลอมที่ดี สามารถใชทางเดิน
เทาริมคลองที่ไดพัฒนาไวแลว 

พัฒนาจุดบริการทองเที่ยวใหสามารถ
อํานวยสะดวกแกนักทองเที่ยวมากวาที่
เปนอยู และเรียบรอยสวยงาม 

พัฒนาลานดานหนาประตู
เชียงใหม จัดระเบียบการจอดรถ 
ปรับปรุงภูมิทัศน และจุดบริการนัก
ทองเที่ยว 

พัฒนาชุมชนและการ
ใชที่ดินใหเปนระเบียบ

เรียบรอย

พัฒนาลานประตูทา
แพใหเหมาะสมกับกิจ
กรรมและเปนจุด
บริการนักทองเที่ยว 

แผนที่ 6.5     แสดงแนวทางการพัฒนาปรับปรุงเมืองเชียงใหมใหเหมาะสมกับโครงการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทา 
มาตราสวน 1 : 10,000 
แผนที่ฐาน กรมการผังเมือง 

 Walking Street 174 
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สรุปแนวทางการจัดการพัฒนาและควบคุมปจจัยดานตางๆ ในการพัฒนา 
การทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 

 
 

ส่ิงที่ตองจัดการ 
 
แนวทางและมาตรการในการควบคุม 

 
แนวทางในการสงเสริมและพัฒนา 

 
การจราจร 

 
- จํากัดปริมาณการจราจรในเมือง 
- จํากัดประเภทของยานพาหนะที่วิ่ง

ในเมือง 
- หามจอดรถริมทางเทาในถนนสาย

สําคัญ 
- จํากัดความเร็วของยานพาหนะ 
 

 
- รณรงคใหประชาชนลดการเดินทาง

โดยใชยานพาหนะ 
- อํานวยสะดวกแกผูใชทางเดินเทาให

ไดรับความปลอดภัยและสะดวก 
- สนับสนุนโครงการถนนคนเดิน 

อํานวยสะดวกดานการจราจร
บริเวณเสนทางที่อาจไดรับผล
กระทบ 

 
 
ทางเดินเทา 

 
- ควบคุมการใชประโยชนเพื่อกิจ

กรรมอื่นบนทางเดินเทา 
- มีมาตรการในการดูแล และรักษา

ความสะอาดทางเดินเทา 
 

 
- ปรับปรุงทางเดินเทาใหมีความกวาง

ที่เหมาะสมกับความสําคัญของเสน
ทาง และความสะดวกสบายของผู
ใชทางเดินเทา 

- ปรับปรุงองคประกอบบนทางเดิน
เทาใหสวยงาม และพอเพียงแก
ประชาชนและนักทองเที่ยว 

- ปรับปรุงทางเดินเทาใหมีความ
ปลอดภัยแกประชาชนและนักทอง
เที่ยว 

- ติดตั้งปายบอกทิศทาง แผนที่แสดง
ตําแหนงแหลงทองเที่ยว ในบริเวณ
ที่เหมาะสม 

 
 
การใชประโยชนที่ดินในพื้นที่
ศึกษาเมืองเชียงใหม 
 

 
- ควบคุมรูปแบบอาคารในพื้นที่ส่ี

เหลี่ยมคูเมืองใหใช วัสดุ สี ขนาด ที่
กลมกลืนกัน 

 

 
- จัดระเบียบการใชที่ดินในเมืองให

เหมาะสมกับสภาพแวดลอมของ
เมือง 
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ส่ิงที่ตองจัดการ 

 
แนวทางและมาตรการในการควบคุม 

 
แนวทางในการสงเสริมและพัฒนา 

  
- ควบคุมการใชประโยชนที่ดินใน

เมืองใหเหมาะสมกับสภาพแวดลอม 
- ควบคุมรูปแบบอาคารที่อยูรอบ

โบราณสถาน, วัด 
 

 
- กําหนดขอบเขตของพื้นที่อนุรักษให

ชัดเจน เพื่อการจัดทําแนวทางและ
มาตรการที่เหมาะสมตอไป 

- กําหนดอาคารที่ตองอนุรักษ เพื่อ
ปองกันการเปลี่ยนแปลง 

 
 
แหลงทองเที่ยว 
 

 
- ควบคุมการใชประโยชนในแหลง

ทองเที่ยวใหเหมาะสม 
- ควบคุมการกอสราง ตอเติม อาคาร

หรือสถานที่ทองเที่ยว 
 

 
- ขึ้นทะเบียนโบราณสถาน เพื่อ

อนุรักษปรับปรุง  
- มีการบริหารจัดการการใชประโยชน

ในแหลงทองเที่ยวอยางหมาะสม 
- พัฒนาแหลงทองเที่ยวใหสวยงาม 

โดยคงเอกลักษณที่ดีไว 
 

 
สภาพภาพแวดลอมในเมือง 

 
- ควบคุมการตกแตงหนาราน อาคาร 

ใหมีความกลมกลืน สวยงาม 
- ควบคุมรูปแบบ ขนาด สีสัน ของ

ปายโฆษณา 
- ควบคุมการใชที่ดินดานหนาอาคาร 
 

 
- ปลูกตนไมในเสนทางเพื่อใหเกิด

ความรมร่ืน 
- ปรับปรุงภูมิทัศนในที่โลงวาง และ

บริเวณที่เปนที่หมายตาสําคัญ 
- เลือกใชวัสดุตกแตงในเสนทางให

เหมาะสม มีเอกลักษณของทองถิ่น 
 

 
กิจกรรมและบริการ 

 
- ควบคุมการประกอบธุรกิจการคา

บางประเภท เพื่อรักษาภาพพจน
ของเมือง 

- ควบคุมกิจการที่ตองใชที่ดินขนาด
ใหญ และกิจกรรมที่อาจทําใหเกิด
ความสกปรก ขาดความเปน
ระเบียบเรียบรอย 

 

 
- จัดทําจุดบริการนักทองเที่ยวในพื้น

ที่ เพื่อใหขอมูล บริการ แวะพัก 
ระหวางการทองเที่ยวในเมือง 

- สงเสริมกิจกรรมของชุมชนที่มีเอก
ลักษณ ใหเปนทรัพยากรทองเที่ยว 

- สนับสนุนกจิกรรมบริการดานการ
ทองเที่ยว เพื่อสงเสริมบรรยากาศ 
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ส่ิงที่ตองจัดการ 
 

 
แนวทางและมาตรการในการควบคุม 

 
แนวทางในการสงเสริมและพัฒนา 

   
การทองเที่ยวในเมือง โดย

เฉพาะกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
 
 

 
สังคมและชุมชน 

  
- สงเสริมใหมีความภาคภูมิในในเอก

ลักษณทางวัฒนธรรม และรักษาให
คงไว 

- สงเสริมกิจกรรมทางเศรษฐกิจของ
ประชาชนในพื้นที่ ที่สอดคลองกับ
การทองเที่ยว 

 
 

ตารางที่ 6.1    แสดงแนวทางการจัดการพัฒนาและควบคุมปจจัยดานตางๆ ในการพัฒนา 
การทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
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6.4 การนําแผนไปสูการปฏิบัติ 
 
 การบริหารจัดการเมืองทองเที่ยวทางประวัติศาสตรและวัฒนธรรมเชนเมืองเชียงใหม จะตองสนองตอบตอ
ความตองการของคนกลุมตางๆไดอยางผสมผสานสอดคลองกัน หนวยงานที่จะเขามามีบทบาทเกี่ยวกับการดูแลและ
จัดการดานการทองเที่ยวนั้นมีหลายหนวยงานดวยกัน เนื่องจากการพัฒนาดานการทองเที่ยวเปนสวนหนึ่งในการ
พัฒนาเมือง ซึ่งประกอบดวยหนวยงานทั้งสวนราชการสวนกลาง สวนภูมิภาค สวนทองถิ่น เชน เทศบาล องคกร
บริหารสวนจังหวัด  การทองเที่ยวแหงประเทศไทย ผังเมืองจังหวัด สํานักจราจรจังหวัดเชียงใหม หนวยงานเหลานี้มี
ผลตอการดูแล บํารุงรักษา อนุรักษฟนฟู และศึกษาผลกระทบจากปญหาตางๆของเมือง  การสรางระบบการประสาน
งานระหวางหนวยงานตางๆจะทําใหเกิดเอกภาพในการดําเนินงาน และสงผลใหแตละหนวยงานดําเนินงานไปในทิศ
ทางเดียวกัน 
 การพัฒนาการทองเที่ยวในเมืองเชียงใหม นอกจากหนวยงานของราชการและรัฐวิสาหกิจแลวยังจะตอง
สอดคลองกับหนวยงานภาคเอกชนและประชาชน เนื่องจากเปนผูไดรับผลกระทบโดยตรงจากการพัฒนา การสราง
ความเขาใจรวมกันระหวางหนวยงานตางๆและประชาชนจะชวยใหเกิดความเขาใจในวัตถุประสงคเดียวกัน การยอม
รับ และรวมมือในการชวยใหโครงการประสบความสําเร็จ 
 

 
หนวยงานที่เกี่ยวของในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 

 
 

 
                                            
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พ้ืนที่ศูนยกลาง
เมืองเชียงใหม 

การทองเที่ยวแหงประเทศไทย 

ที่ดินจังหวัด 

กรมศิลปากร 

ตัวแทนประชาชน 

เทศบาลนครเชียงใหม 

หนวยงานจากภาคเอกชน 

สํานักจราจรจังหวัด 

ผังเมืองจังหวัด 

แผนภูมิที่ 6.4    หนวยงานที่เกี่ยวของในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
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บทบาทหนาที่ของหนวยงานตางๆ ในการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 
 

       หนวยงาน 
 
บทบาทหนาที่ที่มีตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทา 

 
• การทองเที่ยวแหงประเทศไทย ภาค

เหนือ เขต 1 จังหวัดเชียงใหม 

 
สนับสนุนโครงการดานการทองเที่ยว ในพื้นที่ศูนยกลางเมือง
เชียงใหมในดานงบประมาณ ประชาสัมพันธเผยแพรวิธีการทองเที่ยว
โดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมในส่ือประเภทตางๆทั้งในและตาง
ประเทศ 

 
• ผังเมืองจังหวัดเชียงใหม 

 
จัดทําผังโครงสราง รูปแบบ และลักษณะทางกายภาพพื้นที่ศูนยกลาง
เมืองเชียงใหม ใหเปนพื้นที่ที่เหมาะแกการอยูอาศัยและทองเที่ยว 
โดยการจัดทําผังเมืองเฉพาะและมาตรการทางผังเมือง เพื่อควบคุม
พื้นที่ อาคาร กิจกรรม โดยเฉพาะภายในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมืองเพื่อให
เปนศูนยกลางการอนุรักษประวัติศาสตรและวัฒธนธรรม ของเมือง
เชียงใหม ใหความสําคัญกับการเดินทางโดยไมใชเครื่องยนต 
ประสานงานกับตัวแทนประชาชน ชุมชน นักวิชาการ และสวนทองถิ่น 

 
• เทศบาลนครเชียงใหม 
 
 
 
• กองวิชาการและแผน 
 
 
• กองงานพัฒนาสังคม 
 
 
 
• สํานักงานการชางสวนการโยธา 

 
สนับสนุนโครงการดานการทองเที่ยว รวมถึงโครงการที่เปน

ประโยชนตอการพัฒนาเมืองที่ยั่งยืน ดวยการสนับสนุน งบประมาณ 
บุคลากร วัสดุ    อุปกรณ 
 

กําหนดยุทธศาสตรในการพัฒนาการทองเที่ยว ที่สนับสนุนให
เกิด โครงการพัฒนาการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 

สงเสริมและสนับสนุนชุมชนในการอนุรักษ และฟนฟูศิลปวัฒนธรรม 
ประเพณี จริยธรรม เอกลักษณและภูมิปญญาทองถิ่น ซึ่งจะสงผลตอ
การทองเที่ยวในระยะยาว 
 
รับผิดชอบการกอสราง บํารุงรักษา ถนน ทางเดินเทา ใหสะดวก สวย
งามและปลอดภัย ทอระบายน้ํา เสาไฟฟา ปายสัญลักษณ สัญญาณ
ไฟ รณรงคใหประชาชนหันมาใชทางเดินเทาและทางจักรยานมากขึ้น 
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      หนวยงาน 

 
บทบาทหนาที่ที่มีตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทา 

 
• สํานักงานทองเที่ยว กองงานเทศ

บาลนครเชียงใหม 

 
เผยแพรและประชาสัมพันธ การทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมือง
เชียงใหมแกนักทองเที่ยว จัดอบรมประชาชน กลุมผูประกอบการ
ธุรกิจทองเที่ยว มัคคุเทศก ใหสามารถแนะนําวิธีการทองเที่ยวโดยการ
เดินเทาในเมืองเชียงใหมแกนักทองเที่ยวได  รณรงคใหประชาชนรวม
มือในการจัดตกแตงอาคารใหเรียบรอยสวยงาม เพื่อใหเมืองมีความ
สวยงามตลอดเวลา ปรับปรุงพื้นที่ที่มีความสําคัญดานการทองเที่ยว
ใหเหมาะสม ติดตั้งแผนที่ ปายบอกทิศทาง จุดบริการนักทองเที่ยว ใน
พื้นที่เมืองเชียงใหม สํารวจแหลงทองเที่ยวอันเกิดจากกิจกรรมของชุม
ชนใหมๆในพื้นที่ 
 

 
• กรมศิลปากร 

 
บํารุงรักษา อนุรักษ ฟนฟู โบราณสถานที่ขึ้นทะเบียนไวแลว และ
ดําเนินการขึ้นทะเบียนโบราณสถานและอาคารที่มีคุณคา ที่ยังไมได
ขึ้นทะเบียน เพื่อวางแผนจัดการการใชประโยชนและควบคุมให
เหมาะสม 

 
• ผูแทนชุมชน 
• นักวิชาการ 

 
มีสวนรวมในการเสนอความคิดเห็น ทําความเขาใจในวัตถุประสงค
ของการพัฒนาทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทาในเมืองเชียงใหม และให
ความรวมมือกับหนวยงาน รวมจัดกิจกรรมการทองเที่ยวในเทศกาล
หรือประเพณีสําคัญ 

 
• สมาคมธุรกิจทองเที่ยว 
• สมาคมโรงแรม 
• สมาคมมัคคุเทศน 

 
ใหความรวมมือ สนับสนุน และแนะนํานักทองเที่ยว ใหใชวิธีการทอง
เที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม เชนการแนะนําเสนทางทอง
เที่ยว เสนอแนะกลุมแหลงทองเที่ยวที่นาสนใจ 

 
• หอการคาจังหวัดเชียงใหม 

 
รวมมือกับหนวยงานภาครัฐสงเสริมและสนับสนุนธุรกิจ การคา ที่
เหมาะสมกับการทองเที่ยวในเมือง เพื่อใหเกิดประโยชนแกเศรษฐกิจ
ของเมือง 
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      หนวยงาน 

 
บทบาทหนาที่ที่มีตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทา 

 
• สํานักงานจราจรจังหวัดเชียงใหม 
• ขนสงจังหวัด 
• อนุกรรมการจัดระบบจราจรจังหวัด

เชียงใหม 

 
อํานวยความสะดวก และดูแลความปลอดภัยแกผูใชทางเดินเทา ใช
มาตรการทางกฎหมายแกผูฝาฝนระเบียบจราจร จัดระเบียบการ
จราจรที่เหมาะสม ใหเมืองเชียงใหมเปนเมืองทองเที่ยวโดยการเดิน
เทาเปนหลัก จัดระบบรถโดยสารสาธารณะในเมืองเพื่อเปนทางเลือก
ใหกับประชาชนและนักทองเที่ยวแทนการใชรถยนตสวนตัว เพื่อลด
ปญหาการจราจรและมลภาวะจากการเผาไหมในเมือง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตารางที่ 6.2   บทบาทหนาที่ของหนวยงานตางๆ ในการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาใน   
       เมืองเชียงใหม 
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ผังโครงสรางการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 

เทศบาลนครเชียงใหม 

สํานักนโยบายและแผน 

สํานักงานทองเที่ยวกองงานเทศบาล 

สํานักงานการชางสวนการโยธา 

กองงานพัฒนาสังคม 

อนุกรรมการจัดระบบการจราจร 

สํานักจราจรจังหวัด 

สํานักงานขนสงจังหวัด 

ผังเมืองจังหวัด 

กรมศิลปากร 

การทองเที่ยวแหงประเทศไทย 

หอการคาจังหวัด 

สมาคมธุรกิจทองเที่ยว 

สมาคมโรงแรม 

ตัวแทนประชาชนและนักวิชาการ 

แผนภูมิที่ 6.5    ผังโครงสรางการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
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6.5 สรุปผลการจัดทําแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 
 การศึกษาแนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมมีพื้นที่ประมาณ 4.17 ตาราง
กิโลเมตร ประกอบดวยสถานที่ทองเที่ยวสําคัญของจังหวัดเชียงใหมมากมาย โดยสามารถแบงพื้นที่ออกเปนสองสวน
สําคัญคือ ภายในพื้นที่ส่ีเหลี่ยมคูเมือง และพื้นที่ยานการคาสําคัญของเมือง ปจจุบันสถานที่ทองเที่ยวที่เปนที่รูจักของ
นักทองเที่ยวสวนใหญคือ วัด และโบราณสถาน และตลาดขายสินคาพื้นเมืองที่เรียกวาตลาดไนทบารซาร ทั้งที่เมือง
เชียงใหมยังมีทรัพยากรทองเที่ยวที่นาสนใจอยูมากมาย เนื่องจากจังหวัดเชียงใหมเปนเมืองที่มีประวัติศาสตรยาวนาน
กวา 700 ป มีหลักฐานการตั้งถิ่นฐานและวิวัฒนาการของเมืองมาตลอดจนปจจุบัน  ส่ิงที่นาสนใจในเมืองเชียงใหมจึง
ไมไดมีเพียงวัดเกาและโบราณสถานเทานั้น ทรัพยากรการทองเที่ยวที่นาสนใจอื่นๆไดแก ประวัติศาสตร ลักษณะการ
ตั้งถิ่นฐาน อาคารและสถานที่สําคัญทางประวัติศาสตร รูปแบบสถาปตยกรรมทองถิ่น คุมในเมือง นอกจากนั้นแลว
ลักษณะทางประเพณี วิถีชีวิต วัฒนธรรม และเทศกาลของเมืองก็ยังมีรูปแบบที่แตกตางจากภาคอื่นๆของประเทศ ถือ
เปนเอกลักษณที่นาสนใจยิ่ง หากสามารถนําเอาทรัพยากรเหลานี้มาพัฒนา ปรับปรุง หรืออนุรักษ โดยมีการบริหารจัด
การที่ดีก็จะชวยเพิ่มศักยภาพทางการทองเที่ยวของจังหวัดเชียงใหมโดยไมจําเปนตองลงทุนสรางสถานที่ทองเที่ยว
แหงใหม นอกจากนั้นแลวการเผยแพร ประชาสัมพันธ ใหขอมูลที่เพียงพอ และเขาถึงนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและชาว
ตางชาติก็จะชวยใหนักทองเที่ยวไดรูจักเมืองเชียงใหมมากขึ้น และใชเวลาทองเที่ยวในเมืองนานขึ้น อันจะเปน
ประโยชนตอเศรษฐกิจภายในชุมชนที่อยูในพื้นที่เมืองเชียงใหม ทําใหเมืองเชียงใหมเปนมากกวาศูนยกลางบริการและ
อํานวยสะดวกดานการทองเที่ยว ไมวาจะเปน โรงแรม ยานพาหนะ การจับจายซื้อสินคาของที่ระลึก แตยังเปนแหลง
ทองเที่ยวที่นาสนใจ เพื่อใหนักทองเที่ยวใชเวลาทองเที่ยวอยูในตัวเมืองนานขึ้น เกิดการกระจายรายไดไปสูรานคายอย
ที่อยูในชุมชน 
 
 แนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม เปนวิธีการทองเที่ยวแบบหนึ่งที่นาจะเปนวิธี
การพัฒนาการทองเที่ยวที่ยั่งยืนของเมืองเชียงใหม เนื่องจากเปนวิธีการพัฒนาเมืองเชียงใหมใหเปนเมืองที่นาอยู
อาศัยและทองเที่ยว การเดินเทาทองเที่ยวยังเปนวิธีการทองเที่ยวที่เหมาะกับการทองเที่ยวเพื่อการเรียนรูวัฒนธรรม 
และสัมผัสเมืองไดอยางใกลชิด ซึ่งปจจุบันเปนที่นิยมในกลุมนักทองเที่ยวชาวตางชาติ เนื่องดวยพื้นที่ศึกษากวา 4.1 
ตารางกิโลเมตรเปนพื้นที่ที่คอนขางใหญและมีสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจหลายแหงกระจายอยูในพื้นที่ เสนทางทอง
เที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมที่เสนอแนะไปนั้น จึงเปนเพียงเสนทางที่มีแนวโนมที่จะเดินเชื่อมถึงกันไดสะดวก 
และมีสถานที่ทองเที่ยวที่อยูไมไกลกันมากนัก อยางไรก็ตามการทองเที่ยวโดยการเดินเทานั้นเปนวิธีการทองเที่ยวที่
คอนขางอิสระ นักทองเที่ยวสามารถวางแผนจัดเสนทางตามความสนใจและเหมาะสมกับระยะเวลาที่มี หรือนักทอง
เที่ยวอาจเลือกใชวิธีขี่จักรยานเพื่อใหสามารถทองเที่ยวไดทั่วโดยใชเวลาสั้นกวาวิธีการเดินเทา ในการจัดทําแนวทาง
พัฒนาจึงควรพิจารณาทางจักรยานควบคูไปกับทางเดินเทาดวย การพัฒนาทางเดินเทาในเมืองจึงควรครอบคลุมพื้น
ที่ใหมากที่สุด 
 
 ปจจุบันการจราจรในเมืองเชียงใหมนอกจากปญหาการจราจรที่คับคั่งจนเกิดการติดขัดแลว ปญหาที่ตามมา
คือมลภาวะที่เกิดจากการเผาไหมของเครื่องยนต ไดสงผลกระทบตอประชาชนที่อาศัยอยูในเมือง ซึ่งการใชวิธีการเดิน
เทาแทนการใชรถยนตเปนทางเลือกหนึ่งในการแกปญหาจราจรแตมาตรการตางๆที่จะชวยใหการเดินเทาไดรับความ
ปลอดภัยเพียงพอนั้น จําเปนตองเปลี่ยนแปลงระบบการจราจรที่มีอยูเดิมบางสวน และสรางขอจํากัดในการใชรถยนต
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มากขึ้น ไดแก การใชวิธีจํากัดประเภทและปริมาณการจราจรในเมืองเปนวิธีการหนึ่งที่มีความเปนไปไดคอนขางสูง
กวาวิธีการอื่นๆ เนื่องจากมีผลกระทบตอประชาชนที่อาศัยอยูในเมืองนอยกวาวิธีการอื่น วิธีการขยายทางเดินเทาก็
อาจมีความเปนไปไดในกรณีที่เมื่อมีการจํากัดปริมาณการจราจร หามจอดรถริมทางเดินเทา แลวก็อาจทําใหมีเนื้อที่
เพิ่มขึ้นโดยไมตองมีการเวนคืนที่ดินของประชาชนที่มีอาคารบานเรืนอยูริมทางเทา สวนการปดถนนในบางเสนทางนั้น
มีความเปนไปไดคอนขางนอยเนื่องจากจะสงผลกระทบตอผูที่มีความจําเปนในการเดินทาง สงผลกระทบตอรานคา
และธุรกิจในยาน หรือผูที่อยูอาศัยในพื้นที่ ซึ่งจะตองทําการศึกษาผลกระทบ หรือศึกษาจากโครงการที่ไดดําเนินการ
ไปแลว เชนโครงการ 10 มหัศจรรยที่ทาแพ ซึ่งพิจารณาปดถนนทาแพในวันอาทิตยเพื่อลดมลพิษและสงเสริมการทอง
เที่ยว หากโครงการประสบความสําเร็จ ก็อาจขยายผลไปสูถนนเสนอื่นๆที่เหมาะสมและมีศักยภาพที่เพียงพอ อยางไร
ก็ตามแลวหากทางเดินเทาในเมืองไดรับการปรับปรุงใหสะดวก สวยงาม และปลอดภัยครอบคลุมพื้นที่เมืองเชียงใหม 
ก็จะชวยใหเมืองมีสภาพเรียบรอยและสวยงามขึ้น โดยเฉพาะในชุมชนตางๆที่อยูหลังแนวถนนหลัก ชวยเปดพื้นที่ชุม
ชนใหสามารถเชื่อมโยงถึงกันไดสะดวกขึ้น โดยประชาชนจะตองเขามามีบทบาทในการปรับปรุงทางเดินเทาในเมือง
เชียงใหมดวยเพื่อใหเกิดประโยชนอยางแทจริงกับประชาชนที่อยูในพื้นที่ 
 
 ปญหาที่สําคัญประการหนึ่งในเมืองคือกิจกรรมที่หลากหลายในเมือง ในสวนของกิจกรรมที่อาจสงผล
กระทบตอความสวยงามและเปนระเบียบของเมืองเชน โรงกลงึ โรงงานเฟอรนิเจอร โรงงานซอมรถยนต ควรเปนกิจ
การที่ตองไดรับการควบคุมเปนพิเศษ นอกจากนั้นกิจการที่เปดใหบริการในเวลากลางคืนเชน รานอาหาร รานคาราโอ
เกะ ผับ ก็ควรไดรับการควบคุมใหอยูในสถานที่ที่เหมาะสมกําหนดเขตที่ชัดเจน เพื่อใหเมืองคงภาพพจนของเมือง
วัฒนธรรมที่มีเอกลักษณอันดีงาม กิจการที่ควรสงเสริมเปนพิเศษคือกิจการที่เกิดจากความรวมมือของชุมชนและกิจ
การดานการทองเที่ยว เพื่อเปนการสงเสริมเศรษฐกิจในชุมชนซึ่งเปนเจาของพื้นที่ 
 
 แนวทางพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาจะประสบความสําเร็จไดนั้น จะตองอาศัยความรวมมือทั้งจาก
หนวยงานตางๆและประชาชนที่อยูอาศัยในพื้นที่ หนวยงานตางๆที่แยกงานกันทําก็เปนปญหาหนึ่งในการพัฒนา ซึ่ง
ทุกฝายจะตองสรางความเขาใจในวัตถุประสงคและเปาหมายเดียวกันกอน เพื่อใหการทํางานของแตละหนวยงาน
สอดคลองกันและบรรลุวัตถุประสงคไปพรอมๆกัน ซึ่งอาจเริ่มตนในสวนใดสวนหนึ่งของเมืองใหสําเร็จกอน แลวจึง
ดําเนินการประสานในเรื่องตอๆไป จนบรรลุเปาหมายที่ตั้งไว ซึ่งหากสามารถพัฒนาทางเดินเทาไดครอบคลุมพื้นที่
เมืองเชียงใหม ก็จะหมายถึงการพัฒนาเมืองเชียงใหมใหเปนเมืองที่นาอยูอาศัยและทองเที่ยวตรงตามยุทธศาสตรที่ตั้ง
ไวของเทศบาลนครเชียงใหม 
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ภาคผนวก ก. 
 

เมืองทองเที่ยวทางประวัติศาสตรตางๆจะมีการแนะนําเสนทางการเดินชมเมือง ประกอบดวยเสนทางเดิน
เทาในระยะที่สามารถเดินชมได และประวัติส้ันๆของสถานที่ที่เดินผาน ชวยใหนักทองเที่ยวสามารถเขาถึงแหลงทอง
เที่ยวไดอยางใกลชิด นอกจากนั้นยังชวยสงเสริมใหเกิดจินตภาพเมืองที่สวยงาม สงเสริมใหเกิดการอนุรักษโบราณ
สถาน สงวนรักษายาน ไมเพิ่มมลภาวะใหกับเมือง และประชาชนไดรับประโยชนจากทางเดินเทาที่สะดวกและสวย
งาม ภายในตัวเมืองเชียงใหมพื้นที่ประมาณ 4.107 ตารางกิโลเมตร ประกอบดวยวัดกวา 50 แหง และยานที่นักทอง
เที่ยวนิยมเชน ตลาดวโรรส ตลาดไนทบารซาร ที่สามารถเดินเชื่อมถึงกันไดสะดวก ประกอบกับกิจกรรมการทองเที่ยว
ตามเทศกาล ประเพณี วิถีชีวิตของประชาชน ทําใหเมืองเชียงใหมเหมาะสมกับการทองเที่ยวโดยวิธีการการเดินเทา  
 
สวนที่1. ขอมูลสวนตัว 
1. เพศ  � ชาย  � หญิง 
2. อายุ  � ต่ํากวา 20 ป � 20 –29  � 30 –39 � 40 –49  
  � 50 – 59 � 60 ปขึ้นไป 
3. ลักษณะของการมาทองเที่ยว � เดินทางมาคนเดียว  � มากับครอบครัว จํานวน ……… คน 

� มากับเพื่อน จํานวน ………. คน � มากับกลุมทัวร    
� อื่นๆ………………………………………………………………………… 

4. จํานวนวันที่พักอยูในจังหวัดเชียงใหม � 1 – 2 วัน  � 3 – 4 วัน  
� 5 – 10 วัน  � มากกวา 10 วัน 

5. ระยะเวลาที่คาดวาจะใชทองเที่ยวในตัวเมืองเชียงใหม …………………………………………………………….. 
6. ลักษณะของที่พัก � บานเพื่อน   � โรงแรม  � เกสตเฮาส  

� อื่นๆ …………………………………………………………………………………… 
   โปรดระบุยานที่พัก ……………………………………………………………………….. 
7. ทานใชวิธีการทองเที่ยวแบบใด ( สามารถเลือกไดมากกวา 1 ขอ )  

� รถยนตสวนตัว   � รถตูหรือรถบัสจากบริษัททัวร 
  � รถโดยสารในเมือง  � รถจักรยานยนต 
  � รถจักรยาน   � ใชวิธีการเดินเทา 
8. ทานเคยใชวิธีการเดินเทาทองเที่ยวในเมืองทองเที่ยวอื่นๆหรือไม  � เคย  � ไมเคย 
9. ทานสนใจการทองเที่ยวประเภทใดในตัวเมืองเชียงใหม ( เรียงลําดับความสนใจ 1 2 3 4 ….. )  

� สถาปตยกรรม โบราณสถาน � รูปแบบวิถีชีวิต    � ประวัติศาสตร  
� มีประเพณีและวัฒนธรรม  � การจับจายสินคาพื้นเมือง ของที่ระลึก 
� อื่นๆ ……………………………………………………………………………………………… 

10. ทานไดศึกษาขอมูลของแหลงทองเที่ยวกอนการเดินทางหรือไม    
� ไดศึกษากอน จาก………………………………………………… � ไมไดศึกษากอน  
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สวนที่ 2. ความเห็นที่มีตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยวิธีการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
1. ทานคิดวาวิธีการทองเที่ยวโดยการเดินเทามีความเหมาะสมกับเมืองเชียงใหมหรือไม 

� เหมาะสม  � ไมเหมาะสม  � ไมแนใจ 
เหตุผล ………………………………………………………………………………………………………… 

2. หากมีการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม โดยการจัดเสนทางทองเที่ยว และออกแบบปรับ
ปรุงทางเดินเทาใหสะดวก ปลอดภัย และสวยงาม ทานเห็นดวยกับการพัฒนาหรือไมหรือไม 

� เห็นดวย  � ไมเห็นดวย  � ไมแนใจ 
เหตุผล ………………………………………………………………………………………………………… 

3. ขอดีของของการใชวิธีการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหมคือ ( เรียงลําดับความสําคัญ 1 2 3 .4….. ) 
� ทําใหนักทองเที่ยวเขาถึงสถานที่ทองเที่ยวไดใกลชิดขึ้น 
� สงเสริมใหเกิดการอนุรักษโบราณสถานและอาคารประวัติศาสตร ปองการทรุดโทรมของโบราณ    
     สถานจากแรงสั่นสะเทือนของเครื่องยนต 
� ประหยัดพลังงานและไมกอใหเกิดปญหาการจราจรในเมือง 
� ไมกอใหเกิดมลภาวะทางอากาศ 
� ชวยรักษาเอกลักษณของยาน 
� ชวยสงเสริมใหเกิดทัศนียภาพที่สวยงามในเมือง 
� ประชาชนในเมืองมีทางเดินเทาที่สะดวกและสวยงาม 
� อื่นๆ ………………………………………………………………………………………………………… 

4. ความคิดเห็นที่มีตออุปสรรคของการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม  
                           มาก    ปานกลาง   นอย 

ไมปลอดภัยจากการจราจรประเภทอื่น     � � � 
ใชเวลานาน มีเวลาทองเที่ยวไมเพียงพอ    � � � 
สถานที่ทองเที่ยวไมนาสนใจ      � � � 
ที่ตั้งของสถานที่ทองเที่ยวอยูหางกันเกินไป    � � � 
อากาศรอน ขาดความรมร่ืน      � � � 
ทางเดินเทาแคบ       � � � 
ส่ิงอํานวยสะดวกบนทางเดินเทา เชน ถังขยะ มานั่ง โทรศัพท ไมเพียงพอ � � � 
ขาดความตอเนื่องกับการสัญจรประเภทอื่น    � � � 
เสนทางในเมืองสับสน งายตอการหลงทาง    � � � 
แผนที่ เครื่องหมายบอกทิศทาง มีไมเพียงพอ และขาดจุดสังเกต  � � � 
ทัศนียภาพของเสนทางไมสวยงาม อาคารบานเรือนมีสภาพทรุดโทรม � � � 
ขาดกิจกรรม และบริการระหวางเสนทาง    � � � 
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อื่นๆ 
…………………………………………………………………………………………………………… 
 
สวนที่ 3. ความเห็นและขอเสนอแนะตอการออกแบบเสนทางเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
1. การออกแบบทางเดินเทา ( โปรดเรียงลําดับความสําคัญ 1 2 3 4 …. ) 

� ปรับปรุงผิวการสัญจรใหมีความสม่ําเสมอ � เพิ่มความกวางของทางเดินเทาใหเหมาะสมกับเสนทาง 
� ออกแบบผิวพื้นใหนาสนใจและมีเอกลักษณ � ควรพัฒนาใหมีความตอเนื่องกับการสัญจรประเภทอื่น 
� ออกแบบใหเสนทางเกิดความตอเนื่องกันทั้งพื้นที่ 
� อื่นๆ  …………………………………………………………………………………………… 

2. การออกแบบองคประกอบบนทางเดินเทา ( โปรดเรียงลําดับความสําคัญ 1 2 3 4 …. ) 
� ปลูกตนไมเพิ่มในเสนทาง   
� เพิ่มแสงสวางบนทางเดินเทา  
� ปรับปรุงองคประกอบบนทางเดินเทาใหอยูในสภาพที่ใชงานไดดี 
� ควรมีแผนที่อางอิงตําแหนงของสถานที่และนักทองเที่ยวมากขึ้น  
� ออกแบบประกอบบนทางเดินเทาใหความสวยงามกลมกลืน 
� จัดเตรียมพื้นที่สําหรับ มานั่ง โทรศัพทสาธารณะ หองน้ําสาธารณะ ถังขยะ 
� อื่นๆ  …………………………………………………………………………………………… 

3. การจราจรในพื้นที่ ( โปรดเรียงลําดับความสําคัญ 1 2 3 4 …. ) 
� จํากัดความเร็วของพาหนะที่ใชในตัวเมือง � หามไมใหรถขนาดใหญใชเสนทางในเมือง 
� มีแนวปองกันระหวางถนนและทางเดินเทา � ควรปดถนนในบางเสนทาง เพื่อจัดทําถนนคนเดิน 
� จัดการสัญจรแบบ One way    � ลดจุดตัดที่เปนอันตรายในเสนทาง 
� อื่นๆ  …………………………………………………………………………………………… 

4. สถานที่ทองเที่ยว ( โปรดเรียงลําดับความสําคัญ 1 2 3 4 …. ) 
� อนุรักษและปรับปรุงสถานที่ทองเที่ยวใหสวยงาม  
� ปรับปรุงทางเขาของสถานที่ทองเที่ยวใหสวยงามและนาสนใจ 
� สนับสนุนใหมีการปรับปรุงอาคารที่มีสภาพทรุดโทรม 
� มีมาตรการควบคุมรูปแบบอาคารใหมีความกลมกลืนสวยงาม 
� จัดกิจกรรมสงเสริมการทองเที่ยวที่นาสนใจระหวางเสนทาง 
� อื่นๆ  …………………………………………………………………………………………… 

5. ทัศนียภาพของเสนทางภายในเมือง ( โปรดเรียงลําดับความสําคัญ 1 2 3 4 …. ) 
� ปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณที่โลงวางในเมืองใหสวยงาม  
� ดูแลดานความสะอาดเปนพิเศษ 
� ควบคุมปายโฆษณา ทั้งรูปแบบ ขนาด สีสัน ของปาย 
� ปรับปรุงภูมิทัศนสองขางทางเพื่อใหเกิดมุมมองที่สวยงาม 



 191

� เพิ่มจุดสังเกตภายในเมืองที่สวยงามเพื่อใชอางอิงในการบอกตําแหนงของสถานที่ 
� อื่นๆ  …………………………………………………………………………………………… 

THESIS TOPIC DEVELOPMENT GUIDELINES FOR WALKING BASED TOURISM  
IN CHIANG MAI CITY 
Department of urban and regional planning  Faculty of  architecture 

  Chulalongkorn University  
 

The historical towns will have a suggestion of the walking route around the towns. Which is not too far 
to walk, and a shot historical story for each place that the tourists will walk by. This will help the tourists to 
be closer to that place and this will also help them to have an imagination of a beautiful town. This 
walking route will help people to conserve the historical area by not create more pollution. People will also 
get the use of a convenient and beautiful sidewalk. Chiang Mai City has an area of 4.107 km2, more than 
50 temples, and famous place for tourists such as Warorot Market, Night Market, which is not to far for the 
tourists to walk around. Chiang Mai City has a lot of activities that happen for each holiday, each 
traditional seasons, which will make appropriates to be a walking based tourism town. 

 
Section 1 : Personal data 

1. Sex  � Male  � Female  
2. Age  � Below 20 � 20 – 29 � 30 – 39 � 40 – 49 � 50 – 59 
  � 60 – More than 
3. Characteristic of trip  � Alone    � With family : …… persons 
    � With friends : …… persons � Travel agencies 
    � Others…………………………………………………………… 
4.Length of stay in Chiang Mai  � 1 – 2 days  � 3 – 4 day  

� 5 – 10 day  � more than 10 day 
5. Travelling day in Chiang Mai City ……………………………………………………………… 
6. Resident � Friend’s � Hotel  � Guest house  � Others……………… 
  Resident area ………………………………………………………………………... 
7. How do you travel ? ( can choose more than one ) 

� Personal car  � Local bus  � Motorcycle 
� Bicycle  � Walk   � Van or bus form agencies 

8. Have you ever done a walking tour before ? � yes  � No 
9. What kind of travelling that you are interested in at Chiang Mai City ? ( can choose more than one ) 
  � Architecture  � People life style � History 
  � Culture  � Shopping  � Others ……………………… 
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10. Have you ever searched for any information of where you are going to before travelling ? 
  � yes from …………………………….  � no 
Section 2 : General opinion in walking based tourism development. 
1. in your opinion, dose walking based tourism suitable with Chiang Mai City ? 

� yes  � No  � Not sure 
Because …………………………………………………………………………………………………………… 

2. If there’s a walking based tourism development in Chiang Mai City with a safe, convenient and 
beautiful sidewalk, will you agree with the development ? 
� yes  � No  � Not sure 
Because …………………………………………………………………………………………………………… 

3. what do you think is the good point of walking based tourism in Chiang Mai City ? ( please rank 1 2 3 
4 5 6 …… ) 
� The tourists will be closer to travelling places and this will also help them to have an imagination 

of a beautiful town. 
� This walking route will help people to conserve the historical area by not create more pollution. 
� Safe the power and less traffic 
� To reduce noise and air pollution 
� To provide a sense of place that strengthen community identity and community pride  
� To encourage a beautiful image of the city in town 
� People has a convenient and beautiful sidewalk 
� Others………………………………………………………………………………………………………… 

4. in your opinion, what is the barrier of walking based tourism in Chiang Mai City 
            awful   many problems     some problems 

Not save form the other traffics    �  � 
 � 
Take time too long, not enough time   �  �  � 
No interesting places     �  �  � 
Ease travelling place to far form each other  �  �  � 
Weather too warm     �  �  � 
Narrow sidewalk     �  �  � 
Not enough garbage can, bench, phone, ect.  �  �  � 
Not enough convenient with other travel types  �  �  � 
Routes in city too confused. Easy to get lost  �  �  � 
Not enough signs, maps or landmark   �  �  � 
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No beautiful image of the city    �  �  � 
No activities and  on the way    �  �  � 
Others ……………………………………………….  �  �  � 

Section 3 : General opinion and suggestion in the design of the route in Chiang Mai City 
1. Design of the sidewalk  ( please rank 1 2 3 4 5 6 …… ) 

� Road surface adjusting 
� Increase the wide of the sidewalk 
� Design and interesting an attractive surface 
� Create more connection of the sidewalk around the city 
� Develop sidewalk to have connection with other type of travelling 
� Other …………………………………………………………………………………………………………… 

2. Design of composition on sidewalk  ( please rank 1 2 3 4 5 6 …… ) 
� Grow more trees    � More lights 
� Adjust more composition in good position � Map that shows detail of area  
� Design beautiful composition  � Space for street furnishing could be created 
� Other ……………………………………………………………………………………………………………. 

3. Traffic  ( please rank 1 2 3 4 5 6 …… ) 
� Speed limit of all vehicles    � No big truck in the city 
� Shield or shelter between sidewalk and street  � Close some street for pedestrians 
� Some turning movement could be eliminated  � One way movement could be eliminated 
� Other …………………………………………………………………………………………………………… 

4. Travel places  ( please rank 1 2 3 4 5 6 …… ) 
� Conserve and adjust travel places 
� Adjust the entrance to be more interesting and more beautiful 
� Encourage people to adjust the old buildings 
� Control the look of the buildings 
� more interesting activities on the way 
� Other …………………………………………………………………………………………………………… 

5. Image of the city  ( please rank 1 2 3 4 5 6 …… ) 
� Open space could be landscape 
� Take care of the cleanness 
� Control the size, style and color of advertising signs 
� Sign panels harmonizing with building possible 



 194

� Unifying design concept possible along the route 
� Other …………………………………………………………………………………………………………… 
 

 
ภาคผนวก ข. 

 
ผูตอบแบบสอบถามแยกตาม เพศ  
 ชาย หญิง รวม 
คนไทย 44 38 82 
% 53.66 46.34 100 
ตางชาติ 42 34 76 
% 55.26 44.74 100 
รวม 86 72 158 
% 54.43 45.57 100.00 

 
ผูตอบแบบสอบถามแยกตามอายุ 
 ตํ่ากวา 20 20-29 30-39 40-49 50-59 60 ขึ้นไป รวม 
คนไทย 19 22 19 11 11 0 82 
% 23.17 26.83 23.17 13.41 13.41 0.00 100 
ตางชาติ 0 23 26 17 6 4 76 
% 0 30.26 34.21 22.37 7.89 5.26 100.00 
รวม 19 45 45 28 17 4 158 
% 12.03 28.48 28.48 17.72 10.76 2.53 100 

 
จํานวนผูรวมเดินทางทองเที่ยวของผูตอบแบบสอบถาม 
 เดินทางมาคนเดียว มากับครอบครัว มากับเพื่อน มากับกลุมทัวร อื่นๆ รวม 
คนไทย 8 38 19 14 3 82 
% 9.76 46.34 23.17 17.07 3.66 100 
ตางชาติ 11 27 36  2 76 
% 14.47 35.53 47.37 0.00 2.63 100.00 
รวม 19 65 55 14 5 158 
% 12.03 41.14 34.81 8.86 3.16 100.00 
 
จํานวนวันที่ผูตอบแบบสอบถามทองเที่ยวในจังหวัดเชียงใหม 
 1-2 วัน 3-4 วัน 5-10 วัน มากกวา 10 วัน รวม 
คนไทย 38 25 14 5 82 
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% 46.34 30.49 17.07 6.10 100.00 
ตางชาติ 6 27 39 4 76 
% 7.89 35.53 51.32 5.26 100 
รวม 44 52 53 9 158 
% 27.85 32.91 33.54 5.70 100.00 
ประเภทของที่พักของผูตอบแบบสอบถาม 
 บานเพื่อน โรงแรม เกสตเฮาส อื่นๆ รวม 
คนไทย 36 33 2 11 82 
% 43.90 40.24 2.44 13.41 100.00 
ตางชาติ 0 29 44 3 76 
% 0.00 38.16 57.89 3.95 100 
รวม 36 62 46 14 158 
% 22.78 39.24 29.11 8.86 100.00 
 
จํานวนผูตอบแบบสอบถามที่เคยและไมเคยใชวิธีการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองทองเที่ยวอื่นๆ 
 เคย ไมเคย รวม 
คนไทย 30 52 82 
% 36.59 63.41 100.00 
ตางชาติ 49 27 76 
% 64.47 35.53 100 
รวม 79 79 158 
% 50.00 50.00 100.00 
 
จํานวนผูตอบแบบสอบถามที่ไดศึกษาขอมูลการทองเที่ยวเกี่ยวกับเมืองเชียงใหมกอนการเดินทางทองเที่ยว และไมได
ศึกษามากอนการเดินทางทองเที่ยว 
 ไดศึกษามากอน ไมไดศึกษากอน รวม 
คนไทย 36 46 82 
% 43.90 56.10 100.00 
ตางชาติ 74 2 76 
% 97.37 2.63 100 
รวม 110 48 158 
% 69.62 30.38 100.00 
 
ความเห็นของนักทองเที่ยวที่มีตอวิธีการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 เหมาะสม ไมเหมาะสม ไมแนใจ รวม 
คนไทย 33 11 38 82 
% 40.24 13.41 46.34 100 
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ตางชาติ 59 2 15 76 
% 77.63 2.63 19.74 100 
รวม 92 13 53 158 
% 58.23 8.23 33.54 100.00 
 
ความเห็นของผูตอบแบบสอบถามที่มีตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม โดยการจัดเสน
ทางทองเที่ยว และออกแบบปรับปรุงทางเดินเทาใหสะดวก ปลอดภัย และสวยงาม 
 เห็นดวย ไมเห็นดวย รวม 
คนไทย 77 5 82 
% 93.90 6.10 100.00 
ตางชาติ 70 6 76 
% 92.11 7.89 100 
รวม 147 11 158 
% 93.04 6.96 100.00 
 
ความเห็นของผูตอบแบบสอบถามตอการใชวิธีการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม โดยวิธีการลําดับความ
สําคัญในประเด็นตางๆ ผูตอบแบบสอบถามมีความเห็นตอขอดีตางๆดังนี้ 
 
ทําใหนักทองเที่ยวเขาถึงสถานที่ทองเที่ยวไดใกลชิดขึ้น 
 เลือกเปน

อันดับ 1 
เลือกเปน
อันดับ 2 

เลือกเปน
อันดับ 3 

เลือกเปน
อันดับ 4 

เลือกเปน
อันดับ 5 

เลือกเปน
อันดับ 6 

เลือกเปน
อันดับ 7 

รวม 

คนไทย 15 11 15 15 11 9 6 82 
% 18.29 13.41 18.29 18.29 13.41 10.98 7.32 100.00 
ตางชาติ 17 7 13 22 10 7 0 76 
% 22.37 9.21 17.11 28.95 13.16 9.21 0.00 100 
รวม 32 18 28 37 21 16 6 158 
% 20.25 11.39 17.72 23.42 13.29 10.13 3.80 100.00 
 
สงเสริมใหเกิดการอนุรักษโบราณสถาน อาคารประวัติศาสตร ปองกันการทรุดโทรมของโบราณสถาน 
 เลือกเปน

อันดับ 1 
เลือกเปน
อันดับ 2 

เลือกเปน
อันดับ 3 

เลือกเปน
อันดับ 4 

เลือกเปน
อันดับ 5 

เลือกเปน
อันดับ 6 

เลือกเปน
อันดับ 7 

รวม 

คนไทย 12 12 18 22 3 6 9 82 
% 14.63 14.63 21.95 26.83 3.66 7.32 10.98 100.00 
ตางชาติ 22 13 25 6 6 4 0 76 
% 28.95 17.11 32.89 7.89 7.89 5.26 0.00 100 
รวม 34 25 43 28 9 10 9 158 
% 21.52 15.82 27.22 17.72 5.70 6.33 5.70 100.00 



 197

 
 
 
 
 
ประหยัดพลังงานและไมกอใหเกิดปญหาการจราจรในเมือง 
 เลือกเปน

อันดับ 1 
เลือกเปน
อันดับ 2 

เลือกเปน
อันดับ 3 

เลือกเปน
อันดับ 4 

เลือกเปน
อันดับ 5 

เลือกเปน
อันดับ 6 

เลือกเปน
อันดับ 7 

รวม 

คนไทย 8 15 8 12 18 12 9 82 
% 9.76 18.29 9.76 14.63 21.95 14.63 10.98 100.00 
ตางชาติ 7 16 16 20 7 10 0 76 
% 9.21 21.05 21.05 26.32 9.21 13.16 0.00 100 
รวม 15 31 24 32 25 22 9 158 
% 9.49 19.62 15.19 20.25 15.82 13.92 5.70 100.00 
 
ไมกอใหเกิดมลภาวะทางอากาศ 
 เลือกเปน

อันดับ 1 
เลือกเปน
อันดับ 2 

เลือกเปน
อันดับ 3 

เลือกเปน
อันดับ 4 

เลือกเปน
อันดับ 5 

เลือกเปน
อันดับ 6 

เลือกเปน
อันดับ 7 

รวม 

คนไทย 17 20 15 12 9 6 3 82 
% 20.73 24.39 18.29 14.63 10.98 7.32 3.66 100.00 
ตางชาติ 22 32 13 3 3 0 3 76 
% 28.95 42.11 17.11 3.95 3.95 0.00 3.95 100 
รวม 39 52 28 15 12 6 6 158 
% 24.68 32.91 17.72 9.49 7.59 3.80 3.80 100.00 
 
ชวยรักษาเอกลักษณของยาน 
 เลือกเปน

อันดับ 1 
เลือกเปน
อันดับ 2 

เลือกเปน
อันดับ 3 

เลือกเปน
อันดับ 4 

เลือกเปน
อันดับ 5 

เลือกเปน
อันดับ 6 

เลือกเปน
อันดับ 7 

รวม 

คนไทย 0 0 10 10 10 13 39 82 
% 0.00 0.00 12.20 12.20 12.20 15.85 47.56 100.00 
ตางชาติ 0 4 0 8 34 11 19 76 
% 0.00 5.26 0.00 10.53 44.74 14.47 25.00 100 
รวม 0 4 10 18 44 24 58 158 
% 0.00 2.53 6.33 11.39 27.85 15.19 36.71 100.00 
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สงเสริมใหเกิดทัศนียภาพที่สวยงามในเมือง 
 เลือกเปน

อันดับ 1 
เลือกเปน
อันดับ 2 

เลือกเปน
อันดับ 3 

เลือกเปน
อันดับ 4 

เลือกเปน
อันดับ 5 

เลือกเปน
อันดับ 6 

เลือกเปน
อันดับ 7 

รวม 

คนไทย 20 7 16 6 4 29 0 82 
% 24.39 8.54 19.51 7.32 4.88 35.37 0.00 100.00 
ตางชาติ 3 3 8 20 13 26 3 76 
% 3.95 3.95 10.53 26.32 17.11 34.21 3.95 100 
รวม 23 10 24 26 17 55 3 158 
% 14.56 6.33 15.19 16.46 10.76 34.81 1.90 100.00 
 
ประชาชนและนักทองเที่ยวมีทางเดินเทาที่สะดวก ปลอดภัย สวยงาม 
 เลือกเปน

อันดับ 1 
เลือกเปน
อันดับ 2 

เลือกเปน
อันดับ 3 

เลือกเปน
อันดับ 4 

เลือกเปน
อันดับ 5 

เลือกเปน
อันดับ 6 

เลือกเปน
อันดับ 7 

รวม 

คนไทย 9 16 3 13 25 3 13 82 
% 10.98 19.51 3.66 15.85 30.49 3.66 15.85 100.00 
ตางชาติ 7 4 4 0 0 14 47 76 
% 9.21 5.26 5.26 0.00 0.00 18.42 61.84 100 
รวม 16 20 7 13 25 17 60 158 
% 10.13 12.66 4.43 8.23 15.82 10.76 37.97 100.00 
 
ความเห็นของผูตอบแบบสอบถามที่มีตออุปสรรคของการทองเที่ยวโดยการเดินเทาในเมืองเชียงใหม 
 
เห็นวาไมปลอดภัยจาการจราจรประเภทอื่น 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 25 54 3 82 
% 30.49 65.85 3.66 100.00 
ตางชาติ 11 38 27 76 
% 14.47 50.00 35.53 100 
รวม 36 92 30 158 
% 22.78 58.23 18.99 100.00 
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เห็นวาใชเวลามากมีเวลาทองเที่ยวไมเพียงพอ 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 22 36 24 82 
% 26.83 43.90 29.27 100.00 
ตางชาติ 0 13 63 76 
% 0.00 17.11 82.89 100 
รวม 22 49 87 158 
% 13.92 31.01 55.06 100.00 
 
เสถานที่ทองเที่ยวในเมืองไมนาสนใจพอ 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 5 44 33 82 
% 6.10 53.66 40.24 100.00 
ตางชาติ 6 0 70 76 
% 7.89 0.00 92.11 100 
รวม 11 44 103 158 
% 6.96 27.85 65.19 100.00 
 
ที่ตั้งของสถานที่ทองเที่ยวตั้งอยูหางกันเกินไป 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 14 30 38 82 
% 17.07 36.59 46.34 100.00 
ตางชาติ 4 21 51 76 
% 5.26 27.63 67.11 100 
รวม 18 51 89 158 
% 11.39 32.28 56.33 100.00 
 
อากาศรอน ขาดความรมร่ืน 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 60 22 0 82 
% 73.17 26.83 0.00 100.00 
ตางชาติ 10 15 51 76 
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% 13.16 19.74 67.11 100 
รวม 70 37 51 158 
% 44.30 23.42 32.28 100.00 
 
 
ทางเดินเทาแคบ 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 49 28 5 82 
% 59.76 34.15 6.10 100.00 
ตางชาติ 20 39 17 76 
% 26.32 51.32 22.37 100 
รวม 69 67 22 158 
% 43.67 42.41 13.92 100.00 
 
ส่ิงอํานวยสะดวกบนทางเดินเทา เชน ถังขยะ มานั่ง โทรศัพท มีไมเพียงพอ 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 44 35 3 82 
% 53.66 42.68 3.66 100.00 
ตางชาติ 26 20 30 76 
% 34.21 26.32 39.47 100 
รวม 70 55 33 158 
% 44.30 34.81 20.89 100.00 
 
ขาดความตอเนื่องกับการสัญจรประเภทอื่นๆ 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 17 48 17 82 
% 20.73 58.54 20.73 100.00 
ตางชาติ 5 19 52 76 
% 6.58 25.00 68.42 100 
รวม 22 67 69 158 
% 13.92 42.41 43.67 100.00 
 
เสนทางในเมืองสับสน งายตอการหลงทาง 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 22 38 22 82 
% 26.83 46.34 26.83 100.00 
ตางชาติ 7 18 51 76 
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% 9.21 23.68 67.11 100 
รวม 29 56 73 158 
% 18.35 35.44 46.20 100.00 
 
 
 
แผนที่ เครื่องหมายบอกทิศทาง มีไมเพียงพอ และขาดจุดสังเกต 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 27 41 14 82 
% 32.93 50.00 17.07 100.00 
ตางชาติ 11 29 36 76 
% 14.47 38.16 47.37 100 
รวม 38 70 50 158 
% 24.05 44.30 31.65 100.00 
 
ทัศนียภาพของเสนทางไมสวยงาม อาคารบานเรือนมีสภาพทรุดโทรม 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 16 41 25 82 
% 19.51 50.00 30.49 100.00 
ตางชาติ 10 15 51 76 
% 13.16 19.74 67.11 100 
รวม 26 56 76 158 
% 16.46 35.44 48.10 100.00 
 
ขาดกิจกรรม และบริการระหวางเสนทาง 
 มาก ปานกลาง นอย รวม 
คนไทย 15 32 35 82 
% 18.29 39.02 42.68 100.00 
ตางชาติ 4 9 63 76 
% 5.26 11.84 82.89 100 
รวม 19 41 98 158 
% 12.03 25.95 62.03 100.00 
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ความเห็นของผูตอบแบบสอบถามที่มีตอการออกแบบปรับปรุงทางเดินเทาในเมืองเชียงใหม โดยเรียงลําดับความ
สําคัญในการพัฒนา ประกอบดวยแนวทางการออกแบบในประเด็นตางๆดังนี้ 
 
การออกแบบทางเดินเทา 
 
ปรับปรุงผิวทางเดินเทาใหมีความสม่ําเสมอ 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 32 32 9 9 0 82 
% 39.02 39.02 10.98 10.98 0.00 100 
ตางชาติ 11 14 7 22 22 76 
% 14.47 18.42 9.21 28.95 28.95 100 
รวม 43 46 16 31 22 158 
% 27.22 29.11 10.13 19.62 13.92 100.00 
 
เพิ่มความกวางของทางเดินเทาใหเหมาะสมกับเสนทาง 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 35 35 3 3 6 82 
% 42.68 42.68 3.66 3.66 7.32 100 
ตางชาติ 52 7 14 0 3 76 
% 68.42 9.21 18.42 0.00 3.95 100 
รวม 87 42 17 3 9 158 
% 55.06 26.58 10.76 1.90 5.70 100.00 
 
ออกแบบใหสวยงามมีเอกลักษณ 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 0 6 21 15 40 82 
% 0.00 7.32 25.61 18.29 48.78 100 
ตางชาติ 7 17 7 14 31 76 
% 9.21 22.37 9.21 18.42 40.79 100 
รวม 7 23 28 29 71 158 
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% 4.43 14.56 17.72 18.35 44.94 100.00 
 
 
 
 
 
พัฒนาใหมีความตอเนื่องกับการสัญจรประเภทอื่นๆ 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 6 0 18 32 26 82 
% 7.32 0.00 21.95 39.02 31.71 100 
ตางชาติ 7 26 26 17 0 76 
% 9.21 34.21 34.21 22.37 0.00 100 
รวม 13 26 44 49 26 158 
% 8.23 16.46 27.85 31.01 16.46 100.00 
 
ออกแบบใหเกิดความตอเนื่องกันทั้งพื้นที่ 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 9 9 32 23 9 82 
% 10.98 10.98 39.02 28.05 10.98 100 
ตางชาติ 3 14 21 21 17 76 
% 3.95 18.42 27.63 27.63 22.37 100 
รวม 12 23 53 44 26 158 
% 7.59 14.56 33.54 27.85 16.46 100.00 
 
การออกแบบองคประกอบบนทางเดินเทา 
 
ปลูกตนไมเพิ่มในเสนทาง 

 เลือกเปนอันดับ 
1 

เลือกเปนอันดับ 
2 

เลือกเปนอันดับ 
3 

เลือกเปนอันดับ 
4 

เลือกเปนอันดับ 
5 

เลือกเปนอันดับ 
6  

รวม 

คนไทย 28 20 20 6 8 0 82 
% 34.15 24.39 24.39 7.32 9.76 0.00 100 
ตางชาติ 14 17 14 11 3 17 76 
% 18.42 22.37 18.42 14.47 3.95 22.37 100 
รวม 42 37 34 17 11 17 158 
% 26.58 23.42 21.52 10.76 6.96 10.76 100.00 
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เพิ่มแสงสวางบนทางเดินเทา 

 เลือกเปนอันดับ 
1 

เลือกเปนอันดับ 
2 

เลือกเปนอันดับ 
3 

เลือกเปนอันดับ 
4 

เลือกเปนอันดับ 
5 

เลือกเปนอันดับ 
6  

รวม 

คนไทย 0 3 10 18 18 33 82 
% 0.00 3.66 12.20 21.95 21.95 40.24 100 
ตางชาติ 7 11 11 18 7 22 76 
% 9.21 14.47 14.47 23.68 9.21 28.95 100 
รวม 7 14 21 36 25 55 158 
% 4.43 8.86 13.29 22.78 15.82 34.81 100.00 

 
ปรับปรุงองคประกอบบนทางเดินเทาใหอยูในสภาพที่ใชงานไดดี 

 เลือกเปนอันดับ 
1 

เลือกเปนอันดับ 
2 

เลือกเปนอันดับ 
3 

เลือกเปนอันดับ 
4 

เลือกเปนอันดับ 
5 

เลือกเปนอันดับ 
6  

รวม 

คนไทย 31 26 8 8 6 3 82 
% 37.80 31.71 9.76 9.76 7.32 3.66 100 
ตางชาติ 3 13 17 3 27 13 76 
% 3.95 17.11 22.37 3.95 35.53 17.11 100 
รวม 34 39 25 11 33 16 158 
% 21.52 24.68 15.82 6.96 20.89 10.13 100.00 

 
ควรมีแผนที่อางอิงตําแหนงของสถานที่และนักทองเที่ยวมากขึ้น 

 เลือกเปนอันดับ 
1 

เลือกเปนอันดับ 
2 

เลือกเปนอันดับ 
3 

เลือกเปนอันดับ 
4 

เลือกเปนอันดับ 
5 

เลือกเปนอันดับ 
6  

รวม 

คนไทย 21 12 11 11 18 9 82 
% 25.61 14.63 13.41 13.41 21.95 10.98 100 
ตางชาติ 3 13 17 3 27 13 76 
% 3.95 17.11 22.37 3.95 35.53 17.11 100 
รวม 24 25 28 14 45 22 158 
% 15.19 15.82 17.72 8.86 28.48 13.92 100.00 
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ออกแบบทางเดินเทาใหสวยงามกลมกลืน 
 เลือกเปนอันดับ 

1 
เลือกเปนอันดับ 

2 
เลือกเปนอันดับ 

3 
เลือกเปนอันดับ 

4 
เลือกเปนอันดับ 

5 
เลือกเปนอันดับ 

6  
รวม 

คนไทย 3 6 9 24 16 24 82 
% 3.66 7.32 10.98 29.27 19.51 29.27 100 
ตางชาติ 0 7 18 18 22 11 76 
% 0.00 9.21 23.68 23.68 28.95 14.47 100 
รวม 3 13 27 42 38 35 158 
% 1.90 8.23 17.09 26.58 24.05 22.15 100.00 
 
จัดเตรียมพื้นที่สําหรับ มานั่ง โทรศัพทสาธารณะ หองน้ําสาธารณะ ถังขยะ  
 เลือกเปนอันดับ 

1 
เลือกเปนอันดับ 

2 
เลือกเปนอันดับ 

3 
เลือกเปนอันดับ 

4 
เลือกเปนอันดับ 

5 
เลือกเปนอันดับ 

6  
รวม 

คนไทย 0 17 25 14 14 12 82 
% 0.00 20.73 30.49 17.07 17.07 14.63 100 
ตางชาติ 14 25 11 11 11 4 76 
% 18.42 32.89 14.47 14.47 14.47 5.26 100 
รวม 14 42 36 25 25 16 158 
% 8.86 26.58 22.78 15.82 15.82 10.13 100.00 
 
การจราจรในพื้นที่ 
 
จํากัดความเร็วของยานพาหนะที่ใชในเมือง 
 เลือกเปนอันดับ 

1 
เลือกเปนอันดับ 

2 
เลือกเปนอันดับ 

3 
เลือกเปนอันดับ 

4 
เลือกเปนอันดับ 

5 
เลือกเปนอันดับ 

6  
รวม 

คนไทย 12 6 16 21 18 9 82 
% 14.63 7.32 19.51 25.61 21.95 10.98 100 
ตางชาติ 19 16 25 10 6 0 76 
% 25.00 21.05 32.89 13.16 7.89 0.00 100 
รวม 31 22 41 31 24 9 158 
% 19.62 13.92 25.95 19.62 15.19 5.70 100.00 
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หามไมใหรถขนาดใหญใชเสนทางในเมือง 
 เลือกเปนอันดับ 

1 
เลือกเปนอันดับ 

2 
เลือกเปนอันดับ 

3 
เลือกเปนอันดับ 

4 
เลือกเปนอันดับ 

5 
เลือกเปนอันดับ 

6  
รวม 

คนไทย 15 17 26 15 6 3 82 
% 18.29 20.73 31.71 18.29 7.32 3.66 100 
ตางชาติ 13 26 7 10 10 10 76 
% 17.11 34.21 9.21 13.16 13.16 13.16 100 
รวม 28 43 33 25 16 13 158 
% 17.72 27.22 20.89 15.82 10.13 8.23 100.00 
 
มีแนวปองกันระหวางถนนและทางเดินเทา 
 เลือกเปนอันดับ 

1 
เลือกเปนอันดับ 

2 
เลือกเปนอันดับ 

3 
เลือกเปนอันดับ 

4 
เลือกเปนอันดับ 

5 
เลือกเปนอันดับ 

6  
รวม 

คนไทย 20 31 14 8 6 3 82 
% 24.39 37.80 17.07 9.76 7.32 3.66 100 
ตางชาติ 6 12 10 19 19 10 76 
% 7.89 15.79 13.16 25.00 25.00 13.16 100 
รวม 26 43 24 27 25 13 158 
% 16.46 27.22 15.19 17.09 15.82 8.23 100.00 
 
จัดการสัญจรแบบ ONE- WAY 
 เลือกเปนอันดับ 

1 
เลือกเปนอันดับ 

2 
เลือกเปนอันดับ 

3 
เลือกเปนอันดับ 

4 
เลือกเปนอันดับ 

5 
เลือกเปนอันดับ 

6  
รวม 

คนไทย 12 9 12 11 14 24 82 
% 14.63 10.98 14.63 13.41 17.07 29.27 100 
ตางชาติ 0 10 7 21 31 7 76 
% 0.00 13.16 9.21 27.63 40.79 9.21 100 
รวม 12 19 19 32 45 31 158 
% 7.59 12.03 12.03 20.25 28.48 19.62 100.00 
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ลดจุดตัดที่เปนอันตรายในเสนทาง 
 เลือกเปนอันดับ 

1 
เลือกเปนอันดับ 

2 
เลือกเปนอันดับ 

3 
เลือกเปนอันดับ 

4 
เลือกเปนอันดับ 

5 
เลือกเปนอันดับ 

6  
รวม 

คนไทย 12 12 16 9 12 21 82 
% 14.63 14.63 19.51 10.98 14.63 25.61 100 
ตางชาติ 0 3 10 7 3 53 76 
% 0.00 3.95 13.16 9.21 3.95 69.74 100 
รวม 12 15 26 16 15 74 158 
% 7.59 9.49 16.46 10.13 9.49 46.84 100.00 
 
ควรปดถนนในบางเสนทางเพื่อจัดทําถนนคนเดิน 
 เลือกเปนอันดับ 

1 
เลือกเปนอันดับ 

2 
เลือกเปนอันดับ 

3 
เลือกเปนอันดับ 

4 
เลือกเปนอันดับ 

5 
เลือกเปนอันดับ 

6  
รวม 

คนไทย 14 8 3 14 23 20 82 

% 17.07 9.76 3.66 17.07 28.05 24.39 100 

ตางชาติ 37 10 16 10 3 0 76 

% 48.68 13.16 21.05 13.16 3.95 0.00 100 

รวม 51 18 19 24 26 20 158 

% 32.28 11.39 12.03 15.19 16.46 12.66 100.00 

 
สถานที่ทองเที่ยว 
 
อนุรักษและปรับปรุงสถานที่ทองเที่ยวใหสวยงาม 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 51 14 14 3 0 82 
% 62.20 17.07 17.07 3.66 0.00 100.00 
ตางชาติ 24 28 10 7 7 76 
% 31.58 36.84 13.16 9.21 9.21 100 
รวม 75 42 24 10 7 158 
% 47.47 26.58 15.19 6.33 4.43 100.00 
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ปรับปรุงทางเขาของสถานที่ทองเที่ยวใหสวยงาม 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 6 26 18 26 6 82 
% 7.32 31.71 21.95 31.71 7.32 100.00 
ตางชาติ 8 23 23 14 8 76 
% 10.53 30.26 30.26 18.42 10.53 100 
รวม 14 49 41 40 14 158 
% 8.86 31.01 25.95 25.32 8.86 100.00 
 
สนับสนุนใหมีการปรับปรุงอาคารที่มีสภาพทรุดโทรม 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 14 26 31 8 3 82 
% 17.07 31.71 37.80 9.76 3.66 100.00 
ตางชาติ 18 11 22 14 11 76 
% 23.68 14.47 28.95 18.42 14.47 100 
รวม 32 37 53 22 14 158 
% 20.25 23.42 33.54 13.92 8.86 100.00 
 
มีมาตราการควบคุมรูปแบบอาคารใหมีความกลมกลืนสวยงาม 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 9 9 12 35 17 82 
% 10.98 10.98 14.63 42.68 20.73 100.00 
ตางชาติ 25 11 14 22 4 76 
% 32.89 14.47 18.42 28.95 5.26 100 
รวม 34 20 26 57 21 158 
% 21.52 12.66 16.46 36.08 13.29 100.00 
 
จัดกิจกรรมสงเสริมการทองเที่ยวที่นาสนใจระหวางเสนทาง 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 3 9 9 6 55 82 
% 3.66 10.98 10.98 7.32 67.07 100.00 
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ตางชาติ 4 8 4 14 46 76 
% 5.26 10.53 5.26 18.42 60.53 100 
รวม 7 17 13 20 101 158 
% 4.43 10.76 8.23 12.66 63.92 100.00 
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ทัศนียภาพของเสนทางภายในเมือง 
 
ปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณที่โลงวางในเมืองใหสวยงาม 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 9 23 18 18 14 82 
% 10.98 28.05 21.95 21.95 17.07 100.00 
ตางชาติ 7 24 21 10 14 76 
% 9.21 31.58 27.63 13.16 18.42 100 
รวม 16 47 39 28 28 158 
% 10.13 29.75 24.68 17.72 17.72 100.00 
 
ดูแลดานรักษาความสะอาด 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 56 9 11 3 3 82 
% 68.29 10.98 13.41 3.66 3.66 100.00 
ตางชาติ 46 20 7 3 0 76 
% 60.53 26.32 9.21 3.95 0.00 100 
รวม 102 29 18 6 3 158 
% 64.56 18.35 11.39 3.80 1.90 100.00 
 
ควบคุมปายโฆษณาทั้ง รูปแบบ ขนาด สีสัน และตําแหนงติดตั้ง 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 6 24 28 24 0 82 
% 7.32 29.27 34.15 29.27 0.00 100.00 
ตางชาติ 18 18 18 11 11 76 
% 23.68 23.68 23.68 14.47 14.47 100 
รวม 24 42 46 35 11 158 
% 15.19 26.58 29.11 22.15 6.96 100.00 
 
ปรับปรุงภูมิทัศนสองขางทางใหเกิดมุมมองที่สวยงาม 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 6 24 23 23 6 82 
% 7.32 29.27 28.05 28.05 7.32 100.00 
ตางชาติ 0 4 11 40 21 76 
% 0.00 5.26 14.47 52.63 27.63 100 
รวม 6 28 34 63 27 158 
% 3.80 17.72 21.52 39.87 17.09 100.00 
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เพิ่มจุดสังเกตุภายในเมืองภายในเมืองเพื่อใชอางอิงในการบอกตําแหนงของสถานที่ 
 เลือกเปนอันดับ 1 เลือกเปนอันดับ 2 เลือกเปนอันดับ 3 เลือกเปนอันดับ 4 เลือกเปนอันดับ 5 รวม 
คนไทย 7 3 3 13 56 82 
% 8.54 3.66 3.66 15.85 68.29 100.00 
ตางชาติ 7 11 18 11 29 76 
% 9.21 14.47 23.68 14.47 38.16 100 
รวม 14 14 21 24 85 158 
% 8.86 8.86 13.29 15.19 53.80 100.00 
 
 
       
 
 



 

วิธีการเดินทางทองเที่ยวของผูตอบแบบสอบถาม 
 รถยนตและเดิน รถยนต รถตู รถโดยสารในเมือง  รถตู รถโดยสารในเมือง รถตู รถจักรยาน รถตู และเดิน รถตู รถโดยสารในเมือง 
   รถจักรยานและเดิน และเดิน และเดิน   รถจักรยานยนต 
        และเดิน 
คนไทย 3 38 0 0 0 0 19 0 
% 3.66 46.34 0.00 0.00 0.00 0.00 23.17 0.00 
ตางชาติ 2 0 2 2 4 9 0 2 
% 2.63 0.00 2.63 2.63 5.26 11.84 0.00 2.63 
รวม 5 38 2 2 4 9 19 2 
% 3.16 24.05 1.27 1.27 2.53 5.70 12.03 1.27 
 
วิธีการเดินทางทองเที่ยวของผูตอบแบบสอบถาม ( ตอ ) 
 รถโดยสารในเมือง รถโดยสารในเมือง รถโดยสารในเมือง รถจักรยานยนต รถจักรยานยนต รถจักรยาน เดินเทา รวม 
 และรถจักรยานยนต และเดิน  และเดิน     
         
คนไทย 3 3 5 0 8 0 3 82 
% 3.66 3.66 6.10 0.00 9.76 0.00 3.66 100.00 
ตางชาติ 0 13 11 6 0 2 23 76 
% 0.00 17.11 14.47 7.89 0.00 2.63 30.26 100.00 
รวม 3 16 16 6 8 2 26 158 
% 1.90 10.13 10.13 3.80 5.06 1.27 16.46 100.00 
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 นางสาววิญญา พิชญกานต เกิดเมื่อวันที่ 29 พฤษภาคม พ.ศ. 2517 ที่จังหวัดชุมพร สําเร็จการศึกษาระดับ
ปริญญาตรีสถาปตยกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาเทคโนโลยีสถาปตยกรรมศาสตรบัณฑิต คณะสถาปตยกรรมศาสตร 
สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล พ.ศ. 2539 เขารับราชการตําแหนงอาจารยประจํา สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล วิทยา
เขตเทคนิคกรุงเทพในป พ.ศ. 2540 และเขาศึกษาตอในหลักสูตรการวางแผนภาคและเมืองมหาบัณฑิต คณะ
สถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เมื่อ พ.ศ. 2542  
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