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The purpose of this research is to study travelling patterns of students in tutorial 

institutes around Phayathai crossroads area since their origin to the destinations and also to 

collect and make correctly understanding to all of factors or problems effecting to each travelling 

pattern. The result can lead to efficient transportation management and planning between public 

transportation interconnection and telecommunication network consistency, by studying the 

travelling patterns and also observing the basis structure of transportations that related the each 

pattern. Students’ behavior and preference, distribution of location of both beginning points and 

destinations are also observed and studied leading to advise a suitable travelling pattern.  

As the result, found that there is variety of travelling patterns of student in weekend class 

(Saturday-Sunday) many more than student in weekdays class (Monday-Friday). From the 

difference of beginning points and destination of both weekdays and weekend classes, found 

that economical factor, telecommunication system availability, public transportation and time are 

the most important factors that significantly effect to travelling patterns of student in weekend 

class. Reversely, the time limitation is only one factor of student in weekday class. However the 

patterns of students in tutorial institutes around Phayathai crossroads area can indicate the 

efficiency of the present public transportations and telecommunication system correctly. 

Eventually, the practical advice based on the research result, pointed at fundamental public 

transportation and request government to improve and furnish the telecommunication system 

availability.                        
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บทที�  1 

บทนํา 

1.1 ความเป็นมาและความสาํคัญของปัญหา 

  กรุงเทพมหานครเป็นเมืองศูนย์กลางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง การปกครอง 
การศึกษา ตลอดจนศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งที#สําคัญของไทย จึงทําให้กรุงเทพมหานคร
กลายเป็นแหลง่งานขนาดใหญ่ ทั *งด้านการผลิต ธุรกิจการค้าและการบริการของเอกชน หน่วยงาน
ของรัฐ สาธารณสุข และ โดยเฉพาะด้านการศึกษาที#นับได้ว่าเป็นรากฐานสําคญัในการพัฒนา
ประเทศ ปัจจบุนันอกจากรัฐบาลจะจดัให้มีบริการการศึกษาขั *นพื *นฐาน ตั *งแตร่ะดบัประถมศกึษา
จนถึงระดบัมธัยมศกึษาตอนปลายแล้ว การกวดวิชายงัเป็นรูปแบบการศกึษารูปแบบหนึ#งที#ได้รับ
ความนิยมในนกัเรียนระดบัมธัยมศกึษา ซึ#งจะต้องเตรียมตวัสอบเข้า ศกึษาตอ่ในระดบัอดุมศกึษา 
โดยดไูด้จากสถิติของจํานวนของโรงเรียนกวดวิชา และจํานวนนกัเรียนที#เรียนกวดวิชาในแตล่ะปีที#
มีจํานวนเพิ#มขึ *น เกิดค่านิยมการกวดวิชาเพิ#มเติมจากการเรียนการสอนปกติเกิดขึ *นอย่าง
กว้างขวาง ทําให้มีการขยายสาขาของสถาบนักวดวิชาไปตามแหล่งชุมชนต่าง ๆ เพื#อให้นกัเรียน
สามารถเดนิทางมาเรียนได้ด้วยตนเองอย่างสะดวก ซึ#งเห็นได้ว่าการตดัสินใจเลือกเรียนในสถาบนั
กวดวิชาของนักเรียนระดับมัธยมศึกษาจําเป็นต้องคํานึงปัจจัยทั *งในเรื# องของ ตําแหน่งที#ตั *ง 
ลกัษณะการเข้าถึง รูปแบบการเดนิทาง เป็นสําคญั 

  สําหรับบริเวณสี#แยกพญาไท เป็นพื *นที#หนึ#งที#มีการขยายตัวของแหล่งงาน การค้า
บริการและการเพิ#มขึ *นของสถาบันกวดวิชาอย่างมาก เป็นพื *นที#รองรับการขยายตัวของธุรกิจ 
พาณิชยกรรมของเขตเมืองชั *นใน  มีสาธารณูปโภค สาธารณูปการเกิดขึ *นจํานวนมาก มีความ
หนาแน่นของประชากร และรูปแบบการใช้ประโยชน์ที#ดินที#หลากหลาย ประกอบกับมี
ความสามารถในการเข้าถึงในทุกทางทั *ง ถนนสายหลัก ถนนสายรอง รถไฟชานเมือง รถไฟฟ้า 
เฉลิมพระเกียรติ (BTS) รถไฟฟ้าเชื#อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Link) หรือแม้กระทั#ง
สามารถเข้าถึงจากระบบขนส่งสาธารณะบริเวณใกล้เคียงคือ ทางเรือโดยสารคลองแสนแสบโดย
ขึ *นที#ท่าเรือสะพานหวัช้างต่อด้วยการเดินเท้าหรือใช้ระบบขนส่งสาธารณะเข้าสู่พื *นที# ทั *งนี * สี#แยก
พญาไทอยูใ่กล้กบัอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ จงึได้รับอิทธิพลของการเข้าถึงของพื *นที#ที#หลากลายมากขึ *น
จากการอยูใ่กล้ศนูย์กลางการเปลี#ยนถ่ายการคมนาคมของกรุงเทพมหานคร  

  ดงันั *น การเพิ#มขึ *นของจํานวนสถาบนักวดวิชาบริเวณสี#แยกพญาไท ประกอบกบัการ
เข้าถึงพื *นที#ด้วยระบบการคมนาคมที#หลายหลาย บริเวณโดยรอบแยกพญาไทจึงกลายเป็นจุด
ดึงดดูในการเดินทาง เป็นบริเวณที#มีความสําคญัในการเดินทางของประชาชน ส่งผลให้เกิดการ
เดนิทาง (Trip Generation) ของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาที#มีจดุเริ#มต้นของการเดินทาง (Origin) 
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และ จดุหมายปลายทาง (Destination) ที#แตกตา่งกันตามวตัถปุระสงค์ของการเดินทาง โดยพื *นที#
ในการเดินทางหรือการกระจายตวัของการเดินทางที#เกิดขึ *นนั *นจะสามารถแสดงให้เห็นถึงระดบั
ความสามารถของระบบขนส่งมวลชนที#มีอยู่ ตลอดจนเป็นตวัชี *วดัประสิทธิภาพของระบบอีกด้วย
เชน่กนั  

  งานวิจัยในครั *งนี *เป็นการศึกษารูปแบบการเดินทางของนักเรียนที#เข้ามาเรียนใน
สถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี#แยกพญาไท ซึ#งเป็นเสมือนตวัแทนของประชาชนที#เดินทางสู่พื *นที#
ใจกลางเมืองของกรุงเทพมหานคร โดยนกัเรียนที#ทําการศึกษาจะเป็นนกัเรียนในระดบัมธัยมต้น 
และ มธัยมปลาย มีลกัษณะของผู้ เดินทางของนกัเรียนที#มีความแตกต่างกนั มีการกระจายตวัของ
จดุเริ#มต้นและจดุปลายทางในการเดินทางที#เหมือนหรือแตกต่างกันโดยใช้โครงสร้างพื *นฐานด้าน
การคมนาคมขนส่ง ระบบขนส่งสาธารณะที#อยู่บริเวณพื *นที#ทั *งจดุเริ#มต้นและจุดปลายทางในการ
เดนิทาง ทําให้การเข้าถึงพื *นที#บริเวณโดยรอบสี#แยกพญาไทมีรูปแบบการเข้าถึงและออกจากพื *นที#ที#
หลากหลาย เกิดรูปแบบการเดินทางที#มีความแตกต่างกันแม้จะมีจุดเริ#มต้นในการเดินทาง
เหมือนกนั ซึ#งในการวิจยัในครั *งนี *จะทําให้ทราบถึงรูปแบบการเดินทางของนกัเรียนที#เดินทางเข้ามา
เรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี#แยกพญาไททั *งในกลุ่มวนัจนัทร์ ถึง วนัศกุร์ และกลุ่มวนั
เสาร์ ถึง วนัอาทิตย์ ที#มีทั *งความเหมือนและความแตกต่างของรูปแบบการเดินทาง ซึ#งสามารถ
นําไปประยุกต์ใช้เพื#อเสนอแนะเป็นมาตรการ แนวทางการวางแผนระบบขนส่งและโครงข่าย
คมนาคมให้เกิดความเหมาะสมตอ่ไป  

1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

   1.2.1 ศกึษารูปแบบการเดินทางและพฤติกรรมการเดินทางของนกัเรียนในสถาบนั
กวดวิชาบริเวณโดยรอบสี#แยกพญาไททั *งขาไปและขากลบั  

   1.2.2 วิเคราะห์ที#ตั *งการกระจายตวัของจุดเริ#มต้นและจุดปลายทางในการเดินทาง
ของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี#แยกพญาไท  

   1.2.3 ทราบถึงปัญหาที#เกี#ยวข้องกบัรูปแบบการเดินทาง และเพื#อนําไปประยุกต์ใช้
เพื#อเป็นแนวทางในการวางแผนพัฒนาประสานระบบขนส่งและโครงข่ายคมนาคมให้เกิดความ
เหมาะสมตอ่ไป  
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1.3 คาํถามหลักในการวิจัย 

   1.3.1 นักเรียนที#เดินทางมาเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี#แยกพญา
ไท มีรูปแบบการเดนิทางเป็นอยา่งไร  

   1.3.2 การกระจายตัวของจุดเริ# มต้นและจุดปลายทางของนักเรียนในสถาบัน 
กวดวิชาบริเวณโดยรอบสี#แยกพญาไท ในวันธรรมดา แตกต่างกับนักเรียนในวันเสาร์-อาทิตย์  
หรือไม ่อยา่งไร  

1.4 สมมตฐิานในการวิจัย 

   1.4.1 การกระจายตวัของจุดเริ#มต้นและจุดปลายทางของนักเรียนในสถาบนักวด
วิชาบริเวณโดยรอบสี#แยกพญาไท ในวนัธรรมดา กบั วนัเสาร์-อาทิตย์ มีตําแหน่งของจดุเริ#มต้นและ
จดุปลายทางที#แตกตา่งกนั 

   1.4.2 นกัเรียนที#มีจดุเริ#มต้นและจดุปลายทางเดียวกนัหรืออยู่ในบริเวณใกล้เคียงกนั
ทั *งในวนัธรรมดา และวนัเสาร์-อาทิตย์ มีรูปแบบการเดนิทางที#เหมือนกนั 

1.5 ขอบเขตของการศึกษา 

   1.5.1 ขอบเขตเนื .อหา 

  ครอบคลมุประเดน็ศกึษาที#เกี#ยวข้องกบัรูปแบบการเดินทางของนกัเรียนจากจดุเริ#มต้น
สูจ่ดุปลายทาง โดยใช้ประชากรกลุ่มตวัอย่างจากนกัเรียนที#ศกึษาในสถาบนักวดวิชาบริเวณสี#แยก
พญาไท โดยทําการศกึษาแนวคดิทฤษฎีที#เกี#ยวข้องกบัรูปแบบการเดินทาง โดยทําการศกึษาสภาพ
ทั#วไป การใช้ประโยชน์ที#ดิน โครงข่ายการคมนาคม รูปแบบการสญัจร ที#เป็นปัจจยัที#เกี#ยวข้องกับ
รูปแบบการเดินทาง ตลอดจนการกระจายของจุดเริ#มต้นและจุดปลายทางตามวตัถปุระสงค์ตา่งๆ 
โดยทําการสอบถามจากนักเรียนในข้อมูลที#เกี#ยวข้องกับลักษณะการเดินทาง ลักษณะของผู้
เดินทาง ตลอดจนลักษณะของระบบขนส่งต่างๆที#มีผลต่อรูปแบบการเดินทาง นําข้อมูลมา
วิเคราะห์ สรุปรูปแบบการเดินทาง หาปัญหาที#เกี#ยวข้องเพื#อนําไปประยุกต์ใช้เพื#อเป็นแนวทางใน
การวางแผนพฒันาประสานระบบขนสง่และโครงขา่ยคมนาคมให้เกิดความเหมาะสมตอ่ไป 
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1.5.2 ขอบเขตเชิงพื .นที�ศึกษา 

    บริเวณโดยรอบสี#แยกพญาไท ตั *งอยู่ในเขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร ใกล้กับ
อนุสาวรีย์ชยัสมรภูมิ พื *นที#ที#สําคญัด้านโครงสร้างพื *นฐานด้านการจราจรในเขตราชเทวี พร้อมทั *ง
เป็นบริเวณที#มีการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะที#หลากหลาย อาทิ รถโดยสารประจําทาง รถไฟ
ชานเมือง รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ (BTS) รถไฟฟ้าเชื#อมท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ (Airport Link) 
เป็นต้น ขนาดพื *นที#ประมาณ 2.056 ตร.กม. (แผนที�ที� 1.1) โดยมีอาณาเขตตดิตอ่ดงันี * 

   ทิศเหนือ   ตดิตอ่กบั ถนนโยธี และ ถนนรางนํ *า 

   ทิศตะวนัออก  ตดิตอ่กบั ถนนราชปรารภ 

   ทิศใต้   ตดิตอ่กบั ถนนเพชรบรีุ 

   ทิศตะวนัตก  ตดิตอ่กบั ถนนกําแพงเพชร 6 
 

 
แผนที#ที# 1.1 ขอบเขตพื *นที#ศกึษา 

ที#มา: ผู้ วิจยั ,2554 
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1.6 กลุ่มตัวอย่างประชากรศึกษา 

  ศึกษากลุ่มตวัอย่างประชากรจากนกัเรียนที#เรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบ 
สี#แยกพญาไท โดยแบ่งกลุ่มตวัอย่างจากนักเรียนออกเป็นนักเรียนในกลุ่ม วันจนัทร์ ถึง วันศุกร์ 
และ นักเรียนในกลุ่มวันเสาร์และวันอาทิตย์ เพื#อศึกษาจากการกระจายตัวของจุดเริ#มต้นและ 
จดุปลายทางการเดนิทางที#มีความแตกตา่งกนั 

1.7 ตัวแปรที�ใช้ในงานวิจัย 

  ในการวิจยัครั *งนี *ประกอบด้วย ตวัแปรด้านรูปแบบการเดินทาง และ ตวัแปรทางด้าน
เศรษฐกิจ และสงัคมของนกัเรียน ซึ#งมีตวัแปรในการวิจยัดงันี * 

  ตวัแปรต้น 8 ตวัแปร คือ  
  ลักษณะของผู้ เดินทาง ประกอบด้วย เพศ, สังกัดโรงเรียน, ระดับชั *น, เงินค่าขนม,  
เงินคา่เดนิทาง, รายได้เฉลี#ยตอ่ครอบครัว, ที#ตั *งของที#อยูอ่าศยั, และที#ตั *งของสถานศกึษา 

  ตวัแปรตาม 6 ตวัแปร คือ  
  รูปแบบการเดนิทาง ประกอบด้วย วตัถปุระสงค์ในการเดินทาง, จํานวนผู้ ร่วมเดินทาง, 
วิธีการเดนิทาง, ระยะเวลาในการเดนิทาง, คา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง และชว่งเวลาในการเดนิทาง 

1.8 กรอบแนวคิดในการวิจัย 

  ในการศกึษากรอบแนวคิดในงานวิจยั เริ#มจากการศกึษาแนวคิดทฤษฎีที#เกี#ยวข้องกับ
รูปแบบการเดนิทาง โดยพิจารณาควบคูก่บัลกัษณะการใช้ประโยชน์ที#ดิน โครงข่ายคมนาคมขนส่ง 
และบริการขนส่งสาธารณะ โดยทําการศึกษาจากกลุ่มตัวอย่าง คือ นักเรียนที#เรียนในสถาบัน 
กวดวิชาโดยใช้แบบสอบถามในการหาความสําคญัและความสัมพันธ์ของตวัแปร ทั *ง ตวัแปรที#
เกี#ยวข้องกับลกัษณะของผู้ เดินทาง และ ตวัแปรลกัษณะของการเดินทาง เพื#อนํามาวิเคราะห์และ
สรุปรูปแบบของการเดินทางที#เกิดขึ *น เพื#อแนวทางการเสนอแนะที#เกิดขึ *นเกี#ยวกับรูปแบบการ
เดนิทางอยา่งเหมาะสมตอ่ไป (แผนภูมิที� 1.1) 
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แผนภมูิที# 1.1 กรอบแนวคดิในการวิจยั 
ที#มา: ผู้ วิจยั ,2554 

1.9 วิธีดาํเนินการศึกษา 

   ในการศึกษารูปแบบการเดินทางของนักเรียนในสถาบันกวดวิชาบริเวณโดยรอบ 
สี#แยกพญาไทมีขั *นตอนการศกึษา ดงันี * 

  1.9.1 รวบรวมข้อมูลทุตยิภูมิ (Secondary Data) จากเอกสารและแหล่งข้อมลูทั *ง
หนว่ยงานภาครัฐและเอกชน ประกอบด้วย 

    1)  รวบรวมข้อมูลสภาพทั#วไปของพื *นที#ศึกษา การใช้ประโยชน์ที#ดิน โครงข่าย 
การคมนาคม รูปแบบการสญัจร บริการขนสง่สาธารณะในพื *นที#ศกึษา เพื#อให้ทราบถึงลกัษณะทาง
กายภาพของพื *นที#ในปัจจบุนั 

    2) รวบรวมจํานวนสถาบันกวดวิชา ที#ตั *งการกระจายตวัของสถาบันกวดวิชา 
จํานวนนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาของพื *นที#ศกึษา เพื#อทราบถึงจํานวนของกลุ่มตวัอย่างประชากร
ในการศกึษา 

ลกัษณะการใช้ประโยชน์ที#ดิน 

โครงข่ายคมนาคมขนสง่ 

นกัเรียน 
(กลุม่ตวัอย่าง) 

บริการขนสง่สาธารณะ 

วตัถปุระสงค์ในการเดินทาง  
พาหน ะ ในกา ร เ ดิ นทา ง 
ระยะเวลาในการเดินทาง 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
ช่วงเวลาในการเดินทาง 
จํานวนผู้ร่วมเดินทาง 

แนวคิดและทฤษฎีที#เกี#ยวข้อง 

รูปแบบการเดินทาง 
ปัญหาและข้อเสนอแนะที#เกี#ยวข้องกบั 

รูปแบบการเดินทาง 

แบบสอบถาม 

ข้อมลูสถิติ เอกสาร   แผนที# การสํารวจ 

ข้อมลูสถิติ เอกสาร   แผนที# การสํารวจ เพศ 
สงักดั 

ระดบัชั$น 
เงินค่าขนม 

เงินค่าเดินทาง 
ที'ตั$งของที'อยู่อาศยั 

ที'ตั$งของสถานศึกษา 
รายได้เฉลี'ยต่อครอบครวั 

 

ลกัษณะของผู้ เดินทาง ลกัษณะของการเดินทาง 

ตวัแปรต้น ตวัแปรตาม 
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    3)  รวบรวมแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจยัที#เกี#ยวข้องกบัรูปแบบการเดินทาง การ
เกิดการเดินทาง การตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง และแนวคิดการเก็บข้อมลูในการออกแบบ
สอบถาม เพื#อทราบถึงปัจจยัที#อาจมีผลตอ่รูปแบบการเดนิทางที#เกิดขึ *น  

    4) รวบรวมตําแหน่งที#ตั *งสถาบันการศึกษา สถานที#สําคญัที#เกี#ยวข้องกับการ
เดนิทางเพื#อทราบการกระจายตวัของกลุม่ที#ตั *งของจดุเริ#มต้นและจดุปลายทางการเดนิทาง 

   1.9.2 รวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ (Primary Data) จากการสํารวจข้อมลูภาคสนาม 
(Field Survey) การสงัเกตการณ์ และการออกแบบสอบถามจากนกัเรียนที#เรียนสถาบนักวดวิชาใน
พื *นที#ศกึษา ซึ#งมีข้อมลูในการศกึษา ดงันี * 

    1) เก็บรวบรวมข้อมูลแบบสอบถามเกี#ยวกับรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทาง
ของนักเรียนจากจุดเริ#มต้นสู่จุดปลายทาง โดยศึกษาจากลักษณะของผู้ เดินทาง ลักษณะการ
เดนิทางและรูปแบบการเดนิทาง เพื#อทราบถึงรูปแบบการเดนิทางในปัจจบุนั 

    2) การสงัเกตการณ์พฤติกรรมการเดินทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาเพื#อ
นํามาวิเคราะห์การกระจายตวัของสถานที#ระหวา่งจดุเริ#มต้นและจดุปลายทาง 

   1.9.3 การวิเคราะห์ข้อมูล 

  จากการเก็บรวบรวมข้อมูลผู้ ศึกษาได้ทําการตรวจสอบความถูกต้องและความ
สมบูรณ์ของคําตอบที#ได้รับจากแบบสอบถาม เพื#อนําไปสู่การสร้างคู่มือลงรหัส และดําเนินการ 
ลงรหสัคําตอบที#ได้จากแบบสอบถาม เพื#อนํามาประมวลผลโดยใช้สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive 
Statistics) โดยใช้โปรแกรมคํานวณทางสถิติ SPSS ในการวิเคราะห์และประมวลผลข้อมูล 

ประมวล ด้วยการแจกแจงความถี# (Frequency Distribution) การหาอัตราส่วนร้อยละ 
(Percentage Distribution) คา่สงูสดุ-ตํ#าสดุ (Maximum and Minimum) วิเคราะห์ความสมัพนัธ์
ระหว่างตวัแปรโดยใช้สถิติเชิงอนุมานคือ ไคสแควร์ (Chi-Square) และวิเคราะห์ความแปรปรวน
ของกลุ่มตวัอย่าง (Anova) นําเสนอผ่านตารางและแผนภูมิเพื#อให้เห็นถึงรูปแบบการเดินทางที#
เกิดขึ *นในปัจจบุนั 

   ในการวิเคราะห์ข้อมลู ทั *งในเชิงคณุภาพและเชิงปริมาณที#เกิดขึ *นเป็นผลที#ได้จากการ
สังเกตในเรื# องของรูปแบบการใช้ประโยชน์ที#ดิน และโครงข่ายคมนาคม รูปแบบการขนส่ง
สาธารณะที#เกิดขึ *นและจากการใช้แบบสอบถาม เพื#อให้ทราบถึงวิเคราะห์ข้อมลูความสมัพนัธ์ของ
ตัวแปร  ตลอดจนที# ตั *ง ของจุด เ ริ# ม ต้นและจุดปลายทางแยกตามประ เภท ที# อยู่ อาศัย
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สถาบนัการศกึษา พร้อมทั *งสถานที#อื#นๆระหว่างการเดินทางเพื#อทดสอบสมมติฐานการวิจยั พร้อม
ทั *งเปรียบเทียบความแตกตา่งของรูปแบบการเดนิทางที#เกิดขึ *น 

   1.9.4 สรุปผลและเสนอแนะ 

   นําเสนอผลงานในเชิงพรรณนา (Descriptive Analysis) แสดงให้เห็นถึงรูปแบบการ
เดนิทางที#เกิดขึ *น พร้อมทั *งเขียนข้อเสนอแนะในการบริหารจดัการอย่างเหมาะสมรวมถึงเสนอแนะ
มาตรการ แนวทางการวางแผนระบบขนสง่และโครงขา่ยคมนาคมให้เกิดความเหมาะสมตอ่ไป 

1.10 การประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูล 

   เนื#องจากข้อมูลรูปแบบการเดินทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาจําเป็นต้องศึกษา
ตําแหนง่ที#ตั *งของจดุเริ#มต้นและจดุปลายทางตามวตัถปุระสงค์การเดินทาง จําเป็นต้องใช้แผนที#ใน
การอ้างอิงจึงมีการนําเสนอเป็นแผนที#สําหรับในการวิเคราะห์ข้อมลูประกอบกับการวิเคราะห์ที#ได้
จากแบบสอบถาม นําเสนอผลผ่าน ภาพ ตารางและแผนภูมิ โดยข้อมูลจากการสอบถามทําการ
วิเคราะห์และประมวลผลข้อมลูดงันี * 

   1) กําหนดกลุม่ตวัอยา่ง คือ นกัเรียนในสถาบนักวดวิชา 

    2) กําหนดกลุม่ตวัอยา่งตามวิธีวิจยัทางสงัคมศาสตร์โดยใช้ตารางของ Yamane 
ที#ระดบัความเชื#อมั#น 95% ความคลาดเคลื#อนที# ± 5% 

    3) เลือกใช้วิธีการสุ่มตวัอย่าง Multi-Stage Sampling โดยแบง่การสุ่มตวัอย่าง
เป็นนกัเรียนในกลุม่ วนัจนัทร์ ถึง วนัศกุร์ และ นกัเรียนในกลุม่วนัเสาร์-อาทิตย์ 

    4) ประมวลผลโดยใช้โปรแกรมคํานวณทางสถิติ SPSS ด้วยการแจกแจงความถี# 
(Frequency Distribution) การหาอตัราสว่นร้อยละ (Percentage Distribution)  

    5) วิเคราะห์ความสมัพนัธ์ระหว่างตวัแปรโดยใช้สถิติเชิงอนุมานคือ ไคสแควร์  
(Chi-Square) วิเคราะห์ความแปรปรวนของกลุม่ตวัอยา่ง (Anova)  

    6) เปรียบเทียบความแตกต่างของรูปแบบการเดินทาง ความแตกต่างของ
จดุเริ#มต้นและจดุปลายทาง ที#เกิดขึ *นระหวา่งวนัธรรมดากบัวนัเสาร์-อาทิตย์ 

  เมื#อได้ข้อมลูเรียบร้อยนํามาเขียนพรรณนาสรุปรูปแบบการเดนิทาง ปัญหา ที#เกี#ยวข้อง
กับรูปแบบการเดินทางของของนักเรียนในสถาบันกวดวิชาสู่จุดปลายทาง พร้อมทั *งเขียน
ข้อเสนอแนะแนวทางในการวางแผนและการจดัการอย่างเหมาะสมกบัพื *นที# และวางแผนพฒันา
ประสานระบบขนสง่และโครงขา่ยคมนาคมให้เกิดความเหมาะสมตอ่ไป 
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1.11 ข้อมูลและแหล่งที�มา 

    1.11.1 ข้อมูลทุติยภูมิ เป็นเอกสารที#เกี#ยวข้องกับสภาพโดยทั#วไปและข้อมูลที#
เกี#ยวข้องกบัรูปแบบการเดนิทางในด้าน ตา่งๆของพื *นที#ศกึษา โดยข้อมลูส่วนใหญ่ได้จากหน่วยงาน
ตา่งๆ ได้แก่  

   - สํานกัผงัเมือง กรุงเทพมหานคร 

   - สํานกังานเขตราชเทวี 

   - สํานกังานนโยบายแผนการจราจรขนสง่และจราจร (สนข.) 

   - กองนโยบายและแผนสํานกัการจราจรขนสง่ (สจส.) 

   - สํานกังานคณะกรรมการสง่เสริมการศกึษาเอกชน (สช.) 

   - สถาบนัวิทยบริการจฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 

   - ห้องสมดุคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 

   - สถาบนักวดวิชาในพื *นที#ศกึษา 

   1.11.2 ข้อมูลขั .นปฐมภูมิ ได้จากการสํารวจข้อมลูภาคสนาม การสงัเกตการณ์และ
การออกแบบสอบแถม ดงันี * 

   - การเก็บแบบสอบถามจากนกัเรียนในสถาบนักวดวิชา 

   - การสงัเกตการณ์พฤตกิรรมการเดนิทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชา 

1.12 ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับ 

   1.12.1 ทราบถึงรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทางของนักเรียนในสถาบนักวดวิชา
จากจดุเริ#มต้นสูจ่ดุปลายที#เกิดขึ *นในปัจจบุนั 

   1.12.2 ทราบถึงการกระจายตวัของที#ตั *งของจุดเริ#มต้นและจุดปลายของนกัเรียนใน
สถาบนักวดวิชา 

   1.12.3 ทราบถึงปัญหาที#เกิดขึ *นจากรูปแบบการเดินทาง เพื#อเป็นแนวทางในการ
วางแผนและการจดัการอย่างเหมาะสมกบัพื *นที# และสามารถนําไปประยกุต์ใช้เพื#อเป็นแนวทางใน
การวางแผนพฒันา ประสานระบบขนสง่และโครงขา่ยคมนาคมให้เกิดตอ่เนื#องเหมาะสมตอ่ไป  
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1.13 คาํนิยามในการวิจัย 

  การเดินทาง หมายถึง การเคลื#อนย้ายของคนจากจุดหนึ#งซึ#งเป็นจุดเริ#มต้นของการ
เดินทาง (Origin)  ไป ยงัอีกจดุหนึ#งซึ#งเป็นจดุหมายปลายทาง (Destination) โดยวตัถปุระสงค์ใด
วตัถปุระสงค์หนึ#ง 

  รูปแบบการเดินทาง หมายถึง การเคลื#อนที#จากจุดหนึ#งซึ#งเป็นจุดเริ#มต้นของการ
เดินทาง (Origin) ไป ยังอีกจุดหนึ#งซึ#งเป็นจุดปลายทาง (Destination) โดยวัตถุประสงค์ใด
วตัถปุระสงค์หนึ#ง ซึ#งขึ *นกบัลกัษณะของการเดนิทาง ลกัษณะของผู้ เดินทาง และลกัษณะของระบบ
ขนสง่ 

  สถาบนักวดวิชา หมายถึง สถาบนัที#ตั *งขึ *นเพื#อกวดวิชาหรือสอนพิเศษ มีหนังสือ 
วิธีการสอนและสถานที#เป็นของตนเอง 

  เงินคา่ขนม หมายถึง เงินที#นกัเรียนได้รับจากผู้ปกครองเพื#อการใช้จ่ายที#เกี#ยวข้องกับ
อาหาร เครื#องดื#ม หรืออื#นๆ เพื#อชีวิตประจําวนัของนกัเรียนในแตล่ะวนัของการไปสถาบนัการศกึษา
หรือสถาบนักวดวิชา 

  เงินคา่เดินทาง หมายถึง เงินที#นกัเรียนได้รับจากผู้ปกครองเพื#อการใช้จ่ายที#เกี#ยวข้อง
กบัการเดนิทาง 

  คา่ใช้จ่ายในการเดินทาง หมายถึง เงินที#จ่ายสําหรับการเดินทางด้วยระบบขนส่งชนิด
ตา่งๆ ไมเ่กี#ยวข้องกบัการซื *อสินค้าเพื#อการอปุโภคบริโภคระหวา่งการเดนิทาง 

 
 



บทที�  2 

เอกสารและงานวิจัยที�เกี�ยวข้อง 

   สําหรับแนวคิดและงานวิจยัที�เกี�ยวข้องกับการศกึษารูปแบบการเดินทางของนกัเรียน
ในสถาบันกวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท ผู้ วิจัยได้ทําการศึกษาเกี�ยวกับแนวความคิด 
ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที�เกี�ยวข้องเพื�อรวบรวมข้อมูลเป็นประโยชน์ต่อการกําหนดแนวทาง
และระเบียบวิธีวิจยั โดยมีรายละเอียด ดงันี 3 

  2.1 แนวคดิเกี�ยวกบัการเดนิทาง  
    2.1.1 การเกิดการเดนิทาง 
    2.1.2 วตัถปุระสงค์ของการเดนิทาง 
    2.1.3 จดุเริ�มต้นและจดุปลายทาง 
    2.1.4 เวลาในการเดนิทาง 
    2.1.5 ความสมัพนัธ์ระหวา่งการใช้ที�ดนิกบัการขนสง่ 
    2.1.6 แนวความคดิเกี�ยวกบัรูปแบบการเดนิทางของบคุคล 

   2.2 แนวคดิเกี�ยวกบัปัจจยัที�มีผลตอ่การเดนิทาง 
    2.2.1 ปัจจยัที�ก่อให้เกิดการเดนิทาง 
    2.2.2 ปัจจยัที�มีอิทธิพลตอ่การเลือกรูปแบบการเดนิทาง 
    2.2.3 ปัจจยัที�มีผลตอ่ระยะทาง/ระยะเวลาในการเดนิทาง 
    2.2.4 ปัจจยัที�มีผลตอ่การเลือกยานพาหนะในการเดนิทาง 

   2.3 แนวคดิเกี�ยวกบัระบบขนสง่ในเมือง 
     2.3.1 ความสําคญัของการคมนาคมขนสง่ในเมือง 
    2.3.2 ระบบการขนสง่ภายในเมือง 
    2.3.3 ปัญหาการขนสง่ภายในเมือง 
    2.3.4 แนวคดิเกี�ยวกบัระบบขนสง่มวลชน 
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  2.4 แนวคดิเกี�ยวกบักวดวิชา 
    2.4.1 ความเป็นมาของการกวดวิชา 
   2.4.2 ประเภทของโรงเรียนกวดวิชา 
    2.5 งานวิจยัที�เกี�ยวข้อง 
   2.6 ตวัชี 3วดัทางสถิต ิ
   2.7 สรุปแนวคดิและทฤษฎี 
 
2.1 แนวคิดเกี�ยวกับการเดนิทาง 

   2.1.1 การเกิดการเดนิทาง 

  การศกึษาการเดนิทางในสหรัฐอเมริกาในระยะแรก จะเป็นการหาจํานวนการเดินทาง
ที�จดุหมายปลายทาง (Trip Ends) โดยไม่คํานึงถึงเส้นทาง ระยะทางและเวลาในการเดินทาง เป็น
การศึกษาการเดินทางในรูปความสมัพนัธ์กับการใช้ประโยชน์ที�ดินและกับตวัแปรทางด้านสงัคม
และเศรษฐกิจ โดยพบวา่ก่อนปี 1950 สหรัฐอเมริกาได้มีการสํารวจจดุเริ�มต้นและจดุปลายทางเพื�อ
ใช้ในการอธิบายรูปแบบการเดินทางที�เป็นอยู่โดยจดัทําเป็นตารางขึ 3นเรียกว่า O-D Table ในปี 
1953 ได้มีการปรับปรุงแบบจําลองการเกิดการเดินทางและมีสมมติฐานว่า ตวัแปรทางเศรษฐกิจ
และสังคมกับการเกิดการเดินทางมีความสัมพันธ์กันและได้นําแบบจําลองนี 3ไปศึกษาที�เมือง 
Detroit มลรัฐ Michigan ตอ่มาในปี 1954 ได้มีการนําเอาความสมัพนัธ์ของการเกิดการเดินทาง
และประชากรหรือลกัษณะการใช้ที�ดินที�ก่อให้เกิดการเดินทางที�จดุปลายทางไปศกึษาที�เมือง San 
Juan และ Puerto Rico ทําให้ในชว่งเวลาตอ่มาเกิดความเข้าใจเกี�ยวกบัการเดินทางและการขนส่ง
เพิ�มมากขึ 3น (จารึก 2533) 

  การเกิดการเดนิทางเป็นสิ�งที�กระตุ้นให้เกิดความเจริญ เกิดการพฒันาของเมือง ซึ�งจะ
แสดงอยูใ่นรูปของการใช้ประโยชน์ที�ดนิ ในการวางแผนการคมนาคมและขนส่งในเมือง จําเป็นต้อง
รู้ปริมาณการเดินทางในแต่ละพื 3นที� และรู้ปริมาณและความต้องการของการเดินทาง จะต้องมี
ความเข้าใจและศกึษาถึงพฤติกรรมและองค์ประกอบที�ทําให้เกิดการเดินทาง เพื�อประโยชน์ในการ
วางแผนการคมนาคมขนสง่ของเมืองได้อยา่งมีประสิทธิภาพ (ชชัวาล วฒันบรรจง, 2539 : 23) 
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   สรุป 

   การเกิดการเดินทางเป็นกระบวนการที� ทําให้เกิดความแตกต่างของรูปแบบการ
เดินทาง โดยการเกิดการเดินทางจะมีความสมัพนัธ์กบัการใช้ประโยชน์ที�ดิน ตวัแปรทางเศรษฐกิจ
และสงัคมเป็นสิ�งที�กระตุ้นให้เกิดความเจริญ เกิดการพฒันาของเมือง ออกมาในรูปแบบของการ
วางแผนการคมนาคมขนสง่เพื�อประโยชน์กบัเมืองในอนาคต 

   2.1.2 วัตถุประสงค์ของการเดนิทาง 
  Wheeler (1972) กล่าวว่า องค์ประกอบสําคัญที�ทําให้เกิดการเดินทาง คือ 
วตัถุประสงค์ของการเดินทาง โดยวัตถุประสงค์ของการเดินทางมี 2 แบบคือ วตัถุประสงค์เดี�ยว 
และหลายวตัถุประสงค์และจากการศึกษาถึงวัตถุประสงค์ของการเดินทางกับการเชื�อมต่อของ
กิจกรรมในเมืองพบว่า การเดินทางแบบจดุประสงค์เดี�ยว มกัเกิดจากรูปแบบที�ตั 3งของกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจที�กระจดักระจาย ส่วนการเดินทางแบบหลายจุดประสงค์พบในย่านที�รวมกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจหลายอย่างเข้าด้วยกัน เช่น ศนูย์การค้าในย่านกลางเมือง หรือย่านศนูย์การค้าย่อยใน
เขตชานเมือง  

    นอกจากนี 3ยงัได้ศกึษาถึงวตัถปุระสงค์ของการเดินทางกบัการเชื�อมตอ่ของกิจกรรมใน
เมือง พบว่าการเดินทางแบบจดุประสงค์เดี�ยวมกัเกิดจากรูปแบบที�ตั 3งของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
หลายอยา่งเข้าด้วยกนั เชน่ ศนูย์การค้าในยา่นกลางเมืองหรือย่านศนูย์การค้าย่อยในเขตชานเมือง 
เมื�อเมืองเป็นแหล่งศนูย์กลางกิจกรรมและประชากรเมืองเป็นผู้ ดําเนินกิจการตา่งๆ บนที�ตั 3งแหล่ง
ของกิจกรรมอยูใ่นทําเลที�แตกตา่งกนั ซึ�งมีการแบง่หน้าที�กนัอย่างชดัเจนและสะท้อนออกมาให้เห็น
ในลกัษณะของการใช้ที�ดินแบบเมือง และก่อให้เกิดความจําเป็นในการเดินทางเพื�อติดต่อสื�อสาร
และประกอบกิจกรรมตา่งๆ ระหวา่งพื 3นที� 

   ดงันั 3น หากแบง่การเดนิทางออกเป็นกลุ่มใหญ่ ๆ สามารถจดัได้เป็น 2 กลุ่ม คือ กลุ่มที�
มีการเดนิทางที�มีจดุเริ�มต้นหรือจดุปลายทางนอกเหนือจากที�พกั (Non Home Based) และ กลุ่มที�
มีการเดินทางโดยมีจดุเริ�มต้น หรือจดุปลายทางที�บ้าน (Home Based) โดยการเดินทางที�เริ�มต้นที�
บ้านได้แยกยอ่ยการเดินทางออกเป็นตามวตัถปุระสงค์ของการเดินทาง ดงันี 3 (Mayer, et al 1966 : 
21 อ้างถึงใน บญุงาม เอี�ยมศภุาวฒัน์, 2542 : 8-9) 

    1) การเดินทางไปทํางาน เป็นการเดินทางไปยังสถานที�ที�ผู้ นั 3นทํางานอยู่ เช่น 
โรงงาน ร้านค้า และสํานกังาน 
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    2) การเดินทางเพื�อไปซื 3อสินค้า การเดินทางเพื�อไปยงัสถานที�ค้าปลีกสินค้าโดย
ไม่คํานึงขนาดหรือประเภทการซื 3อ การเดินทางไปยงัร้านค้าเพื�อเดินดสูินค้าก็เป็นการเดินทางเพื�อ
ซื 3อสินค้า แม้จะไมไ่ด้ซื 3อสินค้าก็ตาม 
    3) การเดินทางเพื�อพักผ่อน การเดินทางทางวัฒนธรรมเพื�อพักผ่อน หรือเพื�อ
ความบนัเทิง เชน่ โบสถ์ การประชมุประชาชน คอนเสิร์ต ไปเล่นกีฬา หรือการเดินทางเพื�อกิจกรรม
ทางสงัคม เชน่ ไปงานเลี 3ยง ไปเยี�ยมเพื�อน 
    4) การเดินทางเพื�อธุรกิจ การเดินทางเป็นสาเหตุจากการติดต่องานในการ
ทํางานในวนัปกต ิจดุต้นทางของการเดนิทางคือสถานที�ทํางาน 
    5) การเดนิทางไปโรงเรียน การเดนิทางโดยมีวตัถปุระสงค์เพื�อการศกึษา 

   J.M.Thomson (1977) ได้จําแนกเหตุผลที�บุคคลต้องการเคลื�อนย้ายตนเองหรือ
ทรัพย์สินของตน ออกเป็น 7 สาเหต ุ คือ ความแตกตา่งเชิงภูมิศาสตร์เพราะแตล่ะพื 3นที�สามารถ
ผลิตของที�ตนต้องการได้แตกตา่งกนั จึงต้องมีการเคลื�อนย้ายสิ�งของหรือบคุคลไปยงัที�นั 3นๆ การ
ผลิตเฉพาะอยา่ง การประหยดัจากขนาดการผลิตด้านอื�นๆ จดุมุง่หมายทางการเมืองและการทหาร
สมัพนัธภาพทางสงัคม การเปิดโอกาสทางวฒันธรรม และที�ตั 3งของประชากรนอกจากวตัถปุระสงค์
ในด้านของสถานที�ที�เป็นจดุต้นทางและปลายทางแล้ว การเดินทางมีองค์ประกอบทางด้านรูปแบบ
ของวตัถปุระสงค์วา่ เป็นวตัถปุระสงค์เดี�ยวหรือหลายวตัถปุระสงค์  

   สรุป 

   วตัถุประสงค์ของการเดินทางเป็นองค์ประกอบสําคญัที�ทําให้เกิดการเดินทาง โดยมี
จดุเริ�มต้น หรือจดุปลายทางที�บ้าน โดยมี 2 แบบคือ วตัถปุระสงค์เดี�ยว และหลายวตัถปุระสงค์ ทั 3ง 
การเดินทางไปทํางาน การเดินทางเพื�อไปซื 3อสินค้า การเดินทางเพื�อพกัผ่อนการเดินทางเพื�อธุรกิจ 
การเดินทางไปโรงเรียน โดยจะมีเมืองเป็นศนูย์กลางของกิจกรรม โดยจดุหมายปลายทางที�เกิดขึ 3น
จากวตัถุประสงค์ของการเดินทางที�เกิดขึ 3นจะแตกต่างกันไปตามลกัษณะของการใช้กิจกรรมของ
เมือง สะท้อนออกมาในลกัษณะของการใช้ที�ดนิแบบเมือง  
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   2.1.3 จุดเริ�มต้นและจุดปลายทาง 

   การเดินทางนอกจากเกี�ยวข้องกับวตัถุประสงค์ของการเดินทางแล้วยงัเกี�ยวข้องกับ
จดุเริ�มต้นและจดุปลายทางของการเดินทาง ซึ�งแบง่ออกเป็น 4 ประเภท (Raymond M. Northam, 
1979) คือ  
    1) การเดินทางที�มีจุดเริ�มต้นและจุดปลายทางอยู่ภายในเขตตวัเมือง (internal 
Movements) 
    2) การเดนิทางที�มีจดุเริ�มต้นอยู่ภายในเขตเมืองแตมี่จดุปลายทางอยู่นอกเขตตวั
เมือง (internal-External Movements) 
   3) การเดินทางที�มีจุดเริ�มต้นและจุดหมายปลายทางอยู่นอกเขตตวัเมือง แต่มี
การเดนิทางผา่นเขตตวัเมือง (External -External Movements) 

  Manop Bongsadadt (1973:40) (อ้างในชนินทร์ เขียวสนั�น 2547 : 6) ได้
ทําการศึกษาลกัษณะการเดินทางของประชากรในกรุงเทพมหานคร ตามแนวทางของ Northam 
โดยสามารถสรุปได้ดงันี 3 
   1) มีการเคลื�อนที�จากนอกเมืองมา CBD (Central Business District) ใน
ระหว่างชั�วโมงเร่งดว่น (Rush hour) คิดแล้วประมาณร้อยละ 60 ของการเดินทางในเมืองระหว่าง
ชั�วโมงเร่งดว่น 
   2) มีการเคลื�อนที�ใน CBD ที�กระทําโดยประชากรที�อาศยัอยู่ใน CBD หรือใกล้ที�
ทํางานซึ�งส่วนใหญ่เป็นผู้ ที�มีรายได้ตํ�าและรายได้ปานกลางที�อยู่ในเขต CBD ปริมาณการเคลื�อนที�
ประเภทนี 3ประมาณร้อยละ 20 ของการเดนิทางตอนเช้า 
   3) การเคลื�อนที�จาก CBD ไปยงันอกเมืองในตอนเช้า มีน้อยมากเมื�อเทียบกับ
การเดนิทางเข้าสูเ่มือง คือร้อยละ 15 การเดินทางประเภทนี 3จะเกิดขึ 3นในตอนเย็นและตา่งก็เลิกงานเพื�อ
กลบับ้าน 
   4) การเคลื�อนที�จากนอกเมืองแห่งหนึ�งไปยงันอกเมืองอีกแห่งหนึ�ง การเคลื�อนที�
ของประชากรในลกัษณะนี 3จะจํากดัอยู่ในกลุ่มเล็กๆ เนื�องจากไม่มีเส้นทางเชื�อมระหว่างนอกเมือง
ดงันั 3นจงึจําเป็นที�จะต้องเดนิทางผา่นเข้ามาในเมือง ซึ�งเป็นการเพิ�มภาระการจราจรในเขต CBD 
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  สรุป 

   การเดนิทางที�มีจดุเริ�มต้นและจดุปลายทาง มีหลายรูปแบบโดยเกี�ยวข้องกบัเมืองแทบ
ทั 3งสิ 3น รูปแบบการเดินทางจะมาสามารถแบง่ตามจดุเริ�มต้นและจดุปลายทางได้ 4 ลกัษณะคือ ทั 3ง
จุดเริ�มต้นและจุดปลายทางอยู่ในเมือง มีจุดเริ�มต้นอยู่ในเมืองแต่มีจุดปลายทางอยู่นอกเมือง มี
จุดเริ�มต้นอยู่นอกเมืองแต่มีจุดปลายทางอยู่ในเมือง และมีจุดเริ�มต้นและจุดหมายปลายทางอยู่
นอกเมืองทั 3งที�มีการเดนิทางผา่นเขตตวัเมืองหรือไมผ่า่นเขตตวัเมือง ซึ�งจดุเริ�มต้นและจดุปลายทาง
จะเกี�ยวเนื�องกบัวตัถปุระสงค์การเดนิทางแทบทั 3งสิ 3น 

  2.1.4 เวลาในการเดนิทาง 

   Yestes and Garner (1980) กลา่ววา่ การใช้ที�ดนิประเภทตา่ง ๆ ในเขตตวัเมืองมีส่วน
เกี�ยวข้องกับกิจกรรมต่าง ๆ ของประชาชนในเมือง ซึ�งแบ่งกิจกรรมออกเป็นกิจกรรมที�กระทําใน
บ้านและกิจกรรมที�กระทํานอกบ้าน กิจกรรมนอกบ้านแต่ละประเภทจะกระทําในช่วงเวลาและ
สถานที�ที�แตกตา่งกัน เช่น การไปโรงพยาบาลในภาวะฉกุเฉิน การไปร้านค้า สามารถทําได้ตลอด 
24 ชั�วโมงในหนึ�งวนั การเลน่กีฬาสว่นมากเลน่ในช่วงบา่ยในวนัหยดุสดุสปัดาห์ การพบปะสงัสรรค์
และชมการแสดงคอนเสิร์ตเกิดขึ 3นบอ่ยมากในช่วงตอนเย็น เป็นต้น ความแตกต่างของช่วงเวลาที�
กิจกรรมต่าง ๆ เหล่านี 3จะมีผลต่อรูปแบบการเดินทางในเมือง และเป็นที�สงัเกตว่าการเดินทางใน
ชว่งเวลาเร่งดว่นตอนเช้าและตอนเย็นสว่นมากจะเกี�ยวข้องกบัการเดนิทางไปทํางาน 

   สรุป 

   ความแตกต่างของช่วงเวลาในการเดินทาง จากจุดเริ�มต้นสู่จุดปลายทาง ไม่ว่าจะมี
สถานที�ระหว่างทางหรือไม่มีก็ตาม ช่วงเวลาที�เกิดขึ 3นเหล่านี 3จะมีผลต่อรูปแบบการเดินทาง
โดยเฉพาะในเมือง 

  2.1.5 ความสมัพนัธ์ระหวา่งการใช้ที�ดนิกบัการขนสง่ 

    จารุวรรณ ลิมปเสนีย์ (2528) แสดงความสมัพนัธ์ของการใช้ที�ดินแบบเมืองกบัปริมาณ
การเดนิทาง วา่การใช้ที�ดนิประเภทที�อยูอ่าศยัเป็นจดุเริ�มต้นที�สําคญัของการเดินทาง เนื�องจากการ
เริ�มต้นของทํากิจกรรมของประชากรมักเริ�มต้นและจบลงที�ที�พักอาศยั โดยมีการเดินทางมักมี
จดุหมายที�สําคญัคือพื 3นที�แหลง่งาน ทั 3งสถานที�ทํางานและโรงเรียน 
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   ประจกัษ์ ศกนุตะลกัษณ์ (2529) กล่าวว่า ความสมัพนัธ์ระหว่างการใช้ที�ดินกบัการ
ขนสง่ ไมส่ามารถชี 3ได้ว่าการเปลี�ยนแปลงใดมีอิทธิพลมากกว่ากนั ผลกระทบของการเปลี�ยนแปลง
ของระบบการขนส่งต่อการใช้ที�ดินค่อนข้างจะเป็นผลระยะยาวแต่จําเป็นต้องนํามาพิจารณา
เนื�องจากอายกุารใช้งานที�ยาวนานของโครงสร้างการขนสง่เชน่ ถนน สะพาน รางรถไฟ สถานีขนส่ง 
เป็นต้น ขณะเดียวกนัการเปลี�ยนแปลงลกัษณะการใช้ที�ดิน ขนาดประชากรที�อาศยัอยู่ภายในพื 3นที� 
และฐานอตุสาหกรรม จะมีอิทธิพลอย่างยิ�งตอ่อปุสงค์ของการขนส่งในอนาคตความเกี�ยวพนัของ
การขนส่งและรูปแบบการใช้ที�ดิน โดยเฉพาะในส่วนที�เกี�ยวข้องกับพื 3นที�ภายในเขตเมือง (Urban 
Location) ในการศึกษาการเกิดการเดินทางมีตวัแปรที�สมัพนัธ์กนั เช่น รูปแบบการใช้ประโยชน์
ที�ดิน (Land Use) รวมถึงตําแหน่ง (Location) ความหนาแน่น (Intensity) ลกัษณะทางเศรษฐกิจ
และสงัคมของประชากร (Social and Economic Characteristics) ชนิดและขอบเขตของความ
สะดวกในระบบการคมนาคมขนส่ง (Type and Extent of the Transportation Facilities) ที�มีอยู่
ในพื 3นที�นั 3นๆ ความหลากหลายของระบบการขนส่งภายในเมืองจะเป็นระบบโครงข่ายของตนเอง 
ประกอบด้วยเส้นทาง สถานีต้นทางและปลายทาง โดยระบบอาจมีบริการเพียงบางส่วนของเมือง
หรือทั�วเมืองก็ได้ ทั 3งนี 3 ความต้องการเดินทางและการเลือกรูปแบบการขนส่งนั 3น มีตวัแปรที�
เกี�ยวข้องกบัการตดัสินใจอยู่หลายอย่างด้วยกนั เช่น ราคา (ในที�นี 3ไม่ได้หมายถึงคา่โดยสารเพียง
อยา่งเดียว แตร่วมต้นทนุอยา่งอื�นด้วย โดยเฉพาะในด้านเวลามีส่วนสําคญัที�สดุ) รายได้ของบคุคล
หรือครัวเรือนรายได้สว่นเกินระดบัพอยงัชีพ 

   สรุป 

   ความสมัพนัธ์ระหว่างการใช้ที�ดินกบัการขนส่ง ไม่สามารถชี 3ได้ว่าการเปลี�ยนแปลงใด
มีอิทธิพลมากกว่ากนั  แตก่ารใช้ที�ดินประเภทที�อยู่อาศยัเป็นจดุเริ�มต้นที�สําคญัของการเดินทาง มี
ตวัแปรในเรื�องที�เกี�ยวข้องกบัการตดัสินใจในการเลือกการเดินทาง อาทิ รายได้ ต้นทนุ มาเป็นตวั
ตดัสินใจแตอ่ย่างไรก็ตามกิจกรรมทางเศรษฐกิจที�สะท้อนถึงรูปแบบการใช้ประโยชน์ที�ดิน ทําให้
เกิดความเกี�ยวพนัของการขนส่งและรูปแบบการใช้ที�ดิน บริเวณที�มีกิจกรรมการใช้ประโยชน์ที�ดิน
หนาแนน่และมีความหลากหลายรูปแบบการขนส่งที�เกิดขึ 3นก็จะมีความหลากหลายด้วย ทั 3งการใช้
ประโยชน์ที�ดินและการขนส่งจึงจําเป็นต้องเกิดการพัฒนาควบคู่กันไป อันจะนําไปสู่นําไปสู่การ
วางแผนพฒันาเมืองอยา่งตอ่เนื�องตอ่ไป  
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   2.1.6 แนวความคิดเกี�ยวกับรูปแบบการเดนิทางของบุคคล 

    ประจกัษ์ ศกนุตะลกัษณ์ (2529) อธิบายว่า มนษุย์ต้องการเดินทางก็ต่อเมื�อเข้าจะ
ได้รับประโยชน์บางอย่าง ณ จดุหมายปลายทาง โดยระยะเดินทางจะต้องสั 3นที�สดุเท่าที�เป็นไปได้ 
การขนส่งจึงเป็นเสมือนต้นทุนประเภทหนึ�งในการผลิตของมนุษย์ซึ�งจําเป็นต้องหาทางลดให้ตํ�า
ที�สดุ ด้านอุปทานการขนส่งจําเป็นต้องมีอุปกรณ์ทุน(capital equipment) แบง่ตามเหตผุลทาง
เศรษฐศาสตร์เป็นสว่นที�ตดิตรึงกบัที�โดยมากจะมีอายใุช้งานยืนยาวมากและการหามาทดแทนเมื�อ
สิ 3นอายงุานต้องใช้คา่ใช้จ่ายมาก และไม่คอ่ยมีประโยชน์สําหรับการใช้ในวตัถปุระสงค์อื�นๆ อาจ
เรียกได้ว่าเป็นพื 3นฐานทางการขนส่ง (transport infrastructure) เช่น ถนน สะพาน ทางรถไฟ 
สถานีขนส่ง ท่าเรือ ท่าอากาศยาน เป็นต้น และส่วนที�เคลื�อนที�ได้ หมายถึงการใช้ประโยชน์ของ
อปุกรณ์เพื�อนําวตัถหุรือบคุคลจากที�แห่งหนึ�งไปยงัที�อีกแห่งหนึ�ง ด้านอปุสงค์ที�มีตอ่การขนส่งเป็น
อุปสงค์สืบเนื�องมาจากความต้องการเคลื�อนย้ายเปลี�ยนสถานที�เพื�อความพอใจสูงสุดและการ
ขนสง่แตล่ะเที�ยวก็มีความเป็นหนึ�งในมิตด้ิานเวลาและพื 3นที� 

   Cadwallador (1985) ได้แบง่การเดินทางประจําวนัเพื�อกิจกรรมตา่งๆ ซึ�งเป็นการ
เคลื�อนที�ในชว่งระยะเวลาสั 3นๆ ของเมือง เป็น 3 ประเภท คือ 

    1) การเดินทางไปทํางานสู่ใจกลางเมือง (Downtown Journey to Work) มี
จุดเริ�มต้นในเขตชานเมืองและมีจุดหมายปลายทางในย่านเศรษฐกิจเมือง มีระบบการขนส่ง
มวลชนเสริมการเข้าสูย่า่นนี 3 
    2) การเดินทางของคนในเมืองออกไปทํางานเขตชานเมือง (Reverse 
Commuting) มีทิศทางตรงข้ามกบัการเดนิทางชนิดแรก อาจไมส่ะดวกในเรื�องของการเดินทางและ
ตารางการขนสง่มวลชน 
    3) การเดินทางภายในเขตพื 3นที� (Lateral Commuting) เป็นการเดินทางภายใน
เมืองหรือชานเมือง อาจมีระยะการเดินทางสั 3นหรือยาวก็ได้ มีจดุหมายปลายทางกระจายอยู่ทั�วไป 
การคมนาคมขนสง่สาธารณะยงัไมอํ่านวยประโยชน์ตอ่การเดนิทางประเภทนี 3มากนกั 

   การดํารงชีวิตของมนษุย์มีกิจกรรมเกิดขึ 3นมากมายโดยเฉพาะในเมืองที�มีกิจกรรมใน
ชว่งเวลาหนึ�งมากมาย กิจกรรมที�เป็นกิจวตัรประจําวนั เช่น การกิน การนอน และกิจกรรมที�เกิดขึ 3น
ไม่บ่อยครั 3งเช่นการไปเที�ยว หรือการเปลี�ยนงาน กิจกรรมต่างๆมีข้อจํากัดทางด้านเวลาซึ�ง
งบประมาณทางด้านเวลานั 3นขึ 3นอยูก่บัการแบง่เวลา งบประมาณด้านเวลามีองค์ประกอบ 2 ส่วนที�
สําคญั คือ จํานวนเวลาที�ใช้ไปกบักิจกรรมตา่งๆ และ การแบง่เวลาของแตล่ะกิจกรรม 
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  กิจกรรมของคนสว่นใหญ่มีกิจกรรมที�ขึ 3นอยูก่บัพฤตกิรรมของบคุคล กิจกรรมที�คนส่วน
ใหญ่ทําคือการเดินทางไปทํางาน ดงันั 3นพื 3นที�และเวลาจึงมีส่วนในการคํานึงถึง ความสัมพันธ์
ระหว่างพื 3นที�และเวลาที�เป็นส่วนสําคญัที�มีความสมัพนัธ์กบัการทํากิจกรรมในแตล่ะวนั (John R. 
short,1984:235-236) 

   สรุป 

   รูปแบบการเดินทางของบุคคลขึ 3นอยู่กับพฤติกรรมของบุคคล ส่วนใหญ่เป็นการ
เดินทางประจําวนัเพื�อกิจกรรมต่างๆ ซึ�งเป็นการเคลื�อนที�ในช่วงระยะเวลาสั 3นๆ ของเมือง โดย
ความสมัพนัธ์ระหว่างพื 3นที�และเวลาที�เป็นส่วนสําคญัที�ทําให้เกิดความสมัพนัธ์กบัการทํากิจกรรม
ในแตล่ะวนัและรูปแบบการเดนิทางของแตล่ะบคุคลแตกตา่งกนั 

2.2 แนวคิดเกี�ยวกับปัจจัยที�มีผลต่อการเดนิทาง 

   2.2.1 ปัจจัยที�ก่อให้เกิดการเดนิทาง 

   การเกิดการเดินทาง เป็นขั 3นตอนหนึ�งของขบวนการวางแผนการขนส่ง ที�เกี�ยวข้องกับ
การคาดการณ์จํานวนการเดินทางจากที�แห่งหนึ�งไปอีกแห่งหนึ�ง  และเป็นการศึกษาหา
ความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะการเดินทาง และสิ�งแวดล้อม โดยอยู่บนข้อสมมติฐานว่าการ
เดนิทางเกิดมาจากปัจจยั 3 ประการ ได้แก่ (Bruton M.J.,1935:84-90) 
   1) รูปแบบการใช้ที�ดิน และการพฒันาในพื 3นที�สภาพ และลกัษณะการใช้ที�ดินที�
สมัพนัธ์กบัการเกิดการเดินทาง คือ ความหนาแน่นของการใช้ที�ดิน ลกัษณะของการใช้ที�ดิน และ
การใช้ที�ดนิเพื�อเป็นที�ตั 3งกิจกรรม โดยความหนาแน่นของการใช้ที�ดิน มกัแสดงในรูปของที�อยู่อาศยั
ตอ่พื 3นที� จํานวนลกูจ้างตอ่พื 3นที� สว่นตวัแปรของลกัษณะของการใช้ที�ดิน ได้แก่ รายได้ และการเป็น
เจ้าของรถยนต์ของครัวเรือน ซึ�งจากการศกึษาพบว่า ครัวเรือนที�มีจํานวนรถยนต์มากกว่า 1 คนั มี
แนวโน้มการเกิดการเดินทางมากกว่าครัวเรือนที�มีรถยนต์เพียงคันเดียว นอกจากนี 3ความเป็น
เจ้าของรถยนต์ส่วนตวัยังสัมพันธ์กับขนาดครัวเรือน โดยครัวเรือนที�มีขนาดใหญ่จะมีระดบัของ
ความเป็นเจ้าของรถยนต์สงูกว่า ส่งผลต่อการเดินทางที�มีมากขึ 3น สําหรับตวัแปรของที�ตั 3งกิจกรรม
การใช้ที�ดินได้แก่ การกระจายตวัของการใช้ที�ดิน และลกัษณะการใช้ที�ดิน โดยตวัแปรทั 3งหมดจะ
สะท้อนถึงความสมัพนัธ์ของการเดนิทางที�เพิ�มขึ 3น 
   2) ลกัษณะทางเศรษฐกิจ และสงัคมของผู้ เดินทางในพื 3นที�นั 3นๆสภาพเศรษฐกิจ 
และสงัคมของประชากร ได้แก่ อาย ุเพศ การศกึษา รายได้ การเป็นเจ้าของรถยนต์ เป็นต้น สภาพ
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ดงักล่าวจะมีผลต่อการเดินทาง เช่น เมื�อประชากรมีรายได้สูง ก็มีโอกาสเป็นเจ้าของรถ ส่งผลต่อ
อตัราการเดนิทางที�เพิ�มสงูขึ 3น 
   3) ลกัษณะ ขอบเขต และความสามารถในการรองรับของระบบขนส่งที�มีอยู่ใน
พื 3นที�ลกัษณะ ขนาด และประสิทธิภาพของระบบขนสง่ ได้แก่ จํานวนช่องจราจร จํานวนการจราจร 
ทิศทางการจราจร ชนิดผิวทาง ความเร็วเฉลี�ยบนเส้นทาง ซึ�งมีผลตอ่การตดัสินใจในการเดินทางที�
แตกตา่งกนั 

    สรุป  

   ปัจจัยที�ก่อให้เกิดการเดินทาง มี 3 ปัจจัยหลัก รูปแบบการใช้ที�ดิน ลักษณะทาง
เศรษฐกิจ และสังคม และความสามารถในการรองรับของระบบขนส่ง ซึ�งทั 3ง 3 ปัจจัยมี
ความสมัพนัธ์และเกี�ยวข้องกนั โดยรูปแบบการใช้ที�ดนิจะก่อให้เกิดความสมัพนัธ์ของการเดินทางที�
เพิ�มขึ 3นโดยเฉพาะในเขตเมือง ลกัษณะทางเศรษฐกิจ และสงัคมจะก่อให้เกิดการเดินทางในรูปแบบ
ที�แตกต่างกนัตามแตล่ะบคุคล และความสามารถในการรองรับของระบบขนส่งจะเป็นตวักําหนด
ความหลากหลายของรูปแบบการเดนิทางที�เกิดขึ 3น 

    2.2.2 ปัจจัยที�มีอิทธิพลต่อการเลือกรูปแบบการเดนิทาง 

  การเดินทางเกิดจากการตดัสินใจของผู้ เดินทาง ว่าจะเดินทางหรือไม่ จะเดินทางไป
ไหน ด้วยรูปแบบอย่างไร และจะไปเส้นทางใด โดยการตดัสินใจเลือกเดินทางจะเป็นไปอย่างมี
เหตุผล และคํานึงถึงประโยชน์สูงสุด การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางจะขึ 3นกับปัจจัย
ดงัตอ่ไปนี 3 (Bruton M.J.,1935:169-174) 

   1) ลกัษณะของการเดินทาง ได้แก่ ระยะทาง และวตัถปุระสงค์การเดินทาง โดย
ระยะทางซึ�งสามารถวัดออกมาในรูปของระยะเวลาที�ใช้ในการเดินทาง การเดินทางใกล้ๆ จะมี
ความแตกต่างของเวลาที�ใช้ไม่มากนกั หากเดินทางระยะไกล ย่อมมีผลต่ออตัราของเวลาที�ใช้ใน
การเดินทาง และการเลือกรูปแบบการเดินทาง ส่วนวัตถุประสงค์ของการเดินทาง พบว่าการ
เดินทางที�มีจุดต้นทางที�บ้าน โดยทั�วไปจะใช้การเดินทางด้วยรถยนต์สาธารณะมากกว่าการ
เดินทางที�ไม่มีจดุเริ�มต้นที�บ้าน ขณะที�การเดินทางจากบ้านไปโรงเรียน และที�ทํางานมีอตัราการใช้
รถสาธารณะสงูกวา่การเดนิทางเพื�อไปซื 3อของ 
   2) ลกัษณะของคนที�เดินทาง ซึ�งหมายถึงสภาพทางเศรษฐกิจ และสงัคมของผู้
เดนิทางโดยตวัแปรที�เกี�ยวข้องคือ รายได้ การถือครองรถยนต์ ขนาด และโครงสร้างครัวเรือน ความ
หนาแน่นของที�พักอาศัย ประเภทของงาน และสถานที�ตั 3งของแหล่งงาน โดยรายได้จะเป็นตัว
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กําหนดการเลือกรูปแบบสว่นความหนาแนน่ของที�พกัอาศยั พบวา่พื 3นที�ที�มีความหนาแน่นน้อยจะมี
ผลตอ่การใช้ระบบขนสง่น้อยทําให้ไมคุ่้มคา่กบัการจดัหาระบบขนสง่ เนื�องจากพื 3นที�ความหนาแน่น
น้อย มีแนวโน้มเป็นเขตที�พกัอาศยัของคนรายได้สงู ซึ�งสมัพนัธ์กบัระดบัการครอบครองรถยนต์สูง
เช่นกัน ทําให้ระดบัความต้องการระบบขนส่งสาธารณะมีน้อย ในทางกลบักัน พื 3นที�พกัอาศยัที�มี
ความหนาแน่นสูง ความต้องการใช้บริการของระบบขนส่งสาธารณะจะมีสูง ประกอบกับผู้พัก
อาศยัมีรายได้ไมส่งู ทําให้อตัราการครอบครองรถยนต์ตํ�า 
   3) ลกัษณะของระบบขนสง่ ได้แก่ เวลาที�ใช้ในการเดินทาง คา่ใช้จ่าย การเข้าถึง 
ความสะดวกสบาย โดยจากการศกึษาระยะเวลาที�ใช้ในการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะตอ่
เวลาที�ใช้ในการเดนิทางด้วยรถยนต์ พบวา่ถ้าอตัราสว่นดงักลา่วสงูเพิ�มขึ 3น แสดงว่าเวลาที�ใช้ในการ
เดินทางด้วยการขนส่งสาธารณะมีสงูกว่า สําหรับค่าใช้จ่าย จากการศกึษาอตัราค่าใช้จ่ายในการ
เดนิทางระหวา่งระบบขนสง่สาธารณะตอ่คา่ใช้จ่ายในการเดินทางด้วยรถยนต์ ถ้าสดัส่วนสงู แสดง
ว่าค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะสูงกว่ารถยนต์ และจากการเปรียบเทียบ
ปัจจยัคา่ใช้จา่ย และเวลา พบวา่ผลการลดระยะเวลา มีผลตอ่จํานวนผู้มาใช้บริการมากกว่าการลด
อัตราค่าโดยสาร สําหรับปัจจัยด้านความสะดวกสบาย ไ ด้แก่  การมี ที� นั�ง  และติดตั 3ง
เครื�องปรับอากาศ มีผลตอ่การเลือกรูปแบบการเดนิทางเชน่กนั 

  นอกเหนือจากปัจจยัดงักล่าวข้างต้นแล้ว Parida et al ได้กล่าวถึงปัจจยัที�มีผลตอ่การ
เลือกการเดินทางของผู้ เดินทางระหว่างเมือง และชานเมือง โดยแบ่งเป็นปัจจัยทางลักษณะ
ประชากร ปัจจยัด้านสงัคม และจิตวิทยา และปัจจยัด้านระบบขนส่ง สิ�งที�เป็นตวักําหนดดงักล่าว 
ได้แบง่แยกออกเป็นดงันี 3(Parida et al ,1992 อ้างถึงในบญุงาม เอื�ยมศภุาวฒัน์,2542:11-12) 

   ปัจจยัทางลกัษณะประชากร 
    1) อาย,ุ เพศ, เผา่พนัธุ์ และระดบัการศกึษาของแตล่ะคน 
    2) ความเป็นเจ้าของรถ, รายได้ และขนาดของครัวเรือน 
    3) จดุประสงค์ และการได้มาซึ�งรถยนต์สําหรับการเดนิทาง 
    4) เวลาในการเดนิทาง ความถี� และความเร็วของระบบขนสง่ 
    5) การใช้ที�ดนิ และการกระจายตวัของประชากร 
    6) ปัจจยัทางสิ�งแวดล้อม เชน่ สภาพภมูิอากาศ และภมูิประเทศ 

   ปัจจยัทางสงัคม และทางจิตวิทยา 
    1) ความต้องการ, ทศันคต,ิ ความรู้สกึ และบทบาทของแตล่ะบคุคล 
    2) ความต้องการ, ทรัพย์สมบตั,ิ กิจกรรม, ลําดบัศกัดิz และวิถีของครัวเรือน 
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    3) ความสบาย, ความสะดวก และความเชื�อมั�นของระบบขนสง่ 
    ปัจจยัด้านระบบขนสง่ 
   ความจ,ุ ความเร็ว และการเลือกเส้นทาง ซึ�งเป็นคณุสมบตัิของระบบขนส่ง ที�มีผลตอ่
การตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดนิทางแตล่ะประเภท โดยการประเมินคณุภาพของระบบขนส่งว่ามี
ประสิทธิภาพมากน้อยเพียงไร สามารถวดัจากคณุสมบตัดิงันี 3 

    1) เวลา ซึ�งเป็นต้นทนุ หรือคา่ใช้จา่ยที�ไมส่ามารถตีเป็นจํานวนเงินได้ 
    2) ความเชื�อถือ (ด้านของเวลา) เป็นสิ�งที�สําคญัมากของคนเดินทาง (โดยเฉพาะ
ผู้ เดนิทางจากนอกเมืองมายงัในเมือง ซึ�งต้องการที�จะไปให้ถึงที�หมายได้ตรงเวลา) 
     3) เวลานอกยานพาหนะ (OUT-OF-VEHICLE) เช่น เวลาที�ใช้ในการเดินเท้า 
ระยะเวลาในการรอยานพาหนะ การเปลี�ยนถ่ายยานพาหนะ ซึ�งบอ่ยครั 3งจะมากกว่าเวลาภายใน
ยานพาหนะ จากการศึกษาพบว่าส่วนใหญ่เวลาของการเดินเป็น 2/3 ของเวลาในการขับขี�
ยานพาหนะ ซึ�งรถยนต์สว่นตวัมีข้อได้เปรียบ เนื�องจากเวลานอกยานพาหนะน้อย และไม่ต้องตอ่รถ
บอ่ย 
   4) คา่ใช้จ่าย (OUT-OF-POCKET COSTS) เช่น คา่ใช้จ่ายของรถยนต์ส่วนตวั 
คือค่าทางด่วนค่าที�จอดรถ ค่าจอดรถราคาแพง อาจเป็นการจูงใจให้คนเลิกใช้รถยนต์ส่วนตัว 
นอกจากนี 3ยงัมีคา่เสื�อมราคา คา่ประกนั และคา่บํารุงรักษา 
   5) ความสะดวกสบาย เชน่ รับประกนัที�นั�งของผู้ โดยสาร มีระบบปรับอากาศ 
   6) ความรู้สกึปลอดภยัจากอบุตัเิหต ุและอาชญากรรม 
   7) รายได้ ผู้ ที� มีรายได้สูงย่อมต้องการประหยัดเวลา และต้องการความ
สะดวกสบายในการเดินทาง ขณะที�ผู้ ที�มีรายได้น้อย จะให้ความสําคญัในเรื�องคา่ใช้จ่ายของการ
เดนิทางมากกว่าระยะเวลาหากพิจารณาดปัูจจยัข้างต้น จะพบว่าองค์ประกอบที�สําคญัที�มีส่วนใน
การตดัสินใจเลือกประเภทของการเดินทางมีเพียง 2 องค์ประกอบ ได้แก่ คา่ใช้จ่าย และมลูคา่ของ
เวลาที�เสียไป 

   สรุป 

   ปัจจัยที�มีอิทธิพลต่อการเลือกรูปแบบการเดินทางประกอบด้วย ลักษณะของการ
เดินทาง ลักษณะของคนที�เดินทาง ลักษณะของระบบขนส่ง โดยล้วนเกี�ยวข้องกับปัจจัยทาง
ลกัษณะประชากร ปัจจยัด้านสงัคม และจิตวิทยา และปัจจยัด้านระบบขนส่ง  แตล่ะปัจจยัจะเป็น
ตวัสะท้อนการเลือกรูปแบบการเดินทางที�แตกตา่งกนั ความสมัพนัธ์ของลกัษณะของคนที�เดินทาง
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ที�มีปัจจยัทางด้านเศรษฐกิจ สงัคม และระบบขนส่งเป็นตวักําหนด จะทําให้เกิดลกัษณะของการ
เดนิทางที�แตกตา่งกนั 

   2.2.3 ปัจจัยที�มีผลต่อระยะทาง/ระยะเวลาในการเดนิทาง 

   1) คุณลักษณะของครอบครัว ช่วงวงจรชีวิตที�ขึ 3นอยู่กับแต่ละช่วงอายุและ
สถานภาพสมรสจะมีผลทําให้มีพฤติกรรมการเดินทางแตกต่างกัน กล่าวคือ ช่วงอายุน่าจะมี
ความสมัพนัธ์เชิงลบกบัระยะการเดินทาง ทั 3งนี 3เพราะผู้ ที�มีอายมุากขึ 3นโอกาสที�จะเดินทางติดตอ่ยิ�ง
ลดลง จากการศึกษาของ Huatzinger (1977) (อ้างถึงใน สะอึ 3ง จ่อมแดงธรรม,2537) พบว่า
ประชาชนที�มีอายตุั 3งแต ่35 ปีขึ 3นไปมีอตัราการเดนิทางโดยเฉลี�ยลดลงตามลําดบั ทําให้มีระยะเวลา
และค่าใช้จ่ายการเดินทางลดน้อยลงไปด้วยส่วนของรูปแบบการเดินทาง ผู้ ที�มีอายมุากกว่ามีแนว
โมที�จะเลือกรูปแบบการเดินทางโดยใช้รถยนต์ส่วนตัว ส่วนผู้ ที�มีอายุน้อยจะเดินทางโดยใช้รถ
โดยสารสาธารณะ 
   2) จํานวนผู้ ร่วมโดยสาร โดยเฉลี�ยต่อวัน เป็นปัจจัยที�มีผลต่อพฤติกรรมการ
เดนิทาง ในเรื�องระยะการเดนิทาง พบวา่ จํานวนผู้ ร่วมโดยสารมากจะทําให้มีระยะเดินทางไกลกว่า
ผู้ ที�เดนิทางคนเดียว เพราะโอกาสที�จะเดนิทางเพื�อทํากิจกรรมของสมาชิกคนอื�นๆ ด้วย 
    ในเรื� องระยะเวลาการเดินทางก็เช่นเดียวกัน จํานวนผู้ ร่วมโดยสารมากทําให้
ระยะเวลาในการเดินทางเพิ�มขึ 3น กล่าวคือ ผู้ ที�มีจํานวนผู้ โดยสารมากจะทําให้ระยะเวลาการเดินทาง
มากกวา่ผู้ เดนิทางคนเดียว เพราะโอกาสที�จะเดนิทางเพื�อทํากิจกรรมของสมาชิกคนอื�นๆ ด้วย 
     ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง พบว่า จํานวนผู้ ร่วมโดยสารมากทําให้เป็นการประหยัด
คา่ใช้จ่ายในการเดินทางเพราะเดินทางคนเดียวก็เสียคา่ใช้จ่ายเท่ากนั จํานวนผู้ ร่วมโดยสารพบว่า มี
ผลต่อรูปแบบการเดินทาง กล่าวคือ ผู้ ที�มีจํานวนผู้ โดยสารมากจะใช้รูปแบบการเดินทางโดยรถยนต์
สว่นตวั สว่นผู้ ที�เดนิทางคนเดียวเลือกเดนิทางทั 3งโดยรถยนต์สว่นตวัและรถโดยสารสาธารณะ 
    3) อาชีพ การมีอาชีพ สถานภาพทางเศรษฐกิจ สังคม แตกต่างกัน มีผลทําให้
พฤติกรรมการเดินทางแตกตา่งกนั อาชีพการงานที�แตกตา่งกนัทําให้ระยะการเดินทาง ระยะเวลา
การเดินทาง และคา่ใช้จ่ายการเดินทางแตกตา่งกนั Berry และ Horton (1970) (อ้างถึงใน สะอึ 3ง 
จอ่มแดงธรรม,2537) กลา่ววา่ ตวักําหนดที�เข้ามามีบทบาทในการเลือกทําเลที�ตั 3งของที�อยู่อาศยัตวั
หนึ�ง คือ รูปแบการเดินทางระหว่างที�อยู่อาศยัและที�ทํางาน ซึ�งตวักําหนดนี 3นอกจากรายได้แล้ว จะ
ขึ 3นอยูก่บัอาชีพเป็นสําคญัด้วย 
    4) การศกึษา จากการศกึษาของ อิสลาเอลลี และ แมคคาร์ที (1985 :154) (อ้าง
ถึงใน สะอึ 3ง จ่อมแดงธรรม,2537) พบว่า ระดับการศึกษาเฉลี�ยของประชาชนในเมืองมี
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ความสมัพนัธ์เชิงลบกับระยะเวลา ระยะทาง และค่าใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชนอย่างมี
นยัสําคญัทางสถิตจิะเห็นได้วา่ ระดบัการศกึษามีอิทธิพลตอ่พฤตกิรรมการเดนิทาง 
    5) รายได้ จากการศกึษาของ อิสลาเอลลี และ แมคคาร์ที (1985 :154) (อ้างถึง
ใน สะอึ 3ง จ่อมแดงธรรม,2537) พบว่ารายได้เฉลี�ยของครัวเรือนในเมืองมีความสมัพนัธ์ที�เชิงบวก
กบัระยะการเดนิทาง และระยะเวลาการเดนิทางของประชาชนอยา่งมีนบัสําคญั ในทํานองเดียวกนั
การศึกษาของ วิคเตอร์ และบามบี (1984) (อ้างถึงใน สะอึ 3ง จ่อมแดงธรรม,2537) ก็พบว่าระดบั
การเดินทางเฉลี�ยของครัวเรือนมีความสัมพันธ์เชิงบวกกับระดบัรายจ่ายเฉลี�ยของครัวเรือนต่อ
สปัดาห์ การศกึษาของ J.E. Kain (1962) พบว่าระยะทางการเดินทางจากที�อยู่อาศยัไปยงัแหล่ง
งานมีความสมัพนัธ์กับรายได้ กล่าวคือ ระยะทางในการเดินทางไปที�ทํางานจะเพิ�มขึ 3นตามระดบั
รายได้ ผู้ ที�มีรายได้สงูที�ทํางานอยู่ในบริเวณศนูย์กลางเมืองมีแนวโน้มในการเดินทางไปทํางานใน
ระยะทางที�ไกลกว่าและจะอยู่อาศัยในเขตชานเมือง ส่วนผู้ มีรายได้ตํ�าจะเดินทางไปทํางาน
ระยะทางที�ใกล้กวา่ และจะอาศยัในบริเวณแหลง่งาน โดยไมคํ่านงึวา่แหลง่งานจะอยูที่�ใด 
    6) ย่านที�ตั 3งของที�อยู่อาศัย จากทฤษฎีและแนวคิดเกี�ยวกับเมืองจะพบว่า 
กรุงเทพฯก็เช่นเดียวกัน การมีที�อยู่อาศยัอยู่ในเขตชั 3นใน ระยะทางที�ใกล้ก็ไม่ได้ทําให้เวลาที�ใช้ใน
การเดนิทางน้อยลง เนื�องจากการจราจรตดิขดัหนาแนน่มาก แตก่ารมีที�ตั 3งของที�อยู่อาศยัอยู่เขตชั 3น
กลาง การเดนิทางไปทํางานยงัเขตชั 3นนอกและปริมณฑลจะใช้เวลาเดนิทางน้อยกวา่ 

  สรุป 

   ปัจจยัที�มีผลตอ่ระยะทาง/ระยะเวลาในการเดินทาง ปัจจยัส่วนใหญ่ที�มีผลจะเป็นเรื�อง
ในเรื�องของทําเลที�ตั 3งของจุดเริ�มต้นและจุดปลายทาง รายได้จะเป็นตัวกําหนดการเลือกการ
เดินทาง รวมถึงการเลือกรูปแบบการขนส่งก็มีผลตอ่ระยะทาง และระยะเวลาในการเดินทาง ทั 3งนี 3
ปัจจยัทกุปัจจยัจะมีความสมัพนัธ์กนั อาทิ หากระยะทางใกล้ เสียคา่ใช้จา่ยในการเดินทางสงู จะใช้
เวลาในการเดนิทางน้อย หรือ หากระยะทางใกล้ เสียคา่ใช้จ่ายในการเดินทางตํ�า จะใช้เวลาในการ
เดนิทางมาก 

    2.2.4 ปัจจัยที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะในการเดนิทาง 

    การเลือกพาหนะเป็นขั 3นตอนหลกัตอนหนึ�งในกระบวนการตดัสินใจในการเดินทางซึ�ง
ขึ 3นอยู่กับปัจจัยหลายประการ ปัจจัยต่างๆ เหล่านี 3หมายถึง ลักษณะต่างๆ ของการเดินทาง 
(วตัถุประสงค์) ลกัษณะตา่ง ๆ ของประเภทยานพาหนะที�สามารถจะเลือกใช้บริการ (ระยะเวลาที�
ใช้ในการเดินทาง คา่โดยสาร ความสะดวก) และลกัษณะบคุคลที�ใช้บริการ (ความสามารถในการ
เป็นเจ้าของรถยนต์ อายุ และรายได้ เป็นต้น) (Beimborn, 1979) อย่างไรก็ตาม ตวัแปรหลกัที�
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เกี�ยวข้องกับการเลือกใช้พาหนะในการเดินทางประกอบไปด้วย 2 ตวัแปร คือ ตวัแปรด้านความ
ต้องการทางเศรษฐกิจสงัคม (Socio-economic Demand Variables) และตวัแปรทางด้านระดบั
ของการบริการหรือตวัแปรทางด้านการจดัการสิ�งบริการ (Level of Service or Supply Variables) 

     1) ตวัแปรทางด้านความต้องการเศรษฐกิจที�ใช้อธิบายพฤติกรรมการเลือกใช้
พาหนะในการเดินทางประกอบด้วยรายได้ อายุ และบทบาทในครอบครัว การเป็นเจ้าของ
ยานพาหนะ ขนาดครอบครัว ทําเลที�ตั 3งของที�อยูอ่าศยัและอาชีพ (Kanafani, 1983) 
     2) ตวัแปรทางด้านระดบัของการบริการหรือตวัแปรทางด้านการจดัสิ�งบริการ 

    ตวัแปรทางด้านระดบัของบริการหรือการจัดสิ�งบริการบางตวัแปรสามารถนํามาใช้
อธิบายถึงพฤติกรรมการเลือกพาหนะในการเดินทาง ซึ�งตัวแปรทางด้านสังคม เศรษฐกิจไม่
สามารถอธิบายได้ (Kanafani, 1983) ได้แก่ เวลาในการเข้าถึง เวลาที�อยู่ในยานพาหนะเดินทาง 
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง ทศันคต ิระบบหารให้บริการขนสง่ของรัฐ 

  สรุป 

   ปัจจัยที� สําคัญที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะในการเดินทางคือปัจจัยทางด้าน
เศรษฐกิจ ตวัแปรทางด้านความต้องการเศรษฐกิจเป็นตวักําหนดรูปแบบของการเลือกพาหนะใน
การเดินทาง ผู้ ที�มีฐานะทางเศรษฐกิจดีมักจะเลือกยานพาหนะในการเดินทางที�ใช้เวลาในการ
เดินทางตํ�า แตมี่คา่ใช้จ่ายในการเดินทางสงูกว่าผู้ ที�มีฐานะทางเศรษฐกิจน้อยกว่า ประกอบกบัตวั
แปรทางด้านระดบัของการบริการแม้จะมีความรวดเร็วในการเดินทางมากน้อยเพียงใด หากระดบั
ของการบริการเป็นที�ไม่น่าพอใจของผู้ เดินทาง ผู้ เดินทางก็จะนิยมที�จะเลือกเดินทางด้วยวิธีการอื�น
แม้จะใช้เวลามากกวา่ในการเดนิทางก็ตาม 

2.3 แนวคิดเกี�ยวกับระบบขนส่งในเมือง 

    2.3.1 ความสาํคัญของการคมนาคมขนส่งในเมือง 

    ฉัตรชัย พงศ์ประยูร (2527) ได้อธิบายถึงความสําคญัของระบบการขนส่งว่า หาก
ปราศจากการคมนาคมขนส่ง ลกัษณะการใช้ที�ดินประเภทต่างๆก็คงจะไม่เกิดขึ 3น ทั 3งนี 3เพราะการ
คมนาคมนามขนส่ง ช่วยอํานวยความสะดวกในการเคลื�อนที�ของคนและสินค้า ช่วยให้เกิดการ
รวมตวัของแรงงาน เป็นแหล่งที�ช่วยให้เกิดการแลกเปลี�ยนสินค้า และทําให้บริเวณต่างๆ ภายใน
เมืองมีรูปแบบที�ผิดกนัไปตามบทบาทหน้าที� โดยมีเส้นทางการคมนาคมเป็นตวักลางเชื�อมกิจกรรม
ตา่งๆเข้าด้วยกนั 
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  สรุป 

   การคมนาคมขนสง่เป็นเส้นทางการเชื�อมโยงของกิจกรรมทั 3งภายในและภายนอกเมือง 
จะเตบิโตควบคูไ่ปกบัการพฒันาเมือง 

    2.3.2 ระบบการขนส่งภายในเมือง 

   ระบบการขนส่งภายในเมืองมีหลายระบบ แต่ละระบบจะมีโครงข่ายของตนเอง คือ
ประกอบด้วยเส้นทาง สถานีต้นทางและปลายทาง บางระบบอาจบริการเพียงบางส่วนของเมือง 
หรือไม่ก็บริการทั�วทั 3งเมืองในบางกรณีระบบการขนส่งอย่างหนึ�งอาจช่วยเสริมอีกระบบหนึ�งใน
ขณะที�ในบางเมืองระบบทั 3งสองอาจแข่งขนักันก็ได้ ในปัจจุบนัตามเมืองใหญ่ๆทั�วไปมกัจดัระบบ
การขนส่งให้สอดคล้องเกื 3อกูลกัน (ฉัตรชยั พงศ์ประยูร 2527:143) ข้อแตกต่างระหว่างระบบการ
ขนสง่อาจขึ 3นอยู่กบัความเป็นเจ้าของ หรือการจดัการบริการ หรือวิธีการขนส่งเองได้จําแนก ระบบ
การขนสง่ตามพาหนะออกเป็น 2 ระบบใหญ่ๆคือ  

     1) การขนส่งแบบเดี�ยว ได้แก่ รถยนต์ส่วนตัว และพาหนะส่วนตัวอื�นๆ เช่น 
รถจกัรยาน รถจกัรยานยนต์ รถสามล้อ และรถแท็กซี� เป็นต้น 

      2) ระบบการขนสง่แบบกลุม่ ได้แก่ รถเมล์ รถราง เรือข้ามฟากและรถไฟ เป็นต้น 
โดยในปัจจุบัน ยังมีระบบขนส่งมวลชนแบบราง อันเป็นระบบขนส่งที�มีประสิทธิภาพสูงมาก
ประเภทหนึ�งที�มีบทบาทในการให้บริการประชาชนในเขตพื 3นที�กรุงเทพมหานครอีกด้วย 

    การขนส่งภายในเมืองนั 3นมีรูปแบบการขนส่งหลายประเภทและประสิทธิภาพ 
ข้อดีและข้อเสียแตกตา่งกนัไปตามศกัยภาพ โดยอธิบายประเภทของรูปแบบการขนส่งภายในเมือง
พร้อมเปรียบเทียบข้อดีและข้อเสียดงันี 3 (John R.Short,1984:73) 
ตารางที� 2.1 รูปแบบการขนสง่ของเมืองและข้อได้เปรียบเสียเปรียบของการขนสง่แบบตา่งๆ 

ชนิด ข้อได้เปรียบ ข้อเสียเปรียบ 
ขนสง่สว่นบคุคล 

การเดนิหรือวิ�ง 

มีความสะดวกและคร่องตวัใน
การเดินทางระยะสั 3น และได้
ประโยชน์จากการออกกําลัง
ก า ย  อ นุ รั ก ษ์ พ ลั ง ง า น 
ปราศจากมลพิษ 

เคลื�อนที�ช้า ไม่เหมาะกับการ
เดินทางระยะไกล ไม่สามารถ
ปกป้องผู้ เดินทางจากสภาพ
อากาศ เสียงดงั หรือมลภาวะ
เป็นพิษ 
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ตารางที� 2.1 รูปแบบการขนสง่ของเมืองและข้อได้เปรียบเสียเปรียบของการขนสง่แบบตา่งๆ (ตอ่) 

ชนิด ข้อได้เปรียบ ข้อเสียเปรียบ 

จกัรยาน 

มี อิส ระ ในการ เดินทาง  ใ ช้
ค ว า ม เ ร็ ว เ ท่ า กั บ ร ถ ย น ต์ 
สําหรับการเดินทางระยะทาง
ไม่เกิน 8 กม. คา่ใช้จ่ายในการ
เป็นเจ้าของและบํารุงรักษาถูก
กว่ายานพาหนะประเภทอื�น 
ป ร ะ ห ยั ด พ ลั ง ง า น แ ล ะ
ทรัพยากร 
 

ผู้ขับขี�ไม่ได้รับการปกป้องจาก
สภาพแวดล้อม บรรทกุได้เพียง 
1-2 คน เสี�ยงต่ออุบตัิเหต ุช้า
ก ว่ า ก า ร เ ดิ น ท า ง ด้ ว ย
ยานพ าหนะอื� นๆ  หากการ
เดนิทางมากกวา่ 8 กม. 

จกัรยานยนต์ 

คล้ายจกัรยาน แต่ใช้ความเร็ว
มากกว่า เมื�อต้องเดินทาง 8 
กม. ใช้พลงังานสูงกว่าจกัยาน 
แตไ่มต้่องออกแรงมาก 

คล้ายจักรยาน แต่มีการใ ช้
พลังงานและสร้างมลพิษทาง
อากาศและเสียงรบกวน 

รถยนต์สว่นตวัหรือรถแท็กซี� 

มีอิสระในการเดินทาง สะดวก 
บรรทกุคนได้จํานวนมาก 

ต้องการใช้พื 3นที�มากในการใช้
งานและที�จอดรถ สิ 3นเปลือง
พลังงานและทรัพยากร สร้าง
มลพิษ ค่ายานพาหนะและ
อะไหลส่งู 

ระบบขนสง่มวลชน 

รถไฟ 

ขนส่งผู้ โดยสารได้จํานวนมาก 
ประหยัดเวลาและค่าใช้จ่าย
มากกว่ารถยนต์ ใช้พลังงาน
แ ล ะ ท รั พ ย า ก ร น้ อ ย ก ว่ า 
ต้องการพื 3นที�และสร้างมลพิษ
น้อยกวา่รถยนต์ 

มีเส้นทางเฉพาะซึ�งไม่อาจใช้
ร่วมกับยานพาหนะอื�นได้ การ
รับส่งไม่ถึง ณ จุดหมายทันที 
เสียคา่ใช้จา่ยในการบํารุงรักษา
ยานพาหนะและเส้นทางสูง
มาก มีความคุ้ มค่าเ มื�อต้อง
ขนสง่มวลชนขนาดใหญ่ 
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ตารางที� 2.1 รูปแบบการขนสง่ของเมืองและข้อได้เปรียบเสียเปรียบของการขนสง่แบบตา่งๆ (ตอ่) 

ชนิด ข้อได้เปรียบ ข้อเสียเปรียบ 

รถราง 
คล้ายรถไฟ แต่เสียค่าใช้จ่าย
น้อยกวา่ 

คล้ายรถไฟ 

รถโดยสารประจําทาง 

ขนส่งผู้ โดยสารได้มาก สะดวก
กว่าการใช้รถราง ใช้พลังงาน
และทรัพยากรมากกว่ารถยนต์ 
ในขณะที� เสียค่าใช้จ่ายน้อย
กวา่ 

ค ล้ายรถ ไ ฟ  มี คว าม แออัด
มากกว่า ก่อมลภาวะทางเสียง
และฝุ่ นควนัได้มากกวา่ 

ระบบขนสง่สาธารณะ 

Carpool 

ขนส่งบุคคลเ ป็นกลุ่ม เล็กๆ 
ประหยัดค่าใช้จ่าย ประหยัด
พ ลั ง ง า น แ ล ะ ท รั พ ย า ก ร
มากกว่าการใช้รถยนต์ส่วนตวั
เ พี ย ง ค น เ ดี ย ว  ก่ อ ใ ห้ เ กิ ด
ความสัมพันธ์ทางสังคมต่อผู้
ร่วมทาง 

มีความสะดวกในการใช้งาน 
ส่งเสริมให้เกิดการกระจายตัว
ของเมือง มีข้อจํากัดในการ
เคลื�อนที� 

ที�มา : John R. Short ( An introduction to urban geography,1984;P173-174) 
 
  การขนสง่ในเมืองจะเกี�ยวข้องกบัการเดินทางของคนและการขนส่งของสินค้าเป็นส่วน
ใหญ่ โดยอาศัยพาหนะส่วนตัว(Private Transportation) หรือระบบขนส่งสาธารณะ(Public 
Transportation) 
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 ออกจากบ้าน (ต้นทาง)   ออกจากบ้าน (ต้นทาง) 

เดนิไปขึ 3นระบบขนสง่ยอ่ยที�ใกล้ที�สดุ 

    ขึ 3นระบบขนสง่ยอ่ย (Feeder) 
เดินทางไ ปหาระ บบขนส่ งหลัก 
(Interchange) 

 ขบัรถ   ขึ 3นระบบขนสง่หลกั (Line haul) 
เ ดิ น ไ ป ข น ส่ ง ร ะ บ บ ข น ส่ ง ย่ อ ย
ปลายทาง (Interchange) 

    ขึ 3น ร ะ บ บ ข น ส่ ง ย่ อ ย ป ล า ย ท า ง 
(Distribute) 
เดนิทางไปสูจ่ดุหมายปลายทาง 

 ถึงปลายทาง   ถึงปลายทาง 
    
  Raymond M. Northam (1979) อธิบายการคมนาคมในเมืองว่าเกิดจากพฤติกรรม
ทางพื 3นที�ใน 3 ลกัษณะ คือ 

   1) การพึ�งพาซึ�งกนัและกนั (Comprementarity) หมายถึง การแบง่พื 3นที�ของการ
บริโภคและการผลิตโดยอาศยัการคมนาคมเป็นตวัเชื�อม ผู้บริโภค คือ ประชากรของเมือง มี
จดุเริ�มต้นของการเดินทางและจุดหมายปลายทางเพื�อซื 3อสิ�งของที�ตนต้องการ แหล่งทั 3งสองแยก
จากกันโดยระยะทาง ยิ�งมีระยะทางห่างจากกันมากเท่าใด การติดต่อก็จะมีจํานวนน้อยลงตาม 
ภายใต้สภาพการณ์เช่นนี 3 ระยะทางจะเป็นตวัเสียดทาน (Friction of Distance) ทําให้การติดตอ่
ลดน้อยลง รวมถึงตวัแปรอื�นๆ เช่น อาย ุเพศอาชีพ จดุมุ่งหมายของการเดินทาง และรายได้ของผู้
เดนิทางด้วย 
   2) การขนถ่ายย้ายแหล่ง (Tranferability) หมายถึง ความสามารถของผู้ ที�จะ
เดินทางไปโดยพาหนะสําหรับเคลื�อนที� มีตวัแปรในด้านราคาคา่ขนส่งซึ�งต้องพิจารณาว่าการขน
ย้ายจะคุ้มคา่ทนุที�ต้องจา่ยไปหรือไม ่

พาหนะสว่นตวั 
(Private 

Transportation) 

ระบบขนสง่สาธารณะ 
(Public Transportation) 
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    3) โอกาสแทรกซ้อน (Intervening Opportunities) หมายถึง แรงดงึดดูของการ
เดินทางโอกาสในการเลือกโดยพิจารณาจากความใกล้ไกล ความสะดวก ราคา และเส้นทาง ที�มี
ความได้เปรียบเสียเปรียบในการเลือกใช้ เป็นต้น 

   นอกจากตวัแปรที�ก่อให้เกิดการเดินทางแล้ว ลักษณะการเดินทางยงัเกิดจากการ
ตดัสินใจของผู้ เดินทางด้วยว่าจะเดินทางหรือไม่ ไปไหน เส้นทางใด รูปแบบอย่างไร โดยการ
ตดัสินใจจะเป็นไปอย่างมีเหตผุลและคํานึงถึงประโยชน์สงูสดุ โดยการศกึษาใช้ทฤษฎีพฤติกรรม
การตดัสินใจของผู้ เดินทาง กล่าวคือ การตดัสินใจว่าจะเดินทางหรือไม่เดินทางไปไหน ไปด้วย
รูปแบบอะไร และจะไปเส้นทางใด ผู้ เดินทางจะตดัสินใจเลือกทางเลือกที�ได้ประโยชน์ (Utility) 
สงูสดุ โดยพิจารณาจาก 2 องค์ประกอบหลกั คือ 

    1) Observed or Representative Utility คือ คา่ของตวัแปรที�ได้จากการสํารวจ
หรือรวบรวมข้อมลูตา่งๆ ที�เกี�ยวข้อง และบง่บอกออกมาเป็นมลูคา่ได้ เช่น ระยะทาง เวลาที�ใช้ใน
การเดนิทางรายได้ คา่โดยสาร เป็นต้น 
    2) Random Utility เป็นตวัแปรที�หาค่าโดยตรงไม่ได้ แต่มีอิทธิพลต่อการ
ตดัสินใจในการเลือกทางเลือกนั 3น เชน่ ความสะดวกสบาย ความปลอดภยั ภมูิอากาศ เป็นต้น 

   สรุป 

   ระบบการขนส่งภายในเมืองมีหลายระบบ แต่ละระบบจะมีโครงข่ายของตนเอง มีต้น
ทางและปลายทาง ให้บริการทั 3งเมืองหรือให้บริการเพียงบางส่วนของเมือง เมื�อระบบหนึ�งขาด
ความตอ่เนื�องอีกระบบหนึ�งจะเข้ามาเป็นระบบเสริมเพื�อให้เกิดความตอ่เนื�องของการเดินทาง แม้
ระบบแต่ละระบบจะมีความสามารถในการขนส่งที�แตกต่างกัน แต่การจัดระบบการขนส่งให้
สอดคล้องเกื 3อกูลกัน ทั 3งการขนส่งแบบเดี�ยว หรือแบบกลุ่มจะช่วยให้เกิดความสะดวกในการ
เดนิทางตอ่ผู้ เดินทาง อนัส่งผลตอ่ตวัแปรอื�นๆที�เกี�ยวข้องกบัการเดินทางอาทิ ระยะเวลา ระยะทาง 
และ สะท้อนถึงรูปแบบการเดนิทางที�เกิดขึ 3นตอ่ไป 

  2.3.3 ปัญหาการขนส่งภายในเมือง 

   Thomson (1977) ได้อธิบายถึงปัญหาของการขนสง่ในเมืองใหญ่ไว้ ดงันี 3 
     1) ความคบัคั�งของการจราจร (Traffic congestion) เนื�องจากยานพาหนะ
จํานวนมากเกินกว่าความสามารถในการรองรับของโครงข่ายถนน โดยทําการศึกษาพื 3นที�
ศนูย์กลางเมือง พบว่า ในช่วงเวลาเร่งด่วนสามารถใช้ความเร็วเฉลี�ยในการเดินทางแค่เพียง 16 
กิโลเมตรตอ่ชั�วโมง 
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      2) อบุตัิเหต ุ(Accidents) นบัเป็นปัญหาใหญ่บนท้องถนน ในปี 1987 เพียง
ปีเดียว พบว่าประเทศสหรัฐอเมริกามีผู้ เสียชีวิตจากอุบตัิเหตรุถยนต์ถึง 52,653 คน แม้ในการเกิด
อบุตัเิหตสุว่นใหญ่ไมร้่ายแรงถึงขั 3นเสียชีวิต แตผู่้คนจํานวนมากก็ได้รับบาดเจ็บและเกิดการสญูเสีย 
อันนํามาซึ�งค่ารักษาพยาบาล ความต้องการสถานพยาบาลและการบริการเพื�ออํานวยความ
สะดวกตา่งๆ 
      3) การบริการขนส่งสาธารณะ (Public Transport) ปัญหาที�เกิดจากการ
ระบบขนสง่สาธารณะคือ (ก) ความไมเ่พียงพอด้านการเงิน (ข) ความไม่แน่นอนของความต้องการ
เดนิทาง เนื�องจากในช่วงเวลาเร่งดว่นจะมีฝงูชนจํานวนมากมาใช้บริการ ในขณะที�จะมีผู้ ใช้บริการ
น้อยมากเมื�อเลยจากช่วงชั�วโมงเร่งดว่นไป ทําให้การแก้ปัญหาโดยการลงทุนเพิ�มเพื�อขยายขนาด
การบริการเกิดความล้มเหลว 
      4) ผู้ ใช้ทางเท้า (Pedestrians) รูปร่างหรือการวางแผนเมืองส่วนใหญ่มีไว้
สําหรับรองรับการใช้รถยนต์ และละเลยผู้ ใช้ทางเท้า ทั 3งในด้านความสะดวกสบายและเครื�อง
อํานวยความสะดวกต่างๆ ไม่ควรมองข้ามผู้ ใช้ทางเท้า ไม่ว่าจะอยู่ในรูปของการเดินเท้าหรือใช้
จกัรยานก็คือและสามารถเป็นรูปแบบการเดนิทางที�สําคญัของเมืองได้ 
      5) ผลกระทบต่อสิ�งแวดล้อม (Environmental impact) การเพิ�มขึ 3นของ
จํานวนยวดยานพาหนะในพื 3นที�เมืองเป็นต้นเหตขุองมลพิษทางเสียงและมลพิษทางอากาศ 
      6) ที�จอดรถ (Parking) รถยนต์ไม่ได้เคลื�อนที�เพียงอย่างเดียว เมื�อเดินทาง
มาถึงที�หมายย่อมจําต้องจดัหาพื 3นที�สําหรับจอดรถด้วย การจํากดัพื 3นที�จอดรถจึงเป็นการควบคมุ
จํานวนการใช้รถยนต์ในพื 3นที�นั 3นทางอ้อม หรือในทางตรงกันข้าม คือ การจดัทําที�จอดรถสําหรับ
เปลี�ยนการเดินทาง (Park and Ride ) ในบริเวณรอบนอกของศนูย์กลางเมือง เพื�อเป็นทางเลือก
ให้กบัผู้ขบัขี�รถยนต์ไม่ต้องเข้ามาประสบกับปัญหากับการหาที�จอดรถหรือการจราจรที�ติดขดั โดย
เป็นศนูย์การเปลี�ยนถ่ายการเดนิทางมาเป็นรถโดยสารสาธารณะแทน  

  สรุป 

  ปัญหาการขนส่งภายในเมือง มีปัญหาหลักๆ อยู่ 6 ปัญหา คือ ความคบัคั�งของ
การจราจร อบุตัิเหต ุการบริการขนส่งสาธารณะ ผู้ ใช้ทางเท้า ผลกระทบตอ่สิ�งแวดล้อม และที�จอด
รถปัญหาส่วนใหญ่จะเกี�ยวข้องกบัผู้ เดินทาง หากผู้ เดินทางตระหนกัและให้ความสําคญักบัผู้ อื�นที�
ร่วมเดินทางในเส้นทางเดียวกนั ปัญหาที�เกิดขึ 3นเหล่านี 3จะสามารถลดลง จนทําให้มองเห็นปัญหา
การขนสง่ภายในเมือง เป็นปัญหาที�เกิดจากระบบขนส่งจริงๆ ไม่ได้เกิดจากตวับคุคล อนัจะนําไปสู
การวางแผนการแก้ไขปัญหาการขนสง่ได้ตรงจดุและตรงประเดน็มากขึ 3น 
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  2.3.4 แนวคิดเกี�ยวกับระบบขนส่งมวลชน 

    Owen (อ้างใน กฤช, 2536: 23) กล่าวว่าเมืองยงัต้องการการขนส่งสาธารณะที�ดี
สําหรับสนองความต้องการของผู้ ที�ไม่มีรถยนต์ส่วนตวั เนื�องจากรายได้ อายุ สุขภาพ หรือเป็น
เพราะทางเลือกเมื�อไม่มีบริการรถประจําทางหรือรถที�ไปไม่สะดวก ทั 3งในด้านการงาน การศึกษา 
บริการสาธารณะสขุ และนนัทนาการ เนื�องจากไม่สามารถเข้าถึงชีวิตทกุด้านในเมืองได้ เมืองที�อยู่
ในใจกลางซึ�งหนาแน่น มกัจะอยู่ห่างไกลจากแหล่งอตุสาหกรรมซึ�งตั 3งอยู่นอกเมือง และพาหนะใน
การเดนิทางไมเ่พียงพอกบัความต้องการทําให้เป็นอปุสรรคในหารหางาน และการทํางานด้วย 

   เอกรินทร์ อนกุลูยทุธธน (2537: 81) กล่าวถึงระบบการสญัจรด้วยระบบขนส่งมวลชน
วา่เป็นระบบบริการมวลชนที�รัฐจดัเตรียมไว้ เพื�อจะให้บริการประชาชนในชมุชนเมือง โดยเน้นการ
เคลื�อนย้ายคนจํานวนมากในช่วงเวลาอนัสั 3น ซึ�งมีรูปแบบการให้บริการต่างๆตามแต่สภาพความ
พร้อมและความเหมาะสมกบัพื 3นที�อนัได้แก่ ระบบรถไฟฟ้าใต้ดนิ รถไฟฟ้าลอยฟ้า ระบบรถราง เป็น
การให้บริการมวลชนเพื�อเคลื�อนย้ายแรงงานเข้าสูพื่ 3นที�แหลง่งานและธุรกิจได้อยา่งมีประสิทธิภาพ 

   Richards (1990) อธิบายถึง การเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะว่าไม่สามารถ
หลีกเลี�ยงการเปลี�ยนถ่ายการเดินทาง แม้โครงข่ายการขนส่งในอดุมคติจะต้องการหลีกเลี�ยงการ
เปลี�ยนถ่ายการเดินทางก็ตาม องค์ประกอบที�สําคญัของจดุเปลี�ยนถ่าย คือ ความสะดวกและง่าย
ตอ่การใช้งาน รวดเร็วไมเ่สียเวลา มีสิ�งอํานวยความสะดวกที�จําเป็น สภาพอากาศที�เหมาะสม และ
มีพื 3นที�เพียงพอในการจผุู้คนซึ�งมาใช้บริการซึ�งต้องหยดุรออย่างสบาย ใช้ระยะทางการเดินเท้าน้อย
ที�สดุ เนื�องจากการเดินทางเช่นนี 3ต้องตอ่รถ 2 – 3 ครั 3ง ในหนึ�งเที�ยวการเดินทาง สถานีเปลี�ยนถ่าย
การเดนิทางอาจมีการบริการระบบขนส่งมากกว่า 1 ชนิดขึ 3นไป เช่น รถประจําทาง-รถไฟ รถประจํา
ทาง-รถประจําทาง รถไฟ-รถไฟ รถส่วนตวั (จกัรยาน จกัรยานยนต์ รถยนต์ หรือแวะจอดรถรับ-ส่ง 
กบั รถประจําทาง) หรือมีหลายชนิดในสถานีเดียวกัน โดยลกัษณะของที�ตั 3งสถานีนั 3นจะรอรับ
ผู้ โดยสารจากการเดินทางระดบัท้องถิ�น (Feeder Routes) ซึ�งเดินทางโดยรถโดยสารหรือรถยนต์
ส่วนบคุคล เพื�อเปลี�ยนถ่ายการเดินทางไปยงัสถานีอื�นระหว่างพื 3นที� (Crosstown Routes) ซึ�งอาจ
เป็นแหล่งค้าขาย มหาวิทยาลยั หรือสถานีซึ�งมีระบบบริการที�ใหญ่กว่า อีกเส้นทางหนึ�งเป็นการ
เดินทางเพื�อเข้าสู่การเดินทางหลกั (Mainline Corridors) สู่พื 3นที�แหล่งงานภายในเมือง โดยระบบ
ขนสง่สาธารณะนี 3จะควบคูไ่ปกบัการเดนิทางโดยรถยนต์สว่นตวั 
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  สรุป 
   ระบบการสญัจรด้วยระบบขนส่งมวลชนว่าเป็นระบบบริการมวลชนที�รัฐจดัเตรียมไว้
เพื�อสนองความต้องการของผู้ ที�ไม่มีรถยนต์ส่วนตวั ให้บริการประชาชนในชมุชนเมือง โดยเน้นการ
เคลื�อนย้ายคนจํานวนมากในชว่งเวลาอนัสั 3น โดยสิ�งที�ประชาชนส่วนใหญ่ต้องการก็คือ ระบบขนส่ง
มวลชนที�มีความตอ่เนื�อง ความสะดวก รวดเร็ว และง่ายตอ่การใช้งาน ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง
น้อยที�สดุ และที�สําคญัคือระบบการสญัจรด้วยระบบขนสง่มวลชนที�เข้าถึงในทกุพื 3นที� 

2.4 แนวคิดเกี�ยวกับกวดวิชา  

   2.4.1 ความเป็นมาของการกวดวิชา 

    ความเป็นมาของการกวดวิชาในประเทศไทยสรุปได้ว่า ไม่มีหลักฐานชัดเจนว่าการ
กวดวิชาในประเทศไทยเริ�มต้นในสมัยใด แต่มีผู้ กล่าวไว้ว่าการกวดวิชาเริ�มต้นตั 3งแต่สมัยพระ
นารายณ์ โดยชาวจีนที�มีฐานะดี จ้างครูจีนมาสอนภาษาจนให้แก่บุคคลที�จะศึกษาในประเทศจีน 
หลังจากนั 3นก็ไม่ปรากฏหลักฐานชัดเจน จนกระทั�งในปี พ.ศ.2497 ได้มีการประกาศใช้
พระราชบัญญัติโรงเรียนราษฎร์กําหนดไว้ในมาตรา 20(5) ให้มีโรงเรียนกวดวิชาขึ 3น จัดเป็น
โรงเรียนเอกชลประเภทการศกึษาพิเศษ 

    ในปี พ.ศ.2503 ได้มีการประกาศใช้แผนการศกึษาแห่งชาติ มีลกัษณะที�แยกสายการ
เรียนทําให้มีจดุอ่อนในการเตรียมตวัเพื�อสอบเข้าแข่งขนัของแตล่ะสายการเรียน ที�ต้องการจะให้มี
ความพร้อมในการเข้าศึกษาต่อในมหาวิทยาลัยได้ จึงทําให้การกวดวิชามีบทบาทมากขึ 3น ในปี 
2512 จึงได้มีการถกเถียงกันมากกว่าควรจะมีการขยายโรงเรียนกวดวิชาให้มากขึ 3นหรือไม่ แต่
กระทรวงศกึษาธิการเห็นวา่ไมมี่ความจําเป็นเพราะทําให้ผู้ปกครองสิ 3นเปลือง 

    ในปี พ.ศ.2520 มีการประกาศใช้แผนการศกึษาแห่งชาติ พ.ศ.2520 ที�เน้นให้ผู้ เรียน
เรียนควบคูก่นัทั 3งวิชาสามญัและวิชาอาชีพ เพื�อมุง่ให้ผู้ เรียนมีพื 3นฐานที�จะใช้ชีวิตได้อย่างดีในสงัคม 
แตก่ลบัทําให้ผู้ ที�มีความประสงค์จะเข้าศกึษาตอ่ในมหาวิทยาลยัมีพื 3นฐานทางวิชาการอ่อนลง จึง
ทําให้มีการกวดวิชากันมากขึ 3น แต่ในปี 2520 นั 3นเอง กระทรวงศึกษาธิการยํ 3านโยบายเดิมที�ไม่
อนุญาตให้มีการขยายหรือซื 3อขายโรงเรียนกวดวิชามากขึ 3นไปอีก แม้จะมีผู้ ร้องเรียนขอให้ขยาย
เพิ�มขึ 3น แต่กระทรวงศึกษาธิการ ในการประชมุอธิบดีในปี 2521 และ 2524 ก็ยงัไม่พิจารณาให้
ขยายเพิ�มขึ 3นเหมือนเดมิ 

   ในระหวา่งปี พ.ศ. 2520-2530 ได้มีการศกึษาและทําความเข้าใจเกี�ยวกบัเรื�องของการ
กวดวิชากันอย่างกว้างขวาง สํานักงานคณะกรรมการศึกษาแห่งชาติได้สนับสนุนให้มีการศึกษา
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เรื�องของการกวดวิชาอยู่หลายเรื�อง พบว่าการสอบคดัเลือดเข้ามหาวิทยาลยัมีการแข่งขันกันสูง
มาก ผู้ ที�สอบเข้ามหาวิทยาลยัได้นั 3นมีการกวดวิชาเพิ�มมากขึ 3น การกวดวิชาจึงขยายวงกว้างขวาง
ขึ 3น และมีผลตอ่การเรียนในโรงเรียนปกติ ทําให้ไม่สนใจในโรงเรียน โดยเฉพาะในปีสดุท้ายและมี
แนวโมที�จะทําให้ครูในโรงเรียนสอนในแนวกวดวิชามากขึ 3น อย่างไรก็ตามก็พบว่าผู้ ที�ไม่ได้กวดวิชา
ก็สามารถเข้าสอบมหาวิทยาลัยได้เช่นกัน นักวิชาการหลายคนได้ศึกษาวิเคราะห์และแสดง
ความเห็นเกี�ยวกับการกวดวิชาไว้มาก ส่วนใหญ่เห็นตรงกันว่าเป็นการแข่งขันในการสอบเข้า
มหาวิทยาลยัสงู การเตรียมตวัเพื�อการแข่งขนัจึงสูงไปด้วย รูปแบบการกวดวิชาจึงมีหลายชิ 3นและ
ขยายไปเป็นกวดวิชาเพื�อการศกึษาในระดบัตา่งๆ อีกด้วย ซึ�งสะท้อนภาพการเอาชนะและนําไปสู่
ระบบตวัใครตวัมนัในวงการศกึษาไทย 

   ห ลั ง จ า ก ที� ห้ า ม ก า ร ข ย า ย ตั ว ข อ ง โ ร ง เ รี ย น ก ว ด วิ ช า ม า น า น ใ น ปี  2534 
กระทรวงศึกษาธิการได้อนุมัติหลักการให้มีการเปิดโรงเรียนกวดวิชาขึ 3นได้ และมีหลักเกณฑ์ที�
รัดกุมขึ 3น ทั 3งสถานที�  ผู้ บริหาร อาคาร อุปกรณ์ ฯลฯ โรงเรียนกวดวิชาจึงขยายตัวขึ 3นอย่าง
กว้างขวาง และในระหว่างปี 2536-2540 ได้มีความพยายามที�จะปรับการดแูลโรงเรียนกวดวิชา
ของเอกชนให้มีคณุภาพและประสิทธิภาพมากยิ�งขึ 3น 

   หลงัจากประกาศใช้พระราชบญัญัติการศกึษาแห่งชาติในปี 2542 ความสนใจในเรื�อง
ของกวดวิชาก็กลบัมามีความกว้างขวางขึ 3นอีก สถาบนัราชภฏัสวนสนุนัทาได้จดัประชาพิจารณ์ขึ 3น
เมื�อเดือนกรกฎาคม 2542 และในปี 2543 ข้อถกเถียงบทบาทของโรงเรียนกวดวิชาตาม พ.ร.บ.
การศกึษา 2542 ก็มีการอภิปรายกนัมากขึ 3น โดยในปี 2544 สวนดสุิตโพล ได้ทําการศกึษาเรื�องการ
เรียนต่อในสถาบันอุดมศึกษาและพบว่ากวดวิชายังจําเป็นอยู่ ในปลายเดือนมกราคม 2544 
สํานักงานคณะกรรมการการศึกษาเอกชน จึงได้ออกระเบียบกระทรวงศึกษาธิการว่าด้วยการ
กําหนดมาตรฐานโรงเรียนเอกชนประเภทโรงเรียนกวดวิชาฉบบัใหม่ขึ 3น ซึ�งมีมาตรการในเชิงความ
ปลอดภยัและคณุภาพที�สมบรูณ์ยิ�งขึ 3น (ไพฑรูย์ สินลารัตน์ , 2545 : 4-6)  

   2.4.2 ประเภทของโรงเรียนกวดวิชา 

   โรงเรียนกวดวิชาเป็นโรงเรียนเอกชน จดัตั 3งตามพระราชบญัญัติโรงเรียนราษฎร์ พ.ศ. 
2497 มาตรา 20(5) เป็นโรงเรียนที�ได้รับความนิยมมาตลอดกระทั�งปัจจุบนั ความก้าวหน้าทาง
เศรษฐกิจและเทคโนโลยีเพิ�มมากขึ 3น การแขง่ขนัในทางการเรียนก็ยิ�งทวียิ�งขึ 3น โรงเรียนกวดวิชาเป็น
โรงเ รียนที�จัดตั 3ง โดยมีวัตถุประสงค์เพื� อกวดวิชาบางวิชาตามหลักสูตรวิชาสามัญของ
กระทรวงศึกษาธิการ ได้แก่วิชา ภาษาไทย วิชาภาษาองักฤษ วิชาคณิตศาสตร์ วิชาสังคมศึกษา 
และวิชาวิทยาศาสตร์ เป็นโรงเรียนที�มีลักษณะการศึกษาพิเศษ มีวิธีดําเนินการแตกต่างจาก
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โรงเรียนประเภทอื�น โดยอาจจะกําหนดเวลาเรียนเป็นครั 3งคราว เชน่ เรียนเฉพาะวนัหยดุหรือเฉพาะ
ภาคฤดูร้อน หรือเปิดทําการสอนตลอดปี โดยเรียนในเวลาเย็น ใช้อาคารสถานที�ของโรงเรียน
สามญัศกึษา (ชมนา จกัรอารี,2544) 

    พอด ูสวุรรณทตั (2530) ได้จําแนกโรงเรียนกวดวิชาเป็นประเภทได้ 3 ประเภท คือ 
    1. ประเภทเรียนลดั โรงเรียนประเภทนี 3ผู้ เรียนต้องการเรียนเพื�อที�จะไปสมคัรสอบเทียบ
ความรู้ เช่น สอบเทียบความรู้ชั 3นประโยค ทําให้ผู้ เรียนสามารถประหยดัเวลาประหยดัเงินได้มาก
เพราะใช้เวลาเรียนน้อยและเสียคา่ใช้จา่ยน้อย 
    2. ประเภทเฉพาะกาล โรงเรียนประเภทนี 3คือ โรงเรียนที�เปิดเฉพาะเวลา หรือเฉพาะกิจ 
ส่วนใหญ่จะเปิดเรียนภาคฤดูร้อน เป็นการเปิดโอกาสให้ผู้ เรียนที�ไม่มีโอกาสเรียนในโรงเรียน
มาตรฐานได้มีโอกาสเรียนเพื�อเพิ�มเตมิความรู้ ทั 3งนี 3เนื�องจากว่าโอกาสในการเลือกสถานที�เรียนของ
นกัเรียนมีไมเ่ทา่กนั เมื�อเรียนในโรงเรียนที�มีมาตรฐานไม่ได้ก็เกรงว่าจะสอบแข่งขนัเพื�อเข้าเรียนตอ่
สถาบนัชั 3นสงูไมไ่ด้ ฉะนั 3นผู้ เรียนจงึหาที�เรียนเพิ�มเตมิเพื�อความมีโอกาสที�จะสอบแขง่ขนัตอ่ไป 
    3. ประเภทกวดวิชาตลอดปี โรงเ รียนประเภทนี 3เ ปิดสอนตามหลักสูตร
กระทรวงศึกษาธิการแตเ่ปิดโอกาสให้ผู้ เรียนเลือกเรียนเสริมในวิชาที�ตนเรียนอ่อน หรือไม่เข้าใจดี
พอ เพื�อจะเป็นพื 3นฐานการเรียนในโรงเรียนสามญัและเพื�อเป็นความรู้สะสมที�จะใช้สอบแข่งขนัเพื�อ
ศกึษาตอ่ในสถาบนัขั 3นสงู เมื�อเรียนจบชั 3นประโยคสงูสดุในโรงเรียนสามญัภาคปกตแิล้ว 

    สรุป 

   โรงเรียนกวดวิชาเป็นโรงเรียนเอกชน มีวตัถปุระสงค์เพื�อกวดวิชาบางวิชาตามหลกัสตูร
วิชาสามัญของกระทรวงศึกษาธิการ เป็นโรงเรียนที�มีลักษณะการศึกษาพิเศษ มีวิธีดําเนินการ
แตกต่างจากโรงเรียนประเภทอื�น โดยอาจจะกําหนดเวลาเรียนเป็นครั 3งคราว มีที�ตั 3งของโรงเรียน
กวดวิชาอยูใ่นพื 3นที�ที�มีการเข้าถึงได้อยา่งสะดวก มีความปลอดภยั เพื�อให้นกัเรียนสามารถเดินทาง
มาเรียนด้วยตนเองได้อยา่งปลอดภยั 

2.5 งานวิจัยที�เกี�ยวข้อง 

    อนนต์ศรี ชยัสวุรรณ (2552) ได้ศกึษาเรื�องรูปแบบการเดินทางของนกัเรียนที�โรงเรียน
ตั 3งอยูบ่นถนนสามเสน ซึ�งเป็นที�ตั 3งของยา่นสถาบนัการศกึษาที�สําคญัของกรุงเทพมหานคร ผลจาก
การทดสอบสมมตฐิานได้ตวัแปรที�มีระดบันยัสําคญั 7 ตวัแปร ได้แก่ ระดบัชั 3น สงักดั ที�อยู่อาศยั คา่
ขนม รายได้ครอบครัว รถยนต์ที�มีในครอบครัว จํานวนผู้ เดินทางโดยรถยนต์ โดยใช้เครื�องมือในการ
วิจยัคือ แบบสอบถามโดยวิธีการสุ่มตวัอย่างแบบแบง่ขั 3น และการกําหนดกลุ่มตวัอย่างเปิดตาราง 
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Yamane ที�ระดบัความเชื�อมั�นที� 96% คิดตามสดัส่วนของนกัเรียนแต่ละระดบัขั 3น  โดยสอบถาม
เกี�ยวกับการสอบถามข้อมูลสภาพเศรษฐกิจและสังคมของผู้ เดินทาง และเกี�ยวกับรูปแบบการ
เดินทางของนกัเรียนโดยแบง่ออก 3 ช่วง คือ 1) การเดินทางไปโรงเรียนในช่วงเช้า 2) การเดินทาง
กลบับ้านในชว่งเย็น และ 3) การเดนิทางไปสถานที�อื�นๆ ก่อนกลบับ้าน  

    ผลการศึกษารูปแบบการเดินทางของนักเรียนพบว่านักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดย
รถยนต์ส่วนบุคคล รถโดยสารประจําทางและเดินเท้า โดยยานพาหนะทําให้ค่าใช้จ่ายและ
ระยะเวลาการเดินทางแตกต่างกันช่วงเวลาในการเดินทางขึ 3นอยู่กับระดับชั 3นของนักเรียน 
วตัถุประสงค์การเดินทางเป็นแบบ Home-Based ผลการศึกษารัศมีการให้บริการของโรงเรียน
พบว่าครอบคลมุพื 3นที�เกินลําดบัศกัย์ของรัศมีการให้บริการตามมาตรฐานผงัเมืองกรุงเทพฯ แสดง
ให้เห็นว่าโรงเรียนบนถนนสามเสนเป็นโรงเรียนที�มีขนาดใหญ่ เช่น เซนต์คาเบรียล เซนต์ฟรังซิสซาเวียร์ 
โยธินบูรณะ ราชวินิต โดยมีจํานวนนกัเรียนเกินกว่ามาตรฐานสถานศึกษากําหนดไว้ ซึ�งนกัเรียน
ยินยอมเดินทางโดยใช้ระยะเวลาและค่าใช้จ่ายมากขึ 3น ข้อเสนอแนะคือการจดัระบบขนส่งในการ
เดินทางโดยสนบัสนุนการใช้รถโรงเรียน เพิ�มความมีชื�อเสียงของโรงเรียนในย่านอื�นๆ ให้มากขึ 3น
เพื�อลดความต้องการที�จะเข้าศึกษาในพื 3นที�นี 3 ปรับปรุงทางเท้าที�นกัเรียนใช้สญัจรเป็นประจํา การ
จดัเวลาเข้า-เลิกเรียนของนกัเรียนในแตล่ะระดบัชั 3นให้แตกตา่งกนัออกไป เพื�อเป็นการลดปริมาณ
การจราจรในชว่งเวลาเร่งดว่นเช้าและเย็น 

   สกุญัญา ชยัพงษ์ (2544) ได้ศกึษาเกี�ยวกบัรูปแบบการเดินทางของประชากรกลางวนั
เข้าสู่พื 3นที�ใจกลางกรุงเทพมหานคร : กรณีศึกษาเขตสาทร โดยศึกษาจากประชากรที�เข้ามาทํา
กิจกรรมโดยมีจดุปลายทางการเดินทางประเภท แหล่งงาน สถานศกึษาย่านการค้า เป็นการศกึษา
เพื�อวิเคราะห์ถึงรูปแบบการเดนิทางได้แก่ ระยะทาง คา่ใช้จา่ย ระยะเวลาในการเดินทาง การศกึษา
ปัญหาและปัจจัยที�มีอิทธิพลต่อรูปแบบการเดินทางของประชากรกลางวัน ใช้เกณฑ์การเก็บ
แบบสอบถามจากประชากรที�เข้ามาทํากิจกรรมในพื 3นที�เขตสาทร ตามพื 3นที�ที�มีการกระจุกตวัของ
จดุปลายทางการเดินทางทั 3ง 3 ประเภท โดยใช้ตวัชี 3วดั Crosstab และการหาคา่เฉลี�ย คา่เบี�ยงเบน
มาตรฐาน และการเปรียบเทียบจํานวนร้อยละ โดยมีตวัแปรที�ใช้ดงัตอ่ไปนี 3 

     1) ตัวแปรด้านเศรษฐกิจและสังคมของประชากร ได้แก่ อายุ เพศ ระดับ
การศกึษา ระดบัรายได้ สถานภาพการสมรส การครอบครองที�อยูอ่าศยั 
     2) ตัวแปรด้านการเดินทาง ได้แก่ พาหนะ ระยะเวลา วัตถุประสงค์ในการ
เดนิทางและคา่ใช้จา่ย 
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     3) ตวัแปรด้านการเสนอแนะ ได้แก่ การเสนอแนะและความพึงพอใจต่อการ
เดนิทาง 
   จากการศึกษาพบว่า การเดินทางมาทํางานใช้รถยนต์ส่วนตวัมากที�สุด การเดินทาง
เข้ามาใช้บริการยา่นการค้าและการบริการใช้รถขนส่งสาธารณะมากที�สดุ เช่นเดียวกบัการเดินทาง
มาสถาบนัการศึกษา มีความพึงพอใจต่อการเดินทางโดยรวมสงู ปัจจยัที�มีอิทธิพลตอ่รูปแบบการ
เดินทางคือลกัษณะของผู้ เดินทางเอง ลกัษณะทางกายภาพมีการกระจกุตวัของแหล่งงาน สถาน
บริการและสถานศกึษาที�ดงึดดูการเดนิทางเข้ามาประกอบกบัลกัษณะโครงขา่ยคมนาคมขนสง่ 

   วริสสา ศรีหะ (2549) ได้ศึกษาเกี�ยวกบัปัจจยัที�มีอิทธิพลต่อการเลือกใช้ระบบขนส่ง
มวลชนประเภทรางของผู้อยู่อาศยัในกรุงเทพมหานคร ผู้ วิจยัได้ทําการศกึษาโดยการอาศยัข้อมูล
เอกสารประกอบการสํารวจภาคสนามและสมัภาษณ์ โดยสุ่มตวัอย่างจากผู้ ที�อยู่อาศยัในบริเวณ
พื 3นที�ที�มีรัศมีห่างจากสถานีรถไฟฟ้าเป็นระยะทาง 2 กิโลเมตร โดยศกึษาเกี�ยวกบัปัจจยัที�เกี�ยวกบั
ลกัษณะทางสงัคมและเศรษฐกิจ การเข้าถึงระบบขนส่งมวลชน วตัถปุระสงค์และพฤติกรรมในการ
เดินทางที�มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะในการเดินทาง ความคิดเห็นต่อบริการ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนใต้ดินสายเฉลิมรัชมงคล และรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพ และมาตรการ
หรือสถานการณ์ที�มีผลต่อการเปลี�ยนรูปแบบการเดินทางจากการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลมาเป็นรถ
ขนสง่สาธารณะ 

    ตวัแปรที�มีความสัมพันธ์กับวัตถุประสงค์ในการเดินทางอย่างมีนัยสําคัญ คือ อาย ุ
อาชีพ บทบาทในครอบครัว ตวัแปรที�มีความสมัพนัธ์กับการเลือกพาหนะในการเดินทาง คือ เพศ 
อาชีพ อายุ บทบาทในครอบครัว จํานวนบุตร รายได้ การครอบครองยานพาหนะ จํานวนผู้ ร่วม
เดินทาง ระยะทาง คา่ใช้จ่าย และวตัถปุระสงค์ในการเดินทาง และที�ตั 3งที�อยู่อาศยัมีความสมัพนัธ์
กับพาหนะที�เลือกใช้ในการเดินทางอย่างมีนัยสําคัญ โดยพบว่าที�ตั 3งที�อยู่อาศัยห่างจากสถานี
รถไฟฟ้ามากขึ 3นการใช้บริการรถไฟฟ้าจะลดลง เมื�อทําการวิเคราะห์ปัจจยัโดยการควบคมุตวัแปร
อื�นๆ พบว่า ตวัแปรที�มีผลตอ่การเลือกระบบขนส่งมวลชนประเภทราง คือ ระดบัการเข้าถึงบริการ 
จํานวนผู้ ร่วมเดนิทาง อาย ุและเกณฑ์ การเป็นเจ้าของรถยนต์ 
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2.6 ตัวชี 6วัดทางสถติ ิ
  จากการวิจยัของ ดร.มนต์ชยั เทียนทอง (2554)  ได้ให้คํานิยามของตวัชี 3วดัทางสถิติ
ตา่งๆ ไว้ดงันี 3 
   การทดสอบไคสแควร์ (Chi-Square Test) เป็นวิธีการทดสอบเพื�อเปรียบเทียบข้อมลูที�
อยู่ในรูปของความถี�หรือรูปของสดัส่วน ตวัอย่างเช่น การศึกษาเจตคติ ความคิดเห็น ความสนใจ 
หรือการยอมรับ เป็นต้น ซึ�งไม่สามารถวัดค่าออกมาเป็นตัวเลขที�แน่นอน แต่สามารถจําแนก
ออกเป็นหมวดหมู่ได้ เช่น มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด หรือ ดี ไม่ดี เป็นต้น ซึ�งเป็น
ข้อมลูที�เกิดจากการเก็บรวบรวมจากตวัแปรที�เกี�ยวข้องแล้วจําแนกออกมาเป็นความถี�หรือสดัส่วน 
ถ้าหากต้องการศกึษาว่าการแจกแจงความถี�ของข้อมลูที�ได้จากตวัแปรหนึ�งเป็นไปลกัษณะใด หรือ
ถ้าหากต้องการเปรียบเทียบตวัแปร 2 กลุ่ม หรือมากกว่า 2 กลุ่มว่ามีความสมัพนัธ์กนัหรือไม่ การ
ทดสอบไคสแควร์จะเหมาะสมกว่าการทดสอบด้วย z เนื�องจากการทดสอบด้วย z เหมาะสําหรับ
ทดสอบสดัสว่นของประชากรเพียงกลุม่เดียว หรือการทดสอบความแตกตา่งระหว่างสดัส่วนของสิ�ง
ที�สนใจจากประชากร 2 กลุ่มเท่านั 3น การทดสอบไคสแควร์จึงเป็นวิธีการทางสถิติที�นิยมใช้มากใน
การเปรียบเทียบหรือทดสอบข้อมลูที�เป็นความถี�หรือข้อมลูที�อยู่ในรูปของสดัส่วน โดยเฉพาะการใช้
วิเคราะห์ข้อมลูจากแบบสอบถามแบบมาตราสว่นประเมินคา่ 
   ความแปรปรวน (Variance)  เ ป็นมาตรการวัดการกระจายของข้อมูลซึ� ง มี
ความสัมพันธ์กับส่วนเบี�ยงเบนมาตรฐาน ในการทดสอบสมมติฐานโดยวิธีการวิเคราะห์ความ
แปรปรวน ตวัแปรที�ศกึษาอาจมีเพียงตวัแปรเดียวหรือหลายตวัแปรที�ศกึษาพร้อมๆ กนัก็ได้ แตล่ะ
ตัวแปรอาจแยกออกได้หลายระดับหรือหลายชนิด ซึ�งเรียกส่วนย่อยๆ นี 3ว่า สิ�งทดลอง หรือ 
Treatment การวิเคราะห์ความแปรปรวน จึงเหมาะสําหรับการทดสอบสมมติฐานในการวิจยัเชิง
ทดลองหรือการวิจยัเชิงประยกุต์มากกว่าการวิจยัทางสงัคมศาสตร์ โดยตวัแปรที�ต้องการศกึษาจะ
มีลกัษณะดงัตอ่ไปนี 3 
     1) ตวัแปรอิสระหรือตวัแปรต้นอาจมีเพียงตวัเดียวหรือมากกว่าหนึ�งตวั แต่ตวั
แปรต้องมีเพียงตวัเดียวเทา่นั 3น 
     2) ลกัษณะของตวัแปรอิสระหรือตวัแปรค้นอาจจําแนกออกเป็นระดบัตา่ง ๆ หรือ 
จําแนกออกเป็นประเภทตา่ง ๆ เชน่ ระดบัความสามารถของผู้ เขียน จําแนกออกเป็น เก่ง ปานกลาง 
และ ออ่นเป็นต้น 
     3) ลักษณะของตัวแปรตามต้องมีค่าต่อเนื�อง เช่น คะแนน นํ 3าหนัก ส่วนสูง 
ความเร็ว หรือ เจตคต ิเป็นต้น 
    การวิเคราะห์ความแปรปรวนจําแนกออกเป็น 2 ประเภทดงันี 3 
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     1) การวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว (One-way ANOVA) 
     2) การวิเคราะห์ความแปรปรวนสองทาง (Two-way ANOVA) 

2.7 สรุปแนวคิดและทฤษฎี 

  จากแนวคิดและทฤษฎีที� เกี�ยวข้องสามารถสรุปได้ว่าการเกิดการเดินทางเป็น
กระบวนการที�ทําให้เกิดความแตกตา่งของรูปแบบการเดินทาง โดยมีวตัถปุระสงค์ของการเดินทาง
เป็นองค์ประกอบสําคญัที�ทําให้เกิดการเดินทาง รูปแบบการเดินทางของบคุคลขึ 3นอยู่กบัพฤติกรรม
ของแตล่ะบคุคล เป็นการเดนิทางประจําวนัเพื�อกิจกรรมตา่งๆ ซึ�งเป็นการเคลื�อนที�ในช่วงระยะเวลา
สั 3นๆ ของเมือง โดยมีปัจจยัที�ก่อให้เกิดการเดินทาง 3 ปัจจยัหลกั คือ ปัจจยัด้านรูปแบบการใช้
ประโยชน์ที�ดิน ซึ�งบริเวณที�มีกิจกรรมการใช้ประโยชน์ที�ดินหนาแน่นก็จะมีความหลากหลาย
รูปแบบการขนส่งที�เกิดขึ 3นด้วย  อนัก่อให้เกิดความสมัพนัธ์ของการเดินทางที�เพิ�มขึ 3นโดยเฉพาะใน
เขตเมือง ปัจจยัด้านลกัษณะทางเศรษฐกิจ และสงัคม ก่อให้เกิดรูปแบบการเดินทางแตล่ะบคุคล
แตกต่างกัน และ ปัจจยัด้านความสามารถในการรองรับของระบบขนส่งจะเป็นตวักําหนดความ
หลากหลายของรูปแบบการเดินทางที�เกิดขึ 3น โดยผู้ เดินทางเลือกเดินทางมกัจะเลือกระบบขนส่ง
มวลชนที�มีความตอ่เนื�อง ความสะดวก รวดเร็ว และง่ายตอ่การใช้งาน สามารถเข้าถึงในทกุพื 3นที�
และใช้ระยะเวลาในการเดนิทางน้อยที�สดุ  

   ด้วยเหตนีุ 3 จดุเริ�มต้นและจดุปลายทาง ลกัษณะทางเศรษฐกิจ และเวลา รวมถึงปัจจยั
อื�นๆที�เกี�ยวข้องกับการเดินทาง อาทิ จํานวนผู้ ร่วมเดินทาง ระดบัของการบริการขนส่งสาธารณะ 
รวมถึงปัญหาการขนส่งภายในเมือง ซึ�งจะส่งต่อตัวแปรอื�นๆที�เกี�ยวข้องกับการเดินทาง อาทิ 
ระยะเวลา ระยะทาง และ สะท้อนถึงรูปแบบการเดินทางที�เกิดขึ 3นตามมาเป็นส่วนสําคญัที�ทําให้
รูปแบบการเดินทางโดยเฉพาะในเขตเมืองของแตล่ะบคุคลมีความแตกตา่งกนั  จึงสามารถสรุปตวั
แปรที�เกี�ยวข้องกบังานวิจยัได้ 3 ประเภท (ตารางที� 2.2) ดงัตอ่ไปนี 3 
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ตารางที� 2.2 สรุปตวัแปรจากแนวคดิทฤษฎี 

ลักษณะของผู้เดนิทาง รูปแบบดนิทาง พื 6นที�และระบบการขนส่ง 

เพศ  

อาย ุ

ระดบัชั 3น 

เงินคา่ขนม 

เงินคา่เดนิทาง 

ที�ตั 3งของที�อยู่อาศยั 

ที�ตั 3งของสถานศกึษา 

ที�ทํางานของผู้ปกครอง 

รายได้ครอบครัว 

จํานวนพาหนะในครอบครัว 

จํานวนสมาชิกในครอบครัว 

แรงจงูใจ 

วตัถปุระสงค์ในการเดนิทาง 

พาหนะในการเดนิทาง 

ระยะเวลาในการเดนิทาง 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง 

ชว่งเวลาในการเดนิทาง 

จํานวนผู้ ร่วมเดนิทาง 
  

รูปแบบการใช้ประโยชน์ที�ดนิ 

ลกัษณะการเข้าถึงพื 3นที� 
รูปแบบการขนสง่ 

ประสิทธิภาพการขนสง่ 

 

ที�มา: ผู้ วิจยั ,2554 

  งานวิจัยนี 3 นักเรียนกลุ่มตัวอย่างเป็นนักเรียนในระดับมัธยมต้นและมัธยมปลาย 
ปัจจบุนันกัเรียนส่วนใหญ่ในระดบัชั 3นเหล่านี 3 จะเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะด้วยตนเอง ทั 3ง
ในวนัจนัทร์ ถึง ศกุร์ และ วนัเสาร์ วนัอาทิตย์ ดงันั 3น รูปแบบการเดินทางของนกัเรียนเป็นเสมือน
กลุม่ตวัแทนของประชากรที�เดนิทางในเขตเมือง นําไปสูก่ารวางแนวทาง มาตรการ รวมถึงจะมีส่วน
ชว่ยในการวางแผนประสานระบบขนสง่ที�จะเกิดขึ 3นในอนาคต ดงันั 3นการวางแผนในเรื�องของระบบ
การคมนาคมขนส่ง ที�มีประสิทธิภาพ และ มีความต่อเนื�อง เชื�อมโยงเข้าถึงทุกพื 3นที�ด้วยเวลา
อนัรวดเร็วแล้วจําเป็นต้องวางแผนด้านการคมนาคมขนส่งควบคู่กับการวางแผนการใช้ประโยชน์
ที�ดนิเพื�อให้เกิดการพฒันาที�สอดคล้องและเกิดประโยชน์กบัประชาชนมากที�สดุตอ่ไป 
   
   
 



บทที�  3 

วิธีดาํเนินการวิจัย 

  จากการทบทวน แนวคิด ทฤษฎีที�เกี�ยวข้องเพื�อนํามากําหนดเป็นกรอบแนวคิดใน
การศกึษา โดยการศกึษารูปแบบการเดินทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยก
พญาไทเป็นการศกึษาในเชิงปริมาณ (Quantitative) ที�ใช้รูปแบบการวิจยัเชิงสํารวจ ซึ�งทําการเก็บ
รวบรวมข้อมูลโดยใช้แบบสอบถาม (Questionnaire) เป็นเครื�องมือในการเก็บข้อมลู ทั ;งนี ; สําหรับ
เนื ;อหาในบทนี ;จะเป็นการนําเสนอรายละเอียด ขั ;นตอน วิธีดําเนินการวิจยั แหล่งที�มาของข้อมูล 
ตลอดจนการวิเคราะห์และประมวลผลข้อมูล เพื�อสร้างความเข้าใจเกี�ยวกับกระบวนการในการ
ดําเนินงานวิจยั อยา่งเป็นขั ;นเป็นตอน โดยมีรายละเอียดดงัตอ่ไปนี ; 

3.1. การกาํหนดปัญหาการวิจัย 

  การวิจัยครั ;งนี ;เป็นการศึกษารูปแบบการเดินทางของนักเรียนในสถาบันกวดวิชา
บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท โดยใช้รูปแบบของระบบคมนาคมที�มีความหลากหลายเป็นตวับ่ง
บอกรูปแบบการเดินทางที�เกิดขึ ;น ซึ�งผลการวิจัยจะบ่งชี ;ว่ารูปแบบการเดินทาง ของนักเรียนที�
เดินทางมาเรียนในสถาบนัสอนพิเศษบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท มีรูปแบบการเดินทางเป็น
อย่างไร พร้อมทั ;งมีการกระจายตวัของจุดเริ�มต้นและจุดปลายทางของนักเรียน ในวันธรรมดา 
แตกต่างกับนักเรียนในวันเสาร์-อาทิตย์ หรือไม่ อย่างไร อันจะสะท้อนให้เห็นถึงโครงข่ายการ
คมนาคมและรูปแบบการขนสง่สาธารณะที�เกิดขึ ;นในปัจจบุนัของพื ;นที� 

3.2 ความสาํคัญของพื "นที�ศึกษา 

   พื ;นที�ในการวิจัยครั ;งนี ; คือ บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท ซึ�งอยู่ในเขตราชเทวีของ
กรุงเทพมหานคร เป็นบริเวณที�อยู่ในเขตชั ;นในด้านตะวันออกของกรุงเทพมหานคร  มี
ความสามารถในการเข้าถึงที�หลากหลายทั ;งจากทาง ถนนสายหลกั ถนนสายรอง รถไฟชานเมือง 
รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรต ิ(BTS) รถไฟฟ้าเชื�อมทา่อากาศยานสวุรรณภูมิ (Airport Link) เป็นต้น อีก
ทั ;งยงับริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท อยู่ใกล้กบัอนสุาวรีย์ชยัสมรภูมิ ศนูย์กลางการเปลี�ยนถ่ายการ
คมนาคมของกรุงเทพมหานคร บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไทจึงเป็นอีกบริเวณหนึ�งของ
กรุงเทพมหานครที� มีความสําคัญในการเดินทาง เป็นพื ;นที�รองรับการขยายตัวของธุรกิจ 
พาณิชยกรรมของเขตเมืองชั ;นใน  มีสาธารณูปโภค สาธารณูปการเกิดขึ ;นจํานวนมาก โดยมี
รูปแบบการใช้ประโยชน์ที�ดนิที�หลากหลายทั ;งการใช้ประโยชน์ที�ดินประเภทสถาบนัราชการ พาณิช
ยกรรม การค้าบริการ สถาบนัการศึกษา รวมทั ;งการเพิ�มขึ ;นของสถาบนักวดวิชาในบริเวณพื ;นที�
จํานวนมาก ดงันั ;นจึงเกิดการเดินทางของนกัเรียนเข้ามาศึกษาในสถาบนักวดวิชาทั ;งจากในระดบั 
ยา่น เมือง และภมูิภาค เป็นจํานวนมาก ทั ;งในวนัธรรมดา และวนัเสาร์-อาทิตย์  
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3.3 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

  การรวบรวมข้อมลูในการวิจยัครั ;งนี ;ประกอบไปด้วยการรวบรวมข้อมลู 2 ประเภท คือ 
การรวบรวมข้อมลูทตุิยภูมิ (Secondary Data) ซึ�งได้ทําการทบทวนแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจยัที�
เกี�ยวข้องในบทที� 2 เพื�อหาตวัแปรที�เกี�ยวข้องกับงานวิจยันี ; และข้อมลูปฐมภูมิ (Primary Data) 
โดยมีเครื�องมือที�ใช้ในงานวิจัยคือ แบบสอบถาม และการสํารวจพื ;นที�ศึกษา โดยมีรายละเอียด
ดงัตอ่ไปนี ; 

  3.3.1 รวบรวมข้อมูลทุตยิภูมิ (Secondary Data) จากเอกสารและแหล่งข้อมลูทั ;ง
หนว่ยงานภาครัฐและเอกชน ประกอบด้วย 

    1) รวบรวมข้อมลูสภาพทั�วไปของพื ;นที�ศกึษา การใช้ประโยชน์ที�ดนิ โครงข่ายการ
คมนาคม รูปแบบการสญัจร บริการขนส่งสาธารณะในพื ;นที�ศึกษา เพื�อให้ทราบถึงลกัษณะทาง
ภาพของพื ;นที�ในปัจจบุนั 
    2) รวบรวมจํานวนสถาบันกวดวิชา ที�ตั ;งการกระจายตวัของสถาบันกวดวิชา 
จํานวนนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาของพื ;นที�ศกึษา เพื�อทราบถึงจํานวนของกลุ่มตวัอย่างประชากร
ในการศกึษา 
    3) รวบรวมแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจยัที�เกี�ยวข้องกับรูปแบบการเดินทาง การ
เกิดการเดินทาง การตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง และแนวคิดการเก็บข้อมลูในการออกแบบ
สอบถาม รวมถึงนโยบาย โครงการที�เกี�ยวข้องทั ;งในปัจจบุนัและอนาคตเพื�อทราบถึงปัจจยัที�อาจมี
ผลตอ่รูปแบบการเดนิทางที�เกิดขึ ;น  
    4) รวบรวมตําแหนง่ที�ตั ;งการกระจายตวัของกลุม่ที�ตั ;งของจดุเริ�มต้นและจดุปลาย
ทางการเดนิทาง 

   3.3.2 รวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ (Primary Data) จากการสํารวจข้อมลูภาคสนาม 
(Field Survey) การสงัเกตการณ์ และการออกแบบสอบถามจากนกัเรียนที�เรียนสถาบนักวดวิชาใน
พื ;นที�ศกึษา ซึ�งมีข้อมลูในการศกึษา ดงันี ; 

    1) เก็บรวบรวมข้อมูลแบบสอบถามเกี�ยวกับรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทาง
ของนักเรียนจากจุดเริ�มต้นสู่จุดปลายทาง โดยศึกษาจากลักษณะของผู้ เดินทาง ลักษณะการ
เดนิทางและรูปแบบการเดนิทาง เพื�อทราบถึงรูปแบบการเดนิทางในปัจจบุนั 
    2) การสงัเกตการณ์พฤติกรรมการเดินทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาเพื�อ
นํามาวิเคราะห์การกระจายตวัของสถานที�ระหวา่งจดุเริ�มต้นและจดุปลายทาง 
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3.4 เครื�องมือที�ใช้ในงานวิจัย 

   ในการวิจยัครั ;งนี ;แบง่เครื�องมือในการวิจยัออกเป็น การสํารวจพื ;นที�ในการศกึษา และ
การเก็บแบบสอบถาม โดยมีรายละเอียดดงันี ; 

   3.4.1 การสํารวจพื "นที�ในการศึกษา เป็นการศกึษาสภาพทั�วไปบริเวณโดยรอบสี�
แยกพญาไท สภาพโครงสร้างพื ;นฐานของการสญัจรที�เกี�ยวข้องกบัการเกิดรูปแบบการเดินทางของ
นกัเรียนในสถาบนักวดวิชา ซึ�งประกอบด้วย ทางเดินเท้า ถนน ระบบการขนส่งสาธารณะ จดุจอด
รถประจําทาง ทางม้าลาย สะพานลอยคนข้าม รวมถึงศกึษาสภาพปัญหาการใช้เส้นทางการสญัจร
ทั�วไปของพื ;นที� 

   3.4.2 แบบสอบถาม การเก็บข้อมูลแบบสอบถามในการวิจัยครั ;งนี ; โดยศึกษา
เกี�ยวกบัรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทางของนกัเรียนจากจดุเริ�มต้นสู่จดุปลายทาง เป็นการเก็บ
แบบสอบถามจากนกัเรียน เพื�อศกึษารูปแบบการเดินทางที�เกิดขึ ;นของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชา
โดยศึกษาตวัแปรด้านโครงสร้างสภาพเศรษฐกิจและสังคมของนักเรียน และตวัแปรรูปแบบการ
เดนิทางของนกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท รวมทั ;งศกึษาปัญหาที�
เกิดขึ ;นจากการเดนิทาง โดยมีกระบวนการเก็บแบบสอบถามดงันี ; 

    1) แบบสอบถาม Pre – Test เพื�อคดัเลือกตวัแปรที�เกี�ยวข้องกบังานวิจยั เพื�อ
คดัเลือกตวัแปรทางด้านเศรษฐกิจและสงัคมของนกัเรียน ด้านรูปแบบการเดินทาง ที�เกี�ยวข้องกับ
งานวิจยั โดยใช้แบบสอบถาม Pre – Test จํานวน 100 ชดุ โดยแบง่ออกเป็นวนัธรรมดา 50 ชดุ 
และวนัเสาร์-อาทิตย์ 50 ชุด เพื�อนําผลที�ได้มาคดัเลือกตวัแปร สรุปตวัแปรที�สําคญั และนําไปใช้
เป็นตวัแปรในการออกแบบสอบถามจริงตอ่ไป 

    โดยใช้เครื�องมือตารางไขว้ Crosstab และค่าไคสแควร์ (X2-Test) เพื�อทดสอบ
นัยสําคญัทางสถิติที�ระดับ 0.05 จากการใช้เกณฑ์การเดินทางของนักเรียนคดัเลือกตวัแปรที�
เกี�ยวข้องได้จํานวน 12 ตวัแปร และใช้ค่าสถิติไคสแควร์เพื�อทดสอบสมมติฐานจะเหลือตวัแปร
จํานวน 8 ตวัแปร โดยผลจากการทดสอบสมติฐานจะพบว่ามีตวัแปรที�มีระดบันยัสําคญั 8 ตวัแปร 
ได้แก่ เพศ ระดบัชั ;น สงักัด จํานวนเงินค่าขนม จํานวนเงินค่าเดินทาง รายได้เฉลี�ยของครอบครัว 
ที�ตั ;งอยูอ่าศยั และ ที�ตั ;งสถาบนัการศกึษา  
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  ทั ;งนี ; สามารถสรุปตัวแปรที�เหมาะสมสําหรับงานวิจัยนี ; ออกเป็น 2 กลุ่มคือ  
 กลุม่ที� 1 ตวัแปรด้านโครงสร้างสภาพเศรษฐกิจและสงัคม ประกอบด้วย 8 ตวัแปร คือ  
    1) เพศ  
    2) ระดบัชั ;น  
    3) สงักดั  
    4) จํานวนเงินคา่ขนม  
    5) จํานวนเงินคา่เดนิทาง 
     6) รายได้เฉลี�ยของครอบครัว  
    7) ที�ตั ;งอยูอ่าศยั  
    8) ที�ตั ;งสถาบนัการศกึษา  
 กลุม่ที� 2 ตวัแปรด้านรูปแบบการเดนิทาง ประกอบด้วย 5 ตวัแปร คือ  
   1) ยานพาหนะที�ใช้ในการเดนิทาง  
    2) ระยะเวลาในการเดนิทาง  
    3) คา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง  
    4) ชว่งเวลาในการเดนิทาง 
    5) จํานวนผู้ ร่วมเดนิทาง 

    2) แบบสอบถาม สําหรับแบบสอบถามที�ใช้ในการวิจยัจริงอาศยัตวัแปรที�ได้จาก
แบบสอบถาม Pre – Test มาสร้างแบบสอบถาม โดยมีรายละเอียด ดงันี ; 
    สว่นที� 1 เป็นการสอบถามข้อมลูสภาพเศรษฐกิจและสงัคมของนกัเรียนที�เรียนใน
สถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท ซึ�งคือผู้ เดินทางในการวิจยั คําถามในแบบสอบถาม
ส่วนที� 1 นี ;เป็นคําถามที�เกี�ยวข้องกบัลกัษณะของผู้ เดินทางแตล่ะคนโดยได้คดัเลือกจากตวัแปรใน 
แบบสอบถาม Pre – Test  ได้แก่ เพศ ระดบัชั ;น สงักดั จํานวนเงินค่าขนม จํานวนเงินค่าเดินทาง 
รายได้เฉลี�ยของครอบครัว ที�ตั ;งอยูอ่าศยั และ ที�ตั ;งสถาบนัการศกึษา 
    สว่นที� 2 สอบถามเกี�ยวกับรูปแบบการเดินทางของนกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวด
วิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท ซึ�งคือผู้ เดินทางในการวิจยัในส่วนของ ยานพาหนะที�ใช้ในการ
เดินทาง ระยะเวลาในการเดินทาง ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง และช่วงเวลาในการเดินทาง รวมทั ;ง
พฤติกรรมต่างๆที�เกิดขึ ;นในการเดินทาง โดยแบ่งออกเป็น การเดินทางไป-กลับ สถาบนักวดวิชา
ของนกัเรียนในวนัธรรมดา การเดินทางไป-กลบั สถาบนักวดวิชาของนกัเรียนในวนัเสาร์- อาทิตย์ 
และการเดนิทางไปสถานที�อื�นทั ;งก่อนไปสถาบนักวดวิชา และก่อนกลบัที�พกัอาศยั 
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3.5 การกาํหนดกลุ่มตัวอย่างสาํหรับแบบสอบถาม 

  เนื�องจากไมส่ามารถหาคา่ที�แท้จริงของจํานวนนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาได้ เพราะไม่
เหตผุลทางด้านการแข่งขนัทางด้านธุรกิจและเหตผุลอื�นๆของแตล่ะสถาบนั ดงันั ;นเพื�อให้สามารถ
ดําเนินการศกึษาตอ่ไปได้ จึงทําการคํานวณจํานวนนกัเรียนจากรอบการเรียนในช่วงเปิดภาคเรียน 
และอาศยัข้อมลูจากงานวิจยัที�เกี�ยวข้องมาทําการคาดประมาณจํานวนนกัเรียนในสถาบนักวดวิชา
บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท โดยจากการคํานวณสามารถคํานวณจํานวนนักเรียนที�เรียนใน
สถาบนักวดวิชาบริเวณสี�แยกพญาไทออกมาได้ 31,000 คน โดยแบง่เป็นนกัเรียนในวนัธรรมดา
จํานวน 8,000 คน และ ในวนัเสาร์อาทิตย์จํานวน 23,000 คน 

   การกําหนดกลุ่มตวัอย่างงานวิจยันี ;ได้กําหนดขนาดของลุ่มตวัอย่างตามแนวคิดของ 
Yamane (1967) ได้เสนอสูตรการคํานวณขนาดตวัอย่างสดัส่วน 1 กลุ่มโดยสมมติคา่สดัส่วน
เทา่กบั 0.5 และที�ระดบัความเชื�อมั�น 95% 

      n   =         N                   ……….(1) 
        1+ Ne

2 
 โดย  n = ขนาดตวัอยา่งที�คํานวณได้ 
    N = จํานวนประชากรที�ทราบคา่ 
    e  = คา่ความคลาดเคลื�อนที�จะยอมรับได้ (allowable error) 

ทั ;งนี ; ผู้ วิจยัได้แบง่การคํานวณออกเป็น 2 กลุม่คือ 
 กลุม่ 1 = นกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบในวนัธรรมดา 
  กลุม่ 2 = นกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบในวนัเสาร์ วนัอาทิตย์ 

กลุม่ 1  นกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบในวนัธรรมดา 
      n  = 8,000                    

        1+ 8,000(0.05)
2 

โดย   N  =  จํานวนนกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาในวนัธรรมดา 
   e = ระดบัความคลาดเคลื�อนเทา่กบั 5% จะใช้คา่ 0.05 
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กลุม่ 2  นกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบในวนัเสาร์ วนัอาทิตย์ 
      n  = 23,000                    

        1+ 23,000(0.05)
2 

โดย   N = จํานวนนกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาในวนัเสาร์ วนัอาทิตย์ 
   e  =  ระดบัความคลาดเคลื�อนเทา่กบั 5% จะใช้คา่ 0.05 

 

ตารางที� 3.1 จํานวนประชากรและจํานวนกลุม่ตวัอยา่ง 

กลุม่นกัเรียนในสถาบนักวดวิชา นกัเรียนทั ;งหมด (คน) กลุม่ตวัอยา่ง (คน) 

กลุม่ที� 1 นกัเรียนวนัธรรมดา 8,000 381 

กลุม่ที� 2 นกัเรียนวนัเสาร์ วนัอาทิตย์ 23,000 396 

รวม 31,000 777 
ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 

หมายเหต ุ: การเก็บแบบสอบถามที�เกิดขึ ;นจากสตูรที�คํานวณเป็นเพียงขั ;นตํ�าของจํานวนแบบสอบถามที�ต้องเก็บ 
เมื�อพิจารณาถึงการป้องกนัความผิดพลาดของข้อมลูที�ได้รับจากการตอบแบบสอบถามการเก็บแบบสอบถามใน
การวิจยัจึงสามารถเก็บแบบสอบถามเกินวา่สตูรที�คํานวณได้ 

3.6 การสุ่มตัวอย่าง 

   ในการวิจยัครั ;งนี ;มีการสุม่ตวัอยา่งแบบ Multi-Stage Sampling ซึ�งมีขั ;นตอนดงันี ; 

   1) สุ่มตวัอย่างแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive Sampling) เฉพาะนกัเรียนที�
เรียนกวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไทในช่วงเวลาเปิดภาคการศกึษาคือในเดือนพฤษภาคม 
พ.ศ.2554 ถึงเดือนกนัยายน พ.ศ.2554 และเดือนตลุาคม พ.ศ.2554 ถึงเดือนมกราคม พ.ศ.2555  
   2) สุ่มตวัอย่างแบบโควตา (Quota Sampling) จะมีลกัษณะคล้ายกับการสุ่ม
แบบบังเอิญแต่เพิ�มเงื�อนไขของการสุ่มขึ ;นมาอีกประการหนึ�ง กําหนดสุ่มจากนักเรียนในระดับ
มธัยมศกึษาที�เรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท โดยมีโรงเรียนกวดวิชาซึ�งเปิด
ดําเนินกิจการและมีสาขาตั ;งอยูใ่นบริเวณพื ;นที�ศกึษา จํานวน 25 แหง่ ได้แก่ 
   กวดวิชาคณุครูภมูิเทพ   กวดวิชาดงัใจ 
  แอพพลายด์ฟิสิกส์ พญาไท   กวดวิชาสงูสง่เสริมปัญญา พญาไท 
  สมยัวิทยา พญาไท    พฒันาการศกึษา พญาไท 
  กวดวิชาภาษาองักฤษ"คณุครูสมศรี"พญาไท กวดวิชาพฒันาการเรียนรู้ 
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  กวดวิชาอาจารย์อรรณพ พญาไท  ศนูย์อจัฉริยภาพวิทย์-คณิต 
  อํานวยศลิป์พิเศษ    กวดวิชาวรรณสรณ์ พญาไท 
  กวดวิชาเคมีอาจารย์อุ๊  พญาไท  เตรียมศกึษาดนิแดง 
  เดอะเบรน อนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ  กวดวิชาวฒันศลิป์วิทยาลยั 
  ภาษาและกวดวิชาเบญจพฒัน์  กวดวิชาพิชญ์วิทยา 
  ธนาภมูิวิทยา กวดวิชา   พฒันาความรู้สงัคมศกึษา  
  กวดวิชาภาษาองักฤษเอ็นคอนเส็ปท์ พญาไท กวดวิชาเกียรตบิณัฑิต 
  กวดวิชาอรรณพ พิชญ์ กิตตภิมูิ  กวดวิชาปัญญาประสิทธิu 
  กวดวิชาเวิลด์สตัvดดี ; พญาไท 

  โดยทําการสุ่มจากจํานวนนกัเรียนกลุ่มตวัอย่างจําแนกตามวนัธรรมดาและวนัเสาร์-
อาทิตย์ โดยจากการคํานวณประชากรกลุม่ตวัอยา่ง วนัธรรมดามีกลุ่มตวัอย่าง 381คน ในวนัเสาร์-
อาทิตย์จากกลุ่มตัวอย่าง396 คน มีสถาบันกวดวิชาในพื ;นที�ศึกษาทั ;งหมด 25 จะได้ว่าต้องสุ่ม
ตวัอย่างอย่างน้อยสถาบนักวดวิชาละ 15 ชุด ทั ;งในวนัธรรมดาและวนัเสาร์-อาทิตย์ โดยเก็บวนั
ธรรมดาวนัละอย่างน้อย 3 ชดุตอ่ 1 สถาบนักวดวิชา และในวนัเสาร์และอาทิตย์วนัละ 8 ชุดต่อ 1 
สถาบนักวดวิชา 

3.7 การวิเคราะห์ข้อมูล 
  จากการเก็บรวบรวมข้อมูลผู้ ศึกษาได้ทําการตรวจสอบความถูกต้องและความ
สมบรูณ์ของคําตอบที�ได้รับจากแบบสอบถาม เพื�อนําไปสู่การสร้างคูมื่อลงรหสั และดําเนินการลง
รหสัคําตอบที�ได้จากแบบสอบถาม เพื�อนํามาประมวลผลโดยใช้สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive 
Statistics) โดยใช้โปรแกรมคํานวณทางสถิติ SPSS ในการวิเคราะห์และประมวลผลข้อมูล 

ประมวล ด้วยการแจกแจงความถี� (Frequency Distribution) การหาอัตราส่วนร้อยละ 
(Percentage Distribution) วิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างตวัแปรโดยใช้สถิติเชิงอนุมานคือ  
ไคสแควร์ (Chi-Square) โดยใช้ตาราง Crosstab มาอธิบาย และวิเคราะห์ความแปรปรวนของ
กลุม่ตวัอยา่ง (Anova) เพื�อทดสอบสมมติฐานการวิจยั นําเสนอผ่านตารางและแผนภูมิแท่งเพื�อให้
เห็นถึงรูปแบบการเดนิทางที�เกิดขึ ;นในปัจจบุนั 

  ในการวิเคราะห์ข้อมลู ทั ;งในเชิงคณุภาพและเชิงปริมาณที�เกิดขึ ;นเป็นผลที�ได้จากการ
สังเกตในเรื� องของรูปแบบการใช้ประโยชน์ที�ดิน และโครงข่ายคมนาคม รูปแบบการขนส่ง
สาธารณะที�เกิดขึ ;นและจากการใช้แบบสอบถาม เพื�อให้ทราบถึงวิเคราะห์ข้อมลูความสมัพนัธ์ของ
ตวัแปร ตลอดจนที�ตั ;งของจดุเริ�มต้นและจดุปลายทางแยกตามประเภท ที�อยู่อาศยั สถาบนัการศกึษา 
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พร้อมทั ;งสถานที�อื�นๆระหว่างการเดินทางเพื�อทดสอบสมมติฐานการวิจยั พร้อมทั ;งเปรียบเทียบ
ความแตกตา่งของรูปแบบการเดนิทางที�เกิดขึ ;นระหวา่งวนัธรรมดากบัวนัเสาร์-อาทิตย์  

3.8 สรุปผลและเสนอแนะ 

  ผู้ วิจัยได้นําเสนอผลงานในเชิงพรรณนา (Descriptive Analysis) แสดงให้เห็นถึง
รูปแบบการเดินทางที�เกิดขึ ;น พร้อมทั ;งเขียนข้อเสนอแนะในการบริหารจัดการอย่างเหมาะสม
รวมถึงเสนอแนะมาตรการ แนวทางการวางแผนระบบขนส่งและโครงข่ายคมนาคมให้เกิดความ
เหมาะสมตอ่ไป 
 



 

บทที�  4 

สภาพทั�วไปของพื �นที�ศึกษา 

  การวิจัยเรื�องรูปแบบการเดินทางของนักเรียนในสถาบันกวดวิชาบริเวณโดยรอบ 
สี�แยกพญาไทในครั "งนี " ผู้ วิจยัได้ทําการศึกษาพื "นที�บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท ซึ�งเป็นพื "นที�ที�มี
ความสําคญัทางเศรษฐกิจของกรุงเทพมหานคร รวมถึงมีการเข้าถึงด้วยโครงข่ายคมนาคมที�มี
ความหลากหลาย โดยจะทําการศึกษาตําแหน่งที�ตั "งของโรงเรียนและสถาบันกวดวิชาใน
กรุงเทพมหานคร เพื�อให้ทราบลกัษณะในภาพรวมก่อน ซึ�งจะเป็นการศกึษาทั "งในทั "งลกัษณะทาง
กายภาพ เศรษฐกิจ และสงัคม เชน่  ลกัษณะการใช้ประโยชน์ที�ดนิ ลกัษณะการใช้ประโยชน์อาคาร 
สภาพเศรษฐกิจ สงัคม กิจกรรมที�เกิดขึ "นในพื "นที� รวมถึงองค์ประกอบที�เกี�ยวข้องกับการคมนาคม
ขนส่ง เช่น ลักษณะเส้นทางสัญจร การบริการขนส่งสาธารณะ เป็นต้น เพื�อให้ทราบถึงสภาพ
ปัจจบุนัของพื "นที�ศกึษา ในหวัข้อดงัตอ่ไปนี " 

  4.1 ตําแหนง่ที�ตั "งของโรงเรียนในกรุงเทพมหานคร 
  4.2 ตําแหนง่ที�ตั "งของสถาบนักวดวิชาในกรุงเทพมหานคร 
  4.3 ตําแหนง่ที�ตั "งของโรงเรียนและสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท 
  4.4 การใช้ประโยชน์ที�ดนิและการใช้ประโยชน์อาคารบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท 
  4.5 สภาพเศรษฐกิจและสงัคมบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท 
  4.6 โครงขา่ยการคมนาคมขนสง่บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท 
  4.7 รูปแบบการเดนิทางบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท 

4.1 ตาํแหน่งที�ตั �งของโรงเรียนในกรุงเทพมหานคร 

   ในการจดัการศกึษา ปัจจบุนัสถานศกึษาทั "งภาครัฐและเอกชนที�มีอํานาจหน้าที� หรือมี
วตัถปุระสงค์ในการจดัการศกึษาตามพระราชบญัญัติการศกึษาแห่งชาติ พ.ศ. 2542 เป็นจํานวน
มาก โดยเฉพาะในเขตกรุงเทพมหานครที�เป็นศูนย์กลางของการศึกษาของประเทศในทุกระดบั 
และมีสถานศึกษาตั "งอยู่เป็นจํานวนมากในทุกพื "นที�เขตของกรุงเทพมหานคร ทั "ง 50 เขต โดยมี
หน่วยงานรับผิดชอบการจดัการศกึษา ได้แก่ กรุงเทพมหานครและกระทรวงศึกษาธิการ โดยเฉพาะใน
ส่วนของกระทรวงศึกษาธิการ ได้มีการปรับโครงสร้างใหม่ มีการยกฐานระของสถานศึกษาในระดบั
เดียวกันรวมเข้าไว้ในสังกัดเดียวกัน (แผนที� ที�  4.1) (รายงานสถานศึกษาทุกสังกัด เขต
กรุงเทพมหานคร: 2550) ซึ�งแตล่ะสงักดัสามารถแจกแจงได้ดงันี " 
    1) สถานศึกษาในสังกัดสํานักงานการศึกษา กรุงเทพมหานคร (สนศ.กทม.) จัด
การศกึษาตั "งแตร่ะดบัก่อนประถมศกึษาจนถึงระดบัมธัยมศกึษา 
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   2) สถานศกึษาในสงักดักระทรวงศกึษาธิการ มีหนว่ยงานรับผิดชอบ ดงันี " 
     - สํานักงานคณะกรรมการการประถมศึกษาแห่งชาติ (สปช.) รับผิดชอบจัด
การศกึษา ตั "งแตร่ะดบัก่อนประถมศกึษาถึงระดบัประถมศกึษา 
     - กรมสามัญศึกษา กระทรวงศึกษาธิการ (สศ.) รับผิดชอบจัดการศึกษาใน
สถานศกึษาของรัฐ ประเภทสามญั ตั "งแตร่ะดบัมํธยมศกึษา ปีที� 1- 6 
     - สํานกังานคณะกรรมการการประถมศึกษา (สปช.) รับผิดชอบจดัการศึกษา 
ตั "งแตร่ะดบัก่อนประถมศกึษาถึงระดบัประถมศกึษา 
     - สํานักงานคณะกรรมการศึกษาเอกชน (สช.) มีหน้าที�ควบคุมดูแลการจัด
การศึกษาของโรงเรียนเอกชนทั "ง 2 ประเภท ได้แก่ ประเภทสามญัศึกษา (กส.สช.) ซึ�งเปิดสอนตั "งแต่
ระดับอนุบาลจนถึงมัธยมศึกษาปีที� 6 และประเภทอาชีวศึกษา (กอ.สช.) เปิดสอนตั "งแต่ระดับ
ประกาศนียบตัรวิชาชีพ (ปวช.) และ ประกาศนียบตัรวิชาชีพขั "นสงู (ปวส.) 
     - สํานกังานคณะกรรมการการอาชีวศึกษา (สอศ.) หรือกรมอาชีวศึกษาเดิม 
(อศ.) เป็นหน่วยงานขึ "นกับกระทรวงศึกษาธิการ มีหน้าที�จดัการศึกษาในสถานศึกษาของรัฐ ในระดบั
ประกาศนียบตัรวิชาชีพ (ปวช.) ประกาศนียบตัรวิชาชีพเทคนิค (ปวพ.) ประกาศนียบตัรวิชาชีพขั "นสูง 
(ปวส.) 
     - สํานักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา (สกอ.) เป็นหน่วยงานขึ "นกับ
กระทรวงศึกษาธิการ มีหน้าที�ดูแลและจัดการศึกษาในระดบัอุดมศึกษาของสถานศึกษาของรัฐและ
เอกชน รวมทั "งโรงเรียนสาธิตของสถาบนัอดุมศกึษา  
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แผนที� 4.1 ตําแหนง่ที�ตั "งของโรงเรียนในกรุงเทพมหานคร 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 

4.2 ตาํแหน่งที�ตั �งของสถาบันกวดวิชาในกรุงเทพมหานคร 

   ตําแหน่งที�ตั "งของสถาบนักวดวิชาในกรุงเทพมหานครจะกระจายตวัอยู่ตามถนนสาย
สําคญัของกรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะพื "นที�ชั "นในของกรุงเทพมหานครที�มีการกระจุกตัวของ
สถาบนักวดวิชาจํานวนมาก ทั "งนี "การเลือกที�ตั "งของสถาบนักวดวิชาล้วนมีปัจจยัในเรื�องการเดิน
ทางเข้ามาเกี�ยวข้องแทบทั "งสิ "น หากที�ตั "งไม่เหาะสมการเดินทางของนกัเรียนมายงัสถานบนักวด
วิชาเกิดความลําบาก จะส่งผลหลกัในการตดัสินใจของผู้ปกครองในการอนญุาตให้บตุรหลานมา
เรียนในสถานที�นั "นๆ (แผนที�ที� 4.2) 
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แผนที� 4.2 ที�ตั "งของสถาบนักวดวิชา (สีส้ม) และที�ตั "งของโรงเรียนในกรุงเทพมหานคร (สีเขียว) 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 

4.3 ตาํแหน่งที�ตั �งของโรงเรียนและสถาบันกวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท 

  การศึกษาลักษณะทางกายภาพของบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท ซึ�งเป็นพื "นที�ที�มี
ความสําคญัของกรุงเทพมหานคร ตั "งอยู่ในพื "นที�เขตราชเทวี จึงจําเป็นต้องทราบรายละเอียดและ
ความชดัเจน เพื�อนําข้อมลูไปประกอบการวิเคราะห์ในสว่นที�เกี�ยวข้องตอ่ไป 

  4.3.1 ที�ตั �งและอาณาเขตของเขตราชเทวี 

  เขตราชเทวีเดิมอยู่ ในพื "นที�การปกครองของเขตพญาไท  ต่อมาเมื�อวันที�   9 
พฤศจิกายน พ.ศ.2535  กรุงเทพมหานครได้จัดแบ่งพื "นที�โดยตั "งเขตราชเทวีขึ "นตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย  เรื�องการเปลี�ยนแปลงพื "นที�เขตพญาไทยและเขตราชเทวี  กําหนดให้เขตราช
เทวี  มีพื "นที�การปกครองรวม 7.725 ตารางกิโลเมตร  และมีพื "นที�การบริหารรวม  4  แขวง เพื�อให้
เกิดความเหมาะสมกับการปกครอง  การบริหาร  และอํานวยความสะดวกแก่ประชาชนในการ
ติดต่อใช้บริการ ชื�อของเขต ราชเทวี เป็นพระนามของสมเด็จพระนางเจ้าสุขมุาลมารศรี  พระราช
เทวี  ซึ�งเป็นพระนางเธอในพระบาทสมเด็จพระจลุจอมเกล้าเจ้าอยู่หวั ปัจจุบนั เขตราชเทวีตั "งอยู่
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พื "นที�ชั "นในของกรุงเทพมหานคร มีสภาพเป็นแหล่งพาณิชยกรรมและเป็นที�ตั "งของสถาบนัราชการ
จํานวนมาก โดยมีอาณาเขตตดิตอ่ (แผนที�ที� 4.3) ดงันี "  

   ทิศเหนือ  ตดิตอ่กบั เขตพญาไทและเขตดนิแดง  
   ทิศใต้   ตดิตอ่กบั เขตวฒันาและเขตปทมุวนั  
   ทิศตะวนัออก  ตดิตอ่กบั เขตห้วยขวาง  
   ทิศตะวนัตก   ตดิตอ่กบั เขตดสุิต 
 

 
 

แผนที�ที� 4.3 ขอบเขตการปกครองเขตราชเทวี 
ที�มา: สํานกัผงัเมือง กรุงเทพมหานคร,2554 
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   4.3.2 ขอบเขตการปกครอง เขตราชเทวี 

  เขตราชเทวีแบง่พื "นที�การปกครองออกเป็น 4 แขวง ประกอบด้วย แขวงทุ่งพญาไท แขวง
ถนนพญาไท แขวงถนนเพชรบรีุ และแขวงมกักะสนั มีขนาดพื "นที�รวมและประชากรแตล่ะแขวง ดงันี " 

ตารางที� 4.1 ขนาดพื "นที�และประชากรในเขตราชเทวีจําแนกตามเขตการปกครอง  
เขต/แขวง ขนาดพื "นที� (ตร.กม.) ประชากร (คน) 

แขวงทุง่พญาไท         2.559 29,276 

แขวงถนนพญาไท         1.136 9,463 

แขวงถนนเพชรบรีุ         1.148 15,563 

แขวงมกักะสนั            2.882 18,303 

เขตราชเทวี 7.725 72,605 

ที�มา : กรมการปกครอง,2555 
 
  4.3.3 ที�ตั �งและอาณาเขตของพื �นที�ศึกษา  
   การศึกษาครั "งนี "เป็นการศึกษารูปแบบการเดินทางของนักเรียนในสถาบนักวดวิชา
บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท จงึกําหนดพื "นที�การศกึษาจากขอบเขตของโครงข่ายการคมนาคม ซึ�ง
บริเวณพื "นที�ศึกษานี "ตั "งอยู่ในบริเวณแขวงทุ่งพญาไท ซึ�งเป็นพื "นที�ที�มีความสําคญัด้านโครงสร้าง
พื "นฐานด้านการคมนาคมขนส่งพื "นที�หนึ�งในเขตราชเทวี อันเป็นผลเนื�องมาจากอยู่ใกล้กับ
อนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิซึ�งเป็นศนูย์กลางทางการคมนาคมขนส่งแห่งใหญ่ของกรุงเทพมหานคร พร้อม
ทั "งยงัเป็นบริเวณที�มีรูปแบบการเดินทางและการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะที�หลากหลาย  
โดยขอบเขตขนาดพื "นที�ศกึษาประมาณ 2.056 ตร.กม. (แผนที�ที� 4.4) มีอาณาเขตตดิตอ่ดงันี " 
   ทิศเหนือ   ตดิตอ่กบั  ถนนโยธี และ ถนนรางนํ "า 
   ทิศตะวนัออก  ตดิตอ่กบั  ถนนราชปรารภ 
   ทิศใต้   ตดิตอ่กบั ถนนเพชรบรีุ 
   ทิศตะวนัออก  ตดิตอ่กบั ถนนกําแพงเพชร 6 
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แผนที�ที� 4.4 พื "นที�บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 

  4.3.4 ที�ตั �งสถาบันการศึกษาและสถาบันกวดวิชาของพื �นที�ศึกษา 

  สําหรับพื "นที�ศกึษามีสถาบนัการศกึษาตั "งอยูท่ั "งหมด 13 แห่ง ประกอบด้วย โรงเรียนพญาไท 
โรงเรียนอํานวยศิลป์ คณะทันตแพทย์ศาสตร์มหาวิทยาลัยมหิดล โรงเรียนกิตติคุณวิทยา โรงเรียน
อนุบาลศิริบุตร โรงเรียนศรีอยุธยา โรงเรียนสัตวแพทย์ โรงเรียนอนุบาลตนัติเมธ โรงเรียนเสนารักษ์ 
กรมการแพทย์ทหารโรงเรียนปานะพันธ์พญาไท โรงเรียนสันติราษฎร์ สาธิตมัธยมวิทยาลัยเพชรบุรี
วิทยาลงกรณ์ โรงเรียนสตรีประเทืองวิทย์ และโรงเรียนศิลปะพระนคร ซึ�งในงานวิจัยนี "ที�ตั "งของ
สถาบนัการศกึษาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไทนี "ถือว่าเป็นจดุเริ�มต้นหนึ�งของการเดินทางของนกัเรียน
กลุม่ตวัอยา่ง ซึ�งสามารถนํามาวิเคราะห์ถึงรูปแบบการเดนิทางในระยะสั "นในกลุม่วนัธรรมดาได้  

   พื "นที�บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไทเริ�มมีการขยายสถาบนักวดวิชาเกิดขึ "นมากในพื "นที�
เขตราชเทวี ตั "งแต่ปี พ.ศ. 2547 จึงทําให้เกิดการรวมกลุ่มกันของที�ตั "งของสถาบนัจํานวนมาก 
โดยเฉพาะบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท ที�สามารถเดินทางเข้าถึงได้อย่างสะดวก อนัเนื�องมาจาก
มีวิธีการเดินทางเข้าถึงทั "งจากทางถนนพญาไท ถนนสายสําคญัเริ�มต้นจากอนุสาวรีย์ชยัสมรภูมิ 
การเข้าถึงของรถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนมพรรษา (รถฟ้าบีทีเอส) และการเข้าถึงได้
อยา่งสะดวกสําหรับผู้ ที�เดินทางมาจากพื "นที�รอบนอกของกรุงเทพมหานคร และ จงัหวดัอื�นๆ ซึ�งจะ
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เห็นได้ว่าที�ตั "งของสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไทนี " มีที�ตั "งอยู่ในบริเวณพื "นที�ที�มีการ
เข้าถึงได้อย่างสะดวก และมีความปลอดภัยในการเดินทางสําหรับนกัเรียน ทั "งนี " จากการศึกษา
ทางด้านกายภาพของพื "นที�ศึกษา พบว่าบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไทมีสถาบนักวดวิชาในพื "นที� 
จํานวน  25 แหง่ คือ กวดวิชาคณุครูภมูิเทพ กวดวิชาดงัใจ แอพพลายด์ฟิสิกส์ พญาไท กวดวิชาสงู
ส่งเสริมปัญญา พญาไท สมยัวิทยา พญาไท พฒันาการศึกษา พญาไท กวดวิชาภาษาองักฤษ"
คณุครูสมศรี"พญาไท กวดวิชาพฒันาการเรียนรู้ กวดวิชาอาจารย์อรรณพ พญาไท อํานวยศิลป์
พิเศษ กวดวิชาวรรณสรณ์ พญาไท ศนูย์อจัฉริยภาพวิทย์-คณิต กวดวิชาเคมีอาจารย์อุ๊  พญาไท 
เตรียมศกึษาดินแดง เดอะเบรน อนสุาวรีย์ชยัสมรภูมิ กวดวิชาวฒันศิลป์วิทยาลยั ภาษาและกวด
วิชาเบญจพฒัน์ กวดวิชาพิชญ์วิทยา ธนาภูมิวิทยา กวดวิชาพฒันาความรู้สงัคมศกึษา กวดวิชา
ภาษาองักฤษเอ็นคอนเส็ปท์พญาไท กวดวิชาเกียรติบณัฑิตกวดวิชาอรรณพ พิชญ์ กิตติภูมิ กวด
วิชาปัญญาประสิทธิP และ กวดวิชาเวิลด์สตัQดดี " พญาไท (แผนที� 4.5 และภาพที� 4.1) 

 
แผนที�ที� 4.5 ตําแหนง่ที�ตั "งสถาบนัการศกึษาในพื "นที�ศกึษา 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 

สถาบนักวดวิชา 
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ภาพที� 4.1 สถาบนักวดวิชาในพื "นที�ศกึษา 

ที�มา: การสํารวจของผู้ วิจยั,2554 
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4.4 การใช้ประโยชน์ที�ดนิและการใช้ประโยชน์อาคารของพื �นที�ศึกษา 

   การใช้ประโยชน์ที�ดินปัจจุบันของเขตราชเทวีเมื�อพิจารณาตามผังเมืองรวม
กรุงเทพมหานครฉบบัปรับปรุงครั "งที� 2 พ.ศ. 2549 เขตราชเทวีได้ถกูกําหนดให้มีประเภทการใช้
ประโยชน์ที�ดิน 3 ประเภทคือ การใช้ประโยชน์ที�ดินประเภทที�อยู่อาศยัหนาแน่นมาก โดยจะถูก
กําหนดบริเวณทางตอนบนของเขตราชเทวี การใช้ประโยชน์ที�ดินประเภทสถาบนัราชการ การ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ และการใช้ประโยชน์ที�ดินประเภทพาณิชยกรรม สําหรับพื "นที�
ศึกษาจะอยู่ในพื "นที� ที�ถูกกําหนดให้เป็นการใช้ประโยชน์ที�ดินประเภทสถาบันราชการ การ
สาธารณปูโภคและสาธารณปูการ และการใช้ประโยชน์ที�ดนิประเภทพาณิชยกรรม  

   เมื�อพิจารณาการใช้ประโยชน์ที�ดินจากการใช้ประโยชน์ที�ดินและการใช้ประโญชน์
อาคารตามจริงพบว่าพื "นที�ในพื "นที�ศกึษาที�ผงัเมืองรวมกรุงเทพมหานครฉบบัปรับปรุงครั "งที� 2 พ.ศ. 
2549 ได้กําหนดให้เป็นการใช้ประโยชน์ที�ดินประเภทสถาบนัราชการ การสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ เป็นบริเวณที�ตั "งของสถาบนัราชการจํานวนมาก แตสํ่าหรับบริเวณที�ถูกกําหนดให้
เป็นซึ�งเป็นบริเวณที�มีการใช้พื "นที�อย่างหลากหลาย มีการผสมผสานทั "งที�พกัอาศยั พาณิชยกรรม 
สถาบนัราชการ สถาบนัการศกึษา ฯลฯ (แผนที�ที� 4.6 และ แผนที�ที� 4.7) โดยสามารถสรุปได้ดงันี " 

    1) การใช้ประโยชน์ที�ดินประเภทที�อยู่อาศยั จะอยู่ทางตอนล่างของพื "นที�ศกึษา 
โดยจะอยู่ในพื "นที�ด้านในถัดเข้ามาจากพื "นที�ถนนสายหลัก จะกระจุกตวัอยู่พื "นที�ด้านในระหว่าง 
ถนนศรีอยธุยา กบั ถนนเพชรบรีุ 

   2) การใช้ประโยชน์ที�ดินประเภทพาณิชยกรรม จะกระจุกตวัอยู่บริเวณริมถนน
พญาไท บริเวณสี�แยกพญาไท และบริเวณถนนเพชรบุรี ใกล้แยกราชปรารภเป็นจํานวนมาก โดย
กิจกรรมทางด้านพาณิชยกรรมก็จะแตกต่างกันไปตามตําแหน่งที�ทั "ง โดยจะมีทั "งการค้าขาย 
ห้างสรรพสินค้า อาคารสํานกังานธุรกิจ รวมถึง สถาบนักวดวิชา 

   3) การใช้ประโยชน์ที�ดนิประเภทที�พกัอาศยักึ�งพาณิชยกรรม การใช้ประโยชน์ที�ดิน
ประเภทนี "จะอยู่บริเวณตอนล่างของพื "นที�ศึกษา จะมีลักษณะการใช้ที�ดินแบบผสมผสาน มีการ
ประกอบพาณิชยกรรมบริเวณชั "นที� 1 และอยู่อาศยัในบริเวณชั "นที� 2 ส่วนมากจะเกาะอยู่บริเวณริม
ถนนสายหลกัและถนนสายรอง  

   4) การใช้ประโยชน์ที�ดินประเภทสถาบนัราชการ บริเวณเขตราชเทวีนบัได้ว่ามี
ความสําคญัในเรื�องของเป็นสถานที�ตั "งของสถานที�ราชการ โรงพยาบาลของรัฐจํานวนมาก คอย
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ให้บริการทั "งในระดับชุมชน ระดับเมือง และระดับประเทศ เช่น กรมการแพทย์ทหารบก 
กระทรวงวิทยาศาสตร์และสิ�งแวดล้อม กรมทรัพยากรธรณี กระทรวงอตุสาหกรรม เป็นต้น 

   5) การใช้ประโยชน์ที�ดินประเภทสถาบันการศึกษา สําหรับพื "นที�ศึกษามี
สถาบนัการศกึษาตั "งอยูท่ั "งหมด 13 แหง่ ประกอบด้วย โรงเรียนพญาไท โรงเรียนอํานวยศิลป์ คณะ
ทนัตแพทย์ศาสตร์มหาวิทยาลยัมหิดล โรงเรียนกิตติคณุวิทยา โรงเรียนอนบุาลศิริบตุร โรงเรียนศรี
อยุธยา โรงเรียนสัตวแพทย์ โรงเรียนอนุบาลตันติเมธ โรงเรียนเสนารักษ์ กรมการแพทย์ทหาร
โรงเรียนปานะพันธ์พญาไท โรงเรียนสันติราษฎร์ สาธิตมัธยมวิทยาลัยเพชรบุรีวิทยาลงกรณ์ 
โรงเรียนสตรีประเทืองวิทย์ และโรงเรียนศลิปะพระนคร   

   6) การใช้ประโยชน์ที�ดนิประเภทคลงัสินค้า มีเพียงเล็กน้อยเท่านั "น คลงัสินค้าที�อยู่
ในพื "นที�ศกึษานี "จะเป็นสถานที�เก็บสินค้าประเภทผ้า เพราะอยูใ่กล้กบั ประตนํู "า ซึ�งเป็นแหล่งการค้า
ขาย เสื "อผ้า แฟชั�น ที�สําคญัของกรุงเทพมหานคร 
 

 
แผนที�ที� 4.6 การใช้ประโยชน์ที�ดนิของพื "นที�ศกึษา 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 
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แผนที�ที� 4.7 การใช้ประโยชน์อาคารของพื "นที�ศกึษา 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 

4.5 สภาพเศรษฐกิจและสังคมบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท 

 การศึกษาสภาพเศรษฐกิจและสงัคมบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท เพื�อต้องการทราบถึง
ลักษณะของกิจกรรมและลักษณะทางสังคมที�เกิดขึ "นในพื "นที�  เพื�อเป็นข้อมูลพื "นฐานในการ
วิเคราะห์ข้อมูลให้สอดคล้องต่อเนื�องกับลักษณะทางกายภาพและรูปแบบการเดินทาง ซึ�งมี
รายละเอียด ดงันี " 

  4.5.1 ลักษณะทางเศรษฐกิจ 

  ลักษณะทางเศรษฐกิจของพื "นที�บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท มีลักษณะทาง
เศรษฐกิจที�มีความหลากหลาย ลกัษณะเศรษฐกิจส่วนใหญ่เป็นอาคารพาณิชย์ที�เกาะตวัอยู่ตาม
แนวถนนสายสําคญั ทั "งถนนพญาไท ถนนศรีอยธุยา ถนนเพชรบรีุ ถนนราชปรารภ มีกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจที� เกิดจากการใช้บริการของภาครัฐที�สถาบันราชการต่างๆ โรงพยาบาลของรัฐ 
โรงพยาบาลเอกชน ที�ให้บริการทั "งในระดบัชุมชน ระดบัเมือง จนถึงระดบัประเทศ รวมถึงสถาบนั
กวดวิชาที�เป็นกิจกรรมที�ช่วยกระตุ้นเศรษฐกิจของพื "นที�อีกอย่างหนึ�ง มีกิจกรรมการบริการใน
ประเภทตา่งๆ เช่น ร้านอาหาร ห้างสรรพสินค้า โรงแรม ที�คอยให้บริการทั "ง นกัท่องเที�ยวกลุ่มของ
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พนกังาน ประชาชนที�พกัอาศยั หรือสญัจรผ่าน หรือแม้กระทั�งนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาจะมาใช้
บริการในช่วงเวลาของวนัเสาร์ อาทิตย์ และวนัธรรมดาในช่วงเวลาเย็น จึงทําให้ลกัษณะรูปแบบ
ทางเศรษฐกิจที�เกิดขึ "นเป็นลักษณะที�เป็นธุรกิจชดัเจน และ ลกัษณะของกิจกรรมที�รองรับความ
ต้องการของพนกังาน ประชาชนทั�วไป รวมถึง นกัเรียนในสถาบนักวดวิชา (ภาพที� 4.2) 

   4.5.2 ลักษณะทางสังคม 

  บริเวณพื "นที�ศึกษาเป็นเขตพื "นที�เมืองชั "นในที�รวมกลุ่มกระจุกตัวหนาแน่น อยู่ใกล้
ศนูย์กลางของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคมขนส่ง คือ อนุสาวรีย์ชยัสมรภูมิ ทําให้พื "นที�
บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไทมีลกัษณะทางสงัคมที�หลากหลาย มีลกัษณะการใช้พื "นที�ของกลุ่มคน
มีความแตกตา่งกันออกไปตามการประกอบอาชีพ เกิดการทบัซ้อนทางสงัคมของกลุ่มคน ทั "งการ
รวมกลุม่กนัของนกัเรียน ประชากรวยัทํางาน ด้วยเหตทีุ�พื "นที�เป็นพื "นที�มีความหลากหลายของกลุ่ม
คนนี "เองทําให้การเดินทางของนักเรียนต้องปะปนไปกับกลุ่มคนอื�นๆในพื "นที� เกิดการแออัดบาง
พื "นที�ในชั�วโมงเร่งดว่น รวมถึงความรู้สกึไมป่ลอดภยัในการเดนิทางของนกัเรียน (ภาพที� 4.2) 
 

  

  
ภาพที� 4.2 กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสงัคมในพื "นที�ศกึษา 

ที�มา: การสํารวจของผู้ วิจยั,2554 
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4.6 โครงข่ายคมนาคมขนส่งบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท 

  พื "นที�ศกึษามี ถนนพญาไท เป็นโครงขา่ยคมนาคมขนส่งหลกัของการเดินทาง เพื�อเป็น
แกนเชื�อมโยงการเดินทางกับถนนสายหลักอื�นๆและถนนสายรอง รวมถึงถนนสายย่อย ในการ
เดนิทางเข้าถึงพื "นที�บริเวณสี�แยกพญาไท โครงขา่ยการคมนาคมขนส่งและการเข้าถึงพื "นที�บริเวณสี�
แยกพญาไทด้วยระบบถนน เป็นโครงข่ายการสัญจรหลกัอย่างหนึ�งของพื "นที� โดยจะมีถนนสาย
หลัก ถนนสายรอง และถนนสายย่อยที�ทําหน้าที�เชื�อมโยงการเดินทางเข้าถึงพื "นที� ซึ�งสามารถ
เดินทางได้ด้วยวิธีการหลายวิธี ทั "งการใช้รถโดยสารประจําทาง รถตู้ โดยสารสาธารณะ ยานพาหนะ
ส่วนบคุคล จกัรยาน การเดินเท้า เป็นต้นสําหรับบริเวณสี�แยกพญาไทสามารถแบ่งรายละเอียดตาม
ขนาดลําดบัศกัย์ของถนน (แผนที� 4.8) ได้ดงันี " 
 

 
แผนที�ที� 4.8 ลําดบัศกัย์ของถนนบริเวณพื "นที�ศกึษา 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 
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  4.6.1 ถนนสายหลัก 
  ถนนพญาไท เป็นถนนสายหลกั มีลกัษณะเป็นแนวเหนือทอดยาวลงไปยงัทิศใต้ของ
พื "นที�ศกึษา เป็นเส้นทางยกระดบัของรถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนมพรรษา สายสขุมุวิท 
(รถไฟฟ้าบีทีเอส) ตั "งแตสี่�แยกปทมุวนั ถึงอนสุาวรีย์ชยัสมรภูมิ โดยถนนพญาไทเป็นที�ตั "งของสถานี
ราชเทวี สถานีพญาไท (จดุเชื�อมตอ่รถไฟฟ้าไปท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ) และสถานีอนสุาวรีย์ชยั
สมรภูมิ เนื�องจากเป็นถนนที�เริ�มต้นอนุสาวรีย์ชยัสมรภูมิ การจราจรหนาแน่นค่อนข้างหนาแน่น 
ประกอบกบัมีการเกาะตวัของกิจกรรมทางเศรษฐกิจคอ่นข้างสงู (ภาพที� 4.3) 

  
ภาพที� 4.3 ถนนพญาไท 

ที�มา: การสํารวจของผู้ วิจยั,2554 

   ถนนศรีอยุธยา เป็นถนนสายหลกัที�มีลกัษณะทอดตวัทางตะวนัออกไปตะวนัตก อยู่
บริเวณกลางพื "นที�ศึกษา มีการเกาะตวัของสถาบนัการศึกษา สถาบนัราชการ และพาณิชยกรรม
ขนาดใหญ่จํานวนมาก (ภาพที� 4.4) 

  
ภาพที� 4.4 ถนนพญาไท 

ที�มา: การสํารวจของผู้ วิจยั,2554 
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  ถนนเพชรบรีุ เป็นถนนที�กําหนดขอบเขตของพื "นที�การศกึษาด้านใต้ มีลกัษณะทอดตวั
ทางตะวนัออกไปตะวนัตก มีการเกาะตวัของกิจกรรมประเภทพาณิชยกรรมประเภทการค้าและการ
บริการ ห้างสรรพสินค้า จํานวนมาก (ภาพที� 4.5) 

  
ภาพที� 4.5 ถนนเพชรบรีุ 

ที�มา: การสํารวจของผู้ วิจยั,2554 

   ถนนราชปรารภ เป็นถนนที�กําหนดขอบเขตของพื "นที�การศึกษาด้านตะวันตก มี
ลกัษณะเป็นแนวเหนือทอดยาวลงไปยงัทิศใต้ มีการเกาะตวัของที�อยู่อาศยักึ�งพาณิชยกรรมจํานวน
มากรวมถึงกิจกรรมทางเศรษฐกิจที�คอยให้บริการแก่นกัท่องเที�ยว และประชาชนที�เข้ามาในพื "นที�
จํานวนมาก อาทิ โรงแรม ร้านอาหาร เป็นต้น (ภาพที� 4.6) 

  
ภาพที� 4.6 ถนนราชปรารภ 

ที�มา: การสํารวจของผู้ วิจยั,2554 
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  ถนนพระรามที� 6 เป็นถนนที�กําหนดขอบเขตของพื "นที�การศึกษาด้านตะวนัตก มีการ
เกาะตวัของกิจกรรมประเภทสถาบนัราชการจํานวนมาก (ภาพที� 4.7) 

  
ภาพที� 4.7 ถนนราชปรารภ 

ที�มา: การสํารวจของผู้ วิจยั,2554 

   4.6.2 ถนนสายรอง 

   ถนนรางนํ "า เป็นถนนที�กําหนดขอบเขตของพื "นที�การศกึษาด้านเหนือฝั�งขวา มีลกัษณะ
ทอดตัวทางตะวันออกไปตะวันตก อยู่ระหว่างถนนพญาไทกับถนนราชปรารภ เป็นถนนที�เป็น
เส้นทางลดัสู่ถนนศรีอยุธยา และ ถนนราชวิถีจํานวนมาก จึงกลายเป็นเส้นทางสําคญัเส้นหนึ�งใน
การเดนิทางและชว่ยบรรเทาปัญหาการจราจรจากถนนสายหลกัได้เป็นอยา่งดี (ภาพที� 4.8) 

  
ภาพที� 4.8 ถนนรางนํ "า และเส้นทางลดัสูถ่นนรางนํ "า 

ที�มา: การสํารวจของผู้ วิจยั,2554 
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  ถนนโยธี เป็นถนนที�กําหนดขอบเขตของพื "นที�การศึกษาด้านเหนือฝั�งซ้าย มีลกัษณะ
ทอดตวัทางตะวันออกไปตะวันตก เป็นที�ตั "งของสถาบนัราชการ โดยมีถนนเสนารักษ์ที�เชื�อมโยง
ระหว่างถนนโยธีกับถนนราชวิถี โดยสามารถบรรเทาปัญหาการจราจรจากถนนสายหลักได้อีก
เส้นทางหนึ�ง (ภาพที� 4.9) 

  
ภาพที� 4.9 ถนนโยธีและถนนเสนารักษ์ 

ที�มา: การสํารวจของผู้ วิจยั,2554 

4.7 รูปแบบการเดนิทางบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท 

   การเดินทางเข้าถึงพื "นที�บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท มีรูปแบบการเดินทางโดย
สามารถแบง่รูปแบบการเดินทางออกเป็น 3 ประเภท คือ ทางบก ทางราง และทางนํ "า มีทั "งรูปแบบ
การเดนิทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะและยานพาหนะสว่นบคุคล โดยมีรายละเอียดดงันี " 

   4.7.1 ทางบก 

   1) ยานพาหนะส่วนบุคคล  

   โดยสว่นใหญ่การเดนิทางของคนในกรุงเทพมหานครหากมียานพาหนะส่วนตวัใน
ครอบครองจะนิยมเดนิทางด้วยยานพาหนะของตนเอง ไม่ว่าจะเป็น รถยนต์ รถจกัรยานยนต์ก็ตาม 
การเดินทางเข้าถึงพื "นที�ด้วยยานพาหนะส่วนบุคคลจึงเป็นอีกการเดินทางที�เกิดขึ "นจํานวนมาก 
สําหรับพื "นที�ศกึษายานพาหนะส่วนบุคคลเป็นรูปแบบการเดินทางหนึ�งในการมารับ-ส่งนกัเรียนที�
เรียนในสถาบนักวดวิชา มีการรับ-สง่นกัเรียนของผู้ปกครองโดยตรง มีทั "งในรูปแบบของการจอดส่ง
และจอดรับ ชั�วคราวบริเวณริมถนน และมาส่งและรอรับ โดยจะจอดรถในอาคารจอดรถ หรือ
สถานที�จอดรถของสถาบนักวดวิชาตา่งๆ (ภาพที� 4.10) 
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   2) รถโดยสารประจาํทาง 

    รถโดยสารประจําทาง สามารถเดินทางเข้าสู่พื "นที�ได้จากหลายเส้นทาง ประกอบ
กบัอยูใ่กล้กบั  จดุเริ�มต้น และ จดุปลายทางของรถโดยสารประจําทางหลายสาย โดยจะมีป้ายจอด
รถโดยสารประจําทางอยูต่ามถนนสายหลกั และถนนสายรองอื�นๆ (แผนที�ที� 4.9 และภาพที� 4.10)  

   3) รถตู้โดยสารประจาํทาง 

   เนื�องจากพื "นที�ศึกษาอยู่ในรัศมีการให้บริการของรถตู้ โดยสารสาธารณะของ
บริเวณอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ ซึ�งถือได้วา่เป็นศนูย์กลางการคมนาคมขนส่งของกรุงเทพมหานครแห่ง
หนึ�ง จึงทําให้เกิดรูปแบบการเดินทางโดยรถตู้ โดยสารเพื�อเดินเท้าต่อเข้ามายงัพื "นที�บริเวณสี�แยก
พญาไทได้อย่างสะดวก โดยรถตู้ โดยสารจะมีทั "งในส่วนที�บริการภายในเขตกรุงเทพมหานคร และ 
ตา่งจงัหวดั   (แผนที�ที� 4.9 และภาพที� 4.10) 

 
แผนที�ที� 4.9 ตําแหนง่จดุจอดรถโดยสารสาธารณะบริเวณพื "นที�ศกึษา 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 
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   4) จักรยาน 
   ภายในพื "นที�ไม่มีช่องทางสําหรับทางจกัรยาน แตมี่การใช้จกัรยานในการเดินทาง
ร่วมกบัชอ่งทางหลกัหรือใช้ร่วมกบัทางเดนิเท้าในพื "นที� 

   5) รถโดยสารไม่ประจาํทาง 

   รถโดยสารไม่ประจําทางในที� นี "หมายถึงรถโดยสารประเภท รถแท็ก ซี� 
รถจักรยานยนต์รับจ้าง ที�คอยให้บริการอยู่ตาม ถนนสายต่างๆ เพื�อให้บริการแก่ประชาชนที�
ต้องการความสะดวกรวดเร็วในการเดนิทาง (ภาพที� 4.10) 

   6) การเดนิเท้า 

   ลกัษณะของเท้าในพื "นที�บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท จะประกอบด้วยทางเดิน
ขนาดกว้างประมาณ เมตร บริเวณสองฝั�งของถนนสายหลกั มีสะพานลอยและทางม้าลายอยู่ใน
ตําแหนง่ที�เหมาะสม (แผนที� 4.10) 

  

  
ภาพที� 4.10 รูปแบบการเดนิทางทางบก 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 
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แผนที�ที� 4.10 สะพานลอยและทางม้าลายบริเวณพื "นที�ศกึษา 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 

  4.7.2 ทางราง 

   1) รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรต ิ6 รอบพระชนมพรรษา (รถฟ้าบีทีเอส)  

   รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนมพรรษา (รถฟ้าบีทีเอส) ดําเนินการโดย
บริษัทระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพจํากัด (มหาชน) เปิดให้บริการเมื�อวนัที� 5 ธันวาคม 2542 ใน 2 
เส้นทาง คือ สายสุขุมวิท ซึ�งได้รับพระราชทานนามว่า รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระ
ชนมพรรษา สาย 1 และสายสีลม ซึ�งได้รับพระราชทานนามว่า รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบ
พระชนมพรรษา สาย 2 ให้บริการทกุวนัระหว่างเวลา 06.00 – 12.00 น. โดยเก็บคา่โดยสารตาม
ระยะการเดินทางจริงของผู้ โดยสาร เป็นระบบขนส่งมวลชนความจุสูงแบบมาตรฐาน ที�ใช้กัน
แพร่หลายในเมืองใหญ่ทั�วไป สามารถให้บริการแก่ผู้ โดยสารได้มากกว่า 1,000 คน ต่อขบวน 
ในขณะที�การเดินทางโดยรถยนต์ ต้องใช้รถยนต์จํานวนมากถึง 800 คนั เพื�อขนส่งผู้ โดยสารใน
จํานวนที�เทา่กนั (ภาพที� 4.11 และ ภาพที� 4.16) 
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ภาพที� 4.11 เส้นทางรถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรต ิ6 รอบพระชนมพรรษา (รถฟ้าบีทีเอส) 

ที�มา: บริษัทระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพจํากดั (มหาชน),2554 

   โดยพื "นที�ศกึษาอยูใ่นเส้นทางของสายสขุมุวิท มีสถานีที�อยู่ในพื "นที�ศกึษา 1 สถานี 
คือ สถานีพญาไท และมีสถานีใกล้เคียงที�สามารถเดินทางมาลงเพื�อเดินทางเข้ามายงัพื "นที�ได้อีก 2 
สถานี คือ สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ และ สถานีราชเทวี โดยมีรายละเอียดดงันี " 

   1) สถานีพญาไท  (Phaya Thai Station) 
   ที�ตั �ง ด้านทิศใต้ของสี�แยกพญาไท (จุดบรรจบถนนพญาไท และถนนศรีอยุธยา) 
โดยตวัสถานีอยูค่ร่อมจดุตดัทางรถไฟสายตะวนัออกและอยู่ใต้เส้นทางรถไฟฟ้าเชื�อมตอ่ท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ ในพื "นที�แขวงทุ่งพญาไท และแขวงถนนพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 
(ภาพที� 4.12 และ ภาพที� 4.16) 
   สถานที�สําคัญใกล้เคียง สํานกังานเขตราชเทวี สถานีตํารวจนครบาลพญาไท 
กรมปศุสัตว์ กรมแพทย์ทหารบก ศาลทรัพย์สินทางปัญญาและการค้าระหว่างประเทศกลาง 
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(อาคารธนาคาร ทหารไทย ชั "น 6-14) สํานกังานคณะกรรมการการอุดมศึกษา (สกอ.) ที�ทําการ
ไปรษณีย์ ราชเทวี สํานกังาน สรรพากรพื "นที�กรุงเทพมหานคร 4 (อาคารพญาไทพลาซ่า ชั "น 28-29) 
วงัสวนผกักาด มูลนิธิสายใจไทย ในพระบรมราชปูถมัภ์ สํานกังานถนนศรีอยธุยา โรงพยาบาลเด
ชา โรงพยาบาลพญาไท 1 โรงเรียนสนัติราษฎร์วิทยาลัย โรงเรียนพญาไท โรงเรียนอํานวยศิลป์ 
โรงเรียนรีอยธุยา ในพระอปุถมัภ์ฯ คณะเภสชัศาสตร์ มหาวิทยาลยัมหิดล ศนูย์การค้าและอาคาร
สํานกังาน อาคารสิริภิญโญ ศนูย์การศึกษาครบวงจร อาคารวรรณสรณ์ อาคารพญาไทพลาซ่า 
อาคารธนาคารทหารไทย อาคารศรีอยุธยา อาคารบุญวิสุทธิP อาคารเลิศปัญญา อาคาร เค เอส 
แอล ทาวเวอร์ อาคารเจ้าพระยาจิวเวอรี� โรงแรมฟลอริดา โรงแรมสยามซิตี " 
    จุดเชื�อมต่อการเดนิทาง 
   - รถไฟฟ้าเชื�อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
เชื�อมตอ่ที�สถานีพญาไท ซึ�งเป็นสถานีปลายทาง 
   - รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงอ่อน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย เชื�อมต่อที� 
สถานีรถไฟพญาไท ของระบบรถไฟชานเมืองในอนาคต 
   - รถโดยสารประจําทาง  

 
ภาพที� 4.12 ตําแหนง่ที�ตั "งสถานีพญาไท 

ที�มา: บริษัทระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพจํากดั (มหาชน),2554 
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   2) สถานีอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ (Victory Monument Station) 
    ที�ตั �ง ถนนพญาไท บริเวณทิศใต้ของอนสุาวรีย์ชยัสมรภูมิ ในพื "นที�แขวงถนนพญา
ไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร (ภาพที� 4.13 และ ภาพที� 4.16 ) 
    สถานที�สาํคัญใกล้เคียง อนสุาวรีย์ชยัสมรภูมิ โรงพยาบาลราชวิถีและ วิทยาลยั
แพทยศาสตร์มหาวิทยาลยัรังสิต สถาบนัสขุภาพเด็กแห่งชาติมหาราชินี โรงพยาบาลพระมงกุฎ
เกล้า วิทยาลยัแพทย์ศาสตร์พระมงกฎุเกล้า และ พระราชวงัพญาไท วดัอภัยทายารามสวน
สนัติภาพ โรงเรียนดสุิตพณิชยการ กรมแพทย์ทหารบก สํานกังานเขตราชเทวี วิทยาลยัพยาบาล
บรมราชชนนี กรุงเทพ คณะสาธารณสขุศาสตร์ คณะทนัตแพทยศาสตร์ สถาบนัเวชศาสตร์เขตร้อน 
มหาวิทยาลยัมหิดล โรงเรียนสอนคนตาบอดกรุงเทพ สถาบนัสขุภาพจิตเด็กและวยัรุ่นราชนครินทร์ 
ท็อปส์ ซูเปอร์มาร์เก็ต สาขาราชวิถี เซ็นจรีู� แฟชั�นมอลล์ ช้อปปิ"งเซ็นเตอร์  
   จุดเชื�อมต่อการเดนิทาง 
    -  โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายสีส้ม ในอนาคต จะเชื�อมต่อที� สถานี
อนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ อีกแหง่หนึ�ง ซึ�งเป็นโครงสร้างใต้ดนิตามแนวถนนราชวิถี 
    -  รถโดยสารประจําทาง  

 
ภาพที� 4.13 ตําแหนง่ที�ตั "งสถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ 

ที�มา: บริษัทระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพจํากดั (มหาชน),2554 



73 

   3) สถานีราชเทวี (Ratchathewi Station) 
    ที�ตั �ง ด้านทิศใต้ของสี�แยกราชเทวี จดุบรรจบถนนพญาไท และถนนเพชรบรีุ ใกล้
สะพานเฉลิมหล้า 56 (สะพานหวัช้าง) สะพานข้ามคลองบางกะปิ ในพื "นที�แขวงถนนเพชรบรีุ เขต
ราชเทวี กรุงเทพมหานคร (ภาพที� 4.14 และ ภาพที� 4.16) 
    สถานที�สําคัญใกล้เคียง สะพานเฉลิมหล้า 56 (สะพานหวัช้าง) วงัสระปทุม 
สภาคริสตจกัรในประเทศไทย กรมการพลงังานทหาร โรงเรียนกรุงเทพการบญัชีวิทยาลยั สถาน
เอกอคัรราชทตูอินโดนีเซียประจําประเทศไทย มหาวิทยาลยัราชภฏัวไลยอลงกรณ์ ในพระบรม
ราชปูถมัภ์ ศนูย์กรุงเทพมหานคร มสัยิดดารุ้ลอะมาน (สเุหร่าพญาไท) ตลาดกิ�งเพชร โรงเรียนกิ�ง
เพชร โรงเรียนสมัมาชีวศลิป์ ฮอลลีวู้ด สตรีท โคโค ่วอล์ก พนัธุ์ทิพย์พลาซ่า โรงแรมเอเชีย กรุงเทพฯ 
(เชื�อมตอ่สถานีโดยตรง) โรงแรมเฟิร์สท์ 
    จุดเชื�อมต่อการเดนิทาง 
    -  รถโดยสารประจําทาง 
   -  เรือโดยสารคลองแสนแสบ ทา่สะพานหวัช้าง 

 
ภาพที� 4.14 ตําแหนง่ที�ตั "งสถานีราชเทวี 

ที�มา: บริษัทระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพจํากดั (มหาชน),2554 
    
 



  2) รถไฟฟ้าท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

   รถไฟฟ้าเชื�อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
(องักฤษ: Suvarnabhumi Airport Rail Link, Airport Link) 
ลิงก์ หรือชื�อโครงการอย่างเป็นทางการว่า โครงการระบบขนส่งมวลชนทางรถไฟเชื�อมท่าอากาศ
ยานสวุรรณภูมิ และสถานีรับ
มวลชนแบบพิเศษ ที�เป็นส่วนหนึ�งในโครงการก่อสร้างเส้นทางรถไฟฟ้าในระบบรถไฟฟ้าชานเมือง 
โดยรัฐบาลได้นําโครงการนี "มาเป็นโครงการเร่งด่วนและแยกการก่อสร้างต่างหากจากระบบ
รถไฟฟ้าชานเมือง ซึ�งเป็นส่วนหนึ�งของโครงการระบบขนส่งมวลชนทางราง ในกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ดําเนินการก่อสร้างโดยการรถไฟแห่งประเทศไทย 
พาณิชย์โดย บริษัท รถไฟฟ้า รฟท
บริษัทลกูของการรถไฟแหง่ประเทศไทยโดยตรง เนื�องจากคณะกรรมการการรถไฟแห่งประเทศไทย 
(บอร์ด รฟท.) ชดุเก่านั "นไมยิ่นยอมที�จะให้เอกชนเข้ามาดําเนินการแทน

   เป็นขบวนที�เปิดรับ
ยานสวุรรณภูมิ ภายใน 30 
ปรารภ สถานีมกักะสนั สถานีรามคําแหง
ระยะทางรวม 28 กม.รถไฟฟ้า 
ประกอบด้วย 3 ตู้ โดยสาร
เวลา 06.00 น. – 24.00 
สถานีต้นทางคือ สถานีพญาไท ที�สามารถเชื�อมตอ่โดยตรงกบั
ชนมพรรษา (รถฟ้าบีทีเอส

ภาพที� 

 
 

รถไฟฟ้าท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (SA City Line) 

รถไฟฟ้าเชื�อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (อู่ตะเภา-สุวรรณภูมิ
Suvarnabhumi Airport Rail Link, Airport Link) หรือ แอร์พอร์ตเรลลิงก์ หรือ แอร์พอร์ต

หรือชื�อโครงการอย่างเป็นทางการว่า โครงการระบบขนส่งมวลชนทางรถไฟเชื�อมท่าอากาศ
ยานสวุรรณภูมิ และสถานีรับ-ส่งผู้ โดยสารอากาศยานกรุงเทพมหานคร เป็นโครงการระบบขนส่ง
มวลชนแบบพิเศษ ที�เป็นส่วนหนึ�งในโครงการก่อสร้างเส้นทางรถไฟฟ้าในระบบรถไฟฟ้าชานเมือง 

งการนี "มาเป็นโครงการเร่งด่วนและแยกการก่อสร้างต่างหากจากระบบ
รถไฟฟ้าชานเมือง ซึ�งเป็นส่วนหนึ�งของโครงการระบบขนส่งมวลชนทางราง ในกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ดําเนินการก่อสร้างโดยการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) และเปิดดําเนินการเชิง
พาณิชย์โดย บริษัท รถไฟฟ้า รฟท. จํากัด ซึ�งเป็นรัฐวิสาหกิจในกระทรวงคมนาคม อีกทั "งยังเป็น
บริษัทลกูของการรถไฟแหง่ประเทศไทยโดยตรง เนื�องจากคณะกรรมการการรถไฟแห่งประเทศไทย 

ชดุเก่านั "นไมยิ่นยอมที�จะให้เอกชนเข้ามาดําเนินการแทน 

เป็นขบวนที�เปิดรับ-ส่งผู้ โดยสารระหว่างสถานีพญาไทถึงสถานีปลายทา
30 นาที โดยจอดรับส่งผู้ โดยสารระหว่างทางอีก 6 สถานี ได้แก่

ปรารภ สถานีมกักะสนั สถานีรามคําแหง สถานีหวัหมาก สถานีบ้านทบัช้าง 
รถไฟฟ้า (SA City Line) เปิดให้บริการจํานวน 5 

ตู้ โดยสาร สามารถให้บริการผู้ โดยสารประมาณ 745 คนตอ่ขบวน ให้บริการตั "งแต่
24.00 น. ทกุวนั โดยพื "นที�ศกึษาจะมีการบริการของ รถไฟฟ้า 

สถานีต้นทางคือ สถานีพญาไท ที�สามารถเชื�อมตอ่โดยตรงกบัรถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 
รถฟ้าบีทีเอส) สถานีพญาไทได้โดยตรง (ภาพที� 4.15 และ ภาพที� 

ภาพที� 4.15 เส้นทางรถไฟฟ้าเชื�อมทา่อากาศยานสวุรรณภูมิ
ที�มา: การรถไฟแหง่ประเทศไทย (รฟท.),2554 
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สุวรรณภูมิ-พญาไท-ดอนเมือง) 
หรือ แอร์พอร์ตเรลลิงก์ หรือ แอร์พอร์ต

หรือชื�อโครงการอย่างเป็นทางการว่า โครงการระบบขนส่งมวลชนทางรถไฟเชื�อมท่าอากาศ
ส่งผู้ โดยสารอากาศยานกรุงเทพมหานคร เป็นโครงการระบบขนส่ง

มวลชนแบบพิเศษ ที�เป็นส่วนหนึ�งในโครงการก่อสร้างเส้นทางรถไฟฟ้าในระบบรถไฟฟ้าชานเมือง 
งการนี "มาเป็นโครงการเร่งด่วนและแยกการก่อสร้างต่างหากจากระบบ

รถไฟฟ้าชานเมือง ซึ�งเป็นส่วนหนึ�งของโครงการระบบขนส่งมวลชนทางราง ในกรุงเทพมหานคร
และเปิดดําเนินการเชิง

งเป็นรัฐวิสาหกิจในกระทรวงคมนาคม อีกทั "งยังเป็น
บริษัทลกูของการรถไฟแหง่ประเทศไทยโดยตรง เนื�องจากคณะกรรมการการรถไฟแห่งประเทศไทย 

ส่งผู้ โดยสารระหว่างสถานีพญาไทถึงสถานีปลายทางที�ท่าอากาศ
สถานี ได้แก่ สถานีราช
 และสถานีลาดกระบงั 
5 ขบวน แต่ละขบวน 

คนตอ่ขบวน ให้บริการตั "งแต่
รถไฟฟ้า (SA City Line) 

รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระ
และ ภาพที� 4.16) 

 
รถไฟฟ้าเชื�อมทา่อากาศยานสวุรรณภูม ิ
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   3) รถไฟชานเมือง 

   การรถไฟแห่งประเทศไทยได้ให้บริการรับส่งผู้ โดยสารภายใต้พระราชบญัญัติการ
รถไฟแหง่ประเทศไทย พ.ศ. 2594 ซึ�งมีรถไฟ 2 ประเภท คือ ขบวนรถที�ใช้ดีเซลรางและขบวนรถที�ใช้
รถจกัรดีเซลลากจงู รางที�ใช้มีขนาดความกว้าง 1.435 เมตร สถานีที�อยู่ในพื "นที�ศกึษาคือ สถานี
พญาไท ซึ�งเป็นสถานีรถไฟที�อยู่เส้นทางชานเมือง ซึ�งเป็นเส้นทางที�ให้บริการครอบคลุมเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยการเชื�อมโยงระหว่างสถานีรถไฟกับระบบคมนาคมขนส่ง
มวลชนอื�น จะใช้รถโดยสารประจําทางทั "ง ขสมก. และรถร่วมบริการของเอกชน สําหรับสถานีรถไฟ
พญาไทนี "นอกจากจะเชื�อมตอ่ด้วยรถโดยสารประจําทางทั "ง ขสมก. และรถร่วมบริการของเอกชน
แล้วยงัเชื�อมต่อระบบขนส่งทางราง ทั "ง รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนมพรรษา 
(รถไฟฟ้าบีทีเอส) และ รถไฟฟ้าทา่อากาศยานสวุรรณภมูิ (SA City Line) (ภาพที� 4.16) 
   

  

  
ภาพที� 4.16 รูปแบบการเดนิทางทางราง 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 



   4.7.3 ทางนํ �า

   เรือโดยสาร 
ระหว่าง ท่านํ "าวดัศรีบญุเรือง
รวมตวักนัในนามห้างหุ้นส่วนจํากดั
2533 จากการชกัชวนของ พล
ให้บริการเดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบมีท่าเรือขึ "น
เรือง · บางกะปิ · เดอะมอลล์บางกะ
ลีลา ·รามคําแหง 29 · เดอะมอลล์
ดอน · วดัใหม่ช่องลม · อิตลัไทย
วิทย ุ· สะพานชิดลม · ประตนํู "า
ผล · โบ๊เบ๊ · ผ่านฟ้าลีลาศ
แสนแบจะไม่ได้ตั "งอยู่ในพื "นที�ศึกษา แต่สามารถเดินทางเข้าถึงได้ด้วยเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
จากพื "นที�บริเวณใกล้เคียง โดยมีท่าจอดเรือ ที�สําคญัตอ่การเดินทางเข้ามายงัพื "นที�ศกึษา 
ทา่สะพานหวัช้าง และ ทา่ประตนํู "า โดย
คมนาคมขนส่งมวลชนอื�น จะสามารถเชื�อมตอ่ด้วยรถโดยสารประจําทางทั "ง
บริการของเอกชน (ภาพที� 

 

ทางนํ �า 

เรือโดยสาร เป็นบริการเรือด่วนในคลองแสนแสบ และคลองมหานาค
ท่านํ "าวดัศรีบญุเรือง จนถึง ท่าสะพานผ่านฟ้าลีลาศ ดําเนินงานโดยกลุ่มเรือหางยาวที�

รวมตวักนัในนามห้างหุ้นส่วนจํากดั ครอบครัวขนส่ง เปิดให้บริการครั "งแรกในวนัที�
จากการชกัชวนของ พล.ต.จําลอง ศรีเมือง ผู้ ว่าราชการกรุงเทพมหานครในสมยันั "น

ให้บริการเดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบมีท่าเรือขึ "น-ลง จํานวน รวม 27 
เดอะมอลล์บางกะปิ · วดักลาง · สะพานมิตรมหาดไทย · ม

เดอะมอลล์ 3 · สะพานคลองตนั · ชาญอิสระ · ซอยทองหล่อ
อิตลัไทย · มศว ประสานมิตร · อโศก · นานาชาติ · 

ประตนํู "า · สะพานหวัช้าง (ราชเทวี) · ชมุชนบ้านครัวเหนือ
ผ่านฟ้าลีลาศ โดยมีจดุตอ่เรือที�ท่าประตนํู "า แม้ตําแหน่งที�ตั "งของท่าเรือโดยสารคลอง

แสนแบจะไม่ได้ตั "งอยู่ในพื "นที�ศึกษา แต่สามารถเดินทางเข้าถึงได้ด้วยเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
จากพื "นที�บริเวณใกล้เคียง โดยมีท่าจอดเรือ ที�สําคญัตอ่การเดินทางเข้ามายงัพื "นที�ศกึษา 
ทา่สะพานหวัช้าง และ ทา่ประตนํู "า โดยการเชื�อมตอ่ระหวา่งทา่เรือโดยสารคลองแสนแสบกบัระบบ
คมนาคมขนส่งมวลชนอื�น จะสามารถเชื�อมตอ่ด้วยรถโดยสารประจําทางทั "ง

ภาพที� 4.17) 

 
ภาพที� 4.17 รูปแบบการเดนิทางทางนํ "า 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2554 
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และคลองมหานาค มีเส้นทาง
ดําเนินงานโดยกลุ่มเรือหางยาวที�

เปิดให้บริการครั "งแรกในวนัที� 1 ตลุาคม พ.ศ. 
ผู้ ว่าราชการกรุงเทพมหานครในสมยันั "น การ

27 ท่าเรือ คือ วดัศรีบญุ
ม.รามคําแหง · วดัเทพ

ซอยทองหล่อ · สเุหร่าบ้าน
· นานาเหนือ · สะพาน

ชมุชนบ้านครัวเหนือ · สะพานเจริญ
แม้ตําแหน่งที�ตั "งของท่าเรือโดยสารคลอง

แสนแบจะไม่ได้ตั "งอยู่ในพื "นที�ศึกษา แต่สามารถเดินทางเข้าถึงได้ด้วยเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
จากพื "นที�บริเวณใกล้เคียง โดยมีท่าจอดเรือ ที�สําคญัตอ่การเดินทางเข้ามายงัพื "นที�ศกึษา 2 ท่า คือ 

ารเชื�อมตอ่ระหวา่งทา่เรือโดยสารคลองแสนแสบกบัระบบ
คมนาคมขนส่งมวลชนอื�น จะสามารถเชื�อมตอ่ด้วยรถโดยสารประจําทางทั "ง ขสมก. และรถร่วม
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4.8 สรุปสภาพทั�วไปของพื �นที�ศึกษา 

  บริเวณพื "นที�โดยรอบสี�แยกพญาไท ตั "งอยู่เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร อยู่ใกล้กับ
อนุสาว รี ย์ชัยสมรภูมิ ซึ� ง เ ป็น พื "น ที� ที� สํ าคัญทางด้านการเปลี� ยนถ่ายการคมนาคมของ
กรุงเทพมหานคร ทั "งในเขตกรุงเทพมหานครและจากจังหวัดข้างเคียง จากการอยู่ใกล้บริเวณ
อนุสาวรีย์ชยัสมรภูมิ และถนนพญาไท ซึ�งเป็นถนนสายหลกัมุ่งสู่อนสุาวรีย์ชยัสมรภูมินั "น รวมถึง
เป็นสถานที�ตั "งของสถาบนัราชการ โรงพยาบาลที�สําคัญทั "งในระดบัจังหวัดและระดบัประเทศ
จํานวนมาก ส่งผลให้บริเวณพื "นที�ศึกษามีการรวมกลุ่มของคนในสงัคมที�มีความหลากหลาย เป็น
การรวมกลุม่ของประชากรในทกุเพศทกุวยั ก่อให้เกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจ การค้าและการบริการ
จํานวนมากรองรับประชากรที�เข้ามาในบริเวณพื "นที�  ทําให้เกิดปัญหาต่างๆตามมา โดยเฉพาะ
ปัญหาที�เกี�ยวข้องกับการเดินทางที�เป็นอุปสรรคต่อการเดินทางต่างๆ เช่น ความแอดอัดของ
การจราจรในชั�วโมงเร่งดว่น ความไมเ่พียงพอของระบบขนสง่สาธารณะขาออกเมืองในบางเส้นทาง 
ระยะเวลาในการให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะ ความไม่ต่อเนื�องของระบบขนส่งสาธารณะ 
ความสว่างของทางเดินในเวลากลางคืน รวมถึงความไม่สมบูรณ์ของอุปกรณ์ประกอบที�อาจ
ก่อให้เกิดอบุตัเิหตรุะหวา่งการเดนิทางได้ 

  สําหรับงานวิจยันี " บริเวณพื "นที�ศึกษาถือได้ว่าเป็นบริเวณหนึ�งในกรุงเทพมหานครที�มี
สถาบนักวดวิชาตั "งอยู่เป็นจํานวนมากเมื�อเทียบกับพื "นที�อื�นในกรุงเทพมหานคร ซึ�งอาจเป็นผล
เนื�องมาจากระบบการคมนาคมที�สามารถเข้าออกพื "นที�ได้อย่างสะดวก ทั "งทางบก ทางราง รวมถึง
ทางนํ "า นักเรียนที�เรียนในสถาบันกวดวิชาจึงมีทางเลือกในการเดินทางเข้าสู่พื "นที�ที� มีความ
หลากหลายแตกตา่งกนัไปตามระบบการขนสง่ที�เกิดขึ "นนํามาสูก่ารวิเคราะห์ในบทที� 5 ตอ่ไป 
 



 

บทที�  5 

ผลการวิเคราะห์ 

  การวิจัยเรื�อง รูปแบบการเดินทางของนักเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบ 
สี�แยกพญาไท ผู้ วิจยัได้ดําเนินเก็บข้อมลูจากการแจกแบบสอบถามจากนกัเรียนที�เรียนในสถาบนั
กวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไทในชว่งเปิดภาคการศกึษา โดยมีผลการวิเคราะห์ข้อมลูดงันี 0 

   5.1 ข้อมลูทั�วไปด้านลกัษณะเศรษฐกิจและสงัคม 
    5.2 ข้อมลูด้านรูปแบบการเดนิทางของนกัเรียน 
    5.3 ผลการวิเคราะห์รูปแบบการเดนิทางของกลุม่ตวัอยา่ง 
   5.4 สรุปผลการวิเคราะห์จากการแจกแบบสอบถามและการวิเคราะห์ทางสถิต ิ

  สําหรับศึกษารูปแบบการเดินทางที�เกิดขึ 0น เพื�อตอบคําถามงานวิจัยในเรื�องความ
แตกต่างของรูปแบบการเดินทาง การกระจายตวัของจุดเริ�มต้นและจุดปลายทางในการเดินทาง 
ผู้ วิจยัได้ทําการจากการวิเคราะห์ข้อมูลรูปแบบการเดินทางของนักเรียนที�เกิดขึ 0น จากการเก็บ
แบบสอบถามจากนกัเรียนกลุ่มตวัอย่าง จํานวน 777 ชดุ โดยแบง่กลุ่มตวัอย่างออกเป็น 2 กลุ่ม 
จากจํานวนสถานบนักวดวิชา 25 แห่ง คือ นกัเรียนที�เรียนในช่วงวนัธรรมดา (จนัทร์-ศกุร์) 381 ชดุ 
และนกัเรียนที�เรียนในชว่งวนัเสาร์-อาทิตย์ 396 ชดุ  

   จากผลการแจกแบบสอบถามพบว่ามีนักเรียน กลุ่มที� 3 เกิดขึ 0นซึ�ง กลุ่มที� 3 คือ
นกัเรียนที�เรียนกวดวิชาทั 0งช่วงวนัจนัทร์ ถึง วนัศกุร์ และ ช่วงวนัเสาร์ ถึง วนัอาทิตย์ การวิเคราะห์
ในสว่นของข้อมลูด้านรูปแบบการเดนิทางจึงแบง่ข้อมลูเป็นกลุ่มย่อยจากนกัเรียนที�ทั 0งช่วงวนัจนัทร์ 
ถึง วนัศกุร์ และ ชว่งวนัเสาร์ ถึง วนัอาทิตย์ ในกลุ่มที� 3 ออกเป็นอีก 2 กลุ่ม คือ กลุ่มที� 3.1 คือเรียน
ในช่วงวนัจนัทร์ ถึง วนัศกุร์ และ กลุ่มที� 3.2 ช่วงวนัเสาร์ ถึง วนัอาทิตย์ เพื�อดคูวามแตกตา่งของ
ข้อมลูในแตล่ะกลุม่ตอ่ไป โดยมีสามารถวิเคราะห์ได้ดงันี 0 

5.1  ข้อมูลทั�วไปด้านลักษณะเศรษฐกิจและสังคม 

  สําหรับการวิเคราะห์ข้อมูลด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคมของนักเรียน เป็นการศึกษา
ข้อมูลทั�วไปของกลุ่มตวัอย่างซึ�งประกอบด้วย เพศ ระดบัการศึกษา สังกัดโรงเรียน รายได้เฉลี�ยต่อ
ครัวเรือนต่อเดือน จํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับต่อวนั จํานวนเงินค่าเดินทางที�ได้รับต่อวนั รายได้เฉลี�ย
ต่อครัวเรือน ที�ตั 0งของที�อยู่อาศยั ที�ตั 0งของสถาบนัการศึกษา รวมถึงเหตุจูงใจในการเลือกเรียนใน
สถาบนัสอนพิเศษบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท โดยมีรายละเอียดดงันี 0 
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  5.1.1 เพศ พบว่านกัเรียนกลุ่มตวัอย่างทั 0ง 3 กลุ่มส่วนใหญ่เป็นนกัเรียนหญิง โดย
ในกลุม่ที� 2 มีจํานวนนกัเรียนหญิงและนกัเรียนชายใกล้เคียงกนัมากที�สดุ (ตารางที� 5.1) 

ตารางที� 5.1 จํานวน ร้อยละ ของกลุม่ตวัอยา่งจําแนกตามเพศ 

เพศ 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

รวม 
กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3 

ชาย 59(35.76) 82(41.41) 128(30.92) 269(34.62) 

หญิง 106(64.24) 116(58.59) 286(69.08) 508(65.38) 

รวม 165(100.00) 198(100.00) 414(100.00) 777(100.00) 
 
   5.1.2 ระดับการศึกษา พบว่านักเรียนกลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ศึกษาอยู่ในระดับ
มธัยมศกึษา โดยเป็นนกัเรียนในระดบัมธัยมปลายมากกวา่ระดบัมธัยมศกึษาตอนต้น (ตารางที� 5.2) 

ตารางที� 5.2 จํานวน ร้อยละ ของกลุม่ตวัอยา่งจําแนกตามระดบัการศกึษา 

ระดบัการศกึษา 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

รวม 
กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3 

มธัยมต้น 59(35.76) 73(36.87) 121(29.23) 253(32.56) 

มธัยมปลาย 106(64.24) 125(63.13) 293(70.77) 524(67.44) 

รวม  165(100.00) 198(100.00) 414(100.00) 777(100.00) 
   
   5.1.3 สังกัดโรงเรียน พบว่ากลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ศึกษาอยู่ในโรงเรียนสังกัด
รัฐบาลมากกวา่โรงเรียนสงักดัเอกชน (ตารางที� 5.3) 

ตารางที� 5.3 จํานวน ร้อยละ ของกลุม่ตวัอยา่งจําแนกตามสงักดัโรงเรียน 

สงักดัโรงเรียน 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

รวม 
กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3 

รัฐบาล 123(74.55) 149(75.25) 332(80.19) 604(77.73) 

เอกชน 42(25.45) 49(24.75) 82(19.81) 173(22.27) 

รวม 165(100.00) 198(100.00) 414(100.00) 777(100.00) 
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   5.1.4 รายได้เฉลี�ยต่อเดือนของครอบครัว จากการแจกแบบสอบถาม Pre-Test 
สามารถแบง่ระดบัรายได้เฉลี�ยตอ่ครัวเรือนตอ่เดือนตอ่วนัออกเป็น 6 ระดบั ผลจากแบบสอบถาม
จากกลุ่มตวัอย่าง นกัเรียนส่วนใหญ่อยู่ในครอบครัวที�มีรายได้เฉลี�ยตอ่ครัวเรือนต่อเดือนมากกว่า 
40,001 บาทขึ 0นไป (ตารางที� 5.4) 

ตารางที� 5.4 จํานวน ร้อยละ ของกลุม่ตวัอยา่งจําแนกตามระดบัรายได้เฉลี�ยตอ่ครัวเรือนตอ่เดือน 

รายได้เฉลี�ยของครอบครัวตอ่เดือน 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

รวม 
กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3 

ตํ�ากวา่ 15,000 บาท 0(0) 0(0) 5(1.21) 5(0.64) 

15,001-20,000 บาท 0(0) 3(1.82) 0(0) 3(0.39) 

20,001-25,000 บาท 0(0) 1(0.51) 0(0) 1(0.13) 

25,001-30,000 บาท 0(0) 2(1.01) 0(0) 2(0.26) 

30,001-35,000 บาท 7(4.24) 20(10.1) 38(9.18) 65(8.37) 

35,001-40,000 บาท 27(16.36) 40(20.2) 62(14.98) 129(16.6) 

มากกวา่ 40,001 131(79.39) 132(66.67) 309(74.64) 572(73.62) 

รวม 165(100.00) 198(100.00) 414(100.00) 777(100.00) 
   
  5.1.5  จํานวนเงินค่าขนมที� ได้รับต่อวัน จากการแจกแบบสอบถาม Pre-Test 
สามารถแบง่ระดบัจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนัของกลุ่มตวัอย่างออกเป็น 4 ระดบั แตกตา่งกนั 
50 บาท จากผลของแบบสอบถามพบวา่กลุม่ตวัอยา่งนกัเรียนสว่นใหญ่ได้รับเงินคา่ขนมตอ่วนัอยู่ที� 
101-150 บาท, 151-200 บาท และมากกวา่ 200 บาท ในระดบัที�ใกล้เคียงกนั (ตารางที� 5.5) 

  5.1.6 จํานวนค่าเดินทางที� ได้รับต่อวัน จากการแจกแบบสอบถาม Pre-Test 
สามารถแบง่ระดบัจํานวนเงินคา่เดินทางที�ได้รับตอ่วนัของกลุ่มตวัอย่างออกเป็น 6 ระดบัแตกตา่งกนั 
50 บาทเช่นเดียวกับเงินค่าขนมที�ได้รับต่อวัน ผลจากแบบสอบถามส่วนใหญ่จะไม่ได้รับเงินค่า
เดนิทางแยกออกมาจากคา่ขนม หากได้รับจะได้รับเงินประมาณ 51-100 บาทตอ่วนั (ตารางที� 5.6) 
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ตารางที� 5.5 จํานวน ร้อยละ ของกลุม่ตวัอยา่งจําแนกตามจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนั 

คา่ขนม 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

รวม 
กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3 

51-100 บาท 10(6.06) 40(20.2) 64(15.46) 114(14.67) 

101-150 บาท 52(31.52) 65(32.83) 124(29.95) 241(31.02) 

151-200 บาท 63(38.18) 55(27.78) 122(29.47) 240(30.89) 

มากกวา่ 200 บาท 40(24.24) 38(19.19) 104(25.12) 182(23.42) 

รวม 165(100) 198(100) 414(100) 777(100) 
 
ตารางที� 5.6 จํานวน ร้อยละ ของกลุม่ตวัอยา่งจําแนกตามจํานวนเงินคา่เดนิทางที�ได้รับตอ่วนั 

เงินคา่เดนิทาง 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

รวม 
กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3 

ตํ�ากวา่ 50 บาท 14(8.48) 10(5.05) 42(10.14) 66(8.49) 

51-100 บาท 45(27.27) 57(28.79) 146(35.27) 248(31.92) 

101-150 บาท 9(5.45) 29(14.65) 47(11.35) 85(10.94) 

151-200 บาท 10(6.06) 23(11.62) 43(10.39) 76(9.78) 

มากกวา่ 200 บาท 0(0) 7(3.54) 0(0) 7(0.9) 

ไมไ่ด้รับเงินคา่เดนิทางโดยเฉพาะ 87(52.73) 72(36.36) 136(32.85) 295(37.97) 

รวม 165(100.00) 198(100.00) 414(100.00) 777(100.00) 
    
  5.1.7  ที�ตั 7งของที�อยู่อาศัย จากการแจกแบบสอบถามพบว่านักเรียนส่วนใหญ่
อาศยัอยู่ในกรุงเทพมหานคร รองลงมาคือ จงัหวดันนทบุรี และจงัหวดัอื�นๆ โดยในกลุ่มที� 1 จะมี
เพียงผู้ ที�อาศยัอยู่ในเขตกรุงเทพมหานครและจงัหวดันนทบรีุเท่านั 0น ในขณะที�กลุ่มอื�นที�มีการเรียน
ในวนัเสาร์-อาทิตย์ จะมีนกัเรียนจากจงัหวดัใกล้เคียงด้วย (ตารางที� 5.7 และ แผนที�ที� 5.1) 
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ตารางที� 5.7 จํานวน ร้อยละ ของกลุม่ตวัอยา่งจําแนกตามที�ตั 0งที�อยูอ่าศยั 

ที�ตั 0งที�อยูอ่าศยั 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

รวม 
กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3 

กรุงเทพมหานคร 161(97.58) 153(77.27) 373(90.1) 687(88.42) 

ฉะเชิงเทรา 0(0) 16(8.08) 3(0.72) 19(2.45) 

ชลบรีุ 0(0) 3(1.52) 1(0.24) 4(0.51) 

นครปฐม 0(0) 4(2.02) 9(2.17) 13(1.67) 

นนทบรีุ 4(2.42) 9(4.55) 17(4.11) 30(3.86) 

ปทมุธานี 0(0) 7(3.54) 5(1.21) 12(1.54) 

ระยอง 0(0) 1(0.51) 0(0) 1(0.13) 

ราชบรีุ 0(0) 1(0.51) 2(0.48) 3(0.39) 

สมทุรปราการ 0(0) 3(1.52) 2(0.48) 5(0.64) 

สมทุรสาคร 0(0) 1(0.51) 2(0.48) 3(0.39) 

รวม 165(100.00) 198(100.00) 414(100.00) 777(100.00) 
 
  เมื�อพิจารณาในเขตกรุงเทพมหานครพบว่านกัเรียนส่วนใหญ่จะอยู่ในเขตพื 0นที�ชั 0นใน
ด้านตะวนัออกมากที�สุด รองลงมาคือเขตต่อเมืองด้านตะวนัออก และเขตต่อเมืองด้านตะวนัตก 
โดยจะพบวา่ในกลุม่ที� 2 และ กลุม่ที� 3 จะมีจํานวนนกัเรียนที�มาจากจงัหวดัใกล้เคียงด้วยในขณะที�
กลุม่ที� 1 วนัธรรมดามีเพียงกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เทา่นั 0น (ตารางที� 5.8) 
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ตารางที� 5.8 จํานวน ร้อยละ ของกลุม่ตวัอยา่งจําแนกตามพื 0นที�ที�ตั 0งที�อยูอ่าศยั 

พื 0นที�ที�ตั 0งที�อยูอ่าศยั 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

รวม 
กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3 

เขตชั 0นในด้านตะวนัออก 123(74.55) 87(43.94) 268(64.73) 478(61.52) 

เขตชั 0นในด้านตะวนัตก 10(6.06) 8(4.04) 17(4.11) 35(4.5) 

เขตตอ่เมืองด้านตะวนัออก 24(14.55) 37(18.69) 68(16.43) 129(16.6) 

เขตตอ่เมืองด้านตะวนัตก 3(1.82) 9(4.55) 7(1.69) 19(2.45) 

เขตชานเมืองด้านตะวนัออก 1(0.61) 4(2.02) 4(0.97) 9(1.16) 

เขตชานเมืองด้านตะวนัตก 0(0) 8(4.04) 9(2.17) 17(2.19) 

ปริมณฑล 4(2.42) 23(11.62) 33(7.97) 60(7.72) 

จงัหวดัอื�นๆ 0(0) 22(11.11) 8(1.93) 30(3.86) 

 165(100.00) 198(100.00) 414(100.00) 777(100.00) 
 

 
แผนที�ที� 5.1 ที�ตั 0งเขตที�ที�พกัอาศยัของกลุม่ตวัอยา่ง 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2555 
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   5.1.7  ที�ตั 7งของสถาบันการศึกษา จากการแจกแบบสอบถามพบว่านกัเรียนส่วน
ใหญ่ศกึษาอยู่ในกรุงเทพมหานคร โดยในกลุ่มที� 1 จะมีเพียงผู้ ที�ศกึษาอยู่ในเขตกรุงเทพมหานคร 
ในขณะที�กลุ่มอื�นที�มีการเรียนในวนัเสาร์-อาทิตย์ จะมีทั 0งผู้ ที�ศึกษาอยู่ในเขตกรุงเทพมหานครและ
จงัหวดัอื�นๆด้วย (ตารางที� 5.9 และ แผนที�ที� 5.2)  

   เมื�อพิจารณาพื 0นที�ตั 0งของสถานบนัการศกึษาพบว่านกัเรียนส่วนใหญ่ในวนัธรรมดาจะ
เรียนอยูใ่นเขตชั 0นในด้านตะวนัออกมากที�สดุในขณะที�วนัเสาร์อาทิตย์จะมีที�ตั 0งของโรงเรียนกระจาย
อยูใ่นทกุพื 0นที�ของกรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และจงัหวดัใกล้เคียง (ตารางที� 5.10) 

ตารางที� 5.9 จํานวน ร้อยละ ของกลุม่ตวัอยา่งจําแนกตามที�ตั 0งของสถาบนัการศกึษา 

ที�ตั 0งโรงเรียน 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

รวม 
กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3 

กรุงเทพมหานคร 165(100) 159(80.3) 392(94.69) 716(92.15) 

ฉะเชิงเทรา 0(0) 16(8.08) 3(0.72) 19(2.45) 

ชลบรีุ 0(0) 3(1.52) 1(0.24) 4(0.51) 

นครปฐม 0(0) 4(2.02) 4(0.97) 8(1.03) 

นนทบรีุ 0(0) 4(2.02) 3(0.72) 7(0.9) 

ปทมุธานี 0(0) 7(3.54) 5(1.21) 12(1.54) 

ระยอง 0(0) 1(0.51) 0(0) 1(0.13) 

ราชบรีุ 0(0) 1(0.51) 2(0.48) 3(0.39) 

สมทุรปราการ 0(0) 2(1.01) 2(0.48) 4(0.51) 

สมทุรสาคร 0(0) 1(0.51) 2(0.48) 3(0.39) 

รวม 165(100) 198(100) 414(100) 777(100) 
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ตารางที� 5.10 จํานวน ร้อยละ ของกลุม่ตวัอยา่งจําแนกตามพื 0นที�ที�ตั 0งของสถาบนัการศกึษา 

พื 0นที�ที�ตั 0งที�โรงเรียน 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

รวม 
กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3 

เขตชั 0นในด้านตะวนัออก 162(98.18) 122(61.62) 361(87.2) 645(83.01) 

เขตชั 0นในด้านตะวนัตก 0(0) 3(1.52) 4(0.97) 7(0.9) 

เขตตอ่เมืองด้านตะวนัออก 1(0.61) 23(11.62) 19(4.59) 43(5.53) 

เขตตอ่เมืองด้านตะวนัตก 2(1.21) 3(1.52) 7(1.69) 12(1.54) 

เขตชานเมืองด้านตะวนัออก 0(0) 2(1.01) 1(0.24) 3(0.39) 

เขตชานเมืองด้านตะวนัตก 0(0) 6(3.03) 0(0) 6(0.77) 

ปริมณฑล 0(0) 17(8.59) 14(3.38) 31(3.99) 

จงัหวดัอื�นๆ 0(0) 22(11.11) 8(1.93) 30(3.86) 

 165(100) 198(100) 414(100) 777(100) 

 
แผนที�ที� 5.2 ที�ตั 0งที�สถาบนัการศกึษาของกลุม่ตวัอย่าง 

ที�มา: ผู้ วิจยั,2555 
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   5.1.8 เหตุจูงใจในการเลือกเรียนกวดวิชาบริเวณพื 7นที�ศึกษา สําหรับเหตจุูง
ใจแม้จะไม่ใช่ตวัแปรหลกัที�มีผลตอ่รูปแบบการเดินทางที�เกิดขึ 0น แตจ่ากผลการแจกแบบสอบถาม
กลบัพบว่าการเดินทางที�สะดวก เข้าถึงง่ายเป็นเหตผุลส่วนใหญ่ที�ทําให้นกัเรียนเลือกที�จะมาเรียน
กวดวิชาในบริเวณนี 0รองความมีชื�อเสียง (ตารางที� 5.11 และ แผนภูมิที� 5.1) 

ตารางที� 5.11 จํานวน ร้อยละ ของกลุ่มตวัอย่างจําแนกตามเหตจุูงใจในการเลือกเรียนกวดวิชา
บริเวณพื 0นที�ศกึษา 
เหตจุงูใจ จํานวน ร้อยละ 
ใกล้ที�พกัอาศยั 91 4.72% 
ใกล้สถาบนัการศกึษา 342 17.73% 
ใกล้ที�ทํางานผู้ปกครอง 117 6.07% 
มีชื�อเสียง 633 32.81% 
ตามเพื�อน 260 13.48% 
เดนิทางสะดวก 486 25.19% 

แผนภมูิที� 5.1 ร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งในการเลือกเรียนกวดวิชา 

บริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท 
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ใกล้ที�ทํางานผู้ปกครอง

มีชื�อเสียง

ตามเพื�อน

เดินทางสะดวก
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5.2 ผลการวิเคราะห์ด้านรูปแบบการเดนิทางของนักเรียน 

   5.2.1 วัตถุประสงค์ในการเดนิทาง การเดนิทางของนกัเรียนมีวตัถปุระสงค์ในการ
เดินทางเป็นแบบ Home-Based-School หรือเดินทางเพื�อไปสถานศึกษาและเดินทางกลบับ้าน 
เป็นส่วนใหญ่ ซึ�งผลจากแบบสอบถามมีการเดินทางแวะสถานที�อื�นก่อนเดินทางมาสถาบนักวด
วิชาเป็นส่วนน้อยทั 0งขาไปสถาบนักวดวิชา และขากลบัจากสถาบนักวดวิชาถึงที�พกัอาศยั (ตาราง
ที� 5.12 และตารางที� 5.13) 

ตารางที� 5.12 การแวะสถานที�ก่อนมาสถาบนักวดวิชา 

สถานที�ก่อนมา 
สถาบนักวดวิชา 

กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

ไมเ่ดนิทางไปสถานที�อื�น 158(95.76) 197(99.49) 401(96.86) 401(96.86) 

ห้างสรรพสินค้า 7(4.24) 0(0) 13(3.14) 11(2.66) 

ร้านค้า/ร้านอาหาร 0(0) 1(0.51) 0(0) 2(0.48) 

รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
 
ตารางที� 5.13 การแวะสถานที�ก่อนกลบัที�พกัอาศยั 

สถานที�ก่อนกลบัที�พกัอาศยั 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

ไมเ่ดนิทางไปสถานที�อื�น 159(96.36) 166(83.84) 390(94.2) 348(84.06) 

ห้างสรรพสินค้า 3(1.82) 28(14.14) 14(3.38) 57(13.77) 

ร้านค้า/ร้านอาหาร 3(1.82) 4(2.02) 10(2.42) 9(2.17) 

รวม  165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
 
   5.2.2 จํานวนต่อการเดินทาง การเดินทางของนักเรียนส่วนใหญ่นิยมเดินทาง
เพียง 1 ต่อ หรือ 2 ต่อ โดยเริ�มต้นเดินทางจากสถาบนัการศึกษาในกลุ่มที�เรียนวนัธรรมดาและ
เดินทางจากที�พักอาศยัในกลุ่มที�เรียนในวันเสาร์-อาทิตย์ โดยในการเดินทางกลับจากสถาบัน 
กวดวิชาจะมีจํานวนต่อในการเดินทางที�มากกว่าการเดินทางไปสถาบนักวดวิชา (ตารางที� 5.14 
และ ตารางที� 5.15) 
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ตารางที� 5.14 จํานวน ร้อยละ ของการเปลี�ยนโหมดการเดนิทางไปสถาบนักวดวิชา 

จํานวนการเดนิทาง 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

1 ตอ่ 136(82.42) 107(54.04) 351(84.78) 281(67.87) 

2 ตอ่ 29(17.58) 59(29.8) 60(14.49) 112(27.05) 

3 ตอ่ 0(0) 27(13.64) 3(0.72) 18(4.35) 

4 ตอ่ 0(0) 5(2.53) 0(0) 3(0.72) 

 รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
 
ตารางที� 5.15 จํานวน ร้อยละ ของการเปลี�ยนโหมดการเดนิทางกลบักลบัที�พกัอาศยั 

จํานวนการเดนิทาง 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

1 ตอ่ 120(72.73) 107(54.04) 311(75.12) 276(66.67) 

2 ตอ่ 41(24.85) 53(26.77) 94(22.71) 103(24.88) 

3 ตอ่ 4(2.42) 32(16.16) 9(2.17) 31(7.49) 

4 ตอ่ 0(0) 6(3.03) 0(0) 4(0.97) 

 รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
 
   5.2.3  วิธีการเดินทาง แบบสอบถามได้จําแนกประเภทของวิธีการเดินทางด้วย
ยานพาหนะและการเดนิเท้า ออกเป็น 13 ประเภท ตามรูปแบบการขนสง่ที�เข้าถึงในพื 0นที�จากข้อมลู
ด้านระบบขนส่งของพื 0นที�ศกึษา สําหรับวิธีการเดินทางไปสถาบนักวดวิชาของกลุ่มตวัอย่างพบว่า 
รถไฟฟ้า BTS รถโดยสารประจําทาง และ การเดินเท้า เป็นวิธีการเดินทางที�กลุ่มตวัอย่างทั 0งในวนั
ธรรมดาและวนัเสาร์-อาทิตย์นิยมใช้มากที�สดุ (ตารางที� 5.16) 
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ตารางที� 5.16 จํานวน ร้อยละ ของวิธีการเดนิทางไปสถาบนักวดวิชา 

วิธีการการเดนิทาง (ขาไป) 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

เดนิเท้า 84(43.08) 71(21.78) 207(43.13) 98(17.07) 

รถยนต์สว่นตวั 4(2.05) 51(15.64) 36(7.5) 107(18.64) 

จกัรยานยนต์สว่นตวั 0(0) 2(0.61) 0(0) 2(0.35) 

รถโดยสารประจําทาง 32(16.41) 81(24.85) 110(22.92) 154(26.83) 

รถตู้โดยสาร 0(0) 37(11.35) 9(1.88) 49(8.54) 

รถจกัรยานยนต์รับจ้าง 5(2.56) 3(0.92) 7(1.46) 8(1.39) 

แท็กซี� 28(14.36) 1(0.31) 40(8.33) 14(2.44) 

รถไฟฟ้า BTS 42(21.54) 73(22.39) 71(14.79) 132(23) 

รถไฟใต้ดนิ MRT 0(0) 0(0) 0(0) 0(0) 

รถไฟฟ้า Airport Link 0(0) 2(0.61) 0(0) 3(0.52) 

รถจกัรยาน 0(0) 0(0) 0(0) 0(0) 

เรือโดยสาร 0(0) 1(0.31) 0(0) 1(0.17) 

รถไฟ 0(0) 4(1.23) 0(0) 6(1.05) 

 รวม 195(100) 326(100) 480(100) 574(100) 
  
   สําหรับวิธีการเดินทางกลบัของกลุ่มตวัอย่างจากสถาบนักวดวิชาถึงที�พกัอาศยัทั 0งใน
วนัธรรมดาและวนัเสาร์อาทิตย์พบว่า นอกจาก รถไฟฟ้า BTS รถโดยสารประจําทาง และ การเดิน
เท้า จะเป็นวิธีการเดนิทางที�กลุม่ตวัอยา่งนิยมใช้มากที�สดุเชน่เดียวกบัในขาไปสถาบนักวดวิชาแล้ว 
รถยนต์ส่วนบุคคล รถจักรยานยนต์รับจ้างเป็นอีกวิธีการเดินทางหนึ�งที�ได้รับความนิยมเช่นกัน 
(ตารางที� 5.17) 
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ตารางที� 5.17 จํานวน ร้อยละ ของจํานวนตอ่การเดนิทางกลบัจากสถาบนักวดวิชาถึงที�พกัอาศยั 

วิธีการการเดนิทาง (ขากลบั) 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

เดนิเท้า 42(19.63) 75(22.39) 90(17.11) 79(13.32) 

รถยนต์สว่นตวั 27(12.62) 43(12.84) 135(25.67) 115(19.39) 

จกัรยานยนต์สว่นตวั 9(4.21) 2(0.6) 12(2.28) 6(1.01) 

รถโดยสารประจําทาง 61(28.5) 87(25.97) 152(28.9) 167(28.16) 

รถตู้โดยสาร 0(0) 33(9.85) 6(1.14) 40(6.75) 

รถจกัรยานยนต์รับจ้าง 13(6.07) 7(2.09) 17(3.23) 9(1.52) 

แท็กซี� 6(2.8) 1(0.3) 7(1.33) 5(0.84) 

รถไฟฟ้า BTS 56(26.17) 80(23.88) 107(20.34) 162(27.32) 

รถไฟใต้ดนิ MRT 0(0) 0(0) 0(0) 0(0) 

รถไฟฟ้า Airport Link 0(0) 2(0.6) 0(0) 3(0.51) 

รถจกัรยาน 0(0) 0(0) 0(0) 0(0) 

เรือโดยสาร 0(0) 1(0.3) 0(0) 1(0.17) 

รถไฟ 0(0) 4(1.19) 0(0) 6(1.01) 

 รวม 214(100) 335(100) 526(100) 593(100) 
  
  5.2.3 ช่วงเวลาจากจุดเริ� มต้นในการเดินทาง ในการศึกษาถึงรูปแบบการ
เดินทางของนักเรียน งานวิจัยนี 0ได้แบ่งช่วงเวลาในการเก็บข้อมูลการเดินทางจากช่วงเวลาการ
เดนิทางไปสถาบนักวดวิชาและกลบัที�พกัอาศยั ดงันี 0 
  ช่วงเวลาการเดินทางไปสถาบนักวดวิชา จากผลของแบบสอบถามพบว่ากลุ่มในวนั
ธรรมดาจะเริ�มเดินทางไปสถาบนักวดวิชาตั 0งแตเ่วลา 14.30 น. เป็นต้นไป นิยมเดินทางตั 0งแตเ่วลา 
15.31 น. ถึง 16.00 น. ซึ�งเป็นช่วงเวลาเลิกเรียนในสถาบนัการศกึษา แตสํ่าหรับกลุ่มที�เรียนในวนั
เสาร์อาทิตย์จะมีการเดนิทางชว่งเวลาที�หลากหลาย (ตารางที� 5.18) 
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ตารางที� 5.18 จํานวน ร้อยละ ชว่งเวลาการเดนิทางไปสถาบนักวดวิชา 

เวลาที�ออกจากจดุเริ�มต้นในการเดนิทาง 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

ก่อน 6.30 0(0) 1(0.51) 0(0) 5(1.21) 

06.31-07.00 0(0) 10(5.05) 3(0.72) 15(3.62) 

07.01-07.30 0(0) 51(25.76) 3(0.72) 67(16.18) 

07.31-08.00 0(0) 33(16.67) 0(0) 72(17.39) 

08.01-08.30 0(0) 46(23.23) 3(0.72) 71(17.15) 

08.31-09.00 0(0) 23(11.62) 0(0) 52(12.56) 

09.01-09.30 0(0) 14(7.07) 0(0) 14(3.38) 

09.31-10.00 0(0) 4(2.02) 9(2.17) 12(2.9) 

10.01-10.30 0(0) 0(0) 0(0) 6(1.45) 

10.31-11.00 0(0) 1(0.51) 0(0) 0(0) 

11.31-12.00 0(0) 3(1.52) 0(0) 1(0.24) 

12.01-12.30 0(0) 1(0.51) 3(0.72) 3(0.72) 

12.31-13.00 0(0) 0(0) 0(0) 3(0.72) 

13.01-13.30 0(0) 2(1.01) 0(0) 4(0.97) 

13.31-14.00 0(0) 5(2.53) 0(0) 6(1.45) 

14.01-14.30 0(0) 2(1.01) 0(0) 4(0.97) 

14.31-15.00 1(0.61) 0(0) 7(1.69) 2(0.48) 

15.01-15.30 9(5.45) 0(0) 50(12.08) 6(1.45) 

15.31-16.00 108(65.45) 0(0) 250(60.39) 52(12.56) 

16.01-16.30 29(17.58) 1(0.51) 54(13.04) 6(1.45) 

16.31-17.00 18(10.91) 1(0.51) 29(7) 13(3.14) 

18.31-19.00 0(0) 0(0) 3(0.72) 0(0) 

รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
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   ช่วง เวลาในการเดินทางกลับที�พักอาศัยจากสถาบันกวดวิชา จากผลของ
แบบสอบถามพบว่ากลุ่มวนัธรรมดาจะเริ�มเดินทางกลบัจากสถาบนักวดวิชาตั 0งแตเ่วลา 18.00 น. 
เป็นต้นไป เนื�องจากเป็นเลิกเรียนของแต่ละสถาบนักวดวิชา แตสํ่าหรับกลุ่มวนัเสาร์-อาทิตย์ จะมี
รอบการเดนิทางชว่งเวลาที�ขึ 0นอยูก่บัรอบการเรียนพิเศษของกลุม่ตวัอยา่ง (ตารางที� 5.19) 

ตารางที� 5.19 จํานวน ร้อยละ เวลาที�ออกจากสถาบนักวดวิชากลบัที�พกัอาศยั 

เวลาที�ออกจากสถาบนักวดวิชา 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

11.31-12.00 0(0) 5(2.53) 0(0) 10(2.42) 

12.01-12.30 0(0) 11(5.56) 0(0) 18(4.35) 

13.01-13.30 0(0) 0(0) 0(0) 6(1.45) 

13.31-14.00 0(0) 2(1.01) 0(0) 9(2.17) 

14.01-14.30 0(0) 3(1.52) 0(0) 5(1.21) 

14.31-15.00 0(0) 13(6.57) 3(0.72) 30(7.25) 

15.01-15.30 0(0) 23(11.62) 0(0) 37(8.94) 

15.31-16.00 0(0) 31(15.66) 0(0) 48(11.59) 

16.01-16.30 0(0) 22(11.11) 3(0.72) 45(10.87) 

16.31-17.00 0(0) 28(14.14) 0(0) 29(7) 

17.01-17.30 1(0.61) 26(13.13) 22(5.31) 35(8.45) 

17.31-18.00 13(7.88) 8(4.04) 53(12.8) 24(5.8) 

18.01-18.30 48(29.09) 15(7.58) 124(29.95) 50(12.08) 

18.31-19.00 34(20.61) 4(2.02) 82(19.81) 22(5.31) 

19.01-19.30 33(20) 2(1.01) 68(16.43) 14(3.38) 

19.31-20.00 20(12.12) 2(1.01) 25(6.04) 11(2.66) 

20.01-20.30 16(9.7) 2(1.01) 34(8.21) 21(5.07) 

20.31-21.00 0(0) 1(0.51) 0(0) 0(0) 

รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
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    5.2.4  ระยะเวลาในการเดินทาง ในการศกึษาถึงรูปแบบการเดินทางของนกัเรียน 
ผู้ วิจยัได้แบง่ระยะเวลาในการเดนิทาง เป็น 6 ระดบั โดยศกึษาทั 0งไปสถาบนักวดวิชาและกลบัที�พกั
อาศยั ดงันี 0ดงันี 0 
  ระยะเวลาเดนิทางไปสถาบนักวดวิชานกัเรียนสว่นใหญ่ในกลุ่มที� 1 และกลุ่มที� 3 จะใช้
เวลาในการเดินทางไปสถาบนักวดวิชา 10 นาที – 30 นาที เป็นส่วนใหญ่ ในขณะที�กลุ่มวนัเสาร์
อาทิตย์จะใช้เวลาในการเดนิทางอยูที่� 30 นาที ถึง 2 ชั�วโมง (ตารางที� 5.20) 

ตารางที� 5.20 จํานวน ร้อยละ ระยะเวลาเดนิทางไปสถาบนักวดวิชา 

ระยะเวลาในการเดนิทาง  
ไปสถาบนัสอนพิเศษ  

กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

ไมเ่กิน 10 นาที 14(8.48) 0(0) 19(4.59) 6(1.45) 

10 นาที – 30 นาที 109(66.06) 15(7.58) 271(65.46) 98(23.67) 

30 นาที – 1 ชั�วโมง 33(20) 93(46.97) 76(18.36) 139(33.57) 

1 ชั�วโมง – 2 ชั�วโมง 9(5.45) 75(37.88) 42(10.14) 145(35.02) 

2 ชั�วโมง – 3 ชั�วโมง 0(0) 14(7.07) 0(0) 20(4.83) 

3 ชั�วโมงขึ 0นไป 0(0) 1(0.51) 6(1.45) 6(1.45) 

 รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
 
   ระยะเวลาเดนิทางกลบัที�พกัอาศยั นกัเรียนสว่นใหญ่จะใช้เวลาในการเดินทางอยู่ที� 30 
นาที ถึง 2 ชั�วโมงเชน่เดียวกนัทั 0งในวนัธรรมดาและวนัเสาร์อาทิตย์ (ตารางที� 5.21) 
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ตารางที� 5.21 จํานวน ร้อยละ ระยะเวลาเดนิทางจากสถาบนักวดวิชากลบัที�พกัอาศยั 

ระยะเวลาในการเดนิทาง  
กลบับ้าน  

กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

ไมเ่กิน 10 นาที 3(1.82) 1(0.51) 8(1.93) 3(0.72) 

10 นาที – 30 นาที 41(24.85) 14(7.07) 89(21.5) 49(11.84) 

30 นาที – 1 ชั�วโมง 59(35.76) 87(43.94) 119(28.74) 144(34.78) 

1 ชั�วโมง – 2 ชั�วโมง 56(33.94) 76(38.38) 183(44.2) 186(44.93) 

2 ชั�วโมง – 3 ชั�วโมง 6(3.64) 19(9.6) 9(2.17) 26(6.28) 

3 ชั�วโมงขึ 0นไป 0(0) 1(0.51) 6(1.45) 6(1.45) 

 รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
 
   5.2.7  ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง จากการแจกแบบสอบถาม Pre-Test ผู้ วิจยัได้
แบง่คา่ใช้จา่ยสําหรับการเดนิทางไป-กลบั เป็น 6 ระดบัจากประเภทการเดนิทางที�เกิดขึ 0น ดงันี 0 
  คา่ใช้จ่ายสําหรับเดินทางไปสถาบนักวดวิชา นกัเรียนส่วนใหญ่ในกลุ่มวนัธรรมดา จะ
ไมเ่สียคา่ใช้จา่ยในการเดินทางไปสถาบนักวดวิชา หากมีคา่ใช้จ่ายจะจ่ายไม่เกิน 40 บาทเป็นส่วน
ใหญ่ (ตารางที� 5.22) 

ตารางที� 5.22 จํานวน ร้อยละ คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปสถาบนักวดวิชา 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง  
ไปสถาบนัสอนพิเศษ  

กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

ไมเ่สียคา่ใช้จา่ย 54(32.73) 45(22.73) 155(37.44) 123(29.71) 

ไมเ่กิน 20 บาท 34(20.61) 30(15.15) 105(25.36) 78(18.84) 

21-40 บาท 47(28.48) 50(25.25) 86(20.77) 96(23.19) 

41-60 บาท 9(5.45) 37(18.69) 33(7.97) 57(13.77) 

61-80 บาท 0(0) 18(9.09) 8(1.93) 20(4.83) 

80 บาทขึ 0นไป 21(12.73) 18(9.09) 27(6.52) 40(9.66) 

รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
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   คา่ใช้จ่ายสําหรับเดินทางกลบัที�พกัอาศยั นกัเรียนส่วนใหญ่ในกลุ่มที� 1 และกลุ่มที� 3 
จะไม่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไปสถาบนักวดวิชา รองลงมาคือไม่เกิน 20 บาท และ 21-40 
บาท (ตารางที� 5.23) 

ตารางที� 5.23 จํานวน ร้อยละ คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางจากสถาบนักวดวิชากลบัที�พกัอาศยั 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง  
กลบับ้าน 

กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

ไมเ่สียคา่ใช้จา่ย 49(29.7) 35(17.68) 172(41.55) 102(24.64) 

ไมเ่กิน 20 บาท 49(29.7) 31(15.66) 99(23.91) 73(17.63) 

21-40 บาท 35(21.21) 59(29.8) 87(21.01) 115(27.78) 

41-60 บาท 11(6.67) 38(19.19) 18(4.35) 63(15.22) 

61-80 บาท 7(4.24) 17(8.59) 0(0) 23(5.56) 

80 บาทขึ 0นไป 14(8.48) 18(9.09) 38(9.18) 38(9.18) 

รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
 
  5.2.8  ผู้ร่วมเดินทาง จากกลุ่มตวัอย่างผู้ ร่วมเดินทางไปสถาบนักวดวิชา นกัเรียน
ส่วนใหญ่ทั 0งในวันธรรมดาและเสาร์อาทิตย์จะนิยมเดินทางคนเดียวมากที�สุด แต่หากมีผู้ ร่วม
เดินทางจะมีผู้ ร่วมเดินทางจํานวน 2 คน หรือ 4 คนขึ 0นไปส่วนใหญ่จะเป็นเพื�อน (ตารางที� 5.24 
และตารางที� 5.25) 
ตารางที� 5.24 จํานวน ร้อยละ จํานวนผู้ ร่วมเดนิทางในการเดนิทางจากสถาบนักวดวิชากลบัที�พกัอาศยั 

จํานวนผู้ ร่วมเดนิทางขาไป 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

ไมมี่ผู้ ร่วมเดนิทาง 46(27.88) 100(50.51) 192(46.38) 211(50.97) 

มีผู้ ร่วมเดนิทาง 2 คน 21(12.73) 55(27.78) 56(13.53) 105(25.36) 

มีผู้ ร่วมเดนิทาง 3 คน 29(17.58) 19(9.6) 53(12.8) 25(6.04) 

มีผู้ ร่วมเดนิทาง 4 คน 32(19.39) 8(4.04) 53(12.8) 25(6.04) 

มีผู้ ร่วมเดนิทางมากกวา่ 4 คน 37(22.42) 16(8.08) 60(14.49) 48(11.59) 

 รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
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ตารางที� 5.25 จํานวน ร้อยละ ผู้ ร่วมเดนิทางในการเดนิทางจากสถาบนักวดวิชากลบัที�พกัอาศยั 

ผู้ ร่วมเดนิทาง 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

ไมมี่ผู้ ร่วมเดนิทาง 46(27.88) 100(50.51) 192(46.38) 211(50.97) 

บดิา/มารดา 6(3.64) 41(20.71) 28(6.76) 81(19.57) 

พี�/น้อง 0(0) 2(1.01) 0(0) 2(0.48) 

เพื�อน 113(68.48) 55(27.78) 194(46.86) 120(28.99) 

 รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
 
   สําหรับผู้ ร่วมเดินทางกลับที�พักอาศยั นักเรียนส่วนใหญ่ทั 0งในวันธรรมดาและเสาร์
อาทิตย์จะนิยมเดินทางคนเดียวมากที�สดุ แตห่ากมีผู้ ร่วมเดินทางจะมีผู้ ร่วมเดินทางจํานวน 2 คน 
หรือ 4 คนขึ 0นไปโดยจะเป็นเพื�อนเป็นสว่นใหญ่ (ตารางที� 5.26 และตารางที� 5.27) 

ตารางที� 5.26 จํานวน ร้อยละ จํานวนผู้ ร่วมเดนิทางในการเดนิทางจากสถาบนักวดวิชากลบัที�พกัอาศยั 

จํานวนผู้ ร่วมเดนิทางขากลบั 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

ไมมี่ผู้ ร่วมเดนิทาง 55(33.33) 82(41.41) 154(37.2) 180(43.48) 

มีผู้ ร่วมเดนิทาง 2 คน 40(24.24) 60(30.3) 140(33.82) 116(28.02) 

มีผู้ ร่วมเดนิทาง 3 คน 37(22.42) 19(9.6) 76(18.36) 48(11.59) 

มีผู้ ร่วมเดนิทาง 4 คน 20(12.12) 16(8.08) 29(7) 35(8.45) 

มีผู้ ร่วมเดนิทางมากกวา่ 4 คน 13(7.88) 21(10.61) 15(3.62) 35(8.45) 

 รวม 165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
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ตารางที� 5.27 จํานวน ร้อยละ ผู้ ร่วมเดนิทางในการเดนิทางจากสถาบนักวดวิชากลบัที�พกัอาศยั 

ผู้ ร่วมเดนิทาง 
กลุม่การศกึษา จํานวน (ร้อยละ) 

กลุม่ที� 1 กลุม่ที� 2 กลุม่ที� 3.1 กลุม่ที� 3.2 

ไมมี่ผู้ ร่วมเดนิทาง 55(33.33) 82(41.41) 154(37.2) 180(43.48) 

บดิา/มารดา 28(16.97) 30(15.15) 129(31.16) 86(20.77) 

พี�/น้อง 0(0) 4(2.02) 0(0) 8(1.93) 

เพื�อน 82(49.7) 82(41.41) 131(31.64) 140(33.82) 

รวม  165(100) 198(100) 414(100) 414(100) 
 
5.3  ผลการวิเคราะห์รูปแบบการเดนิทางของกลุ่มตัวอย่าง 

  5.3.1 ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปร 

  การวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปร จากสมมตฐิานการวิจยัการกระจายตวัของ
จุดเริ�มต้นและจุดปลายทางของนักเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท ในวัน
ธรรมดา กบั วนัเสาร์-อาทิตย์ มีตําแหนง่ของจดุเริ�มต้นและจดุปลายทางที�แตกตา่งกนั และนกัเรียน
ที�มีจุดเริ�มต้นและจุดปลายทางเดียวกันหรืออยู่ในบริเวณใกล้เคียงกันทั 0งในวันธรรมดา และวัน
เสาร์-อาทิตย์ มีรูปแบบการเดนิทางที�เหมือนกนั ผู้ วิจยัได้ทําการทดสอบความสมัพนัธ์ในแตล่ะคูต่วั
แปร และสรุปสามารถประเดน็ที�สําคญัที�ได้จากการทดสอบความสมัพนัธ์กนั ดงันี 0 

   1) ความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้เฉลี�ยตอ่เดือนของครอบครัว 
    กบัจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนั  
   2) ความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้เฉลี�ยตอ่เดือนของครอบครัว 
    กบัจํานวนเงินคา่เดนิทางที�ได้รับตอ่วนั  
   3) ความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนั 
    กบัจํานวนเงินคา่เดนิทางที�ได้รับตอ่วนั  
   4) ความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนั 
    กบัคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง 
   5) ความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนเงินคา่เดนิทางที�ได้รับตอ่วนักบัคา่ใช้จา่ยใน 
    การเดนิทาง 
   6) ความสมัพนัธ์ระหวา่งที�ตั 0งของที�อยูอ่าศยักบัคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง 
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   7) ความสมัพนัธ์ระหวา่งที�ตั 0งของสถาบนัการศกึษากบัคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง 

  โดยผลการทดสอบโดยใช้ร่วมกับการวิเคราะห์ด้วยวิธีทางสถิติศาสตร์ ในการหา
ความสัมพันธ์ของตัวแปรค่าสถิติที� เป็นการวิเคราะห์ที�สัมประสิทธิeสหสัมพันธ์ (Correlation 
Coefficient) เพื�อให้ทราบว่าตวัแปร 2 ตวันั 0นมีความสมัพนัธ์กนัหรือไม่ และมีความสมัพนัธ์กนัไป
ในทิศทางใด แตเ่ป็นการยากที�ผลที�ได้จากคา่สมัประสิทธิeสหสมัพนัธ์ จะตอบได้ว่ามีความสมัพนัธ์
กันอย่างมีนยัสําคญัทางสถิติหรือไม่ ดงันั 0นผู้ วิจยัจึงทําการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปร
โดยใช้ การแจกแจงแบบไคสแควร์ (Chi-Square) ที�คํานวณจากวิธีของ Person โดยใช้สตูร ดงันี 0 
 
      χ 2 =∑i∑j   ; df = (r-1) (c-1) 
 
  Pearson Chi-Square เป็นสถิตทีิ�ใช้เพื�อทดสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรที�มีระดบัวดั 
เป็น Norminal scale โดยมี Ho คือ ตวัแปร 2 ตวันั 0นไมมี่ความสมัพนัธ์กนั โดยที� 
     Oij  =  จํานวนที�อยูใ่นเซลล์ ij 
    Eij  =  คา่ Expected frequencies ที�คํานวณได้จาก RiCj/ n 
   โดยที�  Ri  =  ผลรวมของ Row นั 0น 
     Cj  =  ผลรวมของ Column นั 0น 
     n  =  จํานวนตวัอยา่งทั 0งหมด 
  โดยในงานวิจยันี 0ผู้ วิจยัเลือกใช้ระดบัความมีนยัสําคญัที� 0.05 โดยแทนคา่ Ho คือ ตวั
แปร 2 ตวันั 0นไมมี่ความสมัพนัธ์กนั ซึ�งผลจากการทดสอบความสมัพนัธ์สามารถสรุปดงัตอ่ไปนี 0 

  1) ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้เฉลี�ยต่อเดือนของครอบครัวกับจํานวนเงินค่า
ขนมที�ได้รับต่อวัน 

   การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้เฉลี�ยตอ่เดือนของครอบครัวกบัเงินคา่ขนม
ที�ได้รับตอ่วนัเพื�อทดสอบว่ารายได้เฉลี�ยของครอบครัวต่อเดือนเกี�ยวข้องกับการให้เงินคา่ขนมต่อ
วันที�ได้รับของผู้ ปกครองของนักเรียนที� เ รียนกวดวิชาในสถาบันกวดวิชาโดยใช้ข้อมูลจาก
แบบสอบถามดงันี 0 

   1) รายได้เฉลี�ยตอ่เดือนของครอบครัว 
   2) เงินคา่ขนมของกลุม่ตวัอยา่งที�ได้รับตอ่วนั 
 
 

(Oij –Eij)
2 

   Eij 
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ตารางที� 5.28 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้เฉลี�ยตอ่เดือนของครอบครัวกบัจํานวนเงิน 
คา่ขนมที�ได้รับตอ่วนั 

Crosstabulation 

รายได้เฉลี�ยของครอบครัว 
ตอ่เดือน (บาท) 

คา่ขนมได้รับตอ่วนั (บาท) 

51-100 101-150 151-200 มากกวา่ 200 รวม 

ตํ�ากวา่ 15,000 บาท 1 0 5 0 5 

15,001-20,000 บาท 1 2 0 0 3 

20,001-25,000 บาท 1 0 0 0 1 

25,001-30,000 บาท 0 1 1 0 2 

30,001-35,000 บาท 49 15 1 0 65 

35,001-40,000 บาท 30 47 52 0 129 

มากกวา่ 40,001 33 176 181 182 572 

รวม 114 241 240 182 777 

หมายเหต ุ: ตวัเลขที�แสดงคา่ความถี�ในตารางคือ คา่ความถี�ที�รวบรวมได้ (Observed Frequency) 

Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 309.628a 18 0.000 

Likelihood Ratio 294.004 18 0.000 

Linear-by-Linear 112.052 1 0.000 

Association 

N of Valid Cases 777 
 a. 16 cells (57.1%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is .15. 

  จากการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่างรายได้เฉลี�ยต่อเดือนกับจํานวนเงินค่าขนมที�
ได้รับตอ่วนั (ตารางที� 5.28) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  309.628 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
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  ดงันั 0น จากคา่  Pearson Chi-Square สรุปได้ว่า ปฏิเสธ H0  เนื�องจากค่าระดบั

นยัสําคญัน้อยกว่าระดบันัยสําคญัที�กําหนดไว้ในงานวิจยั  (α = 0.05) นั�นคือ รายได้เฉลี�ยต่อ
เดือนของครอบครัวกบัจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนัมีความสมัพนัธ์อย่างมีนยัสําคญัทางสถิติที�
ระดบั 0.05   
  อาจสรุปได้ว่า หากรายได้เฉลี�ยของครอบครัวต่อเดือนมีมากนกัเรียนจะได้รับเงินค่า
ขนมมาก แตเ่มื�อพิจารณาจากตารางที� 5.28 ในตาราง Crosstabulation ในกรณีที�รายได้เฉลี�ยของ
ครอบครัวสูงขึ 0นเรื� อยๆ กลับพบว่าเงินค่าขนมของนักเรียนที�ได้รับกลับไม่แตกต่างกัน อาจ
เนื�องมาจากการยินยอมจ่ายเงินค่าขนมของผู้ปกครองเพื�อแลกกับความสะดวกสบายของบุตร
หลานของตน 

  2) ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้เฉลี�ยต่อเดือนของครอบครัวกับจํานวนเงินค่า
เดนิทางที�ได้รับต่อวัน 

   การทดสอบหาความสัมพันธ์ระหว่างรายได้เฉลี�ยต่อเดือนของครอบครัวกับ 
เงินคา่เดินทางที�ได้รับตอ่วนัเพื�อทดสอบรายได้เฉลี�ยของครอบครัวตอ่เดือนเกี�ยวข้องกบัการให้เงิน
คา่เดนิทางตอ่วนัที�ได้รับของผู้ปกครองของนกัเรียนที�เรียนกวดวิชาในสถาบนักวดวิชาโดยใช้ข้อมลู
จากแบบสอบถามดงันี 0 

   1) รายได้เฉลี�ยตอ่เดือนของครอบครัว 
   2) เงินคา่เดนิทางกลุม่ตวัอยา่งที�ได้รับตอ่วนั 

  จากการทดสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้เฉลี�ยตอ่เดือนกบัจํานวนเงินคา่เดินทางที�
ได้รับตอ่วนัใน (ตารางที� 5.29) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  88.249 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
  ดงันั 0น จากคา่  Pearson Chi-Square สรุปได้ว่า ปฏิเสธ H0  เนื�องจากค่าระดบั

นยัสําคญัน้อยกว่าระดบันัยสําคญัที�กําหนดไว้ในงานวิจยั  (α = 0.05) นั�นคือ รายได้เฉลี�ยต่อ
เดือนของครอบครัวกบัจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนัมีความสมัพนัธ์อย่างมีนยัสําคญัทางสถิติที�
ระดบั 0.05   
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ตารางที� 5.29 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้เฉลี�ยตอ่เดือนของครอบครัวกบัจํานวนเงิน 

คา่เดนิทางที�ได้รับตอ่วนั 
Crosstabulation 

รายได้เฉลี�ยของ
ครอบครัวตอ่เดือน 

คา่เดินทางที�ได้รับตอ่วนั (บาท) 

<50 บาท 51-100 101-150 151-200 >200 ไมไ่ด้รับ รวม 

ตํ�ากวา่ 15,000 บาท 0 5 0 0 0 0 5 

15,001-20,000 บาท 0 1 1 1 0 0 3 

20,001-25,000 บาท 0 0 0 0 0 1 1 

25,001-30,000 บาท 0 0 1 0 0 1 2 

30,001-35,000 บาท 0 30 16 9 1 9 65 

35,001-40,000 บาท 7 27 13 4 0 78 129 

มากกวา่ 40,001 59 185 54 62 6 206 572 

รวม 66 248 85 76 7 295 777 

หมายเหต ุ: ตวัเลขที�แสดงคา่ความถี�ในตารางคือ คา่ความถี�ที�รวบรวมได้ (Observed Frequency) 
Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 88.249a 30 0.000 

Likelihood Ratio 95.878 30 0.000 

Linear-by-Linear .655 1 0.415 

Association 

N of Valid Cases 777 
 a. 26 cells (61.9%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is .01. 
  อาจสรุปได้วา่ เงินคา่เดนิทางกบัรายได้เฉลี�ยของครอบครัวตอ่เดือนมีความสมัพนัธ์กนั 
หากรายได้เฉลี�ยของครอบครัวตอ่เดือนมีมากได้รับเงินค่าเดินทางมาก แตใ่นกรณีที�รายได้เฉลี�ย
ของครอบครัวสูงขึ 0นเรื� อย จะพบว่าเงินค่าเดินทางของนักเรียนที�ได้รับกลับไม่แตกต่างกัน
เช่นเดียวกับเงินค่าขนมที�ได้รับต่อวนั อาจเนื�องมาจากการยินยอมจ่ายเงินค่าขนมของผู้ปกครอง
เพื�อแลกกับความสะดวกสบายของบุตรหลานในการเดินทาง รายได้เฉลี�ยต่อเดือนไม่ว่ามากหรือ
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น้อยหากมีคา่เดนิทางในระดบัที�ใกล้เคียงกนัการยินยอมจา่ยคา่เดินทางของผู้ปกครองยงัคงให้ตาม
ราคาของคา่เดนิทางเป็นตวัควบคมุ 

  3) ความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าขนมที�ได้รับต่อวันกับจํานวนเงินค่า
เดนิทางที�ได้รับต่อวัน  
  การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนักบัจํานวนเงินคา่
เดนิทางที�ได้รับตอ่วนั โดยใช้ข้อมลูจากแบบสอบถามดงันี 0 
   1) เงินคา่ขนมของกลุม่ตวัอยา่งที�ได้รับตอ่วนั 
   2) เงินคา่เดนิทางของกลุม่ตวัอยา่งที�ได้รับตอ่วนั 

  จากการทดสอบความสัมพนัธ์ระหว่างรายได้เฉลี�ยต่อเดือนกับจํานวนเงินค่าขนมที�
ได้รับตอ่วนั (ตารางที� 5.30) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  130.434 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 

ตารางที� 5.30 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งเงินคา่ขนมกบัเงินคา่เดนิทางที�ได้รับตอ่วนั 

Crosstabulation 

คา่ขนมที�ได้รับตอ่วนั 
เงินคา่เดนิทางที�ได้รับตอ่วนั (บาท)  

<50 บาท 51-100 101-150 151-200 >200 ไมไ่ด้รับ รวม 

51-100 บาท 6 56 21 15 1 15 114 

101-150 บาท 14 42 35 22 1 127 241 

151-200 บาท 26 61 11 22 2 118 240 

มากกวา่ 200 บาท 20 89 18 17 3 35 182 

รวม 66 248 85 76 7 295 777 

หมายเหต ุ: ตวัเลขที�แสดงคา่ความถี�ในตารางคือ คา่ความถี�ที�รวบรวมได้ (Observed Frequency) 
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Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 130.434a 15 0.000 

Likelihood Ratio 139.160 15 0.000 

Linear-by-Linear 3.873 1 0.049 

Association 

N of Valid Cases 777 
  a. 4 cells (16.7%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is 1.03. 
  ดงันั 0น จากคา่  Pearson Chi-Square สรุปได้ว่า ปฏิเสธ H0  เนื�องจากค่าระดบั

นยัสําคญัน้อยกวา่ระดบันยัสําคญัที�กําหนดไว้ในงานวิจยั  (α = 0.05) นั�นคือ จํานวนเงินคา่ขนมที�
ได้รับตอ่วนักบัจํานวนเงินคา่เดนิทางที�ได้รับตอ่วนัมีความสมัพนัธ์อย่างมีนยัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 
0.05 
  อาจสรุปได้ว่า เงินค่าขนมกับจํานวนเงินค่าเดินทางมีความสมัพนัธ์กันเมื�อพิจารณา
จากความสมัพนัธ์ในตาราง Crosstabulation จะพบว่า หากได้รับเงินคา่ขนมมากเงินคา่เดินทาง
จะน้อย โดยพบว่ามีกรณีที�ได้รับเงินค่าขนมมากเนื�องมาจากไม่ได้รับเงินค่าเดินทาง เงินค่าขนม
นกัเรียนจึงแบง่การใช้จ่ายเงินคา่ขนมของตนเองเพื�อใช้ชีวิตประจําวนัและเพื�อความสะดวกในการ
เดนิทาง 
  4) ความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าขนมที�ได้รับต่อวันกับค่าใช้จ่ายในการ
เดนิทางที�ได้รับต่อวัน  
  การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าขนมที�ได้รับตอ่วนักบัค่าใช้จ่ายใน
การเดนิทาง โดยใช้ข้อมลูจากแบบสอบถามดงันี 0 
   1) เงินคา่ขนมของกลุม่ตวัอยา่งที�ได้รับตอ่วนั 
   2) คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของกลุม่ตวัอยา่งที�ได้รับตอ่วนั 
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ตารางที� 5.31 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนักบัคา่ใช้จ่ายใน
การเดนิทางในวนัธรรมดาขาไป 

Crosstabulation 

เงินคา่ขนมที�ได้รับ
ตอ่วนั 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางที�ได้รับตอ่วนั (บาท)   

ไมเ่สีย 1-20 21-40 41-60 61-80 >81 รวม 

51 -100 บาท 35 10 15 5 9 74 35 

101-150 บาท 79 30 43 5 19 176 79 

151-200 บาท 73 37 46 17 12 185 73 

มากกวา่ 200 บาท 39 56 30 0 19 144 39 

รวม 226 133 134 27 59 579 226 

หมายเหต ุ: ตวัเลขที�แสดงคา่ความถี�ในตารางคือ คา่ความถี�ที�รวบรวมได้ (Observed Frequency) 
 

Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 52.144a 12 0.000 

Likelihood Ratio 55.956 12 0.000 

Linear-by-Linear 0.541 1 0.462 

Association 
 

    

N of Valid Cases 579 
  

  a. 1 cells (5.0%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is 3.45. 
  จากการทดสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนักบัคา่ใช้จ่ายใน
การเดนิทางในวนัธรรมดาขาไป(ตารางที� 5.31) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  52.144 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
  อาจสรุปได้ว่า จํานวนเงินค่าขนมที�ได้รับต่อวันกับค่าใช้จ่ายในการเดินทางในวัน
ธรรมดาขาไปมีความสมัพนัธ์กนั 
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ตารางที� 5.32 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหว่างจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนักบัจํานวนเงิน
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัธรรมดาขากลบั 

Crosstabulation 

เงินคา่ขนมที�ได้รับ
ตอ่วนั 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางที�ได้รับตอ่วนั (บาท)   

ไมเ่สีย 1-20 21-40 41-60 61-80 >81 รวม 

51 -100 บาท 17 34 8 9 2 4 74 

101-150 บาท 68 41 39 13 2 13 176 

151-200 บาท 77 40 41 15 1 11 185 

มากกวา่ 200 บาท 42 39 33 7 10 13 144 

รวม 204 154 121 44 15 41 579 

หมายเหต ุ: ตวัเลขที�แสดงคา่ความถี�ในตารางคือ คา่ความถี�ที�รวบรวมได้ (Observed Frequency) 
Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 44.337a 15 0.000 

Likelihood Ratio 42.138 15 0.000 

Linear-by-Linear 1.135 1 0.287 

Association 
   

N of Valid Cases 579 
  

  a. 4 cells (16.7%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is 1.92. 
 

   จากการทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าขนมที�ได้รับต่อวันกับ
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัธรรมดาขากลบั (ตารางที� 5.32) จะได้คา่ดงันี 0 
      Pearson Chi-Square  เทา่กบั  44.337 
    และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
  อาจสรุปได้ว่า จํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับต่อวนักับค่าใช้จ่ายในการเดินทางในวนั
ธรรมดาขากลบัมีความสมัพนัธ์กนั 
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ตารางที� 5.33 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนักบัคา่ใช้จ่ายใน
การเดนิทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ขาไป 

Crosstabulation 

เงินคา่ขนมที�ได้รับ
ตอ่วนั 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางที�ได้รับตอ่วนั (บาท)   

ไมเ่สีย 1-20 21-40 41-60 61-80 >81 รวม 

51 -100 บาท 32 17 20 17 11 7 104 

101-150 บาท 54 33 44 32 9 17 189 

151-200 บาท 47 26 50 23 8 23 177 

มากกวา่ 200 บาท 35 32 32 22 10 11 142 

รวม 168 108 146 94 38 58 612 

หมายเหต ุ: ตวัเลขที�แสดงคา่ความถี�ในตารางคือ คา่ความถี�ที�รวบรวมได้ (Observed Frequency) 
Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 15.815a 15 0.394 

Likelihood Ratio 15.182 15 0.438 

Linear-by-Linear 0.111 1 0.739 

Association 
   

N of Valid Cases 612 
  

  a. 0 cells (0%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is 6.46. 
  จากการทดสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนักบัคา่ใช้จ่ายใน
การเดนิทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ขาไป (ตารางที� 5.33) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  15.815 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.394 
  อาจสรุปได้วา่ จํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนักบัคา่ใช้จ่ายในการเดินทางในวนัเสาร์-
อาทิตย์ขาไปไมมี่ความสมัพนัธ์กนั 

ตารางที� 5.34 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหว่างจํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับตอ่วนักบัจํานวนเงิน
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ขากลบั 
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Crosstabulation 

เงินค่าขนมที� ได้รับ
ตอ่วนั 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางที�ได้รับตอ่วนั (บาท)   

ไมเ่สีย 1-20 21-40 41-60 61-80 >81 รวม 

51 -100 บาท 23 17 27 19 11 7 104 

101-150 บาท 45 33 52 33 10 16 189 

151-200 บาท 38 29 51 27 10 22 177 

มากกวา่ 200 บาท 31 25 44 22 9 11 142 

รวม 137 104 174 101 40 56 612 

หมายเหต ุ: ตวัเลขที�แสดงคา่ความถี�ในตารางคือ คา่ความถี�ที�รวบรวมได้ (Observed Frequency) 
Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 7.967a 15 0.925 

Likelihood Ratio 7.464 15 0.943 

Linear-by-Linear 0.003 1 0.957 

Association 
   

N of Valid Cases 612 
  

  a. 0 cells (0%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is 6.80. 

   จากการทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าขนมที�ได้รับต่อวันกับ
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ขากลบั (ตารางที� 5.34) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  7.967 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.925 
  อาจสรุปได้ว่า จํานวนเงินคา่ขนมที�ได้รับต่อวนักับค่าใช้จ่ายในการเดินทางในวนั
เสาร์-อาทิตย์ขากลบัไมมี่ความสมัพนัธ์กนั 

  จากผลการวิเคราะห์ข้างต้น เงินค่าขนมกับค่าใช้จ่ายในการเดินทางมีความสมัพนัธ์
กนัเฉพาะในวนัธรรมดาทั 0งขาไปและขากลบัเทา่นั 0น  
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   5) ความสัมพันธ์ระหว่างจาํนวนเงนิค่าเดินทางที�ได้รับต่อวันกับค่าใช้จ่ายใน
การเดนิทาง 
   การทดสอบหาความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าเดินทางที�ได้รับต่อวันกับ
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางที�ได้รับตอ่วนั โดยใช้ข้อมลูจากแบบสอบถามดงันี 0 
   1) เงินคา่เดนิทางของกลุม่ตวัอยา่งที�ได้รับตอ่วนั 
   2) คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของกลุม่ตวัอยา่งที�ได้รับตอ่วนั 

ตารางที� 5.35 การทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าเดินทางที� ได้รับต่อวันกับ
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัธรรมดาขาไป 

Crosstabulation 

เงินคา่เดนิทางที�ได้รับตอ่วนั 
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางที�ได้รับตอ่วนั (บาท) 

ไมเ่สีย 1-20 21-40 41-60 >81 รวม 

ตํ�ากวา่ 50 บาท 28 15 7 5 1 56 

51 -100 บาท 58 47 51 16 19 191 

101-150 บาท 21 12 13 1 9 56 

151-200 บาท 12 9 18 1 13 53 

ไมไ่ด้รับ 107 50 45 4 17 223 

รวม 226 133 134 27 59 579 

หมายเหต ุ: ตวัเลขที�แสดงคา่ความถี�ในตารางคือ คา่ความถี�ที�รวบรวมได้ (Observed Frequency) 
Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 54.034a 16 0.000 

Likelihood Ratio 53.879 16 0.000 

Linear-by-Linear 3.258 1 0.071 

Association 
 

    

N of Valid Cases 579 
  

  a. 3 cells (12.0%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is 2.47. 
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  จากการทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าเดินทางที� ได้รับต่อวันกับ
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัธรรมดาขาไป(ตารางที� 5.35) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  54.034 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
  อาจสรุปได้ว่า จํานวนเงินค่าเดินทางที�ได้รับต่อวนักับค่าใช้จ่ายในการเดินทางในวนั
ธรรมดาขาไปมีความสมัพนัธ์กนั 

ตารางที� 5.36 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหว่างจํานวนเงินคา่เดินทางที�ได้รับต่อวนักบัจํานวน
เงินคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัธรรมดาขากลบั 

Crosstabulation 

เงินคา่เดนิทางที�
ได้รับตอ่วนั 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางที�ได้รับตอ่วนั (บาท)   

ไมเ่สีย 1-20 21-40 41-60 61-80 >81 รวม 

ตํ�ากวา่ 50 บาท 10 31 7 7 0 1 56 

51 -100 บาท 53 58 43 14 6 17 191 

101-150 บาท 18 10 14 11 0 3 56 

151-200 บาท 16 11 10 4 7 5 53 

ไมไ่ด้รับ 107 44 47 8 2 15 223 

รวม 204 154 121 44 15 41 579 

หมายเหต ุ: ตวัเลขที�แสดงคา่ความถี�ในตารางคือ คา่ความถี�ที�รวบรวมได้ (Observed Frequency) 
Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 95.675a 20 0.000 

Likelihood Ratio 83.359 20 0.000 

Linear-by-Linear 7.099 1 0.008 

Association 
   

N of Valid Cases 579 
  

  a. 10 cells (3.33%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is 1.37. 
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   จากการทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าเดินทางที�ได้รับต่อวันกับ
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัธรรมดาขากลบั (ตารางที� 5.36) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  95.675 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
  อาจสรุปได้ว่า จํานวนเงินคา่เดินทางที�ได้รับตอ่วนักบัคา่ใช้จ่ายในการเดินทางใน
วนัธรรมดาขากลบัมีความสมัพนัธ์กนั 
ตารางที� 5.37 การทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าเดินทางที� ได้รับต่อวันกับ
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ขาไป 

Crosstabulation 

เงินคา่เดนิทางที�
ได้รับตอ่วนั 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางที�ได้รับตอ่วนั (บาท)   

ไมเ่สีย 1-20 21-40 41-60 61-80 >81 รวม 

ตํ�ากวา่ 50 บาท 9 17 10 9 0 7 52 

51 -100 บาท 43 41 61 33 10 15 203 

101-150 บาท 19 11 18 14 8 6 76 

151-200 บาท 19 2 15 9 12 9 66 

มากกวา่ 200 บาท 1 1 1 0 0 4 7 

ไมไ่ด้รับ 77 36 41 29 8 17 208 

รวม 168 108 146 94 38 58 612 

Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 80.005a 25 0.000 

Likelihood Ratio 72.97 25 0.000 

Linear-by-Linear 3.696 1 0.055 

Association 
 

    

N of Valid Cases 612     

  a. 10 cells (27.8%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is .43. 
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  จากการทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าเดินทางที� ได้รับต่อวันกับ
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ขาไป (ตารางที� 5.37) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  15.815 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
  อาจสรุปได้ว่า จํานวนเงินค่าเดินทางที�ได้รับต่อวนักับค่าใช้จ่ายในการเดินทางในวนั
เสาร์-อาทิตย์ขาไปมีความสมัพนัธ์กนั 

ตารางที� 5.38 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหว่างจํานวนเงินคา่เดินทางที�ได้รับต่อวนักบัจํานวน
เงินคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ขากลบั 

Crosstabulation 

เงินคา่เดนิทางที�
ได้รับตอ่วนั 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางที�ได้รับตอ่วนั (บาท)   

ไมเ่สีย 1-20 21-40 41-60 61-80 >81 รวม 

ตํ�ากวา่ 50 บาท 6 17 13 9 0 7 52 

51 -100 บาท 30 34 80 35 10 14 203 

101-150 บาท 14 10 22 16 8 6 76 

151-200 บาท 14 2 16 11 14 9 66 

มากกวา่ 200 บาท 1 1 1 0 0 4 7 

ไมไ่ด้รับ 72 40 42 30 8 16 208 

รวม 137 104 174 101 40 56 612 

Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 108.949a 25 0.000 

Likelihood Ratio 97.585 25 0.000 

Linear-by-Linear 8.325 1 0.004 

Association 
   

N of Valid Cases 612 
  

  a. 10 cells (27.8%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is .46. 
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   จากการทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างจํานวนเงินค่าเดินทางที�ได้รับต่อวันกับ
จํานวนเงินคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ขากลบั (ตารางที� 5.38) จะได้คา่ดงันี 0 
      Pearson Chi-Square  เทา่กบั  108.949 
    และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
  อาจสรุปได้ว่า จํานวนเงินคา่เดินทางที�ได้รับตอ่วนักบัจํานวนเงินคา่ใช้จ่ายในการ
เดนิทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ขากลบัมีความสมัพนัธ์กนั 

  จากผลการวิเคราะห์ข้างต้น เงินค่าขนมกับค่าใช้จ่ายในการเดินทางมีความสมัพนัธ์
กนัในทั 0งในวนัธรรมดาและวนัเสาร์-อาทิตย์ทั 0งขาไปและขากลบั 

  6) ความสัมพันธ์ระหว่างที�ตั 7งของที�อยู่อาศัยกับค่าใช้จ่ายในการเดนิทาง 
  การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหว่างที�ตั 0งของที�อยู่อาศยักับค่าใช้จ่ายในการเดินทาง
โดยใช้ข้อมลูจากแบบสอบถามดงันี 0 
   1) ที�ตั 0งของที�อยูอ่าศยั 
   2) คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของกลุม่ตวัอยา่งที�ได้รับตอ่วนั 
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ตารางที� 5.39 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหว่างที�ตั 0งของที�อยู่อาศยักบัคา่ใช้จ่ายในการเดินทาง
ในวนัธรรมดาขากลบั 

Crosstabulation 

ตําแหนง่ที�ตั 0งที�พกัอาศยั 
คา่ใช้จา่ยในการเดินทาง กลบับ้าน 

ไมเ่สยี 1-20 21-40 41-60 61-80 >81 รวม 

เขตชั 0นในด้านตะวนัออก 1 104 85 30 13 25 391 

เขตชั 0นในด้านตะวนัตก 7 9 1 5 0 5 27 

เขตตอ่เมืองด้านตะวนัออก 40 18 24 3 0 7 92 

เขตตอ่เมืองด้านตะวนัตก 4 4 1 1 0 0 10 

เขตชานเมืองด้านตะวนัออก 1 0 4 0 0 0 5 

เขตชานเมืองด้านตะวนัตก 5 4 0 0 0 0 9 

ฉะเชิงเทรา 0 2 0 1 0 0 3 

ชลบรีุ 0 0 0 0 0 1 1 

นครปฐม 2 2 2 0 0 3 9 

นนทบรีุ 10 5 4 2 0 0 21 

ปทมุธานี 1 4 0 0 0 0 5 

ราชบรีุ 0 2 0 0 0 0 2 

สมทุรสาคร 0 0 0 0 2 0 2 

สมทุรปราการ 0 0 0 2 0 0 2 

รวม 204 154 121 44 15 41 579 

หมายเหต ุ: ตวัเลขที�แสดงคา่ความถี�ในตารางคือ คา่ความถี�ที�รวบรวมได้ (Observed Frequency) 
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Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 189.831a 65 0.000 

Likelihood Ratio 111.927 65 0.000 

Linear-by-Linear 0.083 1 0.774 

Association 
   

N of Valid Cases 579 
  

  a. 68 cells (81%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is .03. 
   จากการทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างที�ตั 0งของที�อยู่อาศัยกับค่าใช้จ่ายในการ
เดนิทางในวนัธรรมดาขากลบั (ตารางที� 5.39) จะได้คา่ดงันี 0 
      Pearson Chi-Square  เทา่กบั  189.831 
    และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
  อาจสรุปได้ว่า ที�ตั 0งของที�อยู่อาศยักับค่าใช้จ่ายในการเดินทางในวนัธรรมดาขา
กลบัมีความสมัพนัธ์กนั 
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ตารางที� 5.40 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหว่างที�ตั 0งของที�อยู่อาศยักบัคา่ใช้จ่ายในการเดินทาง
ในวนัเสาร์-อาทิตย์ขาไป 

Crosstabulation 

ตําแหนง่ที�ตั 0งที�พกัอาศยั 
คา่ใช้จา่ยในการเดินทาง กลบับ้าน 

ไมเ่สยี 1-20 21-40 41-60 61-80 >81 รวม 

เขตชั 0นในด้านตะวนัออก 95 84 87 48 9 32 355 

เขตชั 0นในด้านตะวนัตก 3 1 8 8 2 3 25 

เขตตอ่เมืองด้านตะวนัออก 37 10 29 15 9 5 105 

เขตตอ่เมืองด้านตะวนัตก 3 3 2 4 4 0 16 

เขตชานเมืองด้านตะวนัออก 4 0 2 2 0 0 8 

เขตชานเมืองด้านตะวนัตก 6 4 1 5 1 0 17 

ฉะเชิงเทรา 3 1 1 1 2 11 19 

ชลบรีุ 2 0 0 0 0 2 4 

นครปฐม 1 0 0 4 5 3 13 

นนทบรีุ 9 4 8 2 3 0 26 

ปทมุธานี 3 0 7 2 0 0 12 

ระยอง 0 0 0 0 0 1 1 

ราชบรีุ 0 0 0 0 3 0 3 

สมทุรสาคร 2 0 0 0 0 1 3 

สมทุรปราการ 0 1 1 3 0 0 5 

รวม 168 108 146 94 38 58 612 
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Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 243.624a 70 0.000 

Likelihood Ratio 188.818 70 0.000 

Linear-by-Linear 11.246 1 0.001 

Association 
 

    

N of Valid Cases 612 
  

  a. 73 cells (81.1%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is .43. 
  จากการทดสอบความสมัพนัธ์ระหว่างที�ตั 0งของที�อยู่อาศยักบัคา่ใช้จ่ายในการเดินทาง
ในวนัเสาร์-อาทิตย์ขาไป (ตารางที� 5.40) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  243.624 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
  อาจสรุปได้วา่ ที�ตั 0งของที�อยูอ่าศยักบัคา่ใช้จา่ยในการเดินทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ขาไป
มีความสมัพนัธ์กนั 

ตารางที� 5.41 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหว่างที�ตั 0งของที�อยู่อาศยักบัคา่ใช้จ่ายในการเดินทาง
ในวนัเสาร์-อาทิตย์ขากลบั 

Crosstabulation 

เงินคา่เดนิทางที�
ได้รับตอ่วนั 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางที�ได้รับตอ่วนั (บาท)   

ไมเ่สีย 1-20 21-40 41-60 61-80 >81 รวม 

ตํ�ากวา่ 50 บาท 6 17 13 9 0 7 52 

51 -100 บาท 30 34 80 35 10 14 203 

101-150 บาท 14 10 22 16 8 6 76 

151-200 บาท 14 2 16 11 14 9 66 

มากกวา่ 200 บาท 1 1 1 0 0 4 7 

ไมไ่ด้รับ 72 40 42 30 8 16 208 

รวม 137 104 174 101 40 56 612 

Chi-Square Tests 



117 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 108.949a 25 0.000 

Likelihood Ratio 97.585 25 0.000 

Linear-by-Linear 8.325 1 0.004 

Association 
   

N of Valid Cases 612 
  

  a. 10 cells (27.8%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is .46. 

   จากการทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างที�ตั 0งของที�อยู่อาศัยกับค่าใช้จ่ายในการ
เดนิทางขากลบั (ตารางที� 5.41) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  108.949 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
  อาจสรุปได้ว่า จํานวนเงินคา่เดินทางที�ได้รับตอ่วนักบัจํานวนเงินคา่ใช้จ่ายในการ
เดนิทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ขากลบัมีความสมัพนัธ์กนั 

  จากผลการวิเคราะห์ข้างต้น เงินค่าขนมกับค่าใช้จ่ายในการเดินทางมีความสมัพนัธ์
กนัในทั 0งในวนัธรรมดาและวนัเสาร์-อาทิตย์ทั 0งขาไปและขากลบั 

  7) ความสมัพนัธ์ระหวา่งที�ตั 0งของสถาบนัการศกึษากบัคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง 

  การทดสอบหาความสมัพันธ์ระหว่างที�ตั 0งของสถาบนัการศึกษากับค่าใช้จ่ายในการ
เดนิทางโดยใช้ข้อมลูจากแบบสอบถามดงันี 0 
   1) ที�ตั 0งของสถาบนัการศกึษา 
   2) คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของกลุม่ตวัอยา่งที�ได้รับตอ่วนั 
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ตารางที� 5.42 การทดสอบความสมัพนัธ์ระหว่างที�ตั 0งของสถาบนัการศกึษากับค่าใช้จ่ายในการ
เดนิทางในวนัธรรมดาขาไป 

Crosstabulation 

ตําแหนง่ที�ตั 0งที�พกัอาศยั 
คา่ใช้จา่ยในการเดินทาง  

ไมเ่สยี 1-20 21-40 41-60 61-80 >81 รวม 

เขตชั 0นในด้านตะวนัออก 204 121 122 25 0 51 523 

เขตชั 0นในด้านตะวนัตก 3 1 0 0 0 0 4 

เขตตอ่เมืองด้านตะวนัออก 9 6 3 0 0 2 20 

เขตตอ่เมืองด้านตะวนัตก 2 1 2 0 0 4 9 

เขตชานเมืองด้านตะวนัออก 0 0 1 0 0 0 1 

ฉะเชิงเทรา 0 0 2 0 0 1 3 

ชลบรีุ 0 0 0 0 0 1 1 

นครปฐม 2 0 2 0 0 0 4 

นนทบรีุ 3 0 0 0 0 0 3 

ปทมุธานี 3 2 0 0 0 0 5 

ราชบรีุ 0 2 0 0 0 0 2 

สมทุรสาคร 0 0 2 0 0 0 2 

สมทุรปราการ 0 0 0 2 0 0 2 

รวม 226 133 134 27 0 59 579 
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Chi-Square Tests 

Chi-Square Test Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

PearsonChi-Square 100.156a 48 0.000 

Likelihood Ratio 67.83 48 0.031 

Linear-by-Linear 0.35 1 0.554 

Association 579     

N of Valid Cases 579 
  

  a. 59 cells (90.8%) have expected count less than 5. The minimum expected 
count is .05. 
  จากการทดสอบความสมัพนัธ์ระหว่างที�ตั 0งของสถาบนัการศกึษาในการเดินทางในวนั
ธรรมดาขาไป (ตารางที� 5.42) จะได้คา่ดงันี 0 
     Pearson Chi-Square  เทา่กบั  100.156 
   และ  Asymp. Sig. (2-sided)  เทา่กบั  0.000 
  อาจสรุปได้วา่ ที�ตั 0งของสถาบนัการศกึษากบัคา่ใช้จ่ายในการเดินทางในวนัธรรมดาขา
ไปมีความสมัพนัธ์กนั 

  5.3.2 ผลการวิเคราะห์รูปแบบการเดินทางในกรณีที� จุดเริ� มต้นและจุด
ปลายทางเดียวกัน 

  จากการกระจายตัวของที�ตั 0งของที�อยู่อาศัยและที�ตั 0งสถาบันการศึกษาตามที�ได้
วิเคราะห์มาแล้วข้างต้นพบว่ามีความแตกต่างกันอย่างชดัเจนในวนัธรรมดา และวนัเสาร์อาทิตย์ 
โดยจุดเริ�มต้นและจุดปลายทางของวันเสาร์อาทิตย์มีการกระจายตวัมากกว่าโดยอยู่ทั 0งในเขต
กรุงเทพมหานคร ปริมณฑล รวมถึงจังหวัดใกล้เคียง ในขณะที�วันธรรมดาอยู่แค่เพียงในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

  สําหรับการวิเคราะห์ในกรณีที�มีจดุเริ�มต้นและจดุปลายทางเดียวกนัสามารถวิเคราะห์
ได้จากการแจกแบบสอบถาม จากกลุ่มตวัอย่าง 777 คน มีนกัเรียนเดินทางมาจาก 31 เขตจาก 50
เขตของกรุงเทพมหานคร มีนักเรียนเดินทางมาเรียนกวดวิชาจากสถาบันการศึกษาทั 0งหมด 
56 โรงเรียน (แผนที� ที�  5.3)  การวิเคราะห์ความแตกต่างของการเดินทางที�เกิดขึ 0นจําเป็นต้อง
วิเคราะห์จากกลุม่ตวัอยา่งที�มีจดุเริ�มต้นในการเดนิทาง คือ สถาบนัการศกึษา และจดุปลายทางคือ 
สถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท ทั 0งนี 0 จากจํานวนผู้ ที�เรียนกวดวิชา 579 คนในวัน
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ธรรมดาเมื�อแบ่งตามชื�อโรงเรียนเพื�อควบคุมให้จุดเริ�มต้นในการเดินทางเป็นจุดเดียวกันเพื�อ
วิเคราะห์ความแตกต่างของการเดินทางที�เกิดขึ 0นพบว่ามีนกัเรียนเดินทางมาจาก 44 โรงเรียนจาก 
56 โรงเรียน ของกลุ่มตวัอย่างทั 0งหมดซึ�งมีจํานวนนกัเรียนโรงเรียนเดียวกนัในแตล่ะโรงเรียนอย่าง
น้อย 15 คนจํานวน 10 โรงเรียน โดยผู้ วิจัยสามารถจําแนกโรงเรียนจากลักษณะการเข้าถึงที�มี
ความหลากหลายจากตวัแทนของโรงเรียนในกลุม่ตวัอยา่ง ดงัตอ่ไปนี 0 

  1. โรงเรียนที�อยู่ในบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท โดยเลือกโรงเรียนศรีอยุธยา เป็น
ตวัแทนกลุม่ตวัอยา่งในการศกึษา 
  ผลจากการวิเคราะห์พบวา่ มีรูปแบบการเดนิทางเกิดขึ 0น 2 รูปแบบ คือ 
   1) การเดนิเท้าจากสถาบนัการศกึษาไปสถาบนักวดวิชาโดยตรง 
   2) การขึ 0นรถโดยสารประจําทางและเดนิเท้าตอ่เข้าสูส่ถาบนักวดวิชา 
   3) รถ TAXI ตรงสูส่ถาบนักวดวิชา 
   เมื�อพิจารณาร่วมกบัองค์ประกอบทางด้านเศรษฐกิจและสงัคมพบวา่ นกัเรียนโรงเรียน
ศรีอยธุยาจากกลุม่ตวัอยา่งในวนัธรรมดามีลกัษณะทางเศรษฐกิจและสงัคมที�ใกล้เคียงกนั รูปแบบ
การเดนิทางที�เกิดขึ 0นขึ 0นอยู่กบัระยะเวลาระหว่างการออกเดินทางกบัรอบการเรียนกวดวิชา รวมถึง
จํานวนของผู้ ร่วมเดนิทาง แตสํ่าหรับคา่ใช้จา่ยในการเดินทางสําหรับผู้ ที�เลือกการเดินทางจะไม่เสีย
คา่ใช้จา่ย ด้วยเหตนีุ 0โรงเรียนศรีอยธุยาอยู่ไม่ไกลจากสถาบนักวดวิชามากนดัผู้ ที�การขึ 0นรถโดยสาร
ประจําทางและขึ 0นรถ TAXI จึงมีคา่ใช้จ่ายใกล้เคียงกนั ด้วยเหตผุลของอตัราคา่โดยสารรถโดยสาร
ประจําทางเสียคา่ใช้จา่ยตอ่คน ในขณะที�รถ TAXI จะหารเงินคา่ TAXI จากจํานวนผู้ ร่วมเดินทางซึ�ง
สว่นใหญ่นิยมเดนิทางมากกวา่ 4 คนขึ 0นไป 
  2. โรงเรียนที�อยู่นอกบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท โดยอยู่ในแนวเส้นทางระบบ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนระยะไม่เกิน 600 เมตรจากสถานี  โดยเลือกโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา
พฒันาการ เป็นตวัแทนกลุม่ตวัอยา่งในการศกึษา 
  ผลจากการวิเคราะห์พบวา่ มีรูปแบบการเดนิทางเกิดขึ 0น 7 รูปแบบ คือ 
   1) การเดินเท้าจากสถาบนัการศึกษาไปขึ 0นรถไฟฟ้า BTS และเดินเท้าเข้าสู่
สถาบนักวดวิชา 
   2) การขึ 0นรถโดยสารประจําทาง ไปขึ 0นรถไฟฟ้า BTS และเดินเท้าเข้าสู่สถาบนั
กวดวิชา 
   3) การขึ 0นจกัรยานยนต์รับจ้างจากสถาบนัการศึกษาไปขึ 0นรถไฟฟ้า BTS และ
เดนิเท้าเข้าสูส่ถาบนักวดวิชา 
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   4)  การขึ 0นจกัรยานยนต์รับจ้างจากสถาบนัการศกึษาตรงสูส่ถาบนักวดวิชา 
   5) การขึ 0นรถโดยสารประจําทางและเดนิเท้าตอ่เข้าสูส่ถาบนักวดวิชา 
   6) รถยนต์สว่นบคุคลของผู้ปกครอง 
   7) รถ TAXI ตรงสูส่ถาบนักวดวิชา 

  เมื�อพิจารณาร่วมกับองค์ประกอบทางด้านเศรษฐกิจและสังคมพบว่าจากกลุ่ม
ตวัอย่างในวันธรรมดามีลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมที�ใกล้เคียงกัน รูปแบบการเดินทางที�
เกิดขึ 0นมีความหลากหลายอันเนื�องมาจากการเข้าถึงของระบบขนส่งหลายประเภท การเลือก
วิธีการเดินทางของนักเรียนเมื�อพิจารณาในเรื�องของระยะเวลาในการเดินทางในแต่ละวิธีการ
เดนิทางที�เกิดขึ 0นนั 0น พบว่าส่วนใหญ่มีระยะเวลาในการเดินทางใกล้เคียงกนั ยกเว้นในกรณีการขึ 0น
จกัรยานยนต์รับจ้างจากสถาบนัการศกึษาตรงสูส่ถาบนักวดวิชาจะมีระยะเวลาเร็วกว่าการเดินทาง
ด้วยวิธีการอื�น แต่ทั 0งนี 0การเดินทางด้วยจักรยานยนต์รับจ้างตัวแปรในเรื�องของเวลา พบว่า
ระยะเวลาระหว่างการออกเดินทางกบัรอบการเรียนกวดวิชามีระยะเวลาใกล้กนัมาก หากเดินทาง
ด้วยวิธีจะไปเรียนกวดวิชาไม่ทันในรอบการเรียนนั 0นๆได้ สําหรับจํานวนผู้ เดินทางทั 0งรถโดยสาร
ประจําทาง รถไฟฟ้า BTS และรถ TAXI มีจํานวนผู้ เดินทางมากกว่า 3 คนขึ 0นไปเช่นเดียวกัน อนั
เนื�องมาจากพฤติกรรมการเดินทางของนกัเรียนในระดบัมธัยมที�นิยมเดินทางพร้อมกบักลุ่มเพื�อน
นั�นเอง 

  3. โรงเรียนที�อยู่นอกบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท ไม่ได้อยู่ในแนวเส้นทางระบบ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนระยะไม่เกิน 600 เมตรจากสถานี โดยเลือกโรงเรียนสามเสนวิทยาลยั เป็น
ตวัแทนกลุม่ตวัอยา่งในการศกึษา 
  ผลจากการวิเคราะห์พบวา่ มีรูปแบบการเดนิทางเกิดขึ 0น 2 รูปแบบ คือ 
   1) การเดนิเท้าจากสถาบนัการศกึษาไปสถาบนักวดวิชาโดยตรง 
   2) การขึ 0นรถโดยสารประจําทางและเดนิเท้าตอ่เข้าสูส่ถาบนักวดวิชา 
   3) การขึ 0นรถโดยสารประจําทาง ต่อด้วยรถไฟฟ้า BTSและเดินเท้าต่อเข้าสู่
สถาบนักวดวิชา 
   4) จกัรยานยนต์รับจ้างตอ่รถไฟฟ้า BTSและเดนิเท้าตอ่เข้าสูส่ถาบนักวดวิชา 
    5) รถยนต์สว่นบคุคลของผู้ปกครอง 
   6) รถ TAXI ตรงสูส่ถาบนักวดวิชา 
  เมื�อพิจารณาร่วมกับองค์ประกอบทางด้านเศรษฐกิจและสังคมพบว่าจากกลุ่ม
ตวัอย่างในวันธรรมดามีลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมที�ใกล้เคียงกัน รูปแบบการเดินทางที�
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เกิดขึ 0นถูกบงัคบัด้วยระบบการขนส่งในพื 0นที� การเลือกวิธีการเดินทางของนักเรียนจะขึ 0นอยู่กับ
ระยะเวลาในการเดินทางเพื�อให้ทนัรอบการเรียนกวดวิชา โดยมีจํานวนผู้ ร่วมเดินทางเป็นปัจจัย
หนึ�งในการตดัสินใจเลือกวิธีการเดนิทาง 

แผนที�ที� 5.3 ตําแหนง่ที�ตั 0งสถาบนัการศกึษาของกลุม่ตวัอยา่งจากการแจกแบบสอบถาม 
ที�มา: ผู้ วิจยั,2555 

  จากการวิเคราะห์ข้อมูลข้างต้น พบประเด็นที�สําคญั คือ ความแตกต่างของวิธีการ
เดินทางของนกัเรียนในแตล่ะโรงเรียนที�เดินทางมาเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยก
พญาไท หากคนละโรงเรียนวิธีการเดินทางความแตกต่างที�เห็นได้ชดัจะเป็นเรื�องการเข้าถึงของ
ระบบคมนาคมขนส่งและการเปลี�ยนถ่ายการเดินทางในบริเวณใกล้เคียง เมื�อพิจารณานกัเรียนที�
เรียนในโรงเรียนเดียวกนั พบว่าแม้จะมีจดุเริ�มต้นในการเดินทางในโรงเรียนเดียวกนัวิธีการเดินทาง
ที�เกิดขึ 0นกลบัมีหลากหลายรูปแบบ การเลือกวิธีการเดินทางที�เกิดขึ 0นจากกลุ่มตวัอย่างที�มีที�ตั 0งที�
แตกต่างกันพบว่า ตวัแปรทางด้านเวลาเป็นเหตผุลสําคญัที�ทําให้การเลือกรูปแบบการเดินทางที�
เกิดขึ 0นมีความแตกต่างกัน โดยหากมีช่วงเวลาในการออกเดินทางต่างกัน ความเร่งรีบในการ
เดนิทางเพื�อให้ทนัรอบการเรียนจะมีส่วนสําคญัในเลือกวิธีการเดินทางที�เข้าถึงพื 0นที�ได้รวดเร็วที�สดุ
โดยมกัไม่ได้คํานึงถึงค่าใช้จ่ายในการเดินทางมากนัก โดยจะเห็นได้ว่าตวัแปรด้านจํานวนผู้ ร่วม
เดินทางไม่ได้ส่งผลให้ค่าใช้จ่ายในการเดินทางแตกต่างกันในระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ที�มี
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อตัราคา่โดยสารรายบุคคลเท่ากนั นอกจากนี 0การเลือกรูปแบบการเดินทางที�เกิดขึ 0น การคํานึงถึง
องค์ประกอบอื�นๆที�เกี�ยวข้อง อาทิ ปัญหาการจรจร ความแออัดของผู้ โดยสารรถสาธารณะ ก็
สามารถทําให้รูปแบบการเดนิทางที�เกิดขึ 0นมีความแตกตา่งกนัได้เชน่กนั  

5.4 วิเคราะห์ความแปรปรวนของกลุ่มตัวอย่างในเรื�องของรูปแบบการเดนิทาง 

  จากการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ข้างต้นเพื�อพิสจูน์ข้อเท็จจริงให้ชดัเจนมากขึ 0นในเรื�อง
ของความแตกตา่งของกลุม่ตวัอยา่งนํามาสูก่ารวิเคราะห์ความแปรปรวนของกลุ่มตวัอย่าง โดยจาก
การแจกแบบสอบถามสามารถจําแนกกลุม่ตวัอยา่งออกเป็น 3 กลุม่ คือ 
 กลุม่ที� 1  นกัเรียนที�เรียนพิเศษในชว่งวนัจนัทร์ ถึง วนัศกุร์ จํานวน 165 ตวัอยา่ง 
 กลุม่ที� 2  นกัเรียนที�เรียนพิเศษในชว่งวนัเสาร์ ถึง วนัอาทิตย์ จํานวน 198 ตวัอยา่ง 
 กลุม่ที� 3  นกัเรียนที�เรียนพิเศษทั 0ง 2 ช่วงทั 0งในช่วงวนัจนัทร์ ถึง วนัศกุร์และช่วงวนัเสาร์ 
    ถึงวนัอาทิตย์ จํานวน 414 ตวัอยา่ง 

  จากผลการตรวจสอบความเท่ากันของความแปรปรวนของกลุ่มตวัอย่าง 3 กลุ่มผล
การวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว (ONE-WAY ANOVA) โดยเลือกทดสอบกับตวัแปรที�
เกี�ยวข้องกบัรูปแบบการเดนิทาง ที�ระดบันยัสําคญัทางสถิต ิ0.05 ได้ ดงันี 0 

   1) นักเรียนที�เรียนในสถาบันกวดวิชาในแต่ละกลุ่มได้รับเงินค่าขนมต่อ
วันแตกต่างกันหรือไม่ 

ตารางที� 5.43 ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนของเงินคา่ขนมของกลุม่ตวัอยา่ง 
Descriptives 

  

N Mean 
Std. 

Deviation 
Std. 
Error 

95% Confidence 
Interval for Mean 

Minimum Maximum 
  

Lower 
Bound 

Upper 
Bound 

กลุ่มที� 1 165 3.8061 .87581 .06818 3.6714 3.9407 2.00 5.00 

กลุ่มที� 2 198 3.4596 1.02054 .07253 3.3166 3.6026 2.00 5.00 

กลุ่มที� 3 414 3.6425 1.02167 .05021 3.5438 3.7412 2.00 5.00 

รวม 777 3.6306 .99806 .03581 3.5603 3.7009 2.00 5.00 
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ANOVA 

แหล่งความแปรปรวน SS df MS F Sig. 

ระหวา่งกลุ่ม 10.928 2 5.464 5.550 .004 

ภายในกลุ่ม 762.062 774 .985 
  

รวม 772.991 776 
   

หมายเหต:ุ ระดบันยัสําคญัทางสถิต ิ0.05 
Multiple Comparisons 

(I) วนัที�เรียน (J) วนัที�เรียน 

Mean Difference 

Std. Error Sig. 

95% Confidence Interval 

 (I-J) Lower Bound Upper Bound 
กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 .34646* .10459 .004 .0900 .6030 

กลุ่มที� 3 .16355 .09135 .202 -.0605 .3876 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 -.34646* .10459 .004 -.6030 -.0900 

กลุ่มที� 3 -.18292 .08574 .103 -.3932 .0274 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 -.16355 .09135 .202 -.3876 .0605 

กลุ่มที� 2 .18292 .08574 .103 -.0274 .3932 

  จากตารางพบว่าคา่ Sig. ของ F มีค่าเท่ากับ 0.004 ซึ�งมีค่าน้อยกว่า 0.05 แสดงว่า
นกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาในแตล่ะกลุ่มได้รับเงินค่าขนมที�แตกตา่งกนั อย่างมีนยัสําคญัที� 
0.05 ดงันั 0นจึงทําการเปรียบเทียบค่าเฉลี�ยเป็นรายคู่โดยวิธีของ Scheffe ผลการเปรียบเทียบ
ออกมาวา่กลุม่ที� 1 มีความหลากหลายของเงินคา่ขนมมากกว่า กลุ่มที� 2 และ กลุ่มที� 3 และ กลุ่มที� 
3 มีความหลากหลายของเงินคา่ขนมมากกวา่กลุม่ที� 2 อยา่งมีระดบันยัสําคญัทางสถิตทีิ� 0.05  
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   2) นักเรียนที�เรียนในสถาบันกวดวิชาในแต่ละกลุ่มได้รับเงินค่าเดินทาง
ต่อวันแตกต่างกันหรือไม่ 

ตารางที� 5.44 ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนของเงินคา่เดนิทางของกลุม่ตวัอยา่ง 
Descriptives 

  

N Mean 
Std. 

Deviation 
Std. 
Error 

95% Confidence 
Interval for Mean 

Minimum Maximum 
  

Lower 
Bound 

Upper 
Bound 

กลุ่มที� 1 165 4.2000 2.00061 .15575 3.8925 4.5075 1.00 6.00 

กลุ่มที� 2 198 3.8889 1.80180 .12805 3.6364 4.1414 1.00 6.00 

กลุ่มที� 3 414 3.5338 1.88214 .09250 3.3520 3.7156 1.00 6.00 

รวม 777 3.7658 1.90474 .06833 3.6316 3.8999 1.00 6.00 

ANOVA 

แหล่งความแปรปรวน SS df MS F Sig. 

ระหวา่งกลุ่ม 7.150 2 3.575 5.087 .006 

ภายในกลุ่ม 543.956 774 .703 
  

รวม 551.107 776 
   

หมายเหต:ุ ระดบันยัสําคญัทางสถิต ิ0.05 

Multiple Comparisons 

(I) วนัที�เรียน (J) วนัที�เรียน 

Mean Difference 

Std. Error Sig. 

95% Confidence Interval 

 (I-J) Lower Bound Upper Bound 

กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 .31111 .19901 .295 -.1770 .7992 

กลุ่มที� 3 .66618* .17382 .001 .2399 1.0925 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 -.31111 .19901 .295 -.7992 .1770 

กลุ่มที� 3 .35507 .16313 .094 -.0450 .7552 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 -.66618* .17382 .001 -1.0925 -.2399 

กลุ่มที� 2 -.35507 .16313 .094 -.7552 .0450 

  จากตารางพบว่าคา่ Sig. ของ F มีค่าเท่ากับ 0.006 ซึ�งมีค่าน้อยกว่า 0.05 แสดงว่า
นกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาในแตล่ะกลุม่ได้รับเงินคา่เดนิทางที�แตกตา่งกนั อย่างมีนยัสําคญั
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ที� 0.05 ดงันั 0นจึงทําการเปรียบเทียบค่าเฉลี�ยเป็นรายคู่โดยวิธีของ Scheffe ผลการเปรียบเทียบ
ออกมาว่ากลุ่มที� 1 มีความหลากหลายของเงินค่าเดินทางมากกว่า กลุ่มที� 2 และ กลุ่มที� 3 และ 
กลุม่ที� 2 มีความหลากหลายของเงินคา่เดนิทางมากกวา่กลุม่ที� 3 อย่างมีระดบันยัสําคญัทางสถิติที� 
0.05  

   3) นักเรียนที�เรียนในสถาบันกวดวิชาในแต่ละกลุ่มมีระดับรายได้เฉลี�ย
ของครอบครัวต่อเดือนแตกต่างกันหรือไม่ 

ตารางที� 5.45 ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนของระดบัรายได้เฉลี�ยต่อเดือนของครอบครัวของ
กลุม่ตวัอยา่ง 

Descriptives 

  

N Mean 
Std. 

Deviation 
Std. 
Error 

95% Confidence 
Interval for Mean 

Minimum Maximum 
  

Lower 
Bound 

Upper 
Bound 

กลุ่มที� 1 165 7.7515 .52273 .04069 7.6712 7.8319 6.00 8.00 

กลุ่มที� 2 198 7.4697 .93797 .06666 7.3382 7.6012 3.00 8.00 

กลุ่มที� 3 414 7.5942 .88821 .04365 7.5084 7.6800 2.00 8.00 

รวม 777 7.5959 .84273 .03023 7.5365 7.6552 2.00 8.00 

 

ANOVA 

แหล่งความแปรปรวน SS df MS F Sig. 

ระหวา่งกลุ่ม 56.387 2 28.194 7.909 .000 

ภายในกลุ่ม 2758.982 774 3.565 
  

รวม 2815.369 776 
   

หมายเหต:ุ ระดบันยัสําคญัทางสถิต ิ0.05 
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Multiple Comparisons 

(I) วนัที�เรียน (J) วนัที�เรียน 

Mean Difference 

Std. Error Sig. 

95% Confidence Interval 

 (I-J) Lower Bound Upper Bound 
กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 .28182* .08837 .006 .0651 .4985 

กลุ่มที� 3 .15731 .07718 .126 -.0320 .3466 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 -.28182* .08837 .006 -.4985 -.0651 

กลุ่มที� 3 -.12451 .07244 .229 -.3022 .0531 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 -.15731 .07718 .126 -.3466 .0320 

กลุ่มที� 2 .12451 .07244 .229 -.0531 .3022 

  จากตารางพบว่าคา่ Sig. ของ F มีค่าเท่ากับ 0.000 ซึ�งมีค่าน้อยกว่า 0.05 แสดงว่า
นกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาในแตล่ะกลุ่มมีระดบัรายได้เฉลี�ยที�แตกตา่งกนั อย่างมีนยัสําคญั
ที� 0.05 ดงันั 0นจึงทําการเปรียบเทียบค่าเฉลี�ยเป็นรายคู่โดยวิธีของ Scheffe ผลการเปรียบเทียบ
ออกมาวา่กลุม่ที� 1 มีความหลากหลายของระดบัรายได้เฉลี�ยของครอบครัวมากกว่า กลุ่มที� 2 และ 
กลุ่มที� 3 และ กลุ่มที� 3 มีความหลากหลายของระดบัรายได้เฉลี�ยของครอบครัวมากกว่ากลุ่มที� 2 
อยา่งมีระดบันยัสําคญัทางสถิตทีิ� 0.05  

   4) นักเรียนที�เรียนในสถาบันกวดวิชาในแต่ละกลุ่มมีตําแหน่งที�ตั 7งของที�
อยู่อาศัยแตกต่างกันหรือไม่ 

ตารางที� 5.46 ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนของตําแหนง่ที�ตั 0งของที�อยูอ่าศยัของกลุม่ตวัอยา่ง 
Descriptives 

  

N Mean 
Std. 

Deviation 
Std. 
Error 

95% Confidence 
Interval for Mean 

Minimum Maximum 
  

Lower 
Bound 

Upper 
Bound 

กลุ่มที� 1 165 1.1212 .77135 .06005 1.0026 1.2398 1.00 6.00 

กลุ่มที� 2 198 2.0808 2.25833 .16049 1.7643 2.3973 1.00 11.00 

กลุ่มที� 3 414 1.5918 1.91085 .09391 1.4072 1.7764 1.00 11.00 

รวม 777 1.6165 1.86314 .06684 1.4853 1.7477 1.00 11.00 
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ANOVA 

แหล่งความแปรปรวน SS df MS F Sig. 

ระหวา่งกลุ่ม 83.414 2 41.707 12.367 .000 

ภายในกลุ่ม 2610.295 774 3.372 
  

รวม 2693.709 776 
   

หมายเหต:ุ ระดบันยัสําคญัทางสถิต ิ0.05 
Multiple Comparisons 

(I) วนัที�เรียน (J) วนัที�เรียน 

Mean Difference 

Std. Error Sig. 

95% Confidence Interval 

 (I-J) Lower Bound Upper Bound 
กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 -.95960* .19358 .000 -1.4343 -.4849 

กลุ่มที� 3 -.47058* .16907 .021 -.8852 -.0559 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 .95960* .19358 .000 .4849 1.4343 

กลุ่มที� 3 .48902* .15868 .009 .0999 .8782 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 .47058* .16907 .021 .0559 .8852 

กลุ่มที� 2 -.48902* .15868 .009 -.8782 -.0999 

  จากตารางพบว่าคา่ Sig. ของ F มีค่าเท่ากับ 0.000 ซึ�งมีค่าน้อยกว่า 0.05 แสดงว่า
นกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาในแตล่ะกลุ่มมีที�ตั 0งที�อยู่อาศยัที�แตกต่างกนั อย่างมีนยัสําคญัที� 
0.05 ดงันั 0นจึงทําการเปรียบเทียบค่าเฉลี�ยเป็นรายคู่โดยวิธีของ Scheffe ผลการเปรียบเทียบ
ออกมาว่ากลุ่มที� 2 มีความหลากหลายของที�ตั 0งที�อยู่อาศยัมากกว่า กลุ่มที� 1 และ กลุ่มที� 3 และ 
กลุ่มที� 3 มีความหลากหลายของที�ตั 0งที�อยู่อาศยัมากกว่ากลุ่มที� 1 อย่างมีระดบันยัสําคญัทางสถิติ
ที� 0.05  
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   5) นักเรียนที�เรียนในสถาบันกวดวิชาในแต่ละกลุ่มมีตําแหน่งที�ตั 7งของ
สถาบันการศึกษาแตกต่างกันหรือไม่ 

ตารางที� 5.47 ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนของตําแหน่งที�ตั 0งของสถาบนัการศึกษาของกลุ่ม
ตวัอยา่ง 

Descriptives 

  

N Mean 
Std. 

Deviation 
Std. 
Error 

95% Confidence 
Interval for Mean 

Minimum Maximum 
  

Lower 
Bound 

Upper 
Bound 

กลุ่มที� 1 165 1.0000 .00000 .00000 1.0000 1.0000 1.00 1.00 

กลุ่มที� 2 198 1.9495 2.17449 .15453 1.6447 2.2542 1.00 11.00 

กลุ่มที� 3 414 1.3261 1.50783 .07411 1.1804 1.4718 1.00 11.00 

รวม 777 1.4157 1.58875 .05700 1.3038 1.5276 1.00 11.00 

ANOVA 

แหล่งความแปรปรวน SS df MS F Sig. 

ระหวา่งกลุ่ม 88.255 2 44.128 18.260 .000 

ภายในกลุ่ม 1870.473 774 2.417 
  

รวม 1958.728 776 
   

หมายเหต:ุ ระดบันยัสําคญัทางสถิต ิ0.05 
Multiple Comparisons 

(I) วนัที�เรียน (J) วนัที�เรียน 

Mean Difference 

Std. Error Sig. 

95% Confidence Interval 

 (I-J) Lower Bound Upper Bound 

กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 -.94949* .16386 .000 -1.3514 -.5476 

กลุ่มที� 3 -.32609 .14312 .075 -.6771 .0249 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 .94949* .16386 .000 .5476 1.3514 

กลุ่มที� 3 .62341* .13432 .000 .2940 .9528 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 .32609 .14312 .075 -.0249 .6771 

กลุ่มที� 2 -.62341* .13432 .000 -.9528 -.2940 

  จากตารางพบว่าคา่ Sig. ของ F มีค่าเท่ากับ 0.000 ซึ�งมีค่าน้อยกว่า 0.05 แสดงว่า
นักเรียนที�เรียนในสถาบันกวดวิชาในแต่ละกลุ่มมีที�ตั 0งสถาบันการศึกษาที�แตกต่างกัน อย่างมี
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นัยสําคญัที� 0.05 ดงันั 0นจึงทําการเปรียบเทียบค่าเฉลี�ยเป็นรายคู่โดยวิธีของ Scheffe ผลการ
เปรียบเทียบออกมาว่ากลุ่มที� 2 มีความหลากหลายของที�ตั 0งสถาบนัการศึกษามากกว่า กลุ่มที� 1 
และ กลุม่ที� 3 และ กลุ่มที� 3 มีความหลากหลายของที�ตั 0งสถาบนัการศกึษามากกว่ากลุ่มที� 1 อย่าง
มีระดบันยัสําคญัทางสถิตทีิ� 0.05  

   6) นักเรียนที�เรียนในสถาบันกวดวิชาในแต่ละกลุ่มมีจํานวนการเดินทาง
แตกต่างกันหรือไม่ 
ตารางที� 5.48 ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนของจํานวนการเดนิทางของกลุม่ตวัอยา่ง 

Descriptives 

    

N Mean 
Std. 

Deviation 
Std. 
Error 

95% Confidence 
Interval for Mean 

Minimum Maximum 
    

Lower 
Bound 

Upper 
Bound 

ขาไป กลุม่ที� 1 165 1.1758 .38177 .02972 1.1171 1.2344 1.00 2.00 

กลุม่ที� 2 198 1.6465 .81000 .05756 1.5329 1.7600 1.00 4.00 

กลุม่ที� 3 414 1.1594 .38582 .01896 1.1221 1.1967 1.00 3.00 

รวม 777 1.2870 .56646 .02032 1.2471 1.3269 1.00 4.00 

ขากลบั กลุม่ที� 1 165 1.2970 .50876 .03961 1.2188 1.3752 1.00 3.00 

กลุม่ที� 2 198 1.6818 .85186 .06054 1.5624 1.8012 1.00 4.00 

กลุม่ที� 3 414 1.2705 .49133 .02415 1.2231 1.3180 1.00 3.00 

รวม 777 1.3810 .63127 .02265 1.3365 1.4254 1.00 4.00 

ANOVA 

 
แหล่งความแปรปรวน SS df MS F Sig. 

ขาไป ระหวา่งกลุ่ม 34.365 2 17.182 61.962 .000 

 
ภายในกลุ่ม 214.634 774 .277 

  

 
รวม 248.999 776 

   
ขากลบั ระหวา่งกลุ่ม 24.135 2 12.067 32.760 .000 

 
ภายในกลุ่ม 285.104 774 .368 

  

 
รวม 309.238 776 

   
หมายเหต:ุ ระดบันยัสําคญัทางสถิต ิ0.05 
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Multiple Comparisons 

(I) วนัที�เรียน (J) วนัที�เรียน 

Mean Difference 

Std. Error Sig. 

95% Confidence Interval 

 
 (I-J) Lower Bound Upper Bound 

ขาไป กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 -.47071* .05551 .000 -.6068 -.3346 

กลุ่มที� 3 .01634 .04848 .945 -.1026 .1352 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 .47071* .05551 .000 .3346 .6068 

กลุ่มที� 3 .48704* .04550 .000 .3755 .5986 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 -.01634 .04848 .945 -.1352 .1026 

กลุ่มที� 2 -.48704* .04550 .000 -.5986 -.3755 

ขากลบั กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 -.38485* .06397 .000 -.5417 -.2280 

กลุ่มที� 3 .02644 .05588 .894 -.1106 .1635 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 .38485* .06397 .000 .2280 .5417 

กลุ่มที� 3 .41129* .05244 .000 .2827 .5399 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 -.02644 .05588 .894 -.1635 .1106 

กลุ่มที� 2 -.41129* .05244 .000 -.5399 -.2827 

 จากตารางพบว่าคา่ Sig. ของ F มีคา่เท่ากบั 0.000 ซึ�งมีคา่น้อยกว่า 0.05 ทั 0งขาไปและขา
กลบั แสดงว่านกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาในแตล่ะกลุ่มมีจํานวนการเดินทางที�แตกต่างกัน 
ทั 0งขาไปและขากลบั อยา่งมีนยัสําคญัที� 0.05 ดงันั 0นจงึทําการเปรียบเทียบคา่เฉลี�ยเป็นรายคูโ่ดยวิธี
ของ Scheffe ผลการเปรียบเทียบออกมาว่ากลุ่มที� 2 มีจํานวนการเดินทางทั 0งขาไปและขากลับ 
หลากหลายมากกว่า กลุ่มที� 1 และ กลุ่มที� 3 และ กลุ่มที� 1 มีจํานวนการเดินทางทั 0งขาไปและขา
กลบั ที�หลากหลายมากกวา่กลุม่ที� 3 อยา่งมีระดบันยัสําคญัทางสถิตทีิ� 0.05 
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   7) นักเรียนที�เรียนในสถาบันกวดวิชาในแต่ละกลุ่มมีค่าใช้จ่ายเดินทางทั 7ง
ขาไปและขากลับแตกต่างกันหรือไม่ 

ตารางที� 5.49 ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของกลุม่ตวัอยา่ง 
Descriptives 

    

N Mean 
Std. 

Deviation 
Std. 
Error 

95% Confidence 
Interval for Mean 

Minimum Maximum 
    

Lower 
Bound 

Upper 
Bound 

ขาไป กลุม่ที� 1 165 2.5758 1.59707 .12433 2.3303 2.8213 1.00 6.00 

กลุม่ที� 2 198 3.0354 1.56217 .11102 2.8164 3.2543 1.00 6.00 

กลุม่ที� 3 414 2.2488 1.48713 .07309 2.1051 2.3925 1.00 6.00 

รวม 777 2.5187 1.56310 .05608 2.4086 2.6287 1.00 6.00 

ขากลบั กลุม่ที� 1 165 2.5152 1.50449 .11712 2.2839 2.7464 1.00 6.00 

กลุม่ที� 2 198 3.1263 1.48741 .10571 2.9178 3.3347 1.00 6.00 

กลุม่ที� 3 414 2.3116 1.42343 .06996 2.1741 2.4491 1.00 6.00 

รวม 777 2.5624 1.49450 .05361 2.4572 2.6677 1.00 6.00 

ANOVA 

 
แหล่งความแปรปรวน SS df MS F Sig. 

ขาไป ระหวา่งกลุ่ม 83.549 2 41.775 17.840 .000 

 
ภายในกลุ่ม 1812.430 774 2.342 

  

 
รวม 1895.979 776 

   
ขากลบั ระหวา่งกลุ่ม 89.363 2 44.681 21.038 .000 

 
ภายในกลุ่ม 1643.860 774 2.124 

  

 
รวม 1733.223 776 

   
หมายเหต:ุ ระดบันยัสําคญัทางสถิต ิ0.05 
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Multiple Comparisons 

 (I) วนัที�เรียน (J) วนัที�เรียน 

Mean Difference 

Std. Error Sig. 

95% Confidence Interval 

 
 (I-J) Lower Bound Upper Bound 

ขาไป กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 -.45960* .16130 .018 -.8552 -.0640 

กลุ่มที� 3 .32697 .14088 .068 -.0185 .6725 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 .45960* .16130 .018 .0640 .8552 

กลุ่มที� 3 .78656* .13222 .000 .4623 1.1108 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 -.32697 .14088 .068 -.6725 .0185 

กลุ่มที� 2 -.78656* .13222 .000 -1.1108 -.4623 

ขากลบั กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 -.61111* .15362 .000 -.9879 -.2344 

กลุ่มที� 3 .20356 .13417 .317 -.1255 .5326 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 .61111* .15362 .000 .2344 .9879 

กลุ่มที� 3 .81467* .12592 .000 .5058 1.1235 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 -.20356 .13417 .317 -.5326 .1255 

กลุ่มที� 2 -.81467* .12592 .000 -1.1235 -.5058 

 จากตารางพบว่าคา่ Sig. ของ F มีคา่เท่ากบั 0.000 ซึ�งมีคา่น้อยกว่า 0.05 ทั 0งขาไปและขา
กลบั แสดงวา่นกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาในแตล่ะกลุ่มมีคา่ใช้จ่ายในการเดินทางที�แตกตา่ง
กนั ทั 0งขาไปและขากลบั อย่างมีนยัสําคญัที� 0.05 ดงันั 0นจึงทําการเปรียบเทียบคา่เฉลี�ยเป็นรายคู่
โดยวิธีของ Scheffe ผลการเปรียบเทียบออกมาวา่กลุ่มที� 2 มีคา่ใช้จ่ายในการเดินทางทั 0งขาไปและ
ขากลบั หลากหลายมากกวา่ กลุม่ที� 1 และ กลุม่ที� 3 และ กลุม่ที� 1 มีคา่ใช้จา่ยในการเดินทางทั 0งขา
ไปและขากลบั ที�หลากหลายมากกวา่กลุม่ที� 3 อยา่งมีระดบันยัสําคญัทางสถิตทีิ� 0.05 
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   8) นักเรียนที� เรียนในสถาบันกวดวิชาในแต่ละกลุ่มมีระยะเวลาในการ
เดนิทางทั 7งขาไปและขากลับแตกต่างกันหรือไม่ 

ตารางที� 5.50 ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนของระยะเวลาในการเดนิทางของกลุม่ตวัอยา่ง 
Descriptives 

    

N Mean 
Std. 

Deviation 
Std. 
Error 

95% Confidence 
Interval for Mean 

Minimum Maximum 
    

Lower 
Bound 

Upper 
Bound 

ขาไป กลุม่ที� 1 165 2.2242 .67491 .05254 2.1205 2.3280 1.00 4.00 

กลุม่ที� 2 198 3.4596 .75796 .05387 3.3534 3.5658 2.00 6.00 

กลุม่ที� 3 414 2.3986 .84263 .04141 2.3171 2.4800 1.00 6.00 

รวม 777 2.6319 .92692 .03325 2.5666 2.6972 1.00 6.00 

ขากลบั กลุม่ที� 1 165 3.1273 .89145 .06940 2.9902 3.2643 1.00 5.00 

กลุม่ที� 2 198 3.5101 .80443 .05717 3.3974 3.6228 1.00 6.00 

กลุม่ที� 3 414 3.2754 .93701 .04605 3.1848 3.3659 1.00 6.00 

รวม 777 3.3037 .90411 .03243 3.2401 3.3674 1.00 6.00 

ANOVA 

 
แหล่งความแปรปรวน SS df MS F Sig. 

ขาไป ระหวา่งกลุ่ม 185.610 2 92.805 149.300 .000 

 
ภายในกลุ่ม 481.119 774 .622 

  

 
รวม 666.728 776 

   
ขากลบั ระหวา่งกลุ่ม 13.903 2 6.952 8.673 .000 

 
ภายในกลุ่ม 620.416 774 .802 

  

 
รวม 634.319 776 

   
หมายเหต:ุ ระดบันยัสําคญัทางสถิต ิ0.05 
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Multiple Comparisons 

 (I) วนัที�เรียน (J) วนัที�เรียน 

Mean Difference 

Std. Error Sig. 

95% Confidence Interval 

 
 (I-J) Lower Bound Upper Bound 

ขาไป กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 -1.23535* .08311 .000 -1.4392 -1.0315 

กลุ่มที� 3 -.17431 .07259 .057 -.3523 .0037 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 1.23535* .08311 .000 1.0315 1.4392 

กลุ่มที� 3 1.06105* .06812 .000 .8940 1.2281 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 .17431 .07259 .057 -.0037 .3523 

กลุ่มที� 2 -1.06105* .06812 .000 -1.2281 -.8940 

ขากลบั กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 -.38283* .09437 .000 -.6143 -.1514 

กลุ่มที� 3 -.14809 .08243 .200 -.3502 .0541 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 .38283* .09437 .000 .1514 .6143 

กลุ่มที� 3 .23474* .07736 .010 .0450 .4245 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 .14809 .08243 .200 -.0541 .3502 

กลุ่มที� 2 -.23474* .07736 .010 -.4245 -.0450 

 จากตารางพบว่าคา่ Sig. ของ F มีคา่เท่ากบั 0.000 ซึ�งมีคา่น้อยกว่า 0.05 ทั 0งขาไปและขา
กลบั แสดงวา่นกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาในแตล่ะกลุ่มมีระยะเวลาในการเดินทางที�แตกตา่ง
กนั ทั 0งขาไปและขากลบั อย่างมีนยัสําคญัที� 0.05 ดงันั 0นจึงทําการเปรียบเทียบคา่เฉลี�ยเป็นรายคู่
โดยวิธีของ Scheffe ผลการเปรียบเทียบออกมาว่ากลุ่มที� 2 มีระยะเวลาในการเดินทางทั 0งขาไป
และขากลบั หลากหลายมากกวา่ กลุม่ที� 1 และ กลุม่ที� 3 และ กลุ่มที� 3 มีระยะเวลาในการเดินทาง
ทั 0งขาไปและขากลบั ที�หลากหลายมากกวา่กลุม่ที� 1 อยา่งมีระดบันยัสําคญัทางสถิตทีิ� 0.05 
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   9) นักเรียนที�เรียนในสถาบันกวดวิชาในแต่ละกลุ่มมีช่วงเวลาที�ออกจาก
จุดเริ�มต้นในการเดนิทางทั 7งขาไปและขากลับแตกต่างกันหรือไม่ 

ตารางที� 5.51 ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนของช่วงเวลาที�ออกจากจุดเริ�มต้นในการเดินทาง
ของกลุม่ตวัอยา่ง 

 Descriptives 

    

N Mean 
Std. 

Deviation 
Std. 
Error 

95% Confidence 
Interval for Mean 

Minimum Maximum 
    

Lower 
Bound 

Upper 
Bound 

ขาไป กลุม่ที� 1 165 18.3273 .76640 .05966 18.2095 18.4451 16.00 20.00 

กลุม่ที� 2 198 4.9697 6.91640 .49153 4.0004 5.9390 1.00 30.00 

กลุม่ที� 3 414 17.7029 3.00784 .14783 17.4123 17.9935 1.00 30.00 

รวม 777 14.5907 6.98838 .25071 14.0986 15.0829 1.00 30.00 

ขากลบั กลุม่ที� 1 165 24.2667 1.46975 .11442 24.0407 24.4926 21.00 27.00 

กลุม่ที� 2 198 18.8182 3.46370 .24615 18.3327 19.3036 10.00 28.00 

กลุม่ที� 3 414 23.7222 1.73488 .08526 23.5546 23.8898 16.00 27.00 

รวม 777 22.5882 3.16476 .11354 22.3653 22.8110 10.00 28.00 

ANOVA 

 
แหล่งความแปรปรวน SS df MS F Sig. 

ขาไป ระหวา่งกลุ่ม 24641.251 2 12320.626 719.352 .000 

 
ภายในกลุ่ม 13256.602 774 17.127 

  

 
รวม 37897.853 776 

   
ขากลบั ระหวา่งกลุ่ม 3811.434 2 1905.717 372.408 .000 

 
ภายในกลุ่ม 3960.777 774 5.117 

  

 
รวม 7772.211 776 

   
หมายเหต:ุ ระดบันยัสําคญัทางสถิต ิ0.05 
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Multiple Comparisons 

 (I) วนัที�เรียน (J) วนัที�เรียน 

Mean Difference 

Std. Error Sig. 

95% Confidence Interval 

 
 (I-J) Lower Bound Upper Bound 

ขาไป กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 -1.23535* .08311 .000 -1.4392 -1.0315 

กลุ่มที� 3 -.17431 .07259 .057 -.3523 .0037 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 1.23535* .08311 .000 1.0315 1.4392 

กลุ่มที� 3 1.06105* .06812 .000 .8940 1.2281 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 .17431 .07259 .057 -.0037 .3523 

กลุ่มที� 2 -1.06105* .06812 .000 -1.2281 -.8940 

ขากลบั กลุ่มที� 1 กลุ่มที� 2 -.38283* .09437 .000 -.6143 -.1514 

กลุ่มที� 3 -.14809 .08243 .200 -.3502 .0541 

กลุ่มที� 2 กลุ่มที� 1 .38283* .09437 .000 .1514 .6143 

กลุ่มที� 3 .23474* .07736 .010 .0450 .4245 

กลุ่มที� 3 กลุ่มที� 1 .14809 .08243 .200 -.0541 .3502 

กลุ่มที� 2 -.23474* .07736 .010 -.4245 -.0450 

 จากตารางพบว่าคา่ Sig. ของ F มีคา่เท่ากบั 0.000 ซึ�งมีคา่น้อยกว่า 0.05 ทั 0งขาไปและขา
กลบั แสดงวา่นกัเรียนที�เรียนในสถาบนักวดวิชาในแตล่ะกลุม่มีชว่งเวลาที�ออกจากจดุเริ�มต้นในการ
เดินทางที�แตกต่างกัน ทั 0งขาไปและขากลบั อย่างมีนยัสําคญัที� 0.05 ดงันั 0นจึงทําการเปรียบเทียบ
คา่เฉลี�ยเป็นรายคูโ่ดยวิธีของ Scheffe ผลการเปรียบเทียบออกมาว่ากลุ่มที� 1 มีช่วงเวลาที�ออกจาก
จุดเริ�มต้นในการเดินทางทั 0งขาไปและขากลบั หลากหลายมากกว่า กลุ่มที� 2 และ กลุ่มที� 3 และ 
กลุ่มที� 3 มีมีช่วงเวลาที�ออกจากจุดเริ�มต้นในการเดินทางทั 0งขาไปและขากลับ ที�หลากหลาย
มากกวา่กลุม่ที� 2 อยา่งมีระดบันยัสําคญัทางสถิตทีิ� 0.05 

5.5 สรุปผลการวิเคราะห์จากการแจกแบบสอบถามและการวิเคราะห์ทางสถติ ิ

  จากการแจกแบบสอบถามและการวิเคราะห์ทางสถิติศาสตร์โดยแบ่งกลุ่มตามวนัที�
เรียนกวดวิชา สามารถสรุปประเดน็ที�มีความสําคญัตอ่รูปแบบและพฤตกิรรมการเดนิทางได้ ดงันี 0 

   1) นกัเรียนในกลุม่วนัธรรมดา (จนัทร์ ถึง ศกุร์)  
   จากการแจกแบบสอบถามและการวิเคราะห์ทางสถิติศาสตร์ของกลุ่มตัวอย่าง
สามารถระบไุด้วา่ นกัเรียนสว่นใหญ่ในกลุม่วนัธรรมดาเริ�มต้นการเดินทางจากโรงเรียนในช่วงเวลา
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เลิกเรียนจากสถาบนัการศึกษามายังสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี�แยกพญาไท จากความ
เหมือนของจุดเริ�มต้นการเดินทางไม่ได้ทําให้นักเรียนมีรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทางที�
เหมือนกนัด้วย ตวัแปรด้านเวลา วิธีการเดินทางที�มีความหลากหลาย รวมถึงปัจจยัทางด้านสงัคม
กลบัเป็นตวัแปรที�ทําให้รูปแบบและพฤตกิรรมการเดนิทางของนกัเรียนแตกตา่งกนั  

  2) นกัเรียนในกลุม่วนัเสาร์-อาทิตย์  

  จากการแจกแบบสอบถามและการวิเคราะห์ทางสถิติศาสตร์ของกลุ่มตัวอย่าง
สามารถระบุได้ว่านักเรียนส่วนใหญ่ในวันกลุ่มวันเสาร์-อาทิตย์มีจุดเริ�มต้นและจุดปลายทางที�มี
ความหลากหลายตวัแปรด้านเศรษฐกิจความพร้อมของโครงข่ายคมนาคม ระบบขนส่งมวลชน จึง
กลายเป็นตัวแปรที�ส่งผลต่อรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทางของกลุ่มนกัเรียนในวนัเสาร์-
อาทิตย์มีความแตกต่างกัน 
 



 

        บทที�  6  

สรุปผลการวิจัย อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 

  การศึกษาเรื
องรูปแบบการเดินทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบ 
สี
แยกพญาไทในครั $งนี $ ผู้ วิจยัได้ทําการศกึษาเกี
ยวกบัรูปแบบการเดินทางของนกัเรียน เพื
อชี $ให้เห็น
ถึงตวัแปรที
มีความสําคญัตอ่การเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร ดงันั $น ในการศกึษาในครั $งนี $เป็น
การศึกษาเพื
อให้ทราบข้อมูล พฤติกรรมกรเดินทาง และรูปแบบการเดินทางของประชาชนใน
กรุงเทพมหานครโดยใช้นกัเรียนที
เรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี
แยกพญาไทเป็นกลุ่ม
ตวัอยา่งในการศกึษา เพื
อนําผลที
ได้ไปประยกุต์ใช้หรือเข้าใจพฤติกรรมการเดินทางของประชาชน
ใน กรุงเทพมหานครและปรับปรุงการให้บริการของระบบขนส่งในเมืองในอนาคต โดยมี
รายละเอียดดงันี $ 

6.1 อภปิรายผลการวิจัย 

  จากการวิเคราะห์ข้อมูลและการศึกษาสภาพการใช้ที
ดิน ที
ตั $งของสถาบนักวดวิชา 
ลักษณะโครงข่ายคมนาคม การกระจายตัวของที
อยู่อาศัยและสถาบันการศึกษาของนักเรียน 
รวมถึงรูปแบบการเดนิทางที
เกิดขึ $น สามารถตอบคําถามและสมมตฐิานของงานวิจยัได้ดงันี $ 

  6.1.1 อภปิรายผลการวิจัยจากประเดน็คาํถาม 
  คําถามที� 1 นกัเรียนที
เดินทางมาเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี
แยก
พญาไท มีรูปแบบการเดนิทางเป็นอยา่งไร  
   จากผลการวิจยัสามารถสรุปผลการวิจยัเพื
อตอบคําถามที
 1 ของการวิจยัได้ว่า
นกัเรียนที
เรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี
แยกพญาไทมีรูปแบบการเดินทางที
หลากหลาย
นิยมเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ โดยรูปแบบการเดินทางที
เกิดขึ $นจะขึ $นอยู่กบัลกัษณะทาง
เศรษฐกิจ สังคม รวมถึงที
ตั $งของจุดเริ
มต้นและจุดปลายทางในการเดินทาง หากพิจารณาใน 
ตวัแปรลกัษณะของผู้ เดินทาง และ ลกัษณะของรูปแบบการเดินทางแล้วพบว่า นกัเรียนส่วนใหญ่
จะใช้วิธีการเดินทางทั $งขาไปและขากลบัในลกัษณะที
ใกล้เคียงกัน จะแตกต่างกันตามจุดเริ
มต้น
และจดุปลายทาง  

  คําถามที�  2 การกระจายตวัของจุดเริ
มต้นและจุดปลายทางของนกัเรียนในสถาบนั
กวดวิชาบริเวณโดยรอบสี
แยกพญาไท ในวันธรรมดา แตกต่างกับนักเรียนในวันเสาร์-อาทิตย์ 
หรือไม ่อยา่งไร  
   จากผลการวิจยัสามารถสรุปผลการวิจยัเพื
อตอบคําถามที
 2 ของการวิจยัได้ว่า
การกระจายตวัของจุดเริ
มต้นและจุดปลายทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี
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แยกพญาไท ในวนัธรรมดา แตกตา่งกบันกัเรียนในวนัเสาร์-อาทิตย์ โดยในวนัธรรมดานกัเรียนจะมี
ตั $งของจดุเริ
มต้นและจดุปลายทางอยู่ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเท่านั $น แตใ่นวนัเสาร์-
อาทิตย์นักเรียนที
 เรียนในสถาบันกวดวิชาจะมีจุดเริ
 มต้นและจุดปลายทางทั $งที
อยู่ในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลและจงัหวดัที
ไกลออกไป 
    จากประเดน็คําถามการวิจยัทั $ง 2 คําถามจะพบประเด็นที
มีความเกี
ยวเนื
องกนัใน
เรื
องของจดุเริ
มต้นและจดุปลายทาง และมีความน่าสนใจคือ เรื
องตําแหน่งที
ตั $งของจดุเริ
มต้นและ
จุดปลายทางกลับของกลุ่มตวัอย่างไม่ได้เป็นตวักําหนดรูปแบบการเดินทางและพฤติกรรมการ
เดินทางที
เกิดขึ $นทั $งหมด แม้กลุ่มตวัอย่างจะมีจุดเริ
มต้นหรือจุดปลายทางในบริเวณเดียวกันก็
ตามแต่ด้วยความหลากหลายของการบริการระบบขนส่งสาธารณะประเภทต่าง ๆ มีมากขึ $น 
รูปแบบและพฤตกิรรมการเดนิทางของนกัเรียนจงึมีความแตกตา่งกนั 

  6.1.2 อภปิรายผลการวิจัยจากสมมตฐิานในการวิจัย 

   สมมติฐานที�  1 การกระจายตวัของจุดเริ
มต้นและจุดปลายทางของนักเรียนใน
สถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี
แยกพญาไท ในวนัธรรมดา กบั วนัเสาร์-อาทิตย์ มีตําแหน่งของ
จดุเริ
มต้นและจดุปลายทางที
แตกตา่งกนั 

   จากผลการวิจยัพบว่าตรงตามสมมติฐานที
ว่า การกระจายตวัของจดุเริ
มต้นและ
จดุปลายทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี
แยกพญาไท ในวนัธรรมดา กับ วนั
เสาร์-อาทิตย์ มีตําแหน่งของจุดเริ
มต้นและจุดปลายทางที
แตกต่างกัน โดยจุดเริ
มต้นและจุด
ปลายทางของการเดินทางในวันธรรมดาจะอยู่เพียงแค่ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
เทา่นั $น แตว่นัเสาร์-อาทิตย์ มีจดุเริ
มต้นและจดุปลายทางของการเดินทางในวนัธรรมดาจะอยู่ทั $งใน
เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล รวมถึงจงัหวดัอื
นๆใกล้เคียงที
ใช้ระยะเวลาในการเดินทางไม่
เกิน 3 ชั
วโมง เชน่ จงัหวดัชลบรีุ จงัหวดัฉะเชิงเทรา จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา เป็นต้น 

  สมมติฐานที�  2 นกัเรียนที
มีจุดเริ
มต้นและจุดปลายทางเดียวกันหรืออยู่ในบริเวณ
ใกล้เคียงกนัทั $งในวนัธรรมดา และวนัเสาร์-อาทิตย์ มีรูปแบบการเดนิทางที
เหมือนกนั  
   จากผลการวิจัยพบว่าไม่ตรงตามสมมติฐานที
ว่า นักเรียนที
มีจุดเริ
มต้นและจุด
ปลายทางเดียวกนัหรืออยู่ในบริเวณใกล้เคียงกนัทั $งในวนัธรรมดา และวนัเสาร์-อาทิตย์ มีรูปแบบ
การเดินทางที
 เหมือนกัน โดยจากความแตกต่างและความเหมือนกันของจุดเริ
มต้นและจุด
ปลายทางพบว่าแม้จะมีจุดเริ
มต้นและจดุปลายทางเดียวกนัหรืออยู่ในบริเวณใกล้เคียงกันรูปแบบ
และพฤติกรรมการเดินทางที
เกิดขึ $นกลบัมีความแตกต่างกันตามปัจจัยอื
น ๆ ทั $งเศรษฐกิจสังคม 
เวลา ความต้องการความสะดวกในการเดนิทาง ความปลอดภยั เป็นต้น 
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6.2 สรุปผลการวิจัย 

   รูปแบบการเดินทางของนักเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี
แยกพญาไทมี
ความแตกต่างกันตามตําแหน่งที
ตั $งของที
อยู่อาศยัและตําแหน่งที
ตั $งของสถาบนัการศึกษา ซึ
งจะ
พบว่าในวันธรรมดา กับวันเสาร์อาทิตย์ การกระจายตวัของจุดเริ
มต้นในการเดินทางเพื
อมายัง
สถาบนัการศกึษามีความแตกตา่งกนัตามปัจจยัตา่งๆที
มีผลตอ่การเดินทาง ทั $งปัจจยัทางด้านการ
ขนสง่ และปัจจยัทางด้านเศรษฐกิจและสงัคม   

   จากลกัษณะทางเศรษฐกิจและสงัคมของกลุ่มตวัอย่างทําให้พบว่า นกัเรียนที
มีฐานะ
ทางเศรษฐกิจของครอบครัวในเรื
 องของรายได้เฉลี
ยต่อเดือนที
แตกต่างกันไม่ได้มีผลต่อ 
เงินคา่เดนิทางหรือเงินคา่ขนมที
ได้รับของนกัเรียนแตล่ะคนแตอ่ย่างใด แม้รายได้เฉลี
ยตอ่เดือนของ
ครอบครัวจะมีความแตกต่างกันแต่ผู้ ปกครองก็พร้อมยินยอมจ่ายเงินส่วนของค่าขนมและ 
คา่เดินทางให้กบับตุรหลานของตน เพื
อแลกกบัความปลอดภยัในการเดินทางของบตุรหลานและ
ความสะดวกสบายในการเดนิทางนอกเหนือจากการรับ-สง่ด้วยตนเอง 

   พฤตกิรรมการเดนิทางของนกัเรียนสว่นใหญ่หากไม่เดินทางผู้ เดียว จะมีผู้ ร่วมเดินทาง
คือ เพื
อน ซึ
งสะท้อนให้เห็นว่าจํานวนของผู้ ร่วมเดินทางไม่ได้มีผลต่อการเสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางแตอ่ย่างใด หมายความว่า หากมีจํานวนของผู้ ร่วมเดินทางมากไม่ได้บง่บอกถึงค่าใช้จ่าย
ในการเดินทางที
จะลดลงทุกครั $งไป โดยค่าใช้จ่ายที
เกิดขึ $นกลับขึ $นอยู่กับระบบขนส่งสาธารณะ
ต่างๆที
เลือกใช้ อัตราค่าบริการในแต่ละเส้นทางและในแต่ละระบบการขนส่ง ค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางจึงเกิดขึ $นจากการยินยอมที
จะจ่ายค่าใช้จ่ายในการเดินทางสูงเพื
อแลกกับความรวดเร็ว
ความสะดวกที
เกิดขึ $นในการเดนิทาง 

  สําหรับช่วงเวลาในการเดินทางนบัได้ว่ามีความสําคญัตอ่การเลือกโหมดการเดินทาง
อย่างมาก ช่วงเวลาที
ต่างกันในกลุ่มวันเดียวกันรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทางก็มีความ
แตกตา่งกนั ในขาไปสถาบนักวดวิชารูปแบบและพฤติกรรมการเดินทางขึ $นอยู่กับเวลาที
ออกจาก
จดุเริ
มต้น รวมถึงระยะเวลาในการเดนิทางถึงสถาบนักวดวิชา เพื
อให้ทนัเวลารอบการเรียน สําหรับ
ขากลบัช่วงเวลาจะมีความแตกต่างอย่างเห็นได้ชดัในกรณีที
นกัเรียนเรียนกวดวิชาในวนัธรรมดา
และวนัเสาร์-อาทิตย์ ที
เลิกเรียนและออกจากสถาบนัการศกึษาในเวลาที
ตา่งกนั ในวนัธรรมดารอบ
การเรียนเลิกช่วงเวลาเย็นถึงหวัคํ
า ในขณะที
วนัเสาร์-อาทิตย์กลบัเลิกช่วงเวลาบ่ายถึงเย็น ความ
ตา่งของเวลาในการเลิกเรียนกวดวิชาจงึกลายเป็นตวักําหนดรูปแบบการเดนิทางที
มีความแตกตา่งกนั  
  กล่าวโดยสรุป คือ รูปแบบการเดินทางที
เกิดขึ $นไม่ได้เกิดจากปัจจัยของลักษณะผู้
เดินทางเพียงอย่างเดียว แต่มีความเกี
ยวเนื
องกบัปัจจยัทางเศรษฐกิจ สงัคม ปัจจยัทางด้านเวลา 
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รวมถึง ปัจจยัของระบบขนส่ง ที
เป็นตวักําหนดให้รูปแบบการเดินทางที
เกิดขึ $นมีความแตกตา่งกัน
แม้จะมีระบบการเข้าถึงของบริการสาธารระที
เหมือนกนั 

6.3 ข้อเสนอแนะ 

  จากผลการศึกษาพบว่านกัเรียนส่วนใหญ่นิยมเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ ซึ
ง
สะท้อนให้เห็นถึงลักษณะของสงัคมไทยในปัจจุบนัที
เด็กนักเรียนจะเดินทางไปยังสถานที
ต่าง ๆ 
ด้วยตนเอง โดยไม่จําเป็นต้องให้ผู้ปกครองคอยมารับมาส่ง อนัอาจเกิดมาจากความปลอดภัยใน
การเดินทางหรือความจําเป็นที
ต้องเดินทางของผู้ เดินทางก็เป็นได้ ด้วยเหตุนี $ผลการวิจัยกลับ
สะท้อนให้เห็นถึงความไม่สะดวกสบาย ความรู้สึกไม่ปลอดภัยในการเดินทางของนักเรียน
โดยเฉพาะในเวลากลางคืน ที
ต้องโดยสารระบบขนส่งสาธารณะ มีการเปลี
ยนถ่ายการสัญจร
จํานวนมาก อนัเกิดจากความไมต่อ่เนื
องของระบบขนสง่ในบางพื $นที
 ดงันี $ 
   1) หน่วยงานที
มีอํานาจเกี
ยวข้องกับการวางผงัโครงข่ายคมนาคมขนส่งทั $งทาง
บกและทางราง ควรคํานึงถึงการวางแผนพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่ง และระบบการขนส่ง
สาธารณะให้มีความตอ่เนื
องเชื
อมโยงพื $นที
นอกเขตกรุงเทพมหานคร และในเขตกรุงเทพมหานคร 
ควบคูก่บัการพฒันาเมือง พร้อมผลกัดนัให้แผนงาน/โครงการเกิดขึ $นอยา่งรวดเร็ว 

   2) หน่วยงานที
มีส่วนเกี
ยวข้องควรมีการกําหนดแผนงาน/โครงการ ที
เกี
ยวข้อง
กับการวางแผนประสานโครงข่ายการสัญจรของระบบขนส่งมวลชนประเภทต่างๆ ให้มีความ
ตอ่เนื
องและอํานวยความสะดวกในการเดนิทางของนกัเรียนรวมถึงประชาชนทั
วไปในอนาคต 

   3) สนบัสนุนส่งเสริมให้มีการบริการสาธารณะที
คอยให้บริการแก่นักเรียนและ
ประชาชนตลอด 24 ชั
วโมง ทั $งรถโดยสารประจําทางหรือระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื
นๆ หรือ
สนบัสนุนส่งเสริมให้มีการจดับริการรถโดยสารสาธารณะเฉพาะกิจในเส้นทางที
ยงัไม่มีการเข้าถึง
ด้วยระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนในช่วงเวลาหลงั 20.00 น.เป็นต้นไป โดยกําหนดจดุจอด-รับส่ง ใน
พื $นที
ที
มีการเปลี
ยนถ่ายการเดินทางได้สะดวก คอยให้บริการสําหรับนกัเรียน ประชาชนที
ต้องการ
เดนิทางไปในพื $นที
ที
มีการเข้าถึงเพียงไมกี่
วิธีในเวลากลางคืน  

   4) ออกกฎหมาย/มาตรการในการควบคมุความเร็วของรถโดยสารสาธารณะทกุ
ประเภทในทุกพื $นที
 กําหนดบทลงโทษสําหรับผู้กระทํา รวมถึงการตรวจสอบประสิทธิภาพของรถ
โดยสารตามมาตรฐานของรถโดยสารสาธารณะอยา่งตอ่เนื
องอยูเ่สมอ 



143 

   5) มีการกําหนดเกณฑ์/มาตรฐาน ในการคิดราคาในการใช้บริการรถโดยสาร
สาธารณะให้เทา่เทียมกนั ตามระยะทางความรวดเร็วและสะดวกในการเดินทาง ให้เป็นมาตรฐาน
กลางบงัคบัใช้ทั $งประเทศ โดยจดัทําโครงการนําร่องที
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

   6) ความสว่างของเส้นทาง ซึ
งในบางจุดเปลี
ยนถ่ายการสัญจรอยู่ห่างออกไป
จากระบบขนสง่ ผู้ เดนิทางจําเป็นต้องอาศยัการเดินเท้าโดยใช้ทางเท้าหรือทางเดินเท้ายกระดบัที
มี
อยูใ่นพื $นที
เป็นทางผา่นเพื
อการเปลี
ยนโหมดการเดินทาง ความสว่างของเส้นทางจึงมีความจําเป็น
อย่างยิ
งสําหรับความปลอดภัยในการเดินทางของนกัเรียนและประชาชนโดยเฉพาะในช่วงเวลา
กลางคืน 
   จากงานวิจยันี $ การศึกษารูปแบบการเดินทางของนกัเรียนสามารถนําผลที
ได้ไป
ประยุกต์ ใ ช้ห รือส ร้างความเ ข้าใจพฤติกรรมการเดินทางของนักเ รียนระดับมัธยมใน
กรุงเทพมหานคร ประกอบกับเป็นข้อมูลเบื $องต้นในการพิจารณาการปรับปรุงโครงข่ายการ
คมนาคมขนส่ง การให้บริการของระบบขนส่งในเมืองในอนาคต ให้สามารถตอบสนองกับความ
ต้องการของประชาชน และเป็นเพียงแนวทางที
จะนําไปสู่การศกึษาในด้านอื
นๆที
เกี
ยวข้องตามมา 
ซึ
งอาจนําผลการศกึษาครั $งนี $ไปประกอบการพิจารณาในประเดน็อื
นที
นา่สนใจตอ่ไป  
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แบบสอบถามประกอบการทําวิทยานิพนธ์  (Pretest) 
  เรื"อง  รูปแบบการเดินทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวชิาบริเวณโดยรอบสี"แยกพญาไท 

คําชี 0แจง แบบสอบถามนี 0จดัทําขึ 0นเพื"อเป็นสว่นหนึ"งของวิทยานิพนธ์ของนิสิตปริญญาโท สาขาวิชาการวางแผน
ภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั โดยมีวตัถปุระสงค์เพื"อศึกษารูปแบบการ
เดินทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี"แยกพญาไท ผู้วิจยัใคร่ขอความร่วมมือจากทา่นเพื"อชว่ย
ตอบแบบสอบถาม ทั 0งนี 0คําตอบของท่านจะใช้ในการวิจัยเท่านั 0นและขอรับรองว่าการให้ข้อมูลของท่านจะไม่มี
ผลกระทบใดๆตอ่ทา่น 
         นางสาวนธิดา กลดัสาํเนียง 

คําชี 0แจง กรุณาทําเครื"องหมาย  / ลงในช่อง [  ] หรือข้อความในชอ่งวา่งให้ตรงกบัความเป็นจริง 
สว่นที" 1 ข้อมลูสถานภาพผู้ตอบแบบสอบถาม 
1. เพศ    [  ] ชาย  [  ] หญิง 
2. ที"ตั 0งที"อยูอ่าศยั  [  ] กรุงเทพมหานคร  เขต (โปรดระบ)ุ....................................................... 
    [  ] ตา่งจงัหวดั (โปรดระบ)ุ.................... ....  อําเภอ (โปรดระบ)ุ........................... 
3. ชื"อสถาบนัการศกึษา        ...................................................................................................... 
    [  ] สหศกึษา   [  ] ชายล้วน  [  ] หญิงล้วน  [  ] อาชีวศกึษา 
4. ที"ตั 0งสถาบนัการศกึษา  [  ] กรุงเทพมหานคร  เขต (โปรดระบ)ุ....................................................... 
    [  ] ตา่งจงัหวดั (โปรดระบ)ุ.................... .... อําเภอ (โปรดระบ)ุ............................ 
5. ระดบัชั 0นการศกึษา       [  ] อนบุาล     [  ] ประถมต้น    [  ] ประถมปลาย   [  ] มธัยมต้น    [  ] มธัยมปลาย 
6. คา่ขนมตอ่วนั   [  ] ตํ"ากวา่ 50 บาท      [  ] 51-100 บาท     [  ] 101-150 บาท 
    [  ] 151-200 บาท      [  ] มากกวา่ 200 บาท 
7. รายได้เฉลี"ยของครอบครัวตอ่เดือน   [  ] ตํ"ากวา่ 5,000 บาท       [  ] 5,001-10,000 บาท           
     [  ] 10,001-15,000 บาท   [  ] 15,001-20,000 บาท 
     [  ] 20,001-25,000 บาท   [  ] 25,001-30,000 บาท 
     [  ] 30,001-35,000 บาท   [  ] มากกวา่ 35,001บาท 
8.  สถานภาพผู้ปกครอง   [  ] สมรส  [  ] หยา่   
    [  ] อยูด้่วยกนั  [  ] แยกกนัอยู ่
9. อาชีพของบิดา   [  ] ไมไ่ด้ทํางาน       [  ] รับราชการ      [  ] พนกังานรัฐวิสาหกิจ      
    [  ] พนกังานบริษัทเอกชน     [  ] ค้าขาย  [  ] ธุรกิจสว่นตวั    
    [  ] รับจ้าง    [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ.............................................. 
10. อาชีพของมารดา   [  ] ไมไ่ด้ทํางาน        [  ] รับราชการ      [  ] พนกังานรัฐวิสาหกิจ      
      [  ] พนกังานบริษัทเอกชน    [  ] ค้าขาย  [  ] ธุรกิจสว่นตวั    
      [  ] รับจ้าง     [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ.............................................. 
11. สถานที"ทํางานของบิดา     [  ] กรุงเทพมหานคร  เขต (โปรดระบ)ุ....................................................... 
      [  ] ตา่งจงัหวดั (โปรดระบ)ุ.................... ....  อําเภอ (โปรดระบ)ุ......................... 
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12. สถานที"ทํางานของมารดา [  ] กรุงเทพมหานคร  เขต (โปรดระบ)ุ....................................................... 
      [  ] ตา่งจงัหวดั (โปรดระบ)ุ.................... ....  อําเภอ (โปรดระบ)ุ......................... 
13. จํานวนสมาชิกในครอบครัว ทั 0งหมดจํานวน ................ คน   จํานวนพี"........คน      จํานวนน้อง.............คน  
         สถานศกึษาของพี"น้อง (โปรดระบ)ุ.................................................................  
14. จํานวนยานพาหนะในครอบครัว    [  ] รถยนต์.....คนั       [  ] รถจกัรยานยนต์.....คนั    [  ] รถจกัรยาน.....คนั        
          [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ.......................จํานวน..........คนั/ลาํ 
15. ประเภทของที"อยูอ่าศยั   [  ] บ้านตนเอง      [  ] บ้านเช่า    [  ] ทาวน์เฮาส์ของตนเอง   [  ] คอนโดมิเนียม     
     [  ] อพาร์ทเมนท์   [  ] หอพกั       [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ........................................ 
16. ทา่นได้เช่าที"พกัอาศยัเพื"อเรียนพิเศษในบริเวณนี 0โดยเฉพาะ    
  [  ] ไมใ่ช่    [  ] ใช่ (โปรดระบ ุ(  ) จนัทร์ (  ) องัคาร (  ) พธุ (  ) พฤหสับดี (  ) ศกุร์ (  ) เสาร์ (  ) อาทิตย์) 
17. ในการเดินทางมาเรียนพิเศษบริเวณนี 0ทา่นได้เงินคา่เดินทางโดยเฉพาะ 
  [  ] ไมใ่ช่    [  ] ใช่ (โปรดระบ)ุ………………………………..บาท 
18. สิ"งจงูใจในการเลอืกเรียนพิเศษบริเวณนี 0    (ตอบได้มากกวา่ 1 ข้อ) 
  [  ] ใกล้ที"พกัอาศยั     [  ] ใกล้สถาบนัการศกึษา       [  ] ใกล้ที"ทํางานผู้ปกครอง      [  ] มีชื"อเสยีง 
  [  ] ตามเพื"อน       [  ] เดินทางสะดวก                [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ....................... .............  
 

สว่นที" 2  การเดินทางไป-กลบัสถาบนัสอนพิเศษของนกัเรียนในวนัธรรมดา (ข้ามไปกรณีไมเ่รียนในวนัธรรมดา) 
1. ทา่นเรียนพิเศษในบริเวณนี 0ในวนัธรรมดา  
 [  ] ไมเ่รียน  (ข้ามไปข้อ 3)      [  ] เรียน   (โปรดระบ ุ(  ) จนัทร์ (  ) องัคาร (  ) พธุ (  ) พฤหสับด ี(  ) ศกุร์) 
2. เวลาในการเรียนพิเศษบริเวณนี 0ในวนัธรรมดาของทา่น  
  เวลาเริ"มเรียน (โปรดระบ)ุ...............................เวลาเลกิเรียน (โปรดระบ)ุ........................................ 
3.  โดยปกติทา่นเดินทางไปเรียนพิเศษในวนัธรรมดา 
  [  ] ผู้ปกครองมาสง่     [  ] ด้วยตนเอง   [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ....................... ............. 
4.  จดุเริ"มต้นของการเดินทางในวนัธรรมดา 
  [  ] ที"พกัอาศยั       [  ] สถาบนัการศกึษา    [  ] ที"ทํางานของผู้ปกครอง 
  [  ] ห้างสรรพสนิค้า   [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ.......................  
5.  เวลาเริ"มต้นในการเดินทางในวนัธรรมดา (โปรดระบ)ุ....................... 
6.  เวลาถงึสถาบนัสอนพิเศษในวนัธรรมดา (โปรดระบ)ุ....................... 
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7.  โดยปกติทา่นเดินทางมาเรียนพิเศษกี"ตอ่ ในวนัธรรมดา  [  ] 1  [  ] 2    [  ] 3  [  ] 4  
ตอ่ที" 1 เดินทางด้วย ตอ่ที" 2 เดินทางด้วย ตอ่ที" 3 เดินทางด้วย ตอ่ที" 4 เดินทางด้วย 

[   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า 
[   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั 
[   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั 
[   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง 
[   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร 
[   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง 
[   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" 
[   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS 

[   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT 

[   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link 

[   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน 

[   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร 

คา่ใช้จา่ย………….บาท     คา่ใช้จา่ย………….บาท       คา่ใช้จา่ย………….บาท      คา่ใช้จา่ย………….บาท  
8. ในกรณีที"ทา่นเดินทางมาเรียนพิเศษโดยรถยนต์สว่นบคุคลในวนัธรรมดา  
  มีจํานวนผู้ ร่วมเดินทาง...........คน   ผู้ ร่วมเดินทาง [  ] บิดา [  ] มารดา [  ] พี"น้อง [  ] ญาติ [  ] เพื"อน 
  ทา่นลงรถบริเวณใด [  ] สถาบนัสอนพิเศษ  [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ....................... 
9. ชื"อถนนที"ใช้ในการเดินทางมาเรียนพิเศษในวนัธรรมดา      (โปรดระบ)ุ....................... ................ .......... 
10. ทา่นใช้ทางพิเศษในการเดินทางมาเรียนพิเศษในวนัธรรมดา   [  ] ใช้ (โปรดระบ)ุ......................... [  ] ไมใ่ช้  
11. เวลาที"ทา่นออกจากสถาบนัสอนพิเศษในวนัธรรมดา (โปรดระบ)ุ....................... 
12. เวลาที"ทา่นถงึที"พกัอาศยัในวนัธรรมดา   (โปรดระบ)ุ....................... 
13. โดยปกตใินวนัธรรมดา ระหวา่งเดินทางกลบัที"พกัอาศยัทา่นได้เดินทางไปยงัสถานที"อื"นตอ่หรือไม ่
  [  ] ไมเ่ดินทางไปสถานที"อื"น   
  [  ] เดินทาง (โปรดระบ)ุ..................... 
        ผู้ ร่วมเดินทาง [  ] บิดา [  ] มารดา [  ] พี"น้อง [  ] ญาติ [  ] เพื"อน [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ.................. 
        เวลาในการเดินทาง   (โปรดระบ)ุ.....................             
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14. โดยปกติทา่นเดินทางกลบัจากเรียนพิเศษกี"ตอ่ ในวนัธรรมดา  [  ] 1  [  ] 2    [  ] 3  [  ] 4  
ตอ่ที" 1 เดินทางด้วย ตอ่ที" 2 เดินทางด้วย ตอ่ที" 3 เดินทางด้วย ตอ่ที" 4 เดินทางด้วย 

[   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า 
[   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั 
[   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั 
[   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง 
[   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร 
[   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง 
[   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" 
[   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS 

[   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT 

[   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link 

[   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน 

[   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร 

คา่ใช้จา่ย………….บาท     คา่ใช้จา่ย………….บาท       คา่ใช้จา่ย………….บาท      คา่ใช้จา่ย………….บาท  
 
สว่นที" 2  การเดินทางไป-กลบัสถาบนัสอนพิเศษของนกัเรียนในวนัเสาร์-อาทิตย์  
1. ทา่นเรียนพิเศษในบริเวณนี 0ในวนัเสาร์-อาทิตย์ 
  [  ] ไมเ่รียน (ข้ามไปข้อ 3)      [  ] เรียน   (โปรดระบ ุ(  ) เสาร์ (  ) อาทิตย์) 
2. เวลาในการเรียนพิเศษบริเวณนี 0ในวนัเสาร์-อาทิตย์ของทา่น  
  [  ] วนัเสาร์   เวลาเริ"มเรียน (โปรดระบ)ุ...................เวลาเลกิเรียน (โปรดระบ)ุ.................  
  [  ] วนัอาทิตย์ เวลาเริ"มเรียน (โปรดระบ)ุ...................เวลาเลกิเรียน (โปรดระบ)ุ.................  
3.  โดยปกติทา่นเดินทางไปเรียนพิเศษในวนัเสาร์-อาทิตย์ 
  [  ] ผู้ปกครองมาสง่     [  ] ด้วยตนเอง   [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ....................... ............. 
4.  จดุเริ"มต้นของการเดินทางในวนัเสาร์-อาทิตย์ 
  [  ] ที"พกัอาศยั       [  ] สถาบนัการศกึษา    [  ] ที"ทํางานของผู้ปกครอง 
  [  ] ห้างสรรพสนิค้า   [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ.......................  
5.  เวลาเริ"มต้นในการเดินทางในวนัเสาร์-อาทิตย์  (โปรดระบ)ุ....................... 
6.  เวลาถงึสถาบนัสอนพิเศษในวนัเสาร์-อาทิตย์ (โปรดระบ)ุ.......................   
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7.  โดยปกติทา่นเดินทางมาเรียนพิเศษกี"ตอ่ ในวนัเสาร์-อาทิตย์ [  ] 1  [  ] 2    [  ] 3  [  ] 4  
ตอ่ที" 1 เดินทางด้วย ตอ่ที" 2 เดินทางด้วย ตอ่ที" 3 เดินทางด้วย ตอ่ที" 4 เดินทางด้วย 

[   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า 
[   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั 
[   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั 
[   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง 
[   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร 
[   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง 
[   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" 
[   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS 

[   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT 

[   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link 

[   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน 

[   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร 

คา่ใช้จา่ย………….บาท     คา่ใช้จา่ย………….บาท       คา่ใช้จา่ย………….บาท      คา่ใช้จา่ย………….บาท  
8. ในกรณีที"ทา่นเดินทางมาเรียนพิเศษโดยรถยนต์สว่นบคุคลในวนัเสาร์-อาทิตย์ 
  มีจํานวนผู้ ร่วมเดินทาง...........คน   ผู้ ร่วมเดินทาง [  ] บิดา [  ] มารดา[  ] พี"น้อง [  ] ญาติ [  ] เพื"อน 
  ทา่นลงรถบริเวณใด [  ] สถาบนัสอนพิเศษ  [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ....................... 
9. ชื"อถนนที"ใช้ในการเดินทางมาเรียนพิเศษในวนัเสาร์-อาทิตย์(โปรดระบ)ุ....................... ................ .......... 
10. ทา่นใช้ทางพิเศษในการเดินทางมาเรียนพิเศษในวนัเสาร์-อาทิตย์ [  ] ใช้ (โปรดระบ)ุ...................... [  ] ไมใ่ช้ 
11. เวลาที"ทา่นออกจากสถาบนัสอนพิเศษในวนัเสาร์-อาทิตย์(โปรดระบ)ุ....................... 
12. เวลาที"ทา่นถงึที"พกัอาศยัในวนัเสาร์-อาทิตย์ (โปรดระบ)ุ....................... 
13. โดยปกตใินวนัธรรมดา ระหวา่งเดินทางกลบัที"พกัอาศยัทา่นได้เดินทางไปยงัสถานที"อื"นตอ่หรือไม ่
  [  ] ไมเ่ดินทางไปสถานที"อื"น   
  [  ] เดินทาง (โปรดระบ)ุ..................... 
        ผู้ ร่วมเดินทาง [  ] บิดา [  ] มารดา [  ] พี"น้อง [  ] ญาติ [  ] เพื"อน [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ.................. 
        เวลาในการเดินทาง   (โปรดระบ)ุ.....................             
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14. โดยปกติทา่นเดินทางกลบัจากเรียนพิเศษกี"ตอ่ ในวนัธรรมดา  [  ] 1  [  ] 2    [  ] 3  [  ] 4  

ตอ่ที" 1 เดินทางด้วย ตอ่ที" 2 เดินทางด้วย ตอ่ที" 3 เดินทางด้วย ตอ่ที" 4 เดินทางด้วย 
[   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า 
[   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั 
[   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั 
[   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง 
[   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร 
[   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง 
[   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" 
[   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS 

[   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT 

[   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link 

[   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน 

[   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร 

คา่ใช้จา่ย………….บาท     คา่ใช้จา่ย………….บาท       คา่ใช้จา่ย………….บาท      คา่ใช้จา่ย………….บาท  
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แบบสอบถามประกอบการทําวิทยานิพนธ์   
  เรื"อง  รูปแบบการเดินทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวชิาบริเวณโดยรอบสี"แยกพญาไท 

คําชี 0แจง แบบสอบถามนี 0จดัทําขึ 0นเพื"อเป็นสว่นหนึ"งของวิทยานิพนธ์ของนิสิตปริญญาโท สาขาวิชาการวางแผน
ภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั โดยมีวตัถปุระสงค์เพื"อศึกษารูปแบบการ
เดินทางของนกัเรียนในสถาบนักวดวิชาบริเวณโดยรอบสี"แยกพญาไท ผู้วิจยัใคร่ขอความร่วมมือจากทา่นเพื"อชว่ย
ตอบแบบสอบถาม ทั 0งนี 0คําตอบของท่านจะใช้ในการวิจัยเท่านั 0นและขอรับรองว่าการให้ข้อมูลของท่านจะไม่มี
ผลกระทบใดๆตอ่ทา่น 
         นางสาวนธิดา กลดัสาํเนียง 

คําชี 0แจง กรุณาทําเครื"องหมาย  / ลงในช่อง [  ] หรือข้อความในชอ่งวา่งให้ตรงกบัความเป็นจริง 
สว่นที" 1 ข้อมลูสถานภาพผู้ตอบแบบสอบถาม 

1. เพศ    [  ] ชาย  [  ] หญิง 
2. สงักดัโรงเรียน  [  ] รัฐบาล  [  ] เอกชน 
3. ที"อยูอ่าศยั  [  ] กรุงเทพมหานคร  เขต (โปรดระบ)ุ....................................................... 
    [  ] ตา่งจงัหวดั (โปรดระบ)ุ.................... ....  อําเภอ (โปรดระบ)ุ........................... 
4. สถาบนัการศกึษา  ชื"อ..................................................................................................... 
   [  ] กรุงเทพมหานคร  เขต (โปรดระบ)ุ....................................................... 
    [  ] ตา่งจงัหวดั (โปรดระบ)ุ.................... .... อําเภอ (โปรดระบ)ุ....................... 
5. ระดบัชั 0นการศกึษา       [  ] อนบุาล    [  ] ประถมต้น    [  ] ประถมปลาย   [  ] มธัยมต้น    [  ] มธัยมปลาย 
6. คา่ขนมตอ่วนั   [  ] ตํ"ากวา่ 50    [  ] 51-100   [  ] 101-150    [  ] 151-200     [  ] มากกวา่ 200  
7. รายได้เฉลี"ยของครอบครัวตอ่เดือน         [  ] ตํ"ากวา่ 5,000     [  ] 5,001-10,000        [  ] 10,001-15,000  
    [  ] 15,001-20,000   [  ] 20,001-25,000   [  ] 25,001-30,000  [  ] 30,001-35,000      [  ] มากกวา่ 35,001 
8. ในการเดินทางมาเรียนพิเศษบริเวณนี 0ทา่นได้เงินคา่เดินทางโดยเฉพาะ 
  [  ] ไมใ่ช่    [  ] ใช่ (  ) ตํ"ากวา่ 50    (  ) 51-100   (  ) 101-150    (  ) 151-200     (  ) มากกวา่ 200 
9. สิ"งจงูใจในการเลอืกเรียนพิเศษบริเวณนี 0    (ตอบได้มากกวา่ 1 ข้อ) 
  [  ] ใกล้ที"พกัอาศยั     [  ] ใกล้สถาบนัการศกึษา       [  ] ใกล้ที"ทํางานผู้ปกครอง      [  ] มีชื"อเสยีง 
  [  ] ตามเพื"อน       [  ] เดินทางสะดวก              [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ  ....................... 
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สว่นที" 2 การเดินทางไปสถาบนัสอนพิเศษ-กลบับ้านของนกัเรียน 

1. ทา่นเรียนพิเศษในวนั [  ] จนัทร์ [  ] องัคาร [  ] พธุ [  ] พฤหสับดี [  ] ศกุร์  [  ] เสาร์ [  ] อาทิตย์ 
2. เวลาเริ"มเรียนพิเศษ     
  [  ] 04.30-05.00   [  ] 05.01-05.30     [  ] 05.31-06.00     [  ] 06.01-06.30     [  ] 06.31-07.00     
  [  ] 07.01-07.30   [  ] 07.01-07.30     [  ] 07.31-08.00     [  ] 08.01-08.30     [  ] 08.31-09.00    
  [  ] 09.01-09.30   [  ] 09.31-10.00     [  ] 10.01-10.30     [  ] 10.31-11.00     [  ] 11.01-11.30      
  [  ] 11.31-12.00   [  ] 12.01-12.30     [  ] 12.31-13.00     [  ] 13.01-13.30     [  ] 13.31-14.00      
   [  ] 14.01-14.30   [  ] 14.31-15.00     [  ] 15.01-15.30      [  ] 15.31-16.00    [  ] 16.01-16.30      

  [  ] 16.31-17.00   [  ] 17.01-17.30     [  ] 17.31-18.00    [  ] 18.01-18.30      [  ] 18.31-19.00      

  [  ] 19.01-19.30     [  ] 19.31-20.00     [  ] อื"นๆ ระบ.ุ........ 

3. โดยปกติระหวา่งเดินทาง มายงัสถาบนักวดวิชา ทา่นได้เดินทางไปยงัสถานที"อื"นก่อนหรือไม ่ 

    [  ] ไมเ่ดินทางไปสถานที"อื"น    

    [  ] เดินทาง ( ) โรงเรียน ( ) สถานที"ทํางานพิเศษ (  ) ห้างสรรพสนิค้า (  ) ร้านค้า/ร้านอาหาร (  ) อื"นๆ ระบ.ุ...... 

4. ผู้ ร่วมเดินทางขณะทา่นเดินทางมาเรียนพิเศษ   [  ]  ไมม่ี    [  ] 2    [  ] 3   [  ] 4   [  ] มากกวา่ 4   

 ผู้ ร่วมเดินทางคือ    [  ] บิดา [  ] มารดา [  ] พี" [  ]   น้อง [  ] ญาต ิ[  ] เพื"อน 

5. ทา่นเดินทางมาจากที"ใด 
  [  ] ที"พกัอาศยั      [  ] โรงเรียน  [  ] ที"ทํางานของผู้ปกครอง  [  ] อื"นๆ (โปรดระบ)ุ....................... 
6. เวลาที"ออกจากสถานที"ในข้อ 5 มายงัสถาบนักวดวชิา  
  [  ] 04.30-05.00   [  ] 05.01-05.30     [  ] 05.31-06.00     [  ] 06.01-06.30     [  ] 06.31-07.00     
  [  ] 07.01-07.30   [  ] 07.01-07.30     [  ] 07.31-08.00     [  ] 08.01-08.30     [  ] 08.31-09.00    
  [  ] 09.01-09.30   [  ] 09.31-10.00     [  ] 10.01-10.30     [  ] 10.31-11.00     [  ] 11.01-11.30      
  [  ] 11.31-12.00   [  ] 12.01-12.30     [  ] 12.31-13.00     [  ] 13.01-13.30     [  ] 13.31-14.00      
   [  ] 14.01-14.30   [  ] 14.31-15.00     [  ] 15.01-15.30      [  ] 15.31-16.00    [  ] 16.01-16.30      

  [  ] 16.31-17.00   [  ] 17.01-17.30     [  ] 17.31-18.00    [  ] 18.01-18.30      [  ] 18.31-19.00      

  [  ] 19.01-19.30     [  ] 19.31-20.00     [  ] อื"นๆ ระบ.ุ........ 

7. เวลาที"ถงึสถาบนักวดวชิา  

  [  ] 04.30-05.00   [  ] 05.01-05.30     [  ] 05.31-06.00     [  ] 06.01-06.30     [  ] 06.31-07.00     

  [  ] 07.01-07.30   [  ] 07.01-07.30     [  ] 07.31-08.00     [  ] 08.01-08.30     [  ] 08.31-09.00    

 [  ] 09.01-09.30   [  ] 09.31-10.00     [  ] 10.01-10.30     [  ] 10.31-11.00     [  ] 11.01-11.30      
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  [  ] 11.31-12.00   [  ] 12.01-12.30     [  ] 12.31-13.00     [  ] 13.01-13.30     [  ] 13.31-14.00      
   [  ] 14.01-14.30   [  ] 14.31-15.00     [  ] 15.01-15.30      [  ] 15.31-16.00    [  ] 16.01-16.30      

  [  ] 16.31-17.00   [  ] 17.01-17.30     [  ] 17.31-18.00    [  ] 18.01-18.30      [  ] 18.31-19.00      

  [  ] 19.01-19.30     [  ] 19.31-20.00     [  ] อื"นๆ ระบ.ุ........ 

9.  โดยปกติทา่นเดินทางมายงัสถาบนักวดวิชากี"ตอ่ [  ] 1  [  ] 2    [  ] 3  [  ] 4    [  ]  มากกวา่ 4 
ตอ่ที" 1 เดินทางด้วย ตอ่ที" 2 เดินทางด้วย ตอ่ที" 3 เดินทางด้วย ตอ่ที" 4 เดินทางด้วย 

[   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า 
[   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั 
[   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั 
[   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง 
[   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร 
[   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง 
[   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" 
[   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS 

[   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT 

[   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link 

[   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน 

[   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร 
 

10. เวลาเลกิเรียนพิเศษ  
  [  ] 04.30-05.00   [  ] 05.01-05.30     [  ] 05.31-06.00     [  ] 06.01-06.30     [  ] 06.31-07.00     
  [  ] 07.01-07.30   [  ] 07.01-07.30     [  ] 07.31-08.00     [  ] 08.01-08.30     [  ] 08.31-09.00    
  [  ] 09.01-09.30   [  ] 09.31-10.00     [  ] 10.01-10.30     [  ] 10.31-11.00     [  ] 11.01-11.30      
  [  ] 11.31-12.00   [  ] 12.01-12.30     [  ] 12.31-13.00     [  ] 13.01-13.30     [  ] 13.31-14.00      
   [  ] 14.01-14.30   [  ] 14.31-15.00     [  ] 15.01-15.30      [  ] 15.31-16.00    [  ] 16.01-16.30      

  [  ] 16.31-17.00   [  ] 17.01-17.30     [  ] 17.31-18.00    [  ] 18.01-18.30      [  ] 18.31-19.00      

  [  ] 19.01-19.30     [  ] 19.31-20.00     [  ] อื"นๆ ระบ.ุ........ 

11. โดยปกติระหวา่งเดินทาง กลบัที"พกัอาศยั ทา่นได้เดินทางไปยงัสถานที"อื"นตอ่หรือไม ่ 

      [  ] ไมเ่ดินทางไปสถานที"อื"น    

      [  ] เดินทาง ( ) โรงเรียน ( ) สถานที"ทํางานพิเศษ (  ) ห้างสรรพสนิค้า (  ) ร้านค้า/ร้านอาหาร (  ) อื"นๆ ระบ.ุ... 
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12.  ผู้ ร่วมเดินทางขณะทา่นเดินทางกลบับ้าน[  ]  ไมม่ี    [  ] 2    [  ] 3   [  ] 4   [  ] มากกวา่ 4   

 ผู้ ร่วมเดินทางคือ    [  ] บิดา [  ] มารดา [  ] พี" [  ]   น้อง [  ] ญาต ิ[  ] เพื"อน 

13.  โดยปกติทา่นเดินทางจากสถาบนักวดวิชากลบับ้านกี"ตอ่ [  ] 1  [  ] 2    [  ] 3  [  ] 4  

ตอ่ที" 1 เดินทางด้วย ตอ่ที" 2 เดินทางด้วย ตอ่ที" 3 เดินทางด้วย ตอ่ที" 4 เดินทางด้วย 
[   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า [   ] เดินเท้า 
[   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั [   ] รถยนต์สว่นตวั 
[   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั [   ] จกัรยานยนต์สว่นตวั 
[   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง [   ] รถโดยสารประจําทาง 
[   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร [   ] รถตู้โดยสาร 
[   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง [   ] รถจกัรยานยนต์รับจ้าง 
[   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" [   ] แท็กซี" 
[   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS [   ] รถไฟฟ้า BTS 

[   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT [   ] รถไฟใต้ดิน MRT 

[   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link [   ] รถไฟฟ้า Airport Link 

[   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน [   ] รถจกัรยาน 

[   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร [   ] เรือโดยสาร 

14. เวลาที"ออกจากสถาบนักวดวชิา  
  [  ] 04.30-05.00   [  ] 05.01-05.30     [  ] 05.31-06.00     [  ] 06.01-06.30     [  ] 06.31-07.00     
  [  ] 07.01-07.30   [  ] 07.01-07.30     [  ] 07.31-08.00     [  ] 08.01-08.30     [  ] 08.31-09.00    
  [  ] 09.01-09.30   [  ] 09.31-10.00     [  ] 10.01-10.30     [  ] 10.31-11.00     [  ] 11.01-11.30      
  [  ] 11.31-12.00   [  ] 12.01-12.30     [  ] 12.31-13.00     [  ] 13.01-13.30     [  ] 13.31-14.00      
   [  ] 14.01-14.30   [  ] 14.31-15.00     [  ] 15.01-15.30      [  ] 15.31-16.00    [  ] 16.01-16.30      

  [  ] 16.31-17.00   [  ] 17.01-17.30     [  ] 17.31-18.00    [  ] 18.01-18.30      [  ] 18.31-19.00      

  [  ] 19.01-19.30     [  ] 19.31-20.00     [  ] อื"นๆ ระบ.ุ........ 

15. เวลาที"ถึงที"พกัอาศยั  

  [  ] 04.30-05.00   [  ] 05.01-05.30     [  ] 05.31-06.00     [  ] 06.01-06.30     [  ] 06.31-07.00     

  [  ] 07.01-07.30   [  ] 07.01-07.30     [  ] 07.31-08.00     [  ] 08.01-08.30     [  ] 08.31-09.00    

  [  ] 09.01-09.30   [  ] 09.31-10.00     [  ] 10.01-10.30     [  ] 10.31-11.00     [  ] 11.01-11.30      

  [  ] 11.31-12.00   [  ] 12.01-12.30     [  ] 12.31-13.00     [  ] 13.01-13.30     [  ] 13.31-14.00      

  [  ] 14.01-14.30   [  ] 14.31-15.00     [  ] 15.01-15.30      [  ] 15.31-16.00    [  ] 16.01-16.30      

  [  ] 16.31-17.00   [  ] 17.01-17.30     [  ] 17.31-18.00    [  ] 18.01-18.30      [  ] 18.31-19.00      

  [  ] 19.01-19.30     [  ] 19.31-20.00     [  ] อื"นๆ ระบ.ุ........ 



158 

16. คา่ใช้จา่ยและระยะเวลาในการเดนิทาง 
คา่ใช้จา่ยในการเดินทาง 

ไปสถาบนัสอนพิเศษ 
ระยะเวลาในการเดินทาง 

ไปสถาบนัสอนพิเศษ 
คา่ใช้จา่ยในการเดินทาง 

กลบับ้าน 
ระยะเวลาในการเดินทาง 

กลบับ้าน 
[   ] ไมเ่สียคา่ใช้จา่ย [   ] ไมเ่กิน 10 นาที [   ] ไมเ่สียคา่ใช้จา่ย [   ] ไมเ่กิน 10 นาที 
[   ] ไมเ่กิน 20 บาท [   ] 10-30 นาที [   ] ไมเ่กิน 20 บาท [   ] 10-30 นาที 
[   ] 21-40 บาท [   ] 30 นาที – 1 ชั"วโมง [   ] 21-40 บาท [   ] 30 นาที – 1 ชั"วโมง 
[   ] 41-60 บาท [   ] 1 ชั"วโมง – 2 ชั"วโมง [   ] 41-60 บาท [   ] 1 ชั"วโมง – 2 ชั"วโมง 
[   ] 61-80 บาท [   ] 2 ชั"วโมง – 3 ชั"วโมง [   ] 61-80 บาท [   ] 2 ชั"วโมง – 3 ชั"วโมง 
[   ] 80 บาทขึ 0นไป [   ] 3 ชั"วโมงขึ 0นไป [   ] 80 บาทขึ 0นไป [   ] 3 ชั"วโมงขึ 0นไป 
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ประวัตผู้ิเขียนวิทยานิพนธ์ 

 นางสาวนธิดา กลดัสําเนียง เกิดเมื�อวนัที� 24 พฤษภาคม พ.ศ.2530 ที�จงัหวดักรุงเทพมหานคร  

ประวัตกิารศึกษา 

 ปี 2541 สําเร็จการศกึษาระดบัประถมศกึษาจากโรงเรียนสนัตสิขุวิทยา กรุงเทพมหานคร 
  ปี 2547 สําเร็จการศกึษาระดบัมธัยมศกึษาจากโรงเรียนสตรีวิทยา 2 กรุงเทพมหานคร 
  ปี 2551 สําเร็จการศึกษาปริญญาตรีจากคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการผังเมือง 
มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์  
  ปี 2552-2554 ได้เข้าศกึษาตอ่ที�ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรม
ศาสตร์ จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั ควบคูก่บัการทํางานบริษัทที�ปรึกษาด้านผงัเมืองในขณะที�กําลงั
ศกึษาอยู ่

งานวิจัย 

 แนวทางการพฒันาสวนสาธารณะในเขตพื @นที�ศนูย์กลางธุรกิจของกรุงเทพมหานคร 
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