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บทที่  1 

บทน า 

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 
กองทพัเรือเป็นหน่วยงานหลกัท่ีมีหน้าท่ีในการปกป้องรักษาผลประโยชน์ของชาตทิาง

ทะเล ตามข้อก าหนดในรัฐธรรมนญูแห่งราชอาณาจกัรไทยฉบบัปัจจบุนั ทะเลและแหลง่

อตุสาหกรรมชายฝ่ังทะเล เป็นแหลง่ส าคญัยิ่งตอ่ความมัน่คงทางเศรษฐกิจข องประเทศ เพราะ

นอกจากเป็นแหลง่พลงังาน อตุสาหกรรมและการประมงแล้ว ยงัเป็นเส้นทางคมนาคมในการขนสง่

สนิค้าเข้าออกท่ีส าคญัอีกด้วย ดงันัน้นโยบายและยทุธศาสตร์ในการรักษาผลประโยชน์ของชาติ

ทางทะเล พ .ศ. 2536 ให้ความหมายผลประโยชน์ของชาตทิางทะเลไว้ดงันี ้คือ เอกราช อธิปไตย  

และบรูณภาพแห่งดินแดนทางทะเล ความปลอดภยั ความสงบเรียบร้อยในทะเล และบรรยากาศท่ี

เอือ้อ านวยตอ่การประกอบอาชีพของประชาชน และการประกอบการทางเศรษฐกิจในทะเล 

ผลประโยชน์สงูสดุทางเศรษฐกิจจากทะเล ทัง้ในด้านทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดล้อม และ

ผลประโยชน์ตอ่เน่ืองในรูปแบบอ่ื นๆทัง้ในระยะสัน้และระยะยาว กองทพัเรือเป็นหน่วยงานหลกัใน

การรักษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเลด้วยการน าเรือรบลาดตระเวนและควบคมุอยา่งใกล้ชิด 

 

 เรือรบท่ีกองทพัเรือมีใช้ในราชการมีอยูด้่วยกนัหลายชนิด หลายขนาด เพื่อให้ตอบสนอง

ภารกิจของกองทพัเรือท่ีผา่นมา ท าให้เรือรบแต่ ละประเภทมีขีดความสามารถในการลาดตระเวน 

หรือปฏิบตัิภารกิจได้ไม่เท่ากนั กองทพัเรือได้จดัเรือรบเพ่ือใช้ในการลาดตระเวนในทะเลทัง้ทางด้าน

อา่วไทย และทะเลอนัดามนั ซึง่ต้องมีเรืออยูใ่นพืน้ท่ีปฏบตัิการตลอด 24 ชัว่โมง โดยกองทพัเรือได้

แบง่พืน้ท่ีปฏิบตัิการออกเป็น 3 สว่น คือ กองทพัเรือภาคท่ี 1 มีพืน้ท่ีปฏิบตัิการบริเวณอา่วไทย

ตอนบน มีฐานสง่ก าลงับ ารุงท่ีฐานทพัเรือ BASE 101 กองทพัเรือภาคท่ี 2 มีพืน้ท่ีปฏิบตัิการบริเวณ

อา่วไทยตอนลา่ง มีฐานสง่ก าลงับ ารุงท่ีฐานทพัเรือ  BASE 102 กองทพัเรือภาคท่ี 3 มีพืน้ท่ี

ปฏิบตัิการบริเวณทะเลอนัดามนัทัง้หมด มีฐานสง่ก าลงับ ารุงท่ีฐานทพัเรือ BASE 103 
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 จากสภาพเศรษฐกิจของประเทศ งบประมาณท่ีกองทพัเรือได้รับอยา่งจ ากดั ประกอบกบั

ราคาน า้มนัท่ีมีการปรับสงูขึน้อยา่งมาเมื่อเทียบกบัราคาในอดีต เคร่ืองอปุโภค เคร่ืองบริโภคมีการ

ปรับตวัตามราคาคา่ขนสง่ท่ีสงูขึน้  แต่ งบประมาณท่ีกองทพัเรือได้รับและภารกิจท่ีได้รับยงัคงเท่า

เดิม ท าให้กองทพัเรือประสบปัญหาเร่ืองการน าเรือออกปฏิบตัิภารกิจตา่งๆ เช่น การลาดตระเวน 

การสกดัจบัผู้กระท าผิดทางทะเล เช่น การค้าสนิค้าและน า้มนัเถ่ือน การลกัรอบหลบหนีเข้าเมือง

ของแรงงานตา่งด้าว การกระท าอนัเป็นโจรสลดั เป็นต้น  

 

 การทราบต้นทนุท่ีแท้จริงของการปฏิบตัิการของเรือรบ เป็นปัจจยัส าคญัท่ีใช้ในการ

ตดัสินใจ ในการให้ผู้บงัคบับญัชาได้ตดัสินใจ สัง่การใช้เรือเม่ือมีภารกิจส าคญั การทราบต้นทนุท่ี

แท้จริงของการปฏิบตัิการของเรือรบ ท าให้ทราบได้วา่ต้นทนุเรือล าใด สามารถลด หรือหลีกเลี่ยงได้

หรือไม่  เรือประเภทใด   ระยะเวลาออกเรือเท่าไร ท่ีเหมาะสมตอ่การปฏิบตัิการ และงบประมาณท่ี

ได้รับ 

 

 ข้อมลูต้นทนุท่ีถกูต้องของการปฏิบตัิการของเรือรบ ในการศกึษานีจ้ะมีการศกึษาต้นทนุ 

โดยแบง่ออกเป็น 2 สว่นหลกั คือ คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดกบัเรือ  ( Total Ship Cost ) และต้นทนุท่าเรือและ

การบริหาร( Port and Command & Control Expenses )  ซึง่สามารถคิดต้นทนุท่ีแท้จริงท่ีเกิดขึน้ 

ข้อมลูท่ีนัน้สามารถน ามาลดคา่ใช้จ่ายท่ีไม่จ าเป็น หรือน ามา ใช้ในการปรับปรุงกระบวนการท างาน 

เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการท างานได้อีกด้วย  

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
การวิจยันีไ้ด้ก าหนดวตัถปุระสงค์เพื่อเป็นแนวทางในการด าเนินการ ดงันี ้

1. เพื่อวิเคราะห์ต้นทนุการปฏิบตัิการของเรือรบของกองทพัเรือ 

2. เพื่อใช้เป็นข้อมลูในการตดัสินใจ ส าหรับกองทพัเรือ เพื่อเป็นแนวทางในการจดัหาเรือใหม ่

ให้เหมาะสมกบัต้นทนุการปฏิบตัิการของเรือรบ  
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ค าถามงานวิจัย 

จากปัญหาและวตัถปุระสงค์การวิจยั สามารถตัง้ค าถามการวิจยัท่ีต้องการทราบจากรายงานคือ 

1. ต้นทนุการปฏิบตัิการของเรือรบของกองทพัเรือ ประกอบด้วยต้นทนุประเภทอะไร และ

สามารถแบง่เป็นสดัสว่นได้เท่าไร 

2. อะไรเป็นองค์ประกอบส าคญั ท่ีท าให้คา่ใ ช้จ่ายในการออกปฏิบตัิการเรือ เพื่มขึน้ หรือ

ลดลง 

ขอบเขตของการวิจัย 
งานวิจยันีท้ าการศกึษาต้นทนุการปฏิบตัิการของเรือรบ เน่ืองจากกองทพัเรือมีเรือรบหลายประเภท  

มีภารกิจหลายด้าน ดงันัน้การศกึษางานวิจยันี ้มีขอบเขตงานวิจยั ดงันีค้ือ 

ด้านตวัเรือ ( เรือรบ ) สามารถแบง่ได้ 3 ประเภท คือ 

1. ต้องเป็นเรือท่ีสามารถใช้ราชการได้ 

2. ต้องเป็นเรือท่ีจดัประเภทเป็น “เรือรบ” ( ไม่ใช่เรือช่วยรบ ) 

3. ต้องเป็นเรือท่ีสามารถปฏิบตัิการได้ในสภาวะไมต่ ่ากวา่ sea stage 4 หรือประเภทเรือ

ตรวจการณ์ไกลฝ่ัง 

4. ต้องเป็นเรือท่ีสามารถปฏิบตัิการให้กบักองเรือภาคท่ี1 กองเรือภาคท่ี2 และกองเรือภาคท่ี3 

5. การแบง่ประเภทของเรือ สามารถแบง่ตามชนิด ประเภทของเรือ โดยใช้ความส าคญัทาง

ยทุธการ สามารถแบง่ได้ 4 กลุม่ประเภท คือ 

5.1. เรือเร็วโจมตี ( Fast Attack Craft ) 

5.2. เรือตรวจการณ์ ( Patrol Craft ) 

5.3. เรือคอร์เวต ( Corvette ) 

5.4. เรือฟริเกต ( Frigate ) 

ด้านระยะเวลาการออกทะเล ความเร็วเรือ และพืน้ท่ีการปฏิบตัิภารกิจ  สามารถก าหนด

ขอบเขตได้ ดงันี ้

1. ความเร็วในการออกปฏิบตัิราชการ ก าหนดขอบเขตให้ใช้ความเร็วมธัยสัถ์ของเรือล านัน้ 

2. พืน้ท่ีการปฏิบตัิราชการ ก าหนดขอบเขตให้ใช้บริเวณ อา่วไทย และทะเลอนัดามนั  
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สภาพท้องทะเล และคล่ืนลม ก าหนดขอบเขตให้เท่ากนัตลอดทัง้ปี  

ประชากรในการศึกษา  

 กองทพัเรือมี เรือรบท่ีขึน้ระวางประจ าการใช้ในราชการกองทพัเรือมีจ านวนมาก  ดงันัน้

ขอบเขตการวิจยัท่ีก าหนดขึน้ในสว่นด้านตวัเรือ (เรือรบ) ก าหนดขึน้โดยใช้หลกัความต้องใช้เรือรบ

ในการออกปฏิบตัิการตร วจการณ์ในอา่วไทยและทะเลอนัดามนั ซึง่ความต้องการของกองทพัเรือ 

ต้องการมีเรือออกตรวจกาณ์ในอา่วไทยและทะเลอนัดามนัตลอด 24 ชัว่โมง โดยมีเรือสลบัออก

ตรวจการณ์ มีทัง้เรือตรวจการณ์หลกั และเรือตรวจการณ์ใกล้ฝ่ัง เรือตรวจการณ์หลกั คือ เรือท่ีมี

ขีดความสามารถในการตรวจการ ณ์ได้ไกลจากฝ่ัง สามารถปฏิบตัิการในทะเลได้ตอ่เน่ืองและ

ยาวนาน  ต้องการการสนบัสนนุในการสง่ก าลงับ ารุงน้อย สามารถปฏิบตัิการได้หลากหลายภารกิจ 

จากความต้องการดงัท่ีได้กลา่วมา เรือรบท่ีสามารถปฏิบตัิการในทะเลได้ดงักลา่ว จงึเป็นเรือรบท่ีมี

ขีดความสามารถสงู ระวางขบัน า้ปานกลาง   

 จากขอบเขตการวิจยัและความต้องการของกองทพัเรือ จงึต้องการศกึษาต้นทนุการ

ปฏิบตัิการในสว่นเรือตรวจการณ์หลกั  ดงันัน้ ประชากรในการศึกษา คือ เรือรบที่ใช้ในการ

ตรวจการณ์หลัก จ านวน 30 ล า โดยปัจจยัเร่ืองขนาดของเรือ  (ตนักรอส )มีผลท าให้จ านวน

ทหารท่ีปฏิบตัิงานบนเรือไม่เท่ากนั และอายกุารใช้งานของเรือท่ีไม่เท่ากนั  เรือรบจ านวน  30   ล า 

นัน้เรือบางล าเป็นเรือท่ีอยูใ่นชดุเรือเดี่ยวกนั ดงันัน้การศกึษาวิจยั สามารถรวมอยูใ่นประเภท

เดียวกนัได้  สามารถจดักลุม่เรือได้ ดงันี ้

ตารางท่ี 1.1 :   การจดักลุม่เรือจ านวน 30 ล า สามารถจดักลุม่เรือได้ 10 กลุม่ 

ชดุเรือ                  ช่ือเรือ ประเภทเรือ ระวางขบัน า้ อายรุาชการ ก าลงัพล 
1. SA 101 

SA 102 
ฟริเกต 3500 ตนั 

3500 ตนั 
20 ปี 282 คน 

2. 
 

SB 201 
SB 202 

ฟริเกต 2985 ตนั 
2985 ตนั 

14 ปี 190 คน 

3. SC 301 
SC 302 
SC 303 
SC 304 

ฟริเกต 1924 ตนั 
2082 ตนั 
1961 ตนั 
1961 ตนั 

17 ปี 211 คน 
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ชดุเรือ                  ช่ือเรือ ประเภทเรือ ระวางขบัน า้ อายรุาชการ ก าลงัพล 

4. SD 401 
SD 402 

ฟริเกต 1125 ตนั 
1128 ตนั 

37 ปี 149 คน 

5. SE 501 ฟริเกต 1800 ตนั 35 ปี 153 คน 

6. SF 601 
SF 602 

คอร์เวต 959 ตนั 
959 ตนั 
 

22 ปี 97 คน 

7. SG 701 
SG 702 

ตรวจการณ์
ไกลฝ่ัง 

1460 ตนั 
1460 ตนั 

2 ปี 75 คน 

8. SH 801 
SH 802 
SH 803 

 เร็วโจมตีปืน 492 ตนั 
492 ตนั 
492 ตนั 

25 ปี 49 คน 

9. SI 911 
SI 912 
SI 913 
SI 921 
SI 922 
SI 923 
SI 931 
SI 932 
SI 933 

ตรวจการณ์  
ปืน 

300 ตนั 
300 ตนั 
300 ตนั 
300 ตนั 
300 ตนั 
300 ตนั 
456 ตนั 
456 ตนั 
456 ตนั 

25 ปี 
 
 

23 ปี 
 
 

7 ปี 

56 คน 
 
 

54 คน 
 
 

56 คน 

10. SJ 1001 
SJ 1002 
SJ 1003 

ตรวจการณ์
ปราบเรือด า
น า้ 

540 ตนั 16 ปี 58 คน 

 

  เม่ือน ามาจดักลุม่จะพบวา่มีเรือทัง้หมด 10 ชดุเรือ เท่านัน้ เพื่อน าไปศกึษาหา

ความสมัพนัธ์กบัต้นทนุท่ีเก่ียวข้องตอ่ไป  ดงันัน้ กลุ่มตัวอย่างในครัง้นี ้คือ กลุ่มเรือรบจ านวน 
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10 ชุดเรือ ซึง่ดจูากจากประวตัิการปฏิบตัิราชการของเรือรบจ านวน 30 ล า ในช่วงเวลา ตัง้แต ่

พ.ศ. 2549 ‟ พ.ศ. 2551 

  

 ส าหรับตวัแปรท่ีส าคญัในการศกึษาต้นทนุปฏิบตัิการเรือในครัง้นี ้ ได้แก่ คา่ใช้จ่ายในการ

ออกปฏิบตัิการเรือ ซึง่เป็นตวัแปรส าคญัในการศกึษา และ ความหมดเปลื่องน า้มนัเชือ้เพลงิ ซึง่เป็น

ตวัแปรหลกัซึง่สง่ผลตอ่คา่ใช้จ่ายในการออกปฏิบตัิการเรือ  

 

 ช่วงเวลาในการศกึษาต้นทนุปฏิบตัิการเรือในครัง้นี ้ ก าหนดช่วงเวลาในการศกึษา ตัง้แต่  

พ.ศ. 2549 ‟ พ.ศ. 2551  หรือเวลา 3 ปี ย้อนหลงั โดยข้อมลูของเรือและหน่วยสนบัสนนุบางหน่วย

อาจมีการเร่ิมจดบนัทกึ หรือรายละเอียดของการเก็บข้อมลูไม่เท่ากนั  

 

 ข้อมลูและสถานท่ีในการเก็บข้อมลูสามารถรวบรวมได้จากหน่วยตา่งๆของกองทพัเรือ 

ซึง่ต้องรวบรวมจาก  กองเรือภาคท่ี 1(จงัหวดัชลบรีุ), กองเรือภาคท่ี 2 (จงัหวดัสงขลา),กองเรือภาค

ท่ี 3 (จงัหวดัภเูก็ต ),กองเรือฟรีเกตท่ี 1(จงัหวดัชลบรีุ ),กองเรือฟรีเกตท่ี 2 (จงัหวดัชลบรีุ ),กรมสง่

ก าลงับ ารุง(จงัหวดักรุงเทพฯ),กรมการเงิน(จงัหวดักรุงเทพฯ) เป็นต้น 

 

นิยาม ชื่อ และความหมาย 

 เรือเร็วโจมต ี( Fast Attack Craft ) คือ เรือรบขนาดเล็ก ความสามารถในการออก

ทะเลลกึมีจ ากดั  เน่ืองจากขนาดเรือเล็ก  เรือมีความเร็วสงูมาก ออกแบบมาเพื่อใช้ความเร็วในการ

เข้าโจมตีเรือข้าศกึ แตก็่ยงัมีขีดความสามารถในการปฏิบตัิภารกิตลาดตระเวน อาวธุท่ีติดตัง้บน

เรือเป็นตวัท่ีใช้แบง่ประเภทของเรือ เช่น เรือเร็วโจมตีอาวธุน าวิถี  เรือเร็วโจมตีปืน  

 

 เรือตรวจการณ์  ( Patrol Craft ) คือ เรือรบขนาดเล็กท่ีออกแบบส าหรับใช้ปฏิบตัิ

ภารกิจ ในทะเลลกึท่ีไกลฝ่ังออกไป ซึง่สามารถท าการลาดตระเวนในน่านน า้เขตเศรษฐกิจจ าเพาะ

และต้องอยูใ่นทะเลเป็น สว่นมากมีขนาดระวางขบัน า้มากกวา่ 700 ตนัขึน้ไป เพื่อให้มีคณุลกัษณะ

ทางด้านระยะปฏิบตัิการ  และความคงทนทะเลเพียงพอตอ่การลาดตระเวนในเขตทะเลลกึท่ี
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ห่างไกลจากชายฝ่ัง   แตมี่ขนาดและขีดความสามารถน้อยกวา่ เรือคอร์เวต และเรือฟรีเกต  

นอกจากนัน้ เรือตรวจการณ์ยงัสามารถแบง่ประเภทแ ยกยอ่ยลงไปได้อีกตามภารกิจและอาวธุท่ี

ติดตัง้บนเรือ เช่น เรือตรวจการณ์ปืน  คือ เรือตรวจการณ์ท่ีมีอาวธุหลกัของเรือคือปืน มีหลาย

กระบอก หลายขนาด เรือตรวจการณ์ปราบเรือด าน า้  คือเรือตรวจการณ์ท่ีออกแบบมาเพ่ือใช้

ภารกิจปราบเรือด าน า้ เรือประเภทนีจ้ะตดิตัง้โซนาร์ และ แท่นยิงตอร์ปิโด เพื่อใช้ในภารกิจสงคราม

ปราบเรือด าน า้ เรือตรวจการณ์ไกลฝ่ัง  (Offshore Patrol Vessel อกัษรยอ่ OPV) คือ เรือรบขนาด

เลก็ท่ีออกแบบส าหรับใช้ปฏิบตัิภารกิจในยามสงบ ในทะเลลกึท่ีไกลฝ่ังออกไป  โดยออกแบบให้

ติดตัง้อปุกรณ์ให้เพียงพอตอ่การปฏิบตัิกิจของหน่วยยามฝ่ั งและสามารถใช้เป็นก าลงัเสริมให้กบั

เรือรบหลกัได้ในยามสงคราม เรือตรวจการณ์ไกลฝ่ังมกัจะเป็นเรือท่ีสร้างขึน้โดยใช้มาตรฐานของ

พลเรือน (Commercial Standard) และมีความเร็วต ่ากวา่เรือคอร์เวต และเรือฟริเกต  อยา่งไรก็

ตาม การออกแบบจะสร้างเรือ ให้มีการค านวณน า้หนกัและเนื ้ อท่ีเผ่ือไว้ส าหรับการติดตัง้อาวธุ

เพิ่มเตมิในอนาคต ตามปกตเิรือตรวจการณ์ไกลฝ่ัง จะตดิตัง้อาวธุขนาดเบา หรือปืนเรือขนาดกลาง 

(Medium-sized Gun) แตใ่นยามสงครามอาจตดิตัง้อาวธุปลอ่ยน าวิถี พืน้- สู-่พืน้ หรืออาวธุปราบ

เรือด าน า้เพิ่มเติมได้ 
 

                      

 

  

 

 

 

 

 

   

   รูปท่ี 1.1 :  เรือตรวจการณ์ไกลฝ่ัง เรือหลวงปัตตานี  

                         ท่ีมา :  วรสารกระดกูง ู กองการฝึก   กองเรือยทุธการ              
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 เรือคอร์เวต (Corvette) คือ เรือรบขนาดเล็ก มีความคลอ่งตวัสงู มีขนาดเลก็กวา่เรือฟริ

เกต (frigate) มีระวางขบัน า้อยูป่ระมาณ 1000 ตนั มีอาวธุและขีดความสามารถในการรบสงู ใช้ใน

ภารกิจอเนกประสงค์คล้ายกบัเรือฟริเกต (frigate) แตร่ะยะเวลาและพิสยัในการปฏิบตัิการสัน้กวา่

เรือฟริเกต เน่ืองจากขนาดเรือเล็กกวา่  เสบียงและอาวธุส ารอง บรรจไุด้น้อยกวา่ อยา่งไรก็ตาม 

โดยมากเรือคอร์เวต มกัจะถกูใช้ในภารกิจตรวจการณ์ (patrol) มากกวา่ในภารกิจอ่ืน  

 

 

                               

 

 

 

 

 

                                  รูปท่ี 1.2 :  เรือคอร์เวต  ชดุเรือหลวงรัตนโกสนิทร์ 

    ท่ีมา :  เรือหลวงรัตนโกสนิทร์ กองเรือฟรีเกตท่ี 1 กองทพัเรือ 

 

 เรือฟริเกต ( Frigate ) คือ เรือรบขนาดกลาง มีระวางขบัน า้อยูใ่นช่วงประมาณ  1,000 

ตนั ถึง 4,000 ตนั อาจจะมีโรงเก็บและลานจอดเฮลิคอปเตอร์ทัง้สองอยา่ง  หรือมีเฉพาะลานจอด

เฮลคิอปเตอร์อยา่งเดียวก็ได้  ติดตัง้ปืน  อาวธุน าวิถี และตอร์ปิโด มีขีดความสามารถในการรบสงู 

สามาร ถท าการลาดตระเวนในน่านน า้เขตเศรษฐกิจจ าเพาะ และอยูใ่นทะเลได้เป็นเวลานาน  

กองทพัเรือใช้เรือฟริเกต เป็นเรือรบหลกั จงึใช้เรือฟริเกตในภารกิจอเนกประสงค์ เพราะ  เรือมีความ

ใหญ่พอจะปฏิบตัิการในเขตน า้ลกึได้  และมีเรือฟริเกตท่ีเลก็กวา่ตดิอาวธุน้อยกวา่ คือ เรือฟริเกต

ตรวจการณ์ (patrol frigate) ใช้ในภารกิจตอ่ต้านเรือผิวน า้เป็นหลกั  ซึง่เรือชนิดนีจ้ะตดิอาวธุ

ส าหรับปราบเรือด าน า้ /ตอ่สู้อากาศยานด้วย แตไ่ม่มากนกั  และมกัไมมี่สิง่อ านวยความสะดวก

ส าหรับเฮลคิอปเตอร์ เช่น ร .ล.ตาปี เป็นต้น กองทพัเรือมีเรือประเภทนีเ้ขาประจ าการอยูม่าก บาง
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ล ามีอายกุารใช้งานสงู หรือเป็นเรือท่ีท าการเช่า และซือ้ตอ่มาจากประเทศอเมริกา เช่น ร .ล.พทุธ

ยอดฟ้าจฬุาโลก และ ร.ล. พทุธเลศิหล้านภาลยั  

 

               

 

 

 

 

 

 

 

 

             รูปท่ี 1.3 :  เรือฟริเกต ชดุเรือหลวงนเรศวร ซึง่เป็นเรือฟริเกตหลกัของกองทพัเรือ 

           ท่ีมา :  วรสารกระดกูง ู กองการฝึก   กองเรือยทุธการ         

 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. เป็นข้อมลูด้านต้นทนุของเรือ เพื่อใช้ในการตดัสินใจใช้เรือออกปฏิบตัิราชการทะเล 

2. สามารถใช้ข้อมลูด้านต้นทนุของเรือ ในการวิเคราะห์วางแผนการใช้เรือให้เหมาะสมกบั

งบประมาณท่ีได้รับ 

3. สามารถน าข้อมลูด้านต้นทนุของเรือ เพื่อเป็นประโยชน์ในการจดัหาเรือรบใหมข่อง

กองทพัเรือให้เหมาะสม ในด้านต้นทนุปฏิบตัิการราชการทะเล 

4. เพื่อเป็นข้อมลูในการของบประมาณ ในการรักษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล 

 

 



 
 

10 

ล าดบัขัน้ตอนในการเสนอผลการวิจัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

สรุป 

  กองทพัเรือ มีหน้าท่ีปกป้องรักษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล  เส้นทางคมนาคมทาง

ทะเล และเส้นทางการสง่สนิค้า  รวมถึงการรักษาไว้ซึง่อ านาจอธิปไตยของชาต ิท าให้กองทพัเรือ

ต้องมีการจดัเรือเพื่อออกลาดตระเวน ตรวจการณ์ในทะเล ตลอด 24 ชัว่โมง ซึง่เป็นคา่ใช้จ่ายสว่น

หนึง่ของกองทพัเรือในการของบประมาณป้องกนัประเทศ 

การทราบต้นทนุการปฏิบตัิการของเรือรบของกองทพัเรือ สามารถช่วยในการตดัสินใจใช้
เรือ เพื่อให้เหมาะสมกบัภารกิจ งบประมาณท่ีกองทพัเรือได้รับ รวมถึงใช้เป็นข้อมลูในการพฒันา
ปรับปรุงกองทพัเรือ ในการลดคา่ใช้จ่ายท่ีสงู เพื่อเพิม่ประสิทธิภาพในการปฏิบตัิงานให้เกิด
ประโยชน์สงูสดุ 

 
 

 

 

ทบทวนวรรณกรรม 

วิเคราะห์ และหาความสมัพนัธ ์

วางแผนการด าเนินงานวิจยั 

เกบ็ขอ้มูล 

จดัท ารายงานการวิจยั 

สรุปผลการทดลอง 
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บทที่  2 

เอกสารและงานวจิัยที่เกี่ยวข้อง 
 

กล่าวน า 

 การศกึษาต้นทนุปฏิบตัิการของเรือรบนัน้ เกิดขึน้จากการน าวิธีคิดการหาต้นทนุ โดยใช้

หลกัการบญัชีบริหาร ( Management Accounting ) ซึง่เป็นการน าเสนอข้อมลูทางบญัชีเพื่อให้

ผู้บริหาร(ผู้บงัคบับญัชา) ใช้เพื่อการวางแผน( Planning ), การสัง่การ( Directing ), การควบคมุ    

( Controlling )และการตดัสินใจ( Decision Making ) ดงันัน้ความรู้เร่ืองการบญัชีต้นทนุ การแบง่

ประเภทหรือชนิดของต้นทนุ จึง่เป็นสิง่ท่ีต้องทราบเพื่อสามารถแ ยกคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้ วา่จดัอยูใ่น

ต้นทนุประเภทใด การปันสว่นต้นทนุ ( Allocation Costs ) เพื่อปันสว่นคา่ใช้จ่ายท่ีเป็นลกัษณะ

งานบริการลงไปในงานหรือภารกิจท่ีเกิดขึน้  ในสว่นแนวความคิดด้านต้นทนุทางเรือนัน้สามารถ

มองได้หลายวิธี ดงันัน้จงึต้องศกึษาขัน้ตอนการปฏิบตัิงาน โครงสร้างสายการบงัคบับญัชา  รวมถึง

แนวคดิเร่ืองการซอ่มบ ารุงเรือ โดยใช้หลกัทฤษฎี และเอกสารวิจัยกองทพัเรือ มาใช้เพื่อให้ครอบคุม

คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้จากการออกปฏิบตัิการของเรือ ดงัจะกลา่วไว้ในบทนี ้

แนวคดิและทฤษฎี 
ทฤษฎีที่เกี่ยวกับต้นทุน 
  สมนกึ เอือ้จิระพงษ์พนัธ์(2550:42-59) ได้เขียนทฤษฎีต้นทนุ ดงันี ้
 ต้นทุน หมายถึง มลูคา่ท่ีวดัได้เป็นจ านวนเงินของสินทรัพย์ หรือความเสียสละท่ีกิจการได้
ลงทนุไปเพื่อให้ได้สนิค้า สนิทรัพย์ หรือ บริการตา่งๆ  
 ค่าให้จ่าย ( Expense ) หมายถึงต้นทนุท่ีถกูใช้ประโยชน์ไปบางสว่นหรือทัง้หมดใน
ระยะเวลาที่ก าหนดไว้ หรือพดูได้วา่ สภาพการเป็นต้นทนุได้สิน้สดุลง ( Expense Cost ) เม่ือ
กิจการได้ใช้ประโยชน์ในจ านวนต้นทนุนัน้  
  
 การจ าแนกประเภทของต้นทนุ สามารถแบง่ประเภทของต้นทนุได้หลายรูปแบบ ตามการ
วิเคราะห์และการน าไปใช้ สามารถแบง่ได้ ดงันี ้
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ต้นทนุตามหน้าท่ี แบง่ตามลกัษณะหน้าท่ีงานเป็นหลกั แบง่ออกเป็น 2 สว่นคือ ต้นทนุการผลิต 
และ ต้นทนุท่ีไม่เก่ียวกบัการผลติ 
 
 ต้นทุนการผลิต ( Manufacturing Costs ) แบง่ออกได้ 3 ชนิด คือ 

1. วตัถดุิบทางตรง ( Direct Materials ) คือ วตัถดุิบท่ีใช้เป็นสว่นส าคญัในการผลติ

สนิค้า 

2. คา่แรงทางตรง( Direct Labor ) คือ ต้นทนุคา่แรงท่ีเก่ียวข้องกบัการผลติสินค้า

โดยตรง 

3. คา่ใช้จ่ายการผลิต (Manufacturing Overhead ) คือ คา่ใช้จ่ายการผลิต 

นอกเหนือจากวตัถดุิบทางตรง และ คา่แรงทางตรง 

 
ต้นทุนที่ไม่เกี่ยวกับการผลิต ( Nonmanufacturing Costs ) แบง่ออกได้ 2 ชนิด คือ 
1. คา่ใช้จ่ายในการขาย ( Selling Expenses ) คือ คา่ใช้จ่าย ท่ีช่วยท าให้กิจการได้รับ

ยอดขาย และมีการสง่มอบสนิค้าให้ลกูค้า 

2. คา่ใช้จ่ายในการบริหารทัว่ไป ( General Administrative Expense ) คือ คา่ใช้จ่าย

ตา่งๆท่ีเก่ียวข้องกบัการติดตอ่สื่อสาร การปฏิบตัิงานในกิจกรรมทางการบริหารตา่งๆ 

 
ต้นทนุตามความสามารถในการจ าแนกตามหน่วยต้นทนุ แบง่ออกได้ 2 สว่น คือ ต้นทนุทางตรง 
และ ต้นทนุทางอ้อม   
1. ต้นทุนทางตรง ( Direct Cost ) คือต้นทนุท่ีสามารถทราบได้ชดัเจนวา่เป็นต้นทนุของแผนก

หรือหน่วยงานใด และสามารถทราบต้นทนุท่ีเกิดขึน้ได้แน่นอนด้วย 

2. ต้นทุนทางอ้อม (Indirect Cost ) คือ ต้นทนุตา่งๆท่ียากจะระบหุรือจ าแนกวา่เป็นต้นทนุของ

หน่วยต้นทนุใดหน่วยต้นทนุหนึง่โดยเฉพาะ 
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ต้นทนุตามความสมัพนัธ์กบัรายได้ในช่วงเวลาหนึง่ สามารถแบง่ออกได้ 2 ชนิด คือ 
1. ต้นทุนผลิตภณัฑ์ ( Product Costs ) คือ ต้นทนุสนิค้าคงคลงัท่ีอยูใ่นมือของกิจการและจะถือ

วา่เป็นสนิทรัพย์จนกวา่จะขายออกไป 

2. ต้นทุนงวดเวลา ( Period Costs ) คือ ต้นทนุคา่ใช้จ่ายท่ีก่อให้เกิดรายได้ ทัง้ทางตรงและ

ทางอ้อมในช่วงระยะเวลาหนึง่ 

 
ต้นทนุตามพฤตกิรรมของต้นทนุ คือ การจ าแนกต้นทนุตามความสมัพนัธ์กบัการเปลี่ยนแปลงใน
ปริมาณหรือกิจกรรมตา่งๆในธุรกิจ แบง่ได้เป็น 3 สว่น คือ  
1. ต้นทุนผันแปร ( Variable Costs ) คือ ต้นทนุชนิดตา่งๆ ที่มีต้นทนุรวมเปลี่ยนแปลงไปใน

สดัสว่นโดยตรงกบัการเปลี่ยนแปลงในกิจกรรมใดกิจกรรมหนึง่ ( Activities ) เช่น วตัถดุิบทาง

ตรงท่ีเปลี่ยนแปลงไปตามจ านวนการผลติสินค้า 

2. ต้นทุนคงที่ ( Fixed Costs ) คือต้นทนุท่ีไม่เปลี่ยนแปลงไปตามปริมาณของกิจกรรม ถึงแม้

ต้นทนุคงท่ีไม่เปลี่ยนแปลงไปตามจ านวนหน่วยผลติ แตถ้่ากิจกรรมสามารถผลติสินค้าได้มาก

ขึน้เท่าใด ต้นทนุคงท่ีตอ่หน่วย ( FC/U ) ก็จะลดลงมากขึน้เท่านัน้ 

3. ต้นทุนผสม ( Mixed Costs ) คือต้นทนุท่ีจะมีการเปลี่ยนแปลงไปตามปริมาณหรือระดบัของ

บางกิจกรรม หรือจะกลา่วได้วา่ เป็นต้นทนุท่ีประกอบด้วยทัง้ต้นทนุผนัแปรและต้นทนุคงท่ี 

 
ต้นทนุตามความเก่ียวข้องในการตดัสินใจ คือ การจ าแนกต้ นทนุท่ีเก่ียวกบัการตดัสินใจ สามารถ
แบง่ได้ 6 สว่น คือ 
1. ต้นทุนที่ควบคุมได้และควบคุมไม่ได้ ( Controllable and Noncontrollable Costs ) การ

จ าแนกต้นทนุตามการควบคมุ ก็เพื่อควบคมุต้นทนุท่ีเกิดขึน้ภายในองค์กรไม่ให้สงูเกินกวา่

งบประมาณท่ีตัง้ได้ 

2. ต้นทุนมาตรฐาน ( Standard Costs ) คือ ต้นทนุการผลิตหรือต้นทนุการด าเนินงานท่ีถกู

ก าหนดขึน้ลว่งหน้าอยา่งระมดัระวงัและมีหลกัเกณฑ์ซึง่ก็คือ เป้าหมายต้นทนุ ( Cost Target )

ท่ีกิจกรรมจะต้องท าให้บรรลตุามนัน้ 
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3. ต้นทุนส่วนต่าง ( Differential Costs ) คือ ต้นทนุหรือคา่ใช้จ่ายใดๆท่ีแตกตา่งกนัใ นแตล่ะ

ทางเลือก ต้นทนุท่ีแตกตา่งนีถื้อเป็นต้นทนุในอนาคตและเป้นต้นทนุท่ีมีความส าคญัตอ่การ

ตดัสินใจในปัจจบุนั 

4. ต้นทุนจม ( Sunk Costs ) คือ ต้นทนุหรือคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้แล้วจากการตดัสินใจในอดีต เช่น 

คา่เสื่อมราคา  ดงันัน้ ต้นทนุจมเป็นต้นทนุท่ีไม่มีผลกระทบจากกา รตดัสินใจในสภาวะการณ์

ปัจจบุนั 

5. ต้นทุนที่หลีกเล่ียงได้ ( Avoidable Costs ) คือ ต้นทนุหรือคา่ใช้จ่าย ท่ีกิจการสามารถ

ประหยดัได้จากการ ตดัสินใจเลือกทางเลือกอ่ืนท่ีดีกวา่ ในการพิจารณาเลือกทางเลือกจะต้อง

เปรียบเทียบคา่ใช้จ่ายท่ีหลีกเลี่ยงได้กบัรายได้ท่ีขาดหายไป 

6. ต้นทุนเสียโอกาส ( Opportunity Costs ) คือ ผลประโยชน์ท่ีกิจการควรจะได้รับจาก

ทางเลือกหนึง่ แตกิ่จการไมส่ามารถเลือกทางเลือกนัน้ได้เพราะต้องเลือกทางเลือกอ่ืนท่ีให้

ผลตอบแทนสงูกวา่ 

 
 ดวงมณี โกมารทตั (2549:29-51)ได้กลา่วถึงความหมายแล ะการแบง่แยกประเภท 
คา่ใช้จ่ายในการผลิต ( Factory Overhead, Manufacturing Overhead, Indirect 
Manufacturing Expense, Factory Burden ) หมายถึง ต้นทนุตา่งๆ ที่เกิดในการผลติ ซึง่ไมอ่าจ
ค านวณเข้าเป็นต้นทนุผลติภณัฑ์ ได้โดยตรง เช่น วตัถดุิบทางอ้อม คา่แรงทางอ้อม คา่น า้ คา่ไฟ คา่
เสื่อมราคา ฯลฯ  
  
 
 การปันส่วนต้นทุน ( Cost Allocation ) หมายถึงกระบวนการติดตามต้นทนุ ( Cost 
Assignment ) ซึง่มีความสมัพนัธ์เก่ียวเน่ืองกบัวตัถปุระสงค์ท่ีต้องการจะวดั ( Cost Objective ) 
และพยายามจดัต้นทนุเหลา่นัน้ให้เข้าตามวตัถปุระสงค์ ในกิจกรร มการผลติขนาดใหญ่นัน้อาจ
แบง่เป็น 2 ลกัษณะ คือ แผนกผลติและแผนกบริการ เน่ืองจากแผนกบริการไมไ่ด้ท าการผลิตสนิค้า
โดยตรง แตจ่ะให้บริการตา่งๆทัง้ในแผนกผลติและแผนกบริการด้วยกนั กรณีท่ีกิจการต้องการ
ทราบต้นทนุในการผลิตภณัฑ์ ( Product Costing ) จ าเป็นต้องตดิตามต้นทนุจากแผนกบริการ
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แล้วปันสว่นให้แผนกผลติ เมื่อรวมต้นทนุท่ีแผนกผลติได้รับบริการเข้ากบัต้นทนุทางตรงของแผนก
ผลิตเอง ต้นทนุทัง้หมดท่ีค านวณได้จะโอนเข้ากบัสินค้าตา่งๆในขัน้สดุท้าย ดงัเห็นได้จากรูป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                         รูปท่ี 2.1 : แสดงหลกัการปันสว่นต้นทนุ 

                        ท่ีมา :  หนงัสือการบญัชีต้นทนุ ของ รศ. ดวงมณี โกมารทตั 

  
 วิธีการปันสว่นคา่ใช้จ่ายการผลิตของแผนกบริการเข้าสูแ่ผนกผลติ สามารถก าหนดวิธี
ปันสว่นได้ 3 วิธี คือ 
 
1. วิธีปันสว่นโดยตรง ( Direct Allocation Method ) วิธีนีเ้ป็นวิธีท่ีใช้แพร่หลายเพราะค านวณ

ง่าย น าไปใช้สะดวก ไมยุ่ง่ยาก โดยคดิต้นทนุคา่ใช้จ่ายการผลิตท่ีเกิดขึน้ในแผนกบริการจะคดิ

เข้าแผนกผลติตามประโยชน์ท่ีแผนกผลติควรจะได้รับ ทัง้นีโ้ดยไม่ค านงึถึงบริการท่ีให้ระหวา่ง

แผนกบริการด้วยกนั 

 
ตน้ทุน
ท่ี
เกิดข้ึน
ในแต่
ละ
แผนก 

แผนกบริการ 
( ซ่อมแซม ) 
 

แผนกบริการ 
( งานบริหาร) 

 

ผลิต ก. 

ผลิต ข. 

ผลิต ค. 

สินคา้ A. 
 

สินคา้ B. 
 

ต้นทนุท่ีปันของแตล่ะแผนกโดยตรง 

ต้นทนุท่ีปันสว่นจากแผนกบริการเข้าสูแ่ผนก
ผลิต ต้นทนุท่ีค านวณเข้าสูต่วัผลติภณัฑ์หรือสินค้า 
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2.  วิธีปันสว่นตามล าดบัชัน้  ( Step Allocation Method ) เป็นวิธีพิจารณาบริการท่ีแผนกบริการ

หนึง่ๆให้แก่แผนกบริการอ่ืนๆ โดยมีการก านดกฎเกณฑ์ในการแบง่ปันสว่นคา่ใช้จ่ายของแผนก

บริการโดยจดัล าดบัก่อนหลงัตามความเหมาะสมกบัลกัษณะการด าเนินงานของกิจการ 

3. วิธีปันสว่นโดยใช้วิธีพีชคณิต ( Algebraic or Reciprocal Allocation Method ) เป็นวิธีปัน

สว่นท่ีให้ผลถกูต้องมากท่ีสดุ เพราะได้พิจารณาถึงบริการท่ีให้ระหวา่งกนัและกนั ( Reciprocal 

Services ) ของแผนกบริการทกุแผนกโดยไมต้่องกงัวลกบักฏเกณฑ์การปันสว่นตามล าดบั

ก่อนหลงั วิธีพีชคณิตท่ีน ามาใช้ใน การปันสว่นก็คือการสร้างสมการเส้นตรง ( Linear 

Equation) ขึน้มาเพื่อหาต้นทนุทัง้หมดของแผนกหลงัจากได้รับบริการจากแผนกอ่ืนๆ อยา่งไร

ก็ตามการใช้สมการเส้นตรงอาจค านวณได้ยากหากกิจการมีแผนกบริการตัง้แตส่ามแผนกขึน้

ไป กรณีเช่นนีจ้ะใช้วิธีการแมททริกซ์ ( Matrix Method ) ไปปันสว่นต้นทนุของแผนกบริการ

แทนวิธีตัง้สมการเส้นตรง 

  

 ค่าเส่ือมราคา ( Depreciation) เป็นการปันสว่นมลูคา่เสื่อมสภาพของสินทรัพย์อยา่งมี

ระบบตลอดอายกุารใช้งานท่ีได้ประมาณไว้  ส าหรับแนวคดิคา่เสื่ อมราคาแบง่ได้เป็น 2 ประการ 

คือ  

1. การคดิคา่เสื่อมราคาจากมลูคา่ของสนิทรัพย์ท่ีลดลง  

1.1 Decline in Discounted Net Revenue Contribution 

1.2 Decrease in Current Cash Equivalent 

2. การปันสว่นต้นทนุของสนิทรัพย์ตามวิธีการวดัมลูคา่ เพื่อเปรียบเทียบกบั

ผลประโยชน์ท่ีได้รับ 

2.1 Time-Adjustment Depreciation 

2.2 Depreciation Based on a Constant Cost to Net Revenue Contribution 

Ratio 

2.3 Allocation of Cost to Physical Service Units 
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ปัจจยัท่ีมีผลตอ่คา่เสื่อมราคา มีดงันี ้

1. ราคาทนุของสนิทรัพย์ (Acquisition Cost ) ประกอบด้วย ราคาซือ้ท่ีรวมภาษีน าเข้า 

ภาษีท่ีเรียกคืนไมไ่ด้ และต้นทนุทางตรงอื่นๆท่ีเก่ียวกบัการตดัหา สนิทรัพย์เพื่อให้

สนิทรัพย์อยูใ่นสภาพพร้อมท่ีจะใช้งาน กิจการต้องน าสว่นลดการค้าและภาษีท่ี

ได้รับคืนไปหกัจากราคาซือ้ด้วย 

2. ราคาซาก ( Salvage Value ) หมายถึง จ านวนเงินสทุธิซึง่กิจการคาดวา่จะได้รับ

จากการจ าหน่ายสนิทรัพย์ เมื่อสิน้สดุอายกุารใช้งานหลงัจากหกัคา่ใช้จ่า ยท่ีได้จาก

การจ าหน่ายสนิทรัพย์นัน้ 

3. อายกุารใช้งาน ( Useful Life ) หมายถึง ระยะเวลาท่ีกิจการคาดวา่จะใช้ประโยชน์

จากสนิทรัพย์ โดยต้องใช้ดลุยพินิจในการประมาณอายกุารใช้งานโดยอาศยั

ประสบการณ์จากท่ีเคยใช้สนิทรัพย์เดียวกนัหรือสินทรัพย์ท่ีมีลกัษณะคล้ายคลงึกนั 

4. วิธีการคิ ดคา่เสื่ อมราคา  (Depreciation Method) เป็นการปันสว่นมลูคา่

เสือ่มสภาพ( Depreciation Amount ) ของสินทรัพย์ 

 

วิธีการคดิคา่เสื่อมราคา สามารถแบง่ได้เป็น 2 วิธีใหญ่ๆ คือ วิธีท่ีไม่ปันสว่นต้นทนุ

สนิทรัพย์ และวิธีท่ีปันสว่นต้นทนุสนิทรัพย์ ดงันี ้

 

1. วิธีท่ีไม่ปันสว่นตนทนุสนิทรัพย์ 

1.1. วิธีการประเมิน 

1.2. วิธีการเปลี่ยนแทน 

1.3. วิธีการจ าหน่ายสนิทรัพย์ 

2. วิธีปันสว่นตนทนุสนิทรัพย์ 

2.1. การคดิคา่เสื่อมราคาในอตัราคงท่ีตามวิธีเส้นตรง 

2.2. การคดิคา่เสื่อมราคาในอตัราเปลี่ยนแปลงตามชัว่โมงการท างานหรือ 

ตามจ านวนผลผลิต 
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2.3. การคดิคา่เสื่อมราคาในอตัราเพิ่มขึน้ 

2.3.1. วธีิเงินรายปี 

2.3.2. วิธีกองทนุรวม 

2.4. การคดิคา่เสื่อมราคาในอตัราลดลง 

2.4.1. วิธีผลรวมจ านวนปี 

2.4.2. วิธียอดลดลงทวีคณู 

2.4.3. วิธีอตัราคงท่ีของราคาตามบญัชีท่ีลดลง 

2.5. การคดิคา่เสื่อมราคาเป็นกลุม่ 

2.5.1 วิธีการคดิคา่เสื่ อมราคาเป็นกลุม่   ส าหรับสินทรัพย์ท่ีมีลกัษณะ

เหมือนเดิม 

2.5.2 วิธีการคดิคา่เสื่ อมราคาเป็ นกลุม่ ส าหรับสินทรัพย์ท่ีมีลกัษณะแตกตา่ง

กนั 

 

 วิไล วีระปรีย (2534)ได้แสดงคา่ใช้จ่ายเรือ ( Ship Running Costs ) เม่ือเรือเดินในทะเล 
ประกอบด้วย 

1. คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ ( Fuel Oil Cheavy ) 

2. คา่น า้มนัหลอ่ลื่น ( Fuel Oil Intermediate ) 

3. คา่ซอ่มแซมและรักษา ( Direct Repairs / Maintenance ) 

4. เงินเดือนลกูเรือ ( Crew Normal Wages ) 

5. เงินลว่งเวลาลกูเรือ ( Crew Overtime / Allowances ) 

6. คา่อาหาร / น า้ดื่ม ( Food and Drink ) 

7. คา่ยา ( Medical Expenses ) 

8. คา่ท่องเท่ียว ( Travelling Expenses ) 

9. Crew / Officers Misc. Expenses 

10. คา่น า้ / คา่ไฟ  ( Water / Electricity ) 
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สว่นคา่ใช้จ่ายเมื่อเรือเทียบท่า ประกอบด้วย 

 คา่ใช้จ่ายเก่ียวกบัท่าเรือ ( Port Expenses )   

 คา่ใช้จ่ายเก่ียวกบัสินค้า ( Cargo Expenses ) 

 คา่น า้มนั ( Bunker ) 

 คา่ใช้จ่ายอื่นๆ ( Various Expenses ) 

 คา่ใช้จ่ายเก่ียวกบัตู้บรรจสุนิค้า ( Container Cargo Expenses ) 

 
ซึง่เป็นคา่ใช้จ่ายของเรือสินค้าเมื่อวิ่งอยูใ่นทะเล และเม่ือเรือเทียบท่า คา่ใช้จ่ายบางชนิด

ไม่เกิดขึน้เมื่อน ามาใช้กบัเรือรบ  
  
 กมลชนก สทุธิวาทนฤพฒุิ (2549:388-390)ได้กลา่วถึง ต้นทนุเก่ียวกบัการปฏิบตัิการ
ของเรือสินค้า ( Operation costs ) เป็นต้นทนุท่ีบริษัทได้ใช้จ่ายไปเพื่อให้เรือมีความสามารถใน
การเดนิทะเลและท าการขนสง่สนิค้าได้อยา่งปลอดภยั โครงสร้างต้นทนุประกอบด้วยคา่ลกูเรือ      
( manning costs ) ซึง่แบง่ยอ่ยออกเป็น เงินเดือน คา่เบีย้เลีย้งของบคุลากรประจ าเรือ โบนสั คา่
ลว่งเวลา ผลประโยชน์อ่ืนๆ เช่น คา่รักษาพยาบาล การประกนัสขุภาพ การประกนัชีวิต และยงั
รวมถึงคา่ใช้จ่ายในการเปลี่ยนลกูเรือชดุใหม ่และสง่ลกูเรือกลบัภมูิล าเนาเดมิเมื่อหมดภา รกิจ 
นอกจากคา่ลกูเรือแล้ว คา่เสบียงอาหาร  ( subsistence ) คา่บ ารุงรักษาและคา่ซอ่มแซมตามปกติ 
( repair and maintenance ) คา่ประกนัภยั ( insurance ) และคา่บริหาร ( management fee ) 
ได้รวมเป็นต้นทนุประเภทนีด้้วย  เมื่อน าต้นทนุตา่งๆท่ีเกิดขึน้มาแบง่สามารถแบง่ได้ดงันี ้
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 ตารางท่ี 2.1  : แสดง Division of responsibility for operating costs จากหนงัสือ กลยทุธ์
บริหารธุรกิจ การขนสง่ทางเรือ ของ ดร.กมลชนก สทุธิวาทนฤพฒุ ิ

Capital Charges Daily Running Costs Voyage Costs Cargo Expenses 

Loan repayment 
Loan interest 
Taxes 

 

Crew expenses 
Maintenance and 
repair 
Stores 
Insurance 
Administration  

Fuel costs 
Port charges 
Canal Dues 
 
 

Cargo handling 
Cargo claims 
 

  
 กมลชนก สทุธิวาทนฤพฒุิ (2549:389)ได้แสดงตวัอยา่ง  รายการคา่ใช้จ่ายของเรือ
บรรทุกสนิค้าเทกอง ( Bulk Carrier ) ขนาด 6,000 DWT. ท่ีใช้อตัราความเร็ว 16 น๊อตตอ่ ชัว่โมง 
ได้แยกคา่ใช้จ่ายเป็นร้อยละของคา่ใช้จ่ายทัง้หมด ในตาราง 
 
ตารางท่ี 2.2  : แสดง คา่ใช้จ่ายเป็นร้อยละของคา่ใช้จ่ายทั ้ งหมด ของเรือบรรทกุสนิค้าเทกอง          

( Bulk Carrier ) ขนาด 6,000 DWT.ท่ีใช้อตัราความเร็ว 16 น๊อตตอ่ ชัว่โมง 
 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ 
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น 
คา่ซอ่มบ ารุงเคร่ืองยนต์ 
คา่ซอ่มบ ารุงถงั 
คา่ลกูเรือ 
คา่ใช้จ่ายส านกังาน 
คา่ประกนัภยั 
คา่ตวัเรือ ( คา่เสือมราคา,ดอกเบีย้,ฯลฯ ) 

29.6 
0.9 

1.2 

3.9 

24.2 

0.4 

7.6 

28.2 
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 ข้อตกลงจ้างสร้างเรือตรวจการณ์ไกลฝ่ัง ( Off-Shore Patrol Vessel ,OPV ) ระหวา่ง 
กองทพัเรือ กบั บริษัท China Shipbuilding Trading Company Limited (2545)ได้แสดงสมการ
คา่ใช้จ่ายเรือตลอดอายกุารใช้งาน ( Operations  costs ) ไว้ดงันี ้ 
 
 
 

Operation Cost ( Coo ) :   
 

   Coop     =   Operating personnel Cost 
  Coot      =   Cost of Operator Training 
  Coof          =   Cost of Operational Facilities 
  Cooe     =   Cost of Support and Handing Equipment 
  
 

 James V. Jones (2547:112-130) ได้กลา่วถึง คา่ใช้จ่ายตลอดอายกุารใช้งาน  ( Life 
Cycle Cost : LCC) ซึง่การค านวณรวมเอาทกุสิง่ทกุสว่นของคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้ ท่ีเก่ีย วกบั
คา่ใช้จ่ายของการจดัหาอปุกรณ์ (แบง่เป็นการวิจยัและพฒันา (R&D) และเงินลงทนุ) การใช้งาน 
(Operation) การสนบัสนนุ (Support) และการปลดระวาง/จ าหน่าย (Disposal) คา่ใช้จ่ายตา่ง ๆ 
เหลา่นี ้มีผลกระทบโดยตรงและโดยอ้อมตอ่เรือรบ โดยแบง่ได้ ดงันี ้  
 
 
 Acquisition Costs  คือ คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้ทัง้หมดตัง้แตเ่ร่ิม Concept Phase จนกระทัง่
ถึงจบ Production Phase ยงัรวมทัง้คา่ใช้จ่ายภายใน (Internally) และคา่ใช้จ่ายภายนอก 
(Externally) ของเจ้าของเรือ ไม่ใช่คา่ใช้จ่ายในการออกแบบและพฒันาระบบเท่านัน้ ยงัรวมถึง
คา่ใช้จ่ายในการ R&D และการลงทนุอื่น ๆ อีกด้วย  
 
 
 

Coo =  [ Coop + Coot  + Coof  + Cooe ] 
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 ตารางท่ี 2.3 แสดง รายละเอียด Acquisition Cost 
 

R&D Cost Investment Cost 
1. Planning 
2. Management 
3. Engineering 
4. Test 
5. Evaluation 
6. Equipment 
7. Facilities 

 

1. Production 
2. Planning  
3. Management  
4. Initial Spare 
5. Training 
6. Support Equipment 
7. Tech.  Manual 
8. Engineering 
9. Test 
10. Facilities 
11. Initial PHS&T 

 
 Operation and Support Cost เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเป็นเปอร์เซน็ต์มากท่ีสดุ ตลอดอายกุาร
ใช้งานของระบบ ทัง้ Direct Cost และ Indirect Cost  
Direct Cost    Indirect Cost 
1. Personnel    1. Personnel 
2. Consumables   2. Facilities 
3. Replacement Spares  3. Training 
4. Support Equipment 
5. Facilities 
6. PHS&T 
7. Tech. Data 
8. Supply Management  
9. Modifications  

 
 

รูปท่ี 2.2 : แสดง  Life-Cycle Cost Element contribution to total cost 

Disposal Cost 

Acquisition 
Costs 

Operation 
& 

Support 
Cost 
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 Disposal Cost  คือ “การก าจดัหรือปลดระวาง” การปลดระวางหรือการก าจดันีม้กัจะถกู
ลืมคิดกนัเมื่อ ของหมดสมยั(เก่า) หรือถกูแทนท่ีด้วยของใหมแ่ล้ว ซึง่ของเก่าเหลา่นีย้งัอาจมีคา่อยู่
บ้าง เม่ือเอาไปขายตอ่ (Resale)  คา่ใช้จ่ายในการก าจดัหรือปลดระวาง คือ 

1. Inventory Close out  
2. PHS&T  จากหน่วยฐานทพัไปยงัท่ีปลดระวาง 
3. Data Management ข้อมลูทางปฏิบตัิ Reliability Maintainability Preferment and 

other information ต้องลบออกไปจากระบบ 
4. Refurbishment or Overhaul เม่ือมีการขายตอ่ให้ผู้ อ่ืน เช่น FMS  
5. Demilitarization  ท าให้หมดสภาพไมส่ามารถใช้เป็นยทุโธปกรณ์ได้ 
6. Waste management ถ้ามีวตัถอุนัตราย นิวเคลียร์ เคมี เหลา่นี ้ต้องการการก าจดัท่ี

ถกูต้องและมีคา่ใช้จ่ายสงูมาก 

Modeling Concept   
 CT = CRD + CI + COS + CD 
 Where : CT = Total life cycle cost 
   CRD = Total research and development cost 
 CI = Total investment cost 
 COS = Total operation and support cost 
 CD = Total disposal cost 
  
ในมมุมองของกองทพัเรือไทยท่ีเก่ียวกบัการเงิน ได้แบง่ลกัษณะของเงินออกเป็น 3 แบบ คือ 

1. เงนิลงทุน ( Investment Costs ) คือ เงินท่ีใช้เพื่อท าการจดัหาเรือ เพื่อเข้ามาใช้

ราชการ โดยสว่นมากจะเป็นการจดัหาเรือ โดยการวา่จ้างตอ่เรือใหม ่ทัง้ภายในและ

ภายนอกประเทศ รวมถึงคา่อะไหล่  การฝึกสอนก าลงัพลเรือ ต ารา /คูมื่อ หลกัสตูร

การซอ่มท าเรือ เป็นต้น 

2. เงนิด้านการปฏิบัตกิาร   ( Operations  Costs ) คือ เงินท่ีใช้เก่ียวกบัการ

ปฏิบตัิการเรือ  เช่นคา่ใช้จ่ายในการออกเรือ คา่น า้มนั คา่ใช้จ่ายท่ีหมดเปลืองท่ีเกิด

กบัเรือ ตลอดอายกุารใช้งานเรือ ซึง่สว่นใหญ่จะคา่ใช้จ่ายหลกั 
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3. เงนิด้านการซ่อมบ ารุงเรือ ( Maintenance Costs ) คือ เงินท่ีใช้เพื่อการซอ่มบ ารุง

เรือ ตลอดอายกุารใช้งาน ระดบัของการซอ่มบ ารุงมกัจะถกูใช้เพื่ออธิบาย ความ

แตกตา่งขีดความสามารถในการท าการซอ่มบ ารุง โดยปกติ จะแบง่ขัน้การซอ่มบ ารุง

เป็น 3 ระดบั 

 การซอ่มบ ารุงระดบัเรือ ( Organization Maintenance Level ) 

 การซอ่มบ ารุงระดบักลาง ( Intermediate Maintenance Level )  

 การซอ่มบ ารุงระดบัโรงงาน ( Depot Maintenance Level ) 
 
 ชนิดของการซอ่มบ ารุงในแตล่ะระดบั คือ ขีดความสามารถในการท างานซอ่มบ ารุง ท่ี

ขึน้อยูก่บัอปุกรณ์ เ คร่ืองมือ และก าลงัพลท่ีผา่นการฝึกแล้ว เป้าหมายของแผนการซ่อมบ ารุง 
คือ การท างานซอ่มบ ารุงด้วยอปุกรณ์ท่ีน้อยท่ีสดุ หรือเป็นท่ีคุ้นเคยกบัผู้ใช้มากท่ีสดุ ในช่วงจ านวน
เวลาท่ีก าหนด และใช้ทรัพยากรท่ีก าหนดจ านวนหนึง่ท่ีสนบัสนนุให้ 

 
 การซอ่มบ ารุงระดบัเรือ ( Organization Maintenance Level ) “O” 
 เป็นการท าการซอ่มบ ารุงโดยผู้ใช้ยทุโธปกรณ์นัน้ โดยขีดความสามารถสว่นใหญ่  จ ากดั
อยูท่ี่การบ ารุงรักษาอปุกรณ์ตามระยะเวลาท่ีก าหนด การแยกแยะสาเหตกุารเสีย การถอดออกและ
เปลี่ยนใหม ่ในสว่นของชิน้สว่นหลกั ตวัจ ากดัวา่การซอ่มบ ารุงอะไร  สามารถจะกระท าได้ในระดบั
ของ “O” คือ เคร่ืองมือ (Tools) อปุกรณ์ทดสอบ, บคุลากรท่ีได้รับการฝึก ตวัอยา่งเช่น อปุกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อนัหนึง่ การซอ่มในระดบั “O” อาจจะจ ากดัอยูเ่พียงแตก่ารทดสอบอปุกรณ์
ประจ าวนัเท่านัน้ เพื่อดวูา่สามารถท างานได้หรือไม่ หรือถอดออกเปลี่ยนสว่นท่ีเสี ย และ /หรือ
เปลี่ยนใหมส่ว่นท่ีเสีย ข้อควรค านงึในระดบั “O” คือ ผู้ใช้เพียงแตท่ าให้อปุกรณ์นัน้สามารถท างาน
ตอ่ไปได้ด้วยการแก้ไข/ซอ่ม ด้วยระยะเวลาสัน้ ๆ เท่านัน้ ฉะนัน้งานท่ีจะท าในระดบั “O” ควรมีคา่ 
MTTR ไม่เกิน 1 ชม. เป็นต้น 
 
 การซอ่มบ ารุงระดบักลาง ( Intermediate Maintenance Level ) “I” 
 เป็นการซอ่มบ ารุงท่ีระดบั “O” ไม่สามารถท าได้จะสง่ตอ่ไปยงัระดบัท่ีสงูกวา่ขึน้ไป นัน่คือ 
“I” ในระดบั “I” นีจ้ะมีขีดความสามารถในการซอ่มท ามากกวา่ เม่ืองานซอ่มบ ารุงยิ่งมีความยุง่ยาก
มากขึน้ ก็ต้องการเคร่ืองมือและอปุกรณ์ทดสอบและบคุลากรท่ี ได้รับการฝึก/อบรมเพิ่มมากขึน้
ตวัอยา่งเช่น อปุกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ท่ีถกูถอดออกและเปลี่ยนใหมใ่นระดบั “O” และสง่ชิน้สว่นท่ี
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เสียนัน้ไปซอ่มในระดบั “I”  ฉะนัน้ ในระดบั “I” จะต้องเตรียมเคร่ืองมือซอ่มชิน้สว่นท่ีเสียนัน้ ในบาง
กรณีระดบั “I” อาจจะต้องซอ่มเฉพาะแผงวงจรท่ีเสีย โดยเปลี่ยนชิน้สว่นท่ีเสีย แตจ่ะท าอยา่งนีไ้ด้ก็
ต้องการเคร่ืองมือทดสอบ แยกแยะชิน้สว่นท่ีเสีย/หรือเป็นสาเหตไุด้ และก็ต้องมีเคร่ืองมือตรวจสอบ
อีกวา่อปุกรณ์ท่ีซอ่มแล้วสามารถใช้งานได้ แน่นอนท่ีสดุช่างซอ่มบ ารุงจะต้องได้รับการฝึกอบรม
อยา่งดีท่ีจะท างานนีไ้ด้ 
 
 การซอ่มบ ารุงระดบัโรงงาน ( Depot Maintenance Level ) “D” 
 งานซอ่มบ ารุงท่ีไม่สามารถท าได้ในระดบั “O” และ “I” จะถกูผา่นไปให้ระดบั “D”  ระดบั 
“D” นี ้จะมีขีดความสามารถท าทกุสิง่ท่ีต้องการส าหรับซอ่มอปุกรณ์ท่ีเสีย โดยปกตริะดบั “D” จะมี
สิง่อ านวยความสะดวกอยา่งเพียงพอไมว่า่จะเป็น เคร่ืองมือ อปุกรณ์ทดสอบ และความรู้ของ
บคุลากร 
 
 ระดบั “D” นีส้ามารถท า - Fabrication of Structural Part 
    - Major overhauls 
    - Refurbishment 
    - Complete Rebuilding of Equipment 
 
เช่นตวัอยา่งอปุกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ ในระดบั “D” สามารถท่ีจะระบชิุน้สว่นอปุกรณ์บนการ์ดได้
ทัง้หมด สามารถสร้างการ์ดใหมไ่ด้ทัง้หมด หรือสร้างชิน้สว่นท่ีเสียหายมาเปลี่ยนทดแทนได้ 
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แนวคดิด้านต้นทุนปฏิบัตกิารทางเรือรบของกองทัพเรือ 

ต้นทุนก่อนน าเรือออกปฏิบัตริาชการทะเล เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากการเตรียมเรือให้พร้อมก่อน
ออกปฏิบตัิการ ซึง่ประกอบด้วย 
1. คา่ใช้จ่ายด้านการจดัการบนฝ่ัง ( Office Expenses )  คือ     

- คา่ใช้จ่ายด้านเอกสาร และ วตัสดสุิน้เปลือง 

- คา่ใช้จ่ายเงินเดือนด้านการบริหาร 

2. คา่ใช้จ่ายด้านท่าเรือ ( Port Expenses )คือ 

- คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 

- คา่ใช้จ่ายก าลงัพลประจ าท่าเรือ 

3. คา่ใช้จ่ายด้านเตรียมเรือ คือ 

- คา่ใช้จ่ายในการเติมน า้มนัเชือ้เพลงิ 

- คา่ใช้จ่ายในการจ่ายสเบียงอาหารและน า้ 

- คา่ใช้จ่ายในการติดตัง้อาวธุ 

ต้นทุนระหว่างการปฏิบัตริาชการทะเล  เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากการปฏิบตัิการของเรือในทะเล  
ซึง่ประกอบด้วย 
1. คา่ใช้จ่ายด้านการจดัการ ( Office Expenses ) คือ     

- คา่ใช้จ่ายด้านเอกสาร และ วตัสดสุิน้เปลือง 

- คา่ใช้จ่ายเงินเดือน เบีย้เลีย้ง เงินสวสัดิการ ก าลงัพลเรือ 

2. คา่ใช้จ่ายด้านน า้มนัเชือ้เพลงิ ( คา่ใช้จ่ายผนัแปร ) คือ 

- คา่ใช้จ่ายน า้มนัเชือ้เพลงิ น า้มนัหลอ่ลื่น  

- คา่ใช้จ่ายจากเคร่ืองจกัรช่วย 
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3. คา่ใช้จ่ายในการซอ่มบ ารุงเรือ ( คา่ใช้จ่ายผนัแปร ) คือ 

- คา่ใช้จ่ายในการซอ่มท าเรือระหวา่งอยูใ่นทะเล 

ต้นทุน หลังน าเรือกลับจากออกปฏิบัตริาชการทะเล เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดเม่ือเรือกลบัจากการ
ปฏิบตัิการ ซึง่ประกอบด้วย 
1. คา่ใช้จ่ายด้านการจดัการ ( Office Expenses )  คือ     

- คา่ใช้จ่ายด้านเอกสาร และ วตัสดสุิน้เปลือง 

- คา่ใช้จ่ายเงินเดือนด้านการบริหาร 

2. คา่ใช้จ่ายด้านท่าเรือ ( Port Expenses )คือ 

- คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 

- คา่ใช้จ่ายก าลงัประจ าท่าเรือ 

3. คา่ใช้จ่ายด้านตวัเรือ คือ 

- คา่ใช้จ่ายในการท าความสะอาดเรือ ( ล้างเรือภายในและภายนอกเรือ ) 

- คา่ใช้จ่ายด้านซอ่มบ ารุงเรือ ( คา่ใช้จ่ายคงท่ี ) ประกอบด้วย 

- คา่ใช้จ่ายซอ่มบ ารุงตวัเรือ 

- คา่ใช้จ่ายซอ่มบ ารุงเคร่ืองจกัร และ อปุกรณ์ประจ าเรือ 

- คา่ใช้จ่ายในการถอดถอนอาวธุ 

ต้นทุน อื่นๆ ของการปฏิบัตกิารเรือรบ เป็นต้นทนุท่ีไม่สามารถแบง่ได้ ตามระยะเวลา การใช้
เรือ เช่น คา่เสื่อมราคาเรือ เป็นต้น 
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แผนฝังแสดงแนวความคดิปัจจัยที่มีผลต่อการใช้เรือ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
*ในยามสงครามสว่นของต้นทนุการปฏิบตัิการเรือ คงไมใ่ช้ประเดินส าคญัในการเลือกใช้เรือ 
 
 

ประเภทเรือ 

เรือตรวจการณ์ เรือเร็วโจมตี เรือคอร์เวต เรือฟริเกต 

ต้นทุน 

ค่าใชจ่้ายเรือ ค่าใชจ่้ายท่าเรือและการบงัคบับญัชา 

ความพร้อมรบ 

     = ต้นทุนปฏิบัติการเรือ* ค่าน า้หนักยุทโธปกณ์ ทร. 
X 

ค่าความพร้อมรบ ( % ) 

ความพร้อมเรือ 

ระบบเดินเรือ ระบบส่ือสาร ระบบขบัเคล่ือน ระบบเคร่ืองจกัรช่วย โครงสร้างตวัเรือ ระบบไฟฟ้า 

ระบบอาวธุ ระบบอ านวยการรบ 

ค่าความพร้อมเรือ ( % ) 

รูปท่ี 2.3 : แสดง  แผนฝังแสดงแนวความคิดปัจจยัท่ีมีผลตอ่การใช้เรือ 
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ปัจจยัท่ีมีผลให้เกิดความแตกตา่งด้านต้นทนุปฏิบตัิการเรือ 
- ขนาดของเรือ ( ระวางขบัน า้เรือ ) 

- ก าลงัพลเรือ 

- อายขุองเรือ 

- ความหมดเปลอืงน า้มนัเชือ้เพลงิ  

- ระยะทางเรือเดินในทะเล 

- เวลาเรือเดินในทะเล 

- จ านวนเคร่ืองยนต์ท่ีใช้ในการท าความเร็วมธัยสัถ์ 

- ภารกิจท่ีได้รับมอบหมาย 

ปัจจยัท่ีมีผลให้เกิดความแตกตา่งด้านความพร้อมของเรือ 
- จ านวนระบบและจ านวนอปุกรณ์บนเรือ เช่น จ านวนเคร่ืองจกัรใหญ่ เป็นต้น 

- อายขุองเรือ 

- ขีดความสามารถในการซอ่มท าเรือ 

ปัจจยัท่ีมีผลให้เกิดความแตกตา่งด้านความพร้อมรบของเรือ 
- จ านวนระบบอาวธุท่ีติดตัง้บนเรือ 

- ขีดความสามารถในการปฏิบตัิการทางทหารได้หลายภารกิจ 

- เทคโนโลยี และความทนัสมยัของระบบอาวธุ 

- ความเช่ือถือได้ของระบบอาวธุท่ีติดตัง้บนเรือ 
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สมการปัจจัยที่มีผลต่อการใช้เรือ 
 
 
 
 
 
ค่าความพร้อมเรือ  กองทพัเรือได้อนมุตัิการจดับญัชีก าลั งรบเพื่อให้เกิดความสมดลุย์ระหวา่ง
ก าลงัรบกบังบประมาณการซอ่มบ ารุง  เพื่อบ ารุงความพร้อมของเรือในการปฏิบตัิภารกิจท่ีได้รับ
มอบหมาย โดยใช้ระบบสนบัสนนุการสง่ก าลงับ ารุงรวม Integrated Logistics Support     ( ILS ) 
ได้ก าหนดความส าคญัของระบบ / อปุกรณ์ ตามความส าคญั (Mission Essentially Code :MEC) 
โดยมีการแยกอปุกรณ์ภายในเรือ เป็นระบบหลกั ระบบยอ่ย  และสถานภาพ โดยแบง่ตามเกณฑ์
ระดบัความพร้อมรบ ของกรมอูห่ทารเรือ สามารถแบง่ได้ 3 ระดบั คือ 
ระดบั 1 พร้อมรบ  มีคา่                  SR ไม่น้อยกวา่  XXX 
 RI  ของอปุกรณ์ในกลุม่ท่ี 1 ไมน้่อยกวา่ XXX 
ระดบั 2 การฝึก    มีคา่                   SR ไม่น้อยกวา่  XXX 
 RI  ของอปุกรณ์ในกลุม่ท่ี 1 ไม่น้อยกวา่ XXX 
ระดบั 3 สง่ก าลงัและธุรการ  มีคา่   SR ไม่น้อยกวา่  XXX 
 RI  ของอปุกรณ์ในกลุม่ท่ี 1 ไม่น้อยกวา่ XXX 

 
คา่ SR คือ ความพร้อมของเรือหรือความมัน่ใจในการใช้เรือ ( Ship Readiness ) 
คา่ RI  คือ คา่ดชันีความมัน่ใจในการใช้งาน ( Reliability Index ) 

 
ค่าความพร้อมรบเรือ สามารถน าข้อมลูท่ีได้จากการประเมินความพร้อมรบของกองทพัเรือ ด้าน
ยทุโธปกรณ์  การค านวณคา่น า้หนกัความพร้อมรบ คิดจาก 
ความสามารถปฏิบตัิการตามภารกิจ ( จ านวนวนัท่ีสามารถปฏิบตัิการ / วนัในเดือนนัน้ ) X
ประสิทธิภาพของเคร่ืองมือท่ีใช้ในภารกิจ ( % ความพร้อมของเคร่ืองมือ )  
เม่ือได้คา่ความสามารถปฏิบตัิการแตล่ะภารกิจ ก็ตรวจสอบว่า เรือล าใดสามารถปฏิบตัิภารกิจนัน้
ได้ นบัจ านวนภารกิจท่ีสามารถปฏิบตัิ แล้วหาค่ าเฉลี่ย เรียกวา่ “น า้หนกัความพร้อมรบ"  หลงัจาก
นัน้ น ามาคณูกบัคา่ความพร้อมของเรือ จงึได้ “คา่ความพร้อมรบของเรือ” 

   ปัจจยัท่ีมีผลต่อการใชเ้รือ  =     ตน้ทุนปฏิบติัการเรือ  +   ค่าความพร้อมเรือ ( % )  + 
                                                 ค่าความพร้อมรบเรือ ( % ) 
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ยกตวัอยา่ง เช่น ร .ล.XXXXX มีขีดความสามารถส าคญัได้ 2 ภารกิจ คือ การปฏิบตัิการรบผิวน า้ 
และ การระดมยิงฝ่ัง ในเดือน ธ.ค.49 เรือมีความสามารถปฏิบตัิได้ 20 วนั ประสิทธิภาพเคร่ืองมือท่ี
ใช้ในการรบผิวน า้ = 80 %  และประสทิธิภาพเคร่ืองมือท่ีใช้ใน การระดมยิงฝ่ัง = 85%  ดงันัน้  

ความพร้อมรบผิวน า้ ( 20 / 31 ) X 0.8 = 0.516   
ความพร้อมระดมยิงฝ่ัง  ( 20 / 31 ) X 0.85 = 0.548 
ความพร้อมของ ร.ล. XXXXX เดือน ธ.ค.49 มีคา่เท่ากบั 
 ( 0.516 + 0.548 ) / 2  = 0.532 หรือ 53.2 % 

ก าหนดคา่น า้หนกัของชดุเรือ WWWW  มีคา่ 0.2 ( ตามเอกสารลบัมากคา่ความพร้อมยทุโธปกรณ์ 
กองทพัเรือ ) ดงันัน้ความพร้อมรบของ ร.ล.XXXXX  เดือน ธ.ค.49 มีคา่เท่ากบั 
0.2 * 0.532 = 0.106 หรือ 10.6 % 
 
 ส าหรับการศกึษาในครัง้นีจ้ะไมแ่สดงรายละเอียด ข้อมลู และการวิเคราะห์ทางด้านคา่
ความพร้อมเรือ และคา่ความพร้อมรบเรือ เน่ืองจากข้อมลูตา่งๆ จดัอยูใ่นชัน้ความลบัทางราชการ  

 
 

สรุป 

  การหาต้นทนุปฏิบตัิการของเรือรบของกองทพัเรือ นัน้ยงัไมเ่คยมีการจดัท าขึน้มาก่อน 

การท่ีจะหา ต้นทนุกา รปฏิบตัิการของเรือรบ จะต้อง ใช้หลกัทฤษฎี  หลกัการบญัชีบริหา                      

( Management Accounting ) ซึง่เป็นการน าเสนอข้อมลูทางบญัชี ทางเอกชนและหลกัทฤษฎี 

หลกัการบญัชีทางทหาร รวมถึง เอกสารวิจั ยกองทพัเรือ มาใช้เพื่อให้ครอบคุ มคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้

จากการออกปฏิบตัิการของเรือ  
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บทที่  3 

วธีิด าเนินการวิจัย 
กรอบความคิด 

 เน่ืองจากทฤษฎีท่ีเก่ียวข้องกบัการคิดต้นทนุปฏิบตัิการของเรือรบโดยตรงยงัไมมี่ การท า

วิจยัจะ น าเอาทฤษฎีการคดิต้นทนุทางเรือสินค้า มาปรับใช้และเพิ่มในสว่นของทางทหาร เพื่อให้ได้

แนวความคิดท่ีถกูต้อง โดยคา่ใช้จ่ายบางชนิดไม่น ามาคิดในการปฏิบตัิการของเรือรบ ยกตวัอยา่ง 

คา่ใช้จ่ายเก่ียวกบัตู้บรรจสุนิค้า ( Container Cargo Expenses ) และคา่ประกนัภยั    ( insurance 

) เป็นต้น ข้อมลูหลายประเภท ซึง่ต้องขอรับการสนบัสนนุข้อมลูจากหน่วยตา่งๆในกองทพัเรือ เช่น 

กองเรือฟริเกตท่ี 1    กองเรือฟริเกตท่ี 2  กองเรือตรวจอา่ว  กรมอูท่หารเรือ กรมสง่ก าลงับ ารุง

ทหารเรือ เป็นต้น 

 

วิธีการวิจัย 
    วิธีการวิจยั จะใช้ทฤษฎีการคดิต้นทนุการบญัชีบริหาร ( Managerial Accounting ) มาใช้

ในการคดิต้นทนุการปฏิบตัิการของเรือรบ  โดยน าเอาช่วงของเวลาเป็นตวัก าหนดคา่ใช้จ่าย ดงันี ้
 
  
 

 
 
ต้นทนุก่อนน าเรือออกปฏิบตัิการ    =  คา่ใช้จ่ายด้านการจดัการบนฝ่ัง ( Office Expenses ) + 

คา่ใช้จ่ายด้าน ท่าเรือ ( Port Expenses ) +  คา่ใช้จ่ายด้าน
เตรียมเรือ 

 
ต้นทนุระหวา่งการปฏิบตัิการ  = คา่ใช้จ่ายด้านการจดัการ ( Office Expenses )  +  

คา่ใช้จ่ายด้านน า้มนัเชือ้เพลงิ ( คา่ใช้จ่ายผนัแปร ) +  
คา่ใช้จ่ายในการซอ่มบ ารุงเรือ ( คา่ใช้จ่ายผนัแปร ) 

 

 

  ตน้ทุนปฏิบติัการเรือรบ    =   ตน้ทุนก่อนน าเรือออกปฏิบติัการ  +   ตน้ทุนระหวา่งการ  
ปฏิบติัการ + ตน้ทุนหลงัน าเรือออกปฏิบติัการ + ตน้ทุนอ่ืนๆ 
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ต้นทนุหลงัน าเรือออกปฏิบตัิการ =  คา่ใช้จ่ายด้านการจดัการบนฝ่ัง ( Office Expenses ) + 
คา่ใช้จ่ายด้านท่าเรือ ( Port Expenses ) +  คา่ใช้จ่ายด้านตวั
เรือ 

 
ต้นทนุอื่นๆ =   คา่เสื่อมราคาเรือ + คา่เสื่อมราคาท่าเรือ  
 

 
 ต้นทนุจะแตกตา่งกนัไปตามวตัถปุระสงค์ท่ีน าไปใช้ ดงันัน้ วตัถปุระสงค์ในการคดิต้นทนุ
การปฏิบตัิการเรือ  ก็จะคดิได้หลายกรณี  เช่นการคิดตามขัน้ตอนกระบวนการ ท่ีท าให้เรือสามารถ
ออกปฏิบตัิการได้ ซึง่จะเกิดเป็นลกัษณะการท างานตามช่วงเวลา ซึง่ได้กลา่วไปแล้วขัน้ต้น อีกรูป
แบหนึง่ในการคิดต้นทนุการปฏิบตัิการเรือโดยใช้ การแยกต้นทุนตามลักษณะ จะสามารถแบง่
ต้นทนุ การปฏิบตัิการเรือได้เป็น 2 สว่น คือ 
 

1. ต้นทุนเรือ หรือ ค่าใช้จ่ายที่เกิดกับเรือ (Total Ship Costs) คือ ต้นทนุท่ีเกิดขึน้
เม่ือต้องการน าเรือออกปฏิบตัิราชการ เป็นต้นทนุท่ีเก่ียวกบัเรือโดยตรง สว่นมากเป็น
ต้นทนุผนัแปรตามการออกปฏิบตัิราชการของเรือ  สามารถแบง่ยอ่ยได้เป็น   3 
สว่นประกอบด้วย 
1.1 คา่ใช้จ่ายการปฏิบตัิการ (Operating Expenses) คือ ค่ าใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้กบัเรือ

เม่ือเรือออกปฏิบตัิการ สามารถแบง่แยกได้อยา่งชดัเจน วา่เกิดจากคา่ใช้จ่าย
ประเภทใด  เป็นจ านวนเงินเท่าไร คา่ใช้จ่ายการปฏิบตัิการประกอบด้วย 
 
 
 
 

1.2 คา่ใช้คา่ใช้จ่ายประจ า(Daily Running Costs) คือ คา่ใช้ จ่ายท่ีเกิดขึน้กบัเรือเป็น
ประจ าไมว่า่เรือจะออกปฏิบตัิการหรือไม่ออกปฏิบตัิการก็ตาม คา่ใช้จ่ายประจ า
ประกอบด้วย 
 
 
 

คา่ใช้จ่ายการปฏิบตัิการ =  คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ + คา่น า้มนัหลอ่ลื่น+คา่ก๊าส+ 
                                         คา่ซอ่มบ ารุงเรือ+คา่เสบียงอาหาร+คา่เบีย้เลีย้งออก

เรือ 

คา่ใช้จ่ายประจ า =  เงินเดือนก าลงัพล+คา่โบนสั+คา่สวสัดิการก าลงัพล+
คา่ใช้จ่ายเอกสาร+คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ+คา่ซอ่มบ ารุงเรือ 
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1.3 คา่ลงทนุ(Capital Costs) ประกอบด้วยคา่เสื่อมราคาเรือ( Depreciate ) ของเรือ 
 
 
 
 

2. ค่าใช้จ่ายท่าเรือและการบังคับบัญชา(Port and Command&Control Expenses)  
คือ คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้จากท่าเรือ ฐานทพัเรือ แล ะกองบงัคบัการ ซึง่เป็นคา่ใช้จ่ายท่ี
เกิดจากการบงัคบับญัชาและการสนบัสนนุการออกเรือ คา่ใช้จ่ายท่าเรือและการ
บงัคบับญัชา สามารถแบง่ได้เป็น 3ประกอบด้วย 

 
2.1 คา่ใช้จ่ายการสนบัสนนุการออกเรือ (Operating Expenses) คือ คา่ใช้จ่ายท่ี

เกิดขึน้เพื่อใช้สนบัสนนุเรือเม่ือเรือออกปฏิบตัิการ ประกอบด้วย  
 
 
 

2.2 คา่ใช้คา่ใช้จ่ายประจ า(Daily Running Costs) คือ คา่ใช้ จ่ายท่ีเกิดขึน้กบัท่าเรือ
ฐานทพัเรือและกองบญัชาการเป็นประจ าไมว่า่เรือจะออกปฏิบตัิการหรือไม่ออก
ปฏิบตัิการก็ตาม คา่ใช้จ่ายประจ าประกอบด้วย 
 
 
 
 
 

2.3 คา่ลงทนุ(Capital Costs) ประกอบด้วยคา่เสื่อมราคา( Depreciate ) ของอาคาร
และท่าเรือ 

 
 
 
 
 
 

         คา่ลงทนุ (Capital Costs)   =   คา่สื่อมราคาเรือ( Depreciate ) 

คา่ใช้จ่ายการสนบัสนนุการออกเรือ =  คา่ใช้จ่ายเรือ TUG + คา่ตดิตัง้อาวธุ 

   คา่ลงทนุ (Capital Costs)   =   คา่เสื่อมราคาท่าเรือ+คา่เสื่อมราคารอาคาร 

คา่ใช้จ่ายประจ า =  เงินเดือนก าลงัพล+คา่โบนสั+คา่สวสัดิการก าลงัพล+
คา่ใช้จ่ายเอกสาร+คา่ใช้จ่ายการบริหารงบประมาณ+         
คา่สาธารณปูโภค 
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= 

= 

 

  

รูปท่ี 3.1 : แสดง  โครงสร้างสมการต้นทนุการปฏิบตัิการเรือรบ 
 

โครงสร้างสมการต้นทุนปฏิบัตกิารเรือรบ 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดกบัเรือ 

ค่าใชจ่้ายท่าเรือและการ
บงัคบับญัชา ค่าใชจ่้ายในการบริหาร

บงัคบับญัชา 
ค่าใชจ่้ายท่าเรือและ

ฐานทพัเรือ 

ต้นทุนปฏิบัตกิารเรือ 

ค่าน ้ามนัเช้ือเพลิง 

ค่าน ้ามนัหล่อล่ืน 

ค่าก๊าส 

ค่าเสบียงอาหาร 

ค่าเบ้ียเล้ียงออกเรือ 

ค่าซ่อมบ ารุงเรือ (คิดตามชม.ใชง้าน) 

ค่าใชจ่้ายเอกสาร 

ค่าใชจ่้ายการจดัการเรือ 

 

เงินเดือนก าลงัพล 

ค่าโบนสั 

ค่าสวสัดิการก าลงัพลเรือ 
 

 

ค่าซ่อมบ ารุงเรือ 
 

 

เงินเดือนผูบ้งัคบับญัชาฝ่ายบริหาร 

เงินเดือนผูบ้งัคบับญัชาฐานทพัเรือ 

ค่าใชจ่้ายก าลงัพลท่าเรือ 
 

ค่าสาธารณูปโภคกองบญัชาการ 

ค่าสาธารณูปโภคบก.ฐานทพัเรือ 

ค่าสาธารณูปโภคท่าเรือ 

ค่าใชจ่้ายบริหารหน่วยตามงบประมาณ 
ค่าใชจ่้ายบริหาร บก.ฐานทพัเรือ 

ค่าใชจ่้ายดา้นการจดัการท่าเรือ 

ค่าใชจ่้ายดา้นเอกสาร 
 

ค่าสาธารณูปโภค บก.ฐานทพัเรือ 
 
 
 

ค่าเส่ือมท่าเรือ 

ค่าเส่ือมราคา บก.ฐานทพัเรือ 

ค่าเสือมราคากองบญัชาการ 

 

ค่าใชจ่้ายเรือ Tug 

 
 

 

Capital Cost 

ค่าเส่ือมราคาเรือ 
 
 

 

Operating Expenses 
 

Daily Running Cost 
 

ค่าใชจ่้ายสนบัสนุนออกเรือ 

Operating Expenses Capital Cost Daily Running Cost 

Total Ship Cost 

Port and 
Command&Control 

Expenses 

Total Operating Cost 

คา่ใช้จ่ายการปฏิบตัิการ 

คา่ลงทนุ 

คา่ใช้จ่ายประจ า 
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1. สมการต้นทุนปฏิบัตกิารเรือ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ประชากร 
 ประชากรท่ีท าการศกึษาในครัง้นีค้ือเรือรบในกองทพัเรือ จ านวน 30 ล า กลุม่ตวัอยา่ง

จ านวน 10 ล าโดยเก็บข้อมลูในช่วงการปฏิบตัิราชการและการซอ่มบ ารุงปี พ.ศ. 2549-2551 ตลอด 

24 ชม. จะมีเรืออยา่งน้อย 10 ล า ออกลาดตระเวนในทะเลบริเวณพืน้ท่ีส าคญัๆ  ทางด้านอ่าวไทย

โดยเฉพาะบริเวณชายแดนทางทะเลบริเวณ เกาะกดู และ เกาะช้า ง จังหวดัตราด บริเวณชายแดน

ทางทะเล ท่ีจงัหวดันราธิวาส บริเวณเกาะสมยุ และ ด้านทะเลอันดามัน บริเวณชายแดนทาง

ทะเลท่ีจงัหวดัระนอง และบริเวณชายแดนทางทะเลท่ีจงัหวดัสตลู ส าหรับสถานที่บริเวณท่ี

เก่ียวข้องในการเก็บข้อมลูประกอบด้วย 

การปฏิบัตกิารทางเรือ  ก าลงัรบของกองทพัเรื อดแูลรับผิดชอบตัง้แตท่างเหนือสดุถึงทางใต้สดุ
ของประเทศรวมทัง้ทางด้านตะวนัออกและด้านตะวนัตกของประเทศ คดิเป็นพืน้ท่ีทางทะเลมีเนือ้ท่ีรวม
ทัง้สิน้ 314,000 ตารางกิโลเมตร  สามารถแบง่ได้ตามพืน้ท่ีตามความรับผิดชอบ ได้ ดงันี ้ 

1. พืน้ท่ีอา่วไทยตอนบน        อยูใ่นความรับผิดชอบของกองเรือภาคท่ี 1 

2. พืน้ท่ีอา่วไทยตอนลา่ง       อยูใ่นความรับผิดชอบของกองเรือภาคท่ี 2 

3. พืน้ท่ีทะเลอนัดามนั          อยูใ่นความรับผิดชอบของกองเรือภาคท่ี 3 

   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือรบ   =   คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดกบัเรือ + คา่ใช้จ่ายท่าเรือและการบงัคบับญัชา 

  คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดกบัเรือ (Total Ship Costs) =   คา่ใช้จ่ายการปฏิบตัิการ(Operating Expenses)+
คา่ใช้จ่ายประจ า (Daily Running Costs)  +       
ค่าลงทุน (Capital Costs) 

คา่ใช้จ่ายท่าเรือและการบงัคบับญัชา ( Port and Command&Control Expenses) 
 =   คา่ใช้จ่ายท่าเรือและฐานทพัเรือ(Capital Costs)+ 

คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชา(Daily Running 
Costs) + คา่ใช้จ่ายสนบัสนนุออกเรือ(Operating 
Expenses) 
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       รูปท่ี 3.2 :    แสดง การแบง่เขตพ้นท่ีการรับผิดชอบตามเขตรับผิดชอบ 

          ท่ีมา : ภาพประกอบการบรรยายภารกิจ ทพัเรือภาคท่ี 1 กองเรือยทุธการ กองทพัเรือ 

 

การซ่อมบ ารุงรักษาเรือ  การซอ่มบ ารุงเรือของกองทพัเรือสามารถแบง่การซอ่มบ ารุงเรือโดยใช้

สถานท่ีในการซอ่มท าเรือแบง่ได้ 3 สถานท่ี คือ 

1. การซอ่มบ ารุงบนเรือ (ระดบัผู้ใช้)  สถานท่ีซอ่มท าคือบนเรือ ผู้ซอ่มท าคือ เจ้าหน้าท่ีบนเรือ 

การซอ่มท าจะถกูจ าจดัเร่ืองอะไหล ่ อปุกรณ์เคร่ืองมือ พืน้ท่ีซอ่มท า และความรู้ความ

ช านาญของช่างจะมีน้อย 

2. การซอ่มบ ารุงบริเวณท่าเรือ   สถานท่ีซอ่มท าคือบริเวณท่าเรือ ผู้ซอ่มท าคือ เจ้าหน้าท่ีจาก

กองโรงงาน การซอ่มท าจะถกูจ ากดัเร่ือง อปุกรณ์เคร่ืองมือท่ีมีขนาดใหญ่  และการซอ่มท า

ตวัเรือใต้แนวน า้ ไมส่ามารถท าๆได้  

3. การซอ่มท าเรือในอูเ่รือ  (เข้าอูแ่ห้ง) สถานท่ีซอ่มท าคืออูแ่ห้ง (Dry Dock)ภายในอูซ่อ่มเรือ 

โดยสว่นมากเรือในกองทพัเรือ จะท าการซอ่มท าในอูซ่อ่มเรือของกองทพัเรือเท่านัน้ ยกเว้น

การจ้างซอ่มท ากั บบริษัทอูซ่อ่มเรื อภายนอกและการตอ่เรือใหม ่  ผู้ ซ่อมท าคือ เจ้าหน้าท่ี

จากกองโรงงาน การซอ่มท าจะมีขีดความสามารถในการซอ่มท ามากท่ีสดุ เน่ืองจาก

สามารถรับการซอ่มท าได้ทกุสว่นของตวัเรือ โดยเฉพาะการซอ่มท าตวัเรือใต้แนวน า้  
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อปุกรณ์และเคร่ืองมือในการซอ่มท ามีประสทิธิภาพใ นการซอ่มท าสงู ช่างมีความช านาญ

ในการซอ่มท า  ส าหรับอูเ่รือของกองทพัเรือมี 3 อูเ่รือ คือ 

 

อูท่หารเรือกรุงเทพ   ท่ีตัง้บริเวณริมแมน่ า้แมน่ า้เจ้าพระยา จงัหวดักรุงเทพมหานคร มีขีด

ความสามารถในการซอ่มท าเรือขนาดเรือ เน่ืองจากข้อจ ากดัคือ ไมส่ามารถน าเรือขนาด

ใหญ่ผา่นสะพานตากสนิและสะพานพทุธยอดฟ้า ได้ ดงันีภ้ารกิจในการซอ่มท าเรือจงึซอ่ม

ท าได้เพียงเรือขนาดเลก็เท่านัน้ 

อูพ่ระจลุจอมเกล้า   ท่ีตัง้บริเวณริมแมน่ า้เจ้าพระยา จงัหวดัสมทุรปราการ มีขีด

ความสามารถในการซอ่มท าเรือขนาดกลาง  มีอูแ่ห้งจ านวน 2 อู ่แห้ง มีอปุกรณ์และขีด

ความสารถในการซอ่มท าสงู สามารถซอ่มท าเรือได้เฉลี่ย 10 ล าตอ่ปี  

อูร่าชนาวีมหิดล  ท่ีตัง้บริเวณอ าเภอสตัหีบ จงัหวดัชลบรีุ มีขีดความสามารถในการซอ่มท า

เรือขนาดกลางและใหญ่   มีอูแ่ห้งขนาดใหญ่จ านวน 1 อู ่มีขีดความสามารถในกาซอ่มท า

สงู มีการพฒันาอูอ่ยา่งตอ่เน่ืองสามารถซอ่มท าเรือ ได้รวดเร็วและใช้เวลาน้อย เน่ืองจากอู่

ใกล้ฐานทพัเรือสตัหีบท าให้สะดวกในการเรียกเรือเข้าซอ่มท า 

 

การเก็บรวบรวมข้อมูล 
ข้อมลูท่ีจะใช้เพื่อน ามาท าการวิเคราะห์ ประกอบด้วย 
1. ข้อมลูเก่ียวกบัเรือ  เป็นข้อมลูท่ีใช้ในการวิเคราะห์เรือล านัน้ๆ เก่ียวกบั ประวตัิการเข้า

ปฏิบตัิการเรือย้อนหลงั 3 ปี  ประเภทเรือ ขนาดของเรือ  ก าลงัพลเรือ   อายขุองเรือ โดยดจูาก

วนัขึน้ระวางประจ าการ     ความเร็วมธัยสัถ์เรือ เพื่อใช้บอกความเร็วท่ีเห มาะสมและอตัรา

ความสิน้เปลืองน า้มนัเชือ้เพลงิของเรือนัน้ๆ 

2. ข้อมลูทางสถิติความสิน้เปลืองของเรือ ท่ีตามระเบียบกองทัพเรือ เรือทกุล าระหวา่งออกปฏิบตัิ

ราชการ และ หลงัจากกลบัจากราชการต้องรายงานทกุครัง้ 

 



 
 

39 

3. ข้อมลูเก่ียวกบัท่าเรือ เน่ืองจากท่าเรือท่ีใช้คือ ท่าเรือทางทหาร การเก็บข้อมลูเก่ียวกบัคา่ใช้จ่าย

การในลกัษณะคา่เสื่อมราคา คา่สาธรณปูโภค เพ่ือใช้ในการคดิคา่ใช้จ่ายเก่ียวกบัท่าเรือ 

4. ข้อมลูด้านการจดัการและการบริหาร  สามารถเก็บข้อมลูได้จากก าลงัพลท่ีปฏิบตัิงานบนกอง

เรือ ท่ีมีหน้าท่ีบริหารจดัการและสนบัสนนุการปฏิบตัิการของเรือ รวมถึงประสานงานหน่วย

สนบัสนนุตา่งๆท่ีเก่ียวข้องกบัการออกเรือ 

 

ข้อมูลเก่ียวกับเรือ 
  
 จากประวตัิการปฏิบตัิราชการของเรือรบ 30 ล า ตัง้แต ่พ.ศ. 2549 ‟ พ.ศ. 2551 สามารถ
คดัเลือกเรือรบท่ีต้องการศกึษาต้นทนุการปฏิบตัิการเรือได้ทัง้หมด 10 ชดุเรือ คือ 
 

1. ชดุ SA100 สงักดั  กองเรือฟรีเกตท่ี 1 

2. ชดุ SF600 สงักดั  กองเรือฟรีเกตท่ี 1 

3. ชดุ SD400 สงักดั  กองเรือฟรีเกตท่ี 1 

4. ชดุ SJ1000 สงักดั  กองเรือฟรีเกตท่ี 1 

5. ชดุ SB200 สงักดั  กองเรือฟรีเกตท่ี 2 

6. ชดุ SC300 สงักดั  กองเรือฟรีเกตท่ี 2 

7. ชดุ SE500 สงักดั  กองเรือตรวจอา่ว 

8. ชดุ SG700 สงักดั  กองเรือตรวจอา่ว 

9. ชดุ SH800 สงักดั  กองเรือตรวจอา่ว 

10. ชดุ SI900 สงักดั  กองเรือตรวจอา่ว 
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  ตารางท่ี  3.1 : แสดงข้อมลูการออกปฏิบตัิราชการเรือ งบประมาณปี 49 - 51 
 
 
 
 

 
 
  

 

 

 

ลบัมาก 
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 ตามระเบียบกองทพัเรือให้เรือรบทกุล าต้องรายงานความเปลืองน า้มนัเชือ้เพลงิและหลอ่

ลื่นประจ าเท่ียว สง่ตามสายงานการบงัคบับญัชา เพื่อให้อยูใ่นวงเงินท่ีได้รับจดัสรรของกองทพัเรือ 

ดงันัน้การท าการวิ จยัในครัง้นี ้จงึน าเอารายงานความหมดเปลืองมาวิเคราะห์ ซึง่รายงานความ

เปลืองประกอบด้วยข้อมลู ดงันี ้

น า้มนัเชือ้เพลงิ  แบง่ตามชนิดน า้มนั และหน่วยนบั ได้ดงันี ้

 น า้มนัดีเซล     หน่วยนบั  กิโลลติร 

 น า้มนัเตา  หน่วยนบั  กิโลลติร 

 น า้มนัก๊าด  หน่วยนบั  ลติร 

 เบนซนิออกเทน 91  หน่วยนบั  ลติร  

 เบนซนิออกเทน 95  หน่วยนบั  ลติร 

น า้มนัหลอ่ลื่นและน า้มนัไฮโดรลิค  แบง่ตามชนิดน า้มนั และหน่วยนบั ได้ดงันี ้

 เชลล์เฮเลกิส์ พลสั 15W50 หน่วยนบั  ลติร 

 เชลล์เทลปา 30  หน่วยนบั  ลติร 

 เชลล์เทลลสั 46  หน่วยนบั  ลติร 

 เชลล์เทลลสั 37  หน่วยนบั  ลติร 

 เชลล์ S.A.E. 40 การ์ดิเนีย หน่วยนบั  ลติร 

 คาลเท็กซ์ S.A.E. 90   หน่วยนบั  ลติร 

 คาลเท็กซ์ S.D.68   หน่วยนบั  ลติร 

ก๊าซ น า้จืด และอ่ืน  แบง่ตามชนิด และหน่วยนบั ได้ดงันี ้

 ก๊าซอ๊อกซเิจน หน่วยนบั ปอนด์ / ท่อ 

 ก๊าซอเซทีลีน  หน่วยนบั ปอนด์ / ท่อ 

 ก๊าซฟรีออน  หน่วยนบั ปอนด์ / ท่อ 

 น า้จืด  หน่วยนบั ตนั 

 จารบี  หน่วยนบั กิโลกรัม 

 ยตุ / ผ้าช ารุด  หน่วยนบั กิโลกรัม 
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ตารางท่ี  3.2 : แสดงลกัษณะตารางแสดงความหมดเปลืองประจ าเท่ียว 

 

 
รายการ รับ –จ่าย น ้า  น ้ ามนัเช้ือเพลิง และน ้ามนัหล่อล่ืน 

น ้า ( ตนั ) น ้ามนัเช้ือเพลิง ( กล. ) น ้าหล่อล่ืน ( ลิตร ) 

      

 

 
 
 
 
 
 

ความหมดเปลืองในเท่ียวน้ีและท่ีใชใ้น ๑ ชัว่โมง 

รายการ 

จ านวน 

น ้ามนัเช้ือเพลิง น ้ามนัหล่อล่ืนและไฮโดรอ

ลิค 

จารบี 
( กก.) 

 

ยตุ/ผา้ 
( กก.) 

 

น ้าจืด 
( ตนั ) 

 

ก๊าซ
ออก   
ซิเจน 
(ปอน

ด)์ 

ก๊าซ
อเซทิ 
ลีน 
(ปอน
ด)์ 

ก๊าซ 
ฟรี
ออน 
(ปอ
นด)์ ดีเซล 

( กล.) 
เตา 

( 

กล.) 

เบน 
ซิน 
91 
( ล.) 

ก๊าด  

( ล.) 

การ์

ดิ

เนีย 

40 

เทล

ปา 

30 

เทล 

ลสั 

46 

S.A.

E40 

 

มีเม่ือเรืออก 

รวมรับในเท่ียว

น้ี 

ใชใ้นเท่ียวน้ี 

จ่ายใหท่ี้อ่ืน 

เหลือเม่ือเรือ

กลบั 

เฉล่ียใน 1 ชม. 
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ข้อมูลทางสถติคิวามสิน้เปล่ืองของเรือ    เป็นข้อมลูท่ีได้จากการบนัทกึทางราชการ   สามารถ
น ามาจดัรูปแบบการเก็บข้อมลู ได้ดงันี ้ 
ค่าใช้จ่ายที่เกิดกับเรือ  ประกอบด้วย  
ตารางท่ี 3.3  : แสดงคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดกบัเรือ (operating Expenses) 

คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดกบัเรือ (operating Expenses) การได้มาของข้อมลู 

 คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ 

- น า้มนัดีเซล 

- น า้มนัเบนซนิ 

 คา่น า้มนัหลอ่ลื่น 

 คา่ก๊าส 

 คา่น า้จืด 

 คา่เสบียงอาหาร 

 คา่พสัดสุิน้เปลืองประจ าเท่ียว 

 คา่เบีย้เลีย้งออกเรือ 

         
 
 
 
         รายงานความหมดเปลืองประจ าเท่ียว 
         
 
 
 
 
         กองการเงิน กองบญัชาการกองเรือ 

 
ตารางท่ี 3.4 : แสดงคา่ใช้จ่ายประจ า(Daily Running Costs) 

   คา่ใช้จ่ายประจ า(Daily Running Costs) การได้มาของข้อมลู 

 เงินเดือนก าลงัพลเรือ 

 คา่โบนสั 

 คา่สวสัดิการก าลงัพลเรือ 

 คา่ใช้จ่ายเอกสาร 

 คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ 

 คา่ซอ่มบ ารุง 

 

 
 กรมการเงินทหารเรือ  แล้วท าการ ปัน
สว่น   ต้นทนุ ( Allocation Costs ) 
 
การบนัทกึคา่ใช้จ่ายเรือโดยประมาณ 
 

     การคดิคา่ซอ่มบ ารุงในการใช้เรือ กรมสง่ 
ก าลงับ ารุงทหารเรือ 

     ( กบ.ทร. ท่ี กห.0506/254 ลง 14 มี.ค. 50 ) 
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ตารางท่ี 3.5 : แสดงค่าลงทุน (Capital Costs) 

             ค่าลงทุน (Capital Costs) การได้มาของข้อมลู 

 คา่เสื่อมราคาเรือ 

 

กรมสง่ก าลงับ ารุงกองทพัเรือ แล้วท าการหา
คา่เสื่อมราคาอายเุรือปีท่ี 20 -45 
( กบ.ทร. (ลบัมาก)เลขรับ 94/42  ลง 11 พ.ย. 42 ) 

 
 
ค่าใช้จ่ายท่าเรือและการบังคับบัญชา  ( Port and Command&Control Expenses)  
ประกอบด้วย 
        
ตารางท่ี 3.6  : แสดงคา่ใช้จ่ายในการบริหารบงัคบับญัชา(Daily Running Costs) 
คา่ใช้จ่ายในการบริหารบงัคบับญัชา 

(Daily Running Costs) 
การได้มาของข้อมลู 

 เงินเดือนผู้บงัคบับญัชาฝ่ายบริหาร 

 เงินเดือนผู้บงัคบับญัชาฐานทพัเรือ 

 คา่ใช้จ่ายก าลงัพลท่าเรือ 

 คา่สาธารณปูโภคกองบญัชาการ 

 คา่สาธารณปูโภคบก.ฐานทพัเรือ 

 คา่สาธารณปูโภคท่าเรือ 

 คา่ใช้จ่ายบริหารหน่วยตาม
งบประมาณ 

 คา่ใช้จ่ายบริหาร บก.ฐานทพัเรือ 

 คา่ใช้จ่ายด้านการจดัการท่าเรือ 

 คา่ใช้จ่ายด้านเอกสาร 

 

 
 กรมการเงินทหารเรือ  แล้วท าการ ปัน
สว่น   ต้นทนุ ( Allocation Costs ) 
 
การบนัทกึคา่ใช้จ่ายโดยประมาณ 
กรมสง่ก าลงับ ารุงทหารเรือ 
 
 
การบนัทกึคา่ใช้จ่ายโดยประมาณ 
กองบงัคบัการกองเรือ,ฐานทพัเรือ,การ
ท่าเรือสตัหีบ 
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ตารางท่ี 3.7  : แสดงคา่ใช้จ่ายท่าเรือและฐานทพัเรือ (Capital Costs)  
คา่ใช้จ่ายท่าเรือและฐานทพัเรือ  
  (Capital Costs) 

การได้มาของข้อมลู 

 คา่เสื่อมราคาท่าเรือ 

 คา่เสื่อมราคา บก.ฐานทพัเรือ 

 คา่เสื่อมราคากองบญัชาการ 

การบนัทกึข้อมลู สปช.ทร. และการ
ค านวนคา่เสื่อมราคาจากบนัทกึ
ข้อความกรมบญัชีกลาง 
(  ท่ี กค.0528.2/ว 33545 ลง 16 พ.ย. 44 ) 

 
 
ตารางท่ี 3.8  : แสดงค่าใชจ่้ายสนบัสนุนการออกเรือ (Operating Expenses) 

 ค่าใชจ่้ายสนบัสนุนการออกเรือ  
(Operating Expenses) 

การได้มาของข้อมลู 

 คา่ใช้จ่ายเรือ TUG 

 

ประกาศ การท่าเรือสตัหีบ เร่ืองอตัรา
คา่ธรรมเนียมพิเศษการให้บริการเรือลากจงู 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

46 

รูปท่ี 3.3 : แสดง  โครงสร้างการเก็บข้อมลูคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดกบัเรือ 
 

โครงสร้างเกบ็ข้อมูลค่าใช้จ่ายทีเ่กดิกบัเรือ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Total Ship Costs 

ค่าเส่ือมราคา 

ค่าซ่อมบ ารุงเรือ 
คิดตาม ชม.การ

ออกเรือ 

ค่าใชจ่้ายการจดัการเรือ 

ค่าน ้ามนัเรือ 

Daily Running Costs 

เงินเดือน 

ผนัแปรตามจ านวนท่ีใชใ้นการปฏิบติัการเรือ 

ค่าใชจ่้ายก าลงัพลประจ าเรือ 

เงินสวสัดิการ
ก าลงัพลเรือ 

เงินโบนสั 

ค่า UBC 

ค่าท าความสะอาดเรือ 

ค่าทาสีเรือ 

ค่าใชจ่้ายอ่ืนๆ 

ค่าน ้ามนัหล่อล่ืนเรือ ค่าก๊าส ค่าใชจ่้ายเม่ือออกเรือ 

 

เงินเบ้ียเล้ียงออกเรือ 

เงินเสบียงอาหาร 

 

น ้ามนัดีเซล 

เบนซิน 91 

เบนซิน 95 

ฯลฯ 

S.A.E 40 

เทลปา 30 

การ์ดิเนีย 40 

ฯลฯ 
 
 

 
 

ออกซิเจน 

อะเซทิลีน 

ฟรีออน 

ฯลฯ 
 

 
 
 

 
 

ระยะทาง  
( ไมลท์ะเล ) 

วนัเรือ 

 ( ชัว่โมง ) 
จ านวน ชม.เคร่ืองจกัร  

( ชัว่โมง ) 
จ านวนน ้าจืดท่ีใช ้ 

( ตนั ) 
ภารกิจ 

 ( Mission ) 
 

ขอ้มูลเพิ่มเติมท่ีตอ้งเกบ็ทุกคร้ังของการออกเรือ 

ก าลงัพลเรือ 

Operating Expenses 

ค่าใชจ่้ายเอกสาร 

ค่ากระดาษ A4 
ค่าน า้หมกึ
Printer 

Capital Cost 
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วิธีการค านวณค่าใช้จ่ายที่เกิดกับเรือ 

 

 

 

 

 

ค่าใช้จ่ายประจ า (Daily Running Cost) ท่ีเกิดจากค่าใช้จ่ายเรือ คา่ใช้จ่ายประเภทนีไ้ม่วา่เรือจะ

ออกปฏิบตัิการ หรือไม่ ก็ต้องเสียเงินจ านวนนี ้คา่ใช้จ่ายเรือท่ีเป็นต้นทนุคงท่ี ประกอบด้วย 

 

 

 

 ค่าเส่ือมราคาเรือ  คิดจากอตัราคา่เสื่อมราคายทุโธปกรณ์ทัว่ไปของทร .ประเภทเรือ  

กรณีคิดคา่เสื่อมท่ีเกินกวา่ท่ีทร .ก าหนดท่ี 20 ปีขึน้ไป ได้พิจารณาอตัราคา่เสื่ อมราคาตามความ

เหมาะสม   การคดิคา่เสื่อมราคาเรือ หาได้จากสตูร 

 

   

 

 ค่าใช้จ่ายก าลังพลประจ าเรือ เป็นคา่ใช้จ่ายของก าลงัพลท่ีอยูใ่นเรือ ซึง่ประกอบด้วย

เงินหลายประเภทคือ เงินเดือนก าลงัพลเรือ เงินโบนสัประจ าปี เงินสวสัดิการทหาร เช่ น เงินคา่

รักษาพยาบาล  เงินพสร. เป็นต้น คา่ใช้จ่ายก าลงัพลประจ าเรือ หาได้จากสตูร  

 

 

   

  

  

 

  คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดกบัเรือ  =  คา่ใช้จ่ายก าลงัพลประจ าเรือ+คา่เอกสาร+คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ+          
คา่น า้มนัเรือ+คา่น า้มนัหลอ่ลื่นเรือ +คา่ก๊าส+คา่ซอ่มบ ารุงเรือ  (คิดเป็น 
ชม.ออกเรือ)+คา่ใช้จ่ายก าลงัพลเม่ือออกเรือ 

         คา่เสื่อมราคาเรือ   =    (ราคาเรือ*อตัราคา่เสื่อมราคาป่ีท่ีคิด)/ จ านวนเดือน 

      คา่ใช้จ่ายก าลงัพลประจ าเรือ  =  เงินเดือน (เดือนท่ีคิด)+ เงินโบนสั(หารเฉลี่ยเป็นรายเดือน) 
+    เงินสวสัดิการ( หารเฉลี่ยเป็นรายเดือน ) 

คา่ใช้จ่ายประจ า  = คา่ใช้จ่ายก าลงัพลเรือ+คา่ใช้จ่ายเอกสาร+คา่ใช้จ่ายด้านการจดัการเรือ 
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 ค่าใช้จ่ายด้านการจัดการเรือ  หรือคา่ใช้จ่ายบริหารเรือ เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากการ

บริหารเรือ ซึง่เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้เสมอไมว่า่เรือจะออกปฏิบตัิการหรือไม่ก็ตาม 

 

 

   

  

 

ค่าใช้จ่ายการปฏิบัตกิาร( Operating Expenses) เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดในสว่นคา่ใช้เรือท่ีจะแปร

ผนัตามเรือท่ีออกปฏิบตัิราชการ คา่ใช้จ่ายสว่นนีไ้ด้จากการบนัทกึรายงานความหมดเปลื่องประจ า

เท่ียว  และการเบิกเบีย้เลีย้งก าลงัพลเรือประกอบด้วย 

  

 

 

 

 ค่าน า้มันเรือ   เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากการใช้น า้มนัเชือ้เพลงิในการออกปฏิบตัิการของ

เรือ  จ านวนน า้มน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีเติมแตล่ะชนิ ดจะถกูบนัทกึในรายงานความหมดเปลื องประจ า

เท่ียว ราคาน า้มนัเชือ้เพลงิจะใช้ราคาอ้างอิงจากกองเชือ้เพลงิ กรมพาลาธิการทหารเรือ ซึง่เป็น

หน่วยงานหลกัในการก าหนดราคาอ้างอิงน า้มนัในกองทพัเรือทัง้หมด  ส าหรับการออกปฏิบตัิการ

แตล่ะครัง้จะมีการเติมน า้มนัหลายชนิด ดงันัน้ราคาน า้มนัเรือ ประกอบด้วย  

 

  

 

 คา่น า้มนัดีเซล      =   จ านวนน า้มนัดีเซลท่ีใช้ * ราคาน า้มนัดีเซล 

 คา่น า้มนัเบนซนิ 91 =   จ านวนน า้มนัเบนซนิ 91 ท่ีใช้ * ราคาน า้มนัเบนซนิ 91 

 คา่น า้มนัเบนซนิ 95 =   จ านวนน า้มนัเบนซนิ 95 ท่ีใช้ * ราคาน า้มนัเบนซนิ 95 

 คา่น า้มนัก๊าด  =   จ านวนน า้มนัก๊าดท่ีใช้*ราคาน า้มนัก๊าด 

  คา่ใช้จ่ายด้านการจดัการเรือ =   คา่ท าความสะอาดเรือ + คา่ทาสีเรือ +  คา่สิง่อ านวยความ
สะดวก + คา่ใช้จ่ายบริหารอ่ืนๆ 

 

คา่ใช้จ่ายการปฏิบตัิการ  =  คา่น า้มนัเรือ + คา่น า้มนัหลอ่ลื่นเรือ + คา่ก๊าส + คา่ซอ่มบ ารุงเรือ 
                                      (คิดตาม ชม.ออกเรือ ) + คา่ใช้จ่ายก าลงัพลเม่ือออกเรือ 

               คา่น า้มนัเรือ    =     คา่น า้มนัดีเซล  +  คา่น า้มนัเบนซนิ 91  +  คา่น า้มนัเบนซนิ 95 + 
                                           คา่น า้มนัก๊าด        



 
 

49 

 ค่าน า้มันหล่อล่ืนเรือ   เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากการใช้น า้มนัหลอ่ลื่นเรือในการออก

ปฏิบตัิการของเรือ  จ านวนน า้มน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีเติมแตล่ะชนิดจะถกูบั นทกึในรายงานความหมด

เปลื องประจ าเท่ียว ราคาน า้มนัหลอ่ลื่นจะใช้ราคาอ้างอิงจากกองเชือ้เพลงิ กรมพาลาธิการ

ทหารเรือ ซึง่เป็นหน่วยงานหลกัในการก าหนดราคาอ้างอิงน า้มนัในกองทพัเรือทัง้หมด  ส าหรับการ

ออกปฏิบตัิการแตล่ะครัง้จะมีการเติมน า้มนัหลอ่ลื่น ซึง่การเติมน า้มนัหลอ่ลื่น และการเปลี่ยนถ่าย

น า้มนัหลอ่ลื่นตามวงรอบระยะเวลา ดงันัน้ราคาน า้มนัหลอ่ลื่นเรือ ประกอบด้วย  

 

  

 

 

คา่น า้มนัหลอ่ลื่นเรือ S.A.E. 40   =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่น S.A.E. 40 * ราคาน า้มนัหลอ่ลื่น 

คา่น า้มนัหลอ่ลื่นเรือเทลปา 30    =   จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นเทลปา 30 * ราคาน า้มนัหลอ่ลื่น 

คา่น า้มนัหลอ่ลื่นเรือการ์ดิเนีย 40 =   จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นการ์ดิเนีย 40 * ราคาน า้มนัหลอ่ลื่น 

 

 ค่าก๊าสเรือ  คือคา่ก๊าสท่ีใช้ในการออกปฏิบตัิการเรือ ซึง่การออกปฏิบตัิการเรือในแตล่ะ

ครัง้จะมีการใช้ก๊าส หลายประเภท ซึง่จะใช้ในการเตมิในแตล่ะครัง้ก่อนการออกเรือ หรือก๊าสบาง

ชนิดจะต้องน าไปส ารองไว้ใช้ในการปฏิบตัิการในทะเล  การคดิคา่ใช้จ่ายจะใช้ราคาอ้างอิงจาก

รายงานความหมดเปลื่องประจ าเท่ียว ดงันัน้คา่ก๊าสเรือ ประกอบด้วย  

   

 

 

 คา่ก๊าสออกซเิจน =  จ านวนท่อท่ีเบกิ  * ราคาตอ่ถงั 

 คา่ก๊าสอะเซทิลืน =  จ านวนท่อท่ีเบกิ  * ราคาตอ่ถงั 

 คา่ก๊าสฟรีออน            =  จ านวนท่อท่ีเบกิ  * ราคาตอ่ถงั 

 

  

   คา่น า้มนัหลอ่ลื่นเรือ    =     คา่น า้มนัหลอ่ลื่นเรือ S.A.E.40 + คา่น า้มนัหลอ่ลืน่เรือเทลปา 30 
+ คา่น า้มนัหลอ่ลื่นเรือการ์ดิเนีย 40 + คา่น า้มนัหลื่อลื่นอ่ืนๆ 

ค่าก๊าสเรือ   =    ค่าก๊าสออกซิเจน + ค่าก๊าสอะเซทิลีน + ค่าก๊าสฟรีออน + ค่าก๊าสอ่ืนๆ 
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 ค่าซ่อมบ ารุงเรือ   ในการซอ่มบ ารุงเรือนัน้ กองทพัเรือได้ก าหนดการซอ่มบ ารุงเรือ

ออกเป็น 3 ระดบั คือ การซอ่มบ ารุงระดบัเรือ ( Organization Maintenance Level )  การซอ่ม

บ ารุงระดบักลาง ( Intermediate Maintenance Level ) และ การซอ่มบ ารุงระดบัโรงงาน ( Depot 

Maintenance Level )  ซึง่การซอ่มบ ารุงเรือทัง้ 3 ระดบัท่ีกลา่วถึง เป็นการซอ่มบ ารุงท่ีรู้เวลา

ลว่งหน้า สามารถเตรียมการซอ่มท า ในสว่นของ อะไหลแ่ละการเรียกเรือเข้าซอ่มท า รู้ก าหนด

ระยะเวลาที่แน่นอนในการซอ่มท า รู้วา่งานท่ีต้องซอ่มท า ท าให้สามารถรู้คา่ใช้จ่ายโดยรวมของเรือ

ล านัน้เพื่อน าไปของบประมาณในการซอ่มท า   แตก่ารซอ่มจ ากดัเป็นการซอ่มแบบฉกุเฉิน คือไมรู้่

ลว่งหน้าวา่เรือหรืออปุกรณ์ จะเสีย   ซึง่ค่ าใช้จ่ายในแบบการซอ่มแบบฉกุเฉิน จะตดิปัญหาเร่ือง

งบประมาณเพราะไมไ่ด้เตรียมการซอ่มท าไว้ รวมถึงอูแ่ห้งในการเข้าซอ่มท ากรณีท่ีเรือเสียหายและ

จ าเป็นต้องเข้าซอ่มท าใต้แนวน า้ ท าให้บางครัง้อาจต้องมีการปรับแผนเรียกเรือเข้าอูเ่รือ 

 คา่ซอ่มบ ารุงเรือ จะใช้แนวทางจากแผนการซ่ อมบ ารุงเรือของกรมอูท่หารเรือซึง่เป็น

แนวทางเดี่ยวกบักองทพัเรือสหรัฐอเมริกา  ซึง่เรียกวา่ PERA  ( Planning and Engineering for 

Repair and Alternation )  โดยการก าหนดอายกุารใช้งานเรือ ( Life Cycle ) แตล่ะประเภทเป็น

หลกั โดยแผนการซอ่มบ ารุงเรือของกรมอูท่หารเรือ ประกอบด้วยหวัข้อหลกั 5 ข้อ คือ 

1. วงรอบอายเุรือ 

2. แผนการซอ่มบ ารุงเรือ ตามวงรอบอายเุรือ หรือแผนซอ่มบ ารุงเรือระยะยาว 

3. แผนซอ่มบ ารุงเรือระยะปานกลาง 5 ปี 

4. แผนซอ่มบ ารุงเรือลว่งหน้า 1 ปี 

5. แผนการจดัหาอะไหล ่3 ปี 

 จากแผนการซอ่มบ ารุงเรือซึง่เป็นตวัก าหนดคา่ใช้จ่ายในเรือแตล่ะล า จะเห็นได้วา่วงรอบ

อายเุรือมีผลกบัคา่ใช้จ่ายการซอ่มท าเรือ ซึง่วงรอบอายเุรือจะดจู านวนชัว่โมงการใช้งานเคร่ืองจกัร

ใหญ่เรือ เป็นหลกัในการคิดวงรอบ  ดงันัน้ วงรอบอายุเรือ หมายถึง การก าหนดวงรอบอายกุาร

ซอ่มบ ารุงเรือ ของเรือแตล่ะล าโดยเร่ิมนบัตัง้แตเ่ร่ิมใช้งานเรือ จนถึงก าหนดเวลาที่เรือล านัน้เข้ารับ

การซอ่มท าใหญ่ ( Overhaul ) หรือเข้าซอ่มคืนสภาพ  
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ค่าใชจ่้ายในการซ่อมคืนสภาพของเรือ 

ชัว่โมงการใชง้านท่ีครบก าหนดการซ่อมคืนสภาพของเรือ 

ปัจจบุนักรมอูท่หารเรือได้ก าหนดวงรอบอายเุรือไว้ 8 ประเภทวงรอบอายเุรือ  แตจ่ ะไมข่อกลา่วไว้

ในงานวิจยัฉบบันี ้จะน ามาใช้เฉพาะสว่นท่ีเก่ียวข้องเท่านัน้ 

 

 การคดิคา่ซอ่มบ ารุงเรือ ในการท าวิจยัในครัง้นีใ้ช้หลกัการคดิคา่ซอ่มบ ารุงจาก กรมสง่

ก าลงับ ารุง ตามบนัทกึข้อความสว่นราชการ กบ.ทร. ท่ี กห. 0506/254 ลง 14 มี.ค. 50 เร่ืองการคดิ

คา่ซอ่มบ ารุงในการใช้เรือ อากาศยาน และรถรบตา่งๆ ของทร . โดยใช้เป็นเกณฑ์การเรียกเก็บคา่

ซอ่มบ ารุงเรือตา่งๆ คดิตามชัว่โมงการใช้งาน โดยมีสตูรการค านวณ ดงันี ้

 

 

            คา่ซอ่มบ ารุงเรือ    =          

 

 

 

 

 

 ค่าใช้จ่ายก าลังพลเมื่อออกเรือ   เป็นคา่ใช้จ่าย ก าลงัพล ท่ีเกิดขึน้ ในแตล่ะก ารออก

ปฏิบตัิการเรือ เม่ือมีการออกปฏิบตัิการก็จะมียอดเงินจ านวนนี ้ประกอบด้วย 

 

 

 

 คา่เบีย้เลีย้งออกเรือ   =  จ านวนทหารประจ าเรือ * อตัราคา่เบีย้เลีย้ง 

 คา่เสบียงอาหาร       =  จ านวนทหารประจ าเรือ * อตัราคา่อาหาร * วนัเรือเดินทาง  

 

 นอกจากการบนัทกึความ หมดเปลื องตา่งๆแล้วในแตล่ะครัง้ท่ีเรือรบออกปฏิบตัิการใน

ทะเล จะต้องท าการบนัทกึข้อมลู อ่ืนๆ ประกอบด้วย 

                  คา่ใช้จ่ายก าลงัพลเม่ืออกเรือ   =   คา่เบีย้เลีย้งออกเรือ + คา่เสบียงอาหาร 

คา่ซอ่มบ ารุงเรือ   =   ชัว่โมงการใช้เรือ * คา่ซอ่มบ ารุง (บาท/ชัว่โมงการใช้งาน) 
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 ระยะทาง(ไมล์ทะเล)ในการออกปฏิบตัิการ เป็นการบนัทกึในการออกปฏิบตัิการเท่ียว

นัน้ๆ วา่เดนิทางทัง้หมดเท่าไร เพื่อให้หาอตัราความหมดเปลืองน า้มนัเชือ้เพลงิได้ 

  

 วันเรือ(ช่ัวโมง)  เป็นการจดบนัทกึเวลาเรือเดินทางและเวลาเรือจอดทิง้สมอ บนัทกึเพื่อ

ใช้ในการค านวณหาอตัราความหมดเปลืองน า้มนัเชือ้เพลงิ ความหมดเปลืองเคร่ืองไฟฟ้าในเรือ  

 

 จ านวนน า้จืดที่ใช้ (ตัน)  เป็นการจดบนัทกึเพื่อรวบรวมสถิติการใช้น า้จืดภายในเรือ 

เพื่อหาอตัราการใช้น า้จดึตอ่วนั เน่ืองจากในอดีตน า้จืดเป็นข้อจ ากดัอย่างนึง่ในการออกปฏิบตัิการ

ในทะเล ปัจจบุนัมีการน าเคร่ืองผลติน า้จืดท่ีมีความสามารถในการผลิตน า้จืดได้มาก มาตดิตัง้บน

เรือ แตอ่ยา่งไรก็ตามก็ต้องมีการบนัทกึข้อมลูการใช้เคร่ือง เพื่อเป็นข้อมลูใช้ในการจดัหาไส้กรองน า้

จืด ในการเปลี่ยนตามคูมื่อเคร่ืองท าน า้จืด  รวมถึงกรณีท่ีต้องท าการซือ้น า้จืดในเมืองท่า

ตา่งประเทศ จงึจ าเป็นต้องรู้อตัราการใช้น า้ในแตล่ะวนั 

 

 จ านวนชั่วโมงการใช้งานเคร่ืองจักร (ช่ัวโมง ) เป็นการจดบนัทกึชัว่โมงใช้งานของ

เคร่ืองจกัรใหญ่  จ านวนใช้การของเคร่ืองขบัเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้า รวมถึงจ านวนชัว่โมงของเคร่ืองจกัร

ช่วยท่ีส าคญัภายในเรือ โดยจ านวนชัว่โมงการใช้งานเคร่ืองจกัรน า ไปใช้ในการหา อตัราความ

สิน้เปลืองน า้มนัเชือ้เพลงิ อายกุารใช้งานเคร่ือง วงรอบอายกุารใช้งานเคร่ือง เพื่อเตรียมการจดัหา

อะไหลพ่ื่อใช้ในการซอ่มท าเรือตามวงรอบอายเุรือโดยถือเอาจ านวนการใช้งานเคร่ืองจกัรใหญ่เป็น

ส าคญั 

 

 ภารกิจที่ออกปฏิบัตกิาร  (Mission) เป็นการบนัทกึภารกิจในการออกปฏิบตัิการเรือ 
เน่ืองจากภารกิจแตล่ะประเภทจะใช้ความเร็วเรือไม่เท่ากนั ระยะทาง และระยะเวลาเรือเดินทาง 
รวมถึงการติดตัง้อาวธุท่ีน าไปกบัเรื อ  ดงันัน้การทราบวา่เรือออกไปท าภารกิจอะไร จงึมีผลตอ่
คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้ 
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รูปท่ี 3.4 : แสดง  โครงสร้างการเก็บข้อมลูคา่ใช้จ่ายท่าเรือและการบงัคบับญัชา 
 

โครงสร้างการเกบ็ข้อมูลค่าใช้จ่ายท่าเรือและการบังคับบัญชา  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ค่าใช้จ่ายท่าเรือและการบังคบบัญชา  คือ คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้จากการบงัคบับญัชาตามสายงาน

บงัคบับญัชา เน่ืองจากการท่ีเรือรบจะออกปฏิบตัิภารกิจตา่งๆนัน้ ต้องมีค าสัง่ให้เรือออกปฏิบตัิการ 

ดงันัน้จงึเกิดคา่ใช้จ่ายในสว่นนีด้้วย รวมถึงคา่ใช้จ่ายในการใช้ท่าเรือและฐานทพัเรือ โดยสายการ

บงัคบับญัชาของกองทพัเรือจะประกอบด้วย 

 

Port and 
Command&Control 

Expenses 

ค่าเส่ือมราคา  ค่าใชจ่้ายการบริหาร 

ท่าเรือ(ทหาร) 

ค่าสาธารณูปโภค 

ค่าใชจ่้ายสนบัสนุนการออกเรือ 

ค่าเอกสาร 

 

เงินพิเศษ 

เงินเดือน 

 

Daily Running Cost 

ค่าใชจ่้ายเรือ TUG     

บก.ฐานทพัเรือ 

บก.กองเรือ 

ท่าเรือ(ทหาร) บก.ฐานทพัเรือ บก.กองเรือ 

Operating Expenses 

Capital Cost 

จ านวนเรือท่ีบงัคบั
บญัชาฐานทพัเรือ 

จ านวนเรือท่ีบงัคบั
บญัชาของกองเรือ 

จ านวนเรือท่ีจอดท่ี
ท่าเรือ 
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รูปท่ี 3.5 : แสดง  โครงสร้างการของการบงัคบับญัชาเมื่อเรือขึน้ภารกิจปฏิบตัิราชการ 
 

รูปท่ี 3.6 : แสดง  โครงสร้างการของการบงัคบับญัชาเมื่อแบง่ตามหน่วยการบงัคบับญัชา 
 

โครงสร้างสายการบังคับบัญชากองทพัเรือ 
โครงสร้างของการบังคับบัญชาเม่ือเรือขึน้ภารกิจปฏิบัตริาชการ ดงันี ้

 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 

 
โครงสร้างของการบังคับบัญชาเม่ือแบ่งตามหน่วยการบังคับบัญชา ดงันี ้

 
 
 
 
 

 

 
 

 

 

 

 

คา่ใช้จ่ายท่าเรือและการบริหาร  =   คา่ใช้จ่ายในการบริหารบงัคบับญัชา+คา่ใช้จ่ายท่าเรือและ 
ฐานทพัเรือ+คา่ใช้จ่ายสนบัสนนุออกเรือ 

กองเรือ
ยทุธการ 

ทพัเรือภาคท่ี 1 ทพัเรือภาคท่ี 2 ทพัเรือภาคท่ี 3 

ราชการ กภ.1 

ราชการ ทรภ.2 ราชการ ทรภ.3 

ราชการ 
มรก. 

ราชการ 
มฝ. 

ราชการ มชด. 

กองเรือฟรีเกตท่ี 1 

เรือรบ  6 ล า เรือ 68 ล า 

กองเรือ
ยทุธการ 

กองเรือฟรีเกตท่ี 2 กองเรือตรวจ
อ่าว 

เรือรบ  10 ล า 
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ค่าใช้จ่ายในการบริหารบังคับบัญชา  ( Daily Running Cost )  ท่ีเกิดจากคา่ใช้จ่ายในการ

บริหาร  เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากควบควบคมุสัง่การเรือ ไมว่า่จะมีเรือออกปฏิบตัิการหรือไม่ก็ตาม ก็

ต้องเสียเงินจ านวนนี ้คา่ใช้จ่ายในการบริหารบงัคบับญัชาท่ีเป็นต้นทนุคงท่ี ประกอบด้วย 

 

 

  

  

 เงนิเดอืนก าลังพล   จะเป็นเงินเดือนก าลงัพลในแตล่ะสว่นประกอบด้วย  

  เงินเดือนในสว่นกองบญัชาการกองเรือ 

  เงินเดือนในสว่นกองบญัชาการฐานทพัเรือ 

  เงินเดือนในสว่นท่าเรือ(ทหาร) 

 

 ค่าสาธารณูปโภค ประกอบด้วย คา่น า้ และ คา่ไฟฟ้า ที่ใช้หาได้จากการจดบนัทกึ

คา่ใช้จ่ายสาธารณปูโภค ของแตล่ะสว่นงาน 

  คา่สาธารณปูโภคกองบญัชาการกองเรือ  (คา่น า้  +   คา่ไฟฟ้า)   

  คา่สาธารณปูโภคกองบญัชาการฐานทพัเรือ  (คา่น า้  +   คา่ไฟฟ้า) 

  คา่สาธารณปูโภคท่าเรือ  (คา่น า้  +   คา่ไฟฟ้า)     

 

 ค่าใช้จ่ายการจัดการบริหาร  เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากการบริหารควบคมุสัง่การ บงัคบั

บญัชา ในหน้าท่ี ท่ีหน่วยงานรับผิดชอบจะมีความแตกตา่งกนัตามสายงานบงัคบับญัชา ซึง่เป็น

คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้ตลอด ไม่วา่จะการปฏิบตัิการของเรือหรือไม่ก็ตาม 

  คา่บริหารหน่วยตามงบประมาณกองเรือ 

  คา่ใช้จ่ายบริหาร บก.ฐานทพัเรือ 

  คา่ใช้จ่ายการจดัการท่าเรือ 

 

คา่ใช้จ่ายในการบริหารบงัคบับญัชา  =  เงินเดือนก าลงัพล + เงินพิเศษ(ถ้ามี) +  
                                                          คา่สาธารณปูโภค + คา่ใช้จ่ายการจดับริหาร  +

คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ถ้ามี) 
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ราคาทนุของทรัพย์สนิ 

อายกุารใช้งานอยา่งมีประสิทธิภาพ 

 ค่าใช้จ่ายการด้านเอกสาร  เป็นคา่ใช้จ่ายในสว่นของงานเอกสารสัง่การตา่งๆ เช่น คา่

กระดาษ คา่น า้หมกึ printer และอปุกรณ์ส านกังานเป็นต้น    

 

 การค านวณคา่ใช้จ่ายในการบริหารบงัคบับญัชาจะใช้ลกัษณะการปันสว่นต้นทนุ โดย

รวบรวมคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้ มาปันสว่นให้กบัเรือท่ีต้องรับผิดชอบในหน่วยงานนัน้ในแตล่ะเดือน 

  

ค่าใช้จ่ายท่าเรือและฐานทพัเรือ ( Capital Cost ) เป็นคา่ใช้จ่ายลงทนุในสว่นท่าเรือ กองบงัคบั

การกองเรือ และกองบงัคบัการฐานทพัเรือ จงึเป็นคา่ใช้จ่ายประเภท   

  คา่เสื่อมราคาท่าเรือ 

  คา่เสื่อมราคากองบญัชาการกองเรือ 

  คา่เสื่อมราคากองบญัชาการฐานทพัเรือ 

 
ค่าเส่ือมราคาอาคารสิ่งก่อสร้าง  คิดจากหลกัการคดิคา่เสื่อมราคาอาคารสิ่งก่อสร้างกองทพัเรือ 

โดย กองบญัชี ส านกังานปลดับญัชีกองทพัเรือ คิดคา่เสื่อม ราคาโดยอ้างอิงจาก หนงัสือ

กรมบญัชีกลาง ดว่น ท่ี กค . 0528.2/ว 12913 ลงวนัท่ี 26 มิ.ย. 44 เร่ือง การตีราคาทรัพย์สนิ  

กองทพัเรือได้ใช้วิธีการค านวณคา่เสื่อมราคาทรัพย์สนิ ด้วยวิธีเส้นตรง  ตามสตูรการค านวณ ดงันี ้

 

 คา่เสื่อมราคาทรัพย์สนิ / ปี   =   

 

   

 เม่ือได้คา่เสื่อมราคาอาคารและท่าเรือ  แล้ว จะน าคา่เสื่อมราคา ดงักลา่ว  ไปหาคา่เสื่อม

ราคาเฉลี่ยตอ่เ ดือนได้  แล้วน าจ านวนเรือท่ีขึน้สายบงัคบัญัชาโดย ตรง  มาปันสว่นคา่เสื่อมราคา

อาคารและท่าเรือ ตอ่หนึง่ล าเรือ ในเดือนนัน้ๆ 
   

ค่าใช้จ่ายสนับสนุนการออกเรือ( Operating Expenses ) เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีใช้ในการสนบัสนนุ
การออกเรือ คือคา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( TUG Boat ) ซึง่การใช้เรือลากจงูจะแปรฝันตามประเภทของ
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เรือท่ีกองทพัเรือได้ก าหนดไว้ ส าหรับคา่ใช้จ่ายเรือลากจงูคดิจาก ประกาศ การท่าเรือสตัหีบ เร่ือง 
ก าหนดอตัราคา่ธรรมเนียมพิเศษใช้น า้มนัเชือ้เพลงิของการให้บริการเรือลากจงู ได้ก าหนดวา่อตัรา
คา่ธรรมเนียมการใช้เรือลากจงูของ การท่าเรือสตัหีบ ฐานทพัเรือสตัหีบ ( ไม่รวมภาษีมลูคา่เพิ่ม ) 
เป็นเงินจ านวน 4,055 บาท / ชัว่โมง / ล า   โดยคดิขัน้ต ่า 2 ชัว่โมง   
 
 

การวิเคราะห์ข้อมูล 
 เม่ือน าข้อมลูท่ีเก็บรวบรวมมาวิเคราะห์ โดยมีกลุม่ตวัอยา่งเรืออยู ่ 10 กลุม่ ซึง่จะเกิด
ต้นทนุท่ีแตกตา่งกนัจาก จ านวนตั วแปรท่ีแตก่ลุม่เรือใช้ไม่เท่ากนัเช่น จ านวนน า้มนัเช่ือเพลงิท่ีใช้ 
จ านวนก าลงัพลบนเรือ จ านวนเรือ Tug ท่ีใช้ในการออกเรือ เป็นต้น ดงันัน้จะได้ผลลพัธ์ คือ 
 

1. ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ( Total Operating Costs )  ทัง้หมด 10 ชดุเรือ 

2. ร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมด 

 
ต้นทุนปฏิบัตกิารเรือ คือ ต้นทนุท่ีเกิดจากการคิดคา่ใช้จ่ายทัง้หมดท่ีเกิดกบัเรือรวมกบัคา่ใช้จ่าย
สว่นท่ีเกิดจากคา่ใช้จ่ายท่าเรือและการบงัคบับญัชา สามาถเขียนสมการได้ คือ 
 
 
 
 
 เม่ือได้ต้นทนุการปฏิบตัิการเรือจะมาหาคา่เฉลี่ยกบัระยะทางเรือเดินทางเพื่อไ ด้เป็น 
“ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ หน่วย บาท/ไมล์ทะเล” 
 
ร้อยละของค่าใช้จ่ายแต่ละรายการ /ค่าใช้จ่ายทัง้หมด   คือ การน าคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ 
น ามาคิดเป็นร้อยละ เทียบกบัคา่ใช้จ่ายทัง้หมด เพื่อแสดงให้เห็นวา่ คา่ใช้จ่ายแตล่ะสว่นมีคา่เป็น
เท่าไร และคา่ใช้จ่ายสว่นใดเป็นคา่ใช้จ่ายท่ีมีสดัสว่นมาก  
 
 
 
 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ     =    คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดกบัเรือ + คา่ใช้จ่ายท่าเรือและการบงัคบับญัชา 
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ตารางท่ี 3.9 : แสดงตวัอยา่งการหาร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมด 
 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น  
คา่ก๊าส 
คา่เสบียงอาหาร 
เงินเบีย้เลีย้งออกเรือ 
คา่ซอ่มบ ารุงเรือ (คิดตาม ชม.การออกปฏิบตัิการเรือ) 
เงินเดือนก าลงัพล 
เงินโบนสั 
เงินสวสัดิการก าลงัพล 
คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ใช้ภายในเรือ)  
คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ(ใช้ภายในเรือ) 
 
คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 
คา่ใช้จ่าย บก.ฐานทพัเรือ 
คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชาเรือ 
คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 
 

XXX 
XXX 
XXX 
XXX 
XXX 
XXX 
XXX 
XXX 
XXX 
XXX 
XXX 

 
XXX 
XXX 
XXX 
XXX 

 
 เม่ือทราบต้นทนุ ปฏิบตัิการเรือ ทัง้หมด 10 ชดุเรือ ซึง่จะมีหน่วยเป็น บาท / ไมล์ทะเล 
แล้วนัน้ ข้อมลูท่ีได้จากการเก็บข้อมลู สามารถน ามาใช้ประโยชน์ตอ่การพยากรณ์ต้นทนุ และหา
ความสมัพนัธ์วา่ปัจจยัชนิด ใดมีผลตอ่ต้นทนุ ปฏิบตัิการเรือ  โดยน าคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากการออก
ปฏิบตัิการเรือ มาวิเคราะห์ก าลงัสองน้อยท่ีสดุ หรือวิธีสมการถดถอย  ( Regression ) เป็นวิธีท่ี
ได้รับความนิยมอยา่งมาก เน่ืองจากเป็นวิธีท่ีสามารถใช้ข้อมลูต้นทนุท่ีรวบรวมมาทัง้หมด มาท า
การค านวณตามหลกัสถิ ติศาสตร์ ท าให้ข้อมลูท่ีได้รับมีความเช่ือถือได้มากท่ีสดุ กรณีท่ีตวัแปร
อิสระมีเพี่ยงตวัเดี่ยว เรียก สมการถดถอยอยา่งง่าย ( Simple Regression ) แตถ้่ามีตวัแปรอิสระ
มากกวา่หนึง่ตวั เรียกวา่ สมการถดถอยเชิงซ้อนหรือเชิงพห(ุMultiple Regression) 
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วัตถุประสงค์ของการวิเคราะห์ความถดถอย 
 
1. เพื่อศีกษาความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรวา่มีความสมัพนัธ์กนัมากน้อยเพียงใด ถ้า X และ Y  มี

ความสมัพนัธ์กนัมาก แสดงวา่ ถ้า X มีคา่เปลี่ยนแปลงไปจะมีผลกระทบตอ่คา่ของ Y เป็น

อยา่งมาก  

2. ใช้ความสมัพนัธ์ท่ีวิเคราะห์ มาประมาณคา่หรือพยากรณ์คา่ Y ในอนาคต เม่ือก าหนดคา่ X 

 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห(ุMultiple Regression) 
 เป็นการศกึษาถึงความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปร Y กบัตวัแปร X ท่ีมีมากกวา่ 1 ตวั เขียน
ความสมัพนัธ์อยูใ่นรูปเชิงเส้น ซึง่สามารถแสดงความสมัพนัธ์ในรูปสมการเชิงเส้นดงันี ้
 

Y = β0 + β1 X1 + β2 X2 +… + βk Xk + e 

                             
 
 โดยท่ี       β0 = สว่นตดัแกน Y เม่ือก าหนดให้ X1 = X2 = … = Xk = 0 

     β1,β2,…. βk      เป็นสมัประสทิธ์ิความถดถอยเชิงสว่น (Partial Regression 
Coefficient) โดยท่ีคา่ βi เป็นคา่ท่ีแสดงถึงการเปลี่ยนแปลงของตวัแปรตาม Y เม่ือ Xi เปลี่ยนไป 1 
หน่วย โดยท่ีตวัแปรอิสระ X ตวัอ่ืนๆ คงท่ี 
 
ความสัมพันธ์ของปัจจัยที่มีผลต่อต้นทุนปฏิบัตกิารเรือ  
 
สมการความสัมพันธ์ 
 
 
 

 
 
 

 
 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ =   0+ 1( range )+ 2( time )+ 3 ( crew )+ 4( ages )+5 (fuel)+ 6( oil )  + ε 
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ก าหนดค่าตวัแปร   ในสมการวิเคราะห์ความถดถอย 
 
Y          =  ต้นทนุการออกปฏิบตัิการเรือ ( บาท ) 
Range  =  ระยะทางท่ีเรือเดินทาง ( ไมล์ทะเล ) 
Time     =  เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) 
Crew    =  ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( คน ) 
Ages    =  อายรุาชการเรือ ( เดือน ) 
Fuel      =  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( ลติร ) 
Oil        =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้  ( ลติร ) 

ε         =  คา่ความคลาดเคล่ือน 

 
การตัง้สมมตฐิาน 
 จากข้อมลูการออกปฏิบตัิการของเรือรบ และหลกัการของบประมาณของกองทพัเรือจะ
อ้างถึงการใช้น า้มนัเชือ้เพลงิและ เงินเบีย้เลีย้งในการออกราชการของเรือรบ ซึง่ในความเป็นจริง
คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดกบัเ รือนัน้ ยงัมีคา่ใช้จ่ายประจ าและคา่ใช้จ่ายอีกหลายประเภท ท่ีซอ่นอยูใ่นต้นทนุ
การปฏิบตัิการเรือ เม่ือท าการวิเคาระห์ข้อมลูเบือ้งต้น จะพบวา่ คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้กบัเรือท่ีมี
อตัราสว่นร้อยละ ท่ีมีผลตอ่ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ คือ คา่ซอ่มบ ารุงเรือ คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ และ
เงินเดือนก าลงัพลเรือ  นอกจากคา่ใช้จ่ายทัง้ 3 ชนิด ยงัมีคา่ใช้จ่ายอีกหลายประเภทเช่น เงินคา่
เบีย้เลีย้ง เงินคา่โบนสั เงินคา่สวสัดิการ คา่น า้มนัหลอ่ลื่น คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้นัน้มาจากการออก
ปฏิบตัิการเรือ  ดงันัน้สามารถตัง้สมมตฐิานการวิจยัดงันี ้
  
สมมตฐิานที่ 1   ต้นทุนปฏิบัตกิารเรือ มีความสัมพันธ์กับระยะทางการออกปฏิบัตกิารเรือ 
สมมตฐิานที่ 2   ต้นทุนปฏิบัตกิารเรือ มีความสัมพันธ์กับ ชั่วโมงการออกปฏิบัตกิารเรือ 
สมมตฐิานที่ 3   ต้นทุนปฏิบัตกิารเรือ มีความสัมพันธ์กับ จ านวนก าลังพลการออก

ปฏิบัตกิารเรือ 
สมมตฐิานที่ 4   ต้นทุนปฏิบัตกิารเรือ มีความสัมพันธ์กับ อายุราชการเรือ 
สมมตฐิานที่ 5   ต้นทุนปฏิบัตกิารเรือ มีความสัมพันธ์กับ  จ านวนน า้มันเชือ้เพลิงที่ใช้ใน

การออกปฏิบัตกิารเรือ 
สมมตฐิานที่ 6   ต้นทุนปฏิบัตกิารเรือ มีความสัมพันธ์กับ จ านวนน า้มันหล่อล่ืนที่ใช้ใน

การออกปฏิบตักิารเรือ 
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 ซึง่การท าครัง้นีต้้องท าการหาทัง้หมด 10 สมการ ตามประเภทของเรือ 10 ประเภท   
 
 
แนวทางการวิเคราะห์ข้อมูล 

การวิจยันี ้จะศกึษาความสมัพนัธ์ระหวา่ง  ต้นทนุการปฏิบตัิการเรือ กบั ชัว่โมงการออก
ปฏิบตัิการเรือ และ  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ดงันัน้เพื่อให้สา มารถสรุปผลการวิจยัในเร่ือง
ดงักลา่วได้จงึต้องท าการวิเคราะห์ข้อมลูโดยใช้วิธีการทางสถิติ  ซึง่ผู้วิจยัจะใช้โปรแกรมส าเร็จรูป  
ทางสถิติ  ในการประมวลผลข้อมลู โดยสถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมลูประกอบด้วย 

สถติเิชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลขัน้ต้นซึง่แสดงผลใน
รูปของการแจกแจงความถ่ี  การหาคา่สดัสว่นหรือร้อยละ  การวดัแนวโน้มสูส่ว่นกลาง   เช่นคา่เฉลี่ย 
คา่มธัยฐาน คา่ฐานนิยม และการวดัการกระจายของข้อมลู เช่น คา่พิสยั คา่แปรปรวน คา่เบี่ยงเบน
มาตรฐาน เป็นต้น 

สถติเิชิงอนุมาน (Inferential Statistics) เป็นการวิเคราะห์ข้อมลูเพื่อทดสอบสมมติฐาน
ในการวิจยั จากการตรวจสอบสมมติฐานในการวิจยั    พบวา่จะต้องใช้วิธีการทางสถิติ  คือ การ
วิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ  (Multiple Regression Analysis) ในการทดสอบความสมัพนัธ์
ระหวา่ง ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ กบั ชัว่โมงการออกเรือ เพื่อหาคา่สมัประสิทธิความถดถอยเชิงสว่น  
(Partial Regression Coefficient) ซึง่เป็นคา่ท่ีแสดงถึงการ เปลี่ยนแปลงของตวัแปรตาม  Y เม่ือตวั
แปรอิสระ Xi เปลี่ยนไป 1 หน่วยโดยท่ีตวัแปรอิสระตวัอ่ืน  ๆมีคา่คงท่ี     เน่ืองจากตวัแปรอ่ืนๆท่ี
อาจจะมีความสมัพนัธ์กบั ต้นทนุปฏิบตัิกา รเรือ อาจจะมากกวา่ตวัแปรท่ีตัง้สมมตฐิานไว้ ดงันัน้ใน
การทดสอบสมมติฐานจงึต้องใช้การวิเคราะห์ถดถอยเชิงพหใุนการวิเคราะห์  ข้อมลูโดยมีวิธีการ
และขัน้ตอนดงันี ้
 
ขัน้ตอนที่ 1 การตรวจสอบรูปแบบความสัมพันธ์ของตวัแปรเชิงปริมาณ 

 
ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระและตวัแปรตา มนัน้อาจจะมีหลายรูปแบบ  เช่นสมัพนัธ์

กนัในรูปเชิงเส้น  เส้นโค้ง พาราโบลา เป็นต้น ดงันัน้ก่อนท่ีจะค านวณคา่สถิติเพ่ือแสดง ถึงระดับ
ความสมัพนัธ์ควรท่ีจะมีการตรวจสอบลกัษณะของความสั มพนัธ์ก่อน โดยจะใช้วิธีการตรวจสอบ
คือ การพลอ็ตกราฟแสดงความสมัพนัธ์ของตวัแปรอิสระกบัตวั แปรตามท่ีละคู่  เน่ืองจากการ
วิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุตวัแปรอิสระและตวัแปรตามจะต้องมีความสมัพนัธ์กนัในรูปเชิงเส้น 
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ขัน้ตอนที่ 2 การตรวจสอบเงื่อนไขการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ 
  

สมมติฐานหรือเง่ือนไขของการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ  ซึง่สว่นใหญ่เป็นเง่ือนไข
เก่ียวกบัความคลาดเคลื่อน (Error or Residual) มีดงันี ้

1. ความคลาดเคลื่อน e เป็นตวัแปรท่ีมีการแจกแจงแบบปกต ิ
2. คา่เฉลี่ยของความคลาดเคลื่อนเป็นศนูย์ นัน่คือ E(e) = 0 
3. คา่แปรปรวนของความคลาดเคลื่อนเป็นคา่คงท่ีท่ีไม่ทราบคา่ V (e) = σ2e 

4. e i และ e j เป็นอิสระกนั โดยท่ี i ≠ j นัน่คือ corvariance (ei , e j) = 0 
5. ตวัแปรอิสระ x i และ x j ต้องเป็นอิสระกนั 

 
ขัน้ตอนที่ 3  การทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างตวัแปรอสิระ ( Measures of Collinearity ) 
 

การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ สิง่ท่ีเป็นเง่ือนไขข้อหนึง่ในการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ 
คือ ตวัแปรอิสระทกุตวัจะต้องไมมี่ความสมัพนัธ์กนั แตใ่นข้อมลูท่ีใช้ในการวิเคาระห์มกัจะพบวา่ตวั
แปรอิสระมีความสมัพนัธ์กนัเอง จงึท าให้เกิดปัญหา Multicollinearity ซึง่ปัญหาดงักลา่ว จะ
น าไปสูก่ารตดัสินใจท่ีผิดพลาดได้ในท่ีสดุ เน่ืองจาก Multicollinearity ท่ีแฝงอยูใ่นข้อมลูจะมีผลท า
ให้สมการถดถอยท่ีหาได้มีประสิทธิภาพในการพยากรณ์ท่ีลดลง ดงันัน้จงึต้องท าการทดสอบว่าตวั
แปรอิสระแตล่ะตวัมีความสมัพนัธ์กนัเองหรือไม ่ ซึง่วิธีการตรวจสอบจะใช้คา่สถิต ิ คือ Tolerance 
และ VIF ถ้าคา่Tolerance ของตวัแปรมีคา่ใกล้ 0 หรือคา่ VIF มีคา่มากกวา่ 10 แสดงวา่ตวัแปร
อิสระตวัใดตวัหนึง่มีความสมัพนัธ์กบัตวัแปรอิสระท่ีเหลือมาก จงึท าให้เกิดปัญหาตวัแปรอิสระมี
ความสมัพนัธ์กนัเอง 

 
ขัน้ตอนที่ 5 การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) 

 
คือ การสร้างสมการตวัแบบเพื่อใช้ในการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ ของตวัแปรตาม 

คือ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ  เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้จากการใช้เรือเพื่อออกปฏิบตัิภารกิจตามท่ีได้รับ
มอบหมาย โดยมีขัน้ตอนการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหดุงัตอ่ไปนี ้
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5.1 การสร้างสมการความถดถอยเชิงพห ุ
   การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ เป็นการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระกบั
ตวัแปรตามตัง้แต ่2 ตวัขึน้ไป โดยท่ีความสมัพนัธ์อยูใ่นรูปเชิงเส้น ซึง่จะได้สมการความถดถอยเชิง
พหทีุแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระและตวัแปรตามดงันี ้
 

Y  = β0 + β1 X1 + β2 X2 +… + βk Xk + e 

 
โดยท่ี    Y   คือ ตวัแปรตาม 

X   คือ ตวัแปรอิสระ 
e   คือ ความคลาดเคลื่อนอยา่งสุม่ (random error) 
β0 คือ สว่นตดัแกน Y หรือ คา่ของ Y เม่ือ X ทกุตวัมีคา่เป็นศนูย์ 
β1,β2,….βk คือ สมัประสทิธ์ิความถดถอยเชิงสว่น (Partial Regression 

Coefficient) โดยท่ีคา่ βi เป็นคา่ท่ีแสดงถึงการเปลีย่นแปลงของตวัแปรตาม Y เม่ือตวัแปรอิสระ Xi 
เปลี่ยนไป 1 หน่วย โดยท่ีก าหนดให้ตวัแปรอิสระตวัอ่ืน ๆ มีคา่คงท่ี ซึง่คา่สมัประสทิธ์ิความถดถอย 
เชิงสว่นจะมีหน่วยเหมือน Y และมีความหมายดงันี ้
 

„ βi > 0 แสดงวา่ Xi มีความสมัพนัธ์ในทิศทางเดียวกนักบั Y โดยเม่ือ Xi เพิ่มขึน้(ลดลง) 1 
หน่วยจะท าให้คา่ของ Y เพิ่มขึน้ (ลดลง) βi หน่วย โดยท่ีก าหนดให้ตวัแปรอิสระตวัอ่ืน ๆ มีคา่คงท่ี 

„ βi < 0 แสดงวา่ Xi มีความสมัพนัธ์ในทิศทางตรงกนัข้ามกบั Y โดยเม่ือ Xi เพิ่มขึน้(ลดลง) 
1 หน่วยจะท าให้คา่ของ Y ลดลง (เพิ่มขึน้) βi หน่วย โดยท่ีก าหนดให้ตวัแปรอิสระตวัอ่ืน ๆ มี
คา่คงท่ี 

„ βi มีคา่เข้าใกล้ศนูย์ แสดงวา่ คา่ Xi และ Y มีความสมัพนัธ์กนัน้อย 
„ βi เท่ากบัศนูย์ แสดงวา่ คา่ Xi และ Y ไม่มีความสมัพนัธ์กนั 

 
5.2 การประมาณคา่พารามิเตอร์ของสมการความถดถอยเชิงพห ุ

เม่ือได้สมการเพื่อใช้ในการวิเคราะห์ความถดถอยเชิ งพหแุล้วจะต้องมีการ ประมาณ
คา่พารามิเตอร์ของสมการความถดถอยเชิงพหุ  ซึง่มีคา่พารามิเตอร์ k+1 ตวั คือ β0, β1, β2 ,…, 
βk การประมาณคา่พารามิเตอร์ดงักลา่วจะต้องใช้ข้อมลูตวัอยา่งของตวัแปร Y, X1 , X2 ,…, Xk โดย
ใช้ตวัอยา่งขนาด n จากสมการความถดถอยเชิงซ้อน 
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Y  = β0 + β1 X1 + β2 X2 +… + βk Xk  

 
5.3 การทดสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยเชิงพห ุ

เป็นการทดสอบว่าคา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหท่ีุได้ประมาณขึน้เป็น สมการท่ี
แสดความสมัพนัธ์ระหวา่ง  X และ Y จริงหรือไม่ โดยในการทดสอบเก่ียวกบัคา่สมัประสทิธ์ิความ
ถดถอย (βi) เม่ือมีตวัแปรอิสระมากกวา่ 1 ตวัจะมี 2 ขัน้ตอนดงันี ้

„ ขัน้ท่ี 1 สมมติฐานคือ 
H0 : β1 = β2 = …. βk = 0 
H1 : มี βi อยา่งน้อย 1 คา่ท่ี ≠ 0, i = 1, 2,…, k 

การทดสอบจะใช้สถิต ิF จากตาราง ANOVA ในการทดสอบ 
- ถ้ายอมรับ H0 จะสรุปได้วา่ X1, X2 ,…, Xk ไม่มีความสมัพนัธ์กบั Y 
- ถ้าปฎิเสธ H0 จะสรุปได้วา่มี Xi อยา่งน้อย 1 ตวัท่ีมีความสมัพนัธ์กบั Y 
จงึต้องทดสอบตใ่นขัน้ท่ี 2 วา่ม ีX ตวัใดบ้างที่มีความสมัพนัธ์กบั Y 
„ ขัน้ท่ี 2 สมมติฐานคือ 

H0 : βi = 0 หรือ H0 : Y ไม่มีความสมัพนัธ์กบั Xi ในรูปเชิงเส้น 
H1 : βi ≠ 0 หรือ H1 : Y มีความสมัพนัธ์กบั Xi ในรูปเชิงเส้น 

การทดสอบจะใช้สถิต ิt ในการทดสอบ 
- ถ้ายอมรับ H0 จะสรุปได้วา่ Xi ไม่มีความสมัพนัธ์กบั Y 
- ถ้าปฎิเสธ H0 จะสรุปได้วา่มี Xi มีความสมัพนัธ์กบั Y 
 

การทดสอบสมมตฐิานการวิจัย 
หลงัจากการประมาณคา่ตา่ง ๆ ท่ีจ าเป็นต้องใช้ในการวิเคราะห์ข้อมลูและตรวจสอบข้อมลู

ท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์เรียบร้อยแล้ว  จงึท าการทดสอบสมมตฐิานการวิจยัโดยการวิเคราะห์
ความถดถอยเชิงพหตุามสมการเป็นขัน้ตอนตอ่ไป 
สมมตฐิานที่ 1   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบัระยะทางการออกปฏิบตัิการเรือ 

สมมตฐิานที่ 2   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั ชัว่โมงการออกปฏิบตัิการเรือ 
สมมตฐิานที่ 3   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนก าลงัพลการออกปฏิบตัิการเรือ 
สมมตฐิานที่ 4   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั อายรุาชการเรือ 

^ ^ ^ ^ ^ 
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สมมตฐิานที่ 5   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์ กบั จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือ 

สมมตฐิานที่ 6   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือ 

 
สมการความสัมพันธ์ 
 
 
 

 
ก าหนดค่าตวัแปร   ในสมการวิเคราะห์ความถดถอย 

 
Y          =  ต้นทนุการออกปฏิบตัิการเรือ ( บาท ) 
Range  =  ระยะทางท่ีเรือเดินทาง ( ไมล์ทะเล ) 
Time     =  เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) 
Crew    =  ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( คน ) 
Ages    =  อายรุาชการเรือ ( เดือน ) 
Fuel      =  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( ลติร ) 
Oil        =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้  ( ลติร ) 

ε         =  คา่ความคลาดเคล่ือน 

 
 
 หลงัจากนัน้ใช้โปรแกรมค านวณคา่สถิติ มาช่วยในการค านวณและทดสอบสมมติฐานท่ี
เก่ียวกบัความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรตาม ( Y ) คือ คา่ใช้จ่ายในการออกปฏิบตัิการเรือ  กบัตวัแปร
อิสระ (range ,time , … , oil) คือ ปัจจยัท่ีมีผลตอ่คา่ใช้จ่ายในการออกปฏิบตัิการเรือ ตอ่ไป 

 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ =   0+ 1( range )+ 2( time )+ 3 ( crew )+ 4( ages )+5 (fuel)+ 6( oil )  + ε 
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บทที่  4 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

ผลการวิเคราะห์ 

 จากการเก็บรวบรวมข้อมลูตามท่ีได้ก าหนดไว้ในบทท่ี 3 โดยสรุปจะท าการเก็บข้อมลูจาก
เรือรบจ านวน 30 ล า สามารถแบง่ได้เป็น 10 ชดุเรือ ในช่วงงบประมาณปี 2549 ‟ 2551 โดยข้อมลู
ในตารางเรือ จะประกอบด้วยข้อมมลู ดงันี ้

1. เดือน และ ปี ท่ีท าการบนัทกึ 

2. ราชการพืน้ท่ี 

3. ช่ือเรือ 

4. ภารกิจ 

5. ก าลงัพลเรือ 

6. จ านวนชัว่โมงท่ีเรือออก ( เวลาเรือเดินในทะเล ) 

7. ระยะทางเรือเดินทางในทะเล ( ไมล์ทะเล ) 

8. อายเุรือ ( เดือน ) 

9. การบงัคบับญัชา  

10. น า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( จ านวนลติร ) 

11. น า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้ ( จ านวนลติร ) 

12. คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ 

13. คา่น า้มนัหลอ่ลื่น 

14. คา่ก๊าส 

15. คา่ซอ่มบ ารุงเรือ 
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16. คา่เสบียงอาหาร 

17. คา่เบีย้เลีย้ง 

18. เงินเดือน 

19. เงินโบนสั 

20. เงินสวสัดิการก าลงัพล 

21. คา่ใช้จ่ายด้านเอกสาร 

22. คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ ( เงินบริหารเรือ ) 

23. คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 

24. คา่ใช้จ่ายการจดัการฐานทพัเรือ 

25. คา่ใช้จ่ายบริหารบงัคบับญัชา 

26. คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู 

27. รวมคา่ใช้จ่ายปฏิบตัิการเรือ 

28. รวมคา่ใช้จ่ายท่าเรือและการบงัคบับญัชา 

29. คา่เสื่อมราคาเรือ ( Capital Ship Cost ) 

30. ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ( Total Operating Cost )  หน่วยเป็น บาท 

31. ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ( Total Operating Cost )  หน่วยเป็น บาท/ไมล์ทะเล 
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ข้อมูลชุดเรือ SF600 

  เรือชดุร.ล.SF 600 ประกอบด้วยเรือในชัน้เดี่ยวกนัมีจ านวน 2 ล า คือ เรือ SF601 และ 
เรือ SF602 จดัอยูใ่นประเภทเรือ คอร์เวต มีระวางขบัน า้ประมาณ 1,000 ตนั มีก าลงัพลประมาณ 
80 คน  พืน้ท่ีการปฏิบตัิการจะอยูใ่นเขตทพัเรือภาคท่ี 1 และทพัเรือภาคท่ี 2 ในช่วงท่ีท าการเก็บ
ข้อมลู เรือ SF601 เตรียมเข้ารับการซอ่มคืนสภาพในปี พ.ศ. 2550  และ เรือ SF602 ออกจากการ
ซอ่มคืนสภาพแลพร้อมในปี พ .ศ. 2550 เช่นกนั เรือทัง้สองล าจงึไม่ พร้อมออกปฏิบตัิการพร้อมกนั 
ข้อมลูเรือ จงึเป็นการเก็บข้อมลูตอ่เน่ืองกนั จากข้อมลูท่ีบนัทกึการออกเรือได้ทัง้หมด 21 ครัง้ ใน 3 
ปี สามารถสรุปคา่ใช้จ่ายได้ ดงันี ้

ตารางท่ี 4.1 :  แสดงร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมด เรือ SF600 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น  
คา่ก๊าส 
คา่เสบียงอาหาร 
เงินเบีย้เลีย้งออกเรือ 
คา่ซอ่มบ ารุงเรือ (คิดตาม ชม.การออกปฏิบตัิการเรือ) 
เงินเดือนก าลงัพล 
เงินโบนสั 
เงินสวสัดิการก าลงัพล 
คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ใช้ภายในเรือ)  
คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ(ใช้ภายในเรือ) 
 
คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 
คา่ใช้จ่าย บก.ฐานทพัเรือ 
คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชาเรือ 
คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 
 

16.97 
0.17 
0.14 
0.42 
3.58 

49.65 
14.31 
0.44 
0.31 
0.02 
0.25 

 
4.16 
1.20 
8.25 
0.14 
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ตารางท่ี 4.2 :  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SF600 งบประมาณปี 49 
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ตารางท่ี 4.3 :  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SF600 งบประมาณปี 50 
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ตารางท่ี 4.4 :  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SF600 งบประมาณปี 51 
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 ตารางท่ี 4.5 :  สรุปต้นทนุปฏิบตัิการเรือรบ ชดุเรือ SF600 
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ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย        5,938,832.95    บาท/เดือน 

ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย        6,483.08           บาท/ไมล์ทะเล  

ไมล์ทะเลเฉลี่ย                   958.09              ไมล์ทะเล / เดือน  

จ านวนข้อมลูท่ีบนัทกึ               21                ชดุข้อมลู( ภายใน 3 ปี ) 

จ านวนเรือในการบนัทกึ             2                  ล า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

           รูปท่ี  4.1 :  แสดงแผนภมูิต้นทนุปฏิบตัิการชุดเรือ SF600 
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 รูปท่ี  4.2 :  แสดงแผนภมูิแบบแท่งต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SF600 

 

จากนัน้จะน าข้อมลูไปวิเคราะห์ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิติ โดยมีขัน้ตอน ดงันี ้
 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) 

การทดสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยเชิงพหเุป็นการทดสอบว่า
คา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหท่ีุได้ประมาณขึน้เป็นสมการท่ีแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามจริงหรือไม่  ซึง่จะพิจารณาจากคา่สถิติ  Sig. จากตาราง ANOVA โดยมี
สมมติฐานการทดสอบ คือ 

 
H0 : β1 = β2 = …. βk = 0 
H1 : มี βi อยา่งน้อย 1 คา่ท่ี ≠ 0, i = 1, 2,…, k 

 
จากผลการทดสอบ พบวา่ คา่ระดบันยัส าคญัท่ีได้มีค่าน้อยกวา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ  0.05 
จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
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ตารางท่ี 4.6 :  ผลการทดสอบคา่  Sig. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

จากตารางท่ี 4.6 คา่ Sig.มีคา่เท่ากบั 0.00 ซึง่มีคา่น้อยกวา่ 0.05 จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปร
อิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
 
การทดสอบสมมตฐิานการวิจัย 

หลงัจากการเก็บรวบรวมข้อมลูและตรวจสอบข้อมลูท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์เรียบร้อย
แล้ว จงึน าข้อมลูดงักลา่วมาวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหตุาม สมการความสมัพนัธ์  เพื่อทดสอบ
สมมติฐานการวิจยัท่ีก าหนดไว้  สามารถสรุปได้  ดงันี ้
 
สมมตฐิานที่ 1   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบัระยะทางการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 

Correlation เท่ากบั 0.63 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.001 

สมมตฐิานที่ 2   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั ชัว่โมงการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 
Correlation เท่ากบั 0.958 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 3   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนก าลงัพลการออกปฏิบตัิการเรือ
มีคา่ Correlation เท่ากบั -0.351 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.059 

สมมตฐิานที่ 4   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  อายรุาชการเรือ  มีคา่ Correlation 
เท่ากบั -0.459 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.018 

สมมตฐิานที่ 5   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือ มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.299 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.094 

สมมตฐิานที่ 6   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือมีคา่ Correlation เท่ากบั 0.305 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.089 

 

ANOVA 

Model   Sum of Squares df Mean Square F Sig. 

1 Regression 3.237E+13 1 3.237E+13 214.535 .000a 

  Residual 2.867E+12 19 1.509E+11     

  Total 3.524E+13 20 
 

    

2 Regression 3.41E+13 2 1.705E+13 269.542 .000b 

  Residual 1.138E+12 18 63250000000     

  Total 3.524E+13 20       

a. Predictors: (Constant), time 
  b. Predictors: (Constant), time, fuel 
  c. Dependent Variable: cost 
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ตารางท่ี  4.7: แสดงคา่ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรต้นและตวัแปรตาม 

 
สมการความสัมพันธ์ 
 
 
 

 
ก าหนดค่าตวัแปร   ในสมการวิเคราะห์ความถดถอย 

Y          =  ต้นทนุการออกปฏิบตัิการเรือ ( บาท ) 
Range  =  ระยะทางท่ีเรือเดินทาง ( ไมล์ทะเล ) 
Time     =  เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) 
Crew    =  ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( คน ) 
Ages    =  อายรุาชการเรือ ( เดือน ) 
Fuel      =  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( ลติร ) 
Oil        =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้  ( ลติร ) 

ε         =  คา่ความคลาดเคล่ือน 

Correlations 

  cost range time crews ages fuel oil 

Pearson  cost 1 0.63 0.958 -0.351 -0.459 0.299 0.305 

Correlation range 0.63 1 0.66 -0.356 -0.265 -0.139 -0.163 

  time 0.958 0.66 1 -0.5 -0.582 0.081 0.167 

  crews -0.351 -0.356 -0.5 1 0.841 0.346 0.067 

  ages -0.459 -0.265 -0.582 0.841 1 0.104 -0.07 

  fuel 0.299 -0.139 0.081 0.346 0.104 1 0.697 

  oil 0.305 -0.163 0.167 0.067 -0.07 0.697 1 

Sig. (1-
tailed) cost . 0.001 0 0.059 0.018 0.094 0.089 

  range 0.001 . 0.001 0.057 0.123 0.274 0.24 

  time 0 0.001 . 0.01 0.003 0.363 0.234 

  crews 0.059 0.057 0.01 . 0 0.062 0.386 

  ages 0.018 0.123 0.003 0 . 0.327 0.381 

  fuel 0.094 0.274 0.363 0.062 0.327 . 0 

  oil 0.089 0.24 0.234 0.386 0.381 0 . 

N cost 21 21 21 21 21 21 21 

  range 21 21 21 21 21 21 21 

  time 21 21 21 21 21 21 21 

  crews 21 21 21 21 21 21 21 

  ages 21 21 21 21 21 21 21 

  fuel 21 21 21 21 21 21 21 

  oil 21 21 21 21 21 21 21 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ  =   0+1( range )+2( time )+3 ( crew )+4( ages )+5( fuel )+6( oil ) + ε  
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ตารางท่ี 4.8 :  ผลแสดงคา่ R Square  

 
 

ตารางท่ี 4.9 :  ผลการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ
Coefficients 

Model 

Unstandardized 
Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

 
(Constant) 2053000 212427.61   9.663 0 

  time 16395.1 741.156 0.94 22.121 0 

  fuel 22.02 4.213 0.222 5.227 0 

     

เม่ือน าข้อมลูเรือน าไปวิเคราะห์ ทางสถิติด้วยโปรแกรมทางสถิติ เพื่อทดสอบสมการ
ความสมัพนัธ์ Linear Regression โดยวิธี Stepwise จากตารางท่ี 4.8 คา่      R Square มีคา่
เท่ากบั 0.968 และจากตารางท่ี 4.9 สามาถเขียนสมการความสมัพนัธ์เรือชดุเรือ SF600 คือ 

 

 

สามารถอธิบายสมการได้วา่ เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( Time ) และ จ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ ( Fuel ) มีความสมัพนัธ์กบั ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ (Y) สามารถอธิบายความสมัพนัธ์
กนัในสมการนี ้ 96.8%   

2053000 คือ คา่ 0   ในท่ีนีห้มายถึงคา่ใช้จ่ายประจ าในการออกปฏิบตัิการ ( fix cost )  ท่ี
เกิดขึน้ไมว่า่เรือจะออกหรือไม่ก็ตามประกอบด้วย เงินเดือนก าลงัพลประจ าเรือ ,เงินโบนสั ,เงิน
สวสัดิการ ,คา่ใช้จ่ายเอกสารในเรือ ,คา่ใช้จ่ายบริหารจดัการภายในเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นท่าเรือ ,
คา่ใช้จ่ายในสว่นฐานทพัเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นบงัคบับญัชา (กองเรือ ) มีคา่ในสมการเท่ากบั  
2,053,000 บาท 

16395.098( Time ) คือ คา่  2( time ) ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 2 คณูกบัระยะเวลาท่ีใช้
ในการปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะสงูเน่ื องจาก คา่ใช้จ่ายในสว่นคา่ซอ่มบ ารุง คิดจาก 

Model Summary 

R R Square 
Adjusted 
R Square Std. Error of 

the Estimate 

Change Statistics 
Durbin-
Watson R Square 

Change 
F 

Change df1 df2 
Sig. F 

Change 

.984b 0.968 0.964 251495 0.049 27.323 1 18 0 1.536 

Y =  2053000 +  16395.098( Time ) + 22.020 ( Fuel ) 
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เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิการ  ดงันัน้คา่ 2( time ) จะเป็นคา่ท่ีมีผลตอ่ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือมากท่ีสดุ 

คา่  2   มีคา่ในสมการเท่ากบั  16,395.098 บาท  

22.020 ( Fuel )  คือ คา่  5( fuel )  ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 5 คณูกบัจ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ในการปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะเป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากความหมดเปลือง

น า้มนัเชือ้เพลงิของเคร่ืองจกัรใหญ่และเคร่ืองไฟฟ้าในการปฏิบตัิการ คา่  5   มีคา่ในสมการ
เท่ากบั  22.020 บาท 
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ข้อมูลชุดเรือ SC300 

  เรือชดุ SC300 ประกอบด้วยเรือในชัน้เดี่ยวกนัมีจ านวน 4 ล า คือ SC301, SC302, 
SC303 และ SC304 จดัอยูใ่นประเภทเรือ ฟรีเกต มีระวางขบัน า้ประมาณ 2,000 ตนั มีก าลงัพล
ประมาณ 210 คน  พืน้ท่ีการปฏิบตัิการจะอยูใ่นเขตทพัเรือภาคท่ี 1, ทพัเรือภาคท่ี 2 และทพัเรือ
ภาคท่ี 3 (ทะเลอนัดามนั) ในช่วงท่ีท าการเก็บข้อมลู SC301 ปฏิบตัิการในพืน้ท่ี ทพัเรือภาคท่ี 3 ซึง่
จะท าการลาดตระเวนในพืน้ท่ีทะเลอนัดามนัเป็นเวลานาน SC302 เตรียมเข้ารับการซอ่มคืนสภาพ
ในปี พ.ศ. 2550  และ SC303 และ SC304 พร้อมปฏิบตัิการและลาดตระเวนในพืน้ท่ี ทพัเรือภาคท่ี 
1 และทพัเรือภาคท่ี 2 จากข้อมลูท่ีบนัทกึการออกเรือได้ทัง้หมด 30 ครัง้ ใน 3 ปี สามารถสรุป
คา่ใช้จ่ายได้ ดงันี ้

 

ตารางท่ี 4.10  :  แสดงร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมดเรือ SC300 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น  
คา่ก๊าส 
คา่เสบียงอาหาร 
เงินเบีย้เลีย้งออกเรือ 
คา่ซอ่มบ ารุงเรือ (คิดตาม ชม.การออกปฏิบตัิการเรือ) 
เงินเดือนก าลงัพล 
เงินโบนสั 
เงินสวสัดิการก าลงัพล 
คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ใช้ภายในเรือ)  
คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ(ใช้ภายในเรือ) 
 
คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 
คา่ใช้จ่าย บก.ฐานทพัเรือ 
คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชาเรือ 
คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 

15.42 
0.15 
0.08 
0.84 
6.50 

38.85 
22.64 
0.70 
0.33 
0.02 
0.31 

 
3.74 
3.26 

13.68 
0.13 
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ตารางท่ี 4.11 :  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SC300   งบประมาณปี 49 
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ตารางท่ี 4.12 :  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SC300   งบประมาณปี 50 
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ตารางท่ี 4.13 : ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SC300   งบประมาณปี 51 
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ตารางท่ี 4.14:  สรุปต้นทนุการปฏิบตัิการเรือรบ ชดุเรือ SC300 
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ต้นทนุปฏบิตัิการเฉลี่ย     6,177,761.60    บาท/เดือน 

ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     10,501.04         บาท/ไมล์ทะเล  

ไมล์ทะเลเฉลี่ย                792.55              ไมล์ทะเล / เดือน  

จ านวนข้อมลูท่ีบนัทกึ               31                ชดุข้อมลู( ภายใน 3 ปี ) 

จ านวนเรือในการบนัทกึ             4                  ล า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี  4.3 :  แสดงแผนภมูิต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SC300 
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รูปท่ี  4.4 :  แสดงแผนภมูิต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SC300 

จากนัน้จะน าข้อมลูไปวิเคราะห์ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิติ โดยมีขัน้ตอน ดงันี ้
 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) 

การทดสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยเชิงพหเุป็นการทดสอบว่า
คา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหท่ีุได้ประมาณขึน้เป็นสมการท่ีแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามจริงหรือไม่  ซึง่จะพิจารณาจากคา่สถิติ Sig. จากตาราง ANOVA โดยมี
สมมติฐานการทดสอบ คือ 

 
H0 : β1 = β2 = …. βk = 0 
H1 : มี βi อยา่งน้อย 1 คา่ท่ี ≠ 0, i = 1, 2,…, k 

 
จากผลการทดสอบ พบวา่ คา่ระดบันยัส าคญัท่ีได้มีคา่น้อยกวา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ  0.05 
จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
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     ตารางท่ี 4.15 :  ผลการทดสอบคา่  Sig. 
ANOVA 

Model 

  

Sum of 
Squares 

df Mean Square F Sig. 

1 Regression 2.418E+13 1 2.418E+13 259.482 .000a 

  Residual 2.609E+12 28 93190000000     

  Total 2.679E+13 29       

2 Regression 2.546E+13 2 1.273E+13 258.596 .000b 

  Residual 1.329E+12 27 49230000000     

  Total 2.679E+13 29       

3 Regression 2.579E+13 3 8.598E+12 224.545 .000c 

  Residual 9.956E+11 26 38290000000     

  Total 2.679E+13 29       

a. Predictors: (Constant), time 

  b. Predictors: (Constant), time, fuel 

  c. Predictors: (Constant), time, fuel, crews 

   
จากตารางท่ี 4.15 คา่ Sig.มีคา่เท่ากบั 0.00 ซึง่มีคา่น้อยกวา่ 0.05 จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปร
อิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
 
การทดสอบสมมตฐิานการวิจัย 

หลงัจากการเก็บรวบรวมข้อมลูและตรวจสอบข้อมลูท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์เรียบร้อย
แล้ว จงึน าข้อมลูดงักลา่วมาวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหตุาม สมการความสมัพนัธ์  เพื่อทดสอบ
สมมติฐานการวิจยัท่ีก าหนดไว้  สามารถสรุปได้  ดงันี ้
 
สมมตฐิานที่ 1   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบัระยะทางการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 

Correlation เท่ากบั 0.642 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 2   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั ชัว่โมงการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 
Correlation เท่ากบั 0.950 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 3   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนก าลงัพลการออกปฏิบตัิการเรือ
มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.115 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.273 

สมมตฐิานที่ 4   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  อายรุาชการเรือ  มีคา่ Correlation 
เท่ากบั 0.644 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 5   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือ มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.363 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.024 

สมมตฐิานที่ 6   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือมีคา่ Correlation เท่ากบั 0.084 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.329 
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ตารางท่ี  4.16: แสดงคา่ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรต้นและตวัแปรตาม 

 
สมการความสัมพันธ์ 
 
 
 

 
ก าหนดค่าตวัแปร   ในสมการวิเคราะห์ความถดถอย 

Y          =  ต้นทนุการออกปฏิบตัิการเรือ ( บาท ) 
Range  =  ระยะทางท่ีเรือเดินทาง ( ไมล์ทะเล ) 
Time     =  เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) 
Crew    =  ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( คน ) 
Ages    =  อายรุาชการเรือ ( เดือน ) 
Fuel      =  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( ลติร ) 
Oil        =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้  ( ลติร ) 

ε         =  คา่ความคลาดเคล่ือน 

Correlation 

  cost range time crews ages fuel oil 

Pearson  cost 1 0.642 0.95 0.115 0.644 0.363 0.084 

Correlation range 0.642 1 0.628 -0.026 0.417 0.208 -0.343 

  time 0.95 0.628 1 0.04 0.571 0.155 0.025 

  crews 0.115 -0.026 0.04 1 -0.316 -0.142 0.1 

  ages 0.644 0.417 0.571 -0.316 1 0.385 -0.174 

  fuel 0.363 0.208 0.155 -0.142 0.385 1 0.203 

  oil 0.084 -0.343 0.025 0.1 -0.174 0.203 1 

Sig. (1-
tailed) cost 

. 0 0 0.273 0 0.024 0.329 

  range 0 . 0 0.446 0.011 0.135 0.032 

  time 0 0 . 0.418 0 0.207 0.448 

  crews 0.273 0.446 0.418 . 0.045 0.227 0.3 

  ages 0 0.011 0 0.045 . 0.018 0.178 

  fuel 0.024 0.135 0.207 0.227 0.018 . 0.141 

  oil 0.329 0.032 0.448 0.3 0.178 0.141 . 

N cost 30 30 30 30 30 30 30 

  range 30 30 30 30 30 30 30 

  time 30 30 30 30 30 30 30 

  crews 30 30 30 30 30 30 30 

  ages 30 30 30 30 30 30 30 

  fuel 30 30 30 30 30 30 30 

  oil 30 30 30 30 30 30 30 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ  =  0+ 1( range )+ 2( time )+ 3 ( crew )+ 4( ages )+ 5( fuel )+ 6( oil ) + ε  

 



 
 

88 

ตารางท่ี 4.17 :  ผลแสดงคา่ R Square  

 
ตารางท่ี 4.18 :  ผลการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ

Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

 
(Constant) 1700000 395236.012   4.302 0 

  time 17988.46 759.148 0.909 23.696 0 

  fuel 30.366 4.93 0.238 6.159 0 

  crews 5552.866 1881.263 0.113 2.952 0.007 

เม่ือน าข้อมลูเรือน าไปวิเคราะห์ ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิติ   เพื่อทดสอบสมการ
ความสมัพนัธ์ Linear Regression โดยวิธี Stepwise จากตารางท่ี 4.17 คา่    R Square มีคา่
เท่ากบั 0.963 และจากตารางท่ี 4.18 สามาถเขียนสมการความสมัพนัธ์เรือชดุเรือ SC300 คือ 

 

 

สามารถอธิบายสมการได้วา่ เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( Time ), จ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ ( Fuel )และก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( Crew )มีความสมัพนัธ์กบั ต้ นทนุ
ปฏิบตัิการเรือ (Y) สามารถอธิบายความสมัพนัธ์กนัในสมการนี ้ 96.3%   

 

1700000 คือ คา่ 0   ในท่ีนีห้มายถึงคา่ใช้จ่ายประจ าในการออกปฏิบตัิการ ( fix cost )  ท่ี
เกิดขึน้ไมว่า่เรือจะออกหรือไม่ก็ตามประกอบด้วย เงินเดือนก าลงัพลประจ าเรือ ,เงินโบนสั ,เงิน
สวสัดิการ ,ค่าใช้จ่ายเอกสารในเรือ ,คา่ใช้จ่ายบริหารจดัการภายในเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นท่าเรือ ,
คา่ใช้จ่ายในสว่นฐานทพัเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นบงัคบับญัชา (กองเรือ ) มีคา่ในสมการเท่ากบั  
1,700,000 บาท 

17988.46(Time) คือ คา่  2( time ) ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 2 คณูกบัระยะเวลาท่ีใช้ใน
การปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะสงูเน่ืองจาก คา่ใช้จ่ายในสว่นคา่ซอ่มบ ารุง คิดจาก เวลาท่ี

Model Summary 

R R Square 
Adjusted 
R Square Std. Error of 

the Estimate 

Change Statistics 
Durbin-
Watson R Square 

Change 
F 

Change df1 df2 
Sig. F 

Change 

.981c 0.963 0.959 195683 0.012 8.712 1 26 0.007 1.687 

Y =   1700000 + 17988.46(Time)+ 30.366(Fuel)+ 5552.866(crew) 
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เรือออกปฏิบตัิการ  ดงันัน้คา่ 2( time ) จะเป็นคา่ท่ีมีผลตอ่ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือมากท่ีสดุ คา่  2   

มีคา่ในสมการเท่ากบั  17,988.46 บาท  

30.366 ( Fuel )  คือ คา่  5( fuel )  ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 5 คณูกบัจ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ในการปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะเป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากความหมดเปลือง

น า้มนัเชือ้เพลงิของเคร่ืองจกัรใหญ่และเคร่ืองไฟฟ้าในการปฏิบตัิการ คา่  5   มีคา่ในสมการ
เท่ากบั  30.366 บาท 

5552.866(crew) คือ คา่  3 (crew )  ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 3 คณูกบั ก าลงัพลท่ีออก
ปฏิบตัิราชการ ซึง่ก าลงัพลท่ีเพิ่มขึน่จะสง่ผลตอ่ต้นทนุปฏิบตัิการ คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะเกิดจากเบีย้

เลีย้ง และคา่สเบียง เป็นต้น คา่  3   มีคา่ในสมการเท่ากบั  5552.866 บาท 
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ข้อมูลชุดเรือSB200 

เรือชดุ SB200 ประกอบด้วยเรือในชัน้เดี่ยวกนัมีจ านวน 2 ล า คือ SB201 และ SB202   
จดัอยูใ่นประเภทเรือ ฟรีเกต มีระวางขบัน า้ประมาณ 3,000 ตนั มีก าลงัพลประมาณ 190 คน  
พืน้ท่ีการปฏิบตัิการจะอยูใ่นเขตทพัเรือภาคท่ี 1 และทพัเรือภาคท่ี 2 ในช่วงท่ีท าการเก็บข้อมลู 
SB201 เข้ารับการซอ่มคืนสภาพในปี พ .ศ. 2549  SB202 เข้ารับการซอ่มคืนสภาพในปี พ .ศ. 
2550-51 ท าให้มีเรือพร้อมปฏิบตัิการและลาดตระเวนในพืน้ท่ี ทพัเรือภาคท่ี 1 และทพัเรือภาคท่ี 2 
จ านวน 1 ล าจากข้อมลูท่ีบนัทกึการออกเรือได้ทัง้หมด 11 ครัง้ ใน 3 ปี สามารถสรุปคา่ใช้จ่ายได้  
ดงันี ้

ตารางท่ี 4.19 :  แสดงร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมด SB200 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น  
คา่ก๊าส 
คา่เสบียงอาหาร 
เงินเบีย้เลีย้งออกเรือ 
คา่ซอ่มบ ารุงเรือ (คิดตาม ชม.การออกปฏิบตัิการเรือ) 
เงินเดือนก าลงัพล 
เงินโบนสั 
เงินสวสัดิการก าลงัพล 
คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ใช้ภายในเรือ)  
คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ(ใช้ภายในเรือ) 
 
คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 
คา่ใช้จ่าย บก.ฐานทพัเรือ 
คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชาเรือ 
คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 
 

23.61 
0.12 
0.16 
0.75 
5.48 

27.45 
24.63 
0.57 
0.54 
0.02 
0.38 

 
3.34 
1.01 

11.70 
0.23 
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ตารางท่ี 4.20:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือSB200   งบประมาณปี 49 
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ตารางท่ี 4.21:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SB200   งบประมาณปี 50 
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ตารางท่ี 4.22:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือSB200   งบประมาณปี 51 
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ตารางท่ี 4.23 :  สรุปต้นทนุการปฏิบตัิการเรือรบ ชดุเรือ SB200 
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ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     7,152,938.15    บาท/เดือน 

ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     11,649.67         บาท/ไมล์ทะเล  

ไมล์ทะเลเฉลี่ย                778.04              ไมล์ทะเล / เดือน 

จ านวนข้อมลูท่ีบนัทกึ               11             ชดุข้อมลู( ภายใน 3 ปี ) 

จ านวนเรือในการบนัทกึ             2              ล า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี  4.5 :  แสดงแผนภมูิวงกลมต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SB200 
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รูปท่ี  4.6 :  แสดงแผนภมูิแบบแท่งต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SB200 

จากนัน้จะน าข้อมลูไปวิเคราะห์ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิติ โดยมีขัน้ตอน ดงันี ้
 
 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) 

การทดสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยเชิงพหเุป็นการทดสอบว่า
คา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหท่ีุได้ประมาณขึน้เป็นสมการท่ีแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามจริงหรือไม่  ซึง่จะพิจารณาจากคา่สถิติ  Sig. จากตาราง ANOVA โดยมี
สมมติฐานการทดสอบ คือ 

 
H0 : β1 = β2 = …. βk = 0 
H1 : มี βi อยา่งน้อย 1 คา่ท่ี ≠ 0, i = 1, 2,…, k 

 
จากผลการทดสอบ พบวา่ คา่ระดบันยัส าคญัท่ีได้มีคา่น้อยกวา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ  0.05 
จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
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       ตารางท่ี 4.24 :  ผลการทดสอบคา่  Sig. 
 

ANOVA 

Model Sum of 
Squares 

df Mean Square F Sig. 

1 Regression 1.573E+13 1 1.573E+13 101.939 .000a 

  Residual 1.389E+12 9 1.543E+11 

 
  

  Total 1.712E+13 10       

2 Regression 1.685E+13 2 8.425E+12 247.075 .000b 

  Residual 2.728E+11 8 34100000000 

 
  

  Total 1.712E+13 10       

a. Predictors: (Constant), fuel 
  b. Predictors: (Constant), fuel, time 
  d. Dependent Variable: cost 
   

จากตารางท่ี 4.24 คา่ Sig.มีคา่เท่ากบั 0.00 ซึง่มีคา่น้อยกวา่ 0.05 จงึสามารถสรุปได้วา่มี
ตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
 
การทดสอบสมมตฐิานการวิจัย 

หลงัจากการเก็บรวบรวมข้อมลูและตรวจสอบข้อมลูท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์เรียบร้อย
แล้ว จงึน าข้อมลูดงักลา่วมาวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหตุาม สมการความสมัพนัธ์  เพื่อทดสอบ
สมมติฐานการวิจยัท่ีก าหนดไว้  สามารถสรุปได้  ดงันี ้

 
สมมตฐิานที่ 1   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบัระยะทางการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 

Correlation เท่ากบั 0.598 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.026 

สมมตฐิานที่ 2   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั ชัว่โมงการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 
Correlation เท่ากบั 0.890 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 3   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนก าลงัพลการออกปฏิบตัิการเรือ
มีคา่ Correlation เท่ากบั -0.147 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.333 

สมมตฐิานที่ 4   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  อายรุาชการเรือ มีคา่ Correlation 
เท่ากบั -0.161 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.319 

สมมตฐิานที่ 5   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือ มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.959 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 6   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือมีคา่ Correlation เท่ากบั 0.403 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.110 
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ตารางท่ี  4.25: แสดงคา่ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรต้นและตวัแปรตาม 

 
สมการความสัมพันธ์ 
 
 
 

 
ก าหนดค่าตวัแปร   ในสมการวิเคราะห์ความถดถอย 

Y          =  ต้นทนุการออกปฏิบตัิการเรือ ( บาท ) 
Range  =  ระยะทางท่ีเรือเดินทาง ( ไมล์ทะเล ) 
Time     =  เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) 
Crew    =  ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( คน ) 
Ages    =  อายรุาชการเรือ ( เดือน ) 
Fuel      =  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( ลติร ) 
Oil        =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้  ( ลติร ) 

ε         =  คา่ความคลาดเคล่ือน 

Correlation 

  cost range time crews ages fuel oil 

Pearson  cost 1 0.598 0.89 -0.147 -0.161 0.959 0.403 

Correlation range 0.598 1 0.784 -0.737 -0.731 0.523 -0.209 

  time 0.89 0.784 1 -0.463 -0.463 0.754 0.016 

  crews -0.147 -0.737 -0.463 1 0.958 -0.086 0.543 

  ages -0.161 -0.731 -0.463 0.958 1 -0.103 0.639 

  fuel 0.959 0.523 0.754 -0.086 -0.103 1 0.553 

  oil 0.403 -0.209 0.016 0.543 0.639 0.553 1 

Sig. (1-
tailed) cost 

. 0.026 0 0.333 0.319 0 0.11 

  range 0.026 . 0.002 0.005 0.005 0.05 0.268 

  time 0 0.002 . 0.076 0.076 0.004 0.482 

  crews 0.333 0.005 0.076 . 0 0.401 0.042 

  ages 0.319 0.005 0.076 0 . 0.382 0.017 

  fuel 0 0.05 0.004 0.401 0.382 . 0.039 

  oil 0.11 0.268 0.482 0.042 0.017 0.039 . 

N cost 11 11 11 11 11 11 11 

  range 11 11 11 11 11 11 11 

  time 11 11 11 11 11 11 11 

  crews 11 11 11 11 11 11 11 

  ages 11 11 11 11 11 11 11 

  fuel 11 11 11 11 11 11 11 

  oil 11 11 11 11 11 11 11 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ  = 0+ 1( range )+ 2( time )+ 3 ( crew )+ 4( ages )+ 5( fuel )+ 6( oil ) + ε  
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ตารางท่ี 4.26 :  ผลแสดงคา่ R Square  

 
ตารางท่ี 4.27 :  ผลการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ
 

Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

 
(Constant) 3335000 181900.522   18.334 0 

  fuel 40.172 4.095 0.666 9.809 0 

  time 8671.868 1515.623 0.388 5.722 0 

a. Dependent Variable: cost 
   

เม่ือน าข้อมลูเรือน าไปวิเคราะห์ ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิติ เพื่อทดสอบสมการ
ความสมัพนัธ์ Linear Regression โดยวิธี Stepwise จากตารางท่ี 4.26 คา่    R Square มีคา่
เท่ากบั 0.984 และจากตารางท่ี 4.27  เน่ืองจาก สามาถเขียนสมการ ความสมัพนัธ์เรือชดุเรือ
SB200 คือ 

 

 

สามารถอธิบายสมการได้วา่ เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ(Time) และ จ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ (Fuel) มีความสมัพนัธ์กบั ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ (Y) สามารถอธิบายความสมัพนัธ์กนั
ในสมการนี ้ 98.4% 

 

3335000 คือ คา่ 0   ในท่ีนีห้มายถึงคา่ใช้จ่ายประจ าในการออกปฏิบตัิการ ( fix cost )  ท่ี
เกิดขึน้ไมว่า่เรือจะออกหรือไม่ก็ตามประกอบด้วย เงินเดือนก าลงัพลประจ าเรือ ,เงินโบนสั ,เงิน
สวสัดิการ ,คา่ใช้จ่ายเอกสารในเรือ ,คา่ใช้จ่ายบริหารจดัการภายในเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นท่าเรือ ,

Model Summary 

R 
R 

Square 
Adjusted 
R Square Std. Error of 

the Estimate 

Change Statistics 
Durbin-
Watson R Square 

Change 
F 

Change df1 df2 
Sig. F 

Change 

.992b 0.984 0.98 184658 0.065 32.737 1 8 0 1.581 

Y =   3335000 +40.172(Fuel)+ 8671.868(Time) 
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คา่ใช้จ่ายในสว่นฐานทพัเรือ ,ค่าใช้จ่ายในสว่นบงัคบับญัชา (กองเรือ ) มีคา่ในสมการเท่ากบั  
3,335,000 บาท 

8671.868 ( Time ) คือ คา่  2( time ) ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 2 คณูกบัระยะเวลาท่ีใช้
ในการปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะสงูเน่ืองจาก คา่ใช้จ่ายในสว่นคา่ซอ่มบ ารุง คิดจาก 

เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิการ  ดงันัน้คา่ 2( time ) จะเป็นคา่ท่ีมีผลตอ่ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือมากท่ีสดุ 

คา่  2   มีคา่ในสมการเท่ากบั  8,671.868 บาท  

40.172 ( Fuel )  คือ คา่ 5( fuel )  ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 5 คณูกบัจ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ในการปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้ จ่ายในสว่นนีจ้ะเป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากความหมดเปลือง

น า้มนัเชือ้เพลงิของเคร่ืองจกัรใหญ่และเคร่ืองไฟฟ้าในการปฏิบตัิการ คา่  5  มีคา่ในสมการเท่ากบั  
40.172 บาท 
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ข้อมูลชุดเรือ SD400 

เรือชดุ SD400 ประกอบด้วยเรือในชัน้เดี่ยวกนัมีจ านวน 2 ล า คือ SD401 และ SD402  
จดัอยูใ่นประเภทเรือ ฟรีเกต มีระวางขบัน า้ประมาณ 1,200 ตนั มีก าลงัพลประมาณ 150 คน  
พืน้ท่ีการปฏิบตัิการจะอยูใ่นเขตทพัเรือภาคท่ี 1 และทพัเรือภาคท่ี 2 ในช่วงท่ีท าการเก็บข้อมลู 
SD401 เข้ารับการซอ่มคืนสภาพในปี พ .ศ. 2549 กลางปี พ .ศ. 2550 และได้เข้าซอ่มท าอีกครัง้ท่ี
ช่วงปลายปี พ .ศ. 2551 SD402 เข้ารับการซอ่มคืนสภาพในปี พ .ศ. 2551 ท าให้มีเรือพร้อม
ปฏิบตัิการและลาดตระเวนในพืน้ท่ี ทพัเรือภาคท่ี 1 และทพัเรือภาคท่ี 2 จ านวน 1 ล าจากข้อมลูท่ี
บนัทกึการออกเรือได้ทัง้หมด 10 ครัง้ ใน 3 ปี สามารถสรุปคา่ใช้จ่ายได้ ดงันี ้

ตารางท่ี 4.28 :  แสดงร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมด ชดุเรือ SD400 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น  
คา่ก๊าส 
คา่เสบียงอาหาร 
เงินเบีย้เลีย้งออกเรือ 
คา่ซอ่มบ ารุงเรือ (คิดตาม ชม.การออกปฏิบตัิการเรือ) 
เงินเดือนก าลงัพล 
เงินโบนสั 
เงินสวสัดิการก าลงัพล 
คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ใช้ภายในเรือ)  
คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ(ใช้ภายในเรือ) 
 
คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 
คา่ใช้จ่าย บก.ฐานทพัเรือ 
คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชาเรือ 
คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 
 

18.3 
0.16 
0.12 
0.69 
5.09 

36.98 
17.41 
0.69 
0.35 
0.02 
0.32 

 
4.72 
4.09 

10.89 
0.18 
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ตารางท่ี 4.29:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SD400   งบประมาณปี 49 
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ตารางท่ี 4.30:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SD400   งบประมาณปี 50 
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ตารางท่ี 4.31:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SD400   งบประมาณปี 51 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 
105 

ตารางท่ี 4.32 :  สรุปต้นทนุการปฏิบตัิการเรือรบ ชดุเรือ SB400 
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ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     4,517,496.85    บาท/เดือน 

ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     12,877.19         บาท/ไมล์ทะเล  

ไมล์ทะเลเฉลี่ย                539.20              ไมล์ทะเล / เดือน 

จ านวนข้อมลูท่ีบนัทกึ               10             ชดุข้อมลู( ภายใน 3 ปี ) 

จ านวนเรือในการบนัทกึ             2              ล า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี  4.7 :  แสดงแผนภมูิวงกลมต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SD400 
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รูปท่ี  4.8:  แสดงแผนภมูิแบบแท่งต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SD400 

จากนัน้จะน าข้อมลูไปวิเคราะห์ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิติ โดยมีขัน้ตอน ดงันี ้
 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) 

การทดสอบความเหมาะสมของสมการความ ถดถอยเชิงพหเุป็นการทดสอบว่า
คา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหท่ีุได้ประมาณขึน้เป็นสมการท่ีแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามจริงหรือไม่  ซึง่จะพิจารณาจากคา่สถิติ  Sig. จากตาราง ANOVA โดยมี
สมมติฐานการทดสอบ คือ 

 
H0 : β1 = β2 = …. βk = 0 
H1 : มี βi อยา่งน้อย 1 คา่ท่ี ≠ 0, i = 1, 2,…, k 

 
จากผลการทดสอบ พบวา่ คา่ระดบันยัส าคญัท่ีได้มีคา่น้อยกวา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ  0.05 
จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
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      ตารางท่ี 4.33 :  ผลการทดสอบคา่  Sig. 
ANOVA 

Model 
Sum of 
Squares 

df Mean Square F Sig. 

1 Regression 9.145E+12 1 9.145E+12 57.306 .000a 

  Residual 1.277E+12 8 1.596E+11     

  Total 1.042E+13 9       

2 Regression 1.031E+13 2 5.153E+12 310.231 .000b 

  Residual 1.163E+11 7 16610000000     

  Total 1.042E+13 9       

a. Predictors: (Constant), time 
  b. Predictors: (Constant), time, fuel 
  c. Dependent Variable: cost 
   

จากตารางท่ี 4.33 คา่ Sig.มีคา่เท่ากบั 0.00 ซึง่มีคา่น้อยกวา่ 0.05 จงึสามารถสรุปได้วา่มี
ตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
 
การทดสอบสมมตฐิานการวิจัย 

หลงัจากการเก็บรวบรวมข้อมลูและตรวจสอบข้อมลูท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์เรียบร้อย
แล้ว จงึน าข้อมลูดงักลา่วมาวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหตุาม สมการความสมัพนัธ์  เพื่อทดสอบ
สมมติฐานการวิจยัท่ีก าหนดไว้  สามารถสรุปได้  ดงันี ้

 
สมมตฐิานที่ 1   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบัระยะทางการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 

Correlation เท่ากบั 0.821 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.002 

สมมตฐิานที่ 2   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั ชัว่โมงการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 
Correlation เท่ากบั 0.937 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 3   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนก าลงัพลการออกปฏิบตัิการเรือ
มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.138 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.352 

สมมตฐิานที่ 4   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  อายรุาชการเรือ  มีคา่ Correlation 
เท่ากบั 0.038 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.459 

สมมตฐิานที่ 5   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือ มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.740 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.007 

สมมตฐิานที่ 6   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือมีคา่ Correlation เท่ากบั 0.867 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.001 
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ตารางท่ี  4.34: แสดงคา่ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรต้นและตวัแปรตาม 

 

 
สมการความสัมพันธ์ 
 
 
 

 
ก าหนดค่าตวัแปร   ในสมการวิเคราะห์ความถดถอย 

Y          =  ต้นทนุการออกปฏิบตัิการเรือ ( บาท ) 
Range  =  ระยะทางท่ีเรือเดินทาง ( ไมล์ทะเล ) 
Time     =  เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) 
Crew    =  ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( คน ) 
Ages    =  อายรุาชการเรือ ( เดือน ) 
Fuel      =  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( ลติร ) 
Oil        =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้  ( ลติร ) 

ε         =  คา่ความคลาดเคล่ือน 

Correlation 

  cost range time crews ages fuel oil 

Pearson  cost 1 0.821 0.937 0.138 0.038 0.74 0.867 

Correlation range 0.821 1 0.709 -0.009 0.266 0.655 0.65 

  time 0.937 0.709 1 0.126 -0.01 0.476 0.835 

  crews 0.138 -0.009 0.126 1 -0.94 0.178 0.117 

  ages 0.038 0.266 -0.01 -0.94 1 0.034 -0.038 

  fuel 0.74 0.655 0.476 0.178 0.034 1 0.688 

  oil 0.867 0.65 0.835 0.117 -0.038 0.688 1 

Sig. (1-
tailed) cost 

. 0.002 0 0.352 0.459 0.007 0.001 

  range 0.002 . 0.011 0.491 0.229 0.02 0.021 

  time 0 0.011 . 0.365 0.489 0.082 0.001 

  crews 0.352 0.491 0.365 . 0 0.311 0.374 

  ages 0.459 0.229 0.489 0 . 0.463 0.459 

  fuel 0.007 0.02 0.082 0.311 0.463 . 0.014 

  oil 0.001 0.021 0.001 0.374 0.459 0.014 . 

N cost 10 10 10 10 10 10 10 

  range 10 10 10 10 10 10 10 

  time 10 10 10 10 10 10 10 

  crews 10 10 10 10 10 10 10 

  ages 10 10 10 10 10 10 10 

  fuel 10 10 10 10 10 10 10 

  oil 10 10 10 10 10 10 10 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ  = 0+ 1( range )+ 2( time )+ 3 ( crew )+ 4( ages )+ 5( fuel )+ 6( oil ) + ε  
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ตารางท่ี 4.35 :  ผลแสดงคา่ R Square  

 
ตารางท่ี 4.36 :  ผลการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ

Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

 
(Constant) 1710000 120816.837   14.156 0 

  time 15141.82 909.418 0.756 16.65 0 

  fuel 20.577 2.462 0.38 8.358 0 

a. Dependent Variable: cost 
   

เม่ือน าข้อมลูเรือน าไปวิเคราะห์ ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิติ   เพื่อทดสอบสมการ
ความสมัพนัธ์ Linear Regression โดยวิธี Stepwise จากตารางท่ี 4.35 คา่    R Square มีคา่
เท่ากบั 0.989 และจากตารางท่ี 4.36  เน่ืองจาก สามาถเขียนสมการค วามสมัพนัธ์เรือชดุเรือ
SD400 คือ 

 

 

สามารถอธิบายสมการได้วา่ เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ (Time) และ จ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ (Fuel) มีความสมัพนัธ์กบั ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ (Y) สามารถอธิบายความสมัพนัธ์กนั
ในสมการนี ้ 98.9% 

 

1710000 คือ คา่ 0   ในท่ีนีห้มายถึงคา่ใช้จ่ายประจ าในการออกปฏิบตัิการ ( fix cost )  ท่ี
เกิดขึน้ไมว่า่เรือจะออกหรือไม่ก็ตามประกอบด้วย เงินเดือนก าลงัพลประจ าเรือ ,เงินโบนสั ,เงิน
สวสัดิการ ,คา่ใช้จ่ายเอกสารในเรือ ,คา่ใช้จ่ายบริหารจดัการภายในเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นท่าเรือ ,
คา่ใช้จ่ายในสว่นฐานทพัเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นบงัคบับญัชา (กองเรือ ) มีคา่ ในสมการเท่ากบั  
1,710,000 บาท 

Model Summary 

R 
R 

Square 
Adjusted 
R Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 
Durbin-
Watson R Square 

Change 
F 

Change df1 df2 
Sig. F 

Change 

.994b 0.989 0.986 128878 0.111 69.864 1 7 0 2.157 

Y =   1710000 + 15141.82(Time) +20.577(Fuel) 
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15141.82 ( Time ) คือ คา่  2( time ) ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 2 คณูกบัระยะเวลาท่ีใช้
ในการปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะสงูเน่ืองจาก คา่ใช้จ่ายในสว่นคา่ซอ่มบ ารุง คิดจาก 

เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิการ  ดงันัน้คา่ 2( time ) จะเป็นคา่ท่ีมีผลตอ่ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือมากท่ีสดุ 

คา่  2   มีคา่ในสมการเท่ากบั  15,141.82 บาท  

20.577 ( Fuel )  คือ คา่  5( fuel )  ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 5 คณูกบัจ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ในการปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะเป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจาก ความหมดเปลือง

น า้มนัเชือ้เพลงิของเคร่ืองจกัรใหญ่และเคร่ืองไฟฟ้าในการปฏิบตัิการ คา่ 5   มีคา่ในสมการเท่ากบั  
20.577 บาท 
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ข้อมูลชุดเรือ SA100 

เรือชดุ SA100 ประกอบด้วยเรือในชัน้เดี่ยวกนัมีจ านวน 2 ล า คือ SA101 และ SA102 จดั
อยูใ่นประเภทเรือ ฟรีเกต มีระวางขบัน า้ประมาณ 3,500 ตนั มีก าลงัพลประมาณ 250 คน  พืน้ท่ี
การปฏิบตัิการจะอยูใ่นเขตทพัเรือภาคท่ี 1 และทพัเรือภาคท่ี 2 ในช่วงท่ีท าการเก็บข้อมลู SA101 
เข้ารับการซอ่มคืนสภาพในปี พ .ศ. 2549 ถึงปี พ .ศ. 2550  เรือชดุ SA100 เป็นเรือท่ีกองทพัเรือได้
เช่าและซือ้ตอ่มาจากกองทพัเรือสหรัฐอเมริกา มีอายกุารใช้งานมาแล้วประมาณ 20 ปี กองทพัเรือ
ได้เช่ามาใช้เพื่อปฏิบตัิภารกิจปราบเรือด าน า้ เน่ืองจากเรือมีขีดความสามารถในการปราบเรือด า
น า้สงู แตเ่น่ืองจากอายขุองเรือ และระบบขบัเคลื่อนของเรือใช้ระบบไอน า้ก าลงัดนัสงู (Super 
heat) ท าให้เรือต้องใช้ความระมดัระวงัในการใช้งาน และต้องท าการคา่ซอ่มบ ารุง  และตรวจสอบ
ระบบหม้อน า้อยูเ่สมอ การออกปฏิบตัิการแตล่ะครัง้จะต้องท าการติดไฟหม้อน า้และท าการรุมไฟ
เพื่อให้ได้ไอน า้เพื่อให้เรือพร้อมออกปฏิบตัิการต้องใช้เวลาเตรียมเรือ 4 ชัว่โมง ( ต้องใช้น า้มนั
เชือ้เพลงิในการต้มน า้เพื่อผลติไอน า้ก่อนออกเรือ 4 ชัว่โมง ) ดงันัน้เรือชดุนีจ้ะใช้น า้มนัเชือ้เพลงิใน
อตัราคงท่ี เน่ืองจากน า้มนัเชือ้เพลงิใช้เพื่อต้มน า้ผลติไอน า้ แตถ้่าต้องการความเร็วสงูสดุ จะต้องท า
การตดิหม้อน า้หมายเลข 2 ( เรือชดุนีมี้ 2 หม้อน า้ ) และท าการขนาดไอน า้ ซึ่งจะสิน้เปลืองน า้มนั
เชือ้เพลงิอยา่งมากและต้องท าด้วยความระมดัระวงัเน่ืองจากไอน า้มีก าลงัดนัสงู  ปัจจบุนั SA101 
งดใช้ราชการ ส าหรับ SA102 พร้อมปฏิบตัิการและลาดตระเวนในพืน้ท่ี ทพัเรือภาคท่ี 1 และทพัเรือ
ภาคท่ี 2 และภารกิจพิเศษรักษาการณ์วงัไกลกงัวล คือการน าเรือไป ทิง้สมอเพื่อถวายความ
ปลอดภยั บริเวณวงัไกลกงัวล ซึง่เวลาสว่นใหญ่จะจอดเรือลอยล า  โดยจะประจ าการเป็นเวลา 1 
เดือน จากข้อมลูท่ีบนัทกึการออกเรือได้ทัง้หมด 11 ครัง้ ใน 3 ปี สามารถสรุปคา่ใช้จ่ายได้ ดงันี ้
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ตารางท่ี4.37:แสดงร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมด ชดุเรือ SA100 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น  
คา่ก๊าส 
คา่เสบียงอาหาร 
เงินเบีย้เลีย้งออกเรือ 
คา่ซอ่มบ ารุงเรือ (คิดตาม ชม.การออกปฏิบตัิการเรือ) 
เงินเดือนก าลงัพล 
เงินโบนสั 
เงินสวสัดิการก าลงัพล 
คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ใช้ภายในเรือ)  
คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ(ใช้ภายในเรือ) 
 
คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 
คา่ใช้จ่าย บก.ฐานทพัเรือ 
คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชาเรือ 
คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 
 

26.22 
0.04 
0.0 

0.27 
15.81 
22.20 
25.61 
0.79 
0.38 
0.01 
0.29 

 
1.63 
0.81 
5.74 
0.19 

ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     8,549,631.53    บาท/เดือน 

ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     35,588.28         บาท/ไมล์ทะเล  

ไมล์ทะเลเฉลี่ย                467.00              ไมล์ทะเล / เดือน 

จ านวนข้อมลูท่ีบนัทกึ               10             ชดุข้อมลู( ภายใน 3 ปี ) 

จ านวนเรือในการบนัทกึ             2              ล า 
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ตารางท่ี 4.38:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SA100  งบประมาณปี 49 
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ตารางท่ี 4.39:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SA100  งบประมาณปี 50 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 
116 

ตารางท่ี 4.40:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SA100  งบประมาณปี 51 
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ตารางท่ี 4.41:  สรุปต้นทนุปฏิบตัิการเรือรบ ชดุเรือ SA100 
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                    รูปท่ี  4.9 :  แสดงแผนภมูิวงกลมต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SA100 

 

 

 

 

 

 

 

 

                          รูปท่ี  4.10 : แสดงแผนภมูิแท่งต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SA100 
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จากนัน้จะน าข้อมลูไปวิเคราะห์ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิต ิ โดยมีขัน้ตอน ดงันี ้
 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) 

การทดสอบความเหมาะสมของสมการความ ถดถอยเชิงพหเุป็นการทดสอบว่า
คา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหท่ีุได้ประมาณขึน้เป็นสมการท่ีแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามจริงหรือไม่  ซึง่จะพิจารณาจากคา่สถิติ  Sig. จากตาราง ANOVA โดยมี
สมมติฐานการทดสอบ คือ 

 
H0 : β1 = β2 = …. βk = 0 
H1 : มี βi อยา่งน้อย 1 คา่ท่ี ≠ 0, i = 1, 2,…, k 

 
จากผลการทดสอบ พบวา่ คา่ระดบันยัส าคญัท่ีได้มีคา่น้อยกวา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ  0.05 
จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
 
       ตารางท่ี 4.42 :  ผลการทดสอบคา่  Sig. 

ANOVA 

Model Sum of 
Squares 

df Mean Square F Sig. 

1 Regression 2.341E+13 1 2.341E+13 274.842 .000a 

  Residual 7.666E+11 9 85180000000 

 
  

  Total 2.418E+13 10   
 

  

2 Regression 2.375E+13 2 1.187E+13 221.811 .000b 

  Residual 4.283E+11 8 53530000000 

 
  

  Total 2.418E+13 10   
 

  

3 Regression 2.41E+13 3 8.035E+12 768.128 .000c 

  Residual 73220000000 7 10460000000 

 
  

  Total 2.418E+13 10       

a. Predictors: (Constant), range 
  b. Predictors: (Constant), range, crews 
  c. Predictors: (Constant), range, crews, ages 
  d. Dependent Variable: cost 
   

จากตารางท่ี 4.42 คา่ Sig.มีคา่เท่ากบั 0.00 ซึง่มีคา่น้อยกวา่ 0.05 จงึสามารถสรุปได้วา่มี
ตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
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การทดสอบสมมตฐิานการวิจัย 
หลงัจากการเก็บรวบรวมข้อมลูและตรวจสอบข้อมลูท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์เรียบร้อย

แล้ว จงึน าข้อมลูดงักลา่วมาวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหตุาม สมการความสมัพนัธ์  เพื่อทดสอบ
สมมติฐานการวิจยัท่ีก าหนดไว้  สามารถสรุปได้  ดงันี ้

 
สมมตฐิานที่ 1   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบัระยะทางการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 

Correlation เท่ากบั 0.984 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 2   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั ชัว่โมงการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 
Correlation เท่ากบั 0.850 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 3   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนก าลงัพลการออกปฏิบตัิ การเรือ
มีคา่ Correlation เท่ากบั -0.699 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.008 

สมมตฐิานที่ 4   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  อายรุาชการเรือ  มีคา่ Correlation 
เท่ากบั -0.401 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.111 

สมมตฐิานที่ 5   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือ มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.975 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 6   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือมีคา่ Correlation เท่ากบั 0.781 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.002 

 
ตารางท่ี  4.43: แสดงคา่ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรต้นและตวัแปรตาม 

 

Correlation 

  cost range time crews ages fuel oil 

Pearson  cost 1 0.984 0.85 -0.699 -0.401 0.975 0.781 

Correlation range 0.984 1 0.869 -0.616 -0.383 0.982 0.748 

  time 0.85 0.869 1 -0.428 -0.129 0.774 0.437 

  crews -0.699 -0.616 -0.428 1 0.828 -0.661 -0.667 

  ages -0.401 -0.383 -0.129 0.828 1 -0.457 -0.55 

  fuel 0.975 0.982 0.774 -0.661 -0.457 1 0.852 

  oil 0.781 0.748 0.437 -0.667 -0.55 0.852 1 

Sig. (1-
tailed) cost 

. 0 0 0.008 0.111 0 0.002 

  range 0 . 0 0.022 0.122 0 0.004 

  time 0 0 . 0.095 0.353 0.003 0.09 

  crews 0.008 0.022 0.095 . 0.001 0.013 0.013 

  ages 0.111 0.122 0.353 0.001 . 0.079 0.04 

  fuel 0 0 0.003 0.013 0.079 . 0 

  oil 0.002 0.004 0.09 0.013 0.04 0 . 
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สมการความสัมพันธ์ 
 
 
 

 
ก าหนดค่าตวัแปร   ในสมการวิเคราะห์ความถดถอย 

Y          =  ต้นทนุการออกปฏิบตัิการเรือ ( บาท ) 
Range  =  ระยะทางท่ีเรือเดินทาง ( ไมล์ทะเล ) 
Time     =  เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) 
Crew    =  ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( คน ) 
Ages    =  อายรุาชการเรือ ( เดือน ) 
Fuel      =  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( ลติร ) 
Oil        =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้  ( ลติร ) 

ε         =  คา่ความคลาดเคล่ือน 
 
ตารางท่ี 4.44 :  ผลแสดงคา่ R Square  

 
ตารางท่ี 4.45 :  ผลการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ

Coefficientsa 

Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

1 (Constant) 5014000 230709.903   21.733 0 

  range 7570.982 456.678 0.984 16.578 0 

2 (Constant) 94490000 35590000   2.655 0.029 

  range 6859.412 459.557 0.892 14.926 0 

  crews -462772 184081.994 -0.15 -2.514 0.036 

3 (Constant) 2.18E+08 26350000   8.259 0 

  range 6503.897 212.105 0.845 30.664 0 

  crews -1127000 140078.907 -0.366 -8.046 0 

  ages 36944.38 6341.165 0.226 5.826 0.001 

a. Dependent Variable: cost 
   

Model Summary 

R 
R 

Square 
Adjusted 
R Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 
Durbin-
Watson R Square 

Change 
F 

Change df1 df2 
Sig. F 

Change 

.998c 0.997 0.996 102275 0.015 33.944 1 7 0.001 3.038 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ  =  0+1( range )+ 2( time )+ 3 ( crew )+ 4( ages )+ 5( fuel )+ 6( oil ) + ε  
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เม่ือน าข้อมลูเรือน าไปวิเคราะห์ ทางสถิติ ด้วยโปรแกรม ทางสถิติ   เพื่อทดสอบสมการ
ความสมัพนัธ์ Linear Regression โดยวิธี Stepwise จากตารางท่ี 4.44 คา่    R Square มีคา่
เท่ากบั 0.997 และจากตารางท่ี 4.45  เน่ืองจาก สามาถเขียนสมการค วามสมัพนัธ์เรือชดุเรือ
SA100 คือ 

 

 

สามารถอธิบายสมการได้วา่ ระยะทางท่ีเรือเดินทาง(Range), ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิ
ราชการ(Crew)และอายรุาชการเรือ (Age) มีความสมัพนัธ์กบั ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ (Y) สามารถ
อธิบายความสมัพนัธ์กนัในสมการนี ้ 99.7%  ถึงแม้วา่จะทราบความสมัพนัธ์กนัของปัจจยัตา่งๆ 
แตเ่น่ืองจากจ านวนข้อมลูท่ีเก็บในการวิจยัมีจ านวนน้อย และการออกปฏิบตัิการ เป็นการรักษา
กาณ์วงัไกลกงัวล(จอดเรือทิง้สมอ) ท าให้ข้อมลูท่ีบนัทกึ ไม่สอดคล้องกบัการปฏิบตัิการของเรือรบ

ทัว่ไป เห็นได้จากคา่ท่ีได้จากสมการ คา่ 0 คือ คา่ใช้จ่ายประจ า ( fix cost )  มีคา่เท่ากบั  
217,700,000 ซึง่มีคา่สงูมาก แสดง ให้เห็นวา่สมการมคีวามคลาดเคลื่นสงู ความน่าเชือ้ถือใน
สมการจงึมีน้อยและไม่น่าจะน าไปใช้ได้จริง  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Y =   217700000 + 6503.897(Range) -1127000(Crew)+36944.38(Age) 
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ข้อมูลชุดเรือ SG700 

เรือชดุ SG700 ประกอบด้วยเรือในชัน้เดี่ยวกนัมีจ านวน 2 ล า คือ SG701 และ SG702  
จดัอยูใ่นประเภทเรือตรวจการณ์ไกลฝ่ัง มีระวางขบัน า้ประมาณ 1,500 ตนั มีก าลงัพลประมาณ 75 
คน  ซึง่กองทพัเรือได้ขึน้ประจ าการปี พ .ศ. 2549 และท าการติดตัง้ระบบอาวธุ มีพืน้ท่ีการ
ปฏิบตัิการจะอยูใ่นเขตทพัเรือภาคท่ี 1 และทพัเรือภาคท่ี 2 ในช่วงท่ีท าการเก็บข้อมลู SG701    
เข้ารับการติดตัง้ระบบอาวธุในปี พ .ศ. 2549 SG702 เข้าประจ าการปี พ .ศ. 2550 และเข้ารับการ
ติดตัง้ระบบอาวธุในปี พ.ศ. 2550 ท าให้มีเรือพร้อมปฏิบตัิการและลาดตระเวนในพืน้ท่ี ทพัเรือภาค
ท่ี 1 และทพัเรือภาคท่ี 2 เม่ือปี พ .ศ. 2551 จ านวน 2 ล าจากข้อมลูท่ีบนัทกึการออกเรือได้ทัง้หมด 
11 ครัง้ ใน 3 ปี สามารถสรุปคา่ใช้จ่ายได้ ดงันี ้

ตารางท่ี 4.46 :แสดงร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมด ชดุเรือ SG700 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น  
คา่ก๊าส 
คา่เสบียงอาหาร 
เงินเบีย้เลีย้งออกเรือ 
คา่ซอ่มบ ารุงเรือ (คิดตาม ชม.การออกปฏิบตัิการเรือ) 
เงินเดือนก าลงัพล 
เงินโบนสั 
เงินสวสัดิการก าลงัพล 
คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ใช้ภายในเรือ)  
คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ(ใช้ภายในเรือ) 
คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 
คา่ใช้จ่าย บก.ฐานทพัเรือ 
คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชาเรือ 
คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 

45.52 
0.26 
0.41 
0.55 
6.27 

    0.00  1 
27.70 
0.67 
0.42 
0.03 
0.53 
6.32 
7.43 
3.60 
0.28 

1 เน่ืองจากชุด SG700  เป็นเรือท่ีพึ่งเขา้ประจ าการในกองทพัเรือ ค่าใชจ่้ายในการซ่อมท า ยงัอยูใ่นประกนั ของบริษทัต่อ
เรือ     จึงยงัไม่สามารถคิดค่าซ่อมบ ารุงได ้
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ตารางท่ี 4.47:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SG700  งบประมาณปี 49 
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ตารางท่ี 4.48:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SG700  งบประมาณปี 50 
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ตารางท่ี 4.49:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SG700  งบประมาณปี 51 
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ตารางท่ี 4.50 :  สรุปต้นทนุการปฏิบตัิการเรือรบ ชดุเรือ SG700 
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ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     2,903,813.93    บาท/เดือน 

ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     4,042.17         บาท/ไมล์ทะเล  

ไมล์ทะเลเฉลี่ย                467.00              ไมล์ทะเล / เดือน 

จ านวนข้อมลูท่ีบนัทกึ               11                ชดุข้อมลู( ภายใน 3 ปี ) 

จ านวนเรือในการบนัทกึ             2                 ล า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         รูปท่ี  4.11 :  แสดงแผนภมูิวงกลมต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SG700 
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รูปท่ี  4.12 :  แสดงแผนภมูิแท่งต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SG700 

จากนัน้จะน าข้อมลูไปวิเคราะห์ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิต ิ โดยมีขัน้ตอน ดงันี ้
 
 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) 

การทดสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยเชิงพหเุป็นการทดสอบว่า
คา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหท่ีุได้ประมาณขึน้เป็นสมการท่ีแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามจริงหรือไม่  ซึง่จะพิจารณาจากคา่สถิติ  Sig. จากตาราง ANOVA โดยมี
สมมติฐานการทดสอบ คือ 

 
H0 : β1 = β2 = …. βk = 0 
H1 : มี βi อยา่งน้อย 1 คา่ท่ี ≠ 0, i = 1, 2,…, k 

 
จากผลการทดสอบ พบวา่ คา่ระดบันยัส าคญัท่ีได้มีคา่น้อยกวา่ร ะดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ  0.05 
จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
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       ตารางท่ี 4.51 :  ผลการทดสอบคา่  Sig. 
ANOVA 

Model Sum of 
Squares 

df Mean Square F Sig. 

1 Regression 1.71E+12 1 1.71E+12 89.025 .000a 

  Residual 1.728E+11 9 19200000000     

  Total 1.882E+12 10 

 
    

2 Regression 1.826E+12 2 9.13E+11 129.327 .000b 

  Residual 56480000000 8 7060000000     

  Total 1.882E+12 10       

a. Predictors: (Constant), fuel 
  b. Predictors: (Constant), fuel, range 
  c. Dependent Variable: cost 
   

จากตารางท่ี 4.51 คา่ Sig.มีคา่เท่ากบั 0.00 ซึง่มีคา่น้อยกวา่ 0.05 จงึสามารถสรุปได้วา่มี
ตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
 
การทดสอบสมมตฐิานการวิจัย 

หลงัจากการเก็บรวบรวมข้อมลูและตรวจสอบข้อมลูท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์เรียบร้อย
แล้ว จงึน าข้อมลูดงักลา่วมาวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหตุาม สมการความสมัพนัธ์  เพื่อทดสอบ
สมมติฐานการวิจยัท่ีก าหนดไว้  สามารถสรุปได้  ดงันี ้

 
สมมตฐิานที่ 1   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบัระยะทางการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 

Correlation เท่ากบั 0.749 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.004 

สมมตฐิานที่ 2   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั ชัว่โมงการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 
Correlation เท่ากบั 0 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 3   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนก าลงัพลการออกปฏิบตัิการเรือ
มีคา่ Correlation เท่ากบั -0.113มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.371 

สมมตฐิานที่ 4   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  อายรุาชการเรือ  มีคา่ Correlation 
เท่ากบั 0.292 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.192 

สมมตฐิานที่ 5   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือ มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.953 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 6   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือมีคา่ Correlation เท่ากบั -0.167 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.312 
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ตารางท่ี  4.52: แสดงคา่ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรต้นและตวัแปรตาม 

 
สมการความสัมพันธ์ 
 
 
 

 
ก าหนดค่าตวัแปร   ในสมการวิเคราะห์ความถดถอย 

Y          =  ต้นทนุการออกปฏิบตัิการเรือ ( บาท ) 
Range  =  ระยะทางท่ีเรือเดินทาง ( ไมล์ทะเล ) 
Time     =  เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) 
Crew    =  ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( คน ) 
Ages    =  อายรุาชการเรือ ( เดือน ) 
Fuel      =  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( ลติร ) 
Oil        =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้  ( ลติร ) 

ε         =  คา่ความคลาดเคล่ือน 

Correlation 

  cost range time crews ages fuel oil 

Pearson  cost 1 0.749 . -0.113 0.292 0.953 -0.167 

Correlation range 0.749 1 . -0.19 0.399 0.572 -0.216 

  time . . 1 . . . . 

  crews -0.113 -0.19 . 1 0.12 0.084 0.327 

  ages 0.292 0.399 . 0.12 1 0.222 0.458 

  fuel 0.953 0.572 . 0.084 0.222 1 -0.093 

  oil -0.167 -0.216 . 0.327 0.458 -0.093 1 

Sig. (1-
tailed) cost 

. 0.004 0 0.371 0.192 0 0.312 

  range 0.004 . 0 0.288 0.112 0.033 0.262 

  time 0 0 . 0 0 0 0 

  crews 0.371 0.288 0 . 0.363 0.403 0.163 

  ages 0.192 0.112 0 0.363 . 0.256 0.079 

  fuel 0 0.033 0 0.403 0.256 . 0.393 

  oil 0.312 0.262 0 0.163 0.079 0.393 . 

N cost 11 11 11 11 11 11 11 

  range 11 11 11 11 11 11 11 

  time 11 11 11 11 11 11 11 

  crews 11 11 11 11 11 11 11 

  ages 11 11 11 11 11 11 11 

  fuel 11 11 11 11 11 11 11 

  oil 11 11 11 11 11 11 11 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ  = 0+ 1( range )+ 2( time )+ 3 ( crew )+ 4( ages )+ 5( fuel )+ 6( oil ) + ε  
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ตารางท่ี 4.53 :  ผลแสดงคา่ R Square  
 

 
 
ตารางท่ี 4.54 :  ผลการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ

Coefficientsa 

Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

 
(Constant) 1542000 89068.886   17.31 0 

  fuel 22.889 2.192 0.78 10.444 0 

  range 429.458 105.782 0.303 4.06 0.004 

a. Dependent Variable: cost 
  

เม่ือน าข้อมลูเรือน าไปวิเคราะห์ ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิติ   เพื่อทดสอบสมการ
ความสมัพนัธ์ Linear Regression โดยวิธี Stepwise จากตารางท่ี 4.53 คา่    R Square มีคา่
เท่ากบั 0.97 และจากตารางท่ี 4.54  เน่ืองจาก สามาถเขียนสมการค วามสมัพนัธ์เรือชดุเรือ  
SG700 คือ 

 

 

สามารถอธิบายสมการได้วา่ ระยะทางท่ีเรือเดินทาง(Range) และจ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ี
ใช้ ( fuel ) มีความสมัพนัธ์กบั ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ (Y) สามารถอธิบายความสมัพนัธ์กนัในสมการ
นี ้ 97%   ในกรณีมีคา่ใช้จ่ายด้านซอ่มบ ารุง สมการต้นทนุปฏิบตัิการจะต้องท าการหาใหม ่

 

1542000 คือ คา่ 0   ในท่ีนีห้มายถึงคา่ใช้จ่ายประจ าในการออกปฏิบตัิการ ( fix cost )  ท่ี
เกิดขึน้ไมว่า่เรือจะออกหรือไม่ก็ตามประกอบด้วย เงินเดือนก าลงัพลประจ าเรือ ,เงินโบนสั ,เงิน
สวสัดิการ,คา่ใช้จ่ายเอกสารในเรือ ,คา่ใช้จ่ายบริหารจดัการภายในเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นท่าเรือ ,

Model Summary 

R 
R 

Square 
Adjusted 
R Square Std. Error of 

the Estimate 

Change Statistics 
Durbin-
Watson R Square 

Change 
F 

Change df1 df2 
Sig. F 

Change 

.985b 0.97 0.962 84021.080 0.062 16.482 1 8 0.004 1.615 

Y =   1542000 + 22.889(fuel) +429.458(range) 
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คา่ใช้จ่ายในสว่นฐานทพัเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นบงัคบับญัชา (กองเรือ ) มีคา่ในสมการเท่ากบั  
1,542,000 บาท 

22.889 ( Fuel )  คือ คา่  5( fuel )  ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 5 คณูกบัจ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ในการปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะเป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากความหมดเปลือง

น า้มนัเชือ้เพลงิของเคร่ืองจกัรใหญ่และเคร่ืองไฟฟ้าในการปฏิบตัิการ คา่ 5   มีคา่ในสมการเท่ากบั  
22.889 บาท 

429.458(range) คือ คา่  1(range) ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 1 คณูกบั ระยะทางท่ีเรือ
เดินทาง คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะสงูเน่ืองจาก คา่ใช้จ่ายในสว่น นี ้จะมีผลสมัพนัธ์กบั จ านวนน า้มนั

เชือ้เพลงิท่ีใช้ในการปฏิบตัิภารกิจ  ดงันัน้คา่ 1(range) จะเป็นคา่ท่ีมีผลตอ่ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ 

ยิ่งเรือเดินทางระยะทางเพิ่มขึน้ จะ สง่ผลให้ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ  เพิ่มขึน้  คา่  1  มีคา่ในสมการ
เท่ากบั  429.458 บาท  
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ข้อมูลชุดเรือ SE500 

เรือชดุ SE500 ประกอบด้วยเรือในชัน้เดี่ยวกนัแค ่1 ล า คือ SE501 จดัอยูใ่นประเภทเรือ 
ฟรีเกต มีระวางขบัน า้ประมาณ 1,800 ตนั มีก าลงัพลประมาณ 153 คน  มีพืน้ท่ีการปฏิบตัิการจะ
อยูใ่นเขตทพัเรือภาคท่ี 1 และทพัเรือภาคท่ี 2 ในช่วงท่ีท าการเก็บข้อมลู SE501 เข้ารับการซอ่มท า
เรือในปี พ .ศ. 2549 ถึงกลางปี พ .ศ. 2550 ท าให้เรือมีความพร้อมปฏิบตัิการและลาดตระเวนใน
พืน้ท่ี ทพัเรือภาคท่ี 1 และทพัเรือภาคท่ี 2 เม่ือปี พ .ศ. 2551 จากข้อมลูท่ีบนัทกึการออกเรือได้
ทัง้หมด 5 ครัง้ ใน 3 ปี สามารถสรุปคา่ใช้จ่ายได้ ดงันี ้

ตารางท่ี 4.55 :แสดงร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมดชดุเรือ SE500 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น  
คา่ก๊าส 
คา่เสบียงอาหาร 
เงินเบีย้เลีย้งออกเรือ 
คา่ซอ่มบ ารุงเรือ (คิดตาม ชม.การออกปฏิบตัิการเรือ) 
เงินเดือนก าลงัพล 
เงินโบนสั 
เงินสวสัดิการก าลงัพล 
คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ใช้ภายในเรือ)  
คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ(ใช้ภายในเรือ) 
 
คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 
คา่ใช้จ่าย บก.ฐานทพัเรือ 
คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชาเรือ 
คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 
 

24.97 
0.70 
0.13 
0.89 

   15.32 1 

 33.42 
 17.16 
 0.45 
 0.14 
 0.03 
 1.57 

 
 2.91 
 0.87 
 1.33 
 0.10 

1 มีคา่สงูเน่ืองจากเรือเดินทางไปตา่งประเทศ และ เบีย้เลีย้งตา่งประเทศมีอตัราสงูกวา่เบีย้เลีย้งในประเทศ 
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ตารางท่ี 4.56:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SE500  งบประมาณปี 49 
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ตารางท่ี 4.57:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SE500  งบประมาณปี 50 
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ตารางท่ี 4.58:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SE500  งบประมาณปี 51 
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ตารางท่ี 4.59 :  สรุปต้นทนุการปฏิบตัิการเรือรบ ชดุเรือ SE500 
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ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     7,755,190.05    บาท/เดือน 

ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     21,986.17         บาท/ไมล์ทะเล  

ไมล์ทะเลเฉลี่ย                173.10              ไมล์ทะเล / เดือน 

จ านวนข้อมลูท่ีบนัทกึ               5               ชดุข้อมลู( ภายใน 3 ปี ) 

จ านวนเรือในการบนัทกึ             1                 ล า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

          รูปท่ี  4.13:  แสดงแผนภมูิวงกลมต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SE500 
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       รูปท่ี  4.14 :  แสดงแผนภมูิแท่งต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SE500 

 

จากนัน้จะน าข้อมลูไปวิเคราะห์ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิต ิ โดยมีขัน้ตอน ดงันี ้
 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) 

การทดสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยเชิงพหเุป็นการทดสอบว่า
คา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหท่ีุได้ประมาณขึน้เป็นสมการท่ีแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามจริงหรือไม่  ซึง่จะพิจารณาจากคา่สถิติ  Sig. จากตาราง ANOVA โดยมี
สมมติฐานการทดสอบ คือ 

 
H0 : β1 = β2 = …. βk = 0 
H1 : มี βi อยา่งน้อย 1 คา่ท่ี ≠ 0, i = 1, 2,…, k 

 
จากผลการทดสอบ พบวา่ คา่ระดบันยัส าคญัท่ีได้มีคา่น้อยกวา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ  0.05 
จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
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       ตารางท่ี 4.60:  ผลการทดสอบคา่  Descriptive Statistics 

 
 
 
 
 
 

 

 

เน่ืองจากจ านวนข้อมลูท่ีใช้ในการวิเคาระห์มีจ านวน 5 ชดุข้อมลู ซึง่ไมส่ามารถอ ธิบาย
สมการความสมัพนัธ์ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ (Y) เน่ืองจากคา่ความผิดพลาดจะสงูและความ
น่าเช่ือถือของสมการจะต ่า ดงันัน้ควรมีการศกึษาและเก็บข้อมลูเพิ่มเตมิจงึจะสามารถหารสมการ
ความสมัพนัธ์ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือได้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Descriptive Statistics 

  

Mean Std. 
Deviation 

N 

cost 6581100 5307840 5 

range 1246.3 2041.993 5 

time 216 271.529 5 

crews 125 0 5 

ages 409 5.14782 5 

fuel 68101 84582.27 5 

oil 858.52 1384.291 5 
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ข้อมูลชุดเรือ SH800 

เรือชดุ SH800 ประกอบด้วยเรือในชดุเดียวกนัจ านวน 3 ล า คือ SH801 , SH802 และ 
SH803 จดัอยูใ่นประเภทเรือเร็วโจมตีปืน มีระวางขบัน า้ประมาณ 500 ตนั มีก าลงัพลประมาณ 50 
คน  มีพืน้ท่ีการปฏิบตัิการจะอยูใ่นเขตทพัเรือภาคท่ี 1 ทพัเรือภาคท่ี 2 และทพัเรือภาคท่ี 3 ในช่วงท่ี
ท าการเก็บข้อมลู SH803 ปฏิบตัิการในเขตทพัเรือภาคท่ี 3 (ทะเลอนัดามนั) SH802 เข้ารับการ
ซอ่มท าเรือในปี พ .ศ. 2550 ถึงกลางปี พ .ศ. 2551 ท าให้เรือมีความพร้อมปฏิบตัิการและ
ลาดตระเวนในพืน้ท่ี ทพัเรือภาคท่ี 1 ,ทพัเรือภาคท่ี 2  และทพัเรือภาคท่ี 3  เม่ือปี พ .ศ. 2551 
จ านวน 2 ล า จากข้อมลูท่ีบนัทกึการออกเรือได้ทัง้หมด 33 ครัง้ ใน 3 ปี สามารถสรุปคา่ใช้จ่ายได้  
ดงันี ้

ตารางท่ี 4.61 :แสดงร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมด ชดุเรือ SH800 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น  
คา่ก๊าส 
คา่เสบียงอาหาร 
เงินเบีย้เลีย้งออกเรือ 
คา่ซอ่มบ ารุงเรือ (คิดตาม ชม.การออกปฏิบตัิการเรือ) 
เงินเดือนก าลงัพล 
เงินโบนสั 
เงินสวสัดิการก าลงัพล 
คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ใช้ภายในเรือ)  
คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ(ใช้ภายในเรือ) 
 
คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 
คา่ใช้จ่าย บก.ฐานทพัเรือ 
คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชาเรือ 
คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 
 

20.98 
0.002 
0.13 
0.32 
3.21 

 57.05 
 6.98 
 0.17 
 0.17 
 0.01 
 0.19 

 
 3.36 
 5.70 
 1.61 
 0.13 
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ตารางท่ี 4.62:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SH800  งบประมาณปี 49 
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ตารางท่ี 4.63:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SH800  งบประมาณปี 50 
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ตารางท่ี 4.64:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SH800  งบประมาณปี 51 
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ตารางท่ี 4.65 :  สรุปต้นทนุการปฏิบตัิการเรือรบ ชดุเรือ SH800 
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ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     6,482,427,17   บาท/เดือน 

ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     7,937.78          บาท/ไมล์ทะเล  

ไมล์ทะเลเฉลี่ย                946.82             ไมล์ทะเล / เดือน 

จ านวนข้อมลูท่ีบนัทกึ               33            ชดุข้อมลู( ภายใน 3 ปี ) 

จ านวนเรือในการบนัทกึ             3             ล า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

               รูปท่ี  4.15 :  แสดงแผนภมูิวงกลมต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SH800 

 

 

 



 
 
148 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี  4.16 :  แสดงแผนภมูิแท่งต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SH800 

จากนัน้จะน าข้อมลูไปวิเคราะห์ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิต ิ โดยมีขัน้ตอน ดงันี ้
 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) 

การทดสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยเชิงพหเุป็นการทดสอบว่า
คา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหท่ีุได้ประมาณขึน้เป็นสมการท่ีแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามจริงหรือไม่  ซึง่จะพิจารณาจากคา่สถิติ Sig. จากตาราง ANOVA โดยมี
สมมติฐานการทดสอบ คือ 

 
H0 : β1 = β2 = …. βk = 0 
H1 : มี βi อยา่งน้อย 1 คา่ท่ี ≠ 0, i = 1, 2,…, k 

 
จากผลการทดสอบ พบวา่ คา่ระดบันยัส าคญัท่ีได้มีคา่น้อยกวา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ  0.05 
จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึ่งตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
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       ตารางท่ี 4.66 :  ผลการทดสอบคา่  Sig. 
 

ANOVA 

Model Sum of 
Squares 

df Mean Square F Sig. 

1 Regression 6.734E+13 1 6.734E+13 521.732 .000a 

  Residual 4.001E+12 31 1.291E+11 

 
  

  Total 7.135E+13 32       

2 Regression 7.002E+13 2 3.501E+13 792.317 .000b 

  Residual 1.326E+12 30 44190000000 

 
  

  Total 7.135E+13 32       

a. Predictors: (Constant), time 
  b. Predictors: (Constant), time, range 
  c. Dependent Variable: cost 
   

จากตารางท่ี 4.66 คา่ Sig.มีคา่เท่ากบั 0.00 ซึง่มีคา่น้อยกวา่ 0.05 จงึสามารถสรุปได้วา่มี
ตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
 
การทดสอบสมมตฐิานการวิจัย 

หลงัจากการเก็บรวบรวมข้อมลูและตรวจสอบข้อมลูท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์เรียบร้อย
แล้ว จงึน าข้อมลูดงักลา่วมาวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพ หตุามสมการความสมัพนัธ์  เพื่อทดสอบ
สมมติฐานการวิจยัท่ีก าหนดไว้  สามารถสรุปได้  ดงันี ้

 
สมมตฐิานที่ 1   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบัระยะทางการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 

Correlation เท่ากบั 0.843 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 2   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ  มีความสมัพนัธ์กบั ชัว่โมงการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 
Correlation เท่ากบั 0.972 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 3   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนก าลงัพลการออกปฏิบตัิการเรือ
มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.080 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.329 

สมมตฐิานที่ 4   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  อายรุาชการเรือ  มีคา่ Correlation 
เท่ากบั -0.036 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.422 

สมมตฐิานที่ 5   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือ มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.816 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 6   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือมีคา่ Correlation เท่ากบั 0.464 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.003 
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ตารางท่ี  4.67: แสดงคา่ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรต้นและตวัแปรตาม 

 
สมการความสัมพันธ์ 
 
 
 

 
ก าหนดค่าตวัแปร   ในสมการวิเคราะห์ความถดถอย 

Y          =  ต้นทนุการออกปฏิบตัิการเรือ ( บาท ) 
Range  =  ระยะทางท่ีเรือเดินทาง ( ไมล์ทะเล ) 
Time     =  เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) 
Crew    =  ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( คน ) 
Ages    =  อายรุาชการเรือ ( เดือน ) 
Fuel      =  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( ลติร ) 
Oil        =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้  ( ลติร ) 

ε         =  คา่ความคลาดเคลื่อน 

Correlation 

  cost range time crews ages fuel oil 

Pearson  cost 1 0.843 0.972 0.08 -0.036 0.816 0.464 

Correlation range 0.843 1 0.732 -0.007 -0.224 0.983 0.662 

  time 0.972 0.732 1 0.061 -0.103 0.697 0.458 

  crews 0.08 -0.007 0.061 1 0.187 -0.108 -0.254 

  ages -0.036 -0.224 -0.103 0.187 1 -0.238 -0.761 

  fuel 0.816 0.983 0.697 -0.108 -0.238 1 0.675 

  oil 0.464 0.662 0.458 -0.254 -0.761 0.675 1 

Sig. (1-
tailed) cost 

. 0 0 0.329 0.422 0 0.003 

  range 0 . 0 0.485 0.105 0 0 

  time 0 0 . 0.368 0.284 0 0.004 

  crews 0.329 0.485 0.368 . 0.148 0.274 0.077 

  ages 0.422 0.105 0.284 0.148 . 0.091 0 

  fuel 0 0 0 0.274 0.091 . 0 

  oil 0.003 0 0.004 0.077 0 0 . 

N cost 33 33 33 33 33 33 33 

  range 33 33 33 33 33 33 33 

  time 33 33 33 33 33 33 33 

  crews 33 33 33 33 33 33 33 

  ages 33 33 33 33 33 33 33 

  fuel 33 33 33 33 33 33 33 

  oil 33 33 33 33 33 33 33 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ =  0 +1( range )+ 2( time )+ 3 ( crew )+ 4( ages )+ 5( fuel )+ 6( oil ) + ε  
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ตารางท่ี 4.68:  ผลแสดงคา่ R Square  

 

 
ตารางที ่4.69 :  ผลการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ
 

Coefficientsa 

Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

 
(Constant) 1512000 130125.671   11.619 0 

  time 15200.45 727.039 0.764 20.907 0 

  range 1291.635 165.981 0.284 7.782 0 

a. Dependent Variable: cost 
   

เม่ือน าข้อมลูเรือน าไปวิเคราะห์ ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิติ   เพื่อทดสอบสมการ
ความสมัพนัธ์ Linear Regression โดยวิธี Stepwise จากตารางท่ี 4.68 คา่    R Square มีคา่
เท่ากบั 0.981 และจากตารางท่ี 4.69  เน่ืองจาก สามาถเขียนสมการค วามสมัพนัธ์เรือชดุเรือ
SH800 คือ 

 

 

สามารถอธิบายสมการได้วา่ เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ(Time) และระยะทางท่ีเรือ
เดินทาง ( range ) มีความสมัพนัธ์กบั ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ (Y) สามารถอธิบายความสมัพนัธ์กนั
ในสมการนี ้ 98.1% 

1512000 คือ คา่ 0   ในท่ีนีห้มายถึงคา่ใช้จ่ายประจ าในการออกปฏิบตัิการ ( fix cost )  ท่ี
เกิดขึน้ไมว่า่เรือจะออกหรือไม่ก็ตามประกอบด้วย เงินเดือนก าลงัพลประจ าเรือ ,เงินโบนสั ,เงิน
สวสัดิการ ,คา่ใช้จ่ายเอกสารในเรือ ,คา่ใช้จ่ายบริหารจดัการภายในเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นท่าเรือ ,

Model Summary 

R 
R 

Square 
Adjusted 
R Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 
Durbin-
Watson R Square 

Change 
F 

Change df1 df2 
Sig. F 

Change 

.991b 0.981 0.98 210207 0.038 60.557 1 30 0 1.032 

Y =   1512000 + 15200.45(Time) + 1291.635(range) 
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คา่ใช้จ่ายในสว่นฐาน ทพัเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นบงัคบับญัชา (กองเรือ ) มีคา่ในสมการเท่ากบั  
1,512,000บาท 

15200.45 ( Time ) คือ คา่  2( time ) ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 2 คณูกบัระยะเวลาท่ีใช้
ในการปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะสงูเน่ืองจาก คา่ใช้จ่ายในสว่นคา่ซอ่มบ ารุง คิดจาก 

เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิการ  ดงันัน้คา่ 2( time ) จะเป็นคา่ท่ีมีผลตอ่ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือมากท่ีสดุ 

คา่  2   มีคา่ในสมการเท่ากบั  15,200.45บาท  

1291.635 (range) คือ คา่  1(range) ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 1 คณูกบั ระยะทางท่ีเรือ
เดินทาง คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะสู งเน่ืองจาก คา่ใช้จ่ายในสว่น นี ้จะมีผลสมัพนัธ์กบั จ านวนน า้มนั

เชือ้เพลงิท่ีใช้ในการปฏิบตัิภารกิจ  ดงันัน้คา่ 1(range) จะเป็นคา่ท่ีมีผลตอ่ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ 

ยิ่งเรือเดินทางระยะทางเพิ่มขึน้ จะสง่ผลให้ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ  เพิ่มขึน้  คา่  1  มีคา่ในสมการ
เท่ากบั  1,291.635บาท  
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ข้อมูลชุดเรือ SI900 

เรือชดุ SI900 ประกอบด้วยเรือในชดุเดียวกนัจ านวน 9 ล า คือ SI911, SI912, SI913, 
SI921, SI922, SI923, SI931, SI932 และ SI933 จดัอยูใ่นประเภทเรือ ตรวจการณ์ปืน มีระวางขบั
น า้ประมาณ 300-450 ตนั มีก าลงัพลประมาณ 55 คน  มีพืน้ท่ีการปฏิบตัิการจะอยูใ่นเขตทพัเรือ
ภาคท่ี 1 และทพัเรือภาคท่ี 2  ในช่วงท่ีท าการเก็บข้อมลู เรือทัง้ 9 ล าสามารถปฏิบตัิราชการได้เป็น
สว่นใหญ่ ท าให้เรือมีความพร้อมปฏิบตัิการและลาดตระเวนในพืน้ท่ี ทพัเรือภาคท่ี 1 ,ทพัเรือภาคท่ี 
2  และ หมูเ่รือชายแดน  จ านวน 9 ล า จากข้อมลูท่ีบนัทกึการออกเรือได้ทัง้หมด 31 ครัง้ ใน 3 ปี 
สามารถสรุปคา่ใช้จ่ายได้ ดงันี ้

ตารางท่ี 4.70 :แสดงร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมด ชดุเรือ SI900 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น  
คา่ก๊าส 
คา่เสบียงอาหาร 
เงินเบีย้เลีย้งออกเรือ 
คา่ซอ่มบ ารุงเรือ (คิดตาม ชม.การออกปฏิบตัิการเรือ) 
เงินเดือนก าลงัพล 
เงินโบนสั 
เงินสวสัดิการก าลงัพล 
คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ใช้ภายในเรือ)  
คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ(ใช้ภายในเรือ) 
 
คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 
คา่ใช้จ่าย บก.ฐานทพัเรือ 
คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชาเรือ 
คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 
 

19.45 
0.16 
0.10 
0.38 
3.08 

 52.83 
 11.32 
 0.34 
 0.29 
 0.02 
 0.30 

 
 6.86 
 2.01 
 2.95 
 0.00 
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ตารางท่ี 4.71 :  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SI900  งบประมาณปี 49 
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ตารางท่ี 4.72 :  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SI900  งบประมาณปี 50 
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ตารางท่ี 4.73 :  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SI900  งบประมาณปี 51 
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ตารางท่ี 4.74 :  สรุปต้นทนุการปฏิบตัิการเรือรบ ชดุเรือ SI900 
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ต้นทนุปฏบิตัิการเฉลี่ย     3,534,749.05   บาท/เดือน 

ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     11,358.15        บาท/ไมล์ทะเล  

ไมล์ทะเลเฉลี่ย                551.47             ไมล์ทะเล / เดือน 

จ านวนข้อมลูท่ีบนัทกึ               31               ชดุข้อมลู( ภายใน 3 ปี ) 

จ านวนเรือในการบนัทกึ             9                 ล า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                       รูปท่ี  4.17 :  แสดงแผนภมูิวงกลมต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SI900 
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     รูปท่ี  4.18 :  แสดงแผนภมูิแท่งต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SI900 

จากนัน้จะน าข้อมลูไปวิเคราะห์ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิต ิ โดยมีขัน้ตอน ดงันี ้
 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) 

การทดสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยเชิงพหเุป็นการทดสอบว่า
คา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหท่ีุได้ประมาณขึน้เป็นสมการท่ีแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามจริงหรือไม่  ซึง่จะพิจารณาจากคา่สถิติ  Sig. จากตาราง ANOVA โดยมี
สมมติฐานการทดสอบ คือ 

 
H0 : β1 = β2 = …. βk = 0 
H1 : มี βi อยา่งน้อย 1 คา่ท่ี ≠ 0, i = 1, 2,…, k 

 
จากผลการทดสอบ พบวา่ คา่ระดบันยัส าคญัท่ีได้มีคา่น้อยกวา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ  0.05 
จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
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       ตารางท่ี 4.75 :  ผลการทดสอบคา่  Sig. 
ANOVA 

Model Sum of 
Squares 

df Mean Square F Sig. 

1 Regression 2.253E+13 1 2.253E+13 241.432 .000a 

  Residual 2.706E+12 29 93310000000 

 
  

  Total 2.524E+13 30       

2 Regression 2.507E+13 2 1.254E+13 2159 .000b 

  Residual 1.626E+11 28 5806000000 

 
  

  Total 2.524E+13 30       

3 Regression 2.51E+13 3 8.366E+12 1661 .000c 

  Residual 1.36E+11 27 5038000000 

 
  

  Total 2.524E+13 30       

a. Predictors: (Constant), time 
  b. Predictors: (Constant), time, fuel 
  c. Predictors: (Constant), time, fuel, range 
  d. Dependent Variable: cost 
   

จากตารางท่ี 4.66 คา่ Sig.มีคา่เท่ากบั 0.00 ซึง่มีคา่น้อยกวา่ 0.05 จงึสามารถสรุปได้วา่มี
ตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
การทดสอบสมมตฐิานการวิจัย 

หลงัจากการเก็บรวบรวมข้อมลูและตรวจสอบข้อมลูท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์เรียบร้อย
แล้ว จงึน าข้อมลูดงักลา่วมาวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหตุาม สมการความสมัพนัธ์  เพื่อทดสอบ
สมมติฐานการวิจยัท่ีก าหนดไว้  สามารถสรุปได้  ดงันี ้

 
สมมตฐิานที่ 1   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบัระยะทางการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 

Correlation เท่ากบั 0.771 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 2   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั ชัว่โมงการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 
Correlation เท่ากบั 0.945 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 3   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนก าลงัพลการออกปฏิบตัิการเรือ
มีคา่ Correlation เท่ากบั -0.332 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.034 

สมมตฐิานที่ 4   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  อายรุาชการเรือ  มีคา่ Correlation 
เท่ากบั 0.021 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.455 

สมมตฐิานที่ 5   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือ มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.684 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 6   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือมีคา่ Correlation เท่ากบั -0.028 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.440 
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ตารางท่ี  4.76: แสดงคา่ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรต้นและตวัแปรตาม 

 
สมการความสัมพันธ์ 
 
 
 

 
ก าหนดค่าตวัแปร   ในสมการวิเคราะห์ความถดถอย 

Y          =  ต้นทนุการออกปฏิบตัิการเรือ ( บาท ) 
Range  =  ระยะทางท่ีเรือเดินทาง ( ไมล์ทะเล ) 
Time     =  เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) 
Crew    =  ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( คน ) 
Ages    =  อายรุาชการเรือ ( เดือน ) 
Fuel      =  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( ลติร ) 
Oil        =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้  ( ลติร ) 

ε         =  คา่ความคลาดเคล่ือน 

Correlation 

  cost range time crews ages fuel oil 

Pearson  cost 1 0.771 0.945 -0.332 0.021 0.684 -0.028 

Correlation range 0.771 1 0.729 -0.246 0.099 0.597 -0.213 

  time 0.945 0.729 1 -0.261 -0.012 0.419 -0.068 

  crews -0.332 -0.246 -0.261 1 0.058 -0.391 0.02 

  ages 0.021 0.099 -0.012 0.058 1 0.042 -0.15 

  fuel 0.684 0.597 0.419 -0.391 0.042 1 0.001 

  oil -0.028 -0.213 -0.068 0.02 -0.15 0.001 1 

Sig. (1-
tailed) cost 

. 0 0 0.034 0.455 0 0.44 

  range 0 . 0 0.091 0.298 0 0.125 

  time 0 0 . 0.078 0.474 0.01 0.358 

  crews 0.034 0.091 0.078 . 0.378 0.015 0.458 

  ages 0.455 0.298 0.474 0.378 . 0.411 0.21 

  fuel 0 0 0.01 0.015 0.411 . 0.497 

  oil 0.44 0.125 0.358 0.458 0.21 0.497 . 

N cost 31 31 31 31 31 31 31 

  range 31 31 31 31 31 31 31 

  time 31 31 31 31 31 31 31 

  crews 31 31 31 31 31 31 31 

  ages 31 31 31 31 31 31 31 

  fuel 31 31 31 31 31 31 31 

  oil 31 31 31 31 31 31 31 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ =  0+1( range )+ 2( time )+ 3 ( crew )+ 4( ages )+ 5( fuel )+ 6( oil ) + ε  
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ตารางท่ี 4.77:  ผลแสดงคา่ R Square  

 

 
ตารางท่ี 4.78:  ผลการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ

Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

3 (Constant) 1010000 40539.054   24.916 0 

  time 11663.3 290.448 0.83 40.156 0 

  fuel 31.925 1.526 0.369 20.921 0 

  range -144.599 62.981 -0.054 -2.296 0.03 

a. Dependent Variable: cost 
  

เม่ือน าข้อมลูเรือน าไปวิเคราะห์ ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิติ   เพื่อทดสอบสมการ
ความสมัพนัธ์ Linear Regression โดยวิธี Stepwise จากตารางท่ี 4.77 คา่    R Square มีคา่
เท่ากบั 0.995 และจากตารางท่ี 4.78  เน่ืองจาก สามาถเขียนสมการค วามสมัพนัธ์เรือชดุเรือ  
SI900 คือ 

 

 

สามารถอธิบายสมการได้วา่ เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ(Time),จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ี
ใช้ (fuel) และระยะทางท่ีเรือเดินทาง(range) มีความสมัพนัธ์กบั ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ (Y) สามารถ
อธิบายความสมัพนัธ์กนัในสมการนี ้ 99.5% 

 

1010000 คือ คา่ 0   ในท่ีนีห้มายถึงคา่ใช้จ่ายประจ าในการออกปฏิบตัิการ ( fix cost )  ท่ี
เกิดขึน้ไมว่า่เรือจะออกหรือไม่ก็ตามประกอบด้วย เงินเดือนก าลงัพลประจ าเรือ ,เงินโบนสั ,เงิน
สวสัดิการ ,คา่ใช้จ่ายเอกสารในเรือ ,คา่ใช้จ่ายบริหารจดัการภายในเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นท่าเรือ ,

Model Summary 

R 
R 

Square 
Adjusted 
R Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 
Durbin-
Watson R Square 

Change 
F 

Change df1 df2 
Sig. F 

Change 

.997c 0.995 0.994 70975.64 0.001 5.271 1 27 0.03 1.626 

Y =   1010000 + 11663.3(Time) + 31.925(fuel)-144.599(range) 
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คา่ใช้จ่ายในสว่นฐานทพัเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นบงัคบับญัชา (กองเรือ ) มีคา่ในสมการเท่ากบั  
1,010,000 บาท 

11663.3 ( Time ) คือ คา่  2( time ) ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 2 คณูกบัระยะเวลาท่ีใช้ใน
การปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะสงูเน่ืองจาก คา่ใช้จ่ายในสว่นคา่ซอ่มบ ารุง คิดจาก เวลาท่ี

เรือออกปฏิบตัิการ  ดงันัน้คา่ 2( time ) จะเป็นคา่ท่ีมีผลตอ่ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือมากท่ีสดุ คา่  2   

มีคา่ในสมการเท่ากบั  11,663.3 บาท  

31.925 ( Fuel )  คือ คา่  5( fuel )  ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 5 คณูกบัจ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ในการปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะเป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากความหมดเปลือง

น า้มนัเชือ้เพลงิของเคร่ืองจกัรใหญ่และเคร่ืองไฟฟ้าในการปฏิบตัิการ คา่ 5   มีคา่ในสมการเท่ากบั  
31.925 บาท 

-144.599(range) คือ คา่  1(range) ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 1 คณูกบั ระยะทางท่ีเรือ
เดินทาง คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะสงูเน่ืองจาก ระยะทางท่ีเรือเดินทาง จะมีผลสมัพนัธ์กบัจ านวนน า้มนั

เชือ้เพลงิท่ีใช้ในการปฏิบตัิภารกิจ  ดงันัน้คา่ 1(range) จะเป็นคา่ท่ีมีผลตอ่ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ 

ยิ่งเรือเดินทางระยะทางเพิ่มขึน้ จะสง่ผลให้ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ  ลดลง  คา่  1  มีคา่ในสมการ
เท่ากบั  144.599 บาท   

เน่ืองจากเรือชดุ SI900 เป็นเรือท่ีมีขนาดคอ่นข้างเลก็ ท าให้มีขอจ ากดัเร่ืองระยะเวลาการ
ออกปฏิบตัิการเรือ จากการเก็บข้อมลู เรือจะออกลาดตระเวน มากกวา่การจอดเรือรับสถานการณ์
ท าให้ระยะทางตอ่การออกปฏิบตัิการแตล่ะครัง้มาก(เดินทางไกล) จากสมการความสมัพนัธ์ เรือชดุ 
SI900 ระยะทางท่ีเรือเดินทาง จงึมีผลท าให้ต้นทนุปฏิบตัิการลดลงถ้ามี ระยะทางเพิ่มขึน้ ซึง่ไม่
เหมือนกบัเรือชดุอ่ืนๆ ท่ีระยะจะมีผลท าให้ต้นทนุปฏิบตัิการเพิ่มขึน้ แตก็่จะจ ากดัท่ีระยะเวลา การ
ออกปฏิบตัิการ เน่ืองจากเรือชดุ SI900 ไม่สามารถออกเรือได้นาน (ลาดตระเวนได้นาน) เน่ืองจาก 
ข้อจ ากดัของเรือ 
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ข้อมูลชุดเรือ SJ1000 

เรือชดุ SJ1000 ประกอบด้วยเรือในชดุเดียวกนัจ านวน 3 ล า คือ  SJ1001, SJ1002 และ 
SJ1003 จดัอยูใ่นประเภทเรือ ตรวจการณ์ปราบเรือด าน า้  มีระวางขบัน า้ประมาณ 550 ตนั มีก าลงั
พลประมาณ 60 คน  มีพืน้ท่ีการปฏิบตัิการจะอยูใ่นเขตทพัเรือภาคท่ี 1,ทพัเรือภาคท่ี 2   และ
ทพัเรือภาคท่ี 3  ในช่วงท่ีท าการเก็บข้อมลู SJ1003 ปฏิบตัิการในพืน้ท่ีทพัเรือภาคท่ี 3 (ทะเลอนัดา
มนั) ในปี พ.ศ. 2549 และกลบัมาปฏิบตัิการในพืน้ท่ีเขตทพัเรือภาคท่ี 1,ทพัเรือภาคท่ี 2 ในปี พ.ศ. 
2550-2551 SJ1001 เข้ารับการซอ่มท าตลอดช่วงการเก็บข้อมลู SJ1002 เข้ารับการซอ่มท าในช่วง
ปีพ.ศ. 2549-50 ท าให้เรือมีความพร้อมปฏิบตัิการและลาดตระเวนในพืน้ท่ี ทพัเรือภาคท่ี 1 ,ทพัเรือ
ภาคท่ี 2  จ านวน 1 ล า จากข้อมลูท่ีบนัทกึการออกเรือได้ทัง้หมด 31 ครัง้ ใน 3 ปี สามารถสรุป
คา่ใช้จ่ายได้ ดงันี ้

ตารางท่ี 4.79 :แสดงร้อยละของคา่ใช้จ่ายแตล่ะรายการ/คา่ใช้จ่ายทัง้หมด ชดุเรือ SJ1000 

รายการ ร้อยละของค่าใช้จ่ายทัง้หมด 

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  
คา่น า้มนัหลอ่ลื่น  
คา่ก๊าส 
คา่เสบียงอาหาร 
เงินเบีย้เลีย้งออกเรือ 
คา่ซอ่มบ ารุงเรือ (คิดตาม ชม.การออกปฏิบตัิการเรือ) 
เงินเดือนก าลงัพล 
เงินโบนสั 
เงินสวสัดิการก าลงัพล 
คา่ใช้จ่ายเอกสาร(ใช้ภายในเรือ)  
คา่ใช้จ่ายการจดัการเรือ(ใช้ภายในเรือ) 
 
คา่ใช้จ่ายท่าเรือ 
คา่ใช้จ่าย บก.ฐานทพัเรือ 
คา่ใช้จ่ายการบริหารบงัคบับญัชาเรือ 
คา่ใช้จ่ายเรือลากจงู ( เรือ TUG ) 
 

13.14 
0.07 
0.07 
0.36 
2.45 

 57.66 
 7.62 
 0.23 
 0.18 
 0.01 
 0.22 

 
 3.54 
 6.35 
 8.09 
 0.00 
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ตารางท่ี 4.80:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SJ1000 งบประมาณปี 49 
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ตารางท่ี 4.81:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SJ1000 งบประมาณปี 50 
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ตารางท่ี 4.82:  ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ชดุเรือ SJ1000 งบประมาณปี 51 
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ตารางท่ี 4.83 :  สรุปต้นทนุการปฏิบตัิการเรือรบ ชดุเรือ SJ1000 
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ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลีย่     6,082,498.39   บาท/เดือน 

ต้นทนุปฏิบตัิการเฉลี่ย     6,528.45         บาท/ไมล์ทะเล  

ไมล์ทะเลเฉลี่ย                990.77             ไมล์ทะเล / เดือน 

จ านวนข้อมลูท่ีบนัทกึ               31            ชดุข้อมลู( ภายใน 3 ปี ) 

จ านวนเรือในการบนัทกึ             3             ล า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                      รูปท่ี  4.19 :  แสดงแผนภมูิวงกลมต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SJ1000 
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           รูปท่ี  4.20 :  แสดงแผนภมูิแท่งต้นทนุปฏิบตัิการชดุเรือ SJ1000 

จากนัน้จะน าข้อมลูไปวิเคราะห์ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิต ิ โดยมีขัน้ตอน ดงันี ้
 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) 

การทดสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยเชิงพหเุป็นการทดสอบว่า
คา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหท่ีุได้ประมาณขึน้เป็นสมการท่ีแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามจริงหรือไม่ ซึง่จะพิจารณาจากคา่สถิติ  Sig. จากตาราง ANOVA โดยมี
สมมติฐานการทดสอบ คือ 

 
 

H0 : β1 = β2 = …. βk = 0 
H1 : มี βi อยา่งน้อย 1 คา่ท่ี ≠ 0, i = 1, 2,…, k 

 
จากผลการทดสอบ พบวา่ คา่ระดบันยัส าคญัท่ีได้มีคา่น้อยกวา่ระดบันยัส าคญัท่ีก าหนดคือ  0.05 
จงึสามารถสรุปได้วา่มีตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
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       ตารางท่ี 4.84 :  ผลการทดสอบคา่  Sig. 
ANOVA 

Model Sum of 
Squares 

df Mean Square F Sig. 

1 Regression 1.433E+13 1 1.433E+13 260.752 .000a 

  Residual 1.594E+12 29 54950000000 

 
  

  Total 1.592E+13 30       

2 Regression 1.557E+13 2 7.783E+12 610.574 .000b 

  Residual 3.569E+11 28 12750000000 

 
  

  Total 1.592E+13 30       

a. Predictors: (Constant), time 
  b. Predictors: (Constant), time, fuel 
  c. Dependent Variable: cost 
   

จากตารางท่ี 4.84 คา่ Sig.มีคา่เท่ากบั 0.00 ซึง่มีคา่น้อยกวา่ 0.05 จงึสามารถสรุปได้วา่มี
ตวัแปรอิสระอย่างน้อยหนึง่ตวัมีความสมัพนัธ์กบัตามแปรตาม 
การทดสอบสมมตฐิานการวิจัย 

หลงัจากการเก็บรวบรวมข้อมลูและตรวจสอบข้อมลูท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์เรียบร้อย
แล้ว จงึน าข้อมลูดงักลา่วมาวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหตุาม สมการความสมัพนัธ์  เพื่อทดสอบ
สมมติฐานการวิจยัท่ีก าหนดไว้  สามารถสรุปได้  ดงันี ้

 
สมมตฐิานที่ 1   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบัระยะทางการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 

Correlation เท่ากบั 0.771 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 2   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั ชัว่โมงการออกปฏิบตัิการเรือ  มีคา่ 
Correlation เท่ากบั 0.945 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 3   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั จ านวนก าลงัพลการออกปฏิบตัิการเรือ
มีคา่ Correlation เท่ากบั -0.332 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.034 

สมมตฐิานที่ 4   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  อายรุาชการเรือ  มีคา่ Correlation 
เท่ากบั 0.021 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.455 

สมมตฐิานที่ 5   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือ มีคา่ Correlation เท่ากบั 0.684 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0 

สมมตฐิานที่ 6   ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ มีความสมัพนัธ์กบั  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้ในการออก
ปฏิบตัิการเรือมีคา่ Correlation เท่ากบั -0.028 มีคา่ Sig. เท่ากบั 0.440 
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ตารางท่ี  4.85: แสดงคา่ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรต้นและตวัแปรตาม 

 
สมการความสัมพันธ์ 
 
 
 

 
ก าหนดค่าตวัแปร   ในสมการวิเคราะห์ความถดถอย 

Y          =  ต้นทนุการออกปฏิบตัิการเรือ ( บาท ) 
Range  =  ระยะทางท่ีเรือเดินทาง ( ไมล์ทะเล ) 
Time     =  เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) 
Crew    =  ก าลงัพลท่ีออกปฏิบตัิราชการ ( คน ) 
Ages    =  อายรุาชการเรือ ( เดือน ) 
Fuel      =  จ านวนน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีใช้ ( ลติร ) 
Oil        =  จ านวนน า้มนัหลอ่ลื่นท่ีใช้  ( ลติร ) 

ε         =  คา่ความคลาดเคลื่อน 

Correlation 

  cost range time crews ages fuel oil 

Pearson  cost 1 0.759 0.949 0.273 -0.197 0.698 0.628 

Correlation range 0.759 1 0.65 -0.05 -0.434 0.852 0.861 

  time 0.949 0.65 1 0.145 -0.294 0.478 0.577 

  crews 0.273 -0.05 0.145 1 0.814 0.134 -0.31 

  ages -0.197 -0.434 -0.294 0.814 1 -0.189 -0.596 

  fuel 0.698 0.852 0.478 0.134 -0.189 1 0.727 

  oil 0.628 0.861 0.577 -0.31 -0.596 0.727 1 

Sig. (1-
tailed) cost 

. 0 0 0.068 0.144 0 0 

  range 0 . 0 0.395 0.007 0 0 

  time 0 0 . 0.218 0.054 0.003 0 

  crews 0.068 0.395 0.218 . 0 0.237 0.045 

  ages 0.144 0.007 0.054 0 . 0.155 0 

  fuel 0 0 0.003 0.237 0.155 . 0 

  oil 0 0 0 0.045 0 0 . 

N cost 31 31 31 31 31 31 31 

  range 31 31 31 31 31 31 31 

  time 31 31 31 31 31 31 31 

  crews 31 31 31 31 31 31 31 

  ages 31 31 31 31 31 31 31 

  fuel 31 31 31 31 31 31 31 

  oil 31 31 31 31 31 31 31 

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ =  0+1( range )+ 2( time )+ 3 ( crew )+ 4( ages )+ 5( fuel )+ 6( oil ) + ε  

 



 
 
173 

ตารางท่ี 4.86:  ผลแสดงคา่ R Square  

 

 
ตารางท่ี 4.87:  ผลการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ

Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

 
(Constant) 1345000 141320.235   9.519 0 

  time 16836.64 680.588 0.797 24.738 0 

  fuel 26.686 2.709 0.317 9.85 0 

a. Dependent Variable: cost 
 

เม่ือน าข้อมลูเรือน าไปวิเคราะห์ ทางสถิติด้วยโปรแกรม ทางสถิติ   เพื่อทดสอบสมการ
ความสมัพนัธ์ Linear Regression โดยวิธี Stepwise จากตารางท่ี 4.86 คา่    R Square มีคา่
เท่ากบั 0.978 และจากตารางท่ี 4.87  เน่ืองจาก สามาถเขียนสมการความ สมัพนัธ์เรือชดุเรือ
SJ1000 คือ 

 

 

สามารถอธิบายสมการได้วา่ เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ (Time) และจ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ (fuel) มีความสมัพนัธ์กบั ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ (Y) สามารถอธิบายความสมัพนัธ์กนั
ในสมการนี ้ 97.8% 

 

1345000 คือ คา่ 0   ในท่ีนีห้มายถึงคา่ใช้จ่ายประจ าในการออกปฏิบตัิการ ( fix cost )  ท่ี
เกิดขึน้ไมว่า่เรือจะออกหรือไม่ก็ตามประกอบด้วย เงินเดือนก าลงัพลประจ าเรือ ,เงินโบนสั ,เงิน
สวสัดิการ ,คา่ใช้จ่ายเอกสารในเรือ ,คา่ใช้จ่ายบริหารจดัการภายในเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นท่าเรือ ,

Model Summary 

R 
R 

Square 
Adjusted 
R Square 

Std. Error 
of the 

Estimate 

Change Statistics 
Durbin-
Watson R Square 

Change 
F 

Change df1 df2 
Sig. F 

Change 

.989b 0.978 0.976 112904 0.078 97.022 1 28 0 1.275 

Y =   1345000 + 16836.64(Time) + 26.686(fuel) 
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คา่ใช้จ่ายในสว่ นฐานทพัเรือ ,คา่ใช้จ่ายในสว่นบงัคบับญัชา (กองเรือ ) มีคา่ในสมการเท่ากบั  
1,345,000 บาท 

16836.64 ( Time ) คือ คา่  2( time ) ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 2 คณูกบัระยะเวลาท่ีใช้
ในการปฏิบตัิภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะสงูเน่ืองจาก คา่ใช้จ่ายในสว่นคา่ซอ่มบ ารุง คิดจ าก 

เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิการ  ดงันัน้คา่ 2( time ) จะเป็นคา่ท่ีมีผลตอ่ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือมากท่ีสดุ 

คา่  2   มีคา่ในสมการเท่ากบั  16,836.64 บาท  

26.686 ( Fuel )  คือ คา่  5( fuel )  ในท่ีนีห้มายถึงคา่คงท่ี 5 คณูกบัจ านวนน า้มนั
เชือ้เพลงิท่ีใช้ในการปฏิบตัิ ภารกิจ  คา่ใช้จ่ายในสว่นนีจ้ะเป็นคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดจากความหมดเปลือง

น า้มนัเชือ้เพลงิของเคร่ืองจกัรใหญ่และเคร่ืองไฟฟ้าในการปฏิบตัิการ คา่ 5   มีคา่ในสมการเท่ากบั  
26.686 บาท 
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บทที่  5 

สรุปผลการวจิัย อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 

สรุปผลการวิจัย  ผลการวิเคราะห์ปัจจัย 

 จากการเก็บข้อมลูและท าการวิเคาระห์ข้อมลูในบทท่ี 4 โดยการเก็บข้อมลูการปฏิบตัิการ
เรือเป็นเวลา 3 ปี เม่ือท าการเปรียบเทียบต้นทนุปฏิบตัการเรือ  โดยน าข้อมลูชดุเรือ   SC300 ขนาด 
2,000 ตนั มีความเร็วมธัยสัถ์ 18 น๊อตตอ่ ชัว่โมง   เปรียบเทียบกบั ต้นทนุเรือสินค้า จากตารางท่ี 
2.2  ซึง่แสดง คา่ใช้จ่ายเป็นร้อยละของคา่ใช้จ่ายทัง้หมด ของเรือบรรทกุสนิค้าเทกอง  ( Bulk 
Carrier ) ขนาด 6,000 DWT.ท่ีใช้อตัราความเร็ว 16 น๊อตตอ่ ชัว่โมง ซึง่แสดงข้อมลู ดงันี ้

 

ตารางท่ี 5.1 :  เปรียบเทียบต้นทนุปฏิบตัิการเรือรบกบัต้นทนุเรือสินค้า 

ต้นทนุปฏิบตัการเรือรบ ต้นทนุเรือสินค้า 

1. คา่ซอ่มบ ารุงเรือ            39% 

2. เงินเดือนก าลงัพลเรือ    23% 

3. คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ        16% 

1. คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ          29% 

2. คา่เสือมราคาเรือ            28%  

3. คา่ลกูเรือ                       23%  

  

จากตารางท่ี 5.1  แสดงให้เห็นถึงคา่ใช้จ่ายท่ีแตกตา่งกนั  เน่ืองจาก คา่เสือมราคาเรือรบ  ถ้า

น ามาคิดตามหลกัคดิ ตามการบญัชีต้นทนุ คา่เสือมราคาเรือ  จะเป็น 85% ของต้นทนุปฏิบตัิการ

เรือ ซึง่เป็นเงินท่ีสงูมาก ในการวิจยัครัง้นีจ้งึไมไ่ด้น ามาใสใ่นสมการ เน่ืองจากจะท าให้สมการมีคา่

ความคลาดเค ลื่อนมาก   เม่ือตดัคา่เสือมราคาเรืออก คา่ซอ่มบ ารุงเรือ เป็นคา่ใช้จ่ายท่ีสงูท่ีสดุ

เน่ืองจาก เรือรบ มีราคาสงู สาเหตจุาก  เรือรบมีความซบัซ้อนของระบบมาก  การใช้เทคโนโลยีท่ี

ทนัสมยั  ความคงทนและมาตรฐานท่ีสงู ท าให้เกิดคา่ซอ่มบ ารุงสงูมาก   เงินเดือนก าลงัพลเรือเป็น

คา่ใช้จ่ายอนัดบัท่ี 2 เน่ืองจาก เรือรบมีก าลงัพลเรือมาก ( ประมาณ 200 คน ) เม่ือเทียบกบัเรือ

สนิค้าแล้วเรือรบมีคนประจ าเรือมากกวา่ เน่ืองจากเรือรบต้องปฏิบตัิการได้หลายภารกิจพร้อมกนั  
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ตารางท่ี 5.2 :  ตารางสรุป คา่ใช้จ่ายและปัจจยัท่ีมีผลตอ่ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

จากตารางท่ี 5.2 เม่ือน าข้อมลูเรือทัง้ 10 ชดุเรือมาเปรียบเทียบกนัเพื่อหาต้นทนุปฏิบตัิการเรือ

และใช้โปรแกรมทางสถิติท าการวิเคาระห์ สามารถสรุปได้ ดงันี ้

 เรือทกุล าไมว่า่จะออกปฏิบตัิการหรือไม่ออกปฏิบตัิการ จะเกิดคา่ใช้จ่ายประจ าในการออก

ปฏิบตัิการ ( fix  cost ) คือคา่ 0   ซึง่เรือแตล่ะล าจะมีคา่ไมเ่ท่ากนั  ซึง่เกิดจากคา่ใช้จ่าย

ในสว่นท่ีเก่ียวกบัก าลงัพล คา่ใช้จ่ายท่าเรือ คา่ใช้จ่ายฐานทพัเรือ และ การบริหารบงัคบั

บญัชาเป็นหลกั เม่ือท าการเปรียบเทียบกนัเรือท่ีมีคา่ 0 น้อย จะท าให้ต้นทนุปฏิบตัิการ

เรือน้อย ตามไปด้วย 
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 ระยะเวลาในการออกปฏิบตัิการมีความส าคญัมา ก เน่ืองจากเป็นตวัแปรท่ีท าให้เกิ ด

คา่ใช้จ่ายในการซอ่มบ ารุงเรือ  เม่ือใช้โปรแกรมทางสถิติ มาวิเคราะห์ จะเห็นได้วา่ปัจจยั 

เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ (Time) จะมีผลมากตอ่ ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ เกือบทกุล า ซึง่

คา่ 2 ของเรือทัง้ 10 ชดุเรือมีคา่ใกล้เคียงกนั  

 ราคาน า้มนัเชือ้เพลงิท่ีมีการเปลี่ยนแปลงจะสง่ผลกระทบตอ่คา่ 5  ซึง่จะสง่ผลกระทบตอ่

ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ไมไ่ด้มากอยา่ท่ีเคยคาดการณ์เอาไว้ 

 คา่ใช้จ่ายในการบงัคบับญัชา หรือคา่บริหารจากหน่วยกองบญัชาการนัน้ ได้จากการปัน

สว่นคา่ใช้จ่ายให้กบัเรือภายใต้การบงัคบับญัชา ( Allocation Costs ) ดงันัน้กองเรือท่ีมี

เรือใต้บงัคบับญัชามาก คา่ใช้จ่ายในการบงัคบับญัชา จะน้อย  

 ปัจจบุนัการคิดคา่ใช้จ่ายการออกปฏิบตัิการของเรือ  ในด้านการใช้งบประมาณ  จะคดิแค่

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิกบั เบีย้เลีย้งออกเรือ เป็นหลั กเท่านัน้  คิดเป็น 30% ของต้นทนุ

ปฏิบตัิการเรือ ซึง่ไมค่รอบคลมุคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้จริง  

จากข้อมลูและการวิเคราะห์ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ทัง้ 10 ชดุ สามารถสรุปได้วา่ สว่นใหญ่คา่
ซอ่มบ ารุงเรือมีสดัสว่น 50% ของต้นทนุการปฏิบตัิการเรือ ซึง่คา่ซอ่มบ ารุงเรือในรายงาน วิจยัฉบบั
นีค้ิดจากชัว่โมงการใช้งานเรือ ท าให้เม่ือระยะเวลาออกปฏิบตัิการนาน จะท าให้คา่ซอ่มบ ารุง
เพิ่มขึน้ด้วย ดงัจะเห็นได้จาก สมการต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ของเรือสว่นมาก ปัจจยัระยะเวลาการ
ออกเรือ(time) จะปรากฏและแสดงความสมัพนัธ์ในสมการอยา่งเห็นได้ชดั  ส าหรับคา่ใช้จ่ายท่ี
รองลงมาคือ คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  ซึง่คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  จะมีความสมัพนัธ์กบัระยะทาง (range) ใน
สว่นท่ีเป็นคา่ใช้จ่ายใกล้เคียงกบัคา่น า้มนัเชือ้เพลงิ คือ เงินเดือนก าลงัพลประจ าเรือ เน่ืองจาก เรือ
รบมีก าลงัพลประจ าเรือมาก ยิ่งเรือล าใหญ่ก าลงัพลยิ่งมาก แตปั่จจุ บนัเรือรบรุ่นใหมไ่ด้น าระบบ
คอมพิวเตอร์เข้ามาใช้งานมากขึน้ ท าให้สามารถลดจ านวนก าลงัพลประจ าเ รือลดลง สงัเกตได้จาก 
ชดุเรือ SG700 ท่ีเรือมีขนาดใหญ่แตใ่ช้ทหารประจ าเรือน้อย ท าให้สามารถลดคา่ใช้จ่ายในสว่น
เงินเดือนได้มาก   
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แนวโน้มในการจัดหาเรือใหม่ของกองทพัเรือ ควรพิจารณาดงันี ้

1. คา่ซอ่มบ ารุงต ่า หรือ มีวงรอบอายกุารใช้งานท่ียาวนาน    

2. มีอตัราความหมดเปลื่องน า้มนัเชือ้เพลงิน้อยท่ีความเร็วมธัยสัถ์  

3. มีก าลงัพลประจ าเรือน้อย แตต้่องเหมาะสมกบัภารกิจของเรือ 

4. เรือควรมีความสามารถในการลาดตระเวนได้ตอ่เน่ือง  และ มีเวลาเรือออกปฏิบตัิรา ชการ 
ท่ีเหมาะสมตอ่คา่ซอ่มบ ารุงเรือ  

 

 

 

 

 

 

 

             

รูปท่ี 5.1 : แสดงการเปรียบเทียบต้นทนุปฏิบตัิการเรือเม่ือเทียบในลกัษณะ บาท/ไมล์ทะเล 

 

จากรูปท่ี 5.1 เม่ือน า ต้นทนุปฏิบตัิการเรือแตล่ะล ามาท าการเปรียบเทียบกนัแบบ บาท /ไมล์
ทะเล  การเลือกใช้เรือในการปฏิบตัิ การลาดตระเวนเป็นหลกั สว่นความยืดหยุน่ในการปฏิบตัิได้
หลายภารกิจ  รวมถึงขีดความสามารถในการรบจะมีสว่นน ามาวิเคราะห์ บางสว่นเท่านัน้  สามารถ
สรุป โดยการแบง่กลุม่เรือได้ 3 กลุม่เรือ คือ 
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1. กลุม่เรือท่ีลาดตระเวนระหวา่ง 500-600 ไมล์ทะเล คือ เรือชดุ SD400 และ เรือชดุ          
SI900 เม่ือเทียบขนาด และ ก าลงัพลเรือ จะเห็นได้วา่ เรือชดุ SD400 มีต้นทนุปฏิบตัิการ
เรือท่ีสงูกวา่ ( 12,877 บาท/ไมล์ทะเล ) เมือเทียบกบั เรือชดุ SI900 ( 11,358 บาท/ไมล์
ทะเล ) แตถ้่าเทียบท่ีขีดความสามารถในการปฏิบตัิการ  เรือชดุ SD400 มีขีด
ความสามารถท่ีสูงกวา่ และมีระบบอาวธุและระยะยิงท่ีดีกวา่ เรือชดุ SI900 ดงันัน้ถ้าไมมี่
สถานการณ์ความขดัแย้งรุนแรง เรือชดุ SI900 มีความเหมาะสม และขีดความสามารถใน
การปฏิบตัิการลาดตระเวนในกลุม่นี ้

 

2. กลุม่เรือท่ีลาดตระเวนระหวา่ง 700-800 ไมล์ทะเล คือ เรือชดุ SB200, เรือชดุ 
SC300  และเรือชดุ SG700  เม่ือเทียบด้านต้นทนุ  จะเห็นได้วา่  เรือชดุ SG700 จะมี
ต้นทนุปฏิบตัิการเรือท่ีน้อยท่ีสดุ แตเ่น่ืองจาก เรือชดุ SG700 ยงัไมไ่ด้สะท้อนต้นทนุ
ปฏิบตัิการท่ีแท้จริง เพราะไมไ่ด้น าคา่ซอ่มบ ารุงมาคิด ดงันัน้ ถ้าคดิเฉพาะชดุเรือท่ีถกูต้อง 
เรือชดุ SC300 จะมีต้นทนุปฏิบตัิการเรือท่ีน้อยท่ีสดุ มีความเหมาะสม  และขีด
ความสามารถในการปฏิบตัิการลาดตระเวนในกลุม่นี ้

 

3. กลุม่เรือท่ีลาดตระเวนระหวา่ง 900-1,000 ไมล์ทะเล คือ เรือชดุ SF600, เรือชดุ 
SH800 และเรือชดุ SJ1000 เม่ือเทียบด้านต้นทนุ  จะเห็นได้วา่ เรือชดุ SF600 จะมี
ต้นทนุปฏิบตัิการเรือท่ีน้อยท่ีสดุ มีระบบอาวธุและขีดความสามารถในการรบสงูมาก  
ความสามารถในการปฏิบตัิการลาดตระเวน สามารถปฏิบตัิภารกิจได้ดี เมื่อเทียบกบั เรือ
ชดุ SH800 และเรือชดุ SJ1000 ท่ีมีขนาดเรือ และขีดความสามารถท่ีน้อยกวา่ แตมี่
ต้นทนุปฏิบตัิการเรือท่ีใกล้เคียงกนั แตขี่ดความสามารถในการรบน้อยกวา่ เรือชดุ SF600 
มีความเหมาะสม และขีดความสามารถในการปฏิบตัิการลาดตระเวนในกลุม่นี ้

 

เม่ือวิเคราะห์จากสมการต้นทนุปฏิบตัิการเรือ จะเห็นวา่ ระยะเวลาการออกปฏิบตัิการ เป็นปัจจยั
ส าคญัท่ีสง่ผลตอ่ต้นทนุปฏิบตัิการเรืออยา่งเห็นได้ ชดั  เมื่อน าต้นทนุปฏิบตัิการเรือมาเปรียบเทียบ
กนัแบบ บาท/ชัว่โมง สามารถ สรุปได้ ดงันี ้
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               รูปท่ี 5.2 : แสดงการเปรียบเทียบต้นทนุปฏิบตัิการเรือเม่ือเทียบในลกัษณะ บาท/ชัว่โมง 

เม่ือเปรียบเทียบต้นทนุปฏิบตัิการเรือเม่ือเทียบในสว่น  บาท/ชัว่โมง  เรือชดุ SI900 จะมี
ต้นทนุปฏิบตัิการเรือน้อยท่ีสดุ (22,715 บาท/ชัว่โมง) และ เรือชดุ SB200 จะมีต้นทนุปฏิบตัิการเรือ
มากท่ีสดุ (43,712 บาท/ชัว่โมง) ดงันัน้ ถ้าต้องการเรือท่ีออกปฏิบตัิภารกิจลาดตระเวน เป็น
เวลานาน เรือชดุ SI900 มีต้นทนุปฏิบตัิการเรือน้อยท่ีสดุ อยา่งไรก็ตาม ข้อจ ากดัเร่ืองขนาดของเรือ 
รวมถึงจ านวนก าลงัพล ท าให้เกิดข้อจ ากดัเร่ือง ระยะเวลาการออกปฏิบตัิการ ไมส่ามารถออก
ปฏิบตัิการได้นาน  เรือชดุ SG700 เป็นเรือท่ีมีความเหมาะสมในเรือขนาดของเรือ ความคงทน
ทะเล ก าลงัพลเรือ ขีดความสามารถในการรบ การลาดตระเวนและช่วยเหลือผู้ประสบภยัทางทะเล 
ได้ดี เน่ืองจาก เรือชดุ SG700 มีลาดจอดเฮลิคอปเตอร์ จงึสามารถปฏิบตัิการกบัเฮลคิอปเตอร์ได้  
แตค่วรน าข้อมลูคา่ซอ่มบ ารุงเรือมาคดิเพิ่มเติม่ เมื่อสามารถหาคา่ซอ่มบ ารุงของเรือชดุ SG700 ได้  
เรือในกลุม่ เรือชดุ SF600, เรือชดุ SC300, เรือชดุ SB200 และ เรือชดุ SD400 มีขีดความสามารถ
ในการรบสงู แตต้่นทนุปฏิบตัิการเรือเม่ือเทียบในสว่น บาท /ชัว่โมง ก็สงูมากเช่นกนั   ดงันัน้ เรือชดุ 
SG700 เป็นเรือท่ีมีความเหมาะสมมากท่ีสดุเม่ือคิดจาก ระยะเวลาการออกปฏิบตัิการ 
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อภปิรายผลการวิจัย 

จากการสรุปและวิเคราะห์ข้อมลูจากการวิจยั สามารถตอบค าถามการวิจยัได้ทัง้ 2 ข้อ คือ  

1. สามารถหา ต้นทนุปฏิบตัิการเรือ องค์ประกอบของต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ในแตล่ะชนิด
เรือได้ทัง้ 10 ชดุเรือ โดยเฉลี่ย องค์ประกอบของต้นทนุปฏิบตัิการเรือ ประกอบด้วย 

คา่ซอ่มบ ารุงเรือ  ( ประมาณ 50%)   

คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ  (ประมาณ 22 % )  

เงินเดือนก าลงัพลเรือ (ประมาณ18%) 

2. สามารถหาได้วา่ องค์ประกอบส าคญั ท่ีท าให้คา่ใช้จ่ายในการออกปฏิบตัิการเรือ เพื่ม
ขึน้ หรือลดลง โดยเฉลี่ย คือ เวลาท่ีเรือออกปฏิบตัิราชการ ( ชัว่โมง ) เป็นปัจจยัส าคญั 

 
ข้อเสนอแนะจากการวิจัย 

 ค่าซอ่มบ ารุงเป็นคา่ใช้จ่ายท่ีมากท่ีสดุในการออกปฏบตัิการเรือ ดงันัน้ควรให้ความสนใจใน

เร่ืองการซอ่มบ ารุงให้มากขึน้  ควรศกึษาหาข้อมลูเพิ่มเตมิเพื่อ ใช้คิดคา่ซอ่มบ ารุงท่ีถกูต้อง

แม่นย า  และสามารถเจาะจงถึงรายละเอียดวา่ คา่ซอ่มบ ารุงท่ีเกิดขึน้  เกิดจากคา่ใช้จ่ายอะไ ร  

มีสดัสว่นเท่าไร คา่ใช้จ่ายในสว่นใด เป็นคา่ใช้จ่ายส าคญัท่ีท าให้คา่ซอ่มบ ารุงสงู   เพื่อจะได้

น าไปหาวิธีลดคา่ใช้จ่ายในการซอ่มบ ารุง หรือท าให้เกิดการซอ่มท าท่ีมีประสิทธิภาพ มากขึน้

ในคา่ใช้จ่ายท่ีเท่าเดิม 

 ก าลงัพลประจ าเรือท่ีมีจ านวนมากท าให้เกิดคา่ใช้จ่ายประจ าในการออกปฏิบตัิการ( fix cost )  
มาก ดงันัน้ เรือท่ีเหมาะสมตอ่การปฏิบตัิการ ไมค่วรจะมีก าลงัพลมากเพราะจะท าให้ต้นทนุ

ปฏิบตัิการสงู แตอ่ยา่งไรก็ดี การท่ีมีก าลงัพลประจ าเรือน้อย จะต้องสามารถตอบสนองภารกิจ

ทางทหารท่ีรับผิดชอบได้ไม่บกพร่อง  การน าเทคโนโลยีมาใช้ในเรือมากขึ ้นเพื่อลดก าลงัพล จะ

ท าให้ราคาเรือสงูขึน้ คา่เสือ่มราคาและคา่ซอ่มบ ารุงก็จะสงูขึน้ตามมาด้วย 

 เรือท่ีมีอตัราความหมดเปลืองน า้มนัเชือ้เพลงิน้อย  ยอ่มมีคา่ใช้จ่ายในสว่นคา่น า้มนัเชือ้เพลงิท่ี

ต ่ากวา่เรือท่ีมีอตัราความหมดเปลื องน า้มนัเชือ้เพลงิสงู  ดงันัน้การเลือกเคร่ื องจกัรใหญ่ท่ี
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เหมาะสม จะสามารถลดคา่ใช้จ่าย ในสว่นคา่ซอ่มบ ารุง  คา่น า้มนัเชือ้เพลงิและต้นทนุการ

ปฏิบตัิการเรือ( Total Operating Cost )ได้ในอนาคต  

 การเก็บข้อมลูในการท าวิจยัในครัง้นีใ้นสว่นข้อมลูการออกปฏิบตัิราชการของเรือ บางล ายงัมี

คา่การบนัทกึน้อย ท าให้เกิดค่ าความคลาดเคล่ือนสงู เห็นควรให้มีการจดบนัทกึตอ่เน่ืองแล้ว

น ามาปรับปรุงสมการ เพื่อให้สมการมีความถกูต้องมากขึน้  

 การเก็บรวบรวมข้อมลูท่ีใช้ในการวิจยัท าได้อยาก เน่ืองจากข้อมลูอยูก่ระจดักระจาย ขาด

หน่วยงานหลกั ท่ีเก็บรวบรวม เพื่อใช้ประโยชน์ในอนาคต  ควรมีการจดัตัง้ หน่วยงานท่ี

รับผิดชอบการรวบรวมเก็บฐานข้อมลู และปรับปรุงฐานขึน้มลูให้ทนัสมยัอยูเ่สมอ 

 ในการเลือกเรือเพื่อออกปฏิบตัิการ ต้นทนุปฏิบตัิการ เป็นข้อมลูสว่นหนึง่ในการพิจารณา

เลือกใช้เรือเท่านัน้  เรือล าเลก็ ต้นทนุปฏิบตัิการต ่า อาจไมส่ามารถปฏิบตัิภารกิจได้ส าเร็จ และ

ความยืดหยุน่ ออ่นตวัในการปรับเปลี่ยนภารกิจ ก็มีข้อจ ากดัมากกวา่เรือท่ีมีขนาดใหญ่กวา่ 

ก าลงัพลมากกวา่ ดงันัน้ การเลือกใช้เรือเพื่อปฏิบตัิราการ ควรน าคา่ความพร้อมเรือ และคา่

ความพร้อมรบ และต้นทนุปฏิบตัิการ มาพิจารณาเลือกใช้เรือพร้อมกนั 

 จากการวิจยันี ้ผู้วิจยัเห็นวา่ การสง่ก าลงับ ารุง ( Logistics ) เป็นเร่ืองท่ีมีความส าคญั  เพราะ

การใช้เรือให้มีประสิทธิภาพ เกิดจากการสง่ก าลงับ ารุงท่ีดี การจะสง่ก าลงับ ารุงได้ดี ต้องทราบ

ข้อมลูท่ีถกูต้อง  ชดัเจน การท่ีกองทพัเรือรู้ ต้นทนุปฏิบติการท่ีชดัเจน จะสามารถน าไปวาง

แผนการใช้เรือ ใช้ งบประมาณได้อยา่งถกูต้อง  ลดคา่ใช้จ่ายท่ีสงู (กรณีสามารถลดคา่ใช้จ่าย

นัน้ได้) และเป็นข้อมลูเพื่อให้ผู้บงัคบับญัชาใช้ในการตดัสินใจใช้เรือ รวมถึงการจดัหาเรือใหม่

ในอนาคต 



รายการอา้งอิง 
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Patrol Vessel, OPV) ระหวา่งกองทพัเรือกบับริษัท China Shipbuilding Trading 
Company Limited. ผนวก 15 ระบบสนบัสนนุการสง่ก าลงับ ารุงรวม (Integrated 
Logistics Support, ILS),  9 ธนัวาคม 2545 

ดวงมณี โกมารทตั . การบญัชีต้นทนุ . 5,000 เลม่. พิมพ์ครัง้ท่ี 11. กรุงเทพมหานคร : ส านกัพิมพ์
แห่งจฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั,2549 

ธงไทย สวุรรณเสนีย์. การประเมินความพร้อมของเรือในกองทพัเรือ. โรงเรียนเสนาธิการ
ทหารเรือ,2546 

บญัชีกลาง ,กรม . หนงัสือภายนอก ท่ี กค 0528.2/ว. เร่ือง การตีราคาทรัพย์สนิ  ลงวนัท่ี 16 
พฤศจิกายน 2544 

แลมเบิร์ต, ดี เอ็ม;สต็อค, เจ อาร์; และแอลแรม , แอล เอ็ม . การจดัการโลจิสติกส์ .  แปลโดย     
กมลชนก  สทุธิวาทนฤพฒุิ และคณะ. กรุงเทพมหานคร : ส านกัพิมพ์ทอป, 2547. 
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วิไล วีระปรีย,สภุาพรรณ รัตนาภรณ์,วนัเพ็ญ กฤตผล. การบญัชีธุรกิจพาณิชย์นาว.ี 
กรุงเทพมหานคร : โรงพิมพ์จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั,2534 

สมนกึ เอือ้จิระพงษ์พนัธ์.การบญัชีบริหาร.พิมพ์ครัง้ท่ี 3.กรุงเทพมหานคร : ส านกัพิมพ์แมคกรอ-
ฮิล, 2550 

ภาษาองักฤษ 
James V. Jones. Integrated Logistics Support Handbook. 2nd Edition.McGraw-Hill,2004 
USA, NAVY. Naval Logistics. United Stated,2002 
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                         ราคาน ้ามนัขายปลีก กทม.และปริมณฑล บริษทั ปตท. จ ากดั (มหาชน) ปี พ.ศ. 2549 

(หน่วยเป็น บาท/ลติร ยกเวน้เอ็นจวี ีบาท/กโิลกรัม)  

วนัที ่ 
ราคาขายปลกี กทม.และปรมิณฑล ประจ าปี พ.ศ.  2549  

          

07 ม.ค.2549 
05:00 

26.44 25.64 24.94 
   

23.89 
 

23.39 8.5 

11 ม.ค.2549 
05:00 

26.84 26.04 25.34 
   

24.29 
 

23.79 8.5 

25 ม.ค.2549 
05:00 

27.24 26.44 25.74 
   

24.69 
 

24.19 8.5 

03 ก.พ.2549 
05:00 

26.84 26.04 25.34 
   

24.29 
 

23.79 8.5 

10 ก.พ.2549 
05:00 

26.44 25.64 24.94 
   

24.29 
 

23.79 8.5 

16 ก.พ.2549 
05:00 

26.04 25.24 24.54 
   

24.29 
 

23.79 8.5 

22 ก.พ.2549 
05:00 

26.44 25.64 24.94 
   

24.69 
 

24.19 8.5 

04 ม.ีค.2549 
05:00 

26.74 25.94 25.24 
   

25.09 
 

24.59 8.5 

09 ม.ีค.2549 
05:00 

26.74 25.94 25.24 
   

25.49 
 

24.99 8.5 

18 ม.ีค.2549 
05:00 

27.14 26.34 25.64 
   

25.49 
 

24.99 8.5 

01 เม.ย.2549 
05:00 

27.54 26.74 26.04 
   

25.89 
 

25.39 8.5 

09 เม.ย.2549 
05:00 

27.94 27.14 26.44 
   

26.29 
 

25.79 8.5 

23 เม.ย.2549 
05:00 

28.34 27.54 26.84 
   

26.69 
 

26.19 8.5 

28 เม.ย.2549 
05:00 

28.34 27.54 26.84 
   

25.69 
 

25.19 8.5 

05 พ.ค.2549 
05:00 

28.84 28.04 27.34 
   

26.19 
 

25.69 8.5 

20 พ.ค.2549 
05:00 

29.39 28.59 27.89 
   

26.74 
 

26.24 8.5 

03 ม.ิย.2549 
05:00 

29.79 28.99 28.29 
   

27.14 
 

26.64 8.5 

18 ม.ิย.2549 
05:00 

29.79 28.99 28.29 
   

27.54 
 

27.04 8.5 

23 ม.ิย.2549 
05:00 

29.39 28.59 27.89 
   

27.54 
 

27.04 8.5 

02 ก.ค.2549 
05:00 

29.79 28.99 28.29 
   

27.54 
 

27.04 8.5 

11 ก.ค.2549 
05:00 

30.19 29.39 28.69 
   

27.94 
 

27.44 8.5 

26 ก.ค.2549  
 

29.79 28.99 28.29 
   

27.54 
 

27.04 8.5 
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วนัที ่ 
ราคาขายปลกี กทม.และปรมิณฑล ประจ าปี พ.ศ.  2549  

          

01 ส.ค.2549 
05:00 

30.19 29.39 28.69 
   

27.54 
 

27.04 8.5 

16 ส.ค.2549 
05:00 

29.79 28.99 28.29 
   

27.54 
 

27.04 8.5 

19 ส.ค.2549 
05:00 

29.39 28.59 27.89 
   

27.54 
 

27.04 8.5 

26 ส.ค.2549 
05:00 

28.99 28.19 27.49 
   

27.54 
 

27.04 8.5 

31 ส.ค.2549 
05:00 

28.49 27.69 26.99 
   

27.54 
 

27.04 8.5 

05 ก.ย.2549 
05:00 

28.09 27.29 26.59 
   

27.14 
 

26.64 8.5 

07 ก.ย.2549 
05:00 

27.69 26.89 26.19 
   

27.14 
 

26.64 8.5 

09 ก.ย.2549 
05:00 

27.19 26.39 25.69 
   

26.74 
 

26.24 8.5 

12 ก.ย.2549 
05:00 

26.79 25.99 25.29 
   

26.74 
 

26.24 8.5 

14 ก.ย.2549 
05:00 

26.39 25.59 24.89 
   

26.24 
 

25.74 8.5 

16 ก.ย.2549 
05:00 

26.39 25.59 24.89 
   

25.74 
 

25.24 8.5 

19 ก.ย.2549 
05:00 

26.39 25.59 24.89 
   

25.34 
 

24.84 8.5 

23 ก.ย.2549 
05:00 

25.99 25.19 24.49 
   

24.94 
 

24.44 8.5 

27 ก.ย.2549 
05:00 

25.99 25.19 24.49 
   

24.54 
 

24.04 8.5 

06 ต.ค.2549 
05:00 

25.59 24.79 24.09 
   

24.14 
 

23.64 8.5 

25 ต.ค.2549 
05:00 

25.29 24.49 23.79 
   

23.84 
 

23.34 8.5 

28 ต.ค.2549 
05:00 

25.69 24.89 24.19 
   

24.24 
 

23.74 8.5 

03 พ.ย.2549 
05:00 

25.29 24.49 23.79 
   

23.84 
 

23.34 8.5 

14 พ.ย.2549 
05:00 

25.69 24.89 24.19 
   

23.84 
 

23.34 8.5 

02 ธ.ค.2549 
05:00 

26.09 25.29 24.59 
   

24.24 
 

23.74 8.5 

07 ธ.ค.2549 
05:00 

26.09 25.29 24.59 
   

23.74 
 

23.24 8.5 

16 ธ.ค.2549 
05:00 

26.09 25.29 24.59 
   

23.34 
 

22.84 8.5 

23 ธ.ค.2549 
05:00 

26.49 25.69 24.99 
   

23.34 
 

22.84 8.5 
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                         ราคาน ้ามนัขายปลีก กทม.และปริมณฑล บริษทั ปตท. จ ากดั (มหาชน) ปี พ.ศ. 2550 

(หน่วยเป็น บาท/ลติร ยกเวน้เอ็นจวี ีบาท/กโิลกรัม)  

วนัที ่ 
ราคาขายปลกี กทม.และปรมิณฑล ประจ าปี พ.ศ.  2550  

          

 
06 ม.ค.2550 

05:00  
26.49 25.69 24.99 

   
22.94 

 
22.44 8.5 

09 ม.ค.2550 
05:00 

25.99 25.19 24.49 
   

22.94 
 

22.44 8.5 

13 ม.ค.2550 
05:00 

25.59 24.79 24.09 
   

22.54 
 

22.04 8.5 

19 ม.ค.2550 
05:00 

25.19 24.39 23.69 
   

22.54 
 

22.04 8.5 

03 ก.พ.2550 
05:00 

25.59 24.79 24.09 
   

22.94 
 

22.44 8.5 

07 ก.พ.2550 
05:00 

25.59 24.79 23.79 
   

22.94 
 

22.44 8.5 

08 ก.พ.2550 
05:00 

25.59 24.79 23.79 
   

23.34 
 

22.84 8.5 

21 ก.พ.2550 
05:00 

25.59 24.79 23.79 
   

22.94 
 

22.44 8.5 

24 ก.พ.2550 
05:00 

25.99 25.19 24.19 
   

22.94 
 

22.44 8.5 

01 ม.ีค.2550 
05:00 

26.39 25.59 24.59 
   

23.34 
 

22.84 8.5 

04 ม.ีค.2550 
05:00 

26.79 25.99 24.79 
   

23.34 
 

22.84 8.5 

07 ม.ีค.2550 
05:00 

26.79 25.99 24.79 
   

23.34 
 

22.64 8.5 

08 ม.ีค.2550 
05:00 

27.19 26.39 25.19 
   

23.34 
 

22.64 8.5 

13 ม.ีค.2550 
05:00 

27.59 26.79 25.59 
   

23.74 
 

23.04 8.5 

17 ม.ีค.2550 
05:00 

27.59 26.79 25.09 24.79 
  

23.74 
 

23.04 8.5 

29 ม.ีค.2550 
04:59 

27.99 27.19 25.49 25.19 
  

24.14 
 

23.44 8.5 

04 เม.ย.2550 
05:00 

28.39 27.59 25.89 25.59 
  

24.54 
 

23.84 8.5 

11 เม.ย.2550 
05:00 

28.79 27.99 26.29 25.99 
  

24.94 
 

24.24 8.5 

26 เม.ย.2550 
05:00 

29.19 28.39 26.69 26.39 
  

25.34 
 

24.64 8.5 

03 พ.ค.2550 
05:00 

 
29.59 28.79 26.69 26.39 

  
25.34 

 
24.64 8.5 

12 พ.ค.2550 
          05:00 
 

29.99 29.19 26.69 26.39 
  

25.34 
 

24.64 
 

8.5 
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วนัที ่ 
ราคาขายปลกี กทม.และปรมิณฑล ประจ าปี พ.ศ.  2550  

          

19 พ.ค.2550  30.39 29.59 27.09 26.79 
  

25.34 
 

24.64 8.5 

02 ม.ิย.2550 
05:00 

29.99 29.19 26.69 26.39 
  

25.34 
 

24.64 8.5 

07 ก.ค.2550 
05:00 

30.39 29.59 26.89 26.39 
  

25.34 
 

24.64 8.5 

11 ก.ค.2550 
05:00 

30.39 29.59 26.89 26.39 
  

25.74 
 

25.04 8.5 

14 ก.ค.2550 
05:00 

29.99 29.19 26.49 25.69 
  

25.74 
 

25.04 8.5 

19 ก.ค.2550 
05:00 

29.59 28.79 26.09 25.29 
  

25.74 
 

25.04 8.5 

27 ก.ค.2550 
05:00 

29.19 28.39 25.69 24.89 
  

25.74 
 

25.04 8.5 

04 ส.ค.2550 
05:00 

28.79 27.99 25.29 24.49 
  

25.74 
 

25.04 8.5 

09 ส.ค.2550 
05:00 

28.39 27.59 24.89 24.09 
  

25.34 
 

24.64 8.5 

01 ก.ย.2550 
05:00 

28.79 27.99 25.29 24.49 
  

25.74 
 

25.04 8.5 

08 ก.ย.2550 
05:00 

29.19 28.39 25.69 24.89 
  

26.14 
 

25.44 8.5 

13 ก.ย.2550 
05:00 

29.19 28.39 25.69 24.89 
  

26.54 
 

25.84 8.5 

18 ก.ย.2550 
05:00 

29.59 28.79 26.09 25.29 
  

26.94 
 

26.24 8.5 

22 ก.ย.2550 
05:00 

29.99 29.19 26.49 25.69 
  

27.34 
 

26.64 8.5 

17 ต.ค.2550 
05:00 

30.39 29.59 26.89 26.09 
  

27.34 
 

26.64 8.5 

23 ต.ค.2550 
05:00 

30.79 29.99 27.29 26.49 
  

27.74 
 

27.04 8.5 

31 ต.ค.2550 
05:00 

31.19 30.39 27.69 26.89 
  

28.14 
 

27.14 8.5 

09 พ.ย.2550 
05:00 

31.69 30.89 28.19 27.39 
  

28.64 
 

27.64 8.5 

14 พ.ย.2550 
04:59 

31.69 30.89 28.19 27.39 
  

28.64 
 

27.94 8.5 

14 พ.ย.2550 
05:00 

31.99 31.19 28.49 27.69 
  

28.94 
 

27.94 8.5 

15 พ.ย.2550 
04:59 

31.99 31.19 28.49 27.69 
  

28.94 
 

27.94 8.5 

17 พ.ย.2550  32.49 31.19 28.49 27.69 
  

28.94 
 

27.94 8.5 

23 พ.ย.2550  32.89 31.59 28.89 28.09 
  

29.34 
 

28.34 8.5 

05 ธ.ค.2550  32.49 31.19 28.49 27.69 
  

28.94 
 

27.94 8.5 

26 ธ.ค.2550  
 

32.89 31.59 28.89 28.09 
  

29.34 
 

28.34 8.5 
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  ราคาน ้ามนัขายปลีก กทม.และปริมณฑล บริษทั ปตท. จ ากดั (มหาชน) ปี พ.ศ. 2551 
(หน่วยเป็น บาท/ลติร ยกเวน้เอ็นจวี ีบาท/กโิลกรัม)  

วนัที ่ 
ราคาขายปลกี กทม.และปรมิณฑล ประจ าปี พ.ศ.  2551  

          

01 ม.ค.2551 
05:00 

32.89 31.59 28.89 28.09 27.29 
 

29.34 
 

28.34 8.5 

03 ม.ค.2551 
05:00 

33.29 31.99 29.29 28.49 27.29 
 

29.74 
 

28.74 8.5 

08 ม.ค.2551 
05:00 

33.69 32.39 29.69 28.89 27.69 
 

29.74 
 

28.74 8.5 

17 ม.ค.2551 
05:00 

33.29 31.99 29.29 28.49 27.29 
 

29.34 
 

28.34 8.5 

22 ม.ค.2551 
05:00 

32.89 31.59 28.89 28.09 26.89 
 

29.34 
 

28.34 8.5 

24 ม.ค.2551 
05:00 

32.49 31.19 28.49 27.69 26.49 
 

28.94 
 

27.94 8.5 

30 ม.ค.2551 
05:00 

32.79 31.69 28.79 27.99 26.79 
 

29.14 
 

28.34 8.5 

01 ก.พ.2551 
05:00 

32.79 31.69 28.79 27.99 26.79 
 

29.14 
 

28.64 8.5 

15 ก.พ.2551 
05:00 

32.79 31.69 28.79 27.99 26.79 
 

29.14 28.64 28.64 8.5 

21 ก.พ.2551 
05:00 

33.19 32.09 29.19 28.39 27.19 
 

29.54 29.04 29.04 8.5 

28 ก.พ.2551 
05:00 

33.59 32.49 29.59 28.79 27.59 
 

29.94 29.44 29.44 8.5 

13 ม.ีค.2551 
05:00 

34.09 32.99 30.09 29.29 28.09 
 

29.94 29.44 29.44 8.5 

15 ม.ีค.2551 
05:00 

34.59 33.49 30.59 29.79 28.59 
 

29.94 29.44 29.44 8.5 

16 ม.ีค.2551 
05:00 

34.59 33.49 30.59 29.79 28.59 
 

30.44 29.94 29.94 8.5 

18 ม.ีค.2551 
05:00 

34.59 33.49 30.59 29.79 28.59 
 

30.94 30.24 30.24 8.5 

22 ม.ีค.2551 
05:00 

34.09 32.99 30.09 29.29 28.09 
 

30.94 30.24 30.24 8.5 

01 เม.ย.2551 
05:00 

34.59 33.49 30.59 29.79 28.59 
 

31.44 30.74 30.74 8.5 

09 เม.ย.2551 
05:00 

35.09 33.99 31.09 30.29 29.09 
 

31.44 30.74 30.74 8.5 

11 เม.ย.2551 
05:00 

35.09 33.99 31.09 30.29 29.09 
 

31.94 31.24 31.24 8.5 

19 เม.ย.2551 
05:00 

35.59 34.49 31.59 30.79 29.59 
 

32.44 31.74 31.74 8.5 

23 เม.ย.2551 
05:00 

36.09 34.99 32.09 31.29 30.09 
 

32.44 31.74 31.74 8.5 

24 เม.ย.2551  
 

36.09 34.99 32.09 31.29 30.09 
 

32.94 32.24 32.24 8.5 
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วนัที ่ 
ราคาขายปลกี กทม.และปรมิณฑล ประจ าปี พ.ศ.  2551  

          

30 เม.ย.2551 
05:00 

36.59 35.49 32.59 31.79 30.59 
 

33.44 32.74 32.74 8.5 

08 พ.ค.2551 
05:00 

37.09 35.99 33.09 32.29 31.09 
 

33.94 33.24 33.24 8.5 

12 พ.ค.2551 
05:00 

37.59 36.49 33.59 32.79 31.59 
 

34.44 33.74 33.74 8.5 

14 พ.ค.2551 
05:00 

38.09 36.99 34.09 33.29 32.09 
 

34.44 33.74 33.74 8.5 

17 พ.ค.2551 
05:00 

38.59 37.49 34.59 33.79 32.59 
 

34.94 34.24 34.24 8.5 

19 พ.ค.2551 
05:00 

38.59 37.49 34.59 33.79 32.59 
 

35.44 34.74 34.74 8.5 

21 พ.ค.2551 
05:00 

39.09 37.99 35.09 34.29 33.09 
 

35.44 34.74 34.74 8.5 

22 พ.ค.2551 
05:00 

39.09 37.99 35.09 34.29 33.09 
 

35.94 35.24 35.24 8.5 

24 พ.ค.2551 
05:00 

39.59 38.49 35.59 34.79 33.59 
 

36.64 35.94 35.94 8.5 

25 พ.ค.2551 
05:00 

39.59 38.49 35.59 34.79 33.59 
 

37.64 36.94 36.94 8.5 

28 พ.ค.2551 
05:00 

40.09 38.99 36.09 35.29 34.09 
 

38.34 37.64 37.64 8.5 

29 พ.ค.2551 
05:00 

40.09 38.99 36.09 35.29 34.09 
 

39.04 38.34 38.34 8.5 

31 พ.ค.2551 
05:00 

40.09 38.99 35.39 34.59 33.39 
 

39.04 38.34 38.34 8.5 

09 ม.ิย.2551 
05:00 

40.79 39.69 36.09 35.29 34.09 
 

39.74 39.04 39.04 8.5 

11 ม.ิย.2551 
05:00 

41.59 40.49 36.89 36.09 34.89 
 

40.54 39.84 39.84 8.5 

13 ม.ิย.2551 
05:00 

41.59 40.49 36.89 36.09 35.59 
 

41.34 40.64 40.64 8.5 

15 ม.ิย.2551 
05:00 

42.09 40.99 37.39 36.59 36.09 
 

41.84 41.14 41.14 8.5 

30 ม.ิย.2551 
05:00 

42.89 41.79 38.19 37.39 36.89 
 

42.64 41.94 41.94 8.5 

03 ก.ค.2551 
05:00 

43.29 42.19 38.59 37.79 37.29 
 

43.44 42.74 42.74 8.5 

07 ก.ค.2551 
05:00 

43.89 42.79 39.19 38.39 37.89 
 

44.24 43.54 43.54 8.5 

10 ก.ค.2551 
05:00  

42.19 38.59 37.79 37.29 
 

44.24 43.54 43.54 8.5 

11 ก.ค.2551 
05:00  

41.79 38.19 37.39 36.89 
 

44.24 43.54 43.54 8.5 

18 ก.ค.2551  
 

41.19 37.59 36.79 36.29 
 

43.64 42.94 42.94 8.5 

20 ก.ค.2551 
   

40.39 36.79 35.99 35.49 
 

43.04 42.34 42.34 8.5 
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วนัที ่ 
ราคาขายปลกี กทม.และปรมิณฑล ประจ าปี พ.ศ.  2551  

          

22 ก.ค.2551 
05:00  

39.39 35.79 34.99 34.49 
 

42.24 41.54 41.54 8.5 

25 ก.ค.2551 
00:01  

38.59 31.09 30.29 29.79 
 

38.74 38.24 38.24 8.5 

29 ก.ค.2551 
05:00  

38.59 31.09 30.29 29.79 
 

37.94 37.44 37.44 8.5 

30 ก.ค.2551 
05:00  

37.99 30.49 29.69 29.19 
 

37.94 37.44 37.44 8.5 

01 ส.ค.2551 
05:00  

37.99 30.49 29.69 29.19 
 

37.44 36.94 36.94 8.5 

02 ส.ค.2551 
05:00  

37.99 30.49 29.69 29.19 
 

37.44 36.74 36.74 8.5 

05 ส.ค.2551 
05:00  

37.99 30.49 29.69 29.19 
 

36.84 36.14 36.14 8.5 

06 ส.ค.2551 
05:00  

37.49 29.99 29.19 28.69 
 

35.84 35.14 35.14 8.5 

09 ส.ค.2551 
05:00  

37.49 29.99 29.19 28.69 
 

35.04 34.34 34.34 8.5 

12 ส.ค.2551 
05:00  

36.89 29.39 28.59 28.09 
 

34.24 33.54 33.54 8.5 

14 ส.ค.2551 
05:00  

36.29 28.79 27.99 27.49 
 

33.64 32.94 32.94 8.5 

19 ส.ค.2551 
05:00  

36.29 28.79 27.99 27.49 
 

33.04 32.34 32.34 8.5 

29 ส.ค.2551 
05:00  

36.29 28.79 27.99 27.49 20.19 33.04 32.34 32.34 8.5 

04 ก.ย.2551 
05:00  

36.29 28.79 27.99 27.49 20.19 32.44 31.74 31.74 8.5 

12 ก.ย.2551 
05:00  

36.29 28.79 27.99 27.49 20.19 31.84 31.14 31.14 8.5 

17 ก.ย.2551 
05:00  

35.79 28.29 27.49 26.99 19.69 31.34 30.64 30.64 8.5 

19 ก.ย.2551 
05:00  

35.19 27.69 26.89 26.39 19.09 30.74 30.04 30.04 8.5 

01 ต.ค.2551 
05:00  

34.59 27.09 26.29 25.79 18.49 30.14 29.44 29.44 8.5 

05 ต.ค.2551 
05:00  

34.19 27.09 26.29 25.79 18.49 29.54 28.84 28.84 8.5 

07 ต.ค.2551 
05:00  

33.79 26.89 26.09 25.59 18.29 28.74 28.04 28.04 8.5 

09 ต.ค.2551 
05:00  

33.79 26.89 26.09 25.59 18.29 28.14 27.44 27.44 8.5 

11 ต.ค.2551 
05:00  

33.39 26.49 25.69 25.19 18.29 27.54 26.84 26.84 8.5 

14 ต.ค.2551  
 

32.99 26.49 25.69 25.19 18.29 26.74 26.04 26.04 8.5 

15 ต.ค.2551  
  

31.99 25.49 24.69 24.69 18.29 25.74 25.04 25.04 8.5 
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วนัที ่ 
ราคาขายปลกี กทม.และปรมิณฑล ประจ าปี พ.ศ.  2551  

          

18 ต.ค.2551 
05:00  

30.99 24.49 23.69 23.69 18.29 24.74 24.04 24.04 8.5 

21 ต.ค.2551 
05:00  

30.39 23.89 23.09 23.09 18.29 23.94 23.24 23.24 8.5 

25 ต.ค.2551 
05:00  

29.39 23.89 23.09 22.59 18.29 23.44 22.44 22.44 8.5 

29 ต.ค.2551 
05:00  

28.59 23.29 22.49 21.99 18.29 23.44 22.44 22.44 8.5 

30 ต.ค.2551 
05:00  

28.59 23.29 22.49 21.99 18.29 22.84 21.84 21.84 8.5 

05 พ.ย.2551 
05:00  

27.79 22.69 21.89 21.39 18.29 22.84 21.84 21.84 8.5 

08 พ.ย.2551 
05:00  

26.99 21.89 21.09 20.59 18.29 22.84 21.84 21.84 8.5 

11 พ.ย.2551 
05:00  

26.19 21.09 20.29 19.79 18.29 22.84 21.84 21.84 8.5 

15 พ.ย.2551 
05:00  

25.39 20.29 19.49 18.99 18.29 22.24 21.24 21.24 8.5 

19 พ.ย.2551 
05:00  

24.59 19.89 19.09 18.59 18.29 22.24 20.74 20.74 8.5 

22 พ.ย.2551 
05:00  

23.79 19.09 18.29 17.79 18.29 21.64 20.14 20.14 8.5 

25 พ.ย.2551 
05:00  

22.99 18.29 17.49 16.99 18.29 21.04 19.54 19.54 8.5 

02 ธ.ค.2551 
05:00  

22.59 17.89 17.09 16.59 18.29 21.04 19.54 19.54 8.5 

05 ธ.ค.2551 
05:00  

22.19 17.49 16.69 16.19 18.29 20.44 18.94 18.94 8.5 

09 ธ.ค.2551 
05:00  

21.39 16.89 16.09 15.59 18.29 19.84 18.34 18.34 8.5 

16 ธ.ค.2551 
05:00  

21.39 16.89 16.09 15.59 18.29 19.34 17.84 17.84 8.5 

26 ธ.ค.2551 
05:00  

20.79 16.29 15.49 14.99 18.29 18.74 17.24 17.24 8.5 

31 ธ.ค.2551 
05:00  

20.79 16.29 15.49 14.99 18.29 18.34 16.84 16.84 8.5 
 

* ตวัหนังสอืเขม้ คอื วันทีม่กีารเปลีย่นแปลงราคาขาย  
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                      ราคาน ้ามนัขายปลีก กทม.และปริมณฑล บริษทั ปตท. จ ากดั (มหาชน) ปี พ.ศ. 2552 
(หน่วยเป็น บาท/ลติร ยกเวน้เอ็นจวี ีบาท/กโิลกรัม)  

วนัที ่ 
ราคาขายปลกี กทม.และปรมิณฑล ประจ าปี พ.ศ.  2552  

          

08 ม.ค.2552 
05:00  

21.39 16.89 16.09 15.59 18.29 18.94 17.44 17.44 8.5 

18 ม.ค.2552 
05:00  

22.19 17.69 16.89 16.39 18.29 18.94 17.44 17.44 8.5 

22 ม.ค.2552 
05:00  

22.79 18.29 17.49 16.99 18.29 18.34 16.84 16.84 8.5 

25 ม.ค.2552 
05:00  

23.59 18.89 18.09 17.59 18.29 18.34 16.84 16.84 8.5 

01 ก.พ.2552 
00:01  

25.14 20.44 19.64 19.14 14.29 19.89 18.39 18.39 8.5 

05 ก.พ.2552 
05:00  

25.94 21.04 20.24 19.74 14.29 19.39 17.89 17.89 8.5 

13 ก.พ.2552 
00:01  

25.94 21.64 20.84 20.34 14.29 19.99 18.49 18.49 8.5 

14 ก.พ.2552 
05:00  

25.94 21.64 20.84 20.34 14.29 19.59 18.09 18.09 8.5 

15 ก.พ.2552 
05:00  

26.74 22.44 21.64 21.14 15.09 19.59 18.09 18.09 8.5 

03 ม.ีค.2552 
05:00  

26.74 22.44 21.64 21.14 15.09 20.09 18.09 18.09 8.5 

11 ม.ีค.2552 
05:00  

26.74 22.94 22.14 21.14 15.09 20.59 18.09 18.09 8.5 

19 ม.ีค.2552 
05:00  

27.24 23.44 22.64 21.14 15.09 21.09 18.09 18.09 8.5 

22 ม.ีค.2552 
05:00  

28.04 24.24 23.44 21.94 15.89 21.89 18.89 18.89 8.5 

27 ม.ีค.2552 
05:00  

28.84 25.04 24.24 22.74 16.69 22.69 19.69 19.69 8.5 

09 เม.ย.2552 
05:00  

29.44 25.64 24.84 23.34 21.29 23.29 20.29 20.29 8.5 

21 เม.ย.2552 
05:00  

30.04 26.24 25.44 23.94 21.29 23.29 20.29 20.29 8.5 

26 เม.ย.2552 
05:00  

30.04 26.24 25.44 23.94 21.29 22.79 19.79 19.79 8.5 

29 เม.ย.2552 
05:00  

29.54 25.74 24.94 23.44 21.29 22.79 19.79 19.79 8.5 

01 พ.ค.2552 
05:00  

29.54 25.74 24.94 23.44 18.02 22.79 19.79 19.79 8.5 

08 พ.ค.2552 
05:00  

30.14 26.34 25.54 24.04 18.02 23.39 20.39 20.39 8.5 
 

* ตวัหนังสอืเขม้ คอื วันทีม่กีารเปลีย่นแปลงราคาขาย   
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ประวัตผู้ิเขียนวทิยานิพนธ์ 

เรือเอก ดศิรณ์ ปนดัเศรณี  เกิดเม่ือวนัท่ี 20 พฤษภาคม พ .ศ. 2520 ท่ีจงัหวดั
กรุงเทพมหานคร ส าเร็จการศกึษาปริญญา วิศวกรรมศาสตรบณัฑิต สาขาวิศวกรรมไฟฟ้า จาก
โรงเรียนนายเรือ กองทพัเรือ เม่ือปีการศกึษา 2544 หลงัจากนัน้ได้เข้าศกึษาตอ่ในหลกัสตูรวิทยา
ศาสตรมหาบณัฑิต สาขาการจดัการด้านโลจิสติกส์ คณะบณัฑิตวิยาลยั จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 
ในปีการศกึษา 2550 ปัจจบุนั รับราชการในต าแหน่ง นายธงเจ้ากรมอิเลก็ทรอนิกส์ทหารเรือ                   
กรมอิเล็กทรอนิกส์ทหารเรือ กองทพัเรือ 
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