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This paper presents the results from the analysis of operating revenues of bus 
terminals, with the objective of constructing the model to predict the revenue of inter-city 
bus terminal from the past to the future. The model controls for four groups of factors 
affecting the revenue, namely: 1. number of bus trips using terminal, 2. physical 
characteristics of terminal, 3. number of population in the district where the terminal is 
located, 4. location of terminal relative to bus route network, and 5. Land use. The 
authors compiled data from Department of Land Transport’s database, National 
Statistical Office, and interview survey of passenger terminal’s officials. These data are 
available from 76 bus terminals between 2008 and 2012. We conducted regression 
analysis of bus terminal revenues and found that the homoscedastic errors assumption 
is violated. Therefore, we used Robust Standard Error for statistical inferences about 
regression coefficients. The results of the estimated model show satisfactory level of 
goodness of fit. The factors affecting bus terminal’s revenue that are statically significant 
include not only the number of bus trips using terminal, but also population in the district 
where terminal is located as well as physical, some variable of land use and 
geographical characteristics of terminal. The findings from this study will be useful in 
estimating revenues of bus terminals and for determining appropriate fees for use of 
terminals in the future. 
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บทที่ 1 
บทน า 

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

ก่อนปี พ.ศ. 2497 กำรขนส่งผู้ โดยสำรด้วยรถโดยสำรประจ ำทำงยงัไม่มีกำรควบคมุจดั

ระเบียบ โดยจะมีแคห่น่วยงำนเอกชนท่ีดแูลจดักำรเอง ซึ่งรำยใดมีทุนทรัพย์เพียงพอท่ีจะซือ้มำวิ่ง

รับสง่ผู้ โดยสำรก็จะด ำเนินกำรได้โดยอิสระไมต้่องขออนญุำตจำกทำงรำชกำร ท ำให้เกิดกำรแข่งขนั

และแยง่กนัเดินรถโดยสำรไร้ขอบเขต ไม่มีจดุหมำยปลำยทำงหรือเส้นทำงเดินรถท่ีไม่แน่นอน ไม่มี

ตำรำงกำรเดินรถหรือเท่ียววิ่งท่ีแน่ชัด อัตรำค่ำโดยสำรก็ไม่แน่นอน เก็บค่ำโดยสำรตำมควำม

ต้องกำร เจ้ำของรถพอใจจะเดนิรถระยะทำงแคไ่หนก็จะเดินรถเพียงแคน่ัน้ ทัง้ท่ีเก็บคำ่โดยสำรเกิน

กวำ่ระยะทำงวิ่ง ผู้ขบัรถแยง่กนัรับผู้ โดยสำร ขบัรถเป็นท่ีนำ่หวำดเสียวก่อให้เกิดอบุตัิเหตรุถชนหรือ

รถคว ่ำบอ่ยครัง้ ผู้ โดยสำรได้รับควำมเสียหำย บำงรำยได้รับอนัตรำยสำหสั บำงรำยถึงกบัเสียชีวิต 

อีกทัง้พนักงำนประจ ำรถ เช่น ผู้ เก็บค่ำโดยสำรก็ไม่มีมำรยำท มักจะแสดงกิริยำวำจำไม่สุภำพ

เรียบร้อย ท ำร้ำยร่ำงกำยผู้ โดยสำรก็มีปรำกฏอยู่เสมอ ๆ แต่ประกำรส ำคญัก็คือ ไม่มีสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรส ำหรับใช้เป็นสถำนท่ีหยุดหรือจอดรถโดยสำรประจ ำทำง จะมีก็เพียงท่ำจอดรถโดยสำร

แตล่ะเส้นทำง อยูก่ระจดักระจำยไมเ่ป็นระเบียบ 

ด้วยสำเหตุต่ำงๆเหล่ำนี ้ทำงรำชกำรโดยกระทรวงคมนำคมจึงได้ออกกฎหมำยเรียกว่ำ 

พระรำชบญัญตักิำรขนสง่ พ.ศ. 2497 เพ่ือควบคมุจดัระเบียบกำรขนส่งทำงถนนโดยเฉพำะ และได้

จดัตัง้กรมกำรขนส่งทำงบกเป็นหน่วยงำนรองรับกำรปฏิบตัิงำนตำมอ ำนำจหน้ำท่ีของกฎหมำย

ดงักล่ำว ซึ่งในบทบญัญัติของกฎหมำยฉบบันีไ้ด้ให้อ ำนำจกรมกำรขนส่งทำงบก ท่ีจะด ำเนินกำร

จดัให้มีสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรขึน้ และได้มีกำรจดัตัง้สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในเขตกรุงเทพมหำนคร

ขึน้ 3 แหง่แรกของประเทศไทยพร้อมกนัเม่ือวนัท่ี 1 มกรำคม 2503 ดงันี ้

1. สถำนีขนสง่สำยเหนือและสำยตะวนัออกเฉียงเหนือ 

2. สถำนีขนสง่สำยตะวนัออกเลียบชำยฝ่ังทะเล 

3. สถำนีขนสง่สำยใต้ 
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ส ำหรับสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในส่วนภูมิภำค กรมกำรขนส่งทำงบกได้จดัให้มีขึน้ท่ีจงัหวดั

เชียงใหม่เป็นแห่งแรก เม่ือวนัท่ี 12 กรกฎำคม 2509 และสถำนีแห่งอ่ืนๆ ติดตำมมำจนกระทั่ง

ปัจจบุนัมีสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรซึ่งกรมกำรขนส่งทำงบกเป็นผู้บริหำรเอง และสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ซึง่เอกชนเป็นผู้บริหำร รวมทัง้สิน้ 87 แหง่ (ปัจจบุนัมีจ ำนวนทัง้สิน้ 118 แห่ง, กรมกำรขนส่งทำงบก 

ธันวำคม 2555) และได้มีกำรออกพระรำชบัญญัติกำรขนส่งทำงบก พ .ศ. 2522 เพ่ือให้แทน

พระรำชบญัญัติกำรขนส่ง พ.ศ. 2497 (คูมื่อกำรปฏิบตัิงำนด้ำนสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร, ส่วนกิจกำร

สถำนี, ส ำนกัจดัระเบียบกำรขนสง่ทำงบก, กรมกำรขนสง่ทำงบก 2546) 

ในปัจจุบนักรมกำรขนส่งทำงบกได้มีกำรถ่ำยโอนภำรกิจบริหำรจดักำรสถำนีขนส่งให้แก่

องค์กำรปกครองส่วนท้องถ่ินอนัได้แก่ เทศบำลเมือง, เทศบำลนคร, องค์กำรบริหำรส่วนจงัหวัด

และองค์กำรบริหำรส่วนต ำบลนอกจำกนีย้งัมีสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีด ำเนินกำรโดย บขส. หรือ 

บริษัท ขนส่ง จ ำกัด ด ำเนินกำรโดยเอกชนและด ำเนินกำรโดยเทศบำล พร้อมทัง้ได้มีประกำศจำก

คณะกรรมกำรควบคมุกำรขนส่งทำงบกกลำง เร่ืองกำรก ำหนดอตัรำค่ำบริกำรในกำรด ำเนินกำร

ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรโดยอำศยัอ ำนำจตำมควำมในมำตรำ 19(7) แห่งพระรำชบญัญัติกำร

ขนส่งทำงบก พ.ศ. 2522 ประกอบกับมติคณะกรรมกำรควบคมุกำรขนส่งทำงบกกลำง ในกำร

ประชุมครัง้ท่ี 20/2523 เม่ือวันท่ี 28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2523 ก ำหนดอตัรำค่ำบริกำรในกำร

ด ำเนินกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรไว้ดงัตอ่ไปนี ้

ตารางท่ี 1.1 อัตราค่าบริการสถานีขนส่งผู้โดยสาร ณ ปัจจุบัน 

ล ำดบัท่ี รำยกำร 

อตัรำคำ่บริกำร (คนั/เท่ียว) 

สถำนีต้นทำง 

(บำท) 

สถำนีระหว่ำงทำง 

(บำท) 

1. รถโดยสำรประจ ำทำงปรับอำกำศ 20 20 

2. รถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 2 10 10 

3. รถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 3 6 6 

4. รถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 4 4 4 

5. รถขนำดเล็ก 2 2 
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โดยประกำศนีป้ระกำศไว้ ณ วนัท่ี 25 ธันวำคม พ.ศ. 2523 โดย ม.ล. เชิงชำญ ก ำภู ซึ่งใน

สมยันัน้ได้ด ำรงต ำแหน่งปลดักระทรวงคมนำคมและประธำนกรรมกำรควบคมุกำรขนส่งทำงบก

กลำง(สว่นกิจกำรสถำนี 2546) 

เน่ืองจำกอตัรำคำ่บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรนีมี้กำรด ำเนินกำรมำตัง้แต่ พ.ศ. 2523 ซึ่ง

ถ้ำเทียบในปัจจบุนั ณ ตอนนี ้พ.ศ. 2556 ซึ่งอตัรำคำ่บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรนีไ้ด้บงัคบัใช้มำ

นำนกว่ำ 33 ปีมำแล้วและพบว่ำหลังจำกได้มีกำรถ่ำยโอนภำรกิจบริหำรจัดกำรสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรให้แก่องค์กำรปกครองส่วนท้องถ่ินท ำให้แต่เดิมทำงกรมกำรขนส่งทำงบกได้ใช้เงิน

ค่ำบริกำรสถำนีท่ีสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีรำยรับมำกกว่ำรำยจ่ำยมำปรับปรุงและพฒันำสถำนี

หรืออุดหนุนกำรด ำเนินกำรส ำหรับสถำนีท่ีมีรำยรับไม่เพียงพอตอ่รำยจ่ำยนัน้นบัเป็นกำรอุดหนุน

ไขว้ซึง่ในปัจจบุนักำรอดุหนนุไขว้ได้เสียไปจำกกำรถ่ำยโอนให้แก่องค์กำรปกคลองส่วนท้องถ่ินเป็น

ท่ีเรียบร้อยแล้วในปัจจุบนั ถ้ำกำรจัดเก็บรำยได้ท่ีไม่เพียงพอต่อกำรบ ำรุงรักษำและกำรบริกำร

สถำนีได้เพียงพอตอ่ควำมต้องกำรซึ่งทำงกรมกำรขนส่งทำงบกต้องกำรใช้งบประมำณเพ่ืออดุหนนุ

กำรด ำเนินกำรสถำนีใด ก็จะต้องจดัสรรงบประมำณของกรมฯ เองมำใช้ในส่วนนีซ้ึ่งในปัจจบุนัเม่ือ

มีกำรถ่ำยโอนภำรกิจบริหำรจดักำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรเรียบร้อยแล้วนัน้ทำงกรมกำรขนส่งทำง

บกก็ไม่ต้องรับผิดชอบคำ่ใช้จ่ำยส่วนต่ำงของสถำนีท่ีรำยรับไม่เพียงพอกับรำยจ่ำยของสถำนีโดย

ตำมระเบียบของรำยรับของกำรจ่ำยเงินค่ำบริกำรสถำนีขนส่งได้มีระเบียบกระทรวงคมนำคมว่ำ

ด้วยกำรรับจ่ำยเงินค่ำบริกำรสถำนีขนส่ง กรมกำรขนส่งทำงบก พ.ศ. 2532 ข้อ 5 ก ำหนดให้ 

“คำ่บริกำรสถำนีขนส่ง” หมำยควำมว่ำ บรรดำเงินรำยรับท่ีเกิดจำกกำรด ำเนินกิจกำรสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำร ซึง่มีดงันี ้

(1) เงินรำยรับคำ่บริกำรใช้สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรตำมประกำศกรมกำรขนสง่ทำงบก 

(2) เงินสว่นลดจำกกำรใช้โทรศพัท์สำธำรณะ 

(3) เงินรำยรับจำกกำรจดัให้มีบริกำรห้องสขุำ 

(4) เงินรำยรับจำกกำรจดัให้มีบริกำรจ ำหนำ่ยสินค้ำเบ็ดเตล็ดและเคร่ืองดื่ม 

(5) เงินรำยรับจำกกำรจดัให้มีบริกำรรับฝำกสิ่งของ 
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(6) เงินรำยรับจำกกำรจดัให้มีรถรับจ้ำง 

(7) เงินรำยรับคำ่บริกำรจอดรถรับจ้ำง 

(8) เงินรำยรับคำ่บริกำรรถเข็นขนสมัภำระสิ่งของ 

(9) เงินรำยได้อ่ืนๆ ซึง่ต้องขอตกลงกบักระทรวงกำรคลงัเป็นกรณีๆไป 

จำกท่ีได้กล่ำวมำว่ำอตัรำค่ำใช้บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรซึ่งก ำหนดโดยกรมกำรขนส่ง

ทำงบกได้มีกำรประกำศใช้ตัง้แต่ปี พ.ศ. 2523 ซึ่งท ำให้รำยรับท่ีสถำนีจดัเก็บได้อำจไม่สอดคล้อง

กบัต้นทนุคำ่ใช้จ่ำยท่ีต้องใช้ในกำรบริหำรจดักำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร นอกจำกนี ้ก่อนท่ีจะมีกำร

ถ่ำยโอนภำรกิจบริหำรจดักำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรให้แก่องค์กำรปกครองส่วนท้องถ่ิน (อปท.) เม่ือ

ปี พ.ศ. 2546 กรมกำรขนส่งทำงบกซึ่งรับผิดชอบสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรเกือบทุกสถำนีได้ใช้เงิน

ค่ำบริกำรสถำนีท่ีจัดเก็บได้จำกสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีรำยรับเกินรำยจ่ำยมำปรับปรุง พัฒนำ

สถำนี หรืออดุหนนุกำรด ำเนินกำรส ำหรับสถำนีท่ีมีรำยรับไม่เพียงพอตอ่รำยจ่ำยโดยอำจเรียกได้ว่ำ

เป็นกำรอดุหนนุไขว้ (Cross Subsidy) แตใ่นปัจจบุนัภำยหลงัมีกำรถ่ำยโอนสถำนีให้แก่ อปท. ถ้ำ

กำรจดัเก็บรำยรับไม่เพียงพอต่อกำรบ ำรุงรักษำและกำรบริกำรสถำนี อปท. ผู้ รับผิดชอบ ก็จะต้อง

จัดสรรงบประมำณของหน่วยงำนเองมำใช้ในส่วนนี ้ซึ่งในกำรจัดสรรงบประมำณอย่ำงมี

ประสิทธิภำพ หน่วยงำนมีควำมจ ำเป็นต้องสำมำรถคำดกำรณ์รำยรับ-รำยจ่ำยของสถำนีได้อย่ำง

แม่นย ำ อย่ำงไรก็ดี หน่วยงำนต่ำงๆ ท่ีมีภำรกิจรับผิดชอบสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในปัจจุบนัยงัไม่มี

ควำมรู้และประสบกำรณ์อย่ำงเพียงพอเพ่ือด ำเนินกำรในเร่ืองดงักล่ำวได้อย่ำงเหมำะสม ผู้วิจยัจึง

เล็งเห็นควำมจ ำเป็นของกำรสร้ำงแบบจ ำลองรำยรับค่ำใช้สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรเพ่ือใช้ในกำร

ประมำณกำรณ์รำยรับของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร ซึ่งจะสำมำรถในไปใช้ประโยชน์ในกำรจัดท ำ

งบประมำณเมื่อจะมีกำรปรับปรุงพฒันำสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร หรือกำรจดัตัง้สถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ขึน้มำใหมใ่นอนำคตตอ่ไป (กรมกำรสง่เสริมกำรปกครองท้องถ่ิน 2549) 

1.2 วัตถุประสงค์ของงานวิจัย 

1. ศึกษำโครงสร้ำงงบประมำณรำยรับของกำรด ำเนินกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ระหวำ่งเมืองในประเทศไทย 
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2. ศกึษำปัจจยัท่ีส่งผลต่อรำยรับของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรระหว่ำงเมืองในประเทศ

ไทย  

3. สร้ำงแบบจ ำลองเพ่ือใช้คำดกำรณ์แนวโน้มของรำยรับของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ระหวำ่งเมืองในประเทศไทยจำกอดีตท่ีอำจจะมีผลตอ่ในอนำคตได้ 

1.3 ขอบเขตของงานวิจัย 

สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในงำนวิจยันี ้หมำยถึง สถำนีท่ีมีรถโดยสำรประจ ำทำงระหว่ำงเมือง

หมวด 2, 3 และ 4 เข้ำจอด ซึ่งเป็นสถำนีท่ีจดัตัง้หรือจดัให้มีขึน้ตำม พ.ร.บ. กำรขนส่งทำงบก พ.ศ. 

2522 โดยปัจจุบนัเป็นสถำนีท่ีบริหำรจดักำรโดยองค์กำรปกครองส่วนท้องถ่ิน หรือ กรมกำรขนส่ง

ทำงบก 

รำยรับของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร หมำยถึง รำยรับค่ำบริกำรสถำนีขนส่งตำมระเบียบ

กระทรวงคมนำคมว่ำด้วยกำรรับจ่ำยเงินค่ำบริกำรสถำนีขนส่ง กรมกำรขนส่งทำงบก พ.ศ. 2532 

ซึง่ ก ำหนดให้ “คำ่บริกำรสถำนีขนสง่” รวมถึงเงินรำยรับตำ่งๆ ได้แก่ 

(1) เงินรำยรับคำ่บริกำรใช้สถำนีขนสง่ตำมประกำศกรมกำรขนสง่ทำงบก 

(2) เงินสว่นลดจำกกำรใช้โทรศพัท์สำธำรณะ 

(3) เงินรำยรับจำกกำรจดัให้มีบริกำรห้องสขุำ 

(4) เงินรำยรับจำกกำรจดัให้มีบริกำรจ ำหนำ่ยสินค้ำเบ็ดเตล็ดและเคร่ืองดื่ม 

(5) เงินรำยรับจำกกำรจดัให้มีบริกำรรับฝำกสิ่งของ 

(6) เงินรำยรับจำกกำรจดัให้มีรถรับจ้ำง 

(7) เงินรำยรับคำ่บริกำรจอดรถรับจ้ำง 

(8) เงินรำยรับคำ่บริกำรรถเข็นขนสมัภำระสิ่งของ 

(9) เงินรำยรับอ่ืนๆ ซึง่ต้องขอตกลงกบักระทรวงกำรคลงัเป็นกรณีๆไป 

1.4 ประโยชน์ที่ได้รับจากงานวิจัย 

1. เข้ำใจถึงโครงสร้ำงรำยได้ของกำรด ำเนินกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรระหว่ำงเมืองใน

ประเทศไทย 



 
 

6 

2. เข้ำใจถึงปัจจยัท่ีสง่ผลตอ่รำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรระหว่ำงเมืองในประเทศ

ไทย 

3. เป็นข้อมูลส ำหรับประกอบกำรก ำหนดแนวทำงในกำรช่วยเหลือสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรท่ีมีรำยได้ไมเ่พียงพอตอ่คำ่ใช้จำ่ยเพ่ือให้สำมำรถคำดกำรณ์รำยได้ของสถำนีให้เหมำะสม

กบัรำยจำ่ย 

1.5 วิธีการด าเนินงานวิจัย 

1. ศกึษำกำรบริหำรจดักำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรในตำ่งประเทศ 

2. ศกึษำกฎระเบียบของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร, คูมื่อกำรปฏิบตัิงำนด้ำนสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรโดยศึกษำควำมรู้เก่ียวกับพระรำชบัญญัติกำรขนส่งทำงบก พ.ศ. 2522 และศึกษำ

ประกำศ ค ำสัง่ ระเบียบปฏิบตัแิละกฎหมำยท่ีเก่ียวข้อง 

3. ศึกษำกำรวิเครำะห์รำยรับจำกค่ำบริกำรสถำนีของรถหมวด 2, หมวด 3 และ

หมวด 4 รวมไปถึงข้อมลูรำยรับอ่ืนๆ ของกำรบริหำรสถำนี 

4. ท ำกำรคดัเลือกสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีอยู่ภำยใต้กำรบริหำรจดักำรโดยองค์กำร

บริหำรส่วนท้องถ่ินโดยคดัเลือกคณุลกัษณะและข้อมูลของสถำนีให้มีขนำดคละกันของปัจจยัท่ีมี

ผลต่อรำยรับของสถำนี เช่น ขนำดพืน้ท่ีของสถำนี, ปริมำณเท่ียวของรถท่ีเข้ำใช้บริกำรสถำนี, 

รำยได้ของสถำนี เป็นต้น 

5. น ำข้อมูลท่ีเก็บจำกสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรตวัอย่ำงน ำมำวิเครำะห์ทำงเศรษฐมิติ

เพ่ือวิเครำะห์ปัจจยัท่ีสง่ผลตอ่รำยรับในกำรด ำเนินกำรสถำนี  

6. สรุปผลและน ำเสนอแนวทำงในกำรก ำหนดนโยบำยเก่ียวกบักำรบริหำรจดักำร

สถำนีโดยใช้ผลจำกกำรศกึษำ 
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รูปท่ี 1.1 ภำพรวมกำรศกึษำงำนวิจยั 

1.6 แผนการด าเนินงานวิจัย 

 แผนกำรด ำเนินงำนวิจยันีป้ระกอบไปด้วย แผนกำรด ำเนินงำนวิจยัและแผนกำรน ำเสนอ

ผลงำนวิทยำนิพนธ์ดงัแสดงในตำรำงท่ี 1.2 และตำรำงท่ี 1.3 ตำมล ำดบัดงันี ้

  

หวัข้องำนวิจยั 

ทบทวนเอกสำรและงำนวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 

วำงแผนเก็บข้อมลู 

ข้อมลูทตุิยภมูิ ข้อมลูปฐมภมูิ 

วิเครำะห์ข้อมลู 

เปรียบเทียบผลกำรวิเครำะห์กบัข้อมลูจริง 

สรุปผลและน ำเสนองำนวิจยั 
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ตารางท่ี 1.2 แผนการด าเนินงานวิจัย 
 
กิจกรรม 

ร้อยละของงำนวิทยำนิพนธ์ 

สดั
สว่
น
งำ
น 

ปี พ.ศ. 2556 ปี พ.ศ. 2557 

4 5 6-9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

ทบทวน
เอกสำร
แ ล ะ
งำนวิจัย
ที่
เกี่ยวข้อ
ง 

 
20
% 

10
% 

5%  
 
 
 
เรี
ยน
ภา
ค
เรี
ยน
ที่ 
2 

 

5% 
 

              

รวบรวม
ข้ อ มู ล
ปฐมภมูิ 

20
% 

 5% 3% 2% 3% 2
% 

5%           

รวบรวม
ข้ อ มู ล
ทติุยภมูิ 

20
% 

       3% 2% 5% 5% 5%      

วิ เครำะ
ห์ข้อมลู 

20
% 

           5% 5% 5%    

ส รุ ปผล
แ ล ะ
น ำเสนอ 

20
% 

              5% 10
% 

10% 

%ง ำ น
รวม 

10
0% 

10
% 

10
% 

8% 2% 3% 2
% 

5% 3% 2% 5% 5% 10
% 

5% 5% 5% 10
% 

10% 

% ง ำ น
สะสม 

10
0% 

10
% 

20
% 

28
% 

30
% 

33
% 

3
5
% 

40
% 

43
% 

45
% 

50
% 

55
% 

65
% 

70
% 

75
% 

80
% 

90
% 

100
% 

 

ตารางท่ี 1.3 แผนการน าเสนอและส่งผลงานวิทยานิพนธ์ 
รำยกำร ปี พ.ศ. 2556 ปี พ.ศ. 2557 

4 5 6-9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

โ ค ร ง ร่ ำ ง

วิทยำนิพนธ์ 
   

เรียน

ภ าค

เรียน

ที่ 2 

      x         

น ำ เ ส น อ

บทควำมในงำน

ประชมุวิชำกำร 

         X        

วิ ท ย ำ นิ พ น ธ์

ฉบบัสมบรูณ์ 
                X 

กำรศกึษำงำนวิจยันีเ้ร่ิมต้นในเดือนเมษำยน พ.ศ. 2556 และเสร็จสิน้ในเดือน ธนัวำคม พ.ศ. 2557 
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1.7 องค์ประกอบของโครงร่างวิทยานิพนธ์ 

 โครงร่ำงวิทยำนิพนธ์นีป้ระกอบด้วยเนือ้หำรวมทัง้สิน้ 3 บท คือ  

บทท่ี 1 บทน ำ ประกอบด้วย ควำมเป็นมำและควำมส ำคญัของปัญหำ วตัถุประสงค์ของ

งำนวิจัย ขอบเขตของงำนวิจัย ประโยชน์ท่ีได้รับจำกงำนวิจัย วิธีด ำเนินงำนวิจัย และแผนกำร

ด ำเนินงำนวิจยั  

บทท่ี 2 เอกสำรและงำนวิจยัท่ีเก่ียวข้อง ประกอบด้วย นิยำมศพัท์ท่ีใช้ในควำมเป็นมำของ

สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรและตวัอย่ำงของงำนศกึษำท่ีเก่ียวข้องกบัสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรและสรุปกำร

ทบทวนเอกสำรและงำนวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 

บทท่ี 3 ขัน้ตอนกำรวิจยั ประกอบด้วย ภำพรวมของงำนวิจยั กำรทบทวนเอกสำรและ

งำนวิจยัท่ีเก่ียวข้อง แนวทำงกำรวิเครำะห์ข้อมูล กำรวำงแผนกำรเก็บข้อมูล กลุ่มตวัอย่ำงผู้ตอบ

แบบสอบถำม กำรวิวิเครำะห์ข้อมลู และสรุปผลและเสนอแนะนโยบำยจำกผลกำรศกึษำ 



บทที่ 2 
เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

2.1 แนวคิดและทฤษฎี 

2.1.1 แนวคิดในการท าวิจัย 

กำรจดักำรเก็บค่ำบริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรทัว่ประเทศนัน้มีอตัรำคำ่บริกำรเร่ิมตัง้แต่ปี 

พ.ศ. 2523 จนถึงปัจจบุนัซึ่งถ้ำนบัระยะเวลำทัง้สิน้แล้วกว่ำ 33 ปี แล้วท่ีท ำกำรจดัเก็บคำ่บริกำร

ตำมเพดำนรำคำเดมิมำโดยตลอดซึ่งปัญหำท่ีเกิดขึน้ก็คือ กำรบริหำรจดักำรของสถำนีแตล่ะสถำนี

นัน้มีไมเ่ทำ่กนั หมำยควำมวำ่ สถำนีท่ีมีผู้คนใช้บริกำรมำกก็จะสำมำรถเก็บคำ่บริกำรสถำนีได้มำก 

กำรบริหำรสถำนีก็สำมำรถด ำเนินกำรได้อยำ่งไม่ขำดทนุแตถ้่ำสถำนีท่ีมีผู้ ใช้บริกำรน้อยมีรถบริกำร

น้อยแล้วจะท ำให้มีผลกลบักันโดยผลของรำยได้ท่ีออกมำมีน้อยกว่ำสถำนีท่ีมีผู้ ใช้บริกำรมำกและ

นอกจำกนีร้ำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรนัน้ไมไ่ด้มีแคก่ำรจดัเก็บคำ่บริกำรสถำนีเพียงอย่ำงเดียว 

แตย่งัมีกำรจดัเก็บรำยได้อ่ืนๆ เชน่ คำ่บริกำรห้องสขุำ, คำ่บริกำรเช่ำสถำนท่ีจ ำหน่ำยสินค้ำ เป็นต้น

เพรำะฉะนัน้จ ำเป็นต้องมีกำรศกึษำรำยได้ตำ่งๆภำยในสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรและรำยได้ท่ีจดัเก็บได้

ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรเพ่ือน ำมำวิเครำะห์หำควำมสมัพนัธ์ของรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

เพ่ือให้ทรำบถึงปัจจยัใดบ้ำงท่ีมีผลเก่ียวข้องกบัรำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรมำกน้อยเพียงใด 

2.1.2 ข้อมูลที่ใช้ในแบบจ าลองและการน าไปใช้ 

1) กำรจดัเตรียมข้อมูล เป็นส่วนส ำคญัของกำรสร้ำงแบบจ ำลองเน่ืองจำกข้อมูลท่ี

น ำมำใช้ในกำรสร้ำงแบบจ ำลองนัน้จะต้องครอบคลุมกับสิ่งท่ีเกิดขึน้จริงให้มำกท่ีสุดและยิ่งได้

ข้อมูลท่ีมีจ ำนวนครอบคลุมทุกๆสถำนีและมีควำมแม่นย ำก็ยิ่งท ำให้แบบจ ำลองท่ีได้ใกล้เคียงกับ

ควำมเป็นจริงมำกท่ีสุด โดยข้อมูลท่ีคำดว่ำจะเก่ียวข้องกับแบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรมีดงันี ้

1.1 จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงของแต่ละหมวดโดยแยกเท่ียวไปและเท่ียวกลับคือ 

จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงของแตล่ะหมวดท่ีเข้ำใช้บริกำรในสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรนัน้ๆ โดยแยก

ออกเป็นสองสว่น คือ จ ำนวนเท่ียวไปและจ ำนวนเท่ียวกลบั 
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1.2 จ ำนวนผู้ โดยสำรของแตล่ะหมวดโดยแยกเท่ียวไปและเท่ียวกลบั คือ จ ำนวนผู้ โดยสำร

ท่ีเข้ำใช้บริกำรรถโดยสำรประจ ำทำงของแต่ละหมวดโดยแยกเท่ียวไปและจ ำนวนเท่ียวกลับ

เชน่เดียวกบัข้อ 1.1 

1.3 จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนี คือ จ ำนวนประชำกรท่ีมีภูมิล ำเนำอยู่ ใน

อ ำเภอท่ีตัง้เดียวกันกับสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร ยกตวัอย่ำงเช่น สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจงัหวดัชลบุรี 

ตัง้อยู่ท่ีเลขท่ี 2 ถนนวิบูลย์ธรรมรักษ์ ต ำบลหนองไม้แดง อ ำเภอเมือง จังหวัดชลบุรี จ ำนวน

ประชำกรท่ีน ำมำใช้คือ จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอเมืองชลบรีุมีจ ำนวนทัง้สิน้ 294,506 คน (ท่ีมำ: 

ส ำนกังำนสถิตแิหง่ชำติ, พ.ศ. 2553) เป็นต้น 

1.4 จ ำนวนสำยกำรเดินรถในสถำนี คือ จ ำนวนสำยกำรเดินรถโดยสำรประจ ำทำงท่ี

ให้บริกำรในสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรโดยแยกตำมหมวด ได้แก่ รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2, 3, 4, 

รถขนำดเล็ก และรถโดยสำรประจ ำทำงระหวำ่งประเทศ 

1.5 จ ำนวนท่ีจอดรถของรถโดยสำรประจ ำทำง คือ จ ำนวนช่องท่ีจอดของรถโดยสำร

ประจ ำทำงแยกตำมหมวดของกำรเดนิรถ 

1.6 จ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำร คือ จ ำนวนของช่องท่ีให้บริกำรในกำรจ ำหน่ำยบตัร

โดยสำรของรถโดยสำรภำยในสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีทำงสถำนีจดัไว้ให้ 

1.7 ขนำดพืน้ท่ีของลกัษณะกำรใช้ท่ีดินโดยรอบสถำนีฯ คือ พืน้ท่ีของสิ่งก่อสร้ำงตำ่งๆ ท่ี

เก่ียวข้องกบักำรใช้ท่ีดนิท่ีอยูโ่ดยรอบสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในรัศมี 400 เมตร ได้แก่ อำคำรพำณิชย์

, ธนำคำร, โรงแรม, ตลำด, วดั, โรงเรียน, โรงพยำบำล และ ห้ำงสรรพสินค้ำ 

1.8 ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ คือ กำรวดัระยะทำงจำกสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรถึงตลำด

ท่ีใกล้กบัสถำนีฯ มำกท่ีสดุโดยคดิหนว่ยเป็นกิโลเมตร 

1.9 ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ คือ กำรวดัระยะทำงจำกสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรถึง

สนำมบนิท่ีใกล้กบัสถำนีฯ มำกท่ีสดุโดยคดิหนว่ยเป็นกิโลเมตร 

1.10 ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ คือ กำรวดัระยะทำงจำกสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ถึงสถำนีรถไฟท่ีใกล้กบัสถำนีฯ มำกท่ีสดุโดยคดิหนว่ยเป็นกิโลเมตร 
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1.11 พืน้ท่ีของสถำนี คือ พืน้ท่ีท่ีดินของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรแต่ละสถำนีทัง้หมดโดยมี

หนว่ยเป็นตำรำงเมตร ยกตวัอยำ่งเชน่ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจงัหวดัชลบรีุมีเนือ้ท่ีทัง้หมด คือ 10 ไร่

คดิเป็น 16,000 ตำรำงเมตร 

1.12 พืน้ท่ีอำคำรส ำนกังำนในสถำนี คือ พืน้ท่ีส่วนของอำคำรส ำนกังำนภำยในสถำนี

ขนส่งผู้ โดยสำรโดยมีหน่วยเป็นตำรำงเมตร ยกตวัอย่ำงเช่น อำคำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจงัหวัด

ชลบรีุ มีพืน้ท่ี 1,265 ตำรำงเมตร 

1.13 ประเภทของสถำนี คือ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรนัน้ๆมีลกัษณะของจดุมุ่งหมำยของกำร

เดนิทำงเป็นแบบใด โดยแบง่ออกเป็นสำมประเภทได้แก่ 

- สถำนีปลำยทำง (Terminal Station) คือ สถำนีท่ีมีรถโดยสำรประจ ำทำงให้บริกำร

เป็นสถำนีสดุท้ำยหรือเป็นสถำนีท่ีสิน้สดุกำรให้บริกำรในหมวดนัน้ๆ 

- สถำนีระหว่ำงทำง (En-route Station) คือ สถำนีท่ีมีรถโดยสำรประจ ำทำงในแต่

ละหมวดวิ่งผำ่นเข้ำไปในสถำนีนัน้ๆ แตย่งัไมส่ิน้สดุกำรให้บริกำร 

- สถำนีศนูย์กลำง (Intermediate Station) คือ สถำนีศนูย์กลำงของกำรเดินรถ

โดยสำรประจ ำทำง หมำยควำมว่ำ เป็นสถำนีท่ีเป็นทำงสถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง

รวมอยูด้่วยกนัของกำรให้บริกำรแก่รถโดยสำรประจ ำทำงในแตล่ะหมวด 

2) กำรวิเครำะห์ปัญหำเพ่ือสร้ำงแบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ 

กำรน ำข้อมลูท่ีจดัเก็บใน 15 ข้อท่ีกลำ่วมำข้ำงต้นมำวิเครำะห์และศกึษำปัจจยัท่ีเก่ียวข้องเพ่ือให้ได้

แบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีสำมำรถน ำไปคำดกำรณ์รำยได้ของสถำนีได้ใน

อนำคตดงันี ้ซึ่งเบือ้งต้นจะท ำกำรใช้ข้อมูลจำกรำยได้ท่ีมำจำกกำรจดัเก็บค่ำบริกำรสถำนีซึ่งเป็น

รำยได้หลกัของสถำนีเป็นตวัแปรตำมในแบบจ ำลอง 

2.1.3 ทฤษฎีทางเศรษฐมิติที่เก่ียวข้อง  

การวิเคราะห์การถดถอยแบบพหุคูณ (Multiple Regression) 

กำรวิเครำะห์กำรถดถอยแบบพหุคณูเป็นวิธีในกำรวิเครำะห์ข้อมูลเพ่ือหำควำมสมัพนัธ์

ระหว่ำงตวัแปรมำกกว่ำ 2 ตวัขึน้ไปซึ่งผลของกำรวิเครำะห์จะอยู่ในรูปของสมกำรเสมือน หรือเป็น
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สมกำรท่ีเกิดจำกกำรท ำนำยจำกข้อมลูท่ีเรำมีอยู่เพ่ือให้ได้ใกล้กบัควำมเป็นจริงมำกท่ีสดุซึ่งสมกำร

ทัว่ไปของกำรวิเครำะห์กำรถดถอยแบบพหคุณู คือ 

ikikiii uXXXY   ...33221  
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เก่ียวข้องในแบบจ ำลอง, X คือ ปัจจยัท่ีผลตอ่แบบจ ำลองท่ีเกิดขึน้จริง 
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คุณสมบัตขิองค่าสัมประสิทธ์ิในการวิเคราะห์การถดถอยแบบพหุคูณ 

1. แบบจ ำลอง มีตัว แปร เ ป็น รู ปแบบ เชิ ง เ ส้ นและ ต้อ ง ระบุ ไ ว้ อย่ ำ ง ถูก ต้อ ง  คื อ 

uXXY kk   ...221  

2. ตวัแปรในสมกำรข้อ 1 จะต้องไม่มีควำมสมัพนัธ์เชิงเส้นกันโดยตรงของกำรวิเครำะห์ใน

กลุม่ตวัอยำ่ง 

3. พจน์ของควำมแปรปรวนของควำมคลำดเคล่ือน (u) จะต้องมีคำ่เป็น 0 ของควำมคำดหวงั 

4. พจน์ของควำมแปรปรวนของควำมคลำดเคล่ือน (u) จะต้องเป็นตวัแปรท่ีเป็นคำ่คงท่ี 

5. คำ่ของควำมแปรปรวนของควำมคลำดเคล่ือน (u) จะต้องมีกำรกระจำยตวัอยำ่งอิสระ 

6. พจน์ของควำมแปรปรวนของควำมคลำดเคล่ือน (u) จะต้องมีกำรแจกแจงแบบปกติ 

การทดสอบความสมนัยด้วยวิธี f test 

 กำรทดสอบควำมสมนยัด้วยวิธี f test ของกำรวิเครำะห์กำรถดถอยแบบพหคุณูนี ้คือ กำร

ทดสอบถึงควำมเหมำะสมของแบบจ ำลองท่ีเป็นกำรถดถอยแบบพหคุณูท่ีเรำต้องกำรเปรียบเทียบ

ควำมเหมำะสมในกรณีท่ีเรำมีแบบจ ำลองเดมิอยู่ก่อนแล้วเรำต้องกำรอยำกจะเพิ่มปัจจยับำงอย่ำง

เข้ำไปในแบบจ ำลองแล้วทดสอบว่ำปัจจยัท่ีเพิ่มเข้ำไปในแบบจ ำลองนัน้มีควำมเหมำะสมหรือไม ่

โดยจะท ำกำรทดสอบสมมติฐำนเปรียบเทียบในควำมจ ำเป็นของปัจจยัในแบบจ ำลองของทัง้สอง

แบบจ ำลองว่ำแบบจ ำลองท่ีเพิ่มปัจจยัเสริมเข้ำไปกับแบบจ ำลองท่ีไม่เพิ่มปัจจยัเสริมเข้ำไปแล้ว

เลือกตำมผลกำรทดสอบสมมติฐำนนัน้ตอ่ไป ยกตวัอย่ำงเช่น ก ำหนดให้ RSS1 คือแบบจ ำลองเดิม

มีสมกำรคือ             และ RSS2 คือแบบจ ำลองท่ีมีกำรเพิ่มปัจจยัอ่ืนเข้ำไปมี

สมกำรคือ                      แล้วท ำกำรก ำหนดสมมติฐำน

ดงันี ้ H0 :β3 = β4 = 0 และ H1 : β3 ≠ 0 หรือ β4 ≠ 0 หรือ ทัง้ β3และ β4≠ 0 แล้วเลือกผล
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ของกำรทดสอบสมมติฐำนตำมกำรทดสอบด้วยวิธี f test เพ่ือเลือกว่ำกำรเพิ่มปัจจยัเข้ำไปใน

แบบจ ำลองเดิมมีควำมสมัพนัธ์อย่ำงมีนยัส ำคญัหรือไม่แล้วเลือกแบบจ ำลองนัน้มำใช้ต่อไป ซึ่ง

สมกำรของกำรหำกำรเปรียบเทียบแบบกำรทดสอบของ f test หำได้ดงันี ้

 
เพรำะฉะนัน้กำรวิเครำะห์ควำมถดถอยแบบพหุคูณ คือ กำรวิเครำะห์แบบจ ำลองหรือ

สมกำรท่ีมีตัวแปรอิสระตัง้แต่สองตวัแปรขึน้ไปแล้วใช้วิธีกำรวิเครำะห์ทำงเศรษฐมิติในกำรหำ

คำ่พำรำมิเตอร์ตำ่งๆ นัน้จะใช้วิธีกำรวิเครำะห์ควำมถดถอยแบบพหคุณูในรูปแบบสมกำรเส้นตรง

โดยมีรูปแบบของสมกำรถดถอยดงันี ้

                             (2.1) 

โดยท่ี Y   คือ คำ่ของตวัแปรตำม 

 X1,X2,X3,…Xk คือ คำ่ของตวัแปรอิสระมีคำ่ตัง้แต ่1,2,…,k ตวั 

 α  คือ คำ่คงท่ีหรือคำ่ Intercept ของสมกำรถดถอย 

 β1,β2,βk คือ คำ่พำรำมิเตอร์หรือคำ่สมัประสิทธ์ิกำรถดถอยของตวัแปรอิสระตวัท่ี 

1,2,…,k ตำมล ำดบั 

 u  คือ คำ่ควำมคลำดเคล่ือน (Error or Residual) (Dougherty 2011)  

ข้อสมมตขิองการวิเคราะห์สมการการถดถอยแบบพหุคูณ มี 10 ข้อดงันี ้

 ข้อสมมตท่ีิ 1 Linear Regression Model พำรำมิเตอร์ของแบบจ ำลองสมกำรถดถอย

จะต้องเป็นเส้นตรงซึ่งแสดงดงัสมกำรได้ คือ                หมำยควำมว่ำ β1 

และ β2 จะต้องเป็นสมกำรเส้นตรงของ Y1 

 ข้อสมมตท่ีิ 2 ตวัแปร X เป็น nonstochastic (X-Fixed) คือ ก ำหนดให้ X มีค่ำคงท่ี

ตลอดในแตล่ะตวัอยำ่งท่ีท ำกำรสุม่เก็บข้อมลูถึงแม้วำ่ Y จะเปล่ียนแปลงไป 

 ข้อสมมตท่ีิ 3 ค่ำเฉล่ียของตัวรบกวน ui เป็นศูนย์ คือ ก ำหนดให้ค่ำเฉล่ียหรือค่ำ

คำดหวงัของตวัรบกวน εi เป็นศนูย์เขียนได้คือ E(ui) = 0 ซึ่งหมำยถึงกำรก ำหนดตวัแบบสมกำร

ของประชำกรเท่ำกับ E(YI) = β1 + β2Xi หมำยควำมว่ำมีควำมสมัพนัธ์เชิงเส้นตรงโดยเฉล่ีย
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ระหว่ำง Y และ X ในกรณีท่ีค่ำเฉล่ียของตวัรบกวนไม่เท่ำกบัศนูย์ คือ อำจจะมีคำ่มำกกว่ำศนูย์ : 

E(ui) > 0 หรือน้อยกว่ำศนูย์ : E(ui) < 0 เม่ือเขียนสมกำรใหม่ได้  (  )          

 (  ) คำ่ E(ui) อำจจะมีคำ่คงท่ีหรือมีคำ่แปรผนัไปตำมคำ่ XI ก็ได้ในกรณีท่ีก ำหนดให้มีคำ่คงท่ี

และสมกำรของประชำกรจะเป็น  (  )            โดยท่ี k เป็นคำ่คงท่ีซึ่งกรณีท่ี 

E(ui) > 0 หมำยควำมว่ำ คำ่สงัเกตของ Yi และ Xi จะอยู่เหนือเส้น True Line หรือ Population 

Line ดงันัน้กำรใช้กลุ่มตวัอย่ำงของคำ่ตำ่งๆเหล่ำนี  ้ไปค ำนวณหำ True Line จะได้เส้นจ ำนวนท่ีมี

ลกัษณะเอนเอียง (Biased) ซึ่งมีผลท ำให้ตวัค ำนวณจะเป็น Biased กรณีท่ี E(ui) < 0 และเส้น

ถดถอยท่ีค ำนวณได้จะอยูต่ ่ำกวำ่เส้น True Line 

 ข้อสมมตท่ีิ 4 ค่ ำ ค ว ำ ม แ ป ร ป ร ว น ข อ ง ตั ว ร บ ก ว น มี ค่ ำ ค ง ท่ี ห รื อ เ รี ย ก ว่ ำ 

Homoscedasticity หมำยควำมว่ำท่ีแต่ละค่ำของตวัแปรอิสระ Xi ค่ำควำมแปรปรวนของตวั

รบกวน (ui) จะมีค่ำคงท่ีในทุกคำ่สงัเกตซึ่งกำรท่ีคำ่ควำมแปรปรวนคงท่ีนัน้หมำยควำมว่ำค่ำคงท่ี

จะไมแ่ปรผนัไปตำมคำ่ของ Xi เขียนได้สมกำรดงันี ้

   (  )   [    (  )]
  

                  (  
 ) 

                     
กรณีท่ีค่ำควำมแปรปรวนไม่คงท่ีหรือท่ีเรียกว่ำ Heteroscedasticity เขียนเป็นสมกำรได้คือ 

   (  )   
  หรือ    (  )    

  

 ข้อสมมตท่ีิ 5 ไม่ มี ควำมสัมพัน ธ์ ร ะหว่ ำ งตัว รบกวนในแต่ละช่ ว ง เ วลำ  (No 

Autocorrelation between the disturbances) สมมติฐำนท่ีก ำหนดว่ำคำ่ของ disturbance term 

ท่ีเกิดขึน้ในแตล่ะชว่งเวลำเป็นอิสระตอ่กนัสำมำรถเขียนเป็นสมกำรได้ดงันี ้

   (     )   [    (  )][    (  )] 

                        (    )    
โดยท่ี i และ j เป็นคำ่สงัเกตท่ีช่วงเวลำท่ีแตกตำ่งกนั ถ้ำสมมติฐำนนีไ้ม่เป็นจริง คำ่ตวัรบกวนจะมี

ควำมสัมพันธ์กันและค่ำ    (     ) จะไม่เป็นศูนย์ เช่น อำจมีควำมสมัพันธ์กันในเชิง

เส้นตรงเชน่             
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 ข้อสมมตท่ีิ 6 ไม่มีควำมสมัพนัธ์ระหว่ำงค่ำของตวัรบกวนและค่ำของตวัแปรอิสระโดย

ก ำหนดให้ ตวัแปรอิสระ Xi และตวัรบกวน ui ไมมี่ควำมสมัพนัธ์กนัจะได้สมกำรดงันี ้

   (     )   [    (  )][    (  )] 

  [  ][    (  )]  ; (  )    

  (    )   (  )(  ) เป็น nonstochastic 

   (     ) = 0  ; (  )    

สมมติฐำนข้อนีมี้วตัถปุระสงค์เพ่ือแยกผลของตวัแปรอิสระท่ีมีตอ่ตวัแปรตำมออกจำกอิทธิพลของ

ตวัรบกวนและเน่ืองจำกค่ำของตวัรบกวนอำจจะรวมเอำผลของตวัแปรอิสระท่ีละไว้ซึ่งถ้ำหำกค่ำ

ของตวัรบกวนมีควำมสมัพนัธ์กบัตวัแปรอิสระท่ีก ำหนดในตวัแบบก็จะไม่สำมำรถแยกอิทธิพลของ

ตวัแปรอิสระแตล่ะตวัออกจำกกนัได้ 

 ข้อสมมตท่ีิ 7 จ ำนวนของคำ่สงัเกต n (Observations n) จะต้องมีมำกกว่ำจ ำนวนตวั

แปรท่ีจะประมำณคำ่ ถ้ำจำกสมกำร;               จะพบว่ำมีตวัแปรท่ีเรำต้อง

ท ำกำรประมำณค่ำอยู่ 2 ตวั คือ β1 และ β2 และจำกสมกำรท่ียกมำจะเห็นได้ว่ำเรำมีจ ำนวน 

Observations ของ X และ Y เพียงคำ่เดียวดงันัน้เรำจึงไม่สำมำรถประมำณคำ่ β1 และ β2 ได้

เพรำะฉะนัน้เรำต้องมีจ ำนวนของ Observations อย่ำงน้อย 2 คูจ่ึงจะท ำกำรประมำณคำ่ β1 และ 

β2 ได้ 

 ข้อสมมตท่ีิ 8 คำ่สงัเกตของ Xi ในตวัอย่ำงท่ีสุ่มมำจะต้องมีค่ำไม่เท่ำกันและค่ำควำม

แปรปรวนของ X จะต้องเป็นคำ่บวกเพ่ือแสดงให้เห็นวำ่ถ้ำเกิดกรณีท่ีคำ่ตวัแปรอิสระ Xi มีคำ่เท่ำกนั

ทกุคำ่เรำจะไม่สำมำรถค ำนวณหำคำ่พำรำมิเตอร์ได้แม้ว่ำในทำงปฏิบตัิสมมติฐำนข้อนีม้กัจะเป็น

จริง เพรำะคำ่สงัเกตของ Xi ท่ีสุ่มมำโอกำสท่ีทกุคำ่จะเท่ำกนัจะมีโอกำสน้อยมำกแตอ่ย่ำงไรก็ตำม

หำจ ำนวนของคำ่สงัเกตของ Xi มีคำ่ไมแ่ตกตำ่งกนัมำกนกัมกัจะท ำให้ผลของกำรวดัผลกระทบของ 

Xi ท่ีมีตอ่ Y ได้ผลไมดี่เทำ่ท่ีควร 

 ข้อสมมตท่ีิ 9 สมกำรหรือแบบจ ำลองท่ีสร้ำงขึน้จะต้องถูกต้องและไม่มีข้อผิดพลำดซึ่ง

สิ่งท่ีควรจะต้องตัง้ค ำถำมในกำรสร้ำงแบบจ ำลองในข้อสมมตฐิำนนีมี้ 3 ข้อได้แก่ 

1) ตวัแปรอะไรบ้ำงท่ีควรจะน ำมำใช้ในแบบจ ำลอง 



 
 

18 

2) แบบจ ำลองนีค้วรมีรูปแบบสมกำรแบบใด 

3) สมมตฐิำนของ Yi, Xi และ ui มีอะไรบ้ำงท่ีจะน ำมำใช้ในแบบจ ำลอง 

ข้อสมมตท่ีิ 10 ตวัแปรอิสระจะต้องไม่มีควำมสัมพันธ์เชิงเส้นกันอย่ำงสมบูรณ์ คือ ตวั

แปรอิสระท่ีอยู่ในสมกำรทกุตวัจะต้องไม่มีควำมสมัพนัธ์กนัแบบเชิงเส้นอย่ำงสมบรูณ์ เช่น X1 = 

3X, X2 = 4X3 เป็นต้น (รศ.ดร.ถวิล นิลใบ 2550) 

Heteroscedasticity  

Heteroscedasticity คือ ควำมแปรปรวนของค่ำควำมคลำดเคล่ือน (u) ท่ีได้จำกกำร

ประมำณคำ่ของพำรำมิเตอร์สมกำรถดถอยไม่เท่ำกนัในแต่ละช่วงของข้อมลูหรือมีกำรกระจำยตวั

ไม่คงท่ีและค่ำควำมแปรปรวนไม่คงท่ีซึ่งถ้ำจะกล่ำวถึงควำมสมัพนัธ์ของควำมแปรปรวนของค่ำ

ควำมคลำดเคล่ือน (u) กบัแบบจ ำลองสมกำรถดถอย (Regression Model) กล่ำวคือ เป็นคำ่ท่ี

น ำมำซึ่งกำรปรับแก้ให้แก่แบบจ ำลองเสมือนให้ได้มำซึ่งแบบจ ำลองท่ีคล้ำยคลึงกบัควำมเป็นจริง

มำกท่ีสุดซึ่งค่ำของควำมแปรปรวนของควำมคลำดเคล่ือน (u) จะเป็นตวัประกอบในปัจจยั (X) 

ของสมกำรกำรถดถอยของแบบจ ำลองเสมือนโดยค่ำของควำมแปรปรวนของควำมคลำดเคล่ือน 

(u) ในแตล่ะของปัจจยั (X) นัน้จะมีผลตอ่กำรเปล่ียนแปลงเฉพำะผลผลิต (Y) ของสมกำรเท่ำนัน้ 

กล่ำวคือ จะเป็นตวักำรปรับแก้ให้แตล่ะปัจจยั (X) มีคำ่ท่ีใกล้เคียงกบัควำมเป็นจริงมำกท่ีสดุและ

ค่ำของควำมแปรปรวนของควำมคลำดเคล่ือน (u) ในแต่ละปัจจยั (X) จะมีลกัษณะของกำร

กระจำยตวัท่ีอำจจะแตกตำ่งกนัหรืออำจจะเหมือนกนัในแตล่ะปัจจยั (X)  ก็ได้ดงัจะแสดงให้เห็น

จำกรูปท่ี 2.1 และ 2.2 
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รูปท่ี 2.1 กรำฟแสดงลกัษณะกำรกระจำยตวัท่ีเทำ่ๆกนัของคำ่ควำมแปรปรวนของควำม

คลำดเคล่ือน (u) 

 
รูปท่ี 2.2 กรำฟแสดงลกัษณะกำรกระจำยตวัไมเ่ทำ่กนัของคำ่ควำมแปรปรวนของควำม

คลำดเคล่ือน (u) 

 เพรำะฉะนัน้ลกัษณะของกำรเกิดปัญหำแบบ Heteroskedasticity มีหลำยลกัษณะแตจ่ะ

มุง่ไปท่ีคำ่ควำมแปรปรวนของควำมคลำดเคล่ือนเกิดกำรไมค่งท่ีของทกุๆปัจจยัดงัในรูปท่ี 2.5 นัน้มี

สำเหตมุำจำก เช่น กำรก ำหนดตวัแปรท่ีไม่ถกูต้องโดยไม่ค ำนึงถึงตวัแปรอิสระบำงตวัจึงท ำให้ค่ำ

ควำมแปรปรวนของควำมคลำดเคล่ือน (u) อำจจะมีควำมสมัพนัธ์กับตวัแปรอิสระท่ีถูกละเลยตวั



 
 

20 

นัน้, ข้อมูลประเภท Cross section data ข้อมูลประเภทนีค้่ำควำมแปรปรวนของควำม

คลำดเคล่ือน (u) ท่ีเกิดขึน้ในแต่ละค่ำสงัเกต (observation) อำจไม่คงท่ีซึ่งจะมีโอกำสมำกเม่ือ

เทียบกับกรณีข้อมูลท่ีเป็นแบบ Time series ทัง้นีเ้พรำะเกิดจำกค่ำสงัเกต (observation) ของ

ข้อมลูประเภท Cross section data จะมีควำมแตกต่ำงกนัตำมขนำดหรือล ำดบั แตข้่อมลู Time 

series จะไม่มีควำมแตกต่ำงในขนำดหรือล ำดบัท่ีกล่ำวมำนี ้ตวัอย่ำงเช่น ในกำรค ำนวณหำ

ฟังก์ชัน่กำรออม Si = a + bYi + ui ในกรณีท่ีเก็บข้อมลูจำกครอบครัวท่ีมีรำยได้ตำ่ง ๆ กนั ในช่วง

เวลำหนึง่มกัจะพบว่ำครอบครัวท่ีมีรำยได้สงูจะมีควำมไม่คงท่ีทำงด้ำนกำรออมมำกกว่ำครอบครัว

ท่ีมีรำยได้ต ่ำเพรำะครอบครัวท่ีมีรำยได้สูงเม่ือมีควำมไม่คงท่ีทำงด้ำนรำยได้จะมีกำรปรับเปล่ียน

กำรออมคอ่นข้ำงมำกเพ่ือพยำยำมรักษำระดบักำรบริโภคให้คงเดิม ยกตวัอย่ำงเช่น ถ้ำรำยได้ลด

มกัจะไมล่ดกำรบริโภคแตจ่ะลดกำรออมลงในขณะท่ีครอบครัวท่ีมีรำยได้ต ่ำเม่ือรำยได้ลดมกัจะลด

กำรบริโภคลง แต่อำจจะบ่งชีไ้ม่ได้ทัง้หมดเพรำะขึน้อยู่กับอุปนิสัยในแต่ละครอบครัวนัน้ๆด้วย 

(Dougherty 2011) 

 ผลกระทบของกำรเกิดปัญหำ heteroskedasticity จำกกำรค ำนวณหำคำ่พำรำมิเตอร์โดย

วิธี OLS ในกรณีท่ีเกิดปัญหำนีจ้ะท ำให้ผลกำรค ำนวณเป็นดงันี ้

1) เรำไม่สำมำรถใช้สมกำรท่ีน ำค่ำควำมแปรปรวนของค่ำพำรำมิเตอร์ไปใช้ในกำร

ทดสอบสมมติฐำนหรือหำช่วงควำมเช่ือมัน่เน่ืองจำกค่ำควำมแปรปรวนจะไม่มีค่ำต ่ำสุด เช่น ใน

กรณีท่ีเรำพิจำรณำรูปแบบสมกำรถดถอยอย่ำงง่ำยจำกสมกำร             และ

ก ำหนดให้ คำ่ควำมแปรปรวนของ ui =   
  ตวัค ำนวณของ b ภำยใต้วิธี OLS ในกรณีนีจ้ะไม่ตำ่ง

กบักรณีท่ีก ำหนดให้คำ่ควำมแปรปรวนของตวัรบกวนมีคำ่คงท่ี คือ   
∑    

∑ ร
  โดยท่ี    

    ̅        ̅ และคำ่ตวัรบกวนของ b ในกรณีเกิดปัญหำ heteroskedasticity จะ

ได้คำ่ควำมแปรปรวน  ̂  
∑  

   
 

(∑  
 ) 

 ซึ่งจะแตกตำ่งจำกกรณี homoscedasticity ท่ีได้คำ่ควำม

แปรปรวนของ  ̂  
  

∑  
  

2) จำกผลท่ีได้ในข้อ 1) ตวัค ำนวณของค่ำพำรำมิเตอร์ท่ีได้โดยวิธี OLS แม้จะมี

คณุสมบตัเิป็น unbiased แตต่วัค ำนวณจะไมมี่คณุสมบตั ิefficiency 
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3) เน่ืองจำกค่ำตวัรบกวนของค่ำพำรำมิเตอร์ท่ีได้จำกวิธี OLS ส ำหรับกรณีท่ีเกิด 

heteroskedasticity นัน้มีคำ่สงูมำกเกินไปจึงท ำให้กำรทดสอบสมมติฐำนโดยใช้ t-test หรือ f-test 

ไมน่ำ่เช่ือถือ 

4) คำ่พยำกรณ์ของ Y จะไมมี่ประสิทธิภำพเน่ืองจำก คำ่ตวัรบกวนของพำรำมิเตอร์มี

ค่ำสูงซึ่งเห็นได้จำกกำรเปรียบเทียบควำมแปรปรวนของค่ำพำรำมิเตอร์ท่ีค ำนวณได้จำกทัง้สอง

กรณี (รศ.ดร.ถวิล นิลใบ 2550) 

วิธีการทดสอบ Heteroskedasticity ของ Breusch - Pagan - Godfrey 

 กำรทดสอบปัญหำ Heteroskedasticity ของ Breusch – Pagan – Godfrey เป็นกำร

ทดสอบภำยใต้ข้อสมมต ิคือ ควำมไมค่งท่ีท่ีเกิดขึน้จำกปัจจยัตำ่งๆ หลำยตวั ดงัสมกำร  

  
   [          ]        (2-1) 

โดยท่ี zi คือ ตวัแปรใดๆ ซึ่งอำจจะเป็นตวัแปรภำยนอกก็ได้ และ i = 1,2,3…,m ซึ่งกำรทดสอบ 

Heteroskedasticity วิธีนี ้ได้ก ำหนดให้ควำมสมัพนัธ์ระหว่ำง   
  กบั zi เป็นควำมสมัพนัธ์เชิงเส้น 

และสำมำรถเขียนสมกำรได้ดงันี ้ 

  
                                  (2-2) 

โดยท่ี    คือ คำ่ควำมคลำดเคล่ือนของสมกำร จำกนัน้น ำสมกำรท่ี (2) ไปประมำณกำรด้วยวิธี

ก ำลงัสองน้อยสดุ (OLS) โดยใช้    เป็นตวัประมำณกำรของ   
  โดยท่ี     ค ำนวณได้จำก 

   
  
 

 ̃ 
         (2-3) 

โดยท่ี   คือ คำ่ควำมคลำดเคล่ือนของแบบจ ำลองสมกำรกำรถดถอยท่ีประมำณกำรได้ และ 

 ̃  
∑   

  
   

 
 จำกนัน้ท ำกำรประมำณคำ่สมกำร (2) โดยใน    จำกสมกำร (3) เป็นตวั

ประมำณกำรของ   
  จะได้สมกำรดงันี ้

                                    (2-4) 
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หลงัจำกประมำณกำรสมกำรท่ี (4) แล้ว จึงจะค ำนวณคำ่ Residual sum of square เพ่ือใช้ในกำร

ค ำนวณคำ่สถิติ    ดงันี ้    
  

   

 
 โดยท่ี m-1 คือ ล ำดบัของควำมเป็นอิสระ จำกนัน้จึง

น ำคำ่สถิติ    ไปใช้ในกำรทดสอบสมมติฐำนโดยก ำหนดให้ สมมติฐำนว่ำง (Null hypothesis) 

คือ Homoscedasticity และ สมมติฐำนแย้ง (Alternative hypothesis) คือ Heteroskedasticity 

(ผศ.ดร.บณัฑิต ชยัวิชญชำต ิ2550) 

วิธีการทดสอบ Heteroskedasticity ของ White  

 กำรทดสอบ Heteroskedasticity ของ White อยู่ภำยใต้ข้อสมมติว่ำ ควำมไม่คงท่ีของคำ่

ควำมแปรปรวนของค่ำควำมคลำดเคล่ือน เกิดขึน้จำกตวัแปรภำยในของแบบจ ำลองสมกำรกำร

ถดถอย และ มีรูปแบบควำมสมัพนัธ์ในรูปของ auxiliary regression โดยพิจำรณำจำกแบบจ ำลอง

สมกำรกำรถดถอยเชิงพหสุมกำร คือ 

                                    (2-5) 

โดยท่ี    มีคำ่ควำมแปรปรวนไมค่งท่ี และ สำมำรถเขียนควำมสมัพนัธ์ระหว่ำงคำ่ควำมแปรปรวน

ของ   (  
 ) กบัตวัแปรภำยในในรูปของ auxiliary regression ดงันี ้

  
                                    

  

     
         

         (2-6) 

โดยท่ี   
 เป็นตวัประมำณกำรของ   

  แล้วน ำ auxiliary regression ไปประมำณกำรด้วยวิธี

ก ำลงัสองน้อยสดุ (OLS) เพ่ือน ำคำ่ R2 ท่ีได้มำใช้ในกำรค ำนวณคำ่สถิต ิ  ดงันี ้

         

โดยมีสมมติฐำนของกำรทดสอบ ดงันี ้สมมติฐำนว่ำง (Null hypothesis) คือ Homoscedasticity 

และ สมมตฐิำนแย้ง (Alternative hypothesis) คือ Heteroskedasticity 

 ปัญหำกำรเกิด Heteroskedasticity นัน้ท ำให้ค่ำควำมคลำดเคล่ือนมำตรฐำนของกำร

วิเครำะห์แบบจ ำลองแบบก ำลงัสองน้อยสดุ (OLS) มีควำมเอนเอียงในกลุ่มตวัอย่ำงอย่ำงแน่นอน 
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อย่ำงไรก็ตำมก็สำมำรถยงัสำมำรถแก้ได้โดยวิธี White Robust Standard Error ท่ีท ำกำรปรับแก้

ค่ำควำมคลำดเคล่ือนมำตรฐำนในแบบจ ำลองให้มีควำมเหมำะสมมำกขึน้โดยท่ีค่ำสมัประสิทธ์ิ

ของปัจจยัของตวัแปรไม่เปล่ียนแปลงไปเพ่ือใช้แทน Error ท่ีเกิดควำมเอนเอียงของข้อมูลจำก

ปัญหำ Heteroskedasticity จำกกำรวิเครำะห์ผลด้วยวิธีก ำลงัสองน้อยสดุ (OLS) ซึ่งมีเง่ือนไขว่ำ

คำ่ควำมแปรปรวนจะต้องมีกำรกระจำยตวัเป็นอิสระต่อกนักบักำรวิเครำะห์ตวัแปรซึ่งเรำสำมำรถ

หกัล้ำงคำ่ควำมชนัของสมัประสิทธ์ิกำรถดถอยแบบก ำลงัสองน้อยสดุอย่ำงง่ำยได้ดงันี ้

            
       ∑     

 
    

เม่ือ    
(    ̅)

∑ (    ̅)
  

   
 

        
  
   
  ∑   

  (  
 ) 

    ∑   
    

  
    

        
  
   
  ∑   

   
  

    

จะเห็นได้ว่ำค่ำควำมแปรปรวนของกำรประมำณกำรจะได้ดังสมกำรท่ีปรำกฏซึ่งถ้ำ ui มีกำร

กระจำยตวัเป็นอิสระจำก uj ส ำหรับ j ≠ i โดย White (1980) ได้แสดงกำรประมำณคำ่ท่ีได้มำของ 

 
  
   
  ถ้ำ Residual Square ในกลุ่มข้อมลูท่ี i ใช้ในกำรประมำณค่ำ    

  โดยกำรหำคำ่รำกท่ี

สอง แต่ถ้ำในสถำนกำรณ์ท่ีเรำสงสัยว่ำจะมีปัญหำ Heteroskedasticity แต่ไม่มีข้อมูลท่ีเพียง

พอท่ีจะระบุได้ สำมำรถแก้ไขปัญหำควำมเอนเอียงของคำ่ควำมคลำดเคล่ือนมำตรฐำนได้ท่ีกลุ่ม

ตวัอยำ่งท่ีมีขนำดใหญ่เป็นอยำ่งน้อยและทดสอบด้วย t-test และ f-test ท่ีถกูต้องแบบเชิงเส้น 

Slope Dummy Variables 

 ในกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองนัน้จะมีบำงตวัแปรท่ีไมส่ำมำรถอธิบำยคำ่ออกมำเป็นตวัเลข

ได้ เชน่ ประเภทของสถำนี, ควำมหนำแนน่ของชมุชน เป็นต้น ซึง่ตวัแปรเหลำ่นีจ้ะต้องก ำหนดเป็น 

Dummy Variable ตวัอยำ่งเชน่ สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรประเภทสถำนีปลำยทำง (T) ก ำหนดให้ T = 

1 สถำนีปลำยทำง, T = 0 สถำนีระหวำ่งทำง ซึง่จะสำมำรถเขียนสมกำรได้ดงันี ้

สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรประเภทสถำนีระหว่ำงทำง               
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สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรประเภทสถำนีปลำยทำง         ́        ซึง่สำมำรถ

แสดงควำมสมัพนัธ์เป็นกรำฟได้ดงัรูปท่ี 

 
รูปท่ี 2.3 กรำฟแสดงควำมสมัพนัธ์ของสมกำร Cost ท่ีตวัแปรหุน่แตกตำ่งกนั 

โดยท่ีสมกำรท่ีมี Dummy Variable จะเขียนได้ดงันี ้              

      โดยท่ี    ́    ซึง่จำกรูปท่ี 2.3 เป็นแบบจ ำลองท่ีมี Slope เทำ่กนัแต่

แตกตำ่งกนัท่ี Intercept แตใ่นขณะท่ีกรณีท่ีมีควำมแตกตำ่งกนัทัง้ Slope และ Intercept จะ

สำมำรถแสดงกรำฟควำมสมัพนัธ์ได้ดงัรูปท่ี 2.4 ดงันี ้
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รูปท่ี 2.4 กรำฟแสดงควำมสมัพนัธ์ของสมกำร Cost ท่ีตำ่งกนัทัง้ Slope และ Intercept 

ซึง่จำกรูปท่ี 2.4 เป็นแบบจ ำลองท่ีมีควำมแตกตำ่งกนัของ Slope ซึง่กำรท่ีมี Slope Dummy 

Variable ท่ีแตกตำ่งจะท ำให้แบบจ ำลองมีผลท่ีตำ่งกนัไปด้วยเชน่กนั และ เม่ือเรำใช้ Slope 

Dummy Variable เข้ำไปในแบบจ ำลองแล้วตวัแปรใดบ้ำงท่ีสำมำรถท ำให้แบบจ ำลองของเรำมีผล

นำ่เช่ือถือมำกยิ่งขึน้ซึง่สำมำรถแสดงกรำฟควำมสมัพนัธ์ระหวำ่งเส้นแบบจ ำลองปกติกบั

แบบจ ำลองท่ีมี Slope Dummy Variable ดงัรูปท่ี 2.5 และสำมำรถทดสอบได้โดยวิธี Chow test 

ดงันี ้

 

รูปท่ี 2.5 ควำมแตกตำ่งระหวำ่งแบบจ ำลองปกติกบัแบบจ ำลองท่ีมี Slope Dummy Variab 

Terminal 

En-route 
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วิธีการทดสอบ Chow test 

 เป็นวิธีกำรทดสอบถึงควำมแตกต่ำงกันของตัวแปรหุ่นและตัวแปร Slope Dummy 

Variable และคดัเลือกแบบจ ำลองท่ีมีควำมเหมำะสมท่ีสดุโดยกำรเปรียบเทียบด้วยวิธี F-test โดย

ใช้กำรค ำนวณจำกค่ำ Residual Sum of Square (RSS) ของแบบจ ำลองนัน้ๆ สำมำรถเขียน

สมกำรกำรเปรียบเทียบด้วยวิธี F-test ได้ดงันี ้

 

     = 
(     [         ])  

(         ) (    )
 

โดยก ำหนดให้ H0 คือ ตวัแปร Slope Dummy Variable มีคำ่เท่ำกบั 0 และ Ha คือ ตวัแปร Slope 

Dummy Variable อยำ่งน้อย 1 ตวัท่ีไมเ่ทำ่กบั 0 (Dougherty 2011) 

2.2 เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

2.2.1 Local bus services market investigation Bus station access and departure charges 

 UK Competition Commission (2010) ได้ท ำกำรศึกษำเก่ียวกับกำรจดักำรของรถ

โดยสำรประจ ำทำงของประเทศองักฤษซึ่งลกัษณะของกำรจดักำรสถำนีรถโดยสำรประจ ำทำงจะมี

บำงสถำนีท่ีผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงเป็นผู้ก ำกับดูแลสถำนีรถโดยสำรประจ ำทำงซึ่ง

จดุประสงค์หลกัของบทควำมวิชำกำรนี ้คือ กำรหำระดบัของค่ำบริกำรและศึกษำปัญหำของกำร

จดักำรท่ีจอดรถโดยสำรประจ ำทำงหรือสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรโดยท ำกำรศกึษำจำกแหล่งข้อมลูด้วย

วิธีกำรจดัท ำแบบสอบถำมให้กับองค์กรต่ำงๆ ได้แก่ องค์กรกำรขนส่งส่วนท้องถ่ิน LTAs (Local 

Transport Authorities), ผู้ประกอบกำรรถโดยสำรขนำดเล็ก, ผู้ประกอบกำรรถโดยสำรขนำดกลำง

และ 5 ผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดใหญ่ในท้องถ่ิน โดยเนือ้หำส่วนใหญ่จะถำม

เก่ียวกบักำรเข้ำถึงและข้อจ ำกดัของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร, กำรแข่งขนัของรถโดยสำรประจ ำทำง, 

ปัญหำของกำรเข้ำใช้บริกำรสถำนี เป็นต้น 
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 ผลของกำรสอบถำมในแต่ละตวัแทนกลุ่มตำ่งๆซึ่งทำงผู้ประกอบกำรขนส่งท้องถ่ิน LTAs 

(Local Transport Authorities) ได้ผลของกำรเสนอในแบบสอบถำม คือ โดยส่วนใหญ่จะไม่คอ่ยมี

ปัญหำในเร่ืองของกำรเข้ำถึงของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรและรถโดยสำรประจ ำทำงทัง้ท่ีไม่มีสถำนี

เป็นของตนเองและเป็นเจ้ำของสถำนีโดยหนว่ยงำนท้องถ่ินแตจ่ะมีบำงผู้ประกอบกำรขนส่งท้องถ่ิน

ท่ีเสนอปัญหำบำงประกำรเก่ียวกับกำรปฏิเสธกำรเข้ำถึงของบำงสถำนีโดยทำงสถำนี Yorkshire 

UC ได้เสนอว่ำท่ีสถำนี Beverley และ Bridlington มีกำรปฏิเสธกำรเข้ำถึงของรถโดยสำรประจ ำ

ทำงบำงประเภทแตไ่ม่ได้ระบวุ่ำมีประเภทอะไรบ้ำงพร้อมทัง้มีปัญหำในเร่ืองของควำมจขุองท่ีจอด

รถโดยสำรประจ ำทำงและมำตรฐำนควำมปลอดภยัและมีผู้ประกอบกำรขนส่งท้องถ่ินอีกกลุ่มท่ีมี

ควำมกงัวลเก่ียวกบักำรบริหำรจดักำรแบบวนัตอ่วนัเก่ียวกบักำรเข้ำถึงของสถำนีใน Bedford โดย

มีรำยงำนจำก Bedford Borough Council วำ่สถำนี Bedford มีผู้บริหำรจดักำรโดยผู้ประกอบกำร

รถโดยสำรประจ ำทำง Stagecoach โดยมีกำรเลือกปฏิบตัิซึ่งปัญหำอยู่ท่ีผู้ประกอบกำรรถโดยสำร

ขนำดเล็กท่ีจะไมไ่ด้รับรำยละเอียดในเร่ืองข้อมลูสถำนีตำ่งๆ เช่น ท่ีจอดรถโดยสำรประจ ำทำง, กำร

ได้รับสิทธิประโยชน์ไม่เท่ำเทียมกนั เป็นต้น และมีอีกข้อสงัเกตท่ีส ำคญัคือ จำกหน่วยงำน B&NES 

หรือ Bath and North East Somerset ได้เสนอว่ำ สถำนี Bristol มีคำ่บริกำรสถำนีสงูสดุอยู่ท่ี 5.58 

ปอนด์ (2009/2010) โดยผลประกอบกำรของสถำนี Bristol-Cheddar ในปี 2008/2009 ประมำณ 

99,949 ปอนด์ โดย 8,623 ปอนด์ มำจำกค่ำบริกำรสถำนีท่ี Bristol หรือคิดเป็น 8.6% ของผล

ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำง ซึ่งส่วนท่ีเหลือมำจำกกำรจ้ำงให้รถโดยสำรประจ ำทำง

ให้บริกำรภำยใต้เส้นทำงท่ีก ำหนดและนั่นเป็นผลท ำให้เกิดปัญหำกำรไม่เข้ำไปใช้บริกำรสถำนี

ขนสง่ผู้ โดยสำรแตก่ลบัมีกำรให้บริกำรอยู่นอกสถำนีหรือจอดรับส่งข้ำงริมถนน จำกทัง้หมดในส่วน

ของกำรสอบถำมผู้ประกอบกำรขนส่งท้องถ่ิน LTAs (Local Transport Authorities) โดยสรุปคือ 

กำรท่ีมีผู้ ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงและมีสถำนีเป็นของตนเองจะบริหำรจัดกำรแก่

ผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงประเภทอ่ืนๆได้ไมค่อ่ยจะเทำ่เทียมกนั 

 ผลจำกกำรสอบถำมกบัผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดเล็กเก่ียวกบักำรเข้ำถึง

ของสถำนีโดยแบง่ได้ดงันี ้คือ 10% ของผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดเล็กได้เสนอว่ำมี

กำรเข้ำถึงของสถำนีมีข้อจ ำกดัเม่ือเปรียบเทียบกบัผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดใหญ่, 

18% ของผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดเล็กได้เสนอว่ำมีข้อจ ำกดัในกำรเข้ำถึงสถำนี
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เป็นบำงพืน้ท่ีโดยบำงพืน้ท่ีก็มีกำรจดักำรกำรเข้ำถึงได้อย่ำงเหมำะสมแตบ่ำงพืน้ท่ีก็จ ำกดัเฉพำะใน

ส่วนของสถำนีเองและสดุท้ำยท่ี 72% ของผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดเล็กได้เสนอ

ว่ำบำงข้อจ ำกัด เช่น ท่ีจอดรถโดยสำรประจ ำทำงไม่ได้รับควำมเป็นธรรม, กำรเก็บค่ำบริกำรบำง

สถำนีไม่มีควำมเท่ำเทียม เป็นต้น ยังไม่ค่อยส่งผลกระทบต่อควำมสำมำรถในกำรแข่งขันกับผู้

ประกอบรถโดยสำรประเภทอ่ืนทัง้หมด โดยสรุปคือ ส่วนใหญ่ยังไม่ค่อยเห็นปัญหำของกำร

ให้บริกำรท่ีไม่เท่ำเทียมกันจะเป็นปัญหำท่ียอมรับไม่ได้ของผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำง

ขนำดเล็ก 

 ผลจำกกำรสอบถำมกับผู้ ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดกลำงและ 5 

ผู้ประกอบกำรขนำดใหญ่ โดยรวมจำกผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดกลำงโดยส่วน

ใหญ่ผู้ประกอบกำรท่ีมีสถำนีเป็นของตนเองโดยส่วนใหญ่จะไม่คอ่ยมีปัญหำในเร่ืองกำรแข่งขนักบั

ผู้ประกอบกำรรำยอ่ืนมำกนักแต่ในส่วนของผู้ประกอบท่ีไม่มีสถำนีเป็นของตนเองมักจะประสบ

ปัญหำในเร่ืองของผู้ประกอบท่ีมีสถำนีเป็นของตนเองมกัจะมีกำรควบคมุท่ีจอดรถโดยสำรประจ ำ

ทำงและคำ่บริกำรเองโดยไมค่ ำนงึถึงควำมเหมำะสม กลำ่วคือ ผู้ประกอบรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีมี

สถำนีเป็นของตนเองมักจะมีกำรเก็บค่ำบริกำรสถำนีแก่ผู้ประกอบกำรอ่ืนสูงกว่ำของตนเองหรือ

บำงสถำนีไม่มีกำรเก็บค่ำบริกำรแก่รถโดยสำรประจ ำทำงท่ีตนเองเป็นผู้ก ำกับดูแลแต่จะไปเพิ่ม

คำ่บริกำรให้แก่ผู้ประกอบกำรรำยอ่ืนแทนและยงัไม่จดัสรรควำมสะดวกแก่ผู้ประกอบกำรรำยอ่ืนท่ี

เข้ำมำใช้บริกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรของตนเอง 

 ในกำรประเมินค่ำใช้จ่ำยต่ำงๆของสถำนีของบทควำมวิชำกำรนีไ้ด้กล่ำวไว้ว่ำค่ำบริกำร

สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรมีควำมแตกตำ่งกนัมำกในแตล่ะพืน้ท่ีและกำรตรวจสอบพบว่ำคำ่ใช้จ่ำยเฉล่ีย

จะสงูขึน้ก็ตอ่เม่ือมีกำรตัง้คำ่โดยสำรผู้ประกอบกำรมำกกว่ำหน่วยงำนท้องถ่ินถึงแม้ว่ำในบำงกรณี

ท่ีหนว่ยงำนท้องถ่ินมีกำรช่วยอดุหนนุคำ่บริกำรสถำนีและกำรเข้ำถึงของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรแตก็่

เป็นเร่ืองยำกท่ีจะตัง้ค่ำบริกำรท่ีมีกำรตัง้ค่ำโดยผู้ประกอบกำรให้เท่ำเทียมกับหน่วยงำนท้องถ่ิน

เพรำะฉะนัน้คำ่บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีแท้จริงต้องดท่ีูต้นทนุของสถำนีซึ่งเป็นปัจจยัหลกัใน

กำรด ำเนินกำรของสถำนีเป็นส ำคญัสุดซึ่งกำรศึกษำต้นทุนของสถำนีท่ีด ำเนินกำรโดยภำคเอกชน

ท้องถ่ินโดยมี 47 สถำนีท่ีด ำเนินกำรโดยเอกชนและด ำเนินกำรโดยผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำ

ทำงในท้องถ่ินโดยส่วนใหญ่จะมีกำรเก็บคำ่บริกำรสถำนีตัง้แต ่1 ปอนด์ขึน้ไปตอ่กำรเดินทำงในแต่
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ละเท่ียวและท ำกำรเน้นไปยงั 4 ผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดใหญ่ได้แก่ Arriva, 

FirstGroup, Go-Ahead และ Stagecoach เน่ืองจำกใน 4 ผู้ประกอบท่ีกล่ำวมำนีมี้คำ่ใช้จ่ำย

สถำนีแค ่0 ถึง 1 ปอนด์ตอ่คนัตอ่เท่ียวโดยรำยละเอียดในกำรวิเครำะห์ต้นทนุและคำ่ใช้จ่ำยจะท ำ

กำรเก็บข้อมลูทัง้หมด 24 สถำนีภำยใต้กำรก ำกบัดแูลใน 4 ผู้ประกอบกำรรำยใหญ่โดยท ำกำรเก็บ

ข้อมลูตำ่งๆ ได้แก่ ข้อมลูด้ำนกำรเงินรำยปีส ำหรับแตล่ะสถำนีและข้อมลูด้ำนกำรด ำเนินงำนสถำนี 

เช่น ควำมจุของท่ีจอดรถ, จ ำนวนและต ำแหน่งของพนกังำน, จ ำนวนเท่ียวของกำรเดินทำงของผู้

ประกอบรถโดยสำรประจ ำทำงและรำยละเอียดด้ำนสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรโดยมีวิธีกำรประมำณค่ำใช้จ่ำยภำยในเสมือนโดยประมำณกำรตำมต้นทุนของกำร

ด ำเนินกำรสถำนีรถโดยสำรประจ ำทำงอยู ่2 วิธี คือ 

1. วิธีต้นทุนรวม (Gross cost method) คือ กำรประมำณกำรจำกคำ่ใช้จ่ำยรวม

ทัง้หมดของกำรด ำเนินกำรของสถำนีและเป็นตัวแทนค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงทัง้หมดโดย

ค่ำใช้จ่ำยภำยในและของผู้ประกอบกำรอ่ืนจะรวมอยู่ด้วยและท ำกำรประมำณกำรค่ำใช้จ่ำย

เฉล่ียเชิงเด่ียวต่อกำรเดินทำงส ำหรับทุกๆกำรเดินทำงของผู้ ใช้บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรและ

รวมทัง้คำ่ใช้จำ่ยภำยในเสมือนส ำหรับผู้ประกอบกำรรถโดยสำร 

2. วิธีรำคำทนุสุทธิ (Net cost method) คือ วิธีท่ีจะท ำกำรประมำณกำรคำ่ใช้จ่ำย

ภำยในแบบเสมือนบนพืน้ฐำนกำรหกัรำยรับท่ีได้จำกกำรผู้ประกอบกำรรำยอ่ืนและจำกคำ่ใช้จ่ำย

ทัง้หมดในกำรด ำเนินกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรต่อจ ำนวนเท่ียวกำรเดินทำงของรถโดยสำรประจ ำ

ทำงของผู้ประกอบกำรสถำนี โดยก ำหนดให้คำ่ของกำรด ำเนินกำรท่ีสญูเสียสทุธิในส่วนท่ีเป็นสถำนี

ขนส่งผู้ โดยสำรเป็นตวัแทนของค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงทัง้หมดโดยสมมติว่ำค่ำสูญเสียของกำร

ด ำเนินกำรจะต้องมีกำรรับเงินสนบัสนนุจำกคำ่ใช้จำ่ยของกำรเดนิทำงภำยในสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ของผู้ประกอบ 

จำกผู้ประกอบกำร Arriva จะมีรำยรับอยูแ่ค ่2 สว่น คือ รำยรับของภำยในสถำนีตนเองกบั

รำยรับจำกกำรเก็บจำกผู้ประกอบกำรรำยอ่ืนและค่ำใช้จ่ำยมีอยู่ 3 ส่วน คือ ค่ำใช้จ่ำยด้ำนท่ีดิน

และสิ่งปลูกสร้ำง, ค่ำตำรำงเวลำและบ ำรุงรักษำต่ำงๆและค่ำใช้จ่ำยเบ็ดเตล็ดอ่ืนๆ โดยกำร

ประมำณกำรของผู้ประกอบกำรนีจ้ะใช้วิธีต้นทนุรวม (Gross cost method) 
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จำกผู้ประกอบกำร FirstGroup รำยรับและค่ำใช้จ่ำยของสถำนีรวมไปถึงค่ำกำรสูญเสีย

กำรจดักำรกำรเดินรถและค่ำใช้จ่ำยภำยในสถำนีและของผู้ประกอบอ่ืนท่ีบริหำรและจดักำรโดย 

FirstGroup โดยจะมีควำมละเอียดในกำรแจกแจงในส่วนของคำ่ใช้จ่ำยท่ีละเอียดกว่ำของ Arriva 

และมีกำรเพิ่มสว่นของคำ่ใช้จำ่ยในด้ำนกำรเดินทำงและคำ่ใช้จ่ำยภำยในสถำนีพอสงัเขป  โดยกำร

ประมำณกำรรำยรับและคำ่ใช้จำ่ยตำ่งๆจะใช้วิธีรำคำทนุสทุธิ (Net cost method) 

จำกผู้ประกอบกำร Go-Ahead ได้แสดงรำยรับและค่ำใช้จ่ำยของสถำนีรวมไปถึงค่ำ

สญูเสียในกำรด ำเนินกำรสถำนีและค่ำใช้จ่ำยภำยในท่ีบริหำรและจดักำรโดยผู้ประกอบกำร Go-

Ahead ซึง่มีควำมคล้ำยคลึงกบัของ FirstGroup แตมี่ควำมตำ่งในรำยละเอียดของกำรแจกแจงใน

หมวดของค่ำใช้จ่ำยโดยกำรประมำณกำรรำยรับและค่ำใช้จ่ำยต่ำงๆจะใช้วิธีรำคำทุนสุทธิ (Net 

cost method) 

จำกผู้ประกอบกำร Stagecoach แสดงรำยละเอียดของรำยรับและค่ำใช้จ่ำยรวมถึงค่ำ

กำรสญูเสียกำรด ำเนินกำรในกำรเดนิทำงของผู้ประกอบกำร Stagecoach ซึ่งมีควำมคล้ำยกบัของ

ผู้ประกอบกำร FirstGroup และ Go-Ahead ดงัท่ีกล่ำวมำในข้ำงต้นโดยกำรประมำณกำรรำยรับ

และคำ่ใช้จำ่ยตำ่งๆจะใช้วิธีรำคำทนุสทุธิ (Net cost method) 

 กำรวิเครำะห์ของรำยรับและคำ่ใช้จำ่ยดงัท่ีกลำ่วมำทัง้หมดภำยใต้กำรประมำณกำรต้นทนุ

รวมและกำรประมำณกำรต้นทนุสทุธิปรำกฏว่ำคำ่ใช้จ่ำยท่ีเรียกเก็บจำกผู้ประกอบกำรอ่ืนยงัมีคำ่ท่ี

สูงกว่ำของผู้ ประกอบกำรท่ีมีสถำนีเป็นของตนเองโดยสรุปได้ว่ำ กำรจัดกำรทัง้ผู้ ประกอบกำร

เอกชนและผู้ ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงท้องถ่ินท ำให้เ กิดผลเสียกับคู่แข่งของ

ผู้ ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงท้องถ่ินอ่ืนๆเพรำะมีกำรเรียกเก็บค่ำบริกำรสถำนีโดย

ผู้ประกอบกำรสถำนีเอง (Commision 2010) 

ซึ่งในงำนวิจยัของกำรวิเครำะห์รำยได้สถำนีรถโดยสำรในประเทศไทยกรอบแนวคิดของ

งำนวิจัยจะมีควำมคล้ำยคลึงกับงำนวิจัยกำรประมำณฟังก์ชันต้นทุนและต้นทุนต่อหน่วย

โรงพยำบำลภำครัฐในประเทศไทยดงันี ้

1. มี Outputs Inputs และ Additional factors เก่ียวกบัรำยได้สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรเป็น

ลกัษณะ long-run cost function 

2. สำมำรถวิเครำะห์รำยรับของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรได้ 
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โดยตวัแปรของงำนวิจยัของกำรวิเครำะห์รำยได้สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในประเทศไทยได้จดั

ตวัแปรเป็นแบบ long-run cost function ซึ่งตวัแปรตำ่งๆท่ีระบใุนแบบจ ำลองสมมตุิของสมกำร

รำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร แสดงไว้ในตำรำงท่ี 2.5 ดงัตอ่ไปนี ้

ตารางท่ี 2.1 ตัวแปรรายได้ของสถานีขนส่งผู้โดยสารแบบ long-run revenue function 

ประเภทตวัแปร ตวัแปร 

ตวัแปรตำม TR รำยรับรวมของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

Outputs 

O1 NPA จ ำนวนผู้โดยสำรเที่ยวไปและเที่ยวกลบั 

O2 NBA1 จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงเที่ยวไปและกลบั หมวด 1(

อำจจะน้อย) 

O3 NBA2 จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงเที่ยวไปและกลบั หมวด 2 

O4 NBA3 จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงเที่ยวไปและกลบั หมวด 3 

O5 NBA4 จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงเที่ยวไปและกลบั หมวด 4 

O6 NBA5 จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงเที่ยวไปและกลบั ขนำดเลก็ 

O7 NBA6 จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงเที่ยวไปและกลับ ระหว่ำง

ประเทศ 

O8 NBD7 จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงเที่ยวไปและกลบั รถโดยสำร

ขนำดเลก็ 

 

 

Inputs 

P1 SB1 คำ่บริกำรสถำนีของรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 

P2 SB2 คำ่บริกำรสถำนีของรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 3 

P3 SB3 คำ่บริกำรสถำนีของรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 4 

P4 SB4 คำ่บริกำรสถำนีของรถโดยสำรประจ ำทำงระหวำ่งประเทศ 

P5 SB5 คำ่บริกำรสถำนีของรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดเลก็ 

Additional Factors 

STA พืน้ท่ีของสถำนี 

OBA พืน้ท่ีอำคำรส ำนกังำนในสถำนี 

PP จ ำนวนประชำกรในเขตพืน้ท่ีสถำนี 

TS ประเภทของสถำนี 

NBL จ ำนวนสำยกำรเดินรถในสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

NBP จ ำนวนช่องจอดรถโดยสำรภำยในสถำนีฯ 
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ประเภทตวัแปร ตวัแปร 

Additional Factors 

NTW จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร 

BAS พืน้ท่ีของอำคำรพำณิชย์ในรัศมีรอบสถำนีฯ 

BNS พืน้ท่ีของธนำคำรในรัศมีรอบสถำนีฯ 

HAS พืน้ท่ีของโรงแรมในรัศมีรอบสถำนีฯ 

MAS พืน้ท่ีของตลำดในรัศมีรอบสถำนีฯ 

TAS พืน้ท่ีของวดัในรัศมีรอบสถำนีฯ 

SAS พืน้ท่ีของโรงเรียนในรัศมีรอบสถำนีฯ 

HOS พืน้ท่ีของโรงพยำบำลในรัศมีรอบสถำนีฯ 

DAS พืน้ท่ีของห้ำงสรรพสนิค้ำในรัศมีรอบสถำนีฯ 

POM ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ 

POA ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ 

POR ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ 

 

ค าจ ากัดความของแต่ละตัวแปร มีดงันี ้  

Total Revenue (TR) รำยรับรวมทัง้หมดของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ รำยได้ท่ีท ำกำร

จดัเก็บจำกคำ่บริกำรตำ่งๆภำยในสถำนี ได้แก่ คำ่บริกำรสถำนี, ค่ำบริกำรห้องสขุำ, คำ่บริกำรเช่ำ

พืน้ท่ีจ ำหนำ่ยสินค้ำ, คำ่บริกำรท่ีจอดรถส ำหรับผู้ใช้บริกำรสถำนีและคำ่บริกำรเชำ่ทรัพย์สินอ่ืนๆ 

Outputs 

Number of Passenger and Departures (NP) จ ำนวนผู้ โดยสำรเท่ียวไปและเท่ียวกลบั 

คือ จ ำนวนผู้ โดยสำรขำเข้ำและขำออกในรอบปีงบประมำณ 2555 ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ตัวอย่ำง โดยจำกข้อมูลส ำนักจัดระบบกำรขนส่งทำงบกได้ท ำกำรท ำสถิติกำรใช้สถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรปีงบประมำณ พ.ศ. 2555 ได้แสดงจ ำนวนผู้ โดยสำรเท่ียวไปและเท่ียวกลบัของรถโดยสำร

ประจ ำทำงแตล่ะหมวดและแตล่ะมำตรฐำนรถแสดงให้เห็นวำ่โดยรวมจ ำนวนผู้ โดยสำรเท่ียวไปและ

เท่ียวกลบัมีปริมำณท่ีใกล้เคียงกนัทัง้หมด 

 Number of Bus Division 1 (NB1) จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงเท่ียวไป หมวด 1 คือ 

จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีมีเส้นทำงภำยในเขตหรืออ ำเภอของจังหวัดนัน้ๆทัง้เท่ียวไป 
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กล่ำวคือ ในกรณีเป็น หมวด 1 ในเขตกรุงเทพมหำนคร จะมีเส้นทำงภำยในเขตกรุงเทพมหำนคร

และจงัหวดัท่ีมีเส้นทำงต่อเน่ืองในเขตปริมณฑล ส่วนในกรณีเป็น หมวด 1 ในส่วนภูมิภำค จะมี

เส้นทำงภำยในเขตเทศบำล, สุขำภิบำล, เมืองในส่วนภูมิภำคจะมีลกัษณะเส้นทำงผ่ำนถนนสำย

หลกัท่ีมีประชำชนอำศยัหนำแนน่รวมทัง้สถำนท่ีส ำคญัๆ เช่น โรงเรียน โรงพยำบำล เป็นต้น 

Number of Bus Division 2 (NB2) จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 2 คือ จ ำนวนรถ

โดยสำรประจ ำทำงท่ีมีเส้นทำงเร่ิมต้นจำกกรุงเทพมหำนครไปยงัจงัหวดัในส่วนภูมิภำคทัง้เท่ียวไป

และเท่ียวกลบั เชน่ กรุงเทพฯ-เชียงใหม,่ กรุงเทพฯ-นครสวรรค์ เป็นต้น 

Number of Bus Division 3 (NB3) จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 3 คือ จ ำนวนรถ

โดยสำรประจ ำทำงท่ีมีเส้นทำงระหว่ำงจงัหวดัในเขตภูมิภำคท่ีไม่ใช่กรุงเทพฯทัง้เท่ียวไปและเท่ียว

กลบั เชน่ นำ่น-พะเยำ, ประจวบคีรีขนัธ์-สงขลำ เป็นต้น 

Number of Bus Division 4 (NB4) จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำง หมวด 4 คือ จ ำนวนรถ

โดยสำรประจ ำทำงท่ีมีเส้นทำงอยู่ภำยในเขตจงัหวดันัน้ๆและรวมไปถึงปริมณฑลในเขตกรุงเทพฯ

ทัง้เท่ียวไปและเท่ียวกลบั เชน่ รถสองแถว เป็นต้น 

Number of Mini bus (NB5) จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงขนำดเล็ก คือ จ ำนวนรถ

โดยสำรประจ ำทำงท่ีมีขนำดเล็กโดยไม่ได้รวมอยู่ในรถโดยสำรประจ ำทำงทัง้ 4 หมวดท่ีกล่ำวมำ 

เชน่ รถสองแถวท่ีให้บริกำรรอบตวัเมืองในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร เป็นต้น 

Number of International bus (NB6) จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงระหว่ำงประเทศ คือ 

จ ำนวนของรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีมีเส้นทำงระหวำ่งประเทศ เช่น รถโดยสำรประจ ำทำงเชียงใหม่-

หลวงพระบำง เป็นต้น 

Number of Toilet (NT) จ ำนวนห้องสขุำ คือ จ ำนวนของห้องท่ีประกอบไปด้วยห้องส้วม , 

อำ่งล้ำงมือและโถปัสสำวะ (เฉพำะห้องสขุำชำย) อยูใ่นห้องเดียวกนั 

Number of Shop (NS) จ ำนวนร้ำนจ ำหน่ำยสินค้ำ คือ จ ำนวนร้ำนค้ำท่ีเช่ำพืน้ท่ีภำยใน

ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

Number of Banner (NB) จ ำนวนป้ำยโฆษณำ คือ จ ำนวนป้ำยโฆษณำท่ีให้เช่ำภำยใน

สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 
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Number of Parking (NP) จ ำนวนช่องจอดรถของผู้ ใช้บริกำรสถำนี คือ จ ำนวนท่ีจอดรถท่ี

ให้บริกำรแก่ผู้ใช้บริกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

Number of Other rental (NO) จ ำนวนทรัพย์สินอ่ืนๆท่ีให้เช่ำในสถำนี คือ จ ำนวนของ

ทรัพย์สินอ่ืนๆ หรือกำรเช่ำพืน้ท่ีเพ่ือท ำกำรค้ำอ่ืนๆนอกเหนือจำกท่ีกล่ำวมำข้ำงต้น เช่น คำ่บริกำร

เชำ่พืน้ท่ีตดิตัง้ตู้ เตมิเงินออนไลน์ เป็นต้น 

Inputs 

 Services Changes for Bus Division 2 (SB1) คำ่บริกำรสถำนีส ำหรับรถโดยสำรประจ ำ

ทำงหมวด 2 คือ คำ่บริกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรส ำหรับกำรเข้ำใช้บริกำรของรถโดยสำรประจ ำทำง

หมวด 2 

 Services Changes for Bus Division 3 (SB2) คำ่บริกำรสถำนีส ำหรับรถโดยสำรประจ ำ

ทำงหมวด 3 คือ คำ่บริกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรส ำหรับกำรเข้ำใช้บริกำรของรถโดยสำรประจ ำทำง

หมวด 3 

 Services Changes for Bus Division 4 (SB3) คำ่บริกำรสถำนีส ำหรับรถโดยสำรประจ ำ

ทำงหมวด 4 คือ คำ่บริกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรส ำหรับกำรเข้ำใช้บริกำรของรถโดยสำรประจ ำทำง

หมวด 4 

 Services Changes for Mini bus (SB4) คำ่บริกำรสถำนีส ำหรับรถโดยสำรประจ ำทำง

ขนำดเล็ก คือ คำ่บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรส ำหรับกำรเข้ำใช้บริกำรของรถโดยสำรประจ ำทำง

ขนำดเล็ก 

 Services Changes for International bus (SB5) ค่ำบริกำรสถำนีส ำหรับรถโดยสำร

ประจ ำทำงระหว่ำงประเทศ คือ ค่ำบริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรส ำหรับกำรเข้ำใช้บริกำรของรถ

โดยสำรประจ ำทำงระหวำ่งประเทศ 

Additional Factors 

 Station area พืน้ท่ีของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ พืน้ท่ีท่ีดินของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ทัง้หมดท่ีเป็นสถำนีเป็นเจ้ำของ 

 Office Building area พืน้ท่ีของอำคำรส ำนกังำนของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ พืน้ท่ี

เฉพำะอำคำรส ำนกังำนของสถำนีท่ีอยูภ่ำยในท่ีดนิของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรทัง้หมด 
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 The Population in Station area จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ 

ปริมำณประชำกรทัง้หมดในอ ำเภอท่ีสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรตัง้อยู่ 

 Types of Station (TS) ประเภทของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ ประเภทท่ีบ่งบอก

คุณลักษณะท่ีตัง้ของสถำนีแบ่งออกได้เป็น 3 ประเภท ได้แก่ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรปลำยทำง, 

สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรระหว่ำงทำง และสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและระหว่ำง

ทำงในสถำนีเดียว 

 Number of Bus lines (NBL) จ ำนวนสำยกำรเดินรถโดยสำรประจ ำทำงในสถำนี คือ 

จ ำนวนสำยกำรเดินรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีให้บริกำรในสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรโดยแยกตำมหมวด 

ได้แก่ รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2, 3, 4, รถขนำดเล็ก และรถโดยสำรประจ ำทำงระหวำ่งประเทศ 

 Number of Bus Park (NBP) จ ำนวนช่องจอดรถโดยสำรภำยในสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ 

จ ำนวนท่ีจอดของรถโดยสำรประจ ำทำงของทุกหมวดท่ีทำงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรได้จดัเตรียมไว้

ภำยในสถำนี 

 Number of Ticket Windows (NTW) จ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำร คือ จ ำนวนของ

ชอ่งจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำรของรถโดยสำรประจ ำทำงของทกุหมวดท่ีมีให้บริกำรภำยในสถำนี 

Building area Around Station (BAS) พืน้ท่ีของอำคำรพำณิชย์ในรัศมีรอบสถำนีฯ คือ 

จ ำนวนพืน้ท่ีแนวรำบของอำคำรพำณิชย์ท่ีตัง้อยู่ภำยในรัศมี 400 เมตรโดยรอบของสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำร 

Bank area Around Station (BNS) พืน้ท่ีของธนำคำรในรัศมีรอบสถำนีฯ คือ จ ำนวนพืน้ท่ี

แนวรำบของธนำคำรท่ีตัง้อยูภ่ำยในรัศมี 400 เมตรโดยรอบของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

Hotel area Around Station (HAS) พืน้ท่ีของโรงแรมในรัศมีรอบสถำนีฯ คือ จ ำนวนพืน้ท่ี

แนวรำบของโรงแรมท่ีตัง้อยูภ่ำยในรัศมี 400 เมตรโดยรอบของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

Markets area Around Station (MAS) พืน้ท่ีของตลำดในรัศมีรอบสถำนีฯ คือ จ ำนวน

พืน้ท่ีแนวรำบของตลำดท่ีตัง้อยูภ่ำยในรัศมี 400 เมตรโดยรอบของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

Temple area Around Station (TAS) พืน้ท่ีของวดัในรัศมีรอบสถำนีฯ คือ จ ำนวนพืน้ท่ี

แนวรำบของวดัท่ีตัง้อยูภ่ำยในรัศมี 400 เมตรโดยรอบของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 
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School area Around Station (SAS) พืน้ท่ีของโรงเรียนในรัศมีรอบสถำนีฯ คือ จ ำนวน

พืน้ท่ีแนวรำบของโรงเรียนท่ีตัง้อยูภ่ำยในรัศมี 400 เมตรโดยรอบของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

Hospital area Around Station (HOS) พืน้ท่ีของโรงพยำบำลในรัศมีรอบสถำนีฯ คือ 

จ ำนวนพืน้ท่ีแนวรำบของโรงพยำบำลท่ีตัง้อยู่ภำยในรัศมี 400 เมตรโดยรอบของสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำร 

Department Store area Around Station (DAS) พืน้ท่ีของห้ำงสรรพสินค้ำในรัศมีรอบ

สถำนีฯ คือ จ ำนวนพืน้ท่ีแนวรำบของห้ำงสรรพสินค้ำท่ีตัง้อยู่ภำยในรัศมี 400 เมตรโดยรอบของ

สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

Path of Market to Station (POM) ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ คือ ระยะทำงจำกตลำด

ท่ีใกล้สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรมำกท่ีสดุ 

Path of Airport to Station (POA) ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ คือ ระยะทำงจำก

สนำมบนิพำณิชย์ท่ีใกล้สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรมำกท่ีสดุ 

Path of Railway station (POR) ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ คือ ระยะทำงจำก

สถำนีรถไฟท่ีใกล้สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรมำกท่ีสดุ (Higashi 2007)  

2.2.2 โครงการศึกษาและประเมินผลการถ่ายโอนภารกิจบริหารจัดการสถานีขนส่ง

ผู้โดยสารให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

โครงกำรนีเ้ป็นกำรประเมินผลกำรถ่ำยโอนภำรกิจบริหำรจดักำรสถำนีขนส่งให้แก่องค์กร

ปกครองส่วนท้องถ่ิน (อปท.) เพ่ือประเมินถึงกำรให้บริกำรของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร เน่ื องจำก

สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรได้รับกำรดแูลและบริหำรจดักำรจำกกรมกำรขนส่งทำงบกและตอ่มำได้มีกำร

ถ่ำยโอนภำรกิจบริหำรจดักำรสถำนีไปให้แก่อปท. ซึ่งได้มีกำรท ำกำรส ำรวจสถำนีตวัอย่ำงจ ำนวน 

12 สถำนีสถำนีตวัอยำ่ง ซึง่จะคดัเลือกจำกทกุภำคของประเทศโดยแบง่เป็นสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ี

ตัง้อยูใ่นภำคตะวนัออกเฉียงเหนือ 4 แหง่ ภำคเหนือ 3 แห่ง ภำคกลำง (รวมภำคตะวนัออก) 3 แห่ง 

และ ภำคใต้ 2 แห่ง โดยท่ีสถำนีตวัอย่ำงจะประกอบไปด้วยสถำนีท่ียงัอยู่ในกำรดแูลของกรมกำร

ขนส่งทำงบกและท่ีถ่ำยโอนภำรกิจบริหำรจดักำรสถำนีให้อยู่ในกำรดแูลขององค์กรปกครองส่วน

ท้องถ่ินอยำ่งน้อย 1 ปี โดยให้อตัรำสว่นสถำนีท่ีถ่ำยโอนกิจกำรไปแล้วมำกกว่ำสถำนีท่ียงัอยู่ในกำร
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ดแูลของกรมกำรขนส่งทำงบก และจะประกอบไปด้วยสถำนีท่ีมีขนำดแตกต่ำงกัน โดยพิจำรณำ

จำกจ ำนวนผู้ เข้ำใช้สถำนี ซึง่กำรส ำรวจได้แบง่ออกเป็นกำรสมัภำษณ์หลกัๆ 3 ข้อดงันี ้

1. กำรสมัภำษณ์เชิงลึก คือ ท ำกำรสมัภำษณ์เชิงลึกกับผู้ ท่ีมีส่วนเก่ียวข้องกับกำร

บริหำรจดักำรสถำนีฯ ส ำหรับแตล่ะสถำนีตวัอย่ำง ได้แก่ หวัหน้ำส ำนกังำนขนส่งจงัหวดัหรือส ำนกั

ขนส่งจงัหวดัสำขำอ ำเภอ, เจ้ำหน้ำท่ีส ำนกังำนขนส่งจงัหวดัหรือส ำนกัขนส่งจงัหวดัสำขำอ ำเภอท่ี

ปฏิบตัหิน้ำท่ีนำยสถำนีฯ, หวัหน้ำอปท. หรือผู้แทน, เจ้ำหน้ำท่ีอปท. ท่ีปฏิบตัิหน้ำท่ีผู้จดักำรสถำนีฯ

, ผู้จดักำรสถำนีเอกชนหรือ บขส. (ส ำหรับสถำนีท่ีบริหำรงำนโดยเอกชนหรือ บขส.) และท ำกำร

สมัภำษณ์บุคลำกรของรำชกำรส่วนกลำงและหน่วยงำนอ่ืนท่ีมีส่วนเก่ียวข้องในภำพรวมของกำร

บริหำรจดักำรสถำนีขนส่ง เช่น เจ้ำหน้ำท่ีส่วนกลำงของ กรมกำรขนส่งทำงบก , เจ้ำหน้ำท่ีของกรม

สง่เสริมกำรปกครองท้องถ่ิน เป็นต้น 

2. กำรส ำรวจควำมคดิเห็นของผู้ ท่ีมีสว่นได้สว่นเสียกบัสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ กำร

ส ำรวจท่ีจะประกอบไปด้วย ผู้ ใช้บริกำรรถโดยสำร, ผู้ประกอบกำรขนส่งประจ ำทำงโดยรถโดยสำร

หรือลกูจ้ำง, ผู้ประกอบกำรรถรับจ้ำง, ผู้ เช่ำพืน้ท่ีสถำนีฯ และพืน้ท่ีโดยรอบเพ่ือกำรประกอบธุรกิจ

ตำ่งๆ เช่น ร้ำนค้ำ ห้องน ำ้ เป็นต้น และเจ้ำหน้ำท่ีประจ ำสถำนีฯ ซึ่งคนเหล่ำนีเ้ป็นผู้ ท่ีมีส่วนได้ส่วน

เสียหรือเก่ียวข้องกบักำรดแูล, บริกำรและจดักำรสถำนีฯโดยทัง้สิน้ 

3. กำรสังเกตกำรณ์ภำคสนำม คือ กำรลงพืน้ท่ีไปยังสถำนีฯกลุ่มตวัอย่ำงโดยมี

วตัถปุระสงค์เพ่ือประเมินสภำพทำงกำยภำพโดยทัว่ไปของสถำนีฯ  เช่น พืน้ท่ีสถำนี เป็นต้น, เพ่ือ

ประเมินประสิทธิภำพกำรปฏิบตัิภำรกิจตำ่งๆ ท่ีสำมำรถสงัเกตกำรณ์ได้ เช่น กำรจดักำรช่องจอด 

กำรจดัพืน้ท่ีจอดรถ กำรให้บริกำรผู้ โดยสำรตำ่งๆ กำรจดัระเบียบ รถรับจ้ำง หำบเร่ แผงลอย เป็น

ต้น 

ผลกำรส ำรวจพบว่ำสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีได้รับกำรถ่ำยโอนภำรกิจบริหำรจดักำรสถำนี

ให้แก่อปท. โดยสว่นใหญ่สำมำรถปฏิบตัิตำมมำตรฐำนท่ีก ำหนดไว้ตำมระเบียบได้เป็นอย่ำงดีและ

หลำยสถำนีสำมำรถปฏิบตัิได้ดีขึน้จำกเดิม เน่ืองจำกอปท. มีควำมพร้อมด้ำนงบประมำณ และ

ควำมใกล้ชิดกบัประชำชนมำกกว่ำทำงกรมกำรขนส่งทำงบก กล่ำวคือ กำรถ่ำยโอนภำรกิจบริหำร
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จดักำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรให้แก่ อปท. นัน้ ก่อให้เกิดผลดีในแง่ของกำรบริหำรจดักำรในภำพรวม 

ซึง่สถำนีฯ หลำยแห่งได้รับกำรพฒันำให้มีควำมสะอำด สวยงำม ปลอดภยั และสำมำรถให้บริกำร

ผู้ โดยสำรได้ดียิ่งขึน้ เป็นไปตำมเจตนำรมณ์ของกำรถ่ำยโอนภำรกิจให้แก่ อปท. แต่ในส่วนของ

ภำรกิจก ำกับดแูลท่ียงัคงอยู่ในควำมรับผิดชอบของกรมกำรขนส่งทำงบก นัน้พบว่ำภำยหลงักำร

ถ่ำยโอนสถำนีฯ ให้แก่ อปท. เกิดปัญหำในหลำยแห่ง เน่ืองจำกนำยสถำนีของกรมกำรขนส่งทำง

บกได้อยู่ประจ ำสถำนีเป็นเวลำน้อยลงหรือขำดผู้ช่วยในกำรควบคมุดแูลนอกจำกนัน้ยงัพบว่ำกำร

ประสำนงำนระหวำ่งนำยสถำนีของกรมฯ กบั อปท. หลำยแห่งยงัท ำได้ไม่ดีนกั ท ำให้เกิดปัญหำใน

สว่นของกำรก ำกบัรถโดยสำรให้เข้ำใช้สถำนีซึ่งส่งผลตอ่จ ำนวนรถโดยสำรท่ีใช้สถำนีลดลง และท ำ

ให้รำยได้ค่ำบริกำรสถำนีของอปท. ลดลงตำมไปด้วย โดยสรุปของปัญหำกำรถ่ำยโอนภำรกิจ

บริหำรจดักำรสถำนีฯ ท่ีเก่ียวข้องกับกำรบริกำรสถำนีฯ คือ สถำนีท่ีมีรถโดยสำรเข้ำใช้บริกำรมำก 

สว่นใหญ่อยูใ่นเมืองใหญ่สำมำรถจดัเก็บรำยได้เพียงพอตอ่คำ่ใช้จ่ำย และในทำงกลบักนัสถำนีท่ีมี

รถเข้ำใช้น้อย ตัง้ในเมืองท่ีมีประชำกรน้อย อยู่ห่ำงไกลชุมชน จัดเก็บรำยได้น้อย ไม่เพียงพอต่อ

คำ่ใช้จ่ำย ท ำให้ อปท. ต้องจดัสรรงบประมำณมำอดุหนุน ซึ่งงำนวิจยันีไ้ด้เสนอแนวทำงกำรแก้ไข

ปัญหำท่ีเกิดขึน้กับกำรบริหำรจดักำรเหล่ำนี ้คือ จ ำเป็นจะต้องร่วมมือกนัระหว่ำง อปท. และนำย

สถำนีของกรมกำรขนส่งทำงบก เน่ืองจำกมีข้อได้เปรียบและข้อเสียเปรียบท่ีแตกต่ำงกนั กล่ำวคือ 

อปท. มีงบประมำณและก ำลงัคน แตข่ำดกำรเช่ือมโยงกบัพืน้ท่ีภำยนอก และยงัไม่มีข้อมลูควำมรู้ 

ควำมช ำนำญในด้ำนเทคนิคท่ีเก่ียวกับกำรจดักำรรถโดยสำรดีพอ ขณะท่ีนำยสถำนีของกรมกำร

ขนสง่ทำงบก มีอ ำนำจตำมกฎหมำยและมีข้อมลูควำมรู้ด้ำนเทคนิคเก่ียวกบักำรจดักำรรถโดยสำร

และสำมำรถเช่ือมโยงไปยงัพืน้ท่ีอ่ืนได้ แต่ขำดทัง้ก ำลงัคน งบประมำณ อุปกรณ์ นอกจำกนีแ้ล้ว 

ภำรกิจกำรก ำกบัดแูลบำงส่วน จะต้องมีกำรถ่ำยโอนให้ อปท. ตำมแผนกำรกระจำยอ ำนำจให้แก่ 

อปท. ฉบบัท่ี 2 ก็จะท ำให้เกิดปัญหำตำ่งๆ อนัได้แก่ ข้อจ ำกดัด้ำนพืน้ท่ีของอปท. และควำมยุ่งยำก

ในกำรปฏิบตังิำนเน่ืองจำกกำรก ำกบัดแูลในภำพรวมยงัอยู่ในควำมดแูลของกรมกำรขนส่งทำงบก

อยู่ และทำงผู้ วิจัยได้แนะน ำว่ำควรก ำหนดรูปแบบโครงสร้ำงอง ค์กรโดยใช้หลักกำร Good 

Governance (Blow 2005) โดยมีกำรกระจำยอ ำนำจสู่ท้องถ่ินและกำรส่งเสริมกำรมีส่วนร่วมของ

ประชำชนในพืน้ท่ี โดยกำรจัดแบ่งภำรกิจจะมีควำมคล้ำยคลึงกับรูปแบบปัจจุบัน คือ ภำรกิจ

บริหำรจัดกำรสถำนีฯ 15 ภำรกิจให้อยู่ในควำมรับผิดชอบของ อปท. และภำรกิจก ำกับดูแล
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ผู้ประกอบกำรรถโดยสำรยังคงให้อยู่ภำยใต้ควำมรับผิดชอบของกรมกำรขนส่งในส่วนภูมิภำค

เชน่เดมิ (สถำบนัขนสง่ 2551) 

 



บทที่ 3 
ขัน้ตอนการวิจัย 

 ขัน้ตอนกำรวิจยัเป็นขัน้ตอนเป็นขัน้ตอนของกำรด ำเนินกำรงำนวิจยัให้เป็นไปอย่ำงมีระบบ

โดยเป็นขัน้ตอนท่ีมีควำมส ำคญัและจ ำเป็นอย่ำงยิ่งท่ีจะต้องท ำควำมเข้ำใจขัน้ตอนตำ่งๆอย่ำงท่อง

แท้ก่อนท่ีจะเร่ิมด ำเนินกำรงำนวิจยัเพ่ือน ำไปสูก่ำรพฒันำงำนวิจยัโดยจะมีทัง้หมด 5 ขัน้ตอนดงันี ้

3.1 การทบทวนทฤษฎี วรรณกรรมและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

 กำรทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีของงำนวิจัยชิน้นีโ้ดยหลักแล้วจะเน้นไปทำงด้ำน

กำรศึกษำแบบจ ำลองในกำรวิเครำะห์ข้อมูลควำมสมัพนัธ์ของปัจจยัต่ำงๆท่ีมีผลต่อผลิตผลท่ีเรำ

ต้องกำรโดยออกมำเป็นรูปแบบของกำรวิเครำะห์กำรถดถอย (Regression Analysis) ซึ่งลกัษณะ

ของข้อมลูมีหลำยลกัษณะและอยู่ในช่วงเวลำหลำยๆปีด้วยกนั เช่น จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำ

ทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 76 สถำนีตัง้แตปี่ พ.ศ. 2551 ถึงปี พ.ศ. 2555 เป็นต้น 

งำนวิจยัท่ีเก่ียวกบังำนวิจยัชิน้นีจ้ะคอ่นข้ำงมีเนือ้หำท่ีมีควำมแตกตำ่งกนัแตส่ำมำรถน ำมำ

รวบรวมและวิเครำะห์ใช้เป็นตวัอย่ำงและแนวทำงในกำรท ำงำนวิจยัชิน้นีไ้ด้อย่ำงเหมำะสม ดงัท่ี

กล่ำวไว้ในบทท่ี 2 เช่น กำรประมำณฟังก์ชนัต้นทนุและต้นทนุตอ่หน่วยของโรงพยำบำลภำครัฐใน

ประเทศไทย เป็นกำรประมำณต้นทุนของโรงพยำบำลภำครัฐในประเทศไทยซึ่งเป็นกำรวิเครำะห์

แบบจ ำลองต้นทนุของโรงพยำบำลโดยใช้วิธีกำรวิเครำะห์อยู่ 2 วิธี คือ วิเครำะห์แบบจ ำลองสมกำร

ต้นทุนรวมและกำรพัฒนำแบบจ ำลองทำงเศรษฐศำสตร์มิติซึ่งกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองสมกำร

ต้นทนุรวมจะเป็นกำรรวบรวมข้อมลูตำ่งๆท่ีเก่ียวข้องกบัต้นทนุของโรงพยำบำลแล้วน ำมำวิเครำะห์

หำควำมสัมพันธ์แต่ละปัจจัยน ำมำสร้ำงเป็นสมกำรต้นทุนรวม ส่วนกำรพฒันำแบบจ ำลองทำง

เศรษฐศำสตร์มิติเป็นกำรมองกำรเปรียบเทียบต้นทนุรวมกบัปัจจยัหลกัของต้นทนุเพ่ือวิเครำะห์ผล

ของต้นทนุหน่วยท้ำยสดุ (Marginal cost) และ Economies of scale เป็นต้น ซึ่งรำยละเอียดของ

ทฤษฎีท่ีเก่ียวข้องและงำนวิจัยท่ีเก่ียวข้องนัน้ได้กล่ำวไว้ในบทท่ี 2 ซึ่งโดยสรุปในกำรศึกษำ คือ 

ควำมเป็นมำและกำรใช้ประโยชน์ของแบบจ ำลอง, ลกัษณะของข้อมลูท่ีน ำมำวิเครำะห์แบบจ ำลอง

, กำรวิเครำะห์แบบจ ำลองด้วยวิธีกำรถดถอยแบบพหุคณู (Multiple Regression) และผลของ
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กำรศึกษำปัญหำกำรเข้ำใช้บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรและต้นทุนของสถำนีในแต่ละ

ผู้ประกอบกำร 

3.2 การก าหนดปัญหางานวิจัย 

ปัญหำของงำนวิจยัท่ีน ำไปสูก่ำรศกึษำแบบจ ำลองรำยได้สถำนีรถโดยสำรในประเทศไทยมีดงันี ้

1) ในปัจจบุนัสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในแต่ละสถำนีมีศกัยภำพในกำรจดัเก็บรำยได้ท่ี

มำกหรือน้อยท่ีแตกต่ำงกัน โดยบำงสถำนีจดัเก็บรำยได้ได้มำกก็สำมำรถมีรำยได้ท่ีเพียงพอต่อ

ค่ำใช้จ่ำยของสถำนี แต่ในขณะท่ีบำงสถำนีก็จดัเก็บรำยได้ได้น้อยก็จ ำเป็นต้องได้รับเงินอุดหนุน

จำกแหล่งอ่ืนๆ ซึ่งท ำให้งำนวิจยันีจ้ึงต้องกำรวิเครำะห์ปัญหำดงักล่ำวโดยกำรศกึษำปัจจยัท่ีส่งผล

ตอ่รำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีมำจำกกำรจดัเก็บคำ่บริกำรสถำนี 

2) สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรบำงสถำนียงัไม่มีกำรเพิ่มรำยได้ให้กับสถำนีของตนเองซึ่ง

จำกกำรส ำรวจข้อมูลถึงโครงสร้ำงรำยได้ของสถำนีท่ีสำมำรถจัดเก็บได้ตำมระเบียบกระทรวง

คมนำคมว่ำด้วยกำรรับจ่ำยเงินคำ่บริกำรสถำนีขนส่ง กรมกำรขนส่งทำงบก พ.ศ. 2532 ข้อ 5 ท่ี

สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรสำมำรถจัดเก็บรำยได้ท่ีไม่ได้มีเฉพำะแต่รำยได้จำกกำรจัดเก็บค่ำบริกำร

สถำนี ตัวอย่ำงสถำนีท่ียังมีรำยได้จำกกำรจัดเก็บค่ำบริกำรสถำนีอย่ำงเดียว เช่น สถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรจงัหวดัชยันำท เป็นต้น 

3.3 ระเบียบวิธีการวิจัย 

 ระเบียบวิธีกำรวิจยัเป็นกำรก ำหนดวิธีในกำรวิจยัในสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของกำร

วิจยัและปัญหำของกำรวิจยัซึง่จะประกอบไปด้วยองค์ประกอบตำ่งๆ ดงันี ้

1) ประชำกรของงำนวิจยันี ้คือ จ ำนวนสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีได้รับกำรถ่ำยโอนจำก

กรมกำรขนส่งทำงบกให้แก่องค์กำรบริหำรส่วนท้องถ่ินมีทัง้หมด 71 แห่ง (ข้อมูล ณ วันท่ี 1 

กนัยำยน พ.ศ. 2553; กรมขนสง่ทำงบก) 

2) กลุ่มตัวอย่ำงของงำนวิจัยนี ้คือ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีกำรก ำกับดูแลจำก

องค์กำรบริหำรสว่นท้องถ่ินหรือท่ีได้รับกำรถ่ำยโอนจำกกรมกำรขนสง่ทำงบก 

3) ข้อมลูท่ีเก่ียวกบัรำยรับภำยในสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร ได้แก่ 
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- จ ำนวนเท่ียวของรถโดยสำรประจ ำทำงในแต่ละหมวดท่ีเข้ำใช้บริกำรสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรทัง้เท่ียวไปและเท่ียวกลบั 

- จ ำนวนผู้ โดยสำรท่ีเข้ำมำใช้บริกำรในสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

- จ ำนวนชอ่งจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำรภำยในสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

- ลกัษณะกำรใช้พืน้ท่ีท่ีดนิโดยรอบสถำนีฯ 

- พืน้ท่ีท่ีดนิของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

- พืน้ท่ีอำคำรส ำนกังำนและอำคำรผู้ โดยสำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

- ประชำกรภำยในอ ำเภอท่ีสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรตัง้อยู่ 

- ประเภทของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ ลกัษณะของสถำนีว่ำด้วยกำรใช้สถำนีของ

รถโดยสำรประจ ำทำงว่ำเป็นในลกัษณะใด ใน 3 แบบได้แก่ สถำนีปลำยทำง (Terminal Station), 

สถำนีระหว่ำงทำงหรือสถำนีทำงผ่ำนของรถโดยสำรประจ ำทำง (En-route Station) และสถำนีท่ี

เป็นทัง้สถำนีปลำยทำงหรือเป็นสถำนีระหว่ำงทำงของแต่ละกำรใช้บริกำรของรถโดยสำรประจ ำ

ทำง (Intermediate Station) 

ซึ่งข้อมูลเหล่ำนีจ้ ำเป็นจะต้องขอควำมอนเุครำะห์จำกผู้บริหำรสถำนีให้กำรช่วยบอก

ข้อมลูและปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบัรำยรับของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรมีดงันี ้

ตารางท่ี 3.1 ปัจจัยท่ีมีผลต่อรายรับของสถานีขนส่งผู้โดยสาร 
รายได้สถานีขนส่งผู้โดยสาร ปัจจัยที่มีผล 

คำ่บริกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

จ ำนวนรถโดยสำรทีใ่ห้บริกำร 

จ ำนวนผู้เข้ำใช้บริกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอที่ตัง้ของสถำนีฯ 

จ ำนวนสำยกำรเดินรถในสถำนีฯ 

จ ำนวนทีจ่อดรถโดยสำรประจ ำทำง 

พืน้ท่ีที่ดินของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

พืน้ท่ีของอำคำรส ำนกังำนของสถำนีฯ 

จ ำนวนผู้ใช้บริกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

ประเภทของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 
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รายได้สถานีขนส่งผู้โดยสาร ปัจจัยที่มีผล 

คำ่บริกำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

จ ำนวนช่องจอดรถโดยสำรภำยในสถำนีฯ 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร 

พืน้ท่ีของอำคำรพำณิชย์รัศมีรอบสถำนีฯ 

พืน้ท่ีของธนำคำรรัศมีรอบสถำนฯี 

พืน้ท่ีของโรงแรมรัศมีรอบสถำนีฯ 

พืน้ท่ีของตลำดรัศมีรอบสถำนีฯ 

พืน้ท่ีของวดัรัศมีรอบสถำนฯี 

พืน้ท่ีของโรงเรียนรัศมีรอบสถำนฯี 

พืน้ท่ีของโรงพยำบำลรัศมีรอบสถำนีฯ 

พืน้ท่ีของห้ำงสรรพสนิค้ำรัศมีรอบสถำนีฯ 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนฯี 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถงึสถำนีฯ 

 
ค าจ ากัดความของปัจจัยท่ีมีผลต่อรายรับของสถานีขนส่งผู้โดยสาร 

คำ่บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ คำ่บริกำรท่ีท ำกำรจดัเก็บจำกกำรเข้ำใช้บริกำรของรถ

โดยสำรประจ ำทำงหมวด 2, 3, 4, รถโดยสำรประจ ำทำงปรับอำกำศและรถขนำดเล็กซึ่งปัจจยัท่ีมี

ผลตอ่รำยรำยรับได้แก่ 

1. จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีให้บริกำร คือ จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีแยก

ในแตล่ะหมวด ได้แก่ รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2, 3, 4, รถขนำดเล็ก และรถโดยสำรประจ ำทำง

ระหวำ่งประเทศ 

2. จ ำนวนผู้ เข้ำใช้บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ จ ำนวนผู้ ใช้บริกำรท่ีเดินทำงเข้ำ

ใช้บริกำรรถโดยสำรประจ ำทำงภำยในสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

3. จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ จ ำนวนประชำกรท่ีมี

ภมูิล ำเนำอยูใ่นอ ำเภอเดียวกนักบัท่ีตัง้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร เช่น สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรสิงห์บรีุ
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ตัง้อยูใ่นอ ำเภอเมืองสิงห์บรีุจะต้องใช้จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอเมืองสิงห์บรีุท่ีได้จำกข้อมลูส ำมโน

ครัวประชำกรของส ำนกังำนสถิตแิหง่ชำต ิเป็นต้น 

4. จ ำนวนสำยกำรเดินรถของรถโดยสำรประจ ำทำง  คือ จ ำนวนสำยกำรเดินรถ

โดยสำรประจ ำทำงท่ีให้บริกำรในสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรโดยแยกตำมหมวด ได้แก่ รถโดยสำรประจ ำ

ทำงหมวด 2, 3, 4, รถขนำดเล็ก และรถโดยสำรประจ ำทำงระหวำ่งประเทศ 

5. จ ำนวนท่ีจอดรถโดยสำรประจ ำทำง คือ จ ำนวนท่ีจอดรถของรถโดยสำรประจ ำ

ทำงแยกตำมหมวดกำรเดินรถ ได้แก่ รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2, 3, 4, รถขนำดเล็ก และรถ

โดยสำรประจ ำทำงระหวำ่งประเทศ 

6. พืน้ท่ีท่ีดินของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ พืน้ท่ีของท่ีดินท่ีสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรถือ

ครองท่ีดนิในปัจจบุนั 

7. พืน้ท่ีของอำคำรส ำนกังำนของสถำนีฯ คือ พืน้ท่ีแนวรำบของอำคำรส ำนกังำนของ

สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

8. ประเภทของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ ประเภทท่ีบ่งบอกคุณลักษณะท่ีตัง้ของ

สถำนีแบง่ออกได้เป็น 3 ประเภท ได้แก่ 

8.1  สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรปลำยทำง คือ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีสำยกำรเดินรถจำก

สถำนีหนึง่มำสิน้สดุเส้นทำงท่ีสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรปลำยทำงเพียงสถำนีเดียวโดยมีจ ำนวนเท่ียวรถ

ตอ่วนัไมน้่อยกวำ่ร้อยละ 80 

8.2  สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรระหว่ำงทำง คือ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีสำยกำรเดินรถ

จำกสถำนีหนึ่งแล้วแวะหยุดส่งผู้ โดยสำร ณ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรระหว่ำงทำงก่อนไปสิน้สุด

เส้นทำงท่ีอีกสถำนีท่ีเป็นสถำนีปลำยทำงโดยมีจ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีแวะหยุดส่ง

ผู้ โดยสำรตอ่วนัไมน้่อยกวำ่ร้อยละ 80 
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8.3  สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง คือ สถำนี

ขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีมีสำยกำรเดนิรถท่ีเข้ำใช้บริกำรทัง้เป็นสถำนีปลำยทำงหรือเป็นสถำนีระหว่ำงทำง

ได้ทัง้สองแบบโดยมีจ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรท่ีเป็นทัง้โดยมีจ ำนวนเท่ียวรถ

โดยสำรประจ ำทำงเข้ำใช้บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรทัง้จอดแวะส่งผู้ โดยสำรและสิน้สดุเส้นทำงท่ี

สถำนีนีโ้ดยมีอตัรำสว่นกำรเข้ำใช้บริกำรน้อยกวำ่ร้อยละ 80 

9. จ ำนวนชอ่งจอดรถโดยสำรภำยในสถำนีฯ คือ จ ำนวนท่ีจอดรถโดยสำรประจ ำทำง

ท่ีทำงสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรได้จดัเตรียมไว้ให้บริกำรภำยในสถำนี 

10. จ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำร คือ จ ำนวนช่องท่ีเปิดให้บริกำรจ ำหน่ำยบตัร

โดยสำรของรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีทำงสถำนีจดัไว้ให้แก่ผู้ประกอบกำร 

11. พืน้ท่ีของอำคำรพำณิชย์รัศมีรอบสถำนีฯ คือ พืน้ท่ีแนวรำบของอำคำรพำณิชย์ท่ี

ตัง้อยูใ่นรัศมี 400 เมตรรอบสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

12. พืน้ท่ีของธนำคำรรัศมีรอบสถำนีฯ คือ พืน้ท่ีแนวรำบของธนำคำรท่ีตัง้อยู่ในรัศมี 

400 เมตรรอบสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

13. พืน้ท่ีของโรงแรมรัศมีรอบสถำนีฯ คือ พืน้ท่ีแนวรำบของโรงแรมท่ีตัง้อยู่ในรัศมี 

400 เมตรรอบสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

14. พืน้ท่ีของตลำดรัศมีรอบสถำนีฯ คือ พืน้ท่ีแนวรำบของตลำดท่ีตัง้อยู่ในรัศมี 400 

เมตรรอบสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

15. พืน้ท่ีของวดัรัศมีรอบสถำนีฯ คือ พืน้ท่ีแนวรำบของวดัท่ีตัง้อยู่ในรัศมี 400 เมตร

รอบสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

16. พืน้ท่ีของโรงเรียนรัศมีรอบสถำนีฯ คือ พืน้ท่ีแนวรำบของโรงเรียนท่ีตัง้อยู่ในรัศมี 

400 เมตรรอบสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 
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17. พืน้ท่ีของโรงพยำบำลรัศมีรอบสถำนีฯ คือ พืน้ท่ีแนวรำบของโรงพยำบำลท่ีตัง้อยู่

ในรัศมี 400 เมตรรอบสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

18. พืน้ท่ีของห้ำงสรรพสินค้ำรัศมีรอบสถำนีฯ คือ พืน้ท่ีแนวรำบของห้ำงสรรพสินค้ำท่ี

ตัง้อยูใ่นรัศมี 400 เมตรรอบสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

19. ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ คือ ระยะทำงท่ีใกล้ท่ีสุดของตลำดถึงสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำร 

20. ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ คือ ระยะทำงท่ีใกล้ท่ีสดุของสนำมบินพำณิชย์

ถึงสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

21. ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ คือ ระยะทำงท่ีใกล้ท่ีสุดของสถำนีรถไฟถึง

สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

3.4 สมมตฐิานของกลุ่มปัจจัยท่ีเก่ียวข้องกับรายได้ของสถานี 

 กลุ่มปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกับรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรผู้ วิจยัได้แบ่งออกเป็น 5 กลุ่ม 

และ มีสมมตฐิำนดงันี ้

1. กลุม่จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้สถำนีแยกตำมหมวดเส้นทำงจะมี

ผลแปรผนัตำมกบัรำยได้ของสถำนี โดยสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีรถโดยสำรเข้ำใช้บริกำรมำกจะมี

รำยได้สงูกวำ่สถำนีท่ีมีรถโดยสำรเข้ำใช้บริกำรน้อย 

2. กลุ่มลกัษณะทำงกำยภำพของสถำนี ได้แก่ จ ำนวนท่ีจอดรถโดยสำร, พืน้ท่ีท่ีดิน

ของสถำนีฯ และ พืน้ท่ีอำคำรส ำนกังำนภำยในสถำนี โดยกลุ่มลกัษณะทำงกำยภำพของสถำนีจะ

สำมำรถบง่บอกถึงศกัยภำพกำรพฒันำของสถำนีตอ่กำรเข้ำใช้บริกำรของรถโดยสำร 

3. ลกัษณะของประชำกรในบริเวณท่ีตัง้ของสถำนี คือ จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอ

ท่ีตัง้ของสถำนีฯ ในแตล่ะปีมีผลแปรผนัตำมกบัรำยได้ของสถำนี 
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4. กลุ่มต ำแหน่งของสถำนีบนโครงข่ำยเส้นทำงรถโดยสำร โดยต ำแหน่งของแต่ละ

สถำนีจะมีควำมได้เปรียบเสียเปรียบกันในด้ำนของรำยได้ท่ีแตกตำ่งกนั โดยสถำนีประเภทสถำนี

ปลำยทำงจะมีโอกำสท่ีจะมีรำยได้ท่ีสงูกวำ่สถำนีประเภทอ่ืนๆ 

5. กลุ่มลักษณะกำรใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบสถำนีฯ เป็นกลุ่มท่ีแสดงถึงปัจจัยท่ี

สำมำรถดึงดูดผู้ คน หรือผู้ โดยสำรให้เข้ำมำใช้บริกำรสถำนีซึ่งแต่ละปัจจัยในกลุ่มนีจ้ะมีทัง้

ควำมสมัพนัธ์กนัในทำงบวก และลบกบัรำยได้ของสถำนี โดยแบง่ได้ทัง้หมด 11 ปัจจยัดงันี ้

- พืน้ท่ีของอำคำรพำณิชย์รัศมีรอบสถำนีฯ มีผลแปรผันตำมกับรำยได้ของสถำนี 

โดยสถำนีท่ีมีอำคำรพำณิชย์อยู่โดยรอบมำกจะท ำให้มีรำยได้สงูกว่ำสถำนีท่ีมีอำคำรพำณิชย์รอบ

สถำนีน้อย เพรำะเหตุว่ำจะท ำให้รถโดยสำรเลือกเข้ำใช้บริกำรสถำนีท่ีมีควำมเป็นแหล่งชุมชน

มำกกวำ่สถำนีท่ีไมมี่อำคำร 

- พืน้ท่ีของธนำคำรรัศมีรอบสถำนีฯ มีผลแปรผันตำมกับรำยได้ของสถำนี โดย

ธนำคำรจะมีอิทธิพลตอ่กำรเดนิทำงของผู้ใช้รถโดยสำรเพ่ือกำรท ำธุรกรรมทำงกำรเงิน  

- พืน้ท่ีของโรงแรมรัศมีรอบสถำนีฯ จะมีผลแปรผนัตำมกับรำยได้ของสถำนี โดย

สถำนีท่ีมีรำยได้สงูจะมีโอกำสท่ีจะมีโรงแรมในบริเวณโดยรอบของสถำนีท่ีมำกกว่ำสถำนีท่ีมีรำยได้

น้อย ซึง่จะเป็นตวัชีว้ดัของกลุม่คนนกัทอ่งเท่ียวท่ีใช้บริกำรสถำนี 

- พืน้ท่ีของห้ำงสรรพสินค้ำรัศมีรอบสถำนีฯ จะมีผลแปรผนัตำมกบัรำยได้ของสถำนี 

โดยสถำนีท่ีมีรำยได้มำกจะมีห้ำงสรรพสินค้ำในบริเวณโดยรอบของสถำนีมำกกว่ำสถำนีท่ีมีรำยได้

น้อย 

- ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ จะมีผลแปรผันผกผันกับรำยได้ของสถำนี โดย

สถำนีท่ีมีรำยได้มำกจะมีระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีใกล้กวำ่สถำนีท่ีมีรำยได้น้อย 

- ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ จะมีควำมสมัพนัธ์ท่ีเป็นไปได้ทัง้ทำงบวก และ

ทำงลบกบัรำยได้ของสถำนี 

- ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ จะมีควำมสัมพันธ์ท่ีเป็นไปได้ทัง้ทำงบวก 

และทำงลบกบัรำยได้ของสถำนี 
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3.5 การรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูล 

กำรรวบรวบข้อมลูแบง่ได้ออกเป็น 2 แบบคือ ข้อมลูปฐมภมูิและข้อมลูทตุยิภมูิ 

- ข้อมูลปฐมภูมิ คือ ข้อมูลท่ีจะต้องมีกำรเก็บข้อมูลจำกสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

โดยตรง เชน่ สอบถำมเก่ียวกบักำรเก็บคำ่บริกำรสขุำ, คำ่บริกำรร้ำนค้ำ, ขนำดพืน้ท่ีท่ีดินของสถำนี

ขนสง่ผู้ โดยสำร, ขนำดพืน้ท่ีของอำคำรส ำนกังำนในสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร เป็นต้น 

- ข้อมูลทุติยภูมิ คือ ข้อมูลท่ีมีกำรเก็บรวบรวมไว้เรียบร้อยแล้วจำกหน่วยงำน

รำชกำรหรือทำงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร เช่น จ ำนวนเท่ียวรถท่ีเข้ำใช้บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร, 

จ ำนวนผู้ โดยสำรท่ีเข้ำใช้บริกำรรถโดยสำรประจ ำทำงในสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร เป็นต้น 

 กำรรวบรวมข้อมูลบำงข้อมูลจ ำเป็นต้องขอข้อมูลจำกเจ้ำหน้ำท่ีในสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

โดยทำงผู้ วิจยัได้ท ำกำรขอข้อมูลแบบสอบถำมกำรด ำเนินกำรตำม 15 ภำรกิจของสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรท่ีถ่ำยโอนให้ อปท. จำกกำรลงพืน้ท่ีส ำรวจของกรมกำรขนสง่ทำงบกดงัรูป 

 



 
 

49 

รูปท่ี 3.1 แบบสอบถำมกำรด ำเนินกำรตำม 15 ภำรกิจของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีถ่ำยโอนให้ อปท. 

กำรก ำหนดสัดส่วนประเภทสถำนีได้ท ำกำรแบ่งออกเป็น 4 สัดส่วน โดยก ำหนดจำก

จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรท่ีเข้ำใช้บริกำรสถำนีตำมตำรำงกำรเดินรถของกรมกำรขนส่งทำงบก ซึ่งนบั

จำกจ ำนวนเท่ียงรถท่ีสิน้สดุในสถำนีนัน้ๆ และจ ำนวนเท่ียวรถท่ีวิ่งผำ่นในสถำนีนัน้ๆ มำจ ำแนกและ

ก ำหนดประเภทของสถำนีตำมสดัสว่นดงันี ้

1. ประเภทสถำนีท่ีสดัส่วนร้อยละ 60 ได้แก่ สถำนีปลำยทำง, สถำนีระหว่ำงทำง 

และสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหวำ่งทำง โดยสำมำรถจ ำกดัควำมได้ คือ ถ้ำสถำนี 

A มีจ ำนวนเท่ียวรถท่ีมำสิน้สดุท่ีสถำนี A ในสดัส่วนตัง้แตร้่อยละ 60 ขึน้ไปจะถือว่ำสถำนี A เป็น

สถำนีประเภทสถำนีปลำยทำงแตถ้่ำสถำนี A มีจ ำนวนเท่ียวรถท่ีวิ่งผ่ำนสถำนี A ในสดัส่วนตัง้แต่

ร้อยละ 60 ขึน้ไปจะถือว่ำสถำนี A เป็นสถำนีประเภทสถำนีระหว่ำงทำง แตถ้่ำสถำนี A มีจ ำนวน

เท่ียวรถท่ีทัง้สิน้สุดท่ีสถำนี A และวิ่งผ่ำนสถำนี A ในสดัส่วนท่ีน้อยกว่ำร้อยละ 60 จะถือได้ว่ำ

สถำนี A เป็นสถำนีประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหวำ่งทำง 

2. ประเภทสถำนีท่ีสดัส่วนร้อยละ 70 ได้แก่ สถำนีปลำยทำง, สถำนีระหว่ำงทำง 

และสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหวำ่งทำง โดยสำมำรถจ ำกดัควำมได้ คือ ถ้ำสถำนี 

B มีจ ำนวนเท่ียวรถท่ีมำสิน้สดุท่ีสถำนี B ในสดัส่วนตัง้แตร้่อยละ 70 ขึน้ไปจะถือว่ำสถำนี B เป็น

สถำนีประเภทสถำนีปลำยทำงแตถ้่ำสถำนี B มีจ ำนวนเท่ียวรถท่ีวิ่งผ่ำนสถำนี B ในสดัส่วนตัง้แต่

ร้อยละ 70 ขึน้ไปจะถือว่ำสถำนี B เป็นสถำนีประเภทสถำนีระหว่ำงทำง แตถ้่ำสถำนี B มีจ ำนวน

เท่ียวรถท่ีทัง้สิน้สุดท่ีสถำนี B และวิ่งผ่ำนสถำนี B ในสดัส่วนท่ีน้อยกว่ำร้อยละ 70 จะถือได้ว่ำ

สถำนี B เป็นสถำนีประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหวำ่งทำง 

3. ประเภทสถำนีท่ีสดัส่วนร้อยละ 80 ได้แก่ สถำนีปลำยทำง, สถำนีระหว่ำงทำง 

และสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหวำ่งทำง โดยสำมำรถจ ำกดัควำมได้ คือ ถ้ำสถำนี 

C มีจ ำนวนเท่ียวรถท่ีมำสิน้สดุท่ีสถำนี C ในสดัส่วนตัง้แตร้่อยละ 80 ขึน้ไปจะถือว่ำสถำนี C เป็น

สถำนีประเภทสถำนีปลำยทำงแตถ้่ำสถำนี C มีจ ำนวนเท่ียวรถท่ีวิ่งผ่ำนสถำนี C ในสดัส่วนตัง้แต่

ร้อยละ 80 ขึน้ไปจะถือว่ำสถำนี C เป็นสถำนีประเภทสถำนีระหว่ำงทำง แตถ้่ำสถำนี C มีจ ำนวน
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เท่ียวรถท่ีทัง้สิน้สุดท่ีสถำนี C และวิ่งผ่ำนสถำนี C ในสดัส่วนท่ีน้อยกว่ำร้อยละ 80 จะถือได้ว่ำ

สถำนี C เป็นสถำนีประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหวำ่งทำง 

4. ประเภทสถำนีท่ีสดัส่วนร้อยละ 90 ได้แก่ สถำนีปลำยทำง, สถำนีระหว่ำงทำง 

และสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหวำ่งทำง โดยสำมำรถจ ำกดัควำมได้ คือ ถ้ำสถำนี 

D มีจ ำนวนเท่ียวรถท่ีมำสิน้สดุท่ีสถำนี D ในสดัส่วนตัง้แตร้่อยละ 90 ขึน้ไปจะถือว่ำสถำนี D เป็น

สถำนีประเภทสถำนีปลำยทำงแตถ้่ำสถำนี D มีจ ำนวนเท่ียวรถท่ีวิ่งผ่ำนสถำนี D ในสดัส่วนตัง้แต่

ร้อยละ 90 ขึน้ไปจะถือว่ำสถำนี D เป็นสถำนีประเภทสถำนีระหว่ำงทำง แตถ้่ำสถำนี D มีจ ำนวน

เท่ียวรถท่ีทัง้สิน้สุดท่ีสถำนี D และวิ่งผ่ำนสถำนี D ในสดัส่วนท่ีน้อยกว่ำร้อยละ 90 จะถือได้ว่ำ

สถำนี D เป็นสถำนีประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหวำ่งทำง 

ตารางท่ี 3.2 การก าหนดประเภทสถานีในแต่ละสัดส่วนจากตารางการเดินรถ 

สถำน ี จ ำนวน

เ ที่ ย ว

ร ถ ที่

สิ น้ สุด

ใ น

สถำน ี

คิดเป็น 

% 

จ ำนวน

เ ที่ ย ว

ร ถ วิ่ ง

ผำ่น 

คิดเป็น 

% 

60% 70% 80% 90% 

บรีุรัมย์ 143 87.730 20 12.270 terminal terminal terminal intermediate 

เพชรบรูณ์ 352 56.501 271 43.499 intermediate intermediate intermediate intermediate 

สตลู 184 74.797 62 25.203 terminal terminal intermediate intermediate 

กำญจนบรีุ 513 68.127 240 31.873 terminal intermediate intermediate intermediate 

ตำก 14 11.024 113 88.976 en-route en-route en-route intermediate 

ยะลำ 155 81.579 35 18.421 terminal terminal terminal intermediate 

ชยันำท 48 66.667 24 33.333 terminal intermediate intermediate intermediate 

ปฐมพร 17 9.770 157 90.230 en-route en-route en-route en-route 

 
กำรคดัเลือกสดัส่วนของประเภทของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีเหมำะสมด้วยวิธี t-test และ

สงัเกตควำมแนบสนิทของแบบจ ำลอง (R2) ซึง่มีทัง้หมด 3 กลุม่ดงันี ้
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กลุ่มท่ี 1 แบบจ ำลองท่ีใช้ตวัแปรหุ่นของประเภทสถำนีท่ีสดัส่วนร้อยละ 60 ก ำหนดให้

ประเภทสถำนีปลำยทำงเป็นกรณีฐำนและได้ค่ำสัมประสิทธ์ิของ En-route 60% เท่ำกับ 

287,445.3 บำท มีค่ำ t เท่ำกับ 3.30 และค่ำสัมประสิทธ์ิของ Intermediate 60% เท่ำกับ 

185,551.3 บำท มีคำ่ t เทำ่กบั 1.97 และมี R2 เทำ่กบั 0.9655 

กลุ่มท่ี 2 ตวัแปรหุ่นของประเภทสถำนีท่ีสดัส่วนร้อยละ 70 ก ำหนดให้ประเภทสถำนี

ปลำยทำงเป็นกรณีฐำนและได้คำ่สมัประสิทธ์ิของ En-route 70% เท่ำกบั 255,199.5 บำท มีคำ่ t 

เท่ำกบั 2.59 และคำ่สมัประสิทธ์ิของ Intermediate 70% เท่ำกบั 148,313.9 บำท มีคำ่ t เท่ำกบั 

2.03 และมี R2 เทำ่กบั 0.966 

กลุ่มท่ี 3 ตวัแปรหุ่นของประเภทสถำนีท่ีสัดส่วนร้อยละ 80 ก ำหนดให้ประเภทสถำนี

ปลำยทำงเป็นกรณีฐำนและได้คำ่สมัประสิทธ์ิของ En-route 80% เท่ำกบั 298,550.8 บำท มีคำ่ t 

เท่ำกบั 3.04 และคำ่สมัประสิทธ์ิของ Intermediate 80% เท่ำกบั 179,291.9 บำท มีคำ่ t เท่ำกบั 

2.51 มี R2 เทำ่กบั 0.968 

กลุ่มท่ี 4 ตวัแปรหุ่นของประเภทสถำนีท่ีสดัส่วนร้อยละ 90 ก ำหนดให้ประเภทสถำนีท่ีเป็น

ทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำงเป็นกรณีฐำนและได้คำ่สมัประสิทธ์ิของ En-route 90% 

เท่ำกบั 93,880.98 บำท มีคำ่ t เท่ำกับ 0.82 และคำ่สมัประสิทธ์ิของ Terminal 90% เท่ำกับ -

271,083.1 บำท มีคำ่ t เทำ่กบั -3.98 มี R2 เทำ่กบั 0.958 

จำกกำรทดสอบ t-test และเปรียบเทียบคำ่ R2 เพ่ือหำสดัส่วนของประเภทของสถำนีท่ี

เหมำะสมท่ีสดุ ผู้วิจยัเลือกท่ีจะใช้ประเภทของสถำนีท่ีสดัสว่นร้อยละ 80 



บทที่ 4 
ข้อมูล 

 ข้อมลูท่ีใช้ในงำนวิจยันีเ้ป็นข้อมลูท่ีทำงผู้วิจยัคำดกำรณ์ว่ำมีควำมเก่ียวข้องกบัรำยได้ของ

สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรทัง้ทำงตรงและทำงอ้อมโดยข้อมูลท่ีใช้ในงำนวิจัยนีส้ำมำรถจ ำแนกได้ 2 

ประเภทดงันี ้

1. ข้อมูลปฐมภูมิ คือ ข้อมูลท่ีจะต้องมีกำรเก็บข้อมูลจำกสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

โดยตรง ได้แก่ 

- ขนำดพืน้ท่ีอำคำรส ำนักงำนภำยในสถำนี คือ กำรวัดพืน้ท่ีแนวรำบของอำคำร

ส ำนกังำนโดยใช้กำรส ำรวจจำกโปรแกรม google earth โดยมีหนว่ยพืน้ท่ีเป็นตำรำงเมตร 

- พืน้ท่ีของอำคำรพำณิชย์ในรัศมีโดยรอบสถำนีฯ คือ กำรวัดพืน้ท่ีแนวรำบของ

อำคำรพำณิชย์ท่ีอยูรั่ศมีโดยรอบของสถำนีฯ ท่ีระยะรัศมี 400 เมตรโดยใช้กำรส ำรวจจำกโปรแกรม 

google earth โดยมีหนว่ยพืน้ท่ีเป็นตำรำงเมตร 

- พืน้ท่ีของธนำคำรในรัศมีโดยรอบสถำนีฯ คือ กำรวดัพืน้ท่ีแนวรำบของธนำคำรท่ี

อยู่รัศมีโดยรอบของสถำนีฯท่ีระยะรัศมี 400 เมตรโดยใช้กำรส ำรวจจำกโปรแกรม google earth 

โดยมีหนว่ยพืน้ท่ีเป็นตำรำงเมตร 

- พืน้ท่ีของโรงแรมในรัศมีโดยรอบสถำนีฯ คือ กำรวดัพืน้ท่ีแนวรำบของโรงแรมท่ีอยู่

รัศมีโดยรอบของสถำนีฯท่ีระยะรัศมี 400 เมตรโดยใช้กำรส ำรวจจำกโปรแกรม google earth โดยมี

หนว่ยพืน้ท่ีเป็นตำรำงเมตร 

- พืน้ท่ีของตลำดในรัศมีโดยรอบสถำนีฯ คือ กำรวัดพืน้ท่ีแนวรำบของตลำดท่ีอยู่

รัศมีโดยรอบของสถำนีฯท่ีระยะรัศมี 400 เมตรโดยใช้กำรส ำรวจจำกโปรแกรม google earth โดยมี

หนว่ยพืน้ท่ีเป็นตำรำงเมตร 
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- พืน้ท่ีของวัดในรัศมีโดยรอบสถำนีฯ คือ กำรวัดพืน้ท่ีแนวรำบของวัดท่ีอยู่รัศมี

โดยรอบของสถำนีฯท่ีระยะรัศมี 400 เมตรโดยใช้กำรส ำรวจจำกโปรแกรม google earth โดยมี

หนว่ยพืน้ท่ีเป็นตำรำงเมตร 

- พืน้ท่ีของโรงเรียนในรัศมีโดยรอบสถำนีฯ คือ กำรวดัพืน้ท่ีแนวรำบของโรงเรียนท่ี

อยู่รัศมีโดยรอบของสถำนีฯท่ีระยะรัศมี 400 เมตรโดยใช้กำรส ำรวจจำกโปรแกรม google earth 

โดยมีหนว่ยพืน้ท่ีเป็นตำรำงเมตร 

- พืน้ท่ีของโรงพยำบำลในรัศมีโดยรอบสถำนีฯ คือ กำรวัดพืน้ท่ีแนวรำบของ

โรงพยำบำลท่ีอยู่รัศมีโดยรอบของสถำนีฯท่ีระยะรัศมี 400 เมตรโดยใช้กำรส ำรวจจำกโปรแกรม 

google earth โดยมีหนว่ยพืน้ท่ีเป็นตำรำงเมตร 

- ห้ำงสรรพสิน ค้ำใน รัศมีโดยรอบสถำนีฯ คือ  กำรวัดพื น้ ท่ีแนวรำบของ

ห้ำงสรรพสินค้ำท่ีอยูรั่ศมีโดยรอบของสถำนีฯท่ีระยะรัศมี 400 เมตรโดยใช้กำรส ำรวจจำกโปรแกรม 

google earth โดยมีหนว่ยพืน้ท่ีเป็นตำรำงเมตร 

- ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ คือ กำรวดัระยะทำงจำกตลำดท่ีอยู่ใกล้กบัสถำนีฯ

ท่ีสดุมำยงัสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรโดยมีหนว่ยของระยะทำงเป็นกิโลเมตร 

- ระยะทำงจำกสนำมบนิถึงสถำนีฯ คือ กำรวดัระยะทำงจำกสนำมบินพำณิชย์ท่ีอยู่

ใกล้กบัสถำนีฯท่ีสดุมำยงัสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรโดยมีหนว่ยของระยะทำงเป็นกิโลเมตร 

- ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ กำรวดัระยะทำงจำกสถำนี

รถไฟท่ีอยู่ใกล้กับสถำนีฯท่ีสุดมำยงัสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรโดยมีหน่วยของระยะทำงเป็นกิโลเมตร 

โดยตวัอยำ่งกำรเก็บข้อมลูประเภทนีแ้สดงดงัรูปท่ี 4.1 
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รูปท่ี 4.1 ตวัอยำ่งกำรเก็บข้อมลูปฐมภมูิของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรอ ำเภอสิรินธร 

2. ข้อมูลทุติยภูมิ คือ ข้อมูลท่ีมีกำรเก็บรวบรวมไว้โดยหน่วยงำนรำชกำรหรือ

หนว่ยงำนท่ีบริหำรสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร ได้แก่ 

- จ ำนวนเท่ียวรถท่ีเข้ำใช้บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร คือ จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำ

ทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรในสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรโดยข้อมลูท่ีน ำมำใช้ในกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองนีไ้ด้แก่ 

จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 1, หมวด 2 มำตรฐำน 2, หมวด 2 มำตรฐำน 

4, หมวด 3 มำตรฐำน 1, หมวด 3 มำตรฐำน 2, หมวด 3 มำตรฐำน 3, หมวด 3 มำตรฐำน 4, 

หมวด 4 มำตรฐำน 2 และ รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 4 มำตรฐำน 3 ซึ่งข้อมูลนีไ้ด้จำกกำร

รวบรวมจำกกรมกำรขนสง่ทำงบก 

- รำยได้จำกค่ำบริกำรสถำนีฯ คือ รำยได้ท่ีเก็บค่ำบริกำรสถำนีจำกรถโดยสำร

ประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรในแต่ละสถำนีซึ่งข้อมูลท่ีน ำมำใช้ในกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองนีไ้ด้แก่ 

รำยได้ท่ีเก็บค่ำบริกำรจำกรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 1, หมวด 2 มำตรฐำน 2, 

หมวด 2 มำตรฐำน 4, หมวด 3 มำตรฐำน 1, หมวด 3 มำตรฐำน 2, หมวด 3 มำตรฐำน 3, หมวด 3 
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มำตรฐำน 4, หมวด 4 มำตรฐำน 2 และ รำยได้ท่ีเก็บคำ่บริกำรจำกรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 4 

มำตรฐำน 3 ซึง่ข้อมลูรำยได้จำกคำ่บริกำรสถำนีฯ นีไ้ด้จำกกำรรวบรวมจำกกรมกำรขนสง่ทำงบก 

- จ ำนวนผู้ โดยสำรท่ีเข้ำใช้บริกำรรถโดยสำรประจ ำทำง คือ จ ำนวนผู้ โดยสำรท่ีใช้

บริกำรรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรภำยในสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรโดยข้อมลูได้รวบรวมโดย

กรมกำรขนส่งทำงบก ซึ่งกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองนีไ้ม่ได้น ำจ ำนวนผู้ โดยสำรท่ีเข้ำใช้บริกำรรถ

โดยสำรประจ ำทำงมำใช้ในกำรวิเครำะห์เน่ืองจำกวำ่ตวัแปรนีไ้ด้มีควำมเก่ียวข้องเหมือนกบักำรเข้ำ

ใช้บริกำรสถำนีของรถโดยสำรประจ ำทำงจงึไมมี่ควำมจ ำเป็นต้องน ำมำวิเครำะห์ในแบบจ ำลองนี ้

- ขนำดพืน้ท่ีท่ีดนิของสถำนีฯ (ตำรำงเมตร) คือ พืน้ท่ีท่ีดินของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ท่ีถือครองอยูใ่นปัจจบุนัโดยทำงกรมกำรขนสง่ทำงบกเป็นผู้รวบรวมข้อมูลนีเ้อำไว้ 

- จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีฯ คือ จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีสถำนี

ขนส่งผู้ โดยสำรนัน้ตัง้อยู่ เช่น สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจังหวัดลพบุรี ตัง้อยู่ในอ ำเภอเมืองลพบุรี 

จงัหวดัลพบุรี มีประชำกรอ ำเภอเมืองลพบุรีอยู่ท่ี 251,463 คน เป็นต้น ซึ่งข้อมลูจ ำนวนประชำกร

ในแต่ละอ ำเภอได้จำกกำรรวบรวมข้อมูลโดยส ำนักสถิติพยำกรณ์, ส ำนกังำนสถิติแห่งชำติ ณ 

เดือนธนัวำคม พ.ศ. 2553 

- จ ำนวนช่องจอดรถโดยสำรประจ ำทำง (ช่องจอด) คือ จ ำนวนช่องจอดรถโดยสำร

ท่ีทำงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจัดไว้ส ำหรับกำรให้บริกำรสถำนีฯ  โดยข้อมูลนีร้วบรวมจำก

แบบสอบถำมกำรด ำเนินกำรตำม 15 ภำรกิจของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีถ่ำยโอนให้ อปท. ท่ีจดัท ำ

โดยกรมกำรขนสง่ทำงบก 

- จ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำร (ช่อง) คือ จ ำนวนช่องกำรให้บริกำรส ำหรับกำร

จ ำหน่ำยบตัรโดยสำรของผู้ประกอบกำรรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรภำยในสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำร โดยข้อมลูนีร้วบรวมจำกแบบสอบถำมกำรด ำเนินกำรตำม 15 ภำรกิจของสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรท่ีถ่ำยโอนให้ อปท. ท่ีจดัท ำโดยกรมกำรขนสง่ทำงบก 
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ข้อมูลจำกแบบสอบถำมกำรด ำเนินกำรตำม 15 ภำรกิจของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีถ่ำย

โอนให้ อปท. ท่ีจดัท ำโดยกรมกำรขนส่งทำงบก คือ แบบสอบถำมส ำหรับสอบถำมข้อมลูแก่สถำนี

ขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีกำรถ่ำยโอนภำรกิจไปสู่องค์กำรบริหำรส่วนท้องถ่ินท่ีทำงกรมกำรขนส่งทำงบก

ลงพืน้ท่ีเก็บข้อมูลให้ครบทุกสถำนีตัง้แต่ปีพ.ศ. 2552 จนถึงปัจจุบัน โดยแสดงตัวอย่ำง

แบบสอบถำมดงัรูปท่ี 4.2 

 
รูปท่ี 4.2 แบบสอบถำมกำรด ำเนินกำรตำม 15 ภำรกิจของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรอ ำเภอดำ่นช้ำง

จงัหวดัสพุรรณบรีุ ท่ีถ่ำยโอนให้ อปท. 

 ส ำหรับสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีได้รับกำรถ่ำยโอนจำกกรมกำรขนส่งทำงบกให้แก่องค์กำร

บริหำรส่วนท้องถ่ินมีทัง้หมด 86 แห่ง (ข้อมลู ณ  เดือนกรกฎำคม พ.ศ. 2557; กรมกำรขนส่งทำง

บก) เน่ืองจำกบำงสถำนีไม่มีกำรบนัทึกข้อมูลตำ่งๆ ท่ีต้องใช้ในกำรวิเครำะห์ไว้อย่ำงครบถ้วน จึง

ต้องเลือกสถำนีกลุ่มตวัอย่ำงไว้เพียง 76 สถำนีสำมำรถสรุปผลข้อมูลท่ีได้จำกแบบสอบถำมได้ดงั

ตำรำงท่ี 4.1 ดงันี ้
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ตารางท่ี 4.1สรุปค่าสถติพิืน้ฐานในแบบสอบถาม 
ข้อมูลแบบสอบถาม ค่าเฉลี่ย 

(Average) 

ค่าต ่าสุด 

(Minimum) 

ค่าสูงสุด 

(Maximum) 

ค่าเบี่ยงเบน

มาตรฐาน 

(Standard 

Deviation) 

พืน้ท่ีสถำนีฯ* (ตร.ม.) 10,456.487 3,200 28,600 5262.530 

จ.น. ช่องจอดรถโดยสำร

ประจ ำทำง* (ช่อง) 
19.530 10 106 12.019 

จ.น. ช่องจ ำหน่ำยบัตร

โดยสำร* (ช่อง) 
10.721 1 45 8.860 

พืน้ที่สถำนที่จ ำหน่ำย

บตัรโดยสำร (ตร.ม.) 
80.964 2 2,313 326.383 

จ.น. ผู้ ประกอบกำรใช้

ช่ อ ง จ ำ ห น่ ำ ย บั ต ร

โดยสำร (ช่อง) 

7.145 0 20 5.411 

จ.น. ท่ีนัง่รอในสถำนี  

(ที่นัง่) 
150.172 10 552 108.845 

ห้องสขุำชำย (ห้อง) 5.242 1 31 4.1715 

ห้องสขุำหญิง (ห้อง) 6.167 1 62 8.018 

ห้องสขุำคนพิกำร (ห้อง) 0.885 0 2 0.708 

ค่ ำ บ ริ ก ำ ร ห้ อ ง สุ ข ำ 

(บำท) 
2.060 0 3 1.328 

จ.น. ร้ำนอำหำรภำยใน

สถำนีฯ (ร้ำน) 
0.603 0 7 1.351 

จ.น.ร้ำนจ ำหน่ำยสินค้ำ

เบด็เตลด็ (ร้ำน) 
1.265 0 7 1.101 

* ข้อมลูท่ีน ำมำใช้ในกำรวิเครำะห์ในแบบจ ำลอง 

 จำกตำรำงท่ี 4.1 จะเห็นได้ว่ำพืน้ท่ีของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรเฉล่ียโดยส่วนใหญ่อยู่ท่ี 

10,456.487 ตำรำงเมตร ซึ่งสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีพืน้ท่ีของสถำนีน้อยท่ีสุด คือ สถำนีขนส่ง
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ผู้ โดยสำรจังหวัดภูเก็ต และสถำนีฯท่ีมีพืน้ท่ีมำกท่ีสุด คือ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรอ ำเภอสิรินธร 

จงัหวดัอุบลรำชธำนี ส่วนจ ำนวนช่องจอดรถโดยสำรประจ ำทำงภำยในสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรโดย

เฉล่ียมีอยู ่19.530 ชอ่ง ซึง่สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีมีจ ำนวนชอ่งจอดรถโดยสำรประจ ำทำงน้อยท่ีสดุ 

คือ สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรอ ำเภอปรำสำท จงัหวดัสริุนทร์ และสถำนีฯท่ีมีจ ำนวนช่องจอดรถโดยสำร

ประจ ำทำงมำกท่ีสุด คือ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจงัหวัดนครรำชสีมำ แห่งท่ี 2 อยู่ในกำรบริหำร

จดักำรโดยบริษัท ขนสง่ จ ำกดั (บขส.) และ จ ำนวนชอ่งจ ำหน่ำยบตัรโดยสำรโดยเฉล่ียจะมีทัง้หมด 

10.721 ช่อง ซึ่งสถำนีฯท่ีมีจ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำรน้อยท่ีสดุ ได้แก่ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

อ ำเภอโคกส ำโรง จงัหวดัลพบรีุ, สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรอ ำเภอตำคลี จงัหวดันครสวรรค์, สถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรอ ำเภอพิมำย จงัหวดันครรำชสีมำ และ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจงัหวดัภูเก็ต และ สถำนีฯท่ี

มีจ ำนวนชอ่งจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำรมำกท่ีสดุ ได้แก่ สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรจงัหวดันครรำชสีมำ แห่งท่ี 

2 (บขส.) และ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจังหวัดพิษณุโลก ส ำหรับข้อมูลท่ีใช้ในกำรวิเครำะห์

แบบจ ำลองท่ีเหลือได้แก่ รำยได้จำกกำรจัดเก็บค่ำบริกำรสถำนีฯ, พืน้ท่ีของอำคำรส ำนักงำน

ภำยในสถำนีฯ, จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีฯ, พืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์ในรัศมีโดยรอบ

สถำนีฯ, พืน้ท่ีธนำคำรในรัศมีโดยรอบของสถำนีฯ, พืน้ท่ีโรงแรมในรัศมีโดยรอบของสถำนีฯ, พืน้ท่ี

ตลำดในรัศมีโดยรอบของสถำนีฯ, พืน้ท่ีวัดในรัศมีโดยรอบของสถำนีฯ, พืน้ท่ีโรงเรียนในรัศมี

โดยรอบของสถำนีฯ, พืน้ท่ีโรงพยำบำลในรัศมีโดยรอบของสถำนีฯ, พืน้ท่ีห้ำงสรรพสินค้ำในรัศมี

โดยรอบของสถำนีฯ, ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ, ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ, ระยะทำง

จำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร, จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 1, 

จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 2, จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 

2 มำตรฐำน 4, จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 3 มำตรฐำน 1, จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำร

ประจ ำทำงหมวด 3 มำตรฐำน 2, จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 3 มำตรฐำน 3, จ ำนวน

เท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 3 มำตรฐำน 4, จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 4 

มำตรฐำน 2 และ จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 4 มำตรฐำน 3สำมำรถสรุปผลทำงสถิติ

เบือ้งต้นได้ดงัตำรำงท่ี 4.2 ดงันี ้
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ตารางท่ี 4.2 สรุปค่าสถติพืิน้ฐานของข้อมูลท่ีใช้ในการวิเคราะห์แบบจ าลอง  
ข้อมูลในการ

วิเคราะห์ 

ค่าเฉลี่ย 

(Average) 

ค่าต ่าสุด 

(Minimum) 

ค่าสูงสุด 

(Maximum) 

ค่าเบี่ยงเบน

มาตรฐาน 

(Standard 

Deviation) 

รำยได้จำกกำรจัดเก็บ

ค่ ำ บ ริ ก ำ ร ส ถ ำ นี ฯ 

(บำท) 

1,304,462.8 59,476 5,595,122 983,716.39 

พืน้ท่ีสถำนีฯ* (ตร.ม.) 10,334.713 3,200 28,600 5,596.044 

พื ้น ที่ ข อ ง อ ำ ค ำ ร

ส ำ นั ก ง ำ น ภ ำ ย ใ น

สถำนีฯ (ตร.ม.) 

521.193 77 2,096 310.631 

จ ำนวนประชำกรใน

อ ำเภอที่ตัง้ของสถำนีฯ 

(คน) 

164,150.4 23,967 439,466 89,205.816 

จ . น .  ช่ อ ง จ อ ด ร ถ

โดยสำรประจ ำทำง 

(ช่อง) 

20.767 10 68 10.089 

จ.น. ช่องจ ำหนำ่ยบตัร

โดยสำร* (ช่อง) 
9.850 1 45 8.100 

พืน้ที่อำคำรพำณิชย์

ในรัศมีโดยรอบสถำนี

ฯ (ตร.ม.) 

33,681.917 0 98,337 24,713.646 

พืน้ที่ธนำคำรในรัศมี

โดยรอบของสถำนีฯ 

(ตร.ม.) 

910.73497 0 11,277 1,513.709 

พืน้ที่โรงแรมในรัศมี-

โดยรอบของสถำนีฯ 

(ตร.ม.) 

3,982.0246 0 46,505 8,367.947 
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ข้อมูลในการ

วิเคราะห์ 

ค่าเฉลี่ย 

(Average) 

ค่าต ่าสุด 

(Minimum) 

ค่าสูงสุด 

(Maximum) 

ค่าเบี่ยงเบน

มาตรฐาน 

(Standard 

Deviation) 

พื น้ ที่ ต ล ำ ด ใน รั ศมี

โดยรอบของสถำนีฯ 

(ตร.ม.) 

3,635.465 0 46,707 7,476.572 

พื ้ น ที่ วั ด ใ น รั ศ มี

โดยรอบของสถำนีฯ 

(ตร.ม.) 

3,984.959 0 47,377 8,701.068 

พืน้ที่โรงเรียนในรัศมี

โดยรอบของสถำนีฯ 

(ตร.ม.) 

5,112.2923 0 62,222 12,265.109 

พืน้ที่ โรงพยำบำลใน

รั ศ มี โ ด ย ร อ บ ข อ ง

สถำนีฯ (ตร.ม.) 

822.418 0 21,159 3,473.026 

พืน้ที่ห้ำงสรรพสินค้ำ

ในรัศมีโดยรอบของ

สถำนีฯ (ตร.ม.) 

6,217.669 0 71,998 13,435.576 

ระยะทำงจำกตลำดถึง

สถำนีฯ (กม.) 
1.030 0.02 6 1.131 

ร ะ ย ะ ท ำ ง จ ำ ก

สนำมบินถึงสถำนีฯ 

(กม.) 

55.365 0.65 178 49.135 

ระยะทำงจำกสถำนี

รถไฟถึงสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำร (กม.) 

52.710 0.35 242 68.630 

หมวด 2 ม. 1 (เที่ยว) 16,928.997 0 94,777 16,772.221 

หมวด 2 ม. 2 (เที่ยว) 17,160.139 0 218,645 28,435.301 
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ข้อมูลในการ

วิเคราะห์ 

ค่าเฉลี่ย 

(Average) 

ค่าต ่าสุด 

(Minimum) 

ค่าสูงสุด 

(Maximum) 

ค่าเบี่ยงเบน

มาตรฐาน 

(Standard 

Deviation) 

หมวด 2 ม. 4 (เที่ยว) 1,745.276 0 50,374 6,326.549 

หมวด 3 ม. 1 (เที่ยว) 11,452.645 0 70,993 13,582.523 

หมวด 3 ม. 2 (เที่ยว) 28,786.678 0 272,813 41,552.491 

หมวด 3 ม. 3 (เที่ยว) 34,368.475 0 182,281 41,838.698 

หมวด 3 ม. 4 (เที่ยว) 839.27869 0 108,071 6,238.738 

หมวด 4 ม. 2 (เที่ยว) 8,537.8798 0 197,874 24,552.013 

หมวด 4 ม. 3 (เที่ยว) 91,988.883 0 683,796 127,976.77 



บทที่ 5  
ผลการศึกษา 

บทนีเ้ป็นผลกำรศึกษำในกำรวิเครำะห์ผลแบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรใน

ประเทศไทยเพ่ือตอบวตัถปุระสงค์ของกำรศึกษำในกำรหำควำมสมัพนัธ์ของปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกับ

รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีกำรบริหำรจดักำรโดยองค์กรบริหำรส่วนท้องถ่ิน (อปท.) โดยท่ี

มุง่เน้นไปในเร่ืองของรำยได้ท่ีมำจำกกำรจดัเก็บคำ่บริกำรสถำนี เน่ืองจำกคำ่บริกำรสถำนีมีสดัส่วน

กำรได้มำของรำยได้ของสถำนีมำกท่ีสดุ โดยทำงผู้วิจยัใช้โปรแกรม STATA ในกำรวิเครำะห์ควำม

ถดถอยควำมสัมพันธ์ของแบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรโดยวิธีก ำลังสองน้อยสุด 

(Ordinary Least Squares) ซึ่งในเบือ้งต้นผู้วิจยัได้วิเครำะห์แบบจ ำลอง Full Model ซึ่งมีตวัแปร

ตำ่งๆ ครบถ้วนทัง้หมด ได้แก่ จ ำนวนรถโดยสำรหมวด 2 มำตรฐำน 1, 2 และ มำตรฐำน 4, จ ำนวน

รถโดยสำรหมวด 3 มำตรฐำน 1-4 และ รถโดยสำรหมวด 4 มำตรฐำน 2 และ 3, ขนำดของสถำนี, 

ขนำดของอำคำรส ำนักงำนของสถำนี, ประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้สถำนี, จ ำนวนท่ีจอดรถโดยสำร

ส ำหรับเข้ำใช้บริกำรสถำนี, จ ำนวนช่องบริกำรจ ำหน่ำยบตัรโดยสำร, พืน้ท่ีของอำคำรพำณิชย์ใน

รัศมีรอบสถำนีฯ, พืน้ท่ีของธนำคำรในรัศมีรอบสถำนีฯ, พืน้ท่ีของโรงแรมในรัศมีรอบสถำนีฯ, พืน้ท่ี

ของตลำดรัศมีรอบสถำนีฯ, พืน้ท่ีของวดัในรัศมีรอบสถำนีฯ, พืน้ท่ีของโรงเรียนในรัศมีรอบสถำนีฯ, 

พืน้ท่ีของโรงพยำบำลรัศมีรอบสถำนีฯ, พืน้ท่ีของห้ำงสรรพสินค้ำรัศมีรอบสถำนีฯ, ระยะทำงจำก

ตลำดถึงสถำนีฯ, ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ และ ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ ส่วน

จ ำนวนรถโดยสำรหมวด 1 มำตรฐำน 3, หมวด 2 มำตรฐำน 3, หมวด 4 มำตรฐำน 1 และ 4, รถ

โดยสำรระหว่ำงประเทศและรถโดยสำรขนำดเล็กไม่น ำมำคิดในแบบจ ำลองเน่ืองจำกมีจ ำนวนชุด

ข้อมลูน้อยมำกเม่ือเทียบกบัชดุข้อมลูจ ำนวนรถในหมวดอ่ืนๆ โดยสำมำรถสร้ำงแบบจ ำลองรำยได้

ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรมีควำมสมัพนัธ์เชิงเส้นกบัปัจจยัตำ่งๆ ดงัสมำกำรดงันี ้

                                          (4.1) 

โดย    คือ รำยรับรวมของสถำนี i 

    คือ เวคเตอร์ตวัแปรจ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้สถำนีแยกตำมหมวดเส้นทำง 

    คือ เวคเตอร์ตวัแปรลกัษณะทำงกำยภำพของสถำนี เชน่ ขนำดพืน้ท่ีของสถำนี ขนำดท่ีดนิ 
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    คือ เวคเตอร์ตวัแปรลกัษณะของประชำกรในบริเวณท่ีตัง้ของสถำนี ได้แก่ จ ำนวนประชำกร

ในอ ำเภอท่ีตัง้สถำนี 

    คือ เวคเตอร์ตวัแปรแสดงต ำแหน่งของสถำนีบนโครงข่ำยเส้นทำงรถโดยสำร ได้แก่  ตวัแปร

หุ่น (Dummy Variable) แสดงต ำแหน่งสถำนีท่ีตัง้อยู่ปลำยเส้นทำงในโครงข่ำยรถโดยสำร และ ตวั

แปรหุน่แสดงต ำแหนง่สถำนีท่ีตัง้อยูร่ะหวำ่งเส้นทำง โดยสถำนีท่ีเป็นสถำนีปลำยทำงเป็นสถำนีฐำน

ในกำรเปรียบเทียบ 

    คือ เวคเตอร์ตวัแปรแสดงปีท่ีจดัเก็บรำยรับ ได้แก่ ตวัแปรหุ่น (Dummy Variable) ส ำหรับปี 

พ.ศ. 2551 ถึง พ.ศ. 2554 โดยปี พ.ศ. 2555 ฐำนเปรียบเทียบ 

    คือ เวคเตอร์ตวัแปรในกำรพฒันำท่ีดิน ได้แก่ ขนำดพืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์ในรัศมีโดยรอบของ

สถำนี, ขนำดพืน้ท่ีธนำคำรในรัศมีโดยรอบของสถำนี, ขนำดพืน้ท่ีโรงแรมในรัศมีโดยรอบของสถำนี, 

ขนำดพืน้ท่ีตลำดในรัศมีโดยรอบของสถำนี, ขนำดพืน้ท่ีวัดในรัศมีโดยรอบของสถำนี, ขนำดพืน้ท่ี

โรงพยำบำลในรัศมีโดยรอบของสถำนี, และ ขนำดพืน้ท่ีห้ำงสรรพสินค้ำในรัศมีโดยรอบของสถำนี 

    คือ เวคเตอร์ตวัแปรกำรเช่ือมตอ่ระบบขนส่ง ได้แก่ ระยะทำงท่ีใกล้ท่ีสดุจำกตลำดถึงสถำนี, 

ระยะทำงท่ีใกล้ท่ีสุดจำกสนำมบินพำณิชย์ถึงสถำนี และ ระยะทำงท่ีใกล้ท่ีสุดจำกสถำนีรถไฟถึง

สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

   คือ เวคเตอร์สมัประสิทธ์ิของตวัแปรตำ่งๆ 

    คือ คำ่คลำดเคล่ือนส ำหรับสถำนี i 

 ในกำรทดสอบเพ่ือเลือกแบบจ ำลองท่ีเหมำะสมท่ีสุด ผู้วิจยัได้ก ำหนดแบบจ ำลองเพ่ือใช้

กำรทดสอบ 4 แบบจ ำลอง โดยผู้ วิจยัได้ใช้กำรทดสอบด้วยวิธี F-test และได้ทดสอบสมมติฐำน

เก่ียวกบัแบบจ ำลอง พร้อมทัง้ตรวจสอบกำรละเมิด Homoscedasticity ดงัท่ีจะน ำเสนอในข้อ 5.1 

ถึง 5.4 ตอ่ไปนี ้

5.1 แบบจ าลองก าลังสองน้อยสุดโดยที่ ไม่มีตัวแปรหุ่นของประเภทสถานี 

(Base Model) 

ซึ่งจะประกอบไปด้วย ตวัแปรจ ำนวนรถในแตล่ะหมวด, ตวัแปรลกัษณะทำงกำยภำพของ

สถำนี, ตวัแปรลกัษณะกำรใช้ท่ีดินรอบสถำนี และจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนี โดย
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ข้อมลูผลกำรวิเครำะห์ของแบบจ ำลองนีไ้ด้แสดงดงัตำรำงท่ี 5.1 โดยใช้ช่ือว่ำ แบบจ ำลอง Base 

Model   

ตารางท่ี 5.1 แบบจ าลอง Base Model 

ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

จ ำนวนเทีย่วรถ 

หมวด 2 ม. 1 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.107 0.014 7.620 0.000 

หมวด 2 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.165 0.007 23.980 0.000 

หมวด 2 ม. 4 (พนับำท/เที่ยว) 0.019 0.003 7.260 0.000 

หมวด 3 ม. 1 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.107 0.019 5.660 0.000 

หมวด 3 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.072 0.007 9.650 0.000 

หมวด 3 ม. 3 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.033 0.006 5.570 0.000 

หมวด 3 ม. 4 (พนับำท/เที่ยว) 0.000 0.002 -0.190 0.847 

หมวด 4 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) -0.021 0.015 -1.410 0.160 

หมวด 4 ม. 3 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.008 0.003 2.840 0.005 

ตวัแปรลกัษณะทำงกำยภำพ 

พืน้ท่ีสถำนี (พนับำท/ตร.ม.) -0.153 0.050 -3.070 0.002 

พืน้ที่อำคำรส ำนักงำน (ร้อยบำท/

ตร.ม.) 
0.110 0.089 1.230 0.221 

ที่จอดรถโดยสำร (แสนบำท/ช่อง) 0.236 0.064 3.700 0.000 

จ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบัตรโดยสำร 

(แสนบำท/ช่อง) 
0.193 0.030 6.350 0.000 

ตวัแปรจ ำนวนประชำกร 

ประชำกรในอ ำเภอของสถำนี (สิบ

บำท/คน) 
-0.017 0.034 -0.500 0.615 

ตวัแปรกำรใช้ประโยชน์ทีดิ่น 

พืน้ที่อำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ 

(ร้อยบำท/ตร.ม.) 
-0.023 0.015 -1.520 0.129 
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ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

พืน้ที่ธนำคำรรอบสถำนีฯ (พนับำท/

ตร.ม.) 
-0.002 0.017 -0.140 0.892 

พืน้ที่โรงแรมรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/

ตร.ม.) 
-0.008 0.041 -0.190 0.852 

พืน้ที่ตลำดรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/

ตร.ม.) 
-0.035 0.053 -0.660 0.508 

พืน้ที่วัดรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.

ม.) 
-0.021 0.032 -0.650 0.518 

พืน้ท่ีโรงเรียนรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/

ตร.ม.) 
0.034 0.025 1.340 0.182 

พืน้ที่โรงพยำบำลรอบสถำนีฯ (ร้อย

บำท/ตร.ม.) 
0.101 0.165 0.610 0.540 

พืน้ที่ห้ำงสรรพสินค้ำรอบสถำนีฯ 

(ร้อยบำท/ตร.ม.) 
-0.004 0.013 -0.280 0.782 

ลกัษณะของกำรเชื่อมต่อระบบขนส่ง 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ (แสน

บำท/กม.) 
-0.492 0.173 -2.830 0.005 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ 

(หมื่นบำท/กม.) 
0.033 0.041 0.800 0.425 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ 

(หมื่นบำท/กม.) 
-0.069 0.030 -2.330 0.021 

คำ่คงที่ (แสนบำท) -0.473 0.923 -0.510 0.609 

จน. ตวัอยำ่ง 242  

Adj. R2 0.944 

Root MSE 2.231 
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5.2 แบบจ าลองก าลังสองน้อยสุดโดยเพิ่มตัวแปรหุ่นของประเภทของสถานี 

(Base Model with Dummy Variables) 

แบบจ ำลองก ำลงัสองน้อยสุดโดยเพิ่มตวัแปรหุ่นของประเภทของสถำนี  ได้แก่ ประเภท

สถำนีระหว่ำงทำง คือ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีสำยกำรเดินรถจำกสถำนีหนึ่งแล้วแวะหยุดส่ง

ผู้ โดยสำร ณ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรระหว่ำงทำงก่อนไปสิน้สุดเส้นทำงท่ีอีกสถำนีท่ีเป็นสถำนี

ปลำยทำงโดยมีจ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีแวะหยดุส่งผู้ โดยสำรตอ่วนัไม่น้อยกว่ำร้อยละ 

80 และ ประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำง คือ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมี

สำยกำรเดนิรถท่ีเข้ำใช้บริกำรทัง้เป็นสถำนีปลำยทำงหรือเป็นสถำนีระหว่ำงทำงได้ทัง้สองแบบโดย

มีจ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรท่ีเป็นทัง้โดยมีจ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำ

ทำงเข้ำใช้บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรทัง้จอดแวะส่งผู้ โดยสำรและสิน้สุดเส้นทำงท่ีสถำนีนีโ้ดยมี

อตัรำสว่นกำรเข้ำใช้บริกำรน้อยกวำ่ร้อยละ 80 ในขณะท่ีสถำนีปลำยทำง คือ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ท่ีมีสำยกำรเดินรถจำกสถำนีหนึ่งมำสิน้สุดเส้นทำงท่ีสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรปลำยทำงเพียงสถำนี

เดียวโดยมีจ ำนวนเท่ียวรถตอ่วนัไมน้่อยกวำ่ร้อยละ 80 ในแบบจ ำลองนีไ้ด้ก ำหนดให้สถำนีประเภท

สถำนีปลำยทำงเป็นกรณีฐำน ซึ่งผลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองนีจ้ะแสดงในตำรำงท่ี 5.2 โดยใช้ช่ือ

วำ่ แบบจ ำลองBase Model with Dummy Variable 

ตารางท่ี 5.2 แบบจ าลอง Base Model with Dummy Variable     

ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

จ ำนวนรถ 

หมวด 2 ม. 1 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.107 0.014 7.500 0.000 

หมวด 2 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.162 0.007 23.370 0.000 

หมวด 2 ม. 4 (พนับำท/เที่ยว) 0.018 0.003 6.890 0.000 

หมวด 3 ม. 1 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.105 0.019 5.520 0.000 

หมวด 3 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.073 0.007 9.760 0.000 

หมวด 3 ม. 3 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.036 0.006 5.830 0.000 

หมวด 3 ม. 4 (พนับำท/เที่ยว) 0.000 0.002 -0.040 0.967 
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ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

หมวด 4 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) -0.018 0.015 -1.240 0.217 

หมวด 4 ม. 3 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.006 0.003 2.180 0.030 

ตวัแปรอืน่ๆ 

พืน้ท่ีสถำนี (พนับำท/ตร.ม.) -0.171 0.052 -3.260 0.001 

พืน้ที่อำคำรส ำนักงำน (ร้อยบำท/ตร.

ม.) 
0.175 0.095 1.850 0.065 

ที่จอดรถโดยสำร (แสนบำท/ช่อง) 0.231 0.069 3.360 0.001 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร (แสน

บำท/ช่อง) 
0.184 0.031 5.950 0.000 

ตวัแปรจ ำนวนประชำกร 

ประชำกรในอ ำเภอของสถำนี (สิบ

บำท/คน) 
-0.018 0.034 -0.520 0.604 

ตวัแปรกำรใช้ประโยชน์ทีดิ่น 

พืน้ที่อำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ (ร้อย

บำท/ตร.ม.) 
-0.024 0.016 -1.550 0.124 

พืน้ท่ีธนำคำรรอบสถำนีฯ (พนับำท/ตร.

ม.) 
-0.002 0.017 -0.120 0.901 

พืน้ท่ีโรงแรมรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.

ม.) 
-0.005 0.041 -0.130 0.896 

พืน้ที่ตลำดรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.

ม.) 
-0.020 0.053 -0.370 0.710 

พืน้ท่ีวดัรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.ม.) -0.021 0.032 -0.660 0.512 

พืน้ที่โรงเรียนรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/

ตร.ม.) 
0.024 0.026 0.940 0.349 

พืน้ที่โรงพยำบำลรอบสถำนีฯ (ร้อย

บำท/ตร.ม.) 

 

0.181 0.168 1.070 0.285 
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ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

พืน้ท่ีห้ำงสรรพสินค้ำรอบสถำนีฯ (ร้อย

บำท/ตร.ม.) 
0.000 0.013 0.020 0.987 

ลกัษณะของกำรเชื่อมต่อระบบขนส่ง 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ (แสน

บำท/กม.) 
-0.417 0.184 -2.260 0.025 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ 

(หมื่นบำท/กม.) 
0.022 0.041 0.530 0.594 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ 

(หมื่นบำท/กม.) 
-0.062 0.030 -2.090 0.038 

ประเภทสถำนี 

สถำนีระหวำ่งทำง (แสนบำท) -0.389 0.546 -0.710 0.477 

สถำนีที่เป็นทัง้สถำนีระหว่ำงทำงและ

สถำนีปลำยทำง (แสนบำท) 
-0.171 0.052 -3.260 0.001 

คำ่คงที่ (แสนบำท) 0.175 0.095 1.850 0.065 

จน. ตวัอยำ่ง 242  

Adj. R2 0.945 

Root MSE 2.224 

 

ในขัน้ท่ี 1 เปรียบเทียบแบบจ ำลอง Base Model (ตำรำงท่ี 5.1) กบัแบบจ ำลอง Base 

Model with Dummy Variable (ตำรำง 5.2) ซึ่งได้เพิ่มตวัแปรหุ่นประเภทสถำนีระหว่ำงทำงคิดท่ี

ร้อยละ 80 และ ตวัแปรหุ่นประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำงคิดท่ีร้อย

ละ 80 โดยมีสมมตฐิำน คือ ประเภทของสถำนีประเภทตำ่งๆ มี intercept ของสมกำรของรำยได้ไม่

เทำ่กนั ซึง่จำกกำรค ำนวณคำ่ตวัสถิติ F ในกำรเปรียบเทียบแบบจ ำลองทัง้สองได้เท่ำกบั 1.299 ซึ่ง

น้อยกว่ำค่ำวิกฤต F-critical (0.1%, 2, 214) เท่ำกับ 3.038 ดงันัน้เรำจึงไม่สำมำรถปฏิเสธ

สมมตุฐิำนวำ่งวำ่ Base Model มีควำมถกูต้องได้  
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5.3 แบบจ าลอง Slope Dummy ที่ระยะทางจากสถานีฯ ถึงตลาด, สนามบิน 

และสถานีรถไฟ เป็นแบบยกก าลังสอง 

แบบจ ำลอง Slope Dummy ท่ีกลุ่มตวัแปรของกำรเช่ือมตอ่ระบบขนส่งยกก ำลงัสอง คือ 

แบบจ ำลองท่ีวิเครำะห์ด้วยวิธีก ำลงัสองน้อยสดุท่ีมีทัง้ตวัแปรหุ่นของประเภทของสถำนีและตวัแปร

ควำมชนัของตวัแปรหุ่นซึ่งจะแตกตำ่งจำกแบบจ ำลอง Base Model with Dummy Variables โดย

ได้เพิ่มตวัแปรควำมชนัของตวัแปรหุ่นในกลุ่มของลักษณะกำรใช้ท่ีดิน และควำมสมัพนัธ์ระหว่ำง

ลกัษณะของกำรเช่ือมต่อระบบขนส่งกับรำยได้ทดสอบควำมสมัพนัธ์ท่ีอำจไม่เป็นเส้นตรง ซึ่งมี

สมมติฐำน คือ สถำนีประเภทต่ำงๆ นอกจำกจะมี  Intercept ต่ำงกันแล้ว ควำมชนัของตวัแปร

ปัจจยัท่ีส่งผลต่อรำยได้ก็มีควำมแตกต่ำงกัน และควำมสมัพนัธ์ของกลุ่มตวัแปรลกัษณะของกำร

เช่ือมตอ่ระบบขนสง่เป็นแบบก ำลงัสอง โดยผลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองแสดงในตำรำงท่ี 5.3 ดงันี ้ 

ตารางท่ี 5.3 แบบจ าลอง Slope & Dummy Variables กลุ่มการเช่ือมต่อระบบขนส่งมีแบบ

ยกก าลังสอง       

ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

จ ำนวนรถ 

หมวด 2 ม. 1 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.132 0.013 9.940 0.000 

หมวด 2 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.185 0.006 29.650 0.000 

หมวด 2 ม. 4 (พนับำท/เที่ยว) 0.013 0.002 5.860 0.000 

หมวด 3 ม. 1 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.158 0.015 10.400 0.000 

หมวด 3 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.037 0.008 4.570 0.000 

หมวด 3 ม. 3 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.027 0.005 5.380 0.000 

หมวด 3 ม. 4 (พนับำท/เที่ยว) 0.000 0.001 0.250 0.804 

หมวด 4 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.012 0.012 0.970 0.335 

หมวด 4 ม. 3 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.009 0.003 3.130 0.002 

ตวัแปรอืน่ๆ 

พืน้ท่ีสถำนี (พนับำท/ตร.ม.) -0.145 0.045 -3.190 0.002 

พืน้ท่ีอำคำรส ำนกังำน (ร้อยบำท/ตร.ม.) 0.098 0.084 1.170 0.245 



 
 

70 

ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

ที่จอดรถโดยสำร (แสนบำท/ช่อง) 0.142 0.073 1.940 0.053 

จ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำร (แสน

บำท/ช่อง) 
0.160 0.029 5.600 0.000 

ตวัแปรจ ำนวนประชำกร 

ประชำกรในอ ำเภอของสถำนี (สิบบำท/

คน) 
-0.159 0.051 -3.140 0.002 

ตวัแปรกำรใช้ประโยชน์ทีดิ่น 

พืน้ที่อำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ (ร้อย

บำท/ตร.ม.) 
0.050 0.016 3.250 0.001 

พืน้ที่ธนำคำรรอบสถำนีฯ (พนับำท/ตร.

ม.) 
-0.033 0.017 -1.970 0.050 

พืน้ที่โรงแรมรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.

ม.) 
-0.078 0.036 -2.150 0.032 

พืน้ท่ีตลำดรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.ม.) -0.162 0.050 -3.260 0.001 

พืน้ท่ีวดัรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.ม.) -0.213 0.049 -4.360 0.000 

พืน้ที่โรงเรียนรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.

ม.) 
-0.040 0.021 -1.860 0.065 

พืน้ท่ีโรงพยำบำลรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/

ตร.ม.) 
-10.466 2.886 -3.630 0.000 

พืน้ที่ห้ำงสรรพสินค้ำรอบสถำนีฯ (ร้อย

บำท/ตร.ม.) 
0.034 0.015 2.300 0.022 

ลกัษณะของกำรเชื่อมต่อระบบขนส่ง 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ 2 (แสน

บำท/กม.)2 -0.449 0.074 -6.110 0.000 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ2 (หมื่น

บำท/กม.) 2 

 

-0.025 0.004 -6.810 0.000 
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ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ 2 

(หมื่นบำท/กม.) 2 
-0.011 0.003 -4.100 0.000 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ (แสน

บำท/กม.) 
0.327 0.160 2.050 0.042 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ (หมื่น

บำท/กม.) 
0.189 0.050 3.770 0.000 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ 

(หมื่นบำท/กม.) 
-0.075 0.038 -1.970 0.050 

ประเภทสถำนี 

สถำนีระหวำ่งทำง (แสนบำท) -10.245 2.412 -4.250 0.000 

สถำนีที่เป็นทัง้สถำนีระหว่ำงทำงและ

สถำนีปลำยทำง (แสนบำท) 
-3.225 0.819 -3.940 0.000 

ตวัแปร Slope Dummy 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำรสถำนีท่ี

เป็นทัง้สองประเภท (แสนบำท/ชอ่ง) 
-0.254 0.083 -3.070 0.002 

พืน้ท่ีของวดัในรัศมีโดยรอบของสถำนีท่ี

เป็นทัง้สองประเภท (ร้อยบำท/ตร.ม.) 
-0.048 0.095 -0.510 0.609 

พืน้ท่ีโรงพยำบำลในรัศมีโดยรอบของ

สถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท (ร้อยบำท/

ตร.ม.) 
11.368 2.940 3.870 0.000 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีท่ีเป็นทัง้

สองประเภท (แสนบำท/กม.) 
0.449 0.070 6.360 0.000 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของสถำนีท่ี

เป็นทัง้สองประเภท (สบิบำท/คน) 
0.151 0.071 2.130 0.035 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของสถำนี

ระหวำ่งทำง (สบิบำท/คน) 
0.579 0.217 2.660 0.008 
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ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

พืน้ท่ีของโรงเรียนในรัศมีโดยรอบของ

สถำนีระหวำ่งทำง (ร้อยบำท/ตร.ม.) 
0.213 0.078 2.730 0.007 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีประเภท
สถำนีระหวำ่งทำง (แสนบำท/กม.) 

-0.090 0.422 -0.210 0.832 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนปีระเภท
สถำนีระหวำ่งทำง (หมื่นบำท/กม.) 

0.031 0.004 6.990 0.000 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถงึสถำนี
ประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท 
(หมื่นบำท/กม.) 

0.013 0.002 5.290 0.000 

คำ่คงที่ (แสนบำท) 3.734 1.012 3.690 0.000 

จน. ตวัอยำ่ง 237  

Adj. R2 0.975 

Root MSE 1.481 

       

ในขัน้ท่ี 2 ท ำกำรเปรียบเทียบ Base Model (ตำรำงท่ี 5.1) กับ แบบจ ำลอง Slope & 

Dummy Variables (ตำรำงท่ี 5.3) ซึ่งได้เพิ่มทัง้ตวัแปรหุ่นประเภทสถำนีระหว่ำงทำงคิดท่ีร้อยละ 

80 และ ตวัแปรหุ่นประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำงคิดท่ีร้อยละ 80 

และ ตวัแปรควำมชนัของตวัแปรหุ่นได้แก่ จ ำนวนประชำกรของประเภทสถำนีระหว่ำงทำง, พืน้ท่ี

ของโรงเรียนในรัศมีโดยรอบของสถำนีระหว่ำงทำง , ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ประเภทสถำนีระหว่ำงทำงยกก ำลงัสอง, ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรประเภท

สถำนีระหว่ำงทำงยกก ำลงัสอง, จ ำนวนประชำกรของประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและ

สถำนีระหว่ำงทำงยกก ำลังสอง, จ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบัตรโดยสำรของสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนี

ปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง, พืน้ท่ีของวดัในรัศมีโดยรอบของสถำนีของสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนี

ปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง, ขนำดพืน้ท่ีของโรงพยำบำลโดยรอบของสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนี

ปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง, ระยะทำงของสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำง

ทำงไปยงัตลำดท่ีใกล้ท่ีสดุ และ ระยะทำงของสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง
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ไปยงัสถำนีรถไฟท่ีใกล้ท่ีสดุ จำกกำรค ำนวณคำ่ตวัสถิต ิF ในกำรเปรียบเทียบแบบจ ำลองทัง้สองได้

เท่ำกบั 9.564 ซึ่งมีคำ่มำกกว่ำคำ่วิกฤต F-critical (0.1%, 12, 204) เท่ำกบั 1.799 ดงันัน้เรำจึง

สำมำรถปฏิเสธสมมติฐำนว่ำงว่ำ Base Model มีควำมถกูต้องได้ เพรำะฉะนัน้แบบจ ำลอง Slope 

& Dummy Variables ท่ีเพิ่มกลุม่กำรเช่ือมตอ่ระบบขนสง่เป็นแบบยกก ำลงัสอง มีควำมถกูต้อง  

5.4 ทดสอบปัญหาละเมิด Homoscedasticity 

เม่ือได้แบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรด้วยวิธีก ำลังสองน้อยสุด (Ordinary 

Least Squares) ท ำกำรแสดงกรำฟ Residual plot ดงัรูปท่ี 5.1 และท ำกำรทดสอบว่ำเกิดกำร

ละเมิด Homoscedasticity หรือไม่ด้วยวิธี Breusch-Pagan / Cook-Weisberg โดยก ำหนดให้ H0 

= Constant Variance โดยใช้โปรแกรม STATA ในกำรวิเครำะห์ผลได้ผลดงันี ้

 
รูปท่ี 5.1 กำรจดัเรียงข้อมลูของแบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

 
ผลปรำกฏว่ำเกิดปัญหำ Heteroskedasticity ดงันัน้ผู้วิจยัจึงใช้วิธีกำรแก้ไขแบบจ ำลองนีด้้วยกำร

เพิ่มกำรแก้ไขค่ำ Standard Error ด้วยวิธี White Robust Standard Error เพ่ือใช้ทดสอบ

สมมตฐิำนทำงสถิตผิลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองควำมสมัพนัธ์แสดงในตำรำงท่ี 5.4 ดงันี ้
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         Prob > chi2  =   0.0016
         chi2(1)      =     9.91

         Variables: fitted values of tr
         Ho: Constant variance
Breusch-Pagan / Cook-Weisberg test for heteroskedasticity 
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ตารางท่ี 5.4 ผลการวิเคราะห์รายได้ของสถานีขนส่งผู้โดยสารในประเทศไทย   

ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ Robust

S.E. 

ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

จ ำนวนรถ 

หมวด 2 ม. 1 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.132 0.016 8.440 0.000 

หมวด 2 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.185 0.009 21.620 0.000 

หมวด 2 ม. 4 (พนับำท/เที่ยว) 0.013 0.003 5.000 0.000 

หมวด 3 ม. 1 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.158 0.021 7.510 0.000 

หมวด 3 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.037 0.009 3.920 0.000 

หมวด 3 ม. 3 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.027 0.005 5.190 0.000 

หมวด 3 ม. 4 (พนับำท/เที่ยว) 0.000 0.001 0.650 0.518 

หมวด 4 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.012 0.017 0.700 0.482 

หมวด 4 ม. 3 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.009 0.003 3.060 0.003 

ตวัแปรอืน่ๆ 

พืน้ท่ีสถำนี (พนับำท/ตร.ม.) -0.145 0.067 -2.140 0.033 

พืน้ท่ีอำคำรส ำนกังำน (ร้อยบำท/ตร.ม.) 0.098 0.123 0.790 0.429 

ที่จอดรถโดยสำร (แสนบำท/ช่อง) 0.142 0.071 2.000 0.047 

จ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบัตรโดยสำร (แสน

บำท/ช่อง) 
0.160 0.035 4.620 0.000 

ตวัแปรจ ำนวนประชำกร 

ประชำกรในอ ำเภอของสถำนี (สิบบำท/

คน) 
-0.159 0.053 -3.020 0.003 

ตวัแปรกำรใช้ประโยชน์ทีดิ่น 

พืน้ที่อำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ (ร้อย

บำท/ตร.ม.) 
0.050 0.024 2.070 0.040 

พืน้ท่ีธนำคำรรอบสถำนีฯ (พนับำท/ตร.ม.) -0.033 0.021 -1.540 0.125 

พืน้ท่ีโรงแรมรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.ม.) -0.078 0.041 -1.900 0.059 

พืน้ท่ีตลำดรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.ม.) -0.162 0.052 -3.140 0.002 

พืน้ท่ีวดัรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.ม.) -0.213 0.050 -4.280 0.000 



 
 

75 

ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

พืน้ท่ีโรงเรียนรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.ม.) -0.040 0.019 -2.050 0.042 

พืน้ที่โรงพยำบำลรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/

ตร.ม.) 
-10.466 3.003 -3.490 0.001 

พืน้ที่ ห้ำงสรรพสินค้ำรอบสถำนีฯ (ร้อย

บำท/ตร.ม.) 
0.034 0.013 2.640 0.009 

ลกัษณะของกำรเชื่อมต่อระบบขนส่ง 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ2 (แสนบำท/

กม.)2 -0.449 0.096 -4.690 0.000 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ2 (หมื่น

บำท/กม.) 2 
-0.025 0.004 -5.640 0.000 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ2 (หมื่น

บำท/กม.) 2 
-0.011 0.002 -4.390 0.000 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ (แสนบำท/

กม.) 
0.327 0.164 2.000 0.047 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ (หมื่น

บำท/กม.) 
0.189 0.043 4.400 0.000 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ (หมื่น

บำท/กม.) 
-0.075 0.035 -2.140 0.034 

ประเภทสถำนี 

สถำนีระหวำ่งทำง (แสนบำท) -10.245 2.747 -3.730 0.000 

สถำนีที่ เ ป็นทัง้สถำนีระหว่ำงทำงและ

สถำนีปลำยทำง (แสนบำท) 
-3.225 0.938 -3.440 0.001 

ตวัแปร Slope Dummy 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำรสถำนีท่ี

เป็นทัง้สองประเภท (แสนบำท/ชอ่ง) 

 

-0.254 0.084 -3.020 0.003 
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ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

พืน้ท่ีของวดัในรัศมีโดยรอบของสถำนีท่ี

เป็นทัง้สองประเภท (ร้อยบำท/ตร.ม.) 
-0.048 0.127 -0.380 0.704 

พืน้ท่ีโรงพยำบำลในรัศมีโดยรอบของ

สถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท (ร้อยบำท/ตร.

ม.) 
11.368 3.130 3.630 0.000 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีท่ีเป็นทัง้สอง

ประเภท (แสนบำท/กม.) 
0.449 0.090 4.980 0.000 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของสถำนีท่ีเป็น

ทัง้สองประเภท (สบิบำท/คน) 
0.151 0.071 2.140 0.034 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของสถำนี

ระหวำ่งทำง (สบิบำท/คน) 
0.579 0.221 2.620 0.010 

พืน้ท่ีของโรงเรียนในรัศมีโดยรอบของ

สถำนีระหวำ่งทำง (ร้อยบำท/ตร.ม.) 
0.213 0.073 2.930 0.004 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีประเภท
สถำนีระหวำ่งทำง (แสนบำท/กม.) 

-0.090 0.420 -0.210 0.831 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนปีระเภท
สถำนีระหวำ่งทำง (หมื่นบำท/กม.) 

0.031 0.005 6.150 0.000 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถงึสถำนีประเภท
สถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท (หมืน่บำท/
กม.) 

0.013 0.002 5.240 0.000 

คำ่คงที่ (แสนบำท) 3.734 0.918 4.070 0.000 

จน. ตวัอยำ่ง 237  

Adj. R2 0.975 

Root MSE 1.481 

 

ผลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองควำมสมัพนัธ์ของรำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรแสดงใน

ตำรำงท่ี 5.4 จำกผลกำรวิเครำะห์ควำมสมัพนัธ์ดงักลำ่ว มีข้อสงัเกตตำ่งๆ ดงันี ้



 
 

77 

 แบบจ ำลองมีควำมแนบสนิทดี (Goodness of Fit) กบัชดุข้อมลูท่ีใช้ในกำรวิเครำะห์ โดยมี

คำ่ Adj. R2 สูงถึง 0.975 ซึ่งแสดงว่ำแบบจ ำลองนีส้ำมำรถอธิบำยควำมผนัแปรของรำยได้สถำนี

ขนส่งผู้ โดยสำรในกลุ่มตวัอย่ำงได้ร้อยละ 97 ของควำมผันแปรทัง้หมด และ จ ำนวนรถโดยสำร

ประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรท่ีมีผลอย่ำงมีนัยส ำคญัทำงสถิติท่ีควำมเช่ือมัน่ร้อยละ 95 ได้แก่  รถ

โดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 1, หมวด 2 มำตรฐำน 2, หมวด 2 มำตรฐำน 4, หมวด 3 

มำตรฐำน 1, หมวด 3 มำตรฐำน 2, และ หมวด 3 มำตรฐำน 3 โดยท่ี รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 

2 มำตรฐำน 2 คือ เส้นทำงกำรเดินรถโดยสำรประจ ำทำงแบบปรับอำกำศชัน้ 2 ท่ีมีจ ำนวนท่ีนัง่ไม่

เกิน 47 ท่ีนัง่ (รถโดยสำรชัน้เดียว) ซึ่งมีจดุเร่ิมต้นจำกกรุงเทพฯ ไปยงัส่วนภูมิภำค เช่น รถโดยสำร

ประจ ำทำงสำยกรุงเทพฯ-นครพนม เป็นต้น (กระทรวงคมนำคม 2524) มีผลตอ่รำยได้ของสถำนี

ขนสง่ผู้ โดยสำรมำกท่ีสดุโดยมีคำ่สมัประสิทธ์ิเท่ำกบั 18.50 บำท/เท่ียว ล ำดบัตอ่มำเป็นรถโดยสำร

ประจ ำทำงหมวด 3 มำตรฐำน 1 คือ เส้นทำงกำรเดินรถโดยสำรประจ ำทำงแบบปรับอำกำศพิเศษ

ซึ่งมีเส้นทำงระหว่ำงจงัหวดัในเขตภูมิภำค(ต่ำงจงัหวดั) ท่ีไม่ใช่กรุงเทพฯ เช่น รถโดยสำรประจ ำ

ทำงสำยอุดรฯ-นครรำชสีมำ เป็นต้น มีผลต่อรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีค่ำสัมประสิทธ์ิ

เท่ำกบั 15.80 บำท/เท่ียว ในขณะท่ีตวัแปรอ่ืนๆท่ีมีผลต่อรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรอย่ำงมี

นยัส ำคญัอนัได้แก่ 

พืน้ท่ีของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรมีผลต่อรำยได้ของสถำนีฯอย่ำงมีนัยส ำคญัท่ีระดบัควำม

เช่ือมั่นท่ีร้อยละ 95 โดยมีค่ำสัมประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกับ -14.50 บำท/ตำรำงเมตร 

หมำยควำมว่ำ พืน้ท่ีของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรยิ่งมีพืน้ท่ีมำกรำยได้ของสถำนีฯยิ่งลดลงนั่นเป็น

เพรำะว่ำสถำนีท่ีมีกำรจดัเก็บรำยได้ได้มำกจะไปอยู่ในพืน้ท่ีเขตเมืองซึ่งเป็นไปได้ว่ำมีกำรใช้พืน้ท่ี

ท่ีดินอย่ำงแออดัจึงมีพืน้ท่ีของสถำนีท่ีค่อนข้ำงจ ำกัดเลยมีผลให้ค่ำสัมประสิทธ์ิออกมำมีผลเป็น

ผกผนักบัขนำดพืน้ท่ีของสถำนีฯ 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีมีผลต่อรำยได้ของสถำนีฯอย่ำงมีนัยส ำคญัท่ี

ระดบัควำมเช่ือมั่นท่ีร้อยละ 95 โดยมีค่ำสัมประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกับ -1.59 บำท/คน 

หมำยควำมว่ำ รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจะแปรผกผนักับจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้

ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรซึ่งไม่เป็นไปตำมสมมติฐำนท่ีตัง้ไว้ และ ปัจจยัจ ำนวนประชำกรนีไ้ด้เป็น
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ตวัแปรท่ีสะท้อนถึงจ ำนวนประชำกรของสถำนีประเภทสถำนีปลำยทำง เน่ืองจำกกำรวิเครำะห์

แบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรนีท้ำงผู้วิจยัได้ก ำหนดให้สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรประเภท

สถำนีปลำยทำงเป็นกรณีฐำน เน่ืองจำกสถำนีประเภทนีมี้จ ำนวนมำกท่ีสุดเม่ือเทียบกับสอง

ประเภทท่ีเหลือจึงแปลได้ว่ำ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรประเภทสถำนีปลำยทำงได้มีรำยได้ของสถำนีฯ 

สวนทำงกบัจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนี ซึ่งถ้ำเรำมองในรำยละเอียดของข้อมลูของ

สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรประเภทสถำนีปลำยทำงจะมีสถำนีท่ีมีรำยได้สงูแต่มีจ ำนวนประชำกรท่ีน้อย 

ตวัอย่ำงเช่น สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจังหวัดสระบุรี ตัง้อยู่ในอ ำเภอเมืองสระบุรีท่ี มีรำยได้จำกกำร

จดัเก็บคำ่บริกำรสถำนีในปีงบประมำณ พ.ศ. 2553 อยูท่ี่ 5,586,210 บำท แตมี่จ ำนวนประชำกรใน

อ ำเภอเมืองสระบุรีอยู่ท่ี 116,052 คน (กลุ่มสถิติประชำกร 2553) เช่นเดียวกันกับสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรล ำนำรำยณ์ อ ำเภอชยับำดำล จงัหวดัลพบรีุท่ีมีรำยได้จำกกำรจดัเก็บคำ่บริกำรสถำนีใน

ปีงบประมำณ พ.ศ. 2553 อยู่ท่ี 1,196,868 บำท แต่มีจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอชยับำดำลอยู่ท่ี 

90,275 คน เป็นต้น 

 จ ำนวนท่ีจอดรถโดยสำรภำยในสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรมีผลต่อรำยได้ของสถำนีฯอย่ำงมี

นยัส ำคญัท่ีระดบัควำมเช่ือมั่นท่ีร้อยละ 95 โดยมีค่ำสัมประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกับ 14,200

บำท/1 ช่องจอด หมำยควำมว่ำ รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจะแปรผนัตำมจ ำนวนท่ีจอดรถ

โดยสำรภำยในสถำนีฯ นัน่คือ ถ้ำมีจ ำนวนท่ีจอดรถโดยสำรเพิ่มขึน้ก็จะมีผลให้รำยได้ของสถำนีฯ

เพิ่มขึน้ตำมเชน่กนั 

 จ ำนวนชอ่งจ ำหน่ำยบตัรโดยสำรมีผลตอ่รำยได้ของสถำนีฯอย่ำงมีนยัส ำคญัท่ีระดบัควำม

เช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 95 โดยมีค่ำสมัประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกับ 16,000 บำท/1 ช่องจ ำหน่ำย 

หมำยควำมว่ำ รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจะแปรผันตำมจ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำร 

นั่นคือ ถ้ำมีจ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำรเพิ่มขึน้ก็จะมีผลให้รำยได้ของสถำนีฯเพิ่มขึน้ตำม

เชน่กนั 

 พืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯมีผลต่อรำยได้ของสถำนีฯอย่ำงมีนยัส ำคญัท่ีระดบัควำม

เช่ือมั่นท่ีร้อยละ 95 โดยมีค่ำสัมประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกับ 5.00 บำท/ตำรำงเมตร 

หมำยควำมวำ่ รำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรจะแปรผนัตำมพืน้ท่ีของอำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ 
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นัน่คือ ถ้ำพืน้ท่ีของอำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯเพิ่มขึน้ก็จะท ำให้รำยได้ของสถำนีฯเพิ่มขึน้ตำมไป

ด้วยเชน่กนั ซึง่เป็นไปตำมสมมตฐิำน 

พืน้ท่ีโรงแรมรอบสถำนีฯ มีผลตอ่รำยได้ของสถำนีฯอย่ำงมีนยัส ำคญัท่ีระดบัควำมเช่ือมัน่ท่ี

ร้อยละ 95 โดยมีค่ำสมัประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกับ -7.80 บำท/ตำรำงเมตร หมำยควำมว่ำ 

รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจะแปรผกผนัตำมพืน้ท่ีโรงแรมรอบสถำนีฯ นัน่คือ ถ้ำพืน้ท่ีโรงแรม

รอบสถำนีฯเพิ่มขึน้ก็จะท ำให้แสดงถึงรำยได้ของสถำนีท่ีจะลดลงซึ่งไม่เป็นไปตำมสมมติฐำน

เน่ืองจำกเป็นผลมำจำกต ำแหน่งท่ีตัง้ของสถำนีฯ ท่ีแสดงถึงกำรใช้ประโยชน์ท่ีดินของโรงแรมนัน้

ไมไ่ด้มีกำรใช้ประโยชน์ในรอบบริเวณของสถำนีฯ เป็นสว่นใหญ่ 

พืน้ท่ีตลำดรอบสถำนีฯ มีผลต่อรำยได้ของสถำนีฯอย่ำงมีนยัส ำคญัท่ีระดบัควำมเช่ือมัน่ท่ี

ร้อยละ 95 โดยมีคำ่สมัประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกบั -16.20 บำท/ตำรำงเมตร หมำยควำมว่ำ 

รำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรจะแปรผกผนัตำมพืน้ท่ีตลำดรอบสถำนีฯ นัน่คือ ถ้ำพืน้ท่ีตลำดรอบ

สถำนีฯ เพิ่มขึน้ก็จะท ำให้แสดงถึงรำยได้ของสถำนีท่ีจะลดลงซึ่งอำจจะเป็นผลมำจำกต ำแหน่งท่ีตัง้

ของสถำนีฯ ท่ีแสดงถึงกำรใช้ประโยชน์ท่ีดนิของตลำดนัน้ไมไ่ด้มีกำรใช้ประโยชน์ในรอบบริเวณของ

สถำนีฯ เป็นสว่นใหญ่ 

พืน้ท่ีโรงพยำบำลรอบสถำนีฯ มีผลต่อรำยได้ของสถำนีฯอย่ำงมีนัยส ำคญัท่ีระดบัควำม

เช่ือมั่นท่ีร้อยละ 95 โดยมีค่ำสัมประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกับ -1,046.60 บำท/ตำรำงเมตร 

หมำยควำมวำ่ รำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรจะแปรผกผนัตำมพืน้ท่ีโรงพยำบำลรอบสถำนีฯ นัน่

คือ ถ้ำพืน้ท่ีโรงพยำบำลรอบสถำนีฯเพิ่มขึน้จะท ำให้มีผลแสดงถึงรำยได้ของสถำนีท่ีจะลดลงหรือ

สำมำรถสรุปได้วำ่ เป็นผลมำจำกพืน้ท่ีโดยรอบของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรของกลุ่มตวัอย่ำงไม่คอ่ยมี

โรงพยำบำลอยูใ่นรัศมีโดยรอบของสถำนีฯเป็นสว่นใหญ่ 

พืน้ท่ีห้ำงสรรพสินค้ำรอบสถำนีฯ มีผลตอ่รำยได้ของสถำนีฯอย่ำงมีนยัส ำคญัท่ีระดบัควำม

เช่ือมั่นท่ีร้อยละ 95 โดยมีค่ำสัมประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกับ 3.40 บำท/ตำรำงเมตร 

หมำยควำมวำ่ รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจะแปรผนัตำมพืน้ท่ีของห้ำงสรรพสินค้ำรอบสถำนี

ฯ นัน่คือ ถ้ำพืน้ท่ีของห้ำงสรรพสินค้ำรอบสถำนีฯ เพิ่มขึน้ก็จะท ำให้รำยได้ของสถำนีฯ เพิ่มขึน้ตำม

ไปด้วยเชน่กนั ซึง่เป็นไปตำมสมมตฐิำน 
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ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯมีผลต่อรำยได้ของสถำนีฯอย่ำงมีนัยส ำคญัท่ีระดบัควำม

เช่ือมั่นท่ีร้อยละ 95 โดยมีค่ำสัมประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกับ -0.327 แสนบำท/กิโลเมตร 

หมำยควำมว่ำ รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจะแปรผกผนักับระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ 

กล่ำวคือ ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรยิ่งมีระยะทำงไกลมำกเท่ำไรก็จะส่งผลต่อ

รำยได้ของสถำนีท่ีลดลงมำกเท่ำนัน้ หรือสำมำรถกล่ำวได้อีกว่ำสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีตลำดอยู่

ใกล้จะมีรำยได้ท่ีดีกวำ่สถำนีท่ีมีตลำดอยูไ่กล 

ระยะทำงจำกสนำมบนิถึงสถำนีฯมีผลตอ่รำยได้ของสถำนีฯอย่ำงมีนยัส ำคญัท่ีระดบัควำม

เช่ือมั่นท่ีร้อยละ 95 โดยมีค่ำสัมประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกับ 1.89 แสนบำท/กิโลเมตร 

หมำยควำมว่ำ รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจะแปรผกผนักบัระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ 

กลำ่วคือ ระยะทำงจำกสนำมบนิถึงสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรย่ิงมีระยะทำงไกลมำกเท่ำไรก็จะส่งผลตอ่

รำยได้ของสถำนีท่ีลดลงมำกเท่ำนัน้ หรือสำมำรถกล่ำวได้อีกว่ำสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีสนำมบิน

อยูใ่กล้จะมีรำยได้ท่ีดีกวำ่สถำนีท่ีมีสนำมบนิอยูไ่กล 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรมีผลตอ่รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

อย่ำงมีนัยส ำคญัท่ีระดบัควำมเช่ือมั่นท่ีร้อยละ 95 โดยมีค่ำสัมประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกับ       

-0.75 แสนบำท/กิโลเมตร หมำยควำมว่ำ รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจะแปรผกผันกับ

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร กล่ำวคือ ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนี

ขนสง่ผู้ โดยสำรย่ิงมีระยะทำงไกลมำกเทำ่ไรก็จะสง่ผลตอ่รำยได้ของสถำนีท่ีลดลงมำกเทำ่นัน้ 

ประเภทของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรซึ่งได้แบง่ไว้ทัง้หมด 3 ประเภท ได้แก่ สถำนีปลำยทำง, 

สถำนีระหว่ำงทำง และสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำงซึ่งในกำรวิเครำะห์

แบบจ ำลองนีผู้้ วิจัยได้ก ำหนดให้ประเภทของสถำนีปลำยทำงเป็นกรณีฐำนเน่ืองจำกมีจ ำนวน

สถำนีฯ ท่ีเป็นประเภทนีอ้ยูม่ำกท่ีสดุในกลุ่มตวัอย่ำงซึ่งจำกผลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองนีจ้ะเห็นได้

วำ่คำ่สมัประสิทธ์ิของตวัแปรหุน่สถำนีระหว่ำงทำงมีคำ่เท่ำกบั -10.245 แสนบำท และ สถำนีท่ีเป็น

ทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง มีคำ่เท่ำกบั -3.27 แสนบำท นัน่หมำยควำมว่ำ สถำนีท่ี

เป็นสถำนีระหว่ำงทำงมีแนวโน้มจะมีรำยได้น้อยท่ีสุด ในขณะท่ีสถำนีท่ีเป็นสถำนีปลำยทำงมี
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แนวโน้มท่ีจะมีรำยได้สูงท่ีสุด โดยท่ีสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำงจะมี

รำยได้รองลงมำจำกสถำนีท่ีเป็นสถำนีปลำยทำงอยำ่งมีนยัส ำคญัท่ีระดบัควำมเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 95 

ตอ่จำกนีไ้ปจะเป็นกำรสรุปกำรวิเครำะห์ผลของคำ่สมัประสิทธ์ิของตวัแปรประเภท Slope 

Dummy Variable ของแบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรดงันี ้

จ ำนวนชอ่งจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำรของสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง

มีผลตอ่รำยได้ของสถำนีฯ อยำ่งมีนยัส ำคญัท่ีระดบัควำมเช่ือมัน่ร้อยละ 95 โดยมีคำ่สมัประสิทธ์ิใน

แบบจ ำลองนีเ้ท่ำกบั 0.160 - 0.254 เท่ำกบั -0.094 แสนบำท/ 1 ช่องจ ำหน่ำยบตัร หมำยควำมว่ำ  

รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจะแปรผกผนักบัจ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำรของสถำนีท่ีเป็น

ทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง นัน่คือ ถ้ำจ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำรของสถำนีท่ี

เป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำงเพิ่มขึน้จะท ำให้มีผลแสดงถึงรำยได้ของสถำนี

ประเภทท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหวำ่งทำงลดลง 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีประเภทท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนี

ระหว่ำงทำงมีผลต่อรำยได้ของสถำนีฯ อย่ำงมีนยัส ำคญัท่ีระดบัควำมเช่ือมัน่ร้อยละ 95 โดยมีค่ำ

สมัประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีเ้ท่ำกบั 1.51 – 1.59 เท่ำกบั -0.08 บำท/คน หมำยควำมว่ำ รำยได้ของ

สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจะแปรผันตำมจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีประเภทท่ีเป็นทัง้

สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหวำ่งทำง นัน่คือ ถ้ำจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีประเภท

ท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำงเพิ่มขึน้จะท ำให้รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ของประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำงลดลง 

 จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีประเภทสถำนีระหว่ำงทำงมีผลต่อรำยได้ของ

สถำนีฯ อย่ำงมีนัยส ำคญัท่ีระดับควำมเช่ือมั่นร้อยละ 95 โดยมีค่ำสัมประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนี ้

เท่ำกบั 5.79 – 1.59 เท่ำกบั 4.20 บำท/คน หมำยควำมว่ำ รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจะแปร

ผันตำมจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีประเภทสถำนีระหว่ำงทำง นั่นคือ ถ้ำจ ำนวน

ประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีประเภทสถำนีระหวำ่งทำงเพิ่มขึน้จะท ำให้รำยได้ของสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรของประเภทสถำนีระหวำ่งทำงเพิ่มขึน้ตำมไปด้วย 
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 ส่วนปัจจัยท่ีเหลือท่ีไม่มีนัยส ำคญัทำงสถิติท่ีระดบัควำมเช่ือมั่นร้อยละ 90 เช่น พืน้ท่ี

อำคำรส ำนกังำน, พืน้ท่ีธนำคำรในรัศมีโดยรอบ เป็นต้น ผู้ วิจยัไม่เลือกท่ีจะตดัปัจจัยเหล่ำนีอ้อก

เน่ืองจำกต้องกำรจะทรำบถึงควำมสัมพันธ์ระหว่ำงปัจจัยเหล่ำนีก้ับรำยได้ของสถำนีฯ ว่ำมี

ควำมสมัพนัธ์กนัไปในทิศทำงไหนซึ่งสำมำรถจะน ำไปใช้ในกำรปรับปรุงแบบจ ำลองได้ในอนำคต

ตอ่ไป พร้อมทัง้แสดงกรำฟเปรียบเทียบระหว่ำงรำยได้ท่ีเกิดขึน้จริงกบัรำยได้ท่ีได้จำกกำรวิเครำะห์

ในแบบจ ำลองนีด้งัรูปท่ี 5.2 

 
รูปท่ี 5.2 กรำฟเปรียบเทียบระหวำ่งรำยได้ท่ีเกิดขึน้จริงกบัรำยได้ท่ีได้จำกแบบจ ำลอง 

 และ ผู้วิจยัได้มีกำรท ำกำรทดสอบแบบจ ำลอง Specification แบบอ่ืนๆ ก่อนจะตดัสินใจ

เลือกแบบจ ำลอง Slope & Dummy Variables ท่ีเพิ่มกลุม่ของกำรเช่ือมตอ่ระบบขนส่งเป็นแบบยก

ก ำลงัสองเป็นแบบจ ำลองท่ีมีควำมเหมำะสมท่ีสดุในกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีรถ

โดยสำรในประเทศไทย โดยได้แสดงผลของแบบจ ำลอง Specification แบบอ่ืนๆ รวมถึงกรำฟ

แสดงควำมสมัพนัธ์ของตวัแปรกลุม่ของกำรเช่ือมตอ่ระบบขนสง่ไว้ในภำคผนวก ข ทัง้หมด  



บทที่ 6 

สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

 งำนวิจยันี ้ได้ท ำกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองควำมสมัพนัธ์ของปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบัรำยได้ของ

สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรโดยใช้ข้อมูลจำกสถำนีตวัอย่ำงจ ำนวน 76 สถำนีในช่วง 5 ปีงบประมำณท่ี

ผ่ำนมำ คือ ปี พ.ศ. 2551 ถึง ปี พ.ศ. 2555 ได้จ ำนวนตวัอย่ำงทัง้หมด 242 ตวัอย่ำง โดยใช้กำร

ประมำณค่ำแบบจ ำลองนีด้้วยวิธี ก ำลังสองน้อยสุด (Ordinary Least Squares) เพ่ือตอบ

วัตถุประสงค์กำรศึกษำในกำรหำควำมสัมพันธ์ของปัจจัยท่ีเก่ียวข้องกับรำยได้ของสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำร จำกผลกำรวิเครำะห์ของแบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรนีพ้บว่ำปัจจยัท่ีมี

ผลตอ่รำยรับของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรอย่ำงมีนยัส ำคญัทำงสถิติท่ีระดบัควำมเช่ือมัน่ตัง้แตร้่อยละ 

90 ขึน้ไปประกอบด้วย 

- จ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้บริกำร ได้แก่ รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 

มำตรฐำน 1, หมวด 2 มำตรฐำน 2, หมวด 2 มำตรฐำน 4, หมวด 3 มำตรฐำน 1, หมวด 3 

มำตรฐำน 2, หมวด 3 มำตรฐำน 3 และ หมวด 4 มำตรฐำน 3 

- ตัวแปรลักษณะเฉพำะของสถำนี ได้แก่ พืน้ท่ีของสถำนีฯ, ท่ีจอดรถโดยสำร, 

จ ำนวนชอ่งจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร, ตวัแปรหุน่ของสถำนีระหว่ำงทำง และตวัแปรหุ่นของสถำนีท่ีเป็น

ทัง้สถำนีระหวำ่งทำงและสถำนีปลำยทำง 

- ตวัแปรท่ีเก่ียวข้องกบัพืน้ท่ีท่ีสถำนีตัง้อยู่ ได้แก่ ประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนี, 

พืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ, พืน้ท่ีธนำคำรรอบสถำนีฯ, พืน้ท่ีโรงแรมรอบสถำนีฯ, พืน้ท่ี

โรงพยำบำลรอบสถำนีฯ, ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ และ ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนี 
- ตวัแปรของ Slope Dummy Variable ได้แก่ จ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำร

สถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท, พืน้ท่ีของวดัในรัศมีโดยรอบของสถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท, พืน้ท่ีของ

โรงพยำบำลในรัศมีโดยรอบของสถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท, ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีท่ีเป็นทัง้

สองประเภท, จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของสถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท และจ ำนวนประชำกรใน

อ ำเภอของสถำนีระหวำ่งทำง 
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โดยปัจจยัท่ีมีผลตอ่รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรมำกท่ีสุดในแบบจ ำลองนี ้คือ ตวัแปร

หุ่นของประเภทสถำนีระหว่ำงทำง, ตวัแปรหุ่นของประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและ

สถำนีระหวำ่งทำง และ ปัจจยัของระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ ตำมล ำดบั ซึ่งจะเห็นได้ว่ำรำยได้

ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรไม่ได้ขึน้อยู่กับจ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรสถำนี

เพียงอย่ำงเดียวแต่จะรวมไปถึงจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนี, ลกัษณะทำงกำยภำพ

ของสถำนี และ ลกัษณะกำรใช้ประโยชน์ท่ีดินด้วยเช่นกนั ซึ่งเรำสำมำรถสรุปผลจำกแบบจ ำลองนี ้

ได้ดงันี ้

1. สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรประเภทสถำนีปลำยทำงมีแนวโน้มของรำยได้ท่ีสงูท่ีสดุ โดย

มีสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง และ สถำนีระหว่ำงทำงมีแนวโน้มของ

รำยได้รองลงมำตำมล ำดบั 

2. สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีมีรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 2 เข้ำใช้บริกำร

ยิ่งมำกยิ่งมีแนวโน้มของรำยได้ของสถำนีฯ ท่ีเพิ่มขึน้มำกกว่ำรถโดยสำรประจ ำทำงหมวดอ่ืนๆ 

เพรำะ จำกคำ่สมัประสิทธ์ิของรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 2 ในแบบจ ำลองนีมี้คำ่สงู

ท่ีสดุในบรรดำรถโดยสำรประจ ำทำงหมวดอ่ืนๆ 

3. สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีน้อยจะมีโอกำสท่ี

จะมีแนวโน้มของรำยได้ของสถำนีท่ีเพิ่มขึน้ ซึ่งจำกผลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองนีจ้ะเห็นว่ำค่ำ

สมัประสิทธ์ิของปัจจยัของจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีมีผลเป็นลบ ซึ่งในกำรวิเครำะห์

แบบจ ำลองนีเ้รำได้ท ำกำรก ำหนดให้สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรเภทสถำนีปลำยทำงเป็นกรณีฐำน นั่น

หมำยควำมว่ำ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรประเภทสถำนีปลำยทำงจะมีจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้

ของสถำนีสวนทำงกับรำยได้ของสถำนีฯ คือ รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรประเภทสถำนี

ปลำยทำงแปรผกผันกับจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนีฯ นั่นอำจจะมีผลมำจำก 

ต ำแหนง่ท่ีตัง้ของสถำนี ซึ่งถ้ำเรำมองลงไปในรำยละเอียดของปัจจยัของจ ำนวนประชำกรในอ ำเภอ

ท่ีตัง้ของสถำนีจะเห็นได้ว่ำมีหลำยสถำนีท่ีมีรำยได้มำกแต่มีจ ำนวนประชำกรน้อยกว่ำในหลำยๆ

สถำนีท่ีมีจ ำนวนประชำกรมำกและรำยได้มำก  

4. สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีพืน้ท่ีท่ีดินของสถำนีน้อยหรือไม่กว้ำงใหญ่มำกจะมี

แนวโน้มท่ีจะมีรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมำกกว่ำสถำนีท่ีมีพืน้ท่ีท่ีดินของสถำนีมำกหรือ
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กว้ำงขวำง เน่ืองจำกสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีมีรำยได้สงูมกัจะตัง้อยู่ในเขตพืน้ท่ีในเขตเมืองเป็นส่วน

ใหญ่และจะมีกำรพฒันำท่ีดินท่ีแออัดจึงท ำให้กำรขยำยพืน้ท่ีของสถำนีเป็นไปได้ยำกจึงท ำให้มี

แนวโน้มท่ีจะมีปริมำณผู้โดยสำรท่ีเข้ำมำใช้บริกำรท่ีสงูกวำ่สถำนีแบบอ่ืน 

5. สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีตลำดอยู่ใกล้ในบริเวณพืน้ท่ีรอบสถำนีหรือมีระยะทำง

จำกสถำนีฯ ไปถึงตลำดท่ีไม่ไกลมำกนกัจะมีแนวโน้มรำยได้ของสถำนีท่ีเพิ่มขึน้มำกกว่ำสถำนีท่ีมี

ระยะทำงจำกสถำนีถึงตลำดอยู่ในระยะทำงไกล เน่ืองจำกคำ่สมัประสิทธ์ิของระยะทำงจำกตลำด

ถึงสถำนีฯ ในแบบจ ำลองนีมี้คำ่เป็นลบ หมำยควำมว่ำ ยิ่งตลำดอยู่ไกลจำกตวัสถำนีฯ มำกเท่ำไร

จะมีผลให้รำยได้ของสถำนีฯ มีคำ่ลดลงมำกเทำ่นัน้ แตใ่นทำงกลบักนัจะสงัเกตได้ว่ำคำ่สมัประสิทธ์ิ

ของพืน้ท่ีของตลำดโดยรอบของสถำนีฯ นัน้มีผลเป็นลบ ซึ่งหมำยควำมว่ำ พืน้ท่ีโดยรอบของสถำนี

ยิ่งมีพืน้ท่ีของตลำดยิ่งมำกยิ่งมีแนวโน้มท ำให้รำยได้ลดลง ซึ่งผู้ วิจยัมีข้อคิดเห็นว่ำเกิดจำกสถำนี

ขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีมีรำยได้สงูจะมีพืน้ท่ีของตลำดท่ีน้อยกว่ำสถำนีขนส่งผู้ โดยท่ีมีรำยได้น้อยจึงมีผล

ท ำให้คำ่สมัประสิทธ์ินีมี้ผลเป็นลบได้ 

6. สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีพืน้ท่ีของอำคำรพำณิชย์ในรัศมีโดยรอบ 400 เมตรของ

สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรมำกจะมีแนวโน้มท่ีจะมีรำยได้เพิ่มขึน้ตำมไปด้วย เน่ืองจำกค่ำสมัประสิทธ์ิ

ของพืน้ท่ีของอำคำรพำณิชย์ในรัศมีโดยรอบของสถำนีมีคำ่เป็นบวกอยำ่งมีนยัส ำคญัทำงสถิติ 

7. สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีสถำนีรถไฟอยู่ใกล้ในบริเวณพืน้ท่ีรอบสถำนีหรือมี

ระยะทำงจำกสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรไปถึงสถำนีรถไฟท่ีไม่ไกลมำกจะมีแนวโน้มรำยได้ของสถำนีท่ี

เพิ่มขึน้มำกกว่ำสถำนีท่ีมีระยะทำงจำกสถำนีรถไฟอยู่ในระยะทำงไกล เน่ืองจำกค่ำสมัประสิทธ์ิ

ของระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในแบบจ ำลองนีมี้ค่ำเป็นลบ แตอ่ย่ำงไรก็

ตำมในควำมเป็นจริงระยะทำงจำกสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรถึงสถำนีรถไฟอำจจะมีอิทธิพลได้ทัง้

ทำงบวกและทำงลบกบัรำยได้ของสถำนีฯ เน่ืองจำก ถ้ำเป็นกรณีอยู่ไกลจำกสถำนีอำจท ำให้รำยได้

เพิ่มขึน้เน่ืองจำกว่ำผู้ โดยสำรอำจจะเลือกท่ีจะเดินทำงโดยรถไฟมำกกว่ำรถโดยสำร และใน

ขณะเดียวกนัในทำงกลบักนัผู้ โดยสำรท่ีเดินทำงโดยรถไฟอำจจะเลือกท่ีจะไปยงัสถำนท่ีอ่ืนท่ีรถไฟ

ไปไมถ่ึงโดยเลือกท่ีจะใช้รถโดยสำรเชน่กนั 

8. สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีจ ำนวนช่องจอดรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำมำใช้บริกำร

สถำนีมำกจะมีแนวโน้มรำยได้ของสถำนีฯ ท่ีเพิ่มขึน้มำกกว่ำสถำนีท่ีมีจ ำนวนช่องจอดรถโดยสำร
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ประจ ำทำงท่ีเข้ำมำใช้บริกำรสถำนีน้อย แตปั่จจยันีผู้้วิจยัมีข้อคิดเห็นอยู่ว่ำ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ี

มีจ ำนวนช่องจอดรถโดยสำรประจ ำทำงส ำหรับรถท่ีเข้ำใช้บริกำรสถำนีมำกก็อันเน่ืองมำจำก

ปริมำณกำรเข้ำใช้บริกำรสถำนีฯ ของรถโดยสำรประจ ำทำง ถ้ำรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้

บริกำรสถำนีฯ มีมำกก็มีผลให้จ ำนวนชอ่งจอดรถโดยสำรประจ ำทำงของสถำนีฯ มีจ ำนวนมำกตำม

กำรเข้ำใช้บริกำรของรถโดยสำรประจ ำทำงด้วยเชน่กนั 

9. สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีจ ำนวนช่องจ ำหน่ำยตั๋วมำกจะมีแนวโน้มรำยได้ของ

สถำนีฯ ท่ีเพิ่มขึน้มำกกว่ำสถำนีท่ีมีจ ำนวนช่องจ ำหน่ำยตัว๋น้อย แตปั่จจยันีผู้้วิจยัมีข้อคิดเห็นอยู่ว่ำ

อำจจะขึน้อยู่กบัจ ำนวนผู้ โดยสำรท่ีเข้ำใช้บริกำรในสถำนีซึ่งถ้ำสถำนีไหนมีจ ำนวนผู้ โดยสำรมำกก็

ท ำให้มีจ ำนวนชอ่งขำยตัว๋เพิ่มขึน้ตำมไปด้วยเชน่กนั 

10. จำกคำ่สมัประสิทธ์ิของตวัแปร Slope Dummy Variable ของพืน้ท่ีโรงพยำบำลใน

รัศมีโดยรอบของสถำนีมีค่ำเป็นบวกอย่ำงมีนัยส ำคัญทำงสถิติ นั่นหมำยควำมว่ำ สถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหวำ่งทำงท่ีมีรำยได้สงูจะมีแนวโน้มท่ี

จะมีโรงพยำบำลตัง้อยูใ่นรัศมีโดยรอบของสถำนี 400 เมตร แตใ่นขณะเดียวกนัพืน้ท่ีของวดัในรัศมี

โดยรอบของสถำนีท่ี 400 เมตร สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและ

สถำนีระหว่ำงทำงท่ีมีรำยได้สูงจะมีแนวโน้มท่ีจะไม่มีวดัตัง้อยู่ในรัศมีโดยรอบของสถำนีเป็นส่วน

ใหญ่ เน่ืองจำกคำ่สมัประสิทธ์ิของพืน้ท่ีของวดัในรัศมีโดยรอบของสถำนีนัน้มีคำ่เป็นลบ ซึ่งก็คือ ย่ิง

มีพืน้ท่ีวดัมำกจะมีแนวโน้มท ำให้รำยได้ของสถำนีลดลง 

11. จำกค่ำสัมประสิทธ์ิของตวัแปร Slope Dummy Variable ของจ ำนวนช่อง

จ ำหนำ่ยบตัรโดยสำรของประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำงท่ีมีผลเป็น

ลบ หมำยควำมวำ่ สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำง

ทำงท่ีมีรำยได้สูงจะแนวโน้มท่ีจะมีจ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำรท่ีน้อยเม่ือเทียบกับสถำนีท่ีมี

รำยได้น้อยอยำ่งมีนยัส ำคญัทำงสถิต ิในขณะเดียวกนัระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีประเภทสถำนีท่ี

เป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำงนัน้มีค่ำสมัประสิทธ์ิเป็นบวก หมำยควำมว่ำ สถำนี

ประเภทนีท่ี้มีรำยได้สงูจะมีระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีท่ีไกลกว่ำสถำนีท่ีมีรำยได้น้อยกว่ำอย่ำงมี

นยัส ำคญัทำงสถิต ิ
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จำกกำรวิเครำะห์ผลแบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรนีส้ำมำรถสรุปภำพรวม

ได้ว่ำ สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีรำยได้สูงจะมีแนวโน้มท่ีจะมีกำรพัฒนำท่ีดินในรูปของอำคำร

พำณิชย์พร้อมทัง้มีพืน้ท่ีสถำนีท่ีไม่กว้ำงนักเน่ืองจำกตัง้อยู่ในเขตพืน้ท่ี เมืองจึงเป็นกำรยำกท่ีจะ

ขยำยพืน้ท่ีได้อีกทัง้สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกรอบสถำนีก็มีผลตอ่รำยได้ของสถำนีด้วยเช่นกนัไม่ว่ำจะ

เป็น ตลำด สถำนีรถไฟยิ่งมีสิ่งเหลำ่นีอ้ยูใ่กล้โดยรอบพืน้ท่ีของสถำนีก็ยิ่งมีแนวโน้มท่ีจะท ำให้รำยได้

เพิ่มขึน้ได้อีกทัง้สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีปริมำณกำรเข้ำใช้บริกำรสถำนีท่ีมำกของรถโดยสำร

ประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 2, หมวด 3 มำตรฐำน 1 และหมวด 2 มำตรฐำน 1 ตำมล ำดบัยิ่ง

เป็นผลสะท้อนถึงรำยได้ของสถำนีท่ีเพิ่มขึน้ตำมไปด้วยเช่นกัน และประเภทสถำนีปลำยทำงจะมี

แนวโน้มท่ีจะมีรำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีมำกกวำ่สถำนีประเภทอ่ืนๆ 

ข้อเสนอแนะ 

 ในงำนวิจยันีจ้ะเห็นได้จำกกำรเก็บรวบรวมข้อมูลเพ่ือน ำมำวิเครำะห์แบบจ ำลองรำยได้

ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรนีจ้ะเห็นได้ว่ำยงัขำดในปัจจยัของรำยได้จำกกำรจดัเก็บพืน้ท่ีเช่ำร้ำนค้ำ

ในสถำนีและบำงสถำนีได้มีกำรเก็บคำ่บริกำรห้องสขุำ หรือบำงสถำนีได้มีกำรจดัเช่ำป้ำยโฆษณำ

ในสถำนีซึง่ก็ถือเป็นรำยได้ของสถำนีด้วยเชน่กนั แตเ่น่ืองจำกท่ีผู้วิจยัไม่ได้น ำส่วนนีม้ำคิดเน่ืองจำก

รำยได้หลกัของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรนัน้ส่วนใหญ่ได้มำจำกกำรเข้ำใช้สถำนีของรถโดยสำรประจ ำ

ทำงอย่ำงเห็นได้ชัดจำกตัวอย่ำงเช่น รำยไ ด้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจังหวัดเชียงใหม ่

ปีงบประมำณ พ.ศ. 2552 มีทัง้หมด 3,433,320 บำท แยกเป็นรำยได้จำกคำ่บริกำรสถำนีเท่ำกับ 

2,312,006 บำท, คำ่บริกำรห้องสขุำเท่ำกบั 365,094 บำท, คำ่บริกำรสถำนีจ ำหน่ำยสินค้ำเท่ำกบั 

680,400 บำท คำ่บริกำรเช่ำติดตัง้ป้ำยโฆษณำเท่ำกบั 52,956 บำท, ค่ำบริกำรเช่ำทรัพย์สินอ่ืนๆ

เท่ำกับ 20,000 บำท, ดอกเบีย้จำกธนำคำรเท่ำกับ 1,060.82 บำท และรำยได้เบ็ดเตล็ดเท่ำกับ 

1,804 บำท (ท่ีมำ: รำยงำนประมำณกำรรำยรับงบประมำณรำยจ่ำยเฉพำะกำรสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรจงัหวดัเชียงใหม่ ประจ ำปีงบประมำณ พ.ศ. 2554, เทศบำลนครเชียงใหม่) ซึ่งจำกกำร

สงัเกตรำยได้ตำ่งๆนัน้จะเห็นได้ว่ำสถำนีท่ีมีรำยได้สงูอย่ำงสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจงัหวดัเชียงใหม่มี

รำยได้จำกคำ่บริกำรสถำนีถึงร้อยละ 67.34 ซึง่มำกกวำ่คร่ึงของรำยได้รวมทัง้หมด ในขณะท่ีรำยได้

ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรปฐมพร จงัหวดัชมุพร มีรำยได้ของสถำนีทัง้หมดเท่ำกบั  2,968,172 บำท 
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แบ่งเป็นรำยได้จำกค่ำบริกำรสถำนีฯ เท่ำกบั 2,250,000 บำท, รำยได้ค่ำบริกำรห้องสขุำ เท่ำกับ 

97,200 บำท, ค่ำเช่ำซุ้มจ ำหน่ำยสินค้ำ เท่ำกับ 74,400 บำท และรำยได้จำกเงินสะสมเท่ำกับ 

546,572 บำท ซึ่งจะเห็นได้ว่ำในขณะท่ีสถำนีท่ีมีรำยได้สูงอย่ำงสถำนีปฐมพรก็มีสัดส่วนของ

คำ่บริกำรสถำนีอยู่ท่ีร้อยละ 75.80 (รำยงำนกำรประมำณกำรรำยรับงบประมำณรำยจ่ำยเฉพำะ

กำรสถำนีขนส่งปฐมพรประจ ำปีงบประมำณ  พ.ศ.  2555, องค์กำรบริหำรส่วนจังหวัดชุมพร) 

นอกจำกนีย้งัมีอีกหลำยสถำนีท่ีมีรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจำกค่ำบริกำรสถำนีเพียงอย่ำง

เดียว เช่น สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจังหวัดชัยนำท เป็นต้น แต่นั่นจะเป็นข้อจ ำกัดของงำนวิจัยนี ้

เน่ืองจำกเรำจะได้ผลกำรศึกษำออกมำอยู่แต่ในรูปของรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในรูปของ

คำ่บริกำรสถำนีแตเ่พียงอยำ่งเดียวเท่ำนัน้ ซึง่จะมีข้อจ ำกดัอ่ืนๆ สำมำรถจ ำแนกได้ดงันี ้

- ปัจจัยบำงอย่ำงท่ีมีผลต่อรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ียังไม่สำมำรถหำ

ข้อมลูได้ เชน่ ประเภทกำรให้บริกำรของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร ตวัอย่ำงเช่น กำรบริกำรท่ีจอดรถแก่

ผู้ โดยสำร, กำรให้บริกำรสถำนท่ีรับฝำกของ เป็นต้น, สภำพควำมสมบูรณ์ของสถำนีขนส่ง

ผู้ โดยสำรทัง้ภำยในและภำยนอก ตวัอย่ำงเช่น สภำพควำมสมบูรณ์ของท่ีนัง่พกัคอยรถโดยสำร, 

สภำพควำมสมบูรณ์ของห้องน ำ้ เป็นต้น, รำคำท่ีดินโดยรอบสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร เป็นต้น และ

อำจจะมีปัจจยัอ่ืนๆ นอกจำกนีท่ี้เก่ียวข้องกบัรำยได้ของสถำนีซึ่งจะเป็นปัจจยัเม่ือน ำมำรวมกนัจะ

ท ำให้แบบจ ำลองมีควำมสมบรูณ์มำกขึน้ได้ 

- ปัจจยัของรำยได้ของสถำนีมีข้อมลูไมค่รบ ได้แก่ จ ำนวนชอ่งจ ำหน่ำยบตัรโดยสำร

, จ ำนวนชอ่งจอดรถโดยสำรประจ ำทำง, ขนำดพืน้ท่ีของอำคำรส ำนกังำนภำยในสถำนี และ ตำรำง

กำรเดนิรถของบำงสถำนี ซึง่จะท ำให้ผลของแบบจ ำลองนีไ้ด้ผลท่ีคำดเคล่ือนได้ 

- ข้อมูลท่ีใช้ในกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองนีมี้แค่จ ำนวนเท่ียวของรถโดยสำรประจ ำ

ทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรสถำนี และ รำยได้ของสถำนีจำกกำรจัดเก็บค่ำบริกำรสถำนี ท่ีมีข้อมูลใน

ปีงบประมำณ พ.ศ. 2551 ถึง พ.ศ. 2555 ส่วนข้อมลูอ่ืนเป็นแคข้่อมลูในปีท่ีส ำรวจเท่ำนัน้ซึ่งถ้ำได้

ข้อมลูท่ีได้รับกำรส ำรวจจำกหลำยปีมำกขึน้ และ ข้อมลูรำยได้ของสถำนีกบัข้อมลูจ ำนวนเท่ียวของ

รถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรสถำนีท่ีน่ำจะมีข้อมลูระยะปีงบประมำณท่ีมำกกว่ำนีจ้ะท ำให้

แบบจ ำลองนีไ้ด้ผลท่ีดีขึน้ ซึง่แบบจ ำลองนีใ้ช้ข้อมลูท่ีน ำใช้เป็นปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบัคำ่บริกำรสถำนี
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นัน้โดยสว่นใหญ่เป็นข้อมลูท่ีมีอยูแ่คใ่นปีข้อมลูแคปี่เดียวไม่เหมือนกบัข้อมลูของจ ำนวนรถโดยสำร

ประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้สถำนีฯ ท่ีมีข้อมลูตัง้แตปี่พ.ศ. 2551 ถึง พ.ศ. 2555 ซึ่งเป็นข้อมลูนีมี้ลกัษณะ

เป็น Panel Data แตว่ิธีกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองนีไ้ด้ใช้เทคนิคกำรวิเครำะห์โดยกำรวิเครำะห์ควำม

ถดถอยแบบ OLS ซึ่งมีข้อสมมตุิบำงประกำรท่ีอำจไม่ถกูต้องเหมำะสมกบัข้อมลูท่ีใช้ในงำนวิจยันี ้

ซึง่อำจละเมิดข้อสมมตุเิก่ียวกบัควำมเป็นอิสระระหวำ่งกนัของคำ่คลำดเคล่ือนได้ 

 ควำมเหมำะสมของแบบจ ำลองรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรนีจ้ะเหมำะส ำหรับสถำนี

ขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีมีควำมพร้อมในเร่ืองกำรคำดกำรณ์ถึงรำยได้ท่ีจะเกิดขึน้จำกกำรจดัเก็บคำ่บริกำร

สถำนีของตนโดยจะต้องประกอบไปด้วยปัจจยัท่ีเก่ียวข้องของรำยได้ในแบบจ ำลองนี ้ได้แก่ จ ำนวน

รถโดยสำรประจ ำทำงท่ีเข้ำใช้บริกำรได้แก่ กำรเข้ำใช้บริกำรสถำนีของรถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 

2 มำตรฐำน 1, หมวด 2 มำตรฐำน 2, หมวด 2 มำตรฐำน 4, หมวด 3 มำตรฐำน 1, หมวด 3 

มำตรฐำน 2, หมวด 3 มำตรฐำน 3 และ หมวด 4 มำตรฐำน 3 ในขณะท่ีปัจจยัอ่ืนๆ ได้แก่ พืน้ท่ีของ

สถำนีฯ, จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของสถำนี, จ ำนวนท่ีจอดรถโดยสำรท่ีเข้ำใช้บริกำรในสถำนี, 

จ ำนวนช่องจ ำหน่ำยบตัรโดยสำร, พืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ, พืน้ท่ีธนำคำรรอบสถำนีฯ, 

พืน้ท่ีโรงแรมรอบสถำนีฯ, พืน้ท่ีโรงพยำบำลรอบสถำนีฯ, ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ, ระยะทำง

จำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ, และรวมไปถึงกำรจดัประเภทของสถำนีท่ีมี 3 ประเภท ได้แก่ สถำนี

ระหว่ำงทำง และสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีระหว่ำงทำงและสถำนีปลำยทำง เม่ือมีปัจจยัต่ำงๆเหล่ำนี ้

ครบถ้วนก็จะสำมำรถคำดกำรณ์รำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมำจำกกำรจัดเก็บค่ำบริกำร

สถำนี แต่อย่ำงไรก็ดีสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีควำมพร้อมในเร่ืองของปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกับรำยได้

จำกกำรจัดเก็บค่ำบริกำรสถำนีนัน้โดยส่วนใหญ่จะพืน้ท่ีอยู่ในเขตเมืองเป็นส่วนใหญ่ซึ่งถ้ำเป็น

สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีอยูท่ำงชำนเมือง หรือนอกเมืองออกไปก็จะไมส่ำมำรถน ำแบบจ ำลองนีไ้ปใช้

ในกำรคำดกำรณ์รำยได้จำกกำรจดัเก็บคำ่บริกำรสถำนีได้อย่ำงมีประสิทธิภำพได้เท่ำกบัสถำนีท่ีมี

ควำมพร้อมทัง้กำรเข้ำใช้สถำนีของรถโดยสำรประจ ำทำงท่ีหลำกหลำย, มีพืน้ท่ีอยู่ในเขตเมืองหรือ

เขตชมุชน เป็นต้น 

 ซึง่ในอนำคตสำมำรถน ำแบบจ ำลองนีไ้ปพฒันำได้จำกกำรจดัเก็บข้อมลูท่ีเก่ียวข้องในส่วน

ของรำยได้อ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข้องกบัรำยได้ของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร พร้อมทัง้ปัจจยัตำ่งๆท่ีเก่ียวข้องกบั
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รำยได้อ่ืนๆ ของสถำนี เช่น รำยได้จำกกำรจัดเก็บค่ำเช่ำบริกำรร้ำนจ ำหน่ำยสินค้ำ ซึ่งอำจจะมี

ปัจจยัท่ีเก่ียวข้อง เชน่ จ ำนวนผู้ โดยสำรท่ีเข้ำใช้บริกำรสถำนีฯ, จ ำนวนร้ำนค้ำท่ีเช่ำบริกำรจ ำหน่ำย

สินค้ำ เป็นต้น และข้อมูลควรท่ีจะมีข้อมูลตัง้แต่ในอดีตจนถึงปัจจุบันเพ่ือท่ีจะสำมำรถสังเกต

แนวโน้มของข้อมลูในอดีตท่ีสง่ผลถึงปัจจบุนัและสำมำรถคำดกำรณ์รำยได้ตอ่ไปในอนำคตได้ และ

รวมไปถึงปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกับรำยได้จำกกำรจดัเก็บค่ำบริกำรสถำนีท่ีโดยส่วนใหญ่ข้อมูลยงัเป็น

ข้อมลูท่ีมีอยู่ในปีปัจจบุนั เช่น พืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์รอบสถำนี, จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของ

สถำนี (ใช้ข้อมลูในปี พ.ศ. 2551 ถึง พ.ศ. 2555 จำกส ำนกับริหำรกำรทะเบียน กรมกำรปกครอง 

กระทรวงมหำดไทย) เป็นต้น เม่ือมีข้อมลูในแตล่ะปีจำกอดีตถึงปัจจบุนัจะสำมำรถน ำมำวิเครำะห์

แบบจ ำลองโดยใช้เทคนิคกำรวิเครำะห์แบบ Panel Data ท่ีเหมำะสมต่อไป เพ่ือให้แบบจ ำลองนี ้

เป็นแบบจ ำลองท่ีจะไมล่ะเมิดข้อสมมตุเิก่ียวกบัควำมเป็นอิสระระหวำ่งกนัของคำ่คลำดเคล่ือนและ

จะเป็นแบบจ ำลองท่ีสมบรูณ์ได้ตอ่ไปในอนำคต 

นัยเชิงนโยบาย 

บทสรุปสุดท้ำยนีผู้้ วิจัยขอน ำเสนอนัยเชิงนโยบำยท่ีเก่ียวข้องกับแบบจ ำลองรำยได้ของ

สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรได้ดงันี ้

- จำกกำรจดัเก็บคำ่บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในอตัรำคำ่บริกำรของแตล่ะสถำนี

ท่ีจัดเก็บในอัตรำท่ีเท่ำกันนัน้จะเป็นผลให้สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรท่ีมีพืน้ท่ีอยู่นอกเมือง หรือ ชำน

เมืองท่ีจะท ำให้กำรเข้ำใช้บริกำรสถำนีของรถโดยสำรประจ ำทำงมีจ ำนวนน้อยกว่ำสถำนีท่ีอยู่ใน

เขตเมืองและท ำให้รำยได้ของสถำนีในแตล่ะสถำนีมีควำมแตกตำ่งกนัอย่ำงมำก กล่ำวคือ สถำนีท่ี

อยู่ในเขตเมืองก็จะมีโอกำสท่ีจะท ำกำรจดัเก็บค่ำบริกำรสถำนีได้ดีกว่ำสถำนีท่ีอยู่นอกเมือง หรือ 

ชำนเมือง เป็นผลให้สถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรท่ีอยูน่อกเมือง หรือ ชำนเมืองจะมีรำยได้ท่ีไม่เพียงพอตอ่

รำยจำ่ยและสง่ผลตอ่ควำมรับผิดชอบในกำรบริหำรจดักำรสถำนีขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินท่ี

จะต้องจดัสรรงบประมำณมำอดุหนนุแก่สถำนีซึ่งก็จะมีผลท ำให้ลกัษณะกำรให้บริกำรของสถำนีมี

ควำมแตกตำ่งกนัและท ำให้งบประมำณในกำรพฒันำสถำนีหรือแม้แตก่ำรซ่อมแซมปรับปรุงสถำนี

เป็นไปได้ช้ำกวำ่สถำนีท่ีมีรำยได้ท่ีเพียงพอกบัรำยจำ่ย 
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- สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในเขตเมืองมีโอกำสท่ีจะมีรำยได้จำกกำรจดัเก็บค่ำบริกำร

สถำนีได้มำกกว่ำซึ่งเป็นไปตำมกำรสรุปผลกำรสัมภำษณ์เชิงลึกของผู้ บริหำรสถำนีและกำร

สงัเกตกำรณ์ภำคสนำมใน “โครงกำรศึกษำและประเมินผลกำรถ่ำยโอนภำรกิจกำรบริหำรจดักำร

สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน” ของสถำบันกำรขนส่ง จุฬำลงกรณ์

มหำวิทยำลัย ท่ีกล่ำวโดยสรุปได้ว่ำ เม่ือก่อนนีท้ำงกรมกำรขนส่งทำงบก ไม่มีกำรจัดสรร

งบประมำณเพ่ือกำรจดัตัง้สถำนีได้อย่ำงเพียงพอ จึงจ ำเป็นต้องพึ่งพำกำรบริจำคท่ีดินและอำคำร

จำกเอกชน ซึ่งโดยมำกมีวตัถปุระสงค์หลกัท่ีจะพฒันำท่ีดินเพ่ือให้หน่วยงำนรำชกำรลงทนุท ำถนน

ทำงแยกทำงเข้ำให้ และเพื่อน ำมลูคำ่ท่ีดินไปลดหย่อนภำษี ซึ่งโดยส่วนใหญ่ท่ีดินท่ีได้รับบริจำคมกั

มีรำคำถกู อยูห่ำ่งไกลแหลง่ชมุชน เจ้ำของท่ีดนิจงึต้องกำรให้มีสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรเพ่ือเพิ่มมลูคำ่

ท่ีดนิ จงึท ำให้สถำนีท่ีได้รับบริจำคท่ีดนิเหลำ่นีจ้งึมกัตัง้อยูใ่นต ำแหน่งท่ีไม่เหมำะสมตอ่กำรเดินทำง

ท ำให้เพิ่มคำ่ใช้จ่ำยและเวลำในกำรเดินทำงของประชำชนท่ีเข้ำใช้บริกำร นอกจำกนีย้งัอำจท ำให้

รถโดยสำรบำงประเภทไม่ต้องกำรเข้ำใช้สถำนีซึ่งอยู่ห่ำงไกลจำกเส้นทำงกำรเดินรถ ซึ่งไม่เป็นท่ี

นิยมของประชำชน หรือตัง้อยู่นอกเส้นทำงหลักท ำให้ระยะทำงในกำรวิ่งรถต้องเพิ่มขึน้โดยไม่

จ ำเป็นอีกด้วย เพรำะฉะนัน้เม่ือปัญหำนีมี้มำช้ำนำนทำงผู้ วิจัยมีข้อคิดเห็นว่ำไม่ว่ำจะเป็นทำง

ภำครัฐ ภำคเอกชน หรือแม้แต่ภำคประชำชนควรร่วมมือให้มีกำรสนบัสนุนกำรพัฒนำท่ีดินรอบ

สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรโดยเฉพำะสถำนีท่ีอยู่ห่ำงไกลจำกแหล่งชมุชน อยู่ไกลจำกเขตเมือง เพ่ือเป็น

กำรยกระดับให้กำรใช้บริกำรสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรมีกำรพัฒนำยิ่งขึน้และสำมำรถมีรำยได้ท่ี

เพียงพอตอ่รำยจำ่ยและมีกำรให้บริกำรท่ีมีมำตรฐำนเทียบเทำ่กบัสถำนีท่ีอยู่ในเขตเมือง หรือสถำนี

ท่ีมีรำยได้เพียงพอต่อรำยจ่ำย และยกระดบักำรให้บริกำรท่ีแต่ละสถำนีจะต้องจดักำรมำตรฐำน

กำรบริกำรสถำนีท่ีมีมำตรฐำนท่ีเทำ่กนัโดยไม่ได้ค ำนงึถึงต้นทนุท่ีจะต้องใช้เพ่ือให้กำรบริกำรเป็นไป

ตำมมำตรฐำนของกรมกำรขนสง่ทำงบก 

- เ น่ืองจำกแบบจ ำลองนีเ้ป็นกำรประเมินรำยได้เป็นภำพรวมซึ่งในอนำคต

แบบจ ำลองนีส้ำมำรถช่วยแนะแนวในกำรจดักำรตัง้สถำนีใหม่ได้ด้วยกำรอธิบำยถึงปัจจยัท่ีส่งผล

ตอ่รำยได้ของสถำนีในกำรพิจำรณำถึงต ำแหน่งท่ีตัง้ของสถำนีท่ีเหมำะสม โดยปัจจยัท่ีชดัเจนใน

กำรบง่ชีถ้ึงกำรชว่ยให้กำรจดัตัง้สถำนีใหม่ได้ เช่น สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรควรท่ีจะมีสิ่งอ ำนวยควำม
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สะดวกทำงด้ำนกำรเดนิทำงท่ีสำมำรถเดินทำงเข้ำถึงได้ คือ สนำมบิน, สถำนีรถไฟ และตลำด รวม

ไปถึงอ ำนวยควำมสะดวกแกรถโดยสำรประจ ำทำงคือ มีจ ำนวนช่องจอดรถโดยสำรท่ีเพียงพอต่อ

ควำมต้องกำร รวมไปถึงสถำนีจะต้องรองรับกำรเข้ำใช้บริกำรสถำนีของรถโดยสำรประจ ำทำงในแต่

ละประเภท ได้แก่ รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 1, หมวด 2 มำตรฐำน 2, หมวด 2 

มำตรฐำน 4, หมวด 3 มำตรฐำน 1, หมวด 3 มำตรฐำน 2, หมวด 3 มำตรฐำน 3 และ หมวด 4 

มำตรฐำน 3 โดยเฉพำะ รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 2, หมวด 3 มำตรฐำน 1 และ

หมวด 2 มำตรฐำน 1 ตำมล ำดบั เน่ืองจำกรถโดยสำรเหล่ำนีมี้ผลต่อรำยได้ของสถำนีมำกกว่ำ

ประเภทอ่ืนๆ ตำมล ำดบั ซึง่ก็จะสำมำรถตอบโจทย์ในกำรท่ีจะจดัตัง้สถำนีใหม่ได้พอสมควร ทัง้นีก็้

จะต้องมีกำรพฒันำแบบจ ำลองตอ่ไปในอนำคตเพ่ือท่ีจะสำมำรถใช้เป็นแบบจ ำลองในคำดกำรณ์

รำยได้ของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรได้ในอนำคต 

- กำรใช้แบบจ ำลองท่ีสร้ำงขึน้นีใ้นกำรก ำหนดนโยบำยเก่ียวกบัสถำนีซึ่งจะน ำไปสู่

กำรชว่ยในกำรพฒันำสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรในด้ำนของรำยได้จำกกำรจดัเก็บคำ่บริกำรสถำนีซึ่งขอ

ยกตวัอยำ่งสถำนีท่ีได้สร้ำงเสร็จไปในไมก่ี่ปีท่ีผำ่นมำดงันี ้

1. สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจงัหวดัเชียงใหม่ แห่งท่ี 3 ท่ีมีรำยได้ของสถำนีจำก

กำรจดัเก็บคำ่บริกำรสถำนีในปีงบประมำณ พ.ศ. 2556 เท่ำกับ 1,071,880 บำท ซึ่งจำกกำรน ำ

ข้อมลูไปทดลองใช้ในแบบจ ำลองพบว่ำ ได้ผลของรำยได้จำกแบบจ ำลองเท่ำกบั 1,401,469 บำท 

ซึง่ผิดพลำดไปร้อยละ 30.749 เน่ืองจำกข้อมลูในกลุ่มของลกัษณะกำรใช้ประโยชน์ท่ีดินนัน้ยงัขำด

ข้อมูลล่ำสุดผู้ วิจยัได้ใช้ข้อมูลในอดีตเท่ำนัน้ และผู้ วิจยัได้ข้อสรุปเก่ียวกับปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกับ

รำยได้ของสถำนีท่ีมีผลให้รำยได้ของสถำนีเพิ่มขึน้  ได้แก่ สถำนีนีมี้จ ำนวนเท่ียวรถหมวด 3 

มำตรฐำน 1 อยู่ท่ี 52,835 เท่ียว โดยในแบบจ ำลองค่ำสัมประสิทธ์ิของรถโดยสำรหมวด 3 

มำตรฐำน 1 เท่ำกบั 15.8 บำท/เท่ียว ซึ่งมำกเป็นอนัดบัสองของปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบัรำยได้ในกลุ่ม

จ ำนวนเท่ียวของโดยสำร และตำมด้วยจ ำนวนเท่ียวของรถโดยสำรหมวด 2 มำตรฐำน 1 เท่ำกับ 

40,976 เท่ียว ซึ่งคำ่สมัประสิทธ์ิของรถโดยสำรหมวด 2 มำตรฐำน 1 นีเ้ท่ำกบั 13.20 บำท/เท่ียว 

หรือมำกเป็นอันดับสำมของปัจจัยท่ีเก่ียวข้องกับรำยได้ในกลุ่มจ ำนวนเ ท่ียวของรถโดยสำร 

นอกจำกนีส้ถำนีนีย้งัมีพืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์โดยรอบสถำนีอยู่ท่ีประมำณ 33,597 ตำรำงเมตร ซึ่งคำ่
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สมัประสิทธ์ิในแบบจ ำลองคิดเป็น 5.00 บำท/ตำรำงเมตร และ มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกอยู่ไม่ไกล

จำกตวัสถำนี ได้แก่ ตลำดอยู่ห่ำงออกไปเพียง 500 เมตร, สนำมบินเชียงใหม่อยู่ห่ำงออกไปเพียง 

8.9 กิโลเมตร และระยะจำกสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจงัหวดัเชียงใหม่ไปยงัสถำนีรถไฟเชียงใหม่เพียง  

2.34 กิโลเมตรและสถำนีนีเ้ป็นสถำนีประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง

ซึ่งจำกแบบจ ำลองพบว่ำสถำนีประเภทนีจ้ะมีแนวโน้มท่ีจะมีรำยได้อยู่ล ำดบัท่ี 2 รองจำกสถำนี

ประเภทสถำนีปลำยทำง 

2. สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรจงัหวดัขอนแก่น แห่งท่ี 3 มีรำยได้จำกกำรจดัเก็บ

คำ่บริกำรสถำนีจำกกำรน ำข้อมูลไปทดลองใช้ในแบบจ ำลองนีอ้ยู่ท่ี 2,013,324.78 บำท ซึ่งจำก

กำรส ำรวจปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบัรำยได้นี ้ได้ข้อสรุปท่ีท ำให้รำยได้ของสถำนีนีเ้พิ่มขึน้ ได้แก่ จ ำนวน

เท่ียวรถโดยสำรหมวด 2 มำตรฐำน 1 มีอยู่ท่ี 57,488 เท่ียวซึ่งคำ่สมัประสิทธ์ิของรถโดยสำรหมวด 

2 มำตรฐำน 1 นีเ้ท่ำกบั 13.20 บำท/เท่ียว หรือมำกเป็นอนัดบัสำมของปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบัรำยได้

ในกลุ่มจ ำนวนเท่ียวของรถโดยสำร และจ ำนวนเท่ียวของรถโดยสำรหมวด 2 มำตรฐำน 2 ท่ีมีค่ำ

สมัประสิทธ์ิในแบบจ ำลองนีม้ำกท่ีสุดก็มีจ ำนวนเท่ียวรถอยู่ท่ี 38,508 เท่ียว นอกจำกนีย้งัมีพืน้ท่ี

อำคำรพำณิชย์โดยรอบสถำนีเท่ำกบั 83,266 ตำรำงเมตร ซึ่งคำ่สมัประสิทธ์ิในแบบจ ำลองคิดเป็น 

5.00 บำท/ตำรำงเมตร และมีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกอยู่ไม่ไกลจำกตวัสถำนี ได้แก่ ระยะทำงไป

ตลำดเพียง 50 เมตร ,ระยะทำงไปสนำมบนิขอนแก่นเพียง 7 กิโลเมตร และระยะทำงไปสถำนีรถไฟ

ขอนแก่นเพียง 4 กิโลเมตร และสถำนีนีเ้ป็นสถำนีประเภทสถำนีปลำยทำงซึ่งจำกแบบจ ำลองพบว่ำ

สถำนีปลำยทำงเป็นสถำนีท่ีมีแนวโน้มท่ีจะมีรำยได้สงูสดุกว่ำประเภทอ่ืนๆ 

3. สถำนีขนส่งผู้ โดยสำรอ ำเภอวชิรบำรมี จงัหวดัพิจิตร จำกกำรทดลองใช้

แบบจ ำลองนี ้พบว่ำมีรำยได้ท่ีแตกตำ่งจำก 2 สถำนีท่ีกล่ำวมำข้ำงต้น คือมีรำยได้ของสถำนีเพียง 

7,903.18 บำท  ซึ่งจำกกำรส ำรวจปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบัรำยได้นี ้ได้ข้อสรุปท่ีท ำให้รำยได้ของสถำนี

มีผลได้เท่ำนี ้ได้แก่ จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรหมวด 2 มำตรฐำน 2 อยู่ท่ี 2,356 เท่ียวซึ่งค่ำ

สมัประสิทธ์ิของรถโดยสำรหมวด 2 มำตรฐำน 2 นีเ้ท่ำกบั 18.50 บำท/เท่ียว และจ ำนวนเท่ียวรถ

โดยสำรหมวด 3 มำตรฐำน 2 อยู่ท่ี 2,856 เท่ียวซึ่งค่ำสัมประสิทธ์ิของรถโดยสำรหมวด 3 

มำตรฐำน 2 นีเ้ทำ่กบั 3.70 บำท/เท่ียว ในขณะท่ีพืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์โดยรอบสถำนีเท่ำกบั 17,894 
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ตำรำงเมตร อีกทัง้ระยะทำงจำกตวัสถำนีไปยงัสถำนีรถไฟไกลถึง 25.9 กิโลเมตร ซึ่งคำ่สมัประสิทธ์ิ

ท่ีมีควำมสมัพนัธ์เป็นแบบยกก ำลงัสองเทำ่กบั -250 บำท/กิโลเมตร จะเห็นว่ำสถำนีนีมี้ระยะทำงใน

กำรเดินทำงไปยงัโหมดของรถไฟนัน้ไกลมำกเม่ือเทียบกบัสถำนีท่ีมีรำยได้สงูกว่ำ และสถำนีนีเ้ป็น

สถำนีประเภทสถำนีระหว่ำงทำงซึ่งในแบบจ ำลองสถำนีประเภทนีจ้ะมีแนวโน้มท่ีจะมีรำยได้น้อย

ท่ีสุดเม่ือเทียบกับอีก 2 ประเภท พร้อมจะมีผลท ำให้มีควำมเป็นไปได้ท่ีรำยได้ของสถำนีจะไม่

เพียงพอกับค่ำใช้จ่ำยทำงผู้ วิจัยขอแสดงภำพถ่ำยโดยรอบของสถำนีนีด้งัรูปท่ี 6.2 และขอเสนอ

แนวทำงในกำรเพิ่มรำยได้แก่สถำนีนีด้งันี ้

 
รูปท่ี 6.1 กำรใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำรอ ำเภอวชิรบำรมี จ.พิจิตร 

1) ส่งเสริมกำรพัฒนำกำรใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยแบบจ ำลองนีปั้จจัยท่ี

เก่ียวข้องกับรำยได้ในกลุ่มของกำรใช้ประโยชน์ท่ีดินท่ีมีผลต่อรำยได้มำกท่ีสุด คือ ระยะทำงจำก

ตลำดถึงสถำนี หมำยควำมว่ำ ถ้ำสถำนีนีมี้ตลำดท่ีสำมำรถดึงดดูผู้คนเข้ำมำได้ก็จะมีโอกำสท่ีจะ

เพิ่มรำยได้ให้กบัสถำนีนีไ้ด้และท่ีส ำคญัไปกว่ำนัน้ ระยะทำงจำกสถำนีไปยงัสถำนีรถไฟท่ีใกล้ท่ีสดุ

ซึ่งจำกแบบจ ำลองนีส้ถำนีท่ีมีระยะทำงไกลจำกสถำนีรถไฟมำกขึน้ 1 กิโลเมตร จะท ำให้รำยได้มี

แนวโน้มท่ีจะลดลง 1,892 บำทได้ซึง่กำรเพิ่มสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกแก่ผู้ เดินทำงเข้ำไปนอกจำกจะ

สำมำรถเพิ่มกำรเดินทำงให้แก่ผู้ โดยสำรแล้วยงัสำมำรถดงึดดูรถโดยสำรท่ีต้องกำรจะเพิ่มเส้นทำง
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เพ่ือรับผู้ โดยสำรด้วยเช่นกัน นอกจำกนีก้ำรพฒันำกำรใช้ประโยชน์ท่ีดินเชิงพำณิชย์ก็จะช่วยให้

แนวโน้มรำยได้ของสถำนีนีเ้พิ่มขึน้ได้อีก จำกแบบจ ำลองนีถ้้ำเพิ่มอำคำรพำณิชย์โดยรอบสถำนีได้ 

1 ตำรำงเมตร จะท ำให้แนวโน้มรำยได้ของสถำนีเพิ่มขึน้ 5.00 บำท 

2) เม่ือสถำนีมีกำรพัฒนำทำงด้ำนกำรใช้ประโยชน์ท่ีดินมำกขึน้ มีผู้ คน

จบัจำ่ยใช้สอยเพิ่มขึน้ ท ำให้มีควำมต้องกำรท่ีจะเดินทำงมำกขึน้ซึ่งก็จะส่งผลให้มีกำรเข้ำใช้บริกำร

สถำนีของรถโดยสำรเพิ่มขึน้ โดยเร่ิมต้นจำกส่วนภูมิภำคก่อนจะดงึดดูรถโดยสำรหมวด 3 มำเป็น

อนัดบัแรกโดยเฉพำะรถโดยสำรหมวด 3 มำตรฐำน 1 ท่ีมีเส้นระหว่ำงภูมิภำคกบัภูมิภำคซึ่งถ้ำมี

กำรเข้ำใช้บริกำรของรถโดยสำรหมวด 3 มำตรฐำน 1 จะท ำให้รำยได้ของสถำนีมีแนวโน้มเพิ่มขึน้ 

15.80 บำท/เท่ียว และรวมไปถึงรถโดยสำรหมวดอ่ืนๆ ด้วยเชน่กนั 

ทัง้นีผู้้ วิจัยหวังเป็นอย่ำงยิ่งว่ำแบบจ ำลองนีจ้ะสำมำรถน ำไปใช้ได้ทัง้ศึกษำโครงสร้ำง

งบประมำณรำยได้ของกำรด ำเนินกำรสถำนีในส่วนของค่ำบริกำรสถำนี และสำมำรถแสดง

ควำมสมัพันธ์ของปัจจัยท่ีส่งผลต่อรำยรับของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำรในส่วนของค่ำบริกำรสถำนี 

พร้อมทัง้สำมำรถใช้แบบจ ำลองนีเ้พ่ือใช้คำดกำรณ์แนวโน้มของรำยรับของสถำนีขนส่งผู้ โดยสำร

ระหวำ่งเมืองในประเทศไทยจำกอดีตท่ีอำจจะมีผลตอ่ในอนำคตได้ 
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ภาคผนวก ก. 
ค าจ ากัดความของรถโดยสารประจ าทาง 

ลกัษณะของรถท่ีใช้ในกำรขนส่งผู้ โดยสำร แบง่ออกเป็น 7 มำตรฐำนโดยในมำตรฐำนของ
รถโดยสำรมีทัง้หมด 4 หมวด 4 มำตรฐำน ตำมกฎกระทรวง ฉบบัท่ี 4 (พ.ศ. 2524) ออกตำมควำม
ในพระรำชบญัญตักิำรขนสง่ทำงบก พ.ศ. 2522 ดงันี ้

รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 1 คือ รถโดยสำรประจ ำทำงปรับอำกำศพิเศษท่ีมีเส้นทำง
กำรขนสง่ประจ ำทำงมีจดุเร่ิมต้นจำกกรุงเทพฯ ไปยงัสว่นภมูิภำค 

รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 2 คือ รถโดยสำรประจ ำทำงปรับอำกำศท่ีมีเส้นทำงกำร
ขนสง่ประจ ำทำงมีจดุเร่ิมต้นจำกกรุงเทพฯ ไปยงัสว่นภมูิภำค 

รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 3 คือ รถโดยสำรประจ ำทำงท่ีไม่มีเคร่ืองปรับอำกำศท่ีมี
เส้นทำงกำรขนสง่ประจ ำทำงมีจดุเร่ิมต้นจำกกรุงเทพฯ ไปยงัสว่นภมูิภำค  

รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 2 มำตรฐำน 4 คือ รถโดยสำรประจ ำทำงปรับอำกำศ 2 ชัน้ ท่ีมี
เส้นทำงกำรขนสง่ประจ ำทำงมีจดุเร่ิมต้นจำกกรุงเทพฯ ไปยงัสว่นภมูิภำค 

รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 3 มำตรฐำน 1 คือ รถโดยสำรประจ ำทำงปรับอำกำศพิเศษท่ีมีเส้นทำง
กำรขนสง่ประจ ำทำงมีเส้นทำงระหวำ่งจงัหวดั หรือคำบเก่ียวระหวำ่งเขตจงัหวดัในส่วนภมูิภำค  

รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 3 มำตรฐำน 2 คือ รถโดยสำรประจ ำทำงปรับอำกำศท่ีมีเส้นทำงกำร
ขนสง่ประจ ำทำงมีเส้นทำงระหวำ่งจงัหวดั หรือคำบเก่ียวระหวำ่งเขตจงัหวดัในสว่นภมูิภำค  

รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 3 มำตรฐำน 3 คือ รถโดยสำรประจ ำทำงท่ีไม่มีเคร่ืองปรับอำกำศท่ีมี
เส้นทำงกำรขนส่งประจ ำทำงมีเส้นทำงระหว่ำงจงัหวดั หรือคำบเก่ียวระหว่ำงเขตจงัหวัดในส่วน
ภมูิภำค 

รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 3 มำตรฐำน 4 คือ รถโดยสำรประจ ำทำงปรับอำกำศ 2 ชัน้ ท่ีมี
เส้นทำงกำรขนส่งประจ ำทำงมีเส้นทำงระหว่ำงจงัหวดั หรือคำบเก่ียวระหว่ำงเขตจงัหวดัในส่วน
ภมูิภำค  

รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 4 มำตรฐำน 2 คือ รถโดยสำรประจ ำทำงปรับอำกำศท่ีมีเส้นทำงกำร
ขนส่งประจ ำทำงในเขตจังหวัดนัน้ๆ ซึ่งอำจจะประกอบด้วยเส้นทำงสำยหลักสำยเดียว หรือ
เส้นทำงสำยหลกัและเส้นทำงสำยย่อย ซึ่งแยกออกจำกเส้นทำงสำยหลักไปยังอ ำเภอ  หมู่บ้ำน  
หรือชมุชน 
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รถโดยสำรประจ ำทำงหมวด 4 มำตรฐำน 3 คือ รถโดยสำรประจ ำทำงท่ีไม่มีเคร่ืองปรับอำกำศท่ีมี
เส้นทำงกำรขนสง่ประจ ำทำงในเขตจงัหวดันัน้ๆ ซึ่งอำจจะประกอบด้วยเส้นทำงสำยหลกัสำยเดียว 
หรือเส้นทำงสำยหลกัและเส้นทำงสำยยอ่ย ซึง่แยกออกจำกเส้นทำงสำยหลกัไปยงัอ ำเภอ  หมู่บ้ำน  
หรือชมุชน 
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ภาคผนวก ข. 
การทดสอบ model specification อ่ืนๆ 

ผู้วิจยัได้ท ำกำรทดสอบแบบจ ำลองแบบอ่ืนๆ เพ่ือเพิ่มกำรตดัสินใจในกำรเลือกแบบจ ำลอง

มำใช้ในกำรวิเครำะห์ผล พร้อมทัง้ได้แสดงผลท่ีเก่ียวข้องกบัปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบัสถำนีฯ ดงันี  ้

ความสัมพันธ์ (Correlation) ระหว่างรายได้ของสถานีฯ (Y) กับปัจจัยท่ีเก่ียวข้องกับรายได้

ของสถานีฯ (X) 

ตารางภาคผนวก ก Correlation ระหว่างรายได้ของสถานีกับปัจจัยท่ีเก่ียวข้อง 

 
รำยได้สถำนี พืน้ที่สถำนี 

พืน้ที่อำคำร
ส ำนกังำน 

จ.น. 
ประชำกร 

จ.น. ที่จอด
รถโดยสำร 

จ.น. ชอ่ง
จ ำหน่ำยบตัร
โดยสำร 

รำยได้สถำนี 1 
 พืน้ที่สถำนี -0.0537 1 

 พืน้ที่อำคำรส ำนกังำน 0.169 0.3757 1 
 จ.น. ประชำกร 0.4517 -0.1929 0.3437 1 

 จ.น. ที่จอดรถโดยสำร 0.3152 0.4436 0.3732 0.3064 1 
 จ.น. ชอ่งจ ำหน่ำยบตัร

โดยสำร 0.5581 0.1387 0.1321 0.2508 0.0657 1 

พืน้ที่อำคำรพำณิชย์ 0.1838 -0.4944 -0.0136 0.4782 0.1535 -0.1521 

พืน้ที่ธนำคำร 0.1095 -0.3218 -0.1885 0.4478 -0.0234 -0.1666 

พืน้ที่โรงแรม 0.125 -0.16 0.1043 0.3354 -0.0347 -0.0233 

พืน้ที่ตลำด 0.1895 -0.2104 0.1572 0.2101 0.0447 -0.1155 

พืน้ที่ของวดั -0.0521 -0.1863 -0.1881 0.073 0.0338 -0.0542 

พืน้ที่โรงเรียน 0.0557 -0.1041 -0.1862 0.1895 0.1382 -0.1503 

พืน้ที่โรงพยำบำล -0.0438 -0.0658 -0.0958 -0.0075 0.0534 -0.1575 

พืน้ที่ห้ำงสรรพสินค้ำ 0.1393 0.0228 0.2229 0.1287 0.0432 0.2373 

ระยะทำงจำกตลำดถึง
สถำนี -0.1206 0.2977 0.0358 -0.1052 0.1173 -0.002 
ระยะทำงจำก
สนำมบินถึงสถำนี -0.0794 -0.1497 -0.093 -0.3586 -0.1342 -0.3066 

ระยะทำงจำกสถำนี
รถไฟถึงสถำนีฯ -0.3553 0.1598 -0.0864 -0.3081 -0.0752 -0.1633 
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 รำยได้สถำนี พืน้ที่สถำนี 
พืน้ที่อำคำร
ส ำนกังำน 

จ.น. 
ประชำกร 

จ.น. ที่จอด
รถโดยสำร 

จ.น. ชอ่ง
จ ำหน่ำยบตัร
โดยสำร 

รถหมวด 2 ม. 1 0.5177 -0.007 -0.0856 0.3548 0.3718 0.2548 

รถหมวด 2 ม. 2 0.7457 -0.0642 0.1876 0.2662 0.105 0.192 

รถหมวด 2 ม. 4 0.382 0.1301 0.0883 0.1109 0.3065 0.238 

รถหมวด 3 ม. 1 0.4116 -0.0527 0.1514 0.3691 0.0546 0.6194 

รถหมวด 3 ม. 2 0.6234 0.0041 -0.0349 0.2251 0.0805 0.4285 

รถหมวด 3 ม. 3 0.4565 -0.1419 -0.1346 0.186 0.294 0.2211 

 รำยได้สถำนี พืน้ที่สถำนี 
พืน้ที่อำคำร
ส ำนกังำน 

จ.น. 
ประชำกร 

จ.น. ที่จอด
รถโดยสำร 

จ.น. ชอ่ง
จ ำหน่ำยบตัร
โดยสำร 

รถหมวด 3 ม. 4 -0.0545 -0.0287 0.0103 0.0283 -0.0466 -0.0236 

รถหมวด 4 ม. 2 0.0214 0.154 0.151 0.2671 0.1609 0.029 

รถหมวด 4 ม. 3 0.2744 -0.124 0.4352 0.5634 0.1883 0.0396 

สถำนีประเภทระหวำ่ง
ทำง -0.0013 0.0352 -0.0033 -0.1024 0.0984 0.0081 

สถำนีประเภทที่เป็นทัง้ 
2 ประเภท -0.2696 -0.0256 0.1541 -0.0702 -0.0601 -0.1788 

ปี พ.ศ. 2551 0.0029 -0.0289 -0.0265 -0.0055 -0.0094 -0.0151 

ปี พ.ศ. 2552 -0.0005 -0.0071 -0.0197 -0.0088 -0.0074 -0.0098 

ปี พ.ศ. 2553 0.0001 0.0116 0.0111 0.0063 0.0054 0.008 

ปี พ.ศ. 2554 0.0069 0.0116 0.0111 0.0013 0.0054 0.008 

ปี พ.ศ. 2555 -0.0093 0.0116 0.0224 0.0062 0.0054 0.008 

 
 

พืน้ที่อำคำร
พำณิชย์ พืน้ที่ธนำคำร พืน้ที่โรงแรม พืน้ที่ตลำด พืน้ที่ของวดั 

พืน้ที่
โรงเรียน 

พืน้ที่อำคำรพำณิชย์ 1 
 พืน้ที่ธนำคำร 0.5795 1 

  พืน้ที่โรงแรม 0.5614 0.262 1 
  พืน้ที่ตลำด 0.5943 0.2693 0.7349 1 

 พืน้ที่ของวดั 0.3522 0.0287 0.1227 0.1116 1 
 พืน้ที่โรงเรียน 0.3125 0.5 -0.0768 -0.0496 0.1483 1 
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 พืน้ที่อำคำร
พำณิชย์ พืน้ที่ธนำคำร พืน้ที่โรงแรม พืน้ที่ตลำด พืน้ที่ของวดั 

พืน้ที่
โรงเรียน 

พืน้ที่โรงพยำบำล 0.183 -0.0012 -0.0689 0.0575 0.6285 0.3272 

พืน้ที่ห้ำงสรรพสินค้ำ -0.0302 -0.1205 0.244 0.0879 -0.1573 -0.0692 

ระยะทำงจำกตลำดถึง
สถำนี -0.4573 -0.2187 -0.1631 -0.354 -0.152 -0.0929 
ระยะทำงจำกสนำมบิน
ถึงสถำนี -0.05 -0.1551 -0.1833 0.0518 -0.102 -0.0062 
 พืน้ที่อำคำร

พำณิชย์ พืน้ที่ธนำคำร พืน้ที่โรงแรม พืน้ที่ตลำด พืน้ที่ของวดั 
พืน้ที่
โรงเรียน 

ระยะทำงจำกสถำนี
รถไฟถึงสถำนีฯ -0.2274 -0.2342 -0.0895 -0.1426 -0.0501 -0.0931 

รถหมวด 2 ม. 1 0.2474 0.4167 0.0133 0.0018 -0.0604 0.3993 

รถหมวด 2 ม. 2 0.1885 0.1459 0.2303 0.3744 -0.0455 -0.0623 

รถหมวด 2 ม. 4 0.0312 -0.1211 -0.0056 -0.0364 -0.1109 -0.1246 

รถหมวด 3 ม. 1 0.0176 0.0141 -0.0025 -0.1051 0.0201 0.122 

รถหมวด 3 ม. 2 -0.0576 -0.05 0.1715 0.0768 0.042 -0.0502 

รถหมวด 3 ม. 3 0.1797 -0.0613 -0.0697 0.0074 -0.0533 0.1022 

รถหมวด 3 ม. 4 0.005 -0.0299 -0.0592 -0.0073 0.1273 0.0625 

รถหมวด 4 ม. 2 0.1161 0.0796 0.1448 -0.0362 0.2212 -0.1105 

รถหมวด 4 ม. 3 0.3654 0.1349 0.3315 0.3121 0.1752 -0.0872 

สถำนีประเภทระหวำ่ง
ทำง -0.1299 0.0132 -0.0873 0.0099 -0.13 -0.0337 

สถำนีประเภทที่เป็นทัง้ 
2 ประเภท -0.0502 -0.2021 0.0223 0.007 0.0786 -0.1409 

ปี พ.ศ. 2551 0.0251 0.0173 -0.001 0.0179 0.0173 0.0153 

ปี พ.ศ. 2552 0.0078 0.0071 -0.0121 0.0072 0.007 0.0062 

ปี พ.ศ. 2553 -0.0106 -0.0078 0.0043 -0.0081 -0.0078 -0.0069 

ปี พ.ศ. 2554 -0.0106 -0.0078 0.0043 -0.0081 -0.0078 -0.0069 

ปี พ.ศ. 2555 -0.0106 -0.0078 0.0043 -0.0081 -0.0078 -0.0069 
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พืน้ที่
โรงพยำบำล 

พืน้ที่
ห้ำงสรรพสินค้ำ 

ระยะทำง
จำกตลำดถึง
สถำนี 

ระยะทำง
จำก
สนำมบินถึง
สถำนี 

ระยะทำงจำก
สถำนีรถไฟถึง
สถำนีฯ 

พืน้ที่โรงพยำบำล 1 
 พืน้ที่ห้ำงสรรพสินค้ำ -0.075 1 

 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนี -0.1344 -0.0518 1 
 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนี 0.0047 -0.2422 -0.0581 1 
 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ -0.0933 0.1724 -0.0166 -0.0908 1 

รถหมวด 2 ม. 1 -0.0201 -0.0084 -0.0334 -0.2062 -0.164 

รถหมวด 2 ม. 2 -0.0512 0.1205 -0.1229 0.1099 -0.2016 

รถหมวด 2 ม. 4 -0.0475 -0.0129 -0.0546 -0.1824 -0.1046 

รถหมวด 3 ม. 1 0.0342 0.2114 0.003 -0.1727 -0.2595 

รถหมวด 3 ม. 2 0.0033 0.0721 0.1055 -0.0974 -0.2631 

รถหมวด 3 ม. 3 -0.0452 0.0007 -0.0742 -0.0041 -0.2218 

รถหมวด 3 ม. 4 0.2659 0.0042 -0.0648 -0.0248 -0.0368 

รถหมวด 4 ม. 2 -0.0407 -0.0219 -0.0275 -0.2482 -0.0643 

รถหมวด 4 ม. 3 -0.0551 0.0427 -0.2315 -0.174 -0.0836 

สถำนีประเภทระหวำ่งทำง -0.0574 -0.0626 -0.083 0.1002 -0.0766 

สถำนีประเภทที่เป็นทัง้ 2 ประเภท 0.1989 0.2001 0.2152 -0.0846 0.1285 

ปี พ.ศ. 2551 0.0057 -0.0011 -0.057 0.0091 0.0109 

ปี พ.ศ. 2552 0.0023 -0.0113 -0.0239 0.0026 0.0015 

ปี พ.ศ. 2553 -0.0026 0.0041 0.0261 -0.0038 -0.004 

ปี พ.ศ. 2554 -0.0026 0.0041 0.0261 -0.0038 -0.004 

ปี พ.ศ. 2555 -0.0026 0.0041 0.0261 -0.0038 -0.004 
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รถหมวด 
2 ม. 1 

รถหมวด 
2 ม. 2 

รถหมวด 
2 ม. 4 

รถหมวด 
3 ม. 1 

รถหมวด 
3 ม. 2 

รถหมวด 
3 ม. 3 

รถหมวด 3 
ม. 4 

รถหมวด 4 
ม. 2 

รถหมวด 2 ม. 
1 

1 
 

รถหมวด 2 ม. 
2 

0.1544 1 
 

รถหมวด 2 ม. 
4 

0.4146 0.0658 1 
 

รถหมวด 3 ม. 
1 

0.2963 0.0072 0.0453 1 
 

รถหมวด 3 ม. 
2 

0.2268 0.3739 0.1089 0.3512 1 
 

รถหมวด 3 ม. 
3 

0.1874 0.2134 0.258 0.0794 0.2429 1 
 

รถหมวด 3 ม. 
4 

-0.0385 -0.0464 -0.0253 0.0045 -0.022 -0.0803 1 
 

รถหมวด 4 ม. 
2 

-0.038 0.0153 -0.0258 0.0102 0.1619 -0.0395 -0.0413 1 

รถหมวด 4 ม. 
3 

-0.1275 0.3896 -0.1077 -0.0416 0.1013 0.0507 -0.0753 0.361 

สถำนีประเภท
ระหวำ่งทำง 

0.0009 -0.038 0.1281 -0.0314 -0.0078 -0.0657 -0.0516 -0.0523 

สถำนีประเภท
ที่เป็นทัง้ 2 
ประเภท 

-0.2211 -0.192 -0.1329 -0.0885 -0.0997 0.0015 0.1493 -0.0046 

ปี พ.ศ. 2551 0.0582 0.026 -0.061 -0.0265 -0.0974 0.0647 0.088 -0.0596 
ปี พ.ศ. 2552 0.0257 -0.002 -0.0333 -0.0572 0.007 0.0476 -0.0062 0.025 
ปี พ.ศ. 2553 -0.0143 0.0183 0.023 -0.0178 -0.0384 -0.0016 -0.0027 0.0215 
ปี พ.ศ. 2554 -0.0174 0.0057 0.0292 0.0286 0.0183 -0.0364 -0.0482 -0.0263 
ปี พ.ศ. 2555 -0.0494 -0.0471 0.039 0.0705 0.1068 -0.0708 -0.0277 0.0378 
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รถหมวด 4 
ม. 3 

สถำนี
ประเภท
ระหวำ่งทำง 

สถำนีประเภท
ที่เป็นทัง้ 2 
ประเภท 

ปี พ.ศ. 
2551 

ปี พ.ศ. 
2552 

ปี พ.ศ. 
2553 

ปี พ.ศ. 
2554 

ปี พ.ศ. 
2555 

รถ
หมวด 4 
ม. 3 

1 
 

สถำนี
ประเภท
ระหวำ่ง
ทำง 

-0.1838 1 
 

สถำนี
ประเภท
ที่เป็น
ทัง้ 2 
ประเภท 

-0.0986 -0.2734 1 
 

ปี พ.ศ. 
2551 

-0.0108 -0.0069 -0.0162 1 
 

ปี พ.ศ. 
2552 

0.0053 -0.0143 -0.0104 -0.2346 1 
 

ปี พ.ศ. 
2553 

-0.0016 0.0069 0.0086 -0.2439 -0.2505 1 
 

ปี พ.ศ. 
2554 

0.0043 0.0069 0.0086 -0.2439 -0.2505 -0.2604 1 
 

ปี พ.ศ. 
2555 

0.0024 0.0069 0.0086 -0.2439 -0.2505 -0.2604 -0.2604 1 

 

ตัวอย่างแผนภาพการกระจายข้อมูล (Scatter Plot) 

โดยเทียบระหวำ่งรำยได้ของสถำนีฯ (บำท) (Y) กบัปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบัรำยได้ (X) ดงันี ้
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รูปภำคผนวก ก รำยได้ของสถำนี (Y) กบั จ ำนวนเท่ียวรถโดยสำรหมวด 2 มำตรฐำน 2 (X) 

 
รูปภำคผนวก ข รำยได้ของสถำนี (Y) กบั พืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์รอบสถำนี (X) 
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รูปภำคผนวก ค รำยได้ของสถำนี (Y) กบั ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

 
รูปภำคผนวก ง รำยได้ของสถำนี (Y) กบั พืน้ท่ีของสถำนีขนสง่ผู้ โดยสำร 

 จำกกรำฟ Scatter Plot ระหว่ำงรำยได้ของสถำนี (Y) กบัปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบัรำยได้ (X) 

บำงตวัท่ีน ำมำยกเป็นตวัอย่ำงจะสงัเกตเห็นว่ำ รูปภำคผนวก ก กับรูปภำคผนวกอ่ืนๆ จะมีควำม

แตกตำ่งกันเป็นเน่ืองมำกจำกข้อมูลจำกรูปภำคผนวก ก เป็นจ ำนวนเท่ียวของรถโดยสำรหมวด 2 

มำตรฐำน 2 ท่ีมีข้อมลูทกุปีงบประมำณในขณะท่ีรูปอ่ืนๆ จะมีแคใ่นปีท่ีส ำรวจเท่ำนัน้ และ ผู้วิจยัได้

สร้ำงกรำฟควำมสมัพนัธ์ของกลุ่มตวัแปรกำรเช่ือมตอ่ระบบขนส่งท่ีเป็นทัง้รูปแบบเชิงเส้น และ ยก

ก ำลงัสองได้ดงันี ้
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รูปภำคผนวก จ ระยะทำงจำกสถำนีฯ ถึงตลำดท่ีเป็นทัง้รูปแบบเชิงเส้น และ ยกก ำลงัสอง 

 
รูปภำคผนวก ฉ ระยะทำงจำกสถำนีฯ ถึงสนำมบนิท่ีเป็นทัง้รูปแบบเชิงเส้น และ ก ำลงัสอง 

 
รูปภำคผนวก ช ระยะทำงจำกสถำนีฯ ถึงสถำนีรถไฟท่ีเป็นทัง้รูปแบบเชิงเส้น และ ก ำลงัสอง 
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แบบจ าลอง Specification แบบอ่ืนๆ 

เป็นแบบจ ำลองท่ีผู้ วิจัยได้ท ำกำรทดสอบและน ำมำเปรียบเทียบเพ่ือหำแบบจ ำลองท่ี

เหมำะสมท่ีสุดในกำรวิเครำะห์ ก่อนจะน ำมำได้ซึ่งแบบจ ำลองท่ีเหมำะสมดงัท่ีกล่ำวไว้ในข้ำงต้น

ดงันี ้ 

เปรียบเทียบระหว่ำงแบบจ ำลอง Slope Dummy Variables กบัแบบจ ำลองของแต่

ละประเภทของสถำนีซึ่งได้แก่ สถำนีประเภทสถำนีปลำยทำง (Terminal), สถำนีประเภทสถำนี

ระหวำ่งทำง (En-route) และสถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีปลำยทำงและสถำนีระหว่ำงทำง (Intermediate) 

ดงันี ้

- แบบจ าลองของสถานีปลายทาง (Terminal) 

ตารางภาคผนวก ข แบบจ าลองของสถานีปลายทาง 

ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

จ ำนวนรถ 

หมวด 2 ม. 1 0.159 0.029 5.430 0.000 

หมวด 2 ม. 2 0.152 0.019 7.810 0.000 

หมวด 2 ม. 4 -0.005 0.005 -0.990 0.324 

หมวด 3 ม. 1 0.046 0.035 1.330 0.188 

หมวด 3 ม. 2 0.071 0.008 8.830 0.000 

หมวด 3 ม. 3 0.059 0.013 4.650 0.000 

หมวด 3 ม. 4 0.036 0.036 1.000 0.321 

หมวด 4 ม. 2 0.054 0.018 3.010 0.003 

หมวด 4 ม. 3 0.017 0.005 3.700 0.000 

ตวัแปรอืน่ๆ 

พืน้ท่ีสถำนี -0.238 0.079 -3.010 0.003 

พืน้ท่ีอำคำรส ำนกังำน -0.454 0.168 -2.700 0.008 

ประชำกรในอ ำเภอของสถำนี -0.290 0.070 -4.160 0.000 

ที่จอดรถโดยสำร 0.672 0.137 4.920 0.000 
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จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร 0.215 0.052 4.140 0.000 

พืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ -0.005 0.031 -0.150 0.883 

พืน้ท่ีธนำคำรรอบสถำนีฯ 0.003 0.023 0.140 0.888 

พืน้ท่ีโรงแรมรอบสถำนีฯ -0.051 0.134 -0.380 0.702 

พืน้ท่ีตลำดรอบสถำนีฯ 0.317 0.265 1.200 0.235 

พืน้ท่ีวดัรอบสถำนีฯ -0.067 0.052 -1.280 0.202 

พืน้ท่ีโรงเรียนรอบสถำนีฯ 0.032 0.033 0.980 0.329 

พืน้ท่ีโรงพยำบำลรอบสถำนีฯ -11.279 6.901 -1.630 0.105 

พืน้ท่ีห้ำงสรรพสนิค้ำรอบสถำนีฯ 0.003 0.036 0.070 0.941 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ -0.498 0.566 -0.880 0.380 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ -0.198 0.056 -3.550 0.001 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ -0.134 0.060 -2.230 0.028 

คำ่คงที่ -0.618 1.909 -0.320 0.747 

จน. ตวัอยำ่ง 124  

Adj. R2 0.973 

Root MSE 1.868 

 

- แบบจ าลองของสถานีระหว่างทาง (En-route) 

ตารางภาคผนวก ค แบบจ าลองของสถานีระหว่างทาง 

ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

จ ำนวนรถ 

หมวด 2 ม. 1 0.230 0.027 8.670 0.000 

หมวด 2 ม. 2 0.146 0.011 13.050 0.000 

หมวด 2 ม. 4 0.022 0.002 13.310 0.000 

หมวด 3 ม. 1 0.001 0.042 0.020 0.986 

หมวด 3 ม. 2 0.078 0.020 3.980 0.002 

หมวด 3 ม. 3 -0.005 0.011 -0.490 0.630 
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หมวด 3 ม. 4 0.375 0.385 0.970 0.350 

หมวด 4 ม. 2 0.026 0.052 0.490 0.632 

หมวด 4 ม. 3 -0.011 0.028 -0.420 0.685 

ตวัแปรอืน่ๆ 

พืน้ท่ีอำคำรส ำนกังำน -0.063 0.150 -0.420 0.683 

ประชำกรในอ ำเภอของสถำนี 0.595 0.094 6.360 0.000 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร 0.468 0.100 4.670 0.001 

พืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ 0.053 0.013 3.930 0.002 

พืน้ท่ีธนำคำรรอบสถำนีฯ 0.260 0.083 3.130 0.009 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ 0.536 0.108 4.980 0.000 

คำ่คงที่ -16.459 2.755 -5.970 0.000 

จน. ตวัอยำ่ง 28  

Adj. R2 0.999 

Root MSE 0.284 

 จะสงัเกตได้ว่ำแบบจ ำลองของสถำนีระหว่ำงทำง (En-route) ได้มีหลำยตวัแปรของปัจจยั

ท่ีเก่ียวข้องกับรำยได้ของสถำนีฯ ถูกถอนออกจำกกำรวิเครำะห์ เน่ืองจำกจ ำนวน Observations 

ของแบบจ ำลองนีมี้จ ำนวนน้อยเม่ือเทียบกบัอีกสองแบบจ ำลองท ำให้ไม่สำมำรถก ำหนดสมกำรให้

มีตวัแปรเหมือนกบัสมกำรสถำนีประเภทอ่ืนๆได้ 

- แบบจ าลองของสถานีที่ เป็นทัง้สถานีปลายทางและสถานีระหว่างทาง 

(Intermediate) 

ตารางภาคผนวก ง แบบจ าลองของสถานีที่เป็นทัง้สถานีปลายทางและสถานีระหว่างทาง 
ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

จ ำนวนรถ 

หมวด 2 ม. 1 0.158 0.020 7.770 0.000 

หมวด 2 ม. 2 0.107 0.012 8.960 0.000 

หมวด 2 ม. 4 0.020 0.006 3.630 0.001 

หมวด 3 ม. 1 0.110 0.023 4.840 0.000 
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หมวด 3 ม. 2 0.048 0.010 5.000 0.000 

หมวด 3 ม. 3 0.039 0.005 7.560 0.000 

หมวด 3 ม. 4 0.002 0.001 2.270 0.027 

หมวด 4 ม. 2 -0.082 0.021 -3.900 0.000 

หมวด 4 ม. 3 0.017 0.005 3.380 0.001 

ตวัแปรอืน่ๆ 

พืน้ท่ีสถำนี -0.747 0.113 -6.630 0.000 

พืน้ท่ีอำคำรส ำนกังำน 0.769 0.197 3.890 0.000 

ประชำกรในอ ำเภอของสถำนี -0.376 0.062 -6.070 0.000 

ที่จอดรถโดยสำร 0.053 0.158 0.340 0.737 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร 0.101 0.129 0.780 0.438 

พืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ -0.164 0.038 -4.360 0.000 

พืน้ท่ีธนำคำรรอบสถำนีฯ 0.383 0.137 2.790 0.007 

พืน้ท่ีโรงแรมรอบสถำนีฯ 0.053 0.087 0.610 0.547 

พืน้ท่ีตลำดรอบสถำนีฯ 0.003 0.086 0.030 0.973 

พืน้ท่ีวดัรอบสถำนีฯ 0.331 0.134 2.470 0.016 

พืน้ท่ีโรงเรียนรอบสถำนีฯ -0.454 0.147 -3.090 0.003 

พืน้ท่ีโรงพยำบำลรอบสถำนีฯ 0.675 0.359 1.880 0.065 

พืน้ท่ีห้ำงสรรพสนิค้ำรอบสถำนีฯ 0.084 0.024 3.530 0.001 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ 0.245 0.265 0.920 0.359 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ 0.114 0.103 1.110 0.272 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ 0.251 0.040 6.330 0.000 

คำ่คงที่ 7.685 2.189 3.510 0.001 

จน. ตวัอยำ่ง 90  

Adj. R2 0.983 

Root MSE 0.608 
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 จำกแบบจ ำลองทัง้ 3 แบบจ ำลองนีพ้บวำ่แบบจ ำลองของสถำนีประเภทสถำนีระหว่ำงทำง

นัน้มีหลำยปัจจัยท่ีถูกถอนออกจำกกำรวิเครำะห์ออกไป ผู้ วิจัยจึงไม่สำมำรถท่ีจะท ำกำร

เปรียบเทียบได้ 

ทดสอบการเพิ่ม Dummy Variables ของปีงบประมาณของรายได้ (Year Dummy) 

ตารางภาคผนวก จ แบบจ าลอง Year Dummy 
ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

จ ำนวนรถ 

หมวด 2 ม. 1 0.111 0.016 6.770 0.000 

หมวด 2 ม. 2 0.170 0.007 23.270 0.000 

หมวด 2 ม. 4 0.011 0.003 3.710 0.000 

หมวด 3 ม. 1 0.133 0.018 7.550 0.000 

หมวด 3 ม. 2 0.076 0.007 11.380 0.000 

หมวด 3 ม. 3 0.042 0.006 7.520 0.000 

หมวด 3 ม. 4 0.000 0.002 0.180 0.854 

หมวด 4 ม. 2 0.014 0.015 0.940 0.350 

หมวด 4 ม. 3 0.005 0.003 1.600 0.111 

ตวัแปรอืน่ๆ 

พืน้ท่ีสถำนี -0.176 0.054 -3.250 0.001 

พืน้ท่ีอำคำรส ำนกังำน 0.111 0.098 1.130 0.261 

ประชำกรในอ ำเภอของสถำน ี -0.136 0.050 -2.700 0.007 

ที่จอดรถโดยสำร 0.271 0.087 3.130 0.002 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร 0.129 0.032 4.070 0.000 

พืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ 0.032 0.019 1.710 0.089 

พืน้ท่ีธนำคำรรอบสถำนีฯ -0.012 0.019 -0.620 0.539 

พืน้ท่ีโรงแรมรอบสถำนีฯ -0.120 0.047 -2.540 0.012 

พืน้ท่ีตลำดรอบสถำนีฯ -0.026 0.055 -0.470 0.641 

พืน้ท่ีวดัรอบสถำนีฯ -0.008 0.030 -0.280 0.779 



 
 

115 

พืน้ท่ีโรงเรียนรอบสถำนีฯ 0.002 0.025 0.080 0.934 

พืน้ท่ีโรงพยำบำลรอบสถำนฯี -14.097 3.443 -4.090 0.000 

พืน้ท่ีห้ำงสรรพสนิค้ำรอบสถำนีฯ 0.011 0.016 0.700 0.486 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ -1.076 0.272 -3.960 0.000 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนฯี -0.100 0.042 -2.380 0.018 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถงึสถำนีฯ -0.189 0.042 -4.540 0.000 

สถำนีระหวำ่งทำง -11.125 2.174 -5.120 0.000 

สถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีระหวำ่งทำง

และสถำนีปลำยทำง 
-4.303 1.178 -3.650 0.000 

ตวัแปร Slope Dummy 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร

สถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท 
-0.118 0.104 -1.130 0.258 

พืน้ท่ีของวดัในรัศมีโดยรอบของ

สถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท 
-0.384 0.097 -3.950 0.000 

พืน้ท่ีโรงพยำบำลในรัศมีโดยรอบ

ของสถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท 
15.383 3.512 4.380 0.000 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีท่ีเป็น

ทัง้สองประเภท 
1.157 0.324 3.570 0.000 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของ

สถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท 
0.180 0.083 2.160 0.032 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของ

สถำนีระหวำ่งทำง 
0.878 0.254 3.460 0.001 

พืน้ท่ีของโรงเรียนในรัศมีโดยรอบ

ของสถำนีระหวำ่งทำง 
0.243 0.097 2.520 0.013 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนี

ระหวำ่งทำง 
-3.516 1.876 -1.870 0.062 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนี

ระหวำ่งทำง 
0.150 0.092 1.640 0.102 



 
 

116 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถงึสถำนี

ขนสง่ผู้ โดยสำรประเภทที่เป็นทัง้

สองประเภท 

0.206 0.060 3.450 0.001 

ตวัแปร Year Dummy 

ปี พ.ศ. 2552 0.072 0.392 0.180 0.854 

ปี พ.ศ. 2553 0.124 0.390 0.320 0.751 

ปี พ.ศ. 2554 0.113 0.395 0.290 0.775 

ปี พ.ศ. 2555 0.022 0.407 0.050 0.956 

คำ่คงที ่ 2.116 1.329 1.590 0.113 

จน. ตวัอยำ่ง 242  

Adj. R2 0.962 

Root MSE 1.846 

 

 จำกผลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลอง Slope Dummy & Year Dummy ดงัตำรำงภำคผนวก จ 

จะเห็นได้ว่ำตวัแปร Year dummy ทกุตวันัน้ไม่ได้มีผลตอ่แบบจ ำลองนีอ้ย่ำงมีนยัส ำคญัทำงสถิต ิ

ซึง่ท ำให้ผู้วิจยัได้ท ำกำรคดัตวัแปร Year Dummy กลุม่นีอ้อกจำกกำรวิเครำะห์ 

แบบจ าลอง Slope Dummy Variables ที่เลือกใช้เฉพาะปีงบประมาณรายได้ พ.ศ. 

2553 

ตารางภาคผนวก ฉ แบบจ าลอง Slope Dummy เลือกเฉพาะปีงบประมาณ พ.ศ. 2553 
ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

จ ำนวนรถ 

หมวด 2 ม. 1 0.177 0.080 2.200 0.048 

หมวด 2 ม. 2 0.193 0.044 4.360 0.001 

หมวด 2 ม. 4 0.000 0.014 0.020 0.988 

หมวด 3 ม. 1 0.113 0.061 1.870 0.087 

หมวด 3 ม. 2 0.044 0.068 0.650 0.529 
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หมวด 3 ม. 3 0.027 0.015 1.760 0.105 

หมวด 3 ม. 4 0.044 0.061 0.720 0.486 

หมวด 4 ม. 2 0.081 0.051 1.580 0.140 

หมวด 4 ม. 3 0.003 0.008 0.380 0.708 

ตวัแปรอืน่ๆ 

พืน้ท่ีสถำนี -0.292 0.179 -1.630 0.128 

พืน้ท่ีอำคำรส ำนกังำน 0.041 0.290 0.140 0.890 

ประชำกรในอ ำเภอของสถำน ี -0.193 0.140 -1.380 0.192 

ที่จอดรถโดยสำร 0.295 0.265 1.110 0.287 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร 0.214 0.108 1.970 0.072 

พืน้ท่ีอำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ 0.057 0.054 1.050 0.314 

พืน้ท่ีธนำคำรรอบสถำนีฯ -0.080 0.072 -1.120 0.286 

พืน้ท่ีโรงแรมรอบสถำนีฯ -0.057 0.134 -0.420 0.680 

พืน้ท่ีตลำดรอบสถำนีฯ -0.149 0.179 -0.830 0.421 

พืน้ท่ีวดัรอบสถำนีฯ -0.139 0.118 -1.180 0.260 

พืน้ท่ีโรงเรียนรอบสถำนีฯ 0.056 0.070 0.790 0.444 

พืน้ท่ีโรงพยำบำลรอบสถำนฯี -12.680 9.752 -1.300 0.218 

พืน้ท่ีห้ำงสรรพสนิค้ำรอบสถำนีฯ -0.009 0.055 -0.160 0.878 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ -2.151 1.097 -1.960 0.073 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนฯี -0.179 0.144 -1.240 0.239 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถงึสถำนีฯ -0.174 0.112 -1.550 0.148 

สถำนีระหวำ่งทำง -11.246 5.799 -1.940 0.076 

สถำนีท่ีเป็นทัง้สถำนีระหวำ่งทำง

และสถำนีปลำยทำง 
-3.993 3.391 -1.180 0.262 

ตวัแปร Slope Dummy 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร

สถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท 
-0.457 0.313 -1.460 0.170 

พืน้ท่ีของวดัในรัศมีโดยรอบของ -0.454 0.277 -1.640 0.127 
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สถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท 

พืน้ท่ีโรงพยำบำลในรัศมีโดยรอบ

ของสถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท 
12.761 10.027 1.270 0.227 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีท่ีเป็น

ทัง้สองประเภท 
2.350 1.469 1.600 0.136 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของ

สถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท 
0.351 0.249 1.410 0.185 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของ

สถำนีระหวำ่งทำง 
0.956 0.699 1.370 0.197 

พืน้ท่ีของโรงเรียนในรัศมีโดยรอบ

ของสถำนีระหวำ่งทำง 
0.013 0.296 0.040 0.967 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนี

ระหวำ่งทำง 
-3.050 5.353 -0.570 0.579 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนี

ระหวำ่งทำง 
0.181 0.261 0.690 0.502 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถงึสถำนี

ขนสง่ผู้ โดยสำรประเภทที่เป็นทัง้

สองประเภท 

0.143 0.156 0.910 0.379 

คำ่คงที ่ 4.317 4.097 1.050 0.313 

จน. ตวัอยำ่ง 50  

Adj. R2 0.953 

Root MSE 2.175 

จำกผลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองตำรำงภำคผนวก ฉ จะเห็นได้ว่ำมีหลำยตวัแปรท่ีไม่มี

นยัส ำคญัทำงสถิติ เช่น จ ำนวนรถโดยสำรหมวด 2 มำตรฐำน 4, หมวด 3 มำตรฐำน 2, จ ำนวน

ประชำกรในอ ำเภอท่ีตัง้ของสถำนี เป็นต้น 

แบบจ าลอง Slope Dummy Variables ที่ใช้ทุกปีงบประมาณรายได้ของสถานี โดยท่ี

กลุม่ลกัษณะของกำรเช่ือมตอ่ระบบขนสง่มีควำมสมัพนัธ์แบบเส้นตรง 
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ตารางภาคผนวก ช แบบจ าลอง Slope & Dummy Variables 
ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ S.E. ตัวสถติ ิ

t 

ค่า p 

จ ำนวนรถ 

หมวด 2 ม. 1 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.110 0.016 6.880 0.000 

หมวด 2 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.170 0.007 23.600 0.000 

หมวด 2 ม. 4 (พนับำท/เที่ยว) 0.011 0.003 3.900 0.000 

หมวด 3 ม. 1 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.133 0.017 7.640 0.000 

หมวด 3 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.076 0.006 11.800 0.000 

หมวด 3 ม. 3 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.041 0.005 7.720 0.000 

หมวด 3 ม. 4 (พนับำท/เที่ยว) 0.000 0.002 0.160 0.874 

หมวด 4 ม. 2 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.014 0.015 0.950 0.341 

หมวด 4 ม. 3 (ร้อยบำท/เที่ยว) 0.005 0.003 1.620 0.106 

ตวัแปรอืน่ๆ 

พืน้ท่ีสถำนี (พนับำท/ตร.ม.) -0.176 0.054 -3.280 0.001 

พืน้ที่อำคำรส ำนักงำน (ร้อยบำท/ตร.

ม.) 
0.109 0.097 1.120 0.263 

ที่จอดรถโดยสำร (แสนบำท/ช่อง) 0.270 0.086 3.150 0.002 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำร (แสน

บำท/ช่อง) 
0.129 0.031 4.130 0.000 

ตวัแปรจ ำนวนประชำกร 

ประชำกรในอ ำเภอของสถำนี (สิบ

บำท/คน) 
-0.136 0.050 -2.720 0.007 

ตวัแปรกำรใช้ประโยชน์ทีดิ่น 

พืน้ที่อำคำรพำณิชย์รอบสถำนีฯ (ร้อย

บำท/ตร.ม.) 
0.032 0.018 1.720 0.086 

พืน้ท่ีธนำคำรรอบสถำนีฯ (พนับำท/ตร.

ม.) 
-0.012 0.019 -0.620 0.533 

พืน้ท่ีโรงแรมรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร. -0.120 0.047 -2.570 0.011 
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ม.) 

พืน้ที่ตลำดรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.

ม.) 
-0.026 0.055 -0.470 0.638 

พืน้ท่ีวดัรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/ตร.ม.) -0.009 0.030 -0.290 0.772 

พืน้ที่โรงเรียนรอบสถำนีฯ (ร้อยบำท/

ตร.ม.) 
0.003 0.025 0.100 0.917 

พืน้ที่โรงพยำบำลรอบสถำนีฯ (ร้อย

บำท/ตร.ม.) 
-14.081 3.404 -4.140 0.000 

พืน้ท่ีห้ำงสรรพสินค้ำรอบสถำนีฯ (ร้อย

บำท/ตร.ม.) 
0.011 0.016 0.700 0.483 

ลกัษณะของกำรเชื่อมต่อระบบขนส่ง 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีฯ (แสน

บำท/กม.) 
-1.069 0.268 -4.000 0.000 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนีฯ 

(หมื่นบำท/กม.) 
-0.100 0.042 -2.400 0.017 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถึงสถำนีฯ 

(หมื่นบำท/กม.) 
-0.189 0.041 -4.580 0.000 

ประเภทสถำนี 

สถำนีระหวำ่งทำง (แสนบำท) -11.102 2.151 -5.160 0.000 

สถำนีที่เป็นทัง้สถำนีระหว่ำงทำงและ

สถำนีปลำยทำง (แสนบำท) 
-4.278 1.161 -3.680 0.000 

ตวัแปร Slope Dummy 

จ ำนวนช่องจ ำหนำ่ยบตัรโดยสำรสถำนี

ที่เป็นทัง้สองประเภท (แสนบำท/ช่อง) 
-0.117 0.103 -1.140 0.257 

พืน้ท่ีของวดัในรัศมีโดยรอบของสถำนี

ที่เป็นทัง้สองประเภท (ร้อยบำท/ตร.ม.) 
-0.384 0.096 -3.990 0.000 

พืน้ท่ีโรงพยำบำลในรัศมีโดยรอบของ

สถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท (ร้อยบำท/
15.368 3.472 4.430 0.000 
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ตร.ม.) 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีท่ีเป็นทัง้

สองประเภท (แสนบำท/กม.) 
1.148 0.318 3.610 0.000 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของสถำนีท่ี

เป็นทัง้สองประเภท (สบิบำท/คน) 
0.179 0.082 2.180 0.031 

จ ำนวนประชำกรในอ ำเภอของสถำนี

ระหวำ่งทำง (สบิบำท/คน) 
0.875 0.251 3.490 0.001 

พืน้ท่ีของโรงเรียนในรัศมีโดยรอบของ

สถำนีระหวำ่งทำง (ร้อยบำท/ตร.ม.) 
0.243 0.096 2.530 0.012 

ระยะทำงจำกตลำดถึงสถำนีประเภท
สถำนีระหวำ่งทำง (แสนบำท/กม.) 

-3.489 1.853 -1.880 0.061 

ระยะทำงจำกสนำมบินถึงสถำนี
ประเภทสถำนีระหวำ่งทำง (หมื่นบำท/
กม.) 

0.152 0.091 1.670 0.096 

ระยะทำงจำกสถำนีรถไฟถงึสถำนี
ประเภทสถำนีท่ีเป็นทัง้สองประเภท 
(หมื่นบำท/กม.) 

0.205 0.059 3.480 0.001 

คำ่คงที่ (แสนบำท) 2.176 1.298 1.680 0.095 

จน. ตวัอยำ่ง 242  

Adj. R2 0.962 

Root MSE 1.828 
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