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แทนศร พรปัญญาภทัร : การเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาในการออกแบบภมูิทศัน์เมืองชายทะเล 
กรณีศกึษาเมืองพทัยา. (VISUAL LINKAGE IN SEASIDE TOWNSCAPE DESIGN A CASE 
STUDY OF PATTAYA CITY) 
อ.ท่ีปรึกษาวิทยานิพนธ์หลกั : ผศ.ดร.ไขศรี ภกัดิส์ขุเจริญ, 174 หน้า. 
  
 งานวิจยัชิน้นี ้ มุง่เน้นการศกึษาหลกัการสากลในการออกแบบภมูิทศัน์เมืองชายทะเลในประเดน็
ของการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาจากวรรณกรรมและกรณีศกึษาท่ีเก่ียวข้อง รวมทัง้ระบปัุญหาและ
ศกัยภาพในด้านการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาเพ่ือสร้างภูมิทศัน์เมืองชายทะเลพทัยาท่ีมีเอกลกัษณ์
และประสิทธิภาพ เพ่ือเสนอแนะแนวความคิดเบือ้งต้นทางในการออกแบบภมูิทศัน์เมืองชายทะเล 

จากการศึกษาพบว่า ภูมิทัศน์เมืองชายทะเลหรือเมืองริมน า้ท่ีเหมาะสมนัน้  เกิดจากการสร้าง
สมดุลของสิ่งปลูกสร้างและธรรมชาติ ให้เกิดการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาจากสถานท่ีส าคญัในเมือง
ไปสู่พืน้ท่ีชายทะเลหรือพืน้ท่ีริมน า้ รวมทัง้การเช่ือมโยงมุมมองระหว่างสถานท่ีส าคญัต่างๆ เข้าด้วยกัน 
ทัง้นี ้การเช่ือมโยงเพ่ือให้เกิดมมุมองทางสายตาท่ีดีดงักล่าว อาจท าได้โดยการออกแบบภูมิทศัน์เมือง ทัง้ 
“ภูมิทัศน์ทางสญัจร” และ “ภูมิทัศน์อาคาร” ในปัจจุบันเมืองพัทยา โดยเฉพาะอย่างย่ิงพืน้ท่ีริมทะเลยัง
ขาดประสิทธิภาพของการเป็นพืน้ท่ีสาธารณะท่ีดีและมีเอกลักษณ์ อันเกิดจากการขาดการเช่ือมโยง
มมุมองทางสายตาเป็นประเดน็ส าคญัประการหนึง่ 

การเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาสามารถฟื้นคืนศักยภาพและความเป็นเอกลักษณ์ของเมือง
ชายทะเลกลบัมาได้ โดยผู้ วิจยัได้สรุปแนวทางการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเล โดยเน้นการเช่ือมโยง
มมุมองทางสายตาไว้ทัง้หมด 7 ข้อ ได้แก่ 1) ก าหนดขนาดของบล็อกอาคารให้สอดคล้องกบัโครงข่ายการ
สญัจรท่ีเอือ้ต่อการเดินเท้าเช่ือมโยงพืน้ท่ีเมืองและพืน้ท่ีชายทะเล 2) ก าหนดแนวความชัดเจนของแนว
ก าแพงถนนสู่ทะเล และความต่อเน่ืองของกิจกรรมท่ีต่อเน่ืองของพืน้ท่ีเมืองไปยังพืน้ท่ีชายทะเล 3) 
ก าหนดรูปแบบอาคารบริเวณหัวมุมถนนส าคญั ให้เปิดมุมมองมุมกว้าง (panoramic view) ส าหรับคน
เดินเท้า 4) ควรมีการถ่ายเทความสูง จัดวางต าแหน่งของอาคาร ตลอดจนการก าหนดรูปร่าง เพ่ือไม่ให้
เกิดแนวก าแพงอาคารสงูริมทะเลจนสง่ผลให้เกิดการบดบงัวิวทะเลซึง่กนัและกนั 5) ก าหนดรูปแบบการใช้
ประโยชน์ท่ีดินริมทะเลและพืน้ท่ีต่อเน่ือง ระบุย่านการค้าเพ่ือเอือ้ให้เกิดกิจกรรมต่อเน่ือง 6) ก าหนด
รูปแบบกิจกรรมท่ีเหมาะสมกบัเมืองท่องเท่ียว 7) ก าหนดแนวการติดตัง้อปุกรณ์ประกอบถนน ป้ายร้านค้า 
ป้ายโฆษณา ป้ายจราจร พืชพรรณ ท่ีไมบ่ดบงัมมุมองส าคญัไปสูท่ะเล 
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Tansorn Pornpanyapat : VISUAL LINKAGE IN SEASIDE TOWNSCAPE DESIGN:  A CASE 
STUDY OF PATTAYA CITY 
Principal advisor: Assistant Professor Dr. Khaisri Phakdisukcharoen, 174 pages.  
 

This research examined the international principles of seaside townscape design 
focusing on visual linkage, and is based on the related literature and case studies.  The study 
also identified the problems and potential of visual linkage for creating a unique and effective 
townscape for the seaside town of Pattaya.  The aim is to recommend fundamental guidelines 
for seaside townscape design.  
 The study revealed that the townscape of a seaside town or town on a river or 
waterway that is most appropriate is the result of the creation of balance between man-made 
structures and nature so that visual linkage is achieved between the major places in the town 
and the waterside area as well as among the major places. Such favorable visual linkages are 
possible through townscape design covering both traffic routes and structures. 

At present, Pattaya City, especially the area along the seaside, is lacking efficiency in 
terms of good public space and unique characteristics.  This has largely resulted from the lack 
of the visual linkage.  Such visual linkage could enhance the potential and unique 
characteristics of this seaside town. 
 As a result of the study, the researcher recommends a total of seven principles as 
guidelines for the townscape design of seaside towns with a focus on visual linkage as follows: 
1) Blocks of buildings should be situated so that they are in line with a traffic network favorable 
to walking, linking the town area with the seaside area. 2) The line of the building fronts along 
the road to the sea should be clearly determined and there should be a continuity of activities 
in the town area that lead to the seaside area. 3) Buildings at the corners of major roads 
should be required to provide a panaromic view for pedestrians. 4) There should be transfers 
of building heights, layouts and shapes so that there are no tall structures next to the sea, 
blocking of the sea view from other buildings. 5) The patterns of land use along the seaside 
and the continuous area should be determined. Commercial or trade areas should be 
identified so that they are favorable to continuous activities. 6) The activities that are suitable 
for a tourist town should be determined. 7) The line for the installation of road features, shop 
signs, advertising boards, traffic signs, and plants should be determined so that they do not 
block important view points towards the sea.  
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บทที่ 1 

บทน า 

เนือ้หาในบทนีน้ าเสนอท่ีมาและความส าคญัของปัญหา วตัถุประสงค์ ขอบเขต ข้อจ ากัด
ขัน้ตอนการศกึษา วิธีการด าเนินงานและประโยชน์ท่ีคาดวา่จะได้รับของวิทยานิพนธ์ฉบบันี ้

1.1 ที่มาและความส าคัญของปัญหา 

เมืองชายทะเลถือเป็นแหล่งท่องเท่ียวและสถานท่ีพักผ่อนท่ีส าคัญ   การพัฒนาเมือง
ชายทะเล หรือเมืองริมน า้ท่ีเหมาะสมประการหนึ่ง นอกเหนือไปจากการจดัการสมดลุของสิ่งปลูก
สร้างและธรรมชาติ ก็คือ การเช่ือมโยงมุมมองสู่ทะเล ซึ่งถือเป็นจุดหมายตาขนาดใหญ่  กับการ
พฒันาย่านสิ่งปลูกสร้างริมทะเลอย่างเหมาะสมและสมัพนัธ์กนั (James Green, 2010) กล่าวคือ 
“ทะเล” จะเป็นมุมมองส าคัญในแต่ละย่านเพ่ือให้เกิดลักษณะเฉพาะของสถานท่ี (place 
character) ความรู้สึกถึงความเป็นสถานท่ี เม่ืออยู่ ณ ท่ีใดท่ีหนึ่ง โดยเฉพาะพืน้ท่ีส าคญัของย่าน
จะสามารถเช่ือมโยงมุมมองไปยงัทะเลได้เสมอ โดยมีการก าหนดทัง้ภูมิทศัน์อาคารมิให้มีการบด
บงัของสิ่งปลูกสร้างด้วยการถ่ายเทความสูง ก าหนดรูปร่างอาคารเพ่ือเปิดการมองวิวมุมกว้าง 
(panorama view) การเปิดชอ่งมองจากพืน้ท่ีส าคญัเพ่ือไม่ให้คนหลงทาง การก าหนดภูมิทศัน์ทาง
สญัจรให้เน้น “sea corridors” หรือ “ถนนสู่ทะเล” มิให้มีการบดบงัวิวทะเลด้วยป้ายโฆษณา ป้าย
อาคาร หรือพืชพรรณ รวมทัง้การออกแบบพืน้ท่ี และรายละเอียดของอปุกรณ์ประกอบถนน (street 
furniture) ให้เน้นและบ่งบอกถึงสถานท่ี ท่ีส าคญัก็คือ การพฒันาย่านใหม่ๆ เพ่ือการท่องเท่ียวใน
เมืองชายทะเลต้องมีความเช่ือมโยงสัมพันธ์และบูรณาการ กับพืน้ท่ีชุมชนดัง้เดิมท่ีมีอยู่ก่อน ณ 
บริเวณนัน้ได้เป็นอย่างดี เพ่ือส่งเสริมเศรษฐกิจชุมชน และสร้างความเป็นแหล่งท่องเท่ียวเชิง
วฒันธรรม 

เมืองชายทะเลส าหรับการพักผ่อนตากอากาศในประเทศไทย นับว่าเป็นท่ีรู้จักกันอย่าง
กว้างของนกัท่องเท่ียวทัง้ชาวไทยและชาวตา่งชาติ โดยเฉพาะเมืองพทัยา ซึง่ก าลงัเป็นเมืองท่ีมีการ
เจริญเติบโตอยา่งตอ่เน่ือง (ส านกังานการท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย ภาคกลางเขต3 ชลบรีุ, 2554) 
เมืองพัทยาตัง้อยู่ทางภาคตะวันออก ในท้องท่ีของอ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี  ห่างจาก
กรุงเทพมหานครเพียง 150 กิโลเมตร มีพืน้ท่ีประมาณ 33,400 ไร่ ไม่รวมเกาะล้าน ประชากร 
108,804 คน (ทะเบียนราษฏรเมืองพทัยา, เมษายน 2554) และมีประชากรแฝงมากกวา่ความเป็น
จริง 4-5 เท่า ลกัษณะพืน้ท่ีทัว่ไป ชายทะเลยาวจากทิศเหนือลงทิศใต้ความยาว 15 กิโลเมตร จะ



 

 

2 

2 

เป็นจุดหมายตาขนาดใหญ่ท่ีบ่งชีค้วามเป็นเมืองชายทะเล รวมทัง้เกาะล้านซึ่งอยู่ถัดออกไปจาก
ชายฝ่ังประมาณ 8 กิโลเมตร ซึ่งเป็นจุดหมายตาส าคญับ่งชีเ้อกลักษณ์ของพัทยา เนือ้เมืองของ
พทัยาส่วนใหญ่เรียงตวัตามแนวถนนเลียบชายหาด โดยแต่ละส่วนประกอบด้วยการใช้ประโยชน์
ท่ีดินท่ีแตกต่างกัน อาทิเช่น ส่วนพัทยาเหนือจะมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพ่ือการโรงแรม  รีสอร์ท
ขนาดใหญ่เป็นหลกั พทัยาใต้มีการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพ่ือการค้าขาย  ร้านอาหาร ผบั บาร์ โรงแรม
ขนาดเล็ก โฮมสเตย์ เป็นต้น โดยอาคารและสิ่งปลูกสร้างส่วนมากไม่ได้มีการควบคมุรูปแบบของ
สิ่งปลกูสร้าง อีกทัง้ผงัเมืองรวมเมืองพทัยามิได้ก าหนดอตัราส่วนความหนาแน่นไว้ ท าให้อาคารสิ่ง
ปลูกสร้างไม่ได้ค านึงถึงภาพรวมของการเช่ือมโยงมุมมองสู่ทะเล มีอาคารสูงจนบดบงัวิว รูปร่าง
อาคารกีดขวางการสัญจร และโอกาสในการมองวิวทะเลในมุมกว้าง (panorama view) พืน้ท่ี
ส าคญัในเมืองไม่สามารถมองเห็นทะเลได้อย่างชดัเจน กล่าวคือ ไม่มีช่องมองวิวทะเล ซึ่งเป็นสิ่ง
ส าคญัท่ีจะท าให้คนรับรู้ถึงความเป็นเมืองชายทะเล ถนนของเมืองพทัยาส่วนใหญ่เป็นถนนส าหรับ
รถยนต์ โดยถนนสายหลกัท่ีวิ่งขนานกบัชายทะเล คือ ถนนพทัยาสาย1 จะวิ่งเลียบติดกบัชายหาด 
ท าให้การเช่ือมโยงเมืองกับชายหาดถูกตดัขาด ถัดเข้ามาทางทิศตะวนัออก ถนนพัทยาสาย2 มี
ขนาด 2-6 ช่องจราจร มีรถยนต์วิ่งผ่านไปมาเป็นจ านวนมาก อีกทัง้ขนาดของบล็อกอาคารยังมี
ขนาดใหญ่มาก ล าบากต่อการสญัจรของคนเดินเท้า คนท่ีอยู่อาศยัถดัเข้ามาจากถนนพัทยาสาย
สองจงึไม่สามารถเช่ือมโยงกบัทะเลได้สะดวก ถนนพทัยาเหนือ ถนนพทัยากลาง และถนนพทัยาใต้ 
ซึ่งวิ่งจากถนนสุขุมวิทสู่ชายทะเล ถือเป็นรูปแบบของถนนสู่ทะเล (sea corridors) หลักท่ีเป็น
ทางเข้า (gateway) สู่เมืองพทัยา ยงัพบการบดบงัวิวของป้ายโฆษณา อปุกรณ์ประกอบถนนท่ีกีด
ขวางทางสัญจร กิจกรรม  รวมถึงการใช้ประโยชน์อาคารท่ียังไม่เหมาะสม ถนนซอยเช่ือมต่อ
ระหว่างพทัยาสาย2 และสาย1 เป็นรูปแบบของถนนสู่ทะเลขนาดเล็ก เช่นเดียวกันกับถนนพัทยา
เหนือ ถนนพัทยากลาง และถนนพัทยาใต้ แต่ก็ยังปรากฏป้ายอาคาร ป้ายโฆษณา อุปกรณ์
ประกอบถนน และพืชพรรณต่างๆท่ีบดบงัวิวทะเล กีดขวางทางสัญจร กิจกรรมการใช้พืน้ท่ีและ
อาคารมีความไม่เหมาะสม มีซอยร้างท่ีไม่มีกิจกรรม และยงัไม่สามารถแสดงเอกลกัษณ์ใดๆของ
เมืองพทัยา 

เน่ืองจากการพัฒนาเมืองพัทยาในปัจจุบัน  หลงลืมความเป็นเอกลักษณ์ของเมือง
ชายทะเลไปมาก งานวิจยัชิน้นีจ้ึงมุ่งเน้นการออกแบบภูมิทศัน์เมืองท่ีเก่ียวข้องกบัการรับรู้เชิงทศัน์
ระหว่างมนุษย์กบัสิ่งแวดล้อม และการสร้างสรรค์สภาพแวดล้อมท่ีตอบรับและสอดคล้องกับการ
รับรู้ของผู้ คนโดย ผ่านทางการจัดวางองค์ประกอบทางกายภาพในสภาพแวดล้อมของเมือง 
(Translated, 1983) กล่าวคือ ต้องมีการออกแบบภูมิทัศน์เมืองพทัยา โดยเฉพาะความเช่ือมโยง
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ของมุมมองท่ีส าคญัของเมือง ทัง้ภูมิทศัน์อาคารและภูมิทศัน์ทางสญัจร ท่ีท าให้เกิดการเช่ือมโยง
มมุมองไปสู่ทะเล ซึ่งเป็นสิ่งเตือนความจ า ท าให้ร าลึกถึงความส าคญัทางประวตัิศาสตร์ เศรษฐกิจ 
และสังคมของพืน้ท่ี (The Burra Charter, 2004) สร้างความเป็นสถานท่ีอันมีเอกลักษณ์และ
ประสิทธิภาพ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 1.1 ภาพถ่ายสภาพปัจจบุนับริเวณพืน้ท่ีศกึษา  

1.2 ค าถาาม 

แนวทางการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเลอย่างพทัยาควรมีรายละเอียดอย่างไร  จึงจะ
สามารถเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาของพืน้ท่ีส าคัญในเมือง เพ่ือสร้างความเป็นสถานท่ีอันมี
เอกลกัษณ์และมีประสิทธิภาพ 

 

1.3 สมมตฐิาน 

การเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาของเมืองชายทะเลเพ่ือสร้างภูมิทศัน์เมืองอนัมีเอกลกัษณ์
และประสิทธิภาพควรเกิดจากการวางผังรวมทัง้ก าหนดองค์ประกอบทัง้ภูมิทัศน์อาคารและภูมิ
ทัศน์ทางสัญจรท่ีเอือ้ให้เกิดสภาพแวดล้อมของการเดินเท้าอย่างสมดุลกับการสัญจรโดยวิถี
ยานพาหนะอ่ืนๆ อาทิเช่น การก าหนดระยะสร้างชิด ขนาดบล็อกอาคาร และความสูงอาคารท่ี
เหมาะสม โดยเน้นมิให้บดบงัมุมมองท่ีส าคญัของเมือง การจดัล าดบัศกัย์และทิศทางของถนนคน
เดินท่ีสามารถเช่ือมโยงมุมมองพืน้ท่ีส าคญัในเมืองกับชายทะเลตลอดเวลา การก าหนดแนวการ
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ตดิตัง้ป้ายอาคาร ป้ายสญัลกัษณ์การจราจร ตลอดจนพืชพรรณท่ีไมบ่ดบงัมมุมองส าคญัไปสูท่ะเล 
การก าหนดย่านการค้าท่ีเอือ้ให้เกิดกิจกรรมท่ีส่งเสริมการเดินเท้าอย่างตอ่เน่ืองบนถนนเส้นส าคญั
ท่ีเช่ือมโยงมุมมองกับชายทะเล การก าหนดอุปกรณ์ประกอบถนนท่ีเอือ้ต่อประสิทธิภาพของการ
เดนิเท้า และมีเอกลกัษณ์ของเมืองทะเล ตลอดจนการก าหนดประเภทการใช้ประโยชน์ท่ีดนิบริเวณ
ริมทะเลและพืน้ท่ีต่อเน่ืองท่ีท าให้เกิดประสิทธิภาพของการใช้พืน้ท่ีอย่างผสมผสานและเกิด
กิจกรรม 

 

1.4 วัตถาุประสงค์ 

1) เข้าใจถึงหลักการสากลในการออกแบบภูมิทัศน์เมืองชายทะเล โดยเน้นการเช่ือมโยง
มมุมองทางสายตา 

2) ระบปัุญหาและศกัยภาพด้านการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาของเมืองชายทะเลพทัยา 
3) เสนอแนะแนวทางเบือ้งต้นในการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาท่ีมีประสิทธิภาพส าหรับ

เมืองชายทะเลพทัยาผา่นการออกแบบและวางผงั 
 

1.5 ขอบเขตการศึกษา 

1) ขอบเขตด้านพืน้ท่ี คือพืน้ท่ีบริเวณชายทะเลของเมืองพทัยา จงัหวดัชลบรีุ โดยเน้นบริเวณ

ถนนพทัยาสาย1 ไปจนถึงถนนพทัยาสาย2 รวมถึงชายทะเลของอ่าวพทัยาซึ่งมีความยาว

ประมาณ 3 กิโลเมตร  

2) ขอบเขตด้านเนือ้หา ได้แก่ การประมวลและวิเคราะห์ลกัษณะทางกายภาพทัว่ไปของเมือง

พัทยา แนวโน้มการพัฒนาเมือง หลักการสากลในการออกแบบภูมิทัศน์เมือง แนวคิด

ทฤษฎีท่ีเก่ียวข้องกบัการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตา ตลอดจนกรณีศกึษาเมืองชายทะเล

ในตา่งประเทศท่ีประสบความส าเร็จ โดยเน้นในส่วนท่ีมีเนือ้หาเก่ียวข้องกับการเช่ือมโยง

มุมมองทางสายตา เพ่ือน าไปสู่การแนวทางเบือ้งต้นในการปรับภูมิทัศน์เมืองชายทะเล

พทัยา 
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1.6 ขัน้ตอนการศึกษาและวิธีการด าเนินงาน 

1) ก าหนดวตัถปุระสงค์และขอบเขตของวิทยานิพนธ์ 

2) ทบทวนวรรณกรรม (literature review) ท่ีเก่ียวข้องกับการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเล 

หรือเมืองริมน า้ 

3) สรุปผลการทบทวนวรรณกรรมจากข้อ  2) เพ่ือสร้างเป็นกรอบแนวคิดในงานวิจัย 

(research framework) ท่ีสามารถระบุถึงความหมาย ความส าคญั ตลอดจนแนวทางใน

การออกแบบภมูิทศัน์เมืองชายทะเลท่ีเน้นการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตา 

4) ส ารวจสภาพปัจจุบันของเมืองพัทยา ทัง้กายภาพ สังคม เศรษฐกิจ โดยเลือกรูปแบบ

มมุมองตวัอย่างเพ่ือวิเคราะห์องค์ประกอบ จากข้อมลูทตุิยภูมิ ประกอบกบัข้อมูลปฐมภูมิ

ท่ีได้จากการลงส ารวจกายภาพทัว่ไปของเมืองพทัยา จากการใช้แผนท่ี และภาพถ่าย 

5) วิเคราะห์ข้อมูลของเมืองพัทยาท่ีได้จากข้อ 4) เพ่ือระบุ จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และภัย

คกุคาม ของสภาพพืน้ท่ีศึกษาในปัจจุบนั โดยเน้นประเด็นของการเช่ือมโยงมุมมองทาง

สายตาไปสูท่ะเล 

6) วิเคราะห์แนวคิดในงานวิจยัจากข้อ 2) และสภาพปัจจุบนัของพืน้ท่ีศึกษาจากข้อ 4) เพ่ือ

เสนอแนวทางเบือ้งต้นในการออกแบบภมูิทศัน์เมืองชายทะเลพทัยา 

7) สรุปผลการศึกษา อปุสรรค ข้อจ ากดั องค์ความรู้ใหม่ ตลอดจนข้อเสนอแนะในการศึกษา

เพิ่มเตมิ หรือตอ่ยอดงานวิจยั 

1.7 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) เข้าใจถึงแนวความคิดและหลกัการสากลของการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเลท่ีเน้น
การเช่ือมโยงมมุมองทางสายตา เพ่ือสร้างความเป็นสถานท่ีท่องเท่ียวอนัมีเอกลกัษณ์และ
และประสิทธิภาพ 

2) เข้าใจถึงศกัยภาพและปัญหาด้านกายภาพ เศรษฐกิจ สงัคมของเมืองชายทะเลพทัยาใน
การออกแบบภมูิทศัน์เมือง 

3) ได้หลกัการและเง่ือนไขในการออกแบบภูมิทัศน์เมืองชายทะเลท่ีสามารถประยุกต์ใช้กับ
เมืองชายทะเลหรือเมืองริมน า้อ่ืนๆท่ีใกล้เคียงกนัได้ 
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บทที่ 2 

แนวคิด ทฤษฎี และกรณีศึกษา 

 การทบทวนแนวคิด ทฤษฎี และกรณีศึกษาท่ีเก่ียวข้องกับการกับภูมิทัศน์เมือง
ชายทะเล โดยเฉพาะการเช่ือมโยงมมุมองและความเป็นสถานท่ี โดยมีการรวบรวมเอกสารอ้างอิง
และงานวิจยัท่ีมีส่วนเก่ียวข้อง เพ่ือท าการวิเคราะห์หาแนวทางในการออกแบบภูมิทศัน์เมืองพทัยา 
สร้างความเป็นสถานท่ีท่ีมีเอกลกัษณ์ อย่างมีประสิทธิภาพ การทบทวนวรรณกรรมทัง้หมดจึงแบ่ง
เนือ้หาออกเป็น 4 สว่นดงันี ้

1) ความหมายและความส าคญั 

2) แนวคดิ ทฤษฎี และกรณีศกึษาท่ีเก่ียวข้อง 

3) สรุปผลการทบทวนวรรณกรรม 

4) กรอบแนวคดิ 

2.1 ความหมายและความส าคัญ 

2.1.1 ลักษณะเมืองชายทะเล 

กองวิจยั ส านกัผงัเมือง (2526:166) ได้ระบลุกัษณะของ “เมืองตากอากาศ” หรือ “Resort 
Town” ของเมืองตากอากาศชายทะเลว่านอกจากจะต้องมีภูมิอากาศท่ีเหมาะสม ไม่ร้อนไม่หนาว
จนเกินไป มีความสงบร่มร่ืน มีความปลอดภัยทัง้ร่างกายและทรัพย์สิน ปราศจากสิ่งและเสียง
รบกวนความสงบ มีบริการทุกประเภทครบถ้วนอย่างมีประสิทธิภาพ เทศบาลและประชาชนมี
รายได้จากการทอ่งเท่ียวเพิ่มเติม สิ่งส าคญัประการหนึ่งคือต้องมีทิวทศัน์งดงาม ประชาชนสามารถ
ใช้ทะเลได้โดยเสมอภาคโดยไมจ่ ากดัสถานท่ีและเวลา 

Peter, K. (1969) ได้ให้ความหมายของ “Tourist Resort” ว่าเป็นแหล่งพักผ่อนท่ีมีหลาย
รูปแบบเป็นกิจกรรมท่ีตอบสนองต่อความต้องการของนกัท่องเท่ียว ซึ่งอาจพฒันามาจากหมบู้าน 
หรือเมืองธรรมดาให้กลายเป็นแหล่งท่องเท่ียวท่ีเหมาะสม โดยมกัจะมีท่ีตัง้ท่ีสะดวกต่อการเข้าถึง 
(Good Access) และประกอบด้วยท่ีพกัพร้อมสาธารณปูโภคท่ีเพียงพอ 

หนงัสือ Planning and Urban Design Standards (2006: 426) ยงัได้ระบุเก่ียวกบัเมืองริมน า้ 
หรือพืน้ท่ีริมน า้ ควรประกอบไปด้วยการใช้ประโยชน์หลากหลายรูปแบบตามลกัษณะเศรษฐกิจ
และสงัคมของแตล่ะพืน้ท่ี อาทิเช่น พืน้ท่ีพาณิชยกรรม พืน้ท่ีอยู่อาศยั พืน้ท่ีสถาบนัการศกึษา พืน้ท่ี
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นนัทนาการ อุตสาหกรรม โครงสร้างพืน้ฐาน รวมทัง้การเป็นจุดเปล่ียนถ่ายการสญัจร เพ่ือสร้าง
ความหลากหลายให้กบัพืน้ท่ีริมน า้ 

นอกจากนีย้ังได้มีการกล่าวถือลกัษณะของพืน้ท่ีเลียบน า้ ว่ามีรูปทรงเป็นแนวยาวแสดง
ขอบเขตระหว่างแผ่นดินกบัน า้ มกัเป็นพืน้ท่ีซึ่งมีโอกาสของการใช้เป็นพืน้ท่ีสาธารณะ เป็นสถานท่ี
เพ่ือการพักผ่อน การชมวิวทิวทัศน์  งานร่ืนเริง กิจกรรมนันทนาการ กิจกรรมสันทนาการ 
(recreation) จุดแวะพัก พืน้ท่ีประกอบกิจกรรมทางสังคมอ่ืนๆอีกมากมาย ท าให้พืน้ท่ีริมน า้ใจ
กลางเมืองมีความส าคญัมาก PPS (Project for public space, 2008) ได้เสนอแนวคิดการท าให้
พืน้ท่ีริมน า้มีคุณค่า โดยการสร้างเป้าหมายเพ่ือสาธารณะด้วยมุมมองท่ีชุมชนมีส่วนร่วม ความ
หลากหลายของจุดหมายตา พืน้ท่ีปลายทาง สามารถเช่ือมโยงและเข้าถึงอย่างเหมาะสม
สอดคล้องกับวิถีชีวิตชุมชนบริเวณนัน้ มีกิจกรรมตลอด 24 ชัว่โมง ไม่ควรมีการพัฒนาท่ีอยู่อาศยั
บริเวณพืน้ท่ีท่ีจะเต็มไปด้วยผู้คนทัง้กลางวนัและกลางคืน พืน้ท่ีริมน า้ยงัสามารถเป็นพืน้ท่ีส าหรับ
เฉลิมเฉลอง การแสดงพลุ การแสดงกิจกรรมครึกครืน้อ่ืนๆ ตลาดขายสินค้า ตลาดนัด อย่างไรก็
ตาม พืน้ท่ีนีไ้ม่ควรเป็นจดุหมายปลายทาง แตจ่ะเป็นจดุเข่ือมตอ่ของเนือ้เมืองท่ีสามารถเช่ือมไปยงั
จดุหลายปลายทางหลกั (link major destination) ต่างๆ ดงันัน้พืน้ท่ีริมน า้หรือพืน้ท่ีชายทะเลควร
จะสามารถเดินต่อเช่ือมกันได้ตลอด เช่น กลยุทธ์ของเมือง Helsinki, Stockholm, Sydney เมือง
เหล่านีส้ร้างให้คนเข้าร่วมกิจกรรมในพืน้ท่ีว่างสาธารณะ สนบัสนุนการให้การขนส่งสาธารณะ กีด
กันการใช้รถยนต์ส่วนตัว สร้างร้านค้าริมถนนคนเดิน (Pedestrian promenades) มีเส้นทาง
จักรยาน (bike lanes) จัดกิจกรรมตามฤดูกาล เช่น มีงานเทศกาลประจ าปี บูรณาการเข้ากับ
เส้นทางท่ีมุง่สูจ่ดุหมายปลายทาง 

2.1.2 ผลกระทบของการท่องเที่ยวและมุมมอง 

ความงามของเมืองท่องเท่ียวชายทะเลทัว่ไป รวมถึงการบริการด้านต่างๆท่ีสะดวกอย่าง
ครบครันของเมือง ดงึดดูให้นกัท่องเท่ียวจากทัว่ทกัทิศทางทัว่โลกเดินทางเข้ามาพกัผ่อนท่ีเมือง จึง
มีการพฒันาก่อสร้างโรงแรม ร้านค้า และบริการเพิ่มมากขึน้ ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงกบัการบดบงั
การเช่ือมโยงมุมมองทางสายตา ซึ่งสามารถแบง่เป็นประเด็นส าคญัมาจากการขยายตวัของพืน้ท่ี
ทอ่งเท่ียว และการพฒันาเมืองท่ีไมไ่ด้มีมาตรการด้านสภาพแวดล้อม ทศันียภาพท่ีชดัเจน 

1) ความงดงามทางสายตา มมุมอง อนัมีสาเหตมุาจากการท่ีชายหาดถกูบดบงัด้วยการ

ก่อสร้างสิ่งปลูกสร้างต่างๆ ท่ีมิได้มีการควบคมุรูปแบบของทัง้รูปแบบสถาปัตยกรรม 

และรูปแบบของพืน้ท่ีโดยรวม นอกจากนีย้ังมีสาเหตมุาจากการดดัแปลงอาคารเดิม
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เพ่ือเพิ่มประโยชน์การใช้สอยโดยไมค่ านงึถึงสภาพความเช่ือมโยงมมุมอง ข้อกฎหมาย 

และความปลอดภยั 

2) ปัญหาการจราจรและการขนสง่  สาเหตจุากการท่ีนกัทอ่งเท่ียวเดินทางเข้ามาใช้สถาน

บริการในสถานท่ีเดียวกันมาก เช่น บริเวณถนนพทัยาสาย 1 หรือร้านอาหารบริเวณ

พทัยาใต้ ท าให้การจราจรคบัคัง่และติดขดัโดยเฉพาะช่วงเวลากลางคืน อีกทัง้สภาพ

ของเมืองเอือ้ตอ่การใช้รถยนต์ มีพืน้ท่ีส าหรับคนเดินเท้าน้อยมาก กล่าวคือ คนเลือกท่ี

จะใช้รถมากกว่าการเดิน เพราะการเดินท่ีต้องเดินไปพร้อมกบัถนนท่ีมีขนาดใหญ่ รถ

วิ่งเร็ว ฟุตบาทถูกรุกล า้จากร้านค้าแผงลอย จนในบางส่วนไม่มีท่ีส าหรับเดิน คนต้อง

เดนิบนถนน สรุปคือเมืองไมมี่บรรยากาศท่ีดีส าหรับการเดนิเท้า 

นอกจากนีเ้มืองท่องเท่ียวชายทะเลส่วนใหญ่ ยงัพบประเด็นของการขยายตวัของชุมชน 
อนัเป็นเหตกุารณ์ท่ีมกัเกิดขึน้ในเมืองท่ีเป็นเมืองท่องเท่ียว โดยมีสว่นท าให้มีความต้องการของการ
ใช้ประโยชน์ท่ีดินเพิ่มมากขึน้ จึงมกัมีการรือ้ท าลายโบราณสถานหรืออาคารส าคญั เพ่ือตอบสนอง
การใช้ประโยชน์ตามมา เชน่ การก่อสร้างสิ่งปลกูสร้างใหมซ้่อนทบักบัสถานท่ีเดมิ หรือสร้างสิ่งปลกู
สร้างประชิด บดบัง มุมมอง การรับรู้เชิ งทัศน์ของพื น้ ท่ีส าคัญต่างๆ การก่อสร้าง ติดตัง้
สาธารณูปโภค สาธารณูปการ อุปกรณ์ประกอบถนน อย่างไม่เป็นระเบียบ นอกจากจะท าให้เกิด
ทัศนอุจาดแล้ว ยังอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่ายอีกด้วย งานวิจัยของรวี หาญเผชิญ (2536) 
ชีใ้ห้เห็นวา่ อาคารสงูในเมืองมีแนวโน้มวา่จะเพิ่มขึน้ตามสภาวะเศรษฐกิจ และปัจจยัทางธุรกิจ แม้
จะมีกฎหมายหลายฉบบัท่ีออกมาควบคมุและจดัระเบียบอาคารสงูก็ตาม ดวงจนัทร์ อาภาวชัรุตม์ 
(2546) กล่าวไว้คล้ายกนัวา่ ขนาดและความสงูอาคาร เป็นปัญหาในการบดบงัวิวและการเช่ือมโยง
มุมมองสถานท่ีส าคญั นงลักษณ์ ดิศฐวงษ์ (2546) ยกตวัอย่างกลุ่มอาคารท่ีมีผลต่อมุมมองใน
เมืองเชียงใหม่ไว้อย่างชดัเจนว่า ในสมยัก่อนทุกจดุในเมืองสามารถมองเห็นพระธาตดุอยสเุทพได้
โดยไม่มีสิ่งได้บดบงัสายตา ตอ่มาเมืองมีการขยายตวั เกิดอาคารขนาดใหญ่มากมาย จึงเกิดความ
ขัดแย้งและส่งผลกระทบต่อมุมมอง การรับรู้ของคนในเมือง ต่อพระธาตุดอยสุเทพ เมืองโกลด์
โคสต์ (Gold Coast) เป็นเมืองชายทะเลส าคญัในประเทศออสเตรเลีย มีการออกแบบภมูิทศัน์เมือง
ชายทะเลอย่างมีระบบ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ถนนสู่ทะเล หรือ “sea corridor” มีการออกแบบภูมิ
ทศัน์เพ่ือให้สามารถมองเห็นวิวทะเลได้เป็นระยะ ทัง้ในรูปแบบของถนนส าหรับคนเดินเท้า และ
ถนนส าหรับรถยนต์ มีการควบคมุรูปแบบอาคารโดยการสร้างแนวระยะสร้างชิด ก าหนดแนวการ
วางอปุกรณ์ประกอบถนน พืชพรรณ เพ่ือสร้างให้เกิดเส้นน าสายตา วิธีการกรอบภาพด้วยสิ่งปลูก
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สร้างตา่งๆเพ่ือสร้างความโดดเดน่ให้กบัจดุหมายตา (landmark) รวมถึงรูปแบบกิจกรรมท่ีตอบรับ
ความเป็นเมืองชายทะเล และกิจกรรมท่ีตอบรับคนเดนิเท้า 

การพัฒนาอย่างรวดเร็วของเมืองท่องเท่ียวชายทะเลหลายเมือง อาจหลงลืมประเด็น
ส าคญัของเมืองท่องเท่ียวชายทะเลไป โดยเฉพาะอยา่งยิ่ง ประเดน็ในเร่ืองของการเช่ือมโยงมมุมอง
ทางสายตา ท าให้สิ่งปลูกสร้างส่วนใหญ่ในปัจจุบัน ก่อสร้างโดยมิได้ค านึงถึงภาพรวมของการ
เช่ือมโยงมุมมองไปสู่ทะเล จนท าให้เมืองชายทะเลพัทยาในปัจจุบนั ขาดประสิทธิภาพของการ
เช่ือมโยงมุมมองทางสายตา ส่งผลกระทบต่อประสิทธิภาพการสัญจร การเช่ือมโยงพืน้ท่ีและ
กิจกรรม ตลอดจนสญูเสียความสถานท่ีของเมืองชายทะเล 

2.2 แนวคิด ทฤษฎี และกรณีศึกษาที่เก่ียวข้อง 

2.2.1 ทฤษฎีจินตภาพและความเป็นสถาานที่ 

แนวคิดจินตภาพของเมือง (The image of the city) จาก Lynch, K. (1960) ได้เสนอว่า 
ในการสร้างสภาพแวดล้อมท่ีดีและการเพิ่มประสิทธิภาพในการเข้าถึงส าหรับสถานท่ีส าคญัใน
เมืองนัน้อาจท าได้โดยการออกแบบเมืองให้เป็นระเบียบและชัดเจน อ่านเข้าใจได้ง่าย ดังนัน้
สภาพแวดล้อมยิ่งเป็นระเบียบ มีโครงสร้างท่ีชดัเจน และมีเอกลักษณ์มากขึน้เท่าใดก็ยิ่งช่ วยให้
จดจ าได้ง่ายขึน้เท่านัน้ ไม่ท าให้หลงทาง และได้กล่าวสรุปว่าจินตภาพของเมืองท่ีดีนัน้เกิดจาก
องค์ประกอบพืน้ฐานทางกายภาพ 5 ประเภท คือ (1)ทางขอบเขต (2)ทางสญัจร (3)ย่าน (4)จุด
รวม และ (5)จดุหมายตา ดงันัน้เมืองชายทะเลพทัยารวมทัง้เมืองชายทะเลอ่ืนๆทัว่โลก พืน้ท่ีบริเวณ
ทะเลถือเป็นองค์ประกอบทีส าคญัท่ีสุดของเมืองชายทะเล เพราะมีลักษณะท่ีตรงกับแนวคิดจิต
ภาพเมืองของ Lynch, K. (1960) ทัง้ 5 ประเภท คือ (1 )ทะเลมีรูปทรงเป็นแนวยาวแสดงขอบเขต
ระหว่างแผ่นดินกับน า้ (2) จึงท าให้พืน้ท่ีบริเวณนีก้ลายเป็นทางสญัจร ทัง้ชายหาด ทางเท้า ถนน 
และถูกใช้ให้เป็นเส้นทางสญัจรท่ีส าคญัของเมืองท่ีมีทะเล เพราะนอกจากจะเป็นเส้นทางหลกัท่ี
ผู้คนผ่านไปมาแล้ว ยงัมีโอกาสของการใช้เป็นพืน้ท่ีสาธารณะ (3)(4) เป็นสถานท่ีเพ่ือการพกัผ่อน 
การชมวิวทิวทัศน์ อีกทัง้ยังเป็นพืน้ท่ีท่ีมีบรรยากาศท่ีแสดงถึงความเป็นเมืองทะเลอย่างชัดเจน 
กลา่วคือ (5)ทะเลเป็นจดุหมายตาท่ีมีขนาดใหญ่ ท่ีแสดงถึงเอกลกัษณ์ของเมืองชายทะเลได้ชดัเจน
มากท่ีสุด ดงันัน้จึงกล่าวสรุปได้ว่า “พืน้ท่ีบริเวณชายทะเล” นบัเป็นองค์ประกอบส าคญัมากท่ีสุด
ของเมือง เป็นพืน้ท่ีสาธารณะท่ีแสดงถึงเอกลกัษณ์ของเมืองท่องเท่ียวชายทะเลท่ีชดัเจนมากท่ีสุด 
การออกแบบภูมิทศัน์เมืองจึงควรให้ความส าคญัเช่ือมโยงมุมมองทางสายไปสู่พืน้ท่ีดงักล่าว เพ่ือ
ดงึความเอกลกัษณ์ของเมืองชายทะเลตามท่ีได้กล่าวไปข้างต้น 
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ภาพท่ี 2.1 องค์ประกอบทางจินตภาพของเมือง (ท่ีมา: Lynch, K., 1960) 

2.2.2 ทฤษฎีภาพและพืน้ 

จากจิตวิทยาเกสตสัท์ ซึ่ง Trancik, R. (1986) ได้น ามาช่วยในการศึกษาโครงสร้างในมิติ
เชิงสัณฐานของเมือง โดยการอธิบายความสมัพันธ์ระหว่างส่วนทึบ (figure) ซึ่งแทนเนือ้เมืองกับ
สว่นโปร่ง (ground) ซึง่แทนท่ีว่างในเมือง โดยการจดัล าดบัความส าคญัของพืน้ท่ีท่ีมีขนาดแตกตา่ง
กนัจะเรียงตวัสมัพนัธ์ตอ่เน่ืองกนัไป การก าหนดรูปแบบของกลุ่มอาคารและพืน้ท่ีโล่งว่างระหว่าง
อาคาร รูปแบบการกระจายตวัของเนือ้เมือง ความหนาแนน่ของเมือง ซึง่ท าให้เราสามารถเข้าใจถึง
การใช้ประโยชน์หรือบทบาทของพืน้ท่ีว่าง และสามารถบ่งบอกถึงความส าคญัของบริเวณนัน้ได้ 
เช่น พืน้ท่ีโล่งขนาดใหญ่ตัง้อยู่ด้านหน้าอาคารรูปแบบพิเศษ พืน้ท่ีบริเวณนัน้อาจเป็นจตัรัุสหน้าศา
สนสถาน เป็นพืน้ท่ีสาธารณะท่ีมีความส าคัญของเมือง ซึ่งตรงกับแนวคิดของ Krier, R. and L. 
(1978) ซึ่งเคยกล่าวไว้ว่า พืน้ท่ีสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ ไม่ได้เกิดจากมวลอาคารท่ีกระจัด
กระจาย ซึ่งส่งผลท าให้เกิดรูปร่างของพืน้ท่ีสาธารณะท่ีไม่มีรูปร่างชดัเจน แตเ่กิดจากการโอบล้อม
ของสิ่งปลกูสร้างท่ีก่อให้เกิดพืน้ท่ีโอบล้อมท่ีมีรูปร่างชดัเจน  
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ภาพท่ี 2.2 แนวคิดรูปร่างของพืน้ท่ีวา่งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ 

(ท่ีมา: Krier, R. and L. 1987) 
 

 เช่นเดียวกันกับเมืองชายทะเลพัทยา การศึกษาแผนท่ีภาพและพืน้จะช่วยในการค้นหา
พืน้ท่ีท่ีส าคญัของเมืองเดิม หรือพืน้ท่ีท่ีควรจะกลายเป็นพืน้ท่ีส าคญัของเมืองในอนาคต แสดงให้
เห็นถึงการเรียงตวัของกลุ่มอาคารการเช่ือมต่อของท่ีว่างกับเนือ้เมืองโดยรอบท่ีเป็นลกัษณะกลุ่ม
อาคารท่ีเรียงตวักนัเป็นแนวขอบเพ่ือเน้นทิศทางไปยงัสถานท่ีส าคญั กลา่วคือ การเรียงตวัของกลุ่ม
อาคาร นอกจากจะสามารถท าให้เกิดความตอ่เน่ืองของอาคารและกิจกรรมแล้ว ยงัช่วยในการน า
สายตาหรือเน้นทิศทางจากพืน้ท่ีเมืองไปยงัพืน้ชายทะเล และยงัท าให้พืน้ท่ีชายทะเลมีความโดด
เดน่มากยิ่งขึน้ 

 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 2.3 แผนท่ีภาพและพืน้ของกรุงโรม ประเทศอิตาลี (ท่ีมา: Trancik, R. 1986) 
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การศกึษาถึงมวลอาคารและพืน้ท่ีวา่งของเมืองชายทะเลพทัยา เพ่ือวิเคราะห์ประเด็นของ
การเช่ือมโยงมุมมองทางสายตา จึงถือเป็นสิ่งท่ีส าคญัอย่างยิ่ง โดยการศึกษาสามารถท าได้ผ่าน
แผนท่ีภาพและพืน้ (Figure and ground map) เพ่ืออธิบายความสมัพนัธ์ระหว่างพืน้ท่ีวา่งกบัพืน้ท่ี
เมือง โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การชีใ้ห้เห็นถึงลักษณะของถนนสู่ทะเล (sea corridors) อันเป็น
องค์ประกอบส าคญัในการสร้างให้เกิดการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตา ตลอดจนความตอ่เน่ืองของ
กิจกรรมและการสญัจรไปสูพื่น้ท่ีชายทะเลพทัยา 

ความชดัเจนของก าแพงถนน (street facade) เป็นลกัษณะทางกายภาพส าคญัประการ
หนึ่งท่ีแสดงออกมาให้เห็นในแผนท่ีภาพและพืน้ของกรุงโรม ประเทศอิตาลี เป็นลกัษณะส าคญัใน
การออกแบบพืน้ท่ีเมืองให้เนือ้เมืองมีความแนน่อยา่งเป็นระบบตามทฤษฎีภาพและพืน้ และยงัเป็น
ลกัษณะทางกายภาพท่ีช่วยให้เกิดการเช่ือมโยงมุมมองโดยการน าสายตาไปสู่จุดหมายตา ความ
ต่อเน่ืองของ และความเป็นเอกภาพ (unity) ตามท่ีได้กล่าวไปแล้วข้างต้น วิมลสิทธ์ิ หรยางกูร 
(2526) อธิบายว่า ข้อมลูในสภาพแวดล้อมมีความซบัซ้อน จะท าให้เกิดความสบัสนยากตอ่การจดั
ระเบียบการเรียนรู้ในการรับรู้ ดงันัน้การจดัระเบียบขององค์ประกอบต่างๆในสภาพแวดล้อมให้
กลมกลืนกันจนเกิดเอกภาพ (unity) ของกลุ่มขึน้ แต่ในขณะเดียวกันเป็นการเน้นองค์ประกอบท่ี
แตกต่างกัน (contrast) ในส่วนอ่ืน นอกจากนีย้งัระบุว่าการรวมกลุ่มขององค์ประกอบโดยเฉพาะ
การเรียงตวักันเป็นแนว จะแสดงถึงการชีน้ าทิศทางด้วย กล่าวคือ นอกจากการเรียงตวัของมวล
อาคารจะสามารถสร้างให้เกิดแนวการน าสายตาแล้ว การเรียงตวักนัเป็นแนวขององค์ประกอบอ่ืนๆ 
อาทิเช่น แนวต้นไม้ แนวป้าย แนวเสาไฟ แนวเก้าอี ้เป็นต้น ก็เป็นอีกส่วนหนึ่งท่ีท าให้เกิดแนวการ
น าสายตา ดงันัน้การจะเน้นการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาไปสู่ทะเลพทัยา จะสามารถท าได้โดย
การสร้างความชัดเจนของก าแพงถนน และการจัดวางองค์ประกอบอ่ืนๆให้เรียงกันเป็นแนว 
โดยเฉพาะอยา่งยิ่งบริเวณท่ีเป็นถนนสูท่ะเล 

Urban Planning and Design Standard (2006: 456) ได้ระบุวิธีการในการสร้างความ
ชัดเจนของก าแพงถนน โดยการพัฒนาบนพืน้ท่ีโล่งว่างท่ีขาดช่วง หรือพืน้ท่ีฟันหลอ โดยการ
เพิ่มเติมหรือแทรกมวลอาคารลงบริเวณดงักล่าวโดยเฉพาะบริเวณแนวถนน เพ่ือสร้างให้เกิดแนว
ความต่อเน่ืองของด้านหน้าอาคาร เรียกว่า “infill development” ซึ่งจากวิธีการดงักล่าวสามารถ
สร้างประโยชน์ให้กบัพืน้ท่ีเมืองได้ดงันี ้

1) รักษาคณุภาพของพืน้ท่ีวา่งสาธารณะ รวมถึงพืน้ท่ีสงวนตา่งๆของเมือง 

2) เพิ่มโอกาสในความหลากหลายและความต่อเน่ืองของกิจกรรม จากการเรียงตวักัน
ของอาคาร 
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3) ส าหรับพืน้ท่ีต้องการความหนาแน่น สามารถช่วยเพิ่มความหนาแน่นการใช้ประโยชน์
ท่ีดนิโดยรวมได้อยา่งมีประสิทธิภาพ 

4) เพิ่มศกัยภาพของพืน้ท่ีให้มีประสิทธิภาพมากขึน้ กลา่วคือ มีมลูคา่เพิ่มขึน้ 
Lukes (2007) ได้กล่าวถึงวิธีการในการสร้างความชัดเจนของก าแพงถนนในหนังสือ 

Saburban Transformations โดยได้เสนอเทคนิคในการท า infill development เพิ่ม เติมจาก 
Urban Planning and Design Standard (2006) โดยการก าหนดให้มี “ระยะสร้างชิด” หรือ build 
to line ควบคู่ไปกับการพัฒนา การปรับปรุงและต่อเติมอาคารและส่วนต่างๆของอาคารให้
ตอ่เน่ืองกนั และควรก าหนดระยะความสงูของสิ่งก่อสร้างใหมใ่ห้ใกล้เคียงกบัของเดมิ 

 
ภาพท่ี 2.4 เทคนิคในการสร้างความชดัเจนของก าแพงถนน 

(ท่ีมา: Luke, 2007) 
 

น อ ก จ า ก นี ้ Urban Planning and Design Standard (2006: 242-244)  ยั ง ร ะ บุ ถึ ง
ความสมัพนัธ์ของทางสญัจรและสิ่งปลกูสร้าง หรือเรียกวา่ “build enclosure” ซึง่เป็นสว่นหนึง่ของ
การสร้างความชดัเจนของก าแพงถนน กล่าวคือ เป็นการออกแบบท่ีต่อเน่ืองกับการก าหนดระยะ
สร้างชิด เพราะเป็นประเด็นส าคญัในการสร้างให้เกิดความสะดวกสบายตอ่คนเดินเท้า ทัง้ในด้าน
ของความปลอดภยัในการเดนิ และชว่ยลดมลพิษจากการสญัจรประเภทอ่ืน 

ยงัระบเุพิ่มเติมถึงสดัสว่นท่ีเหมาะสมในการก าหนดความสมัพนัธ์ของความสงูฐานอาคาร
ตอ่ความกว้างทางสญัจรว่าควรอยู่ระหว่าง 1:1 ถึง 1:4 ไม่ควรมากเกิน 1:6 กล่าวคือ ย่ิงมีสดัส่วน
ของพืน้ท่ีสญัจรท่ีมากกว่าสดัส่วนของสิ่งปลูกสร้างมากเกิน 1:6 มากเท่าไหร่ ความเป็นมิตรกบัคน
เดนิเท้ายิ่งลดน้อยลง 

มาตรฐานการออกแบบชุมชนเมืองหลายแห่งได้แสดงถึงความส าคัญของการรักษา
คณุภาพของท่ีเปิดโล่งของถนนในลักษณะท่ีเป็นช่องทาง (Corridor of space) โดยค านึงถึงการ
รักษาแนวของอาคารท่ีอยู่ติดถนนให้มีความต่อเน่ือง สม ่าเสมอ โดยได้ระบุว่าการก าหนดความ
ชดัเจนของแนวก าแพงถนน สามารถช่วยให้เกิดความชัดเจนของแนวแกนน าสายตาเพ่ือเน้นจุด
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สนใจท่ีอยู่ปลายถนน และช่วยสร้างความเป็นเอกลกัษณ์ของถนนแตล่ะสายท่ีมีความแตกตา่งกัน
ได้ โดยมีวิธีการในการควบคมุเบือ้งต้นแบง่เป็น 3 สว่น คือ 
1. การก าหนดสัดส่วนระหว่างความสูงอาคาร (building height) และความกว้างถนน (road 

width) เพ่ือรักษาคุณภาพของภูมิทัศน์เมืองด้วยการรักษาแนวขอบถนนและความสูงของ
อาคารให้สม ่าเสมอ โดยค านึงถึงสัดส่วนของความสูงอาคารกับความกว้างของถนน ซึ่งอาจ
แตกตา่งกนัไปในแตล่ะพืน้ท่ีและประเภทการใช้งานของถนนตา่งๆในเมือง Ashihara (1983) ท่ี
ได้ศึกษาเก่ียวกับ การมองเห็นอาคารหรือสิ่งก่อสร้างท่ีระยะห่างระหว่างอาคารกับจุดมอง
ตา่งกนัท่ีสง่ผลตอ่ความรู้สกึ สรุปไว้ดงันี ้

- ถ้าความสมัพนัธ์ D/H < 1 จะท าให้เกิดความรู้สกึปิดล้อม 
- ถ้าความสมัพนัธ์ D/H = 1 จะท าให้เกิดความรู้สกึสมดลุ 

- ถ้าความสมัพนัธ์ D/H > 1 จะไมเ่กิดความรู้สกึถกูปิดล้อม 
- ถ้าความสมัพนัธ์ D/H < 2 ขึน้ไปจะท าให้เกิดความรู้สกึเปิดโลง่ 
หลายเมืองก าหนดสัดส่วนความสูงฐานอาคารหรืออาคารต่อความกว้างทางสัญจร

โดยทัว่ไปอยู่ท่ีระหว่าง 1:1 อนัเป็นสดัส่วนท่ีสงูท่ีสดุท่ีท าให้เกิดความรู้สึงถึงการปิดล้อมของถนนท่ี
สมบรูณ์ ไปจนถึงอตัราส่วน 1:6 อนัเป็นอตัราส่วนท่ีต ่าท่ีสดุ ซึ่งจะให้ความรู้สึกของการเปิดโลง่ของ
ถนนมากท่ีสดุ หรือไมรู้่สกึถึงการปิดล้อมอีกตอ่ไป ตวัอยา่งเชน่  

- ถนนในเมืองสู่ทะเลท่ีมีขนาดแคบท่ีสุดในพืน้ท่ีพักอาศัยและพาณิชย์ -พักอาศัย 
(woonerf street) อาทิเช่น ถนนสู่ทะเลขนาดเล็ก ซอยท่ีเช่ือมระหว่างชุมชนกับพืน้ท่ี
ชาทะเล จะก าหนดอตัราส่วนระหว่างความสูงอาคารและความกว้างถนน ว่าควรมี
คา่ประมาณ 1:1 

- ถนนท่ีมีอตัราการสญัจรในระดบัต ่า หรือถนนชาญเมือง (yield street) เช่น ถนนสาย
หลกัท่ีเช่ือมเมืองชายทะเลกบัถนนสายหลกัท่ีเช่ือมโยงระดบัเมือง อตัราส่วนระหว่าง
ความสงูอาคารและความกว้างถนน ควรมีคา่ประมาณ 1:4 

- ถนนท่ีมีตึกช่วงสัน้ๆ อยู่ศูนย์กลางย่าน (edge yield street) อตัราส่วนระหว่างความ
สงูอาคารและความกว้างถนน ควรมีคา่ประมาณ 1:3 หรือ 1:4 ขึน้อยูก่บับริบท 

- ถนนในย่านท่ีพักอาศยัโดทัว่ไป ร่วมกับมีต้นไม้อยู่ในช่องทางให้รถจอด (residential 
street) อตัราสว่นระหวา่งความสงูอาคารและความกว้างถนน ควรมีคา่ประมาณ 1:3  
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- ถนนท่ีแยกการสัญจรของรถยนต์ให้อยู่ห่างท่ีพักอาศัย ในย่านการใช้ท่ีดินแบบ
ผสมผสาน (yield street) อตัราส่วนระหว่างความสูงอาคารและความกว้างถนน ควร
มีคา่ประมาณ 1:3 

- ถนนท่ีมีชอ่งทางสญัจรแคบ (non-yield street) อตัราสว่นระหว่างความสงูอาคารและ
ความกว้างถนน ควรมีคา่ประมาณ 1:3 

 
สดัสว่น 1:1    สดัสว่น 1:3 

 
สดัสว่น 1:4 

ภาพท่ี 2.5 สดัสว่นความสงูฐานอาคารตอ่ความกว้างทางสญัจร 
(ท่ีมา: Urban Planning and Design Standard, 2006) 

 
2. การก าหนดความต่อเน่ืองของความสูงส่วนฐานอาคาร (podium) และระยะถอยร่น (set 

back) เพ่ือให้ส่วนฐานอาคารรักษาแนวของก าแพงถนนและรักษาปริมาณช่องทางเปิดโล่งท่ี
เหมาะสมของถนนในขณะท่ีส่วนอาคารอาจถอยร่นเข้าไปข้างในจากแนวฐานอาคารได้การ
ก าหนดความสูงของฐานอาคารมีหลกัส าคญัคือ การปิดล้อมอาคารท่ีมีความสงูท่ีสมัพนัธ์กับ
สดัส่วนมนษุย์ สดัส่วนท่ีนิยมคือ 1 เท่าของความกว้างถนน ในกรณีย่านอนรัุกษ์ท่ีมีอาคารเก่า
มีคุณค่า แม้อนุญาตให้อาคารท่ีสร้างใหม่มีความสูงรวมมากกว่าได้แต่ควรออกแบบให้ฐาน
อาคารมีความสูงใกล้เคียงกับอาคารเก่าท่ีมีอยู่ เดิม ทัง้นีเ้พ่ือรักษาความต่อเน่ืองของแถว
อาคารและชอ่งทางเปิดโลง่ โดยให้สว่นอาคารถอยร่นออกไปด้านหลงั 
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3. การก าหนดความต่อเน่ืองของรายละเอียดด้านหน้าอาคาร (building facade) ในการรักษา
จงัหวะขององค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม เช่น การแบ่งช่วงด้านหน้า รักษาจงัหวะช่องเปิด 
แนวเส้นพืน้แต่ละชัน้ แนวลายบวัผนงั ลวดลาย แนวหลงัคา สี วสัด ุเป็นต้น ตวัอย่างเช่น แนว
ทางการควบคมุรูปด้านหน้าอาคาร (facade) ของอาคารท่ีล้อมรอบโบสถ์เซ็นต์ปอล (St. Paul 
Cathedral) ท่ี มีการควบคุมรูปด้านหน้าของอาคารให้มีลักษณะทางสถาปัตยกรรม ท่ี
สอดคล้องกับโบสถ์ เซ็นต์ปอล เพ่ือสร้างความกลมกลืน ไม่ เกิดความรู้สึกขัดแย้งกัน 
ขณะเดียวกนัก็ใช้รูปแบบท่ีเลียบง่ายเพ่ือไมใ่ห้โดดเดน่กวา่ตวัโบสถ์ 

 
ภาพท่ี 2.6 แนวทางการก าหนดรูปด้านหน้าอาคารรอบโบสถ์เซ็นต์ปอล ในกรุงลอนดอน (ท่ีมา: 

Urban design, Street and Square) 
 

นอกจากนี ้Luke (2007) ยังได้กล่าวถึงแนวทางในการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาหรือ
การเน้นแนวการน าสายตา ว่ายังสามารถใช้องค์ประกอบอ่ืนๆในการน าสายตาท่ีมีลักษณะ
ใกล้เคียงกับก าการก าหนดความชดัเจนของแนวก าแพงถนน เช่น การปลูกพืชพรรณให้เป็นแนว
ตอ่เน่ือง ท าให้สถานท่ีท่ีอยูป่ลายตาเดน่ชดั และดงึดดูความสนใจอีกด้วย  

 
ภาพท่ี 2.7 การใช้แนวต้นไม้ในการเน้นความชดัเจนของแนวถนน 

(ท่ีมา: Luke, 2007) 
 



 

 

17 

17 

ตวัอย่างเช่น ถนนสายหลกัสายหนึ่งในเมืองนีส ประเทศฝร่ังเศส จะเห็นได้ว่ามีการใช้แนว
ต้นไม้ในการชว่ยเน้นการน าสายไปสูท่ะเลท่ีจดุปลายตา (ภาพท่ี 2.8) 

 
ภาพท่ี 2.8 ถนนสูท่ะเลในเมืองนีส ประเทศฝร่ังเศส  

(ท่ีมา: http://maps.google.co.th/maps) 
 

การออกแบบสวนด้านหน้าพระราชวงัฤดรู้อนโปโตรควาเรสต์ (Peterhof Summer Place) 
ประเทศรัสเซีย ได้ใช้แนวของต้นไม้ในการเน้นมมุมองไปสู่ตวัพระราชวงั ซึง่ใบของต้นไม้ดงักลา่ว
นัน้ จะเปล่ียนสีไปตามฤดกูาลท่ีเปล่ียนแปลง ชว่ยสร้างให้เกิดบรรยากาศท่ีแตกตา่งกนั (ภาพท่ี 
2.9) (อ้างในชาตรี ดะนยั, 2552: 45) 

  
ภาพท่ี 2.9 พระราชวงัฤดรู้อนโปโตรควาเรสต์ (Peterhof Summer Place) ประเทศรัสเซีย 

(ท่ีมา: http://www.teawsanook.com/mod_system/inforc/100330218d.jpg) 

http://maps.google.co.th/maps
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กฎหมายและข้อบงัคบัท่ีเก่ียวข้องในการก าหนดความชดัเจนของก าแพงถนนในปัจจบุนั

อาศัยพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522 ซึ่งมีนัยยะของการก าหนดความต่อเน่ืองของ
รูปแบบด้านหน้าอาคาร มีรายละเอียดดงันี ้

- ข้อ 69 ห้ามมิให้ผู้ ใดปลกูสร้างอาคารหรือส่วนอาคารให้ย่ืนออกมาเหนือทาง หรือท่ีดิน
สาธารณะ 

- ข้อ 70 อาคารท่ีปลกูสร้างริมทางสาธารณะท่ีมีความกว้างอย่างน้อย 10.00 เมตร ให้
ร่นแนวอาคารหา่งจากศนูย์กลางทางสาธารณะอย่างน้อย 6.00 เมตร 

- อาคารท่ีปลกูสร้างริมทางสาธารณะท่ีมีความกว้างตัง้แต ่10.00 เมตรขึน้ไป ให้ร่นแนว
อาคารห่างจากริมทางสาธารณะอย่างน้อย 1 ใน 10 ส าหรับริมทางท่ีกว้างกว่า 20.00 
เมตร ให้ร่นอาคารหา่งจากแนวถนนอยา่งน้อย 2 เมตร 

อย่างไรก็ตาม กฎหมายและข้อบังคบัในข้างต้นมีจุดประสงค์ท่ีเน้นประเด็นในเร่ืองของ
ความปลอดภยัของผู้ใช้ทางสาธารณะ และลดผลกระทบของอาคารตอ่สิ่งแวดล้อมเมืองเพียงอยา่ง
เดียว ไม่ได้เน้นถึงการสร้างความต่อเน่ืองของก าแพงถนนโดยตรง หากสัดส่วนการใช้ประโยชน์
ท่ีดินเอือ้ให้ความสูงของอาคารมีระยะมากกว่าความสูงท่ีเหมาะสม อาจท าให้ระยะถอยร่นตาม
พระราชบญัญัติควบคมุอาคาร พ.ศ.2522 มีความแตกตา่งกันจนไม่สามารถก าหนดความชดัเจน
ของแนวก าแพงถนนได้ 

มาตรฐานการออกแบบชุมชนภูมิทศัน์เมืองส าหรับพืน้ท่ีเฉพาะ ในมาตรฐานด้านผงัเมือง
กรุงเทพมหานคร มีส่วนหนึ่งท่ีกล่าวถึงการสร้างความชดัเจนของแนวก าแพงถนน โดยกล่าวถึง
พืน้ท่ีย่านส าคัญต่างๆในเมืองกรุงเทพมหานคร เพราะเป็นพืน้ท่ีส าคัญท่ีแสดงถึงเอกลักษณ์
เฉพาะท่ีจะสามารถสง่เสริมความเป็นเอกลกัษณ์ได้ มีรายละเอียดท่ีเก่ียวข้องคือ 

1. ยา่นประวตัิศาสตร์ในเขตกรุงเทพมหานครชัน้ใน มีรายละเอียดท่ีเก่ียวข้องกบั
การก าหนดความชดัเจนของแนวก าแพงถนน ดงันี ้

(1) อาคารและสิ่งปลกูสร้าง 
- ก าหนดระยะสร้างชิด (build to line) ของอาคารใหม่ท่ีสร้างขึน้ ใช้แทนระยะ
ถอยร่น (set back) บริเวณริมถนนสายหลัก และท่ีถนนท่ีมีความส าคัญทาง
ประวตัิศาสตร์ โดยใช้แนวอาคารเก่าท่ีมีคณุค่าทางประวตัิศาสตร์ หรืออาคารท่ีมี
ความส าคญัเป็นแนวอ้างอิง 
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- ความสูงของอาคาร (building height) ให้ค านึงถึงยอดสูงสดุของอาคาร โดยให้
มีความสงูใกล้เคียงกันตลอดแนวท่ีมีความตอ่เน่ือง อาจอ้างอิงจากอาคารเก่าท่ีมี
คณุค่าทางประวตัิศาสตร์ หรืออาคารส าคญั เพ่ือให้เกิดภาพของรูปด้านอาคารท่ี
ต่อเน่ืองกัน ทัง้นีอ้าจยกเว้นอาคารท่ีมีความส าคญั อาคารท่ีมีลกัษณะพิเศษ ให้
คงความสงูท่ีแตกตา่งไว้ 
- ความสงูระหว่างชัน้ ให้อ้างอิงจากอาคารเก่าท่ีมีคณุค่าทางประวตัิศาสตร์ หรือ
อาคารส าคญั สว่นตอ่เติมท่ีสงูขึน้ให้คงระยะความสงูของระดบัชัน้สงูสดุเป็นความ
สูงอ้างอิงในแต่ละชัน้อาคาร ส่วนยอดสูงสุดของอาคารให้ใช้องค์ประกอบทาง
สถาปัตยกรรมท่ีมีความสอดคล้องกลมกลืนกบักลุม่อาคารข้างเคียงท่ีมีคณุคา่ 
- องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม เช่น ประต ูหน้าต่าง ช่องเปิด ลวดลายประดบั 
ให้ใช้รูปแบบของอาคารท่ีมีคุณค่าเป็นต้นแบบ สามารถประยุกต์ได้ตามความ
เหมาะสม 
- แนวคิว้บัว ลวดลายในกลุ่มอาคาร อาคารแถว ให้ค านึงถึงความต่อเนืองท่ี
เหมาะสม 
- ประเภทของวัสดุ ขนาด สี พืน้ผิว ให้มีความเหมือนหรือกลมกลืนกับอาคาร
ข้างเคียงท่ีมีคณุคา่ทางประวตัศิาสตร์ 
(2) พืชพรรณ 
 พืชพรรณ ให้ค านึงถึงขนาด ความสูง และทรงพุ่มว่ามีผลต่อภาพรูปของแนว
อาคาร โดยเฉพาะอาคารท่ีมีคณุคา่หรือไม่ 
(3) อปุกรณ์ประกอบถนน 
อปุกรณ์ประกอบถนน โดยตดิตัง้หา่งจากอาคารท่ีมีคณุคา่ทางประวตัศิาสตร์ หรือ
อาคารส าคญั ในต าแหนง่ท่ีเหมาะสม สะดวกตอ่การใช้งาน และเป็นระเบียบ 
(4) ป้าย 
ป้ายประกาศและป้ายโฆษณา ให้ติดตัง้ไว้เฉพาะพืน้ท่ีท่ีเตรียมไว้ โดยพืน้ท่ี
ดงักลา่วจะต้องอยูใ่นจดุท่ีไมกี่ดขวางทางสญัจรทัง้ทางเดินเท้าและถนน 
2. ย่านพาณิชยกรรมศูนย์กลางเมืองมีรายละเอียดท่ีเก่ียวข้องกับการก าหนด

ความชดัเจนของแนวก าแพงถนน ดงันี ้
(1) อาคารและสิ่งปลกูสร้าง 
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- ก าหนดระยะสร้างชิด (build to line) ของอาคารใหม่ท่ีสร้างขึน้ในพืน้ท่ีแทนการ
ใช้ระยะร่น (set back) บ ริเวณ ริมถนนสายส าคัญ  โดยใช้แนวฐานอาคาร 
(podium) เป็นแนวอ้างอิง 
- การก าหนดให้อาคารฐานอาคาร โดยมีความสูงอยู่ระดบัชัน้ท่ี 4 หรือก าหนด
ความสมัพนัธ์ตามความเหมาะสมกบัสดัสว่นมนษุย์ท่ีใช้พืน้ท่ีหน้าอาคาร อาคารท่ี
ไม่มีฐานอาคาร ให้ก าหนดเส้นสมมติจากองค์ประกอบการออกแบบให้อยู่ใน
ระดบัเดียวกบัฐานอาคารของอาคารข้างเคียง 

กรณีศึกษา เมืองนีส (Nice) เป็นเมืองชายทะเลในประเทศฝร่ังเศส เม่ือพิจารณาจาก
ภาพถ่ายทางอากาศ (ภาพท่ี 2.10) จะเห็นได้ว่าเมืองมีลกัษณะของมวลอาคารอาคารและพืน้ท่ีวา่ง
ท่ีเป็นไปตามทฤษฎีของ Trancik, R. (1986) ท่ีกล่าวถึงมวลอาคารสว่นใหญ่ในพืน้ท่ีเมือง เป็นมวล
ของอาคารขนาดเล็กท่ีเรียงตวัต่อเน่ืองกัน สร้างให้เกิดลักษณะของพืน้ท่ีว่างท่ีสามารถคาดเดา
รูปแบบการใช้ประโยชน์ของพืน้ท่ีผา่นผงัได้ เช่น แนวพืน้ท่ีทางสญัจรหรือถนน พืน้ท่ีโล่งกลางบล็อก
อาคาร พืน้ท่ีโล่งสาธารณะกลางเมือง แนวชายหาด เป็นต้น และเม่ือพิจารณาจากภาพถ่ายของ
ถนนท่ีมิใช้ถนนสู่ทะเลในเมือง (ภาพท่ี 2.11) พบว่าถนนในเมืองดังกล่าวมีแนวก าแพงถนนท่ี
ต่อเน่ืองชัดเจน ซึ่งเกิดจากการเรียงตวัของด้านหน้าอาคาร แนวเสาไฟ ประกอบกับการก าหนด
สดัส่วนความสงูฐานอาคารหรือความสงูอาคารตอ่ความกว้างทางสญัจรท่ีใกล้เคียงกนั ตลอดจนมี
การก าหนดองค์ประกอบ วสัดุในการออกแบบอาคารแบบเดียวกัน และก าหนดกิจกรรมบนทาง
สญัจรท่ีตอ่เน่ืองตลอดทัง้ถนน เป็นต้น 
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ภาพท่ี 2.10 เมืองนีส ประเทศฝร่ังเศส (ท่ีมา: http://maps.google.co.th/maps) 

 

 
ภาพท่ี 2.11 ถนนในเมืองนีส ประเทศฝร่ังเศส (ท่ีมา: http://maps.google.co.th/maps) 

 
ดงันัน้กาปรับความสมดลุของมวลอาคารและพืน้ท่ีว่าง การสร้างความชดัเจนของก าแพง

ถนนส าหรับเมืองชายทะเลพทัยาจงึมีความส าคญัอยา่งยิ่งในการดงึเอกลกัษณ์และสร้างความเป็น
เอกภาพให้กบัภูมิทศัน์เมือง สร้างความตอ่เน่ืองของแนวอาคารอนัส่งผลให้เกิดกิจกรรมท่ีตอ่เน่ือง
ซึ่งเอือ้ต่อบรรยากาศของการเดินเท้า และท่ีส าคญัอีกประการหนึ่งคือช่วยในการเช่ือมโยงมุมมอง
ทางสายตา โดยการเน้นและน าสายตาไปสูพื่น้ท่ีชายทะเล มีวิธีการและหลกัการท่ีส าคญัคือ  
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1. สร้างความสมดุลของมวลอาคารและพืน้ท่ีว่าง ท าได้โดยการเพิ่มเติม หรือแทรก
อาคาร หรือท่ีเรียกว่า “infill development” ลงบนพืน้ท่ีท่ีขาดความต่อเน่ือง โดย
รูปแบบอาคารท่ีเพิ่มเติมมาใหม่ควรมีลักษณะหน้าอาคารท่ีท าให้ เกิดความ
หลากหลาย เช่น เป็นอาคารแถว ห้องแถว หากเป็นอาคารอาคารขนาดใหญ่ ส่วน
ด้านหน้าอาคารควรแบ่งเป็นหน้าร้านเล็กๆ หรือเปิดโล่งให้เห็นกิจกรรมภายในอาคาร 
ไม่ควรเป็นก าแพงทึบตนั เป็นต้น อย่างไรก็ตาม การพัฒนาพืน้ท่ีท่ีเป็นการเพิ่มมวล
อาคาร หรือเพิ่มความหนาแน่นของพืน้ท่ี ควรค านึงถึงศกัยภาพของพืน้ท่ีในการรองรับ
การพัฒนา รวมทัง้ข้อก าหนดกฎหมายต่างๆท่ีเก่ียวข้องกับลักษณะมวลอาคารและ
พืน้ท่ีวา่งด้วย 

2. การก าหนดความชดัเจนของก าแพงถนนโดยเฉพาะถนนสู่ทะเล (1) การก าหนดแนว
ระยะสร้างชิด (build to line) และการก าหนดความต่อเน่ืองของความสูงฐานอาคาร 
(podium) (2) ก าหนดสดัส่วนระหว่างความสงูของฐานอาคาร (podium height) หรือ
ความสูงอาคาร (building height) ต่อความกว้างถนน (road width) 3) การสร้าง
ความต่อเน่ืองของรายละเอียดด้านหน้าอาคาร (building facade) และ 4) การใช้
องค์ประกอบอ่ืนๆเพ่ือชว่ยในการน าสายตา เชน่ ต้นไม้ อปุกรณ์ประกอบถนน เป็นต้น 

2.2.3 แนวคิดระบบโครงข่ายการสัญจร 

Appleyard, D. (1981) และ Jacobs, J. (1961) เห็นตรงกันว่า ถนน (street) เป็นพืน้ท่ี
คณุภาพของการด าเนินชีวิตสาธารณะ ถนนเป็นพืน้ท่ีทางสงัคม  (street as social space) พร้อม
ทัง้เน้นวา่ เป็นพืน้ท่ีท่ีใช้เพ่ือวตัถปุระสงค์ทางสงัคม ถนนไมไ่ด้เป็นเพียงพืน้ท่ีส าหรับรถยนต์ แตเ่ป็น
พืน้ท่ีส าหรับคนเดินเท้า (pedestrian) Buchanan, P. (1988) กล่าวต าหนิถึงถึงถนนท่ีสูญเสีย
หน้าท่ีใช้สอยและวตัถปุระสงค์ของการใช้ถนนเป็นพืน้ท่ีวา่งสาธารณะ ถ้าหากสนใจเพียงการสญัจร
ของรถยนต์เท่านัน้ กล่าวคือให้รถยนต์เป็นการสัญจรเพียงทางเดียว เป็นการตดัโอกาสของการ
ปฏิสัมพันธ์ทางสงัคม จึงเกิดแนวคิดของถนนแบ่งปัน (shared streets) เพ่ือสร้างการบูรณาการ
ระหว่างคนเดนิเท้าและรถยนต์บนพืน้ผิวถนนเดียวกนั Carmona, M. and Heath, T. (2003) กล่าว
สนบัสนนุอีกว่าการเดินเท้าจะสร้างบรรยากาศ กิจกรรมสงัคมให้เกิดขึน้ตลอดเส้นทางท่ีมีการเดิน
เท้า 

Lynch, K. (1960) กล่าวถึงเส้นทาง (paths) ว่าเป็นองค์ประกอบท่ีมีความส าคญัท่ีสุดใน
การเช่ือมโยงมมุมองของสถานท่ีต่างๆในเมือง เน่ืองจากเป็นพืน้ท่ีสาธารณะท่ีมีโอกาสท่ีคนจะคน
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ใช้เป็นจ านวนมาก รวมทัง้คนส่วนใหญ่จะใช้รูปแบบโคร่งขา่ยการสญัจรประกอบกบัใช้จดุหมายตา 
(landmarks) เป็นตวัก าหนดภาพในใจ เพ่ือจดจ าสถานท่ีตา่งๆนัน้ 

บาทวิถีทัง้ในย่านพาณิชยกรรม ย่านใจกลางเมือง และย่านท่ีอยู่อาศยั เป็นพืน้ท่ีประชา
สงัคม กล่าวคือ ผู้คนทัว่ไปใช้ในกิจวตัประจ าเป็น เช่น เดินทางไปท างาน จับจ่ายใช้สอย เดินชม
สินค้า เดินเตร่ Jacobs, J. (1961) กล่าวว่า ความสมดุลของของการสัญจรและระดับของการ
ตดิตอ่ระหว่างคนอยู่อาศยั บาทวิถีเป็นพืน้ท่ีสาธารณะท่ีท าให้เกิดการติดตอ่ ปฏิสมัพนัธ์ทางสงัคม 
พืน้ท่ีเมืองท่ีขาดบาทวิถีจะท าให้เมืองเกิดบรรยากาศโดดเด่ียวเพราะความรู้สึกสนุกสนานของคน
ในเมืองขึน้อยู่กับการติดตอ่กันของผู้อยู่อาศยั การแบ่งปันการใช้พืน้ท่ีบาทวิถีหรือพืน้ท่ีถนนท าให้
คนมีการติดต่อกัน การพบปะกันในพืน้ท่ีสาธารณะมกัส่งผลดีต่อสงัคม ตวัอย่างเช่นเมืองฮานาย 
ประเทศเวียดนาม ร้านค้าจะใช้พืน้ท่ีว่างระหว่างอาคารกับถนนเป็นเสมือนห้องนัง่เล่น ในขณะท่ี
ร้านค้ายังคงด าเนินธุรกิจอยู่ ท าให้ถนนในเมืองฮานอยเต็มไปด้วยผู้คนท่ีออกมานั่งตามบาทวิถี 
ร้านอาหารริมทางสร้างชีวิตชีวา ความคกึคกัให้กบัเมือง 

ล าดวน ศรีศกัดา (2527) ได้แบง่ประเภทของถนนออกเป็น 4 ประเภทคือ 
  - ถนนท่ีใช้เป็นทางเข้าออกบริเวณท่ีพกัอาศยั (local street) 
  - ถนนท่ีรวบรวมถนนในชมุชน เพ่ือเช่ือมสูถ่นนท่ีเป็นทางเข้าออกพืน้ท่ี 
  - ถนนท่ีตดิตอ่เช่ือมโยงสว่นตา่งๆของเมือง (Major arterial) 
  - ถนนทางหลวงท่ีแยกการจราจรออกจากกนัเป็น 2 ทาง (express way) 

การแบ่งประเภทของถนนตามหลักเกณฑ์ของล าดวน ศรีศักดา (2527) ออกเป็น 4 
ประเภท แสดงให้เห็นถึงความส าคญัของล าดบัศกัย์ของถนนท่ีความเหมาะสมในการใช้งาน ทิพย์
สดุา ปทมุานนท์ (2549) ให้เหตผุลวา่ ความส าคญัของทางแตล่ะทางจะแตกตา่งกนัขึน้กบัดีกรีของ
ความคุ้นเคยกับเมืองคนเราจะรู้จักเมืองได้จากโครงข่ายระบบทาง และจะจดจ าถนนสายพิเศษ
ตา่งๆของเมืองการเปิดมมุมองจากทางไปสูส่ิ่งส าคญัก็จะชว่ยสร้างคณุคา่ให้กบัเส้นทางได้ 

Krier, L. (1980) กล่าวไว้ในหลักการในการออกแบบเมืองว่า การออกแบบเมืองควร
สมัพนัธ์กบัสดัสว่นมนษุย์ (base on human scale) โดยขนาดของเมืองไม่ได้ขึน้อยูก่บัการเดนิทาง
ด้วยยานพาหนะหรือการแบ่งโซน (zoning) แต่ควรใช้หลักการของการสร้างกลุ่มหมู่ บ้าน 
(neighborhood) และการเดินเท้าไปยงัจุดส าคญัเพ่ือเปล่ียนการสญัจรหรือด าเนินชีวิตประจ าวนั
ภายในระยะเวลา 10 นาที  

Hillier, B. (1997) หากโครงข่ายถนนและพืน้ท่ีสาธารณะมีการประสานเช่ือมต่อกันอย่าง
ทัว่ถึงและมีประสิทธิภาพการสญัจรก็จะสามารถกระจายตวัไปได้อย่างอิสระทัง้ระบบ คนเดินเท้า
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สามารถสญัจรจากจุดหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่งในระบบได้อย่างเสรี ถนนและพืน้ท่ีสาธารณะก็จะมี
สภาพแวดล้อมของการใช้งาน มีทัง้กิจกรรมการสัญจรผ่าน และเข้าถึง มีปฏิสัมพันธ์ทางสังคม 
ก่อให้เกิดชีวิตสาธารณะท่ีสมบรูณ์ในพืน้ท่ีนัน้ๆ 

ดงันัน้ล าดบัศกัย์ของถนนมีส่วนท าให้คนสามารถเข้าใจเมือง จดจ าเมืองได้ดีมากขึน้ ซึ่ง
เมืองพัทยามีรูปแบบถนนท่ีหลากหลาย ดังนัน้ ถนนถือเป็นองค์ประกอบส าคัญท่ีจะช่วยให้คน
สามารถรับรู้ถึงการมีอยู่ของทะเล เมืองพทัยาจึงจ าเป็นต้องแบ่งล าดบัศกัย์ของถนน ให้เหมาะสม
กบัเมืองพทัยาในแตล่ะย่าน และออกแบบรูปแบบการเข้าถึงอยา่งเหมาะสมเพ่ือสร้างการเช่ือมโยง
มมุมองทะเลจากการเข้าถึงและการมองอยา่งมีประสิทธิภาพ 

นอกจากนี ้Urban Planning and Design Standard (2006) ได้ระบถุึงรูปแบบและ
เส้นทางการสญัจรท่ีเป็นมิตรกบัคนเดนิเท้า ซึง่มีสาระส าคญัท่ีเก่ียวข้องตอ่ไปนี  ้

1) ความเร็วและระยะการในการเดิน โดยระบุว่าคนทั่วไปใช้ความเร็วในการเดินเท้า
ประมาณ 0.9-1.2 เมตรต่อวินาที (Untermann, 1984) และควรเดินจากจุดเร่ิมเดิน 
เพ่ือไปยังจุดหมายปลายทางหรือจุดเปล่ียนถ่ายการสัญจรภายในเวลา 5-10 นาที 
ดงันัน้ ระยะท่ีคนจะเดินได้ด้วยความเร็วและเวลาสงูสดุ คือ ประมาณ 530 เมตรใน 10 
นาที 

2) ระยะความกว้างส าหรับการเดิน โดยระบุว่าระยะความกว้างมาตรฐานส าหรับเดิน 1 
คน ควรมีความกว้างไม่น้อยกวา่ 1.2 เมตร และความกว้างท่ีสามารถเดินสวนกนัได้ 2 
คน ควรไมน้่อยกวา่ 1.8 เมตร 

3) การออกแบบทางเดินเท้าส าหรับย่านพาณิชยกรรมควรประกอบไปด้วยพืน้ท่ี 3 ส่วน 
คือ (1) ส่วนอุปกรณ์ (furniture zone) อาทิเช่น ท่ีนัง่สาธารณะ เสาไฟฟ้า ป้ายจราจร 
ตู้ โทรศพัท์ ป้ายรถเมล์ ต้นไม้ เป็น (2) ส่วนเดิน (walk/talk zone) ควรเป็นทางเดินท่ี
เดินได้อย่างต่อเน่ือง ไม่ควรมีสิ่งกีดขวาง (3) ส่วนหน้าร้าน (shy zone) พืน้ท่ีอนญุาต
ให้ร้านออกมาประกอบกิจกรรมได้ 

4) การออกแบบทางข้าม โดยระบถุึงความกว้างของทางข้ามวา่ไม่ควรน้อยกวา่ 1.2 เมตร 
และได้ยกตวัอยา่งการออกแบบทางข้ามดงันี ้
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ภาพท่ี 2.12 ตวัอย่างการออกแบบทางข้าม  

(ท่ีมา: Urban Planning and Design Standard, 2006: 239) 
 

นอกจากนีย้งัได้ระบเุพิ่มเติมถึงการออกแบบทางข้ามถนนในบริเวณท่ีส าคญัของเมือง ว่า
การใช้วสัดพืุน้พิเศษในการออกแบบทางข้ามถนนจะช่วยท าให้รถต้องระวงัมากยิ่งขึน้เม่ือผ่านเข้า
มาในย่านท่ีมีการคนเดินเป็นจ านวนมาก ซึ่งชายหาดนบันอกจากจะเป็นพืน้ท่ีสาธารณะท่ีส าคญั 
ยงัเป็นจดุหมายปลายทางของนกัทอ่งเท่ียวจ านวนมากอีกด้วย 

ตวัอย่างทางข้ามแยก "อ็อกฟอร์ด เซอคสั" หรือ วงเวียนอ็อกฟอร์ด ศนูย์กลางการค้าและ
ความบันเทิงแห่งเมืองผู้ ดีถูกจัดระเบียบท าทางข้ามแยกใหม่  โดยสภาเมืองเวสต์มินสเตอร์ ได้
อนุญาตให้ปรับปรุงทางข้ามแยกเป็นแบบทแยงมุมเหมือนทางข้ามวงเวียนในกรุงโตเกียว ญ่ีปุ่ น  
เพ่ือแก้ปัญหาการจราจรแออดัและย่นระยะทางข้ามถนน เพ่ือให้คนเดินข้ามถนนได้มีความสะดวก
ในการเดนิทางไปยงัจดุหมายเร็วขึน้ (ภาพท่ี 2.13) 
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ภาพท่ี 2.13 "อ็อกฟอร์ด เซอคสั" หรือ วงเวียนอ็อกฟอร์ด 

(ท่ีมา: http://www.prachachat.net/online/2009/11/12572312901257231359l.jpg) 
 

ตวัอยา่งทางข้ามถนน ทางเดินข้ามถนนสีเขียว ในประเทศจีน ผู้ออกแบบคือ Jody 
Xiong โดยใช้ผ้าใบขนาดใหญ่วาดรูปของต้นไม้เปลือยปลุงบนถนน ณ จดุข้ามทางม้าลายน าพรม
ซบัสีเขียววางไว้ท่ีจดุข้ามทางมาลายให้คนเดินผา่น ได้กลายเป็นใบไม้สีเขียว ด้วย วสัด ุสีสนั ท่ี
แปลกสะดดุตา อีกทัง้ยงัมีการผสานความเป็นศลิปะ จงึท าให้รถท่ีขบัผา่นบริเวณทางข้ามต้อง
ระมดัระวงัเป็นพิเศษ 

 

 
ภาพท่ี 2.14 ทางเดนิข้ามถนนสีเขียว 

(ท่ีมา: http://picpost.mthai.com/pic/33847/566548.jpg) 
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ในกรณีของเมืองพัทยาซึ่งเป็นเมืองท่องเท่ียวอยู่แล้ว แต่การใช้พืน้ท่ีบาทวิถี ถนน ส่วน
ใหญ่ใช้พืน้การสญัจรของรถยนต์ และตัง้ร้านค้าขายของ ซึ่งนอกจากจะท าให้การสญัจรของคนเดิน
เท้าล าบากเพราะต้องคอยระวงัรถ ระวงัร้านค้า ป้ายร้านค้าแล้ว สิ่งปลูกสร้างบางอย่างยงับดบงั
ทัศนียภาพ เพราะเมืองไม่ได้มีควบคุมหรือมีมาตรการการจัดการท่ีจัดเจน อย่างไรก็ตามเมือง
พทัยาน่าจะมีการจดัระบบการสญัจรท่ีมีเหมาะโดยการค านึงถึงคนเดินเท้า การใช้งานถนน และ
บาทวิถี ซึ่งเป็นพืน้ท่ีสาธารณะท่ีมีโอกาสท่ีคนจะปฏิสมัพนัธ์กนัมากท่ีสดุ การควบคมุป้ายโฆษณา
ตา่งๆไม่ให้บดบงัมมุมองและกีดขวางทางสญัจร รวมถึงการก าหนดการใช้ประโยชน์ท่ีดินท่ีเอือ้ให้
เกิดกิจกรรมการเดินเท้า เช่น ร้านค้า ร้านอาหาร เป็นต้น โดยมีรูปแบบท่ีเปิดโอกาสให้คนได้พบปะ
กนั อาจเป็นการใช้พืน้ท่ีระหว่างอาคารกบัถนนให้เปรียบเสมือนกบัห้องนัง่เลน่ ห้องพกัผอ่น เพ่ือท า
ให้เกิดบรรยากาศของการเมืองชายทะเลท่ีคกึคกัมีชีวิตชีวา 

เมืองรีโอเดจาเนโร (Rio de Janeiro) ประเทศบราซิล (ภาพท่ี 2.16) และเมืองโฮโนลูล ู
(Honolulu) ประเทศสหรัฐอเมริกา (ภาพท่ี 2.15) ถือเป็นชายทะเลท่ีมีช่ือเสียงติดอนัดบัต้นๆของ
โลก เม่ือศึกษาจากผังจะเห็นว่าโครงข่ายการสญัจรของเมืองเป็นระบบตาข่าย (Grid pattern) มี
ถนนท่ีเข้าสู่ทะเลหรือ sea corridor จ านวนมาก ทัง้ช่องมองวิวทะเลระหว่างอาคาร ถนนรถยนต์ 
ถนนคนเดินเท้า และถนนท่ีทัง้คนและรถใช้ร่วมกัน โดยถนนสู่ทะเลแต่ละรูปแบบมีการเว้น
ระยะห่างท่ีใกล้เคียงกัน อนัเกิดจากความสมัพนัธ์ระหว่างโครงข่ายการสญัจรกับกับขนาดบล็อก
อาคาร โดยจะเห็นได้ว่ารูปร่างของบล็อกอาคารบริเวณริมทะเลและพืน้ท่ีต่อเน่ืองส่วนใหญ่เป็น
รูปทรงส่ีเหล่ียผืนผ้าท่ีเกิดจากการตดักนัของระบบโครงข่ายการสญัจร โดยด้านของบล็อกอาคารท่ี
ลึกเข้าไปในพืน้ท่ีเมืองมีความยาวมากกว่าด้านบล็อกอาคารท่ีขนานกับทะเล อย่างไรก็ตามนยัยะ
ความส าคญัของการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาไปสู่ทะเล มีส าคญัอยู่ท่ีความกว้างของบล็อก
อาคาร กล่าวคือ ยิ่งมีความกว้างน้อยมากเท่าไหร่ยิ่งท าให้มีช่องมอง หรือถนนสู่ทะเลมากขึน้ ส่วน
ความยาวจะมีระยะท่ีสมัพนัธ์กับคนเดินเท้า จากภาพรวมของกลุ่มอาคารทัง้หมดจะเห็นว่า เมือง
ทัง้ 2 เมืองท่ียกตวัอย่างมีกลุ่มมวลอาคารและพืน้ท่ีว่างท่ีสมดลุ จึงท าให้สามารถสงัเกตเห็นพืน้ท่ี
ว่างต่างๆของเมืองได้ชดัเจน เช่น ถนน สวนริมคลอง สวนกลางเมือง เป็นต้น ดงันัน้การท่ีเมืองมี
โครงข่ายการสัญจร มีถนนท่ีเข้าสู่งทะเลจ านวนมาก ซึ่งท าให้คนเข้าถึงพืน้ท่ีชายหาดได้อย่าง
สะดวก และมองเห็นทะเลได้บอ่ยแล้ว ขนาดของบล็อกอาคารและความแน่นของเนือ้เมือง ยงัเป็นมี
ความเหมาะสม เป็นมิตรกบัคนเดินเท้า ชว่ยส่งเสริมให้เกิดบรรยากาศท่ีนา่เดนิมากยิ่งขึน้ และพืน้ท่ี
วา่งสาธารณะของเมืองท่ีมีประสิทธิภาพอีกด้วยอีกด้วย 
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ภาพท่ี 2.15 เมืองโฮโนลลู ูประเทศสหรัฐอเมริกา (ท่ีมา: http://maps.google.co.th/maps) 

 

 
ภาพท่ี 2.16 เมืองรีโอเดจาเนโร ประเทศบราซิล (ท่ีมา: http://maps.google.co.th/maps) 
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ตารางท่ี 2.1 โครงขา่ยการสญัจรและขนาดของบล็อกอาคารของเมืองชายทะเลในตา่งประเทศ  

เมือง ระบบโครงขา่ยการสญัจรหลกั ค ว า ม ก ว้ า ง 
(เมตร) 

ค ว า ม ย า ว 
(เมตร) 

Honolulu, USA ระบบตาข่าย (Grid pattern) 70-110 200-250 

Rio de Janeiro, Brazil ระบบตาข่าย (Grid pattern) 80-100 160-210 

Cape town, South 
Africa 

ระบบตาข่าย (Grid pattern) 85-120 170-230 

Nice, France ระบบตาข่าย (Grid pattern) 80-130 150-230 

Miami beach, Florida ระบบตาข่าย (Grid pattern) 110-200 200-240 

Sydney, Australia ระบบตาข่าย (Grid pattern) 100-130 220-250 

Goldcoast,  Australia ระบบตาข่าย (Grid pattern) 80-150 200-260 

สรุป ระบบตาข่าย (Grid pattern) 70-200 160-260 

 
จากการทบทวนในข้างต้น สงัเกตได้ว่าแนวคิดทฤษฎีภาพและพืน้ มีความสมัพนัธ์กันกับ

ระบบโครงข่ายการสญัจร ทัง้ล าดบัศกัย์ ความยาว ความกว้าง ทิศทาง เพราะโครงข่ายการสญัจร
ส่งผลท าให้เกิดขนาดบล็อกอาคาร ดังนัน้โครงข่ายการสัญจรของเมืองชายทะเลจึงควรมีการ
ออกแบบท่ีเหมาะสม ต้องมีลกัษณะท่ีเอือ้ให้เกิดการเดินเท้า สร้างให้เกิดมมุมองวิวทะเล และการ
เข้าถึงพืน้ท่ีชายทะเล โดยควรมีลกัษณะท่ีเป็นระบบตาข่าย (Grid pattern) ซึ่งท าให้เกิดลกัษณะ
ของบล็อกอาคารท่ีเป็นส่ีเหล่ียมผืนผ้าและหนัด้านกว้างเข้าหาทะเล ทัง้นีเ้พ่ือให้เกิดรูปแบบถนนสู่
ทะเล หรือ “sea corridor” ท่ีมีความถ่ีมากพอท่ีจะสามารถท าให้คนมองเห็นวิวทะเลจากพืน้ท่ี
ส าคญัในเมืองได้บ่อยครัง้ อย่างไรก็ตาม บล็อกอาคารส่ีเหล่ียมผืนผ้าท่ีกล่าวในข้างต้นไม่ควรมี
ขนาดท่ีใหญ่จนเกินไปจนท าให้คนเดินรู้สึกว่าต้องเดินไกล หรือรู้สึกว่าโดนกลุ่มอาคารบดบงัวิว
ทะเลเม่ือเดินอยู่บนถนนในเมืองท่ีตดัขนาดกับทะเล จากศึกษาในข้างต้น จึงสามารถขนาดความ
ยาวของถนนสูท่ะเลท่ีสมัพนัธ์กบัระยะคนเดินคือ ไม่ควรยาวเกิน 530 เมตร และมีขนาดความกว้าง
ไมค่วรเกิน 200 เมตร 

2.2.4 แนวคิดการปรับปรุงและรักษาภูมิทัศน์เมือง 

Cullen, G. (1961), Lynch, K. (1977) และ Translated (1983) เห็นตรงกันว่า ภูมิทัศน์
เมืองคือ การสร้างเมืองท่ีเก่ียวข้องกับการเช่ือมโยงมุมมองระหว่างมนุษย์กับสภาพแวดล้อมใน
เมือง และการสร้างสรรค์สภาพแวดล้อมท่ีตอบรับและสอดคล้องกับการรับรู้ของผู้ คนโดยผ่าน
ทางการจดัวางองค์ประกอบทางกายภาพในสภาพแวดล้อมของเมือง หากสภาพแวดล้อมของเมือง
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มีการจดัองค์ประกอบท่ีเหมาะสม ก็จะท าให้เกิดจินตภาพท่ีชัดเจนและก่อให้เกิดผลทางอารมณ์
และความรู้สึกแก่ผู้ รับรู้องค์ประกอบ โดยคุณลักษณะของภูมิทัศน์เมืองถูกก าหนดขึน้จาก
ความสัมพันธ์ระหว่าง “ถนนและกลุ่มอาคาร” ในพื น้ ท่ี เมือง ดังนัน้  หาก “ทะเล” ถือเป็น
สว่นประกอบของเมืองชายทะเลท่ีส าคญัมากท่ีสดุ การก าหนดความสมัพนัธ์ระหวา่งถนนและกลุ่ม
อาคารก็ควรจะส่งเสริมให้ “ทะเลมีประสิทธิภาพมากขึน้” กล่าวคือ ทะเลควรมองเห็นและเข้าถึงได้
ง่าย มีประสิทธิภาพ ด้วยการก าหนดรูปแบบโครงขายการสญัจร การจดัวางกลุม่อาคารท่ีเหมาะสม 

Duerksen (1968) สรุปองค์ประกอบส าคญัของเมืองท่ีมีผลต่อการรับรู้สุนทรียภาพท่ีบ่ง
บอกความเป็นชมุชน โดยเฉพาะพืน้ท่ีท่ีมีความส าคญัและเก่ียวข้องกบัเมืองชายทะเลไว้ 5 ประเภท 
และมีรายละเอียดท่ีต้องมีการก าหนด คือ  

1. สถาปัตยกรรม เน้นการความคุม รูปแบบอาคารให้ มีความกลมกลืนกับ
สภาพแวดล้อมเดิมท่ีมีความส าคญัของพืน้ท่ีโดยก าหนดมาตรฐานท่ีใช้ตรวจสอบ
อาคารในด้าน 

- ขนาด ความสงู รูปทรงหลงัคา สดัสว่นระหว่างความกว้างและความสงูของอาคาร 
รูปด้านหน้าอาคาร ต าแหน่ง ขนาด และสดัส่วนของช่องเปิดต่างๆ รายละเอียด
และรูปแบบทางสถาปัตยกรรมวสัด ุ

- สีสนั พืน้ผิวของอาคาร ลกัษณะของพืน้ท่ีโล่งโดยรอบอาคาร ระยะร่น ตลอดจน
ความต่อเน่ืองของพื น้ ท่ี โล่ง ท่ีติดกับแนวถนนลักษณะพืชพรรณและภูมิ
สถาปัตยกรรมในโครงการ 

- ระยะเวลาในการดแูลท าความสะอาดอาคาร การเลือกใช้อุปกรณ์ไฟฟ้าท่ีให้แสง
สวา่งและต าแหนง่การตดิตัง้เคร่ืองปรับอากาศภายนอกอาคาร 

2. ทศันียภาพ แนวมองและทางสญัจร เพ่ือปกป้องมมุมองท่ีน าไปสู่ทะเล ชายทะเล 
พืน้ท่ีหรืออาคารสาธารณะท่ีส าคญัให้ปราศจากการรบกวนของอาคารหรือแผ่น
ป้ายท่ีแวดล้อมและส่งผลกระทบ มมุมองท่ีส าคญัเหล่านีม้กัจะเป็นมมุท่ีสามารถ
เห็นได้จากถนนเป็นส่วนใหญ่ เน่ืองจากถนนเป็นเส้นทางสัญจรหลักของเมือง 
มาตรการท่ีจะควบคมุจะพิจารณาในแง่ของ 

- ตวัอาคารโดยพิจารณาในเร่ืองของความสูงไม่ให้บดบงัจนท าลายความงามของ
ทศันียภาพท่ีส าคญั โดยเฉพาะมมุมองวิวทะเล 

3. ภูมิสถาปัตยกรรม และการดแูลรักษาพืชพรรณ เน่ืองจากต้นไม้เป็นองค์ประกอบ
ท่ีมีประโยชน์ในแง่ของความสวยงามของสภาพแวดล้อม รวมทัง้เป็นตัวชีว้ัด
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คุณภาพของมวลอาคารและพืน้ท่ีว่างอีกด้วย ทัง้นีอ้ายุ ขนาด และชนิดต้นไม้
ขึน้อยู่กบัความเหมาะสม เชน่ ต้นไม้พุ่มสงู ล าต้นเล็ก จะไมบ่ดบงัวิวมมุมองระดบั
สายตา และยงัชว่ยให้ร่มเงาได้ 

4. ป้าย แผ่นโฆษณา และอุปกรณ์ส่ือสารภายนอกอาคาร ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของ
อุปกรณ์ประกอบถนน จ าเป็นต้องมีการควบคุม เพราะมีเง่ือนไขเร่ืองของความ
ปลอดภัยของผู้ ใช้เส้นทางแล้ว ยงัเป็นส่วนประกอบส าคญัในการช่วยให้เกิดแนว
การมองไปสูท่ะเล หรือพืน้ท่ีส าคญัตา่งๆในเมืองพทัยา โดยแบง่ออกเป็น 

- ป้ายสญัญาณและแผ่นโฆษณา พิจารณาในแง่ของขนาด รูปแบบ ต าแหน่งการ
ตดิตัง้ การจดัแบง่ยา่นท่ียอมให้มีการตดิตัง้แผน่ป้ายได้บางประเภท 

- จานดาวเทียม เสาอากาศ พิจารณาในแง่ของขนาดท่ีอนุญาตให้ติดตัง้ได้ ความ
สูงและโครงสร้างท่ีรับน า้หนักต้องมีความแข็งแรงปลอดภัย สีสันวัสดุไม่ควรมี
ลกัษณะท่ีโดดเดน่ ต าแหนง่ในการตดิตัง้และระยะท่ีมองเห็นได้จากภายนอก 

5. จดุหมายตาท่ีปรากฏแก่ผู้ รับรู้ 
เกิดขึน้ในขณะท่ีผู้ รับรู้อยูน่ิ่งกบัท่ี มีรูปแบบของการรับรู้ ได้แก่ 

- แบบพาโนราม่ า  (panoramas) ห รือแบบมุมก ว้าง เป็นภาพรวม ท่ีแสดง
ความสมัพนัธ์ระหว่างตวัเมืองกบัภูมิประเทศท่ีตัง้ซึ่งอาจมองลงมาจากท่ีสูง ภาพ
เมืองในมุมกว้างนีจ้ะช่วยท าให้เห็นองค์ประกอบของเมืองท่ีเป็นรูปทรงสามมิติ
ชดัเจน มมุมองแบบนีน้่าจะเป็นมุมมองหนึ่งท่ีเหมาะสมกบัเมืองชายทะเล เพราะ
ทะเลมีลักษณะท่ีเป็นแนวยาว มุมมองแบบพาโนราม่าจะช่วยให้มองเห็น
องค์ประกอบของเมืองได้มาก และเมืองจะดมีูมิติมากยิ่งขึน้ โดยเฉพาะในระดบั
สายตาพืน้ท่ีบริเวณหวัมุมถนนท่ีติดกับชายทะเล เป็นจุดส าคญัท่ีจะสร้างโอกาส
ในการมองวิวทะเลมมุกว้างจากการตดัมมุอาคาร (corner treatment) 

- แบบสกายไลน์ (skyline) เป็นภาพรวมของเมืองท่ีเน้นในระนาบนอนโดยมองจาก
ระดบัพืน้ดนิ ดงันัน้การมีพืน้ท่ีโลง่ในระดบัท่ีเหมาะสม ทศันียภาพท่ีแสดงเส้นขอบ
ฟ้าเมืองจะท าให้เห็นความสมัพนัธ์ในเชิงความสงูขององค์ประกอบทางธรรมชาติ
และองค์ประกอบท่ีมนษุย์สร้างขึน้ภายในเมือง 

- แบบวิสต้า (vista) เป็นภาพเฉพาะบริเวณของเมืองซึ่งมีแนวการมองท่ี มี
องค์ประกอบต่างๆขนาบแนวการมองไปยงัจดุสนใจ จงัหวะท่ีเกิดขึน้จากการจดั
วางขององค์ประกอบเหล่านีก้่อให้เกิดความรู้สึกขณะท่ีมีการเคล่ือนไหวไปยงัจุด
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สนใจ ซึง่นา่จะถกูน ามาใช้ในเมืองชายทะเลเป็นอยา่งยิ่ง เป็นมมุมองท่ีท าให้คนใน
เมืองท่ีไม่ได้อยู่ติดทะเลชายหาด รับรู้ถึงความเป็นเมืองชายทะเล กล่าวคือ 
สามารถมองเห็นทะเลจากพืน้ท่ีในเมืองได้ นอกจากนีม้มุมองแบบวิสต้ายงัชว่ยใน
การเน้นจุดหมายตา ให้มีความโดดเดน่ได้อีกด้วย ซึ่งเมืองพทัยาเองก็มีจุดหมาย
ตาอยูห่ลายท่ี ทัง้บนถนนสายส าคญั เชน่ พทัยาเหนือ พทัยากลาง เป็นต้น 

นอกจาก Cullen, G. (1961), Lynch, K. (1977) และ Translated (1983) ท่ีกล่าวสรุป
เช่นเดียวกันว่า ภูมิทศัน์เมืองถูกก าหนดขึน้จากความสัมพนัธ์ระหว่าง “ถนนและกลุ่มอาคาร” ใน
พืน้ท่ีเมือง มาตรฐานสากลของการออกแบบชุมชนและภูมิทัศน์เมืองหลายแห่ง ก็ ได้สรุป
สาระส าคญัของการออกแบบภูมิทศัน์เมืองไว้เพ่ือความสะดวกสบายและปลอดภยั และเพ่ือรักษา
ภูมิทัศน์ในพืน้ท่ีพิ เศษท่ีแสดงเอกลักษณ์ เฉพาะของเมือง โดยมาตรการส่วนใหญ่ระบุถึง
ความสมัพนัธ์ระหว่างกลุ่มอาคารกับถนน ดงันี ้(1) ภูมิทศัน์อาคาร เพ่ือท าให้เกิดการปิดล้อมของ
ถนนอย่างมีคุณภาพ เกิดเป็นพืน้ ท่ีสาธารณะท่ีดีและเอือ้ให้เกิดมุมมองแบบพาโนราม่า 
(panoramas) โดยการตดัมุมอาคาร (corner treatment) ริมทะเล และแบบวิสต้า (vista) โดยการ
สร้างแนวความตอ่เน่ืองของอาคารเพื่อการน าสายตา ในจดุท่ีส าคญัของเมือง ท าให้รับรู้ถึงการมีอยู่
ของทะเลดียิ่งขึน้ ความเป็นสถานท่ีของเมืองชายทะเลชดัเจนขึน้ (2) ภูมิทศัน์ทางสญัจร เพ่ือเอือ้ให้
เกิดความปลอดภัย ความสะดวกสบาย ความต่อเน่ือง และความสวยงาม กล่าวสรุปคือ กลุ่ม
อาคารและทางสญัจรมีส่วนส าคญัในการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเล โดยผ่านการออกแบบ 
จดัวางองค์ประกอบตา่งๆ งานวิจยัได้น าแนวคดิดงักล่าวมาศกึษา วิเคราะห์ และปรับใช้ในประเด็น
ความส าคัญของการก าหนดภูมิทัศน์อาคาร ลักษณะของสถาปัตยกรรม ท่ีต้องมีการควบคุม
รูปแบบให้กลมกลืนกับสภาพแวดล้อม โดยมีมาตรฐานท่ีต้องควบคมุ คือ ขนาด ความสูง รูปทรง
หลงัคา สดัส่วนอาคาร ต าแหนง่ วสัด ุสีสนั พืน้ผิว ความตอ่เน่ืองของพืน้ท่ีเปิดโล่งท่ีตดิกบัแนวถนน 
อปุกรณ์ไฟฟ้าท่ีให้ความสวา่ง เป็นต้น 

2.2.5 แนวคิดการมองและการเข้าถางึ 

Benedikt (1979) และ White, E. (1988) ชีใ้ห้เห็นว่า ลักษณะเชิงสัณฐานของเมืองไม่ว่า
จะเป็นรูปทรงของเมืองและโครงข่ายท่ีว่างในเมืองประกอบกับการวางตวัของสถานท่ีส าคญัใน
เมืองมีความสมัพนัธ์ตอ่การเข้าไปใช้พืน้ท่ี หากสถานท่ีใดมีความสามารถในการถกูมองเห็นและมี
มุมมองออกสู่พืน้ท่ีอ่ืนได้หลากหลายและกว้างไกล จะสามารถดึงดูดให้คนเข้าใช้พืน้ท่ีอย่าง
หลากหลายรูปแบบ และยังท าให้เกิดทัศนียภาพในการมองเห็นของคนแตกต่างกันออกไปด้วย 
ดงันัน้ พืน้ท่ีท่ีส าคญั อาทิเช่น พืน้ท่ีชายหาด พืน้ท่ีริมแม่น า้ พืน้ท่ีโล่งสาธารณะของสถานท่ีราชการ 
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รวมทัง้พืน้ท่ีลานของห้างสรรพสินค้า ควรจะเข้าถึงและมองเห็นได้ง่าย และนอกจากจะดึงคนท่ี
หลากหลายรูปแบบให้เข้ามาใช้พืน้ท่ีจนท าให้เกิดกิจกรรมหลากหลายรูปแบบแล้ว ยงัสร้างโอกาส
พบปะพูดคยุ สร้างสรรค์บรรยากาศของเมืองให้มีชีวิตชีวา เป็นการเพิ่มมูลคา่ทางเศรษฐกิจให้กับ
เมืองอีกด้วย 

Turner และ Penn (1999) ได้ท าการวิจยัเพ่ือยืนยนัวา่ พืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพในการมองเห็นสงู
หรือมีสนามทศัน์กว้างไกลและชดัเจน มีแนวโน้มท่ีจะเอือ้ให้เกิดการเข้าใช้พืน้ท่ีอย่างหลากหลาย
วตัถุประสงค์ หลากหลายเวลา โดยกลุ่มคนหลากหลายประเภท ดงันัน้จึงสรุปถึงการะวิเคราะห์
ศกัยภาพในการมองเห็นและเข้าถึงนีว้่า เป็นการท าความเข้าใจในสณัฐานของสิ่งแวดล้อมผ่านการ
มองเห็น 

อีกทัง้ Batty (2000) ยังกล่าวเพิ่มเติมว่า สิ่งปิดล้อมและการจัดวางตัวของพืน้ท่ีหนึ่ง
สมัพนัธ์กบัพืน้ท่ีหนึ่งจะสง่ผลให้ขนาดของพืน้ท่ีศกัยภาพการมองเห็นและการเข้าถึงเปล่ียนไปด้วย 
รูปร่างและขนาดการปิดล้อมท่ีว่างท่ีถกูมองเห็นเรียกว่า สนามทศัน์ (Isovist field) ซึ่งเป็นพืน้ท่ีใน
การมองเห็นท่ีถกูก าหนดโดยสิ่งแวดล้อมและจะเปล่ียนแปลงรูปร่าง ขนาดไปตามต าแหน่งต่างๆท่ี
ถกูมอง 

การวิเคราะห์สนามทัศน์ (Isovist analysis) เป็นเคร่ืองมือในการศึกษาศกัยภาพในการ
มองเห็นและเข้าถึง เร่ิมต้นด้วยการเขียนง่ายๆด้วยมือ โดยการวาดขอบเขตของพืน้ท่ีทัง้หมดท่ีถูก
มองเห็นจากจุดใดจุดหนึ่ง หลังจากนัน้ก็ได้พัฒนาเป็นการเขียนด้วยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ท่ีมี
หลกัการค านวณเชน่เดียวกนั เรียกวา่ Visual Graph Analysis (VGA) 

 
 
 
 
 

 
 

เขียนด้วยมือ (Point Isovists)        การใช้โปรแกรม Visual Graph Analysis (VGA) 
ภาพท่ี 2.17 การวิเคราะห์ศกัยภาพการมองเห็นและการเข้าถึงพืน้ท่ี 

(ท่ีมา: Space Syntax Laboratory, 2006) 
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แนวคิดดังกล่าวบ่งบอกถึงความส าคัญของการเช่ือมโยงมุมมองและการเข้าถึงพืน้ท่ี
ตอ่เน่ือง ในการออกแบบภมูิทศัน์เมืองชายทะเล การวิเคราะห์การเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาจาก
สนามทัศน์ จะเป็นสิ่งท่ีรับรับประกันได้ว่า พืน้ท่ีชายหาดหรือพืน้ท่ีสาธารณะส าคัญในเมือง จะ
สามารถเข้าถึงและมองเห็นพืน้ท่ีได้ง่าย ส่งผลให้คนเข้ามาใช้พืน้ท่ีชายหาดมากขึน้ มีโอกาสเกิด
กิจกรรมท่ีหลากหลาย รวมทัง้ความปลอดภยัในการใช้พืน้ท่ี 

จากการทบทวนแนวคิดและทฤษฎีในข้างต้น สามารถสรุปได้ว่า การมองเห็นและการ
เข้าถึงพืน้ท่ีจะท าให้พืน้ท่ีมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้ ส าหรับเมืองชายทะเลพัทยา พืน้ท่ีท่ีเป็น
เอกลกัษณ์และส าคญัท่ีสดุของเมืองคือพืน้ท่ีชายหาด ชายทะเล ซึ่งมกัเป็นจุดหมายปลายทางของ
ท่ีผู้ ท่ีเข้ามาท่องเท่ียวหรือแม้กระทัง้ถูกใช้เป็นเส้นทางผ่านในการสญัจร ควรเป็นพืน้ท่ีมีความเป็น
สาธารณะสงู ดงันัน้การเช่ือมโยงมมุมองทางสายท่ีมีประสิทธิภาพกบัโครงขา่ยของการเข้าถึงพืน้ท่ี
จะท าให้พืน้ท่ีชายหาดและชายทะเลมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้  กล่าวคือ การเช่ือมโยงมุมมองทาง
สายตาท่ีมาก และการเข้าถึงพืน้ท่ีอย่างสมดลุ รวมกับความเป็นเอกลกัษณ์และความเป็นสถานท่ี
อันเป็นต้นทุนเดิมของพืน้ท่ีชายหาด ชายทะเล จะท าให้พืน้ท่ีชายหาด ชายทะเล มีความเป็น
สาธารณะมากยิ่งขึน้ 

2.2.6 แนวคิดการเปิดมุมมองและทางสัญจร 

แนวทางการเปิดมุมมองและช่องมองเพ่ือเน้นการเช่ือมโยงมุมมองไปยงัพืน้ท่ีส าคญัของ
เมือง ซึ่งเกิดขึน้จากลกัษณะของระบบโครงข่ายการสญัจรท่ีสมัพนัธ์กบัขนาดบล็อกอาคาร ส าหรับ
เมืองชายทะเล “ทะเล” ซึ่งถือพืน้ท่ีท่ีส าคญัท่ีสดุของเมือง การเปิดมมุมองเพ่ือเช่ือมโยงมมุมองทาง
สายตา จึงเป็นการปรับปรุงหรือก าหนดสภาพแวดล้อมโดยรอบพืน้ท่ีส าคญัในพืน้ท่ีท่ีบดบงัวิวและ
การเข้าถึงพืน้ท่ีชายหาด ชายทะเล หรือพืน้ท่ีส าคญันัน้ๆ ดงันัน้การเปิดมมุมองและช่องมองทะเล 
(sea view corridors) จะเพิ่มศกัยภาพในการมองเห็นและเข้าถึงทะเลหรือพืน้ท่ีส าคญัของพัทยา
ให้หลากหลายทิศทางและท่ีกว้างไกลขึน้ ก่อให้เกิดการใช้พืน้ท่ี และสร้างบรรยากาศท่ีดีให้กบัเมือง
ตามท่ีได้กล่าวไปแล้วข้างต้น ซึ่งส าหรับเมืองพทัยา พืน้ท่ีท่ีมีลกัษณะเป็นแนวไปสู่ทะเลในปัจจบุนั
ประกอบกอบด้วย ถนนพทัยาเหนือ พทัยากลาง พทัยาใต้ และถนนซอยตา่งๆ  

ทัง้นีก้ารทดลองของ Brubeck และ Kelly (อ้างในชาตรี ดะนยั, 2552) ได้ชีใ้ห้เห็นว่า การ
บดบงัมุมมองจะเกิดขึน้ทัง้ถาวรและชัว่คราว หากการบดบงัเกิดขึน้ในปริมาณท่ีต ่ากว่า 5% ไม่ว่า
เวลาจะนานหรือน้อยก็ตามผู้มองจะไม่รู้สกึถึงการบดบงั ถือวา่เป็นการบดบงัชัว่คราว แตห่ากมีการ
บดบงัเกิดขึน้ปริมาณมากถึง 60% ในเวลามากกว่า 50 นาที จะเกิดความรู้สึกบดบงัเร่ือยๆ จนถึง
เวลา 200-350 นาทีจะเกิดความรู้สึกบดบงัรุนแรง อาจกล่าวได้ว่าเป็นการบดบงัถาวร จากแนวคิด
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ดงักล่าวสามารถน ามาพิจาณาถึงสดัส่วนของร้อยละในการบดบงัของแต่ละถนนสู่ทะเล กล่าวคือ 
ถนนสู่ทะเลหรือช่องมองวิววิวทะเล ควรมีสดัส่วนของการบดบงัท่ีอาจเกิดจากป้าย พืชพรรณ และ
อปุกรณ์ประกอบถนน ให้น้อยหรือใกล้เคียงกบั 5% มากท่ีสดุ เพ่ือศกัยภาพในการมองเห็นวิวทะเล
เม่ือเดนิอยูบ่นถนนสูท่ะเลหรือเดนิผา่นช่องมองวิวทะเล  

Appleyard, D. (1964) มีแนวคิดว่าการมองเห็นภาพของสิ่งแวดล้อมผู้ ท่ีมองจะมีการ
เคล่ือนไหวตลอดเวลาดงันัน้การรับรู้เชิงทศัน์ก็จะเปล่ียนแปลงไปตลอดเวลาเชน่กนั กระบวนการใน
การศึกษา คือ กระบวนการในการศึกษาจะเป็นการพิจารณาสภาพการเช่ือมโยงมุมมองของ
สถานท่ีส าคัญในเมืองด้วยการเก็บข้อมูลจากภาพถ่ายต่อเน่ืองในการเข้าถึงจากโครงข่ายทาง
สัญจรด้วยยานพาหนะ  Cullen, G. (1971) ใช้เทคนิคการบันทึกข้อมูลด้วยการถ่ายภาพและ
ก าหนดจดุท่ีถ่ายภาพลงบนแผนท่ี ในจดุท่ีส าคญัในเมือง โดยให้ความส าคญักบัการเดินเท้า ซึง่เขา
เรียกเทคนิคนีว้่า “เซียเรียล วิซเซน” (serial vision) แนวคิดและวิธีการในข้างต้น สามารถจะน ามา
ประยกุต์ใช้ในการศกึษาการเช่ือมโยงมมุมองของสถานท่ีส าคญัในเมือง เพ่ือศกึษาถึงองค์ประกอบ
ในการมองและการเข้าถึงทะเล จากพืน้ท่ีส าคญัในจุดตา่งๆของพทัยา อาทิเช่น ลกัษณะกิจกรรม 
ป้ายโฆษณา ป้ายร้านค้า รวมทัง้ภาพในมมุมองแบบวิสต้า พาโนรามา่ ของแตล่ะถนน เพ่ือน ามาใช้
ในการประเมินประสิทธิภาพของการเช่ือมโยงมมุมองในปัจจบุนั 
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ภาพท่ี 2.18 ทฤษฎีล าดบัทศันาการ (serial vision) 

(ท่ีมา: Cullen, G., 1971) 
 

ตวัอย่างในการเปิดชอ่งมองเพ่ือเน้นการเช่ือมโยงมมุมองไปสู่สถานท่ีส าคญัในเมือง ได้แก่ 
การปรับปรุงสภาพแวดล้อมของโบสถ์เซ็นต์ปอล (St. Paul Cathedral) ในกรุงลอนดอน (ภาพท่ี 
2.19) แนวคิดหนึ่งคือการเปิดช่องมองเพ่ือให้เห็นส่วนส าคัญๆของโบสถ์และมุมมองท่ีส าคัญ 
เน่ืองจากสภาพแวดล้อมโดยรอบโบสถ์เซ็นต์ปอลในอดีต มีความหนาแน่นของมวลอาคารท่ีปิด
ล้อมและบดบงัมมุมองของตวัโบสถ์จนไม่สามารถมองเห็นและเข้าถึงได้อย่างชดัเจน ภายหลงัเกิด
สงครามท าให้อาคารโดยรอบโบสถ์ถกูท าลาย ตอ่มาจึงมีการก่อสร้างอาคารใหม่โดยมีการค านงึถึง
การเปิดช่องมองเพ่ือเน้นการรับรู้เชิงทศัน์ของโบสถ์เซ็นต์ปอลได้จากจุดต่างๆของพืน้ท่ี ซึ่งมีระยะ
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ชอ่งมองท่ีไม่ท าให้รู้สึกถกูบดบงั อย่างไรก็ตามโบสถ์เซ็นต์ปอล เป็นเพียงสถาปัตยกรรมส าคญัเม่ือ
เทียบกับทะเลซึ่งมีลกัษณะเป็นแนวยาว การเปิดช่องมองจึงมีการเน้นมมุมองแบบวิสต้าเป็นหลกั 
แตส่ าหรับทะเลจะนา่นะถกูเน้นด้วยมมุมองแบบวิสต้าและพาโนรามา่ โดยชว่งแนวถนนทัง้แนวควร
จะมองเห็นทะเล จดุหมายตา หรือพืน้ท่ีส าคญั และส าหรับถนนบางเส้นอาจสามารถมองเห็นเกาะ
ล้าน สว่นในชว่งปลายถนนท่ีตดิทะเลควรจะมีมมุมองในแบบพาโนราม่า 
 

 
ภาพท่ี 2.19 แนวคดิการเปิดชอ่งมองไปยงัโบสถ์เซ็นต์ปอล ในกรุงลอนดอน 

(ท่ีมา: Urban design, Street and Square) 
 

กรณีศกึษาองค์ประกอบของถนนสูท่ะเล และถนนบริเวณยา่นพาณิชยกรรมในตา่งประเทศ 
1) ถนนคนเดินสู่ทะเล (walking street sea corridor / sea view corridor) เมืองซิดนีย์ 

ประเทศออสเตรเลีย เป็นถนนคนเดินหลกั จะเห็นว่ามีการควบคมุองค์ประกอบต่างๆ 
อาทิเชน่ แนวระยะสร้างชิด แนวย่ืนป้าย แนวกนัสาด แนวต้นไม้ เป็นเต้น ทัง้นีเ้พ่ือมิให้
องค์ประกอบตา่งๆกีดขวางการสญัจร และแนวการมองไปสูท่ะเล (ภาพท่ี 2.20) 
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ภาพท่ี 2.20 ถนนคนเดนิสูท่ะเลในเมืองซิดนีย์ ประเทศออสเตรเลีย 

 
2) ถนนสู่ทะเล (sea corridor) เมืองนีส (Nice) ประเทศฝร่ังเศส และเมืองบริงตัน 

(Brington) ประเทศองักฤษ จะเห็นวา่มีการความควบคมุองค์ประกอบของอาคารและ
ทางสัญจร เพ่ือเปิดแนวการสัญจรและมุมมองไปสู่พืน้ท่ีชายทะเล อาทิเช่น การคุม
สดัสว่นความสงูของอาคารตอ่ความกว้างทางสญัจร การจดัวางอปุกรณ์เพ่ือสร้างแนว
การน าสายตาทัง้จากพืชพรรณ เสาไฟฟ้า ตลอดจนรายละเอียดของรูปร่างหน้าตา
อาคารท่ีคล้ายกนั ชว่ยเสริมสร้างเอกลกัษณ์ให้กบัพืน้ท่ีได้ (ภาพท่ี 2.21) 
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   ถนนสูท่ะเลในเมืองนีส     ถนนสูท่ะเลในเมืองบริงตนั 

 
ถนนสูท่ะเลในเมืองนีส (Nice) ประเทศฝร่ังเศส 

 
ถนนสูท่ะเลในเมืองบริงตนั (Brington) ประเทศองักฤษ 

ภาพท่ี 2.21 ตวัอย่างถนนสูท่ะเลในตา่งประเทศ 
 
3) ถนนคนเดิน (walking street) ย่านโคเวนท์การ์เด้น ประเทศอังกฤษ จะเห็นว่ามีการ

คมุองค์ประกอบของทัง้อาคารและทางสญัจร ท่ีสมัพนัธ์กนัคนเดินเท้า เช่น ระยะการ
ตดิตัง้ป้ายท่ีสามารถมองเห็นได้ง่ายจากคนเดินเท้า สดัส่วนความสงูอาคารและความ
กว้างถนนท่ีเอือ้ต่อตอ่เดินเท้า การออกแบบทางเดินเท้าด้วยวสัดพุิเศษ  เป็นต้น (ภาพ
ท่ี 2.22) 
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ภาพท่ี 2.22 ถนนคนเดนิในย่านโคเวนท์การ์เด้น ประเทศองักฤษ 

 
4) ถนนคนเดิน / ถนนรถยนต์ (walking street / road) ย่านกินซ่า ประเทศญ่ีปุ่ น ปรับ

ถนนรถยนต์ให้เป็นถนนคนเดินเท้า โดยการเพิ่มเติมองค์ประกอบท่ีเป็นท่ีนัง่พกั ป้าย 
เพ่ือปรับการใช้ประโยชน์ของถนน นอกจากนีย้ังมีการความคุมการออกแบบ
องค์ประกอบอาคารและองค์ประกอบทางสญัจรอ่ืนท่ีสมัพันธ์กับคนเดินเท้า  (ภาพท่ี 
2.23) 
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ภาพท่ี 2.23 ถนนคนเดนิ/ถนนรถยนต์ ในยา่นกินซา่ ประเทศญ่ีปุ่ น 

 

จากกรณีศึกษาองค์ประกอบของถนนสู่ทะเล  และถนนในเมืองท่ีมีช่ือเสียงในข้างต้น  ซึ่ง
แบ่งเป็นถนนท่ีจ ากัดเฉพาะคนเดินเท้า และถนนท่ีผสมผสานระหว่างคนเดินและรถยนต์ พบว่ามี
ก าหนดขอบเขต ในการจดัระเบียบท่ีใกล้เคียงกัน โดยมีลกัษณะท่ีสอดคล้องกับแนวความคิดใน
ข้างต้น โดยเฉพาะประเด็นแนวความคดิของ Brubeck และ Kelly (อ้างในชาตรี ดะนยั, 2552) จาก
กรณีศกึษาเห็นได้ว่ามีการควบคมุองค์ประกอบของแนวการมองและช่องมองซึ่งท าให้การบดบงัท่ี
เกิดจากองค์ประกอบทัง้หมดมีน้อยกว่า 5% ส่งผลให้องค์ประกอบดงักล่าวไม่ก่อให้เกิดความรู้สึก
ว่าถูกบดบังแม้จะใช้เวลาอยู่ในพืน้ท่ีนานเท่าใดก็ตาม  ดังนัน้จากการวิเคราะห์กรณีศึกษาจึง
สามารถแบง่รายละเอียดในการควบคมุองค์ประกอบตา่งๆได้ดงันี ้
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1) การก าหนดแนวอาคารบนถนนสายส าคัญของย่าน  จะเห็นว่ามีการก าหนดความ
ชัดเจนของก าแพงถนนด้วยระยะสร้างชิด  และก าหนดแนวองค์ประกอบอาคารท่ี
ตอ่เน่ืองกนั เชน่ แนวระดบัของพืน้ หรือเพดานแตล่ะชัน้ ให้ใกล้เคียงกนั 

2) การสร้างพืน้ท่ีโอบล้อม  จะเห็นว่าถนนส่วนใหญ่มีการก าหนดความสูงอาคารท่ี
สอดคล้องกับความกว้างของทางสญัจร โดยก าหนดให้ความสูงอาคารต่อทางสญัจร
เป็น 1:1 ในกรณีท่ีเป็นถนนคนเดนิหลกัซึ่งมีความกว้างของพืน้ท่ีถนนมากกว่าความสงู
อาคารมาก จะใช้วิธีการลดถอนสดัส่วนด้วยองค์ประกอบอ่ืน เช่น ต้นไม้ เสาไฟ เก้าอี ้

ร่ม เป็นต้น เพ่ือท าให้ถนนมีการปิดล้อมท่ีมีคณุภาพเอือ้ตอ่คนเดินเท้า 
3) การก าหนดแนวการตดิตัง้ป้ายและรูปแบบป้ายอยา่งมีระบบ ไมบ่ดบงัมมุมอง ทัง้ป้าย

ท่ีย่ืนออกมา และป้ายท่ีติดด้านหน้าอาคาร โดยการก าหนดแนวการติดตัง้ให้ป้าย
อาคารอยู่ในพืน้ท่ีเดียวกนั เช่น ติดตัง้ป้ายท่ีสมัพนัธ์กับคนเดินเท้า โดยควรอยู่บริเวณ
เหนือเพดานชัน้ 1 แต่ไม่เกิน พืน้ชัน้ 2 เพ่ือให้คนเดินเท้าสามารถมองเห็นได้โดยง่าย 

เป็นต้น นอกจากนีย้งัมีการก าหนดรูปแบบของป้าย ทัง้ขนาด สี วสัด ุรูปแบบตวัอกัษร 

เพ่ือสร้างความเป็นเอกลกัษณ์ ความเอกภาพให้กับเมืองแต่ละเมือง และท่ีส าคญัยงั
ชว่ยในการน าสายไปสูพื่น้ท่ีส าคญัของเมืองได้ 

4) การก าหนดแนวการติดตัง้อปุกรณ์ประกอบถนน พืชพรรณ มีการก าหนดพืน้ท่ีส าหรับ
การติดตัง้ท่ีชดัเจน เพ่ือสร้างความเป็นระเบียบท่ีเอือ้ต่อคนเดินเท้า และการมองพืน้ท่ี 

นอกจากนีก้ารติดตัง้ยงัค านึงถึงรูปแบบการใช้ประโยชน์ของถนนแต่ละรูปแบบ  เช่น 

การใช้ต้นไม้พุ่มสงูเพ่ือไม่ให้พุ่งไม้บดบงัหน้าร้านและมมุมองไปสู่ทะเล  และช่วยสร้าง
ความเป็นส่วนตัวให้กับพืน้ท่ีอยู่อาคารท่ีมักจะอยู่ชัน้สูง  เป็นต้น  บางถนนสามารถ
เปล่ียนแปลงการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีได้ อุปกรณ์ประกอบถนนบางประเภทท่ีสามารถ
เคล่ือนย้ายได้เพ่ือความเหมาะสมเชน่เดียวกนั 

5) การก าหนดวัสดุพิเศษส าหรับทางเดินเท้า เพ่ือสร้างความแตกต่างของพืน้ท่ีส าหรับ
รถยนต์ และคนเดินเท้า โดยหลกัส าคญัคือคนเดินเท้าส าคญักว่า จะเห็นว่าถนนบาง
เส้นก าหนดให้รถยนต์สามารถผา่นได้แคช่ว่งเวลาสัน้ๆเทา่นัน้นัน้ 

6) จากองค์ประกอบทัง้ 5 ข้อท่ีได้จากการวิเคราะห์กรณีศึกษา สามารถน ามาใช้ในการ
ควบคมุและออกแบบองค์ประกอบของถนนสูท่ะเลหรือช่องมองวิวทะเลในพืน้ท่ีศกึษา 
เพ่ือการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาไปยงัพืน้ท่ีชายทะเลพัทยา กล่าวคือ ควรมีการ
ควบคุมและออกแบบองค์ประกอบต่างๆให้มีสัดส่วนของการบดบังท่ีน้อยกว่าหรือ
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ใกล้เคียงกับ 5% มากท่ีสุด มีรูปแบบของบรรยากาศท่ีเอือ้ต่อการเดินเท้า เอือ้ให้เกิด
ความตอ่เน่ืองของกิจกรรมตลอดแนวการเดนิหรือตลอดแนวถนนสูท่ะเล 

นอกจากการควบคมุองค์ประกอบตา่งๆในข้างต้นแล้ว เมืองชายทะเลในตา่งประเทศ ยงัมี
การก าหนดรูปแบบอุปกรณ์ประกอบถนน (street furniture) นบัเป็นอีกองค์ประกอบของภูมิทศัน์
เมืองท่ีส าคญั ซึ่งหลายเมืองโดยเฉพาะเมืองท่ีเป็นเมืองท่องเท่ียวมกัมีการออกแบบพิเศษเพ่ือสร้าง
เอกลกัษณ์ให้กบัเมือง ผู้วิจยัเห็นว่าอปุกรณ์ประกอบถนนท่ีมีการออกแบบพิเศษดงักล่าวนอกจาก
จะช่วยให้เมืองมีเอกลกัษณ์มากยิ่งขึน้แล้ว ยงัช่วยในการเช่ือมโยง ดึงดดู มุมมองทางสายตาไปสู่
พืน้ท่ีส าคัญของเมืองได้อีกด้วย  จากกรณีศึกษาเมืองบาเซโลน่า  (Barcelona) ประเทศสเปน 
(Spain) เมืองซานต้าโมนิก้า (Santa Monica) รัฐแคลิฟอเนีย (California) สหรัฐอเมริกา (United 
State of America) เมืองนีส (Nice) ประเทศฝร่ังเศส (France) และเมืองโกลด์โคสต์ (Goldcoast) 
ประเทศออสเตเรีย  (Australia)  จะพบการออกแบบอุปกรณ์ประกอบถนนพิ เศษอันเป็น
องค์ประกอบท่ีชว่ยสง่เสริมการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาท่ีน่าสนใจได้แก่ 

1) ประติมากรรม (Culture) เป็นองค์ประกอบท่ีแสดงถึงความเป็นสถานท่ีของเมืองได้
อย่างชัดเจนมากท่ีสุด ซึ่งส่วนใหญ่มักตัง้อยู่ในจุดท่ีมีความส าคญัของเมือง  เป็นสิ่ง
ดงึดดูผู้คนให้เข้ามา ทัง้การเข้าถึงทางสายตา และการเข้าถึงพืน้ท่ี (ภาพท่ี 2.24) 

 

 
ภาพท่ี 2.24 ชายหาดในเมืองบาเซโลนา่ ประเทศสเปน  

(ท่ีมา: www.panoramic.com) 
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2) ซุ้มประตู  เป็นองค์ประกอบส าคญัท่ีช่วยในการน าสายตา  และแสดงถึงเอกลักษณ์
ให้กับเมืองด้วยออกแบบให้มีรูปแบบท่ีจ าเพาะ และท่ีส าคญัการออกแบบต้องไม่บด
บงัมมุมองส าคญัของเมือง (ภาพท่ี 2.25) 
 

 
ภาพท่ี 2.25 ถนนสูท่ะเลในเมืองซานตาโมนิก้า (Santa Monica) ประเทศ

สหรัฐอเมริกา และเมืองโกลด์โคสต์ (Goldcoast) ประเทศออสเตเรีย (Australia)    
(ท่ีมา: www.panoramic.com) 

 
3) สะพาน, ทางข้าม สร้างการน าสายตา และความสะดวกในการเข้าถึงพืน้ท่ี (ภาพท่ี 

2.26) 
 

 
ภาพท่ี 2.26 สะพานสูช่ายทะเลในเมืองบาเซโลน่า (Barcelona) ประเทศสเปน (Spain) 

(ท่ีมา: www.panoramic.com) 
 

4) เสาไฟ, ท่ีนั่ง อ่ืนๆ ท่ีมีการออกแบบให้มีเอกลักษณ์  องค์ประกอบนีน้อกจากจะเป็น
องค์ประกอบท่ีแสดงถึงเอกลักษณ์ของเมืองและให้ความสะดวกสบายกับผู้ ใช้ทาง
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สญัจรแล้ว ยงัช่วยในการน าสายตาไปสู่พืน้ท่ีปลายตาผ่านการจดัวางแนวให้เกิดเส้น
น าสายตา (ภาพท่ี 2.27) 

 

 
ภาพท่ี 2.27 ถนนในเมืองเมืองนีส (Nice) ประเทศฝร่ังเศส (France) 

(ท่ีมา: www.panoramic.com) 
 

ดงันัน้จงึอาจสรุปรวมในประเด็นของ ได้ว่าเมืองชายทะเล ซึ่งมีทะเลเป็นจดุหมายตาขนาด
ใหญ่ และเป็นพืน้ท่ีสาธารณะท่ีเป็นเอกลกัษณ์ ทะเลควรจะสามารถมองเห็นและเข้าถึงได้จากพืน้ท่ี
ส าคญัของเมืองได้เสมอ โดยเฉพาะคนเดินเท้า โดยใช้ช่องมองและถนนสู่ทะเลในการเช่ือมโยง
มมุมองเป็นระยะโดยไม่ให้รู้สึกว่าทะเลถูกบดบงัด้วยกลุ่มอาคารสิ่งปลูกสร้าง กล่าวคือ พืน้ท่ีหรือ
สถานท่ีสาธารณะท่ีส าคัญควรสามารถเช่ือมโยงมุมมองไปยังทะเลได้เสมอ ผ่านการออกแบบ
องค์ประกอบอาคารและองค์ประกอบทางสญัจรท่ีมีประสิทธิภาพ ไม่ก่อให้เกิดการบดบงัวิวทะเล
มากเกิน 5% โดยการจดัวางแนวองค์ประกอบตา่งๆ ดงันี ้

1. ก าหนดแนวอาคารท่ีตอ่เน่ืองกนั กลา่วคือ อาคารต้องไมย่ื่นออกมาบดบงัแนวการมอง

และการเดนิไปสูพื่น้ท่ีชายทะเล 

2. การสร้างพืน้ท่ีโอบล้อมท่ีมีประสิทธิภาพ จากการก าหนดสดัสว่นความสงูอาคาร ฐาน

อาคารตอ่ความกว้างทางสญัจร ท่ีเป็นมิตรกบัคนเดนิ 

3. การก าหนดแนวการติดตัง้อปุกรณ์ (furniture) แนวพืชพรรณ ตลอดจนแนวการติดตัง้

ป้ายท่ีโฆษณา ท่ีสมัพนัธ์กบัการมองของคนเดนิเท้า รวมทัง้แนวระยะย่ืน ระยะติดตัง้
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จากอาคาร ท่ีไมกี่ดขวางการเดนิและการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาไปสูพื่น้ท่ี

ชายทะเล 

4. การออกแบบทางเดนิเท้า เพ่ือเน้นกิจกรรมการเดนิเท้าด้วยวสัดพุิเศษ มีการออกแบบ

อปุกรณ์ประกอบถนนพิเศษเพ่ือสร้างเอกลกัษณ์ให้กบัเมือง ตลอดจนการสร้างให้เกิด

กิจกรรมของการค้าตลอดแนวการเดนิไปสูพื่น้ท่ีชายทะเล 

จะเห็นได้ว่าแนวทางท่ีได้จากการศึกษาบางข้อ ได้มีการกล่าวถึงแล้วในการศึกษาใน
ช่วงแรก อย่างไรก็ตามผลสรุปท่ีได้เป็นสิ่งท่ียืนยนัถึงความส าคญัขององค์ประกอบดงักล่าวท่ีมาก
ขึน้ หรืออาจกล่าวได้ว่า องค์ประกอบนัน้เป็นองค์ประกอบหลักในการออกแบบภูมิทัศน์เมือง
ชายทะเลจากการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตา 

2.2.7  แนวคิดความสูงอาคารในการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตา 

ความสูงของอาคาร นับเป็นอีกปัจจัยหนึ่งท่ีท าให้เกิดการบดบังวิว และมักถูกกล่าวถึง
ผลกระทบท่ีเกิดจากการก่อสร้างอาคารสูงในพืน้ท่ีหรือใกล้กับพืน้ท่ีอนุรักษ์และพืน้ท่ีส าคญั ซึ่ง
ส าหรับพืน้ท่ีชายทะเลก็นบัเป็นพืน้ท่ีท่ีมีความส าคญัประเภทหนึง่ท่ีควรสร้างการมองเห็นและเข้าถึง
ตามท่ีได้กล่าวไปในช่วงต้น ความสูงของอาคารจึงนับเป็นปัจจัยส าคัญท่ีท าให้คนในอาคาร
สามารถเช่ือมโยงมุมมองทางสายตากับทะเลได้ ในขณะเดียวกันความสูงของอาคารก็อาจบดบงั
การเช่ือมโยงมุมมองทางสายของอาคารอ่ืนได้ ดังนัน้การควบคุมความสูงอาคารจึงนับเป็นสิ่ง
ส าคญัอีกประการหนึง่ในการสร้างประสิทธิภาพในการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาในการออกแบบ
ภูมิทัศน์เมืองชายทะเลวิวทะเล โดยการควบคุมสามารถท าได้ผ่านการออกแบบสภาพแวดล้อม
ตา่งๆในเมืองเพ่ือเพิ่มโอกาสในการมองวิวทะเลจากอาคาร สิ่งปลกูสร้างๆ พืชพรรณธรรมชาตติา่งๆ 
ชาตรี ดะนยั (2552) แบง่การควบคมุควบสงูของสภาพแวดล้อมเป็น 2 ประเภทดงันี ้

1) การควบคมุความสงูเฉพาะพืน้ท่ียอ่ย 
มีจุดประสงค์เพ่ือควบคมุความสูงของสภาพแวดล้อม ได้แก่ สิ่งปลูกสร้างต่างๆ เช่น 
อาคาร ป้ายขนาดใหญ่ และพืชพรรณธรรมชาติ เพ่ือไม่ให้บดบงัการรับรู้เชิงทศัน์ของ
สถานท่ีส าคญัในเมือง กลา่วคือ การเน้นมมุมองส าคญัจากจดุใดจดุหนึง่ในเมืองมายงั
สถานท่ีส าคญั อาจเป็นลกัษณะของช่องมอง หรือถนนสู่ทะเล ต้องมีการควบคมุสิ่ง
ตา่งๆตามท่ีได้กล่าวมา ในกรณีเป็นสถานท่ีส าคญัทางศาสนา อาจมีการควบคมุความ
สงูของสภาพแวดล้อมเพ่ือแสดงความเคารพตามความเช่ือและประเพณีดัง้เดมิ 
 



 

 

47 

47 

2) การควบคมุความสงูของสภาพแวดล้อมโดยรอบสถานท่ีส าคญั 
มีจุดประสงค์เพ่ือควบคมุความสูงของสภาพแวดล้อม ได้แก่ สิ่งปลูกสร้างต่างๆ เช่น 
อาคาร ป้ายขนาดใหญ่ และพืชพรรณธรรมชาติ เพ่ือไม่ให้สภาพแวดล้อมโดยรอบบด
บงัการรับรู้เชิงทศัน์ของสถานท่ีส าคญัซึ่งเป็นจุดหมายตา (Landmark) ท่ีส าคญัของ
เมือง 

ดังนัน้การควบคุมความสูงส าหรับเมืองชายทะเลพัทยาอาจต้องมีการควบคุมทัง้ 2 
ประเภท โดย การควบคุมความสูงอาคารและความสูงของฐานอาคารของถนนในพืน้ท่ีศึกษา 
โดยเฉพาะถนนสู่ทะเล ซึ่งต้องสอดคล้องกบัสดัส่วนความกว้างทางสญัจร เพ่ือสร้างให้เกิดการโอบ
ล้อมท่ีเป็นมิตรกับคนเดินเท้า ทัง้นีย้งัต้องมีการควบคมุความสูงโดยรอบพืน้ท่ีชายทะเล กล่าวคือ 
ควรมีการถ่ายเทความสงูของกลุม่อาคารในพืน้ท่ีศกึษาตลอดจนพืน้ท่ีในเมืองท่ีตอ่เน่ืองมอให้บดบงั
วิวซึ่งกนัและกนั เพ่ือเอือ้ให้เกิดการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตากบัพืน้ท่ีชายทะเลจากผู้ ท่ีอยู่ในตวั
อาคารหรือสิ่งปลกูสร้างตา่งๆ 

Martens (1877) ท าการศึกษาความสัมพันธ์ของการมองวัตถุกับระยะห่าง ซึ่งอ้างถึง
สภาพทางด้านกายภาพของสายตามนษุย์ท่ีจะมองวตัถุด้วยมมุมองระยะใกล้เท่ากบั 60 องศาใน
แนวตัง้ คือ 40 องศาเหนือเส้นระดบัสายตา และ 20 องศาใต้เส้นระดบัสายตา และมนษุย์สามารถ
มองเห็นวตัถท่ีุอยู่ไกลมากได้ไม่เกิน 3,450 เท่าของขนาดความสงูวตัถ ุโดยได้เสนอแนวคิดส าหรับ
เป็นพืน้ฐานในการออกแบบท่ีเก่ียวข้องกบัการออกแบบชมุชนเมืองไว้คือ (ความสงู  = H, ระยะห่าง
ของผู้มอง = D) 

- D/H=1 มุมมอง 45 องศา จะมองเห็นอาคารพร้อมกับสิ่งแวดล้อมโดยรอบ เห็น
รายละเอียดได้ชดัเจนท่ีสดุ ผู้มองจะเกิดความรู้สกึสมดลุ 

- D/H=2 มุมมอง 27 องศา จะมองเห็นอาคารพร้อมกับสิ่งแวดล้อมโดยรอบ โดยท่ีจะ
มองเห็นอาคารเป็นภาพ และสิ่งแวดล้อมเป็นพืน้ภาพ กล่าวคือเห็นสดัสว่นของอาคาร
มากกวา่สภาพแวดล้อมอ่ืน 

- D/H=3 มุมมอง 18 องศาจะมองเห็นอาคารพร้อมกับสิ่งแวดล้อมโดยรอบ โดยท่ี
อาคารและสภาพแวดล้อมมีความส าคญัใกล้เคียงกับ ผู้ มองจะเร่ิมรู้สึกถูกปิดล้อม
น้อย 

- D/H=4 มุมมอง 12 องศาหรือน้อยกว่า จะมองเห็นอาคารเป็นเพียงส่วนหนึ่งของภาพ 
โดยจะเห็นอาคารเป็นเพียงรูปร่างหรือเส้นรอบรู้เท่านัน้ ผู้ จะจะไม่รู้สึกถึงการถูกปิด
ล้อม 
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ภาพท่ี 2.28 การเปรียบเทียบสดัสว่นความสงูอาคารกบัระยะมอง 

(ท่ีมา: Martens, 1877) 
 

จากแนวคิดของ Martens (1877) ได้แสดงถึงลักษณะของภาพท่ีมองเห็นในระยะท่ี
แตกต่างกัน พบว่ามีการกล่าวถึงการมองในมุม 45 องศา จะมองเห็นอาคารพร้อมกับสิ่งแวดล้อม
โดยรอบ เห็นรายละเอียดได้ชดัเจนท่ีสดุ ผู้มองจะเกิดความรู้สึกสมดลุ เป็นแนวคิดท่ีสอดคล้องกับ
แนวคิดการก าหนดสดัส่วนของความสงูของฐานอาคารตอ่สดัส่วนความกว้างทางสญัจร ซึ่งระบไุว้
ว่าควรมีสดัส่วนเป็น 1:1 เพ่ือท าให้เปิดการปิดล้อมพืน้ท่ีอย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี ้อภิชาต 
ศรีอรุณ (อ้างในชาตรี ดะนยั, 2552: 49) ได้ใช้หลกัการเดียวกนันีศ้กึษาการรับรู้เชิงทศัน์ของคนกับ
ระยะห่างจากโบราณสถานเมืองเทียบกับสดัส่วนความสงูของโบราณสถาน โดยสรุปได้ว่าให้สร้าง
อาคารสงูมากขึน้ตามระยะหา่งจากโบราณสถาน คือ 

- ระยะหา่งจากโบราณสถาน 2H ให้มีความสงูอาคารได้ 1 ชัน้ 
- ระยะหา่งจากโบราณสถาน 3H ให้มีความสงูอาคารได้ 2 ชัน้ 

- ระยะหา่งจากโบราณสถาน 4H ให้มีความสงูอาคารได้ 3 ชัน้ 
- ระยะหา่งจากโบราณสถานมากกวา่ 4H ให้มีความสงูอาคารได้ 4 ชัน้ 

 
การศึกษาแนวทางการปรับปรงพืน้ท่ีเช่ือมต่อระหว่างวดัพระธาตพุนมกับพืน้ท่ีแม่น า้โขง 

ของ อนวุฒัน์ การกกั (2545) พบว่า ไม่มีการควบคมุความสงูของสภาพแวดล้อมโดยรอบพระธาตุ
พนม จึงท าให้ล าดับของการรับรู้เชิงทัศน์ขององค์พระธาตุจากเส้นทางหลักท่ีมุ่งสู่ไม่ต่อเน่ือง 
รวมทัง้ไม่สามารถมองเห็นพระธาตไุด้จากพืน้ท่ีส าคญัตา่งๆในเมือง โดยมีสาเหตมุาจากการถกูบด
บังและรบกวนจากความสูงอาคาร ท าให้ไม่สามารถมองเห็นพระธาตุซึ่งเป็นท่ีหมายตา 
(landmark) ของเมืองในระยะท่ีเหมาะสมได้ จึงมีข้อเสนอแนะว่า ควรมีการเปิดมมุมองสู่พระธาตุ
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พนมในจดุส าคญั และมีการควบคมุความสงูโดยรอบบริเวณ โดยมีแนวทางในการควบคมุความสงู
ของสภาพแวดล้อมดงันี ้

 
- ระยะโดยรอบในชว่ง 0-50 เมตร ไมค่วรมีสิ่งปลกูสร้างใดใดบดบงั 

- ระยะโดยรอบในช่วง 51-100 เมตร ปลูกสร้างอาคารได้ไม่เกิน 1 ชัน้ หรือสูงไม่เกิน 
5.50 เมตร 

- ระยะโดยรอบในช่วง 101-300 เมตร ปลูกสร้างอาคารได้ไม่เกิน 2 ชัน้หรือสูงไม่เกิน 
8.50 เมตร 

- ระยะโดยรอบในช่วง 301-500 เมตร ปลูกสร้างอาคารได้ไม่เกิน 3 ชัน้หรือสูงไม่เกิน 

10.00 เมตร 

 

ภาพท่ี 2.29 แนวคดิต าแหนง่และขอบเขตการควบคมุความสงู โดยรอบพระธาตพุนม 
(ท่ีมา: อนวุฒัน์ การกกั, 2545) 

 

ภาพท่ี 2.30 แนวคดิระยะควบคมุความสงูอาคารหรือสิ่งปลกูสร้าง โดยรอบพระธาตพุนม 
(ท่ีมา: อนวุฒัน์ การกกั, 2545) 
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จากแนวคิดการควบคุมความสูงในข้างต้น พบว่าส่วนใหญ่เป็นการควบคุมเพ่ือเปิดการ
รับรู้เชิงทัศน์ของอาคาร หรือสิ่งปลูกสร้างส าคัญทางประวัติศาสตร์ อย่างไรก็ตามการควบคุม
ดงักล่าว มีนยัยะของการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตามาสูส่ถานท่ีส าคญั ซึง่สามารถปรับใช้กบัการ
เช่ือมโยงมมุมองทางสายตาจากสิ่งปลกูสร้างหรือกลุม่อาคารมาสูพื่น้ท่ีชายทะเลได้ดงันี ้

1) การควบคมุความสงูของอาคารเลียบชายหาดหรือเลียบทางเดนิชายหาด ควรก าหนด
มุมมองท่ี 45 องศา กล่าวคือ ควรมีสัดส่วนความสูงฐานอาคารต่อความกว้างทาง
สญัจรเป็น 1:1  

2) การควบคุมความสูงของอาคารท่ีถัดจากอาคารเลียบชายหาดหรือเลียบทางเดิน
ชายหาด ควรก าหนดมมุมองท่ีไมเ่กิน 30 องศา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2.31 แนวคดิการควบคมุความสงูอาคารและสิ่งปลกูสร้าง โดยรอบพืน้ท่ีชายทะเล 
 

เคปทาวน์ (Cape town) เป็นเมืองพกัผ่อนชายทะเลในประเทศแอฟริกาใต้ เป็นเมืองท่ีใช้
ความสงูของภูมิประเทศท่ีมีลกัษณะเป็นภูเขาไล่ระดบัลงสู่ทะเล การปลูกสร้างสิ่งปลกูสร้างต่างๆ
จึงไล่ระดบัอยู่ตามชัน้ของภูเขา ท าให้กลุ่มอาคารทุกหลงัในเมืองสามารถมองเห็นทะเลได้อย่างดี 
อย่างไรก็ตามหากภูมิประเทศของเมืองชายทะเลเป็นท่ีราบ อาจจะใช้การไล่ระดบัเพ่ือถ่ายเทความ
สงู ประกอบกบัการก าหนดต าแหนง่ท่ีตัง้และรูปร่างของอาคารท่ีไมบ่ดบงัวิวทะเลซึง่กนัและกนั 

อาคารเลยีบชายหาดหรือ
เลยีบทางเดินชายหาด 

อาคารถดัจากพืน้ท่ี
เลยีบชายหาด 

30 
45 

ทะเล 
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ภาพท่ี 2.32 เมืองเคปทาวน์ ประเทศแอฟริกาใต้  
(ท่ีมา: http://maps.google.co.th/maps) 

 

 
ภาพท่ี 2.33 เมืองโกลด์โคสต์ (Goldcoast) ประเทศออสเตรเลีย  

(ท่ีมา: http://imagestour.blogspot.com) 
 

 
ภาพท่ี 2.34 เมืองนีส (Nice) ประเทศฝร่ังเศส 

(ท่ีมา: http://www.coastandcountryfrance.com) 
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ภาพท่ี 2.35 เมืองโฮโนลลู ู(Honolulu) สหรัฐอเมริกา 

(ท่ีมา: http://maps.google.co.th/maps) 
 

 
ภาพท่ี 2.36 เมืองไมอาม่ี (Miamii) สหรัฐอเมริกา 

(ท่ีมา: http://maps.google.co.th/maps) 
  

ฮอ่งกง เมืองปกครองพิเศษของรัฐจีน เป็นเมืองท่ีใครหลายคนจดจ าภาพของเมืองท่ีเต็มไป
ด้วยอาคารสูงมากมายริมอ่าว สถานท่ีส าคัญหนึ่งแห่งท่ีนักท่องเท่ียวนิยมไปกันมากคือ อ่าว
วิคตอเรีย  ถือเป็นอญัมณีเม็ดงามท่ีนกัท่องเท่ียวทกุคนต้องแวะเวียนมาชม สิ่งส าคญัประการหนึ่ง
คือ แนวอาคารสิ่งปลูกสร้างริมอ่าว ซึ่งแสดงถึงความทันสมัยของฮ่องกง ซึ่งเกิดจากการควบคุม
ออกแบบภูมิทัศน์เมือง ข้อก าหนดกฎหมายเมือง ส่งผลให้การพัฒนาพืน้ท่ีเป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพ Urban Design Guidelines for Hong Kong (2002) ได้ระบุถึงแนวทางในการ
ออกแบบอาคารสงูท่ีเก่ียวข้องกบัการบดบงัมมุมองไว้ว่า การสร้างอาคารสงูบริเวณพืน้ท่ีริมน า้ ต้อง
ระวงัการบดบงัอนัเกิดจากก าแพงอาคาร หรือ “Wall effect” อีกทัง้กลุ่มอาคารสูงควรสร้างบริเวณ
พืน้ท่ีท่ีถัดจากพืน้ท่ีริมน า้ พืน้ท่ีริมน า้หากจะมีอาคารควรเป็นพืน้ท่ีว่างหรือไม่ก็อาคารท่ีมีความสูง
ไม่มาก กล่าวคือ อาคารสงูไม่ควรตัง้อยู่ติดพืน้ท่ีริมน า้ และไม่ควรวางแนวอาคารท่ีกีดขวางวิว คือ
ควรหนัด้านสนัอาคารเข้าหาพืน้ท่ีริมน า้นัน้เอง 
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ภาพท่ี 2.37 แนวคดิการสร้างอาคารสงูบริเวณพืน้ท่ีริมน า้ในประเทศฮ่องกง  

(ท่ีมา: Urban Design Guidelines for Hong Kong, 2002) 
 
กรณีศกึษาความสงูอาคารริมชายทะเลในเมืองโกลด์โคสต์ (Goldcoast) ประเทศ

ออสเตรเลีย และเมืองโฮโนลลู ู(Honolulu) ประเทศสหรัฐอเมริกา พบวา่มีการสร้างอาคารสงูริม
ชายทะเลจ านวนมาก โดยมีรูปแบบในการจดัวางอาคารท่ีใกล้เคียงกนัคือ อาคารริมชายทะเลมีการ
เว้นระยะหา่จากกนัในระดบัท่ีมากพอให้อาคารสงูท่ีอยูถ่ดัจากแนวอาคารริมชายทะเลสามารถ
เช่ือมโยงมมุมองมากสูพื่น้ท่ีชายทะเลได้ 

 
ภาพท่ี 2.38 อาคารริมชายทะเลเมืองโฮโนลลู ู(Honolulu) สหรัฐอเมริกา 

(ท่ีมา: http://maps.google.co.th/maps) 

 
ภาพท่ี 2.39 อาคารริมชายทะเลเมืองไมอาม่ี (Miamii) สหรัฐอเมริกา 

(ท่ีมา: http://maps.google.co.th/maps) 
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จากกรณีศกึษาเมืองชายทะเลในตา่งประเทศข้างต้น พบว่าเมืองมีรูปแบบการถ่ายเทความ
สงูท่ีแตกตา่งกนัออกไปทะเล ซึ่งน่าจะเกิดจากความแตกตา่งของภูมิประเทศ การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 

และข้อก าหนดกฎหมายของแต่ละพืน้ท่ีท่ีแตกต่างกัน อย่างไรก็ตามจะเห็นได้ว่าเมืองทุกเมืองมี
ลกัษณะของการถ่ายเทความสงูท่ีใกล้เคียงกนัอยู ่3 ประเดน็ ดงันี ้ 

1)  กลุ่มอาคารสูงส่วนใหญ่จะเกาะตวัอยู่บริเวณชายทะเลและพืน้ท่ีต่อเน่ือง ซึ่งมีระยะ
ครอบคลุมประมาณ  2 - 3 ช่วงถนน หรือประมาณ 2 บล็อกอาคาร ถัดจากบริเวณ
ดงักลา่วจะพบสดัสว่นของอาคารเตีย้มากกว่าอาคารสงู 

 
ภาพท่ี 2.40 แนวคดิพืน้ท่ีควบคมุความสงูสิ่งปลกูสร้างและอาคาร โดยรอบพืน้ท่ีชายทะเล 

 
2) มีการไลร่ะดบัความสงูขึน้เร่ือยๆ ในชว่งแรก และคงระดบัความสงูในสว่นท่ีอยูถ่ดัไป 

 
ภาพท่ี 2.41 แนวคดิการถ่ายเทความสงู โดยรอบพืน้ท่ีชายทะเล 

 
3) มีการวางอาคารสูงถดัจากพืน้ท่ีริมน า้หรือพืน้ท่ีริมทะเล โดยวางด้านกว้างของอาคาร

ไปทางริมน า้ ระวงัไมไ่ด้เกิดก าแพง 

 
ภาพท่ี 2.42 แนวคดิการสร้างอาคารสงูบริเวณพืน้ท่ีริมชายหาด 

 



 

 

55 

55 

จะเห็นได้ว่าข้อสรุปแนวคิดจากกรณีศึกษาเมืองชายทะเลในต่างประเทศ สอดคล้องการ
แนวคดิการควบคมุความสงูอาคารและสิ่งปลกูสร้าง โดยรอบพืน้ท่ีชายทะเล แนวทางแรกคือ ควรมี
การไล่ระดบัความสูงของสิ่งปลูกสร้างและอาคารโดยรอบ แนวทางท่ีสองคือ หากไม่สามารถไล่
ระดบัความสูงได้ ก็ควรจดัวางกลุ่มอาคารสูงไม่ให้เกิดแนวก าแพงอาคาร หรือ “Wall effect” สรุป
ได้ว่า การเช่ือมโยงมมุมองทางสายตากับทะเลซึ่งถือเป็นจดุหมายตา (Landmark) หลกัของเมือง
พัทยา จึงถือเป็นประเด็นส าคัญประการหนึ่ง ท่ีจะท าให้เมืองพัทยาเป็นสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีมี
เอกลกัษณ์และประสิทธิภาพจากการเช่ือมโยงมมุมองทางสาย 

2.3 สรุปผลการทบทวนวรรณกรรม 

พืน้ท่ีชายทะเล หรือพืน้ท่ีริมน า้ เป็นพืน้ท่ีท่ีมีโอกาสถูกใช้เป็นพืน้ท่ีสาธารณะ เป็นสถานท่ี
เพ่ือการพกัผ่อน การชมวิวทิวทศัน์ งานร่ืนเริง กิจกรรมนนัทนาการ กิจกรรมสนัทนาการ จดุแวะพกั 
พืน้ท่ีประกอบกิจกรรมทางสงัคมอ่ืนๆอีกมากมาย ท าให้พืน้ท่ีชายทะเลโดยเฉพาะพืน้ท่ีชายทะเลท่ีมี
ความเป็นเมืองสูง จะมีนักท่องเท่ียวหลั่งไหลเข้ามาเป็นจ านวนมาก การออกแบบภูมิทัศน์เมือง
ชายทะเลจากการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตา นบัเป็นสิ่งส าคญัส าหรับพืน้ท่ีเมืองชายทะเลหรือ
พืน้ท่ีริมน า้อ่ืนๆ โดย “ทะเล” จะเป็นมมุมองส าคญัในแตล่ะยา่นเพ่ือให้เกิดลกัษณะเฉพาะของเมือง
ชายทะเล ความรู้สึกถึงความเป็นสถานท่ีเม่ืออยู่ ณ ท่ีใดท่ีหนึ่ง โดยเฉพาะพืน้ท่ีส าคญัของย่านจะ
สามารถเช่ือมโยงมุมมองไปยงัทะเลได้เสมอ จากการทบทวนวรรณกรรมพบว่าการออกแบบภูมิ
ทศัน์เมืองชายทะเล สามารถแบง่ประเภทของภมูิทศัน์ได้ 2 ประเภทคือ 1) ภูมิทศัน์อาคาร ประกอบ
ไปด้วย ลกัษณะมวลอาคาร ความสูง การใช้ประโยชน์ ความต่อเน่ืองของมวลอาคาร 2) ภูมิทศัน์
ทางสัญจร ประกอบไปด้วย ถนน บาทวิถี อุปกรณ์ประกอบถนน กิจกรรมระหว่างอาคารกับทาง
สญัจร อีกประเด็นท่ีมีความส าคญัคือกฎหมายและข้อก าหนดต่างๆ ซึ่งส าหรับเมืองพทัยาไม่ได้มี
กฎหมายท่ีมาควบคมุโดยตรงเก่ียวกับการก าหนดภูมิทัศน์ พบเพียงแค่พระราชบญัญัติควบคุม
อาคารท่ีจะมีส่วนเข้ามาช่วยในการควบคุมการออกแบบภูมิทัศน์เมือง อย่างไรก็ตามยังไม่พบ
รายละเอียดท่ีชดัเจนพอท่ีจะประยุกต์ใช้สร้างเป็นแนวทางการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเล ท่ี
สร้างการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาและความเป็นสถานท่ีได้ 

ดงันัน้เพ่ือสร้างให้เมืองชายทะเล หรือเมืองริมน า้ เป็นสถานท่ีท่องเท่ียวอันมีเอกลักษณ์
และประสิทธิภาพ จะต้องมีการออกแบบวางผังในการปรับปรุงสภาพแวดล้อมโดยรอบพืน้ท่ี
ชายทะเล โดยใช้แนวคิดการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเล กล่าวคือ การออกแบบภูมิทศัน์เมือง
ชายทะเล จะช่วยท าให้เมืองสามารถบูรณาการเข้ากับพืน้ท่ีชุมชนเดิม ส่งเสริมเศรษฐกิจชุมชน 
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สร้างความเป็นแหล่งท่องเท่ียวท่ีมีคณุคา่ โดยผ่านการจดัวางองค์ประกอบทางกายภาพ ท่ีเน้นการ
เช่ือมโยงมมุมองทางสายตา 

แนวทางการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาในการออกแบบภูมิทัศน์เมืองชายทะเล จึงใช้
วิธีการท่ีแบ่งออกเป็นการก าหนดภูมิทัศน์ใน 2 ส่วน มีรายละเอียดดงันี ้ (1)การก าหนดภูมิทัศน์
อาคาร โดยก าหนดขนาดของกลุ่มอาคารท่ีสัมพันธ์กับโครงข่ายการสัญจรระบบตาข่าย (Grid 
pattern) ท่ีส่งเสริมการเดิน และเน้นถนนสู่ทะเล หรือช่องมองวิวทะเลท่ีเกิดจากการก าหนดให้มี
แนวระยะสร้างชิดและสดัสว่นอาคารท่ีเหมาะสม มีปริมาณของถนนสู่ทะเลส าหรับคนเดินเป็นหลกั
และมีส าหรับรถยนต์ส่วนตวั รถโดยสารขนาดใหญ่บางช่วง กล่าวคือ ขนาดของกลุ่มอาคารต้องมี
การเว้นระยะท่ีสมัพนัธ์กบัระยะเดินเท้า และสร้างให้เกิดถนนท่ีเข้าสู่ทะเล หรือช่องมองวิวจากการ
ก าหนดระยะสร้างชิดและสัดส่วนความสูงอาคารต่อความกว้างถนนท่ีเหมาะสมเพ่ือสร้างความ
ต่อเน่ืองของแนวอาคาร แนวการน าสายตา และบรรยากาศท่ีเป็นมิตรต่อคนเดินเท้า มีระยะห่าง
ของแต่ละถนนซอยท่ีท าให้คนสามารถเช่ือมโยงมุมมอง หรือมองเห็นทะเลได้บ่อย ก าหนดการใช้
ประโยชน์ท่ีดินและอาคาร โดยก าหนดให้มีการใช้ประโยชน์ในเชิงพาณิชยกรรมเป็นหลัก 
โดยเฉพาะบริเวณท่ีเป็นถนนสู่ทะเล เพ่ือเช่ือมต่อความต่อเน่ืองของกิจกรรมและการเดินเท้า เช่น 
ร้านค้า ร้านอาหาร ผบั บาร์ โรงแรมขนาดเล็ก เป็นต้น โดยลกัษณะการใช้ประโยชน์อาคารดงักลา่ว 
ควรมีหน้าร้านท่ีเปิดออกหาทางสญัจรเพ่ือเช่ือมโยงกิจกรรม พืน้ท่ีหวัมมุถนนสูท่ะเลหรือหวัมมุถนน
ท่ีส าคญั ควรมีการเปิดพืน้ท่ีหวัมมุเพ่ือสร้างจดุกิจกรรมและเช่ือมโยงมมุมองมมุกว้าง มีการก าหนด
ความสูง โดยควรมีการออกแบบให้มีระดบัความสูงท่ีแตกต่างกัน โดยถ่ายเทความสูง  หรืออาจ
สามารถสร้างอาคารสงูริมทะเลได้ แตต้่องจดัวางกลุ่มอาคารสูงไม่ให้เกิดแนวก าแพงอาคาร หรือ 
“Wall effect” และสอดคล้องกับข้อกฎหมายและศักยภาพในการพัฒนาและเช่ือมโยงมุมมอง
ส าหรับพืน้ท่ีชายทะเล (2)การก าหนดภูมิทัศน์ทางสัญจร โดยก าหนดให้พืน้ท่ีสัญจรในเมือง มี
กิจกรรมท่ีต่อเน่ือง โดยเฉพาะอย่างยิ่งถนนสู่ทะเล และควรก าหนดแนวชายหาดสามารถเดินและ
เล่นน า้ได้อย่างต่อเน่ืองตลอดทัง้หาด รวมทัง้มีการเข้าถึงพืน้ท่ีชายหาดจากการเดินเท้าท่ีสะดวก
และปลอดภัย มีการจดัวางอปุกรณ์ประกอบถนน (street furniture) ป้ายโฆษณา ป้ายร้านค้า เสา
ไฟ พืชพรรณ ท่ีมีแนวการตดิตัง้ท่ีไมกี่ดขวางทางสญัจร และแนวการมองไปสูท่ะเล 
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2.4 กรอบแนวคิด 

จากการผลการสรุปการทบทวนวรรณกรรมข้างต้น การออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเล 
โดยการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตา ควรค านึงถึงแนวคิดในการก าหนดภูมิทัศน์อาคาร และภูมิ
ทศัน์ทางสญัจร โดยมีทะเลเป็นจดุหมายตาและเป็นพืน้ท่ีส าคญัของเมือง เพ่ือน าไปประยกุต์ใช้ใน
การวิเคราะห์เพ่ือออกแบบวางผงัพืน้ท่ีศึกษาในสภาพแวดล้อมปัจจุบนั มีรายละเอียดแบ่งเป็น 2 
สว่นคือการก าหนดภมูิทศัน์อาคารและการก าหนดภมูิทศัน์ทางสญัจร มีรายละเอียดดงันี ้

การก าหนดภมูิทศัน์อาคาร 
1) ก าหนดขนาดของบล็อกอาคารให้สอดคล้องกับโครงข่ายการสญัจรท่ีเอือ้ต่อการเดิน

เท้า กล่าวคือ ขนาดของบล็อกอาคารจะสมัพนัธ์กบัล าดบัโครงข่ายการสญัจรท่ีเอือ้ตอ่
การเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาไปสู่ทะเล โดยควรมีขนาดของบล็อกอาคารท่ีมีความ
กว้างไม่เกิน 200 เมตร ความยาวไม่เกิน 530 เมตร ทัง้นีค้วรก าหนดให้มีสดัส่วนของ
ถนนคนเดนิมากกวา่ถนนรถยนต์ 

2) “ถนนสูท่ะเล” สายส าคญัของย่าน ควรมีความชดัเจนของก าแพงถนน เพ่ือสร้างความ
เป็นเอกภาพให้กับเมือง ความต่อเน่ืองของกิจกรรม และช่วยเน้นแนวการมองไปสู่
ทะเลให้มีประสิทธิภาพมากขึน้ โดยการก าหนดแนวระสร้างชิด ก าหนดสดัส่วนความ
สงูของอาคาร ฐานอาคาร ตอ่ความกว้างของทางสญัจร ตลอดจนการก าหนดรูปแบบ
ของหน้าตาอาคาร วสัด ุสี เป็นต้น 

3) ก าหนดพืน้ท่ีบริเวณพืน้ท่ีหัวมุมถนนส าคญั ได้แก่ พืน้ท่ีหัวมุมท่ีติดทะเลและหัวมุม
ถนนสายหลกั ให้เปิดพืน้ท่ีเพ่ือเช่ือมโยงกิจกรรมการเดินเท้า และเปิดมมุมองมมุกว้าง 
(panorama view) สูท่ะเล 

4) ควรถ่ายเทความสงูของอาคารและสิ่งปลกูสร้าง เพ่ือไมใ่ห้บดบงัวิวทะเลซึ่งกนัและกนั 
ให้กลุ่มอาคารท่ีอยู่ลึกเข้าไปจากชายฝ่ังทะเลมีโอกาสท่ีจะมองเห็นวิวทะเลได้ โดยมี
การถ่ายเท่ระดับมุม 30 องศาจากพืน้ท่ีทางสัญจรริมชายหาด หากต้องการสร้าง
อาคารสูงติดชายทะเล ต้องจัดวางกลุ่มอาคารสูงไม่ให้เกิดแนวก าแพงอาคาร หรือ 
“Wall effect” โดยอาจหันด้านกว้างอาคารไปทิศเดียวกันกับชายทะเล  ทัง้นีต้้อง
สอดคล้องกบัข้อก าหนดกฎหมาย และศกัยภาพของพืน้ท่ีในการพฒันา 

5) ก าหนดรูปแบบการใช้ประโยชน์ท่ีดนิริมทะเลและพืน้ท่ีตอ่เน่ือง ตลอดจนการออกแบบ
และก าหนดการใช้ประโยชน์อาคาร ท่ีสอดคล้องกับแนวคิดการสร้างความต่อเน่ือง
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ของกิจกรรม ระบุย่านการค้าเอือ้ให้เกิดกิจกรรมบรรยากาศของเมืองท่องเท่ียว และ
สร้างประสิทธิภาพของการใช้พืน้ท่ีอยา่งผสมผสาน 

 
การก าหนดภมูิทศัน์ทางสญัจร 
6) ก าหนดให้พืน้ท่ีการสัญจรควรมีความต่อเน่ืองของกิจกรรมและการเดิน โดยเฉพาะ

พืน้ท่ีบริเวณชายหาด ควรจะเข้าถึงได้ด้วยการเดินเท้าเป็นหลกัและชายหาดควรเดิน
และเลน่น า้ได้ตอ่เน่ืองกนัตลอดทัง้หาด 

7) ถนนสู่ทะเลสบายส าคญัของย่าน ควรมีการก าหนดแนวการติดตัง้อุปกรณ์ประกอบ
ถนน ป้าย พืชพรรณ ตลอดจนแนวทางเดิน ท่ีเอือ้ต่อประสิทธิภาพของคนเดินเท้า มี
การจัดวางท่ีช่วยเน้นการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาไปชายสู่ทะเล  และมีการ
ออกแบบท่ีเป็นเอกลกัษณ์ของเมืองชายทะเล 

 

 
 

 ภาพท่ี 2.43 กรอบแนวคิดของงานวิจยั 
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บทที่ 3 

สภาพทั่วไปของพืน้ที่ศึกษา 

การด าเนินงานวิจยัในเร่ืองการออกแบบภมูิทศัน์เมือง โดยการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตา
นัน้ สิ่งส าคญัประการหนึ่งท่ีควรจะทราบเพ่ือเป็นข้อมลูพืน้ฐานส าคญัในการออกแบบภมูิทศัน์เมือง 
รวมทัง้การออกแบบวางผงัเมือง คือ สภาพพืน้ท่ีปัจจุบนัของเมือง สภาพปัญหาปัจจุบนั ตลอดจน
แนวโน้มการเปล่ียนแปลงในอนาคตเพ่ือใช้เป็นองค์ประกอบพืน้ฐานในการด าเนินงานวิจยั 

3.1 ประวัตศิาสตร์และความเป็นมา 

 ค าว่า “พัทยา”  นัน้ มีประวัติเล่ากันมาว่า เม่ือ พ .ศ. 2310 ก่อนท่ีจะเสียกรุงแก่
พม่า 2 เดือน พระยาตาก (สิน) ซึ่งขณะนัน้เป็นพระยาก าแพงเพชรเห็นว่าถ้าในกรุงศรีอยธุยา ตอ่สู้
กับพม่าอ่อนแออย่างท่ีเป็นเช่นนี  ้ ก็จะต้องเสียกรุงเป็นมัน่ จึงคิดหนีไปตัง้ตวัใหม่ หาสมัครพรรค
พวกได้ประมาณ 500 คน ยกออกจากคา่ยวดัพิชยั  มุ่งไปทางตะวนัออกเฉียงใต้ และได้รบกบัพม่า
ท่ียกติดตามไปถึง 4 ครัง้ จนกระทัง่ได้เดินทพัล่วงหน้าไปแขวงเมืองชลบรีุ พระยาตาก ไปพกัทพัท่ี
บริเวณหน้าวดัใหญ่อินทราราม (ปัจจบุนั) และจึงเคล่ือนทพัมุ่งไปยงัจนัทบรีุ  ระหวา่งทางได้พกัทพั
ท่ีบ้านหนองไผ่ (ซึ่งอยู่ด้านหลังสถานีต ารวจภูธรพัทยา ริมถนนสุขุมวิทปัจจุบัน ) ต าบลนาเกลือ 
แขวงเมืองบางละมุง พระราชพงศาวดารฉบบัพระราชหตัถเลขา เล่ม 2 กล่าวไว้ว่า “ขณะนีน้ายก
ลม    เป็นนายชุมนุม” คุมไพร่พลอยู่ท่ีนั่น   คอย สกัดจะต่อรอง และพระยาก าแพงเพชรขึน้ข่ี
ช้างพลาย ถือปืนนกสบัรางแดงพร้อมด้วยพลทหารแห่แวดล้อมหน้าหลงัตรงเข้าไปในระหว่างพวก 
พลนายกลม ซึง่มาสกดัอยู่นัน้ด้วยเดชบารมีบนัดาลให้นายกลมเกรงกลวัเดชานภุาพวางอาวธุ เสีย
สิน้ พวกพลทพัเข้าอ่อนน้อมเป็นข้า แล้วน าทพัไปหยดุประทบั  ณ ท่ีมีหนองน า้ ครัน้รุ่งขึน้วนัองัคาร 
แรม 6 ค ่า เดือนย่ี นายกลมจึงน าไพร่พลหม่ืนหนึ่ง น าทพัไปถึงต าบลแห่งหนึ่ง  หยดุพกัแรมเสียคืน
หนึง่  รุ่งขึน้เดนิทพัมาถึงจอมเทียนและทุง่ไก่เตีย้  สตัหีบ  หยดุพกัแรมแหง่ละคืน    

ต่อมาต าบลแห่งนัน้ชาวบ้านเรียกว่า “ทัพพระยา” และต่อมาเรียกใหม่เป็น “พัทธยา” มี
ทัง้ตวั ท.ทหาร และตวั ธ.ธง เน่ือง จากเห็นว่าตรงท่ีบริเวณพระยาตากมาตัง้ทัพนัน้ท าเลดี มีลม
ทะเล ช่ือลมพทัธยา คือลมท่ีพดัจากทิศตะวนัตกเฉียงใต้ ไปทางทิศตะวนัออกเฉียงเหนือในต้นฤดู
ฝน จงึเรียกสถานท่ีแหง่นีว้า่ “หมูบ้่านพทัธยา” ตอ่มาปัจจบุนัได้เขียนใหมเ่ป็น  “พัทยา”  

เหตุการณ์ส าคัญของเมืองพัทยาได้เกิดขึน้เม่ือวันท่ี 29 มิถุนายน 2502 เม่ือมีรถบรรทุก
ขนาดใหญ่ของทหารอเมริกันประมาณ 4-5 คนั ได้บรรทุกทหารเต็มคนัรถ ประมาณคนัละ 100 
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คน  จากนครราชสีมา    ซึ่งมีฐานทพัของทหารอเมริกันอยู่ท่ีนัน่มาท่ีหาดพัทยา และเช่าบ้านตาก
อากาศของพระยาสนุทร พกัอยู่เป็นประจ า  บ้านดงักลา่วอยูท่างตอนใต้ของหาดพทัยาโดยผลดักนั
พักผ่อนเป็นงวดๆ ละ 1 สัปดาห์ และพักอยู่ ท่ีบ้านพักดังกล่าว ด้วยเหตุการณ์เช่นนี ้จึงเป็น
จดุเร่ิมต้นของการมาทอ่งเท่ียวพทัยา และตอ่มาพทัยาได้เปล่ียนจากหมูบ้่านชายทะเลท่ีสงบมาเป็น
สถานท่ีท่องเท่ียว ตากอากาศท่ีทันสมัย ดงัท่ีเห็นกันอยู่ในปัจจุบนั ก่อนเดือนพฤศจิกายน 2521 
พทัยามีฐานะเป็นสขุาภิบาลนาเกลือ ซึง่ตัง้ขึน้เม่ือ พ.ศ.2499  

แตเ่ดมิเมืองพทัยามีฐานะเป็นสขุาภิบาล แตเ่น่ืองจากเมืองพทัยามีนกัท่องเท่ียวท่ีเพิ่มมาก
ขึน้อย่างต่อเน่ือง จึงการพัฒนาการท่องเท่ียวอย่างมาก ทัง้การพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐาน ทัง้
สาธารณูปโภค สาธารณูปการ จนประสบปัญหาในการบริหารจัดการ รูปแบบการปกครอง การ
บริหารจัดการเดิมไม่สามารถตอบสนองการเจริญ เติบโตของภาคธุรกิจของเมืองได้ทัน 
กระทรวงมหาดไทยจึงได้ตราพระราชบญัญัติระเบียบการบริหารราชการเมืองพทัยา พ.ศ.2521 ขึน้ 
เพ่ือยบุสขุาภิบาล และยกฐานะเป็นราชการบริหารสว่นท้องถ่ินรูปแบบพิเศษขึน้ใหม่เรียกว่า “เมือง
พทัยา” โดยมีบทบาทหน้าท่ีส าคญัต่อประเทศคือเป็นเมืองท่ีรองรับการพัฒนาพืน้ท่ีชายฝ่ังทะเล
ภาคตะวนัออก เป็นศนูย์กลางการท่องเท่ียว ศนูย์กลางทางการเงินและโทรคมนาคม  (ศนูย์ข้อมูล
ขา่วสารเมืองพทัยา, 2552) 

ปัจจุบันเมืองพัทยามีการพัฒนาไปมาก โดยเฉพาะการพัฒนาท่ีเก่ียวข้องกับธุรกิจการ
ทอ่งเท่ียว อาทิเชน่ การก่อสร้างโรงแรม บ้านพกัตากอาคาร คอนโดมิเนียม รวมถึงบ้านจดัสรร โดย
ปราศจากการควบคมุการพฒันาอย่างเป็นระบบ ท าให้เมืองเกิดปัญหาต่างๆมากมายตามมา ทัง้
ในประเด็นของสิ่งแวดล้อม บรรยากาศ และท่ีส าคญัประการหนึ่งคือมุมมองของเมืองชายทะเล 
เชน่ ปัญหารถตดิ เพราะปัจจบุนัคนนิยมใช้รถยนต์กนัมาก เน่ืองจากเมืองมีระบบโครงขา่ยทางเดิน
เท้าท่ีไม่ระบบ ไม่มีสิ่งดึงดดูใจท่ีชกัชวนให้คนอยากเดิน ท าให้การเดินเท้าเป็นทางเลือกท่ีล าบาก
ส าหรับการเดินทาง ถนนของเมืองพัทยาจึงการจราจรท่ีหนาแน่นมาก บรรยากาศของเมือง
ชายทะเลเลือนราง มุมมองทะเลหาได้ยาก เพราะมีการก่อสร้างสิ่งปลูกสร้างท่ีมิได้ค านึงถึงสิ่ง
เหล่านีส้ะสมมาเป็นเวลานาน ท าให้สิ่งปลูกสร้างบดบงัทัศนียภาพ มุมมองทะเล นอกจากนีย้งัมี
ปัญหาขาดแคลนทรัพยากร จนเป็นเหตุให้เมืองพัทยาถูกประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษ ตาม
พระราชบญัญตัสิง่เสริมและรักษาคณุภาพสิ่งแวดล้อมแหง่ชาต ิพ.ศ.2535 เป็นต้น 

เมืองพัทยา ตัง้อยู่ เขตอ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุ รี ครอบคลุม พื น้ ท่ี  4 ต าบล 
ประกอบด้วย ต าบลหนองเกลือ ต าบลหนองปรือ ต าบลห้วยใหญ่ และต าบลหนองปลาไหล รวมถึง
เกาะช้าง เกาะครก และเกาะสาก ภมูิประเทศของเมืองเป็นท่ีราบริมฝ่ังทะเล มีภเูขาสงูอยู่ทางทิศใต้ 
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พืน้ท่ีเมืองอยู่ทางฝ่ังตะวนัออกโดยมีความสูงจากระดบัน า้ทะเลบริเวณถนนสุขมุวิทประมาณ 20 
เมตรและลาดลงสูท่ะเล  

อาณาเขต 
ทิศเหนือ เร่ิมจากแนวคลองกระทิงลาย 
ทิศตะวนัออก ขนานไปกบัถนนสขุมุวิท 
ทิศตะวนัตก ขนานกบัแนวชายฝ่ังทะเลพทัยา 
ทิศใต้  จรดพืน้ท่ีต าบลห้วยใหญ่ 
 (ท่ีมา: ศนูย์ข้อมลูขา่วสารเมืองพทัยา, 2552) 
 พืน้ท่ีท่ีใช้ในการศกึษาคือพืน้ท่ีเมืองพทัยา จงัหวดัชลบรีุ มีขอบเขตท่ีเน้นบริเวณถนนพทัยา
สาย1 ไปจนถึงถนนพัทยาสาย2 รวมถึงชายหาดและทะเลอ่าวพัทยาซึ่งมีความยาวประมาณ 3 
กิโลเมตร (แผนท่ี 3.1) 



 

 

62 

62 

 



 

 

63 

63 

3.2 ภาพถ่าายทางอากาศและสภาพทางธรณีวิทยา 

จากภาพถ่ายทางอากาศปี 2553 (แผนท่ี  3.2) เห็นได้ว่าพืน้ท่ีส่วนใหญ่ในพืน้ท่ีศึกษา
ครอบคลุมชายหาดพทัยาซึ่งเป็นหาดทรายทัง้หมด โดยพืน้ท่ีส่วนใหญ่มีการพฒันาเป็นพืน้ท่ีเมือง 
แต่ยังพบพืน้ท่ีโล่งขนาดใหญ่ ท่ียังมีการพัฒนาอยู่ประมาณ 5 จุด มีพืน้ท่ีสีเขียวกระจายอยู่
โดยทัว่ไป และโดยเฉพาะอย่างยิ่งพืชพรรณบริเวณชายหาด ซึ่งจะเห็นวา่หลายจดุ มีต าแหนง่ท่ีตรง
กบัถนนสูท่ะเล นอกจากนีร้ะดบัของท่ีดนิยงัมีความลาดเอียง โดยไล่จากพืน้ท่ีชายทะเลมีความสงูท่ี 
0 เมตรจาก 

ระดับน า้ทะเล และบริเวณถนนสุขุมวิทมีความสูงประมาณ 20 เมตรจากระดับน า้ทะเล (ภาพท่ี 
3.1) 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 3.1 ระดบัพืน้ดนิเมืองพทัยา (ท่ีมา: ศนูย์ข้อมลูขา่วสารเมืองพทัยา, 2552) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

0.00 เมตร 
ชายทะเลพทัยา 

20 เมตร 
บริเวณถนนสขุมุวิท 
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3.3 สภาพภูมิอากาศ 

สภาพอากาศโดยทั่วไปหน้าร้อนไม่ร้อนมาก ส่วนหน้าหนาวอากาศจะไม่หนาวมาก
อณุหภูมิสงูสดุเฉล่ียประมาณ 22 องศาเซลเซียส ในเดือนธันวาคม โดยมีอณุหภูมิอากาศโดยเฉล่ีย
อยูท่ี่ประมาณ 28 องศาเซลเซียส 

ลกัษณะอากาศโดยทัว่ไปจะแบง่เป็น 3 ฤดกูาล 

1) ฤดูหนาว  ประมาณกลางเดือนพฤศจิกายน ถึงกลางเดือนกุมภาพันธ์ โดยได้รับ

อิทธิพลจากลมตะวันออกเฉียงเหนือ ท่ีพัดพาความเย็นและความแห้งแล้งมาจาก

ประเทศจีน  ความชืน้สัมพัท ธ์  ประมาณ  50%อุณหภูมิต ่ าสุด ท่ี เคยตรวจวัด

ได้ 14.6 องศาเซลเซียส เม่ือวนัท่ี 24 ธนัวาคม 2542 

2) ฤดูร้อน  ประมาณกลางเดือนกุมภาพันธ์ ถึงกลางเดือนพฤษภาคม  อาจจะมีฝนตก 

พายุลมแรงบ้าง เน่ืองจากได้รับอิทธิพลของพายุฤดูร้อน  ซึ่งส่วนมากจะเกิดในเดือน

เมษายน ความชืน้สมัพทัธ์ประมาณ 75% อณุหภมูิสงูสดุ ท่ีเคยตรวจวดัได้ 37.3 องศา

เซลเซียส เม่ือวนัท่ี 17 มีนาคม 2534 

3) ฤดูฝน ประมาณกลางเดือนพฤษภาคม ถึงกลางเดือนตลุาคม โดยได้รับอิทธิพลจาก

ลมมรสมุตะวนัตกเฉียงใต้ ท่ีพดัพาความชืน้และฝนเข้ามาตก  โดยจะมีฝนตกในเดือน

พฤษภาคมและต้นเดือนมิถุนายน แล้วปริมาณฝนจะลดน้อยลง จนถึงปลายเดือน

กันยายนและเดือนตุลาคม  จะเป็นช่วงท่ีมีฝนชุกท่ีสุดของ เมืองพัทยา  ความชืน้

สมัพทัธ์ ประมาณ 90 ปริมาณฝนสงูสดุใน 24 ช.ม.ท่ีเคยตรวจวดัได้ 128.7 มิลลิเมตร 

เม่ือวนัท่ี 5 สิงหาคม 2544 (ท่ีมา: สถานีอตุนุิยมวิทยา พทัยา, 2554) 

3.4 การคมนาคม 

ทางรถยนต์ 
เมืองพัทยาสามารถเข้าถึงได้สะดวกจากกรุงเทพฯ ในระยะเวลาไม่เกิน  2 ชั่วโมง โดย

เส้นทางท่ีสะดวกท่ีสุด คือ เส้นทางหลวงพิเศษ (มอเตอร์เวย์) และใช้เวลาเดินทางจากสนามบิน
สุวรรณภูมิมายังเมืองพัทยาเพียง 1   ชั่วโมง 30 นาที โดยมีถนนสุขุมวิท (ทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 3) ซึ่งเป็นถนนท่ีขนานไปกับชายฝ่ังทะเลภาคตะวนัออก เป็นถนนสายหลกัในการเดิน
ทางเข้าสู่ เมืองพัทยาทางถนนพัทยาเหนือท่ีหลักกิโลเมตรท่ี  144 ถนนพัทยากลางท่ีหลัก
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กิโลเมตร 145-146 และถนนพทัยาใต้ท่ีหลกักิโลเมตรท่ี 147 ซึ่ง ถนนสุขมุวิทนีย้งัเป็นเส้นทางสาย
หลกัของภาคตะวนัออกและเป็นถนนเช่ือมเมือง พทัยากบัสถานท่ีส าคญัอ่ืนๆ ดงันัน้เมืองพทัยาจึง
เป็นศนูย์กลางเพื่อการเดนิทางทางรถยนต์ไปยงัพืน้ท่ีตา่งๆในภาคตะวนัออกได้อยา่งสะดวก 

ทางรถไฟ 
การเดินทางมายงัเมืองพทัยาโดยทางรถไฟอาศยัเส้นทางรถไฟสายฉะเชิงเทรา -สตัหีบ ซึ่ง

เป็นเส้นทางเลียบชายฝ่ังทะเลตะวนัออก จากสถานีฉะเชิงเทราผ่านตวัจงัหวดัชลบุรี อ าเภอพาน
ทอง อ าเภอเมืองชลบุรี อ าเภอศรีราชา อ าเภอบางละมงุ สู่ปลายทางบริเวณท่าเทียบเรือน า้ลึกสตั
หีบ ระยะทางประมาณ 134 กิโลเมตร 

ทางอากาศ 
การเดินทางมายงัเมืองพทัยาโดยการคมนาคมทางอากาศสามารถกระท าได้โดยมาลงท่ี

สนามบิน  อู่ตะเภาซึ่งตัง้อยู่ในเขตอ าเภอสตัหีบและอยู่ในความดแูลของทหารเรือ   โดยมีระยะทาง
ห่างจากเมืองพัทยาประมาณ 45 กิโลเมตร  ปัจจุบนัสนามบินอู่ตะเภาเปิดให้บริการเชิงพาณิชย์
ด้วยโดยมีสายการบิน Bangkok Airways เปิดบริการรับส่งผู้ โดยสารระหว่างอู่ตะเภา เกาะสมุย 
นอกจากนีส้นามบินอู่ตะเภายังสามารถรองรับสายการบินต่างชาติได้แก่  สายการบินโคเรียน 
แอร์ เส้นทางบินโซล-พทัยา สายการบินพีเอ็มทีแอร์ เส้นทางบินเฮลซิงกิ–พทัยา และโฮจิมินห์ซิตี-้
พทัยา รวมทัง้เคร่ืองบนิแบบเชา่เหมาล า (Charter Flight) ได้เชน่กนั 

ทางน า้ 
การคมนาคมทางน า้สว่นใหญ่ในพืน้ท่ีผงัเมืองรวมเมืองพทัยาจะเป็นไปเพ่ือการท่องเท่ียว 

เป็นหลัก  โดยมีความเช่ือมโยงทัง้ในและต่างประเทศ ทางน า้ เช่น มีท่าเรือท่องเท่ียวท่ีสามารถ
เช่ือมโยงกรุงเทพฯ ชะอ า หัวหิน และเช่ือมจงัหวัดตราด  ส่วนท่าเรือเพ่ือการค้าและการขนส่งจะ
เช่ือมโยงกับภูมิภาคเอเชียตะวนัออก และท่าเรือน า้ลึกสงขลา เป็นต้น (ศูนย์ข้อมูลข่าวสารเมือง
พทัยา, 2552) 

3.5 โครงข่ายการสัญจร 

จากแผนท่ีแสดงโครงขา่ยการสญัจร (แผนท่ี 3.3) จะเห็นวา่โครงขา่ยการสญัจรเมืองพทัยา
มีลกัษณะเป็นแบบตาขา่ย/ตาราง (Grid pattern) มีถนนสายประธานและถนนสายหลกัวางตวัใน
แนวเหนือ-ใต้ และมีถนนสายหลกัอีกเชน่กนัท่ีวางตวัแนวตะวนัออก-ตะวนัตก โดยเร่ิมแยกจาก
ถนนสขุมุวิทเข้าสูต่วัเมืองพทัยาในลกัษณะ Super Linesระบบถนนภายในเมืองพทัยาจงึจ าแนก
ตามลกัษณะการให้บริการเป็น 4 ประเภท ดงันี ้
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1) ถนนสายประธาน  ทางด่วน  ทางหลวงพิ เศษ  (Arterial Streets, Expressways, 
Freeways) เป็นถนนท่ีท าหน้าท่ีเช่ือมต่อระหว่างเมือง รองรับการจราจรระยะไกล 
การจราจรผ่านเมืองและการจราจรเข้า–ออกเมือง ลักษณะ ของการจราจรจะมี
ความเร็วและปริมาณสงู ถนนสายประธานจะมีแนวถนนตอ่เน่ืองและมีระยะทางยาว 
โดยปกติมักจะควบคุมการเช่ือมต่อและการเข้า –ออก (Access Control) ของ
ถนน ถนนสายประธานในเมืองเมืองพัทยาท่ีเก่ียวข้องกับพืน้ท่ีศึกษา ได้แก่ ถนน
สขุมุวิท(ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3) ซึ่งถือเป็นถนนสายส าคญัจากกรุงเทพฯ หรือ
เมืองอ่ืนๆใช้ในการสญัจรเพ่ือมาเมืองพทัยา 

2) ถนนสายหลกั (Major Streets) ท าหน้าท่ีเช่ือมต่อระหว่างถนนสายประธานและถนน
สายรอง เป็นถนนท่ีเช่ือมโยงศนูย์กลางตา่งๆ ของเมืองพทัยาเข้าด้วยกนั กล่าวคือเป็น
ถนนเช่ือมต่อจากถนนสขุุมวิทมุ่งสู่ชายหาด มีแนวถนนยาวและตอ่เน่ืองลกัษณะของ
การจราจรจะมีความเร็วและปริมาณคอ่นข้างสงู ได้แก ่

- ถนนพัทยาเหนือ ถนนพัทยากลาง ถนนพัทยาใต้เป็นถนนท่ีเช่ือต่อถนนสุขุมวิทมุ่งสู่
ชายหาดพทัยา มีขนาดขอบเขตทางกว้างตัง้แต่ 20 เมตรขึน้ไป ถนนพทัยาเหนือและ
ถนนพัทยาใต้จะมีการจราจรสูง ทัง้รถน าเท่ียว รถทัวร์นักท่องเท่ียว รถยนต์ส่วนต่อ 
และการสัญจรของประชาชนในพืน้ท่ี  เพราะบริเวณพัทยาเหนือ พัทยาใต้ มีย่าน
ท่องเท่ียว และโรงแรมอยู่จ านวนมาก ดงันัน้ ถนนพทัยาเหนือ ถนนพทัยากลาง ถนน
พัทยาใต้ ดังนัน้ถนน 3 สายนีจ้ึงถือเป็นถนนสู่ทะเลสายหลัก (main sea corridor) 
ของเมือง 

- ถนนพัทยาสาย 2 ถนนพัทยา-นาเกลือ เป็นถนนท่ีมีการจราจรคับคั่งเช่นกัน ถนน
พัทยาสาย 2 เป็นถนนท่ีถัดจากถนนพัทยาสาย 1 เข้ามาทางตะวันออก เป็นถนน
วงรอบท่ีชว่ยให้การจราจรในเมืองคล่องตวัมากย่ิงขึน้ เน่ืองจากมีถนนซอยหลายเส้นท่ี
เช่ือมถนนสายนีก้ับถนนพทัยาสาย 1 ซึ่งเป็นถนนเลียบชายหาด มีขอบเขตทาง 8-12 
เมตร 

- ถนนพัทยาสาย 1 หรือ ถนนเลียบชายหาดพัทยา เป็นถนนสายส าคัญส าหรับการ
ทอ่งเท่ียว และแหลง่พกัผอ่นหยอ่นใจท่ีส าคญัท่ีสดุของเมืองพทัยา มีการสญัจรของรถ
สองแถวและรถทอ่งเท่ียวจ านวนมาก จงึท าให้ถนนสายนีเ้ป็นส่วนประกอบส าคญัท่ีท า
ให้คนเดนิเท้าเกิดความยากล าบากในการเข้าถึงพืน้ท่ีชายหาด 
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3) ถนนสายรอง (Minor Streets) หรือเรียกอีกอย่างหนึ่งว่า ถนนรวบรวมและกระจาย
การจราจร หน้าท่ีรวบรวมและกระจายการจราจรระหว่างถนนสายหลกัและถนนสาย
ย่อย เป็นถนนท่ีให้บริการพืน้ท่ีบริเวณสองฝ่ังของถนน ลักษณะของการจราจรจะมี
ความเร็วค่อนข้างต ่า เน่ืองจากถูกรบกวนจากกิจกรรมบริเวณสองฝ่ังของถนน มี
ปริมาณจราจรอยู่ในช่วงปานกลางถึงต ่า ได้แก่ ถนนสว่างฟ้า ถนนโพธิสาร และถนน
ชยัพฤกษ์ 

4) ถนน ส ายย่ อ ย  (Local / Access Roads) ท าห น้ า ท่ี บ ริก า รก าร เข้ า ถึ ง พื ้น ท่ี 
(Accessibility) เป็นหลัก เป็นถนนท่ีมีขนาดเขตทางแคบ ลักษณะของการจราจรมี
ความเร็วและปริมาณต ่า เป็นถนนลาดยางท่ีมีระยะทางสัน้ประมาณ 200-400 เมตร 
กว้าง 4-6 เมตร ได้แก่ ซอยพทัยา 1 – ซอยพทัยา 13/4 อย่างไรก็ตามถนนซอยเหล่านี ้
นบัถนนท่ีสร้างการเช่ือมโยงมมุมอง เช่ือมโยงการเข้าถึง และเป็นส่วนท่ีสร้างชีวิตชีวา
ท่ีส าคญัให้กบัทะเล เพราะมีลกัษณะ 

จะเห็นได้วา่จากโครงขา่ยการสญัจรในระดบัเมือง มีถนนสายหลกั 3 สาย ท่ีกระจาย
การจราจรจากถนนสขุมุวิทมาสูพื่น้ท่ีศกึษา และโครงขา่ยการสญัจรระดบัพืน้ท่ีศกึษาในปัจจบุนั 
พบวา่สว่นใหญ่เป็นระบบโครงขา่ยส าหรับรถยนต์ โดยมีระบบโครงขา่ยการสญัจรเป็นระบบตาขา่ย 
(Grid pattern) ประกอบด้วยถนน ถนนทัง้หมด 23 สาย ได้แก่ ถนนสายหลกัสูท่ะเล 3 สาย ถนน
สายหลกัขนาดทะเล 2 สาย และถนนสายยอ่ยสูท่ะเล 18 สาย ทัง้นีถ้นนดงักล่าวได้แบง่บล็อก
อาคารระหว่างถนนพทัยาสาย 1 และถนนพทัยาสาย 2 จ านวน 20 บล็อก ท่ีมีขนาดแตกตา่งกนั 
(ตารางท่ี 3.1) 
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ตารางท่ี 3.1 หมายเลขและขนาดของบล็อกอาคารบริเวณพืน้ท่ีศกึษา  
หมายเลข

บล็อกอาคาร 
พืน้ท่ี  

(ช่วงถานน) 
ความกว้าง 
(เมตร) 

ความยาวเฉพาะถานน 

(เมตร) 

1 ถนนพทัยาเหนือ - ซอยพทัยา 1 482 380 
2 ซอยพทัยา 1 - ซอยพทัยา 2 70 448 
3 ซอยพทัยา 2 - ซอยพทัยา 3 80 448 
4 ซอยพทัยา 3 - ซอยพทัยา 4 102 450 
5 ซอยพทัยา 4 - ซอยพทัยา 5 98 420 
6 ซอยพทัยา 5 - ซอยพทัยา 6 185 390 
7 ซอยพทัยา 6 - ซอยพทัยา 6/1 14 360 
8 ซอยพทัยา 6/1 – ถนนพทัยากลาง 552 356 
9 ถนนพทัยากลาง - ซอยพทัยา 7 90 367 
10 ซอยพทัยา 7 - ซอยพทัยา 8 105 354 
11 ซอยพทัยา 8 - ซอยพทัยา 9 73 340 
12 ซอยพทัยา 9 - ซอยพทัยา 10 330 328 
13 ซอยพทัยา 10 - ซอยพทัยา 11 90 290 
14 ซอยพทัยา 11 - ซอยพทัยา 12 155 278 
15 ซอยพทัยา 12 - ซอยพทัยา 13 60 254 
16 ซอยพทัยา 13 - ซอยพทัยา 13/1 60 242 
17 ซอยพทัยา 13/1 – ซอยพทัยา 13/2  35 240 
18 ซอยพทัยา 13/2 - ซอยพทัยา 13/3 365 240 
19 ซอยพทัยา 13/3 - ซอยพทัยา 13/4 50 160 
20 ซอยพทัยา 13/4 – ถนนพทัยาใต้ 160 148 
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3.6 การใช้ประโยชน์ที่ดนิและอาคาร 

การใช้ประโยชน์ท่ีดนิ (แผนท่ี 3.4) และการใช้ประโยชน์อาคาร (แผนท่ี 3.5) ของเมืองพทัยา
สามารถแบง่เป็นยา่นหรือจดักลุ่มได้ คือ โดยทางตอนเหนือของอ่าวพทัยามีการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 2 
ลักษณะใหญ่ๆคือ โรงแรม และพาณิชยกรรม โดยฝ่ังตะวันตกของถนนพัทยาสาย 2 เป็นพืน้ท่ี
โรงแรม ท่ีพกัตากอากาศขนาดใหญ่จ านวนมาก สว่นฝ่ังตะวนัออกยาวมาจนถึงช่วงพทัยากลาง จะ
เป็นร้านค้าพาณิชย์ต่างๆ ส่วนตอนกลางของอ่าวพัทยามีลกัษณะท่ีคล้ายกับช่วงตอนเหนือ คือมี
กลุ่มของโรงแรม ท่ีพักตากอากาศขนาดใหญ่อยู่บริเวณทิศเหนือของถนนพัทยากลาง ส่วนทิศใต้
ของถนนพัทยากลางจะเร่ิมมีย่านร้านค้าร้านอาคาร และห้างสรรพสินค้า ส่วนตอนล่างของอ่าว
พัทยาส่วนใหญ่เป็นร้านค้าพาณิชยกรรม กลุ่มของโรงแรมขนาดเล็ก โดยเฉพาะร้านอาคารและ
ร้านค้าของท่ีระลึก ส าหรับย่านท่ีอยู่อาศยัจะแทรกตวัอยู่บริเวณถนนพทัยาสาย 2 กับถนนสุขมุวิท 
มีความหนาแน่นอยูช่่วงทิศเหนือบริเวณนาเกลือ บริเวณพทัยากลาง สว่นการใช้ประโยชน์ท่ีดนิเป็น
สถาบนัราชการ สาธารณูปโภค สาธารณูปการ สถาบนัศาสนา และสถานศกึษา ไม่มีรูปแบบการ
กระจายตวัท่ีขดัเจน สว่นใหญ่จะแทรกตวัอยูต่ามชมุชนในเขตเมือง 

 จะพบว่าแต่ละช่วงของเมืองพัทยามีการใช้ประโยชน์ท่ีดินท่ีแตกต่างกัน ค่อนข้างชดัเจน 
โดยแบง่ออกเป็น 3 ช่วง มีรายละเอียดดงันี ้(1) พทัยาเหนือ ประกอบด้วย โรงแรม ขนาดใหญ่ และ
ยงัมีพืน้ท่ีท่ีเป็นชมุชนเมืองเดิมอยู่ด้วย (2) พทัยากลาง ประกอบด้วย ย่านกินด่ืม ห้างสรรพสินค้า
และโรงแรมขนาดใหญ่  (3) พัทยาใต้ ประกอบด้วย ย่านกินด่ืม ร้านค้า ร้านอาหาร และโรงแรม
ขนาดเล็กจ านวนมาก 
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ภาพท่ี 3.2 การใช้ประโยชน์ท่ีดนิบริเวณพืน้ท่ีศกึษา  
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จากภาพแสดงถึงย่านตา่งๆในพทัยาตามท่ีได้กล่าวไปในข้างต้นว่าเมืองพทัยามีย่านตา่งๆ
ท่ีชดัเจน นอกจากนี ้ชายหาดเมืองพทัยายงัก าหนดจดุท่ีคนสามารถเลน่น า้ได้เป็นจดุๆ กลา่วคือ ไม่
สามารถเล่นน า้ได้ทัง้ชายหาด เพราะต้องแบ่งพืน้ท่ีไว้ส าหรับเรือ หรือกีฬาทางน า้ท่ีเข้ามาเล่น
บริเวณใกล้ชายหาด อีกทัง้ชายหาดยังไม่สามารถเดินเช่ือมต่อกันได้ตลอดทัง้หาด เพราะถูกกีด
ขวางด้วยสิ่งปลกูสร้างและพืน้ท่ีสว่นตวับริเวณชายหาดทิศใต้และทิศเหนือของพืน้ท่ีศกึษา 
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3.7 มวลอาคารและพืน้ท่ีว่าง 

จากแผนท่ี (แผนท่ี 3.6) จะเห็นว่าลักษณะมวลอาคารและพืน้ท่ีว่างหรือภาพและพืน้ 
(figure and ground map) ของเมืองพัทยา แสดงถึงลักษณะของกลุ่มอาคารท่ีแตกต่างกัน ซึ่ง
แบ่งเป็นสามลักษณะท่ีส าคัญคือ (1)กลุ่มการค้าพาณิชย์ ร้านอาคาร ผับ บาร์ มีลักษณะเป็น
อาคารแถว ส่วนใหญ่จะตัง้อยู่บริเวณพัทยาใต้ ลกัษณะของกลุ่มอาคารแบบนีมี้การเรียงตวัของ
อาคารคอ่นข้างเป็นระเบียบ เพราะวา่เป็นอาคารแถว และตอ่การการรวมกลุ่มกนัเป็นย่าน (2)กลุ่ม
โรงแรม บ้านพักตากอากาศ ขนาดเล็ก-กลาง จะกระจายตวัอยู่ทั่วทุกพืน้ท่ีแต่จะเยอะในช่วงท่ีติด
กบัย่านท่องเท่ียวบริเวณพทัยาใต้ ลกัษณะกลุ่มอาคารแบบนีส้่วนใหญ่เป็นอาคารเดี่ยวเกาะตวัไป
ตามแนวถนน จึงมีการเรียงตวัของอาคารบ้างเล็กน้อย (3)กลุ่มโรงแรม ขนาดใหญ่ ส่วนมากจะ
ตัง้อยูบ่ริเวณพทัยาเหนือ กลุม่อาคารลกัษณะนีส้งัเกตได้ชดัเจน เน่ืองจากจะมีจ านนอาคารน้อยแต่
มีพืน้ท่ีเยอะ อาคาร สิ่งปลูกสร้าง ไม่จ าเป็นต้องเรียงตัวไปตามแนวถนน พืน้ท่ีท่ีมีกลุ่มอาคาร
ลกัษณะนีจ้งึไมมี่การเรียงตวัของแนวอาคาร มกัจะพบเป็นรัว้หรือแนวก าแพงแทน 

เม่ือมองในภาพรวมจะเห็นว่าอาคารมีการวางตวัท่ีไม่เป็นระบบ กระจดักระจาย ซึ่งน่าจะ
เกิดจากลกัษณะการใช้ประโยชน์ของอาคาร ลกัษณะการใช้ประโยชน์ท่ีดิน อีกทัง้เมืองพทัยาเอง
ไมไ่ด้มีมาตรการบงัคบั ควบคมุ มีเพียงกฎหมายท่ีควบคมุในเร่ืองของระยะถอยร่อน (set back) ซึ่ง
ไม่ได้มีนยัยะของการสร้างความเป็นระเบียบ หรือสร้างให้เกิดแนวอาคารท่ีตอ่เน่ือง ท าให้อาคารมี
การวางตวัท่ีกระจดักระจายเชน่ในปัจจบุนั 
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3.8 ความสูงอาคาร 

จากแผนท่ี (แผนท่ี 3.7) จะเห็นว่าเมืองพัทยาบริเวณพืน้ท่ีศึกษามีอาคารสูงท่ีกระจัด
กระจายกันและมีจ านวนน้อย โดยจะพบบริเวณพทัยากลาง และพทัยาเหนือ ของช่วงถนนพทัยา
สาย 1 ถึง พทัยาสาย 2 ซึง่เป็นยา่นห้างสรรพสินค้า โรงแรม และคอนโดมิเนียมขนาดใหญ่ อาทิเช่น 
โรงแรมฮิลตัน (Hilton hotel), เซ็นทรัลเฟสติวัล พัทยา (Central Festival Pattaya) เป็นต้น ซึ่งใน
ภาพรวมของพืน้ท่ีศกึษา สามารถแบง่รูปแบบการถ่ายเทความสงูความสงูอาคารได้เป็น 3 ลกัษณะ 
(ภาพท่ี 3.3) ได้แก่ 

1)  การถ่ายเทความสูงท่ีเกิดจากการพัฒนาพืน้ท่ีติดทะเลเท่านัน้ จึงท าให้มีการไล่ระดับ

ความสงูขึน้ในชว่งแรก และลดลงทนัที พบมากในชว่งพทัยาเหนือ 

2) การถ่ายเทความสูงท่ีเกิดจากการพัฒนาท่ีดินตัง้แต่ถนนพัทยาสาย 1 จนถึงถนนพัทยา

สาย 2 อยา่งเตม็ศกัยภาพ ไมมี่การไลร่ะดบัความสงู พบมากในชว่งพทัยากลาง 

3) ไม่มีการพัฒนาอาคารสูง กล่าวคือ ย่านดงักล่าวมีการใช้งานเป็นอาคารท่ีมีความสูงไม่

มากนกั พบมากในยา่นทอ่งเท่ียวกลางคืน ชว่งพทัยาใต้ 

 
ภาพท่ี 3.3 รูปแบบการถ่ายเทความสงูเมืองบริเวณพืน้ท่ีศกึษา 
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 นอกจากนีจ้ะเห็นได้ว่าอาคารสูงท่ีเรียงตวัตามแนวชายหาดมีการพัฒนามากในบริเวณ
พทัยาเหนือและพทัยากลาง สว่นพืน้ท่ีบริเวณพทัยาใต้สว่นใหญ่เป็นอาคารท่ีมีความสงูไมม่ากนกั 
 

 
ภาพท่ี 3.4 รูปแบบความสงูอาคารริมชายทะเลบริเวณพืน้ท่ีศกึษา 

 
ดงันัน้จึงสรุปได้ว่าเมืองพัทยาบริเวณพืน้ท่ีศึกษามีการพัฒนาพืน้ท่ีเน้นความคุ้มค่าเป็น

หลกั กล่าวคือ สร้างอาคารเต็มศกัยภาพของการพฒันา โดยมิได้มีข้อก าหนดหรือแนวทางในการ
ออกแบบอาคาร กลุ่มอาคาร เพ่ือสร้างประสิทธิภาพในการเช่ือมโยงมุมมองทางสายาไปสู่พืน้ท่ี
ส าคญัอยา่งเป็นรูปธรรม 
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3.9 ลักษณะของถานนสู่ทะเล 

จากข้อมูลการส ารวจ สามารถแบ่งลักษณะรูปแบบของการเช่ือมโยงมุมมองในพืน้ท่ี
ปัจจบุนัได้โดยแบง่ตามลกัษณะของโครงข่ายการสญัจรท่ีสมัพนัธ์กบัลกัษณะการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
และการใช้ประโยชน์อาคาร สามารถแบง่ลกัษณะของถนนสูท่ะเลของเมืองพทัยา (แผนท่ี 3.8) เป็น 
2 ลกัษณะคือ (1) ถนนสายหลกั ประกอบด้วยถนนพทัยาเหนือ ถนนพทัยากลาง ถนนพทัยาใต้ (2) 
ถนนสายย่อย ประกอบด้วย ซอยพทัยา 1 ถึงพทัยา 13/4 มีรายละเอียดลกัษณะขององค์ประกอบ
ดงันี ้
1. ถนนสู่ทะเลสายหลัก ประกอบด้วยถนนพัทยาเหนือ (B1) ถนนพัทยากลาง (B2) และถนน

พทัยาใต้ (B3) วิ่งจากถนนสขุมุวิทสู่ชายทะเล ถือเป็นรูปแบบของถนนสู่ทะเล  (sea corridors) 
ขนาดใหญ่ เป็นทางเข้า (Gateway) สูเ่มืองชายทะเลพทัยา มีรายละเอียดดงันี ้
1) ถนนพทัยาเหนือ (B1) 

ด้าน ฝ่ังตะวนัออก มีชมุชนเมืองอยูจ่งึท าให้สองฝ่ังถนมีกิจกรรมการค้าอยูเ่ป็นระยะ มีสว่น
ท่ีเป็นป้ายเมืองพทัยาขนาดใหญ่ของเทศบาล เป็นกรอบในการน าสายตาตามแนวถนนเข้า
สูท่ะเล ส่วนทิศตะวนัตก ส่วนใหญ่เป็นอาคารโรงแรม และรีสอร์ทขนาดใหญ่ กิจกรรมสอง
ฝ่ังถนนจึงค่อนข้างเบาบาง อีกทัง้ตลอดแนวถนนพัทยาเหนือซึ่งมีขนาดกว้างถึง 6 ช่อง
จราจร ไมมี่เกาะกลาง ท าให้สองฝ่ังถนนไม่เช่ือมโยงกนั โดยเฉพาะคนเดนิ ไมส่ามารถเดิน
ข้ามฝ่ังได้สะดวก ช่วงถนนท่ีใกล้ถึงชายหาดสามารถมองเห็นทะเลและประติมากรรมซึ่ง
เป็นจดุหมายตา ของปลายถนนได้คอ่นข้างชดัเจน (ภาพท่ี 3.4) 

 
ภาพท่ี 3.5 มมุมองถนนพทัยาเหนือ 

 
2) ถนนพทัยากลาง (B2) 

ทัง้ด้านฝ่ังตะวนัออกจนถึงริมหาด ประกอบเป็นอาคารท่ีอยูอ่าศยั โรงแรมขนาดใหญ่ และ
มีร้านค้าอยูม่ากมายอยูริ่มถนน ท าให้ถนนพทัยามีความคกึคกัอยูม่าก อีกทัง้ถนนยงักว้าง
เพียง 4 ชอ่งจราจร และไมใ่ช้ทางเข้าหลกัท่ีจะเข้าสูช่ายหาด ท าให้ถนนพทัยากลาง มี
การจราจรเบาบาง คนเดนิเท้าสามารถสญัจรไปมาได้โดยสะดวก ถึงแม้ป้ายโฆษณาตา่งๆ
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จะไมค่อ่ยเป็นระเบียบมากนกั แตช่ว่งถนนท่ีใกล้ถึงชายหาด ยงัสามารถมองเห็นทะเลและ
ประตมิากรรมปลาโลมาท่ีเป็นจดุหมายตาได้คอ่นข้าง ชดัเจน (ภาพท่ี 3.5) 

 
ภาพท่ี 3.6 มมุมองถนนพทัยากลาง 

 
3) ถนนพทัยาใต้ (B3) 

ถนนด้าน ตะวนัออกมีความคกึคกัมาก เน่ืองจากตดัผา่นยา่นพาณิชยกรรม และสว่น
ราชการของเมือง ทัง้ตลาด วดั โรงเรียน เป็นต้น ท าให้การจราจรคอ่นข้างหนาแนน่ อีกทัง้
ยงัเป็นเส้นทางท่ีเช่ือมไปยงัหาดจอมเทียนอีกด้วย ถนนพทัยาใต้ช่วงใกล้ทะเลถือวา่เป็น
สว่นท่ีมีความส าคญัน้อยท่ีสดุ เน่ืองจากเป็นถนนท่ีวิ่งออกจากทะเล และไมส่ามารถ
มองเห็นทะเลได้ เน่ืองจากมีอาคารบดบงั และมีความกว้างถึง 6 ชอ่งจราจร 

 
ภาพท่ี 3.7 มมุมองถนนพทัยาใต้ 

 
2. ถนนสู่ทะเลสายย่อย ประกอบด้วย ซอยพัทยา 1 ถึง ซอยพัทยา 13/4 รวมทัง้สิน้ 18 สาย 

สามารถแบบได้ทัง้หมด 4 รูปแบบหลกัๆ มีรายละเอียดดงันี ้
4) ซอยแบบไมมี่กิจกรรม สว่นใหญ่เป็นพืน้ท่ีด้านข้าง ด้านหลงัโรงแรมขนาดใหญ่ และบ้าน

ของชมุชน มีแนวรัว้ตามทางเดนิ ท าให้ซอยเงียบ อาจก่อให้เกิดอาชญากรรมได้ 

 
ภาพท่ี 3.8 มมุมองซอยพทัยาแบบท่ี 1 
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5) ซอยแบบมีกิจกรรมเล็กน้อย เป็นด้านหน้าของกลุม่โรงแรมขนาดใหญ่และกลาง มีสว่นท่ี

เป็นชมุชน มีป้ายโฆษณาไมม่ากนกั การจดัวางรูปแบบอาคารไมมี่ความตอ่เน่ือง ท าให้
การเช่ือมโยงมมุมองไปสูท่ะเล ไมมี่ประสิทธิภาพ 

 
ภาพท่ี 3.9 มมุมองซอยพทัยาแบบท่ี 2 

 
6) ซอยแบบ มีกิจกรรมหลากหลาย สว่นใหญ่เป็นโรงแรมขนาดเล็ก มีนกัทอ่งเท่ียวเดนิผ่าน

ไปมาตลอดเวลา ป้านโฆษณาไมมี่การจดัระเบียบท าให้บดบงัวิวทะเล 

 
ภาพท่ี 3.10 มมุมองซอยพทัยาแบบท่ี 3 

 
7) ซอยแบบมีกิจกรรมกลางคืน ร้านอาคาร ผบั บาร์เหล้า มีป้ายโฆษณาจ านวนมาก และ

อปุกรณ์ประกอบถนน ไมมี่การจดัระเบียบ ท าให้การเช่ือมโยงมมุมอง และการเข้าถึงถกู
บดบงั กีดขวาง 

 
ภาพท่ี 3.11 มมุมองซอยพทัยาแบบท่ี 4 
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3.10 ลักษณะพืน้ท่ีหัวมุมถานนสู่ทะเลและแนวรัว้ 

จากการส ารวจตามลกัษณะของถนนท่ีแบง่เป็น 7 รูปแบบ (แผนท่ี 3.9) ได้แก่ ถนนพทัยาเหนือ 
ถนนพทัยากลาง ถนนพทัยาใต้ ซอยพทัยาแบบ B1 B2 C1 C2 C3 และ C4 พบวา่พืน้ท่ีบริเวณหวั
มมุมีองค์ประกอบท่ีไมเ่อือ้ให้เกิดการเช่ือมโยงมมุมองมองกว้างหรือ Panorama view อาทิเชน่ 
ต้นไม้ แนวรัว้ ป้าย ร่ม ท่ีร้ายแรงท่ีสดุคือมีอาคารตัง้อยูบ่นชายหาดโดยหนัด้านหลงัอาคารไปทาง
ชายทะเล เป็นต้น กลา่วคือ มีการจดัวางอย่างกระจดักระจาย โดยเฉพาะพืน้ท่ีหวัมมุ ท าให้คนท่ี
เดนิอยูใ่นถนนหรือซอยท่ีมีปลายทางอยูท่ี่ชายหาด ไมส่ามารถมองเห็นชายหาดและทะเลได้ 
นอกจากนีย้งัไมพ่บข้อก าหนดกฎหมายใดๆท่ีระบวุิธีการหรือแนวทางในการควบคมุและออกแบบ
พืน้ท่ีดงักลา่ว 

แนวรัว้ในพืน้ท่ีศกึษาพบมากอยู ่2 ลกัษณะ คือเป็นรัว้สงูเกินความสงูของคนปกต ิทึบตนัและ
รัว้สงูโปร่งแตมี่ต้นไม้ปลกูริมรัว้ท าให้มีสภาพคล้ายกบัรัว้ทบึตนั  
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3.11 ต าแหน่งทางข้ามที่เช่ือมต่อพืน้ท่ีชายหาด 

จากแผนท่ี (แผนท่ี 3.10) จะเห็นวา่มีต าแหนง่ทางข้ามท่ีเช่ือมตอ่กบัชายหาดทัง้หมด 14 จดุ 
โดยทางข้ามสว่นใหญ่ไมไ่ด้เช่ือมตอ่กบัพืน้ท่ีท่ีเช่ือมตอ่กบัเน่ืองเมืองสาธารณะ หรือเช่ือมตอ่กบั
อาคารสาธารณะของเมือง กลา่วคือ ทางข้ามในปัจจบุนัส่วนใหญ่ไมต่อ่เช่ือมกบัทางเดินเท้าหรือ
ถนนสูท่ะเล แตก่ลบัเช่ือมต่อกบัพืน้ท่ีเอกชน อาทิเชน่ โรงแรม ห้างสรรพสินค้า คอนโดมิเนียม เป็น
ต้น 
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บทที่ 4 

ผลการวิเคราะห์สภาพทั่วไปของพืน้ที่ศึกษา 

 ในบทนีจ้ะกล่าวถึงผลการวิเคราะห์ศกัยภาพในการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาในการ
ออกแบบภมูิทศัน์เมืองชายทะเล โดยยึดกรอบแนวคดิทัง้ 7 ข้อ เพ่ือใช่ในการประเมินประสิทธิภาพ
การเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาของพืน้ท่ีศกึษาในปัจจบุนั 

4.1 โครงข่ายการสัญจรและขนาดของบล็อกอาคาร 

โครงข่ายการสญัจรในระดบัเมืองโดยรอบพืน้ท่ีศึกษาในปัจจุบนั (ภาพท่ี 4.1) มีกระจกุตวั
อยู่บริเวณพืน้ท่ีโดยรอบถนนสุขุมวิทและพืน้ท่ีใกล้ทะเล เม่ือพิจารณาโครงข่ายการสญัจรตามผงั
เมืองรวม (ภาพท่ี 4.2) พบว่าโครงข่ายการสัญจรในอนาคตส่วนใหญ่ยังคงเป็นการเพิ่มเติม
โครงข่ายบริเวณทิศตะวนัออกของถนนสขุมุวิทเท่านัน้  จึงท าให้พืน้ท่ีศกึษาท่ีเป็นท่ีตัง้ของชายหาด
พัทยา มีถนนสายหลักเพียง 3 สาย คือ ถนนพัทยาเหนือ ถนนพัทยากลาง และถนนพัทยาใต้ ท่ี
เช่ือมตอ่การสญัจรจากถนนสุขมุวิท ผ่านพืน้ท่ีชมุชนเดิม ซึ่งในอนาคตจะกลายเป็นพืน้ท่ีอยู่อาศยั
หนาแน่นตามกรอบการพัฒนาของผังเมืองรวม และผ่านเข้ามาถึงพืน้ท่ีชายหาดพัทยา จึงท าให้
ทางเลือกในการเดินทางมีน้อยจนก่อให้เกิดปัญหาอ่ืนๆตามมาได้ กล่าวคือโครงการพฒันาระบบ
ถนนในอนาคตของเมืองท่ีจะเกิดขึน้ตามผังเมืองรวม มิได้ส่งผลกับพืน้ท่ีศึกษาทัง้การเช่ือมโยง
มมุมองทางตาไปสู่ทะเลและการเข้าถึงพืน้ท่ีชายทะเล โครงข่ายการสญัจรระดบัพืน้ท่ีศกึษา พบว่า
มีถนนสู่ทะเล หรือ “sea corridor” จ านวน 21 สาย ถนนขนานกับทะเล 2 สาย และบล็อกอาคาร
ระหว่างถนนพทัยาสาย 1 และถนนพทัยาสาย 2 จ านวน 17 บล็อก เม่ือพิจารณาจากแนวความคิด
การเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาในการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเล พบวา่พืน้ท่ีศกึษาปัจจบุนัมี
บล็อกอาคารจ านวน 4 บล็อก คิดเป็นร้อยละ 24 ท่ีมีความไม่เหมาะสมในการเช่ือมโยงมมุมองทาง
สายตาไปสู่ทะเล กล่าวคือ บริเวณบล็อกอาคารดงักล่าวมีระยะช่วงถนนท่ีห่างกันมากกว่า 200 
เมตร ได้แก่ ช่วงถนนพทัยาเหนือถึงซอยพทัยา 1 ห่างกัน ประมาณ 480 เมตร ช่วงซอยพทัยา 6/1 
ถึงถนนพัทยากลาง ห่างกันประมาณ 550 เมตร ช่วงซอยพัทยา 9 ถึงซอยพัทยา 10 ห่างกัน
ประมาณ 330 เมตร และช่วงซอยพทัยา 13/2 ถึงซอยพทัยา 13/3 ห่างกันประมาณ 365 เมตร ท า
ให้พืน้ท่ีบริเวณดงักล่าวเสียโอกาสในการมองเห็นและเข้าถึงพืน้ท่ีชายทะเลอนัเป็นเหตผุลส าคญัใน
การท าให้ประสิทธิภาพของพืน้ท่ีชายทะเลลดลง และเม่ือพิจารณาความยาวของบล็อกอาคารหรือ
ความยาวของถนนสู่ทะเลในช่วงถนนพทัยาสาย 1 ถึงถนนพทัยาสาย 2 พบวา่ถนนสูท่ะเลทกุสายมี
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ความยาวไม่เกิน 530 เมตร ถือเป็นระยะท่ีคนสามารถเดินได้อย่าสะดวก อีกทัง้ระบบโครงข่ายใน
ภาพรวม เป็นโครงข่ายระบบตาขา่ย หรือ Grid pattern แตย่งัไม่มีการเช่ือมโยงพืน้ท่ีชมุชนด้านทิศ
ตะวันออกของถนนพทัยาสาย 2 ตามท่ีได้กล่าวไปแล้วข้างต้น  ดงันัน้จึงสรุปได้ว่า โครงข่ายการ
สญัจรในระดบัเมือง มีทางเลือกในการในการเช่ือมต่อชุมชนกับชายทะเลน้อย และโครงข่ายการ
สัญจรในระดับพืน้ท่ีศึกษายังไม่สัมพันธ์กับขนาดของบล็อกอาคาร ส่งผลให้ระบบโครงข่ายใน
ปัจจุบัน ไม่เอือ้ให้เกิดการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาและการเข้าถึ งไปสู่ชายทะเลอย่างมี
ประสิทธิภาพ (แผนท่ี 4.1) 

 
ภาพท่ี 4.1 โครงขา่ยการสญัจรในระดบัเมืองในปัจจบุนั  

 
ภาพท่ี 4.2 โครงขา่ยการสญัจรในระดบัเมืองในอนาคต (ท่ีมา: ผงัเมืองรวมเมืองพทัยา 2546) 
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4.2 ประสิทธิภาพความชัดเจนของก าแพงถานน 

เม่ือพิจารณาความต่อเน่ืองของมวลอาคาร จากแผนท่ีมวลอาคารและพืน้ท่ีว่างบริเวณ
พืน้ท่ีศึกษา พบว่ามวลอาคารตามแนวเส้นทางสญัจรขาดความตอ่เน่ือง (ภาพท่ี 4.3) โดยพบถนน
เพียง 4 สาย จาก 23 สาย หรือคดิเป็นร้อยละ 14 เทา่นัน้ท่ีมีความตอ่เน่ืองของมวลอาคารตามแนว
เส้นทางการสญัจร และเม่ือพิจารณาถึงสดัส่วนความสูงของฐานอาคารต่อความกว้างทางสญัจร 
(ภาพท่ี 4.4) พบว่าทางมีทางสญัจรเพียง 8 สาย จาก 23 สาย หรือคิดเป็นร้อยละ 34 เท่านัน้ท่ีมี
สัดส่วนความสูงของฐานอาคารต่อความกว้างทางสัญจรท่ีเป็นมิตรกับคนเดินเท้า จึงสรุปได้ว่า 
พืน้ท่ีศกึษาขาดประสิทธิภาพของความขดัเจนของก าแพงถนน ส่งผลให้เสียโอกาสในการเน้นการ
เช่ือมโยงมมุมองทางสายตาและความตอ่เน่ืองของกิจกรรม ตลอดจนเสียโอกาสในการสร้างให้เกิด
บรรยากาศของการเดนิเท้าท่ีมีประสิทธิภาพ (แผนท่ี 4.2) 

 

 
ภาพท่ี 4.3 ตวัอยา่งมวลอาคารบริเวณแนวทางสญัจรในพืน้ท่ีศกึษา 

 

 
ภาพท่ี 4.4 ตวัอยา่งสดัส่วนความสงูฐานอาคารตอ่ความกว้างทางสญัจรในพืน้ท่ีศกึษา 
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4.3 รูปแบบพืน้ที่และอาคารหัวมุมถานนตดิทะเล 

พืน้ท่ีศึกษามีพืน้ท่ีหัวมุมถนนติดทะเลทัง้หมด 21 พืน้ท่ี โดยแบ่งเป็นพืน้ท่ีท่ีหัวมุมท่ีเป็น
อาคาร 16 จุด และหวัมุมท่ีเป็นแนวรัว้ 5 จุด ไม่พบถึงพืน้ท่ีบริเวณหวัมุมท่ีมีการออกแบบเพ่ือเปิด
มมุมองมมุกว้างสู่ทะเลหรือการใช้ประโยชน์พืน้ท่ีบริเวณดงักล่าวอยา่งเหมาะสมตามแนวความคิด
การออกแบบ ซึง่สง่ผลให้พืน้ท่ีหวัมมุถนนตดิทะเล ไมส่ามารถเช่ือมโยงมมุมองทะเลแบบมมุมกว้าง
หรือมมุพาโนราม่า (panorama  view) ได้ และท่ีส าคญัอีกประการหนึ่งคือ ส่งผลให้ความตอ่เน่ือง
ของกิจกรรมในภาพรวมของพืน้ท่ีชายทะเลซึ่งเกิดจากการเรียงตัวของหัวมุมถนนติดทะเลขาด
ความต่อเน่ืองของกิจกรรม จึงสรุปได้ว่า รูปแบบพืน้ท่ีและอาคารบริเวณหัวมุมถนนติดทะเลไม่มี
ประสิทธิในการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาและเอือ้ให้เกิดความเช่ือมโยงของตดิกรรมบริเวณพืน้ท่ี
ชายทะเล (แผนท่ี 4.3) 
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ตารางท่ี 4.1 ตวัอยา่งการวิเคราะห์พืน้ท่ีและอาคารบริเวณหวัมมุถนนติดทะเล  
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4.4 ความสูงอาคาร 

พืน้ท่ีศึกษามีข้อก าหนดกฎหมายในการควบคุมความสูงของสิ่งปลูกสร้างและอาคารท่ี
ส าคญั คือ การคมุความสงูของสิ่งปลกูสร้างและอาคารในระยะ 100 เมตรแรกจากชายฝ่ัง โดยห้าม
ก่อสร้าง ดดัแปลง ตอ่เติมสิ่งปลกูสร้างและอาคาร ให้มีความสงูเกิน 14 เมตร หรืออาคารท่ีมีความ
สงูเกิน 4 ชัน้ และพระราชบญัญัติควบคมุอาคาร พ.ศ. 2522 ท่ีระบถุึงสดัส่วนความสูงอาคารห้าม
สงูเกิน 2 เท่า ของระยะความกว้างทางสญัจร  จึงท าให้พืน้ท่ีท่ีไม่ได้อยู่ในระยะควบคมุดงักล่าว มี
การก่อสร้างท่ีมิได้ค านึงถึงความสงูท่ีอาจก่อให้เกิดการบดบงัมมุมองสู่ทะเล ซึ่งบริเวณพืน้ท่ีศกึษา
สามารถแบง่รูปแบบการถ่ายเทความสงูได้ 3 รูปแบบ ดงันี ้

1) กลุ่มอาคารมีการไล่ระดบัความสูงท่ีใกล้เคียงกับแนวคิดเม่ือดูในภาพรวม แต่จะมี
อาคารสูงเฉพาะช่วงใกล้พืน้ท่ีชายทะเล และจะเตีย้ลงในบริเวณถนนพัทยาสาย 2 
อยา่งเห็นได้ชดั ท าให้อาคารท่ีอยูบ่ริเวณถนนพทัยาสาย 2 ทัง้อาคารเดมิ หรืออาคารท่ี
ก าลงัจะสร้างใหม่ในพืน้ท่ีท่ีถดัจากอาคารสงูดงักลา่วไม่มีโอกาสท่ีจะเช่ือมโยงมมุมอง
ทางสายตาไปสู่ทะเลได้ การถ่ายเทความสูงลกัษณะนีพ้บกระจายทั่วทัง้พืน้ท่ีศึกษา 
(ภาพท่ี 4.5) 

 
ภาพท่ี 4.5 การถ่ายเทความสงูอาคารแบบท่ี 1 

 
2) กลุ่มอาคารสูงตลอดทัง้แนว จะบดบังมุมมองจากอาคารบริเวณถนนพัทยาสาย 2 

อย่างชดัเจน โดยจะเห็นว่าไม่มีการไล่ระดบัความสงูจากพืน้ท่ีใกล้ทะเล ส่วนใหญ่เป็น
การพฒันาของเจ้าของท่ีดินขนาดใหญ่ กล่าวคือเป็นการพฒันาท่ีดินตัง้แตถ่นนพทัยา
สาย 1 ถึงถนนพทัยาสาย 2 ซึ่งก่อให้เกิดการบดบงัมุมมองทัง้จากอาคารในโครงการ
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เดียวกัน และอาคารบริเวณทิศตะวันออก  การถ่ายเทความสูงลักษณะนีพ้บมาก
บริเวณใกล้กบัถนนพทัยากลาง (ภาพท่ี 4.6) 

 
ภาพท่ี 4.6 การถ่ายเทความสงูอาคารแบบท่ี 2 

 
3) กลุ่มอาคารเตีย้ เป็นพืน้ท่ีท่ียงัไม่มีการพฒันาอาคารสงู ถือเป็นพืน้ท่ีเป้าหมายหลกัใน

การควบคุมจากการพัฒนาในอนาคต ซึ่งกลุ่มอาคารในลักษณะนีจ้ะกระจายอยู่
บริเวณพทัยาเหนือและพทัยาใต้ ในย่านท่ีพักตากอากาศขนาดใหญ่และย่านการค้า 
(ภาพท่ี 4.7) 

 
ภาพท่ี 4.7 การถ่ายเทความสงูอาคารแบบท่ี 3 
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นอกจากนีเ้ม่ือพิจารณาความสูงตามแนวชายฝ่ัง พบว่าพืน้ท่ีบางส่วนของเมืองชายทะเล
พัทยาเร่ิมมีกลุ่มอาคารท่ีเรียกตวักันหนาแน่น ก่อให้เกิดการบดบงัมุมมองแนวก าแพงอาคารสูง  
(Wall effect) เป็นจดุๆ โดยเฉพาะบริเวณพืน้ท่ีพทัยาเหนือและพทัยากลาง 

 
ภาพท่ี 4.8 รูปแบบความสงูอาคารริมชายฝ่ังทะเลบริเวณพืน้ท่ีศกึษา 

 
จากท่ีกล่าวมาในข้างต้น จะเห็นได้ว่าปัจจบุนัมีลกัษณะการถ่ายเทความสงู 2 ลกัษณะท่ี

ส่งผลให้สภาพเมืองในปัจจุบนั มีการบดบังการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาไปสู่ทะเลของพืน้ท่ี
เมือง และยงัก่อให้เกิดปัญหาของความหนาแน่นบริเวณพืน้ท่ีใกล้ชายทะเล กล่าวคือ ท าให้เกิด
ความต้องการของการเข้าถึงพืน้ท่ีใกล้ทะเลจากรถยนต์มากยิ่งขึน้ตามความหนาแน่นของอาคาร 
ดงันัน้อาจสรุปได้ว่ามาตรการการควบคุมความสูงในปัจจุบันยังไม่เพียงพอท่ีจะท าให้เกิดการ
เช่ือมโยงมุมมองทางสายตาตามแนวคิดการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเล จึงก่อให้เกิดปัญหา
การบดบังวิวทะเลจากอาคารซึ่งกันและกันเอง และอาจส่งผลต่อเน่ืองให้เกิดปัญหาการจราจร
หนาแน่นบริเวณพืน้ท่ีใกล้ชายหาด จนอาจส่งผลกระทบต่อบรรยากาศของการเดินเท้าตามมาได้ 
(แผนท่ี 4.4) 
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4.5 การใช้ประโยชน์ที่ดนิและอาคาร 

การใช้ประโยชน์ท่ีดินในพืน้ท่ีศึกษาส่วนใหญ่จะมีการใช้ประโยชน์ในเชิงพาณิชยกรรม 
โดยเฉพาะการใช้ประโยชน์ประเภทโรงแรมและท่ีพักตากอากาศ ซึ่งถือเป็นลักษณะการใช้
ประโยชน์ท่ีพบมากในเมืองท่องเท่ียว อีกทัง้ยงัเป็นการใช้ประโยชน์ท่ีสอดคล้องตามผังเมืองรวม
เมืองพัทยา ซึ่งก าหนดให้พืน้ท่ีศึกษาเป็นพืน้ท่ีพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศัยหนาแน่น แต่เม่ือ
พิจารณาในรายละเอียดลักษณะการประโยชน์ท่ีดินดงักล่าวในปัจจุบนั พบว่ามีลักษณะการใช้
ประโยชน์ท่ีไม่เหมาะสมจ านวนมาก กล่าวคือ กลุ่มอาคารและการใช้ประโยชน์ท่ีดินไม่เอือ้ให้เกิด
ความต่อเน่ืองของกิจกรรม ซึ่งเป็นประเด็นส าคญัของเมืองท่องเท่ียวชายทะเลท่ีต้องการสร้างใ ห้
เกิดบรรยากาศท่ีเป็นมิตรกบัคนเดนิเท้า สามารถแบง่ได้เป็น 4 ลกัษณะดงันี ้

1) อาคารท่ีมีการใช้ประโยชน์เป็นท่ีอยู่อาศยัหนาแน่นต ่า อาทิเช่น บ้านเดียว ห้องแถว 
อาคารแถว 

2) อาคารท่ีมีการใช้ประโยชน์เป็นท่ีอยู่อาศยัหนาแน่นสงู ฐานอาคารเป็นพืน้ท่ีสว่นบคุคล 
หรือมีการล้อมรัว้ 

3) อาคารขนาดใหญ่ท่ีมีทางเข้าออกท่ีไมส่มัพนัธ์กบัทางสญัจร กลา่วคือ มีการก าหนดจดุ
เข้า-ออกน้อย มีสว่นข้างอาคารท่ีเป็นผนงัทบึตนัติดกบัทางสญัจร 

4) อาคารขนาดเล็กในพืน้ท่ีขนาดใหญ่ มีการล้อมรัว้ (ภาพท่ี 4.9) 

 
ภาพท่ี 4.9 ลกัษณะการใช้ประโยชน์ท่ีดนิและอาคารท่ีไมมี่ประสิทธิภาพในพืน้ท่ีศกึษา 
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ซึ่งลักษณะทัง้ 4 ลักษณะท่ีกล่าวมาในข้างต้นจะกระจายอยู่ทั่วทัง้พืน้ท่ีศึกษามากถึง
ประมาณร้อยละ 70 ของพืน้ท่ีศึกษาทัง้หมด จึงเหลือพืน้ท่ีเพียงประมาณร้อยละ 30 เท่านัน้ ท่ีมี
รูปแบบและลกัษณะของการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารท่ีเอือ้ให้เกิดความต่อเน่ืองของกิจกรรม
การค้า อาทิเช่น ร้านกาแฟ ร้านอาคาร ร้านขายของทีระลึก เป็นต้น และเมื่อพิจารณากรอบผงัเมือง
รวมซึง่ระบไุว้ให้พืน้ท่ีศกึษาควรมีการใช้ประโยชน์เชิงพานิชกรรมมากถึงร้อยละ 90 ดงันัน้จึงสรุปได้
ว่า การใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในปัจจุบันยังขาดประสิทธิภาพ กล่าวคือ ลักษณะการใช้
ประโยชน์มิได้ก่อให้เกิดความตอ่เน่ืองของกิจกรรมและบรรยากาศของเมืองท่องเ ท่ียวชายทะเลท่ีดี 
(แผนท่ี 4.5) 
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4.6 ความต่อเน่ืองของกิจกรรมทางสัญจร 

ความต่อเน่ืองของกิจกรรมและความเป็นสาธารณะของชายหาดถือเป็นประเด็นส าคญั
ประการหนึ่งของเมืองชายทะเล ซึ่งชายหาดพทัยามีความยาวทัง้หมดประมาณ 3 กิโลเมตร มีพืน้ท่ี
ท่ีสามารถเลน่ได้เพียง 3 จดุ  มีความยาวรวมประมาณ 300 เมตร คดิเป็นร้อยละ 10 ของความยาว
ของชาดหาดทัง้หมด ดังนัน้จึงมีพืน้ท่ีอีกประมาณร้อยละ 90 ท่ีไม่สามารถเล่นน า้ได้ เพราะเป็น
พืน้ท่ีท่ีถูกสงวนสิทธิไว้เฉพาะกลุ่ม นอกจากนีส้ าหรับพืน้ท่ีชายหาด บางส่วนถูกกีดขวางด้วยสิ่ง
ปลกูสร้างเอกชน ท าให้ไม่สามารถเดินตอ่เช่ือมกนัได้ตลอดทัง้ชายหาด และเม่ือพิจารณาจากถนน
ทัง้หมด 23 สายในพืน้ท่ีศึกษา พบว่ามีถนนเพียง  4 สาย หรือร้อยละ 14 เท่านัน้ท่ีมีกิจกรรมท่ี
ต่อเน่ืองตลอดทัง้ถนน อันเกิดจากความต่อเน่ืองของการใช้ประโยชน์และหน้าอาคารท่ีต่อเน่ือง 
(ภาพท่ี 4.10) นอกจากนีย้ังพบว่าพืน้ท่ีศึกษามีทางม้าลายทัง้หมด 14 จุด โดยทัง้ 14 จุดตัง้อยู่
บริเวณถนนพทัยาสาย 1 และทางม้าลายดงักลา่วก็มิได้ตอ่เช่ือมกบัพืน้ท่ีสาธารณะส าคญัหรือถนน
สู่ทะเล ทางม้าลายส่วนใหญ่จะต่อเช่ือมกบัพืน้ท่ีของโรงแรม ห้างสรรพสินค้า (ภาพท่ี 4.11) จากท่ี
กล่าวมาข้างต้นจึงสรุปได้ว่า พืน้ท่ีศึกษาในปัจจุบันขาดประสิทธิภาพของความต่อเน่ืองของ
กิจกรรมทางสัญจร คนเดินเท้าไม่สามารถเดินจากพืน้ท่ีเมืองถึงพืน้ท่ีชายหาดได้อย่างต่อเน่ือง 
ส่งผลให้บรรยากาศของเมืองท่องเท่ียวและบรรยากาศของกิจกรรมการเดินเท้าไม่มีประสิทธิภาพ 
(แผนท่ี 4.6) 

 
ภาพท่ี 4.10 ถนนท่ีมีความตอ่เน่ืองของกิจกรรมทางสญัจรในพืน้ท่ีศกึษา 
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ภาพท่ี 4.11 ทางข้ามถนนในพืน้ท่ีศกึษา 
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4.7 อุปกรณ์ประกอบถานน ป้าย พืชพรรณ 

สภาพปัจจบุนั จากถนนสู่ทะเล (sea corridors) ทัง้หมด 21 สาย มีองค์ประกอบมมุมองท่ี
ท าให้ประสิทธิภาพในการเช่ือมโยงมุมมองไปสู่ทะเลลดลง มีส่วนประกอบของ อปุกรณ์ประกอบ
ถนน ป้าย และพืชพรรณ มีรายละเอียดในการวิเคราะห์ โดยแยกตามรูปแบบของถนนดงันี ้
ถนนสายหลกั 

1) ถนนพทัยาเหนือ หรือ B1 มีทางเท้าและถนนกว้าง มีแนวการตดิตัง้อปุกรณ์ช่วยให้เกิดการ

น าสายตา รวมทัง้มีจุดหมายตาท่ีมีเอกลกัษณ์ของเมืองพทัยา แต่แนวการติดตัง้ดงักล่าว

กลบักีดขวางทางเดินเท้าและการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตา โดยเฉพาะมุมมองท่ีถกูกีด

ขวางมากถึงประมาณร้อยละ 50 จนท าให้เกิดความรู้สึกถูกบดบังจากองค์ประกอบ

ดงักล่าว อีกทัง้กิจกรรมสองฝ่ังถนนยงัตดัขาดความสมัพนัธ์กบัทางสญัจรด้วยการกัน้แนว

รัว้ท่ีมีความสงูบดบงัมมุมองระดบัสายตา (ภาพท่ี 4.12) 

 
ภาพท่ี 4.12 การวิเคราะห์ถนนพทัยาเหนือหรือ B1  

 
2) ถนนพทัยากลาง หรือ B2 มีองค์ประกอบท่ีบดบงัการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาและการ

เดนิเท้า โดยเฉพาะฝ่ังทิศใต้ ซึ่งเป็นกลุม่ร้านค้า ปลายถนนมีจดุหมายตาท่ีสร้างเอกลกัษณ์

ให้กบัเมือง แตย่งัพบวา่มีแนวของต้นไม้ท่ีบดบงัมมุมองทะเลอยู่จ านวนมาก จนเป็นเหตทุ า

ให้ถนนพทัยากลางมีการบดบงัมมุมองทะเลมากถึงประมาณร้อยละ 50 (ภาพท่ี 4.13) 
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ภาพท่ี 4.13 การวิเคราะห์ถนนพทัยากลาง หรือ B2  

 

3) ถนนพัทยาใต้ หรือ B3 มีองค์ประกอบจ านวนมาก ทัง้ป้าย พืชพรรณ อาคาร ท่ีบดบัง

มุมมองมากถึงประมาณร้อยละ 80 และท่ีเด่นชัดท่ีสุดคือ อาคารบริเวณปลายถนนติด

ทะเล ซึ่งบดบงัวิวทะเลทัง้หมดของถนนพัทยาใต้ อีกทัง้อาคารยังเป็นอาคารส่วนบุคคล

ธรรมดา ไมไ่ด้มีความเป็นเอกลกัษณ์หรือความโดดเดน่กบัเมือง (ภาพท่ี 4.14) 

 
ภาพท่ี 4.14 การวิเคราะห์ถนนพทัยาใต้ หรือ B3  
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ถนนสายยอ่ย 
4) แบบ C1 ประกอบด้วย พทัยาซอย 6/1และพัทยาซอย 11 ไม่มีทางเดินเท้าท่ีชัดเจน ทาง

สญัจรและอาคารขาดความสัมพันธ์กันด้วยก าแพงท่ีมีลกัษณะทึบตนั เป็นลกัษณะท่ีไม่

เอือ้ตอ่คนเดินเท้า แม้ว่าถนนรูปแบบนีจ้ะไม่มีการบดบงัจากอปุกรณ์หรือป้าย แต่กลบัถูก

บดบงัด้วยพืชพรรณบริเวณพืน้ท่ีชายหาด ซึ่งท าให้มีการบดบงัมากถึงประมาณร้อยละ 50 

(ภาพท่ี 4.15) 

 
ภาพท่ี 4.15 การวิเคราะห์ซอยพทัยาแบบ C1  

 

5) แบบ C2 ประกอบด้วย พทัยาซอย 1, พทัยาซอย 2, พทัยาซอย 3, พทัยาซอย 4 และพทัยา

ซอย 5 ไม่มีทางเดินเท้าท่ีชดัเจน ไม่มีแนวการติดตัง้อปุกรณ์และป้าย ถนนขาดความเป็น

เอกภาพและก่อให้เกิดการบดบงัมมุมองประมาณร้อยละ 50 โดยเฉพาะการบดบงัจากพืช

พรรณบริเวณพืน้ท่ีชายทะเล (ภาพท่ี 4.16) 
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ภาพท่ี 4.16 การวิเคราะห์ซอยพทัยาแบบ C2  

 

6) แบบ C3 ประกอบด้วย พทัยาซอย 9, พทัยาซอย 10, พทัยาซอย 12 และพทัยาซอย 13 ไม่

มีทางเดินเท้าท่ีชัดเจน มีองค์ประกอบของป้าย อุปกรณ์ประกอบถนน ท่ีกีดขวางการ

เช่ือมโยงมุมมองและการสญัจรจ านวนมาก โดยมีการบดบงัประมาณร้อยละ 60 (ภาพท่ี 

4.17) 

 
ภาพท่ี 4.17 การวิเคราะห์ซอยพทัยาแบบ C3  



 

 

113 

113 

 

7) แบบ C4 ประกอบด้วย พทัยาซอย 6, พทัยาซอย 7, พทัยาซอย 8, พทัยาซอย 13/1, พทัยา

ซอย 13/2, พทัยาซอย 13/3 และพทัยาซอย 13/4 มีทางเดนิเท้า ทางเดนิใต้อาคารแตก่ลบั

ถกูใช้พืน้ท่ีของร้านค้า นอกจากนีมี้องค์ประของป้ายและอปุกรณ์ประกอบถนนจ านวนมาก

ท่ีบดบงัการเช่ือมโยงมมุมองสูท่ะเล มีการบดบงัประมาณร้อยละ 50 (ภาพท่ี 4.18) 

 
ภาพท่ี 4.18 การวิเคราะห์ซอยพทัยาแบบ C4  

 

จากการวิเคราะห์องค์ประกอบมมุมองและสดัส่วนในการบดบงัมุมมอง พบว่าพืน้ท่ีศกึษา
มิได้มีการก าหนดแนวการติดตัง้อุปกรณ์ประกอบถนน ป้าย และพืชพรรณ โดยค านึงถึง
ประสิทธิภาพในการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาและการเดนิเท้า โดยเฉพาะการบดบงัวิวทะเลของ
ถนนสู่ทะเลบริเวณพืน้ท่ีชายหาด ซึ่งถือเป็นประเด็นส าคญัประการหนึ่งท่ีก่อให้เกิดการบดบงัวิว
ทะเล จนเป็นเหตใุห้ถนนสู่ทะเลในพืน้ท่ีศกึษามีคา่เฉล่ียการบดบงัมากถึงร้อยละ 53 ถือเป็นสดัสว่น
ท่ีมากพอท่ีจะท าให้คนรู้สึกถึงการถกูบดบงัอย่างรุนแรง กล่าวคือเม่ือคนสญัจรหรือหยดุอยู่บริเวณ
ถนนสู่ทะเลในพืน้ท่ีศึกษาในช่วงเวลาหนึ่ง จะไม่รู้สึกว่ามีทะเลอยู่ท่ีบริเวณปลายถนนฝ่ังทิศ
ตะวนัตก ดงันัน้จึงสรุปได้ว่าถนนทุกสายในพืน้ท่ีศึกษาขาดประสิทธิภาพในการเช่ือมโยงมุมมอง
ทางสายตาไปสูท่ะเล (แผนท่ี 4.7) 
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4.8 สนามทัศน์ปัจจุบันของพืน้ท่ีศึกษา 

การวิเคราะห์พืน้ท่ีท่ีสามารถมองเห็นได้จากพืน้ท่ีส าคญัของเมือง กล่าวคือ พืน้ท่ีไหนท่ี
สามารถมองเห็นได้มากเพียงไร ย่ิงมีประสิทธิภาพของความเป็นพืน้ท่ีสาธารณะสงู  โดยผู้ วิจยัได้
เลือกพืน้ท่ีท่ีเป็นจดุมอง หรือเรียกวา่ Isovist points คือถนนพทัยาสาย 2 และพืน้ท่ีส าคญัของเมือง
ชายทะเลพทัยาท่ีควรมีการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาถึง หรือสามารถมองเห็นได้อยา่งชดัเจน คือ
ชายหาดพทัยา  

จากการวิ เคราะห์แผนท่ีสนามทัศน์  (Isovist field) และข้อมูลในเบื อ้งต้น พบว่า
องค์ประกอบของมุมมองในปัจจุบนั ส่งผลให้ประสิทธิภาพในการเช่ือมโยงมุมองทางสายตาจาก
ถนนพทัยาสาย 2 ไปสู่ชายทะเลพทัยาขาดประสิทธิภาพ จะเห็นว่าถนนสู่ทะเลท่ีสามารถเช่ือมโยง
มมุมองทางสายตาไปยงับริเวณชายหาดน้อยมาก กล่าวคือ ถนนสูท่ะเล (sea corridors) มีการบด
บงัแนวการมองอนัเกิดจากองค์ประกอบของมมุมองตา่งๆ ตลอดจนความถ่ีในการเช่ือมโยงมมุมอง
ทางสายตาไปสู่ทะเล ซึง่พืน้ท่ีในปัจจบุนัมีถนนสูท่ะเลเพียง 9 สาย จาก 21 สาย ท่ีสามารถมองเห็น
พืน้ท่ีชายทะเลได้ และถนน 9 สายดงักลา่วยงัมีการมองเห็นท่ีไมช่ดัเจนอีกด้วย (แผนท่ี 4.8) 
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4.9 สรุปผลการวิเคราะห์สภาพท่ัวไปของพืน้ท่ีศึกษา 

 ผลการวิเคราะห์ศกัยภาพการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาในการออกแบบภูมิทศัน์เมือง
ชายทะเลพัทยา สรุปได้ว่าพืน้ท่ีศึกษาในปัจจุบนัขาดประสิทธิภาพ โดยเม่ือพิจารณาตามกรอบ
แนวคดิ มีรายละเอียดสรุปตามตารางดงัตอ่ไปนี ้(ตารางท่ี 4.2) 
ตารางท่ี 4.2 สรุปผลการวิเคราะห์สภาพทัว่ไปของพืน้ท่ีศกึษา 
แนวคิดการเช่ือมโยง
มุมมองทางสายตาใน
การออกแบบภูมิ

ทัศน์เมืองชายทะเล 

เกณฑ์ในการประเมิน ลักษณะปัจจุบัน 

1.โครงข่ายการสัญจร
และขนาดของบล็อก
อาคาร 

ระดบัเมืองควรมีการเช่ือมโยง
โครงขา่ยระบบตาราง และการ
เปิดพืนท่ีชมุชนท่ีอยู่อาศยัสูพื่น้ท่ี
ชายทะเลอย่างเหมาะสม ระดบั
พืน้ท่ีศกึษาบล็อกอาคารติด
ทะเลควรมีขนาดความกว้างไม่
เกิน 200 เมตร ความยาวไมเ่กิน 
530 เมตร 

- มีถนนท่ีเช่ือมจากถนนสขุมุวิท
สูพื่น้ท่ีศกึษาเพียง 3 สาย โดย
ชมุชนท่ีอยูร่ะหว่างพืน้ท่ีดงักลา่ว 
สามารถเข้าถึงพืน้ท่ีชายทะเล
พทัยาได้ 
- มีถนนสูท่ะเล 21 สาย 

- บล็อกอาคารติดทะเล 20 

บล็อก 

- ร้อยละ 14 ของบล็อกอาคารไม่
เหมาะสม 

2.ประสิทธิภาพความ
ชัดเจนของก าแพง
ถานน 

- มวลอาคารสองฝ่ังทางสญัจร
ควรมีความตอ่เน่ือง 

- สดัสว่นความสงูของฐาน
อาคารตอ่ความกว้างทางสญัจร
ควรเป็นมิตรกบัคนเดินเท้าตาม
แนวคิด 

- ร้อยละ 14 ของจ านวนถนนมี
มวลอาคารท่ีมีความตอ่เน่ือง 

- ร้อยละ 34 ของจ านวนถนนมี
สดัสว่นความสงูของฐานอาคาร
ตอ่ความกว้างทางสญัจรท่ีเป็น
มิตรกบัคนเดนิเท้า 

3.รูปพืน้ท่ีและอาคาร
บริเวณหัวมุมถานนตดิ
ทะเล 

พืน้ท่ีและอาคารบริเวณหวัมมุ
ถนนติดทะเลสามารถรับวิวทะเล
มมุกว้าง และควรมีกิจกรรม
บริเวณหวัมมุถนนติดทะเลท่ี

- พืน้ท่ีหวัมมุถนนติดทะเลทัง้ 21 

จดุและในเมือง 3 จดุ ไมเ่อือ้ให้
เกิดมมุมองมมุกว้าง และไมมี่
กิจกรรมบริเวณหวัมมุถนน 
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สอดคล้องกบัการเปิดมมุมอง 
4.ความสูงอาคาร มีการไลร่ะดบัความสงู แนว

ก าแพงอาคารสงู ตามแนวคิด 
อาคารบางสว่นบดบงัมมุมองสู่
ทะเล ข้อก าหนดท่ีคมุความสงูท่ี
ใช้อยูใ่นปัจจบุนัยงัไมเ่พียงพอ 

5.การใช้ประโยชน์
ที่ดนิและอาคาร 

การใช้ประโยชน์ท่ีดนิและอาคาร
ควขรมีความเหมาะสมไมน้่อย
กวา่ร้อยละ 90 ของพืน้ท่ีทัง้หมด 

ร้อยละ 30 ของพืน้ท่ีทัง้หมดมี
การใช้ประโยชน์ท่ีเหมาสม 

6.ความต่อเน่ืองของ
กิจกรรมทางสัญจร 

- ชายหาดควรเดนิได้ตอ่เน่ือง
ทัง้หมด 

- พืน้ท่ีทะเลสว่นใหญ่ควรเลน่น า้
ได้ ไมค่วรมีการจ ากดัพืน้ท่ีเล่น
น า้มากจนท าให้ขาดความ
ตอ่เน่ือง 

- ถนนควรมีความตอ่เน่ืองของ
กิจกรรม 

- ทางข้ามควรเช่ือมโยงพืน้ท่ี
เมืองกบัพืน้ท่ีชายหาด 

- พืน้ท่ีชายหาดไม่ตอ่เน่ือง 

- เลน่น า้ได้ร้อยละ 30 ของพืน้ท่ี 
- ร้อยละ 14 ของจ านวนถนนมี
ความตอ่เน่ืองของกิจกรรม 

- จดุข้ามถนน 14 จดุ ไมต่อ่เน่ือง
กบัถนนสูท่ะเล และไมมี่การ
ออกแบบทางข้ามพิเศษ 

7.อุปกรณ์ประกอบ
ถานนป้าย พืชพรรณ 

- ควรมีการก าหนดแนวการ
ตดิตัง้ท่ีชดัเจน 

- คา่เฉล่ียการบดบงัวิวทะเลไม่
ควรเกินร้อยละ 5 

- ไมมี่การก าหนดแนวการติดตัง้ 

- ถนนสูท่ะเลมีคา่เฉล่ียการบด
บงัวิวทะเลประมาณiร้อยละ 53 

 

จากผลสรุปการวิเคราะห์ข้อมลูในข้างต้นจะเห็นได้ว่า สภาพพืน้ท่ีศกึษาในปัจจบุนั ไมไ่ด้มี
ลกัษณะตรงตามแนวคิดเบือ้งต้นทัง้ 7 ข้อ จึงส่งผลให้พืน้ท่ีศึกษาหรือเมืองชายทะเลพัทยา ขาด
ความเป็นสถานท่ี และประสิทธิภาพ ตามท่ีได้กล่าวไปแล้วข้างต้น ซึ่งมีเหตุผลส าคญัมาจากการ
ขาดการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตา ดงันัน้เมืองชายทะเลพัทยา จึงควรมีก าหนดแนวทางการ
ออกแบบภูมิทศัน์เมืองใหม่ เพ่ือดงึความเป็นเอกลกัษณ์ของเมืองชายทะเลให้กลบัคืนมา พร้อมทัง้
สร้างประสิทธิภาพของความเป็นเมืองท่องเท่ียว และเมืองเศรษฐกิจส าคัญของภูมิภาค โดย
พิจารณาจากกรอบแนวคดิเบือ้งต้นทัง้ 7 ข้อ 
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บทที่ 5 

แนวทางเบือ้งต้นการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเลพัทยา 

จากผลการวิเคราะห์สภาพการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาของเมืองชายทะเลพัทยา 
รวมทัง้การระบุถึงประเด็นปัญหา และศกัยภาพของภูมิทัศน์เมืองในปัจจุบนั พบว่าภูมิทศัน์เมือง
ชายทะเลพทัยามีประเด็นปัญหาหลายประการท่ีส่งผลให้เมืองขาดประสิทธิภาพในการเช่ือมโยง
มุมมองทางสายตา และก่อให้เกิดปัญหาเมืองอ่ืนๆตามมาหลายประการ ในบทท่ีนีผู้้ วิจัยได้
น าเสนอแนวทางเบือ้งในการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเลพทัยาใหม่ตามแนวคิดทัง้ 7 ข้อ และ
ศกัยภาพของพืน้ท่ี โดยมีรายละเอียดแบง่เป็น 2 สว่นคือ 

1. โปรแกรมเบือ้งต้นการออกแบบภมูิทศัน์เมืองชายทะเลพทัยา 
2. ผงัแมบ่ทเบือ้งต้นและรายละเอียดหลงัการออกแบบภมูิทศัน์เมืองชายทะเลพทัยา 

5.1 โปรแกรมเบือ้งต้นการออกแบบภูมิทัศน์เมืองชายทะเลพัทยา 

5.1.1 ก าหนดโครงข่ายการสัญจรและขนาดของบล็อกอาคาร 

เพิ่มโครงข่ายการสัญจรระดบัเมือง จากถนนสุขุมวิทถึงพืน้ท่ีศึกษา เพ่ือเปิดพืน้ท่ีชุมชน
และเพิ่มทางเลือกในการสญัจรเข้าสู่พืน้ท่ีชายทะเลในระดบัดบัเมืองให้มากขึน้ (ภาพท่ี 5.1) ระดบั
พืน้ท่ีศกึษาให้เพิ่มถนนซอยหรือชอ่งมองวิวจากถนนพทัยาสาย 2 ไปสู่ถนนพทัยาสาย 1 ให้มากขึน้ 
โดยเลือกจากพืน้ท่ีและบล็อกอาคารท่ีมีขนาดไม่สอดคล้องกบัแนวคิด คือ มีขนาดความกว้าง หรือ
มีระยะห่างระหว่างถนนมากกว่า 230 เมตร (ภาพท่ี 5.2) นอกจากนีย้งัเสนอให้มีแนวถนนเพิ่มเติม
ไปด้านทิศตะวนัออกของถนนพทัยาสาย 2 เพ่ือเปิดพืน้ท่ีการพฒันาและเช่ือมตอ่ชุมชนบริเวณนัน้ 
ให้สามารถเข้าถึงพืน้ท่ีศกึษาแลพืน้ท่ีชายทะเลได้สะดวกมากขึน้ (แผนท่ี 5.1) มีรายละเอียดในการ
เพิ่มเตมิดงันี ้

1) บล็อกอาคารหมายเลข 1 ระหว่างช่วงถนนพัทยาเหนือถึงซอยพัทยา 1 ขนาด 482 
เมตร ควรมีการเพิ่มถนนหรือช่องมองอย่างน้อย 2 สาย แตเ่น่ืองจากพืน้ท่ีดงักลา่วเป็น
พืน้ท่ีโรงแรมเอกชนขนาดใหญ่ และมีการใช้พืน้ท่ีจนเต็ม จึงยากท่ีจะแบ่งพืน้ท่ี จึงให้
เพิ่มถนนเพียง 1 สาย โดยการขอความร่วมมือเจ้าของท่ีดินบริเวณดังกล่าว  คือ 
โรงแรมอมารีออคิด พทัยา (Amari Orchid Pattaya hotel) โรงแรมฮอลิเดย์อิน พทัยา 
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(Holiday Inn Pattaya Hotel) โรงแรมไอบิส พทัยา (Ibis Pattaya hotel) เพ่ือเช่ือมต่อ
กบัถนนเดมิภายในพืน้ท่ีเดมิกบัถนนพทัยาสาย 1 และใช้เป็นถนนสาธารณะ 

2) บล็อกอาคารหมายเลข 8 ระหว่างช่วงซอยพทัยา 6/1 ถึงถนนพทัยากลาง ขนาด 552 
ให้เพิ่มถนนซอย 2 สาย โดยสายแรกให้ใช้พืน้ท่ีท่ีเคยเป็นแนวถนนเดิม หรือเสนอให้
ผู้พฒันาท าเป็นถนนสาธารณะ สายท่ี 2 ให้ขอความร่วมมือกบัเจ้าของท่ีดินบริเวณทิศ
ใต้ของโรงแรมทรอปปิคาน่า (Tropicana hotel) เพ่ือตอ่เช่ือมการสญัจรกบัถนนพทัยา
สาย 1 และให้ใช้เป็นซอยสาธารณะ 

3) บล็อกอาคารหลายเลข 12 ระหว่างซอยพัทยา 9 กับซอยพัทยา 10 ขนาด 380 เมตร 
ให้เพิ่มถนนซอยโดยขอความร่วมมือกบัเจ้าของท่ีดิน เพ่ือตอ่เช่ือมการสญัจรผ่านถนน
ภายในโครงการ และให้ใช้เป็นซอยสาธารณะ 

4) บล็อกอาคารหมายเลย 18 ขนาด ระหว่างช่วงซอยพัทยา 13/2 และซอยพัทยา 13/3 
365 เมตร ให้เพิ่มถนนซอยจากการเช่ือมต่อถนนในโรงแรมกบัถนนพทัยาสาย 1 โดย
ขอความร่วมมือกบัเจ้าของโรงแรมพทัยามาริออดแอนด์สปา พทัยา (Marriott Resort 
& Spa Pattaya) ให้ใช้ซอยดงักลา่วเป็นซอยสาธารณะ 

5) บล็อกชมุชนเดิมบริเวณทิศตะวนัออกของถนนพทัยาสาย 2 ให้เสนอเป็นแนวทางการ
ถนนเพิ่มเติมทัง้หมด 4 สาย โดยให้ต่อเช่ือมกับซอยพัทยา 1, ซอยพัทยา 6, ซอย
พทัยา 4 และซอยพทัยา 13/1 

 
ภาพท่ี 5.1 แนวคิดการเช่ือมโยงโครงขา่ยการสญัจรระดบัเมือง 
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ภาพท่ี 5.2 แนวคิดการเช่ือมโยงโครงขา่ยการสญัจรและขนาดของบล็อกอาคารระดบัพืน้ท่ีศกึษา 



 

 

122 

122 

 



 

 

123 

123 

5.1.2 ก าหนดแนวความชัดเจนของก าแพงถานน 

ก าหนดระยะถอยร่อนและระยะสร้างชิดของถนนทุกสายในเมือง ยึดอาคารส าคัญหรือ
อาคารขนาดใหญ่ในแต่ละบริเวณ โดยใช้วิธีการสร้างแนวต้นไม้ หรือ การเพิ่มมวลอาคาร แทรก
มวลอาคาร (Infill development) บนพืน้ท่ีว่างให้เกิดความต่อเน่ืองของกิจกรรมและการเดินเท้า 
สอดคล้องแนวคิดและโปรแกรมการออกแบบเร่ืองการก าหนดความตอ่เน่ืองของกิจกรรมทางสญัจร
ซึ่งจะกล่าวถึงในข้อ 5.1.6 มีรายละเอียดในการก าหนดเบือ้งต้นคือ ส าหรับถนนท่ีเป็นถนนขนาน
ทะเล ได้แก่ ถนนพทัยาสาย 1 และถนนพทัยาสาย 2 ให้ใช้ระยะถอยร่น เพ่ือสร้างความหลากหลาย
ของของพืน้ท่ีด้านหน้าอาคารริมชายทะเล ส่วนถนนท่ีเป็นถนนสู่ทะเลทัง้หมดให้ใช้การก าหนด
ระยะสร้างชิดหรือการสร้างแนวพืชพรรณเพ่ือสร้างการน าสายตามาสู่พืน้ท่ีชายทะเล นอกจากนีย้งั
ต้องมีการก าหนดสัดส่วนความสูงฐานอาคารต่อความกว้างทางสัญจรท่ีเป็นมิตรกับคนเดินเท้า 
(แผนท่ี 5.2) มีรายละเอียดดงันี ้

1) ถนนพัทยาสาย 1 (ถนนเลียบชายหาด) แนะน าให้มีสัดส่วนความสูงฐานอาคารต่อ
ความกว้างทางสัญจร ควรเป็น 1:1 ทัง้นีต้้องสอดคล้องข้อก าหนดความสูงบริเวณ 
100 เมตรแรกจากชายฝ่ัง 

2) ถนนพัทยาสาย 2 แนะน าให้มีสัดส่วนความสูงฐานอาคารต่อความกว้างทางสัญจร 
ควรเป็น 1:1 

3) ถนนพทัยาเหนือ ถนนพทัยากลาง และถนนพทัยาใต้ แนะน าให้มีสดัสว่นความสงูฐาน
อาคารตอ่ความกว้างทางสญัจร ควรอยู่ระหว่าง 1:1 และ 1:4 โดยควรมีการออกแบบ
พิเศษส าหรับถนนพทัยาเหนือกบัถนนพทัยากลางเพ่ือลดทอนความความรู้สึกเปิดโล่ง
ของพืน้ท่ี อาทิเชน่ การเพิ่มแนวต้นไม้ แนวเสาไฟ หรือแนวอปุกรณ์อ่ืนๆ 

4) ถนนซอยพัทยาทุกซอย แนะน าให้มีสัดส่วนความสูงฐานอาคารต่อความกว้างทาง
สญัจรควรเป็น 1:1 (ภาพท่ี 5.4) 

นอกจากนีค้วรมีการก าหนดรูปแบบขององค์ประกอบอาคาร อาทิเช่น วสัดใุนการก่อสร้าง, 
สีอาคาร, ช่องเปิด เป็นต้น เพ่ือช่วยสร้างความเป็นเอกภาพ และการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาท่ี
มีประสิทธิภาพมากย่ิงขึน้ 
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ภาพท่ี 5.3 แนวคิด infill development ถนนสูท่ะเล ในพืน้ท่ีศกึษา 

 

 
ภาพท่ี 5.4 แนวคิดการก าหนดสดัสว่นความสงูฐานอาคารตอ่ความกว้างพืน้ท่ีสญัจร 
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5.1.3 ก าหนดแนวทางการออกแบบพืน้ท่ีและอาคารบริเวณหัวมุมถานนตดิทะเล 

ก าหนดให้พืน้ท่ีหัวมุมถนนติดทะเลทุกจุดต้องเปิดพืน้ท่ีและอาคารหัวมุมถนน เพ่ือ
เช่ือมโยงมมุมองทะเลมมุกว้าง (panorama view) และก าหนดให้บริเวณหวัมมุถนนติดทะเล (ภาพ
ท่ี 5.5) ก าหนดให้มีการใช้พืน้ท่ีหวัมมุเป็นพืน้ท่ีพาณิชยกรรมหรือพืน้ท่ีสาธารณะท่ีมีกิจกรรมอย่าง
ใดอย่างหนึ่ง ในรูปแบบท่ีไม่มีองค์ประกอบท่ีบดบงัมุมมองระดบัสายตา โดยหวัมมุถนนติดทะเลท่ี
เป็นอาคาร ให้เปิดมุมอาคารเพ่ือให้คนมองวิวมมุกว้างและเดินผ่านได้ ส่วนหวัมมุถนนท่ีเป็นรัว้ให้
ปรับให้สามารถมองผ่านได้อย่างเดียวหรือบางส่วนอาจเดินผ่านได้  (แผนท่ี 5.3) โดยมีตวัอย่างใน
การปรับปรุง (ตารางท่ี 5.1) และต าแหนง่ในการออกแบบดงันี ้ 

1) บริเวณหัวมุมถนนสู่ทะเลเดิม และถนนสู่ทะเลใหม่  ทัง้หมด 26 จุด เน้นการเปิด
มมุมองมมุกว้างสูท่ะเลและก าหนดกิจกรรมบริเวณหวัมมุให้ตอ่เน่ืองกนั 

2) บริเวณจุดตดัถนนสายหลกับนถนนพัทยาสาย 2 ทัง้หมด 3 จุด เน้นการเปิดมุมปกติ
และกิจกรรมท่ีตอ่เน่ือง 

3) บริเวณจดุตดัถนนพทัยาสาย 2 กับแนวถนนความคิดท่ีต่อเช่ือมไปทางชมุชนด้านทิศ
ตะวนัออก ทัง้หมด 4 จดุ เน้นการเปิดมมุปกตแิละกิจกรรมตอ่เน่ือง 
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ภาพท่ี 5.5 แนวคิดการเปิดพืน้ท่ีและอาคารหวัมมุถนนตดิทะเล 
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ตารางท่ี 5.1 ตวัอยา่งการปรับปรุงพืน้ท่ีและอาคารหวัมมุถนนติดทะเล 
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5.1.4 ก าหนดแนวทางการควบคุมความสูงอาคาร 

การควบคมุความสงูอาคารให้เป็นไปตามแนวคดิ (แผนท่ี 5.4) คือ ควรมีการไล่ระดบัความ
สูงของอาคารให้สูงขึน้เร่ือยๆ จากพืน้ท่ีบริเวณชายหาด ถนนพัทยาสาย 1 ไปจนถึงบริเวณถนน
พัทยาสาย 2 (ภาพท่ี 5.6) โดยมีรายละเอียดพืน้ท่ีและโปรแกรมในการควบคุมความสูง ตาม
ข้อก าหนดกฎหมายและแนวคดิ 4 สว่นคือ 

1) การควบคุมความสูงตามข้อก าหนดเมืองพัทยา ระบุให้ระยะ 100 เมตรแรกจาก
ชายฝ่ัง มีความสงูไมเ่กิน 14 เมตร หรืออาคารท่ีมีจ านวนชัน้ไมเ่กิน 4 ชัน้ 

2) การควบคุมความสูงอาคารตามพระราชบญัญัติความคุมอาคาร พ.ศ.2522 ระบุให้
อาคารสงูได้ไมเ่กิน 2 เทา่ของความกว้างทางสญัจร 

3) การควบคมุความสงูส่วนฐานอาคาร (podium) ตอ่ความกว้างทางสญัจร ตามแนวคิด
ประสิทธิภาพความชดัเจนของก าแพงถนน ระบไุว้สดัส่วน และวิธีการออกแบบให้เป็น
มิตรกบัคนเดนิเท้า 

4) การควบคมุความสงูของตวัอาคาร (tower) ให้ยึดแนวการมองจากพืน้ท่ีชายหาด โดย
ท ามุม 30 องศา เพ่ือก าหนดความสงูสงูสุดของตวัอาคาร (tower) บริเวณพืน้ท่ีศึกษา
ทัง้หมด (ภาพท่ี 5.7) 

 
ภาพท่ี 5.6 แนวคิดการควบคมุความสงูสิ่งปลกูสร้างและอาคาร  
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การควบคมุตามกฎหมาย 

 
การควบคมุตามกฎหมายและแนวคิด 

ภาพท่ี 5.7 โปรแกรมการควบคมุความสงูสิ่งปลกูสร้างและอาคาร 
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 อยา่งไรก็ตามการพฒันาอาคารสงูบริเวณเลียบชายฝ่ังยงัสามารถท าได้โดยก าหนดให้ต้อง
มีการควบคมุรูปแบบของอาคารและกลุม่อาคารให้มีลกัษณะการจดัวางท่ีหนัด้านกว้างหรือด้านสนั
อาคารเข้าหาชายทะเล ก าหนดการจดัวางต าแหนง่ และการออกแบบรูปร่างท่ีไมก่่อให้เกิดซ้อนทบั
และความซ า้ของรูปแบบอาคาร 
 

 
 

ภาพท่ี 5.8 แนวคิดการออกแบบและจดัวางอาคารสงูริมชายทะเลและพืน้ท่ีตอ่เน่ือง 
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5.1.5 ก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดนิและอาคาร 

ให้มีการปรับการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในชว่งถนนพทัยาสาย 1 และถนนพทัยาสาย 
2 ในเชิงพาณิชยกรรมเพิ่มมากขึน้ (แผนท่ี 5.5) โดยเฉพาะอาคารท่ีมีการใช้ประโยชน์เก่ียวกบัการ
บริการการท่องเท่ียว อาทิเช่น ร้านค้า ร้านอาคาร บาร์ หรือโรงแรม ท่ีพักขนาดกลาง ขนาดเล็ก 
ส่วนบริเวณทิศตะวันออกของถนนพัทยาสาย 2 ก าหนดให้มีการใช้ประโยชน์เป็นท่ีอยู่อาศัย
หนาแน่น และให้เน้นพืน้ท่ีบริเวณ 2 ฝ่ังถนนทุกสาย ให้มีกิจกรรมการค้าแทรกตัวอยู่ เพ่ือสร้าง
ความต่อเน่ืองของกิจกรรมท่ีเอือ้ต่อบรรยากาศของคนเดินเท้า (ภาพท่ี 5.9) โดยมีรายละเอียดใน
การปรับปรุงลกัษณะการใช้ประโยชน์ท่ีดนิและอาคารให้มีความเหมาะสมดงันี ้

1) อาคารท่ีมีการใช้ประโยชน์เป็นท่ีอยู่อาศยัหนาแน่นต ่า อาทิเช่น บ้านเดียว ห้องแถว 
อาคารแถว ควรปรับให้มีการแทรกการใช้ประโยชน์เชิงพาณิชยกรรมเพิ่มเติม หรือ
เปล่ียนรูปแบบการใช้ประโยชน์เป็นพานิชกรรมหนาแนน่ทัง้หมด 

2) อาคารท่ีมีการใช้ประโยชน์เป็นท่ีอยู่อาศยัหนาแน่นสงู ฐานอาคารเป็นพืน้ท่ีสว่นบคุคล 
หรือมีการล้อมรัว้ ควรปรับแนวรัว้ให้สามารถเช่ือมโยงกิจกรรมกบัทางสญัจร โดยปรับ
ให้อาคารในสว่นของฐานอาคารหรือชัน้แรก มีการใช้ประโยชน์ท่ีมีความเป็นสาธารณะ
เพิ่มขึน้ อาทิเชน่ ร้านอาคาร ห้องออกก าลงักาย ห้องรับรอง เป็นต้น อาจมีการเพิ่มเติม
แนวอาคารพานิชกรรมในพืน้ท่ีท่ีติดกับทางสัญจร เพ่ือสร้างให้เกิดความต่อเน่ืองกับ
พืน้ท่ีโดยรอบ 

3) อาคารขนาดใหญ่ท่ีมีทางเข้าออกท่ีไมส่มัพนัธ์กบัทางสญัจร กลา่วคือ มีการก าหนดจดุ
เข้า-ออกน้อย มีส่วนข้างอาคารท่ีเป็นผนงัทึบตนัติดกบัทางสญัจร ควรปรับรูปแบบของ
ส่วนท่ีทึบตันดงักล่าวให้มีความสัมพันธ์กับทางสัญจรมากขึน้ เช่น การเพิ่มร้านค้า
ชัว่คราว การปรับรูปแบบอาคารให้เป็นหน้าร้าน หรืออาจปรับเป็นกระจกให้สามารถ
มองทะลเุข้าไปเห็นกิจกรรมภายในอาคารได้ เป็นต้น 

4) อาคารขนาดเล็กในพืน้ท่ีขนาดใหญ่ มีการล้อมรัว้ เหมือนกันกับวิธีการในข้อท่ี 2 คือ 
ควรปรับแนวรัว้ให้สามารถเช่ือมโยงกิจกรรมกับทางสญัจร โดยปรับให้อาคารในส่วน
ของฐานอาคารหรือชัน้แรก มีการใช้ประโยชน์ท่ีมีความเป็นสาธารณะเพิ่มขึน้ อาทิเช่น 
ร้านอาคาร ห้องออกก าลังกาย ห้องรับรอง เป็นต้น อาจมีการเพิ่มเติมแนวอาคาร
พานิชกรรมในพืน้ท่ีท่ีติดกบัทางสญัจร เพ่ือสร้างให้เกิดความตอ่เน่ืองกบัพืน้ท่ีโดยรอบ 
(ภาพท่ี 5.10) 
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ภาพท่ี 5.9 แนวคิดการใช้ประโยชน์ท่ีดนิบริเวณพืน้ท่ีศกึษา  

 
ภาพท่ี 5.10 โปรแกรมการปรับปรุงการใช้ประโยชน์ท่ีดนิและอาคาร  
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5.1.6 ก าหนดความต่อเน่ืองของกิจกรรมทางสัญจร 

ก าหนดให้ชายหาดของอ่าวพทัยาสามารถเดินและเล่นน า้ได้ตลอดทัง้ชายหาด โดยรือ้แนว
อาคารท่ีกีดขวางชายหาดบริเวณถนนคนเดินท่ีตอ่กบัถนนพทัยาสาย 1 ก าหนดพืน้ท่ีส าหรับขึน้-ลง
เรือ โดยอาจสร้างท่าเรือใหม่ และก าหนดแนวเขตส าหรับเล่นน า้ตลอดแนวหาด (ภาพท่ี 5.11) 
นอกจากนีย้งัควรมีการก าหนดให้มีการออกแบบทางข้ามถนนเพิ่มเติมเพ่ือเช่ือมต่อการสญัจรจาก
ถนนสู่ทะเลมายงัชายหาด (ภาพท่ี 5.12) ด้วยการออกแบบและการใช้วสัดพุิเศษ (แผนท่ี 5.6) มี
ตวัอยา่งในการออกแบบและรายละเอียดต าแหนง่ดงันี ้

1) จดุตดัระหว่างถนนพทัยาเหนือ ถนนพทัยากลาง ถนนพทัยาใต้ กับถนนพทัยาสาย 1 
และถนนพัทยาสาย 2 รวม 6 จุด ให้มีการออกแบบพิเศษโดยการยกระดบัทางข้าม
เทา่กบัทางเดนิ และให้ใช้สีและวสัดพุิเศษในการก่อสร้าง 

2) จุดตัดระหว่างถนนซอยพัทยากับถนนพัทยาสาย 1 รวม 23 จุด ให้มีการออกแบบ
พิเศษโดยการใช้สีและวสัดพุิเศษในการก่อสร้าง 

3) จุดตัดระหว่างถนนแนวความคิดบริเวณตะวันออกของถนนพัทยาสาย 2 กับถนน
พัทยาสาย 2 รวม 4 จุด ให้มีการออกแบบพิเศษโดยการใช้สีและวัสดุพิเศษในการ
ก่อสร้าง 

4) จดุตดับริเวณอ่ืนท่ีนอกเหนือจากนีใ้ห้ใช้การออกแบบปกต ิ(ภาพท่ี 5.13) 

 
ภาพท่ี 5.11 แนวคดิเช่ือมโยงทางสญัจรและกิจกรรมริมทะเล  
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ภาพท่ี 5.12 แนวคดิการเช่ือมตอ่ถนนสูท่ะเลกบัพืน้ท่ีชายหาด  

 

 
ภาพท่ี 5.13 แนวคดิการออกแบบทางข้ามถนนในพืน้ท่ีศกึษา  

 
นอกจากนีค้วรปรับปรุงให้ถนนทุกสายในเมือง มีรูปแบบกิจกรรมท่ีต่อเน่ือง โดยการใช้

แนวคิดความชัดเจนของก าแพงถนนและแนวคิดการปรับการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคาร เพ่ือ
สร้างให้เกิดความเช่ือมตอ่ของกิจกรรมทางสญัจรดงักล่าว โดยเฉพาะอย่างยิ่งส าหรับทางสญัจรท่ี
เป็นถนนสู่ทะเล ซึ่งมีทัง้หมด 26 สาย ควรสร้างความสมดุลของการใช้พืน้ท่ีทางสัญจรระหว่าง
รถยนต์และคนเดนิเท้า มีรายละเอียดเบือ้งต้นดงันี ้

1) ทางสญัจรท่ีมีการใช้งานของรถยนต์และการเดินเท้าตลอดเวลา ประกอบด้วย ถนน
พทัยาสาย 1 ถนนพทัยาสาย 2 ถนนพทัยาเหนือ ถนนพทัยากลาง และถนนแนวคิดท่ี
เช่ือมถนนพทัยาสาย 2 กบัชมุชนด้านทิศตะวนัออก 
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2) ทางสญัจรท่ีเน้นคนเดินเป็นหลกั ได้แก่ ซอยพทัยาทุกซอย รวมทัง้หมด 23 ซอย โดย

ออกแบบให้คนเดินเท้ากบัรถยนต์ใช้ทางสญัจรร่วมกนั และอาจก าหนดให้บางซอย รถ

สามารถเข้าออกได้บางช่วงเวลาเท่านัน้  โดยมีลกัษะการเพิ่มเติมมวลอาคารหรือแนว

พืชพรรณเพื่อชว่ยในการน าสายตาและกิจกรรมไปสูพื่น้ท่ีชายทะเล 2 รูปแบบ 

- รูปแบบท่ี 1 ใช้การเพิ่มมวลอาคารพาณิชยกรรมบริเวณริมถนนสูท่ะเล เพ่ือสร้างความ

เช่ือมโยงพืน้ท่ีเมืองกับพืน้ท่ีชายทะเล โดยมีการออกแบบอาคารบริเวณหวัมุมถนนสู่

ทะเลท่ีสอดคล้องกบัการเปิดมมุมองมมุกว้าง 

- รูปแบบท่ี 2 “ธรรมชาติเช่ือมธรรมชาติ” โดยการใช้แนวต้นไม้เพ่ือช่วยการน าสายตา

ไปสู่พืน้ท่ีชายทะเล โดยมีการจัดวางต าแหน่งพืชพรรณบริเวณหัวมุมถนนสู่ทะเลท่ี

สอดคล้องกบัการเปิดมมุมองมมุกว้าง 

 

 
ภาพท่ี 5.14 ลกัษณะทางสญัจรก่อนการปรับปรุง 



 

 

140 

140 

 
ภาพท่ี 5.15 แนวคดิการปรับปรุงทางสญัจรเพ่ือสร้างความตอ่เน่ืองของกิจกรรม แบบท่ี 1 

 
 

 
ภาพท่ี 5.16 แนวคดิการปรับปรุงทางสญัจรเพ่ือสร้างความตอ่เน่ืองของกิจกรรม แบบท่ี 2 
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5.1.7 ก าหนดพืน้ที่ตดิตัง้อุปกรณ์ประกอบถานน ป้าย และพืชพรรณ 

ให้ถนนสายส าคญัของย่าน ต้องก าหนดแนวการตดิตัง้อปุกรณ์ประกอบถนน ป้าย และพืช
พรรณ (แผนท่ี 5.7) โดยแบ่งพืน้ท่ีทางสญัจรในส่วนของทางเท้าให้มีการติดตัง้ใน 3 ส่วน คือ ส่วน
ของร้านค้า ส่วนส าหรับคนเดินเท้า (walk/talk zone) และส่วนส าหรับติดตัง้อุปกรณ์ประกอบ 
(furniture zone) (ภาพท่ี 5.17) และแบง่รูปแบบการปรับปรุงถพ นนสู่ทะเลตามลกัษณะถนนแตล่ะ
รูปแบบดงันี ้

1) ถนนสายหลกั ประกอบด้วย ถนนพทัยาเหนือ ถนนพทัยากลาง และถนนพทัยาใต้ ให้
ปรับปรุงตามแบบปรับปรุง B1 B2 และ B3 ตามล าดบั 

2) ถนนซอยพัทยารูปแบบท่ี 1 ประกอบด้วย ซอยพัทยา 6/1 และซอยพัทยา 11 ให้
ปรับปรุงตามแบบปรับปรุง C1 

3) ถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 2 ประกอบด้วย ซอยพทัยา 1, 2, 3, 4, 5 และซอยใหม่อีก 2 
ซอย ให้ปรับปรุงตามแบบปรังปรุง C2 

4) ถนนซอยพัทยารูปแบบท่ี 3 ประกอบด้วย ซอยพัทยา 9, 10, 12 และ 13 ให้ปรับปรุง
ตามแบบปรับปรุง C3 

5) ถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 4 ประกอบด้วย ซอยพทัยา 6, 7, 8, 13/1, 13/2, 13/3, 13/4 
และซอยใหมอี่ก 3 ซอย ให้ปรับปรุงตามแบบปรับปรุง C4 

 
ภาพท่ี 5.17 การแบง่พืน้ท่ีทางเท้าในยา่นพาณิชยกรรมเมืองชายทะเลพทัยา 
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นอกจากนีบ้ริเวณหวัมมุถนนติดทะเลและชายหาด ควรมีการควบคมุเพิ่มเตมิในการตดิตัง้

องค์ประกอบตา่งๆ เพ่ือให้สอดคล้องกบัการเปิดมมุมองมมุกว้างสู่ทะเล โดยแบง่เป็น 2 พืน้ท่ีท่ีต้อง
ควบคมุ ดงันี ้

1) พืน้ท่ีแนวท่ีต่อจากถนนสู่ทะเล ห้ามติดตัง้อุปกรณ์ทุกประเภท พืชพรรณทรงพุ่มสูง 
โปร่ง เชน่ ต้นมะพร้าว สามารถปลกูได้บ้างเพื่อสร้างบรรยากาศ  

2) พืน้ท่ีแนวเปิดมุมกว้างจากหัวมุมถนนติดทะเล สามารถติดตัง้อุปกรณ์ พืชพรรณได้
เล็กน้อย โดยอปุกรณ์หรือพืชพรรณดงักล่าว ไมค่วรบดบงัมมุมองระดบัสายตา 

 
ภาพท่ี 5.18 แนวคดิการตดิตัง้อปุกรณ์ประกอบถนน เพ่ือเปิดมมุมองบริเวณหวัมมุถนนตดิทะเล 

 
รูปแบบการปรับปรุงถนนสูท่ะเล 
ถนนสายหลกั 

1) แบบปรับปรุงถนนพทัยาเหนือ หรือ B1 (ภาพท่ี 5.19) 

- ก าหนดแนวระยะสร้างชิดและเพิ่มเติมแนวอาคารประเภทพาณิชยกรรมตามแนว
ระยะสร้างชิดท่ีก าหนด เน้นให้เกิดการน าสายตาผ่านซุ้มประตไูปสู่จุดหมายตาปลาย
ถนน 

- ฝ่ังทิศใต้ แบ่งทางเท้าเป็น 4 ส่วน คือ พืน้ท่ีร้านค้า พืน้ท่ีอุปกรณ์ 1 พืน้ท่ีสญัจร และ
พืน้ท่ีอปุกรณ์ 2 ในส่วนของพืน้ท่ีร้านค้า อนญุาตให้ติดตัง้ป้ายติดอาคารในช่วงเพดาน
ชัน้ 1 ถึงเพดานชัน้ 2 เท่านัน้ สามารถติดตัง้ป้ายในลักษณะท่ียืนออกมาได้ในช่วง
ดงักล่าว แต่ห้ามท่ีส่วนใดส่วนหนึ่งของร้านตัง้อยู่บนพืน้นอกขอบเขตอาคาร ฝ่ังทิศ
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เหนือ แบง่ทางเท้าเป็น 2 สว่น คือ พืน้ท่ีสญัจรและพืน้ท่ีอปุกรณ์ อนญุาตเฉพาะป้ายท่ี
ตดิตัง้ในชว่งเพดานชัน้ 1 ถึงเพดานชัน้ 2 ในรูปแบบท่ีแนบไปกบัตวัอาคาร 

- ปรับแนวรัว้ตลอดสองฝ่ังให้เตีย้ลง แนะน าให้ใช้เป็นไม้พุม่เตีย้หรือรัว้โปร่ง 
- ควรมีการออกแบบอุปกรณ์ประกอบถนนในรูปแบบ เพ่ือสร้างเอกลักษณ์พิเศษ

เพิ่มเตมิ 

 
ภาพท่ี 5.19 แบบปรับปรุงถนนพทัยาเหนือ หรือ B1  

 
2) แบบปรับปรุงถนนพทัยากลาง หรือ B2 (ภาพท่ี 5.20) 

- ก าหนดแนวระยะสร้างชิดและเพิ่มเติมแนวอาคารประเภทพาณิชยกรรมตามแนว
ระยะสร้างชิดท่ีก าหนด เน้นให้เกิดการน าสายตาไปสูจ่ดุหมายตาปลายถนน 

- ฝ่ังทิศใต้ แบ่งทางเท้าเป็น 3 ส่วน คือ พืน้ท่ีร้านค้า พืน้ท่ีสัญจร และพืน้ท่ีอุปกรณ์ 
อนุญาตให้ติดตัง้ป้ายติดอาคารในช่วงเพดานชัน้ 1 ถึงเพดานชัน้ 2 เท่านัน้ และ
สามารถย่ืนร้านออกมานอกร้านได้ในระยะของพืน้ท่ีร้านค้า ฝ่ังทิศเหนือ แบ่งทางเท้า
เป็น 2 ส่วน คือ พืน้ท่ีสัญจรและพืน้ท่ีอุปกรณ์ อนุญาตเฉพาะป้ายท่ีติดตัง้ในช่วง
เพดานชัน้ 1 ถึงเพดานชัน้ 2 ในรูปแบบท่ีแนบไปกบัตวัอาคาร 

- ปรับแนวรัว้ตลอดสองฝ่ังให้เตีย้ลง แนะน าให้ใช้เป็นไม้พุม่เตีย้หรือรัว้โปร่ง 
- ควรมีการออกแบบอุปกรณ์ประกอบถนนในรูปแบบพิเศษ เพ่ือสร้างเอกลักษณ์

เพิ่มเตมิ 
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ภาพท่ี 5.20 แบบปรับปรุงถนนพทัยากลาง หรือ B2  

 
3) แบบปรับปรุงถนนพทัยาใต้ หรือ B3 (ภาพท่ี 5.21) 

- ก าหนดแนวระยะสร้างชิดและเพิ่มเติมแนวอาคารประเภทพาณิชยกรรมตามแนว
ระยะสร้างชิดท่ีก าหนด เน้นให้เกิดการน าสายตาไปสูท่ะเล 

- แบ่งทางเท้าเป็น 3 ส่วน คือ พืน้ท่ีร้านค้า พืน้ท่ีทางสญัจร และพืน้ท่ีอุปกรณ์ อนญุาต
ให้ติดตัง้ป้ายติดอาคารในช่วงเพดานชัน้ 1 ถึงเพดานชัน้ 2 เท่านัน้ และสามารถย่ืน
ร้านออกมานอกขอบเขตอาคารได้ในระยะของพืน้ท่ีร้านค้า 

- ควรมีการออกแบบอุปกรณ์ประกอบถนนในรูปแบบพิเศษ เพ่ือสร้างเอกลักษณ์
เพิ่มเตมิ 
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ภาพท่ี 5.21 แบบปรับปรุงถนนพทัยาใต้หรือ B3  

 
4) แบบปรับปรุงถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 1  หรือ C1 (ภาพท่ี 5.22) 

- ก าหนดแนวระยะสร้างชิดและเพิ่มเติมแนวอาคารประเภทพาณิชยกรรมตามแนว
ระยะสร้างชิดท่ีก าหนด เน้นให้เกิดการน าสายตาไปสูท่ะเล 

- ทางสญัจรใช้ร่วมกนัระหวา่งรถยนต์และคนเดนิเท้า โดยแบง่ทางสญัจรดงักล่าวเป็น 2 
สว่น คือ พืน้ท่ีร้านค้าและพืน้ท่ีสญัจร อนญุาตให้ตดิตัง้ป้ายติดอาคารในช่วงเพดานชัน้ 
1 ถึงแนวกนัตกของชัน้ 2 เทา่นัน้ และสามารถย่ืนร้านออกมานอกขอบเขตอาคารได้ใน
ระยะของพืน้ท่ีร้านค้า 

- ปรับแนวรัว้ตลอดสองฝ่ังให้เตีย้ลง แนะน าให้ใช้เป็นไม้พุม่เตีย้หรือรัว้โปร่ง 
- อปุกรณ์ประกอบถนนท่ีส าคญั เช่น โคมไฟ ให้ติดตัง้แทรกไปกบัตวัอาคารหรือแนวรัว้

ท่ีปรับปรุงแล้ว ท่ีนั่งให้แทรกในช่วงท่ีเป็นพืน้ท่ีหน้าโรงแรม ในส่วนของพืน้ท่ีร้านค้า 
สายไฟ ทอ่ดบัเพลิง ให้ลงใต้ดนิ เป็นต้น 
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ภาพท่ี 5.22 แบบปรับปรุงถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 1 หรือ C1  

 
5) แบบปรับปรุงถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 2 หรือ C2 (ภาพท่ี 5.23) 
- ก าหนดแนวระยะสร้างชิดและเพิ่มเติมแนวอาคารประเภทพาณิชยกรรมตามแนว

ระยะสร้างชิดท่ีก าหนด เน้นให้เกิดการน าสายตาไปสูท่ะเล 

- ทางสญัจรใช้ร่วมกนัระหวา่งรถยนต์และคนเดนิเท้า โดยแบง่ทางสญัจรดงักล่าวเป็น 3 
ส่วน คือ พืน้ท่ีร้านค้า 1 พืน้ท่ีร้านค้า 2 และพืน้ท่ีทางสญัจร อนญุาตให้ติดตัง้ป้ายติด
อาคารในชว่งเพดานชัน้ 1 ถึงแนวกนัตกของชัน้ 2 เท่านัน้ และสามารถย่ืนร้านออกมา
นอกขอบเขตอาคารได้ในระยะของพืน้ท่ีร้านค้า 1 สว่นพืน้ท่ีร้านค้า 2 อนญุาตให้ติดตัง้
ป้ายโฆษณาท่ีเป็นป้ายตัง้พืน้ และให้แทรกอุปกรณ์ประกอบถนนลงในพืน้ท่ีดงักล่าว
ด้วย 

- ปรับแนวรัว้ตลอดสองฝ่ังให้เตีย้ลง แนะน าให้ใช้เป็นไม้พุม่เตีย้หรือรัว้โปร่ง 
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ภาพท่ี 5.23 แบบปรับปรุงถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 2 หรือ C2  

 
6) แบบปรับปรุงถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 3 หรือ C3 (ภาพท่ี 5.24) 
- ก าหนดแนวระยะสร้างชิดและเพิ่มเติมแนวอาคารประเภทพาณิชยกรรมตามแนว

ระยะสร้างชิดท่ีก าหนด เน้นให้เกิดการน าสายตาไปสูท่ะเล 

- ทางสญัจรใช้ร่วมกันระหว่างรถยนต์และคนเดินเท้า โดยรถยนต์สามารถเข้าออกได้
บางช่วงเวลาเท่านัน้ ให้แบ่งพืน้ท่ีทางสัญจรเป็น 2 ส่วน คือ พืน้ท่ีร้านค้าและพืน้ท่ี
สญัจร นอกจากนีใ้ห้แบง่ช่วงทางสญัจรดงักลา่วออกเป็น 2 ส่วนเทา่กนั มีรายละเอียด
การปรับปรุงท่ีแตกตา่งกนัดงันี ้

1. ช่วงท่ีเช่ือมกับถนนพัทยาสาย 2 อนุญาตให้ติดตัง้ป้ายติดอาคารในช่วง

เพดานชัน้ 1 ถึงแนวกนัตกของชัน้ 2 เท่านัน้ และสามารถย่ืนร้านออกมานอก

ขอบเขตอาคารได้ในระยะของพืน้ท่ีร้านค้า พืน้ท่ีตรงกลางทางสญัจรให้ติดตัง้

อปุกรณ์ประกอบถนนชัว่คราว เชน่ ชดุท่ีนัง่ ร่มบงัแดด 

2. ช่วงท่ีเช่ือมกับถนนพัทยาสาย 1 อนุญาตให้ติดตัง้ป้ายติดอาคารในช่วง

เพดานชัน้ 1 ถึงแนวกนัตกของชัน้ 2 เท่านัน้ และสามารถย่ืนร้านออกมานอก

ขอบเขตอาคารได้ในระยะของพืน้ท่ีร้านค้า พืน้ท่ีตรงกลางห้ามติดตัง้อปุกรณ์

เหมือนชว่งแรก 
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- ในช่วงถนนท่ีติดกับถนนพัทยาสาย 1 อุปกรณ์ประกอบถนนท่ีส าคญั เช่น โคมไฟ ให้
ติดตัง้แทรกไปกบัตวัอาคารหรือแนวรัว้ท่ีปรับปรุงแล้ว ท่ีนัง่ให้แทรกในช่วงท่ีเป็นพืน้ท่ี
ร้านค้า สายไฟ ทอ่ดบัเพลิง ให้ลงใต้ดนิ เป็นต้น 

 
ภาพท่ี 5.24 แบบปรับปรุงถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 3 หรือ C3  

 
7) แบบปรับปรุงถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 4 หรือ C4 (ภาพท่ี 5.25) 

- ก าหนดแนวระยะสร้างชิดและเพิ่มเติมแนวอาคารประเภทพาณิชยกรรมตามแนว
ระยะสร้างชิดท่ีก าหนด เน้นให้เกิดการน าสายตาไปสูท่ะเล 

- ควบคมุการใช้พืน้ท่ีใต้อาคารให้สามารถตัง้ร้านได้ในชว่งเวลากลางคืนเท่านัน้ 
- ทางสญัจรใช้ร่วมกันระหว่างรถยนต์และคนเดินเท้า โดยรถยนต์สามารถเข้าออกได้

บางชว่งเวลาเท่านัน้ และให้แบง่พืน้ท่ีทางสญัจรเป็น 2 ส่วน คือ พืน้ท่ีร้านค้าและพืน้ท่ี
สญัจร นอกจากนีใ้ห้แบง่ช่วงทางสญัจรดงักลา่วออกเป็น 2 ส่วนเทา่กนั มีรายละเอียด
การปรับปรุงท่ีแตกตา่งกนัดงันี ้

1. ช่วงท่ีเช่ือมกับถนนพัทยาสาย 2 อนุญาตให้ติดตัง้ป้ายติดอาคารในช่วง

เพดานชัน้ 1 ถึงแนวกนัตกของชัน้ 2 เท่านัน้ และสามารถย่ืนร้านออกมานอก
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ขอบเขตอาคารได้ในระยะของพืน้ท่ีร้านค้า พืน้ท่ีตรงกลางทางสญัจรให้ติดตัง้

อปุกรณ์ประกอบถนนชัว่คราว เชน่ ชดุท่ีนัง่ ร่มบงัแดด 

2. ช่วงท่ีเช่ือมกับถนนพัทยาสาย 1 อนุญาตให้ติดตัง้ป้ายติดอาคารในช่วง

เพดานชัน้ 1 ถึงแนวกนัตกของชัน้ 2 เท่านัน้ และสามารถย่ืนร้านออกมานอก

ขอบเขตอาคารได้ในระยะของพืน้ท่ีร้านค้า พืน้ท่ีตรงกลางห้ามตดิตัง้อปุกรณ์ 

- ในช่วงถนนท่ีติดกับถนนพัทยาสาย 1 อุปกรณ์ประกอบถนนท่ีส าคญั เช่น โคมไฟ ให้
ติดตัง้แทรกไปกบัตวัอาคารหรือแนวรัว้ท่ีปรับปรุงแล้ว ท่ีนัง่ให้แทรกในช่วงท่ีเป็นพืน้ท่ี
ร้านค้า สายไฟ ทอ่ดบัเพลิง ให้ลงใต้ดนิ เป็นต้น 

 
ภาพท่ี 5.25 แบบปรับปรุงถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 4 หรือ C4  
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5.2 ผังแม่บทและรายละเอียดเบือ้งต้นหลังการออกแบบภูมิทัศน์เมืองชายทะเลพัทยา 

5.2.1 ผังแม่บท 

การวางผงัแมบ่ทพืน้ท่ีศกึษาในเบือ้งต้น (แผนท่ี 5.8) เป็นการวางผงัตามแนวคดิและ
โปรแกรมเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาไปสูพื่น้ท่ีชายทะเลพทัยา โดยมี
ประเดน็ท่ีส าคญัในการวางผงัดงันี ้

1) การปรับปรุงและเพิ่มเตมิโครงขา่ยการสญัจรท่ีเช่ือมโยงถนนพทัยาสาย 2 กบัถนน
พทัยาสาย 1 เพ่ือเพิ่มถนนสู่ทะเล (sea corridors) กลา่วคือ เป็นการเพิ่มปริมาณใน
การมองเห็นพืน้ท่ีชายทะเลจากถนนพทัยาสาย 2 มากขึน้ 
2) การปรับปรุงและก่อสร้างสิ่งปลกูสร้าง จากผงัแมบ่ทจะเห็นวา่มีการวางอาคาร
เพิ่มเตมิหลายต าแหนง่ ทัง้นีเ้พ่ือตอบสนองศกัยภาพของพืน้ท่ีตามผงัเมืองรวม สร้าง
ประสิทธิภาพการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาไปสูท่ะเล ตลอดจนความตอ่เน่ืองของ
กิจกรรมและการเดนิเท้าภาพในพืน้ท่ีโครงการ โดยผู้วิจยัได้เสนอแนวทางเบือ้งต้นใน
การจดัวางต าแหนง่อาคาร รูปร่างอาคาร การปรับปรุงรูปร่างอาคาร 

5.2.2 ผังแสดงอาคารเก่า-ใหม่ หรือ ผัง infill development 

แสดงต าแหนง่ พืน้ท่ี ในการปรับปรุงและก่อสร้างสิ่งปลกูสร้างท่ีเป็นสิ่งปลกูสร้างใหม่ 
(แผนท่ี 5.9) โดยจะเห็นวา่การปรับปรุงสว่นใหญ่เป็นการตอ่เตมิอาคารเพื่อสร้างให้เกิดความ
ตอ่เน่ืองของหน้าอาคารหรือความตอ่เน่ืองของก าแพงถนน  
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5.2.3 ผังโครงข่ายการสัญจร การเช่ือมต่อพืน้ท่ี และขนาดบล็อกอาคาร 

ผงัโครงขา่ยการสญัจร การเช่ือมตอ่พืน้ท่ี และขนาดของบล็อกอาคาร (แผนท่ี 5.10) 
1) โครงข่ายการสญัจรในพืน้ท่ีศึกษา เดิมมีถนนทัง้หมด 23 สาย หลกัการออกแบบภูมิ

ทัศน์เมืองชายทะเล มีถนนซอยเพิ่มขึน้ 6 สาย เป็นทัง้หมด 28 สาย แบ่งเป็นถนนสู่
ทะเล 26 สายและถนนขนานทะเล 2 สาย นอกจากนีย้งัมีแนวถนนในอนาคตท่ีเสนอ
เพิ่มเตมิไว้อีก 4 สาย เพ่ือเช่ือมตอ่พืน้ท่ีศกึษากบัชมุชนเมืองด้านทิศตะวนัออก  

2) บล็อกอาคารในพืน้ท่ีศึกษา เดิมมีทัง้หมด 20 บล็อก หลักการหลกัการออกแบบภูมิ
ทศัน์เมืองชายทะเล มีบล็อกอาคารเพิ่มขึน้ 5 บล็อก เป็นทัง้หมด 25 บล็อก โดยบล็อก
จ านวน 24 บล็อก มีขนาดท่ีเหมาะสมตามแนวคิด ยกเว้น 1 บล็อก คือ บล็อกหมาย
เลย 1 ตัง้อยูบ่ริเวณถนนพทัยาเหนือกบัซอยพทัยา 1 ซึง่ไมส่ามารถแบง่ได้ตามแนวคิด 
เน่ืองจากตดิพืน้ท่ีโรงแรมซึง่มีการใช้งานอยูแ่ล้ว 

3) การเช่ือมต่อพืน้ท่ีเมืองด้วยทางข้ามในพืน้ท่ีศึกษา เดิมมีทัง้หมด 14 จุด หลังการ
ออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเล มีทางข้ามเพิ่มขึน้ 33 จดุ เป็นทัง้หมด 47 จดุ โดย 33 
จดุท่ีเพิ่มมาใหมเ่ป็นการเช่ือมตอ่จากถนนสู่ทะเล เพ่ือเน้นการเข้าถึงพืน้ท่ีชายหาดจาก
พืน้ท่ีเมืองเป็นหลกั  
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5.2.4 ผังมวลอาคารและพืน้ท่ีว่าง (แผนที่ 5.11) 

 จากแผนท่ี (แผนท่ี 5.11) จะเห็นว่ามวลอาคารโดยรวมเพิ่มมากขึน้ สามารถระบุพืน้ท่ีว่าง
ได้ชดัเจนมากขึน้ ถนนท่ีเป็นถนนสู่ทะเลมีมวลอาคารท่ีตอ่เน่ือง แต่ถนนท่ีขนานกบัทะเลยงัมีมวล
อาคารท่ีไม่ต่อเน่ืองเท่าท่ีควร เน่ืองจากพืน้ท่ีดังส่วนใหญ่เป็นการพัฒนาโรงแรมและสร้าง
สรรพสินค้า ซึง่มีการใช้พืน้ท่ีและขอบเขตท่ียากในการปรับปรุง เพราะอาจก่อนให้เกิดการบดบงัตวั
อาคาร หรือกีดขวางทางเข้าอาคารได้ อย่างไรก็ตามการพัฒนายงัควรด าเนินการต่อเพ่ือสร้างให้
เกิดความตอ่เน่ืองของกิจกรรม และประสิทธิภาพของเมืองทอ่งเท่ียวชายทะเล 
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5.2.5 ผังสนามทัศน์พืน้ท่ีศึกษา (แผนที่ 5.12) 

ผงัสนามทศัน์หลงัการออกแบบภมูิทศัน์เมืองชายทะเลพทัยาในเบือ้งต้น (แผนท่ี 5.12) 
โดยมีพืน้ท่ีมองจากพืน้ท่ีสาธารณะ คือ ถนนพทัยาสาย 2 จะเห็นได้วา่ มีมมุมองจากถนนพทัยา
สาย 2 ท่ีสามารถมองเห็นชายหาดพทัยาและอ่าวพทัยาได้จ านวนมากย่ิงขึน้ กลา่วคือ จากเดมิมี
ถนนสูท่ะเลท่ีสามารถมองเห็นชายทะเลได้ 9 สาย จาก 21 สาย หลงัการปรับปรุงมีถนนสูท่ะเลและ
ชอ่งมองวิวท่ีสามารถมองเห็นชายทะเลได้ 31 สาย ท าให้พืน้ท่ีชายหาดซึง่เป็นพืน้ท่ีสาธารณะ
ส าคญัท่ีสดุของเมืองชายทะเลพทัยา มีความเป็นสาธารณะสงูขึน้ สง่ผลให้ความเป็นสถานท่ีของ
เมืองชายทะเลพทัยาเพิ่มขึน้ด้วย 
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5.2.6 ตัวอย่างสนามทัศน์บริเวณหัวมุมถานนตดิทะเล 

ยกตวัอย่างตามลกัษณะถนนสูท่ะเล ได้แก่ ถนนพทัยาเหนือ (ภาพท่ี 5.26) ถนนพทัยา
กลาง (ภาพท่ี 5.27) ถนนพทัยาใต้ (ภาพท่ี 5.28) ซอยพทัยารูปแบบท่ี 1 (ภาพท่ี 5.29) ซอยพทัยา
รูปแบบท่ี 2 (ภาพท่ี 5.30) ซอยพทัยารูปแบบท่ี 3 (ภาพท่ี 5.31) และซอยพทัยารูปแบบท่ี 4 (ภาพท่ี 
5.32) 

 
ก่อน      หลงั 

ภาพท่ี 5.26 สนามทศัน์ก่อน-หลงับริเวณหวัมมุถนนพทัยาเหนือ 
 

 
ก่อน      หลงั 

ภาพท่ี 5.27 สนามทศัน์ก่อน-หลงับริเวณหวัมมุถนนพทัยากลาง 
 

 
ก่อน      หลงั 

ภาพท่ี 5.28 สนามทศัน์ก่อน-หลงับริเวณหวัมมุถนนพทัยาใต้ 
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ก่อน      หลงั 

ภาพท่ี 5.29 สนามทศัน์ก่อน-หลงับริเวณหวัมมุซอยพทัยารูปแบบท่ี 1 
 

 
ก่อน      หลงั 

ภาพท่ี 5.30 สนามทศัน์ก่อน-หลงับริเวณหวัมมุซอยพทัยารูปแบบท่ี 2 
 

 
ก่อน      หลงั 

ภาพท่ี 5.31 สนามทศัน์ก่อน-หลงับริเวณหวัมมุซอยพทัยารูปแบบท่ี 3 
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ก่อน      หลงั 

ภาพท่ี 5.32 สนามทศัน์ก่อน-หลงับริเวณหวัมมุซอยพทัยารูปแบบท่ี 4 
 

5.2.7 ตัวอย่างสัดส่วนการบดบังมุมมองของถานนสู่ทะเล 

1) ถนนพัทยาเหนือ หรือ B1 เดิมมีสัดส่วนการบดบงัมุมมองประมาณร้อยละ 50 หลัง
การปรับปรุง มีสดัส่วนการบดบงัมมุมองประมาณร้อยละ 15 ซึ่งเกิดจากองค์ประกอบ
ส าคญั คือ ซุ้มประตแูละจดุหมายตาบริเวณปลายถนน อย่างไรก็ตามแม้ว่าแนวคิดจะ
ก าหนดสดัสว่นท่ีจะไมก่่อให้เกิดการบดบงัไว้ไม่เกินร้อยละ 5 แตอ่งค์ประกอบดงักลา่ว
ถือเป็นองค์ประกอบส าคญัของเมืองท่ีสร้างเอกลกัษณ์และความเป็นสถานท่ีให้กับ
เมืองพทัยา (ภาพท่ี 5.33) 

 
ก่อน       หลงั 
ภาพท่ี 5.33 สดัสว่นการบดบงัมมุมองถนนพทัยาเหนือ หรือ B1 

 
2) ถนนพัทยากลาง หรือ B2 เดิมมีสดัส่วนการบดบงัมุมมองประมาณร้อยละ 50 หลัง

การปรับปรุง มีสดัส่วนการบดบงัมมุมองประมาณร้อยละ 10 ซึ่งเกิดจากองค์ประกอบ
ส าคญั คือ จดุหมายตาบริเวณปลายถนน เช่นเดียวกันกับถนนพทัยาเหนือ จดุหมาย
ตาดงักล่าวถือเป็นองค์ประส าคญัของเมืองท่ีสร้างเอกลกัษณ์และความเป็นสถานท่ี 
(ภาพท่ี 5.34) 
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 ก่อน       หลงั 
ภาพท่ี 5.34 สดัสว่นการบดบงัมมุมองถนนพทัยากลาง หรือ B2 

 
3) ถนนพัทยาใต้ หรือ B3 เดิมมีสดัส่วนการบดบงัมุมมองประมาณร้อยละ 80 หลงัการ

ปรับปรุง มีสดัสว่นการบดบงัมมุมองประมาณร้อยละ 5 (ภาพท่ี 5.35) 

 
 ก่อน       หลงั 
ภาพท่ี 5.35 สดัสว่นการบดบงัมมุมองถนนพทัยาใต้ หรือ B3 

 
4) ถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 1 หรือ C1 เดิมมีสดัส่วนการบดบงัมุมมองประมาณร้อยละ 

50 หลงัการปรับปรุง มีสดัสว่นการบดบงัมมุมองประมาณร้อยละ 5 (ภาพท่ี 5.36) 

 
 ก่อน                หลงั 

ภาพท่ี 5.36 สดัสว่นการบดบงัมมุมองซอยพทัยารูปแบบท่ี 1 หรือ C1 
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5) ถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 2 หรือ C2 เดิมมีสดัส่วนการบดบงัมุมมองประมาณร้อยละ 
50 หลงัการปรับปรุง มีสดัสว่นการบดบงัมมุมองประมาณร้อยละ 5 (ภาพท่ี 5.27) 

 
 ก่อน               หลงั 

ภาพท่ี 5.37 สดัสว่นการบดบงัมมุมองซอยพทัยารูปแบบท่ี 2 หรือ C2 
 

6) ถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 3 หรือ C3 เดิมมีสดัส่วนการบดบงัมุมมองประมาณร้อยละ 
60 หลงัการปรับปรุง มีสดัสว่นการบดบงัมมุมองประมาณร้อยละ 5 (ภาพท่ี 5.38) 

 
       ก่อน          หลงั 

ภาพท่ี 5.38 สดัสว่นการบดบงัมมุมองซอยพทัยารูปแบบท่ี 3 หรือ C3 
 

7) ถนนซอยพทัยารูปแบบท่ี 4 หรือ C4 เดมิมีสดัสว่นการบดบงัมมุมองประมาณร้อยละ 
50 หลงัการปรับปรุง มีสดัส่วนการบดบงัมมุมองประมาณร้อยละ 5 (ภาพท่ี 5.39) 

 
   ก่อน       หลงั 

ภาพท่ี 5.39 สดัสว่นการบดบงัมมุมองซอยพทัยารูปแบบท่ี 4 หรือ C4 
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5.2.8 สรุปผลการเปล่ียนแปลงทางกายภาพของพืน้ที่ศึกษา (ตารางท่ี 5.2) 

ตารางท่ี 5.2 สรุปผลการเปล่ียนแปลงทางกายภาพของพืน้ท่ีศกึษา  
แนวคิดการ
เช่ือมโยง
มุมมองทาง
สายตา 

ก่อนการปรับปรุง หลักการปรับปรุง หมายเหตุ 

1.โครงข่ายการ
สัญจรและ
ขนาดของ
บล็อกอาคาร 

76% มีขนาดท่ีเหมาะสม 
มีถนนสูท่ะเล 21 สาย 

100% มีขนาดท่ีเหมาะสม
กบัเมือง มีถนนสูท่ะเล 26 
สาย 

บล็อกอาคาร
เพิ่มขึน้ 5 
บล็อก ถนนสู่
ทะเลเพิ่มขึน้ 5 
สาย  

2.ความชัดเจน
ของก าแพง
ถานนและความ
หนาแน่นของ
มวลอาคาร 

14% ของถนนทัง้หมดท่ีมี
แนวความชดัเจนก าแพง
ถนน / มวลอาคาร
โดยรวมหลวมเกินไป ไม่
สามารถเห็นพืน้ท่ี
สาธารณะได้ชดัเจน 
สดัสว่นความสงูอาคาร
และทางสญัจรไมเ่ป็นมิตร
กบัคนเดนิเท้า 

ถนนทัง้ 29 สาย และพืน้ท่ี
ศกึษาโดยรวมมีมวลอาคาร
ท่ีเพิ่มขึน้ และมีความ
ชดัเจนของก าแพงถนน 
ความสงูของอาคาร ฐาน
อาคารตอ่ความกว้างทาง
สญัจรทกุสาย ถกู
ก าหนดให้เป็นมิตรตอ่คน
เดนิเท้า 

มวลอาคาร
เพิ่มขึน้จาก
ประมาณ 30% 
เป็น 80% 
ถนนแนวท่ีมี
แนวความ
ชดัเจนเพิ่มขึน้
อีก 86% 

3.พืน้ท่ีและ
อาคารบริเวณ
หัวมุมถานนตดิ
ทะเล 

พืน้ท่ีหวัมมุถนนตดิทะเล
ทัง้ 21 จดุและในเมือง 3 
จดุ ไมเ่อือ้ให้เกิดมมุมอง
มมุกว้าง และไมมี่
กิจกรรมบริเวณหวัมมุ
ถนน 

100% ของหวัมมุถนนมี
ประสิทธิภายในการเปิด
มมุมองและเช่ือมตอ่
กิจกรรม 

หวัมมุถนนตดิ
ทะเลเพิ่มขึน้ 5 
จดุ หวัมมุ
ส าคญัในเมือง
เพิ่มขึน้ 4 จดุ 
ประสิทธิภาพ
เพิ่มขึน้ 100% 
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4.ความสูง
อาคาร 

อาคารบางสว่นบดบงั
มมุมองสูท่ะเล ข้อก าหนด
ท่ีคมุความสงูในปัจจบุนั
ยงัไมเ่พียงพอ 

มีการคมุความสงูท่ีมีการ
ถ่ายเทความสงู เอือ้มให้
เกิดการมองวิวทะเลจาก
อาคารได้มีประสิทธิภาพ
มากยิ่งขึน้ 

เป็นการ
ควบคมุการ
ออกแบบ และ
การก่อสร้าง
อาคารใหมใ่น
พืน้ท่ี 

5.การใช้
ประโยชน์ที่ดิน
และอาคาร 

การใช้ประโยชน์ท่ีดนิ
เหมาะสมมีเพียง
ประมาณ 30% จากพืน้ท่ี
ทัง้หมด 

การใช้ประโยชน์ท่ีดนิ
เหมาะสมประมาณ 100% 
โดยเฉพาะบริเวณทาง
สญัจร 

ประสิทธิภาพ
เพิ่มขึน้ 70% 

6.ความต่อเน่ือง
ของกิจกรรม 

ถนนท่ีมีความตอ่เน่ือง
ของกิจกรรมมีเพียง 14% 
/ การออกแบบและ
ต าแหนง่ทางข้ามถนน 14 
จดุ ไมต่อ่เนืองกบัถนนสู่
ทะเล 
มีพืน้ท่ีเลน่น า้ 30% 

ถนนทกุสายมีความ
ตอ่เน่ืองของกิจกรรม พืน้ท่ี
ริมทะเลสามารถเข้าถึงได้
โดยมีทางข้าม 30 จดุ 
ชายหาดสามารถเดนิได้
ตอ่เน่ืองทัง้หมดและ
สามารถเลน่น า้ได้ และมี
ทา่เรือเพิ่มขึน้ 2 จดุ 

ทางข้าม
บริเวณ
ชายหาด
เพิ่มขึน้ 26 จดุ 
ในเมืองเพิ่มขึน้ 
7 จดุ พืน้ท่ีเลน่
น า้เพิ่มขึน้อีก 
70% 

7.อุปกรณ์
ประกอบถานน
ป้าย พืชพรรณ 

ถนนสูท่ะเลมีการบดบงั
มมุมอง 50-60 % เฉล่ีย 
53.3% และไมมี่แนว
ควบคมุ (พิจารณาใน
ภาพรวมของมมุมอง) 

มีแนวการเดนิ แนวติดตัง้
อปุกรณ์ พืชพรรณท่ีชดัเจน 
และมีคา่เฉล่ียการบดบงั
มมุมองคือ 8% 

คา่เฉล่ียการบด
บงัลดลง
ประมาณ 45% 

 

จากผลสรุปการวิเคราะห์ข้อมูลในข้างต้นจะเห็นได้ว่า พืน้ท่ีศึกษาไม่ผ่านเกณฑ์ตาม
แนวคดิเบือ้งต้นทัง้ 7 ข้อ สง่ผลให้เมืองขาดความเป็นสถานท่ีท่ีมีเอกลกัษณ์และประสิทธิภาพ ซึ่งมี
เหตผุลส าคญัมาจากการขาดการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตา ดงันัน้เมืองชายทะเลพทัยาจึงควร
ก าหนดแนวทางการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเลใหม่ โดยพิจารณาจากแนวคิดเบือ้งต้นทัง้ 7 
ข้อในข้างต้น ประกอบด้วยภมูิทศัน์อาคาร และภมูิทศัน์ทางสญัจร  
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บทที่ 6 

สรุป 

6.1 สรุปผลการวิจัย 

จากการศกึษาแสดงให้เห็นว่า เมืองชายทะเลเป็นเมืองท่ีมีความส าคญัในด้านของการเป็น
แหล่งท่องเท่ียว แหล่งพักผ่อนหย่อนใจ โดยมีพืน้ท่ีชายหาดและทะเลเป็นพืน้ท่ีส าคญัมากท่ีสุด 
ส าหรับเมืองชายทะเลพัทยา นอกจากจะเป็นเมืองท่องเท่ียวท่ีมี ช่ือเสียงในระดับโลกและมี
ประวตัิศาสตร์ความเป็นมาท่ียาวนานถึงการเป็นเมืองพกัผ่อนท่ีดี เมืองพทัยายงัถกูก าหนดให้เป็น
ศูนย์กลางส าคัญของการพัฒนาทางเศรษฐกิจในภูมิภาคอีกด้วย ท าให้เมืองมีแนวโน้มการ
เจริญเติบโตท่ีตอ่เน่ืองมาโดยตลอด จากการเปล่ียนแปลงของเมืองดงักลา่วเป็นไปอย่างรวดเร็วจน
อาจท าให้การพฒันาเมืองหลงลืมความเป็นเมืองท่องเท่ียวชายทะเลอนัมีเอกลกัษณ์ โดยเฉพาะ
เอกลักษณ์ท่ีเกิดจากการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาไปสู่พืน้ท่ีส าคัญของเมือง เช่น ชายหาด 
ชายทะเล เป็นต้น 

จากการส ารวจสภาพการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาในปัจจบุนัของเมืองชายทะเลพทัยา 
พบว่าเมืองพัทยาขาดประสิทธิภาพในการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาอย่างมาก กล่าวคือ การ
พฒันาและสภาพเมืองพัทยาในปัจจุบนัก าลงัท าลายความเป็นเมืองท่องเท่ียวชายทะเลตามท่ีได้
กล่าวไปแล้วข้างต้น อาทิเช่น โครงข่ายการสญัจรท่ีไม่มีประสิทธิภาพ ท าให้บล็อกอาคารมีขนาด
ใหญ่เกินไป ขาดความชดัเจนของก าแพงถนน ขาดความตอ่เน่ืองของกิจกรรม ไมเ่อือ้ตอ่บรรยากาศ
การเดินเท้าของนกัท่องเท่ียวและชุมชนบริเวณนัน้ ขาดการคุมอาคารด้านความสูงและต าแหน่ง
ท่ีตัง้ ท าให้กลุ่มอาคารดงักล่าวบดบงัมมุมองวิวทะเล เสียโอกาสในการพฒันาพืน้ท่ีท่ีอยู่ลึกเข้าไป
จากชายฝ่ัง การติดตัง้ป้าย พืชพรรณ มีต าแหน่งท่ีไม่เป็นระบบระเบียบ บดบงัทัง้มุมมองและกีด
ขวางทางสญัจรสูท่ะเล รวมทัง้มาตรการทางกฎหมายตา่งๆท่ีมีอยูใ่นปัจจบุนัก็ยงัไม่สอดคล้อง และ
ไม่ครอบคลมุเพียงพอ จึงสรุปได้ว่าสภาพการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาของเมืองพทัยาปัจจบุนั
ขาดประสิทธิภาพ ส่งผลให้เมืองในภาพรวมขาดเอกลกัษณ์และการเป็นเมืองท่องเท่ียวชายทะเล 
เมืองเศรษฐกิจท่ีดี 

อย่างไรก็ตามการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเลพทัยา โดยการเช่ือมโยงมมุทางสายตา
นัน้ จะสามารถช่วยดึงความเป็นเอกลกัษณ์และประสิทธิภาพโดยรวมของการเป็นเมืองท่องเท่ียว
ชายทะเลท่ีส าคญัของประเทศไทยกลับมาได้ เช่นเดียวกัน ส าหรับเมืองท่องเท่ียวชายทะเลหรือ
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เมืองริมน า้อ่ืนท่ีมีลกัษณะทางกายภาพ คล้ายกนักบัเมืองพทัยา ก็สามารถใช้การออกแบบภูมิทศัน์
เมืองจากการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาเพ่ือดึงความเอกลักษณ์และประสิทธิภาพของการเป็น
เมืองชายทะเลและเมืองริมน า้ได้ โดยพิจารณาจากแนวทางท่ีได้จากการศกึษาทัง้หมด 7 ข้อ ดงันี ้

การก าหนดภมูิทศัน์อาคาร 
1) ก าหนดขนาดของบล็อกอาคารให้สอดคล้องกบัโครงข่ายการสญัจรท่ีเอือ้ต่อการเดิน

เท้า กลา่วคือ ขนาดของบล็อกอาคารจะสมัพนัธ์กบัล าดบัโครงขา่ยการสญัจรท่ีเอือ้ตอ่
การเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาไปสู่ทะเล โดยควรมีขนาดของบล็อกอาคารท่ีมีความ
กว้างไม่เกิน 200 เมตร ความยาวไม่เกิน 530 เมตร ทัง้นีค้วรก าหนดให้มีสดัส่วนของ
ถนนคนเดินมากกว่าถนนรถยนต์ อย่างไรก็ตามการปรับปรุงเพ่ือสร้างความเช่ือมต่อ
ดังกล่าว ต้องอาศัยความร่วมมือจากเจ้าของท่ีดินบริเวณนัน้ๆ ประกอบกับความ
ชว่ยเหลือของภาครัฐในการเพิ่มเติมนโยบายสาธารณะ ตลอดจนการจา่ยเงินทดแทน
อยา่งสมเหตสุมผล 

2) “ถนนสูท่ะเล” (sea corridors) ท่ีเป็นถนนสายส าคญัของย่าน ควรมีความชดัเจนของ
ก าแพงถนน เพ่ือสร้างความเป็นเอกภาพให้กบัเมือง ความตอ่เน่ืองของกิจกรรม และ
ชว่ยเน้นแนวการมองไปสู่ทะเลให้มีประสิทธิภาพมากขึน้ โดยการก าหนดแนวระสร้าง
ชิด ก าหนดสดัส่วนความสงูของอาคารหรือฐานอาคาร ตอ่ความกว้างของทางสญัจร 
ตลอดจนการก าหนดรูปแบบของหน้าตาอาคาร วัสดุ สี เป็นต้น  อย่างไรก็ตามการ
สร้างแนวความชดัเจนของก าแพงถนนท่ีกล่าวข้างต้น มิได้เกิดจากการเรียงตวักนัของ
หน้าอาคารพียงอย่างเดียว อาจเกิดจากแนวต้นไม้ เสาไฟฟ้า ท่ีนัง่ หรือสิ่งปลูกสร้าง
อ่ืนท่ีเรียงตวักนัเป็นแนว  

3) ก าหนดพืน้ท่ีบริเวณพืน้ท่ีหัวมุมถนนส าคญั ได้แก่ พืน้ท่ีหัวมุมท่ีติดทะเลและหวัมุม
ถนนสายหลกั ให้เปิดพืน้ท่ีเพ่ือเช่ือมโยงกิจกรรมการเดนิเท้า และเปิดมมุมองมมุกว้าง 
(panorama view) สู่ทะเล ซึ่งต้องสอดคล้องกับการเปิดพืน้ท่ีและมุมมองวิวทะเล
บริเวณชายหาดด้วย 

4) ควรถ่ายเทความสงูของอาคารและสิ่งปลกูสร้าง เพ่ือไม่ให้บดบงัวิวทะเลซึง่กนัและกนั 
ให้กลุ่มอาคารท่ีอยู่ลึกเข้าไปจากชายฝ่ังทะเลมีโอกาสท่ีจะมองเห็นวิวทะเลได้ โดยมี
การถ่ายเท่ระดับ 30 องศาจากพืน้ท่ีทางสัญจรริมชายหาด หากเป็นอาคารสูงริม
ชายหาดต้องก าหนดให้หนัด้านกว้างหรือด้านสนัอาคารเข้าหาชายทะเล และต้องไม่
สร้างให้เกิดก าแพงอาคารสงู (wall effect) โดยต้องมีการออกแบบกลุ่มของอาคารใน
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ภาพรวมท่ีมีระดบัความสูงท่ีหลากหลาย ทัง้นีต้้องสอดคล้องกับข้อก าหนดกฎหมาย 
และศกัยภาพของพืน้ท่ีในการพฒันา เช่น อาคารท่ีอยู่ใกล้ชายหาดในเขตคมุความสงู 
การสร้างความสูงตามข้อก าหนดส่งผลให้ใช้ท่ีดินไม่คุ้ มค่า อาจกระจายความ
หนาแน่นลงใต้ดินเพ่ือให้มีการใช้ประโยชน์ตามศักยภาพ แต่ควรต้องมีการศึกษา
ผลกระทบตอ่สภาพแวดล้อมและความเป็นไปได้ของสภาพดนิในการก่อสร้าง 

5) ก าหนดรูปแบบการใช้ประโยชน์ท่ีดินริมทะเลและพืน้ท่ีต่อเน่ือง ตลอดจนการ
ออกแบบและก าหนดการใช้ประโยชน์อาคาร ท่ีสอดคล้องกับแนวคิดการสร้างความ
ต่อเน่ืองของกิจกรรม ระบุย่านการค้าเอือ้ให้เกิดกิจกรรมบรรยากาศของเมือง
ทอ่งเท่ียว และสร้างประสิทธิภาพของการใช้พืน้ท่ีอยา่งผสมผสาน โดยควรเน้นบริเวณ
ถนนท่ีเป็นถนนสู่ทะเล (sea corridors) เพ่ือสร้างบรรยากาศของเมืองท่องเท่ียว
ชายทะเล 

ภมูิทศัน์ทางสญัจร 
6) ก าหนดให้พืน้ ท่ีการสัญจรควรมีความต่อเน่ืองของกิจกรรมและการเดิน เท้า 

โดยเฉพาะพืน้ท่ีบริเวณชายหาด ซึ่งนอกจากพืน้ท่ีชายหาดควรจะเดินและเล่นน า้ได้
ต่อเน่ืองตลอดทัง้ชายหาดแล้ว การเข้าถึงพืน้ท่ีชายหาดจากเนือ้เมือง ควรเข้าถึงได้
ด้วยการเดนิเท้าเป็นหลกั โดยการออกแบบทางข้ามควรตัง้อยู่ในจดุท่ีเช่ือมตอ่กบัถนน
สูท่ะเล (sea corridors) ผสานกบัการสร้างความตอ่เน่ืองของหน้าอาคารหรือแนวพืช
พรรณไปสู่พืน้ท่ีชายทะเล เพ่ือสร้างความต่อเน่ืองในการเดินเท้าจากพืน้ท่ีในเมือง 
และควรมีการก าหนดจดุจอดเรือเพ่ือการท่องเท่ียวและกีฬา ท่ีสอดคล้องกบัพืน้ท่ีเล่น
น า้อยา่งเป็นระบบ 

7) ถนนสู่ทะเลท่ีเป็นถนนสายส าคญัของย่าน ให้ก าหนดแนวการติดตัง้อปุกรณ์ประกอบ
ถนน ป้าย พืชพรรณ ตลอดจนแนวทางเดิน ท่ีเอือ้ต่อประสิทธิภาพของคนเดินเท้า มี
การจดัวางท่ีชว่ยเน้นการเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาไปชายสูท่ะเล โดยมีสดัส่วนรวม
ขององค์ประกอบมมุมองท่ีส่งผลให้เกิดดารบดบงัวิวทะเลให้น้อยใกล้เคียงกบัร้อยละ 
5 มากท่ีสุด  อีกทัง้องค์ประกอบดังกล่าว ยังต้องค านึงถึงการออกแบบท่ีเป็น
เอกลกัษณ์ของเมืองชายทะเลท่ีแตกตา่งกนัอีกด้วย 

นอกจากจะพิจารณาตามแนวทาง 7 ข้อในข้างต้นแล้ว การออกแบบภูมิทัศน์เมือง
ชายทะเลและเมืองริมน า้ซึ่งมักจะเป็นเมืองท่องเท่ียว เมืองพักผ่อนตากอากาศ ควรจะพิจารณา
ควบคู่ไปกับบริบทในด้านเศรษฐกิจและสังคมด้วย โดยเฉพาะอย่างยิ่งในด้านของเศรษฐกิจ ซึ่ง
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นบัเป็นฐานแนวคิดส าคญัในการพัฒนาเมืองท่ีเป็นเมืองท่องเท่ียว เพ่ือให้การออกแบบภูมิทัศน์
เมืองเกิดประโยชน์ในการพฒันาเศรษฐกิจในภาพรวมอย่างเป็นระบบ และเป็นกลไกส าคญัในการ
ผลกัดนัให้เกิดการน าผงัหรือแนวทางปฏิบตัจิริง 

6.2 ข้อเสนอแนะ 

งานวิจัยนีเ้ป็นเพียงการศึกษาการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาในการออกแบบภูมิทัศน์
เมืองชายทะเล และได้ข้อสรุปเป็นแนวทางในการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาในการออกแบบภูมิ
ทศัน์เมืองชายทะเลและอาจปรับใช้ได้กบัเมืองริมน า้ทัง้หมด 7 ข้อ ตามท่ีได้กล่าวสรุปไว้ในข้างต้น 
ถึงแม้ว่าผลจากการเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาจะก่อให้เกิดผลลัพธ์ท่ีดีต่อเมืองในด้านอ่ืนๆ
ตามมา อาทิเช่น การเข้าถึงพืน้ท่ีสาธารณะ เมืองเอือ้ตอ่คนเดินเท้า เมืองมีชีวิตชีวาจากกิจกรรมท่ี
เกิดขึน้ แต่ก็เป็นเพียงแง่มุม ท่ีเน้นด้านกายภาพเมืองท่ีสัมพันธ์กับการก าหนดภูมิทัศน์เมือง
ชายทะเลผ่านเช่ือมโยงมุมมองทางสายตาเท่านัน้ การออกแบบภูมิทัศน์เมืองโดยการเช่ือมโยง
มุมมองทางสายยังมีอีกหลายแง่มุมในการพิจารณาเพ่ือสร้างประสิทธิภาพสูงสุดในการพัฒนา
เมือง ทัง้นี ้เน่ืองจากผู้วิจยัมีข้อจ ากดัในด้านเวลาและการเดินทาง ท าให้จ าเป็นต้องใช้ข้อมลูท่ีได้มา
จากการรวบรวมเอกสารเป็นหลกั 

ผู้วิจยัเห็นว่า การเช่ือมโยงมมุมองทางสายตาในการออกแบบภูมิทศัน์เมืองชายทะเลหรือ
เมืองริมน า้นัน้ ยงัจ าเป็นต้องมีการศกึษาในเชิงลึกในแตล่ะข้อ รวมทัง้การศกึษาอาจเพิ่มเติมแง่มมุ
ในด้านของสงัคมและเศรษฐกิจซึ่งแต่ละเมืองมีความจ าเพาะแตกต่างกันให้มากยิ่งขึน้ ซึ่งผู้ วิจัย
คาดหวงัว่าจะมีผู้ ท่ีสนใจและต่อยอดงานวิจยัในประเด็นดงักล่าวเพ่ือหาแนวทางการออกแบบภูมิ
ทศัน์เมืองชายทะเลหรือเมืองริมน า้จากแง่มุมอ่ืนหรือเพ่ือเติมในรายละเอียดจากแง่มุมเดิม และ
สามารถน าไปปฏิบตัไิด้จริงตอ่ไปในอนาคต 
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