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งานวิจัยฉบับนี มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาการก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่กองทัพเรือต้องการ 
ส้าหรับการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ซึ่งจะท้าให้กองทัพเรือมียุทโธปกรณ์หรือ
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การคุมครองการใชประโยชนจากทะเล ซึ่งเป็นหนึ่งในยุทธศาสตร์ส้าคัญของแผนความมั่นคงทางทะเล 
(พ.ศ.2558 - 2564) 

การวิจัยนี ได้น้าโมเดล Logic of Force Planning ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของทฤษฎี Fundamentals 
Of Force Planning มาใช้เป็นแนวทางในการวิจัย โดยการวิจัยในขั นการเก็บข้อมูลพบว่า ประเทศไทยมีการ
ใช้ประโยชน์จากทะเลและได้รับผลกระทบจากภัยคุกคามรูปแบบใหม่ทางทะเล  แต่ในทางกลับกันยังให้
ความส้าคัญกับการป้องกันและแก้ปัญหาดังกล่าวไม่มากเท่าที่ควร โดยในส่วนของกองทัพเรือ ถือเป็น
หน่วยงานที่มีความส้าคัญกับการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลและการด้าเนินบทบาทของกองทัพเรือ
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ แต่ในทางกลับกัน ยังมีความพร้อมและขีดความสามารถในการ
ปฏิบัติการดังกล่าวอยู่ในระดับปานกลางเท่านั น ทางด้านความเหมาะสมในการใช้ยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือ 
ในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ โดยเฉพาะการใช้ เรือฟริเกต เรือคอร์เวต จะมี
ต้นทุนในการปฏิบัติการสูง รวมทั งการใช้เรือผิวน ้าดังกล่าว ยังส่งผลกระทบต่อความพร้อมทางยุทธการด้วย 

ผลการวิจัยแสดงให้เห็นว่า จากการตรวจสอบแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล และแผน
ยุทธศาสตร์กองทัพเรือ ท้าให้เห็นถึงความสอดคล้องในประเด็นต่างๆ ที่ประเทศไทยต้องการผลผลิตจาก
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ความสามารถสูงในทุกๆ ด้าน แต่คุณลักษณะที่ได้จากการวิจัยจะมุ่งเน้นขีดความสามารถที่จ้าเป็นต่อการ
ปฏิบัติภารกิจเท่านั น 
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This research paper aims at defining Royal Thai Navy surface ship’s characteristics 
for constabulary role. It empowers the Navy in term of a proper vessel or equipment for 
operating to cope with new threats and to synchronise with the strategic plan. In addition, 
it allows the Navy to confirm with maritime protection policy, which is one of national 
maritime security strategies (2015-2021). 

The “Logic of Force Planning” model, which is a part of Fundamentals of Force 
Planning theory, has been applied in this study. For the observation phase, it revealed that 
Thailand has taken advantage of maritime and eventually impacted by new challenging 
attack. Nonetheless, protection and problems-solving have not been effectively 
conducted. For Thai Navy, it shall serve as a key organisation for providing national naval 
protection and constabulary role. However, its capability and capacity for the mentioned 
duties are limited to an intermediate level with regard to suitable vessels for constabulary 
role. It is due to the fact that the operation of Frigate and Corvette would be costly and 
influence their availability for battle. 

Results show that, by analysing national maritime security policies, there is an 
alignment on certain concerns. Thailand highly requires support from Navy for investigation 
of the present environment and relevant technologies. Subsequently, data analysis with 
collected  relating information has been performed. This contributes to  determining 
specification of proper surface ship for the constabulary role, which significantly differs 
from that of high performance warship. In conclusion, Royal Thai Navy surface ship has 
been exclusively specified on its desired operation in this study. 
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การจัดท้าวิทยานิพนธ์ครั งนี ได้รับความกรุณาจาก ศ.ดร.เผดิมศักดิ์  จารยะพันธ์ ใน
ฐานะอาจารย์ที่ปรึกษา และนาวาเอก วชิรพร  วงศ์นครสว่าง ในฐานะอาจารย์ที่ปรึกษาร่วม ซึ่งทั ง
สองท่านได้กรุณาให้ความส้าคัญกับหัวข้อเรื่องในการท้าวิทยานิพนธ์ครั งนี  และให้การสนับสนุน
และค้าแนะน้าตลอดห้วงเวลาที่ด้าเนินการวิจัย จึงท้าให้งานวิจัยในครั งนี เป็นไปด้วยความราบรื่น 
และบรรลุผล 

ตามวัตถุประสงค์ของการวิจัย นอกจากนั น ผู้เกี่ยวข้องกับงานวิจัย ไม่ว่าจะเป็นรุ่นพ่ี รุ่น
น้อง และเพ่ือนร่วมงาน ได้กรุณาเสียสละเวลาอันมีค่าในการให้สัมภาษณ์ ตอบแบบสอบถาม 
รวมถึงสนับสนุนข้อมูลส้าคัญ และการอ้านวยความสะดวกในเรื่องต่างๆ  

ตลอดช่วงเวลาที่ผู้วิจัยได้เข้ารับการศึกษาหลักสูตรการบริหารกิจการทางทะเลนั น ได้รับ
ความกรุณาจากอาจารย์ทุกๆ ท่าน ที่กรุณาให้ความรู้อันมีค่า และค้าแนะน้าในทุกๆ เรื่อง 
เจ้าหน้าที่หลักสูตรที่ให้การสนับสนุนสิ่งอ้านวยความสะดวก และค้าแนะน้าในการปฏิบัติทาง
ธุรการ ซึ่งช่วยลดภาระในเรื่องดังกล่าวได้เป็นอย่างดี และจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ที่ให้โอกาสใน
การเข้ามาศึกษาในหลักสูตรนี  รวมทั งกองทัพเรือ ที่นอกจากจะสร้างผู้วิจัยขึ นมาเป็นบุคคลกรที่ดี
แล้ว ยังให้การสนับสนุนทุนการศึกษาตลอดหลักสูตรด้วย  

สุดท้ายนี  ผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณ บิดา มารดา ที่กรุณาให้ก้าเนิดและอบรมเลี ยงดู
ผู้วิจัยจนกระทั่งเติบใหญ่มาจนทุกวันนี  และในระหว่างที่เข้ารับการศึกษา ท่านทั งสอง มีสุขภาพไม่
แข็งแรง และอยู่ระหว่างการรักษาโรคร้าย จึงท้าให้ท่านทั งสอง ต้องจากไปก่อนที่จะเห็น
ความส้าเร็จในครั งนี  ผู้วิจัยจึงขอมอบความส้าเร็จในครั งนี ให้ท่านทั งสอง และหวังว่าท่านจะได้รับรู้
ถึงความส้าเร็จนี   

ณ สถานที่อันสงบและแสนอบอุ่น นอกจากนั น ก้าลังใจจากครอบครัว และผู้มีพระคุณ
ทุกท่าน ก็เป็นส่วนส้าคุญที่ท้าให้ผู้วิจัยสามารถก้าวผ่านช่วงเวลาที่ยากล้าบาก และท้างานวิจัยนี 
ออกมาได้ส้าเร็จ  

การวิจัยในครั งนี ได้รับการสนับสนุนจากอาจารย์ และผู้เกี่ยวข้องจ้านวนมาก ซึ่งผู้วิจัยไม่
สามารถกล่าวนามได้ทั งหมด จึงขออนุญาตกล่าวค้าขอบคุณทุกๆ ท่าน ผ่านกิตติกรรมประกาศนี  
และขออาราธนาคุณพระศรีรัตนตรัย พร้อมทั งสิ่งศักสิทธิ์ที่ท่านเคารพนับถือ ได้โปรดดลบันดาล 
ประทานพร ให้ทุกท่าน ประสบแต่ความสุข ถึงพร้อมด้วยจตุรพิธพรชัย อันประกอบด้วย อายุ 
วรรณะ สุขะ พละ ตลอดไป 
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บทที่ 1 
บทน า 

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

  สหประชาชาติ (1982) อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล ค.ศ.1992 ได้มีการ
ก้าหนดบทบัญญัติที่เกี่ยวข้องกับกฎหมายต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการใช้ทะเล เพ่ือให้เกิดความสงบ
เรียบร้อยและลดความขัดแย้งต่างๆ ระหว่างรัฐ อันเกิดจากการแสวงหาประโยชน์จากการใช้ทะเล  
ซึ่งประเทศไทยได้ใหสัตยาบันกับอนุสัญญาดังกล่าว เมื่อวันที่ 26 เมษายน พ.ศ.2554 และถือเป็นการ
น้าพาประเทศเข้าสู่การมีพันธกรณีตามอนุสัญญาข้างต้น นอกจากนั น อนุสัญญาดังกล่าวยังมีการ
ก้าหนดอาณาเขตทางทะเลของรัฐชายฝั่ง ได้แก่ น่านน ้าภายในที่อยู่ระหว่างเส้นฐานกับแผ่นดิน,  
ทะเลอาณาเขตท่ีมีความกว้าง 12 ไมล์ทะเล นับจากเส้นฐาน, เขตต่อเนื่องที่มีความกว้าง 24 ไมล์ทะเล 
นับจากเส้นฐาน หรืออาจวัดความกว้างต่ออกมาจากทะเลอาณาเขตอีก 12 ไมล์ทะเล และ  
เขตเศรษฐกิจจ้าเพาะที่มีความกว้างถึง 200 ไมล์ทะเล นับจากเส้นฐาน ซึ่งเขตพื นที่นี ได้ประสบกับ
ปัญหาเขตพื นที่ทับซ้อนอันเนื่องมาจากการประกาศเขตเศรษฐกิจจ้าเพาะของประเทศที่มีอาณาเขต
ประชิดกันมากที่สุด เป็นต้น 

 
ภาพที่ 1.1 อาณาเขตทางทะเลของประเทศไทย 

ที่มา : ส้านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ (2558) 
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  กองทัพเรือมีบทบาทหน้าที่ตามพระราชบัญญัติจัดระเบียบราชการกระทรวงกลาโหม  
พ.ศ.2551 ในการเตรียมก้าลังกองทัพเรือ ส้าหรับการป้องกันราชอาณาจักรและด้าเนินการที่เกี่ยวกับ
การใช้ก้าลังกองทัพเรือ ซึ่ งเป็นไปตามอ้านาจหน้าที่ของกระทรวงกลาโหม โดยอยู่ภายใต้  
ความรับผิดชอบของผู้บัญชาการทหารเรือ โดยกองทัพเรือได้มีการก้าหนดยุทธศาสตร์ตามห้วงเวลา 
และได้มีการประเมินยุทธศาสตร์ดังกล่าว จึงได้ก้าหนดบทบาท ซึ่งแบ่งตามตามประเภทการใช้งานได้
จ้านวน 3 บทบาท ได้แก่ 
  1. บทบาทในการปฏิบัติการทางทหาร (Military Role) ซึ่งจัดได้ว่าเป็นบทบาทหลัก 
ตามภารกิจหน้าที่ของกองทัพเรือ ที่จะต้องแสดงบทบาทในการปฏิบัติการทางเรือในการป้องกัน
ประเทศด้วยก้าลังทางเรือ และขีดความสามารถทั งหมดทั งปวงที่มีอยู่ เพ่ือให้ประเทศอยู่รอดปลอดภัย
จากภัยคุกคามต่างๆ 
  2. บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ (Law Enforcement Role) ถือเป็นบทบาท 
ที่เกี่ยวข้องกับการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล การรักษาความสงบเรียบร้อยภายในประเทศ  
การรักษากฎหมาย ตามที่กองทัพเรือได้รับมอบอ้านาจให้ทหารเรือเป็นเจ้าหน้าที่ 29 ฉบับ นอกจากนั น 
ยังรวมถึงการให้ความช่วยเหลือประชาชนและพัฒนาประเทศตามภารกิจที่ได้รับมอบหมายด้วย 
  3. บทบาทในกิจการระหว่างประเทศ (Diplomatic Role) เป็นการใช้ก้าลังทางเรือสนับสนุน
การด้าเนินการทางการทูต หรือสนับสนุนการด้าเนินนโยบายและความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ 
ของรัฐบาล นอกจากนั น ในกรณีที่เกิดการขัดกันในเรื่องผลประโยชน์ หรือแม้กระทั่งเมื่อเกิด  
วิกฤตการต่างๆ กองทัพเรือยังมีหน้าที่ในการแสดงก้าลัง เพื่อให้เกิดความได้เปรียบในการเจรจาต่อรอง 
ในประเด็นตามข้างต้นด้วย 
 

 
ภาพที่ 1.2 ความสัมพันธ์บทบาทของกองทัพเรือและกรอบงบประมาณ 

ที่มา : กองทพัเรือ กรมยุทธการทหารเรือ (2558) 
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  จากการก้าหนดบทบาทของกองทัพเรือตามที่กล่าวในข้างต้นจะเห็นได้ว่า มีปัจจัยประการ
หนึ่งที่ส่งผลกระทบต่อการแสดงบทบาททั ง 3 บทบาท ของกองทัพเรือ นั่นคือ ปัจจัยด้านงบประมาณ  
ซึ่งปัจจัยดังกล่าวไม่ได้ส่งผลกระทบต่อกองทัพเรือเพียงหน่วยงานเดียว แต่ส่งผลกระทบต่อหน่วยงาน
ราชการทั งประเทศ แต่อย่างไรก็ตาม การทบทวนบทบาทของกองทัพเรือให้เหมาะสมตามสถานการณ์
แวดล้อมที่ เกี่ยวข้อง และสอดคล้องกับงบประมาณที่ได้รับจัดสรร โดยไม่กระทบต่อภารกิจ  
ตามบทบาทหน้าที่ของกองทัพเรือ จึงมีความจ้าเป็นอย่างยิ่ง ดังนั น กองทัพเรือ จึงได้พิจารณาปรับลด
บทบาทในการปฏิบัติการทางทหารลง และขยายบทบาทการทางการทูต รวมถึงปรับยุทธศาสตร์  
ในบทบาทการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ เนื่องจากถูกแรงบังคับจากการรับมือกับภัยคุกคาม
รูปแบบใหม่ 

 
ภาพที่ 1.3 การปรับบทบาทของกองทัพเรือ 

ที่มา : กองทัพเรือ กรมยุทธการทหารเรือ (2558) 
 

  จนมาถึงแผนยุทธศาสตร์ของกองทัพเรือฉบับปัจจุบัน ได้มีการปรับบทบาทของกองทัพเรือ
ตามที่ได้กล่าวมาแล้วอีกครั งหนึ่ง โดยให้ด้ารงบทบาทในการปฏิบัติการทางทหารให้กลับมาคงเดิม  
แต่ให้รักษาการขยายบทบาทการทางการทูต พร้อมกับได้ปรับบทบาทในการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือให้เป็นบทบาทน้าของกองทัพเรือ ซึ่งถือได้ว่ากองทัพเรือไม่ได้ยึดภารกิจในการป้องกัน
ประเทศท่ีเป็นภารกิจหลักเพียงประการเดียว แต่ได้มีการตรวจสอบสภาวะแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง รวมถึง
แรงบังคับจากแผนงานและนโยบายที่เกี่ยวข้อง และปรับบทบาทของตนเองให้สอดคล้องกับ
สภาวการณ์ที่เกิดขึ นในปัจจุบัน 
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ภาพที่ 1.4 การปรับบทบาทของกองทัพเรือตามยุทธศาสตร์ฉบับล่าสุด 

ที่มา : กองทัพเรือ กรมยุทธการทหารเรือ (2558) 
 

  กองทัพเรือได้มีการก้าหนดขีดความสามารถและคุณสมบัติของก้าลังรบที่ต้องการจาก 
แผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ อย่างไรก็ตามจากการศึกษาการด้าเนินการดังกล่าวของกองทัพเรือแล้ว 
ท้าให้ทราบว่า กองทัพเรือได้ก้าหนดขีดความสามารถและคุณสมบัติของก้าลังรบที่ต้องการ โดยมุ่งเน้น 
การตอบสนองในบทบาทการปฏิบัติการทางทหารเป็นส้าคัญ จากนั นจึงพิจารณาประยุกต์ใช้  
ก้าลังทางเรือ ให้เพียงพอต่อการตอบสนองบทบาทอ่ืนที่กองทัพเรือรับผิดชอบ 
  ส้านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ (2558) ได้จัดท้าแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล 
(พ.ศ.2558 - 2564) โดยมีการประเมินความส้าคัญของทะเล ซึ่งประเทศไทยมีพื นที่เขตทางทะเล
ประมาณ 320,000 ตารางกิโลเมตร มีความยาวชายฝงทะเลทั งดานอาวไทยและดานอันดามัน –  
ช่องแคบมะละการวม 3,010 กิโลเมตร รวมทั งมีการประเมินมูลค่าของผลประโยชน์ทางทะเล ซึ่งคาดว่า
ไมต่้ากวา 17.9 ลานลานบาทตอปี โดยในส่วนของสถานการณความมั่นคงในพื นที่ทางทะเลพบว่า 
ประเทศไทยก้าลังประสบปัญหาเกี่ยวกับภัยคุกคามและอาชญากรรมข ามชาติ ยกตัวอย่างเช่น  
การลักลอบขนสงสิ่งผิดกฎหมาย สินคาหนีภาษี น ้ามันเถื่อน ยาเสพติด การคามนุษย การลักลอบ 
ขนสงอาวุธ การหลบหนีเข้าเมืองโดยผิดกฎหมาย การกอการราย โจรสลัด เป็นต้น อย่างไรก็ตาม 
แผนความม่ันคงแห่งชาติทางทะเล ได้มีการก้าหนดยุทธศาสตรการคุมครองการใชประโยชนจากทะเล 
เป็นหนึ่งในยุทธศาสตร์ส้าคัญของแผนความมั่นคงทางทะเลดังกล่าว โดยในยุทธศาสตร์ข้างต้น  
มีประเด็นปญหาส้าคัญ คือ ภัยคุกคามรูปแบบใหม  ที่มีรูปแบบการขามพรมแดนไม่ว่าจะเป็น
อาชญากรรมขามชาติ การกอการร าย การค ามนุษย  ภัยธรรมชาติ และภัยที่เกิดจากรัฐที่มี 
ความเข้มงวดหรือแนวคิดในการใชความรุนแรงส้าหรับการบังคับใชกฎหมาย 
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  ตามที่ได้กล่าวถึงแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเลในขั นต้นแล้วนั น แผนดังกล่าวถือได้ว่า  
เป็นกรอบแนวทางในการด้าเนินการ โดยจ้าเป็นต้องมีหน่วยงานที่รับผิดชอบและเป็นกลไกในการ
ขับเคลื่อนแนวทางตามแผนดังกล่าว ดังนั น สภาความมั่นคงแห่งชาติ จึงมีมติให้จัดตั งศูนย์ประสาน
การปฏิบัติในการรักษาผลประโยชน์ของชาติในทะเล (ศรชล) ซึ่งประกอบด้วยหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
จ้านวน 6 หน่วยงาน ประกอบด้วย กองทัพเรือ กองบังคับการต้ารวจน ้า กรมประมง กรมเจ้าท่า  
กรมศุลกากร กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง โดยมีกองทัพเรือเป็นหน่วยงานหลักในการ
ขับเคลื่อนการปฏิบัติ อย่างไรก็ตามการด้าเนินการที่ผ่านมาพบว่า มีปัญหาส้าคัญหลายประการ อาทิ 
การที่ ศรชล มีสถานะเป็นศูนย์ประสานการปฏิบัติ จึงท้าให้ไม่มีอ้านาจตามกฎหมายในการสั่งการ 
ให้หน่วยต่างๆ ปฏิบัติตามที่ได้รับการประสานงานได้ อีกทั งการใช้จ่ายงบประมาณเพ่ือรองรับ  
การปฏิบัติการตามภารกิจของ ศรชล หน่วยงานต่างๆ ต้องเจียดจ่ายจากงบประมาณของตนเอง  
จึงเกิดปัญหาด้านความร่วมมือระหว่างหน่วยงานใน ศรชล  
  ด้วยเหตุนี แผนความมั่นคงทางทะเล (พ.ศ.2558 - 2564) จึงมียุทธศาสตร์การบริหารจัดการ 
ผลประโยชนของชาติทางทะเลโดยองคกรของรัฐ ซึ่งมีแนวทางด้าเนินการด้วยการก้าหนดใหจัดตั ง 
หนวยงานที่มีหนาที่รับผิดชอบในการดูแลและรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเลที่มีอ้านาจ 
ตามกฎหมายในการสั่งการและการบูรณาการความรวมมือระหวางหนวยงาน ที่เกี่ยวของกับการรักษา
ผลประโยชนของชาติทางทะเล ใหเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ จึงถือเป็นแรงผลักดันที่ส้าคัญให้เกิด
พระราชบัญญัติการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล ถึงแม้ว่าปัจจุบันยังอยู่ระหว่างการพิจารณา 
ร่างพระราชบัญญัติดังกล่าว แต่ก็ถือว่าเป็นจุดเริ่มต้นในการจัดตั งหน่วยงานที่จะรับผิดชอบในการ
รักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลอย่างเป็นรูปธรรม โดยในร่างพระราชบัญญัติดังกล่าว  
ได้เปลี่ยนสถานะของ ศรชล เป็นศูนย์อ านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล ขึ นตรงกับ 
ส้านักนายกรัฐมนตรี ซึ่งถือเป็นส่วนราชการตามกฎหมาย มีอ้านาจสั่งการหน่วยงานและบุคลากรที่  
ขึ นตรงกับ ศรชล . รวมทั งได้มีการก้าหนดภารกิจ และการปฏิบัติการของพนักงานเจ้าหน้าที่  
เพ่ือรองรับการปฏิบัติที่เก่ียวข้องด้วย 
  จากที่กล่าวมาในข้างต้น จึงท้าให้เกิดแนวความคิดในการศึกษาการก้าหนดคุณลักษณะ 
เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ โดยพิจารณาในมุมมองของบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ  
ที่กองทัพเรือได้พิจารณาให้เป็นบทบาทน้าในการปฏิบัติภารกิจของกองทัพเรือ ซึ่งสอดคล้องกับปัญหา
ภัยคุกคามและอาชญากรรมขามชาติที่เกิดขึ นในทะเล ที่ประเทศไทยก้าลังประสบอยู่ในปัจจุบัน และ
ถึงแม้ว่าที่ผ่านมากองทัพเรือจะมีก้าลังทางเรือเพียงพอต่อการด้าเนินบทบาทดังกล่าวก็ตาม แต่การที่
ต้องใช้เรือผิวน ้าที่มีคุณค่าทางยุทธการสูง เช่น เรือฟริเกต หรือเรือคอร์เวต ที่ติดตั งอาวุธปล่อยน้าวิถี 
ตอร์ปิโด เป็นต้น ซึ่งเรือดังกล่าวถือเป็นเรือที่มีขีดสมรรถนะสูง มีต้นทุนในด้านก้าลังพล และ 
ความสิ นเปลืองน ้ามันเชื อเพลิงค่อนข้างสูง จึงไม่เกิดความคุ้มค่าในการใช้จ่ายงบประมาณ ประกอบกับ
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การใช้เรือผิดภารกิจ จะส่งผลกระทบต่อผลส้าเร็จของการปฏิบัติภารกิจ รวมถึงส่งผลกระทบต่อ 
ความพร้อมทางยุทธการในการป้องกันประเทศอีกด้วย  
 การศึกษาในครั งนี จะท้าให้การพิจารณาก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่ต้องการ  
ให้มีความเหมาะสมและตอบสนองต่อบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ  
อันจะท้าให้กองทัพเรือสามารถใช้เรือได้เหมาะสมกับภารกิจ และเป็นแนวทางในการพิจารณาจัดหา
ยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือให้สอดคล้องกับการด้าเนินการตามบทบาทการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือต่อไป 
 
1.2 วัตถุประสงค์ในการวิจัย 

1. เพ่ือศึกษาการก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่กองทัพเรือต้องการ ส้าหรับการด้าเนิน
บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ซึ่งจะท้าให้กองทัพเรือมียุทโธปกรณ์หรือเครื่องมือ 
ที่เหมาะสมในการปฏิบัติภารกิจที่ได้รับมอบหมาย เพ่ือรับมือกับภัยคุกคามรูปแบบใหม่ และสอดคล้อง
กับแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ รวมทั งสามารถตอบสนองต่อแนวทางด้าเนินการตามยุทศาสตร์  
การคุมครองการใชประโยชนจากทะเล ซึ่งเป็นหนึ่งในยุทธศาสตร์ส้าคัญของแผนความมั่นคงทางทะเล 
(พ.ศ.2558 - 2564) 

2. เพ่ือศึกษาแผนความมั่นคงทางทะเล (พ.ศ.2558 - 2564) แผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ  
พ.ศ.2558 - 2567 รวมทั งเอกสารต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อแสดงให้เห็นถึงแรงผลักดันที่ท้าให้กองทัพเรือ
ต้องปรับบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือเป็นบทบาทน้า 

3. เพ่ือศึกษาทฤษฎีการแปลงยุทธศาสตร์เป็นก้าลังรบ รวมถึงหลักนิยมและแนวความคิด 
ในการปฏิบัติการทางทหารที่เกี่ยวข้องกับบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 

4. เพ่ือศึกษาเทคโนโลยีสมัยใหม่ เพ่ือน้ามาประยุกต์ใช้ในการปฏิบัติภารกิจที่เกี่ยวข้อง 
กับการรักษากฎหมาย 

 
1.3 ขอบเขตการวิจัย 

 การศึกษาในครั งนี จะมุ่งเน้นการด้าเนินบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือ ซึ่งเป็นหนึ่งในสามบทบาทที่กองทัพเรือได้ประเมินเอาไว้ผ่านทางแผนยุทธศาสตร์  
ของกองทพัเรือ ซึ่งในบทบาทดังกล่าวกองทัพเรือได้ถูกแรงบังคับจากสภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคง
ทางทะเล ที่ต้องรับมือกับภัยคุกคามรูปแบบใหม่ ประกอบกับกองทัพเรือได้ปรับให้บทบาทดังกล่าว
เป็นบทบาทน้า ซึ่งสอดคล้องกับแผนความแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ .2558 - 2564) 
ในประเด็นยุทธศาสตร์การคุมครองการใชประโยชนจากทะเล ดังนั น การศึกษาในครั งนี จะอยู่ใน
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ขอบเขตของบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ และประเด็นยุทธศาสตร์  
การคุมครองการใชประโยชนจากทะเลตามแผนความแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558 - 
2564) เป็นหลัก และใช้ทฤษฎีการแปลงยุทธศาสตร์เป็นก้าลังรบ แนวความคิดและหลักการในการ
ปฏิบัติการทางทหารที่เกี่ยวข้องมาใช้ประกอบการศึกษาครั งนี  
 
1.4 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. ท้าให้ทราบถึงขีดความสามารถ และคุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่กองทัพเรือมีความต้องการ 
เพ่ือน้าไปใช้ในบทบาทการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ รวมทั งตอบสนองประเด็นยุทธศาสตร์  
การคุมครองการใชประโยชนจากทะเล ตามแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558 - 2564) 

2. ท้าให้ทราบแนวทางการก้าหนดขีดความสามารถและการก้าหนดคุณลักษณะของ
ยุทโธปกรณ์ท่ีต้องการ ภายใต้สภาวะแวดล้อม และเงื่อนไขในการปฏิบัติภารกิจที่นอกเหนือจากการใช้
ก้าลังทางเรือในการป้องกันประเทศ 

3. น้าไปสู่แนวทางการพิจารณาใช้เรือผิวน ้าให้สอดคล้องกับภารกิจและขีดสมรรถนะของเรือ 
และเกิดความคุ้มค่าในการปฏิบัติการเมื่อเปรียบเทียบกับการใช้จ่ายงบประมาณในการปฏิบัติการ 

4. น้าไปสู่การใช้เป็นแนวทางในการจัดหายุทโธปกรณ์ให้สอดคล้องกับการด้าเนินการในการ
ด้าเนินการรักษากฎหมายในทะเลของกองทัพเรือ 

5. น้าไปสู่การพัฒนาองค์บุคคลและหลักนิยมที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการในการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล ทั งหน่วยงานทหารและพลเรือน 
 
 
 



 

บทที่ 2 
ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

2.1 บทน า 

 การก้าหนดคุณลักษณะเรือผิวน ้าของกองทัพเรือ ให้สอดคล้องกับบทบาทในการรักษา
กฎหมายและช่วยเหลือ ซึ่งกองทัพเรือได้ปรับให้เป็นบทบาทน้า จ้าเป็นต้องศึกษาทฤษฎี เอกสาร และ
งานวิจัยต่างๆ ที่มีความเกี่ยวข้อง เพื่อจะน้าไปใช้ในการวิเคราะห์ว่า กองทัพเรือก้าลังเผชิญหน้าอยู่กับ 
ภัยคุกคามที่มีลักษณะอย่างไร และแนวโน้มของภัยคุกคามที่จะเกิดขึ นในอนาคตจะป็นอย่างไร จึงจะ
น้ามาสู่การก้าหนดขีดความสามารถที่ต้องการ และก้าหนดเป็นคุณลักษณะเรือผิวน ้าที่เหมาะสมกับ
ภารกิจและลักษณะของภัยคุกคามได้อย่างมีประสิทธิภาพ ดังนั น การจะวิเคราะห์ตามที่กล่าว  
ในข้างต้นได้ จ้าเป็นต้องศึกษาทฤษฎีที่เกี่ยวข้องเพ่ือเป็นกรอบในการวิเคราะห์ รวมถึงเอกสารต่างๆ  
ที่เกี่ยวข้อง เช่น แผนความมั่นคง และแผนยุทธศาสตร์ ซึ่งเป็นสิ่งชี น้าในการด้าเนินการเพ่ือบรรลุ
วัตถุประสงค์ตามแผนต่างๆ และการน้าข้อเสนอแนะจากงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง เพ่ือน้ามาเป็นข้อมูล
ประกอบการวิจัยให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งขึ น 
 
2.2 ทฤษฎีโลกาภิวัตน์ 

อารีย์ นัยพินิจ; ภัทรพงษ์ เกริกสกุล; และธงพล พรหมสาขา ณ สกลนคร (2557) ได้พูดถึง
โลกาภิวัตน์ ในการวิจัยเกี่ยวกับการปรับตัวภายใต้กระแสโลกาภิวัตน์ ซึ่งในความหมายของโลกาภิวัตน์ 
มีผู้ให้ค้าจ้ากัดความไว้จ้านวนมาก แต่ความหมายที่ท้าให้เข้าใจได้ง่ายและกระชับ คือ “สภาวะโลก 
ไร้พรมแดน” โดยสภาวะดังกล่าวเกิดขึ นได้อันเนื่องมาจากการพัฒนาของเทคโนโลยี ทั งในด้านของ
คอมพิวเตอร์และการสื่อสาร ซึ่งเป็นปัจจัยส้าคัญ ที่ท้าให้สามารถติดต่อสื่อสารกันได้ไม่ว่าจะอยู่ที่ใด  
ในโลก นอกจากการสื่อสารแล้ว การรับรู้ข้อมูลข่าวสารต่างๆ ก็สามารถรับรู้ เหตุการณ์ที่อยู่  
ในที่ห่างไกลออกไปได้ในระยะเวลาอันรวดเร็ว ทั งนี  ผลของความเจริญก้าวหน้าของเทคโนโลยีดังกล่าว 
ได้ส่งผลกระทบต่อวิถีการด้ารงชีวิตของมนุษย์ในทุกๆ ภาคส่วน ไม่ว่าจะเป็น การศึกษา เศรษฐกิจ 
สังคม วัฒนธรรม การเมือง สิ่งแวดล้อม ฯลฯ โดยเฉพาะอย่างยิ่งการแข่งขันในเชิงธุรกิจ ที่จะใช้ความ
ได้เปรียบในการรับรู้และเผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร มาใช้ประโยชน์กับธุรกิจของตนให้ได้เปรียบคู่แข่งขัน 
รายอื่นๆ ดังนั น ยุคโลกาภิวัตน์ จึงอาจกล่าวได้ว่าเป็นยุคที่มนุษย์พ่ึงพาอาศัยเทคโนโลยีด้านต่างๆ  
ที่พัฒนาขึ น เพ่ือใช้เป็นเครื่องมือส้าคัญในการด้าเนินการในด้านต่างๆ โดยเฉพาะที่เห็นได้ชัดเจน คือ  
การท้าธุรกจิที่ต้องการ ความรวดเร็ว และทันต่อความต้องการของผู้รับบริการ  
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เอก ตั งทรัพย์วัฒนา (2548) ได้ให้ความหมายของโลกาภิวัตน์ ว่าเป็นปรากฎการณ์ท้าให้เกิด
ความสัมพันธ์ในด้านต่างๆ ได้แก่ การเมือง เศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม ฯลฯ พร้อมทั งมีการแปรรูป  
เข้าหากันอย่างใกล้ชิด ไม่ว่าจะเป็นการรับรู้ข้อมูลข่าวสารอย่างรวดเร็วไม่ว่าจะอยู่แห่งไหนก็ตาม และ 
การกระท้าที่ส่งผลกระทบในวงกว้างอย่างรวดเร็วเช่นกัน ดังนั น โลกาภิวัตน์ จึงเป็นเรื่องที่เกี่ยวกับ
เวลาและสถานที่ ซึ่งท้าให้พฤติกรรมของมนุษย์เปลี่ยนไปจากเดิม 

ยุคโลกาภิวัตน์ จะท้าให้เกิดความเชื่อมโยงทางด้านสังคมและวัฒนธรรมในทุกๆ ที่บนโลก  
ซึ่งมีความแตกต่างกัน ท้าเกิดการปรับตัวเข้าหากัน และกลายเป็นเครือข่ายเดียวกันทั่วโลก ซึ่งส่งผลให้
เหตุการณ์ที่เกิดขึ นในท้องถิ่นแห่งหนึ่ง อาจส่งผลกระทบไปยังท้องถิ่นอ่ืนๆ ได้ โดยองค์ประกอบส้าคัญ
ที่ท้าให้เกิดเป็นกระแสโลกาภิวัตน์ขึ นได้ คือ ความเจริญก้าวหน้าทางเทคโนโลยี โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
เทคโนโลยีด้านการสื่อสารและสารสนเทศ และอาจรวมถึงเทคโนโลยีด้านการขนส่ง ที่ท้าให้การรับรู้
ข้อมูลข่าวสารเป็นไปอย่างรวดเร็ว รวมทั งการคมนาคมขนส่งที่สามารถเข้าถึงทุกหนทุกแห่งในโลก  
ซึ่งท้าให้โลกทั งใบกลายเป็นหนึ่งเดียวกัน 

แม้ว่า โลกาภิวัตน์จะท้าให้เกิดการปรับตัวและกลายเป็นเครือข่ายเดียวกันทั่วโลกตามที่กล่าว 
ในข้างต้น แต่โลกาภิวัตน์ได้ซึมซับกระแสท้องถิ่นเอาไว้ด้วย ท้าให้เกิดการผสมผสานระหว่างกระแสโลก
และกระแสท้องถิ่น ซึ่งเกิดเป็นความขัดแย้งในตัวเองที่มีทั งกระแสโลกและกระแสท้องถิ่นในตัวเอง 
และนอกจากความขัดแย้งในตัวเองของความเป็นโลกาภิวัตน์แล้ว การผสมผสานกันระหว่าง  
โลกาภิวัตน์ในด้านต่างๆ ไม่ว่าจะเป็น การเมือง เศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม ฯลฯ ยังท้าให้เกิดความ
ซับซ้อนในตัวเอง เนื่องจากการผสมผสานดังกล่าวไม่สามารถแยกแยะเรื่องใดเรื่องหนึ่งออกมาได้อย่าง
ชัดเจน เพราะความท่ีถูกกระแสโลกาภิวัตน์เชื่อมโยงเอาไว้นั่นเอง 

ทั งนี  แนวคิดเกี่ยวกับโลกาภิวัตน์ในข้างต้น สามารถสรุปคุณลักษณะส้าคัญได้ 5 ประการ 
ประกอบด้วย 

1. ท้าให้ความสัมพันธ์ในด้านต่างๆ ในระดับโลก เกิดการขยายตัวมากขึ น 
2. ท้าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงในด้านความสัมพันธ์ทางสังคม ท้าให้การปฏิสัมพันธ์ระหว่าง

กระแสโลกและกระแสท้องถิ่น มีความส้าคัญมากยิ่งขึ น 
3. ท้าให้เกิดการจัดระเบียบและการบริหารจัดการในระดับโลก 
4. ท้าให้เกิดความสัมพันธ์ในมิติต่างๆ ทั งในด้านการเมือง เศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม ฯลฯ 
5. ท้าให้เกิดผลกระทบได้ทั่งในเชิงบวก และในเชิงลบ 

  วชิรพร วงศ์นครสว่าง (2558) ได้กล่าวถึงโลกาภิวัตน์กับความมั่นคงทางทะเลของรัฐ โดยได้
ให้ความหมายของโลกาภิวัตน์ว่า เป็นปรากฎการณ์ของการหลั่งไหลของสินค้า บริการ การเงิน 
ข่าวสาร ความรู้สึกนึกคิดของผู้คนในสถานที่ต่างๆ รวมถึงการเดินทางของมนุษย์ เพ่ือไปยังที่หมาย
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ปลายทาง โดยข้ามพรมแดนของรัฐต่างๆ ไปยังสถานที่ต่างๆ ทั่วโลก ซึ่งปรากฎการณ์ดังกล่าว ท้าให้
เกิดความเชื่อมโยงเป็นเครือข่ายทั่วโลก สร้างปฏิสัมพันธ์กันจนรวมเป็นหนึ่งเดียว โดยมีเทคโนโลยี  
สารเทศ เป็นตัวกลางในการติดต่อสื่อสารและส่งผ่านข้อมูลข่าวสาร ซึ่งน้ามาซึ่งการขยายตัวของ
ปรากฏการณ์ที่กล่าวในข้างต้น ผ่านระบบการคมนาคมขนส่งที่ทันสมัย และท้าให้เส้นแบ่งระหว่าง
กิจกรรมภายในรัฐกับกิจกรรมระดับโลกค่อยๆ จางหายไป 
  กรอบแนวคิดส้าหรับการอธิบายปรากฏการณ์ของโลกาภิวัตน์ สามารถแบ่งได้ 2 แนวทาง 
ได้แก่ 
  1. กรอบแนวคิดเกี่ยวกับรัฐชาติ  เป็นการให้ความส้าคัญกับรัฐชาติ ในฐานะที่เป็นตัวแสดง
ส้าคัญที่สุดของระบบระหว่างประเทศ โดยรัฐจะต้องรักษาอ้านาจอธิปไตยของตนเอง ไม่ให้ถูกรุกราน 
แทรกแซง จากตัวแสดงภายนอก ซึ่งกรอบแนวความคิดนี จะถูกมองว่า โลกาภิวัตน์ เป็นการท้าให้รัฐ
สูญเสียอธิปไตยในด้านของอ้านาจในการควบคุมการด้าเนินกิจการต่างๆ ภายในรัฐ ไม่เหมือนที่เคย
ควบคุมได้อย่างเบ็ดเสร็จเช่นในอดีต ในทางตรงข้าม รัฐกลับต้องการให้อ้านาจอธิปไตยของตนเอง  
เป็นที่ยอมรับจากรัฐอื่นๆ ด้วย 
 2. กรอบแนวคิดเกี่ยวกับระบบโลก  เป็นการรวมกลุ่มของการด้าเนินกิจกรรมต่างๆ  
เข้าด้วยกันอย่างเป็นระบบ และให้ความส้าคัญของการด้าเนินกิจกรรมต่างๆ ในระนาบเดียวกัน  
กรอบแนวความคิดนี จะถูกมองว่า โลกาภิวัตน์ จะไม่เป็นการท้าให้รัฐสูญเสียอธิปไตยในการควบคุม
การด้าเนินกิจการต่างๆ ภายในรัฐ รวมทั งรัฐยังมีความจ้าเป็นต้องพ่ึงพาระบบโลก เพ่ือการด้ารงอยู่
ของรัฐด้วยเช่นกัน 

ปรากฏการณ์ของโลกาภิวัตน์ท้าให้รัฐต้องเผชิญกับความเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็ว และ
ต่อเนื่องตลอดเวลา โดยในมุมมองของความมั่นคงทางเศรษฐกิจจะได้รับผลกระทบ เช่น  
การเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็วของตลาดการเงิน อันเป็นผลมาจากการเคลื่อนย้ายของเงินทุน  
ในปริมาณมากอย่างรวดเร็ว จึงอาจท้าให้ประเทศที่มีเศรษฐกิจไม่ เข้มแข็งได้รับผลกระทบจากการ 
ผันผวนทางการเงิน หากมองในมุมมองของความมั่นคงทางการเมือง จะได้รับผลกระทบจากการรับรู้
ข้อมูลข่าวสารของประชาชน ท้าให้ถูกครอบง้าจากอุดมการณ์ต่างๆ ซึ่ งจะท้าให้ประชาชน  
เกิดความรู้สึกต่อต้านรัฐบาลของตนเอง หากมองในมุมมองของความมั่นคงทางการทหาร จะเห็นได้
จากความเชื่อมโยงระหว่างกลุ่มผู้ก่อการร้ายภายในรัฐกับกลุ่มผู้ก่อการร้ายจากภายนอก 
ในระดับต่างๆ ทั งในระดับสากลและภูมิภาค ซึ่งก่อให้เกิดความวุ่นวายขึ นภายในรัฐ และในมุมมอง  
ทางสังคม จะเห็นได้จากการที่มีกลุ่ม NGO เข้ามามีบทบาทในการต่อต้าน การด้าเนินการของรัฐ หรือ
สามารถเข้ามามีอ้านาจต่อรองกับรัฐได้ เป็นต้น ซึ่งจากท่ีกล่าวในข้างต้น จะเห็นได้ว่า กิจการบางอย่าง
ที่เกิดขึ นภายในรัฐ แต่รัฐกลับไม่สามารถควบคุมกิจการดังกล่าวได้เช่นเดิม ดังนั น รัฐจะต้อง  
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มีการปรับตัวให้เข้ากับกระแสโลกาภิวัตน์ เพ่ือลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ น รวมถึงความอยู่รอดของรัฐ
ท่ามกลางกระแสโลกาภิวัตน์ด้วย 

ปรากฏการณ์หลั่งไหลของ สินค้า บริการ การเงิน ข่าวสาร ฯลฯ ในยุคโลกาภิวัตน์ มีลักษณะ
ของการหลั่งไหลฯ ข้ามพรมแดน ท้าให้เกิดการบริการระหว่างรัฐ ซึ่งเป็นเหตุผลให้เกิดปัญหา  
ความมั่นคงตั งแต่ระดับประเทศไปจนถึงระดับสากล โดยเฉพาะปัญหาความมั่นคงทางทะเล ที่ไม่มีการ
แบ่งเขตแดนที่เห็นเป็นที่ประจักษ์ ประกอบกับแต่ละประเทศมีการใช้ประโยชน์จากทะเลเพ่ิมมากขึ น 
จึงเป็นเหตุผลที่ท้าให้เกิดปัญหาความมั่นคงทางทะเล ซึ่งสามารถแบ่งประเด็นปัญหาได้ ดังนี  

1. ปัญหาการก่อการร้าย  เป็นผลมาจากการด้าเนินกิจกรรมต่างๆ โดยเฉพาะกิจกรรม
ระหว่างประเทศที่มีมากขึ น ท้าให้การตรวจตราหรือการควบคุมไม่สามารถท้าได้ทั่วถึง จึงเป็นช่องว่าง
ให้กลุ่มก่อการร้ายสามารถท้าการโจมตีหรือสร้างสถานการณ์ เพ่ือสร้างความตระหนกตกใจกับ
ประชาชนและผู้ประกอบการ รวมถึงใช้ต่อรองกับรัฐบาล เพ่ือหวังผลในด้านต่างๆ เช่น ผลทาง
การเมืองในการปกครองตนเอง หรือเรียกร้องผลประโยชน์อ่ืนๆ ซึ่งปัญหาการก่อการร้ายจะส่งผล
กระทบทางเศรษฐกิจค่อนข้างรุนแรง ส่งผลต่อความเชื่อมั่นของผู้ประกอบการทั งภายในและภายนอก
ประเทศ 

2. ปัญหาโจรสลัด  การหลั่งไหลของสินค้าในยุคโลกาภิวัตน์มีปริมาณที่มากมายมหาศาล 
กิจกรรมการขนส่งทางทะเลจึงเพ่ิมปริมาณมากขึ นตามไปด้วย จึงเป็นเหตุผลเดียวกับปัญหาการ  
ก่อการร้าย คือ การเกิดความบกพร่องของรัฐในการควบคุมที่ไม่สามารถท้าได้อย่างทั่วถึง ซึ่งท้าให้
เกิดผลเสียต่อผู้ประกอบการขนส่ง ที่อาจท้าให้ต้องมีต้นทุนเพ่ิม ส้าหรับการท้าประกันภัย หรือ 
การเลือกเส้นทางส้าหรับการขนส่งที่ปลอดภัยกว่าแต่มีระยะทางมากกว่า 

3. ปัญหาการอพยพเข้าเมือง  ความไม่เท่าเทียมกันระหว่างรัฐ ทั งในด้านเศรษฐกิจ สังคม 
คุณภาพชีวิต ฯลฯ เป็นเหตุผลส้าคัญในการอพยพย้ายถิ่นฐานของประชากร ซึ่งรัฐที่มีชายฝั่งทะเล 
ที่มีระยะทางยาว และอยู่ใกล้เคียงกับรัฐที่ด้อยกว่า ก็จะมีแนวโน้มที่จะมีการอพยพย้ายถิ่นของ
ประชากรจากรัฐที่ด้อยกว่าไปสู่รัฐที่มีความเจริญมากกว่า ซึ่งการอพยพย้ายถิ่นทางทะเลจะมีโอกาส
เล็ดลอดการตรวจจับได้มากกว่า โดยเฉพาะประเทศที่มีความยาวชายฝั่งมากๆ ตามที่กล่าวในข้างต้น  
เพราะเนื่องจากไม่สามารถตรวจตราได้อย่างทั่วถึง นอกจากนั น ปัญหาการอพยพเข้าเมือง จะน้ามา  
ซึ่งปัญหาอ่ืนๆ ต่อเนื่องอีกมากมาย เช่น การค้ามนุษย์ อาชญากรรม โรคระบาด เป็นต้น 

4. ปัญหาการลักลอบขนสินค้าผิดกฎหมาย  ถือเป็นปัญหาที่เกิดขึ นด้วยเหตุผลเดียวกับปัญหา 
ที่กล่าวในข้างต้น คือ เกิดจากกิจกรรมที่เกิดขึ นจ้านวนมาก ในพื นที่ทางทะเลที่กว้างใหญ่ และ 
การตรวจตราที่ไม่ทั่วถึง จึงเป็นช่องทางที่จะสามารถขนสินค้าผิดกฎหมายทางทะเล เนื่องจากมีโอกาส 
เล็ดลอดการตรวจจับ หรือการขนสินค้าคราวละมากๆ เจ้าหน้ าที่ไม่สามารถตรวจสอบได้หมด  
ก็มีโอกาสที่สินค้าผิดกฎหมายจะถูกซุกซ่อนเข้ามาด้วยเช่นกัน ซึ่งปัญหาดังกล่าว ท้าให้รัฐต้องสูญเสีย
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รายได้จากการเก็บภาษี รวมถึงสินค้าที่เป็นภัยต่อความมั่นคง เช่น อาวุธปืน เครื่องประกอบระเบิด  
ยาเสพติด เป็นต้น อาจส่งผลกระทบต่อความสงบเรียบร้อยภายในรัฐเช่นกัน 

5. ปัญหาสิ่งแวดล้อม  เป็นผลมาจากความเจริญเติบโตทางอุตสาหกรรม ซึ่งมีก้าลังการผลิต
สูงขึ น และน้ามาซึ่งการปล่อยของเสียที่มากขึ น ไม่ว่าจะเป็นก๊าซพิษ  น ้าเสีย สารเคมีอันตราย เป็นต้น 
ซึ่งสิ่งเหล่านี จะส่งผลให้ระบบนิเวศวิทยาถูกท้าลาย และความสมดุลของธรรมชาติจะเสียไป รวมถึง
การใช้ทรัพยากรที่เกินก้าลังการผลิต ก็ส่งผลให้เกิดความเสื่อมโทรมของทรัพยากรธรรมชาติด้วย
เช่นกัน 

 
2.3 ทฤษฎียุทธศาสตร์และการก าหนดก าลังรบ 

วีรพล วรานนท์ (2547) ได้กล่าวถึงยุทธศาสตร์ทหารและการก้าหนดก้าลังรบไว้ว่า  
ยุทธศาสตร์ทหาร เป็นสิ่งที่บ่งบอกถึงความรับผิดชอบของผู้บังคับหน่วยงานทางทหารที่มีต่อรัฐบาล  
โดยความรับผิดชอบดังกล่าว จะอยู่ในรูปแบบของการบริหารจัดการให้ผู้ใต้บังคับบัญชาของกองทัพ 
ปฏิบัติตามภารกิจหน้าที่เพ่ือให้เกิดผลส้าเร็จ และบรรลุต่อวัตถุประสงค์ทางทหาร ซึ่งท้ายที่สุดแล้ว  
การบรรลุวัตถุประสงค์ดังกล่าว จะเป็นส่วนหนึ่งที่ส่งผลต่อการบรรลุวัตถุประสงค์แห่งชาติด้วย 
 ยุทธศาสตร์ทหารที่ดี จะต้องมีความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ของหน่วยเหนือ และมีวิธีการ
หรือแนวทางปฏิบัติที่ครอบคลุมทั งในสภาวะปกติไปจนถึงสภาวะสงคราม นอกจากนั น สิ่งส้าคัญ
ประการหนึ่งที่ต้องค้านึงถึงอยู่เสมอเกี่ยวกับยุทธศาสตร์ทหารก็คือ เครื่องมือที่ใช้เพ่ือตอบสนอง
ยุทธศาสตร์ทหาร ซึ่งหมายถึงก้าลังรบ หรือก้าลังอ้านาจทางทหาร โดยเครื่องมือดังกล่าวแทบจะ 
ถือได้ว่า เป็นเครื่องมือที่ไม่มีเครื่องมืออ่ืนใดมาทดแทนได้ และเมื่อใช้ก้าลังอ้านาจทางทหารแล้ว  
ไม่ประสบความส้าเร็จ หรือไม่บรรลุวัตถุประสงค์ที่ตั งเอาไว้แล้ว อาจส่งผลต่อความอยู่รอดของ
ประเทศชาติด้วย ทั งนี  การใช้ก้าลังรบในการท้าสงคราม จะเป็นเครื่องชี วัดในการก้าหนดยุทธศาสตร์
ทหารอย่างหนึ่งเช่นกัน ด้วยเหตุผลที่ว่า ก้าลังรบที่มีประสิทธิภาพ เกิดจากการก้าหนดยุทธศาสตร์
ทหารที่มีประสิทธิภาพ และน้าไปสู่การพัฒนาก้าลังรบที่มีประสิทธิภาพเช่นกัน 
 การก้าหนดก้าลังรบ คือ การประเมินขีดความสามารถที่ต้องการ ในการน้ามาใช้ด้าเนินการ 
ตามยุทธศาสตร์ทหาร และเมื่อได้ขีดความสามารถที่ต้องการแล้ว จึงน้ามาก้าหนดเป็นก้าลังรบ 
ที่ต้องการต่อไป โดยการด้าเนินการดังกล่าวตั งแต่การประเมินขีดความสามารถจนถึงการก้าหนด  
ก้าลังรบที่ต้องการ จะต้องไม่ละเลยปัจจัยส้าคัญ ได้แก่ วัตถุประสงค์ทางทหาร ยุทธศาสตร์ทหาร 
ก้าลังรบที่มีอยู่ ความเสี่ยงในการไม่บรรลุตามวัตถุประสงค์ และภัยคุกคาม ซึ่งหมายรวมถึง โอกาส 
และสิ่งท้าทาย ที่เกิดขึ นด้วย 
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 การก้าหนดก้าลังรบที่ดี จะต้องเพียงพอต่อการสนับสนุนการด้าเนินการตามยุทธศาสตร์ทหาร 
ด้วยระดับความเสี่ยงที่สามารถยอมรับได้ อย่างไรก็ตาม การบริหารความเสี่ยงที่ดีจะสามารถลดระดับ
ความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ นได้ ด้วยการพิจารณาทางเลือกในการเสริมสร้างก้าลังรบที่มีความเหมาะสม 
และสอดคล้องกับงบประมาณที่ได้รับจัดสรร โดยการเลือกก้าลังรบดังกล่าว ไม่มีกฎเกณฑ์ที่แน่นอน 
แต่จะเปลี่ยนแปลงไปตามสภาวะแวดล้อม จึงมีความจ้าเป็นที่หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการก้าหนด
ก้าลังรบ จะต้องร่วมกันตรวจสอบและทบทวนสภาวะแวดล้อมอยู่เสมอ และก้าหนดแผนพัฒนา  
ก้าลังรบทั งในระยะปานกลางและในระยะยาว รวมถึงพิจารณาจัดล้าดับการเสริมสร้างก้าลังรบ  
ตามความเร่งด่วน ตามสภาวะแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไปด้วย 

 
The Force Planning Faculty Naval War College (1990) โดย Henry C. Bartlett  

ได้เสนอแนวคิดเกี่ยวกับความสัมพันธ์ของยุทธศาสตร์และก้าลังรบ ไว้ใน Fundamentals Of Force 
Planning ซึ่งเป็นต้าราส้าหรับการศึกษาวิชาการวางแผนทางทหารของวิทยาลัยการทัพเรือสหรัฐ  
รวมถึงปัจจัยที่เก่ียวข้อง  

 
 

ภาพที่ 2.1 โมเดลความสัมพันธ์ของยุทธศาสตร์และก้าลังรบของ Bartlett 
ที่มา : คณะท้างานพิจารณาและจัดท้า อทร. ด้านการศึกษาชั นสูง (2546) 

 
แนวคิดตามภาพในข้างต้นได้แสดงถึงความสัมพันธ์ของปัจจัยต่างๆ จ้านวน 6 ประการ ซึ่งจะ

มีปัจจัย 4 ประการ ที่จะส่งผลกระทบต่อกันเป็นวงจร คือ วัตถุประสงค์ ยุทธศาสตร์ ก้าลังรบ และ
ความเสี่ยง โดยจะมีปัจจัยอีก 2 ประการที่จะส่งผลกระทบต่อวงจรข้างต้น คือ สภาวะแวดล้อมจาก
ภายนอก และข้อจ้ากัดด้านทรัพยากร ไม่ว่าจะเป็น งบประมาณ เครื่องมือ ฯลฯ โดยสามารถอธิบาย
ถึงปัจจัยต่างๆ ทั ง 6 ประการ ได้ดังนี  
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วัตถุประสงค์ หมายถึง เป้าหมายหรือสภาวะสุดท้ายที่ต้องการให้เกิดขึ น และเป็นเป้าหมาย 
ที่มีลักษณะเป็นความต้องการอย่างต่อเนื่องหรือมีความถาวร ซึ่งหากเป็นยุทธศาสตร์ชาติ ก็มักจะมี
เป้าหมายสุดท้าย คือ ความอยู่รอดของชาติ และอาจรวมถึงผลประโยชน์ของชาติด้วยเช่นกัน 

ยุทธศาสตร์ หมายถึง วิธีการในการใช้เครื่องมือ ก้าลังอ้านาจ หรือทรัพยากรทั งปวง เพ่ือให้
บรรลุต่อวัตถุประสงค์ที่ต้องการ ซึ่งยุทธศาสตร์มักจะมีหลายระดับ โดยแต่ละระดับจะมีความ
สอดคล้องกัน และยุทธศาสตร์ในระดับล่างลงไปจะยิ่งมีความชัดเจนในแต่ละประเด็น และจะถูก
ถ่ายทอดลงสู่การปฏิบัติต่อไป  

ก้าลังรบ หมายถึง ยุทโธปกรณ์และขีดความสามารถทางทหาร หรืออาจเรียกว่า ก้าลังอ้านาจ
ของชาติทางทหารก็ได้ ทั งนี  ตามทฤษฎีแล้ว ก้าลังรบอาจหมายรวมถึงเครื่องมือที่อาจหมายถึง
ทรัพยากรทั งมวลของชาติ หรือก้าลังอ้านาจของชาติทุกสาขา ซึ่งรวมถึงก้าลังอ้านาจทางทหารด้วย 

ความเสี่ยง หมายถึง ความเสี่ยงต่อความล้มเหลว ซึ่งเกิดจากความไม่สมดุลกันระหว่าง  
3 ปัจจัย คือ วัตถุประสงค์ ยุทธศาสตร์ และก้าลังรบ โดยความไม่สมดุลดังกล่าวอาจมาจาก  
การก้าหนดเป้าหมายที่สูงเกินไป หรือการยุทธศาสตร์ที่ไม่สอดคล้องกับเป้าหมายและก้าลังรบ รวมทั ง
อาจเกิดจากการเปลี่ยนแปลงของสภาวะแวดล้อมด้วย 

สภาวะแวดล้อม หมายถึง เหตุการณ์ต่างๆ ที่เกิด ไม่ว่าเหตุการณ์เหล่านั นจะมีความเกี่ยวข้อง
หรือมีผลกระทบกับประเทศหรือไม่ก็ตาม การตรวจสอบสภาวะแวดล้อมจะท้าให้รู้เท่าทันสถานการณ์ 
และสามารถวิเคราะห์แนวโน้มของภัยคุกคาม โอกาส และสิ่งท้ายทาย ซึ่งการตรวจสอบสภาวะ
แวดล้อม ถือเป็นส่วนส้าคัญในการก้าหนดยุทธศาสตร์ด้วย 

ข้อจ้ากัดด้านทรัพยากร หมายถึง การที่มีทรัพยากรอยู่ในจ้านวนหนึ่ง ซึ่งอาจไม่เพียงพอต่อ
การด้าเนินการตามยุทธศาสตร์ที่ก้าหนดไว้ โดยทั่วไปแล้วความต้องการมักจะมีมากกว่าทรัพยากร  
ที่มีอยู่ ดังนั น ข้อจ้ากัดดังกล่าว อาจเป็นปัจจัยหนึ่งที่จะต้องพิจารณาหรือจัดล้าดับความเร่งด่วนของ
ภารกิจ  

 
The Force Planning Faculty Naval War College (1990) โดย Richmond M. Lloyd 

ได้เสนอโมเดลการคิดส้าหรับการก้าหนดยุทธศาสตร์ที่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์แห่งชาติและ 
แปลงยุทธศาสตร์ดังกล่าวออกมาเป็นก้าลังรบไว้ใน Fundamentals Of Force Planning เช่นกัน  

โดยโมเดลตามข้างต้นมีปัจจัยส้าคัญที่ต้องพิจารณาจ้านวนมาก ที่มีความส้าคัญและต้อง
พิจารณาด้วยความรอบคอบ เพ่ือไม่ให้ประเด็นส้าคัญต้องถูกละเลยไป ซึ่งจะส่งผลให้ยุทธศาสตร์  
ที่ก้าหนดขึ นไม่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์แห่งชาติ รวมทั งส่งผลให้โครงสร้างก้าลังรบไม่ตอบสนองต่อ
เป้าหมายที่ต้องการ โดยปัจจัยส้าคัญดังกล่าวประกอบด้วยส่วนต่าง ๆ ดังนี    
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ภาพที่ 2.2 ตัวอย่างโมเดลการคิดส้าหรับการก้าหนดยุทธศาสตร์ 
ที่มา : The Force Planning Faculty Naval War College (1990) 

 
 วัตถุประสงค์หรือเป้าหมาย  เป็นการน้าเป้าหมายในระดับต่างๆ มาพิจารณา ซึ่งเริ่มตั งแต่
เป้าหมายในระดับสูงสุด คือ ผลประโยชน์แห่งชาติ และเป้าหมายรองลงมาตามล้าดับ ได้แก่ 
ยุทธศาสตร์ในระดับรองลงมา นโยบายที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้การก้าหนดยุทธศาสตร์มีความสอดคล้องกับ
เป้าหมายหรือวัตถุประสงค์ในระดับต่างๆ  
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 สภาวะแวดล้อมทางยุทธศาสตร์  เป็นการตรวจสอบสภาวะแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง เพ่ือน้ามา
พิจารณาว่า มีปัจจัยแวดล้อมอะไรบ้างที่จะส่งผลกระทบต่อเป้าหมายหรือวัตถุประสงค์ในระดับต่างๆ  
ซึ่งการด้าเนินการดังกล่าวจะท้าให้สามารถก้าหนดภาพสถานการณ์ ปัญหาหรือภัยคุกคาม ผลกระทบ
ที่เกิดขึ น รวมถึงโอกาสและสิ่งท้าทายที่เกิดขึ นด้วย 
 ยุทธศาสตร์  มาถึงขั นตอนนี จะเริ่มมองเห็นความชัดเจนมายิ่งขึ น เนื่องจากเป็นขั นตอนที่ต้อง
ก้าหนดแนวทางปฏิบัติ โดยการน้าเครื่องมือที่มีอยู่มาใช้ในการด้าเนินการตามแนวทางที่ก้าหนดขึ น
ตามยุทธศาสตร์ เพ่ือให้เกิดผลส้าเร็จตามเป้าหมายที่ได้ก้าหนดไว้ ซึ่งในขั นตอนนี จะเป็นการใช้ 
ทั งศาสตร์และศิลป์ รวมทั งประสบการณ์และสิ่งต่างๆ ทั งหมดทั งมวล เพ่ือให้ได้หนทางที่ดีที่สุดในการ
ใช้เครื่องมือ และเกิดความคุ้มค่าในการด้าเนินการ 
 ก้าลังรบ  ในกรณีของยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับความมั่นคง หรือยุทธศาสตร์ทหาร สิ่งที่จะ
เป็นเครื่องมือส้าคัญคือ ก้าลังรบ เนื่องจากก้าลังรบจะเป็นเครื่องมือในการด้าเนินการตามยุทธศาสตร์ 
เพ่ือให้ได้มาซึ่งผลส้าเร็จอันสูงสุดตามเป้าหมายหรือวัตถุประสงค์ด้านความมั่นคงคือ ความอยู่รอดของ
ประเทศชาตินั่นเอง 
 ข้อจ้ากัดของทรัพยากร  ประเทศที่เป็นมหาอ้านาจทางทหารและเศรษฐกิจอาจได้รับ
ผลกระทบด้านข้อจ้ากัดของทรัพยากรหรืองบประมาณไม่มากนัก แต่ส้าหรับประเทศที่มีผลิตภัณฑ์
มวลรวมในประเทศไม่มากนัก รวมทั งรายได้ต่อหัวของประชากรไม่สูงมาก หรืออาจพูดง่ายๆ ว่า
ประเทศที่มีเศรษฐกิจไม่ดี จะพบกับข้อจ้ากัดในการจัดสรรงบประมาณให้เพียงพอและสอดคล้องกับ
สภาพเศรษฐกิจ โดยจ้าเป็นต้องใช้วิสัยทัศน์ของรัฐบาลและการบริหารจัดการที่ดี ในการลดผลกระทบ 
จากข้อจ้ากัดหรือปัญหาดังกล่าว 
 การพิจารณาความเสี่ยง  การด้าเนินการตามยุทธศาสตร์จะมีความเสี่ยงต่อการบรรลุผล
ส้าเร็จตามเป้าหมายหรือวัตถุประสงค์ที่ก้าหนดไว้ ซึ่งปัจจัยส้าคัญจะมาจากการเปลี่ยนแปลงของ
สภาวะแวดล้อม ซึ่งไม่มีวันหยุดนิ่ง ดังนั น การทบทวนและตรวจสอบสภาวะแวดล้อมอยู่เสมอ จะช่วย 
ลดความเสี่ยงดังกล่าวได้ นอกจากสภาวะแวดล้อมแล้ว ยังต้องพิจารณาเรื่องความสมดุลระหว่าง 
เป้าหมาย ยุทธศาสตร์ และเครื่องมือ ให้มีความสอดคล้องกันด้วย  
 เมื่อผ่านกระบวนการคิดตามขั นตอนต่างๆ แล้ว จะน้ามาสู่การก้าหนดแนวความคิด 
ทางยุทธศาสตร์ เพ่ือแสดงถึงแนวทางปฏิบัติอย่างกว้างๆ ว่า จะใช้เครื่องมืออะไร เอาไปท้าอะไร และ
เพ่ือให้เกิดผลลัพธ์อย่างไร แม้ว่าแนวความคิดทางยุทธศาสตร์จะถูกก้าหนดอย่างกว้างๆ แต่ก็ต้อง 
มีความชัดเจนมากพอที่จะน้าไปใช้ในการก้าหนดโครงสร้างก้าลังรบหรือพัฒนาก้าลังรบที่มีอยู่ได้ 
 จากแนวความคิดทางยุทธศาสตร์ ก็จะน้ามาซึ่งการก้าหนดก้าลังรบ หรือการก้าหนดเครื่องมือ 
ที่จะน้าใช้ตามแนวความคิดทางยุทธศาสตร์ ซึ่งในขั นตอนนี จะมีความซับซ้อนพอสมควร เนื่องจากมี
ปัจจัยหลายประการที่ต้องน้ามาพิจารณาด้วย ไม่ว่าจะเป็นงบประมาณ เทคโนโลยีต่างๆ สภาวะ
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แวดล้อม ก้าลังรบที่เผชิญหน้า และอ่ืนๆ อีกมากมาย ซึ่งวิธีการในการก้าหนดก้าลังรบได้ถูกพัฒนามา
โดยล้าดับ โดยอาจแบ่งเป็นวิธีการหลักๆ ได้ 9 วิธี ได้แก่ 
 การก้าหนดจากบนลงล่าง (Top Down Approach) วิธีการนี จะเริ่มจากการก้าหนด
ผลประโยชน์แห่งชาติ และวัตถุประสงค์แห่งชาติ และก้าหนดยุทธศาสตร์ในระดับรองลงไปตามล้าดับ 
หรืออาจเรียกได้ว่า ใช้การก้าหนดยุทธศาสตร์ในภาพใหญ่ก่อน และก้าหนดยุทธศาสตร์ของหน่วยรอง
ตามล้าดับลงไปเรื่อยๆ ซึ่งวิธีการนี จะท้าให้ยุทธศาสตร์ของหน่วยเหนือกับหน่วยรองมีความสอดคล้องกัน 
แต่อย่างไรก็ตาม ปัญหาที่มักจะเกิดขึ นคือ จะเกิดความแตกต่างระหว่างความต้องการเครื่องมือหรือ
ก้าลังรบ กับข้อจ้ากัดด้านทรัพยากร ซึ่งจ้าเป็นต้องมีการทบทวนและปรับลดเป้าหมายให้อยู่บน
พื นฐานของความเป็นได้ตามเงื่อนไขต่างๆ ที่เกิดขึ นด้วย 
 การก้าหนดจากล่างขึ นบน (Bottom-up Approach) วิธีการนี จะกระท้าตรงข้ามกับการ
ก้าหนดจากบนลงล่าง โดยจะใช้เครื่องมือที่มีอยู่เป็นข้อมูลตั งต้น และใช้แนวทางในการพัฒนาก้าลังรบ
ในอนาคตมาเป็นตัวก้าหนดก้าลังรบ ซึ่งวิธีการนี อาจท้าให้ไม่สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ของหน่วยเหนือ 
รวมถึงไม่เป็นการตอบสนองต่อเป้าหมายในระดับชาติ 
 การก้าหนดโดยใช้ภาพสถานการณ์ (Scenario Approach) วิธีการนี จะใช้ภาพสถานการณ์
ปัจจุบันเป็นพื นฐาน แล้วคาดการณ์ไปถึงสถานการณ์ในอนาคตว่า มีแนวโน้มของสถานการณ์
เปลี่ยนไปอย่างไร จากนั นจึงน้ามาก้าหนดยุทธศาสตร์พร้อมทั งก้าลังรบ เพ่ือรองรับต่อสถานการณ์  
ที่คาดการณ์ไว้ ซึ่งวิธีการนี อาจไม่เหมาะกับสถานการณ์ที่อาจมีการเปลี่ยนแปลงมากๆ หรือ
สถานการณ์ท่ีไม่เฉพาะเจาะจง เนื่องจากจะไม่สามารถก้าหนดสถานการณ์ในอนาคตท่ีชัดเจนได้ 
 การก้าหนดโดยอาศัยภัยคุกคาม (Threat Approach) วิธีการนี เป็นวิธีการดั งเดิมที่นิยมใช้ 
ในสมัยสงครามเย็น เพราะสามารถก้าหนดประเทศที่เป็นภัยคุกคามได้อย่างชัดเจน แต่ในสถานการณ์
ปัจจุบันจะไม่ใช้การเฉพาะเจาะจงว่าประเทศใดจะเป็นภัยคุกคาม โดยจะใช้การพิสูจน์ทราบจากความ
ตั งใจ หรือความเป็นไปได้ในการเป็นภัยคุกคาม แล้วน้ามาตรวจสอบขีดความสามารถขอภัยคุกคาม 
เพ่ือน้ามาพัฒนาขีดความสามารถของตนเอง เพ่ือให้สามารถรับมือกับภัยคุกคามดังกล่าวได้ 
 การก้าหนดโดยอาศัยภารกิจ (Mission Approach) วิธีการนี จะมีแนวคิดที่จะใช้ยุทธศาสตร์
มาพัฒนาก้าลังรบ โดยการถอดภารกิจที่ต้องปฏิบัติตามยุทธศาสตร์ แล้วน้ามาพัฒนาก้าลังรบ เพ่ือให้
สามารถปฏิบัติตามภารกิจที่ก้าหนดไว้ในยุทธศาสตร์ได้ รวมทั งมีข้อดีในการจัดล้าดับความเร่งด่วน  
ในการพัฒนาก้าลังรบตามความเร่งด่วนของภารกิจได้ด้วย แต่อย่างไรก็ตาม วิธีการนี อาจท้าให้
ค้านึงถึงภารกิจเพียงด้านเดียว จนอาจมองข้ามการประเมินภัยคุกคามที่อาจเกิดขึ น 
 การก้าหนดโดยการเผื่อเอาไว้มากๆ เพื่อป้องกันความผิดพลาด (Hedging) วิธีการนี เหมาะกับ
ประเทศที่ไม่มีข้อจ้ากัดด้านงบประมาณ ท้าให้สามารถเตรียมก้าลังรบ เพ่ือตอบสนองได้ทุกภารกิจ 
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และตอบสนองภัยคุกคามทุกรูปแบบ แต่มีข้อเสียคือต้องลงทุนมาก และงบประมาณส่วนใหญ่จะถูกใช้
ไปกับการเตรียมความพร้อมของก้าลังรบ โดยไม่ได้มีโอกาสใช้งานจริง 
 การก้าหนดโดยอาศัยเทคโนโลยี  วิธีการนี จะใช้แนวคิดที่ว่า หากมีอาวุธยุทโธปกรณ์ 
ที่เหนือกว่าฝ่ายตรงข้าม จะสามารถท้าให้ฝ่ายตรงข้ามเกิดความยับยั งชั่งใจในการเป็นภัยคุกคาม  
ซึ่งวิธีการนี อาจท้าให้กองทัพมีขนาดกะทัดรัด และลดจ้านวนก้าลังพลลงได้ แต่อย่างไรก็ตาม
เทคโนโลยียังไม่อาจรับประกันผลส้าเร็จของภารกิจได้ รวมทั งการลดก้าลังพลอาจท้าให้เสียความ
ส ม ดุ ล 
ในกองทัพได ้
 การก้าหนดโดยอาศัยงบประมาณเป็นหลัก วิธีการนี จะใช้กรอบงบประมาณเป็นฐานในการ
พัฒนาก้าลังรบ ซึ่งการจัดสรรงบประมาณส้าหรับการป้องกันประเทศ จะพิจารณาจาก GDP ของ
ประเทศ และจัดสรรงบประมาณส้าหรับการป้องกันประเทศในอัตราส่วนร้อยละตามความเหมาะสม 
ทั งนี การใช้วิธีการนี จะไม่กระทบต่อการใช้จ่ายงบประมารในภาพรวมของประเทศ แต่อาจท้าให้ก้าลัง
รบไม่สอดคล้องกับสภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคง ภัยคุกคามที่เกิดขึ น 
 การก้าหนดโดยอาศัยขีดความสามารถ (Capability Approach) วิธีการนี จะต้องมีการ
ทบทวนยุทธศาสตร์และประเมินสภาวะแวดล้อมอยู่เสมอ เนื่องจากไม่สามารถก้าหนดภัยคุกคาม  
ได้ชัดเจน จึงอาศัยการก้าหนดความต้องการขีดความสามารถ เพ่ือตอบสนองต่อยุทธศาสตร์ให้ได้ก่อน 
แล้วจึงน้าขีดความสามารถที่ต้องการมาก้าหนดเป็นก้าลังรบต่อไป 
 

Mackubin Thomas Owens (2007) ได้กล่าวใน Naval War College Review ภายใต้
หัวข้อ Strategy and The Strategic Way of Thinking ซึ่งได้กล่าวในประเด็นของ Strategy as a 
Guide to Force Planning ว่า ยุทธศาสตร์เปรียบเสมือนการชี น้าการก้าหนดก้าลังรบ ซึ่งตามทฤษฎี
แล้ว ทั งสองส่วนจะมีความเป็นเหตุเป็นผลกัน โดยนักวางแผนจะต้องตรวจสอบผลประโยชน์แห่งชาติ
และวัตถุประสงค์ที่เกี่ยวข้อง และน้ามาประเมินขีดความสามารถที่ต้องการเพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์
เหล่านั น ในขั นตอนต่อไปจึงเข้าสู่การตรวจสอบสภาวะแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง ซึ่งจะท้าให้เห็นถึงสิ่งท้า
ทายในการปฏิบัติการที่จะเกิดขึ น ความต้องการด้านงบประมาณ และแนวความคิดในการปฏิบัติการที่
สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ โดยการก้าหนดขีดความสามารถที่ต้องการและแนวความคิดในการ
ปฏิบัติการ จะน้ามาซึ่งการจัดหายุทโธปกรณ์เพ่ือเสริมสร้างก้าลังรบ  

ตัวอย่างการก้าหนดก้าลังรบที่มีการแสดงถึงกระบวนการคิดในขั นตอนต่างๆ ซึ่งมีความ 
เป็นเหตุเป็นผลตั งแต่ในขั นการก้าหนดยุทธศาสตร์จนถึงการก้าหนดก้าลังรบตามภาพที่ 2.3 
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ภาพที่ 2.3 โมเดล Logic of Force Planning 
ที่มา : Mackubin Thomas Owens (2007) 

 
 จากตัวอย่างในข้างต้น สามารถอธิบายเพิ่มเติมได้ดังนี  

ขั นตอนที่ 1 ตรวจสอบยุทธศาสตร์ ซึ่งการตรวจสอบดังกล่าวจะท้าให้ทราบถึงวัตถุประสงค์
และเครื่องมือที่ใช้ และสามารถน้ามาประเมินความไม่สอดคล้องกันระหว่างวัตถุประสงค์และเครื่องมือ 
ซึ่งจะท้าให้เห็นถึงความเสี่ยงในขั นต้นต่อการไม่บรรลุตามวัตถุประสงค์ด้วย  

ขั นตอนที่ 2 ก้าหนดความต้องการ ซึ่งยุทธศาสตร์จะเป็นสิ่งที่ชี น้าว่า จะต้องด้าเนินการ
อะไรบ้าง โดยการด้าเนินการดังกล่าวจะเป็นสิ่งชี น้าถึงความต้องการขีดความสามารถและเครื่องมือ
เช่นกัน 

ขั นตอนที่ 3 ตรวจสอบสภาวะแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง ซึ่งจะท้าให้รู้เท่าทันเหตุการณ์ และ
สามารถน้ามาวิเคราะห์แนวโน้มของสถานการณ์ อุปสรรคต่างๆ ที่ขัดขวางการบรรลุตามวัตถุประสงค์ 
ซึ่งอาจจะกลายมาเป็นสิ่งท้าทายที่เกิดขึ น ทั งนี ในการตรวจสอบสภาวะแวดล้อมจะหมายรวมถึง  
การตรวจสอบก้าลังเผชิญหน้าหรือก้าลังรบของประเทศเพ่ือนบ้านด้วย 

ขั นตอนที่ 4 แนวความคิดทางยุทธการ เป็นการก้าหนดกรอบแนวทางในการปฏิบัติ รวมถึง
การรับมือกับสิ่งท้าทาย และก้าลังเผชิญหน้า เพ่ือให้การปฏิบัติเกิดเป็นผลส้าเร็จและบรรลุ  
ตามวัตถุประสงค ์
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ขั นตอนที่ 5 ประเมินขีดความสามารถที่ต้องการ ซึ่งจะเป็นการน้าแนวความคิดทางยุทธการ
มาวิเคราะห์ว่า การด้าเนินการในสาขาต่างๆ จะต้องการขีดความสามารถใดบ้าง เพ่ือสนับสนุนการ
ปฏิบัติการตามแนวความคิดทางยุทธการ 

ขั นตอนที่ 6 การก้าหนดคุณลักษณะก้าลังรบ ซึ่งเป็นการน้าขีดความสามารถที่ต้องการมา
ก้าหนดว่า ก้าลังรบที่ต้องการ จะมีคุณลักษณะแบบใดบ้าง ทั งนี การก้าหนดคุณลักษณะก้าลังรบ  
ยังขึ นอยู่กับปัจจัยหลายประการ ไม่ว่าจะเป็น ขนาด จ้านวน เทคโนโลยี และงบประมาณที่ได้รับ  
เป็นต้น 

ขั นตอนที่ 7 การทดสอบความเพียงพอของก้าลังรบ เป็นการตรวจสอบผลลัพธ์ที่ได้จาก
กระบวนการคิดในขั นตอนต่างๆ ว่ามีความเพียงพอหรื อไม่ อย่างไร โดยอาจใช้การก้าหนด 
ภาพสถานการณ์ในการทดสอบฯ เพ่ือหาขีดความสามารถอ่ืนๆ ที่อาจไม่ได้ถูกก้าหนดมาในขั นตอน  
ก่อนหน้านี  ซึ่งอาจรวมไปถึงการทดสอบร่วมกับความเป็นไปได้ด้านงบประมาณ และความเสี่ยง 
ในด้านต่างๆ ด้วยก็ได้ 

ขั นตอนที่ 8 ก้าหนดแผนการจัดหาก้าลังรบ เมื่อผ่านการตรวจสอบในกระบวนการต่างๆ  
จนมั่นใจแล้ว ก็น้ามาสู่การวางแผนการจัดหาก้าลังรบ โดยอาจใช้การพิจารณาตามล้าดับความเร่งด่วน 
หรือตามความสอดคล้องกับกรอบงบประมาณที่ได้รับจัดสรร 

 
 คณะท้างานพิจารณาและจัดท้า อทร. ด้านการศึกษาชั นสูง (2543) ได้จัดท้าเอกสารอ้างอิง
กองทัพเรือหมายเลข 8101 การก้าหนดยุทธศาสตร์และก้าลังรบทางเรือ ได้กล่าวถึงหลักการในการ
ก้าหนดยุทธศาสตร์และก้าลังรบ ซึ่งแสดงถึงกระบวนการคิด โดยน้าข้อมูลในอดีตและปัจจุบันมา
วิเคราะห์ เพ่ือหาแนวโน้มในสิ่งที่จะเกิดขึ นในอนาคต ซึ่งในกระบวนการคิดดังกล่าว จะมีล้าดับขั นตอน
ที่เป็นไปอย่างสมเหตุสมผล โดยกระบวนการดังกล่าวกองทัพเรือได้น้าโมเดลของ Richmond M. Lloyd 
มาเป็นกรอบส้าหรับกระบวนการคิด พร้อมทั งได้แสดงความสัมพันธ์ระหว่างผลประโยชน์แห่งชาติ 
และแผนยุทธศาตร์ในระดับต่างๆ   
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ภาพที่ 2.4 กระบวนการก้าหนดยุทธศาสตร์และก้าลังรบของกองทัพเรือ 
ที่มา : คณะท้างานพิจารณาและจัดท้า อทร. ด้านการศึกษาชั นสูง (2543) 

 
 โดยขั นตอนต่างๆ ในการก้าหนดยุทธศาสตร์และก้าลังรบของกองทัพเรือ จ้านวน 5 ขั นตอน 
สามารถอธิบายได้ ดังนี  
 1. ก้าหนดวัตถุประสงค์ทางเรือ ในขั นนี จะเป็นการตรวจสอบ และพยายามท้าความเข้าใจกับ 
ผลประโยชน์แห่งชาติ วัตถุประสงค์แห่งชาติ นโยบายต่างๆ รวมถึงยุทธศาสตร์ของหน่วยเหนือ และ
น้ามาตรวจสอบร่วมกับวัตถุประสงค์ทางทหาร ซึ่งจะน้ามาสู่การวิเคราะห์ เพ่ือก้าหนดวั ตถุประสงค์
ทางเรือ 
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 2. ก้าหนดยุทธศาสตร์ทางเรือ เป็นการน้าวัตถุประสงค์ทางเรือที่วิเคราะห์ได้ในขั นตอนที่ 1 
มาใช้ในการวิเคราะห์ในขั นตอนต่อไป โดยน้าข้อมูลด้านสภาวะแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วย สถานการณ์
ภาพกว้างตั งแต่ระดับสากล ไล่ลงมาจนลงมาถึงสถานการณ์ในประเทศ ซึ่งจะท้า ให้ทราบถึงปัญหา 
และแนวโน้มของสถานการณ์ในอนาคต ภัยคุกคาม โอกาส และสิ่งท้าทาย ที่จะมีผลต่อวัตถุประสงค์
ทางเรือ แล้วน้าข้อมูลดังกล่าวมาตรวจสอบร่วมกับข้อจ้ากัดต่างๆ เทคโนโลยี พันธมิตร แล้วจึงมาถึง
บทสรุปว่า จะมีวิธีการที่รองรับต่อผลกระทบเหล่านั น ที่มีต่อวัตถุประสงค์ทางเรือได้อย่างไร ซึ่งวิธีการ
ที่ได้มาก็คือ ยุทธศาสตร์ทางเรือ 
 3. ก้าหนดแนวความคิดทางยุทธศาสตร์ ในขั นนี จะเป็นการน้ายุทธศาสตร์ทางเรือที่ได้  
มาขยายความ ให้มีความชัดเจนขึ น และก้าหนดให้ชัดเจนว่า ประเด็นต่างๆ ที่ก้าหนดไว้ในยุทธศาสตร์
ทางเรือ มีแนวความคิดในการด้าเนินการอย่างไร ซึ่งแนวความคิดดังกล่าวจะถูกก้าหนดอย่างกว้างๆ 
แต่ต้องมีความชัดเจนเพียงพอถึงแนวทางในการปฏิบัติ เพ่ือจะสามารถน้าไปก้าหนดก้าลังรบ  
ในขั นต่อไปได ้
 4. ก้าหนดความต้องการก้าลังรบ เป็นการพิจารณาก้าลังรบทั งปวงที่จะน้ามาใช้ในการปฏิบัติ
ตามแนวความคิดทางยุทธศาสตร์ที่ได้ก้าหนดไว้ โดยก้าลังรบดังกล่าวจะต้องเพียงพอต่อการปฏิบัติ
ดังกล่าว เมื่อได้ก้าลังรบที่ต้องการแล้ว จึงน้ามาเปรียบเทียบกับก้าลังรบที่มีอยู่ในปัจจุบัน ซึ่งการ
เปรียบเทียบดังกล่าวจะท้าให้ทราบว่า จะมีการปรับแต่งก้าลังรบที่มีอยู่ได้อย่างไร โดยเฉพาะก้าลังรบ  
ที่ต้องการเพ่ิมเติม มีความจ้าเป็นต้องพิจารณาร่วมกับกรอบงบประมาณ และสรุปความต้องการ
เสริมสร้างก้าลังรบขั นต่้าที่จะสามารถด้าเนินการให้บรรลุวัตถุประสงค์ได้ จากนั นจึงก้าหนด  
เป็นเป้าหมายในการเสริมสร้างก้าลังรบ ตามห้วงเวลาของแผนยุทธศาสตร์ ทั งนี  หากพิจารณาแล้วว่า 
ไม่สามารถเสริมสร้างก้าลังรบให้สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ได้ ก็มีความจ้าเป็นต้องกลับไปทบทวน 
ในขั นตอนต่างๆ อีกครั ง ซึ่งอาจจะใช้การปรับลดวัตถุประสงค์ หรือปรับเปลี่ยนแนวความคิดในการ
ปฏิบัติ ฯลฯ จนกว่าจะมีความเป็นไปได้ในการเสริมสร้างก้าลังรบให้ปฏิบัติตามยุทธศาสตร์ได้ 
 5. การจัดท้าเอกสาร เป็นการน้ากระบวนการคิดในขั นตอนต่างๆ ถ่ายทอดลงสู่เอกสาร  
เพ่ือใช้ส้าหรับสั่งการหน่วยงานในระดับรอง และใช้ส้าหรับการตรวจสอบหน่วยงานระดับต่างๆ  
ในการปฏิบัติตามยุทธศาสตร์ รวมทั งใช้ส้าหรับประกอบการจัดท้าแผนการใช้จ่ายงบประมาณส้าหรับ
เสริมสร้างก้าลังรบต่อไปด้วย 
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2.4 แนวความคิดการปฏิบัติในการใช้เรือส าหรับการตรวจค้นและจับกุมผู้กระท าผิดกฎหมาย 
ในทะเล  

คณะท้างานพิจารณาและจัดท้า อทร. ด้านอ่ืนๆ (2542) ได้จัดท้าเอกสารอ้างอิงกองทัพเรือ
หมายเลข 9101 ซึ่งเป็นเอกสารเกี่ยวกับคู่มือการปฏิบัติเกี่ยวกับกฎหมายให้อ้านาจทหารเรือ 
ปฺฏิบัติการในทะเล ได้ก้าหนดแนวทางในการตรวจค้นและจับกุมผู้กระท้าผิดกฎหมายในทะเล  
ซึ่งในที่นี เพ่ือให้สอดคล้องกับการวิจัย ผู้วิจัยจึงได้มุ่งเน้นการปฏิบัติในส่วนของการใช้เรือในการ  
ตรวจการณ์ เข้าตรวจค้น และแยกออก โดยไม่ได้เจาะลึกขั นตอนการปฏิบัติไปจนถึงการปฏิบัติของ  
ชุดตรวจค้น โดยขั นตอนในการปฏิบัติของเรือ สามารถแบ่งได้เป็นขั นตอนต่าง ๆ ดังนี   
 1. ขั นสังเกตการณ์  เป็นการใช้เครื่องมือเดินเรือ เช่น เรดาร์ ในการตรวจการณ์และติดตาม
การเคลื่อนไหวของเรือในทะเล ประกอบกับการตรวจสอบด้วยสายตาผ่านกล้องส่องทางไกล โดยการ
ปฏิบัติ อาจพิจารณาตรวจการณ์ในระยะไกลด้วยเรดาร์ และพล็อตติดตามการเคลื่อนที่ของเป้าที่สนใจ 
และเม่ือตัดสินใจเลือกเป้าหมายที่จะท้าการตรวจค้นแล้ว ก็น้าเรือเข้าหาเป้าหมายดังกล่าว โดยเมื่ออยู่
ในระยะที่สามารถตรวจการณ์ด้วยสายตาได้ ให้ใช้กล้องส่องทางไกล ในการตรวจสอบความเคลื่อนไหว
ของเรือท่ีเป็นเป้าหมายด้วย 
 2. ขั นการตรวจค้น  ก่อนเข้าตรวจค้นจะต้องท้าการแจ้งให้เรือเป้าหมายทราบก่อน โดยใช้
การแจ้งทางวิทยุสื่อสาร หรือให้อาณัติสัญญาณตามประมวลสากล เช่น การแสดงธง Lima ในเวลา
กลางวัน หรือการส่งทัศนสัญญาณประมวลสากลในเวลากลางคืน เป็นต้น หากเรือเป้าหมาย  
ยังไม่มีทา่ทีท่ีจะหยุดเรือ ก็ให้ใช้การยิงเตือนด้วยลูกปืนยิงสลุต หรือใช้ลูกปืนจริง ตามแต่กรณี 
 3. ขั นการเข้าใกล้  จะเป็นการน้าเรือเข้าหาเรือเป้าหมายด้วยความเร็วสูง และหลีกเลี่ยงการ
แล่นผ่านทางท้ายเรือของเรือเป้าหมาย เพ่ือป้องกันการชนทุ่นระเบิดที่เรือเป้าหมายท้าการลากมาด้วย 
โดยการน้าเรือเข้าใกล้ จะต้องพยายามท้าให้เรือสามารถใช้อาวุธประจ้าเรือได้ทันที และมีข้อจ้ากัด
น้อยที่สุด ทั งนี การปฏิบัติในการเข้าตรวจค้นเวลากลางคืน ให้ใช้หลักการเดียวกันตามที่กล่าวในข้างต้น 
แต่ให้พลางไฟมืดในระหว่างการเข้าใกล้ และเปิดไฟสว่างเมื่อเข้าใกล้เรือเป้าหมาย รวมทั งไม่ควรใช้ 
ไฟฉายจับเป้าเป็นเวลานาน 
 4. ขั นการเข้าเทียบและตรวจค้น  ในขั นตอนนี อาจมีความแตกต่างกันในการปฏิบัติระหว่าง
เรือขนาดใหญ่และเรือนาดเล็ก ซึ่งอาจแบ่งได้ ดังนี   
 4.1 กรณีเรือขนาดใหญ่ ควรหยุดเรือลอยล้าโดยรักษาระยะห่างที่เหมาะสมและอยู่ใ น
ระยะที่สามารถใช้อาวุธประจ้าเรือต่อเป้าหมายได้ จากนั นจึงส่งเรือเล็กในการล้าเลียงชุดตรวจค้นไปยัง
เรือเป้าหมาย  



 24 

 4.2 กรณีเรือขนาดเล็ก  เรือตรวจการณ์ชายฝั่ง หรือเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง จัดเป็นเรือ
ขนาดเล็กที่มีก้าลังพลประจ้าเรือไม่มากนัก ประกอบกับการชักหย่อนเรือเล็ก ไม่สามารถท้าได้
โดยสะดวก เนื่องจากไม่มีสิ่งอ้านวยความสะดวกในเรือ จึงจ้าเป็นต้องใช้การเข้าเทียบกับเรือเป้าหมาย 
โดยในทางปฏิบัติควรให้เรือเป้าหมายเป็นฝ่ายเข้ามาเทียบ รวมทั งระหว่างการเทียบไม่ควรใช้เชือกผูก
ติดเรือไว้ด้วยกัน แต่ควรใช้ขอตะเภายึดเรือเอาไว้พร้อมใช้การแต่งเครื่องยนต์ช่วย เพ่ือให้สามารถน้า
เรือแยกออกได้ในกรณีฉุกเฉิน 
 5. ขั นการออกห่าง  ในขั นตอนนี เป็นขั นตอนสุดท้ายของการตรวจค้น แต่เป็นขั นตอนที่
อันตรายที่สุด และต้องพึงระวังอย่างมาก ก้าลังพลประจ้าเรือและอาวุธต้องพร้อมใช้ตลอดเวลา ทั งนี 
หากเป็นไปได้ ควรให้เรือเป้าหมาย เป็นฝ่ายน้าเรือแยกออกไป 
 ทั งในขั นตอนการตรวจค้นมีรายละเอียดอีกค่อนข้างมาก ไม่ว่าจะเป็นการปฏิบัติของ 
ชุดตรวจค้น การรายงาน การติดต่อสื่อสาร ซึ่งผู้วิจัยเห็นว่า เป็นรายละเอียดที่ไม่ได้น้ามาใช้ในการ
ก้าหนดคุณลักษณะของเรือในการวิจัยครั งนี  จึงกล่าวเฉพาะแนวทางการปฏิบัติในการน้าเรือ 
เข้าตรวจค้นเท่านั น 
 
2.5 แนวความคิดการปฏิบัติในการตรวจการณ์ทางทะเลด้วยเรือผิวน  า 

ค้ารณ พิสณฑ์ยุทธการ (2556) ได้กล่าวถึงการตรวจการณ์ทางทะเล (SEA SURVEILLANCE) 
ซึ่งถือว่าเป็นภารกิจเฝ้าตรวจอย่างมีระบบต่อเป้าหมายพื นน ้า (ในการปฏิบัติการทางทหารได้หมาย
รวมถึงเป้าหมายที่อยู่ใต้น ้าด้วย) โดยการใช้อุปกรณ์ หรือวิธีการทุกประเภทที่เหมาะสม ส้าหรับการ  
เฝ้าตรวจ (PATROL) มีความมุ่งหมายเพ่ือให้สามารถก้าหนดต้าบลที่ พิสูจน์ฝ่าย และทราบความ
เคลื่อนไหวของเป้าหมายในทะเล ซึ่งการตรวจการณ์ทางทะเลด้วยการใช้เรือผิวน ้า จะเป็นการ
ปฏิบัติการในลักษณะของการลาดตระเวน ซึ่งอาจแบ่งได้ 2 รูปแบบหลัก คือ การเฝ้าตรวจและ 
การค้นหา 

1. การเฝ้าตรวจ (PATROL) 
 การลาดตระเวนเฝ้าตรวจจะใช้ส้าหรับการป้องกันมิให้สิ่งหนึ่งสิ่งใดผ่านเข้ามาในพื นที่  

โดยจะใช้เรือผิวน ้าท้าการลาดตระเวนเฝ้าตรวจจนกว่าจะพบการปรากฎตัวของเป้าหมาย ซึ่ งรูปแบบ
ของการลาดตระเวนเฝ้าตรวจ จะมีทั งหมด 4 แบบ ดังนี  
 1.1 การเฝ้าตรวจเป็นจุด (FIXED STATION PATROL) 

 รูปแบบของการเฝ้าตรวจเป็นจุด จะเป็นการใช้เรือผิวน ้าลาดตระเวนเคลื่อนที่ โดยมี 
จุดที่ก้าหนดให้เป็นจุดศูนย์กลางสถานี ซึ่งพื นที่ในการเฝ้าตรวจจะมีความยาวไม่มากนักและสามารถ
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ท้าการเฝ้าตรวจได้ด้วยเรือเพียงล้าเดียว หรือหากพื นที่มีความยาวมาก ก็อาจใช้เรือผิวน ้าเฝ้าตรวจ
มากกว่า 1 ล้าก็ได้ 

 
ภาพที่ 2.5 การเฝ้าตรวจเป็นจุด (FIXED STATION PATROL 

ที่มา : ค้ารณ พิสณฑ์ยุทธการ (2556) 
 

 1.2 การเฝ้าตรวจเป็นแนวตรง (LINEAR PATROL) 
 รูปแบบของการเฝ้าตรวจเป็นแนวตรง จะเป็นการใช้เรือผิวน ้าท้าการลาตระเวน 
โดยเคลื่อนที่เป็นเส้นตรงระหว่างจุดสองจุด ซึ่งจะใช้ในการณีที่พื นที่เฝ้าตรวจมีความยาว และ 
มีเรือผิวน ้าไม่เพียงพอที่เฝ้าตรวจเป็นจุดได ้

 
ภาพที่ 2.6 การเฝ้าตรวจเป็นแนวตรง (LINEAR PATROL) 

ที่มา : ค้ารณ พิสณฑ์ยุทธการ (2556) 
 
 1.3 การเฝ้าตรวจเป็นแนวไขว้ (CROSSOVER PATROL) 

 รูปแบบของการเฝ้าตรวจเป็นแนวไขว้ จะใช้เรือผิวน ้าเคลื่อนที่เป็นแนวไขว้ที่มีลักษณะ
คล้ายเลข 8 วางตัวขวางเส้นทางที่คาดว่าจะมีการปรากฏตัวของเป้าหมาย ซึ่งวิธีนี จะเป็นการเพ่ิม
ระยะทางในการเคลื่อนที่ของเรือผิวน ้า และครอบคลุมพื นที่ในการลาดตระเวนมากขึ น 
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ENEMY

 
ภาพที่ 2.7 การเฝ้าตรวจเป็นแนวไขว้ (CROSSOVER PATROL) 

ที่มา : ค้ารณ พิสณฑ์ยุทธการ (2556) 
 
 1.4 การเฝ้าตรวจเป็นพื นที่ (AREA PATROL) 

 รูปแบบของการเฝ้าตรวจเป็นพื นที่ จะเป็นการก้าหนดพื นที่รับผิดชอบให้เรือผิวน ้า 
แต่ละล้า แล้วใช้เรือผิวน ้าท้าการลาดตระเวนแบบสุ่มในพื นที่รับผิดชอบของตนเอง 

 
ภาพที่ 2.8 การเฝ้าตรวจเป็นพื นที่ (AREA PATROL) 

ที่มา : ค้ารณ พิสณฑ์ยุทธการ (2556) 
 

2. การค้นหา (SEARCH PATROL) 
 การลาดตระเวนในรูปแบบนี จะเป็นการปฏบัติการเชิงรุกเพ่ือค้นหาเป้าหมาย ซึ่งจะ
แตกต่างจากการเฝ้าตรวจหรือการสกัดกั น ที่จะเป็นการปฏิบัติการเชิงรับรอให้เป้าหมายเคลื่อนที่  
เข้าหา โดยการค้นหาอาจทราบต้าบลที่ของเป้าหมายที่ชัดเจนหรืออาจทราบต้าบลที่ของเป้าหมาย
อย่างคร่าวๆ ก็ได้ โดยรูปแบบของการลาดตระเวนค้นหาด้วยเรือผิวน ้าที่นิยมใช้จะมีอยู่ 2 แบบ ได้แก่ 
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2.1 การค้นหาแบบสี่เหลี่ยมผืนผ้า (RECTANGULAR SEARCH) 
  รูปแบบของการค้นหาแบบสี่เหลี่ยมผืนผ้า จะใช้เรือผิวน ้าอย่างน้อย 1 ล้า เคลื่อนที่
ตามเส้นทางค้นหา และเมื่อสุดระยะตามแนวยาวแล้ว จะเปลี่ยนเส้นทางเป็นมุมฉากกับเส้นทางเดิม 
และเปลี่ยนเส้นทางเป็นมุมฉากอีกครั งให้ขนานกับเส้นทางค้นหาข้างต้น  

 

ภาพที่ 2.9 การค้นหาแบบสี่เหลี่ยมผืนผ้า (RECTANGULAR SEARCH) 
ที่มา : ค้ารณ พิสณฑ์ยุทธการ (2556) 

 
 2.2 การค้นหาแบบสี่เหลี่ยมจัตุรัสขยาย (EXPANDING SQUARE SEARCH) 

 รูปแบบของการค้นหาแบบสี่เหลี่ยมจัตุรัสขยาย จะใช้เมื่อทราบต้าบลที่ของเป้าหมาย
โดยประมาณ โดยใช้เรือผิวน ้าเริ่มท้าการค้นหา ณ ต้าบลที่ของเป้าหมาย และเปลี่ยนเส้นทาง 
ไปทางซ้ายเป็นมุมฉาก โดยระทางของการค้นหาในแต่ละขา จะเป็นระยะทางสองเท่าของระยะทาง
ก่อนหน้า 

START

 

ภาพที่ 2.10 การค้นหาแบบสี่เหลี่ยมจัตุรัสขยาย (EXPANDING SQUARE SEARCH) 
ที่มา : ค้ารณ พิสณฑ์ยุทธการ (2556) 
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นอกจากการการลาดตระเวนที่กล่าวมาตามข้างต้นแล้ว ยังสามารถก้าหนดแนวสกัดกั น
(BARRIER LINE) เพ่ือให้เรือผิวน ้าท้าการลาดตระเวน เพ่ือป้องกันไม่ให้มีเป้าหมายหรือสิ่งแปลกปลอม
ผ่านเข้ามาในพื นที่ส้าคัญได้ ซึ่งแนวสกัดกั น ปกติจะเป็นเส้นตรงแต่อาจก้าหนดเป็นเส้นโค้งบนขอบ
วงกลมก็ได้ ซึ่งรูปแบบของการลาดตระเวนสกัดกั น อาจใช้การก้าหนดรูปแบบเหมือนวิธีการ
ลาดตระเวนเฝ้าตรวจก็ได้ หรืออาจใช้การก้าหนดสถานีโดยใช้ระบบเซ็กเตอร์มาตรฐาน แล้วก้าหนดให้
เรือผิวน ้าลาดตระเวนตามแนวสกัดกั น เพ่ือเฝ้าตรวจการปรากฎตัวของเป้าหมายก็ได้ 

BARRIER FOR CONTACTING
ENEMY BEFORE HE ARRIVES
WITHIN STRIKING DISTANCE

OF FRIENDLY BASE

ARC TO BE
PATROLLED

Figure 8-11 Curved Line Barrier

OUTER LIMIT OF PROBABLE ENEMY COURSE

ONE
SCOUT’S
PATROL STRIKING

DISTANCE

 
ภาพที่ 2.11 การลาดตระเวนสกัดกั นด้วยระบบเซ็กเตอร์มาตรฐาน 

ที่มา : ค้ารณ พิสณฑ์ยุทธการ (2556) 
 

2.6 เอกสารที่ใช้ในการวิจัย 

ส้านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ (2558) ได้จัดท้าแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล  
(พ.ศ. 2558 – 2564) โดยมีความมุ่งหมายเพ่ือเป็นกรอบแนวทางและรองรับการด้าเนินการของ
หน่วยงานต่างๆ ในภาครัฐ รวมถึงหน่วยงานในภาคส่วนต่างๆ ที่เกี่ ยวข้องกับกิจการทางทะเล  
เพ่ือน้าไปสู่การมีสภาวะแวดล้อมที่เอื ออ้านวยต่อการใช้ทะเลหรือด้าเนินกิจกรรมทางทะเลในทุกมิติ 
ซึ่งประเทศไทยมีพื นที่ติดทะเลอยู่สองฝั่งคือ ฝั่งอ่าวไทย และฝั่งอันดามัน โดยในภาพรวมประเทศไทย
มีพื นที่ทางทะเลประมาณ 320,000 ตารางกิโลเมตร และชายฝั่งทะเลมีความยาวรวมทั งสองฝั่ง  
3,010 กิโลเมตร ซึ่งได้มีการประเมินมูลค่าของผลประโยชน์ของชาติทางทะเลของประเทศไทย  
โดยคาดว่าน่าจะมีมูลค่าไม่ต่้ากว่า 17.9 ล้านล้านบาทต่อปี ที่ผ่านมาประเทศไทยได้ใช้ประโยชน์  
จากทะเลในการท้าการประมงได้อย่างมหาศาล ซึ่งไม่น่าแปลกใจเพราะว่าประเทศไทยเคยมี 
กองเรือประมงอยู่ในอันดับ 8 ของโลกด้วย ไม่เพียงแค่การประมงเท่านั น พื นที่ทางทะเลของไทยยังมี
ทรัพยากรที่ส้าคัญทางเศรษฐกิจอีกมากมาย อาทิ น ้ามันดิบ และก๊าซธรรมชาติ ถัดเข้ามาตาม  
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แนวชายฝั่งทะเลของประเทศไทย ก็ยังมีสภาพภูมิประเทศและชายหาดที่มีความงดงาม รวมทั งเป็น
สถานที่ท่องเที่ยวที่มีชื่อเสียงไปทั่วโลก เช่น พัทยา หัวหิน และ ภูเก็ต เป็นต้น อย่างไรก็ตาม
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเลไม่ได้ถูกจ้ากัดอยู่เพียงพื นที่ในทะเลของและชายฝั่งของประเทศไทย
เท่านั น เพราะพื นที่ในทะเลหลวงยังมีผลประโยชน์อีกมากมายที่ประเทศไทยยังสามารถแสวง
ประโยชน์ในทะเลหลวงได้ 

 
ภาพที่ 2.12 อาณาเขตทางทะเลของประเทศไทย 
ที่มา : ส้านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ (2558) 

 
 ที่ผ่านมาประเทศไทยมีการเสริมสร้างก้าลังทางเรือ เพ่ือรองรับภารกิจในการป้องกันอธิปไตย
และรักษาผลประโยชน์ของชาติในทะเล ซึ่งภารกิจดังกล่าวมีกองทัพเรือที่รับหน้าที่เป็นหน่วยงานหลัก
ในการด้าเนินการ รวมทั งได้มีความพยายามพัฒนาศูนย์ประสานการปฏิบัติในการรักษาผลประโยชน์
ของชาติทางทะเล ซึ่งประสบปัญหาในด้านความร่วมมือจากหน่วยงานเกี่ยวข้อง โดยยกระดับเป็น  
ศูนย์อ้านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติในทะเล เพ่ือให้การด้าเนินการมีความเป็นรูปธรรม 
มากยิ่งขึ น ส้าหรับปัญหาความขัดแย้งในพื นที่ทับซ้อนทางทะเล หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้มีความ
พยายามในการจ้ากัดความขัดแย้งให้อยู่ในพื นที่จ้ากัด และได้ด้าเนินการเจรจาหาข้อยุติ พร้อมทั ง
เสริมสร้างความร่วมมือในด้านต่างๆ ควบคู่ไปกับการแก้ปัญหาดังกล่าว และสุดท้ายประเทศไทยก็ได้
เข้าร่วมเป็นภาคีอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ.1982 ซึ่งจะท้าให้ประเทศไทย  
มีภาระในการปฏิบัติตามพันธกรณีท่ีก้าหนดไว้ตามอนุสัญญาฯ ด้วย 
 สถานการณ์ด้านความมั่นคงทางทะเลได้รับการประเมินในระดับต่างๆ ตั งแต่ระดับโลกจนถึง
ระดับภายในประเทศ โดยสถานการณ์ ในระดับโลกพบว่า  ในปัจจุ บันได้ รับอิทธิพลจาก 
ความเจริญก้าวหน้าทางเทคโนโลยี ท้าให้มีกลุ่มอ้านาจใหม่ทางเศรษฐกิจเกิดขึ นหลายประเทศ ส่งผล
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ให้ระบบโลกมีรูปแบบเป็นระบบหลายขั วอ้านาจ มีความร่วมมือระหว่างประเทศเพ่ิมมากขึ น ส่งผลให้
ภัยคุกคามแบบดั งเดิมมีแนวโน้มลดลง แต่ในทางกลับกันก็มีภัยคุกคามรูปแบบใหม่ ซึ่งเกิดจาก 
ความด้อยประสิทธิภาพในการบริหารจัดการของรัฐที่ ไม่สามารถก้าวตามเทคโนโลยีได้ทัน  
ซึ่งภัยคุกคามดังกล่าวมีแนวโน้มทวีความรุนแรงมากขึ น โดยเฉพาะในด้านของการก่อการร้ายและ
อาชญากรรมข้ามชาติ ซึ่งกลุ่มก่อการร้ายได้มีการพัฒนาจนกลายมาเป็นตัวแสดงระดับโลกไปแล้ว 
นอกจากนั นพัฒนาการของอาวุธสมัยใหม่ ก็กลายเป็นเครื่องมือสนับสนุนการปฏิบัติการของ 
กลุ่มก่อการร้ายไปด้วย ท้าให้รูปแบบและความรุนแรงในการก่อการร้ายกลายเป็นที่วิตกส้าหรับผู้ได้รับ
ผลกระทบเป็นอย่างยิ่ง ในด้านของสิ่งแวดล้อมก็พบกับปัญหาการแสวงประโยชน์โดยขาดจิตส้านึกและ
ความรับผิดชอบ จนท้าให้สิ่งแวดล้อมเสื่อมโทรมและทรัพยากรธรรมชาติลดลงอย่างรวดเร็ว 
นอกจากนั น การแสวงประโยชน์ดังกล่าวยังเป็นเหตุให้เกิดความขัดแย้งทางเศรษฐกิจที่อาจเป็นสาเหตุ
ของการขยายตัวไปสู่ความขัดแย้งในระดับประเทศด้วย 
 จากสถานการณ์ในภาพใหญ่ลดระดับลงมาสู่ระดับภูมิภาค โดยมุ่งความสนใจมาที่ภูมิภาค
เอเชีย-แปซิฟิก ซึ่งเป็นที่ตั งขอประเทศไทย ความส้าคัญของภูมิภาคนี  คือ เส้นทางเดินเรือที่ส้าคัญ 
ส้าหรับการขนส่งสินค้าและพลังงาน โดยมีช่องแคบส้าคัญอยู่ในเส้นทางเดินเรือดังกล่าว โดยเฉพาะ
การล้าเลียงน ้ามันดิบที่ต้องผ่านช่องแคบฮอร์มุช เพ่ือล้าเลียงน ้ามันดิบจากตะวันออกกลาง ช่องแคบ
มะละกา ที่มีจ้านวนเรือสินค้าผ่านอย่างหนาแน่น รวมถึงทะลจีนใต้ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทาง
ล้าเลียงน ้ามันดิบจากตะวันออกกลางไปยังประเทศญี่ปุ่น แม้ว่าทะเลจีนใต้จะมีปัญหาความขัดแย้ง
กรณีการอ้างสิทธิ์เหนือหมู่เกาะสแปรตลีและพาราเซล แต่ก็ถือว่าเป็นจุดยุทธศาสตร์ส้าคัญที่ประเทศ
มหาอ้านาจอย่างสหรัฐอเมริกาให้ความสนใจ ขณะที่มหาอ้านาจใหม่อย่างประเทศจีนก็พยายาม  
เพ่ิมบทบาทของตนเองในภูมิภาคนี มากขึ น เช่นเดียวกับอินเดียที่เข้ามาพร้อมกับนโยบายมุ่งตะวันออก 
(Look East) 

 
ภาพที ่2.13 พื นที่มหาสมุทรอินเดียและทะเลจีนใต้รวมถึงช่องแคบที่ส้าคัญ 

ที่มา : Google Map 



 31 

 เมื่อลดระดับภาพสถานการณ์ลงมาท่ีระดับทะเลอาเซียน พบว่า ได้มีการจัดตั งกลุ่มประชาคม
อาเซียน โดยมีประเด็นความม่ันคงทางทะเลเป็นส่วนหนึ่งของกรอบความร่วมมือของอาเซียน แม้ว่าจะ
มีกรอบความร่วมมือดังกล่าวเกิดขึ น แต่ยังมีประเด็นความมั่นคงทางทะเลที่ต้องเฝ้าระวัง ได้แก่ ปัญหา
เรื่องการอ้างสิทธิ์และผลประโยชน์เหนือพื นที่ทางทะเล ปัญหาในทะเลจีนใต้ไม่ว่าจะเป็นการอ้างสิทธิ์
เหนือหมู่เกาะสแปรตลีและพาราเซลตามที่กล่าวไปแล้ว ซึ่งส่งผลให้ประเทศคู่กรณีอาจมีปัญหาด้าน
ความไว้เนื อเชื่อใจรวมไปถึงการสะสมอาวุธ นอกจากนั นภัยคุกคามรูปแบบใหม่โดยเฉพาะ  
ภัยจากโจรสลัดและการก่อการร้าย ส้าหรับสถานการณ์ความมั่นคงรอบๆ ประเทศไทย หรือระดับ  
เพ่ือนบ้าน ยังมีปัญหาความขัดแย้งเกี่ยวกับการอ้างสิทธิ์ทับซ้อนทางทะเลกับประเทศพม่า กัมพูชา 
มาเลเซีย และเวียดนาม แต่อย่างไรก็ตาม ปัญหาดังกล่าวก็ยังอยู่ในวงจ้ากัดไม่มีการขยายตัวของ  
ความขัดแย้งจากปัญหาดังกล่าวเพิ่มเติม 
 ทางด้านสถานการณ์ความม่ันคงทางทะเลในประเทศไทย ได้มีการรวบรวมประเด็นปัญหาต่างๆ 
และจ้าแนกออกมาตามกลุ่มประเภทของปัญหาได้ 3 กลุ่ม ประกอบด้วย กลุ่มปัญหาการบริหาร
จัดการของรัฐ ซึ่งรากฐานของปัญหามาจากการที่รัฐยังให้ความส้าคัญกับทะเลไม่มากเท่าที่ควร  
ส่งผลให้นโยบายหรืองบประมาณที่จัดสรรให้กับกิจการทางทะเลไม่ถูกให้ความส้าคัญ และหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องกับทะเลยังขาดการบูรณาการในการปฏิบัติ ท้าให้การพัฒนาด้านต่างๆ รวมถึงโครงสร้าง
พื นฐานไม่ก้าวหน้าเท่าที่ควร ปัญหาต่อมาคือ กลุ่มปัญหาที่เกี่ยวเนื่องกับทรัพยากรและสิ่งแวดล้อม 
เป็นปัญหาที่เกิดขึ นจากการใช้ทะเลโดยขาดความรับผิดชอบ ไม่ว่าจะเป็นการท้าประมงผิดกฎหมาย 
การท่องเที่ยว การอุตสาหกรรมต่างๆ ที่ส่งผลให้ทรัพยากรธรรมชาติเสื่อมโทรม ซึ่งปัญหาดังกล่าว  
ส่วนหนึ่งก็มาจากความด้อยประสิทธิภาพในการก้ากับดูแลของรัฐด้วย สุดท้ายคือ กลุ่มปัญหา  
ภัยคุกคามและอาชญากรรมข้ามชาติ ซึ่งปัญหาดังกล่าวได้ปรากฏขึ นในลักษณะของภัยคุกคาม 
รูปแบบใหม่ เช่น การลักลอบล้าเลียงของผิดกฎหมาย อาวุธร้ายแรง ยาเสพติด น ้ามันเถื่อน  
การค้ามนุษย์ การหลบหนีเข้าเมือง โจรสลัด รวมถึงการก่อการร้าย ซึ่งเป็นสิ่งที่รัฐและหน่วยงาน  
ที่เกี่ยวข้องต้องรีบปรับตัวเพ่ือรับมือกับภัยคุกคามดังกล่าว เพ่ือรักษาความสงบเรียบร้อยและสภาวะ 
ที่เอื ออ้านวยต่อการใช้ประโยชน์จากทะเลเอาไว้ 
  กรอบแนวคิดพื นฐานส้าหรับการด้าเนินการภายใต้แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล คือ
การใช้เครื่องมือและก้าลังอ้านาจของชาติที่มีอยู่ เพ่ือน้าพาประเทศไปสู่เป้าหมายหรือผลลัพธ์สุดท้าย  
ที่ต้องการ ซึ่งหมายถึงผลประโยชน์ของชาติทางทะเล โดยจะด้าเนินการทั งในเชิงรุก เชิงป้องกันและ
ป้องปรามอย่างเหมาะสม พร้อมทั งด้าเนินการบนพื นฐานของความร่วมมือในระดับต่างๆ  
ด้วยความเชื่อที่ว่า รัฐใดรัฐหนึ่งไม่สามารถรับมือกับภัยคุกคามแต่เพียงล้าพังได้ รวมทั งการตระหนักถึง
สิทธิ หน้าที่ และความรับผิดชอบในฐานะสมาชิกที่ดีของประชาคมโลก ซึ่งเป็นการด้าเนินการ  
บนพื นฐานของการด้ารงเกียรติยศและศักดิ์ศรีของประเทศ อีกทั งการใช้ก้าลังอ้านาจต้องอยู่บน
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พื นฐานของความสมดุล และสอดคล้องกับพันธกรณี ไม่ว่าจะเป็นกฎหมายในประเทศ กฎหมาย
ระหว่างประเทศ หลักปฏิบัติสากล หรือข้อตกลงอ่ืนใดที่ประเทศไทยได้เข้าร่วมหรือให้สัตยาบันเอาไว้ 
 ยุทธศาสตร์ตามแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558 – 2564) ประกอบไปด้วย
ยุทธศาสตร์ส้าคัญ จ้านวน 6 ยุทธศาสตร์ โดยยุทธศาสตร์ส้าคัญประการหนึ่งที่จะมุ่งเน้นส้าหรับ
การศึกษาในครั งนี  คือ ยุทธศาสตร์คุ้มครองการใช้ประโยชน์จากทะเล ที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือคุ้มครอง
และรักษาในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน ที่ประกอบกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการใช้ทะเล  
ให้มีความปลอดภัยจากภัยคุกคาม โดยภัยคุกคามดังกล่าวได้ถูกระบุให้เป็นปัญหาส้าคัญ ได้แก่  
ภัยคุกคามรูปแบบใหม่ไม่ว่าจะเป็นการก่อการร้าย การค้ามนุษย์ อาชญากรรมข้ามชาติ โดยภัยคุกคาม
ดังกล่าว มีแนวโน้มเกิดขึ นในลักษณะของภัยคุกคามข้ามพรมแดนที่ไม่ได้เกิดขึ นกับรัฐใดรัฐหนึ่ง 
เป็นการเฉพาะ นอกจากนั นการใช้ความรุนแรงของรัฐอ่ืนๆ ในการบังคับใช้กฎหมายก็ถือเป็นปัญหา
หนึ่งในประเด็นยุทธศาสตร์นี  รวมไปถึงภัยพิบัติจากธรรมชาติด้วย  
 ส้าหรับแนวทางด้าเนินการตามประเด็นยุทธศาสตร์ดังกล่าว จะมุ่งเน้นวิธีการในการเจรจา
และสร้างความสัมพันธ์กับประเทศเพ่ือนบ้านเพ่ือแก้ปัญหาการใช้ความรุนแรงเพ่ือการบังคับใช้
กฎหมาย รวมถึงใช้วิธีการทางการทูตและการทหารเพ่ือแก้ปัญหาโจรสลัด และภัยคุกคาม 
ข้ามพรมแดน ผ่านความร่วมมือระหว่างประเทศ นอกจากนั น ยังมุ่งเน้นการเสริมสร้างและพัฒนา
ระบบตรวจการณ์ และพิสูจน์ทราบเป้าหมายต่างๆ ทางทะเล เพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติการในการ
ป้องกันอธิปไตย รวมถึงการปฏิบัติการในการรักษากฎหมาย ให้ ความคุ้มครอง และช่วยเหลือ
ประชาชนที่ประกอบกิจกรรมทางทะเลด้วย ซึ่งแนวทางด้าเนินการดังกล่าวมีเป้าหมายเพ่ือให้เกิดกลไก
ความร่วมมือระหว่างประเทศ การพัฒนาระบบตรวจการณ์ต่างๆ การเชื่อมโยงข้อมูลข่าวสาร รวมถึง
การบูรณาการเกี่ยวกับการเตือนภัยทางทะเล เพ่ือแก้ปัญหาภัยคุกคามรูปแบบใหม่ การใช้ความรุนแรง
ในการบังคับใช้กฎหมายของรัฐอ่ืน และสามารถรับมือกับภัยธรรมชาติที่เกิดขึ นได้ 
 

กองทัพเรือ กรมยุทธการทหารเรือ (2558) ได้จัดท้าแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.  
2558–2567 โดยใช้แนวทางก้าหนดยุทธศาสตร์และก้าลังรบตามเอกสารยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ. 
2551–2560 ซึ่งได้พัฒนามาจากเอกสารอ้างอิงกองทัพเรือหมายเลข 8101 ซึ่งกล่าวถึงการก้าหนด
ยุทธศาสตร์และก้าลังรบทางเรือ และน้ามาพัฒนาให้มีความเหมาะสมกับสภาวะแวดล้อมในปัจจุบัน
มากขึ น โดยมีวัตถุประสงค์ท่ีส้าคัญประการหนึ่ง คือ เพื่อให้กองทัพเรือมีโครงสร้างก้าลังรบที่เหมาะสม
เพียงพอในห้วง 10 ปีข้างหน้า รวมทั งเพ่ือการพัฒนากองทัพเรือเป็นไปตามวิสัยทัศน์ที่ก้าหนดไว้ คือ 
“กองทัพเรือ เป็นหน่วยงานความม่ันคงทางทะเลที่มีบทบาทน าในภูมิภาค และเป็นเลิศในการ
บริหารจัดการ”  
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ส้าหรับกรอบแนวคิดของกองทัพเรือมีขั นตอนการด้าเนินการ ดังนี  
 ขั นตอนที่ 1 ก้าหนดวัตถุประสงค์มูลฐานทางเรือ  กองทัพเรือจะทบทวนนโยบายและ
ยุทธศาสตร์ในระดับต่างๆ กฎหมายที่เกี่ยวข้อง รวมถึงผลประโยชน์ของชาติทางทะเลที่หน่วยเหนือ
ก้าหนดไว้ เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ถึงภารกิจที่กองทัพเรือที่กองทัพเรือจะได้รับมอบหมาย ซึ่งมีทั ง
ภารกิจตามหน้าที่และภารกิจที่แฝงอยู่กับนโยบายและยุทธศาสตร์ในระดับต่างๆ ด้วย 
 ขั นตอนที่ 2 ก้าหนดวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือ  เป็นการก้าหนดวัตถุประสงค์ตามห้วงเวลา 
ที่ก้าหนดในยุทธศาสตร์ โดยใช้วิธีการประมาณการณ์ และการท้านายเหตุการณ์ รวมถึงภาพ
สถานการณ์ในระดับยุทธศาสตร์ โดยการวิเคราะห์สภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคงทางทะเล  
ซึ่งจะชี ให้เห็นแนวโน้ม หรือแรงบังคับ ซึ่งมีสาเหตุมาจากภัยคุกคาม ปัญหา โอกาส และสิ่งท้าทาย 
ส้าหรับใช้ในการพิจารณาก้าหนดวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือต่อไป 
 ขั นตอนที่ 3 พิจารณายุทธศาสตร์ทางเรือ  เป็นขั นตอนการพิจารณาแนวทางปฏิบัติในการ
บรรลุวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือ โดยด้าเนินการแยกเป็นรายวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือ จ้านวน  
๖ ขั นตอน ดังนี  
  - ก้าหนดภาพสถานการณ์  โดยผลการวิเคราะห์สภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคง 
ที่เก่ียวข้องรวมถึงเหตุการณ์ต่างๆ ที่จะส่งผลกระทบต่อวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือตามข้างต้น 
  - ก้าหนดแนวความคิดในการปฏิบัติ  โดยการก้าหนดแนวความคิดทางยุทธการ 
จากหลักนิยมในการปฏิบัติการต่างๆ ตามภาพสถานการณ์ที่สร้างขึ นในแต่ละวัตถุประสงค์เฉพาะ  
  - การตรวจสอบทางเลือก  โดยก้าหนดแนวความคิดทางยุทธศาสตร์ ด้วยการ
เปรียบเทียบหนทางเลือกที่เป็นไปได้  
   - พิจารณาขีดความสามารถทางเลือก เพ่ือรองรับแนวความคิดในการปฏิบัติ 
ในแต่ละวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือ โดยไม่มองข้ามขีดความสามารถทางเลือกที่ดีและเหมาะสม
นอกเหนือจากขีดความสามารถที่ได้ก้าหนดไว้ 
   - ก้าหนดขีดความสามารถที่ต้องการ  โดยการเลือกขีดความสามารถที่ดี 
และเหมาะสมที่สุดตามขีดความสามารถทางเลือกท่ีก้าหนดไว้แล้ว 
   - ก้าหนดก้าลังรบที่ต้องการ  โดยพิจารณาร่วมกับแนวความคิดในการปฏิบัติ 
ที่ก้าหนดไว้ โดยการค้านวณทางคณิตศาสตร์ และหลักนิยมการรบ 
 ขั นตอนที่ 4 การพิจารณายุทธศาสตร์กองทัพเรือ  เป็นการน้าข้อมูลที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ สภาวะ
แวดล้อมด้านความมั่นคงทางทะเล นโยบายของหน่วยเหนือระดับต่างๆ ผลประโยชน์ของชาติ 
ทางทะเล วิสัยทัศน์ของกองทัพเรือ และแนวทางปฏิบัติตามขั นตอนที่ 2 มาสังเคราะห์เป็นยุทธศาสตร์
ของกองทัพเรือต่อไป 
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 ขั นตอนที่ 5 พิจารณาโครงสร้างก้าลังรบกองทัพเรือ  เป็นขั นตอนในการพิจารณาก้าลังรบ 
ที่กองทัพเรือต้องการใน 10 ปีข้างหน้า เพ่ือให้มีก้าลังรบที่เพียงพอต่อการปฏิบัติภารกิจ และทัดเทียม
กับประเทศในภูมิภาค รวมทั งสอดคล้องกับความเป็นไปได้ด้านงบประมาณ   
 ขั นตอนที่ 6 ก้าหนดแนวทางการเสริมสร้างก้าลังรบ  เป็นการพิจารณาเปรียบเทียบโครงสร้าง
ก้าลังรบที่ได้จากการพิจารณายุทธศาสตร์ในขั นตอนที่ 5 รวมถึงการเสริมสร้างก้าลังรบที่ผ่านมา เพ่ือ
พิจารณาจัดท้าแผนการเสริมสร้างก้าลังรบให้เป็นไปตามโครงสร้างที่ก้าหนดขึ น  
 ขั นตอนที่  7 พิจารณาการสนับสนุนด้านต่างๆ และการปรับบทบาทของกองทัพเรือ   
เป็นขั นตอนการพิจารณาแนวทางด้าเนินการเพ่ือให้สอดคล้องกับแนวทางปฏิบัติในแต่ละวัตถุประสงค์
ทางเรือ และเป็นไปตามโครงสร้างก้าลังรบที่ พิจารณาไว้แล้ว ซึ่งจะเป็นฐานในการ พิจารณา 
ปรับบทบาทของ กองทัพเรือ ใน 10 ปีข้างหน้า เพ่ือให้ทราบถึงแนวทางการบริหารของกองทัพเรือ 
ในภาพรวม ทั งด้านการปฏิบัติการทางทหาร การรักษากฎหมายและช่วยเหลือ และกิจการระหว่าง
ประเทศ 
 ผลจากการด้าเนินการตามข้างต้นท้าให้กองทัพเรือทราบถึง ขีดความสามารถและก้าลังรบ  
ที่ต้องการใน 10 ปีข้างหน้า ซึ่งในทางปฏิบัติกองทัพเรือได้มุ่งเน้นการก้าหนดโครงสร้างก้าลังรบ 
ตามวัตถุประสงค์เฉพาะในการป้องกันราชอาณาจักรและรักษาสิทธิอธิปไตยเหนืออาณาเขตทางทะเล
ของไทย ส่วนวัตถุประสงค์อ่ืนๆ กองทัพเรือได้ตรวจสอบโครงสร้างก้าลังรบดังกล่าวแล้ว โดยเห็นว่า
ก้าลังรบที่ใช้ส้าหรับการป้องกันประเทศมีเพียงพอส้าหรับประยุกต์ใช้กับวัตถุประสงค์อ่ืน รวมทั ง
กองทัพเรือได้ให้ความส้าคัญกับการเสริมสร้างขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจด้านการป้องกัน
ประเทศเป็นหลัก เพ่ือให้กองทัพเรือมีก้าลังรบที่ทัดเทียมกับประเทศต่างๆ ในภูมิภาคที่มีการ
เสริมสร้างก้าลังรบที่มีขีดสมรรถนะสูงอย่างรวดเร็วในห้วงเวลาที่ผ่านมา 

 กองทัพเรือถือได้ว่าเป็นหน่วยงานที่มีบทบาทเป็นหน่วยงานความมั่นคงทางทะเลหลักของ
ประเทศ อย่างไรก็ตามกองทัพเรือได้จ้าแนกบทบาทตามประเภทการใช้งานออกเป็น 3 บทบาท คือ 
  1. บทบาทในการปฏิบัติการทางทหาร (Military Role) ซึ่งเป็นบทบาทหลักที่กองทัพเรือ
จะต้องด้าเนินการ ด้วยการใช้ก้าลังทางเรือที่มีอยู่ด้วยความเด็ดขาดและรุนแรง เพ่ือก้าจัดภัยคุกคาม  
ที่เข้ามารุกรานอธิปไตยของประเทศ โดยที่ผ่านมากองทัพเรือจะใช้บทบาทในการปฏิบัติการทางทหาร
เป็นบทบาทน้าของกองทัพเรือเสมอ เนื่องจากกองทัพเรือเห็นว่า เป็นภารกิจหลักที่ได้รับมอบหมาย
และต้องปฏิบัติให้ได้ผลส้าเร็จ ซึ่งจะเดิมพันด้วยความอยู่รอดของประเทศชาติ 
   2. บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ (Law Enforcement Role) ซึ่งเกี่ยวข้องกับ
การรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล การรักษาความสงบเรียบร้อยภายในประเทศ การรักษา
กฎหมาย รวมถึงการให้ความช่วยเหลือประชาชน โดยกองทัพเรือจะประยุกต์ใช้ก้าลังทางเรือที่มีอยู่  
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ในการปฏิบัติภารกิจดังกล่าว ซึ่งอยู่ภายใต้กรอบของกฎหมายที่มอบอ้านาจให้ทหารเรือเป็นเจ้าหน้าที่
จ้านวน 29 ฉบับ รวมถึงภารกิจอ่ืนๆ ที่ได้รับมอบหมาย 
  3. บทบาทในกิจการระหว่างประเทศ (Diplomatic Role) เป็นการใช้ก้าลังทางเรือสนับสนุน
การด้าเนินการทางการทูต หรือสนับสนุนการด้าเนินนโยบายและความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ  
ซึ่งจะใช้ในการปฏิบัติการร่วมต่างๆ ไม่ว่าจะเป็นการลาดตระเวนร่วม การสนธิก้าลังกับกองก้าลัง
นานาชาติ เพ่ือปฏิบัติตามภารกิจขององค์การสหประชาชาติ รวมทั งใช้ในภารกิจสนับสนุนในการ
ต่อรองกับต่างประเทศ เพ่ือให้เกิดความเปรียบในการเจรจาด้วย 
  โดยในแผนยุทธศาสตร์ฉบับปัจจุบันได้มีการปรับบทบาทของกองทัพเรือโดยได้รับผลมาจาก
แรงบังคับท่ีจะต้องรับมือกับภัยคุกคามรูปแบบใหม่เป็นหลัก จึงปรับบทบาทของตนเองโดยให้บทบาท
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ (Law Enforcement Role) เป็นบทบาทน้าในการสร้างเครือข่าย 
ความร่วมมือในด้านต่างๆ เพ่ือแก้ปัญหาที่เกิดขึ นและใช้ทรัพยากรของกองทัพเรือ  ในการปราบปราม
การกระท้าผิดกฎหมายทั งในทะเลพื นที่ทางบกและล้าน ้า ที่กองทัพเรือรับผิดชอบ โดยมุ่งเน้นการ
ปฏิบัติก่อนที่ภัยคุกคามจะเกิดขึ นหรือลุกลามเข้าสู่ประเทศไทยตามขอบเขตที่กฎหมายก้าหนดไว้ 
 
2.7 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

สานนท์ เปล่งข้า (2550) ได้ท้าการศึกษาบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมาย 
และผลประโยชน์ของชาติทางทะเล (พ.ศ.2548 – 2553) พบว่า ขีดความสามารถของหน่วยงานต่างๆ  
ที่มีภารกิจในการปฏิบัติงานเกี่ยวข้องกับความมั่นคงทางทะเล ไม่ว่าจะเป็นการปฏิบัติการทาง  
ด้านการข่าว การป้องกันและป้องปราม รวมไปถึงการเตือนภัย ซึ่งการปฏิบัติการดังกล่าว เป็นปัจจัย
ส้าคัญส้าหรับการรับมือกับภัยคุกคามทางทะเลและปัญหาด้านความมั่นคงทางทะเล โดยเฉพาะ 
อย่างยิ่งปัญหาจากภัยคุกคามรูปแบบใหม่ที่มีผลกระทบรุนแรง และยากต่อการจัดการ เช่น  
การก่อการร้ายทางทะเล อาชญากรรมข้ามชาติที่เกิดขึ นในทะเลและขยายตัวเข้าสู่ชายฝั่ง การลักลอบ
ล้าเลียงอาวุธที่มีอ้านาจท้าลายล้างสูงหรืออาจเป็นเพียงสารตั งต้นหรือส่วนประกอบที่จะน้าไปใช้ผลิต
หรือใช้ประกอบกับอาวุธที่มีอ้านาจท้าลายล้างสูง  
 ส้าหรับประเทศไทยมีภูมิประเทศท่ีเป็นแหลมยื่นลงสู่ทะเล ท้าให้มีพื นที่ติดทะเลสองด้านและ 
ถูกคั่นกลางด้วยช่องแคบมะละกา ซึ่งถือเป็นส่วนหนึ่งในเส้นทางเดินเรือที่ส้าคัญของโ ลกและ 
มีปริมาณเรือพาณิชย์ที่ใช้เส้นทางเดินเรือสายนี จ้านวนมาก จึงเป็นสาเหตุของการเกิดปัญหาการ
กระท้าผิดกฎหมายในทะเลมากตามไปด้วย นอกจากนั นภัยพิบัติทางธรรมชาติโดยเฉพาะภัยพิบัติ
ขนาดใหญ่ เช่น ธรณีพิบัติหรือที่รู้จักในชื่อของคลื่นยักษ์สึนามิ ที่มีความรุนแรงและยากต่อการป้องกัน 
จึงมีความจ้าเป็นต้องอาศัยขีดความสามารถของหน่วยงานที่ปฏิบัติงานในทะเลเป็นหลัก ซึ่งหน่วยงาน
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ที่ถือว่าเป็นหัวใจหลักของการปฏิบัติการในทะเลและเกี่ยวข้องกับความมั่นคงทางทะเลของไทย คือ 
กองทัพเรือ ซึ่งมีพื นที่รับผิดชอบครอบคุลมพื นที่ทางทะเลทั งหมดของประเทศไทย รวมถึงได้รับมอบ
หน้าที่เป็นเจ้าที่ทหารเรือที่มีอ้านาจตามกฎหมายจ้านวน 29 ฉบับ แต่อย่างไรก็ตาม การรักษา
กฎหมายในหลายๆ ประเด็น กองทัพเรือยังไม่มีบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะทาง ซึ่งจ้าเป็นต้อง
อาศัยการปฏิบัติการร่วมเก่ียวกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

การพัฒนาขีดความสามารถของกองทัพเรือ เพ่ือรับมือกับปัญหาดังกล่าว จ้าเป็นต้องพัฒนา
ขีดความสามารถในทุกด้านให้ครอบคลุมทุกสาขาและพื นที่ของการปฏิบัติงานในทะเล โดยพัฒนาขีด
ความสามารถในด้านการข่าว ขีดความสามารถในการป้องปรามด้วยการแสดงก้าลังในรูปแบบการ
ลาดตระเวนหรือการฝึกร่วมต่างๆ รวมทั งพัฒนาขีดความสามารถในการใช้ก้าลังทางอากาศด้วย ซึ่งที่
ผ่านมากองทัพเรือได้ด้าเนินการปรับปรุงยุทโธปกรณ์ต่างๆ ให้มีความทันสมัย และมีการก้าหนด
เป้าหมายในการเสริมสร้ างก้าลั งรบอย่างเป็นขั น เป็นตอน และสอดคล้องกับสถานภาพ 
ด้านงบประมาณที่กองทัพเรือได้รับการพิจารณาจัดสรรให้ แม้ว่ากองทัพเรือจะมีแผนการเสริมสร้าง
ก้าลังกองทัพตามห้วงเวลาอยู่แล้ว แต่ยุทโธปกรณ์ที่มีอยู่ก็ค่อยๆ เสื่อมสภาพตามห้วงเวลาและ 
อายุการใช้งาน ซึ่งแม้ว่ากองทัพเรือจะมีความพยายามในการจัดหายุทโธปกรณ์ใหม่ๆ มาทดแทน ก็ยัง 
ไม่เพียงพอต่อการเสริมสร้างก้าลังกองทัพให้มีความทันสมัย พร้อมปฏิบัติภารกิจได้เต็มรูปแบบ  
ก็เนื่องมาจากข้อจ้ากัดด้านงบประมาณเป็นหลัก กองทัพเรือจึงจ้าเป็นต้องบ้ารุงรักษายุทโธปกรณ์  
ที่มีอยู่ ให้มีอายุการใช้งานได้นานที่สุด 
 ส้าหรับข้อเสนอแนะในการศึกษา ได้เสนอให้มีการปรับปรุงการบริหารจัดการองค์กรของ
กองทัพเรือ รวมทั งการพัฒนาขีดความสามารถของหน่วยต่างๆ ของกองทัพเรือในทุกๆ ด้าน 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ในการเพ่ิมประสิทธิภาพในการปฏิบัติการในทะเล   
ซึ่งจะต้องเริ่มที่การปรับปรุงการบริหารจัดการองค์กรของกองทัพเรือ ให้มีทิศทางที่สอดคล้องกับ
สภาวะแวดล้อมตามห้วงเวลาต่างๆ โดยเฉพาะการปรับยุทธศาสตร์ทางเรือ ที่จะต้องทบทวนและ
ปรับปรุงให้มีความสอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบัน และสอดคล้องกับสถานภาพของก้าลังรบ รวมถึง
ทรัพยากรต่างๆ ที่มีอยู่จริง ในส่วนของโครงสร้างก้าลังรบ ควรมีการวางแผนการเสริมสร้างก้าลัง
กองทัพในระยะยาว เพ่ือให้สอดคล้องกับสถานภาพด้านงบประมาณของประเทศ ซึ่งจ้าเป็นต้องใช้
ความละเอียดรอบคอบในการพิจารณาว่า มีสิ่งใดต้องปรับปรุงในระยะสั น ระยะปานกลาง และ  
ระยะยาว ตามความจ้าเป็น และลดภาระงานที่ไม่จ้าเป็นลงเพ่ือให้กองทัพมีขนาดที่กระชับ ไม่เป็น
ภาระในด้านงบประมาณ ในส่วนของการก้าหนดกิจหลัก และกิจรอง ควรจะมีความชัดเจนว่า 
กองทัพเรือจะปฏิบัติภารกิจใดเป็นกิจหลัก และภารกิจประเภทใดที่จะเป็นกิจรอง ซึ่งจะท้าให้
กองทัพเรือสามารถวางแผนได้ว่าจะใช้ก้าลังทางเรือปฏิบัติภารกิจอย่างไร มีเครื่องมือหรือทรัพยากร
เพียงพอหรือไม่ และจะต้องขอรับการสนับสนุนสิ่งใดเพ่ิมเติม  



 37 

 ข้อเสนอแนะในส่วนของการทบทวนขีดความสามารถในการท้าการรบ มีการเสนอแนะ 
ให้พัฒนาอาวุธในเชิงรุก ส้าหรับใช้ในการป้องปรามมากขึ น โดยอาวุธดังกล่าวจะต้องมีความทันสมัย  
มีขีดสมรรถนะสูง และราคาไม่แพง รวมทั งการจัดหายุทโธปกรณ์ดังกล่าวควรจะมีการ จัดหา
ยุทโธปกรณ์ที่มีความเป็นอเนกประสงค์ สามารถใช้ปฏิบัติภารกิจได้หลากหลายรูปแบบ ซึ่งการ
ทบทวนขีดความสามารถตามข้างต้นควรกระท้าควบคู่ไปกับการพัฒนาก้าลังพล เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
ในการปฏิบัติงาน รวมทั งพัฒนาด้านการข่าวควบคู่ไปกับระบบควบคุมและบังคับบัญชาด้วย 
 นอกจากการบริหารจัดการแล้ว การพัฒนาในด้านองค์วัตถุ กองทัพเรือต้องมีการปรับปรุง  
ขีดความสามารถในการติดตามภาพสถานการณ์ในทะเลให้ได้อย่างต่อเนื่อง ไม่ว่าจะด้วยการใช้  
ก้าลังทางเรือในการลาดตระเวนตรวจการณ์ทางทะเล การใช้ก้าลังอากาศนาวี รวมทั งแหล่งข่าวอ่ืนๆ  
ที่สามารถจะด้าเนินการได้ เช่น การหาข่าวจากเรือประมงในพื นที่ เรือสินค้าและเรือพาณิชย์ต่างๆ  
ที่เดินทางผ่านเส้นทางส้าคัญ ทั งนี  ข้อมูลข่าวสารดังกล่าวจะช่วยให้กองทัพเรือสามารถติดตาม
สถานการณ์ได้อย่างต่อเนื่อง เข้าใจภาพสถานการณ์โดยรวม ซึ่งจะท้าให้การปฏิบัติภารกิจโดยเฉพาะ
อย่างยิ่ง ภารกิจการรักษากฎหมาย ค้นหา สกัดกั น และการเข้าตรวจค้นจับกุมต่างๆ สามารถ
ด้าเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

วิทยา พันธุ์โภคา (2557) ได้ท้าการศึกษาในเอกสารประจ้าภาค หลักสูตรวิทยาลัยการทัพเรือ 
เกี่ยวกับ เรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่งมาตรฐานของกองทัพเรือในอนาคต โดยได้กล่าวถึง ทะเล ในฐานะ  
ที่เป็นส่วนส้าคัญในการสร้างความมั่นคงทางเศรษฐกิจให้กับประเทศ ไม่ว่าจะใช้เป็นแหล่งพลังงาน 
เส้นทางคมนาคมขนส่ง หรือแม้กระทั่งการท่องเที่ยว ในทางกลับกัน ทะเล ยังเป็นต้นเหตุหรือ 
ส่วนส้าคัญท่ีท้าให้เกิดภัยคุกคาม ได้แก่ ความขัดแย้งจากการอ้างสิทธิ์ทับซ้อนในทะเล การก่อการร้าย 
ทางทะเล การหลบหนีเข้าเมือง การล้าเลียงยาเสพติด การลักลอบล้าเลียงอาวุธสงคราม และสิ่งของ
ผิดกฎหมาย โจรสลัด รวมถึงภัยพิบัติทางทะเล 

กองทัพเรือ ในฐานะหน่วยงานหลักที่ปฏิบัติหน้าที่รักษาความมั่นคงทางทะเล ได้มอบหมาย
ภารกิจให้เรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง ออกปฏิบัติการในระยะ ๒๕ – ๗๕ ไมล์ทะเลจากฝั่ง โดยที่ผ่านมา
กองทัพเรือได้มีการพัฒนาเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง จ้านวน ๓ ชุด คือ ชุดเรือ ต.๙๑ ชุดเรือ ต.๙๙๑ และ 
ชุดเรือ ต.๙๙๔ ซึ่งเรือแต่ละชุดได้มีการพัฒนามาอย่างต่อเนื่อง แต่อย่างไรก็ตาม การพัฒนา 
ในแต่ละครั ง ได้มีการเปลี่ยนแปลงคุณลักษณะของเรือค่อนข้างมาก และต้องท้าการทดสอบ  
แบบจ้าลองเรือใหม่ทุกครั ง ซึ่งถือว่าเป็นการสิ นเปลืองเวลาและงบประมาณ ดังนั น การที่กองทัพเรือ 
มีแบบเรือมาตรฐาน จะท้าให้สามารถประหยัดงบประมาณและเวลาส้าหรับการทดสอบแบบจ้าลองเรือ
ตามข้างต้น และยังสามารถใช้เป็นต้นแบบในการพัฒนาเรือตรวจการณ์ประเภทต่างๆ ของกองทัพเรือ.  
ในอนาคตได้ 
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 ภารกิจหลักของเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง คือ การปฏิบัติการทางทหาร ได้แก่ การป้องกัน 
การแทรกซึมของผู้ก่อการร้ายและฝ่ายข้าศึก การป้องกันและปราบปรามการกระท้าผิดกฎหมาย  
ในทะเล ซึ่งต่อมากองทัพเรือมีการก้าหนดบทบาทที่ชัดเจนขึ น เรือตรวจการณ์ใกล์ฝั่งจึงได้รับ
มอบหมายภารกิจเพ่ิมเติม ไม่ว่าจะเป็น การรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล เช่น คุ้มครอง
ทรัพยากรธรรมชาติในทะเล การคุ้มครองเรือประมง รวมไปถึงการถวายความปลอดภัยต่อ 
พระบรมวงศานุวงศ์ด้วย 

ปัจจัยของพื นที่และสภาพแวดล้อม ซึ่งมีผลกระทบในการปฏิบัติภารกิจของเรือตรวจการณ์  
ใกล้ฝั่ง ทั งทะเลฝั่งอ่าวไทยและอันดามัน โดยเฉพาะการปฏิบัติการในเขตเศรษฐกิจจ้าเพาะ 
(Exclusive Economic Zone: EEZ) พบว่า ทั งทะเลฝั่งอ่าวไทยและอันดามันมีความสูงคลื่นเฉลี่ย  
ไม่เกิน 2.5 เมตร หรือ Sea State 4 และมีเพียงช่วงเดือนกันยายนที่ทะเลฝั่งอ่าวไทยเคยมีคลื่นสูงสุด
ถึง 2.53 เมตร หรือ Sea State 5  

โดยทะเลทั งสองฝั่งมีลักษณะของคลื่นในคาบเวลาที่แตกต่างกันในห้วงเวลาต่างๆ ส่งผลท้าให้
คลื่นมีความยาวที่แตกต่างกัน ซึ่งการพัฒนาเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่งที่ผ่านมา พบว่าปัจจัยที่ท้าให้  
เรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่งต้องมีการปรับปรุงกันมาอย่างต่อเนื่อง ได้แก่ ปัจจัยด้านภารกิจ ปัจจัย 
ด้านน ้าหนัก ปัจจัยด้านความเป็นอยู่และความสะดวกสบายของก้าลังพลประจ้าเรือ ปัจจัย 
ด้านการปฎิบัติงานและการซ่อมบ้ารุง และปัจจัยด้านขีดความสามารถของเรือ รวมถึงการพัฒนา  
ตามเทคโนโลยีที่ทันสมัยขึ น การแก้ไขและปรับปรุงจากข้อบกพร่อง ข้อเสนอแนะจากการใช้งาน 

ทฤษฎีเรื่องคาน (Beam Theory) ได้ถูกน้ามาใช้ประกอบการวิจัยร่วมกับการวิเคราะห์ 
ความยาวคลื่น ในพื นที่ปฏิบัติการของเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง แล้วมาเปรียบเทียบกับแนวความคิด  
ในการใช้เรือตรวจการใกล้ฝั่ง พบว่าเรือตรวจการณ์ของกองทัพเรือ มีความคงทนทะเลต่้ากว่า  
ความต้องการใช้งานทางยุทธการ และยังพบว่า ในพื นที่ดังกล่าวมีความต้องการคุณลักษณะของเรือ 
ที่ใกล้เคียงกับเรือตรวจการณ์ปืน ซึ่งเป็นเรือที่มีระวางขับน ้าและสมรรถนะสูงกว่าเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง  
  การวิจัยนี ได้ท้าการเปรียบเทียบคุณลักษณะของเรือที่ปฏิบัติงานในทะเลของต่างประเทศ  
กับเรือตรวจการใกล้ฝั่งของกองทัพเรือ พบว่า เรือตรวจการณ์ของต่างประเทศที่มีอัตราส่วนความยาว
ต่อความกว้างน้อยกว่าเรือตรวจการใกล้ฝั่งของกองทัพเรือ จึงมีความคงทนทะเลที่สูงกว่า ดังนั น  
ในการวิจัย จึงได้มีการก้าหนดรูปแบบของเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่งของกองทัพเรือในอนาคต ดังนี  

1. ความยาวตลอด    50  เมตร 
2. ความยาวเส้นแนวน ้า  47  เมตร 
3. ความกว้าง   8.5  เมตร 
4. ความสูง   4.7  เมตร 
5. กินน ้าลึก   2  เมตร 



 39 

6. ระวางขับน ้าสูงสุดประมาณ 350  ตัน 
7. ความเร็วสูงสุด  27  นอต 
8. ขีดความสามารถในการปฎิบัติภารกิจที่ Sea State 4 (ความสูงคลื่นไม่เกิน 2.5 เมตร)  
9. สามารถปฎิบัติภารกิจในการตรวจการณ์ได้ถึง Sea State 5 (ความสูงคลื่นไม่เกิน 4 เมตร) 
10. ระยะปฎิบัติการสูงสุด ระหว่าง 1,800 – 2,000 ไมล์ทะเล ที่ระวางขับน ้าสูงสุดและ

ความเร็วใช้งาน 
11. ติดตั งเรือยางท้องแข็ง( Rigid - Hulled Inflatable Boat: RHIB) ความเร็วสูงส้าหรับ

การตรวจค้น ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 7 เมตร จ้านวนไม่น้อยกว่า 1 ล้า 

 ข้อเสนอแนะในการศึกษาตามข้างต้น กองทัพเรือควรมีแนวความคิดในการพ่ึงพาตนเอง  
โดยการเป็นผู้ออกแบบและด้าเนินการสร้างเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่งขึ นใช้ในราชการเอง ซึ่งถือเป็น  
การน้อมน้าแนวคิดเศรษฐกิจพอเพียงของพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวมาประยุกต์ใช้ ดังนั น 
กองทัพเรือ ควรมีการก้าหนดคุณลักษณะของเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง ในการก้าหนดรายละเอียด
เบื องต้น (Staff Target: ST) และคุณลักษณะเฉพาะตามความต้องการของฝ่ายเสนาธิการ (Staff 
Requirement: SR) เ พ่ือน้าไปเป็นข้อมูลมาตรฐานส้าหรับการจัดหา ออกแบบ หรือสร้าง 
เรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่งในอนาคต ซึ่งจะท้าให้เรือตรวจการณ์การณ์ใกล้ฝั่งของกองทัพเรือ มีคุณลักษณะ
ที่ ส ามารถตอบสนองต่อการปฏิบัติภารกิจที่ ได้ รั บมอบหมาย นอกจากนั น  กองทัพเรื อ 
ควรน้าผลการวิจัยตามข้างต้นไปเป็นแนวทางส้าหรับการพัฒนาเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง หรือการจัดหา
เรือประเภทอ่ืนๆ ของกองทัพเรือต่อไป 

 
ดิศรณ์ ปนัดเศรณี (2551) ได้ท้าการศึกษาในหัวข้อ การศึกษาต้นทุนปฏิบัติการส้าหรับ 

การออกปฏิบัติการในทะเลของเรือรบในราชการกองทัพเรือ โดยในการศึกษาตามหัวข้อดังกล่าว  
ได้มีการศึกษาต้นทุนที่จ้าแนกออกเป็น 2 ส่วน ประกอบด้วย ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ นกับเรือ และต้นทุน
ท่าเรือและการบริหาร ซึ่งต้นทุนทั ง 2 ส่วน จะสามารถสะท้อนต้นทุนที่แท้จริงจากการปฏิบัติการของ
เรือรบของกองทัพเรือได้ โดยใช้การได้น้าเรือประเภทต่างๆ จ้านวน 30 ล้า มาจัดกลุ่มจ้านวน 10 กลุ่ม  
โดยมีตัวแปรส้าคัญที่มีผลต่อการศึกษา คือ ค่าใช้จ่ายในการออกปฏิบัติการของเรือ และ  
ความหมดเปลืองน ้ามันเชื อเพลิง แล้วใช้สมการทางคณิตศาสตร์มาค้านวณต้นทุนที่เก่ียวข้อง 

โดยการศึกษาดังกล่าว ได้ใช้ทฤษฎีการคิดต้นทุนบัญชีบริหาร ส้าหรับใช้ในการคิดต้นทุน
ปฏิบัติการของเรือรบ โดยน้าเอาช่วงของเวลาเป็นตัวก้าหนดค่าใช้จ่าย โดยที่ต้นทุนจะมีความแตกต่าง
กันไป ขึ นอยู่กับวัตถุประสงค์ในการน้าไปใช้ ซึ่งจะคิดได้หลายรูปแบบ เช่น คิดตามขั นตอน
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กระบวนการ ที่ท้าให้เรือปฏิบัติภารกิจได้ หรือคิดตามการแยกต้นทุนตามลักษณะ ซึ่งการแยกต้นทุน
ตามลักษณะเช่นนี  สามารถแบ่งต้นทุนได้ 2 ส่วน คือ 

1. ต้นทุนที่เกิดจากเรือ คือ ต้นทุนที่เกิดจากการปฏิบัติภารกิจของเรือ ซึ่งถ้าไม่มีการปฏิบัติ
ภารกิจ ค่าใช้จ่ายส่วนนี ก็จะไม่เกิดขึ น ซึ่งค่าใช้จ่ายส่วนนี ยังสามารถแบ่งย่อยได้ 3 ส่วน ประกอบด้วย 

 1.1 ค่าใช้จ่ายในการปฏิบัติการ ซึ่งเป็นค่าใช้จ่ายที่จะคิดเมื่อเรือออกปฏิบัติการเท่านั น 
ได้แก่ ค่าน ้ามันเชื อเพลิง น ้ามันหล่อลื่นต่างๆ ค่าเสบียงอาหาร เป็นต้น 

 1.2 ค่าใช้จ่ายประจ้า เป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ นไม่ว่าเรือจะออกปฏิบัติภารกิจหรือไม่ก็ตาม 
ค่าใช้จ่ายส่วนนี ก็จะเกิดขึ นแน่นอน ได้แก่ ค่าใช้จ่ายตามสิทธิก้าลังพล ค่าใช้จ่ายในการจัดการของเรือ 
ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ้ารุงเรือ เป็นต้น 

 1.3 ค่าลงทุน ซึ่งเป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ นจากการคิดค่าเสื่อมราคาของเรือ 
2. ค่าใช้จ่ายท่าเรือและการบังคับบัญชา คือ ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ นเมื่อเรือจอดในท่าเรือ ซึ่งเป็น

ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ นจากการบังคับบัญชาและสนับสนุนการออกเรือ โดยสามารถแบ่งย่อยได้ 3 ส่วน 
ประกอบด้วย 

 2.1 ค่าใช้จ่ายการสนับสนุนการออกเรือ ซึ่งเป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ นเมื่อเรือออกปฏิบัติ
ภารกิจ ได้แก่ ค่าใช้จ่ายส้าหรับเรือ Tug และค่าใช้จ่ายส้าหรับล้าเลียงอาวุธ เป็นต้น 

 2.2 ค่าใช้จ่ายประจ้า จะเป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ นไม่ว่าเรือจะออกปฏิบัติการหรือไม่ก็ตาม 
ได้แก่ ค่าใช้จ่ายตามสิทธิก้าลังพล (ในส่วนที่นอกเหนือจากคนประจ้าเรือ) ค่าใช้จ่ายในการบริหาร
งบประมาณ และค่าสาธารณูปโภค 

 23. ค่าลงทุน ซึ่งเป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ นจากการคิดค่าเสื่อมราคาของท่าเรือและอาคาร 
เมื่อเก็บข้อมูลครบถ้วนและน้ามาค้านวณด้วยสมการทางคณิตศาสตร์แล้วสามารถ 

สรุปผลการศึกษาได้ว่า ค่าใช้จ่ายในการปฏิบัติการของเรือรบ ส่วนใหญ่เป็นค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ้ารุงเรือ 
ซึ่งมีอัตราส่วนสูงถึงร้อยละ 50 ของต้นทุนทั งหมด ซึ่งเมื่อเรือรบออกปฏิบัติภารกิจยาวนานเท่าไร  
ก็จะท้าให้ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ้ารุงเรือมากขึ นตามไปด้วย ในส่วนของค่าน ้ามันเชื อเพลิงจะเป็น
ค่าใช้จ่ายที่รองลงมาจากค่าซ่อมบ้ารุงเรือ ซึ่งมีอัตราร้อยละ 22 และจะแปรผันตามระยะทางที่ใช้  
ในการปฏิบัติการ นอกจากนั นค่าใช้จ่ายตามสิทธิก้าลังพลของทหารประจ้าเรือ ได้แก่ เงิ นเดือน  
เบี ยเลี ยง และค่าตอบแทนอ่ืนๆ ก็ถือว่ามีอัตราส่วนใกล้เคียงกับค่าน ้ามันเชื อเพลิงเช่นกัน คือ ร้อยละ 18  
โดยผู้ศึกษาได้มีข้อสังเกตว่า เรือรบสมัยใหม่จะมีอุปกรณ์ที่ทันสมัย สามารถลดจ้านวนก้าลังพล  
ที่ปฏิบัติงานบนเรือรบลงได้ ซึ่งเท่ากับว่าสามารถลดค่าใช้จ่ายต้นทุนลงได้เช่นกัน 
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การจัดหาเรือรบของกองทัพเรือ จึงควรพิจารณาในประเด็นที่ส้าคัญเก่ียวกับต้นทุน ดังนี  
1. มีค่าซ่อมบ้ารุงเรือในอัตราที่ต่้า หรือ มีวงรอบอายุการใช้งานที่มีระยะเวลายาวนาน 
2. มีอัตราความสิ นเปลืองน ้ามันเชื อเพลิงในอัตราที่ต่้า โดยเฉพาะอย่างยิ่งเมื่ อใช้ความเร็ว

มัธยัสถ ์
3. มีก้าลังพลประจ้าเรือน้อยลง โดยไม่กระทบต่อภารกิจของเรือ 
4. มีขีดความสามารถในการลาดตระเวนต่อเนื่องยาวนาน  

ส้าหรับข้อเสนอแนะในการวิจัย สามารถสรุปได้ ดังนี  
1. ค่าใช้จ่ายส้าหรับเป็นค่าซ่อมบ้ารุงเรือ ถือเป็นต้นทุนที่มีอัตราสูงที่สุด เมื่อเรื อออกปฏิบัติ

ราชการ ดังนั น กองทัพเรือจึงควรให้ความส้าคัญและศึกษาการคิดต้นทุนในส่วนนี  เพ่ือจะสามารถหา
สาเหตุที่ท้าให้ต้นทุนในส่วนนี มีอัตราท่ีสูง ซึ่งจะสามารถน้าไปพิจารณาลดค่าใช้จ่ายต้นทุนดังกล่าวได้ 

2. ค่าใช้จ่ายส้าหรับเป็นค่าน ้ามันเชื อเพลิง ซึ่งค่าใช้จ่ายในส่วนนี จะขึ นอยู่กับเครื่องจักรใหญ่
ของเรือเป็นหลัก ในบางครั งเป็นเรื่องยากที่จะลดค่าใช้จ่ายในส่วนนี  เพราะเนื่องจากเรือรบมีความ
ต้องการสมรรถนะของเครื่องยนต์สูง แต่อย่างไรก็ตามเทคโนโลยีสมัยใหม่ก็มีส่วนช่วยให้  
เครื่องจักรใหญ่มีอัตราความสิ นเปลืองน ้ามันเชื อเพลิงลดลง จึงเป็นทางเลือกหนึ่งที่กองทัพเรือจะต้อง
พิจารณาเมื่อมีการต่อเรือรบล้าใหม่ 

3. ค่าใช้จ่ายส้าหรับเป็นค่าสิทธิก้าลังพลของคนประจ้าเรือ ซึ่งค่าใช้จ่ายในส่วนนี จะขึ นอยู่กับ
จ้านวนของก้าลังพลประจ้าเรือเป็นหลัก โดยจะเห็นได้ชัดจากเรือรุ่นเก่าๆ ที่จะต้ องใช้คนประจ้าเรือ 
ในการควบคุมอาวุธและอุปกรณ์ต่างๆ ค่อนข้างมาก ดังนั น เมื่อมีการต่อเรือล้าใหม่ กองทัพเรือควร
พิจารณาเลือกใช้เทคโนโลยีใหม่ๆ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของเรือรบพร้อมๆ กับการลดจ้านวนก้าลังพล
ประจ้าเรือ เพ่ือลดค่าใช้จ่ายต้นทุนในส่วนนี ด้วย 

4. ต้นทุนปฏิบัติการ ถือเป็นส่วนหนึ่งในการประกอบการพิจารณาใช้เรือ และจัดหาเรือใหม่
เท่านั น แต่ในความเป็นจริงการเลือกใช้เรือจ้าเป็นต้องเลือกใช้งานเรือที่สามารถตอบสนองต่อ
ความส้าเร็จของภารกิจได้ด้วย ซึ่งต้นทุนปฏิบัติการอาจไม่ใช่สิ่งส้าคัญเมื่อเปรียบเทียบกับผลส้าเร็จ  
ที่ต้องการ  

5. ในส่วนของการส่งก้าลังบ้ารุง ถือเป็นปัจจัยส้าคัญที่จะท้าให้เรือสามารถปฏิบัติภารกิจ  
ได้อย่างต่อเนื่อง ซึ่งการที่จะท้าให้การส่งก้าลังบ้ารุงสามารถตอบสนองต่อความต้องการที่แท้จริง  
ของเรือรบได้ จ้าเป็นต้องรู้ต้นทุนการปฏิบัติการที่ชัดเจน แล้วน้ามาวางแผนการใช้เรือได้อย่า งมี
ประสิทธิภาพ ตอบสนองต่อภารกิจ และประหยัดงบประมาณลงได้ 
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สุเชษฐ์ อุบลภาพ (2557) ได้ศึกษาเก่ียวกับการเพ่ิมประสิทธิภาพในการปฏิบัติการทางทหาร : 
กรณีศึกษาการคุ้มครองและรักษาผลประโยชน์แห่งชาติทางทะเลของกองทัพเรือ โดยได้ศึกษาถึง
ภารกิจของกองทัพเรือ และศึกษาประเด็นผลประโยชน์ของชาติทางทะ เล ซึ่งท้าให้ทราบถึง
แนวความคิดในการป้องกันและรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลของกองทัพเรือ แล้วน้ามา
พิจารณาหาแนวทางการเพิ่มประสิทธิภาพในการจัดก้าลังทางเรือเพ่ือใช้ส้าหรับการคุ้มครองและรักษา
ผลประโยชน์แห่งชาติทางทะเล โดยผู้ศึกษา ได้เน้นการพิจารณา 2 ปัจจัยหลัก ที่ส่ งผลต่อ
ประสิทธิภาพของการปฏิบัติการทางเรือ ได้แก่ ปัจจัยพื นที่ และขีดความสามารถของก้าลังทางเรือ 
ดังนี  

1. ปัจจัยพื นที่ส้าหรับการศึกษาจะมีความครอบคลุมไปถึงเขตเศรษฐกิจจ้าเพาะทั งหมดของ
ประเทศไทย ซึ่งเป็นพื นที่ท่ีก้าลังทางเรือจะต้องรับผิดชอบในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
โดยพื นที่ดังกล่าวมีอาณาบริเวณกว้างขวางถึง 350,000 ตารางกิโลเมตร 
 2. ส้าหรับปัจจัยด้านขีดความสามารถของก้าลังทางเรือ ได้พิจารณาจากเรือที่น้ามาใช้  
ในภารกิจตามข้างต้น จ้านวน 5 ประเภท ได้แก่ เรือฟริเกต เรือคอร์เวต เรือตรวจการณ์ไกลฝั่ง  
เรือตรวจการณ์ปืน และเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง  

เมื่อได้ข้อมูลปัจจัยทั งสองส่วนแล้วน้าข้อมูลเรือประเภทต่าง ๆ มาจัดเป็นหมู่เรือจ้านวน  
26 หมู่เรือ จากนั นน้ามาค้านวณด้วยสมการทางคณิตศาสตร์ ซึ่งประกอบด้วย สมการเป้าหมาย และ
สมการข้อจ้ากัด แล้วน้ามาหาความสัมพันธ์เชิงเส้นตามปัจจัยต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง  

จากการค้านวณและหาความสัมพันธ์ตามข้างต้น สามารถสรุปผลได้ดังนี  
1. กรณีจัดหมู่เรือโดยประกอบก้าลังด้วยเรือ 2 ประเภท พบว่า หมู่เรือที่ประกอบก้าลังด้วย 

เรือตรวจการณ์ปืน และเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง จะได้ระยะทางในการลาดตระเวนรวมสูงสุด 
2. กรณีจัดหมู่เรือโดยประกอบก้าลังด้วยเรือ 3 ประเภท พบว่า หมู่เรือที่ประกอบก้าลังด้วย 

เรือคอร์เวต เรือตรวจการณ์ปืน และเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง จะได้ระยะทางในการลาดตระเวน  
รวมสูงสุด 

3. กรณีจัดหมู่เรือโดยประกอบก้าลังด้วยเรือ 4 ประเภท พบว่า หมู่เรือที่ประกอบก้าลังด้วย 
เรือคอร์เวต เรือตรวจการณ์ไกลฝั่ง เรือตรวจการณ์ปืน และเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง จะได้ระยะทาง  
ในการลาดตระเวนรวมสูงสุด 

4. กรณีจัดหมู่เรือโดยประกอบก้าลังด้วยเรือ 5 ประเภท พบว่า หมู่เรือที่ประกอบก้าลังด้วย 
เรือฟริเกต เรือคอร์เวต เรือตรวจการณ์ไกลฝั่ง เรือตรวจการณ์ปืน และเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง จะได้
ระยะทางในการลาดตระเวนรวมสูงสุด 

5. การคุ้มครองและรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลในยามปกติ การจัดหมู่เรือ 
โดยประกอบก้าลังด้วยเรือ 2 ประเภท ซึ่งประกอบก้าลังด้วย เรือตรวจการณ์ปืน และเรือตรวจการณ์
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ใกล้ฝั่ง จะให้ระยะทางรวมในการลาดตระเวนมากที่สุด ซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงการปฏิบัติภารกิจ 
ภายใต้กรอบของงบประมาณในยามปกติ ที่เน้นเรื่องการประหยัดและคุ้มค่าท่ีสุด 

6. กรณีที่ต้องเผชิญกับภัยคุกคามที่มากขึ น การจัดหมู่ เรือโดยประกอบก้าลั งด้วย 
เรือ 3 ประเภท ซึ่งประกอบก้าลังด้วย เรือคอร์เวต เรือตรวจการณ์ปืน และเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง  
จะมีประสิทธิภาพสูงที่สุด 

ข้อเสนอแนะในการวิจัยประกอบด้วย 2 ประเด็นส้าคัญ ดังนี  
1. จากผลการศึกษาที่พบว่า มีเรือจ้านวน 3 ประเภท ที่มีส่วนส้าคัญในการปฏิบัติภารกิจ

ได้แก่ เรือตรวจการณ์ไกลฝั่ง เรือตรวจการณ์ปืน และเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่ง ซึ่งเรื อทั ง 3 ประเภท  
เป็นเรือที่สามารถสร้างเองในประเทศได้ และที่ผ่านมา กองทัพเรือได้สร้างเรือทั ง 3 ประเภท  
โดยว่าจ้างอู่เรือในประเทศมาแล้ว และล่าสุดกองทัพเรือได้ประสบความส้าเร็จในการสร้าง  
เรือตรวจการณ์ไกลฝั่ง หรือ ร.ล. กระบี่ มาแล้ว ดังนั น รัฐบาลจึงควรมีนโยบายที่จะสนับสนุนและ
ส่งเสริมให้มีการสร้างเรือดังกล่าวในประเทศให้มากขึ น  

2. ปัจจัยแวดล้อมส้าหรับการศึกษา ถือว่าเป็นสถานการณ์ในภาวะปกติ หรือเผชิญกับ  
ภัยคุกคามในระดับต่้า ดังนั นหากสภาวะแวดล้อมเปลี่ยนไปจากเดิม เช่น ในสภาวะสงคราม 
จ้าเป็นต้องมีการวิเคราะห์เพิ่มเติม เพ่ือหาดุลยภาพในการจัดเตรียมก้าลัง และวางแผนการใช้เรืออย่าง
เหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากที่สุด ซึ่งอาจต้องค้านึงถึงปัจจัยอ่ืนๆ เข้ามาประกอบ ไม่ว่าจะเป็น  
ขีดความสามารถในการโจมตี ก้าลังเผชิญหน้า เป็นต้น ซึ่งผู้ศึกษาได้เสนอแนะให้น้าวิธีการ  
ที่ใช้ในการศึกษาไปประยุกต์ใช้กับสถานการณ์จริงได้ 

บทสรุปในภาพรวมของการศึกษาตามข้างต้น โดยอาศัยแนวคิดของ Farrell (1997) ที่ได้ให้
ค้านิยาม เกี่ยวกับประสิทธิภาพ ในการด้าเนินงานของหน่วยการผลิตไว้ 2 ส่วน คือ ประสิทธิภาพ  
ทางเทคนิค และประสิทธิภาพในการจัดสรรทรัพยากร ซึ่งเมื่อน้าประสิทธิภาพทั งสองส่วนมารวมกัน 
จะถูกเรียกว่า ประสิทธิภาพทางเศรษฐศาสตร์ ซึ่งประโยชน์ที่ได้รับจากการศึกษาจะเป็นส่วนช่วย  
ในการตัดสินใจส้าหรับการวางแผนทางทหาร ภายใต้ข้อจ้ากัดของงบประมาณในภาวะปกติ รวมทั ง
สามารถน้าไปประยุกต์ใช้เมื่อต้องเผชิญกับภัยคุกคามในระดับที่สูงขึ น ซึ่งจะท้าให้ สามารถเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการปฏิบัติการทางเรือส้าหรับกองทัพเรือได้ 

 
 อาคเนย์ บุญมี (2554) ได้ศึกษาบทบาทของกองทัพเรือในการช่วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัย
ธรรมชาติทางทะเล โดยใช้ทฤษฎีองค์การ และการตรวจสอบการบริหารจัดการสาธารณภัยของ
ประเทศไทย และการเก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถามและบทสัมภาษณ์จากการสุ่มประชากรตัวอย่าง
จ้านวน 2 กลุ่ม ได้แก่ กลุ่มหน่วยงานที่เป็นหน่วยงานภายในกองทัพเรือ และกลุ่มที่เป็นหน่วยงาน
ภายนอกกองทัพเรือ ซึ่งผลการศึกษา พบว่า กองทัพเรือมีศูนย์บรรเทาสาธารณภัยที่มีภารกิจหลัก  
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ในการป้องกันและแก้ไข รวมทั งช่วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัยให้กับประชาชนผู้ประสบภัย  
ในทะเล ซึ่งโครงสร้างของศูนย์บรรเทาสาธารณภัยกองทัพเรือสามารถแบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ 
 1. ส่วนอ้านวยการ 
 ศูนย์อ้านวยการ ซึ่งมีหน้าที่ในการวางแผน อ้านวยการ ประสานงาน และควบคุมการ
ปฏิบัติ รวมทั งติดตามสถานการณ์ที่เกิดขึ นอย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้รู้เท่าทันเหตุการณ์ และน้ามาซึ่งการ
ตัดสินใจของผู้เกี่ยวข้องในการสั่งต่อระดับผู้ปฏิบัติ  
 2. หน่วยปฏิบัติ จะประกอบด้วย 3 ส่วน ได้แก่ 
   2.1 ศูนย์บรรเทาสาธารณภัยพื นที่ต่างๆ จ้านวน 7 ศูนย์ ซึ่งมีหัวหน้าหน่วยตามพื นที่ 
ท้าหน้าที่เป็นหัวหน้าศูนย์ ท้าหน้าที่ในการวางแผน อ้านวยการ ประสานงาน และควบคุมการปฏิบัติ 
รวมทั งติดตามสถานการณ์ที่เกิดขึ นอย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้รู้เท่าทันเหตุการณ์และสามารถปฏิบัติการ
ช่วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัยในพื นที่ได้อย่างทันท่วงที รวมทั งท้าหน้าที่ในการแจ้งเตือนภัยและ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื นท่ีทราบ 
 2.2 หน่วยเฉพาะกิจกองเรือยุทธการ 401 ซึ่งเป็นหน่วยปฏิบัติการที่รับผิดชอบการค้นหา
และช่วยเหลือผู้ประสบภัยในพื นที่แม่น ้าเจ้าพระยา ซึ่งปัจจุบันได้ถูกยกเลิกไปแล้วเนื่องจากการ  
ปรับโครงสร้างและภารกิจของหน่วย 
 2.3 ศูนย์แจ้งเตือนภัยกองทัพเรือ ซึ่งท้าหน้าที่ในการติดตาม รวบรวม และผลิตข้อมูลการ
พยากรณ์อากาศ และข้อมูลทางด้านอุทกศาสตร์ เพ่ือเฝ้าระวังภัยและตรวจหาสิ่งบอกเหตุในการ 
เกิดภัยพิบัติทางธรรมชาติ และกระจายข้อมูลข่าวสารให้หน่วยที่เกี่ยวข้องรับทราบเพ่ือเตรียมการ
ปฏิบัติในส่วนที่เกี่ยวข้อง รวมถึงประชาสัมพันธ์และแจ้งเตือนให้ประชาชนรับทราบและรู้เท่าทัน
สถานการณ์ปัจจุบันและเหตุการณ์ที่จะเกิดขึ นในอนาคต เพ่ือเตรียมการรับมือและป้องกันภัย 
 ในด้านองค์วัตถุ กองทัพเรือมียุทโธปกรณ์ส้าหรับรองรับการปฏิบัติภารกิจในการป้องกัน
ประเทศเป็นหลัก แต่น้ามาปรับใช้ในภารกิจของการช่วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัยทางทะเล  
ซึ่งคุณลักษณะของเรือที่ต้องการใช้ในภารกิจต่างๆ ย่อมต้องการขีดความสามารถและคุณลักษณะ 
ที่แตกต่างกันไปด้วย ซึ่งภารกิจในการช่วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัย จ้าเป็นต้องมีคุณลักษณะและ
เครื่องมือเฉพาะ รวมถึงความช้านาญเฉพาะทางของเจ้าหน้าที่ เช่น การมีเรือเอนกประสงค์ที่มีพื นที่
ส้าหรับล้าเลียงผู้ประสบภัยในทะเล รองรับการส่งกลับสายแพทย์ด้วยเฮลิคอปเตอร์ที่สามารถ
ปฏิบัติการได้ทั งกลางวันและกลางคืน 
 แม้ว่ากองทัพเรือจะมียุทโธปกรณ์ ได้แก่ เรือฟริเกต เรือตรวจการณ์ประเภทต่างๆ ที่อาจ  
ไม่สอดคล้องกับภารกิจในการช่วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัย แต่อย่างไรก็ตาม ในการปฏิบัติ
ภารกิจในยามปกติ กองทัพเรือได้จัดสรรเครื่องมือส้าหรับสนับสนุนและรองรับภารกิจในการช่วยเหลือ
ผู้ประสบภัยทางทะเลไว้บนเรือที่ออกปฏิบัติงานในทะเลด้วย ซึ่งการน้าเครื่องมือดังกล่าวไปกับเรือ  



 45 

ก็สามารถน้าไปได้จ้านวนจ้ากัด เพราะยุทโธปกรณ์ประจ้าเรือก็มีจ้านวนมากอยู่แล้ว และถึ งแม้ว่า 
จะมีเครื่องมือดังกล่าวไว้บนเรือแล้ว แต่การที่ เรือของกองทัพเรือมีภารกิจหลักที่ต้องปฏิบัติ  
ก็เป็นข้อจ้ากัดในการที่จะต้องปฏิบัติภารกิจรอง เช่น การช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเลควบคู่ไปด้วย  
 ในปัจจุบันกองทัพเรือมียุทโธปกรณ์ที่เป็นเรือขนาดใหญ่ เช่น ร.ล.สิมิลัน ที่เป็นเรือส่งก้าลัง
บ้ารุงในทะเลขนาดใหญ่ และ ร.ล.อ่างทอง ที่เป็นเรือบกพลขึ นบกขนาดใหญ่ ซึ่งแม้ว่าเรือทั งสองล้า  
จะเป็นเรือขนาดใหญ่ มีความคงทนทะเล และมีขีดความสามารถในการส้าเลียงผู้ประสบภัยในทะเล 
รวมถึงการส่งกลับสายแพทย์ด้วยเฮลิคอปเตอร์ แต่ด้วยภารกิจหลักของ เรือ รวมถึงการออกแบบ 
ให้มีคุณลักษณะที่ไม่ได้รองรับการปฏิบัติภารกิจในการช่วยเหลือผู้ประสบภัย การน้าเรือทั งสองล้า  
มาใช้จึงมีความสิ นเปลืองและอาจส่งผลกระทบต่อความพร้อมในการปฏิบัติการทางยุทธการด้วย 
ดังนั น กองทัพเรือ จึงควรมีการพิจารณาจัดหายุทโธปกรณ์รวมถึงเครื่องมือประเภทต่างๆ เพ่ือรองรับ
การปฏิบัติภารกิจในการช่วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัยธรรมชาติทางทะเล ซึ่งจะสามารถ
ตอบสนองต่อภารกิจที่อาจส่งผลกระทบต่อชีวิตของผู้ประสบภัยในทะเล และไม่กระทบต่อการ  
ใช้ยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือท่ีมีคุณค่าทางยุทธการสูง 
 นอกจากนั นยังมีข้อเสนอแนะในด้านต่างๆ ไม่ว่าจะเป็นด้านการประสานงานกับหน่วยงาน
ราชการที่เกี่ยวข้องทั งหน่วยงานระดับจังหวัด หรือองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เพ่ือให้การปฏิบัติการ
ดังกล่าวมีการบูรณาการ ซึ่งจะเพ่ิมประสิทธิภาพในการปฏิบัติภารกิจในการช่วยเหลือผู้ประสบภัย  
ในทะเลด้วย ในด้านก้าลังพลก็ควรมีการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง เพ่ือเพ่ิมความช้านาญ รวมถึง
ควรมีการฝึกร่วมกันระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ซึ่งจะสอดคล้องกับการบูรณาการระหว่างหน่วยงาน
ตามที่ได้กล่าวในข้างต้น และท้ายที่สุดกองทัพเรือต้องมีความชัดเจนในด้านกระบวนการและช่องทาง
ในการประสานงานที่ชัดเจน ซึ่งประชาชนทั่วไปและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจะต้องสามารถเข้าถึงและ
ติดต่อประสานงานในการปฏิบัติ รวมถึงขอความช่วยเหลือได้ตลอดเวลา 
 
2.8 สรุป 

 การทบทวนวรรณกรรมตามข้างต้น เป็นการศึกษาทฤษฎี เอกสาร และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
ซึ่งมีความส้าคัญต่องานวิจัยนี  โดยเฉพาะการก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้า จ้าเป็นต้องมี  
กรอบแนวคิด เพ่ือเป็นแนวทางในการวิเคราะห์ให้เป็นไปตามขั นตอนและไม่ละเลยต่อสาระส้าคัญ  
ในทุกขั นตอน ตั งแต่การตรวจสอบยุทธศาสตร์ ไปจนถึงการก้าหนดคุณลักษณะที่ต้องการ ดังนั น 
ทฤษฎียุทธศาสตร์และการก้าหนดก้าลังรบ จึงถูกน้ามาศึกษาและใช้เป็นกรอบแนวคิดในการวิจัยครั งนี  
โดยขั นตอนของการวิจัยจะมีการตรวจสอบเอกสารที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ แผนความมั่นคงแห่งชาติ  
ทางทะเล (พ.ศ.2558-2564) และแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2558-2567 ซึ่งจะท้าให้ทราบว่า 
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แผนความมั่นคงและแผนยุทธศาสตร์ตามข้างต้น มีแนวทางด้าเนินการอย่างไร และตอบสนองต่อ
วัตถุประสงค์ที่ก้าหนดไว้อย่างไร แล้วท้าการตรวจสอบสภาวะแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง พร้อมทั ง  
น้าแนวความคิดการปฏิบัติทางยุทธการ ไม่ว่าจะเป็นการตรวจค้นเรือที่กระท้าผิดกฎหมายในทะเล  
การลาดตระเวนสกัดกั น การค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเล และหลักปฏิบัติทางทหาร 
เกี่ยวข้องมาใช้ประกอบการวิจัย นอกจากนั น ผลการวิจัยและข้อเสนอแนะจากงานวิจัยต่างๆ ที่เป็น
ประโยชน์ ไม่ว่าจะเป็นการศึกษาบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและผลประโยชน์  
ของชาติทางทะเล บทบาทของกองทัพเรือในการช่วยเหลือและบรรเทาสาธารณถัยธรรมชาติทางทะเล 
การศึกษาต้นทุนปฏิบัติการของเรือ เป็นต้น ซึ่งงานวิจัยเหล่านี จะเป็นประโยชน์ต่อการน้ามาใช้ในการ
ก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้าให้สอดคล้องกับการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือของกองทัพเรือต่อไป 
 
 



 

บทที่ 3 
วิธีด าเนินการวิจัย 

3.1 วิธีการวิจัย 

 การวิจัยนี เป็นการวิจัยเชิงพรรณนา ซึ่งจะใช้การรวบรวมข้อมูล ได้แก่ ทฤษฎี เอกสาร และ
งานวิจัยที่เกี่ยวข้องทั งที่ได้ศึกษาไว้ในบทที่ 2 และจากการเก็บรวบรวมจากแหล่งข้อมูลต่างๆ รวมทั ง
การเก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถามและการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ จากนั นจะน้ามาวิเคราะห์ร่วมกับ 
ทฤษฎีหลักที่จะใช้ตามกรอบแนวคิดในการวิจัยตามหลักการและเหตุผล เพ่ือให้ได้ผลผลิต 
ในขั นตอนต่างๆ โดยในการวิเคราะห์จะใช้ทฤษฎีโลกาภิวัตน์ที่ได้ท้าการศึกษาไว้ในบทที่ 2 ในการ
อธิบายที่มาของยุทธศาสตร์ จากนั นจะน้าทฤษฎียุทธศาสตร์และก้าหนดก้าลังรบมาเป็นกรอบแนวคิด
ในการวิจัย และท้าการวิเคราะห์ตามขั นตอนที่ก้าหนดไว้ตามทฤษฎี รวมทั งการน้าข้อมูลที่ได้จาก
แบบสอบถามและการสัมภาษณ์ผู้ เชี่ ยวชาญมาใช้ประกอบการวิ เคราะห์ตามข้างต้นด้วย  
โดยผลการวิจัยตามข้างต้นจะน้ามาซึ่งความคิดรวบยอดในการก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้า
ส้าหรับด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือของกองทัพเรือ 
 
3.2 ขอบเขตการวิจัย 

 การแปลงยุทธศาสตร์เป็นก้าลังรบ มีพื นฐานมาจากการน้ายุทธศาสตร์ทหารมาวิเคราะห์  
ตามการะบวนการ ซึ่งโดยทั่วไปแล้ว การแปลงยุทธศาสตร์เป็นก้าลั งรบ จะใช้ส้าหรับการประเมิน 
ภัยคุกคามในระดับสูง ที่มีผลกระทบต่อความมั่นคงและความอยู่รอดของรัฐ โดยผลการวิเคราะห์  
ในข้างต้น จะน้ามาสู่การก้าหนดก้าลังรบ ประกอบด้วย ลักษณะของก้าลังรบที่ต้องการ จ้านวน  
ก้าลังรบที่เพียงพอต่อการด้าเนินการตามยุทธศาสตร์ และเมื่อได้ผลลัพธ์ดังกล่าวแล้ว จะน้าไป
เปรียบเทียบกับก้าลังรบที่มีอยู่ เพ่ือน้าไปสู่การวางแผนในการเสริมสร้างก้าลังรบต่อไป อย่างไรก็ตาม 
การวิจัยในครั งนี  เป็นการมุ่งประเด็นไปที่การรับมือกับภัยคุกคามรูปแบบใหม่ ซึ่งกองทัพเรือจะต้อง
รับมือกับภัยคุกคามดังกล่าวด้วยการแสดงบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ดังนั น  
การก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้าส้าหรับด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ  
จึงจ้ากัดขอบเขตไว้ที่ประเด็นยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับการรักษากฎหมายในทะเล และการด้าเนิน
บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือของกองทัพเรือ รวมทั งในขั นการวิเคราะห์จะจบขั นตอน
ของการก้าหนดคุณลักษณะก้าลังรบ และจะเสนอแนะผลการการวิจัยเพ่ือประกอบการพิจารณา  
จัดหายุทโธปกรณ์ส้าหรับกองทัพเรือในอนาคตต่อไป 
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3.3 กรอบแนวคิดในการวิจัย 

 การวิจัยในครั งนี ต้องการผลลัพธ์ คือ คุณลักษณะของเรือผิวน ้าส้าหรับด้าเนินบทบาทในการ
รักษากฎหมายและช่วยเหลือของกองทัพเรือ ซึ่งการก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้าดังกล่าว 
จ้าเป็นต้องมีกระบวนการคิดวิเคราะห์อย่างเป็นระบบ ผู้วิจัยจึงได้น้าโมเดล Logic of Force Planing 
ของ Mackubin Thomas Owens ซึ่งได้ศึกษาไว้ในบทที่ 2 เป็นกรอบแนวคิดในการวิจัย โดยก่อน 
จะเข้าสู่กระบวนการตามที่ก้าหนดไว้ในโมเดลข้างต้น ผู้วิจัยจะท้าการเก็บข้อมูลด้วยการ  
ใช้แบบสอบถามและสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ แล้วจึงน้าทฤษฎีโลกาภิวัตน์มาอธิบายที่มาของยุทธศาสตร์ 
จากนั น จึงเข้าสู่การวิเคราะห์ตามขั นตอนของโมเลตามข้างต้น โดยจะน้าผลจากการเก็บข้อมูลมาใช้
ประกอบการวิเคราะห์ด้วย ดังนั น การวิจัยครั งนี  จึงได้มีการออกแบบขั นตอนการวิจัยให้มีความ
เหมาะสมมากยิ่งขึ น โดยจะเริ่มขั นตอนแรกในการกล่าวถึงที่มาของยุทธศาสตร์ และวิเคราะห์  
ตามขั นตอนต่างๆ ของโมเดลในข้างต้น การเก็บข้อมูล จนถึงขั นตอนของการก้าหนดคุณลักษณะ 
ก้าลังรบ ซึ่งท้าให้การวิจัยในครั งนี จะมีขั นตอนในการวิจัยทั งหมด 8 ขั นตอน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 3.1 แผนภาพแสดงขั นตอนในการวิจัย 8 ขั นตอน 

กรอบแนวคิดในการวิจัย 

การวิเคราะห์ที่มาของยุทธศาสตร์ 

การตรวจสอบยุทธศาสตร์ 

การก าหนดความต้องการ 

การตรวจสอบสภาวะแวดล้อมที่

การตรวจสอบแนวความคิดทาง

การประเมินขีดความสามารถที่

การก าหนดคุณลักษณะเรือผิวน  า 

การเก็บข้อมูล 
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3.4 การก าหนดกลุ่มประชาการและการเลือกกลุ่มตัวอย่าง 

 การวิจัยในครั งนี เป็นเรื่องที่เกี่ยวข้องกับความมั่นคง และการแปลงยุทธศาสตร์เป็นก้าลังรบ 
ซึ่งเป็นเรื่องที่เป็นศาสตร์เฉพาะทาง จึงมีความจ้าเป็นต้องเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง (Purposive 
Sample) โดยกลุ่มตัวอย่างจะเป็นนายทหารสัญญาบัตรที่จบการศึกษาจากโรงเรียนนายเรื อ และ 
อยู่ระหว่างการศึกษาหลักสูตรตามแนวทางการรับราชการของกองทัพเรือ ได้แก่ หลักสูตรนายทหารเรือ
ชั นต้นพรรคนาวิน และหลักสูตรเสนาธิการทหารเรือ รวมทั งสิ น 150 นาย ซึ่งกลุ่มตัวอย่างตามข้างต้น 
ปฏิบัติงานอยู่ ในระดับยุทธวิธี  และระดับยุทธการ รวมทั งได้ปฏิบัติราชก ารในหน่วยต่างๆ  
ของกองทัพเรือ ซึ่งมีความรู้และประสบการณ์มาในระดับหนึ่ง รวมทั งได้รับการศึกษาในหมวดวิชา  
ความมั่นคงตามหลักสูตรที่เข้ารับการศึกษา จึงมีความเข้าใจทั งในด้านของความมั่นคง รวมถึง
ประสบการณ์ในการปฏิบัติงานที่เก่ียวข้องทั งในระดับยุทธวิธีและระดับยุทธการ  
 นอกเหนือจากการเก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถามตามข้างต้นแล้ว ผู้วิจัยจะได้ท้าการสัมภาษณ์
ผู้ เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องกับการก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้า ซึ่งแบ่งออกเป็น 3 กลุ่มงาน 
ประกอบด้วย  
 1. กลุ่มงานยุทธการ ซึ่งมีหน้าที่ก้าหนดความต้องการทางยุทธการส้าหรับยุทโธปกรณ์
ประเภทต่างๆ ของกองทัพเรือ ให้มีความสอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์ของกองทัพเรือ 
 2. กลุ่มงานซ่อมบ้ารุง ซึ่งเป็นกลุ่มงานทางเทคนิคที่รับผิดชอบงานซ่อมบ้ารุงเรือ และ 
การสร้างเรือของกองทัพเรือ และมีส่วนส้าคัญในการก้าหนดคุณลักษณะทางเทคนิคด้านตัวเรือของ  
เรือประเภทต่างๆ ด้วย 
 3. กลุ่มผู้ปฏิบัติ ซึ่งเป็นกลุ่มของผู้ใช้ยุทโธปกรณ์ในการปฏิบัติงานในทะเล โดยจะมีส่วนส้าคัญ
ในการก้าหนดคุลักษณะของเรือผิวน ้าเพ่ือให้สามารถตอบสนองกับการใช้งานจริงได้ 
 
3.5 เครื่องมือและการตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

 การวิจัยในครั งนี  จ้าเป็นต้องมีการเก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถามดังที่ได้กล่าวไปแล้วตามข้างต้น 
ดังนั น เครื่องมือที่จ้าเป็นต้องใช้ในการวิจัยครั งนี คือ แบบสอบถาม ซึ่งแบบสอบถามนี จะถูกออกแบบ
ให้มีเนื อหาที่สอดคล้องกับงานวิจัยและสามารถน้าไปใช้ประกอบการวิเคราะห์ข้อมูล ตามข้อ 3.3  
 ส้าหรับการตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือวิจัย จะเป็นการน้าเสนอแบบสอบถาม 
ให้ผู้เชี่ยวชาญที่มีความรู้และประสบการณ์ที่เกี่ยวข้องกับการวิจัย เพ่ือท้าการตรวจสอบความถูกต้อง
และเหมาะสมของเนื อหาในแบบสอบถาม รวมทั งค้าแนะน้าและข้อเสนอแนะที่เกี่ยวข้องในการ
ปรับปรุงแก้ไข แล้วน้ามาปรับปรุงแบบสอบถามเพ่ือใช้ในการเก็บข้อมูลส้าหรับการวิจัย 
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 ส้าหรับในส่วนของการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ ผู้วิจัยจะน้าเสนอประเด็นการสัมภาษณ์ 
ให้อาจารย์ที่ปรึกษาได้ตรวจสอบเนื อหา รวมถึงความถูกต้องเหมาะสมของประเด็นการสัมภาษณ์ก่อน
น้าเก็บข้อมูลเช่นเดียวกัน 
 
3.6 การเก็บข้อมูล 

 การวิจัยตามกรอบแนวคิดทั ง 8 ขั นตอน จ้าเป็นต้องใช้ข้อมูลประกอบที่แตกต่างกัน ดังนั น  
การเก็บข้อมูลจึงมีความจ้าเป็นต้องมีแนวทางในการเก็บข้อมูลส้าหรับแต่ละขั นตอนว่า จะใช้ข้อมูล
อะไร และข้อมูลดังกล่าวจะได้มาจากแหล่งข้อมูลใด โดยการเก็บข้อมูลส้าหรับการวิจัยตามขั นตอน
ต่างๆ สามารถด้าเนินการได้ ดังนี  
 ขั นตอนที่ 1 การวิเคราะห์ที่มาของยุทธศาสตร์  

เป็นการน้าทฤษฎีโลกาภิวัตน์มาอธิบายที่มาของยุทธศาสตร์ ดังนั น การเก็บข้อมูลจึงเป็น  
การค้นคว้าทฤษฎีจากต้าราและงานวิจัยต่างๆ จากห้องสมุด และแหล่ งข้อมูลในอินเตอร์เน็ต  
น้ามาประกอบการวิเคราะห์ถึงหลักการและเหตุผลอันเนื่องจากความเป็นโลกาภิวัตน์ที่เป็นต้นเหตุ  
ของปัญหา ท้าให้รัฐต้องเข้ามาจัดการกับปัญหาดังกล่าว 

ขั นตอนที่ 2 การตรวจสอบยุทธศาสตร์  
การวิจัยในครั งนี ได้น้าแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.255 8-2564) และ 

แผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2558-2567 มาใช้ในการวิจัย ดังนั น ในขั นตอนนี  จะใช้การวิเคราะห์
ข้อมูลจากแผนตามที่กล่าวในข้างต้น ซึ่งได้ท้าการศึกษาไว้ในบทที่ 2 ในขั นตอนนี  จึงไม่มีการเก็บข้อมูล
เพ่ิมเติม 

ขั นตอนที่ 3 การก้าหนดความต้องการ  
เป็นการวิ เคราะห์ต่อเนื่องจากขั นตอนที่  2 เ พ่ือหาว่าแผนยุทธศาสตร์ตามข้างต้น  

มีวัตถุประสงค์อะไร และต้องการผลผลิตจากกองทัพเรือเป็นอะไรบ้าง ในขั นตอนนี  จึงไม่มีการเก็บ
ข้อมูลเพิ่มเติม 

ขั นตอนที่ 4 การตรวจสอบสภาวะแวดล้อมที่เก่ียวข้อง  
การด้าเนินการในขั นตอนนี ถือเป็นส่วนส้าคัญที่สุด ซึ่งการเก็บข้อมูลในขั นตอนนี จะถูกน้ามา

วิเคราะห์แนวโน้มของภัยคุกคาม โอกาส และสิ่งท้าทาย ดังนั น การเก็บข้อมูลในขั นตอนนี  ผู้วิจัย  
จะสืบค้นข้อมูลจากฐานข้อมูลของหน่วยเฉพาะกิจของกองทัพเรือ เช่น ศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ  
เป็นต้น และจะน้าเสนอเฉพาะส่วนที่สามารถเปิดเผยได้และไม่กระทบกับการปฏิบัติทางยุทธการ 
รวมทั งสืบค้นข้อมูลจากแหล่งข้อมูลต่างๆ เช่น ห้องสมุด อินเตอร์เน็ต เอกสารท้าเนียบก้าลังรบ 
รายงานผลการปฏิบัติประจ้าปีของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เป็นต้น 
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ขั นตอนที่ 5 แนวความคิดทางยุทธการ  
ขั นตอนนี จะเป็นการก้าหนดแนวความคิดทางยุทธการ เพื่อรับมือกับภัยคุกคามและสิ่งท้าทาย

ทางยุทธการที่ได้จากการตรวจสอบสภาวะแวดล้อม จึงไม่มีการเก็บข้อมูลเพิ่มเติม 
 ขั นตอนที่ 6 การเก็บข้อมูล  
 ขั นตอนนี จะใช้แบบสอบถาม (Questionnaire) เป็นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล และ
น้าข้อมูลมาวิเคราะห์ทางสถิติ รวมถึงการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ และน้าข้อมูลมาสรุปในสาระส้าคัญ  
เพ่ือน้ามาใช้ในการวิเคราะห์ตามขั นตอนต่างๆ ต่อไป 

ขั นตอนที่ 7 การประเมินขีดความสามารถท่ีต้องการ  
เป็นการน้าผลการวิเคราะห์ตั งแต่ขั นตอนที่ 1 ถึงขั นตอนที่ 5 และข้อมูลที่ได้จากขั นตอนที่  6 

มาวิเคราะห์หาขีดความสามารถท่ีต้องการ ในขั นตอนนี  จึงไม่มีการเก็บข้อมูลเพิ่มเติม 
ขั นตอนที่ 8 การก้าหนดคุณลักษณะเรือผิวน ้า  

 การด้าเนินการในขั นตอนนี เป็นขั นตอนสุดท้ายของการวิจัย ซึ่งจะน้าผลการวิเคราะห์จาก
ขั นตอนที่ 7 มาวิเคราะห์หาคุณลักษณะของเรือผิวน ้า  ประกอบกับการใช้ข้อมูลจากขั นตอนที่ 6  
ในขั นตอนนี  จึงไม่มีการเก็บข้อมูลเพิ่มเติม 
 
3.7 การวิเคราะห์ข้อมูล 

 ภายหลังจากการเก็บข้อมูลเรียบร้อยแล้ว จะน้าข้อมูลที่ได้ในขั นตอนการเก็บข้อมูลมา
อภิปราย และจะน้าข้อมูลดังกล่าวมาท้าการวิเคราะห์ตามขั นตอนที่ก้าหนดไว้ตามกรอบแนวคิด 
ในการวิจัย โดยแต่ละขั นตอนจะมีแนวทางในการวิเคราะห์อย่างชัดเจนว่า เมื่อวิเคราะห์แล้วจะได้
ผลลัพธ์ส้าหรับขั นตอนนั นๆ อย่างไร และจะน้าไปสู่การวิเคราะห์ในขั นตอนถัดไป โดยวิธีการวิเคราะห์
ข้อมูลในแต่ละขั นตอนสามารถอธิบายได้ ดังนี  
 ขั นตอนที่ 1 การวิเคราะห์ที่มาของยุทธศาสตร์  

เป็นการวิเคราะห์ว่าความเป็นโลกาภิวัตน์นั นมีลักษณะอย่างไร และจากลักษณะดังกล่าวได้
สร้างปัญหาอะไรบ้าง โดยปัญหาดังกล่าวมีผลกระทบกับความมั่นคงของประเทศไทยอย่างไร ซึ่งจาก
ปัญหาดังกล่าว ประเทศไทยได้ให้ความส้าคัญกับปัญหาเหล่านี  จึงเป็นที่มาขอ งการก้าหนด 
แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558-2564) ซึ่งกองทัพเรือได้จัดท้าแผนยุทธศาสตร์
กองทัพเรือ พ.ศ.2558-2567 ในการรองรับแผนความม่ันคงแห่งชาติดังกล่าวด้วย 

ขั นตอนที่ 2 การตรวจสอบยุทธศาสตร์  
เป็นการน้าแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558-2564) มาวิเคราะห์เพ่ือหาว่า

วัตถุประสงค์ของแผน หรือสภาวะสุดท้ายที่ต้องการให้เกิดขึ นคืออะไร และแนวทางในการปฏิบัติ  
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ตามแผนดังกล่าวเพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์เป็นอย่างไร จากนั นจะวิเคราะห์แผนยุทธศาสตร์
กองทัพเรือ พ.ศ.2558-2567 เพ่ือแสดงความสอดคล้องของแผนตามข้างต้น ซึ่งในขั นตอนนี  
หากพบความไม่สอดคล้องของแผนตามข้างต้น จะน้ามาเป็นข้อเสนอแนะในการปรับปรุงแผนต่อไป 

ขั นตอนที่ 3 การก้าหนดความต้องการ  
เมื่อทราบวัตถุประสงค์ของแผน หรือสภาวะสุดท้ายที่ต้องการ รวมถึงวิธีการปฏิบัติในเบื องต้นแล้ว 

จะเป็นการวิเคราะห์ว่า การด้าเนินการของหน่วยรองหรือหน่วยปฏิบัติจะต้องด้าเนินการอย่างไรบ้าง 
ซึ่งผลการวิเคราะห์ในขั นตอนนี  จะท้าให้เริ่มมองเห็นความต้องการเครื่องมือที่จะใช้ด้าเนินการ  
เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ตามยุทธศาสตร์ 

ขั นตอนที่ 4 การตรวจสอบสภาวะแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง  
เป็นการน้าข้อมูลสภาวะแวดล้อมมาวิเคราะห์หาแนวโน้มของภัยคุกคาม ลักษณะของ 

ภัยคุกคามที่จะเกิดขึ นในอนาคต โดยการวิเคราะห์จะแสดงข้อมูลด้วยกราฟ และวิเคราะห์แนวโน้ม
ดังกล่าว นอกจากการวิเคราะห์แนวโน้มของภัยคุกคามแล้ว ยังสามารถวิเคราะห์หาสิ่งท้าทาย  
ทางยุทธการ ที่กองทัพเรือจะต้องเตรียมการเพ่ือรองรับการเผชิญหน้ากับภัยคุกคามต่างๆ ตามข้างต้น 
รวมทั งอาจท้าให้ทราบถึงแนวโน้มของเทคโนโลยีต่างๆ ที่กองทัพเรือจะต้องเผชิญหน้า ซึ่งจะสามารถ
น้ามาใช้เป็นข้อมูลประกอบการก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้าต่อไป 

ขั นตอนที่ 5 แนวความคิดทางยุทธการ  
เป็นการก้าหนดกรอบแนวทางในการปฏิบัติ รวมถึงการรับมือกับสิ่งท้าทาย และภัยคุกคามต่างๆ  

ที่กองทัพเรือจะต้องเผชิญตามท่ีวิเคราะห์ในขั นตอนที่ 4 เพ่ือให้การปฏิบัติเกิดเป็นผลส้าเร็จและบรรลุ
ตามวัตถุประสงค์ ซึ่งกรอบแนวคิดในการปฏิบัติจะเป็นสิ่งชี น้าถึงขีดความสามารถที่ต้องการ ส้าหรับ
แนวคิดในการปฏิบัติดังกล่าว 

ขั นตอนที่ 6 การเก็บข้อมูล 
 เป็นการน้าข้อมูลที่ได้จากการตอบแบบสอบถามมาวิเคราะห์ข้อมูลเชิงสถิติ และน้าข้อมูลจาก
การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญมาสรุปเป็นสาระส้าคัญ ส้าหรับใช้เป็นข้อมูลประกอบการวิจัยในขั นตอน
ต่อไป 

ขั นตอนที่ 7 การประเมินขีดความสามารถท่ีต้องการ  
เป็นการน้าแนวความคิดทางยุทธการตามขั นตอนที่ 5 และข้อมูลที่ได้ในขั นตอนที่ 6  

มาวิเคราะห์ว่า การด้าเนินการในด้านต่างๆ จะต้องการขีดความสามารถใดบ้าง เพ่ือสนับสนุนการ
ปฏิบัติการตามแนวความคิดทางยุทธการ ซึ่งการวิเคราะห์ในขั นตอนนี จะต้องจ้ากัดให้อยู่ในกรอบของ
การด้าเนินบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
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ขั นตอนที่ 8 การก้าหนดคุณลักษณะเรือผิวน ้า  
ในขั นตอนนี จะเป็นผลผลิตที่จากการวิเคราะห์ตามขั นตอนตั งแต่ขั นที่ 1 - 7 ไม่ว่าจะเป็นการ

ตรวจแผนและยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้ได้มาซึ่งความต้องการของแผนและยุทธศาสตร์ดังกล่าว
การก้าหนดความต้องการให้หน่วยปฏิบัติน้าไปด้าเนินการ และตรวจสอบสภาวะแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง
เพ่ือวิเคราะห์หาแนวโน้วของภัยคุกคาม สิ่งท้าทายทางยุทธการต่างๆ และน้ามาก้าหนดแนวความคิด
ทางยุทธการว่า มีแนวทางปฏิบัติในแต่ละประเด็นอย่างไร เมื่อมาถึงจุดนี  จะมีความชัดเจนว่าหน่วย
ปฏิบัติจ้าเป็นต้องมีขีดความสามารถอะไรบ้าง แล้วขีดความสามารถที่ต้องการดังกล่าว จะต้องมาจาก
คุณลักษณะของยุทธโปกรณ์เช่นใดบ้าง รวมทั งน้าข้อมูลที่จากแบบสอบถามและการสัมภาษณ์
ผู้เชี่ยวชาญจาก 3 กลุ่มงาน ตามที่กล่าวในข้างต้น มาใช้ประกอบการวิเคราะห์ เพ่ือก้าหนด
คุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่ต้องการในรูปแบบของแนวความคิดแบบรวบยอดว่า จะต้องมีคุณลักษณะ
อย่างไร จึงจะท้าให้มีขีดความสามารถและตอบสนองความต้องการในการใช้งานเหล่านั นได้  

 
 
 
 



 

บทที่ 4 
การอภิปรายและวิเคราะห์ข้อมูล 

4.1 กล่าวน า 

 การวิเคราะห์ข้อมูลที่จะกล่าวต่อไปนี  เป็นการน้าทฤษฎี เอกสารต่างๆ และงานวิจัย  
ที่เกี่ยวข้อง ที่ได้ท้าการศึกษาไว้ในบทที่ 2 ประกอบกับการเก็บรวบรวมข้อมูลสภาวะแวดล้อม 
จากแหล่งข้อมูลต่างๆ พร้อมทั งข้อมูลจากแบบสอบถามและการสัมภาษณ์ผู้เชี่ ยวชาญ แล้วน้ามา
วิเคราะห์ตามขั นตอนที่ได้ก้าหนดไว้ในบทที่ 3 ซึ่งการวิเคราะห์ข้อมูลตามขั นตอนที่กล่าวไว้ในบทที่ 3 
จะเป็นการช่วยเรียบเรียงความคิด ซึ่งจะเป็นการตรวจสอบความต้องการตามที่ก้าหนดไว้ในยุทธศาสตร์  
แล้วก้าหนดว่า หน่วยปฏิบัติจะต้องด้าเนินการอะไรบ้าง แล้วต้องการเครื่องมืออะไร เพ่ือให้มี 
ขีดความสามารถอะไร และต้องมีคุณลักษณะเช่นไร โดยกระบวนการวิเคราะห์จะเป็นไปอย่าง  
เป็นขั นตอน เพ่ือไม่ให้มีการละเลยต่อสาระส้าคัญที่เก่ียวข้อง ไม่ว่าจะเป็นสภาวะแวดล้อมในด้านต่างๆ 
หรือข้อคิดเห็นที่ส้าคัญจากผู้เชี่ยวชาญในกลุ่มงานที่เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะอย่างยิ่งในกลุ่มของผู้ปฏิบัติ 
ซึ่งเป็นผู้มีประสบการณ์ในการใช้งานยุทโธปกรณ์ดังกล่าว และผลที่ได้จากการวิเคราะห์ตามขั นตอน  
จะท้าให้ได้มาซึ่งคุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่ต้องการ และเหมาะสมกับการปฏิบัติภารกิ จในบทบาท
ของการรักษากฎหมายและช่วยเหลือของกองทัพเรือ 
 
4.2 การวิเคราะห์ที่มาของยุทธศาสตร์ 

 โลกของเราในปัจจุบันได้ตกอยู่ภายใต้สภาวการณ์หนึ่งที่เรียกว่า โลกาภิวัตน์ ซึ่งสภาวะการณ์
ดังกล่าว เกิดขึ นจากความเจริญก้าวหน้าทางเทคโนโลยี โดยจะเห็นได้ว่า เมื่อครั งในอดีต ผู้ที่อาศัยอยู่
ในท้องถิ่นหนึ่ง จะรับรู้ข่าวสารจากท้องถิ่นที่อยู่ห่างไกลออกไปได้จะต้องใช้เวลานานมาก เนื่องจาก  
ผู้ส่งสารจะต้องใช้เวลาในการเดินทาง หากระยะทางยิ่งไกลเท่าไร การรับรู่ข่าวสารก็จะยิ่งล่าช้า  
ตามไปด้วยเช่นกัน นอกจากนั นการรับรู้ข่าว สารจากท้องถิ่นที่อยู่ ไกลมากๆ ก็ เป็นไปด้วย 
ความยากล้าบากหรืออาจเป็นไปไม่ได้เลย ในด้านของการคมนาคมขนส่งก็เช่นเดียวกัน จากที่เคย  
เดินเท้าเพียงอย่างเดียว ก็พัฒนาให้มีการใช้แรงงานสัตว์เข้าช่วย แต่อย่างไรก็ตาม การเดินทางก็ต้องใช้
เวลาอย่างมาก ตัวอย่างง่ายๆ ในการรับชมภาพยนตร์ย้อนยุค โดยเฉพาะในภาพยนตร์เกี่ยวกับ
สงคราม การเคลื่อนทัพจากยุทธบริเวณหนึ่ง ไปยังอีกยุทธบริเวณหนึ่ง จะต้องใช้เวลาแรมเดือน และ
การรอคอยก้าลังสมทบ หรือรอคอยการส่งเสบียง จะต้องใช้เวลนานและเป็นไปด้วยความอดทน  
 จนเวลาล่วงเลยผ่านไป วิทยาศาสตร์ได้มีการพัฒนามาตามล้าดับ ในด้านการขนส่ง เริ่มมีการ
ใช้เครื่องจักรกลมาประดิษฐ์เป็นรถยนต์ รถไฟ และเรือกลไฟ ท้าให้การคมนาคมขนส่งมีความรวดเร็ว
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มากยิ่งขึ น รวมถึงการคิดค้นเครื่องบินของ วิลเบอร์ - ออร์วิล ไรท์ ซึ่งท้าให้เปลี่ยนโฉมหน้าของการ
คมนาคมขนส่งไปอย่างสิ นเชิง ด้านของการสื่อสาร ได้เริ่มพัฒนามาตามล้าดับเช่นกัน เริ่มตั งแต่การใช้
ทัศนสัญญาณในการส่งข่าว เช่น การก่อกองไฟ การใช้แสงสะท้อน ซึ่งต่อมาได้มีการพัฒนามาใช้  
การสื่อสารโดยสายสัญญาณ เช่น การส่งรหัสมอร์ส ซึ่งเป็นจุดเริ่มต้นในการรับส่งข้อมูลข่าวสาร  
ในพื นที่ซึ่งอยู่ห่างไกลกัน ท้าให้ได้รับรู้ข่าวสารรวดเร็วยิ่งขึ น แม้ว่าการส่งสัญญาณจะเป็นการส่ง 
รหัสมอร์ส ซึ่งต้องใช้ผู้เชี่ยวชาญในการแปลความหมาย แต่ก็ถือเป็นจุดเริ่มต้นของการสื่อสารสมัยใหม่ 
และในปัจจุบันรหัสมอร์ส ก็ยังถูกใช้งานอยู่ ทั งในวงการทหาร และการเดินเรือ เป็นต้น การพัฒนา
ด้านการสื่อสาร ยังมีความก้าวหน้ามาเรื่อยๆ จนสามารถส่งสัญณาณเสียงในการสื่อสารได้ โดยผ่าน
เครื่องมือที่เรียกว่า โทรศัพท์ ที่เป็นผลงานของ อเล็กซานเดอร์ เกรแฮม เบลล์ ซึ่งในยุคหลังการสื่อสาร
ได้พัฒนาอย่างก้าวกระโดด สามารถส่งสัญญาณโดยใช้คลื่นแม่เหล็กไฟฟ้า รวมถึงการใช้ด าวเทียม 
ในการรับส่งสัญญาณ จนกลายเป็นการสื่อสารไร้พรมแดน ที่สามารถสื่อสารกันได้ทั่วโลกและใช้เวลา
อันรวดเร็ว 
 จากความก้าวหน้าด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี จึงน้ามาซึ่งการแข่งขันในด้านต่างๆ  
โดยในบริบทของภาคเอกชนจะเน้นไปที่การแข่งขันในเชิงธุรกิจ เพ่ือหวังในผลก้าไรและความมั่นคง
ขององค์กร ส้าหรับในบริบทของรัฐจะเป็นการสร้างความมั่นคงตามก้าลังอ้านาจในสาขาต่างๆ ของรัฐ
ไม่ว่าจะเป็นความมั่นคงทางเศรษฐกิจ วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี สังคมวัฒนธรรม การทหาร เป็นต้น 
โดยการแข่งขันตามที่กล่าวในข้างต้น ท้าให้เกิดการแสวงหาผลประโยชน์ในด้านต่างๆ และเมื่อการ
แข่งขันและการแสวงหาประโยชน์มีมากขึ น ก็ท้าให้เกิดการเอาเปรียบ การเห็นแก่ตัว และการละเลย
ต่อการปฏิบัติตามกฎหมาย หรือข้อห้ามต่างๆ ที่ก้าหนดขึ น ซึ่งกลายมาเป็นสาเหตุส้าคัญของการ
กระท้าผิดกฎหมาย โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ผลประโยชน์จากการใช้ทะเลที่มีมากมายมหาศาล และพื นที่ 
ทางทะเลที่กว้างใหญ่ กับการดูแลที่ไม่ทั่วถึงของรัฐ จึงเป็นช่องว่างในการกระท้าผิดกฎหมายในทะเล 
ไม่ว่าจะเป็น กรณีโจรสลัด ลักลอบขนยาเสพติด สิ่งของผิดกฎหมาย การอพยพเข้าเมือง เป็นต้น 
 นอกจากปัญหาที่เกิดขึ นตามที่กล่าวในข้างต้นแล้ว ความเจริญก้าวหน้าทางวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยี ยังเป็นสิ่งที่ท้าให้เกิดการแข่งขันในด้านการผลิต ซึ่งในกระบวนการผลิตมักจะก่อให้เกิด  
ของเสียไม่ว่าจะเป็นน ้าเสีย ก๊าซเสีย ที่ปล่อยออกมาจากโรงงานหรือยานพาหนะต่างๆ ยิ่งมีการเพ่ิม
ก้าลังการผลิตมากเท่าไหร่ การปล่อยของเสียก็มากตามขึ นไปเช่นกัน ดังนั น เมื่อโลกของเราต้อง 
แบกรับปริมาณของเสียจากการผลิตและการใช้งานของเครื่องจักรเครื่องยนต์ต่างๆ จ้านวนมาก  
สิ่งที่ตามมาก็คือ ผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม เพราะในปัจจุบันปัญหาที่ทุกประเทศ ทุกหน่วยงาน  
ทั งภาครัฐและเอกชนได้หันมาให้ความสนใจคือ การเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศโลก  
 คณะกรรมการระหว่างรัฐบาลว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงภูมิอากาศ (Intergovernmental 
Panel on Climate Change : IPCC) ได้ให้นิยามของการเปลี่ยนแปลงภูมิอากาศ คือ การเปลี่ยนแปลง
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สภาพภูมิอากาศ ไม่ว่าจะเนื่องมาจากปรากฎการณ์ตามธรรมชาติ หรือกิจกรรมของมนุษย์ ซึ่งจากการ
วิเคราะห์ตามข้างต้นจะเห็นว่า กิจกรรมของมนุษย์ คือ สาเหตุส้าคัญของปัญหาการเปลี่ยนแปลง
ภูมิอากาศโลก และได้ส่งผลกระทบกลับมายังมนุษย์เอง ซึ่งผลกระทบดังกล่าวสามารถจ้าแนกประเภท
ได้ดังนี  
 1. ผลกระทบด้านอาหาร ที่เกิดจากสภาพอากาศแปรปรวน ผลิตผลทางการเกษตร 
ต้องเสียหายจากภัยแล้งและพายุ  
 2. โรคระบาด ซึ่งเกิดการกลายพันธ์ของเชื อโรค รวมถึงสภาวะอุณหภูมิที่ท้าเกื อกูลต่อการ
เติบโตของเชื อโรคต่างๆ รวมถึงโรคระบาดต่างๆ ที่เกิดขึ นในการท้าฟาร์มปศุสัตว์ด้วย 
 3. การเปลี่ยนแปลงของทรัพยากรธรรมชาติ ซึ่งอาจได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงของ
สภาพอากาศ เช่น ปรากฎการณ์ปะการังฟอกขาว เป็นต้น 
 4. ภัยแล้งและพายุ ท้าให้บางพื นที่ประสบกับปัญหาภัยแล้ง หรือบางพื นที่ต้องประสบกับ
พายุ เกิดน ้าท่วนหนัก จนไม่สามารถอาศัยอยู่ในพื นท่ีต่อไปได้ 
 5. ระดับน ้าทะเลสูงขึ น ซึ่งเกิดจากอุณหภูมิในภาพรวมของโลกสูงขึ น เป็นสาเหตุให้น ้าแข็ง 
ที่ขั วโลกเกิดการละลาย และส่งผลให้ระดับน ้าทะเลสูงขึ น ซึ่งจะท้าให้พื นที่บางแห่งกลายเป็นพื นที่  
ทีอ่ยู่ต่้ากว่าระดับน ้าทะเล และมีแนวโน้มประสบกับปัญหาน ้าท่วมจนไม่สามารถอาศัยอยู่ต่อไปได้ 
 6. การอพยพย้ายถิ่น จากผลกระทบที่กล่าวในขั นต้นทั ง ภัยแล้งและพายุ ระดับน ้าทะเล
สูงขึ น จึงกลายเป็นสาเหตุของการอพยพย้ายถิ่นของประชากร เพ่ือไปสู่พื นที่ที่มีความเป็นอยู่ที่ดีกว่า 
 ผลกระทบดังกล่าว ถือเป็นส่วนหนึ่งที่ยกตัวอย่างให้เห็นเท่านั น ยังมีปัญหาอ่ืนๆ อีกมาก 
ที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศโลก ซึ่งได้ส่งผลให้เกิดภัยธรรมชาติที่รุนแรงและบางครั ง  
ไม่สามารถคาดการณ์ได้ และท้าให้ในบางพื นที่รับผลกระทบทั งในด้านของการท่องเที่ยว การประมง 
หรือแม้กระทั่งการอยู่อาศัยในพื นที่ภัยพิบัติดังกล่าว ซึ่งประเทศที่ต้องพ่ึงพารายได้จากการท่องเที่ยว 
การประมง หากต้องประสบกับปัญหาเหล่านี แล้ว ย่อมส่งผลกระทบต่อความมั่นคงทางเศรษฐกิจ  
ของรัฐ และจะส่งผลกระทบต่อเนื่องไปถึงความมั่นคงในด้านอ่ืนๆ ท้าให้เกิดเป็นรัฐที่ล้มเหลว  
และไม่สามารถดูแลประชาชนในประเทศได้ ซึ่งอาจส่งผลให้เกิดการอพยพย้ายถิ่น การกระท้าอันเป็น 
โจรสลัด และการกระท้าผิดกฎหมายอ่ืนๆ ได้ 
 จากที่กล่าวมาในข้างต้นจะเห็นได้ว่า ความเจริญก้าวหน้าทางด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 
เป็นสิ่งที่ท้าให้เกิดสภาวการณ์ที่เรียกว่า โลกาภิวัตน์ ซึ่งข้อดีของโลกาภิวัตน์ คือ การพัฒนาโลก  
ของเราให้มีความเจริญก้าวหน้าและท้าให้มนุษย์มีความเป็นอยู่ที่ขึ น แต่ในทางกลับกัน โลกาภิวัตน์
กลับกลายเป็นต้นเหตุของปัญหามากมาย ไม่ว่าจะเป็นการเปลี่ยนแปลงของภูมิอากาศโลกที่เกิดจาก
การกระท้าของมนุษย์ การแข่งขันเพ่ือแย่งชิงผลประโยชน์ และสุดท้ายจะน้ามาซึ่งการเกิดภัยคุกคาม
รูปแบบใหม่ ได้แก่ โจรสลัด การก่อการร้าย การขนสิ่งของผิดกฎหมาย การขนส่งยาเสพติด  
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การอพยพข้ามพรมแดนโดยผิดกฎหมาย การลักลอบกระท้าผิดกฎหมายในทะเลในรูปแบบต่างๆ 
รวมทั ง ภัยพิบัติทางธรรมชาติ ซึ่งปัญหาดังกล่าวเป็นปัญหาที่อาจไม่สามารถแก้ไขได้โดยรัฐใดรัฐหนึ่ง 
แต่อย่างไรก็ตาม รัฐเองจะต้องเข้ามาจัดการปัญหาที่เกิดขึ นในขอบเขตความรับผิดชอบของ 
ตนเอง และต้องควบคุมปัญหาดังกล่าวให้ได้ ไม่เช่นนั น จะกลายเป็นปัญหาที่ลุกลามใหญ่โต  
จนไม่สามารถแก้ไขในภายหลังได้ และจะสร้างปัญหาภายในรัฐจนกระทบกับความมั่นคงในด้านต่างๆ  
ในที่สุด และจากที่กล่าวมาตามข้างต้นทั งหมด  
 ด้วยเหตุนี ประเทศไทย ในฐานะที่เป็นรัฐชายฝั่งที่มีอาณาเขตติดต่อกับทะเล และมีการใช้
ประโยชน์จากทะเลมาอย่างยาวนาน ได้มีการตระหนักและให้ความส้าคัญในการรักษาผลประโยชน์
ของชาติทางทะเล จึงได้มีการจัดท้าแผนความมั่นคงทางทะเล (พ.ศ.2558 - 2564) โดยมีแนวความคิด
ในการบูรณาการด้านการปฏิบัติ ในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล การพัฒนา 
ด้านองค์ความรู้ การบริหารจัดการที่เกี่ยวข้อง และให้ความส้าคัญกับการรับมือกับภัยคุกคาม 
รูปแบบใหม่ ซึ่งถือเป็นจุดเริ่มต้นที่ส้าคัญที่ประเทศไทยจะให้ความส้าคัญอย่างจริงจังกับการ 
ใช้ประโยชน์จากทะเล และการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลมากขึ น รวมทั งกองทัพเรือ  
ได้มีการปรับเปลี่ยนแผนยุทธศาสตร์ของกองทัพเรือ ให้มีความสอดคล้องกับแผนความมั่นคง 
ดังกล่าวด้วย ทั งนี  สาระส้าคัญของแผนที่ได้กล่าวมาในข้างต้น จะถูกน้ามาตรวจสอบในประเด็น  
ที่เก่ียวข้องกับการรักษากฎหมายในทะเลและช่วยเหลือประชาชนในขั นตอนต่อไป 
 
4.3 การตรวจสอบยุทธศาสตร์ 

 ส้านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ (2558) ได้มีการก้าหนดผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
ซึ่งถือเป็นเป้าหมายสูงสุดร่วมกันของทุกฝ่าย ทั งนี เพ่ือให้ประเทศมีความมั่นคงในทุกด้าน ไม่ว่าจะเป็น 
ด้านการทหาร เศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม รวมถึงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี ซึ่งที่กล่าวมา  
ในข้างต้นถือเป็นก้าลังอ้านาจของชาติที่จะท้าให้ประเทศมีความมั่นคงถาวร นอกจากความมั่นคง 
ของประเทศแล้ว ประชาชนจะมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ น และประเทศชาติจะมีเกียรติและศักดิ์ศรี รวมทั ง
เป็นที่ยอมรับท่ามกลางสังคมโลกด้วย ทั งนี ได้มีการก้าหนดผลประโยชน์ของชาติทางทะเลไว้  
5 ประการ ดังนี  
 1. ประเทศมีอ้านาจอธิปไตย บูรณภาพแหงดินแดน สิทธิอธิปไตย และเขตอ้านาจของชาติ
ทางทะเล  
 2. ประเทศมีความมั่นคง ความสงบเรียบรอย ความปลอดภัย และการมีสภาวะแวดลอม 
ที่เอื อตอการใชประโยชนและการด้าเนินกิจกรรมทางทะเล  
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 3. ประเทศมีความเจริญรุงเรือง ความสมบูรณมั่งคั่งที่ยั่งยืนของชาติ และความอยูดีมีสุขของ
ประชาชน อันเนื่องมาจากกิจกรรมทางทะเลในทุกมิติ  
 4. ประเทศได้รับผลประโยชนสูงสุดและยั่งยืนจากทะเล รวมทั งสิ่งที่เกี่ยวเนื่องกับทะเล 
ในทุกมิติ ทั งในระยะสั นและระยะยาว  
 5. ประเทศมีเกียรติ ศักดิ์ศรี และเปนที่ยอมรับในประชาคมระหวางประเทศดานกิจกรรม 
ทางทะเล 
 จากผลประโยชน์ของชาติทางทะเลตามข้างต้น ถือได้ว่าเป็นสภาวะสุดท้าย (End State)  
ที่ต้องการให้เกิด ดังนั นการจะเกิดสภาวะสุดท้ายที่ต้องการได้ จะต้องก้าหนดวัตถุประสงค์ของชาติ  
ทางทะเลในการปฏิบัติภารกิจ เพื่อเป็นเป้าหมายในการปฏิบัติภารกิจ โดยเมื่อการปฏิบัติภารกิจบรรลุ
ตามวัตถุประสงค์แล้ว ก็จะท้าให้เกิดสภาวะสุดท้ายที่ต้องการ คือ ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล  
ทั ง 5 ประการ ตามข้างต้น ทั งนี การก้าหนดวัตถุประสงค์ของชาติทางทะเลตามแผนความมั่นคง
แห่งชาติทางทะลฉบับนี  ได้น้าสภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคงทางทะเลมาวิเคราะห์ เพ่ือหาแนวโน้ม
ของภัยคุกคาม โอกาส อุปสรรค สิ่งท้าทายต่างๆ เพ่ือให้การก้าหนดวัตถุประสงค์สามารถตอบสนอง
ต่อการบรรลุสภวะสุดท้ายที่ต้องการได้ ดังนั น วัตถุประสงค์ของชาติทางทะเล จึงถูกก้าหนดไว้  
6 ประการ ดังนี  
 1. เพ่ือปกปองและรักษาอ้านาจอธิปไตย สิทธิอธิปไตย บูรณภาพแหงดินแดน และเขตอ้านาจ
ของชาติทางทะเลจากภัยคุกคามทุกรูปแบบ  
 2. เพ่ือคมุครองและรักษาในชีวิต สิทธิ รวมถึงทรัพยสินของประชาชน ที่ด้าเนินกิจกรรมหรือ 
มีความเก่ียวของกับทะเล ทั งภายในและภายนอกนานน้ํา  
 3. เพ่ือจัดการและควบคุมการใชทะเล ใหมีความสงบเรียบรอย เอื อตอการด้าเนินกิจกรรม
ของทุกฝายรวมกันอยางสมดุลและยั่งยืน ตลอดจนสงเสริมศักยภาพในด้านการแสวงหาผลประโยชน
ของชาติทางทะเล  
 4. เพ่ือปกปองและรักษา รวมถึงฟนฟูทรัพยากรและสิ่งแวดลอมทางทะเล  
 5. เพ่ือพัฒนาทรัพยากรมนุษย เสริมสรางองคความรู และความตระหนักรูความส้าคัญของ
ทะเล รวมถึงปลูกจิตส้านึกในการรักษาทรัพยากร ตลอดจนสงเสริมให้ทุกภาคส่วนเข้ามามีส่วนร่วม  
 6. เพ่ือจัดท้าและพัฒนาทางด้านกฎหมาย และการบริหารจัดการทางทะเลโดยองคกรของรัฐ   
 จากผลประโยชน์ของชาติทางทะเล มาสู่การก้าหนดวัตถุประสงค์ของชาติทางทะเลที่กล่าวมา
ตามข้างต้น สามารถวิเคราะห์ในขอบเขตของการรักษากฎหมายและช่วยเหลือประชาชน ซึ่งสอดคล้อง
กับผลประโยชน์ของชาติทางทะเลในประการที่ 2 และสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของชาติทางทะเล 
ในประการที่ 2 เช่นกัน จึงสามารถสรุปได้ว่า “ประเทศต้องการให้เกิดสภาวะสุดท้ายที่มีความม่ันคง 
ความสงบเรียบรอย ความปลอดภัย และการมีสภาวะแวดลอมที่เอื อตอการใชประโยชนและการ
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ด าเนินกิจกรรมทางทะเล ด้วยการคุมครองและรักษาในชีวิต สิทธิ รวมถึงทรัพยสินของประชาชน 
ที่ด าเนินกิจกรรมหรือมีความเกี่ยวของกับทะเล ทั งภายในและภายนอกนานน  า” 
 จากการวิเคราะห์สภาวะสุดท้ายในภาพใหญ่ของแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล ก็จะเป็น
การเข้าสู่ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ เกี่ยวข้องกับการรักษากฎหมายและช่วยเหลือประชาชน คือ 
“ยุทธศาสตร์การคุ้มครองการใช้ประโยชน์จากทะเล” ซึ่งยุทธศาสตร์นี จะตอบสนองต่อวัตถุประสงค์
ของชาติทางทะเลในประการที่ 2 ตามที่ได้กล่าวไปแล้วตามข้างต้น โดยเป้าหมายและแนวทางในการ
ด้าเนินการสามารถสรุปได้ ดังนี  
 1. เป้าหมายการด้าเนินงาน 
  1.1 การด้าเนินการระดับประเทศ ในการระงับปญหาโจรสลัดและการกระท้าที่รุนแรง 
ตอเรือและประชาชนของประเทศไทย ด้วยการก้าหนดมาตรการระหว่างประเทศร่วมกัน รวมถึงการ
ใช้เวทีระหว่างประเทศในการแก้ปัญหาความม่ันคงทางทะเล 
  1.2 การพัฒนาด้านองค์วัตถุ ด้วยการพัฒนาระบบตรวจการณและพิสูจนทราบเปาหมาย
ทางทะเล พร้อมทั งพัฒนาระบบและความเชื่อมโยงของระบบฐานขอมูลขาวสาร  
  1.3 จัดให้มีการบูรณาการเกี่ยวกับการเตือนภัยทางทะเลและภัยคุกคามตอความม่ันคง 
 2. แนวทางด้าเนินการ 
  2.1 การด้าเนินการระดับประเทศ จะใช้วิธีการเจาจาเพ่ือสร้างความสัมพันธ์และ 
ความเข้าใจกับประเทศที่ใช้ความรุนแรงในการบังคับใช้กฎหมาย และใช้การด้าเนินการทางการทูต
เพ่ือสนับสนุนความร่วมมือระหว่างประเทศในการแก้ไขปัญหาโจรสลัด รวมทั งน้าประเด็นเรื่อง  
ความมั่นคงและความปลอดภัยทางทะเลเขาสูเวทีระหวางประเทศด้วย 
  2.2 การพัฒนาด้านองค์วัตถุ จะต้องเสริมสรางและพัฒนาระบบตรวจการณ เฝาตรวจ
ติดตาม ควบคุมเรือ และพิสูจนทราบเปาหมายตางๆ รวมทั งการพัฒนาขีดความสามารถของประเทศ
ในดานการแลกเปลี่ยนขาวสาร การขาวกรอง การแจงเตือนภัยลวงหนา การตรวจการณ การสกัดกั น 
ควบคูกับการพัฒนาขีดความสามารถแสวงหา และใชประโยชนจากความรวมมือระหวางประเทศ  
ในการรับมือกับภัยคุกคามด้านความมั่นคงทางทะเล  
  2.3 การบรรเทาสาธารณภัย จะต้องมีการปรับปรุงและพัฒนาองคกร กลไก เครื่องมือ  
ขีดความสามารถ ความรวมมือระหวางเจาหนาที่รัฐกับประชาชน และความรวมมือระหวางประเทศ 
รวมทั งระบบฐานขอมูลแบบบูรณาการ พร้อมทั งการเตือนภัยลวงหนาในทุกระดับ 
 ผลจากการตรวจสอบแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเลและประเด็นยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้อง
ตามข้างต้นจะพบว่ามีการก้าหนดสภาวะสุดท้าย (End) และก้าหนดแนวทางด้าเนินการ (Way) แต่ยัง
ไม่มีการก้าหนดเครื่องมือ (Means) ส้าหรับการปฏิบัติภารกิจเพ่ือให้บรรลุเป้าหมายที่ต้องการ อย่างไร
ก็ตาม จากการวิเคราะห์สามารถแสดงความสอดคล้องระหว่างผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
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วัตถุประสงค์ของชาติทางทะเล ยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับการรักษากฎหมายและช่วยเหลือประชาชน
รวมทั งเป้าหมายแลแะนวทางด้าเนินการ ในลักษณะแผนภาพได้ตามภาพท่ี 4.1 

 
ภาพที่ 4.1 ความสอดคล้องระหว่างประเด็นท่ีเกี่ยวข้องตามแผนความม่ันคงแห่งชาติทางทะเล 

ที่มา : ส้านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ (2558) 
 

 กองทัพเรือ กรมยุทธการทหารเรือ (2558) ได้จัดท้าแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2558 – 
2567 โดยมีการทบทวนในประเด็นผลประโยชน์ของชาติทางทะเล นโยบายและยุทธศาสตร์ของ 
หน่วยเหนือ ซึ่งรวมถึงแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเลตามที่กล่าวในข้างต้นด้วย ประกอบกับการ
วิเคราะห์สภาวะแวดล้อมที่เกี่ยวข้องกับความมั่นคงทางทะเลและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง ท้าให้
กองทัพเรือได้ก้าหนดวัตถุประสงค์มูลฐานไว้ทั งหมด 5 วัตถุประสงค์ ได้แก่  
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 วัตถุประสงค์มูลฐานที่ 1  เพ่ือเตรียมก้าลัง ทร. และป้องกันราชอาณาจักร   
 วัตถุประสงค์มูลฐานที่ 2  เพ่ือรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
 วัตถุประสงค์มูลฐานที่ 3  เพ่ือพิทักษ์รักษาสถาบันพระมหากษัตริย์  
 วัตถุประสงค์มูลฐานที่ 4  เพ่ือสนับสนุนการรักษาความมั่นคงและความสงบเรียบร้อย
ภายในประเทศ 
 วัตถุประสงค์มูลฐานที่ 5  เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาประเทศ และช่วยเหลือประชาชน 
 กองทัพเรือได้ท้าการแปลงวัตถุประสงค์มูลฐานดังกล่าว ให้เป็นจุดมุ่งหมายที่ชัดเจนตาม
ช่วงเวลาที่ก้าหนดยุทธศาสตร์ข้างต้น ซึ่งสามารถก้าหนดวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือตามสถานการณ์ 
ที่คาดว่าจะเกิดขึ นในห้วงเวลาข้างต้นได้ 10 วัตถุประสงค์ ได้แก่ 
 วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 1  เพ่ือป้องกันราชอาณาจักรและรักษาสิทธิอธิปไตยเหนือ
อาณาเขตทางทะเลของไทย 
 วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 2  เพ่ือป้องกันพื นที่ทางบกและล้าน ้าที่ได้รับมอบหมาย  
 วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 3  เพ่ือคุ้มครองและรักษาเส้นทางคมนาคมทางทะเลของไทย 
 วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 4  เพ่ือสนับสนุนการป้องกันและปราบปรามการกระท้า 
ผิดกฎหมายในทะเล 
 วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 5  เพ่ือสนับสนุนการรักษาความม่ันคงทางทะเลในภูมิภาค 
 วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 6  เ พ่ื อถว ายความปลอดภั ยแด่พระมหากษัต ริ ย์ และ 
พระบรมวงศานุวงศ์ในพื นที่ที่ ทร. รับผิดชอบและได้รับมอบหมาย  
 วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 7  เ พ่ือสนับสนุนการรักษาความสงบเรียบร้อยในพื นที่ 
จังหวัดชายแดนภาคใต้ 
 วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 8  เพ่ือป้องกันและต่อต้านการก่อการร้ายในทะเลและท่าเรือ 
 วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 9  เพ่ือสนับสนุนการรักษาความสงบเรียบร้อยภายในประเทศ 
 วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 10  เพ่ือสนับสนุนการบรรเทาสาธารณภัยประชาชนในทะเล 
ชายฝั่ง และพื นที่ที่ได้รับมอบหมาย 
 เมื่อพิจารณาจากวัตถุประสงค์มูลฐานและวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือตามข้างต้นแล้ว  
จะเห็นได้ว่า ในประเด็นของการรักษากฎหมายและช่วยเหลือประชาชน กองทัพเรือได้ก้าหนด
วัตถุประสงค์มูลฐานที่ 2 และ 5 โดยกองทัพเรือจะรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลด้วยการ 
ใช้อ้านาจหน้าที่ตามกฎหมายที่ให้อ้านาจทหารเรือเป็นเจ้าหน้าที่รวม 29 ฉบับ ซึ่งส่วนใหญ่เป็นกฎหมาย
ที่บังคับใช้เพ่ือการรักษาความสงบเรียบร้อยในทะเล และจะใช้ก้าลังและยุทโธปกรณ์ที่มีอยู่ทั งหมด  
ในการสนับสนุนการพัฒนาประเทศและช่วยเหลือประชาชน ซึ่งรวมถึงการช่วยเหลือและบรรเทา  
สาธารณภัยทางทะเลด้วย 
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 ทางด้านวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือ ประเด็นของการรักษากฎหมายและช่วยเหลือประชาชน 
จะสอดคล้องกับวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 4 และ 10 โดยกองทัพเรือในฐานะที่เป็นหน่วยงานหลัก 
ที่มีขีดความสามารถในการปฏิบัติงานในทะเล จะด้าเนินการบังคับใช้กฎหมายที่ให้อ้านาจทหารเรือ 
เป็นเจ้าหน้าที่รวม 29 ฉบับ รวมทั งจะใช้ขีดความสามารถที่มีอยู่ในการให้ความช่วยเหลือและบรรเทา 
สาธารณภัยที่เกิดขึ นในพื นที่ต่างๆ ซึ่งภัยพิบัติดังกล่าวเป็นภัยคุกคามต่อชีวิตทรัพย์สินของประชาชน  
ที่อาศัยอยู่ตามชายฝั่งทะเล เศรษฐกิจการท่องเที่ยว อันส่งผลต่อความมั่นคงทางสังคมจิตวิทยา และ
เศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ  
 ส้าหรับแนวทางการด้าเนินการตามวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 4 และ 10 สามารถสรุป
สาระส้าคัญได้ ดังนี  
 1. วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 4  มีแนวทางในการสนับสนุนการป้องกันและปราบปราม
การกระท้าผิดกฎหมายในทะเล ดังนี  
   1.1 การสร้างบทบาทน้าด้านความร่วมมือระดับภูมิภาค  ด้วยการใช้โอกาสจากการที่
กองทัพเรือมีความสัมพันธ์อันดีกับกองทัพเรือของประเทศในภูมิภาคอาเซียน โดยท้าการริเริ่ม และเสริมสร้าง
ความร่วมมือในการป้องกนัและปราบปรามการกระท้าผิดกฎหมายในทะเลในทุกๆ ด้าน 
  1.2 การผนึกก้าลังป้องกันและปราบปรามภายใต้เอกภาพการบังคับบัญชา  ด้วยการ
ปรับปรุงโครงสร้างของศูนย์ประสานการปฏิบัติในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล (ศรชล.) 
ให้เป็นหน่วยงานที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการดูแลและรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล ที่มีอ้านาจ
ตามกฎหมายในการสั่งการและการบูรณาการความร่วมมือระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล โดยการพัฒนากลไกการรับรู้เท่าทันสถานการณ์ทางทะเล การให้ความรู้
แก่ประชาชนเกี่ยวกับการกระท้าผิดกฎหมายในทะเล รวมถึงการผลักดันให้มีการจัดระเบียบและ
ควบคุมการสัญจรทางทะเล โดยเฉพาะเรือขนาดเล็ก ซึ่งส่วนใหญ่เป็นเรือประมงที่มีจ้านวนมาก 
  1.3 การใช้ก้าลังทางเรือสนับสนุนการป้องกันและปราบปราม  ด้วยการสนธิ 
ขีดความสามารถและทรัพยากรของหน่วยที่เกี่ยวข้อง และสนับสนุนก้าลังของกองทัพเรือเฉพาะ 
ในพื นที่ซึ่งหน่วยงานอื่นไม่สามารถด้าเนินการได้ โดยไม่กระทบต่อบทบาทในการป้องกันประเทศ 
 2. วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือที่ 10  มีแนวทางในการสนับสนุนการบรรเทาสาธารณภัย
ประชาชนในทะเล ชายฝั่ง และพื นที่ที่ได้รับมอบหมาย ซึ่งสอดคล้องกับแผนและนโยบายป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัยแห่งชาติ ดังนี  
  2.1 มาตรการป้องกันก่อนเกิดเหตุ  
   2.1.1 ด้านภัยธรรมชาติ  ปัจจุบันกองทัพเรือได้เข้ามามีส่วนร่วมให้การสนับสนุน  
โดยเป็นศูนย์รักษาความปลอดภัยทางทะเลกองทัพเรือฝั่งทะเลอันดามัน (ศรภ.ทร.อม.) ศูนย์เฝ้าตรวจและ
รายงานการเคลื่อนตัวของคลื่นด้านฝั่งทะเลอันดามัน และสถานีวัดความสั่นสะเทือนจังหวัดเชียงใหม่ 



 63 

กองทัพเรือจึงได้พิจารณาหน่วยงานที่สามารถให้การสนับสนุนได้ เช่น กรมอุทกศาสตร์ และสถานีวิทยุ
ทหารเรือ ในการสนับสนุนการพัฒนาระบบการเตือนภัยของศูนย์เตือนภัยแห่งชาติ (ศตช.) ให้มี
ประสิทธิภาพมากขึ นและครอบคลุมทุกภัยพิบัติทางธรรมชาติ นอกจากนั น กองทัพเรือจะสนับสนุนการ
ให้ความรู้  ด้วยการให้ความรู้กับประชาชนในเรื่องที่เกี่ยวข้องกับภัยพิบัติ เช่น การสังเกตสิ่งผิดปกติ 
ทางธรรมชาติ การหนีภัย ความรู้ด้านปฐมพยาบาลเบื องต้น การปฏิบัติตัวในระหว่างเกิดภัยธรรมชาติ
รูปแบบต่างๆ เป็นต้น 
   2.1.2 อุบัติเหตุทางทะเล  กองทัพเรือมีแนวทางในการพัฒนาให้ ศรชล. มีเอกภาพ 
ในการบังคับบัญชา และปรับโครงสร้างให้มีความเหมาะสม มีกฎหมายและงบประมาณรองรับการ
ปฏิบัติงาน รวมทั งส่งเสริมการจัดระเบียบการสัญจรในทะเล ควบคู่ไปกับการสนับสนุนการพัฒนา
เครื่องช่วยการเดินเรือ ให้มีความถูกต้องและแม่นย้าในการเดินเรือ เพ่ือช่วยลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ 
ในทะเลได้ นอกจากนั น กองทัพเรือจะสนับสนุนการให้ความรู้แก่ประชาชนในการปฏิบัติตามกฎการ
เดินเรือสากล และร่วมสร้างเครือข่ายการช่วยเหลือผู้ประสบภัย เพ่ือท้าให้การช่วยเหลือสามารถท้าได้
รวดเร็วขึ น 
  2.2 มาตรการสนับสนุนระหว่างเกิดเหตุ 
   2.2.1 ภัยธรรมชาติ  กองทัพเรือจะให้การสนับสนุนเรือที่มีคุณลักษณะอเนกประสงค์
ขนาดใหญ่ที่สามารถบรรทุกผู้ประสบภัยได้เป็นจ้านวนมาก มีสิ่งอ้านวยความสะดวกและอุปกรณ์
ช่วยชีวิตเพียงพอ รวมทั งสามารถใช้เป็นฐานปฏิบัติการในทะเลได้ด้วย  
   2.2.2 อุบัติเหตุทางทะเล  กองทัพเรือจะใช้แนวทางที่เป็นหลักสากลตามกฎขององค์กร
ทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) และใช้แนวทางการปฏิบัติในกรอบของ ศรชล. ในการช่วยเหลือในพื นที่
ห่างฝั่งและการปฏิบัติที่หน่วยงานอื่นไม่มีขีดความสามารถเป็นหลัก 
  2.3 มาตรการสนับสนุนหลังเกิดเหตุ  การด้าเนินการในขั นตอนนี  กองทัพเรือมีอุปสรรค
ส้าคัญด้านงบประมาณ จึงมีแนวทางให้หน่วยงานของกองทัพเรือในแต่ละพื นที่ พิจารณาสนับสนุน  
โดยใช้งบประมาณท่ีได้รับจัดสรรตามแต่สถานภาพของแต่ละหน่วย 
  2.4 การสนับสนุนการช่วยเหลือผู้ประสบภัยในพื นที่ซึ่งกองทัพเรือรับผิดชอบหรือได้รับ
มอบหมาย จะเป็นไปตามสถานภาพของงบประมาณท่ีเอื ออ้านวย 
 ผลจากการตรวจสอบแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือตามข้างต้น จะพบว่ามีการก้าหนด
วัตถุประสงค์มูลฐานและแปลงเป็นวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือ ที่จะน้าไปสู่การเกิดสภาวะสุดท้าย 
(End) ที่ก้าหนดไว้ตามแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล พร้อมทั งได้มีการก้าหนดแนวทาง
ด้าเนินการ (Way) ส้าหรับในส่วนของเครื่องมือ (Means) ที่ใช้ด้าเนินการตามแผนยุทธศาสตร์ 
กองทัพเรือใช้วิธีการปรับใช้จากยุทโธปกรณ์ที่มีอยู่แล้ว โดยในส่วนของการเสริมสร้างก้าลังกองทัพ 
กองทัพเรือยังคงมุ่งเสริมสร้างก้าลังกองทัพ เพ่ือตอบสนองการปฏบัติการทางทหาร โดยเฉพาะในการ
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ป้องกันประเทศเป็นหลัก และยังไม่มีแนวความคิดในการเสริมสร้างก้าลังทางเรือในการด้าเนินบทบาท
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ อย่างไรก็ตาม จากการวิเคราะห์สามารถแสดงความสอดคล้อง
ระหว่างวัตถุประสงค์มูลฐาน วัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือ และแนวทางปฏิบัติได้ตามภาพท่ี 4.2 

 
ภาพที่ 4.2 ความสอดคล้องที่เกี่ยวข้องกับบทบาทการรักษากฎหมายและช่วยเหลือของกองทัพเรือ 

ที่มา : กองทัพเรือ กรมยุทธการทหารเรือ (2558) 
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 เมื่อได้ตรวจสอบแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเลและแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ  
ตามข้างต้น รวมถึงความสอดคล้องของประเด็นที่เกี่ยวข้องกับการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ
ประชาชนของแต่ละแผนแล้ว สามารถน้ามาวิเคราะห์ความสอดคล้องของทั ง 2 แผน โดยสามารถ
แสดงความสอคล้องได้ตามภาพท่ี 4.3 และ 4.4 

 
ภาพที่ 4.3 ความสอดคล้องระหว่างแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเลกับแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ 

ในประเด็นของการรักษากฎหมายและช่วยเหลือประชาชน 
ที่มา : ส้านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ (2558) และ กองทัพเรือ กรมยุทธการทหารเรือ (2558) 

 
 จากภาพที่ 4.3 จะเห็นว่าการก้าหนดวัตถุประสงค์มูลฐานและวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือ  
ตามแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ มีความสอดคล้องกับผลประโยชน์ของชาติทางทะเลและวัตถุประสงค์
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ของชาติทางทะเลตามแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล ในประเด็นของการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือประชาชน โดยแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเลได้ก้าหนดวัตถุประสงค์ของชาติทางทะเล
ในภาพกว้าง และกองทัพเรือได้ก้าหนดวัตถุประสงค์มูลฐานไว้ 2 วัตถุประสงค์ เพ่ือร องรับ
วัตถุประสงค์ของชาติทางทะเล 

 
ภาพที่ 4.4 ความสอดคล้องของแนวทางปฏิบัติในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือประชาชน 

ที่มา : ส้านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ (2558) และ กองทัพเรือ กรมยุทธการทหารเรือ (2558) 
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 ส้าหรับภาพที่ 4.4 จะแสดงความสอดคล้องของแนวทางการปฏิบัติ โดยกองทัพเรือยัง 
มีแนวทางปฏิบัติตามแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ ที่ยังไม่สอดคล้องกับแนวทางปฏิบัติตามแผน 
ความมั่นคงแห่งชาติทางทะเลได้ทั งหมด โดยเฉพาะในประเด็นของการพัฒนาทางด้านองค์วัตถุ 
เนื่องจากกองทัพเรือเห็นว่า ยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือได้จัดหาเพ่ือการปฏิบัติการทางทหารเป็นหลัก 
จึงเป็นยุทโธปกรณ์ที่มีขีดสมรรถนะสูง รวมทั งกองทัพเรือเองได้ใช้แนวทางในการประยุกต์ใช้
ยุทโธปกรณ์เหล่านั นในการด้าเนินบทบาทของการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ดังนั นกองทัพเรือ  
จึงไม่มีแนวทางปฏิบัติด้านการพัฒนาองค์วัตถุ  นอกจากนั น การพัฒนาในด้านกลไกต่างๆ รวมถึง
การบูรณาการ เป็นขอบเขตงานที่กองทัพเรือจะต้องร่วมมือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ทั งนี แนวทาง
ปฏิบัติตามแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล เป็นการก้าหนดแนวทางการปฏิบัติในภาพรวมส้าหรับ
หน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้อง แต่ในแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ ได้ก้าหนดไว้เพียงขอบเขตงาน  
ที่กองทัพเรือต้องด้าเนินการเท่านั น ยังไม่มีการก้าหนดขอบเขตงานในการบูรณาการกับหน่วยงานอ่ืน 
ยกเว้นเพียงการผนึกก้าลังเพ่ือการป้องกันและปราบปราม จึงเป็นสาเหตุหนึ่งที่ท้าให้กองทัพเรือ  
ไม่สามารถตองสนองแนวทางการปฏิบัติตามแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเลได้ทั งหมด 
 จากการวิเคราะห์ในขั นตอนนี จึงสรุปในเบื องต้นได้ว่า แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล ได้มี
การก้าหนดสภาวะสุดท้าย (End) และก้าหนดแนวทางปฏิบัติ (Way) ในประเด็นที่เกี่ยวกับการรักษา
กฎหมายและช่วยเหลือเอาไว้แล้ว แต่ยังไม่มีการก้าหนดเครื่องมือ (Means) ในการด้าเนินการ 
ตามแนวทางปฏิบัติ เพ่ือให้ไปสู่สภาวะสุดท้ายที่ต้องการ ส้าหรับในส่วนของแผนยุทธศาสตร์
กองทัพเรือได้มีการก้าหนดวัตถุประสงค์ (End) และแนวทางปฏิบัติ (Way) เพ่ือรองรับแผนความ
มั่นคงแห่งชาติทางทะเลเอาไว้แล้ว แม้ว่าจะไม่รองรับในแนวทางปฏิบัติตามแผนความมั่นคงแห่งชาติ
ทางทะเลทั งหมดก็ตาม ทั งนี ในส่วนของเครื่องมือ (Means) กองทัพเรือไม่ได้มีการก้าหนดเครื่องมือ
ส้าหรับการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือเป็นการเฉพาะ แต่ใช้การประยุกต์ใช้
เครื่องมือที่มีอยู่แล้ว 
 
4.4 การก าหนดความต้องการ 

 ขั นตอนนี จะเป็นการก้าหนดว่ายุทธศาสตร์การคุ้มครองการใช้ประโยชน์จากทะเล ตามแผน
ความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล แสดงนัยที่ต้องการให้กองทัพเรือด้าเนินการอะไรบ้าง พร้อมทั ง  
จะตรวจสอบยุทธศาสตร์ของกองทัพเรือว่า ได้ตอบสนองความต้องการตามแผนความมั่นคงแห่งชาติ
ทางทะเลหรือไม่ 
 จากวัตถุประสงค์ของชาติทางทะเลล้าดับที่ 2 ซึ่งเป็นไปเพ่ือการคุมครองและรักษาในชีวิต 
สิทธิ รวมถึงทรัพยสินของประชาชน ที่ด้าเนินกิจกรรมหรือมีความเกี่ยวของกับทะเล ทั งภายในและ



 68 

ภายนอกน านน ้ า  ได้บ่ งบอกถึงนัยส้าคัญที่ต้องการให้กองทัพเรือในฐานะหน่วยงานหลัก 
ด้านความมั่นคงทางทะเล จะต้องด้าเนินการทั งปวง เพ่ือให้บรรลุตามวัตถุประสงค์ดังกล่าว ดังนั น 
วัตถุประสงค์ของชาติทางทะเลตามข้างต้น จึงมีความต้องการให้กองทัพเรือปฏิบัติภารกิจที่เกี่ยวข้อง  
ด้วยการใช้ก้าลังทางเรือ ท้าการลาดตระเวนในพื นที่รับผิดชอบ ได้แก่ ทะเลอาณาเขต เขตต่อเนื่อง  
เขตเศรษฐกิจจ้าเพาะ และอาจรวมถึงพื นที่ในทะเลหลวง ควบคู่ไปกับการบูรณาการร่วมกับทั งภาครัฐ
และเอกชน โดยสามารถสรุปความต้องการที่จะให้กองทัพเรือน้าไปปฏิบัติได้ ดังนี  
 1. ลาดตระเวนเฝ้าตรวจในพื นที่รับผิดชอบ เพื่อป้องกันและป้องปรามการกระท้าผิดกฎหมาย
ในทะเล ไม่ว่าจะเป็น การลักลอบขนสิ่งของผิดกฎหมาย เช่น ยาเสพติด สินค้าหนีภาษี น ้ามันเถื่อน 
เป็นต้น การค้ามนุษย์ การลักลอบเข้าเมืองทางทะเล การปล้นทรัพย์ ท้าร้ายร่างกายจนได้รับบาดเจ็บ
หรือเสียชีวิต การก่อการร้ายในทะเล รวมถึงการกระท้าอันเป็นโจรสลัดด้วย 
 2. ลาดตระเวนค้นหา เพ่ือค้นหาผู้กระท้าผิดกฎหมายในทะเล เมื่อได้รับข่าวสารหรื อการ 
แจ้งการกระท้าผิดกฎหมายในทะเล รวมถึงการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเลด้วย 
 3. ลาดตระเวนสกัดกั น เพ่ือตัดเส้นทางการเดินทางหรือล้าเลียงสิ่งของผิดกฎหมาย ผู้อพยพ
ทางทะเล รวมทั งผู้ก่อการร้าย ไม่ให้เดินทางเข้าสู่ประเทศไทย หรือพื นที่ส้าคัญ 
 4. ลาดตระเวนหาข่าว เพ่ือรับรู้สถานการณ์ทางทะเล และน้ามาพัฒนาแผนการปฏิบัติ 
ให้สอดคล้องกับสภาวะแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไป แม้ว่าการลาดตระเวนหาข่าวส้าหรับกองทัพเรือ  
จะท้าได้ค่อนข้างล้าบาก เพราะเรือของกองทัพเรือจะแสดงตนชัดเจนตลอดเวลา ซึ่งยากต่อการเข้าถึง
กลุ่มผู้กระท้าผิดกฎหมายในทะเล แต่การลาดตระเวนในพื นที่ย่อมมีโอกาสได้รับข้อมูลข่าวสารส้าคัญ
จากประชาชนที่ประกอบกิจกรรมทางทะเล เช่น การหาข่าวจากเรือประมง เรือสินค้าที่เดินทางผ่าน 
หรือเรือท่องเที่ยวที่อาจพบเห็นเหตุการณ์ส้าคัญในทะเล เป็นต้น 
 5. บูรณาการในการปฏิบัติเพ่ือรักษาผลประโยชน์ทางทะเลกับหน่วยงานภาครัฐ โดยปัจจุบัน
ได้มีการด้าเนินการดังกล่าวในรูปแบบของ ศรชล ซึ่งมีกองทัพเรือเป็นหน่วยงานหลักในการขับเคลื่อน
การด้าเนินการดังกล่าว 
 6. สร้างเครือข่ายภาคประชาชน เพ่ือช่วยเหลือการปฏิบัติการในทะเล โดยเฉพาะการข่าว  
ที่จ้าเป็นต้องอาศัยความร่วมมือจากเครือข่ายประชาชนที่ประกอบกิจกรรมในทะเล เช่น เรือประมง  
เรือสินค้า เรือท่องเที่ยว แท่นขุดเจาะในทะเล เป็นต้น 
 7. สร้างความร่วมมือกับกองทัพเรือและหน่วยงานทางทะเลของประเทศในภูมิภาค เพ่ือสร้าง
ความสัมพันธ์อันดี และร่วมมือกันในการแก้ปัญหาความมั่นคงทางทะเล 
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 แผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ ได้ก้าหนดแนวทางปฏิบัติตามวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือ ซึ่งได้
ถอดออกมาจากวัตถุประสงค์ของชาติทางทะเลตามแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล และ
วัตถุประสงค์มูลฐานตามแผนยุทศาสตร์กองทัพเรือไว้ ดังนี  

1. การสนับสนุนการป้องกันและปราบปรามการกระท้าผิดกฎหมายในทะเล 
 1.1 การสร้างบทบาทน้าด้านความร่วมมือระดับภูมิภาค จากการที่การกระท้าผิดกฎหมาย

ในทะเลโดยส่วนใหญ่จะเป็นลักษณะการกระท้าผิดข้ามพรมแดน ซึ่งส่งผลกระทบทั งทางตรงและ
ทางอ้อมต่อทุกประเทศในภูมิภาค กองทัพเรือจึงใช้โอกาสจากการที่มีความสัมพันธ์อันดีกับกองทัพเรือ
ของประเทศในภูมิภาค ด้วยการริเริ่ม และเสริมสร้างความร่วมมือในการป้องกันและปราบปราม 
การกระท้าผิดกฎหมายในทะเลในทุกๆ ด้าน 

 1.2 การผนึกก้าลังป้องกันและปราบปรามภายใต้เอกภาพการบังคับบัญชา ด้วยการ
ปรับปรุงโครงสร้างของ ศรชล ให้เป็นหน่วยงานที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการดูแลและรักษาผลประโยชน์
ของชาติทางทะเล ที่มีอ้านาจตามกฎหมายในการสั่งการและการบูรณาการความร่วมมือระหว่าง
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล และด้าเนินการเพ่ิมประสิทธิภาพ 
ดังนี  

  1.2.1 พัฒนากลไกการรับรู้เท่าทันสถานการณ์ทางทะเลในติดตามสถานการณ์ 
ที่ครอบคลุมพื นที่ เพ่ือเฝ้าระวังตรวจตราการกระท้าผิดอย่างต่อเนื่อง การสร้างเครือข่ายแลกเปลี่ยน
ข้อมูลข่าวสารทั งในทะเลและบนบกจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

  1.2.2 การให้ความรู้ เพ่ือให้ประชาชนเกิดความเข้าใจไม่กระท้าผิดกฎหมาย 
โดยรู้เท่าไม่ถึงการณ์ และรู้จักการใช้ประโยชน์จากทะเลโดยไม่ท้าลายสิ่งแวดล้อม  

  1.2.3 ผลักดันให้มีการจัดระเบียบและควบคุมการสัญจรทางทะเล ด้วยการ 
จัดระเบียบและควบคุมการสัญจรทางทะเลให้ครอบคลุมเรือทุกประเภทอย่างเป็นระบบในอาณาเขต
ทางทะเลของไทยโดยหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

2 การสนับสนุนการบรรเทาสาธารณภัยประชาชนในทะเล ชายฝั่ง และพื นที่ที่ได้รับ
มอบหมาย 

 กองทัพเรือได้ก้าหนดแนวทางด้าเนินการที่สอดคล้องตามแผนป้องกันและบรรเทา 
สาธารณภัยแห่งชาติ ซึ่งกองทัพเรือเป็นส่วนหนึ่งของแผนดังกล่าว ดังนั น บทบาทของกองทัพเรือ  
ในส่วนนี จึงเป็นการสนับสนุน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในส่วนของยุทโธปกรณที่หน่วยงานอ่ืนไม่มี  ทั งนี 
กองทัพเรือได้ก้าหนดมาตรการในการปฏิบัติ ซึ่งในที่นี จะแบ่งแยกการปฏิบัติระหว่างการช่วยเหลือ
ผู้ประสบภัยจากภัยธรรมชาติ กับผู้ประสบภัยจากอุบัติเหตุทางทะเล ดังนี  

 2.1 การช่วยเหลือผู้ประสบภัยจากภัยธรรมชาติ 
  2.1.1 มาตรการป้องกันก่อนเกิดเหต ุ
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   กองทัพเรือจะท้าการสนับสนุนการแจ้งเตือนภัย ด้วยขีดความสามารถของ
หน่วยงานของกองทัพเรือ แก่ กรมอุทกศาสตร์ และสถานีวิทยุทหารเรือ เพ่ือสนับสนุนการพัฒนา
ระบบการเตือนภัยของศูนย์เตือนภัยแห่งชาติ และลดความสูญเสียของประชาชน ทั งในทะเลและ 
ตามชายฝั่ง รวมทั งสนับสนุนการให้ความรู้แก่ประชาชนเกี่ยวกับภัยธรรมชาติและการปฏิบัติตัว 
เมื่อประสบภัย ด้วยการใช้สื่อประเภทต่างๆ เช่น สถานีวิทยุทหารเรือ สื่อสารสนเทศ เป็นต้น 

  2.1.2 มาตรการสนับสนุนระหว่างเกิดเหตุ 
   กองทัพเรือจะสนับสนุนก้าลังพลและยุทโธปกรณ์ที่มี ได้แก่ เรืออเนกประสงค์

ขนาดใหญ่ ส้าหรับเป็นฐานบัญชาการ ล้าเลียงและช่วยเหลือผู้ประสบภัย 
  2.1.3 มาตรการสนับสนุนหลังเกิดเหตุ 
   กองทัพเรือจะให้การสนับสนุนตามสถานภาพของงบประมาณที่เอื ออ้านวย 

โดยใช้ก้าลังพลและยุทโธปกร์ที่ประจ้าอยู่ตามพื นที่ต่างๆ ที่กองทัพเรือรับผิดชอบ 
 2.2 การช่วยเหลือผู้ประสบภัยจากอุบัติเหตุทางทะเล 
  2.2.1 มาตรการป้องกันก่อนเกิดเหต ุ
   กองทัพเรือจะมุ่งเน้นให้มีการพัฒนา ศรชล ให้มีเอกภาพในการบังคับบัญชา 

และปรับโครงสร้างให้มีความเหมาะสม มีกฎหมายและงบประมาณรองรับการปฏิบัติงาน และส่งเสริม
การจัดระเบียบการสัญจรในทะเล ด้วยการผลักดันให้กระทรวงคมนาคม โดยกรมเจ้าท่าพัฒนาระบบ
ควบคุมการสัญจรทางทะเล ซึ่งสามารถด้าเนินการได้โดยผ่านช่องทาง ศรชล . ควบคู่ไปกับการ
สนับสนุนให้กรมอุทกศาสตร์พัฒนาระบบเครื่องช่วยการเดินเรือให้มีความทันสมัยยิ่งขึ น พร้อมทั ง
สนับสนุนการให้ความรู้กับประชาชนเกี่ยวกับกฎการเดินเรือสากล รวมถึงกฎข้อบังคับต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 
รวมทั งการสร้างเครือข่ายการช่วยเหลือผู้ประสบภัย เพ่ือประสานการให้การช่วยเหลือเบื องต้นจาก 
ผู้ประกอบอาชีพในทะเลที่อยู่บริเวณใกล้เคียง ซึ่งจะสามารถท้าให้การช่วยเหลือเป็นไปด้วยความรวดเร็ว
มากยิ่งขึ น 

  2.2.2 มาตรการสนับสนุนระหว่างเกิดเหตุ 
   กองทัพเรือจะสนับสนุนการช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเลจากการเกิดอุบัติเหตุ

ทางทะเล ตามหลักสากลตามกฎขององค์กรทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) และมีแนวทางการปฏิบัติ 
ในกรอบของ ศรชล โดยกองทัพเรือจะเน้นความร่วมมือผ่านทาง ศรชล ด้วยการให้ความช่วยเหลือ 
ในพื นที่ห่างฝั่งและการปฏิบัติที่หน่วยงานอื่นไม่มีขีดความสามารถเป็นหลัก 

  2.2.3 มาตรการสนับสนุนหลังเกิดเหตุ 
   กองทัพเรือจะให้การสนับสนุนตามสถานภาพของงบประมาณที่เอื ออ้านวย 

โดยใช้ก้าลังพลและยุทโธปกร์ที่ประจ้าอยู่ตามพื นที่ต่างๆ ที่กองทัพเรือรับผิดชอบ 
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จากการวิเคราะห์เพื่อก้าหนดความต้องการตามแผนความม่ันคงแห่งชาติทางทะเลตามข้างต้น 
ซึ่งสามารถก้าหนดภารกิจที่ต้องการให้กองทัพเรือด้าเนินการได้ 7 ประการ รวมทั งการตรวจสอบ
แนวทางปฏิบัติจากแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ จึงน้ามาซึ่งการเปรียบเทียบการก้าหนดความต้องการ
กับแนวทางปฏิบัติของกองทัพเรือ ตามภาพท่ี 4.5 

 
ภาพที่ 4.5 ความสอดคล้องของการก้าหนดความต้องการและแนวทางปฏิบัติในการรักษากฎหมาย

และช่วยเหลือประชาชนของกองทัพเรือ 
ที่มา : ส้านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ (2558) และ กองทัพเรือ กรมยุทธการทหารเรือ (2558) 

 
 จากภาพตามข้างต้นได้มีการน้าการก้าหนดความต้องการจากแผนความมั่นคงแห่งชาติ 
ทางทะเลเฉพาะขอบเขตงานที่อยู่ในส่วนของกองทัพเรือมาพิจารณา ซึ่งจากการเปรียบเทียบอาจกล่าว
ได้ว่า การปฏิบัติของกองทัพเรือโดยพื นฐานแล้ว จะสามารถตอบสนองต่อความต้องการตามแผน 
ความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล เนื่องจากกองทัพเรือมียุทโธปกรณ์หรือเครื่องมือที่มีประสิทธิภาพสูง  
ซึ่งสามารถตอบสนองต่อความอยู่รอดของประเทศชาติได้ ดังนั น การปฏิบัติในการรักษากฎหมายและ
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ช่วยเหลือประชาชน กองทัพเรือจึงสามารถปรับบทบาทของตนเองโดยไม่มีข้อจ้ากัดทั งทางด้าน 
ก้าลังพล ยุทโธปกรณ์ และยุทธวิธี 
 
4.5 การตรวจสอบสภาวะแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง 

 ขั นตอนนี จะเป็นการตรวจสอบสภาะวะแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง แนวความคิดในการปฏิบัติ 
ที่เปลี่ยนไป ตลอดจนเทคโนโลยีสมัยใหม่ที่น่าสนใจ ซึ่งส่งผลกระทบต่อแนวความคิดทางยุทธการ 
นอกจากนั น จะได้ตรวจสอบก้าลังทางเรือของหน่วยงานต่างๆ ที่เข้ามาสมบการปฏิบัติในการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเลภายใต้กรอบของ ศรชล. ด้วย 
 4.5.1 ตรวจสอบสภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคงทางทะเล 
 จากแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล พ.ศ. 2558-2564 มาจนถึงแผนยุทธศาสตร์
กองทัพเรือ พ.ศ. 2558-2567 ได้มีการตรวจสอบสภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคงในระดับต่างๆ แล้ว
และได้น้ามาใช้ประกอบการพิจารณาจัดแผนตามข้างต้นไปแล้ว ดังนั น ในขั นตอนนี จะน้าผลการ
ปฏิบัติของกองทัพเรือ ในห้วงปี 2558 มาวิเคราะห์สภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคงทางทะเลที่เกิดขึ น
จริงของประเทศไทย โดยจากการรวบรวมข้อมูลจากการรายงานผลการปฏิบัติในการประชุม  
ศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ ตั งแต่ ม.ค. – ธ.ค.58 หน่วยเฉพาะกิจของกองทัพเรือมีผลการปฏิบัติ 
ซึ่งน้ามาแสดงได้ดังนี  
ตารางที่ 4.1 ผลการปฏิบัติของกองทัพเรือประจ้าปี 2558 ในภาพรวม 

เดือน ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

จ้านวน 12 5 6 2 3 2 5 6 5 8 3 6 

 
ภาพที่ 4.6 ผลการปฏิบัติของกองทัพเรือประจ้าปี 2558 ในภาพรวม 

ที่มา : กองทัพเรือ ศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ (2558) 
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การปฏิบัติของกองทัพเรือในรอบปี 2558 อาจมีจ้านวนครั งในการปฏิบัติที่ไม่มากนัก 
โดยเฉพาะในห้วงเดือน เม.ย. -มิ.ย. ซึ่งในขณะนั น กองทัพเรือมีภารกิจในด้านการฝึกร่วมกับ 
มิตรประเทศ จึงท้าให้ภารกิจในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล ไม่สามารถด้าเนินการ  
ได้อย่างเต็มที่ นอกจากนั น การปราบปรามการกระท้าผิดกฎหมายในทะเล ก็เป็นเรื่องที่ยาก 
ในตรวจการณ์ได้อย่างทั่วถึง เนื่องจากข้อจ้ากัดด้านงบประมาณส้าหรับการปฏิบัติการ ข้ อจ้ากัด 
ด้านการข่าว และขนาดพื นที่ทางทะเลของไทยที่กว้างใหญ่ จึงเป็นเหตุให้การกระท้าผิดกฎหมาย  
ทางทะเลเป็นช่องทางที่ยากจะป้องกัน ส้าหรับภารกิจในการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัย 
กองทัพเรือยังคงตระหนักและให้ความส้าคัญ รวมทั งเตรียมพร้อมในการให้ความช่วยเหลือตลอดเวลา
ทั งนี จากข้อมูลในเบื องต้น สามารถแยกประเภทของการกระท้าผิดกฎหมายและการช่วยเหลือ
ประชาชน ได้ ดังนี  

การลักลอบขนสิ่งของผิดกฎหมายทางทะเล ไม่ว่าจะเป็น น ้ามันเตา น ้ามันปาล์ม น ้ามันเถื่อน 
ส้าหรับขายให้เรือประมง รวมทั งสินค้าหนีภาษี ยังคงตรวจพบอยู่เป็นระยะ แม้ว่าสถิติในการจับกุม  
จะไม่มากนัก แต่การกระท้าผิดดังกล่าวจะท้าให้ประเทศต้องสูญเสียรายได้จากการจัดเก็บ  
เงินภาษี รวมทั งท้าให้ผู้ประกอบการรายอ่ืนที่ด้าเนินธุรกิจอย่างถูกกฎหมายต้องเสียโอกาสและ 
ได้รับความไม่เป็นธรรมด้วย 
ตารางที่ 4.2 การจับกุมการขนสิ่งของผิดกฎหมายทางทะเล 

เดือน ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

จ้านวน 2 1 3 0 0 0 0 2 0 1 1 1 

 
ภาพที่ 4.7 การจับกุมการขนสิ่งของผิดกฎหมายทางทะเล 

ที่มา : กองทัพเรือ ศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ (2558) 
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การท้าประมงรุกล ้าน่านน ้า กองทัพเรือได้ตรวจพบการกระท้าผิดดังกล่าวอย่างต่อเนื่ อง  
ซึ่งอาจเป็นสิ่งที่ชี วัดถึงความอุดมสมบูรณ์ของทะเลไทย ทั งนี สิ่งที่น่าเป็นห่วงในประเด็นดังกล่าวคือ 
การท้าประมงที่มีคนไทยเป็นนายจ้างอยู่เบื องหลัง ซึ่งหากเป็นเช่นนั น การปราบปรามก็เป็นการ  
แก้ไขปัญหาที่ปลายเหตุ ท้าให้ประเทศต้องสูญเสียทรัพยากรในทะเล และงบประมาณในการ
ด้าเนินการกับผู้กระท้าผิดด้วย 
ตารางที่ 4.3 การจับกุมการท้าประมงรุกล ้าน่านน ้า 

เดือน ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

จ้านวน 6 2 2 1 1 1 2 3 2 3 1 4 

 
ภาพที่ 4.8 การจับกุมการท้าประมงรุกล ้าน่านน ้า 

ที่มา : กองทัพเรือ ศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ (2558) 
 

การอพยพเข้าเมืองโดยผิดกฎหมาย ในปี 2558 มีแนวโน้มที่ลดลง เนื่องจากนโยบายของ
รัฐบาล ที่จริงจังในการแก้ปัญหา โดยเฉพาะการจัดการกับกลุ่มผู้แสวงหาประโยชน์จากการค้ามนุษย์
ชาวโรฮิงญา จึงท้าให้การอพยพมีจ้านวนลดลง แต่อย่างไรก็ตาม ต้นเหตุของปัญหาคือความยากล้าบาก
ของชาวโรฮิงญาที่ยังไม่ได้รับการแก้ไข จึงน่าจับตามองว่า ปัญหาการอพยพจะกลับมาอีกเม่ือไร 
ตารางที่ 4.4 การจับกุมการอพยพเข้าเมืองโดยผิดกฎหมาย 

เดือน ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

จ้านวน 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 

0

1

2

3

4

5

6

7

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

จ ำนวนครัง้ 



 75 

 
ภาพที่ 4.9 การจับกุมการอพยพเข้าเมืองโดยผิดกฎหมาย 

ที่มา : กองทัพเรือ ศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ (2558) 
 

 การค้ามนุษย์และแรงงานต่างด้าว เป็นปัญหาที่มีความเกี่ยวเนื่องกับมาตรการปราบปรามการ
ท้าประมงผิดกฎหมาย (IUU) ดังนั น ผลการปฏิบัติจึงไม่ถูกรายงานรวมกับผลการปฏิบัติประจ้าเดือน
ของศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ โดยปัญหาดังกล่าว ส่วนหนึ่งได้ถูกแก้ไขจากการด้าเนินการของรัฐบาล
ในการปราบปรามการท้าประมงผิดกฎหมาย จึงท้าให้ปัญหาการค้ามนุษย์และแรงงานต่างด้าวใน
เรือประมงมีแนวโน้มที่ดีขึ น แต่อย่างไรก็ตามในระยะยาว ยังมีความจ้าเป็นต้องก้ากับดูแลในเรื่องนี 
อย่างใกล้ชิด เพ่ือไม่ให้ปัญหานี เกิดขึ นอีกในอนาคต 
ตารางที่ 4.5 การจับกุมการค้ามนุษย์และแรงงานต่างด้าว 
เดือน ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

จ้านวน 1 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 

 
ภาพที่ 4.10 การจับกุมการค้ามนุษย์และแรงงานต่างด้าว 
ทีม่า : กองทัพเรือ ศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ (2558) 
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 การช่วยเหลือประชาชนผู้ประสบภัยในทะเล จากข้อมูลที่ได้ท้าการตรวจสอบพบว่า ในการ
ช่วยเหลือประชาชนจะมีทั งการช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุทางทะเล และเรือประมงที่ถูกเรือยนต์เร็ว
ขนาดเล็ก (เรือยางพร้อมเครื่องยนต์ติดท้าย) ของประเทศเพ่ือนบ้านใช้อาวุธเข้าท้าร้าย ซึ่งในประเด็นหลัง 
เรือยนต์เร็วของประเทศเพ่ือนบ้านมักจะเข้าท้าร้ายเรือประมงที่ท้าการประมงบริเวณเขตชายแดน 
ติดกับประเทศเพ่ือนบ้าน ซึ่งมักจะถูกกระท้าเมื่อไม่มีเรือของกองทัพเรือ หรือต้ารวจน ้าปฏิบัติการอยู่
บริเวณดังกล่าว ประกอบกับเรือยนต์เร็วดังกล่าวมีความเร็วสูง เมื่อปฏิบัติการแล้วจะกลับเข้าที่ตั ง
อย่างรวดเร็ว จึงเป็นเรื่องยากที่จะติดตามเมื่อได้รับแจ้งเหตุ ซึ่ งถือเป็นสิ่งท้าทายที่กองทัพเรือจะต้อง
จัดการให้ได้ต่อไป อย่างไรก็ตาม กองทัพเรือยังเป็นหน่วยงานที่พร้อมด้วยก้าลังพลและยุทโธปกรณ์  
ที่สามารถเข้าถึงพื นที่เป้าหมายได้อย่างรวดเร็ว ภารกิจดังกล่าว จึงเป็นสิ่งที่กองทัพเรือต้อง  
เตรียมความพร้อมอยู่ตลอดเวลา เนื่องจากกิจกรรมการใช้ทะเลเป็นกิจกรรมที่ไม่เคยหยุดนิ่ง ไม่ว่า 
จะเป็นการขนส่งทางทะเล การท่องเที่ยว การประมง หรือกิจกรรมอ่ืนๆ ดังนั น การเตรียมความพร้อม
ในการให้ความช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางทะเลของกองทัพเรือ จะเป็นส่วนหนึ่งที่สร้างความเชื่อมั่น  
ในการประกอบกิจกรรมทางทะเลเช่นกัน 
ตารางที่ 4.6 การช่วยเหลือประชาชนผู้ประสบภัยในทะเล 

เดือน ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

จ้านวน 3 1 1 0 0 1 3 1 3 4 0 2 

 
ภาพที่ 4.11 การช่วยเหลือประชาชนผู้ประสบภัยในทะเล 

ที่มา : กองทัพเรือ ศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ (2558) 
 

ผลการปฏิบัติตามข้างต้นจะเห็นได้ว่า ประเด็นปัญหาการท้าประมงรุกล ้าน่านน ้าเป็นปัญหา  
ที่ถูกตรวจพบมาอย่างต่อเนื่อง และมีสถิติการถูกจับกุมสูงที่สุด โดยล้าดับรองลงมา คือ การขนส่ง
สิ่งของผิดกฎหมายในทะเล ส้าหรับปัญหาการอพยพเข้าเมืองโดยผิดกฎหมาย และปัญหาการ  
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ค้ามนุษย์และแรงงานต่างด้าวนั น ได้รับผลกระทบโดยตรงจากการแก้ปัญหาอย่างเอาจริงเอาจังของ
รัฐบาล จึงท้าให้ประเด็นปัญหาดังกล่าวมีแนวโน้มดีขึ น ส้าหรับการช่วยเหลือประชาชนผู้ประสบภัย 
ในทะเล เป็นเหตุการณ์ที่ไม่สามารถคาดการได้ล่วงหน้า แต่กองทัพเรือก็ยังมีความพร้อมการช่วยเหลือ
ประชาชนมาอย่างต่อเนื่อง จากปัญหาที่กล่าวมาทั งหมด พบว่า ปัญหาภัยคุกคามที่ตรวจพบ  
ในอาณาเขตทางทะเลของไทย ยังไม่มีแนวโน้มที่จะใช้ความรุนแรง หรือขยายผลไปถึงการก่อการร้าย 
ในทะเลได้ แต่กระนั น กองทัพเรือยังคงต้องเตรียมความพร้อมส้าหรับการรับมือกับภัยคุกคาม 
รูปแบบใหม่เอาไว้ด้วย โดยเฉพาะอย่างยิ่งการท้าสงครามอสมมาตรกับกลุ่มผู้ก่อการร้ายที่อาจแฝงตัว
เข้ามาได้ทุกเมื่อ 

4.5.2 แนวความคิดในการท้าสงครามอสมมาตร 
 วชิรพร วงศ์นครสว่าง (2548) ได้กล่าวถึง สงครามอสมมาตร ซึ่งได้มีนักวิชาการได้ 

ให้นิยามไว้มากมายไม่ว่ าจะเป็น สงครามต่างชั น สงครามคนละรุ่น สงครามไม่ทัดเทียมกัน  
สงครามคนละชั น ฯลฯ ซึ่งหากพิจารณาตามความหมายด้วยตัวของมันเอง น่าจะหมายถึงการท้า
สงครามด้วยความไม่เท่าเทียมกัน แล้วความไม่เท่าเทียมนั นเกิดจากอะไรได้บ้าง ค้าตอบคือ ถ้าเป็น
การท้าสงครามในอดีตที่ต้องถือดาบเข้าห ้าหั่นกัน ความไม่เท่าเทียมก็จะเกิดจากจ้านวนของก้าลังพล  
ที่ไม่เท่ากัน โดยเมื่อก้าวเข้าสู่สงครามในยุคถัดมาที่อาวุธเริ่มมีทันสมัยมากขึ น ความไม่เท่าเทียมก็อาจ
วัดกันด้วยอ้านาจท้าลายล้างของอาวุธที่แต่ละฝ่ายใช้ในการท้าสงคราม จนมาถึงยุคปัจจุบัน ความรู้ใน
การวางแผนการรบ รวมถึงเทคโนโลยีทางการทหารมีความทันสมัย ความไม่เท่าเทียมกันของสงคราม  
ในยุคปัจจุบัน จึงน่าจะหมายรวมถึงขีดความสามารถของคู่สงครามที่ไม่เท่าเทียมกัน ดังนั น สงคราม
อสมมาตร ในบริบทของการทหารจึงน่าจะหมายความถึง การท้าสงครามโดยที่คู่สงคราม 
มีขีดความสามารถแตกต่างกันมาก นั่นเอง 
 ผู้วิจัยขอยกตัวอย่างของสงครามอสมมาตรที่มักถูกหยิบยกเป็นตัวอย่าง ก็คือ สงคราม
ระหว่างสหรัฐฯ กับอิรัก หรือที่รู้จักกันในชื่อสงครามอ่าวเปอร์เซีย ซึ่งคู่สงครามมีขีดความสามารถ  
ที่แตกต่างกันมาก โดยสหรัฐฯ มีหลักนิยมในการรบที่เป็นแบบแผน มีการใช้งานยุทโธกรณ์ที่ทันสมัย  
ในการปฏิบัติการในพื นที่เป้าหมาย รวมถึงการใช้เครื่องบินโจมตีที่ตั งทางทหารที่ส้าคัญของอิรัก  
ได้อย่างแม่นย้า ดังนั น อิรักจึงไม่สามารถต่อกรกับสหรัฐฯ แบบซึ่งหน้าได้ และท้ายที่สุดได้หันมาใช้ 
การรบนอกแบบกับสหรัฐฯ ด้วยกลยุทธ์แบบสงครามกองโจร ที่กระท้าการรบในพื นที่ที่มีสิ่งปลูกสร้าง 
ซึ่งถือเป็นกลยุทธ์ที่พัฒนามาจากกองโจรในป่า มาเป็นกองโจรในเมือง พร้อมทั งใช้การปฏิบัติการ  
ในรูปแบบของการก่อการร้ายต่อฝ่ายสหรัฐฯ 
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ภาพที่ 4.12 การท้าสงครามนอกแบบของทหารสหรัฐฯ ในประเทศอิรัก 

ที่มา ASTV ผู้จัดการออนไลน์ (2556) 
 

ในส่วนของสงครามอสมมาตรส้าหรับการรบทางเรือที่เคยเกิดขึ นและเป็นที่กล่าวขานคือ 
กรณีของเรือรบสหรัฐฯ ที่มีชื่อว่า USS.Cole DDG-67 ซึ่งเป็นเรือพิฆาตชั น Arleigh Burke ติดตั ง
ระบบอ้านวยการรบแบบ AEGIS ซึ่งจัดว่าเป็นเรือที่มีสมรรถนะสูงและเป็นก้าลังส้าคัญของกองทัพเรือ
สหรัฐฯได้ประสบกับการก่อการร้ายโดยกลุ่ม Al-Qaeda เมื่อวันที่ 12 ตุลาคม ค.ศ.2000  

โดยเหตุการณ์ดั งกล่าวเกิดขึ นจากการที่มีชาย 2 คน ซึ่ งคาดว่าจะเป็นสมาชิกของ 
กลุ่ม Al-Qaeda บังคับเรือยางขนาดเล็ก บรรทุกระเบิดเต็มล้าเรือ พุ่งเข้าชนบริเวณกลางล้า ขณะที่
ทอดสมออยู่นอกชายฝั่งเมือง Aden ประเทศเยเมน ซึ่งขณะนั นเป็นเวลาประมาณ 11.18 น.  
โดยเหตุการณ์ดังกล่าว ได้ท้าให้ก้าลังพลของเรือเสยีชีวิต 17 นาย บาดเจ็บอีก 39 นาย 

 

 
ภาพที่ 4.13 ความเสียหายของ USS.Cole DDG-67 จากการถูกก่อการร้าย 

ที่มา : Countryman & McDaniel (2543) 
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 จะเห็นได้ว่าเหตุการณ์ดังกล่าวเกิดขึ นในเวลากลางวัน ซึ่งเป็นเวลาที่สันนิษฐานได้ว่าก้าลังพล 
ของเรือ น่าจะมีความตื่นตัวกับการปฏิบัติภารกิจประจ้าวัน แต่สิ่งที่เกิดขึ นเป็นเหตุการณ์ของการ  
ก่อการร้ายแบบพลีชีพ ที่ไม่มีใครคาดคิดมาก่อน ประกอบกับกฎการปะทะของสหรัฐฯ ได้ให้สิทธิ 
ในการป้องกันตนเองเมื่อถูกโจมตีก่อน แต่ยังไม่มีความชัดเจนในการอนุญาตให้ใช้อาวุธกับเป้าหมาย  
ที่เข้ามาก่อการร้ายด้วยการพุ่งชนแบบพลีชีพ ซึ่งผลจากเหตุการณ์ดังกล่าว ถือเป็นจุดเปลี่ยนที่สหรัฐฯ 
ต้องปรับปรุงกฎการปะทะ และแนวความคิดทางยุทธการในการรับมือกับสงครามอสมมาตรด้วย  

ปัจจุบัน ประเทศไทยเองก็ประสบกับการสู้รบด้วยกลยุทธ์แบบสงครามกองโจรกับ 
กลุ่มผู้ก่อความไม่สงบในพื นที่จังหวัดชายแดนภาคใต้ ที่ใช้การซุ่มโจมตีหน่วยก้าลังของทางราชการ  
ไม่ว่าจะเป็นทหาร หรือต้ารวจ ยิ่งไปกว่านั น ยังมีการท้าร้ายประชาชนผู้บริสุทธิ์ พระภิกษุ ชาวไทยที่
นับถือศาสนาพุทธอีกด้วย ซึ่งการกระท้าดังกล่าว กลุ่มผู้ก่อการร้าย เป็นฝ่ายที่มีขีดความสามารถ  
ต่้ากว่าก้าลังทหารหรือต้ารวจ และไม่สามารถใช้ก้าลังเข้าท้าการสู้รบแบบซึ่งหน้าได้ จึงใช้กลยุทธ์ของ
การรบแบบกองโจร เพ่ือสร้างความสูญเสียให้กับก้าลังทหารหรือต้ารวจ และสร้างสถานการณ์ 
ให้ผู้บริสุทธิ์เกิดความสะพรึงกลัว เพ่ือเป็นข้อต่อรองกับรัฐให้ได้ผลประโยชน์ตามที่ต้องการ 

 
ภาพที่ 4.14 ขบวนรถของทหารถูกซุ่มโจมตีในพื นที่จังหวัดชายแดนภาคใต้ 

ที่มา : หมอพลเดช (2551) 
 

สถานการณ์ความไม่สงบในพื นที่จังหวัชายแดนภาคใต้ของไทย ส่วนใหญ่ยังคงเกิดขึ นในพื นที่ 
ทางบกเป็นหลัก แต่อย่างไรก็ตาม เรือตรวจการณ์ของกองทัพเรือก็เคยถูกผู้ก่อความไม่สงบโจมตี 
จนได้รับความเสียหายมาแล้ว โดยเหตุการณ์ดังกล่าวได้เกิดขึ นในห้วงเวลากลางคืน ซึ่งเรือ ต.229  
ที่ขึ นการบังคับบัญชากับหมวดเรือเฉพาะกิจ ทัพเรือภาคที่ 2 ได้จอดเรือในแม่น ้าปัตตานี เพ่ือรับการ
ส่งก้าลังบ้ารุง และได้ถูกกลุ่มผู้ก่อความไม่สงบ โจมตีด้วยระเบิดไม่ทราบชนิดที่แน่ชัด โดยผลการ 
ถูกโจมตีดังกล่าวท้าให้ตัวเรือเหนือแนวน ้าได้รับความเสียหาย และมีก้าลังพลบางส่วนได้รับบาดเจ็บ 
แต่ไม่มีผู้เสียชีวิต ดังนั น การท้าสงครามอสมมาตรที่ใช้กลยุทธ์แบบกองโจร ไร้รูปแบบ ไม่สามารถ  
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คาดเดาได้ง่ายๆ นั น สามารถเกิดขึ น ณ ที่ใด เวลาใด กับใคร ก็ย่อมได้ จึงเป็นเรื่องที่ไม่สามารถ
ประมาทหรือมองข้ามคู่ต่อกรที่มีขีดความสามารถด้อยกว่าได้ 

 
ภาพที่ 4.15 เรือ ต.229 ได้รับการซ่อมแซมภายหลังจากถูกโจมตี 

ที่มา : กองเรือยามฝั่ง กองเรือยุทธการ (2558) 
 

 จากที่กล่าวมาในข้างต้นจะเห็นได้ว่า การท้าสงครามในปัจจุบันจะมีรูปแบบแตกต่างไป 
จากเดิม ซึ่งหากเป็นการรบในอดีต ความไม่เท่าเทียมทั งในด้านของก้าลังพล อาวุธยุโธปกรณ์ จะเป็น
ปัจจัยที่สามารถชี ขาดผลการรบได้ แต่ส้าหรับการท้าสงครามอสมมาตร ซึ่งใช้รูปแบบการรบด้วย
ยุทธวิธีกองโจร ร่วมกับการปฏิบัติการก่อการร้าย เพ่ือหวังผลในเชิงจิตวิทยาต่อขวัญ ก้าลังใจของ  
คู่สงคราม และประชาชนเป็นหลัก จึงท้าให้หลักนิยมหรือยุทธวิธีการรบในแบบดั งเดิมเกิดความล้าสมัย 
ไม่สามารถรับมือกับภัยคุกคามจากสงครามอสมมาตรได้อีกต่อไป ซึ่งส่งผลกระทบต่อการด้าเนิน  
กลยุทธ์ และท้าให้แนวความคิดในการปฏิบัติเปลี่ยนไป รวมทั งยังได้ส่งผลกระทบโดยตรงต่อ  
ความต้องการเครื่องมือ หรือยุทโธปกรณ์ที่ ใช้ด้วย ดั งนั น ยุทโธปกรณ์สมัยใหม่  จึ งต้องมี 
ความหลากหลายในการใช้ งานและต้องสามารถน้ามาประยุกต์ ใช้ส้ าหรับรองรับการท้า  
สงครามนอกแบบ กับกลุ่มผู้ก่อการร้าย ตามแนวความคิดสงครามอสมมาตรด้วย 

4.5.3 ตรวจสอบเทคโนโลยี 
 วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีในยุคศตวรรษที่ 21 ได้มีวิวัฒนาการอย่างก้ าวกระโดด 
โดยเฉพาะในเรื่องของอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ต่างๆ ยกตัวอย่างในสิ่งใกล้ตัวเช่น โทรศัพท์มือถือ ซึ่งจะ
มีการผลิตโทรศัพท์รุ่นใหม่ๆ ออกมาตลอดเวลา เครื่องใช้ไฟฟ้าต่างๆ ที่ อ้านวยความสะดวก  
ในชีวิตประจ้าวันได้อย่างมากมาย ทางด้านของความมั่นคงก็เช่นเดียวกัน เทคโนโลยีของการพัฒนา
อาวุธยุทโธปกรณ์ก็ไม่เคยหยุดนิ่ง ประเทศมหาอ้านาจทางทหารมีการคิดค้นอาวุธยุทโธปกรณ์ใหม่ๆ 
อยู่ตลอด ซึ่งบางครั งก็เป็นสิ่งที่น่าสนใจและมีโอกาสที่ประเทศก้าลังพัฒนาจะสามารถจัดหา 
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มาใช้งานได้ โดยในการวิจัยครั งนี  ได้ท้าการคัดเลือกเทคโนโลยีในส่วนที่น่าสนใจ ซึ่งกองทัพเรือได้
จัดหามาใช้งาน หรือมีความเป็นไปได้ที่จะสามารถจัดหามาใช้ในอนาคต หรืออาจน้าไปใช้ในการ
ก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้าในขั นตอนต่อไปได้  
 4.5.3.1 เทคโนโลยีล่องหน (Stealth)  การท้าให้ยุทโธปกรณ์ไม่ว่าจะเป็น รถ เรือ 
อากาศยาน อยู่ในสภาวะล่องหน ไม่ได้หมายถึงการท้าให้ยุทโธปกรณ์เหล่านั นหายไปจริงๆ แต่เป็นการ
ท้าให้ยุทโธปกรณ์เหล่านั น อยู่ในสภาวะที่ยากต่อการตรวจพบ ไม่ว่าจะเป็นการตรวจการณ์ด้วยสายตา 
การตรวจจับด้วยเซ็นเซอร์ประเภทต่างๆ เช่น เรดาร์ โซนาร์ เป็นต้น โดยในอดีตการท้าให้ยุทโธปกรณ์
อยู่ในสภาวะล่องหน จะใช้เทคนิคและแนวคิดอย่างง่ายๆ หรืออาจที่เรียกว่า การพลางตา ยกตัวอย่าง
เช่น การเอาตาข่ายลายพลางมาคลุมไว้ที่รถถังหรือปืนใหญ่ เพ่ือให้กลมกลืนกับภูมิประเทศท้าให้ยาก
ต่อการตรวจพบ การทาสีเทาให้เครื่องบิน เพ่ือให้กลมกลืนกับท้องฟ้าท้าให้ยากต่อการมองเห็น  
เป็นต้น 

 
ภาพที่ 4.16 เรือฟริเกตของกองทัพเรือที่ออกแบบด้วยเทคโนโลยีล่องหน 

ที่มา : กองทัพเรือ โครงการจัดหาเรือฟริเกต (2557) 
 

 ปัจจุบัน เทคโนโลยีการล่องหนมีวิวัฒนาการมากขึ น นอกจากจะช่วยพลางการมองเห็นด้วย
สายตาแล้ว ยังท้าให้ยากต่อการตรวจจับด้วยเซ็นเซอร์ต่างๆ ด้วย ซึ่งการล่องหนจากการถูกตรวจจับ
ด้วยเซ็นเซอร์ต่างๆ อาจแบ่งประเภทดังนี  
 การลดการสะท้อนคลื่นเรดาร์ วิธีการนี จะเห็นได้ชัดเจนที่สุด เนื่องจากส่งผลให้การออกแบบ
ยุทโธปกรณ์มีรูปร่างหน้าตาเปลี่ยนไปอย่างชัดเจน เนื่องจากต้องท้าให้โครงสร้างภายนอกลดการ
สะท้อนของเรดาร์หรือท้าให้การสะท้อนคลื่นเรดาร์ผิดเพี ยนไป ซึ่งจะส่งผลให้การตรวจจับเป้าของ
เรดาร์มีความคลาดเคลื่อนไปด้วย นอกจากการออกแบบแล้ว วัสดุที่ใช้ส้าหรับโครงสร้างภายนอก  
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มักเป็นวัสดุที่มีคุณสมบัติในการดูดซับคลื่นเรดาร์ท้าให้คลื่นเรดาร์ถูกดูดซับเอาไว้บางส่วน และสะท้อน
กลับเพียงบางส่วน ซึ่งท้าให้เป้าที่อยู่ไกลอาจไม่ปรากฏบนจอเรดาร์ หรือเป้าขนาดใหญ่อาจปรากฏเป็น
เป้าขนาดเล็กบนจอเรดาร์ ซึ่งจะสร้างความสับสนให้ฝ่ายที่ท้าการตรวจการณ์อยู่ไม่น้อยเลยทีเดียว 
 การลดคลื่นความร้อน วิธีการนี จะใช้ส้าหรับการหลบหลีกการตรวจจับด้วยเซ็นเซอร์ที่ใช้  
รังสีอินฟาเรด เนื่องจากเครื่องยนต์ และไอเสีย ที่ถูกปล่อยออกมาจากยุทโธปกรณ์จะถูกตรวจพบได้
จากเซ็นเซอร์ดังกล่าว ดังนั น การที่จะท้าให้อุณหภูมิของเครื่องยนต์และไอเสีย มีสภาวะใกล้เคียงกับ
สภาวะแวดล้อม ก็จะเป็นการพลางตัวจากการตรวจจับได้เช่นกัน โดยการพลางตัวจากรังสีความร้อน 
อาจท้าได้ด้วยการใช้ระบบหล่อเย็น เพ่ือไม่ให้คลื่นความร้อนแผ่กระจายออกมาจนถูกตรวจจับได้ หรือ
อาจใช้การดูดอากาศจากภายนอกมาลดความร้อนจากไอเสียก่อนปล่อยออกสู่ภายนอกก็ได้ 
 การลดเสียง วิธีการนี จะใช้ส้าหรับหลบหลีกการตรวจจับจากโซนาร์ ซึ่งมีความจ้าเป็นอย่างยิ่ง
ส้าหรับเรือด้าน ้า และเรือผิวน ้าที่มีภารกิจในการปราบเรือด้าน ้า ซึ่งการลดเสี ยงหรือที่เรียกว่า  
Self-Noise เป็นการท้าให้เสียงของเรือเงียบลง ไม่ว่าจะเป็นเสียงเครื่องยนต์ ระบบขับเคลื่อน  
หรือใบจักร ปล่อยเสียงออกสู่ภายนอกน้อยลง เนื่องจากเสียงเดินทางในน ้าได้ดีกว่าอากาศ จึงท้าให้  
ถูกโซนาร์ตรวจจับได้ง่ายเช่นกัน ดังนั น การลดเสียง อาจท้าได้หลายวิธีไม่ว่าจะเป็นการใช้วัสดุที่ดูดซับ
คลื่นเสียง เช่น ยางรองแท่นเครื่อง ฉนวนบุผนังห้องเครื่อง ท่อยาง เป็นต้น นอกจากนั นอุปกรณ์  
ที่เคลื่อนที่ตลอดเวลา เช่น ใบจักร ก็สามารถใช้การเคลือบด้วยวัสดุลดเสียง หรือการปล่อยฟองอากาศ
ที่เรียกว่า Prairie Maker รอบๆ ใบจักรและตัวเรือ เพ่ือลดแรงเสียดทานจากการเคลื่อนที่ในน ้า 
เพ่ือลดระดับเสียงก็ได้ 
 วิวัฒนาการของเทคโนโลยีการล่องหน จะต้องใช้การด้าเนินการหลายส่วนประกอบกัน  
ซึ่งปัจจุบันเทคโนโลยีของระบบเซ็นเซอร์มีความก้าวหน้าไปมาก รวมถึงเทคโนโลยีการล่องหนก็ได้  
ก้าวตามไปเช่นกัน โดยในปัจจุบัน ยานรบ ไม่ว่าจะเป็น รถรบ เรือรบ เครื่องบินรบ จะถูกออกแบบ
ด้วยพื นฐานของเทคโนโลยีล่องหน ซึ่งอย่างน้อยก็ต้องลดการสะท้อนเรดาร์เป็นหลัก โดยปัจจุบัน
กองทัพเรือได้มีการต่อเรือฟริเกตจากประเทศสาธารณรัฐเกาหลี ซึ่งได้ก้าหนดให้มีการใช้เทคโนโลยี  
ลดการสะท้อนเรดาร์ด้วยการลดพื นที่สะท้อนเรดาร์ (Radar Cross Section) และออกแบบรูปทรง
ภายนอกให้ส่งผลต่อการสะท้อนคลื่นเรดาร์ให้เบี่ยงเบนไปจากเดิม มีการลดเสียง (Self-Noise)  
ลดความร้อนจากไอเสีย ซึ่งท้าให้ยากต่อการตรวจจับจากเซ็นเซอร์ประเภทต่างๆ ด้วย จึงเห็นได้ว่า 
เทคโนโลยีล่องหน ได้กลายเป็นความต้องการพื นฐานของยานรบในปัจจุบันแล้ว 

 4.5.3.2 เรือรบใกล้ฝั่ง (Littoral Combat Ship: LCS)  นับแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน  
การต่อเรือรบจะมุ่งเน้นขีดความสามารถในการท้าลายเป้าหมาย (ข้าศึก) เป็นอันดับแรก ดังนั น 
พัฒนาการของเรือรบจึงเป็นการพัฒนาในด้านของอาวุธ ความหลากหลายหรือการปฏิบัติการในหลาย
มิติ ความเร็ว ความคงคนทะเล รวมถึงขีดความสามารถในการอยู่รอดเมื่อถูกโจมตี ซึ่งจากที่กล่าวมา
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ทั งหมด เป็นเสมือนแนวความคิดในการใช้เรือรบในพื นที่ทะเลลึกเป็นหลัก แต่ในปัจจุบัน สงคราม
ขนาดใหญ่ที่แทบไม่มีโอกาสจะเกิดขึ นง่ายๆ ในทางตรงข้ามทั่วโลกกลับต้องเผชิญกับภัยคุกคาม
รูปแบบใหม่ รวมถึงสงครามอสมมาตร ซึ่งภัยคุกคามตามข้างต้นมีลักษณะแตกต่างจากภัยรูปแบบเดิม
ที่ใช้ก้าลังทางเรือตัดสินผลการท้าสงคราม แต่ภัยคุกคามรูปแบบใหม่หรือสงครามอสมมาตร ไม่ได้
ต้องการใช้ก้าลังในการตัดสินผลการแพ้หรือชนะ แต่ต้องการเพียงผลลัพธ์ หรือสภาวะที่ต้องการ
เท่านั น  
 จากที่กล่าวในข้างต้น ภัยคุกคามรูปแบบใหม่หรือสงครามอสมมาตร จึงมักไม่ปรากฏใน 
ทะเลลึก แต่จะอยู่ไม่ห่างฝั่งมากนัก ซึ่งการรรับมือกับภัยคุกคามดังกล่าว จึงไม่เหมาะกับเรือรบ  
ในรูปแบบดั งเดิม ดังนั น กองทัพเรือสหรัฐฯ จึงมีโครงการสร้างเรือรบใกล้ฝั่ง ที่มีภารกิจหลักในการ
ปฏิบัติการในเขตน ้าตื น ที่สามารถป้องกันการแทรกซึม การรับมือกับสงครามอสมมาตร รวมถึงภารกิจ
ส้าคัญตามแนวชายฝั่ง ซึ่งเป็นพื นที่ท่ีเรือรบขนาดใหญ่ ได้แก่ เรือฟริเกต เรือคอร์เวต ไม่สามารถเข้ามา
ปฏิบัติการได้ นอกจากขีดความสามารถในการปฏิบัติการใกล้ฝั่งแล้ว กองทัพเรือสหรัฐฯ ยังได้
ออกแบบเรือรบใกล้ฝั่งให้มีความเอนกประสงค์ ด้วยการที่สามารถปรับเปลี่ยนภารกิจหลักของเรือด้วย
แนวความคิด Mission Package ซึ่งปัจจุบันได้ถูกออกแบบมาทั งหมด 3 Package ได้แก่  
การปราบเรือด้าน ้า การรบผิวน ้า การล่าท้าลายทุ่นระเบิด โดยการติดตั งอุปกรณ์ส้าหรับภารกิจต่างๆ  
ตาม Mission Package จะใช้เวลาไม่นานนัก และท้าให้เรือกลับมาปฏิบัติภารกิจได้เช่นเดิม 

 
ภาพที่ 4.17 เรือ USS Freedom โดยบริษัท Lockheed Martin 

ที่มา : บริษัท Lockheed Martin จ้ากัด (2556) 
 

 การเริ่มต้นโครงการนี กองทัพเรือสหรัฐฯ ได้เปิดให้บริษัทเอกชนเข้ามาด้าเนินการ โดยที่
บริษัทใดมีผลการต่อเรือที่ดีที่สุดก็จะได้รับการว่าจ้างจากกองทัพเรือสหรัฐฯ ในการสร้างเรือดังกล่าว
ต่อไป ซึ่งในขั นต้น กองทัพเรือสหรัฐฯ ได้พิจารณาเลือกบริษัท Lockheed Martin และบริษัท 
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General Dynamics โดยบริษัท Lockheed Martin ได้ออกแบบเรือทรง Semi-Planning 
Monohull ซึ่งมีรูปทรงคล้ายกับเรือปกติโดยทั่วไป ซึ่งกองทัพเรือสหรัฐฯ ตั งชื่อให้เรือล้านี ว่า USS 
Freedom และบริษัท General Dynamics ได้ออกแบบเรือทรงแบบ Tri-Maran ซึ่งกองทัพเรือ
สหรัฐฯ ตั งชื่อให้เรือล้านี ว่า USS Independence 

 
ภาพที่ 4.18 เรือ USS Independence โดยบริษัท General Dynamics 

ที่มา US.Navy Naval today (2558) 
 

 ระบบขับเคลื่อนของเรือทั งสองล้า มีแนวความคิดเหมือนกันคือ การใช้ระบบขับเคลื่อนแบบ 
CODAG (Combine Operation Diesel and Gasturbine) ส้าหรับไปขับเครื่อง Water Jet ที่ท้าให้
เรือท่ีมีขนาดระวางขับน ้า 3,000 ตัน สามารถท้าความเร็วได้ถึง 45 น๊อต 
 ระบบอ้านวยการรบ จะมีความแตกต่างกันโดยระบบอ้านวยการรบของเรือ USS Freedom 
เป็นของ Lockheed Martin จะใช้ระบบอ้านวยการรบแบบ COMBATSS-21 ซึ่งถูกพัฒนาต่อมาจาก
ระบบ Aegis แต่ส้าหรับเรือ USS Independence ใช้ระบบ อ้านวยการรบของ Northrop 
Grumman และ ICMS (Integrated Combat Management System)  ซึ่งทั งสองระบบเป็น
สถาปัตยกรรมแบบเปิด (Open Architectural Design) ที่สามารถเชื่อมต่อกับอุปกรณ์ต่างๆ  
ได้หลากหลายรูปแบบ หลาย platform ที่เหมาะสมกับแนวความคิด Mission Package  
 ส้าหรับระบบอ่ืนๆ ไม่ว่าจะเป็นระบบป้องกันตนเองระยะประชิด อาวุธปืนหลักของเรือ 
สามารถติดตั งได้ตามความต้องการของผู้ใช้เรือ อย่างไรก็ตามระบบพื นฐานของเรือจะถูกออกแบบให้
ใช้ระบบอิเล็กทรอนิกส์ที่ทันสมัย ซึ่งลดการใช้ก้าลังพลลงได้อย่างมาก เช่น การใช้ระบบ Harbor 
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Moving ที่สามารถท้าการเทียบเรือได้ง่ายดายโดยไม่ต้องใช้เรือ Tug  ระบบ Trigon Aircraft-
Handling System ที่สามารถน้าเฮลิคอปเตอร์จากดาดฟ้าบินเข้าไปเก็บในโรงเก็บเครื่องบินได้ด้วย
ก้าลังพลเพียงคนเดียว และระบบ Mission Bay ที่อยู่ใต้ดาดฟ้าบิน สามารถควบคุมการขนถ่ายสิ่งของ 
เรือเล็ก และอุปกรณ์อ่ืนๆ ใน Mission Package ได้ด้วย 

ซึ่งจะเห็นได้ว่า รูปแบบของภัยคุกคามที่เปลี่ยนไป มีผลต่อแนวความคิดในการปฏิบัติการ  
ซึ่งส่งผลมาถึงความต้องการใช้เครื่องมือที่แตกต่างออกไปด้วย ส้าหรับประเทศไทย การจะมี  
เรือรบใกล้ฝั่ง น่าจะมีความเหมาะสม เนื่องจากลักษณะพื นที่ในอ่าวไทยเป็นเขตน ้าตื น รวมถึงทั งสอง
ฝั่งทะเลของไทยจะมีเกาะแก่งตามแนวชายฝั่งจ้านวนมาก ดังนั น รูปแบบของเรือรบใกล้ฝั่งก็เป็น
ทางเลือกที่น่าสนใจ แต่อย่างไรก็ตาม แนวความคิด Mission Package ก็เป็นสิ่งที่ต้องตระหนัก 
เนื่องจากสิ่งอ้านวยความสะดวกของกองทัพเรือในปัจจุบัน ยังไม่น่าจะรองรับการเปลี่ยนอุปกรณ์ด้วย
ระยะเวลาอันสั น เพ่ือให้เรือปฏิบัติภารกิจต่างๆ ตามแนวความคิดดังกล่าว ซึ่งอาจเป็นจุดหนึ่งที่ต้อง
น้ามาพิจารณาส้าหรับการพัฒนาขีดความสามารถของอู่เรือของกองทัพเรือด้วย 

4.5.3.3 เทคโนโลยีกระสุนน้าวิถี  ปืนใหญ่เรือแบบ 76/62 ของบริษัท ออโตเมลาลา 
สาธารณรัฐอิตาลี ถือเป็นอาวุธที่มีการใช้งานกว้างขวางมาอย่างยาวนาน เป็นที่รู้จักไปทั่วโลก  
ซึ่งกองทัพเรือได้มีการติดตั งปืนดังกล่าว ให้กับเรือของกองทัพเรือที่มีขนาดตั งแต่เรือตรวจการณ์ปื น 
ขึ นไปเกือบทุกล้า ซึ่งปืนดังกล่าวมีการพัฒนามาแล้ว 5 รุ่น ประกอบด้วย 

 รุ่น 76/62 MMI : Maritime Military Italian อัตราเร็วการยิง 60 นัด/นาที  
 รุ่น 76/62 Compact อัตราเร็วการยิง 85 นัด/นาที  
 รุ่น 76/62 Rapid Fire Modification Kit อัตราเร็วการยิง 100 นัด/นาที 
 รุ่น 76/62 Super Rapid Fire อัตราเร็วการยิง 120 นัด/นาที 
 รุ่น 76/62 Super Rapid Fire Stealth Shield อัตราเร็วการยิง 120 นัด/นาที 

หากพิจารณาถึงพัฒนาการของปืนดังกล่าว ส่วนใหญ่จะเป็นเรื่องของอัตราเร็วในการยิง หรือ
การออกแบบป้อมปืนภายนอก เพ่ือรองรับเทคโนโลยีล่องหนที่ดูจะไม่มีอะไรโดดเด่นมากนัก แต่สิ่งที่
ท้าให้น่าสนใจขึ นมาก็คือ พัฒนาการของลูกปืน ที่มีการเพ่ิมระบบน้าวิถีเข้าหาเป้าหมาย เพ่ือเพ่ิมความ
แม่นย้าให้ใกล้เคียงกับอาวุธปล่อยน้าวิถี ซึ่งถือเป็นนวัตกรรมที่น่าสนใจ โดยบริษัท ออโตเมลาลา  
ได้พัฒนาลูกปืนที่นา่สนใจ ได้แก่ 

ลูกปืนแบบ DART ส้าหรับปืน 76/62 STRALES ซึ่งป็นลูกปืนที่มีการติดตั งระบบน้าวิถีและ
ปีกที่ใช้ปรับวิถีการโคจรให้อยู่ภายในบีมของคลื่นวิทยุที่ส่งจากระบบควบคุมการยิงไปยังเป้าหมาย  
โดยการใช้งานลูกปืนประเภทนี จะเหมาะส้าหรับการต่อต้านอากาศยานและอาวุธปล่อยน้าวิถีพื นสู่พื น 
ส้าหรับระยะยิงหวังผลของกระสุนประเภทนี อยู่ที่ประมาณ 8 กิโลเมตร และระยะยิงไกลสุดประมาณ 
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35 กิโลเมตร ทั งนี เรือที่ติดตั งปืน 76/62 รุ่นเก่า สามารถติดตั ง STRALES KIT ส้าหรับยิงลูกปืน
ประเภทนี ได้ด้วย 

 
ภาพที่ 4.19 การท้างานของลูกปืนแบบ DART 

ที่มา : เจ้าชายน้อย (2558) 
 

ลูกปืนแบบ VULCANO  ซึ่งเป็นลูกปืนต่อระยะที่สามารถยิงได้ไกลมากกว่า 40 กิโลเมตร  
ในแบบไม่น้าวิถี และยิงได้ไกลกว่า 100 กิโลเมตรในแบบน้าวิถี โดยการใช้งานลูกปืนประเภทนี เหมาะ
ส้าหรับสนับสนุนการยิงฝั่งและต่อต้านเรือผิวน ้า ทั งนี เรือที่ติดตั งปืน 76/62 รุ่นเก่า สามารถติดตั ง  
VULCANO KIT ส้าหรับยิงลูกปืนประเภทนี ได้ด้วย  

 
ภาพที่ 4.20 ส่วนประกอบลูกปืนแบบ VOLCANO 

ที่มา : indiandefence (2558) 
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การพัฒนาลูกปืนตามข้างต้น อาจสามารถเปลี่ยนแนวความคิดเกี่ยวกับยุทธวิธีปืนใหญ่เรือ 
ด้วยระยะยิงที่ไกลขึ นกว่าเดิม การมีระบบน้าวิถีที่เพ่ิมความแม่นย้าทัดเทียมกับอาวุธปล่อยน้าวิถี  
ซึ่งถือเป็นทางเลือกที่น่าสนใจส้าหรับเรือที่ไม่มีการติดตั งระอาวุธปล่อยน้าวิถี ซึ่งสามารถทดแทนด้วย
ขีดความสามารถของลูกปืนดังกล่าวได้ โดยปัจจุบัน เรือฟริเกตของกองทัพเรือที่อยู่ระหว่างการสร้าง
ในสาธารณรัฐเกาหลี ได้มีการติดตั งระบบปืนหลักท่ีรองรับการใช้งานลูกปืนแบบ VULCANO ด้วย 

4.5.3.4 ปืนพลังงานแม่เหล็กไฟฟ้า (Electromagnetic Gun)  เทคโนโลยีของปืน
ประเภทนี ยังอยู่ในขั นตอนของการวิจัยและพัฒนาของกองทัพเรือสหรัฐฯ โดยหลักการท้างานของปืน
จะแตกต่างจากปืนแบบปัจจุบัน ที่มักจะต้องประกอบด้วยองค์ประกอบหลัก ได้แก่ หัวกระสุน ชนวน 
และดินขับ เป็นต้น แต่ส้าหรับปืนพลังงานแม่เหล็กไฟฟ้า ได้ถูกออกแบบมาให้มีองค์ประกอบและ
หลักการท้างานที่แตกต่างออกไป คือ กระบอกปืนจะใช้รางน้าไฟฟ้า 2 ราง วางในแนวคู่ขนานกัน 
ตามความยาวของกระบอกปืน ซึ่งในรางน้าไฟฟ้าจะมีกระแสไฟอยู่ทั ง 2 ราง แล้วใช้ลูกปืนท้าหน้าที่
เป็นสื่อน้าไฟฟ้าระหว่างรางไฟฟ้าทั ง 2 ราง ตามข้างต้น ซึ่งผลที่ได้จะท้าให้เกิดสนามแม่เหล็ก และ
แรงลอเรนซ์ ซึ่งจะเป็นแรงที่ผลักลูกปืนให้เดินทางไปยังเป้าหมาย  

 
ภาพที่ 4.21 หลักการท้างานของปืนพลังงานแม่เหล็กไฟฟ้า 

ที่มา : WILLIAM HARRIS (2005) 
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เป้าหมายในการวิจัยและพัฒนาปืนแม่เหล็กไฟฟ้า คือ การท้าให้ลูกปืนน ้าหนัก 20 กิโลกรัม มี
ความเร็วต้นเมื่อพ้นปากกระบอกปืนที่ 2,500 เมตรต่อวินาที ซึ่งคาดการณ์ว่า จะสามารถท้าให้รัศมี
การยิงของปืนประเภทนี ครอบคลุมระยะทางได้ไกลประมาณ 200 ไมล์ทะเล 

อย่างไรก็ตามในขั นตอนของการวิจัยและพัฒนายังพบว่า มีสิ่งที่ต้องศึกษาค้นคว้าและน้ามา
แก้ไขจุดอ่อนที่ได้จากผลการทดลอง ได้แก่ 

แหล่งพลังงาน ซึ่งผลการค้านวณในการวิจัยพบว่า การที่จะท้าให้ลูกปืนขนาด 20 กิโลกรัม  
มีความเร็วต้นเมื่อพ้นปากกระบอกปืนที่ 2,500 เมตรต่อวินาที ตามที่กล่าวในข้างต้น อาจต้องใช้
พลังงานไฟฟ้ามากถึง 40 – 60 เมกะวัตต์ ซึ่งหากเป็นเช่นนั น การติดตั งปืนประเภทนี บนเรือ  
ย่อมหมายถึงการท้าให้เรือต้องแบกรับการติดตั งแหล่งพลังงานขนาดใหญ่เพ่ิมเติมด้วย 

การสึกหรอของล้ากล้องปืน ซึ่งเกิดจากแรงลอเรนซ์ที่ผลักลูกปืนออกไปด้วยความเร็ว  
จึงส่งผลให้เกิดการเสียดสี และความร้อนสูง รวมถึงการเหนี่ยวน้าของกระแสไฟฟ้าภายในล้ากล้องปืน
ที่ส่งผลกระทบต่อแนวของรางน้าไฟฟ้าภายในล้ากล้องปืนด้วย 

ความแม่นย้า เนื่องจากการใช้พลังงานที่ค่อนข้างสูงในการผลักลูกปืน จึงเป็นการยากที่จะเพ่ิม
ขีดความสามารถในการน้าวิถีให้กับหัวกระสุน จึงท้าให้ความแม่นย้าในการยิงเป้าหมายระยะไกล 
ไม่น่าจะหวังผลได้มากนัก  

จากที่กล่าวมาในข้างต้น จะเห็นได้ว่า ปืนพลังงานแม่เหล็กไฟฟ้า น่าจะเป็นอาวุธที่พัฒนา  
ขึ นส้าหรับการติดตั งบนเรือขนาดใหญ่ เนื่องจากขนาดของลูกปืนที่มีน ้าหนักถึง 20 กิโลกรัม น่าจะต้อง
ใช้ปืนขนาดใหญ่ท้าการยิง รวมทั งการต้องพ่ึงพาแหล่งพลังงานที่ให้ก้าลังไฟฟ้าสูง และระยะยิงที่ไกลถึง 
200 ไมล์ทะเล ทั งนี หากการวิจัยและพัฒนาปืนประเภทนี เกิดผลส้าเร็จตามเป้าหมายที่กล่าวในข้างต้น 
อาจส่งผลถึงการปรับเปลี่ยนยุทธวิธีการใช้อาวุธในการปฏิบัติการทางทหารอย่างแน่นอน 

4.5.3.5 เทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับ (Unmanned Aerial Vehicle: UAV)   
ถือเป็นวิวัฒนาการอีกขั นหนึ่งที่มาจากแนวความคิดในการใช้อากาศยานปฏิบัติภารกิจทางอากาศ  
โดยไม่ต้องใช้คนขับ ซึ่งวัตถุประสงค์ประการส้าคัญในการใช้เทคโนโลยีประเภทนี  คือ การลด  
ความเสี่ยงของนักบินในการปฏิบัติภารกิจที่มีความเสี่ยงสูง ซึ่งภารกิจในขั นเริ่มแรกของอากาศยาน  
ไร้คนขับ คือ การท้าหน้าที่เป็นเป้าทางอากาศส้าหรับการฝึกยิงปืนของทหารปืนใหญ่ รวมถึงการฝึก
โจมตีทางอากาศของนักบิน ต่อมาในยุคหลังสงครามโลกครั งที่ 1 ได้มีการพัฒนาระบบควบคุมอากาศยาน 
ไร้คนขับ เพ่ือเพ่ิมระยะในการปฏิบัติการให้ไกลออกไป จนมาถึงยุคหลังสงครามโลกครั งที่  2 ได้มีการ
พัฒนาระบบขับเคลื่อนเป็นแบบไอพ่น แต่ก็ยังติดข้อจ้ากัดในเรื่องของการควบคุมที่ยังไม่สามารถขยาย
ระยะท้าการออกไปได้มากนัก  

แม้ว่าการพัฒนาของอากาศยานไร้คนขับจะเป็นไปอย่างช้าๆ ในยุคเริ่มแรก แต่ในยุคปัจจุบัน 
อากาศยานไร้คนขับ กลับได้รับความสนใจอย่างกว้างขวาง เนื่องจากได้รับการพัฒนาน้านต่างๆ  
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ไม่ว่าจะเป็นการควบคุมจากระยะไกล ระยะเวลาปฏบัติการในอากาศที่นานขึ น มีความเงียบ และ
ความเร็วสูง โดยในภาคเอกชนได้มีการใช้งานอากาศยานไร้คนขับอย่างกว้างขวาง เช่น การส้ารวจ 
ในภูมิประเทศที่เข้าถึงได้ยาก การรายงานข่าวสารของสถานีข่าวต่างๆ ที่ใช้อากาศยานไร้คนขับไป
ถ่ายภาพจากพื นที่อันตราย หรือพื นที่ขัดแย้งต่างๆ เป็นต้น 

 
ภาพที่ 4.22 อากาศยานไร้คนขับในยุคเริ่มแรก รุ่น Ruan Firebee I 

ที่มา : Frank Engineer (2558) 
 

ส้าหรับการใช้งานอากาศยานไร้คนขับในภารกิจทางทหาร ยังสามารถเพ่ิมขีดความสามารถ  
ให้เป็นไปตามความต้องการในการใช้งานทางยุทธการได้อีก เช่น การติดตั งระบบตรวจจับ เพ่ือใช้  
ในภารกิจลาดตระเวนหาข่าวในพื นที่ซึ่งมีความเสี่ยงสูง หรือแม้แต่การติดตั งระบบอาวุธส้าหรับใช้ 
ในการโจมตีที่หมายทางทหาร ที่มีการต่อต้านอย่างหนาแน่น เป็นต้น และที่น่าสนใจอีกประการหนึ่ง 
คือ การพัฒนาให้อากาศยานไร้คขับสามารถปฏิบัติงานได้จาก Platform ต่างๆ เช่น การขึ นลงบนเรือรบ 
การขึ นลงในภูมิประเทศจ้ากัด เป็นต้น  

แต่ส้าหรับงานวิจัยครั งนี ผู้วิจัยจะขอน้าเสนอเทคโนโลยีของอากาศยานไร้คนขับส้าหรับ
ภารกิจในการตรวจการณ์ระยะไกล เพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติในการรักษาผลประโยชน์ของชาติ  
ทางทะเล ซึ่งเกิดขึ นจากการที่กองบัญชาการภาคพื นแปซิฟิกของสหรัฐฯ ได้จัดท้าโครงการอากาศยาน
ไร้คนขับพิสัยไกลขึ น โดยมีแนวความคิดที่จะน้าไปใช้ในภารกิจของการรักษาความมั่นคงทางทะเล 
เป็นหลัก ซึ่งเป็นผลมาจากการที่สหรัฐฯ มีความจ้าเป็นต้องปรับยุทธวิธี เพ่ือรับมือกับภัยคุกคาม
รูปแบบใหม่ จึงมีแนวความคิดในการใช้เครื่องมือที่แตกต่างออกไป โดยการใช้อากาศยานไร้คนขับ  
ในการตรวจการณ์ระยะไกล และท้าการเชื่อมโยงระบบตรวจจับเข้ากับสถานีภาคพื น และระบบ 
รับสัญญาณของเรือผิวน ้าที่ปฏิบัติการอยู่ในทะเล  

http://1.bp.blogspot.com/-M24bwRjNsdg/VeL6qVbbZhI/AAAAAAAABbI/BqDX1qS-GsA/s1600/Ruan+Firebee-2.jpg
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ภาพที่ 4.23 อากาศยานไร้คนขับแบบ BAT-12 

ที่มา : กองทัพเรือ กรมยุทธศึกษาทหารเรือ (2558) 
 

ผลการวิจัยของโครงการที่กล่าวในข้างต้น จึงเป็นที่มาของอากาศยานไร้คนขับแบบ BAT-12 
ซึ่งมีขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจทั งกลางวันและกลางคืน ในทุกสภาพอากาศ และมีระยะ
ปฏิบัติการในการตรวจจับและติดตามเป้าหมาย โดยเฉพาะเป้าหมายในทะเลได้ไกลถึง 100 ไมล์ทะเล 
การออกแบบรูปทรงของปีกที่สามารถรับน ้าหนักบรรทุกมากขึ น จึงเหมาะส้าหรับการปฏิบัติการใน  
เขตเศรษฐกิจจ้าเพาะ ท้าให้สามารถตรวจจับและเฝ้าระวังการกระท้าผิดกฎหมายในทะเลได้
ครอบคลุมพื นที่มากขึ น และยังสามารถตรวจหาและระบุประเภทของเป้าหมายได้จากระยะ  
25 ไมล์ทะเล ทุกระดับ sea-state นอกจากนั นยังสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจด้านการข่าว 
(Intelligence Surveillance Reconnaissance: ISR) และท้ายที่สุดยังสามารถขึ นลงจาก Platform 
ของเรือผิวน ้าได้อีกด้วย แต่จะต้องเป็นเรือผิวน ้าที่มีพื นที่ปฏิบัติงานบนดาดฟ้ากว้างพอสมควรด้วย 

4.5.3.6 เทคโนโลยีระบบตรวจจับ  การตรวจการณ์ในการปฏิบัติการทางทะเลที่มีพื นที่
กว้างขวางนั น ไม่สามารถตรวจการณ์ได้อย่างทั่วถึงด้วยการตรวจการเพียงสายตาอย่างเดียว 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งในหวงเวลาที่มีทัศนวิสัยจ้ากัด จึงมีความจ้าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องมีเครื่องมือที่ช่วย
ในการตรวจการณ์ ซึ่งเครื่องมือที่ช่วยในการตรวจการณ์ที่นิยมใช้กันมากที่สุดและกลายเป็นอุปกรณ์
พื นฐานประจ้าเรือก็คือ เรดาร์  
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 หลักการท้างานโดยทั่วไปของเรดาร์ จะท้าการส่งคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้าออกไปในอากาศ และ
เมื่อคลื่นดังกล่าวกระทบกับวัตถุใดๆ ก็จะสะท้อนกลับมาที่เรดาร์ จากนั น ก็จะท้าการประมวลผล  
โดยใช้สูตรของ ระยะทาง = ความเร็วของคลื่น x ระยะเวลา ส้าหรับคลื่นความถี่ของเรดาร์  
จะแบ่งเป็น 2 ย่านความถี่ คือ X-band และ S-band ซึ่งเรดาร์ที่ใช้ย่านความถี่ต่างกันจะสามารถ
ท้างานพร้อมกันได้โดยที่ย่านความถี่จะไม่รบกวนซึ่งกันและกัน 
 เรดาร์ที่ใช้ในการปฏิบัติการทางทหาร จะถูกออกแบบให้มีขีดความสามารถที่สูงกว่าเรดาร์
เดินเรือโดยทั่วไป ยกตัวอย่างเช่น เรดาร์ควบคุมการยิง ที่จะมี Scan Rate ที่สูงกว่าเรดาร์เดินเรือ  
ท้าให้ได้ค่าพิกัดของเป้าหมายที่แม่นย้า และส่งผลให้การใช้อาวุธต่อเป้าหมายมีประสิทธิภาพสุงสุด 
อย่างไรก็ตามในปัจจุบัน เรดาร์ตรวจการณ์ทางทหารได้รับการปรับปรุงให้มีประสิทธิภาพการท้างาน  
ที่สูงขึ น โดยสามารถตรวจการณ์ได้ทั งบนฝั่ง พื นน ้า และอากาศ ได้ในเวลาเดียวกัน หรือที่เรียกว่า
เรดาร์สามมิติ (3D) โดยปัจจุบันเรดาร์สามมิติที่ก้าลังมาแรงและน่าสนใน คือ SEA GIRAFFE AMB  
ที่ถูกพัฒนาขึ นโดยบริษัท Saab AB publ ราชอาณาจักรสวีเดน  

 
ภาพที่ 4.24 เสาอากาศของเรดาร์ SEA GIRAFFE AMB 

ที่มา : kunakorn finlay (2558) 
 

เรดาร์ดังกล่าว มีขีดความสามารถในการตรวจการณ์ทั งเป้าหมายบนฝั่ง พื นน ้า และอากาศ 
ซึ่งครบทั งสามมิติเลยทีเดียว โดยตัวเรดาร์สามารถปรับมุมได้ตั งแต่ 0 - 70 องศา จึงท้าให้สามารถ
ตรวจจับเป้าได้ครอบคลุมทั ง 360 องศา และตรวจจับเป้าหมายที่อยู่ในระยะไกลได้ถึง 180 กิโลเมตร 
นอกจากนั น เป้าหมายที่มีความเร็วสูง เช่น เครื่องบินขับไล่ ลูกปืนวิถีโค้ง หรือแม้แต่ยานรบที่ใช้
เทคโนโลยีล่องหน ก็ไม่สามารถเล็ดลอดการตรวจจับของเรดาร์ชนิดนี ได้ นอกจากการตรวจจับ  
ที่แม่นย้าและมีประสิทธิภาพสูงแล้ว เรดาร์ชนิดนี ยังถูกออกแบบไม่ให้มีการทิ งร่อยรอยการแพร่คลื่น 
ซึ่งท้าให้ยากต่อการตรวจจับการแพร่คลื่นจากเครื่อง Electronic Support Measure (ESM)  
ของฝ่ายตรงข้ามอีกด้วย 

http://3.bp.blogspot.com/-ycCVkQIEKFA/Vcyo9rkEgYI/AAAAAAAAACA/O54NrlIT5wE/s1600/10714352_833176003383627_7789976579335811698_o.jpg
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ภาพที่ 4.25 การแพร่คลื่นของเรดาร์ SEA GIRAFFE AMB 

ที่มา : nafomag (2558) 
 

 ส้าหรับเรดาร์ดังกล่าว กองทัพเรือได้จัดหามาใช้งานกับเรือฟริเกต ชุด ร.ล. นเรศวร   
ร.ล. จักรีนฤเบศร รวมถึงเรือฟริเกตที่อยู่ระหว่างการสร้างที่ประเทศสาธารณรัฐเกาหลีด้วย จึงเป็นสิ่งที่
ยืนยันได้ว่า เรดาร์ดังกล่าวจะสามารถตอบสนองความต้องการใช้งานทางยุทธการของกองทัพเรือ  
ได้เป็นอย่างดี  
 จาการตรวจสอบด้านเทคโนโลยีที่กล่าวมาในข้างต้นจะเห็นได้ว่า การพัฒนาเทคโนโลยีในด้าน
ของความมั่นคง ยังคงมีการด้าเนินการต่อเนื่องต่อไป โดยผลผลิตที่ได้ถือเป็นดาบสองคม เพราะหากใช้
ในการเสริมสร้างสันติภาพและความสงบเรียบร้อย ย่อมเป็นประโยชน์ต่อมวลมนุษยชาติ แต่หากใช้  
ในการท้าสงครามหรือการท้าลายล้าง ย่อมท้าให้เกิดความเสียหายอย่างใหญ่หลวง เพราะอานุภาพ  
ในการท้าลายล้างของอาวุธรุ่นใหม่ๆ มีอานุภาพสูงมาก ดังนั น เทคโนโลยีจึงเป็นสิ่งที่ต้องใช้ให้เกิด
ประโยชน์ และต้องควบคุมไม่ให้มีการใช้งานในทางที่ผิดด้วย 
 4.5.4 ตรวจสอบยุทธวิธีการใช้ก้าลัง 

ยุทธวิธีการโจมตีโดยไม่ใช้อาวุธของเรือ Coast Guard เป็นการใช้ก้าลังโดยงดเว้น 
การใช้อาวุธ เพ่ือหลีกเลี่ยงไม่ให้เกิดปัญหาอ่ืนๆ ตามมา เนื่องจากการใช้อาวุธเป็นเรื่องละเอียดอ่อน 
และล่อแหลมต่อการขัดกับกฎหมายระหว่างประเทศ ดังนั น การแสดงก้าลังหรือการโจมตี  
โดยใช้วิธีการงดเว้นการใช้อาวุธ จึงเป็นทางเลือกหนึ่งที่หน่วยงานหรือเรือที่ปฏิบัติภารกิจในการ  
รักษากฎหมายน้ามาใช้ โดยที่เรือเป้าหมายมักจะเป็นเรือที่กระท้าผิดกฎหมายในทะเล แต่ขัดขืนและ
ไม่การกระท้าตามค้าสั่งของเจ้าหน้าที่ เช่น การไม่หยุดเรือให้ท้าการตรวจค้น เป็นต้น อย่างไรก็ตาม
สภาพของเรือเป้าหมายจะเป็นเรือที่ไม่มีอาวุธและไม่มีท่าทีที่จะโจมตีเรือของเจ้าหน้าที่รัฐ ซึ่งหาก  
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มีการใช้อาวุธกับเรือดังกล่าว (ยกเว้นการยิงเตือน) อาจถูกร้องเรียนเกี่ยวกับการกระท้าเกินกว่าเหตุ 
และอาจเป็นเรื่องบานปลายไปถึงความสัมพันธ์ระหว่างประเทศได้ 
 จากที่กล่าวตามข้างต้น จึงขอยกตัวอย่างกรณีของการบังคับใช้กฎหมายของเรือยามฝั่ง
ของสาธารณรัฐประชาชนจีน ซึ่งท้าการโจมตีเรือสัญชาติเวียดนาม ที่เข้ามาใกล้แท่นขุดเจาะน ้ามัน 
Haiyang Shiyou-981 ของสาธารณรัฐประชาชนจีน ที่ตั งอยู่บริเวณเกาะจีโตน ซึ่งอยู่ในหมู่เกาะ 
พาราเซล โดยมีระยะทางห่างจากชายฝั่งเวียดนาม 130 ไมล์ทะเล ซึ่งพื นที่ดังกล่าวเวียดนามได้  
อ้างสิทธิ์ว่าเป็นเขตเศรษฐกิจจ้าเพาะของตนเอง  
 ธัญญาทิพย์ ศรีพนา (2014) ได้กล่าวถึง การตั งแท่นขุดเจาะน ้ามันของจีนกับการ
เผชิญหน้าระหว่างจีน - เวียดนามทางใต้หมู่เกาะพาราเซลและท่าทีของมหาอ้านาจ โดยได้ยกกรณีการ
ปฏิบัติการของเรือของจีนที่ใช้การยิงกระสุนน ้า หรือการฉีดน ้าแรงดันสูงใส่เรือประมงของเวียดนาม 
ที่เดินทางเข้าใกล้แท่นขุดเจาะน ้ามันดังกล่าว และอีกกรณีหนึ่ง คือ การใช้เรือ 2 ล้า เข้าขนาบทาง
ด้านข้างของเรือประมงเวียดนาม เพ่ือให้เรือดังกล่าวหยุดให้ตรวจค้น หรือเพ่ือให้เกิดความเสียหาย
และเสียขวัญ 

 
ภาพที่ 4.26 เรือตรวจประมงของจีนโจมตีเรือประมงเวียดนามด้วยการฉีดน ้าแรงดันสูง 

ที่มา : ธัญญาทิพย์ ศรีพนา (2014) 
 

 
ภาพที่ 4.27 เรือยามฝั่งของจีนเข้าท้าการขนาบและชนเรือประมงเวียดนาม 

ที่มา : ธัญญาทิพย์ ศรีพนา (2014) 
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  จากกรณีตามข้างต้นจะเห็นได้ว่า สาธารณรัฐประชาชนจีน และเวียดนาม ได้มีการ
อ้างสิทธิ์เหนือพื นที่ทางทะเล และเกิดการอ้างสิทธิ์ทับซ้อนกัน ดังนั น การกระท้าการใดๆ ในพื นที่
ดังกล่าว โดยเฉพาะอย่างยิ่งการใช้อาวุธต่อเรือของประเทศคู่พิพาท อาจเป็นสาเหตุให้เกิดความ
ขัดแย้งและขยายตัวเป็นเรื่องระหว่างประเทศได้ ดังนั น ยุทธวิธีการโจมตีโดยงดเว้นการใช้อาวุธ  
จึงถูกน้ามาใช้ในกรณีดังกล่าว ด้วยเหตุนี  การรักษากฎหมายในทะเล จึงจ้าเป็นต้องเลือกใช้การปฏิบัติ 
ให้เหมาะสม ในบางครั งมีความจ้าเป็นต้องใช้ยุทธวิธีที่หลีกเลี่ยงการเกิดปัญหาอ่ืนๆ ที่อาจเกิดขึ น  
จากการปฏิบัติการ ทั งนี  การใช้ยุทธวิธีตามข้างต้น จึงเป็นสิ่งที่ควรน้ามาพิจารณาประกอบการก้าหนด
คุณลักษณะของเรือท่ีจะใช้ในการรักษากฎหมาย โดยอาจมีความจ้าเป็นต้องออกแบบโครงสร้างตัวเรือ
ให้เหมาะกับการด้าเนินยุทธวิธีตามข้างต้นด้วย 

4.5.5 ตรวจสอบก้าลังทางเรือที่เข้าสมทบ 
 การรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลที่ผ่านมา ได้มีแนวทางด้าเนินการในรูปแบบ
ของ “ศูนย์ประสานการปฏิบัติในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล” (ศรชล) และในอนาต 
อันใกล้ ก็มีแนวโน้มที่จะยกระดับเป็น “ศูนย์อ้านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติในทะเล” ซึ่งการ
ปฏิบัติในการรักษาผลประโยชน์ของชาติในทะเลภายใต้กรอบของ ศรชล จะมีกองทัพเรือเป็น
หน่วยงานหลัก เนื่องจากเป็นหน่วยงานที่มีความพร้อมทั งด้านองค์บุคคล และองค์วัตถุ นอกจากนั น 
ยังมีหน่วยงานทางทะเลที่ส้าคัญและมีอ้านาจโดยตรงเกี่ยวกับการปฏิบัติเฉพาะเรื่อง ได้แก่ กองบังคับ
การต้ารวจน ้า กรมเจ้าท่า กรมศุลกากร กรมประมง และกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง  
  ศูนย์ยุทธการ ศรชล. (2558) ได้แสดงการประกอบก้าลังของหน่วยเฉพาะกิจ ศรชล.  
โดยหน่วยงานตามข้างต้น ได้มีการจัดก้าลังทางเรือพร้อมก้าลังพลประจ้าเรือเข้าร่วมปฏิบัติการภายใต้
กรอบของ ศรชล. ประกอบด้วย 
 1. กองบังคับการต้ารวจน ้า  
 จัดก้าลังทางเรือประกอบด้วยเรือตรวจการณ์ขนาดต่างๆ ขึ นการบังคับบัญชากับ 
หน่วยเฉพาะกิจ ศรชล จ้านวนรวม 6 ล้า ได้แก่ 
 1.1 เรือตรวจการณ์ชุด รน. 625 ซึ่งมีคุณลักษณะส้าคัญ ได้แก่ 
  1.1.1 ความยาวตลอดล้า 19.59 เมตร 
  1.1.2 ความกว้าง (ส่วนกว้างที่สุด) 5.3 เมตร 
  1.1.3 อัตรากินน ้าลึก 1.52 เมตร 
  1.1.4 ระวางขับน ้า 35 ตัน 
  1.1.5 ความเร็วสูงสุด 25 น๊อต 
  1.1.6 ก้าลังพลประจ้าเรือ 20 นาย 
  1.1.7 ปืนกล 12.7 mm 1 กระบอก 
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ภาพที่ 4.28 เรือตรวจการณ์ชุด รน.625 

ที่มา : บริษัท อิตัลไทย มารีน จ้ากัด (2556b) 
 

 1.2 เรือตรวจการณ์ชุด ด้ารงราชานุภาพ ซึ่งมีคุณลักษณะส้าคัญ ได้แก่ 
  1.2.1 ความยาวตลอดล้า 56.5 เมตร 
  1.2.2 ความกว้าง (ส่วนกว้างที่สุด) 8.6 เมตร 
  1.2.3 อัตรากินน ้าลึก 2.4 เมตร 
  1.2.4 ระวางขับน ้า 150 ตัน 
  1.2.5 ความเร็วสูงสุด 25 น๊อต 
  1.2.6 ก้าลังพลประจ้าเรือ 36 นาย 
  1.2.7 ปืนกล 12.7 mm 2 กระบอก 
  1.2.8 ปืน 76/50 1 กระบอก 

 
ภาพที่ 4.29 เรือตรวจการณ์ชุด ด้ารงราชานุภาพ 

ที่มา : ส้านักงานต้ารวจแห่งชาติ กองบังคับการต้ารวจน ้า (2556) 
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2. กรมศุลกากร  
 จัดก้าลังทางเรือประกอบด้วยเรือตรวจการณ์ขนาดต่างๆ ขึ นการบังคับบัญชากับ 
หน่วยเฉพาะกิจ ศรชล จ้านวนรวม 6 ล้า ได้แก่ 
 2.1 เรือตรวจการณ์ ชุด 609 ซึ่งมีคุณลักษณะส้าคัญ ได้แก่ 
  2.1.1 ความยาวตลอดล้า 19.6 เมตร 
  2.1.2 ความกว้าง (ส่วนกว้างที่สุด) 5.35 เมตร 
  2.1.3 อัตรากินน ้าลึก 1.52 เมตร 
  2.1.4 ระวางขับน ้า 40 ตัน 
  2.1.5 ความเร็วสูงสุด 30 น๊อต 
  2.1.6 ก้าลังพลประจ้าเรือ 12 นาย 

 
ภาพที่ 4.30 เรือตรวจการณ์ชุด 609 

ที่มา : บริษัท อิตัลไทย มารีน จ้ากัด (2556a) 
 

 3. กรมเจ้าท่า 
 จัดก้าลังทางเรือประกอบด้วยเรือตรวจการณ์ขนาดต่างๆ ขึ นการบังคับบัญชากับ 
หน่วยเฉพาะกิจ ศรชล จ้านวนรวม 6 ล้า ได้แก่ 
 3.1 เรือตรวจการณ์ ชุด เจ้าท่า 801 ซึ่งมีคุณลักษณะส้าคัญ ได้แก่ 
  3.1.1 ความยาวตลอดล้า 24.7 เมตร 
  3.1.2 ความกว้าง (ส่วนกว้างที่สุด) 6 เมตร 
  3.1.3 อัตรากินน ้าลึก 3 เมตร 
  3.1.4 ระวางขับน ้า 86 ตัน 
  3.1.5 ความเร็วสูงสุด - น๊อต 
  3.1.6 ก้าลังพลประจ้าเรือ - นาย 
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ภาพที่ 4.31 เรือตรวจการณ์ ชุด เจ้าท่า 801 

ที่มา : กรมประมง กองบริหารจัดการด้านการประมง (2558) 
 

 3.2 เรือตรวจการณ์ ชุด เจ้าท่า 190 ซึ่งเป็นเรือตรวจการณ์ประเภทเรือไฟเบอร์กลาส 
ใช้เครื่องยนต์ติดท้ายเรือ มีคุณลักษณะส้าคัญ ได้แก่ 
  3.2.1 ความยาวตลอดล้า 11.2 เมตร 
  3.2.2 ความกว้าง (ส่วนกว้างที่สุด) 2.8 เมตร 
  3.2.3 อัตรากินน ้าลึก 0.5 เมตร 
  3.2.4 ระวางขับน ้า 11 ตัน 
  3.2.5 ความเร็วสูงสุด - นอต 
  3.2.6 ก้าลังพลประจ้าเรือ - นาย 
 

 
ภาพที่ 4.32 เรือตรวจการณ์ ชุด เจ้าท่า 190 

ที่มา : ศูนย์ยุทธการ ศรชล. (2558) 
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 4. กรมประมง 
 จัดก้าลังทางเรือประกอบด้วยเรือตรวจการณ์ ขึ นการบังคับบัญชากับหน่วยเฉพาะกิจ  
ศรชล จ้านวนรวม 3 ล้า ได้แก่ เรือตรวจการณ์ ชุด ตรวจประมงทะเล 601 และ 701 ซึ่งมีคุณลักษณะ
ส้าคัญ ได้แก่ 
  ความยาวตลอดล้า 21.59 เมตร 
  ความกว้าง (ส่วนกว้างที่สุด) 5.33 เมตร 
  อัตรากินน ้าลึก 1.00 เมตร 
  ระวางขับน ้า 40 ตัน 
  ความเร็วสูงสุด 30 น๊อต 
  ก้าลังพลประจ้าเรือ 8 นาย 

 

 
ภาพที่ 4.33 เรือตรวจการณ์ ชุด ตรวจประมงทะเล 601 และ 701 

ที่มา : ASTVผู้จัดการออนไลน์ (2556) 
 

 5. กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 
  จัดก้าลังทางเรือประกอบด้วยเรือตรวจการณ์ขนาดต่างๆ ขึ นการบังคับบัญชากับ 
หน่วยเฉพาะกิจ ศรชล จ้านวนรวม 3 ล้า ได้แก่ 
 5.1 เรือตรวจการณ์ ชุด ทช. 601 ซึ่งมีคุณลักษณะส้าคัญ ได้แก่ 
  5.1.1 ความยาวตลอดล้า 21.6 เมตร 
  5.1.2 ความกว้าง (ส่วนกว้างที่สุด) 5.34 เมตร 
  5.1.3 อัตรากินน ้าลึก 1.00 เมตร 
  5.1.4 ระวางขับน ้า 40 ตัน 
  5.1.5 ความเร็วสูงสุด 28 น๊อต 
   5.1.6 ก้าลังพลประจ้าเรือ 10 นาย 
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ภาพที่ 4.34 เรือตรวจการณ์ ชุด ทช. 601 

ที่มา : กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ส้านักอนุรักษ์ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง (2558) 
 

 5.2 เรือตรวจการณ์ ชุด ทช. 801 ซึ่งมีคุณลักษณะส้าคัญ ได้แก่ 
  5.2.1 ความยาวตลอดล้า 24 เมตร 
  5.2.2 ความกว้าง (ส่วนกว้างที่สุด) 8.4 เมตร 
  5.2.3 อัตรากินน ้าลึก 1.8 เมตร 
  5.2.4 ระวางขับน ้า 40 ตัน 
  5.2.5 ความเร็วสูงสุด 25 นอต 
   5.2.6 ก้าลังพลประจ้าเรือ 12 นาย 
 

 จากการตรวจสอบก้าลังทางเรือที่เข้าสมทบกับ ศรชล พบว่า หน่วยต่างๆ จะมีการ  
จัดเรือตรวจการณ์หมุนเวียนเข้ามาปฏิบัติหน้าที่ โดยเรือตรวจการณ์ดังกล่าว ยกเว้นเรือของกองบังคับ
การต้ารวจน ้า เป็นเรือตรวจการณ์ที่มีขนาดเล็กและไม่มีอาวุธประจ้าเรือ หรือหากจะมีก็จะเป็นเพียง
อาวุธประจ้ากายเท่านั น ซึ่งในการรักษากฎหมายในทะเล มีความจ้าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องมีอาวุธ
ส้าหรับป้องปราม และป้องกันตนเองในกรณีที่มีการปะทะกันด้วยอาวุธ รวมถึงการใช้อาวุธประจ้าเรือ
ในการบังคับให้เรือต้องสงสัย หยุดเรือเพ่ือท้าการตรวจค้น  
 เมื่อ 18 ธันวาคม 2558 ที่ผ่านมาได้มีกรณีของเรือตรวจการณ์ 209 ของกรมประมง ได้ถูก
กลุ่มเรือประมงอวนลากข้างจ้านวนมากกว่า 10 ล้า เข้าท้าการล้อมเรือตรวจการณ์ 209 เนื่องจาก  
ไม่พอใจการปฏิบัติหน้าที่ปราบปรามการท้าประมงผิดกฎหมาย ( IUU) ของเจ้าหน้าที่จากกรมประมง 
เนื่องจากเรือประมงกลุ่มดังกล่าวได้ใช้เครื่องมือท้าการประมงที่ผิดกฎหมาย พร้อมทั งได้ลงมือ 
ทุบท้าลายเรือตรวจการณ์ 209 พร้อมท้าร้ายเจ้าหน้าที่ที่อยู่ระหว่างปฏิบัติหน้าที่จนได้รับบาดเจ็บด้วย 



 100 

ซึ่งเหตุการณ์ดังกล่าวน่าจะพอเป็นเหตุผลสนับสนุนได้ว่า ก้าลังทางเรือของหน่วยงานต่างๆ ที่ไ ด้มา 
ขึ นการบังคับบัญชากับหน่วยเฉพาะกิจ ศรชล ยังไม่มีขีดความสามารถมากพอที่จะป้องกันและ 
ป้องปรามการกระท้าผิดกฎหมายในทะเลได้ ทั งนี  เรือดังกล่าวควรมีการพิจารณาติดตั งอุปกรณ์
เพ่ิมเติม เช่น เครื่องพ่นน ้าก้าลังดันสูง หรือเครื่องส่งคลื่นเสียงความถี่สูง เพ่ือใช้ส้าหรับป้องกันตนเอง
ในเบื องต้นด้วย แต่อย่างไรก็ตาม การปฏิบัติภารกิจในด้านการข่าว การสร้างเครือข่ายประชาชน  
ในทะเล รวมถึงการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเล ก็ยังถือเป็นภารกิจที่ก้าลังทางเรือเหล่านี 
มีขีดความสามารถที่จะปฏิบัติ และบูรณาการร่วมกับกองทัพเรือได้  

 
ภาพที่ 4.35 เรือตรวจการณ์ 209 ของกรมประมง ที่ได้รับความเสียหาย 

ที่มา : ทีมข่าวเบนาร์นิวส์ (2558) 
 

4.5.6 ตรวจสอบหน่วยงานยามฝั่งของประเทศชั นน้าในภูมิภาคเอเซีย 
ประเทศมหาอ้านาจทางทะเลในแถบภูมิภาคเอเชีย อาจมีเกียรติประวัติที่ไม่ได้ยาวนาน

เหมือนชาติตะวันตกหรืออเมริกา แต่จากประวัติศาสตร์อันยาวนานก็พบว่า ประเทศญี่ปุ่นได้เคยเป็น
ประเทศที่มีก้าลังทางเรือที่น่าเกรงขาม แต่จากการพ่ายแพ้ในสงครามโลกครั งที่ 2 จึงต้องยุติบทบาท
ทางการทหารลงไป แต่ในปัจจุบัน ประเทศญี่ปุ่นมีการสถาปนาก้าลังทางเรือขึ นมาในรูปแบบของ 
กองเรือยามฝั่ง  

 สารานุกรมออนไลน์ (2559) ได้กล่าวถึงเม่ือครั งแรกเริ่มของการก่อตั งหน่วยงานยามฝั่ง
ของประเทศญี่ปุ่น ซึ่งได้รับการสถาปนาขึ นเมื่อปี ค.ศ.1948 หรือประมาณปี พ.ศ.2491 โดยในครั งนั น
ได้ใช้ชื่อหน่วยงานว่า Maritime Safety Agency หรืออาจเรียกว่า หน่วยงานความปลอดภัยทางทะเล 
ซึ่งในขณะนั นหน่วยงานดังกล่าว ได้รับมอบภารกิจที่ครอบคลุมไปถึงการปฏิบัติการทุ่นระเบิด โดยได้
ส่งเรือกวาดทุ่นระเบิดไปปฏิบัติการในสงครามเกาหลีในนามของสหประชาชาติ เมื่อปี ค.ศ.1950 หรือ
ปี พ.ศ.2493  
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ด้วยเวลาที่ผ่านไป 52 ปี หน่วยงานดังกล่าวได้เปลี่ยนชื่อเป็น Japan Coast Guard 
หรือหน่วยงานยามฝั่ง โดยเป็นหน่วยงานในสังกัดของ Ministry of Land, Infrastructure, 
Transport and Tourism หรืออาจเรียกว่า กระทรวงแผ่นดิน สาธารณูปโภค และการท่องเที่ยว  
ซึ่งในปัจจุบัน Japan Coast Guard มีก้าลังพลในสังกัดประมาณ 12,000 นาย  

ภารกิจหลักของ Japan Coast Guard คือ การป้องกันแนวชายฝั่งของประเทศญี่ปุ่น  
โดยสามารถจ้าแนกประเภทของภารกิจให้ชัดเจนมากขึ นได้ ดังนี  

1. ลาดตระเวนคุ้มครองพื นที่ทางทะเล โดยมีพื นที่รับผิดชอบครอบคุลมทั งในส่วนของ
ทะเลอาณาเขต และเขตเศรษฐกิจจ้าเพาะของประเทศญี่ปุ่น ที่มีพื นที่กว้างขวางประมาณ 4,470,000 
ตารางกิโลเมตร โดยแบ่งพื นที่ปฏิบัติการออกเป็น 11 เขต 

 

 
ภาพที่ 4.36 การแบ่งพื นที่ปฏิบัติการของ japan Coast Guard 

ที่มา : สารานุกรมออนไลน์ (2559) 
 

2. ป้องกันการลักลอบและการเข้าเมืองโดยผิดกฎหมาย 
3. ป้องกันการกระท้าอันเป็นโจรสลัด รวมทั งมีส่วนร่วมในความตกลงว่าด้วยความ

ร่วมมือระดับภูมิภาค เพ่ือการต่อต้านโจรสลัดและการปล้นเรือโดยใช้อาวุธในเอเชีย 
4. การต่อต้านการก่อการร้าย 
5. การระงับข้อขัดแย้งทางทะเล 
6. ป้องกันการกระท้าผิดกฎหมายจากเรือประมงต่างชาติ 
7. ป้องกันเรือต้องสงสัยหรือเรือหาข่าวของฝ่ายตรงข้าม 
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8. ลาดตระเวนป้องกันพื นที่ทางทะเลบริเวณเกาะ Senkaku เกาะ Takeshima และ
ทะเลอาณเขตทางด้านทิศเหนือ 

9. ค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัย 
10. สนับสนุนและด้าเนินการส้ารวจทางทะเล 
11. บริหารจัดการเกี่ยวกับการจราจรทางทะเล 
ส้าหรับเรือผิวน ้าของ Japan Coast Guard ประกอบไปด้วยเรือประเภทต่างๆ จ้านวน  

455 ล้า โดยแบ่งเป็น 
- เรือตรวจการณ์ไกลฝั่ง  จ้านวน   121  ล้า 
- เรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่งและชายฝั่ง  จ้านวน   234  ล้า 
- เรือส้ารวจสมุทศาสตร์  จ้านวน    63  ล้า 
- เรือช่วยเดินเรือ  จ้านวน      1  ล้า 
- เรือวางทุ่น  จ้านวน      2  ล้า 
- เรือฝึก  จ้านวน      3  ล้า 
 

โดยเรือผิวน ้าตามข้างต้นของ Japan Coast Guard มีการแบ่งประเภทตามขนาด
ระวางขับน ้า ซึ่งในการวิจัยนี จะขอมุ่งเน้นไปที่เรือตรวจการณ์ไกลฝั่ง ที่มีการแบ่งประเภท จ้านวน  
3 ขนาด ได้แก่ 

1. เรือยามฝั่งขนาดใหญ่ที่สุดของญี่ปุ่น (Patrol Vessel Large with Helicopter; 
PLH) ซึ่งเรือประเภทนี ได้รับการต่อขึ น จ้านวน 2 ล้า คือ เรือ Shikishima และเรือ Akitsushima  
โดยภารกิจแรกเริ่มของเรือประเภทนี  คือ การคุมกันการขนส่งแร่พลูโตเนียมจากยุโรปมายังประเทศ
ญี่ปุ่น ต่อมาได้น้ามาใช้ในการลาดตระเวนระยะไกลทางทะเล โดยเฉพาะภารกิจภายใต้ความตกลง  
ว่าด้วยความร่วมมือระดับภูมิภาคเพ่ือการต่อต้านโจรสลัดและการปล้นเรือโดยใช้อาวุธในเอเชีย 
บริเวณพื นที่ช่องแคบมะละกา ซึ่งคุณลักษณะเบื องต้นของเรือประเภทนี  ประกอบด้วย ระวางขับน ้า 
6,500 ตัน ยาว 150 เมตร กว้าง 16.5 เมตร กินน ้าลึก 9 เมตร บรรทุกเฮลิคอปเตอร์ได้ 2 ล้า 
ความเร็ว 25 น๊อต ติดตั งปืนล้ากล้องคู่ขนาด 35 มิลลิเมตร 2 กระบอก และปืน 20 มิลลิเมตร 2 
กระบอก ซึ่งถือเป็นเรือที่มีขนาดใหญ่และมีอัตราการกินน ้าลึกมาก จึงเหมาะกับภารกิจในการ
ปฏิบัติการในทะเลหลวงหรือในทะเลลึก 
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ภาพที่ 4.37 เรือ Shikishima class (PLH) 

ที่มา : สารานุกรมออนไลน์ (2559) 
 

2. เรือยามฝั่งขนาดใหญ่ของญี่ปุ่น (Patrol Vessel Large; PL) เรือประเภทนี ได้มีการ 
แบ่งตามขนาดระวางขับน ้าออกไปอีก 3 ขนาด คือ 3,500 ตัน 2,000 ตัน และ 1,000 ตัน โดยในการ
วิจัยครั งนี เห็นว่า ขนาดของเรือที่มีความเหมาะสมในการใช้ส้าหรับด้าเนินบทบาทในการ  
รักษากฎหมายและช่วยเหลือของกองทัพเรือ น่าจะมีขนาดเหมาะสมของระวางขับน ้าอยู่ที่ 2,000 ตัน 
เนื่องจากเรือขนาดระวางขับน ้า 3,500 ตัน จะเทียบเท่ากับเรือฟริเกตขนาดใหญ่ที่มีใช้ราชการ 
ในกองทัพเรือ ส้าหรับเรือขนาดระวางขับน ้า 1,000 ตัน ก็จะมีขนาดใกล้เคียงกับเรือคอร์เวต ซึ่งมี
ความคงทนทะเลไม่สูงนัก ดังนั น เรือขนาดระวางขับน ้าขนาด 2,000 ตัน น่าจะมีขนาดที่เหมาะสม  
ซึ่งหากเทียบเคียงกับเรือตรวจการณ์ไกลฝั่งที่มีใช้ในกองทัพเรือ ก็ถือว่ามีขนาดใกล้เคียงกัน ส้าหรับ  
เรือยามฝั่งขนาดใหญ่ที่มีระวางขับน ้า 2,000 ตัน ได้รับการต่อขึ น จ้านวน 3 ล้า คือ เรือ Hida   
เรือ Akaishi และเรือ Kiso โดยมีภารกิจหลักในการป้องกันการแทรกซึม และการกระท้าผิดกฎหมาย
ในทะเล ซึ่งคุณลักษณะเบื องต้นของเรือประเภทนี  ประกอบด้วย อาวุธหลัก คือ ปืน 40 mm L/70 
แบบ Bofors พร้อมเครื่องควบคุมการยิง รวมทั งสามารถรองรับการลงจอดของ เฮลิคอปเตอร์  
แบบ EC225 ได้อีก 1 ล้า 

 
ภาพที่ 4.38 เรือ Hida (PL-51) class 

ที่มา สารานุกรมออนไลน์ (2559) 

https://en.wikipedia.org/wiki/Bofors_40_mm
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จากการตรวจสอบกองเรือยามฝั่งของญี่ปุ่นพบว่า มีเรือผิวน ้าประเภทและขนาดต่างๆ 
จ้านวนมาก ซึ่งเป็นเพราะสภาพภูมิประเทศของญี่ปุ่นที่เป็นเกาะขนาดใหญ่ มีพื นที่ติดต่อกับ 
ทะเลหลวง โดยไม่มีทะเลอาณาเขตหรือเขตเศรษฐกิจจ้าเพาะของประเทศอ่ืนมาขวางกั น จึงท้าให้  
มีพื นที่ปฺฏิบัติการมาก และมีความหลากหลายในการปฏิบัติภารกิจ จึงต้องมีการประกอบก้าลัง 
เรือผิวน ้าประเภทต่างๆ เข้าด้วยกัน  

แต่ส้าหรับประเทศไทย ที่มีทะเลขนาบ 2 ด้าน โดยด้านหนึ่งมีสภาพเป็นอ่าว และ 
อีกด้านหนึ่งก็ยังถูกปิดกั นด้วยเขตเศรษฐกิจจ้าเพาะของประเทศเพ่ือนบ้าน จึงท้าให้พื นที่ปฏิบัติการ  
ในทะเลของไทย อาจไม่กว้างขวางเหมือนประเทศญี่ปุ่น ดังนั น การใช้เรือผิวน ้าในการรักษากฎหมาย
และช่วยเหลือประชาชนในทะเล จึงจ้าเป็นต้องมีขนาดและคุณลักษณะที่เหมาะสม คือ มีความคงทน
ทะเลเพียงพอที่จะปฏิบัติภารกิจในพื นที่ปฏิบัติการ และตอบสนองความต้องการทางยุทธการได้  
โดยไม่จ้าเป็นต้องเน้นขนาดของเรือท่ีใหญ่เกินไป หรือมีอาวุธที่เกินความจ้าเป็นต่อการปฏิบัติภารกิจ 

4.5.7 วิเคราะห์สิ่งท้าทายทางยุทธการ 
 ภารกิจตามบทบาทของกองทัพเรือ ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือนั น ไม่ใช่
ภารกิจในการใช้ก้าลังหรือต้องการขีดความสามารถในการโจมตีเป็นหลัก ซึ่งจะเห็นได้จากการ
ตรวจสอบสภาวะแวดล้อมตามที่ได้ด้าเนินมาตามข้างต้นแล้ว แต่สิ่งท้าทายที่กองทัพเรือต้องพบเจอ  
ในการปฏิบัติภารกิจ คือ การด้าเนินกลยุทธ์ของฝ่ายตรงข้าม ด้วยการใช้แนวทางของสงคราม
อสมมาตร เพราะฝ่ายที่กระท้าผิดกฎหมาย จะมีขีดความสามารถในการโจมตีที่น้อยกว่าก้าลังทางเรือ
ของกองทัพเรือค่อนข้างมาก รวมทั งไม่สามารถพัฒนาขีดความสามารถดังกล่าวมาต่อกรกับก้าลัง  
ทางเรือของกองทัพเรือแบบเผชิญหน้าได้ ดังนั น ฝ่ายตรงข้ามจึงจ้าเป็นต้องน้าขีดความสามารถ  
ของตนเองที่มีอยู่ และด้าเนินกลยุทธ์ตามแนวความคิดของสงครามอสมมาตร เพ่ือให้เกิ ดสภาวะ 
ที่ตนเองต้องการ ด้วยเหตุนี  จึงเป็นที่มาของสิ่งท้าทายทางยุทธการ ที่กองทัพเรือมีความจ้าเป็นต้อง
รู้เท่าทันสิ่งเหล่านั น และน้ามาก้าหนดแนวความคิดทางยุทธการเพ่ือรองรับการปฏิบัติต่อสิ่งท้าทาย
ดังกล่าว ทั งนี  จากการตรวจสอบตามข้างต้น สามารถวิเคราะห์สิ่งท้าทายทางยุทธการได้ดังนี  
 4.5.7.1 เรือที่มีความเร็วสูง  ปัจจัยด้านความเร็วถือเป็นข้อได้เปรียบประการหนึ่งของ
ฝ่ายตรงข้าม ซึ่งเรือบางล้าอาจเป็นเรือเร็ว (Speed Boat) ที่สามารถท้าความเร็วได้ถึง 40 น๊อต  
แต่ในทางกลับกัน เรือตรวจการณ์ของกองทัพเรือส่วนใหญ่จะท้าความเร็วเต็ มที่ ได้ประมาณ  
25 - 30 นอต และด้วยอายุการใช้งานที่ยาวนาน อาจท้าให้เรือบางล้าไม่สามารถท้าความเร็วสูงสุด  
ได้อย่างต่อเนื่อง หรือเรือบางล้าอาจสูญเสียขีดความสามารถในการท้าความเร็วสูงสุดไปแล้ว ซึ่งใน
ข้อเท็จจริง กองทัพเรือสามารถใช้อาวุธประจ้าเรือในการยิงขู่เรือเร็วดังกล่าวได้ หากการยิงขู่ไม่ได้ผล 
การจะยิงอาวุธต่อเรือเร็วดังกล่าวก็อาจเป็นการกระท้าที่เกินกว่าเหตุ ดังนั น หากฝ่ายตรงข้าม อาจใช้



 105 

ข้อได้เปรียบด้านความเร็วในการปฏิบัติการ จึงท้าให้กองทัพเรือต้องพบกับความท้าทายในการจัดการ
กับเรือเร็วดังกล่าว 

 4.5.7.2 การรักษาความปลอดภัยในการสื่อสาร  ข้อเสียเปรียบประการหนึ่งของ
กองทัพเรือ คือ การปฏิบัติการที่ต้องเปิดเผยตัวเอง มีการแสดงตัวที่เด่นชัด บางครั งมีความจ้าเป็นต้อง
ติดต่อสื่อสารกับเรือที่เดินทางอยู่ในท้องทะเล ซึ่งการด้าเนินการดังกล่าวจะเป็นการเปิดเผยว่า  
มีเรือของกองทัพเรือก้าลังปฏิบัติการอยู่ในพื นที่ดังกล่าว จึงเสมือนเป็นการแจ้งเตือนผู้กระท้าผิด  
ให้หลบเลี่ยงการถูกตรวจพบจากเจ้าหน้าที่ได้ อย่างไรก็ตาม การติดต่อสื่อสารกับเรือต่างๆ ในทะเล 
นอกจากจะเป็นส่วนหนึ่งของการปฏิบัติตามกฎหมายที่ เกี่ยวข้องแล้ว ภารกิจในการหาข่าว  
การปฏิบัติการด้านมวลชน ก็ถือเป็นภารกิจที่กองทัพเรือไม่สามารถละเว้นการปฏิบัติได้ ดังนั น  
การรักษาความปลอดภัยในการสื่อสาร ด้วยการใช้เครื่องเข้ารหัส การส่งข้อความด้วยการใช้รหัส หรือ
การก้าหนดแนวความคิดทางยุทธการด้านการสื่อสาร จึงเป็นสิ่งท้าทายที่กองทัพเรือจะต้องพิจารณา
ด้วยความรอบคอบ เพ่ือรักษาความลับในการสื่อสารด้วย 

 4.5.7.3 การตรวจจับและพิสูจน์ทราบเป้าหมาย  ด้วยเหตุที่ทะเลไทยจะเต็มไปด้วย
เรือประมง และเรือที่ประกอบกิจกรรมทางทะเลจ้านวนมาก การตรวจการณ์ด้วยสายตาและอุปกรณ์
ตรวจจับต่างๆ จะพบเป้าปรากฎขึ นจ้านวนมาก จึงเป็นการยากที่จะสามารถจ้าแนกเป้าหมาย 
ที่ต้องการจะติดตามได้ ด้วยเหตุนี  เรือที่กระท้าผิดกฎหมายจึงสามารถใช้การหลบซ่อนอยู่ในกลุ่ม
เรือประมง หรือใช้การหลบซ่อนอยู่กับกลุ่มเรือสินค้าที่จอดเรือทอดสมอ เช่น บริเวณพื นที่เกาะสีชัง 
เป็นต้น รวมทั งอาจใช้ภูมิประเทศตามเกาะแก่งต่างๆ ในการหลบซ่อนการตรวจพบของเจ้าหน้าที่ และ
หากเป็นการปฏิบัติการในเวลากลางคืน ก็จะยิ่งเพ่ิมความยากล้าบากในการตรวจพบเป้าหมาย จ้าแนก
และพิสูจน์ทราบเป้าหมายมากขึ นไปอีก ดังนั น การจ้าแนกเป้าหมายจึงกลายเป็นสิ่งท้าทาย  
ที่กองทัพเรือจะต้องตระหนัก และก้าหนดแนวความคิดทางยุทธการ เพ่ือจัดการกับประเด็นปัญหา
ดังกล่าวให้ได้  
 4.5.7.4 การซ่อนพราง  การปฏิบัติการทางเรือในบางครั งการรักษาความลับ หรือการ
ซ่อนพราง จะช่วยให้เกิดความได้เปรียบฝ่ายตรงข้าม เช่น การเฝ้าตรวจการปรากฏตัวของฝ่ายตรงข้าม 
หากใช้การซ่อนพราง เพ่ือไม่ให้ฝ่ายตรงข้ามทราบว่า มีเรือของฝ่ายเราอยู่ในพื นที่ ก็จะท้าให้ 
ฝ่ายตรงข้ามเพลี่ยงพล ้า หรือเข้ามาในพื นที่ที่เราต้องการได้ ซึ่งท้าให้เราสามารถด้าเนินยุทธวิธีได้  
ตามแผนที่วางเอาไว้ ดังนั น การซ่อนพราง จึงเป็นสิ่งท้าทายประการหนึ่ง ที่จ้าเป็นต้องก้าหนด
แนวความคิดทางยุทธการ ว่าจะท้าอย่างไร ให้สามารถตรวจการณ์ฝ่ายตรงข้ามได้ตลอดเวลา 
ขณะเดียวกันก็ไม่เป็นการเปิดเผยตัวเองด้วย 
 4.5.7.5 ความร่วมมือและเครือข่ายในทะเล  เนื่องจากการในการลาดตระเวนของ
กองทัพเรือ บ่อยครั งที่ไม่สามารถตรวจพบการกระท้าผิดกฎหมายในทะเล เนื่องจากไม่ได้รับความ
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ร่วมมือในการให้ข้อมูลข่าวสารจากประชาชนหรือเครือข่ายในทะเล แต่ในทางตรงข้าม ประชาชน
ดังกล่าว กลับรู้เห็นเป็นใจกับการกระท้าผิดเหล่านั น เช่น การแจ้งข่าวการปรากฏตัวของเรือเจ้าหน้าที่
ให้เรือที่ขนน ้ามันเถื่อนทราบ และรีบออกนอกเขตอ้านาจทางกฎหมาย ซึ่งลักษณะดังกล่าวได้
กลายเป็นอุปสรรคส้าคัญในการรักษากฎหมายในทะเลเป็นอย่างยิ่ง อย่างไรก็ตาม การสร้าง 
ความร่วมมือและเครือข่ายในทะเล ส่วนหนึ่งเป็นภารกิจที่ต้องด้าเนินการขณะที่ปฏิบัติการในทะเล  
ซึ่งก็จะเกิดความไม่สอดคล้องกับประเด็นปัญหาในการรักษาความปลอดภัยในการสื่อสาร จึงกลายเป็น
สิ่งท้าทายทางยุทธการอีกประการหนึ่งที่กองทัพเรือ จะต้องหาวิธีการด้าเนินการควบคู่กันไปให้ได้ 
 4.5.7.6 การส่งกลับทางสายแพทย์  การช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเล หรือผู้ที่
บาดเจ็บจากการปฏิบัติภารกิจในทะล บางครั งมีความจ้าเป็นที่ต้องส่งผู้ป่วยไปรับการรักษา 
อย่างเร่งด่วน ซึ่งการล้าเลียงผู้ป่วยทางเรืออาจจ้าเป็นต้องใช้เวลานาน และอาจไม่ทันท่วงที ดังนั น  
จึงมีความจ้าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องล้าเลียงผู้ป่วยด้วยเอลิคอปเตอร์ ซึ่งที่ผ่านมายังมีข้อขัดข้อง  
บางประการ เช่น เรือไม่มีดาดฟ้าเอลิคอปเตอร์และมีเสาอากาศของเรือที่ค่อนข้างสูง ท้าให้
เฮลิคอปเตอร์ไม่สามารถเข้าใกล้เรือมากพอที่จะสามารถล้าเลียงผู้ป่วยจากเรือขึ นเฮลิคอปเตอร์ได้  
จึงอาจท้าให้ผู้ป่วยเสียโอกาสในการได้รับการรักษาที่ทันท่วงทีได้ จึงเป็นสิ่งท้าทายอีกประการหนึ่งที่
กองทัพเรือต้องพัฒนาหนทางปฏิบัติ เพ่ือรองรับการปฏิบัติการดังกล่าวด้วย 
 4.5.7.7 การเข้าจับกุมเรือเปา้หมาย  การปฏิบัติการทางเรือในบางกรณี อาจพบว่าเรือ
เป้าหมายเป็นเรือที่ไม่มีขีดความสามารถในการโจมตี และแสดงความตั งใจใดๆ ในการโจมตี  
แต่พยายามหลบหนีและขัดขืนการจับกุมของเจ้าหน้าที่ เช่น ไม่ยอมหยุดเรือ หรือลดความเร็ว เป็นต้น 
ดังนั น กรณีดังกล่าวจึงเป็นการไม่เหมาะสมในการใช้อาวุธต่อเรือเป้าหมายดังกล่าว เพราะฉะนั น  
การหยุดยั งเรือเป้าหมายในกรณีตามข้างต้น อาจต้องใช้ยุทธวิธีในการสกัดกั น โดยไม่ใช้ก้าลัง  
เกินกว่าเหตุ ที่อาจท้าให้เจ้าหน้าที่ถูกร้องเรียน หรือหากเป็นเรือต่างชาติ รวมทั งพื นที่ทับซ้อน  
ทางทะเล ก็อาจท้าให้เกิดปัญหาลุกลามไปกระทบความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ จึงเป็นสิ่งท้าทาย
ส้าหรับกองทัพเรือในฐานะที่เป็นหน่วยงานหลักด้านความมั่นคงทางทะเล จะต้องแสดงให้เห็นว่า  
จะด้าเนินการในกรณีดังกล่าวได้อย่างไร 
 จากการวิเคราะห์ตามข้างต้น เป็นสิ่งท้าทายทางยุทธการที่กองทัพเรือจะต้องประสบพบเจอ
ในการปฏิบัติการทางเรือตามบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลืออย่างแน่นอน จึงจ้าเป็นต้อง
น้าประเด็นตามข้างต้นไปพิจารณาประกอบกับการก้าหนดแนวความคิดทางยุทธการ เพ่ือให้  
การปฏิบัติการทางเรือสามารถตอบสนองต่อสิ่งท้าทายดังกล่าวได้ 
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4.6 แนวความคิดทางยุทธการ 

 เป็นการก้าหนดแนวความคิดในการใช้ก้าลังทางเรือ เพ่ือรักษากฎหมายในทะเล รวมถึงการ
ช่วยเหลือประชาชนผู้ประสบภัยในทะเล โดยการก้าหนดแนวความคิดดังกล่าวจะเป็นการก้าหนด
แนวทางปฏิบัติให้ก้าลังทางเรือด้าเนินการว่าจะด้าเนินการอย่างไร ด้วยเครื่องมืออะไร เพ่ือให้สามารถ
บรรลุวัตถุประสงค์ในการรักษาความสงบเรียบร้อยในทะเล รวมถึงการรับมือกับสิ่งท้าทายทางยุทธการ 
ซึ่งเป็นปัญหาและอุปสรรคที่ส้าคัญ ที่ขัดขวางการบรรลุตามวัตถุประสงค์ที่ได้กล่าวในข้างต้น ดังนั น  
ในขั นตอนนี จะน้าข้อมูลที่ได้จากการตรวจสอบสภาวะแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง ที่ได้ด้าเนินการมา 
ในขั นตอนที่แล้ว มาประกอบการก้าหนดแนวความคิดทางยุทธการ ซึ่งกองทัพเรือควรจะมี
แนวความคิดทางยุทธการในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ดังนี  
 4.6.1 ใช้เรือตรวจการณ์ท้าการลาดตระเวนในพื นที่ปฏิบัติการทางทะเล ทั งฝั่งอ่าวไทยและ
อันดามัน ให้ครอบคลุมพื นที่ทะเลอาณาเขตและพื นที่เศรษฐกิจจ้าเพาะของประเทศไทย รวมทั งมี
ความคงทนทะเลอย่างเพียงพอ ประหยัดน ้ามันเชื อเพลิง และมีขีดความสามารถในการปฏิบัติการ  
ในทะเลอย่างต่อเนื่องไม่น้อยกว่า 21 วัน  

4.6.2 ใช้เรือตรวจการณ์ที่มีระบบตรวจจับที่มีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะเรดาร์ตรวจการพื นน ้า 
เพ่ือท้าการตรวจสอบ ค้นหาพิสูจน์ทราบ และติดตามเป้าหมายในทะเล ทั งในเวลากลางวันและ
กลางคืน 

4.6.3 ใช้เรือตรวจการณ์ที่มีความเร็วสูง ในการไล่ติดตามและจับกุมเรือความเร็วสูง ที่กระท้า
ผิดกฎหมายในทะเล และพยายามใช้ความเร็วในการหลบเลี่ยงการเข้าตรวจค้น จับกุม ของเจ้าหน้าที ่

4.6.4 ใช้เรือตรวจการณ์ที่มีระบบควบคุมการยิง และระบบอาวุธ โดยเฉพาะอาวุธปืนที่มี  
ขีดความสามารถในการยิงที่แม่นย้า เพ่ือที่จะสามารถท้าการยิงเป้าหมายได้อย่างแม่นย้า รวมทั ง
สามารถยิงขู่เป้าหมาย โดยที่สามารถควบคุมการยิงไม่ให้พลาดไปโดนเป้าหมายที่ต้องการยิงขู่ได้ 

4.6.5 ใช้เรือตรวจการณ์ที่สามารถหลบหลีกการตรวจจับด้วยเรดาร์ รวมถึงมีลักษณะ
ภายนอกที่พลางสายตา เพ่ือให้ยากต่อการตรวจการณ์ของฝ่ายตรงข้าม และมีการแพร่คลื่นด้วย
ความถี่ต่้าท่ียากต่อการตรวจจับการแพร่คลื่น 

4.6.6 ใช้เรือตรวจการณ์ที่มีระบบรักษาความปลอดภัยในการสื่อสาร สามารถเข้ารหัสในการ
ส่งข่าว รวมถึงมีเครื่องส่งที่สามารถควบคุมก้าลังส่งให้เหมาะสม เพ่ือไม่เป็นการเปิดเผยตัวเองจากการ
ถูกดักฟังทางการส่งสัญญาณวิทยุ 

4.6.7 ใช้เรือตรวจการณ์ที่ขีดความสามารถในการปฏิบัติการในทะเลเปิดได้เทียบเท่ากับ 
เรือฟริเกต เรือคอร์เวต หรือเรือขนาดใหญ่ประเภทอ่ืนๆ รวมทั งสามารถปฏิบัติการในเขตน ้าตื นได้
ดีกว่าเรือดังกล่าว  
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4.6.8 ใช้เรือตรวจการณ์ที่มีห้องพยาบาล ส้าหรับปฐมพยาบาลผู้ประสบภัยทางทะเลและ
ผู้ได้รับบาดเจ็บจากการปฏิบัตภารกิจในทะเล โดยมีขีดความสามารถในการผ่าตัดขนาดเล็ก และ
สามารถรักษาผู้ป่วยที่มีอาการสาหัสในเบื องต้นก่อนการส่งกลับทางสายแพทย์ 

4.6.9 ใช้เรือตรวจการณ์ที่มีขีดความสามารถในการปฏิบัติการร่วมกับอากาศยาน มีลานจอด
เฮลิคอปเตอร์ และสามารถรองรับล้าเลียงยุทโธปกรณ์และสิ่งจ้าเป็นโดยเฮลิคอปเตอร์ได้ รวมถึง
สามารถสนับสนุนการส่งกลับทางสายแพทย์ด้วยเฮลิคอปเตอร์ได้ 

 
4.7 ผลการเก็บข้อมูลและการอภิปราย 

 4.7.1 ผลการเก็บข้อมูล 
  ตามที่ได้มีการเก็บข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่าง จ้านวน 150 นาย ซึ่งอยู่ระหว่างการศึกษา
หลักสูตรตามแนวทางการรับราชการของกองทัพเรือ ได้แก่ หลักสูตรนายทหารเรือชั นต้นพรรคนาวิน 
และหลักสูตรเสนาธิการทหารเรือ โดยผู้ตอบแบบสอบถามตามข้างต้น ได้แสดงความคิดเห็น 
ผ่านแบบสอบถาม (ตัวอย่างแบบสอบถามมีรายละเอียดตามภาคผนวก) สามารถสรุปได้ดังนี  
ส่วนที่ 1   ข้อมูลพื นฐานทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
 1.1 ชั นยศ 
 ผู้ตอบแบบสอบถามด้ารงชั นยศระหว่าง เรือเอก – นาวาโท โดยมีผู้ด้ารงชั นยศเรือเอก 
จ้านวน 58 นาย คิดเป็นร้อยละ 38.67 ชั นยศนาวาตรี จ้านวน  37 นาย คิดเป็นร้อยละ 24.67 และ
ชั นยศนาวาโท จ้านวน 55 นาย คิดเป็นร้อยละ 36.67 
ตารางที่ 4.7 ชั นยศ 

ชั นยศ จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

เรือเอก 58 38.67 
นาวาตรี 37 24.67 

นาวาโท 55 36.67 
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ภาพที่ 4.39 สัดส่วนของชั นยศ 

 
 1.2 หลักสูตรที่เข้ารับการศึกษา 

ผู้ตอบแบบสอบถามอยู่ระหว่างการศึกษาหลักสูตรนายทหารชั นต้นพรรคนาวิน และหลักสูตร
เสนาธิการทหารเรือ โดยมีผู้อยู่ระหว่างการศึกษาหลักสูตรนายทหารชั นต้นพรรคนาวิน จ้านวน  
60 นาย คิดเป็นร้อยละ 40 และอยู่ระหว่างการศึกษาหลักสูตรเสนาธิการทหารเรือจ้านวน 90 นาย 
คิดเป็นร้อยละ 60  
ตารางที่ 4.8 หลักสูตรที่เข้ารับการศึกษา 

หลักสูตร จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

เสนาธิการทหารเรือ 90 60.00 
ชั นต้นพรรคนาวิน 60 40.00 

 

 
ภาพที่ 4.40 สัดส่วนของหลักสูตรที่เข้ารับการศึกษา 
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 1.3 พรรคเหล่า 
ผู้ตอบแบบสอบถามเป็นนายทหารเรือสังกัดพรรคนาวิน จ้านวน 119 นาย คิดเป็นร้อยละ 

79.33 พรรคกลิน จ้านวน  15 นาย คิดเป็นร้อยละ 10 พรรคนาวิกโยธิน จ้านวน 12 นาย คิดเป็น 
ร้อยละ 8 และพรรคพิเศษ จ้านวน 4 นาย คิดเป็นร้อยละ 2.67  
ตารางที่ 4.9 พรรคเหล่า 

พรรคเหล่า จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

พรรคนาวิน 119 79.33 

พรรคกลิน 15 10.00 
พรรคนาวิกโยธิน 12 8.00 

พรรคพิเศษ 4 2.67 

 

 
ภาพที่ 4.41 สัดส่วนของพรรคเหล่า 

 
 1.4 ระยะเวลาที่รับราชการ 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีระยะเวลารับราชการระหว่าง 5 – 10 ปี จ้านวน 58 นาย คิดเป็น 
ร้อยละ 38.67 ระหว่าง 11 – 15 ปี จ้านวน 77 นาย คิดเป็นร้อยละ 51.33 และมากกว่า 15 ป ี
จ้านวน 15 นาย คิดเป็นร้อยละ 10 
ตารางที่ 4.10 ระยะเวลาที่รับราชการ 

ระยะเวลา จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
5 – 10 ปี 58 38.67 

11 – 15 ปี 77 51.33 

มากกว่า 15 ปี 15 10.00 
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ภาพที่ 4.42 สัดส่วนของระยะเวลาที่รับราชการ 

 
 1.5 ต้นสังกัดเดิมก่อนเข้ารับการศึกษา 

ผู้ตอบแบบสอบถามเคยรับการบรรจุในสังกัดต่างๆ ก่อนเข้ารับการศึกษา โดยสังกัด 
ส่วนบัญชาการ จ้านวน 21 นาย คิดเป็นร้อยละ 14 สังกัดหน่วยก้าลังรบ จ้านวน 108 นาย คิดเป็น 
ร้อยละ 72 สังกัดหน่วยยุทธบริการ จ้านวน 10 นาย คิดเป็นร้อยละ 6.67 และสังกัดหน่วยศึกษา 
และวิจัย จ้านวน 11 นาย คิดเป็นร้อยละ 7.33  
ตารางที่ 4.11 ต้นสังกัดเดิมก่อนเข้ารับการศึกษา 

ต้นสังกัด จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

ส่วนบัญชาการ 21 14.00 
หน่วยก้าลังรบ 108 72.00 

หน่วยยุทธบริการ 10 6.67 
หน่วยศึกษาและวิจัย 11 7.33 

 

 
ภาพที่ 4.43 สัดส่วนของต้นสังกัดเดิมก่อนเข้ารับการศึกษา 
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 1.6 การมีส่วนร่วมในการก้าหนดคุณลักษณะเฉพาะตามความต้องการของฝ่ายเสนาธิการ (Staff 
Requirement: SR)  

ผู้ตอบแบบสอบถามเคยมีส่วนร่วมในการก้าหนดคุณลักษณะเฉพาะตามความต้องการของ 
ฝ่ายเสนาธิการจ้านวน 19 นาย คิดเป็นร้อยละ 12.67 และไม่เคยมีส่วนร่วม จ้านวน 131 นาย คิดเป็น
ร้อยละ 87.33  
ตารางที่ 4.12 การมีส่วนร่วมในการก้าหนด Staff Requirement: SR 

การมีส่วนร่วม จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

เคย 19 12.67 
ไม่เคย 131 87.33 

 

 
ภาพที่ 4.44 สัดส่วนของการมีส่วนร่วมในการก้าหนด Staff Requirement: SR 

 
ส่วนที่ 2  ความรู้พื นฐานและความคิดเห็นของผู้ตอบแบบสอบถาม 
  2.1 ความเข้าใจเกี่ยวกับผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเข้าใจเกี่ยวกับผลประโยชน์ของชาติทางทะเลในระดับมากท่ีสุด (5) 
จ้านวน 21 นาย คิดเป็นร้อยละ 14 ระดับมาก (4) จ้านวน 82 นาย คิดเป็นร้อยละ 54.67 และระดับ
ปานกลาง (3) จ้านวน 47 นาย คิดเป็นร้อยละ 31.33 
ตารางที่ 4.13 ระดับความเข้าใจเกี่ยวกับผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
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ระดับความเข้าใจ จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 21 14.00 

มาก (4) 82 54.67 

ปานกลาง (3) 47 31.33 
น้อย (2) 0 0.00 

น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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ภาพที่ 4.45 สัดส่วนของระดับความเข้าใจเกี่ยวกับผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 

 
 2.2 ความเข้าใจในนิยามและความหมายของภัยคุกคามรูปแบบใหม่ 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเข้าใจในนิยามและความหมายของภัยคุกคามรูปแบบใหม่ในระดับ
มากที่สุด (5) จ้านวน 21 นาย คิดเป็นร้อยละ 14 ระดับมาก (4) จ้านวน 86 นาย คิดเป็นร้อยละ 
57.33 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 42 นาย คิดเป็นร้อยละ 28 และระดับน้อย (2) จ้านวน 1 นาย  
คิดเป็นร้อยละ 0.67  
ตารางที่ 4.14 ระดับความเข้าใจในนิยามและความหมายของภัยคุกคามรูปแบบใหม่ 
 
 
 
 
 

 

 
ภาพที่ 4.46 สัดส่วนของระดับความเข้าใจในนิยามและความหมายของภัยคุกคามรูปแบบใหม่ 
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ระดับความเข้าใจ จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 21 14.00 
มาก (4) 86 57.33 

ปานกลาง (3) 42 28.00 

น้อย (2) 1 0.67 
น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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 2.3 ความเข้าใจในแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558-2564) 
ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเข้าใจในแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558 -2564)  

ในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 13 นาย คิดเป็นร้อยละ 8.67 ระดับมาก (4) จ้านวน 50 นาย คิดเป็น
ร้อยละ 33.33 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 73 นาย คิดเป็นร้อยละ 48.67 ระดับน้อย (2) จ้านวน  
13 นาย คิดเป็นร้อยละ 8.67 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน 1 นาย คิดเป็นร้อยละ 0.67 
ตารางที่ 4.15 ระดับความเข้าใจในแผนความม่ันคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558-2564) 
 

 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 4.47 สัดส่วนของระดับความเข้าใจในแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558-2564) 

 
 2.4 ความเข้าใจในแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2558-2567 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเข้าใจในแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2558-2567 ในระดับ
มากที่สุด (5) จ้านวน 10 นาย คิดเป็นร้อยละ 6.67 ระดับมาก (4) จ้านวน 64 นาย คิดเป็นร้อยละ 
42.67 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 70 นาย คิดเป็นร้อยละ 46.67 ระดับน้อย (2) จ้านวน 4 นาย  
คิดเป็นร้อยละ 2.67 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน 2 นาย คิดเป็นร้อยละ 1.33 
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มำกที่สดุ (5) มำก (4) ปำนกลำง (3) น้อย (2) น้อยที่สดุ (1) 

ระดบัควำมเข้ำใจ 

ระดับความเข้าใจ จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 13 8.67 

มาก (4) 50 33.33 
ปานกลาง (3) 73 48.67 

น้อย (2) 13 8.67 

น้อยที่สุด (1) 1 0.67 
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ตารางที่ 4.16 ระดับความเข้าใจในแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2558-2567 
 
 
 

 
 
 

 
ภาพที่ 4.48 สัดส่วนของระดับความเข้าใจในแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2558-2567 

 
 2.5 การติดตามข่าวสารและสถานการณ์แวดล้อมที่เก่ียวข้องกับความมั่นคงทางทะเล 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีการติดตามข่าวสารและสถานการณ์แวดล้อมที่เกี่ยวข้องกับความมั่นคง
ทางทะเล ในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 8 นาย คิดเป็นร้อยละ 5.33 ระดับมาก (4) จ้านวน 82 นาย 
คิดเป็นร้อยละ 54.67 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 49 นาย คิดเป็นร้อยละ 32.67 และระดับน้อย (2) 
จ้านวน 11 นาย คิดเป็นร้อยละ 7.33  
ตารางที่ 4.17 การติดตามข่าวสารและสถานการณ์แวดล้อมที่เก่ียวข้องกับความมั่นคงทางทะเล 
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มำกที่สดุ (5) มำก (4) ปำนกลำง (3) น้อย (2) น้อยที่สดุ (1) 

ระดบัควำมเข้ำใจ 

ระดับความเข้าใจ จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 10 6.67 
มาก (4) 64 42.67 

ปานกลาง (3) 70 46.67 

น้อย (2) 4 2.67 
น้อยที่สุด (1) 2 1.33 

ระดับความสนใจ จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 8 5.33 

มาก (4) 82 54.67 

ปานกลาง (3) 49 32.67 
น้อย (2) 11 7.33 

น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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ภาพที่ 4.49 สัดส่วนของการติดตามข่าวสารและสถานการณ์แวดล้อมที่เก่ียวข้องกับ 

ความมั่นคงทางทะเล 
 

 2.6 ภัยคุกคามรูปแบบใหม่ทางทะเลส่งผลกระทบต่อความมั่นคงของรัฐชายฝั่ง 
ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าภัยคุกคามรูปแบบใหม่ทางทะเลส่งผลกระทบต่อความ

มั่นคงของรัฐชายฝั่งในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 34 นาย คิดเป็นร้อยละ 22.67 ระดับมาก (4) 
จ้านวน 81 นาย คิดเป็นร้อยละ 54 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 30 นาย คิดเป็นร้อยละ 20  
ระดับน้อย (2) จ้านวน 4 นาย คิดเป็นร้อยละ 2.67 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน 1 นาย คิดเป็น
ร้อยละ 0.67 
ตารางที่ 4.18 ระดับความเห็นเกี่ยวกับภัยคุกคามรูปแบบใหม่ทางทะเลส่งผลกระทบต่อความมั่นคง

ของรัฐชายฝั่ง 
 
 
 
 
 
 

 

 
ภาพที่ 4.50 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับภัยคุกคามรูปแบบใหม่ทางทะเลส่งผลกระทบ 

ต่อความมั่นคงของรัฐชายฝั่ง 
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กำรติดตำมข่ำวสำร 

0
20
40
60
80

100
120

มำกที่สดุ (5) มำก (4) ปำนกลำง (3) น้อย (2) น้อยที่สดุ (1) 

ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 34 22.67 
มาก (4) 81 54.00 

ปานกลาง (3) 30 20.00 
น้อย (2) 4 2.67 

น้อยที่สุด (1) 1 0.67 
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 2.7 ประเทศไทยได้รับผลกระทบจากภัยคุกคามรูปแบบใหม่ทางทะเล 
ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าประเทศไทยได้รับผลกระทบจากภัยคุกคามรูปแบบใหม่

ทางทะเลในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 27 นาย คิดเป็นร้อยละ 18 ระดับมาก (4) จ้านวน 72 นาย 
คิดเป็นร้อยละ 48 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 38 นาย คิดเป็นร้อยละ 25.33 และระดับน้อย (2) 
จ้านวน 7 นาย คิดเป็นร้อยละ 4.67 
ตารางที่ 4.19 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่ประเทศไทยได้รับผลกระทบจากภัยคุกคามรูปแบบใหม่

ทางทะเล 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 4.51 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่ประเทศไทยได้รับผลกระทบ 

จากภัยคุกคามรูปแบบใหม่ทางทะเล 
 
 2.8 ประเทศไทยให้ความส้าคัญกับการใช้ประโยชน์จากทะเล 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าประเทศไทยให้ความส้าคัญกับการใช้ประโยชน์จากทะเล  
ในระดับมากท่ีสุด (5) จ้านวน 23 นาย คิดเป็นร้อยละ 15.33 ระดับมาก (4) จ้านวน 62 นาย คิดเป็น
ร้อยละ 41.33 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 40 นาย คิดเป็นร้อยละ 26.67 ระดับน้อย (2) จ้านวน  
19 นาย คิดเป็นร้อยละ 2.67 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน 6 นาย คิดเป็นร้อยละ 4  
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 27 18.00 

มาก (4) 72 48.00 

ปานกลาง (3) 38 25.33 
น้อย (2) 7 4.67 

น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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ตารางที่ 4.20 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่ประเทศไทยให้ความส้าคัญกับการใช้ประโยชน์จากทะเล 
 
 
 
 
 

 

 
ภาพที่ 4.52 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่ประเทศไทยให้ความส้าคัญกับ 

การใช้ประโยชน์จากทะเล 
 

 2.9 ประเทศไทยให้ความส้าคัญกับการป้องกันและแก้ปัญหาที่เกิดจากภัยคุกคามรูปแบบใหม่ 
ในทะเล 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าประเทศไทยให้ความส้าคัญกับการป้องกันและแก้ปัญหา  
ที่เกิดจากภัยคุกคามรูปแบบใหม่ในทะเลในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 11 นาย คิดเป็นร้อยละ 7.33 
ระดับมาก (4) จ้านวน 60 นาย คิดเป็นร้อยละ 40 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 45 นาย คิดเป็น 
ร้อยละ 30 ระดับน้อย (2) จ้านวน 24 นาย คิดเป็นร้อยละ 16 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน  
10 นาย คิดเป็นร้อยละ 6.67 
ตารางที่ 4.21 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่ประเทศไทยให้ความส้าคัญกับการป้องกันและแก้ปัญหา

ที่เกิดจากภัยคุกคามรูปแบบใหม่ในทะเล 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 23 15.33 
มาก (4) 62 41.33 
ปานกลาง (3) 40 26.67 
น้อย (2) 19 12.67 
น้อยที่สุด (1) 6 4.00 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 11 7.33 
มาก (4) 60 40.00 

ปานกลาง (3) 45 30.00 

น้อย (2) 24 16.00 
น้อยที่สุด (1) 10 6.67 



 119 

 
ภาพที่ 4.53 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่ประเทศไทยให้ความส้าคัญกับ 

การป้องกันและแก้ปัญหาที่เกิดจากภัยคุกคามรูปแบบใหม่ในทะเล 
 

 2.10 กองทัพเรือมีบทบาทส้าคัญในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่ากองทัพเรือมีบทบาทส้าคัญในการรักษาผลประโยชน์ 

ของชาติทางทะเลในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 71 นาย คิดเป็นร้อยละ 47.33 ระดับมาก (4) จ้านวน 
56 นาย คิดเป็นร้อยละ 37.33 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 21 นาย คิดเป็นร้อยละ 14 และระดับ
น้อย (2) จ้านวน 2 นาย คิดเป็นร้อยละ 1.33  
ตารางที่ 4.22 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่กองทัพเรือมีบทบาทส้าคัญในการรักษาผลประโยชน์ของ

ชาติทางทะเล 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 71 47.33 
มาก (4) 56 37.33 

ปานกลาง (3) 21 14.00 

น้อย (2) 2 1.33 
น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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ภาพที่ 4.54 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่กองทัพเรือมีบทบาทส้าคัญ 

ในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
 
 2.11 บทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ มีความส้าคัญกับการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือ มีความส้าคัญกับการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน  
73 นาย คิดเป็นร้อยละ 48.67 ระดับมาก (4) จ้านวน 54 นาย คิดเป็นร้อยละ 36 และระดับ 
ปานกลาง (3) จ้านวน 23 นาย คิดเป็นร้อยละ 15.33  
ตารางที่ 4.23 ระดับความเห็นเกี่ยวกับบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ  

มีความส้าคัญกับการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 73 48.67 

มาก (4) 54 36.00 

ปานกลาง (3) 23 15.33 
น้อย (2) 0 0.00 

น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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ภาพที่ 4.55 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับบทบาทของกองทัพเรือ 

ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ มีความส้าคัญกับการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
 

 2.12 กองทัพเรือมีความพร้อมในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่ากองทัพเรือมีความพร้อมในการด้าเนินบทบาท 

ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือในระดับมากท่ีสุด (5) จ้านวน 10 นาย คิดเป็นร้อยละ 6.67 ระดับ
มาก (4) จ้านวน 31 นาย คิดเป็นร้อยละ 20.67 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 62 นาย คิดเป็นร้อยละ 
41.33 ระดับน้อย (2) จ้านวน 34 นาย คิดเป็นร้อยละ 22.67 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน 13 นาย 
คิดเป็นร้อยละ 8.67  
ตารางที่ 4.24 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่กองทัพเรือมีความพร้อมในการด้าเนินบทบาทในการ

รักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 10 6.67 

มาก (4) 31 20.67 

ปานกลาง (3) 62 41.33 
น้อย (2) 34 22.67 

น้อยที่สุด (1) 13 8.67 
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ภาพที่ 4.56 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่กองทัพเรือมีความพร้อมในการ 

ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
 

 2.13 กองทัพเรือมีขีดความสามารถในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
ครอบคลุมพื นที่เขตเศรษฐกิจจ้าเพาะของประเทศไทย 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่ากองทัพเรือมีขีดความสามารถในการด้าเนินบทบาท 
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ครอบคลุมพื นที่เขตเศรษฐกิจจ้าเพาะของประเทศไทยในระดับ
มากที่สุด (5) จ้านวน 20 นาย คิดเป็นร้อยละ 13.33 ระดับมาก (4) จ้านวน 51 นาย คิดเป็นร้อยละ 
34 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 68 นาย คิดเป็นร้อยละ 45.33 ระดับน้อย (2) จ้านวน 9 นาย คิดเป็น
ร้อยละ 6 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน 2 นาย คิดเป็นร้อยละ 1.33  
ตารางที่ 4.25 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่กองทัพเรือมีขีดความสามารถในการด้าเนินบทบาทในการ

รักษากฎหมายและช่วยเหลือ ครอบคลุมพื นที่เขตเศรษฐกิจจ้าเพาะของประเทศไทย 
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มำกที่สดุ (5) มำก (4) ปำนกลำง (3) น้อย (2) น้อยที่สดุ (1) 

ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 20 13.33 
มาก (4) 51 34.00 

ปานกลาง (3) 68 45.33 

น้อย (2) 9 6.00 
น้อยที่สุด (1) 2 1.33 
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ภาพที่ 4.57 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่กองทัพเรือมีขีดความสามารถในการด้าเนิน
บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ครอบคลุมพื นที่เขตเศรษฐกิจจ้าเพาะของประเทศไทย 

 
 2.14 หน่วยงานอ่ืนๆ ได้แก่ ต้ารวจน ้า กรมเจ้าท่า กรมสรรพากร กรมศุลกากร กรมประมง  
กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง มีบทบาทในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าหน่วยงานอ่ืนๆ มีบทบาทในการรักษาผลประโยชน์ 
ของชาติทางทะเลในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 9 นาย คิดเป็นร้อยละ 6 ระดับมาก (4) จ้านวน  
65 นาย คิดเป็นร้อยละ 43.33 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 42 นาย คิดเป็นร้อยละ 28 ระดับน้อย (2) 
จ้านวน 28 นาย คิดเป็นร้อยละ 18.67 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน 6 นาย คิดเป็นร้อยละ 4  
ตารางที่ 4.26 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่หน่วยงานอ่ืนๆ มีบทบาทในการรักษาผลประโยชน์ของชาติ

ทางทะเล 
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มำกที่สดุ (5) มำก (4) ปำนกลำง (3) น้อย (2) น้อยที่สดุ (1) 

ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 9 6.00 
มาก (4) 65 43.33 

ปานกลาง (3) 42 28.00 

น้อย (2) 28 18.67 
น้อยที่สุด (1) 6 4.00 
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ภาพที่ 4.58 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่หน่วยงานอื่นๆ มีบทบาทในการ 

รักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
 

 2.15 ยุทโธปกรณ์ (เรือ เฮลิคอปเตอร์ ฯลฯ) ของหน่วยงานอ่ืนๆ สามารถใช้ในภารกิจของการ
รักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่ายุทโธปกรณ์ของหน่วยงานอ่ืนๆ สามารถใช้ในภารกิจของ
การรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 16 นาย คิดเป็นร้อยละ 10.67 
ระดับมาก (4) จ้านวน 43 นาย คิดเป็นร้อยละ 28.67 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 59 นาย คิดเป็น
ร้อยละ 39.33 ระดับน้อย (2) จ้านวน 29 นาย คิดเป็นร้อยละ 19.33 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน 
3 นาย คิดเป็นร้อยละ 2  
ตารางที่ 4.27 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่ยุทโธปกรณ์ของหน่วยงานอื่นๆ สามารถใช้ในภารกิจของ

การรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดบัความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 16 10.67 
มาก (4) 43 28.67 

ปานกลาง (3) 59 39.33 

น้อย (2) 29 19.33 
น้อยที่สุด (1) 3 2.00 
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ภาพที่ 4.59 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่ยุทโธปกรณ์ของหน่วยงานอื่นๆ 

สามารถใช้ในภารกิจของการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
 

 2.16 ยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือมีความเหมาะสมในการน้ามาใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษา
กฎหมายและช่วยเหลือ 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่ายุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือมีความเหมาะสมในการ
น้ามาใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 18 นาย  
คิดเป็นร้อยละ 12 ระดับมาก (4) จ้านวน 52 นาย คิดเป็นร้อยละ 34.67 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 
59 นาย คิดเป็นร้อยละ 39.33 ระดับน้อย (2) จ้านวน 19 นาย คิดเป็นร้อยละ 12.67 และระดับ 
น้อยที่สุด (1) จ้านวน 2 นาย คิดเป็นร้อยละ 1.33  
ตารางที่ 4.28 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่ยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือมีความเหมาะสมในการ

น้ามาใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
 
 
 
 

 
 

0

20

40

60

80

100

120
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 18 12.00 
มาก (4) 52 34.67 

ปานกลาง (3) 59 39.33 

น้อย (2) 19 12.67 
น้อยที่สุด (1) 2 1.33 
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ภาพที่ 4.60 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่ยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือมีความเหมาะสม 

ในการน้ามาใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
 

 2.17 เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ มีความเหมาะสมในการน้ามาใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษา
กฎหมายและช่วยเหลือ 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าเรือผิวน ้าของกองทัพเรือ มีความเหมาะสมในการน้ามาใช้
ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 29 นาย คิดเป็น 
ร้อยละ 19.33 ระดับมาก (4) จ้านวน 59 นาย คิดเป็นร้อยละ 39.33 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน  
50 นาย คิดเป็นร้อยละ 33.33 ระดับน้อย (2) จ้านวน 11 นาย คิดเป็นร้อยละ 7.33 และระดับ 
น้อยที่สุด (1) จ้านวน 1 นาย คิดเป็นร้อยละ 0.67  
ตารางที่ 4.29 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ มีความเหมาะสมในการน้ามาใช้

ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 29 19.33 

มาก (4) 59 39.33 

ปานกลาง (3) 50 33.33 
น้อย (2) 11 7.33 

น้อยที่สุด (1) 1 0.67 
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ภาพที่ 4.61 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ  

มีความเหมาะสมในการน้ามาใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
 

 2.18 เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ เช่น เรือฟริเกต เรือคอร์เวต มีต้นทุนในการปฏิบัติการสูง 
ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าเรือผิวน ้าของกองทัพเรือ เช่น เรือฟริเกต เรือคอร์เวต  

มีต้นทุนในการปฏิบัติการสูงในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 44 นาย คิดเป็นร้อยละ 29.33 ระดับมาก 
(4) จ้านวน 83 นาย คิดเป็นร้อยละ 55.33 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 19 นาย คิดเป็นร้อยละ 
12.67 ระดับน้อย (2) จ้านวน 3 นาย คิดเป็นร้อยละ 2 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน 1 นาย  
คิดเป็นร้อยละ 0.67  
ตารางที่ 4.30 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ เช่น เรือฟริเกต เรือคอร์เวต  

มีต้นทุนในการปฏิบัติการสูง 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 44 29.33 

มาก (4) 83 55.33 
ปานกลาง (3) 19 12.67 

น้อย (2) 3 2.00 

น้อยที่สุด (1) 1 0.67 
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ภาพที่ 4.62 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ เช่น เรือฟริเกต  

เรือคอร์เวต มีต้นทุนในการปฏิบัติการสูง 
 
 2.19 เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ เช่น เรือฟริเกต เรือคอร์เวต มีคุณค่าทางยุทธการสูง ไม่เหมาะสม
ในการใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าเรือผิวน ้าของกองทัพเรือ เช่น เรือฟริเกต เรือคอร์เวต  
มีคุณค่าทางยุทธการสูง ไม่เหมาะสมในการใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ  
ในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 33 นาย คิดเป็นร้อยละ 22 ระดับมาก (4) จ้านวน 35 นาย คิดเป็น 
ร้อยละ 23.33 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 62 นาย คิดเป็นร้อยละ 41.33 ระดับน้อย (2) จ้านวน  
15 นาย คิดเป็นร้อยละ 10 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน 5 นาย คิดเป็นร้อยละ 3.33  
ตารางที่ 4.31 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ มีคุณค่าทางยุทธการสูง  

ไม่เหมาะสมในการใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 33 22.00 

มาก (4) 35 23.33 

ปานกลาง (3) 62 41.33 
น้อย (2) 15 10.00 

น้อยที่สุด (1) 5 3.33 
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ภาพที่ 4.63 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ มีคุณค่าทางยุทธการ

สูง ไม่เหมาะสมในการใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
 

 2.20 การใช้เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ เช่น เรือฟริเกต เรือคอร์เวต ในการใช้ด้าเนินบทบาทในการ
รักษากฎหมายและช่วยเหลือ ส่งผลกระทบต่อความพร้อมทางยุทธการในการใช้ก้าลังทางเรือ 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าการใช้เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ เช่น เรือฟริเกต เรือคอร์เวต 
ในการใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ส่งผลกระทบต่อความพร้อมทางยุทธการ
ในการใช้ก้าลังทางเรือในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 27 นาย คิดเป็นร้อยละ 18 ระดับมาก (4) 
จ้านวน 73 นาย คิดเป็นร้อยละ 48.67 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 43 นาย คิดเป็นร้อยละ 28.67 
ระดับน้อย (2) จ้านวน 6 นาย คิดเป็นร้อยละ 4 และระดับน้อยที่สุด (1) จ้านวน 1 นาย คิดเป็นร้อย
ละ 0.67  
ตารางที่ 4.32 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการใช้เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ ในการใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษา

กฎหมายและช่วยเหลือ ส่งผลกระทบต่อความพร้อมทางยุทธการในการใช้ก้าลังทางเรือ 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 27 18.00 

มาก (4) 73 48.67 

ปานกลาง (3) 43 28.67 
น้อย (2) 6 4.00 

น้อยที่สุด (1) 1 0.67 
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ภาพที่ 4.64 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการใช้เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ ในการใช้ด้าเนิน

บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ส่งผลกระทบต่อความพร้อมทางยุทธการในการใชก้้าลังทางเรือ 
 
 2.21 กองทัพเรือควรปรับปรุงเรือผิวน ้าที่มีอยู่ให้เหมาะสมกับการด้าเนินบทบาทในการรักษา
กฎหมายและช่วยเหลือ 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่ากองทัพเรือควรปรับปรุงเรือผิวน ้าที่มีอยู่ ให้เหมาะสมกับ
การด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 46 นาย คิดเป็น
ร้อยละ 30.67 ระดับมาก (4) จ้านวน 70 นาย คิดเป็นร้อยละ 46.67 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน  
30 นาย คิดเป็นร้อยละ 20 และระดับน้อย (2) จ้านวน 4 นาย คิดเป็นร้อยละ 2.67  
ตารางที่ 4.33 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่กองทัพเรือควรปรับปรุงเรือผิวน ้าที่มีอยู่ให้เหมาะสมกับ
  การด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 46 30.67 

มาก (4) 70 46.67 

ปานกลาง (3) 30 20.00 
น้อย (2) 4 2.67 

น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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ภาพที่ 4.65 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่กองทัพเรือควรปรับปรุงเรือผิวน ้าที่มีอยู่ 

ให้เหมาะสมกับการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
 
 2.22 กองทัพเรือควรจัดหาเรือผิวน ้าส้าหรับการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือ 

ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่ากองทัพเรือควรจัดหาเรือผิวน ้าส้าหรับการด้าเนินบทบาท
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 57 นาย คิดเป็นร้อยละ 38 ระดับ
มาก (4) จ้านวน 65 นาย คิดเป็นร้อยละ 43.33 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 26 นาย คิดเป็นร้อยละ 
17.33 และระดับน้อย (2) จ้านวน 2 นาย คิดเป็นร้อยละ 1.33  
ตารางที่ 4.34 ระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่กองทัพเรือควรจัดหาเรือผิวน ้าส้าหรับการด้าเนินบทบาท

ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 57 38.00 

มาก (4) 65 43.33 

ปานกลาง (3) 26 17.33 
น้อย (2) 2 1.33 

น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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ภาพที่ 4.66 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับการที่กองทัพเรือควรจัดหาเรือผิวน ้าส้าหรับ 

การด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
 
 22.3 คุณลักษณะเรือผิวน ้าที่มีความส้าคัญในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือ 
 2.23.1 โครงสร้างตัวเรือ : ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าโครงสร้างตัวเรือเป็น
คุณลักษณะเรือผิวน ้าที่มีความส้าคัญในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
ในระดับมากท่ีสุด (5) จ้านวน 79 นาย คิดเป็นร้อยละ 52.67 ระดับมาก (4) จ้านวน 60 นาย คิดเป็น
ร้อยละ 40 และระดับปานกลาง (3) จ้านวน 11 นาย คิดเป็นร้อยละ 7.33  
ตารางที่ 4.35 ระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของโครงสร้างตัวเรือ 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 79 52.67 

มาก (4) 60 40.00 
ปานกลาง (3) 11 7.33 

น้อย (2) 0 0.00 

น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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ภาพที่ 4.67 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของโครงสร้างตัวเรือ 

 
 2.23.2 ระบบขับเคลื่อน : ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าระบบขับเคลื่อนเป็น

คุณลักษณะเรือผิวน ้าที่มีความส้าคัญในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 
ในระดับมากท่ีสุด (5) จ้านวน 73 นาย คิดเป็นร้อยละ 48.67 ระดับมาก (4) จ้านวน 62 นาย คิดเป็น
ร้อยละ 41.33 และระดับปานกลาง (3) จ้านวน 15 นาย คิดเป็นร้อยละ 10  
ตารางที่ 4.36 ระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของระบบขับเคลื่อน 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 4.68 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของระบบขับเคลื่อน 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 
มากที่สุด (5) 73 48.67 

มาก (4) 62 41.33 

ปานกลาง (3) 15 10.00 
น้อย (2) 0 0.00 

น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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 2.23.3 ระบบไฟฟ้า : ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าระบบไฟฟ้า เป็นคุณลักษณะ 
เรือผิวน ้าที่มีความส้าคัญในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือในระดับมากที่สุด (5) 
จ้านวน 56 นาย คิดเป็นร้อยละ 37.33 ระดับมาก (4) จ้านวน 74 นาย คิดเป็นร้อยละ 49.33 และ
ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 20 นาย คิดเป็นร้อยละ 13.33  
ตารางที่ 4.37 ระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของระบบไฟฟ้า 
 
 
 

 
 
 

 
ภาพที่ 4.69 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของระบบไฟฟ้า 

 
 2.23.4 ระบบควบคุมบังคับบัญชาและตรวจการณ์ : ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่า

ระบบควบคุมบังคับบัญชาและตรวจการณ์ เป็นคุณลักษณะเรือผิวน ้าที่มีความส้าคัญในการด้าเนิน
บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 77 นาย คิดเป็นร้อยละ 
51.33 ระดับมาก (4) จ้านวน 57 นาย คิดเป็นร้อยละ 38 และระดับปานกลาง (3) จ้านวน 16 นาย 
คิดเป็นร้อยละ 10.67  
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 56 37.33 
มาก (4) 74 49.33 

ปานกลาง (3) 20 13.33 

น้อย (2) 0 0.00 
น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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ตารางที่ 4.38 ระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของระบบควบคุมบังคับบัญชาและตรวจการณ์ 
 
 
 
 
 

 

 
ภาพที่ 4.70 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของ 

ระบบควบคุมบังคับบัญชาและตรวจการณ์ 
 

 2.23.5 ระบบเครื่องจักรช่วย : ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าระบบเครื่องจักรช่วย  
เป็นคุณลักษณะเรือผิวน ้าที่มีความส้าคัญในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ  
ในระดับมากท่ีสุด (5) จ้านวน 55 นาย คิดเป็นร้อยละ 36.67 ระดับมาก (4) จ้านวน 73 นาย คิดเป็น
ร้อยละ 48.67 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 19 นาย คิดเป็นร้อยละ 12.67 และระดับน้อย จ้านวน  
3 นาย คิดเป็นร้อยละ 2  
ตารางที่ 4.39 ระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของระบบเครื่องจักรช่วย 
 
 
 
 

 
 

0

20

40

60

80

100

120

มำกที่สดุ (5) มำก (4) ปำนกลำง (3) น้อย (2) น้อยที่สดุ (1) 

ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 77 51.33 
มาก (4) 57 38.00 

ปานกลาง (3) 16 10.67 

น้อย (2) 0 0.00 
น้อยที่สุด (1) 0 0.00 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 55 36.67 
มาก (4) 73 48.67 

ปานกลาง (3) 19 12.67 

น้อย (2) 3 2.00 
น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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ภาพที่ 4.71 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของระบบเครื่องจักรช่วย 

 
 2.23.6 ส่วนประกอบตัวเรือ : ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าส่วนประกอบตัวเรือ  

เป็นคุณลักษณะเรือผิวน ้าที่มีความส้าคัญในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ  
ในระดับมากท่ีสุด (5) จ้านวน 53 นาย คิดเป็นร้อยละ 35.33 ระดับมาก (4) จ้านวน 78 นาย คิดเป็น
ร้อยละ 52 ระดับปานกลาง (3) จ้านวน 18 นาย คิดเป็นร้อยละ 12 และระดับน้อย จ้านวน 1 นาย 
คิดเปน็ร้อยละ 0.67  
ตารางที่ 4.40 ระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของส่วนประกอบตัวเรือ 
 
 
 
 
 

 

 
ภาพที่ 4.72 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของส่วนประกอบตัวเรือ 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 53 35.33 
มาก (4) 78 52.00 

ปานกลาง (3) 18 12.00 

น้อย (2) 1 0.67 
น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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 2.23.7 ระบบอาวุธ : ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเห็นว่าระบบอาวุธ เป็นคุณลักษณะ 
เรือผิวน ้าที่มีความส้าคัญในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือในระดับมากที่สุด (5) 
จ้านวน 56 นาย คิดเป็นร้อยละ 37.33 ระดับมาก (4) จ้านวน 68 นาย คิดเป็นร้อยละ 45.33 ระดับ
ปานกลาง (3) จ้านวน 23 นาย คิดเป็นร้อยละ 15.33 และระดับน้อย จ้านวน 3 นาย คิดเป็นร้อยละ 2  
ตารางที่ 4.41 ระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของระบบอาวุธ 
 
 
 
 

 
 

 
ภาพที่ 4.73 สัดส่วนของระดับความเห็นเกี่ยวกับความส้าคัญของระบบอาวุธ 

 
 2.24 ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม : ผู้ตอบแบบสอบถามได้มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม ดังนี  

2.24.1 ควรจัดตั งหน่วยงานรับผิดชอบการด้าเนินบทบาทในการักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือโดยเฉพาะ ซึ่งอาจใช้การแก้ไขโครงสร้างของกองทัพเรือ หรือแก้ไขอัตราเฉพาะกิจ (อฉก.) 
ของกองทัพเรือก็ได้  

2.24.2 กองทัพเรือควรด้ารงภารกิจหลักในการรักษาอธิปไตย และท้าหน้าที่เพียง
ผู้ช่วยเจ้าพนักงานในการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายเท่านั น 

2.24.3 การก้าหนดคุณลักษณะของเรือควรมุ่งเน้นที่ขนาดพอเหมาะไม่ใหญ่หรือเล็ก
จนเกินไป รวมทั งต้องมีความคล่องตัวสูง มีความเอนกประสงค์ และสามารถประยุกต์ใช้ได้  
หลายภารกิจ 
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ระดบัควำมเห็น 

ระดับความคิดเห็น จ้านวน คิดเป็นร้อยละ 

มากที่สุด (5) 56 37.33 
มาก (4) 68 45.33 

ปานกลาง (3) 23 15.33 

น้อย (2) 3 2.00 
น้อยที่สุด (1) 0 0.00 
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2.24.4 ควรเพ่ิมเติมขีดความสามารถให้เรือผิวน ้าสามารถใช้เป็นฐานในการปฏิบัติ
ภารกิจในการกู้ซ่อมในทะเลได้ 

4.7.2 อภิปรายผลการเก็บข้อมูล 
 การอภิปรายผลการเก็บข้อมูลจะเป็นการน้าข้อมูลที่ได้ทั งการตอบแบบสอบถามและ 

การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ เพื่อสรุปจากการเก็บข้อมูลตามข้างต้น โดยข้อมูลจากการตอบแบบสอบถาม
จะเป็นข้อมูลทางสถิติตามท่ีแสดงในข้อ 4.7.1 ส้าหรับข้อมูลจากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญได้เรียบเรียง
ไว้ในภาคผนวก ทั งนี ในการอภิปรายจะแบ่งเป็นสองส่วน คือ ส่วนของข้อมูลจากแบบสอบถาม และ
ส่วนของการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ ดังมีรายละเอียดดังต่อไปนี  

 4.7.2.1 การอภิปรายข้อมูลจากแบบสอบถาม 
  จากการเก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถามตามข้างต้นเป็นการสอบถามความคิดเห็น 

ในประเด็นที่เกี่ยวข้องกับการวิจัย ท้าให้ได้มาซึ่งข้อมูลเชิงสถิติ โดยข้อมูลดังกล่าวสามารถน้ามา
วิเคราะห์เพ่ือน้ามาใช้ประกอบการวิจัยในขั นตอนต่อไปได้ ทั งนี จากการตรวจสอบข้อมูลตามข้างต้น
แล้วผู้วิจัยสามารถวิเคราะห์ข้อมูลออกมาได้ ดังนี  

  1) ผู้ตอบแบบสอบถามจ้านวน 150 นาย เป็นนายทหารเรือที่ด้ารงชั นยศระหว่าง 
ร.อ. – น.ท. และอยู่ระหว่างการศึกษาหลักสูตรตามแนวทางการรับราชการของกองทัพเรือ ได้แก่ 
หลักสูตรนายทหารเรือชั นต้นพรรคนาวิน และหลักสูตรเสนาธิการทหารเรือ ซึ่งโดยส่วนมากจะเป็น
นายทหารเรือสังกัดพรรคนาวินถึงร้อยละ 80 ส่วนพรรคเหล่าอ่ืนๆ รวมแล้วประมาณร้อยละ 20
ส้าหรับระยะเวลารับราชการส่วนใหญ่จะอยู่ระหว่าง 11 – 15 ปี และ 5 – 10 ปี โดยก่อนเข้ารับ
การศึกษาผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่จะได้รับการบรรจุอยู่ในหน่วยก้าลังรบถึงร้อยละ 72 รองลงมา
คือ ส่วนบัญชาการที่ร้อยละ 14 และหน่วยอ่ืนๆ อีกร้อยละ 14 นอกจากนั นผู้ตอบแบบสอบถาม
จ้านวนกว่าร้อยละ 87 ยังไม่เคยมีส่วนร่วมในการก้าหนดคุณลักษณะเฉพาะตามความต้องการของ 
ฝ่ายเสนาธิการ 

  2) ทางด้านความรู้พื นฐานเกี่ยวกับความมั่นคง ผู้ตอบแบบสอบถามมีความเข้าใจ
เกี่ยวกับผลประโยชน์ของชาติทางทะเล และความเข้าใจในนิยามและความหมายของภัยคุกคาม
รูปแบบใหม่ อยู่ในระดับมาก (4) เกินกว่าร้อยละ 50 แต่มีความเข้าใจในแผนความมั่นคงแห่งชาติ 
ทางทะเล (พ.ศ.2558-2564) และแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2558-2567 อยู่ในระดับปานกลาง (3) 
เป็นส่วนมากกว่าร้อยละ 46 และในระดับมาก (4) ระหว่างร้อยละ 33 – 42 นอกจากนั นผู้ตอบ
แบบสอบถามกว่าร้อยละ 50 มีการติดตามข่าวสารและสถานการณ์แวดล้อมที่เกี่ยวข้องกับความมั่นคง
ทางทะเลอยู่ในระดับระดับมาก (4) เกินกว่าร้อยละ 50 และอยู่ในระดับปานกลาง (3) ถึงกว่าร้อยละ 30 
ซึ่งจากข้อมูลในเบื องต้นน่าจะสามารถบอกได้ว่าผู้ตอบแบบสอบถามเกินกว่าร้อยละ 50 จะมีความรู้
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พื นฐานเกี่ยวกับความมั่นคงและติดตามข่าวสารที่เกี่ยวกับความมั่นคงในระดับมาก (4) แต่อย่างไร 
ก็ตาม ในส่วนของแผนต่างๆ ตามข้างต้นผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ยังมีความเข้าใจอยู่ใน ระดับ 
ปานกลาง (3) เท่านั น ดังนั น จึงอาจมองได้ว่าการเข้าถึงของแผนต่างๆ ที่เกี่ยวกับความมั่นคง 
ยังถูกจ้ากัดอยู่ในกลุ่มผู้เกี่ยวข้องหรือผู้ที่ปฏิบัติงานในระดับนโยบาย และยังไม่สามารถถ่ายทอด  
ลงมาสู่ระดับผู้ปฏิบัติได้อย่างทั่วถึง แต่อย่างไรก็ตามกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามยังมีความรู้พื นฐาน 
ด้านความมั่นคงท่ีจะเป็นประโยชน์ต่อการวิจัยได้ 
  3) ทางด้านความคิดเห็นเกี่ยวกับภัยคุกคามรูปแบบใหม่ ผู้ตอบแบบสอบถาม 
ส่วนใหญ่ร้อยละ 54 เห็นว่า ภัยคุกคามรูปแบบใหม่ทางทะเลส่งผลกระทบต่อความมั่นคงของ 
รัฐชายฝั่ง ในระดับมาก (4) และระดับมากที่สุด (5) กว่าร้อยละ 22 และอีกร้อยละ 20 เห็นว่าอยู่ใน
ระดับปานกลาง (3) ส้าหรับประเทศไทย ผู้ตอบแบบสอบถามเห็นว่า ได้รับผลกระทบจากภัยคุกคาม
รูปแบบใหม่ทางทะเล ในระดับมาก (4) ร้อยละ 48 และระดับปานกลาง (3) กว่าร้อยละ 25 และ
ระดับมากที่สุด (5) ร้อยละ 18 ซึ่งจะเห็นได้ว่า ภัยคุกคามรูปแบบใหม่ทางทะเลได้ส่งผลกระทบถึง 
ความมั่นคงของรัฐชายฝั่ง รวมทั งประเทศไทยก็ได้รับผลกระทบจากภัยคุกคามดังกล่าวด้วย 
  4) การให้ความส้าคัญกับการใช้ประโยชน์จากทะเล ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่
กว่าร้อยละ 41 เห็นว่า ประเทศไทยได้ให้ความส้าคัญกับการใช้ประโยชน์จากทะเลในระดับมาก (4) 
และระดับปานกลาง (3) กว่าร้อยละ 26 และระดับมากที่สุด (5) กว่าร้อยละ 15 นอกจากนั น ในด้าน
ของการให้ความส้าคัญกับการป้องกันและแก้ปัญหาที่เกิดจากภัยคุกคามรูปแบบใหม่ในทะเล  ผู้ตอบ
แบบสอบถามร้อยละ 40 เห็นว่า ประเทศไทยให้ความส้าคัญกับประเด็นดังกล่าวในระดับมาก (4)  
ถึงร้อยละ 40 และระดับปานกลาง (3) ร้อยละ 30 และระดับน้อย (2) ร้อยละ 16 จึงเห็นได้ว่า 
ประเทศไทยได้มีการใช้ประโยชน์จากทะเลค่อนข้างมาก แต่ในทางกลับกันยังให้ความส้าคัญกับการ
ป้องกันและแก้ปัญหาดังกล่าวไม่มากเท่าท่ีควร 
  5) ทางด้านของบทบาทของกองทัพเรือในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 47 เห็นว่า กองทัพเรือมีบทบาทส้าคัญในการด้าเนินการ
ดังกล่าว อยู่ในระดับมากที่สุด (5) และอยู่ในระดับมาก (4) กว่าร้อยละ 37 และอยู่ในระดับปานกลาง 
(3) ร้อยละ 14 ส้าหรับบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ผู้ตอบ
แบบสอบถามส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 48 เห็นว่ามีความส้าคัญกับการรักษาผลประโยชน์ของชาติ 
ทางทะเลในระดับมากที่สุด (5) และระดับมาก (4) ร้อยละ 36 และระดับปานกลาวงกว่าร้อยละ 15 
จึงเห็นได้ว่า กองทัพเรือเป็นหน่วยงานที่มีความส้าคัญกับการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
และการด้าเนินบทบาทของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ก็ถือว่ามีความส้าคัญกับ
การรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลเช่นเดียวกัน 
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  6) ทางด้านความพร้อมและขีดความสามารถของกองทัพเรือ ผู้ตอบแบบสอบถาม
กว่าร้อยละ 41 เห็นว่า กองทัพเรือมีความพร้อมในประเด็นดังกล่าวอยู่ในระดับปานกลาง (3) และ
ระดับน้อย (2) กว่าร้อยละ 22 และระดับมาก (4) กว่าร้อยละ 20 ส้าหรับขีดความสามารถของ
กองทัพเรือ ผู้ตอบแบบสอบถามกว่าร้อยละ 45 เห็นว่า กองทัพเรือมีขีดความสามารถในการด้าเนิน
บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ครอบคลุมพื นที่เขตเศรษฐกิจจ้าเพาะของประเทศไทยอยู่
ในระดับปานกลาง (3) และระดับมาก (4) ร้อยละ 34 และระดับมากที่สุด (5) กว่าร้อยละ 13 ดังนั น
หากพิจารณาร่วมกับข้อมูลจากข้อที่แล้วจะเห็นถึงความขัดแย้งที่ว่า กองทัพเรือมีความส้าคัญกับการ
รักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล แต่กลับมีความพร้อมและขีดความสามารถอยู่ในระดับปานกลาง
เท่านั น ซึ่งการเก็บข้อมูลในครั งนี  น่าจะสะท้อนข้อเท็จจริงที่ว่า กองทัพเรือจ้าเป็นต้องมีการเสริมสร้าง
องค์บุคคล และองค์วัตถุ ให้มีความพร้อมมากกว่าที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน 

  7) ทางด้านหน่วยงานอ่ืนๆ ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการรักษาผลประโยชน์ของชาติ 
ทางทะเล ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 43 เห็นว่า หน่วยงานอ่ืนๆ ได้แก่ ต้ารวจน ้า  
กรมเจ้าท่า กรมสรรพากร กรมศุลกากร กรมประมง กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง มีบทบาท  
ในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล ในระดับมาก (4) และระดับปานกลาง (3) ร้อยละ 28 
และระดับน้อยกว่าร้อยละ 18 ส้าหรับยุทโธปกรณ์ของหน่วยงานตามข้างต้น ผู้ตอบแบบสอบถาม 
ส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 39 เห็นว่า สามารถน้ามาใช้ในภารกิจของการรักษาผลประโยชน์ของชาติ 
ทางทะเลได้ในระดับปานกลาง (3) และระดับมาก (4) กว่าร้อยละ 28 และระดับน้อย (2) กว่าร้อยละ 
19 จึงเห็นได้ว่า หน่วยงานต่างๆ ล้วนมีความส้าคัญต่อการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลทั งสิ น  
แต่ในทางตรงข้าม ยุทโธปกรณ์ของหน่วยงานตามข้างต้น กลับยังไม่สามารถน้ามาใช้ปฏิบัติภารกิจ  
ได้เท่าท่ีควร 

  8) ทางด้านความเหมาะสมในการใช้ยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือในการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 39 เห็นว่า มีความเหมาะสม
ในการน้ามาใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือในระดับปานกลาง (3) และ 
ระดับมาก (4) กว่าร้อยละ 34 ส้าหรับการใช้เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่
กว่าร้อยละ 39 เห็นว่า มีความเหมาะสมในการน้ามาใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือในระดับมาก (4) และระดับปานกลาง (3) กว่าร้อยละ 33 และระดับมากที่สุด (5) กว่าร้อยละ 
19 จึงเห็นได้ว่า ในภาพรวมยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือมีความเหมาะสมในการปฏิบัติภารกิจ 
ตามข้างต้นในระดับปานกลาง (3) ถึงระดับมาก (4) โดยในส่วนของการใช้เรือผิวน ้ามีความเหมาะสม
ในระดับปานกลาง (3) ถึงระดับมาก (4) เช่นกัน ซึ่งข้อมูลดังกล่าวแสดงให้เห็นว่า กองทัพเรือมีความ
จ้าเป็นต้องพัฒนายุทโธปกรณ์ให้มีความเหมาะสมกับการด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือ เพื่อสนับสนุนการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลต่อไป 
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  9) การใช้เรือผิวน ้าของกองทัพเรือที่มีคุณค่าทางยุทธการสูงในการด้าเนินบทบาท 
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 55 เห็นว่า เรือผิวน ้า
ของกองทัพเรือ เช่น เรือฟริเกต เรือคอร์เวต มีต้นทุนในการปฏิบัติการสูง ในระดับมาก (4) และระดับ
มากที่สุด (5) กว่าร้อยละ 29 และระดับปานกลาง (3) กว่าร้อยละ 12 ในขณะเดียวกันผู้ตอบ
แบบสอบถามยังเห็นว่า เรือผิวน ้าของกองทัพเรือ เช่น เรือฟริเกต เรือคอร์เวต มีคุณค่าทางยุทธการสูง 
ไม่เหมาะสมในการใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ระดับปานกลาง (3) ถึง 
กว่าร้อยละ 41 ระดับมาก (4) กว่าร้อยละ 23 และระดับมากที่สุด (5) ร้อยละ 22 นอกจากนั น ผู้ตอบ
แบบสอบถามส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 48 ยังเห็นว่า การใช้เรือผิวน ้าที่มีคุณค่าทางยุทธการสูง ในการ 
ใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ ส่งผลกระทบต่อความพร้อมทางยุทธการในการ
ใช้ก้าลังทางเรือในระดับมาก (4) และระดับปานกลาง (3) กว่าร้อยละ 28 และระดับมากที่สุด (5)  
ร้อยละ 18 จึงเห็นได้ว่า เรือผิวน ้าของกองทัพเรือโดยเฉพาะ เรือฟริเกต เรือคอร์เวต จะมีต้นทุนในการ
ปฏิบัติการสูง แต่ก็ยังสามารถน้ามาประยุกต์ใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือได้ 
แต่อย่างไรก็ตาม การใช้เรือผิวน ้าดังกล่าว ก็ยังส่งผลกระทบต่อความพร้อมทางยุทธการด้วยเช่นกัน 
  10) ทางด้านของการปรับปรุงและจัดหายุทธปกรณ์ ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่
กว่าร้อยละ 46 เห็นว่า กองทัพเรือควรปรับปรุงเรือผิวน ้าที่มีอยู่ให้เหมาะสมกับการด้าเนินบทบาท 
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือในระดับมาก (4) และระดับมากที่สุด (5) กว่าร้อยละ 30 และ
ระดับปานกลาง (3) ร้อยละ 20 โดยในส่วนของการจัดหายุทธปกรณ์ (เรือผิวน ้า) ผู้ตอบแบบสอบถาม 
ส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 43 เห็นว่า กองทัพเรือควรจัดหาเรือผิวน ้าส้าหรับการด้าเนินบทบาท 
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือในระดับมาก (4) และระดับมากที่สุด (5) กว่าร้อยละ 38 และ
ระดับปานกลาง (3) กว่าร้อยละ 17 จึงเห็นได้ว่า กองทัพเรือสามารถใช้แนวทางในการปรับปรุง 
เรือผิวน ้าที่มีอยู่ หรือจะด้าเนินการจัดหาเรือผิวน ้า เพ่ือน้ามาใช้ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือได้ 
ทั งนี ขึ นอยู่กับปัจจัยแวดล้อมอีกหลายประการ ไม่ว่าจะเป็นสถานภาพด้านงบประมาณ นโยบายของ
รัฐบาล และสภาพแวดล้อมด้านความม่ันคง ซึ่งจะต้องน้ามาใช้ประกอบการพิจารณาด้วย 

  11) ทางด้านของคุณลักษณะเรือผิวน ้าที่มีความส้าคัญในการด้าเนินบทบาทในการ
รักษากฎหมายและช่วยเหลือ ผู้วิจัยได้วิเคราะห์ข้อมูลแล้วพบว่า มีระบบต่างๆ ของเรือผิวน ้าที่ผู้ตอบ
แบบสอบถามได้ให้ความส้าคัญและให้คะแนนส่วนใหญ่ในระดับมากที่สุด (5) จ้านวน 3 ระบบ ได้แก่ 
โครงสร้างตัวเรือ ระบบขับเคลื่อน และระบบควบคุมบังคับบัญชาและตรวจการณ์ โดยให้ความส้าคัญ
และให้คะแนนส่วนใหญ่ในระดับมาก (4) จ้านวน 4 ระบบ ได้แก่ ระบบไฟฟ้า ระบบเครื่องจักรช่วย 
ส่วนประกอบตัวเรือ และระบบอาวุธ จึงเห็นได้ว่า การด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือ ระบบที่ต้องให้ความส้าคัญคือ ระบบควบคุมบังคับบัญชาและตรวจการณ์ที่จะท้าให้สามารถ
ติดตามสถานการณ์ได้อย่างต่อเนื่อง รวมทั งโครงสร้างตัวเรือและระบบขับเคลื่อนที่จะสนับสนุน  
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ให้เรือผิวน ้าสามารถปฏิบัติภารกิจในทะเลได้อย่างต่อเนื่องเช่นกัน นอกจากนั น สิ่งที่น่าสังเกตและ 
เป็นนัยส้าคัญคือ ระบบอาวุธ ซึ่งถูกลดความส้าคัญลงไปแต่ไม่ได้หมายความว่าระบบอาวุธไม่มี
ความส้าคัญ แต่ขีดความสามารถในการโจมตีอาจไม่จ้าเป็นต้องหนักหน่วงและรุนแรงเท่ากับเรือผิวน ้า
ประเภทอ่ืนๆ ที่มุ่งเน้นการใช้ก้าลังในการปฏิบัติการ 
  12) ข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ส่วนใหญ่จะเป็นเรื่องเชิงนโยบาย เช่น การปรับปรุงโครงสร้าง
ของกองทัพเรือ เพ่ือตั งหน่วยงานรับผิดชอบภารกิจอย่างเฉพาะเจาะจง หรือการด้ารงกิจหลักของ
กองทัพเรือ โดยการด้าเนินบทบาทในการักษากฎหมายและช่วยเหลือ ควรเป็นผู้ช่วยเจ้าพนักงาน  
เป็นต้น อย่างไรก็ตามยังมีข้อเสนอแนะที่น่าสนใจ คือ การก้าหนดคุณลักษณะของเรือควรมุ่งเน้นที่
ขนาดพอเหมาะไม่ใหญ่หรือเล็กจนเกินไป รวมทั งต้องมีความคล่องตัวสูง มีความเอนกประสงค์ และ
สามารถประยุกต์ใช้ได้หลายภารกิจ  และอีกประการที่น่าสนใจคือ การเพ่ิมเติมขีดความสามารถ 
ให้เรือผิวน ้าสามารถใช้เป็นฐานในการปฏิบัติภารกิจในการกู้ซ่อมในทะเลได้  
  13) จากการอภิปรายและวิเคราะห์ข้อมูลจากการตอบแบบสอบถาม สามารถน้ามา
สรุปได้ว่า ภัยคุกคามรูปแบบใหม่ทางทะเลได้ส่งผลกระทบถึงความมั่นคงของรัฐชายฝั่ง รวมทั ง
ประเทศไทยก็ได้รับผลกระทบจากภัยคุกคามดังกล่าวด้วย ซึ่งปัจจุบันประเทศไทยได้มีการใช้ประโยชน์
จากทะเลค่อนข้างมาก แต่ในทางกลับกันยังให้ความส้าคัญกับการป้องกันและแก้ปัญหาดังกล่าว  
ไม่มากเท่าที่ควร 

  ทางด้านกองทัพเรือเป็นหน่วยงานที่มีความส้าคัญกับการรักษาผลประโยชน์ของชาติ
ทางทะเล  และการด้า เนินบทบาทของ กองทัพเรือในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ  
แต่ในทางกลับกัน ยังมีความพร้อมและขีดความสามารถอยู่ในระดับปานกลางเท่านั น ดังนั น 
กองทัพเรือจ้าเป็นต้องมีการเสริมสร้างองค์บุคคล และองค์วัตถุ ให้มีความพร้อมมากกว่าที่เป็นอยู่  
ในปัจจุบัน นอกจากนั น หน่วยงานอ่ืนๆ ไม่ว่าจะเป็น ต้ารวจน ้า กรมเจ้าท่า กรมสรรพากร  
กรมศุลกากร กรมประมง กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ล้วนมีความส้าคัญต่อการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเลทั งสิ น แต่ในทางตรงข้าม ยุทโธปกรณ์ของหน่วยงานตามข้างต้น  
กลับยังไม่สามารถน้ามาใช้ปฏิบัติภารกิจได้เท่าท่ีควร 

  ส้าหรับความเหมาะสมในการใช้ยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือในการด้าเนินบทบาท 
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ โดยเฉพาะการใช้ เรือฟริเกต เรือคอร์เวต จะมีต้นทุนในการ
ปฏิบัติการสูง แต่ก็ยังสามารถน้ามาประยุกต์ใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือได้ 
แต่อย่างไรก็ตาม การใช้เรือผิวน ้าดังกล่าว ก็ยังส่งผลกระทบต่อความพร้อมทางยุทธการด้วยเช่นกัน  
  ในส่วนของการปรับปรุงและการจัดหาเรือผิวน ้า กองทัพเรือสามารถใช้แนวทาง 
ในการปรับปรุงเรือผิวน ้าที่มีอยู่ หรือจะด้าเนินการจัดหาเรือผิวน ้า เพ่ือน้ามาใช้ในการรักษากฎหมาย
และช่วยเหลือได้ ทั งนี ขึ นอยู่กับปัจจัยแวดล้อมที่เอื ออ้านวย 
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  ส้าหรับคุณลักษณะของเรือผิวน ้าส้าหรับใช้ในการด้าเนินบทบาทในการรักษา
กฎหมายและช่วยเหลือ มีระบบที่ต้องให้ความส้าคัญคือ ระบบควบคุมบังคับบัญชาและตรวจการณ์  
ที่จะท้าให้สามารถติดตามสถานการณ์ได้อย่างต่อเนื่อง แต่ส้าหรับระบบอาวุธ อาจไม่จ้าเป็นต้อง มี 
ขีดความสามารถในการโจมตีที่หนักหน่วงและรุนแรง นอกจากนั นเรือผิวน ้าดังกล่าวควรมี  
ขนาดพอเหมาะไม่ใหญ่หรือเล็กจนเกินไป รวมทั งต้องมีความคล่องตัวสูง มีความเอนกประสงค์ และ
สามารถประยุกต์ใช้ได้หลายภารกิจ และอาจมีการเพิ่มเติมขีดความสามารถให้เรือผิวน ้าสามารถใช้เป็น
ฐานในการปฏิบัติภารกิจในการกู้ซ่อมในทะเลได้  

 4.7.2.2 การอภิปรายข้อมูลจากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ 
  จากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยชาญจาก 3 กลุ่มงาน ได้แก่ กลุ่มงานยุทธการ กลุ่มงาน

ซ่อมบ้ารุง และกลุ่มผู้ปฏิบัติ เพ่ือรวบรวมความคิดเห็นที่เกี่ยวข้องกับการวิจัย โดยผลการสัมภาษณ์
ผู้วิจัยได้เรียบเรียงไว้ในภาคผนวกท้ายเล่มของงานวิจัยนี  ทั งนี ผลจากการสัมภาษณ์สามารถน้ามา  
สรุปได้ ดังต่อไปนี   

 1. สาเหตุของการเกิดภัยคุกคามรูปแบบใหม่ : มาจากความก้าวหน้า 
ทางเทคโนโลยี ที่ท้าให้การกระจายและรับรู้ข้อมูลข่าวสารเป็นไปด้วยความรวดเร็ว เป็นผลให้เกิดการ
เรียนรู้และเกิดความเข้าใจในเรื่องราวต่างๆ มากขึ น ท้าให้การท้าสงครามขนาดใหญ่ไม่เป็นที่ยอมรับ 
จึงเป็นเหตุให้ภัยคุกคามรูปแบบเดิมถูกลดความส้าคัญลงไป  

 แต่ในอีกด้านหนึ่งความเจริญก้าวหน้าท้าให้เกิดความต้องการทรัพยากรมากขึ น 
เช่น พลังงาน อาหาร ท้าให้ต้องมีการการแสวงหาอย่างไม่จบสิ น รัฐต่างๆ จึงมีความจ้าเป็นต้องพัฒนา 
ขีดความสามารถในการแสวงหา เพ่ือให้ได้มาในสิ่งที่ตนเองต้องการ ซึ่งก้าลังทางทหารก็ถือเป็น
เครื่องมือหนึ่งที่ใช้สนับสนุนการด้าเนินการดังกล่าว นอกจากนั น การกระท้าของมนุษย์ยังก่อให้  
เกิดการเปลี่ยนแปลงทางสิ่งแวดล้อมและระบบนิเวศน์ ที่กลับมาส่งผลกระทบต่อความเป็นอยู่ของ 
มวลมนุษยชาติ จึงเป็นที่มาของการเกิดภัยคุกคามรูปแบบใหม่ขึ น 

 2. ภัยคุกคามทางทะเลรูปแบบใหม่ที่ส่งผลกระทบกับความมั่นคงและผลประโยชน์
ของชาติทางทะเล : ภัยคุกคามทางทะเลรูปแบบใหม่ทุกประเภทจะส่งผลกระทบต่อความมั่นคงทั งสิ น 
แต่ที่จะเห็นได้ชัด คือ การก่อการร้าย การลักลอบขนอาวุธสงคราม ซึ่งสิ่งเหล่านี จะส่งผลกระทบ
โดยตรงและรุนแรงที่สุด  

 นอกจากนั น การแย่งชิงทรัพยากรตามแนวรอยต่อของเขตแดนทางทะเล ที่แต่ละ
ประเทศจะต้องแสวงหาผลประโยชน์ให้มากที่สุด รวมถึงการกระท้าอันเป็นโจรสลัด โดยเฉพาะ 
อย่างยิ่งในพื นที่ของรัฐที่เกิดความล้มเหลว ซึ่งส่งผลกระทบต่อการใช้ทะเลในการขนส่ง และส่งผล  
ไปถึงเศรษฐกิจของประเทศท่ีได้รับผลกระทบด้วย  
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 ดังนั น ภัยคุกคามทางทะเลทุกรูปแบบจึงมีผลกระทบต่อความมั่นคงทางทะเล และ
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเลทั งสิ น ไม่ว่าจะโดยทางตรงคือ ท้าให้รัฐสูญเสียรายได้ หรือโดยทางอ้อม
คือ ท้าให้รัฐเสื่อมเสียเกียรติและชื่อเสียงในสมาคมโลก จนกระท่ังอาจถูกกีดกันทางการค้าไปด้วย 

 3. ภัยคุกคามทางทะเลรูปแบบใหม่ที่มีโอกาสเกิดขึ นและส่งผลกระทบต่อ 
ประเทศไทย : นับแต่อดีตประเทศไทยได้รับผลกระทบจากภัยคุกคามรูปแบบใหม่ที่ไม่รุนแรงมากนัก 
ที่น่ากังวลคือ การก่อความไม่สงบในพื นที่จังหวัดชายแดนภาคใต้ ที่มีโอกาสขยายผลลงสู่ทะเล ซึ่งที่ผ่านมา
เรือตรวจการณ์ชายฝั่ง ต.229 ของกองทัพเรือ ก็เคยถูกผู้ก่อความไม่สงบโจมตีจนได้รับความเสียหาย
มาแล้ว อย่างไรก็ตามรัฐบาลและหน่วยงานความมั่นคง ยังคงพยายามอย่างมากที่จะแก้ปัญหาดังกล่าว  

 ส้าหรับประเด็นอ่ืนๆ เช่น การอพยพของชาวโรฮิงญา การท้าประมงในพื นที่ห้าม
และผิดกฎหมายของเรือเวียดนาม การลักลอบขนน ้ามันเถื่อน ก็ส่งผลกระทบไม่รุนแรงมากนัก  

 4. การให้ความส้าคัญกับการแก้ปัญหาภัยคุกคามทางทะเลรูปแบบใหม่ : การให้
ความส้าคัญกับ ศรชล มากขึ น โดยก้าลังจะได้รับการยกระดับเป็นศูนย์อ้านวยการในการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล ซึ่งจะมีอ้านาจและกฎหมายรองรับในการปฏิบัติที่ชัดเจนขึ น และ  
การที่รัฐบาลได้อนุมัติแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558-2564) ประกอบกับการที่
กองทัพเรือได้ปรับปรุงแผนยุทธศาสตร์ของกองทัพเรือให้สอดรับกับแผนดังกล่าว น่าจะเป็นสัญญาณ
เชิงบวกที่แสดงให้เห็นถึงการให้ความส้าคัญในเรื่องดังกล่าว ตั งแต่ระดับรัฐบาลจนถึงระดับ  
หน่วยงานหลักท่ีเกี่ยวข้อง 

 5. สิ่งท้าทายส้าหรับกองทัพเรือในการจัดการกับภัยคุกคามรูปแบบใหม่ :  
สิ่งท้าท้ายหลัก คือ การเปลี่ยนแปลงยุทธวิธี หรือแนวทางในการด้าเนินการของฝ่ายตรงข้าม ที่มีการ
ปรับปรุงเปลี่ยนแปลงรูปแบบอย่างต่อเนื่อง เพ่ือหลีกเลี่ยงการถูกจับกุมเจ้าหน้าที่ และในฐานะ 
ที่กองทัพเรือเป็นหน่วยงานหลักในด้านการรักษาความมั่นคงทางทะเล จะต้องศึกษาและเฝ้าสังเกต
รูปแบบของฝ่ายตรงข้ามอย่างต่อเนื่องเช่นกัน  

  สิ่งท้าทายต่อมา คือ กรอบความร่วมมือระหว่างรัฐชายฝั่งในการแก้ปัญหา 
ยังมีข้อจ้ากัดในด้านกฎหมายระหว่างประเทศ  

  สิ่งท้าทายประการสุดท้ายคือ เข้าถึงพื นที่ที่เกิดภัยภิบัติทางทะเลและพื นที่ที่เป็น 
เกาะต่างๆ ซึ่งถูกตัดขาดจากพื นที่ทางบก กองทัพเรือต้องเตรียมพร้อมในการเข้าช่วยเหลือ 
อย่างทันท่วงทีเมื่อเกิดเหตุ และเพ่ือเป็นการตอบสนองการมีบทบาทน้าในภูมิภาคของกองทัพเรือ  
การค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัย ควรมีการขยายพื นที่ปฏิบัติการให้ครอบคลุมพื นที่ทางทะเล 
ของประเทศเพ่ือนบ้าน แต่อย่างไรก็ตามยังคงมีอุปสรรคด้านข้อกฎหมายระหว่างประเทศด้วยเช่นกัน 

 6. แนวทางปฏิบัติของกองทัพเรือในการรับมือกับภัยคุกคามรูปแบบใหม่  :  
การปรับโครงสร้างกองทัพเรือให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบัน เพ่ือรองรับ
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ต่อภัยคุกคามรูปแบบใหม่ที่มีโอกาสเกิดขึ นในทะเล รวมถึงได้มีการจัดตั ง ศปมผ. ในการแก้ไขปัญหา
ประมง การจัดตั ง ศอยถ. ในการแก้ไขปัญหาผู้อพยพชาวโรฮิงยา และจัดให้มีการฝึกเป็นประจ้าทุกปี 
รวมถึงการฝึกประจ้าปีของกองเรือยุทธการ นอกจากนั นยังมีการฝึกผสมกับต่างประเทศ ซึ่งน่าจะเป็น
แนวทางส้าหรับเตรียมความพร้อมให้ก้าลังพลของกองทัพเรืออยู่แล้ว รวมถึงการปรับบทบาทของ
กองทัพเรือให้บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ เป็นบทบาทน้า ก็น่าจะเป็นการแสดง  
ความตั งใจที่ชัดเจนของกองทัพเรือในการรับมือกับภัยคุกคามรูปแบบใหม่เช่นกัน 

 7. ขีดความสามารถของกองทัพเรือในการรับมือกับภัยคุกคามทางทะเลรูปแบบใหม่ : 
กองทัพเรือมีขีดความสามารถในการรับมือกับภัยคุกคามทางทะเลรูปแบบใหม่ได้ เนื่องจากมีเรือที่มี  
ขีดสมรรถนะสูง และมีขีดความสามารถครอบคลุมการปฏิบัติการทางทะเลทุกรูปแบบ แต่อย่างไร  
ก็ตาม ขีดความสามารถดังกล่าวมีข้อจ้ากัดในด้านระยะเวลา เนื่องจากหากต้องปฏิบัติการต่อเนื่องเป็น
เวลานานจะต้องมีเครื่องมือที่เพ่ิมขึ น เพ่ือให้สามารถหมุนเวียนก้าลังพลและยุทโธปกรณ์ ให้มีเวลา
พักผ่อน และซ่อมบ้ารุง จึงต้องมีระบบการบริหารจัดการที่เหมาะสม  แต่อย่างไรก็ตามในมุมมอง 
ของความคุ้มค่า ยังถือว่าต้องมีการปรับปรุง เนื่องจากยังมีต้นทุนปฏิบัติการที่ค่อนข้างสูง 

  นอกจากนั น ยังมีมุมมองที่น่าสนใจจากประสบการณ์ของ น.อ.เทพกร  อินทร  
รองเสนาธิการ กองเรือยกพลขึ นบกและยุทธบริการ กองเรือยุทธการ เกี่ยวกับการฝึกที่ผ่านมา  
ซึ่งพบว่า การช่วยเหลือและอพยพประชาชนจากพื นที่เสี่ยงภัย โดยเฉพาะในพื นที่ที่เป็นเกาะแก่ง  
ซึ่งกองทัพเรือ มีหน่วยที่สามารถด้าเนินการได้ในระดับหนึ่งเท่านั น แต่ยังไม่สามารถด้าเนินการได้อย่าง
เต็มรูปแบบ  เนื่องจากยังขาดความรู้ความเข้าใจการปฏิบัติของหน่วยต่างๆ  และที่ผ่านมาไม่เคย 
มีการฝึกในเรื่องดังกล่าวอย่างจริงจัง ทั งนี  กองทัพเรือได้เริ่มท้าการฝึกการช่วยเหลือผู้ประสบภัยพิบัติ 
ตามพื นที่บนเกาะต่างๆ ในห้วงของการฝึกกองทัพเรือประจ้าปี 2558 ที่ผ่านมา และยังพบว่า 
เครื่องมือที่กองทัพเรือมีใช้อยู่ เป็นยุทโธปกรณ์ทางทหารที่ต้องน้าไปประยุกต์ใช้ จึงไม่มีความเหมาะสม
กับการน้าไปใช้ในการช่วยเหลือผู้ประสบภัยพิบัติเท่าที่ควร  

 8. ความเพียงพอด้านยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือต่อการด้าเนินบทบาทในการ
รักษากฎหมายและช่วยเหลือ : บทบาทดังกล่าวเป็นบทบาทส้าคัญที่กองทัพเรือจะต้องด้าเนินการ  
ซึ่งสามารถน้ายุทโธปกรณ์หลักที่มีอยู่แล้วมาประยุกต์ใช้ในการปฏิบัติภารกิจได้ ซึ่งสถานภาพปัจจุบัน 
กองทัพเรือมียุทโธปกรณ์เพียงพอต่อการสนับสนุนภารกิจตามข้างต้น ขึ นอยู่ที่การบริหารจัดการ  
เป็นส้าคัญ แต่ในด้านของงบประมาณที่ได้รับจัดสรร อาจเป็นอุปสรรคที่ส่งผลกระทบต่อการปฏิบัติ
ภารกิจมากกว่า  

 ส้าหรับประเด็นของการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเล รวมถึง 
การอพยพประชาชนจากพื นที่เสี่ยงภัย จะขึ นอยู่กับการก้าหนดขอบเขตพื นที่รับผิดชอบและ 
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ความรุนแรงของสถานการณ์เป็นสาระส้าคัญ ซึ่งหากปฏิบัติการเฉพาะในเขตแดนทางทะเลของ
ประเทศไทยที่มีสถานการณ์ไม่รุนแรงและไม่เกิดความเสียหายเป็นจ้านวนมาก น่าจะมีความเพียงพอ 

 9. ความเหมาะสมของยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือ ในการน้ามาใช้ด้าเนินบทบาท
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ : ความเพียงพอในการใช้ยุทธปกรณ์ จะขึ นอยู่กับภารกิจที่ได้รับ
มอบหมาย และการบริหารจัดการในการใช้ยุทโธปกรณ์ อย่างไรก็ตามหากพิจารณาความเหมาะสม 
ในการใช้ยุทโธปกรณ์ตามข้างต้น โดยไม่ค้านึงถึงปัจจัยอ่ืนๆ โดยเฉพาะข้อจ้ากัดด้านงบประมาณ  
อาจมีข้อพิจารณาได้ 2 ประเด็น คือ  

  ความคุ้มค่า เนื่องจากเรือของกองทัพเรือ ส่วนใหญ่มีต้นทุนในการปฏิบัติการสูง 
และตอบสนองต่อความอยู่รอดของประเทศ ดังนั น การน้ามาใช้เพ่ือหวังผลในการรักษากฎหมาย
โดยเฉพาะ อาจไม่คุ้มค่ากับผลส้าเร็จที่ได้รับอย่างเต็มที่  

 ความพร้อมทางยุทธการ เนื่องจากเรือที่มีขีดความสามารถสูง จะมีคุณค่า 
ทางยุทธการสูงและใช้งบประมาณในการบ้ารุงรักษาสูงตามไปด้วย ซึ่งการน้ามาใช้ในภารกิจของ  
การรักษากฎหมายโดยเฉพาะอาจท้าให้เรือดังกล่าวมีความสึกหรอมากขึ น หรือท้าให้ความพร้อม 
ทางยุทธการในการป้องกันประเทศลดลง  

 10. การปรับปรุงยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือ เพ่ือรองรับการด้าเนินบทบาทในการ
รักษากฎหมายและช่วยเหลือ : การปรับปรุงยุทโธปกรณ์ ต้องค้านึงถึงต้นทุนของการปฏิบัติการ 
จะต้องมีความประหยัดและคุ้มค่ามากขึ น โดยการปรับปรุงยุทโธปกรณ์ที่มีอยู่แล้ว สามารถด้าเนินการ
ได้สองลักษณะคือ  

  ประการที่หนึ่ง ใช้แนวทางการเติมหรือติดตั งอุปกรณ์ที่มีความจ้าเป็นต้องใช้ในการ
รักษากฎหมายและการช่วยเหลือ เช่น การติดตั งอุปกรณ์ การกระจายเสียงระยะไกล LRAD (Long 
Range Acoustic Device) ให้กับเรือตรวจการณ์ เพ่ือใช้ในการเข้าตรวจค้น หรือติดตั งอุปกรณ์ในการ
ขจัดคราบน ้ามันให้กับเรือลากจูง เพ่ือตอบสนองภารกิจการขจัดคราบน ้ามัน  

  ประการที่สอง น้าเรือที่มีคุณค่าทางยุทธการสูงที่ใกล้จะปลดระวาง มาปรับใช้ 
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ เช่น เรือเร็วโจมตีอาวุธปล่อยน้าวิถี อาจน้ามาปรับปรุงให้เป็น  
เรือตรวจการณ์ปืน เพ่ือใช้ในภารกิจของการรักษากฎหมายได้ 

 อย่างไรก็ตามยังมีข้อคิดเห็นที่ส้าคัญเกี่ยวกับการปรับปรุงยุทโธปกรณ์ของ
กองทัพเรือ ซึ่งบางครั งอาจจะต้องใช้งบประมาณมากกว่าที่ประมาณการไว้ ดังนั น หากเป็นไปได้ควรมี
การจัดหายุทโธปกรณ์ใหม่ ให้สอดคล้องกับภารกิจน่าจะเป็นผลดีมากกว่า  

   11. คุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่เหมาะสม (กรณีที่กองทัพเรือจะต้องจัดหา 
เรือผิวน ้าขึ นใหม่) ส้าหรับด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือโดยเฉพาะ : ซึ่งในการ
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สัมภาษณ์ได้ขอให้ผู้รับการสัมภาษณ์เสนอแนวความคิดแบบรวบยอดถึงคุณลักษณะที่ต้องการ  
โดยสามารถสรุปได้ ดังนี  
  11.1 โครงสร้างตัวเรือ : มีอัตราส่วนความกว้างต่อความยาวที่เหมาะสม  
โดยจะต้องมีการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ในการออกแบบให้ลดพื นที่สะท้อนเรดาร์ และใช้วัสดุลดการ
สะท้อนคลื่นเรดาร์ เพ่ือให้ลดการตรวจจับจากฝ่ายตรงข้าม มีความคงทนต่อการโจมตีด้วยอาวุธ  
ขนาดเล็กจากผู้ก่อความไม่สงบ มีความคล่องตัวในการบังคับเรือ มีความคงทนทะเลสูงและมีระบบ  
กันโคลง เพ่ือช่วยให้เรือมีการทรงตัวที่ดี สามารถปฏิบัติงานในสภาพอากาศเลวร้ายได้  
  11.2 ระบบขับเคลื่อน : มีความน่าเชื่อถือสูง (High Reliability) มีระบบส้ารอง
(Redundancy) มีความเร็วสูง ลดการแพร่คลื่น Infrared เพ่ือลดโอกาสในการตรวจจับ 
ด้วยกล้อง Thermal & IR และประหยัดน ้ามันเชื อเพลิง  
  มีระบบควบคุมระบบขับเคลื่ อนแบบรวมการสามารถประมวลผลและ 
แสดงผลค่าต่างๆ ที่จ้าเป็น ตลอดจนสามารถควบคุม สั่งการ และบริหารการใช้งานระบบขับเคลื่อนได้
อย่างอัตโนมัติ รวมทั งมีการตอบสนองที่รวดเร็ว เมื่อมีการสั่งใช้เครื่อง นอกจากนั น ควรมีการ
ออกแบบให้เรือมีเครื่องจักรใหญ่อย่างน้อย 3 เครื่อง โดยให้เครื่องจักรใหญ่ที่อยู่ตรงกลางสามารถ
ปรับพิชใบจักรได้ เพ่ือสามารถประหยัดน ้ามันเชื อเพลิงในกรณีที่เรือต้องการใช้ความเร็วต่้าในการ
ลาดตระเวน 

  11.3 ระบบไฟฟ้า : ควรมีเครื่องไฟฟ้าอย่างน้อย 2 เครื่อง พร้อมด้วยเครื่องไฟฟ้า
ฉุกเฉินอีก 1 เครื่อง โดยมีขีดความสามารถในการจ่ายไฟตามความต้องการของระบบที่ติดตั งบนเรือ  
มีความน่าเชื่อถือสูง (High Reliability) มีระบบส้ารอง(Redundancy) สามารถรองรับการปฏิบัติงาน
ได้ทุกสถานการณ ์

  11.4 ระบบควบคุมบังคับบัญชาและตรวจการณ์ : ระบบควบคุมบังคับบัญชาหรือ
ระบบอ้านวยการรบต้องมีการเชื่อมต่อกับระบบตรวจการณ์ ระบบอาวุธ และระบบควบคุมการยิง 
สามารถรวบรวมข่าวสารจากในเรือ และนอกเรือได้อย่างรวดเร็ว สามารถแสดงภาพสถานการณ์ได้
แบบ Real Time เพ่ือใช้ประกอบการรับทราบสถานการณ์และการตัดสินใจ  

  สามารถประมวลผลสถานการณ์ และประเมินค่าภัยคุกคามพร้อมทั งเสนอแนะ 
การใช้อาวุธได้ สามารถควบคุมและสั่งการใช้อาวุธได้ทันต่อสถานการณ์ มีระบบตรวจการณ์ที่สามารถ
ค้นหา ติดตาม และพิสูจน์ทราบเป้าหมายได้ทั งกลางวัน และกลางคืน รวมทั งใช้ระบบเรดาร์  
ตรวจการณ์ร่วมกับเฮลิคอปเตอร์ประจ้าเรือได้ นอกจากนั น ควรมีระบบประชุมวีดิทัศน์ทางไกล 
เพ่ือให้สามารถประชุมและรายงานเหตุการณ์ให้หน่วยเหนือได้รับทราบและพิจารณาสั่งการได้ 
อย่างถูกต้อง 
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  11.5 ระบบเครื่องจักรช่วย : มีเครนส้าหรับล้าเลียงอุปกรณ์ต่างๆ ที่จ้าเป็น  
มีลานจอดเฮลิคอปเตอร์ที่สามารถน้าเฮลิคอปเตอร์ไปปฏิบัติงานกับเรือระหว่างปฏิบัติการในทะเล 
โดยจะสามารถใช้เฮลิคอปเตอร์ในการติดตามเรือที่มีความเร็วสูงได้ และมีสิ่งอ้านวยความสะดวก 
สนับสนุนการปฏิบัติภารกิจในทะเลอย่างต่อเนื่องได้ระยะเวลาไม่น้อยกว่า 21 วัน 

  11.6 ส่วนประกอบตัวเรือ : ควรมีห้องหรือพื นที่ขนาดใหญ่ส้าหรับการ 
ตั งโรงพยาบาลสนาม และต้องมีเรือเล็กประจ้าเรือท่ีมีความสะดวกในการปฏิบัติภารกิจ เพ่ือใช้ส้าหรับ
ภารกิจต่างๆ เช่น เก็บคนตกน ้า ช่วยผู้ประสบภัย ล้าเลียงผู้โดยสารหรือสิ่งของ และการส่งชุดตรวจค้น
ขึ นเรือต้องสงสัย ทั งนี หากเป็นไปได้ควรมีขีดความสามารถในการท้าความเร็วได้อย่างน้อย 40 นอต 
เพ่ือใช้ในการติดตามเรือเป้าหมายที่มีขนาดเล็กและความเร็วสูงได้ รวมทั งมีระบบอ้านวยความสะดวก
ในการรับ-ส่งก้าลังบ้ารุงในทะเล และในท่าเรืออย่างครบครัน อาทิ อุปกรณ์รับ -ส่งน ้ามันในทะเล  
เป็นต้น   

  11.7 ระบบอาวุธ : มีระบบอาวุธหลักที่เหมาะสมในการต่อต้านภัยคุกคามทั งจาก 
เรือผิวน ้า อากาศยาน และเรือขนาดเล็ก ต้องมีปืนหลักและปืนรองซึ่งท้างานแบบอัตโนมัติ ใช้งาน
ร่วมกับเครื่องควบคุมการยิง มีระบบอาวุธป้องกันตนเองจากการโจมตี รวมถึงปืนกลขนาดเล็กที่ใช้  
พลประจ้าปืนในการเล็งยิงส้าหรับป้องกันตนเองในระยะใกล้ แต่ไม่จ้าเป็นต้องมีอาวุธปล่อยน้าวิถี 

  11.8 ข้อเสนอแนะ : ระบบต่างๆ ที่น้ามาใช้ในเรือควรเป็นระบบที่ไม่มี 
ความซับซ้อน เพ่ือให้สามารถด้าเนินการซ่อมบ้ารุงได้ด้วยก้าลังพลประจ้าเรือ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง  
การซ่อมบ้ารุงในระหว่างที่ปฏิบัติภารกิจในทะเล  

  รวมทั งควรมีระบบป้องกันความเสียหายที่ประกอบด้วย ระบบตรวจจับความร้อน 
เปลวไฟ และควัน ตลอดจนแจ้งเตือนอัตโนมัติ มีอุปกรณ์ป้องกันความเสียหาย (อุดปะค ้าจุน และ 
ดับไฟ) ตลอดจนเครื่องมือดับไฟอัตโนมัติ อาทิ Springer ระบบ Water mist ระบบ CO2 ระบบโฟม 
และ AFFF สามารถแสดงภาพสถานการณ์ความเสียหายได้แบบ Real Time สามารถประมวล 
ค่าความเสียหาย สามารถควบคุมและสั่งการเพื่อแก้ไขสถานการณ์ได้ทันที 

 
4.8 การประเมินขีดความสามารถที่ต้องการ 

 เป็นการน้าแนวความคิดทางยุทธการตามที่ได้ก้าหนดไว้ตามข้างต้นมาประเมิน เพ่ือก้าหนด
ขีดความสามารถของเรือผิวน ้าส้าหรับการปฏิบัติภารกิจตามบทบาทในการรักษากฎหมายและ
ช่วยเหลือของกองทัพเรือ ซึ่งการประเมินขีดความสามารถนี  จะอยู่ภายใต้ขอบเขตของการรักษา
กฎหมายและช่วยเหลือประชาชนเป็นหลัก โดยจะยังไม่น้าภารกิจในการรักษาอธิปไตยหรือการรับมือ
กับการท้าสงครามตามแนวคิดของภัยคุกคามแบบดั งเดิมมาพิจารณา ดังนั น วัตถุประสงค์ของการ
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ประเมินขีดความสามารถที่ต้องการ จะเป็นไปเพ่ือรองรับการปฏิบัติภารกิจในการรักษาผลประโยชน์
ของชาติทางทะเล การรักษากฎหมาย และการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเล รวมถึงการ
สนับสนุนการปฏิบัติการทางเรือในภารกิจอ่ืนๆ ทั งนี  จากการวิเคราะห์ข้อมูลตามข้างต้นสามารถ
ประเมินขีดความสามารถท่ีต้องการได้ ดังนี   
 4.8.1 ขีดความสามารถในการปฏิบัติการในทะเลได้อย่างต่อเนื่องไม่น้อยกว่า 21 วัน โดยที่ 
ไม่ต้องรับการส่งก้าลังบ้ารุงในทะเลหรือจากฐานทัพเรือพ่ิมเติม 
 4.8.2 ขีดความสามารถในการปฏิบัติการในทะเลอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด จนถึงสภาวะ
ทะเลระดับ 5 (Sea State 5) 
 4.8.3 ขีดความสามารถในการตรวจการณ์ ติดตาม พิสูจน์ทราบเป้าหมายได้ทั งเวลากลางวัน 
และกลางคืน 
 4.8.4 ขีดความสามารถในการโจมตีเป้าหมายพื นน ้าอย่างมีประสิทธิภาพ รวมถึงเป้าหมายพื น
น ้าที่มีขนาดเล็กและมีความเร็วสูง  
 4.8.5 ขีดความสามารถในการท้าความเร็วสูงสุดได้ต่อเนื่องไม่ต่้ากว่า 30 น๊อต  
 4.8.6 ขีดความสามารถในการป้องกันภัยผิวน ้าในระยะประชิด 
 4.8.7 ขีดความสามารถในการปฏิบัติงานร่วมกับเฮลิคอปเตอร์ที่ใช้ส้าหรับปฏิบัติการบิน 
ในทะเล และสามารถรับน ้าหนังของเฮลิคอปเตอร์ได้ไม่น้อยกว่า 10 ตัน รวมทั งสามารถบรรทุก
เฮลิคอปเตอร์ จ้านวน 1 ล้า ไปปฏิบัติภารกิจพร้อมกับเรือได้ 
 4.8.8 ขีดความสามารถในการรับ-ส่งสิ่งของในทะเล รวมถึงการล้าเลียงผู้ป่วย ทั งทางข้าง 
(เรือ สู่ เรือ) และในทางดิ่ง (เรือ สู่ อากาศ) 
 4.8.9 ขีดความสามารถในการท้าสงครามอิเล็กทรอนิกส์ ทั งในการตรวจจับการแพร่คลื่น
แม่เหล็กไฟฟ้า การรบกวนการแพร่คลื่นฯ และการต่อต้านการถูกรบกวนการแพร่คลื่นฯ 
 4.8.10 ขีดความสามารถในการควบคุมและรักษาความปลอดภัยในการแพร่คลื่น
แม่เหล็กไฟฟ้า และการสื่อสาร 
 4.8.11 ขีดความสามารถในการรักษาและปฐมพยาบาลผู้บาดเจ็บหรือผู้ประสบภัยในทะเลได้
ถึงขั นการผ่าตัดขนาดเล็ก 
 4.8.12 ขีดความสามารถในการปฏิบัติการได้ทั งในเขตทะเลลึก และเขตน ้าตื น 
 4.8.13 ขีดความสามารถในการล้าเลียงผู้โดยสาร ผู้ประสบภัยเป็นการชั่วคราว เพ่ือกลับ  
เข้าฝั่ง หรือส่งผ่านไปยังที่หมายปลายทาง 
 4.8.14 ขีดความสามารถในการตรวจค้นเรือต้องสงสัยด้วยการเทียบข้าง หรือส่งชุดตรวจค้น
ด้วยเรือเล็กประจ้าเรือเข้าท้าการตรวจค้น 
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 4.8.15 ขีดความสามารถในการบันทึกภาพเหตุการณ์ระหว่างปฏิบัติหน้าที่ ส้าหรับใช้เป็น
หลักฐานประกอบการสอบสวน 
 4.8.16 ขีดความสามารถในการปฏิบัติการร่วมกับเรือผิวน ้าประเภทอื่นๆ ของกองทัพเรือ 
 จากผลการประเมินขีดความสามารถที่ต้องการตามข้างต้น จะเป็นสิ่งที่จะตอบสนองต่อ
แนวความคิดทางยุทธการ ที่ได้มาจากการตรวจสอบสภาวะแวดล้อมและสิ่งท้าทายทางยุทธการ  
ที่เก่ียวข้องกับการรักษากฎหมายและช่วยเหลือประชาชนในทะเล โดยขีดความสามารถดังกล่าวจะถูก
น้าไปใช้ในการก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่ต้องการต่อไป 
 
4.9 การก าหนดคุณลักษณะเรือผิวน  า 

 จากการที่ได้ตรวจสอบข้อมูลต่างๆ ด้วยทฤษฎีของ Mackubin Thomas Owens ตามโมเดล 
Logic of Force Planning แล้ว ขั นตอนต่อไปจะเป็นการน้าผลการตรวจสอบและวิเคราะห์ 
ที่ได้ มาใช้ประกอบการพิจารณาก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่ต้องการ ส้าหรับการด้าเนิน
บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือของกองทัพเรือ โดยการก้าหนดคุณลักษณะของเรือ  
ในขั นตอนนี  จะก้าหนดเฉพาะคุณลักษณะส้าคัญ แบบความคิดรวบยอดที่ไม่ได้ลงไปในรายละเอียด
ทางเทคนิค อย่างไรก็ตาม การก้าหนดคุณลักษณะที่ส้าคัญที่จะด้าเนินการในขั นตอนนี  จะสามารถ 
ใช้เป็นข้อมูลหลักในการก้าหนดรายละเอียดเฉพาะทางเทคนิคเพ่ิมเติมต่อไปได้ โดยคุณลักษณะส้าคัญ
ดังกล่าวสามารถก้าหนดตามหลักการแบ่งงาน Ship Work Breakdown Structure ซึ่งจะเป็นการ
แบ่งระบบต่างๆ ให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน สามารถใช้ในการก้าหนดคุณลักษณะของเรือ การวางแผน 
ในการสร้าง รวมถึงการซ่อมบ้ารุงได้ด้วย ซึ่งในที่นี ผู้วิจัยได้น้าการก้าหนดคุณลักษณะที่กองทัพเรือ  
ใช้ในการจัดหาเรือประเภทต่างๆ ซึ่งแบ่งระบบต่างๆ ของเรือออกเป็น 7 ระบบ โดยผลการวิจัย 
ซึ่งได้จากการเก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถาม การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ และการตรวจสอบสภาวะ
แวดล้อมที่เกี่ยวข้อง สามารถก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่เหมาะกับการด้าเนินบทบาทในการ
รักษากฎหมายและช่วยเหลือ ดังนี  

4.9.1 โครงสร้างตัวเรือ (Hull Structure)  
 เป็นระบบงานที่เกี่ยวข้องกับรูปแบบตัวเรือ ดาดฟ้า ถังเก็บน ้าและน ้ามัน รวมถึงวัสดุ 

ที่ใช้ในการสร้างตัวเรือ โดยผลการวิจัยมีปัจจัยส้าคัญนอกเหนือจากคุณลักษณะที่เป็นตามมาตรฐาน  
ซึ่งเป็นต้องน้ามาพิจารณาในการก้าหนดคุณลักษณะของระบบโครงสร้างตัวเรือที่ส้าคัญในเบื องต้น 
ได้แก่ 
  1) รูปทรงตัวเรือ จะต้องมีรูปทรงที่เหมาะสมกับประเภทของเรือและการปฏิบัติการ
ของเรือ มีความกว้าง ความยาว และความสูง ที่มีความสมดุล โดยจะต้องใช้หลักการออกแบบด้วย
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เทคโนโลยีล่องหน เพ่ือลดพื นที่สะท้อนเรดาร์และการถูกตรวจจับจากอุปกรณ์ตรวจจับประเภทต่างๆ 
และมีอัตราการกินน ้าลึกต่้า สามารถปฏิบัติงานในเขตน ้าตื นได้ 
 2) ตัวเรือ วัสดุที่ใช้จะต้องเป็นเหล็ก Higher Strength Steel หรือดีกว่า โดยการ
ประกอบตัวเรือจะใช้การเชื่อมเป็นหลัก และต้องมีความแข็งแรงเพียงพอให้สามารถรองรับการ
ปฏิบัติการในลักษณะของการที่ต้องใช้เรือใหญ่เข้าท้าการหยุดเรือเป้าหมายด้วยการเข้าขนาบข้าง หรือ
ต้องใช้การกระแทกเรือเป้าหมายในกรณีจ้าเป็น 
 3) ดาดฟ้า (Decks) 
  3.1) ดาดฟ้าเรือ ท้าด้วยเหล็ก Higher Strength Steel หรือดีกว่า และต้องมี 
ความแข็งแรงเพียงพอส้าหรับการติดตั งสิ่งอ้านวยความสะดวก และอุปกรณ์ท่ีจ้าเป็นส้าหรับการปฏิบัติ
ภารกิจในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล  
  3.2) ดาดฟ้าเฮลิคอปเตอร์ จะต้องมีความแข็งแรงเพียงพอที่จะสามารถรองรับ 
เฮลิคอปเตอร์ที่มีน ้าหนักไม่ต่้ากว่า 10 ตัน รวมทั งมีพื นที่เพียงพอส้าหรับการติดตั งระบบที่ช่วยในการ
น้าเฮลิคอปเตอร์ลงจอดบนเรืออย่างปลอดภัย    

4.9.2 ระบบขับเคลื่อน (Propulsion System) 
 เป็นระบบงานที่เกี่ยวข้องกับ เครื่องจักรใหญ่ที่ใช้ขับเคลื่อนเรือให้มีความเร็วในการ

เคลื่อนที่ รวมถึงเพลาใบจักร คับปลิ ง คลัทช์ และระบบเกียร์ พร้อมทั งระบบควบคุมการขับเคลื่อน 
ส้าหรับควบคุมการท้างานของเครื่องจักรใหญ่ โดยผลการวิจัยมีปัจจัยส้าคัญนอกเหนือจากคุณลักษณะ
ที่เป็นตามมาตรฐาน ซึ่งจ้าเป็นต้องน้ามาพิจารณาในการก้าหนดคุณลักษณะของระบบขับเคลื่อน  
ที่ส้าคัญในเบื องต้น ได้แก่ 
 1) สามารถให้ก้าลังขับเคลื่อนเพ่ือท้าให้เรือที่มีระวางขับน ้าประมาณ 2,000 ตัน 
มีความเร็วสูงสุดไม่ต่้ากว่า 30 นอต มีการท้างานที่ตอบสนองต่อการสั่งการอย่างรวดเร็ว รวมทั ง 
มีระบบควบคุมที่ไม่ซับซ้อนและง่ายต่อการใช้งาน 
 2) ส่วนประกอบของระบบขับเคลื่อน ประกอบด้วย เครื่องจักรใหญ่ดีเซล และ
เครื่องยนต์แก๊สเทอร์ไบน์ หรือเครื่องยนต์ประเภทอ่ืนๆ ที่สามารถท้างานสนับสนุนระบบขับเคลื่ อน
แบบ water Jet รวมทั งมีขีดความสามารถในการขับเคลื่อนต่อเนื่องเป็นระยะเวลานาน โดยไม่มี
ผลกระทบต่อระบบขับเคลื่อนอ่ืนๆ และไม่เสียสมดุลในการบังคับเรือ  
 3) ส้าหรับในกรณีที่ใช้ระบบขับเคลื่อนด้วยเพลาและใบจักร ควรมีเครื่องจักรใหญ่ 
อย่างน้อย 3 เครื่อง โดยที่เครื่องจักรใหญ่และเพลาที่อยู่ตรงกลาง ควรติดตั งใบจักรแบบปรับพิชได้ 
เนื่องจากจะช่วยในการลาดตระเวณในพื นท่ีด้วยความเร็วต่้าให้มีความประหยัดมากขึ น  
 4) เครื่องจักรใหญ่ที่ติดตั งบนเรือ ควรมีคุณสมบัติในที่สามารถลดการแพร่คลื่น 
Infrared เพ่ือลดโอกาสในการตรวจจับด้วยกล้อง Thermal & IR  
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4.9.3 ระบบไฟฟ้า (Electrical System)  
 เป็นระบบงานที่เกี่ยวข้องกับระบบไฟฟ้า ชุดเครื่องไฟฟ้า เครื่องแปลงความถี่ อุปกรณ์
ไฟฟ้า ระบบไฟแสงสว่าง และอ่ืนๆ เป็นต้น โดยผลการวิจัยมีปัจจัยส้าคัญนอกเหนือจากคุณลักษณะ  
ที่เป็นตามมาตรฐาน ซึ่งจ้าเป็นต้องน้ามาพิจารณาในการก้าหนดคุณลักษณะของระบบไฟฟ้าที่ส้าคัญ
ในเบื องต้น ได้แก่ 
 1) เครื่องไฟฟ้าควรติดตั งอย่างน้อย 2 เครื่อง และเพ่ือให้ระบบไฟฟ้ามีความน่าเชื่อถือ
เพ่ิมมากขึ น ควรมีเครื่องไฟฟ้าส้ารองอีก 1 เครื่อง เพ่ือสามารถปฏิบัติงานทดแทน (redundancy)  
ในกรณีที่เครื่องไฟฟ้าเครื่องหลักเกิดขัดข้องหรือเสียหาย โดยจะต้องมีการค้านวณภาระทางไฟฟ้า 
ได้แก่ อุปกรณ์ต่างๆ ที่ติดตั งบนเรือ ไฟแสงสว่าง ระบบไฟสนับสนุนการบิน เป็นต้น และควรมีการ
แบ่งวงจรไฟฟ้าออกเป็นวงจรย่อย มีการป้องกันการใช้กระแสไฟเกิน แรงเคลื่อนไฟฟ้าตก/เกิน และ
การลัดวงจรไฟฟ้า  
 2) ส้าหรับอุปกรณ์ไฟฟ้า สายเคเบิ ลและสายไฟ จะต้องใช้อุปกรณ์แบบ Military Type 
หรือ Marine Type เพ่ือความปลอดภัยกรณีท่ีเกิดไฟไหม้ หรือไฟฟ้าลัดวงจรบนเรือ 

4.9.4 ระบบควบคุมบังคับบัญชาและตรวจการณ์  
 เป็นระบบที่เกี่ยวข้องกับระบบเครื่องมือตรวจจับ/ตรวจการณ์ต่างๆ ระบบควบคุมการ

ยิงอาวุธ ระบบสื่อสาร และระบบสงครามอิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งระบบตามข้างต้นจะถูกเชื่อมต่อรวมกัน  
ที่ระบบอ้านวยการรบ ซึ่งจะแสดงผลที่ได้จากระบบต่างๆ เพ่ือให้สามารถเข้าใจสถานการณ์ได้ดีขึ น 
และใช้เป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจของผู้บังคับบัญชา โดยผลการวิจัยมีปัจจัยส้าคัญนอกเหนือจาก
คุณลักษณะที่เป็นตามมาตรฐาน ซึ่งจ้าเป็นต้องน้ามาพิจารณาในการก้าหนดคุณลักษณะของระบบ
ควบคุมบังคับบัญชาและตรวจการณ์ ที่ส้าคัญในเบื องต้น ได้แก่ 
 1) ระบบอ้านวยการรบ จะต้องสามารถรองรับการเชื่อมต่อของระบบต่างๆ ได้แก่ 
ระบบตรวจการณ์ ระบบควบคุมการยิง ระบบสื่อสาร ระบบสงครามอิเล็กทรอนิกส์ และระบบอาวุธ 
ได้อย่างไม่มีข้อจ้ากัด รวมทั งต้องสามารถพัฒนาโปรแกรมการเชื่อมต่อ เมื่อมีการเปลี่ยน/ติดตั ง
อุปกรณ์อ่ืนๆ ในภายหลัง นอกจากนั น ยังต้องสามารถซ่อมบ้ารุงได้ด้วยบุคคลากรของกองทัพเรือ 
 ส้าหรับขีดความสามารถของระบบฯ จะต้องสามารถสนับสนุนปฏิบัติการทางเรือ 
การป้องกันภัยทางอากาศ การสนับสนุนการยิงฝั่ง ตลอดจนสนับสนุนการเดินเรือทางยุทธวิธี ได้อย่าง
ครบถ้วนสมบูรณ์ มีระบบส้ารองแบบอัตโนมัติ (Automatic Redundancy) มีการควบคุมและ
แสดงผลของระบบมีอุปกรณ์สื่อสารที่สามารถใช้ติดต่อ กับสถานีต่ างๆ เพ่ือใช้ในการควบคุมและ 
สั่งการภายในเรือ 
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 2) ระบบควบคุมการยิง จะต้องสามารถค้นหา ติดตามเป้า (Target Tracking) ทั งเป้า
อากาศยานและเป้าพื นน ้า ได้ในระยะไกล สามารถเชื่อมต่อและท้างานร่วมกับระบบอ้านวยการรบ 
รวมทั งสามารถส่งค่าเป้าให้ระบบอาวุธของเรือได้  
 3) ระบบตรวจการณ์ จะต้องสามารถตรวจการณ์ ค้นหา และติดตามเป้าอากาศยาน 
เป้าพื นน ้าได้แบบอัตโนมัติ และสามารถติดตามเป้าแบบ Track While Scan เพ่ือการใช้อาวุธ 
ในการต่อตีเป้าพื นน ้า และสนับสนุนการยิงฝั่งได้  
 ส้าหรับขีดความสามารถของระบบฯ จะต้องสามารถมีการแพร่คลื่นด้วยความถี่ต่้า 
ที่ยากต่อการถูกตรวจจับจากระบบสงครามอิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Support Measure: ESM) 
และต้องสามารถต่อต้านการรบกวน (Electronic Counter Counter Measure: ECCM) ของ 
ฝ่ายตรงข้ามได้ด้วย พร้อมทั งสามารถสนับสนุนระบบอ่ืนๆ เช่น การน้าเฮลิคอปเตอร์ลงจอดบนเรือ
เป็นต้น 
 4) ระบบสื่อสาร จะต้องมีการออกแบบ/ติดตั ง อุปกรณ์สื่อสารภายนอกและภายใน 
ด้วยลักษณะที่เป็นระบบเดียวกัน (Integrated Communication System) ให้สามารถท้าการ
ควบคุม ตรวจสอบการท้างาน แสดงสถานะ ได้ที่ส่วนควบคุมกลาง รวมทั งเครื่องมือสื่อสารทุกเครื่อง
และทุกย่านความถี่ จะต้องสามารถปฏิบัติงานได้พร้อมกัน (Simultaneous Operation) โดยมีการ
รบกวนซึ่งกันและกันน้อยที่สุด และสามารถรองรับการติดตั งระบบเชื่อมโยงข้อมูลทางยุทธวิธีอัตโนมัติ 
(Tactical Data Link : TDL) ของกองทัพเรือ รวมทั งมีระบบประชุมทางไกลแบบวีดิทัศน์ เพ่ือให้
สามารถประชุมร่วมกับหน่วยเหนือระหว่างการปฏิบัติงานในทะเล เพ่ือให้หน่วยเหนือเข้าใจ
สถานการณ์และสั่งการได้อย่างถูกต้อง รวดเร็ว ทันต่อเหตุการณ์ 
 5) ระบบสงครามอิเล็กทรอนิกส์ จะต้องติดตั งเรดาร์ ESM พร้อมอุปกรณ์ประกอบ 
และอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง พร้อมทั งท้าการเชื่อมต่อกับระบบอ้านวยการรบ เพ่ือให้สามารถท้าการควบคุม 
ตรวจสอบการท้างานได้ท่ีระบบอ้านวยการรบ  
 4.9.5 ระบบเครื่องจักรช่วย  
 เป็นระบบสนับสนุนหรือระบบย่อยของเรือ ที่ประกอบไปด้วยระบบต่างๆ จ้านวนมาก 
เช่น ระบบบังคับหางเสือ ระบบระบายอากาศ ระบบน ้ามันเชื อเพลิง/น ้าจืด/น ้าทะเล ระบบรับ -ส่ง
สิ่งของในทะเล ระบบป้องกันความเสียหายภายในเรือ เป็นต้น โดยผลการวิจัยมีปัจจัยส้าคัญ
นอกเหนือจากคุณลักษณะที่ เป็นตามมาตรฐาน ซึ่งจ้าเป็นต้องน้ามาพิจารณาในการก้าหนด
คุณลักษณะระบบเครื่องจักรช่วย ได้แก่ 
 1) ระบบรับ - ส่งสิ่งของในทะเล ซึ่งมีความส้าคัญในการรับ-ส่งก้าลังบ้ารุงในทะเล 
รวมถึงการส่งกลับสายแพทย์ในกรณีที่มีผู้ป่วย/บาดเจ็บ รวมถึงเมื่อมีการช่วยเหลือผู้ประสบภัยที่อาจ
จ้าเป็นต้องส่งผู้ป่วยเข้ารับการรักษาอย่างเร่งด่วน จึงจ้าเป็นต้องมีขีดความสามารถตามข้างต้น ดังนี   
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  1.1) ขีดความสามารถในการ รับ - ส่ง สิ่งของในทะเลทั งสองกราบ โดยสามารถ 
รับ - ส่ง สัมภาระ สรรพาวุธ และบุคคล ได้ถึงสภาวะทะเลอย่างน้อยในระดับ 3 (Sea State 3)  
  1.2) การรับ - ส่ง สิ่งของในทะเล (RAS) ใช้การรับ - ส่งแบบ Manila Highline 
ได้ทั งสองกราบ และสามารถ รับ - ส่ง สิ่งของในทะเลแบบ Wired Highline ได้อย่างน้อยหนึ่งกราบ 
รวมทั งสามารถรองรับการรับ - ส่ง สิ่งของที่มีน ้าหนักได้ถึง 200 กิโลกรัม  
  1.3) การรับของเหลวในทะเล (Liquid Cargo Receiving : Along Side Stream) 
สามารถรับของเหลวในทะเลได้อย่างต่อเนื่องได้ทั งสองกราบ  
 2) ระบบควบคุมความเสียหาย ประกอบด้วย ศูนย์ป้องกันความเสียหาย ซึ่งเป็น
ห้องควบคุมและป้องกันความเสียหายที่จะเกิดกับเรือโดยรวม และจะต้องสามารถแสดงภาพ
สถานการณ์ความเสียหายได้แบบ Real Time สามารถประมวลค่าความเสียหายได้ สามารถควบคุม
และสั่งการเพ่ือแก้ไขสถานการณ์ได้ทันที ส้าหรับหน่วยซ่อม จะต้องมีอย่างน้อย 2 สถานี อยู่ที่บริเวณ
หัวเรือ และท้ายเรือ ทั งนี ระบบควบคุมความเสียหายควรจะประกอบด้วยระบบส้าคัญ 3 ระบบ ได้แก่  
  2.1) ระบบดับเพลิง ซึ่งจะประกอบด้วย เครื่องมือต่างๆ ได้แก่ CO2 ชนิดเคลื่อนที่ 
และประจ้าที่ ระบบโฟมดับเพลิงพร้อมท่อและหัวฉีดแบบประจ้าที่ เครื่องสูบน ้าดับเพลิงเคลื่อนที่  
แบบ Marine Type ลูกบอลดับเพลิง สายสูบ และหัวฉีดประเภทต่างๆ  
  2.2) ระบบตรวจจับเพลิงไหม้ จะต้องประกอบด้วย อุปกรณ์ในการตรวจจับ 
การเกิดเพลิงไหม้ อุปกรณ์ตรวจจับควัน และตรวจจับความร้อน (Smoke, Heat and Fire 
Detector) ที่ติดตั งตามพื นที่ที่มีความเสี่ยงในการเกิดเพลิงไหม้ทั่วล้าเรือ 
  2.3) ระบบเตือนภัยน ้าท้องเรือ ซึ่งจะแสดงสัญญาณการเกิดน ้าท่วมและต้าบลที่ 
ให้ทราบที่สะพานเดินเรือ และห้องควบคุมเครื่องจักร หรือต้าบลที่อ่ืนๆ ที่เห็นว่ามีความเหมาะสม 
 3) ระบบป้องกันนิวเคลียร์ ชีวะ เคมี โดยจ้าเป็นจะต้องต้องมีการติดตั งระบบ 
Collective Protection System หรือระบบอ่ืนๆ ที่มีขีดความสามารถในการป้องกันผู้ปฏิบัติงาน 
ในเรือ ให้ปลอดภัยจากกัมมันตภาพรังสี (นิวเคลียร์)  อาวุธเชื อโรค (ชี วะ)  และอาวุธสารพิษ (เคมี)  
ซึ่งระบบดังกล่าวจะต้องสามารถป้องกันส่วนส้าคัญของเรือ ได้แก่ ส่วนควบคุม ส่วนปฏิบัติการ และ
ส่วนที่พักอาศัย เพ่ือให้เรือสามารถด้ารงภารกิจได้ภายใต้สภาวะที่ถูกโจมตีจากอาวุธตามข้างต้น 
 4) ระบบกันโคลง เพ่ือช่วยให้เรือสามารถทรงตัวได้ดีในสภาวะคลื่นลมแรง ซึ่งวิทยา 
พันธุ์โภคา (2557) ได้เก็บสถิติสภาพคลื่นลมทั งทะเลฝั่งอ่าวไทยและอันดามันมีความสูงคลื่นเฉลี่ย ไม่
เกิน 2.5 เมตร หรือ Sea State 4 ซึ่งระบบกันโครงส้าหรับเรือขนาดระวางขับน ้า 2,000 ตัน  
น่าจะเพียงพอให้เรือสามารถปฏิบัติภารกิจในพื นที่ปฏิบัติการของกองทัพเรือได้ 
 4.9.6 ส่วนประกอบตัวเรือ (Outfit and Furnishings) 
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  เป็นระบบงานที่เกี่ยวข้องกับห้องพักอาศัย ห้องท้างาน ห้องเก็บสิ่งอุปกรณ์ต่างๆ และ
การตกแต่งห้องตามข้างต้น รวมทั งอุปกรณ์การเรือและเรือเล็กประจ้าเรือ โดยผลการวิจัยมีปัจจัย
ส้าคัญนอกเหนือจากคุณลักษณะที่เป็นตามมาตรฐาน ซึ่งจ้าเป็นต้องน้ามาพิจารณาในการก้าหนด
คุณลักษณะของส่วนประกอบตัวเรือที่ส้าคัญในเบื องต้น ได้แก่ 
 1) ที่พักอาศัยและห้องส้าหรับใช้งานต่าง ๆ เช่น ห้องพักผ่อนและรับประทานอาหาร 
ห้องน ้าและห้องสุขา รวมถึงห้องท้างาน ต้องมีจ้านวนห้องพักเพียงพอส้าหรับรองรับการพักอาศัยของ
ก้าลังพลประจ้าเรือขณะปฏิบัติงานในทะเล 
 2) ห้องตรวจโรค ห้องพักผู้ป่วย และห้องผ่าตัดขนาดเล็ก ควรมีการจัดเตรียม 
ห้องเหล่านี ไว้ส้าหรับการปฏิบัติภารกิจในยามปกติ และในกรณีที่มีภารกิจเฉพาะ เช่น การช่วยเหลือ
ผู้ประสบภัย ก็สามารถรองรับการขยายขีดความสามารถในการรักษาพยาบาลได้ตามความเหมาะสม  
เช่น สามารถเพ่ิมเตียงส้าหรับการผ่าตัดขนาดเล็ก เตียงผู้ป่วย ได้เป็นต้น ดังนั น ห้องดังกล่าวจะต้อง  
ไม่มีขนาดที่เล็กจนเกินไป 
 3) อุปกรณ์การเรือและเรือเล็ก จะต้องมีอุปกรณ์ท่ีส้าคัญ ได้แก่ 
  3.1) เครนส้าหรับยกเรือเล็กประจ้าเรือ ขึ น – ลง จ้านวน 2 ชุด 
  3.2) เรือเล็กประจ้าเรือ 2 ล้า เป็นแบบ RIB (Rigid Inflatable Boat) โดยมี
คุณลักษณะของเรือ RIB อย่างน้อย ดังนี  
   3.2.1) เรือ RIB เพ่ือใช้ในการปฏิบัติภารกิจตรวจค้น จ้านวน 1 ล้า ขับเคลื่อน 
ความเร็ว 40 น๊อต สามารถบรรจุก้าลังพลได้ไม่ต่้ากว่า 10 นาย (ผู้โดยสาร 8 นาย และ เจ้าหน้าที่
ประจ้าเรือ 2 นาย) 
   3.2.2) เรือ RIB เพ่ือใช้งานธุรการ จ้านวน 1 ล้า 
 4.9.7 ระบบอาวุธ (Armament) 
 เป็นระบบงานที่เก่ียวข้องกับอาวุธประจ้าเรือ ซึ่งเป็นสิ่งที่มีความส้าคัญกับเรือผิวน ้าที่มี
ภารกิจในการรักษากฎหมาย แต่ด้วยความจ้าเป็นและความเหมาะสมในการใช้อาวุธ อาจไม่มี  
ความจ้าเป็นต้องใช้อาวุธที่มีขีดความสามารถในการโจมตีสูง ดังนั น อาวุธที่ติดตั งบนเรือผิวน ้าที่ใช้
ส้าหรับภารกิจในการรักษากฎหมาย จึงควรมีขีดความสามารถในการโจมตีที่เหมาะสมกับภัยคุกคาม 
โดยส่วนใหญ่เป็นเรือที่กระท้าผิดกฎหมาย ที่อาจมีขีดความสามารถในการโจมตีด้วยปืนขนาดเล็ก
หรือไม่มีขีดความสามารถในการโจมตีเลย และด้วยเทคโนโลยีในปัจจุบัน อาวุธประจ้าเรือที่นิยมใช้ 
และมีความเหมาะสมกับภารกิจในการรักษากฎหมาย รวมทั งมีความไม่ซับซ้อนในการใช้งานและ 
การบ้ารุงรักษา และเหมาะกับการติดตั งบนเรือผิวน ้า โดยผลการวิจัยมีปัจจัยส้าคัญนอกเหนือจาก
คุณลักษณะที่เป็นตามมาตรฐาน ซึ่งจ้าเป็นต้องน้ามาพิจารณาในการก้าหนดคุณลักษณะของระบบ
อาวุธที่ส้าคัญในเบื องต้น ได้แก่ 
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 1) ระบบปืน โดยจะต้องเตรียมพื นที่ติดตั งฐานแท่นปืนและอุปกรณ์ประกอบ  
ต้องสามารถรองรับน ้าหนักและแรงที่กระท้าขณะท้าการยิงได้ รวมทั งสายไฟ สายสัญญาณ ส้าหรับ
การเชื่อมต่อระบบระหว่างอุปกรณ์ ตามคุณลักษณะของระบบอาวุธ รวมทั งออกแบบเรือให้สามารถ
ท้าการยิงอาวุธได้เต็มประสิทธิภาพ และมีเขตจ้ากัดมุมยิง (Blind Arcs) น้อยที่สุด ในการใช้อาวุธ  
ซึ่งอาวุธที่เหมาะสมกับภารกิจอาจพิจารณาใช้ระบบปืนขนาดต่าง ๆ ดังนี   
 1.1) ปืน 76/62 มม. สามารถใช้เป็นปืนหลักของเรือ ที่สามารถรองรับการใช้ลูกปืน
ต่อระยะแบบ VOLCANO เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถด้านระยะทางในการโจมตี จ้านวน 1 แท่น ติดตั ง
บริเวณหัวเรือ สามารถท้าการยิงด้วยเครื่องควบคุมการยิงในแบบ Remote Control ซึ่งปืนประเภท
ดังกล่าว มีใช้ราชการในกองทัพเรือมายาวนาน และหน่วยเทคนิคของกองทัพเรือ มีขีดความสามารถ
ในการซ่อมบ้ารุงเป็นอย่างดี   
 1.2) ปืน 30 มม. หรือเทียบเท่า จ้านวน 2 แท่น สามารถใช้เป็นระบบปืนรอง 
ของเรือ ส้าหรับป้องกันภัยผิวน ้า และอากาศยาน ติดตั งบริเวณกราบขวาและกราบซ้าย กราบละ  
1 แท่น สามารถท้าการยิงด้วยเครื่องควบคุมการยิงในแบบ Remote Control   
 1.3) ปืนกล .50 นิ ว จ้านวน 2 แท่น ที่ท้าการยิงด้วยพลประจ้าปืน ส้าหรับป้องกัน
ตนเองจากเรือผิวน ้าและอากาศยานในระยะประชิด โดยติดตั งบริเวณกราบขวาและกราบซ้าย  
กราบละ 1 แท่น หรือตามความเหมาะสม 
 2) คลังอาวุธ ต้องเป็นห้องปรับอากาศท่ีควบคุมอุณหภูมิเหมาะสมกับการจัดเก็บลูกปืน
และวัตถุระเบิด มีช่องทางล้าเลียงที่สะดวกในการล้าเลียง มีระบบน ้าหยาดคลัง มีระบบน ้าท่วมคลัง 
มาตรวัดอุณหภูมิ มาตรวัดความชื น ซึ่งค่าต่างๆ ต้องแสดงผลและมีสัญญาณเตือนบริเวณหน้าคลัง 
และสะพานเดินเรือ รวมทั งอุปกรณ์ไฟฟ้าแสงสว่างชนิดป้องกันการระเบิด 
 
4.10 สรุปผล 

 จากการวิจัยตามขั นตอนต่างๆ ที่ผ่านมา จะเห็นได้ว่า ปรากฏการณ์ของโลกาภิวัตน์ คือ 
สาเหตุของการเกิดภัยคุกคามรูปแบบใหม่ที่ส่งผลกระทบต่อความมั่นคงของรัฐ ซึ่งปัญหาของ 
ภัยคุกคามรูปแบบใหม่บางประเภทไม่สามารถแก้ไขได้โดยรัฐใดรัฐหนึ่งเพียงล้าพัง จ้าเป็นต้องอาศัย
ความร่วมมือระหว่างรัฐในการแก้ไขปัญหาดังกล่าว แต่อย่างไรก็ตามแต่ละรัฐจะต้องมีการแก้ไขปัญหา
ของตนเอง จึงเป็นที่มาของการก้าหนดแผนยุทธศาสตร์ เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาภัยคุกคาม 
รวมถึงเพ่ือให้รัฐไปถึงเป้าหมายที่ต้องการ คือ ผลประโยชน์ของชาติ 
 ประเทศไทยได้มีการจัดท้าแผนความมั่นคงแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558 - 
2564) เป็นหนทางปฏิบัติเพ่ือให้ประเทศก้าวไปถึงเป้าหมายที่ก้าหนดไว้ คือ ผลประโยชน์ของชาติ 
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ทางทะเล โดยกองทัพเรือในฐานะหน่วยงานหลักด้านความมั่นคงทางทะเลได้มีการจัดท้าแผน
ยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2558 – 2567 ซึ่งมีความสอดคล้องกับแผนความมั่นคงตามข้างต้น และ 
มีการปรับบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือให้เป็นบทบาทน้าด้วย ส้าหรับสภาวะแวดล้อม
ด้านความมั่นคงทางทะเลในห้วงปี 2558 ที่ผ่านมา ยังมีการกระท้าผิดกฎหมายในทะเล แต่ยังไม่พบ
การกระท้าผิดกฎหมายร้ายแรง เช่น การก่อการร้าย การกระท้าอันเป็นโจรสลัด ส้าหรับสิ่งท้าทาย
ประการส้าคัญที่กองทัพเรือต้องเผชิญจะประกอบด้วย การเปลี่ยนแปลงยุทธวิธีของฝ่ายตรงข้าม 
กรอบความร่วมมือหรือกฎหมายระหว่างประเทศ และการเข้าถึงพื นที่เกิดเหตุ ทั งนี อาจรวมถึงการ
ปฏิบัติการด้านมวลชนเพื่อสร้างเครือข่ายในทะเลด้วย 
 การเก็บข้อมูลในการวิจัยแสดงให้เห็นว่า กองทัพเรือเป็นหน่วยงานที่มีความส้าคัญในการ
รักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล แต่ยุทโธปกรณ์ที่กองทัพเรือน้ามาใช้ ยังไม่เหมาะสมกับภารกิจ
ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือประชาชนในทะเล เนื่องจากเรือบางประเภทมีคุณค่าทางยุทธการ 
และต้นทุนปฏิบัติการที่ค่อนข้างสูง ดังนั น การที่กองทัพเรือจะมีเรือผิวน ้าที่เหมาะสมกับการด้าเนิน
บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ จะท้าให้กองทัพเรือมียุทโธปกรณ์ที่เหมาะสมกับภารกิจ 
และไม่ส่งผลกระทบต่อความพร้อมทางยุทธการในการป้องกันประเทศ 

การวิจัยครั งนี ได้แสดงกระบวนการพิจารณาเอาไว้ตามข้างต้น และผลที่ได้ คือ คุณลักษณะ
ของเรือผิวน ้าที่เหมาะสมกับการใช้ในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือประชาชนในทะเล ที่มุ่งเน้น
ความคุ้มค่าและขีดความสามารถที่จ้าเป็นต่อการปฏิบัติภารกิจ โดยสามารถสรุปคุณลักษณะส้าคัญ  
ที่ต้องการได้ดังนี  

1. โครงสร้างตัวเรือท่ีมีความแข็งแรง คงทนทะเล และมุ่งเน้นความอเนกประสงค์ที่รองรับการ
ปฏิบัติการได้หลายภารกิจ รวมทั งมีลานจอดเฮลิคอปเตอร์และสามารถน้าเฮลิคอปเตอร์ไปกับเรือ  
เพ่ือปฏิบัติภารกิจในทะเลได้ 

2. ระบบขับเคลื่อนที่มีความเร็วสูง แต่ความสิ นเปลืองต่้า เมื่อเปรียบเทียบกับเรือสมรรถนะสูง
ประเภทอ่ืนๆ  

3. ระบบตรวจการณ์ที่มีขีดความสามารถในการรวบรวมข่าวสาร แสดงภาพสถานการณ์  
และขีดความสามารถในการตรวจจับและติดตามเป้าหมายได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

4. ระบบสื่อสารที่ต้องการขีดความสามารถในการประชุมผ่านระบบวีดิทัศน์ทางไกล  
เพ่ือสามารถรายงานเหตุการณ์ และรับทราบนโยบายหน่วยเหนือในระหว่างปฏิบัตภารกิจในทะเลได้ 

5. ส่วนประกอบตัวเรือที่เน้นความเอนกประสงค์ มีขีดสามารถล้าเลียงผู้โดยสาร  
มีห้องพยาบาลที่สามารถรองรับการรักษาผู้ป่วยในเบื องต้นก่อนส่งกลับทางสายแพทย์ และมีเรือเล็ก
ประจ้าเรือ ส้าหรับการปฏิบัติภารกิจของชุดตรวจค้น 
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 6. ระบบอาวุธ ได้แก่ ระบบปืนหลัก ระบบปืนรอง พร้อมเครื่องควบคุมการยิง ซึ่งเหมาะสม
และเพียงพอต่อการปฏิบัติภารกิจตามบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 

การก้าหนดคุณลักษณะของยุทโธปกรณ์ โดยเฉพาะยุทโธปกรณ์ทางทหาร จะมาจากการ
แปลงยุทธศาสตร์มาเป็นเครื่องมือที่ต้องการ ส้าหรับใช้ด้าเนินการตามวิธีการตามยุทธศาสตร์ เพ่ือให้
บรรลุตามวัตถุประสงค์ที่ตั งเอาไว้ ซึ่งการจะได้มาซึ่งเครื่องมือหรือยุทโธปกรณ์จ้าเป็นต้องมี
กระบวนการพิจารณา เพื่อให้เกิดความรอบคอบ และได้เครื่องมือที่สอดคล้องกับวิธีการ อย่างไรก็ตาม 
การแปลงยุทธศาสตร์เป็นเครื่องมือ ถือเป็นทั งศาสตร์และศิลป์ ที่จะต้องใช้ทั งความรู้ ประสบการณ์ 
รวมถึงความคิดสร้างสรรค์ ดังนั น ผลที่ได้อาจมีความแตกต่างกันไปตามมุมมอง ความรู้ ประสบการณ์ 
ฯลฯ นอกจากนั น ยังมีปัจจัยที่ต้องน้ามาพิจารณาค่อนข้างมาก และบางครั งการน้ามาใช้จริง อาจพบ
ข้อจ้ากัดด้านงบประมาณด้วย 

ทั งนี คุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่จากการวิจัย ยังคงเป็นแบบความคิดรวบยอดที่ยังไม่เจาะลึก
ลงไปถึงรายละเอียดทางเทคนิค ดังนั น หากผลการวิจัยนี จะเป็นประโยชน์และน้าไปใช้ในอนาคต  
ก็มีความจ้าเป็นต้องทบทวนสภาวะแวดล้อมและปัจจัยต่างๆ ที่เกี่ยวข้องเสียก่อน แล้วจึงพิจารณา
รายละเอียดทางเทคนิคต่อไป เพ่ือให้ได้เรือผิวน ้าที่มีคุณลักษณะเหมาะสมกับแนวความคิด 
ทางยุทธการ และมีรายละเอียดทางเทคนิคที่สอดคล้องกับการใช้งานด้วย 

 
 

 



 

บทที่ 5 
สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 

5.1 สรุปผลการวิจัย 

 ปรากฎการณ์โลกาภิวัตน์ ถือเป็นปัจจัยประการส้าคัญที่ก่อให้เกิดภัยคุกคามรูปแบบใหม่  
ซึ่งเป็นภัยคุกคามในลักษณะข้ามพรมแดนและไร้รูปแบบ รวมถึงส่งผลกระทบต่อความมั่นคง 
ในด้านต่างๆ ของรัฐ ทั งทางตรงและทางอ้อม และที่ส้าคัญคือ เป็นภัยคุกคามที่ไม่สามารถจัดการ  
ให้เบ็ดเสร็จได้โดยรัฐใดรัฐหนึ่ง อย่างไรก็ตาม รัฐต่างๆ นอกจะต้องร่วมมือกันในการจัดการกับ  
ภัยคุกคามดังกล่าวแล้ว ก็มีความจ้าเป็นต้องย้อนกลับมาก้าหนดมาตรการป้องกันและรับมือกับ 
ภัยคุกคามดังกล่าวที่อาจเกิดกับรัฐของตนเองด้วย  
 ประเทศไทยได้มีการตระหนักถึงภัยคุกคามรูปแบบใหม่ ที่จะส่งผลกระทบต่อความมั่นคง 
ของรัฐ โดยเฉพาะภัยคุกคามรูปแบบใหม่ที่เกิดขึ นในทะเล ซึ่งภัยคุกคามดังกล่าวหากไม่รีบจัดการ
ตั งแต่ต้น อาจเกิดการลุกลามและส่งผลกระทบกับความมั่นคงของรัฐได้ ด้วยเหตุนี จึงเป็นที่มาของ  
แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558 - 2564) ซึ่งเป็นวิธีการ (Way) ส้าหรับเป็นแนวทาง
ด้าเนินการร่วมกันของภาคส่วนต่างๆ เพ่ือให้บรรลุต่อวัตถุประสงค์เดียวกัน คือ ผลประโยชน์ของชาติ
ทางทะเล (End) โดยหนึ่งในยุทธศาสตร์ส้าคัญที่เป็นส่วนหนึ่งของแผนความมั่นคงตามข้างต้น  
คือ ยุทธศาสตรการคุ้มครองการใชประโยชนจากทะเล ที่มุ่งเน้นการแก้ปัญหาภัยคุกคามรูปแบบใหม 
ที่มีรูปแบบการขามพรมแดนไม่ว่าจะเป็นอาชญากรรมข ามชาติ การกอการราย การคามนุษย  
ภัยธรรมชาติ และภัยที่เกิดจากรัฐที่มีความเข้มงวดหรือแนวคิดในการใช ความรุนแรงส้าหรับ 
การบังคับใชกฎหมาย  
 กองทัพเรือ ได้มีการประเมินบทบาทของตนเองในอีก 10 ปี ข้างหน้า ซึ่งประกอบด้วย 
บทบาทในการปฏิบัติการทางทหาร, บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ และบทบาท  
ในกิจการระหว่างประเทศ แต่เนื่องจากแรงบังคับของสภาวะแวดล้อมทางทะเลในปัจจุบัน กองทัพเรือ 
จึงต้องปรับบทบาทของตนเองโดยให้บทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือเป็นบทบาทน้า  
แต่อย่างไรก็ตาม ในส่วนของยุทโธปกรณ์หรือก้าลังทางเรือที่อยู่ในความรับผิดชอบของกองทัพเรือนั น 
ล้วนแต่เป็นยุทโธปกรณ์ที่จัดหามาเพ่ือตอบสนองบทบาทในการปฏิบัติการทางทหารเป็นหลัก  
แล้วน้ามาประยุกต์ใช้ในการด้าเนินบทบาทอ่ืนๆ ด้วย ดังนั น ความคุ้มค่าเมื่อเปรียบเทียบกับต้นทุน 
และความเหมาะสมในการใช้งานทางยุทธการ จึงดูเหมือนว่าจะไม่สามารถตอบโจทย์ได้อย่าง  
สมบูรณ์แบบ 
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 จากการตรวจสอบแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล และแผนยุทธศาสตร์กองทัพเรือ 
ตามข้างต้นแล้ว ได้เห็นถึงความสอคล้องในประเด็นต่างๆ ที่ประเทศไทยต้องการผลผลิตจาก
กองทัพเรือ รวมถึงการตรวจสอบสภาวะแวดล้อมในปัจจุบัน รวมถึงเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้องแล้ว  
จึงได้น้ามาวิเคราะห์ร่วมกับการเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์ผู้ เชี่ยวชาญและข้อมูลจากการ  
ตอบแบบสอบถาม จึงได้มาซึ่งคุณลักษณะของเรือผิวน ้า ที่ เหมาะสมกับการน้ามาใช้ด้าเนินบทบาท
ของกองทัพเรือในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ โดยคุณลักษณะในภาพรวมที่ได้จะมีแนวความคิด
ที่แตกต่างกับคุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่เน้นขีดความสามารถสูงในทุกๆ ด้าน แต่คุณลักษณะที่ได้จาก
การวิจัยจะมุ่งเน้นความคุ้มค่าและขีดความสามารถที่จ้า เป็นต่อการปฏิบัติภารกิจ ซึ่งสามารถสรุป
คุณลักษณะส้าคัญที่ต้องการได้ดังนี  

1. โครงสร้างตัวเรือท่ีมีความแข็งแรง คงทนทะเล และมุ่งเน้นความอเนกประสงค์ที่รองรับการ
ปฏิบัติการได้หลายภารกิจ รวมทั งมีลานจอดเฮลิคอปเตอร์และสามารถน้าเฮลิคอปเตอร์ไปกับเรือ  
เพ่ือปฏิบัติภารกิจในทะเลได้ 

2. ระบบขับเคลื่อนที่มีความเร็วสูง แต่ความสิ นเปลืองต่้า เมื่อเปรียบเทียบกับเรือสมรรถนะสูง
ประเภทอ่ืนๆ  

3. ระบบตรวจการณ์ที่มีขีดความสามารถในการรวบรวมข่าวสาร แสดงภาพสถานการณ์  
และขีดความสามารถในการตรวจจับและติดตามเป้าหมายได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

4. ระบบสื่อสารที่ต้องการขีดความสามารถในการประชุมผ่านระบบวีดิทัศน์ทางไกล  
เพ่ือสามารถรายงานเหตุการณ์ และรับทราบนโยบายหน่วยเหนือในระหว่างปฏิบัตภารกิจในทะเลได้ 

5. ส่วนประกอบตัวเรือที่เน้นความเอนกประสงค์ มีขีดสามารถล้าเลียงผู้โดยสาร มีห้อง
พยาบาลที่สามารถรองรับการรักษาผู้ป่วยในเบื องต้นก่อนส่งกลับทางสายแพทย์ และมีเรือเล็กประจ้า
เรือส้าหรับการปฏิบัติภารกิจของชุดตรวจค้น 
 6. ระบบอาวุธ ได้แก่ ระบบปืนหลัก ระบบปืนรอง พร้อมเครื่องควบคุมการยิง ซึ่งเหมาะสม
และเพียงพอต่อการปฏิบัติภารกิจตามบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ 

อย่างไรก็ตาม คุณลักษณะของเรือผิวน ้าที่จากการวิจัย ยังคงเป็นแบบความคิดรวบยอด 
ที่ยังไม่เจาะลึกลงไปถึงรายละเอียดทางเทคนิค ดังนั น หากผลการวิจัยนี จะเป็นประโยชน์และน้าไปใช้
ในอนาคต ก็มีความจ้าเป็นต้องทบทวนสภาวะแวดล้อมและปัจจัยต่างๆ ที่เกี่ยวข้องเสียก่อน แล้วจึง
พิจารณารายละเอียดทางเทคนิคต่อไป เพ่ือให้ได้เรือผิวน ้าที่มีคุณลักษณะเหมาะสมกับแนวความคิด
ทางยุทธการ และมีรายละเอียดทางเทคนิคที่สอดคล้องกับการใช้งานด้วย 
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5.2 ข้อเสนอแนะ 

 5.2.1 การด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือ มีองค์ความรู้หลายประการ  
ที่แตกต่างจากองค์ความรู้ที่ก้าลังพลของกองทัพเรือได้รับการฝึกอบรมมา เช่น กฎหมายที่เกี่ยวข้อง  
การปฏิบัติต่อผู้ต้องต้องสงสัยหรือผู้ต้องหา เป็นต้น จึงมีความจ้าเป็นต้องพัฒนาองค์ความรู้ของ  
ก้าลังพลที่ปฏิบัติหน้าที่ดังกล่าวควบคู่กับการพัฒนาองค์วัตถุด้วย 
 5.2.2 การด้าเนินการตามแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.2558-2564) หากนับ
เฉพาะขอบเขตงานของกองทัพเรือ จะสามารถตอบสนองต่อวัตถุประสงค์ของชาติทางทะเล  
ได้เพียงบางส่วน ดังนั น การที่จะสามารถบรรลุวัตถุประสงค์แห่งชาติทางทะเลในภาพรวมได้ 
จ้าเป็นต้องมีการบูรณาการร่วมกันของทุกภาคส่วน ซึ่งอาจมองได้ว่า เป็นสิ่ งท้าทายประการหนึ่ง  
ที่ทุกภาคส่วนจะต้องก้าวข้ามผ่านการให้ความส้าคัญกับผลประโยชน์ของหน่วยงานตนเอง และคิดถึง
ผลประโยชน์ของชาติที่เป็นเป้าหมายสูงสุด 
 5.2.3 การน้าผลจากการวิจัยไปใช้ประโยชน์ด้วยการก้าหนดคุณลักษณะของเรือผิวน ้า 
ของกองทัพเรือ เพ่ือใช้ด้าเนินบทบาทในการรักษากฎหมายและช่วยเหลือให้เป็นรูปธรรม จ้าเป็นต้อง 
มีการศึกษารายละเอียดเพ่ิมเติมในสาขาต่างๆ เป็นการเฉพาะ ดังนั น หากมีผู้สนใจจะน้าผลการวิจัย
ครั งนี  ไปต่อยอดด้วยการท้าการวิจัย ในสาขาที่เกี่ยวข้องเป็นการเฉพาะ เช่น คุณลักษณะของ  
ระบบขับเคลื่อน ระบบอาวุธ ระบบตรวจการณ์ เป็นต้น ก็จะท้าให้มองเห็นภาพของเรือผิวน ้าที่ได้จาก
การวิจัยนี มีความชัดเจนขึ น 
 5.2.4 การจัดหายุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือในปัจจุบัน ยังคงใช้แนวทางการแปลงยุทธศาสตร์
เป็นก้าลังรบ โดยยึดถือการตอบสนองต่อภารกิจหลัก คือ การป้องกันประเทศเป็นหลัก และ
ประยุกต์ใช้ยุทโธปกรณ์ดังกล่าวในการปฏิบัติภารกิจอ่ืนๆ ซึ่งยุทโธปกรณ์ดังกล่าวจะมุ่งเน้น 
ความมีประสิทธิภาพและสมรรถนะสูงเป็นส้าคัญ จึงท้าให้กองทัพเรือมีต้นทุนปฏิบัติการสูง และท้าให้ 
เกิดความไม่คุ้มค่าในการปฏิบัติภารกิจอ่ืนๆ ดังนั น หากไม่มีข้อจ้ากัดในด้านงบประมาณหรือข้อจ้ากัด
ด้านอ่ืนๆ กองทัพเรือ ควรมีการแปลงยุทธศาสตร์เป็นยุทโธปกรณ์ เพ่ือให้ได้ยุทโธปกรณ์ที่เหมาะสม
กับการปฏิบัติภารกิจในรูปแบบอื่นๆ ด้วย 
 5.2.5 ขีดความสามารถของอู่เรือในประเทศไทยยังมีข้อจ้ากัดที่ไม่สามารถออกแบบเรือ และ
ท้าการทดสอบแบบจ้าลองเรือเองได้ ยังต้องซื อแบบจากต่างประเทศมาดัดแปลงให้ตรงกับ 
ความต้องการในการใช้งาน ซึ่งในประเด็นนี  หากได้รับการพัฒนาให้อู่เรือสามารถออกแบบและ
ทดสอบแบบจ้าลองเรือในประเทศได้ จะส่งผลดีต่อการก้าหนดคุณลักษณะของเรือที่ต้องการ  
แล้วน้ามาออกแบบและทดสอบแบบจ้าลองเรือในประเทศ รวมทั งท้าการสร้างเรือในประเทศได้  
ซึ่งเป็นการด้าเนินการของกิจการของอู่ต่อเรือแบบครบวงจร อย่างไรก็ตามสถานภาพในปัจจุบัน
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ประเทศไทยต้องให้ความส้าคัญและสนับสนุนกับกิจการต่อเรือในประเทศให้มากขึ น  เพ่ือให้สามารถ
พัฒนาไปสู่กิจการต่อเรือแบบครบวงจรให้ได้ 
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   ส  ถ   
เรื่อง     ส้   จค   คิด  ็นใน    ้  นดคุ           ผิ น ้ ข       พ     

ส้     ด้  นิน                                
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
ค าชี แจง ค้    ข   ุ    นจ น้   ใ ้  พ ่          จ ด ้    ส   ิ   นิพนธ์       ส    
  ิญญ โ ข  ผ ้ ิจ   จึ ใค  ข ใ ้   น    ใ ้ข้ คิด  ็น ี่      ค     ็นจ ิ     ี่สุด   
ข ข  คุ ในค          ในค    นี  
  จ ด ้ โด  น   โ  พ ศ์สิ ิ  ไพพ   ศิ ิ 
                                                                       นิสิ   ิญญ โ  จุฬ      ์    ิ       
 

ส่วนที่ 1   ข้    พ  นฐ น  ่ ไ ข  ผ ้      ส  ถ   
ค าชี เแจง   ุ   ้  ค  ่        /  น้ ข้ ค    ี่      สถ นภ พ    คุ ส    ิข     น    ่ีสุด  
 
1.1.    น ศ  (  ) 1.                 (  ) 2.  น     ี  (  ) 3.  น   โ   
1.2      ส    ี่ ข้       ศึ    
  (  ) 1.   สน ธิ              (  ) 2.     น ้นพ  คน  ิน 
1.3  พ  ค      
                       (  ) 1. พ  คน  ิน (  ) 2. พ  ค  ิน           
 (  ) 3. พ  คน  ิ โ ธิน           ( ) 4. พ  คพิ ศ  (โ  ด   ุ...........) 
1.4           ี่           
 (  ) 1.  5 – 10   ี   (  ) 2.  11 – 15  ี  (  ) 3.          15  ี  
1.5   ้นส    ด ดิ    น ข้       ศึ    
  (  ) 1. ส  น  ญ         (  ) 2.  น    ้       
 (  ) 3.   น    ุ ธ  ิ    (  ) 4.  น   ศึ       ิจ   
1.6    น ค  ีส  น           ้  นดคุ        ฉพ     ค    ้     ข  ฝ่   สน ธิ     

(Staff Requirement: SR)      น    ไ   
(  )  ค     (  )  ไ   ค  
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 166 

 
ส่วนที่ 2  ค     ้พ  นฐ น   ค   คิด  ็นข  ผ ้      ส  ถ   
ค าชี เแจง    ุ   ้  ค  ่        /    ใน     ี่      ค   คิด  ็น ี่  ็นจ ิ ข     น     ด   
 ี่ ้  นด 
ข้  ี่     ด็น    

 ี่สุด 
(5) 

    
 

(4) 

  น
     
(3) 

น้   
 

(2) 

น้  
 ี่สุด 
(1) 

 ความรู้พื นฐานและความรู้ทั่วไป  
2.1    น ีค    ข้ ใจ  ี่     ผ    โ  น์ข     ิ 

        
     

2.2    น ีค    ข้ ใจในนิ      ค       ข   
ภ  คุ ค        ใ    

     

2.3    น ีค    ข้ ใจใน ผนค     ่นค        ิ 
        (พ.ศ.2558-2564) 

     

2.4    น ีค    ข้ ใจใน ผน ุ ธศ ส  ์     พ      
พ.ศ.2558-2567 

     

2.5    น ิด   ข   ส     สถ น    ์  ด ้   ี่
  ี่  ข้     ค     ่นค         

     

 ความคิดเห็นทั่วไป  
2.6 ภ  คุ ค        ใ          ส  ผ         

ค     ่นค ข    ฐ   ฝั่  
     

2.7      ศไ  ได้   ผ      จ  ภ  คุ ค        
ใ           

     

2.8      ศไ  ใ ้ค   ส้ ค ญ      ใ ้   โ  น์จ  
     

     

2.9      ศไ  ใ ้ค   ส้ ค ญ       ้    น   
  ้ ัญ   ี่  ิดจ  ภ  คุ ค        ใ   ใน     

     

2.10      พ      ี      ส้  ค ญ ใ น         
ผ    โ  น์ข     ิ        

     

2.11      ข       พ    ใน                 
           ีค   ส้ ค ญ           ผ    โ  น์
ข     ิ        

     

2.12      พ     ีค   พ ้  ใน   ด้  นิน     ใน
                           

     

2.13      พ     ีขีดค   ส    ถใน   ด้  นิน           
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ข้  ี่     ด็น    
 ี่สุด 
(5) 

    
 

(4) 

  น
     
(3) 

น้   
 

(2) 

น้  
 ี่สุด 
(1) 

ใน                           ค   ค ุ 
พ  น ี่ ข  ศ  ฐ ิจจ้  พ  ข       ศไ   

2.14  น     น  ่นๆ ได้     ้   จน ้       จ้     
   ส  พ       ศุ                  
   พ                 ฝั่   ี     ใน   
     ผ    โ  น์ข     ิ        

     

2.15  ุ โธ    ์ (       ฮ ิค      ์  ฯ ฯ) ข  
 น     น  ่นๆ ส    ถใ ้ในภ   ิจข        
     ผ    โ  น์ข     ิ        

     

2.16  ุ โธ    ์ข       พ     ีค        ส ใน   
น้   ใ ้ด้  นิน     ใน                 
          

     

2.17     ผิ น ้ ข       พ      ีค        ส ใน   
น้   ใ ้ด้  นิน     ใน                 
          

     

2.18     ผิ น ้ ข       พ        น     ฟ ิ        ค  ์     
 ี ้น ุนใน    ฏิ   ิ   ส   

     

2.19     ผิ น ้ ข       พ        น     ฟ ิ        ค  ์     
 ีคุ ค      ุ ธ   ส   ไ       ส ใน   ใ ้
ด้  นิน     ใน                           

     

2.20    ใ ้    ผิ น ้ ข       พ        น     ฟ ิ     
    ค  ์    ใน   ใ ้ด้  นิน     ใน        
                   ส  ผ         ค   
พ ้      ุ ธ   ใน   ใ ้ ้            

     

 ความคิดเห็นในการก าหนดคุณลักษณะเรือผิวน  า  
2.21      พ    ค        ุ      ผิ  น ้   ี่  ี    ใ ้

     ส       ด้  นิน     ใน        
                   

     

2.22      พ    ค  จ ด      ผิ น ้ ส้        ด้  นิน
     ใน                           

     

2.23 คุ           ผิ น ้  ี่ ีค   ส้ ค ญใน   ด้  นิน
     ใน                           

 

 2.23.1 โค  ส ้               
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ข้  ี่     ด็น    
 ี่สุด 
(5) 

    
 

(4) 

  น
     
(3) 

น้   
 

(2) 

น้  
 ี่สุด 
(1) 

 2.23.2     ข   ค  ่ น      
 2.23.3     ไฟฟ้       
 2.23.4     ค  คุ    ค    ญ        จ    ์      
 2.23.5      ค  ่  จ             
 2.23.6 ส  น                   
 2.23.7        ุธ      

 
2.24 ข้  สน  น  พ่ิ   ิ  
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 
 

ข ข  คุ  ุ    น ี่  ุ  ใ ้ค          ใน         ส  ถ  ค    นี  
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    ด็น   ส  ภ   ์ผ ้  ี่    ญ 
    ้  นดคุ           ผิ น ้ ข       พ     

ส้     ด้  นิน                                
------------------------------------------------ 

1. ส    ุข       ิดภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
2. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ้   ี่ส  ผ         ค     ่นค    

ผ    โ  น์ข     ิ        
3. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ี่ ีโ   ส  ิดขึ น   ส  ผ          

     ศไ      ี่สุด         ัจจุ  น     ศไ  ได้   ผ      จ  ภ  คุ ค          
      ใ       ภ ใด ้   

4.  ัจจุ  น     ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ        ้ ัญ  ภ  คุ ค               ใ   
    ไ        ไ  

5. สิ่  ้    ส้          พ    ใน   จ ด      ภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
6.      พ    ได้ ี น     ฏิ   ิใน            ภ  คุ ค        ใ       ไ        ไ  
7. ขีดค   ส    ถข       พ    ใน ัจจุ  น ส    ถ         ภ  คุ ค          

      ใ   ได้    ไ    พ      ุใด 
8.      พ     ี ุ โธ    ์ ี่ พี  พ       ด้  นิน     ใน                 

         ข       พ         ไ    พ      ุใด 
9.  ุ โธ    ์ข       พ    ใน ัจจุ  น  ีค        ส    ส ดค ้        ด้  นิน

     ใน                          ข       พ         ไ    พ      ุใด 
10.      พ    ค        ุ  ุ โธ    ์ในด้ นใด ้    พ ่          ด้  นิน     ใน   

                       ข       พ     
11.         พ    จ  ้  จ ด   ุ โธ    ์ (    ผิ น ้ ) ส้     ด้  นิน     ใน        

                  โด  ฉพ   ค   ีคุ            ไ  
 11.1 โค  ส ้          

 11.2     ข   ค  ่ น 
 11.3     ไฟฟ้  
 11.4     ค  คุ    ค    ญ        จ    ์ 
 11.5      ค  ่  จ        
 11.6 ส  น              
 11.7        ุธ 
 11.8       ่นๆ 

------------------------------------------------  
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 ผ    ส  ภ   ์ผ ้  ี่    ญ 
ผ ้ใ ้ส  ภ   ์ ้ ด   ี่ 1 : น. .ส ธุ  ส ุ       ์ (ผ ้  ี่    ญ  ุ    น ุ ธ   ) 

 ้   น   :    จ้     ้    พ          
 ฏิ   ิ น้  ี่          จ   จ้  ส ้      ฟ ิ      ส ธ     ฐ     ี 

------------------------------------------------ 
1. ส    ุข       ิดภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 

-  ัจจุ  นส  ค   ่ ไ    จ       ภ  คุ ค       ็น 2 ส  น    ๆ ได้     
ส  น ี่ 1   ็นภ  คุ ค         ดิ       Traditional Security ซึ่     ถึ ภ  คุ ค  

 ี่ ี          ุคจ      ดิ  ุค       นิค  จน     ่   ิดส ค   โ  ค     ี่ 1    ส ค   โ   
ค     ี่ 2  ี   จ ด    ี  โ  ใ    (World Order) โด          ค์   ส         ิ จน     ่  
 ุคส ค     ็นสิ นสุด           ด       โ     ด        ้ ส ค   โด ใ ้ ้            ข้ 
 ุ   นซึ่   ิดจ  ค   ข ด  ้          ฐ     ฐ  ้ ใ ้  ิดค   พ     ใน   ส ้  ส น ิภ พ     
คิด   ฤ  ีค   ส  พ นธ์            ศ พ ่  ธิ    ัญ   พ ้         น     ้ไข            น 
 ิ ธิพ ข   น คิด ฤ  ี Liberal Institutionalism  ้ ใ ้  ิด            ค์   ส         ิ  

ส  น ี่ 2   ็นภ  คุ ค        ใ         Non-Traditional Security ซึ่     ถึ  
ภ  คุ ค   ี่  ิดขึ น    จ  สิ นสุด ุคส ค     ็น    ่ ค   ข ด  ้          ฐถ  จ ดจ ด    ี     
 น         ้ ัญ  โด ส น ิ ิธี  ้ ใ ้  ็นภ  คุ ค          ่น ด น  ด   น     ด       ขึ น     ี่
  ็นภ  คุ ค   ี่  ิดขึ น  พ ้     ภ  คุ ค      ดิ     ิ ภ  จ     ค้  นุ  ์ โ ค    ด  
   ข ด ค น                ้   โจ ส  ด ไซ    ์    สิ่   ด ้   ส    ุ ี่ภ  คุ ค   
      ใ   ได้   ค   ส้ ค ญ พ   ส  ค โ   ี ิ  นน    ในด้ น    ๆ  ้ ใ ้ ้       ิโภค
   พ    จ้ น น   ในข   ี่  ิ      พ     ี     ดิ  ค    ้   น้      คโนโ  ี ็  ็น  
ส  น นึ่  ี่ ้ ใ ้  ิด       ใน         ุ ้     ขึ น        ี่  ุ   น      ิพ นธ์ถ  จ้   ดสิ ธิ
   ถ   ดขี่จน  ิดค   ไ     ดภ  ใน         ศ   ้ ใ ้  ิด       ้ นใน          ๆจนถึ ข  น 
          ้       พ พโ   ้  ถิ่นฐ น              ค้  นุ  ์    

2. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ้   ี่ส  ผ         ค     ่นค    
ผ    โ  น์ข     ิ        

- ภ  คุ ค             ถึ  ภ  คุ ค  ไ     จ  ็น      ใด ็    ่ีด้  นิน   ใน     
    ใ ้ ส้น   ค น ค          ็น ค  ่     ใน   ด้  นิน    ภ  คุ ค               ใ    
 ี           ได้    ภ  จ  โจ ส  ด           ้      ค้  นุ  ์    ใ ้     น  ส    ค้  
   สพ ิด     ้      ผิด ฏ        ขนส  สินค้ ผิด            ี่  ภ  ี    ขนส     ุธ 
 พ ่        ้         ค   ไ  ส    

- ค     ่นค     ผ    โ  น์ข     ิ         ็น   ่   ี่ส้ ค ญ         ศไ   
 ีพ  น ี่              314,000       ิโ       ศ  ฐ ิจข     ิขึ น        ิจ           
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จ้ น นไ  น้       12  ้ น ้ น    ไ     จ   ็น             ขนส  สินค้        ๊ ซ   น ้   น 
ใน        ดจน         ี่   ด  น  น ค     ่นค        จ        ้  ผ    โ  น์       
ส    ถด้  นิน ิจ        ๆ ได้        ดภ   ถ   ้                ี ส ีภ พ ภ  คุ ค   
        ุ       จึ  ีผ         ค     ่นค            ผ    โ  น์ข     ิ           สิ น 
ไ     จ โด       ค   ้ ใ ้  ฐส ญ สี    ได้     โด     ้  ค   ้ ใ ้  ฐ ส ่   สี   ี   ิ   
  ่  สี  ในส  ค โ   จน     ่   จถ   ีด  น      ค้    

3. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ี่ ีโ   ส  ิดขึ น   ส  ผ              ศ
ไ      ี่สุด         ัจจุ  น     ศไ  ได้   ผ      จ  ภ  คุ ค               ใ   
    ภ ใด ้   

-  ็น  จ   ็น   ุ    ์ในพ  น ี่จ     ด    ดนภ คใ ้  ี่ ีโ   สข   ผ   ส        
ซึ่  ี่ผ  น         จ    ์   ฝั่   .229 ข       พ      ็ ค ถ  ผ ้   ค   ไ  ส  โจ  ีจนได้   
ค    สี        ้  ส  น ัญ    ่นๆ    น            ี ดน      ขนน ้   น นีภ  ี    ค้  นุ  ์ 
    พ พ ข้          ไ  ส  ผ      ถึ ข  น ี่น   ิ     น   

4.  ัจจุ  น     ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ        ้ ัญ  ภ  คุ ค               ใ   
    ไ        ไ  

-  ี่ผ  น  ใน ดี      ศไ  ใ ้ค   ส้ ค ญ      ใ ้    ไ     น      ใน ัจจุ  น
ผ    โ  น์ข     ิ               ด็น ัญ  ภ  คุ ค        ใ           ได้ถ  น้   
พิจ       ใ ้ค   ส้ ค ญ   ขึ น     ี่ส    ถ  ็นได้  ็น   ธ    ็ค    ผนค     ่นค        ิ
        (พ.ศ.2558-2564)  ี่ สด ใ ้  ็น        ศไ    ิ่     น  ถึ     ด็นด         ้  

5. สิ่  ้    ส้          พ    ใน   จ ด      ภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
-      ิ   จ ด   ภ  ใ ้         ี่จ้   ด น  จ   ็นสิ่  ้     ี่     พ    จ  ้  

  ิ   จ ด   ใ ้ได้  
6.      พ    ได้  ีน     ฏิ   ิใน            ภ  คุ ค        ใ       ไ        ไ  

-      พ     ี   จ ด         ด     นในพ  น ี่   ผิด       ถึ  ี   ฝึ  ้    พ 
   น       ฏิ          ซึ่ จ  ้ ใ ้     ี่ ฏิ   ิ   ใน    ส    ถ         ภ  คุ ค   
      ใ   ได ้

7. ขีดค   ส    ถข       พ    ใน ัจจุ  น ส    ถ         ภ  คุ ค          
      ใ   ได้    ไ    พ      ุใด 

-      พ     ีขีดค   ส    ถใน            ภ  คุ ค               ใ   ได้ 
 น ่  จ   ี     ี่ ีขีดส   ถน ส      ีขีดค   ส    ถค   ค ุ     ฏิ   ิ           
 ุ                ไ  ็   ขีดค   ส    ถด        ีข้ จ้   ดในด้ น          น ่  จ      ้  
 ฏิ   ิ       น ่    ็น    น นจ  ้   ี ค  ่      ี่ พ่ิ ขึ น  พ ่ ใ ้ส    ถ  ุน  ี น ้    พ    
 ุ โธ    ์ใ ้ ี    พ  ผ  น    ซ    ้  ุ  จึ  ้   ี         ิ   จ ด    ี่     ส  

8.      พ     ี ุ โธ    ์ ี่ พี  พ       ด้  นิน     ใน                 
         ข       พ         ไ    พ      ุใด 
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-    พิจ    ด้ นจ้ น น  ็น  จ  ี พี  พ      นี ขึ น            ิ   จ ด        
   ซ    ้  ุ ใ ้ ุ โธ    ์ ีค   พ ้  ใน   ใ ้  นด้   

9.  ุ โธ    ์ข       พ    ใน ัจจุ  น  ีค        ส    ส ดค ้        ด้  นิน
     ใน                          ข       พ         ไ    พ      ุใด 

- ขึ น       ภ   ิจ ี่ได้                   ิ   จ ด   ใน   ใ ้ ุ โธ    ์  
 พ       ข       พ     ี            ภ  ถ้   ิ   จ ด   ใ ้ดี ็จ ส    ถใ ้    ได้ส ดค ้     
ภ   ิจ 

10.      พ    ค        ุ  ุ โธ    ์ในด้ นใด ้    พ ่          ด้  นิน     ใน   
                       ข       พ     

-  ี่ผ  น       พ     ค  ี    ี นใน         ุ         ้  ซึ่    ค      จจ  ้  ใ ้
                ี่         ไ ้ ด  น  น      ็นไ ได้ค   ี   จ ด   ุ โธ    ์ใ     
ใ ้ส ดค ้     ภ   ิจน  จ   ็นผ ดี         

11.         พ    จ  ้  จ ด   ุ โธ    ์ (    ผิ น ้ ) ส้     ด้  นิน     ใน        
                  โด  ฉพ   ค   ีคุ            ไ  
 11.1 โค  ส ้          :  ้  ใ ้  คโนโ  ีส   ใ   ใน         ใ ้ ดพ  น ี่ส  ้ น
  ด  ์ ใ ้  สดุ ด   ส  ้ นค  ่น  ด  ์ พ ่ ใ ้ ด      จจ  จ  ฝ่     ข้    ีค   ค  น      
โจ  ีด้     ุธขน ด  ็ ซึ่ ผ ้   ค   ไ  ส  ใ ้  น  ีค   ค       ใน      ค        ีค   ค  น
    ส  ส    ถ ฏิ   ิ  นในสภ พ    ศ    ้  ได้  

 11.2     ข   ค  ่ น :  ีค   น     ่ ถ  ส   (High Reliability)  ี    ส้    
(Redundancy)  ีค     ็ ส    ด    พ  ค  ่น Infrared  พ ่  ดโ   สใน      จจ  ด้   
  ้   Thermal & IR          ดน ้   น      พ ิ    ี    ค  คุ     ขุ  ค  ่ น         
ส    ถ      ผ     สด ผ ค      ๆ ี่จ้   ็น    ดจนส    ถค  คุ  ส ่          ิ      
ใ ้  น    ข   ค  ่ นได้โด    โน   ิ 

 11.3     ไฟฟ้  :   ็นไ    ค    ้     ข       ี่ ิด     น      ีค   น     ่ ถ  
ส   (High Reliability)     ส้     (Redundancy) ส    ถ          ฏิ   ิ  นได้ ุ สถ น    ์ 

 11.4     ค  คุ    ค    ญ        จ    ์ :      ค  คุ    ค    ญ          
 ้ น        ี่   ่               จ    ์        ุธ        ค  คุ     ิ  ส    ถ      
ข   ส  จ  ใน        น      ได้       ด  ็  ส    ถ สด ภ พสถ น    ์ได้    Real Time 
 พ ่ ใ ้                สถ น    ์        ดสินใจ ส    ถ      ผ สถ น    ์    
     ินค  ภ  คุ ค  พ ้       สน  น    ใ ้   ุธได้ ส    ถค  คุ    ส ่    ใ ้   ุธได้  น  
   สถ น    ์  ี       จ    ์ ี่ส    ถค้น    ิด       พิส จน์      ้     ได้          น 
       ค น 

 11.5      ค  ่  จ        :  ีสิ่  ้ น  ค   ส ด   ี่สน  สนุน    ฏิ   ิภ   ิจ 
ใน             น ่  ได้        ไ  น้       21   น  

 11.6 ส  น              :   ้   ี      ็    จ้      ี่ ีค   ส ด  ใน    ฏิ   ิ
ภ   ิจ  พ ่ ใ ้ส้      ิจ    ๆ    น   ็ คน  น ้      ผ ้   ส ภ    ้   ี  ผ ้โด ส      สิ่ ข      
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   ส   ุด   จค้นขึ น     ้  ส ส    ี     ้ น  ค   ส ด  ใน      ส   ้     ้  ุ ใน        
ใน            ค  ค  น    ิ  ุ    ์   ส  น ้   นใน     

 11.7        ุธ :  ี       ุธ     ี่     ส ใน       ้ นภ  คุ ค      จ   
    ผิ น ้      ด้ น ้      ศ  น        ขน ด  ็   ้   ี ืน        ืน    ซึ่  ้   น      โน   ิ 
ใ ้  น        ค  ่  ค  คุ     ิ   ี       ุธ ้    น น   จ     โจ  ี     ถึ  ืน  ขน ด  ็  
 ี่ใ ้พ    จ้  ืนใน     ็  ิ ส้      ้    น น   ใน    ใ  ้ 

 1.1.8      ้    นค    สี     :  ี       จจ  ค    ้ น     ไฟ    ค  น 
   ดจน จ้     น   โน   ิ  ี ุ    ์ ้    นค    สี     ( ุด  ค ้ จุน    ด  ไฟ)    ดจน
 ค  ่     ด  ไฟ   โน   ิ    ิ Springer      Water mist      CO2     โฟ      AFFF 
ส    ถ สด ภ พสถ น    ์ค    สี    ได้    Real Time ส    ถ      ค  ค    สี    ได้ 
ส    ถค  คุ    ส ่     พ ่   ้ไขสถ น    ์ได้  น ี   

------------------------------------------------ 
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ผ ้ใ ้ส  ภ   ์ ้ ด   ี่ 2 : น. . ุ ธน  ี   ุ  ธ ญญ  (ผ ้  ี่    ญ  ุ    น ุ ธ   ) 
 ้   น   :     น้  ผน  ้  นดคุ        ้           ผน   พ นน  ้        

ส้ น  นโ        ผน     ุ ธ            
------------------------------------------------ 

1. ส    ุข       ิดภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
- ค    จ ิญ ้   น้      คโนโ  ีในด้ น    ๆ        ี นจ      ้ ส ค   ใน ดี  

ค   ัจจ   ี่ ้ ใ ้ ุ      ศ    น  ถึ ค   ส ญ สี จ      ้ ส ค       ถึ  ัจจุ  นได้ ี  ค์  
            ศ    น   ค์   ส         ิ  ี่ ข้    ี     ใน   ส ้  ส น ิภ พ ด  น  น ส ค   
ขน ดใ ญ      ภ  คุ ค     ด   ดิ จึ  ีโ   ส  ิดขึ นน้    ้ ใ ้     ศ    ๆ       ใ ้ค   
สนใจ   สภ     ด ้  ด้ นค    ่นค  ซึ่ พ     ี    ด็น ัญ   ี่ส  ผ         ค     ่นค   
จึ ได้  ิดค้ นิ    ภ  คุ ค        ใ    ขึ น    

2. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ้   ี่ส  ผ         ค     ่นค    
ผ    โ  น์ข     ิ        

-           ้  ถ    ็นภ  คุ ค   ี่ส  ผ         ค     ่นค ข    ฐ    ี่สุด 
 น ่  จ  ผ      ข            ้  ส    ถส ้  ค    สี       ค     ่นค ด้ น ศ  ฐ ิจ   
ส  ค       ุน     ี่       ค          ้   น  ็นโจ ส  ด  พ     ็นภ  คุ ค   ี่ส  ผ    ค   
น     ่ ถ  ข    ฐใน    ้    น                  ้   น  ็นโจ ส  ด        ส  ผ    ค     ่นใจ
ใน   ขนส  สินค้         ซึ่ จ         ผ    โ  น์ข     ิ       โด     ส้         
ขน   สพ ิด     สิ่ ข  ผิด          ภ  คุ ค    ่นๆ  ็ส  ผ         น  น   ไ   ุน           
 ี่ได้        ข้   ้น 

3. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ี่ ีโ   ส  ิดขึ น   ส  ผ              ศ
ไ      ี่สุด         ัจจุ  น     ศไ  ได้   ผ      จ  ภ  คุ ค               ใ   
    ภ ใด ้   

-      ศไ  ได้   ผ      จ  ภ  คุ ค        ใ    ี่ไ   ุน      น    ี่น       ค    
ผ ้   ค   ไ  ส  ในพ  น ่ีจ     ด    ดนภ คใ ้  ี่  ฐ       น     นค     ่นค พ             
  ้ ัญ  ด        ส้         ด็น  ่นๆ    น     พ พข     โ ฮิ ญ      ้      ในพ  น ี่ ้  
   ผิด      ข        ี ดน            ขนน ้   น ถ ่ น  ็ส  ผ      ไ   ุน      น   
     ไ  ็    สถิ ิใน     ้น              ้   น  ็นโจ ส  ดในภ  ิภ ค    ี     น    ฉี  ใ ้  
ใน ี ี่ผ  น   ีสถิ ิ ี่ส  ขึ น      ้     โดด โด  ฉพ    ิ        ค              จีนใ ้  
ซึ่ ใน ัจจุ  นส  ผ              ศไ  ไ     น      ็ ้  จ            ใ  ้ ิด 

4.  ัจจุ  น     ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ        ้ ัญ  ภ  คุ ค               ใ   
    ไ        ไ  

-  ี่ผ  น    ฐ   ได้ นุ   ิ ผนค     ่นค        ิ        (พ.ศ.2558-2564)    
     พ    ได้      ุ  ผน ุ ธศ ส  ์ข       พ    ใ ้ส ด       ผนด         ้   สด ใ ้  ็น   
     ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ     ่น           ้ ัญ  ด                ใน   พิจ    จ ด   
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 ้            ี่ผ  น    ็ได้ค้ นึ ถึ       สน     ภ  คุ ค        ใ   ด้      น โค     จ ด  
       จ    ์ไ  ฝั่   ี่ ีคุ        ฉพ   ี่     ส้     ภ   ิจใน               โค     
จ ด         จ  ขน ด     ี่ ีขีดค   ส    ถใน   ขจ ดค   น ้   น   ็น ้น  

5. สิ่  ้    ส้          พ    ใน   จ ด      ภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
- สิ่  ้   ้     ค        ี่ น     ุ ธ ิธี     น    ใน   ด้  นิน   ข  ฝ่     ข้   

 ี่ ี         ุ    ี่ น                   น ่    พ ่   ี   ี่     ถ  จ   ุ ข   จน . ในฐ น  ี่ 
     พ      ็น น     น    ในด้ น        ค     ่นค         จ  ้  ศึ       ฝ้ ส     
      ข  ฝ่     ข้           น ่     น  น สิ่  ้         ค      ค                   ฐ   ฝั่ 
ใน     ้ ัญ      ีข้ จ้   ดในด้ น                  ศ  ี่   ไ             ฏิ   ิ         น 
ใน     ้ ัญ       จ ิ จ     ็น พี        ข           ี่ นข้        ฝ้  ิด       น  น 

6.      พ    ได้ ี น     ฏิ   ิใน            ภ  คุ ค        ใ       ไ        ไ  
- ด้ น  ค์ ุคค       พ    ได้ ี   จ ดใ ้ ี   ฝึ   ค์ ุคค   ็น   จ้  ุ  ี  พ ่ ใ ้

 ้    พ  ีค   พ ้   ี่จ  ฏิ   ิภ   ิจ    ในด้ นข      ้    น     ศ                   
   ถึ                      ส ธ   ภ          จึ น  จ   ็น น     ฏิ   ิ ี่ส    ถน้ ไ  
ใ ้ได้จ ิ  

- ด้ น  ค์   ถุ      พ     ได้ด้  นิน   จ ด    น      ุ โธ    ์ ี่ส    ถ
   สน     ภ  คุ ค        ใ       ๆ ด้      น              จ    ์ไ  ฝั่         จ    ์ใ  ้ฝั่  
          จ    ์   ฝั่  พ่ิ   ิ   พ ่       ภ   ิจใน                      ผ    โ  น์
ข     ิ           ด้   ขีดค   ส    ถข          ุ  ฮ.  พ ่ สน  สนุน       ้ น    
       ้         จ ด        พ         พ ่ สน  สนุน         ส ธ   ภ     ็น ้น 

- ด้ น  ค์ ุ ธ ิธี      พ    ได้ ี         ุ    พ นน     นิ   ี่  ี่     ภ  คุ ค  
      ใ            น ่      น     นิ  ในด้ น         ส   ภ          ้ น          ้    
   ส      ส   พ  ์   ็น ้น 

7. ขีดค   ส    ถข       พ    ใน ัจจุ  น ส    ถ         ภ  คุ ค          
      ใ   ได้    ไ    พ      ุใด 

-      พ     ีขีดค   ส    ถใน            ภ  คุ ค               ใ   ได้ 
 น ่  จ   ี ้          ุ โธ    ์ ี่ ีขีดส   ถน ส   ส    ถด้  นิน   ได้   ็น     ดี  
   น         ุ  ฮ ิค      ์  . .จ   ีนฤ  ศ        พ         . .                   จ    ์ 
    ภ     ๆ  ี      ้    ็น ้น 

8.      พ     ี ุ โธ    ์ ี่ พี  พ       ด้  นิน     ใน                 
         ข       พ         ไ    พ      ุใด 

-      ใน                             ็น     ส้ ค ญ ี่     พ    จ  ้  
ด้  นิน    ซึ่ ส    ถน้  ุ โธ    ์     ี่ ี      ้       ุ  ์ใ ้ใน    ฏิ   ิภ   ิจใน        
                     ได ้

9.  ุ โธ    ์ข       พ    ใน ัจจุ  น  ีค        ส    ส ดค ้        ด้  นิน
     ใน                          ข       พ         ไ    พ      ุใด 
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-    พิจ    โด ไ  ค้ นึ ถึ  ัจจ    ่นๆ โด  ฉพ  ข้ จ้   ดด้ น          
  จพิจ    ได้ 2     ด็น ค    

ค   คุ้ ค    น ่  จ      ข       พ     ส  นใ ญ  ี ้น ุนใน    ฏิ   ิ   ส      
   สน     ค         ดข       ศ ด  น  น    น้   ใ ้ พ ่     ผ ใน              
โด  ฉพ    จไ  คุ้ ค     ผ ส้   ็จ ี่ได้          ็  ี่  

ค   พ ้      ุ ธ     น ่  จ       ่ี ีขีดค   ส    ถส   จ  ีคุ ค      ุ ธ   ส  
   ใ ้        ใน    ้  ุ      ส     ไ ด้   ซึ่    น้   ใ ้ในภ   ิจข                
โด  ฉพ    จ ้ ใ ้    ด        ีค   สึ       ขึ น      ้ ใ ้ค   พ ้      ุ ธ    
ใน    ้    น     ศ ด    

10.      พ    ค        ุ  ุ โธ    ์ในด้ นใด ้    พ ่          ด้  นิน     ใน   
                       ข       พ     

- ส    ถ      ุ ในสิ่  ี่ ี      ้ ได้ในส        ค    นึ่   
1.      ิ      ิด     ุ    ์ ี่ ีค   จ้   ็น ้  ใ ้ใน                  

                น     ิด     ุ    ์       จ   สี      ไ   LRAD (Long Range Acoustic 
Device) ใ ้          จ    ์  พ ่ ใ ้ใน    ข้    จค้น      ิด     ุ    ์ใน   ขจ ดค   น ้   น
ใ ้          จ    พ ่    สน  ภ   ิจ   ขจ ดค   น ้   น  

2. ส    ถน้      ี่ ีคุ ค      ุ ธ   ส   ี่ใ  ้จ   ด            ใ ้ใน    
                           น       ็ โจ  ี   ุธ     น้  ิถี   จน้         ุ ใ ้  ็น  
       จ    ์ ืน  พ ่ ใ ้ในภ   ิจข                ได้  

11.         พ    จ  ้  จ ด   ุ โธ    ์ (    ผิ น ้ ) ส้     ด้  นิน     ใน        
                  โด  ฉพ   ค   ีคุ            ไ  
 11.1 โค  ส ้          :  ีค   ค  น       พ ส้         ฏิ   ิ   ได้    น ่   
ในพ  น ี่ ข  ศ  ฐ ิจจ้  พ  ได้ 

 11.2     ข   ค  ่ น : ค   ้ ค     ็ ส  ได้    น ่      ส    ถใ ้    ่้   
 พ ่       ดน ้   น      พ ิ ได้ 

 11.3     ไฟฟ้  : ส    ถสน  สนุน        ๆ ภ  ใน    ได้ 
 11.4     ค  คุ    ค    ญ        จ    ์ :   ี      ด  ์ ี่ ี   สิ ธิภ พใน   

   จ    ์    ถึ   ้ ขน ด  ็ ได้    ส    ถใ ้      ด  ์   จ    ์        ฮ ิค      ์
   จ้     ได ้

 11.5      ค  ่  จ        :  ี  นจ ด ฮ ิค      ์  ี่ส    ถน้  ฮ ิค      ์ 
ไ  ฏิ   ิ  น               ฏิ   ิ   ใน    ได้     ี ค นส้      ้   ี   ุ    ์    ๆ  ี่จ้   ็น 

 11.6 ส  น              :  ี      ็ ส้     ใ ้ใน      จค้น     ้  ส ส      ใ ้
 ิด         ้      ี่ ีขน ด  ็    ค     ็ ส  ได้  

 11.7        ุธ : ค   ี     ืนพ ้   ค  ่  ค  คุ     ิ        ุธ ้    น น   
        ิด 
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 11.8 ข้  สน  น  : ในภ พ       ้  นดคุ        ้      จ  ้  พิจ     
ใ ้ส ดค ้     ภ   ิจ ี่ ้  นดไ ้      ด     ี    ้  นดภ   ิจไ ้     ค   ค ุ    ถ   ้  
ส ดค ้     ภ  คุ ค   ี่จ  ้   ผ ิญ      ้ น  น ็จ  ีขีดค   ส    ถ    ค  ่  ไ ้ ค  ่     ใน   
 ฏิ   ิภ   ิจได้     ค  ถ้ น     นี  จ  ้   ีค        ้         น  คโนโ  ีส   ใ     พ ่ ใ ้
ส    ถ ้  นดคุ       ข   ุ โธ    ์ ่ี ี   สิ ธิภ พ       ้จ ิ  น  จ  นี      ้  พิจ    
ถึ    ุ   ใ ้  น       ้  ุ      ใ ้ส    ถด้   ขีดค   ส    ถใน    ฏิ   ิ   ได้    
   ุ      ข       (    ขน ด  ็  ี   ุ             30  ี     ขน ดใ ญ  ี   ุ      
       40  ี)  

------------------------------------------------ 
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ผ ้ใ ้ส  ภ   ์ ้ ด   ี่ 3 : น. .ฉ     พ   ญ     (ผ ้  ี่    ญ  ุ    น ุ ธ   ) 
 ้   น   :     น้  ผน    ฝึ      พ           ฝึ  ส้ น   ฏิ   ิ        ุ ธ            

------------------------------------------------ 
1. ส    ุข       ิดภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 

-     ีจุด ุ       ดี    นข  ส  ค โ  ใน    ้     ใ ้  ิดส น ิภ พ  ้ ใ ้ภ  คุ ค  
       ดิ ได้ถ  จ้   ด    ้ ใ ้ภ  คุ ค        ใ    ี     โดด ด นขึ น   ซึ่ ส  ค โ   ็ได้
      น  ้ไข ัญ  ด       ด้     น  น 

2. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ้   ี่ส  ผ         ค     ่นค    
ผ    โ  น์ข     ิ        

-  ัจจุ  นภ  คุ ค        ใ    ี่ ศ   . ใ ้ค   สนใจ      ด้    
1)        ้   น  ็นโจ ส  ด     ้น    โด ใ ้   ุธ     ้         ผิด       

   ค้  นุ  ์ /          ข้      โด ผิด                ขน   สพ ิด/   ุธ/สินค้  ้   ้   
         ค้ / ้   ี  สินค้  

2)    ถุ   ส ค์ข้  ้       ิ UN    ุ    ์ ้                       ้   
        ภ  พิ   ิ   ธ      ิ    ใ ้     ี่ผิด            ็นภ         นิ  ศ        
ส้                ้             ้   น  ็นโจ ส  ด     ้         ผิด          ค้  นุ  ์ 
/          ข้      โด ผิด       น  จ   ็นภ  คุ ค   ี่น  จ           ี่สุด  พ   จ ส  ผ 
        ค     ่นค  ค      ่   ่น ซึ่ จ ส  ผ    ไ ถึ    ่    ่นๆ ด้   

3. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ี่ ีโ   ส  ิดขึ น   ส  ผ          
     ศไ      ี่สุด         ัจจุ  น     ศไ  ได้   ผ      จ  ภ  คุ ค          
      ใ       ภ ใด ้   

-     ้         ผิด          ค้  นุ  ์ /          ข้      โด ผิด       
 ัญ  ด       ส ผ          ุสส               ข       ศไ  ในภ พ    ซึ่  ้        ้ไข
  ็น ้ ด         ถึ       ค   ไ  ส  ในจ     ด    ดนภ คใ ้  ็ ีโ   สข   ผ   ็น    
       ้         ได้ ซึ่ น    ็น        ้  จ้   ดพ  น ี่ใ ้ได้  

4.  ัจจุ  น     ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ        ้ ัญ  ภ  คุ ค               ใ   
    ไ        ไ  

-     ฏิ   ิ ี่ผ  น        พ    จ      ็น น     น    ด้ นค     ่นค         
     ด โด ใน         ็ ี   ใ ้ค   ส้ ค ญ    ศ       ขึ นโด  ้    จ   ็นศ น ์ ้ น      
ใน        ผ    โ  น์ข     ิ       ซึ่ จ  ี ้ น จ               ใน    ฏิ   ิ 
 ี่  ด จนขึ น ซึ่  ็ถ    ็นส ญญ   ่ีดี  ี่  ฐ   ใ ้ค   ส้ ค ญใน   ่  นี    ขึ น 

5. สิ่  ้    ส้          พ    ใน   จ ด      ภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
- น  จ   ็น          ใ ้  น   สภ     ด ้   ี่   ี่ น    ไ   

6.      พ    ได้ ี น     ฏิ   ิใน            ภ  คุ ค        ใ       ไ        ไ  
-  ัจจุ  นได้ ี       โค  ส ้       พ     พ ่          ภ  คุ ค        ใ    

 ี่ ีโ   ส  ิดขึ นใน     โด  ี   จ ด    ส้ น   ิจ   ค     ่นค      ุ ธ             
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 พ ่    สน    นด้ นภ  คุ ค        ใ   ได้ดีขึ น    ถึ ได้ ี   จ ด     ศ  ผ. ใน     ้ไข ัญ  
         จ ด     ศ  ถ. ใน     ้ไข ัญ  ผ ้ พ พ   โ  ฮิ       จ ดใ ้ ี   ฝึ   ็น   จ้  ุ  ี 
   ถึ    ฝึ    จ้  ีข          ุ ธ    น  จ  น  น    ี   ฝึ ผส             ศ ซึ่ น  จ   ็น
 น    ส้        ี  ค   พ ้  ใ ้ ้    พ ข       พ          ้  

7. ขีดค   ส    ถข       พ    ใน ัจจุ  น ส    ถ         ภ  คุ ค          
      ใ   ได้    ไ    พ      ุใด 

- ส้                 ภ  คุ ค        ใ   น  น      พ     ้        ุ      
      จจ          ด     นใ ้ค  คุ พ  น ี่ใ ้    ิ่ ขึ น น ่  จ  พ  น ี่   ผิด    ีขน ดใ ญ  

8.      พ     ี ุ โธ    ์ ี่ พี  พ       ด้  นิน     ใน                 
         ข       พ         ไ    พ      ุใด 

- ถ้ น   ุ โธ    ์ ี่ ี          ด น  จ  พี  พ   พ        พ     ีค   พ ้   ฏิ   ิ
ภ   ิจได้ถึ   ด      ้    น     ศ 

9.  ุ โธ    ์ข       พ    ใน ัจจุ  น  ีค        ส    ส ดค ้        ด้  นิน
     ใน                          ข       พ         ไ    พ      ุใด 

- ถ้   ็น    ข ด  ็ จนถึ ขน ด        น        จ    ์   ฝั่         จ    ์ใ  ้ฝั่   
       จ    ์ ืน  ็น  จ ส ดค ้     ภ   ิจ   ข้   ้น    ถ้   ็น    ขน ดใ ญ    น     ฟ ิ    ี่
 ี   ุธ     น้  ิถี น  จ ไ       ส    ภ   ิจ     ค   คุ้ ค        ด      ฏิ   ิ 

10.      พ    ค        ุ  ุ โธ    ์ในด้ นใด ้    พ ่          ด้  นิน     ใน   
                       ข       พ     

-          ุ      ี่ ี      ้   จ ี ้น ุนส      ไ    จ        นได้   จ  ี   ุ 
   ใ ้  นได้น น พี  ใด จึ ค   ี   จ ด  ใ   น  จ คุ้ ค        

11.         พ    จ  ้  จ ด   ุ โธ    ์ (    ผิ น ้ ) ส้     ด้  นิน     ใน        
                  โด  ฉพ   ค   ีคุ            ไ  
 11.1 โค  ส ้          :  ีค    ข็     ค  น        ส    ถ ฏิ   ิ  นใน     
    น   ได้  ็น        น น 

 11.2     ข   ค  ่ น :  ี      สน   ี่  ด  ็     ่  ี   ส ่ ใ ้ ค  ่       ีค     ็ ส   
 11.3     ไฟฟ้  :   ็นไ    ค    ้     ข       ี่ ิด     น     
 11.4     ค  คุ    ค    ญ        จ    ์ :   น้น     ้ น        ี่ส    ถ

   ่        ใ ้  น    ุ    ์    ๆ ได้     ไ   ีข้ จ้   ด 
 11.5      ค  ่  จ        :  ีสิ่  ้ น  ค   ส ด   ่ีสน  สนุน    ฏิ   ิภ   ิจได้ 
 11.6 ส  น              :  ค   ี     น ์  ็             ิด ค  ่   น ์ พ ่ ใ ้ใน   

ขึ น   จ  ี่       ้  ส ส  ใน     
 11.7        ุธ :  ืน   ขน ด 76/62   . พ ้   ค  ่  ค  คุ     ิ  น  จ   ็น 

   ุธ         ืน  ็    น .50 นิ   ส้      ้    น น       ใ  ้ 
 11.8 ข้  สน  น  : ไ   ีข้ คิด  ็น 

------------------------------------------------  
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ผ ้ใ ้ส  ภ   ์ ้ ด   ี่ 4 : น. .  พ     ิน   (ผ ้  ี่    ญ  ุ  ผ ้ ฏิ   ิ) 
 ้   น   :     สน ธิ            พ ขึ น      ุ ธ  ิ            ุ ธ    

------------------------------------------------ 
1. ส    ุข       ิดภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 

-  น ค   คิดใน    ้ ส ค    ี่     ศ    ๆ ไ            ้ ส ค   ขน ดใ ญ   
 ี่   ใ ้  ิดค   ส ญ สี         ศ   ซึ่ ใน ุค ัจจุ  น    ี   ใ ้ ้     ็  ็น พี      ้ ส ค   
   จ้   ด    น  น น  จ  น  น   พ     ี่ ี     จ้   ด    ีค    ้        ขึ น   น  พ     น 
       ้ ใ ้ ้   ี       ส     พ่ิ   ิ  พ ่ ค         ดข       ศ   ิ จึ  ีค   จ้   ็น ้  
พ นน ขีดค   ส    ถข     ิ  พ ่ ใ ้ได้  ในสิ่  ี่ ้      ซึ่  ้             ็น ค  ่      นึ่  ี่ใ ้
สน  สนุน   ด้  นิน   ด             ็น   ใ ้ ้         จ้   ด พ ่  ด   ส ญ สี            
ค    จ ิญ ้   น้      คโนโ  ี ี่ส    ถสน  สนุนได้  ็น     ดี จึ       ็น   ผ   ด นใ ้  ิด
ภ  คุ ค        ใ     ี่ไ  ใ     ใ ้ ้    ใน      ด    ดิ  

2. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ้   ี่ส  ผ         ค     ่นค    
ผ    โ  น์ข     ิ        

-         ิ    พ        น       ข   ข  ดน         ี่          ศจ  ้  
 ส    ผ    โ  น์ใ ้    ี่สุด    ถึ        ้   น  ็นโจ ส  ด โด  ฉพ        ิ่ ในพ  น ี่ข    ฐ 
 ี่  ิดค    ้      ซึ่ ส  ผ            ใ ้    ใน   ขนส      ส  ผ ไ ถึ  ศ  ฐ ิจข       ศ
 ี่ได้   ผ      ด้       พ พ        

3. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ี่ ีโ   ส  ิดขึ น   ส  ผ              ศ
ไ      ี่สุด         ัจจุ  น     ศไ  ได้   ผ      จ  ภ  คุ ค               ใ   
    ภ ใด ้   

-  ัจจุ  น ี่พ     ็ค       ้       ุ   ้ น  นน ้ ข             ี ดน            
ขนสิ่ ข  ผิด           น น ้   น   สินค้  นีภ  ี     พ พ        ข้      ศ      
ผิด          ภ  คุ ค        ใ    ี่ส้ ค ญ ี        นึ่  ค   ภ  ธ      ิ  ี่  ิดขึ นจ   
สภ พ    ศ      นจ  สภ       น   จ   

4.  ัจจุ  น     ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ        ้ ัญ  ภ  คุ ค               ใ   
    ไ        ไ  

-      ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ       ด็น ัญ  ด        โด        ใ ้     พ    
จ ด ้             ด     นในพ  น ี่    ๆ  พ ่  ้    น    ้       ุ   ้ น  นน ้               
 ข้          น    ีข     โ ฮิ ญ  ี่  ิดขึ นในพ  น ี่   ผิด   ข    พ    ภ ค ่ี 3 

 
 

5. สิ่  ้    ส้          พ    ใน   จ ด      ภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
   - ส้     ภ  คุ ค   ี่  ิดจ      ้       ุ   ้ น  นน ้           ขนสิ่ ข   

ผิด          น น ้   น   สินค้  นีภ  ี      พ พ        ข้      ศ     ผิด       
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     พ    ได้จ ด ้       ี  พ ้        ้      ีภ  คุ ค        ใ    ี่ส้ ค ญ ี        นึ่  ค    
ภ  ธ      ิ  ี่  ิดขึ นจ  สภ พ    ศ      น  ้        พ    ได้จ ด ้       ี  พ ้   ี่จ 
         ผ ้   ส ภ         ไ ้  ้        ค  ีสิ่  ้     ี     ด็น นึ่ ค        ิดภ  ภิ   ิ 
          พ  น ี่ ี่  ็น        ๆ ซึ่ ถ    ดข ดจ  พ  น ี่      จ  ้  ส    ถ ข้ ถึ พ  น ี่    
ใ ้            ได้       น     ี ซึ่      พ    ค   ีค   พ ้  ใน    ข้                 น     ี
   ่   ิด   ุ     พ ่   ็น      สน      ี     น้ ในภ  ิภ คข       พ        ค้น     
         ผ ้   ส ภ   ค   ี   ข   พ  น ี่ ฏิ   ิ   ใ ้ค   ค ุ พ  น ี่       ข       ศ 
 พ ่ น ้ น ซึ่     ด็นนี  ีค   ส้ ค ญ           ี ุ ส  คด้ นข้                   ศด้    

6.      พ    ได้ ี น     ฏิ   ิใน            ภ  คุ ค        ใ       ไ        ไ  
- ส   น ่  จ      ุ      ด็นในข้  ี่ผ  น   จ   ็นได้         พ    ใ ้ค   ส้ ค ญ 

      ฝึ   ด     น       ฝึ ค้น              ผ ้   ส ภ  ใน        ถึ     พ พ
      นจ  พ  น ี่ สี่  ภ          จึ   ็น     น      ี  ค   พ ้  ส้              ภ  คุ ค  
      ใ         ้  

7. ขีดค   ส    ถข       พ    ใน ัจจุ  น ส    ถ         ภ  คุ ค          
      ใ   ได้    ไ    พ      ุใด 

- จ     ส    ใน   ฝึ  ี่ผ  น  พ                     พ พ      นจ  พ  น ี่  
 สี่  ภ   โด  ฉพ  ในพ  น ี่ ี่  ็น    พ          พ     ี น    ี่ส    ถด้  นิน   ได้ใน  ด   นึ่  
      ไ  ส    ถด้  นิน   ได้       ็          น ่  จ     ข ดค     ้ค    ข้ ใจ    ฏิ   ิ   
     ถ     ้     ี่ผ  น  ไ   ี   ฝึ ใน   ่  ด            จ ิ จ       นี       พ    ได้ ้    ฝึ  
            ผ ้   ส ภ  ภิ   ิ น    ใน   ฝึ      พ       จ้    2558  ี่ผ  น  นี     
น  จ  น  น  ค  ่      ี่ ี      ็น ุ โธ    ์           น้ ไ     ุ  ์ใ ้  จจ ไ       ส 
     ี่ค      ถึ    ข ด ค น ค  ่      ค  ่  ใ ้ ี่จ้   ็น    น  ค  ่  ผ ิ น ้ จ ด  ค   สน    
ซึ่  ีค   ส้ ค ญ      ด้    ีพใน        ี่   ส ภ  พิ   ิ โด  ฉพ  ใน   ี ี่ ้     ส ภ     
ถ    ดข ดจ   ผ นดินใ ญ   ็น          น   จ   ส  ัญ     ข ด ค นน ้   

8.      พ     ี ุ โธ    ์ ี่ พี  พ       ด้  นิน     ใน                 
         ข       พ         ไ    พ      ุใด 

- ส้         ด็นข     ค้น              ผ ้   ส ภ  ใน        ถึ     พ พ
      นจ  พ  น ี่ สี่  ภ   จ ขึ น           ้  นดข   ข พ  น ี่   ผิด      ค    ุน   ข  
สถ น    ์  ็นส   ส้ ค ญ ซึ่     ฏิ   ิ    ฉพ  ใน ข  ดน       ข       ศไ     
สถ น    ์ไ   ุน       สี      ็นจ้ น น    น  จ  ีค    พี  พ  

9.  ุ โธ    ์ข       พ    ใน ัจจุ  น  ีค        ส    ส ดค ้        ด้  นิน
     ใน                          ข       พ         ไ    พ      ุใด 

-  ุ โธ    ์ข       พ    ส  นใ ญ จ  ี ีคุ ค      ุ ธ      ถึ   ้น ุน ฏิ   ิ    
 ี่ส   ด  น  น     ฏิ   ิ          โด  ฉพ                                  นใน      
ถ         ี ้น ุน ี่ค  นข้  ส   
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10.      พ    ค        ุ  ุ โธ    ์ในด้ นใด ้    พ ่          ด้  นิน     ใน   
                       ข       พ     

-  น คิดพ  นฐ น ค            ุ ในด้ น ้น ุนข      ฏิ   ิ   ใ ้ ีค         ด
   คุ้ ค     ขึ น    ถึ    ใ ้ ุ โธ    ์ ี่     ส           ุ โธ    ์ ี่ ีคุ ค      ุ ธ   ส   
 พ ่ ใ ้ส้     ภ   ิจ ี่ส้ ค ญ    น  น 

11.         พ    จ  ้  จ ด   ุ โธ    ์ (    ผิ น ้ ) ส้     ด้  นิน     ใน        
                  โด  ฉพ   ค   ีคุ            ไ  (ใน ี่นี จ  น้นคุ       ข       ึ่จ ใ ้
ใน     ด     น               ผ ้   ส ภ  ) 
 11.1 โค  ส ้          :  ีค   ค  น    ส      ส    ถ ฏิ   ิ   ใน    ได้     
    น ่   

 11.2     ข   ค  ่ น : ส    ถ ้ ค     ็ ได้   ค    ้         ุ ธ    
 11.3     ไฟฟ้  : ส    ถ         ใ ้  น ุ    ์ ุ  นิด ี่ ิด     น     
 11.4     ค  คุ    ค    ญ        จ    ์ :   ี     ้ น             

   จ    ์ ่ี ี   สิ ธิภ พ         ี    ส ่ ส   ี่ พี  พ  โด  ฉพ          ุ  ีดิ  ศน์   ไ   
 พ ่ ส    ถ    ุ         น   ุ    ์ใ ้ น     น       

 11.5      ค  ่  จ        :  ี  นจ ด ฮ ิค      ์ ี่ส    ถน้  ฮ ิค      ์ 
ไ  ฏิ   ิ  น               ฏิ   ิ   ใน    ได้ 

 11.6 ส  น              :  ี ้      พ  น ี่ขน ดใ ญ ส้            โ  พ     สน   
 ี      ็    จ้      ี่ส    ถ ข้ ถึ พ  น ี่  ้          ้       จค้น    น      ้    น         ้   ข็   

 11.7        ุธ : ค   ี     ืนพ ้   ค  ่  ค  คุ     ิ     ไ  จ้   ็น ้   ี   ุธ
     น้  ิถี 

 11.8       ่นๆ : ไ   ีข้ คิด  ็น 
------------------------------------------------ 
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ผ ้ใ ้ส  ภ   ์ ้ ด   ี่ 5 : น. .  ิ    ข้ พ จิ  (ผ ้  ี่    ญ  ุ  ผ ้ ฏิ   ิ) 
 ้   น   :     น้  ผน ส ่ ส       คโนโ  ีส  สน  ศ      ญ               ฝั่  

        ุ ธ    
------------------------------------------------ 

1. ส    ุข       ิดภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
- ส    ุ  ิดจ        ี่ น       สิ่   ด ้   ี่ ีผ         ค     ็น    ข   

    นุ     ิ        นิ  ศน์         ค  ่ น ้   ุนจ        ข้     ิ  ี่ส  ผ ใ ้     ศ 
        ศ ้      ได้ภ  ใน  ่ ข้  ค น               ้           ค   ไ  ส   ี่    ้     
ผ ้  ิสุ ธิ์ด้  ค    ุน      ค      ด            ค้  นุ  ์ข้     ิ   ็น ้น 

2. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ้   ี่ส  ผ         ค     ่นค    
ผ    โ  น์ข     ิ        
 -      ้นส ด           ้   ี่  โจ ส  ด  

 - ภ  ธ      ิ/ ุ   ิภ          

 -           ข้      โด ผิด      /     นผิด       

 -           ้   ี  สินค้ ผิด       (   สพ ิด/   ุธส ค   /น้   น ถ ่ น) 
   ญ     ข้     ิ 

 -          จ  ส   ์น้    โ       ถุใ ้     

 -         พิ             ้       พ    ธ      ิ         

 -  ัญ  ค   ข ด  ้ ใน        ิ    พ    ใน      
3. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ี่ ีโ   ส  ิดขึ น   ส  ผ          

     ศไ      ี่สุด         ัจจุ  น     ศไ  ได้   ผ      จ  ภ  คุ ค          
      ใ       ภ ใด ้   

-           ข้      โด ผิด      /     นผิด       

4.  ัจจุ  น     ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ        ้ ัญ  ภ  คุ ค               ใ   
    ไ        ไ  

- ใ ้ค   ส้ ค ญ   น    จ ด    ศ น ์ PIPO   ้ ัญ   IUU 
5. สิ่  ้    ส้          พ    ใน   จ ด      ภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 

- พ  น ี่     15000 ไ  ์     จ้ น น       จ    ์ ่ีค   คุ พ  น ี่  
6.      พ    ได้ ี น     ฏิ   ิใน            ภ  คุ ค        ใ       ไ        ไ  

- จ ด     ส    .         PIPO ในจ     ด                จ ด       จ    ์ ใน    
 ฝ้    จในพ  น ี่    ภ  คุ ค        ใ    

 
 

7. ขีดค   ส    ถข       พ    ใน ัจจุ  น ส    ถ         ภ  คุ ค          
      ใ   ได้    ไ    พ      ุใด 
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- พ  น ี่     1,500 ไ  ์        จ้ น น       จ    ์/    ศ  น    ไ   พี  พ  
 ี่ค   คุ พ  น ี่  

8.      พ     ี ุ โธ    ์ ี่ พี  พ       ด้  นิน     ใน                 
         ข       พ         ไ    พ      ุใด 

- พ  น ี่     1,500 ไ  ์        จ้ น น       จ    ์/    ศ  น    ไ   พี  พ  
 ี่ค   คุ พ  น ี่  

9.  ุ โธ    ์ข       พ    ใน ัจจุ  น  ีค        ส    ส ดค ้        ด้  นิน
     ใน                          ข       พ         ไ    พ      ุใด 

-    จ ด      ด  น        ิ   ิภ   ิจ ี่ พ่ิ ขึ น   ไ  ส ดค ้    น 
10.      พ    ค        ุ  ุ โธ    ์ในด้ นใด ้    พ ่          ด้  นิน     ใน   

                       ข       พ     
-        จ    ์   ฝั่    ใ  ้ฝั่  จ้ น น ี่   ขึ น น ่  จ  จ ด    ศ น ์ PIPO  

      ฝั่ จ้  น 28 ศ น ์ใน 22 จ     ด        
11.         พ    จ  ้  จ ด   ุ โธ    ์ (    ผิ น ้ ) ส้     ด้  นิน     ใน        

                  โด  ฉพ   ค   ีคุ            ไ  
 11.1 โค  ส ้          :  ีค    ข็     ค  น        ส    ถ ฏิ   ิ  นใน     
    น   ได้  ็น        น น 

 11.2     ข   ค  ่ น :  ี      สน   ี่  ด  ็     ่  ี   ส ่ ใ ้ ค  ่       ีค     ็ ส   
 11.3     ไฟฟ้  :  ีข  น ่้ จ้ น น 2  ค  ่   
 11.4     ค  คุ    ค    ญ        จ    ์ : ส    ถ   จ    ์    ี  ้     ได้ 
 11.5      ค  ่  จ        : ส    ถ ้ น               ค  ่  จ       ได้ 
 11.6 ส  น              :   ี     ใน       ุ  พ พคนได้    ี      ็ ใน   

         / ข้    จค้น/จ   ุ  
 11.7        ุธ : ส    ถ ้ น      ์ ุ ธได้    น   พ ้      ส    ถ ้    น

 น   ได้     ค   คุ  
 11.8 ข้  สน  น  : จ้ น น          ใน   จ ด  ไ  ค   ีค           

จน  ินไ   พ ่ จ ได้ส    ถใ ้  ไ         นได้ 
------------------------------------------------ 
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ผ ้ใ ้ส  ภ   ์ ้ ด   ี่ 6 : น. . จ     ค ค ้   (ผ ้  ี่    ญ  ุ  ผ ้ ฏิ   ิ)  
 ้   น   : น       ุ ธ                      ฟ ิ    ี่ ๑         ุ ธ    

------------------------------------------------ 
1. ส    ุข       ิดภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 

-     ดค   ส้ ค ญข  ภ  คุ ค         ดิ   ้ ใ ้ ี   ใ ้ค   ส้ ค ญ   ภ  คุ ค  
     ่นๆ ขึ น    น จึ ได้ ี   นิ   ภ  คุ ค        ใ   ขึ น    ี่      ไ ด้             ้   
       ้   น  ็นโจ ส  ด    สพ ิด    ุธ ้        ็น ้น 

2. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ้   ี่ส  ผ         ค     ่นค    
ผ    โ  น์ข     ิ        

-           ้  น  จ ส  ผ       ้      ี่สุด     ีโ   ส  ิดขึ นได้    ุ      ศ 
ส  นภ  คุ ค  ด้ น  ่นๆ  ็ส  ผ         ไ   ้                      ้   

3. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ี่ ีโ   ส  ิดขึ น   ส  ผ          
     ศไ      ี่สุด         ัจจุ  น     ศไ  ได้   ผ      จ  ภ  คุ ค          
      ใ       ภ ใด ้   

- ใน     ศไ   ี่น  จ พ     ็ค       ้       ุ   ้ น  นน ้ โด  ฉพ           
  ี ดน       พ พข     โ ฮิ ญ  ส  น       ้ ผิด  ่นๆ    น น ้   น    สินค้  นีภ  ี         
   สพ ิด  ็  จพ ได้   น  น 

4.  ัจจุ  น     ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ        ้ ัญ  ภ  คุ ค               ใ   
    ไ        ไ  

-    พ     ผ   ด นใ ้ ี       ด   ศ    น  จ   ็น    สด ใ ้  ็น         ศไ   
ใ ้ค   ส้ ค ญ    ัญ  ด        

5. สิ่  ้    ส้          พ    ใน   จ ด      ภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
-       ี่ น    ข  สภ     ด ้      ุ ธ ิธีข  ฝ่     ข้   ซึ่      พ    จ  ้  

       ใ ้ได้ 
6.      พ    ได้ ี น     ฏิ   ิใน            ภ  คุ ค        ใ       ไ        ไ  

-      พ    ได้ ี   ฝึ   ค์ ุคค    จ้  ี โด  ี   ฝึ    ค้น              
ผ ้   ส ภ  ใน        ถึ       จค้นจ   ุ   พ ่ ใ ้ ้    พ  ีค   พ ้  ใน    ฏิ   ิภ   ิจ  
   ่   ิด   ุ    ์จ ิ  

7. ขีดค   ส    ถข       พ    ใน ัจจุ  น ส    ถ         ภ  คุ ค          
      ใ   ได้    ไ    พ      ุใด 

-      พ     ี ุ โธ    ์ ี่ ีขีดค   ส    ถส   น  จ  พี  พ                 
ภ  คุ ค  ใน ุ        

8.      พ     ี ุ โธ    ์ ี่ พี  พ       ด้  นิน     ใน                 
         ข       พ         ไ    พ      ุใด 

-  ุ โธ    ์ข       พ     ีจ้ น น พี  พ              ี่ได้   จ   ็น ุ ส  ค 
 ี่ส  ผ             ฏิ   ิภ   ิจ        
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9.  ุ โธ    ์ข       พ    ใน ัจจุ  น  ีค        ส    ส ดค ้        ด้  นิน
     ใน                          ข       พ         ไ    พ      ุใด 

- ด้ นค        ส น  จ    ไ         พ    ุ โธ    ์ข       พ     ีค   ส้ ค ญ 
    ุ ธ   ใน  ด   ี่ส                 ีข้ จ้   ดด้ น        ด     น ัจจุ  น  ็จ้   ็น ้  
    ุ  ์ใ ้สิ่  ี่ ีไ    น 

10.      พ    ค        ุ  ุ โธ    ์ในด้ นใด ้    พ ่          ด้  นิน     ใน   
                       ข       พ     

-          ุ สิ่  ี่ ี      จจ   ็น    ด  ด  ค   พ ้      ุ ธ    จึ ค   ี   
จ ด  ใ   ใ ้ ีค   ส ดค ้     ภ   ิจ  

11.         พ    จ  ้  จ ด   ุ โธ    ์ (    ผิ น ้ ) ส้     ด้  นิน     ใน        
                  โด  ฉพ   ค   ีคุ            ไ  
 11.1 โค  ส ้          : ไ   ีข้ คิด  ็น 

 11.2     ข   ค  ่ น : ไ   ีข้ คิด  ็น 
 11.3     ไฟฟ้  : ไ   ีข้ คิด  ็น 
 11.4     ค  คุ    ค    ญ        จ    ์ :   ี     ้ น        ี่ส    ถ 

 สด ภ พ        ใน         สถ น    ์ข  ผ ้   ค    ญ  ได้ 
 11.5      ค  ่  จ        :  ี  นจ ด ฮ ิค      ์ พ ้      ส    ถ ฏิ   ิ   

        ฮ ิค      ์ได้  
 11.6 ส  น              :  ี      ็    จ้     ส้        ส   ุด   จค้น     คน  น ้  

     ข้ ถึ พ  น ี่            ๆ ได้ 
 11.7        ุธ : ค   ิ       ุธใ ้     ส      ด      ฏิ   ิ    ุ ธ    ซึ่    

 ิด     ืน   โน   ิพ ้   ค  ่  ค  คุ     ิ น  จ  พี  พ   ้  
 11.8 ข้  สน  น  : ไ   ีข้ คิด  ็น 

------------------------------------------------ 
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ผ ้ใ ้ส  ภ   ์ ้ ด   ี่ 7 : น. .  ฏน น ์     ิ่  (ผ ้  ี่    ญ  ุ    นซ    ้  ุ )   
 ้   น   :     น้ น       โ    น    ซ    ค  ่   น ์    โ    น ค  ่     

           พ  จุ จ     ้                 
------------------------------------------------ 

1. ส    ุข       ิดภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
- ภ  คุ ค         ดิ  ี น โน้    จ ไ    ิดขึ น  น ่  จ   ัจจุ  น ี  ค์          น 

ส         ิ      ุ       ศ    ้ น จ    ๆ  ี่ไ   ้     ใ ้ ีส ค   ขน ดใ ญ   ิดขึ น ด  น  น  
ภ  คุ ค   ี่  ิดขึ นจึ      ใน      ข  ภ  คุ ค        ใ     ี่ ี            ้   น  ็นโจ ส  ด  
   สพ ิด   ็น ้น  

2. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ้   ี่ส  ผ         ค     ่นค    
ผ    โ  น์ข     ิ        

- ภ  คุ ค   ุ     ภ จ ส  ผ         ค     ่นค     สิ น     ี่จ   ็นได้  ด ค    
       ้   น  ็นโจ ส  ด           ้            ขน   ุธส ค    ซึ่ สิ่      นี จ ส  ผ      
โด        ุน    ี่สุด 

3. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ี่ ีโ   ส  ิดขึ น   ส  ผ          
     ศไ      ี่สุด         ัจจุ  น     ศไ  ได้    ผ      จ  ภ  คุ ค          
      ใ       ภ ใด ้   

-  ี่พ    โด  ฉพ  จ       ี่ ฏิ   ิ  น     พ    ภ ค    ๆ  ็จ       ด้    
    ้       ุ   ้ น  นน ้ ข             ี ดน            ขนสิ่ ข  ผิด          น น ้   น
   สินค้  นีภ  ี        พ พ ข้       โด  ฉพ   ี่  ็นข   ด  ค      ีข     โ ฮิ ญ   

4.  ัจจุ  น     ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ        ้ ัญ  ภ  คุ ค               ใ   
    ไ        ไ  

-    จ ด ้  ผนค     ่นค        ิ        (พ.ศ.2558-2564) ถ       ็นสิ่  ี่ สด  
ใ ้  ็น        ศไ  ไ    น  ถึ      ้ ัญ  ด         ้  

5. สิ่  ้    ส้          พ    ใน   จ ด      ภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
- น  จ   ็น ุ ธ ิธีข  ฝ่     ข้    ี่จ    ี่ น      ไ    ่  ๆ ซึ่  จ้  น้  ี่  ฐจ  ้  

   ใ ้  น  
6.      พ    ได้ ี น     ฏิ   ิใน            ภ  คุ ค        ใ       ไ        ไ  

-             ข       พ    ใ ้     ใน                            
  ็น     น้   ็ถ          พ    ได้   ี     ส้         ฏิ   ิใน            ภ  คุ ค   
      ใ     ้  

7. ขีดค   ส    ถข       พ    ใน ัจจุ  น ส    ถ         ภ  คุ ค          
      ใ   ได้    ไ    พ      ุใด 

- ขีดค   ส    ถข       พ     ัจจุ  น ีศ   ภ พส      ส    ถ         ภ  คุ ค  
      ใ   ได้  ็น     ดี     ็ ีค้ ถ  ถึ ค   คุ้ ค  ใน    ฏิ   ิ   ด้   
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8.      พ     ี ุ โธ    ์ ี่ พี  พ       ด้  นิน     ใน                 
         ข       พ         ไ    พ      ุใด 

-  ุ โธ    ์       พ    ถ      ีจ้ น น พี  พ   ้         ้  ุ          ีข้ จ้   ด
ด้ น             

9.  ุ โธ    ์ข       พ    ใน ัจจุ  น  ีค        ส    ส ดค ้        ด้  นิน
     ใน                          ข       พ         ไ    พ      ุใด 

-     ี่ได้   ไ    น น้ นี   ้  ็ค      ่  ข  ค   คุ้ ค      น    ใ ้    ฟ ิ    
ไ จ   ุ     ขนน ้   น ถ ่ น          ไ   ีค   คุ้ ค   

10.      พ    ค        ุ  ุ โธ    ์ในด้ นใด ้    พ ่          ด้  นิน     ใน   
                       ข       พ     

- โด   ่ ไ  ้   น้น ี่ค         ด         ี่ไ  ซ  ซ้ น ด              
11.         พ    จ  ้  จ ด   ุ โธ    ์ (    ผิ น ้ ) ส้     ด้  นิน     ใน        

                  โด  ฉพ   ค   ีคุ            ไ  
 11.1 โค  ส ้          :  ีค   ค  น    ส       ี      นโค   พ ่     ใ ้     
      ได้ด ี

 11.2     ข   ค  ่ น : ค   ี ค  ่  จ   ใ ญ      น้   3  ค  ่   โด ใ ้ ค  ่  จ   ใ ญ 
 ี่        ส    ถ    พิ ใ จ   ได้  พ ่ ส    ถ      ดน ้   น      พ ิ ใน   ี ี่    ใ ้ค     ็  ่้ 
ใน     ด     น 

 11.3     ไฟฟ้  : ค   ี ค  ่  ไฟฟ้      น้   2  ค  ่   พ ้  ด้   ค  ่  ไฟฟ้ ฉุ  ฉิน
 ี  1  ค  ่   

 11.4     ค  คุ    ค    ญ        จ    ์ :   ี      ด  ์ ี่ ี   สิ ธิภ พใน   
   จ    ์    ส    ถใ ้      ด  ์   จ           ฮ ิค      ์   จ้      

 11.5      ค  ่  จ        :  ี  นจ ด ฮ ิค      ์ ี่ส    ถน้  ฮ ิค      ์ 
ไ  ฏิ   ิ  น               ฏิ   ิ   ใน    ได้ โด จ ส    ถใ ้ ฮ ิค      ์ใน    ิด        
 ี่ ีค     ็ ส  ได้ 

 11.6 ส  น              :  ี      ็  ี่ ีค     ็ ส   (     น้   40 น  )  พ ่ ใ ้ใน   
   จค้น     ้  ส ส      ใ ้ ิด         ้      ี่ ีขน ด  ็    ค     ็ ส  ได้  

 11.7        ุธ : ค   ี     ืนพ ้   ค  ่  ค  คุ     ิ     ไ  จ้   ็น ้   ี   ุธ
     น้  ิถี 

 11.8 ข้  สน  น  :         ๆ  ี่น้   ใ ้ใน    ค    ็น     ี่ไ   ีค   ซ  ซ้ น 
 พ ่ ใ ้ส    ถด้  นิน   ซ    ้  ุ ได้ด้   ้    พ    จ้      โด  ฉพ        ิ่ ใน        ี่ ฏิ   ิ
ภ   ิจใน     

------------------------------------------------ 
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ผ ้ใ ้ส  ภ   ์ ้ ด   ี่ 8 : น. .ด . ส ี     ถ ่ น ุญ (ผ ้  ี่    ญ  ุ    นซ    ้  ุ )   
 ้   น   :     น้ น      โ    น           ไ ้               ธน ุ ี                

------------------------------------------------ 
1. ส    ุข       ิดภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 

- ค    จ ิญ ้   น้ ในด้ น    ๆ    ถึ   คโนโ  ี         ี่ส ้     ุธ ี่ ี 
  นุภ พส   ส ้  ค   ส ญ สี ได้          ้ ใ ้    ้ ส ค   ขน ดใ ญ จ  ้  พิจ     
ใ ้ถี่ถ้ น   น ด  น  น  น โน้ ข  ส ค      จ ไ   ีโ   ส  ิดขึ นได้     ศ    ๆ จึ   น  สน  
ใจสิ่        ี่  ี      ภ  คุ ค        ใ    

2. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ้   ี่ส  ผ         ค     ่นค    
ผ    โ  น์ข     ิ        

- น  จ   ็น          ้    พ   ส  ผ         ค      ่   ่น    ข  ญ ้    ใจ 
ข        นใน     ศ 

3. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ี่ ีโ   ส  ิดขึ น   ส  ผ          
     ศไ      ี่สุด         ัจจุ  น     ศไ  ได้   ผ      จ  ภ  คุ ค          
      ใ       ภ ใด ้   

-      ศไ  น  จ ไ  ใ    ้     ข            ้   ภ  คุ ค        ใ   ข   
     ศไ  น  จ ไ   ุน    ถ้ จ  ี ็    น     พ พ ข้      ข     โ ฮิ ญ  ภ  ธ      ิ     
   ขนข   นีภ  ี   ็น ้น 

4.  ัจจุ  น     ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ        ้ ัญ  ภ  คุ ค               ใ   
    ไ        ไ  

-      ี่     นโ      ด       ศ ็   ด ไ    ด จนน    น ่  จ  นโ           ข  
     ศไ     ไ    ด จน    จ  ฏิ   ิ  น ฉพ  ภ คส  น ี่  ี่  ข้    

5. สิ่  ้    ส้          พ    ใน   จ ด      ภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
- น  จ   ็น        ส  พ นธ์ใ ้      น               ภ   ิจข       พ     

 พ    ัจจุ  นน  จ    . .จ   ีนฤ  ศ        น  ่ ไ  ็   จ ไ    ้จ  ภ   ิจ          น้  ี่
ข       พ     

6.      พ    ได้ ี น     ฏิ   ิใน            ภ  คุ ค        ใ       ไ        ไ  
-  ัจจุ  น     พ    น  จ  ี น     ฏิ   ิด้ นนี       ้   พ    ี   ฝึ      ้    พ 

   น    ฏิ   ิ        ้ ใ ้ ้    พ  ีค   พ ้        ค์ค     ้    ค    ้ น ญใน   ใ ้
 ุ โธ    ์ ่ี    ในค      ผิด   ด้   

7. ขีดค   ส    ถข       พ    ใน ัจจุ  น ส    ถ         ภ  คุ ค          
      ใ   ได้    ไ    พ      ุใด 

- น  จ  พี  พ          ินค    ้     ส้              ภ  คุ ค        ใ    
8.      พ     ี ุ โธ    ์ ี่ พี  พ       ด้  นิน     ใน                 

         ข       พ         ไ    พ      ุใด 
-  ุ โธ    ์ข       พ     ี พี  พ  น  จ      ี่     ิ   จ ด     ็น     
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9.  ุ โธ    ์ข       พ    ใน ัจจุ  น  ีค        ส    ส ดค ้        ด้  นิน
     ใน                          ข       พ         ไ    พ      ุใด 

-    จ                ภ  คุ ค  ได้ ็ถ          ส     จ    ใน ุ    ข  ค   
คุ้ ค   น  จ  ีค  ใ ้จ        ้น ุน ี่ส    ินไ  

10.      พ    ค        ุ  ุ โธ    ์ในด้ นใด ้    พ ่          ด้  นิน     ใน   
                       ข       พ     

-          ุ ใ ้ดีขึ น  จไ  จ้   ็น  พ        พ     ี ุ โธ    ์ ี่ ีขีดค   ส    ถ
ส        ้  

11.         พ    จ  ้  จ ด   ุ โธ    ์ (    ผิ น ้ ) ส้     ด้  นิน     ใน        
                  โด  ฉพ   ค   ีคุ            ไ  
 11.1 โค  ส ้          :      ส  นค     ้     ค       ี่     ส   พ ่ ใ ้     ี   
       ี่ดี     ีค   ค  น    ส   

 11.2     ข   ค  ่ น :  ีค    น  น   ส    ถ ฏิ   ิ  นได้         น ่           ี
    ค  คุ  ี่ไ  ซ  ซ้ น             ซ    ้  ุ  

 11.3     ไฟฟ้  :  ี     Redundancy  พ ่  ี่จ ส    ถจ   ไฟใ ้        ๆ  
ใน    ได้         น ่   

 11.4     ค  คุ    ค    ญ        จ    ์ :   ้   ี ้  ศ น ์ ุ ธ    ี่ส    ถ
 สด ภ พสถ น    ์ได้         ี       จ    ์ ี่ส    ถ   จจ    ้  พ ่ น้    สด ภ พใน  
 ้  ศ น ์ ุ ธ   ได้ 

 11.5      ค  ่  จ        : ไ   ีข้ คิด  ็น 
 11.6 ส  น              : ไ   ีข้ คิด  ็น 
 11.7        ุธ : ค   ิด       ุธ ี่ ีขีดค   ส    ถใน   โจ  ี     ส      ด  

ข  ภ  คุ ค   
 11.8 ข้  สน  น  : ไ   ีข้ คิด  ็น 

------------------------------------------------ 
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ผ ้ใ ้ส  ภ   ์ ้ ด   ี่ 9 : น. .ดิศ  ์   น ด ศ  ี (ผ ้  ี่    ญ  ุ    นซ    ้  ุ )   
 ้   น   :     น้  ผน โค                    ส   ้     ้  ุ   

     ญ          ิ  ็    นิ ส์         
------------------------------------------------ 

1. ส    ุข       ิดภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
-  น ค   คิดใน    ้ ส ค               ศขน ดใ ญ  ีโ   ส  ิดได้น้   

    ใน  ด   ่้  ส ค   ใน น ค จ    ใ ้ ้    ขน ด  ็    จ้   ด    จ้ น น ้    พ     ุธ  ้ น จ
    ้     ้             ใน    ้ ส ค   จ้   ดไ   ึด      ด  น  น ค    จ ิญ ้   น้  
     คโนโ  ี         ้ ใ ้ส ค         ใ   จ ใ ้        ส  น  ี   สิ ธิภ พ    ้      
 ี่ส    ถค  คุ ได้        น ้   ดค   ส ญ สี ข   ้    พ    ด  ็   ด            ้ ส ค    
 พ         ึด        น น     ถึ    ส   ้     ้  ุ  ี่       ค  ใ ้จ    ี่       

2. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ้   ี่ส  ผ         ค     ่นค    
ผ    โ  น์ข     ิ        

-         ิ    พ    ใน      น ่  จ  ไ   ี ข  ดน ี่  ด จน ส  ผ             
ใ ้    ใน   ขนส                     ี่           พ    ใน        ค      ดภ          
ซึ่ ถ้      ศไ  ส    ถค  คุ ค     ่นค        ได้  ็จ ส  ผ    ภ พ   ข       ศ  
ค      ่   ่น       ค้          ุน  

3. ภ  คุ ค               ใ       ภ ใด ี่ ีโ   ส  ิดขึ น   ส  ผ          
     ศไ      ี่สุด         ัจจุ  น     ศไ  ได้   ผ      จ  ภ  คุ ค          
      ใ       ภ ใด ้   

-     ้ ผิด      ใน        น    ้       ุ   ้ น  นน ้      ้      ผิด       
   ใ ้     น      IUU          ขนสิ่ ข  ผิด             น น ้   น   สินค้  นีภ  ี 
 ัญ     ค้  นุ  ์             ข้          น    โ ฮิ ญ  

4.  ัจจุ  น     ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ        ้ ัญ  ภ  คุ ค               ใ   
    ไ        ไ  

-      ศไ  ได้ใ ้ค   ส้ ค ญ       ด็น ัญ  ด        โด        ใ ้     พ    
  ็น น     น    ใน     ้ ัญ      น      ้ไข ัญ       น      IUU    จ ด    ศ น ์ข้    
ข   ส          ศข .  พ ่ ค  คุ     ใน      ็น ้น 

5. สิ่  ้    ส้          พ    ใน   จ ด      ภ  คุ ค        ใ    ค    ไ   พ      ุใด 
- สิ่  ้    ค            ข       พ       ภ  คุ ค        ใ       จ ด          

 ุ โธ    ์ ี่ส    ถ   สน      ฏิ   ิ  นใน     ได้      พี  พ (จ้ น น)      ส 
(  คโนโ  ี ค  ่        จจ  )     ี   สิ ธิภ พ (ค   คุ้ ค  )  
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6.      พ    ได้ ี น     ฏิ   ิใน            ภ  คุ ค        ใ       ไ        ไ  
-      พ    ใ ้ค   ส้ ค ญ      ฝึ  ้    พ ใ ้ ี     ฏิ   ิ         ส     

ใ ้  ิดค     ็น    ฐ น      ด     นโด  ึด          จค้น      ใ ้สิ ธิ         
            ศ      ิ่  ี   จ ด     ุธ ุ โธ    ์ใ ้     ส    ภ   ิจ ใน             
ภ  คุ ค        ใ       น    จ ด         จ    ์ไ  ฝั่   ุด . . ั   นี      . .    ี่  ี่ ี 
ขีดค   ส    ถใน     ด     นคุ้ ค         ผ    โ  น์ข     ิ       ได้      
 ี   สิ ธิภ พ คุ้ ค   (  ี  จ       ี่ไ  ได้ ี   ุธ ี่ซ  ซ้ น    ีค  ใ ้จ   ใน    ฏิ   ิ    
ใน     ่้ )  

7. ขีดค   ส    ถข       พ    ใน ัจจุ  น ส    ถ         ภ  คุ ค          
      ใ   ได้    ไ    พ      ุใด 

-      พ       ข ด ค  ่        ุธ ุ โธ    ์ใ ้     ส    ภ   ิจใน             
ภ  คุ ค        ใ    ี        ถึ   น    ข  น  น        ฏิ   ิใน         ภ        ใ    
 น ่  จ       พ     ได้      ค      ผิด      ขึ น     ีข้ จ้   ดด้ น             ัญ  
   ข ด ค น ้    พ  จึ  ้ ใ ้     พ     ้         ด้  นิน      สภ    ี่      ้ น    

8.      พ     ี ุ โธ    ์ ี่ พี  พ       ด้  นิน     ใน                 
         ข       พ         ไ    พ      ุใด 

-      พ     ี ุ โธ    ์ไ   พี  พ   น ่  จ   ี     ี่ ีส   ถน ส   ซึ่  ้  ด้    
ขีดค   ส    ถใน    ้    น     ศ จึ จ้   ็น ้   ี     ี่   สน  ภ   ิจใน             
ภ  คุ ค        ใ    ซึ่  ้          ี่ ีค   คุ้ ค  ใน    ฏิ   ิ   ใน      ีคุ ค      ุ ธ    
ไ  ส          ี   สิ ธิภ พ 

9.  ุ โธ    ์ข       พ    ใน ัจจุ  น  ีค        ส    ส ดค ้        ด้  นิน
     ใน                          ข       พ         ไ    พ      ุใด 

-  ุ โธ    ์ข       พ    ส  นใ ญ จ  ีคุ ค      ุ ธ      ถึ   ้น ุน ฏิ   ิ    
 ี่ส   ด  น  น     ฏิ   ิ          โด  ฉพ                                  นใน      
ถ         ี ้น ุน ี่ส    

10.      พ    ค        ุ  ุ โธ    ์ในด้ นใด ้    พ ่          ด้  นิน     ใน   
                       ข       พ     

-          ุ  ้น ุนข      ฏิ   ิ   ใ ้ ีค         ด   คุ้ ค     ขึ น    ใ ้
 ุ โธ    ์ ่ี     ส           ุ โธ    ์ ่ี ีคุ ค      ุ ธ   ส    พ ่ ใ ้ส้     ภ   ิจ ี่ส้ ค ญ
    น  น 

11.         พ    จ  ้  จ ด   ุ โธ    ์ (    ผิ น ้ ) ส้     ด้  นิน     ใน        
                  โด  ฉพ   ค   ีคุ            ไ  
 11.1 โค  ส ้          :  ีค   ค  น    ส      ส    ถ ฏิ   ิ   ใน    ได้     
    น ่   

 11.2     ข   ค  ่ น : ส    ถ ้ ค     ็ ได้   ค    ้         ุ ธ        ้   ี
ค         ด    ด้ น   ใ ้      พ ิ        ซ    ้  ุ       ่ีไ  ส      
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 11.3     ไฟฟ้  :  ี    ไฟฟ้          ี่ส    ถใ ้  นได้    ภ   ิจ    ถึ 
    ไฟฟ้  ี่ส    ถใ ้ด้ นพ     น(  ้ค น  น น  ์) 

 11.4     ค  คุ    ค    ญ        จ    ์ :   ี     ้ น       ใน  ด   
  น     (ส    ถ ิด         พ่ิ ได้ใน น ค )        จ    ์ ี่ ี   สิ ธิภ พ     ด  ้  ิ  
ใน         ี่ นข้                        ศ  น         ี    ส ่ ส   ี่ พี  พ   

 11.5      ค  ่  จ        :  ี  นจ ด ฮ ิค      ์ ี่ส    ถน้  ฮ ิค      ์ 
ไ  ฏิ   ิ  น               ฏิ   ิ   ใน    ได ้

 11.6 ส  น              :  ีพ  น ี่ขน ดใ ญ  ี่ส    ถ    ุ   ้ค น  น น  ์ ี่ 
ใน น ค       พ    ค   ี   จ ด ้   ็น  ้ค น  น น  ์  พ ่ ใ ้ในภ   ิจ    ๆ    น ขจ ดค   
น ้   น   ็น ้น 

 11.7        ุธ : ค   ี     ืนพ ้   ค  ่  ค  คุ     ิ     ไ  จ้   ็น ้   ี   ุธ
     น้  ิถี 

 11.8       ่นๆ : ค   ีโด น        ศ  นพิส จน์       จ้      
------------------------------------------------ 
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นาวาโท พงศ์สิริ  ไพพรรณศิริ เกิดเมื่อวันที่ 13 ตุลาคม พ.ศ. 2520 จบการศึกษาระดับ
มัธยมศึกษาจากโรงเรียนสวนกุหลาบวิทยาลัย นนทบุรี จากนั น ได้เข้ารับการศึกษาต่อที่โรงเรียน
เตรียมทหาร รุ่นที่ 37 และเข้ารับการศึกษาในระดับปริญญาตรี วิศวกรรมศาสตร์บัณฑิต สาขา
วิศวกรรมไฟฟ้าอิเลคทรอนิกส์ ที่โรงเรียนนายเรือ รุ่นที่ 94 โดยภายหลังจากส้าเร็จการศึกษา 

จากโรงเรียนนายเรือแล้ว ได้เข้ารับการศึกษาตามแนวทางการรับราชการที่ส้าคัญ คือ 
หลักสูตรนายทหารพรรคนาวิน รุ่นที่ 54 พ.ศ. 2550  และหลักสูตรเสนาธิการทหารเรือรุ่นที่ 73 
พ.ศ. 2556 

ประวัติการรับราชการที่ผ่านมา เคยรับราชการสังกัดกองเรือยุทธการ และปฏิ บัติ
ราชการบนเรือรบในสังกัดของกองเรือยกพลขึ นบก (ชื่อกองเรือเดิม ณ เวลานั น) กองเรือฟริเกตที่ 
1 และกองเรือตรวจอ่าว รวมทั งยังเคยด้ารงต้าแหน่งในระดับผู้บังคับหน่วยที่ส้าคัญ ได้แก่ ผู้
ควบคุมเรือ ต.23, เรือ ต.224, เรือ ต.217 และผู้บังคับการเรือ ต.18 ตามล้าดับ ซึ่งเรือตามข้างต้น 
เป็นเรือรบในสังกัดของกองเรือตรวจอ่าว กองเรือยุทธการ ส้าหรับการปฏิบัติราชการที่ส้าคัญ คือ 
การปฏิบัติราชการกับหน่วยเรือเฉพาะกิจ ทัพเรือภาคที่ 1 หน่วยเรือเฉพาะกิจทัพเรือภาคที่ 2 และ
หมวดเรือตรวจการณ์ชายฝั่ง ทัพเรือภาคที่ 2 ตามล้าดับ ทั งนี  ปัจจุบันได้รับการบรรจุในต้าแหน่ง 
หัวหน้าแผนกบริหารสัญญาที่ 1 กองบริหารสัญญา ส้านักงานจัดหายุทโธปกรณ์ทหารเรือ 
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