
สะพานในกรุงเทพฯ สมัยรชักาลที่ 5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

นายกิตตพิงษ์ พฤกษชาต ิ
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
วิทยานิพนธ์นี้เป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรปริญญาสถาปตัยกรรมศาสตรมหาบัณฑิต 

สาขาวิชาสถาปัตยกรรม         ภาควิชาสถาปัตยกรรมศาสตร์ 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์         จุฬาลงกรณม์หาวิทยาลยั 

ปีการศึกษา  2554 
ลิขสิทธิ์ของจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 
 

บทคดัยอ่และแฟ้มข้อมลูฉบบัเตม็ของวิทยานิพนธ์ตัง้แตปี่การศกึษา 2554 ท่ีให้บริการในคลงัปัญญาจฬุาฯ (CUIR)  

เป็นแฟ้มข้อมลูของนิสติเจ้าของวิทยานิพนธ์ท่ีสง่ผา่นทางบณัฑิตวิทยาลยั  

The abstract and full text of theses from the academic year 2011 in Chulalongkorn University Intellectual Repository(CUIR) 

are the thesis authors' files submitted through the Graduate School. 



BRIDGES IN BANGKOK DURING OF THE FIFTH REIGN 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Mr.Kittipong Pruksachat 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

A Thesis Submitted in Partial Fulfillment of the Requirements 
for the Degree of Master of Architecture Program in Architecture 

Department of Architecture 
Faculty of Architecture 

Chulalongkorn University 
Academic Year 2011 

Copyright of Chulalongkorn University 



หัวข้อวิทยานิพนธ ์ สะพานในกรุงเทพฯ สมัยรชักาลที่ 5 
โดย นายกิตตพิงษ์ พฤกษชาต ิ
สาขาวิชา สถาปัตยกรรม 
อาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์หลกั ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.พีรศรี โพวาทอง  
 
 
 

  คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย อนมุัติใหน้ับวิทยานิพนธ์ฉบับนี้
เป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรปริญญามหาบัณฑิต 
 

   ………………………………………….. คณบดีคณะสถาปตัยกรรมศาสตร์ 
   (ผู้ช่วยศาสตราจารย ์ดร. พงศ์ศักดิ์ วัฒนสนิธุ)์ 
 

คณะกรรมการสอบวิทยานิพนธ ์
 

   ……………………………………………  ประธานกรรมการ 
   (รองศาสตราจารย์ ดร.ปิน่รัชฎ์ กาญจนษัฐิต)ิ 
 

   …………………………………………...  อาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์หลกั 
   (ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.พีรศรี โพวาทอง) 
 

   …………………………………………… กรรมการ 
   (ศาสตราจารย์ ดร. บณัฑิต จุลาสัย) 
 

   …………………………………………… กรรมการ 
   (อาจารย์ ดร.มล. จิตตวดี จิตรพงศ)์ 
 
   …………………………………………… กรรมการภายนอกมหาวิทยาลัย 
   (ศาสตราจารย์ กติติคณุ ผุสดี ทิพทัส) 

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9C%E0%B8%B9%E0%B9%89%E0%B8%8A%E0%B9%88%E0%B8%A7%E0%B8%A2%E0%B8%A8%E0%B8%B2%E0%B8%AA%E0%B8%95%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%88%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%A2%E0%B9%8C
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9E%E0%B8%87%E0%B8%A8%E0%B9%8C%E0%B8%A8%E0%B8%B1%E0%B8%81%E0%B8%94%E0%B8%B4%E0%B9%8C_%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%92%E0%B8%99%E0%B8%AA%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%98%E0%B8%B8%E0%B9%8C


 

ง 

กิตติพงษ์ พฤกษชาติ : สะพานในกรุงเทพฯ สมัยรัชกาลที่ 5 (BRIDGES IN BANGKOK 
OF THE FIFTH REIGN) อ.ที่ปรึกษาวิทยานิพนธห์ลัก : ผศ.ดร.พีรศรี โพวาทอง, 248หน้า 

 
สะพาน เป็นองค์ประกอบส าคัญของเมืองกรุงเทพฯ ที่เกิดขึ้นเมื่อระบบเส้นทางสัญจรทาง

บกซ้อนทับไปบนโครงข่ายแนวคลองดั้งเดิม  ในสมัยรัชกาลที่ 5 (พ.ศ. 2411 - 2453) มีพัฒนาการ
การสัญจรทางบกอย่างกว้างขวาง ควบคู่ไปกับพัฒนาการทางกายภาพของเมือง ท าให้เกิดสะพาน
ขึ้นเป็นจ านวนมาก การศึกษาครั้งนี้จึงมีวัตถุประสงค์เพื่อวิเคราะห์ต าแหน่งที่ตั้ง ปีที่สร้าง ลักษณะ
ทางสถาปัตยกรรม ของสะพานที่สร้างขึ้นในกรุงเทพฯ ในช่วงรัชกาลที่  5 โดยใช้แผนที่
ประวัติศาสตร์ประกอบกับภาพถ่ายและเอกสารจดหมายเหตุ ทั้งยังศึกษาความเปลี่ยนแปลงทาง
สถาปัตยกรรมที่เกิดขึ้นกับสะพานเหล่านี้ โดยการส ารวจภาคสนาม ประกอบกับการวิเคราะห์แผน
ที่ประวัติศาสตร์ชุดต่างๆ 

จากการศึกษาพบว่า ในสมัยรัชกาลที่ 5 มีการสร้างสะพานขึ้นมากที่สุดในบริเวณเมือง
กรุงเทพฯ รวมจ านวนทั้งสิ้น 169 สะพาน การสร้างสะพานในแต่ละปีสัมพันธ์กับการขยายตัวของ
เมือง จากพื้นที่ใกล้พระบรมมหาราชวังออกไปสู่พื้นที่ชานเมือง นอกคลองผดุงกรุงเกษมออกไป 
โดยเฉพาะช่วง พ.ศ. 2431 – 2446 เป็นช่วงที่มีการสร้างสะพานมากที่สุด ในย่านสวนดุสิต ส่วนใน
แง่ของวัสดุโครงสร้างสะพาน พบว่ามีการพัฒนาเทคโนโลยีการก่อสร้างตลอดรัชสมัย โดยในช่วง
ต้นรัชกาลมักท าสะพานโครงสร้างไม้ พัฒนาเป็นโครงสร้างเหล็กและคอนกรีต ในช่วงปลายรัชกาล 
ตามล าดับ 

นับตั้งแต่รัชกาลที่ 6 เป็นต้นมา เมืองกรุงเทพฯ เปลี่ยนจากเมืองน้ าเป็นเมืองทางบกอย่าง
สมบูรณ์  คลองถูกถมเป็นถนน จึงเกิดการรื้อถอนสะพานที่สร้างขึ้นในรัชกาลที่ 5 โดยล าดับ  จน
ปัจจุบันคงเหลือสะพานที่สร้างขึ้นในรัชกาลที่ 5 เพียง 70 สะพาน จากแต่เดิมที่มีถึง 169 สะพาน  
บริเวณที่มีการรื้อสะพานมากที่สุด คือพื้นที่ระหว่างคลองรอบกรุงและคลองผดุงกรุงเกษม โดยรื้อ
ถอนไปในช่วงรัชกาลที่ 6 ราวพ.ศ.2456 – 2463  และในบรรดาสะพานที่สร้างขึ้นในรัชกาลที่ 5 รวม
70 สะพานนี้ มีเพียง 1 สะพานเท่านั้นที่คงวัสดุ โครงสร้าง และเครื่องตกแต่ง คล้ายกับสภาพสมัย
รัชกาลที่ 5 มากที่สุด คือ สะพานช้างโรงสี  
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KITTIPONG PRUKSACHAT : BRIDGES IN BANGKOK OF THE FIFTH REIGN  
ADVISOR : ASST. PROF PRISASRI POVATONG,PHD, 248 pp. 

 
Bridges are an essential element of Bangkok which are built wherever roads cross 

ordinary canals. In the reign of King Chulalongkorn, or Rama V (1853 – 1910) roads were 
developed widely together with  the development of city elements, so Bangkok had a lot of 
bridges The purpose of this study is to analyze study of location, the period in which the 
bridges were built and the architectural characteristics of bridges in Bangkok of the Fifth 
Reign. 
 The study reveals that the number of bridges built in Bangkok during the Fifth Reign 
was the greatest amont of bridges built during a reign, totaling169 bridges Each year the 
bridges were built in accordance with the expansion of the city from the area near the Grand 
Palace to the suburb where the outside of PadungKrungkasem canal is located. 1888 –1903 is 
the periodwhen most ofthe bridges were built in the Dusit area. In terms of material and 
structure, the bridges reveal that in the Fifth Reign, technology was developed. In the early 
part of the reign, the bridges began as wooden bridges and developed to steel and concrete 
bridges by the end of the reign. 
 After the sixth king of the Ratanakosintra period, Bangkok was changed totally from 
awater city to aland city. The canals gradually lost their importance. One by one, they were 
filledup and the bridges of the Fifth Reign were demilished. At present, 70 bridges remain 
from the original 169. The Bangkok area where the greatest number of bridges were 
demolished was the area between Rop Krung canal and the PadungKrungkasem canal.The 
period when most bridges were demolished was between1913 – 1920 and of the remaining 70 
bridges,only one is maintained according to its original design,  material structure and 
ornamentality,.Its name is Chang Rong Sri. 
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บทท่ี 1 

บทน ำ 

สะพาน หมายถงึ ส่ิงปลูกสร้างที่ท้าส้าหรับข้ามแมน่ ้า ล้าคลอง เป็นตน้ บางทที้ายื่นลงน ้า
ส้าหรับขึ นลง เรยีกว่า สะพานหัวเดียว1  โดยปริยายความหมายว่า ส่ือเชื่อมโยง ในอดีตมักเขียนว่า 
ตะพาน หรือสพาน โดยปริยายหมายถึงเพียง แนวทางให้เดิน2  ซึ่งมีหลายรูปแบบ มชีื่อเรียก
แตกต่างกัน ตามลักษณะ และรูปแบบการใชง้านของสะพาน เชน่ สะพานช้าง สะพานเสี ยว 
สะพานหัน สะพานหก สะพานชกั เปน็ต้น 

ชีวิตของคนไทย และวัฒนธรรมไทยมีความผูกพันกบัแม่น า้ล้าคลองมาช้านาน มีการตั งถิ่น
ฐานอยู่บรเิวณริมล้าน ้า จนเกิดเป็นชุมชน และเมืองต่างๆ โดยได้ใช้ประโยชน์จากแหล่งน ้าทั งใน
ด้านการคมนาคมขนส่ง การชลประทาน ตลอดจนในทางยุทธศาสตร์ป้องกันประเทศ  สะพานจึง
เป็นสิ่งก่อสร้างที่มีความส้าคัญในการตอบสนองต่อทางสญัจรทางบก และทางสญัจรทาน ้า 

เมืองกรุงเทพฯนั นมีลักษณะเชน่เดยีวกัน คือมกีารด้ารงชีวิตและการตั งถิ่นฐานริมล้าน ้า 
ตั งแต่สมัยตน้กรุงรัตนโกสินทร์ พ.ศ. 2425 มีการขุดคลองในสมัยช่วงต้นกรุงรนัตนโกสินทร์ขึ น
หลายสาย เพื่อใชใ้นการคมนาคม ระบายน ้า ตลอดจนทางยุทธศาสตร์ และได้มีการขุดคลอง
เพิ่มเตมิขึ นเรื่อยๆ จนกระทั่งในสมัยพระบาทสมเด็จพระจลุจอมเกล้าเจ้าอยูห่ัว เมืองกรุงเทพฯ มี
ระบบการสัญจรทางน ้าเชื่อมโยงอย่างทั่วถึงกัน 

ในสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยูห่ัว เกิดการพัฒนาประเทศในหลายๆด้าน 
โดยเฉพาะด้านการคมนาคม เริ่มมีการสร้างถนนขึ นหลายสายในเมืองกรุงเทพฯ ควบคู่กับการ
สัญจรทางน ้าที่ยงัคงอยู่ ท้าให้ถนนซ้อนทับไปบนโครงข่ายแนวคลองดั งเดิม เกิดสะพานใน
กรุงเทพฯขึ นหลายสะพานในช่วงสมัยนี  อาจกล่าวได้ว่า สะพานเปน็องค์ประกอบส้าคัญทีช่ี ให้เห็น
ถึงการเปลีย่นแปลงโครงสร้างของเมืองกรุงเทพฯ ในช่วงสมัยรัชกาลที่5 ที่เริ่มเปลี่ยนรูปแบบการ
สัญจรทางน ้าเปน็ถนน ซึง่ถือว่าเปน็จุดเปลี่ยนแปลงที่มีความส้าคัญในการศึกษา 

 

 

                                                             
1ส้านักพจนานุกรมมติชน, พจนานุกรมฉบับมติชน, (กรุงเทพฯ : ส้านักพิมพ์มติชน, 2547), หน้า 853. 
2มานิต มานิตเจริญ, พจนานุกรมไทย, (พระนคร : เอกศิลปการพิมพ์, 2514), หน้า 1343. 
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1.1. ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญของปญัหำ 

ในรัชกาลพระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยูห่ัว (พ.ศ. 2411 – พ.ศ. 2453) เกิดการ
เปลี่ยนแปลงครั งส้าคญัในลักษณะทางกายภาพของเมืองกรุงเทพฯ จากเมืองแบบโบราณที่ใช้
แม่น ้าล้าคลองเป็นเส้นทางสัญจรหลกั กลายเป็นเมืองสมยัใหมท่ี่อาศัยการคมนาคมทางบก  
มีรถม้า รถยนต์ และรถราง  ก่อใหเ้กิดพัฒนาการในการสญัจรทางถนน มีการตัดถนนใหม่ๆ 
ซ้อนทับลงไปบนโครงข่ายคูคลองดั งเดิม  ประกอบกบัการขยายตัวของเมืองกรุงเทพ ท้าใหเ้กิดการ
สร้างสะพานขึ นเป็นจ้านวนมาก ตลอดช่วงเวลา 42 ปีของรัชสมัย 

ในประวัติศาสตร์สถาปัตยกรรมไทย สะพาน จึงเป็นหลักฐานส้าคัญของการขยายตัวของ
เมืองกรุงเทพฯ ในสมัยรชักาลที่ 5 ด้วยสมมติฐานว่า ปีที่สร้าง และ ต าแหน่งที่ตั้ง ของสะพานที่
สร้างขึ นใหม่ หรือบูรณะขึ นในสมัยรัชกาลที่ 5 ย่อมสัมพันธ์กับการขยายตัวของพระนคร ส่วน
รูปแบบทางสถาปัตยกรรม และระบบโครงสร้างของสะพานก็เป็นภาพสะท้อนของความ
เปลี่ยนแปลงในอิทธิพลสถาปัตยกรรมไทยในสมัยนั น 
 อย่างไรก็ดีนับแต่นั นเป็นตน้มา เมืองกรุงเทพฯได้พัฒนาเรือ่ยมา จนกลายเปน็เมือง 
มหานครสมัยใหม่ ท้าใหก้ารสัญจรทางน ้าเปลี่ยนเปน็ทางบกอย่างสมบูรณ์ คลองจ้านวนมาก
กลายเปน็ท่อระบายน ้าใตถ้นน  สะพานส่วนหนึ่งถกูรื อถอนไป  ขณะที่บางส่วนเปลีย่นสภาพจน
ยากแก่การศกึษา  อย่างไรก็ดี แม้ช่วงที่ผ่านมาจะมงีานศึกษาวิจัยว่าด้วยเรื่องสะพานเก่าใน
กรุงเทพฯ อยู่บ้าง โดยมเีอกสารที่ส้าคัญ เชน่ รายงานผลการวิจัยเรื่องการพัฒนาการคมนาคมใน
รัชสมัยพระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว3 และ สะพานเก่ากรุงเทพฯ4เป็นตน้ ซึ่งพบว่า
งานวิจัยเหล่านี ส่วนใหญใ่ชเ้อกสารจดหมายเหตุ ภาพถ่าย และการส้ารวจสภาพสะพานที่ยังคง
หลงเหลืออยูใ่นปจัจุบันเป็นหลัก จึงยังไม่สามารถศกึษาสะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 ได้อย่าง
ครบถ้วน ทั งยังไม่สามารถวิเคราะห์ภาพรวมในเชิงต้าแหนง่ที่ตั ง และความสัมพันธก์ับพัฒนาการ
ทางกายภาพของเมืองกรุงเทพฯ ได้อีกด้วย 

การศึกษาสะพานในครั งนี  มุ่งศกึษาก้าเนิดและพัฒนาการทางสถาปัตยกรรมของสะพาน
ในกรุงเทพฯ ที่สร้างหรือบูรณะขึ นในสมัยรชักาลที่ 5 โดยอาศัยข้อมูลจากแผนที่ประวัติศาสตรเ์ป็น
หลัก ควบคูก่ับข้อมูลเอกสารจดหมายเหตุ ท้าให้ทราบถงึจา้นวน ต้าแหน่งที่ตั ง และปทีี่สร้างของ
สะพานในกรุงเทพฯในสมัยรชักาลที่ 5 ที่แน่ชัด จากนั นจึงด้าเนินการวิเคราะห์ในแง่รูปแบบ และ
                                                             

3 ปิยนาถ บุนนาค, การพัฒนาการคมนาคมในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว
(กรุงเทพฯ : จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2518) 

4 ศิริชัย นฤมืตรเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ(กรุงเทพฯ : สยามสมาคม, 2520) 
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ความเปลี่ยนแปลงทางสถาปัตยกรรม โดยอาศัยข้อมูลแผนที่ประวัติศาสตร์ แผนที่ปจัจบุัน 
ตลอดจนส้ารวจสภาพของสะพานที่ยังคงเหลืออยู่ในปจัจบุัน เพื่อเป็นฐานข้อมูลในการศึกษา
พัฒนาการทางกายภาพของเมืองกรุงเทพฯ ให้เกิดความเขา้ใจในการเปลี่ยนแปลงของเมือง และ
รูปแบบทางสถาปัตยกรรมประเภทสะพานในกรุงเทพฯมากยิ่งขึ น 

 
1.2 วัตถุประสงค์ของกำรศกึษำ 

วิทยานิพนธ์เรื่องนี มุ่งศึกษารูปแบบและต้าแหน่งทีต่ั งของสะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 จาก
แผนที่ประวัติศาสตร์ เอกสารประวัติศาสตร์ และการส้ารวจสภาพสะพานในปัจจุบนั โดยมี
วัตถุประสงค์ดังต่อไปนี  

1.2.1 เพื่อศึกษาต้าแหน่งที่ตั ง ปีที่สร้าง ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ตลอดจนสภาพความ
เปลี่ยนแปลงของสะพานที่สร้างขึ นในกรุงเทพฯ ในช่วงรัชกาลที่ 5 จนถึงปจัจบุัน 

1.2.2 เพื่อศึกษาความสัมพนัธ์ระหว่างต้าแหน่งที่ตั งของสะพาน กับการเปลี่ยนแปลง
ลักษณะทางกายภาพของเมืองกรุงเทพฯในช่วงรชักาลที่ 5 ถึงปัจจุบัน 

1.2.3 เพื่อศึกษาพัฒนาการในรปูแบบสถาปัตยกรรมของสะพานที่ในกรุงเทพฯ ช่วงรัชกาล
ที่ 5 และการเปลี่ยนแปลงของสะพานภายหลังจากสมยัรัชกาลที่ 5 ถึงปัจจุบนั 

1.3   ขอบเขตกำรศึกษำ 

 1.3.1 ขอบเขตเชงิเวลา จะศกึษาเฉพาะสะพานในกรุงเทพฯที่สร้างหรือบูรณะขึ นใหม่ ใน
รัชกาลที่ 5 (พ.ศ. 2411 – 2453)  

 1.3.2  ขอบเขตเชิงพื นที่ จะศึกษาสะพานในเขตเมืองสมยัปลายรัชกาลที่ 5 คือ ทิศเหนือ
จดคลองบางซื่อ ทิศใต้จดบริเวณถนนตก ทศิตะวันออกจดบริเวณคลองราชด้าริ ต้าบลทุ่งพญาไท 
ทิศตะวันตกจดแม่น ้าเจ้าพระยา ทีป่รากฏในแผนที่บรเิวณกรุงเทพฯ พ.ศ. 2450 มาตราส่วน 
1:1000 เนื่องจากเป็นแผนที่กรุงเทพฯ ชุดที่มีรายละเอียดสงู ให้ข้อมูลครอบคลุมพื นที่ในกรุงเทพฯ 
ทั งนี จะศึกษาพื นทีเ่ดียวกันนี ในแผนที่กรุงเทพฯ พ.ศ.2456, พ.ศ. 2464, พ.ศ. 2475  และ พ.ศ. 
2550  ตลอดจนการส้ารวจในพื นที่จริง อีกด้วย  

1.3.3 ขอบเขตเชงิเอกสาร  เอกสารปฐมภูม ิได้แก่ เอกสารจดหมายเหตุ เอการกระทรวง
โยธาธิการ และกระทรวงนครบาล สมัยรัชกาลที่ 5 – รัชกาลที่ 7 ที่เก็บรกัษาอยู่ ณ หอจดหมายเหตุ
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แห่งชาติ ท่าวาสุกรี  เอกสารชั นต้นทีต่ีพิมพ์แล้ว ได้แก่ ข่าวราชกิจจานเุบกษา หนังสือพิมพ์
บางกอกไทมส์  ประกอบกับเอกสารทุติยภูมิทีเ่กีย่วข้อง ได้แก่หนังสือและงานวิจัยเกี่ยวกับสะพาน
เก่ากรุงเทพฯ 

1.4. ระเบยีบวิธกีำรศึกษำ 

วิทยานิพนธ์เรื่องนี เปน็การศึกษาประวัติศาสตรเ์ชิงพื นที่ โดยอาศัยการพรรณนาวิเคราะห์
ในการประมวลข้อมูล โดยมีขั นตอนหลกัๆ 4 ขั นตอน มีรายละเอียดดงันี  

1.4.1 ทบทวนวรรณกรรม แนวความคิดทฤษฎี งานวิจัย และเอกสารที่เกี่ยวข้องกับ
การศึกษาสะพาน ทั งเอกสารชั นตน้เขยีนถงึในช่วงสมัยรชักาลที่ 5 และเอกสารชั นรองที่เขียนขึ น
ภายหลัง  

1.4.2 การเก็บรวบรวมข้อมูล และประมวลผลสะพานในกรุงเทพฯสมัยรัชกาลที่ 5 จากการ
ส้ารวจจ้านวนสะพาน และต้าแหน่งที่ตั งจากแผนที่ประวัตศิาสตร์สมัยรัชกาลที่ 5 ชื่อสะพาน ปีที่
สร้างสะพาน ลักษณะรูปแบบสะพาน รวมไปถึง ภาพถ่าย และแบบก่อสร้าง จากการรวบรวม
เอกสารข้อเขียน และข้อมูลสภาพปัจจุบนั จากการส้ารวจภาคสนาม เพื่อให้ได้ข้อมูลทีใ่ชใ้นการ
วิเคราะห์ คือ ตาราง และแผนที่แสดง จ้านวน ต้าแหน่งที่ตั ง ช่วงปีที่สร้างสะพาน วัสดุและ
โครงสร้างสร้างสะพาน แผนที่แสดงความเปลีย่นแปลงของสะพาน และ รูปภาพและตาราง
เปรียบเทยีบลักษณะสะพานที่คงอยูใ่นปัจจุบันกับในอดีต 
 1.4.4 การวิเคราะห์ข้อมูล เพื่อท้าความเข้าใจถึงพัฒนาการการเปลี่ยนแปลงของเมือง
กรุงเทพฯ และเทคโนโลยีการก่อสร้างสะพาน แบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 2 ช่วงตามล้าดับ คือ ช่วง
ที่ 1 สมัยรัชกาลที่ 5 (พ.ศ.2411 – พ.ศ. 2455) เป็นการวิเคราะห์ข้อมูล ที่ตั ง จ้านวน และปีที่สร้าง  
เพื่อให้ได้ข้อมูลการขยายตัวของเมืองกรุงเทพฯ จากนั นจงึวิเคราะห์สะพานในช่วงที่ 2 สมัยรัชกาล
ที่ 6 ถึงปัจจุบัน(พ.ศ.2456 – พ.ศ. 2554) เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลคล้ายในช่วงแรก ในกรอบจ้านวน
สะพานที่สร้างหรือบูรณะในสมัยรัชกาลที่ 5 แล้วจึงน้ามาเปรียบเทียบกับข้อมูลในช่วงแรก เพื่อให้
ได้ข้อมูลเรื่องการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพของเมืองกรุงเทพฯ และน้าจ้านวนสะพานที่
เหลือในปัจจุบนัมาเปน็กลุ่มตัวอย่างในการศึกษา เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงวัสดุ โครงสร้างของ
สะพานในกรุงเทพฯ ทั งในช่วงสมัยรชักาลที่ 5 และหลังจากสมัยรัชกาลที่ 5  
 1.4.5. สรุป และอภิปรายผลการศึกษา เพื่อให้ได้ข้อมูลตามวัตถุประสงคท์ี่ตั งไว้ คือ การ
เปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพของเมืองกรงุเทพฯ และการเปลี่ยนแปลงลักษณะทาง
สถาปัตยกรรมสะพาน ตั งแต่รชักาลที่ 5 ถึงปัจจุบัน 
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ภาพที่ 1-1 แผนภูมิแสดงขั นตอนวิธีการวิจัย 

 

ทบทวนวรรณกรรม รวบรวมข้อมูล และ

ประมวลผลเบ้ืองต้น 

 

ส ำรวจแผนที่

ประวัติศำสตร์

สมัยรัชกำลที่ 

5 

ส ำรวจข้อมูลเชิง

เอกสำรจดหมำย

เหตุ ภำพถ่ำย และ

แบบก่อสร้ำง 

ส ำรวจแผนที่ 

ร.6 - ปัจจุบัน 

ส ำรวจ

ภำคสนำม 

วิเครำะห์ข้อมูลสะพำนสมยัรัชกำล

ท่ี 5 (พ.ศ. 2411 – พ.ศ. 2453) 

วิเครำะห์ข้อมูลสะพำนสมยัรัชกำลท่ี 6 – 

ปัจจุบัน  (พ.ศ. 2453 – พ.ศ. 2555) 

สรุป และอภปิรำยผลกำรศึกษำ 
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ภาพที่ 1- 2 แผนภูมิแสดงผลที่ได้จากงานวิจัย 
 
 

วิเคราะห์ข้อมูล 1 

รวบรวมข้อมูลประมวลผล 

นิยำมควำมหมำย ส่วนประกอบ ประเภท และรูปแบบของสะพำน 

ทบทวนวรรณกรรม 

วิเคราะห์ข้อมูล 2 

ข้อมูลสะพำนในสมัยรัชกำลที่ 5 ข้อมูลสะพำนหลังสมัยรัชกำลที่ 5 

ที่ตั้ง จ ำนวน ปีที่
สร้ำง 

วัสดุ 
โครงสร้ำง 

วัสดุ โครงสร้ำง 
ในปัจจุบัน 

กำรแบ่ง
พื้นทีข่อง
เมือง และ
ควำม

หนำแน่น

ของ
สะพำน 

กำรแบ่ง
ช่วงเวลำ
ตำมกำร
พัฒนำ
ระบบ

คมนำคม 

พัฒนำกำรวัสดุ และ
โครงสร้ำงสะพำน 

กำรขยำยตัวของเมือง
กรุงเทพฯ 

กำรเปล่ียนแปลงของเมือง 
และรูปแบบกำรหำยไปของ
สะพำนในแต่ละชว่งปี 

กำรเปลี่ยนแปลงวัสดุ โครงสร้ำงของสะพำนในกรุงเทพฯ และ
ลักษณะทำงกำยภำพของเมืองกรุงเทพฯ ตั้งแต่รัชกำลที่ 5 – 

ปัจจุบัน 

สรุปและอภิปรายผล 

ช่วงเวลำสะพำน
ถูกรื้อจำกแผนท่ี 
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1.5 ประโยชน์ท่ีคำดว่ำจะได้รับ  

 1.5.1  ฐานข้อมูลสะพานในกรุงเทพฯ สมัยรชักาลที่ 5 เรื่องที่ตั ง ปีที่สร้าง และวัสดุ
โครงสร้างในแต่ละสะพาน 

 1.5.2  ความเข้าใจในความสัมพันธ์ระหว่างสถาปตัยกรรมประเภทสะพาน และการ
เปลี่ยนแปลงของลักษณะทางกายภาพเมืองกรงุเทพฯ ในสมัยรัชกาลที่ 5 ถึงปัจจุบัน 

  
 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 



บทท่ี 2 

ทบทวนวรรณกรรม 

บทนีจ้ะกล่าวถึงวรรณกรรมทีเ่กี่ยวข้องกบัการศึกษาสะพานในกรุงเทพฯ สมัยรชักาลที่ 5  

โดยแบ่งประเด็นการอภิปรายเป็นสองส่วนคือ การศึกษาเกี่ยวกับสะพานในแง่ประวัติศาสตร์

สถาปัตยกรรม และการศึกษาเกี่ยวกับสะพานในกรุงเทพฯ ในสมัยรชักาลที่ 5 

 2.1 การศึกษาเกี่ยวกบัสะพานในแง่ประวัติศาสตร์สถาปตัยกรรม 

การศึกษาเกี่ยวกบัสะพานในแง่ประวัตศิาสตร์สถาปัตยกรรมโดยทั่วไปมีมาช้านาน 

โดยเฉพาะการศกึษาสะพานในเชงิประวัติศาสตร์สถาปัตยกรรมตะวันตก อย่างไรก็ดใีนส่วนที่

เกี่ยวข้องกบัการศึกษาสะพานในกรุงเทพฯ ในสมัยรัชกาลที่ 5 ในครั้งนี้ มปีระเดน็ทีเ่กี่ยวข้อง ได้แก่ 

นิยาม และความหมายของสะพานในมิติต่างๆ ส่วนประกอบ และประเภทของสะพาน ตลอดจน

สะพานในแง่รูปทรงทางสถาปัตยกรรม ดังรายละเอียดต่อไปนี ้

นิยาม และความหมายของสะพานในมิตติ่างๆ 

สะพานเปน็โครงสร้างที่มีข้ึนเพื่อการสญัจรข้ามองค์ประกอบทางกายภาพบางประการ 
การสัญจรในทีน่ี้ ได้แก่ ถนน รางรถไฟ ทางเดิน หรือท่อส่งน้้า ที่จ้าเป็นต้องพาดต่อเนื่องข้าม
องค์ประกอบทางกายภาพ เชน่ แม่น้้า คลอง ถนน หรือทางรถไฟ1  ด้วยลักษณะทางกายภาพ 
สะพานมีบทบาทส้าคัญในการสร้าง และก้าหนดคุณลักษณะของ ธรรมชาติ และความต้องการ
ของชุมชน และเมือง2  ยิ่งไปกว่านัน้ สะพานยงัเปน็สถาปตัยกรรมทีแสดงถึงมิติทางวิทยาศาสตร์ 
มิติทางสังคม และมิตทิางเทคโนโลยี ของสังคมมนุษย์ ดงัที่ ไวฟา เฉิน และ เหลยีน ต้วน (Wai-fah 
Chen and Lian Duan) ได้วิเคราะห์ไว้3  อย่างไรก็ดี ในแงก่ารศึกษาประวัติศาสตร์สถาปัตยกรรม 
มิติทางสังคมและมิตดิ้านเทคโนโลยยี่อมมีความส้าคัญเปน็พิเศษ ทั้งนี้ มติิทางสังคม ของสะพาน 

                                                             
1 D. Johnson Victor, Essentials of Bridge Engineering (New Delhi : Oxford & IBH, 1973), p.12. 
2 Dan Cruickshank, Dan Cruickshank's Bridges : Heroic Designs that Changed the World 

(London : Collins, 2010), p.6. 
3 Wai-Fah Chen and Lian Daun, Bridges Engineering Handbook (New York : CRC Press, 

2000),p.2 – 16. 
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หมายถึงผลกระทบที่สะพานมีต่อสังคมเมือง การพัฒนาคณุภาพชีวิตเมือง ตลอดจนการ
เปลี่ยนแปลงทางด้านภูมิทัศน์เมือง ส่วนในด้าน มิติทางด้านเทคโนโลยี สะพานเป็นภาพสะท้อน
ของพัฒนาการทางเทคโนโลยี โครงสร้าง วัสดุและเทคนิควิทยาในการก่อสร้าง ที่มีคู่ขนานไปกับ
พัฒนาการทางการคมนาคม ตลอดจนสถาปตัยกรรมสาธารณะต่างๆ  

ส่วนประกอบ และประเภทของสะพาน  

ส้าหรับส่วนประกอบ และประเภทของสะพาน งานศึกษาที่ส้าคัญ ได้แก่ งานของเอ็ม เอส 

ทรอยสกี (M.S.Troitsky) และ Historic American Engineering Record (HEAR)4 โดยงานของ

ทรอยสกีจ้าแนกโครงสร้างสะพานออกเป็น 2 ส่วนหลักๆ คอื โครงสร้างสะพานส่วนบน

(superstructure) และ โครงสร้างสะพานส่วนล่าง (substructure)  โครงสร้างสะพานส่วนบนเป็น

โครงสร้างรองรับน้้าหนักบรรทุก (traffic load) ประกอบด้วยตัวสะพาน (deck) ราวกันตก (railing) 

คาน (beam) และส่วนรับน้้าหนักตัวสะพาน (stringer)5 ส่วนโครงสร้างสะพานส่วนล่าง 

(substructure) เป็นส่วนของโครงสร้างที่อยูใ่ต้ส่วนรบัน้้าหนักตัวสะพาน เป็นส่วนรับน้้าหนักและ

ถ่ายต่อลงไปยังพืน้ดิน ส่วนนี้ประกอบด้วย ตอม่อ (pier) ฐานค้้ายัน (abutment) ฐานราก 

(foundation) และก้าแพงกนัดิน (wing wall)6  

ส้าหรับการจ้าแนกโครงสร้างสะพานที่มีรายละเอียดลึกซึ้งลงไปอีกขั้นหนึ่ง เปน็การจ้าแนก
ประเภทของ Historic American Engineering Record (HEAR) ซึ่งจ้าแนกสะพานตามโครงสร้าง
ออกได้เป็น 9 ประเภท คือ  สะพานแบบคาน (beam and girder bridge) สะพานแบบโค้ง (arch 
bridge) สะพานโครงถัก (truss bridge) สะพานแบบยื่น (cantilever bridge) สะพานแขวน 
(suspension bridge) สะพานล้าเลียงน้้า (aqueduct) สะพานรางรถไฟ (viaduct and trestles) 
สะพานเคลื่อนที่ได้ (moveable bridge) และสะพานเบ็ดเตล็ด (miscellaneous) เกณฑ์ดังกล่าว
สร้างขึ้นจากทะเบยีนสะพานเก่าในสหรัฐอเมริกา จึงมีประเภทแยกย่อยออกได้ดังกล่าว อย่างไรก็ดี 

                                                             
4 Historic American Engineering Record (HAER) เป็นโครงการรวบรวมเอกสารที่เป็นมรดกทาง

ประวัติศาสตร์วิศวกรรมของประเทศสหรัฐอเมริกา มีวัตถุประสงค์เพื่อรวบรวมเอกสาร แบบก่อสร้าง ภาพถ่าย 
งานเขียนทางประวัติศาสตร์ และข้อมูลทางสถาปัตยกรรม และวิศวกรรม เพื่อเป็นฐานข้อมูลเพื่อการศึกษาและ
อนุรักษ์. 

5 M.S.Troitsky, Planning and Design of Bridges (New York : John Wiley & Sons, 1994), p.86. 
6 M.S.Troitsky, ibid. 
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ส้าหรับสะพานในกรุงเทพฯ ในสมัยรัชกาลที่ 5 นั้น อาจตั้งข้อสันนิษฐานเบื้องต้นได้ว่ามีเพยีง 3 
ประเภท ตามเกณฑ์ของ HAER คือ สะพานแบบคาน (beam and girder bridge) สะพานแบบ
โค้ง (arch bridge) และสะพานเคลื่อนที่ได้ (moveable bridge) 

 

 

ภาพที่ 2 – 1 องค์ประกอบของสะพานตามการจ้าแนกของทรอยสกี. ที่มา : Globalsecurity.org. 

 
ภาพที่ 2 – 2 ประเภทของสะพาน    ภาพที่ 2 – 3 ประเภทของสะพานเคล่ือนที่ได้  
ที่มา : severnbridgesvisitorcentre.org.uk  ที่มา : The Encyclopaedia Britannica 
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สะพานในแง่ของรูปทรงทางสถาปัตยกรรม 

แม้ว่าสะพานจะมีองค์ประกอบทีเ่ป็นงานวิศวกรรมโครงสรา้งอยู่มาก แต่สะพานกเ็ป็น

สิ่งก่อสร้าง ที่มีคุณลกัษณะของรูปทรงทางสถาปัตยกรรม ที่มนุษย์รับรู้ได้ทางการมอง ดังที่เฟรเด

อริก ก็อทท์มึลเลอร์ (Frederick Gottemoeller) ได้วิเคราะห์ไว้ว่าโดยทั่วไปมนุษย์สามารถรับรู้

รูปทรงของสะพานได้ถึง 10 มิติ ดังต่อไปนี้7 

1. รูปทรงเรขาคณิตทางนอน และทางตั้ง (The vertical and horizontal geometry) 

รูปทรงเรขาคณิต ถูกสร้างด้วยเสน้ทางโครงสร้างพืน้ฐาน ซึง่แต่ละส่วนมีปฏิกิริยาต่อ

กัน  

2 รูปแบบโครงสร้างสะพานส่วนบน (Superstructure type) รูปร่างทางโครงสร้างมีผล

อย่างมากในการจดจ้าลักษณะทางโครงสร้าง เชน่ โครงโคง้ (Arch) โครงถัก (Truss) 

โครงขึง (Cable – supported) 

3 การวางต าแหน่งเสา (Pier placement) เสาไม่ได้เปน็เฉพาะจุด แต่มีความสัมพันธเ์ชิง

รูปทรงกับสิ่งแวดล้อมโดยรอบ ช่องว่างระหว่างเสาเปน็รูปร่างที่มีผลต่อความรู้สึก 

สัดส่วนของต้าแหน่งเสาจะช่วยเพิ่มการมองเห็นของโครงสร้างมากยิ่งขึ้น 

4 การวางฐานค้ ายนั และความสูงของสะพาน (Abutment placement and height) 

เป็นกรอบทางโครงสร้าง ก้าหนดส่วนหัวและท้ายของรูปทรงสะพาน 

5 รูปทรงของโครงสร้างส่วนบน (Superstructure shape) รวมถึงรายละเอียดราวกันตก 

เป็นโครงสร้างที่รูปร่างสามารถตอบสนองต่อแรงที่กระท้า และยังเปน็การสร้าง

เอกลักษณ์ทีน่่าสนใจให้กับสะพาน 

6 รูปทรงของเสา (Pier shape) รูปร่างและรายละเอียดของเสา  

7 รูปทรงของฐานค้ ายัน (Abutment shape) ในโครงสร้างทีส่ั้น รูปทรงและรายละเอียด

ของฐานค้้ายันมีความส้าคัญ ต่อผู้ทีเ่ดินเท้าในการจดจ้าลักษณะทางโครงสร้าง 

8 สี (Color)  

9 พื้นผิว ลวดลาย และองค์ประกอบตกแต่ง (Surface texture and ornament) 

                                                             
7 Frederick Gottemoeller, Bridgescape : The Art of Designing Bridges (New York : John Wiley 

& Sons, 1997), p.53 – 56. 
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10 สัญลักษณ์ แสงสว่าง และภูมิทัศน์ (Signing, lighting, and landscaping) 

กล่าวโดยสรุป สะพานเป็นรูปทรงทางสถาปัตยกรรมที่รับรู้ได้ชัดเจนทางสายตา โดยมนุษย์

จะรับรู้รูปทรงรวม หรือรูปทรงพื้นฐาน ในมิติของเรขาคณิตก่อน จากนั้นจงึรับรู้รูปทรงในส่วน

รายละเอียดต่างๆ ของสะพานต่อไป  กรอบในการวิเคราะห์รูปทรงนีจ้ึงเป็นประโยชน์แก่การศกึษา 

จ้าแนกประเภทของรูปทรงสะพานในกรุงเทพฯ สมัยรัชกาลที่ 5 ในขั้นตอนต่อไป 

2.2 การศึกษาเกี่ยวกบัสะพานในกรุงเทพฯ 

2.2.1 ประวัติศาสตร์นิพนธ์ว่าด้วยสะพาน 

สะพานเปน็องค์ประกอบเมืองที่ส้าคญัอย่างยิ่งต่อเมืองกรงุเทพฯ จึงปรากฏข้อเขียนและ

การศึกษาทางประวัติศาสตร์ ที่ว่าด้วยการก่อสร้าง เปลีย่นแปลง ความหมายทางสังคม ตลอดจน

ลักษณะทางสถาปัตยกรรมของสะพานมาช้านานแล้ว โดยงานเขยีนที่ส้าคัญชิน้หนึ่ง ได้แก่ พระ

ราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร์ รัชกาลที่ 4 ของเจ้าพระยาทิพากรวงศมหาโกษาธิบดี อันเป็นการ

รวบรวมข้อมูลประวัติศาสตร์ที่มีอยู่ในสมัยรชักาลที่ 5 มีสาระส้าคัญส่วนหนึ่งว่าด้วยพัฒนาการ

ทางกายภาพของพระนคร ตลอดจนการสร้างสะพานในสมัยรัชกาลที่ 4 โดยเฉพาะการที่

พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยูห่ัวโปรดเกล้าฯ ใหบ้อกบุญแก่ขนุนางผู้ใหญห่รือคหบดทีี่มีความศรัทธา 

ให้ออกทนุทรัพย์สร้างสะพานข้ามคลองที่ตรงมถีนนใหม่ข้ามเพื่อเปน็สาธารณกุศล  ข้อมูลของ

เจ้าพระยาทิพากรวงศช์ี้ชดัว่า คนในสมัยรัชกาลที่ 5 สามารถจ้าแนกสะพานตามวัสดุโครงสร้างได้ 

3 ประเภทคือ สะพานไม้ สะพานก่ออิฐถือปูน และสะพานเหล็ก8   

งานศึกษาเชิงประวัติศาสตร์นพินธ์ที่ส้าคญัอีกชิ้นหนึ่ง คือบทความเรื่อง ตน้เหตุสะพาน

เหล็กที่มีในกรุงสยาม โดย ก.ศ.ร. กหุลาบ (นายกุหลาบ ตฤษณานนท)์ ตีพิมพใ์นหนังสือพิมพ์ 

สยามประเภท เมื่อพ.ศ. 2442 9 โดยสรุปไว้ว่ามีสะพานหกและสะพานเหลก็ในกรุงเทพฯ มาตั้งแต่

                                                             
8 เจ้าพระยาทิพากรวงศมหาโกษาธิบดี, พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร์ รัชกาลที่ 4  (กรุงเทพ :  

คณะกรรมการอ้านวยการจัดงานเฉลิมพระเกียรติ พระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว, 2548), หน้า 170. 
9 ก.ศ.ร.กุหลาบ, สยามประเภท เล่ม 2  16 มิถุนายน ร.ศ. 118, หน้า 753 – 757. 
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สมัยรัชกาลที่ 4  เป็นสะพานเหลก็ที่สั่งซื้อจากยุโรป ใช้ข้ามคลองรอบกรุง10 ต่อมาในรชักาลที่ 5 จึง

มีการสร้างสะพานหกยกเปิดได้ ให้เรือใหญ่ลอดได้11  นอกจากยังได้มีการสร้างสะพานเหลก็โค้งขึ้น

ในสมัยนี้ด้วย ประกอบด้วยสะพานที่ถนนเจรญิกรุงแยกไปถนนหัวล้าโพงข้ามคลองผดุงกรุงเกษม

(สะพานสุประดษิฐ)์ ที่ประตูพฤติบาศ ข้ามคลองรอบกรุง ทางไปวัดปรินายก เรียกว่า สะพานเหล็ก

โค้งริมวัดพรหมสุรินทร์ (สะพานผ่านฟ้าลีลาศ) สะพานเหล็กข้ามคลองวัดสังเวชน์วิศราราม ตรงไป

ถนนสามเสน (สะพานนรรัตนสถาน) สะพานเหลก็ข้ามคลองรอบกรุงที่ถนนหน้าวังบูรพา (สะพาน

ภาณุพันธ์) สะพานเหลก็หน้ากองมหนัโทษ (สะพานด้ารงสถิต) และสะพานข้ามคลองผดุงกรุงเษม 

ริมวัดนรนารถสุนทริการาม ถนนสามเสน (สะพานเทเวศนฤมิตร์) เป็นตน้ 

งานศึกษาเชิงประวัติศาสตร์นพินธเ์กี่ยวกบัสะพานอีกประเภทหนึง่ คือข้อเขียนเชิงบันทึก

ความทรงจ้า ที่ส้าคญัได้แก่ พระนิพนธ์ในสมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระยาด้ารงราชานุภาพ 

และกาญจนาคพันธุ์ (ขุนวิจติรมาตรา สง่า กาญจนาคพนัธุ์)   

ในพระนพินธ์ สาสน์สมเดจ็ สมเดจ็ฯ กรมพระยาด้ารงราชานุภาพ ทรงเล่าถึงวิถชีีวิตของ

ผู้คนและบ้านเมืองเมื่อครั้งยังทรงพระเยาว์ คือช่วงปลายรชักาลที่ 4 และต้นรัชกาลที่ 5 ส้าหรับเรื่อง

ของสะพานในกรุงเทพฯ นั้น ทรงระลึกได้ว่าสะพานแตเ่ดิมนั้นเรยีกตามสทีี่ท้า เช่น สะพานด้า 

สะพานขาว สะพานแดง สะพานเหลือง แตเ่มื่อมีสะพานเหล็กเกิดขึ้นครั้งแรกจึงเรียกว่าสะพาน

เหล็ก คือสะพานเหล็กล่าง (สะพานพิทยเสถียร) และสะพานเหลก็บน (สะพานด้ารงสถิต) โดยตัว

สะพานเปน็เหล็ก ส่วนพืน้ยังใช้ไม้อยู่12 นอกจากนี้ยังทรงเล่าถึง สะพานช้าง ซึ่งเป็นสะพานลงเขื่อน

                                                             
10 สะพานเหล็กที่สร้างแห่งแรก ข้ามคลองรอบกรุงที่ถนนเจริญกรุง  สะพานเหล็กที่ 2 ข้ามคลองรอบกรุงที่

ต้าบลปากคลองโอ่งอ่าง (สร้างตรงที่สะพานหันเก่า) สะพานเหล็กที่ 3  ข้ามคลองผดุงกรุงเกษม ตามแนวถนน
เจริญกรุงริมวัดมหาพฤฒาราม. 

11 สะพานหกสร้างขึ้นคร้ังแรก บริเวณวัดราชประดิษฐ์และวัดราชบพิธ ข้ามคลองหลอด ต่อมาภายหลังมี
ขึ้นที่บ้านสมเด็จเจ้าพระยาบรมมหาศรีสุริยวงศ์ (ช่วง บุนนาค) เป็นสะพานที่ 2  ในปีจุลศักราช 1237 (พ.ศ. 
2415) โปรดเกล้าฯ ให้พระยาอินทราธิบดีสีหราชรองเมือง สร้างสะพานเหล็กชื่อว่า สะพานยศเส และสร้าง
สะพานที่ถนนบ้ารุงเมือง ข้ามคลองรอบกรุงริมวัดสระเกศ เรียกว่า สะพานเหล็กประตูผี และในปีจุลศักราช 1240 
(พ.ศ. 2421) ท้าสะพานตามแนวถนนกรุงเกษม ข้ามคลองมหานาค.   

12 สมเด็จฯ กรมพระยาด้ารงราชานุภาพ, ความทรงจ้า(กรุงเทพฯ : มติชน, 2546), หน้า 107 – 108. 
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ถือปูนทั้งสองข้าง มีไม้กระดานแผ่นหนาๆ ปูเป็นพืน้สะพานให้มัน่คงจนช้างเดนิข้ามได้13 สะพานนี้

หรือสะพานอ่ืนๆ เปน็สะพานที่ลากชกัพื้นสะพานได้ง่าย เพื่อประโยชนท์างด้านยุทธศาสตร์ และ

การเสด็จพระราชด้าเนินทางชลมารคทางล้าคลองสายหลกัๆ ในพระนคร14 

ส่วนบันทกึความทรงจ้าของสามัญชน ที่ส้าคญัได้แก่หนังสอื กรุงเทพฯ เมื่อวานนี้ ของขุน

วิจิตรมาตรา (สง่า กาญจนาคพันธุ์) ที่เล่าถึงสภาพเมืองและชุมชนในกรุงเทพฯ สมัยรชักาลที่ 5 ไว้

อย่างละเอียด ส้าหรับสะพานในพระนครนั้น กาญจนาคพนัธุ์กล่าวโดยสรุปไว้ว่ามีสะพานที่

ส้าคัญๆ 3 สะพานได้แก่ สะพานหก สะพานหนั และสะพานเหลก็ (สะพานด้ารงสถิตย์) มี

รายละเอียดดังนี ้

สะพานหก รูปร่างสะพานมีลักษณะแปลก ออกจะเปน็สมัยใหม่ ซึ่งไม่มีสะพานใดๆ 

เหมือนเลย คือเป็นไม้หนาเปน็แผ่นๆ ปูถี่ๆ ขวางล้าคลองระดับเดยีวกับถนน กว้าง 6 ศอก ยาวตาม

ส่วนกว้างของล้าคลอง ริมสะพานสองข้างมีราวหรือลูกกรงไม้แข็งแรงที่สุดของสะพานทั้งสองฝั่งมี

เสาเหลก็ตั้งขึ้นไปสี่มุมและตรงกลางสะพานทั้งสองข้างก็มเีสาและโซ่เหล็กตั้งขึน้ไป มีเหล็กยึดที่

ปลากตลอดทุกเสาเหมือนโครงเหล็ก ที่ปลายเหล็กทั้งสองฝั่งส่ีมุม มีโซ่เหลก็ห้อยตุ้มเหล็กโตขนาด

ลูกมะพร้าวใหญ่ๆ เข้าใจว่าเปน็ตุ้มเหล็กโตขนาดลูกมะพรา้วใหญ่ๆ เข้าใจว่าเป็นตุ้มถ่วงซึง่ที่

สะพานมีกลไกอะไรท้าให้ยกหรือหกสะพานแยกได้ ดเูหมอืนว่าสร้างหลังจากรชักาลที่ 5 เสด็จฯ 

ประพาสประเทศชวาครั้งแรก ท้าตามอย่างทีเ่หน็ในชวานัน้ข้างๆ สะพานหกรถราง15 

สะพานหัน เป็นสะพานโคง้ข้ามคลองโอ่งอ่าง บนสะพานทา้ห้องแถวสองฟาก ฟากหนึ่ง

ราวๆ 10 ห้อง ด้านหลังของห้องเป็นหน้าต่าง ระหว่างห้องทั้งสองข้างเปน็ทางส้าหรับคนเดินข้าม

กว้างราวสัก 3 ศอก16 นับเปน็สะพานแปลกดูคล้ายเมืองจนี ห้องเชิงสะพานฟากนี้ทั้งสองฟาก เปน็

ขายลูกองุ่น สาลี่ ลูกพลับ ล้ินจี่ดอง ฯลฯ ที่มาจากเมืองจีนสองสามร้าน ห้องตรงกลางสะพาน

                                                             
13 เร่ืองเดียวกัน, หน้า 109. 
14 ที่ต้องชักสะพานออก เพราะไทยเรานับถือหัวว่าเป็นของสูง ถ้าลอดสะพานจะไม่เป็นสิริมงคล ประกอบ

กับชาวไทยไม่นิยมสวมหมวก อาจท้าให้ฝุ่นผงจากสะพานปลิวมาตกบนศีรษะได้, 
15 กาญจนาคพันธุ์, กรุงเทพฯ เมื่อวานนี้ (กรุงเทพ: สารคดี, 2542), หน้า 149. 
16 เร่ืองเดียวกัน, หน้า 81 – 82. 
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ทางขวา เป็นร้านตัดผมของคนไทยซึ่งมีลกูสาวมานั่งอยู่ข้างกระจกเงาเป็นประจ้า ใครเข้าไปตัดไม่

มองกระจกเงา แต่ไปมองลูกสาวแกเป็นถูกตะไกรเคาะหัวโป๊ก ถึงเชิงสะพานทางซ้ายอีกฟากหนึ่ง 

เป็นร้านหญิงไทยขายพลใูบหมากลูกและเครื่องกินหมากหลายอย่างตลอดจนน้้าอบไทย ดูเหมือน

มีไทยอยู่สองร้านเท่านั้น เชิงสะพานทางขวามือมีร้านขายพวกยาเสน้ เชน่ ยาเพชรบูรณ์ ทีเ่รียกว่า 

“ยาตั้ง” ท้าเป็นแผ่นโตราวฝ่ามือซ้อนกันเป็นตั้งๆ ไป17  

สะพานเหลก็ (สะพานด้ารงสถิต) และ สะพานหัน เป็นสะพานแบบเดียวกนัที่สร้างขึ้นใน

สมัยรัชกาลที่ 4 ตัวสะพานประกอบด้วยโครงเหล็ก พื้นสะพานเปน็ไม้เรียบเสมอกนัตลอด ใต้พืน้ไม้

มีล้อเหล็กบนราง ซึ่งไขให้พื้นสะพานแยกออกจากกนัได้18 

นอกเหนือจากงานเขยีนเชิงบนัทกึความทรงจ้าดังกล่าวมาแล้ว เอกสารร่วมสมัยที่ส้าคัญ

ที่สุดชิน้หนึง่เกีย่วกับสะพานในกรุงเทพฯ สมัยต้นรชักาลที่ 5 เป็นรายงานเรื่อง “ความเห็นกรมหมื่น

นเรศร ว่าด้วยเรื่องคลองและสะพานข้ามคลอง” ที่พระเจ้าน้องยาเธอ พระองค์เจ้ากฤดาภินิหาร 

กรมหมื่นนเรศรวรฤทธิ ์(พระยศขณะนั้น) ทรงนพินธ์ข้ึนเสนอต่อคอมมิตตีกรมพระนครบาลในพ.ศ. 

2430 เป็นการส้ารวจจ้านวนและประเภทของสะพานต่างๆ ที่มีอยู่ในพระนคร โดยพบว่าสะพานใน

กรุงเทพฯ ขณะนัน้จ้าแนกตามขนาดของคลองออกไดเ้ป็นสามขนาด คือ ใหญ่ กลาง และย่อม  

และในแง่โครงสร้าง มีการจ้าแนกออกได้เป็นสะพานแบบก่ออิฐถือปูน 36 สะพาน สะพานเหล็ก 9 

สะพาน และสะพานไม้ 22 สะพาน  รวมมีสะพานในพระนครจ้านวนทั้งสิ้น 67 สะพาน19   

                                                             
17

 เร่ืองเดียวกัน, หน้า 248 – 249. 
18 เร่ืองเดียวกัน, หน้า 81. 
19 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง”. 
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ภาพที่ 2- 4 สะพานก่ออิฐถือปูน จากจิตรกรรมฝาผนังสมัยรัชกาลที่ 3 ในพระอุโบสถวัดมหาสมณาราม อ.เมือง 
จ.เพชรบุรี.  ที่มา : จิตรกรรมกรุงรัตนโกสินทร์. 
 

 
ภาพที่ 2 - 5 สะพานเหล็กโค้งริมวัดพรหมสุรินทร์ (สะพานผ่านฟ้าลีลาศ) ที่มา : เอนก นาวิกมูล. 
 

 
ภาพที่ 2 - 6 สะพานหกข้ามคลองหลอดใกล้วัดราชบพิธ.  
 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ (กรุงเทพฯ : สยามสมาคม, 2520), หน้า 28. 
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ภาพที่ 2-7 สะพานเหล็ก จิตรกรรมฝาผนังอุโบสถวัดปทุมวนาราม. ที่มา : เอนก นาวิกมูล 
 

 
ภาพที่ 2- 8 รายละเอียดสะพานเหล็ก จิตรกรรมฝาผนังอุโบสถวัดปทุมวนาราม.ที่มา : เอนก นาวิกมูล 
 

 

ภาพที่ 2- 9 สะพานสมมตอมรมารคในสมัยรัชกาลที่ 5  ซึ่งแต่เดิมเป็นสะพานเหล็กมีล้อเล่ือน ต่อมาได้ท้าสะพาน

ใหม่ โดยใช้การเชื่อมพนักสะพานเก่า 
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2.2.2 งานศึกษาทุติยภมูิเกี่ยวกบัสะพานในสมยัรัชกาลท่ี 5  

ในปจัจุบนัมีงานศึกษาที่เปน็เอกสารทุติยภูมิ เกี่ยวกับสะพานในกรงุเทพฯ สมัยรัชกาลที่ 5 

อยู่บ้าง นับตั้งแตง่านศึกษาโดยปยินาถ บนุนาค เมื่อพ.ศ. 2518 เป็นตน้มา ทั้งหมดเปน็การศึกษา

สะพานในอดตีจากมุมมองของปจัจบุัน โดยอาศยัเอกสารจดหมายเหตุและภาพถ่ายเป็นหลกั ที่

ส้าคัญได้แก่ การพัฒนาการคมนาคมในรชัสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยูห่ัว โดยปิย

นาถ บุนนาค (พ.ศ. 2518) สะพานเก่ากรุงเทพ โดยศิรชิัย นฤมิตเรขการ (พ.ศ. 2520) องค์ประกอบ

ทางกายภาพกรุงรัตนโกสินทร ์โดย ม.ร.ว. แน่งน้อย ศักดิ์ศรี และคณะ (พ.ศ. 2534) 

งานศึกษาของปยินาถ บนุนาค (พ.ศ. 2518)20 เป็นการวิจยัว่าด้วยพัฒนาการการคมนาคม

ในสมัยรชักาลที่ 5 ได้แก่ คลอง ถนน ทางรถไฟ รวมไปถึงสะพาน โดยศึกษาออกเปน็ประเด็นต่างๆ 

ดังต่อไปนี ้

 สาเหตุในการสร้าง และซ่อมแซมสะพาน ส่วนใหญ่มีสาเหตุมาจากทางด้านเศรษฐกิจ 

และการให้บรกิารแก่สังคมโดยพิจารณาได้ 4 ประเด็น คือ 1) การสร้างสะพานพร้อมๆกับการสร้าง

ถนน 2) การสร้างสะพานเพื่อยน่ระยะทาง 3) เนื่องจากสะพานเดิมช้ารุดทรุดโทรมมาก และ 4) 

เนื่องจากแต่เดมิเปน็สะพานเล็กๆ แต่ต่อมากลายเปน็เสน้ทางส้าคัญคนใช้มาก 

 หลักเกณฑ์ในการสร้าง และซ่อมสะพาน โดยขัน้ตอนในการเลือก สถานที่ส้าหรับท้าหรือ

ซ่อมสะพานก่อนหลังนัน้ กรมโยธาฯได้จดัท้าบญัชีรายชื่อสะพานที่จะก่อสร้าง และซ่อมแซมแปลง

ใหม่ หรือที่ควรซ่อมแซมดดัแปลงใหม่ แล้วเขียนแบบและประมาณราคาเสนอเป็นเงนิงบประมาณ

ประจ้าปีแต่ละปีขึน้กราบทูลรัชกาลที่ 5 เพื่อทรงวินจิฉัยขัน้สุดท้ายว่าสะพานดังกล่าวจะเป็น

ประโยชนต์่อสารธารณะหรือไม่เพียงใด และพอจะท้าตามงบประมาณนั้นได้หรือไม่ โดยค้านึงถึง

สาธารณะประโยชน์เป็นส้าคัญ 

 เงินงบประมาณที่ใช้ในการสร้าง และซ่อมแซมสะพาน รัฐบาลได้จัดสรรเงนิส้าหรับการ

สร้างและซ่อมแซมสะพานในหน่วยงานของกระทรงโยธาธกิาร ผ่านกรมโยธาและกรมศุขาภิบาล 
                                                             

20 ปิยนาถ บุนนาค, การพัฒนาการคมนาคมในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว 
(กรุงเทพฯ : จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2518). 
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ถ้างบประมาณไม้พอ ก็ต้องใชก้าร “โย้เงิน” จากแหลง่อ่ืนมาท้าก่อน ซึ่งบางครั้ง โปรดเกล้าฯ ใหน้้า

เงินส่วนพระนครมาเพิ่มเติมในการท้าสะพาน เพราะงบประมาณเดิมไมเ่พียงพอ นอกจากนี้การ

จ้าหน่ายสะพานที่รฐับาลสร้างเพื่อได้เงินมาท้าสะพานอ่ืนต่อไป เช่น สะพานหัน รวมถงึการร้ือ

สะพานที่ไม่เกิดประโยชนเ์พื่อน้าวัสดุทใีชท้้าสะพานมาท้าประโยชนท์างด้านอ่ืนต่อ ซึ่งในการสร้าง

สะพานแต่ละครั้งรัฐบาลต้องคิดอย่างรอบคอบเสมอ โดยพิจารณาจากเหตุผลประกอบหลายด้าน 

เช่น เงินงบประมาณ วัสดุที่ใช้ ความจ้าเป็น  นอกจากรฐับาลจะจัดสรรเงินส้าหรบัสร้างสะพานใน

หน่วยงานของกระทรวงโยธาธกิารแล้วยังได้เงนิจากแหล่งอ่ืนๆอีก ได้แก่ รัชกาลที่ 5 พระราชทาน

เงินอุทิศเท่าพระชนมายุในคราวเฉลิมพระชนมพรรษาในแต่ละปี (การสร้างสะพานเฉลิม) เงินจากผู้

ศรัทธาทรัพย์สร้าง และซ่อมสะพานในโอกาสต่างๆ และเงนิจากเอกชนสร้าง โดยที่ต้องได้รับการ

รับรองจากรัฐบาลว่าจะท้าตามแบบที่รฐัก้าหนดให ้

ลักษณะเด่นของงานของปิยนาถ บุนนาค คือการใช้เอกสารจดหมายเหตุ เอกสารชัน้ต้น 

ประมวลใหเ้ห็นภาพรวมของการสร้างสะพาน โดยเฉพาะสาเหตุการสร้าง ข้ันตอน ตลอดจนการ

จัดสรรงบประมาณการก่อสร้าง อย่างไรก็ดี การศกึษาในครั้งนั้นมองสะพานเปน็เพยีงองค์ประกอบ

หนึ่งในพัฒนาการทางคมนาคมทางบกในรัชกาลที่ 5 โดยมิได้ศึกษาในประเด็นต้าแหน่งทีต่ั้ง 

ตลอดจนรูปแบบสถาปัตยกรรม ซึง่ประเด็นดังกล่าวเปน็สาระส้าคัญของการศึกษาของศิรชิัย 

นฤมิตรเรขการในพ.ศ. 252021 ซึ่งได้วิเคราะห์สะพานในกรุงเทพฯ โดยเฉพาะอย่างยิง่ในสมัย

รัชกาลที่ 5 และ 6 โดยเปน็การอธิบายลักษณะ ความเป็นมา ที่ตั้ง ในแต่ละสะพานที่มคีวามส้าคัญ 

เช่น สะพานชดุเฉลิมฯ และสะพานชุดเจรญิฯ รวมไปถึงภาพรวมของสะพานในกรุงเทพฯตั้งแต่อดีต 

จนถึงรชักาลที่ 6 มีสาระส้าคัญดังนี ้

 สะพานรุ่นแรกของกรุงเทพฯ สะพานที่สร้างในชั้นต้นคงเปน็สะพานไม้ส้าหรับคนเดนิขนาด

เล็กๆ เปน็ส่วนมาก และท้าในลักษณะทีห่ันหรือหกหรือถอนได้ง่ายเมื่อต้องการตดัเสน้ทาง เช่นใน

กรณีเกิดศึกสงคราม เปน็ส่วนหนึ่งของมาตรการป้องกนัประเทศ เชน่การทักท้วงห้ามท้าสะพานช้าง

ข้ามคลองรอบกรุงบริเวณใต้ปากคลองมหานาค ซึ่งปรากฏหลักฐานว่ามีสะพานช้างในสมัยรชักาล

                                                             
21 ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ (กรุงเทพฯ : สยามสมาคม, 2520). 
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ที่ 5 อยู่ 15 สะพาน ส่วนสะพานทั่วไปท้าด้วย ไม้หลักแพอย่างเก่า22 ในช่วงรชักาลที่ 4 และปลาย

รัชกาลที่ 5 พบสะพานหกแบบวิลันดา23 สะพานหัน24 สะพานรูปเหล็กโค้ง25 และสะพานเหล็กพืน้

แยกออกจากกันได ้

สะพานสมัยรัชกาลที่ 5 นับว่าเป็นยคุทองของการสร้างสะพาน เพราะทรงสนพระราช

หฤทยัในการปรับปรุงบ้านเมืองเปน็อย่างยิ่ง เริ่มมีการพัฒนาบ้านเมืองโดยใช้วิทยาการจากยุโรป 

ทั้งจากการเสดจ็ประพาสประเทศต่างๆ ทั้งในเอเชยีและยุโรป ท้าใหท้รงเห็นประโยชนใ์นการน้า

วิชาการแผนใหม่แบบตะวันตกเข้ามาสร้างความเจริญให้แก่บ้านเมือง และได้จ้างช่างต่างประเทศ

ชาวยุโรปให้ท้าการออกแบบและอ้านวยการก่อสร้างระบบสถานที่รวมทั้งสะพานเป็นจ้านวนมาก 

ในตอนตน้รัชสมัยมีการซ่อมแซมสะพานเปน็การใหญ่26 และได้มีการสร้างสะพานใหม่ๆ ข้ึนหลาย

แห่ง ที่เกิดจากความต้องการทางจราจรทางบกที่เพิ่มข้ึน โดยในเบื้องตน้กรมโยธาธกิารรับผิดชอบ

การออกแบบและก่อสร้าง จนต่อมาจึงมีการโอนหน้าที่ดังกล่าวให้กบักรมศุขาภิบาลในปี พ.ศ. 

2450 ส้าหรับสถาปนิกและวิศวกรชาวยุโรปที่มีส่วนเกี่ยวขอ้งในการออกแบบและควบคุมการ

ก่อสร้างสะพานได้แก่ มิสเตอร์ อาเลกรี มิสเตอร์ ฟาริโอลา มิสเตอร์ กอลโล มิสเตอร์ คันโนวา 

มิสเตอร์ ตะมาโญ ซึ่งล้วนเปน็ชาวอิตาเลียน และมิสเตอรแ์ซนเดรซกี กับมิสเตอร์กิมเมล ไม่ปรากฏ

ชัดว่าสัญชาติใด ตลอดจนเมอสิเออร์ เดอลามาโฮเตียร์ นายช่างใหญก่รมศุขาภิบาลชาวฝร่ังเศส 

                                                             
22เป็นไม้ซุงตอกติดกันเป็นแพ ท้าหน้าที่เป็นตอม่อรับพื้นไม้กระดานอย่างหนา. 
23เป็นสะพานไม้ที่หกได้ ได้แก่ สะพานหกที่หน้ากระทรวงมหาไทย และสะพานหกข้ามคลองวัดอนงคา

ราม หน้าวัดพิชัยญาติ ฝ่ังธนบุรี. 
24สร้างในสมัยรัชกาลที่  1 ต่อมาได้ช้ารุดพังลง และมีการสร้างขึ้นใหม่ตอนต้นรัชกาลที่ 2 โดยพระยา

ราชาเศรษฐี เจ้าเมืองพุทไธมาศเป็นผู้สร้าง ต่อมาสะพานได้ช้ารุดอีกจึงได้สะพานใหม่ เป็นสะพานไม้หันไม่ได้ 
และคงอยู่มาถึงรัชกาลที่ 4 จึงได้เปล่ียนเป็นสะพานเหล็ก และได้เปล่ียนเป็นสะพานที่เหมือนสะพานริอัลโตที่เว
นิซ หรือสะพานเวคคิโอที่ฟลอเรนซ์ ประเทศอิตาลี. 

25สะพานโครงเหล็กโค้ง เท่าที่บันทึกไว้ได้แก่สะพานนรรัตนสถานที่บางล้าพู และสะพานสุประดิษฐ์ 
รวมถึงสะพานผ่านฟ้าลีลาศ. 

26สรุปความจาก รายงานแลความเห็นในเร่ืองสะพานข้ามคลองต่างๆในกรุงเทพฯ ของ 
กรมหมื่นนเรศวรฤทธิ์. 
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สะพานชุดเฉลิม เป็นสะพานชุดที่มีความส้าคัญทางด้านประวัติศาสตร์ และศิลปกรรม

อย่างสูง สะพานชุดนี้เริ่มตน้ด้วยสะพาน เฉลิม 42 ในปี ร.ศ. 113 (พ.ศ. 2437) พระบาทสมเด็จพระ

จุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวทรงพระราชอุทิศเงินเท่าพระชนมวาร วันละสลึง ในการเฉลิมพระ

ชนมพรรษาทุกๆ ปี และโปรดเกล้าฯให้กรมโยธาธกิารออกแบบ และด้าเนนิการก่อสร้างขึ้น โดยมี

สะพานชุดเฉลิมทั้งสิน้ 17 สะพาน ส้าหรับเงนิงบประมาณการก่อสร้างมักเกนิกว่าจ้านวนทรพัย์

ส่วนพระองค์ จึงโปรดเกล้าฯใหเ้บิกเงินพระคลังข้างที่มาใชเ้พิ่มเตมิจนครบ ในระยะหลงัๆค่า

ก่อสร้างสูงข้ึน จึงได้มีการตั้งงบประมาณแผ่นดนิสบทบขึน้ ดังนั้นการเลือกสร้างสะพานเฉลิม นัน้

จะสร้างในที่ๆ จะไม่ส้ินเปลืองเกินไป27 โดยสะพานเฉลิมส่วนใหญ่เป็นสะพานโครงสร้างเหลก็สั่งท้า

มาจากยุโรป พื้นสะพานเป็นไม้หนา และลูกกรงสะพานเหล็กหล่อหรือเหล็กดัดสั่งท้าจากยุโรป ตรง

กลางสะพานมีแผ่นป้ายชื่อสะพานและตราพระนามาภิไธยย่อ ตั้งแต่สะพานเฉลิม 55 ได้ออกแบบ

เป็นสะพานคอนกรตีเสริมเหล็ก 

 

 
ภาพที่ 2 - 10 สะพานเฉลิมวัง 47 ในสมัยรัชกาลที่ 5 
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ (กรุงเทพฯ : สยามสมาคม, 2520), หน้า 51 

                                                             
27ดังพระราชหัตถเลขาที่ว่า “ฉันตกลงเสียแล้วว่าจ้าจะต้องเป็นตพาน แต่ไม่ควรเอาตพานส้าคัญๆ เช่นต

พานมัฆวาฬรังสรรค์ เป็นต้น ซึ่งจะเป็นการซื้อเกียรติยศโดยราคาอันถูกเกินไป ด้วยทุนแห่งตพานนั้นคงจะ
มากกว่าที่ให้หลายเท่านัก…” 
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ภาพที่ 2 - 11 สะพานเฉลิมหล้า 56 ถ่ายเมื่อ พ.ศ. 2460 
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ (กรุงเทพฯ : สยามสมาคม, 2520), หน้า 64 

สะพานชุดเจรญิ พระบาทสมเดจ็พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัวได้ทรงด้าเนนิตามพระราชฯยุคล
บาทของพระบาทสมเด็จพระราชบิดาในการทรงอุทิศพระราชทรัพย์ สร้างสะพานเปน็สาธารณะ
ประโยชนเ์นื่องในโอกาสวันเฉลิมพระชนมพรรษา โดยสะพานที่สร้างมีค้าว่าเจริญน้าหน้า สะพาน
ในชดุเจริญนี้ มีอยู่ 6 สะพาน เปน็สะพานที่มสีัดส่วนและรายละเอียดมากกว่าสะพานในชดุเฉลิม 
อีกทั้งมีการน้าเอาสัญลักษณ์และองค์ประกอบศิลปกรรมไทยเข้ามาผสมผสานกับลักษณะ
ศิลปกรรมแบบตะวันตก 

 
ภาพที่ 2 - 12 สะพานเจริญรัช 31 ถ่ายเมื่อสมัยแรกสร้าง 
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ (กรุงเทพฯ : สยามสมาคม, 2520), หน้า 118 
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นอกจากนี้ยังได้กล่าวถงึรายละเอียด พร้อมแสดงภาพถ่ายในสะพานที่ส้าคัญๆทั้งในสมัย
รัชกาลที่ 5 และรัชกาลที่ 6 เชน่ สะพานมฆัวานรังสรรค์ สะพานผ่านฟ้าลีลาศ สะพานเสาวนีย์ 
สะพานอุรุพงษ์ สะพานมหาดไทยอุทิศ เปน็ต้น 

กล่าวโดยสรุป งานของศิริชยั นฤมติรเรขการ มีลักษณะเดน่ที่การวิเคราะห์ในแง่

สถาปัตยกรรมและผังเมือง มีการส้ารวจสะพานทีย่ังหลงเหลืออยู่ และบันทกึภาพถ่ายไว้ นับเป็น

หลักฐานทางประวัตศิาสตร์ที่ส้าคญัประการหนึ่ง นอกจากนี้ยังมีการท้าแผนที่ แสดงที่ตั้งของ

สะพานบางสะพานในกรุงเทพฯ ซึ่งสะท้อนความสนใจในความสัมพันธ์ระหว่างพัฒนาการทาง

กายภาพเมือง กับต้าแหน่งที่ตั้งของสะพาน อีกด้วย  อย่างไรก็ดี แผนที่ในงานศกึษาของศิริชยั 

นฤมิตรเรขการยังคงเปน็แผนทีก่รุงเทพฯ ปจัจุบนั ที่ไม่ได้แสดงลักษณะโครงข่ายถนนและคลองใน

สมัยรัชกาลที่ 5 ได้ดีเท่าที่ควร 

ข้อจ้ากัดดังกล่าวได้รับการแก้ไขในงานศึกษาที่ส้าคัญชิ้นตอ่มา คือ องค์ประกอบทาง

กายภาพกรุงรัตนโกสนิทร์ โดยม.ร.ว. แน่งน้อย ศกัดิ์ศรี และคณะ28 อันเป็นการศกึษาวิจยัภาพรวม

ของสะพานในกรุงเทพฯ ตั้งแต่ตน้กรุงรัตนโกสินทร์ถึงรชักาลปัจจบุัน มีสาระสังเขป คือ ในสมัย

รัชกาลที่ 1 – 3 สะพานในสมัยนี้ยังมีไม่มาก เนื่องจากการใชเ้รือแพข้ามฟากเปน็ไปโดยสะดวก แต่

ก็ยังคงแบง่สะพานที่สร้างขึน้ในสมัยนี้ไดเ้ปน็ 2 ประเภท คอื สะพานช้าง29 และสะพานธรรมดา30 

ต่อมาในรัชกาลที่ 4 เกิดการสัญจรทางบกท้าให้เกิดการตดัถนนขึน้หลายสาย ข้ามคลองจึงต้อง

สร้างสะพานเชื่อมถนนทั้งสองฝากตามมา สะพานข้ามคลองรูปแบบใหมจ่ึงจ้าเปน็ต้องสร้างให้

แน่นหนาถาวรกว่าสะพานส้าหรบัคนเดินธรรมดา ปรากฏหลักฐานในสมัยรัชกาลที่ 4 ว่าเริ่มมีการ

                                                             
28 ม.ร.ว. แน่งน้อย ศักด์ิศรี และคณะ, องค์ประกอบทางกายภาพกรุงรัตนโกสินทร์ (กรุงเทพฯ : โรงพิมพ์

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2534). 
29สะพานมักก่อด้วยอิฐ และปูด้วยกระดานไม้หนา สะพานนี้สร้างเพื่อข้ามคลองคูเมืองเดิมเท่านั้น เช่น 

สะพานช้างวังหน้า สะพานช้างโรงสี สะพานช้างบ้านหม้อ (สะพานหัวจระเข้)ใ 
30รูปแบบของสะพานมีต้ังแต่แบบใช้คานง่ายๆ ทอดข้ามช่วงเดียวหรือยกลาดสูง บางคร้ังอาจท้าให้มีช่วง

กลางยกหันออกได้ เพื่อให้เรือขนาดใหญ่ผ่านหรือเมื่อต้องการตัดเส้นทางสัญจร เช่น สะพานเส้ียว สะพานหัน. 
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ใช้โครงสร้างเหล็กในการสร้างสะพานแล้ว31 นอกจากนี้ยงัพบสะพานในรูปแบบอ่ืนๆ เชน่ สะพาน

หก สะพานหัน และสะพานโครงเหลก็โค้ง    

ส้าหรับช่วงรัชกาลที่ 5 มีการสร้างสะพานอย่างมั่นคงแข็งแรง และสวยงาม จัดเป็น

ประดิษฐกรรมที่ประณีตงดงาม นอกจากนี้คือมีลักษณะพเิศษ คือโปรดเกล้าฯ ให้บ้าเพ็ญพระบรม

ราชูทิศสร้างสะพาน เนื่องในโอกาสเฉลิมพระชนมพรรษาในแต่ละปี คือสะพานชุด เฉลิม  และ

ต่อมาในรัชกาลที่ 6 ความส้าคัญของคลองจะลดน้อยลง แต่ยังคงมีคลองส้าคญัหลายคลองอยู่ 

ความจ้าเปน็ในการสร้างสะพานยงัคงปรากฏต่อมาในยุคนี้ พระองค์ทรงสืบทอดประเพณีการ

พระราชทานพระราชทรัพย์สร้างสะพานเป็นสาธารณประโยชน์ ในโอกาสวันเฉลิมพระชนมพรรษา

เช่นเดยีวกับรชักาลที่ 5 คือสะพานชุด เจริญ32 

ลักษณะเด่นประการหนึ่งของ องค์ประกอบทางกายภาพกรุงรัตนโกสินทร์ โดย  

ม.ร.ว. แน่งน้อย ศักดิ์ศรี และคณะ คือการสร้างชุดแผนที่ทีแ่สดงโครงข่ายถนนและคลองในแต่ละ

ยุคสมัย ตลอดจนต้าแหน่งที่ตัง้ของสะพานต่างๆ ต่างยุคตา่งสมัยกัน ให้เห็นภาพรวมกว้างๆ 

อย่างไรก็ดี งานดังกล่าวยังมีข้อจ้ากัดในแง่ข้อมูลแผนที่ประวัติศาสตร์ ท้าให้ไดจ้้านวนสะพานใน

กรุงเทพฯ สมัยรัชกาลที่ 5 น้อยกว่าความเป็นจริงมาก  นอกจากนี้ ด้วยข้อจ้ากัดของงานวิจัย จึงยัง

ไม่สามารถศึกษาสะพานในรายละเอียดทางสถาปัตยกรรมได้ อีกด้วย 

2.3 สรุป 

จากการทบทวนวรรณกรรม และจากขอบเขตการศกึษาสะพานในกรุงเทพฯ สมัยรชักาลที่ 
5 สามารถแบ่งช่วงเวลาของการศึกษาสะพานออกเป็น 2 ช่วงคือ สะพานช่วงก่อนสมัยรชักาลที่ 5 
และสะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 

สะพานช่วงก่อนสมัยรัชกาลท่ี 5 ช่วงต้นกรุงรัตนโกสินทร์ สะพานในสมัยนี้ยังมีไม่มาก 
ส่วนใหญ่เปน็สะพานช้าง และสะพานธรรมดา (สะพานไมห้ลักแพ และสะพานหัน) มีลักษณะไม่
มั่นคงถาวรนกั ต่อมาในสมัยรัชกาลที่ 4 จึงมีการท้าสะพานให้มัน่คงแข็งแรงมากขึน้ เพื่อรองรับการ

                                                             
31คือ สะพานเหล็กบน (สะพานด้ารงสถิต) สะพานเหล็กล่าง (สะพานพิทยเสถียร) และสะพานหัวล้าโพง. 
32อ้างถึง ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ. 
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สัญจรทางบกเพิ่มมากขึ้น เกิดสะพานทีใ่ช้วัสดใุหม่ นั้นก็คอื เหล็ก อันได้แก่ สะพานเหลก็พื้นแยก
ออกจากกัน และสะพานโครงเหล็กโค้ง นอกจากนี้ยังคงเนน้คติความเชื่อทางด้านยุทธศาสตร์การ
ป้องกันประเทศเปน็หลัก ดงัจะเห็นไดจ้ากการเลือกลักษณะของสะพานในบริเวณคลองรอบกรุง
นอกก้าแพงเมือง 

สะพานในสมัยรัชกาลท่ี 5 มีการสร้างสะพานอย่างมั่นคงแข็งแรง และสวยงามมากขึ้น 
เพื่อรองรับการสัญจรด้วย รถ รถม้า รถราง ที่เพิ่มมากขึ้น โดยได้จ้างช่างชาวตะวันตกเข้ามา
ออกแบบ และควบคุมงานการก่อสร้างสะพานเพื่อสร้างความเจริญใหก้ับบ้านเมือง นอกจากนี้
รัชกาลที่ 5 ยังโปรดเกล้าฯ ให้บ้าเพ็ญพระราชูทิศสร้างสะพาน เนื่องในโอกาสเฉลิมพระชนมพรรษา
ในแต่ละปี นามว่า สะพานเฉลิม ตลอดจนเกิดสะพานในลกัษณะใหม่ๆ อันได้แก่ สะพานคานเหล็ก 
สะพานหกเหลก็ และสะพานคอนกรีตเสริมเหลก็   

อาจกล่าวได้ว่า สะพานในกรงุเทพฯ สมัยรัชกาลที่ 5 สามารถแบ่งประเภท และวัสดุของ
สะพานตามหลักของ Historic American Engineering Record (HEAR) ได้ออกเป็น 3 ประเภท
คือ 

1) สะพานคาน (Beam and Girder Bridges) ประกอบด้วยสะพานที่ท้าจากวัสดุไม้ และ
เหล็ก โดยสะพานทีท่้าจากวัสดุไม้ คือ สะพานช้าง สะพานไม้หลักแพ และวัสดุเหลก็ 
คือ สะพานคานเหล็ก 

2) สะพานโค้ง (Arch Bridges) ประกอบด้วยสะพานที่ท้าจากวัสดุเหลก็ และคอนกรีต
เสริมเหลก็ วัสดุเหล็กมทีั้งลักษณะโค้งด้านบน และโค้งด้านล่าง คือ สะพานโครงเหล็ก
โค้งบน และสะพานเหลก็โค้ง33 

3) สะพานเคลื่อนที่ได้ (Moveable) ประกอบด้วยที่ท้าจากวัสดุไม้ และเหล็ก สะพานที่ท้า
จากวัสดุไม้ คือ สะพานหนั และสะพานทีท่้าจากวัสดเุหลก็ คือ สะพานหกเหล็ก และ
สะพานรางล้อเหล็ก 

วรรณกรรมทั้งหลายเกี่ยวกับสะพานที่ไดท้บทวนมานี้ จกัเป็นกรอบในการศกึษาวิเคราะห์

สะพานในกรุงเทพฯ ในสมัยรชักาลที่ 5 ในบทต่อไป 

 

                                                             
33 ได้แก่ สะพานมัฆวานรังสรรค์ ที่มีลักษณะเป็นโครงสร้างเหล็กโค้งสามช่วง 



 
 

บทท่ี 3 

สะพานในกรุงเทพฯ สมัยรัชกาลที่ 5 

การศึกษาสะพานในกรุงเทพฯ สมัยรชักาลที่ 5 ในบทนี้มุ่งเสนอข้อมูลพื้นฐานในเชิงที่ตั้ง 

และ จ านวน โดยใช้ข้อมูลจากแผนทีป่ระวัติศาสตร์ ควบคูไ่ปกับข้อมูลเอกสารจดหมายเหตุ ท าให้รู้

จ านวน ต าแหน่งทีต่ั้ง และปีที่สร้างของสะพานที่สร้างขึ้นกรุงเทพฯ ในสมัยรชักาลที่ 5 ที่แน่ชัด เพื่อ

เป็นฐานข้อมูลในการวิเคราะห์พัฒนาการด้านการก่อสร้างสะพานในแต่ละช่วงตลอดช่วงรัชกาล 

ตลอดจนพัฒนาการทางกายภาพของเมืองกรุงเทพฯ   

แผนที่กรุงเทพฯ พ.ศ. 24501 (ภาพที่ 3 – 1) นั้นเปน็แผนที่ทีก่รมแผนที่ กระทรวง 
เกษตราธกิาร ได้จัดท าขึน้เพื่อประโยชนใ์นการออกโฉนดทีด่ิน โดยอาศัยเทคโนโลยีการส ารวจรังวัด
แบบตะวันตก2 ในมาตราส่วน 1 : 1000 ครอบคลุมพื้นที่ทั้งภายในเขตพระนครและอ าเภอ
ปริมณฑล คิดเปน็แผนทีป่ระมาณ 200 ระวาง แต่ละระวางแสดงข้อมูลทางกายภาพของ
สถาปัตยกรรมและเมืองกรุงเทพฯ ในช่วงปลายรชักาลที่ 5 อย่างละเอียดที่สดุเท่าที่เคยมีมา ทั้ง
นามอาคารสถานที่ ผังอาคาร วัสดุก่อสร้าง ภูมิสถาปัตยกรรม ระบบสาธารณูปโภค ฯลฯ  นอกจาก
ประโยชนเ์พื่อการออกโฉนดแล้ว แผนที่ชุดดังกล่าวยังมปีระโยชน์ส าหรบักจิการของกระทรวง 
นครบาล คือการอินยเีนีย การศุขาภิบาล และกรมพลตระเวร กับเปน็ประโยชน์ทั้งไฟฟ้า และรถไอ 
และส าหรับกรมโยธา คือถนน คลอง และการท าสะพาน แสดงใหเ้หน็ว่าแผนทีชุ่ดดังกล่าว  
เป็นหลักฐานทางประวัติศาสตร์ที่ส าคญัอย่างยิ่ง ทั้งในฐานะภาพสะท้อนของลักษณะทางกายภาพ
ของเมืองในขณะนั้น ตลอดจนความเปลีย่นแปลงที่เกิดขึ้นต่อมา และในฐานะเครื่องมือทีเ่จ้านาย
ขุนนางสยามได้ใช้ในการวางแผนพัฒนาแก้ไขปรับปรุงพระนครใหท้ันสมัยในช่วงปลายรัชกาลที่ 5 
แสดงใหเ้หน็ว่าแผนทีชุ่ดนีจ้ึงมีความส าคัญอย่างยิ่งต่อการศึกษาประวัติศาสตร์สถาปัตยกรรมไทย
สมัยรัชกาลที่ 5 

                                                             
1 บัณฑิต จุลาสัย และ พีรศรี โพวาทอง, รายงานวิจัย : แผนที่บริเวณกรุงเทพฯ พ.ศ. 2450 (กรุงเทพ : 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2548) 
2 สันนิษฐานว่าได้ข้อมูลจากการส ารวจด้วยกล้องธีโอโดไลต์ (Theodolite) โซ่ประสานข้อ (Chain) เข็มทิศ 

(Prismatic compass) และหมุดทองเหลือง ใช้ในการค านวณทางเรขาคณิตช่วยในการก าหนดระยะและท าแผน
ที่ โดยอาจมีแผนที่กรุงเทพฯ ของนาย แมคคาร์ธี เป็นพื้นฐาน (James McCarthy ผู้ก่อตั้งโรงเรียนแผนที่ขึ้นใน
พระบรมมหาราชวัง และเป็นเจ้ากรมแผนที่คนแรกของไทย) 
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ส าหรับขอบเขตเชิงพืน้ที่ ผู้ศกึษาโดยใช้แผนที่ พ.ศ. 2450 เป็นหลัก (ภาพที่ 3 -1)โดยมี
ขอบเขตพื้นที่ศึกษา คือพืน้ทีเ่มืองในสมัยรัชกาลที่ 5 ฝั่งตะวันออกของแม่น้ าเจ้าพระยา กล่าวคือ 
ทิศเหนือจรดคลองสามเสน ทิศใตจ้รดบรเิวณถนนตก ทิศตะวันออกจรดบรเิวณคลองราชด าริ 
ต าบลทุ่งพญาไท และทิศตะวนัตกจรดแม่น้ าเจ้าพระยา   

ผู้วิจัยใช้แผนที่ชุดดงักล่าวเปน็ฐานในการศึกษา โดยสร้างชุดแผนทีท่ี่แสดงแนวคลอง และ
ถนนเส้นหลักที่มีอยูใ่นสมัยนัน้ (ภาพที่ 3 – 2) พร้อมส ารวจจ านวนสะพานที่เกดิขึ้นเมื่อถนนเส้น
หลักตัดกับคลอง จากนั้นจึงก าหนดรหัสหมายเลขส าหรับแต่ละสะพาน พร้อมข้อมูลที่ตั้ง และชื่อ
สะพาน โดยเปรียบเทียบ และอ้างอิงข้อมูลจากแผนที่ และเอกสารจดหมายเหตุในสมัยรชักาลที่ 5 
เป็นหลัก หากไม่พบชื่อจงึใช้ แผนที่ และเอกสารจดหมายเหตุในสมัยอ่ืนๆ เป็นตน้ก าหนดชื่อ หาก
ไม่พบชื่อทั้งในแผนที่ และเอกสารในสมัยต่างๆที่กล่าวไป จึงใช้องค์ประกอบหลักบรเิวณนั้นเป็นชื่อ
อ้างอิง เช่น ถนน วัด วัง เปน็ต้น และก าหนดปีที่สร้างสะพาน รวมถึงวัสดุ จากเอกสารจดหมายเหตุ 
และแผนที่  
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แผนที่ 3-1 แผนที่กรุงเทพฯ พ.ศ. 2450  
ที่มา :  บัณฑิต จุลาสัย และ พีรศรี โพวาทอง, รายงานวิจัย : แผนที่บริเวณกรุงเทพฯ พ.ศ. 2450 
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แผนที่ 3 - 2 แผนที่กรุงเทพฯ พ.ศ. 2450 แสดงแนวคลองและถนน ที่มา : ผู้วิจัย 
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แผนที่ 3 - 3 แผนที่กรุงเทพฯ พ.ศ. 2450 แสดงต าแหน่งสะพาน ที่มา : ผู้วิจัย 
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จากการส ารวจ พบสะพานทีเ่กิดจากถนนสายหลักตดักับคลองทั้งสิ้น 169 สะพาน 
กระจายอยูท่ั่วพระนคร(ภาพที่ 3 – 3)  และจากการส ารวจชื่อมีรายชื่อสะพาน โดยเรียงตามรหัส
หมายเลขสะพานที่ก าหนดไว้ ดังนี ้

หมายเลข 01 ชื่อ สะพานเฉลิมสวรรค ์
หมายเลข 02 ชื่อ สะพานเสีย้ว 
หมายเลข 03 ชื่อ สะพานผ่านพิภพลีลา 
หมายเลข 04 ชื่อ สะพานช้างโรงครก (สะพานเจริญศร)ี 
หมายเลข 05 ชื่อ สะพานหกเคยีงรถราง 
หมายเลข 06 ชื่อ สะพานช้างโรงสี 
หมายเลข 07 ชื่อ สะพานหกถนนสราญรมย์ (สะพานปีกุน) 
หมายเลข 08 ชื่อ สะพานมอญ 
หมายเลข 09 ชื่อ สะพานหัวจระเข้ (สะพานอุบลรัตน์) 
หมายเลข 10 ชื่อ สะพานปากคลองตลาด (สะพานเจริญรชั) 
หมายเลข 11 ชื่อ สะพานนรรัตนสถาน 
หมายเลข 12 ชื่อ สะพานรามบุตร ี
หมายเลข 13 ชื่อ สะพานข้ามคลองวัดชนะสงคราม ถนนเจ้าฟ้า 
หมายเลข 14 ชื่อ สะพานริมวัดบวรนิเวศ ถนนพระสเุมรุ 
หมายเลข 15 ชื่อ สะพานริมวัดบวรนิเวศ ถนนบ้านแขก 
หมายเลข 16 ชื่อ สะพานวรวารณ ์
หมายเลข 17 ชื่อ สะพานริมวัดบวรนิเวศ 
หมายเลข 18 ชื่อ สะพานหน้าวัดรังษ ี
หมายเลข 19 ชื่อ สะพานริมวัดรังษ ี
หมายเลข 20 ชื่อ สะพานบ้านตะนาว 
หมายเลข 21 ชื่อ สะพานตึกดิน 
หมายเลข 22 ชื่อ สะพานไปตรอกตกึดิน 
หมายเลข 23 ชื่อ สะพานข้ามคลองวัดเทพธิดาราม 
หมายเลข 24 ชื่อ สะพานผ่านฟ้าลีลาศ 
หมายเลข 25 ชื่อ สะพานสมมตอมรมารค 
หมายเลข 26 ชื่อ สะพานสุทศัน์ (สะพานเจริญทัศน)์ 
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หมายเลข 27 ชื่อ สะพานรพีพัฒนภาค 
หมายเลข 28 ชื่อ สะพานเหล็กริมวัดราชบพิธ 
หมายเลข 29 ชื่อ สะพานเฉลิมพงษ์ 51 
หมายเลข 30 ชื่อ สะพานถ่าน 
หมายเลข 31 ชื่อ สะพานเฉลิมวัง 47 
หมายเลข 32 ชื่อ สะพานโรงหวย 
หมายเลข 33 ชื่อ สะพานด ารงสถติย ์
หมายเลข 34 ชื่อ สะพานภานุพันธ ์
หมายเลข 35 ชื่อ สะพานหนั 
หมายเลข 36 ชื่อ สะพานข้ามคลองวัดราชบูรณะ ถนนตรเีพชร 
หมายเลข 37 ชื่อ สะพานสมโภช 
หมายเลข 38 ชื่อ สะพานข้ามคลองวัดนรนารถ ถนนกรุงเกษม 
หมายเลข 39 ชื่อ สะพานเทเวศนฤมติร์ 
หมายเลข 40 ชื่อ สะพานเฉลิมศรี 42 
หมายเลข 41 ชื่อ สะพานวิศุกรรมนิรมาณ 
หมายเลข 42 ชื่อ สะพานริมวัดมกุฏกษัตริยาราม 
หมายเลข 43 ชื่อ สะพานริมวัดมกุฏกษัตริยาราม 
หมายเลข 44 ชื่อ สะพานมฆัวาฬรังสรรค ์
หมายเลข 45 ชื่อ สะพานวัดโสมนัส 
หมายเลข 46 ชื่อ สะพานแรกนา 
หมายเลข 47 ชื่อ สะพานเทวกรรมรังรักษ ์
หมายเลข 48 ชื่อ สะพานเจ้าฟ้าโสมนัส 
หมายเลข 49 ชื่อ สะพานแรกนา 
หมายเลข 50 ชื่อ สะพานนารถจรจรญั 
หมายเลข 51 ชื่อ สะพานข้ามคลองจุลนาค ถนนหลานหลวง 
หมายเลข 52 ชื่อ สะพานขาว 
หมายเลข 53 ชื่อ สะพานจตัุรภักตร์รังสฤษดิ ์
หมายเลข 54 ชื่อ สะพานนริศด ารัส 
หมายเลข 55 ชื่อ สะพานข้ามคลองทีถ่นนด ารงรักษ์ ข้างวังกรมหมื่นสงิหวิกรม 
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หมายเลข 56 ชื่อ สะพานบริวารอุทิศ 
หมายเลข 57 ชื่อ สะพานข้ามคลองวัดจักรวรรดิ์ ที่ถนนด ารงรักษ ์
หมายเลข 58 ชื่อ สะพานเหล็กข้ามคลองวัดสระเกศ 
หมายเลข 59 ชื่อ สะพานริมป่าช้าวัดสระเกศ 
หมายเลข 60 ชื่อ สะพานอาวาศวิจิตร 
หมายเลข 61 ชื่อ สะพานแม้นศร ี
หมายเลข 62 ชื่อ สะพานร้อยปี (สะพานเจรญิราษฎร์ 32) 
หมายเลข 63 ชื่อ สะพานริมบ้านพระยามหาอ ามาตย ์
หมายเลข 64 ชื่อ สะพานริมบ้านพระยามหาอ ามาตย ์
หมายเลข 65 ชื่อ สะพานถนนพลบัพลาไชย หลังวัดเทพศริินทร ์
หมายเลข 66 ชื่อ สะพานยศเส (สะพานกษัตริย์ศกึ) 
หมายเลข 67 ชื่อ สะพานบ้านดอกไม ้
หมายเลข 68 ชื่อ สะพานสุทธาทิพย ์
หมายเลข 69 ชื่อ สะพานก าพชุ 
หมายเลข 70 ชื่อ สะพานบ้านเขมร 
หมายเลข 71 ชื่อ สะพานนพวงศ ์
หมายเลข 72 ชื่อ สะพานเฉลิมยศ 45 
หมายเลข 73 ชื่อ สะพานริมวัดพลับพลาไชย 
หมายเลข 73 ชื่อ สะพานข้ามไปสถานีรถไฟ 
หมายเลข 75 ชื่อ สะพานริมวังพระองคเ์จ้าสาย 
หมายเลข 76 ชื่อ สะพานเฉลิมกรุง 48 
หมายเลข 77 ชื่อ สะพานข้ามศาลเจ้าใหม ่
หมายเลข 78 ชื่อ สะพานข้ามคลองพระแก้ว ทีถ่นนกรุงเกษม 
หมายเลข 79 ชื่อ สะพานสามปลื้ม 
หมายเลข 80 ชื่อ สะพานเฉลิมเวียง 46 
หมายเลข 81 ชื่อ สะพานวัดบพธิพิมุข 
หมายเลข 82 ชื่อ สะพานวัดจักวรรดิ์ (สะพานหิน) 
หมายเลข 83 ชื่อ สะพานข้ามคลองศาลเจ้าใหม่ทีถ่นนส าเพ็ง 
หมายเลข 84 ชื่อ สะพานศาลเจ้าเก่า 
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หมายเลข 85 ชื่อ สะพานวัดปทุมคงคาริมตลาดน้อย 
หมายเลข 86 ชื่อ สะพานเฉลิมพันธ์ 53 
หมายเลข 87 ชื่อ สะพานสุประดษิฐ์ (สะพานเจรญิสวัสดิ์) 
หมายเลข 88 ชื่อ สะพานข้ามคลองสัมพันธวงษ์ริมวัดปทมุคงคา 
หมายเลข 89 ชื่อ สะพานริมวัดสามจนี 
หมายเลข 90 ชื่อ สะพานพิทยสเถียร 
หมายเลข 91 ชื่อ สะพานกิมเซง่หล ี(สะพานโสภณ) 
หมายเลข 92 ชื่อ สะพานข้ามคลองอ้ังโล ่
หมายเลข 93 ชื่อ สะพานริมวัดส้มเกลี้ยง 
หมายเลข 94 ชื่อ สะพานข้ามคลองบ้านญวน ทีถ่นนสามเสน 
หมายเลข 95 ชื่อ สะพานดุสิต 
หมายเลข 96 ชื่อ สะพานข้ามคลองรางเงิน ทีถ่นนสคุันธาราม  
หมายเลข 97 ชื่อ สะพานข้ามคลองเปรมประชากร ที่ถนนสุคันธาราม 
หมายเลข 98 ชื่อ สะพานข้ามคลองส้มป่อย ที่ถนนสุคันธาราม 
หมายเลข 99 ชื่อ สะพานบรมวงศ ์
หมายเลข 100 ชื่อ สะพานสุโขทัย 
หมายเลข 101 ชื่อ สะพานข้ามคลองส้มป่อย ทีถ่นนสุโขทยั 
หมายเลข 102 ชื่อ สะพานข้ามคลองรางเงนิ ที่ถนนราชวิถ ี
หมายเลข 103 ชื่อ สะพานข้ามคลองเปรมประชากรที่ถนนราชวิถ ี
หมายเลข 104 ชื่อ สะพานข้ามคลองส้มป่อย ทีถ่นนราชวิถี 
หมายเลข 105 ชื่อ สะพานอภัยเจษฏุทิศ 
หมายเลข 106 ชื่อ สะพานพระอรรคชายา 
หมายเลข 107 ชื่อ สะพานข้ามคลองเปรมประชากร ที่ถนนพระรามที่ 5 
หมายเลข 108 ชื่อ สะพานข้ามคลองเม่งเส็ง 
หมายเลข 109 ชื่อ สะพานศรีอยุธยา 
หมายเลข 110 ชื่อ สะพานเสาวนยี ์
หมายเลข 111 ชื่อ สะพานข้ามคลองเม่งเส็ง ทีถ่นนพิษณุโลก 
หมายเลข 112 ชื่อ สะพานวรเสรฐ 
หมายเลข 113 ชื่อ สะพานโสภาค 
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หมายเลข 114 ชื่อ สะพานภูเบศบรรหาร 
หมายเลข 115 ชื่อ สะพานชมยัมรุเชษฐ ์
หมายเลข 116 ชื่อ สะพานอัจฉรพรรณ 
หมายเลข 117 ชื่อ สะพานสุจิตรา   
หมายเลข 118 ชื่อ สะพานอรไท 
หมายเลข 119 ชื่อ สะพานที่ถนนลกูหลวง 
หมายเลข 120 ชื่อ สะพานริมวัดสมณานัมบริหาร 
หมายเลข 121 ชื่อ สะพานสุธรรมา 
หมายเลข 122 ชื่อ สะพานยมราชใน 
หมายเลข 123 ชื่อ สะพานยมราชนอก 
หมายเลข 124 ชื่อ สะพานอุรุพงษ ์
หมายเลข 125 ชื่อ สะพานริมวัดสามง่าม 
หมายเลข 126 ชื่อ สะพานริมวัดช่างแสง 
หมายเลข 127 ชื่อ สะพานข้ามคลองข้างวังกรมหมืน่สวัสดิ์ 
หมายเลข 128 ชื่อ สะพานเฉลิมหล้า 56 
หมายเลข 129 ชื่อ สะพานเฉลิมโลก 55 
หมายเลข 130 ชื่อ สะพานเฉลิมเผ่า 52 
หมายเลข 131 ชื่อ สะพานราชประสงค ์
หมายเลข 132 ชื่อ สะพานข้ามคลองอรชร ถนนรองเมือง 6 
หมายเลข 133 ชื่อ สะพานข้ามคลองอรชร ถนนรองเมือง 6 
หมายเลข 134 ชื่อ สะพานถนนสว่างข้ามคลองวัวล าพอง 
หมายเลข 135 ชื่อ สะพานถนนสว่างข้ามคลองวัวล าพอง 
หมายเลข 136 ชื่อ สะพานเหลือง 
หมายเลข 137 ชื่อ สะพานเฉลิมเดช 57 
หมายเลข 138 ชื่อ สะพานข้ามคลองหัวล าโพง ถนนพระรามที่ 4 
หมายเลข 139 ชื่อ สะพานเฉลิมศกัดิ์ 43 
หมายเลข 140 ชื่อ สะพานเฉลิมภพ 50 
หมายเลข 141 ชื่อ สะพานข้ามคลองราชด าริ ถนนพระรามที่ 4 
หมายเลข 142 ชื่อ สะพานสีลม 101 
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หมายเลข 143 ชื่อ สะพานไผ่สิงโต 
หมายเลข 144 ชื่อ สะพานข้ามคลองไผ่สิงโต 
หมายเลข 145 ชื่อ สะพานเฉลิมเกียรติ์ 44 
หมายเลข 146 ชื่อ สะพานริมบางรัก 
หมายเลข 147 ชื่อ สะพานริมวัดแก้วแจ่มฟ้า 
หมายเลข 148 ชื่อ สะพานข้ามคลองช่องนนทรี ถนนสี่พระยา 
หมายเลข 149 ชื่อ สะพานข้ามคลองช่องนนทรี ทีถ่นนสุริวงศ์ 
หมายเลข 150 ชื่อ สะพานเฉลิมภาค 54 
หมายเลข 151 ชื่อ สะพานริมโรงพยาบาลบางรัก 
หมายเลข 152 ชื่อ สะพานที่ถนนเดโช 
หมายเลข 153 ชื่อ สะพานหลังสถานทูตญี่ปุน่(เก่า) 
หมายเลข 154 ชื่อ สะพานข้างป่าช้าฝร่ัง 
หมายเลข 155 ชื่อ สะพานข้ามคลองสีลม ถนนข้างสถานทูตญี่ปุน่(เก่า) 
หมายเลข 156 ชื่อ สะพานริมศาลเจ้าพรหมเมศ 
หมายเลข 157 ชื่อ สะพานข้ามคลองสาธร ที่ถนนสาธร1 
หมายเลข 158 ชื่อ สะพานเฉลิมเมือง 49 
หมายเลข 159 ชื่อ สะพานข้ามคลองสาทร ที่ถนนไปสาทร2 
หมายเลข 160 ชื่อ สะพานข้ามคลองสาทร ที่ถนนไปสาทร3 
หมายเลข 161 ชื่อ สะพานข้ามคลองสาทร ที่ถนนไปสาทร4 
หมายเลข 162 ชื่อ สะพานข้ามคลองขวาง 
หมายเลข 163 ชื่อ สะพานเหล็กข้างบ้านหลวงสาธร 
หมายเลข 164 ชื่อ สะพานริมวัดยานนาวา 
หมายเลข 165 ชื่อ สะพานคลองบางกรวย 
หมายเลข 166 ชื่อ สะพานคลองวัดลาว 
หมายเลข 167 ชื่อ สะพานบางขวาง 
หมายเลข 168 ชื่อ สะพานคลองบางใหม ่
หมายเลข 169 ชื่อ สะพานคลองสวนหลวง 
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 การศึกษาสะพานในกรุงเทพฯสมัยรชักาลที่ 5 ทั้ง 169 สะพานนั้นในขั้นแรก สามารถแยก

ประเด็นการศึกษาเปน็ 2 ประเด็นคือ 1) การจ าแนกต าแหน่งที่ตั้งของสะพาน และปีที่สร้างสะพาน 

2) การวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างต าแหน่งทีต่ั้งของสะพานและปีที่สร้างสะพาน เพื่อศึกษาถึง

การขยายตัวของเมืองในช่วงเวลาต่างๆ  

3.1. ต าแหน่งท่ีตั้งสะพาน 

จากรายละเอียดของสะพาน 169 สะพาน สามารถสรุปต าแหน่งทีต่ั้งตามแนวคลองแต่ละ

คลอง โดยเรียงตามจ านวนสะพานทีพ่บในแต่ละคลอง ไดด้ังนี้ที ่

คลองคูเมืองเดิม มีสะพาน 10 สะพานได้แก่ สะพานเฉลิมสวรรค์ (ถนนพระอาทิตย)์ 

สะพานเสี้ยว (ถนนจกัรพงษ)์ สะพานผ่านพิภพลีลา (ถนนราชด าเนนิใน/กลาง) สะพานช้างโรงครก

(ถนนบุญศิริ) สะพานหกเคียงรถราง (ถนนแพร่งนรา) สะพานช้างโรงสี (ถนนบ ารุงเมือง) สะพาน

หกถนนสราญรมย์ (ถนนสราญรมย์) สะพานมอญ (ถนนเจริญกรุง) สะพานหัวจระเข ้(ถนนพาหุ

รัตน์)  และ สะพานปากคลองตลาด (ถนนมหาราช) 

คลองผดุงกรุงเกษม มีสะพาน 10 สะพาน ได้แก่ สะพานเทเวศนฤมติร์ (ถนนจักรพงษ)์ 

สะพานวิศุกรรมนิรมาณ (ถนนนครราชสีมา) สะพานมัฆวาฬรังสรรค์ (ถนนราชด าเนินนอก)               

สะพานเทวกรรมรังรักษ์ (ถนนนครสวรรค)์  สะพานจตุรพักตร์รังสฤษฏ์ (ถนนหลานหลวง) สะพาน

ยศเส (ถนนบ ารุงเมือง) สะพานนพวงศ์ (ถนนหลวง) สะพานข้ามไปสถานีรถไฟ (ถนนข้ามไปสถานี

รถไฟ) สะพานสุประดษิฐ์ (ถนนพระรามที่ 4) และสะพานพิทยเสถียร (ถนนเจริญกรุง) 

คลองรอบกรุง มีสะพาน 7สะพาน ได้แก่ สะพานนรรัตนสถาน (ถนนจกัรพงษ)์ สะพานผ่าน

ฟ้าลีลาศ (ถนนราชด าเนินกลาง/นอก) สะพานสมมตอมรมารค (ถนนบ ารุงเมือง)                    

สะพานรพีพัฒนภาค (ถนนหลวง) สะพานด ารงสถิต (ถนนเจริญกรุง) สะพานภานุพันธ์ (ถนน

เยาวราช) และสะพานหนั (ถนนส าเพ็ง) 

คลองวัดจักรวรรดิ คลองวัดนางชี มีสะพาน 7 สะพาน ได้แก่ สะพานขาว (ถนนหลาน

หลวง) สะพานข้ามคลองที่ถนนด ารงรักษ์ ข้างวังกรมหมืน่สิงหวิกรม (ถนนด ารงรกัษ์) สะพานข้าม

คลองวัดจักรวรรดิ์ ทีถ่นนด ารงรักษ์ สะพานแม้นศรี (ถนนบ ารุงเมือง) สะพานบ้านเขมร (ถนน
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หลวง) สะพานเฉลิมกรุง 48 (ถนนเจริญกรุง) สะพานสามปลื้ม (ถนนเยาวราช) และสะพานวัด

จักวรรด ิ(ถนนส าเพ็ง) 

คลองเม่งเสง็ และคลองรางเงิน มีสะพาน 7 สะพาน ได้แก่ สะพานข้ามคลองรางเงนิ ที่

ถนนสุคนัธาราม สะพานบรมวงศ์ (ถนนสุโขทัย) สะพานขา้มคลองรางเงิน ทีถ่นนราชวิถี สะพาน

พระอรรคชายา (ถนนอู่ทอง) สะพานข้ามคลองเมง่เส้ง (ถนนศรีอยุธยา) สะพานข้ามคลองเม่งเสง้ 

ที่ถนนพิษณุโลก และสะพานอัจฉรพรรณ (ถนนลกูหลวง) 

คลองเปรมประชากร มีสะพาน 7 สะพาน ได้แก่ สะพานข้ามคลองเปรมประชากร ทีถ่นนสุ

คันธาราม สะพานข้ามคลองเปรมประชากร ที่ถนนสุโขทัย สะพานข้ามคลองเปรมประชากร ที่ถนน

พระราม 5  สะพานขา้มคลองเปรมประชากรที่ถนนราชวิถ ีสะพานศรีอยุธยา (ถนนศรีอยุธยา) 

สะพานชมัยมรุเชษฐ์ (ถนนพิษณุโลก) และสะพานอรไท(ถนนลูกหลวง) 

คลองช่องนนทรี (คลองขวาง) มีสะพาน 7 สะพาน ได้แก่ สะพานถนนสว่างข้ามคลองวัว

ล าพองเก่า สะพานข้ามคลองขวาง ถนนสี่พระยา สะพานข้ามคลองขวาง ที่ถนนสุริวงศ์ สะพาน

หลังสถานทูตญีปุ่่น(เก่า) สะพานข้างป่าช้าฝร่ัง (ถนนสีลม) สะพานข้ามคลองขวาง(ถนนสาธร) 

และสะพานเหลก็ข้างบ้านหลวงสาธร (ถนนสาธร) 

คลองหัวล าโพง คลองเตย มีสะพาน 6 สะพาน ได้แก่ สะพานถนนสว่างข้ามคลองวัว

ล าพอง สะพานเฉลิมเดช 57 (ถนนสี่พระยา) สะพานข้ามคลองหัวล าโพง ถนนพระราม4 สะพาน

เฉลิมภพ 50(ถนนสุรวงศ)์ สะพานสีลม 101 (ถนนสีลม) และสะพานเฉลิมเกียรติ์ 44 (ถนนสาธร) 

คลองสาธร มีสะพาน 6 สะพาน ได้แก่ สะพานริมศาลเจ้าพรหมเมศ (ถนนเจริญกรุง) 

สะพานข้ามคลองสาธร ที่ถนนสาธร 4 สะพาน และสะพานเฉลิมเมือง 49 (ถนนสุรศกัดิ์) 

คลองตรอกเต๊า และคลองพลับพลาไชย มีสะพาน 6 สะพาน ได้แก่ สะพานริมวัดพลับ

พลาไชย (ถนนพลับพลาไชย) สะพานริมวังพระองคเ์จ้าสาย (ถนนกรุงเกษม) สะพานข้ามคลอง

ศาลเจ้าใหม่ (ถนนเจริญกรุง) สะพานเฉลิมเวียง 46 (ถนนเยาวราช) สะพานข้ามคลองศาลเจ้าใหม่

ที่ถนนส าเพ็ง และสะพานศาลเจ้าเก่า (ถนนทรงวาด) 

คลองหลอดวัดราชบูรณะ มีสะพาน 5 สะพาน ได้แก่ สะพานเหลก็ริมวัดราชบพิธ (ถนน

อัษฎางค์) สะพานเฉลิมพงษ์ 51 (ถนนเฟื่องนคร) สะพานถ่าน (ถนนตทีอง) สะพานเฉลิมวัง 47 

(ถนนอุนากรรณ)์ และสะพานโรงหวย (ถนนจักรเพชร) 



39 

 

คลองวัดวัดบวรนิเวศน์ มีสะพาน 4 สะพาน ได้แก่ สะพานริมวัดบวรนิเวศ ถนนพระสเุมรุ 

สะพานริมวัดบวรนเิวศ ถนนบ้านแขก สะพานวรวารณ์ (ถนนข้าวสาร) และสะพานริมวัดบวรนิเวศ

(ถนนบรมนเิวศ) 

คลองวัดโสมนัส มีสะพาน 4 สะพาน ได้แก่ สะพานวัดโสมนัส (ถนนกรุงเกษม) สะพาน

แรกนา (ถนนกรุงเกษม) สะพานเจ้าฟ้าโสมนัส (ถนนพะเนยีง) และสะพานโสมนัศนาครา (ถนน

จักรพรรดิพงษ์) 

คลองวัดสัมพันธวงษาราม มีสะพาน 4 สะพาน ได้แก่ สะพานวัดปทุมคงคาริมตลาดน้อย

(ถนนส าเพ็ง) สะพานเฉลิมพันธ์ 53(ถนนเจรญิกรุง) สะพานข้ามคลองสัมพันธวงษ์ริมวัดปทุมคงคา

(ถนนส าเพ็ง) และสะพานริมวัดสามจีน(ถนนสุกร) 

คลองสีลม มีสะพาน 4 สะพาน ได้แก่ สะพานเฉลิมภาค 54(ถนนเจรญิกรุง) สะพานริม

โรงพยาบาลบางรัก(ถนนสีลม) สะพานที่ถนนเดโช และสะพานข้ามคลองสีลม ถนนข้างสถานทตู

ญี่ปุ่น(ถนนสีลม 6) 

คลองจุลนาค มีสะพาน 3 สะพาน ได้แก่ สะพานนารถจรจรัญ(ถนนนครสวรรค์) สะพาน

บริวารอุทิศ(ถนนบ ารุงเมือง) และสะพานข้ามคลองจุลนาค ถนนหลานหลวง 

คลองหลอดวัดเทพธิดาราม มีสะพาน 3 สะพาน ได้แก่ สะพานบ้านตะนาว (ถนนเฟื่อง

นคร) สะพานตึกดนิ (ถนนดนิสอ) และสะพานข้ามคลองวัดเทพธดิาราม (ถนนมหาไชย) 

คลองวัดสระเกศ มีสะพาน 3 สะพาน ได้แก่ สะพานเหล็กข้ามคลองวัดสระเกศ (ถนนวัด

สระเกศ) สะพานริมป่าช้าวัดสระเกศ (ถนนบ ารุงเมือง) และสะพานอาวาศวิจิตร (ถนนจักรพงษ์) 

คลองส้มป่อย มีสะพาน 3 สะพาน ได้แก่ สะพานข้ามคลองส้มป่อย ที่ถนนสุคนัธาราม 

สะพานข้ามคลองส้มป่อย ที่ถนนสุโขทยั และสะพานข้ามคลองส้มป่อย ที่ถนนราชวิถ ี

คลองขื่อหน้า มีสะพาน 3 สะพาน ได้แก่ สะพานอภัยเจษฏุทิศ (ถนนราชวิถ)ี สะพาน

เสาวณี(ถนนศรีอยุธยา) และสะพานยมราชใน(ถนนเพชรบุรี) 

คลองวัดเบญจมบพติร มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานวรเสรฐ (ถนนนครปฐม) และ 

สะพานโสภาค (ถนนนครปฐม) 

คลองล ามาศ มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานภูเบศบรรหาร (ถนนพิษณุโลก) และ

สะพานสุจิตรา (ถนนลูกหลวง) 
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คลองวัดสัมมนานัมบรหิาร มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานที่ถนนลูกหลวง และ สะพาน

ริมวัดสมณานัมบรหิาร (ถนนลูกหลวง) 

คลองวัดชนะสงคราม มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานรามบุตรี (ถนนจกัรพงษ)์ และ

สะพานข้ามคลองวัดชนะสงคราม ถนนเจ้าฟ้า  

คลองวัดรังสี มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานหน้าวัดรังสี (ถนนพระสุเมรุ) และสะพาน

ริมวัดรังสี (ถนนดินสอ) 

คลองข้างวัดสุทัศน์ มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานไปกรอกตึกดิน (ถนนตรอกดินสอ) 

และสะพานสุทัศน์ (ถนนบ ารุงเมือง) 

คลองวัดราชบูรณะ มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานสมโภช (ถนนจกัรเพชร) และ

สะพานข้ามคลองวัดราชบูรณะ ถนนตีเพชร 

คลองวัดมกุฎกษัตริย์ มีสะพาน 2 สะพาน คือ สะพานริมวัดกษัตริยาราม ทีถ่นนกรุงเกษม 

2 สะพาน 

คลองมหานาค มีสะพาน 2 สะพานได้แก่ สะพานนริศด ารัส (ถนนจักรพรรดิพงษ)์ และ

สะพานร้อยปี (ถนนกรุงเกษม) 

คลองบ้านพระยามหาอ ามาตย์ มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานริมบ้านพระยา 

มหาอ ามาตย์ (ถนนกรุงเกษม) 2 สะพาน 

คลองวัดเทพศิรนิทร์ มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานถนนพลับพลาไชย หลังวัด 

เทพศิรนิทร์ และสะพานสทุธาทิพย์ (ถนนกรงุเกษม) 

คลองวัดพระพิเรนทร์ มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานก าพุช (ถนนบริพตัร)์ และสะพาน

เฉลิมยศ 45 (ถนนวรจกัร) 

คลองสามเสน มีสะพาน 2 สะพานได้แก่ สะพานกิมเซงหล ี(ถนนสามเสน) และสะพาน

ดุสิต (ถนนพระรามที่ 5) 

คลองวัดสระบัว มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานยมราชนอก (ถนนเพชรบุรี) และสะพาน

ริมวัดสามง่าม (ถนนบ ารุงเมือง) 

คลองสวนหลวง มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานริมวัดชา่งแสง (ถนนบ ารุงเมือง) และ

สะพานเหลือง (ถนนพระรามที ่4)  
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คลองแสนแสบ มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานเฉลิมหล้า 56 (ถนนพญาไท) และ 

สะพานเฉลิมโลก 55 (ถนนราชด าริห)์  

คลองอรชร มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานเฉลิมเผ่า 52 (ถนนบ ารุงเมือง) และสะพาน

เฉลิมศักดิ์ 43 (ถนนพระรามที่ 4) 

คลองราชด าริห์ มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานราชประสงค์ (ถนนบ ารุงเมือง) และ

สะพานข้ามคลองราชด าริ ถนนพระรามที่  4 

คลองไผ่สิงโต มีสะพาน 2 สะพาน ได้แก่ สะพานไผ่สิงโต (ถนนราชด าริห์) และสะพานข้าม

คลองไผ่สิงโต (ถนนวิทยุ) 

คลองวัดนรนารถ มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานข้ามคลองวัดนรนารถ ถนนกรุงเกษม 

คลองบางขุนพรหม มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานเฉลิมศรี 42 

คลองบ้านดอกไม้ มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานบ้านดอกไม้(ถนนบริพัตร)์ 

คลองพระแก้ว มีสะพาน 1 สะพานคือ สะพานข้ามคลองพระแก้ว ที่ถนนกรุงเกษม 

คลองวัดเชิงเรน มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานวัดบพิธพมิุข (ถนนจักรวรรด)ิ 

คลองอ่ังโล่ มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานข้ามคลองอ้ังโล่ (ถนนขาว) 

คลองวัดส้มเกลี้ยง มีสะพาน 1 สะพาน คือสะพานริมวัดสม้เกลี้ยง (ถนนขาว) 

คลองบ้านญวน มีสะพาน  1 สะพาน คือสะพานข้ามคลองบ้านญวน ที่ถนนสามเสน 

คลองล าปลัก มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานสุธรรมา (ถนนหลานหลวง) 

คลองประแจจนี มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานอุรุพงษ์ (ถนนพระรามที่ 6) 

คลองวังใหม่ มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานข้างวังกรมหมื่นสวัสดิ์ (ถนนบ ารุงเมือง) 

คลองกงสุลอังกฤษ มีสะพาน  1 สะพาน คือ สะพานริมบางรัก (ถนนเจริญกรุง) 

คลองวัดแก้วแจ่มฟ้า มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานริมวัดแก้วแจ่มฟ้า (ถนนสีพ่ระยา) 

คลองวัดยานนาวา มีสะพาน  1 สะพาน คือ สะพานริมวัดยานนาวา (ถนนเจรญิกรุง) 

คลองวัดลาว มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานคลองวัดลาว (ถนนเจริญกรุง) 

คลองกรวย มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานคลองบางกรวย (ถนนเจริญกรุง) 

คลองบางขวาง มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานบางขวาง (ถนนเจริญกรงุ) 

คลองบ้านใหม่ มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานคลองบางใหม่ (ถนนเจริญกรุง) 
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คลองสวนหลวง มีสะพาน 1 สะพาน คือ สะพานคลองสวนหลวง (ถนนเจรญิกรุง) 

 สังเกตได้ว่า คลองที่มีสะพานมากที่สดุใน 3 อันดับแรกนัน้ คือ คลองผดุงกรุงเกษม คลอง

รอบกรุง คลองคูเมืองเดิม รวมถึงคลองวัดจักรวรรดิ ที่มีลักษณะของคลองเป็นคลองคเูมืองไหลผ่าน

ทางทิศเหนือใต้ของพระนคร ที่สัมพันธก์ับการขยายตัวของเมือง  

นอกจากวเิคราะห์ต าแน่งที่ตั้งของสะพานในคลองแต่ละสายแล้ว ยังอาจสรุปต าแหน่งที่ตั้ง

ของสะพานในภาพรวมของพื้นที่เมืองกรุงเทพฯ สมัยนัน้ ซึง่อาจแบ่งพื้นที่เปน็ส่วนๆตามลักษณะ

การขยายตัวของเมืองคือ 

1. เมืองชั้นใน ตั้งแต่แม่น้ าเจ้าพระยาฝั่งตะวันออก ถึงคลองคเูมืองเดิม 

2. เมืองชั้นกลาง ตั้งแต่คลองคเูมืองเดิม ถึงคลองรอบกรุง 

3. เมืองชั้นนอก ตั้งแต่คลองรอบกรุง ถึงคลองผดุงกรุงเกษม 

4. สวนดุสิต ตั้งแต่คลองผดุงกรุงเกษม และคลองแสนแสบ ถงึคลองสามเสน 

5. บางรัก และประทุมวัน ตั้งแต่คลองแสนแสบ ถึงถนนตก คลองเตย 

ในพื้นที่แต่ละส่วน มีลกัษณะการกระจายตัว และจ านวนสะพานที่แตกต่างกัน ตาม

รายละเอียดดังต่อไปนี ้
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 3.1.1. สะพานในบริเวณเมืองชั้นใน 

 
แผนที่ 3 - 4 แสดงต าแหน่งที่ต้ังสะพานในพื้นที่บริเวณแม่น้ าเจ้าพระยาฝ่ังตะวันออก ถึงคลองคูเมืองเดิม 
 ที่มา : ผู้วิจัย 
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เมืองชั้นใน หรือบริเวณแม่น้ าเจ้าพระยาฝั่งตะวันออก ถึงคลองคูเมืองเดิมนั้น มีสะพานใน
ทั้งหมด 10 สะพาน ซึ่งเปน็สะพานข้ามคลองคเูมืองเดิมทั้งหมด โดยสร้างขึ้น ณ.ต าแหน่งต่างๆที่
ถนนสายหลักสายต่างๆ คือ ถนนพระอาทิตย์ ถนนจักรพงษ์ ถนนราชด าเนิน ถนนบญุศิริ ถนน
แพร่งนรา ถนนบ ารุงเมือง ถนนสราญรมย์ ถนนเจริญกรุง ถนนพาหุรัตน์ และถนนมหาราช ตัดข้าม
คลองคูเมืองเดิม เพื่อเชื่อมพื้นที่ภายนอกเขตรอบนอกคลองคูเมืองเดิม และเขตพระบรมหาราชวัง
เข้าด้วยกนั ถนนเหล่านี้จึงมีลักษณะเป็นรัศมจีากศนูย์กลาง คือพระบรมมหาราชวัง ฉะนัน้สะพาน
ที่เกิดขึน้จงึกระจายตัวเป็นเสน้ตรงตามแนวคลองคูเมืองเดมิ ได้แก่ สะพานเฉลิมสวรรค์ สะพาน
เสี้ยว สะพานผ่านพิภพลีลา สะพานช้างโรงครก สะพานหกเคียงรถราง สะพานช้างโรงสี สะพานหก
ถนนสราญรมย์ สะพานมอญ สะพานหัวจระเข้ และสะพานปากคลองตลาด (ถนนมหาราช) โดยมี
ระยะห่างในแต่ละสะพานนั้นเกือบเท่ากนั 

จากจ านวนสะพานในคลองคูเมืองเดิม ที่มีมากถึง 10 สะพานซึ่งเป็นคลองที่มีสะพานมาก
ที่สุดนั้น แสดงใหเ้หน็ถึงความต้องการการเชื่อมต่อจากพืน้ที่เมืองชัน้กลางและเมืองชัน้นอก รวมถึง
บริเวณสวนดุสิต และบางรัก เข้ามายังเมืองชั้นใน ที่มมีากในช่วงสมยันัน้ ในทุกทิศทางตามทิศทาง
ถนน 

 
ภาพที่ 3 – 1  เมืองชั้นในบริเวณพระบรมมหาราชวัง ที่มา : Williams-Hunt 
ภาพที่ 3 – 2  สะพานผ่านพิภพลีลาข้ามคลองคูเมืองเดิม ที่ถนนราชด าเนิน ที่มา : Williams-Hunt 
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3.1.2. สะพานในบริเวณเมืองชั้นกลาง 

 

แผนที่ 3 - 5 แสดงต าแหน่งที่ต้ังสะพานในพื้นที่บริเวณคลองคูเมืองเดิม ถึงคลองรอบกรุง ที่มา : ผู้วิจัย 
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สะพานในบริเวณนี้มีทั้งหมด 26 สะพาน แบ่งได้ออกเป็น 3 กลุ่ม คือ กลุ่มสะพานข้าม
คลองรอบกรุง กลุ่มสะพานข้ามคลองหลอด และกลุ่มสะพานข้ามคลองย่อยๆ 

สะพานข้ามคลองรอบกรุงมีสะพานทั้งสิ้น 7 สะพาน มีลักษณะกระจายตัวคล้ายกับ
สะพานข้ามคลองคูเมืองเดิม แต่สะพานข้ามคลองรอบกรุงจะมีระยะห่างที่กว้างกว่าและไม่มี
ระยะห่างทีเ่ท่ากนัเหมือนกบัคลองคูเมืองเดิม โดยบริเวณพื้นที่ด้านใต้คือ ถนนเจรญิกรุง ถนนบ ารุง
เมือง และถนนส าเพ็งนั้นสะพานถี่กว่าพืน้ที่ทางด้านเหนือ คือย่านบ้านพานถม ที่มีสะพานเพยีง 2 
สะพาน คือสะพานนรรัตนสถานและสะพานผ่านฟ้าลีลาศเท่านัน้ทีเ่ป็นสะพานเชื่อมพื้นที่ระหว่าง
เขตพระนครกับชานเมืองทางด้านเหนือซึ่งต่อมาเป็นพระราชวังดุสิต  

สะพานข้ามคลองหลอด ทั้ง 2 คลองคือ คลองหลอดวัดเทพธิดารามและคลองหลอดวัด
ราชบพิธ ทีเ่ชื่อมระหว่างคลองคูเมืองเดิม และคลองรอบกรุงในแนวตะวันออก และตะวันตก โดยมี
ถนนตดัข้ามคลองในแนวเหนือใต้ ท าใหเ้กิดสะพานทัง้สิ้น 8 สะพาน เป็นสะพานข้ามคลองหลอด
วัดเทพธิดารามนั้น 3 สะพาน คือ สะพานถนนตะนาว สะพานข้ามคลองวัดเทพธิดารามและ
สะพานตึกดนิ และคลองหลอดวัดราชบพิธเกิดสะพาน 5 สะพาน คือสะพานเหล็กวัดราชบพิธ 
สะพานเฉลิม 51 สะพานถ่าน สะพานเฉลิมวัง 47 และสะพานโรงหวย แสดงให้เห็นว่าพืน้ที่
ทางด้านใต้มีความต้องการการคมนาคมมากกว่าทางด้านเหนือ 

สะพานข้ามคลองย่อยๆ มีสะพานทั้งหมด 12 สะพาน โดยสามารถแบ่งได้ทั้งสิ้น 3 ย่าน 
คือ (1) ย่านบางล าพู  มีสะพานทั้งสิ้น 7 สะพาน โดยมีการกระจายตัวบรเิวณวัดบรมนิวาศ (2)ย่าน
วัดสุทัศน์ มีสะพาน 2 สะพาน คือสะพานสุทัศน์ และสะพานไปตรอกดินสอ และ (3)ย่านวัดราช
บูรณะ มีสะพาน 2 สะพานคือ สะพานสมโภช และสะพานข้ามคลองวัดราชบูรณะที่ถนนตรีเพชร 

จากจ านวนและที่ตัง้สะพานในย่านต่างๆในบริเวณเมืองชัน้กลาง สรุปได้ว่า บริเวณทางใต้
นั้นมีความต้องการทางด้านการคมนาคมมากกว่าด้านเหนอื ทั้งในการเชื่อมต่อกบัพื้นที่ในเมืองชัน้
นอกจากต าแหน่งและจ านวนสะพานข้ามคลองรอบกรุง และการเชื่อมต่อในพื้นที่เมืองชั้นกลางเอง 
จากสะพานข้ามคลองหลอดหลอด ส่วนในบรเิวณทางด้านเหนือสะพานส่วนใหญ่จะกระจุกตัว
แคบๆ ในพืน้ที่ย่านบางล าพเูท่านัน้ 
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ภาพที่ 3 – 3 เมืองชั้นกลาง บริเวณย่านสะพานผ่านฟ้าลีลาศ ที่มา : Williams-Hunt 
ภาพที่ 3 – 4 เมืองชั้นกลาง บริเวณย่านสะพานผ่านฟ้าลีลาศ วัดสระเกศ ที่มา : Williams-Hunt 

 

  

ภาพที่ 3 – 5 เมืองชั้นกลาง บริเวณคลองบางล าพู (คลองรอบกรุง) ที่มา : Williams-Hunt 
ภาพที่ 3 – 6 วัดเทพธิดาราม และคลองหลอดวัดเทพธิดาราม (ด้านขวามือของภาพ) ที่มา : Williams-Hunt 
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3.1.3. สะพานในบริเวณเมืองชั้นนอก 
 
 
 
 
 
 

 

แผนที่ 3 - 6 แสดงต าแหน่งที่ต้ังสะพานในพื้นที่บริเวณคลองรอบกรุงถึงคลองผดุงกรุงเกษม ที่มา : ผู้วิจัย 
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สะพานในบริเวณนี้มีทั้งหมด 53 สะพาน สามารถแบ่งไดเ้ป็น 5 กลุ่ม คือ กลุ่มสะพานข้าม
คลองผดุงกรุงเกษม กลุ่มสะพานข้ามคลองวัดจกัรวรรดิ กลุ่มสะพานข้ามคลองพลับพลาไชย กลุ่ม 
กลุ่มสะพานข้ามคลองวัดโสมนัส และกลุม่สะพานข้ามคลองย่อยๆ 

กลุ่มสะพานข้ามคลองผดุงกรุงเกษม มีทั้งหมด 10 สะพาน โดยแต่ละสะพานมีลักษณะ
การกระจายตัวคล้ายกับคลองคูเมืองเดิม และคลองรอบกรุง โดยระยะห่างแต่ละสะพานค่อนข้าง
เท่ากนั แสดงให้เห็นถึงการเชื่อมต่อการคมนาคมในทุกทศิทางทั้งในส่วนของพื้นที่ตอนเหนือ คือ
เขตสวนดุสิต พืน้ทีท่างด้านตะวนัออก ประทุมวัน และพ้ืนที่ตอนใต้ ย่านสาธร บางรัก  

กลุ่มสะพานข้ามคลองวัดจกัรรวรรด ิมีทั้งหมด 7 สะพาน มีลักษณะการกระจายตัวคล้าย
กับคลองผดุงกรุงเกษม เนื่องจากลกัษณะเส้นทางของคลองทั้งสองนั้นคล้ายกนั โดยพบว่าบรเิวณ
ตอนล่างของคลอง คือย่านส าเพ็ง นั้น สะพานมีระยะห่างถี่กว่าพื้นทีท่างตอนกลางและตอนบนของ
คลอง 

กลุ่มสะพานข้ามคลองพลับพลาไชย มีทั้งหมด 6 สะพาน พบว่าสะพานมีการกระจุกตัว
บริเวณย่านส าเพ็ง เยาวราช มากถึง 4 สะพาน 

กลุ่มสะพานข้ามคลองวัดโสมนัส มทีั้งหมด 7 สะพาน เป็นบริเวณทางด้านเหนือของเมือง 
โดยคลองวัดโสมนัสเป็นโครงข่ายจากคลองผดุงกรุงเกษม เชื่อมต่อคลองจุลนาค และคลองมหา
นาค ซึ่งสะพานจะกระจุกตัวหนาแนน่บรเิวณหลงัวัดโสมนสั ตามแนวถนนวรจักร 

กลุ่มสะพานข้ามคลองย่อยๆ มีทั้งหมด 18 สะพาน แบ่งได้เป็น 4 ย่าน คือ (1) ย่านวัดสระ
เกศ บ้านดอกไม้ วัดพระพิเรนทร์ มีสะพานอยู่ 6 สะพานโดยหนาแนน่บรเิวณคลองวัดสระเกศ 
(2)ย่านบางขุนพรม มีสะพาน 4 สะพาน (3) ย่านพลับพลาไชย วัดเทพศิรินทร์ มีสะพาน 3 สะพาน 
และ(4) ย่านส าเพ็ง มีสะพาน 5 สะพาน 
 จากลักษณะต าแหน่งการกระจายตัวของสะพานในพื้นทีเ่มืองชั้นนอก สามารถแยกพืน้ที่
ออกได้เป็น 4 ส่วนคือ (1) ริมแม่น้ าเจ้าพระยาย่านบางขนุพรหม ถึงถนนราชด าเนนินอก  
(2) ถนนราชด าเนินนอกถึงถนนบ ารุงเมือง (3) จากถนนบ ารุงเมืองถึงถนนเจรญิกรุง และ 
(4) ถนนเจริญกรงุถึงแม่น้ าเจ้าพระยา ย่านส าเพ็งและเยาวราช โดยพื้นทีท่ี่มีการกระจายของ
สะพานตัวหนาแน่นอยูใ่นบรเิวณส่วนที่ 2 และส่วนที่ 4 โดยบริเวณในส่วนที ่1 มีการกระจายตัวของ
สะพานเบาบางที่สุด 

สรุปได้ว่าความต้องการสัญจรทางบกอยูใ่นบรเิวณทางด้านตะวันออกเฉยีงเหนือ ย่านวัด
สระเกศถงึวัดโสมนัส และด้านใต้คือย่านส าเพ็ง เยาวราช มีมากกว่าทางตอนเหนือย่านบางขุนพรม 
และตอนกลางย่านป้อมปราบศัตรูพ่าย พลบัพลาไชย 
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ภาพที่ 3 – 7 เมืองชั้นนอก บริเวณคลองผดุงกรุงเกษม และสะพานนพวงษ์ ที่มา : Williams-Hunt 
ภาพที่ 3 – 8 เมืองชั้นนอก บริเวณคลองผดุงกรุงเกษม และสะพานจตุรพักตร์รังสฤษด์ิ ที่มา : Williams-Hunt 

 

 
ภาพที่ 3 – 9 เมืองชั้นนอก บริเวณคลองผดุงกรุงเกษม และสะพานเจริญสวัสด์ิ (สุประดิษฐ์)  
ที่มา : Williams-Hunt 
ภาพที่ 3 – 10 เมืองชั้นนอก บริเวณคลองผดุงกรุงเกษม และสะพานยศเส ที่มา : Williams-Hunt 
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3.1.4. สะพานในบริเวณสวนดุสติ 

 

แผนที่ 3 - 7 แสดงต าแหน่งที่ต้ังสะพาน ในพื้นที่นอกเขตผดุงกรุงเกษม ตอนเหนือ (ต าบลสวนดุสิต) ที่มา : ผู้วิจัย 
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สะพานในเขตดุสิตมีทั้งสิ้น 34 สะพาน แบ่งออกได้เป็น 5 กลุ่ม คือ กลุ่มสะพานข้ามคลอง
เปรมประชากร กลุ่มสะพานข้ามคลองเม่งเส็ง กลุ่มสะพานข้ามคลองส้มป่อย กลุ่มสะพานข้าม
คลองขื่อหน้า และกลุ่มสะพานข้ามคลองย่อยๆ  

กลุ่มสะพานข้ามคลองเปรมประชากร มีทั้งสิ้น 7 สะพาน มีระยะห่างในแต่ละสะพานไม่
เท่ากนั โดยพบว่าบรเิวณทางด้านใต้ ช่วงตั้งแต่ถนนลูกหลวง ถึงถนนศรีอยุธยามีระยะห่างทีถ่ี่ ด้าน
เหนือตั้งแต่ถนนศรีอยุธยาขึน้ไป ถึงคลองสามเสน 

กลุ่มสะพานข้ามคลองเมง่เส็ง มทีั้งสิ้น 7 สะพาน โดยแต่ละสะพานนั้นมีระยะห่างที่
เท่าๆกนัยกเว้นบรเิวณระหว่าง ถนนอู่ทองถึงถนนราชวิถี ซึง่เป็นเขตพระราชวัง 

กลุ่มสะพานข้ามคลองส้มป่อย มทีั้งสิ้น 3 สะพาน เนื่องจากเปน็คลองทีเ่ป็นโครงข่ายจาก
คลองสามเสนทางด้านเหนือ ท าให้สะพานที่ข้ามคลองส้มป่อยนั้นจะอยู่ในบริเวณด้านเหนือของ
พื้นที่ด้วยเชน่กนั โดยระยะห่างของสะพานบรเิวณถนนราชวิถี และถนนสุโขทยั จะมีระยะห่างที่
มากกว่าถนนสุโขทัย และถนนสุคนัธาราม 

กลุ่มสะพานข้ามคลองชื่อหน้า มีทั้งสิน้ 3 สะพาน เปน็สะพานเพื่อเชื่อมไปยังสถานีรถไฟ
สามเสน โดยมีระยะห่างเกือบจะเท่ากัน 

กลุ่มสะพานในคลองย่อย มทีั้งสิ้น 13 สะพาน สามารถแบง่ได้ออกเป็น  2 ส่วน คือ ส่วน
บริเวณพืน้ที่ด้านลา่งแนวคลองผดุงกรุงเกษม ถึงวัดเบญจมบพิธ มีทั้งสิ้น 9 สะพาน ส่วนพื้นที่
ทางด้านเหนือ คือบรเิวณถนนขาว คลองบ้านญวน คลองสามเสน มีทั้งสิน้ 5 สะพาน 

โดยพบว่าสะพานส่วนใหญ่นั้นเกดิจากถนนที่ตัดในแนวตะวันออกและตะวันตกและคลอง
ว่ิงในแนวเหนือใต้ คลองในพระราชวังดุสตินี้ส่วนใหญ่เปน็คลองขุด3 เพื่อเปน็ขอบเขตของวัดและ
สถานที่ต่างๆ โดยมคีลองที่ส าคญั คือคลองเปรมประชากร คลองสามเสน เป็นตน้ โดยถนนจะตัด
บริเวณส่วนๆรอบสถานที่ส าคญัต่างๆเหมือนตาตารางแบบการวางผังเมืองแบบชาติตะวนัตก4  

สรุปได้ว่า  จากการกระจายตัวของสะพานในเขตดุสิต มีความหนาแน่นบริเวณพื้นทีต่อน
ใต้ ตั้งแต่ถนนลกูหลวงถึงถนนศรีอยุธยามากกว่าพื้นทีท่างตอนเหนือตั้งแต่ถนนศรีอยุธยาข้ึนไป 
แสดงใหเ้หน็ถึงความต้องการการคมนาคมทางตอนใต้มีมากกว่าตอนเหนือ และสังเกตได้ว่าความ
หนาแน่นของสะพานในเขตนี้นัน้เชื่อมต่อมากจากพื้นทีเ่มอืงชั้นใน บริเวณย่านวัดโสมนัส 

                                                             
3 ปิยนารถ บุนนาค. คลองในกรุงเทพฯ : ความเป็นมา การเปล่ียนแปลงและผลกระทบต่อกรุงเทพฯ ใน 

รอบ 200 ปี (พ.ศ. 2325-2525)(กรุงเทพฯ : จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2525), หน้า 224 
4 ม.ร.ว. แน่งน้อย ศักด์ิศรี, องค์ประกอบทางกายภาพกรุงรัตนโกสินทร์(กรุงเทพ : โรงพิมพ์จุฬาลงกรณ์ 

มหาวิทยาลัย, 2534), หน้า 148 
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ภาพที่ 3 – 11 พระราชวังดุสิต และพระต าหนักจิตลดาลโหฐาน ที่มา : Williams-Hunt 
ภาพที่ 3 – 12 พระราชวังดุสิต และพระที่นั่งอนันตสมาคม ที่มา : Williams-Hunt 
 

 
ภาพที่ 3 – 13 บริเวณคลองสามเสน ที่มา : Williams-Hunt 
ภาพที่ 3 – 14 วัดเบญจมบพิตร และสะพานศรีอยุธยาข้ามคลองเปรมประชากร ที่มา : Williams-Hunt 
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3.1.5. สะพานในบริเวณบางรัก ปทุมวัน 

 

แผนที่ 3 - 8 แสดงต าแหน่งที่ต้ังสะพาน ในพื้นที่บางรัก ปทุมวัน ที่มา : ผู้วิจัย 
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 สะพานในบริเวณบางรัก ปทุมวัน มีสะพานทั้งสิ้น 45 สะพาน แบ่งออกได้เป็น 6 กลุ่มคือ 
กลุ่มสะพานข้ามคลองช่องนนทรี กลุ่มสะพานข้ามคลองสาธร กลุ่มสะพานข้ามคลองหัวล าโพง 
กลุ่มสะพานข้ามคลองสีลม กลุ่มสะพานข้ามคลองแสนแสบ และกลุ่มสะพานข้ามคลองย่อยๆ 
 กลุ่มสะพานข้ามคลองช่องนนทรี หรือคลองขวาง ซึ่งเป็นคลองธรรมชาติที่มีมาแต่ก่อน
สถาปนากรุงเทพเปน็ราชธานี พบว่ามีสะพานทั้งสิน้ 7 สะพาน เกิดจากถนนเส้นส าคญัตัดข้าม คือ
ถนนสว่าง ถนนสีลม ถนนสี่พระยา ถนนสรุวงศ์ และถนนสาธร  
 กลุ่มสะพานข้ามคลองสาธร มีสะพานทั้งสิ้น 5 สะพาน ส่วนใหญ่เป็นสะพานที่เกิดจากการ
ตัดถนนข้ามของถนนสาธรทั้งสองฝั่ง โดยสะพานมักจะจับเป็นกลุ่มๆ ทางด้านทิศตะวนัออก ถึง
บริเวณคลองขวาง  
 กลุ่มสะพานในคลองหัวล าโพง มีทัง้สิ้น 6 สะพาน โดยส่วนใหญ่เกิดจากถนนสายส าคญัๆ 
เช่นถนนสีลม ถนนบางรัก ถนนสี่พระยา และถนนสุรวงศ์  จากพื้นที่บางรักที่สร้างต่อขึ้นมาทาง
เหนือเชื่อมกบัถนนในพื้นที่ปทุมวัน โดยพบว่าช่วงตะวันออกของสะพานตั้งแต่คลองผดงุกรุงเกษม
ถึง ถนนสี่พระยา สะพานมีระยะทีห่่างกว่าในช่วงถนนสี่พระยา ถึงสาธร 
 กลุ่มสะพานในคลองสีลม มีทั้งสิน้ 4 สะพาน  โดยส่วนใหญ่เกดิจากถนนที่ตัดที่เชื่อม
ระหว่างถนนสีลม และถนนสุรวงษ์ โดยพบว่าสะพานในคลองนี้มีระยะห่างที่เกือบเท่ากันตลอดทั้ง
คลอง 
 กลุ่มสะพานข้ามคลองแสนแสบ มทีั้งสิ้น 2 สะพานคือ สะพานเฉลิมโลก 55 และสะพาน
เฉลิมหล้า 56 ที่เกดิจากถนนราชด าริห์ และถนนพญาไท 
 กลุ่มสะพานข้ามคลองย่อยๆ มีทั้งสิ้น 23 สะพาน แบ่งได้ออกเป็น 3 ย่านคือ 1)ย่านปทุม
วัน มีทั้งสิ้น 9 สะพาน โดยส่วนใหญ่เกิดตามแนวถนนบ ารุงเมือง 2)ย่านถนนเจรญิกรุง ที่เกดิจาก
คลองสายสั้นๆ จากแมน่้ าเจ้าพระยาเข้ามาในพืน้ที่ต่างๆ มีสะพานทั้งสิน้ 7 สะพาน ตามแนวถนน
เจริญกรุง และย่านบางรัก สาธรที่พบว่ามีคลองเล็กๆตดัเชือ่มในพื้นที่ โดยมีสะพานในย่านนี้
ทั้งหมด 7 สะพาน 
 พบว่าสะพานมีการกระจายตัวหนาแนน่ บริเวณถนนจากพื้นที่สีลม สาธร ข้ามไปยังพื้นที่
เขตปทุมวันอันแสดงใหเ้ห็นถึงความต้องการการเชื่อมต่อของทางสัญจรทางบกจากพืน้ทีเ่ขตบางรัก
ทางด้านใต้ไปยังพืน้ที่ปทุมวันทางด้านเหนือ  

 

 



56 

 

 
ภาพที่ 3 – 15 บริเวณคลองมหานาค ที่มา : Williams-Hunt 
ภาพที่ 3 – 16 บริเวณคลองแสนแสบ และสะพานเฉลิมโลก ที่มา : Williams-Hunt 

 
ภาพที่ 3 – 17 ถนนสาธร และคลองสาธร ที่มา : Williams-Hunt 
ภาพที่ 3 – 18 ถนนราชด าริ และคลองไผ่สิงโต ที่มา : Williams-Hunt 
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สรุป เมืองมีทั้งหมด 5 ส่วนแตล่ะส่วนมีสะพานต่างๆ แตพ่บว่าสะพานส่วนใหญเ่กิดจาก
การตัดขวางกันของถนนที่สร้างขึ้นใหม่ทับโครงข่ายของคลองที่เป็นทางสัญจรหลกัแต่เดิม โดยตัว
คลองเหล่าเป็นตัวบอกถึงแนวโนม้การเกิดของสะพานที่มีจ านวนมากด้วยเช่นกัน โดยถนนส่วน
ใหญน่ั้นจะตัดให้ขนานเลยีนแบบคลองเดิม เชน่ถนนกรุงเกษมที่ตดัขนานคลองผดงุกรุงเกษม เกิด
การตัดของเส้นทางถนนกบัคลองทีเ่ป็นโครงข่ายของคลองสายหลัก เช่นของคเูมืองเดิม คลองรอบ
กรุง และคลองผดุงกรุงเกษม ท าใหถ้นนในลกัษณะดังกล่าวเกิดสะพานเปน็จ านวนมาก  แตพ่บว่า
คลองที่มีจ านวนสะพานที่มากที่สุดในแต่ละพื้นที่นั้นเปน็คลองที่สัมพันธ์กบัการขยายตัวของเมือง 
คือ คลองคูเมือง คลองรอบกรุง และคลองผดุงกรุงเกษม ซึง่แสดงความส าคัญในการเชื่อมต่อของ
พื้นที่ในแต่ละส่วน 

นอกจากนี้ ลักษณะการการกระจายตัวของสะพานที่มีความหนาแนน่ แสดงถึงความ
หนาแน่นของทางสัญจรคบัคั่งเช่นกนั อันแสดงถึงความต้องการการสัญจรทางบกในพืน้ทีน่ั้นๆ เช่น
ย่านสะพานผ่านฟ้าลีลาศ ที่เปรียบเสมือนศนูย์กลางของทัง้การสัญจรทางบกที่เปน็จดุรวมถนนถึง 
4 สายเพื่อเข้าสู่ถนนราชด าเนนิ ทั้งยังเปน็ที่บรรจบกนัของคลองรอบกรุงและคลองมหานาค ท าให้
ย่านนี้มีการตดักันของถนนและคลองเปน็จ านวนมาก ส่งผลให้เกิดสะพานเปน็จ านวนมากใน
บริเวณดังกล่าว 

3.2. ปีท่ีสร้างสะพาน 

 ส าหรับข้อมูลปีที่สร้างสะพานทั้ง 169 สะพาน ในช่วงเวลา 42 ปีแห่งรัชสมัย อาจจ าแนก
ได้ตามปี ดังนี้คือ 
 ช่วง พ.ศ.2411 –พ.ศ.24255 มีสะพานที่สร้างขึ้นทั้งสิ้น 7 สะพาน คือ สะพานข้างบ้านพระ
ยานรรัตน์ (รื้อสร้างใหม่ในปี พ.ศ.2439 พระราชทานนามว่า สะพานนรรัตนสถาน) สะพานวัด
พรหมสุรินทร์ (รื้อสร้างใหมใ่นปีพ.ศ. 2439 พ.ศ. 2444 และพ.ศ. 2450 พระราชทานนามว่า 
สะพานผ่านฟ้าลีลาศ) สะพานเหล็กวัดสระเกศ (รื้อสร้างใหม่ในปีพ.ศ. 2444 พระราชทานนามว่า 
สะพานสมมตอมรมารค) สะพานยศเส สะพานหกตรงถนนราญรมย์ (สะพานหม)ู สะพานวัด
จักรวรรดิ ์และ สะพานร้อยปี 

                                                             
5 หมายเหตุ เนื่องด้วยข้อจ ากัดของข้อมูลในช่วงต้นรัชกาล (พ.ศ. 2411 – พ.ศ. 2430)ท าให้ไม่สามารถ

ระบุปีที่สร้างสะพานที่แน่นนอนได้ จึงก าหนดเป็นช่วงอายุตามที่ปรากฏในหลักฐาน คือ สารบัญชีปีพ.ศ. 2425 
และ พ.ศ. 2426 และเอกสารจดหมายเหตุ ความเห็นพระเจ้าน้องยาเธอกรมพระนเรศ พ.ศ. 2411 – พ.ศ. 2430 
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 พ.ศ. 2426 มีสะพานที่สร้างขึ้นทั้งสิน้ 8 สะพานคือ สะพานด าบ้านหม้อ (รื้อสร้างใหม่ พ.ศ. 
2451 พระราชทานนามว่า สะพานแม้นศรี) สะพานวัดบวร สะพานโรงครก (รื้อสร้างใหม่สมัย
รัชกาลที่ 6 พระราชทานนามว่าสะพานเจรญิศรี 34 ) สะพานวัดมหรรณ (สะพานถนนบ้านตะนาว) 
สะพานถ่าน สะพานวัดเลียบ (รื้อสร้างใหม่ พ.ศ. 2441 พระราชทานนามว่า สะพานสมโภช) 
สะพานวัดบพิธพิมุข และ สะพานวัดปทุมวันริมตลาดน้อย  
 ช่วง พ.ศ. 2427 – 2430 มีสะพานที่สร้างขึ้นทัง้สิ้น 23 สะพาน คือ สะพานไม้ข้ามคลองวัด
เทวราชกุญชร (รื้อสร้างใหม่ พ.ศ. 2442 พระราชทานนามว่า สะพานเทเวศนฤมิตร) สะพานช้างริม
วัดชนะสงคราม (รื้อสร้างใหม่ พ.ศ.2453 พระราชทานว่า สะพานรามบุตรี) สะพานไม้เก่าริม
โบสถ์พรามห์ (รื้อสร้างใหม่ พ.ศ.2442 ใชช้ื่อว่า สะพานตึกดิน) สะพานไม้ข้ามตรงถนนบางขุน
พรหม (รื้อสร้างใหม่ พ.ศ. 2444 พระราชทานนามว่า สะพานวิศุกรรมนิรมาน) สะพานไม้ข้ามไป
คลองเปรมประชากร (รื้อสร้างใหม่ พ.ศ.2443 พระราชทานนามว่า สะพานเทวกรรมรังรักษ์) 
สะพานไม้ตรงศาลาแรกนา (รื้อสร้างใหม่ พ.ศ.2447 พระราชทานนามว่า สะพานจัตุรภักตร์
รังสฤษดิ์ ) สะพานริมวัดสามจนี (รื้อสร้างใหม่ พ.ศ. 2449 พระราชทานนามว่า สะพานเฉลิมเผ่า 
52) สะพานหน้าวัดรังสี สะพานริมวัดบรมนิวาศ 3 สะพาน สะพานช้างริมวัดสุทศัน์ (รื้อสร้างใหม่ 
พ.ศ.2444 พระราชทานนามว่า สะพานสทุัศน)์ สะพานเหล็กวัดราชบพิธ สะพานริมบ้านพระยาศรี 
(รื้อสร้างใหม่ พ.ศ.2447 พระราชทานนามว่า สะพานเฉลิมพงษ์ 51) สะพานโรงหวย สะพานช้าง
ปากคลองตลาด(รื้อสร้างใหม่ พ.ศ.2454 พระราชทานนามว่า สะพานเจรญิรัช) สะพานท่อป่าช้าวัด
สระเกศ สะพานริมวัดสามง่าน สะพานริมวัดช่างแสง สะพานไม้ริมวังพระองค์เจ้าสาย  สะพานหก
ไม้ข้ามคลองสระปทุม (รื้อสร้างใหม่ พ.ศ.2445 พระราชทานนามว่า สะพานราชประสงค์) สะพาน
ข้ามคลองหลังวัดโชติวนาราม(สะพานข้ามคลองสวนหลวง) สะพานข้ามคลองบางกรวย 
 พ.ศ. 2431 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 3 สะพาน คือ สะพานข้ามคลองสาธร ที่ถนนสาธร ทัง้ 
3 สะพาน 
 พ.ศ. 2433 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 1 สะพาน คือ สะพานช้างวังหน้า (รื้อสร้างใหม่ พ.ศ. 
2455 พระราชทานนามว่า เฉลิมสวรรค)์ 
 พ.ศ. 2434 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 2 สะพาน คือ สะพานผ่านพิภพลีลา (รื้อสร้างใหม่ 
พ.ศ. 2447) และสะพานสุประดิษฐ์ (รื้อสร้างใหม่สมัยรชักาลที่ 6 พระราชทานนามว่า สะพาน
เจริญสวัสดิ์) 
 พ.ศ. 2435  มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 3 สะพาน คือ สะพานข้ามคลองวัดชนะสงคราม ถนน
เจ้าฟ้า สะพานวรวารณ์ และสะพานข้ามคลองศาลเจ้าใหม่ที่ถนนส าเพ็ง 
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 พ.ศ. 2438 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 2 สะพาน คือ สะพานรพีพัฒนภาค และสะพานเฉลิม 
42 
 พ.ศ. 2439 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 4 สะพาน คือ สะพานหกเคยีงรถราง สะพานข้าม
คลองวัดนรนารถ ถนนกรุงเกษม สะพานข้ามคลองบ้านญวน ที่ถนนสามเสน และสะพานเฉลิม
ศักดิ์ 43  
 พ.ศ. 2440  มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 6 สะพาน คือ สะพานเสี้ยว สะพานนพวงศ์ สะพาน
เฉลิมเกยีรติ์ 44 สะพานริมบางรัก สะพานที่ถนนเดโช และสะพานข้ามคลองขวาง ที่ถนนสุริวงศ ์
 พ.ศ. 2441  มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 11 สะพาน คือ สะพานภานุพันธ์ สะพานข้ามคลอง
วัดราชบูรณะ ถนนตรีเพชร สะพานริมวัดมกุฎกษัตริยาราม 2 สะพาน  สะพานวัดโสมนัส สะพาน
แรกนา สะพานริมบ้านพระยามหาอ ามาตย ์2 สะพาน สะพานเฉลิมยศ 45 สะพานริมวังพระองค์
เจ้าสาย และสะพานข้ามคลองพระแก้ว ที่ถนนกรุงเกษม 
 พ.ศ. 2442  มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น  7 สะพาน คือ สะพานหัน สะพานบ้านเขมร สะพาน
สามปลื้ม สะพานเฉลิมเวียง 46  สะพานกิมเซ่งหลี สะพานดุสิต และสะพานข้ามคลองเปรม
ประชากร ทีถ่นนพระรามที่ 5 
 พ.ศ. 2443 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 14 สะพาน คือ สะพานริมวัดรังษ ีสะพานเฉลิมวัง 47 
สะพานเจ้าฟ้าโสมนัส สะพานโสมนัศนาครา สะพานข้ามคลองจุลนาค ถนนหลานหลวง สะพาน
ขาว สะพานนริศด ารัส สะพานอาวาศวิจิตร สะพานถนนพลับพลาไชย หลังวัดเทพศิรินทร ์สะพาน
ริมวัดพลับพลาไชย สะพานพิทยสเถยีร สะพานข้ามคลองรางเงิน ทีถ่นนสคุันธาราม สะพานข้าม
คลองเปรมประชากร ที่ถนนสุคนัธาราม และสะพานวรเสรฐ 

พ.ศ. 2444 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 7 สะพาน คือ สะพานนารถจรจรัญ สะพานเฉลิมกรุง 
48 สะพานอภัยเจษฏุทิศ สะพานเสาวนยี ์สะพานโสภาค สะพานภูเบศบรรหาร  
และสะพานสุธรรมา 
  พ.ศ. 2445 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 13 สะพาน คือ สะพานข้ามคลองที่ถนนด ารงรักษ์ ข้าง
วังกรมหมื่นสิงหวิกรม สะพานบริวารอุทิศ สะพานข้ามคลองวัดจักรวรรดิ์ ที่ถนนด ารงรกัษ ์สะพาน
บ้านดอกไม้ สะพานก าพชุ สะพานชมัยมรเุชษฐ ์สะพานสุจิตรา สะพานอรไท สะพานทีถ่นน
ลูกหลวง สะพานริมวัดสมณานัมบรหิาร สะพานไผ่สิงโต สะพานข้ามคลองไผ่สิงโต และสะพาน
เฉลิมเมือง 49 
 พ.ศ. 2446 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 2 สะพาน คือ สะพานมัฆวาฬรังสรรค์ และสะพาน
เฉลิมภพ 50 
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 พ.ศ. 2447 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 4 สะพาน คือ สะพานข้ามคลองอรชร ถนนรองเมือง 6 
มี 2 สะพาน สะพานริมวัดแก้วแจ่มฟ้า และสะพานข้ามคลองขวาง ถนนสี่พระยา 
 พ.ศ. 2448 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 12 สะพาน คือ สะพานเหลก็ข้ามคลองวัดสระเกศ 
สะพานริมวัดส้มเกลี้ยง สะพานข้ามคลองส้มป่อย ที่ถนนสคุันธาราม สะพานสุโขทัย สะพานข้าม
คลองส้มป่อย ที่ถนนสุโขทัย สะพานข้ามคลองเปรมประชากรที่ถนนราชวิถี สะพานข้ามคลอง
ส้มป่อย ที่ถนนราชวิถี สะพานศรีอยุธยา สะพานข้ามคลองขวาง และสะพานเหลก็ข้างบ้านหลวง
สาธร 
 พ.ศ. 2449 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 7 สะพาน คือ สะพานเฉลิมพันธ์ 53 สะพานข้ามคลอง
อ้ังโล ่สะพานข้ามคลองรางเงิน ทีถ่นนราชวิถี สะพานพระอรรคชายา สะพานข้ามคลองเมง่เส้ง 
สะพานข้ามคลองเม่งเส้ง ทีถ่นนพษิณุโลก สะพานข้างป่าช้าฝร่ัง และสะพานบางขวาง 
 พ.ศ. 2450 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 9 สะพาน คือ สะพานศาลเจ้าเก่า สะพานวัดปทุมคง
คาริมตลาดน้อย สะพานข้ามคลองสัมพันธวงษ์ริมวัดปทุมคงคา สะพานริมวัดสามจนี สะพาน
เฉลิมภาค 54 สะพานข้ามคลองสีลม ถนนข้างสถานทูตญีปุ่่น(เก่า) สะพานริมศาลเจ้าพรหมเมศ 
สะพานริมวัดยานนาวา และสะพานคลองบางใหม ่
 พ.ศ. 2451 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 2 สะพาน คือ สะพานบรมวงศ์ และสะพานเฉลิมโลก 
55 
 พ.ศ. 2452 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 6 สะพาน คือ สะพานอัจฉรพรรณ สะพานยมราชใน 
สะพานยมราชนอก สะพานอุรุพงษ์ สะพานเฉลิมหล้า 56 และสะพานอภัยเจษฎุทิศ 
 พ.ศ. 2453 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 5 สะพาน คือ สะพานช้างโรงสี และสะพานเฉลิมเดช 
57 

พ.ศ. 2455 มีสะพานสร้างขึ้นทั้งสิ้น 1 สะพาน คือ สะพาน เฉลิมสวรรค์ 58 
จากข้อมูล ดังกล่าวนัน้สามารถน ามาท าเป็นแผนภูมิ เพื่อดูถึงช่วงปทีี่มีการสร้างสะพานได้ดังนี้ 
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ภาพที่ 3 - 19 แผนภูมแิสดงความสัมพันธ์ระหว่างจ านวนและปีที่สร้างสะพาน 
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ในช่วงปี พ.ศ.2411- พ.ศ.2430 ไม่มีเอกสารที่สามารถระบสุะพานในแต่ละปีในช่วงเวลา
ดังกล่าว มีเพียงเอกสารทีก่ล่าวถึงชื่อสะพานและต าแหน่ง ในเอกสารต่างๆ เชน่จดหมายสยาม
ไสมย พ.ศ. 2425 – 2427 เอกสารสารบัญชี ปี พ.ศ. 2426 และเอกสารการส ารวจสะพานในปี พ.ศ. 
2430 ของของพระเจ้าน้องยาเธอกรมหมื่นนเรศวรฤทธิ์6 โดยใชป้ีที่ส ารวจในเอกสารต่างๆดังนี้ เปน็
กรอบของเวลาของปีที่สร้างสะพาน ว่าสะพานได้สร้างก่อนปีทีเ่อกสารได้ระบุ สะพานทีป่รากฏชื่อ
ในเอกสาร ปี พ.ศ. 2425 มี 7 สะพาน  ปี พ.ศ. 2426 มี 6 สะพาน และ ปีพ.ศ. 2430 มี 22 สะพาน 
แล้วจึงน ามาเฉล่ียจ านวนสะพานต่อช่วงเวลาทัง้หมด 20 ปี โดยพบว่า ปี พ.ศ. 2411 – 2425 มี
สะพานที่สร้าง 0.46 สะพาน ปี พ.ศ. 2426 มีสะพานที่สร้าง 6 สะพาน และปี พ.ศ. 2427- 2430 มี
สะพานที่สร้าง 5.5 สะพาน 

จากแผนภูมิสามารถสรุปได้ว่า ในช่วงเวลา 42 ปีตั้งแต่ปี พ.ศ. 2411 – 2455 ปีการสร้าง
สะพาน สามารถแบ่งออกได้เปน็ 3 ช่วงคือ พ.ศ. 2411 – 2430, พ.ศ. 2430 – 2446 และ พ.ศ. 
2446 – 2453 

โดยในช่วงปี พ.ศ. 2411 – 2430 เป็นช่วงตน้รัชกาล จ านวนสะพานจะเฉล่ียค่อนข้าง
เท่ากนั เนื่องด้วยข้อจ ากัดด้านข้อมูลที่ได้กล่าวไป ในช่วงป ีพ.ศ.2430 – 2446 เปน็ช่วงทีม่ีการสร้าง
สะพานในแต่ละปีสูงกว่าช่วงอ่ืน โดยเฉพาะ ปี พ.ศ.2443 มีการสร้างสะพานมากที่สดุ สร้างสะพาน
ทั้งหมด 14 สะพาน และ ในช่วง พ.ศ. 2447 – 2453 เป็นชว่งที่มีการสร้างสะพานในแต่ละปีสงู
รองลงมาจากช่วงปี พ.ศ. 2431 – 2446 โดยพบว่าช่วงเวลานี้ ปีที่สร้างสะพานมากที่สุดคือ พ.ศ. 
2448 ที่มีการสร้างสะพาน 12 สะพาน 

  3.3. ความสัมพันธ์ระหว่างต าแหน่งท่ีตั้งและปีท่ีสร้าง 

จากการศึกษาต าแหนง่ที่ตั้งสะพานเพื่อดูลักษณะการกระจุกตัวของสะพานในต าแหน่ง
ต่างๆ ท าให้สามารถแบง่เขตพืน้ทีเ่มืองกรุงเทพฯ สมัยรัชกาลที่ 5 ออกได้เป็น 5 ส่วน คือ (1) บริเวณ
เมืองชั้นใน (2) บริเวณเมืองชั้นกลาง (3) บริเวณเมืองชั้นนอก (4) บริเวณสวนดุสิต และ (5) บริเวณ
บางรัก ปทุมวัน ส่วนการศึกษาปีที่สร้างสะพาน พบว่าสามารถแบ่งช่วงเวลาการพัฒนาระบบ
คมนาคมทางบกในกรุงเทพฯ ไดเ้ป็น 3 ช่วงด้วยกัน คือ ช่วงพ.ศ.2411 – 2430  ช่วงพ.ศ.2430 – 
2446 และช่วงพ.ศ.2446 – 2453 ข้อค้นพบดังกล่าวเป็นพืน้ฐานส าหรับการวิเคราะห์ความสัมพันธ์

                                                             
6ส านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศ ว่าด้วยคลองและสะพานข้ามคลอง 

(ร.ศ. 106 – ร.ศ.110)” 
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ระหว่างต าแหน่งที่ตั้งและปทีี่สร้าง เพื่อพจิารณาพัฒนาการการขยายตัวของเมืองกรุงเทพฯ ในช่วง
เวลาทั้ง 3 ช่วงเวลา ภายในพื้นที่ที่ได้แบ่งไว้ 5 ส่วนที่ได้ท าการศึกษา ดังต่อไปนี ้

3.3.1 ช่วงพ.ศ. 2411 – 2430 

ในช่วงเวลานี้มีสะพานทั้งหมด 39 สะพาน แบ่งสะพานตามบริเวณต่างๆได้ดงันี้คือ เมือง
ชั้นในมีสะพานทั้งหมด 3 สะพาน เมืองชัน้กลางมีสะพานทั้งหมด 18 สะพาน เมืองชั้นนอกมี
สะพานทั้งหมด 11 สะพาน บริเวณสวนดุสิตไม่มีสะพาน ขณะที่ย่านบางรัก ปทุมวัน มีสะพาน
ทั้งหมด 7 สะพาน (รายละเอียดที่ ภาคผนวก ข) 

บริเวณเมืองชัน้กลางที่มีสะพานมากที่สุดนัน้ สะพานส่วนใหญ่ มีความหนาแน่นในพืน้ที่ 
ตอนกลางของบริเวณนี้ คือตามแนวคลองหลอดวัดราชบพธิ และคลองหลอดวัดเทพธิดาราม  และ
พื้นที่ตอนเหนือคือบริเวณวัดบรมนิวาส นอกจากนีย้ังพบวา่เกิดสะพานตามแนวถนนบ ารุงเมือง
ตั้งแต่พื้นทีเ่มืองชัน้กลาง ออกไปถึงย่านชานเมืองทิศตะวันออก เขตปทุมวัน อีกด้วย 

 โดยปัจจัยทีก่่อใหเ้กิดสะพานในช่วงแรกนั้น อาจกล่าวได้ว่าเกิดจากการตัดถนนในพืน้ที่
เขตเมืองชั้นกลาง อันได้รบัอิทธิพลจากต่างชาตเิมื่อครั้งเสด็จประพาสเมืองสิงคโปร์ และเกาะชวา7 
ทั้งการแก้ไขสะพานที่เคยสร้างแล้วในสมัยรัชกาลที่ 4 และได้มีการตัดถนนขึ้นใหม่ อ านวยความ
สะดวกในการสัญจรไปมา และเป็นที่ตั้งร้านค้า ตึกแถว หอ้งแถวให้เช่าของรัฐบาลตามแนวถนน 
และเกิดเป็นชุมชน ตั้งบ้านเรือนร้านค้าของราษฎร8  ส่วนการขุดคลองนั้นในช่วงเวลาดังกล่าวยังคง
มีการขุดคลองอยู่เนื่องจากพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้ายังทรงเลง็เหน็ความส าคัญของการใช้
คลองในการพัฒนาประเทศอยู่9 ประกอบกับราษฎรส่วนใหญ่ในช่วงนีย้ังคงใชเ้ส้นทางสญัจรทาง
น้ าอยู่10 

                                                             
7 สมเด็จฯ กรมพระยาด ารงราชานุภาพ, ความทรงจ า(กรุงเทพฯ : มติชน, 2546), หน้า 169 
8 สยมพร ทองสาริ, “ผลกระทบจากการตัดถนนในกรุงเทพฯ ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า

เจ้าอยู่หัว (พ.ศ.2411-2523) : ศึกษาเฉพาะกรณีการตัดถนนในก าแพงพระนครด้านเหนือและด้านใต้พระนคร
,”(วิทยานิพนธ์มหาบัณฑิต ภาควิชาประวัติศาสตร์ คณะอักษรศาสตร์  มหาวิทยาลัยศิลปากร), หน้า 47. 

9 ดังความในพระราชกระแสของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เมื่อคร้ังเปิดประตูน้ าคลอง
รังสิต ว่า “ในพระราชอาณาจักรสยาม คลองเปนส่ิงส าคัญ ในปีหนึ่งควรจะมีคลองใหม่ขึ้นสักสายหนึ่ง จะท าให้
บ้านเมืองเจริญ ถึงออกพระราชทรัพย์ปีละพันชั่งหรือสองพันชั่งก็ไม่เสียดาย”  

10 ดังที่สมเด็จฯ กรมพระยาด ารงราชานุภาพทรงนิพนธ์ไว้ว่า “การไปมาในกรุงเทพฯ สมัยนั้น รถก็มีแต่
ของหลวงยังใช้เรือกันเป็นพื้น บ้านคุณตาแม้จะอยู่ใกล้ถนนเจริญกรุงที่เชิงสะพานเหล็กบน ก็ยังต้องใช้เรือ”  
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แผนที่ 3 – 9 แสดงต าแหน่งสะพานที่สร้างขึ้น ในช่วงปี พ.ศ.2411 – 2430 ที่มา : ผู้วิจัย 
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3.3.2  ช่วงพ.ศ. 2430 – 2446 

ในช่วงเวลานี้มีสะพานทั้งหมด 75 สะพาน แบ่งสะพานตามบริเวณต่างๆ ได้ดังนี้คือ เมือง
ชั้นในมีสะพานทั้งหมด 4 สะพาน เมืองชัน้กลางมีสะพานทั้งหมด 8 สะพาน เมืองชั้นนอกมีสะพาน
ทั้งหมด 34 สะพาน บริเวณเขตดุสิต 17 สะพาน และบริเวณย่านบางรัก ปทุมวัน มีสะพานทัง้หมด 
12 สะพาน (รายละเอียดที่ ภาคผนวก ข) 

บริเวณเมืองชัน้นอก คือพื้นที่ตั้งแต่คลองรอบกรุงถึงคลองผดุงกรุงเกษม เป็นพืน้ที่ทีม่ี
สะพานมากที่สุด โดยมีความหนาแน่นในพืน้ที่ ย่านวัดโสมนัส สะพานผ่านฟ้า ขยายไปถึงพื้นที่
นอกคลองผดุงกรุงเกษมด้านเหนือ สวนดุสิต และพื้นที่ทางใต้ย่านส าเพ็ง เยาวราช 

จะเห็นได้ว่าในช่วงเวลานี้เมืองได้มีการขยายตัวจากพื้นที่เมืองชั้นกลาง ออกมาพื้นที่เมือง
ชั้นนอก ผ่านระบบการคมนาคมทางบกที่เพิ่มมากขึ้น ดังเห็นได้จากในช่วง พ.ศ. 2411 – 2430 เป็น
ช่วงที่มีสะพานจ านวนมากในพื้นที่เมืองชั้นกลาง ที่แสดงให้เหน็ถึงมกีารพัฒนาระบบการสัญจร
ทางบกทีม่ากขึ้นในบรเิวณเชน่กัน การพฒันานี้ได้ขยายออกมายังพื้นที่เมืองชั้นนอก ในช่วงพ.ศ. 
2431 – 2446 ซึ่งพบว่ามีสะพานในบริเวณเมืองชั้นนอกมากที่สุด  

อย่างไรก็ดีหากศึกษาตามต าแหน่งที่ตั้ง และปีที่สร้างสะพานในแต่ละปี ในช่วงเวลา
ดังกล่าว บริเวณเมืองชัน้นอก พบว่าแนวโน้มการเกิดขึ้นของสะพาน จะหนาแน่นจากบรเิวณพืน้ที่
ด้านใต้ ย่านส าเพ็ง ข้ึนไปยังพืน้ที่ทางเหนือ ย่านวัดโสมนัส สะพานผ่านฟ้าลีลาศ ซึ่งแสดงใหเ้หน็
แนวโน้มการขยายตัวเมืองผ่านระบบทางสัญจรจากบริเวณด้านใต้ขึ้นไปยังด้านเหนือเช่นกัน  

ทั้งนี้เนื่องมาจากปัจจัยในการตดัถนน โดยพบว่าแนวโน้มการเกิดขึน้ของสะพานในช่วง
ตอนต้นของช่วงเวลาดังกล่าวนัน้ เกิดจากการพิจารณาแนวของถนนทีจ่ะตัดขึน้ใหม่ โดยรัชกาลที่ 5
ทรงพิจารณาปัจจัยหลกัๆ จากสถานทีท่ี่ถนนตัดผ่านเปน็หลักว่าได้ความเจริญทางเศรษฐกิจใหก้ับ
บริเวณที่ตัดผ่านมากน้อยเพียงใด และในพื้นที่ที่คาดว่าภายหน้าจะตัดล าบาก เนื่องด้วยเปน็ย่าน
การค้า เพราะถ้ายิ่งปล่อยไว้การตัดถนนกจ็ะยิ่งล าบาก ขัดขวางอาคารบ้านเรือนราษฎร ถนนจะ
แคบเล็ก จึงรีบตัดถนน เช่น ระหว่าง พ.ศ.2434 –พ.ศ.2435 ได้มีการตัดถนนในแปลงส าเพ็งเป็น
ถนนใหม่ (ในปัจจุบันคือ ถนนยุพราช) หรือ ถนนเยาวราช ราชวงศ์ จักวรรดิ อนุวงศ์ บูรพา11 และ
ปัจจยัทีเ่มืองนั้นขยายตัวจากบริเวณด้านใต้ขึ้นไปยังด้านเหนือนั้นเกิดจากการสร้างพระราชวังดุสิต
ทางด้านเหนือ และสร้างถนนเชื่อมจากเขตพระบรมมหาราชวังมายังพระราชวังแห่งใหม่นี้ด้วย ในปี 
พ.ศ. 2441เป็นตัวกระตุ้นการขยายตัวของเมืองขึ้นไปบริเวณด้านเหนือ  

                                                             
11ส านักงานจดหมายเหตุแห่งชาติ,  ร.5 ยธ.9/1 “เจ้าฟ้ากรมขุนนริศราฯ กราบบังคมทูลรัชกาลที่ 5” 
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แผนที่ 3 – 10 แสดงต าแหน่งสะพานที่สร้างขึ้น ในช่วงปี พ.ศ. 2430 – 2446 ที่มา : ผู้วิจัย 



67 

 

3.3.3 ช่วง พ.ศ. 2446 – 2453 

ในช่วงเวลานี้มีสะพานทั้งหมด 40 สะพาน แบ่งสะพานตามบริเวณต่างๆได้ดงันี้คือ เมือง
ชั้นในมีสะพานทั้งหมด 1 สะพาน เมืองชัน้กลางไม่มีการสร้างสะพานเพิ่มในช่วงเวลานี้ เมือง
ชั้นนอกมีสะพานทัง้หมด 6 สะพาน บริเวณเขตดุสิต 17 สะพาน และบริเวณย่านบางรัก ปทุมวัน มี
สะพานทั้งหมด 16 สะพาน (รายละเอียดที่ ภาคผนวก ข)  บริเวณพืน้ที่ดุสิต ในช่วงเวลานีพ้บ
สะพานมากที่สุด โดยมีความหนาแน่นบรเิวณคลองเม่งเสง็ทางตอนล่างทีเ่ชื่อมต่อกบัคลองผดุง
กรุงเกษม และพ้ืนทางด้านเหนือตามแนวถนนสุโขทัยและราชวิถี อันเกดิจากการขยายตัวของเมือง
ต่อเนื่องจากช่วงปี พ.ศ. 2430 – 2446  จากบรเิวณริมคลองผดุงกรุงเกษม ขยายขึ้นมาถึงคลอง
สามเสน 

ส่วนบริเวณด้านใต้เขตเมืองชัน้นอก มีสะพานสร้างขึ้นมาก โดยเฉพาะในย่าน  
วัดสัมพันธวงษาราม แสดงให้เห็นถึงการขยายตัวที่ต่อเนื่องจากช่วงปีก่อน ที่สะพานมีความ
หนาแน่นบริเวณต้นถนนส าเพ็ง เยาวราช และเจริญกรุง ได้ขยายมายังทางด้านใต้คือ 
ย่านวัดสัมพันธวงษารามในช่วงเวลา พ.ศ. 2446 – 2453 และมีแนวโน้มเกดิตามแนวถนนเจรญิ
กรุง  จึงสามารถสรุปได้ว่า ในช่วงเวลาดังกล่าวเมืองได้มกีารขยายตัว ผ่านเส้นทางสัญจรทางบก
ขึ้นไปทางเหนือในบริเวณเขตดุสิต  และมีการขยายตัวบริเวณย่านส าเพ็งลงมาทางใต้ 
ย่านวัดสัมพันธวงษาราม และย่านบางรกัตามแนวถนนเจริญกรุง  

 สาเหตเุกิดจากการผลต่อเนื่องจากการสถาปนาวังสวนดุสติขึ้นเปน็พระราชวังดุสติ รวมถึง
การปรับปรุงสะพานและถนนเจริญกรงุตอนนอกขึน้ใหม่ในช่วงปี 2450 – 2451ในย่านบางรัก 
ตลอดจนการสร้างถนนสี่พระยา ถนนสว่าง ซึ่งเป็นถนนที่ขนุนาง ข้าราชการได้ตัดขึน้น้อมเกล้าฯ
ถวายถวาย โดยมีวัตถุประสงคน์อกจากเพื่อความสะดวกสบายในการสัญจรในพืน้ทีด่ังกล่าวแล้ว 
ยังเปน็การตัดขึน้เพื่อขายที่ดิน กระจายการถือครองของทีด่ินรายใหญ่ไปสูเ่จ้าของที่ดนิรายย่อย
ต่อไป12 

                                                             
12 สยมพร ทองสาริ, ผลกระทบจากการตัดถนนในกรุงเทพฯ ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า

เจ้าอยู่หัว (พ.ศ.2411-2523) : ศึกษาเฉพาะกรณีการตัดถนนในก าแพงพระนครด้านเหนือและด้านใต้พระนคร, 
หน้า 130 
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แผนที่ 3 – 11 แสดงต าแหน่งสะพานที่สร้างขึ้น ในช่วงปี พ.ศ. 2446 – 2453 ที่มา : ผู้วิจัย 
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จากความสัมพันธ์ระหว่างปีที่สร้างสะพานและต าแหน่งทีต่ั้งของสะพาน ท าให้เห็นถงึ
ลักษณะการขยายตัวของเมืองกรุงเทพฯ ในช่วงเวลาต่างๆ สมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า
เจ้าอยู่หัวได้ดงันี้ คือ ช่วงพ.ศ. 2411 – 2430 เมืองกรุงเทพฯ ยังคงมีการพัฒนาระบบเส้นทางสญัจร
ทางบก อยูเ่พียงภายในเมืองชั้นกลาง โดยเมืองเริ่มมีการขยายตัวผ่านเสน้ทางถนนส าคัญต่างๆ 
โดยเฉพาะ ถนนบ ารุงเมือง ในช่วงพ.ศ. 2430 – 2446 เมืองกรุงเทพฯเริ่มมกีารพัฒนาสู่บรเิวณรอบ
นอกในเขตเมืองชั้นนอก ทั้งยังมีแนวโน้มการขยายตัวของเมืองขึ้นไปยังด้าน บรเิวณดุสติ และใน
พ.ศ. 2446 – 2453 เมืองมีการขยายทั้งสองส่วนคือในบรเิวณส่วนดุสิตที่ขยายขึ้นไปถึงคลองสาม
เสน และทางใต้ทีเ่มืองขยายได้มกีารขยายลงไปทางใต้ย่านบางรัก ตามแนวถนนเจรญิกรุงที่มีการ
ท าสะพานขึ้นใหม่ เป็นการรองรับการขยายตัวของเมืองในบริเวณพืน้ที่คลองผดุงกรุงเกษมด้านล่าง
อีกด้วย 

จะเห็นได้ว่า ต าแหน่งสะพานทีป่รากฏในแต่ละช่วงปเีปน็ตวับ่งชี้ถึงทิศทางการ พัฒนา
ระบบการคมนาคมทางบกในพื้นทีต่่างๆ ซึ่งหมายถึงการขยายความเจริญไปยังบริเวณพื้นที่ต่างๆ
ด้วย โดยพบว่าในช่วงเวลาที่เมืองกรุงเทพฯมีการพัฒนามากที่สุด คือช่วงปี พ.ศ. 2430 – 2446 
(จากภาพที่ 3 -10) การพัฒนาส่วนใหญน่ั้นจะพัฒนาในบริเวณเมืองชั้นนอกโดยเฉพาะอย่างยิ่ง
พื้นที่ที่มกีารต่อเนื่องขึน้ไปยังเขตดุสิต หรืออาจกล่าวได้กว่าการพัฒนาความเจริญในช่วงนี้มี
พระราชวังดุสิตเป็นแกนน าใหเ้กิดการพัฒนาระบบสญัจรและเป็นการขยายความเจริญในพืน้ที่
ดังกล่าว 

นอกจากปัจจัยความสัมพนัธ์ของต าแหน่งที่ตั้งและช่วงเวลาในการก่อสร้างสะพานจะเป็น
ตัวชี้วัดการขยายตัวของเมืองแล้ว ปัจจัยความสัมพนัธ์เรื่องวัสดุโครงสร้าง ในช่วงเวลาต่างๆนัน้ 
อาจเป็นการช่วยใหเ้ข้าใจถึงลักษณะของการคมนาคมทัง้ทางบกและทางน้ าของเมืองกรุงเทพฯได้
มากขึ้น รวมไปถึงวิถชีีวิต และกิจกรรมต่างๆ ของผู้คน ที่สมัพันธ์กับเส้นทางสัญจรทั้งทางบก และ
ทางน้ าทีเ่ปลี่ยนไปตลอดช่วงรชักาลที่ 5  
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บทท่ี 4 

การเปลีย่นแปลงของสะพานในกรุงเทพฯ ท่ีสร้างขึ้นในสมัยรัชกาลท่ี 5 

ตั้งแต่ พ.ศ. 2450 – พ.ศ. 2550 

หลังจากสิน้รัชกาลพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยูห่ัว กรุงเทพฯได้ขยายตัวออกไป
ในทกุทิศทาง และเกดิความเปลีย่นแปลงในหลายๆด้าน โดยเฉพาะด้านการคมนาคมทีเ่ปลี่ยนเปน็
ทางบกเกือบทั้งสิน้ การขุดคลองเพื่อการสัญจรได้ยุติลงในสมัยนี้ แม้ว่าการสัญจรขนส่งสินค้ายังคง
อาศัยทางน้้าสายหลกัอยู่1  ท้าให้ความจ้าเป็นในการสร้างสะพานในช่วงเวลานี้ลดน้อยลง 

ความเปลี่ยนแปลงของสะพานสมัยรัชกาลที่ 5 ที่เกดิขึ้นสมัยต่อมา จึงเป็นภาพสะท้อน
ความเปลี่ยนแปลงทางกายภาพเมืองทีช่ัดเจน ทั้งการร้ือถอนสะพานในต้าแหน่งต่างๆของเมือง  
ตลอดจนการเปลี่ยนแปลงทางด้านรูปแบบ วัสดุและโครงสร้างสะพานทั้งในช่วงสมยัรัชกาลที่ 5 
และ ในช่วงหลังจากสิ้นสมัยรชักาลที่ 5  

การศึกษาในบทนี้มุ่งศกึษาความเปลี่ยนแปลงทีเ่กิดขึน้แกส่ะพานทั้ง 169 สะพาน ที่สร้าง
ขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 โดยศึกษาภาพรวมของการร้ือถอนสะพาน นับตั้งแต่สิ้นรัชกาลที่ 5 จนถึง
ปัจจบุัน โดยชี้ให้เห็นว่าจากแผนทีก่รุงเทพฯ ปีพ.ศ. 2550 คงเหลือสะพานที่สร้างขึ้นในสมัยรัชกาล
ที่ 5 เพียง 70 สะพาน และจากการส้ารวจภาคสนาม พบวา่สะพานเหลืออยู่เพียง 55 สะพาน
เท่านัน้ ที่ยังคงลักษณะความเป็นสะพานอยู่ และมีเพยีง 38 สะพานเท่านัน้ทีท่ราบลักษณะสะพาน
ในสมัยรชักาลที่ 5 จึงน้าสะพานทั้ง 38 สะพานมาเปน็กลุ่มตัวอย่างในการศกึษาการเปลี่ยนแปลง
ทางสถาปัตยกรรมทั้งในสมัยรัชกาลที่ 5 และภายหลังส้ินรชักาลที่ 5 ซึ่งพบวา่แต่ละสะพานมีความ
เปลี่ยนแปลงในรูปแบบ โครงสร้าง และวัสดตุกแต่ง ในระดบัต่างๆ กัน ดังจะได้อธิบายต่อไป  
อย่างไรก็ดี สะพานเหล่านี้ยังคงเปน็หลกัฐานทางประวัติศาสตร์อันทรงคุณค่า ทั้งทางด้าน
สถาปัตยกรรม และด้านศิลปกรรม เปน็ประจกัษ์พยานของความเปลี่ยนแปลงทางกายภาพเมือง
เมื่อกว่าศตวรรษล่วงมาแล้วได้เปน็อย่างด ี

การศึกษาความเปลี่ยนแปลงทีเ่กิดขึน้แก่สะพานที่สร้างขึ้นในสมัยรชักาลที่ 5 แบ่งออกได้
เป็น 4 ส่วนคือ  (1) ศึกษาจ้านวนสะพานที่รื้อถอนไปในช่วงเวลาต่างๆ เพื่อศึกษาอัตราเร่งของ
ความเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของเมืองกรุงเทพฯ จากเมอืงน้้าเป็นเมืองบก  (2) ศึกษา

                                                             
1มานพ พงศทัต, ทิศทางการขยาย และแนวโน้มการพัฒนาของเมือง (กรุงเทพฯ : ม.ป.พ., 2518), หน้า 

444 
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ความสัมพันธ์ระหว่างทีต่ั้งของสะพานและช่วงเวลาที่รื้อถอนสะพาน  (3) ศึกษาปัจจัยต่างๆ ที่ท้าให้
สะพานที่สร้างขึ้นในสมัยรชักาลที่ 5 หายไป (4) ศึกษาการสะพานที่เหลืออยู่ในปัจจุบนั และ (5) 
การศึกษาการเปลี่ยนแปลงทางด้านสถาปตัยกรรมประเภทสะพานในสมัยรชักาลที่ 5 ที่ยังคง
เหลืออยู่ในปัจจุบนั พร้อมจ้าแนกลกัษณะของความเปลีย่นแปลง ทั้งในรูปแบบ โครงสร้าง และ
วัสดุตกแต่ง 

การศึกษาความเปลี่ยนแปลงของสะพานในกรุงเทพฯ ที่สร้างในสมัยรชักาลที่ 5 ตั้งแตป่ี 
พ.ศ. 2450 – 2550 โดยใช้กรอบการศกึษาช่วงเวลาต่างๆ จากแผนที่กรุงเทพฯ พ.ศ. 2450  พ.ศ. 
2456   พ.ศ.2464   พ.ศ.2475  และพ.ศ.2550  สามารถแบ่งช่วงเวลาของการเปลี่ยนแปลงสะพาน
ที่สร้างขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 ในช่วง พ.ศ.2450 ถึงพ.ศ. 2550 ออกได้เป็น 4 ช่วง คือ (1) พ.ศ. 2451 
– 2456  (2) พ.ศ. 2456 – 2464 (3) พ.ศ. 2464 – 2474  และ (4) พ.ศ. 2475 – 2550 

4.1 ช่วงเวลาท่ีมกีารร้ือถอนสะพานท่ีสร้างในสมัยรัชกาลท่ี 5 

การศึกษาช่วงเวลาที่มกีารรื้อถอนสะพานที่สร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 สามารถวิเคราะห์ได้
จากช่วงเวลาของแผนทีก่รุงเทพฯ 5 ชุด คือ แผนทีก่รุงเทพฯ พ.ศ. 2450  แผนที่กรุงเทพฯ พ.ศ. 
2456  แผนที่กรุงเทพฯ พ.ศ.2464  แผนที่กรงุเทพฯ พ.ศ.2475 และแผนที่กรุงเทพฯ พ.ศ.2550 แต่
ละช่วงเวลามีระยะห่างแต่ละปีของแผนที่ดังต่อไปนี ้คือ พ.ศ. 2450 – 2456 มีระยะเวลา 6  ปี พ.ศ.
2456 – 2464 มีระยะเวลา 7 ปี พ.ศ.2464 – 2475 ระยะเวลา 10 ปี และ พ.ศ. 2475 – 2550 
ระยะเวลา 75 ปี2  เห็นว่าด้วยท้าให้ช่วงเวลาระหว่างปี พ.ศ. 2475 – 2549 เป็นช่วงเวลามี
ระยะเวลาค่อนข้างห่างกว่าช่วงอ่ืนๆ เนื่องจากเปน็ข้อจ้ากดัของข้อมูลแผนที่  

การวิเคราะหใ์นส่วนนี้มี 2 ขั้นตอน คือ (1) การส้ารวจจ้านวนสะพานที่รื้อถอนไปในแต่ละ
ช่วงเวลาจากแผนทีชุ่ดต่างๆ และ (2) การวิเคราะห์ค่าเฉล่ียของจ้านวนสะพานที่สร้างในสมัย
รัชกาลที่ 5 ที่รื้อถอนไปในแต่ละป ี

4.1.1 การส ารวจจ านวนสะพานท่ีร้ือถอนไปจากแผนท่ีกรุงเทพฯ สมัยต่างๆ 

 แผนท่ีกรุงเทพฯ พ.ศ. 2450 เป็นช่วงปลายรชักาลที่ 5 พบว่ามีสะพานที่สร้าง และ
บูรณะข้ึนใหมใ่นกรุงเทพฯ รวมทั้งสิ้น 169 สะพาน (ภาพที่ 4 – 1) 

                                                             
2 ด้วยข้อจ้ากัดของข้อมูลแผนที่ ช่วงเวลาระหว่างปี พ.ศ. 2475 – 2549 จึงมีระยะเวลาค่อนข้างกว้างกว่า

ช่วงอื่นๆ. 
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แผนที่ 4 -1 แสดงต้าแหน่งสะพานที่สร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 ในกรุงเทพฯ พ.ศ. 2450.   
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แผนท่ีกรุงเทพฯ พ.ศ. 2456  ช่วงต้นรชักาลที่ 6  สะพานที่สร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 รื้อ
ถอนไป 10 สะพาน คงเหลือเพียง 159 สะพาน (ภาพที่ 4 -2)  สะพานหายไป คือ สะพานไปกรอก
ตึกดิน (22) สะพานข้ามคลองวัดนรนารถ ถนนกรุงเกษม (38) สะพานข้ามคลองที่ถนนด้ารงรักษ์ 
ข้างวังกรมหมื่นสิงหวิกรม (55) สะพานริมป่าช้าวัดสระเกศ (59) สะพานข้ามคลองรางเงนิ ที่ถนนสุ
คันธาราม (96) สะพานข้ามคลองหัวล้าโพง ถนนพระรามที่ 4 (138) สะพานริมวัดแก้วแจ่มฟ้า 
(147) สะพานข้ามคลองสาทร ที่ถนนสาทร (157) สะพานข้ามคลองสาทร ที่ถนนไปสาทร (159) 
และ สะพานคลองวัดลาว (165) โดยพบว่าแต่ละสะพานขา้มคลองที่แตกต่างกนั มีเพยีงคลอง
สาทรเท่านัน้ที่พบว่าสะพานในคลองนี้ลดจ้านวนลง 2 สะพาน คือ สะพานข้ามคลองสาทร ที่ถนน
สาทร (157) และสะพานข้ามคลองสาทร ที่ถนนไปสาทร (159) 

แผนท่ีกรุงเทพฯ พ.ศ. 2463   ช่วงปลายรัชกาลที่ 6  มีการร้ือถอนสะพานที่สร้างขึ้นใน
สมัยรัชกาลที่ 5 ลงอีก 22 สะพาน คงเหลือ 137 สะพาน (ภาพที่ 4 – 3)  สะพานที่หายไป คือ 
สะพานหน้าวัดรังษ ี(18) สะพานข้ามคลองวัดราชบูรณะ ถนนตรีเพชร(36) สะพานบ้านเขมร(70) 
สะพานริมวัดพลับพลาไชย (73) สะพานข้ามไปสถานีรถไฟ (74) สะพานริมวังพระองค์เจ้าสาย 
(75) สะพานเฉลิมกรุง 48 (76) สะพานข้ามศาลเจ้าใหม่ (77) สะพานข้ามคลองพระแก้ว ที่ถนน
กรุงเกษม (78) สะพานสามปลื้ม (79) สะพานเฉลิมเวียง 46 (80) สะพานวัดบพิธพิมุข (81) 
สะพานวัดจักวรรด(ิสะพานหิน)(82) สะพานข้ามคลองศาลเจ้าใหม่ทีถ่นนส้าเพ็ง(83) สะพานข้าม
คลองบ้านญวน ที่ถนนสามเสน (94) สะพานริมวัดสามง่าม (125) สะพานข้ามคลองอรชร  
ถนนรองเมือง 6 (132) สะพานข้ามคลองอรชร ถนนรองเมอืง 6 (133) สะพานเฉลิมศกัดิ์ 43 (139) 
สะพานข้ามคลองไผ่สิงโต (144) สะพานริมโรงพยาบาลบางรัก (151) สะพานข้ามคลองสาทร ที่
ถนนไปสาทร 2 (160) และสะพานข้ามคลองสาทร ที่ถนนไปสาทร 3 (161) 
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แผนที่ 4 -2 แสดงต้าแหน่งสะพานในกรุงเทพฯ ที่สร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่เหลืออยู่ในพ.ศ. 2456. 
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แผนที่ 4 -3 แสดงต้าแหน่งสะพานในกรุงเทพฯ ที่สร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่เหลืออยู่ในพ.ศ. 2464 
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แผนท่ีกรุงเทพฯ พ.ศ. 2475   ช่วงรัชกาลที่ 7  มีการรื้อถอนสะพานที่สร้างขึ้นในสมัย
รัชกาลที่ 5 ลงอีก 20 สะพาน คงเหลือ 117 สะพาน (ภาพที่ 4 – 4)  สะพานที่หายไป คือ สะพาน
รามบุตรี (12) สะพานริมวัดบวรนเิวศ ถนนพระสเุมรุ (14) สะพานริมวัดบวรนเิวศ ถนนบ้านแขก 
(15) สะพานวรวารณ์ (16) สะพานริมวัดบวรนิเวศ (17) สะพานริมวัดรังษี (19) สะพานเจริญทศัน์ 
(สะพานสุทศัน์)(26) สะพานเหล็กข้ามคลองวัดสระเกศ (58) สะพานอาวาศวิจิตร (60) สะพานริม
บ้านพระยามหาอ้ามาตย์ (63) สะพานริมบ้านพระยามหาอ้ามาตย์ (64) สะพานถนนพลับพลาไชย 
หลังวัดเทพศิรินทร์ (65) สะพานก้าพุช (69) สะพานเฉลิมยศ 45 (72) สะพานศาลเจ้าเก่า (84) 
สะพานเฉลิมพนัธ์ 53 (86) สะพานข้ามคลองสัมพันธวงษร์ิมวัดปทุมคงคา (88) สะพานริมวัดสาม
จีน (89) สะพานถนนสว่างข้ามคลองวัวล้าพอง (135) และ สะพานข้ามคลองขวาง ที่ถนนสุริวงศ์ 
(149) 

แผนท่ีกรุงเทพฯ พ.ศ. 2550  รัชกาลปจัจุบนั สะพานหายไป 47 สะพาน คงเหลือ 70 
สะพาน (ภาพที่ 4 – 5) สะพานทีห่ายไป คือ สะพานเฉลิมสวรรค์ (1) สะพานเสีย้ว (2) สะพานข้าม
คลองวัดชนะสงคราม ถนนเจ้าฟ้า (13) สะพานสมโภช (37) สะพานเฉลิม42 (40) สะพานรมิ
วัดกษัตริยาราม (42) สะพานริมวัดมกุฎกษตัริยาราม (43) สะพานวัดโสมนัส (45) สะพานแรกนา
(46) สะพานเจ้าฟ้าโสมนัส 6 (48) สะพานโสมนัศนาครา (49) สะพานนารถจรจรัญ (50) สะพาน
ข้ามคลองจุลนาค ถนนหลานหลวง (51) สะพานขาว (52) สะพานบริวารอุทิศ (56) สะพานข้าม
คลองวัดจักรวรรดิ์ ทีถ่นนด้ารงรักษ์ (57) สะพานแม้นศรี (สะพานด้า) (61) สะพานบ้านดอกไม้ 
(67) สะพานสุธาทิพย์ (68) สะพานวัดปทุมคงคาริมตลาดน้อย (85) สะพานข้ามคลองอ้ังโล่ (92) 
สะพานริมวัดส้มเกลี้ยง (93) สะพานข้ามคลองส้มป่อย ทีถ่นนราชวิถี (104) สะพานพระอรรคชายา
(106) สะพานข้ามคลองเม่งเส้ง ที่ถนนพษิณุโลก (111) สะพานภูเบศบรรหาร (114) สะพานสุจิ
ตรา (117) สะพานที่ถนนลูกหลวง (119) สะพานริมวัดสมณานัมบริหาร (120) สะพานยมราชนอก 
(123) สะพานอุรุพงษ์ (124) สะพานข้ามคลองข้างวังกรมหมื่นสวัสดิ์ (127) สะพานราชประสงค์ 
(131) สะพานถนนสว่างข้ามคลองวัวล้าพอง (134) สะพานเหลือง (136) สะพานเฉลิมเดช 
57(137) สะพานเฉลิมภพ 50 (140) สะพานเฉลิมศักดิ์ 43 (139) สะพานเฉลิมภพ 50 (140) 
สะพานข้ามคลองราชด้าริ ถนนพระรามที่  4 (141) สะพานสีลม 101(142) สะพานไผ่สิงโต (143) 
สะพานเฉลิมเกียรติ์ 44 (145) สะพานข้ามคลองขวาง ถนนสี่พระยา (148) สะพานเฉลิมภาค 54 
(150) สะพานที่ถนนเดโช (152) และสะพานข้ามคลองสีลม ถนนข้างสถานทูตญี่ปุ่นเก่า (155) 
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แผนที่ 4 - 4 แสดงต้าแหน่งสะพานในกรุงเทพฯ ที่สร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่เหลืออยู่ในพ.ศ. 2475 
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แผนที่ 4 -5 แสดงต้าแหน่งสะพานในกรุงเทพฯ ที่สร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่เหลืออยู่ในพ.ศ. 2550. 
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4.1.2 ค่าเฉลี่ยของจ านวนสะพานท่ีสร้างในสมัยรัชกาลท่ี 5 ท่ีร้ือถอนไปในแต่ละป ี
 

จากการส้ารวจจ้านวนสะพานที่สร้างในสมัยรชักาลที่ 5 ที่หายไปในช่วงเวลาต่างๆ 
สามารถน้ามาวิเคราะห์ค่าเฉล่ียของการรื้อถอนสะพานเหล่างนี้ได้ ดังนี้  

 พ.ศ. 2450 – 2456 ระยะเวลา 7 ปี มีสะพานรื้อถอนไป 10 สะพาน เฉล่ียปีละ 1.66 
สะพาน 

พ.ศ.2456 – 2464 ระยะเวลา 7 ปี สะพานรื้อถอนไป 22 สะพาน เฉล่ียปีละ 3.14 สะพาน 
พ.ศ.2464 – 2475 ระยะเวลา 10 ปี สะพานรื้อถอนไป 20 สะพาน เฉล่ียปีละ 2 สะพาน 

พ.ศ. 2475 – 2549 ระยะเวลา 75 ปี สะพานรื้อถอนไป 47 สะพาน เฉล่ียปีละ 0.6 
สะพาน 

จากการวิเคราะห์ค่าเฉล่ียของสะพานในรัชกาลที่ 5 ที่หายไปในแต่ละปี พบว่าช่วงปี พ.ศ. 
2456 – 2464 นั้นสะพานในกรุงเทพฯ รื้อถอนไปเฉล่ียต่อปมีากที่สุด คือ 3.14 สะพาน สรุปได้ว่าใน
ช่วงเวลานี้ เมืองกรุงเทพฯได้มีการเปลี่ยนแปลงลกัษณะทางกายภาพมากที่สุด จากเดิมที่มีสะพาน 
และคลองเป็นจ้านวนมากในเขตกรุงเทพฯ อันเนื่องจากความต้องการทางด้านการสญัจรทั้งทางน้้า 
และทางบก ได้เปลี่ยนไปเปน็เมืองบกที่พึ่งพาการสัญจรทางบกเพยีงอย่างเดียว จงึสันนษิฐานได้ว่า 
ช่วงต้นรชักาลที่ 6 น่าจะเปน็ช่วงที่มีการถมคลองเพื่อท้าถนนมากที่สุด  
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4.2  การกระจายตัวของสะพานสมัยรัชกาลท่ี 5 ท่ีร้ือถอนไป 

ต าแหน่ง ของสะพานสมัยรัชกาลที่ 5 ที่รื้อถอนไปในแต่ละช่วงเวลา เป็นตัวบ่งชี้ถึงการ
เปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพของเมืองกรงุเทพฯ ในพื้นที่ต่างๆ ท้าใหเ้ห็นแบบแผน (Pattern) 
ของความเปลี่ยนแปลง จากเมืองน้้าเป็นเมืองบก ได้อย่างชัดเจน  การศกึษาในส่วนนีจ้ึงมุ่ง
วิเคราะห์การกระจายตัวของสะพานที่รื้อถอนไปในช่วงเวลาต่างๆ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2450 – พ.ศ. 2550 
ในพื้นที ่5 พื้นที่ คือ (1) เมืองชัน้ใน ตั้งแต่แม่น้้าเจ้าพระยาฝั่งตะวันออกถึงแนวคลองคูเมืองเดิม (2) 
เมืองชั้นกลาง ตั้งแต่คลองคเูมืองเดิม ถึงคลองรอบกรุง (3) เมืองชั้นนอก คือคลองรอบกรุงถึงคลอง
ผดุงกรุงเกษม (4)บริเวณสวนดุสิต  และ (5)บริเวณบางรัก ปทุมวัน  อันน้าไปสู่ข้อสรุปถึงลกัษณะ
การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของเมืองกรุงเทพฯ ในพื้นทีต่่างๆ เหล่านี ้

 
4.2.1  การกระจายตัวของสะพานท่ีร้ือถอนไปในช่วงพ.ศ. 2450 – 2456 

จากต้าแหน่งสะพานที่รื้อถอนไปในช่วงพ.ศ. 2450 – 2456 (ภาพที่ 4 – 6) พบว่าสะพาน
ส่วนใหญ่รื้อถอนไปในบริเวณย่านบางรัก ปทุมวัน โดยรื้อถอนไปทั้งสิ้น 5 สะพานจากทั้งหมด 10 
สะพานที่รื้อถอนไป ในขณะที่ พ้ืนทีเ่มืองชัน้ใน เมืองชั้นกลาง และบริเวณดุสิตนั้น สะพานรื้อถอน
ไปเพียงสะพานเดยีว  แสดงว่าลักษณะทางกายภาพของเมืองในย่านบางรักมีการเปลี่ยนแปลง
มากกว่าพื้นที่อ่ืนๆในช่วงเวลาดังกล่าว เนื่องจากคลองในย่านดังกล่าว คือ คลองวัดแก้วแจ่มฟ้า 
คลองบางกรวย  และคลองทีเ่ชื่อมจากคลองสาธร ส่วนใหญ่ถูกถมเปลีย่นเป็นพื้นทีด่ิน แสดงถงึ
ความต้องการการใชพ้ื้นทีด่ินในบรเิวณดังกล่าวมากขึ้นด้วยเชน่กนั 

5.2.2. การกระจายตัวของสะพานท่ีร้ือถอนไปในช่วงพ.ศ. 2456 – 2464 

จากต้าแหน่งสะพานที่รื้อถอนไปในช่วงพ.ศ. 2456 – 2464 พบว่าสะพานรื้อถอนไปใน
เมืองชั้นนอก คือพื้นที่ตั้งแต่คลองรอบกรุงถึงคลองผดุงกรุงเกษม มากที่สุด โดยหายไปทั้งสิน้ 12
สะพานจากทั้งหมด 22 สะพาน ในขณะที่บริเวณสวนดุสตินั้น สะพานรื้อถอนไปน้อยที่สุด  

สะพานที่รื้อถอนไปบรเิวณเมืองชัน้นอก ส่วนใหญ่อยู่ในบรเิวณ ตั้งแตย่่านส้าเพง็ เยาวราช 
ขึ้นไปถึงถนนหลวง โดยพบว่าเกิดจากการถมคลองส้าคญั 2 สายคือ คลองวัดจักรวรรดิ และคลอง
พลับพลาไชย เป็นถนนจักรวรรดิ และถนนมังกร ตามล้าดบั สรุปได้ว่าในช่วง พ.ศ. 2456 – 2464 
ลักษณะทางกายภาพของเมืองชั้นนอก ย่านส้าเพ็ง เยาวราช มีการเปลีย่นแปลงมากกว่าพื้นที่อ่ืนๆ 
เนื่องความต้องการการสัญจรทางบกเพิ่มมากขึน้ ท้าให้เกดิการถมคลองเพื่อท้าถนน 
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แผนที่ 4 - 6 แสดงต้าแหน่งสะพานที่ร้ือถอนไปในช่วง พ.ศ.2450 – 2455   
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แผนที่ 4 - 7 แสดงต้าแหน่งสะพานที่ร้ือถอนไปในช่วง พ.ศ. 2456 – 2463. 
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4.2.3 การกระจายตัวของสะพานท่ีร้ือถอนไปในช่วงพ.ศ. 2464 – 2475 

จากต้าแหน่งสะพานที่รื้อถอนไปในช่วง พ.ศ. 2464 – 2475 พบว่าสะพานรื้อถอนไปใน
เมืองชั้นนอก คือพื้นที่ตั้งแต่คลองรอบกรุงถึงคลองผดุงกรุงเกษม มากที่สุด โดยหายไปทั้งสิน้ 11
สะพานจากทั้งหมด 20 สะพาน ส่วนบริเวณเมืองชัน้ใน และบริเวณดุสติ ไม่มีสะพานรื้อถอนเพิ่ม 

สะพานที่รื้อถอนไปบรเิวณเมืองชัน้นอก มีความหนาแน่นในบริเวณย่านวัด 
สัมพันธวงษาราม เนื่องจากการถมคลองวัดสัมพนัธวงษารามบางส่วนเปน็ที่ดนิ ส่วนสะพานอ่ืนๆที่
หายไปในบริเวณนี้ ส่วนใหญเ่กดิจากการถมคลองเป็นพืน้ที่ดินมากกว่าเปน็ถนน มีเพยีงการถม
คลองเป็นถนนในบริเวณคลองวัดจักรวรรดิ และคลองพลบัพลาไชยต่อเนื่องจากช่วงก่อนหน้านี้ 
เพียง 2 สะพานเท่านัน้   

ในขณะเดียวกัน ในบรเิวณเมืองชั้นกลางพบว่ามีสะพานรือ้ถอนไปเป็นจ้านวนมาก โดยมี
ความหนาแน่นในบริเวณวัดบวรนเิวศ ซึ่งเกิดจากการถมคลองเป็นพืน้ที่ดนิริมถนน และเป็นถนน
รามบุตร ี

 
4.2.4 การกระจายตัวของสะพานท่ีร้ือถอนไปในช่วงพ.ศ. 2475 – 2550 

จากต้าแหน่งสะพานที่รื้อถอนไปในช่วง พ.ศ. 2475 – 2550 พบว่าสะพานรื้อถอนไปใน
เมืองชั้นนอก คือพื้นที่ตั้งแต่คลองรอบกรุงถึงคลองผดุงกรุงเกษม มากที่สุด โดยหายไปทั้งสิน้ 16 
สะพานจากทั้งหมด 47 สะพาน รองลงมาคือบริเวณบางรัก ปทุมวัน และสวนดุสิต ตามล้าดับ 

สะพานที่รื้อถอนไปในบรเิวณเมืองชั้นนอก ส่วนใหญน่ั้นอยู่ในบรเิวณย่านวัดโสมนัส 
เนื่องจากการถมคลองจุลนาค คลองนางชี และคลองวัดโสมนัส เปน็ที่ดนิริมถนน ซึ่งต่อเนื่องขึ้นไป
ถึงย่านบรเิวณสวนดุสิต ริมคลองผดุงกรุงเกษม พบว่าคลองซึ่งเป็นโครงข่ายของคลองผดงุกรุง
เกษมถูกถมเปน็พื้นที่ดินเชน่เดยีวกัน นอกจากนี้ ในบริเวณย่านบางรักและปทุมวัน สะพานส่วน
ใหญห่ายไปเนื่องจากการถมคลองวัวล้าพอง เปน็ที่ดนิจากความต้องการขยายถนนพระรามที่ 4 ให้
กว้างมากขึ้น เพื่อรองรับการจราจรที่เพิ่มข้ึนในบริเวณนี้ เชน่เดียวกัน 

สรุปได้ว่า ลักษณะทางกายภาพของเมืองช่วง พ.ศ.2475 – 2550 ส่วนใหญ่มกีาร
เปลี่ยนแปลงบรเิวณเมืองชั้นนอก โดยเฉพาะบรเิวณวัดโสมนัส ที่คลองเปลี่ยนเปน็ที่ดนิริมถนน อัน
แสดงใหเ้หน็ถึงความต้องการการใชท้ี่ดินในบริเวณดังกล่าว และในบริเวณบางรัก คลองถูกถมเพื่อ
ขยายถนนให้กว้างขึ้น แสดงถึงความหนาแน่นของการจราจรทางบกในบริเวณนี ้
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แผนที่ 4 - 8 แสดงต้าแหน่งสะพานที่ร้ือถอนไปในช่วง พ.ศ.2464 – 2475. 
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แผนที่ 4 - 9 แสดงต้าแหน่งสะพานที่ร้ือถอนไปในช่วง พ.ศ. 2475 – 2550. 
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สรุปว่า ตลอดช่วงเวลา ตั้งแต่ 2450 – 2550 สะพานในกรงุเทพฯ สมัยรัชกาลที่ 5 หายไป
บริเวณเมืองชัน้นอก ตั้งแตค่ลองรอบกรุง ถึงคลองผดงุกรุงเกษมมากที่สุด แสดงใหเ้หน็ว่าพื้นที
บริเวณดังกล่าวมีการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพมากที่สุดเช่นกัน  

การหายไปของสะพานนัน้เกิดจากการถมคลอง ซึ่งพบว่าในช่วงพ.ศ. 2456 – 2464 คลอง
ส่วนใหญ่ในบริเวณเมืองชั้นนอกถูกถมเปน็ถนน  แต่หลังจาก พ.ศ.2464 คลองส่วนใหญ่ถูกถมเปน็
พื้นที่ดนิริมถนน แสดงให้เห็นว่าในช่วงแรกบริเวณนี้มีความต้องการการสัญจรทางบกมาก แต่
ในช่วงถัดมาความต้องการเปลี่ยนเป็นทีด่ินริมถนน อาจเนือ่งด้วยปัจจัยด้านที่อยู่อาศัยที่มีความ
หนาแน่น และราคาที่ดินที่สูงข้ึนในช่วงเวลาดังกล่าว ท้าใหเ้กิดความต้องการพื้นที่ส้าหรับอยู่อาศัย 
และประกอบกจิการในพื้นที่นี้มากขึน้เช่นกนั ส่วนในบรเิวณที่มีการเปลี่ยนแปลงของเมืองมาก
รองลงมา คือบริเวณย่านบางรัก ซึง่พบว่าในช่วงพ.ศ.2475 – 2550 มีการเปลี่ยนแปลงอันเกิดจาก
ความต้องการการสัญจรที่เพิม่มากขึ้น ท้าให้มกีารถมคลองเพื่อขยายถนนในถนนสายต่างๆ เช่น 
ถนนพระรามที่ 4 ถนนสาธร เป็นตน้  และบริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของเมืองน้อย
ที่สุด คือบริเวณเมืองชั้นใน ที่ยงัรักษาคลองส้าคญัๆ เอาไว้ 

 

4.3  สาเหตุของการร้ือถอนสะพานท่ีสร้างขึ้นในสมัยรัชกาลท่ี 5 

จากการศึกษาเอกสารจดหมายเหตุเกี่ยวกับการรื้อถอนสะพานพบว่า ว่าสาเหตกุารหายไป
ของสะพานในกรุงเทพฯ มี 2 ประการหลัก คือ (1) การถมคลองเพื่อสร้างถนน และ (2) การขยาย
ถนน เพิ่มพื้นผิวจราจร จงึต้องขยายสะพาน 

4.3.1 การถมคลองเพื่อสรา้งถนน 
การหายไปของสะพานจากการลดบทบาทของคลองในวิถชีีวิตของผู้คน โดยได้บงัเกดิถนน

และชุมชนทางบกขึ้นแทนที่ รวมไปถึงการสูญเสยีประโยชน์ทางด้านการใช้สอยของคลองอัน
เนื่องจากสภาวะแวดล้อมอันเป็นผลจากการขยายตัวของเมืองและจ้านวนประชากรทีเ่พิ่มข้ึน 
ตลอดความต้องการที่ดินในเมืองอันเนื่องมาจากราคาที่ดนิที่สูงข้ึน ท้าใหเ้ปน็ปัจจัยส้าคญัในการ
ถมคลอง ทั้งนี้และทั้งนัน้ปัจจัยส้าคญัในการถมคลอง เนื่องมาจากความสกปรก และการตื้นเขิน
ของล้าคลองที่ไม่สามารถเอ้ืออ้านวยใชใ้นการสญัจรได้อีกต่อไป ดังจะพบว่ากรุงเทพฯ เกิด
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อหิวาตกโรคระบาดคร้ังใหญเ่ปน็ประจ้าเกือบทุกรัชกาล สาเหตุมาจากความเคยชนิในการทิ้งขยะ
และสิ่งปฏิกูลลงสู่แม่น้้า ดังปรากฏในรชักาลพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงออก
ประกาศตักเตือนห้ามมิให้ราษฎร ทิ้งขยะมูลฝอย ซากศพ และสัตว์ในแม่น้้าล้าคลอง เพราะเปน็ที่
รังเกียจ และเสยีเกยีรติยศพระมหานคร3  

ต่อมาเมืองในสมัยพระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยูห่ัว มีการขยายตัวของเมือง
อย่างรวดเร็ว และจ้านวนประชากรที่เพิม่ข้ึน ประกอบกับความเคยชนิของวิถีชุมชนริมแม่น้้าล้า
คลอง ซึ่งใช้คลองเปน็ท่อระบายของโสโครก และปัญหาการรุกล้้าแม่น้้าล้าคลอง ท้าใหต้้องออก
กฎระเบียบคลองขึ้น ด้วยเหตุผลดังกล่าวท้าให้ล้าคลองตืน้เขินจนใชก้ารไม่ได้ 

เห็นได้ว่าปญัหาดังกล่าวมีมาตั้งแต่สมัยรชักาลที่ 4 และทวีความรุนแรงขึ้นในสมัยรัชกาลที่
5 และ รัชกาลที่ 6 ดังจะเห็นไดจ้ากข้อร้องเรียนต่างๆ เช่น ในพ.ศ. 2446 บริเวณคลองตลาดตั้งแต่
วัดญวนมาถึงสะพานตัดใหมห่น้าโรงบ่อน เกิดการตืน้เขนิและน้้าซึ่งเคยรับประทานไดเ้สียไป4 พ.ศ. 
2451 ชาวจีนจงึท้าหนังสือกราบบังคมทูลร้องเรยีน รัชกาลที่ 5 จึงโปรดเกล้าฯใหถ้มคลองทีต่ื้นเขนิ
หน้าศาลเจ้าเก่า เพราะว่าเห็นว่าน้้าในคลองสกปรก ควรทีจ่ะถมท้าถนน เมื่อถมคลองแล้วอาจท้า
ให้มีการก่อตกึ ซึ่งท้าใหบ้ังศาลเจ้าที่พวกตนนับถือ5 และ พ.ศ. 2460 เกิดความโสโครกและน้้าเน่า
เหม็นในคลองแสนแสบ กระทรวงนครบาลต้องสั่งสอบสวนและประกาศห้ามปรามราษฎร6 เป็นต้น 

การถมคลองเพื่อสร้างถนนเป็นการสร้างภาพลักษณท์ี่ดีใหก้ับพระนคร รวมไปถึงยังได้
พื้นที่ใช้ในการท้ากิจกรรมอ่ืนๆด้วย ดังนั้นจงึมีการถมคลองสืบเนื่องทั้งสมัยรชักาลที่ 6 และ รัชกาล
ที่ 7 โดยรัฐบาลได้ประกาศขายคลองให้แก่ราษฎร ในปี พ.ศ. 2453 ขายที่ดินคลองตื้นเขินบริเวณ
ถนนพาดสาย ต้าบลส้าเพง็ พ.ศ. 2454 ขายคูเก่าที่ขุดจากคลองหัวล้าโพงเก่า พ.ศ. 2455 ขายคูที่
ต้นถนนทรงวาด พ.ศ. 2456 ขายคลองนางหงส์ อ้าเภอปทมุวัน พ.ศ. 2461 ถมคลองพระยาไกรท้า
ถนนและที่ดินส่วนที่เหลือแก่ราษฎร7 และในปี พ.ศ. 2467 ขายคลองบริเวณถนนข้าวสาร แก่พระ
ยาราชวังสัน8 

 

                                                             
3 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.4 จ.ศ. 128 
4 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 กษ.11/116 
5ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 กษ.9.2/52 
6 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.6 น. 102 
7 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.6 น.20.6/8 
8 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ. ร.6 น. 15.1 
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4.3.2  การขยายถนน เพื่อเพิม่ผิวจราจร  

การขยายถนน เพิ่มผิวจราจร เพื่อเพิ่มช่องทางการเดินรถให้มากขึ้นนัน้ ท้าให้มีความ
จ้าเปน็ต้องรื้อสะพานเดิมเพื่อท้าโครงสร้างสะพานใหม่ ประกอบกับความจ้าเปน็ในการสัญจรทาง
น้้าได้หมดลงไป ท้าให้สะพานที่สร้างขึ้นใหม่นัน้ไม่มีความจ้าเปน็ต้องยกพื้นสะพานให้สูงข้ึน และ
จากการขยายถนนที่ระยะทั้งสองฝั่งออกไปกว้างมาก ท้าให้ความรู้สึกของความเปน็สะพานนั้น
หายไปกลายเป็นเพียงถนนส้าหรับข้ามคลองหรือคูน้้าเท่านั้น 

 
4.4  สะพานสมัยรัชกาลท่ี 5 ท่ียังคงเหลือในปัจจุบัน 

ในปจัจุบนันัน้ ในกรุงเทพฯ เหลือสะพานที่สร้างขึน้ในสมัยรัชกาลที่ 5 เพียง 70 สะพาน 
จากสะพานที่สร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 รวม169 สะพาน  สะพานเหล่านี้กระจายอยู่ตามแนวคลอง
ต่างๆ ดังนี ้

คลองผดุงกรุงเกษม มีสะพานสมัยรัชกาลที่ 5 เหลืออยู่ 10 สะพาน คือ สะพานเทเวศ
นฤมิตร สะพานวิศกุรรมนิรมาณ สะพานมัฆวาฬรังสรรค์ สะพานเทวกรรมรังรักษ์ สะพานจตุร
พักตร์รังสฤษดิ์ สะพานกษัตริย์ศกึ (สะพานยศเส) สะพานนพวงศ์ สะพานสุประดิษฐ์ (สะพานเจรญิ
สวัสดิ)์ และสะพานพิทยสเถียร 

 คลองคูเมืองเดิม มีสะพานสมัยรชักาลที่ 5 เหลืออยู่ 8 สะพาน คือ สะพานผ่านพิภพ
ลีลา สะพานช้างโรงครก (สะพานเจริญศรี) สะพานหกเคียงรถราง สะพานช้างโรงสี สะพานหก
สราญรมย์ (สะพานปีกุน) สะพานมอญ สะพานหัวจระเข้ (สะพานอุบลรัตน)์ และสะพาน
ปากคลองตลาด (สะพานเจริญรชั) 

คลองรอบกรุง มีสะพานสมัยรชักาลที่ 5 เหลืออยู่ทั้งสิน้ 7 สะพาน คือ สะพานนรรัตนส
ถาน สะพานผ่านฟ้าลีลาศ สะพานสมมตอมรมารค สะพานรพีพัฒนภาค สะพานด้ารงสถิต 
สะพานภานุพันธ์ และสะพานหัน  

คลองเปรมประชากร มีสะพานสมัยรัชกาลที่ 5 เหลืออยู่ 7 สะพาน คือ สะพานข้าม
คลองเปรมประชากร ที่ถนนสุคนัธาราม สะพานสุโขทยั สะพานข้ามคลองเปรมประชากร ทีถ่นน
ราชวิถี สะพานข้ามคลองเปรมประชากร ที่ถนนพระรามที่ 5 สะพานศรีอยุธยา สะพานชมัยมรุ
เชษฐ์ และ สะพานอรไท 

คลองมหานาคและคลองแสนแสบ มีสะพานสมัยรชักาลที่ 5 เหลืออยู่ 4 สะพาน คือ 
สะพานนริศด้ารัส สะพานเจริญราษฎร์ 32 สะพานเฉลิมหล้า 56 และ สะพานเฉลิมโลก 55 
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คลองช่องนนทรี มีสะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 เหลืออยู่ 5 สะพาน คือ สะพานข้ามคลอง
ขวาง ที่ถนนสุริวงศ์ สะพานหลังสถานทตูญี่ปุน่ (เก่า) สะพานข้างป่าช้าฝร่ัง สะพานข้ามคลองขวาง 
และ สะพานเหลก็ข้างบ้านหลวงสาธร 

คลองหลอดวัดราชบพิธ มีสะพานสมัยรัชกาลที่ 5 เหลืออยู่ 5 สะพาน สะพานเหลก็ริม
วัดราชบพิธ สะพานเฉลิมพงษ์ 51 สะพานถ่าน สะพานเฉลิมวัง 47 และ สะพานโรงหวย 

คลองรางเงินและคลองเม่งเส็ง มีสะพานสมัยรชักาลที่ 5 เหลืออยู่  4 สะพาน คือ 
สะพานบรมวงศ์ สะพานข้ามคลองรางเงิน ที่ถนนราชวิถ(ีซางฮี้) สะพานข้ามคลองเม่งเส็ง และ 
สะพานอัจฉรพรรณ 

คลองขื่อหน้า มีสะพานในสมัยรชักาลที่ 5 เหลืออยู่ 3 สะพานคือ สะพานอภัยเจษฏุทิศ 
สะพานเสาวณี และ สะพานยมราชใน 

คลองหลอดวัดเทพธดิาราม มีสะพานสมัยรัชกาลที่ 5 เหลืออยู่ 3 สะพาน คือ สะพาน
บ้านตะนาว สะพานตึกดนิ และ สะพานข้ามคลองวัดเทพธิดาราม 

คลองวัดเบญจมบพิธ มีสะพานในสมัยรชักาลที่ 5 เหลืออยู่ 2 สะพาน คือ สะพานวร
เสรฐ และสะพานโสภาค 
  คลองสามเสน มีสะพานในสมัยรชักาลที่ 5 เหลืออยู่ 2 สะพาน คือ สะพานโสภณ 
(สะพานกิมเซง่หลี) และสะพานดุสิต 

คลองสวนหลวง มีสะพานในสมัยรชักาลที่ 5 เหลือเพยีง 1 สะพานคือ สะพานริมวัดช่าง
แสง 

คลองสาธร มีสะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 เหลืออยู่ 2 สะพาน คือ สะพานริมศาลเจ้าพรหม
เมศ และสะพานเฉลิมเมือง 49 

นอกนั้นเปน็สะพานข้ามคลองสั้นๆ ที่เปน็คลองแยกจากแม่น้้าเจ้าพระยา มีอย่างละ 1 
สะพานคือ สะพานริมวัดยานนาวา สะพานคลองบางกรวย สะพานบางขวาง สะพานคลองบาง
ใหม่ และสะพานคลองสวนหลวง 

พบว่าสะพานส่วนใหญท่ี่เหลืออยู่นั้นอยูใ่นคลองที่เป็นคลองสายหลัก มีความส้าคัญ โดย
บริเวณพืน้ที่ระหว่างคลองคูเมืองเดิม และคลองรอบกรุง รวมไปถึงพื้นทีใ่นเขตดุสิตที่ยังคงรักษาคู
คลองและสะพานเอาไว้ 
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แผนที่ 4 –10 แสดงต้าแหน่งสะพานสมัยรัชกาลที่ 5 ในกรุงเทพฯ ที่เหลืออยู่ ใน พ.ศ. 2550. 
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4.5 การเปลี่ยนแปลงลักษณะทางสถาปัตยกรรมของสะพานสมยัรัชกาลท่ี 5 ท่ียังคง
เหลืออยู่ในปัจจบุัน 

การศึกษาในส่วนนี้ มุ่งศึกษารายละเอียดของความเปลี่ยนแปลงทางด้านสถาปัตยกรรม
ประเภทสะพานที่สร้างขึ้นในสมัยรชักาลที่ 5 จากกลุ่มตัวอย่างสะพานทีย่ังคงสภาพอยู่การศกึษา
ในขั้นแรกใชก้ารศึกษาจากแผนที่กรุงเทพฯ พ.ศ. 2550 พบสะพานทั้งสิ้น 70 สะพาน จากนัน้จึง
อาศัยการส้ารวจภาคสนาม เพื่อตรวจสอบจ้านวนสะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่เหลืออยู่ในปัจจุบัน
อยู่จริง แล้วจึงน้าสะพานจ้านวนดังกล่าว มาคัดเลือกกลุ่มตัวอย่างในการศกึษาเปรียบเทยีบ
ลักษณะวัสดุโครงสร้าง เครื่องประดบัตกแต่งของสะพานในปัจจุบัน กับข้อมูลของสะพานในอดีต 
จากภาพถ่ายและเอกสารประวัติศาสตร ์ 

การศึกษาการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางสถาปัตยกรรมของสะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 แบ่ง
การศึกษาออกได้เปน็ 2 ช่วงคือ การศึกษาสะพานในช่วงสมัยรัชกาลที่ 5 และการศึกษาสะพาน
ในช่วงหลังสมัยรชักาลที่ 5  

การศึกษาสะพานในช่วงสมัยรชักาลที่ 5 แบ่งออกได้เป็น 3 ขั้นตอน ในขัน้แรก เป็นการ
แบ่งลักษณะสะพาน ออกเป็นช่วงเวลาต่างๆ เพื่อศึกษาถึงลักษณะของสะพานในแต่ละช่วงเวลา 
ต่อมาขั้นที่ 2 จึงท้าการวิเคราะห์ลักษณะทางสถาปัตยกรรมของสะพานในแต่ละช่วงเวลา โดยมี
ประเด็นในการศึกษาดงันี้ คือ ประเภทของสะพาน วัสดุและโครงสร้างของสะพาน (Type and 
Material of Bridges) และ การประดับตกแต่ง รูปแบบและการสื่อความหมาย (Ornament Style 
and Meaning of Bridges) และขั้นที่ 3 ศึกษาวิเคราะหถ์ึงปัจจยัการเปลี่ยนแปลงทาง
สถาปัตยกรรมของสะพานในด้านต่างๆ  

การศึกษาสะพานในช่วงหลังสมยัรัชกาลที่ 5 เปน็การศึกษาเปรียบเทยีบลักษณะของ
สะพานที่พบในปจัจุบัน และสะพานที่ปรากฏในสมัยรชักาลที่ 5 ว่ามีลักษณะเปลี่ยนแปลงไปเช่นไร  

จากการส้ารวจแผนที่กรุงเทพฯ พ.ศ. 2550 พบว่าสะพานสมัยรัชกาลที่ 5 ที่ยังคงเหลืออยู่ 
มีทั้งหมด 70 สะพาน สามารถจ้าแนกสะพานออกไดเ้ป็น 2 ประเภท คือ (1) สะพานทียกสูงเหนือ
คลอง และ (2) สะพานที่มีลักษณะแบนราบไปกบัถนน 
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สะพานท่ียกสูงเหนือคลอง  มีลักษณะเปน็สะพานข้ามล้าคลอง ความกว้างของถนนไม่
กว้างเกนิกว่า 4 ช่องจราจร ที่สามารถเห็นคลองได้ และมีองค์ประกอบทีดู่มีลักษณะเป็นสะพาน 
เช่นราวสะพาน หรือเสาไฟ สะพานประเภทนี้มีทั้งหมด 55 สะพาน   

สะพานท่ีมีลกัษณะแบนราบไปกับถนน คือ สะพานที่มลีักษณะแบนราบ ผิวจราจรมี
ระดับเดยีวกับถนน เนื่องด้วยคลองได้กลายเป็นทางระบายน้้าด้านใต้ถนน ไม่มีราวสะพาน  จนท้า
ให้มีลักษณะไม่เป็นสะพาน หรือกล่าวได้ว่าสะพานประเภทนี้เป็นสะพานที่ถกูรื้อไป โดยสะพานใน
ประเภทนี้มทีั้งหมด 15 สะพาน ได้แก่ สะพานข้ามคลองสม้ป่อย ที่ถนนสุคันธาราม (98) สะพาน
บรมวงศ์ (99) สะพานข้ามคลองส้มป่อย ที่ถนนสุโขทัย(101) เป็นตน้  

การศึกษาเปรียบเทยีบวัสดุโครงสร้างและองค์ประกอบต่างๆของสะพานในสมัยรัชกาลที่ 5
และปัจจบุัน เลือกศึกษาเฉพาะสะพานในประเภทที่ 1 สะพานที่ยกสูงเหนือคลอง มาท้าการศึกษา
เนื่องด้วยสะพานที่มีลักษณะเปน็ถนนนัน้ สะพานได้ถกูรื้อไปแล้ว  
 

โดยพบว่าสะพานทัง้ 55 สะพานนั้นมเีพียง 38 สะพานเท่านั้นทีท่ราบรายละเอียดด้าน
โครงสร้างและวัสดุในสมัยพระบาทสมเด็จ จึงน้าสะพานจา้นวนดังกล่าวมาเป็นกลุ่มตัวอย่างใน
การศึกษาการเปลี่ยนแปลงของสะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



93 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีตั้ง ถนนราชด้าเนินกลาง ข้ามคลองคเูมืองเดิม 

ปีท่ีสร้าง ครั้งที ่1 พ.ศ. 2442   ครั้งที ่2  15  พฤศจิกายน 24479 
ลักษณะทางสถาปตัยกรรม พ.ศ. 2442 สะพานโครงเหลก็โค้งบน 

    พ.ศ. 2447 คานเหลก็ พื้นไม้ ราวลูกกรงสะพานเหล็กดัด 

ปัจจุบัน ได้มีการขยายถนนกว่าแต่เดิมเป็นถนนกว่า 5 เลน และ
เกาะกลางถนน ราวระเบียงและเสาไฟ ได้เปลี่ยนเป็นคอนกรีต
โดยมีป้ายชื่ออยู่ตรงกลาง 

ข้อมูลประวัติศาสตร์ แต่เดิมเปน็สะพานโคง้โดยใช้โครงเหล็ก เมื่อปี ร.ศ.112 พระบาทสมเดจ็
พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ได้ทรงโปรดเกล้าฯใหจ้ัดสร้างสะพานใหม่ข้ึนแทนสะพานเก่า เพื่อให้รับ
กับสะพานมฆัวานรังสรรค์ทางด้านถนนราชด้าเนนิกลาง10 ต่อมาในปี พ.ศ. 2514 – 2516 มีการ
                                                             

9 ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 21  ร.ศ. 123 หน้า 613 “เสด็จพระราชด้าเนินทรงเปิดสะพานเฉลิม 51 และ
สะพานผ่านพิภพลีลา) 

10 ศิริชัย นฤมิตรเรขการ .สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 74 

พ.ศ. 2454 พ.ศ. 2450 KEY MAP 

พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2464 

3.สะพานผ่านพิภพลลีา 
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ก่อสร้างสะพานสมเดจ็พระปิน่เกล้าข้ามแม่น้้าเจ้าพระยา ได้มีการปรับปรุงสะพานผ่านพิภพลีลา
อีกครั้งหนึ่ง โดยขยายและเบี่ยงให้พน้ทางลาดของสะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า11 
ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 - 1 สะพานผ่านพิภพลีลา ที่มา : ชัตสุณี สินธุสิงห์, ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย, หน้า 35 
ภาพที่ 4 - 2 สะพานผ่านพิภพลีลา ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 75 

 
ภาพที่ 4 – 3 ภาพสะพานผ่านพิภพลีลา พ.ศ. 2449 ที่มา : หอจดหมายเหตุแห่งชาติ  
ภาพที่ 4 – 4 ภาพสะพานผ่านพิภพลีลา พ.ศ. 2453 ที่มา : หอจดหมายเหตุแห่งชาติ  
 

ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 5 ภาพสะพานผ่านพิภพลีลาในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, มกราคม 2555 

                                                             
11 ศิลปากร,กรม. กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, จดหมายเหตุการณ์อนุรักษ์กรุงรัตนโกสินทร์  (กรุงเทพฯ : 

กองจดหมายเหตุแห่งชาติ กรมศิลปากร, 2525), หน้า 579 - 580 

http://library.car.chula.ac.th/search~S0?/a%7bu0E0A%7d%7bu0E31%7d%7bu0E15%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E38%7d%7bu0E13%7d%7bu0E35%7d+%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E19%7d%7bu0E18%7d%7bu0E38%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E07%7d%7bu0E2B%7d%7bu0E4C%7d/a|aad1b5cad8b3d5+cad4b9b8d8cad4a7cbec/-3,-1,0,B/browse
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ท่ีตั้ง ถนนวัดศิริ ข้ามคลองคเูมืองเดิม 
ปีท่ีสร้าง ก่อน พ.ศ. 242612 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม   สมัยรัชกาลท่ี 5 พื้นไม้ซุงวางบนเขื่อนริมคลองก่ออิฐถือปนู 

ปัจจุบัน สะพานโคง้คอนกรีตเสริมเหล็ก ราวระเบียง ลูกกรงเป็น
ปูนปั้น  เชิงสะพานทั้งสองด้านมีเสา 4 ต้น ประดิษฐเ์ปน็พานพุ่ม
อุบะแบบตะวันตก 

ข้อมูลประวัติศาสตร์ ในสมัยรัชกาลที่ 5 สะพานเจริญศรมีีชื่อว่า สะพานช้างโรงครก13 ต่อมาใน
สมัยรัชกาลที่ 6 ในปี พ.ศ. 245714 จึงได้สร้างสะพานนี้ขึ้นใหม่เป็นสะพานคอนกรตีเสริมเหล็ก เพื่อ
ฉลองพระชนมพรรษาของพระองค์ โดยพระราชทานชื่อว่า เจริญศรี  

                                                             
12 ส้านักงานจดหมายเหตุแห่งชาติ,  ร.5 น.5.1”ความเห็นกรมหม่ืนนเรศ ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง”, (ร.ศ. 106 – 110) 
13 สารบาญชีส้าหรับเจ้าพนักงานกรมไปรษณีย์ กรุงเทพมหานคร (กรุงเทพฯ : ต้นฉบับ, 2541)  
14 ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 124 

KEY MAP 

พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 

4. สะพานชา้งโรงครก 
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ภาพในอดีต 

 

 
ภาพที่ 4 – 6 สะพานช้างโรงครก (สะพานเจริญศรี) เมื่อ พ.ศ. 2520  
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 124 – 126 
 
ภาพในปัจจบุัน 

 

 
ภาพที่ 4 – 7 สะพานช้างโรงครก (สะพานเจริญศรี) ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 
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ท่ีตั้ง ปลายถนนแพร่งนรา ข้ามคลองคเูมืองเดิม 
ปีท่ีสร้าง 20 มกราคม 243915 
ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5 สะพานหกเหล็ก พื้นไม ้

ปัจจุบัน เป็นสะพานส้าหรับคนเดินข้าม โครงสร้างคอนกรีตโค้ง 
พนักราวสะพานเป็นท่อนเหล็กกลมทอดขนานกันไปตามความ
ยาวของสะพาน เว้นช่องด้วยเสาคอนกรีต 

ข้อมูลประวัติศาสตร์ แต่เดิมในสมัยรัชกาลที่ 5 สะพานแห่งนี้เป็นสะพานหก 
เรียกว่าสะพานหกเคียงรถราง มีความกว้าง 4 เมตร เป็นสะพานหกเหมือนสะพานหกรถราง แต่ใช้
ส้าหรับให้รถม้าข้ามได้ ซึ่งในตอนแรกเหน็ว่าในคลองแห่งนี้มีสะพานถี่อยู่แล้ว แตเ่หน็ว่าเปน็
ประโยชนจ์ึงมีพระบรมราชานญุาตให้ท้า16 

 
                                                             

15 ส้านักงานจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ9/23 “กรมหม่ืนนราท้าสะพานข้างแบแร๊ก” 
16 เร่ืองเดียวกัน 

พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

5. สะพานหกเคียงรถราง 
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ภาพในอดีต 

 

ภาพที่ 4 – 8 สะพานหกเคียงรถรางในสมัยรัชกาลที่ 5 
 ที่มา : เอกรงค์ ภาณุพงษ์, ภาพเก่าเล่าสยาม เล่ม 1(กรุงเทพฯ : สยามบันทึก, 2548), หน้า 87 
 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 - 9 สะพานหกเคียงรถรางในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 
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ท่ีตั้ง ถนนบ้ารุงเมือง คลองคเูมืองเดิม 
ปีท่ีสร้าง พ.ศ. 2453 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ในสมัยรัชกาลท่ี 5 เป็นสะพานคานเหล็ก พืน้ไม้ราวลูกกรง
เหล็กหล่อรูปวงกลม 
 พ.ศ. 2453 เป็นสะพานคอนกรตีเสริมเหล็ก ที่มีโครงโค้ง
ด้านล่างเชื่อมกับเขื่อนสะพาน ลกูกรงสะพานลกูกรงปนูปัน้ ชนดิ
โปร่ง 
ปัจจุบัน มีโครงสร้างเหมือนในอดีต แม้จะมีการขยายความกว้าง
ของสะพาน 

 
 

 

6.สะพานชา้งโรงสี 

KEY MAP พ.ศ. 2454 พ.ศ. 2450 

พ.ศ. 2464 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 
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ข้อมูลประวัติศาสตร์ สะพานข้างโรงสีเป็นสะพานที่สร้างมาตั้งแต่สมัยรัชกาลที่ 117 โดยแต่ก่อน
นั้นเป็นเพียงสะพานทีใ่ช้ไม้ซงุพาดวางบนเขื่อนก่ออิฐถือปนู18 ต่อมาในสมัยรชักาลที่ 5 ได้มีการ
สร้างสะพานขึ้นใหม่โดยใช้คานเหล็ก ราวลูกกรงเหล็กหล่อ และในปี 2453 ได้ทรงโปรดเกล้าฯให้
สร้างสะพานขึ้นใหม่เป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก เสาปลายสะพานมีรูปสุนัขปูนปัน้ อันเป็น
สัญลักษณ์แห่งปทีี่สร้างสะพานเสร็จ คือ พ.ศ. 245319  

ระหว่างปี พ.ศ. 2517 – 2518 กรุงเทพมหานครได้ปรับผิวจราจรโดยขยายถนนและ
สะพานใหก้ว้างขึ้น แต่ยังคงรักษาองคป์ระกอบเดิมของสะพานไว้ทุกประการ20 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                             

17 ม.ร.ว.แน่งน้อย ศักด์ิศรี, ลักษณะทางกายภาพกรุงรัตนโกสินทร์(กรุงเทพ : โรงพิมพ์จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย, 2534), หน้า 117 

18 แดนบีช แบรดเลย์, อักขราภิธานศรับท์ = Dictionary of the Siamese Language (พระนคร : องค์การ
ค้าของคุรุสภา, 2514), หน้า 238 

19 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม (กรุงเทพฯ : 
ราชบัณฑิตยสถาน, 2548),หน้า 81 

20 เร่ืองเดียวกัน, หน้า 82 
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ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 10 สะพานช้างโรงสีแบบเก่า เป็นสะพานเหล็ก 
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 37 

 
ภาพที่ 4 – 11 สะพานช้างโรงสีในสมัยรัชกาลที่ 5 เป็นสะพานคอนกรีต  
 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 138 
 
ภาพในปัจจบุัน 

                    
ภาพที่ 4 – 12 สะพานช้างโรงสีในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 
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ท่ีตั้ง ถนนสราญรมย์ คลองคูเมืองเดิม 
ปีท่ีสร้าง สันนิษฐานว่าสร้างระหว่าง พ.ศ. 2411 - 242521 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5 สะพานหกไม ้

ปัจจุบัน เป็นสะพานขนาดเล็ก เป็นคอนกรีตเสริมมีโครงสร้าง
โค้งรองรับด้านใต ้

ข้อมูลประวัติศาสตร์ เปน็สะพานไม้แผ่นเดยีว มีลูกปืนใหญ่มัดลวดถ่วงอยู่ฝั่งข้างนี(้ฝั่งวัดราช

ประดิษฐ)์ เวลาเรือมากเ็อาเท้าเหยียบใหก้ระดกเพื่อใหเ้รือผ่าน22ต่อมาเมื่อสมัยรัชกาลที่ 5  เสดจ็

กลับจากสงิคโปร์ ได้มาทรงสร้างสะพานหกเพื่อให้รถข้ามคลองเหมือนอย่างที่ปัตตาเวีย23 ซึ่งน่าจะ

สร้างทับสะพานเดิม สะพานหกที่สร้างขึน้นีเ้พื่อประโยชนเ์ป็นเสน้ทางเดินของพลทหาร ระหว่าง

                                                             
21 สารบาญชีส้าหรับเจ้าพนักงานกรมไปรษณีย์ กรุงเทพมหานคร (กรุงเทพฯ : ต้นฉบับ, 2541) 
22 สันต์ สุวรรณประทีป, ศิลปวัฒนธรรม,3 (พ.ศ.2525), “ ล้าลึกอดีต”,  หน้า 81. 
23 เร่ืองเดียวกัน, หน้า 81. 

พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

7.สะพานหกถนนราญรมย ์
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กรมยุทธนาธิการกับโรงครัวที่เลี้ยงทหาร ซึ่งตั้งอยู่ริมถนนเฟื่องนครที่ต้องเดินมารับประทานอาหาร

ไกล ผู้บัญชาการจึงท้าใหเ้ป็นสะพานหก เพื่อตัดทอนหนทางให้สั้น สะพานนี้ได้ใช้มาหมดเวลาที่

เจ้าหมืน่ไวยวรนารถไดเ้ป็นผู้บงัคับการทหารหน้าอยู่เท่านัน้24 

ต่อมาสมเด็จพระนางเจ้าศรีพชัรินทราบรมราชินนีารถได้สร้างสะพานนี้ใหม่ เปน็สะพาน

ขนาดเล็ก เป็นคอนกรีตเสริมมีโครงสร้างโค้งรองรับด้านใต ้พนักราวสะพานเป็นท่อนเหล็กกลมทอด

ขนานกันไปตามความยาวของสะพาน เว้นช่องด้วยเสาคอนกรีต เชิงสะพานมีเสาคอนกรีต 4 ต้น 

ตกแต่งหัวเสาเปน็รูปถ้วยประดับช่อดอกไม ้มีวงไข่ 4 วง หมายถึงพระชนมายุ 4 รอบ และเนื่องด้วย

เป็นสะพานขนาดเล็ก จงึไม่มีชื่อ คนทั่วไปจึงเรียกว่า “สะพานหม”ู ด้วยมีรูปอนุสาวรีย์หมูอยู่บนฝั่ง

คลองด้านตะวันตกใกลเ้ชิงสะพาน25 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                             
24 กระทรวงกลาโหม, ประวัติกระทรวงกลาโหม [ออนไลน์], 15 กุมภาพันธ์ 2555. แหล่งที่มา  

http://www.mod.go.th/history.html 
25 ศิลปากร,กรม. กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, จดหมายเหตุการณ์อนุรักษ์กรุงรัตนโกสินทร์, หน้า 581-582. 
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ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 13 สะพานหกถนนสราญรมย์ในสมัยรัชกาลที่ 5 
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 28 

 
ภาพที่ 4 – 14 สะพานหกถนนสราญรมย์ (สะพานปีกุน) ปี 2520  
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 139 -140 
 
ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 15 สะพานหกถนนสราญรมย์ (สะพานปีกุน) ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 
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ท่ีตั้ง ถนนเจรญิกรุง  คลองคเูมืองเดิม 
ปีท่ีสร้าง สันนิษฐานว่าสร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 ตอนกลาง 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5 คานเหล็ก พื้นคอนกรีต 

ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ราวลูกกรงเหลก็ดัด 

ข้อมูลประวัติศาสตร์ สะพานนี้มีมาตั้งแต่สมัยรัชกาลที่ 3 โดยพวกมอญที่อาศัยอยู่ริมคลองหลอด

ได้ช่วยกันสร้างขึน้ แต่เดิมนั้นสร้างด้วยพื้นไม้สักหนา เชิงสะพานทั้งสองข้างก่ออิฐถือปูนเป็น

ก้าแพงรับ26 ต่อมาในสมัยรัชกาลที่ 6 ได้รื้อและสร้างใหม่เปน็สะพานคอนกรีตเสริมเหลก็แบบง่าย 

เหล็กดัดแบบนวศิลป์ (Art Nouveau) 

 

 

                                                             
26 นิลนนท์, “สะพานข้ามคลองหลอด”, วารสารบ้านและสวน 11 ฉบับที่ 131(ก.ค.2530) : 153 

พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

8. สะพานมอญ 
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ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 16 สะพานมอญเก่าในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 37. 

 
ภาพที่ 4 – 17 สะพานมอญ เมื่อ พ.ศ. 2420 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 141-142. 
 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 18 สะพานมอญในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 
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ท่ีตั้ง ถนนมหาราช คลองคเูมืองเดิม 
ปีท่ีสร้าง สร้างครั้งที่ 1 ก่อน 2430   

  ครั้งที่ 2 30 ธันวาคม 2454 (รัชกาลที่ 6) 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2430 เป็นพืน้ไม้ซุงวางบน เขื่อนคลองรับสะพาน 

พ.ศ. 2454 คอนกรีตเสริมเหลก็ ขอบสะพานเป็นรูปโค้งครึง่

วงกลม ลูกกรงราวสะพานเป็นลกูกรงปนูปัน้รูปเสือยดึพระขรรค์ 

ที่กึ่งกลางราวสะพานเปน็รูปโล่จารึกนามสะพาน27 

ปัจจุบัน ได้มีการขึ้นทะเบียนเปน็โบราณสถานแห่งชาติ โดย

รูปแบบทางโครงสร้างและส่วนประดับตกแต่งสะพานนั้นเหมือน

ครั้งในสมัยรัชกาลที่ 6 

                                                             
27 ศิลปากร, กรม, กองโบราณคดี,รายงานส้ารวจโบราณสถานในกรุงรัตนโกสินทร์เล่ม 4 ประเภทสะพาน 

คลอง ป้อม ท่าน้้า และสวนสาธารณะ(กรุงเทพฯ : อรุณการพิมพ์, 2535) หน้า 

พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

10. สะพานปากคลองตลาด 
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ข้อมูลประวัติศาสตร์ ในสมัยรัชกาลที่ 5 นั้นสะพานแห่งนี้เปน็สะพานช้าง เรียกว่า สะพานช้างริม

ก้าแพงปากคลองตลาด28โดยคาดว่าสะพานแห่งนี้น่าจะสร้างพร้อมกับถนนมหาราช 

ต่อมาในสมัยรชักาลที่ 6 ได้โปรดฯให้สร้างสะพานขึน้ใหม่ เนื่องในวันเฉลิมพระชนมพรรษา 

31 พรรษาในปี 2453 และได้เปิดสะพานในปี 245429 เป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก พนักราว

สะพานทั้งสองข้างเป็นรูปครึ่งวงกลม และลูกกรงทั้งสองขา้งเป็นรูปเสอยืนหันข้างประคองพระ

ขรรค์ด้วยเท้าหน้าหนัเหน้าเข้ามาทางกึ่งกลางสะพาน อันหมายถึงกิจการเสือป่าที่ทรงสถาปนาขึน้

ในปเีดียวกนันี้ กึง่กลางสะพานเปน็รูปคล้ายโล่จารึกนามสะพาน30 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                             
28 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง”, (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110) 
29 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ,มร.6/250, “โปรดเกล้าฯส้างสะพานที่ปากคลองตลาดเพื่อเป็นพระบรม

ราชูทิศในการเฉลิมพระชนมพรรษา ศก 130 พระราชทานนามว่า สะพานเจริญรัช”. 
30  ศิลปากร,กรม. กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, จดหมายเหตุการณ์อนุรักษ์กรุงรัตนโกสินทร์, หน้า 547 - 

548 
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ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 19 สะพานเจริญรัช 31 แรกเร่ิมสร้าง ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 119 

 

 
ภาพที่ 4 – 20 รายละเอียดราวลูกกรงสะพานเจริญรัช 31 
 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 119 

 
ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 21 สะพานเจริญรัช ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 255 
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ท่ีตั้ง ถนนมหาราช คลองคเูมืองเดิม 
ปีท่ีสร้าง สร้างครั้งที่ 1 ก่อน พ.ศ. 2425  สร้างครั้งที่ 2 พ.ศ. 243931 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม กอ่น พ.ศ. 2425 เปน็สะพานไม้หลกัแพ 

พ.ศ. 2439 เป็น สะพานเหลก็โค้ง พ้ืนไม ้

ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ราวสะพานคอนกรีต กลาง

สะพานทั้งสองข้างมีจารกึนามสะพานและปีที่บูรณะคือ พ.ศ. 

2486 ปลายสุดราวสะพานทั้งสี่มุมเป็นเสาไฟฟ้าคอนกรตีทรง

สอบขึ้นด้านบน 

ข้อมูลประวัติศาสตร์ สะพานนี้สร้างครั้งแรกนัน้เป็นสะพานไม้หลักแพอย่างเก่าริมบ้านพระยานร

รัตน์32 ต่อมาได้มีการสร้างสะพานขึ้นใหมเ่ป็นสะพานเหล็กโค้งบน33 ซึ่งสันนษิฐานว่าน่าจะหกเปิด

                                                             
31 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/20, “เร่ืองสะพานนพวงษ์ และตัดถนนหลวงต่อจากสะพาน

นพวงษ์มาถึงหน้าคุก”(23 กันยายน ร.ศ.115) 

พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

11. สะพานนรรัตนสถาน 
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ได้ เนื่องจากในเอกสารจดหมายเหตกุล่าวว่า  สะพานหกขา้งบ้านเจ้าพระยานรรัตน์ ซึ่งใกล้กบัวัง

กรมหมื่นมเหศวรด้วยนั้น เปน็สะพานท้าแล้วเสร็จแตก่็ยังไม่ได้ท้าพิธีเปิด34 ต่อมาในปี 2442 จึงได้

ตั้งชื่อสะพานโค้งนี้ว่า นรรัตนสถาน35 เนื่องด้วยอยู่ใกล้บ้านของเจ้าพระยานรรัตนราชมานิต 

 

ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 22 ภาพวาดสะพานนรรัตนสถาน เป็นสะพานโครงเหล็กโค้งบน  
 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 32 
 

ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 23 ภาพสะพานนรรตันสถานในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 

                                                                                                                                                                               
32 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง”, (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110) 
33 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/38 “เร่ืองท้าสะพานต่างๆ ท้าสะพานเหล็กข้ามคลองวัดนรนา

รถ ”, (3 กันยายน ร.ศ. 118) 
34 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/20 
35 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/38 



112 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ท่ีตั้ง ถนนบ้านตะนาว คลองหลอดวัดเทพธิดาราม 
ปีท่ีสร้าง ก่อน 2426 36   

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5เปน็พื้นไม้ซงุวางบน เขื่อนคลองรับสะพาน 

ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ตัวสะพานไม่มีความลาด

ชัน พนกัราวสะพานเป็นคอนกรีตอย่างเรียบ ปลายสะพานทั้ง

สองด้านมีเสาไฟฟ้าคอนกรตีประดับอยูท่ั้งสี่มุม 

ข้อมูลประวัติศาสตร์  แต่ก่อนเป็นสะพานช้าง เรียกว่า สะพานช้างข้างวัดมหรรณ 37 

ภาพในอดีต 
                                                             

36 สารบาญชีส้าหรับเจ้าพนักงานกรมไปรษณีย์ กรุงเทพมหานคร ปี 2426 (กรุงเทพฯ : ต้นฉบับ, 2541)  
37 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง”, (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110) 
 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

20. สะพานบา้นตะนาว 
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ไม่มขี้อมูล 

 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 
 
ภาพที่ 4 – 24 สะพานบ้านตะนาวในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 255 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



114 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีตั้ง ถนนดนิสอ คลองหลอดวัดเทพธิดาราม 
ปีท่ีสร้าง ครัง้ที่ 1 ก่อน 2430 38   

ครั้งที่ 2 15  พฤศจกิายน 244239 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2430 เป็นสะพานคานไม้วางบนเสาไม ้

   ปี พ.ศ. 2442 ไม่ปรากฏข้อมูล 

ข้อมูลประวัติศาสตร์  ไม่มีข้อมูล 

 

 

                                                             
38 สารบาญชีส้าหรับเจ้าพนักงานกรมไปรษณีย์ กรุงเทพมหานคร ปี 2426 (กรุงเทพฯ : ต้นฉบับ, 2541)  
39 ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 16 หน้า 496 “การเปิดสะพานเฉลิม 46 แลสะพานต่างๆ” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

21.สะพานตกึดิน 
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ภาพในอดีต 

ไม่มขี้อมูล 

 

 

 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 
 
ภาพที่ 4 – 25 สะพานตึกดินในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 
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ท่ีตั้ง  ถนนราชด้าเนินกลาง คลองรอบกรุง 
ปีท่ีสร้าง ครั้งที่ 1 ก่อน 2425 40   

  ครั้งที่ 2 ระหว่างปี 2431-243941 

   ครั้งที่ 3 244442 

   ครั้งที่ 4 245043 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2425 เป็นสะพานไม้ คานไม้ วางบนเสาไม้ 

   ระหว่างปี 2431-2439 สะพานโครงเหล็กบน พ้ืนไม ้
                                                             

40 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน
ข้ามคลอง”, (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110) 

41 ก.ศ.ร.กุหลาบ, สยามประเภทเล่ม 2 ฉบับ 16 มิถุนายน ร.ศ. 118 หน้า 753 - 757 
42 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ยธ. 9/63, “สะพานต่างๆในกรุงเทพ” (วันที่ 14 มิถุนายน ร.ศ. 124) 
43

 สมเด็จพระเจ้าบรมวงเธอ กรมพระยาด้ารงราชานุภาพ, จดหมายเหตุประกอบเร่ืองไกลบ้าน (พระนคร : 
โรงพิมพ์พระจันทร์, 2505), หน้า 53 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

24. สะพานผ่านฟา้ลีลาศ 
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   พ.ศ. 2444 คานไม้ รอดไม ้

   พ.ศ. 2450 คานเหลก็ พื้นถมศิลา เสาหนิอ่อนส้าริดลูกกรงเหล็ก 

 ปัจจุบัน โครงสร้างหลกัเปลีย่นเป็นคานคอนกรีตอยู่ด้านลา่ง แต่
ยังคงแสดงใหเ้ห็นถึงคานโค้งรบัตัวสะพานด้านล่างแบบเกา่ รวม
ไปถึงรูปแบบและลวดลายต่างๆ ที่มีลักษณะเหมือนเดิม 

 

ข้อมูลประวัติศาสตร์  ได้มีการสร้างสะพานไม้หลกัแพขนาดเล็กพอให้คนเดนิข้ามได้ ต่อมาได้มี

การสะพานเหล็กเหล็กโค้งบนคล้ายกับสะพานนรรัตนสถานขึ้น ตามหลกัฐานที่พระบาทสมเดจ็พระ

จุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวมีพระราชหัตถเลขาถึงกรมขุนนรศิรานุวัตติวงศ์ ว่า  “อนึ่งตพานผ่านฟ้า

ลีลาศมีผู้เหน็ด้วยกนัเปน็อันมากว่าเป็นตพานในถนนราชด้าเนินเปน็ศูนย์กลางของถนนทั้งปวง มา

ประชุมกนัมาก ควรจะท้าให้งามกว่าสะพานโค้งที่มีอยู่แล้ว เพื่อจะได้รับกบัตพานมฆัวานรังสรรค์

และตพานผ่านพิภพลีลาซึ่งท้าขึ้นภายหน้า”44 ซึ่งพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้ามีพระราชกระแส

ให้สร้างสะพานผ่านฟ้า ไม่ต้องการให้วิเศษ วิจิตรด้วยลวดลายเหมือนสะพานมัฆวานรังสรรค์ แต่

คงดีกว่าสะพานอ่ืนๆ เชน่ด้ารงสถิตโดยต่างกนัที่รูปแบบ45 โดยใช้รอดไม้เป็นโครงสร้าง เนื่องด้วยมี

รายงานของกรมศุขาภิบาล ในปี 2448 เรื่องจะเปลี่ยนพื้นและรอดที่เปน็ไม้ที่ช้ารุดใหม่ พร้อมทั้งจะ

ลงมือท้าสะพานผ่านฟ้าลีลาศใหม่ทีห่รูหราเปลี่ยนแปลงจากเดิมมาก46 ซึ่งสะพานผ่านฟ้าได้

สร้างใหม่ให้ทนักับที่พระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวกลับจากยุโรป คือในปี 245047 

สะพานผ่านฟ้าลีลาศได้มีการปรับปรุง ขยายผิวทางจราจรหลายครั้ง แต่ทางราชการได้
พยายามทีจ่ะรักษาสะพานชิน้ส่วน องค์ประกอบดั้งเดิมไว้ให้ได้มากที่สดุ ดังทีป่รากฏในปจัจุบันนี้ 

  

 

                                                             
44 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5.ยธ. 9/63, “สะพานต่างๆในกรุงเทพ(วันที่ 8 กันยายน ร.ศ. 120)”. 
45 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5.ยธ. 9/63, “สะพานต่างๆในกรุงเทพ(วันที่ 10 กันยายน ร.ศ. 120)”. 
46 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5.ยธ. 9/63 “สะพานต่างๆในกรุงเทพ(วันที่ 14 มิถุนายน ร.ศ. 124)”. 
47 จดหมายเหตุประกอบเร่ืองไกลบ้าน วันที่ 17 พฤศจิกายน พ.ศ. 2450 
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ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 26 แบบก่อสร้างสะพานผ่านฟ้าลีลาศ โดยคาร์โล อัลเลกรี (Carlo Arregri)  
 ที่มา :  ชัตสุณี สินธุสิงห์, ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย, หน้า 44 
ภาพที่ 4 – 27 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ และซุ่มต้อนรับ เมื่อคร้ังพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวกลับจาก 
ประพาสยุโรป ในปี พ.ศ.2450  ที่มา : ชัตสุณี สินธุสิงห์, ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย, หน้า 219 

 
ภาพที่ 4 – 28 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ เมื่อปี พ.ศ. 2520  
ที่มา :  ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 78,80 
 
ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 29  สะพานผ่านฟ้าลีลาศในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 

 

http://library.car.chula.ac.th/search~S0?/a%7bu0E0A%7d%7bu0E31%7d%7bu0E15%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E38%7d%7bu0E13%7d%7bu0E35%7d+%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E19%7d%7bu0E18%7d%7bu0E38%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E07%7d%7bu0E2B%7d%7bu0E4C%7d/a|aad1b5cad8b3d5+cad4b9b8d8cad4a7cbec/-3,-1,0,B/browse
http://library.car.chula.ac.th/search~S0?/a%7bu0E0A%7d%7bu0E31%7d%7bu0E15%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E38%7d%7bu0E13%7d%7bu0E35%7d+%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E19%7d%7bu0E18%7d%7bu0E38%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E07%7d%7bu0E2B%7d%7bu0E4C%7d/a|aad1b5cad8b3d5+cad4b9b8d8cad4a7cbec/-3,-1,0,B/browse
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ท่ีตั้ง ถนนบ้ารุงเมือง คลองรอบกรุง 
ปีท่ีสร้าง ครั้งที่ 1 ก่อน 2425 48   

 ครั้งที่ 2  พ.ศ. 2445 49 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม  ก่อน 2425 เป็นโครงเหลก็มีล้อด้านล่างส้าหรับชักเปิดปิดได้  

 พ.ศ. 2445 คานเหลก็ พื้นไม ้

    รัชกาลท่ี 6 สะพานคอนกรีตเสริมเหล็กมีลักษณะเปน็คานวาง

บนเขื่อนอิฐหรือเขื่อนคอนกรีต พนักราวสะพานทัง้สองข้างเป็น

คอนกรีตเจาะเป็นช่อง ลูกกรงเป็นปูนปัน้ท้าเป็นลายวงกลมพัน

                                                             
48 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง”, (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110) 
49 ศิลปากร,กรม. กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, จดหมายเหตุการณ์อนุรักษ์กรุงรัตนโกสินทร์, หน้า 586 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

25. สะพานสมมตอมรมารค 



120 

 

กัน 5 วง แต่ละช่องกั้นด้วยรูปจ้าลองเสาแบบ ไอออนิก (Ionic) 

ขนาดเล็ก ปลายพนกัสะพานทัง้สี่ท้าลายขด 

 ปัจจุบัน มีโครงสร้างและลักษณะคล้ายกับในสมัยรัชกาลที่ 6 

ข้อมูลประวัติศาสตร์ ตอนตน้รัชกาลสะพานนีเ้ป็นสะพานโครงเหลก็ มีล้อเปิดปิดได้ แต่ในกาล

หลังเครื่องล้อรางสะพานนั้นเกะกะขวางทางประกอบกับมสีภาพเก่า จึงได้ท้าสะพานใหม่โดยการ

น้าพนักเก่าเดิมมาเชื่อมติดกนั แล้วเปลีย่นให้เป็นใหม่ให้ยาวและกว้างขึ้น50 ต่อมาในสมัยรัชกาลที่ 

6 มีการสร้างสะพานนี้ขึ้นใหม่ เป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กในลักษณะคานตรง วางบนเขื่อนก่อ

อิฐหรือคอนกรีต เนื่องจากเปน็สะพานที่มีช่วงกว้างไม่เกนิ 8 เมตร51 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                             
50 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5.ยธ. 9/63, “สะพานต่างๆในกรุงเทพ(วันที่ 26 พฤศจิกายน ร.ศ. 

120)”. 
51 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, “แบบสะพานคอนกรีตชนิดที่ส้าคัญ แลที่ท้าขึ้นในกรุงเทพ” 
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ภาพในอดีต 

          
ภาพที่ 4 – 30 สะพานสมมตอมรมารคในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่มา : หอจดหมายเหตุแห่งชาติ 

 
ภาพที่ 4 – 31 สะพานสมมตอมรมารคเมื่อ พ.ศ. 2520 
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 81 

 
ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 32 สะพานสมมตอมรมารคมในปัจจุบัน  ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 
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ท่ีตั้ง ถนนอัษฏางค ์คลองสะพานถ่าน 

ปีท่ีสร้าง ก่อน 243052 
ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2430 เป็นสะพานรางเหล็ก พื้นไม้ มีล้อเลื่อนเปดิปิดได้ 

   ต่อมาเปลี่ยนเปน็ สะพานคานเหลก็วางบนเขื่อนพนักคลอง 
ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ตัวสะพานไม่มีความลาด
ชัน ผนกัราวสะพานเป็นคอนกรีตอย่างเรยีบ 

ข้อมูลประวัติศาสตร์ ในตอนตน้รัชกาลนั้น กรมหมื่นนเรศฯได้บันทกึการส้ารวจสะพานแห่งนี้ว่า 
สะพานเหลก็ริมวัดราชบพิธ ซึ่งสนันิษฐานว่า เป็นสะพานเหล็กเลื่อนเปิดปิดได้ดังที่เคยท้ากนัใน
อดีต ซึ่งจากหลักฐานทางภาพถ่ายสะพานแห่งนี้ ภายหลังได้เปลี่ยนวัสดุโครงสร้างเปน็สะพานคาน
เหล็ก และพนักเหล็กหล่อรูปวงกล 

                                                             
52 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง”, (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110) 
 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

28. สะพานเหลก็ริมวัดราชบพธิ 
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ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 33 สะพานเหล็กริมวัดราชบพิธในสมัยรัชกาลที่ 5  

 
 
ภาพในปัจจบุันอดตี 

 
 

ภาพที่ 4 – 34 สะพานเหล็กริมวัดราชบพิธในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 
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ท่ีตั้ง ถนนเฟื่องนคร คลองวัดราชบพิธ 

ปีท่ีสร้าง ครั้งที่ 1 ก่อน 243053 

ครั้งที่ 2 15 พฤจกิายน 244754 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2430 เป็นพืน้ไม้ซุงวางบน เขื่อนรบัสะพาน 

พ.ศ. 2447 คานเหลก็ ปูพื้นไม้ ลูกกรงเหล็กโปร่ง เชิงสะพาน

พนักใช้ลูกกรงก่ออิฐถือปนูเจาะช่องเล็กๆ เป็นซุ่มปลายแหลม55 

                                                             
53 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง”, (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110) 
54 ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 21 หน้า 612 – 613 “เสด็จพระราชด้าเนินทรงเปิดสะพานเฉลิม 51 และ

สะพานผ่านพิภพลีลา 
55 ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพ, หน้า 57 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

29.สะพานเฉลมิพงษ์ 51 
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ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ตัวสะพานไม่มีความลาด

ชัน พนกัราวสะพานเป็นคอนกรีตอย่างเรียบ ปลายสะพานทั้ง

สองด้านมีเสาไฟฟ้าคอนกรตีประดับอยูท่ั้งสี่มุม 

ข้อมูลประวัติศาสตร์ แต่เดิมสะพานเฉลิมพงษน์ั้นเป็นสะพานไม้ มีฐานก่ออิฐถือปูนแบบสะพาน

ช้าง แต่เนื่องจากช้ารุดทรุดโทรมมาก กรมโยธาธิการจึงไดทู้ลเสนอให้มีการสร้างสะพานเฉลิม

ส้าหรับ ร.ศ. 123 ขึ้นแทน 

ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 35 สะพานเฉลิมพงษ์ 51ในสมัยรัชกาลที่ 5  
 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 56 

 
ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 36 สะพานเฉลิมพงษ์ 51ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 
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ท่ีตั้ง ถนนเฟื่องนคร คลองวัดราชบพิธ 

ปีท่ีสร้าง ครั้งที่ 1 ก่อน 243056 

 ครั้งที่ 2 พ.ศ. 244457 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2430 เป็นพืน้ไม้ซุงวางบน เขื่อนรบัสะพาน 

          พ.ศ. 2444 คานเหลก็ พื้นไม ้

 ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ตัวสะพานไม่มีความลาด

ชัน พนกัราวสะพานเป็นคอนกรีตอย่างเรียบ ปลายสะพานทั้ง

สองด้านมีเสาไฟฟ้าคอนกรตีประดับอยูท่ั้งสี่มุม 

                                                             
56 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110)” 
57 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5.ยธ.9/63 “สะพานต่างๆในกรุงเทพ (วันที่ 5 เมษายน ร.ศ.120)” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

30.สะพานถ่าน 
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ข้อมูลประวัติศาสตร์ แต่เดิมสะพานถ่านนัน้เปน็สะพานเหล็ก58สันนิษฐานว่าเปน็สะพานโครง

เหล็กมีล้อเลื่อนชกัเปดิปิดได้ ต่อมาสะพานถ่านได้ช้ารุด กรมโยธาธิการจึงได้ท้าสะพานเหล็ก

เปลี่ยนใหม่ และขยายสะพานใหก้ว้างออกไปให้พอดกีับถนนที่แก้ใหมด่้วย59 

ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

 

 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 37 สะพานถ่านในปัจจุบัน  ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 

 

 

 

 

                                                             
58 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 
59 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5.ยธ.9/63 
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ท่ีตั้ง ถนนอุนากรรณ์ คลองวัดราชบพิธ 

ปีท่ีสร้าง 15 พฤจิกายน 244360 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2430 เปน็พื้นไม้ซุงวางบน เขื่อนรับสะพาน 

   พ.ศ. 2444 คานเหลก็ พื้นไม ้  

 ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ตัวสะพานไม่มีความลาด

ชัน พนกัราวสะพานเป็นคอนกรีตอย่างเรียบ ปลายสะพานทั้ง

สองด้านมีเสาไฟฟ้าคอนกรตีประดับอยูท่ั้งสี่มุม 

ข้อมูลประวัติศาสตร์ สะพานเฉลิมวังนี้ ถกูก้าหนดสร้างที่ถนนอุณากรรณอันเปน็ถนนทีเ่พิ่งตดั

ใหม่ ข้ามคลองวัดราชบพิธหรือคลองสะพานถ่าน รูปลักษณะไม่แตกต่างจากสะพานเฉลิมฯที่แล้ว

มาหากแต่มีเสาโคมไฟฟ้าสูง61 

                                                             
60 ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 15 หน้า 350 – 351 “การเปิดถนนแลสะพาน”. 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

31.สะพานเฉลมิวัง 47 
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ต่อมามีข่าวว่า สะพานเฉลิม 47 นั้นพัง ซึ่งแทจ้ริงแล้วหนังสือพิมพ์กล่าวเกิดจริง ที่พกันั้น

คือคันถนนถล่ม เพราะเชิงสะพานไม่ลาดพอ62 

ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 38 สะพานเฉลิมวัง 47 ในสมัยรัชกาลที่ 5  
ที่มา: ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 51. 
 

ภาพในปัจจบุัน 

 
 
ภาพที่ 4 – 39 สะพานเฉลิมวัง 47 ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 

 

 

                                                                                                                                                                               
61 ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพ, หน้า 50. 

62 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/66 “สะพานเฉลิม(14 สิงหาคม ร.ศ. 120)” 
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ท่ีตั้ง ถนนจักรเพ็ชร คลองวัดราชบพิธ 

ปีท่ีสร้าง ครั้งที่ 1 ก่อน 243063 

 ครั้งที่ 2 245064 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2430 เปน็พื้นไม้ซุงวางบน เขื่อนรับสะพาน 

ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ตัวสะพานไม่มีความลาด

ชัน พนกัราวสะพานเป็นคอนกรีตอย่างเรียบ ปลายสะพานทั้ง

สองด้านมีเสาไฟฟ้าคอนกรตีประดับอยูท่ั้งสี่มุม 

ข้อมูลประวัติศาสตร์ แต่เดิมเมื่อแรกสร้างนั้นสะพานโรงหวยแห่งนี้เปน็สะพานช้าง เรียกกนัว่า 

สะพานช้างริมโรงหวย ต่อมาสะพานนีช้้ารุดทรุดโทรมมาก จึงได้มีการสร้างใหม่ในปี 2450 

                                                             
63 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110)” 
64 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/63 “สะพานต่างๆในกรุงเทพ (4 มิถุนายน ร.ศ. 126)” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

32.สะพานโรงหวย 
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ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 

 
 
ภาพที่ 4 – 40 สะพานโรงหวยในปัจจุบัน  ที่มา : http://maps.google.com, มีนาคม 2555 

 

 

 

 

http://maps.google.com/
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ท่ีตั้ง ถนนเจรญิกรุง คลองรอบกรุง 

ปีท่ีสร้าง พ.ศ. 2443 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2430 เป็นพืน้ไม้ซุงวางบน เขื่อนรบัสะพาน 

ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ราวสะพานเป็นคอนกรีต

ลูกกรงคอนกรตีแบบลูกมะหวด กลางสะพานจารึกนามสะพาน 

และมีเสาโคมไฟโลหะติดไว้ที่ราวสะพานทั้งสี่มุม 

ข้อมูลประวัติศาสตร์ สะพานนี้สร้างตั้งแต่สมัยรชักาลที่ 4 เป็นการสร้างขึ้นพร้อมกบัถนนเจริญ

กรุง โดยโปรดเกล้าฯให้สมเดจ็พระยาบรมมหาศรีสุริยวงศ์ (ช่วง บนุนาค) สมุกลาโหมในสมัยนั้น 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

33. สะพานด ารงสถิตย ์
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เป็นผูก้่อสร้างขึ้นเมื่อ พ.ศ. 2404 เป็นสะพานรางเหล็กและมีล้อที่คานด้านล่าง ส้าหรบัเปดิปิดได้ 

สะพานแห่งนีเ้รียกว่า สะพานเหล็กบน คู่กับสะพานเหล็กลา่ง คือสะพานพิทยเสถียร65 

ต่อมารัชกาลที่ 5 โปรดเกล้าฯใหก้รมโยธาธิการสร้างสะพานนี้ขึ้นใหม่ โดยมนีาย คาโล อา

เลกรี เปน็นายช่างใหญเ่ปน็ผู้ด้าเนินการ โดยไดท้้าการปรบัปรุงโดยรื้อประตูสามยอดที่คับแคบและ

กีดขวางทางจราจรออก และขยายถนน และสะพานใหก้ว้างออกไปท้าให้สัญจรไปมาได้สะดวกขึ้น  

โดยสะพานที่สร้างขึน้ใหม่นี้ เป็นสะพานหกเหลก็ มีลักษณะดังต่อไปนี้คือ เปน็สะพานท้าด้วยเหล็ก 

ใช้ไม้ซุงท้าพื้น ขนาดตามยาว 20 เมตร กว้าง 8 เมตร เชิงสะพานท้าด้วยอิฐทั้ง 2 ข้าง และมี

ช่วงกว้าง 3 ช่วง โดยมชี่วงกลางกว้างที่สุดคือ 10 เมตร มีเสาค้้าในแต่ละช่วง โดยมีสกรูข้างริมเสา

ค้้าโค้งนั้นๆ จงึท้าให้สามารถเปิดออกได้ เพราะฉะนัน้ต้องยกขึ้นแล้วแกท้ี่ผูกรัดออกจากศูนย์กลาง

ที่เชงิสะพานใน 2 ข้างก่อน แปศ(ทับศพัท์) จึงสามารถทนรบัน้้าหนกัได้66 โดยในการสร้างปรับปรุง

สะพานนั้น ได้สั่งสะพานหกเหลก็จากต่างประเทศ มาทัง้สิน้ 6 สะพานเพื่อใช้ ณ.ทีต่่างๆใน

กรุงเทพฯ67 

 สะพานนี้สร้างเสร็จในปี พ.ศ. 2443 พระราชทานนามว่า สะพานด้ารงสถิต เพื่อเปน็

เกียรติแก่สมเดจ็พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระยาด้ารงราชานุภาพ ที่ประทับ ณ วังวรดิศ ที่เชิง

สะพานนี้68 ลักษณะสะพานเปน็สะพานหกเหล็ก ต่อมาในสมัยรัชกาลที่ 7 โปรดเกล้าฯให้สร้าง

สะพานคอนกรีตเสริมเหล็กขึน้ใหม่69 

 

                                                             

 
65 เจ้าพระยาทิพากรวงศมหาโกษาธิบดี, พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร์ รัชกาลที่ 4  (กรุงเทพ :  

คณะกรรมการอ้านวยการจัดงานเฉลิมพระเกียรติ พระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว, 2548), หน้า 169 - 
170 

66 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/17 “เร่ืองที่จะท้าสะพานด้ารงสถิต และสะพานพิทยเสถียร 
กับแก้ถนนหน้าวังกรมหลวงด้ารง และจะคัดถนนริมคลองผดุงต้ังแต่สะพานสุประดิษฐ์ถึงสะพานพิทยเสถียร 
 (ร.ศ. 114 – 117)” 

67 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/20 “เร่ืองสะพานนพวงษ์ และตัดถนนต่อจากสะพานนพวงษ์
มาถึงหน้าคุก (23 กันยายน ร.ศ. 115) 

68 ศิลปากร,กรม. กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, จดหมายเหตุการณ์อนุรักษ์กรุงรัตนโกสินทร์, หน้า 586 
69 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 90 - 91 
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ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 41 สะพานด้ารงสถิต เมื่อ พ.ศ. 2520  
 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 83 - 84. 
 
ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 42 สะพานด้ารงสถิต ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 
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ท่ีตั้ง ถนนเยาวราช คลองรอบกรุง 
ปีท่ีสร้าง สิงหาคม 244170 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5 สะพานโครงเหล็กโค้ง พืน้ไม้ 
ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ราวสะพานเป็นคอนกรีต 
มีลูกกรงปนูปั้นเป็นเหลีย่ม กลางสะพานมีแผ่นจารกึนามสะพาน 

ข้อมูลประวัติศาสตร์  พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้
สร้างขึ้น โดยพระราชทานามว่า สะพานภาณุพันธุ์ เพื่อเปน็เกยีรติแก่พระเจ้าบรมวงศ์เธอ เจ้าฟ้า
กรมพระยาภาณุพันธุวงศ์วรเดช ซึ่งประทับ ณ วังบูรพาภิรมย์ โดยได้สร้างเปน็สะพานโค้ง71 ซึ่งเป็น

                                                             
70 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/32 “เร่ืองท้าสะพานหน้าวังบูรพาด้านถนนเยาวราช ร.ศ.117 

วันที่ 16 กรกฎาคม 117”. 
71 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/38 “เร่ืองท้าสะพานต่างๆ ท้าสะพานเหล็กข้ามคลองวัดนรนา

รถ ร.ศ. 118 วันที่ 3 กันยายน ศก 118”. 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

34. สะพานภานุพันธุ ์
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โครงเหล็กหกเปิดปดิได้72ต่อมาในสมัยรัชกาลที่ 7 ได้มีการสร้างสะพานภานุพันธุใ์หม่ เป็นสะพาน
คอนกรีตเสริมเหลก็73 
 
ภาพในอดีต 

 

ภาพที่ 4 – 43 สะพานภานุพันธ์ เมื่อ พ.ศ. 2520 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 86. 
 
ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 44 สะพานภานุพันธ์ ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 

 

 

 

                                                             
72 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/32 “เร่ืองท้าสะพานหน้าวังบูรพาด้านถนนเยาวราช ร.ศ.117 

วันที่ 16 กรกฎาคม ศก 117”. 
73 ศิลปากร,กรม. กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, จดหมายเหตุการณ์อนุรักษ์กรุงรัตนโกสินทร์, หน้า 587 
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ท่ีตั้ง ถนนส้าเพ็ง คลองรอบกรุง 
ปีท่ีสร้าง สันนิษฐานว่า หลังจาก พ.ศ. 244274 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5 สะพานไม้โค้ง มีห้องแถวเลก็ๆด้านบน 
ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ราวสะพานเป็นคอนกรีต
ช่องเจาะ ลกูกรงราวสะพานเป็นเหลก็ กลางสะพานจารึกนาม
สะพาน สองข้างมีแท่นรับเสาไฟโลหะ 

ข้อมูลประวัติศาสตร์  สะพานหันสร้างในสมัยพระบาทสมเดจ็พระพุทธยอดฟ้าจฬุาโลก เป็น
สะพานไม้แผ่นเดยีวข้ามคลองโดยปลายข้างหนึ่งตรงึแน่นกับที่ ปลายอีกข้างวางพาดไว้ที่ฝั่งตรง
ข้ามสามารถจับหนัไปมาเพื่อให้เรือผ่านได้75 ต่อมาในสมัยรชักาลที่ 4 ได้สร้างเป็นสะพานโครง
                                                             

74 ได้มีการน้าเงินรายขายสะพานหันเป็นเงินรายได้ของกระทรวงโยธาธิการ โดยเป็นการขายสะพานให้กับ
เอกชน ข้อมูลจาก ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/63 “สะพานต่างๆในกรุงเทพฯ   3 ตุลาคม ร.ศ. 124”  

75 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 417 - 418 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

35. สะพานหัน 
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เหล็กพืน้ไม้ มีรางล้อเหล็กเลื่อนออกจากกันไดต้ามลักษณะสะพานเหล็กในสมัยดงักล่าว โดยโปรด
เกล้าฯให้เจ้าพระยาศริสุริยวงศ์ เปน็ผู้เป็นผู้ก่อสร้างขึ้น76 
 ในสมัยรชักาลที่ 5 ได้ท้าสะพานหันขึน้ใหม่โดยท้าเป็นสะพานโค้งคล้ายกับสะพานริอัลโต
ในเมืองเวนิส และสะพานเวลติโอทีเ่มืองฟลอเรนซ์ เป็นสะพานไม้โค้ง มีร้านค้าทั้งสองฝั่งของ
สะพาน  
 
ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 45 สะพานหันในสมัยรัชกาลที่ 5  ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 29 
 
ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 46 สะพานหัน ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, มีนาคม 2555 

                                                             
76 เจ้าพระยาทิพากรวงศมหาโกษาธิบดี, พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร์ รัชกาลที่ 4, หน้า 170 
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ท่ีตั้ง ถนนจักรพงษ์ คลองผดุงกรุงเกษม 

ปีท่ีสร้าง ก่อน 243077 

พ.ศ. 244278 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2430 คานไม้ วางบนเสาไม้หลกัแพ 

   พ.ศ. 2442 คานเหลก็ พื้นไม ้

ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ราวสะพานเป็นคอนกรีต

โปร่งทั้งสองข้าง กลางสะพานจารึกนามสะพานประดบัด้วยหัว

เม็ดปูนปั้น บริเวณทั้ง 4 มุมมีแท่นตั้งรบัเสาไฟโลหะ 

                                                             
77 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110)” 
78 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/38 “เร่ืองท้าสะพานต่างๆ ท้าสะพานเหล็กข้ามคลองวัดนรนา

รถ”. 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

39.สะพานเทเวศรนฤมิตร์ 
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ข้อมูลประวัติศาสตร์  รัชกาลที่ 5 ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้กรมโยธาธิการสร้างขึ้นแทนที่

สะพานไม้คนเดินข้ามทีช่้ารุด ในปีพุทธศักราช 2442  โดยเริ่มลงมือตั้งแต่ พุทธศักราช 2441 

พระราชทานนามว่า สะพานเทเวศรนฤมิตร  แตเ่ดิมนัน้คิดจะเปลีย่นสะพานนีเ้ป็นสะพานเหล็กหก

ได้แต่เนื่องจากกาลสมัยและความจ้าเปน็จงึน้าไปใช้กับสะพานร้อยปี(สะพานเจริญราษฏร์)แทน79 

ซึ่งสะพานที่ลงมือท้าใหม่นีเ้ป็นสะพานคานเหลก็ โดยใช้พนักจากสะพานร้อยปี80 

ต่อมาในพุทธศักราช 2482 ได้ปรับปรุงเปน็สะพานคอนกรตี และได้มีการขยายถนน 

รวมถึงบูรณะสะพานขึ้นใหม่อีกครั้งในปี 2518 เป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหลก็ ราวพนักเป็น

คอนกรีตดังเหน็ในปัจจุบัน81 

ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 47 สะพานเทเวศรนฤมิตร ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 

 

                                                             
79ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/31 “เร่ืองจะท้าสะพานร้อยปีข้ามคลองมหานาค และสะพาน

เทเวศร์”. 
80 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/37 “เร่ืองสะพานเทเวศฺร์ และถนนสามเสน”. 
81 ศิลปากร,กรม. กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, จดหมายเหตุการณ์อนุรักษ์กรุงรัตนโกสินทร์, หน้า 590 



141 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีตั้ง ถนนนครราชสีมา คลองผดุงกรุงเกษม 

ปีท่ีสร้าง ครั้งที่ 1 ก่อน 243082 

  ครั้งที่ 2 15 พฤศจิกายน 244483 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2430 คานไม้ วางบนเสาไม ้

   พ.ศ. 2444 คานเหล็ก พื้นไม้ ลูกกรงเหลก็หล่อ 

ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ราวสะพานลกูกรงคอนกรีต

โปร่ง ตัวสะพานมีลักษณะโค้งออกด้านข้าง กึ่งกลางราวสะพาน

จารึกนามสะพาน และมีเสาไฟโลหะแบบประดับทั้งสองข้างของ

สะพาน 

                                                             
82 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน

ข้ามคลอง (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110)” 
83 ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 18 หน้า  666 – 667 “การเปิดสะพานเฉลิม 48 แลสะพานต่าง” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

41. สะพานวิศกุรรมนิรมาณ 
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ข้อมูลประวัติศาสตร์  แต่เดิมสะพานแห่งนีเ้ป็นสะพานไม้หลักแพคนเดนิข้าม ต่อมาในปี พ.ศ. 

2444 พระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว โปรดเกล้าให้สร้างสะพานแห่งนี้ขึ้นใหม่ เป็น

สะพานโครงเหล็ก พื้นไม้ ลูกกรงเหล็กหล่อ84 นามว่า สะพานวิศุกรรมนิรมาน โดยน้าสะพานไมเ้ดิม

นั้นไปใช้ที่สะพานไผ่สิงโต85 ในปี 2510 ได้มีการปรับปรุงใหม่เป็นสะพานคอนกรตีเสริมเหล็ก ขนาด

กว้างกว่าเดิม และสะกดชื่อสะพานต่างจากนามที่พระราชทานไว้คือ สะพานวิศุกรรมนฤมาน 

 

ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 48 สะพานวิศุกรรมนิรมาน ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 

 

 

 

 

                                                             
84 ศิลปากร,กรม. กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, จดหมายเหตุการณ์อนุรักษ์กรุงรัตนโกสินทร์, หน้า590 
85 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, มร.5น/91 “สุขาภิบาลฝ่ายเหนือ ถนนและสะพานต่างๆ(12 มิถุนายน 

ร.ศ. 121)” 
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ท่ีตั้ง ถนนเบญมาศนอก คลองผดุงกรุงเกษม 

ปีท่ีสร้าง 1 พฤศจิกายน 244686 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม  สมัยรัชกาลท่ี 5 สะพานคานเหล็ก พืน้คอนกรีต ราวสะพาน

เหล็กหล่อ กึ่งกลางราวสะพานด้านนอกมีแผ่นโลหะกลมหล่อ

เป็นรูปช้างเอราวัณ 3 เศียร เหนือแผ่นโลหะมีเสาไฟขนาดเล็ก 

ปลายสุดของราวสะพานมีเสาหินอ่อน มีโคมไฟโลหะอยู่บน

ยอด แลมีพนักเชิงสะพานเป็นหนิอ่อน 

ปัจจุบัน เปลี่ยนเปน็คอนกรีตเสริมเหลก็ มีคานคอนกรีต

ด้านล่าง และขยายสะพานใหก้ว้างขึ้น แต่ยังคงรักษา

เครื่องประดับสะพานเหมือนเดิม 
                                                             

86 ราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 20 หน้าที่ 569 – 570 “การเปิดถนนราชด้าเนินนอก แลเปิดสะพานมัฆวาน
รังสรรค์”. 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

44. สะพานมฆัวานรังสรรค์ 
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ข้อมูลประวัติศาสตร์   

 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว โปรดเกล้าฯใหส้ร้างสะพานขึ้นในปี พ.ศ. 2443 

เมื่อครั้งใหก้รมศุขาภิบาลตัดถนนราด้าเนินนอก เพื่อเป็นเส้นทางเสด็จพระราชด้าเนินจาก

พระบรมมหาราชวังไปยงัพระราชวังดุสิต โดยโปรดเกล้าฯให้สร้างสะพานทีใ่หญ่และงดงามกว่าทุก

สะพาน นายช่างผู้ออกแบบสะพานนี้คือ นายคาร์โล อัลเลกรี (Carlo Allegri)และนายเอมิลิโอกอล

โล (Emilio Gollo) เป็นวิศวกร และนายมาริโอ ตามาญโญ (Mario Tamagno) เป็นสถาปนิก87 

สะพานนี้สร้างเสร็จในปี พ.ศ. 2446 ทรงพระกรณุาโปรดเกล้าฯพระราชทานนามว่า สะพานมัฆวาน

รังสรรค์ ที่แปลว่า สะพานที่พระอินทร์ได้สร้างขึ้น ซึ่งแต่เดมิพระราชทานนามว่า สะพานมัฆวานรงั

รักษ์88 

 ปัจจบุันได้มีการปรบัปรุงขยายสะพานซึง่ประดับด้วยหนิอ่อน ที่คานด้านข้างสะพานทั้ง

สองข้าง มีลวดลายประดับเช่นเดียวกับในสมัยอดีต เพียงแต่เปลี่ยนโครงสร้างสะพาน และมีการ

ขยายสะพานให้กว้างขึ้น นอกานี้ยงัได้สร้างสะพานขนานกับสะพานเดิมอีก 2 สะพานเพื่อรองรับ

การจราจรทีเ่พิ่มมากขึน้ 

 

 

 

 

 

 

 

                                                             
87 ชัยบูรณ์ ศิริธนะวัฒน์, พีรศรี โพวาทอง และมงคลลักษณ์ ใหญ่มีศักด์, สถาปัตยกรรมในสมัย

พระพุทธเจ้าหลวง (กรุงเทพฯ : แอดวานซ์อินโฟร์ เซอร์วิส, 2553), หน้า 466  
88 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 273 - 374 
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ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 49 สะพานมัฆวานรังสรรค์ โดยมีฉากหลังเป็นพระที่นังอนันตสมาคม สันนิษฐานว่าน่าจะถ่ายในสมัย 
รัชกาลที่ 6 ที่มา : ส านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ 
ภาพที่ 4 – 50 สะพานมัฆวานรังสรรค์ในสมัยรัชกาลที่ 5  
ที่มา : ชัตสุณี สินธุสิงห์, ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย, หน้า 38 

 
ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 51 สะพานมัฆวานรังสรรค์ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, มกราคม 2555 

 

 

 

 

 

http://library.car.chula.ac.th/search~S0?/a%7bu0E0A%7d%7bu0E31%7d%7bu0E15%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E38%7d%7bu0E13%7d%7bu0E35%7d+%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E19%7d%7bu0E18%7d%7bu0E38%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E07%7d%7bu0E2B%7d%7bu0E4C%7d/a|aad1b5cad8b3d5+cad4b9b8d8cad4a7cbec/-3,-1,0,B/browse


146 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีตั้ง ถนนนครสวรรค์(ปลายตลาด) คลองผดุงกรุงเกษม 
ปีท่ีสร้าง ครั้งที่ 1 ก่อน 243089 

  ครั้งที่ 2 15 พฤศจกิายน 244390 
ลักษณะทางสถาปตัยกรรม ก่อน 2430 คานไม้ วางบนเสาไม ้

พ.ศ. 2443 สันนิษฐานว่าเปน็คานเหลก็ พื้นไม ้
ปัจจุบัน สะพานคานโค้งคอนกรีตเสริมเหลก็ ลูกกรงราวสะพาน
เป็นคอนกรีต ลักษณะแบบโปร่ง ที่ปลายสะพานทัง้สองข้างมี
แท่นรับเสาไฟประดับด้วยหัวเม็ด และเสาไฟโลหะ 
 
 

                                                             
89 สันนิษฐานจากปีที่สร้างถนนกรุงเกษมเสร็จ จาก กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย วัด 

วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 1 
90 ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 17 หน้า 495 “การเปิดถนนแลสะพาน” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

47.สะพานเทวกรรมรังรักษ ์
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ข้อมูลประวัติศาสตร์  ในช่วงตน้รัชกาลที่ 5 นั้นสะพานแห่งนี้เป็นสะพานไม้หลักแพ ขนาดพอคน
เดินข้าม ต่อมาพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงพระกรุณาฯโปรดเกล้าให้กรมโยธาธกิารสร้างขึ้นเมื่อ 
พ.ศ. 2442  ใน พ.ศ. 2518 ได้มีการปรับปรุงสะพานนี้อีกครั้งโดยรื้อสร้างใหมเ่พื่อขยายผิวจราจรให้
กว้างขึ้น 
 
ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 52 สะพานเทวกรรมรังรักษ์ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธนัวาคม 2554 
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I 

 

 

 

 

 

 

 

 

I 

 

 

ท่ีตั้ง ถนนหลานหลวง คลองผดุงกรุงเกษม 
ปีท่ีสร้าง ครั้งที่ 1 ก่อน 243091 
ครั้งที่ 2 พ.ศ.244792 
ลักษณะทางสถาปตัยกรรม  ก่อน 2430 เป็นสะพานไม้หลักแพ พ้ืนไม้วางบนเสา 
        พ.ศ.2447 สันนิษฐานว่าเปน็สะพานคานเหล็ก พืน้ไม้ 

ปัจจุบัน เป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก คานแบบยื่น ราว
ลูกกรงคอนกรตีแบบโปร่ง ทีป่ลายสะพานมีเสาไฟคอนกรตี และ
บริเวณกลางสะพานมีแผ่นจารึกนามสะพาน 

 
                                                             

91 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและสะพาน
ข้ามคลอง (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110)” 

92ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5. ยธ.9/63 “สะพานต่างๆในกรุงเทพฯ(16 มีนาคม ร.ศ. 123)” 

KEY MAP 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 

53. สะพานจตุรพกัตร์รังสฤษดิ ์
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ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

 แต่ก่อนสะพานนี้เปน็สะพานไม้หลกัแพคนเดนิข้าม ต่อมาใน พ.ศ. 2446 พระบาทสมเด็จ

พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวโปรดเกล้าฯให้กรมโยธาธิการสร้าง พระราชทานนามว่า สะพานจตุร

ภักตร์รังสฤษฏ์ โดยสร้างเสร็จในปี พ.ศ. 2447 

 ต่อมากรมโยธาเทศบาลได้ปรับปรุงสร้างใหมเ่ป็น 3 สะพานขนานกนัเมื่อ พ.ศ. 2496 เป็น

สะพานคอนกรีต แตต่ัดพระนามสะพานเหลือเพียง สะพานจตุรพกัตร์ ซึ่งผิดไปจากนามซึ่งได้รับ

พระราชทาน ต่อมาได้รับการบูรณะใหม่และเปลี่ยนป้ายตามชื่อที่ถูกต้อง93 

 

ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 53 สะพานจตุรพักตร์รังสฤษด์ิ ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 

 

 

 
                                                             

93 ศิลปากร,กรม. กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, จดหมายเหตุการณ์อนุรักษ์กรุงรัตนโกสินทร์, หน้า 593 
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ท่ีตั้ง ถนนจักรพรรดิพงษ์ คลองมหานาค 

ปีท่ีสร้าง 15 พฤศจกิายน 244394 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม  สมัยรัชกาลท่ี 5 สะพานหกเหล็ก เปิดปิดได้ พืน้ไม้ 

 ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก มีทางเท้าทั้งสองข้างของ
สะพาน ราวสะพานเปน็คอนกรตีแบบเรียบ ลูกกรงท้าด้วยเหล็ก
รูปตัววี เรียงตั้งโดยหันด้านเหลมเข้าด้านใน กลางราวสะพาน
จารึกนามสะพาน ปลายสะพานมเีสาไฟฟ้าโลหะทัง้สองข้างของ
สะพาน 

 

 

                                                             
94 ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 17 หน้า 495 “การเปิดถนนแลสะพาน” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

54. สะพานนริศด ารัส 
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ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ได้โปรดเกล้าฯให้สร้างขึ้นเมื่อ พ.ศ. 2442 

พร้อมกับสะพานอากาศวิจติรและโสมนัสนาครา โดยพระราชทานนามให้คล้องกันว่า สะพานนริศ

ด้ารัส เพื่อเปน็เกยีรติแด่สมเด็จพระเจ้าบรมวงศเ์ธอ เจ้าฟ้ากรมพระยานริศรานุวัติวงศ์95  

 สะพานนี้ใช้สะพานหกที่สั่งมาส้าหรับเปลี่ยนสะพานด้ารงสถิต เพราะถนนหลานหลวงได้

ตัดแล้ว จะได้ใช้ถาวร ซึ่งตอนแรกนัน้กะเปิดพร้อมกับสะพาน อากาศวิจิตร และโสมนัสนาครา แต่

รากในคลองยงัท้าไม่ได้เพราะน้้าในคลองยังมากอยู่96 

ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 54 สะพานนริศด้ารัส ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 

 

 

 

                                                             
95 ศิลปากร,กรม. กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, จดหมายเหตุการณ์อนุรักษ์กรุงรัตนโกสินทร์, หน้า 598 
96 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร5.ยธ 9/60 “เร่ืองท้าสะพานและเปิดสะพานต่างๆ(17 พฤษภาคม ร.ศ. 

119)” 



152 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ท่ีตั้ง ถนนบ้ารุงเมือง คลองวัดสระเกศ 
ปีท่ีสร้าง สร้างครั้งที่ 1 พ.ศ. 242597 
 สร้างครั้งที่ 2 พ.ศ. 244198 
ลักษณะทางสถาปตัยกรรม   พ.ศ. 2441 โครงสร้างเหล็ก พืน้ไม้ หกเปิด-ปิดได ้

สมัยรัชกาลท่ี 6 สะพานคอนกรตีเสริมเหล็ก ราวสะพานท้าเปน็
ลูกกรงปูนปั้น กึ่งกลางสะพานเปน็แผ่นจารกึนามสะพานมลีาย
ปูนปั้นต้นบอน ที่ปลายราวสะพานท้าเปน็แทน่เสาตั้งรปู
พญานาคปนูปั้น 5 เศียร และมีแผ่นโลหะเปน็รูปพระปรมาภิไธย
ย่อ วปร 

                                                             
97 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม,  หน้า 291 
98 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/31 “เร่ืองจะท้าสะพานร้อยปีข้ามคลองมหานาคและสะพาน

เทเวศน์” 

KEY MAP 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 

62. สะพานร้อยป ี
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ปัจจุบัน มีลักษณะคล้ายกับในสมัยรัชกาลที่ 6 

ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 
 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวโปรดเกล้าฯ ใหส้ร้างขึ้นในปี พ.ศ. 2425 ใน
โอกาสสมโภชพระนครครบ 100 ปี  ต่อมาในปี พ.ศ. 2441 มีพระราชด้าริสร้างสะพานใหม่เป็น
สะพานเปดิได้ แต่มีข้อคัดค้านให้สร้างเป็นสะพานธรรมดาเพราะไม่จ้าเป็นทีจ่ะเปิดได้เพราะต่อไปก็
ติดกับสะพานรถไฟ ใหน้้าไปใช้สะพานเทเวศร์แทน กรมหมื่นมหิศรราชหฤทัยทรงกราบบังคมทูล
ทักท้วงว่า เป็นเส้นทางชักศพ เปน็สะพานเปิดได้ทีค่ลองผดุงกรุงเกษม ถนนสามเสน แต่ไม่ทรง
โปรด และมีพระราชด้าริให้สร้างที่คลอมหานาค เพราะหากมีกฐนิเรือวัดสระเกศไปวัดเทพศิรนิทรา
วาส หรือการชักศพ ก็ไม่ต้องแห่อ้อมไปเข้าคลองผดุงกรุงเกษม99 
 ใน พ.ศ. 2442 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยูห่ัวมีพระราชด้าริเมื่อมีการรื้อป้อม
ปราบศัตรูพ่ายไปแล้วควรน้าชื่อป้อมไปใชเ้ปน็สะพานร้อยปี เพื่อไม่ให้สญูชื่อไปให้เรยีกว่า สะพาน
ปราบศัตรูพ่าย100 
 ต่อมาในสมัยพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยูห่ัวโปรดเกล้าฯ ให้สร้างสะพานเจรญิ
ราษฏร์ 32 ขึ้นแทนสะพานร้อยป ี

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                             
99 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/31  
100 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 291 
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ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

 

 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 55 สะพานร้อยปี (สะพานเจริญราษฎร์ 32) ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, มีนาคม 2555 
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ท่ีตั้ง ถนนบ้ารุงเมือง คลองผดุงกรุงเกษม 

ปีท่ีสร้าง ก่อน 2425101  

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม  ก่อน 2425 สะพานโครงเหล็กมีรางล้อด้านล่างพืน้ เปดิปดิได้ 

พื้นไม้ ราวลูกกรงเหล็ก ตอม่อก่ออิฐ  

  ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ราวสะพานลูกกรงปนูปั้น

โปร่ง กลางสะพานเป็นแผ่นจารึกนามสะพาน ปลายสะพานเปน็

เสาไฟคอนกรีตสอบขึ้นด้านบน ประดับทั้งสี่มุมของสะพาน 

 

 

                                                             
101 ซามูเอล เจ. สมิท, จดหมายเหตุสยามไสมย (กรุงเทพฯ : สมาคมกิจวัฒนธรรม, 2548-2551), หน้า 

453 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

66. สะพานยศเส 
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ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

 ในช่วงต้นรัชกาลที่ 5 สะพานยศเสเป็นสะพานเหล็ก มีรางเหล็กด้านล่างยื่นเข้าออกชักเปิด

ปิดได้ แต่ในช่วง ร.ศ. 116 นั้นรางเหล็กของสะพานได้ยื่นเป็นที่กดีขวางทางรถ จึงให้รื้อออกเสียแล้ว

เมื่อเวลาจะชักเปิดปดิค่อยน้ามาตดิตั้ง เพราะ สะพานแห่งนี้หลายๆปจีึงจะมีเวลาชกัครั้งหนึ่งไม่

จ้าเปน็ต้องมีรางไว้กีดขวางเสมอ เนื่องด้วยสะพานนี้ต้องชกัเปิดไดเ้นื่องด้วยการรักษาป้องกัน

เพราะนครอย่างเก่า102  ชื่อสะพานยศเสนั้น มาจากเจ้าของทีบ่ริเวณนี้มีบรรดาศักดิ์เปน็หลวงยศเส 

โดยในเวลาดังกล่าวคือ หลวงยศเส เสาวราช(สนิ) 103 

ต่อมาเมื่อ พ.ศ. 2471 ได้รื้อลงและสร้างใหม่เป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก เชื่อมต่อข้าม

ทางรถไฟ พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัวโปรดเกลา้ฯ พระราชทานนามสะพานยศเสที่

สร้างใหม่นี้ว่า สะพานกษัตรยิ์ศึก โดยพระราชด้าเนินทรงประกอบพิธีเปดิสะพานกษัตริย์ศกึเมื่อ 

วันที่ 6 เมษายน พ.ศ. 2472104 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                             
102 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/27 ”เร่ืองสะพานยศเส” 

103 ที่ระลึกงานพระราชทานเพลิงศพนายด้ารง ชลวิจารณ์ ม.ว.ม., ป.ช., ต.จ.ว.,สะพานในบางกอกหรือ
กรุงเทพฯ  2547 (กรุงเทพฯ : ม.ป.พ., 2547), หน้า 128 

104 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 4 
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ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 56 สะพานยศเส ในปัจจุบัน ที่มา : http://maps.google.com, มีนาคม 2555 

 

ภาพที่ 4 – 57 สะพานยศเส ในปัจจุบัน  
ที่มา : ผู้วิจัย, มีนาคม 2555 
 

 

http://maps.google.com/
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ท่ีตั้ง ถนนหลวง คลองผดุงกรุงเกษม 

ปีท่ีสร้าง พ.ศ. 2440105  

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม  รัชกาลท่ี 5 โครงสร้างหกเหล็ก ชกัเปิดปิดได ้

ปัจจุบัน สะพานคนอกรีตเสริมเหล็ก ราวสะพานโปร่งท้าดว้ย
เหล็กกลม กลางสะพานเปน็แผ่นจารึกนามสะพาน ถัดมาเป็นไฟ
โลหะประดับข้างละสองตน้ 

ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงโปรดฯให้ตดัถนนหลวง ระหว่างทางของ

ถนนหลวงโปรดเกล้าฯให้สร้างสะพานและพระราชทานนามว่า สะพานนภวงษ์ เนื่องจากทรงพระ

ราชปราภว่าในเดือนธันวาคม พ.ศ. 2440 ทรงมีพระชนมพรรษาเท่ากบัพระเจ้าพี่ยาเธอ กรมหมื่น 

                                                             
105 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 415 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

71. สะพานนพวงศ ์
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มเศวรศิววิลาส(พระองคเ์จ้านพวงศ์) จึงทรงพระราชศรัทธาให้ก้าหนดเปิดในวันพระชนมพรรษา

เท่ากับพระเจ้าพี่ยาเธอ กรมหมื่นมเหศวรศิววิลาศ106 

 ใช้โครงสร้างสะพานหกเปิดไดท้ี่สั่งมาจากยุโรปเมื่อครั้งสรา้งสะพานด้ารงสถิต โดยเหน็

ด้วยเกล้าฯว่าถ้าใชใ้นบรเิวณถนนหลวงไปสะเตชั่นรถไฟนัน้จะได้อยู่ใกล้กับสะพานสุประดษิฐ์ และ

มีลักษณะไปทางสะพานคล้ายคลึงกนั107 

 

ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 58 สะพานนพวงศ์ ในปัจจุบัน ที่มา : http://maps.google.com, มีนาคม 2555 

 

 

 

                                                             
106 เร่ืองเดียวกัน, หน้า 138 

107 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/20 “เร่ืองสะพานนพวงษ์ และตัดถนนต่อจากสะพานนพวงษ์
มาถึงหน้าคุก”. 

http://maps.google.com/
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ปีท่ีสร้าง คร้ังท่ี 1 พ.ศ. 2434108  

 คร้ังท่ี 2 พ.ศ. 2442109 

ท่ีตั้ง ถนนเจรญิกรุง คลองวัดสามจีน 

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม  พ.ศ. 2434 สะพานเหล็ก เปดิ ปิดได้ สันนษิฐานว่า เป็นสะพาน

โค้งเหล็กมีล้อด้านล่างส้าหรับชักเปิดปดิ พื้นไม ้

    พ.ศ. 2442 สะพานโครงเหลก็โค้งด้านบน พ้ืนไม้ 

  สมัยรัชกาลท่ี 6 เปน็สะพานโค้งคอนกรีตเสริมเหล็ก มุมสะพาน

มีเสาสี่ตั้นเป็นกลุ่มเสาไอโอนิค ซึ่งมหีัวเสาม้วนเปน็เขาแกะ 
                                                             

108 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/7 “เร่ืองสะพานเฉลิม 42-46 ร.ศ. 113 – 117 วันที่ 21 
สิงหาคม ร.ศ. 114” 

109 ก.ศ.ร.กุหลาบ, สยามประเภทเล่ม 2 ฉบับ 16 มิถุนายน ร.ศ. 118 หน้า 752 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

87. สะพานสปุระดิษฐ ์
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ลูกกรงเป็นลูกมะหวดแบบฝรัง่ นับว่าเป็นสะพานเจริญที่มี

ลักษณะแบบยุโรปมากกว่าสะพานอ่ืน110 

ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ราวสะพานเปน็ลูกกรง
คอนกรีตแบบเรียบ กลางสะพานประดับนามสะพาน 

ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

 ในบรเิวณนีใ้นสมัยรัชกาลที่ 4 เคยมีสะพานบรเิวณนี้โดยคาดว่าเป็นสะพานไม้ เรียกว่า 

สะพานวัวล้าพอง ต่อมาในสมัยรชักาลที่ 5 พระเจ้าน้องยาเธอกรมหมืน่นเรศวรฤทธิ ์ได้บันทึกไว้ว่า

ที่บริเวณนี้เป็น ตะพานไม้อย่างเก่าตรง ๓ แยกช้ามไปถนนหัวล้าพอง ซึ่งต่อมาสะพานนี้ช้ารุดจึงได้

ลงมือเปลี่ยนเปน็สะพานเหลก็ ในพ.ศ. 2433 โดยสันนิษฐานว่าเป็นสะพานเปิดได้ จากหลักฐาน

จดหมายเหตุในการสร้างสะพานเฉลิม 43 “…แต่มาเหน็ดว้ยเกล้าฯ ว่าควรจะท้าตะพานแห่งหนึ่งที่

ถนนกรุงเกษมต้าบลส่ีแยกมหานาคนั้น เปน็ตะพานเปิดไดเ้ช่นสะพานสุประดษิฐ…์”111   

ต่อมาสะพานได้เปลี่ยนเป็นสะพานเหล็กโค้งที่มีรูปแบบคลา้ยกับสะพานนรรัตนสถาน จาก

ข้อความในหนงัสือสยามประเภทที่ว่า“…สร้างตภานเหล็กโค้งขึ้นตามแถวถนลเจริญกรุง แยกไป

ทางถนลวัวล้าพองค่ามคลองผดุงกรุงเกษม…”112  สันนิษฐานน่าจะสร้างในปี 2442 ส้าหรับชื่อ

สะพานสุประดิษฐ์นัน้ คาดว่าเปน็การตั้งเพื่อเป็นเกียรติแกพ่ระบรมวงศ์เธอพระองคเ์จ้าสุประดิษฐ์ 

กรมหมื่นวิศนุนารถนิภาธร 

ในสมัยรชักาลที่ 6 โปรดเกล้าให้สร้างสะพานขึ้นใหมเ่มื่อทรงเจรญิพระชนมพรรษา 36 

พรรษาใน พ.ศ. 2459 โดยสร้างเป็นสะพานคอนกรีตโคง้ใหญ่กว่าสะพานอ่ืนๆในจังหวัดพระนคร

นั้นและพระราชทานนามว่า สะพานเจริญสวัสดิ์ โดยเป็นสะพานชุดเจรญิสะพานสุดท้าย เนื่องจาก

พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยูห่ัวมีพระราชด้าริทีจ่ะบ้าเพ็ญพระราชกุศลในวันเฉลิมพระ

ชนมพรรษาด้วยการก่อสร้างสาธารณประโยชน์รปูแบบอ่ืนแทน113 

 

                                                             
110 ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 128 
111 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/7  
112 ก.ศ.ร.กุหลาบ, หน้า 752 
113 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 55 
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ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 59 สะพานสุประดิษฐ์ในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 33 
ภาพที่ 4 – 60 สะพานสุประดิษฐ์ในสมัยรัชกาลที่ 6 จากมุมสูง ที่มา : ส านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ 

 
ภาพที่ 4 – 61 สะพานสุประดิษฐ์ (สะพานเจริญสวัสด์ิ) ที่มา : ส านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ 
  

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 62 สะพานสุประดิษฐ์ในปัจจุบัน ที่มา : http://maps.google.com, มีนาคม 2555 

 

http://maps.google.com/
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ท่ีตั้ง ถนนเจรญิกรุง คลองรอบกรงุ(อรชร) 

ปีท่ีสร้าง พ.ศ. 2443114  

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม   สมัยรัชกาลท่ี 5 สะพานหกเหล็ก เปิด-ปิดได้ พื้นไม้ ราวลูกกรง

เหล็ก 

สมัยรัชกาลท่ี 6 สะพานคอนกรีตโครงด้านล่างเปน็รูปโคง้ 
ตกแต่งเป็นสถาปัตยกรรมแบบเวนีเซียน เสาโคมไฟโลหะ 8 ต้น 
บริเวณปลายเสาและรอดสะพานมกีารประดับตกแต่งด้วยหัว
สิงห ์

 ปัจจุบัน มีลักษณะ และรูปแบบคล้ายสะพานในสมัยรัชกาลที่ 6 

 

                                                             
114ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5. ยธ.9/38  “เร่ืองท้าสะพานต่างๆ ท้าสะพานเหล็กข้ามคลองวัดนร

นารถ” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

90. สะพานพิทยเสถียร 
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ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

 สะพานพิทยเสถยีรเปน็สะพานที่พระบาทสมเดจ็พระจอมเกล้าเจ้าอยูห่ัวโปรดเกล้าฯให้

สร้างขึ้นโดยการบอกบญุ โดยสะพานี้เจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์ ได้สร้างขึ้นโดยสร้างเปน็สะพานโครง

เหล็กพืน้สะพานข้างล่างมีล้อและรางเหล็กส้าหรับเปิดห้สะพานแยกจากกนัได้ เรียกว่า สะพาน

เหล็กล่าง115 

 ต่อมาพระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวทรงโปรดเกล้าฯ ให้กรมโยธาธิการสร้าง

สะพานเหลก็ขึ้นใหมเ่ป็นสะพานเหล็กหกเปิดปิดไดเ้ชน่เดยีวกับสะพานด้ารงสถิตย์116 พระราชทาน

นามสะพานใหม่ว่า สะพานพิทยเสถียร เพื่อเป็นเกยีรติแกพ่ระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมขุนพิทยลาภ

พฤฒิธาดา พระราชโอรสในสมเดจ็พระจอมเกล้าเจ้าอยู่หวักับเจ้าจอมมารดาวาด117 

 ในสมัยพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ได้รื้อสะพานพิทยเสถยีรซึ่งช้ารุดทรุด

โทรมมากสร้างใหมเ่ปน็สะพานคอนกรีตเสริมเหลก็118 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                             
115 เจ้าพระยาทิพากรวงศมหาโกษาธิบดี, พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร์ รัชกาลที่ 4, หน้า 170 
116ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5. ยธ.9/20 “เร่ืองสะพานนพวงษ์ และตัดถนนหลวงต่อจากสะพาน

นพวงษ์มาถึงหน้าคุก”. 
117 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 240 - 241 
118 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.6น./251 “ซ่อมแซมสะพานพิทยเสถียร” 
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ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 63 สะพานพิทยเสถียรในสมัยรัชกาลที่ 5  
ที่มา : ชัตสุณี สินธุสิงห์, ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย, หน้า 45 
 

ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 –64 สะพานพิทยเสถียร ในปัจจุบัน ที่มา : http://maps.google.com, มีนาคม 2555 
 
 
 
 

http://library.car.chula.ac.th/search~S0?/a%7bu0E0A%7d%7bu0E31%7d%7bu0E15%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E38%7d%7bu0E13%7d%7bu0E35%7d+%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E19%7d%7bu0E18%7d%7bu0E38%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E07%7d%7bu0E2B%7d%7bu0E4C%7d/a|aad1b5cad8b3d5+cad4b9b8d8cad4a7cbec/-3,-1,0,B/browse
http://maps.google.com/
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ท่ีตั้ง ถนนสามเสน(สะพานแก้ว) คลองสามเสน 

ปีท่ีสร้าง พ.ศ. 2442119  

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม   สมัยรัชกาลท่ี 5 คานเหล็ก พื้นไม ้

  ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ราวสะพานเป็นคอนกรีต
อย่างเรียบ ด้านหนึ่งวางคอนกรีตปดิทึบด้านบนสะพาน 

ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

 สะพานนี้สร้างขึ้นโดยนายอากรเต็ง เจ้าของบริษทักิมเซ่งหลี ได้ยื่นขออนุญาตสร้างสะพาน

ข้ามคลองสามเสนให้รถม้าแล่นผ่านได้เช่นเดียวกบัสะพานเฉลิม และให้กรมโยธาธกิารออกแบบ

โดยใชเ้งินในการก่อสร้างเปน็ของนายอากรเต็ง พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเห็นว่ามปีระโยชน์

                                                             
119ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ 9/37 “เร่ืองสะพานเทเวศร์ และถนนสามเสน และเร่ืองปลูก

ต้นไม้ถนนสามเสน และเร่ืองสะพานกิมเซ่งหลี”. 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

91. สะพานกมิเซ่งหล ี
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ต่อประชาชนโดยรวมจึงมีพระบรมราชานุญาตให้สร้างได้ พระราชทานนามว่า สะพานกิมเซ่งหลี 
120เป็นสะพานโครงสร้างเหล็กที่สัง่ซื้อมาจากประเทศอังกฤษตัวสะพานทาสีเขยีว พื้นปูด้วยไม้121  

 ภายหลังสงครามโลกครั้ง ที่ 2 สะพานกิมเซ่งหลีไดเ้ปลี่ยนเป็นสะพานคอนกรีต และตั้งชื่อ

ใหม่ว่าสะพานโสภณ ตามราชทินนามของพระโสภณเพชรรัตน ์บุตรชายของเจ้าสัวกิมเซ่งหลี122 

ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 65 สะพานกิมเซ่งหลี ในปัจจุบัน  ที่มา : ผู้วิจัย, มกราคม 2555 

 

 

 

 

                                                             
120 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 13-14 

121 ปราณี กล้้าส้ม, วารสารเมืองโบราณ, ลัดเลาะคลองสามเสน [ออนไลน์] 20 สิงหาคม 2554 
แหล่งที่มาhttp://www.muangboranjournal.com/modules.php?name=Sections&op=printpage&artid=11  

122 ปราณี กล้้าส้ม เร่ืองเดิม 

http://www.muangboranjournal.com/modules.php?name=Sections&op=printpage&artid=11


168 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีตั้ง ถนนราชวิถี คลองขื่อนา 

ปีท่ีสร้าง  ครั้งที่ 1 พ.ศ. 2444123 

ครั้งที่ 2 9 มกราคม 2452 124  

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม  พ.ศ. 2444 สะพานไม้ 

   พ.ศ. 2452 คอนกรีตเสริมเหลก็ กว้าง 4วา 1 ศอก 3 นิ้ว สูง 3 

ศอก 3 นิ้ว 

ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ลูกกรงเป็นโปร่งปูนปั้นเปน็
รูป กลางสะพานมีแผ่นป้ายจากรึกนามสะพาน ตกแต่งเปน็ซุม
โค้งภายในมีแผนรปูไข่ ประดับด้วยหัวเม็ดบริเวณสองข้างและ
บนยอด ที่ปลายสะพานเป็นปูนปัน้มีลักษณะคล้ายพานพุม่ 

                                                             
123 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/63 “สะพานต่างๆในกรุงเทพ(22 เมษายน ร.ศ. 120)” 
124 ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 26 หน้า 2346-2349 “การฉลองแลเปิดสะพานอภัยฎุทิศ” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

105. สะพานอภัยเจษฎุทิศ 
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ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

 เป็นสะพานที่สมเด็จพระมหิตลาธเิบศร อดุลยเดชวิกรม พระบรมราชชนก มีพระด้าริ

ก่อสร้างขึ้นใน พ.ศ. 2452 เนื่องจากทรงเจริญพระชนมายุเสมอด้วยพระชนมายุของสมเดจ็พระ

เชษฐา 2 พระองค์ คือสมเดจ็พระเจ้าลูกยาเธอ เจ้าฟ้าสมมตุิวงศ์วโรชัย กรมขุนศรีธรรมราชธ้ารง

ฤทธิ์และสมเด็จพระบรมโอรสาธิราช เจ้าฟ้าวชิรุณหศิ สยามมกุฏาชกุมาร ซึ่งสวรรคตและ

สิ้นพระชนม์ไปแล้ว จึงมีพระประสงค์จะสร้างสะพานให้เปน็ถาวรวัตถุอุทิศถวาย  

 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงโปรดเกล้าฯให้กรมโยธาธิการสร้างสะพาน

นี้และพระราชทานนามว่า สะพานอภัยเจษฎุทศิ ซึ่งแปลว่าสะพานที่อุทิศแด่พระเชษฐา 2 

พระองค์125 

ภาพในอดีต 

ไม่มีข้อมูล 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 66 สะพานอภัยเจษฎุทิศ ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, มีนาคม 2555 

 

 

                                                             
125 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 443 - 444 
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ท่ีสร้าง ครั้งที่ 1 พ.ศ. 2444126 

ครั้งที่ 2 พ.ศ. 2454 127  
ท่ีตั้ง ถนนศรีอยุธยา(ดวงตะวัน) คลองขื่อนาค 
ลักษณะทางสถาปตัยกรรม พ.ศ. 2444 สะพานไม้ 

พ.ศ. 2454(รัชกาลที่ 6) สันนษิฐานว่า เป็นสะพานคอนกรตีเสริม
เหล็ก ลูกกรงเป็นโปร่งปูนปัน้เปน็รูป กลางสะพานมีแผ่นปา้ยจาก
รึกนามสะพาน ตกแต่งเป็นซุมโค้งภายในมีแผนรูปไข่ ประดับ
ด้วยหัวเมด็บริเวณสองข้างและบนยอด ที่ปลายสะพานเปน็ปูน
ปั้นมีลักษณะคล้ายพานพุ่มและมีภาพผู้หญิงนนูต่้ายื่นออกมา
 ปัจจุบัน มีลักษณะคล้ายสะพานในสมัยรัชกาลที่ 6 

                                                             
126ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/63 “สะพานต่างๆในกรุงเทพ(22 เมษายน ร.ศ. 120)” 
127ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 28 หน้า 2296 – 2303 “การเปิดสพานเสาวนี” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

110. สะพานเสาวนีย ์
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ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 
 สะพานเสาวนยี์ เปน็สะพานที่สมเดจ็พระศรีพชัรินทราบรมราชินีนาถ โปรดเกล้าฯให้สร้าง
ขึ้น ใน พ.ศ. 2452 และเสร็จปี พ.ศ. 2454 ตรงกับสมัยพระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว 
โดยแต่เดิมบริเวณนี้เป็นสะพานไม้และพระราชทานนามว่า สะพานเสาวนีย์ ซึ่งหมายถึงค้าส่ังของ
พระราชินี128  

โดยในครัง้แรกต้องการสร้างให้ทนัการเฉลิมพระชนมพรรษาในสมเด็จพระบรมราชนิีนาถ 
พระพันปีหลวง ในร.ศ. 129  แต่มาประจวบเหมาะกับคราวที่พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า
เจ้าอยู่หัวเสดจ็สวรรคตเสยีก่อน129 

 

ภาพในอดีต 

ไม่มขี้อมูล 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 67 สะพานเสาวนีย์ ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, มีนาคม 2555 

 

 

                                                             
128 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 404 
129 ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 28 หน้า 2296 – 2303 



172 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีตั้ง ถนนนครปฐม คลองวัดเบญจมบพิตร 
ปีท่ีสร้าง 6 กันยายน 2443130  
ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5 รอดเหล็ก พืน้ไม ้
  ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเริมเหล็ก ความลาดเอียงน้อย ราว

สะพานเหลก็หล่อ พนกัเชิงสะพานก่ออิฐถือปนู 
ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 
 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าโปรดเกล้าฯ ให้กรมโยธาธิการสร้างสะพานที่ถนน
นครปฐม ข้ามคลองวัดเบญจมบพีธ โดยได้ลงมือท้าตั้งแตวั่นที่ 20 มิถุนายน ถงึวันที่ 7 กันยายน ร.
ศ. 119 รวม 79 วันเป็นการแล้วเสร็จ131 
 

                                                             
130ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 17 หน้า 311 – 312 “การเปิดตะพานวรเสรฐสวนดุสิต” 
131 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/60 “เร่ืองท้าสะพานและเปิดสะพานต่างๆ (วันที่ 1 กันยายน 

ร.ศ.119)” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

112. สะพานวรเสรฐ 
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ภาพในอดีต 

 

ภาพที่ 4 – 68 สะพานวรเสรฐ เมื่อ พ.ศ. 2520 ที่มา ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 98 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 69 สะพานวรเสรฐ ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, มีนาคม 2555 
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ท่ีตั้ง ถนนนครปฐม คลองวัดเบญจมบพิตร 

ปีท่ีสร้าง 11 เมษายน 2444132  

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5 คาดว่าเป็นสะพานรอดเหล็ก พืน้ไม้ 

  ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเริมเหล็ก ความลาดเอียงน้อย ราว

สะพานเหลก็หล่อ พนกัเชิงสะพานก่ออิฐถือปนู 

ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

 ไม่มีข้อมูล 

 

 

 

                                                             
132ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 18 หน้า 29 – 30 “การเปิดสะพานโสภาคย์” 

KEY MAP 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 

113. สะพานโสภาค 
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ภาพในอดีต 

 

ภาพที่ 4 – 70 สะพานโสภาค เมื่อ พ.ศ. 2520 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 97 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 71 สะพานโสภาค ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, มีนาคม 2555 
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ท่ีตั้ง ถนนพษิณุโลก คลองเปรมประชากร 

ปีท่ีสร้าง 15 มกราคม 2445133  

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5 รอดเหล็ก พืน้ไม ้ราวลูกกรงเหล็กหล่อ 

 ปัจจุบัน สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก โครงสร้างโครงด้านข้างมี

เสาคอนกรีตมารับส่วนโค้ง ราวสะพานเป็นคอนกรีตท้าเปน็ช่อง 

ภายในช่องเป็นเหลก็หล่อลวดลายรูปวงกลมและมีกรีบดอกไม้

ตรงกลางซึ่งเปน็ลูกกรงของเก่า กลางสะพานมีแผ่นป้ายจารึก

นาม บริเวณมุ่มมีแท่นรับเสาไฟโลหะ 

 

 
                                                             

133ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 17 หน้า 428 “สมเด็จพระเจ้าลูกยาเธอเจ้าฟ้า วไลย อลงกรณ์ ทรงบริจาค
ทรัพย์สร้างสะพาน” 

KEY MAP 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 

115. สะพานชมัยมรุเชษฐ ์
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ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

 สมเด็จพระราชปิตจุฉา เจ้าฟ้าวไลยอลงกรณ์ กรมหลวงเพชรบุรีราชสิรินธร โปรดให้สร้าง

สะพานในโอกาสที่ทรงเจรญิพระชนมายุ 17 พรรษา เสมอพระเชษฐา 2 พระองค์ คือสมเด็จพระ

บรมโอรสาธิราช เจ้าฟ้ามหาวชิรุณหศิ สยามมกุฎราชกุมาร และสมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์เธอ เจ้าฟ้า

สมมติวงศ์วโรทัย กรมขุนศรีธรรมราชธ้ารงฤทธิ์ เพื่อทรงอุทิศส่วนพระกศุลถวายพระเชษฐาทัง้ 2 

พระองค์ ซึ่งสวรรคตและสิ้นพระชนม์ เมื่อพระชนมายเุพียง 17 พรรษา134 พระบาทสมเด็จพระ

จุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว โปรดเกล้าฯให้เจ้าหมืน่เสมอใจราชเป็นพนักงานก่อสร้างสะพาน เมื่อ

ก่อสร้างสะพานเสร็จทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯพระราชทานนามสะพานว่า สะพานชมัยมรเุชฐ ซึ่ง

หมายถึง พีช่ายผู้เป็นเทพ 2 พระองค์ โดยมีพระราชพิธีเปดิสะพานเมื่อวันที่ 15 มกราคม พ.ศ. 

2445 

 สะพานชมัยมรุเชษฐใ์นปัจจุบัน เหลือเพียงป้ายชื่อสะพานเหล็กหล่อ และลูกกรงเหลก็หล่อ

บางส่วนทีเ่ป็นของเดิม ส่วนทีเ่หลือได้สร้างขึ้นใหมเ่มื่อมีการขยายถนน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                             
134 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 76 - 77 
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ภาพในอดีต 

 

ภาพที่ 4 – 72 สะพานชมัยมรุเชษฐ์ ในสมัยรัชกาลที่ 5  
ที่มา : ชัตสุณี สินธุสิงห์, ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย, หน้า 243 
 
 
ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 73 สะพานชมัยมรุเชษฐ์ ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, มกราคม 2555 

 

 

 

http://library.car.chula.ac.th/search~S0?/a%7bu0E0A%7d%7bu0E31%7d%7bu0E15%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E38%7d%7bu0E13%7d%7bu0E35%7d+%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E19%7d%7bu0E18%7d%7bu0E38%7d%7bu0E2A%7d%7bu0E34%7d%7bu0E07%7d%7bu0E2B%7d%7bu0E4C%7d/a|aad1b5cad8b3d5+cad4b9b8d8cad4a7cbec/-3,-1,0,B/browse
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ท่ีตั้ง ถนนลกูหลวง คลองเปรมประชากร 

ปีท่ีสร้าง  17 เมษายน 2445 135  

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5 ลูกกรงเหล็กดัด  แท่นปลายก่ออิฐ เสาไฟโลหะ 

ปัจจุบัน สะพาคอนกรีตเสริมเหลก็ รูปแบบโครงสร้างคล้ายใน
อดีต ตัวพนักเชิงสะพานถูกรื้อทิง้ 

ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

 สะพานอรไท สร้างด้วยเงนิของพระเจ้าบรมวงศเ์ธอ พระองค์เจ้าอรไทยเทพกัญญา พระ

ราชธิดาในพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวและเต้าตอมมารดาบัว จึงทรงพระโปรดกล้าฯ

พระราชทานนามว่า สะพานอรไท136 

 

                                                             
135ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 16 หน้า 61 – 63 “การเปิดสะพานอรไทย” 
136 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 428 

KEY MAP 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 

118. สะพานอรไท 
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ภาพในอดีต 

 

ภาพที่ 4 – 74 สะพานอรไท เมื่อ พ.ศ. 2520 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 105 

 

ภาพในปัจจบุัน 

 

ภาพที่ 4 – 75 สะพานอรไท ในปัจจุบัน ที่มา : ผู้วิจัย, มกราคม 255 

 

 

 



181 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีตั้ง ถนนพญาไท  คลองแสนแสบ 
ปีท่ีสร้าง  15 พฤศจกิายน 2452137  
ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5 สะพานคอนกรตี คานเป็นรูปคอนกรีตรูปโค้ง 

หัวสะพานทั้งสี่มุมมีรูปประดับเปน็ช้างทั้ง 4 ด้าน ลูกกรงหล่อ
แบบลูกมะหวดฝร่ัง 
ปัจจุบัน ได้มีการขยายถนนกว่าแตเ่ดิม มีการรื้อเปลีย่น
โครงสร้าง แต่ยังคงเก็บองค์ประกอบต่างๆของสะพานยังไว้
เหมือนเดิม เพียงแต่ต่อราวพนกัสะพานให้ยาวมากขึน้เพื่อรับกับ
ถนน  

ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

สะพานเฉลิมหล้า 56 เป็นสะพานที่พระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยูห่ัว โปรดเกล้าฯให้สร้าง

ขึ้น ในโอกาสเฉลิมพระชนมพรรษา 56 พรรษา ซึ่งเป็นปทีีพ่ระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า
                                                             

137ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 26 หน้า 1842 – 1845 “เสด็จพระราชด้าเนิรทรงเปิด สะพานเฉลิมหล้า ๕๖” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

128. สะพานเฉลมิหล้า 56 
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เจ้าอยู่หัวมพีระชนมพรรษาเท่ากับพระบาทสมเด็จพระพุทธเลิศหล้านภาลัย จึงจดัให้มีงานพระราช

พิธีพระชนมายุสมายุมงคลเสมอรัชกาลที่ 2 และเนื่องจากพระบาทสมเด็จพระพทุธเลศิหล้านภาลัย

ทรงเปน็พระมหากษัตริยท์ี่มีช้างเผือกในแผ่นดนิถึง 4 เชือก จึงพระราชทานนามสะพานนี้ว่า เฉลิม

หล้า และหัวเสาของสะพานออกแบบเปน็หัวช้างเผือก 4 หัว138 

ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 76  สะพานเฉลิมหล้า 56 ในสมัยรัชกาลที่ 5  
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 64 
 
ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 77 สะพานเฉลิมหล้าในปัจจุบัน  ที่มา : http://maps.google.com, มีนาคม 2555 
 
 

                                                             
138 กนกวลี ชูชัยยะ, พจนานุกรมวิสามานยนามไทย  วัด วัง ถนน สะพาน ป้อม, หน้า 73 - 74 

http://maps.google.com/
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ท่ีตั้ง ถนนราชด้าริ คลองแสนแสบ 

ปีท่ีสร้าง  12 พฤศจกิายน 2451139  

ลักษณะทางสถาปตัยกรรม สมัยรัชกาลท่ี 5 โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก ราวสะพานทึบ

และมีลายประดับแบบเรขาคณิต มีชื่อสะพานท้าเป็นอักษรกดติด

อยู่กับพนกัสะพานด้านใน 

ปัจจุบัน มีการขยายถนน ราวสะพานเป็นคอนกรีตโปร่งอย่าง

ง่าย ตรงกลางมีป้ายจารึกนามสะพาน 

ความเป็นมาและความส าคัญทางประวัตศิาสตร์ 

สะพานเฉลิมโลก 55  เป็นสะพานทีพ่ระบาทสมเด็จพระจลุจอมเกล้าเจ้าอยูห่ัว โปรดเกล้าฯให้สร้าง

ขึ้น ในโอกาสเฉลิมพระชนมพรรษา 55 พรรษา เป็นสะพานส้าคัญเชื่อมพระนครตอนเหนือและตอน

                                                             
139ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 26 หน้า 1842 – 1845 “รายงานสร้างสะพานเฉลิม ๕๕ ร.ศ. ๑๒๗” 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2475 พ.ศ. 2464 

พ.ศ. 2450 พ.ศ. 2454 KEY MAP 

129. สะพานเฉลมิโลก 55 
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ใต้ให้สัญจรไปมาได้สะดวกขึ้น เป็นสะพานข้ามคลองขนาดใหญ่มีเรือแล่นผ่านไปมามากทั้ง

กลางวันและกลางคนื สะพานจึงต้องมีความมั่นคงแข็งแรง จึงได้ว่างจ้างเหมานายช่างชาวฝร่ังเศส 

ให้ท้าสะพาน โดยใช้เฟโรคอนกรีตซึ่งไม่เคยมีใครท้าเลยในอดีต140 

ภาพในอดีต 

 
ภาพที่ 4 – 78 สะพานเฉลิมโลก 55 ในสมัยรัชกาลที่ 5  
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 63 
 
ภาพในปัจจบุัน 

 
ภาพที่ 4 – 79 สะพานเฉลิมโลก 55 ในปัจจุบัน  ที่มา : http://maps.google.com, มีนาคม 2555 

                                                             
140 ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่ากรุงเทพฯ, หน้า 63 

http://maps.google.com/
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จากข้อมูลดังกล่าวสามารถจ้าแนกโครงสร้างสะพานตามปีที่สร้างได้ดังนี ้

 
 

คอนกรีต คอนกรีต

ไม้หลักแพ สะพานช้าง พ้ืนไม้ พ้ืนคอนกรีต โค้งบน โค้งล่าง หก รางล้อเล่ือนหก หกวิลันดา

ก่อน 2425 สะพานหกถนนราญรมย์

ก่อน 2425 สะพานสมมตอมรมารค

ก่อน 2425 สะพานยศเส 

ก่อน 2425 สะพานนรรัตนสถาน

ก่อน 2425 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ

ก่อน 2430 สะพานช้างโรงครก

ก่อน 2430 สะพานเหล็กริมวัดราชบพิธ

ก่อน 2430 สะพานเฉลิมพงษ์ 51

ก่อน 2430 สะพานถ่าน

ก่อน 2430 สะพานโรงหวย

ก่อน 2430 สะพานเทเวศนฤมิตร์

ก่อน 2430 สะพานวิศุกรรมนริมาณ

ก่อน 2430 สะพานปากคลองตลาด

2431-2439 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ

2434 สะพานสุประดิษฐ์ 

2439 สะพานหกเคียงรถราง

2439 สะพานหกถนนราญรมย์(2)

2439 สะพานนรรัตนสถาน(2)

2440 สะพานนพวงศ์

2441 สะพานภานพัุนธ์ 

2441 สะพานร้อยปี

2442 สะพานผ่านพิภพลีลา 

2442 สะพานหนั 

2442 สะพานเทเวศนฤมิตร์(2)

2442 สะพานสุประดิษฐ์ (2)

2442 สะพานกิมเซ่งหลี 

2443 สะพานเฉลิมวัง 47

2443 สะพานด ารงสถิต

2443 สะพานนริศด ารัส 

2443 สะพานพิทยสเถียร 

2443 สะพานวรเสรฐ 

2444 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ

2444 สะพานถ่าน(2)

2444 สะพานวิศุกรรมนริมาณ(2)

2444 สะพานอภยัเจษฏทศิ

2444 สะพานเสาวนี

2444 สะพานโสภาค 

2445 สะพานสมมตอมรมารค(2)

2445 สะพานชมัยมรุเชษฐ์ 

2445 สะพานอรไท

2446 สะพานมัฆวาฬรังสรรค์

สะพานคาน (Beam and Girder)

ไม้ เหล็ก

สะพานโค้ง (Arch Bridges) สะพานเคล่ือนที่ได้ (Moveable Bridgees)

โครงสร้าง

ช่ือสะพานปทีสีร้าง
ไม้ เหล็ก เหล็ก
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ตาราง 4 – 1 แสดงชื่อสะพานและลักษณะทางโครงสร้างของสะพาน โดยเรียงตามปีที่สร้าง 

 
4.5.1 การศกึษาสะพานในช่วงสมยัรัชกาลท่ี 5 

จากตาราง (4 -1) สามารถแบ่งช่วงเวลาตาม วัสดุและรูปแบบโครงสร้างได้เปน็ 3 
ช่วงคือ ช่วงตน้ (พ.ศ. 2411 – 2430) ช่วงกลาง (พ.ศ.2430 – 2450) และช่วงปลาย (พ.ศ. 2450 – 
2453) 

 
 
 
 
 

คอนกรีต คอนกรีต

ไม้หลักแพ สะพานช้าง พ้ืนไม้ พ้ืนคอนกรีต โค้งบน โค้งล่าง หก รางล้อเล่ือนหก หกวิลันดา

2447 สะพานผ่านพิภพลีลา(2)

2447 สะพานเฉลิมพงษ ์51(2)

2450 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ

2451 สะพานเฉลิมโลก 55 

2452 สะพานอภยัเจษฏทศิ(2)

2452 สะพานเฉลิมหล้า 56

2453 สะพานช้างโรงสี

ปทีสีร้าง ช่ือสะพาน

โครงสร้าง

สะพานคาน (Beam and Girder) สะพานโค้ง (Arch Bridges) สะพานเคล่ือนทีไ่ด้ (Moveable Bridgees)

ไม้ เหล็ก เหล็ก ไม้ เหล็ก
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188 

 

 
 
ภาพที่ 4 – 80 แสดงรูปแบบ ลักษณะของสะพานในแต่ละช่วงเวลา 
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 ช่วงต้น (พ.ศ. 2411 – 2430) 
 ช่วงต้นรชัการ เปน็ช่วงก่อนการปฏิรูปการปกครองแผ่นดิน การก่อสร้างของหนว่ยงานของ
รัฐกระจายตามหน่วยงานต่างๆ เชน่กรมช่างสิบหมู่ กรมช่างทหารใน และกรมพระต้ารวจนอก โดย
มีนายช่างชาวตะวันตกที่ส้าคญั 3 ท่าน ได้แก่  นายโจอาคมิ แกร ซี (Joachim หรือ Gioachino 
Grassi) นายจอหน์ คลูนิส (John Clunis) และนายสเตฟาโน คาร์นู (Stefano Carnu) โดยพบว่า
ส่วนใหญ่นั้นเปน็การออกแบบอาคารประเภทวัง และอาคารสาธารณะ ซึ่งไม่ปรากฏหลักฐานใน
การออกแบบและก่อสร้างสะพาน 

นอกจากนี้ยังพบว่า ในช่วงเวลาดังกล่าวมีการสร้างสะพานขึ้นใหม่ และการซ่อมสะพานใน
พระนครทีเ่ก่าทรุดโทรม หรือคับแคบที่เคยสร้างไว้ในอดีต โดยพระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระนเรศวร
ฤทธิ ์ซึ่งทรงเป็นคอมมิตต ี(Committee) กรมพระนครบาล  เสนาบดีกระทรวงนครบาล ได้ทรง
รายงานและแสดงความเห็นในเรื่องสะพานข้ามคลองต่างๆ ในกรุงเทพฯ ในสมัยต้นรัชกาลที่ 5 จาก
การส้ารวจสะพานในกรุงเทพฯ ในปีพ.ศ. 2430 พบว่า มีสะพานในกรุงเทพทีช่้ารุด 67 สะพาน  
แบ่งเปน็สะพานแบบก่ออิฐถือปนู 36 สะพาน สะพานเหลก็ 9 สะพาน และสะพานไม้ 22 สะพาน141   
ด้านรูปแบบของสะพานเปน็ผลสืบเนื่องมาจาก การได้รับการถ่ายทอดรูปแบบ และเทคนิคการ
ก่อสร้าง สะพานจากสมยัก่อนๆทีเ่คยมีการสร้างสะพานในลักษณะเดียวกัน  

- ประเภทของสะพาน วัสดุและโครงสร้างของสะพาน (Type and Material 
of Bridges) ในช่วงเวลาดังกล่าว สะพานส่วนใหญ่มกีารใช้รูปทรงสะพานเป็นคานทอดเพยีงช่วง
เดียว (Beam Bridges) บางสะพานยกลาดสูงเพื่อใหเ้รือ หรือเรือนแพทีเ่ป็นพาหะนะส้าคญัในสมัย
นั้นแล่นผ่านได้สะดวก และสะพานแบบเคลื่อนที่ได้ (Moveable Bridges) 

สะพานแบบคาน (Beam Bridges) ส่วนใหญเ่ป็นสะพานที่ท้าจากวัสดุไม้ 
ประกอบด้วย โครงสร้างทั้งสิน้ 2 ชนิดคือ สะพานคานไม้ วางพาดฐานรับก่ออิฐถือปูน (สะพาน
ช้าง) สะพานคานไม้วางบนเสาไม้หลักแพ 

สะพานแบบเคลื่อนท่ีได้ (Moveable Bridges) มีทั้งวัสดุที่เปน็ทั้งโครงสร้างไม้ 
คือ สะพานหกไม้ และโครงสร้างเหล็ก คือ สะพานเหล็กมลี้อรางอยู่ด้านล่าง 
 

1) คานไม้วางบนเขื่อนหรือพนักรบัคานก่ออิฐถือปูน (Wood beam on wall) 

                                                             
141 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร. 5 น.5.1 “ความเห็นกรมหม่ืนนเรศร ว่าด้วยเร่ืองคลองและ

สะพานข้ามคลอง”, (ร.ศ. 106 – ร.ศ. 110) 
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สะพานประเภทนี้อาจอีกอย่างว่า สะพานช้าง โดยหนังสืออักขราภิธานศรับท์ของ
ดร.บรัดเลย์ ได้ให้ค้านยิามของ สะพานช้างไว้ว่า เปน็ตะภานใหญ่ทอดเรียบด้วยไมซุ้งทั้งต้นกว้าง
ประมาณสี่วาห้าวา(8 – 10 เมตร) เท่าถนนส้าหรับข้ามคลองในกรุงเทพฯ ช้างเดิรได้142   หรือ เป็น
สะพานที่มีความมั่นคงแข็งแรงเพื่อให้ ช้าง หรือรถ สามารถข้ามผ่านได้ มีลักษณะพื้นไม้กระดาน
พาดต่อกับพนกัก่ออิฐถือปนู พนกัเชิงสะพานเป็นพนักก่ออิฐถือปูนทาสี143 (ภาพที่ 4 - 81) โดย
สะพานในลกัษณะนี้นัน้มีการสร้างมาตั้งแต่สมัยต้นกรุงรัตนโกสินทร์ ดงัปรากฏในพระราชนพินธ์
สมัยรัชกาลที่ 2 เรื่องอิเหนา ที่ว่า “สะพานช้างทางข้ามคชสาร ก่ออิฐปูกระดานไม้หนา”144    

 สะพานช้างที่สร้างในช่วงสมัยนี้ ได้แก่ สะพานหัวจระเข้ (สะพานอุบลรัตน์ ใน
ปัจจบุัน) มพีื้นเป็นไม้กระดาน พนักเชิงสะพานก่ออิฐถือปนู เป็นเสารับลูกแก้ว ลูกกรงสะพานเป็น
ไม้  หรือสะพานช้างริมก้าแพงพระนครที่ริมท่าช้างผ่านพระราชวังบวร (รื้อสร้างใหมเ่ปน็ สะพาน
เฉลิมสวรรค์ ปีพ.ศ. 2455) มีลักษณะเหมือนกับสะพานหวัจระเข้ แต่มีราวลูกกรงเปน็เหล็กและทบั
หลังกรอบลูกเป็นไม ้
 

 
ภาพที่ 4 – 81 สะพานก่ออิฐถือปูน ภาพจิตกรรมวัด จิตกรรมฝาผนังในพระอุโบสถวัดมหาสมณารามราชวรวิหาร 
ที่มา : จิตรกรรมกรุงรัตนโกสินทร์. 

                                                             
142 แดนบีช แบรดเลย์, อักขราภิธานศรับท์ = Dictionary of the Siamese Language(พระนคร : องค์การ

ค้าของคุรุสภา, 2514), หน้า 238 
143ส้านักงานหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 น.5.1 
144 หอสมุดแห่งชาติ, พระราชนิพนธ์ รัชกาลที่ 2, อิเหนา (พระนคร: โรงพิมพ์ประจักษ์วิทยา, 2510),  

หน้า 4. 
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2) คานไม้วางบนเสา (Wood beam on column) 
สะพานมีลักษณะเป็นคานไม้ต่อกับเสาไม้ หรือทีเ่รียกว่าไม้หลักแพ(ภาพที่ 4 –  

82 ) เป็นสะพานที่พบเห็นได้โดยทั่วไป เนื่องจากเปน็สะพานที่ก่อสร้างง่าย แต่ไม่มั่นคงถาวร จึง
นิยมสร้างแบบชั่วคราว หรือสร้างในบริเวณที่มีการสญัจรไม่หนาแนน่นัก โดยบางสะพานยกสูง
เพื่อใหเ้รือแพทีเ่ป็นพาหนะส้าคญัในสมัยก่อนลอดได้สะดวก สะพานรูปแบบดงักล่านัน้เข้าใจว่า
สร้างกันมาตั้งแต่สมยัสุโขทัย145   และสันนิษฐานว่าได้สร้างต่อเนื่องกันมาถึงในสมัยรัชกาลที่ 5 
เช่น สะพานผ่านฟ้าลีลาศ (ภาพที่ 4 – 83) หรือสะพานไม้ข้ามคลองคูพระนครริมวัดพรหมสุรินทร์ 
ในปี พ.ศ.2411 –  พ.ศ.2430 มีโครงสร้าง ลักษณะเปน็สะพานไม้หลักแพมเีสาฝั่งละ 10 ต้น 
สะพานกว้าง 7ศอก โดยมีกระดานทอดพาด 2แผ่น146   

 
ภาพที่  4 – 82 สะพานไม้ข้ามคลองในกรุงเทพฯ.  ที่มา : Hesse-Wartegg, 1899. 

                                                             
145 ศิริชัย นฤมิตรเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 18 
146 กจช.ร.5 น.5.1, เอกสารเดิม 
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ภาพที่ 4 - 83  สะพานผ่านฟ้าลีลาศในสมัยรัชกาลที่ 5.  ที่มา : Birdwood. 
 

3) สะพานหกไม้ (Wood Bascule Bridge) 
สะพานหกนี้แต่เดิมคาดว่าเปน็สะพานไม้แผ่นเดยีว มีลูกปนืใหญ่มัดลวดถ่วงอยู่

อีกฝากหนึ่ง เวลาเรือมาก็เอาเท้าเหยยีบให้กระดกเพื่อให้เรอืผ่าน147  (ภาพที่ 4 – 84) จากหลักฐาน
ในประวัติศาสตร์ในช่วงสมัยรชักาลที่ 5พบสะพานหกไม้ระหว่างปี พ.ศ. 2411 – 2430 โดยกล่าวถึง
สะพานหกไม้ 2 สะพานคือ สะพานหกตรงถนนวังสราญรมย์ และสะพานริมวังพระองคเ์จ้าสาย  
แต่เป็นสะพานบนถนนสายหลกัเพยีงสะพานเดียว คือ สะพานตรงถนนวังสราญรมย์ 

 
 ภาพที่ 4 - 84  สะพานหกไม้แผ่นเดียว ที่มา : อเนก นาวิกมูล 

                                                             
147 สันต์ สุวรรณประทีป, ล้าลึกอดีต, หน้า 81 
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4) สะพานเหล็กแบบล้อเลื่อน(Retractile Bridge) 
โครงสร้างสะพานเปน็เหล็ก คาดว่าสร้างก่อนสมัยรัชกาลที ่4 มีลักษณะเสาและ

คานเปน็เครื่องไม้ปนเหล็ก พื้นสะพานมีล้อข้างใต้ มีคานไม้และรางเหล็ก148  ดังจะเห็นไดจ้าก
ภาพวาดจิตรกรรมฝาผนังที่วัดปทุมวนารามที่เป็นภาพสะพานมีล้อเปิด ปดิได้(ภาพที่ 4 – 85 และ 
4 - 86) โดยในช่วงสมยัรัชกาลที่ 4 มีสะพานเหล็กลกัษณะนี้คือ สะพานหนั สะพานด้ารงสถติและ
สะพานพิทยเสถยีร ในสมัยรัชกาลที่ 5 สะพานในลักษณะนี้ มีทั้งหมด 6 สะพานที่สร้างในสมัยนี้ 
คือสะพานสมมตอมรมารค สะพานยศเส สะพานเหลก็ริมวัดราชบพิธ สะพานถ่าน สะพานร้อยปี 
และสะพานเหลก็ฉนวนวังหน้า  

ข้อเสียของสะพานในลักษณะนีค้ือ เครื่องเหล็กของสะพานที่เป็นส่วนรางมกัยื่น
มาเกะกะขวางทางรถม้า ทางเดิน ดังปรากฏในเรื่องร้องเรยีนที่สะพานยศเส149  เมื่อ พ.ศ.2440 ที่
พบรางยื่นเข้ามาส้าหรับชกัเปิด กีดขวางที่รถม้าทจีะเลีย้วไปทางถนนหน้าวัดเทพศิรินทราวาศ รถที่
ลงมาจากสะพานต้องวกอ้อมเป็นที่ล้าบากแก่ผู้สญัจรไปมา ประกอบกับสะพานนี้หลายๆปีถึงจะมี
เวลาชักเปิดแคเ่พียงครั้งเดียว จึงเหน็ว่าไม่จ้าเปน็ต้องติดตัง้รางไว้กีดขวางทางเดนิเสมอ จึงได้รื้อ
เครื่องเหล็กออกและน้ามาใสเ่มื่อต้องการเลื่อนเปดิปิด 

 
ภาพที่ 4 - 85  สะพานเหล็ก จิตรกรรมฝาผนังอุโบสถวัดปทุมวนาราม. 
 

                                                             
148 ประชุมพงศาวดารภาคที่ 25 
149 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ9/27 “เร่ืองสะพานยศเส” 



194 

 

 
ภาพที่ 4- 86 สะพานรางล้อเหล็ก ภาพจิตรกรรมฝาผนังอุโบสถวัดปทุมวนาราม 
 

- การประดับตกแต่ง รูปแบบและการสื่อความหมาย (Ornament Style 
and Meaning of Bridges) ในช่วงเวลาดังกล่าว สะพานสว่นใหญ่มีรูปแบบที่เรยีบง่ายไม่มีการ
ประดับตกแตง่ ส่วนใหญ่องค์ประกอบของสะพานที่ใช้นั้นเพื่อรองรับการใช้งาน ไม่ใชเ่พื่อความ
สวยงาม การสื่อความหมายในองค์ประกอบของสะพานจงึไม่มี แต่การสื่อความหมายของตัว
สะพานจะแสดงออกมาทางวัตถุประสงค์ของการเลือกใช้รปูแบบของสะพาน กล่าวคือ จาก
วัตถุประสงค์ คตคิวามเชื่อของคนในสมัยนัน้ ก่อใหเ้กดิรูปแบบสะพานในพื้นที่ต่างๆแตกต่างกันไป 
เช่น การสร้างสะพานรางล้อเปดิปิด ที่มีลกัษณะเสาและคานเปน็เครื่องไม้ปนเหลก็ พื้นสะพานมีล้อ
ข้างใต้ มีคานไม้และรางเหล็ก150 ในบรเิวณ คลองรอบกรุง และคลองผดุงกรุงเกษม ภายนอก
ก้าแพงเมือง เนื่องจาก เพื่อเปน็ส่วนหนึ่งของมาตรการป้องกันพระนครจากข้าศกึและเพื่อความ
สะดวกในการคมนาคมทางน้้า 

 
ช่วงกลาง ( พ.ศ. 2430 – 2450) 

 เป็นช่วงที่มีความส้าคญัต่อวงการก่อสร้างในสยาม เมื่อพระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้า
เจ้าอยู่หัว โปรดเกล้าฯใหท้ดลองจัดตั้งกรมโยธาธกิารขึ้น ตามระบบราชการแบบรวมศูนย์ ที่รวมเอา
งานก่อสร้างทุกอย่างทางราชการ ทัง้การคมนาคม การไปรษณีย์ และการโทรเลขเข้าไว้ด้วยกนั 

                                                             
150 ประชุมพงศาวดารภาคที่ 25 
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งานช่าง และงานก่อสร้างที่กระจัดกระจายอยู่ตามกรมต่างๆ ได้ถูกรวบรวมเข้าไว้ด้วยกนัภายใต้
การบังคับบญัชาของเจ้ากรมสยาม มีนายช่างทั้งชาวไทยและชายตะวันตก151 โดยบุคคลส้าคัญ
ของกรมโยธาธิการที่รับผิดชอบงานหลักในการก่อสร้าง อาคาร ถนน และสะพาน ของรฐับาล คือ
สถาปนิกและวิศวกรขาวต่างประเทศ ซึ่งส่วนใหญเ่ป็นชาวอิตาเลียน และเยอรมัน ในแผนกเวร
แบบอย่างของกรมโยธาธิการ ใน พ.ศ. 2450 นั้น มีสถาปนกิและวิศวกรที่ส้าคญั ได้แก่ มารีโอ ตา
มาโย (Mario Tamagno) นายเปาโล เรเมดี (Paolo Remedi) นายซี ซนัเดรสกี (C, Sandrecki) 
คาร์โล อัลเลกรี (Carlo Allegri) เป็นต้น  

นอกจากนี้ยังพบว่า เป็นช่วงทีก่ารก่อสร้างสะพานไทยได้รบัอิทธิพลจากต่างประเทศ ทั้ง
การจัดจ้างชาวยุโรปเข้ามาท้างานในสยามที่ได้กล่าวไป การเสด็จประพาสทั้งในยุโรป และประเทศ
เพื่อนบ้านอย่าง สิงคโปร์ และชวา ตลอดจนการสั่งซื้อวัสดุก่อสร้างสะพานจากยุโรป152 
    

- ประเภทของสะพาน วัสดุและโครงสร้างของสะพาน (Type and Material of 
Bridges)ในช่วงเวลาดังกล่าว สะพานส่วนใหญ่มีการใช้รูปทรงสะพานเป็นคานทอดเพียงช่วงเดียว 
(Beam Bridges) สะพานโค้ง (Arch Bridges) และสะพานแบบเคลื่อนที่ได้ (Moveable Bridges) 
เหมือนที่ปรากฏในช่วงตน้153 แต่มีรูปแบบทางวัสดุและโครงสร้างที่แตกต่างกนัดังนี ้

สะพานแบบคาน (Beam Bridges) ในช่วงนี้ได้เปลี่ยนมาใช้โครงสร้างคานเปน็
เหล็ก พืน้ไม้ 

สะพานแบบโค้ง (Arch Bridges) มีทั้งสะพานที่โค้งด้านบน และโค้งด้านล่าง 
โดยส่วนใหญ่ใช้วัสดเุหล็ก ประกอบด้วยรูปแบบทางโครงสร้าง โครงเหล็กโค้งบน และ สะพานคาน
เหล็กโค้ง 

สะพานแบบเคลื่อนท่ีได้ (Moveable Bridges) ใช้โครงสร้างเหล็กเป็นหลัก 
ประกอบด้วย สะพานหกเหล็กทางเดียว และสะพานหกเหล็กสองทาง 

 
 

                                                             
151 พีรศรี โพวาทอง, ช่างฝร่ังในกรุงสยาม : ต้นแผ่นดินพระพุทธเจ้าหลวง (กรุงเทพฯ : จุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัย, 2548) หน้า 60 
152ชัยบูรณ์ ศิริธนะวัฒน์, พีรศรี โพวาทอง และมงคลลักษณ์ ใหญ่มีศักด์, สถาปัตยกรรมในสมัย

พระพุทธเจ้าหลวง (กรุงเทพฯ : แอดวานซ์อินโฟร์ เซอร์วิส, 2553), หน้า 440 
153 นอกจากนี้ยังพบสะพานที่เปน็โครงถัก (Truss) ในสะพานเฉลิมศรี 42 ซึง่เปน็สะพานเฉลิมสะพานแรก 

(พ.ศ. 2438) ซึง่อยู่นอกกลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการศึกษา 
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1) สะพานคานเหล็ก (Steel Beam) 
มีลักษณะเปน็คานเหล็กพาดบนเขื่อนริมคลอง ลักษณะคล้ายกับสะพานก่ออิฐถือ

ปูน เพยีงแต่เป็นคานเหล็ก ปูด้วยพื้นไม้ หรือ คอนกรีต (ภาพที่ 4 – 87) โดยตัวคานเหล็ก นัน้ได้
น้าเข้าจากต่างประเทศ ส่วนองคป์ระกอบทางโครงสร้างอ่ืนๆนั้นใช้วัสดทุี่มีในประเทศ โดยสะพาน
คานเหลก็ที่มีความส้าคญัทั้งทางด้านประวัติศาสตร์ และศลิปกรรมนั้น ได้แก่สะพานชดุเฉลิมฯ ซึ่ง
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวโปรดเกล้าฯใหส้ร้างขึ้นในการเฉลิมพระชนมพรรษาทุกๆ
ปี โดยใชทุ้นทรัพย์ส่วนพระองค์ เพื่อเป็นประโยชน์ต่อสาธารณชน โดยสะพานชดุเฉลิมฯ  
 

 
ภาพที่ 4 - 87 สะพานเฉลิมวัง 47 เป็นสะพานแบบคานเหล็ก 
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 49 
 

2) สะพานโครงเหล็กโค้งบน 
  เป็นสะพานที่มีลักษณะเปน็เหล็กโค้งขนาดใหญ่อยู่ด้านบน พื้นปูด้วยไม้ 

สันนิษฐานวา่สะพานน้ีน่าจะสามารถหกเปิดปิดได้ ดังจากเอกสารหอจดหมายเหตุในการสร้าง
สะพานภานุพันธห์น้าวังบูรพาภิรมย์ทีก่ล่าวว่า “สะพานหกถนนเยาวราชที่น่าวังบูรพาภิรมย์นั้น
บัดนี้คงเสร็จแล้ว” 154 ทั้งยังเป็นสะพานเหลก็155 แต่ในเอกสารเรือ่งการท้าสะพานต่างๆ ท้าสะพาน

                                                             
154ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/32 “เร่ืองท้าสะพานหน้าวังบูรพาด้านถนนเยาวราช ร.ศ.117” 

(วันที่ 16 กรกฎาคม ศก 117) 
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เหล็กข้ามคลองวัดนรนารถ156นั้น ได้ปรากฏข้อความในพระราชหัตถเลขา ถึง พระยาเทเวศร์วงษ์
วิวัฒน์ กล่าวถึงสะพานภานุพนัธ์ว่า “ตะพานโค้งตรงวังบูรพา ให้ชื่อ ตะพานภานุพันธ”์ ซึ่งจะเหน็ว่า
มีการเขียนอ้างอิงถงึสะพานภานุพนัธ์นั้นเปน็ทั้งสะพานโคง้และสะพานเหล็กแบบเปิดไดใ้น
ช่วงเวลาเดียวกนั นอกจากนี้นัน้ยังปรากฏลักษณะแบบเดยีวกันนี้อีก 2 สะพานคือ สะพานสุ
ประดิษฐ์ ซึ่งในหนังสือสะพานกรุงเทพฯของคุณศิรชิัย นฤมิตรเรขการ นั้นไดก้ล่าวถึงสะพานสุ
ประดิษฐ์ไว้ว่าเปน็สะพานโครงเหลก็โค้งข้ามคลองผดุงกรุงเกษมตรงหัวล้าโพง157 ซึ่งตรงกับที่กล่าว
ไว้ในหนังสือสยามประเภท ที่กล่าวถึงลักษณะและที่ตั้งของสะพานสุประดิษฐ์ไว้ว่า “สร้างตภาน
เหล็กโค้งขึน้ตามแถวถนลเจริญกรุง แยกไปทางถนลวัวล้าพองค่ามคลองผดุงกรุงเกษม”158  แต่ใน
เอกสารของกระทรวงโยธาธิการเกีย่วกับการสร้างสะพานเฉลิม 43  ซึ่งได้กล่าวไว้ว่า “แต่มาเห็น
ด้วยเกล้าฯ ว่าควรจะท้าตะพานแห่งหนึ่งทีถ่นนกรุงเกษมตา้บลสี่แยกมหานาคนั้น เปน็ตะพานเปิด
ได้เช่นสะพานสุประดษิฐ”์159 และสะพานนรรัตนสถานที่กล่าวในเอกสารไว้ว่า เปน็สะพานหกข้าง
บ้านพระยานรรัตน์ที่พึง่ท้าเสร็จ แต่ไม่มีพิธิเปิด160 แต่ในเอกสารฉบับหนึ่งปี  ร.ศ. 117 กลับปรากฏ
ชื่อว่า สะพานโค้งบ้านเจ้าพระยานรรัตน์161  ท้าให้สนันิษฐานว่าสะพานโค้งเหล่านี้นั้นน่าจะชักเปิด
ได้ 

ต้าแหน่งของสะพานเหลก็โค้งต่างๆ ในแผนทีพ่บว่า สะพานโค้งส่วนใหญน่ั้นอยูใ่น
บริเวณที่เปน็คลองคเูมือง คลองรอบกรุง และคลองผดุงกรงุเกษม ซึ่งตามความเชื่อทางยุทธศาสตร์
ของประเทศนั้นใช้คลองเหล่านีเ้ปน็แนวป้องกนัข้าศึก ท้าให้สะพานนัน้จ้าเป็นต้องเปิดปิดได้ ดังที่ได้
กล่าวไปแล้วในเรื่องสะพานเหล็ก ด้วยเหตนุี้เองจึงสันนษิฐานได้ว่าสะพานเหลก็โค้งบนนี้ สามารถ
เปิดปิดไดเ้ชน่กนั  

 

                                                                                                                                                                               
155ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/32, (วันที่ 18 สิงหาคม ศก 117) 
156 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/38, “เร่ืองท้าสะพานต่างๆ ท้าสะพานเหล็กข้ามคลองวัดนร

นารถ”, (วันที่ 3 กันยายน ศก 118) 
157 ศิริชัย นฤมิตรเรขการ,  สะพานเก่ากรุงเทพฯ,  หน้า30 
158 ก.ศ.ร.กุหลาบ, สยามประเภทเล่ม 2 ฉบับ 16 มิถุนายน ร.ศ. 118 หน้า 752 
159 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/7 “เร่ืองสะพานเฉลิม 42-46”, (ร.ศ. 113 – 117)  
160 ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/20,  “เร่ืองสะพานนพวงษ์ และตัดถนนหลวงต่อจากสะพาน

นพวงษ์มาถึงหน้าคุก”,  (ร.ศ. 115 – 117) 
161ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/37,“เร่ืองสะพานเทเวศร์ และถนนสามเสน และเร่ืองปลูก

ต้นไม้ข้างถนนสามเสน และเร่ืองสะพานกิมเซ่งหลี”, ร.ศ. 117 
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ภาพที่ 4 – 88 สะพานเหล็กโค้งเมื่อคร้ังซ่อมสะพานผ่านฟ้าลีลาศ  
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 33 

 

ภาพที่ 4 – 89  สะพานเหล็กโค้งบน ที่มา : ศิริชัย นฤมิตเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 33 
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3) สะพานคานเหล็กโค้ง 
เป็นสะพานโครงสร้างเหล็ก ที่มคีานเหล็กโค้งด้านล่างรับน้า้หนัก โดยมเีหลก็ยึด

โครงโค้งกับเหล็กที่ขนาดพืน้ถนน (Rib) ในช่วงนี้มีการสร้างสะพานในลักษณะดังกล่าว เชน่ 
สะพานผ่านฟ้าลีลาศ  

 
รูปที่ 4 - 90 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ ที่มา : ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย Italians at the court of Siam 
(Bangkok : Amarin Printing and Publishing), 1996. หน้า 44 

4)  สะพานหกเหล็กแบบวิลันดา (Holand Steel Bascule Bridge) 
สะพานหกเหลก็แบบวิลันดา เป็นสะพานที่มีโครงหลักเปน็เหล็ก และใชเ้ครื่องโซ่

ในการ หกเปดิ – ปิดได้ โดยรูปแบบสะพานหกนัน้คาดว่านา้มาจากปัตตาเวีย เมื่อคราว
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวเสด็จเยือนสงิคโปร์162 (ภาพที่ 4 –91) เนื่องจากลกัษณะ
ทางโครงสร้างของสะพานทีเ่หมือนกันคือ พ้ืนเปน็ไม้หนาเป็นแผ่นๆ ปูถี่ๆ ขวางล้าคลองระดบั
เดียวกบัถนน  ริมสะพานสองข้างมีราวหรือลูกกรงไม้ ทัง้สองฝั่งมีเสาเหลก็ตั้งขึ้นไปสี่มมุและตรง
กลางสะพานทั้งสองข้างก็มีเสาและโซเ่หลก็ตั้งขึ้นไป มเีหลก็ยึดทีป่ลายตลอดทกุเสา ทีป่ลายเหล็ก
ทั้งฝั่งส่ีมุม มีโซเ่หล็กห้อยตุ้มเหล็กโตขนาดลูกมะพร้าวใหญ่ๆ เป็นตุ้มถ่วงซึ่งท้าให้ยกหรือหกได้163 
(ภาพที่ 4 –92) 

                                                             
162 สันต์ สุวรรณประทีป, ล้าลึกอดีต, หน้า 81 
163 กาญจนาคพันธุ์, กรุงเทพฯเมื่อวานนี้ (กรุงเทพ: สารคดี, 2542), หน้า149 
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ภาพที่ 4 – 91 สะพานหกที่เมืองกาต้า ที่มา : ส.พลายน้อย 
 

 
ภาพที่ 4 – 92 สะพานหกเหล็กข้ามคลองหลอด ใกล้วัดราชบพิธ  
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 28 
 

5) สะพานหกเหลก็ (Steel Bascule Bridge) 

สะพานมีลักษณะเป็นโครงเหล็ก ตามเอกสารจดหมายเหตุ สะพานเหล็กมีลักษณะ
ดังนี้คือ สะพานนัน้กจ็ะต้องสร้างขึ้นด้วยเหล็กใช้ไม้ซุงท้าพืน้ต้องท้าเชิงสะพานด้วยอิฐขึน้ 2 แท่ง 
ตัวสะพานสามารถแบ่งออกได้เป็น 3 ช่วง แต่ละช่วงมีความกว้างไม่เท่ากนั โดยบรเิวณตรงกลาง
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นั้นมีความกว้างมากที่สุดคือ 10 เมตร และช่วงริมทั้ง 2 ข้างกว้าง 5 เมตร บริเวณโครงสร้างท้าด้วย
เหล็กหล่อ 3 อันต้องมีเสาค้้าสกรู ที่ข้างริมเสาค้้าที่โค้งสะพานจะเปิดออกไปได้ โดยผูกรัดออกจาก
ศูนย์กลางที่เชิงสะพานนั้น คือ ไม้ท่อนเครื่องเหล็กต่างๆในสองส่วนของสะพานนั้น ตามรอบบน
ผนัง สะพานจงึจะสามารถทนความหนักได้โดยมาก164 

โดยพบว่าส่วนใหญ่สะพานหกแบบเปิดได้นัน้ตามพื้นที่ทีเ่ป็น คลองคูเมืองเดิม คลองรอบ
กรุง และคลองผดุงกรุงเกษม ทั้งนีก้็เพื่อจุดประสงคใ์นการป้องกันบ้านเมือง ดังจะเห็นได้จากเหตุใน
การรื้อรางเหล็กที่สะพานสาธรทีย่ื่นมาเกะกะขวางทาง ว่า “แต่ข้าพระพุทธเจ้าจะสั่งให้ลงมือรื้อไป
ก่อนรับพระราชทานพระราชานุญาตก็เกรงจะผิดทางทีเ่กี่ยวข้องกับตพานข้ามคลองนีต้้องชักเปิด
ได้เกี่ยวกบัการรักษาป้องกันพระนครอย่างเก่าๆอยู…่”165 
 

 
ภาพที่ 4 – 93 สะพานพิทยเสถียร ที่มา : ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย Italians at the court of Siam 
(Bangkok : Amarin Printing and Publishing), 1996. หน้า 45 
 
 

                                                             
164ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/17, “เร่ืองที่จะท้าสะพานด้ารงสถิต และสะพานพิทยเสถียร 

กับแก้ถนนหน้าวังกรมหลวงด้ารง และจะตัดถนนริมคลองผดุงต้ังแต่สะพานสุประดิษฐ์ถึงสะพานพิทย์เสถียร” 
165ส้านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/27, “เร่ืองสะพานยศเส” 
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- การประดบัตกแต่ง รูปแบบและการสื่อความหมาย (Ornament Style and 
Meaning of Bridges) 

 ในตอนตน้ของช่วงกลาง สะพานเริ่มมกีารประดับตกแต่งโดยเฉพาะสะพานคาน
เหล็ก ที่มีการประดบัตกแต่งลวดลายเหล็กดัดราวสะพาน เสาไฟและพนักเชิงสะพาน  โดยลูกกรง
เหล็กหล่อในช่วงแรกเริ่มมีลักษณะทีเ่รียบง่าย และพัฒนารูปแบบลายให้ซบัซ้อนเพิ่มมากขึน้ โดย
ลูกกรงเหล็กหล่อสนันิษฐานว่าได้สั่งซื้อมาจากประเทศอังกฤษ166 นอกจากนี้ยังพบว่าบรเิวณกลาง
สะพานมีการประดับสะพานด้วยแผ่นเหล็กหล่อชื่อสะพานมีพระปรมาภิไธย จปร อยู่บนขอบ
สะพาน  

ด้านคติความเชื่อเรื่องการป้องกันประเทศ และการเสดจ็พระราชด้าเนนิทาง
ชลมารค ในช่วงนี้พบว่ายังคงมีอยู่ ดงัจะพบได้จากรูปแบบสะพานที่เคลื่อนที่ได้ (Moveable 
bridges) ทียังคงมีอยูใ่นช่วงนี้ เพียงแตเ่ปลี่ยนรูปแบบเปน็สะพานหกเหลก็ ที่ได้ส่งซื้อจาก
ต่างประเทศ โดยคาดว่าเป็นการแก้ปัญหาเรื่องการเลื่อนกดีขวางทางจราจรของสะพานรางเหลก็ 
และได้หมดไปในตอนปลายเนื่องจากไม่มีความจ้าเป็นในการเปิดปดิได้อีกต่อไป  

 

 
ภาพที่ 4 – 94 ราวสะพานโสภาค สร้างเมื่อ พ.ศ. 2444  
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 97 
 

                                                             
166 ชัยบูรณ์ ศิริธนะวัฒน์, พีรศรี โพวาทอง และมงคลลักษณ์ ใหญ่มีศักด์, สถาปัตยกรรมในสมัย

พระพุทธเจ้าหลวง (กรุงเทพฯ : แอดวานซ์อินโฟร์ เซอร์วิส, 2553), หน้า 483. 
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ภาพที่ 4 – 95 ราวสะพานชมัยมรุเชษฐ์ สร้างเมื่อ พ.ศ. 2445 ที่มา : ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย Italians at 
the court of Siam (Bangkok : Amarin Printing and Publishing), 1996. หน้า 224 
 

ในตอนปลายของช่วงกลาง สะพานมีการประดบัตกแตง่มากขึ้น ทั้งในส่วนของ
ราวเหล็กหล่อ พนักเชิงสะพาน ในบางทีเ่ริ่มประดับตกแต่งโดยใชก้ารเจาะช่องเลก็ๆเป็นซุ้มปลาย
แหลม บริเวณทางลาด เช่นสะพานเฉลิมพงษ์ 51 โดยสะพานที่มีการประดบัประดาเป็นอย่างมาก
คือสะพานตามแนวถนนราชด้าเนนิ คือ สะพานผ่านพิภพลีลา สะพานผ่านฟ้าลีลาศ และ 
สะพานมัฆวานรังสรรค ์ 

 
ภาพที่ 4 – 96 ราวสะพานมัฆวาฬรังสรรค์ สร้างเมื่อ พ.ศ. 2446 
ที่มา : ศิริชัย นฤมิตเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 73 

 

 
ภาพที่ 4 – 97 ราวสะพานผ่านพิภพลีลา สร้างเมื่อ พ.ศ. 2447  
ที่มา :ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย Italians at the court of Siam 1996. หน้า 224 
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ภาพที่ 4 – 98 ราวสะพานผ่านฟ้าลีลาศ ที่มา : ศิริชัย นฤมิตเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 80 
 

เริ่มมีการสื่อความหมายในส่วนประดับตกแต่งสะพาน เชน่ สะพานผ่านฟ้าลีลาศ ที่ราว
ลูกกรงเป็นลายดอกไมใ้บไม้แบบอาร์ต นูโว (Art Nouveau) ที่เชิงสะพานเปน็เสาหนิอ่อน บริเวณ
หัวเสาประดับเปน็รูปหัวแกะ (Ram’s head) ซึ่งดัดแปลงมาจากหัวเสาแบบไอออนิค (Ionic 
Capital Column) ตัวเสามีรูปเรือรบโรมันโบราณ (Roman galleon) ซึ่งมีลักษณะคล้ายกับ เสา
รอสทรัล (Rostral Column)167เป็นสญัลักษณ์แสดงถึงชยัชนะ การเฉลิมฉลอง และที่สะพาน
มัฆวาฬรังสรรค์ ราวลูกกรงนัน้เป็นลายพรรณพฤกษา ที่กลางราวสะพานประดับภาพนูนต่้าช้าง
เอราวัณ ซึ่งถือว่าเป็นพาหนะของพระอินทร์ ซึ่งตรงตามชื่อสะพานที่ตั้งไว้คือ มัฆวานรังสรรค์168  ที่
แปลว่า พระอินทร์สร้าง  ซึ่งอาจเป็นการเปรียบพระมหากษัตริย์เป็นดังสมมุติเทพ  

 

                                                             
167 เป็นเสาที่ ตกแต่งด้วย ส่วนหัวของเรือ (prows) หรือปูนปั้นที่ส่ือถึงเรือ  ซึ่งประเพณีการสร้างเสามีมา

ต้องแต่สมัยโรมโบราณ และถูกร้ือฟื้นขึ้นอีกคร้ังในช่วงปลายยุคคลาสสิค (Late Classicism)  รูปแบบเอ็มไพร์ 
(Empire style) โดยมักจะถูกสร้างขึ้นเพื่อให้เกียรติแก่ชัยชนะของการท้าสงครามทางทะเล หรือ เป็นสัญลักษณ์
อ้านาจทหารเรือของประเทศ ที่มาจาก The Great Soviet Encyclopedia (1979) 

168 เป็นสะพานในชุด สะพานที่เทวดาสร้าง ได้แก่ เทเวศนฤมิตร (เทวดาผู้ย่ิงใหญ่ บันดานขึ้น) วิศุกรรมนิร
มาน (พระวิษณุสร้างขึ้น) มัฆวานรังสรรค์ (พระอินทร์สร้างขึ้น) เทวกรรมรังรักษ์ (พระเทวกรรมหรือพระพิฆเนศ 
สร้างขึ้น) จตุรพักตร์รังสฤษด์ิ (พระพรหมสร้างขึ้น) 
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ภาพที่ 4 – 99 หัวเสารูปแกะที่สะพานผ่านฟ้าลีลาศ ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ     
ภาพที่ 4 – 100 หัวเสารูปหัวแกะ พบในโรมันช่วง คริสตศตวรรษที่ 1 – 2  
ที่มา : The British Museum in London, United Kingdom. 

 

 
ภาพที่ 4 – 101 The position of a Rostrum on an ancient ship, and on a Rostral Column    
ที่มา : http://world-bin.blogspot.com/2009/10/architectural-conversations-allusions.html 
ภาพที่ 4 – 102 Parisian street lamps  
ที่มา : http://world-bin.blogspot.com/2009/10/architectural-conversations-allusions.html 

http://world-bin.blogspot.com/2009/10/architectural-conversations-allusions.html
http://world-bin.blogspot.com/2009/10/architectural-conversations-allusions.html
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ภาพที่ 4 – 103 ภาพเรือรบโรมันประดับเสา ที่สะพานผ่านฟ้าลีลาศ  
ที่มา : :ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย Italians at the court of Siam. หน้า 46 
ภาพที่ 4 – 104 ภาพเรือรบโรมันประดับเสา ที่สะพานผ่านฟ้าลีลาศ  
ที่มา ศิริชัย นฤมิตเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 80 

 

ภาพที่ 4  – 105 สะพานมัฆวานรังสรรค์ ประดับรูปปูนปั้นช้างเอราวัณ 4 เศียร  
ที่มา ศิริชัย นฤมิตเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 73 
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ทั้งนี้และทัง้นั้น จะเห็นว่า ปจัจัยทางด้านที่ตั้งสะพานนั้นมผีลเป็นอย่างมากในการประดับ
ตกแต่งสะพาน ดงัเช่นสะพานตามแนวถนนราชด้าเนนินัน้ เป็นสะพานที่มกีารตกแต่งวิจิตรงดงาม
กว่าสะพานบริเวณอ่ืนๆ 

รูปแบบทางสถาปัตยกรรมโดยภาพรวมนั้นเป็นแบบ นีโอคลาสสิก (Neo – Classic) ซึ่ง
เห็นไดช้ัดเจนในสะพานมัฆวาฬรังสรรค์ ที่ยอดเสาหินอ่อนทั้งสี่ด้าน บริเวณยอดท้าเปน็จั่วแบน 
(Pediment) จตุรมุขขนาดเล็กรองรับโคมไฟที่ยอดเสา ในระยะปลายของช่วงกลางนี้ มีการตกแต่ง
ลวดลายพันธุ์พฤกษาธรรมชาติ และอยู่ในกรอบเรขาคณิต ซึ่งได้รับอิทธิพลจากสถาปัตยกรรมแบบ 
อาร์ต นูโว (Art Nouveau) หรือ สตีลลิเบอร์ตี (Stile Liberty) ที่ได้รับความนยิมในอิตาลี และแผ่
เข้ามาในสยาม 

 

 
ภาพที่ 4 – 106 สะพานผ่านพิภพลีลา  สร้างเมื่อ พ.ศ. 2447 ราวสะพานศิลปะแบบอาร์ต นูโว (Art Nouveau) 
รูปแบบเสาและเชิงสะพานแบบ นีโอคลาสสิก (Neo – Classic)  
ที่มา : ชาวอิตาเลียนในราชส านักไทย Italians at the court of Siam หน้า 224 

 

ข้อสังเกต จะเหน็ได้ว่าในช่วงนีก้ารสื่อความหมายในสิ่งประดับตกแต่งสะพานต่างๆนัน้ มัก
เป็นการน้าเอาองค์ประกอบที่ใช้ในสะพาน หรือสิ่งก่อสร้างในยุโรปมาใช้ตรงๆ มักไม่ได้สื่อ
ความหมายโดยถงึ วัตถุประสงค์ ความต้องการในการสร้างสะพานในประเทศไทย ที่จะพบได้ใน
ช่วงเวลาต่อไป  

นอกจากนี้ยังพบว่าเปน็ช่วงที่ได้รบัอิทธิพลการก่อสร้างสะพานจากชาติตะวันตกเป็นอย่าง
มาก ดังเหน็ได้จากรปูแบบสะพานและการประดบัตกแต่งสะพาน ซึ่งสาเหตุอาจเนื่องมาจากการ
ประพาสทั้งในยุโรป และประเทศเพื่อนบ้านอย่าง สิงคโปร์ และชวา การส่ังซื้อวัสดุก่อสร้างสะพาน
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จากยุโรป รวมถึงการจ้างช่างต่างชาติโดยเฉพาะยุโรป เข้ามาช่วยราชการในการออกแบบ ก่อสร้าง
ในประเทศไทย  

 

 
ภาพที่ 4 - 107 สะพานหัน สันนิษฐานว่าสร้างเมื่อ พ.ศ. 2442 หลังรัชกาลที่ 5 เสด็จกลับจากประพาสยุโรป 

 
ภาพที่ 4- 108 สะพานรีอัลโต (Rialto Bridge) ประเทศอิตาลี มีความเหมือนและคล้ายกับสะพานหัน  
ที่มา : http://en.structurae.de/photos/index.cfm?JS=180989 
ภาพที่ 4- 109 สะพานแวคชีโอ (Vecchio Bridge) ประเทศอิตาลี เป็นสะพานที่มีร้านค้า และบ้านอยู่บนสะพาน
ที่มา : http://www.seyeneco.com 

 
ช่วงปลาย ( พ.ศ. 2450 – 2453) 

 เป็นช่วงทีเ่ริ่มมีการใช้คอนกรีตท้าโครงสร้างสะพานในกรุงเทพฯ 
- ประเภทของสะพาน วัสดุและโครงสร้างของสะพาน (Type and Material of 

Bridges) ในช่วงเวลาดังกล่าว สะพานส่วนใหญ่มกีารใช้รูปทรงสะพานเป็นโคง้ (Arch Bridges) 
ตามวัสดุที่เปลีย่นไปเป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก หรือเฟโรคอนกรีต (Ferro – Concrete) ซึ่งรูปแบบใน
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การสร้างสะพานคอนกรีตนั้น จากเอกสารจดหมายเหตุพิมพ์เขียว (ภาพที่ 4 - 37)แบบสะพา
คอนกรีตชนิดที่ส้าคญั และทีท่้าขึ้นในกรุงเทพ เขียนโดย นายเบลโฮม (Belhomme) นายช่างกรม   
ศุขาภิบาล เมื่อวันที ่17 มิถุนายน พ.ศ. 2463 สามารถแบ่งสะพานคอนกรีตชนิดที่ส้าคัญที่สร้างขึ้น
ในกรุงเทพฯออกไดเ้ป็น 6 ประเภท แต่พบว่าเป็น สะพานทีส่ร้างในสมัยรชักาลที่ 5 นั้นพบเพียง 2 
รูปแบบคือ 1) สะพานชนิดโค้ง ใชเ้มื่อช่วงยาวเกินกว่า 8 เมตร เป็นสะพานชนิดดทีี่สุด ท้าให้รอดรับ
น้้าหนักไดน้้อยลง ซึ่งมีข้อเสียคือมักกระแทกเขื่อนสะพาน ต้องใช้ดนิถมลงข้างเขื่อนเพื่อกันการ
กระแทก ได้แก่ สะพานเฉลิมเดช 57 สะพานช้างโรงสี และ สะพานเฉลิมหล้า 56  และ 2)  สะพาน
เป็นสะพานโค้ง แทนที่เขื่อนจะรับน้้าหนกักระทุ้ง กลับเป็นรอดฝั่งใต้คลองรับน้้าหนักกระทุ้งแทน 
เป็นสะพานที่มีพืน้คอนกรตีลาดตามโค้งโดยไม่มีรอด ท้าให้ใชค้อนกรีตมากว่าปกติ  ได้แก่ สะพาน
เฉลิมสวรรค ์ โดยจากกลุ่มตัวอย่างทีท่้าการศึกษา คือสะพานที่สร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่เหลืออยู่
ในปจัจุบนั มีลักษณะสะพานคอนกรีตเพียงประเภทเดยีวคอื แบบที่ 1 

 
ภาพที่ 4 – 110  แสดงแบบสะพานคอนกรีตที่สร้างในกรุงเทพฯ ที่มา : หอจดหมายเหตุแห่งชาติ 
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- - การประดบัตกแต่ง รูปแบบและการสื่อความหมาย (Ornament Style and 
Meaning of Bridges) 

สะพานมีการประดับตกแต่ง โดยใช้องค์ประกอบเพื่อสื่อความหมายถึงวัตถปุระสงคใ์นการ
สร้างที่ชัดเจนกว่าในช่วงกลาง เชน่ สะพานเฉลิมหล้า 56  

  
ภาพที่ 4 – 111  สะพานเฉลิมหล้า 56 ที่มา : ศิริชัย นฤมิตเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 63 
สะพานเฉลิมหล้า 56 มีส่วนประดับสะพานที่ส้าคัญคือ ปนูปั้นทีเ่ชิงสะพานนั้นมีหัวช้าง

ประดับอยู่ทั้งสีด่้าน แสดงถึงปีที่สะพานนี้สร้างเสร็จ กล่าวคือ สะพานนี้เปิดเมื่อปี พ.ศ. 2452 ซึ่ง

เป็นปทีี่พระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวทรงเจรญิพระชนมพรรษาเท่าพระบาทสมเดจ็

พระพุทธเลศิหล้านภาลัย พระบรมอัยกาธิราช จึงโปรดเกลา้ฯให้จดังานพระราชพิธีพระชนมายุสมา

ยุมงคลเสมอรชักาลที่ 2  และเนื่องจากพระบาทสมเด็จพระพุทธเลิศหล้านภาลัย ทรงเปน็

พระมหากษัตรยิ์ที่มชี้างเผือกในแผ่นดินมากถึง 4 เชือก จึงได้พระราชทานนามว่า สะพานเฉลิม

หล้า และหัวเสาของสะพานแบบเปน็หัวช้างเผือก 4 หัว  

รูปแบบของสะพานในช่วงนี้ เปน็แบบ นีโอคลาสสิก (Neo – Classic) เห็นไดช้ัดเจน
โดยเฉพาะบรเิวณฐานค้้ายนั (Abutment) ที่เซาะร่างให้ดเูหมือนก่อด้วยหิน (Rustication) และราว
ลูกกรงมะหวดแบบฝร่ัง 

สรุปพัฒนาการทางสถาปัตยกรรมประเภทสะพานที่สร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 โดยรูปแบบ
ของสะพานนั้นขึ้นอยู่กับวัสดุ และโครงสร้างที่มีการพัฒนา มีความมั่นคงแข็งแรงมากขึ้นเรื่อยๆ 
จากโครงสร้างไม้ เปลีย่นเป็นเหล็ก และคอนกรีตเสริมเหลก็ ตามล้าดับ นอกจากนี้รูปแบบทาง
โครงสร้างยังสะท้อนใหเ้ห็นถึงคติความเชื่อ รูปแบบประเพณีของคนในสมัยนั้น ดังจะเห็นไดจ้าก
สะพานต่างๆที่สามารถเปิดปดิได้ ส้าหรับการประดับตกแต่ง รูปแบบและการสื่อความหมายนั้น 
สะพานในช่วงตน้ยังไม่เน้นการประดับตกแต่งสะพาน ปรากฏการประดับตกแต่งสะพานในช่วง
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กลาง ซึ่งมีการประดับตกแต่งมากขึ้น จนในระยะหลังของช่วงกลาง เกิดการใช้องค์ประกอบประดับ
ตกแต่งเพื่อสื่อความหมาย และพัฒนาต่อเนื่องถึงในช่วงปลาย ที่องค์ประกอบตกแต่งนัน้สื่อ
ความหมายในวัตถุประสงค์ของผู้สร้างได้ชัดเจนยิ่งขึ้น 

 
ภาพที่ 4 – 112 แผนภูมิสรุปการเปล่ียนแปลงของวัสดุโครงสร้างสะพาน  ในสมัยรัชกาลที่ 5 
 

4.5.2 การศกึษาสะพานในช่วงหลังสมยัรัชกาลท่ี 5 

  การศึกษาสะพานในช่วงหลังสมยัรัชกาลที่ 5 สามารถแบ่งออกได้เป็น 2 ส่วนคือ 1) การ
เปลี่ยนแปลงทางด้านสถาปตัยกรรมประเภทสะพาน ในช่วงรัชกาลที่ 6 – รัชกาลปัจจุบัน และ 2)
การศึกษาเปรียบเทยีบลักษณะของสะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 และสะพานที่เหลืออยู่ในปัจจุบัน 

 

การเปลีย่นแปลงทางด้านสถาปตัยกรรมประเภทสะพาน ในช่วงรัชกาลท่ี 6 – 
รัชกาลปัจจบุัน 

สะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่ถูกบูรณะสร้างใหม่ในสมัยรชักาลที่ 6 ได้แก่ สะพานช้างโรง
ครก (สะพานเจรญิศรี) สะพานหกวังสราญรมย์ (สะพานปกีุล) สะพานปากคลองตลาด (สะพาน
เจริญรชั) สะพานสมมตอรมารค สะพานร้อยปี (สะพานเจริญราษฎร์) สะพานสุประดษิฐ์ (สะพาน
เจริญสวัสดิ์) และสะพานเสาวนีย ์โดยพบว่าสะพานที่สร้างในสมัยนี้ส่วนใหญเ่ปน็สะพานคอนกรีต
เสริมเหลก็ มีทั้งสะพานแบบโค้ง (Arch Bridges) และสะพานแบบคาน (Beam and Girder 
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Bridges) การประดับตกแต่งในสมัยนี้มีการประดับตกแตง่ที่มากกว่าในสมัยรชักาลที่ 5 โดยเริ่มมีก
การน้ารปูแบบศิลปกรรมแบบตะวันตกมาผสมผสานกับศลิปกรรมแบบไทย ส่วนการสื่อ
ความหมายนัน้ ในสมัยนี้ได้พัฒนาจากในสมัยรชักาลที่ 5 ที่ยังคงใช้องคป์ระกอบ เครื่องประดับ
ตกแต่งสะพานมาเป็นสญัลักษณ์ ในการเล่าเรื่อง เช่นสะพานเจรญิรัช 31 ที่ราวูกกรงสะพานเป็น
ปูนปปัน้รูปเสือป่ายืนถือพระขรรค์ ซึ่งพระองค์ทรงเปน็พระบิดาแห่งกจิการเสือป่าซึ่งมีกจิมุ่งรักษา
ดินแดนของประเทศ ส่วนพระขรรค์นัน้อาจหมายถึงพระบาทสมเดจ็พระมงกุฎเกล้า ดังพระ
นามแฝงที่ทรงใชใ้นพระราชนิพนธ์หลายเล่ม  

 

 

ภาพที่ 4 – 113 สะพานเจริญรัช ที่มา : ศิริชัย นฤมิตเรขการ, สะพานเก่าในกรุงเทพฯ, หน้า 119 

สะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่ถูกบูรณะสร้างใหมใ่นสมัยรชักาลที่ 7 ได้แก่ สะพานกษัตรยิ์
ศึก โดยรูปแบบสะพานในสมัยนี้ส่วนใหญเ่ป็นสะพานแบบคานยื่น (Cantilever Bridges) การ
ประดับตกแตง่สะพานนั้น ใช้การประดบัตกแตง่ที่เรยีบง่าย แตกต่างจากในสมัยก่อน แสดงให้เหน็
ถึงแนวคิดต่อการสร้างสะพานทีเ่ปลี่ยนไป ไม่เนน้การตกแต่งหรือสื่อความหมาย สะพานเป็นเพียง
ทางสัญจรเพื่อข้ามคลองเท่านั้น 
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ภาพที่ 4 - 114 สะพานกษัตริย์ศึก ที่มา :  ผู้วิจัย, มีนาคม 2555 

สะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่ถูกบูรณะสร้างใหมใ่นสมัยรชักาลปัจจุบัน ในสมัยนี้มีการ
บูรณะปรับปรงุสะพานขึ้นหลายสะพานเพื่อรองรับการคมนาคมทางบกทีเ่พิ่มมากขึ้น โดยการขยาย
ถนนให้กว้างกว่าเดิม ท้าให้ต้องเปลี่ยนแปลงโครงสร้างสะพานเพื่อรองรับน้้าหนักของรถที่มากขึ้น 
โดยพบว่า สะพานช่วงนี้ได้เปลี่ยนเป็นคอนกรีตเสริมเหล็กแทบทั้งสิน้ โดยมีรูปแบบทางโครงสร้าง
อยู่ 3 ประเภทคือสะพานแบบคาน (Beam and Girder Bridges) สะพานแบบโค้ง (Arch 
Bridges) และสะพานแบบคานยืน่ (Cantilever Bridges) การประดับสะพานในสมัยนี้แทบไม่มี
การตกแต่งใดๆ เปน็เพยีงสะพานเรียบๆมเีพียงป้ายชื่อสะพานที่กลางราวสะพาน 

 
ภาพที่ 4 – 115 สะพานผ่านพิภพลีลาในปัจจุบัน รูปแบบเป็นสะพานแบบคาน  
ที่มา : http://www.thainewsland.com 
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ภาพที่  4 – 116 สะพานหกเคียงรถราง ที่สร้างใหม่ในสมัยรัชกาลปัจจุบัน  ที่มา : ผู้วิจัย, ธันวาคม 2554 

 
ภาพที่  4 – 117 สะพานวิศุกรรมนิรมาณ ที่สร้างใหม่ในสมัยรัชกาลปัจจุบัน เป็นสะพานแบบคานย่ืน  
ที่มา : ผู้วิจัย, มกราคม 2555 

 

สรุป เห็นได้ว่า การสร้างสะพานในสมัยรชักาลที่ 5 เป็นรากฐานของการพัฒนารูปแบบ
ของสะพานในยุคต่อๆมา ทั้งรูปแบบโครงสร้าง วัสดุ ตลอดจนสิ่งประดับตกแต่งสะพานที่ยังคงพบ
เห็นในสมัยรัชกาลที่ 6  ส่วนในรชักาลที 7 สถาปัตยกรรมสะพานมีแนวโน้มทีจ่ะสร้างแบบเรียบง่าย
มากขึ้น ไม่มีเครื่องประดบัตกแต่ง อาจเนื่องจากอิทธิพลของสถาปัตยกรรมสมัยใหม่ (Modern 
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architecture) ที่เข้ามาในช่วงเวลานั้น หรืออาจเปน็เพราะความส้าคัญของสะพานได้เปลี่ยนแปลง
ไปจากสถาปัตยกรรมอันทรงคุณค่า อันเปน็สะพานที่พระมหากษัตรยิ์ทรงสละพระราชทรัพยใ์นการ
สร้างเพ่ือเปน็สาธารณะประโยชนแ์ด่ราษฎรทั้งปวง ได้เปลีย่นเป็นเพียงสิ่งก่อสร้างส้าหรับใหร้ถยนต์
ใช้ข้ามคลองเท่านัน้ โดยลักษณะสะพานทีเ่รียบง่ายดังทีก่ล่าวไปนั้นได้ส่งผลมาถึงสะพานในยุค
ปัจจบุัน 

สะพานในกรุงเทพฯ ที่สร้างขึน้ในสมัยรัชกาลที่ 5 ในปจัจุบนัจ้านวนไม่น้อย ที่ยังได้รบัการ
อนุรักษ์เอาไว้ เพื่อเล่าเรื่องราวอันแสดงถึงคณุค่าทางประวัติศาสตร์ในสมัยรัชกาลที่ 5 แต่มีอีก
จ้านวนมากที่ได้เปลีย่นแปลงรูปแบบไปเพื่อสนองต่อการสญัจรทางบกทีเ่พิ่มข้ึนในแต่ละสมัย 

 

ภาพที่  4 – 118 แผนภาพการเปลี่ยนแปลงของสะพานทั้งในช่วงรชักาลที่ 5 และหลังรัชกาลที่ 5 
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การศกึษาเปรียบเทียบลักษณะของสะพานในสมัยรัชกาลท่ี 5 และสะพานท่ี
เหลืออยู่ในปัจจบุัน 

 

ตารางที่ 4 -2  การเปล่ียนแปลงของโครงสร้างและองค์ประกอบสะพานที่สร้างขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 

จากการส้ารวจลักษณะของสะพาน พบว่ามีสะพานสมัยรชักาลที่ 5 ที่ยังคงสภาพเดิมทั้ง
โครงสร้าง และองค์ประกอบประดับสะพานเพียง 1 สะพาน คือ สะพานช้างโรงสี  

เปล่ียน ไม่เปล่ียน เปล่ียน ไม่เปล่ียน ไม่เปล่ียน เปล่ียนเล็กนอ้ย เปล่ียนมาก ไม่เปล่ียน เปล่ียนเล็กนอ้ย เปล่ียนมาก ไม่เปล่ียน เปล่ียนเล็กนอ้ย เปล่ียนมาก

3 สะพานผ่านพิภพลีลา / / / / /

4 สะพานช้างโรงครก / / / / /

5 สะพานหกเคยีงรถราง / / / /

6 สะพานช้างโรงสี / / /

7 สะพานหกวังสราญรมย์ / / / /

8 สะพานมอญ / / / / /

10 สะพานปากคลองตลาด / / /

11 สะพานนรรัตนสถาน / / / / /

20 สะพานบา้นตะนาว / / / / /

21 สะพานตึกดนิ / / / / /

24 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ / / / / /

25 สะพานสมมตอมรมารค / / / / /

28 สะพานเหล็กริมวัดราชบพิธ / / / / /

29 สะพานเฉลิมพงษ์ 51 / / / / /

30 สะพานถ่าน / / / / /

31 สะพานเฉลิมวัง 47 / / / / /

32 สะพานโรงหวย / / / / /

33 สะพานด ารงสถิตย์ / / / / /

34 สะพานภานุพันธ์ / / / /

35 สะพานหัน / / / /

39 สะพานเทเวศนฤมิตร์ / / / / /

41 สะพานวิศกุรรมนิรมาณ / / / / /

44 สะพานมัฆวาฬรังสรรค์ / / / / /

47 สะพานเทวกรรมรังรักษ์ / / / / /

53 สะพานจตุรัพักตร์รังสฤษดิ์ / / / / /

54 สะพานนริศด ารัส / / / / /

62 สะพานร้อยปี / / / / /

66 สะพานยศเส / / / / /

71 สะพานนพวงศ์ / / / / /

87 สะพานสปุระดษิฐ ์ / / / / /

90 สะพานพิทยสเถียร / / / / /

91 สะพานกมิเซง่หลี / / / / /

105 สะพานอภัยเจษฏุทศิ / /

110 สะพานเสาวณี / /

112 สะพานวรเสรฐ / / / /

113  สะพานโสภาค / / / /

115 สะพานชมัยมรุเชษฐ์ / / / / /

118 สะพานอรไท / / / / /

128 สะพานเฉลิมหล้า 56 / / / /

129 สะพานเฉลิมโลก 55 / / / / /

หมายเลข รูปแบบวัสดุ

โครงสร้าง องค์ประกอบสะพาน

ราวสะพาน เสาไฟสะพาน พนกัเชิงสะพานช่ือสะพาน
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สะพานที่เปลี่ยนโครงสร้าง แต่องค์ประกอบสะพานไม่เปลีย่นแปลงหรือเปลี่ยนแปลงเพียง
เล็กน้อย  มีทั้งหมด 8 สะพานคือ สะพานผ่านฟ้าลีลาศ สะพานอภัยเจษฏุทิศ สะพานวรเสรฐ 
สะพานโสภาค สะพานชมัยมรเุชษฐ์ สะพานอรไท สะพานมัฆวานรังสรรค์และสะพานเฉลิมหล้า 56   

สะพานที่เปลี่ยนแปลงไปจากอดีตโดยสิ้นเชงิ ไม่เหลือแม้แต่รูปแบบของโครงสร้างและ
องค์ประกอบสะพานเดิมเลย มีทั้งหมด 29 สะพาน ประกอบด้วย สะพานผ่านพิภพลีลา สะพาน
ช้างโรงครก สะพานหกเคียงรถราง สะพานหกวังสราญรมย์ สะพานปากคลองตลาด สะพานมอญ 
สะพานนรรัตนสถาน สะพานตึกดนิ สะพานบ้านตะนาว สะพานสมมตอมรมารค สะพานเหล็กริม
วัดราชบพิธ สะพานเฉลิมพงษ์ 51 สะพานถ่าน สะพานเฉลิมวัง 47 สะพานโรงหวย 
 สะพานด้ารงสถิตย์ สะพานภานุพันธ์ สะพานหนั สะพานเทเวศนฤมิตร์ สะพานวิศกุรรมนิรมาณ 
 สะพานจตุพกัตร์รังสฤษดิ์ สะพานเทวกรรมรังรักษ์ สะพานนริศด้ารัส สะพานสุประดิษฐ์ สะพาน
ยศเส สะพานนพวงศ์ สะพานร้อยปี สะพานพทิยสเถียร สะพานโสภณ (กิมเซ่งหลี) สะพานเสาวนยี์ 
และสะพานเฉลิมโลก 55  

สะพานที่คงรูปแบบและวัสดุของสะพานไมเ่ปลี่ยนแปลงไปจากอดีตนั้น ส่วนใหญเ่ปน็
สะพานคอนกรีตเสริมเหล็กที่สร้างปลายรัชกาลที่ 5 ซึ่งมีความคงทนถาวร สามารถรองรับการ
สัญจรทางบกทีเ่พิ่มข้ึนได้ ส่วนสะพานทีเ่ปลีย่นแปลงเล็กนอ้ยนั้นส่วนใหญ่พบว่าเป็นสะพานที่เป็น
สะพานเหลก็ ซึ่งพพุังได้ง่ายจึงได้ท้าการเปลี่ยนโครงสร้างสะพานใหมใ่หเ้ปน็คอนกรีตเสริมเหล็กให้
คงทนแข็งแรงมากขึน้ แต่ยังคงใช้องค์ประกอบตกแต่งเชน่ราวสะพานเหล็กหล่อที่มีความวิจิตร
งดงามของสะเก่าน้ามาติดตั้งด้วย ในสะพานทีเ่ปลี่ยนแปลงมากสังเกตว่าส่วนใหญเ่ปลี่ยนจาก
สะพานที่เป็นคานเหล็กแต่ดังเดิมเปลี่ยนเป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก จงึท้าให้องค์ประกอบ
ต่างๆของสะพานนั้นเปลี่ยนไป ซึ่งพบว่าส่วนใหญใ่ช้ราวสะพานที่เป็นลูกกรงปนูปั้น คอนกรีต หรือ
เหล็กหล่อ ที่เรยีบง่ายไม่วิจิตรเหมือนดังในอดีตทเีคยท้ามา อาจเนื่องด้วยความส้าคญัของสะพาน
ได้น้อยลงจากแตก่่อน 

สรุป 

สะพานในช่วงสมัยรชักาลที่ 5 สามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 3 ช่วงคือ ช่วงตน้ (พ.ศ. 2411 – 
2430) ช่วงกลาง (พ.ศ. 2430 – 2450) และช่วงปลาย (พ.ศ. 2450 – 2453) โดยพบว่า ในแต่ละ
ช่วงมีการใช้วัสดุทีเ่ปลี่ยนไปในแต่ละช่วง จากโครงสร้างไม ้เปลี่ยนเปน็เหล็ก และคอนกรีตเสริม
เหล็กตามล้าดับ แสดงให้เห็นถึงความต้องการการใช้ถนนที่เพิ่มมากขึน้ นอกจากนี้ การประดับ
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ตกแต่งสะพาน ได้มีการประดับตกแต่งสะพานให้มคีวามละเอียดและวิจติรมากขึ้นในแต่ละปี 
โดยเฉพาะช่วงปลายทีก่ารประดับตกแต่งนั้นมีการสื่อความหมายถึงวัตถุประสงคใ์นการสร้างด้วย 

สะพานภายหลังรัชกาลที่ 5 สะพานส่วนใหญ่นัน้มีการเปลีย่นแปลงทั้งโครงสร้างและ
องค์ประกอบต่างๆของสะพานจากเหล็กเป็นคอนกรีตเสริมเหล็กที่มีความแข็งแรงคงทน เพื่อ
สามารถรองรับการสัญจรทางถนนทีเ่พิ่มมากขึน้ โดยเหลือสะพานที่สามารถคงรปูแบบโครงสร้าง
และองค์ประกอบของสะพานไว้อย่างครบถ้วนเพยีง 4 สะพานจาก 169 สะพาน ซึ่งเป็นปริมาณที่
น้อยมาก 

การเปลี่ยนแปลงสะพานในกรุงเทพฯ สมัยรชักาลที่ 5 ตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2450 – 2550 สะพาน
มีการลดจ้านวนลงในแต่ละช่วงปี โดยพบว่าสะพานหายไปในช่วงปี พ.ศ. 2456 – 2463 โดยพื้นที่ที่
หายไปมากที่สุดคือพื้นที่ระหว่างคลองรอบกรุงถงึคลองผดงุกรุงเกษม ซึ่งจะเห็นว่าบรเิวณนี้เนื้อ
เมืองได้มีการเปลีย่นแปลงไปเปน็อย่างมาก จากเมืองน้้าเปลี่ยนเป็นเมืองทางบกทีเ่นน้เส้นทาง
สัญจรทางบกแทนการคมนาคมทางน้้าอย่างในอดตี ท้าใหค้ลองลดบทบาทความส้าคัญลงเหลือ
เพียงท่อระบายสิ่งโสโครกจนเกิดปญัหาต่างๆตามมา เป็นผลให้มีการถมคลองต่างๆ ท้าให้สะพาน
ต่างๆนั้นค่อยๆหายไปจาก 169 สะพานในปี พ.ศ. 2450 เหลือเพียง 70 สะพานในปีพ.ศ. 2550 
และมีเพียง 1 สะพานเท่านัน้ทีย่ังคงรูปแบบ โครงสร้าง และองค์ประกอบสะพานครบสมบูรณ ์



บทท่ี 5 

สรุป 

จากการศึกษาการก่อสร้างและสถาปตัยกรรมสะพานในกรุงเทพฯ ที่สร้างขึ้นในรัชกาล
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว (พ.ศ. 2411 – 2453) พบว่าช่วงเวลาดังกล่าวมี
ความส าคัญอย่างยิ่งต่อการศกึษารูปแบบ ลักษณะของสะพาน ตลอดจนการพัฒนาระบบ
คมนาคมในสมัยรชักาลที่ 5  เนื่องจากในช่วงเวลาดังกล่าวมีการสร้างสะพานในกรุงเทพฯมากกว่า
รัชกาลใดๆ ในสมัยรตันโกสนิทร์  การศึกษาแผนทีป่ระวัตศิาสตร์ประกอบกับเอกสารจดหมายเหตุ 
ท าให้สามารถระบุได้ว่า ตลอดช่วงเวลา 42 ปีแห่งรัชสมัย มีการสร้างสะพานขึ้นทัง้สิ้น 169 สะพาน
ในบรเิวณกรุงเทพฯ ฝั่งตะวันออกของแม่น้ าเจ้าพระยา  ส าหรับรายละเอียดเกี่ยวกับต าแหน่งที่ตั้ง 
ช่วงปีที่สร้าง ตลอดจนลักษณะวัสดุโครงสร้างของสะพานเหล่านี้ อาจสรุปได้เป็น 3 ประเดน็ที่
ส าคัญ ได้แก่ (1) ความสัมพันธ์ระหว่างสะพานกับความเปลี่ยนแปลงทางกายภาพเมืองกรุงเทพฯ 
ทั้งในช่วงรัชกาลที่ 5 และสมัยต่อมา และ (2) ความเปลี่ยนแปลงลักษณะทางสถาปัตยกรรมของ
สะพานที่สร้างในสมัยรชักาลที่ 5  

 

5.1  ความสมัพันธ์ระหว่างสะพานกบัความเปลีย่นแปลงทางกายภาพเมือง
กรุงเทพฯ  

ผลการศึกษาสะพานที่สร้างขึ้นในกรุงเทพฯ ในสมัยรัชกาลที่ 5 พบว่าต าแหน่งทีต่ั้ง ช่วงปทีี่
สร้าง ตลอดจนวัสดุโครงสร้างของสะพานทั้ง 169 สะพานในบรเิวณกรุงเทพฯ เปน็ภาพสะท้อน
ความเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของเมืองทีช่ัดเจน ทั้งในชว่งรัชกาลที่ 5 อันเป็นช่วงที่มีการก่อสร้าง
สะพานเหล่านี้ และในช่วงรชักาลต่อๆมา อันเปน็ช่วงเวลาที่มีการรื้อถอนสะพานไปโดยล าดับ ซึ่งก็
สะท้อนความเปลีย่นแปลงทางกายภาพของเมืองได้อย่างชัดเจนเชน่กัน 

5.1.1  ช่วงรัชกาลท่ี 5 (พ.ศ. 2411 – 2453) 

ดังที่ทราบกันอยู่ทั่วไปแล้วว่า ในรัชกาลที่ 5 เมืองกรุงเทพฯ พัฒนาไปอย่างมาก เกดิความ
เปลี่ยนแปลงทางกายภาพ เปลีย่นจากเมืองน้ าเปน็เมืองบก ขณะที่ตัวเมืองขยายออกไปทกุทิศทุก
ทาง มีถนนเปน็เครื่องรองรับการขยายตัวของการคมนาคม สอดคล้องกับความนิยมในแบบแผน
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บ้านเรือน วิถชีีวิตความเป็นอยู่ ที่ได้รบัอิทธิพลตะวันตกทวีมากขึ้นโดยล าดับ1  อย่างไรก็ดี 
การศึกษาต าแหน่งที่ตัง้และปีที่สร้างสะพานต่างๆ ในกรุงเทพฯ ในสมัยนี้อย่างละเอียด ชี้ใหเ้ห็นช่วง
ปีและทิศทางการขยายตัวของเมือง ได้อย่างละเอียดถีถ่้วนและชัดเจนมากยิ่งขึ้น สามารถระบุได้ 
ดังนี ้

ช่วงพ.ศ. 2411 – 2430  ระบบโครงข่ายถนนมีความหนาแน่นเมืองชั้นกลาง หรือบริเวณ
พื้นที่ระหว่างคลองคูเมืองและคลองรอบกรุง 

ช่วงพ.ศ. 2430 – 2446  ทางด้านทิศใต้ เมืองกรุงเทพฯ เริม่ทวีความหนาแนน่ขึ้นในบรเิวณ
ส าเพ็ง และถนนเยาวราช อันเป็นย่านการค้าที่มปีระชากรหนาแน่น  ต่อเนื่องไปยังย่านบางรัก บ้าน
ทวาย ที่เป็นชุมชนของคหบดชีาติต่างๆ   ส่วนทางด้านทศิเหนือเกดิการสร้าง สวนดุสิต ขึน้ มีวัง
สวนดุสิตเป็นแกนน าความเจริญทางกายภาพ ท าใหเ้กิดโครงข่ายถนน ขึน้ใหมท่างตอนเหนือของ
พระนคร โดยเฉพาะการสร้างถนนราชด าเนนิ  ความเปลีย่นแปลงทั้งหลายนี้สะท้อนออกมาใน
ต าแหน่งทีต่ั้งและการกระจายตัวของสะพานที่สร้างขึ้นในช่วงนี้ 

ช่วงพ.ศ. 2446 – 2453 เป็นผลต่อเนื่องจากการสถาปนาวังสวนดุสิตข้ึนเป็นพระราชวัง
ดุสิต เมืองขยายต่อเนื่องขึ้นไปทางทิศเหนือจนถึงคลองสามเสน  ส่วนทางทิศใต้ ตัวเมืองขยายลง
ไปตามแนวถนนเจริญกรุงตอนนอกพระนคร   

5.1.2 ช่วงหลังรัชกาลท่ี 5 (พ.ศ. 2453 – 2555)  

เป็นช่วงทีเ่มืองกรุงเทพฯมกีารเปลีย่นแปลง จากเมืองที่ผู้คนด ารงชีวิตร่วมกบัน้ า ได้
เปลี่ยนเปน็เมืองทางบกที่เน้นการสญัจรทางถนน บทบาทของคลองค่อยๆลดน้อยลงจนในที่สุดต้อง
ถมคลอง ท าให้สะพานนัน้ค่อยๆ ถกูรื้อหายไปด้วย จนในปจัจุบนัเหลือสะพานเพียง 70 สะพาน  
โดยสามารถแบ่งช่วงเวลาและรูปแบบการรื้อถอนสะพานได้ ดังนี ้

ช่วง พ.ศ. 2450 – 2455   สะพานถูกรื้อไปเฉล่ียปีละ 1.66 สะพาน การรื้อถอนโดยมาก
เกิดขึ้นในย่านบางรัก บ้านทวาย 

                                                             
1 ม.ร.ว. แน่งน้อย ศักด์ิศรี และคณะ, องค์ประกอบทางกายภาพกรุงรัตนโกสินทร์ (กรุงเทพฯ : โรงพิมพ์

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2534), หน้า 143 
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ช่วง พ.ศ.2456 – 2463  สะพานถูกรื้อไปเฉล่ียปีละ 3.14 สะพาน ซึ่งเป็นช่วงที่สะพานถูก
รื้อถอนไปมากที่สุด สะพานที่รื้อถอนไปส่วนใหญต่ั้งอยู่บรเิวณพื้นที่ระหว่างคลองรอบกรุงและ
คลองผดุงกรุงเกษม  โดยเฉพาะพื้นที่ย่านส าเพ็ง และถนนเยาวราช ทางตอนใต้ของพระนคร 

ช่วง พ.ศ.2464 – 2474  สะพานที่สร้างสมัยรัชกาลที่ 5 ถูกรื้อไปเฉล่ียปีละ 2 สะพาน 
สะพานที่รื้อถอนไปส่วนใหญ่ตั้งอยูเ่ขตเมืองชั้นนอก บริเวณพื้นที่ระหว่างคลองรอบกรุงและคลอง
ผดุงกรุงเกษม เช่นเดียวกับช่วงปีก่อนหน้านี ้

ช่วง พ.ศ. 2475 – 2550 สะพานที่สร้างสมัยรัชกาลที่ 5 ถูกรื้อไปเฉล่ียปีละ 0.6 สะพาน 
สะพานส่วนใหญห่ายไปในบริเวณพื้นที่ระหว่างคลองรอบกรุงและคลองผดุงกรุงเกษมมากที่สุด
เช่นเดยีวกับปกี่อนๆ โดยเฉพาะพื้นที่ย่านสะพานผ่านฟ้าลลีาศ วัดโสมนัส 

หากพิจารณาภาพรวมของความเปลี่ยนแปลงในรอบศตวรรษ ตั้งแต่พ.ศ. 2450 –  พ.ศ.
2550 จะพบว่าพื้นทีเ่มืองชัน้นอกในสมัยรัชกาลที่ 5 คือระหว่างคลองรอบกรุงถึงคลองผดงุกรุง
เกษม มกีารเปลีย่นแปลงลกัษณะทางกายภาพมากที่สุด โดยเฉพาะการเปลีย่นคลองเป็นถนนและ
ที่ดินริมถนน  ส่วนพืน้ทีท่ี่มีการเปลี่ยนแปลงน้อยที่สุดคือ พื้นทีเ่มืองชั้นในและเมืองชัน้กลางในสมัย
รัชกาลที่ 5 คือบริเวณคลองคูเมืองเดิมถงึคลองรอบกรุง ยังคงปรากฏสะพานในต าแหน่งที่มีมา
ตั้งแต่สมัยรัชกาลที่ 5 เกือบทั้งสิ้น ตามแนวคลองคูเมืองเดมิ และคลองรอบกรุง  จึงเป็นข้อพิสูจน์ที่
ชัดเจนว่า สะพานเปน็เครื่องบง่ชีใ้ห้เห็นลกัษณะทางกายภาพของเมืองในทุกช่วงสมัย ตั้งแตก่าร
สร้างสะพาน อันแสดงให้เห็นการขยายตัวของเมือง ไปจนถึงการรื้อสะพาน ที่แสดงใหเ้หน็การ
เปลี่ยนแปลงพื้นที่ใช้สอยของเมืองจากคลองเป็นถนนและที่ดิน  

5.2 ความเปลี่ยนแปลงลกัษณะสถาปัตยกรรมประเภทสะพาน ท่ีสร้างในสมยั
รัชกาลท่ี 5 

 การศึกษาการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางสถาปัตยกรรมประเภทสะพาน สามารถแบ่งได้
ออกเป็น 2 ประเดน็ คือ (1) พัฒนาการรูปแบบสถาปัตยกรรมสะพาน และ (2) ปัจจัยในการ
เปลี่ยนแปลงรูปแบบสะพาน 

5.2.1 พัฒนาการรูปแบบสถาปตัยกรรมสะพาน 

สามารถแบ่งการเปลีย่นแปลงของสถาปัตยกรรมประเภทสะพานออกได้เป็น 2 ช่วงคือ 
ในช่วงสมยัรัชกาลที่ 5 และในช่วงหลังสมยัรัชกาลที่ 5 
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ในช่วงสมัยรัชกาลท่ี 5 สามารถแบ่งพัฒนาการรูปแบบสถาปัตยกรรมสะพานออกเปน็ 3 
ช่วงคือ ช่วงตน้ (พ.ศ. 2411 – 2430) ช่วงกลาง (พ.ศ. 2430 – 2450) และช่วงปลาย (พ.ศ. 2450 – 
2453) 

ช่วงต้น (พ.ศ. 2411- 2430) เปน็ช่วงที่สะพานมีรูปแบบ วัสดุ และโครงสร้างที่สืบ
เนื่องมาจากสมัยรัชกาลที่ 4 ซึ่งใช้ไม้และเหล็กเป็นวัสดหุลกั  โครงสร้างสะพานในช่วงนี้มี 4 ชนิด
คือ สะพานคานไม้ วางพาดฐานรบัก่ออิฐถือปนู (สะพานชา้ง) สะพานคานไม้วางบนเสาไม้หลกัแพ 
สะพานหกไม้ และสะพานเหลก็มีล้อรางอยู่ด้านล่าง 

ช่วงกลาง (พ.ศ. 2430 – 2450) สะพานในช่วงนีเ้ริ่มได้รบัอิทธิพลจากต่างชาติ เชน่ ชวา 
รวมไปถึงการส่งซื้อเครื่องสะพานจากยุโรป เริ่มมกีารประดบัตกแต่งสะพานด้วยราวลูกกรงที่มี
ความวิจิตรงดงาม แต่ยังไม่ได้สื่อความหมายในสิง่ประดับตกแต่ง จนในตอนปลายช่วงกลาง ที่เริ่ม
มีการประดับตกแต่งแบบสื่อความหมาย แต่เป็นเพียงการใช้สิ่งประดับตกแต่งจากต่างประเทศมา
ใช้โดยตรง  ส าหรับการค านงึถึงเรื่องคตินยิมทางยทุธศาสตร์ ตลอดจนการเสดจ็ทางชลมารคนั้น 
ยังพบในตอนตน้ของช่วงกลาง แตห่ลังจาก พ.ศ. 2442 คติความเชื่อเหล่านี้ได้ลดความส าคญัลง 
เนื่องจากผู้คนไดเ้ปลี่ยนไปใช้เสน้ทางทางบกมากขึน้ วัสดทุี่ใชท้ าสะพานในช่วงนี้ส่วนใหญ่ใช้วัสดุ
หลักทีเ่ป็นเหลก็ แต่ยังมีไม้มาผสมเป็นโครงสร้างพืน้ แต่ในตอนปลายของช่วงกลางเริ่มมกีารใช้
คอนกรีตในการท าพืน้ ในช่วงเวลาดังกล่าว มีโครงสร้างทั้งหมด 5  ชนิดคือ สะพานโครงเหลก็โค้ง
บน สะพานคานเหลก็ สะพานคานเหล็กโค้ง สะพานหกเหล็ก และสะพานหกเหลก็แบบวิลนัดา 

ช่วงปลาย (พ.ศ. 2450 – 2453) เปน็ช่วงที่ใช้เริ่มมกีารใชค้อนกรีตเสริมเหลก็ เปน็
โครงสร้างสะพาน และสิ่งประดับตกแต่งต่างๆ โดยมากได้เปลี่ยนแปลงไปเปน็คอนกรีตและปูนปัน้
ที่มีการสื่อความหมายในสิ่งประดับตกแต่ง ในวัตถุประสงค์ของการสร้างสะพานที่มีความชัดเจน
มากกว่าในช่วงกลาง 

 ในช่วงหลังสมัยรัชกาลท่ี 5  สะพานที่สร้างในสมัยรชักาลที่ 5 ส่วนใหญ่ไดเ้ปลี่ยนแปลง
โครงสร้างไปเป็นโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก เป็นสะพานแบบคาน (Beam Bridges) สะพาน
แบบโค้ง (Arch Bridges) และสะพานแบบยืน่ (Cantilever Bridges) โดยในช่วงสมัยรัชกาลที่ 6 
รูปแบบสะพานและสิ่งประดับตกแต่งได้พัฒนาต่อจากช่วงปลายของรัชกาลที่ 5 โดยมกีารประดับ
ตกแต่งให้ละเอียดและวิจิตรมากขึน้ รวมถึงผสมผสานความเป็นไทยในลวดลายและส่ิงตกแต่ง 
ในช่วงรชักาลที่ 7 – ปัจจบุัน รูปแบบการตกแต่งสะพานเปลี่ยนไปเป็นสะพานแบบเรยีบๆ ไม่มีการ
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ประดับตกแตง่ อาจเนื่องจากศิลปะแบบสมยัใหม่ หรือโมเดิร์น (Modern)ได้เข้ามา หรืออาจ
เนื่องจากความส าคัญในการสร้างสะพานได้ลดน้อยลง 

 

ภาพที่ 5.1 การเปล่ียนแปลงของรูปแบบ วัสดุ และโครงสร้างของสะพานในกรุงเทพฯ สมัยต่างๆ. 

 

เห็นได้ว่าตั้งแตร่ชักาลที่ 6 เป็นตน้มา สะพานที่สร้างขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 ถูกเปลีย่นแปลง
ไปเป็นอันมาก บางสะพานถูกรื้อ จนในปัจจุบันพบว่ามีที่สร้างขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 เหลืออยู่เพียง 
70 สะพาน  โดยบางสะพานเปลีย่นรูปแบบ โครงสร้าง และวัสดุเพื่อรองรับการเจริญเติบโตของการ
สัญจรทางบกทีท่วีเพิ่มมากขึ้น ซึง่พบว่าการเปลี่ยนแปลงสามารถแบ่งได้เปน็ 4 ประเภทคือ (1) 
โครงสร้างและวัสดุเหมือนดงัในสมัยรัชกาลที่ 5  (2) โครงสร้างเปลี่ยน แต่ใช้องค์ประกอบสะพาน
เหมือนเดิม  (3) โครงสร้างและองค์ประกอบสะพานเปลีย่น  และ (4) สะพานที่ขยายขนาดตาม
ความกว้างถนน จนดูไมเ่หลือสภาพสะพาน 

5.2.2  ปัจจัยการเปลีย่นแปลงรูปแบบสะพานในช่วงเวลาต่างๆ 

การเปลี่ยนแปลงรูปแบบของสะพานเกิดขึ้นสามารถสรุปเป็นปัจจัยต่างๆ ได้ 3 ประการ คือ 
(1) พฤตกิรรมและการใช้งานคลองที่เปลีย่นไป  (2) การเปลี่ยนแปลงของทีต่ั้งสะพาน  และ (3) 
ความก้าวหน้าทางด้านวัสดุ และเทคโนโลยกีารก่อสร้าง 
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พฤติกรรมและการใช้งานคลองท่ีเปลีย่นไป  แนวคิด และพฤติกรรมการใช้คลองที่มีมา
แต่โบราณยังคงมีอิทธิพลส่งผลต่อเนื่องมาจนถึงสมัยรชักาลที่ 5 ดังจะเห็นไดจ้ากแนวคิดการใช้
สะพานที่สามารถชักเปิดปิดได้ โดยอาจแยกเป็นเหตุผล 2 ประการคือ (1) แนวคิดทางด้าน
ยุทธศาสตร์ในการป้องกันประเทศ และ (2) ขนบราชประเพณีที่ใชเ้ส้นทางน้ า   

ส าหรับแนวคิดทางด้านยทุธศาสตร์ในการป้องกันประเทศนั้น จะเหน็ได้จากบริเวณคลองที่
ขุดข้ึนเพื่อวัตถปุระสงคเ์ป็นคลองทางด้านยุทธศาสตร์ อันได้แก่ คลองคูเมืองเดิม คลองรอบกรุง 
และคลองผดุงกรุงเกษม จ าเปน็ที่ต้องใช้สะพานทีเ่ปิดปดิได้ยามเกดิศึกสงคราม ดงัจะเหน็ได้จาก
แนวคิดการสร้างสะพานช้างที่มกัจะสร้างบรเิวณภายในคลองคูเมืองเดิม ไม่สร้างบรเิวณคลองรอบ
กรุง เนื่องด้วยไม่มีธรรมเนยีมในลักษณะดังกล่าวมาก่อน และหากเกิดศึกสงครามข้ึนแล้ว ข้าศึกจะ
เข้าถึงพระนครได้ง่าย2 และภายหลังเมื่อมีพัฒนาการก่อสร้างท าให้สะพานสามารถเปิดปิดได้ จึง
น ามาใช้ตามแนวทางความเชื่อทีย่ึดถือปฏิบัตกิันมา ดังเชน่ เหตใุนการรื้อรางเหล็กที่สะพานสาธรที่
ยื่นมาเกะกะขวางทาง ว่า “แต่ข้าพระพุทธเจ้าจะสั่งให้ลงมอืรื้อไปก่อนรับพระราชทานพระบรมรา
ชานุญาตก็เกรงจะผิดทางทีเ่กีย่วข้องกับตพานข้ามคลองนีต้้องชักเปิดได้เกี่ยวกบัการรักษาป้องกัน
พระนครอย่างเก่าๆ อยู่…”3  

ส่วนประเดน็เรื่องขนบราชประเพณทีี่ใช้เสน้ทางน้ า  มีมูลเหตุเนื่องด้วยแม่น้ าล าคลองเป็น
เส้นทางเสดจ็ทางชลมารค ของพระมหากษัตริย์ และเจ้านายชั้นสูง ด้วยคติความเชื่อที่ว่าคนไทย
นับถือหัวเป็นของสูง จึงมักไม่ยอมรอดสะพาน ด้วยถือว่าไม่เป็นสิริมงคล ประกอบกบัอาจมีเศษฝุ่น
ที่มาจากเท้าคนที่เหยยีบย้ าบนสะพาน ปลิวมาตกอยู่บนศรีษะ4  เนื่องด้วยพระโกศทีบ่รรจุพระศพ
นั้นมีขนาดสูง จึงไม่สามารถลอดสะพานได้ สะพานจึงมีความจ าเป็นต้องชักเปิดปิดได้ เพื่อให้พระ
โกศนั้นสามารถผ่านได้ ดังจะเหน็ได้จากแนวคิดการท าสะพานเหลก็ทีเ่ปิดปดิได้บริเวณสะพานร้อย
ปีข้ามคลองมหานาคว่า “…แต่เมื่อมีตพานเปิดเหลืออยู่ตพานหนึ่ง จะคิดดูว่าจะใส่คลองไหนดี ก็ดู
เหมือนคลองมหานาคจะดีกว่า เพราะว่าถ้าจะมีกฐินเรือวัดสะเกษไปวัดเทพศิรินทร วัดตเคยีน กย็ัง
ได้ ฤๅถ้าจะมีชกัศพก็ไม่มใีครฤๅลักออ้อมไปเขา้คลองผดุง จนไปท าวัดเทพศิรนิทร์ฤๅวัดมงกุฎ
กระษัตร วัดบรมพิวาศ กค็งไปคลองมหานาคทั้งนัน้ จึงคงเหนว่า ที่คลองมหานาคก็ดกีว่าคลอง

                                                             
2 สันต์ สุวรรณประทีป, ล าลึกอดีต, หน้า 81 
3ส านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/27, “เร่ืองสะพานยศเส” 
4 สมเด็จฯ กรมพระยาด ารงราชานุภาพ, ความทรงจ า(กรุงเทพฯ : มติชน, 2546), หน้า 109 
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ผดุง”5  ซึ่งช่วงเวลาภายหลังช่วงกลางสมัยรชักาลที่ 5 (พ.ศ. 2431 – 2448) ความต้องการ
พฤติกรรมการใช้คลองเริ่มเปลี่ยนไป บ้านเมืองมีความสงบมากขึ้น ท าให้ไม่มีความจ าเป็นที่ต้องใช้
สะพานเปดิปิดได้เพื่อป้องกันข้าศกึ ประกอบกบัการเสด็จทางชลมารคทอดกฐนิในกรุงเทพฝั่ง
ตะวันออก และการแห่พระศพไดเ้ปลี่ยนมาใช้ทางบกแทน ท าให้ไม่มีความจ าเปน็ในการใช้สะพาน
เปิดปิดได้ จึงหนัมาใช้สะพานคานเหล็กพื้นไม้แทน 

การเปลีย่นแปลงของท่ีตั้งสะพาน  บริเวณที่มีความเจรญิมากขึ้น จึงท าให้ถนนมีผู้
สัญจรไปมามากขึ้น ส่งผลให้สะพานมีจ าเปน็ที่ต้องเปลี่ยนแปลงโครงสร้างตาม ดังเช่นสะพานผ่าน
ฟ้าลีลาศ ที่ช่วงแรกเป็นเพียงสะพานไม้หลกัแพคนเดินข้ามไปมาเท่านัน้ ช่วงต่อมาเมื่อการจราจร
ทางบกมีมากขึน้ ประกอบกับมีการใช้รถม้า รถยนตใ์นการสัญจร สะพานผ่านฟ้าจึงเปลี่ยนรูปแบบ
เป็นสะพานโครงเหล็กโค้งด้านบน ภายหลังสะพานช ารุดควรท าใหม่ให้สวยงามกว่าสะพานโค้งที่มี
อยู่แล้ว เนื่องด้วยเป็นสะพานในถนนราชด าเนนิเปน็ศูนย์กลางของถนน มารวมกันบริเวณนี้6 โดย
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว มีพระราชประสงค์ที่สร้างนัน้ต้องการให้วิเศษ วิจิตรด้วย
ลวดลายเหมือนสะพานมฆัวานรังสรรค์ แต่คงดกีว่าสะพานอ่ืนๆ เชน่สะพานด ารงสถิต โดยต่างกัน
ที่รูปแบบ7 ซึ่งภายหลังหลงัจากที่พระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวเสด็จกลับจากประพาส
ยุโรป ครั้งที่ 2 นั้น สะพานผ่านฟ้าลีลาศได้ถูกสร้างใหมใ่หห้รูหราเปลีย่นแปลงจากเดิมเป็นอย่าง
มาก8 อาจเนื่องด้วยเปน็เสน้ทางต้อนรบัการเสด็จพระราชด าเนินนิวัติพระนคร และบริเวณดังกล่าว
เป็นเส้นทางเชื่อมต่อระหว่างพระบรมมหาราชวัง และพระราชวังดุสิต จึงควรท าสะพานผ่านฟ้า
ลีลาศให้สอดคล้องรับกับสะพานผ่านพิภพลีลา และสะพานมัฆวานรังสรรคท์ี่อยู่ในแนวถนน
เดียวกนั  โดยภายหลังจากรัชกาลที่ 5 บริเวณแห่งนี้ได้มกีารสัญจรทีเ่พิ่มมากขึน้ ท าให้โครงสร้างได้
เปลี่ยนแปลงไปจากโครงสร้างเหล็กเป็นโครงสร้างคอนกรตีเสริมเหล็ก เพื่อรองรับการสัญจรทาง
ถนนที่เพิ่มข้ึน 

 

                                                             
5 ส านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/31, “กรมหมื่นพิทย์ตอบพระราชหัตถเลขา เร่ืองจะท าสะพาน

ร้อยปีข้ามคลองมหานาค” 
6 ส านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ยธ. 9/63, “ สะพานต่างๆ ในกรุงเทพ”, (วันที่ 8 กันยายน ร.ศ. 120) 
7 ส านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ยธ. 9/63, “สะพานต่างๆ ในกรุงเทพ”, (วันที่ 10 กันยายน ร.ศ. 120) 
8 ส านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ยธ. 9/63, “สะพานต่างๆ ในกรุงเทพ”, (วันที ่14 มิถุนายน ร.ศ. 124) 
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ภาพที่ 5 - 2  สะพานข้ามคลองรอบกรุงที่แยกคลองมหานาคในสมัยรัชกาลที่ 4.  ที่มา : มหาวิทยาลัยคอร์แนล. 

 

ภาพที่ 5 - 3  สะพานข้ามคลองรอบกรุงที่แยกคลองมหานาคในสมัยรัชกาลที่ 5.  ที่มา : Birdwood. 
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ภาพที่ 5 - 4 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ โครงสร้างเหล็กโค้งบน ในสมัยรัชกาลที่ 5  ที่มา : อเนก นาวิกมูล 

 

 

ภาพที่ 5 - 5 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กที่ปรากฏในปัจจุบัน ที่มา : ศิริชัย นฤมิตรเรขการ 
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ความก้าวหน้าทางดา้นวัสดุ และเทคโนโลยีการก่อสร้าง การสร้างสะพานในแต่ละ
ช่วงเวลามีการพัฒนาระบบทางด้านโครงสร้างและเทคโนโลยีการก่อสร้างสะพานตามยุคสมัยที่
ได้รับอิทธิพลจากต่างประเทศ ทั้งจากการเสด็จประพาสตา่งประเทศ เชน่ สะพานหกโครงเหล็กใน
คลองคูเมืองเดิม9 และราวสะพาน ของสะพานไปสถานีรถไฟ10 ได้รับอิทธิพลจากประเทศชวา รวม
ไปถึงการจ้างช่างชาวต่างชาติในการออกแบบสะพาน ท าให้สะพานมีการพัฒนาจากโครงสร้าง 
และวัสดุดของสะพาน จากสะพานไม้ เปลี่ยนเป็นสะพานเหล็ก และสะพานคอนกรีตเสริมเหลก็ใน
แต่ละช่วงเวลา ที่รับเอาวิทยาการการก่อสร้างต่างๆ เข้ามาในประเทศ 

กล่าวโดยสรุป สะพานมีความส าคญัทั้งในแงก่ารศึกษาประวัติศาสตร์ของเมือง ที่บ่ง
ชี้ใหเ้หน็การเปลี่ยนแปลงของเมืองตั้งแต่อดีตจนถึงปจัจบุนั  สภาพสังคม วัฒนธรรม และกิจกรรม
ของผู้คนในกรุงเทพฯ ที่สญัจรทั้งทางน้ าและทางบกในสมัยรัชกาลที่ 5 ที่สะท้อนผ่านเทคโนโลยีการ
ก่อสร้างสะพานจากต่างชาติ ที่ผสมผสานกันชาญฉลาด แสดงใหเ้หน็ถึงคณุค่าของสะพานใน
หลายๆ ด้าน ทีน่ับวันสะพานเหล่านี้ค่อยๆ เลือนหายไปจากผลกระทบความต้องการพื้นที่จราจร
ทางบกทีเ่พิ่มมากขึน้ ท าให้เหลือสะพานในกรุงเทพฯเพยีง 1 สะพานจาก 169 สะพานที่สามารถคง
รูปแบบโครงสร้างและองค์ประกอบต่างๆ ของสะพานในอดีตเอาไว้ได้   

 

 

 

  

  

 

                                                             
9 สันต์ สุวรรณประทีบ, ล าลึกอดีต,  หน้า 81 
10 ส านักหอจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.5 ยธ.9/63, “สะพานต่างๆในกรุงเทพ”, (22 เมษายน ร.ศ. 120) 
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ภาคผนวก ก 
ปีที่สร้างสะพานในสมัยรัชกาลที่ 5 แต่ละสะพาน 
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ภาคผนวก ก 
ปีท่ีสร้างสะพานในสมัยรัชกาลท่ี 5 แต่ละสะพาน

 

คร้ังที่ 1 คร้ังที่ 2 คร้ังที่ 3 คร้ังที่ 4

1 สะพานเฉลิมสวรรค์ รัชกาลที่ 1 2433 23  ตุลาคม 2455

2 สะพานเส้ียว รัชกาลที่ 1 2440

3 สะพานผ่านพิภพลีลา 2434-2442 15  พฤศจิกายน 2447

4 สะพานช้างโรงครก (สะพานเจริญศรี) ก่อน 2430

5 สะพานหกเคียงรถราง 20 มกราคม 2439

6 สะพานช้างโรงสี รัชกาลที่ 1 2453

7 สะพานหกถนนสราญรมย์ (สะพานปกีุน) ก่อน 2425

8 สะพานมอญ รัชกาลที่ 3

9 สะพานหวัจระเข ้(สะพานอุบลรัตน)์ รัชกาลที่ 1

10 สะพานปากคลองตลาด (สะพานเจริญรัช) ก่อน 2430 30 ธันวาคม 2454

11 สะพานนรรัตนสถาน ก่อน 2425 2439

12 สะพานรามบตุรี ก่อน 2430 13  สิงหาคม2453

13 สะพานขา้มคลองวัดชนะสงคราม ถนนเจ้าฟ้า 2435

14 สะพานริมวัดบวรนเิวศ ถนนพระสุเมรุ ก่อน 2430

15 สะพานริมวัดบวรนเิวศ ถนนบา้นแขก ก่อน 2430

16 สะพานวรวารณ์ 2435

17 สะพานริมวัดบวรนเิวศ ก่อน 2430

18 สะพานหนา้วัดรังษี ก่อน 2430

19 สะพานริมวัดรังษี 2443

20 สะพานบา้นตะนาว ก่อน 2426

21 สะพานตึกดิน ก่อน 2430 15  พฤศจิกายน 2442

22 สะพานไปกรอกตึกดิน ก่อน 2430

23 สะพานขา้มคลองวัดเทพธิดาราม ก่อน 2430

24 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ ก่อน 2425 2439 2444 2450

25 สะพานสมมตอมรมารค ก่อน 2425 2445

26 สะพานสุทศัน ์(สะพานเจริญทศัน)์ ก่อน 2430 2444

27 สะพานรพีพัฒนภาค 2438

28 สะพานเหล็กริมวัดราชบพิธ ก่อน 2430

29 สะพานเฉลิมพงษ ์51 ก่อน 2430 15 พฤจิกายน 2447

30 สะพานถ่าน ก่อน 2426 2444

31 สะพานเฉลิมวัง 47 15 พฤจิกายน 2443

32 สะพานโรงหวย ก่อน 2430 2450

33 สะพานด ารงสถิตย์ รัชกาลที่ 4 2443

34 สะพานภานพัุนธ์ สิงหาคม 2441

35 สะพานหนั รัชกาลที่ 1 รัชกาลที่ 4 หลัง 2442

ปทีี่สร้าง
ล าดับ ช่ือสะพาน
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คร้ังที่ 1 คร้ังที่ 2 คร้ังที่ 3 คร้ังที่ 4

36 สะพานขา้มคลองวัดราชบรูณะ ถนนตีเพชร 2441

37 สะพานสมโภช ก่อน 2426 2441

38 สะพานขา้มคลองวัดนรนารถ ถนนกรุงเกษม 2439 พ.ศ. 2445

39 สะพานเทเวศนฤมิตร์ ก่อน 2430 2442

40 สะพานเฉลิม42 22 กันยายน 2438

41 สะพานวิศุกรรมนริมาณ ก่อน 2430 15 พฤศจิกายน 2444

42 สะพานริมวัดกษตัริยาราม 2441

43 สะพานริมวัดกษตัริยาราม 2441

44 สะพานมัฆวานรังสรรค์ 1 พฤศจิกายน 2446

45 สะพานวัดโสมนสั 2441

46 สะพานแรกนา 2441

47 สะพานเทวกรรมรังรักษ์ ก่อน 2430 15 พฤศจิกายน 2443

48  สะพานเจ้าฟ้าโสมนสั 2443

49 สะพานโสมนศันาครา 15 พฤศจิกายน 2443

50 สะพานนารถจรจรัญ 15 พฤศจิกายน 2444

51 สะพานขา้มคลองจุลนาค ถนนหลานหลวง 2443

52 สะพานขาว 2443

53 สะพานจตุรพักตร์รังสฤษดิ์ ก่อน 2430 2447

54 สะพานนริศด ารัส 15 พฤศจิกายน 2443

55 สะพานขา้มคลองที่ถนนด ารงรักษ ์ขา้งวังกรมหม่ืนสิงหวิกรม 2445

56 สะพานบริวารอุทศิ 15 มกราคม 2445

57 สะพานขา้มคลองวัดจักรวรรดิ์ ที่ถนนด ารงรักษ์ 2445

58 สะพานเหล็กขา้มคลองวัดสระเกศ 2448

59 สะพานริมปา่ช้าวัดสระเกศ ก่อน 2430

60 สะพานอาวาศวิจิตร 15 พฤศจิกายน 2443

61 สะพานด า (สะพานแม้นศรี) ก่อน 2426 2451

62 สะพานร้อยป ี(สะพานเจริญราษฏ ์32) ก่อน 2430 2441

63 สะพานริมบา้นพระยามหาอ ามาตย์ 2441

64 สะพานริมบา้นพระยามหาอ ามาตย์ 2441

65 สะพานถนนพลับพลาไชย หลังวัดเทพศิรินทร์ 2443

66 สะพานยศเส (สะพานกษตัริย์ศึก) ก่อน 2425

67 สะพานบา้นดอกไม้ 9 พฤศจิกายน 2445

68 สะพานสุธาทพิย์ 3 มิถุนายน 2448

69 สะพานก าพุช 2445

70 สะพานบา้นเขมร 15 พฤศจิกายน 2442

71 สะพานนพวงศ์ 2440

72 สะพานเฉลิมยศ 45 2441

73 สะพานริมวัดพลับพลาไชย 2443

74 สะพานขา้มไปสถานรีถไฟ 2439

75 สะพานริมวังพระองค์เจ้าสาย 2441

ล าดับ ช่ือสะพาน
ปทีี่สร้าง
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คร้ังที่ 1 คร้ังที่ 2 คร้ังที่ 3 คร้ังที่ 4

76 สะพานเฉลิมกรุง 48 15 พฤศจิกายน 2444

77 สะพานขา้มศาลเจ้าใหม่ ก่อน 2430

78 สะพานขา้มคลองพระแก้ว ที่ถนนกรุงเกษม 2441

79 สะพานสามปลื้ม 2442

80 สะพานเฉลิมเวียง 46 15 พฤศจิกายน 2442

81 สะพานวัดบพิธพิมุข ก่อน 2426

82 สะพานวัดจักวรรดิ(สะพานหนิ) ก่อน 2430

83 สะพานขา้มคลองศาลเจ้าใหม่ที่ถนนส าเพ็ง 2435

84 สะพานศาลเจ้าเก่า 2450

85 สะพานวัดปทมุคงคาริมตลาดนอ้ย 2450

86 สะพานเฉลิมพันธ์ 53 15 พฤศจิกายน 2449

87 สะพานสุประดิษฐ์ (สะพานเจริญสวัสดิ์) 2434 2442

88 สะพานขา้มคลองสัมพันธวงษริ์มวัดปทมุคงคา 2450

89 สะพานริมวัดสามจีน 2450

90 สะพานพิทยสเถียร 2443

91 สะพานกิมเซ่งหลี 2442

92 สะพานขา้มคลองอ้ังโล่ 2449

93 สะพานริมวัดส้มเกลี้ยง 2448

94 สะพานขา้มคลองบา้นญวน ที่ถนนสามเสน 2439

95 สะพานขา้มคลองสามเสน ที่ถนนพระราม5(ลก) 2442

96 สะพานขา้มคลองรางเงิน ที่ถนนสุคันธาราม (ราชวัตร) 2443

97 สะพานขา้มคลองเปรมประชากร ที่ถนนสุคันธาราม(ราชวัตร) 2443

98 สะพานขา้มคลองส้มปอ่ย ที่ถนนสุคันธาราม(ราชวัตร) 2448

99 สะพานบรมวงศ์ 12 มีนาคม 2451  

100 สะพานขา้มคลองเปรมประชากร ที่ถนนสุโขทยั(ดวงเดือน) 12 มีนาคม 2448 

101 สะพานขา้มคลองส้มปอ่ย ที่ถนนสุโขทยั(ดวงเดือน) 12 มีนาคม 2448 

102 สะพานขา้มคลองรางเงิน ที่ถนนราชวิถี(ซางฮ้ี) 2449

103 สะพานขา้มคลองเปรมประชากรที่ถนนราชวิถี(ซางฮ้ี) 2448

104 สะพานขา้มคลองส้มปอ่ย ที่ถนนราชวิถี(ซางฮ้ี) 2448

105 สะพานอภยัเจษฏทุศิ 2444 9 มกราคม 2452 

106 สะพานพระอรรคชายา 2449

107 สะพานขา้มคลองเปรมประชากร ที่ถนนพระราม 5(ลก) 2442

108 สะพานขา้มคลองเม่งเส้ง 2449

109 สะพานศรีอยุธยา 2448

110 สะพานเสาวนยี์ 2444 2454

111 สะพานขา้มคลองเม่งเส้ง ที่ถนนพิษณุโลก(คอเสื้อ) 2449

112 สะพานวรเสรฐ 6 กันยายน 2443

113  สะพานโสภาค 11 เมษายน 2444

114 สะพานภเูบศบรรหาร 15 พฤศจิกายน 2444

115 สะพานชมัยมรุเชษฐ์ 15 มกราคม 2445

ล าดับ ช่ือสะพาน
ปทีี่สร้าง
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คร้ังที่ 1 คร้ังที่ 2 คร้ังที่ 3 คร้ังที่ 4

116 สะพานอัจฉรพรรณ พฤศจิกาย 2452

117 สะพานสุจิตรา พ.ศ. 2445

118 สะพานอรไท 17 เมษายน 2445 

119 สะพานที่ถนนลูกหลวง 2445

120 สะพานริมวัดสมณานมับริหาร 2445

121 สะพานสุธรรมา 2444

122 สะพานยมราชใน 2452

123 สะพานยมราชนอก 2452

124 สะพานอุรุพงษ์ 2452

125 สะพานริมวัดสามง่าม ก่อน 2430

126 สะพานริมวัดช่างแสง ก่อน 2430

127 สะพานขา้มคลองขา้งวังกรมหม่ืนสวัสดิ์ ก่อน 2430

128 สะพานเฉลิมหล้า ๕๖ 15 พฤศจิกายน 2452

129 สะพานเฉลิมโลก ๕๕ 12 พฤศจิกายน 2451

130 สะพานเฉลิมเผ่า ๕๒ ก่อน 2430 15 พฤศจิกายน 2448

131 สะพานราชประสงค์ ก่อน 2430 2445

132 สะพานขา้มคลองอรชร ถนนรองเมือง 6 2447

133 สะพานขา้มคลองอรชร ถนนรองเมือง 6 2447

134 สะพานถนนสว่างขา้มคลองวัวล าพอง ก่อน 2450

135 สะพานถนนสว่างขา้มคลองวัวล าพอง ก่อน 2450

136 สะพานเหลือง ก่อน 2450

137 สะพานเฉลิมเดช 57 15 พฤศจิกายน 2453

138 สะพานขา้มคลองหวัล าโพง ถนนพระราม4 (หวัล าโพง) รัชกาลที่ 4

139 สะพานเฉลิมศักดิ์ 43 22 กันยายน 2439

140 สะพานเฉลิมภพ 50 15 พฤศจิกายน 2446

141 สะพานขา้มคลองราชด าริ ถนนพระราม  4 (หวัล าโพง) รัชกาลที่ 4

142 สะพานสีลม 101 รัชกาลที่ 4

143 สะพานไผ่สิงโต 2445 2 กรกฎาคม 2451

144 สะพานขา้มคลองไผ่สิงโต 2445

145 สะพานเฉลิมเกียรติ์ 44 22 กันยายน 2440

146 สะพานริมบางรัก รัชกาลที่ 4 2440

147 สะพานริมวัดแก้วแจ่มฟ้า 2447

148 สะพานขา้มคลองช่องนนทรี ถนนสี่พระยา 2447

149 สะพานขา้มคลองช่องนนทรี ที่ถนนสุริวงศ์ 2440 2450

150 สะพานเฉลิมภาค 54 15 พฤศจิกายน 2450

151 สะพานริมโรงพยาบาลบางรัก รัชกาลที่ 4

152 สะพานที่ถนนเดโช 2440

153 สะพานหลังสถานทตูญี่ปุน่(เก่า)

154 สะพานขา้งปา่ช้าฝร่ัง รัชกาลที่ 4 2449

155 สะพานขา้มคลองสีลม ถนนขา้งสถานทตูญี่ปุน่(เก่า) 2450

ล าดับ ช่ือสะพาน
ปทีี่สร้าง
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ตารางที่ ก -  1 แสดงปีที่สร้างของสะพาน 
 

 จากข้อมูลตารางข้างต้น เป็นการรวบรวมข้อมูลปีที่สร้างและบูรณะสะพานเสร็จสมบูรณ์
ในช่วงเวลาต่างๆ จากการศึกษาเอกสารชัน้ต้น ประกอบกบัการสันนษิฐานจากปทีี่สร้างถนนจาก
เอกสารชั้นต้นและเอกสารต่างๆ โดยพบว่าในแต่ละสะพานมีการปรับปรุงสะพานในช่วงรชักาลที่ 5 
นั้นหลายครั้ง โดยทั้งนี้เลือกเฉพาะปทีี่มีการสร้างสะพานนัน้ๆข้ึนใหม่ หรือมีการปรับปรุงโครงสร้าง
และรูปแบบสะพานไปจากเดิม โดยจากตารางจะพบว่าสะพานผ่านฟ้าลีลาศนัน้มีการปรับเปลี่ยน
รูปแบบไปมากที่สดุ ถึง 4 ครั้ง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

คร้ังที่ 1 คร้ังที่ 2 คร้ังที่ 3 คร้ังที่ 4

156 สะพานริมศาลเจ้าพรหมเมศ 2450

157 สะพานขา้มคลองสาธร ที่ถนนสาธร 2448

158 สะพานเฉลิมเมือง 49 15 พฤศจิกายน 2445

159 สะพานขา้มคลองสาธร ที่ถนนไปสาธร1 2431

160 สะพานขา้มคลองสาธร ที่ถนนไปสาธร2 2431

161 สะพานขา้มคลองสาธร ที่ถนนไปสาธร3 2431

162 สะพานขา้มคลองขวาง 2448

163 สะพานเหล็กขา้งบา้นหลวงสาธร 2448

164 สะพานริมวัดยานนาวา รัชกาลที่ 4 2450

165 สะพานคลองบางกรวย ก่อน 2430 2450

166 สะพานคลองวัดลาว รัชกาลที่ 4

167 สะพานบางขวาง รัชกาลที่ 4 2449

168 สะพานคลองบางใหม่ รัชกาลที่ 4 2450

169 สะพานคลองสวนหลวง ก่อน 2430

ล าดับ ช่ือสะพาน
ปทีี่สร้าง



242 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข 
ความสัมพันธ์เชิงจ านวนระหว่างต าแหน่งที่ต้ัง และปีที่สร้างสะพานในสมัย

รัชกาลที่ 5 
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ภาคผนวก ข 

ความสัมพันธเ์ชิงจ านวนระหว่างต าแหน่งท่ีตั้ง และปท่ีีสร้างสะพานในสมยัรัชกาลท่ี 5 
การศึกษาถึงความสัมพันธ์ระหว่างต าแหน่งที่ตั้งและปทีี่สร้าง เพื่อดูพัฒนาการการ

ขยายตัวของเมืองกรุงเทพฯในช่วงเวลาทั้ง 3 ช่วงเวลา ได้แก่ ช่วงต้น (พ.ศ. 2411 – 2430) ช่วง
กลาง (พ.ศ. 2431 – 2446) และช่วงปลาย (พ.ศ. 2447 – 2453) ภายในพื้นที่ที่ได้แบ่งไว้ 5 ส่วนที่
ได้ท าการศึกษาไว้ อันได้แก่ 1) เมืองชั้นใน (พืน้ที่ระหว่างริมฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยาฝั่งตะวันออกถึง
แนวคลองคูเมืองเดิม) 2) เมืองชัน้กลาง (พืน้ที่ระหว่างคลองคูเมืองเดิมถึงคลองรอบกรงุ) 3) เมือง
ชั้นนอก (พื้นที่ระหว่างคลองรอบกรุงถึงคลองผดุงกรุงเกษม) 4) สวนดุสิต และ 5) ย่านบางรัก บ้าน
ทวาย ซึ่งสามารถสรุปเปน็ตาราง ได้ดังนี ้

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



244 
 

ช่วงปี พ.ศ. 2411 – 2430 

 
ตาราง ข - 1 แสดงสะพานที่สร้างในช่วงปี พ.ศ.2431 – 2446 ในพืน้ที่ต่างๆ 
 
 

 

ภายในคลองคูเมืองเดิม คลองคูเมืองถึงคลองรอบกรุง คลองรอบกรุงถึงคลองผดุงฯ เขตดุสิต เขตบางรัก บา้นทวาย

4 สะพานช้างโรงครก /

7 สะพานหกถนนสราญรมย์ /

10 สะพานปากคลองตลาด /

11 นรรัตนสถาน /

12 รามบตุรี /

14 สะพานริมวัดบวรนเิวศ ถนนพระสุเมรุ /

15 สะพานริมวัดบวรนเิวศ ถนนบา้นแขก /

17 สะพานริมวัดบวรนเิวศ /

18 สะพานหนา้วัดรังษี /

20 สะพานบา้นตะนาว /

21 สะพานตึกดิน /

22 สะพานไปกรอกตึกดิน /

23 สะพานขา้มคลองวัดเทพธิดาราม /

24 สะพานผ่านฟ้าลีลาศ /

25 สะพานสมมตอมรมารค /

26 สะพานเจริญทศัน ์(สะพานสุทศัน์) /

28 สะพานริมวัดราชบพิตร /

29 เฉลิม 51 /

30 สะพานถ่าน /

32 สะพานโรงหวย /

37 สะพานสมโภช /

39 เทเวศนฤมิตร์ /

41 วิศุกรรมนริมาณ /

47 เทวกรรมรังรักษ์ /

53 จตุรภกัตร์รังสฤษดิ์ /

59 สะพานริมปา่ช้าวัดสระเกศ /

61 สะพานแม้นศรี(สะพานด า) /

62 สสะพานร้อยป ี(สะพานเจริญสวัสดิ์) /

66  สะพานยศเส (สะพานกษัตริย์ศึก) /

77 สะพานขา้มศาลเจ้าใหม่ /

81 สะพานวัดบพิธพิมุข /

82 สะพานวัดจักวรรด(ิสะพานหนิ) /

125 สะพานริมวัดสามง่าม /

126 สะพานริมวัดช่างแสง /

127 สะพานขา้มคลองขา้งวังกรมหม่ืนสวัสดิ์ /

130 สะพานเฉลิมเผ่า 52 /

131 สะพานราชประสงค์ /

165 สะพานคลองบางกรวย /

169 สะพานขา้มคลองสวนหลวง /

3 18 11 0 7

ปทีี่สร้าง ล าดับที่ ช่ือสะพาน
พ้ืนที่

2411-  2430

จ านวน
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พ.ศ. 2431 – 2446 

 

ภายในคูเมืองเดิม คูเมืองถึงรอบกรุง รอบกรุงถึงผดุงกรุงเกษม เขตดุสิต เขตบางรัก บา้นทวาย

159 สะพานขา้มคลองสาธร ที่ถนนไปสาธร1 /

160 สะพานขา้มคลองสาธร ที่ถนนไปสาธร2 /

161 สะพานขา้มคลองสาธร ที่ถนนไปสาธร3 /

2433 1 สะพานเฉลิมสวรรค์ /

3 สะพานผ่านพิภพลีลา /

87 สะพานสุประดิษฐ์ (สะพานเจริญสวัสดิ์) /

13 สะพานขา้มคลองวัดชนะสงคราม ถนนเจ้าฟ้า /

16 สะพานวรวารณ์ /

83 สะพานขา้มคลองศาลเจ้าใหม่ที่ถนนส าเพ็ง /

27 สะพานรพีพัฒนภาค /

40 สะพานเฉลิม 42 /

5 สะพานหกเคียงรถราง /

38 สะพานขา้มคลองวัดนรนารถ ถนนกรุงเกษม /

94 สะพานขา้มคลองบา้นญวน ที่ถนนสามเสน /

139 สะพานเฉลิมศักดิ์ 43 /

2 สะพานเส้ียว /

71 สะพานนพวงศ์ /

145 สะพานเฉลิมเกียรติ์ 44 /

146 สะพานริมบางรัก /

149 สะพานขา้มคลองขวาง ที่ถนนสุริวงศ์ /

152 สะพานที่ถนนเดโช /

34 สะพานภานพัุนธ์ /

36 สะพานขา้มคลองวัดราชบรูณะ ถนนตีเพชร /

42 สะพานริมวัดกษัตริยาราม /

43 สะพานริมวัดกษัตริยาราม /

45 สะพานวัดโสมนสั /

46 สะพานแรกนา /

63 สะพานริมบา้นพระยามหาอ ามาตย์ /

64 สะพานริมบา้นพระยามหาอ ามาตย์ /

72 สะพานเฉลิมยศ 45 /

75 สะพานริมวังพระองค์เจ้าสาย /

78 สะพานขา้มคลองพระแก้ว ที่ถนนกรุงเกษม /

35 สะพานหนั /

70 สะพานบา้นเขมร /

79 สะพานสามปล้ืม /

80 สะพานเฉลิมเวียง 46 /

91 สะพานกิมเซ่งหลี /

95 สะพานดุสิต /

107 สะพานขา้มคลองเปรมประชากร ที่ถนนพระราม 5(ลก) /

2441

2442

ช่ือสะพาน
พ้ืนที่

2431

2439

2440

2434

2435

2438

ปทีี่สร้าง ล าดับที่
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ตาราง ข - 2 แสดงสะพานที่สร้างในช่วงปี พ.ศ.2431 – 2446 ในพื้นที่ต่างๆ 

 
 
 
 
 

ภายในคูเมืองเดิม คูเมืองถึงรอบกรุง รอบกรุงถึงผดุงกรุงเกษม เขตดุสิต เขตบางรัก บา้นทวาย

19 สะพานริมวัดรังษี /

31 สะพานเฉลิมวัง 47 /

48  สะพานเจ้าฟ้าโสมนสั /

49 สะพานโสมนศันาครา /

51 สะพานขา้มคลองจุลนาค ถนนหลานหลวง /

52 สะพานขาว /

54 สะพานนริศด ารัส /

60 สะพานอาวาศวิจิตร /

65 สะพานถนนพลับพลาไชย หลังวัดเทพศิรินทร์ /

73 สะพานริมวัดพลับพลาไชย /

90 สะพานพิทยสเถียร /

96 สะพานขา้มคลองรางเงิน ที่ถนนสุคันธาราม /

97 สะพานขา้มคลองเปรมประชากร ที่ถนนสุคันธาราม /

112 สะพานวรเสรฐ /

50 สะพานนารถจรจรัญ /

76 สะพานเฉลิมกรุง 48 /

105 สะพานอภยัเจษฏทุศิ /

110 สะพานเสาวณี /

113  สะพานโสภาค /

114 สะพานภเูบศบรรหาร /

121 สะพานสุธรรมา /

55 สะพานขา้มคลองที่ถนนด ารงรักษ ์ขา้งวังกรมหม่ืนสิงหวิกรม /

56 สะพานบริวารอุทศิ /

57 สะพานขา้มคลองวัดจักรวรรดิ์ ที่ถนนด ารงรักษ์ /

67 สะพานบา้นดอกไม้ /

69 สะพานก าพุช /

115 สะพานชมัยมรุเชษฐ์ /

117 สะพานสุจิตรา /

118 สะพานอรไท /

119 สะพานที่ถนนลูกหลวง /

120 สะพานริมวัดสมณานมับริหาร /

143 สะพานไผ่สิงโต /

144 สะพานขา้มคลองไผ่สิงโต /

158 สะพานเฉลิมเมือง 49 /

44 สะพานมัฆวานรังสรรค์ /

140 สะพานเฉลิมภพ 50 /

4 8 34 17 12

พ้ืนที่

2446

2445

2444

2443

ปทีี่สร้าง

จ านวน

ล าดับที่ ช่ือสะพาน
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ช่วงปี พ.ศ. 2447 – 2453 

 
ตาราง ข - 3แสดงสะพานที่สร้างในช่วงปี พ.ศ.2447 – 2453 ในพื้นที่ต่างๆ 

 

ภายในคูเมืองเดิม คูเมืองถึงรอบกรุง รอบกรุงถึงผดุงกรุงเกษม เขตดุสิต เขตบางรัก บา้นทวาย

132 สะพานขา้มคลองอรชร ถนนรองเมือง 6 /

133 สะพานขา้มคลองอรชร ถนนรองเมือง 6 /

147 สะพานริมวัดแก้วแจ่มฟ้า /

148 สะพานขา้มคลองขวาง ถนนส่ีพระยา /

58 สะพานเหล็กขา้มคลองวัดสระเกศ /

93 สะพานริมวัดส้มเกล้ียง /

98 สะพานขา้มคลองส้มปอ่ย ที่ถนนสุคันธาราม(ราชวัตร) /

100 สะพานสุโขทยั /

101 สะพานขา้มคลองส้มปอ่ย ที่ถนนสุโขทยั(ดวงเดือน) /

103 สะพานขา้มคลองเปรมประชากรที่ถนนราชวิถี(ซางฮ้ี) /

104 สะพานขา้มคลองส้มปอ่ย ที่ถนนราชวิถี(ซางฮ้ี) /

109 สะพานศรีอยุธยา /

162 สะพานขา้มคลองขวาง /

163 สะพานเหล็กขา้งบา้นหลวงสาธร /

86 สะพานเฉลิมพันธ์ 53 /

92 สะพานขา้มคลองอ้ังโล่ /

102 สะพานขา้มคลองรางเงิน ที่ถนนราชวิถ(ีซางฮ้ี) /

106 สะพานพระอรรคชายา /

108 สะพานขา้มคลองเม่งเส้ง /

111 สะพานขา้มคลองเม่งเส้ง ที่ถนนพิษณุโลก(คอเส้ือ) /

154 สะพานขา้งปา่ช้าฝร่ัง /

167 สะพานบางขวาง /

84 สะพานศาลเจ้าเก่า /

85 สะพานวัดปทมุคงคาริมตลาดนอ้ย /

88 สะพานขา้มคลองสัมพันธวงษ์ริมวัดปทมุคงคา /

89 สะพานริมวัดสามจีน /

150 สะพานเฉลิมภาค 54 /

155 สะพานขา้มคลองสีลม ถนนขา้งสถานทตูญี่ปุน่(เก่า) /

156 สะพานริมศาลเจ้าพรหมเมศ /

164 สะพานริมวัดยานนาวา /

168 สะพานคลองบางใหม่ /

99 สะพานบรมวงศ์ /

129 สะพานเฉลิมโลก 55 /

116 สะพานอัจฉรพรรณ /

122 สะพานยมราชใน /

123 สะพานยมราชนอก /

124 สะพานอุรุพงษ์ /

128 สะพานเฉลิมหล้า 56 /

6 สะพานช้างโรงสี /

137 สะพานเฉลิมเดช 57 /

1 0 6 17 16จ านวน

2553

2448

2450

2449

2552

2451

ปทีี่สร้าง ล าดับที่ ช่ือสะพาน
พ้ืนที่

2447
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ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ ์

 
ชื่อ นาย กิตติพงษ์ พฤกษชาต ิ
เกิด 18 กันยายน 2530 
 
การศกึษา 
-    ระดับประถม            โรงเรียนอนุบาลระยอง 
-    ระดับมัธยมศกึษา     โรงเรียนระยองวิทยาคม 
-    ระดับอุดมศึกษา       สถาปัตยกรรมศาสตร์บณัฑิต ภาควิชาสถาปัตยกรรม   
         คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย จบปีการศกึษา 2553 
-     เข้าศึกษาหลกัสูตรปริญญาสถาปตัยกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาประวัติศาสตร์ และทฤษฎี

สถาปัตยกรรม       คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 
ในปีการศกึษา 2554 
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