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             การศึกษาในครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์ถึงปัจจัยและผลกระทบที่เกิดจากการขยายตัวของที่อยู่อาศัยในพ้ืนที่
อ าเภอเมืองนนทบุรี อ าเภอบางใหญ่ และอ าเภอบางบัวทองตลอดจนศึกษาถึงผลกระทบที่เกิดจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง
ต่อที่อยู่อาศัยในพ้ืนที่ศึกษา และเสนอแนะแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัยในพ้ืนที่ศึกษา 
             วิธีการศึกษาประกอบด้วยการส ารวจพ้ืนท่ี  และการเกบ็ขอ้มูลแบบสอบถามจ านวน 399 ชุด   โดยวิธีการสุ่มตัวอย่าง
แบบเจาะจง  ในการศีกษาครั้งนี้กลุ่มตัวอย่างจะเป็นผู้ที่พักอาศัยในนนทบุรี และมีแหล่งงานอยู่ในกรุงเทพฯ และประมวลผล
โดยโปรแกรม SPSS ในการแจกแจงความถี่แบบร้อยละ และใช้ Crosstab เพื่อหาความสัมพันธ์ของข้อมูล ส่วนการหาศักยภาพ
ของพื้นที่ศึกษาเพื่อการพัฒนาท่ีอยู่อาศัยใช้เทคนิค Potential Surface Analysis(PSA)   
             ผลการศึกษาพบว่านนทบุรีเปน็เมืองที่มีการขยายตัวของท่ีอยู่อาศัย ซึ่งมีปัจจัยจากความเหมาะสมของที่ตั้งที่ติดต่อกับ
กรุงเทพฯจึงมีเส้นทางคมนาคมที่เชื่อมต่อหลายเส้นทาง ทั้งการสร้างถนนเป็นการเปิดพ้ืนที่ในการพัฒนาท่ีพักอาศัย  ราคาที่ดิน
ที่มีราคาถูก และสภาพแวดล้อมที่ดีเพราะในอดีตนนทบุรีเป็นพื้นท่ีเกษตรกรรมที่ยังไม่ถูกท าลายจากอุตสาหกรรม  รวมถึงความ
พร้อมของสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ นนทบุรีจึงเป็นพื้นที่รองรับประชากรจากกรุงเทพฯส่งผลให้มีปัญหาจราจรบนถนน
รัตนาธิเบศร์ และถนนกาญจนาภิเษก ซึ่งเมื่อพิจารณาจากค่า V/C Ratio เท่ากับ 1.35 และ  1.55 ตามล าดับ  น าไปสู่การแก้ไข
ปัญหาโดยการสร้างเส้นทางคมนาคม เช่น สะพานพระราม 5 สะพานพระนั่งเกล้าแห่งใหม่ แต่ไม่สามารถแก้ไขได้ ดังนั้น
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง  ซึ่งมีเส้นทางระหว่างบางซื่อ-บางใหญ่  มีระยะทาง  23 กิโลเมตร 16 สถานี  เพื่อเป็นทางแก้ปัญหา
การเดินทาง  มีผลท าให้เกิดความสะดวกสบายในการเดินทางของคนในนนทบุรีกับกรุงเทพฯ และเมื่อเกิดระบบขนส่งมวลชน
ขนาดใหญ่ จึงมีการศึกษาผลกระทบของรถไฟฟ้าต่อที่อยู่อาศัยแต่ละสถานี พบว่า สถานีตลาดบางใหญ่ และคลองบางไผ่เป็น
สถานีที่ต้ังอยู่บนถนนกาญจนาภิเษก และเชื่อมต่อกับถนนรัตนาธิเบศร์ ทั้งยังมีตลาดกลางสินค้าเกษตรของนนทบุรี (ตลาดบาง
ใหญ)่ ห้างค้าปลีกขนาดใหญ่ 3 แห่ง มีโรงพยาบาลเกษมราษฎร์ รัตนาธิเบศร์ และรถสาธารณะบริการกว่า 20 เส้นทาง เมื่อมี
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงจะท าให้เป็นแรงดึงดูดให้ประชาชนเข้ามาใช้บริการของตลาดบางใหญ่มากขึ้น และการพัฒนาท่ีอยู่
อาศัยก็จะมากขึ้น เพราะรถไฟฟ้าจะเป็นปัจจัยเพิ่มศักยภาพให้กับพื้นที่ จากการเดินทางที่เข้าถึงได้ดีขึ้น   สถานีไทรม้ามีการใช้
ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัยอย่างหนาแน่น จึงมีการเดินทางเข้าสู่แหล่งงานสูงเช่นกัน แต่มีถนนรัตนาธิเบศร์เส้นทางเดียวในการเดินทาง
สู่กรุงเทพฯ ท าให้ประสบกับปัญหาจราจรเนื่องจากตั้งอยู่ใกล้กับสะพานพระนั่งเกล้าที่มีปัญหาคอขวดในบริเวณทางขึ้น-ลง
สะพาน ในด้านพาณิชยกรรมมีตลาดท่าอิฐให้บริการเพียงแห่งเดียว เมื่อเกิดโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงจะส่งผลให้การ
คมนาคมสะดวกขึ้น เป็นแรงจูงใจให้ผู้ที่อยู่อาศัยในบริเวณนี้หันมาใช้ระบบขนส่งมวลชนมากขึ้น ดังนั้นการพัฒนาโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วงจึงเป็นปัจจัยที่เพิ่มศักยภาพการพัฒนาให้พื้นที่ และดึงดูดคนให้เข้ามาในพ้ืนที่มากขึ้น  เนื่องจากการเดินทาง
ระหว่างกรุงเทพฯกับนนทบุรี สามารถเดินทางได้รวดเร็วขึ้น ข้อเสนอแนะควรมีการปรับปรุงผังเมืองรวมให้รับกับระบบขนส่ง
มวลชนระบบราง เช่น ในสถานีที่มีความหนาแน่นมากควรพัฒนาที่อยู่อาศัยในแนวสูง   และควรมีการสร้างเส้นทางคมนาคม
ย่อยเพื่อให้พื้นท่ีด้านในบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้ามีความสะดวกในการเข้าถึง    
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SUTTHIPHAN PUTTHILERPONG :  GUIDELINES FOR  RESIDENTIAL  LAND  USE  IN  
RESPONSE TO   PURPLE - LINE  RAIL  TRANSIT  . THESIS ADVISOR: ASSOC 
PROF.SAKCHAI KIRINPANU,Ph.D.,172pp.  

          This study explores the factors which influence the expansion of Bang Yai and Bang Buathong residential areas in 
Nonthaburi province, investigates the effects of the Purple-line rail transit on the residential areas, and suggests guidelines for 
residential land use. 
                The data collection was conducted using area surveys and 399 questionnaire responses. 399 respondents were 
selected with the purposive sampling method, based on their residency in Nonthaburi and jobs in Bangkok. The data analyses 
used the SPSS program to show frequency distribution and percentage frequency; the Crosstab to investigate the relationship 
of the variables; and the Potential Surface Analysis (PSA) technique to indicate the potential area for residence development. 
                Results reveal that Nonthaburi is set for major expansion of residential areas due to its suitable location near Bangkok 
and various connecting routes. The factors which influence the Nonthaburi residential expansion for Bangkokians are more road 
construction, low land price, natural and non-destructive environment, as well as public utilities and infrastructure. These 
elements cause traffic congestion on Rattanathibet Road and Kanjanapisek Road, at 1.35 and 1.55 vehicle capacity ratio (V/C 
Ratio) respectively. To tackle the problem, various transport linkages were constructed, such as Rama V Bridge and New 
Pranangklao Bridge; however, the traffic problem was not remedied. To overcome the challenge, the 23-kilometer Purple-line rail 
transit project will be launched, comprising 16 stations from Bang Sue to Bang Yai. This will add convenience for Bangkok and 
Nonthaburi commuters. This study thus investigated the effects of the construction of mass rapid transit on residential areas 
around each station. Findings suggest that the Purple-line rail transit benefits Talad Bang Yai and Khlong Bang Phai stations in 
some aspects. These stations will be located on Kanjanapisek Road, intersecting with Rattanathibet Road, and are surrounded 
by Bang Yai Market, the central market for Nonthaburi agricultural products, three big retail stores and Kasemrad Rattanathibet 
Hospital, with public transportation of over 20 lines. The transit line will help bring more customers to the market and increase 
the value and accessibility of the residential areas. The land around Sai Ma Station is used substantially for residences, wi th Tha 
It Market being the only shopping place. A large number of people commute to work in Bangkok but the sole route to Bangkok 
is Rattanathibet Road, causing traffic bottlenecks up and down the Pranangklao Bridge. The Purple-line rail transit thus adds 
more convenience for transportation around this station. All in all, the Purple-line rail transit project will increases the value of 
land and will attract more residents because of travel convenience. It can be recommended that the overall urban planning be 
adapted for the mass rail transit system. For instance, high-rise buildings should be developed around the transit stations. More 
high-density residences and sub-roads should be constructed around the stations for higher accessibility. 
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บทท่ี 1 
 

บทน า 
 
1.1 ความเป็นมา และความส าคัญของปัญหา 
                นนทบุรีตั้งอยู่ในภาคกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล เป็นจังหวัดหนึ่งใน  5 จังหวัด
ปริมณฑล คือ นนทบุรี สมุทรปราการ นครปฐม สมุทรสาคร และปทุมธานี มีเนื้อที่ประมาณ 
622.303   ตารางกิโลเมตร   มีแม่น้้าเจ้าพระยาไหลผ่าน   และแบ่งพื้นที่ของจังหวัดออกเป็น 2 ส่วน 
คือ ฝั่งตะวันตก และฝั่งตะวันออก   โดยที่นนทบุรีเป็นพื้นที่รองรับการขยายตัวของประชากรจาก
กรุงเทพมหานคร อันเนื่องจากการขาดการวางแผน  และควบคุมทางผังเมือง    ท้าให้การขยายตัว
เป็นไปตามแนวทิศเหนือของกรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นการพัฒนาเมืองให้อยู่ในพื้นที่ซึ่งมีบริการ
สาธารณูปโภคในลักษณะแนวถนนวงแหวนรอบนอก และรักษาพื้นที่ชานเมืองให้เป็นพื้นที่อนุรักษ์
สิ่งแวดล้อม    ส่งผลให้เมืองขยายไปในพื้นที่รอบนอกของกรุงเทพมหานคร และพื้นที่ต่อเนื่องใน
เขตเมืองนนทบุรี จึงท้าให้การใช้ที่ดินของนนทบุรีมีการเปลี่ยนแปลงไป  ทั้งด้านการพาณิชยกรรม  
ที่อยู่อาศัย และเกษตรกรรม   เพื่อรองรับต่อความต้องการของประชาชน ซึ่งมีการอยู่อาศัยกันอย่าง  
หนาแน่นในเขตอ้าเภอเมืองนนทบุรี   และตามแนวถนนรัตนาธิเบศร์  ดังนั้นเมื่อปี 2528 มีการสร้าง
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 302 (ถนนรัตนาธิเบศร)์ แล้วเสร็จ  ท้าให้เกิดการเชื่อมต่อพื้นที่ใน
บริเวณอ้าเภอเมืองนนทบุรีฝั่งตะวันตกเข้าฝั่งตะวันออก ส่งผลต่อการขยายตัวของเมืองอย่าง
รวดเร็วในฝั่งตะวันตก  ในพื้นที่อ้าเภอบางใหญ่ อ้าเภอบางบัวทอง และพื้นที่ฝั่งตะวันตกของอ้าเภอ
เมืองนนทบุร ีท้า ให้มีการใช้ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัยมากขึ้น จึงเกิดปัญหาการจราจรที่คับคั่งตามมา
เป็นอย่างมาก ประกอบกับ การเดินทางระหว่างกรุงเทพมหานครกับฝั่งธนบุรีในแนวทิศตะวันออก-
ทิศตะวันตก  ทั้งยังขาดระบบขนส่งสายหลักทั้งระบบรถไฟฟ้าและทางด่วนซึ่งมีความจ้าเป็นต้อง
เร่งก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าส่วนต่อขยายไปยังชานเมือง เพื่อลดปริมาณรถยนต์ที่จะวิ่งเข้ามาใน
เมือง อันจะมีผลให้ลดปัญหาการจราจรติดขัด ลดการสูญเสียน้้ามันเชื้อเพลิง  และปัญหา
สิ่งแวดล้อม  
                จากปัญหาที่เกิดจากการขยายตัวของภาคมหานครดังกล่าว ซึ่งเป็นผลมาจากการเดิน  
ทางเพื่อเข้าสู่เมืองท้าให้ปัญหาการจราจรซึ่งต้องได้รับการแก้ไขอย่างเร่งด่วน โดยในทางปฏิบัติ
แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรที่นิยมปฏิบัติกันอย่างแพร่หลาย มี  3 ลักษณะ คือ 1)  การเพิ่ม
ถนน  และทางด่วนให้เพียงพอกับความต้องการ   2) การจัดการจราจรเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใช้
รถใช้ถนน และลดปัญหาในการเดินทาง   3) การพัฒนาระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน   ถือเป็น
ทางออกที่ดีที่สุด  อีกทั้งทางภาครัฐตระหนักถึงปัญหาที่เกิดขึ้น จึงเกิดการพัฒนาโครงข่ายระบบ
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ขนส่งมวลชนแบบรางในเขต กรุงเทพมหานคร  และพื้นที่ต่อเนื่อง  เพื่อใหัระบบขนส่งมวลชนระบบ
รางเป็นเครื่องมือในการแก้ไขปัญหาความแออัดของการจราจรที่เกิดขึ้นในพื้นที่เมืองนนทบุรี  และ
พื้นที่ต่อเนื่อง   
                ด้วยเหตุนี้โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงเป็นระบบขนส่งรถไฟฟ้าขนาดใหญ่ ( Heavy rail 
transit) มีเส้นทางระหว่างบางใหญ่ถึงบางซื่อ  มีระยะทาง 23  กิโลเมตร 16 สถานี และเป็น
เส้นทางยกระดับตลอดโครงการ  ที่จะให้บริการระบบรถไฟฟ้าส้าหรับผู้โดยสาร ที่ต้องการเดิน
ทางด้านเหนือกับด้านใต้ของกรุงเทพมหานคร ซึ่งระบบขนส่งมวลชนระบบรางสายสีม่วงจะมีส่วน
ช่วยในการแก้ไขปัญหาการจราจรที่เกิดขึ้น และยังช่วยให้ผู้โดยสารสามารถเดินทางเข้าไปถึงใจ
กลางเมืองได้สะดวกยิ่งขึ้น ทั้งยังช่วยลดความแออัดของการจราจรบนถนนสายต่างๆ ที่มุ่งเข้าสู่
กรุงเทพมหานคร   ในขณะเดียวกันการขนส่งมวลชนระบบรางยังมีส่วนช่วยในการพัฒนาพื้นที่ตาม
แนวเส้นทางของโครงการ  เนื่องจากการเข้าถึงพื้นที่ท้าได้สะดวกขึ้น โดยการคมนาคมแบบรางและ
ยังเป็นการเชื่อมพื้นที่ตามแนวถนนของนนทบุรี ได้แก่   ถนนรัตนาธิเบศร ์  ถนนติวานนท์  ถนน
กรุงเทพ-นนทบุรี  และถนนประชาราษฎร์  ซึ่งเป็นพื้นที่ที่มีประชากรอาศัยอยู่อย่างหนาแน่น  จึงมี
ผลท้าให้เมื่อระบบขนส่งมวลชนระบบรางสายสีม่วงแล้วเสร็จ จะเป็นแรงดึงดูดที่ส้าคัญให้มี
ประชาชนเข้าสู่พื้นที่ของนนทบุรีมากขึ้น เพื่อการลดความแออัดของประชากรที่อาศัยเมืองมหานคร
อย่างกรุงเทพฯ    และจะมีส่วนช่วยในการแก้ไขปัญหาจราจรที่ติดขัดในพื้นที่ดังกล่าว   อีกทั้งจะ
ส่งผลต่อการใช้ที่ดินเปลี่ยนแปลงไปเพื่อการพาณิชยกรรม  และที่อยู่อาศัยมากขึ้น เนื่องมาจาก
ระบบรถไฟฟ้าสายสีม่วงสายบางซื่อ-บางใหญ่ซึ่งเชื่อมต่อเขตพื้นที่รอบนอกกับใจกลางของกรุงเทพ 
มหานคร    จงึกลายเป็นทางเลือกใหม่ของประชาชน     ที่ต้องการที่อยู่อาศัยที่มีสภาพแวดล้อมที่ดี  
มีการเดินทางที่สะดวกรวดเร็ว ปลอดภัย ตรงต่อเวลา และประหยัด  ส้าหรับในอนาคตระบบขนส่ง
มวลชนระบบรางจะเชื่อมต่อ และครอบคลุมเขตพื้นที่ส่วนใหญ่กรุงเทพมหานคร  และพื้นที่ต่อเนื่อง
อย่างทั่วถึง    
                ดังนั้นการพัฒนาพื้นที่ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีม่วงจึงมีความจ้าเป็นทีจ่ะต้องมี
การพัฒนาที่อยู่อาศัยเพื่อรองรับประชากรที่เกิดจากแรงผลักของกรุงเทพมหานคร พื้นที่ดังกล่าวที่มี
การเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องจากการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนสายสีม่วง และการขยายตัวของเมืองที่
จะมีประชากรเข้ามาพักอาศัยในพื้นที่มากขึ้น  เนื่องจากการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนสายสีม่วง
จะส่งผลให้การเดินทางสามารถท้าได้สะดวกยิ่งขึ้น  รวมทั้งระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
ที่มีความพร้อมต่อการพัฒนาที่อยู่อาศัย จึงมีความจ้าเป็นอย่างยิ่งในการที่จะต้องมีการเสนอแนว 
ทางเพื่อการสร้างที่อยู่อาศัยเพื่อรองรับระบบสาธารณูปโภคที่จะเกิดขึ้น เพื่อให้เกิดการใชป้ระโยชน์
ที่ดินส้าหรับที่อยู่อาศัยให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อไป 
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1.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา                                                                                                       
           
                     1.2.1 วิเคราะห์ปัจจัยและผลกระทบที่มีอิทธิพลต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์
ที่ดินในจังหวัดนนทบุร ี

              1.2.2 วิเคราะห์ผลของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงต่อการเปลี่ยนแปลงของการใช้ที่ดิน
เพื่อที่อยู่อาศัยในอ้าเภอเมืองนนทบุรี อ้าเภอบางบัวทอง และอ้าเภอบางใหญ่ จังหวัดนนทบุร ี
                1.2.3 เสนอแนะแนวทางการใช้ที่ดินเพื่อการพัฒนาที่อยู่อาศัย ในพื้นทีศ่ึกษาในอ้าเภอ
เมืองนนทบุรี อ้าเภอบางบัวทอง   และอ้าเภอบางใหญ่ จังหวัดนนทบุรี  
 
1.3 ขอบเขตการศึกษา 
              
             1.3.1 ขอบเขตด้านพื้นที่ศึกษา 
                    พื้นที่ในการศึกษาในครั้งนีค้รอบคลุมพื้นที่อ้าเภอเมืองนนทบุร ี อ้าเภอบางใหญ่ 
และอ้าเภอบางบัวทองของฝั่งตะวันตกของจังหวัดนนทบุร ี ซึ่งเป็นพื้นที่ที่เป็นเส้นทางของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง (บางใหญ่-บางซื่อ) ที่มีจ้านวนพื้นที่ศึกษา 7  สถานี ได้แก่ สถานีคลองบางไผ่   
สถานีตลาดบางใหญ่    สถานีสามแยกบางใหญ่   สถานีบางพลู   สถานีบางรักใหญ่    สถานีท่าอิฐ   
สถานีไทรม้า โดยการก้าหนดขอบเขตพื้นที่ศึกษา จะให้มีพื้นที่ในรัศม ี 1 กิโลเมตรจากสถานี 
(K.T.Geurs,2000) ทั้งนี้เนื่องจากการระยะทางเพื่อให้เห็นถึงรูปแบบของที่พักอาศัย ซึ่งใน
ระยะทางนี้จะได้รับผลจากการเปลี่ยนแปลงของการใช้ประโยชน์ของที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัย อีกทั้งยัง
สามารถเข้าถึงได้โดยการเดินเท้า และท้าให้สามารถดึงดูดรูปแบบการเดินทางให้มาใช้ระบบขนส่ง
มวลชนระบบราง                   

   1.3.2 ขอบเขตด้านเนื้อหา  
           การศึกษานี้จะมุ่งเน้น ผลของการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนแบบราง ที่มีผลต่อ

การพัฒนาที่อยู่อาศัย      เป็นผลมาจากการขยายตัวของกรุงเทพมหานครซึ่งเป็นแรงผลักดันจาก
เมืองหลวงอีกทั้งความพร้อมของจังหวัดนนทบุรีในด้านของระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
ต่างๆ จึงมีความพร้อมเพื่อรองรับการขยายตัวของที่อยู่อาศัย      อีกทั้งการมีโครงการรถไฟฟ้าสาย
สีม่วงจะเป็นแรงดึงดูดที่ส้าคัญต่อการเกิดที่อยู่อาศัยในพื้นที่ศึกษา   โดยด้านการพัฒนาที่อยู่อาศัย
จะมีการพิจารณาถึงการกระจายตัว จ้านวน  และรูปแบบของที่อยู่อาศัย ในปัจจุบัน  เพื่อวิเคราะห์
ถึงโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงที่จะมีผลต่อรูปแบบของที่อยู่อาศัย ในอนาคต  และแนวโน้มของการ
เกิดที่อยู่อาศัย ในอนาคต     จากนั้นจะท้าการวิเคราะห์แนวโน้ม     และน้าเสนอแนวทางในการ
พัฒนาการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัยต่อไป 
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1.4 วิธีการด าเนินการศึกษา 
            
                1.4.1 ศึกษาทฤษฎีและแนวความคิดที่เกี่ยวข้องกับ การใช้ที่ดินของเมือง  การขยายตัว
ของเมือง การเลือกที่อยู่อาศัย ผลของ การพัฒนาโครงสร้างระบบขนส่งมวลชนแบบรางที่มีผลต่อที่
อยู่อาศัยในเมือง และบทบาทของโครงสร้างระบบขนส่งมวลชนแบบรางที่มีผลต่อการพัฒนา
รูปแบบที่อยู่อาศัย  
                1.4.2 ศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลพื้นฐานด้านกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมในพื้นที่
อ้าเภอเมืองนนทบุรี อ้าเภอบางบัวทอง และอ้าเภอบางใหญ่ จังหวัดนนทบุรี  โดยการเก็บรวบรวม
ข้อมูลจากแหล่งข้อมูลทุติยภูมิและการส้ารวจพื้นที ่
                1.4.3 ศึกษาถึงรูปแบบการใช้ที่ดินในพื้นที่ศึกษา เพื่อน้าไปใช้วิเคราะหถ์ึงปัจจัย และผล 
กระทบต่อการใช้ที่ดินในปัจจุบัน โดยท้าการรวบรวมข้อมูลในแหล่งอ้างอิงต่างๆ 
                1.4.4 วิเคราะหถ์ึงผลกระทบของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงที่จะมีผลต่อรูปแบบของที่
อยู่อาศัยในอนาคต โดยเก็บรวมรวมข้อมูลจากแหล่งข้อมูลทุติยภูมิ ภาพถ่ายทางอากาศ แผนที่การ
ใช้ประโยชน์อาคาร และการใช้ที่ดินในจังหวัดนนทบุรี รวมถึงการส้ารวจข้อมูลภาคสนาม ได้แก่ 
การส้ารวจพื้นที่   และแบบสอบถาม 
                1.4.5 วิเคราะหข์้อมูลที่ได้จากแบบสอบถามจากประชากรกลุ่มตัวอย่างที่อยู่อาศัยใน
พื้นที่ศึกษาโดยใช้โปรแกรม SPSS 
                1.4.6.วิเคราะห์ศักยภาพของพื้นที่ศึกษาเพื่อการพัฒนาเป็นที่อยู่อาศัยโดยใช้เทคนิค 
Potential Surface Analysis (PSA) 
                 1.4.7 สรุปผลการวิเคราะห์อิทธิพลของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงที่มีผลต่อรูปแบบ
ของที่อยู่อาศัย และแนวโน้มที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในอนาคต โดยน้าเสนอผลการศึกษาเพื่อเป็น
แนวทางในการพัฒนาที่อยู่อาศัยในบริเวณศึกษา  
 
1.5 แหล่งที่มาของข้อมูล 
                
                1.5.1ข้อมูลปฐมภูมิ จากการสัมภาษณ์ ส้ารวจ และศึกษารูปแบบการใช้ที่ดิน เพื่อที่อยู่
อาศัยในบริเวณแต่ละสถานีของเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีม่วง จ้านวน 7 สถานี ในพื้นที่ ฝั่งตะวันตก
ของจังหวัดนนทบุรี ในพื้นที่ อ้าเภอเมืองนนทบุรี อ้าเภอบางใหญ่ และ อ้าเภอบางบัวทอง  ในรัศมีที่
จะมีการเปลี่ยนแปลง  1  กิโลเมตรจากสถานีรถไฟฟ้า  
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                1.5.2 ข้อมูลทุติยภูมิ โดยรวบรวมข้อมูลทางสถิติ รายงาน ผลการวิจัย และเอกสารต่างๆ  
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น  กรม พัฒนาที่ดิน , ส้านักงานสถิติแห่งชาติ, ส้านักงานนโยบายและ
แผนการจราจรและขนส่ง, โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนนทบุรี , ที่ว่าการอ้าเภอบางใหญ่ , 
เทศบาลนครนนทบุร,ี เทศบาลเมืองบางบัวทอง, การรถไฟฟ้าแห่งประเทศไทย , เทศบาลเมืองบาง
ใหญ่, ส้านักงานธนารักษ์จังหวัดนนทบุร ีเป็นต้น 
 
1.6 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
              1.6.1 ท้าให้เข้าใจถึงระบบขนส่งมวลชนแบบรางสายสีม่วง ที่จะมีผลต่อที่อยู่อาศัยใน
พื้นที่อ้าเภอเมืองนนทบุรี อ้าเภอบางบัวทอง และอ้าเภอบางใหญ่จังหวัดนนทบุรี        
               1.6. 2 ท้าให้เข้าใจถึงปัจจัย และผลจากการศึกษาต่อการเปลี่ยนแปลงของการใช้ที่ดินใน
พื้นที่ศึกษา 
               1.6. 3 เป็นประโยชน์แก่หน่วยงานด้านที่อยู่อาศัยในการน้าข้อมูลไปใช้ในการวางแผนใน
ด้านการใช้ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัย 
         
1.7 ผลลัพธ ์
             ผลลัพธ์ที่จะได้จากการท้าวิทยานิพนธ์ คือสามารถ ทราบถึงสาเหตุของการเกิดโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง และน้าผลที่ได้ใช้ในการคาดการณ์ถึงผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากโครงการ
ดังกล่าว รวมถึงคาดการณ์ถึงความต้องการที่อยู่อาศัย  ในพื้นที่ของแนวรถไฟฟ้าสายสีม่วง  และ
รูปแบบของที่อยู่อาศัยที่เหมาะสมกับพื้นที่ศึกษา    
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บทท่ี 2 

แนวคิด  ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

                 ในบทนี้จะกล่าวถึงแนวความคิด และทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง เพื่อใช้เป็นพื้นฐานในการศึกษา
เป็นแนวทางในการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัย เพื่อรองรับระบบรถไฟฟ้าสายสีม่วง มีแนว  
ความคิด  และทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง ดังต่อไปนี ้

              2.1) แนวความคิดเกี่ยวกับการใช้ที่ดินในเมือง 
              2.2) แนวความคิดเกี่ยวกับการใช้ที่ดินเพื่ออยู่อาศัย 
              2.3) ทฤษฎีการตั้งถิ่นฐานกับเส้นทางคมนาคม 
              2.4) ทฤษฎี และแนวความคิดเกี่ยวกับการเลือกบริเวณที่อยู่อาศัย 
              2.5) แนวความคิดเกี่ยวกับการเดินทาง                 
              2.6) แนวความคิดเกี่ยวกับระบบขนส่งมวลชนระบบราง 
              2.7) แนวความคิดเกี่ยวกับความสัมพันธข์องการคมนาคมขนส่งกับการใช้ที่ดิน                 
           2.8) เทคนิคการวิเคราะห์แบบ Potential Surface Analysis 

                          2.9) งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 
2.1 แนวความคิดเกี่ยวกับการใช้ที่ดินในเมือง   
                 การใช้ที่ดิน หมายถึง  การใช้ประโยชน์จากพื้นที่ดินที่มีอยู่เพื่อให้เกิดประโยชน์มากที่สุด 
(ชูศักดิ์  คงคานนท์, 2522) โดยทั่วไปมีการแบ่งการใช้ที่ดินออกเป็น  6  ประเภทใหญ่ ๆ ดังต่อไปนี ้
                    1) ย่านที่พักอาศัย  ( Residential)  คือบริเวณที่เป็นบ้านพักทั้งแบบบ้านเดี่ยว   บ้าน
แฝด ห้องชุดหมู่บ้านจัดสรร และอื่นๆ มักพบย่านที่พักอาศัยในบริเวณรอบนอกห่างจากย่านธุรกิจ
กลางออกมา ย่านที่พักอาศัยจะมีหลายประเภทตั้งแต่ย่านชุมชนแออัด ย่านผู้มีรายได้น้อย ปาน
กลางและสูง การใช้ที่ดินประเภทนี้คิดเป็นร้อยละ 30 ของพื้นที่เมืองทั้งหมด 
                     2)ย่านพาณิชยกรรม (Commercial) เป็นพื้นที่ที่มีร้านค้าบริการธุรกิจต่างๆ มักตั้งอยู่
ตอนกลางของเมือง  ที่เรียกว่าย่านธุรกิจกลาง  ( CBD)  ลักษณะเด่นของย่านพาณิชยกรรม คือมัก
มีการใช้ที่ดินแบบเข้มข้น คือ ใช้พื้นที่น้อยแต่มีอาคารสูงใช้ประโยชน์ได้หลายอย่างในพื้นที่เล็กๆ 
นั้น  ทั้งนี้เพราะราคาที่ดินบริเวณนี้สูงมาก จึงต้องใช้ที่ดินในบริเวณนี้ให้ได้ผลตอบแทนต่อเนื้อที่ให้
มากที่สุดนอกจากจะอยู่ในย่านธุรกิจกลางในเมือง ( CBD)   แล้วย่านพาณิชยกรรมมักปรากฏใน
ลักษณะแนวยาว ( Commercial Ribbon Development)  ขนานกับถนนสายหลักของเมืองหรือ
ถนนสายหลักของเมืองที่เชื่อมกับภูมิภาคโดยรอบ ตลอดจนอาจพบย่านพาณิชยกรรมในบริเวณ
ชานเมืองที่เป็นย่านที่พักอาศัย  ในลักษณะของศูนย์การค้าใหม่  ( Shopping Center) ที่มีการ
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วางแผน  รวมทั้งย่านการค้าแบบพิเศษที่ขายสินค้า  และบริการประเภทเดียวกันเกาะกลุ่มกันอยู่
โดยที่แต่ละร้านนั้นเป็นอิสระต่อกัน  การใช้ที่ดินประเภทนี้คิดเป็นร้อยละ  5  ของพื้นที่เมืองทั้งหมด 

        3)ย่านอุตสาหกรรม  (Industrial) อาจปะปนอยู่ในย่านพาณิชยกรรม หรือริมเส้นทาง
คมนาคมที่สําคัญของเมือง หรือเกาะกลุ่มกันอยู่ในนิคมอุตสาหกรรมในบริเวณชานเมือง การใช้
ที่ดินประเภทนี้คิดเป็นร้อยละ 10 ของพื้นที่เมืองทั้งหมด 
                     4)การใช้ที่ดินเพื่อสาธารณประโยชน์  (Public Land Use) หมายถึง สถานที่ราชการ 
สถานศึกษา สถาบันศาสนา ตลอดทั้งสวนสาธารณะ โดยที่สถานที่ราชการมักกระจุกตัวกันอยู่ใน
ใจกลางเมือง ส่วนสถาบันการศึกษา ศาสนา  สวนสาธารณะ  มักกระจายกันในพื้นที่ทั้งหมดของ
เมือง  การใช้ที่ดินประเภทนี้คิดเป็นร้อยละ  15  ของพื้นที่เมืองทั้งหมด 

         5)  พื้นที่ถนน  (Road and Highways) คิดเป็นร้อยละ 20 ของพื้นที่เมืองทั้งหมด 
                     6) ที่ว่าง ( Vacant Land) คือ ที่ดินที่ยังไม่ได้นํามาใช้ทําประโยชน์ ส่วนมากมัก อยู่
แถบชานเมือง การใช้ที่ดินประเภทนี้คิดเป็นร้อยละ 20 ของพื้นที่เมืองทั้งหมด 

    อย่างไรก็ตามปริมาณการใช้ที่ดินเพื่อกิจกรรมต่างๆ ในเมืองจะแปรเปลี่ยนไปเนื่องจาก
เหตุผลที่สําคัญ  คือ 

             1)เมืองขนาดเล็กมักใช้ที่ดินเพื่อเป็นที่อยู่อาศัยมากกว่าเมืองขนาดใหญ่ และการ
แข่งขันเพื่อการใช้ที่ดินมีน้อยกว่า  ราคาที่ดินมักจะถูกกว่าเมืองขนาดใหญ ่

             2)จํานวนการใช้ที่ดินจะเปลี่ยนแปลงไปตามกาลเวลาโดยที่เมืองอายุน้อยกว่า
มักจะใช้ที่ดินเพื่อเป็นที่พักอาศัย  และพาณิชยกรรมมากกว่าเมืองที่มีอายุมากกว่า 

  3)ประเภทการใช้ที่ดินจะแตกต่างกันไปแล้วแต่ว่าเราจะพิจารณาส่วนใดของเมือง 
เช่นตอนในสุดของเมืองมักเป็นการใช้ที่ดินเพื่อการพาณิชยกรรม รอบนอกมักจะพบอุตสาหกรรม
ประเภทต่าง ๆ และตอนนอกสุดของเมืองจะเป็นที่พักอาศัย  และมีที่ว่างอยู่มากที่สุด 

 ในการใช้ที่ดินจะใกล้เคียงกันในแต่ละเมืองส่วนรายละเอียดปลีกย่อยในการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินในแต่ละเมืองอาจเกิดจากปัจจัยในแต่ละท้องถิ่นดังต่อไปนี ้

                 (1) การเก็งกําไร  โดยเจ้าของที่ดินหรือนา ยทุนอาจเก็งกําไรราคาที่ดินไว้สูงสุด  
ราคาที่ดินจะเป็นเครื่องชี้ว่าที่ดินแปลงใดจะใช้ไปในทิศทางใด  โดยผู้ที่เสนอราคาสูงสุดอาจได้ใช้
ประโยชน์ในที่ดินแปลงนั้น 

                  (2)  เหตุผลทางกฎหมาย เช่น ภาษีที่ดิน  ภาษีมรดก 
                              (3) ลักษณะทางกายภาพของที่ดินในแต่ละแปลง ด้านทําเลที่ตั้ง   

                  (4) ปัจจัยด้านเวลาเมื่อเจ้าของที่ดินได้ทําการพัฒนาปรับปรุงที่ดินไปแล้ว 
                              (5)ลักษณะการเข้าถึงขึ้นอยู่กับการคมนาคมและการใช้ประโยชน์ที่ดินในแต่
ละแปลง 
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                 (6)  ขนาดแปลงที่ดิน  ซึ่งมีอิทธิพลโดยตรงต่อการใช้ที่ดินแต่ละประเภท 
                 (7)  ฐานะ  รสนิยม  ความชอบ  ค่านิยมโดยทั่วไปของเจ้าของที่ดิน 
                 (8)  ระดับการขยายตัวทางเศรษฐกิจโดยทั่วไป 
                 (9)การควบคุมการใช้ที่ดินโดยการแบ่งเขตการใช้ที่ดินออกเป็นประเภทต่างๆ 

ตามความเหมาะสมของเมือง 
        นอกจากนี้การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช้ที่ดินเพื่อการค้าจะเกิดในลักษณะขยายตัว

ออกไปตามแนวถนนที่ออกจากศูนย์กลางเมือง หรือพื้นทีท่ี่มีความสะดวกในการเข้าถึง  และเข้าไป
แทนที่อยู่อาศัยที่อยู่ติดกับย่านการค้า  และสุดท้ายเมื่อประชากรเพิ่มขึ้นทําให้เมืองขยายตัวออก
ไปสู่ชานเมืองมากขึ้น เป็นผลให้ย่านการค้ามักขยายตัวออกไปเสมอ 

    Golany (1976) ได้กล่าวถึงแนวทางและรูปแบบการใช้ที่ดินในเมืองในอนาคตว่าขึ้นอยู่
กับปัจจัยต่างๆ ได้แก่ สภาพการใช้ที่ดินปัจจุบัน แนวโน้มการพัฒนาทางเศรษฐกิจ และการ
ขยายตัวของประชากรเมืองในอนาคต รวมถึงแผนพัฒนาหลักต่างๆ ข้อจํากัดทางด้านเศรษฐกิจ  
สังคม  และกายภาพ  และระดับมาตรฐานความเป็นอยู่ของประชากรในเมือง  ซึ่งปัจจัยเหล่านี้จะ
บ่งบอกให้ทราบถึงแนวโน้มของทิศทางการขยายตัวรูปแบบการใช้ที่ดินในอนาคต โดยที่รูปแบบ
การใช้ที่ดินในอนาคต  จะได้จากการคาดประมาณการใช้ที่ดินใน ปัจจุบัน  และการกําหนด
วัตถุประสงค์ของการวางแผน 

          การกําหนดแนวทางและรูปแบบการใช้ที่ดินในเมือง  จะมาจากนโยบายการใช้ที่ดิน 
โดยรูปแบบการใช้ที่ดินที่เหมาะสมในอนาคตต้องคํานึงถึง 

     1.รูปแบบการใช้ที่ดินของเมืองที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน  ที่ตั้งของกิจกรรมตลอดจน
ความสัมพันธ์เกี่ยวเนื่องของกิจกรรมเหล่านั้น  (Linkage) ปัจจัยเหล่านี้จะบอกให้ทราบถึงแนวโน้ม
ของทิศทางการขยายตัว   และรูปแบบการใช้ที่ดินในอนาคต 

      2.แนวโน้มการพัฒนาทางเศรษฐกิจ  และการขยายตัวของประชากรเมืองใน
อนาคต  ซึ่งเป็นแนวทางสําหรับการคาดประมาณการใช้ที่ดินของเมืองในอนาคต 

      3. ลักษณะรูปแบบการใช้ที่ดินสําหรับเมืองในอนาคต  จะขึ้นอยู่กับ 
            ก.วัตถุประสงค์ของการวางแผน ซึ่งสอดคล้องกับแผนการพัฒนาระดับ    

ชาติ  ระดับภาค  และพัฒนาพื้นที่ชนบทที่อยู่โดยรอบ 
                       ข. ข้อจํากัด  (Constraints) ต่างๆ ทั้งในด้านเศรษฐกิจ สังคมและกายภาพ 

ซึ่งมีผลต่อการพัฒนาขยายตัวของเมือง และมีผลต่อรูปแบบและ โครงสร้างของเมืองในอนาคต 
                      ค.ระดับมาตรฐานความเป็นอยู่ ซึ่งนักผังเมืองจะเป็นผู้กําหนด โดย

พิจารณาสัมพันธ์กับความเป็นไปได้ทางด้านงบประมาณการพัฒนาเมืองของท้องถิ่น 
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2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับการใช้ที่ดินเพื่ออยู่อาศัย 
                Kaiser (1995)  กล่าวถึง ที่พักอาศัยไว้ว่า  ในการใช้ที่ดินทุกประเภทนั้น  การใช้ที่ดิน
เพื่ออยู่อาศัย  เป็นพื้นที่ที่ถูกใช้มากที่สุดในเมือง  โดยจะมีสัดส่วน  30-50  เปอร์เซ็นต์ของพื้นที่ที่
พัฒนาแล้วในเมือง ยิ่งไปกว่านั้น ในพื้นที่พักอาศัยยังมีการใช้ประโยชน์ในกิจกรรมต่างๆ ที่
เกี่ยวข้องกับชีวิตประจําวันในครอบครัว  เช่น สถานที่รับดูแลเด็ก  สนามเด็กเล่น  ร้านค้า   โบสถ์  
สโมสร  ทางเดินเท้า ทางจักรยาน  ถนน  ระบบขนส่งมวลชนสาธารณะ  พื้นที่พักอาศัย จึงเป็น
ชุมชนขนาดเล็กในชุมชนเมืองใหญ่ ซึ่งนักวางแผนไม่เพียงแต่หาที่ตั้งที่เหมาะสมเท่านั้น แต่ควรจะ
ออกแบบให้มีสภาพแวดล้อมที่ดี และมีความหลากหลายให้เหมาะสมกับประชากรระดับต่างๆ  
รวมทั้งความสามารถในการจ่ายเงินด้วย  นอกจากนี้ที่พักอาศัยควรจะมีความสัมพันธ์กับแหล่งงาน  
ย่านการค้า  และพื้นที่โล่งว่างด้วย 
                   หน้าที่ของพื้นที่พักอาศัย  มีดังนี้ 

 1.  เป็นพื้นที่อยู่อาศัย  ( Shelter)  เป็นพื้นที่ที่บ้านรวมกลุ่มกัน มีบริการพื้นฐาน
ต่าง ๆ ให้เช่น ไฟฟ้า น้ําประปา 

 2.  ให้ความมั่นคง  ( Security)  เป็นพื้นที่ที่มีความปลอดภัย ปราศจากการรบกวน
และอันตรายต่าง ๆ  

 3.  มีบริเวณสําหรับเด็ก  ( Child-Rearing) เป็นพื้นที่ที่มีโรงเรียน สนามเด็กเล่นอยู่
ใกล้เคียง 

 4.  แสดงเอกลักษณ์ ( Symbolic Identification) ให้ Sense of Place แสดงถึง
ความเป็นเจ้าของ ความภูมิใจ และความพึงพอใจต่อที่พักอาศัย 

 5.  เป็นพื้นที่ที่มีป ฎิสัมพันธ์ทางสังคม  ( Social Interaction) เป็นพื้นที่ที่มีการ
ติดต่อระหว่างกันทางสังคมทั้งโดยส่วนตัว และสาธารณะ 

 6. เป็นพื้นที่ที่พักผ่อน ( Leisure)  มีบริเวณพื้นที่พักผ่อนหย่อนใจ หรือสถานที่ให้
ความบันเทิง ทั้งด้านการศึกษา และวัฒนธรรม 

 
2.3 ทฤษฎีการตั้งถิ่นฐานกับเส้นทางคมนาคม 

     นําพวัลย์ กิจรักษ์กุล  (2528)  ได้ทําการศึกษาเกี่ยวกับการตั้งถิ่นฐานโดยมีเส้นทาง
คมนาคมเป็นส่วนประกอบสําคัญสรุปได้ดังนี ้                                                                                              

        1.การตั้งถิ่นฐานแบบเส้นรัศม ี( Radial Settlement) หรือระบบใยแมงมุม ( Spider’s 
Web Settlement) เป็นการกําหนดศูนย์กลางของเมืองที่ประกอบธุรกิจการค้าธุรกิจการเงินสถานที่
สําคัญต่างๆ ให้เป็นวงกลมอยู่กลางใจเมือง และมีการสร้างถนนสายหลักเป็นเส้นตรงจากศูนย์  
กลางเมือง เป็นรัศมีออกไปทุกทิศทางโดยรอบ และมีถนนสายรองเป็นวงกลมล้อมรอบศูนย์กลาง
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เป็นวงๆ โดยถนนสายนี้จะสร้างเชื่อมกับถนนสายหลักที่เป็นรัศมีออกจากเมือง เพื่อความสะดวกใน
การติดต่อโดยไม่ต้องเสียเวลามาเริ่มที่ศูนย์กลางของเมือง 

         2.การตั้งถิ่นฐานแบบ Grid หรือตารางเหลี่ยมป็นการวางผังเมืองโดยใช้ถนนเป็น
แนวตัดกันเพื่อให้เกิดพื้นที่รูปตารางเหลี่ยม ผังเมืองมีลักษณะเป็นตอนหรือส่วน (Block) ซึ่งสะดวก
ในการปกครองและในการใช้ที่ดินเพื่อประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจแต่ละชนิด 
                     3.การตั้งถิ่นฐานตามแนวเส้นทางคมนาคม ( Linear Settlement) การตั้งบ้านเรือน
จะเป็นแนวตามยาวเส้นทางคมนาคม โดยอาจจะตั้งเป็นกลุ่มในเขตที่เป็นชุมชนการค้า หรือทาง
แยก ส่วนบริเวณที่ไกลออกไป อาจเป็นการตั้งบ้านเรือนต่างกัน สําหรับพื้นที่เกษตรจะอยู่บริเวณ
ด้านหลังเส้นทางคมนาคมที่ส่งเสริมให้มีการตั้งถิ่นฐาน ได้แก ่แม่น้ํา คลอง ถนนของที่อยู่อาศัย 

 
2.4 ทฤษฎี และแนวคิดเกี่ยวกับการเลือกบริเวณที่อยู่อาศัย 

     Verschure (1979) ได้สรุปไว้ว่า  ที่อยู่อาศัยหรือบ้านเป็นสิ่งที่สร้างขึ้นเพื่อการอยู่อาศัย
สําหรับครอบครัว  และเป็นรากฐานที่แสดงว่ามนุษย์มีความรู้สึกมั่นคงในการตั้งถิ่นฐานและมีชีวิต
อยู่ในสังคมร่วมกันโดยที่บ้านมีบทบาททั้งทางตรง  และทางอ้อมต่อผู้อยู่อาศัย  บทบาททางตรง
ของบ้านคือจะเป็นสิ่งที่ให้บริการเสมือนเป็นพื้นที่ส่วนตัวของบุคคล  เป็นที่พักพิงและป้องกันการ
บุกรุกทางกายภาพ  ส่วนบทบาททางอ้อมของบ้านคือบ้านทําหน้าที่ให้บริการเสมือนกับเป็นพื้นที่ที่
ใช้แสดงความสัมพันธ์ทางสังคมและการให้บริการ  ขณะเดียวกันก็เป็นที่สําหรับให้คนในสังคมใช้
ติดต่อสังสรรค์กัน  เป็นที่พักผ่อนสันทนาการ  ให้สวัสดิการทางสังคม  และการบริการทางด้าน
สุขภาพ  เป็นต้น ความสําคัญของที่อยู่อาศัยนั้น  นับได้ว่าเป็นปัจจัยพื้นฐานของการดํารงชีวิตของ
มนุษย ์
                 ดังนั้นความต้องการในเรื่องที่อยู่อาศัยควรจะได้รับการตอบสนองเช่นเดียวกับความ
ต้องการปัจจัยพื้นฐานอื่นๆ การตัดสินใจของบุคคลที่จะเลือกบริเวณที่อยู่อาศัยนั้นจะขึ้นอยู่กับ
ความต้องการของแต่ละบุคคล และสมาชิกในครัวเรือน ทั้งนี้จะต้องคํานึงถึงความเหมาะสมทั้งทาง
เศรษฐกิจ สังคม  และกายภาพ   สําหรับแนวความคิดรวมทั้งการศึกษาต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการ
เลือกบริเวณที่อยู่อาศัยนั้นมีการศึกษาและเสนอแนวคิดต่างๆ ไว้เป็นจํานวนมาก ซึ่งสามารถนํามา
สรุป และจําแนกตามปัจจัยต่างๆ  ได้ดังนี ้
                
                 1.ปัจจัยด้านกายภาพ 

         ปัจจัยด้านกายภาพในที่นี้จะหมายถึงปัจจัยต่าง ๆ  ที่เกี่ยวข้องกับคุณสมบัติของ
ทําเลที่ตั้งหรือบริเวณที่อยู่อาศัย  คุณสมบัติของที่อยู่อาศัย  ความพร้อมของการบริการระบบ
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สาธารณูปโภค  สาธารณูปการ   คุณภาพของสิ่งแวดล้อม  รวมทั้งความสัมพันธ์กับพื้นที่โดยรอบ  
ซึ่งแนวคิดและการศึกษาต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง  มีดังต่อไปนี ้
                    Goodall (1974:151-161) ได้กล่าวถึงหลักเกณฑ์ในการเลือกที่อยู่อาศัยของผู้บริโภค
ว่า จะพิจารณาคุณสมบัติของของที่อยู่ 3 ประการ คือ 

         1)ลักษณะของบ้าน  จะพิจารณาถึงสภาพความเก่าใหม่ของบ้าน  ความเหมาะสม
ของขนาดบ้านกับขนาดของครอบครัว   และคํานึงถึงคุณสมบัติของส่วนประกอบภายในบ้าน 

          2) ลักษณะชุมชน ผู้อยู่อาศัยมักจะเลือกบริเวณที่อยู่อาศัย  ที่มีสภาพทางเศรษฐกิจ 
และสังคมที่เหมือนกับตนเอง 

          3) ความสัมพันธ์ของที่ตั้งของผู้อยู่อาศัยกับพื้นที่โดยรอบซึ่งได้แก่  ความสะดวกใน
การเดินทางไปยังแหล่งงาน  ย่านการค้า  อุตสาหกรรม  และการติดต่อสัมพันธ์กับกิจกรรมที่
เกี่ยวข้อง 

        Claire (1973:59-62) อธิบายถึงการเลือกที่ตั้งของที่อยู่อาศัยว่า ควรมีสิ่งแวดล้อมที่
ดี มีความปลอดภัยจากภัยธรรมชาติ และมีความสะดวกในการเดินทางเข้าถึงระหว่างบ้าน แหล่ง
งาน และแหล่งธุรกิจ รวม ถึงการเลือกทําเลที่ตั้งของที่อยู่อาศัยที่ดีนั้น ควรมีแหล่งสาธารณูปโภค 
และสาธารณูปการที่อํานวยความสะดวกแก่ชุมชน 

        Wingo (1961) ได้ให้ข้อสรุปจากผลการศึกษาว่า การย้ายที่อยู่อาศัยเข้าใกล้แหล่ง
งานมากขึ้น ราคาที่ดินก็จะสูงขึ้น ขณะที่ค่าเดินทางลดลง แต่ครัวเรือนยังคงย้ายที่อยู่เข้าใกล้แหล่ง
งานเรื่อยๆจนทําให้ทําเลที่ตั้งซึ่งเงินที่ประหยัดได้จากการเดินทางที่ลดลงเท่ากับขนาด  ที่ดินที่
ลดลง          

       Needham ( 1977) กล่าวว่า การที่มีปฏิสัมพันธ์ของกิจกรรมต่างๆ จะเป็นสาเหตุให้
เกิดการรวมกลุ่มของกิจกรรมต่างๆขึ้นได ้เช่น การรวมกลุ่มของที่อยู่อาศัยจะมีสาเหตุได้ 2 กรณี คือ  

           1) ความสะดวกในการเข้าถึง (Accessibility) ผู้อยู่อาศัยต้องเดินทางไปทํางานซื้อ
สินค้า และติดต่อธุรกิจ จึงพอใจจะจัดกลุ่มอยู่ 2 บริเวณ คือ ข้างเส้นทางคมนาคม และกระจายอยู่
รอบ ๆ ศูนย์ธุรกิจร้านค้า สถานที่ทํางาน และสถานศึกษา 

           2) การประหยัดจากภายนอก ( External Economics) การรวมกลุ่มในบริเวณ
เดียวกันของที่อยู่อาศัย จะทําให้ประหยัดค่าใช้จ่ายในเรื่องการใช้บริการสาธารณูปการ เช่น 
สถานศึกษาสถานพยาบาล รวมทั้งการให้บริการสาธารณูปโภคของเมือง เช่น ถนน ไฟฟ้า ประปา 
และโทรศัพท์ เนื่องจากบริการต่างๆ เหล่านี้ สามารถให้บริการได้อย่างคุ้มค่า ทั่วถึง และเพียงพอ
สําหรับบริเวณใกล้เคียงกันมากกว่าบริเวณที่อยู่กันอย่างกระจัดกระจาย  
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     นันทิวัฒน์  พงษ์เจริญ  (2533) ได้กล่าวถึง การเลือกถิ่นที่อยู่อาศัยภายในเมืองใดเมือง
หนึ่ง มักจะพิจารณา 2 ปัจจัย คือ 

         1) การเข้าถึงแหล่งการจ้างงาน และการติด ต่อสัมพันธ์ด้านอื่นๆ ซึ่งวัดด้วย
ระยะเวลา และต้นทุนที่ต้องเสียไปจากการเดินทางจากที่อยู่อาศัยไปยังแหล่งงาน แหล่งซื้อของโดย
จะพิจารณาถึงแหล่งที่ตั้งของร้านค้าปลีก และศูนย์การค้าที่อยู่ในบริเวณนั้น   การเดินทางไป
โรงเรียนของบุตรและการเดินทางไปพักผ่อนหย่อนใจอื่นๆ  

         2) คุณภาพของที่ตั้งโดยพิจารณาจากชุมชนเพื่อนบ้าน  และสภาพแวดล้อม  
คุณภาพชุมชนที่อยู่อาศัย ชุมชนเพื่อนบ้านมีผลต่อการเลือกที่อยู่อาศัย และจะแตกต่างกันไปตาม
รสนิยม แต่ส่วนใหญ่จะพอใจในความเงียบสงบ เนื้อที่กว้างขวาง  มีความเป็นอยู่ที่เป็นระเบียบมี
บริการสาธารณะที่เพียงพอ  และประชาชนที่อยู่อาศัยในบริเวณนั้นมีรายได้  และความเป็นอยู่
เหมือนกัน  แต่มีส่วนน้อยที่อยู่อาศัยในบริเวณที่มีคนอยู่หนาแน่น นอกจากมีความได้เปรียบในแง่
ของการเดินทางสะดวกหรือมีบริการอื่นๆ มาชดเชย 
 
              2.ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ 

         ปัจจัยด้านเศรษฐกิจจะเป็นปัจจัยทางด้านรายได้  และความสามารถในการจ่าย   
(Ability to pay) ในเรื่องของราคาที่อยู่อาศัย  และราคาที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย  ซึ่งจะมีผลต่อการ
อาศัยอยู่ในพื้นที่บริเวณใดของเมือง   แนวความคิดของการศึกษาต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง  มีดังนี้  

        Muth (1974) กล่าวถึงความแตกต่างในการเลือกที่ตั้งของที่อยู่อาศัยของผู้ที่มีรายได้
สูงและรายได้ตํ่าว่า ประชากรที่มีรายได้สูง จะมีแหล่งที่พักอาศัยในเขตชานเมือง และพอใจที่จะอยู่
ในบริเวณที่มีความหนาแน่นต่ํา เนื่องจากต้องการบ้านในบริเวณที่ไม่แออัด ขณะที่ประชากรที่มี
รายได้ตํ่าจะอยู่ใกล้ศูนย์กลางเมืองเพื่อให้เกิดความสะดวกในการเดินทางไปทํางานและกิจการ
อื่นๆ 
                    Murphy (1975 : 435)  ได้กล่าวว่า การเลือกบริเวณที่อยู่อาศัยในเมืองจะมี
ความสัมพันธ์กับราคาที่ดิน กล่าวคือ บริเวณใจกลางเมืองราคาที่ดินจะสูงกว่าบริเวณอื่นๆ ดังนั้น
การสร้างที่อยู่อาศัยในเมืองจึงจําเป็นต้องลงทุนสูง  และราคาที่ดินจะค่อยๆ  ลดลงตามระยะทางที่
ห่างออกไปจากตัวเมือง  ทําให้การลงทุนด้านที่อยู่อาศัยลดลง  นอกจากนั้นราคาที่ดินจะผันแปร
กับค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  คือระยะทางไกลจะต้องเสียค่าใช่จ่ายในการเดินทางสูงขึ้น  ดังนั้นผู้มี
รายได้สูงย่อมมีโอกาสเลือกที่อยู่อาศัยนอกเมือง  ในขณะที่ผู้มีรายได้ต่ําต้องเลือกอาศัยอย่างแออัด
ในเมือง   Alonso สรุปไว้ว่า  การเลือกบริเวณที่อยู่อาศัยควรพิจารณาปัจจัย 3 ประการ คือ 
                   1)ราคาที่พักอาศัยซึ่งสัมพันธ์กับรายได้และความสามารถในการจ่ายสําหรับที่อยู่
อาศัย 
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       2)รูปแบบของที่อยู่อาศัยที่ก่อให้เกิดความพึงพอใจให้กับผู้อยู่อาศัย  ซึ่งจะสัมพันธ์กับ
ขนาดครอบครัว  และสถานภาพสมรส 

                 3) ที่ตั้งของผู้อยู่อาศัยจะสัมพันธ์กับสภาพแวดล้อม และระยะทางระหว่างที่อยู่อาศัย
กับที่ทํางาน 

         Lern and Goodall (1975) ได้กล่าวถึง การเลือกที่ตั้งของที่อยู่อาศัยว่าผู้มีรายได้ตํ่า
จะพยายามเลือกที่อยู่อาศัยใกล้กับแหล่งงาน ทั้งนี้จะเป็นการประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
โดยอาจเสียค่าใช้จ่ายเฉพาะค่าเช่าบ้าน ส่วนผู้มีรายได้สูงจะสามารถเลือกที่อยู่อาศัยได้หลาย
ประเภท โดยไม่ต้องคํานึงถึงความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาศัยกับที่ทํางาน ทั้งนี้เพราะผู้มีรายได้สูง
สามารถเดินทางได้รวดเร็วโดยใช้เวลาเท่ากับผู้มีรายได้น้อยที่อยู่ใกล้แหล่งงาน 
                    Burgess and Kenzie (1975:53-54) ได้ศึกษาการเลือกที่ตั้งของที่อยู่อาศัยภายใน
เมือง พบว่า การเลือกที่ตั้งของที่อยู่อาศัยในเมืองมีความสัมพันธ์กับรายได้ของผู้อยู่อาศัย กล่าวคือ 
ผู้มีรายได้ตํ่าจะอยู่ใกล้กับกลางใจเมือง ส่วนผู้มีรายได้สูงจะเลือกอาศัยอยู่ในบริเวณชานเมืองห่าง  
ไกลออกไป  เนื่องจากผู้มีรายได้สูงต้องการบ้านที่มีบริเวณมาก  และราคาที่ดินบริเวณชานเมืองจะ
มีราคาถูกกว่าที่ดินในเมือง  และยังมีอากาศที่ดีกว่า 

        Moriarty (1975:285) อธิบายถึงปัจจัยด้านเศรษฐกิจในการเลือกบริเวณที่พักอาศัย
โดยให้ความสําคัญต่อความสามารถในการใช้จ่ายเงินว่าเป็นปัจจัยพื้นฐานอันดับแรกในการเลือกที่
อยู่อาศัย ส่วนระยะทางไปยังแหล่งงาน และราคาที่ดินเป็นปัจจัยซึ่งมีอิทธิพลสําคัญที่จะตามมา
ภายหลังการตัดสินใจเลือกที่ตั้งที่แตกต่างกันย่อมขึ้นอยู่กับงบประมาณที่มีอยู ่ และระดับรายได้
ของผู้อยู่อาศัยซึ่งสิ่งเหล่านี้จะเป็นตัวกําหนดการกระจายตนเองของกลุ่มชนที่มีฐานะทางสังคม
ต่างกัน 

    3.ปัจจัยทางด้านสังคม 
       ปัจจัยทางด้านสังคมที่จะมีผลต่อการเลือกบริเวณที่อยู่อาศัย  จะเป็นปัจจัยของบุคคล

ที่จะเลือกที่อยู่อาศัย  รวมทั้งบุคคลโดยรอบ  ได้แก่ สภาพครอบครัว  สถานภาพทางสังคม  ความ
พึงพอใจส่วนตัว  ความสัมพันธ์กับเพื่อนบ้าน   ฯลฯ  โดยแนวคิดและการศึกษาที่เกี่ยวข้องมีดังนี้ 
คือ       

        Goodall ( 1972:150-161) ซึ่งนอกจากมีแนวคิดในการในการพิจารณาคุณสมบัติ
ของที่อยู่อาศัยแล้ว  ยังได้กล่าวว่า      โดยทางปฎิบัติแล้วยังมีปัจจัยที่เกี่ยวข้องในการเลือกที่อยู่
อาศัย  เช่น  ปัจจัยด้านสภาพครอบครัว  ซึ่งครอบครัวที่มีเด็กจะมีผลต่อความต้องการพื้นที่ของ
ครอบครัว  จํานวนเด็กมากก็มีความจําเป็นต้องมีบ้านที่มีขนาดใหญ่  นอกจากนั้นบริเวณที่มี
โรงเรียนที่ได้มาตรฐานด้านการศึกษาดีตั้งอยู่จะเป็นบริเวณที่ได้รับความสนใจในการเลือกที่อยู่
อาศัยมากขึ้น  ส่วนครอบครัวที่ไม่มีเด็กจะชอบความสะดวกสบายในการเข้าถึงสิ่งที่น่าสนใจของ
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เมือง  และพอใจที่จะมีบ้านพื้นที่เล็กกว่าซึ่งตั้งอยู่ในบริเวณกลางเมือง  ส่วนปัจจัยอื่น ๆ เช่น การ
แบ่งแยกผิว  เชื้อชาติ  และชนชั้นจะมีผลต่อการเลือกที่ตั้งของที่อยู่อาศัยด้วยเช่นกัน 

        Cater (1975) ได้กล่าวถึงปัจจัย 2 ประการที่ควบคุมการตัดสินใจในการเลือกว่าจะ
อยู่บริเวณใดของเมือง ได้แก่ สถานภาพทางสังคมของผู้อยู่อาศัย เช่น ระดับรายได้ บุคคลิกส่วน
บุคคล และกลุ่มทางสังคม ส่วนอีกปัจจัยหนึ่ง คือ สภาพครอบครัว เช่น ครอบครัวที่ประกอบด้วย
ผู้สูงอายุเป็นส่วนใหญ่ย่อมต้องการบ้านที่ตั้งอยู่ในบริเวณที่เงียบสงบ 

        Moriarty (1975:285) อธิบายถึงปัจจัยในการเลือกที่พักอาศัย นอกจากปัจจัยด้าน
เศรษฐกิจดังกล่าวข้างต้นแล้วยังได้กล่าวถึงปัจจัยทางสังคมซึ่งจะเกี่ยวข้องกับความแตกต่างใน
ด้านของคุณค่า   ความต้องการและความพอใจของประชาชน 
                    Button (1976:46-47) ได้เสนอองค์ประกอบในการเลือกบริเวณที่อยู่อาศัยว่า นอก 
จากจะมีสิ่งแวดล้อมที่ดีแล้ว สิ่งสําคัญประการหนึ่ง คือ ความสัมพันธ์ของเพื่อนบ้าน ซึ่งจะต้องเป็น
กลุ่มที่มีรายได้และรสนิยมในระดับเดียวกัน  
                การเลือกที่อยู่อาศัยจะพิจารณาจากที่ตั้งกับแหล่งงาน สภาพแวดล้อมที่ดี ความ
ปลอดภัย และระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการต่างๆ  ความใกล้ไกลจากเส้นทางคมนาคม โดย
ที่อยู่อาศัยที่ใกล้แหล่งงานในเขตใจกลางเมือง จะสามารถค่าใช้จ่ายในการเดินทางแต่จะมีราคาที่
อยู่อาศัยที่มีราคาสูง จึงเป็นที่อยู่อาศัยของผู้ที่มีรายได้ต่ําเนื่องจากต้องการลดค่าใช้จ่ายในการเดิน 
ทาง ส่วนที่อยู่อาศัยที่อยู่ในเขตชานเมืองจะมีราคาที่ดินที่ถูกกว่าใจกลางเมือง แต่จะเสียค่าใช้จ่าย
ในการเดินทางเข้าสู่แหล่งงานที่สูงกว่า ผู้อยู่อาศัยจะเป็นผู้มีรายได้สูงเนื่องจากต้องการที่อยู่อาศัย
ที่มีสภาพแวดล้อมที่ดีจึงยอมเสียค่าใช้จ่ายสูงในการเดินทางเข้าสู่แหล่งงาน ในทางสังคมจะให้
ความสําคัญในเรื่องสภาพทางสังคม เข่น ฐานะ รสนิยม ที่อยู่ในระดับเดียวกัน  รวมถึงลักษณะของ
ครอบครัว เช่น อายุของสมาชิกในบ้าน เช่น ในครอบครัวที่มีเด็กมักเลือกบริเวณที่ใกล้สถานศึกษา
ที่มีคุณภาพหรือครอบครัวผู้สูงอายุจะเลือกที่อยู่อาศัยที่มีสภาพแวดล้อมที่สงบเงียบ 
 
2.5 แนวคิดเกี่ยวกับการเดินทาง 
               Cadwallador ( 1985:201) ได้แบ่งการเดินทางประจําวันเพื่อกิจกรรมต่างๆ ด้วย
วัตถุประสงค์หนึ่งนั้นว่าเป็นการเคลื่อนที่ ที่ใช้ช่วงเวลาสั้นๆ เป็น 3 ประเภท คือ 

         1.การเดินทางไปทํางานสู่กลางใจเมือง (Downtown Journey to work) มีจุด เริ่มต้น
ในเขตชานเมืองและจุดหมายปลายทางอยู่ในย่านเศรษฐกิจเมือง มีระบบการขนส่งมวลชนส่งเสริม
การเดินทางเข้าสู่ย่านนี ้
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                     2.การเดินทางของคนในเมืองออกไปทํางานเขตชานเมือง (Reverse Commuting) 
มีทิศทางการเดินทางตรงข้ามกับการเดินทางประเภทแรก การเดินทางประเภทนี้มีความไม่สะดวก
ในเรื่องของการเดินทางและการขนส่งมวลชน 

          3.การเดินทางภายในพื้นที ่ (Lateral Commuting) เป็นการเดินทางภายในเมือง
หรือชานเมือง มีระยะการเดินทางทั้งสั้นและยาว มีจุดหมายปลายทางที่กระจายอยู่ทั่วไป แต่การ
ขนส่งสาธารณะยังไม่เอื้ออํานวยต่อการเดินทางประเภทนี้มากนัก เช่นเดียวกับการเดินทางประเภท
ที่ 2  

     ประจักษ์ ศกุนตะลักษณ์ ( 2529) อธิบายว่า มนุษย์ต้องการเดินทางก็ต่อเมื่อเข้าจะ
ได้รับประโยชน์บางอย่าง ณ จุดหมายปลายทาง โดยระยะเดินทางจะต้องสั้นที่สุดเท่าที่จะเป็นไป
ได้ การขนส่งจึงเป็นเสมือนต้นทุนประเภทหนึ่งในการผลิตของมนุษย์ ซึ่งจําเป็นต้องหาทางลดให้ต่ํา
ที่สุด ด้านอุปทานการขนส่งจําเป็นต้องมีอุปกรณ์ทุน ( Capital equipment) แบ่งตามเหตุผลทาง
เศรษฐศาสตร์เป็นส่วนที่ติดตรึงกับที่ โดยมากจะมีอายุการใช้งานยืนยาวมากและการหามาทดแทน 
เมื่อสิ้นอายุงานต้องใช้ค่าใช้จ่ายมาก และไม่ค่อยมีประโยชน์สําหรับการใช้วัตถุประสงค์อื่นๆ อาจ
เรียกได้ว่าเป็นพื้นฐานทางการขนส่ง ( transport infrastructure) เช่น ถนน สะพาน ทางรถไฟ 
สถานีขนส่ง ท่าเรือ ท่าอากาศยาน เป็นต้น และส่วนที่เคลื่อนที่ได้ หมายถึงการใช้ประโยชน์ของ
อุปกรณ์เพื่อนําวัตถุหรือบุคคลจากที่หนึ่งไปยังอีกแห่งหนึ่ง                

        
2.6 แนวคิดเกี่ยวกับระบบขนส่งมวลชนระบบราง 

    2.6.1 ความหมายของการขนส่งมวลชน 
         นระ คมนามูล (2547) กล่าวว่า  ระบบขนส่งมวลชน คือ การขนส่งสาธารณะใน

เมืองที่ให้บริการขนย้ายผู้โดยสารคร้ังละเป็นจํานวนมากๆ ไปในแนวทางที่กําหนดขึ้น มีตารางเดิน
รถที่แน่นอน  ระบบขนส่งสาธารณะเข่นนี้   นอกจากขนส่งคนแล้วบางช่วงเวลาก็ใช้ขนส่งพัสดุและ
ให้บริการอี่นๆ อีกด้วย  ทั้งนี้เพื่อจะได้ใช้ประโยชน์อุปกรณ์  พลังงาน  พื้นที่ และเงินทุน  หรือเงินกู้
ให้ได้ประสิทธิภาพสูงสุด  ด้วยเหตุผลที่ผู้คน  และธุรกิจมากมายต้องการการขนส่ง  วิธีการขนส่ง
รูปแบบต่างๆ  จึงเกิดขึ้นมากมายและหลากหลาย   ตลอดระยะเวลาที่ผ่านมา ประกอบการทั้งโดย
รัฐ  เอกชน ให้บริการในรูปแบบการขนส่งสาธารณะ  รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน      แยกเส้นทางเดินรถ
เป็นเอกเทศบ้าง และใช้เส้นทางร่วมกันบ้าง   

          Birgelen (1998) กล่าวว่า  การ ขนส่งมวลชน คือ การขนส่งที่ได้มาตรฐานสําหรับ
ประชาชน ด้วยรถราง รถยนต์ประจําทาง และรถยนต์ที่เดินบนเส้นทางที่แน่นอน โดยมีเป้าหมาย
เพื่อรองรับการเดินทางในพื้นที่ที่กําหนดเอาไว้ในรัศมีไม่เกิน 50 กิโลเมตร หรีอระยะเวลาเดินทาง
ไม่เกิน 1 ชั่วโมง  
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          Meyer and Miller (1984) ได้กล่าวถึง การขนส่งของเมืองว่า เป็นการเคลื่อนที่ของ
คนและสิ่งของระหว่างต้นทาง และปลายทางภายในพื้นที่เมืองโดยการเคลื่อนที่นี้ ดําเนินการโดย
ผ่านรูปแบบการขนส่งต่างๆที่มีการให้บริการ ใช้แหล่งพลังงานที่แตกต่างกัน โดยอาจแบ่งระดับการ
ขนส่งออกตามประมาณการเดินทางได้ 2 ระดับ คือ 

        1) ระดับของการเคลื่อนที่ของผู้เดินทางที่เป็นคน  และสินค้าเป็นเที่ยวการเดินทาง 
ของบุคคลหรือสินค้า  จากต้นทางไปยังปลายทาง  เพื่อทํากิจกรรมบางอย่างให้เสร็จสิ้นบริเวณ
ปลายทาง    
                    2) ระดับของภาคมหานครเป็นการรวมตัวของการตัดสินใจเพื่อเดินทางของปัจเจกชน 
สินค้า เป็นพันหรือล้านเที่ยว การตัดสินใจเหล่านี้ส่งผลให้เกิดเที่ยวการเดินทาง ยวดยานพาหนะ 
และผู้โดยสาร เหนือสาธารณูปการขนส่ง ที่จัดเตรียมไว้ ในพื้นที่เมือง ระหว่างช่วงเวลาเฉพาะ (การ
เคลื่อนที่ของการเดินทาง)     
                 
                     ดังนั้น จะเห็นได้ว่าระบบการขนส่ง  ประกอบด้วย  สาธารณูปการ  และการ
ให้บริการ ที่ก่อให้เกิดการเดินทางผ่านตลอดไปทั่วพื้นที่เมือง ลักษณะของการเคลื่อนที่ของการ
เดินทางของเมือง  และสาธารณูปการ  ที่อนุญาตให้การเดินทางเช่นนั้น   เป็นพื้นฐานของการทํา
ความเข้าใจการขนส่ง ในความเป็นจริงความสัมพันธ์ระหว่างรูปแบบการขนส่งของเมืองซึ่งก่อให ้
เกิดเป็นรูปร่างโดยกระบวนการวางแผน  และกระบวนการตัดสินใจ  เป็นสิ่งที่ก่อเกิดปัญหาการ
ขนส่งของเมืองมากที่สุดในการทําความเข้าใจ การขนส่งของเมืองต้องพิจารณาถึงผลกระทบที่เกิด
จากโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งประเภทต่าง ๆ และการพัฒนาเมือง  การตัดสินใจเลือกรูปแบบ
การเดินทาง   และผลกระทบในทางกลับกัน   เพื่อลดอุบัติเหตุ  มลภาวะทางเสียง  การจราจร
ติดขัด  และค่าใช้จ่ายต่าง ๆ  โดยการลดความต้องการเดินทาง การผสมผสานวางแผนการใช้ที่ดิน  
และการขนส่ง และโดยเฉพาะอย่างยิ่ง  การลดการเดินทางของยานพาหนะส่วนบุคคล  ที่มีคน
เดินทางเพียงคนเดียว  ในพื้นที่ศูนย์กลาง  หรือการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง เป็นการขนส่ง
สาธารณะแทน    
                    2.6.2 การขนส่งมวลชนระบบราง    

             รูปแบบการขนส่งระบบรางของเมือง แบ่งตามพื้นฐานทางด้านเทคโนโลยีและ
ลักษณะการให้บริการรถไฟระหว่างเมือง  โดยใช้รถตู้โดยสาร และลากจูงด้วยหัวรถจักร บนทาง
ขนาดมาตรฐาน  เป็นการให้บริการในชั่วโมงเร่งด่วน ที่เชื่อมต่อระหว่างสถานีที่มีพื้นที่ห่างกันมาก 
ในพื้นที่มหานคร  การให้บริการรถไฟชานเมืองภายในเมือง  หรือพื้นที่ชนบทที่ห่างไกล กับ
ศูนย์กลางเมืองของพื้นที่มหานคร  การให้บริการรถไฟชานเมือง หรือพื้นที่ชนบทที่ห่างไกล กับ
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ศูนย์กลางเมืองที่มหานคร การให้บริการรถไฟชานเมือง หรือพื้นที่ชนบทที่ห่างไกลและในช่วงเวลา
ที่ไม่ใช่ชั่วโมงเร่งด่วน  จะมีให้บริการช่วงเวลาห่างกันมาก  หรือไม่มีให้บริการเลย   

         การขนส่งระบบรางเป็นระบบรถโดยสารที่ใช้ราง ซึ่งส่วนใหญ่แยกต่างหากจากถนน
ทั่วไป สามารถให้บริการผู้โดยสารได้เป็นจํานวนมาก และด้วยความเร็วสูงกว่ารถโดยสารแบ่งออก
ได้เป็น 2 ประเภท เช่น 1 ) Heavy Rail  หรือ Rapid  Rail รถไฟฟ้าใต้ดิน  (Subway)  หรือ Metro 
โดยใช้ไฟฟ้าจากรางสาม เป็นพลังงานสําหรับขบวนรถ  ที่จัดเตรียมการให้บริการตลอดทั้งวัน   ที่
ความถี่สูง  ขบวนรถวิ่งภายในเมือง  โดยปกติสถานีที่ตั้งอยู่ห่างกันประมาณ  1  ไมล์  หรือน้อยกว่า 
“Heavy  Rail” เป็นการให้บริการที่มีค่าก่อสร้างสูงมากที่สุด  และจะจํากัดเฉพาะเมืองขนาดใหญ่ 
ที่มีปริมาณผู้โดยสารสูงมาก เพื่อสามารถสนับสนุนต้นทุนการก่อสร้างอุโมงค์ใต้ดิน  ทางยกระดับ  
และระบบไฟฟ้า  ที่ต้องใช้งบประมาณสูงมาก   และ 2)   Light  Rail  เป็นระบบที่ให้บริการที่มี
ความถี่  ตลอดทั้งวัน และระบบไฟฟ้าที่ใช้ เป็นเสาลวดเหนือหัว มากกว่าการใช้ไฟฟ้าจราจรที่สาม
ต่างจาก Heavy  Rail  ต่ํากว่า  Heavy  Rail   และออกแบบสําหรับปริมาณผู้โดยสาร ที่น้อยกว่า  
ซึ่งเหตุผลทั้งสองทําให้  Light  Rail  เหมาะที่จะเป็นทางเลือกที่ทํางานได้  ในเมืองขนาดกลาง 
(Paolino,1998)  
  
2.7แนวคิดเกี่ยวกับความสัมพันธข์องการคมนาคมขนส่งกับการใช้ที่ดิน 

     Needham (1977) กล่าวถึงความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ที่ดินกับระบบการขนส่งและ
การจราจรว่าระบบขนส่งและการจราจรเป็นผลมาจากการใช้ที่ดิน ดังนั้นถ้าการใช้ที่ดินเปลี่ยน  
ลักษณะการเดินทางของประชาชนจุดต้นทางและจุดปลายทางรวมทั้งชนิดของยานพาหนะก็ย่อมมี
การเปลี่ยนแปลงด้วย ในทางกลับกันถ้ามีการเปลี่ยนแปลงระบบการขนส่งการใช้ที่ดินก็ต้องเปลี่ยน 
แปลงได้ ดังนั้นจึงสามารถคาดคะเนการเดินทางของประชาชนจากการใช้ที่ดิน หรือคาดคะเนการ
ใช้ที่ดินจากระบบการคมนาคมได ้

     Leibbrand (1970 : 40 - 60) กล่าวว่า เมืองและการขนส่งเป็นสิ่งที่เกิดมาคู่กัน ถ้ามีสิ่ง
หนึ่งก็ต้องมีอีกสิ่งหนึ่งเสมอ ดังนั้นจะพบว่าทุกเมืองในโลกนี้จะมีเส้นทางขนส่งป็นปัจจัยสําคัญที่มี
อิทธิพลอย่างมาก ต่อการเลือกที่ตั้งของเมืองและการตั้งถิ่นฐานของมนุษย์ นอกจากนี้รูปแบบการ
ขนส่งของเมืองยังเป็นตัวกําหนด และจํากัดรูปแบบของเมืองด้วย   จากการที่มีการพัฒนาทางด้าน
การขนส่ง มีการนําเทคโนโลยีใหม่ๆมาใช้ในการขนส่ง ทําให้การขนส่งสะดวกรวดเร็ว  และมี
ประสิทธิภาพขึ้น การเคลื่อนย้ายสินค้าจากแหล่งวัตถุดิบไปสู่โรงงาน และจากโรงงานไปสู่ตลาด
และผู้บริโภคทําได้สะดวกขึ้น ทําให้เมืองมีการเจริญเติบโตอย่างรวดเร็ว มีขนาดอิทธิพลกว้างขึ้น 
เมื่อเมืองมีขนาดใหญ่ข้ึนก็จะเกิดเส้นทางติดต่อระหว่างส่วนต่างๆ มากขึ้นและการตั้งถิ่นฐานของ
มนุษย์ก็จะมีมากขึ้นตามไปด้วย 
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      ชัชวาล วัฒนบรรจง ( 2529:23-24) กล่าวว่า การเกิดการเดินทางจะสัมพันธ์กับสภาพ 
(Condition) ของการใช้ที่ดินในลักษณะต่างๆ คือ                                                                          

         1.ความหนาแน่นของการใช้ที่ดิน (Intensity of Land Use) มักจะแสดงอยู่ในหน่วย
ของที่อยู่อาศัยต่อพื้นที่ หรือจํานวนลูกจ้างต่อพื้นที่ เป็นต้น ความหนาแน่นของการใช้ที่ดิน จะมี
ความสัมพันธ์กับการเดินทาง (Number of Trips Produced)  

         2.ลักษณะการใช้ที่ดิน ( Characteristics of Land Use) ความหนาแน่นของการใช้
ประโยชน์ที่ดิน ยังไม่สามารถอธิบายการเกิดการเดินทางได้อย่างสมบูรณ์ แม้ว่าจะมีความ สัมพันธ์
กันอย่างชัดเจน แต่ความหนาแน่นของการใช้ที่ดินก็ไม่สามารถอธิบายเกี่ยวกับการเปลี่ยน  แปลง
ของการเดินทางได้ทั้งหมด ตัวแปรลักษณะของการใช้ที่ดินจะสะท้อนให้เห็นถึงความสัมพันธ์ของ
การเดินทางที่เพิ่มมากขึ้น ตัวแปรดังกล่าวได้แก่ รายได้ และการเป็นเจ้าของรถยนต์ส่วนบุคคลของ
ครอบครัว 

         3.ที่ตั้งการประกอบกิจการของการใช้ที่ดิน ( Location of Land Use Activity) 
หมายถึง ระยะการกระจายตัวของการใช้ที่ดินในลักษณะต่างๆ ( Spatial Distribution) และ
ลักษณะของการใช้ที่ดิน เช่น บริเวณที่พักอาศัย ย่านพาณิชยกรรม เกษตรกรรม อุตสาหกรรม เป็น
ต้น ซึ่งลักษณะของการใช้ที่ดินที่แตกต่างกันจะทําให้เกิดการเดินทางที่แตกต่างกันออกไปด้วย 

           การเกิดการเดินทางเป็นสิ่งกระตุ้นให้เกิดความเจริญ เกิดการพัฒนาของเมือง ซึ่ง
จะแสดงอยู่ในรูปแบบของการใช้ประโยชน์ที่ดิน ในการวางแผนการคมนาคมและขนส่งของเมือง
จําเป็น ต้องรู้ปริมาณการเดินทางในแต่ละพื้นที่ และรู้ปริมาณหรือปริมาณของความต้องการของ
การเดินทางจะต้องมีความเข้าใจและศึกษาถึงพฤติกรรม และองค์ประกอบที่ทําให้เกิดการเดินทาง 
เพื่อประโยชน์ในการวางแผนการคมนาคมขนส่งได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

       Rodrigue (1999) ได้กล่าวอีกว่า ระบบการคมนาคมขนส่งจะมีความสัมพันธ์กับการ
ใช้ประโยชน์ที่ดินในเชิงกิจกรรมทางด้านเศรษฐกิจด้วย เช่น การสร้างถนนเพื่อให้มีการเชื่อมโยง
ของกิจกรรมทางด้านเศรษฐกิจ และกิจกรรมการบริการในพื้นที่ต่างๆ ได้สะดวกยิ่งขึ้น และเกิดการ
ใช้ประโยชน์ที่ดินใหม่ๆ บริเวณตามเส้นทางคมนาคมที่สร้างขึ้น ซึ่งจะต้องเชื่อมโยงถึงการจัดการ
โครงสร้างเชิงพื้นที่ในระดับภาค เพื่อให้เกิดการใช้ประโยชน์ที่ดิน และ  ระบบคมนาคมขนส่งให้มี
ความเหมาะสม 
                   Giulisno (1995) ได้อธิบายความสัมพันธ์ของโครงข่ายคมนาคมกับการใช้ประโยชน์
ที่ดินภายในเมือง คือ ระบบการคมนาคมขนส่งที่เกิดขึ้นภายในเมืองมีมากขึ้นเท่าไหร่ ยิ่งทําให้เกิด
การเข้าถึงยังพื้นที่ต่างๆ มากขึ้นตามมา ทําให้การใช้ประโยชน์ที่ดินมีการเปลี่ยนแปลงและส่งผลต่อ
กิจกรรมภายในพื้นที่ Moore and Thorsnes (1994) ยังได้กล่าวเพิ่มเติมอีกว่า การพัฒนาการ
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คมนาคมขนส่ง มักจะมีอิทธิพลกับการใช้ประโยชน์ที่ดิน อีกทั้งระบบการคมนาคมขนส่งทําให้เกิด
การเข้าถึงในบริเวณต่างๆ จากศูนย์กลางเมือง และเกิดการเชื่อมโยงถึงกันในพื้นที่ต่าง  ๆ
                  จากแนวคิดเกี่ยวกับความสัมพันธ์ของการใช้ที่ดินกับการคมนาคม พบว่า การใช้ที่ดิน
มีผลต่อการคมนาคมขมส่ง และในทางกลับกันการคมนาคมขนส่งที่มีการเปลี่ยนแปลงก็มีผลต่อ
การใช้ที่ดิน กล่าวคือ การสร้างถนนจะทําให้เกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจขึ้น และกิจกรรมการบริการ
ต่างๆ มีผลต่อการขยายตัวของเมือง และความหนาแน่นก็จะมากขึ้นในพื้นที่ที่มีการคมนาคม
สะดวก  รวมถึงการใช้ที่ดินใหม่ๆ ก็จะมีขึ้นในบริเวณที่มีการสร้างเส้นทางคมนาคม 
 
2.8 เทคนิคการวิเคราะห์แบบ Potential Surface Analysis 
                  เทคนิคการวิเคราะห์แบบ Potential Surface Analysis เป็นเทคนิคที่ใช้หาพื้นที่ที่มี
ศักยภาพในการพัฒนาพร้อมทั้งหายุทธวิธีที่เหมาะสมในการพัฒนา เทคนิควิเคราะห์แบบนี้พัฒนา 
ขึ้นในการศึกษาระดับอนุภาคของ Nottinghamshire/Derbyshire ในปีค.ศ.1969 เทคนิควิเคราะห์
แบบนี้ประกอบด้วยการ Sieve Map โดยที่เป็นการวมเอาศักยภาพของพื้นที่ในแต่ละด้านออกมา 
การรวมเอาศักยภาพของพื้นที่อาศัยดัชนีต่างๆ เป็นเครื่องเปรียบเทียบการตอบสนองของพื้นที่ใน
การเลือกยุทธวิธีในการพัฒนา (Dolman,1973:63-67)  
                  
                  เทคนิคการวิเคราะห์แบบ Potential Surface Analysis มีข้อได้เปรียบวิธีการวิเคราะห์
แบบ Sieve Mapping 3 ประการ คือ  
                     1.เทคนิคการวิเคราะห์แบบนี้ ไม่ได้วางอยู่บนหลักเกณฑ์ของการคัดพื้นที่ที่ดีหรือเลว 
แต่ทุกๆ พื้นที่ในระดับอนุภาคจะมีค่าคะแนนและการแบ่งระดับ  
                       2.ปัจจัยที่ได้รับการเลือกนั้นเป็นการเน้นถึงการใช้วิธี Weighting System 
                      3.เกี่ยวกับการให้ค่าน้ําหนัก เทคนิคการวิเคราะห์แบบนี้สามารถเปลี่ยนแปลงปัจจัย
ที่ใช้วัดเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงศักยภาพหรือข้อสมมุติฐานด้านนโยบายเปลี่ยนแปลงไป 
                       
                    หลกัการเบือ้งต้นของ Potential Surface Analysis 
                       1.กําหนดปัจจัยต่างๆ ที่เป็นตัวกําหนดที่ตั้งของกิจกรรมประเภทต่างๆ 
                       2.วัดค่าปัจจัยเป็นตัวเลข 
                       3.แสดงค่าปัจจัยบนแผนที ่
                    หลกัการที่สําคัยของ PSA คือ การให้ค่าน้ําหนักของปัจจัยต่างๆ  โดยที่การให้ค่า
น้ําหนักจะแสดงให้เห็นถึงความสัมพันธ์ระหว่างวัตถุประสงค์กับทางเลือก ทําให้ผู้วางผังทราบว่า
เมื่อวัตถุประสงค์ข้อใดสําคัญมาก ผลที่เกิดขึ้นกับผังจะเป็นอย่างไร 
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                    ขั้นตอนของการวิเคราะห์แบบ PSA 
                    1.กําหนหดเป้าหมายต่างๆ 
                    2.กําหนดวัตถุประสงค์ที่ตอบสนองต่อนโยบาย      
                    3.กําหนดปัจจัยที่เป็นดัชนีในการวัดและตอบสนองวัตถุประสงค์ 
                    4.ให้ค่าน้ําหนัก Weighting System ปัจจัยแต่ละตัว 
                    5.คํานวณค่าปัจจัยต่างๆลงบนตาราง        
                    6.ปรับค่าคะแนนและคูณด้วยค่าน้ําหนักความสําคัญของปัจจัยแต่ละตัว   
                    7.รวมคะแนนปัจจัยทั้งหมด ในแต่ละตาราง 
               
2.9 งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

      Kamalas  Phandee (1994:121) ได้ทําการศึกษาเรื่องความเป็นไปได้และผลกระทบ
ของระบบมวลชนรถไฟฟ้าในย่านศูนย์กลางธุรกิจการค้าของกรุงเทพมหานคร พื้นที่ศึกษาได้แก่ 
ย่านสีลม ย่านสุขุมวิท ย่านรัชดาภิเษก และย่านเกาะรัตนโกสินทร์ โดยเนื้อหาที่ได้ศึกษาแบ่ง
ออกเป็น 2 ส่วน ส่วนแรกวิเคราะห์ความเป็นไปได้ในการนําระบบรถไฟฟ้าเข้ามาใช้ รวมทั้งระบบที่
เหมาะสมกับกรุงเทพมหานคร ส่วนที่สองเป็นการวิเคราะห์ผลกระทบของระบบรถไฟฟ้าที่มีต่อ
พื้นที่ศึกษา ทั้ง 4 พื้นที่ดังกล่าว    พิจารณาผลกระทบด้านการใช้ที่ดิน สภาพแวดล้อม และภูมิทัศน์ 
จากผลการศึกษาพบว่า ระบบรถไฟฟ้าจะเป็นปัจจัยสําคัญในการกระตุ้นการพัฒนาที่ดิน ราคา
ที่ดินสูงขึ้น ประสิทธิภาพการใช้ที่ดินคุ้มค่ามากขึ้น และมีการสร้างที่อยู่อาศัยประเภทอพาร์ทเมนต์ 
อาคารสํานักงาน เพิ่มขึ้นในแนวเส้นทางที่มีระบบรถไฟฟ้าพาดผ่าน สําหรับผลกระทบต่อพื้นที่
ศึกษา ในย่านสีลมจะทําให้ถนนแคบลงและอาจทําให้เกิดการจราจรบนถนนติดขัดมากขึ้น เนื่อง 
จากต้องเสียพื้นที่บางส่วนของถนนในการก่อสร้างเส้นทางรถไฟฟ้า สําหรับปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม
จะมีความรุนแรงในด้านเสียงและอากาศ และด้านภูมิทัศน์จะถูกทําลายคุณค่าความสุนทรีของ
สถาปัตยกรรมอาคารต่างๆ เนื่องจากถูกบดบังด้วยโครงสร้างขนาดใหญ่ของสถานีและเส้นทางใน
ย่านรัชดาภิเษกซึ่งเป็นย่านธุรกิจการค้าใหม่ของกรุงเทพมหานคร เมื่อมีระบบขนส่งมวลชนขนาด
ใหญ่เข้ามาทําให้เพิ่มแรงดึงดูดในการเข้ามาพัฒนาพื้นที่มากขึ้น ทั้งในประเภทเพื่อการพาณิชยก
รรมและที่อยู่อาศัย ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมมีไม่มากนัก เช่นเดียวกับภูมิทัศน์เพราะถนนมีความ
กว้างเพียงพอในการดําเนินการก่อสร้าง ยกเว้นช่วงถนนอโศกที่ค่อนข้างแคบ และในย่านนี้ระบบ
จะเป็นรถไฟฟ้าใต้ดินสําหรับในเขตเกาะรัตนโกสินทร์จะมีการเปลี่ยนแปลงประเภทธุรกิจการค้า
และปรับปรุงหน้าร้าน ในด้านสิ่งแวดล้อมจะมีความรุนแรงในระดับหนึ่ง ในด้านเสียงและการ
สั่นสะเทือน ส่วนด้านภูมิทัศน์จะเป็นปัญหาอย่างมากเนื่องจากพื้นที่ดังกล่าวเป็นพื้นที่ในเขต
อนุรักษ ์
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      จรรยา ลีลามโนธรรม (2537) ได้ทําการศึกษาในเรื่องการประเมินเทคโนโลยีในแง่มุม
ด้านวิศวกรรม โดยศึกษาระบบขนส่งมวลชนในกรุงเทพ ซึ่งในการวิจัยมีจุดมุ่งหมายเพื่อศึกษา
ผลกระทบจากการมีระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพในกรุงเทพมหานคร โดยพิจารณาจากพื้น ฐานทาง
วิศวกรรม และวิธีการศึกษาคือรับฟังความคิดเห็นจากผู้เชี่ยวชาญ ซึ่งผลการวิจัยพบว่า การใช้ที่ดิน
บริเวณสถานีรถไฟฟ้าจะมีการเปลี่ยนแปลงเป็นพื้นที่เพื่อการพาณิชย์ พื้นที่บริเวณปลายเส้นทาง
รถไฟฟ้าในชานเมืองจะพัฒนาเป็นศูนย์เมืองใหม่ และพื้นที่ชานเมืองส่วนอื่นๆ จะพัฒนาเป็นที่อยู่
อาศัย ความต้องการในการเดินทางโดยรถไฟฟ้า มีแนวโน้มที่จะมากกว่าปริมาณพยากรณ์โดย
บริษัทที่ปรึกษาของโครงการ ระดับการบริการจะไม่มีการเปลี่ยนแปลงไปจากที่วาง แผนไว้เมื่อเปิด
ให้บริการ ระบบสนับสนุนซึ่งได้แก่ พื้นที่จอดรถจะเกิดขึ้นในสถานีรถไฟฟ้าชานเมือง และระบบ
ป้อน จะเกิดจากรถประจําทางโดยการปรับเส้นทางให้สั้นลงและเหมาะกับเส้นทางของรถไฟฟ้า 
การใช้ตั๋วร่วม จะเกิดขึ้นระหว่างโครงการระบบขนส่งวลชนกรุงเทพมหานคร และโครงการรถไฟฟ้า
มหานคร 

    บุศรา อินทรเชียรศิริ (2548)ได้ศึกษาเปรียบเทียบแนวเส้นทางการขนส่งมวลชนระบบ
รางด้านตะวันออกของกรุงเทพมหานคร ที่แตกต่างกันในสองลักษณะ คือ แนวเส้นทางสายสีส้ม ซึ่ง
ให้บริการในพื้นที่ที่พัฒนาแล้ว และในเส้นทางสายสีแดงซึ่งให้บริการในพื้นที่ที่มีการพัฒนาต่ําโดย
มีวิธีการศึกษา 3 ขั้นตอน คือ การคาดการณ์การเปลี่ยนแปลงพื้นที่ที่มีการพัฒนาแล้วกับพื้นที่ว่าง 
ใช้แบบจําลอง Gompertz Model ขั้นต่อมาคือ การเปรียบเทียบจํานวนประชากรและการจ้างงาน
ในอนาคต และข้ันสุดท้ายเป็นการประเมินผลตอบแทนทางด้านเศรษฐศาสตร์และทางด้านการเงิน 
ผล การวิจัยพบว่า แนวเส้นทางการขนส่งมวลชนระบบรางที่ให้บริการในพื้นที่ที่มีการพัฒนาต่ําใน
ปัจจุบันจะมีศักยภาพในการพฒันามากกว่าเส้นทางท่ีมกีารพฒันาอยู่แล้ว โดยเป็นผลมาจากการ
พัฒนาที่ดินเพิ่มขึ้นในแนวเส้นทางการขนส่ง จํานวนประชากรและการจ้างงานสูงขึ้น ด้านการ
ขนส่งจะมีการใช้ระบบรางมากขึ้นซึ่งเป็นการเดินทางจากศูนย์กลางเมืองไปยังชานเมืองในสองทิศ 
ทาง ในด้านของการพัฒนาควรนําการพัฒนาในพื้นที่เมืองมาใช้ในการวางแผน เพื่อเป็นตัวชี้นําให้
เกิดการพัฒนาพื้นที่ในแนวเส้นทาง และควรนําการวางแผนฟื้นฟูในพื้นที่ที่มีการพัฒนาแล้วอย่าง
ชัดเจน เพื่อให้เป็นไปอย่างต่อเนื่องในอนาคต รวมถึงนําการขนส่งระบบรองและเส้นทางการเดิน
เท้ามาประกอบการพิจารณาเพื่อเพิ่มขอบเขตในการบริการ  

      อาทิตย์ คงสมศักดิ์ศิริ (2549) ได้ศึกษาเรื่อง รูปแบบการเดินทางและการเปลี่ยนแปลง
การใช้ที่ดินตามเส้นทางการให้บริการรถไฟฟ้ากรุงเทพมหานคร จากการศึกษาได้แสดงถึงรูปแบบ
ผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าสัมพนัธกั์บการใช้ทีดิ่น ซ่ึงจําแนกพืน้ท่ีตามระยะหา่งจากศูนยก์ลางเมอืง เป็น 3 
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ประเภท ได้แก่ 1) พื้นที่ศูนย์กลางธุรกิจ 2) พื้นที่ย่านปรับเปลี่ยน และ3)พื้นที่ย่านพักอาศัยชาน
เมืองโดยมีการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดิน ดังนี ้

      พื้นที่ศูนย์กลางธุรกิจ แบ่งได้เป็น 3 แห่ง คือ เขตอาคารสูงย่านถนนสีลม ถนนสาทร
เป็นที่ตั้งของสํานักงานใหญ่ของบริษัทต่างๆ ห้างสรรพสินค้า , ย่านสุขุมวิท ถนนเพชรบุรีตอนต้น
ตั้งแต่แยกราชประสงค์-แยกอโศก และย่านรัชดาภิเษก มีการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินต่ําสุด 
เนื่องจากราคาที่ดินและการก่อสร้างอาคารสูงในย่านCBD ได้มีการลงทุนอย่างมหาศาลไปจนหมด 
ยากที่จะมีการปรับเปลี่ยนในย่านนี้แล้ว ในระยะ 30 ปีนี้ โดยที่ระบบรถไฟฟ้ากรุงเทพเพิ่มความ
สะดวกในการเข้าถึงอาคารสํานักงานและห้างสรรพสินค้ามากขึ้น 

      พื้นที่ย่านปรับเปลี่ยนเป็นย่านที่ถัดจากรัศมีของCBDและมีการเปลี่ยนแปลงสูงสุด 
ได้แก่ ย่านสถานีนานาไปถึงสถานีพร้อมพงษ์ สถานีราชเทวีถึงสถานีอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ และย่าน
สถานีสุรวงศ์ไปจนถึงสถานีตากสิน พื้นที่เหล่านี้ถูกพัฒนาผสมผสานมีทั้งบ้านเดี่ยว คอนโดมิเนียม 
ห้างร้านสํานักงานขนาดเล็ก โรงแรม โรงเรียน หน่วยงานของรัฐ โดยพบว่ามีการเปลี่ยนแปลงเป็นที่
อยู่อาศัยแบบเช่า และอาคารพาณิชย์ขนาดกลาง ซึ่งถูกปรับปรุงให้ดูทันสมัยและมีจํานวนเพิ่มขึ้น
อย่างต่อเนื่อง เนื่องจากเป็นพื้นที่คาดหวังซึ่งอยู่ใกล้ใจกลางเมือง และยังมีราคาไม่สูงนักสําหรับ
การลงทุน อีกทั้งมีโครงการรถไฟฟ้าเข้ามาในพื้นที่ จึงกลายเป็นจุดดึงดูดความสนใจ   
                  ขณะที่การเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินบริเวณที่อยู่อาศัยชานเมืองแตกต่างกนัไป 3 ทิศ  
ทาง ตามสภาพแวดล้อมทางกายภาพ ด้านทิศเหนือในบริเวณตั้งแต่สถานีหมอชิตเป็นต้นไป เกี่ยว
โยงกับการใช้ที่ดินเพื่อการพักอาศัยขนาดใหญ่ในย่านถนนลาดพร้าว ถนนรามอินทรา ถนน
พหลโยธินรวมถึงย่านวิภาวดี โดยการเปลี่ยนตามแนวถนนลาดพร้าว พบว่ามีอาคารประเภทหอพัก 
อพาร์ทเมนต์ คอนโดมิเนียม เกิดขึ้นใกล้สถานีรถไฟฟ้าไม่เกิน 2 กิโลเมตร และเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง 
บ้านเดี่ยวราคา 2-10 ล้านบาท เกิดขึ้นในย่านลาดพร้าวซอย 1-ซอย 35 แต่พื้นที่โดยส่วนมากไม่มี
การเปลี่ยนแปลง เพราะว่าพื้นที่ดังกล่าวพึ่งถูกพัฒนาแบบก้าวกระโดดช่วงขาขึ้นทางเศรษฐกิจสมัย
นายกชาติชาย ชุณหวัน(พ.ศ.2531-2535)       

       การเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินย่านถนนรามอินทรา มีโครงการบ้านจัดสรรสําหรับ 
ครอบครัวเดี่ยวของหนุ่มสาวยุคใหม่เกิดขึ้น โดยใช้เส้นทางรถไฟฟ้า BTS เป็นจุดขาย การ
เปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินในย่านพหลโยธิน การใช้ที่ดินตลอดสองฝั่งถนนยังคงเป็นอาคารพาณิชย์ 
และตั้งแต่สี่แยกรัชโยธิน มีการเพิ่มขึ้นของที่อยู่อาศัยเพื่อรองรับการศึกษา จึงมีการเพิ่มขึ้นของ
หอพักอย่างต่อเนื่องในช่วง 16 ปี (พ.ศ.2519-2545) ทิศตะวันออกบริเวณสถานีอ่อนนุชมีแนวโน้ม
การเพิ่มขึ้นของที่อยู่อาศัยประเภทอาคารสูง เนื่องจากราคาที่ดินที่สูงเมื่อเทียบกับความเจริญโดย 
รอบ ส่วนด้านทิศตะวันตกและทิศใต้ มีการเปลี่ยนแปลงน้อยมาก โดยการเปลี่ยนแปลงส่วนใหญ่
เกิดขึ้นในด้านทิศใต้ตั้งแต่แนวสถานีสะพานตากสินเป็นต้นมา โดยเฉพาะพื้นที่สองฝั่งติดแม่น้ํา
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เจ้าพระยา ซึ่งพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นคลังสินค้าและโรงงานอุตสาหกรรม ปัจจุบันเริ่มเปลียนเป็นโรงแรม
และคอนโดมิเนียม โดยอยู่ห่างจากสถานีรถไฟฟ้าBTS ไปทางทิศใต้ไม่เกิน 3 กิโลเมตร โดยเฉพาะ
ในย่านฝั่งธนบุรี   เนื่องจากราคาที่ดินยังคงต่ํากว่าพื้นที่อื่นๆ  ของกรุงเทพฯ และอยู่ไม่ห่างจากย่าน  
สีลมจนเกินไป โดยปัจจุบันรถไฟฟ้าดําเนินการสร้างเส้นทางต่อขยายมายังฝั่งธนบุรีอีก 2.2 
กิโลเมตร ทําให้แนวโน้มการเลือกที่อยู่อาศัยในย่านฝั่งธนบุรีกําลังเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง 

      สําหรับการวิจัยในต่างประเทศ ซึ่งได้ทําการศึกษาหลังจากได้นําระบบรถไฟฟ้ามวลชน
เข้ามาใช้ในช่วง 20 ปี ที่ผ่านมาในสหรัฐอเมริกา ทําการศึกษาโดย Cervero และ Landis 
(1997:309) โดยทําการศึกษาว่าเมื่อนําระบบขนส่งรถไฟฟ้ามวลชนในพื้นที่อ่าวของเมืองซานฟราน
ซิสโก มลรัฐแคลิฟอร์เนีย สหรัฐอเมริกา (The Bay Area Rapid Transit System : BART)เข้ามาใช้
ตลอด 20 ปี ที่ผ่านมามีผลกระทบต่อการใช้ที่ดินและการพัฒนาพื้นที่อย่างไร ซึ่งพบว่า ระบบ 
BART มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินในเขตพื้นที่ดินใจกลางเมืองน้อยมาก เช่น ในเขตซาน 
ฟรานซิสโก โอคแลนด์ และบางสถานีย่อยในเขตชานเมือง มีเพียง 2-3 พื้นที่เท่านั้นที่มีการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดิน ส่วนที่เป็นพื้นที่ลักษณะแบบละแวกที่อยู่อาศัย หรือบริเวณที่มีการทํา 
Real estate แล้วไม่รุ่งเรือง แต่ขณะเดียวกันระบบ BART ทําให้เกิดรูปแบบการตั้งถิ่นฐานแบบ
กลางเมือง โดยศูนย์กลางอยู่บริเวณสถานีรถไฟฟ้า มีการสร้างอาคารสูงเกิดขึ้นและมีการจ้างงาน
ในพื้นที่ด้วย ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับพื้นที่ที่ไม่มีระบบดังกล่าวพาดผ่าน การเปลี่ยนแปลงจะน้อย
มาก และจากการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ทางสถิติพบว่า บริเวณที่ว่างเปล่าและพื้นที่ที่มีโอกาส
พัฒนาได้ จะเป็นปัจจัยสําคัญที่มีอิทธิพลต่อนักลงทุนทั้งหลาย และยังเป็นสาเหตุให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินในบริเวณรอบสถานีรถไฟฟ้า และได้สรุปทิ้งท้ายว่าระบบ  BART ไม่
สามารถเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินในพื้นที่ขนาดใหญ่ได้ หากแต่เป็นสิ่งช่วยส่งเสริมให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงเท่านั้น 
 

 



บทที่  3 
 

สภาพทั่วไปของจังหวัดนนทบุร ี
 

             จังหวัดนนทบุรีตั้งอยู่ในภาคกลางของประเทศไทย เป็นหนึ่งในห้าจังหวัดปริมณฑลของ
กรุงเทพฯ อันประกอบด้วย นนทบุรี สมุทรปราการ นครปฐม  สมุทรสาคร และปทุมธานี โดยจังหวัด
นนทบุรีอยู่ห่างจากกรุงเทพฯเพียง 20 กิโลเมตร 
            นนทบุรีตั้งอยู่บนฝั่งแม่น้้าเจ้าพระยา   โดยมีแม่น้้าเจ้าพระยาแบ่งพื้นที่ของจังหวัดออกเป็น
สองส่วน คือ ฝั่งตะวันออกและฝั่งตะวันตก  ด้วยเหตุนี้พื้นที่ส่วนใหญ่ของนนทบุรีจึงเป็นที่ราบลุ่ม มี
คลองทั้งที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติและคูคลองที่ขุดขึ้นในยุคสมัยต่างๆ เป็นจ้านวนมาก ซึ่งคลอง
แต่ละสายสามารถเชื่อมต่อกัน และสามารถใช้เป็นเส้นทางสัญจรไปมาหาสู ่และ ติดต่อกันระหว่าง
หมู่บ้าน ต้าบล  และจังหวัด ท้าให้เกิดเป็นย่านชุมชนหนาแน่นขึ้นตามริมน้้าเจ้าพระยา  และริม
คลองสายต่างๆ ชาวนนทบุรีจึงดูจะเป็นชาวไทยอีกกลุ่มหนึ่งที่คุ้นเคยกับสายน้้ามาตั้งแต่อดีตจวบ
จนปัจจุบัน  
              ส่วนพื้นที่ของจังหวัดในบางอ้าเภอ ซึ่งเคยเป็นสวนผลไม้  และมีเขตติดต่อกับกรุงเทพฯ ก็
ค่อยๆเปล่ียนแปลงเป็นที่อยู่อาศัยของประชาชนที่ได้ย้ายถิ่นมาจากทุกภาคของประเทศ นอกจาก 
นี้พื้นที่ในบางอ้าเภอของจังหวัดนนทบุร ียังเป็นที่รองรับการขยายตัวในด้านอุตสาหกรรม และธุรกิจ
จากกรุงเทพฯ โดยเฉพาะพื้นที่บางส่วนของอ้าเภอเมืองนนทบุรี ปากเกร็ด บางกรวย บางใหญ่ และ
บางบัวทอง ท้าให้มีการจัดสรรพื้นที่เพื่อก่อสร้างอาคารที่อยู่อาศัยและโรงงานอุตสาหกรรมและ
ธุรกิจเพิ่มมากขึ้น นนทบุรีจึงเป็นจังหวัดที่มีปริมาณการเจริญเติบโตทางด้านเศรษฐกิจ และ
เทคโนโลยีสูงอีกจังหวัดหนึ่งของประเทศไทย 
              ผู้ที่อาศัยอยู่ในจังหวัดนนทบุรีในปัจจุบันนั้นเป็นคนไทยที่อพยพมาจากทั่วทุกภูมิภาคของ
ประเทศ ทั้งนี้เนื่องจากนนทบุรี เป็นจังหวัดหนึ่งที่มีปริมาณการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจสูง  และ
ด้วยเหตุที่เป็นหนึ่งในจังหวัดปริมณฑลของกรุงเทพฯ ซึ่งนอกจากจะอยู่ใกล้กับกรุงเทพฯแล้ว  ก็
ยังคงความเป็นสังคมเมืองกึ่งชนบทอยู ่ ประชากรทั่วทุกภูมิภาคจึงมาพักอาศัยอยู่ที่จังหวัดนนทบุรี 
เพื่อความสะดวกในการเดินทางเข้าไปท้างานในกรุงเทพฯ ดังนั้นความพลุกพล่าน ความหนาแน่น
ทั้งของประชากร และยวดยานพาหนะภายในจังหวัดนนทบุรี จึงไม่ต่างจากกรุงเทพฯมากนัก  
โดยเฉพาะอ้าเภอที่อยู่ติดกับกรุงเทพฯ ประชากรส่วนใหญ่ของจังหวัดนนทบุรี ร้อยละ 89.75 นับถือ
ศาสนาพุทธ ร้อยละ 6.91 นับถือศาสนาอิสลาม ร้อยละ1.19 นับถือศาสนาคริสต์และศาสนาอื่นๆ
อีกร้อยละ2.15  
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 3.1สภาพทั่วไปของจังหวัดนนทบุรี 
                3.1.1 ที่ตั้งและอาณาเขตติดต่อ          
                     จังหวัดนนทบุรี ตั้งอยู่ในภาคกลาง (ตอนล่าง) มีเนื้อที่  622.303   ตารางกิโลเมตร  
หรือประมาณ 388,939 ไร่  เป็นจังหวัดปริมณฑลของกรุงเทพมหานคร (นนทบุรี ปทุมธานี 
สมุทรปราการ สมุทรสงคราม และนครปฐม)   อยู่ห่างจากกรุงเทพมหานคร ประมาณ 20 กิโลเมตร  
จุดศูนย์กลางของจังหวัดอยู่ท้องที่ต้าบลสวนใหญ่ อ้าเภอเมืองนนทบุรีริมแม่น้้าเจ้าพระยาฝั่ง
ตะวันออก มีอาณาเขตติดต่อกับจังหวัดใกล้เคียงดังนี้  
 
                                         ทิศเหนือ             ติดต่อกับจังหวัดปุทมธานี และพระนครศรีอยุธยา 
                                     ทิศใต้                 ติดตอ่กับกรุงเทพมหานคร 
                                     ทิศตะวันออก      ตดิต่อกับกรุงเทพมหานคร และจงัหวัดปทมุธาน ี
                                     ทิศตะวันตก        ติดตอ่กับจงัหวัดนครปฐม 
                 3.1.2 ลักษณะภูมิประเทศ 

               จังหวัดนนทบุรีตั้งอยู่บนฝั่งแม่น้้าเจ้าพระยา    เป็นที่ราบลุ่มดินดอนสามเหลี่ยมปาก
แม่น้้า    โดยมีแม่น้้าเจ้าพระยา   แบ่งพื้นที่ของจังหวัดออกเป็น   2  ส่วน   คือ  ฝั่งตะวันออก   และ
ฝั่งตะวันตก พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นที่ราบลุ่ม  พื้นที่มีความสูงต่้าแตกต่างกันประมาณ 1- 4 เมตร สูง
กว่าระดับน้้าทะเล 1–2 เมตร มีคูคลอง ทั้งตามธรรมชาติ และที่ขุดข้ึนใหม่เป็นจ้านวนมากเชื่อมโยง
ติดต่อกัน โดยพื้นที่ฝั่งตะวันตกมีคลองประมาณ 100 สาย  สามารถใช้สัญจรไปมาระหว่างหมู่บ้าน 
ต้าบล อ้าเภอ ย่านชุมชนหนาแน่น โดยทั่วไปพื้นที่ส่วนที่ห่างจากแม่น้้า ล้าคลองจะเป็นสวน และไร่
นา ซึ่งมักจะมีน้้าท่วมเสมอ  แต่ในปัจจุบันพื้นที่ของจังหวัดในบางอ้าเภอซึ่งเคยเป็นสวนผลไม้ต่างๆ 
และมีเขตติดต่อกับกรุงเทพมหานคร ก็ค่อยๆ  เปลี่ยนแปลงเป็นที่อยู่อาศัยของประชาชนที่ได้อพยพ
มาจากทุกภาคของประเทศ อีกทั้งพื้นที่บางส่วนของบางอ้าเภอยังเป็นที่รองรับการขยายตัวในด้าน
อุตสาหกรรม     โดยเฉพาะพื้นที่บางส่วนของอ้าเภอเมืองนนทบุรี อ้าเภอปากเกร็ด อ้าเภอบางใหญ่  
อ้าเภอบางบัวทอง  มีการจัดสรรที่ดิน  และก่อสร้างโรงงานอุตสาหกรรมขึ้นอย่างหนาแน่น  จึงอาจ 
กล่าวได้ว่าพื้นที่ฝั่งตะวันออกซึ่งมพีื้นที่ติดกับกรุงเทพมหานคร เป็นส่วนหนึ่งของกรุงเทพมหานคร  

                 3.1.3 เขตการปกครอง  
                     การจัดองค์กรบริหารราชการมีหน่วยราชการที่อยู่ในการควบคุมและก้ากับดูแลของ 
ผู้ว่าราชการจังหวัด คือ ส่วนราชการต่าง ๆ ทั้งในระดับหมู่บ้าน ต้าบล อ้าเภอ  และจังหวัด แบ่งการ
ปกครองออกเป็น 6 อ้าเภอ 52 ต้าบล 325 หมู่บ้าน (รวมหมู่บ้านใน -  นอกเขตเทศบาล) จ้านวน
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เทศบาล 10 เทศบาล (ประกอบด้วย 2 เทศบาลนคร 3  เทศบาลเมือง 5 เทศบาลต้าบล) 33 อบต. 
ความหนาแน่นของประชากรเท่ากับ 1,646  คนต่อตร.กม. 

                 การจัดองค์กรบริหารราชการ จังหวัดนนทบุรีมีรูปแบบการปกครอง  3 ลักษณะ ดังนี ้ 
                      1. หน่วยบริหารราชการส่วนกลางในจังหวัด มีทั้งสิ้น 37 หน่วยงาน เป็นหน่วยงานที่
สังกัดกระทรวงมหาดไทย 4 หน่วยงาน สังกัดกระทรวง ทบวง กรม อื่น ๆ 29 หน่วยงาน และ
หน่วยงานอิสระ 4 หน่วยงาน 
                       2. การบริหารราชการส่วนภูมิภาค จัดรูปแบบการปกครองและการบริหารราชการ
ออกเป็น 2 ระดับ คือ  
                   - ระดับจังหวัด ประกอบด้วยส่วนราชการประจ้าจังหวัด จ้านวน 48 หน่วยงาน (สังกัด      
               กระทรวงมหาดไทย 11 หน่วยงาน และสังกัดกระทรวง ทบวง กรม อื่นๆ 37 หน่วยงาน) 
                    - ระดับอ้าเภอ ประกอบด้วย 6 อ้าเภอ 52 ต้าบล 325 หมู่บ้าน  
                       3. การบริหารราชการส่วนท้องถิ่น ประกอบด้วย 
                        - องค์การบริหารส่วนจังหวัด 1 แห่ง 
                        - เทศบาล 10 แห่ง  
                        - องค์การบริหารส่วนต้าบล 33 แห่ง 

ตารางที่  3.1 แสดงการแบ่งเขตการปกครองของจังหวัดนนทบุรี  

   ที่มา : กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย ,2550 
 
 
 
 
 
 

อ้าเภอ ต้าบล หมู่บ้าน เทศบาลนคร เทศบาลเมือง เทศบาลต้าบล อบต. 

1.อ้าเภอเมืองนนทบุรี 4 26 1 1 1 3 

2.อ้าเภอปากเกร็ด 7 51 1 - - 7 

3.อ้าเภอบางบัวทอง 7 73 - 1 - 7 

4.อ้าเภอบางกรวย 6 41 - 1 1 4 

5.อ้าเภอบางใหญ ่ 6 66 - - 2 6 

6.อ้าเภอไทรน้อย 7 68 - - 1 6 

รวม 52 325 2 3 5 33 
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                3.1.4 การคมนาคมและการขนส่ง 
                      การคมนาคมขนส่งของนนทบุรีในอดีตจะใช้ทางน้้าเป็นหลัก เนื่องจากมีแม่น้้า
เจ้าพระยาไหลผ่าน และมีคูคลองกระจายตัวอยู่มากมาย ต่อมามีการตัดถนนเชื่อมต่อระหว่าง
นนทบุรีกับกรุงเทพฯ ได้แก่ ถนนประชาราษฎร์ และถนนพิบูลย์สงคราม  อีกทั้งการที่นนทบุรีมีการ
แบ่งพื้นที่เป็น 2 ฝั่งจึงมีการตัดถนนเชื่อมต่อระหว่างฝั่งตะวันตกกับฝั่งตะวันออก คือ ถนนรัตนาธิ
เบศร์ มีผลท้าให้พื้นที่ฝั่งตะวันตกมีการเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่เกษตรกรรมสู่พื้นที่อยู่อาศัย เพื่อ
รองรับการขยายตัวของประชากรจากกรุงเทพมหานคร และภูมิภาคต่างๆ 

        การคมนาคมขนส่งทางบก ในพื้นที่ฝ่ังตะวันออกมีถนนสายส้าคัญ  10 สาย เป็นทาง
หลวงแผ่นดิน 7 สาย ได้แก่ ถนนประชาราษฎร ์(306) ถนนพิบูลย์สงคราม (306)  ถนนกรุงเทพฯ-
นนทบุร ี(301) ถนนงามวงศ์วาน (302) ถนนติวานนท์ (306)  ถนนแจ้งวัฒนะ(304) ถนนสนามบิน
น้้า (3110) นอกจากนี้ยังมีถนนสายรองได้แก่ ถนนเรวดี (ต้าบลตลาดขวัญ) ถนนสามัคคี (ต้าบลท่า
ทราย) ถนนท่าน้้านนทบุรี ถนนท่าน้้านนทบุรี-วัดโบสถ์ (ต้าบลบางศรีเมือง-ต้าบลบางกร่าง) 
              พื้นที่ฝั่งตะวันตกมถีนนรัตนาธิเบศร(์302) มีสะพานพระนั่งเกล้า สะพานพระนั่งเกล้า
ใหม่ สะพานพระราม 5 และถนนนครอินทร์เชื่อมพื้นที่ฝั่งตะวันออกกับฝั่งตะวันตก ทั้งยังมีถนน
สายส้าคัญ ถนนราชพฤกษท์ี่เชื่อมพื้นที่นนทบุรีฝั่งตะวันตกกับกรุงเทพฯ นอกจากนี้ยังมีทางหลวง
แผ่นดินสายรองประธาน ได้แก่ ถนนกาญจนาภิเษก (ถนนวงแหวนรอบนอก) ตลิ่งชัน-บางบัวทอง- 
สุพรรณบุรี (9) มีขนาด 10ช่องจราจร ทางหลวงแผ่นดินสายบางกรวย-บางบัวทอง-ไทรน้อย(3215) 
              ปัจจุบันนนทบุรีมีทางพิเศษ 1 สาย คือ ทางพิเศษศรีรัช และมีสะพานข้ามแม่น้้า
เจ้าพระยา 5 แห่ง คือ สะพานนนทบุรี สะพานพระนั่งเกล้า สะพานพระนั่งเกล้า ใหม ่สะพาน
พระราม 4และสะพานพระราม 5 และมีโครงการสะพานข้ามแม่น้้าเจ้าพระยาอีกแห่ง คือ โครงการ
สะพานข้ามแม่น้้าเจ้าพระยาและถนนเชื่อมนนทบุรี 1 - ท่าน้้านนทบุรี-วัดโบสถ ์  
                     การคมนาคมทางน้้า เป็นเส้นทางคมนาคมขนส่งที่ส้าคัญมากทางหนึ่งในอดีต แต่
ปัจจุบันลดความส้าคัญลงบ้าง เนือ่งจากความสะดวกและคล่องตัวในการคมนาคม ขนส่งทางบกมี
มากขึ้น แต่อย่างไรก็ตามในปัจจุบัน ยังมีการขนส่งทางน้้าติดต่อภายในจังหวัด และระหว่างจังหวัด
โดยใช้เส้นทางแม่น้้าเจ้าพระยา 
 
 
 
 
 
 

http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%9A%E0%B8%B9%E0%B8%A5%E0%B8%AA%E0%B8%87%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A1&action=edit
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%9E%E0%B8%A4%E0%B8%81%E0%B8%A9%E0%B9%8C&action=edit
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                3.1.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินของนนทบุรี 
                     1.ประเภทที่พักอาศัย มีจ้านวน 122,917 ไร่ หรือเป็นร้อยละ 31.60 ส่วนใหญ่มีการ
ตั้งบ้านเรือนในพื้นที่ฝั่งตะวันออก และมีแนวโน้มการขยายตัวเข้าสู่พื้นที่ฝั่งตะวันตก เป็นรูปแบบ
ของที่อยู่อาศัยชั้นที่มีความหนาแน่นน้อย ในรูปแบบของบ้านเดี่ยว มีลักษณะเป็นหมู่บ้านที่มีระบบ
รักษาความปลอดภัย ระบบสาธารณูปโภคที่ครบครัน  ตามบริเวณถนนสายหลัก และสายรอง
ต่างๆ  
                     2.ประเภทพาณิชยกรรม เป็นจ้านวน 4,5 39 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 1.17 ตั้งในบริเวณ
ถนนสายหลักต่างๆ เช่น ถนนรัตนาธิเบศร์ ถนนงามวงศ์วาน ถนนติวานนท์ และถนนกาญจนา
ภิเษก รวมถึงในบริเวณท่าน้้านนท์ ห้าแยกปากเกร็ด สี่แยกแคลาย โดยจะมีลักษณะเป็นอาคาร
พาณิชย์ รวมถึงธุรกิจค้าส่ง ค้าปลีก ตลาดสด ศูนย์การค้า ธนาคาร โรงภาพยนตร์ เป็นต้น  
                      3. สถานที่ราชการ  ศาลากลางจังหวัดนนทบุรีตั้งอยูที่ริมถนนรัตนาธิเบศร์ ต้าบลบาง
กระสอ อ้าเภอเมืองนนทบุรี  มีส่วนราชการปฏิบัติงานอยู่ 18 ส่วนราชการ มีอาคารของส่วน
ราชการจ้านวน 11 อาคารบนพื้นที่ 400 ไร่ และสถานที่ราชการอีกบริเวณตั้งอยู่ที่ตลาดบางใหญ่
ซิตี้ รวมถึงมีการกระจายในแต่ละอ้าเภอภายในจังหวัดนนทบุรี ซึ่งมีการใช้พื้นที่ถึง 6,031 ไร่  
                      4.ประเภทอุตสาหกรรม มีจ้านวน  3,617 ไร่ หรือร้อยละ 0.93 โดยตั้งอยู่ในเขต
เทศบาลเมืองนนทบุรี และเทศบาลนครปากเกร็ด ซึ่งกระจายตัวอยู่ในย่านสี่แยกแคลาย สี่แยก
นนทบุรี และย่านห้าแยกปากเกร็ด ส่วนใหญ่เป็นจ้าพวกอุตสาหกรรมขนาดเล็กจนถึงขนาดใหญ ่
                      5.ประเภทสถานศึกษาและศาสนสถาน มีการกระจายตัวอยู่ในแหล่งชุมชนต่างๆ 
เช่น มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช วิทยาลัยพยาบาล โรงเรียนการชลประทาน โดยที่
สถานศีกษาส่วนใหญ่ตั้งอยู่ในเขตอ้าเภอเมืองนนทบุรี รองลงมาคืออ้าเภอปากเกร็ด ส่วนศาสน
สถานในนนทบุรีมีวัดรวม 182 วัด โบสถ์คริสต์ 3 แห่ง และมัสยิด 18 แห่ง มีพื้นที่ประมาณ 2,466 
และ 2,231 ไร่ตามล้าดับ  
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           ตารางที่ 3.2  แสดงการใช้ประโยชน์ที่ดินของจังหวัดนนทบุรี ปี 2550 

         ที่มา : ส้านักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนนทบุรีและจากการส้ารวจ , 2550  
               
        แผนภูมิที่ 3.1 แสดงการใช้ประโยชน์ที่ดินของจังหวัดนนทบุรี ปี2550 

 

ที่มา : ส้านักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนนทบุรีและจากการส้ารวจ , 2550  

 
 
 
 

ประเภท พื้นที ่   ร้อยละ 

ตารางกิโลเมตร ไร่ 

 1.ย่านพาณิชยกรรม 
 2.ย่านที่อยู่อาศัย 
 3.ย่านอุตสาหกรรม 
 4.สถานที่ราชการ 
 5.สถานศึกษา 
 6.ศาสนสถาน 
 7.สาธารณูปโภค และสาธารณูปการ 
   เกษตรกรรมและพื้นที่ว่าง 

7.263 
196.668 

5.787 
9.649 
3.946 
3.570 

395.420 

4,539 
122,917 

3,617 
6,031 
2,466 
2,231 

247,138 
 

1.17  
31.60  
0.93 
1.55 
0.64   
0.57 

63.54        

รวม 622.303 388,939 100.00 
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                3.1.6 ประชากรของจังหวัดนนทบุร ี
                     เมื่อวันที่ 31 ธันวาคม  พ.ศ.2550 จังหวัดนนทบุรีมีประชากรทั้งสิ้น 1,024,191 คน 
โดยการกระจายตัวชองประชากรมีความหนาแน่นมากที่สุด ในพื้นที่อ้าเภอเมืองนนทบุร ี อ้าเภอ
ปากเกร็ด และอ้าเภอบางบัวทองตามล้าดับ ในขณะที่อ้าเภอไทรน้อยมีการกระจายตัวของจ้านวน
ประชากรน้อยที่สุด 
                  
                       ตารางที่  3.3 แสดงจ้านวนประชากรรายอ้าเภอของนนทบุรี ปีพ.ศ.2550                                                                                                                                                        
 
 
 

                   
 
 
 

 
                     
                    ที่มา: กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย,2550 

                    
                    จ้านวนประชากรในระดับจังหวัดนนทบุรีในช่วงป ี พ.ศ.2540-2550 มีจ้านวนของ
ประชากรเพิ่มขึ้นร้อยละ 27.90 โดยอัตราเฉลี่ยเท่ากับร้อยละ 2.79 ต่อปี   อาจกล่าวได้ว่าจ้านวน
ประชากรของจังหวัดนนทบุรีมีการขยายตัวเพิ่มขึ้นในทุกอ้าเภอ หากพิจารณาจะเห็นได้ว่าในช่วงปี
พ.ศ.2540-2545 ประชากรในอ้าเภอบางบัวทองมีการขยายตัวมากที่สุด ต่อมาในช่วงปีพ.ศ.2545-
2550 ประชากรในอ้าเภอบางใหญ่มีการขยายตัวมากที่สุด 
                         
                    จากสถิติประชากรในช่วงป ีพ.ศ.2540-2545 อ้าเภอบางบัวทองมีอัตราประชากรเพิ่ม
มากที่สุดเท่ากับร้อยละ 48.05 และมีอัตราการเพิ่มเฉลี่ยต่อปีประมาณร้อยละ 9.61 รองลงมาได้แก่
อ้าเภอบางใหญ่ เท่ากับร้อยละ 5.46 ต่อปี อ้าเภอไทรน้อยเท่ากับร้อยละ 3.68 ต่อปี ส่วนอ้าเภอ
เมืองนนทบุรี มีอัตราการเพิ่มของประชากรน้อยที่สุดเพียงร้อยละ 0.45 ต่อปีเท่านั้น 
                      ส่วนในช่วงป ี พ.ศ.2545-2550 จ้านวนประชากรมีอัตราที่เพิ่มมากขึ้นในอ้าเภอบาง
ใหญ่โดยมีอัตราส่วนการเพิ่มต่อปีร้อยละ 7.38 รองลงมาได้แก่อ้าเภอบางบัวทอง อ้าเภอไทรน้อย 
อ้าเภอบางกรวย อ้าเภอปากเกร็ด และอ้าเภอเมืองนนทบุรี ซึ่งมีอัตราการเพิ่มขึ้นต่อปีร้อยละ 

       อ้าเภอ 
    พื้นที่  
(ตร.กม.) 

จ้านวนประชากร 
รวม 

จ้านวน
ครัวเรือน ชาย หญิง 

เมืองนนทบุรี  77.018 168,582 184,898 353,480 140,654 

ปากเกร็ด 89.023 98,735 110,168 208,903 112,495 

บางบัวทอง 116.439 102,182 115,848 218,030 107,540 

บางกรวย 57.408 45,799 51,851 97,650 40,555 

บางใหญ่  96.398 43,450 48,765 92,215 46,899 

ไทรน้อย 186.017 26,090 27,823 53,913 20,626 

รวม 622.303 484,838 539,353 1,024,191 468,769 
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6.01,3.36,2.77,1.53 และ 0.53 ตามล้าดับ จึงอาจกล่าวได้ว่าในช่วงปี  พ.ศ.2540-2550 จ้านวน
ประชากรในจังหวัดนนทบุรีมีการเพิ่มขึ้นอย่างชัดเจน โดยที่จ้านวนประชากรในอ้าเภอบางบัวทอง 
อ้าเภอบางใหญ่ และอ้าเภอไทรน้อย มีอัตราการเพิ่มขึ้นของประชากรอย่างต่อเนื่อง ส่วนในพื้นที่
อ้าเภอเมืองนนทบุรี อ้าเภอปากเกร็ด และอ้าเภอบางกรวย มีอัตราการเพิ่มขึ้นของประชากรไม่มาก
นัก ซึ่งในอ้าเภอเมืองนนทบุรีมีอัตราการขยายตัวของประชากรน้อยที่สุดในช่วงระยะเวลา  10 ปีที่
ผ่านมา 
                ความหนาแน่นของประชากรในจังหวัดนนทบุรีในป ี พ.ศ.2550 โดยเฉลี่ยของประชากร
ทั้งจังหวัดเท่ากับ 1,646 คนต่อตารางกิโลเมตร โดยที่อ้าเภอเมืองนนทบุรีมีประชากรหนาแน่นมาก
ที่สุด คือ 4,589 คนต่อตารางกิโลเมตร รองลงมาได้แก่อ้าเภอปากเกร็ด อ้าเภอบางบัวทอง อ้าเภอ
บางกรวย และอ้าเภอบางใหญ่ตามล้าดับ ส่วนอ้าเภอไทรน้อยมีประชากรอาศัยหนาแน่นน้อยที่สุด 
คือ  290 คนต่อตารางกิโลเมตร 
                หากพิจารณาถึงความหนาแน่นของประชากรในปีพ.ศ.2540 กับปีพ.ศ.2550 จะเห็นได้
ว่าประชากรในอ้าเภอบางบัวทองมีความหนาแน่นสูงขึ้นเป็น 2 เท่าของประชากรในปีพ.ศ.2540 
ขณะที่อ้าเภอไทรน้อย และอ้าเภอบางกรวยมีความหนาแน่นประชากรเพิ่มขึ้นเพียงเล็กน้อย และใน
พื้นที่อีก 3อ้าเภอ ได้แก่อ้าเภอเมืองนนทบุรี อ้าเภอบางใหญ่ และอ้าเภอปากเกร็ด มีความหนาแน่น
เพิ่มขึ้นเมื่อเทียบกับความหนาแน่นในปี พ.ศ.2550  
 
                3.1.7 การขยายตัวของนนทบุรี  
                     จังหวัดนนทบุรีเป็นพื้นที่รองรับการขยายตัวของกรุงเทพมหานคร    ตามแนวถนนที่
มีการสร้างเชื่อมระหว่างกรุงเทพฯ - นนทบุรี  เป็นสายแรกในพ.ศ.2459  คือ   ถนนประชาราษฎร์   
และถนนสายต่อมาคือ ถนนพิบูลสงคราม   จึงท้าให้เกิดการเพิ่มขึ้นของประชากรในฝั่งตะวันออก
ของนนทบุรีเนื่องจากมีเส้นทางคมนาคมที่สะดวกขึ้นจากกรุงเทพมหานคร    ต่อมาในปี พ.ศ.2528  
มีการตัดถนนรัตนาธิเบศร์     และถนนแนววงแหวนรอบนอกสายตลิ่งชัน - บางบัวทอ ง - 
สุพรรณบุรี  ซึ่งเป็นการเชื่อมพื้นที่ของนนทบุรีในฝั่งตะวันตก และฝั่งตะวันออกเข้าด้วยกันส่งผลให้
เกิดการขยายตัวของประชากรไปยังฝั่งตะวันตกมากขึ้น 
                จากสถิติจ้านวนประชากรของจังหวดันนทบุรีในช่วงปพี.ศ.2523 - 2543 ประชากรของ
จังหวัดนนทบุรีมีอัตราการเพิ่มขึ้นโดยตลอด โดยช่วงปีพ.ศ.2523-2513  มีอัตราประชากรเพิ่มขึ้น 
72,871 คน  หรือเพิ่มขึ้นเฉลี่ยประมาณปีละ 7,287 คนหรือคิดเป็นอัตราร้อยละ 3.71 ต่อปี   ส่วน
ในช่วงปีพ.ศ.2513 - 2523  อัตราประชากรเพิ่มขึ้น 100,710 คน    หรือคิดเป็นอัตราร้อยละ  3.74 
ต่อปี    การขยายตัวของประชากรในแต่ละช่วงเวลาพบว่าการขยายตัวของประชากรในช่วงปีพ.ศ.
2523-2533 โดยในช่วง 10 ปีนี้  จังหวัดนนทบุรีมีประชากรเพิ่มขึ้นประมาณ 204,925 คน หรือคิด
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เป็นอัตราร้อยละ 5.54 ต่อปี   ซึ่งอาจคาดการณ์ได้ว่าเป็นช่วงที่มีการสร้างถนนรัตนาธิเบศร์  (ทาง
หลวงแผ่นดินหมายเลข 302) ซึ่งมีผลต่อการคมนาคมขนส่งที่สะดวกยิ่งขึ้นจึงส่งผลต่อการขยายตัว
ของประชากรในพื้นที่จังหวัดนนทบุร ี
                เนื่องจากจังหวัดนนทบุรี   เป็นจังหวัดปริมณฑล  ที่ทีการก่อสร้างถนนเชื่อมโยงกับพื้นที่
ในเขตกรุงเทพมหานครได้หลายเส้นทางท้าให้ในปัจจุบันจังหวัดนนทบุรีเป็นพื้นที่รองรับการ
ขยายตัวของประชากรจากกรุงเทพมหานคร   และเมื่อพิจารณาถึงโครงการก่อสร้างที่อยู่อาศัย
ประเภทต่างๆ  ทั้งที่เสร็จสมบูรณ์แล้วแต่ยังไม่มีประชากรเข้ามาอยู่อาศัย  และที่ด้าเนินการก่อสร้าง  
ท้าให้คาดได้ว่านนทบุรียังคงเป็นเขตที่สามารถรองรับประชากรได้อีกเป็นจ้านวนมาก    
 
ตารางที่   3.4 แสดงจ้านวนประชากรและความหนาแน่นของประชากรรายอ้าเภอปี 2545-2550 

 
    ที่มา : กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย, 2551 

 
ตารางที่   3.5   แสดงจ้านวนประชากรและความหนาแน่นของประชากรรายอ้าเภอปี 2540-2545 

   
ที่มา : กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย, 2551 
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3.2 สภาพเศรษฐกิจ 
                มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมของนนทบุรี มีโครงสร้างการผลิตสาขาหลัก คือ ภาคนอก
เกษตรกรรม ซึ่งสัดส่วนของผลิตภัณฑ์มวลรวมนอกภาคเกษตรกรรมมีมูลค่าทั้งสิ้นในปีพ.ศ. 2550 
คิดเป็น 56,388 ล้านบาท   โดยมีการผลิตสาขาอุตสาหกรรมที่มีผลต่อโครงสร้างทางเศรษฐกิจของ
จังหวัดนนทบุรีเป็นมูลค่า 16,043 ล้านบาท ในปี 2545 และเพิ่มขึ้นเป็น  22,458 ล้านบาท ในปี 
พ.ศ.2550 คิดเป็นการขยายตัวเฉลี่ยร้อยละ 6.76 ต่อป ีโดยมีโรงงานอุตสาหกรรมทั้งสิ้นในปี 2550 
จ้านวน 1,994 โรงงาน มีเงินลงทุน 66,663,533,153 บาท ส่วนใหญ่เป็นโรงงานขนาดเล็ก ได้แก่ 
อุตสาหกรรมผลิตภัณฑ์โลหะ อุตสาหกรรมขนส่ง อุตสาหกรรมเฟอร์นิเจอร์ และอุตสาหกรรมไฟฟ้า 
เป็นต้น โรงงานส่วนใหญ่จะตั้งอยู่ในเขตอ้าเภอเมือง อ้าเภอบางบัวทอง อ้าเภอปากเกร็ด และ
อ้าเภอไทรน้อย  
                 ในส่วนของสาขาการคา้ขาย การซอ่มยานยนต์ ของใชส้ว่นบคุคล และของใชใ้น
ครัวเรือนเป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่มีความส้าคัญต่อโครงสร้างของนนทบุรี ในล้าดับรองจาก
ภาคอุตสาหกรรม โดยมีมูลค่าในปีพ.ศ. 2545 มากถึง 5, 279 ล้านบาท และมีอัตราการขยายตัว
เพิ่มขึ้นเป็น 7,763 ล้านบาทในปี 2550 คิดเป็นอัตราการขยายตัวเฉลี่ยร้อยละ 2.62 ต่อป ี
                การบริการด้านอสังหาริมทรัพย์ การให้บริการเช่า และบริการทางธุรกิจ เนื่องมาจาก
จังหวัดนนทบุรีเป็นพื้นที่การขยายตัวจากกรุงเทพมหานคร จึงท้าให้เกิดการสร้างที่อยู่อาศัยจากนัก
ลงทุน ส่งผลให้มีจ้านวนประชากรเข้ามาอาศัยในนนทบุรีเป็นจ้านวนมาก ซึ่งในบางส่วนก็มีการจัด
ให้บริการด้านอสังหาริมทรัพย์ในรูปแบบต่างๆ เพื่อการสร้างรายได้ ดังนั้นสาขาการผลิตในด้านนี้
ได้สร้างมูลค่ามวลรวมแก่จังหวัดนนทบุรีมากเป็นอันดับ 3 ในปีพ.ศ.2545 มีมูลค่ามากถึง 3,120
ล้านบาท และเพิ่มขึ้นเป็น 4, 537 ล้านบาท ในปี 2550 คิดเป็นอัตราการขยายตัวเฉลี่ยร้อยละ 1.49 
ต่อป ี
                การขนส่ง สถานที่เก็บสินค้าและการคมนาคม เนื่องจากที่ตั้งของจังหวัดนนทบุรีอยู่ใกล้
กับกรุงเทพมหานคร จึงท้าให้การขนส่งสินค้าต่างๆกระท้าได้อย่างสะดวก จึงท้าให้มีการใช้เป็น
สถานที่เก็บสินค้าเพื่อความสะดวกในการขนส่งสินค้าต่อไปสู่จุดหมาย ดังนั้นการบริการขนส่ง 
สถานที่เก็บสินค้า และการคมนาคม จึงสร้างรายได้ให้แก่นนทบุรีมากถึง  4, 219 ล้านบาทในปี 
2550 มากกว่าปี2545 ซึ่งมีเพียง 3,306 ล้านบาท คิดเป็นอัตราส่วนที่เพิ่มขึ้น ร้อยละ 0.96 ต่อป ี
     เนื่องจากนนทบุรีเป็นพื้นที่รองรับการขยายตัวด้านที่อยู่อาศัยจากกรุงเทพฯ อีกทั้งพื้นที่
ส่วนใหญ่ยังคงเป็นพื้นที่เกษตรกรรม โดยเฉพาะในฝั่งตะวันตกของแม่น้้าเจ้าพระยา คืออ้าเภอไทร
น้อย อ้าเภอบางบัวทอง และอ้าเภอบางใหญ่ รวมถึงราคาที่ดินยังคงมีราคาถูก ท้าให้นักลงทุนใน
ด้านที่อยู่อาศัย ส่งผลให้มูลค่าการก่อสร้าง มีมูลค่าสูงถึง 3,213 ล้านบาทในปี 2550 
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ตารางที่   3.6  แสดงมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัดนนทบุรี และอัตราเพิ่มเฉล่ียต่อปี พ.ศ.2545-2550 
   ภาคการผลิต พ.ศ. อัตราการขยายตัวเฉลี่ย

ต่อปีพ.ศ.2545-2550 2545 2550 
 ภาคเกษตรกรรม 835 974 0.15 

- เกษตรกรรม การล่าสัตว์ และการป่าไม้ 761 887 0.13 

- การประมง 74 86 0.01 
นอกภาคเกษตรกรรม 40,722 56,388 16.52 

- การท้าเหมืองแร่ และเหมืองหิน 12 21 0.01 

- การผลิตอุตสาหกรรม 16,043 22,458 6.76 

- การไฟฟ้า ก๊าซ และการประปา 2,147 2,603 0.48 

- การก่อสร้าง 2,142 3,213 1.13 

-การขายส่ง การขายปลีก การซ่อมแซมยานยนต์ จักรยานยนต์   
ของใช้ส่วนบุคคลและของใช้ในครัวเรือน 

5,279 7,763 2.62 

- โรงแรมและภัตตาคาร 1,753 1,975 0.23 

- การขนส่ง สถานที่เก็บสินค้า และการคมนาคม 3,306 4,219 0.96 

- ตัวกลางทางการเงิน 2,478 4,069 1.68 

- บริการด้านอสังหาริมทรัพย์ การให้เช่า และบริการทางธุรกิจ 3,120 4,537 1.49 

- การบริหารราชการแผ่นดินและการป้องกันประเทศ รวมทั้ง
การประกันสังคมภาคบังคับ 

747 1,051 0.32 

- การศึกษา 881 1,227 0.36 

- การบริการด้านสุขภาพและงานสังคมสงเคราะห์ 1,021 1,327 0.32 

 - การให้บริการชุมชน สังคม และบริการส่วนบุคคลอื่น ๆ 1,682 1,811 0.14 

 -ลูกจ้างในครัวเรือนส่วนบุคคล 112 113 0.00 
มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวัด 41,557 57,362 16.67 

ที่มา : ส้านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2551                          หนว่ย:ล้านบาท 
 

3.3 ระบบสาธารณูปโภคและระบบสาธารณูปการ 
                3.3.1การไฟฟ้า 
                       การใหบ้ริการไฟฟ้าในจังหวดันนทบุรี อยูใ่นความรับผดิชอบของรฐัวสิาหกจิ 2 แห่ง 
คือ  การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย   และการไฟฟ้านครหลวง    โดยมีโรงไฟฟ้าพลังความร้อน 
พระนครเหนือ  เป็นแหล่งผลิตกระแสไฟฟ้าให้กับจังหวัดนนทบุรี รวมทั้งรับผิดชอบสถานีไฟฟ้าย่อย
ที่แปลงแรงดันสูงให้เป็นแรงดันปานกลาง เพื่อจ่ายกระแสไฟฟ้าให้แก่การไฟฟ้านครหลวงในเขต
จังหวัดนนทบุรี 2 แห่ง ได้แก่ การไฟฟ้านครหลวงเขตนนทบุรี และการไฟฟ้านครหลวงเขตบางใหญ่ 
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ซึ่งมีสถานีไฟฟ้าย่อยทั้งหมด 8 แห่ง ท้าการจ่ายกระแสไฟฟ้าระดับแรงดัน 12 และ 24 KV จากสถิติ
ปี2550 มีการให้บริการกระแสไฟฟ้าแก่ประขาชนในเขตจังหวัดนนทบุรี ดังนี ้
                                 1) ส้านักงานการไฟฟ้านครหลวงเขตนนทบุรี มียอดผู้ใช้กระแสไฟฟ้าจ้านวน 
238,884ราย จ้านวนยอดจ่ายกระแสไฟฟ้า 2,730 ล้านหน่วย 
                                 2) ส้านักงานการไฟฟ้านครหลวงเขตบางใหญ่มียอดผู้ใช้กระแสไฟฟ้า
จ้านวน 149,638 ราย จ้านวนยอดจ่ายกระแสไฟฟ้า 1,165 ล้านหน่วย 
                3.3.2 การประปา 
                     ในการบริการน้้าประปาของจังหวัดนนทบุรีอยู่ในความรับผิดชอบของการประปา
นครหลวง โดยแยกเป็นการประปานครหลวงสาขานนทบุรี และการประปานครหลวงสาขาบางบัว
ทองดังนี ้
                              1) การประปานครหลวงสาขานนทบุรี ให้บริการน้้าประปาในเขตพื้นที่อ้าเภอ
เมืองนนทบุรี และอ้าเภอปากเกร็ด โดยมีพื้นที่ให้บริการน้้าประปา 90.8 ตารางกิโล เมตร มีจ้านว น
ผู้ใช้บริการ 107,079 ราย  และมีความสามารถในการจ่ายน้้าได้ทั้งสิ้น  84,034 ล้านลูกบาศก์เมตร 
                              2) การประปานครหลวงสาขาบางบัวทองได้จัดบริการน้้าประปาแก่ประชาชน
ในพื้นที่อ้าเภอบางกรวย อ้าเภอบางใหญ่ อ้าเภอบางบัวทอง อ้าเภอไทรน้อย รวมถึงพื้นที่ในส่วน
อ้าเภอเมืองนนทบุรี และอ้าเภอปากเกร็ดฝั่งตะวันตก โดยมีพื้นที่ให้บริการน้้าประปา 317.6  ตาราง
กิโลเมตร มีจ้านวนผู้ใช้บริการ 150,566 ราย   และมีความสามารถในการจ่ายน้้าได้ทั้งสิ้น  71,681 
ล้านลูกบาศก์เมตร  
                 3.3.3 โทรศัพท ์
                     จงัหวัดนนทบุรี ไดร้บับรกิารดา้นโทรศพัท์จากบริษทั ทีโอที จา้กัด กับ บริษทั ทร ู
คอร์ปเรชั่น จ้ากัด (มหาชน) สามารถติดต่อกันโดยไม่ต้องใช้รหัสทางไกล มีการให้บริการในจังหวัด
นนทบุรีทั้ง 6 อ้าเภอ มีชุมสายโทรศัพท์ 13 ชุมสาย มีจ้านวนเลขหมายโทรศัพท์ทั้งสิ้น 388,112 เลข
หมาย โดยเป็นของบริษัท ทีโอที จ้ากัด จ้านวน 187,112 เลขหมาย และเป็นของบริษัท ทรู คอร์ป
เรชั่น จ้ากัด (มหาชน) จ้านวน 201,000 เลขหมาย ซึ่งมีการให้บริการกระจายอยู่ทั่วไปทุกอ้าเภอ
ของจังหวัด รวมถึงการให้บริการโทรศัพท์สาธารณะตามหมู่บ้านต่างๆ เพื่อตอบสนองความ
ต้องการด้านการสื่อสาร 
 
               3.3.4 การก้าจัดขยะมูลฝอย  
                     เทศบาลนครนนทบุรีไม่มีสถานที่ก้าจัดขยะเป็นของตนเองต้องใช้สถานที่ก้าจดัขยะ
รวมขององค์การบริหารส่วนจังหวัดนนทบุรีเป็นสถานที่ก้าจัดขยะ ซึ่งบางครั้งมีปัญหาไม่สามารถ
น้าขยะไปก้าจัด ณ สถานที่ดังกล่าว  ดังนั้น เทศบาลนครนนทบุรีด้าเนินการแก้ไขปัญหาโดย
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ประสานงานหาสถานที่ก้าจัดขยะส้ารอง เช่น  สถานที่ก้าจัดที่อ้าเภอก้าแพงแสน จังหวัดนครปฐม  
สถานที่ก้าจัดขยะของเทศบาลปทุมธาน ี เป็นต้น เพื่อมิให้เกิดปัญหาขยะตกค้างในชุมชน โดย
องค์การบริหารส่วนจังหวัดนนทบุรี มีสถานที่ก้าจัดขยะตั้ง อยู่ที่ ต้าบลคลองขวาง  อ้าเภอไทรน้อย 
จังหวัดนนทบุรี พื้นที่ 68 ไร่ ในส่วนของเทศบาลเมืองบางบัวทองนั้นมีสถานที่ก้าจัดมูลฝอยของ
เทศบาลเดิม ตั้งอยู่บริเวณโรงฆ่าสัตว์ของเทศบาลเมืองบางบัวทองที่ริมถนนสายบางกรวย-ไทร
น้อย ซึ่งอยู่นอกเขตเทศบาลมีเนื้อที่ประมาณ 4.6 ไร่ ใช้วิธีก้าจัดขยะแบบเทกองบนพื้น และเผาเป็น
ครั้งคราว เกิดปัญหาเรื่องกลิ่นควัน เกิดเรื่องร้องเรียนบ่อยครั้ง ดังนั้นเทศบาลเมืองบางบัวทองจึง
น้าขยะมูลฝอยไปทิ้งในบริเวณพื้นที่ทิ้งขยะขององค์การบริหารส่วนจังหวัดนนทบุร ีนอกจากนั้น
ชุมชนต่างๆในเขตจังหวัดนนทบุรี เช่น เทศบาลเมืองปากเกร็ด เทศบาลต้าบลบางกรวย    เทศบาล
ต้าบลบางศรีเมือง   เทศบาลต้าบลปลายบาง เทศบาลต้าบลบางม่วง ยังได้มีการน้าขยะมูลฝอยมา
ก้าจัดในพื้นที่ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดนนทบุร ี    
 
                3.3.5 การระบายน้้าและก้าจัดน้้าเสีย    
                     เทศบาลนครนนทบุรีมีพื้นที่เชื่อมโยงกับกรุงเทพมหานคร ทั้งในทางเศรษฐกิจสังคม  
และการคมนาคม ก้าลังมีการขยายตัวของเมืองในด้านต่าง ๆ อย่างรวดเร็ว  โดยเฉพาะในด้านที่อยู่
อาศัยและพาณิชยกรรม ปริมาณน้้าเสียจากแหล่งชุมชนที่เกิดจากกิจกรรมต่าง ๆ ได้แก่ น้้าเสียจาก
บ้านพักอาศัย สถานที่ท้างาน โรงเรียน ตลาดสด ร้านอาหาร สถานบริการ เป็นต้น  ตลอดจนสภาพ
ของจังหวัดตั้งอยู่ในพื้นที่ราบลุ่มแม่น้้าเจ้าพระยาท้าให้ประสบความเสียหายจากน้้าท่วมเปน็
ประจ้า 
               น้้าเสียจากแหล่งชุมชนเหล่านี้นับวันจะมีปริมาณเพิ่มขึ้นจากการขยายตัวของชุมชนอีก
ทั้งยังไม่ได้ผ่านการบ้าบัดก่อนระบายน้้าลงสู่ล้าคลองต่าง ๆ ซึ่งมีการเชื่อมต่อไปยังแมน่้้าเจ้าพระยา
ส่งผลให้คุณภาพน้้าเปลี่ยนแปลงไปโดยเฉพาะในฤดูแล้งไม่สามารถน้ามาใช้ประโยชน์ได้ ดังนั้น 
ทางกรมโยธาธิการและผังเมือง และบริษัทที่ปรึกษาได้เสนอให้มีการจัดสร้างระบบระบายน้้าเสีย
และบ้าบัดน้้าเสียในพื้นที่นี้ โดยมีการแบ่งพื้นที่ผลิตน้้าเสียออกเป็น 3 ส่วนโดยพื้นที่ส่วนที่ 1 น้้าเสีย
ทั้งหมดจะถูกน้าไปบ้าบัดที่โรงบ้าบัดประชานิเวศน์ 3 ซึ่งมีพื้นที่ 20 ไร่ มีก้าลังบ้าบัดสูงสุด 77,000 
ลูกบาศก์เมตรต่อวัน  น้้าเสียที่เกิดขึ้นในพื้นที่ส่วนที่ 2 และ 3 จะถูกน้าไปบ้าบัดที่โรงบ้าบัดริมถนน
รัตนาธิเบศร์ ซึ่งมีพื้นที่ 42 ไร่ริมคลองบางสร้อยทอง มีก้าลังบ้าบัดน้้าเสียได้สูงสุด 230,000 
ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ระบบบ้าบัดน้้าเสียที่เลือกใช้คือ Extended Activated Sludge และใช้ระบบ
ระบายน้้าเสียแบบร่วมกับท่อดักน้้าเสีย ส่วนของเทศบาลเมืองบางบัวทอง มีระบบรวมที่ท้าหน้าที่
ทั้งระบายน้้า และรวบรวมน้้าเสียโดยมีท่อระบายน้้าบริเวณศูนย์กลางของเทศบาลเมืองบางบัวทอง 
ส้าหรับพื้นที่ส่วนอื่นๆมีการระบายน้้าตามธรรมชาติโดยระบายลงคู คลอง และพื้นที่เกษตร และยัง
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มีการศึกษาที่จะก่อสร้างระบบระบายน้้ารวมใน 3 บริเวณ คือ หนึ่ง บริเวณที่ดินของวัดโมลี ซึ่งมี
ปัญหาในเรื่องของการขออนุญาตในการใช้ที่ดิน ส่วนบริเวณที่สอง และสามมีปัญหาในเรื่องเงินทุน
ในการจัดซื้อที่ดิน ซึ่งจะมีการด้าเนินการศึกษาความเหมาะสมต่อไป 
 
                3.3.6การศึกษา 
                     จังหวัดนนทบุรีมีการจัดรูปแบบการศึกษาตั้งแต่ระดับอนุบาลจนถึงปริญญาตรี โดย
มีสถานศึกษาที่เป็นทั้งของภาครัฐ และภาคเอกชน ในส่วนของสถานศึกษาภาครัฐมีการ
ควบคุมดูแลโดยส้านักงานเขตพื้นที่การศึกษานนทบุรี ซึ่งในจังหวัดนนทบุรีมีการแบ่งการควบคุม 
ดูแลออกเป็น 2 เขต ดังนี้ คือส้านักงานเขตพื้นที่การศึกษานนทบุรีเขต 1 จะดูแลในเขตพื้นที่อ้าเภอ
เมืองนนทบุรี และอ้าเภอบางกรวย ในส่วนของส้านักงานเขตพื้นที่การศึกษานนทบุรีเขต 2 จะ
ควบคุมดูแลในเขตพื้นที่อ้าเภอไทรน้อย อ้าเภอบางบัวทอง อ้าเภอ บางใหญ่ และอ้าเภอปากเกร็ด 
นอกเหนือจากหน่วยงานดังกล่าวข้างต้นยังมีหน่วยงานปกครองในระดับท้องถิ่น เช่น องค์การ
บริหารส่วนต้าบลรวมทั้งเทศบาลในทุกระดับ เป็นผู้ดูแลรับผิดชอบในการจัดสถานศึกษาให้แก่
เยาวชน และประชาชนทั่วไป ซึ่งในปีการศึกษา 2550 มีสถานศึกษาทั้งของภาครัฐ และเอกชน
จ้าแนกตามสังกัดดังรายละเอียด ดังนี้ (ตามตารางที่ 3.7 ถึง ตารางที่ 3.8) 
            
              ตารางที่   3.7   แสดงจ้านวนสถานศึกษา,ห้องเรียน ,นักเรียน และครูของจ.นนทบุรี ปีการศึกษา 2550  

               ที่มา : ส้านักงานเขตพื้นที่การศึกษานนทบุรีเขต 1 และเขต 2 , 2550 

 
         
       

พื้นที ่
 จ้านวน (คน)  

สถานศึกษา ห้องเรียน นักเรียน ครู 

จังหวัดนนทบุรี 272 5,543 174,568 8,876 

สพท.นนทบุรีเขต1    
อ.เมืองนนทบุรี         
อ.บางกรวย           

115 
 81                                       
34 

2,179          
1,706               
473 

69,808        
56,845        
11,963 

3,649          
2,913            
737 

สพท.นนทบุรีเขต2    
อ.ไทรน้อย               
อ.บางบัวทอง                
อ.บางใหญ่                            
อ.ปากเกร็ด                            

157                
25                 
53                
24               
55 

3,364              
321                  

1,086                
345                  

1,612 

104,760        
8,833            

35,531          
9,775           

51,419 

5,227              
350            

1,763            
390                 

2,724 
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         ตารางที่   3.8   แสดงจ้านวนนักเรียน จ้าแนกตามระดับการศึกษาของจ.นนทบุรี ปีการศึกษา 2550  

พื้นที ่
จ้านวนนักเรียน จ้าแนกตามระดับการศึกษา  

ก่อน ประถม มัธยม 
ม.ปลาย/

ปวช. 
อุดมศึกษา/

ปวส. รวม 

จังหวัดนนทบุรี 29,078 78,646 39,482 24,012 5,148 176,416 

สพท.นนทบุรีเขต1     10,273 26,283 16,868 12,179 4,205 69,858 

อ.เมืองนนทบุรี          7,649 20,697 13,294 11,000 4,205 56,895 

อ.บางกรวย           2,624 5,586 3,574 1,179 0 12,963 

สพท.นนทบุรีเขต2     18,805 52,363 22,614 11,833 943 106,558 

อ.ไทรน้อย                1,342 4,205 2,040 1,140 106 8,833 

อ.บางบัวทอง             8,170 19,983 5,927 2,025 426 36,531 

อ.บางใหญ่            1,967 5,485 1,178 817 328 9,775 

อ.ปากเกร็ด                            7,326 22,690 13,469 7,851 83 51,419 

           ที่มา : ส้านักงานเขตพื้นที่การศึกษานนทบุรีเขต 1 และเขต 2 ,2550 

 
                3.3.7 การสาธารณะสุข 
                     การบริการสาธารณสุขของจังหวัดนนทบุรี    มีการให้บริการแก่ประชาชนในเขต
จังหวัดนนทบุรี  และจังหวัดใกล้เคียง  ซึ่งในการให้บริการทางด้านสาธารณสุขมีทั้งของภาครัฐ และ
ภาคเอกชนดังนี้  
                         1)  สถานบริการสังกัดส้านักงานสาธารณสุขจังหวัดนนทบุรี 
                               (1)  โรงพยาบาล 
                                      โรงพยาบาลประจ้าจังหวัดนนทบุรี    คือ  โรงพยาบาลพระนั่งเกล้า อยู่ใน
สังกัดส้านักงานสาธารณสุขจังหวัดนนทบุรี     ตั้งอยู่ในเขตอ้าเภอเมืองนนทบุรี   เป็นโรงพยาบาล
ขนาด  450  เตียง   จากข้อมูลปี 2549 มีบุคลากรทางสาธารณสุขคือ  จ้านวนแพทย์   72  คน  
ทันตแพทย์  18 คน  เภสัชกร 22 คน   พยาบาลวิชาชีพ  445  คน  พยาบาลเทคนิค 57 คน    และ
เจ้าหน้าที่สาธารณสุขอื่นๆ รวม 103 คน ให้บริการทางการรักษาพยาบาลแก่ประชาชนทั่วไปใน
จังหวัดนนทบุรี  และในจังหวัดใกล้เคียง  นอกเหนือจากนี้ยังมีโรงพยาบาลชุมชนประจ้าอ้าเภอมี
ขนาด  23 – 60  เตียง  ให้บริการในทุกอ้าเภอ  รวม 5 แห่ง ได้แก่  โรงพยาบาลปากเกร็ด     
โรงพยาบาลไทรน้อย   โรงพยาบาลบางบัวทอง    โรงพยาบาลบางใหญ่ และโรงพยาบาลบางกรวย  
โดยโรงพยาบาลชุมชนประจ้าอ้าเภอมีจ้านวนเตียงรวม 184 เตียง  มีบุคลากรสาธารณสุขเป็น
แพทย์   37  คน  ทันตแพทย์  35 คน  เภสัชกร 22 คน   พยาบาลวิชาชีพ  206  คน  พยาบาล
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เทคนิค 30 คน  และเจ้าหน้าที่สาธารณสุขอื่นๆ รวม 119 คน     ให้บริการรักษาพยาบาลแก่
ประชาชนทั่วไปในเขตอ้าเภอ และประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง 
 
 3.4 สภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษา 
                การศึกษาในครั้งนี้ พื้นที่ศึกษาตั้งอยู่ในนนทบุรี โดยครอบคลุมพื้นที่ 5 ต้าบล ใน
ขอบเขต 3 อ้าเภอ ได้แก่ อ้าเภอเมืองนนทบุรีในฝั่งตะวันตก ในพื้นที่ต้าบลไทรม้า ต้าบลบางรักน้อย   
อ้าเภอบางใหญ่มีขอบเขตในต้าบลเสาธงหิน   และอ้าเภอบางบัวทอง ในพื้นที่ต้าบลบางรักใหญ่ 
และบางรักพัฒนา  
                อ้าเภอเมืองนนทบุร ี มีเนื้อที่ 77.02 ตารางกิโลเมตร ระยะห่างจากกรุงเทพฯ 20 
กิโลเมตร ลักษณะทั่วไปเป็นพื้นที่ราบลุ่ม มีแม่น้้าเจ้าพระยาไหลผ่านพื้นที่ของอ้าเภอ จากทิศเหนือ
สู่ทิศใต้ และแบ่งพื้นที่ออกเป็น 2 ส่วน ในทิศตะวันออก และตะวันตก ในด้านทิศตะวันออกมีเนื้อที่ 
2 ใน 3 ของเนื้อที่ทั้งหมด เป็นบริเวณชุมชนที่อยู่อาศัยในเมือง ย่านอุตสาหกรรม และพาณิชยกรรม 
ส่วนทิศตะวันตกมีเนื้อที่ 1 ใน 3 ของเนื้อที่ทั้งหมด เป็นย่านที่อยู่อาศัย  และย่านพาณิชยกรรมเป็น
ส่วนใหญ่ โดยมอีาณาเขตติดต่อ ทิศเหนือ ติดต่อกับ อ้าเภอปากเกร็ด จ.นนทบุรี ทิศใต้ ติดกับ เขต
ดุสิต กรุงเทพฯ และอ้าเภอบางกรวย จ.นนทบุรี ทิศตะวันออก ติดต่อกับเขต บางเขน กรุงเทพฯ 
ส่วนทิศตะวันตก ติดต่อกับ เขตอ้าเภอบางใหญ่ และอ้าเภอบางบัวทอง จ.นนทบุรี  
                อ้าเภอบางใหญ ่ ตั้งอยู่ตอนกลางของจังหวัดนนทบุรี  มีเนื้อที่ 96.39 ตารางกิโลเมตร 
ห่างจากตัวเมืองประมาณ 9 กิโลเมตร ระยะห่างจากกรุงเทพฯ ประมาณ 18 กิโลเมตร  สภาพพื้นที่
เป็นที่ราบลุ่ม มีล้าคลองหลายสาย ที่ส้าคัญได้แก่ คลองบางใหญ่ คลองบางกอกน้อย คลองอ้อม 
คลองบางม่วง  และมีคลองซอยเข้าไปทั่วถึงทุกพื้นที ่ คลองเหล่านี้นอกจากเป็นแหล่งน้้าเพื่อ
การเกษตร และยังใช้เป็นเส้นทางคมนาคม    
                อาณาเขตติดต่อ ทิศเหนือติดกับอ้าเภอบางบัวทอง จ.นนทบุรี และอ้าเภอไทรน้อย 
นนทบุรี ทิศใต้ติดกับอ้าเภอบางกรวย นนทบุรี ทิศตะวันออกติดกับอ้าเภอเมืองนนทบุรี ทิศ
ตะวันตกติดกับอ้าเภอบางกรวย นนทบุรี และอ้าเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม  โดยแบ่ง การ
ปกครอง ต้าบล  6 แห่ง หมู่บ้าน 66 แห่ง.เทศบาล 2แห่ง อบต.6 แห่ง 
                อ้าเภอบางบัวทอง  มีเนื้อที่ 116.44 ตารางกิโลเมตร  โดยทั่วไปเป็นที่ราบลุ่มมีล้าคลอง
ไหลผ่านหลายสาย ได้แก่ คลองบ้านกล้วย คลองพระพิมลราชา คลองบ้านกล้วย คลองบางบัวทอง 
คลองญวน คลองเขมร พื้นที่จึงเหมาะแก่การเพาะปลูก หรือประกอบอาชีพด้านการเกษตรกรรมแต่
ปัจจุบันค่อยๆเปล่ียนแปลงเป็นทีอ่ยู่อาศัยท่ีเป็นหมู่บ้านจัดสรร ส้าหรับลักษณะภูมิอากาศจะมี
ลักษณะคล้ายพื้นที่กรุงเทพมหานคร 
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                อาณาเขตติดต่อ ทิศเหนือ ติดต่อกับอ้าเภอลาดหลุมแก้ว จังหวัดปทุมธานี ทิศใต้ ติดต่อ
กับอ้าเภอเมืองนนทบุรี และอ้าเภอบางใหญ่ ทิศตะวันออก ติดกับอ้าเภอปากเกร็ด มีถนนคันคลอง
ส่งน้้าบางบัวทอง-พระอุดม คลองขุนมหาดไทย คลองบางบัวทอง คลองร่องกร่าง และคลองบางรัก
ใหญ่เป็นเส้นแบ่งเขต ทิศตะวันตก ติดต่อกับอ้าเภอไทรน้อย มีคลองตาชม คลองพระพิมล คลอง
ลากฆ้อน คลองตาคล้าย และคลองลัดยายเป้าเป็นเส้นแบ่งเขต  
           
              3.4.1 ที่ตั้งและขอบเขตพื้นทีศ่ึกษา  
                 ต าบลไทรม้า มีอาณาบริเวณอยู่ในพื้นที่ฝั่งตะวันตกของแม่น้้าเจ้าพระยาอยู่ในเขต
การปกครองของอ้าเภอเมืองนนทบุร ี จังหวัดนนทบุรี  ครอบคลุมพื้นที่จ้านวนทั้งสิ้น 8.14 ตาราง
กิโลเมตร หรือ 5,090 ไร่ การปกครองแบ่งเป็น 6 หมู่บ้าน ดังนี้  หมู่ที่ 1 บ้านวัดแดงหมู่ที่ 2 บ้าน
คลองบางก้าลัง หมู่ที่ 3 บ้านคลองหลุมมะดัน หมู่ที่ 4 บ้านไทรม้าเหนือ หมู่ที่ 5 บ้านไทรม้าใต ้หมู่
ที่ 6 บ้านบางประดู ่
                     อาณาเขตติดต่อทิศเหนือจดต้าบลท่าอิฐ อ้าเภอปากเกร็ด ทิศตะวันออกจดต้าบล
บางกระสอ ต้าบลสวนใหญ่ อ้าเภอเมืองนนทบุรทีิศใต้จดต้าบลบางกร่าง ต้าบลบางศรีเมือง อ้าเภอ
เมืองนนทบุรทีิศตะวันตกจดต้าบลบางรักน้อย อ้าเภอเมืองนนทบุรี   โดยมีระยะทางห่างจากศูนย์
ราชการจังหวัดนนทบุรี 8 กิโลเมตร ห่างจากศูนย์ราชการอ้าเภอเมืองนนทบุรี 8 กิโลเมตร และห่าง
จากกรุงเทพมหานคร 12 กิโลเมตร 
            
                 ต าบลบางรักน้อย อ้าเภอเมืองนนทบุร ี ตั้งอยู่ทางทิศตะวันตกของจังหวัดนนทบุรี
ตั้งอยู ่ ทางฝั่งทิศตะวันตกของแม่น้้าเจ้าพระยา มีพื้นที่ทั้งหมด 5.8 ตารางกิโลเมตร   (3,625 ไร่) 
แบ่งเป็นเนื้อที่ที่ใช้ท้าเกษตร 2,418 ไร่ เนื้อที่ส้าหรับใช้ประโยชน์เป็นสวนผลไม้ และที่พักอาศัย
ประมาณ 1,207 ไร่ แบ่งการปกครองออกเป็น 6 หมู่บ้าน คือ หมู่ที่  1 บ้านบางประดู ่หมู่ที ่2 บ้าน
บางรักน้อย หมู่ที ่ 3 บ้านบางรักน้อย หมู่ที ่ 4 บ้านบางรักน้อย หมู่ที ่ 5 บ้านหนองบัว หมู่ที ่ 6 บ้าน
บางประดู่ใหญ่มีอาณาเขตติดต่อ ทิศเหนือ ติดต่อกับต้าบลท่าอิฐ อ้าเภอปากเกร็ด นนทบุรี  ทิศใต ้
ติดต่อกับต้าบลบางกร่าง อ้าเภอเมืองนนทบุร ีนนทบุรี ทิศตะวันออก ติดต่อกับต้าบลไทรม้า อ้าเภอ
เมืองนนทบุร ีนนทบุร ีทิศตะวันตก ติดต่อกับต้าบลบางรักใหญ ่อ้าเภอบางบัวทอง  นนทบุรี  
          
                 ต าบลเสาธงหิน  ลักษณะภูมิประเทศเป็นที่ราบลุ่ม มีคลองไหลผ่านหลายสาย  
พื้นที่เหมาะแก่การเพาะปลูกไม้ผล ประชากรส่วนใหญ่จะตั้งบ้านเรือนริมแม่น้้า  โดยเดินทางไปมา
ด้วยเรือ  ปัจจุบันมีถนนตัดผ่านหลายสายประชาชนจึงเร่ิมย้ายบ้านมาต้ังอยู่ริมถนนส้าคัญๆ(สาย
ตลิ่งชัน-สุพรรณบุร)ีมากขึ้น มีขนาดพื้นที่ 9.55 ตร.กม หรือประมาณ 5,969 ไร่.  อาณาเขตต้าบล 
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ทิศเหนือ ติดกับ ต.บางรักพัฒนา และ ต.บางรักใหญ่ อ.บางบัวทอง จ.นนทบุรี ทิศใต้ ติดกับ ต.บาง
ม่วง อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี  ทิศตะวันออก ติดกับ  ต.บางเลน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ทิศตะวันตก 
ติดกับ ต.บางแม่นาง อ.บางใหญ ่จ.นนทบุร ี
             
                  ต าบลบางรักใหญ ่ มีภูมิประเทศเป็นที่ราบลุ่มแม่น้้าเจ้าพระยา มีบริเวณพื้นที่อุดม
สมบูรณ์เหมาะสมกับการเพาะปลูก พื้นดินเป็นดินร่วน  มีแหล่งน้้าธรรมชาติหลายแห่ง เช่น คลอง
อ้อมนนท์ คลองบางเดื่อ คลองบางรักใหญ่  คลองมะขาม คลองบางแพรก คลองบางไผ่ คลองบาง
พลู คลองลัด เป็นต้น  มีพื้นที่ประมาณ 3.835 ตร.กม.หรือ ประมาณ 2,397 ไร่  แบ่งการปกครอง
เป็นทั้งหมด 11 หมู่บ้าน ได้แก่  หมู่ที่ 1บ้านบางไผ่ หมู่ที่ 2 บ้านหนองบัว หมู่ที่ 3 บ้านคลองบางรัก
ใหญ่ หมู่ที่  4 บ้านบางรักใหญ่ หมู่ที่ 5 บ้านคลองบางมะขาม หมู่ที่ 6 บ้านคลองบางพลู หมู่ที่ 7 
บ้านริมคลองแม่น้้าอ้อม หมู่ที่ 8 บ้านคลองบางไผ่ หมู่ที่ 9 บ้านคลองบางเดื่อ หมู่ที่ 10 บ้านบาง
เดื่อ หมู่ที่ 11 บ้านแพรกน้อย มีอาณาเขตต้าบล ทิศเหนือติดกับต้าบลบางรักพัฒนาอ้าเภอบางบัว
ทอง นนทบุรี   ทิศใต้ติดกับต้าบลบางเลน ต้าบลเสาธงหิน อ้าเภอบางใหญ่ นนทบุรี  ทิศตะวันออก
ติดกับ ต้าบลบางรักน้อยและเทศบาลเมืองบางบัวทองจังหวัดนนทบุรี  ทิศตะวันตก ติดกับ ต้าบล
เสาธงหิน อ้าเภอบางใหญ่ นนทบุรี   
                    
                  ต าบลบางรักพัฒนา  มีพื้นที่ประมาณ 11.47 ตร.กม.หรือประมาณ 7,169 ไร่   มี
สภาพพื้นที่เป็นที่ราบลุ่ม มีคลองไหลผ่านหลายสาย การจัดต้ังบ้านเรือนส่วนใหญ่ปลูกเรียงราย
ตามริมคลองปัจจุบัน มีถนนตัดผ่านหมู่บ้านต่าง ๆ เพื่อสะดวกในการคมนาคม  ประชากรจึงขยาย
บ้านเรือนออกมาอยู่ตามริมถนนมากขึ้น อีกทั้งมีหมู่บ้านจัดสรรจ้านวนมาก  ซึ่งประชากรอาศัย
หนาแน่นในบางหมู่บ้าน ประชากรส่วนใหญ่ที่เป็นคนดั้งเดิมประกอบอาชีพเกษตรกรรม และที่
ประชากรอาศัยอยู่ในหมู่บ้านจัดสรรประกอบอาชีพรับจ้าง,ค้าขาย ,รับราชการ เป็นต้น อาณาเขต
ติดต่อ ทิศเหนือติดต่อกับทศบาลเมืองบางบัวทอง ,ต้าบลพิมลราช  และอ้าเภอบางบัวทอง   ทิศ
ตะวันออก ติดต่อกับ ต้าบลบางรักใหญ่ ,อ้าเภอบางบัวทอง ทิศตะวันตกติดต่อกับ ต้าบลเสาธงหิน 
,อ้าเภอบางใหญ่ทิศใต้ ติดต่อกับ ต้าบลบางแม่นาง ,ต้าบลบางคูรัด, และอ้าเภอบางบัวทอง แบ่ง
การปกครองเป็น 15 หมู่บ้าน หมู่บ้านจัดสรร 32 แห่ง 
                 
                 3.4.2 ประชากรในพื้นทีศ่ึกษา 
                      จากจ้านวนประชากรในพื้นที่ศึกษา 5 ต้าบล ประกอบด้วย ต้าบลไทรม้า บางรักน้อย 
บางรักใหญ่ บางรักพัฒนา และต้าบลเสาธงหิน ในช่วงปี 2541-2551 พบว่า ในช่วงปี 2541-2546 
ประชากรในต้าบลบางรักใหญ่ มีอัตราการเพิ่มมากที่สุด เฉลี่ยร้อยละ 9.53 ต่อปี รองลงมาเป็น
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ต้าบลเสาธงหิน มีอัตราการเพิ่มขึ้นร้อยละ 6.25 ต่อปี ขณะที่ต้าบลบางรักพัฒนามีอัตราการเพิ่มขึ้น
ของประชากรน้อยที่สุด ร้อยละ 4.22 ต่อปี  
                      ส่วนในช่วงปี 2546-2551  จ้านวนประชากรในต้าบลบางรักน้อยมีการเพิ่มของ
จ้านวนประชากรมากที่สุด ร้อยละ 10.26 ต่อปี รองลงมาจะเป็นต้าบลเสาธงหิน ที่มีอัตราการร้อย
ละ 6.13 ต่อปี และต้าบลบางรักพัฒนาเป็ฯพื้นที่ที่มีอัตราการเพิ่มของประชากรน้อยที่สุด เป็นร้อย
ละ 2.80 ต่อปีเท่านั้น 
ตารางที่  3.9 แสดงจ้านวนประชากรและความหนาแน่นรายต้าบล ปี2546-2551 

ที่มา: กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย, 2552 
 
ตารางที่  3.10 แสดงจ้านวนประชากรและความหนาแน่นรายต้าบล ปี2541-2546 

 
ที่มา: กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย,2552 
 

             3.4.3 รูปแบบการใช้ที่ดินโดยรอบสถานีที่ศึกษา 
                     การใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟ้า ในรัศมี 1 กิโลเมตร พบว่า ที่ดิน
ประเภทที่อยู่อาศัยจะมีการใช้ประโยชน์มากที่สุด ถึงร้อยละ  20.31 รองลงมาเป็นการใช้ประโยชน์
ที่ดินเพื่อการพาณิชยกรรมร้อยละ 3.34 ส่วนการใช้ที่ดินด้านสถาบันราชการมีการใช้พื้นที่น้อยที่สุด 
เพียงร้อยละ 0 .44 ในการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย จะมีมากในสถานีไทรม้า  524.09 ไร่ 
เป็นร้อยละ 26.83 ของการใช้ประโยชน์ที่ดินรอบสถาน ีรองลงมาเป็นสถานี ท่าอิฐจ้านวน 490.23 
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ไร่ หรือร้อยละ 28.82 ของการใช้ประโยชน์ที่ดินรอบสถาน ีขณะที่สถานี ตลาดบางใหญ ่มีการใช้
ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัยน้อยที่สุด เป็นร้อยละ  13.32  ของการใช้ประโยชน์ที่ดินรอบสถานี 
หรือ 183.42 ไร่  ส่วนการใช้ที่ดินเพื่อการพาณิชยกรรมจะพบในสถานีตลาดบางใหญ่มากที่สุด ถึง  
119.08 ไร่  หรือร้อยละ 8.65 ของการใช้ประโยชน์ที่ดินรอบสถานี รองลงมาเป็นสถานีสามแยกบาง
ใหญ่ ร้อยละ 5.70 ของการใช้ประโยชน์ที่ดินรอบสถานี คิดเป็นจ้านวน 97.86 ไร่ แต่ในสถานีคลอง
บางไผ่มีการใช้ที่ดินเพื่อการพาณิชยกรรมเพียง ร้อยละ 1.44 หรือเป็นจ้านวน 23.46 ไร่   โดยในแต่
ละสถานีจะมีรูปแบบการใช้ที่ดินดังนี้  
                1.สถานีคลองบางไผ่มีการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยในบริเวณหมู่บ้านบัวทอง 
, หมู่บ้านรีเจนซี่ ,หมู่บ้านรัตนาวดี ,หมู่บ้านสินทรัพย์นครวิลเลจ ,หมู่บ้านมิตรประชาวิลล่า หมู่บ้าน
เพชรเอก  ในพื้นที่ของสถานีนี้มีการสร้างเป็นศูนย์ซ่อมบ้ารุง ส่วนการใชัที่ดินในด้านพาณิชยกรรม
เป็นร้านค้าขนาดเล็กริมถนน และมีร้านค้าขนาดเล็กเพื่อรองรับคนในที่พักอาศัยในแต่ละหมู่บ้าน 
                2.สถานีตลาดบางใหญ ่มีการใช้พื้นที่เพื่อการพาณิชยกรรมที่เด่นชัด เนื่องจาก สถานีนี้
ในทางทิศตะวันตกอยู่ใกล้ตลาดกลางบางใหญ่  ตลาดกลางสินค้าเกษตร ตลาดดอกไม้ ตลาด
กลางผักและผลไม้ และบริเวณริมถนนกาญจนาภิเษกมีบางใหญ่ไนท์บาซาร์เป็นการขายสินค้า
แบบแผงลอย เป็นพื้นที่พาณิชยกรรม และมีที่อยู่อาศัยเป็นลักษณะบ้านจัดสรร คือ หมู่บ้านบาง
ใหญ่ซิตี้รวมถึงมีสถานที่ราชการตั้งอยู่ในพื้นที่นี้ คือ ส้านักงานปศุสัตว์ จ.นนทบุรี ,ส้านักงานประมง 
จ.นนทบุรี , ส้านักงานที่ดิน อ้าเภอบางใหญ่ ส้านักงานอุตสาหกรรมจ.นนทบุรี ส้านักงานเขตพื้นที่
การศึกษานนทบุรี เขต 2 ,ชุมสายโทรศัพท์ บางใหญ่ซิตี้เซ็นเตอร์  กองร้อยรักษาดินแดนบางใหญ่ที่ 
6, องค์การบริหารส่วนต้าบลเสาธงหิน ส้านักงานสรรพสามิตพื้นที่นนทบุรี สาขาบางใหญ่ รวมถึงมี
ห้างค้าปลีกขนาดใหญ่ Carrefour ส่วนในพื้นที่ฝั่งตะวันออกมีห้างค้าปลีกขนาดใหญ่ Big C และ 
Home Pro โรงพยาบาลเกษมราษฎร์ รัตนาธิเบศร์ และติดกับหมู่บ้านรัตนาธิเบศร์ มีร้านค้าอาหาร
บริเวณทางเท้า 
                3.สถานีสามแยกบางใหญ่ ในทางเหนือของสถานีมีโครงการที่อยู่อาศัยที่ส้าคัญ คือ หมู่
บ้านกฤษดานคร 10 และหมู่บ้านรุ่งเรือง 5 และมีธนาคารจ้านวน 3 แห่ง เพื่อรองรับประชาการใน
บริเวณดังกล่าว  ส่วนทางทิศใต้มีหมู่บ้านธนกาญจน์  หมู่บ้านร่มรื่นวิลล์ 4  หมู่บ้านคุณาลัย 
รัตนาธิเบศร์  หมู่บ้านลลิล หมู่บ้านพรเจริญ  หมู่บ้านแก้วถาวร หมู่บ้านจิตตกาญจน์   และบ้าน
อบอุ่น รวมถึงมีที่ตั้งของโรงงานอุตสาหกรรม ในด้านการพาณิชยกรรม จะมีร้านประดับยนต์ ร้าน
ผ้าม่าน  ร้านซ่อมแอร์ ธนาคาร และศูนย์บริการน้้ามัน 
                4.สถานีบางพลู   ที่ตั้งของสถานีนี้ตั้งอยู่ใกล้สี่แยกบางพลูบนถนนรัตนาธิเบศร์ และมี
แยกบางกรวย-ไทรน้อย การใช้ที่ดินมีความหนาแน่นน้อยในรัศมี 1 กิโลเมตร มีโครงการที่อยู่อาศัย
ที่ตั้งอยู่ในบริเวณนี้ คือทางทิศเหนือมีหมู่บ้านภัสสร หมู่บ้านลภาวัน 2 หมู่บ้านลภาวัน อิมเมจ 
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หมู่บ้านไดเร็กเตอร์ทาวน์ โดยมีที่อยู่อาศัยสร้างไปตามแนวถนนบางกรวย-ไทรน้อย และมี
อุตสาหกรรมคอนกรีตผสมเสร็จ และอลูมิเนียมเส้น และพาณิ ชยกรรมเป็นร้านอาหาร และอู่ซ่อม
รถยนต์เป็นส่วนใหญ่                        

    ทางทิศใต้ของสถานีมีการใชัประโยชน์ทีด่นิเพือ่การพาณิชยกรรม และการบริการ เชน่ 
มีธนาคารวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม  ศูนย์บริการรถยนต์และโชว์รูมรถยนต์รวมถึงโรงแรม 
ร้านอาหาร   ส่วนด้านที่อยู่อาศัยจะมีหมู่บ้านพัชรวิลล์        
                5.สถานีบางรักใหญ่ การใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นที่พักอาศัยในทางทิศเหนือเป็นโครงการ
บ้านจัดสรร หมู่บ้านวงศ์ชัยนครอีกทั้งมีโครงการบ้านเดี่ยวติดถนนใหญ่ คือหมู่บ้านธนาศิริ เป็น
โครงการบ้านเดี่ยวที่สร้างใหม่ และหมู่บ้านพนารินทร์เป็นโครงการที่มีการสร้างมานาน และภายใน
ซอยมีโรงงาน 2 แห่ง คือ โรงงานบัวทองแฟคทอรี่ 2 และโรงงานเถ้าแก่น้อย ฟู้ดแลนด์ มาร์เก็ตติ้ง 
ในบริเวณปากทางมีการบริการรถมอเตอร์ไซด์รับจ้าง ในส่วนด้านพาณิชยกรรมมีร้านค้าขนาดเล็ก
ให้บริการสินค้าเพื่อการอุปโภคบริโภค      
                ทางทิศใต้ของสถานีต้ังอยู่ใกลก้ับโรงแรมปปีอินน์โฮเต็ลและมหีอพกั รวมถงึมีวดับางรัก
ใหญ่ และมีชุมชนหลังวัดเป็นชุมชนแออัด โดยบริเวณริมถนนมีหมู่บ้านราชพฤกษ์วิลล่า เป็นบ้าน
ทาวเฮ้าส์ โครงการขนาดเล็กซึ่งสร้างมานานมีสภาพเสื่อมโทรม และผู้อาศัยส่วนใหญ่จะเป็นผู้เช่า
โดยมีผู้ที่อาศัยและเป็นเจ้าของบ้านเองไม่กี่ราย ในทางทิศตะวันออกใกล้แยกตัดกับถนนราชพฤกษ ์
                6.สถานีท่าอิฐ การใช้ประโยชน์ที่ดินในสถานีนี้มีลักษณะเป็นที่อยู่อาศัยในหลาย 
รูปแบบและมีการขยายตัวของที่อยู่อาศัยทั้งเก่า และใหม่ โดยทางด้านทิศเหนือของสถานีอยู่ใกล้
ซอยท่าอิฐ เป็นซอยที่สามารถทะลุไปยังถนนราชพฤกษ์ได้ โดยมีโครงการบ้านจัดสรรที่เป็นบ้าน
เดี่ยว คือหมู่บ้านมณียา เป็นโครงการเชื่อมต่อกับโครงการมณียา มาสเตอร์พีช รวมถึงเป็นที่ตั้งของ
โครงการบ้านเอื้ออาทรรัตนาธิเบศร์ (ท่าอิฐ) และมีโครงการหมู่บ้านจัดสรร เช่น หมู่บ้านภัทรียา  
หมู่บ้านจันทรินทร ์หมู่บ้านสวนนนท์วิลล์ หมู่บ้านร่มรื่นวิลล์ หมู่บ้านทานตะวัน หมู่บ้านประดับดาว 
ส่วนพาณิชยกรรมจะเป็นร้านค้าสินค้าอุปโภคบริโภคเพื่อสนองความต้องการของผู้ที่พักอาศัยใน
บริเวณดังกล่าว ด้านการคมนาคมมีการบริการรถมอเตอร์ไซด์รับจ้างในบริเวณหน้าซอย    
                ในด้านทิศใต้ใกล้กับถนนไทรม้าซึ่งเป็นที่ตั้งของโครงการที่อยู่อาศัยมากมาย ทั้งโครง 
การเก่าและที่เกิดขึ้นใหม่ รวมถึงเป็นที่อยู่อาศัยที่มีหลากหลายรูปแบบ มีโครงการที่ส้าคัญ เช่น 
โครงการเพอร์เฟค เพลส ,เพอร์เฟค พาร์ค ,คริสตัล ทาวน์โฮม, บ้านอุบลชาติ 1, 2 ,บ้านร่มรื่น , 
หมู่บ้านสิรินทร์เฮ้าส์,หมู่บ้านวัฒนกาญจน์ ส่วนโครงการที่เกิดขึ้นใหม่ เช่น โครงการสิริวัฒน
กาญจน์ หมู่บ้านเปี่ยมสุข, บ้านธรรมชาติ , บ้านสิรภัทร 1 และ 2 การคมนาคมในซอยนี้สามารถ
เชื่อมต่อไปยังถนนราชพฤกษ์ และทางน้้ามีบริการเรือหางยาวจากคลองอ้อมไปยังท่าน้้านนท์  รวม 
ทั้งยังเป็นเส้นทางเชื่อมต่อไปยังหมู่บ้านซื่อตรง  และสะพานพระนั่งเกล้าได ้
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                7.สถานีไทรม้า มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย โดยมีพาณิชยกรรมอยู่บริเวณ
ริมถนนรัตนาธิเบศร์ เป็นลักษณะของร้านค้าแบบห้องแถว ซึ่งเป็นร้านค้า ศูนย์การบริการรถยนต์ 
และมีโครงการบ้านจัดสรรในหลากหลายลักษณะ ทั้งบ้านแบบทาวเฮาส์ อาคารพาณิชย์ และบ้าน
เดี่ยว โดยมีหมู่บ้านจัดสรรที่ส้าคัญ ได้แก่ หมู่บ้านชมเพลิน  ริเวอร์ลอฟท์ ,หมู่บ้านนนท์ฌิชา  
หมู่บ้านลัดดารมย์ ,หมู่บ้านนราธิป ,หมู่บ้านมณียามาสเตอร์พีช ซึ่งเป็นที่อยู่อาศัยในลักษณะบ้าน
เดี่ยว ส่วนหมู่บ้านซื่อตรงจะเป็นอาคารพาณชิย์ในส่วนด้านนอก   แต่ขณะที่ด้านในเป็นทาวเฮ้าส ์
 
 ตารางที่  3.11 แสดงการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงฝั่งตะวันตกในรัศมี 1 กม. 

ที่มา : จากการค้านวณ ,2552                                                                                                         หนว่ย : ไร่ 

 
         
 
 
 
 
 
 

                   สถานี
ประเภท                           

ที่อยู่อาศัย พาณิชย 
กรรม 

อุตสาหกรรม ราชการ สาธารณูปโภค -
สาธารณูปการ 

พื้นที่ว่าง รวม 

ไทรม้า จ้านวน 524.09 27.15 6.85 0.88 17.88 1,376.69 1,953.54 

ร้อยละ 26.83 1.39 0.35 0.04 0.92 70.47 17.97 

ท่าอิฐ จ้านวน 490.23 31.96 46.64 9.70 113.50 1,009.14 1,701.16 

ร้อยละ 28.82 1.88 2.74 0.57 6.67 59.32 15.65 

บางรัก
ใหญ ่

จ้านวน 275.86 39.02 27.87 0.00 0.00 884.13 1,226.87 

ร้อยละ 22.48 3.18 2.27 0.00 0.00 72.06 11.29 

บางพลู จ้านวน 273.97 24.93 23.13 4.26 75.33 861.07 1,262.68 

ร้อยละ 21.70 1.97 1.83 0.34 5.97 68.19 11.62 

สามแยก
บางใหญ ่

จ้านวน 251.70 97.86 46.22 3.03 30.35 1,288.84 1,717.99 

ร้อยละ 14.65 5.70 2.69 0.18 1.77 75.02 15.81 

ตลาด
บางใหญ ่

จ้านวน 183.42 119.08 2.53 29.61 22.49 1,019.50 1,376.63 

ร้อยละ 13.32 8.65 0.18 2.15 1.63 74.06 12.67 

คลอง
บางไผ่ 

จ้านวน 208.35 23.46 2.53 0.00 9.85 1,385.37 1,629.57 

ร้อยละ 12.79 1.44 0.16 0.00 0.60 85.01 14.99 
รวม จ้านวน 2,207.62 363.46 155.77 47.47 269.39 7,824.74 10,868.45 

ร้อยละ 20.31 3.34 1.43 0.44 2.48 71.99 100.00 
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             3.4.4 การคมนาคมในพื้นที่ศึกษา 
                  1.ถนนรัตนาธิเบศร์ (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 302) มีระยะทางเริ่มตั้งแต่สี่แยกแค
ราย ต้าบลตลาดขวัญ ผ่านศูนย์ราชการนนทบุรี ต้าบลบางกระสอ ข้ามแม่น้้าเจ้าพระยา เข้าสู่
ต้าบลไทรม้า ต้าบลบางรักน้อย ตัดผ่านสี่แยกบางพลู (อ้าเภอบางบัวทอง) ไปสิ้นสุดที่สามแยก
ต่างระดับอ้าเภอบางใหญ่ (ถนนกาญจนาภิเษก)  

                     2.ถนนราชพฤกษ์ ทางหลวงชนบท มีระยะทางเริ่มตั้งแต่ถนนสมเด็จพระเจ้าตากสิน 
เขตธนบุรี (กรุงเทพมหานคร) ตัดผ่านถนนรัชดาภิเษกที่สี่แยกรัชดา-ตลาดพลู เข้าสู่เขตจอมทอง 
ตัดผ่านถนนเพชรเกษมที่เขตภาษีเจริญ ตัดผ่านถนนบรมราชชนนีที่เขตตลิ่งชัน ตัดผ่านวงเวียน
ถนนราชพฤกษ์ที่อ้าเภอบางกรวย ข้ามคลองบางกอกน้อย เข้าสู่อ้าเภอเมืองนนทบุรีและตัดผ่าน
ถนนบางกรวย-ไทรน้อยที่ต้าบลบางกร่าง ข้ามคลองอ้อม เข้าสู่ต้าบลบางรักน้อย สิ้นสุดที่ถนน
รัตนาธิเบศร์ (มีโครงการตัดถนนต่อไปเชื่อมทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 345 ที่อ้าเภอปากเกร็ด) 
                    3.ถนนบางกรวย-ไทรน้อย (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3215)      เป็นเส้นทางที่ มี
ความส้าคัญสายหนึ่งบนพื้นที่ฝั่งตะวันตกของแม่น้้าเจ้าพระยา โดย ระยะทางเริ่มตั้งแต่สะพาน
พระราม 7 ผ่านอ้าเภอบางกรวย เข้าสู่อ้าเภอเมืองนนทบุรีที่ต้าบลบางกร่าง จากนั้นเข้าท้องที่
อ้าเภอบางใหญ่ สี่แยกบางพลู อ้าเภอบางบัวทอง และสิ้นสุดที่อ้าเภอไทรน้อย เป็นถนนสายรอง มี
ข่องสัญจร 2 ช่องทาง 

                     4.ถนนกาญจนาภิเษก (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 9)   เป็นถนนสายหลักที่
ให้บริการครอบคลุมพื้นที่ของอ้าเภอบางใหญ่ และบางกรวย เป็นถนน 10 ช่องทางจราจร เขตทาง 
80 เมตร ที่ช่วยแก้ไขปัญหาจราจรโดยไม่ผ่านเข้าในเขตกรุงเทพฯ  
                      นอกจากนี้ยังมีถนนสายย่อยและซอยต่างๆ ใช้เป็นเส้นทางคมนาคมเชื่อมต่อกับ
ถนนสายหลักสู่ชุมชน มีหน้าที่ในการรับการจราจรในแหล่งที่อยู่อาศัย โดยมีลักษณะเป็นทั้ง
คอนกรีตและลาดยาง มีควากว้าง 2 ช่องจราจร หรือประมาณ 4-7 เมตร 
 
             3.4.5การบริการสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษา  

        ในพื้นที่ต้าบลไทรม้า สถานีอนามัยประจ้าต้าบล 2 แห่ง ตั้งอยู่ในพื้นที่หมู่1และ 4  
รับผิดชอบในพื้นที่ต้าบลไทรม้า และมีสถานพยาบาลเอกชน 2 แห่ง สถานบริการเภสัชกรรมแผน
ปัจจุบัน 2 แห่ง ต้าบลบางรักน้อย สถานีอนามัยประจ้าต้าบล 3 แห่ง ตั้งอยู่ในพื้นที่ หมู่ 3,5และ 6 
ที่ให้บริการแก่ประชาชนในพื้นที่ต้าบลบางรักน้อย และมสีถานพยาบาลเอกชน 2 แห่ง และร้านขาย
ยาแผนปัจจุบัน 4 แห่ง  ต้าบลบางรักใหญ่ มีสถานีอนามัยประจ้าต้าบล   1 แห่ง ส่วนต้าบลบางรัก
พัฒนา สถานีอนามัยประจ้าต้าบล   2  แห่ง ในพื้นที่หมู่ที่ 4 และหมู่7 ของต้าบลบางรักพัฒนา อีก
ทั้งมีคลีนิคเอกชน 7 แห่ง ให้บริการแก่ประชาชนในพื้นที่บางรักพัฒนา และขณะที่ต้าบลเสาธงหิน  



60 

มีสถานีอนามัยประจ้าต้าบล   1 แห่ง ตั้งอยู่ที่หมู่ 5  ให้บริการทางสาธารณะสุขประชาชนในต้าบล
เสาธงหิน 
              3.4.6 การศึกษา 
                     สถานที่ศึกษาในพื้นที่ศึกษามีการให้บริการในระดับตั้งแต่เตรียมประถมจนถึงระดับ 
อุดมศึกษา(ปวส.) โดยในต้าบลบางรักพัฒนามีสถานศึกษาในทุกระดับ  และมีจ้านวนสถานศึกษา
มากที่สุดถึง 13 แห่ง ขณะที่ต้าบลเสาธงหินมีสถานศึกษาจ้านวน 7 แห่ง ต้าบลไทรม้ามี
สถานศึกษา 6 แห่ง  ต้าบลบางรักใหญม่ีจ้านวน 5 แห่ง และต้าบลบางรักน้อยมีสถาบันการศึกษา 
2 แห่ง สถานศึกษาทั้ง 33 แห่งที่กระจายในพื้นที่ศึกษาให้บริการแก่ประชากรที่อาศัยในพื้นที่ 5 
ต้าบล และพื้นที่ใกล้เคียง  
               
                 ตารางที่ 3.12 แสดงจ้านวนสถานศึกษา ห้องเรียน นักเรียน และครู ในพื้นที่ศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                     ท่ีมา: ส้านักงานเขตพื้นที่การศึกษานนทบุรีเขต 1และ 2, 2552 

                          
                    จากการที่นนทบุรีติดกับกรุงเทพฯ ท้าให้มกีารพัฒนาเสน้ทางคมนาคม รวมถงึระบบ
สาธาณูปโภคสาธารณูปการที่ครบครัน ส่งผลให้นนทบุรีมีการขยายตัวอย่างต่อเนื่องโดยในปัจจุบัน
มีจ้านวนประชากรกว่าล้านคน และการเดินทางระหว่างกรุงเทพฯกับนนทบุรีในทางบกมีเพียงถนน
สายต่างๆ เป็นเส้นทางหลักในการคมนาคม ซึ่งยังขาดความสะดวกสบายในการเดินทาง ดังนั้น
ระบบขนส่งมวลชนระบบรางที่สามารถขนส่งคนได้คร้ังละจ้านวนมาก จึงมีความจ้าเป็นต่อการเดิน 
ทาง ท้าให้โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงเป็นทางออกในการเดินทางที่มีสะดวกสบายกว่า ถือเป็นอีก
ทางเลือกในการเดินทางติดต่อระหว่างกรุงเทพฯกับนนทบุรี  
 
             3.4.7 โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงฯ ช่วงบางใหญ่-บางซื่อ  
                      เนื่องจากบริเวณบางใหญ ่ และถนนรัตนาธิเบศร์เป็นแหล่งชุมชนที่พักอาศัยที่มี
ปัญหาการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วนเป็นอย่างมาก อันเป็นผลมาจากการขยายตัวของกรุงเทพ 

                                        
พื้นที ่

จ้านวน 

สถานศึกษา ห้องเรียน นักเรียน ครู 

ต้าบลไทรม้า 6 54 1,438 94 

ต้าบลบางรักน้อย 2 16 335 23 

ต้าบลบางรักใหญ่ 5 37 990 79 

ต้าบลบางรักพัฒนา 13 278 9,209 559 

ต้าบลเสาธงหิน 7 72 2,141 114 

รวม 33 457 14,113 919 
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มหานคร ดังนั้นเมื่อจ้านวนประชากรเพิ่มจ้านวนมากขึ้น   ส่งผลให้ความต้องการที่อยู่อาศัยมีสูงขึ้น
แต่ทว่าราคาที่ดินเพื่อการก่อสร้างที่อยู่อาศัยในกรุงเทพมหานครมีราคาสูง  จังหวัดนนทบุรีจึงเป็น
ทางเลือกของประชากรที่ต้องการที่อยู่อาศัยที่มีราคาไม่สูงนัก  แต่มีการคมนาคมที่สะดวกในการ
เดินทางเพื่อที่จะเข้าไปท้างานในเมืองได้อย่างสะดวก ซึ่งจังหวัดนนทบุรีมีทั้งเส้นทางการคมนาคม
ทั้งทางบก และทางน้้าที่ใกล้กรุงเทพมหานคร  ท้าให้จังหวัดนนทบุรีมีประชากรเข้ามาพักอาศัยกัน
อย่างหนาแน่น อีกทั้งแนวโน้มในอนาคตประชากรในพื้นที่ดังกล่าวเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง  การ
พัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนแบบรางในกรุงเทพมหานคร และพื้นที่ต่อเนื่อง พื้นที่พักอาศัย
ในกรุงเทพมหานครได้ขยายตัวออกไปตามชานเมืองอย่างรวดเร็วตามการพัฒนาโครงข่ายถนน ส่ง  
ผล ต่อความต้องการใช้ถนนในช่วงเวลาเร่งด่วนท้าให้เกิดปัญหาการจราจร  รวมถึงปัญหามลพิษ
ต่างๆตามมาอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ดังนั้นการขนส่งมวลชนระบบรางสายสีม่วงซึ่งเชื่อมต่อเขตพื้นที่
รอบนอกกับใจกลางกรุงเทพฯ จึงเป็นทางเลือกใหม่ของประชาชนที่ต้องการเดินทางด้วยความ
สะดวก รวดเร็ว  ในขณะเดียวกันโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงจะช่วยท้าให้พื้นที่ตามแนวเส้นทาง
โครงการจะได้รับการพัฒนาต่อไปอีกโดยเฉพาะ พื้นที่ฝั่งตะวันตกของแม่น้้าเจ้าพระยาตามแนว
เส้นทางของรถไฟฟ้าสายสีม่วง   ดังนั้นการวางแนวทางการใช้ประโยชนท์ี่ดินจึงเป็นเรื่องที่ส้าคัญ 
               
                 1 )แนวเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงฯ ช่วงบางใหญ่-บางซื่อ  
                         รถไฟฟ้าสายสีม่วงบางใหญ-่บางซื่อ ความยาวของเส้นทางประมาณ    23  

กิโลเมตร เส้นทางวิ่งยกระดับไปตามแนวกึ่งกลางถนนเป็นส่วนใหญ่ เส้นทางเริ่มต้นที่สถาน ี“คลอง
บางไผ”่ ซึ่งเป็นจุดที่ตั้งของศูนย์ซ่อมบ้ารุงด้วย ไปตามแนวกลางถนนกาญจนาภิเษก (ทางหลวง
หมายเลข 9) ถึง “สถานีตลาดบางใหญ”่ แล้วเลี้ยวซ้ายเข้าถนนรัตนาธิเบศร ์ (ทางหลวงหมายเลข 
302) ถึงสถาน ี “สามแยกบางใหญ”่ ไปตามแนวถนนรัตนาธิเบศร์ที่บริเวณเกาะกลางถนน ถึง 
“สถานีบางพล”ู ที่แยกถนนบางกรวย-ไทรน้อย ถึง“สถานีบางรักใหญ”่ “สถานีท่าอิฐ” ที่แยกซอยท่า
อิฐ “สถานีไทรม้า” จากนั้นเส้นทางจะเบนออกจากเกาะกลางถนนไปทางขวาด้านใต้ของสะพาน
พระนั่งเกล้าปัจจุบัน เข้าสู่สะพานทางวิ่งของรถไฟฟ้าข้ามแม่น้้าเจ้าพระยาถึง “สถานีสะพานพระ
นั่งเกล้า” ที่เชิงสะพานพระนั่งเกล้า เส้นทางข้ามถนนสนามบินน้้าแล้วเบนแนวทางไปทางซ้ายเข้าสู่
แนวกลางถนนรัตนาธิเบศร ์ ไปตามแนวถนนรัตนาธิเบศร ์ ถึง สถานีแยกนนทบุร1ี ที่แยกถนนเลี่ยง
เมืองนนทบุรีถึง“สถานีศรีพรสวรรค”์ที่บริเวณซอยศรีพรสวรรค ์ ถึง “สถานีศูนย์ราชการนนทบุร”ี 
เส้นทางเบนออกจากแนวกลางถนนรัตนาธิเบศร์เลี้ยวโค้งขวาเข้าสู่แนวกลางถนนติวานนท ์ ถึง 
“สถานีกระทรวงสาธารณสุข” การวางแนวเส้นทางในลักษณะนี้เพื่อให้สามารถก่อสร้างเส้นทาง
รถไฟฟ้าในอนาคตที่จะไปตามแนวถนนติวานนท์ด้านเหนือได้สะดวก เมื่อใกล้ถึงสี่แยกถนนติวา
นนท์ตัดกับถนนกรุงเทพฯ-นนทบุรีแนวทางเลี้ยวโค้งซ้ายเข้าสู่แนวกลางถนนกรุงเทพฯ-นนทบุร ี ถึง 



62 

“สถานีแยกติวานนท”์ (สถานีนครอินทร ์ตามผลการศึกษาป ี 2540) เส้นทางไปตามถนนกรุงเทพฯ-
นนทบุร ี ถึง “สถานีวงศ์สว่าง” ข้ามถนนรัชดาภิเษกที่แยกวงศ์สว่าง ถึง “สถานีบางซ่อน” ข้ามทาง
รถไฟสายใต้และรถไฟฟ้าสายสีแดงของการรถไฟแห่งประเทศไทย และไปสิ้นสุดเส้นทางในช่วงแรก
นี้ที่ชานชาลาชั้นบนของ “สถานีเตาปูน” ซึ่งเป็นสถานีร่วมของสายสีม่วงและสายสีน้้าเงิน 
                      2) สถานขีองรถไฟฟ้าสายสีม่วง 
                         สถานีรับส่งผู้โดยสารม ี 16 สถานี เป็นสถานีร่วม  2 สถานีคือ สถานีเตาปูนและ
สถานีบางซ่อน แต่ละสถานีจะมีชานชาลาอยู่ตรงกลางขนาดกว้าง  8.20 เมตร ยาว  147 เมตร 
พร้อมลิฟท์ บันไดเลื่อน และบันไดคนเดิน มีที่จอดแล้วจรจ้านวน 4 แห่ง   ได้แก่     สถานีคลองบาง
ไผ่ สถานีสามแยกบางใหญ่ สถานีท่าอิฐ สถานีแยกนนทบุรี  1 จอดรถได้ 5,323 คัน สิ่งอ้านว ย
ความสะดวกในการเชื่อมต่อการเดินทาง  บริเวณสถานีมีทั้งสิ้น  16 สถานี โดยจัดท้าเป็นที่จอด
รถเมล์ รถยนต์สาธารณะ และรถยนต์ส่วนบุคคล   โดยมีที่ตั้งสถานี ดังนี้ 
                1.สถานีคลองบางไผ ่ตั้งอยู่บริเวณกึ่งกลางถนนกาญจนาภิเษก ช่วงบริเวณคลองบาง
ไผ่ ประกอบด้วย  ศูนย์ซ่อมบ้ารุงอยู่ทางทิศตะวันออกของโครงการ และมีทางเชื่อมไปยังอาคารที่
จอดรถวึ่งอยู่ชั้นล่างของอาคารโรงจอดรถไฟฟ้า ในบริเวณศูนย์ซ่อมบ้ารุง 
             2.สถานีตลาดบางใหญ ่ ตั้งอยู่บริเวณกึ่งกลางถนนกาญจนาภิเษก บริเวณย่านธุรกิจ 
สถานประกอบการ และที่อยู่อาศัย อาทิ ทิศตะวันออกตืดกับโรงพยาบาลเกษมราษฎร์ รัตนาธิเบศร์ 
ห้างบิ๊กซ ี หมู่บ้านรัตนาธิเบศร ์ทิศตะวันตกติดกับห้างบิ๊กคิงส์ หมู่บ้านบางใหญ่ซิตี ้และยังเชื่อมไป
ห้างสรรพ สินค้าคาร์ฟูร ์เป็นต้น         
                       3.สถานีสามแยกบางใหญ่ตั้งอยู่กึ่งกลางถนนกาญจนาภิเษก บริเวณที่อยู่อาศัย
หนาแน่น อาทิ ทิศเหนือรองรับประชากรจากหมู่บ้านกฤษดานคร โครงการ 10  และ หมู่บ้านธน
กาญจน ์ทางทิศใต้ เป็นต้นพร้อมอาคารจอดรถในทิศตะวันตกและบริเวณเชื่อมต่อระบบขนส่งมวล 
ชนอื่นๆ 
                 4.สถานีบางพล ูตั้งอยู่กลางสี่แยกบางพลู ถนนรัตนาธิเบศร ์ตัดถนนบางกรวย-ไทรน้อย
ทางด้านทิศตะวันตก 
              5.สถานีบางรักใหญ ่ตั้งอยู่กึ่งกลางถนนรัตนาธิเบศร ์บริเวณแยกตัดกับถนนราชพฤกษ ์
                    6.สถานีท่าอิฐ ตั้งอยู่บริเวณกึ่งกลางถนนรัตนาธิเบศร์ ใกล้ส้านักงานการเดินรถที่ 7 
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพพร้อมอาคารจอดรถ 
                    7.สถานีไทรม้า ตั้งอยู่บริเวณเยื้องลงมาทางทิศใต้ของถนนรัตนาธิเบศร์ บริเวณซอย
ตาหรั่งโดยรถไฟฟ้าจะวิ่งข้ามแม่น้้าเจ้าพระยาตรงบริเวณสะพานพระนั่งเกล้าในแนวคู่ขนาน 
                    8.สถานีสะพานพระนั่งเกล้าตั้งอยู่บริเวณทางขึ้นสะพานพระนั่งเกล้าฝั่งตะวันออก 
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                    9.สถานีแยกนนทบุร1ี ตั้งอยู่บริเวณกึ่งกลางถนนรัตนาธิเบศร์ บริเวณห้างสรรพสินค้า 
เซ็นทรัลรัตนาธิเบศร์พร้อมอาคารจอดรถ            
                   10.สถานีศรีพรสวรรค์ต้ังอยู่บริเวณกึ่งกลางถนนรัตนาธิเบศร ์ ซอยรัตนาธิเบศร ์ 22 
                   11.สถานีศูนย์ราชการนนทบุรีตั้งอยู่บริเวณกึ่งกลางถนนรัตนาธิเบศร์บริเวณที่ว่าการ 
อ้าเภอเมืองนนทบุร ี
                    12.สถานีกระทรวงสาธารณสุข ตั้งอยู่บริเวณกึ่งกลางถนนติวานนท์ บริเวณกระทรวง
สาธารณสุข 
                 13.สถานีแยกติวานนท์ อยู่บริเวณกึ่งกลางถนนกรุงเทพ-นนทบุรี ระหว่างซอยกรุงเทพ-
นนทบุร1ี2-14 
           14.สถานีวงศ์สว่าง อยู่กึ่งกลางถนนกรุงเทพ-นนทบุรี บริเวณก่อนทางแยกวงศ์สว่าง   
         15.สถานีบางซ่อน ตั้งกึ่งกลางถนนกรุงเทพ-นนทบุรี  บริเวณชุมชนตลาดบางซ่อน 
               16.สถานีเตาปูน    อยู่บริเวณจุดตัดระหว่างถนนประชาราษฎร์ 2 กับ ถนนกรุงเทพ-
นนทบุรี ที่เตาปูน 
                      3)โครงสร้างทางวิ่ง ระบบรางและศูนย์ซ่อมบ ารุง  
                                โครงสร้างทางวิ่งเป็นรูปแบบโครงสร้างยกระดับรางคู่ เป็นโครงสร้างคาน
กล่องคอนกรีตเสริมเหล็ก วางบนเสาเดี่ยวระยะห่างระหว่างเสาประมาณ  40 เมตร ใช้เสาเข็มเจาะ
และตอม่อหล่อในสนาม 
                         ขนาดรางเป็นไปตามมาตรฐาน คือ กว้าง1.435มม. (Standard Gauge) โดย
มีรางที ่3 วางขนานกันไปกับรางวิ่งส้าหรับจ่ายไฟฟ้าให้ตัวรถไฟฟ้า 
                                ศูนย์ซ่อมบ้ารุงม ี 1 แห่ง ที่คลองบางไผ่ มีพื้นที่  163.6ไร่ สามารถบ้ารุงรักษา
รถไฟฟ้าได้ระยะแรก (ช่วงบางไผ-่เตาปูน) 24 ขบวน โดย  1 ขบวนม ี3 ตู้ และในอนาคต  (ช่วงบาง
ไผ-่ราษฎร์บูรณะ)สามารถดูแลรถไฟฟ้าได้มากสุด 67 ขบวน โดย 1 ขบวนม ี6 ตู้ มีอุปกรณ์ซ่อมได้
ทั้งรถไฟฟ้าและซ่อมทั่วไป เช่นเครื่องล้างรถอัตโนมัติ เครื่องเจีย รล้อ เครื่องกลึงล้อ รถตรวจสอบ
ระบบราง มีส้านักงาน และศูนย์ควบคุมการปฏิบัติการ 
                  4) ระบบรถไฟฟ้า 
                           โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงคลองบางไผ่ -เตาปูน และเชื่อมต่อไปถึงบางซื่อ 
ถือเป็นระบบขนส่งมวลชนแบบราง ซึ่งจะน้ารถไฟฟ้าที่ทันสมัยด้วยเทคโนโลยีชั้นสูงมาให้บริการแก่
ประชาชนในกรุงเทพมหานคร รถไฟฟ้าดังกล่าวสามารถขนส่งผู้โดยสารได้ต้ังแต่  700 คน จนถึง  
1,000 คนขึ้นไป ขึ้นอยู่กับสภาพการบรรทุก โดยในระยะแรกจะใช้ตู้โดยสาร 3 ตู้พ่วง ซึ่งสามารถจะ
เพิ่มเป็น 6 ตู้ได้โดยเพิ่มตู ้B-car (ซึ่งมีมอเตอร์ขับเคลื่อน แต่ไม่มีห้องคนขับ) 2 ตู ้และตู้พ่วง C-car 
อีก 1 ตู ้ ลักษณะของการขับเคล่ือนและห้ามล้อของขบวนรถขนาด 6 ตู้นี้จะเหมือนกับขบวนขนาด 
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3 ตู้ แต่จะสามารถบรรทุกผู้โดยสารได้มากเป็น 2 เท่าความยาวชานชาลา ประตูกั้นชานชาลา 
ระบบไฟฟ้าก้าลัง ระบบสัญญาณและอุปกรณ์ควบคุมต่างๆของรถไฟฟ้าสายสีม่วง ได้ออกแบบ
เพื่อรองรับขบวนรถไฟฟ้า 6 ตู ้ตามการเพิ่มของจ้านวนผู้โดยสารในอนาคต  ส่วนอุปกรณ์ลมอัด 
ระบบปรับอากาศ อุปกรณ์ติดต่อสื่อสาร และเครื่องอ้านวยความสะดวกอื่นๆ ในรถไฟฟ้า จะใช้
ไฟฟ้ากระแสตรงขนาด 750 โวลต์ ที่จ่ายผ่านรางตัวน้ามายังขบวนรถ  และมีความเร็วบริการสูงสุด 
80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ส้าหรับความถี่ในการเดินรถมีการก้าหนดไว้ที่ 3.45 นาทีต่อขบวน เมื่อมี
จ้านวนผู้โดยสารที่ประมาณ 10,000-13,000 คนต่อชั่วโมง  
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บทท่ี 4 
 

ปัจจัยและผลกระทบที่มีต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัย 
 
                การศกึษาในบทนีเ้ป็นผลของข้อมูลที่ไดจ้ากแบบสอบถามที่เปน็การสอบถามประชากร 
ในพื้นที่ศึกษาใน 3 อ าเภอ ได้แก่ อ าเภอเมืองนนทบุรี อ าเภอบางใหญ่ และอ าเภอบางบัวทองซึ่งมี
รายละเอียดของแบบสอบถาม โดยแบบสอบถามมีวัตถุประสงค์ที่ต้องการทราบถึงเหตุที่มีการย้าย
ที่อยู่อาศัย ระยะเวลาที่อยู่อาศัย รูปแบบการเดินทางของผู้ที่อยู่อาศัยในนนทบุรี ปัญหาที่พบใน
การเดินทาง การเปลี่ยนแปลงที่เกิดจากการขยายตัวของนนทบุรี  และความคิดเห็นที่มีต่อโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง รวมถึงผลกระทบที่ตามมา   โดยมีรายละเอียด ดังนี้  
 
4.1 วิธีด าเนินการศึกษา  
             4.1.1 กลุ่มตัวอย่างและวิธีการสุ่มตัวอย่าง 
                  กลุ่มตัวอย่างของประชากรที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้ มีการเลือกกลุ่มตัวอย่างจากจ านวน
ครัวเรือนในพื้นที่ศึกษาโดยการค านวณหาขนาดของกลุ่มตัวอย่างที่เหมาะสมตามหลักการค านวณ
ขนาดตัวอย่างของ Yamane’s (Yamane,1973) มีการก าหนดระดับความเชื่อมั่นที ่ 95 และให้
ค่าประมาณความความผิดพลาดที่ยอมรับไดไ้ม่เกิน ±0.05 ส าหรับจ านวนกลุ่มตัวอย่างในพื้นที่
ศึกษามีจ านวนประมาณ   149,014    ตัวอย่าง 
                                                   n   =         N 
                    1+Ne2 

  n = จ านวนของขนาดตัวอย่าง 
   N = จ านวนรวมทั้งหมดของประชากรที่ใช้ในการศึกษา 

e = ความผิดพลาดที่ยอมรับได ้(โดยก าหนดให้เท่ากับ0.05) 
            แทนค่า 

                                n   =              149,014 
                                             1 + (149,014) (0.05)2 

                                                  =               149,014 
     373.535                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                           

                                                  =       399 
 

    ดังนั้น ตัวอย่างที่ใช้ใการวิจัยครั้งนี้ เท่ากับ 399 ชุด 
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     ขนาดของกลุ่มตัวอย่างที่เหมาะสมมีค่าประมาณ 399 ชุด อย่างไรก็ตาม การเก็บข้อมูล
แบบสอบถามนีจ้ะใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง (purposive หรือ Judgmental Sampling) 
โดยกลุ่มตัวอย่างจะเป็นประชากรที่พักอาศัยอยู่ในจังหวัดนนทบุรี และมีสถานที่ท างานอยู่ในเขต
กรุงเทพฯ  
                  การแจกแบบสอบถามจะกระจายในพื้นที่ 5 ต าบลในพื้นที่ศึกษา ได้แก่ ต าบลไทรม้า 
ต าบลบางรักน้อย ต าบลเสาธงหิน ต าบลบางรักใหญ่ และต าบลบางรักพัฒนา 
                 ในการส ารวจลักษณะการใช้ทีด่นิเพือ่ที่อยูอ่าศัย รูปแบบการเดินทาง และผลของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงนี้ใช้แบบสอบถามในการรวบรวมข้อมูลโดยที่แบบสอบถามแบ่งออก 
เป็น 5 ส่วน คือ  
                สว่นที่ 1 เป็นค าถามเกี่ยวกับข้อมูลทั่วไป เพื่อน ามาศึกษา และวิเคราะห์ ร่วมกับข้อมูล
ในด้านอื่นๆ ต่อไปโดยจะมีการสอบถามถึง เพศ อายุ การศึกษา สถานภาพ รายได้ และสถานที่
ท างาน      
                สว่นที่ 2 เป็นการสอบถามข้อมูลในด้านที่อยู่อาศัย เพื่อน ามาใช้ในการวิเคราะห์ถึง
ปัจจัยที่มีต่อการเลือกที่ตั้งที่อยู่ในนนทบุร ี
                ส่วนที ่ 3 เป็นข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทาง ช่วงเวลาในการเดินทาง วัตถุประสงค์ในการ
เดินทาง รวมไปถึงพาหนะที่ใช้ในการเดินทาง เส้นทางการเดินทาง และความคิดเห็นเกี่ยวกับ
โครงการคมนาคมที่มีต่อจังหวัดนนทบุรี เพื่อน ามาวิเคราะห์ถึงการเดินทาง  และปัญหาที่เกิดขึ้น
จากการเดินทาง 
                สว่นที่   4   เป็นข้อมูลเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในจังหวัดนนทบุรี ว่ามาจาก
ปัจจัยใดและส่งผลต่อประชาชนที่อยู่อาศัยอย่างไร   
                สว่นที่ 5 เป็นการน าข้อมูลความคิดเห็นเกี่ยวโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง  รวมถึงการ
เปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในนนทบุรี และผลกระทบที่ตามมาจากการขยายตัวที่มีต่อการเปลี่ยนแปลง
การใช้ประโยชน์ที่ดิน  
 
4.2 ลักษณะของประชากรกลุ่มตัวอย่าง 
           ขอ้มูลทั่วไปของกลุ่มตัวอย่าง       
                จากการวิเคราะห์กลุ่มตัวอย่างที่ไดใ้นการส ารวจคิดเป็นเพศชาย ร้อยละ 47.9 และเพศ
หญิง ร้อยละ 52.1 โดยมีช่วงอายุระหว่าง 31-40 ปี  เป็นสัดส่วนร้อยละ 50.4  รองลงมา  คือ ช่วง
อายุ 41-50 ปี คิดเป็นร้อยละ 30.1และช่วงอาย ุ 51-60 ปี , 26-30 ปี และมากกว่า 60 ปี คิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 11.5 ,5.3 และ 2.8 ตามล าดับ (แผนภูมิที4่.1และ4.2) 
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                แผนภูมิที่ 4.1 แสดงร้อยละของข้อมูลส่วนบุคคล(เพศ)  

 
                      ที่มา : จากแบบสอบถาม,2551 
                       
                    แผนภมิูท่ี 4.2 แสดงร้อยละของข้อมูลส่วนบุคคล (อายุ)    

 
                         ท่ีมา : จากแบบสอบถาม,2551 

                จากแผนภูมทิี่ 4. 3 ในด้านของการศึกษา ประชากรกลุ่มตัวอย่างมีการศึกษาระดับ
ปริญญาตรีสูงที่สุดถึงร้อยละ 51.6  เป็นจ านวน 206 คน รองลงมาคือปริญญาโท เป็นสัดส่วนร้อย
ละ 17.8 คิดเป็นจ านวน 71 คน และอันดับสาม คือ ระดับมัธยมศึกษา/ปวช. เป็นสัดส่วนร้อยละ 
4.3 หรือเป็นจ านวน 17 คน  โดยระดับการศึกษาในระดับปริญญาเอกมีสัดส่วนน้อยที่สุดเพียงร้อย
ละ 3.3 หรือคิดเป็นจ านวน 13 คน 

เพศ 
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                 แผนภูมทิี่ 4. 4 การประกอบอาชีพของกลุ่มตัวอย่างที่ท าการส ารวจ พบว่า พนักงาน
บริษัทเอกชน เป็นอาชีพที่มีการท ามากที่สุดถึง 184 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 46.1 อันดับรองลงมา 
คือ อาชีพข้าราชการเป็นจ านวน  90 คน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 22.6 และธุรกิจส่วนตัวเป็นอาชีพ
ในอันดับที่สาม มีจ านวน 56 คน คิดเป็นร้อยละ 14.0            
                    
                   แผนภมิูท่ี  4.3 แสดงร้อยละของระดับการศึกษา 

 
                        ท่ีมา  : จากแบบสอบถาม,2551       
                    
                   แผนภมิูท่ี4.4 แสดงร้อยละของการประกอบอาชีพ  

 
                      ท่ีมา : จากแบบสอบถาม, 2551 
                รายได ้จากการส ารวจในคร้ังนี้ ระดับรายไดข้องกลุ่มตัวอย่างที่มมีากที่สุดอยูร่ะหว่าง 
10,001 - 20,000 บาทต่อเดือน เป็นสัดส่วนร้อยละ  27.8 หรือจ านวน  111 ตัวอย่าง   อันดับสอง
คือ กลุ่มที่มีรายได้มากกว่า  50,000 บาท ต่อเดือนคิดเป็นร้อยละ 20.8 หรือ 83  ตัวอย่าง ส่วน
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อันดับที่สามคือ มีรายได้ระหว่าง 20,001 - 30,000 บาทต่อเดือน เป็นร้อยละ  18.5    หรือจ านวน    
74   ตัวอย่าง 
                 
                     แผนภูมิ 4.5   แสดงร้อยละของข้อมูลรายได้ 

 
                 ที่มา : จากแบบสอบถาม,2551       
                      
                จากแผนภูมทิี่ 4. 6 แสดงสถานภาพ จากการส ารวจกลุ่มตัวอย่างของประชากรในพื้นที่
ศึกษานี้พบว่า มีจ านวนกลุ่มตัวอย่างถึง 216  คน  เป็นร้อยละ 54.1  เป็นกลุ่มตัวอย่างที่สมรสแล้ว 
และมีสถานภาพโสดอีกจ านวน 167 คน หรือเป็นร้อยละ 41.9 ส่วนกลุ่มตัวอย่างที่มีสถานภาพเป็น
หม้าย หรือหย่าร้าง มีจ านวนเท่ากัน คืออย่างละ 8 คน เป็นสัดส่วนร้อยละ 2.0 
                             
                   แผนภมิูท่ี 4.6  แสดงร้อยละของข้อมูลแสดงสถานภาพ 

 
                      ที่มา:จากแบบสอบถาม,2551 
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4.3 ที่อยู่อาศัยเดิมก่อนย้ายมานนทบุร ี
                             
                   แผนภมิูที่ 4.7 แสดงที่อยู่อาศัยเดิมก่อนย้ายมานนทบุรี 

 
                   ที่มา:  จากแบบสอบถาม,2551 

                         จากตารางที่ตั้งของที่อยู่อาศัยเดิม พบว่า ประชากรที่ย้ายเข้ามาในนนทบุรีมีที่อยู่
อาศัยเดิมในพื้นที่กรุงเทพฯ เป็นส่วนใหญ่ ร้อยละ 44.36 รองลงมาจะย้ายมาจากต่างจังหวัด เช่น 
จังหวัดนครปฐม ปทุมธานี  สุพรรณบุรี ขอนแก่น อยุธยา  เป็นต้น ร้อยละ 15.29 และกลุ่มที่ย้าย
ภายในนนทบุรี แต่เป็นลักษณะของการย้ายข้ามพื้นที่ ร้อยละ 7.02 จากขัอมูลนี้สะท้อนให้เห็นว่า 
กลุ่มประชากรที่มีการย้ายถิ่นฐานจะเป็นประชากรจากกรุงเทพฯ เป็นส่วนใหญ่   
 
4.4 การแบ่งเขตตามที่ตั้งของพื้นที ่
              จากที่ตั้งของภูมิล าเนาเดิม และสถานที่ท างานของกลุ่มตัวอย่าง จะมีการน าเกณฑ์การ
แบ่งพื้นทีข่องกรุงเทพมหานคร เพื่อน ามาวิเคราะห์ประกอบถึงที่ตั้งของที่อยู่อาศัยเดิมว่ามีการย้าย
มาจากพื้นที่บริเวณไหนของกรุงเทพฯ และพิจารณาถึงสถานที่ท างานอยู่ในเขตชั้นใด          
             โดยเกณฑก์ารแบ่งพื้นทีข่องกรุงเทพมหานคร ได้จัดแบ่งเขตทั้ง 50 เขตออกเป็น 3 กลุ่ม 
ตามที่ตั้งของพื้นที ่ ได้แก่ 

   1.เขตชั้นใน  ประกอบด้วย 21 เขตปกครอง คือ พระนคร   ป้อมปราบศัตรูพ่าย  สัมพันธ
วงศ์ ปทุมวัน บางรัก ยานนาวา สาทร   บางคอแหลม ดุสิต บางซื่อ พญาไท   ราชเทว ี ห้วยขวาง 
คลองเตย  จตุจักร  ธนบุรี  คลองสาน บางกอกน้อย  บางกอกใหญ่  ดินแดง วัฒนา                                       
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                2.เขตชั้นกลาง  ประกอบด้วย 18 เขตปกครอง คือ พระโขนง   ประเวศ  บางเขน  บาง
กะป ิ ลาดพร้าว  บึงกุ่ม  บางพลัด  ภาษีเจริญ  จอมทอง  ราษฎร์บูรณะ สวนหลวง บางนา   ทุ่ง
ครุ  บางแค  วังทองหลาง  คันนายาว  สะพานสูง  สายไหม 
               3.เขตชั้นนอก  ประกอบด้วย 11 เขตปกครอง คือ มีนบุรี   ดอนเมือง  หนอง
จอก  ลาดกระบัง  ตลิ่งชัน  หนองแขม  บางขุนเทียน  หลักสี ่ คลองสามวา  บางบอน  ทวีวัฒนา 
 
4.5 ที่อยู่อาศัยเดิมก่อนย้ายมาอาศัยในนนทบุร ี
              เมื่อพิจารณาจากที่อยู่อาศัยอาศัยเดิมก่อนที่จะมีการย้ายที่อยู่อาศัยในนนทบุรี น ามา
เทียบกับเกณฑ์การแบ่งพื้นที่ของกรุงเทพฯ สะท้อนให้เห็นว่าผู้ที่ย้ายเข้ามาอยู่อาศัยในนนทบุรี มีที ่
อยู่อาศัยเดิม  โดยส่วนใหญ่ย้ายมาจากเขตกรุงเทพฯชั้นใน เช่น เขตดุสิต บางกอกใหญ่ บางกอก
น้อย ธนบุรี สาทร บางซื่อ จตุจักร   ร้อยละ 48.0  รองลงมาจะย้ายมาจากในเขตชั้นกลาง   ร้อยละ 
39.0 เช่น เขตบางพลัด บางเขน บางกะปิ ลาดพร้าว จอมทอง สายไหม  เป็นต้น และเขตชั้นนอก 
ร้อยละ 13.0 เช่นในเขต ดอนเมือง ตลิ่งชัน หนองจอก ทวีวัฒนา เป็นต้น                                               
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ตารางที่ 4.1 แสดงร้อยละของที่อยู่อาศัยเดิมก่อนย้ายมาที่นนทบุรีแบ่งตามเขตของกรุงเทพฯ 
 

ที่มา:  จากแบบสอบถาม,2551 
 
 
 
 

ล าดับ พื้นที่ (เขต) จ านวน ร้อยละ ล าดับ พื้นที่ (เขต) จ านวน ร้อยละ 
1 บางพลัด 13 7.34 24 คลองเตย 2 1.12 

2 ดุสิต 12 6.80 25 บางรัก 2 1.12 

3 ดอนเมือง 11 6.21 26 หนองจอก 2 1.12 

4 บางเขน 11 6.21 27 วังทองหลาง 2 1.12 

5 บางกะปิ 10 5.64 28 ดินแดง 2 1.12 

6 ลาดพร้าว 10 5.64 29 ลาดกระบัง 1 0.60 
7 บางกอกใหญ่ 9 5.08 30 สวนหลวง 1 0.60 

8 จตุจักร 9 5.08 31 บึงกุ่ม 1 0.60 

9 บางกอกน้อย 8 4.51 32 บางปะกอก 1 0.60 

10 ธนบุรี 7 3.95 33 ป้อมปราบศัตรูพ่าย 1 0.60 

11 บางซื่อ 7 3.95 34 ทวีวัฒนา 1 0.60 

12 ห้วยขวาง 5 2.82 35 สะพานสูง 1 0.60 

13 ราษฎร์บูรณะ 5 2.82 36 พระโขนง 1 0.60 

14 บางแค 5 2.82 37 หลักส่ี 1 0.60 

15 ยานนาวา 4 2.26 38 หนองแขม 1 0.60 

16 สาทร 4 2.26 39 ประชาชื่น 1 0.60 

17 พระนคร 3 1.70 40 บางขุนเทียน 1 0.60 

18 จอมทอง 3 1.70 41 วัฒนา 1 0.60 

19 พญาไท 3 1.70 42 คันนายาว 1 0.60 

20 สายไหม 3 1.70 43 บางบอน 1 0.60 

21 ตลิ่งชัน 3 1.70 44 มีนบุรี 1 0.60 

22 บางคอแหลม 3 1.70 45 ประเวศ 1 0.60 

23 ราชเทวี 2 1.12   

                     รวมทั้งส้ิน   177 100.00 
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4.6 วิเคราะห์ปัจจัยที่มีผลต่อการใช้ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัย 
ตารางที่ 4.2 แสดงความสัมพันธ์ของเหตุผลในการย้ายที่อยู่อาศัยกับระยะเวลาการอาศัยในปัจจุบัน 

 ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551 

                      จากการสอบถามถึงเหตุผลในการย้ายที่อยู่อาศัยเข้ามาในจังหวัดนนทบุรี พบว่า กลุ่ม
ตัวอย่างส่วนใหญ่ถึงร้อยละ 23.1 ให้เหตุผลว่านนทบุรีเป็นจังหวัดที่อยู่ใกล้กรุงเทพฯ ซึ่งเป็นเหตุผล
หลักของคนที่ย้ายเข้ามาอาศัยในนนทบุรี โดยมีระยะเวลาที่อยู่อาศัยจะอยู่ในช่วง 6-10 ปีมากที่สุด 
ร้อยละ 37.8 ของระยะเวลา รองลงมาจะอยู่ในช่วงเวลา 11-15 ปี ร้อยละ 33.3  ของระยะเวลา        
               เหตุผลรองลงมา คือ พืน้ที่ในนนทบุรีมทีี่อยูอ่าศัยราคาถูก รอ้ยละ 18.8 โดยมีระยะเวลา
อยู่อาศัยในช่วง 1-5 ปี มีจ านวนมากที่สุด  ร้อยละ 31.3 ของระยะเวลา รองลงมาจะอยู่อาศัยใน
ช่วงเวลา 6-10 ปี ร้อยละ 17.1ของระยะเวลา และอยู่ในช่วงเวลา 11-15 ปี  ร้อยละ 25.6 ของ
ระยะเวลา ส่วนเหตุผลอันดับที่สามที่ย้ายมาอาศัยในนนทบุรี คือ ใกล้สถานที่ท างาน เป็นร้อยละ 
18.0 โดยมีระยะเวลาอยู่อาศัยในช่วง 1-5 ปี  มากที่สุด ร้อยละ 24.1 รองลงมาจะอาศัยอยู่ในช่วง 
6-10 ปี ร้อยละ 30.5 ของระยะเวลา โดยส่วนใหญ่เป็นประชากรที่ไม่เคยย้ายที่อยู่อาศัย เป็น 
สัดส่วนร้อยละ 28.8 ของระยะเวลา  

   เหตุผลในการย้ายที่อยู่อาศัยมา
ในนนทบุร ี

ระยะเวลาการอาศัยในปัจจุบัน (ปี) 

1- 5   6-10   11-15   16-20   21-25   26-30   มากกว่า 30 รวม 
ที่อยู่อาศัยราคาถูก จ านวน 35 14 11 4 8 3 0 75 

ร้อยละ 31.3 17.1 25.6 36.4 7.5 7.1 0.0 18.8 

เข้ามาหางานท า จ านวน 4 3 2 0 6 0 0 15 

ร้อยละ 3.6 3.7 4.7 0.0 5.7 0.0 0.0 3.8 

มาเรียนต่อ จ านวน 0 0 3 1 0 0 0 4 

ร้อยละ 0.0 0.0 7.1 10.0 0.0 0.0 0.0 1.0 

ใกล้สถานที่ท างาน จ านวน 27 25 9 2 7 2 0 72 

ร้อยละ 24.1 30.5 21.4 20.0 6.6 4.8 0.0 18.0 

อยู่ใกล้กรุงเทพฯ จ านวน 35 31 14 3 6 4 0 93 

ร้อยละ 31.3 37.8 33.3 30.0 5.7 9.5 0.0 23.1 

สภาพสิ่งแวดล้อมด ี จ านวน 7 2 2 0 1 1 0 13 

ร้อยละ 6.3 2.4 4.8 0.0 0.9 2.4 0.0 3.3 

อยู่กับครอบครัว จ านวน 4 7 1 0 0 0 0 12 

ร้อยละ 3.6 8.5 2.3 0.0 0.0 0.0 0.0 3.0 
 ไม่เคยย้ายที่อยู่ จ านวน 0 0 0 0 78 32 5 115 

ร้อยละ 0.0 0.0 0.0 0.0 73.6 76.2 100.0 28.8 
         รวม จ านวน 112 82 42 10 106 42 5 399 

ร้อยละ 28.1 20.6 10.5 2.5 26.6 10.5 1.3 100.0 
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                    จากเหตุผลที่มีการย้ายเข้ามาอยู่อาศัยในนนทบุรีสะท้อนให้เห็นว่า ที่ตั้งของนนทบุรีที่
ติดต่อกับกรุงเทพฯ เป็นเหตุผลหลักที่ดึงดูดให้ประขากรเข้ามาอยู่ในนนทบุรี เนื่องจากการเดินทาง
ระหว่างกรุงเทพฯกับนนทบุรีมีถนนเชื่อมต่อหลายสาย อีกทั้งการเลือกที่อยู่อาศัยใกล้แหล่งงานก็
เป็นเหตุปัจจัยที่ส าคัญไม่น้อยกว่าเรื่องของที่ตั้ง  รวมถึงราคาที่อยู่อาศัยที่ในอดีตยังคงมีราคาไม่สูง
นัก ท าให้คนที่ต้องการมีบ้านเป็นของตนเองที่มีก าลังทรัพย์ในการจับจองเป็นเจ้าของง่ายกว่าที่อยู่
อาศัยที่มีราคาสูงในเขตกรุงเทพฯ  
 
4.7 สถานที่ท างาน   
          จุดเริ่มต้นและจุดหมายปลายทาง 
                การเดินทางของกลุ่มตัวอย่างในพื้นที่ศึกษาของนนทบุร ี มีจุดเริ่มต้น(Origin) ของที่อยู่
อาศัย ในพื้นที่ 3 อ าเภอ  ที่เป็นเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง  คือ อ าเภอเมืองนนทบุรี 
อ าเภอบางใหญ่ และอ าเภอบางบัวทอง  โดยมีจุดหมายปลายทาง (Destination) หรือสถานที่
ท างานอยู่ที่กรุงเทพมหานคร โดยใช้เกณฑก์ารแบ่งพื้นที ่สามารถแบ่งได้ดังนี ้
                      1) กลุ่มผู้ที่อยู่อาศัยในอ าเภอเมือง โดยส่วนใหญ่จะมีสถานที่ท างาน ในเขตจตุจักร 
เขตบางซื่อ เขตบางกะปิ เขตปทุมวัน เขตลาดพร้าว เขตบางเขน เขตสาทร เขตดินแดง เขตห้วย
ขวาง เขตบางรัก เขตดุสิต เขตราชเทวี เขตพญาไท เขตบางกอกน้อย เขตบางแค เขตทวีวัฒนา เขต
บางพลัด เขตหลักสี่ เขตวังทองหลาง เขตคลองเตย เขตดอนเมือง และเขตตลิ่งชัน  
                       2) กลุ่มผู้ที่อยู่อาศัยในอ าเภอบางใหญ่ จะมีจุดหมายปลายทางในเขตจตุจักร เขต
บางซื่อ เขตปทุมวัน เขตลาดพร้าว เขตบางรัก เขตสาทร เขตดินแดง เขตห้วยขวาง เขตดุสิต เขต
ราชเทวี เขตพญาไท เขตบางกอกน้อย เขตบางพลัด เขตหลักสี่ เขตวังทองหลาง เขตคลองเตย เขต
ดอนเมือง เขตพระนคร  เขตลาดกระบัง เขตยานนาวา เขตตลิ่งชัน เขตภาษีเจริญ เขตราษฎร์
บูรณะ เขตสัมพันธ์วงศ์ เขตวัฒนา  เขตบางนา เขตพระโขนง  เขตจอมทอง เขตสายไหม เขตสวน
หลวง เขตหนองจอก เขตบึงกุ่ม เขตบางคอแหลม เขตธนบุรี เขตป้อมปราบ และเขตมีนบุรี เขตบาง
ซื่อ เขตปทุมวัน เขตลาดพร้าว เขตบางเขน เขตบางรัก เขตสาทร เขตดินแดง เขตห้วยขวาง 
                       3) ส่วนผู้ที่อยู่อาศัยในอ าเภอบางบัวทอง มีจุดหมายปลายทางในเขตจตุจักร เขต
ราชเทวี เขตพญาไท เขตบางกอกน้อย เขตพระนคร เขตตลิ่งชัน เขตภาษีเจริญ เขตคลองสาน เขต
สัมพันธ์วงศ์ เขตวัฒนา เขตประเวศ เขตบางนา เขตบางกอกใหญ่ และเขตพระโขนง  
                          จากเกณฑ์ข้างต้นจะพบว่า สถานที่ท างานของกลุ่มตัวอย่างโดยส่วนใหญ่จะตั้งอยู่ใน          
เขตกรุงเทพฯ ชั้นในมากที่สุด ร้อยละ  66.58  กรุงเทพฯ ชั้นกลาง ร้อยละ  16.5 ส่วนในเขต
กรุงเทพฯชั้นนอกร้อยละ 7.75 
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    ตารางที่ 4.3 แสดงความสัมพันธ์ของสถานที่ท างานกับที่อยู่อาศัย 

         ท่ีมา: จากแบบสอบถาม, 2551 
 
 
 

 
สถานที่ท างาน (เขต) 

ที่อยู่อาศัย 

อ าเภอเมืองนนทบุร ี อ าเภอบางใหญ่ อ าเภอบางบัวทอง รวม 

1.จตุจักร 
 

จ านวน 27 19 1 47 

ร้อยละ 57.4 40.0 2.1 11.8 

2.บางซื่อ 
 

จ านวน 20 1 0 21 

ร้อยละ 95.2 4.8 0.0 5.3 

3.บางกะป ิ
 

จ านวน 4 0 0 4 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 1.0 

4.ปทุมวัน 
 

จ านวน 15 5 2 22 

ร้อยละ 68.2 22.7 9.1 5.5 

5.ลาดพร้าว จ านวน 4 4 2 10 

ร้อยละ 40.0 40.0 20.0 2.5 

6.บางเขน 
 

จ านวน 3 0 7 10 

ร้อยละ 30.0 0.0 70.0 2.5 

7.บางรัก 
 

จ านวน 10 3 4 17 

ร้อยละ 58.8 17.6 23.5 4.3 

8.สาทร 
 

จ านวน 2 2 13 17 

ร้อยละ 11.8 11.8 72.7 4.3 

9.ดินแดง 
 

จ านวน 1 2 7 10 

ร้อยละ 10.0 20.0 70.0 2.5 

10.ห้วยขวาง 
 

จ านวน 5 1 9 15 

ร้อยละ 33.3 6.7 60.0 3.8 

11.ดุสิต 
 

จ านวน 13 1 0 14 

ร้อยละ 92.9 7.1 0.0 3.5 

12.ราชเทวี 
 

จ านวน 7 8 6 21 

ร้อยละ 33.3 38.1 28.6 5.3 

13.พญาไท 
 

จ านวน 17 2 7 26 

ร้อยละ 65.4 7.7 26.9 6.5 

14.บางกอกน้อย 
 

จ านวน 9 2 3 14 

ร้อยละ 64.3 14.3 21.4 3.5 

15.บางแค 
 

จ านวน 4 0 1 5 

ร้อยละ 80.0 0.0 20.0 1.3 
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        ตารางที่ 4.3 (ต่อ) แสดงความสัมพันธ์ของสถานที่ท างานกับที่อยู่อาศัย 

        ท่ีมา: จากแบบสอบถาม, 2551 
 

 
                   

 
สถานที่ท างาน (เขต) 

ที่อยู่อาศัย 

อ าเภอเมืองนนทบุรี อ าเภอบางใหญ่ อ าเภอบางบัวทอง รวม 

16.ทวีวัฒนา 
 

จ านวน 2 0 0 2 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.5 

17.บางพลัด จ านวน 9 2 0 11 

ร้อยละ 81.8 18.2 0.0 2.8 

18.หลักสี่ จ านวน 8 4 0 12 

ร้อยละ 66.7 33.3 0.0 3.0 

19.วังทองหลาง จ านวน 1 1 0 2 

ร้อยละ 50.0 50.0 0.0 0.5 

20.คลองเตย จ านวน 2 5 0 7 

ร้อยละ 28.6 71.4 0.0 1.8 

21.ดอนเมือง จ านวน 3 2 0 5 

ร้อยละ 60.0 40.0 0.0 1.3 

22.พระนคร จ านวน 0 8 4 12 

ร้อยละ 0.0 66.7 33.3 3.0 

23.ลาดกระบัง จ านวน 0 3 0 3 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 0.8 

24.ยานนาวา จ านวน 0 4 0 4 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 1.0 

25.ตลิ่งชัน จ านวน 1 4 2 7 

ร้อยละ 14.3 57.1 28.6 1.8 

26.ภาษีเจริญ จ านวน 0 2 1 3 

ร้อยละ 0.0 66.7 33.3 3.8 

27.ราษฎร์บูรณะ จ านวน 0 2 0 2 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 0.5 

28.คลองสาน จ านวน 0 0 4 4 

ร้อยละ 0.0 0.0 100.0 1.0 

29.สัมพันธ์วงศ์ จ านวน 0 3 2 5 

ร้อยละ 0.0 60.0 40.0 1.5 

30.วัฒนา จ านวน 0 1 4 5 

ร้อยละ 0.0 20.0 80.0 1.3 
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          ตารางที่ 4.3 (ต่อ) แสดงความสัมพันธ์ของสถานที่ท างานกับที่อยู่อาศัย 

       ท่ีมา: จากแบบสอบถาม, 2551 

 

 
 

 
สถานที่ท างาน (เขต) 

ที่อยู่อาศัย 

อ าเภอเมืองนนทบุรี อ าเภอบางใหญ่ อ าเภอบางบัวทอง รวม 

 31.ประเวศ จ านวน 0 0 2 2 

ร้อยละ 0.0 0.0 100.0 0.5 

 32.บางนา จ านวน 0 1 1 2 

ร้อยละ 0.0 50.0 50.0 0.5 

 33.บางกอกใหญ่ จ านวน 0 0 2 2 

ร้อยละ 0.0 0.0 100.0 0.5 

 34.พระโขนง จ านวน 0 3 4 7 

ร้อยละ 0.0 42.9 57.1 1.8 

 35.จอมทอง จ านวน 0 1 0 1 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 0.3 

 36.สายไหม จ านวน 0 1 0 1 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 0.3 

 37.สวนหลวง จ านวน 0 1 0 1 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 0.3 

 38.หนองจอก จ านวน 0 1 0 1 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 0.3 

 39.บึงกุ่ม  จ านวน 0 1 0 1 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 0.3 

 40.บางคอแหลม จ านวน 0 1 0 1 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 0.3 

 41.ธนบุรี จ านวน 0 1 0 1 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 0.3 

 42.ป้อมปราบ จ านวน 0 1 0 1 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 0.3 

 43.มีนบุรี จ านวน 0 1 0 1 

ร้อยละ 0.0 100.0 0.0 0.3 

44.ไม่ระบุ จ านวน 0 21 19 40 

ร้อยละ 0.0 52.5 47.5 10.0 

     รวม จ านวน 167 125 107 399 

ร้อยละ 41.9 31.3 26.8 100.0 
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       ตารางที่ 4.4 แสดงร้อยละของสถานที่ท างาน 

    ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551 

 
 
 
 
 

ล าดับ พื้นที่ (เขต) จ านวน ร้อยละ ล าดับ พื้นที่ (เขต) จ านวน ร้อยละ 
1 จตุจักร 47 11.77 23 วัฒนา 5 1.25 

2 พญาไท 26 6.51 24 คลองสาน 4 1.00 

3 ปทุมวัน 22 5.51 25 ยานนาวา 4 1.00 

4 ราชเทวี 21 5.26 26 บางกะปิ 4 1.00 

5 บางซื่อ 21 5.26 27 ภาษีเจริญ 3 0.75 

6 บางรัก 17 4.26 28 ลาดกระบัง 3 0.75 
7 สาทร 17 4.26 29 ราษฎร์บูรณะ 2 0.50 

8 ห้วยขวาง 15 3.75 30 ประเวศ 2 0.50 

9 ดุสิต 14 3.50 31 บางนา 2 0.50 

10 บางกอกน้อย 14 3.50 32 วังทองหลาง 2 0.50 

11 พระนคร 12 3.00 33 บางกอกใหญ่ 2 0.50 

12 หลักส่ี 12 3.00 34 ทวีวัฒนา 2 0.50 

13 บางพลัด 11 2.75 35 สายไหม 1 0.25 

14 ลาดพร้าว 10 2.50 36 สวนหลวง 1 0.25 

15 บางเขน 10 2.50 37 หนองจอก 1 0.25 

16 ดินแดง 10 2.50 38 บึงกุ่ม 1 0.25 

17 คลองเตย 7 1.75 39 บางคอแหลม 1 0.25 

18 พระโขนง 7 1.75 40 มีนบุรี 1 0.25 

19 ตลิ่งขัน 7 1.75 41 ป้อมปราบศัตรูพ่าย 1 0.25 

20 สัมพันธ์วงศ์ 5 1.25 42 ธนบุรี 1 0.25 

21 บางแค 5 1.25 43 จอมทอง 1 0.25 

22 ดอนเมือง 5 1.25 44 ไม่ระบุ 40 10.02 

                     รวมทั้งส้ิน   399 100.00 
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      แผนที่ 4.1 แสดงความสัมพันธ์ของที่ตั้งของที่อยู่อาศัยกับแหล่งงานของประชากรในอ าเภอเมืองนนทบุรี 

 
 

 
        แผนที่ 4.2 แสดงความสัมพันธ์ของที่ตั้งของที่อยู่อาศัยกับแหล่งงานของประชากรในอ าเภอบางใหญ่ 
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      แผนที่ 4.3 แสดงความสัมพันธ์ของที่ตั้งของที่อยู่อาศัยกับแหล่งงานของประชากรในอ าเภอบางบัวทอง 
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4.8 ลักษณะการเดินทางในช่วงเช้า  
    ตารางที่ 4.5 ลักษณะการเดินทางกับที่อยู่อาศัย                       

 
ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551                
                    จากความสัมพันธ์ของที่อยู่อาศัยกับลักษณะการเดินทาง พบว่า ผู้ที่อยู่อาศัยในอ าเภอ
เมืองนนทบุรีจะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวมากที่สุด ร้อยละ 68.3   ของผู้ที่อยู่อาศัยในอ าเภอเมือง  
รองลงมาเป็นการเดินทางโดยรถยนต์สาธารณะ ร้อยละ 20.4 ของผู้ที่อยู่อาศัยในอ าเภอเมือง และ
มีการเดินทางโดยรถจักรยานยนต์เป็นอันดับสาม ร้อยละ 4.2 ของผู้ที่อยู่อาศัยในอ าเภอเมือง   
                  ผู้ที่อาศัยในอ าเภอบางใหญ่ จะมีลักษณะการเดินทางเหมือนกับผู้อยู่อาศัยในอ าเภอ
เมืองนนทบุรี กล่าวคือ มีผู้เดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวมากที่สุด ถึงร้อยละ 58.4 ของผู้ที่อยู่อาศัยใน
อ าเภอบางใหญ่  รองลงมาเป็นการเดินทางโดยรถยนต์สาธารณะ ร้อยละ 32.0  ของผู้ที่อยู่อาศัยใน
อ าเภอบางใหญ่และมีการเดินทางโดยรถจักรยานยนต์เป็นอันดับสามร้อยละ 8.0  ของผู้ที่อยู่อาศัย
ในอ าเภอบางใหญ ่
                ส าหรับผู้ที่อยู่อาศัยในอ าเภอบางบัวทอง มีผู้เดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวมากที่สุดถึงร้อย
ละ 54.2 ของผู้ที่อยู่อาศัยในอ าเภอบางบัวทอง รองลงมาเป็นการเดินทางโดยรถยนต์สาธารณะ 

ลักษณะการเดินทาง ที่อยู่อาศัย 

อ าเภอเมืองนนทบุร ี อ าเภอบางใหญ่ อ าเภอบางบัวทอง รวม 

 -เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว
จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 114 63 58 235 

ร้อยละ 68.3 58.4 54.2 58.9 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้ว        
จอดเพื่อต่อรถสาธารณะ 

จ านวน 5 4 1 10 

ร้อยละ 3.0 3.2 0.9 2.5 

  -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะจนถึงจุดหมาย 

จ านวน 34 40 37 111 

ร้อยละ 20.4 32.0 34.6 27.8 

 - เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะแล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 3 5 3 11 

ร้อยละ 1.8 4.0 2.8 2.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้ว
จอดเพื่อต่อรถไฟฟ้าใต้ดิน 

จ านวน 1 3 3 7 

ร้อยละ 0.6 2.4 2.8 1.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว             
แล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 2 0 1 3 

ร้อยละ 1.2 0.0 0.9 0.8 

 -เดินทางด้วยรถจักรยานยนต์
จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 7 10 2 19 

ร้อยละ 4.2 8.0 1.9 4.8 

 - อื่นๆ จ านวน 1 0 2 3 

ร้อยละ 0.6 0.0 1.9 0.8 

รวม จ านวน 167 125 107 399 

ร้อยละ 41.9 31.3 26.8 100.0 
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ร้อยละ 34.6 ของผู้ที่อยู่อาศัยในอ าเภอบางบัวทอง  และมีการเดินทางโดยรถยนต์สาธารณะแล้ว
ไปต่อเรือและการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวแล้วต่อรถไฟฟ้าใต้ดินเป็นอันดับสามร้อยละ 2.8 
เท่ากัน  
               จากลักษณะของการเดินทางสะท้อนให้เห็นว่า รถยนต์ส่วนตัวเป็นการเดินทางที่ได้รับ
ความนิยมมากที่สุด  เป็นเพราะความสะดวกสบายในการใช้งาน และสามารถก าหนดเวลาที่
แน่นอน การเข้าถึงจุดหมายปลายทางได้ดีกว่าระบบขนส่งมวลชนสาธารณะที่มีการเดินทางก็จะไป
ตามเส้นทางที่ก าหนดไว ้ มีความไม่แน่นอนของเวลาในการรับ-ส่งผู้โดยสาร  จากข้อได้เปรียบของ
รถยนต์ส่วนตัวท าให้ผู้ที่อยู่อาศัยในนนทบุรีนิยมการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวมากขึ้น 
 
ตารางที่ 4.6 แสดงความสัมพันธ์ของลักษณะการเดินทางกับเวลาการเดินทางในตอนเช้า 

ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551                
               จากลักษณะการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวมีการเดินทาง ช่วงเวลา 06.01-07.00 น. มาก
ที่สุดร้อยละ 43.0 ของช่วงเวลาเดินทางทั้งหมด รองลงมาเป็นช่วงเวลา 07.01- 08.00 น. ร้อยละ 

ลักษณะการเดินทาง เวลาการเดินทางในตอนเช้า 

05.00 - 
06.00น. 

06.01 - 
07.00น. 

07.01 - 
08.00น. 

08.01 - 
09.00น. 

09.01 -
10.00น. 

อื่นๆ รวม 

 - เดินทางด้วยรถยนต์
ส่วนตัวจนถึงจุดหมาย 

จ านวน 37 101 60 15 17 5 235 

ร้อยละ 15.7 43.0 25.5 6.4 7.2 2.1 58.9 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้ว 
จอดเพื่อต่อรถสาธารณะ 

จ านวน 2 3 5 0 0 0 10 

ร้อยละ 20.0 30.0 50.0 0.0 0.0 0.0 2.5 

  -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะจนถึงจุดหมาย 

จ านวน 17 52 22 10 9 1 111 

ร้อยละ 15.3 46.8 19.8 9.0 8.1 0.9 27.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะแล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 4 4 3 0 0 0 11 

ร้อยละ 36.4 36.4 27.3 0.0 0.0 0.0 2.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้ว
จอดเพื่อต่อรถไฟฟ้าใต้ดิน 

จ านวน 4 2 1 0 0 0 7 

ร้อยละ 57.1 28.6 14.3 0.0 0.0 0.0 1.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์
ส่วนตัวแล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 0 2 0 1 0 0 3 

ร้อยละ 0.0 66.7 0.0 33.3 0.0 0.0 0.8 

 -เดินทางด้วยรถจักรยาน 
ยนต์จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 4 6 5 2 2 0 19 

ร้อยละ 21.1 31.6 26.3 10.5 10.5 0.0 4.8 

 - อื่นๆ จ านวน 2 1 0 0 0 0 3 

ร้อยละ 66.7 33.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 

   รวม จ านวน 70 171 96 28 28 6 399 

ร้อยละ 17.5 42.9 24.1 7.0 7.0 1.5 100.0 
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25.5  ของช่วงเวลาเดินทางทั้งหมด และเดินทางในช่วงเวลา 05.00-06.00 น.  ร้อยละ 15.7 ของ
ช่วงเวลาเดินทางทั้งหมด  
               ในด้านการเดินทางโดยรถยนต์สาธารณะ โดยมีช่วงเวลาการเดินทางในตอนเช้าเป็นช่วง 
06.01- 07.00 น.มากที่สุดร้อยละ 46.8 รองลงมาเป็นช่วงเวลา 07.01- 08.00 น. ร้อยละ 19.8  ของ
ช่วงเวลาเดินทางทั้งหมด   และเดินทางในช่วงเวลา 05.00-06.00 น.  ร้อยละ 15.3 ของช่วงเวลา
เดินทางทั้งหมด    ส่วนการ เดินทางด้วยรถจักรยานยนต ์ เป็นร้อยละ 4.8 ของ ช่วงเวลาเดินทาง
ทั้งหมด ในตอนเช้าเป็นช่วง 06.01- 07.00  น. เป็นร้อยละ 31.6  รองลงมาเป็นช่วงเวลา 07.01- 
08.00 น. ร้อยละ 26.3 ของช่วงเวลาเดินทางทั้งหมด  
             ทั้งนี้จากเวลาการเดินทางแสดงใหเ้ห็นวา่ผู้ทีอ่าศัยในนนทบุรีต้องออกเดินทางแตเ่ชา้เพื่อ 
ให้ไปถึงจุดหมายในเวลาที่ก าหนด เพื่อประกอบกิจการงานธุระต่างๆได้ตามปกติรวมถึงการออก
เดินทางในช่วงเช้า เนื่องจากต้องการหลีกเลี่ยงการจราจรที่ติดขัดในช่วงสาย เพราะเมื่อเดินทาง
ในช่วงสายจะไม่สามารถถึงจุดหมายได้ทันเวลา จึงต้องออกเดินทางแต่เช้า 
          ตารางที ่4.7 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะการเดินทางกับระยะเวลาในการเดินทางในช่วงเช้า 

         ท่ีมา: จากแบบสอบถาม, 2551    

ลักษณะการเดินทาง ระยะเวลาในการเดินทางในช่วงเช้า(นาที) 

11- 20 21-30 31- 40 41-50 มากกว่า 50 รวม 

 - เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว
จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 2 17 39 50 127 235 

ร้อยละ 0.9 7.2 16.6 21.3 54.0 58.9 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้ว        
จอดเพื่อต่อรถสาธารณะ 

จ านวน 0 1 3 4 2 10 

ร้อยละ 0.0 10.0 30.0 40.0 20.0 2.5 

  -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะจนถึงจุดหมาย 

จ านวน 2 7 19 22 61 111 

ร้อยละ 1.8 6.3 17.1 19.8 55.0 27.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะแล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 0 2 0 2 7 11 

ร้อยละ 0.0 18.2 0.0 18.2 63.6 2.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้วจอด
เพื่อต่อรถไฟฟ้าใต้ดิน 

จ านวน 0 1 1 1 4 7 

ร้อยละ 0.0 14.3 14.3 14.3 57.1 1.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว             
แล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 0 1 0 1 1 3 

ร้อยละ 0.0 33.3 0.0 33.3 33.3 0.8 

 -เดินทางด้วยรถจักรยานยนต์
จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 0 4 4 4 7 19 

ร้อยละ 0.0 21.1 21.1 21.1 36.8 4.8 

 - อื่นๆ จ านวน 0 0 0 1 2 3 

ร้อยละ 0.0 0.0 0.0 33.3 66.7 0.8 

รวม จ านวน 4 33 66 85 211 399 

ร้อยละ 1.0 8.3 16.5 21.3 52.9 100 
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              การเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัวเป็นการเดินทางทีใ่ช้เวลาเดินทางมากกว่า 50 นาทีเป็น
ส่วนใหญ่ ร้อยละ 54.0  และใช้เวลาเดินทาง 41-50 นาที ร้อยละ 21.3  
            รองลงมาเป็นการเดินทางโดยรถยนต์สาธารณะ มีการใช้ระยะเวลาในการเดินทางมากกว่า 
50 นาท ีถึงร้อยละ 55.0  รองลงมาใช้เวลาในการเดินทาง 41-50 นาที      
            การเดินทางโดยรถจักรยานยนต ์ใช้ระยะเวลาการเดินทางมากกว่า 50 นาท ีร้อยละ 36.8 
ระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางสะท้อนให้เห็นว่าการเดินทางทั้งโดยรถยนต์ส่วนตัว หรือระบบขนส่ง
สาธารณะที่มีในปัจจุบันยังคงท าให้ผู้ที่อยู่อาศัยในนทบุรีต้องสูญเสียเวลามาก เพื่อใช้ในการเดิน 
ทางระหว่างที่อยู่อาศัยกับแหล่งงานจากระยะทางที่ห่างไกลกัน รวมไปถึงปัญหาจราจรที่ติดขัดและ 
ยังขาดระบบขนส่งมวลชนที่ประสิทธิภาพที่จะตอบสนองความจ าเป็นในการเดินทาง ซึ่งไม่สอด 
คล้องกับการขยายตัวของนนทบุรี  
                         
                ตารางที่ 4.8  ลักษณะการเดินทางกับวัตถุประสงค์ในการเดินทาง(เช้า)               
       
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
               ท่ีมา: จากแบบสอบถาม, 2551 

ลักษณะการเดินทาง วัตถุประสงค์ในการเดินทาง(เช้า) 

ไปท างาน ไปเรียน ไปธุระ ไปซื้อสินค้า อื่นๆ รวม 

 - เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว
จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 221 0 6 5 3 235 

ร้อยละ 94.0 0.0 2.6 2.1 1.3 58.9 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้ว        
จอดเพื่อต่อรถสาธารณะ 

จ านวน 10 0 0 0 0 10 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.5 

  -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะจนถึงจุดหมาย 

จ านวน 100 4 4 3 0 111 

ร้อยละ 90.1 3.6 3.6 2.7 0.0 27.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะแล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 11 0 0 0 0 11 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้วจอด
เพื่อต่อรถไฟฟ้าใต้ดิน 

จ านวน 7 0 0 0 0 7 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว             
แล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 3 0 0 0 0 3 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 

 -เดินทางด้วยรถจักรยานยนต์
จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 18 0 1 0 0 19 

ร้อยละ 94.7 0.0 5.3 0.0 0.0 4.8 

 - อื่นๆ จ านวน 3 0 0 0 0 3 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 

รวม จ านวน 373 4 11 8 3 399 

ร้อยละ 93.5 1.0 2.8 2.0 0.8 100.0 
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                  จากความสัมพนัธ์ของลักษณะการเดินทางกบัวตัถุประสงค์การเดินทางในตอนเชา้ 
พบว่า การเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวมีวัตถุประสงค์ในการเดินทางไปท างาน ร้อยละ 94.0 
รองลงมาจะเป็นการเดินทางเพื่อไปท าธุระ ร้อยละ 2.6 และเพื่อไปซื้อสินค้า ร้อยละ 2.1                          
                   การเดินทางโดยใชร้ถยนต์สาธารณะ เชน่ รถประจ าทาง รถตู้โดยสาร จะเป็นการ
เดินทาง ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการเดินทางไปท างานมากที่สุด ถึงร้อยละ 90.1 รองลงมาเป็นการ
เดินทางเพื่อไปเรียน และไปท าธุระ ร้อยละ 3.6 เท่ากัน   
               สว่นการเดินทางโดยใชร้ถจกัรยานยนต์ มวีัตถุประสงค์ในการเดินทางไปท างานมากที่สุด 
ร้อยละ 94.7  รองลงมาเป็นการเดินทางไปธุระ ร้อยละ 5.3  
               จากวัตถุประสงค์ในการเดินทางเพื่อไปท างาน ซึ่งเป็นการเดินทางที่ต้องมีก าหนดเวลาที่
แน่นอน และเป็นไปตามกฎเกณฑ์   ดังนั้นยานพาหนะที่ให้ความสะดวกสบายในการเดินทาง เช่น 
รถยนต์ส่วนตัว จึงเป็นทางเลือกที่มีการใช้กันอย่างแพร่หลายที่สุด เนื่องจากสามารถเข้าสู่จุดหมาย
ปลายทางได้ดี  และไม่ต้องเปลี่ยนการเดินทางหลายรูปแบบ 
  
              จากตารางแสดงถึงลักษณะการเดินทางเป็นทีน่่าสังเกตวา่การเดินทางโดยสว่นใหญ่จะใช้
รถยนต์ส่วนตัวมากกว่า รถยนต์สาธารณะ โดยใช้รถยนต์ส่วนตัว  มากถึงร้อยละ 58.9   พบในพื้นที่
สถานที่ท างานในเขตจตุจักร บางซื่อ บางกะปิ ปทุมวัน ลาดพร้าว บางเขน บางรัก สาทร ดินแดง 
ราชเทวี พญาไท หลักสี่ คลองเตย ลาดกระบัง ตลิ่งชัน บางนา พระโขนง ส่วนการเดินทางโดยรถ
สาธารณะ จะพบในทุกเขต เป็นร้อยละ 27.8 
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 ตารางที่ 4.9 แสดงความสัมพันธ์ของสถานที่ท างานกับลักษณะการเดินทาง 

ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551 

 
 
 

สถานที่ท างาน (เขต) 

ลักษณะการเดินทาง 

รถ
ยน

ต์ส
่วน
ตัว

 

รถ
ยน

ต์ต่
อร
ถส

าธ
าร
ณ
ะ 

รถ
ยน

ต์ส
าธ
าร
ณ
ะ 

รถ
สา
ธา
รณ

ะต
่อเ
รือ

 
   รถ
ยน

ต์ต่
อร
ถไ
ฟฟ

้าใ
ต้ด

ิน 
 รถ
ยน

ต์ต่
อเ
รือ

 

รถ
จัก
รย
าน
ยน

ต์ 

อื่น
ๆ 

 รว
ม 

 

1.จตุจักร 
 

จ านวน 37 1 7 0 0 0 2 0 47 

ร้อยละ 15.7 10.0 6.3 0.0 0.0 0.0 10.5 0.0 11.8 

2.บางซื่อ 
 

จ านวน 17 1 1 0. 0 1 1 0 21 

ร้อยละ 7.2 10.0 0.9 0.0 0.0 33.3 5.3 0.0 5.3 

3.บางกะป ิ
 

จ านวน 2 0 0 1 0 1 0 0 4 

ร้อยละ 0.9 0.0 0.0 9.1 0.0 33.3 0.0 0.0 1.0 

4.ปทุมวัน 
 

จ านวน 14 0 6 1 0 0 1 0 22 

ร้อยละ 6.0 0.0 5.4 9.1 0.0 0.0 5.3 0.0 5.5 

5.ลาดพร้าว จ านวน 5 0 2 1 0 0 2 0 10 

ร้อยละ 2.1 0.0 1.8 9.1 0.0 0.0 10.5 0.0 2.5 

6.บางเขน 
 

จ านวน 8 0 2 0 0 0 0 0 10 

ร้อยละ 3.4 0.0 1.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.5 

7.บางรัก 
 

จ านวน 16 1 0 0 0 0 0 0 17 

ร้อยละ 6.8 10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4.3 

8.สาทร 
 

จ านวน 13 0 4 0 0 0 0 0 17 

ร้อยละ 5.5 0.0 3.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4.3 

9.ดินแดง 
 

จ านวน 4 0 3 1 0 0 0 2 10 

ร้อยละ 1.7 0.0 2.7 9.1 0.0 0.0 0.0 66.7 2.5 

10.ห้วยขวาง จ านวน 6 1 6 0 2 0 0 0 15 

ร้อยละ 2.6 10.0 5.4 0.0 28.6 0.0 0.0 0.0 3.8 

11.ดุสิต 
 

จ านวน 7 0 6 0 0 0 1 0 14 

ร้อยละ 3.0 0.0 5.4 0.0 0.0 0.0 5.3 0.0 3.5 

12.ราชเทวี 
 

จ านวน 12 0 8 0 0 0 0 0 21 

ร้อยละ 5.1 0.0 7.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.3 

13.พญาไท 
 

จ านวน 16 1 9 0 0 0 0 0 26 

ร้อยละ 6.8 10.0 8.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 6.5 

14.บางกอก
น้อย 

จ านวน 7 0 6 0 0 0 0 1 14 

ร้อยละ 3.0 0.0 5.4 0.0 0.0 0.0 0.0 33.3 3.5 

15.บางแค 
 

จ านวน 1 0 3 1 0 0 0 0 5 

ร้อยละ 0.4 0.0 2.7 9.1 0.0 0.0 0.0 0.0 1.3 
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ตารางที่ 4.9 (ต่อ) แสดงความสัมพันธ์ของสถานที่ท างานกับลักษณะการเดินทาง 

ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551 

 
 
 

สถานที่ท างาน (เขต) 

ลักษณะการเดินทาง 

รถ
ยน

ต์ส
่วน
ตัว

 

รถ
ยน

ต์ต่
อร
ถส

าธ
าร
ณ
ะ 

รถ
ยน

ต์ส
าธ
าร
ณ
ะ 

รถ
าธ
าร
ณ
ะต
่อเ
รือ

 
 รถ
ยน

ต์ต่
อร
ถไ
ฟฟ

้าใ
ต้ดิ

น 

รถ
ยน

ต์ต่
อเ
รือ

 

  ร
ถจั
กร
ยา
นย

นต
์ 

 อื่น
ๆ 

 รว
ม 

 

16.ทวีวัฒนา จ านวน 1 0 1 0 0 0 0 0 2 

ร้อยละ 0.4 0.0 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.5 

17.บางพลัด จ านวน 4 1 5 0 0 0 1 0 11 

ร้อยละ 1.7 10.0 4.5 0.0 0.0 0.0 5.3 0.0 2.8 

18.หลักสี่ จ านวน 6 2 0 1 0 0 3 0 12 

ร้อยละ 2.6 1.8 0.0 9.1 0.0 0.0 15.8 0.0 3.0 

19.วังทองหลาง จ านวน 0 0 2 0 0 0 0 0 2 

ร้อยละ 0.0 0.0 1.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.5 

20.คลองเตย จ านวน 4 0 1 1 1 0 0 0 7 

ร้อยละ 1.7 0.0 0.9 9.1 14.3 0.0 0.0 0.0 1.8 

21.ดอนเมือง จ านวน 3 0 2 0 0 0 0 0 5 

ร้อยละ 1.3 0.0 1.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.3 

22.พระนคร จ านวน 5 0 5 1 0 0 1 0 12 

ร้อยละ 2.1 0.0 4.5 9.1 0.0 0.0 5.3 0.0 3.0 

23.ลาดกระบัง จ านวน 3 0 0 0 0 0 0 0 3 

ร้อยละ 1.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 

24.ยานนาวา จ านวน 2 0 2 0 0 0 0 0 4 

ร้อยละ 0.9 0.0 1.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0 

25.ตลิ่งชัน จ านวน 4 0 1 1 0 0 1 0 7 

ร้อยละ 1.7 0.0 0.9 9.1 0.0 0.0 5.3 0.0 1.8 

26.ภาษีเจริญ จ านวน 0 0 3 0 0 0 0 0 3 

ร้อยละ 0.0 0.0 2.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.8 

27.ราษฎร ์             
     บูรณะ 

จ านวน 1 0 1 0 0 0 0 0 2 

ร้อยละ 0.4 0.0 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.5 

28.คลองสาน จ านวน 1 0 2 0 0 1 0 0 4 

ร้อยละ 0.4 0.0 1.8 0.0 0.0 33.3 0.0 0.0 1.0 

29.สัมพันธ์วงศ์ จ านวน 0 1 3 0 0 0 1 0 5 

ร้อยละ 0.0 10.0 2.7 0.0 0.0 0.0 5.3 0.0 1.3 

30.วัฒนา จ านวน 4 0 0 0 1 0 0 0 5 

ร้อยละ 1.7 0.0 0.0 0.0 14.3 0.0 0.0 0.0 1.3 
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ตารางที่ 4.9 (ต่อ) แสดงความสัมพันธ์ของสถานที่ท างานกับลักษณะการเดินทาง 

ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551 

 
 

สถานที่ท างาน (เขต) 

ลักษณะการเดินทาง 

รถ
ยน

ต์ส
่วน
ตัว

 

รถ
ยน

ต์ต่
อร
ถส

าธ
าร
ณ
ะ 

รถ
ยน

ต์ส
าธ
าร
ณ
ะ 

รถ
สา
ธา
รณ

ะต
่อเ
รือ

 

รถ
ยน

ต์ต่
อร
ถไ
ฟฟ

้าใ
ต้ดิ

น 

รถ
ยน

ต์ต่
อเ
รือ

 

รถ
จัก
รย
าน
ยน

ต์ 

อื่น
ๆ 

 รว
ม 

 

31.ประเวศ จ านวน 1 0 1 0 0 0 0 0 2 

ร้อยละ 0.4 0.0 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.5 

32.บางนา จ านวน 2 0 0 0 0 0 0 0 2 

ร้อยละ 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.5 

33.บางกอก
ใหญ ่

จ านวน 0 0 2 0 0 0 0 0 2 

ร้อยละ 0.0 0.0 1.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.5 

34.พระโขนง จ านวน 5 0 1 1 0 0 0 0 7 

ร้อยละ 2.1 0.0 0.9 9.1 0.0 0.0 0.0 0.0 1.8 

35.จอมทอง จ านวน 1 0 0 0 0 0 0 0 1 

ร้อยละ 0.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 

36.สายไหม จ านวน 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

ร้อยละ 0.0 0.0 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 

37.สวนหลวง จ านวน 1 0 0 0 0 0 0 0 1 

ร้อยละ 0.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 

38.หนองจอก 
       

จ านวน 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

ร้อยละ 0.0 0.0 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 

39.บึงกุ่ม  จ านวน 0 1 0 0 0 0 0 0 1 

ร้อยละ 0.0 10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 

40.บางคอ
แหลม 

จ านวน 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

ร้อยละ 0.0 0.0 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 

41.ธนบุรี จ านวน 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

ร้อยละ 0.0 0.0 0.0 9.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 

42.ป้อมปราบฯ       จ านวน 1 0 0 0 0 0 0 0 1 

ร้อยละ 0.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 

43.มีนบุรี จ านวน 0 0 0 0 0 0 1 0 1 

ร้อยละ 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.3 0.0 0.3 

44.ไม่ระบุ จ านวน 21 2 11 0 2 0 4 0 40 

ร้อยละ 8.9 20.0 9.9 0.0 28.6 0.0 21.1 0.0 10.0 

     รวม จ านวน 235 10 111 11 7 3 19 3 399 

ร้อยละ 58.9 2.5 27.8 2.8 1.8 0.8 4.8 0.8 100.0 
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4.9 วิธีการเดินทางในช่วงเช้า  
               จากการส ารวจถึงวิธีการเดินทาง พบว่าการเดินทางในต่อที่ 1 มากกว่า ร้อยละ 60.4 เป็น
การเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัว  รองลงมาจะเป็นการเดินทางโดยรถประจ าทาง ร้อยละ 19.8 และ
การเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 9.8  
             การเดินทางในตอ่ที่ 2 ของผู้ที่เดินทางโดยรถยนต์จะมีการเดินทางต่อโดยรถรับจ้าง ร้อย
ละ 2.5 รองลงมาเป็นการเดินทางต่อโดยรถรับจ้าง ร้อยละ 2.5  ส่วนการเดินทางโดย รถไฟฟ้าBTS 
และรถไฟฟ้าใต้ดิน มีเพียงร้อยละ 1.2      
           สว่นผู้ทีเ่ดินทางโดยรถยนต์ประจ าทางมีการเดินทางในตอ่ที่ 2 โดยรถประจ าทาง ถึงร้อยละ 
41.8 รองลงมาเป็นการเดินทางต่อเรือโดยสาร ร้อยละ 8.9  ส่วนการเดินทางโดย รถไฟฟ้าBTS และ
รถไฟฟ้าใต้ดิน มีเพียงร้อยละ 2.5 และ 3.8 ตามล าดับ   
            ในขณะที่ผู้ที่เดนิทางโดยรถจกัรยานยนต์มกีารเดินทางต่อที่ 2 โดยรถประจ าทาง ร้อยละ 
10.3 รองลงมาเป็นรถรับจ้าง ร้อยละ 7.7  ส่วนการเดินทางโดย รถไฟฟ้าBTS และรถไฟฟ้าใต้ดิน มี
เพียงร้อยละ 2.6 เท่ากัน  การเดินทางในต่อที่ 3 กลุ่มตัวอย่างที่เดินทางโดยรถประจ าทางมีการ
เดินทางโดยรถประจ าทางในต่อที่ 3 ร้อยละ 7.8 และมีการเดินทางโดยรถไฟฟ้า BTS ร้อยละ 7.8   
 

ตารางที่ 4.10 แสดงความสัมพันธ์ของวิธีการเดินทางในช่วงเช้า  

ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551 
      

 
         การเดินทางในต่อที่ 1 
 

 
เดินทาง
ต่อท่ี 1-
ต่อท่ี 2 

การเดินทางในต่อที่ 2 

ไม
่เล
ือก

 

รถ
ปร
ะจ
 าท
าง

 

รถ
รับ
ส่ง

สว
ัสดิ

กา
ร 

เรือ
โด
ยส

าร
 

รถ
รับ
จ้า
ง 

รถ
ไฟ
ฟ้า

BT
S 

รถ
ไฟ
ฟ้า

ต้ดิ
น 

รว
ม 

 รถยนต์ 
 

จ านวน 241 จ านวน 227 0 0 2 6 3 3 241 

ร้อยละ 60.4 ร้อยละ 94.2 0.0 0.0 0.8 2.5 1.2 1.2 60.4 

รถจักรยาน
ยนต ์

จ านวน 39 จ านวน 28 4 0 2 3 1 1 39 

ร้อยละ 9.8 ร้อยละ 71.8 10.3 0.0 5.1 7.7 2.6 2.6 9.8 

รถประจ า       
 ทาง 

จ านวน 79 จ านวน 28 33 1 7 5 2 3 79 

ร้อยละ 19.8 ร้อยละ 35.4 41.8 1.3 8.9 6.3 2.5 3.8 19.8 

รถรับส่ง
สวัสดิการ 

จ านวน 3 จ านวน 3 0 0 0 0 0 0 3 

ร้อยละ 0.8 ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 

รถรับจ้าง จ านวน 37 จ านวน 8 10 0 4 13 1 1 37 

ร้อยละ 9.3 ร้อยละ 21.6 27.0 0.0 10.8 35.1 2.7 2.7 9.3 

รวม 
 

จ านวน 399 จ านวน 294 47 1 15 27 7 8 399 

ร้อยละ 100.0 ร้อยละ 73.7 11.8 0.3 3.8 6.8 1.8 2.0 100.0 
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ตารางที่  4.10 (ต่อ )แสดงวิธีการเดินทางในช่วงเช้า 

 

ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551 

 

4.10 ลักษณะการเดินทางในช่วงเย็น 
                 ลักษณะการเดินทางยังคงเป็นรถยนต์ส่วนตัวมากที่สุด รัอยละ 58.9  โดย ช่วงเวลาใน
การเดินทางตอนเย็นที่มีการเดินทางมากที่สุด คือช่วงเวลา 17.01-18.00 น.คิดเป็นร้อยละ  27.2  
รองลงมาเป็นช่วงเวลา 18.01-19.00 น คิดเป็นร้อยละ 2 6.4 และ เวลา 16.00-17.00น. ร้อยละ
15.3   
                   การเดินทางโดยรถยนต์สาธารณะ ร้อยละ 27.8 ส่วนใหญ่จะเดินทางในช่วงเวลา17.01-
18.00 น.คิดเป็นร้อยละ  28.8  รองลงมาเป็นช่วงเวลา 18.01-19.00 น คิดเป็นร้อยละ 2 3.4 และ 
เวลา 16.00-17.00น. ร้อยละ15.3   
                จากช่วงเวลาในการเดินทางในช่วงเยน็ สะทอ้นให้เหน็ว่าการเดินทางในช่วงเยน็มีการ
กระจายของช่วงเวลาในการเดินทางมากกว่าช่วงเช้า อาจเกิดจากการเลิกงานที่ไม่ตรงกัน และการ
เดินทางช่วงเย็นไม่ต้องเร่งรีบเพื่อเข้างานเหมือนในช่วงเช้า 

 

 

 
      การเดินทางในต่อที่ 2 

การเดินทางในต่อที่ 3 

ไม่เลือก รถประจ าทาง เรือโดยสาร รถรับจ้าง รถไฟฟ้าBTS รวม 

 รถยนต์ 
 

จ านวน 290 0 0 0 0 290 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 72.7 

รถประจ าทาง จ านวน 40 4 1 2 4 51 

ร้อยละ 78.4 7.8 2.0 3.9 7.8 12.8 

รถรับส่งสวัสดิการ จ านวน 1 0 0 0 0 1 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 

เรือโดยสาร จ านวน 7 3 0 3 2 15 

ร้อยละ 46.7 20.0 0.0 20.0 13.3 3.8 

รถรับจ้าง 
 

จ านวน 17 3 1 3 3 27 

ร้อยละ 63.0 11.1 3.7 11.1 11.1 6.8 

รถไฟฟ้าBTS 
 

จ านวน 5 1 0 1 0 7 

ร้อยละ 71.4 14.3 0.0 14.3 0.0 1.8 

รถไฟฟ้าใต้ดิน จ านวน 8 0 0 0 0 8 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.0 

       รวม 
 

จ านวน 366 11 2 10 10 399 

ร้อยละ 91.7 2.8 0.5 2.5 2.5 100.0 
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       ตารางที่ 4.11 แสดงความสัมพันธ์ของลักษณะการเดินทางกับเวลาการเดินทางในช่วงเย็น         

  ที่มา : จากแบบสอบถาม, 2551  
                      จากลักษณะการเดินทางกับระยะเวลาในการเดินทางตอนเย็น พบว่า การ เดินทาง
ด้วยรถยนต์ส่วนตัวเป็นการเดินทาง จะใช้เวลาเดินทางมากกว่า 50 นาทีเป็นส่วนใหญ่ ร้อยละ 
52.8  รองลงมาใช้เวลาเดินทาง 41-50 นาที ร้อยละ 26.4  
                  การเดินทางโดยรถยนต์สาธารณะใช้ระยะเวลาในการเดินทางมากกว่า 50 นาที  ถึง
ร้อยละ 53.2 รองลงมาจะใช้เวลา 41-50 นาที ร้อยละ 22.5  
                 สว่นเดินทางด้วยรถจักรยานยนต์ใช้ระยะเวลาในการเดินทางมากกว่า 50 นาที  ร้อยละ 
42.1 รองลงมาใช้เวลา 41 -50 นาที ร้อยละ 36.8 

                  การเดินทางในช่วงเยน็ยังใชเ้วลาในการเดินทางทีม่ากกว่า 50 นาที เหมือนในช่วงเช้า
แต่การสูญเสียเวลากับการเดินทางมีผลต่อเวลาในการพักผ่อน หรือประกอบกิจกรรมอื่นๆที่น้อยลง 
ส่งผลต่อคุณภาพชีวิต 

 
 

ลักษณะการเดินทาง 
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 - เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว
จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 36 64 62 44 16 6 7 235 

ร้อยละ 15.3 27.2 26.4 18.7 6.8 2.6 3.0 58.9 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้วจอด
เพื่อต่อรถสาธารณะ 

จ านวน 1 4 3 2 0 0 0 10 

ร้อยละ 10.0 40.0 30.0 20.0 0.0 0.0 0.0 2.5 

  -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะจนถึงจุดหมาย 

จ านวน 17 32 26 12 10 10 2 111 

ร้อยละ 15.3 28.8 23.4 10.8 9.0 9.0 1.8 27.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์สาธารณะ
แล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 0 4 3 0 3 3 1 11 

ร้อยละ 0.0 36.4 27.3 0.0 27.3 27.3 9.1 2.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้วจอด
เพื่อ  ต่อรถไฟฟ้าใต้ดิน 

จ านวน 1 2 2 2 0 0 0 7 

ร้อยละ 14.3 28.6 28.6 28.6 0.0 0.0 0.0 1.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว             
แล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 0 0 1 0 1 1 0 3 

ร้อยละ 0.0 0.0 33.3 0.0 33.3 33.3 0.0 0.8 

 -เดินทางด้วยรถจักรยานยนต์
จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 2 8 2 1 4 2 0 19 

ร้อยละ 10.5 42.1 10.5 5.3 21.1 10.5 0.0 4.8 

 - อื่นๆ จ านวน 0 0 1 0 1 1 0 3 

ร้อยละ 0.0 0.0 33.3 0.0 33.3 33.3 0.0 0.8 

   รวม จ านวน 57 114 100 61 35 22 10 399 

ร้อยละ 14.3 28.6 25.1 15.3 8.8 5.5 2.5 100.0 
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ตารางที่   4.12  แสดงความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะการเดินทางกับระยะเวลาในการเดินทางในช่วงเย็น 

   ที่มา : จากแบบสอบถาม ,2551 

              จากความสัมพนัธ์ของลักษณะการเดินทางกบัวตัถุประสงค์การเดินทางในตอนเยน็ 
พบว่ามีการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวมากถึงร้อยละ 58.9  ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการเดินทางเพื่อ
กลับบ้าน ร้อยละ 97.4 รองลงมาจะเป็นการเดินทางเพื่อไปพักผ่อน ร้อยละ 1.3 และมีการเดินทาง
เพื่อไปเรียน   ไปท าธุระ และเพื่อไปซื้อสินค้า ร้อยละ 0.4 เท่ากัน   
               การเดินทางโดยใชร้ถยนต์สาธารณะ เชน่ รถประจ าทาง รถตู้โดยสาร จะเป็นการเดินทาง
ที่รองลงมาเป็นร้อยละ 27.8   โดยมีวัตถุประสงค์ในการเดินทางเพื่อกลับบ้านมากที่สุด ถึงร้อยละ 
93.5   รองลงมาเป็นการเดินทางเพื่อไปท าธุระ และไปพักผ่อน  อีกร้อยละ 1.8  เท่ากัน   
               สว่นการเดินทางโดยใชร้ถจกัรยานยนต์ มกีารใช้เป็นร้อยละ 4.8  มีวัตถุประสงค์ในการ
เดินทางกลับบ้านมากที่สุด ร้อยละ 94.7   รองลงมาเป็นการเดินทางไปพักผ่อน ร้อยละ 5.3  
                 การเดินทางในช่วงเย็นจะมีวัตถุประสงค์จะเป็นการเดินทางกลับที่อยู่อาศัยเป็นหลัก และ
ใช้รถยนต์ส่วนตัวในการเดินทางมากที่สุด แสดงถึงความต้องการความรวดเร็วในการเดินทาง และ
มีเวลาเพื่อท ากิจกรรมอื่นๆ มากขึ้นโดยเสียเวลาในการเดินทางน้อยที่สุด 
 

ลักษณะการเดินทาง ระยะเวลาในการเดินทางตอนเย็น (นาที ) 

11-20 21-30 31- 40 41-50 มากกว่า 50 รวม 

 -เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว
จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 4 10 35 62 124 235 

ร้อยละ 1.7 4.3 14.9 26.4 52.8 58.9 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้ว        
จอดเพื่อต่อรถสาธารณะ 

จ านวน 0 0 2 5 3 10 

ร้อยละ 0.0 0.0 20.0 50.0 30.0 2.5 

  -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะจนถึงจุดหมาย 

จ านวน 2 4 21 25 59 111 

ร้อยละ 1.8 3.6 18.9 22.5 53.2 27.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะแล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 0 0 0 2 9 11 

ร้อยละ 0.0 0.0 0.0 18.2 81.8 2.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้ว
จอดเพื่อต่อรถไฟฟ้าใต้ดิน 

จ านวน 0 0 1 3 3 7 

ร้อยละ 0.0 0.0 14.3 42.9 42.9 1.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว             
แล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 0 0 1 0 2 3 

ร้อยละ 0.0 0.0 33.3 0.0 66.7 0.8 

 -เดินทางด้วยรถจักรยานยนต์
จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 0 1 3 7 8 19 

ร้อยละ 0.0 5.3 15.8 36.8 42.1 4.8 

 - อื่นๆ จ านวน 0 0 0 1 2 3 

ร้อยละ 0.0 0.0 0.0 33.3 66.7 0.8 

รวม จ านวน 6 15 63 105 210 399 

ร้อยละ 1.5 3.8 15.8 26.3 52.6 100.0 
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       ตารางที่  4.13  แสดงลักษณะการเดินทางกับวัตถุประสงค์ในการเดินทาง(เย็น)  

      ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551                                                           

 
4.11 วิธีการเดินทางในช่วงเย็น 

               จากการส ารวจถึงวิธีการเดินทาง พบว่าการเดินทางในต่อที่ 1 มากกว่า ร้อยละ 56.9 เป็น
การเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัว  รองลงมาจะเป็นการเดินทางโดยรถประจ าทาง ร้อยละ 1 8.8 และ
การเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 8.8  ส่วนการเดินทางโดยรถไฟฟ้าBTS และรถไฟฟ้าใต้ดิน 
มีร้อยละ  2.8 และ 1.8 ตามล าดับ 
 
 
 
 
 
 
 
    

ลักษณะการเดินทาง วัตถุประสงค์ในการเดินทาง(เย็น) 

กลับบ้าน ไปเรียน ไปธุระ ไปพักผ่อน ไปซื้อสินค้า รวม 

 - เดินทางด้วยรถยนต์
ส่วนตัวจนถึงจุดหมาย 

จ านวน 229 1 1 3 1 235 

ร้อยละ 97.4 0.4 0.4 1.3 0.4 58.9 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้ว        
จอดเพื่อต่อรถสาธารณะ 

จ านวน 10 0 0 0 0 10 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.5 

  -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะจนถึงจุดหมาย 

จ านวน 106 0 2 2 1 111 

ร้อยละ 93.5 0.0 1.8 1.8 0.9 27.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์
สาธารณะแล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 10 0 1 0 0 11 

ร้อยละ 90.9 0.0 9.1 0.0 0.0 2.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์แล้ว
จอดเพื่อต่อรถไฟฟ้าใต้ดิน 

จ านวน 7 0 0 0 0 7 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.8 

 -เดินทางด้วยรถยนต์
ส่วนตัวแล้วไปต่อเรือ 

จ านวน 3 0 0 0 0 3 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 

 -เดินทางด้วยรถจักรยาน 
ยนต์จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 18 0 0 1 0 19 

ร้อยละ 94.7 0.0 0.0 5.3 0.0 4.8 

 - อื่นๆ จ านวน 3 0 0 0 0 3 

ร้อยละ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8 

รวม จ านวน 386 1 4 6 2 399 

ร้อยละ 96.7 0.3 1.0 1.5 0.5 100.0 
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   ตารางที่   4.14  แสดงวิธีการเดินทางในช่วงเย็น 

  ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551   

               การเดินทางในต่อที่ 2 ของผู้ที่เดินทางโดยรถประจ าทางจะมีการเดินทางต่อโดยรถประจ า
ทาง เป็นร้อยละ 41.3 และมีการเดินทางต่อโดยรถรับจ้าง ร้อยละ 13.3 ส่วนการเดินทางโดย
รถไฟฟ้าBTS  มีเพียงร้อยละ 2.7 

             สว่นการเดินทางโดยรถไฟฟ้าBTS มี การเดินทางในต่อที่ 2 มีการเดิทางต่อโดยรถรับจ้าง
ร้อยละ 27.3 และมีการเดินทางต่อรถประจ าทาง และเรือโดยสาร อีกร้อยละ 18.2 ในขณะที่ผู้ที่
เดินทางโดยรถจักรยานยนต์มีการเดินทางต่อที่ 2 โดยรถประจ าทาง ร้อยละ 17.1  รองลงมาเป็นรถ
รับจ้าง ร้อยละ   8.6 และรถไฟฟ้าBTS  มีเพียงร้อยละ 2.9  
                 การเดินทางในตอ่ที่ 3 กลุ่มตัวอย่างที่เดินทางโดยรถประจ าทางมีการเดินทางโดยรถ
ประจ าทางในต่อที่ 3 ร้อยละ 9.6 และมีการเดินทางโดยรถไฟฟ้า BTS แล้วมาต่อรถจักรยานยนต์
และรถรับจ้าง  ร้อยละ 25.0 เท่ากัน 

 
        

การเดินทางในต่อที่ 1 
 

 
เดินทาง
ต่อท่ี 1-
ต่อท่ี 2 

การเดินทางในต่อที่ 2 
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รว
ม 

 รถยนต์ 
 

จ านวน 227 จ านวน 223 0 0 1 3 0 0 227 

ร้อยละ 56.9 ร้อยละ 98.2  0.0 0.0 0.4 1.3 0.0 0.0 56.9 

รถจักรยาน 
 ยนต์ 

จ านวน 35 จ านวน 24 6 0 1 3 1 0 35 

ร้อยละ 8.8 ร้อยละ 68.6 17.1 0.0 2.9 8.6 2.9 0.0 8.8 

รถประจ า       
 ทาง 

จ านวน 75 จ านวน 30 31 0 2 10 2 0 75 

ร้อยละ 18.8 ร้อยละ 40.0 41.3 0.0 2.7 13.3 2.7 0.0 18.8 

รถรับส่ง
สวัสดิการ 

จ านวน 6 จ านวน 5 1 0 0 0 0 0 6 

ร้อยละ 1.5 ร้อยละ 83.3 16.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.5 

เรือโดยสาร จ านวน 6 จ านวน 1 3 0 0 2 0 0 6 

ร้อยละ 1.5 ร้อยละ 16.7 50.0 0.0 0.0 33.3 0.0 0.0 1.5 

รถรับจ้าง 
 

จ านวน 32 จ านวน 12 7 0 1 10 1 1 32 

ร้อยละ 8.0 ร้อยละ 37.5 21.9 0.0 3.1 31.3 3.1 3.1 8.0 

รถไฟฟ้า
BTS 

จ านวน 11 จ านวน 3 2 1 2 3 0 0 11 

ร้อยละ 2.8 ร้อยละ 27.3 18.2 9.1 18.2 27.3 0.0 0.0 2.8 

รถไฟฟ้า 
ใต้ดิน 

จ านวน 7 จ านวน 3 2 0 0 2 0 0 7 

ร้อยละ 1.8 ร้อยละ 42.9 28.6 0.0 0.0 28.6 0.0 0.0 1.8 

รวม 
 

จ านวน 399 จ านวน 301 52 1 7 33 4 1 399 

ร้อยละ 100.0 ร้อยละ 75.4 13.0 0.3 1.8 8.3 1.0 0.3 100.0 
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            ตารางที่ 4.14 (ต่อ) แสดงวิธีการเดินทางในช่วงเย็น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
            ท่ีมา: จากแบบสอบถาม, 2551 
                    
                       เมื่อพิจารณาจากวิธีการเดินทางในแต่ละต่อของการเดินทางในช่วงเช้า และช่วงเย็น
แสดงถึงการเดินทางที่มีการเดินทางหลายต่อและการเดินทางกว่าครึ่ง จะมีการเดินทางโดยรถยนต์
ส่วนตัว และรถยนต์สาธารณะ แต่การเดินทางด้วยรถไฟฟ้าทั้งระบบบนดิน และใต้ดินมีน้อยมาก 
น่าจะมีสาเหตุมาจากโครงข่ายรถไฟฟ้าในปัจจุบันยังคงมีไม่ทั่วถึงที่จะเข้าถึงพื้นที่ในแต่ละเขตของ
กรุงเทพฯ  เพื่อที่จะตอบสนองความต้องการเดินทางในแต่ละวันได้อย่างมีประสิทธิภาพ ส่งผลให้
การใช้รถยนต์ส่วนตัวเป็นทางเลือกที่สร้างความรวดเร็วและสะดวกสบายส าหรับการเดินทาง
ระหว่างเขตกรุงเทพฯ และนนทบุรี    
 
4.12 ความสัมพันธ์ระหว่างการใช้เส้นทางกับเหตุผลในการเลือกใช้เส้นทาง  
            ถนนรัตนาธิเบศร์เป็นถนนที่มีการใช้มากที่สุด ร้อยละ 52.6 เนื่องจากเป็นถนนที่สัญจรเข้าสู่
กรุงเทพฯ อีกทั้งยังเป็นถนนที่ต้องผ่านเพื่อถึงจุดหมาย รวมทั้งยังเป็นเส้นทางที่ใช้เวลาในการ
เดินทางน้อยที่สุด เป็นร้อยละ 56.3 และ 50.6   และการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัวมีการใช้ถนน
เส้นนี้เป็น  ร้อยละ 51.9 

 
         การเดินทางในต่อที่ 2 

การเดินทางในต่อที่ 3 

ไม่เลือก รถจักรยานยนต์ รถประจ าทาง รถรับจ้าง รวม 

รถยนต ์ จ านวน 300 0 0 1 301 

ร้อยละ 99.7 0.0 0.0 0.3 75.4 

รถประจ าทาง จ านวน 41 3 5 3 52 

ร้อยละ 78.8 5.8 9.6 5.8 13.0 

รถรับส่งสวัสดิการ จ านวน 1 0 0 0 1 

ร้อยละ 100.0 0..0 0.0 0.0 0.3 

เรือโดยสาร จ านวน 3 0 3 1 7 

ร้อยละ 42.9 0.0 42.9 14.3 1.8 

รถรับจ้าง 
 

จ านวน 26 0 2 5 33 

ร้อยละ 78.8 0.0 6.1 15.2 8.3 

รถไฟฟ้าBTS จ านวน 2 1 0 1 4 

ร้อยละ 50.0 25.0 0.0 25.0 1.0 

รถไฟฟ้าใต้ดิน จ านวน 0 0 0 1 1 

ร้อยละ 0.0 0.0 0.0 100.0 0.3 

รวม 
 

จ านวน 373 4 10 12 399 

ร้อยละ 93.5 1.0 2.5 3.0 100.0 
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                ถนนงามวงศ์วาน เปน็เส้นทางทีม่ีการเลือกใช้ รองลงมา เป็นร้อยละ 26.8 เพราะเชื่อม
กับเขตหลักสี่ ของกรุงเทพฯ ทางตอนเหนือ เป็นเส้นทางที่ผ่านเพื่อไปถึงจุดหมาย ร้อยละ 31.1 และ
เป็นเส้นทางตรงที่ใช้เวลาเดินทางน้อยที่สุด เป็นร้อยละ 27.6   โดยการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว 
ใช้ถนนสายนี่ ร้อยละ 25.1 รองลงมาเป็นการเดินทางโดยรถยนต์สาธารณะ ร้อยละ 32.4  
            ถนนพิบูลย์สงคราม เป็นเส้นทางที่เชื่อมต่อกับกรุงเทพฯ กับเขตบางซื่อ จึงมีการใช้เส้นทาง
คิดเป็นร้อยละ 9.3  ซึ่งเป็นเส้นทางที่ใช้ผ่านเพื่อถึงจุดหมาย ร้อยละ10.4       
               ถนนราชพฤกษ ์ เป็นเส้นทางที่มีการใช้งานมากเป็นร้อยละ 26.8 เป็นเส้นทางที่ผ่านเพื่อ
ไปถึงจุดหมาย ร้อยละ  25.2 โดยที่การเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัว มีการใช้ถึงร้อยละ 36.2  
               ถนนติวานนท์เป็นถนนที่ใช้สัญจรในนนทบุรี และใช้เพื่อสัญจรเข้าสู่ถนนเส้นอื่นๆ  จึงมี
คนใช้มาก ร้อยละ 8.5 เพราะเป็นเส้นทางที่ต้องผ่านไปจนถึงจุดหมายคิดเป็นร้อยละ10.4  
                   จากการเลือกใช้เส้นทางคมนาคมจะเห็นว่าถนนรัตนาธิเบศร ์ซึ่งเป็นถนนสายหลักจึง
เป็นเส้นทางที่มีการเลือกใช้มาก และเป็นเส้นทางที่เชื่อมต่อกับถนนอีกหลายสาย เช่น ถนนงาม
วงศ์วาน ถนนติวานนท์ ถนนเลี่ยงเมืองนนท์ ถนนนนทบุรี และถนนกาญจนาภิเษก เพื่อเข้าสู่
กรุงเทพฯ และพื้นที่อื่นๆ ส่วนถนนราชพฤกษ์จะเป็นเส้นทางที่สามารถเข้าถึงเขตกรุงเทพฯชั้นในได้
สะดวกเช่นในพื้นที่ปทุมวัน บางรัก  ขณะที่ถนนงามวงศ์วานเป็นเส้นทางที่เชื่อมกับเขตลาดพร้าว 
และเชื่อมต่อกันถนนประชาชื่นเข้าสู่กรุงเทพฯในเขตบางซื่อ โดยถนนเป็นรูปแบบการขนส่งที่
สามารถเข้าถึงผู้ใช้ได้โดยตรง ทั้งยัง เป็นการบริการที่ประชาชนทุกคนจ าเป็นต้องใช้อย่างหลีกเลี่ยง
ไม่ได้ และมีความได้เปรียบกว่าการขนส่งรูปแบบอื่น คือมีการให้บริการแบบประตูของสถานที่
เริ่มต้นถึงประตูสถานที่เป็นจุดหมาย (Door to Door Service) เพราะว่าสามารถเข้าถึงที่อยู่อาศัย
และจุดหมายปลายทางได้มากที่สุดนั่นเอง (High Accessibility)   (จักรกฤษณ์ ดวงพัสตรา,2543: 
143)           
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ตารางที่ 4.15  แสดงความสัมพันธ์ของลักษณะการเดินทางกับเส้นทางคมนาคม 

 ที่มา : แบบสอบถาม, 2551                                                                 *หมายเหตุ: ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

           

      ลักษณะการเดินทาง 

เส้นทางคมนาคม 

ถ.
พิบ

ูลย
์สง
คร
าม

 

ถ.
นค

รอ
ินท

ร์ 

นน
รัถ
ตน

า ธ
ิเบ
ศร
์ 

ถน
นร
าช
พฤ

กษ
์ 

ถ.
ปร
ะช
าร
าษ

ฎร
์ 

ถ.
งา
มว
งศ
์วา
น 

ถ.
กร
ุงเท

พ 
- 

นน
ทบ

ุรี 

ถ.
ติว
าน
นท

์ 

อื่น
ๆ 

รว
ม 

รถยนต์ส่วนตัว                            
ถึงจุดหมาย 

จ านวน 20 28 122 85 12 59 24 20 17 387 

ร้อยละ 8.5 11.9 51.9 36.2 5.1 25.1 10.2 8.5 7.2 61.5 

รถยนต์จอดตอ่รถ
สาธารณะ 

จ านวน 1 1 6 2 0 4 1 0 1 16 

ร้อยละ 10.0 10.0 60.0 20.0 0.0 40.0 10.0 0.0 10.0 2.5 

รถยนต์สาธารณะ 
จนถึงจุดหมาย 

จ านวน 8 2 66 9 3 36 10 9 12 155 

ร้อยละ 7.2 1.8 59.5 8.1 2.7 32.4 9.0 8.1 10.8 24.6 

รถยนต์สาธารณะ
ต่อเรือ 

จ านวน 2 1 4 2 3 1 3 1 2 19 

ร้อยละ 18.2 9.1 36.4 18.2 27.3 9.1 27.3 9.1 18.2 3.0 

รถยนต์ต่อ
รถไฟฟ้าใต้ดิน 

จ านวน 1 0 2 2 0 3 2 1 2 13 

ร้อยละ 14.3 0.0 28.6 28.6 0.0 42.9 28.6 14.3 28.6 2.1 

รถยนต์ส่วนตัว                                      
ต่อเรือ 

จ านวน 1 0 2 0 0 0 0 0 1 4 

ร้อยละ 33.3 0.0 66.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 33.3 0.7 

รถจักรยานยนต์                                   
ถึงจุดหมาย 

จ านวน 4 3 6 7 2 3 2 3 2 32 

ร้อยละ 21.1 15.8 31.6 36.8 10.5 15.8 10.5 15.8 10.5 5.1 

- อื่นๆ จ านวน 0 0 2 0 0 1 0 0 0 3 

ร้อยละ 0.0 0.0 66.7 0.0 0.0 33.3 0.0 0.0 0.0 0.5 
รวม จ านวน 37 35 210 107 20 107 42 34 37 629 

ร้อยละ 9.3 8.8 52.6 26.8 5.0 26.8 10.5 8.5 9.3 100.0 
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ตารางที่ 4.16 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างเส้นทางคมนาคมกับเหตุผลที่เลือกใช้ถนนที่เดินทาง  

ที่มา: แบบสอบถาม, 2551                                                              *หมายเหตุ: ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ 

4.13 ปัญหาที่พบในการเดินทาง 
            จากการส ารวจถึงปัญหาที่พบในการเดินทาง พบว่า ปัญหาจราจรติดขัดเป็นปัญหาที่
พบมากที่สุดร้อยละ 86.4 ของปัญหาในการเดินทาง ซึ่งบนถนนรัตนาธิเบศร์เป็นเส้นทางที่มีปัญหา
การจราจรมากเป็นอันดับหนึ่ง มากถึงร้อยละ 84.3 ของปัญหาในการเดินทาง เนื่องจากถนน
ดังกล่าวเป็นเส้นทางคมนาคมที่เชื่อมพื้นที่ระหว่างฝั่งตะวันตกและฝั่งตะวันออกของนนทบุรี จึงมี
การใช้เส้นทางที่หนาแน่นในช่วงเวลาเร่งด่วน รวมถึงสภาพของสะพานพระนั่งเกล้าที่มีลักษณะคอ
ขวดท าให้การคมนาคมท าได้ล่าช้า  
                 ถนนงามวงศ์วานเปน็เส้นทางทีม่ีปัญหาการจราจรในช่วงเวลาเรง่ดว่น มากถงึรอ้ยละ 
83.2 ซึ่งถนนงามวงศ์วานจะเป็นถนนที่เชื่อมพื้นที่ระหว่างเขตจตุจักรของกรุงเทพฯกับนนทบุร ี
โดยจากข้อมูลการส ารวจจุดเริ่มต้น และจุดปลายทาง ( O-D Survey) ยังพบว่าเขตจตุจักรเป็นที่ตั้ง
ของแหล่งงานมากที่สุด ถึงร้อยละ 11.77 ของแหล่งงานในเขตกรุงเทพฯ        ส่งผลต่อการจราจร

 

เหตุผลที่เลือกใช้ถนนที่เดินทาง 

เส้นทางคมนาคม 

ถน
นพ

ิบูล
ย์ส

งค
รา
ม 

ถน
นน

คร
อิน

ทร
์ 

ถ.
รัต
นา
ธิเบ

ศร
์ 

ถน
นร
าช
พฤ

กษ
์ 

ถ.
ปร
ะช
าร
าษ

ฎร
์ 

ถ.
งา
มว
งศ
์วา
น 

ถ.
กร
ุงเท

พ 
- น

นท
บุร
ี 

ถน
นต

ิวา
นน

ท์ 

อื่น
ๆ 

รว
ม 

 เป็นเส้นทางที่ผ่าน 
เพื่อไปถึงจุดหมาย 

จ านวน 28 27 152 68 20 84 35 28 23 270 

ร้อยละ 10.4 10.0 56.3 25.2 7.4 31.1 13.0 10.4 8.5 67.7 

 การสัญจรของ 
พาหนะท าได้สะดวก 

จ านวน 11 14 39 32 4 20 9 12 8 86 

ร้อยละ     12.8 16.3 45.3 37.2 4.7 23.3 10.5 14.0 9.3 21.6 

ไม่สามารถหลีกเลี่ยง 
ไปใช้เส้นทางอื่นได ้

จ านวน 2 6 39 12 2 20 2 2 2 48 

ร้อยละ 4.2 12.5 81.3 25.0 4.2 41.7 4.2 4.2 4.2 12.0 

เป็นเส้นทางที่ใช้เวลา
เดินทางน้อยที่สุด 

จ านวน 5 11 44 40 4 24 11 5 7 87 

ร้อยละ 5.7 12.6 50.6 46.0 4.6 27.6 12.6 5.7 8.0 7.8 

เป็นเส้นทางที่เข้าถึง
สาธารณูปการสะดวก 

จ านวน 4 1 23 12 1 12 5 4 2 31 

ร้อยละ 12.9 3.2 74.2 38.7 3.2 38.7 16.1 12.9 6.5 7.8 

 เป็นเส้นทางที่ติดต่อ
กับสถาบันราชการ 

จ านวน 3 1 5 1 0 2 1 1 0 5 

ร้อยละ 60.0 20.0 100.0 20.0 0.0 40.0 20.0 20.0 0.0 1.3 

 อื่นๆ จ านวน 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 

ร้อยละ 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 50.0 0.0 50.0 0.5 
   รวม จ านวน 37 35 210 107 20 107 42 34 37 399 

ร้อยละ 9.3 8.8 52.6 26.8 5.0 26.8 10.5 8.5 9.3 100.0 
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ในช่วงเช้า - เย็น ที่มีประชากรต้องเดินทางไปท างานในกรุงเทพฯ  และเดินทางกลับที่พักอาศัยใน
ตอนเย็น จึงเกิดปัญหาการจราจรติดขัด 
                 ถนนติวานนท์ เปน็ถนนทีม่ีการจราจรตดิขัด ถึงร้อยละ 85.3 ของปัญหาในการเดินทาง 
ซึ่งถนนดังกล่าวเป็นที่ตั้งของสถานที่ราชการ และการค้าจึงส่งผลต่อการจราจรที่ติดขัดจากการ
สัญจรของประชาชน  ถนนกรุงเทพ-นนทบุร ีเป็นอีกเส้นทางคมนาคมที่มีปัญหาการจราจรติดขัด 
ถึงร้อยละ 83.3 ของปัญหาในการเดินทาง ทั้งยังเป็นถนนที่พาดผ่านย่านพาณิชยกรรมของจังหวัด 
ท าให้มีการคมนาคมที่แออัดในชั่วโมงเร่งด่วน  
 
 ตารางที่ 4.17 แสดงความสัมพันธ์ของปัญหาที่พบในการเดินทางกับเส้นทางคมนาคม  

ที่มา : แบบสอบถาม, 2551                                                                            *หมายเหตุ: ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ

                                      

 

เส้นทางคมนาคม   

ปัญหาที่พบในการเดินทาง 

รอ
รถ
ปร
ะจ
 าท
าง
เป
็น

เวล
าน
าน

 

จ า
นว
นท

ี่จอ
ดร
ถไ
ม่

เพ
ียง
พอ

 

ปัญ
หา
จร
าจ
รติ
ดขั

ด 

ที่อ
าศ
ัยห

่าง
จา
กจุ
ดขึ้

น–
ลง
รถ
ปร
ะจ
 าท
าง

 

คว
าม
ไม
่ปล

อด
 ภ
ัยใ
น

กา
รส
ัญ
จร

 

สถ
าน
ที่ร
อร
ถม

่อย
ู่ใน

สภ
าพ

ใช
้งา
น 

ปัญ
หา
น้ า
มัน

แพ
ง 

อื่น
ๆ  

ถนนพิบูลย์
สงคราม 

จ านวน 4 3 28 5 5 2 15 1 

ร้อยละ 10.8 8.1 75.7 13.5 13.5 5.4 40.5 2.7 

ถนนนครอินทร์ จ านวน 2 6 28 1 2 2 22 0 

ร้อยละ     5.7 17.1 80.0 2.9 5.7 5.7 62.9 0.0 

ถนนรัตนาธิเบศร์ จ านวน 44 29 177 24 18 9 77 4 

ร้อยละ 21.0 13.8 84.3 11.4 8.6 4.3 36.7 1.9 

ถนนราชพฤกษ์ จ านวน 5 21 81 5 11 3 56 0 

ร้อยละ 4.7 19.6 75.7 4.7 10.3 2.8 52.3 0.0 

ถนประชาราษฎร์ จ านวน 4 2 18 2 0 1 6 0 

ร้อยละ 20.0 10.0 90.0 10.0 0.0 5.0 30.0 0.0 

ถนนงามวงศ์วาน จ านวน 26 18 89 13 13 10 45 1 

ร้อยละ 24.3 16.8 83.2 12.1 12.1 9.3 42.1 0.9 

ถนนกรุงเทพ - 
นนทบุร ี

จ านวน 11 5 35 6 4 1 13 0 

ร้อยละ 26.2 11.9 83.3 14.3 9.5 2.4 31.0 0.0 

ถนนติวานนท์ จ านวน 5 3 29 3 2 2 14 1 

ร้อยละ 14.7 8.8 85.3 8.8 5.9 5.9 41.2 2.9 

อื่นๆ จ านวน 8 5 29 4 3 1 12 3 

ร้อยละ 21.6 13.5 78.4 10.8 8.1 2.7 32.4 8.1 
รวม จ านวน 74 19 345 37 35 11 148 5 

ร้อยละ 18.5 4.8 86.5 9.3 8.8 2.8 37.1 1.3 
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4.14 การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในนนทบุรี 
                 ในการสอบถามความคิดเห็นเกีย่วกบัการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นพบว่า ในช่วงระยะเวลา 
5-10 ปี ที่ผ่านมา มีการเปลี่ยนแปลงในด้านที่อยู่อาศัยเพิ่มมากขึ้นมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 72.2 พบ
มากที่สุดในอ าเภอเมืองร้อยละ 77.8 รองลงมาเป็นที่อ าเภอบางใหญ่และอ าเภอบางบัวทอง ร้อยละ 
68.8 และ 67.3  ซึ่ง จากข้อมูลของศูนย์ข้อมูลอสังหาริมทรัพย์ ท าให้สามารถอธิบายได้ว่ามีจ านวน
ของที่อยู่อาศัยเพิ่มมากขึ้นในแต่ละปี โดยเมื่อเปรียบเทียบในช่วงปี 2541-2550 พบว่า ในช่วงปี
2541-2545 มีจ านวนที่อยู่อาศัยเพิ่มขึ้นจาก 354,568 หน่วยเป็น 377,222 หน่วย   ในป ี2545  และ
เพิ่มเป็น 468,769 หน่วย ในปี 2550  ทั้งยังมีเส้นทางคมนาคมที่เพิ่มขึ้นเป็นอันดับที่ 2 คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 44.1พบในพื้นที่อ าเภอเมือง อ าเภอบางบัวทอง และอ าเภอบางใหญ่ เป็นร้อยละ 43.1, 47.7
และ 42.4  ซึ่งจากข้อมูลของ ส านักบ ารุงทางนนทบุร ี และส านักงานทางหลวงชนบทจังหวัดนนทบุร ี 
ตั้งแต่ปี 2540-2550 มีการตัดถนนเพิ่มขึ้นถึง 28 เส้นทาง และการบริการต่างๆ เช่น ห้างสรรพสินค้า 
โรงภาพยนต์ สถาบันกวดวิชาเพิ่มขึ้น เป็นความคิดเห็นในอันดับที่ 3 เป็นร้อยละ 33.8  ซึ่งพบในพื้นที่
อ าเภอเมืองนนทบุรี มากที่สุด ร้อยละ 33.5  
 

     ตารางที่ 4.18 แสดงความสัมพันธ์ของที่อยู่อาศัยกับการเปลี่ยนแปลงในระยะ 5-10 ปี 

 ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551                                                 * หมายเหตุ: ตอบได้มากกว่า 1ข้อ  (N = 399) 
 

        การเปลี่ยนแปลงในระยะ 5-10 ปี ที่อยู่อาศัย 

อ าเภอเมืองนนทบุรี อ าเภอบางใหญ่ อ าเภอบางบัวทอง รวม 

 - มีที่อยู่อาศัยหนาแน่นมากขึ้น  จ านวน 130 86 72 288 

ร้อยละ 77.8 68.8 67.3 72.2 

 - เส้นทางการคมนาคมที่เพิ่ม
มากขึ้น  

จ านวน 72 53 51 176 

ร้อยละ 43.1 42.4 47.7 44.1 

 -มีสถานบริการต่างๆ เช่น 
ห้างสรรพสินค้า เพิ่มมากขึ้น 

จ านวน 65 38 32 135 

ร้อยละ 38.9 30.4 29.9 33.8 

- มีแหล่งการค้าที่เพิ่มมากขึ้น   จ านวน 56 40 35 131 

ร้อยละ 33.5 32.0 32.7 32.8 

- เมื่อการตัดถนน สะพาน มาก
ขึ้น   

จ านวน 52 29 20 101 

ร้อยละ 31.1 23.2 18.7 25.3 

 - พื้นที่เกษตรถูกแทนที่ด้วยสิ่ง
ปลูกสร้าง ที่อยู่อาศัย อาคาร 

จ านวน 43 25 19 87 

ร้อยละ 25.7 20.0 17.8 21.8 

 - เกิดการขยายตัวของแหล่ง
งาน   

จ านวน 16 10 10 36 

ร้อยละ 9.6 8.0 9.3 9.0 

 - อื่นๆ จ านวน 1 3 1 5 

ร้อยละ 0.6 2.4 0.9 1.3 
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4.15 ผลที่ตามมาจากการขยายตัวที่มตี่อนนทบุร ี

              การขยายตัวของนนทบุรีที่เปลี่ยนจากเดิมที่เป็นพื้นที่เกษตรกรรมมาเป็นที่อยู่อาศัยส่งผลที่
ตามมาจากการเพิ่มขึ้นของโครงการบ้านจัดสรร มีผลให้มีผลใหม้ีการพัฒนาเส้นทางคมนาคมใน
นนทบุรีและจังหวัดใกล้เคียงมากที่สุด  ซึ่งเกิดขึ้นในอ าเภอบางบัวทอง ร้อยละ 74.8  อ าเภอเมืองและ
อ าเภอบางใหญ่ ร้อยละ 63.5 และ 63.2 ตามล าดับ เป็นผลมาจากการเพิ่มขึ้นของจ านวนประชากร 
และที่อยู่อาศัยที่มีมากขึ้น  
             ผลที่ตามมาอีกประการ คอื  ราคาที่ดิน หรือที่อยู่อาศัยมีราคาสูงขึ้น   ร้อยละ  22.3 พบใน
อ าเภอเมือง ร้อยละ 62.4 อ าเภอบางบัวทอง ร้อยละ    56.1   และอ าเภอบางใหญ่ ร้อยละ 56.0 
สะท้อนให้เห็นถึงความต้องการที่อยู่อาศัยที่มีมากขึ้น และความพร้อมในด้านของสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ ที่มีความเหมาะสมต่อการเป็นพื้นที่เพื่อการพักอาศัย 
              สว่นการเปลี่ยนแปลงที่ตามมาจากการขยายตัวของนนทบุรี ท าให้ การเกิดขยายตัวของ
ประชากรจากกรุงเทพฯที่เข้ามาอยู่ในนนทบุรีมากขึ้น คิดเป็นร้อยละ 21.4  ในพื้นที่อ าเภอบางบัวทอง 
ร้อยละ  61.3    อ าเภอเมือง  ร้อยละ 59.3  และอ าเภอบางใหญ่ ร้อยละ 48.8 ทั้งนี้เป็นผลมาจาก
ที่ตั้งของนนทบุรีมีเขตติดต่อกับกรุงเทพฯ การคมนาคมที่สะดวกสบาย รวมไปถึงในเรื่องสภาพ 
แวดล้อมที่ดีจากการเป็นพื้นที่เกษตรเดิม  เป็นเหตุผลที่ดึงดูดการเข้ามาของประชากรมากขึ้น  
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     ตารางที่  4.19 แสดงความสัมพันธ์ของผลของการขยายตัวที่มีต่อนนทบุรีกับที่อยู่อาศัย                       

      ที่มา: จากแบบสอบถาม, 2551    * หมายเหตุ  ตอบได้มากกว่า 1 ช้อ  (N = 399) 

 
          สรุป จากการเปลี่ยนแปลงของนนทบุรีจากที่เกษตรกรรมที่ได้รับอิทธิพลจากการพัฒนา และ
การขยายตัวของกรุงเทพฯ ส่งผลให้นนทบุรีเปลี่ยนจากพื้นที่เกษตรกรรมสู่การพัฒนาเป็นโครงการที่
อยู่อาศัยเนื่องจากความเหมาะสมในด้านที่ตั้งของนนทบุรีที่ติดกับกรุงเทพฯ ดังนั้นการเดินทาง
ระหว่างกรุงเทพฯกับนนทบุรีจึงสามารถท าได้สะดวก ในด้านของราคาที่ดินที่มีราคาถูกเนื่องจากเป็น
พื้นที่เกษตรเดิม ท าให้การสร้างที่อยู่อาศัยจึงมีราคาที่ไม่สูงเมื่อเที่ยบกับที่อยู่อาศัยในเขตกรุงเทพฯ 
รวมถึงสภาพแวดล้อมที่ดี จึงมีผลให้ที่อยู่อาศัยในนนทบุรีมีการขยายตัวอย่างรวดเร็ว จากการย้าย
ถิ่นของประชากรจากกรุงเทพฯ และจังหวัดอื่นฯ  มีผลต่อการคมนาคมที่ติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วนซึ่ง
เป็นผลมาจากการย้ายถิ่นของประชากรที่ยังคงมีแหล่งงานอยู่ในเขตกรุงเทพฯ จึงเกิดการเดินทาง
ระหว่างที่อยู่อาศัยในนนทบุรีกับแหล่งงานในกรุงเทพฯ ส่งผลให้การใช้รถยนต์ส่วนตัวที่มีมากก่อให้ 
เกิดปัญหาจราจรติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วน และมีความพยายามในการแก้ปัญหาโดยการสร้าง
โครงข่ายคมนาคมมากขึ้น แด่ไม่สามารถแก้ปัญหาดังกล่าวได้ เป็นผลมาจากลักษณะของนนทบุรีที่

ผลของการเปลี่ยนแปลงที่เกิดจาก 

การขยายตัวที่มีต่อนนทบุรี 

ที่อยู่อาศัย 

อ าเภอเมืองนนทบุร ี อ าเภอบางใหญ่ อ าเภอบางบัวทอง รวม 

มีการพัฒนาเส้นทางคมนาคม
ในนนทบุรีและ จังหวัดใกล้เคียง 

จ านวน 106 79 80 265 

ร้อยละ 63.5 63.2 74.8 25.2 

ราคาที่ดิน หรือที่อยู่อาศัยมี
ราคาสูงขึ้น 

จ านวน 104 70 60 234 

ร้อยละ 62.4 56.0 56.1 22.3 

มีการขยายตัวของแหล่งงาน  
เช่น โรงงานอุตสาหกรรม 

จ านวน 42 24 24 90 

ร้อยละ 25.1 19.2 22.2 8.5 

เกิดแหล่งเสื่อมโทรมในจังหวัด
นนทบุรี 

จ านวน 30 24 30 84 

ร้อยละ 18.0 19.2 28.0 8.0 

การขยายตัวของประชากรจาก
กรุงเทพฯ 

จ านวน 99 61 65 225 

ร้อยละ 59.3 48.8 61.3 21.4 

การตั้งของสถานที่ราชการมาก
ขึ้น 

จ านวน 34 14 17 65 

ร้อยละ 20.0 11.2 15.9 6.2 

การพัฒนาระบบสาธารณูปโภค    
สาธารณูปการ  มากขึ้น 

จ านวน 35 28 20 83 

ร้อยละ 21.0 22.4 18.7 7.9 
อื่นๆ จ านวน 4 1 0 5 

ร้อยละ 2.4 0.8 0.0 0.5 
รวม จ านวน 167 125 107 1,051 

ร้อยละ 41.9 31.3 26.8 100 
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เป็นเมืองที่มีการขยายตัวรองรับการเพิ่มขึ้นของประชากร มีผลให้การเพิ่มขึ้นของประชากรมีแนวโน้ม
ที่สูงขึ้น จึงเกิดโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงที่จะท าให้การเดินทางระหว่างกรุงเทพฯกับนนทบุรี
สามารถเดินทางได้สะดวกขึ้น และผลกระทบที่ตามมาจากโครงการนี้ในแง่ของที่อยู่อาศัยในบริเวณ
ใกล้สถานี



 

 

 

 

 

 

 



         

บทที่ 5 
 

การขยายตัวของชุมชนในนนทบุรี 

             การศกึษาในบทนีจ้ะวิเคราะห์ถึงปัจจยัท่ีสง่เสริมให้เกิดการเปลีย่นแปลงของนนทบุรีเป็น
เมืองท่ีอยูอ่าศยั และผล กระทบท่ีตามมาจากการเปลีย่นแปลงดงักลา่ว ทัง้วิเคราะห์พฤติกรรมใน
การเดินทาง รวมถึงปัญหาและแนวทางแก้ปัญหาก ารเดินทางของประชากรในปัจจุบนั ทัง้มีการ
คาดการณ์ถึงการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อท่ีอยูอ่าศยัเม่ือมีโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง  
 
5.1 ปัจจัยที่มีต่อการขยายตัวของนนทบุรี  

             จากชุมชนชนบทเดิมท่ีได้รับการพฒันาทัง้ในด้านสาธารณูปโภค สาธารณูปการ ท าให้ 
การใช้ท่ีดินเพื่อท าการเกษตรเปลีย่นมาเป็นการใช้ท่ีดินเพื่อการพกัอาศยั อีกปัจจยัท่ีท าให้นนทบุรีมี
การพฒันาที่อยูอ่าศยัก็คือ ราคาท่ีดินท่ีถกูกวา่ในกรุงเทพฯ สภาพแวดล้อมท่ีดีกวา่ รวมถึงระบบ
สาธารณูปโภค สาธารณูปการท่ีครบครัน  จึงเป็นปัจจยัดงึดดูให้มีการเข้ามาพกัอาศยัในนนทบุรี                    

                5.1.1 ท่ีตัง้และการคมนาคม จากการขยายตวัของกรุงเทพฯ ได้แผข่ยายสูพ่ืน้ท่ี
ปริมณฑล ซึง่นนทบุรีก็ได้รับผลจากการขยายตวันี ้เน่ืองจากนนทบุรีมีอาณาเขตติดตอ่กบักรุงเทพฯ 
และมีถนนสายหลกัท่ีมีสะดวกหลายเส้นทางท่ีเช่ือมโยงพืน้ท่ีกรุงเทพฯกบันนทบุรี  เช่น ถนนวิภาวดี
รังสติ เป็นเส้นทางที่ส าคญัท่ีเข้าสูก่รุงเทพฯทางทิศเหนือนอกจากนีย้งัมีถนนพิบูลย์สง คราม ถนน
ประชาราษฎร์ ถนนประชา ช่ืน ถนนวงแหวนชัน้ใน (ถนนรัชดาภิเษก) ถนนวงแหวนชัน้นอก และ
ถนนราชพฤกษ์ ซึง่ช่วยเพิ่มประสทิธิภาพการคมนาคมขนสง่  
                ขณะท่ีการพฒันาเส้นทางคมนาคมของนนทบุรีฝ่ังตะวนัตก มีผลให้การคมนาคมมี
ความสะดวกสบายขึน้ เช่น ในอ าเภอบางบวัทองมีการพฒันาถนนวงแหวนรอบนอกฝ่ังตะวนัตก 
ตอนท่ี 1 โดยเส้นทางเร่ิมกม.ท่ี 0 ท่ีอ าเภอบางบวัทอง อยูบ่ริเวณจุดตดัของทางหลางหมายเลข 
3215 (บางบวัทอง-ไทรน้อย) และสิน้สดุตอนท่ี 1 ท่ีบริเวณจุดตดักบัถนนสายธนบุรี-ปากทอ่ ท าให้
การเดินทางจากอ าเภอบางบวัทองเข้าสูก่รุงเทพฯ มีความสะดวกขึน้ การพฒันาเส้นทางคมนาคม
ในอ าเภอบางใหญ่ มีการสร้างโครงขา่ยถนนสายตลิง่ชนั- สพุรรณบุรีและถนนสายรองในช่วงปี 
2524 เป็นสาเหตหุลกัท่ีก่อให้เกิดการเปลีย่นแปลงการใช้ท่ีดินอยา่งส าคญัในอ าเภอบางใหญ่ พืน้ท่ี
เพาะปลกูถกูแปลงสภาพเป็นพืน้ท่ีอยูอ่าศยัหรือหมู่บ้านจดัสรร ในสว่นของอ าเภอเมืองนนทบุรีฝ่ัง
ตะวนัตกมีการเปลีย่นแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดินมีผลมาจากการพฒันาของถนนรัตนาธิเบศร์ท่ีมี
การสร้างขึน้ในปี 2528 เกิดขึน้ของถนนสายดงักลา่วท าให้การคมนาคมระหวา่งฝ่ังตะวนัตก และ
ฝ่ังตะวนัออกของนนทบุรีสามารถเดินทางได้สะดวกมากขึน้ จึงเกิดการขยายตวัมาในฝ่ังตะวนัตก
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มากขึน้ รวมถึงพืน้ท่ีในฝ่ังนีย้งัไม่มีการพฒันามากนกั ราคาท่ีดินท่ีมีราคาถกูกวา่ฝ่ังตะวนัออกท าให้
ท่ีอยูอ่าศยัถกูพฒันาอยา่งรวดเร็ว  ทัง้ยงัมีระบบขนสง่สาธารณะ เช่น รถตู้ ประจ าทางกวา่ 10 
เส้นทางโดยให้บริการในเส้นทางระหวา่งนนทบุรีกบัพืน้ท่ีของเขตกรุงเทพฯ เช่น เขตจตจุกัร บางเขน 
หลกัสี ่ปทมุวนั บางแค เป็นต้น และมีรถประจ าทางให้บริการระหวา่งกรุงเทพฯกบันนทบุรี อีกกวา่  
26 เส้นทาง ในสว่นของการคมนาคมทางน า้มีบริการเรือดว่นเจ้าพระยาท่ีเช่ือมโยงระหวา่งนนทบุรี
กบักรุงเทพฯ โดยมีต้นทางที่ทา่น า้นนทบุรีถึงปลายทางที่ทา่ตากสนิ-ราษฎร์บูรณะ จึงกลา่วได้วา่
การคมนาคมเป็นสิง่ดงึดดูให้เกิดการเพิ่มขึน้ของท่ีอยูอ่าศยัในนนทบุรี  
                จากการมีท่ีตัง้ติดกบักรุงเทพฯของนนทบุรี จึงเป็นข้อได้เปรียบในเร่ืองการเดินทางที่
สะดวกในการติดตอ่กบักรุงเทพฯได้หลายเส้นทางทัง้ทางน า้ และทางบก  อีกทัง้การที่มีเส้นทาง
คมนาคมหลายเส้นทางเป็นปัจจยัเอือ้ตอ่การขยายตวัของพืน้ท่ีอยูอ่าศยัออกไปยงัชานเมือง และยงั
เป็นการเปิดพืน้ท่ีใหม่ในการพฒันาเป็นท่ีพกัอาศยั และเน่ืองด้วยการเดินทางที่สะดวกยงัสง่ผลตอ่
การประหยดัเวลาในการเดินทางเข้าสูศ่นูย์กลางเมืองท่ีเป็นแหลง่งาน (Northam,1975:257) ท าให้
นนทบุรีเป็นพืน้ท่ีท่ีมีการเปลีย่นแปลงเป็นท่ีอยูอ่าศยัอยา่งรวดเร็วภายใต้การพฒันาการเดินทางที่มี
มากขึน้  

                5.1.2 ราคาท่ีดิน เป็นปัจจยัหนึง่ในการพฒันาที่อยูอ่าศยั ดงัท่ี Murphy (1975:435) 
กลา่ววา่ ท่ีดินมีราคาสงูหรือต ่าขึน้อยูก่บัท่ีตัง้และคณุคา่ของสิง่ท่ีนา่พงึพอใจ (Amenity Value) 
ของท่ีตัง้นัน้ ใน บริเวณศนูย์กลางเมืองท่ีดินมีราคาแพง กา รใช้ประโยชน์จากท่ีดินต้องลงทนุสงูและ
มีพืน้ท่ีขนาดเลก็ ในขณะท่ีบริเวณชานเมืองท่ีดินมีราคาต ่ากวา่พืน้ท่ีขนาดใหญ่หาได้งา่ย และมีการ
ลงทนุต ่ากวา่ 
                  ราคาท่ีดินของนนทบุรีในช่วงปีพ.ศ.2547-2550 ตามราคาประเมินของธนารักษ์จงัหวดั
นนทบุรี พบวา่ รา คาที่ดินท่ีติดถนนรัตนาธิเบศร์ มีราคาอยูท่ี่ 60,000-72,000 บาทตอ่ตารางวา  
สว่นราคาที่ดินท่ีลกึเข้ามาด้านในประมาณ 500 เมตร มีราคาระหวา่ง 5,000-30,000  บาทตอ่
ตารางวา ขณะท่ีราคาท่ีดินท่ีเข้ามาจากถนนมากกวา่ 500 เมตร มีราคาอยูร่ะหวา่ง 3,000-25,000 
บาทตอ่ตารางวา   สว่นร าคาที่ดินตามแนวถนนราชพฤกษ์อยูท่ี่ประมาณ 4,000-25,000  บาทตอ่
ตารางวา  ในสว่นราคาที่ดินบริเวณถนนบางกรวย- ไทรน้อยราคาท่ีดินท่ีติดกบัถนนระยะ500 เมตร 
มีราคาประมาณ 12,000-32,000  บาทตอ่ตารางวา แตร่าคาท่ีดินท่ีอยูด้่านในหา่งจากถนนเกินกวา่ 
500 เมตร มีราคาถกูลงท่ีประมาณ 4,200-15,000 บาทตอ่ตารางวา และถนนกาญจนาภิเษก 
ราคาท่ีดินติดริมถนนอยูท่ี่ตารางวาละ 15,000-45,000 บาทตอ่ตารางวา แตท่ี่ดินท่ีอยูด้่านใน มี
ราคาถกูลงเหลอืประมาณ 4,000-15,000 บาทตอ่ตารางวา 
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                   ดงันัน้จากราคาท่ีดินของนนทบุรีท่ีมีราคาไม่สงูมากนกัเม่ือเทียบกบัราคาท่ีดินในเขต
กรุงเทพฯ และเม่ือพิจารณาราคาที่ดินในฝ่ังตะวนัตก กบัตะวนัออกของนนทบุรี ท่ีดินในฝ่ังตะวนัตก
มีราคาท่ีถกูกวา่ในฝ่ังตะวนัออก  จึงเป็นปัจจยัท่ีสง่เสริมให้เกิดการขยายตวัของท่ีอยูอ่าศยั ทัง้ยงัมี
ผลตอ่การเลอืกท่ีตัง้ของท่ีอยูอ่าศยั โดยพื ้ นท่ีท่ีมีราคาท่ีดินต ่ากวา่ยอ่มได้เปรียบ และสามารถ
พฒันาเป็นท่ีอยูอ่าศยัได้มากกวา่ที่ดินท่ีมีราคาสงู ทัง้นีเ้น่ืองจากการท่ีพืน้ท่ีของนนทบุรีในอดีตเป็น
ท่ีดินเพื่อการเกษตร และอยูน่อกเขตกรุงเทพฯท่ีดินจึงมีราคาท่ีถกูกวา่ ทัง้นีก้ารน าที่ดินมาสร้างเป็น
ท่ีอยูอ่าศยัในนนทบุรี จึงมีราคาถกูกวา่ที่อยูอ่าศยัในเขตกรุงเทพฯ ทัง้ยงัมีพืน้ท่ีเพื่อการใช้สอย
มากกวา่ นนทบุรีจึงเป็นทางเลอืกของผู้ ท่ีต้องการที่อยุอ่าศยัท่ีดีในราคาท่ีเหมาะสม 

                   5.1.3 ระบบสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ ดงัท่ี Claire (1973:59-62) อธิบายถึง
การเลอืกท่ีตัง้ของท่ีอยูอ่าศยัวา่ ควร มีความปลอดภยัจากภยัธรรมชาต ิ และมีความสะดวกในการ
เดินทางเข้าถึงระหวา่งบ้าน แหลง่งาน และแหลง่ธุรกิจ รวมทัง้กลา่ววา่ การเลอืกท าเลท่ีตัง้ของท่ีอยู่
อาศยัท่ีดี ควรมีแหลง่สาธารณูปโภค และสาธารณูปการท่ีอ านวยความสะดวกแก่ชุมชนด้วย  โดยมี
ระบบสาธารณูปโภคสาธารณูปการท่ีส าคญัดงันี ้ 
                     1) ระบบสาธารณูปโภค       
                        การให้บริการไฟฟ้าโดยมีการไฟฟ้านครหลวงในเขตจงัหวดันนทบุรี 2 แหง่ ได้แก่ 
การไฟฟ้านครหลวงเขตนนทบุรี และการไฟฟ้านครหลวงเขตบางใหญ่ ซึง่มีส ถานีไฟฟ้ายอ่ยทัง้หมด 
8 แหง่ สว่นการบริการน า้ประปาของนนทบุรีอยูใ่นความรับผิดชอบของการประปานครหลวง โดย
แยกเป็นการประปานครหลวงสาขานนทบุรี และการประปานครหลวงสาขาบางบวัทอง  
                        ขณะท่ีการให้บริการโทรศพัท์จะเป็น บริษัท ทีโอที จ ากดั กบั บริษัท ทรู คอร์ปเรชัน่ 
จ ากดั (มหาชน) ท่ีมีการพฒันาให้เพียงพอตอ่ความต้องการของประชาชนท่ีอาศยัในนนทบุรี       
                      2) ระบบสาธารณูปการ ท่ีสามารถรองรับโครงการท่ีอยูอ่าศยัตา่งๆ ท่ีเพิ่มมากขึน้
ตามความต้องการที่สงูขึน้  
                         ด้านการศกึษามีสถาบนัการศกึษาในสงักดัคณะกรรมการการศกึษาขัน้ฐาน 159 
แหง่ ส านกับริหารการศกึษาเอกชน 104 แหง่ รวม 263 แหง่ นอกจากนีเ้ป็นส านกังานการศกึษา
อ่ืนๆ อาทิ ส านกัคณะกรรมการอุดมศกึษา กระทรวงสาธารณะสขุ และองค์กรปกครองสว่นท้องถ่ิน 
ซึง่มีอยู ่73 แหง่ เม่ือพิจารณาอตัราสว่นของจ านวนครูตอ่นกัเรียนในนนทบุรี พบวา่ มีอตัราสว่นครู 
1 ตอ่นกัเรียน 19.67 คน ซึง่เม่ือเทียบกบัเกณฑ์ของส านกังานคณะกรรมการการศกึษาขัน้พืน้ฐานท่ี
ก าหนดไว้ท่ี 1: 25 จึงถือวา่ระบบการศกึษาของนนทบุรีอยูใ่นเกณฑ์มาตรฐาน    
                         การสาธารณะสขุมีสถานพยาบาลประกอบด้วย โรงพยาบาลทัว่ไป 1 แหง่ 
โรงพยาบาลชุมชนประจ าอ าเภอมี 5 แหง่ มีขนาด  23 – 60  เตียง  ให้บริการในทกุอ าเภอ  รวม  5  
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แหง่ โรงพยาบาลเฉพาะทาง 6 แหง่ โรงพยาบาลเอกชน 7 แหง่ โรงพยาบาลสงักดักระทรวงอ่ืน 1 
แหง่ สถานีอนามยั 76 แหง่ ศนูย์บริการสาธารณะสขุเทศบา ล 14 แหง่ คลนิิค (ทกุประเภท) 375 
แหง่  ส าหรับบุคลากรทางสาธารณะสขุประกอบด้วยแพทย์ 169 คน ทนัตแพทย์  61 คน เภสชักร 
83 คน โดยมีอตัราสว่นแพทย์ตอ่ประชากรจงัหวดัปี 2551 เทา่กบั 1:5,559 คนสงูกวา่มาตราฐาน
เลก็น้อย (แพทย์มาตราฐาน 1: 6,000คน) ท่ีให้บริการแก่ประชาชนในนนทบุรี และพืน้ท่ีใกล้เคียง 
                  จากการท่ีนนทบุรีมีการพฒันาระบบสาธารณูปโภคสาธารณูปการท่ีครบครันจึงเป็น
ปัจจยัหนึง่ท่ีแสดงให้เห็นถึงความพร้อมในการเป็นเมืองท่ีอยูอ่าศยัของนนทบุรี กลา่วคือ เม่ือมีการ
ให้บริการให้บริการระบบไฟฟ้า ประปา โทรศพัท์  รวมถึงการศกึษา และสาธารณะสขุท่ีครบครัน สง่ 
ผลให้ผู้ ท่ีเข้ามาพกัอาศยัในนนทบุรีเกิดความสะดวกสบายในการด าเนินชีวิตประจ าวนัแก่ตนเอง 
และครอบครัว ด้วยเหตนีุจ้ึงเป็นปัจจยัท่ีดงึดดูให้ประชาชนเข้ามาพกัอาศยัในนนทบุรี   

                    5.1.4 สภาพแวดล้อมท่ีมีความเหมาะสมเพื่อการอยูอ่าศยั กลา่วคือ ความส าคญัของ
สิง่แวดล้อมท่ีมีตอ่การเลอืกท่ีอยูอ่าศยัวา่ หลกัเกณฑ์ในการเลอืกท่ีอยูอ่าศยัปัจจยัประการหนึง่ คือ 
คณุภาพของสิง่แวดล้อม ได้แก่ ลกัษณะทางสงัคมของชุมชน  สภาพแวดล้อมทางธรรมชาติ บริการ
สาธารณะส าหรับชุมชน และความพงึพอใจที่ได้รับจากท่ีตัง้นัน้ๆ เป็นต้น (Siegel,1970:56-67) 

                  พืน้ท่ีของนนทบุรีเดิมเป็นพืน้ท่ีเกษตรกรรมแตไ่ด้รับการพฒันาจึงเกิดการเปลีย่นแปลง
การใช้ท่ีดินเพื่อการพกัอาศยั จึงท าให้นนทบุรีจึง มีความเป็นชนบทผสมผสานกบัการขยายตวัของท่ี
อยูอ่าศยั โดย เฉพาะในพืน้ท่ีฝ่ังตะวนัตกท่ียงัมีสภาพแวดล้อมในสภาพท่ีดี ไม่แออดัเทา่พืน้ท่ีฝ่ัง
ตะวนัออก รวมทัง้ สภาพแวดล้อมยงัไม่ถกูท าลายจากการพฒันาอุตสาหกรรม  จึงเป็นท่ีอยูอ่าศยั
ในแบบของเมืองกึ่งชนบทท่ีสภาพแวดล้อมยงัไม่ถกูท าลายจากการพฒันามากนกั 
                    
                    5.1.5 การขยายตวัของกรุงเทพมหานคร จากการท่ีกรุงเทพมหานคร มีอตัราการเพิ่ม
ของประชากรท่ีสงูถึงร้อยละ 4.40 และ 5.26 ตอ่ปี ในระหวา่งปี พ .ศ.2503 - 2513 และพ.ศ.2513-
2523 ตามล าดบั แตเ่ม่ือพิจารณาเปรียบเทียบกบัอตัราการขยายตวัของประชากรของทัง้ประเทศ 
ซึง่เทา่กบัอตัราร้อยละ 3.10 และ 3.03 ตอ่ปี  อนัเป็นอตัราที่ลดลง ดงันัน้จะเห็นได้ชดัเจนถึงการ
หลัง่ไหลของประชากรท่ีอพยพย้ายถ่ินเข้ามายงักรุงเทพมหานครโดยเฉพาะอยา่งยิ่งในช่วงปีพ.ศ.
2513-2523 อยา่งไรก็ตามหากพิจารณาถึงอตัราการขยายตวัของประชากรของจงัหวดัตา่งๆในเขต
ปริมณฑลของกรุงเทพมหานคร จะเห็นได้ชดัเจนถึงการรองรับการอพยพย้ายถ่ินเข้ามาจงัหวดั
นนทบุรี และจงัหวดัสมทุรปราการ  และโดยเฉพาะอยา่งยิ่งใ นช่วงปีพ.ศ.2523-2533 และ พ .ศ.
2533-2543 ซึง่กรุงเทพมหานครได้ชะลอการขยายตวั ด้วยอตัราการเพิ่มของประชากรเพียงร้อยละ 
2.52 และ 0.78 ตอ่ปี ต ่ากวา่อตัราโดยเฉลีย่ของภาคมหานครซึง่เทา่กบัร้อยละ 2.93 และ1.92ตอ่ปี 
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ตามล าดบั แตก่ารขยายตวักลบัไปเพิ่มขึน้ในเขตพืน้ท่ีรอบนอกกรุงเทพมหานครโดยในช่วงปีพ.ศ.
2523-2533 จ านวนประชากรในจงัหวดัสมทุรปราการกบันนทบุรี มีอตัราเพิ่มขึน้ถึงร้อยละ 5.88 
และ 5.54 ตอ่ปี สว่นในช่วงปี พ.ศ.2533-2543 จ านวนประชากรในจงัหวดัปริมณฑลอยา่งจงัหวดั
นครปฐม และปทมุธานีกลบัมีอตัราการขยายตวัของประชากรท่ีสงูขึน้กวา่ในอดีต มีอตัราการ
เพิ่มขึน้ร้อยละ 5.16 และ 5.09 ตอ่ปีตามล าดบั ขณะท่ีนนทบุรีมีอตัราการขยายตวัเทา่กบัร้อยละ 
3.58 ตอ่ปี  
                การอพยพย้ายถ่ินของประชากรจากทกุภมิูภาคของประเทศเข้าสูก่รุงเทพมหานคร ซึง่   
พิจารณาจากจ านวนผู้อพยพย้ายถ่ินท่ีได้แจงนบัโดยส ามะโนประชากรในปีพ.ศ.2503 และ พ .ศ.
2513  นอกเหนือจากพระนครและจงัหวดัธนบุรี ซึง่รวมกนัเป็นกรุงเทพมหานครในเวลาตอ่มาจะมี
จ านวนผู้อพยพย้ายถ่ินเข้ามาสงูท่ีสดุอยา่งเดน่ชดัแล้ว จงัหวดัท่ีมีผู้อพยพย้ายถ่ินเข้ามาสงูท่ีสดุ 10 
อนัดบัแรกเป็นจงัหวดัตา่งๆ ท่ีตัง้อยูห่า่งไกลจากกรุงเทพมหานคร  และเป็นท่ีนา่สงัเกตวา่จงัหวดั
เหลา่นีเ้ป็นท่ีตัง้ทางทหาร อยา่งไรก็ตามจงัหวดัสมทุรปราการและจงัหวดันนทบุรี เร่ิมเป็นเป้าหมาย
ของการอพยพย้ายถ่ินในช่วงปีพ.ศ.2513 และ พ .ศ.2523 จนในท่ีสดุกลายเป็นจงัหวดัท่ีมีจ านวนผู้
อพยพย้ายถ่ิน ในล าดบัท่ี 2 และท่ี 3 รองจากกรุงเทพมหานครในปีพ.ศ.2533 ขณะท่ีในปี2543 
จงัหวดัในเขตปริมณฑลก็ยงัคงเป็นเป้าหมายในการอพยพย้ายถ่ินเช่นเดิม ทัง้ยงัมีจงัหวดัปทุ มธานี
และนครปฐมเพิ่มเข้ามาอีกด้วย สภาพการณ์ดงักลา่วยอ่มยืนยนัถึงการที่กรุงเทพมหานครได้ขยาย
พืน้ท่ีเมืองจนเช่ือมตอ่กบัเขตเมืองในจงัหวดันนทบุรี และจงัหวดัสมทุรปราการ และท าให้เขตเมือง
ในจงัหวดัทัง้สองเป็นท่ีรองรับการอพยพย้ายถ่ิน และการขยายตวัของกรุงเทพมหานครในช่วงเวลา
ดงักลา่ว 
                การเปลีย่นทิศทางการอพยพย้ายถ่ินท่ีเกิดขึน้เป็นผลมาจากการด าเนินการตามนโยบาย
การพฒันาในภมิูภาคในแผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแหง่ชาติ7(2535-2539) ท่ีให้ความส าคญั
กบันโยบายการพฒันาภาคมหานครและเขตเศรษฐกิจใหม่ซึง่ครอบคลมุพืน้ท่ีกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล จึงมีการก่อสร้างระบบสาธารณูปโภคในเขตจงัหวดัปริมณฑลมากขึน้ และยงัมีการสร้าง
ไปยงัพืน้ท่ีจงัหวดัในเขตภาคกลางอ่ืนๆ และภาคตะวนัออกอีกด้วย  ดงันัน้การพฒันาดงักลา่วถือ
เป็นการสง่เสริมให้เกิดการขยายตวัของประชากรสูพ่ืน้ท่ีปริมณฑล และนนทบุรียงัได้มีเป้าหมาย
ของการวางผงัเมืองรวมนนทบุรีได้ก าหนดถึงการสง่เสริมการพฒันาที่อยูอ่าศยั พาณิชยกรรม และ
อุตสาหกรรมให้สมัพนัธ์กบัการขยายตวัของชุมชน  
                 จากการท่ีกรุงเทพฯ มีการเพิ่มขึน้ของประชากรมากขึน้ภายใต้พืน้ท่ีท่ีจ ากดั ก่อ ให้เกิด
ความแออดัในเขตเมือง จึงมีแผนพฒันาของภาครัฐในด้านระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ 
และเส้นทางคมนาคมเป็นการเปิดพืน้ท่ีในการพฒันาเข้าสูน่นทบุรี ทัง้เป็นทางเลอืกของประชากร
จากกรุงเทพฯ ในการท่ีจะมีท่ีอยูอ่าศยัท่ีมีคณุภาพ และเป็นการลดความแออดัในเขตกรุงเทพฯ ให้มี
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การกระจายตวัออกสูพ่ืน้ท่ีรอบนอก โดยใช้ระบบส าธารณูปโภค สาธารณูปการเป็นจุดดงึดดูให้กบั
ผู้ ท่ีต้องการที่อยูอ่าศยัในราคาท่ีไม่แพงนกั  มีพืน้ท่ีการใช้สอยท่ีมากกวา่มีสภาพ แวดล้อมท่ีดี  และ
เม่ือเทียบกบัท่ีอยูอ่าศยัในเขตเมืองของกรุงเทพฯ ท่ีมีราคาท่ีอยูอ่าศยัท่ีสงูมาก และแออดั พืน้ท่ีใช้
สอยท่ีน้อยกวา่ จึงท าให้เห็นถึงความได้เปรียบของนนทบุรีท่ีมีศกัยภาพไม่ยิ่งหยอ่นไปกวา่กรุงเทพฯ 
ท่ีจะเป็นเมืองท่ีอยูอ่าศยั จากความพร้อมในทกุๆ  ด้าน ท าให้ประชากรจากกรุงเทพฯ เข้ามาอาศยั
ในนนทบุรีมากขึน้   
 
 
 ตารางท่ี 5.1 แสดงจ านวน และอตัราการเพิม่ของประชากรของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  พ.ศ.2503-2543       

 
 ท่ีมา: ส ามะโนประชากร ส านกังานสถิตแิห่งชาติ, 2552                                                                  หน่วย: คน 

 
 
ตารางท่ี 5.2 แสดงจงัหวดัท่ีมีผู้อพยพย้ายถิ่นมากท่ีสดุ 10 อนัดบัแรกตามการแจงนบัโดยส ามะโนประชากร    
            พ.ศ. 2503-2543                

 
    ท่ีมา : ส ามะโนประชากร ส านกังานสถิตแิห่งชาติ, 2552                                                              หน่วย: คน 
  หมายเหต ุ: แจงนบัเฉพาะผู้ ท่ีย้ายเข้าภายในระยะเวลา 5 ปี ก่อนวนัส ามะโน  
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5.2 ผลกระทบที่ตามมาจากการเปล่ียนแปลงการใช้ที่ดินของนนทบุรี              
             จากลกัษณะของชุมชนในจงัหวดันนทบุรี เป็นชุมชนชนบทท่ีมีการตัง้ถ่ินฐานตามริมฝ่ัง
แม่น า้เจ้าพระยา และคลองตา่งๆ ตอ่มาเม่ือมีการตดัถนนเข้ามาท าให้การคมนาคมทางน า้ลด
บทบาทลงและมีการสร้างที่อยูอ่าศยัตามแนวถนน (Ribbon Pattern) ซึง่เป็นผลจากการขยายตวั
ของประชากรท่ีเข้ามาพกัอาศยัในนนทบุรี 
                    5.2.1การขยายตวัของของประชากร เป็นผลจากการเพิ่มขึน้ของประชากรในเขตเมือง 
และการเปลีย่นแปลงของเส้นทางคมนาคม ท าให้เกิดการขยายตวัจากทางทิศเหนือของกรุงเทพ 
มหานคร ตามแนวถนนพหลโยธิน และถนนวิภาวดีรังสติ  จนถึ งปทมุธานี  และตามแนวถนน
กรุงเทพ-นนทบุรี  จนถึงปากเกร็ด บางบั วทอง โดยสว่นใหญ่เป็นการใช้ท่ีดินประเภทสถานท่ี
ราชการทัง้ทหาร และพลเรือน  และมีการใช้ท่ีดินเพื่อการพกัอาศยัประเภทบ้านจดัสรรอยูท่ัว่ไป 
รวมถึงการตดัถนนรัตนาธิเบศร์และถนนแนววงแหวนรอบนอกสายตลิ่งชนั-บางบวัทอง-สพุรรณบุรี 
เป็นการเช่ือมพืน้ท่ีของนนทบุรีฝ่ังตะวนัตกและตะวนัออกเข้าด้วยกนัสง่ผลให้การขยายตวัของ
ประชากรไปยงัฝ่ังตะวนัตกมากขึน้ 
                เม่ือพิจารณาจ านวนประชากรในจงัหวดันนทบุรีในช่วงปี พ.ศ.2540-2550 พบวา่ 
จ านวนของประชากรเพิ่มขึน้ร้อยละ 27.90 เฉลีย่เทา่กบัร้อยละ 2.79 ตอ่ปี   อาจกลา่วได้วา่จ านวน
ประชากรของจงัหวดันนทบุรีมีการขยายตวัเพิ่มขึน้ในทกุอ าเภอ                   
                จากสถิติประชากรในช่วงปีพ.ศ.2540-2545 อ าเภอบางบวัทองมีอตัราประชากรเพิ่ม
มากท่ีสดุ ร้อยละ 48.05 และมีอตัราการเพิ่มเฉลีย่ตอ่ปีประมาณร้อยละ 9.61 รองลงมาได้แก่
อ าเภอบางใหญ่ เทา่กบัร้อยละ 5.46 ตอ่ปี อ าเภอไทรน้อยเทา่กบัร้อยละ 3.68 ตอ่ปี ขณะท่ีอ าเภอ
เมืองนนทบุรี มีอตัราการเพิ่มของประชากรน้อยท่ีสดุเพียงร้อยละ 0.45 ตอ่ปีเทา่นัน้ 
                สว่นช่วงปีพ.ศ.2545-2550 จ านวนประชากรมีอตัราที่เพิ่มสงูขึน้ในอ าเภอบางใหญ่โดยมี
อตัราสว่นการเพิ่ม ร้อยละ 7.38 ตอ่ปี รองลงมาได้แก่อ าเภอบางบวัทอง อ าเภอไทรน้อย อ าเภอบาง
กรวย อ าเภอปากเกร็ด และอ าเภอเมืองนนทบุรี ซึง่มีอตัราการเพิ่มขึน้ตอ่ปีร้อยละ 6.01, 
3.36,2.77,1.53 และ 0.53 ตามล าดบั จึงอาจกลา่วได้วา่ในช่วงปีพ .ศ.2540-2550 จ านวน
ประชากรในจงัหวดันนทบุรีมีการเพิ่มขึน้ของจ านวนประชากร โดยท่ีจ านวนประชากรในอ าเภอบาง
บวัทอง อ าเภอบางใหญ่ และอ าเภอไทรน้อย มีอตัราการเพิ่มขึน้ของประชากรอยา่งตอ่เน่ือง สว่นใน
พืน้ท่ีอ าเภอเมืองนนทบุรี อ าเภอปากเกร็ด และอ าเภอบางกรวย มีอตัราการเพิ่มขึน้ของประชากรไม่
มากนกั ซึง่ในอ าเภอเมืองนนทบุรีมีอตัราการขยายตวัของประชากรน้อยท่ีสดุในช่วงระยะเวลา 10 
ปีท่ีผา่นมา เน่ืองจากอ าเภอเมืองนนทบุรีมีการขยายตวัของประชากรอยา่งเต็มพืน้ท่ี ในปี 2550 มี
ประชากรหนาแนน่มากถึง 4,589 คนตอ่ตารางกิโลเมตร ซึง่เป็นอ าเภอท่ีมีประชากรหนาแนน่ท่ีสดุ
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ของนนทบุรี โดยท่ีคา่เฉลีย่ของความหนาแนน่ของนนทบุรีจะเทา่กบั  1,646 คนตอ่ตารางกิโลเมตร 
การใช้ประโยชน์ท่ีดินอยา่งเต็มท่ี ดงันัน้การขยายตวัของประชากรจึงมีอตัราสว่นท่ีต ่าลง 
                เม่ือพิจารณาถึงสาเหตขุองการเพิ่มขึน้ของประชากร พบวา่ สว่นใหญ่มาจากการย้ายถ่ิน
เข้ามาพกัอาศยัในนนทบุรีมากกวา่การเพิ่มขึน้ของประชากรตามธรรมชาติในนนทบุรี จากการ ท่ี
นนทบุรีมีเขตติดตอ่กบักรุงเทพฯจึงเกิดการขยายตวัของประชากรจากกรุงเทพฯ  รวมถึงราคาท่ีอยู่
อาศยัท่ีมีราคาถกู และการเข้าถึงแหลง่งานได้สะดวก  รวมทัง้การขยายเส้นทางคมนาคมท่ีสอดรับ
กบัการเพิ่มขึน้ของจ านวนประชากร กลา่วคือ ในช่วงปี 2540-2545 มีการสร้างเส้นทางคมนาคม
มากถึง 14 เส้นทาง และในช่วงปี2546-2550 มีการสร้างเส้นทางอีก 6 เส้นทาง 
             การย้ายถ่ินของประชากรในนนทบุรี เม่ือพิจารณาจากการย้ายถ่ินสทุธิในปี 2541 , 
2545 และ 2550  เทา่กบั  24,655 , 20,491 และ 22,085 คน คิดเป็นร้อยละ 2.99 ,2.27 และ2.16 
ของจ านวนประชากรทัง้หมด ตามล าดบั ซึง่เป็นประชากรท่ีย้ายเข้ามากกวา่จ านวนประขากรท่ีย้าย
ออก และหากพิจารณาจากอตัราการเพิ่มขึน้ของประชากรของนนทบุรีตามอตัราการเกิด-การตาย 
ในปี 2541, 2545 และ 2550 พบวา่ จ านวนประชากรท่ีเพิ่มขึน้สทุธิเทา่กบั 6,316 5 ,901 และ 
6,313 คน เป็นร้อยละ 0.76,0.65 และ 0.62 ตามล าดบั  ซึง่การเปลีย่นแปลงของจ านวนประชากร
มีสาเหตหุลกัมาจากการย้ายถ่ินมากกวา่การเพิ่มขึน้ของประชากรตามธรรมชาติ จากการส ารวจถึง
ภมิูล าเนาเดิมก่อนการย้ายถ่ินฐานโดยแบบสอบถามในพืน้ท่ีอ าเภอเมืองนนทบุรี อ าเภอบางใหญ่ 
และอ าเภอบางบวัทอง พบวา่ การย้ายเข้าม าอาศยัในนนทบุรีจะเป็นผู้ ท่ีมีภมิูล าเนาเดิมในเขต
กรุงเทพฯ ถึงร้อยละ 75.7 สว่นท่ีเหลอือีกกวา่ร้อยละ 24.3  เป็นผู้ ท่ีมีภมิูล าเนาในจงัหวดัตา่งๆ ทัว่
ประเทศ เช่น ปทมุธานี ขอนแก่น นครสวรรค์ อยธุยา สพุรรณบุรี เชียงใหม่  เป็นต้น  
                 
                5.2.2 การเพิ่มขึน้ของท่ีอยูอ่าศยัในนนทบุรี เม่ือมีการย้ายถ่ินฐานของประชากรจึงเกิด
ความต้องการที่อยูอ่าศยัท่ีมากขึน้ ซึง่จากข้อมลูของศนูย์ข้อมลูอสงัหาริมทรัพย์ ธนาคารอาคาร
สงเคราะห์ ในช่วงปีพ.ศ.2540-2550 จะเห็นได้วา่การขยายตวัของประชากรท่ีเพิ่มขึน้สอดคล้องกบั
จ านวนท่ีอยูอ่าศยัท่ีเพิ่มขึน้ ซึง่จากข้อมลูจากศนูย์อสงัหาริมทรัพย์ พบวา่ จ านวนท่ีอยูอ่าศยัในปี
พ.ศ. 2540 มีจ านวนทัง้สิน้ 341,929 หนว่ย และมีการเพิ่มขึน้เป็น 377,222 หนว่ย ในปี พ .ศ.2545  
ซึง่จ านวนท่ีอยูอ่าศยัของปี 2540-2545 มีจ านวนเพิ่มขึน้เทา่กบั 35,293 หนว่ย หรือเป็นร้อยละ 
2.06 ตอ่ปี ขณะท่ีจ านวนประชากรในช่วงปี 2540-2545 เพิ่มขึน้ 104,456 คน หรือร้อยละ 2.60 ตอ่
ปี  
                ในปีพ.ศ.2550 ท่ีอยูอ่าศยัมีจ านวนเพิ่มขึน้เป็น 468,769  หนว่ย ซึง่ จ านวนของท่ีอยู่
อาศยัจากปีพ.ศ. 2545-2550 มีจ านวนเพิ่มขึน้ 91,547 หนว่ย คิดเป็นร้อยละ 4.85 ตอ่ปี สว่น
จ านวนประชากรท่ีเพิ่มขึน้ในช่วงเวลาดงักลา่ว มีจ านวน 118,994 คน เทา่กบัร้อยละ 2.62 ตอ่ปี  
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เม่ือพิจารณาถึงจ านวนประชากรในช่วงปี 2540-2550 มีอตัราการเพิ่มขึน้ของท่ีอยูอ่าศยัเฉลีย่
เทา่กบัร้อยละ 3.37 ตอ่ปี ขณะท่ีจ านวนประชากรเพิ่มขึน้เป็นร้อยละ   2.79 ตอ่ปี  
                รูปแบบท่ีอยูอ่าศยัท่ีมีการก่อสร้างมากท่ีสดุในช่วงระยะเวลา 10 ปีท่ีผา่นมาเป็นท่ีอยู่
อาศยัประเภทบ้านเด่ียว โดยมีการก่อสร้างถึง 45,529 หนว่ย แบง่ออกเป็น ประชาชนสร้างเอง  
23,219 หนว่ย และสร้างโดยผู้ประกอบการอีก 22,310 หนว่ย รองลงมาเป็นท่ีอยูอ่าศยัประเภททาว
เฮาส์และอาคารพาณิชย์  สว่นใหญ่ เป็นการก่อสร้างโดย ผู้ประกอบกา รถึง 19,966 หนว่ย สว่นท่ี
ประชากรสร้างเอง มีเพียง 1,323 หนว่ย และบ้านแฝดมีการสร้างน้อยท่ีสดุ เพียง 913 หนว่ย โดยมี
การสร้างโดยผู้ประกอบการเป็นสว่นใหญ่ถึง 732 หนว่ย จากรูปแบบของท่ีอยูอ่าศยัท่ีเป็นการสร้าง
บ้านเด่ียวมากท่ีสดุในช่วงระยะเวลา 10 ปีท่ีผา่นมาสะท้อนใหเ่ห็นถึงการพฒันารูปแบบท่ีอยูอ่าศยั
ของนนทบุรีเป็นลกัษณะของท่ีอยูอ่าศยัชัน้ดี 
                  จากการพฒันาที่เกิดขึน้ในนนทบุรีสง่ผลให้การเพิ่มขึน้ของประชากรมีสงูขึน้ โดยเป็น
ผลมาจากการย้ายถ่ินฐานของประชากรจากกรุงเทพฯ ดงันัน้การเพิ่มขึน้ของท่ีอยูอ่าศยั แสดงใ ห้
เห็นถึงผลกระทบที่ตามมาจากการย้ายถ่ินฐานของประชากร และเม่ือพิจารณาตวัเลขความหนา 
แนน่ของประชากร เป็นข้อบง่ชีถ้ึงการขยายตวัอยา่งรวดเร็วในพืน้ท่ีอ าเภอเมืองนนทบุรี เน่ืองจาก
พืน้ท่ีดงักลา่วมีเขตติดตอ่กบักรุงเทพฯ สง่ผลตอ่การขยายตวัสูพ่ืน้ท่ีฝ่ังตะวนัตกของนนทบุรี    
 
ตารางท่ี  5.3 จ านวนท่ีอยู่อาศยัท่ีสร้างเสร็จ และจดทะเบียนในจงัหวดันนทบรีุ   แยกตามประเภทท่ีอยู่อาศยั    
                      ในช่วงปี 2541-2550 

 
  ท่ีมา: ศนูย์ข้อมลูอสงัหาริมทรัพย์ ธนาคารอาคารสงเคราะห์ , 2551 
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    แผนภมูท่ีิ 5.1 แสดงจ านวนท่ีอยู่อาศยัสะสมในนนทบรีุระหวา่งปี 2540-2550 

      
    ท่ีมา: ศนูย์ข้อมลูอสงัหาริมทรัพย์ ธนาคารอาคารสงเคราะห์ , 2551 
                  
                 จากการเพิ่มขึน้ของจ านวนประชากรในนนทบุรี มีผลตอ่การขยายตวัของท่ีอยูอ่าศยั
ในลกัษณะท่ีสอดคล้องกนัในลกัษณะท่ีเพิ่มขึน้ไปในทิศทางเดียวกนัท่ีเกิดจากการพฒันาระบบ
สาธารณูปโภคสาธารณูปการขัน้พืน้ฐาน ท าให้นนทบุรีมีศกัยภาพในการพฒันาที่อยูอ่าศยั เพื่อ
สนองความต้องการที่เพิ่มสงูขึน้ และจากการเพิ่มจ านวนประชากรท่ีสงูขึน้นี ้ยอ่มมีผลตอ่การเลอืก
รูปแบบการเดินทาง  และระยะในการเดินทางไปยงัแหลง่งานในกรุงเทพฯ 
                 
                5.2.3 การลดลงของพืน้ท่ีเกษตรกรรม จากเดิมนนทบุรีเป็นพืน้ท่ีเกษตรกรรมแตเ่ม่ือมี
กระแสของการพฒันาที่น าไปสูค่วามเป็นเมืองท่ีมีการขยายตวัมากขึน้ เน่ืองจากกรุงเทพฯเจริญมา
จนถึงจุดอ่ิมตวัจึงได้เร่ิมมีการขยายสว่นของเมืองออกสูเ่ขตปริมณฑลรอบนอก รวมถึงนนทบุรีท่ี
ได้รับผลจากการเจริญเติบโต สง่ผลให้พืน้ท่ีการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อการอยูอ่าศยัมีมากขึน้ และ
การลดของพืน้ท่ีเกษตรกรรม ซึง่จากข้อมลูของกรมพฒันาที่ดิน แสดงถึงพืน้ท่ีเกษตรกรรม ในปี 
2531 มีทัง้สิน้ 324,391 ไร่ สว่นพืน้ท่ีท่ีเป็นชุมขนและสิง่ปลกูสร้าง มีเพียง 64,548 ไร่ แตใ่นปี 2544 
พืน้ท่ีเกษตรลดลงเหลอื 284,915 ไร่ แตมี่พืน้ท่ีชุมชนท่ีสงูขึน้เป็น 104,024 ไร่   และในปี 2550 มี
พืน้ท่ีเกษตรกรรม เทา่กบั 278,567 ไร่ สว่นจ านวนของพืน้ท่ีชุมชนมีมากถึง 110,372 ไร่ การลดลง
ของพืน้ท่ีเกษตรกรรมกลบัสวนทางกบัการเพิ่มขึน้ของพืน้ท่ีพกัอาศยั    
                การลดลงของพืน้ท่ีเกษตรกรรมในนนทบุรีมีลกัษณะท่ีสวนทางกบัการเพิ่มขึน้ของการใช้
ประโยชน์ท่ีดินของชุมชนและสิง่ปลกูสร้าง เป็นผลมาจากความต้องการที่อยูอ่าศยัท่ีเพิ่มจ านวน
มากขึน้ สิง่ท่ีตามมาคือการขายท่ีดินให้แก่นกัลงทนุเพื่อพฒันาเป็นท่ีอยูอ่าศยั บทบาท ด้าน
การเกษตรท่ีมีมาแตเ่ดิมของนนทบุรีจึงเปลีย่นแปลงสูเ่มืองท่ีอยูอ่าศยั จากการเพิ่มขึน้ของ
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ประชากรในนนทบุรี ท่ีมาจาการย้ายถ่ินของประชากร แสดงถึงการเปลีย่นแปลงท่ีเกิดขึน้จาก การ
พฒันาอยา่งรวดเร็ว 

 
             5.2.4.ปัญหาการจราจร การเปลีย่นแปลงท่ีเกิดจากการเพิ่มขึน้ของท่ีอยูอ่าศยัมีผลตอ่
จ านวนเท่ียวการเดินทางที่มีมากขึน้ เป็นผลจากการท่ีแหลง่งานของผู้ ท่ีย้ายเข้ามาอาศยัในนนทบุรี
ยงัคงกระจายตวัอยูใ่นพืน้ท่ีกรุงเทพฯ เช่น เขตพญาไท ปทุมวนั ราชเทวี บางซื่อ บางพลดั และดสุติ 
เป็นต้น สง่ผลตอ่การเดินทางที่ต้องเข้ามาในเขตกรุงเทพฯ  จึงท าให้เกิดปัญหาการจราจรติดขดัใน
เวลาเร่งดว่น ซึง่สอดคล้องกบัผลการส ารวจแบบสอบถาม พบวา่ ปัญหาในการเดินทางจะเป็นเร่ือง
ของจราจรติดขดัมากท่ีสดุ คิดเป็นร้อยละ 86.4 ของปัญหาในการเดินทาง ซึง่มาจากระยะทางที่
หา่งไกลของท่ีอยูอ่าศยั และแหลง่งานมีผลตอ่เส้นทางคมนาคมท่ีเช่ือมตอ่ระหวา่งนนทบุรีกบั
กรุงเทพฯ เกิดการติดขดัในหลายเส้นทาง อาทิ 
                 
                ถนนรัตนาธิเบศร์เป็นเส้นทางที่มีปัญหาการจราจรมากเป็นอนัดบัหนึง่ (ร้อยละ 84.3 
ของปัญหาในการเดินทาง)เน่ืองจากถนนดงักลา่วเป็นเส้นทางคมนาคมท่ีเช่ือมพืน้ท่ีระหวา่งฝ่ัง
ตะวนัตกและฝ่ังตะวนัออกของนนทบุรี จึงมีการใช้เส้นทางที่หนาแนน่ในช่วงเวลา เร่งดว่น (คา่V/C 
Ratio เทา่กบั1.35) และเน่ืองจากถนนรัตนาธิเบศร์มีการขยายถนนซึง่ในปัจจุบนัมี 10 ช่องจราจร 
ขณะท่ีสะพานพระนัง่เกล้ามีเพียง 4 ช่องจราจร ท าให้เกิดปัญหาจากการสญัจรขณะขึน้-ลงสะพาน 
ในลกัษณะคอขวดท่ีมีรถมากระจุกตวัอยู ่ท าให้การคมนาคมลา่ช้า    
                ถนนงามวงศ์วานเป็นเส้นทางที่มีปัญหาการจราจรในช่วงเวลาเร่งดว่น มากถึงร้อยละ 
83.2 และมีคา่V/C Ratioเทา่กบั 1.37ซึง่ถนนงามวงศ์วานนีเ้ป็นถนนท่ีเช่ือมพืน้ท่ีระหวา่งนนทบุรีกบั
กรุงเทพฯท่ีเป็นแหลง่งานในเขตจตจุกัร เขตลาดพร้าว โดย จากข้อมลูการส ารวจจุดเร่ิมต้น และจุด
ปลายทาง (O-DServey) ยงัพบวา่เขตจตจุกัรเป็นท่ีตัง้ของแหลง่งานมากท่ีสดุ สง่ผลตอ่การจ ราจร
ในช่วงเช้า -  เย็น ท่ีมีประชากรต้องเดินทางไปท างานในกรุงเทพฯ และเดินทางกลบัท่ีพกัอาศยัใน
ตอนเย็น จึงเกิดปัญหาการจราจรติดขดั                                    
                ถนนกรุงเทพ-นนทบุรี เป็นอีกเส้นทางคมนาคมท่ีมีปัญหาการจราจรติดขดั ถึงร้อยละ 
83.3 ของปัญหาในการเดินทาง โดยมีคา่ V/C Ratio เทา่กบั 1.44 ทัง้ยงัเป็นถนนท่ีพาดผา่นยา่น
พาณิชยกรรมของจงัหวดั ท าให้มีการคมนาคมที่แออดัในชัว่โมงเร่งดว่น  
                ดงันัน้การเพิ่มขึน้ของท่ีอยูอ่าศยัท่ีมาจากการขยายตวัของประชากรมีผลท าให้ความ
ต้องการในการเดินทางมีมากขึน้ ขณะท่ีจ านวนเส้นทางคมนาคมไม่สามารถเพิ่มจ านวนเพื่อตอบ 
สนองความต้องการได้อยา่งเต็มท่ีจึงท าให้เกิดปัญหาจราจรขึน้ รวมถึงจ านวนรถยนต์ท่ีมีการใช้เพิ่ม
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มากขึน้สง่ผลตอ่การจราจรท่ีเกิดขึน้ในช่วงเวลาเร่งดว่น เน่ืองจากความต้องการการใช้ถนนในการ
เดินทางมากขึน้ซึง่ขดักบัจ านวนถนนท่ีมีอยูมี่ผลตอ่การเดินทางที่ติดขดัในช่วงเวลาเร่งดว่น                       
   
  ตารางท่ี   5.4 แสดงปริมาณรถยนต์และคา่ V/C Ratio                                                                                                                                                                                                                                                                                                             

    ท่ีมา: กรมทางหลวง และผู้วจิยั, 2551 
                  
                  5.2.5 การใช้ท่ีดินไม่มีประสทิธิภาพ  การเพิ่มขึน้ของจ านวนประชากร ท าให้เกิดการใช้
ท่ีดินเพื่อการพาณิชยกรรม ท่ีอยูอ่าศยั ซึง่มีการกระจายตวัตามแนวถนนสายหลกั และเข้าไปใน
พืน้ท่ีตอนในตามแนวถนนซอย มีผลท าให้ท่ีดินท่ีอยูด้่านห น้าเป็นท่ีวา่งที่ไม่มีการใช้ประโยชน์ ใน
ลกัษณะท่ีเป็นท่ีวา่งที่ถกูปลอ่ยให้รกร้าง ดงันัน้จึงเกิดเป็นท่ีวา่งขนาดใหญ่ท่ีไม่ได้ใช้ประโยชน์ 
เน่ืองจากการเป็นท่ีดินท่ีติดถนนสายหลกัจึงท าให้มีราคาท่ีสงูการก่อสร้างจึงกระท าในลกัษณะท่ีตดั
ถนนเข้าในพืน้ท่ีตอนในซึง่มีราคาท่ีถกูกวา่ และปลอ่ยพืน้ท่ีมีราคาสงูไว้เป็นท่ีดินซึง่ไม่ได้ใช้
ประโยชน์ เช่น พืน้ท่ีริมถนนรัตนาธิเบศร์ในฝ่ังตะวนัตก 

                5.2.6 การเปลีย่นแปลงของราคาที่ดิน จากการท่ีนนทบุรีมีการพฒันาเส้นทางคมนาคม
เพื่อการแก้ไขปัญหาจราจร มีผลท าให้ราคาท่ีดินท่ีมีการพฒันาเส้นทางคมนาคมมีราคาท่ีสงูขึน้
อยา่งชดัเจน เช่น ถนนนครอินทร์เดิมมีราคาประเมินจากธนารักษ์จงัหวดันนทบุรีในช่วงปีพ.ศ.
2547-2550 มีราคา 15,000-20,000 บาทตอ่ตารางวา มีราคาเพิ่มเป็น 45,000 บาทตอ่ตาราง
วาชึ่งราคาประเมินใหมข่องปี พ.ศ.2551-2554   เช่นเดียวกบัถนนราชพฤกษ์เดิมราคา 15,000บาท
ตอ่ตารางวาเป็น 50,000 บาทตอ่ตารางวา สว่นถนนชยัพฤกษ์มีราคาท่ีดินท่ีสงูกวา่หลายเทา่ตั ว
จากเดิม 10,000 บาทตอ่ตารางวาเป็น 40,000 บาทตอ่ตารางวา ดงันัน้จากการเปลีย่นแปลงราคา
ท่ีดินสะท้อนให้เห็นถึงผลท่ีตามมาจากการแก้ปัญหาจราจรท่ีมาจากการขยายตวัของประชากร 

ช่ือถนน เวลา ปริมาณ
รถยนต์ 

จ านวนขอ่งจราจร
(ไป-กลบั) 

ความกว้างของถนน 
(ตอ่1ขอ่งทาง) 

 PCU  
per Hour 

คา่ V/C 
Ratio 

ถนนงามวงศ์วาน เช้า 6,605 4-4 3.50 4,800 1.37 

เย็น 4,404 4-4 3.50 4,800 0.91 

ถนนรัตนาธิเบศร์ เช้า 6,499 4-4 3.50 4,800 1.35 
เย็น 4,548 4-4 3.50 4,800 0.94 

ถนนกรุงเทพ- 
นนทบรีุ 

เช้า 4,750.75 3-3 3.20 3,300 1.44 

เย็น 3,194.5 3-3 3.20 3,300 0.96 

สะพานพระนัง่
เกล้า 

เช้า 8,514 4-4 3.50 4,800 1.77 

เย็น 8,252 4-4 3.50 4,800 1.71 



117 

 

รวมถึงจากการท่ีถนนทัง้ 3 สายนีเ้ป็นถนนท่ีเปิดใหม่จึงมีโครงการจดัสรรเกิดขึน้มากมายเพื่อรองรับ
ความต้องการที่อยูอ่าศยั ตา่งจากถนนสายเก่าท่ีมีการอ่ิมตวัมีการพฒันาแล้วจึงไม่มีการปรับราคา
ท่ีสงูขึน้มากนกั 
                
                5.2.7 การกระจายของพืน้ท่ีนนัทนาการไม่ทัว่ถึง จากการนนทบุรีการขยายตวัที่สงูขึน้มี
ผลการกระจายตวัของพืน้ท่ีนนัทนาการท่ีไม่เพียงพอกบัจ านวนของประชากรท่ีเพิ่มสงูขึน้ กลา่วคือ 
พืน้ท่ีอ าเภอเมืองนนทบุรีมีสวนสาธารณะ ตัง้อยู ่2 แหง่ ได้แก่ สวนเฉลมิพระเกียรติ 80 พรรษา ซึง่
เป็นสวนสาธารณะระดบัเมือง และ อุทยานมกฏุรมยสราญเป็นสาธารณะระดบัชุมชน ตัง้อยูใ่นเขต
อ าเภอเมืองนนทบุรี และสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ ท่ีตัง้อยูใ่นอ าเภอปากเกร็ด รวมถึง
สวนสาธารณะเทศบาลเมืองบางบวัทองท่ีตัง้อยูใ่นอ าเภอบางบวัทอง จากท่ีตัง้ของสวนสาธารณะ
ดงักลา่วจะพบวา่การกระจายของพืน้ท่ีเพื่อการนนัทนาการยงัไม่ครอบคลมุพืน้ท่ีอ าเภอบางใหญ่      

5.3 การแก้ไขปัญหาจราจรของนนทบุรีในปัจจุบนั 
                การพฒันาของกรุงเทพฯท่ีเกิดขึน้อยา่งรวดเร็ว ท่ีมีการขยายตวัออกจากพืน้ท่ีศนูย์กลาง  
ไปสูพ่ืน้ท่ีในเขตปริมณฑลในนนทบุรี ก่อให้เกิดความไม่สมดลุระหวา่งแหลง่งานท่ียงัคงกระจุกตวั
ในเขตกรุงเทพฯกบัท่ีอยูอ่าศยัท่ีอยูใ่นเขตนนทบุรี และการ ใช้นโยบายท่ีมีการใช้ถนนเป็นหลกั แต่
ขาดการวางแผนในการก่อสร้างถนนท่ีจะรองรับความต้องการการเดินทางที่เกิดขึน้ โดยเฉพาะใน  
ช่วงเวลาเร่งดว่นเช้า-เย็น  
                การสร้างถนนท่ีเพิ่มขึน้ เช่น ถนนกรุงเทพ-นนทบุรี ถนนติวานนท์ ถนนงามวงศ์วาน หรือ
ถนนประชาช่ืน ซึง่ถนนเหลา่นีถ้กูส ร้างขึน้เพื่อใช้เป็นเส้นทางคมนาคมกบักรุงเทพฯ แตใ่นปัจจุบนั
เส้นทางเหลา่นีเ้กิดปัญหาจราจรติดขดัเป็นอยา่งมากในช่วงเวลาเร่งดว่น โดยจากคา่V/C Ratio ท่ีมี
คา่มากกวา่ 1 ในช่วงเช้า ซึง่เป็นช่วงเวลาที่มีการเดินทางไปท างานในกรุงเทพฯ  
                เม่ือพิจารณาถึงการสร้างสะพานท่ีเพิ่มขึน้ในปัจจุบนัของนนทบุรี พบวา่วตัถปุระสงค์
ของการสร้างมาจากความต้องการในการแก้ไขปัญหาจราจรทัง้สิน้ เช่น ในกรณีของสะพานพระนั่ ง
เกล้า ท่ีมีผลมาจากปัญหาคอขวด ท่ีเกิดขึน้ในระหวา่งทางขึน้และลงสะพาน ในฝ่ังตะวนัตกและฝ่ัง
ตะวนัออก ซึง่เกิดจากการขยายจ า นวนช่องจราจรของถนนรัตนาธิเบศร์ เป็น 10 ช่องจราจรใน
ปัจจุบนั แตใ่นขณะสะพานพระนัง่เกล้ามีจ านวนช่องจราจรเพียง 4 ช่องทาง จึงมีการสร้างสะพาน
พระนัง่เกล้าใหม่ ท่ีมีช่องจราจร 10 ช่องทาง เพื่อให้รับกบัจ านวนช่องทางของถนนรัตนาธิเบศร์  แต่
ผลท่ีตามมาคือ การสญัจรในฝ่ังข าเข้าสูก่รุงเทพฯ ยงัคงติดขดับริเวณเชิงสะพานในช่วงเช้า รวมถึง
บริเวณแยกแคลาย แยกพงษ์เพชร 
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                จากปัญหาดงักลา่วจึงน าไปสูก่ารสร้างสะพานพระนัง่เกล้าใหม่เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรท่ี
เกิดขึน้ และให้สอดคล้องกบัถนนรัตนาธิเบศร์ท่ีมีการขยายช่องทางจราจรไปแล้ว โดย ท่ีสะพานท่ี
สร้างใหม่นีมี้ลกัษณะคร่อมสะพานพระนัง่เกล้าเดิม มีระดบัท่ีสงูกวา่สะพานเดิม ทัง้ยงัมีช่องทางขึน้
ลงในฝ่ังตะวนัออก ท่ีสงูข้ามแยกสนามบินน า้ เพื่อลดปัญหาการติดขดับริเวณทางลงสะพานอนัเกิด
จากรถท่ีวิ่งมาจากแยกสนามบินน า้ 
                ในอีกกรณีท่ีเห็นได้ถึงการสร้างสะพานเพื่อแก้ไขปัญหาจราจรคือสะพานพระราม 5 ท่ีมี
การสร้างขึน้เพื่อบรรเทาและแก้ไขปัญหาจราจรท่ีติดขดั และความหนาแนน่ท่ีเกิดจากยวดยาน
บริเวณถนนรัตนาธิเบศร์ สะพานพระนัง่เกล้า สะพานพระราม 7 ถนนจรัญสนิทวงศ์ และถนน
บางกอกน้อย(ถนนบรมราชนนี) และพืน้ท่ีตอ่เน่ืองซึง่สามารถระบายการจราจรบริเวณนนทบุรีเข้าสู่
กรุงเทพฯทางตอนใต้โดยไม่ต้องผา่นศนูย์กลางเมือง                                                                                           
                จากการสร้างเส้นทางคมนาคมทัง้ถนน สะพาน ชีใ้ห้เห็นถึงความควา มพยายามในการ   
แก้ไขปัญหาจราจรท่ีเกิดขึน้ แตก่ารแก้ปัญหาเป็นการใช้มาตรการทางด้านอุปทาน (Supply-side 
Strategy) เป็นมาตรการท่ีมุ่งสร้างโครงสร้างพืน้ฐาน เช่น ถนน สะพาน ซึง่การใช้แนวทางนี ้สง่ผล
ให้เกิดการกระตุ้นอุปสงค์การเดินทางให้มีการเดินทางที่มากขึน้  ดงันัน้จึงอาจกลา่วได้วา่ การสร้าง
เส้นทางคมนาคมท่ีเกิดขึน้ในนนทบุรีเป็นความพยายามท่ีจะแก้ปัญหาจราจร แตผ่ลท่ีตามมากลบั
ท าให้เกิดปัญหาที่รุนแรงขึน้ซึง่สามารถเห็นได้จากคา่ V/C Ratio  
                 
                จากปัญหาจราจรท่ีมีความรุนแรงขึน้น าไปสูก่ารพฒันาเส้นทางคมนาคมเพื่อให้เพียงพอ
กบัความต้องการ   แตก่ารแก้ปัญหาจราจรโดยการสร้างถนน สะพาน เป็นเพียงแคก่ารพฒันาไป
พร้อมกบัการเพิ่มขึน้ของจ านวนประชากร จ านวนท่ีอยูอ่าศยัท่ีสงูขืน้ และน าไปสูก่ารใช้รถยนต์
สว่นตวัที่มากขึน้ อีกทัง้การขยายตวัของนนทบุรีก็ยิ่งเพ่ิมความรุนแรงของปัญหา 
                นนทบุรีเป็นเมืองขนาดใหญ่ท่ีมีแนวโน้มการเพิ่มขึน้ของประชากรมากกวา่ 1,000,000 
คนขึน้ไป  ท าให้ระบบการขนสง่ท่ีเหมาะสมกบัเมืองขนาดใหญ่ควรจะเป็นระบบล้อบนรางมากกวา่
ระบบล้อบนถนนท่ีมีอยูใ่นปัจจุบนั (กรมโยธิการและผงัเมือง,2549 : 60)  
                รถไฟฟ้าสายสมี่วงเป็นการขนสง่มวลชนระบบรางที่สามารถขนสง่คนได้ครัง้ละจ านวน
มากเข้าสูพ่ืน้ท่ีด้านเหนือของกรุงเทพฯ เส้นทางรถไฟฟ้าสายนีจ้ะท าให้ประชาชนเดินทางเข้าสูใ่จ
กลางเมืองได้อยา่งสะดวกรวดเร็ว และช่วยลดความคบัคัง่ของจราจรบนท้องถนน จึงเป็นการแก้ไข
ปัญหาจราจร และเม่ือประชาชนสามารถเข้าถึงพืน้ท่ีตา่งๆตามแนวเส้นทางโครงการได้สะดวก การ
พฒันาพืน้ท่ีดงักลา่วก็จะเป็นไปอยา่งตอ่เน่ือง และรวดเร็ว เพราะโครงการรถไฟฟ้าจะช่วยน าร่องให้
การพฒันาด้านอ่ืนๆ ได้ขยายตวัในพืน้ท่ีแนวเส้นทางโครงการดงักลา่ว  
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             เม่ือพิจารณาจากเส้นทางของรถไฟฟ้าสายสมี่วงที่พาดเส้นทางถนน 3 สาย ได้แก่ ถนน
รัตนาธิเบศร์ ถนนติวานนท์ และถนนกรุงเทพ- นนทบุรี ซึง่มีการสญัจรของยานพาหนะท่ีมากในแต่
ละวนั เน่ืองจากเป็นเส้นทางที่ใช้ในการเดินทางเช่ือมตอ่เข้าสูก่รุงเทพฯ จึงเกิดปัญหาจราจรติดขดั
ในตอนเช้า ดงันัน้การ มีโครงการรถไฟฟ้าบนเส้นทางที่มีปัญหาจราจร จะสามารถช่วยให้การ
เดินทางในเส้นทางเหลา่นีมี้ความคลอ่งตวัมากขึน้ 
 
5.4 ผลที่คาดว่าจะเกิดขึน้จากโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 

            5.4.1 ผลในด้านของการเดินทาง  
                       5.4.1.1 การเดินทางที่สะดวกสบายมากขึน้ จากการท่ีการขนสง่มวลชนระบบรางมี
เส้นทางเฉพาะแบบยกระดบัลอยฟ้า จึงไ ม่ต้องเผชิญปัญหาการจราจรติดขดั ท าให้การเดินทาง
จากท่ีอยูอ่าศยัในนนทบุรีเข้าสูแ่หลง่งานในกรุงเทพฯ ท่ีมีระยะทางหา่งไกลกนัมีความสะดวกขึน้   
สอดคล้องกบัผลการส ารวจแบบสอบถามซึง่จะมีผู้ ท่ีเลอืกใช้บริการรถไฟฟ้าสายสมี่วงท่ีอาศยัอยูใ่น
พืน้ท่ีทัง้ 3 อ าเภอของพืน้ท่ีศกึษา โดยจะมีการใช้บริการมากถึงร้อยละ 89.0 ซึง่มีการให้เหตผุลของ
การใช้บริการวา่จะท าให้การเดินทางสะดวกสบายมากขึน้ ซึง่ตรงกบั TCRP Report #456.TRB 
(2001) กลา่ววา่ ผลกระทบของระบบขนสง่มวลชนในด้าน การเคลือ่นท่ีและการเข้าถึงวา่การ
เคลือ่นท่ีของระบบขนสง่มวลชนท าให้คนสามารถเคลือ่นท่ี/เดินทางได้งา่ยขึน้ 
                          
                       5.4.1.2 ประหยดัเวลาในการเดินทาง    จากการเก็บตวัอยา่งของผู้อยูอ่าศยัใน
นนทบุรีท่ีมีแหลง่งานในกรุงเทพฯ พบว่ ากลุม่ตวัอยา่งจะการเดินทางเข้าสูศ่นูย์กลางในเขต
กรุงเทพฯ เพื่อประกอบกิจการงาน แตด้่วยระยะทางที่ไกลจึงต้องมีการเดินทางแตเ่ช้าเพื่อหลกีเลีย่ง
การจราจรท่ีติดขดั และทนัเวลาในการท างาน ดงันัน้เม่ือมีโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงซึง่เป็นการ
เดินทางที่มีการแยกเส้นทาง เป็นท างยกระดบัลอยฟ้า จึงท าให้การเดินทางไม่ต้องเผชิญปัญหา
การจราจร และสามารถก าหนดเวลาเดินทางที่แนน่อนได้ ทัง้ยงัท าให้การเดินทางไปยงัแหลง่งานท่ี
อยูห่า่งไกลโดยใช้ระยะเวลาที่น้อยลง ซึง่เป็นการช่วยประหยดัเวลาในการเดินทาง และมีเวลาเพื่อ
ท ากิจกรรมอ่ืนๆมากขึน้ ซึง่ตรงกบั  TCRP Report #456.TRB (2001) กลา่ววา่ การประหยดัเวลา
ในการเดินทาง สามารถใช้ส าหรับกิจกรรมอ่ืนๆ ได้นอกเหนือจากการเดินทาง ท าให้ปัจเจกชน หรือ
บริษัทอ่ืนๆ ผลติได้มากขึน้ หรือมีโอกาสในการท ากิจกรรมตา่งๆ ท่ีเก่ียวกบัการพกัผอ่นได้มากขึน้ 
ซึง่มาจากเวลาที่ใช้ในการเดินทางลดลง   
                    
                       5.4.1.3 ลดการใช้รถยนต์สว่นตวั การเดินทางโดยระบบขนสง่มวลชนแบบรางที่มี
ความสะดวก และหลกีเลีย่งปัญหาจราจร  จึงเป็นทางเลอืกในการแก้ปัญหาการเดินทางมีผลตอ่
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เวลาการเดินทางในช่วงเช้าที่ไม่ต้องออกเดินทางแตเ่ช้าตรู่ มีเวลาพกัผอ่นมากขึน้ ซึง่จะเป็นสิง่จูงใจ
ท่ีท าให้เกิดการเปลีย่นพฤติกรรมในการเดินทางจากการใช้รถยนต์สว่นตวัหนัมาเป็นระบบขนสง่
สาธารณะแบบรางมากขึน้ ซึง่จากแบบสอบถามพบวา่ร้อยละ 89.0 จะหนัมาใชรัถไฟฟ้าในการ
เดินทาง สง่ผลตอ่การจราจรท่ีจะมีความคลอ่งตวัมากขึน้ในช่วงเวลาเร่งดว่น และลดปัญหาจราจร
ท่ีเกิดขึน้ 
                       5.4.1.4การเช่ือมโยงโครงขา่ยการเดินทางกบัโครงการรถไฟฟ้าสายอ่ืนๆในอนาคต
โดยท่ีโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง จะเป็นการเดินทางที่เช่ือมการเดินทางระหวา่งนนทบุรีกบัพืน้ท่ี
ทางทิศเหนือของกรุงเทพฯ โครงการรถไฟฟ้าสายอ่ืนๆ จะเป็นโครงการเช่ือมโยงการเดินทางพืน้ท่ี
ตา่งๆ ในกรุงเทพมหานครให้มีโครงขา่ยการเดินทางที่สมบูรณ์ เป็นระบบขนสง่มวลชนระบบรางให้
ครอบ คลมุพืน้ท่ีทัง้กรุงเทพฯ และปริมณฑลให้เป็นการเดินทางที่สมบูรณ์ 
                         หากพิจารณาถึงสถานท่ีท างานของประชากรกลุม่ตวัอยา่งโดยสว่นใหญ่ ท่ีตัง้อยูใ่น
เขตกรุงเทพฯ พบวา่ เขตจตจุกัร เขตบางซื่อ  เขตบางกะปิ เขตปทมุวนั เขตลาดพร้าว เขตห้วยขวาง 
เขตบางรัก เขตดสุติ  เขตราชเทวี เขตพญาไท เขตบางกอกน้อย เขตบางพลดั เขตหลกัสี ่ เขตพระ
นคร เขตบางเขน เขตสาทร เขตดินแดง  

 
 
ตารางท่ี 5.5  แสดงเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าในอนาคตแบง่ตามเขตการปกครอง  

 ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร , ผู้วจิยั 
 
 
 
 
 
 

สาย พืน้ท่ีท่ีมีเส้นทางระบบขนสง่มวลชนระบบรางให้บริการ 

สีน า้เงิน เขตปทมุวนั ,เขตสมัพนัธวงศ์ , เขตพระนคร, เขตธนบรีุ ,เขตบางกอกใหญ่,เขตภาษีเจริญ,เขต
บางแค,เขตบางซ่ือ,เขตบางพลดั,เขตบางกอกน้อย 

สีแดงอ่อน เขตตลิง่ชนั เขตบางพลดั เขตบางซ่ือ เขตจตจุกัร ,เขตพญาไท,เขตราชเทวี,เขตห้วยขวาง ,เขต
สวนหลวง,เขตประเวศ, เขตลาดกระบงั 

สีมว่ง เขตบางซ่ีอ,อ าเภอเมือง,อ าเภอบางใหญ่,อ าเภอบางบวัทอง นนทบรีุ 
สีชมพ ู อ.เมือง ,อ.ปากเกร็ด นนทบรีุ, เขตหลกัส่ี ,เขตบางเขน ,เขตบงึกุ่ม ,เขตคนันายาว , เขตมีนบรีุ 

สีเขียวอ่อน เขตปทมุวนั เขตป้อมปราบศตัรูพา่ย เขตพระนครเขตบางกอกน้อย เขตพระโขนง , เขตบางนา
,ส าโรง สมทุรปราการ 
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ตารางท่ี   5.6 แสดงการเดนิทางเช่ือมตอ่ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่งกบัโครงการอ่ืนๆ 

   ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจรและผู้วจิยั,2552 
 
 
 
 

สถานที่ท างาน 
(เขต) 

การ เช่ือมตอ่การเดนิทางกบัโครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่งเข้าสูเ่ขตตา่งๆในกรุงเทพฯ  

1.จตจุกัร   สามารถเดนิทางตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อนท่ีสถานีบางช่อน  

2.บางซ่ือ   การเดนิทางสูเ่ขตบางซ่ือด้วยโครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง  
3.บางกะปิ   สามารถเดนิทางตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสีน า้ เงิน ท่ี สถานีเตาปนูแล้วตอ่สายสีเหลือง        

ท่ีสถานีลาดพร้าว 

   4.ปทมุวนั  สามารถเดนิทางตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อนท่ีสถานีบางซ่อน 

5.ลาดพร้าว  สามารถเดนิทางตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสีน า้เงินท่ีสถานีเตาปนู แล้วตอ่สายสีเหลือ งท่ี
สถานีลาดพร้าว 

6.บางเขน สามารถเดินทางตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพท่ีูสถานีศนูย์ราชการ(แคลาย) 

7.บางรัก สามารถเดนิทางตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสีน า้เงินท่ีสถานีเตาปนู แล้วตอ่สายสีเขียวอ่อนใน
สถานีสวนจตจุกัร 

8.สาทร สามารถเดนิทางตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสีน า้เงินท่ีสถานีเตาปนู แล้วตอ่สายสีเขียวอ่อนใน
สถานีสวนจตจุกัร 

9.ดนิแดง การเดนิทางสูเ่ขตดนิแดงด้วยโครงการรถไฟฟ้าสายสีน า้เงิน 

110.ห้วยขวาง การเดนิทางสูแ่หลง่งานในพืน้ท่ีนีโ้ดยตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อนในสถานีบางช่อน   
แล้วตอ่สายสีส้มท่ีสถานีราชวถีิ  

111.ดสุติ การเดนิทางสูเ่ขตดสุติด้วยโครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง ในช่วงท่ี 2 จากบางซ่ือถึงสามเสน 

112.ราชเทวี การเดนิทางสูเ่ขตนีโ้ดยตอ่รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อนท่ีสถานีบางซ่อน  
113.พญาไท การเดนิทางสูเ่ขตพญาไทโดยตอ่รถไฟฟ้าสายสีแดงอ่อนท่ีสถานีบางซ่อน  

114.หลกัส่ี สามารถเดนิทางตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพท่ีูสถานีศนูย์ราชการ (แคลาย) 

115.บางกอก
น้อย 

สามารถเดนิทางตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสีน า้เงินในสถานีเตาปนู แล้วตอ่สายสีเขียวอ่อน
ในสถานีสวนจตจุกัร 

116.บางพลดั
  

การเดนิทางสูเ่ขตบางพลดัท าได้ 2 เส้นทาง คือ สถานีบางซ่อนเพ่ือตอ่สายแดงอ่อน หรือ
สถานีเตาปนูเพ่ือตอ่สายเพ่ือตอ่สายสีน า้เงิน  

 17.พระนคร การเดนิทางสูเ่ขตพระนครด้วยโครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง ในช่วงท่ี 2 จากบางซ่ือถึงสาม
เสน 
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5.4.2 การเปล่ียนแปลงและการคาดการณ์ประชากร  
                   ในการศกึษาถึงผลกระทบของโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงที่มีตอ่ท่ีอยูอ่าศยั ได้น าการ   
คาดการณ์จ านวนประชากรจากการรถไฟฟ้าแหง่ประเทศไทยท่ีมีการคาดการณ์แล้วน ามาประกอบ
การศกึษาในครัง้นี ้ซึง่วิธีในการคาดการณ์การเปลีย่นแปลงประชากรใช้ วิธี Exponential Curve 
Project เน่ืองจากการเปลีย่นแปลงของประชากรในนนทบุรีในอดีตมีอตัราท่ีคอ่นข้างคงท่ี และจาก
สมมติุฐานในการเปลีย่นแปลงในอนาคตท่ีจะเป็นไปตามแนวโน้มเดิมท่ีมีอตัราการขยายตวัมากขึน้
โดยท่ีการศกึษาโดยมีการก าหนดพืน้ท่ีศกึษาในรัศมี 1 กิโลเมตรจากสถาน ี เพราะวา่ระยะทางนีจ้ะ
ได้รับผลจากการเปลีย่นแปลงของการใช้ประโยชน์ของท่ีดิน (K.T.Geurs,2000) แตก่ารก าหนด
พืน้ท่ีดงักลา่วนีใ้นแตล่ะสถานีจะมีการทบัซ้อนกนัของพืน้ท่ีศกึษา ผู้วิจยัจึง พิจารณาให้พืน้ท่ีท่ีมีการ
ซ้อนทบักนัในแตล่ะสถานีให้เป็นพืน้ท่ีของสถานีท่ีอยูก่่อนหน้านัน้ กลา่วคือ พืน้ท่ีท่ีมีการซ้อนทบักนั
จะให้นบัพืน้ท่ีทบัซ้อนรวมอยูก่บัสถานีท่ีตัง้อยูก่่อน โดยเร่ิมต้นสถานีไทรม้าจนถึงสถานีคลองบาง
ไผ ่จึงท าให้พืน้ท่ีศกึษามีขนาดไม่เทา่กนั    
          ตารางท่ี 5.7 แสดงการคาดการณ์จ านวนประชากรในพืน้ท่ีรัศมี  1กม. เม่ือมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง    
                           ในช่วงปี2555-2565 

        ท่ีมา: การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแห่งประเทศไทย และผู้วจิยั , 2552 

                  
                   จากการคาดการณ์ประชากรในพืน้ท่ีรัศมี 1 กิโลเมตร ท าให้เห็นถึงจ านวนประชากรท่ี
จะมีมากขึน้ อนัเป็นผลมาจากการเกิดโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง โดยในพืน้ท่ีสถานีคลองบางไผ่
เป็นสถานีท่ีมีประชากรเพิ่มขึน้มากท่ีสดุ กลา่วคือ ในปี 2555 จะมีประชากรในพืน้ท่ีรัศมี 1 
กิโลเมตร เป็นจ านวน 16,407 คน ในปี 2560 มีจ านวนเทา่กบั 18,458 คน เป็นสดัสว่นร้อยละ 2.50 
ตอ่ปี และเพิ่มเป็น 20,509 คนในปี 2565 เป็นร้อยละ 2.22 ตอ่ปี รองลงมาเป็นสถานีตลาดบาง

                                  
สถานี 

พืน้ท่ี   
(ตร.กม.) 

จ านวนประชากร (คน) อตัราการเพิม่(ร้อยละตอ่ปี) 

ปี 2555 ปี 2560 ปี 2565 ปี 2555-60 ปี 2560-65 
ไทรม้า 3.13 9,854 11,716 12,954 3.78 2.11 

ท่าอิฐ 2.72 8,664 10,549 12,372 4.35 3.46 

บางรักใหญ่ 1.96 7,888 8,875 9,860 2.50 2.22 

บางพล ู 2.02 8,130 9,146 10,162 2.50 2.22 
สามแยกบางใหญ่ 2.75 11,068 12,452 13,835 2.50 2.22 

ตลาดบางใหญ่ 2.20 12,109 13,623 15,136 2.50 2.22 

คลองบางไผ่ 2.61 16,407 18,458 20,509 2.50 2.22 
รวม 17.39 74,120 84,819 94,828 2.89 2.36 
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ใหญ่ท่ีมีประชากรในพืน้ท่ีถึง 12,109 คนในปี 2555 เพิ่มสงูขึน้เป็น 13,623 คน เทา่กบัเพิ่มขึน้ร้อย
ละ 2.50 ตอ่ปี สว่นในปี 2565 มีจ านวน 15,136 คน  คิดเป็นร้อยละ 2.22 ตอ่ปี  
        แผนภมูท่ีิ  5.2  แสดงการคาดการณ์จ านวนประชากรในพืน้ท่ีรัศมี  1กม. เม่ือมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง   
                                ในช่วงปี2555-2565  

 
     ท่ีมา: การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแห่งประเทศไทย และผู้วจิยั , 2552 

    
                สถานีสามแยกบางใหญ่จะมีประชากรในพืน้ท่ีรัศมี 1 กิโลเมตร เป็นจ านวน 11,068 คน 
ในปี 2555 เพิ่มสงูขึน้เป็น 12,452 คน ในปี 2560 โดยมีอตัราเพิ่มขึน้ร้อยละ 2.50 ตอ่ปี และมี
จ านวนมากถึง 13,835 คน ในปี 2565 เพิ่มขึน้เทา่กบัร้อยละ 2.22 ตอ่ปี   
                สถานีบางพล ูจ านวนประชาก รเพิ่มขึน้ในปี 2555 เป็นจ านวน 8,130 คน สว่นในปี 
2560จะมีจ านวนเพิ่มขึน้เป็น 9,146 คน คิดเป็นร้อยละ 3.12 ตอ่ปี ในขณะท่ีในปี 2565 จะเพิ่มเป็น 
10,162 คน เป็นร้อยละ 2.78 ตอ่ปี  
                สถานีบางรักใหญ่จะมีประชากรในพืน้ท่ีรัศมี 1 กิโลเมตร เป็นจ านวน 7,888   คน ในปี 
2555 เพิ่มสงูขึน้เป็น 8,875 คน  คิดเป็นสดัสว่นร้อยละ  2.50 ตอ่ปี    ในปี 2560 และมีจ านวนมาก
ถึง 9,860 คน ในปี 2565 คิดเป็นอตัราการเพิ่มขึน้ร้อยละ 2.22 ตอ่ปี  
                สถานีทา่อิฐ มีจ านวนประชากรเพิ่มขึน้ในปี 2555 เป็นจ านวน 8,664 คน สว่นในปี 
2560จะมีจ านวนเพิ่มขึน้เป็น 10,549 คน โดยเพิ่มขึน้ร้อยละ 4.35 ตอ่ปี ในขณะท่ีในปี 2565 จะ
เพิ่มเป็น 12,372 คน เป็นสดัสว่นร้อยละ 3.46 ตอ่ปี            
                สถานีไทรม้า  ประชากรในพืน้ท่ีรัศมี 1กิโลเมตร จะมีจ านวนมากถึง 9,854 คนในปี 
2555 และในปี 2560 จะมีจ านวนประชากรเป็น 11,716 คน คิดเป็นร้อนยละ 3.78 ตอ่ปี และมี
จ านวนถึง 12,954 คน ในปี 2565 เทา่กบัสดัสว่นร้อยละ 2.11 ตอ่ปี 
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5.5 การคาดการณ์การใช้ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัย              
                  การคาดการณ์ประชากรเป็นข้อมลูจากรายงานการศกึษาความเหมาะสมโครงการก่อ 
สร้างรถไฟฟ้าสายสมี่วงของการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย กระทรวงคมนาคมเป็น
ข้อมลูประชากรพืน้ท่ีต าบลบางรักพฒันา ต าบลเสาธงหิน  ต าบลบางรักใหญ่ ต าบลบางรักน้อย 
และต าบลไทรม้า  
                 เม่ือมีการพิจารณาความหนาแนน่ของประชากรในพืน้ท่ีศกึษาใน 7 สถาน ีพบวา่ ความ
หนาแนน่ของประชาชนตอ่พืน้ท่ีอยูอ่าศยัแตกตา่งกนั ในการคาดการณ์ครัง้นีไ้ด้พิจารณาจากเกณฑ์
ของกรมโยธิการและผงัเมือง ซึง่มีการก าหนดมาตรฐานการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อท่ีอยูอ่าศยั โดย
ก าหนดความหนาแนน่ของท่ีอยูอ่าศยัหนาแนน่น้อย เทา่กบั 10-24 คนตอ่ไร่  ท่ี อยูอ่าศยัหนาแนน่
ปานกลาง เทา่กบั 30-60 คนตอ่ไร่   ท่ีอยูอ่าศยัหนาแนน่มาก  เทา่กบั 60-100 คน/ไร่ ในสว่นส านกั
ผงัเมืองกรุงเทพมหานครก าหนดความหนาแนน่ของท่ีอยุอ่าศยัไว้ 3 ระดบั ได้แก่ ท่ีอยูอ่าศยั
หนาแนน่มาก ปานกลาง และน้อยเทา่กบั 10-20 คนตอ่ไร่, 40-80 คนตอ่ไร่ และ  80-120  คนตอ่ไร่ 
ตามล าดบั จากการท่ีนนทบุรีมีการก าหนดให้นนทบุรีเป็นท่ีอยูอ่าศยัชัน้ดี  เน่ืองจากการเกิด
โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงจะเป็นปัจจยัท่ีส าคญัในการดงึดดูประชากรให้เข้าพกัอาศยัมากขึน้จึงมี
การก าหนดการใช้ประโยชน์ท่ีดินตามเกณฑ์ของกรมโยธาธิการและผงัเมือง โดยเกณฑ์ท่ีใช้ในการ
ก าหนดความหนาแนน่ใช้เป็นคา่ที่ต ่าสดุ(nimimum) คา่เฉลีย่(mean)  และคา่สงูสดุ(maximum) 
ของมาตราฐานการใช้ประโยชน์ท่ีดิน กรมโยธิการและผงัเมือง มีการก าหนดเกณฑ์ ดงันี ้คือ ท่ีอยู่
อาศยัหนาแนน่น้อยใช้คา่เฉลีย่(mean)ก าหนดเทา่กบั 17 คนตอ่ไร่ ท่ีอยูอ่าศยัหนาแนน่ปานกลาง
ใช้คา่ต ่าสดุ(nimimum) จะเทา่กบั  30 คนตอ่ไร่   สว่นพืน้ท่ีอยูอ่าศยัหนาแนน่มาก  ใช้คา่ต ่าสดุของ
เกณฑ์ท่ีก าหนดไว้ เป็น 60 คนตอ่ไร่  มาใช้เป็นเกณฑ์ในการศกึษาครัง้นี ้ 
               ดงันัน้การคาดการณ์การใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อการพกัอาศยัในพืน้ท่ีศกึษา ในแตล่ะช่วงปี  
มีดงันี ้ในปี 2555 จะมีจ านวนประชากร   เทา่กบั 74,120คน   ในปี  2560 มีจ านวน   84,580คน 
และปี 2565 มีจ านวน 94,428 คน ซึง่มีความต้องการที่ดินเพื่อการพกัอาศยัในปี 2555 จ านวน 
668.11 ไร่  ในปี 2560 เพิ่มขึน้เป็น  1,097.84 ไร่ และปี 2565 เทา่กบั 1,491.63 ไร่  โดยมีการ
กระจายความต้องการที่ดินเพื่อการพกัพกัอาศยั ดงันี ้                             
                5.5.1สถานีไทรม้า  ประชากรในพืน้ท่ีรัศมี 1กิโลเมตรมีความหนาแนน่เทา่กบั 13 คนตอ่
ไร่ จึงก าหนดให้ความหนาแนน่ของประชากรเทา่กบั 17 คนตอ่ไร่จ านวนมากถึง    9,854    คนในปี 
2555  และมีจ านวนประชากรเพิ่มเป็น 12,954 คน ในปี 2565 มีผลตอ่ความต้องการพืน้ท่ีเพื่อการ
พกัอาศยัท่ีเพิ่มขึน้ กลา่วคือ ในปี 2555 พืน้ท่ีเพื่อการพกัอาศยัจะสงูขึน้  55.86 ไร่ ในปี 2555 
ความต้องการที่อยูอ่าศยัเพิ่มเป็น   165.09 ไร่  และเพิ่มเป็น   237.91 ไร่ ในปี 2565  
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                   5.5.2 สถานีทา่อิฐ ความหนาแนน่เทา่กบั 15 คนตอ่ไร่ จึงการก าหนดให้ประชากร
เทา่กบั 17 คนตอ่ไร่ มีจ านวนประชากรเพิ่มขึน้ในปี 2555 เป็นจ านวน  8,664 คน มีความต้องการ
ท่ีดินเพื่อการพกัอาศยั 19.42 ไร่ สว่นในปี 2560 จะมีจ านวนเพิ่มขึน้เป็น 10,310 คน  ความ
ต้องการที่ดินเพื่อพกัอาศยัจะเพิ่มขึน้อีก 116.24  ไร่ ในขณะท่ีปี 2565 จะเพิ่มเป็น   11,972  คน 
ท าให้ความต้องการที่อยูอ่าศยัเพิ่มเป็น  214.01  ไร่  
                   5.5.3 สถานีบางรักใหญ่ มีความหนาแนน่เทา่กบั 15 คนตอ่ไร่ จึงก าหนดให้ประชากร
เทา่กบั 17 คนตอ่ไร่ในการคาดการณ์ ซึง่มีประชากรในพืน้ท่ีรัศมี 1 กิโลเมตร เป็นจ านวน 7,888   
คน ในปี 2555 มีความต้องการที่อยูอ่าศยัเพิ่มอีก 188.14 ไร่ เพิ่มสงูขึน้เป็น 8,875   คน   ในปี 
2560 มีความต้องการพืน้ท่ีพกัอาศยั เป็น 246.20 ไร่ และมีจ านวนประชากรจะมากถึง 9,860 คน 
ในปี 2565 สง่ผลตอ่ความต้องการท่ีอยูอ่าศยัเพิ่มเป็น  304.14 ไร่  
                  5.5,4 สถานีบางพล ู มีความหนาแนน่เทา่กบั  14 คนตอ่ไร่ จึงคาดการณ์การเพิ่ม
ประชากรเทา่กบั 17 คนตอ่ไร่ โดย จ านวนประชากรเพิ่มขึน้ในปี 2555 เป็นจ านวน 8,130 คน  
ความต้องการที่อยูอ่าศยัจะเทา่กบั 204.27 ไร่  สว่นในปี 2560 จะมีจ านวนเพิ่มขึน้เป็น 9,146 คน 
จึงมีความต้องการที่อยูอ่าศยัเพิ่มเป็น 264.03 ไร่ ในขณะท่ีในปี 2565 ความต้องการที่อยูอ่าศยัจะ
เทา่กบั 323.79 ไร่ 
                 5.5.5 สถานีสามแยกบางใหญ่ มีความหนาแนน่ประชากรในพืน้ท่ีรัศมี 1 กิโลเมตร
เทา่กบั 21 คนตอ่ไร่ ในการคาดการณ์ก าหนดประชากร 30 คนตอ่ไร่  ซึง่ จะมีประชากรจ านวน 
11,068 คน ในปี 2555 ความต้องการที่อยูอ่าศยัจะเทา่กบั 117.23 ไร่ และเพิ่มสงูขึน้เป็น 12,452 
คน มีผลตอ่ความต้องการท่ีอยูอ่าศยัเป็น 163.37 ไร่ ขณะท่ีในปี 2565 มีจ านวนมากถึง 13,835 
คน ความต้องการท่ีอยูอ่าศยัเพิ่มเป็น  209.47 ไร่   
                 5.5.6สถานีตลาดบางใหญ่ มีความหนาแนน่ประชากรในพืน้ท่ีรัศมี 1 กิโลเมตรเทา่กบั 
30 คนตอ่ไร่ และก าหนดความหนาแนน่เทา่กบั 60 ไร่ และ มีประชากรในพืน้ท่ีถึง 12,109 คนในปี 
2555 ความต้องการพืน้ท่ีพกัอาศยัจะเทา่กบั 18.40 ไร่ และเพิ่มสงูขึน้เป็น 13,623 คน ในปี 2560 
ความต้องการท่ีอยูอ่าศยัเพิ่มเป็น   43.63 ไร่      และมีจ านวน 15,136 คนในปี 2565  จึงมีความ
จ านวนท่ีอยูอ่าศยั 68.85 ไร่ 
                 5.5.7สถานีคลองบางไผ ่มีความหนาแนน่ประชากรในพืน้ท่ีรัศมี 1 กิโลเมตรเทา่กบั  48
คนตอ่ไร่ และก าหนดความหนาแนน่เทา่กบั 60 ไร่ สถานีนีเ้ป็นท่ีมีประชากรเพิ่มขึน้มากท่ีสดุ 
กลา่วคือ ในปี 2555 จะมีประชากรในพืน้ท่ีรัศมี 1 กิโลเมตร เป็นจ านวน 16,407 คน จึงมีผลตอ่
จ านวนท่ีอยูอ่าศยัสงูขึน้อีก 65.10 ไร่ ในปี 2560 มีจ านวนประชากรเป็น 18,458 คน และเพิ่มเป็น 
20,509 คนในปี 2565 จึงมีความต้องการที่อยูอ่าศยัเพิ่มสงูขึน้เป็น 99.28 .ไร่และ 133.47 ไร่  
ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 5.9 ความหนาแน่น ลกัษณะทางกายภาพ รูปแบบท่ีอยู่อาศยัในพืน้ท่ีศกึษา  

 
    ท่ีมา: จากการศกึษา ,2553 
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5.6 การวิเคราะห์ศักยภาพของพืน้ที่เพื่อที่อยู่อาศัย 

                จากการเปลีย่นแปลงด้านการคมนาคม โดยมีโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงเข้ามาในพืน้ท่ี
นนทบุรีจะสง่ผลตอ่การใช้ท่ีดิน ซึง่จะมีการเปลีย่นแปลงอนัมีผลกระทบตอ่การพฒันาที่อยูอ่าศยั 
และเพื่อให้การพฒันาสอดคล้องกบัความต้องการที่อยูอ่าศยัจึงมีการคาดการณ์ถึงความต้องการที่
อยูอ่าศยั เพื่อให้สอดคล้องกบัการเปลีย่นแปลงจ านวนประชากรท่ีเพิ่มมากขึน้  เทคนิคการวิเคราะห์
แบบ Potential Surface Analysis (PSA) เป็นเทคนิคท่ีใช้หาพืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพในการพฒันา 
เทคนิควิเคราะห์แบบนีพ้ฒันาขึน้โดยคณะศกึษาระดบัอนภุาคของNottinghamshire / Derbyshire 
ในปีค.ศ.1969เทคนิควิเคราะห์แบบนีป้ระกอบด้วยการ Sieve Map โดยท่ีเป็นการรวมเอาศกัยภาพ
ของพืน้ท่ีในแตล่ะด้านออกมา การรวมเอาศกัยภาพของพืน้ท่ีอาศยัดชันีตา่งๆ เป็นเค ร่ืองมือ
เปรียบเทียบการตอบสนองของพืน้ท่ีในการเลอืกยทุธวิธีท่ีเหมาะสมในการพฒันาพืน้ท่ี 
(Dolman,1978:63-76) 
                การศกึษาศกัยภาพของพืน้ท่ีเพื่อการวางแผนการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อการอยูอ่าศยัและ
พาณิชยกรรมตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้าสายสมี่วงในรัศมี 1 กิโลเมตร จากสถานี โดยมีการแบง่
พืน้ท่ีออกเป็นหนว่ยเลก็ๆ (Grid) ส าหรับการศกึษานีไ้ด้แบง่พืน้ท่ีออกเป็นกริด มีทัง้สิน้ 253 กริด แต่
ละกริดมีพืน้ท่ีประมาณ 42.96 ไร่ หรือ 0.068 ตารางกิโลเมตร พืน้ท่ีศกึษาทัง้หมด เทา่กบั 17.39 
ตารางกิโลเมตร โดยมีขัน้ตอน ดงันี ้ 
                  5.6.1 การก าหนดปัจจยัในการวิเคราะห์ ในการพิจารณาพืน้ท่ีส าหรับการตัง้ท่ีอยูอ่าศยั
ซึง่จากแนวคิดและทฤษฏีท่ีเก่ียวข้องกบัการเลอืกท่ีอยูอ่าศยัในบทท่ี 2 พบวา่มีปัจจยัในการเลอืกท่ี
อยูอ่าศยัจ านวนมาก แตใ่นการศกึษาครัง้นีไ้ด้คดัเลอืกปัจจยัท่ีมีความส าคญัตอ่ท่ีอยูอ่าศยัอยา่ง
ชดัเจน และมีความพร้อมของข้อมลู โดยมีปัจจยัทัง้สิน้ 11 ปัจจยั ดงันี ้
   1.ความสะดวกในการเข้าถึง 
   2.เส้นทางการบริการรถสาธารณะ 
   3.ราคาท่ีดิน 
   4. ตลาดสด 
   5. ศนูย์การค้า 
   6.สถาบนัการศกึษา 
   7. โรงพยาบาล 
   8.พืน้ท่ีวา่ง 
   9.สถานีต ารวจ 
   10.สวนสาธารณะ 
   11.ระยะหา่งจากสถานีรถไฟฟ้า 
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                 เน่ืองจากปัจจยัด้านสาธาณูปโภค ได้แก่ ไฟฟ้า ประปา โทรศพัท์ มีการให้บริการ
ครอบคลมุในพืน้ท่ีศกึษา จึงก าหนดให้มีคะแนนเทา่กบั 1 ในคา่คะแนนด้านสาธาณูปโภค 
                    
                  5.6.2 การก าหนดเกณฑ์ในการใช้วดัแตล่ะปัจจยั ปัจจยัทัง้ 11 ปัจจยัมีเกณฑ์ท่ีใช้วดัท่ี
ตา่งกนัดงันี ้
                           1) ความสะดวกในการเข้าถึง  พิจารณาจากระยะหา่งจากถนนสายหลกั และ
ซอยตา่งๆ เน่ืองจากการมีท่ีตัง้ของท่ีอยูอ่าศยัใกล้ถนนสายหลกั เช่น ถนนรัตนา ธิเบศร์ ถนนบาง
กรวย-ไทรน้อย    ถนนราชพฤกษ์ และถนนกาญจนาภิเษก ท าให้การเดินทางเพื่อประกอบกิจกรรม
ตา่งในชีวิตประจ าวนัสามารถท าได้อยา่งสะดวก ดงัท่ี Needham (1977) กลา่ววา่ ความสะดวกใน
การเข้าถึง (Accessibility) ผู้อยูอ่าศยัต้องเดินทางไปท างาน ซือ้สนิค้า และติดตอ่ธุรกิจ จึงพอใจจะ
จดักลุม่อยู ่2 บริเวณ คือ ข้างเส้นทางคมนาคม และกระจายอยูร่อบ ๆ ศนูย์ธุรกิจร้านค้า สถานท่ี
ท างาน และสถานศกึษา  ในการศกึษาครัง้นีจ้ าแนกเกณฑ์ออกเป็น 2 ระดบั คือ ถนนสายหลกั   
และถนนซอยเช่ือมถนนสายหลกั  
                      
 
 
 
        
                                       *หมายเหต ุคา่คะแนนใน (  ) เป็นคา่คะแนนปรับฐาน 
                           2) เส้นทางการบริการรถสาธารณะ พิจารณาจ านวนเส้นทางรถโดยสารของ ขส
มก.ท่ีให้บริการในพืน้ท่ี และรถตู้ โดยสารประจ าทางปรับอากาศท่ีให้บริการในแตล่ะพืน้ท่ี และ
ระยะหา่งที่มีรถประจ าทางผา่น โดยบริเวณท่ีอยูใ่กล้เส้นทางรถสาธารณะจะได้คะแนนมาก และใน
บริเวณท่ีมีการให้บริการสาธารณะหลายเส้นทางจะมีศกัยภาพสงูกวา่บริเวณอ่ืน 
    

 
                   
 
 
 
 

*หมายเหต ุคา่คะแนนใน (  ) เป็นคา่คะแนนปรับฐาน 

ระยะห่าง (เมตร) ถนนสายหลกั ถนนซอย 

0-250 6(10) 3 (5) 

251-500 5 (8.3) 2 (3.3) 
501-750  4(6.6) 1 (1.6) 

751-1,000 3 (5) 0 (0) 

จ านวนเส้นทาง 0-250 251-500 501-750 751-1,000 
มากกวา่ 20 สาย 16 (10) 12(7.3) 8(4.6) 4(2) 

15-19 สาย 15 (9.3) 11(6.6) 7(4) 3(1.3) 

10-14 สาย 14 (8.6) 10(6) 6(3.3) 2(0.6) 
5-9 สาย 13 (8) 9(5.3) 5(2.6) 1(0) 
1-4 สาย 12 (7.3) 8(4.6) 4(2) 0(-0.6) 
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                                    3) ราคาท่ีดิน พิจารณาราคาประเมินท่ีดินของธนารักษ์พืน้ท่ีจงัหวดันนทบุรี 
ในช่วงปี2551-2554 โดยท่ีราคาท่ีดินท่ีสงูจะมีต้นทนุในการพฒันาที่สงูขณะท่ีบริเวณท่ีมีท่ีดินราคา
ถกูจะมีศกัยภาพในการพฒันาสงูกวา่ ดงัท่ี ได้กลา่ววา่ การเลอืกบริเวณท่ีอยูอ่าศยัในเมืองจะมี
ความ สมัพนัธ์กบัราคาท่ีดิน กลา่วคือ บริเวณใจกลางเมืองราคาที่ดินจะสงูกวา่บริเวณอ่ืนๆ ดงันัน้
การสร้างที่อยูอ่าศยัในเมืองจึงจ าเป็นต้องลงทนุสงู และราคาท่ีดินจะคอ่ยๆ ลดลงตามระยะทางที่
หา่งออกไปจากตวัเมือง   ท าให้การลงทนุด้านท่ีอยูอ่าศยัลดลง Murphy (1975:435) 
                           
                          ราคาท่ีดินยอ่มมีผลตอ่พาณิชยกรรม กลา่วคือ  การเปลีย่นแปลงราคาที่ดิน
ชีใ้ห้เห็นถึงสภาพการพฒันา และแนวโน้มการใช้ท่ีดินในพืน้ท่ีนัน้ บริเวณท่ีสะดวกแก่การเข้าถึงจะมี
ราคาของท่ีดินในระดบัสงู (Northam,1979) ราคาท่ีดินจะมีอตัราคอ่นข้างสงูในเขตใจกลางเมือง 
ซึง่เป็นศนูย์กลางแทบทกุด้านของเมือง นอกจากนีต้ามแนวถนนสายหลกัของเมือง รา คาที่ดินจะ
อยูใ่นระดบัสงูเช่นกนั 
                             
 
 
 
 
 
 

*หมายเหต ุคา่คะแนนใน (  ) เป็นคา่คะแนนปรับฐาน 
 

                             4) ตลาดสด  พิจารณารัศมีการให้บริการท่ีครอบคลมุในแตล่ะพืน้ท่ีศกึษา โดยท่ี
ตลาดระดบัชุมชนมีรัศมีการให้บริการ  800 เมตร โดยพิจารณาจากตลาดทา่อิฐแหง่เดียว เน่ืองจาก
ตลาดกลางสนิค้าเกษตรจงัหวดันนทบุรี(ตลาดบางใหญ่) เป็นตลาดกลางขายสนิค้ารัศมีการให้ 
บริการสามารถครอบคลมุได้ทัว่ถึงทัง้จงัหวดัและพืน้ท่ีใกล้เคียงจึงไม่น ามาพิจารณา  
( Chiara,1975:56)   
                            
                           5) ศนูย์การค้า พิจารณารัศมีการให้บริการท่ีครอบคลมุในแตล่ะพืน้ท่ีศกึษา 
ศนูย์การค้าระดบัท้องถ่ิน มีรัศมีการให้บริการ  800 เมตร ศนูย์การค้าระดบัชุมชน รัศมีการ
ให้บริการ  3.2 กิโลเมตร และศนูย์การค้าระดบัภาครัศมีการให้บริการ 6.4 กิโลเมตร(Joseph De 
Chiara1975:56)    

ราคาท่ีดนิ (ตอ่ตารางวา) คา่คะแนน  ราคาท่ีดนิ (ตอ่ตารางวา) คา่คะแนน 

มากกวา่ 50,000 บาท 1 (0) 25,001-30,000 บาท 6 (5.5) 

45,001-50,000 บาท 2 (1.1) 20,001-25,000 บาท 7 (6.6) 

40,001-45,000 บาท 3 (2.2) 15,001-20,000 บาท 8 (7.7) 

35,001-40,000 บาท 4 (3.3) 10,000-15,000 บาท 9 (8.8) 
30,001-35,000 บาท 5 (4.4) น้อยกวา่ 10,000 บาท 10 (10) 
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            6) สถาบนัการศกึษา พิจารณาจ านวนของสถาบนัการศกึษาท่ีมีรัศมีการให้ บริการท่ี
ครอบคลมุในแตล่ะพืน้ท่ีศกึษา โดยแบง่ระดบัสถานศกึษาออกเป็น  ระดบัประถมศกึษา ก าหนดให้
รัศมีการให้บริการ 800 เมตร ระดบัมธัยมศกึษา มีรัศมีการให้บริการ 1,600 เมตร(De 
Chiara1975:56)     
 
 

 
 
 
 
 
 
                           
 
                             7) โรงพยาบาล พิจารณาระยะหา่งของโรงพยาบาลท่ีอยูใ่นพืน้ท่ีศกึษา คือ 
โรงพยาบาลเกษมราษฎร์ รัตนาธิเบศร์ โดยให้คา่คะแนนตามระยะหา่ง ซึง่คา่คะแนนจะน้อยลงตาม
ระยะทางที่ไกลออกมาจากโรงพยาบาล  ดงันี ้ 
 
 
 
 
 
 

          ตลาดสด (เมตร) คา่คะแนน(คา่คะแนนปรับฐาน)* 

-อยู่ในรัศมีให้บริการ 5(10) 

-ไมอ่ยู่ในรัศมีให้บริการ 0(0) 
        ศนูย์การค้า จ านวน(แห่ง) 

-ศนูย์การค้าระดบัชมุชน 0 1 2 3 4 

คา่คะแนน(คา่คะแนนปรับฐาน)* 0(0) 2(2.5) 4(5.0) 6(7.5) 8(10) 

สถาบนัการศกึษาระดบัมธัยม   คา่คะแนน (คา่คะแนนปรับฐาน)* 

- ในรัศมีการให้บริการจ านวน 2 แห่ง 4 (10) 
-ในรัศมีการให้บริการจ านวน 1 แห่ง 2  (5) 

-ไมอ่ยู่ในรัศมีการให้บริการ 0 (0) 

สถาบนัการศกึษาระดบัประถม   คา่คะแนน (คา่คะแนนปรับฐาน)* 

- ในรัศมีการให้บริการจ านวน 2 แห่ง 4 (10) 
-ในรัศมีการให้บริการจ านวน 1 แห่ง 2 (5) 

-ไมอ่ยู่ในรัศมีการให้บริการ 0  (0) 
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                           8) พืน้ท่ีวา่ง  พิจารณาจากสิง่ปลกูสร้างที่เกิดขึน้ในพืน้ท่ีศกึษา หากมีสิง่ปลกู
สร้างจะท าให้การพฒันาพืน้ท่ีเป็นไปได้ยาก แตย่งัคงเป็นพืน้ท่ีวา่งอยูก่ารพฒันาเป็นท่ีอยูอ่าศยั
ยอ่มท าได้งา่ย  

 
 
 
 
 

 
                            
                         9) สถานีต ารวจ พิจารณาจากระยะหา่งจากสถานีต ารวจท่ีอยูใ่นความรับผิดชอบ
ของแตล่ะพืน้ท่ีแบง่งออกเป็นพืน้ท่ีของสถานีไทรม้า และทา่อิฐ อยูใ่นความรับผิดชอบของสภ .อ.
เมืองนนทบุรี ขณะท่ีสถานีบางรักใหญ่ บางพล ูสามแยกบางใหญ่ และสถานีคลองบางไผ่ เป็น
ความรับผิดชอบของสภ.อ.บางบวัทอง สว่นสถานีตลาดบางใหญ่เป็นความรับผิดชอบของสภ.อ.
บางใหญ่ 

 
 
 
 

 
 
 

ระยะห่าง (กม.) คา่คะแนน (คา่คะแนนปรับฐาน)* 

0 -1.0 7  (10) 
1.1-2.0 6  (8.3) 

2.1-3.0 5  (6.6) 

3.1-4.0 4  (5) 

4.1-5.0 3  (3.3) 
5.1-6.0 2  (1.6) 

มากกวา่ 6 กม. 1 (0) 

พืน้ท่ีวา่ง  คา่คะแนน(คา่คะแนนปรับฐาน)* 

  พืน้ท่ีวา่ง (ไมมี่สิง่ปลกูสร้าง) 10 (10) 

 สิง่ปลกูสร้างเบาบาง(ร้อยละ1-25 ของพืน้ท่ีในแตล่ะกริด) 8 (8) 

 สิง่ปลกูสร้างปานกลาง (ร้อยละ26-50 ของพืน้ท่ีในแตล่ะกริด) 6 (6) 
สิง่ปลกูสร้างหนาแน่น (ร้อยละ51-75 ของพืน้ท่ีในแตล่ะกริด) 4 (4) 

สิง่ปลกูสร้างหนาแน่นมาก(ร้อยละ76-100ของพืน้ท่ีในแตล่ะกริด) 0 (0) 

ระยะห่าง (กม.)  คา่คะแนน (คา่คะแนนปรับฐาน)* 

0-1.0 7  (10) 

1.1-2.0 6  (8.3) 
2.1-3.0 5  (6.6) 

3.1-4.0 4  (5) 

4.1-5.0 3  (3.3) 

5.1-6.0 2  (1.6) 

6.1-7.0 1 (0) 
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                          10) สวนสาธารณะ  พิจารณารัศมีการให้บริการท่ีครอบคลมุในแตล่ะพืน้ท่ีศกึษา
วา่มีระยะหา่งจากสวนสาธารณะมากน้อยเทา่ใด โดยในสถานีไทรม้ากบัสถานีทา่อิฐวดัระยะหา่ง
จากอุทยานเฉลมิกาญจนาภิเษกเป็นสวนสาธารณะซึง่ตัง้อยูใ่นพืน้ท่ีอ าเภอเมืองนนทบุรี ในขณะท่ี
สถานีอ่ืนๆ คือ สถานีบางรักใหญ่ บางพล ูสามแยกบางใหญ่ ตลาดบางใหญ่ และสถานีคลองบาง
ไผจ่ะวดัระยะหา่งจากสวนสาธารณะเทศบาลเมืองบางบวัทอง 60 พรรษาราชินี ซึง่มีการให้คา่
คะแนนดงันี ้

 
 
 
   
 
    
 
                       11) ระยะหา่งจากสถานีรถไฟฟ้า พิจารณาจากระยะหา่งของพืน้ท่ีกบัท่ีตัง้สถานี
รถไฟฟ้า พืน้ท่ีอยูติ่ดกบัสถานีจะมีความสะดวกในการเดินทางเข้าใช้บริการของรถไฟฟ้ามากกวา่
บริเวณท่ีอยูไ่กลออกไป ซึง่พืน้ท่ีท่ีอยูใ่กล้กบัสถานีจะได้คะแนนสงู และลดลงเม่ือพืน้ท่ีบริเวณนัน้อยู่
ไกลออกไป   มีการให้คา่คะแนนดงันี ้
 
 
 
 
 
 

ระยะห่าง (กม.) คา่คะแนน (คา่คะแนนปรับฐาน)* 

0-1.0 10  (10) 

1.1-2.0 8  (7.5) 
2.1-3.0 6  (5) 

3.1-4.0 4  (2.5) 

4.1-5.0 2  (0) 

ระยะห่าง (เมตร) คา่คะแนน (คา่คะแนนปรับฐาน)* 

0-250 6(10) 

251-500 4(6.6) 
501-750  2(3.3) 

751-1,000 0 (0) 
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5.7 การให้ค่าน า้หนักปัจจัยส าคัญในการวัดศักยภาพของพืน้ที่ 
                ปัจจยัตา่งๆท่ีใช้วดัศกัยภาพของพืน้ท่ีเพือ้การพฒันานัน้ มีความแตกตา่งกนัในเร่ืองของ
การให้คา่น า้หนกัและความส าคญั เพื่อให้เกิดความเหมาะสมในการให้คา่น า้หนกัปัจจยัตา่งๆ ซึง่ผู้
ศกึษาได้จดัท าแบบสอบถามโดยใช้วิธีการสมัภาษณ์แบบมีโครงสร้าง (Structured Interview) โดย
สอบถามผู้ เช่ียวชาญ นกัวิชาการทางด้านผงัเมือง จ านวน 2 ทา่น ด้านภมิูศาสตร์ จ านวน 2 ทา่น 
ด้านเคหการ จ านวน 2 ทา่น  บริษัทเอกชนด้านการพฒันาที่อยูอ่าศยั จ านวน 2 แหง่ และเจ้าหน้าที่
ปกครองของนนทบุรี จ านวน 1 ทา่น    รวมทัง้สิน้  9 ทา่น โดยอาศยัหลกัวิชาการ ความคิดเห็นและ
ประสบการณ์ของแตล่ะทา่น จดัความส าคญัของปัจจยัตา่งๆ ทีใช้ในการวิเคราะห์ โดยในการให้คา่
น า้หนกัของแตล่ะปัจจยัก าหนดเป็นช่วงคะแนนระหวา่ง 0-10 โดยท่ีคะแนน 10 จะเป็นคะแนนท่ีมี
คา่น า้หนกัมากท่ีสดุ และคะแนน 0 เป็นคะแนนท่ีมีคา่น า้หนกัต ่าที่สดุ   
                 เม่ือได้ผลการให้คา่น า้หนกัของปัจจยัตา่งๆจากผู้ เช่ียวชาญนกัวิชาการและผู้ ท่ีเก่ียวข้อง 
ทัง้ 9 ทา่น จึงน าคะแนนคา่ น า้หนกั แตล่ะปัจจยัของแตล่ะทา่นมารวมกนั และหารด้วย 9 จะได้
คะแนนเฉลีย่ของแตล่ะปัจจยั หลงัจากนัน้น าคะแนนเฉลีย่ของแตล่ะปัจจยัไปคณูกบัคา่คะแนน
มาตรฐานของแตล่ะปัจจยั และรวมคะแนนผลลพัธ์ของแตล่ะปัจจยั 

                  ในการศกึษาเน่ืองจากในพืน้ท่ีมีการให้บริการระบบไฟฟ้า ประปา และโทรศพัท์มีการ
บริการท่ีครอบคลมุจึงมิได้น ามาเป็นปัจจยัในการพิจารณาในครัง้นี ้

 ตารางท่ี 5.10 แสดงคา่คะแนนของผู้เช่ียวชาญท่ีให้คะแนนในแตล่ะปัจจยั 

 ท่ีมา: จากการสมัภาษณ์, 2553 
 

ปัจจยัส าคญั คะแนนของคนท่ี รวม เฉล่ีย 

1 2 3. 4 5 6 7 8 9 

1.ความสะดวก 8 10 10 10 9 2 10 10 10 79 8.8 

2.จ านวนรถสาธารณะ 7 10 8 10 8 3 10 9 8 73 8.1 

3.ระยะห่างจากสถานี 9 9 10 7 10 10 9 10 10 75 8.3 

4.ราคาท่ีดนิ 5 7 10 10 9 1 8 8 9 67 7.4 
5.โรงพยาบาล 5 5 6 9 6 7 4 7 4 53 5.9 

6.สถานศกึษา 5 1 6 7 6 8 6 5 6 50 5.6 

7.ศนูย์การค้า 10 3 6 2 6 5 4 6 7 49 5.4 

8.พืน้ท่ีวา่ง 3 2 5 5 6 9 8 8 2 48 5.3 

9.สถานีต ารวจ 3 5 5 6 5 10 2 7 2 45 5.0 
10.ตลาดสด 5 3 5 2 6 4 4 6 8 43 4.8 
11.สวนสาธารณะ 3 1 5 8 5 6 4 7 2 41 4.6 
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                    จากผลคะแนนของศกัยภาพรวมของพืน้ท่ีศกึษา เม่ือได้คา่คะแนนแสดงศกัยภาพแล้ว
จึงแบง่คา่คะแนนดงักลา่วออกเป็นกลุม่ คา่ระดบัศกัยภาพจะมีทัง้หมด 9 ระดบั 
                สรุปได้วา่ อนัต รภาคชัน้ในแตล่ะศกัยภาพ เทา่กบั  52.1 การจดัล าดบัศกัยภาพจะจดั
ระดบัศกัยภาพต ่าสดุจนถึงระดบัสงูสดุ โดยก าหนดให้ ระดบัศกัยภาพท่ี 1-3 เป็นระดบัต ่า ระดบัท่ี
4-6 เป็นระดบัศกัยภาพปานกลาง สว่นระดบัท่ี 7-9 เป็นพืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพระดบัสงู    ดงันี ้ 
                                    
                               ตารางท่ี 5.11 แสดงระดบัศกัยภาพของพืน้ท่ีท่ีศกึษา 

 
             
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                          ท่ีมา : จากผู้วจิยั,2553 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระดบัศกัยภาพท่ี ช่วงคะแนน จ านวนตารางรวม 
1. 124.2 - 176.3 6 

2. 176.4 - 228.5 6 

3. 228.6 - 280.7 15 

4. 280.8 - 332.9 35 

5. 333.0 - 385.1 49 
6. 385.2 - 437.3 55 

7. 437.4 - 489.5 45 

8. 489.6 - 541.7 34 

9. 541.8 - 593.9 8 

รวม 253 
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5.8 การก าหนดพืน้ที่เหมาะสมเพื่อรองรับการขยายตัวของประชากร          
                จากการศกึษาการพฒันาท่ีอยูอ่าศยัโดยรอบบริเวณพืน้ท่ีสถานีรถไฟฟ้าสายสมี่วงโดย 
ใช้เทคนิค Potential Surface Analysis (PSA) ในการวิเคราะห์ศกัยภาพของพืน้ท่ีรอบสถานี
รถไฟฟ้าเพื่อรองรับการขยายตวัของประชากร พบวา่ ในแตล่ะสถานีจะมีพืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพในการ
พฒันาเป็นท่ีอยูอ่าศยั โดยในพืน้ท่ีมีศกัยภาพสงูมากจะอยูติ่ดกบัเส้นทางคมนาคม สว่นในบริเวณ
ท่ีมีศกัยภาพในระดบัสงู หรือปานกลาง จะเป็นพืน้ท่ีท่ีถดัเข้าในด้านใน ซึง่มีศกัยภาพในการพฒันา
ท่ีอยูอ่าศยั โดยแยกออกเป็นรายสถานี ดงันี ้
                1.สถานีไทรม้า พืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพสงูในการพฒันาจะอยูใ่นบริเวณทิศใต้ของสถา นี รวม 
ถึงพืน้ท่ีตามแนวถนนรัตนาธิเบศร์ และพืน้ท่ีบริเวณริมแม่น า้เจ้าพระยา ซึง่มีความเหมาะสมในการ
พฒันาเป็นพืน้ท่ีท่ีอยูอ่าศยัซึง่เป็นพืน้ท่ีท่ีสามารถพฒันาได้เน่ืองจากมีการเดินทางที่มีความสะดวก
เน่ืองจากมีถนนรัตนาธิเบศร์ แ ละถนนซอยวดัไทรม้าใต้เป็นเส้นทางคมนาคมท่ีเช่ือมไปยงัสะพาน
พระนัง่เกล้าได้ อีกทัง้พืน้ท่ีใกล้เคียงยงัมีการพฒันาที่อยูอ่าศยั 
                2.สถานีทา่อิฐ ในสถานีนีพ้ืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพในการพฒันา ท่ียูอ่าศยัจะอยูใ่นบริเวณด้าน
ใต้ของสถานีซึง่อยูเ่ยือ้งจากถนนไทรม้า-บางรักน้อย-ทา่อิฐ เน่ืองจากการคมนาคมท่ีสะดวกใกล้
ถนนรัตนาธิเบศร์ และมีตลาดขายสนิค้าอุปโภคบริโภคในบริเวณถนนไทรม้า- บางรักน้อย-ทา่อิฐ 
รวมถึงยงัมีพืน้ท่ีวา่งที่มีศกัยภาพในการพฒันาอยูใ่นบริเวณใกล้เคียง       
                3.สถานีบางรักใหญ่ พืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพสงูจะอยูท่างทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ และทางใต้ 
ตามแนวถนนรัตนาธิเบศร์ รวมถึงพืน้ท่ีท่ีหา่งจากสถานีประมาณ 500 เมตร ซึง่เป็นพืน้ท่ีท่ีมี
ศกัยภาพสงูในการพฒันาเป็นท่ีอยูอ่าศยั สว่นพืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพรองลงมาจะอยูด้่านในพืน้ท่ีจาก
ถนนรัตนาธิเบศร์ 
               4.สถานีบางพล ูพืน้ท่ีบริเวณท่ีมีศกัยภาพสงูอ ยูใ่นบริเวณตามแนวถนนบางกรวย-ไทร
น้อย ซึง่เป็นพืน้ท่ีพาณิชยกรรมกึ่งพกัอาศยั อีกทัง้พืน้ท่ีด้านเหนือของสถานีเป็นพืน้ท่ีมีศกัยภาพใน
การพฒันาเพื่อการพาณิชยกรรมและท่ีอยูอ่าศยั เน่ืองจากเป็นพืน้ท่ีท่ีเป็นจุดตดัของถนนรัตนาธิ
เบศร์กบัถนนบางกรวย-ไทรน้อย ขณะท่ีพืน้ท่ีด้านในสามารถพฒันาเพื่อการพกัอาศยัได้ 
                5.สถานีสามแยกบางใหญ่ พืน้ท่ีด้านตะวนัออกของสถานีเป็นบริเวณท่ีมีศกัยภาพ สงูใน
การพฒันาท่ีอยูอ่าศยั ขณะท่ีพืน้ท่ีด้านตะวนัตกของสถานีตามแนวถนนรัตนาธิเบศร์ สามารถ
พฒันาเป็นท่ีพกัอาศยั 
                6.สถานีตลาดบางใหญ่ พืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพในการพฒันาสงูจะอยูต่ามแนวถนนกาญจนา
ภิเษก และพืน้ท่ีด้านเหนือของสถานี รวมถึงพืน้ท่ีด้าน ทิศตะวนัตกและด้านใต้หลงัตลาดบางใหญ่ 
ซึง่สามารถพฒันาที่อยูอ่าศยัรองรับการขยายตวัของประชากร เน่ืองจากมีตลาดบางใหญ่ ห้างค้า
ปลกีขนาดใหญ่ โรงพยาบาลในพืน้ท่ีใกล้เคียงท าให้การเข้าถึงท าได้สะดวก  
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                7.สถานีคลองบางไผ ่พืน้ท่ีทีมีศกัยภาพสงูจะอยูใ่นระยะ 500 เมตรจากสถานี ตามแนว
ถนนกาญจนาภิเษกจะเป็นการพฒันาเพื่อการพกัอาศยั หรือพาณิชยกรรมกึ่งพกัอาศยั  เน่ืองจาก
สถานีคลองบางไผเ่ป็นสถานีต้นทาง  จึงมีความต้องการในด้านพาณิชยกรรมมากกวา่สถานีอ่ืน  
                 
                จากการวิเคราะห์ศกัยภาพพืน้ท่ีของการใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า พบวา่ 
บริเวณท่ีอยูใ่กล้สถานีรถไฟฟ้าจะเป็นพืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพสงู เน่ืองจากเป็นพืน้ท่ีท่ีสามารถเข้าถึงได้
สะดวกรวดเร็ว ในขณะท่ีพืน้ท่ีรอบนอกท่ีถดัจากสถานีจะเป็นพืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพรองลงมาเพราะการ
เข้าถึงท่ียากขึน้ แตจ่ะมีราคาท่ีดินท่ีถกูลงเหมาะสมกบัการพกัอาศยัเช่นกนั สว่นพืน้ท่ีบริเวณสถานี
บางพล ูสถานีสามแยกบางใหญ่ สถานีตลาดบางใหญ่ และคลองบางไผ ่ จะเป็นพืน้ท่ีท่ีมีศกัยภาพ
ในการพฒันาสงู เป็นเพราะบริเวณพืน้ท่ีของสถานีจะอยูใ่นรัศมีการให้บริการตลาดและศนูย์การค้า 
โรงพยาบาล ขณะพืน้ท่ีบริเวณสถานีไทรม้า ทา่อิฐ และบางรักใหญ่ จะตัง้อยูห่า่งไกลจากการรัศมี
ให้บริการ สว่นรูปแบบการพฒันาที่อยูอ่าศยัจะเป็นแนวราบ เช่น บ้านเด่ียว ทาวเฮ้าส์   และบริเวณ
ท่ีติดกบัเส้นทางคมนาคมสายหลกัสามารถพฒันาเป็นท่ีอยูอ่าศยักึ่งพาณิขยกรรม เช่น สถานีบาง
พลท่ีูมีถนนรัตนาธิเบศร์ และถนนบางกรวย- ไทรน้อยตดัผา่น จึงเป็นการเพิ่มศกัยภาพ ในการเข้าถึง
และมีความต้องการในระดบัท่ีสงู และสถานีคลองบางไผซ่ึง่เป็นสถานีต้นทางที่รองรับประชากร
จากอ าเภอบางบวัทอง  
 
5.9 ผลของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงที่มีต่อศักยภาพพืน้ที่ศึกษา 

            
                การขยายตวัของนนทบุรี สง่ผลให้ประชากรเพิ่มจ านวนสงูขึน้ และเกิดการพฒันาที่อยู่   
อาศยัขึน้ให้เพียงพอกบัความต้องการท่ีมีสงูขึน้ ผลท่ีตามมาจากการขยายตวัของประชากรมีผลท า
ให้เกิดปัญหาจราจรในช่วงเวลาเร่งดว่น บนถนนสายส าคญั เช่น ถนนรัตนาธิเบศร์ และถนน
กาญจนาภิเษก เม่ือพิจารณาจากคา่ V/C Ratio ซึง่เป็นสดัสว่นของปริมาณาการจราจรกบัความจุ
ของถนน บนถนนสายตา่งๆในพืน้ท่ีศกึษา พบวา่ ถนนรัตนาธิเบศร์เป็นเส้นทางที่มีปัญหาการ 
จราจรมากเน่ืองจากเส้นทางนีเ้ป็นเส้นทางเช่ือมพืน้ท่ีระหวา่งนนทบุรีกบักรุงเทพฯ และเป็นเส้นทาง
ท่ีเช่ือมถนนราชพฤกษ์ซึง่ป็นเส้นทางที่ใช้เดินทางเข้าสูก่รุงเทพฯ เช่นกนั จึงมีการสญัจรผา่นมาก 
กลา่วคือ ถนนรัตนาธิเบศร์มีการขยายถนนซึง่ในปัจจุบนัมี 10 ช่องจราจร ขณะท่ีสะพานพระนัง่
เกล้ามีเพียง 4 ช่องจราจร ท าให้เกิดปัญหาจากการสญัจรขณะขึน้-ลงสะพาน ในลักษณะคอขวดท่ี
มีรถมากระจุกตวั ท าให้ถนนรัตนาธิเบศร์มีปัญหาจราจรท่ีติดขดัในช่วงเวลาเร่งดว่น  ซึง่เม่ือ
พิจารณาจากคา่ V/C Ratio เทา่กบั1.35  สว่นถนนกาญจนาภิเษก เป็นเส้นทางคมนาคมในพืน้ท่ี
อ าเภอบางใหญ่ บางกรวย และเช่ือมตอ่กบักรุงเทพฯ ซึง่ในช่วงเวลาเร่งดว่นจะมีการสญัจรท่ีสงูท า
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ให้เกิดปัญหาจราจรติดขดั มีคา่ V/C Ratio เทา่กบั 1.55 เน่ืองจากในเส้นทางนีจ้ะมีการใช้ท่ีดินเพื่อ
การพาณิชยกรรม และท่ีอยูอ่าศยัอยา่งหนาแนน่ 

                 โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงเป็นระบบขนสง่มวลชนระบบรางขนาดใหญ่มีระยะทาง 23 
กิโลเมตร 16 สถานี มีเส้นทางระหวา่งนนทบุรีกบักรุงเทพฯ (บางใหญ่-บางซื่อ) โดยศกึษาครัง้นีมี้
จ านวน 7 สถานี ซึง่เป็นเส้นทางที่ผา่นถนนในพืน้ท่ีศกึษา 2 เส้นทาง คือ ถนนรัตนาธิเบศร์ และถนน
กาญจนาภิเษก ซึง่เป็นเส้นทางคมนาคมท่ีมีปัญหาจราจรในช่วงเวลาเร่งดว่น เม่ือพิจารณาจาก
เส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงจะ พบวา่  โครงการรถไฟฟ้านีถ้กูพฒันาเพื่อแก้ไขปัญหา
จราจรท่ีแออดั และเป็นทางเลอืกในการเดินทางส าหรับประชากรท่ีมีแหลง่งานในกรุงเทพฯ แทน
การใช้รถยนต์สว่นตวั อีกทัง้เม่ือเกิดโครงขา่ยรถไฟฟ้าสายอ่ืนๆ ท่ีจะพฒันาขึน้ในอนาคต จะเป็น
การเช่ือมโยงท่ีอยูอ่าศยักบัแหลง่งานในกรุงเทพฯ ซึง่เป็นแหลง่งานท่ีส าคญั ท า ให้เกิดโครงขา่ยการ
เดินทางเป็นระบบขนสง่มวลชนระบบรางที่ครอบคลมุพืน้ท่ีทัง้กรุงเทพฯ และปริมณฑลให้เป็นการ
เดินทางที่สมบูรณ์ 
                ดงันัน้เม่ือเกิดระบบขนสง่มวลชนขนาดใหญ่จะเป็นปัจจยัท่ีดงึดดูคนเข้ามาในพืน้ท่ีมาก
ขีน้ ยอ่มสง่ผลตอ่การใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อท่ีอยูอ่าศยัท่ีมีความต้องการสงูขึน้ โดยโครงการรถไฟฟ้า
สายสมี่วงจะช่วยเพิ่มศกัยภาพของพืน้ท่ีตามแนวเส้นทาง กลา่วคือ สถานี ไทรม้า และทา่อิฐมีการ
ใช้ท่ีดินเพื่อท่ีอยูอ่าศยัอยา่งหนาแนน่จึงมีการเดินทางเข้าสูแ่หลง่งานสงู แตมี่ถนน รัตนาธิเบศร์
เส้นทางเดียวในการเดินทางสูก่รุงเทพฯ ท าให้ ประสบกบัปัญหาจราจรเน่ืองจากตัง้อยูใ่กล้กบั
สะพานพระนัง่เกล้าที่มีปัญหาคอขวดในบริเวณทางขึน้-ลงสะพาน ในด้านพาณิชยกรรมมีตลาดทา่
อิฐให้บริการเพียงแหง่เดียว เม่ือเกิดโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงจะสง่ผลให้การคมนาคมสะดวกขึน้ 
เป็นแรงจูงใจให้ผู้ ท่ีอยูอ่าศยัในบริเวณนีห้นัมาใช้ระบบขนสง่มวลชนมากขึน้   
                สถานีบางรักใหญ่ มีการใช้ท่ีดินเพื่อท่ีอยูอ่าศยัเป็นหลกั กา รคมนาคมมีถนนรัตนาธิ
เบศร์เป็นเส้นทางคมนาคมหลกั และมีถนนราชพฤกษ์ตดัผา่นเพื่อใช้เป็นเส้นทางในการเดินทางกบั
แหลง่งานในเขตกรุงเทพฯ เม่ือมีโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงซึง่เป็นระบบขนสง่มวลชนเช่ือมการ
เดินทาง ในพืน้ท่ีของกรุงเทพฯกบันนทบุรีเข้ามาให้บริการกบัผู้ ท่ีพกัอาศยั  จะเป็นปัจจยัท่ีช่วยให้
พืน้ท่ีมีศกัยภาพท่ีดีขึน้ สง่ผลให้ผู้คนเข้ามาพกัอาศยัมากขึน้ เพราะมีการเดินทางที่รวดเร็ว 
ประหยดัเวลาการเดินทาง 
                สถานีบางพล ูมีถนนบางกรวย- ไทรน้อยเป็นเส้นทางที่ใช้สญัจรในนนทบุรี และใช้เส้น 
ทางถนนรัตนาธิเบศร์ในการเดินทางเข้าสูพ่ืน้ท่ีกรุงเทพฯเพียงเส้นทางเดียว ซึง่มีปัญหาจราจรท่ี
ติดขดัในช่วงเวลาเร่งดว่น และมีการให้บริการรถสาธารณะประมาณ 10 เส้นทาง การให้บริการ
พาณิชยกรรมเป็นเพียงร้านค้าตามแนวถนน ดงันัน้ระบบขนสง่มวลชนระบบรางสายสมี่วงจึงถกู
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พฒันา เพื่อการแก้ปัญหาการเดินทางให้กบั ผู้ ท่ีอยูอ่าศยัในพืน้ท่ีนี ้และเพิ่มศกัยภาพในการเข้าถึง
ให้กบัพืน้ท่ีโดยรอบสถานี      
                สถานีสามแยกบางใหญ่ มีท่ีอยูอ่าศยัท่ีหนาแนน่ และการสญัจรใช้เส้นทางถนนรัตนาธิ
เบศร์เป็นเส้นทางหลกัในการเดินทางเข้าสูก่รุงเทพฯ จึงไม่สามารถหลกีเลีย่งปัญหาจราจร ท่ีเกิดขึน้
ได้ โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงจึงเป็นการ สง่เสริมการพฒันาให้พืน้ท่ีมีศกัยภาพท่ีสงูขึน้ เ น่ืองจาก
สามารถก าหนดระยะเวลาการเดินทางที่แนน่อน และเป็นทางเลอืกให้กบัผู้ ท่ีพกัอาศยัในพืน้ท่ีนีห้นั
มาใช้ระบบขนสง่มวลชนระบบรางแทนการใช้รถยนต์สว่นตวัในการเดินทางเข้าสูแ่หลง่งานในเขต
กรุงเทพฯ   
                สถานีตลาดบางใหญ่ และคลองบางไผเ่ป็นสถานีท่ีตัง้อยูบ่นถนนกาญจนาภิเษก  และ
เช่ือมตอ่กบัถนนรัตนาเบศร์ ทัง้ยงัมีตลาดกลางสนิค้าเกษตรของนนทบุรี (ตลาดบางใหญ่) ห้างค้า
ปลกีขนาดใหญ่ 3 แหง่ มีโรงพยาบาลเกษมราษฎร์  รัตนาธิเบศร์ และรถสาธารณะบริการกวา่ 20 
เส้นทาง เม่ือมีโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงจะท าให้เป็นแรงดงึดดูให้ประชาชนเข้ามาใช้บริการของ
ตลาดบางใหญ่มากขึน้ และการพฒันาที่อยูอ่าศยัก็จะมากขึน้ เพราะรถไฟฟ้าจะเป็นปัจจยัเพิ่ม
ศกัยภาพให้กบัพืน้ท่ี จากการเดินทางที่เข้าถึงได้ดีขึน้    
                ดงันัน้เม่ือการเดินทางระหวา่งที่อยูอ่าศยัในนนทบุรีกบัแหลง่งานในกรุงเทพฯ มีความ
สะดวกรวดเร็วจากการพฒันาระบบขนสง่มวลชนระบราง สง่ผลให้โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงเป็น
ปัจจยัท่ีช่วยเพิ่มศกัยภาพให้กบัพืน้ท่ีตามแนวเส้นทาง ซึง่จะเป็นแรงดงึดดูให้ ประชาชนเข้ามาพกั
อาศยัมากขึน้ เน่ืองจากระยะทางหา่งไกลกนัระหวา่งแหลง่งานกบัท่ีอยูอ่าศยัสามารถเดินทางได้
รวดเร็วจากระบบขนสง่มวลชนระบบราง ระยะเวลาในการเดินทางที่ลดลง ไม่ต้องเผชิญกบัปัญหา
จราจรท่ีติดขดั ท าให้มีเวลาในการพกัผอ่นมากขึน้ นนทบุรีจะเป็นเป้าหมายในการเป็นท่ีอยูอ่าศยั
สง่ผลให้ประชาชนเข้ามาอาศยัมากขึน้ จึงมีความจ าเป็นต้องมีการพฒันาที่อยูอ่าศยัให้มีความ
พร้อมในการรองรับการขยายตวัของประชากร 
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บทสรุป และข้อเสนอแนะ 
 

            งานวิจัยเรื่อง แนวทางการใชป้ระโยชน์ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัย เพื่อรองรับระบบรถไฟฟ้าสายสี
ม่วง มีวัตถุประสงค์เพื่อวิเคราะห์ปัจจัย และผลกระทบที่มีอิทธิพลต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้
ประโยชน์ที่ดิน รวมทั้งผลของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงในพื้นที่ตามแนวรถไฟฟ้าฝั่งตะวันตกของ
นนทบุรี ครอบคลุมพื้นที่ 3 อ าเภอของนนทบุรี ได้แก่ อ าเภอเมืองนนทบุรี อ าเภอบางใหญ่ และ
อ าเภอบางบัวทอง การศึกษาในครั้งนี้ ท าให้ทราบถึงปัจจัยที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่
เกษตรกรรมสู่เมืองที่อยู่อาศัย และผลที่ตามมาในด้านของการเดินทางระหว่างแหล่งงานใน
กรุงเทพฯกับที่อยู่อาศัยในนนทบุรี รวมถึงคาดการณ์การใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัยที่เปลี่ยน 
แปลงจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ซึ่งสามารถสรุปผลการศึกษาได้ดังนี ้
 

6.1 รูปแบบการเดินทางของประชากรในนนทบุร ี
               
             จากการย้ายถิ่นของประชากรที่เข้ามาในนนทบุรี ซึ่งโดยส่วนใหญ่เป็นผู้ที่มีภูมิล าเนาเดิม
อยู่ในเขตกรุงเทพฯ และเมื่อย้ายที่อยู่อาศัยมาที่นนทบุรี แหล่งงานของประชาชนกลุ่มนี้ยังคงอยู่ใน
กรุงเทพฯ ซึ่งมีการกระจายตัวอยู่ในเขตต่างๆ แบ่งเป็นเขตชั้นใน เช่น เขตพระนคร สาทร บางรัก 
ปทุมวัน เป็นที่ตั้งของแหล่งงานร้อยละ 66.58 เขตชั้นกลาง เช่น เขตบางเขน เขตบางกะปิ เขต
ลาดพร้าวเขตประเวศ มีที่ตั้งของแหล่งงาน ร้อยละ 16.5  และในเขตชั้นนอกมีเพียงร้อยละ 7.75  
            ดงันั้นการที่แหลง่งานกับที่พกัอาศยัต้ังอยู่ห่างไกลคนละ พื้นที่การเดินทางที่เป็นทางเลือก
มากที่สุดคือการใช้รถยนต์ส่วนตัว มากถึงร้อยละ58.9  เป็นผลมาจากที่รถยนต์ส่วนตัวให้ความ
สะดวกสบายในการเดินทาง สามารถเข้าถึงจุดหมายปลายทางได้โดยไม่ต้องเดินทางหลายต่อ เมื่อ
เทียบกับระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งมีการเลือกการเดินทางลักษณะนี้เพียงร้อยละ 27.8  
            การเดินทางทีเ่กดิข้ึนทุกวนัระหว่างกรุงเทพฯที่เปน็แหล่งงาน กับนนทบุรีที่เป็นที่อยู่อาศัยที่
ตั้งอยู่ห่างไกลกัน การเดินทางจึงต้องออกเดินทางแต่เช้า คือช่วง 06.01-07.00 น.เพื่อเลี่ยงปัญหา
จราจร โดยการเดินทางในช่วงเช้า เป็นการเดินทางไปท างานเป็นหลัก (ร้อยละ 93.5) ซึ่งใช้
ระยะเวลาในการเดินทางมากกว่า 50 นาที (ร้อยละ 52.9) ส่วนการเดินทางในช่วงเย็น จะเดินทาง
ในช่วงเวลา 17.01-18.00 น. และ 18.01-19.00 น.ในอัตราส่วนที่ใกล้เคียงกัน (ร้อยละ28.6 และ
25.1) ซึ่งส่วนใหญ่เป็นการเดินทางเพื่อกลับบ้าน(ร้อยละ96.7)และระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางก็
มากกว่า 50 นาท ี(ร้อยละ52.6) เช่นเดียวกับในช่วงเช้า 
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6.2 ปัจจัยที่มีผลให้นนทบุรีเป็นเมืองที่อยู่อาศัย 
           นนทบุรีเป็นพื้นที่ทีม่ีอาณาเขตติดกับกรุงเทพฯ ท าให้นนทบุรีเป็นพื้นที่ที่มีความเหมาะสม 
ในแง่ของที่ตั้ง และมีการคมนาคมที่เชือ่มโยงกับกรุงเทพฯในหลายเส้นทาง อีกทั้งยังเป็นพื้นที่
เกษตรกรรมเดิม ราคาที่ดินจึงไม่สูงมากนัก ซึ่งมีผลต่อการลงทุนด้านที่อยู่อาศัย ท าให้ที่อยู่อาศัยที่
สร้างขึ้นมีราคาถูก และยังไม่ถูกคุกคามจากความเจริญของอุตสาหกรรมที่เข้ามาท าลายสภาพแวด 
ล้อมที่ดี ดังนั้นสภาพแวดล้อมที่ยังคงเป็นลักษณะของเมืองกึ่งขนบท จึงเหมาะกับการเป็นเมืองที่
อยู่อาศัย พร้อมกันนี้การพัฒนาระบบสาธารณูปโภคทั้งไฟฟ้า ประปา โทรศัพท์ก็มีความครบครับ 
ระบบสาธารณูปการที่มีความพร้อมส าหรับการรองรับจ านวนประชากรที่เข้ามาอาศัย ซึ่งมีระบบ
การศึกษาตั้งแต่ระดับอนุบาลจนถึงระดับอุดมศึกษา โรงพยาบาลทั้งของภาครัฐ และเอกชน 
โรงพยาบาลเฉพาะทาง จากความพร้อมเหล่านี้การเปลี่ยนแปลงของนนทบุรีจึงเกิดขึ้นอย่างรวดเร็ว 
อันเป็นผลมาจากจ านวนประชากรที่มากขึ้นในกรุงเทพฯ ซึ่งส่วนใหญ่เกิดจากการอพยพเข้ามา จน
เกิดความแออัด ท าให้เกิดการขยายตัวสู่พื้นที่ใกล้เคียงเช่น นนทบุรี และผลจากแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 7 ที่มีการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคสาธารณูปการในพื้นที่
ปริมณฑลจึงเป็นจุดดึงดูดให้ประชาชนเข้ามาพักอาศัยมากขึ้น จึงท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสู่เมือง
ที่อยู่อาศัยแทนที่พื้นที่เกษตรกรรม 
 
6.3 ผลกระทบที่ตามมาจากการขยายตัวของนนทบุร ี
               การขยายตัวของนนทบุรีเป็นการเกดิข้ึนของที่อยูอ่าศัยตามแนวถนนสายหลกั ทีเ่ข้าไปใน
พื้นที่ต่างๆ เช่น การพัฒนาโครงข่ายถนนวงแหวนรอบนอก (ฝั่งตะวันตก) ที่เข้าสู่อ าเภอบางบัวทอง 
ขณะที่การเปลี่ยนแปลงในอ าเภอบางใหญ่ที่มีการเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่เพาะปลูกเพื่อการเกษตร
เป็นโครงการบ้านจัดสรร เป็นผลมาจากการก่อสร้างโครงข่ายถนนตลิ่งชัน–สุพรรณบุรี และถนน
สายรองในช่วงปี 2533 รวมถึงการเปลี่ยนแปลงในอ าเภอเมืองนนทบุรี ก็มีผลมาจากการตัดถนน
เชื่อมต่อพื้นที่กับกรุงเทพฯ ดังนั้นการคมนาคมที่เชื่อมระหว่างกรุงเทพฯกับนนทบุรีจึงเป็นสาเหตุ
ของการขยายตัวของนนทบุรี ซึ่งมีผลต่อจ านวนประชากรที่ยังเพิ่มขึ้นในพื้นที่ศึกษา 3 อ าเภอ  
ได้แก่ อ าเภอเมืองนนทบุรี อ าเภอบางใหญ่ และอ าเภอบางบัวทอง ซึ่งในช่วงปี 2540-2550  
จ านวนประชากรของนนทบุรีเพิ่มขึ้นเฉล่ีย 2.79 ต่อปี ซึ่งอ าเภอบางบัวทอง และอ าเภอบางใหญ่มี
อัตราการเพิ่มขึ้นของประชากรสูงกว่าอ าเภออื่นๆ ในนนทบุรี ขณะที่อ าเภอเมืองนนทบุรีมีการ
ขยายตัวของประชากรค่อนข้างต่ าที่สุด เนื่องจากการใช้พื้นที่มีความหนาแน่นที่สูงที่สุดอยู่แล้ว 
              การขยายตัวของประชากรของนนทบุรีมีสาเหตุมาจากการอพยพย้ายถิ่นมากกว่าการ
เปลี่ยนแปลงของประขากรตามธรรมชาติ พบว่า  ประชากรที่ย้ายเข้ามาในนนทบุรีมีภูมิล าเนาเดิม
อยู่ในกรุงเทพฯกว่าร้อยละ 75.7 ขณะที่ส่วนที่เหลือมีล าเนาเดิมอยู่ตามจังหวัดต่างๆ ทั่วประเทศ 
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เช่น ปทุมธานี ขอนแก่น นครสวรรค์ เชียงใหม่ เป็นต้น ซึ่งเหตุผลในการย้ายถิ่นเข้ามาอันดับแรก
เพราะว่านนทบุรีอยู่ใกล้กรุงเทพฯ รองลงมาเป็นเรื่องของที่อยู่อาศัยที่มีราคาถูก และเหตุผลต่อมา 
คือ ย้ายเข้ามาเพราะใกล้สถานที่ท างาน ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่าที่ตั้งของนนทบุรีที่อยู่ใกล้กรุงเทพฯเป็น
สาเหตุหลักที่ท าให้เกิดการขยายตัวของนนทบุรีมากที่สุด                                                                                                
               การเปลี่ยนแปลงที่อยู่อาศัยของนนทบุรีมีความสอดคล้องไปกับจ านวนประชากรที่เพิ่ม
มากขึ้น โดยในช่วง 10 ปีที่ผ่านมามีอัตราการเพิ่มของที่อยู่อาศัย เฉลี่ยร้อยละ 3.37 ต่อปีโดยมีบ้าน
เดี่ยวมากกว่าที่อยู่อาศัยประเภทอื่นๆ  
              เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงจากการเพิ่มขึ้นของประชากรส่งผลต่อที่ดินเกษตรกรรมจึงเกิดการ
เปลี่ยนไปสู่การพฒันาเป็นที่อาศัยมากขึ้น บทบาทเดิมที่เป็นเกษตรกรรมสู่การเป็นเมืองที่อยู่อาศัย
เข้าแทนที่    และราคาที่ดินที่มีความต้องการที่มากขึ้นเพื่อสร้างที่อยุ่อาศัยจึงท าให้มีราคาที่สูงขึ้น
จากเดิมที่เป็นพื้นที่เพื่อการเกษตรกรรม 
              ปญัหาที่ตามมาจากการขยายตัวของนนทบุรีอีกปัญหา คอื ปัญหาการจราจรที่ติดขดัเปน็
ผลมาจากการเพิ่มขึ้นของที่อยู่อาศัยที่ผู้มาพักอาศัยยังคงมีแหล่งงานในกรุงเทพฯ รวมถึงการ
เดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวที่มีจ านวนมากขึ้นในช่วงเวลา  10 ปีที่ผ่านมา ซึ่งปัญหาจราจรที่เกิดขึ้น
บนถนนสายส าคัญหลายสาย เช่น ถนนรัตนาธิเบศร์ ถนนกรุงเทพ-นนทบุรี ถนนติวานนท์ ถนนงาม
วงศ์วาน และถนนราชพฤกษ์ และเมื่อพิจารณาจากค่า  V/C Ratio ของถนนเหล่านี้จะพบว่าในช่วง
เช้าเวลา 07.01 – 08.00 น.จะมีค่า V/C Ratio มากกว่า 1หมายถึง การจราจรในช่วงเวลาดังกล่าว
ติดขัด การใช้ความเร็วในการเดินทางต่ า สามารถเคลื่อนที่ได้ตามสัญญาณไฟจราจร ส่วนในช่วง
เย็นก็มีปัญหาเช่นเดียวกัน   
               จากจ านวนเที่ยวการเดินทางที่มากขึ้น มีผลต่อการรองรับของพื้นที่เส้นทางคมนาคมที่ไม่
เพียงพอ น าไปสู่การแก้ไชปัญหาโดยการสร้างถนน สะพานให้เพียงพอรองรับกับความต้องการ แต่
การแก้ไขปัญหาด้วยวิธีดังกล่าว ยังไม่สามารถแก้ไขปัญหาได้อย่างมีประสิทธิภาพ สภาพ
การจราจรในช่วงเช้าและเย็นยังคงติดขัด เพราะการเดินทางระหว่างกรุงเทพฯกับนนทบุรียังคง
เกิดขึ้นทุกวัน 
               ผลกระทบที่ตามมาจากการขยายตังของนนทบุรี เช่น การใช้ที่ดินที่ขาดประสิทธิภาพ 
การขยายเส้นทางมนาคมท าให้ราคาที่ดินสูงขึ้น รวมทั้งพื้นที่นันทนาการมีไม่เพียงพอที่รองรับกับ
จ านวนประชากรที่มีจ านวนเพิ่มมากขึ้น 
              แนวทางในการแก้ไขปัญหาดังกล่าวจึงควรเป็นการใช้ระบบขนส่งมวลชนแบบรางเข้ามา
ช่วยบรรเทาปัญหานี้ เมื่อพิจารณาจากเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง พบว่า เส้นทางของ
โครงการผ่านถนนรัตนาธิเบศร์ ถนนติวานนท์ และถนนกรุงเทพ-นนทบุรี โดยที่ถนนทั้ง 3 สายนี้เป็น
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เส้นทางที่มีปัญหาจราจรทั้งสิ้น โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงจึงเข้ามาช่วยบรรเทาการจราจรที่ติดขัด 
และเป็นทางเลือกในการเดินทาง  
 6.4 ผลที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 
             เมื่อมีโครงการรถไฟฟ้าจะมีผลให้การเดินทางที่สะดวกขึ้น เนื่องจากระบบขนส่งมวลชน
แบบรางสายสีม่วงเป็นเส้นทางยกระดับลอยฟ้า ซึ่งมีเส้นทางเดินรถเฉพาะจึงไม่ต้องเผชิญกับ
การจราจร และสามารถเคลื่อนที่ได้รวดเร็ว และจอดรับส่งในสถานีที่ก าหนดไว้ ท าให้ประหยัดเวลา
ในการเดินทางไม่ต้องตื่นเช้าเพื่อเดินทางไปท างาน มีเวลาพักผ่อนมากขึ้น เป็นทางเลือกให้ผู้ที่ใช้
รถยนต์ส่วนตัวหันมาใช้ระบบขนส่งมวลชนระบบรางมากขึ้น อีกทั้งสามารถเชื่อมกับโครงการรถ 
ไฟฟ้า สายสีน้ าเงิน สายสีแดงอ่อน และสายสีชมพูเข้าสู่แหล่งงานในเขตกรุงเทพฯได้อย่างสะดวก 
 
6.5 ผลกระทบที่มีต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัย 
                เมื่อมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงแล้วเสร็จ และสามารถให้บริการได้ จะมีจ านวน
ประชากรที่เข้ามาพักอาศัยจึงท าให้ความต้องการที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัยมากขึ้น จากการคาดการณ์
ประชากรของส านักงานนโยบายและแผนการจราจรและขนส่ง โดยใช้วิธี Exponential Curve 
Projection ในการคาดการณ์  พบว่า  จ านวนประชากรในพื้นที่ศึกษาใน ปี 2555 จะมีจ านวน
ประชากร   เท่ากับ 74,120 คน   ปี 2560 เพิ่มเป็น   84,580 คน และปี 2565 มีจ านวน 94,428 คน 
โดยในการคาดการณ์พื้นที่การใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัยจะใช้ความหนาแน่นของประชากรที่
แตกต่างกันในแต่ละพื้นที่ตามผังเมืองรวมของนนทบุรีปี 2548 และมีการก าหนดความหนาแน่น
ของประชากร ออกเป็น 17,40 และ 60 คนต่อไร่ ซึ่งมีความต้องการที่อยู่อาศัย ในปี 2555 มีความ
ต้องการที่ดินเพื่อการพักอาศัยเพิ่มอีก จ านวน  668.11 ไร่  ในป2ี560 เพิ่มขึ้นเป็น 1,097.84  ไร่ 
และปี 2565  เท่ากับ  1,491.63 ไร่                              
                
6.6 ข้อเสนอแนะ 
            1.การพัฒนาเส้นทางเท้าเพื่อการเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้ามีความสะดวกขึ้น โดยเชื่อมใน
พื้นที่บริเวณพักอาศัยในทุกสถาน ีซึ่งเป็นจุดที่ช่วยให้ มกีารเข้าใช้ระบบขนส่งมวลชนมีมากขึ้น จาก
การศึกษา พบว่า พื้นที่ศึกษาในระยะ 1 กิโลเมตรจากสถานีจะเป็นระยะทางการเดินเท้าที่คน
ธรรมดาสามารถที่จะเดินเข้ามาใช้ระบบขนส่งมวลชนระบบราง รวมถึงการปรับปรุงสภาพภูมิทัศน์ 
การตกแต่งเฟอร์นิเจอร์บนถนน ไฟถนน หรืองานศิลปะ รวมถึงป้ายแนะน าหรือบอกทิศทาง จะเป็น
สิ่งที่ดึงดูดให้คนเข้าใช้บริการมากขึ้น  
               2.พัฒนาการขนส่งระบบรอง เพื่อให้เข้าถึงสถานีรถไฟฟ้ามีความสะดวกมากขึ้น ไม่ว่าจะ
เป็นจุดให้บริการรถรับจ้างทั่วไป หรือวินรถจักรยานยนต์ เป็นการเชื่อมการเดินทางให้มีความ
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ครอบคลุมและเข้าถึงได้มากขึ้น ในบริเวณพื้นที่ทางขึ้น -ลงในแต่ละสถานีทุกสถานี เช่น สถานีไทร
ม้า สถานีท่าอิฐ สถานีสามแยกบางใหญ่ และสถานีตลาดบางใหญ่ ควรเป็นการให้บริการ
รถจักรยานยนต ์หรือรถรับจ้างเพื่อการเดินทางเข้าสู่ที่พักอาศัยที่ตั้งอยู่ใกล้สถานี เนื่องจากพื้นที่
ใกล้เคียงจะเป็นที่พักอาศัยเป็นส่วนใหญ่ ขณะที่สถานีบางรักใหญ่ สถานีบางพลู และสถานีคลอง
บางไผ่ควรมีรถรับจ้างทั่วไปบริการ เนื่องจากเป็นสถานีที่สามารถเชื่อมต่อการเดินทางไปยังพื้นที่
อ าเภอใกล้เคียง เช่น อ าเภอบางบัวทอง และอ าเภอปากเกร็ด เป็นต้น   
               3.ควรพัฒนาเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีม่วงให้เข้าถึงพื้นที่อ าเภอบางบัวทอง ในบริเวณ
ตลาดเทศบาลเมืองบางบัวทอง และอ าเภอปากเกร็ด  บริเวณห้าแยกปากเกร็ด  ซึ่งเป็นพื้นที่ที่มีการ
พักอาศัยหนาแน่นและพาณิชยกรรม จะเป็นการส่งเสริมให้เกิดการเดินทางโดยระบบขนส่งมวลชน
ระบบรางในพื้นที่นนทบุรี และการเข้าสู่กรุงเทพฯ มีความสะดวกมากขึ้น 
               4.ควรมีการสร้างทางจักรยาน และ ที่จอดรถจักรยานในพื้นที่ทุกสถานี เนื่องจากในพื้นที่
โดยรอบสถานีรถไฟฟ้าจะเป็นพื้นที่เพื่อการพักอาศัยเป็นส่วนใหญ่ ดังนั้นเพื่อให้เกิดความสะดวก
ในการใช้บริการรถไฟฟ้า และลดการใช้รถยนต์ส่วนตัว จึงควรมีการสร้างที่จอดรถจักรยานไว้ให้แก่
ประชาชนที่อาศัยในพื้นที่ใกล้เคียง 
              5.ควรมีการวางแผนการใช้ที่ดินโดยควรมีการสร้างเส้นทางคมนาคมย่อย เพื่อให้พื้นที่
ด้านในบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้ามีความสะดวกในการเข้าถึง เนื่องจากเมื่อมีการพัฒนาจะเริ่ม
จากพื้นที่ติดริมถนนก่อนส่งผลให้พื้นที่ด้านในถูกทิ้งร้าง และจะเป็นพื้นที่ว่างขนาดใหญ่ที่ไม่ได้ใช้
ประโยชน์ ดังนั้นจึงเป็นมีการก าหนดข้อตกลงร่วมกันระหว่างภาครัฐที่จะเข้ามาควบคุมการพัฒนา
พื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟ้ากับภาคเอกชนที่จะเข้ามาลงทุนในพื้นที่ 
               6.ควรมีการปรับผังเมืองรวมของนนทบุรีในบริเวณเส้นทางที่มีรถไฟฟ้าพาดผ่านให้มีการ
ใช้ที่ดินที่มีความคุ้มค่ากว่าในปัจจุบัน เช่น การเปลี่ยนที่อยู่อาศัยที่มีความหนาแน่นน้อยในบริเวณ
สถานีไทรม้า สถานีท่าอิฐ สถานีบางรักใหญ่ และสถานีบางพลูให้มีการใช้ที่ดินที่มีความหนาแน่น
มากขึ้นเพื่อรองรับการพัฒนาที่จะเปลี่ยนแปลงไป ส่วนในสถานีสามแยกบางใหญ่ ตลาดบางใหญ่
และคลองบางไผ่จะมีความหนาแน่นควรเป็นการพัฒนาที่อยู่อาศัยในแนวสูงเช่น คอนโดมิเนียม  
6.7 การศึกษาในครั้งต่อไป 
            1.ศึกษาโครงการอื่นๆ  ที่มีลักษณะคล้ายกัน เช่น โครงการสายสีแดงที่มีพื้นที่ในเขตจังหวัด
สมุทรสาคร เป็นต้น โดยศึกษาถึงการเปลี่ยนแปลงในแง่ต่างๆ เช่น ในแง่ของสังคม  
            2.ศึกษาการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นหลังมีการเปิดให้บริการของโครงการสายสีม่วงใน
ระยะเวลา 5 ปี 10 ปี ต่อไป รวมถึงการเปลี่ยนแปลงของการใช้ประโยชน์ที่ดินในด้านต่างๆ เช่น ที่
อยู่อาศัย พาณิชกรรม หรือการใช้พื้นที่โดยรอบสถานีเพื่อการนันทนาการ  รวมถึงศึกษาพฤติกรรม
การเดินทาง  
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ภาคผนวก ก 

แบบสอบถาม   แนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อที่อยู่อาศัย เพื่อรองรับระบบรถไฟฟ้าสายสีม่วง 
วิทยานิพนธ์ คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 
กรุณาท าเครื่องหมาย / ในช่อง        หน้าค าตอบที่ต้องการ หรือเติมข้อความในช่องว่าง  
 1.เพศ           ชาย              หญิง 
2.อายุ         26-30 ปี         31--35 ปี       36-40 ปี      41-45 ปี        46-50 ปี        51-60 ปี        มากกว่า 60 ปี 
3.ระดับการศึกษา          ประถมศึกษา         มัธยมศึกษา/ปวช.             อนุปริญญา/ปวส.       
                                    ปริญญาตรี             ปริญญาโท             ปริญญาเอก            อื่นๆ......................          
4.อาชีพ        พนกังานบรษิทัเอกชน          รับราชการ        พนักงานรฐัวิสาหกิจ        ธรุกจิส่วนตัว           คา้ขาย     
                       พ่อบา้น/แม่บ้าน             ท าเกษตรกรรม         ไม่ได้ท างาน          อื่นๆ......................(โปรดระบุ) 
5.สถานภาพ          โสด         สมรส         หย่าร้าง            หม้าย  
6.จ านวนบุตร ..............................คน   ชาย....................คน   หญิง...................คน  
7.รายได้ของท่านต่อเดือน           4,000 - 10,000 บาท        10,001-19,000  บาท          19,001- 25,000  บาท                                  
                                                25,001- 50,000บาท          มากกว่า  50,000 บาท           
8.ที่ท างานของท่านอยู่ในจังหวัดใด        กรุงเทพฯ (เขต...........................)       นนทบุรี  (อ าเภอ.....................}                                    
         ปทุมธานี  (อ าเภอ…................)      นครปฐม (อ าเภอ…..............)      สมุทรสงคราม (อ าเภอ…............)           
         สมุทรสาคร  (อ าเภอ ….................)      อื่นๆ..............................  (โปรดระบุ) 
  ส่วนที่  2 ข้อมูลเกี่ยวกับที่อยู่อาศัย 
9.ที่อยู่อาศัยในปัจจุบันอยู่ในอ าเภอ........................แขวง / ต าบล..............................จังหวัด...........................  
10.จ านวนผู้พักอาศัยในบ้านของท่านมีกี่คน        อยู่คนเดียว            2-4 คน          5-8 คน          9 คนขึ้นไป  
11.ท่านเคยย้ายที่อยู่อาศัยหรือไม่  
         เคย ย้ายมาจากอ าเภอ......................จังหวัด..................... .........              ไม่เคยย้ายท่ีอยู่ 
12.ท่านอยู่ในที่พักอาศัยในปัจจุบันของท่านเป็นเวลากี่ปี         1- 5 ปี                6 - 10 ปี           11-15 ปี                   
                                                                                          16-20 ปี             21-30 ปี            มากกว่า 30 ปี 
13.รูปแบบที่อยู่อาศัยของท่าน       บ้านเดี่ยว       ทาวเฮ้าส์       อาคารพาณิชย์/ตึกแถว        อาคารชุด/คอนโด 
14.ลักษณะการครอบครองที่อยู่อาศัยในปัจจุบัน 
        เจา้ของกรรมสิทธิ์        ผ่อนช าระเปน็งวด เดอืนละ....................บาท        เช่ารายเดือนๆละ............บาท                               
        เช่าระยะยาว(เซ้ง)         บ้านพักสวัสดิการ        อาศัยโดยไม่เสียค่าใช้จ่าย เช่น อาศัยอยู่กับพ่อแม่ ญาติ                           
        อื่นๆ...............................(โปรดระบุ)  
15.เหตุใดท่านจึงย้ายที่อยู่อาศัยมาอยู่ในจังหวัดนนทบุรี 
         ท่ีอยู่อาศัยราคาถูก              เขา้มาหางานท า             มาเรียนต่อ             ใกล้สถานที่ท างาน               
          อยู่ใกล้กรงุเทพ                   อื่นๆ...............................(โปรดระบุ)  
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ส่วนที่ 3  ข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทาง 

 

    เวลาในการเดินทาง วัตถุประสงค์ 
การเดินทาง 

รูปแบบในการเดินทาง               

16. ท่านออกจากบ้านเวลา 
ช่วงเช้า        05.00 - 06.00น.                       
                   06.01- 07.00น.                   
                   07.01 - 08.00น.                    
                   08.00 - 09.00น. 
                   09.01 - 10.00 น.                       
                   อื่นๆ...........(ระบ)ุ         
17.ระยะเวลาในการเดินทางไป   
      ของท่านใช้เวลากี่นาท ี
                ไม่เกนิ 10 นาที                   
                 11-20 นาที                              
                 21-30 นาท ี
                 31-40 นาที            
                 41-50 นาที                    
                  มากกว่า 50 นาท ี

18.วัตถุประสงค์
ในการเดินทาง
(เช้า) 
      ไปท างาน                      
      ไปเรียน                         
      ไปธุระ                  
      ไปพักผ่อน 
      ไปซื้อสินค้า  
      อืน่ๆ............
(ระบุ) 
 

 19. ท่านใช้วิธีการเดินทางกี่ต่อ................ต่อ 
การเดินทางต่อที่ 1 ขาไปท่านเดินทางด้วยพาหนะใด  
        รถยนต์        รถจักรยานยนต์       รถประจ าทางสาย.......                        
        รถรับส่งสวัสดิการ        เรือโดยสาร         รถรับจ้าง               
        รถไฟฟ้า BTS               รถไฟฟ้าใต้ดิน 
การเดินทางในต่อที่ 2 ขาไปท่านเดินทางด้วยพาหนะใด             
        รถยนต์        รถจักรยานยนต์        รถประจ าทางสาย......                       
         รถรับส่งสวัสดิการ          เรือโดยสาร         รถรับจ้าง               
        รถไฟฟ้า BTS                   รถไฟฟ้าใต้ดิน 
การเดินทางในต่อที่ 3 ขาไปท่านเดินทางด้วยพาหนะใด             
       รถยนต์       รถจักรยานยนต์         รถประจ าทางสาย......      
         รถรับส่งสวัสดิการ       เรือโดยสาร         รถรับจ้าง               
        รถไฟฟ้า BTS               รถไฟฟ้าใต้ดิน 
20.ค่าใช้จ่ายในการเดินทางขาไปของท่านประมาณ ........ บาท 

 21.ท่านกลับบ้านในช่วงเวลา
ใด 
ช่วงเย็น         16.00-17.00น.                         
                     17.01-18.00น.                 
                     18.01-19.00น.                      
                     19.01-20.00น. 
                     20.01-21.00น.                          
                     21.01-22.00น.                        
                     อืน่ๆ.........(ระบ)ุ 
22.ระยะเวลาในการเดินทาง
กลับ   
       ของท่านใช้เวลากี่นาท ี
                 ไม่เกนิ 10 นาที                   
                 11-20 นาที                              
                 21-30 นาท ี
                 31-40 นาที            
                 41-50 นาที                    
                 มากกว่า 50 นาท ี
  

23.วัตถุประสงค์
การเดินทาง 
(เย็น)  
      กลับบ้าน  
(จากสถานที่ 
................(ระบ)ุ                     
      ไปเรียน                         
      ไปธุระ                  
      ไปพักผ่อน 
      ไปซื้อสินค้า  
      อืน่ๆ............
(ระบุ) 
 

 24. ท่านใช้วิธีการเดินทางกี่ต่อ................ต่อ 
การเดินทางในต่อที่ 1 ขากลับท่านเดินทางด้วยพาหนะใด  
        รถยนต์             รถจักรยานยนต์       รถประจ าทางสาย
.....          
         รถรับส่งสวัสดิการ        เรือโดยสาร               รถรับจ้าง               
         รถไฟฟ้า BTS              รถไฟฟ้าใต้ดิน 
การเดินทางในต่อที่ 2 ขากลับท่านเดินทางด้วยพาหนะใด             
        รถยนต์        รถจักรยานยนต์        รถประจ าทางสาย
........                                
          รถรับส่งสวัสดิการ          เรือโดยสาร          รถรับจ้าง                                
         รถไฟฟ้า BTS                  รถไฟฟ้าใต้ดิน 
การเดินทางในต่อที่ 3 ขากลับท่านเดินทางด้วยพาหนะใด             
        รถยนต์          รถจักรยานยนต์        รถประจ าทางสาย.....                       
         รถรับส่งสวัสดิการ           เรือโดยสาร            รถรับจ้าง               
         รถไฟฟ้า BTS                  รถไฟฟ้าใต้ดิน 
25.ค่าใช้จ่ายในการเดินทางขากลับของท่านประมาณ......บาท 
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     26.ท่านใช้เส้นทางคมนาคมที่ใช้ในการเดินทาง                                                                                                                             
                    เส้นทางคมนาคมที่ใช้                           เหตุผลท่ีเลือกใช้ถนนต่างๆ ในการเดนิทาง  
                  ถนนพิบูลย์สงคราม                                                                   
                  ถนนนครอินทร์ 
                  ถนนรัตนาธเิบศร์                                                                     
                  ถนนราชพฤกษ์ 
                  ถนนประชาราษฎร์                                                                 
                  ถนนงามวงศว์าน  
                  ถนนกรุงเทพ -นนทบุรี                                                             
                  ถนนติวานนท ์ 
                  อ่ืน.....................(โปรดระบุ)  

          เปน็เส้นทางท่ีต้องผ่านเพ่ือไปถึงจดุหมาย                              
           การสัญจรของยานพาหนะสามารถท าได้สะดวก 
           ไม่สามารถหลีกเล่ียงไปใช้เส้นทางอ่ืนได้                                          
           เปน็เส้นทางท่ีใช้เวลาในการเดนิทางนอ้ยทีสุ่ด  
          เปน็เส้นทางท่ีสามารถเขา้ถึงสาธารณปูการ เชน่     
          โรงพยาบาล โรงเรียน ยา่นการค้า  ได้สะดวก  
          ใชเ้ป็นเส้นทางที่ติดต่อกับสถาบันราชการ  
          อ่ืนๆ............................................. (โปรดระบุ)  

27.ลักษณะการเดินทางของท่านเป็นรูปแบบใด 
          เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัวจนถึงจดุหมาย        เดนิทางดว้ยรถยนต์ส่วนตัวแล้วจอดเพื่อตอ่รถสาธารณะ                                   
           เดินทางด้วยรถยนต์สาธารณะจนถึงจุดหมาย                เดินทางด้วยรถยนต์สาธารณะแล้วไปต่อเรือ 
           เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัวแล้วจอดเพื่อต่อรถไฟฟ้าใต้ดิน      เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัวแล้วไปต่อเรือ 
           อ่ืนๆ........................................................(โปรดระบุ)  
28.ท่านเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางต่อเดือนประมาณเดือนละเท่าไหร่ 
             ต่ ากว่า 1,000 บาท              1,001 – 1,500 บาท             1,501 – 2,000 บาท                
             2,001 –2,500 บาท              2,501 –3,000 บาท              มากกว่า 3,000 บาท  
29.ปัญหาที่ท่านพบในการเดินทาง (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) 

                 การรอรถโดยสารประจ าทางเป็นเวลานาน             จ านวนที่จอดรถไม่เพียงพอ  
            ปัญหาการจราจรติดขดั                          ที่อยู่อาศัยอยู่ห่างไกลจากจุดขึ้น – ลงรถโดยสารประจ าทาง         
             ความไม่ปลอดภัยในการสัญจร เช่น ไม่มีไฟฟ้าส่องทางในเวลากลางคืน 
             สถานที่รอรถโดยสารไม่อยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้         ปัญหาราคาน้ ามันแพง           
            อื่นๆ ..........................................(โปรดระบุ)                                                    
30. ท่านคิดว่าโครงข่ายถนนที่มีอยู่ในปัจจุบันมีความสะดวกเพื่อใช้ในการเดินทางหรือไม่ 
                    สะดวก เพราะ                                                            ไม่สะดวก  เพราะ  
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
        เวลาที่ใช้ในการเดินทางที่แน่นอน                                      เกิดปัญหาการจราจรติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วน  
        สามารถเดนิทางได้สะดวกรวดเรว็                                     การเดินทางไม่สามารถก าหนดเวลาที่แน่นอน 
         ในช่วงเวลาเร่งด่วนสามารถเดินทางท าได้สะดวก                การเดินทางท าได้ล่าช้า และมีการจราจรติดขัด        
         อ่ืนๆ.............................................(โปรดระบุ)                  มีจ านวนรถยนต์เพิ่มมากขึ้นกว่าจ านวนถนน       
                                                                                               อื่นๆ.........................................(โปรดระบุ)  
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31.  การเกิดโครงการคมนาคม  สะพานพระราม 5  ท่านคิดว่ามีผลต่อจังหวัดนนทบุรีอย่างไร                                                      
            ท าให้มีผู้คนมาพกัอาศยัมากขึ้น                          ที่ดินในบริเวณที่มีถนนตัดผ่านมีราคาสูงขึ้น                                
            เกิดสถานบริการเช่น โรงพยาบาล โรงเรียน ย่านการค้า มากขึ้น          พื้นที่เกษตรลดน้อยลง 
             ท าให้การคมนาคมสะดวกสบายมากขึ้น              มีการขยายตัวของที่อยู่อาศัยมากขึ้นในฝั่งตะวันตก     
             มีแหล่งงานเกิดมากขึ้น                    อื่นๆ.................................................(โปรดระบุ)  
32.การเกิดโครงการคมนาคม   ถนนราชพฤกษ์   ท่านคิดว่ามีผลต่อจังหวัดนนทบุรีอย่างไร                                                      
            ท าให้มีผู้คนมาพักอาศัยมากขึ้น                           มีการขยายตัวของที่อยู่อาศัยมากขึ้นในฝั่งตะวันตก     
            เกิดสถานบริการเช่น โรงพยาบาล โรงเรียน ย่านการค้า  มากขึ้น             มีแหล่งงานเกิดมากขึ้น  
            ท าให้การคมนาคมสะดวกสบายมากขึ้น               ที่ดินในบริเวณที่มีถนนตัดผ่านมีราคาสูงขึ้น  
             พื้นที่เกษตรลดน้อยลง                                       อื่นๆ...............................................(โปรดระบุ)  
33.การเกิดโครงการคมนาคม   ถนนรัตนาธิเบศร์   ท่านคิดว่ามีผลต่อจังหวัดนนทบุรีอย่างไร                                                      
            ท าให้มีผู้คนมาพักอาศัยมากขึ้น                          มีการขยายตัวของที่อยู่อาศัยมากขึ้นในฝั่งตะวันตก     
            เกิดสถานบริการเช่น โรงพยาบาล โรงเรียน ย่านการค้า  มากขึ้น                     มีแหล่งงานเกิดมากขึ้น  
            ท าให้การคมนาคมสะดวกสบายมากขึ้น              ที่ดินในบริเวณที่มีถนนตัดผ่านมีราคาสูงขึ้น  
             พื้นที่เกษตรลดน้อยลง                                       อื่นๆ.................................. .............(โปรดระบุ) 
 ส่วนที่ 4 ข้อมูลเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงของจังหวัดนนทบุรี 
 34.ท่านคิดว่าการขยายตัวของที่พักอาศัยในจังหวัดนนทบุรี  มีสาเหตุมาจากอะไร 
           สาธารณูปโภค  สาธารณูปการ เช่น ไฟฟ้า ประปา โทรศัพท์  โรงเรียน  โรงพยาบาล ที่ครบครัน 
           การคมนาคมที่สะดวก   ใกล้กรุงเทพมหานคร                ราคาที่ดิน  ที่อยู่อาศัยมีราคาถูกมีระบบ  
           การขยายตัวของประชากรจากกรุงเทพมหานคร            อื่นๆ...............................................(โปรดระบุ) 
35. ปัญหาใดบ้างที่ท่านพบในจังหวัดนนทบุรี   ในพื้นที่ที่ท่านอาศัยอยู่ (ตอบได้มากว่า 1 ข้อ) 
           ปัญหาชุมชนแออัด ในอ าเภอ...................          ปัญหาจราจรติดขัดช่วงเวลาเร่งด่วน  ในอ าเภอ............               
            ปัญหาอาชญากรรม  ในอ าเภอ ...............     ปัญหาสิ่งแวดล้อม เช่นอากาศเป็นพิษ น้ าเสีย ในอ าเภอ.... 
            ปัญหาระบบสาธารณูปโภค เช่น น้ าประปา ไฟฟ้า ไม่เพียงพอ  ในอ าเภอ......................................... 
            ปัญหาระบบสาธารณูปการ  เช่น โรงพยาบาล โรงเรียน สวนสาธารณะ อยู่ห่างไกล  อ าเภอ................. 
            ปัญหาการขยายตัวของที่อยู่อาศัยในพื้นที่เกษตร  ในอ าเภอ.......................       อื่นๆ...........(โปรดระบุ) 
36. ในช่วงระยะ 5-10 ปีท่านเห็นว่ามกีารเปล่ียนแปลงอย่างไรบ้างในจังหวัดนนทบุรี 
           มีที่อยู่อาศัยหนาแน่นมากขึ้น ในอ าเภอ.............. .      มีเส้นทางการคมนาคมเพิ่มมากขึ้น ในอ าเภอ......... 
           มีแหล่งการค้าที่เพิ่มมากขึ้น  ในอ าเภอ................      เกิดการขยายตัวของแหล่งงาน  ในอ าเภอ.............. 
           มีสถานบริการต่างๆ เชน่ ห้างสรรพสินค้า  โรงภาพยนตร์ สถาบันกวดวชิาเพ่ิมมากขึ้น  ในอ าเภอ.... .........                                                  
            พ้ืนท่ีเกษตรถกูแทนท่ีด้วยส่ิงปลูกสรา้ง ที่อยู่อาศัยอาคาร   ในอ าเภอ................... .........   
            มีการตัดถนน สะพาน มากขึ้น  ในอ าเภอ..........................        อื่นๆ.................................(โปรดระบุ)  
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37.ท่านคิดว่าการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นมีผลต่อจังหวัดนนทบุรีอย่างไร 
           มีการพัฒนาเส้นทางคมนาคมในนนทบุรี และจังหวัดใกล้เคียง       ราคาที่ดินหรือที่อยู่อาศัยมีราคาสูงขึ้น 
           มีการขยายตัวของแหล่งงาน  เช่น โรงงานอุตสาหกรรม   ราชการ         เกิดแหล่งเส่ือมโทรมในนนทบุรี 
           การขยายตัวของประชากรจากกรุงเทพฯ                                      การตั้งของสถานที่ราชการมากขึ้น 
           มีการพัฒนาระบบสาธารณปูโภค สาธารณปูการ (ไฟฟ้า ประปา โทรศัพท์ โรงพยาบาล ฯลฯ) มากขึ้น                                                                           
           อ่ืนๆ...... .................................(โปรดระบุ)                             
38. ท่านคิดว่าจังหวัดนนทบุรีควรได้รับการพัฒนาในด้านใด 
           ท่ีอยู่อาศัย        พาณิชยกรรม              สาธารณูปการ  เช่น สวนสาธารณะ  โรงพยาบาล         
           เส้นทางคมนาคม                    อื่นๆ...... .................................(โปรดระบุ)                          
ส่วนที่ 5 ข้อมูล  และความคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง                                                                                                                                                                              
39.ท่านทราบหรือไม่ว่าจะมีการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง                                                                                                                                                                                                      
             ทราบ (ท าต่อในข้อ 40)                                                       ไม่ทราบ (ข้ามไปตอบข้อ 41)  
40.ท่านทราบหรือไม่ว่าในปัจจุบันโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงด าเนินการอยู่ในขั้นตอนใด           
              การวางแผนโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง                  ขั้นตอนของการเวนคืนที่ดินเพื่อก่อสร้างโครงการ      
              ช่วงของการอนุมัตจิากคณะรัฐมนตรี                       ช่วงของระดมทนุเพื่อใช้ในการก่อสรา้ง                                                                     
             ขั้นตอนของการเริ่มก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า            ขั้นตอนของการออกแบบโครงการรถไฟฟ้า                                
             อื่นๆ.............................................(โปรดระบุ)                                 
41. เมื่อรถไฟฟ้าสายสีม่วง (ช่วงบางใหญ่-บางซื่อ) แล้วเสร็จท่านจะใช้บริการหรือไม่   
              ใช้บริการ  เพราะ                                                                ไม่ใช้บริการ  เพราะ                

                                                                                                    
              ท าให้เดินทางสะดวก  สบาย  รวดเร็วมากขึ้น                    ที่ตั้งของจากสถานีอยู่ไกลจากที่อยู่อาศัย        
              สามารถควบคมุเวลาในการเดนิทางได้                             มยีานพาหนะส่วนตัวอยู่แล้ว  
              ควบคมุคา่ใชจ้า่ยในการเดนิทาง                                      สถานีรถไฟฟ้าไม่อยู่ในเส้นทางการเดินทาง 
               หลีกเล่ียงปัญหาจราจรตดิขดั                                         ค่าบริการของรถไฟฟ้าสูง 
              มีจดุเช่ือมต่อการเดินทางท่ีสู่จดุหมายได้งา่ย                     มีสัมภาระประจ าวนัมาก  
              มีระบบขนส่งมวลชนอื่นๆ รองรบัระบบการเดนิทาง          ใช้รถประจ าทางสะดวกอยู่แล้ว  
              ไม่ตอ้งหาที่จอดรถเม่ือถึงจุดหมาย                                  ใช้เรือสะดวกกว่า 
               มีความปลอดภัย                                                          อื่นๆ................................(โปรดระบุ)  
               อื่นๆ................................(โปรดระบุ)  
42.เมื่อมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ท่านคิดว่าจะมีผลต่อการเดินทางของท่านอย่างไร 
             การเดนิทางสะดวกสบายขึ้น (ไม่ต้องเดินทางหลายต่อ)              ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  
             การใช้รถยนต์ส่วนตัวลดนอ้ยลง        สภาพการจราจรคล่องตัวมากขึ้น       ลดระยะเวลาในการเดินทาง                                                             
             เป็นการเพิ่มค่าใช้จ่ายในการเดินทาง              อื่นๆ............................โปรดระบุ) 
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43.เมื่อมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ท่านคิดว่าจะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางโดยประมาณเดือนละเท่าไหร่ 
              ต่ ากว่า 1,000  บาทต่อเดือน           1,001 – 1,500 บาทต่อเดือน          1,501 – 2,000 บาทต่อเดือน                             
              2,001 –2,500 บาท ต่อเดือน          2,501 –3,000 บาทต่อเดือน            มากกว่า 3,000 บาทต่อเดือน                           
44.จากสถานีที่ท่านลงท่านจะไปท างานคาดว่าจะใช้วิธีการเดินทางแบบใด 
              รถยนต์             รถจักรยานยนต์             รถรับจา้ง                     รถประจ าทางสาย..............                       
               เรือโดยสาร           รถรับส่งสวัสดิการ          รถไฟ                      การเดิน          
45.ท่านคิดว่าค่าบริการรถไฟฟ้าที่สามารถจะจ่ายเพื่อเดินทางของท่านไม่เกิน 
              15บาท             20 บาท                 25 บาท                  30 บาท          
               35บาท            40 บาท                 45 บาท                  50 บาท  
 46.จากสถานีรถไฟฟ้าที่ท่านจะลง    ท่านจะใช้วิธีการเดินทางแบบใดต่อเพื่อถึงจุดหมายปลายทาง             
               รถยนต์                 รถจักรยานยนต์            รถรับจา้ง              รถประจ าทางสาย..............                       
               เรือโดยสาร         รถรับส่งสวัสดิการ       รถไฟ       การเดิน      ไม่ใช้เพราะสถานีรถไฟฟ้าถึงจุดหมาย
47.เมื่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงแล้วเสร็จ และเปิดให้บริการ  ท่านคิดว่าจะมีผลต่อชุมชนอย่างไร    
        (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)               
               ท าให้ชุมชนที่อยู่อาศัยมีความหนาแน่นขึ้น                สามารถก าหนดเวลาการเดินทางที่แน่นอนได้  
               ที่อยู่อาศัยจะมีการขยายตัวมากขึ้น                           ราคาของที่ดินตามแนวรถไฟฟ้ามีราคาสูงขึ้น 
               ลดปญัหามลภาวะท่ีเกิดจากยานพาหนะ                  มีการขยายตัวของการพาณชิยกรรมมากขึ้น  
               ปัญหาการจราจรบรรเทาลง  การเดินทางสามารถท าได้สะดวกสบาย             
               การขยายตัวของประชากรที่เพิ่มมากขึ้น                    อื่นๆ...............................(โปรดระบุ ) 
48.ท่านคิดว่าการใช้ที่ดินโดยรอบสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วง  ควรมีการใช้ที่ดินในลักษณะใด                                                                                         
การใช้ที่ดินโดยรอบ 
สถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วง 

เหตุผลที่ท่านคิดว่าควรมีการใช้ที่ดินในลักษณะดังกล่าว 

        ที่อยูอ่าศัย      
 (โปรดให้เหตุผล) 

     ท าให้การเดินทางสะดวกขึ้น              ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง                                                           
     ช่วยลดระยะเวลาในการเดินทาง          อื่นๆ..................................... (โปรดระบ)ุ                                              

        พาณิชยกรรม   
 

      เป็นจุดเปลี่ยนการเดินทางจึงมีคนมาก       ท าให้เกิดความสะดวกในการซื้อสินค้า 
      ช่วยประหยัดเวลาในการเลือกซื้อสินค้า        อื่นๆ..............................(โปรดระบ)ุ 

        สาธารณปูการ  เช่น 
สวนสาธารณะ  
โรงพยาบาล                           

      สะดวกในการเข้าไปใช้บริการ        ท าให้ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเข้าใช้บริการ 
      ช่วยลดระยะเวลาในการเดินทางเข้าใช้บริการ     
       อืน่ๆ...................................... (โปรดระบ)ุ 

          
         อื่นๆ.................. 
(โปรดระบ)ุ 

 
............................................................................................................................
...................................................................................................................... 

 
49.ท่านคิดว่ารูปแบบของที่อยู่อาศัยในพื้นที่บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วง  ควรมีลักษณะอย่างไร 
             บ้านเด่ียว                  ทาวเฮ้าส์             อาคารพาณิชย์ หรือตึกแถว             อาคารชุดพักอาศัย  
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50.ท่านคิดว่ารูปแบบการค้าของบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วง   ควรมีลักษณะอย่างไร 
              ร้านสะดวกซื้อ                ห้างค้าปลีกขนาดใหญ่  เช่น  บิ๊กซี  โลตัส           ร้านค้าแบบห้องแถว   
             ห้างสรรพสินค้า               ตลาดนัด   แผงลอย                                          ตลาดสด     
              อื่นๆ............................. (โปรดระบุ)  
 51.ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะอื่นๆ ที่ท่านมีต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ( ช่วงบางใหญ่ - บางซื่อ) 
..................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................ ......................                                                                 
..................................................................................................................................... ............................. 

     -ขอบคุณครับส าหรับการตอบแบบสอบถาม - 
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ภาคผนวก ข 
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ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์ 

                 นายสุทธิพันธุ์ พุฒิเลอพงศ์ เกิดวันที่ 14 มกราคม 2526 ส าเร็จการศึกษาระดับ
ปริญญาตร ีสาขาวิชารัฐประศาสนศาสตร ์คณะมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร ์(เกียรตินิยมอันดับ
2) มหาวิทยาลัยราชภัฎสวนสุนันทา  ใน ปี 2548 และส าเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะ
รัฐศาสตร์ สาขาวิชาบริหารรัฐกิจ มหาวิทยาลัยรามค าแหง ในปี 2551  และเข้าศึกษาต่อในภาค
วิชาการวางแผนภาคและเมือง สาขาการวางผังเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัยในปี 2549 
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