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This research aims to study, analyze, and compare the expert opinions on 
environmental impact assessment reports to standard regulations and laws pertaining 
to the termination and FPSO decommission expert guidance appropriate for the FPSO 
decommission. The latest decommission of Lewek Arunothai Vessel was taken as the 
case study. Questionnaires were used as the tool of data collection from 20 petroleum 
storage and towage experts using descriptive statistics processing data in percentage 
to test the hypothesis and to analyze the data by comparison between the expert 
opinions and the standard, regulations and laws pertaining to FPSO 
decommissioning.  The outcome of the study suggested: (1) the experts in FPSO 
decommissioning with the report on environmental impact assessment as a result of 
the termination and FPSO decommission; and (2) the report on environmental impact 
assessment as a result of the termination and FPSO decommission of in the case study 
of the Lewek Arunothai is a suitable method for FPSO decommission in accordance 
with domestic and international laws related to structure demolition. In addition, the 
results of this study can be compiled for guidance on future demolition of petroleum 
tankers potentially beneficial to several other related organizations under public and 
private sectors. 
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บทที่ 1  
บทน า 

1.1 ที่มาและความส าคัญของปัญหา 

เนื่องจากทะเลอ่าวไทยมีการส ารวจและผลิตปิโตรเลียมเพ่ือน ามาใช้เป็นพลังงานในการพัฒนา
ประเทศมาช้านาน ซึ่งกระบวนการผลิตมีความจ าเป็นต้องน าเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมมาใช้เพ่ือ
การผลิตและกักเก็บปิโตรเลียมก่อนที่จะส่งต่อขึ้นฝั่งไป โดยเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม (Floating 
Processing Storage and Off-Loading, FPSO) เป็นเรือที่ประกอบด้วยอุปกรณ์การผลิตต่าง ๆ และ
สามารถท าการกักเก็บปิโตรเลียมได้ (กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ, 2554 ) ซ่ึงรอบปีพ.ศ.2559 รายงาน
ประเทศไทยมีสัมปทานที่มีการด าเนินการอยู่จ านวน 38 สัมปทาน 45 แปลงส ารวจ โดยสัมปทาน
ปิโตรเลียมแบ่งออกเป็นสัมปทานปิโตรเลียมในทะเลอ่าวไทยจ านวน 20 สัมปทาน 24 แปลงส ารวจ 
แปลงสัมปทานปิโตรเลียมบนบกจ านวน 18 สัมปทานและ 21 แปลงส ารวจซึ่งสัมปทานปิโตรเลียมใน
ทะเลอ่าวไทยจ านวน 20 สัมปทาน มีแท่นผลิตจ านวน 459 แท่น เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
จ านวน 1 ล าและเรือกักเก็บปิโตรเลียมจ านวน 11ล า (กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวงพลังงาน, 
2561) 

เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมชื่อ ลีเวค อรุโณทัย (Lewek Arunothai) ที่ได้รับการติดตั้ง ณ 
แปลงสัมปทานอาทิตย์เหนือ พ้ืนที่ B14A ในอ่าวไทยตั้งแต่ พ.ศ. 2552 เพ่ือผลิตปิโตรเลียมในขณะนั้น 
ทั้งนี้ได้ท าการปลดระวางเนื่องจาก บริษัท ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียมจ ากัด มหาชน (2554) 
พบว่าบริเวณพ้ืนที่แปลงสัมปทานอาทิตย์เหนือ B14A ในอ่าวไทยมีปริมาณการผลิตปิโตรเลียมลด
น้อยลง ดังนั้นจึงได้ท าการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย (ปตท. ส ารวจ
และผลิตปิโตรเลียม, 2554) และประกอบกับกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวงพลังงานกล่าวใน
พระราชบัญญัติปิโตรเลียม พ.ศ. 2514 มาตรา 74 และ 80 ว่าผู้รับสัมปทานในการประกอบกิจการ
ปิโตรเลียมในทะเล ต้องกระท าการที่ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบกระเทือนต่อการเดินเรือ การเดินอากาศ 
การอนุรักษ์ทรัพยากรมีชีวิตในทะเลหรือการวิจัยทางวิทยาศาสตร์และต้องไม่กีดขวางต่อการวางสาย
เคเบิลหรือท่อใต้น้ าหรือก่อให้เกิดความเสียหายแก่สายเคเบิลหรือท่อใต้น้ า ทั้งนี้หากสัมปทานในการ
ประกอบกิจการปิโตรเลียมสิ้นอายุแล้ว (กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ, 2514) ผู้รับสัมปทานต้องด าเนินการ
รื้อถอนสิ่งติดตั้งในทะเลให้ถูกต้องตามหลักเทคนิคและวิธีการปฏิบัติงานทั้งนี้พระราชบัญญัติ
ปิโตรเลียมฉบับแก้ไขเพ่ิมเติมโดย ฉบับที่ 6 พ.ศ. 2550 มาตรา 80/1 กล่าวว่าผู้รับสัมปทานมีหน้าที่
รับผิดชอบในการรื้อถอนสิ่งปลูก สร้าง วัสดุ อุปกรณ์และสิ่งอ านวยความสะดวกในการส ารวจ ผลิต 
เก็บรักษาหรือขนส่งปิโตรเลียม โดยให้ผู้รับสัมปทานต้องยื่นแผนงานและประมาณการค่าใช้จ่ายในการ



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

2 

รื้อถอนเพ่ือขอรับความเห็นชอบจากอธิบดี ทั้งนี้ยังมีข้อกฎหมายและข้อบังคับที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรม
การรื้อถอนสิ่งติดตั้งในทะเล อาทิเช่น ดังนี้ กฎกระทรวงก าหนดแผนงาน ประมาณการค่าใช้จ่ายและ 
หลักประกันในการรื้อถอนสิ่งติดตั้งที่ใช้ในกิจการปิโตรเลียม พ.ศ. 2559, ร่างประกาศเรื่องหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขส าหรับการจัดท ารายงานและแผนตามกระบวนการบริหารจัดการสิ่งแวดล้อมจาก
การรื้อถอน, ร่างคู่มือการจัดท ารายงานการประเมินด้านสิ่งแวดล้อมจากการรื้อถอน กรมเชื้อเพลิง
ธรรมชาติ พ.ศ. 2558, แนวทางการรื้อถอนสิ่งติดตั้งในอุตสาหกรรมการส ารวจและผลิตปิโตรเลียมใน
ประเทศไทย กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ พ.ศ. 2552, แนวทางการประเมินด้านสิ่งแวดล้อมจากการรื้อ
ถอน โดยกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติและสถาบันปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2554, พระราชบัญญัติ
สุขภาพแห่งชาติ พ.ศ. 2550 และพระราชก าหนดการประมงพ.ศ. 2558 แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราช
ก าหนดการประมง (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2560 เป็นต้น จึงเป็นที่มาของการปลดระวางเรือกักเก็บ
ปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัยเพื่อคืนสภาพพ้ืนท้องทะเลสู่สภาพเดิม  

ผู้วิจัยมีความมุ่งหวังศึกษาเกณฑ์การปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค 
อรุโณทัย เพ่ือสอบทานและเป็นแนวทางในการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมที่ก าลังใช้งาน
อยู่ในปัจจุบัน จึงเป็นที่มาของงานวิจัยนี้ โดยผู้วิจัยศึกษาเปรียบเทียบและวิเคราะห์จากเกณฑ์การ
ประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมของกระบวนการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค 
อรุโณทัย กับ ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญและกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรมการรื้อถอนสิ่งติดตั้งใน
ทะเลเพื่อเสนอแนะแนวทางท่ีเหมาะสมและไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งสืบไป 
1.2 วัตถุประสงค์การวิจัย 

(1) เพ่ือศึกษาและท าความเข้าใจต่อกระบวนการรื้อถอนสิ่งก่อสร้างในกิจการส ารวจและผลิต
ปิโตรเลียมที่เคยปฏิบัติมา 

(2) เพ่ือเสนอเป็นกรณีศึกษาด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเลจากกระบวนการรื้อถอน
สิ่งก่อสร้างในกิจการส ารวจและผลิตปิโตรเลียมในอนาคต 

1.3 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
(1) แนวทางปฏิบัติในการรื้อถอนเรือผลิตและกักเก็บปิโตรเลียมที่เหมาะสม 
(2) กฎหมายที่สอดคล้องและเป็นแนวทางมาตรฐานที่เหมาะสมกับการรื้อถอนเรือกักเก็บและ

ผลิตปิโตรเลียมในอนาคต 
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1.4 ขอบเขตการศึกษา 

(1) ขอบเขตด้านเนื้อหา 
การวิจัยเรื่องนี้มุ่งศึกษาการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย โดย

ท าการศึกษาตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ.2560 ถึงเดือนมีนาคม พ.ศ. 2561 ผู้วิจัยได้แบ่งหัวข้อในการ
ทบทวนงานวิจัยไว้ 2 หัวข้อ คือ (1) การรื้อถอนเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม และ(2) มาตราฐาน 
ระเบียบ กฎหมายที่เก่ียวข้องกับการรื้อถอนการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

 (2) ขอบเขตด้านประชากร 
กลุ่มประชากรที่เป็นเป้าหมายในงานวิจัยเรื่องนี้คือผู้มีประสบการณ์เกี่ยวกับการปลดระวาง

เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมได้แก่ ผู้เชี่ยวชาญด้านการก ากับดูแลเรือ ควบคุมการรื้อถอนเรือกักเก็บ
และผลิตปิโตรเลียม ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล ผู้ เชี่ยวชาญการประเมินผลด้าน
สิ่งแวดล้อม ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมโครงสร้างเรือและผู้เชี่ยวชาญด้านเรือขนส่งและจัดกักเก็บ
น้ ามันดิบส าหรับแท่นขุดเจาะปิโตรเลียมจ านวน 20 คน  
1.5 นิยามค าศัพท์เฉพาะ 

เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม หมายถึง เรือท่ีมีอุปกรณ์เพ่ือท าการผลิตและกักเก็บปิโตรเลียม
ได ้

การปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม หมายถึง กระบวนการรื้อถอนซึ่งประกอบด้วย
การรื้อถอนโครงสร้างแท่นหลุมผลิตทั้งหมด การท าความสะอาดบริเวณพ้ืนน้ าที่ตั้งแท่นหลุมผลิตและ
การขนย้ายโครงสร้างทั้งหมดไปบนบกเพ่ือเข้ากระบวนการท าลายหรือรีไซเคิล 

แนวทางการรื้อถอนการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม หมายถึง แนวทางปฏิบัติ
ในการรื้อถอนเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมที่เหมาะสม โดยได้จากการเปรียบเทียบและวิเคราะห์ 
ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ เกณฑ์การประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมกับมาตราฐาน ระเบียบ 
กฎหมายที่เก่ียวข้องกับการรื้อถอนการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม  

ผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือ หมายถึง ผู้มีประสบการณ์เกี่ยวกับการปลดระวางเรือกัก
เก็บและผลิตปิโตรเลียม ได้แก่ ผู้เชี่ยวชาญด้านการก ากับดูแลเรือ ควบคุมการรื้อถอนเรือกักเก็บและ
ผลิตปิโตรเลียม ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล ผู้เชี่ยวชาญการประเมินผลด้านสิ่งแวดล้อม 
ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมโครงสร้างเรือและผู้เชี่ยวชาญด้านเรือขนส่งและจัดเก็บน้ ามันดิบส าหรับแท่น
ขุดเจาะปิโตรเลียม



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 2  

แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

การวิจัยเรื่อง “การวิจัยเรื่อง การปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย” 
ผู้วิจัยได้ศึกษาแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องตามล าดับหัวข้อดังนี้ 

1.แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
2.กฎหมายและข้อบังคับที่เกี่ยวข้องกับการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
4.ตัวแปรที่ใช้ในการศึกษา 
5.นิยามปฏิบัติการของตัวแปร 
 

2.1 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

2.1.1 ความหมายการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม หมายถึง เรือท่ีมีอุปกรณ์เพ่ือการผลิตและกักเก็บปิโตรเลียมได้ 

(กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ, 2554 )  
การรื้อถอน หมายถึง การจัดการสิ่งติดตั้งและพ้ืนที่ที่ใช้ในการประกอบกิจการปิโตรเลียมที่

สิ้นสุดการใช้งาน ไม่ว่าจะเป็นการด าเนินการก่อน ขณะหรือหลังกิจกรรมการรื้อถอนและให้
หมายความรวมถึงการส่งมอบสิ่งติดตั้งให้แก่รัฐตามข้อก าหนดในสัมปทาน ปิโตรเลียมแทนกิจกรรม
การรื้อถอนซึ่งกล่าวไว้ในกฎกระทรวงก าหนดแผนงาน ประมาณการค่าใช้จ่ายและหลักประกันในการ
รื้อถอนสิ่งติดตั้งท่ีใช้ในกิจการปิโตรเลียม พ.ศ.2559 (กระทรวงพลังงาน, 2559) 

กิจกรรมการรื้อถอน หมายถึง การด าเนินการที่เกี่ยวกับปิดและสละหลุมอย่างถาวร การรื้อ 
ถอน ขนย้ายหรือท าลายสิ่งติดตั้งที่ไม่ใช้ประโยชน์แล้วและให้หมายความรวมถึงถมขุม หลุม ร่องหรือ
บ่อที่ขุดไว้ ปรับสภาพพ้ืนที่ให้อยู่ในสภาพที่เหมาะสมหรือด าเนินการอ่ืนใดกับสิ่งติดตั้งตามแผนงาน
การรื้อถอนโดยละเอียดซึ่งกล่าวไว้ในกฎกระทรวงก าหนดแผนงาน ประมาณการค่าใช้จ่ายและ
หลักประกันในการรื้อถอนสิ่งติดตั้งท่ีใช้ในกิจการปิโตรเลียม พ.ศ. 2559 (กระทรวงพลังงาน, 2559) 

กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวงพลังงาน กล่าวในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม พ.ศ. 2514 
มาตรา 80 ว่า การปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมปิโตรเลียมจะสิ้นอายุ โดยผู้ รับสัมปทาน
ต้องด าเนินการให้ถูกต้องตามหลักเทคนิคและการอนุรักษ์ทรัพยากรชายฝั่ง ทะเล (ส านักงาน
พระราชบัญญัติกฤษฎีกา, 2514) 

กระทรวงอุตสาหกรรม (2524) กล่าวใน “การปลดระวาง” หมายถึง การรื้อถอนสิ่งติดตั้ง
ออกจากพ้ืนที่เมื่อเสร็จสิ้นการใช้งานหรือเมื่อสัมปทานสิ้นอายุ โดยผู้รับสัมปทานหรือผู้ซึ่งสัมปทานสิ้น
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อายุต้องท าพ้ืนดินและพ้ืนน้ าให้กลับมามีสภาพเหมือนเดิมเท่าที่สามารถจะกระท าได้ อีกทั้งจะต้องขน
ย้ายหรือท าลายสิ่งกีดขวาง รบกวนที่เป็นอันตรายต่อการคมนาคมหรือทรัพย์สินของแผ่นดินหรือ
บุคคลอื่น เพ่ือคืนสิทธิในการใช้ประโยชน์จากทะเลบริเวณนั้น (กระทรวงอุตสาหกรรม, 2524)  

ผู้วิจัยสรุปว่าการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม หมายถึง กระบวนการรื้อถอนซึ่ง
ประกอบด้วยการรื้อถอนโครงสร้างแท่นหลุมผลิตทั้งหมด การท าความสะอาดบริเวณพ้ืนน้ าที่ตั้งแท่น
หลุมผลิตและการข้นย้ายโครงสร้างทั้งหมดไปบนบกเพ่ือเข้ากระบวนการท าลายหรือรีไซเคิลและ
จะต้องไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 

2.1.2. รูปแบบเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
การด าเนินการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมเพ่ือให้สามารถวางแผนการปลดระวางเรือได้

อย่างเหมาะสมจ าเป็นต้องมีความรู้ ความเข้าใจในเรื่องระบบเรือว่ามีกี่รูปแบบซึ่งการยึดโยงเรือ 
(Mooring System) ที่มีการใช้กับเรือกักเก็บปิโตรเลียมในอ่าวไทยสามารถแบ่งออกได้เป็น 3 แบบคือ 
แบบ Turret, CALM Buoy และระบบผูกยึดแผ่ (Spread mooring system) ดังนี้  

(1) แบบ Single Point Moring (SPM) Turret  

ระบบยึดโยงเรือแบบ turret ประกอบด้วยส่วนที่ยึดกับตัวเรือและส่วนที่ยึดกับพ้ืนทะเล โดย
มีระบบ Swivel ที่ท าให้เรือสามารถหมุนได้รอบตามทิศทางของกระแสลมและกระแสน้ า  
(Weathervaning) ดังภาพที่ 2.1 ระบบยึดโยงเรือแบบ Turret สามารถเชื่อมต่อกับเข้ากับระบบ
ขนส่งปิโตรเลียมจากท่อใต้ทะเลเข้าไปในเรือได้ผ่านทาง Riser ซึ่งต่อมาจากชุมทางท่อใต้ทะเล 
(Pipeline End Manifold (PLEM)) เข้ากับ Geostatic part ทางด้านบนของ Turret ภายใน Turret 
จะมีข้อต่อหมุน (Swivels) ดังภาพที่ 2.3 ซึ่งท าให้ของไหลเคลื่อนที่ผ่านจาก Geostatic part เข้าไป
ยังเรือที่หมุนรอบ Turret ได้ทุกทิศทาง 360 องศา การยึดโยงเรือด้วยระบบ Turret สามารถติดตั้ง
ได้ทั้งภายในเรือหรือภายนอกเรือ ขึ้นอยู่กับโครงสร้างของเรือและมีโซ่สมอหลายเส้นเชื่อมต่อกับ
สมอเรือท าหน้าที่ยึดเรือ (Turret) กับพ้ืนทะเล (Offshore magazine, 2014) ดังภาพที่ 2.2 
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ภาพที่ 2.1 ระบบยึดโยงเรือแบบ Turret ของเรือกักเก็บปิโตรเลียมปทุมพาหะ 

ที่มา: ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม (2560) 
 
 

 

ภาพที่ 2.2 โครงสร้างการยึดโยงเรือแบบ Turret 
ที่มา: Offshore magazine (2014) 
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ภาพที่ 2.3 ตัวอย่าง Swivels Stack 

ที่มา Offshore magazine (2014) 

 

(2) แบบ Single Point Mooring (SPM) Buoy 

 ระบบยึดโยงเรือแบบ Single Point Mooring (SPM) Buoy ประกอบด้วยทุ่น (Buoy) 
ซึ่งถูกยึดโยงติดกับพ้ืนทะเลด้วยสมอ (Anchors), โซ่สมอ (Anchor Chains or legs) และ Chain 
Stoppers ที่ใช้ต่อระหว่างโซ่สมอและทุ่น เป็นต้นซึ่งท าให้ทุ่นถูกจ ากัดการเคลื่อนที่แต่ยังสามารถ
เคลื่อนที่ได้เล็กน้อยตามทิศทางของกระแสลม, กระแสน้ าและสภาวะของเรือในขณะนั้นดังภาพที่ 2.4 
ตัวทุ่นประกอบด้วยระบบแบริ่งซึ่งมีส่วนแกนที่ถูกยึดอยู่กับที่ (Geostatic part) และส่วนที่หมุนได้
รอบแกน เมื่อยึดโยงเรือกับส่วนที่หมุนเรือก็จะสามารถหมุนได้รอบแกนของทุ่นตามทิศทางของกระแส
ลมและกระแสน้ า โดยทั่วไปการยึดโยงเรือกับทุ่นจะใช้ Hawser ซึ่งประกอบด้วยมัดเชือกไนลอนหรือ
โพลีเอสเตอร์ผูกไว้ที่ทุ่นและปลายอีกด้านจะต่อเข้ากับ Chafe Chain ก่อนจะผูกเข้ากับเรือ เพ่ือ
ป้องกันการเสียดสีกับตัวเรือ โดยทุ่นที่น ามาใช้มีทั้งที่แบบที่เลือกตามที่บริษัทผู้ผลิตออกแบบไว้แล้ว
หรือออกแบบตามการใช้งานโดยเฉพาะ ส่วนเชือกหรือโซ่ที่ยึดทุ่นกับพ้ืนทะเลมักจะออกแบบเฉพาะ
กับการใช้งานนั้น ๆ โดยพิจารณาจากขนาดของเรือและสภาพแวดล้อมที่จะท าการติดตั้ง (Raunek, 
2017) 
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ภาพที่ 2.4 เรือท่ีมีระบบยึดโยงแบบ Single Point Mooring (SPM) Buoy 
ที่มา: Raunek (2017)  

 
ระบบยึดโยงเรือชนิดนี้สามารถเชื่อมต่อกับระบบท่อใต้ทะเลเพ่ือขนส่งปิโตรเลียมผ่านทางท่อ 

(Riser) ระหว่าง PLEM (Pipeline End Manifold) ไปยังทุ่นและท่อที่ต่อระหว่างทุ่นไปยังเรือ โดยท่อ
นี้จะมีการติดตั้งข้อต่อพิเศษเพ่ือป้องกันปิโตรเลียมรั่วไหล (Breakaway Couplings) อยู่ด้วย โดย
ภายในทุ่นจะมีข้อต่อหมุน (Swivels) ที่ท าให้ของไหลสามารถเคลื่อนที่ผ่านจากส่วนที่ยึดอยู่กับที่  
(Geostatic part) ไปยังส่วนที่หมุนรอบแกนได้ดังภาพที่ 2.5 ระบบยึดโยงเรือแบบ Single Point 
Mooring (SPM) Buoy แบบที่นิยมใช้มากที่สุดคือ แบบ CALM (Catenary Anchor Leg Mooring) 
ซึ่งเหมาะส าหรับน าไปใช้กับเรือขนาดใหญ่และใช้กับน้ าตื้น เนื่องจากความยาวและน้ าหนักของโ ซ่จะ
เพ่ิมขึ้นมาก หากน าไปใช้กับน้ าลึก ตัวทุ่นจะมีโซ่สมอยึดกับพ้ืนทะเล 6 – 8 เส้นรอบทุ่น เชื่อมต่อกับ
สมอหรือเสาเข็มที่ตอกลงบนพ้ืนทะเล ระหว่างที่ท าการติดตั้ง โซ่สมอจะถูกท าให้ตึงก่อนเพ่ือให้แน่ใจ
ว่าทุ่นถูกตรึงอยู่ในต าแหน่งเหนือ PLEM โดยการออกแบบทั้งหมดจะต้องรองรับการเคลื่อนที่ขึ้นลง
ตามการเคลื่อนที่ของกระแสน้ าและกระแสลม และการเคลื่อนที่แนวข้างจากแรงดึงของเรือ รวมถึง
กรณีท่ีความโค้งของท่อมีการเปลี่ยนแปลงด้วย 
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ภาพที่ 2.5 โครงสร้างระบบยึดโยงเรือแบบ Single Point Mooring (SPM) Buoy 
ที่มา:  Raunek (2017) 

 
(3) แบบ Spread Mooring System 

ระบบการยึดโยงเรือแบบ Spread Mooring System เป็นระบบการยึดโยงเรือกับพ้ืนทะเล 
โดยใช้โซ่หลายเส้น โดยที่เรือจะถูกยึดให้อยู่กับที่ โดยจะวางต าแหน่งของหัวเรือไปในทิศทางที่จะมี
คลื่นลมขนาดใหญ่พัดมา สามารถออกแบบให้ใช้กับเรือทุกขนาดและทั้งน้ าตื้นและน้ าลึก แต่เนื่องจาก
ต าแหน่งของเรือถูกยึดกับที่ จึงไม่เหมาะที่จะใช้กับบริเวณท่ีมีสภาพอากาศรุนแรง  

โซ่ที่ใช้ยึดโยงเรือสามารถเชื่อมต่อระหว่างตัวเรือโดยตรงซึ่งจ าเป็นที่จะต้องมีการปรับปรุงเรือ
เพ่ือให้เกิดความแข็งแรงในการยึดโยงดังภาพที่ 2.6 หรือสามารถยึดเรือทางอ้อมโดยผ่านทุ่นที่อยู่บน
ผิวน้ า กรณีนี้เรียกอีกอย่างหนึ่งว่าระบบ Conventional Buoy Mooring (CBM) ซึ่งไม่จ าเป็นต้อง
ปรับปรุงโครงสร้างของเรือดังภาพที่ 2.7 
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ภาพที่ 2.6 การยึดโยงเรือแบบ Spread Mooring System  
ที่มา MM-Marine Consulting & Service Company (2014) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 2.7 การยึดโยงเรือแบบ Spread Mooring System 
ที่มา: Eagle One (2006) 
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การยึดโยงเรือแบบ Spread Mooring System มักจะส่งผลต่อการวางต าแหน่งของท่อใต้
ทะเล เนื่องจากต าแหน่งของโซ่สมอที่ยึดเรือกับพ้ืนทะเลกระจายอยู่รอบตัวเรือ อาจมีโอกาสขาดตกลง
ไปและท าความเสียหายกับท่อใต้ทะเลได้ โดยทั่วไปจึงพยายามวางท่อห่างจากโซ่สมอและวางเข้าหาตัว
เรือเพ่ือต่อ Riser ในแนวตั้งฉากกับต าแหน่งที่ต่อ Riser เข้ากับตัวเรือ 

2.1.2.1 แปลงสัมปทานปิโตรเลียมในประเทศไทย 

 
ภาพที่ 2.8 แผนที่แปลงสัมปทานปิโตรเลียมในประเทศไทย 

ที่มา : กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ (2559) 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

12 

2.1.2.2 สิ่งติดตั้งของเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเว็ค อรุโณทัย 
เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเว็ค อรุโณทัย ตั้งอยู่ในอ่าวไทย ในเขตพ้ืนที่ผลิตปิโตรเลียม 

อาทิตย์เหนือ (NAD ; North Arthit Development) ห่างออกไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือของ
สงขลา ประมาณ 250 กม. พ้ืนที่ปฏิบัติงานคือแปลง B14A ประกอบด้วยสามแท่นหลุมผลิต (AWP-5, 
AWP-1N และ AWP-2N) มีโครงสร้างใต้ทะเลและ จุดเชื่อมท่อขนส่ง (Pipe Line End Manifold; 
PLEM) และเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมต่อเข้าด้วยกัน 

ตารางที่ 2.1 พิกัดของแท่นหลุมผลิตในโครงการอาทิตย์เหนือ ( NAD) 
 

 
Facility 

Datum: INDIAN 1975 (47N) 

Position UTM 
Longitude Latitude Northern Eastern 

AWP-5 10.2 22102E 7.5 27 8N 935807.4 871051.0 
AWP-1N 17.218102E 1.5 33 8N 946635.2 863825.7 
AWP-2N 24.817102E 42.3 298N 940496.8 862273.9 
FPSO 14.4 23102E 50.4 258N 933453.1 873037.1 

Inlet PLEM 12.2 23102E 53.1 258N 933536 872969 
Export PLEM 11.8 23102E 46.7 258N 933341 872958 

ที่มา: ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม (2554) 
 

 
ภาพที่ 2.9 แผนที่โครงการอาทิตย์เหนือ (NAD) 

ที่มา: ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม (2554) 
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สิ่งติดตั้งของเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเว็ค อรุโณทัย ประกอบด้วย 2 ส่วน ดังนี้ 

(1) สิ่งติดตั้งลอยน้ าประกอบด้วย เรือ Arunotahi FPSO และอุปกรณ์การผลิตปิโตรเลียมที่อยู่
ด้านบนของเรือ Arunothai FPSO ดังภาพที่ 2.9 

 

 

           ภาพที่ 2.10 เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม วีเว็ค อรุโณทัย 
ที่มา: ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม (2554) 

ทั้งนี้สิ่งติดตั้งที่ลอยน้ าคือ เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม (FPSO : LEWEK ARUNOTHAI) 
และอุปกรณ์การผลิตปิโตรเลียมที่อยู่ด้านบนของเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม โดยส่วนบนของเรือ
กักเก็บและผลิตปิโตรเลียมเป็นอุปกรณ์การผลิตปิโตรเลียมซึ่งท าหน้าที่แยกสถานะของปิโตรเลียม 
ได้แก่ น้ า มันดิบ ก๊าซ และน้ าจากกระบวนการผลิตออกจากกันซึ่งมีสิ่งติดตั้งดังนี้ 

จุดหมุนของเรือ (Turret) และระบบยึดโยงเรือเรียกว่าระบบ Tri Catenary Mooring 
System (TCMS) ประกอบไปด้วยจุดหมุนของเรือ (Turret) เป็นจุดที่รวมระบบโซ่ยึดโยงเรือเข้า
ด้วยกันที่บริเวณหัวเรือ ส่วนปลายโซ่อีกด้านหนึ่งจะถูกยึดไว้กับสมอ (Anchor) โดยอยู่ห่างออกไป
ประมาณ 850 เมตร 

(2) สิ่งติดตั้งใต้ทะเลที่เกี่ยวข้องกับเรือ ประกอบด้วยสิ่งติดตั้ง ดังนี้ 

ระบบ TCMS : Tri Catenary Mooring System คือ ระบบโซ่ยึดจอดเรือสามขาที่เว้นระยะ
เท่ากันซึ่งเชื่อมต่อเข้าด้วยกันเป็นปมใต้น้ า มีความสูงประมาณ 35 เมตรเหนือพ้ืนทะเลและเชื่อมต่อขา
ยึดทั้งสามข้างเข้ากับส่วนของโซ่ด้านบนซึ่งวิ่งขึ้นจาก Guide node ไปเชื่อมต่อกับหัวเรือ โดยโซ่ยึด



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

14 

จอดเรือแต่ละเส้นมีเส้นผ่านศูนย์กลาง 120 มม. ขนาด 750 มม. เป็นโซ่แบบ R4 (grade stud less 
chain) โซ่จะเชื่อมต่อกับสมอที่มีแรงยึดเหนี่ยวสูง แบบ Strevpris ที่พ้ืนท้องทะเล  สมอในแนวราบ
ของแต่ละตัวจะวางแยกออกจากกันด้วยมุม 120 °โดยวางไปในด้านทิศตะวันตก ทิศตะวันออกเฉียงใต้ 
และทิศตะวันออก นอกจากนี้ในส่วนข้อยึดในน้ าประกอบด้วยสิ่งติดตั้งดังนี้ 

ปมใต้น้ า (TCMS Node Frame) มีความสูงอยู่ที่ประมาณ 25 เมตรเหนือพ้ืนทะเลและเชื่อมต่อโซ่
ที่เป็นขายึดทั้งสามข้างเข้ากับส่วนของโซ่ด้านบนซึ่งต่อขึ้นจากปมใต้น้ า เพ่ือไปเชื่อมต่อกับหัวเรือ 
(Turret) ของเรือ ลีเว็ค อรุโณทัย  

โซ่ยึดจอดเรือ (Anchor Chain) โซ่ยึดจอดเรือแต่ละเส้นมีเส้นผ่านศูนย์กลาง 120 มม. ขนาด 750 
มม. ซึ่งโซ่เป็นชนิด R4 (Grade Stud less Chain) แบบไม่มีข้อต่อตรงกลาง ปลายของโซ่จะต่อเข้ากับ
สมอแบบแรงยึดเหนี่ยวสูง (Strevpris Anchor)  

สมอแบบแรงยึดเหนี่ยวสูง (Strevpris Anchor) ประเภท 31te แนววางสมอบนท้องทะเลของแต่
ละจุดจะวางแยกออกจากกันด้วยมุม 120 ° ไปในทิศตะวันตก (West) ทิศตะวันออกเฉียงใต้ (North 
East) และทิศตะวันออก (East) และระบบการยึดโยงลักษณะนี้ท าให้เรือสามารถหมุนได้รอบจุดหมุน
ของเรือท่ี 270 องศา ดังภาพที่ 2.11-2.13  

 

 ภาพที่ 2.11 สิ่งติดตั้งใต้ทะเลที่เกี่ยวข้องกับเรือ (Turret) 
ที่มา: ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม (2554) 
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ภาพที่ 2.12 ปมใต้น้ า (TCMS Guide Node) 
ที่มา: ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม (2554) 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.13 สิ่งติดตั้งใต้ทะเลที่เก่ียวข้องกับเรือ 
ที่มา: ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม (2554) 

ตัวแบบระบบยึดโยงเรือ (TCMS ; Tri Catenary Mooring System) ซึ่งแนบอยู่ในภาคผนวก 
และประกอบด้วยอุปกรณ์ท่อยืน (Riser) จ านวน 5 เส้น, สายควบคุมสัญญาณใต้ทะเล (Umbilical) 
จ านวน 1 เส้น, โซ่ถ่วงน้ าหนัก (Chafe Chain) จ านวน 3 เส้น , โซ่สมอ (Moring Chain) จ านวน 3 
เส้น , สมอแบบแรงยึดเหนี่ยวสูง (Strevpris Anchor) และระบบทุ่นยึดโยงกลางน้ า (Mid water 
arches system) จ านวน 1 ชุดซึ่งประกอบด้วยทุ่นกลางน้ า (Mid Water Arc Buoys), สายยึดโยง 
(Tethers), ฐานถ่วงน้ าหนัก (Gravity bases), สมอยึดโซ่ (Anchor) 3 ตัว, โดยมีจุดเชื่อมต่อระบบท่อ
ขนส่งใต้ทะเล (Pipeline End Manifold หรือ PLEM) จ านวน 2 ต าแหน่งเข้ากับแท่นหลุมผลิต 
(Wellhead Platform) แท่นหลุมผลิตออกแบบ unmanned and remotely operated จาก FPSO 
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ผ่านระบบควบคุมไฟฟ้าไฮดรอลิกและต่อกับท่อใต้ทะเล (Subsea Pipelines) ซึ่งใช้ได้ทั้ง 60 หรือ 
150 ของปริมาณก๊าซ MMSCFD; และอัตราการไหลของของเหลวสูงสุด 3,000 bpd  

2.1.3 กระบวนการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

กระบวนการรื้อถอนประกอบด้วย การรื้อถอนโครงสร้างแท่นหลุมผลิตทั้งหมด การท าความ
สะอาดบริเวณพ้ืนน้ าที่ตั้งแท่นหลุมผลิต และการขนย้ายโครงสร้างทั้งหมดไปบนบกเพ่ือเข้า
กระบวนการท าลายหรือรีไซเคิล (กระทรวงพลังงาน, 2555) ซึ่งแนวทางการรื้อถอนอธิบายดังนี้ 

(1) การเตรียมแผนการรื้อถอน (Planning)  

เริ่มต้นกระบวนการรื้อถอนด้วยการเลือกวิธีการรื้อถอนและเตรียมแผนงานการรื้อถอนของ
แท่นหลุมผลิตปิโตรเลียมที่ก าลังจะหมดอายุสัมปทานหรือยกเลิกการผลิตแล้ว โดยจะต้องใช้
ผู้เชี่ยวชาญหรือบุคคลที่ 3 ที่น่าเชื่อถือเพ่ือลงความเห็นในแผนงานการรื้อถอน ทั้งนี้ผู้รับสัมปทาน
จ าเป็นต้องจองปั้นจั่นและเรือโป๊ะที่ขนาดเหมาะสมเพ่ือใช้ในการรื้อถอนตามแผนงาน เนื่องจากปั่นจั่น 
(Derrick Barge) มีจ านวนจ ากัด  

(2) การตรวจสอบและขออนุญาต (Regulatory compliance)  

การตรวจสอบและขออนุญาตเป็นขั้นตอนท่ีจะต้องขออนุญาตจากอธิบดีกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ 
(3) การอุดปากหลุม (Well plugging and abandonment)  

การอุดปากหลุมประกอบด้วยท่อขุดลงไปถึงบ่อน้ ามัน โดย Conductor Pipes เป็นท่อที่อยู่บนสุดและ
ใหญ่ที่สุด หลังจากนั้นท่อจะเล็กลงไปเรื่อย ๆ จนถึง Perforated interval ซึ่งเป็นท่อสุดท้าย เพ่ือน า
ปิโตรเลียมขึ้นมายังพ้ืนผิวเพ่ือเข้าสู่ขบวนการผลิตและการปิดปากหลุมด้วยโดยซีเมนต์ 

(4) การเตรียมการรื้อถอนเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม (FPSO Preparation)  

การท าความสะอาด โดยก่อนการปลดสิ่งติดตั้งใต้ทะเลออกจากเรือจะต้องมีการท าความสะอาดเพ่ือ
ล้างไฮโดรคาร์บอน ตะกอนน้ ามันและสิ่งปนเปื้อนอ่ืน ๆ ที่อยู่ภายในท่อยืน (Riser) สายควบคุม
สัญญาณใต้ทะเล (Umbilical) และจุดเชื่อมต่อระบบท่อขนส่งใต้ทะเล (PLEM) โดยใช้น้ าทะเลผสม
สารท าความสะอาดล้างและไล่น้ า (Flushing) จนได้น้ าที่สะอาดตามมาตรฐานที่ก าหนดหรืออาจใช้
กระสวย (Pigging) ร่วมในการท าความสะอาดด้วย โดยน้ าเสียจากกิจกรรมการล้างท าความสะอาดสิ่ง
ติดตั้งใต้ทะเลจะถูกรวบรวมและเก็บไว้ชั่วคราวในถังกักเก็บบนเรือก่อนน าไปอัดกลับลงหลุมหรือส่งไป
ก าจัดบนฝั่งผ่านทางเรือ เมื่อเสร็จเรียบร้อยแล้วจะต้องท าการปิดวาล์วของจุดเชื่อมต่อระบบท่อขนส่ง
ใต้ทะเล เพ่ือตัดแยกระบบจากท่อยืน(Riser) และสายควบคุมสัญญาณใต้ทะเล (Umbilical)  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

17 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

ภาพที่ 2.14 สิ่งติดตั้งใต้ทะเล 
ที่มา: บริษัท ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียมจ ากัด มหาชน (2554) 

ส าหรับสิ่งมีชีวิตที่เกาะติดอยู่กับสิ่งติดตั้งใต้ทะเลจะถูกจัดการย้ายจากสิ่งติดตั้ง มีแนวทางใน
การจัดการ 3 แนวทาง ได้แก่ (1) จัดการก่อนท าการรื้อถอน โดยมีนักประดาน้ าหรือเรือบังคับอัตโนมัติ
( Remotely Operated Vehicle; ROV) ดังภาพที่ 2.14 และ (2) จัดการบนเรือภายหลังยกขึ้นจาก
พ้ืนท้องทะเล หรือ (3) จัดการที่สถานที่แยกชิ้นส่วน 
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ภาพที่ 2.15 เรือบังคับอัตโนมัติ (Remotely Operated Vehicle; ROV) 

ที่มา: ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม (2554) 
 

 
ภาพที่ 2.16 Under Water TCMS (Tri-Caternary System) 

ที่มา: ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม (2554) 
 

2.1.4 หน้าที่ความรับผิดชอบต่อการรื้อถอน (Liability)  
หน้าที่ความรับผิดชอบต่อการรื้อถอน (Liability) และค่าใช้จ่ายนั้น ขึ้นอยู่กับข้อตกลงและ

สัญญาของผู้ได้รับสัมปทานกับเจ้าของเรือที่ได้ตกลงกันไว้ในครั้งแรก ซึ่งส่วนใหญ่ท าเป็น 2 แบบ ดังนี้ 
(1) เจ้าของเรือหรือผู้รับช่วงสัมปทาน (Contractor) เป็นผู้รับผิดชอบในการรื้อถอนและก าจัด

ของเสียทั้งหมดแต่เพียงผู้เดียว 

(2) ผู้ได้รับสัมปทาน เป็นผู้รับผิดชอบในการรื้อถอนและก าจัดของเสียทั้งหมดแต่เพียงผู้เดียว 
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2.1.5 การเป็นเจ้าของและการเช่า 

การเป็นเจ้าของและการเช่า FPSO นั้นผู้ประกอบการจะค านึงถึงภาวะตลาด โดยท าการ

วิเคราะห์ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจและความรับผิดชอบต่อสินทรัพย์นั้นๆ ที่อาจเกิดตามมา ใน

ปัจจุบันนี้การเช่าซื้อ F(P)SO เป็นทางเลือกหนึ่งในการจัดหาแหล่งเงินทุนโดยการจ านอง F(P)SO ซึ่ง

วิธีการนี้เป็นส่วนหนึ่งของระบบการจัดหาเงินทุนที่ถูกต้องตามกฎหมายและเชิงพาณิชย์ทั้งในประเทศ

ไทยและต่างประเทศ มีการให้บริการเช่าและซื้อ F(P)SO ซึ่งปัจจุบันในอ่าวไทยนั้นจึงมีทั้งแบบสัญญา

ซื้อ F(P)SO และสัญญาเช่าซื้อ F(P)SO 

ตารางที่ 2.2 การเป็นเจ้าของและการเช่า 
Owning Leasing 

Impacts debt capacity 
ส่งผลกระทบต่อความสามารถใน
การช าระหนี ้

Minimum debt capacity impact – conservation of liquidity 
ความสามารถในการช าระหนี้ขั้นต่ า- การรักษาสภาพคล่องด้านการเงิน 

High capital up-front 
ต้นทุนสูงในการลงทุน 

Hire payment obligation for a charter period  
การเช่าเป็นการช าระเงินในช่วงเวลาเช่า 

Asset depreciation 
มีค่าเสื่อมราคาสินทรัพย ์

Monthly hire payment as an operating expense (OPEX) 
ค่าเช่ารายเดือนคิดเป็นค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน (OPEX) 

Residual value benefit 
ได้ประโยชน์จาก FSO ที่เหลืออยู ่

No residual value benefits 
ไม่ได้ประโยชน์จาก FSO ที่เหลืออยู่ 

Exposure to asset liability 
รับทราบถึงความรับผิดชอบต่อ
สินทรัพย ์

Limited liability exposure, fill gaps with insurance 
จ ากัดความรับผดิชัดเจน จดัการปดิช่องว่างที่มีโดยใช้ประกันภัย 

Complete control of 
operation & maintenance 
ควบคุมการด าเนินงานและ
บ ารุงรักษาได้อย่างสมบูรณ ์

Commercial control with oversight of operations & 
maintenance. 
การควบคุมค่าใช้จ่ายเชิงพาณิชย์การด าเนินงานและการบ ารุงรักษาอาจ
ผิดพลาด 

Decommissioning 
cumbersome 
มีความยุ่งยากในการรื้อถอน 

Redelivery to owners / off-hire 
ส่งมอบให้กับเจ้าของเรือเมื่อเลิกจา้ง 
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2.2 กฎหมายและมาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

 2.2.1 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิต
ปิโตรเลียม (ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม, 2554) 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
จัดท าขึ้นเพ่ือการประเมินความเสี่ยงด้านต่าง ๆที่เกิดขึ้นจากการปลดระวางเรือ โดยมีองค์ประกอบ
หลักดังนี้ สิ่งติดตั้งในทะเล ได้แก่ เรือ FPSO และสิ่งติดตั้งใต้ทะเลที่เกี่ยวข้องกับเรือ ได้แก่ ท่อยืน 
ระบบสายควบคุมสัญญาณใต้ทะเล ระบบทุ่นยึดโยงกลางน้ า (ทุ่นกลางน้ า สายยึดโยง และฐานถ่วง
น้ าหนัก) ระบบยึดโยงเรือ และจุดเชื่อมต่อระบบท่อขนส่งใต้ทะเล ซึ่งเป็นเป้าหมายในการด า เนิน
กิจกรรมการรื้อถอน และอาจส่งผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม สังคม และสุขภาพ โดยก าหนดขอบเขต
การศึกษาและรายการประเมินผล ดังนี้  
ขอบเขตการศึกษา 

รายงานฉบับนี้มีขอบเขตการศึกษาในพ้ืนที่โครงการอาทิตย์เหนืออยู่ในแปลงสัมปทาน B14 
ซึ่งแปลงสัมปทานนี้อยู่ห่างจากตัวเมืองจังหวัดนครศรีธรรมราช 226 กิโลเมตร ห่างจากแหล่งผลิต
บงกช 35 กม. ทางด้านทิศตะวันตกเฉียงเหนือ และห่างจากแท่นผลิตอาทิตย์ประมาณ 20 กิโลเมตร 
ความลึกของน้ ามีตั้งแต่ 60 ถึง 80 เมตร โดยพ้ืนที่ภายในและรอบ ๆ โครงการไม่ถือว่าเป็นพ้ืนที่ที่มี
ความอ่อนไหว เนื่องจากไม่มีแหล่งรับเลี้ยงปลาที่มีความละเอียดอ่อน เช่น หญ้าทะเลป่าโกงกาง 
ปะการัง ปะการังเทียม พ้ืนที่วางไข่หรือพ้ืนที่ให้อาหาร พ้ืนที่ชุ่มน้ าหรือพ้ืนที่คุ้มครองและไม่มี
ชาวประมงที่จับปลาในพื้นที่นี้ แสดงขอบเขตดังภาพท่ี 2.17-2.18 
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ภาพที่ 2.17 ที่ตั้งเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเว็ค อรุโณทัยในโครงการอาทิตย์เหนือ 
ที่มา: ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียมจ ากัด มหาชน (2554) 
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ภาพที่ 2.18 ขอบเขตการศึกษาบริเวณการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

ที่มา: ปตท.ส ารวจและผลิตปิโตรเลียมจ ากัด มหาชน (2554) 
 

ภูมิอากาศของคลื่นทะเลในบริเวณพ้ืนที่โครงการ จากการรวมรวมข้อมูลครอบคลุมบริเวณ
อ่าวไทยพบว่าสภาพทะเลโดยทั่วไปมีความสงบตลอดทั้งปี (คลื่นสูง 0 ถึง 1.25 เมตร) โดยพ้ืนที่ส่วน.
ใหญ่บริ เวณกลางอ่าวไทยตอนกลาง มีความสูงของคลื่น เฉลี่ยไม่ถึง 2 เมตร ในช่วงมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือ (North East Monsoon) และมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ (South West Monsoon) 
ในช่วงที่เกิดมรสุมหรือพายุพัดผ่าน พบว่ามีคลื่นสูงถึง 7 เมตร ซึ่งเกิดขึ้นไม่เกินหนึ่งครั้งต่อปี และ
ในขณะช่วงที่เกิดพายุไต้ฝุ่นจะมีคลื่นสูงถึง 12 เมตร ภูมิประเทศส่วนใหญ่ที่ก้นทะเลมีลักษณะเป็นพ้ืน
ราบเป็นหลัก แต่จะมีรูปแบบท้องทะเลที่แตกต่างออกไปบ้างเป็นแบบ pockmarks แยก นอกจากนี้ยัง
มีหลักฐานของเศษซากบนพื้นทะเลในพ้ืนที่อีกด้วย 

การประเมินความเสี่ยงจากการปลดระวางเรือ FPSO และรื้อถอนสิ่งติดตั้งใต้ทะเล 
การประเมินความเสี่ยงจะต้องค าถึงหลักเกณฑ์การประเมินความเสี่ยงเพ่ือให้ครอบคลุมทุกมิติที่อาจ
เกิดขึ้นจากแผนงานที่วางไว้หรืออาจเกิดขึ้นเนื่องจากไม่มีการวางแผน ดังนั้นการประเมินความเสี่ยง
ขณะปฏิบัติงานได้พิจารณาถึงด้านต่าง ๆ 3 ด้าน ดังนี้ (ปตท. ส ารวจและผลิตปิโตรเลียม, 2554) 
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ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล (Marine Environment) 
(1) การประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมควร

พิจารณาและประเมินผล ด้านมลพิษทางอากาศ, ด้านคุณภาพน้ าทะเล,ด้านการจัดการของ

เสีย, ด้านผลกระทบต่อชุมชน, ด้านเหตุการณ์ที่ไม่ได้วางแผน, ด้านผลกระทบต่อระบบนิเวศ

ทางทะเล 

(2) การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะต้องมีการคาดการณ์ถึงความรุนแรงที่จะเกิดขึ้น ได้แก่ 

ลักษณะการเปลี่ยนแปลง, ระดับความรุนแรง,ขอบเขตทางภูมิศาสตร์, ระยะเวลา, ความถี่, 

การกลับมาเกิดขึ้นอีกและความน่าจะเป็นของผลกระทบที่จะเกิดขึ้น 

(3) การประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเล หากมีการทิ้งสมอเรือที่เข้ามาท าการเก็บกู้ ,

การตัดเชื่อมและการวาง TCMS & Riser ลงสู่ก้นทะเลก่อนเก็บกู้, การจัดแผ่นกันกระแทก 

(Mattress) และการเก็บกู้สมอและโซ่ยึดเรือจะต้องมีการค านึงและประเมิน 

(4) การประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเล หากมีการรื้อถอนสมอยึดเรือบนพ้ืนท้องทะเล

จะต้องรื้อถอนให้เกิดหลุมน้อยที่สุดจะต้องมีการค านึงและประเมินผลกระทบรอบ ๆบริเวณ 

(5) การประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเล หากมีการปล่อยไฮโดรคารบอนในระหว่าง

การกู้คืนท่อขนถ่ายน้ ามันและการวาง TCMS Riser ไว้ชั่วคราวที่ท้องทะเลมีผลกระทบต่อ

คุณภาพน้ าขณะปลดและวางลงสู่พ้ืนทะเลจะต้องมีการค านึงและประเมินผลกระทบ 

(6) ไม่ต้องมีมาตรการบรรเทา หากพบว่าการทิ้ง TCMS & Risers ชั่วคราวสู่ท้องทะเลมีผลการ

ตรวจสอบค่าน้ ามีค่าไม่เกิน 5 ppmและ10 ppb Hg (World Health Organization: WHO) 

ตระหนักถึงความเป็นพิษและอันตรายของสารเหล่านี้จึงตั้งข้อก าหนดคุณภาพของน้ าไว้ว่า 

ห้ามมีสารอนินทรีย์ที่มีความเป็นพิษต่อไปนี้ปนเปื้อนในระดับที่เกินกว่า 50 ส่วนในพันล้าน

ส่วน หรือ ppb (part per billion) ได้แก่ แคดเมียม (cadmium, Cd) ตะกั่ว (lead, Pb) 

โครเมียม (VI) (chromium (VI), Cr(VI)) ปรอท (mercury, Hg) ซีลีเนียม (selenium, Se) 

และสารหนู (arsenic, As) ก่อนการตัดการเชื่อมต่อ, ระดับไอของสารปรอทที่วัดจากการกู้คืน 

risers ในTCMS ต่ ากว่ากฎข้อบังคับที่ 0.05 mg/m3 และของเสียที่มีปรอท 0% LEL (Of 

low explosion limit) ซึ่งมาตรฐานการปล่อยทิ้งอากาศเสียจากเตาเผามูลฝอยติดเชื้อ ปรอท

ต้องไม่เกิน 0.05 mg/m3 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง

ก าหนดมาตรฐานควบคุมการปล่อยทิ้งอากาศเสียจากเตาเผามูลฝอยติดเชื้อ  
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(7) การรื้อถอนสมอและโซ่ยึดจอดเรือท าให้ตะกอนแขวนลอยเกิดฝุ่นกระจายเหนือพ้ืนทะเล เกิด

ความขุ่นของน้ าและการตกตะกอนจะกลับสู่สภาพเดิมเร็วไม่ก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อคุณภาพ

น้ า จึงไม่ต้องมีมาตรการบรรเทา 

(8) การปล่อยน้ าปนเปื้อนระหว่างการกู้คืนอุปกรณ์และท่อต่าง ๆ ที่ทิ้งไว้ก้นทะเล, การกู้สมอและ

โซ่ยึดจอดเรือ กิจกรรมเหล่านี้ส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศทางทะเลในระยะเวลาสั้นๆ และ

เป็นบริเวณพ้ืนที่แคบ ๆ 

(9) การปล่อยไฮโดรคาร์บอนไม่มีความรุนแรงต่อระบบนิเวศทางทะเล ผู้ด าเนินการไม่จ าเป็นต้อง

มีมาตรการบรรเทาแต่ต้องค านึงถึงสิ่งมีชีวิตเกาะติดบางชนิดที่ได้ รับการคุ้มครองตาม

กฎหมาย 

(10)  การรื้อถอนสมอและโซ่ยึดจอดเรือท าให้เกิดความขุ่นเพ่ิมขึ้นส่งผลต่อระบบนิเวศทางทะเล 

เช่น ลดการส่องผ่านของแสงลงในน้ าส่งผลต่อกระบวนการสังเคราะห์แสงในพืชและสาหร่าย

ใต้ทะเลในระยะเวลาสั้นๆและเป็นบริเวณพ้ืนที่แคบ ๆ 

(11)  การปล่อยน้ าปนเปื้อนระหว่างการกู้คืนอุปกรณ์และท่อต่าง ๆที่ท้ิงไว้ก้นทะเล,การกู้สมอและ

โซ่ยึดจอดเรือ กิจกรรมเหล่านี้ส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศทางทะเลในระยะเวลาสั้นๆและ

พ้ืนที่แคบ ๆ 

(12)  การปล่อยไฮโดรคาร์บอนไม่มีความรุนแรงต่อระบบนิเวศทางทะเล ผู้ด าเนินการไม่

จ าเป็นต้องมีมาตรการบรรเทาแต่ต้องค านึงถึงสิ่งมีชีวิตเกาะติดบางชนิดที่ได้รับการคุ้มครอง

ตามกฎหมาย 

(13)  การรื้อถอนสมอและโซ่ยึดจอดเรือท าให้เกิดความขุ่นเพ่ิมขึ้นส่งผลต่อระบบนิเวศทางทะเล 

เช่น ลดการส่องผ่านของแสงลงในน้ าส่งผลต่อกระบวนการสังเคราะห์แสงในพืชและสาหร่าย

ใต้ทะเล 

(14)  ประเด็นผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเลยังมีส่วนที่ได้รับผลกระทบจากการรื้อถอน 

ถึงแม้ว่าภายใต้ข้อก าหนดของกฎหมายสิ่งแวดล้อมและแรงงานของประเทศไทยว่าด้วยการ

เดินเรือระบุและประเมินผลว่าผลกระทบทั้งหมดได้รับการจัดการอย่างถูกต้อง 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

25 

 
ด้านเทคนิคการรื้อถอนเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม (Technical FPSO Commissioning) 
(1) หลังจากระบบการผลิตถูกตัดการเชื่อมต่อออกจาก Risers และ Subsea facilities ใต้ทะเล 

ระบบการผลิตจะถูกล้างด้วยน้ า โดยน้ าจากการชะล้างจะถูกส่งกลับไปที่ Slop tank เพ่ือรับ

การบ าบัดแล้วอัดกลับในหลุมที่ไม่มีการผลิต ส่วนของเสียอันตรายที่ไม่สามารถอัดกลับได้จะ

ถูกน าไปทิ้งเพ่ือก าจัดบนฝั่ง เมื่อได้รับการยืนยันว่าไม่มีสารอันตรายตกค้าง เรือจะถูกปลด

ระวางจากระบบจอดยึดและรื้อถอนสิ่งก่อสร้างใต้น้ า 

(2) ขั้นตอนการปลดท าความสะอาดและเก็บกู้ Risers ต้องค านึงขั้นตอนดังนี้ (1) ขั้นตอนการท า

ความสะอาด Riser และการก าจัดสารปนเปื้อนจากกระบวนการผลิตด้วยน้ า (2) ขั้นตอนการ

ก าจัดสารปรอทและการดูดซับออก โดยล้าง PLEM/Riser ด้วนสารเคมีผสมน้ าในการลดความ

เข้มข้นของสารปรอท (3) ขั้นตอนการปลด Riser ออกจาก PLEM ถอด Riser จากท่อทางส่ง

คอนเดนเสทแล้ววางลงสู่ท้องทะเลพร้อมกับ TCMS (4) ขั้นตอนการส ารวจความยาวของ 

Riser ที่จะทอดลงสู่ทะเล (5) ขั้นตอนการย้ายสิ่งมีชีวิตเกาะติด เช่นปะการังอ่อน (6) ขั้นตอน

การยก Riser จากท้องทะเลและน าไปก าจัด 

(3) สิ่งติดตั้งทั้งระบบของ TCMS เช่น Riser, Umbilical, Mid water ach, Mooring chain leg 

เป็นต้น จะถูกทิ้งลงในท้องทะเลเพ่ือรอการกลับมาเก็บ ส่วน PLEM, Pipe line จะทิ้งไว้ใน

ต าแหน่งเดิมเพ่ือรอการใช้ในอนาคต 

(4) การขนส่งท่ออุปกรณ์ต่าง ๆที่มีสารปนเปื้อน เช่น umbilical, Riser, Mid water arch ควร

ล าเลียงโดยการใช้เรือล าเลียงผ่านท่าเรือสงขลาเพ่ือน าไปก าจัดบนฝั่งและจะต้องมีใบอนุญาต

ก าจัดของเสียถือว่าเป็นทางเลือกที่เหมาะสม 

(5) ถึงแม้ว่าการรื้อถอนแบบ Partial ซึ่งแยกส่วน Top side และ Sub sea ออกจากกันได้ถูก

พิจารณาว่าไม่มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม แต่แท่งปูนขนาดใหญ่ (Gravity Base) หากเก็บกู้

ขึ้นมาจะท าให้เกิดหลุมขนาดใหญ่บนท้องทะเลส่งผลต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเล 

ด้านสังคมและเศรษฐกิจ (Social and Economy ) 
(1) ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องจะต้องมีการจัดการกับขยะอันตรายหรือของเสียอย่างเหมาะสมตามกฎของ

กระทรวงอุตสาหกรรม มิใช่เป็นความรับผิดชอบของผู้รับเหมาแต่เพียงฝ่ายเดียว 

(2) ต้องมีมาตรการรองรับในกรณีฉุกเฉิน มาตรการควบคุมหรือบรรเทาอันเกี่ยวข้องกับบุคลากร 

เช่น (1) บุคลากรที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งและการจัดการของเสียอันตรายจะต้องใช้อุปกรณ์
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ป้องกันอันตราย เช่น แว่นตา รองเท้า ทุกมือ (2) มีการควบคุมการปิดและเก็บบรรจุของเสีย

ในภาชนะท่ีปิดสนิท (3) ด าเนินการตามคู่มือการปฏิบัติงานของเก่ียวกับการจัดการขนถ่ายและ

ก าจัดของเสียอันตรายทุกประเภท และ (4) ตรวจสอบให้มั่นใจว่ามีการปฏิบัติตามข้อก าหนด

ทางกฎหมายของผู้รับเหมา 

(3) เหตุการณ์ใดที่คาดว่าหากเกิดขึ้นแล้วส่งผลต่อการจราจรทางทะเลเพ่ิมขึ้นในพ้ืนที่โครงการ 

เช่น เรือโดนกัน, วัตถุ อุปกรณ์ตกระหว่างขนถ่ายหรือการรั่วไหลของน้ ามันระหว่างขนถ่าย 

เพ่ือเป็นการลดความเสี่ยง ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องทั้งหมด จ าเป็นจะต้องปฏิบัติตามระบบการจัดการ

ความมั่นคง ความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสิ่งแวดล้อม SSHE (Safety Security Health 

Environment) 

(4) หากแม้ว่ามีการลอยขึ้นมาของแผ่นกันกระแทกที่เหลืออยู่บนพ้ืนทะเล ซึ่งอาจก่อให้เกิด

อันตรายต่อการท าประมงและการเดินเรือ แต่ในส่วนนี้ถือว่าอยู่ในระดับที่มีความส าคัญน้อย 

จึงยังไม่มีความจ าเป็นที่จะต้องมีมาตรการใดมาบรรเทาในส่วนนี้ 

2.2.2 กฎหมายภายในประเทศเกี่ยวข้องกับการรื้อถอนสิ่งติดตั้ง 
ผู้วิจัยศึกษากฎหมายภายในประเทศที่เกี่ยวข้องกับการรื้อถอนเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม

ด้วยการจัดหมวดหมู่ตามประเด็นที่ส าคัญดังนี้ 
     (1) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินงานในการประกอบกิจการปิโตรเลียม 

กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินงานในการประกอบกิจการปิโตรเลียมซึ่งประกอบด้วย
พระราชบัญญัติปิโตรเลียม พ.ศ. 2514 และกฎกระทรวงที่ออกตามความในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม 
พ.ศ. 2514 
 กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวงพลังงาน (2514) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม 
พ.ศ. 2514 

มาตรา 73 กล่าวว่า ผู้รับสัมปทานต้องรายงานให้กรมทรัพยากรธรณีภายในสามสิบวันนับแต่วัน
พบ หากพบโบราณวัตถุ ซาก ดึกด าบรรพ์ หรือแร่ที่มีคุณค่าทางเศรษฐกิจ หรือทางการศึกษาในด้าน
ธรณีวิทยา  

มาตรา 74 กล่าวว่า ในการประกอบกิจการปิโตรเลียมในทะเลนั้น ผู้รับสัมปทานต้องไม่
ก่อให้เกิดผลกระทบกระเทือนต่อการเดินเรือ การเดินอากาศ การอนุรักษ์ทรัพยากรมีชีวิตในทะเล 
หรือการวิจัยทางวิทยาศาสตร์และต้องไม่ท าการอันเป็นการกีดขวางต่อการวางสายเคเบิลหรือท่อใต้น้ า 
หรือก่อให้เกิดความเสียหายแก่สายเคเบิลหรือท่อใต้น้ า ในการประกอบกิจการปิโตรเลียมและผู้รับ
สัมปทานต้องป้องกันโดยมาตรการอันเหมาะสมตามวิธีการปฏิบัติงานปิโตรเลียมที่ดีเพ่ือมิให้พ้ืนที่
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โสโครกด้วยน้ ามัน โคลน หรือสิ่งอ่ืนในกรณีที่ที่ใดเกิดความโสโครกด้วยน้ ามัน โคลนหรือสิ่งอ่ืนใด
เนื่องจาก การประกอบกิจการปิโตรเลียมโดยผู้รับสัมปทาน ผู้รับสัมปทานต้องบ าบัดปัดป้องความ
โสโครกนั้นโดยเร็วที่สุด 

มาตรา 80 กล่าวว่า ในการประกอบกิจการปิโตรเลียม ไม่ว่าสิทธิส ารวจหรือผลิตปิโตรเลียม
ตามสัมปทานจะสิ้นอายุแล้วหรือไม่ ผู้รับสัมปทานต้องด าเนินการให้ถูกต้องตามหลักเทคนิคและ
วิธีการปฏิบัติงานปิโตรเลียมที่ดี ส าหรับการประกอบกิจการปิโตรเลียมและการอนุรักษ์ทรัพยากร
ปิโตรเลียม 

มาตรา 80/1 เพ่ือประโยชน์ในการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม ผู้รับสัมปทานมี
หน้าที่รับผิดชอบในการรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง วัสดุ อุปกรณ์ และสิ่งอ านวยความสะดวกในการส ารวจ 
ผลิต เก็บรักษาหรือขนส่งปิโตรเลียม โดยให้ผู้รับสัมปทานยื่นแผนงานและประมาณการค่าใช้จ่ายใน
การรื้อถอน เพ่ือขอรับความเห็นชอบจากอธิบดี ทั้งนี้ตามหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และระยะเวลาที่
ก าหนดในกฎกระทรวง  

ในกรณีที่มีสิ่งปลูกสร้าง วัสดุ อุปกรณ์ และสิ่งอ านวยความสะดวกในการส ารวจ ผลิต เก็บ
รักษาหรือขนส่งปิโตรเลียมที่ต้องรื้อถอนเพ่ิมขึ้น หรือเทคโนโลยีด้านการรื้อถอนเปลี่ยนแปลงไป หรือ
ประมาณการค่าใช้จ่ายในการรื้อถอนคลาดเคลื่อน ให้อธิบดีมีอ านาจสั่งให้ผู้รับสัมปทานแก้ไข
เปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงแผนงานและประมาณการค่าใช้จ่ายในการรื้อถอนที่ได้รับความเห็นชอบตาม
วรรคหนึ่ง หรือผู้รับสัมปทานอาจยื่นขอเสนอแก้ไขเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงแผนงานหรือประมาณ
การค่าใช้จ่ายในการรื้อถอนที่ได้รับความเห็นชอบตามวรรคหนึ่งเองก็ได้ โดยเสนอต่ออธิบดีเพ่ือให้
ความเห็นชอบ ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขที่ก าหนดในกฎกระทรวง เมื่ออธิบดีให้ความ
เห็นชอบแล้วให้ถือเป็นแผนงานและประมาณการค่าใช้จ่ายในการรื้อถอนส าหรับพ้ืนที่ผลิตปิโตรเลียม
นั้น  

ผู้รับสัมปทานต้องท าการรื้อถอนให้แล้วเสร็จตามแผนงานที่ได้รับความเห็นชอบตามวรรค
หนึ่งหรือวรรคสอง หากผู้รับสัมปทานไม่ด าเนินการรื้อถอน หรือด าเนินการล่าช้าอันอาจก่อให้เกิด
ความเสียหายอธิบดีมีอา นาจมอบหมายให้บุคคลอื่นดา เนินการรื้อถอนแทนหรือร่วมกับผู้รับสัมปทาน 
โดยใช้จ่ายจากหลักประกันตามมาตรา 80/2  

นอกจากนั้นยังมีกฎกระทรวงที่ออกตามความในมาตรา 14 กระทรวงพัฒนาการแห่งชาติ 
(2514) ประกาศกฎกระทรวงตามความในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม พ.ศ. 2514 (กระทรวงพัฒนาการ
แห่งชาต,ิ 2514) 

กฎกระทรวงฉบับที่ 7 ซึ่งเกี่ยวข้องกับการก าหนดวิธีการให้ความคุ้มครองแก่คนงานและความ
ปลอดภัยแก่บุคคลภายนอก ดังต่อไปนี้ 
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ข้อ 1 ในการประกอบกิจการปิโตรเลียม นายจ้างต้อง 
(1) จัดให้มีทะเบียนและประวัติคนงานที่ท างานอยู่ในเขตปฏิบัติการเกี่ยวกับกิจการปิโตรเลียม

แต่ละหน่วย ตามแบบพิมพ์ที่กรมทรัพยากรธรณีก าหนด และเก็บรักษาไว้ที่หน่วยนั้นเพื่อ

แสดงแก่พนักงานเจ้าหน้าที่ และส่งส าเนาให้กรมทรัพยากรธรณีหนึ่งชุดภายในสิบห้าวันนับ

แต่วันที่เริ่มประกอบกิจการปิโตรเลียม 

(2) ลงทะเบียนคนงานทันทีเมื่อมีคนงานเข้าท างานหรือออกจากงานและรายงานให้กรม

ทรัพยากรธรณีทราบพร้อมกับส่งประวัติคนงานที่เข้าท างานหรือออกจากงานภายในวันที่ 5 

ของเดือนปฏิทินถัดไป 

(3) จัดให้มียารักษาโรคและเครื่องมือแพทย์ส าหรับปฐมพยาบาลไว้ ณ หน่วยปฏิบัติการที่ท า

การส ารวจหรือผลิตปิโตรเลียมทุกแห่ง เพ่ือช่วยเหลือคนงานได้ทันท่วงทีเมื่อประสบ

อันตรายหรือเจ็บป่วยโดยไม่คิดมูลค่า 

(4) รายงานให้กรมทรัพยากรธรณีทราบภายในเจ็ดสิบสองชั่วโมง เมื่อคนงานได้รับอันตราย

เกี่ยวกับกายหรือจิตใจ เนื่องจากการปฏิบัติหน้าที่เกี่ยวกับกิจการปิโตรเลียม 

(5) จัดให้มีที่พัก น้ าดื่ม น้ าใช้ แสงสว่าง และส้วมที่ถูกสุขลักษณะส าหรับคนงานในเขต

ปฏิบัติการเกี่ยวกับกิจการปิโตรเลียม 

(6) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ท าการตรวจตราเพ่ือความปลอดภัยและป้องกันอุบัติเหตุเป็นประจ า ณ 

หน่วยปฏิบัติการที่ท าการส ารวจหรือผลิตปิโตรเลียมที่มีคนงานตั้งแต่ยี่สิบคนขึ้นไปและ

บันทึกผลการตรวจไว้เป็นหลักฐานเพ่ือแสดงแก่พนักงานเจ้าหน้าที่ 

(7) อบรมเจ้าหน้าที่เกี่ยวกับการปฐมพยาบาลหรือการป้องกันอันตรายที่เกิดจากการปฏิบัติงาน 

และให้ความร่วมมือกับกรมทรัพยากรธรณีในการจัดการอบรม 

(8) ดูแลรักษาบริเวณหน่วยปฏิบัติการเกี่ยวกับกิจการปิโตรเลียมให้อยู่ในสภาพที่ปลอดภัย และ

ให้มีผู้รับผิดชอบท าการควบคุมดูแลโดยใกล้ชิดตลอดเวลาปฏิบัติการ 

(9) จัดให้มีเครื่องมือและอุปกรณ์ดับเพลิงตามที่กฎหมายก าหนด ประจ าไว้ณ ที่ต่าง ๆ ใน

บริเวณที่มีการด าเนินกิจการปิโตรเลียม 

(10) จัดให้มีเครื่องให้ความปลอดภัยแก่คนงานตามความเหมาะสมกับสภาพและลักษณะของการ

ปฏิบัติงานและสถานที่ ประจ าไว้ ณ หน่วยปฏิบัติการเกี่ยวกับกิจการปิโตรเลียม 
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ข้อ 2 ในการใช้เครื่องจักรส าหรับการประกอบกิจการปิโตรเลียม นายจ้างต้อง 
(1) ควบคุมมิให้ผู้อ่ืนซึ่งไม่มีหน้าที่รับผิดชอบโดยตรงเข้าไปปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องจักร 
(2) ควบคุมให้คนงานซึ่งปฏิบัติงานใกล้ส่วนที่เคลื่อนไหวของเครื่องจักรสวมเสื้อผ้าที่เหมาะสม

และรัดกุมกับสภาพของงาน 
(3) ปิดกั้นเครื่องจักร สายพาน ฟันเฟือง ข้อเสือหรือไฟลวีล ที่อาจเป็นอันตรายแก่บุคคลให้เป็น

ที่ปลอดภัย 
(4) ปิดกั้นปุลเลที่อยู่ในระยะสูงจากพ้ืนอาคารหรือทางเดินไม่เกิน ๒.๕ เมตรให้เป็นที่ปลอดภัย 
(5) ควบคุมมิให้ผู้ใดเริ่มเดินเครื่องจักร จนกว่าจะแน่ใจว่าไม่มีผู้ อ่ืนอยู่ในระยะที่อาจได้รับ

อันตรายจากเครื่องจักรนั้น 
(6) จัดทางเดินให้ห่างจากเครื่องจักรพอสมควร และถ้าทางเดินแคบ ต้องปิดกั้นเครื่องจักรด้านที่

อยู่ชิดทางเดินให้เป็นที่ปลอดภัย 
(7) ควบคุมให้ผู้ใช้เครื่องหินลับที่หมุนด้วยจักรกลสวมแว่นตาป้องกันภัย 
(8) จัดให้เครื่องจักรที่เคลื่อนที่ได้ด้วยจักรกล มีเครื่องห้ามล้อ เครื่องให้สัญญาณและไฟที่ใช้การ

ได้ด ี
ข้อ 3 ในการใช้หม้อน้ าของเครื่องจักรไอน้ าส าหรับการประกอบกิจการปิโตรเลียม นายจ้างต้อง 

(1) จัดให้มีการตรวจสอบภายในหม้อน้ าไม่น้อยกว่าปีละหนึ่งครั้ง 
(2) จัดให้มีการตรวจสอบลิ้นป้องกันภัยเป็นประจ า 
(3) รักษาเครื่องวัดระดับน้ า เครื่องวัดความดันไอน้ าและส่วนประกอบของเครื่องวัด ให้สะอาด
และอยู่ในสภาพที่ใช้การได้ดี 
(4) ควบคุมมิให้ผู้ใดซ่อมแซมหม้อน้ าหรือส่วนประกอบที่ต่อจากหม้อน้ าในขณะที่มีความดันไอ

น้ าอยู่ 
(5) จัดให้มีทางออกไม่น้อยกว่าสองทางส าหรับห้องที่ติดตั้งหม้อน้ า ถ้าทางออกมีบานประตูต้อง

ใช้บานประตูที่เปิดออกทางด้านนอก 
ข้อ 4 ในการใช้ไฟฟ้าส าหรับการประกอบกิจการปิโตรเลียม นายจ้างต้อง 

(1) จัดให้สายไฟแรงสูงอยู่สูงจากพ้ืนดินไม่น้อยกว่า 5 เมตร และถ้าจ าเป็นต้องวางสายผ่าน
อาคารหรือสิ่งปลูกสร้างอ่ืนต้องอยู่สูงกว่าส่วนบนของอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างไม่น้อยกว่า 3 
เมตร 
(2) จัดให้มีเครื่องป้องกันฟ้าผ่าส าหรับอุปกรณ์และวงจรไฟฟ้าแรงสูง 
(3) จัดให้มีป้ายข้อความว่า "อันตราย-ไฟฟ้าแรงสูง" แสดงให้เห็นโดยชัดแจ้งโดยใช้ป้ายพ้ืนสีขาว 
ตัวอักษรสีแดงไว้ที่ตั้งหม้อแปลงและแผงไฟแรงสูง 
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(4) จัดให้มีสายดินส าหรับโครงโลหะ เปลือกหรือสิ่งปกคลุมมอเตอร์หรือเครื่องก าเนิดไฟฟ้า แผง
ไฟหรืออุปกรณ์ไฟฟ้าอ่ืนใด ที่ไฟฟ้าอาจรั่วไหลได้ 
(5) จัดให้มีการตรวจสอบวงจรสายดินให้ใช้การได้ดีอยู่เสมอ 
(6) จัดให้ที่ตั้งแผงไฟมี 
(7) จัดให้มีเครื่องหมายแสดงหน้าที่ของสวิทช์ไฟฟ้าแต่ละตัวให้ชัดเจนไว้ที่สวิทช์นั้น 
(8) ควบคุมมิให้มีการปฏิบัติการเกี่ยวกับวงจรไฟฟ้าในขณะที่มีกระแสไฟฟ้า 

ผ่าน เว้นแต่ในกรณีจ าเป็น 
(9) ผูกหรือใส่กุญแจสวิทช์ไฟฟ้าแรงสูงเมื่อปลดสวิทช์นั้นออกจากวงจร และ 

จัดให้มีป้ายข้อความว่า "อันตราย-อย่าสับสวิทช์" แสดงให้เห็นโดยชัดแจ้ง 
(10) ควบคุมมิให้ผู้ใดสับสวิทช์ไฟฟ้าในวงจรจนกว่าจะทราบแน่นอนว่าไม่มี 

ผู้อื่นก าลังปฏิบัติงานเกี่ยวกับวงจรนั้นอยู่ 
(11) ควบคุมมิให้ผู้ใดพันสายเคเบิลขณะที่มีกระแสไฟฟ้าผ่าน 
(12) ไม่ใช้สายไฟที่ไม่มีฉนวนหุ้มต่อแยกเข้าหรือ ต่อภายในอาคาร หรือ 

สิ่งปลูกสร้างอ่ืน 
ข้อ 5  ในการใช้วัตถุระเบิดส าหรับการประกอบกิจการปิโตรเลียม นายจ้างต้อง 

(1) จัดให้มีสถานที่เก็บวัตถุระเบิดประกอบด้วยลักษณะดังนี้ 
(ก) ตัวอาคารต้องท าด้วยวัตถุทนไฟ มีสภาพป้องกันน้ าและกระสุนปืนได้ และพ้ืน

อาคารต้องประกอบด้วยวัตถุที่ไม่เกิดประกายไฟ 
(ข) ห่างจากอาคารอ่ืนไม่น้อยกว่า 75 เมตร และห่างจากปล่องอุโมงค์หรือ 

ช่องทางเข้าไปยังที่ท างานใต้ดินไม่น้อยกว่า 100 เมตร 
(ค) มีกุญแจใส่ไว้โดยแข็งแร 
(ง) มีป้ายข้อความว่า “อันตราย-วัตถุระเบิด” แสดงให้เห็นโดยชัดแจ้ง โดยใช้ป้าย 

พ้ืนสีขาว ตัวอักษรสีแดง ไว้รอบอาคาร 
(จ) มีการระบายอากาศได้ดี 

(2) ไม่น าวัตถุอ่ืนมารวมเก็บไว้ในสถานที่เก็บวัตถุระเบิด 
(3) ดูแลมิให้มีหญ้าแห้งหรือวัตถุเชื้อเพลิงอ่ืนใดในระยะ 8 เมตรโดยรอบ 

สถานที่เก็บวัตถุระเบิด 
(4) แยกเก็บดินระเบิด เชื้อปะทุหรือสายชนวนไว้ในสถานที่เก็บวัตถุระเบิด 

คนละแห่ง โดยแต่ละแห่งต้องห่างกันไม่น้อยกว่า 30 เมตร 
(5) จัดให้มีบัญชีแสดงยอดคงเหลือของดินระเบิด เชื้อปะทุ และสายชนวนพร้อมที่จะแสดงแก่

พนักงานเจ้าหน้าที่ได้เสมอ 
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(6) ไม่เก็บหรือใช้วัตถุระเบิดที่เสื่อมคุณภาพ 
(7) ควบคุมมิให้มีการน าเชื้อปะทุร่วมไปกับดินระเบิด 
(8) ควบคุมมิให้มีการบรรทุกโลหะ เครื่องมือประกอบด้วยโลหะ น้ ามันไม้ขีดไฟ กรด หรือวัตถุที่
ติดไฟง่ายหรือที่เกิดประกายไฟ ไปกับยานพาหนะที่บรรทุกวัตถุระเบิด 
(9) ควบคุมมิให้ผู้อ่ืนซึ่งไม่มีหน้าที่รับผิดชอบโดยตรงเข้าไปปฏิบัติงานเกี่ยวกับการประจุรูระเบิด
(10) ควบคุมมิให้ใช้วัตถุอ่ืนนอกจากไม้ในการประจุรูระเบิด 
(11) จัดให้น าเปลวไฟทุกชนิดออกห่างจากรูระเบิดในระยะที่ปลอดภัยในขณะที่ท าการประจุรู

ระเบิด 
(12) ควบคุมมิให้ผู้ใดสูบบุหรี่ จุดไม้ขีดไฟหรือก่อให้เกิดประกายไฟหรือเปลวไฟในขณะที่

ปฏิบัติการเกี่ยวกับวัตถุระเบิด 
(13) น าวัตถุระเบิดที่เหลือใช้จากการระเบิดของแต่ละวันกลับสถานที่เก็บวัตถุระเบิดโดยพลัน 
(14) ดูแลให้ผู้จุดระเบิดให้สัญญาณอันเป็นที่รู้กันโดยทั่วไปก่อนท าการระเบิดและจะให้สัญญาณ

ปลอดภัยเพื่อให้คนงานเข้าไปท างานได้ เมื่อบริเวณท่ีจุดระเบิดไม่มีฝุ่นควันหรือวัตถุระเบิดที่ด้าน ทั้งนี้
ต้องหลังการระเบิดไม่น้อยกว่าสิบห้านาที 

(15) ดูแลให้แก้ไขวัตถุระเบิดที่ด้าน โดยท าการระเบิดในรูระเบิดใหม่ที่เจาะในแนวขนานกับรู
เดิมห่างออกไปไม่น้อยกว่า 50 เซนติเมตร 

(16) ใช้สายชนวนธรรมดาที่มีความยาวไม่น้อยกว่า 1 เมตร 
(17) ควบคุมมิให้มีการขบหลอดเชื้อปะทุติดกับสายชนวนโดยวิธีอ่ืนนอกจากวิธีใช้คีมที่ใช้เฉพาะ

ในการนั้น 
(18) ควบคุมมิให้มีการใช้วัตถุอ่ืนนอกจากทองแดงหรือไม้ในการแทงรูที่แท่งดินระเบิดเพ่ือใส่เชื้อ

ปะทุและสายชนวน 
(19) จุดระเบิดด้วยไฟฟ้า ดังนี้ 

(ก) ต่อลัดวงจรสายทั้งสองของเชื้อปะทุไฟฟ้าไว้จนกว่าพร้อมที่จะท าการระเบิด 
(ข) ต่อลัดวงจรสายทั้งสองของสายไฟที่จะน ากระแสไฟฟ้าเข้าเชื้อปะทุไว้จนกว่าพร้อม
ที่จะท าการระเบิด 
(ค) เมื่อท าการจุดระเบิดจากวงจรไฟฟ้า ให้ใช้สวิทช์ไฟฟ้าสองทอง และวางให้ห่างจาก
สถานที่ท าการระเบิดในระยะที่ปลอดภัย และให้ต่อลัดวงจรสายไฟทั้งสองข้างไว้จนกว่า
พร้อมที่จะท าการระเบิด 

(20) จัดให้มีป้ายข้อความว่า “อันตราย-บริเวณท าการระเบิด” แสดงให้เห็นโดยชัดแจ้ง โดยใช้
ป้ายพ้ืนสีขาว ตัวอักษรสีแดง ไว้ในระยะรัศมี 100 เมตร โดยรอบที่ท าการระเบิด 
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กระทรวงพลังงาน (2555) ประกาศกฎกระทรวงก าหนดเขตปลอดภัยและเครื่องหมายในบริเวณ
ที่มีสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์ที่ใช้ในการส ารวจและผลิตปิโตรเลียม พ.ศ. 2555 ดังนี้ (กรมเชื้อเพลิง
ธรรมชาติ, 2555) 

ข้อ 4 ในบริเวณที่มีสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์ที่ใช้ในการเจาะหลุมและทดสอบหลุมปิโตรเลียมใน
ทะเล ผู้รับสัมปทานต้องก าหนดเขตปลอดภัยและจัดให้มีเครื่องหมายตามหลักเกณฑ์และวิธีการ 
ดังต่อไปนี้ 

(1) ก าหนดเขตปลอดภัยให้มีระยะไม่เกิน 500 เมตร จากส่วนนอกสุดของสิ่งติดตั้ง หรือกล
อุปกรณ์ และให้มีการแจ้งเตือนเมื่อมีผู้ใดเข้าใกล้เขตปลอดภัย 

(2) โคมไฟแสงสีแดงที่ให้แสงสม่ าเสมอคงที่ไม่กระพริบ มองเห็นได้รอบทิศทางโดย ติดตั้งไว้บน
ยอดของสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์ และเปิดไว้ตลอดเวลา เพ่ือให้มองเห็นได้ในระยะไม่น้อยกว่า 

3 ไมล์ทะเล 
(3) อุปกรณ์อย่างน้อยดังต่อไปนี้ เพ่ือเปิดใช้งานในกรณีที่ทัศนวิสัยทางอุตุนิยมวิทยา มองเห็นได้

ในระยะน้อยกว่า 2 ไมล์ทะเล 
(ก) แตรหมอกอย่างน้อยหนึ่งตัว ติดตั้งไว้บนสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์ ในระดับ ความสูง

ไม่น้อยกว่า 6 เมตร แต่ไม่เกิน 30 เมตร เหนือระดับน้ าขึ้นเต็มที่ปานกลางหน้าน้ าเกิด (mean 
high water springs) ซึ่งสามารถได้ยินได้รอบทิศทาง และให้สัญญาณเป็นจังหวะเดียวกันตาม
รหัสมอสอักษร U ทุก 30 วินาท ี

(ข) โคมไฟที่แสงผ่านหมอกได้ โดยติดตั้งไว้บนยอดของสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์ เพ่ือให้
มองเห็นได้ในระยะไม่น้อยกว่า 2 ไมล์ทะเล 

(ค) เครื่องส่งคลื่นวิทยุ  
ข้อ 5 ในบริเวณท่ีมีสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์ที่ใช้ในการผลิตปิโตรเลียมในทะเล ผู้รับสัมปทาน

ต้อง ก าหนดเขตปลอดภัยและจัดให้มีเครื่องหมายตามหลักเกณฑ์และวิธีการ ดังต่อไปนี้ 
(1) ก าหนดเขตปลอดภัยให้มีระยะไม่เกิน 500 เมตร จากส่วนนอกสุดของสิ่งติดตั้ง หรือกล

อุปกรณ์ และให้มีการแจ้งเตือนเมื่อมีผู้ใดเข้าใกล้เขตปลอดภัย โดยจัดให้มีแผนที่แสดงเขตปลอดภัย และ
ต าแหน่งที่ตั้งของสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์ และเก็บรักษาไว้ ณ ที่นั้นเพ่ือแสดงแก่พนักงานเจ้าหน้าที่ 

(2) โคมไฟแสงสีขาวอย่างน้อยหนึ่งดวง ติดตั้งไว้บนสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์ใน ต าแหน่งที่
สามารถมองเห็นได้รอบทิศทางเมื่อเข้าใกล้ และอยู่ในระดับความสูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร แต่ไม่เกิน 30 
เมตร เหนือระดับน้ าขึ้นเต็มที่ปานกลางหน้าน้ าเกิด (mean high water springs) โดยมีก าลังส่องสว่าง 
ของแสงไฟอย่างน้อย 1,400 แรงเทียน และโคมไฟจะต้องให้สัญญาณปิด-เปิด เป็นจังหวะเดียวกันตาม 
รหัสมอส อักษร U ทุก 15 วินาที โดยจะต้องเปิดในเวลากลางคืนหรือในเวลาที่มีอากาศมืดครึ้มหรือฝน
ตก เพ่ือให้มองเห็นได้ในระยะไม่น้อยกว่า 3 ไมล์ทะเล  
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(3) โคมไฟแสงสีแดงที่ให้แสงสม่ าเสมอคงที่ไม่กระพริบ มองเห็นได้รอบทิศทางโดยติดตั้ง ไว้บน
ยอดของสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์ และเปิดไว้ตลอดเวลา เพ่ือให้มองเห็นได้ในระยะไม่น้อยกว่า3 ไมล์ทะเล  

(4) อุปกรณ์อย่างน้อยดังต่อไปนี้ เพ่ือเปิดใช้งานในกรณีที่ทัศนวิสัยทางอุตุนิยมวิทยามอง เห็นได้ 
ในระยะน้อยกว่า 2 ไมล์ทะเล  

(ก) แตรหมอกอย่างน้อยหนึ่งตัว ติดตั้งไว้บนสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์ ในระดับ ความสูง 
ไม่น้อยกว่า 6 เมตร แต่ไม่เกิน 30 เมตร เหนือระดับน้ าขึ้นเต็มที่ปานกลางหน้าน้ าเกิด (mean 
high water springs) ซึ่งสามารถได้ยินได้รอบทิศทาง และให้สัญญาณเป็นจังหวะเดียวกันตาม
รหัสมอสอักษร U ทุก 30 วินาท ี

(ข) โคมไฟที่แสงผ่านหมอกได้ โดยติดตั้งไว้บนยอดของสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์ เพ่ือให้
มองเห็นได้ในระยะไม่น้อยกว่า 2 ไมล์ทะเล 

(ค) เครื่องส่งคลื่นวิทยุ  
(5) ป้ายแสดงชื่อและประเภทของสิ่งติดตั้งและกลอุปกรณ์อย่างน้อยหนึ่งป้าย โดยใช้ตัวอักษร

ภาษาไทยและภาษาอังกฤษมีขนาดความสูงไม่น้อยกว่า 30 เซนติเมตร ตัวอักษรสีด าบนพ้ืนสีเหลือง
สะท้อนแสง และติดตั้งไว้ในบริเวณที่สามารถมองเห็นได้ง่าย 

กระทรวงพลังงาน (2555) ประกาศกฎกระทรวงก าหนดหลักเกณฑ์และวิธีการส ารวจ ผลิต และ
อนุรักษ์ปิโตรเลียม พ.ศ. 2555 โดยมีการก าหนดไว้ในข้อ 24 การเสร็จสิ้นการปฏิบัติงานในที่ใด เว้นแต่
อธิบดีจะสั่งเป็นอย่างอ่ืน ผู้รับสัมปทานต้องด าเนินการดังต่อไปนี้ 

(1) พ้ืนดินและพ้ืนน้้าให้กลับมีสภาพเหมือนเดิมเท่าที่สามารถจะกระท้าได้  
(2) ท้าก้าแพงหรือรั้วล้อมรอบขุม หลุม ร่อง และบ่อที่ผู้รับสัมปทานขุดไว้ และที่ยังใช้ประโยชน์อยู่ 

เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดอันตรายแก่บุคคลหรือสัตว์ 
(3) ถมขุม หลุม ร่อง และบ่อที่ผู้รับสัมปทานขุดไว้ แต่ไม่ใช้ประโยชน์ต่อไป ให้กลับมามีสภาพ

เหมือนเดิมเท่าที่สามารถจะกระท้าได้ เว้นแต่ผู้รับสัมปทานตกลงกับเจ้าของหรือผู้ครอบครอง
ที่ดินนั้น  

(4) รื้อถอนฐานคอนกรีต โครงก่อสร้าง และอาคารที่อยู่อาศัย น้าเครื่องจักร อุปกรณ์และวัสดุอ่ืนใด
ที่ไม่ใช้ประโยชน์ต่อไปแล้วออกจากบริเวณหลุมเพ่ือการส้ารวจหรือหลุมเพ่ือการผลิตและจัดการ
เศษปิโตรเลียม ของเสีย สิ่งปฏิกูล หรือวัสดุหรือสารเคมีที่ไม่ใช้แล้วในบริเวณนั้นให้หมด 

(5) ขนย้ายหรือท้าลายสิ่งกีดขวาง รบกวน หรือเป็นอันตรายต่อการคมนาคม การประมงหรือ
ทรัพย์สินของแผ่นดิน หรือบุคคลอื่นผู้รับสัมปทานต้องกระท้าการตามวรรคหนึ่งให้แล้วเสร็จ
ภายในสามเดือนนับแต่วันที่เสร็จสิ้นการปฏิบัติงาน 

กระทรวงพลังงาน (2555) ประกาศกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ พ.ศ. 2555 เรื่องก าหนดมาตรการ
การจัดการของเสีย จากสถานประกอบกิจการปิโตรเลียม โดยก าหนดให้ผู้รับสัมปทานใช้มาตรการที่
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จ าเป็นเพ่ือควบคุมการจัดการของเสีย สิ่งปฏิกูล หรือวัสดุสารเคมีที่ไม่ใช้แล้วจากสถานประกอบกิจการ
ปิโตรเลียม ดังนี้ 
ข้อ 3 ให้ผู้รับสัมปทานส่ง “แผนการจัดการของเสีย” ต่ออธิบดีเพ่ือขออนุมัติไม่น้อยกว่าสามสิบวันก่อน
ด าเนินการและเมื่อได้รับอนุมัติแล้วจึงสามารถเริ่มด าเนินการได้ซึ่งมีข้อมูลอย่างน้อยประกอบด้วย 

(1) การจัดการของเสียตามล าดับขั้นในการจัดการของเสีย 
(2) รายการและปริมาณของเสียที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการและการจ าแนก
ประเภทของเสียเบื้องต้น 
(3) วิธีการจัดการของเสียที่เกิดขึ้นในแต่ละประเภท 
(4) สถานที่จัดเก็บของเสีย 
(5) มาตรการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผนตอบสนองในกรณี
เกิดการหกรั่วไหลหรือภาวะฉุกเฉิน 
(6) รายนามและต าแหน่งของผู้ควบคุมดูแลการจัดการของเสีย 

ข้อ 4 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดใด ในการด าเนินการที่แตกต่างในสาระส าคัญจากที่ระบุในแผนการ
จัดการของเสียในข้อ 3 ผู้รับสัมปทานต้องแจ้งรายละเอียดและเหตุผลเป็นหนังสือต่ออธิบดีล่วงหน้าไม่
น้อยกว่า 15 วันเพ่ือขออนุมัติ เมื่อได้รับอนุมัติแล้วจึงสามารถด าเนินการได้ 
ข้อ 5 ให้ผู้รับสัมปทานจัดท า “รายงานการจัดการของเสียรายเดือน” ยื่นต่ออธิบดีภายใน 45 วันหลังจาก
สิ้นสุดเดือนที่ด าเนินการเป็นประจ าทุกเดือนตามแบบรายงานท้ายประกาศซึ่งมีข้อมูลอย่างน้อย
ประกอบด้วย 

(1) บัญชีรายการของเสีย โดยระบุปริมาณ และประเภทของเสียที่เกิดขึ้น ทั้งที่น าไปบ าบัดและ
ก าจัดในพ้ืนที่ หรือส่งออกไปก าจัดนอกพ้ืนที่สถานประกอบกิจการปิโตรเลียม 

(2) วิธีการจัดการของเสียที่ได้ด าเนินการตามรายชื่อของเสีย 
(3) สรุปรายการของเสียอันตรายที่ได้ส่งไปก าจัดนอกพ้ืนที่สถานประกอบกิจการปิโตรเลียม 
(4) รายนามและต าแหน่งของผู้ควบคุมดูแลการจัดการของเสีย พร้อมลายมือชื่อ 

ข้อ 6 ให้ผู้รับสัมปทานจัดท า “รายงานสรุปการจัดการของเสียรายปี” ยื่นต่ออธิบดีภายในเดือนมีนาคม
ของปีถัดไปซึ่งมีข้อมูลอย่างน้อยประกอบด้วย 

(1) บัญชีรายการของเสีย โดยระบุปริมาณ และประเภทของเสียที่เกิดขึ้น ทั้งที่น าไปบ าบัดและ
ก าจัดในพ้ืนที่ หรือส่งออกไปก าจัดนอกพ้ืนที่สถานประกอบกิจการปิโตรเลียม 

(2) วิธีการจัดการของเสียที่ได้ด าเนินการตามรายชื่อของเสีย 
(3) สรุปรายการของเสียทั้งหมดที่ได้ส่งไปก าจัดนอกพ้ืนที่สถานประกอบกิจการปิโตรเลียม 
 (4) ประเมินความเหมาะสมของแผนการจัดการของเสียโดยสรุปผลการด าเนินการจัดการของ

เสียแสดงถึงปัญหาและอุปสรรค รวมถึงการแก้ไขในรอบปีที่ผ่านมา 
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(5) รายนามและต าแหน่งของผู้ควบคุมดูแลการจัดการของเสีย พร้อมลายมือชื่อ 
ข้อ 7 อธิบดีอาจให้ผู้รับสัมปทานด าเนินการเพ่ิมเติมจากท่ีก าหนดในมาตรการการจัดการของเสียจาก
สถานประกอบกิจการปิโตรเลียมได้เพ่ือประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อม หรือความปลอดภัยและสุขอนามัยของ
ประชาชนหรือให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 
ข้อ 8 ผู้รับสัมปทานมีหน้าที่รับผิดชอบรับผิดชอบ ตั้งแต่การก่อก าเนิดของเสียจนสิ้นสุดกระบวนการ
ก าจัดหรือบ าบัด ถึงแม้ว่าผู้รับสัมปทานจะว่าจ้างบริษัทผู้รับก าจัดหรือบ าบัดของเสียมาด าเนินการให้
ผู้รับสัมปทานก็ยังคงไว้ซึ่งความรับผิดชอบโดยหลีกเลี่ยงไม่ได้ 

 (2) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับข้อก าหนดและมาตรฐานการควบคุมมลพิษจากแหล่งก าเนิด พ้ืนที่ที่
มีการควบคุมมลพิษและการควบคุมมลพิษทางอากาศและเสียง มลพิษทางน้ า และมลพิษอ่ืน ๆ 

กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่ งแวดล้อม (2555) ประกาศ
พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 กล่าวสรุปว่ากฎหมายฉบับนี้
เกี่ยวข้องกับข้อก าหนดและมาตรฐานการควบคุมมลพิษจากแหล่งก าเนิด พ้ืนที่ที่มีการควบคุมมลพิษและ
การควบคุมมลพิษทางอากาศและเสียง มลพิษทางน้ า และมลพิษอ่ืน ๆ การควบคุมของเสียอันตราย  

(3) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการป้องกันสิ่งแวดล้อมในพ้ืนที่จับสัตว์น้ า 

ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา (2558) (ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา, 2558)ประกาศ
พระราชก าหนดการประมง พ.ศ. 2558 กล่าวสรุปว่ากฎหมายฉบับนี้เกี่ยวข้องกับการป้องกันสิ่งแวดล้อม
ในพ้ืนที่จับสัตว์น้ าซึ่งสอดคล้องกับกฎหมายระหว่างประเทศ โดยห้ามด าเนินกิจกรรมที่ส่งผลกระทบและ
เป็นอันตรายต่อสัตว์น้ าและห้ามทิ้งวัตถุอันตรายลงสู่พื้นที่จับสัตว์น้ า 

ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา (2558) ประกาศพระราชก าหนดการประมง พ.ศ.2558 แก้ไข
เพ่ิมเติมโดยพระราชก าหนดการประมง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2560 กล่าวสรุปว่าห้ามไม่ให้มีการเททิ้ง ระบาย 
หรือทา ให้วัตถุมีพิษลงไปในที่จับสัตว์น้ า หรือท าการใดที่เป็นการกระทบกระเทือน เกิดอันตรายต่อสัตว์
น้ าและห้ามมิให้ผู้ใดใช้กระแสไฟฟ้าท าการประมงหรือใช้วัตถุระเบิดในที่จับสัตว์น้าเว้นแต่เป็นการกระท า
เพ่ือประโยชน์ของทางราชการและได้รับอนุญาตเป็นหนังสือจากอธิบดีหรือผู้ซึ่งอธิบดีมอบหมาย 

(4) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการเดินเรือและการก่อสร้างใด ๆ ในเขตน่านน้ าไทย 

ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา (2535) ประกาศพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย 
แก้ไขเพ่ิมเติมฉบับที่ 14 พ.ศ. 2535 กล่าวสรุปว่าการเดินเรือและการก่อสร้างใดในเขตน่านน้ าไทย โดย
มีข้อก าหนดคือ ห้ามทิ้งหิน กรวด ทราย ดิน โคลน อับเฉา สิ่งของหรือสิ่งปฏิกูลใดๆ ลงในแม่น้ าล า
คลอง บึง อ่างเก็บน้ าหรือทะเลสาบที่ประชาชนใช้เป็นทางสัญจรร่วมกัน หรือทะเลภายใน น่านน้ าไทย 
อันเป็นเหตุให้เกิดการตื้นเขิน ตกตะกอนหรือสกปรก เว้นแต่ได้รับอนุญาตจากกรมเจ้าท่า (ส านักงาน
คณะกรรมการกฤษฎีกา, 2535) 
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ห้ามทิ้งหรือกระท ากิจกรรมที่เป็นสาเหตุให้มีน้ ามันและเคมีภัณฑ์หรือสิ่งใด ๆ ลงในแม่น้ า ล า
คลอง บึง อ่างเก็บน้ าหรือทะเลสาบที่ประชาชนใช้เป็นทางสัญจรร่วมกัน หรือทะเลภายในน่านน้ าไทย 
อันเป็นเหตุให้เกิดมลพิษต่อสิ่งมีชีวิตหรือต่อสิ่งแวดล้อมหรือเป็นอันตรายต่อการเดินเรือในพ้ืนที่
ดังกล่าว 

หมายเหตุ : น่านน้ าไทย หมายถึง บรรดาน่านน้ าที่อยู่ภายใต้อ านาจอธิปไตย ของ
ราชอาณาจักรไทย ซึ่งมีระยะทาง 12 ไมล์ทะเลจากเส้นฐาน 

(5) การป้องกันสุขภาพของคนและสัตว์ในทะเลจากมลพิษที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการขนส่ง

ทางเรือ และกิจกรรมการส ารวจและผลิตปิโตรเลียม 

กรมเจ้าท่า (2550) ประกาศพระราชบัญญัติเรือไทย แก้ไขเพ่ิมเติมฉบับที่ 7 พ.ศ. 2550 กล่าว
สรุปว่ากฎหมายฉบับนี้เกี่ยวข้องกับเรื่องการป้องกันสุขภาพของคนและสัตว์ในทะเลจากมลพิษที่
เกิดข้ึนจากกิจกรรมการขนส่งทางเรือและกิจกรรมการส ารวจและผลิตปิโตรเลียม โดยมีข้อก าหนด คือ 
ห้ามไม่ให้ผู้ควบคุมเรือหรือเจ้าของเรือไทยปล่อยทิ้งหรือท าให้สารที่เป็นอันตรายหรือสิ่งใด ๆ ที่มีสารที่
เป็นอันตรายปนอยู่ พ้นจากเรือลงสูทะเลไม่ว่าบริเวณใด ๆ เกินกวามาตรฐานที่ก าหนด ทั้งนี้ไมว่าด้วย
เหตุใด เว้นแต่เป็นการปล่อยทิ้งจากการส ารวจ การแสวงหาประโยชน หรือจากกระบวนการเกี่ยวกับ
ทรัพยากรแรบนพ้ืนท้องทะเลนอกชายฝั่ง หรือเป็นการปล่อยทิ้งเพ่ือวัตถุประสงค์ในการวิ จัยทาง
วิทยาศาสตร์ อันชอบด้วยกฎหมายเกี่ยวกับการลดหรือ การควบคุมมลพิษ การปล่อยทิ้งสารอันตราย
ดังกล่าว รวมถึงการรั่ว การก าจัด การหก การซึม การสูบ การแพรกระจาย หรือการเทสารที่เป็น
อันตรายหรือสิ่งใด ๆ ที่มีสารที่เป็น อันตรายปนอยู่ด้วย  กฎหมายนี้ใช้บังคับแกผู้ควบคุมหรือเจ้าของ
สิ่งก่อสร้างในทะเลทั้งที่ติดตรึงอยู่กับที่หรือที่ลอยน้ าได ซึ่งก่อสร้างขึ้นเพ่ือการส ารวจหรือผลิต
ปิโตรเลียมหรือสนับสนุนการส ารวจหรือผลิตปิโตรเลียมหรือการส ารวจและแสวงหาประโยชน จาก
ทรัพยากรในทะเลด้วย (กรมเจ้าท่า, 2550) 

ทั้งนี้ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2546) ประกาศกฎกระทรวงก าหนดให้
สัตว์ป่าบางชนิดเป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง พ.ศ. 2546 โดยได้ก าหนดสัตว์ป่าคุ้มครอง 7 ประเภทตามบัญชี
ซึ่ งได้แก่  (1) สัตว์ป่าจ าพวกสัตว์ เลี้ยงลูกด้วยนม (2) สัตว์ป่าจ าพวกนก (3) สัตว์ป่าจ าพวก
สัตว์เลื้อยคลาน (4) สัตว์ป่าจ าพวกสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก (5) สัตว์ป่าไม่มีกระดูกสันหลัง คือ แมลง 
(6) สัตว์ป่าจ าพวกปลาและ (7) สัตว์ป่าไม่มีกระดูกสันหลังอ่ืนๆ ทั้งนี้ สัตว์ป่าประเภทไม่มีกระดูกสัน
หลังอ่ืนๆ ที่อาจสามารถพบได้ตามสิ่งติดตั้งนอกชายฝั่งที่ต้องพิจารณา ได้แก่ กัลปังหาทุกชนิดใน
อันดับ (Order) Gorgonacea, กัลปังหาดา ทุกชนิดในอันดับ (Order) Antipatharia, ดอกไม้ทะเลทุก
ชนิดในอันดับ (Order) Actinaria, ปะการังแข็งทุกชนิดในอันดับ (Order) Scleractinia และในอันดับ 
(Order) Stylasterina, ปะการังไฟทุกชนิดในสกุล (Genus) Milleporina, ปะการังสีฟ้าทุกชนิดใน
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อันดับ (Order) Helioporacea, ปะการังอ่อนทุกชนิดในอันดับ (Order) Alcyonaceaและหอย
มือเสือทุกชนิดในวงศ์ (Family) Tridacnidae หากมีกิจกรรมการรื้อถอนอันส่งผลกระทบต่อสัตว์ป่า
ไม่มีกระดูกสันหลังและสิ่งมีชีวิตเกาะติดกับสิ่งติดตั้งใต้ทะเลที่กล่าวมาข้างต้นที่จะท าการรื้อถอน 
จะต้องจัดการกับสิ่งมีชีวิตที่ได้รับการคุ้มครองตามกฎกระทรวง (กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม, 2546) โดยสิ่งมีชีวิตที่เกาะติดอยู่กับสิ่งติดตั้งใต้ทะเลจะถูกจัดการย้ายจากสิ่งติดตั้ง มี
แนวทางในการจัดการ 3 แนวทาง ได้แก่ (1) จัดการก่อนท าการรื้อถอน โดยมีนักประดาน้ าหรือเรือ
บังคับอัตโนมัติ( Remotely Operated Vehicle; ROV) ดังภาพที่ 2.13 และ (2) จัดการบนเรือ
ภายหลังยกข้ึนจากพ้ืนท้องทะเล หรือ (3) จัดการที่สถานที่แยกชิ้นส่วน 

(6) กฎหมายที่เก่ียวกับวัตถุอันตราย  

ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา (2535) ประกาศพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535 
กล่าวสรุปว่ากฎหมายฉบับนี้มีการแบ่งวัตถุอันตรายออกเป็น 4 ชนิด ตามความจ าเป็นในการควบคุมด้าน
การส่งออก ผลิตและการครอบครอง (ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา, 2535) ดังนี้ 

วัตถุอันตรายชนิดที่ 1 ได้แก่ วัตถุอันตรายที่การผลิต การน าเข้า การส่งออก หรือการมีไว้ใน
ครอบครอง ต้องปฏิบัติตามหลักเกณฑ์และวิธีที่ก าหนด 

วัตถุอันตรายชนิดที่ 2 ได้แก่ วัตถุอันตรายที่การผลิต การน าเข้า การส่งออก หรือการมีไว้ใน
ครอบครอง ต้องแจ้งให้พนักงานเจ้าหน้าที่ทราบก่อนและต้องปฏิบัติตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่ก าหนด
ด้วย 

วัตถุอันตรายชนิดที่ 3 วัตถุอันตรายที่การผลิต การน าเข้า การส่งออก หรือการมีไว้ใน
ครอบครอง ต้องรับใบอนุญาต 

วัตถุอันตรายชนิดที่ 4 วัตถุอันตรายที่ห้ามมีการผลิต การน าเข้า การส่งออก หรือการมีไว้ใน
ครอบครอง 

(7) กฎหมายที่เกี่ยวกับการขนส่งของเสียอันตราย 

กระทรวงอุตสาหกรรมประกาศกระทรวงอุตสาหกรรมเรื่องของเสียอันตราย พ.ศ. 2547 กล่าว
สรุปว่าผู้ผลิตของเสียอันตรายมากกว่า 100 กิโลกรมต่อเดือน ผู้ขนส่งของเสียอันตรายและผู้เก็บรวบรวม
บ าบัดและก าจัดของเสียอันตรายจะต้องจดทะเบียนกับกรมโรงงานอุตสาหกรรมและต้องปฏิบัติ
ข้อก าหนดต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการครอบครอง การขนส่งและปฏิบัติตามข้อก าหนดเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
รวมถึงส่งรายงานสถานะการจัดการของเสียอันตรายประจ าปีมาที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมภายในวันที่ 1 
มีนาคมของทุกปี (การกระทรวงอุตสาหกรรม, 2547) 
2.2.3 มาตรฐานภายในประเทศเกี่ยวข้องกับการรื้อถอนสิ่งติดตั้ง 
(1) มาตรฐานด้านความปลอดภัยในการท างาน 
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กฎกระทรวงแรงงาน ( 2541) ออกตามความในพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 
เรื่องก าหนดมาตรฐานในการบริหาร และการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและ
สภาพแวดล้อมในการท างานเก่ียวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ. 2549 

กฎกระทรวงแรงงาน (2541) ออกตามความในพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและ
สภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2549 

กระทรวงอุตสาหกรรม (2542) ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม ฉบับที่ 3 พ.ศ. 2542 ออก
ตามความในพระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ. 2535 เรื่องมาตรการคุ้มครองความปลอดภัยในการ
ด าเนินงาน 

กระทรวงมหาดไทย (2519) ประกาศกระทรวงมหาดไทย พ.ศ. 2519 เรื่องความปลอดภัยใน
การท างานเกี่ยวกับเครื่องจักร 
(2) มาตรฐานด้านมลพิษทางอากาศที่ปล่อยจากอุตสาหกรรม 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2549) เรื่องก าหนดให้โรงงาน
อุตสาหกรรม เป็นแหล่งก าเนิดมลพิษที่ถูกควบคุมการปล่อยทิ้งอากาศเสียออกสู่บรรยากาศ 

ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม (2549) เรื่องก าหนดค่าปริมาณสารเจือปนในอากาศที่ระบาย
ออกจากโรงงาน 
(3) มาตรฐานการระบายของเสียจากอุตสาหกรรม 

ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม (2539) ประกาศตามความในพระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ. 
2535 เรื่องก าหนดคุณลักษณะของเสียที่ระบายออกจากโรงงาน 
(4) มาตรฐานคุณภาพน้ าทะเล 

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (2549) ประกาศ เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
น้ าทะเล 

2.2.4 กฎหมายระหว่างประเทศและสนธิสัญญาที่เก่ียวข้องกับการรื้อถอนสิ่งติดตั้ง 
กฎหมายระหว่างประเทศและสนธิสัญญาที่เกี่ยวข้องกับการรื้อถอนสิ่งติดตั้ง ดังนี้ 

(1) อนุสัญญาว่าด้วยการป้องกันมลพิษทางทะเลเนื่องจากการทิ้งวัสดุเหลือใช้และวัสดุอย่าง

อ่ืน หรือเรียกว่า อนุสัญญาลอนดอน (1996 Protocol to the Convention on the 

Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes and Other Matter หรือ 

Convention on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes 

and Other Matter 1972 หรือ London Convention) คือ สนธิสัญญาเพื่อการควบคุม
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มลพิษทางทะเลที่เกิดจากการทิ้งของเสียหรือขยะ โดยการสนับสนุนข้อตกลงระดับ

ภูมิภาคในการเพ่ิมเติมอนุสัญญาหลัก สาระส าคัญของสนธิสัญญาครอบคลุมการจงใจทิ้ง

ขยะโดยเรือ เครื่องบิน และแท่นเจาะน้ ามันกลางทะเล และไม่ครอบคลุมสิ่งที่ทิ้งลงทะเล

จากสิ่งที่ตั้งอยู่บนแผ่นดิน เช่น จากท่อ หรือของเสียอันเกิดจากการเดินเรือ หรือ การตั้ง

สิ่งของในทะเลโดยวัตถุประสงค์อ่ืนที่ไม่ใช่เพ่ือการทิ้ง ที่ไม่ขัดกับจุดประสงค์ของ

อนุสัญญา 

(2) อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลภาวะจากเรือ ค.ศ. 1973 และพิธีสาร 

ค.ศ. 1978 (International Convention for the Prevention of Marine Pollution 

from Ships) หรือ “อนุสัญญา MARPOL 73/78” เป็นอนุสัญญาระหว่างประเทศที่

ก าหนดขึ้นภายใต้องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ ( International Maritime 

Organization) มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 2 ตุลาคม พ.ศ. 2526 มีวัตถุประสงค์เพ่ือป้องกัน

มลพิษทางทะเลที่เกิดจากเรือ ทั้งที่เกิดจากการเดินเรือและจากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับเรือ 

และครอบคลุมสิ่งที่ก่อมลพิษแก่สิ่งแวดล้อมทางทะเล ซึ่งอนุสัญญาฉบับนี้จะวาง

กฎระเบียบให้รัฐภาคีต้องด าเนินการเพ่ือลด และป้องกันมลพิษจากเรือ โดยจะต้องมี

มาตรการลงโทษเรือที่ชักธงของตนที่ละเมิดกฎเกณฑ์ ซึ่งหมายถึงรัฐภาคีจะต้องออก

กฎเกณฑ์ข้อบังคับเรือของตนให้ปฏิบัติตามกฎเกณฑ์ระหว่างประเทศเกี่ยวกับมลพิษทาง

ทะเล อนุสัญญา MARPOL 73/78 ประกอบด้วย 6 ภาคผนวก ดังนี้ 

ภาคผนวกท่ี 1 ข้อบังคับว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากน้ ามัน 

ภาคผนวกท่ี 2 ข้อบังคับว่าด้วยการควบคุมมลพิษจากของเหลวที่มีพิษในปริมาตรรวม 

ภาคผนวกที่ 3 ข้อบังคับส าหรับการป้องกันมลพิษจากสารอันตรายที่ขนส่งทางทะเลใน

รูปแบบหีบห่อ 

ภาคผนวกท่ี 4 ข้อบังคับเก่ียวกับการป้องกันมลพิษอันเกิดจากการขจัดสิ่งปฏิกูลจากเรือ 

ภาคผนวกท่ี 5 ข้อบังคับเก่ียวกับการป้องกันมลพิษจากขยะบนเรือ 

ภาคผนวกท่ี 6 ข้อบังคับเก่ียวกับการป้องกันมลพิษทางอากาศจากเรือ 

โดยประเทศไทยได้ลงนามในภาคยานุวัติสารเข้าเป็นภาคีอนุสัญญา MARPOL 
73/78 ต่อองค์การทางทะเลระหว่างประเทศเมื่อวันที่ 15 ตุลาคม พ.ศ. 2550 และมีผลบังคับ
ใช้กับประเทศไทยตั้งแต่วันที่ 2 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2551 โดยครอบคลุมเฉพาะข้อบังคับว่าด้วย
การป้องกันและลดมลพิษจากเรือ ภาคผนวกท่ี 1 และ 2  
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(3) อนุ สัญญาสหประชาชาติ ว่ าด้ วย กฎหมายทะเล  ค .ศ .  1982 (United Nations 
Convention on the Law of the Sea, 1982 : UNCLOS) เป็นอนุสัญญาที่เป็นผลของการ
ประชุมสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ปัจจุบัน UNCLOS ถือว่าเป็นหลักกฎหมายที่
ครอบคลุมการก ากับดูแลการใช้ทะเลและทรัพยากรทางทะเล และประกอบด้วยบทบัญญัติว่า
ด้วยเรื่องราวต่าง ๆ เกี่ยวกับการใช้ประโยชน์จากทะเลมากถึง 320 ข้อบท (Article) กับอีก 9 
ภาคผนวก (Annex) อนุสัญญาฯ มีผลบังคับใช้ เมื่อ 16 พฤศจิกายน พ.ศ. 2537  ส าหรับ
ประเทศไทยได้ลงนามรับรองในอนุสัญญาฯ ดังกล่าวเมื่อวันที่ 10 ธันวาคม พ.ศ. 2525 
ปัจจุบันมีจ านวน 166 ประเทศที่ได้ให้สัตยาบันแล้ว ประเทศไทยได้ให้สัตยาบัน UNCLOS  
เมื่อวันที่ 15 พฤษภาคม 2554 โดยได้ท าค าประกาศตามข้อ 310 ของ UNCLOS ว่าประเทศ
ไทยจะทบทวนกฎหมายและข้อบังคับภายในของตนเพ่ือให้สอดคล้องกับบทบัญญัติของ 
UNCLOS อย่างค่อยเป็นค่อยไป และได้แสดงท่าทีเพ่ือรักษาสิทธิเกี่ยวกับเรื่องอ่ืน ๆ และตาม
ข้อ 298 ของ UNCLOS ว่าประเทศไทยไม่ยอมรับวิธีด าเนินการภาคบังคับที่มีผลบังคับ
เกี่ยวกับข้อพิพาทบางเรื่อง เช่น ข้อพิพาทเกี่ยวกับการตีความ UNCLOS  การก าหนด
ขอบเขตทางทะเล ข้อพิพาทเกี่ยวกับกิจกรรมทางทหาร เป็นต้น ทั้งนี้ ประเทศไทยเข้าเป็น
ภาคีสมาชิกล าดับที่ 162 และ UNCLOS มีผลบังคับกับไทยตั้งแต่วันที่ 14 มิถุนายน 2555 
เป็นต้นไป 
(4) อนุสัญญาบาเซล หรือ อนุสัญญาบาเซลว่าด้วยการควบคุมการเคลื่อนย้ายข้ามแดนและ
การก าจัดซึ่ งของเสียอันตราย (Basel Convention หรือ Basel Convention on the 
Control of Transboundary Movements of Hazardous Wastes and Their Disposal) 
เป็นสนธิสัญญาระดับนานาชาติว่าด้วยการจ ากัดการเคลื่อนย้ายของเสียอันตรายระหว่าง
ประเทศ เพ่ือควบคุมการน าเข้า ส่งออกและน าผ่านของเสียอันตรายให้เกิดความปลอดภัย ไม่
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพอนามัย รวมทั้งป้องกันการขนส่งที่ผิดกฎหมาย  โดยมีการ
ควบคุมการเคลื่อนย้ายข้ามเขตแดนของเสียอันตรายประเภทต่าง ๆ ทั้งจากแหล่งที่มา 
ส่วนผสม และคุณสมบัติของของเสียอันตราย รวมถึงของเสียจากครัวเรือนและเถ้าจากการ
เผา ให้ด าเนินการอย่างปลอดภัยและรัดกุม อาทิ จะต้องมีการระบุรายละเอียดของผู้ผลิต 
ผู้รับ และลักษณะของเสียที่ชัดเจนและห้ามน าเข้าหรือส่งออกโดยไม่ได้รับอนุญาตจาก
ประเทศท่ีเกี่ยวข้องทั้งหมด รวมทั้งมีบทลงโทษส าหรับประเทศผู้ฝ่าฝืนข้อบังคับของอนุสัญญา
ด้วย อนุสัญญาบาเซิล เริ่มลงนามเมื่อวันที่ 22 มีนาคม พ.ศ. 2532 (ค.ศ. 1989) และมีผล
บังคับใช้ตั้งแต่วันที่ 5 พฤษภาคม พ.ศ. 2535 (ค.ศ. 1992) โดยประเทศไทยมีการลงนามใน
อนุสัญญา ฯ ในวันที่ 22 มีนาคม พ.ศ. 2533 และให้สัตยาบันเป็นภาคีอนุสัญญา ฯ เมื่อวันที่ 
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24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2540 มีผลบังคับใช้กับประเทศไทยตั้งแต่วันที่ 22 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 
2541 เป็นต้นไป 
(5) ข้ อ ต ก ล ง  OSPAR (Decision 98/3 on the Disposal of Disused Offshore 
Installations) OSPAR เป็นองค์กรทางสิ่งแวดล้อมระหว่างประเทศ ที่มีสมาชิกทั้งหมด 15 
ประเทศ มาท าข้อตกลงด้านสิ่งแวดล้อมในบริเวณ North-East Atlantic (รวมถึงทะเลเหนือ) 
ซึ่งการรื้อถอนสิ่งติดตั้งในทะเลต้องเป็นไปตามข้อตกลงนี้ โดยการทิ้งสิ่งปลูกสร้างไม่ว่าจะ
ทั้งหมดหรือบางส่วนใน North-East Atlantic (รวมถึงทะเลเหนือ) เป็นสิ่งต้องห้าม แต่ก็ได้มี
การก าหนดข้อยกเว้นไว้ในบางกรณี เช่น ส่วนของโครงสร้างเหล็กใต้น้ า ไม่ว่าจะเป็นทั้งหมด
หรือบางส่วนที่มีน้ าหนักมากกว่า 10,000 ตัน และติดตั้งก่อนวันที่ 9 กุมภาพันธ์ 1999 
สามารถที่จะทิ้งไว้กลางทะเลได้ ส่วนของโครงสร้างคอนกรีตสามารถท่ีจะพิจารณาทิ้งไว้กลาง
ทะเลได้ไม่ว่าจะเป็นทั้งโครงสร้างหรือบางส่วน ส่วน ของ Offshore Facilities ที่ไม่ได้ใช้
ประโยชน์ไม่ว่าจะเป็นอะไรสามารถที่จะทิ้งไว้ในทะเลได้ ถ้ามีการพิสูจน์ให้เห็นว่าไม่มี
ผลกระทบเนื่องจากความเสียหายของโครงสร้าง เช่น จากการเสื่อมสภาพ เป็นต้น 
(6) อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยความปลอดภัยแห่งชีวิตในทะเล ค.ศ. 1974 (The 
International Convention for the Safety of Life at Sea of 1974 (SOLAS 1974) มี
วัตถุประสงค์เพ่ือก าหนดมาตรฐานขั้นต่ าส าหรับการต่อเรือ ตลอดจนอุปกรณ์และการ
ปฏิบัติการของเรือ ซึ่งจะต้องมีความปลอดภัย รัฐเจ้าของธงจะต้องรับผิดชอบในการควบคุม
ให้เรือของตนปฏิบัติตามข้อก าหนดของอนุสัญญา โดยการออกใบรับรองให้แก่เรือที่ได้ปฏิบัติ
ตามมาตรฐานที่วางไว้ 
(7) อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการเตรียมการปฏิบัติการและความร่วมมือในการ
ป้องกันและขจัดมลพิษน้ ามัน ค.ศ. 1990  (International Convention on Oil Pollution 
Preparedness, Response and Cooperation 1990 (OPRC 1990) มีวัตถุประสงค์เ พ่ือ
เสริมสร้างความร่วมมือระหว่างประเทศในการขจัดคราบน้ ามันและมลพิษที่เกิดจากคราบ
น้ ามัน โดยการจัดท ามาตรการระดับประเทศหรือมาตรการระหว่างประเทศ โดยประเทศไทย
ให้สัตยาบันเป็นภาคีอนุสัญญาฯ แล้ว ซึ่งจะต้องให้ความร่วมมือกับประเทศสมาชิก อ่ืน ๆ ใน
การป้องกันและขจัดมลพิษน้ ามัน  ซึ่งผู้ประกอบกิจการปิโตรเลียมในเขตน่านน้ าไทยจะต้อง
เตรียมแผนรองรับสถานการณ์ฉุกเฉินจากมลพิษน้ ามัน โดยร่วมมือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
และมีการฝึกซ้อมสม่ าเสมอ 
(8) อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยกฎข้อบังคับระหว่างประเทศเพ่ือป้องกันเรือโดนกันใน
ทะเล ค.ศ. 1972 (The International Regulations for Preventing Collisions at Sea 
of 1972 (COLREG 1972) มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้วางกฎ ข้อบังคับระหว่างประเทศท่ีใช้ในการ
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เดินเรือในทะเลเพ่ือป้องกันเรือโดนกัน โดยอนุสัญญาประกอบด้วย 38 ข้อ แบ่งเป็น 5 หมวด 
ดังนี้  

หมวด ก ทั่วไป 
หมวด ข การถือท้ายและการเดินเรือ 
หมวด ค โคมไฟและทุ่นเครื่องหมาย 
หมวด ง สัญญาณเสียงและสัญญาณแสง 
หมวด จ ข้อยกเว้น 

รวมทั้งมีภาคผนวกซึ่งประกอบด้วย กระบวนการทางเทคนิคที่เกี่ยวกับโคมไฟ ทุ่น ต าแหน่งที่
ติดตั้ง อุปกรณ์สัญญาณเสียง สัญญาณที่เพ่ิมเข้ามาเพ่ือเรือประมงที่ท าการในบริเวณใกล้เคียงและใน
เขตท่ีใช้สัญญาณอันตรายระหว่างประเทศ 
2.3 ตัวแปรที่ใช้ในการศึกษา 

 ผู้วิจัยแบ่งกลุ่มตัวแปรเพ่ือการศึกษาเป็น 3 กลุ่ม ดังนี้ 
 2.3 1 ตัวแปรตาม  

(1) แนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมที่เหมาะสม 
 2.3.2 ตัวแปรอิสระ 
 (1) รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิต
ปิโตรเลียม 

(2) กฎหมายภายในประเทศเกี่ยวข้องกับการรื้อถอนสิ่งติดตั้ง 
(3) มาตรฐานภายในประเทศเกี่ยวข้องกับการรื้อถอนสิ่งติดตั้ง 
(4) กฎหมายระหว่างประเทศและสนธิสัญญาที่เกี่ยวข้องกับการรื้อถอนสิ่งติดตั้ง 
2.3.3 ตัวแปรทางประชากรศาสตร์ 
ปัจจัยประชากรศาสตร์ ได้แก่ เพศ, ระดับการศึกษา, ต าแหน่งงาน, คุณสมบัติผู้เชี่ยวชาญและ

ประสบการณ์ในสายงานด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
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2.4 นิยามปฏิบัติการของตัวแปร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการปลดระวางเรือกักเกบ็และผลิตปิโตรเลียม 

วิเคราะห์และสังเคราะห์เอกสารทีเ่กี่ยวข้อง 

การสอบทานความต้องการและ
ความตระหนักของผู้เชี่ยวชาญ

ด้านการปลดระวางเรือ 
 

1. ผู้เชี่ยวชาญด้านควบคุมการรื้อถอนเรือ 

2. ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล 

3. ผู้เชี่ยวชาญการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

4. ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมโครงสร้างเรือ 

5. ผู้เชี่ยวชาญด้านเรือขนส่งและจดัเก็บปิโตรเลียม  

วิเคราะห์ข้อกฎหมายทีส่อดคล้อง 
 

แนวทางปฏิบัติในการรื้อถอนเรือกักเก็บและผลติปิโตรเลียมทีเ่หมาะสม 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 3  

วิธีการด าเนินการวิจัย 

 
การวิจัยเรื่อง การปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัยเป็นการวิจัยเชิง

ปริมาณและเชิงคุณภาพ โดยใช้แบบสอบถามเป็นเครื่องมือในการศึกษา โดยผู้วิจัยได้ด าเนินการศึกษา
ค้นคว้าตามล าดับขั้นตอน ดังนี้ 
3.1 ประชากร 

ประชากรที่ใช้ในการวิจัยครั้งนี้คือผู้มีประสบการณ์เกี่ยวกับการปลดระวาง เรือกักเก็บและ
ผลิตปิโตรเลียม เช่น ผู้เชี่ยวชาญด้านควบคุมการรื้อถอนเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ผู้ทรงคุณวุฒิ
ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล ผู้เชี่ยวชาญการประเมินผลด้านสิ่งแวดล้อม ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรม
โครงสร้างเรือและผู้เชี่ยวชาญด้านเรือขนส่งและจัดเก็บน้ ามันดิบส าหรับแท่นขุดเจาะน้ ามัน 
3.2 กลุ่มตัวอย่าง  

เนื่องจากจ านวนผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ไม่มี
หลักฐานปรากฏจ านวนแน่ชัด ผู้วิจัยจึงน าเทคนิคเดลฟายมาใช้ในงานวิจัยนี้และก าหนดจ านวนผู้ตอบ
แบบสอบถามจ านวน 20 คนและซึ่งจ านวนดังกล่าวเป็นจ านวนที่เหมาะสมในการท าวิจัยเทคนิคเดล
ฟ า ย  ค ว า ม ค ล า ด เ ค ลื่ อ น จ ะล ด ล ง น้ อ ย ม า ก แ ล ะจ ะล ด ล ง อย่ า ง ค ง ที่ ป ร ะ ม า ณ  0.02 
(Macmillan,1971:52 อางถึง เสรี, 2531:101) ดังตารางที ่3.1 
ตารางที่ 3.1 จ านวนผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ด้วยเทคนิคเดล

ฟาย 
จ านวนผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวาง

เรือกักเก็บและผลิตปโิตรเลยีม 
ช่วงของความคลาดเคลื่อน ความคลาดเคลื่อนลดลง 

1-5 1.02-0.70 0.50 
5-9 0.70-0.58 0.12 

9-13 0.58-0.54 0.04 
13-17 0.54-0.50 0.04 
17-21** 0.50-0.48 0.02 
21-25 0.48-0.46 0.02 

25-28 0.46-0.44 0.02 

 
** จ้านวนผู้ตอบแบบสอบถาม 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

45 

3.3 การสุ่มตัวอย่าง 

การวิจัยครั้งนี้ผู้วิจัยใช้การเลือกตัวอย่างแบบเจาะจง (Purposive Sampling) โดยคัดเลือก
ผู้เชี่ยวชาญด้านควบคุมการรื้อถอนเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสิ่งแวดล้อมทาง
ทะเล ผู้เชี่ยวชาญการประเมินผลด้านสิ่งแวดล้อม ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมโครงสร้างเ รือและ
ผู้เชี่ยวชาญด้านเรือขนส่งและจัดเก็บน้ ามันดิบส าหรับแท่นขุดเจาะน้ ามัน 
3.4 เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษา 

3.4.1 การสร้างแบบสอบถามเพ่ือเก็บข้อมูลเชิงคุณภาพ 
เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัยครั้งนี้เป็นแบบสอบถามปลายเปิดและแบบสอบถามชนิดมาตราส่วน

ประมาณค่า โดยใช้กระบวนการวิจัยตามเทคนิคเดลฟาย (Delphi Techniques)  แบ่งการเก็บข้อมูล 

3 รอบซึ่งประกอบด้วยแบบสอบถามแบบต่าง ๆ ดังนี้ 

รอบท่ี 1 แบบสอบถามปลายเปิด 

แบบสอบถามรอบที่ 1 สร้างแบบสอบถามแบบปลายเปิด โดยการถามอย่างกว้างครอบคลุม

ประเด็นปัญหาการวิจัยด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม เพ่ือเก็บรวบรวมความ

คิดเห็นจากกลุ่มผู้เชี่ยวชาญ  

รอบท่ี 2 แบบสอบถามแบบมาตราส่วนประเมินค่า 

แบบสอบถามรอบที่ 2 พัฒนาจากค าตอบของแบบสอบถามในรอบที่  1 โดยการรวบรวม

ความคิดเห็นที่ได้จากผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ตัดข้อมูลที่ซ้ าซ้อน

กันออกและสร้างแบบสอบถามรอบที่ 2 นี้จะเป็นแบบสอบถามมาตราส่วนประเมินค่า เพ่ือให้

ผู้เชี่ยวชาญออกความคิดเห็นการจัดระดับความส าคัญในค าถามแต่ละข้อและเขียนแนะน าเพ่ิมเติม 

(วิเคราะห์โดยหาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน S.D.) 

รอบท่ี 3 แบบสอบถามแบบมาตราส่วนประเมินค่า 

แบบสอบถามรอบที่ 3 พัฒนาค าตอบจากแบบสอบถามรอบที่ 2 โดยพิจารณาจากค่า S.D มี

ค่า S.D<1 ทุกข้อซึ่งแสดงว่าความคิดเห็นที่ได้จากกลุ่มผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและ

ผลิตปิโตรเลียม มีความคิดเห็นเป็นอันหนึ่งอันเดียวกัน  
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3.4.2 รูปแบบของแบบสอบถาม 
งานวิจัยนี้ใช้แบบสอบถามเป็นเครื่องมือในการศึกษาเรื่องการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิต

ปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย โดยแบบสอบถามแบ่งออกเป็น 2 ตอน คือ 
ตอนที่ 1  ข้อมูลด้านประชากรศาสตร์ 
ตอนที่ 1 เป็นแบบสอบถามข้อมูลทั่วไปของผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและ

ผลิตปิโตรเลียม โดยแบบสอบถามเป็นค าถามแบบปลายปิด เพ่ือให้ผู้เชี่ยวชาญเลือกตอบเพียง 1 
ค าตอบซึ่งประกอบด้วยค าถาม 6 ค าถาม ได้แก่ เพศ, ระดับการศึกษา, ต าแหน่งงาน, คุณสมบัติ
ผู้เชี่ยวชาญและประสบการณ์ในสายงานด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

ตอนที่ 2  ปัจจัยการปลดระวางเรือเก็บกักปิโตรเลียม 
ตอนที่ 2  แบบสอบถามวัดปัจจัยความส าคัญต่อการปลดระวาง เรือกักเก็บและผลิต

ปิโตรเลียม ประกอบด้วยค าถาม 20 ข้อ แบ่งออกเป็น 3 ตอนคือ ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล ด้าน
เทคนิคการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ด้านเศรษฐกิจและด้านสังคม โดยแบบสอบถาม
เป็นค าถามแบบมาตราส่วนประมาณค่า แบ่งระดับความคิดเห็นเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ในการแปล
ความหมายของคะแนนทั้ง 4 ปัจจัยดังนี้ 

 
ความกว้างของอันตรภาคชั้น = (ค่าสูงสุด – ค่าต่ าสุด) / จ านวนชั้น 
    = (3-1) /3 
    = 0.67 
และแสดงช่วงคะแนนเฉลี่ยปัจจัยการปลดระวางเรือเก็บกักปิโตรเลียมดังตารางที่ 3.2 
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ตารางที่ 3.2 การแปลผลคะแนนระดับความคิดเห็นปัจจัยการปลดระวางเรือเก็บกักและผลิต
ปิโตรเลียม 

 
  

ปัจจัยการปลดระวาง
เรือเก็บกักปิโตรเลียม 

ช่วงคะแนนเฉลี่ย ระดับความส าคัญ 

1. ด้ านสิ่ ง แวดล้อม
ทางทะเล 

2.34 - 3.00 เป็นแนวทางการปลดระวางเรือเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
เหมาะสมมากท่ีสุด 

1.67 – 2.33 เป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
เหมาะสมปานกลาง 

1.00 – 1.66 เป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ไม่
เหมาะสม 

2. ด้านเทคนิคการ
ปลดระวางเรือกัก
เก็บและผลติ
ปิโตรเลียม 

2.34 - 3.00 เป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
เหมาะสมมากท่ีสุด 

1.67 – 2.33 เป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
เหมาะสมปานกลาง 

1.00 – 1.66 เป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ไม่
เหมาะสม 

3. ด้ า น สั ง ค ม แ ล ะ
เศรษฐกิจ 

2.34 - 3.00 เป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
เหมาะสมมากท่ีสุด 

1.67 – 2.33 เป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
เหมาะสมปานกลาง 

1.00 – 1.66 เป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ไม่
เหมาะสม 
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3.5 การตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือ 

(1) ผู้วิจัยน าแบบสอบถามที่ได้จากการสร้างแบบสอบถามด้วยเทคนิคเดลฟายเสนออาจารย์
ที่ปรึกษาและผู้ทรงคุณวุฒิจ านวน 3 ท่าน เพ่ือตรวจสอบเนื้อหาให้ตรงตามวัตถุประสงค์
การวิจัย โดยผู้วิจัยคัดเลือกผู้เชี่ยวชาญดังนี้ (1) ผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกัก
เก็บและผลิตปิโตรเลียม จ านวน 2 ท่าน (2) อาจารย์ในระดับอุดมศึกษาที่มีความรู้และ
ประสบการณ์เก่ียวกับการวิจัยด้านสังคมศาสตร์จ านวน 1 ท่าน 
 

3.6 การวิเคราะห์ข้อมูล 
ข้อมูลที่ได้จากตัวอย่างจะถูกน ามาวิเคราะห์ด้วยวิธีการทางสถิติดังนี้ 
1. ข้อมูลเชิงปริมาณ (ศิริชัย พงษ์วิชัย, 2558) 
ตอนที่ 1 วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้สถิติพ้ืนฐาน โดยใช้การแจกแจงความถ่ี (Frequency) และหา

ค่าร้อยละ (Percentage) ค่าเฉลี่ย (Mean) และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 
ตอนที่ 2 วิเคราะห์ปัจจัยการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม โดยน าข้อมูลมาแจก

แจงความถี่ (Frequency) และหาค่าร้อยละ (Percentage) 
ตอนที่ 3 วิเคราะห์การสัมภาษณ์เชิงลึกปัจจัยการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

โดยจ าแนกตามเหตุผล (Typological Analysis) และแสดงค่าร้อยละ (Percentage) 
2. ข้อมูลเชิงคุณภาพ 
ตอนที่ 4 การวิเคราะห์โดยการเปรียบเทียบระหว่างความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญและผลการ
ประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมฉบับล่าสุด (Constant Comparison) (สุภางค์ จันทวานิช, 
2553)  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 4  

ผลการวิจัย 

การศึกษาเรื่องกระบวนการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมที่ได้จากการส ารวจและ
ผลิตในทะเลรวมทั้งอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้อง กรณีศึกษา การปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลี
เวค อรุโณทัย มีวัตถุประสงค์การวิจัย คือ เพ่ือศึกษากระบวนการรื้อถอนสิ่งก่อสร้างในกิจการส ารวจ
ปิโตรเลียม เพ่ือศึกษาผลกระทบจากกระบวนการรื้อถอนสิ่งก่อสร้างในกิจการส ารวจและผลิต
ปิโตรเลียม ผู้วิจัยได้น าข้อมูลที่เก็บรวมรวมจากแบบสอบถามจากกลุ่มตัวอย่าง 20 คน โดยผลการวิจัย
ที่ได้จากแบบสอบถาม ด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลของกลุ่มตัวอย่างสามารถแบ่งออกเป็น 5 ส่วน คือ 

ตอนที่ 1 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลด้านประชากรศาสตร์ โดยน าข้อมูลมาแจกแจงความถี่ 
(Frequency) และหาค่าร้อยละ (Percentage) 

ตอนที่ 2 ผลการวิเคราะห์ปัจจัยการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม โดยน าข้อมูล
มาแจกแจงความถี่ (Frequency) และหาค่าร้อยละ (Percentage)  

ตอนที่ 3 ผลการสัมภาษณ์เชิงลึกปัจจัยการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม โดย
จ าแนกตามเหตุผล(Typological Analysis) และแสดงค่าร้อยละ (Percentage) 

ตอนที่ 4 ผลการวิเคราะห์โดยการเปรียบเทียบระหว่างความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญและผล
การประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมฉบับล่าสุด (Constant Comparison)และแสดงเป็นค่าร้อยละ 
(Percentage) 

 
และได้ก าหนดสัญลักษณ์ในการวิเคราะห์ข้อมูลดังนี้ 

 n  แทน ขนาดกลุ่มตัวอย่าง 

 x̅  แทน ค่าเฉลี่ยของกลุ่มตัวอย่าง 
S.D.  แทน ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
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4.1 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลด้านประชากรศาสตร์  

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลด้านประชากรศาสตร์ของกลุ่มตัวอย่างในส่วนนี้เป็นการวิเคราะห์
ลักษณะทั่วไปของผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ได้แก่ เพศ, ระดับ
การศึกษา, ต าแหน่งงาน, คุณสมบัติผู้เชี่ยวชาญและประสบการณ์ในสายงานด้านการปลดระวางเรือ
กักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ได้ดังนี ้

 
ตารางที่ 4.1 จ านวนผู้ตอบแบบสอบถามจ าแนกตามปัจจัยด้านประชากรศาสตร์ 
 

ข้อมูลด้านประชากรศาสตร ์ จ านวน ร้อยละ 
เพศ 
 

ชาย 19 95.00 
หญิง 1 5.00 

รวม 20 100.00 
ระดับการศึกษา 
 

ประกาศนียบตัร 0 00.00 

ปริญญาตร ี 7 35.00 

ปริญญาโท 11 55.00 

ปริญญาเอก 2 10.00 

รวม 20 100.00 
ต าแหน่งงาน 
 

ระดับปฏิบัติการเกี่ยวกับกิจการทางทะเล 9 45.00 
ระดับผู้จัดการเกี่ยวกับกิจการทางทะเล 4 20.00 

ระดับผู้บริหารระดับสูงเกี่ยวกับกิจการทางทะเล 2 10.00 
อื่นๆ 5 25.00 

รวม 20 100.00 
คุณสมบัติ
ผู้เชี่ยวชาญด้าน
การปลดระวาง
เรือกักเก็บและ
ผลิตปิโตรเลียม 

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล 2 10.00 
ด้านโครงสร้างเรือ 4 20.00 

ด้านเรือขนส่งและจดัเก็บน้ ามันดบิส าหรับแท่นขุดเจาะ 4 20.00 
ด้านการรื้อถอนเรือ 9 45.00 

ด้านการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 1 5.00 
รวม 20 100.00 

อายุงานด้าน
การปลดระวาง
เรือ 

น้อยกว่า 20 ปี 6 30.00 
มากกว่า 20 ปี 14 70.00 
รวม 20 100.00 
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เพศ 
กลุ่มตัวอย่างผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมส่วนใหญ่เป็นเพศ

ชาย จ านวน 19 คน คิดเป็นร้อยละ 95.00 และเป็นเพศหญิงจ านวน 1 คน คิดเป็นร้อยละ 5.00 

ระดับการศึกษา 

กลุ่มตัวอย่างผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมส่วนใหญ่ส าเร็จ
การศึกษาระดับปริญญาโทจ านวน 11 คน คิดเป็นร้อยละ 55.00 รองลงมาส าเร็จการศึกษาระดับ
ปริญญาตรี จ านวน 7 คน คิดเป็นร้อยละ 35.00 และส่วนน้อยคือส าเร็จการศึกษาระดับปริญญาเอก 
จ านวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 10.00  

ต าแหน่งงาน 

กลุ่มตัวอย่างผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมส่วนใหญ่ท างานใน
ระดับปฏิบัติการเกี่ยวกับกิจการทางทะเล จ านวน 9 คน คิดเป็นร้อยละ 45.00 รองลงมาคือต าแหน่ง
อ่ืน ๆ จ านวน 5 คน คิดเป็นร้อยละ 25.00 ระดับผู้จัดการเกี่ยวกับกิจการทางทะเล จ านวน 4 คน คิด
เป็นร้อยละ 20.00 ระดับผู้บริหารระดับสูงเกี่ยวกับกิจการทางทะเล จ านวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 
10.00  
 
คุณสมบัติผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

กลุ่มตัวอย่างผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมส่วนใหญ่มีความ
ช านาญด้านการรื้อถอนเรือ จ านวน 9 คน คิดเป็นร้อยละ 45.00 รองลงมาด้านโครงสร้างเรือและด้าน
เรือขนส่งจัดเก็บน้ ามันดิบส าหรับแท่นขุดเจาะ จ านวนด้านละ 4 คน คิดเป็นร้อยละ 20.00 ด้าน
สิ่งแวดล้อมทางทะเล จ านวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 10.00 ด้านการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
จ านวน 1 คน คิดเป็นร้อยละ 5.00  
ด้านการปลดระวางเรือ 

กลุ่มตัวอย่างผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมส่วนใหญ่มีอายุงาน
ด้านการปลดระวางเรือมากกว่า 20 ปี จ านวน 14 คน คิดเป็นร้อยละ 70.00 รองลงมามีอายุงานด้าน
การปลดระวางเรือน้อยกว่า 20 ปี จ านวน 6 คน คิดเป็นร้อยละ 30.00 
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4.2 ผลการวิเคราะห์เกณฑ์การประเมินการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม โดยน าข้อมูล

มาแจกแจงความถี่ (Frequency)และหาค่าร้อยละ (Percentage) 

ตารางที่ 4.2 ผลการวิเคราะห์เกณฑ์การประเมินการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม โดยน า 
ข้อมูลมาแจกแจงความถี่ (Frequency)และหาค่าร้อยละ (Percentage) 

เกณฑ์การประเมินการปลดระวางเรือกกัเก็บ
และผลิตปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

ค่า 
เฉลี่ย 

ส่วน
เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

ระดับ
ความ 
ส าคัญ เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย 

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล (Marine Environment) 

1.1 การประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม
ที่เกิดจากการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิต
ปิโตรเลียมควรพิจารณาและประเมินผลใน
ด้านต่าง ๆ ไม่ว่าจะเป็นด้านคุณภาพน้ าทะเล
, ด้านการจัดการของเสียและด้านผลกระทบ
ต่อระบบนิเวศทางทะเล 

14 
(70.00) 

6 
(30.00) 

0 
(0.00) 

 
2.70 

 
0.47 

 
เหมาะ 

สม 
มากที่สุด 

1.2 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะต้อง
มีการคาดการณ์ถึงความรุนแรงที่จะเกิดขึ้น 
ได้แก่ ลักษณะการเปลี่ยนแปลง, ระดับความ
รุนแรง, ขอบเขตทางภูมิศาสตร์, ระยะเวลา, 
ความถี,่ การกลับมาเกิดขึ้นอีกและความน่าจะ
เป็นของผลกระทบที่จะเกิดขึ้น 

18 
(90.00) 

0 
(0.00) 

2 
(10.00) 

 
2.80 

 
0.62 

 
เหมาะ 

สม 
มากที่สุด 

1.3 ต้องจัดให้มีการประเมินผลกระทบตอ่
สิ่งแวดล้อมทางทะเลในกรณีที่มกีารทิ้ง
สมอเรือที่เข้ามาท าการเก็บกู,้ การตัดเช่ือม
และการวาง TCMS &Riser ลงสู้ก้นทะเลก่อน
การเก็บกูแ้ละการจัดแผ่นกันกระแทกและการ
เก็บกู้สมอและโซ่ยึดเรือ 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

 
3.00 

 
0.00 

เหมาะ 
สม 

มากที่สุด 

1.4 การร้ือถอนสมอยึดเรือบนพื้นท้องทะเล
จะต้องร้ือถอนให้เกิดหลุมนอ้ยที่สุด  
 

17 
(85.00) 

3 
(15.00) 

0 
(0.00) 

 
2.85 

 
0.37 

เหมาะ 
สม 

มากที่สุด 

1.5 การปล่อยไฮโดรคาร์บอนในระหว่างการกู้
คืนท่อขนถ่ายน้ ามันและการวางท่อยื่น (Riser) 
ไว้ชั่วคราวที่ท้องทะเลยอ่มมีผลกระทบตอ่
คุณภาพน้ า 

19 
(95.00) 

0 
(00.00) 

1 
(5.00) 

 
2.90 

 
0.45 

เหมาะ 
สม 

มากที่สุด 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ) 
เกณฑ์การประเมินการปลดระวางเรือกกัเก็บ

และผลิตปิโตรเลียม 
ระดับความคิดเห็น 

(ร้อยละ) 
ค่า 

เฉลี่ย 
ส่วน

เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

ระดับ
ความ 
ส าคัญ เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย 

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล (Marine Environment) 

1.6 ในการทิ้ง TCMS & Riser ชั่วคราวสู่ท้อง
ทะเลจะต้องมีการตรวจสอบค่าน้ ามัน
ปนเปื้อนในน้ า ไม่ เกิน 15 ppm และค่า
ปรอทปนเปื้อนไม่เกิน 0.025 ไมโครกรัม/
ลิตร เพื่อให้อยู่ ในระดับมาตรฐาน จึงไม่
จ าเป็นต้องมีมาตรการใดในการบรรเทา 

18 
(90.00) 

0 
(0.00) 

2 
(10.00) 

 
2.80 

 
0.62 

 
เหมาะ 

สม 
มากที่สุด 

1.7 การรื้อถอนสมอและโซ่ยึดจอดเรือท าให้
ตะกอนแขวนลอยเกิดฝุ่นกระจายเหนือพื้น
ท ะ เ ล  เ กิ ด ค ว า ม ขุ่ น ข อ งน้ า แ ล ะ ก า ร
ตกตะกอนจะกลับสู่สภาพเดิมเร็วจึ งไม่
ก่อให้เกิดความเส่ียงต่อคุณภาพน้ า  

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

 
3.00 

 
0.00 

 
เหมาะ 

สม 
มากที่สุด 

1.8 การปล่อยน้ าปนเปื้อนระหว่างการกู้คืน
อุปกรณ์และท่อต่างๆที่ทิ้งไว้ก้นทะเล,การกู้
สมอและโซ่ยึดจอดเรือ กิจกรรมเหล่านี้ส่งผล
กระทบต่อระบบนิเวศทางทะเลจึงต้องมีการ
จัดการ 
 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

 
3.00 

 
0.00 

เหมาะ 
สม 

มากที่สุด 

 
 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

54 

ตารางที่ 4.2 (ต่อ) 

 
 
 
 
 
  

ปัจจัยการปลดระวางเรือกักเก็บและผลติ
ปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

ค่า 
เฉลี่ย 

ส่วน
เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

ระดับ
ความ 
ส าคัญ เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย 

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล (Marine Environment) 

1.9 การปล่อยสารปนเปื้อน เช่น ไฮโดรคาร์บอน
นอกจากจะต้ อ งควบ คุม เ รื่ อ งป ริ ม าณที่
เหมาะสมแล้ว จะต้องค านึงถึงสิ่งมีชีวิตเกาะติด
บางชนิดที่ได้รับการคุ้มครองตามกฎหมายด้วย 

15 
(75.00) 

2 
(20.00) 

1 
(5.00) 

 
2.70 

 
0.57 

เหมาะ 
สม 
มาก
ที่สุด 

1.10 การรื้อถอนสมอและโซ่ยึดจอดเรือท าให้
เกิดความขุ่นเพิ่มขึ้นส่งผลต่อระบบนิเวศทาง
ทะเล เช่น ลดการส่องผ่านของแสงลงในน้ า
ส่งผลต่อกระบวนการสังเคราะห์แสงในพืชและ
สาหร่ายใต้ทะเล 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

20 
(100.00) 

 
1.00 

 
0.00 

ไม่
เหมาะ 

สม 

1.11 ข้อก าหนดกฎหมายสิ่ งแวดล้อมและ
แรงงานของประเทศไทยว่าด้วยการเดินเรือระบุ
และประเมินผลว่าผลกระทบทั้งหมดได้รับการ
จัดการอย่างถูกต้อง อย่างไรก็ตามจะต้องจัดท า
รายงานผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

 
3.00 

 
0.00 

เหมาะ 
สม 
มาก
ที่สุด 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ) 
ปัจจัยการปลดระวางเรือกักเก็บและผลติ

ปิโตรเลียม 
ระดับความคิดเห็น 

(ร้อยละ) 
ค่า 

เฉลี่ย 
ส่วน

เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

ระดับ
ความ 
ส าคัญ เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย 

ด้านเทคนิคการร้ือถอนเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม (Technical FPSO Decommissioning) 

2.1 หลังจากท าการล้างระบบการผลิต
ด้วยวิธีการ Flushing ของเสียอันตราย
ต่าง ๆ ที่ไม่สามารถอัดกลับได้จะถูกน าไป
ทิ้งเพื่อก าจัดบนฝั่งและเมื่อได้รับการ
ยืนยันว่าไม่มีสารอันตรายตกค้าง เรือจะ
ถูกปลดระวางได้ 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

 
3.00 

 
0.00 

 
เหมาะ 

สม 
มากที่สุด 

2.2 ขั้นตอนการปลดท าความสะอาดและ
เก็บกู้ Risers ต้องค านึงขั้นตอนดังนี้ (1) 
ขั้นตอนการท าความสะอาด Riser และ
การก าจัดสารปนเปื้อนจากกระบวนการ
ผลิตด้วยน้ า (2) ขั้นตอนการก าจัดสาร
ปรอทและการดูด ซับออก โดยล้ า ง 
PLEM/Riser ด้วยสารเคมีผสมน้ าเพื่อการ
ลดความ เข้ มข้ นของสารปรอท (3) 
ขั้นตอนการปลด Riser ออกจากPLEM 
ถอด Riser จากท่อส่งคอนเดนสทแล้ววาง
ล งสู่ ท้ อ งทะ เลพร้ อมกั บ  TCMS (4) 
ขั้นตอนการส ารวจความยาวของ Riser ที่
จะทอดลงสู่ทะเลเพื่อค านึงถึงผลกระทบ
ต่อพื้นท้องทะเล (5)ขั้นตอนการย้าย
สิ่งมีชีวิตเกาะติด เช่นปะการังอ่อน (6) 
ขั้นตอนการยก Riser จากท้องทะเลและ
น าไปก าจัด 

16 
(80.00) 

0 
(0.00) 

4 
(20.00) 

 
2.60 

 
0.82 

 
เหมาะ 

สม 
มากที่สุด 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ) 
ปัจจัยการปลดระวางเรือกักเก็บและผลติ

ปิโตรเลียม 
ระดับความคิดเห็น 

(ร้อยละ) 
ค่า 

เฉลี่ย 
ส่วน

เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

ระดับ
ความ 
ส าคัญ เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย 

ด้านเทคนิคการร้ือถอนเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม (Technical FPSO Decommissioning) 

2.3 สิ่งติดตั้งทั้งระบบของ TCMS เช่น Riser, 
Umbilical, Mid water ach, Mooring chain 
leg เป็นต้น จะถูกทิ้งลงในท้องทะเลเพื่อรอการ
กลับมาเก็บ ส่วน PLEM, Pipe line จะทิ้งไว้ใน
ต าแหน่งเดิมเพื่อรอการใช้ในอนาคต 

17 
(85.00) 

0 
(0.00) 

3 
(0.00) 

 
2.70 

 
0.73 

 
เหมาะ 

สม 
มาก
ที่สุด 

2.4 การขนส่ งท่ ออุ ปกรณ์ ต่ า ง  ๆที่ มี ส า ร
ปนเปื้อน เช่น umbilical, Riser, Mid water 
arch ควรล าเลียงโดยการใช้เรือล าเลียงผ่าน
ท่าเรือสงขลาเพื่อน าไปก าจัดบนฝั่งและจะต้อง
มีใบอนุญาตก าจัดของเสียถือว่าเป็นทางเลือกที่
เหมาะสม  

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

 
3.00 

 
0.00 

 
เหมาะ 

สม 
มาก
ที่สุด 

2.5 ถึงแม้ว่าการรื้อถอนแบบ Partial ซ่ึงแยก
ส่วน Top side และ Sub sea ออกจากกันได้
ถูกพิจารณาว่าไม่มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
แต่แท่งปูนขนาดใหญ่ (Gravity Base) หากเก็บ
กู้ขึ้นมาจะท าให้เกิดหลุมขนาดใหญ่บนท้อง
ทะเลส่งผลต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเล 

18 
(90.00) 

0 
(0.00) 

2 
(10.00) 

 
2.80 

 
0.62 

 
เหมาะ 

สม 
มาก
ที่สุด 

ด้านสังคมและเศรษฐกิจ 

3.1 ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องจะต้องมีการจัดการกับ
ขยะอันตรายหรือของเสียอย่างเหมาะสมตาม
กฎของกระทรวงอุตสาหกรรม มิใช่เป็นความ
รับผิดชอบของผู้รับเหมาแต่เพียงฝ่ายเดียว 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

 
3.00 

 
0.00 

 
เหมาะ 

สม 
มาก
ที่สุด 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ) 
ปัจจัยการปลดระวางเรือกักเก็บและผลติปิโตรเลียม ระดับความคิดเห็น 

(ร้อยละ) 
ค่า 

เฉลี่ย 
ส่วน

เบี่ยงเบ
น

มาตรฐา
น 

ระดั
บ 

ควา
ม 

ส าคั
ญ 

เห็น 
ด้วย 

ไม่ 
แน่ใจ 

ไม่ 
เห็นด้วย 

ด้านสังคมและเศรษฐกิจ 

3.2 ต้องมีมาตรการรองรับในกรณีฉุกเฉิน มาตราควบคุม
หรือบรรเทาอันเกี่ยวข้องกับบุคลากร เช่น บุคลากรที่
เกี่ยวข้องกับการขนส่งและการจัดการของเสียอันตราย
จะต้องใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตราย เช่น แว่นตา รองเท้า 
ทุกมือ, มีการควบคุมการปิดและเก็บบรรจุของเสียใน
ภาชนะที่ปิดสนิท, ด าเนินการตามคู่มือการปฏิบัติงาน
ของเกี่ยวกับการจัดการขนถ่ ายและก าจัดของเสีย
อันตรายทุกประเภท และตรวจสอบให้มั่นใจว่ามีการ
ปฏิบัติตามข้อก าหนดทางกฎหมายในผู้รับเหมาราย
เฉพาะที่จัดการปรอท 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

 
3.00 

 
0.00 

 
เหมา

ะ 
สม 
มาก
ที่สุด 

3.3 เหตุการณ์ใดที่คาดว่าหากเกิดขึ้นแล้วส่งผลต่อ
การจราจรทางทะเล เพิ่มขึ้นในพื้นที่โครงการ เช่น เรือ
ชนกัน, วัตถุ อุปกรณ์ตกระหว่างขนถ่ายหรือการรั่วไหล
น้ ามันหล่อลื่นระหว่างขนถ่าย เพื่อลดความเส่ียงผู้ด าเนิน
โครงการจะต้องปฏิบัติตามระบบการ จัดการในเร่ืองของ
ความปลอดภัย สุขภาพ และสิ่งแวดล้อม SSHE (Safety 
Security Health Environment)  

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

 
3.00 

 
0.00 

 
เหมา

ะ 
สม 
มาก
ที่สุด 

3.4 ห ากมี ก า รลอยขึ้ น ม าขอ งแผ่ นกั นก ระแท ก 
(Mattress) ที่เหลืออยู่บนพื้นทะเลซ่ึงก่อให้เกิดอันตราย
ต่อการท าประมงและการเดินเรือ การใช้มาตรการ
บรรเทาเพื่อลดผลกระทบขึ้นอยู่กับผลการประเมินระดับ
ความส าคัญเทียบกับขนาดพื้นที่ในอ่าวไทย 

15 
(75.00) 

0 
(0.00) 

5 
(25.00) 

 
2.50 

 
0.89 

 
เหมา

ะ 
สม 
มาก
ที่สุด 
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4.3 ผลการสัมภาษณ์เชิงลึกการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมเปรียบเทียบเหตุการณ์ 
(EIA)  

ตารางที่ 4.3 ผลการสัมภาษณ์เชิงลึกการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมเปรียบเทียบ
เหตุการณ์ (EIA) 

 
 

ปัจจัยการปลดระวางเรอืกกัเก็บและผลิต
ปิโตรเลียม 

รายงานการประเมนิผลกระทบ
สิ่งแวดลอ้ม (EIA) 

(ร้อยละ) 

 
 

ข้อเสนอแนะ 
มาตรการ ระเบียบ กฎหมายที่เกี่ยวขอ้ง 

 
เห็นด้วย ไม่ 

แน่ใจ 
ไม่ 

เห็นด้วย 

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล (Marine Environment)  

1.1 ก า ร ป ร ะ เ มิ น ผ ล ก ร ะ ท บ ด้ า น
สิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการปลดระวางเรือ
กักเก็บและผลิตปิโตรเลียมควรพิจารณา
และประเมินผลในด้านต่าง ๆ ไม่ว่าจะ
เป็นด้านคุณภาพน้ าทะเล , ด้านการ
จัดการของเสียและด้านผลกระทบต่อ
ระบบนิเวศทางทะเล 

14 
(70.00) 

6 
(30.00) 

0 
(0.00) 

ผู้ตอบไม่แน่ใจให้เหตุผลว่า: 
1.ด้านมลพิษทางอากาศควรศึกษาเฉพาะ
ขั้นตอนการท า Screening 
2.ควรพิจารณาและประเมินผลด้านการจัดการ
โครงสร้างหลังการรือ้ถอน  
3. โดยปกติชุมชนอยู่ห่างพืน้ที่ปลดระวาง จงึไม่
เห็นด้วยในกับการการประเมนิมลพิษทาง
อากาศ /ชุมชน 

1.2 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
จะต้องมีการคาดการณ์ถึงความรุนแรงที่จะ
เกิดขึ้น ได้แก่ ลักษณะการเปลีย่นแปลง, 
ระดับความรุนแรง, ขอบเขตทางภูมิศาสตร์, 
ระยะเวลา, ความถี่, การกลับมาเกิดขึ้นอีก
และความน่าจะเป็นของผลกระทบที่จะ
เกิดขึ้น 

18 
(90.00) 

0 
(0.00) 

2 
(10.00) 

ผู้ตอบไม่เห็นดว้ยให้เหตุผลว่า: 
1.ไม่เห็นด้วยกับการประเมนิถึงความรนุแรงที่
จะเกิดขึน้ของขอบเขตทางภูมิศาสตรและ การ
กระจาย; ระยะเวลา, ความถี่, การกลับมา
เกิดขึ้นอีก/ ไม่เห็นด้วยกับMagnitude จึง
อธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงที ่

1.3 ต้องจัดให้มีการประเมินผลกระทบตอ่
สิ่งแวดล้อมทางทะเลในกรณีที่มกีารทิ้ง
สมอเรือที่เข้ามาท าการเก็บกู,้ การตัดเช่ือม
และการวาง TCMS &Riser ลงสู้ก้นทะเล
ก่อนการเกบ็กู้และการจัดแผ่นกันกระแทก
และการเก็บกู้สมอและโซ่ยึดเรือ 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

/ 

1.4 การร้ือถอนสมอยึดเรือบนพื้นท้องทะเล
จะต้องร้ือถอนให้เกิดหลุมนอ้ยที่สุด  
 

18 
(90.00) 

2 
(10.00) 

0 
(0.00) 

ไม่เห็นด้วยเพราะพืน้ดิน Seabed ในอ่าวไทย
ส่วนใหญ่เป็นดินเหนียวออ่น Slot Clay ในชั้น
แรกจึงสามารถคนืตัวได้ ท าให้หลุมทีเ่กิดไมม่ี
ขนาดใหญน่ัก/ ควรจะน าทางเลือกการรือ้ถอน
ที่ดีที่สดุมาพิจารณาดว้ย/ 
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ตารางที่ 4.3 (ต่อ) 
 
 

ปัจจัยการปลดระวางเรอืกกัเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

 
ข้อเสนอแนะ 

มาตรการ ระเบียบ กฎหมายที่เกี่ยวขอ้ง เห็นด้วย ไม่
แน่ใจ 

ไม่เห็น
ด้วย 

 

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล (Marine Environment) 

1.5 การปล่อยไฮโดรคาร์บอนในระหว่างการกู้คืนท่อ
ขนถ่ายน้ ามันและการวางท่อยื่น (Riser) ไว้ชั่วคราว
ที่ท้องทะเลย่อมมีผลกระทบต่อคุณภาพน้ า 

19 
(95.00) 

0 
(0.00) 

1 
(5.00) 

ไม่เห็นด้วยเพราะ 250 บาร์เรล ไมน่่าถึง 
หาก riser มีขนาด 6 นิ้ว ยาว 150 เมตร จะ
มี ความจุแค่ ประมาณ 10,000 ลิตร (60 
bbls) หากมกีาร drain หรือ ล้าง เพือ่ไล่
ไฮโดรคาร์บอนที่ค้างในทอ่ออก ด้วยน้ าแล้ว 
และกระบวนการปลด riser จะมกีารปรับให้
ความดันในทอ่ต่ ากว่าความดันน้ าภายนอก
เล็กน้อย  จะท าให้เวลาถอด riserน้ าข้าง
นอกจะไหลเข้าไปใน riser   โอกาสทีน่้ า
ปนเป้ือนข้างในท่อจะไหลออกมามีนอ้ยมาก 

1.6 ในการทิ้ง TCMS & Riser ชั่วคราวสู่ท้องทะเล
จะต้องมีการตรวจสอบค่าน้ ามันปนเปื้อนในน้ าไม่
เกิน 15 ppm และค่าปรอทปนเปื้อนไม่เกิน 0.025 
ไมโครกรัม/ลิตร เพื่อให้อยู่ในระดับมาตรฐาน จึง
ไม่จ าเป็นต้องมีมาตรการใดในการบรรเทา 

18 
(80.00) 

0 
(0.00) 

2 
(10.00) 

ไม่เห็นด้วย เพราะระดับ Hg=10ppb ระดบั 
oil In water ในขอ้ก าหนดของ Marpol 
น่าจะ 15 ppmที่เทียบเคียง ส่วนPractice
ของกรมเชื้อเพลิง ในเวลานั้นให้ 40 ppm 
ผลการพิสจูนน์้ าจะต้องน่าเชือ่ถอืด้วย โดย
มาตรฐานการล้างยังอยู่ในการพิจารณาของ
กรมเชือ้เพลิง นอกจากตรวจวดัในน้ าที่ล้าง
แล้ว ตัวสารปนเป้ือนที่เหลอือยู่ใน riser 
ควรน ามาพิจารณาด้วย 

1.7 การรื้อถอนสมอและโซ่ยึดจอดเรือท าให้
ตะกอนแขวนลอยเกิดฝุ่นกระจายเหนือพื้นทะเล 
เกิดความขุ่นของน้ าและการตกตะกอนจะกลับสู่
สภาพเดิมเร็วจึงไม่ก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อคุณภาพ
น้ า 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

/ 

1.8 การปล่อยน้ าปนเปื้อนระหว่างการกู้ คืน
อุปกรณ์และท่อต่างๆที่ทิ้งไว้ก้นทะเล,การกู้สมอ
และโซ่ยึดจอดเรือ กิจกรรมเหล่านี้ส่งผลกระทบต่อ
ระบบนิเวศทางทะเลจึงต้องมีการจัดการ 
 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

/ 
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ตารางที่ 4.3 (ต่อ) 
 
 

ปัจจัยการปลดระวางเรือกักเก็บและผลติ
ปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

ข้อเสนอแนะ 
มาตรการ ระเบยีบ กฎหมายที่เกีย่วข้อง 

 เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็น
ด้วย 

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล (Marine Environment) 

1.9 การปล่อยสารปนเปื้อน เช่น ไฮโดรคาร์บอน
นอกจากจะต้ อ งควบ คุม เ รื่ อ งป ริ ม าณที่
เหมาะสมแล้ว จะต้องค านึงถึงสิ่งมีชีวิตเกาะติด
บางชนิดที่ได้รับการคุ้มครองตามกฎหมายด้วย 

15 
(75.00) 

4 
(20.00) 

1 
(5.00) 

ไม่แน่ใจและไม่เห็นด้วยเพราะตอนนี้ยัง
ไม่รู้จะท าอยา่งไรกับสัตว์คุ้มครองที่ขา
แท่น/ผลการประเมนิต้องนา่เช่ือถือและ
พิสูจน์ได้ / กฎหมายคุมครองสัตว์พวก
ปะการังอ่อนไม่ครอบคลุมพื้นที่นอก 12 
ไมล์ทะเล การเคลื่อนย้ายปะการังอ่อน
ก่อนท าการร้ือถอนอาจจะกระท าได้ยาก
ในทางปฏิบัต ิ

1.10 การรื้อถอนสมอและโซ่ยึดจอดเรือท าให้
เกิดความขุ่นเพิ่มขึ้นส่งผลต่อระบบนิเวศทาง
ทะเล เช่น ลดการส่องผ่านของแสงลงในน้ า
ส่งผลต่อกระบวนการสังเคราะห์แสงในพืชและ
สาหร่ายใต้ทะเล 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

20 
(100.0

0) 

ไม่เห็นด้วยเพราะเหตุการณ์นี้เป็น
ผลกระทบที่เกิดขึ้นชั่วคราว 

1.11 ข้อก าหนดกฎหมายสิ่ งแวดล้อมและ
แรงงานของประเทศไทยว่าด้วยการเดินเรือระบุ
และประเมินผลว่าผลกระทบทั้งหมดได้รับการ
จัดการอย่างถูกต้อง อย่างไรก็ตามจะต้องจัดท า
รายงานผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

เห็นด้วยแต่ควรเพิ่มเติมการรายงานผล
การปฏิบัติตามกิจกรรมการร้ือถอน 
(Closeout Report) โดยระบกุิจกรรมที่
ต้องถูกตรวจสอบรับรองโดยหน่วยงานที่
เป็นองค์กรอิสระ 
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ตารางที่ 4.3 (ต่อ) 
 

ปัจจัยการปลดระวางเรอืกกัเก็บและผลิต
ปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

ข้อเสนอแนะ 
มาตรการ ระเบียบ กฎหมายที่เกี่ยวขอ้ง 

เห็นด้วย 
 

ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย 

ด้านเทคนิคการรื้อถอนเรอืกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม(Technical FPSO Decommissioning) 

2.1 หลังจากท าการล้างระบบการผลิต
ด้วยวิธีการ Flushing ของเสียอันตราย
ต่าง ๆ ที่ไม่สามารถอัดกลับได้จะถูกน าไป
ทิ้งเพื่อก าจัดบนฝั่งและเมื่อได้รับการ
ยืนยันว่าไม่มีสารอันตรายตกค้าง เรือจะ
ถูกปลดระวางได้ 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

/ 

2.2 ขั้นตอนการปลดท าความสะอาดและเก็บ
กู้ Risers ต้องค านึงขั้นตอนดังนี้ (1) ขั้นตอน
การท าความสะอาด Riser และการก าจัดสาร
ปนเป้ือนจากกระบวนการผลิตด้วยน้ า (2) 
ขั้นตอนการก าจัดสารปรอทและการดูดซับ
ออก โดยล้าง PLEM/Riser ด้วยสารเคมีผสม
น้ าในการลดความเข้มข้นของสารปรอท (3) 
ขั้นตอนการปลด Riser ออกจากPLEM ถอด 
Riser จากท่อทางส่งคอนเดนเสทแล้ววางลงสู่
ท้องทะเลพร้อมกับ TCMS (4) ขั้นตอนการ
ส ารวจความยาวของ Riser ที่จะทอดลงสู่
ทะเล (5)ขั้นตอนการย้ายสิ่งมีชีวิตเกาะติด 
เช่นปะการังอ่อน (6) ขั้นตอนการยก Riser 
จากท้องทะเลและน าไปก าจัด 

16 
(80.00) 

0 
(0.00) 

4 
(20.00) 

ไม่เห็นด้วยเพราะ PLEM เป็นโครงสร้าง
เหล็กที่ไม่มีการปนเป้ือน สิ่งที่ล้างคือถัง
ที่อยู่ใน PLEM/ ถ้าRiser สามารถล้าง
ให้อยู่ในระดับที่ยอมรับไดก้็สามารถ 
Leave in place ตัว Riser พร้อมกับสิ่ง
เกาะตดิได้ 
/ไม่เห็นด้วยกับขั้นตอนการส ารวจ Riser 
ที่ทอดยาว 
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ตารางที่ 4.3 (ต่อ) 
 

ปัจจัยการปลดระวางเรอืกกัเก็บและผลิต
ปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

ข้อเสนอแนะ 
มาตรการ ระเบียบ กฎหมายที่

เกี่ยวขอ้ง เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย 

ด้านเทคนิคการรื้อถอนเรอืกักเก็บปิโตรเลียม (Technical FPSO Decommissioning) 

2.3 สิ่งติดตั้งทั้งระบบของ TCMS เช่น 
Riser, Umbilical, Mid water ach, 
Mooring chain leg เป็นต้น จะถูกทิ้งลง
ในท้องทะเลเพื่อรอการกลับมาเก็บ ส่วน 
PLEM, Pipe line จะทิ้ งไว้ ในต าแหน่ง
เดิมเพื่อรอการใช้ในอนาคต 

17 
(85.00) 

0 
(0.00) 

3 
(15.00) 

PLEM และ Pipe ที่ถกูทิ้งไว้
ไม่ได้ใช้งานควรมกีารท า 
preservation อย่างเหมาะสม 
การทิ้งอะไรลงไปเพิ่มเตมิ จะ
เพิ่มความกังวลให้คนทีร่ับรู้มาก
ขึ้น 
การพจิารณาจะ leave in 
place ส่ิงติดต้ังใดควรมีการ
พิจารณาทางเลอืกการรือ้ถอน
ที่ดีที่สดุ (BPEO) และน าเสนอ
กรมเชือ้เพลิงธรรมชาติ เพื่อ
อนุมตัิ เราไม่ควรสรุปว่าอะไร
ควรทิ้งไว ้

2.4 การขนส่งท่ออุปกรณ์ต่าง ๆที่มีสาร
ปนเปื้ อน เช่น  umbilical, Riser, Mid 
water arch ควรล าเลียงโดยการใช้เรือ
ล าเลียงผ่านท่าเรือสงขลาเพื่อน าไปก าจัด
บนฝั่งและจะต้องมีใบอนุญาตก าจัดของ
เสียถือว่าเป็นทางเลือกที่เหมาะสม 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

/ 

2.5 ถึงแม้ว่าการรื้อถอนแบบ Partial ซ่ึง
แยกส่วน Top side และ Sub sea ออก
จากกันได้ถูกพิจารณาว่าไม่มีผลกระทบ
ต่อสิ่งแวดล้อม แต่แท่งปูนขนาดใหญ่  
(Gravity Base) หากเก็บกู้ขึ้นมาจะท าให้
เกิดหลุมขนาดใหญ่บนท้องทะเลส่งผลต่อ
สิ่งแวดล้อมทางทะเล 

18.00 
(90.00) 

0 
(0.00) 

2 
(10.00) 

ไม่เห็นด้วยเพราะการมอีะไร
หลงเหลืออยู่หลังการรื้อถอน 
เป็นขอ้กังวลของประมงและคน
ทั่วไป 
ประเดน็ผลกระทบต่อ
สิ่งแวดลอ้มทางทะเล พบว่ายัง
มีส่วนที่เป็นผลกระทบเหลืออยู่
จากการรื้อถอนครั้งนี้ จึงไม่เห็น
ด้วยกับผลพิจารณา 

ด้านสังคมและเศรษฐกิจ 

3.1 ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องจะต้องมีการจัดการ
กับขยะอันตรายหรื อของ เสียอย่ า ง
เ ห ม า ะ ส ม ต า ม ก ฎ ข อ ง ก ร ะ ท ร ว ง
อุตสาหกรรม มิใช่เป็นความรับผิดชอบ
ของผู้รับเหมาแต่เพียงฝ่ายเดียว 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

/ 
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ตารางที่ 4.3 (ต่อ) 
 
 

ปัจจัยการปลดระวางเรอืกกัเก็บและผลิต
ปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

ข้อเสนอแนะ 
มาตรการ ระเบียบ กฎหมายที่
เกี่ยวขอ้ง เห็น 

ด้วย 
ไม่ 

แน่ใจ 
ไม่ 

เห็นด้วย 

ด้านสังคมและเศรษฐกิจ 

3.2 ต้องมีมาตรการรองรับในกรณีฉุกเฉิน 
มาตราควบคุมหรือบรรเทาอันเกี่ยวข้องกับ
บุคลากร เช่น บุคลากรที่เกี่ยวข้องกับการ
ขนส่งและการจัดการของเสียอั นตราย
จะต้องใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตราย เช่น 
แว่นตา รองเท้า ทุกมือ, มีการควบคุมการ
ปิดและเก็บบรรจุของเสียในภาชนะที่ปิด
สนิท, ด าเนินการตามคู่มือการปฏิบัติงาน
ของเกี่ยวกับการจัดการขนถ่ายและก าจัด
ของเสียอันตรายทุกประเภท และตรวจสอบ
ให้มั่นใจว่ามีการปฏิบัติตามข้อก าหนดทาง
กฎหมายในผู้รับเหมารายเฉพาะที่จัดการ
ปรอท 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

/ 

3.3 เหตุการณ์ใดที่คาดว่าหากเกิดขึ้นแล้ว
ส่งผลต่อการจราจรทางทะเล เพิ่มขึ้นในพื้นที่
โครงการ เช่น เรือชนกัน, วัตถุ อุปกรณ์ตก
ระหว่างขนถ่ายหรือการร่ัวไหลน้ ามันหล่อลื่น
ระหว่างขนถ่าย เพื่อลดความเสี่ยงผู้ด าเนิน
โครงการจะต้องปฏิบัติตามระบบการ จัดการ
ในเรื่องของความปลอดภัย สุขภาพ และ
สิ่ ง แ ว ด ล้ อ ม  SSHE (Safety Security 
Health Environment) 

20 
(100.00) 

0 
(0.00) 

0 
(0.00) 

/ 

3.4 ห ากมี ก ารลอยขึ้ นม าของแผ่นกั น
กระแทก (Mattress) ที่เหลืออยู่บนพื้นทะเล
ซ่ึงก่อให้เกิดอันตรายต่อการท าประมงและ
การเดินเรือ การใช้มาตรการบรรเทาเพื่อลด
ผลกระทบขึ้นอยู่กับผลการประเมินระดับ
ความส าคัญเทียบกับขนาดพื้นที่ในอ่าวไทย 

15 
(75.00) 

0 
(0.00) 

5 
(25.00) 

/ 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 5 
สรุป อภิปราย และข้อเสนอแนะ 

การวิจัยเรื่องการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย มีวัตถุประสงค์ใน
การวิจัยดังต่อไปนี้  

1. เพ่ือศึกษาเกณฑ์การปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย 
2. เพ่ือศึกษาเปรียบเทียบและวิเคราะห์ ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ รายงานการประเมินผล

กระทบต่อสิ่งแวดล้อมกับมาตรฐานและกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการรื้อถอนสิ่งติดตั้งในทะเล

และการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย 

3. เพ่ือเสนอแนะแนวทางที่เหมาะสมต่อการรื้อถอนสิ่งติดตั้งในทะเลและการปลดระวางเรือกัก

เก็บและผลิตปิโตรเลียม ในอนาคต 

การวิจัยนี้เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ โดยใช้แบบสอบถามประกอบก าร
สัมภาษณ์เชิงลึกเป็นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล กลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้คือ
ผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย จ านวน 20 คน โดยการ
คัดเลือกกลุ่มตัวอย่างใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง 

ส าหรับสถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล คือ ค่าร้อยละและค่าเฉลี่ย เพ่ืออธิบายลักษณะทาง
ประชากรศาสตร์และปัจจัยในการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย ได้แก่ 
ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล ด้านเทคนิคการรื้อถอนเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ด้านสังคมและด้ าน
เศรษฐกิจ 
5.1 สรุปผลการศึกษา 

5.1.1 ข้อมูลด้านประชากรศาสตร์ 
ผลการศึกษาข้อมูลด้านประชากรศาสตร์ของผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและ

ผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัยจ านวน 20 คนพบว่ากลุ่มตัวอย่างผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือ
กักเก็บและผลิตปิโตรเลียมส่วนใหญ่เป็นเพศชายจ านวน 19 คน และเป็นเพศหญิงจ านวน 1 คน คิด
เป็นร้อยละซึ่งระดับการศึกษาของกลุ่มตัวอย่างผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียม
ส่วนใหญ่ส าเร็จการศึกษาระดับปริญญาโทจ านวน 11 คน รองลงมาส าเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี 
จ านวน 7 คน และส่วนน้อยคือส าเร็จการศึกษาระดับปริญญาเอก จ านวน 2 คน ต าแหน่งงานของกลุ่ม
ตัวอย่างผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมส่วนใหญ่ท างานในระดับปฏิบัติการ
เกี่ยวกับกิจการทางทะเล จ านวน 9 คน รองลงมาคือต าแหน่งอ่ืน ๆ จ านวน 5 คน ระดับผู้จัดการ
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เกี่ยวกับกิจการทางทะเล จ านวน 4 คน ระดับผู้บริหารระดับสูงเกี่ยวกับกิจการทางทะเล จ านวน 2 
คน โดยผู้เชี่ยวชาญมีความช านาญด้านการรื้อถอนเรือ จ านวน 6 คน รองลงมาด้านโครงสร้างเรือและ
ด้านเรือขนส่ง จัดเก็บน้ ามันดิบส าหรับแท่นขุดเจาะ จ านวนด้านละ 4 คน ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล 
จ านวน 2 คน ด้านอ่ืน ๆ จ านวน 3 คนและด้านการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จ านวน 1 คน 
และมีกลุ่มตัวอย่างผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมส่วนใหญ่มีอายุงานด้านการ
ปลดระวางเรือมากกว่า 20 ปี จ านวน 14 คน รองลงมามีอายุงานด้านการปลดระวางเรือน้อยกว่า 20 
ปี จ านวน 6 คน 

5.1.2 รายงานการประเมินการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย 
ผลการศึกษารายงานการประเมินการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค 

อรุโณทัยพบว่ากลุ่มตัวอย่างผู้เชียวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมส่วนใหญ่
แสดงความคิดเห็นว่าเกณฑ์การประเมินการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย 
ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล ด้านเทคนิคการปลดระวางเรือเก็บกักและผลิตปิโตรเลียม ด้านสังคมและ
เศรษฐกิจ เป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมที่เหมาะสม 

5.1.3 อภิปรายผลการวิจัย 
(1) เพ่ือศึกษาเกณฑ์การประเมินที่มีผลต่อการรื้อถอนการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิต

ปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย อภิปรายผลการวิจัยดังนี้ 
เกณฑ์การประเมินด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล 
เกณฑ์การประเมินด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเลเป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิต

ปิโตรเลียมที่เหมาะสม ค่าเฉลี่ย = 2.72 โดยการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเลที่เกิด
จากการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมควรพิจารณาและประเมินผลกระทบต่อด้านมลพิษ
ทางอากาศ, ด้านคุณภาพน้ าทะเล, ด้านการจัดการของเสีย, ด้านผลกระทบต่อชุมชน, ด้านเหตุการณ์
ที่ไม่ได้วางแผนและด้านผลกระทบต่อระบบนิเวศน์ทางทะเล ทั้งนี้จะต้องมีการคาดการณ์ถึงความ
รุนแรงที่มีผลต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเลในกระบวนการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมเช่น การทิ้ง
สมอเรือที่เข้ามาท าการเก็บกู้, การตัดเชื่อมและการวาง TCMS & Riser ลงสู่ก้นทะเลก่อนการเก็บกู้, 
การจัดการแผ่นกันกระแทกและการเก็บกู้สมอและโซ่ยึดเรือ, การปล่อยไฮโดรคาร์บอนในระหว่างการ
กู้คืนท่อขนถ่ายน้ ามันและการวาง TCMS & Risers ไว้ชั่วคราวที่ท้องทะเล, การทิ้ง TCMS & Risers 
ชั่วคราวสู่ท้องทะเลจะต้องมีผลการตรวจสอบค่าน้ ามันมีค่าไม่เกิน 15 ppmและวัดค่าปรอทไม่เกิน 10 
ppb Hg ก่อนการตัดการเชื่อมต่อ, ระดับไอของสารปรอทที่วัดจากการกู้คืน risers ในTCMS ต่ ากว่า
กฏข้อบังคับท่ี 0.05 mg/m3 และของเสียที่มีปรอท 0% LEL (Of low explosion limit) การรื้อถอน
สมอและโซ่ยึดจอดเรือต้องประเมินว่าการเกิดตะกอนแขวนลอย การเกิดความขุ่นของน้ าและการ
ตกตะกอนมีผลต่อคุณภาพน้ าหรือไม่และการปล่อยน้ าปนเปื้อนระหว่างการกู้คืนอุปกรณ์และท่อต่าง ๆ
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ที่ทิ้งไว้ก้นทะเลซึ่งกิจกรรมเหล่านี้จะต้องมีการประเมินว่าส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศน์ทางทะเลและมี
ความรุนแรงต่อระบบนิเวศน์ทางทะเลในระดับใด ทั้งนี้หากกระบวนการปลดระวางเรือกักเก็บ
ปิโตรเลียมดังกล่าวส่งผลต่อระบบนิเวศน์ทางทะเล ผู้ด าเนินการจ าเป็นต้องมีมาตรการบรรเทาต่อ
กระบวนการ การปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมที่ส่งผลต่อระบบนิเวศทางทะเลด้วย 

เกณฑ์การประเมินด้านเทคนิคการปลดระวาง 
เกณฑ์การประเมินด้านเทคนิคการปลดระวางเป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บ

ปิโตรเลียมที่ถูกต้อง ค่าเฉลี่ย= 2.82 โดยเทคนิคการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมมีกระบวนการ
ดังนี้ หลังระบบการผลิตถูกตัดการเชื่อมต่อออกจาก Risers และ Subsea facilities ใต้ทะเล ระบบ
การผลิตจะถูกล้างสารปนเปื้อนด้วยน้ าทะเลและน้ าทะเลที่ได้จากการชะล้างจะถูกส่งกลับไปที่ Slop 
tank เพ่ือรับการบ าบัดแล้วอัดกลับในหลุมที่ไม่มีการผลิต, ส าหรับของเสียอันตรายที่ไม่สามารถอัด
กลับได้จะถูกน าไปทิ้งเพ่ือก าจัดบนฝั่งและหากได้รับการยืนยันว่าไม่มีสารอันตรายตกค้าง เรือจะถูก
ปลดระวางจากระบบจอดยึดและรื้อถอนสิ่งก่อสร้างใต้น้ า ทั้งนี้ขั้นตอนการปลดท าความสะอาดและ
เก็บกู้ Risers ต้องค านึงขั้นตอนดังนี้ (1) ขั้นตอนการท าความสะอาด Riser และการก าจัดสารปนเปื้อน
จากกระบวนการผลิตด้วยน้ าทะเล (2) ขั้นตอนการก าจัดสารปรอทและการดูดซับออกโดยล้าง Riser 
ด้วยสารเคมีผสมน้ าทะเลเพ่ือลดความเข้มข้นของสารปรอท (3) ขั้นตอนการปลด Riser ออกจาก
PLEM ถอด Riserจากท่อทางส่งคอนเดนเสทแล้ววางลงสู่ท้องทะเลพร้อมกับ TCMS (4) ขั้นตอนการ
ส ารวจความยาวของ Riser ที่จะทอดลงสู่ทะเล (5) ขัน้ตอนการย้ายสิ่งมีชีวิตเกาะติดเช่น ปะการังอ่อน 
(6) ขั้นตอนการยก Riser จากท้องทะเลและน าไปก าจัดซึ่งสิ่งติดตั้งทั้งระบบของTCMS เช่น Riser, 
Umbilical, Mid water ach, Mooring chain leg จะถูกทิ้งลงในท้องทะเลเพ่ือรอการกลับมาเก็บ
และส่วนPLEM และ Pipe line จะทิ้งไว้ในต าแหน่งเดิมเพ่ือรอการใช้ในอนาคต ทั้งนี้ต้องค านึงการ
ล าเลียงการขนส่งท่ออุปกรณ์ต่าง ๆที่มีสารปนเปื้อนเช่น umbilical, Riser, Mid water arch ควร
ล าเลียงโดยการใช้เรือล าเลียงผ่านท่าเรือสงขลาเพื่อน าไปก าจัดบนฝั่งและจะต้องมีใบอนุญาตก าจัดของ
เสียถือว่าเป็นทางเลือกที่เหมาะสม  

เกณฑ์การประเมินด้านสังคมและเศรษฐกิจ 
เกณฑ์การประเมินด้านสังคมเป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมที่ถูกต้อง 

ค่าเฉลี่ย= 3.00 โดยผู้มีส่วนเกี่ยวข้องจะต้องมีการจัดการกับขยะอันตรายหรือของเสียอย่างเหมาะสม
ตามกฎของกระทรวงอุตสาหกรรมซึ่งการจัดการขยะอันตรายมิใช่เป็นความรับผิดชอบของผู้รับเหมา
แต่เพียงฝ่ายเดียวแต่จะต้องเป็นความรับผิดชอบร่วมกันของผู้ด าเนินการ ทั้งนี้หากผลการประเมิน
ความเสี่ยงต่อสุขภาพของบุคลากรที่เกี่ยวข้องกับการรื้อถอนพบผลการประเมินมีค่าความส าคัญว่า 
“ไม่ส าคัญ”ก็จะต้องมีมาตรการรองรับในกรณีฉุกเฉิน มาตราควบคุมหรือบรรเทาเช่น (1) บุคลากรที่
เกี่ยวข้องกับการขนส่งและการจัดการของเสียอันตรายจะต้องใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายเช่น แว่นตา 
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รองเท้า ถุงมือ (2) ปิดและเก็บบรรจุของเสียในภาชนะที่ปิดสนิท (3) ด าเนินการตามคู่มือการ
ปฏิบัติงานของเกี่ยวกับการจัดการขนถ่ายและก าจัดของเสียอันตรายทุกประเภทและ(4) ตรวจสอบให้
มั่นใจว่ามีการปฏิบัติตามข้อก าหนดทางกฎหมาย ทั้งนี้เพ่ือลดความเสี่ยงของผู้ด าเนินโครงการ 
ผู้ด าเนินการจะต้องปฏิบัติตามระบบการจัดการ ด้านความปลอดภัย สุขภาพอนามัย และสิ่งแวดล้อม 
SSHE (Safety Security Health Environment) และหากมีการลอยขึ้นมาของแผ่นกันกระแทก 
(Mattress) ที่เหลืออยู่บนพ้ืนทะเลซึ่งก่อให้เกิดอันตรายต่อการท าประมงและการเดินเรือ การใช้
มาตรการบรรเทาเพ่ือลดผลกระทบ ขึ้นอยู่กับผลการประเมินระดับความส าคัญเทียบกับขนาดพ้ืนที่ใน
อ่าวไทยถือว่าเป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมที่ถูกต้อง ค่าเฉลี่ย= 2.50 

(1) เพ่ือศึกษาเปรียบเทียบและวิเคราะห์ ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ เกณฑ์การประเมินผล

กระทบต่อสิ่งแวดล้อมกับมาตรฐาน ระเบียบ กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการรื้อถอนการปลด

ระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย 

 ผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมส่วนใหญ่แสดงความคิดเห็นว่าเกณฑ์การ
ประเมินด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเลเป็นแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมที่ถูกต้อง อภิปราย
ผลการศึกษาดังนี้ 

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล 

1.1 การปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมจะต้องประเมินผลกระทบต่อด้านสิ่งแวดล้อมทาง
ทะเล ประเมินผลกระทบต่อด้านมลพิษทางอากาศ, ด้านคุณภาพน้ าทะเล, ด้านการ
จัดการของเสีย, ด้านผลกระทบต่อชุมชน, ด้านเหตุการณ์ที่ไม่ได้วางแผนและด้าน
ผลกระทบต่อระบบนิเวศทางทะเลซึ่งหากพิจารณาผลกระทบต่อด้านสิ่งแวดล้อมทาง
ทะเลอันเกิดจากการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียม สอดคล้องกับ กรมเชื้อเพลิง
ธรรมชาติ กระทรวงพลังงาน (2514) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม มาตรา 74, 
มาตรา 80, มาตรา 80/1, ประกาศกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ พ.ศ. 2555 เรื่อง ก้าหนด
มาตรการการจัดการของเสีย จากสถานประกอบกิจการปิโตรเลียม โดยก าหนดให้ผู้รับ
สัมปทานใช้มาตรการที่จ าเป็นเพ่ือควบคุมการจัดการของเสีย สิ่งปฏิกูล หรือวัสดุสารเคมีที่
ไม่ ใช้แล้วจากสถานประกอบกิจการปิ โตรเลียม , กรมควบคุมมลพิษ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2555) ประกาศในพระราชบัญญัติส่งเสริมและ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535, องค์กรสหประชาชาติ (2525) ประกาศ
ในอนุสัญญาว่าด้วยการป้องกันมลพิษทางทะเลเนื่องจากการทิ้งวัสดุเหลือใช้และวัสดุ
อย่างอ่ืน, องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (2532) มติองค์การทางทะเลระหว่าง
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ประเทศ A.672 (16) ว่าด้วยแนวทางและมาตรฐานส าหรับการรื้อถอนโครงสร้างสิ่งติดตั้ง
นอกชายฝั่งและบริเวณไหล่ทวีปและในเขตเศรษฐกิจจ าเพาะ ค.ศ. 1989, องค์การทาง
ทะเลระหว่างประเทศ (2516) ประกาศในอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกัน
มลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธีสาร ค.ศ. 1978 และ กรมเจ้าท่า (2535) ประกาศ
พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทยพุทธศักราช 2456 และพระราชบัญญัติการ
เดินเรือในน่านน้ าไทยฉบับแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย 
ฉบับที่ 14 พ.ศ. 2535 กล่าวโดยสรุปว่า การปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ผู้
ด าเนินกิจกรรมจะต้องพิจารณาและจัดท ารายงานประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ต้อง
ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบกระเทือนต่อการเดินเรือ การเดินอากาศและจะต้องอนุรักษ์
ทรัพยากรมีชีวิตในทะเล  

1.2  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะต้องมีการคาดการณ์ถึงความรุนแรงที่จะเกิดขึ้น 
ได้แก่ ลักษณะการเปลี่ยนแปลง, ระดับความรุนแรง,ขอบเขตทางภูมิศาสตร์, ระยะเวลา, 
ความถี่ , การกลับมาเกิดขึ้นอีกและความน่าจะเป็นของผลกระทบที่จะเกิดขึ้นซึ่ง
สอดคล้องกับ ประกาศกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ พ.ศ. 2555 เรื่อง ก้าหนดมาตรการการ
จัดการของเสีย จากสถานประกอบกิจการปิโตรเลียม โดยก าหนดให้ผู้รับสัมปทานใช้
มาตรการที่จ าเป็นเพ่ือควบคุมการจัดการของเสีย สิ่งปฏิกูล หรือวัสดุสารเคมีที่ไม่ใช้แล้ว
จากสถานประกอบกิจการปิโตรเลียม, กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่ งแวดล้อม (2555) ประกาศในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535, องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (2532) ประกาศใน
อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธีสาร ค.ศ. 
1978 กล่าวว่า อนุสัญญานี้เป็นอนุสัญญาหลักที่ครอบคลุมการป้องกันการปล่อยมลพิษ
จากการด าเนินกิจกรรมต่าง ๆ ของเรือ รวมถึงอุบัติเหตุจากการเดินเรือ การรายงาน
อุบัติ เหตุอันเนื่องมาจากน้ ามันและวัตถุอันตราย และการระงับข้อพิพาทต่าง ๆ 
ประกอบด้วย 3 ส่วน คือ 1) ข้อบทของอนุสัญญาหลัก 2) พิธีสารของอนุสัญญา จ านวน 
4 ฉบับ และ 3) ภาคผนวกจ านวน 6 ฉบับ โดยมีรายละเอียดดังนี้ ภาคผนวก 1 กฎ
ข้อบังคับว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากน้ ามัน ภาคผนวก 2 กฎข้อบังคับว่าด้วยการ
ควบคุมมลพิษจากสารเหลวมีพิษในระวางเป็นปริมาตรรวม ภาคผนวก 3 กฎข้อบังคับว่า
ด้วยการป้องกันมลพิษจากการขนส่ง สสารอันตรายทางทะเลที่อยู่ในบรรจุภัณฑ์ต่าง ๆ 
ภาคผนวก 4 กฎข้อบังคับว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากของโสโครกจากเรือ ภาคผนวก 5 
กฎข้อบังคับว่าด้วยการป้องกันมลพิษขยะจากเรือภาคผนวก 6 กฎข้อบังคับว่าด้วยการ
ป้องกันมลพิษทางอากาศจากเรือ 
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1.3 ต้องมีการประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเล หากมีการทิ้งสมอเรือที่เข้ามาท า
การเก็บกู้,การตัดเชื่อมและการวาง TCMS &Riser ลงสู่ก้นทะเลก่อนเก็บกู้, การจัดแผ่น
กันกระแทกและการเก็บกู้สมอและโซ่ยึดเรือซึ่งสอดคล้องกับ องค์การทางทะเลระหว่าง
ประเทศ (2532) มติองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ A.672 (16) ว่าด้วยแนวทางและ
มาตรฐานสาหรับการรื้อถอนโครงสร้างสิ่งติดตั้งนอกชายฝั่งและบริเวณไหล่ทวีปและใน
เขตเศรษฐกิจจา เพาะ ค.ศ. 1989 และกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวงพลังงาน 
(2514) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม มาตรา 74, มาตรา 80 และกรมเจ้าท่า 
(2535) ประกาศพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทยพุทธศักราช 2456 

1.4 การรื้อถอนสมอยึดเรือบนพ้ืนท้องทะเลจะต้องรื้อถอนให้เกิดหลุมน้อยที่สุด ซึ่งสอดคล้อง
กับ กรมเชื้อเพลิง (2541) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม พ.ศ. 2514 และท่ีแก้ไข
เพ่ิมเติมที่ออกตามความในพระราชบัญญัติปิโตรเลียมภายใต้มาตรา 14 และกูฏกระทรวง
ฉบับที่ 7 กล่าวสรุปว่า ผู้รับสัมปทานต้องด าเนินการท าพ้ืนดินและพ้ืนน้ าให้กลับมีสภาพ
เหมือนเดิมเท่าที่สามารถจะกระท าได้ ท าก าแพงหรือรั้วล้อมรอบขุม หลุม ร่อง และบ่อที่
ผู้รับสัมปทานขุดไว้ และที่ยังใช้ประโยชน์อยู่ เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดอันตรายแก่บุคคลหรือ
สัตว์ ถมขุม หลุม ร่อง และบ่อท่ีผู้รับสัมปทานขุดไว้ แต่ไม่ใช้ประโยชน์ต่อไป ให้กลับมามี
สภาพเหมือนเดิมเท่าที่สามารถจะกระท าได้ เว้นแต่ผู้รับสัมปทานตกลงกับเจ้าของหรือผู้
ครอบครองที่ดินนั้น รื้อถอนฐานคอนกรีต โครงก่อสร้าง และอาคารที่อยู่อาศัย น า
เครื่องจักร อุปกรณ์และวัสดุอ่ืนใดที่ไม่ใช้ประโยชน์ต่อไปแล้วออกจากบริเวณหลุมเพ่ือ
การส ารวจหรือหลุมเพ่ือการผลิตและจัดการเศษปิโตรเลียม ของเสีย สิ่งปฏิกูล หรือวัสดุ
หรือสารเคมีที่ไม่ใช้แล้วในบริเวณนั้นให้หมด ขนย้ายหรือท าลายสิ่งกีดขวาง รบกวน หรือ
เป็นอันตรายต่อการคมนาคม การประมงหรือทรัพย์สินของแผ่นดิน หรือบุคคลอ่ืนผู้รับ
สัมปทานต้องกระท าการตามวรรคหนึ่งให้แล้วเสร็จภายในสามเดือนนับแต่วันที่เสร็จสิ้น
การปฏิบัติงาน 

1.5 การปล่อยสารปนเปื้อนและไฮโดรคาร์บอนในระหว่างการกู้คืนท่อขนถ่ายน้ ามันและการ
วางท่อยื่น (Riser) ไว้ชั่วคราวที่ท้องทะเลมีผลกระทบต่อคุณภาพน้ าขณะปลดวางจึงต้อง
จัดท าการประเมินผลกระทบซึ่งสอดคล้องกับ กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวงพลังงาน 
(2514) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม มาตรา 74, กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่ งแวดล้อม (2555) ประกาศในพระราชบัญญัติส่งเสริ มและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และประกาศ คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ
ที่ 27 พ.ศ. 2549 เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน้ าทะเล กล่าวสรุปว่าการวางท่อขน
ถ่ายน้ ามันและท่อยื่นไว้ในทะเลชั่วคราวนั้น ซึ่งพบว่าในรายงานการประเมินผลกระทบ
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ด้านสิ่งแวดล้อมกล่าวว่ากิจกรรมดังกล่าวไม่มีผลกระทบรุนแรงต่อระบบนิเวศน์ทางทะเล
ในบริเวณนั้น ในขณะทีก่ฎหมายข้างต้นก าหนดว่าจะต้องห้ามปล่อยสารปนเปื้อนใด ๆ ลง
สู่ทะเล 

1.6 ในการทิ้ง TCMS & Riser ชั่วคราวสู่ท้องทะเลจะต้องมีการตรวจสอบค่าน้ ามันปนเปื้อน
ในน้ าไม่เกิน 15 ppm และค่าปรอทปนเปื้อนไม่เกิน 0.025 ไมโครกรัม/ลิตร เพ่ือให้อยู่ใน
ระดับมาตรฐาน จึงไม่จ าเป็นต้องมีมาตรการใดในการบรรเทา ซึ่งสอดคล้องกับ กรม
เชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวงพลังงาน (2514) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม 
มาตรา 74, กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่ งแวดล้อม ( 2555) ประกาศใน
พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และประกาศ 
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 27 พ.ศ. 2549 เรื่อง ก าหนดมาตรฐาน
คุณภาพน้ าทะเล และองค์กรสหประชาชาติ (2556) อนุสัญญามินามาตะว่าด้วยปรอท 
(Minamata Convention on Mercury) กล่าวสรุปว่าการวางท่อขนถ่ายน้ ามันและท่อ
ยื่นไว้ในทะเลชั่วคราวนั้น ซึ่งพบว่าในรายงานการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม
กล่าวว่ากิจกรรมดังกล่าวไม่มีผลกระทบรุนแรงต่อระบบนิเวศน์ทางทะเลในบริเวณนั้น 
ในขณะที่กฎหมายข้างต้นก าหนดว่าจะต้องห้ามปล่อยสารปนเปื้อนใด ๆ ลงสู่ทะเลและ
อนุสัญญามินามาตะ กล่าวสรุปว่าของเสียปรอท หมายถึง สารหรือวัตถุที่ประกอบด้วย
ปรอทหรือสารประกอบปรอท มีการเติมปรอทหรือสารประกอบปรอท หรือปนเปื้อน
ปรอท โดยด าเนินมาตรการที่เหมาะสมเพ่ือให้ของเสียหรือปรอทได้รับการจัดการอย่าง
เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

1.7 การรื้อถอนสมอและโซ่ยึดจอดเรือท าให้ตะกอนแขวนลอยเกิดฝุ่นกระจายเหนือพ้ืนทะเล 
เกิดความขุ่นของน้ าและการตกตะกอนจะกลับสู่สภาพเดิมเร็วจึงไม่ก่อให้เกิดความเสี่ยง
ต่อคุณภาพน้ าซึ่งสอดคล้องกับ กรมควบคุมมลพิษ (2549) ประกาศ คณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 27 พ.ศ. 2549 เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน้ าทะเล 
กล่าวสรุปว่าก าหนดให้เก็บตัวอย่างน้ าที่ระดับความลึกแต่งต่างกันแล้วจึงน ามาตรวจ
คุณภาพน้ า 

1.8 การปล่อยน้ าปนเปื้อนระหว่างการกู้คืนอุปกรณ์และท่อต่าง ๆที่ทิ้งไว้ก้นทะเล,การกู้สมอ

และโซ่ยึดจอดเรือ กิจกรรมเหล่านี้ส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศทางทะเลซึ่งสอดคล้องกับ 

กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวงพลังงาน (2514) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม 

มาตรา 74, กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2555) ประกาศในพระราช

บัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และประกาศ 
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คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 27 พ.ศ. 2549 เรื่อง ก าหนดมาตรฐาน

คุณภาพน้ าทะเล กล่าวสรุปว่าการวางท่อขนถ่ายน้ ามันและท่อยื่นไว้ในทะเลชั่วคราวนั้น 

ซึ่งพบว่าในรายงานการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมกล่าวว่ากิจกรรมข้างไม่มี

ผลกระทบรุนแรงต่อระบบนิเวศทางทะเลในบริเวณนั้น ในขณะทีก่ฎหมายข้างต้นก าหนด

ว่าจะต้องห้ามปล่อยสารปนเปื้อนใด ๆ ลงสู่ทะเล 

1.9 การปล่อยไฮโดรคาร์บอนไม่มีความรุนแรงต่อระบบนิเวศทางทะเล ผู้ด าเนินการไม่

จ าเป็นต้องมีมาตรการบรรเทาแต่ต้องค านึงถึงสิ่งมีชีวิตเกาะติดบางชนิดที่ได้รับการ

คุ้มครองตามกฎหมายซึ่งสอดคล้องกับ กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวงพลังงาน 

(2514) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม มาตรา 74, กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่ งแวดล้อม (2555) ประกาศในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และประกาศ คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ

ที่ 27 พ.ศ. 2549 เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน้ าทะเล กล่าวสรุปว่าการวางท่อขน

ถ่ายน้ ามันและท่อยื่นไว้ในทะเลชั่วคราวนั้น ซึ่งพบว่าในรายงานการประเมินผลกระทบ

ด้านสิ่งแวดล้อมกล่าวว่ากิจกรรมข้างไม่มีผลกระทบรุนแรงต่อระบบนิเวศทางทะเลใน

บริเวณนั้น ในขณะที่กฎหมายข้างต้นก าหนดว่าจะต้องห้ามปล่อยสารปนเปื้อนใด ๆ ลงสู่

ทะเล 

1.10 การรื้อถอนสมอและโซ่ยึดจอดเรือท าให้เกิดความขุ่นเพ่ิมขึ้นส่งผลต่อระบบนิเวศทาง

ทะเล เช่น ลดการส่องผ่านของแสงลงในน้ าส่งผลต่อกระบวนการสังเคราะห์แสงในพืช

และสาหร่ายใต้ทะเลซึ่งสอดคล้องกับ กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวงพลังงาน (2514) 

ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม มาตรา 74, กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม (2555) ประกาศในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 และประกาศ คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 27 พ.ศ. 

2549 เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน้ าทะเล กล่าวสรุปว่าการวางท่อขนถ่ายน้ ามันและ

ท่อยื่นไว้ในทะเลชั่วคราวนั้น ซึ่งพบว่าในรายงานการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม

กล่าวว่ากิจกรรมข้างไม่มีผลกระทบรุนแรงต่อระบบนิเวศทางทะเลในบริเวณนั้น ในขณะ

ที่กฎหมายข้างต้นก าหนดว่าจะต้องห้ามปล่อยสารปนเปื้อนใด ๆ ลงสู่ทะเล 

1.11 ประเด็นผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเลยังมีส่วนที่ได้รับผลกระทบจากการรื้อ
ถอน ถึงแม้ว่ากิจกรรมการปลดระวางเรือนี้ได้กระท าภายใต้ข้อก าหนดของกฎหมาย
สิ่งแวดล้อม กฎหมายแรงงานของประเทศไทยและพรบ.การเดินเรือในน่านน้ าไทยระบุว่า
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ผลกระทบทั้งหมดจากการปลดระวางเรือได้รับการจัดการอย่ างถูกต้อง อย่างก็ตาม
จะต้องจัดท ารายงานผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมซึ่งสอดคล้องกับ กรมเชื้อเพลิง กระทรวง
พลังงาน (2559) ประกาศในกฎกระทรวงก าหนดแผนงานประมาณการค่าใช้จ่ายและ
หลักประกันในการรื้อถอนสิ่งติดตั้งที่ใช้ในกิจการปิโตรเลียม พ.ศ. 2559 กล่าวสรุปว่า
เพ่ือให้การส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและ
ครอบคลุมถึงการศึกษาผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นให้ผู้รับสัมปทานมีหน้าที่จัดท ารายงาน
การประเมินด้านสิ่งแวดล้อมจากการรื้อถอนและปฏิบัติตามกระบวนการบริหารจัดการ
สิ่งแวดล้อม 

ด้านเทคนิคการรื้อถอนเรือกักเก็บปิโตรเลียม (Technical FPSO Commissioning) 

2.1 หลังจากระบบการผลิตถูกตัดการเชื่อมต่อออกจาก Risers และ Subsea facilities ใต้
ทะเล ระบบการผลิตจะถูกล้างด้วยน้ า โดยน้ าจากการชะล้างจะถูกส่งกลับไปที่ Slop tank 
เพ่ือรับการบ าบัดแล้วอัดกลับในหลุมที่ไม่มีการผลิต ส่วนของเสียอันตรายที่ไม่สามารถอัดกลับ
ได้จะถูกน าไปทิ้งเพ่ือก าจัดบนฝั่ง เมื่อได้รับการยืนยันว่าไม่มีสารอันตรายตกค้าง เรือจะถูก
ปลดระวางและรื้อถอนสิ่งก่อสร้างใต้น้ าซึ่งสอดคล้องกับ กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวง
พลังงาน (2514) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม มาตรา 74, มาตรา 80 และมาตรา 
80/1 กล่าวสรุปว่าเพ่ือประโยชน์ในการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม ผู้รับสัมปทาน
มีหน้าที่รับผิดชอบในการรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง วัสดุ อุปกรณ์ และสิ่งอ านวยความสะดวกใน
การส ารวจ ผลิต เก็บรักษาหรือขนส่งปิโตรเลียม 
2.2 ขั้นตอนการปลดท าความสะอาดและเก็บกู้ Risers ต้องค านึงขั้นตอนดังนี้ (1) ขั้นตอน
การท าความสะอาด Riser และการก าจัดสารปนเปื้อนจากกระบวนการผลิตด้วยน้ า (2) 
ขั้นตอนการก าจัดสารปรอทและการดูดซับออก โดยล้าง PLEM/Riser ด้วนสารเคมีผสมน้ าใน
การลดความเข้มข้นของสารปรอท (3) ขั้นตอนการปลด Riser ออกจากPLEM ถอด Riser 
จากท่อทางส่งคอนเดนเสทแล้ววางลงสู่ท้องทะเลพร้อมกับ TCMS (4) ขั้นตอนการส ารวจ
ความยาวของ Riser ที่จะทอดลงสู่ทะเล (5)ขั้นตอนการย้ายสิ่งมีชีวิตเกาะติด เช่นปะการัง
อ่อน (6) ขั้นตอนการยก Riser จากท้องทะเลและน าไปก าจัดซึ่งสอดคล้องกับ กรมเชื้อเพลิง
ธรรมชาติ กระทรวงพลังงาน (2514) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม มาตรา 74 , 
มาตรา 80 และมาตรา 80/1 กล่าวสรุปว่าเพ่ือประโยชน์ในการส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม ผู้รับสัมปทานมีหน้าที่รับผิดชอบในการรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง วัสดุ อุปกรณ์ และ
สิ่งอ านวยความสะดวกในการส ารวจ ผลิต เก็บรักษาหรือขนส่งปิโตรเลียม 
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2.3 สิ่งติดตั้งทั้งระบบของ TCMS เช่น Riser, Umbilical, Mid water ach, Mooring chain 
leg เป็นต้น จะถูกทิ้งลงในท้องทะเลเพ่ือรอการกลับมาเก็บ ส่วน PLEM, Pipe line จะทิ้งไว้
ในต าแหน่งเดิมเพ่ือรอการใช้ในอนาคตซึ่งสอดคล้องกับ กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ กระทรวง
พลังงาน (2514) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม มาตรา 74, มาตรา 80 และมาตรา 
80/1 กล่าวสรุปว่าเพ่ือประโยชน์ในการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม ผู้รับสัมปทาน
มีหน้าที่รับผิดชอบในการรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง วัสดุ อุปกรณ์ และสิ่งอ านวยความสะดวกใน
การส ารวจ ผลิต เก็บรักษาหรือขนส่งปิโตรเลียม 
2.4 การขนส่งท่ออุปกรณ์ต่าง ๆที่มีสารปนเปื้อน เช่น umbilical, Riser, Mid water arch 
ควรล าเลียงโดยการใช้เรือล าเลียงผ่านท่าเรือสงขลาเพ่ือน าไปก าจัดบนฝั่งและจะต้องมี
ใบอนุญาตก าจัดของเสียถือว่าเป็นทางเลือกที่เหมาะสมซึ่งสอดคล้องกับ การกระทรวง
อุตสาหกรรม (2547) ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรมเรื่องของเสียอันตราย พ.ศ. 2547 กล่าว
สรุปว่าผู้ผลิตของเสียอันตรายมากกว่า 100 กิโลกรมต่อเดือน ผู้ขนส่งของเสียอันตรายและผู้
เก็บรวบรวมบ าบัดและก าจัดของเสียอันตรายจะต้องจดทะเบียนกับกรมโรงงานอุตสาหกรรม
และต้องปฏิบัติข้อก าหนดต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการครอบครอง การขนส่งและปฏิบัติตาม
ข้อก าหนดเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินรวมถึงส่งรายงานสถานะการจัดการของเสียอันตรายประจ าปี
มาท่ีกรมโรงงานอุตสาหกรรมภายในวันที่ 1 มีนาคมของทุกปี 
2.5 ถึงแม้ว่าการรื้อถอนแบบ Partial ซึ่งแยกส่วน Top side และ Sub sea ออกจากกันได้
ถูกพิจารณาว่าไม่มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม แต่แท่งปูนขนาดใหญ่ หากเก็บกู้ขึ้นมาจะท าให้
เกิดหลุมขนาดใหญ่บนท้องทะเลส่งผลต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเลกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ 
กระทรวงพลังงาน (2514) ประกาศในพระราชบัญญัติปิโตรเลียม มาตรา 74, มาตรา 80 และ
มาตรา 80/1 กล่าวสรุปว่าเพ่ือประโยชน์ในการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม ผู้รับ
สัมปทานมีหน้าที่รับผิดชอบในการรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง วัสดุ อุปกรณ์ และสิ่งอ านวยความ
สะดวกในการส ารวจ ผลิต เก็บรักษาหรือขนส่งปิโตรเลียม 
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ด้านสังคมและเศรษฐกิจ 

 3.1 ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องจะต้องมีการจัดการกับขยะอันตรายหรือของเสียอย่างเหมาะสมตามกฎ
ของกระทรวงอุตสาหกรรม มิใช่เป็นความรับผิดชอบของผู้รับเหมาแต่เพียงฝ่ายเดียวซึ่งสอดคล้องกับ 
การกระทรวงอุตสาหกรรม (2547) ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรมเรื่องของเสียอันตราย พ.ศ. 2547 
และประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่องบัญชีรายชื่อวัตถุอันตราย พ.ศ. 2556 ประกาศกระทรวง
อุตสาหกรรม เรื่องบัญชีรายชื่อวัตถุอันตราย (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2558 และ ประกาศกระทรวง
อุตสาหกรรม เรื่อง บัญชีรายชื่อวัตถุอันตราย (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2560 กล่าวสรุปว่าผู้ผลิตของเสีย
อันตรายมากกว่า 100 กิโลกรมต่อเดือน ผู้ขนส่งของเสียอันตรายและผู้เก็บรวบรวมบ าบัดและก าจัด
ของเสียอันตรายจะต้องจดทะเบียนกับกรมโรงงานอุตสาหกรรมและต้องปฏิบัติข้อก าหนดต่าง ๆ ที่
เกี่ยวข้องกับการครอบครอง การขนส่งและปฏิบัติตามข้อก าหนดเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินรวมถึงส่งรายงาน
สถานะการจัดการของเสียอันตรายประจ าปีมาที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมภายในวันที่ 1 มีนาคมของ
ทุกปี 

 3.2 ถึงแม้ว่าความเสี่ยงต่อสุขภาพของบุคลากรที่เกี่ยวข้องกับการรื้อถอนพบผลการประเมินมี
ค่าความส าคัญ “ไม่ส าคัญ” แต่ก็ยังจะต้องมีมาตรการรองรับในกรณีฉุกเฉิน มาตรการควบคุมหรือ
บรรเทา เช่น บุคลากรที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งและการจัดการของเสียอันตรายจะต้องใช้อุปกรณ์
ป้องกันอันตราย เช่น แว่นตา รองเท้า ทุกมือ (2) ปิดและเก็บบรรจุของเสียในภาชนะที่ปิดสนิท (3) 
ด าเนินการตามคู่มือการปฏิบัติงานของเกี่ยวกับการจัดการขนถ่ายและก าจัดของเสียอันตรายทุก
ประเภท และ(4) ตรวจสอบให้มั่นใจว่ามีการปฏิบัติตามข้อก าหนดทางกฎหมายในผู้รับเหมาราย
เฉพาะที่จัดการปรอทกระทรวงพัฒนาการแห่งชาติ (2514) ประกาศกฎกระทรวงตามความใน
พระราชบัญญัติปิโตรเลียม พ.ศ. 2514 ฉบับที่ 7 กล่าวว่า นายจ้างจะต้องก าหนดวิธีการให้ความ
คุ้มครองแก่คนงาน 

 3.3 เหตุการณ์ใดที่คาดว่าหากเกิดขึ้นแล้วส่งผลต่อการจราจรทางทะเลเพ่ิมขึ้นในพ้ืนที่
โครงการ เช่น เรือชนกัน, วัตถุ อุปกรณ์ตกระหว่างขนถ่ายหรือการรั่วไหลน้ ามันหล่อลื่นระหว่างขนถ่าย 
เพ่ือลดความเสี่ยงผู้ด าเนินโครงการจะต้องปฏิบัติตามระบบการจัดการ SSHE (Safety Security 
Health Environment) ซึ่งสอดคล้องกับ กรมเจ้าท่า (2535) ประกาศในพระราชบัญญัติการเดินเรือ
ในน่านน้ าไทย  แก้ไขเพ่ิมเติมฉบับที่ 14 พ.ศ. 2535 และองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (2516) 
ประกาศในอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธีสาร ค.ศ. 
1978 กล่าวสรุปว่า กฎหมายฉบับนี้ เกี่ยวข้องกับ การเดินเรือและการก่อสร้างใด ๆในเขตน่านน้ า ห้าม
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ทิ้งหิน กรวด ทราย ดิน โคลน อับเฉา สิ่งของหรือสิ่งปฏิกูลใด ๆ ลงในแม่น้ าล าคลอง บึง อ่างเก็บน้ า
หรือทะเลสาบที่ประชาชนใช้เป็นทางสัญจรร่วมกันหรือทะเลภายในน่านน้ าไทยอันเป็นเหตุให้เกิดการ
ตื้นเขิน ตกตะกอนหรือสกปรก เว้นแต่ได้รับอนุญาตจากกรมเจ้าท่า ห้ามทิ้ง หรือกระท ากิจกรรมที่เป็น
สาเหตุให้มีน้ ามันและเคมีภัณฑ์หรือสิ่งใด ๆ ลงในแม่น้ า ล าคลอง บึง อ่างเก็บน้ าหรือทะเลสาบที่
ประชาชนใช้เป็นทางสัญจรร่วมกัน หรือทะเลภายในน่านน้ าไทย อันเป็นเหตุให้เกิดมลพิษต่อสิ่งมีชีวิต
หรือต่อสิ่งแวดล้อมหรือเป็นอันตรายต่อการเดินเรือในพ้ืนที่ดังกล่าว 

 3.4 หากมีการลอยขึ้นมาของแผ่นกันกระแทก (Mattress) ที่เหลืออยู่บนพื้นทะเลซึ่งก่อให้เกิด
อันตรายต่อการท าประมงและเรือ การใช้มาตรการบรรเทาจะต้องขึ้นอยู่กับผลการประเมินระดับ
ความส าคัญ ขนาดพ้ืนที่เมื่อเทียบกับอ่าวไทยซึ่งสอดคล้องกับ กระทรวงพลังงาน (2514) ประกาศใน
พระราชบัญญัติปิโตรเลียม มาตรา 74, มาตรา 80 และมาตรา 80/1 กล่าวสรุปว่าเพ่ือประโยชน์ในการ
ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม ผู้รับสัมปทานมีหน้าที่รับผิดชอบในการรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง 
วัสดุ อุปกรณ์ และสิ่งอ านวยความสะดวกในการส ารวจ ผลิต เก็บรักษาหรือขนส่งปิโตรเลียม และ
ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา (2558) ประกาศพระราชก าหนดการประมง พ.ศ. 2558 กล่าว
สรุปว่ากฎหมายฉบับนี้เกี่ยวข้องกับการป้องกันสิ่งแวดล้อมในพ้ืนที่จับสัตว์น้ าซึ่งสอดคล้องกับกฎหมาย
ระหว่างประเทศ โดยห้ามด าเนินกิจกรรมที่ส่งผลกระทบและเป็นอันตรายต่อสัตว์น้ าและห้ามทิ้งวัตถุ
อันตรายลงสู่พ้ืนที่จับสัตว์น้ า และสอดคล้องกับกรมเจ้าท่า (2535) ประกาศในพระราชบัญญัติการ
เดินเรือในน่านน้ าไทย  แก้ไขเพ่ิมเติมฉบับที่ 14 พ.ศ. 2535 และองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 
(2516) ประกาศในอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธีสาร 
ค.ศ. 1978 กล่าวสรุปว่า กฎหมายฉบับนี้ เกี่ยวข้องกับ การเดินเรือและการก่อสร้างใด ๆในเขตน่านน้ า 
ห้ามทิ้งหิน กรวด ทราย ดิน โคลน อับเฉา สิ่งของหรือสิ่งปฏิกูลใด ๆ ลงในแม่น้ าล าคลอง บึง อ่างเก็บ
น้ าหรือทะเลสาบที่ประชาชนใช้เป็นทางสัญจรร่วมกันหรือทะเลภายในน่านน้ าไทยอันเป็นเหตุให้เกิด
การตื้นเขิน 
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5.2 ข้อเสนอแนะแนวทางท่ีถูกต้องเหมาะสมต่อการรื้อถอนการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียม  

(1) เนื่องจากการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมและการรื้อถอนสิ่งติดตั้งใต้ทะเล ย่อมเกิดผล
กระทบต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเล สัตว์ในทะเล เศรษฐกิจและสังคม กรณีต้องรื้อถอนแบบ
ทั้งหมด จึงต้องก าหนดพ้ืนที่ที่เหมาะสม โดยในวิธีการรื้อถอนควรพิจารณาให้ส่งผลกระทบ
ดังกล่าวน้อยที่สุด และควรมีหน่วยงานช่วยดูแลและควบคุมการรื้อถอน เช่น กรมเจ้าท่า กรม
ควบคุมมลพิษ กรมทรัพยากรทางทะเลแลชายฝั่ง องค์กรพัฒนาเอกชนและประชาชน เป็น
ต้น 

(2) การใช้วิธีวัดค่าความหนาแน่นเทียบของสารปนเปื้อนที่ไหลลงสู่ทะเลกับพ้ืนที่นั้น ๆ 
(Magnitude) ยังเป็นวิธีที่ไม่เหมาะสม จึงควรมีวิธีการอ่ืน ๆ เพ่ือป้องกันสารปนเปื้อนต่าง ๆ 
ไม่ให้ไหลลงสู่ทะเล เช่น ปิดปลายทั้งสองด้านของท่อยื่น (Riser) ก่อนที่จะวางไว้ในท้องทะเล
ชั่วคราว โดยหน่วยงานผู้มีผู้ส่วนได้ส่วนเสียต้องเข้ามามีส่วนร่วมในการตัดสินใจและก ากับ
ดูแลตั้งแต่ต้น เช่น 1.กรมเจ้าท่า 2. กรมประมง 3. กองทัพเรือ 4. กรมทรัพยากรทางทะเล
และชายฝั่ง 5. กรมควบคุมมลพิษ 6.กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช 7.กรม
เชื้อเพลิงธรรมชาติรวมถึงเอกชนและประชาชน  

(3) เนื่องจากการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมมีผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตและระบบ
นิเวศใต้ทะเล เช่น ปะการังอ่อนถูกท าลาย โดยในปัจจุบันได้มีกฎหมายที่ครอบคลุมถึงเขต
เศรษฐกิจจ าเพาะ ดังนั้น ในการรื้อถอนฯครั้งต่อไป จึงควรพิจารณาในข้อกฎหมายนั้นๆด้วย 
เนื่องด้วยที่ผ่านมายังไม่ได้มีกฎหมายเข้ามาครอบคลุมในส่วนนี้  

(4) รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมควรมีการตรวจสอบโดยหน่วยงานอิสระที่ไม่มีส่วนได้ส่วนเสีย
กับกิจกรรมการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม และควรระบุให้ชัดเจนเรื่อง
หน่วยงานรัฐที่จะมาก ากับ ดูแล และตรวจสอบ บริเวณท่ีถูกรื้อถอน หลังจากการรื้อถอนเสร็จ
สิ้นแล้ว 

(5) การทิ้งสิ่งติดตั้งไว้ที่เดิม (partial removal) เช่น ฐานถ่วงน้ าหนัก (Gravity Base) ในประเทศ
ไทยยังไม่มีกฎหมายรองรับหรือยกเว้นว่าให้สามารถทิ้งสิ่งสิ่งติดตั้งไว้ที่เดิมได้ ดังนั้นหน่วยงาน
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ก ากับดูแลและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียต่าง ๆ จึงควรร่างกฎหมายเพ่ือยกเว้น
ในกรณีที่ไม่สามารถรื้อถอนได้ แต่สิ่งที่รัฐบาลต้องค านึงถึงคือประโยชน์ที่แท้จริงที่ประเทศ
ควรจะได้รับจากแนวทางการรื้อถอนต่าง ๆ โดยมิควรเป็นภาระต่อประเทศในอนาคต และ
ผู้รับสัมปทานต้องเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการรื้อถอนทั้งหมด  

(6) เนื่องจากกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ มีบุคลากรที่จ ากัดและเป็นหน่วยงานรัฐที่ก ากับดูแลการปลด
ระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมและรื้อถอนสิ่งติดตั้งใต้ทะเลโดยตรง เพ่ือประโยชน์สูงสุดของ
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ประเทศและเพ่ือให้ครอบคลุมผลกระทบที่อาจตามมาจากการรื้อถอน ควรตั้งเป็น
คณะกรรมการร่วมระหว่างหน่วยงานภาครัฐ เอกชนและประชาชนเพื่อแสดงความเห็นและให้
ค าปรึกษาในปัจจัยด้านต่าง ๆ เรื่องการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมและรื้อถอนสิ่งติดตั้ง
ใต้ทะเล 

(7) การใช้ประโยชน์โดยการเปลี่ยนเรือกักเก็บปิโตรเลียมเป็นโรงแรม ฐานทัพกลางทะเล ฐาน
วิจัยกลางทะเล หรือฐานเพ่ือผลิตพลังงานทดแทนกลางทะเล อาจเป็นแนวทางที่น่าสนใจ 
และจะก่อให้เกิด ประโยชน์ต่อประเทศเป็นอย่างมาก เนื่องจากงานวิจัยในเรื่องดังกล่าวนี้ไม่
เป็นที่พบเห็นในงานวิจัยในต่างประเทศ จึงท าให้ผู้วิจัยไม่สามารถ วิเคราะห์ถึงข้อดีและข้อเสีย 
รวมถึงต้นทุนต่างๆได้ ซ่ึงจะก่อให้เกดิประโยชน์สูงสุดต่อประเทศไทยในอนาคต  

(8) ในประเทศไทยผู้มีความรู้และผู้มีประสบการณ์เรื่องการปลดระวางเรือกักเก็บปิโตรเลียมและ
รื้อถอนสิ่งติดตั้งใต้ทะเลมีน้อย รัฐควรเพิ่มความรู้และความเข้าใจให้ประชาชนมากยิ่งขึ้น โดย
การเพ่ิมแหล่งความรู้ ข้อมูลข่าวสารต่าง ๆ ให้ประชาชน หน่วยงานภาครัฐ และเอกชน
สามารถเข้าถึงได้ เพ่ือเวลาต้องตัดสินใจในการรื้อถอน ประเทศไทยจะไม่เสียเปรียบบริษัท
ต่างชาติที่เข้ามาแสวงหาผลประโยชน์จากแหล่งพลังงานในประเทศไทย 

(9)  จากการวิจัยครั้งนี้ ผู้วิจัยทราบว่าการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียมและรื้อถอน
สิ่งติดตั้งใต้ทะเลในประเทศไทยมีความยุ่งยากซ้ าซ้อน มีกฎหมายและหน่วยงานเข้ามา
เกี่ยวข้องจ านวนมากจึงขาดความคล่องตัวเพ่ือลดปัญหาความไม่คล่องตัวหรือความล่าช้าใน
การเสนอแผนการรื้อถอนของผู้รับสัมปทานและการสร้างการท างานแบบบูรณาการทั้งระบบ 
ควรมีหน่วยงานที่เชี่ยวชาญเฉพาะด้านการปลดระวางเรือที่รับผิดชอบเพียงหน่วยงานเดียว
เพ่ือรวบรวมด าเนินการและประสานงานกับหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับการปลดระวางเรือกัก
เก็บและผลิตปิโตรเลียมในอนาคต 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก 
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ภาคผนวก ก 
แบบสอบถาม 
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เลขที่ …… 
แบบสอบถาม 

กระบวนการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม  
กรณีศึกษาการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม ลีเวค อรุโณทัย 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ค าชี้แจงในการตอบแบบสอบถาม 
 

1. แบบสอบถามฉบับนี้ใช้ส าหรับสอบถามผู้เช่ียวชาญด้านการปลดระวงเรือกักเก็บและผลิต
ปิโตรเลียม 

2. แบบสอบถามนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
3. ข้อมูลที่ได้จากแบบสอบถามนี้ไม่มีข้อผูกพันใด ๆ และไม่มีผลกระทบต่อผู้ตอบแบบสอบถามแต่

อย่างใด แต่จะเป็นประโยชน์ในการพัฒนาแนวทางการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม
ที่เหมาะสมต่อไป 

4. ข้อมูลที่ได้จากแบบสอบถามจะถือเป็นความลับและใช้เฉพาะในงานวิจัยเท่านั้น 
 

ค าชี้แจง: โปรดตอบแบบสอบถามแต่ละตอนให้ครบทุกข้อด้วยความต้ังใจและตรงตามความเป็นจริง 
แบบสอบถามชุดนี้มีทั้งหมด 2 ตอน คือ 
ตอนท่ี 1 ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับผูเ้ชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลติปิโตรเลียม 
ตอนท่ี 2 ปัจจัยทีต่้องศึกษาในการปลดระวางเรือกักเก็บและผลติปิโตรเลียม 
ตอนท่ี 3 สัมภาษณห์รือกรอกข้อมลู 

 
 
 

ผู้วิจัยขอขอบคุณทุกท่านที่ให้ความร่วมมือตอบแบบสอบถามไว้ ณ โอกาสนี้ 
 
 
 

    นายวนิช สนพิพัฒน์ 
      นิสิตปริญญาโท 

สหสาขาวิชาการบริหารกิจการทางทะเล 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
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ตอนที่ 1  ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
ค าชี้แจง  โปรดท าเครื่องหมาย / ลงใน  (  )  ที่ตรงกับความเป็นจริงของท่านมากที่สุด 
 

1. เพศ   
 (     )  ชาย  
 (     )  หญิง 
 

2. ระดับการศึกษา 
(     )  ประกาศนียบัตร 
(     )  ปริญญาตรี 
(     )  ปริญญาโท 
(     )  ปริญญาเอก 
 

3. ต าแหน่งงาน  
(      )  ระดับปฏิบัติการเกี่ยวกับกิจการทางทะเล 
(      )   ระดับผู้จัดการเกี่ยวกับกิจการทางทะเล 
(     )   ระดับผู้บริหารเกี่ยวกับกิจการทางทะเล 
(      )   อ่ืน ๆ 

 
4. คุณสมบัติผู้เชี่ยวชาญด้านการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

(     )  ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล 
(     ) ด้านโครงสร้างเรือ 
(     ) ด้านเรือขนส่งและจัดเก็บน้ ามันดิบส าหรับแท่นขุดเจาะ 
(     ) ด้านการรื้อถอนเรือ 
(     ) ด้านการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(     ) อ่ืน ๆ 
 

5. อายุงานด้านการปลดระวางเรือ 
(      )  น้อยกว่า 20 ปี  (     )  มากกว่า 20 ปี 
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ตอนที่ 2 แบบสอบถามปัจจัยในการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
ค าชี้แจง  โปรดท าเครื่องหมาย / ลงใน  (  )  ที่ตรงกับความคิดเห็นของท่านมากที่สุด 

เกณฑ์การประเมินการปลดระวาง
เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

ข้อเสนอแนะ 

เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็น
ด้วย 

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล (Marine Environment) 

1.1 การประเมินผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการปลด
ระว า ง เ รื อ กั ก เ ก็ บ แ ล ะ ผ ลิ ต
ปิ โตรเลียมควรพิจารณาและ
ประเมินผลในด้านต่าง ๆ ไม่ว่าจะ
เป็นด้านคุณภาพน้ าทะเล, ด้าน
การจัดการของเสี ยและด้ าน
ผลกระทบต่อระบบนิเวศทาง
ทะเล 

    

1.2 การประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมจะต้องมีการคาดการณ์
ถึงความรุนแรงที่จะเกิดข้ึน ได้แก่ 
ลักษณะการเปลี่ยนแปลง, ระดับ
ความรุนแรง, ขอบเขตทาง
ภูมิศาสตร์, ระยะเวลา, ความถี,่ 
การกลับมาเกิดข้ึนอีกและความ
น่าจะเป็นของผลกระทบที่จะ
เกิดข้ึน 

    

1.3 ต้องจัดให้มีการประเมินผล
กระทบต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเลใน
กรณีท่ีมีการทิ้งสมอเรือที่เข้ามาท า
การเก็บกู้, การตัดเชื่อมและการ
วาง TCMS &Riser ลงสู้ก้นทะเล
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ก่อนการเก็บกูแ้ละการจัดแผ่นกัน
กระแทกและการเก็บกู้สมอและโซ่
ยึดเรือ 

1.4 การรื้อถอนสมอยึดเรือบนพื้น
ท้องทะเลจะต้องรื้อถอนให้เกิด
หลุมน้อยที่สุด  

    

1.5 การปล่อยไฮโดรคารบอนใน
ระหว่างการกู้คืนท่อขนถ่ายน้ ามัน
และการวางท่อยื่น (Riser) ไว้
ชั่วคราวที่ท้องทะเลย่อมมี
ผลกระทบต่อคุณภาพน้ า 
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ตอนที่ 2 แบบสอบถามปัจจัยในการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
ค าชี้แจง  โปรดท าเครื่องหมาย / ลงใน  (  )  ที่ตรงกับความคิดเห็นของท่านมากที่สุด 

เกณฑ์การประเมินการปลดระวาง
เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

ข้อเสนอแนะ 

เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็น
ด้วย 

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล (Marine Environment) 

1.6 ใ นก า รทิ้ ง  TCMS & Riser 
ชั่วคราวสู่ท้องทะเลจะต้องมีการ
ตรวจสอบค่าน้ ามันปนเปื้อนใน
น้ าไม่เกิน 15 ppm และค่าปรอท
ป น เ ปื้ อ น ไ ม่ เ กิ น  0.025 
ไมโครกรัม/ลิตร เพ่ือให้อยู่ ใน
ระดับมาตรฐาน จึงไม่จ าเป็นต้อง
มีมาตรการใดในการบรรเทา 

    

1.7 การรื้อถอนสมอและโซ่ยึด
จอดเรือท าให้ตะกอนแขวนลอย
เกิดฝุ่นกระจายเหนือพ้ืนทะเล 
เกิดความขุ่นของน้ าและการ
ตกตะกอนจะกลับสู่สภาพเดิมเร็ว
จึ งไม่ก่อให้ เกิดความเสี่ ยงต่อ
คุณภาพน้ า 

    

1.8 ก า ร ป ล่ อ ย น้ า ป น เ ปื้ อ น
ระหว่างการกู้คืนอุปกรณ์และท่อ
ต่างๆที่ทิ้งไว้ก้นทะเล,การกู้สมอ
และโซ่ยึ ดจอดเรื อ  กิ จกรรม
เหล่านี้ส่ งผลกระทบต่อระบบ
นิ เ วศทางทะเลจึ งต้ องมี การ
จัดการ 
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ตอนที่ 2 แบบสอบถามปัจจัยในการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
ค าชี้แจง  โปรดท าเครื่องหมาย / ลงใน  (  )  ที่ตรงกับความคิดเห็นของท่านมากที่สุด 

เกณฑ์การประเมินการปลดระวาง
เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

ข้อเสนอแนะ 

เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็น
ด้วย 

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล (Marine Environment) 

1.9 การปล่อยสารปนเปื้อน เช่น 
ไฮโดรคาร์บอนนอกจากจะต้อง
ควบคุมเรื่องปริมาณที่ เหมาะสม
แล้ ว  จะต้องค านึ งถึ งสิ่ ง มี ชี วิ ต
เ ก า ะติ ดบ า งชนิ ดที่ ไ ด้ รั บ ก า ร
คุ้มครองตามกฎหมายด้วย 

    

1.10 การรื้อถอนสมอและโซ่ยึด
จอดเรือท าให้เกิดความขุ่นเพ่ิมขึ้น
ส่งผลต่อระบบนิเวศทางทะเล เช่น 
ลดการส่องผ่านของแสงลงในน้ า
ส่งผลต่อกระบวนการสังเคราะห์
แสงในพืชและสาหร่ายใต้ทะเล 

    

1.11 ข้ อ ก า ห น ด ก ฎ ห ม า ย
สิ่ ง แ ว ดล้ อม และแร ง ง านของ
ประเทศไทยว่าด้วยการเดินเรือระบุ
และประ เมินผลว่ าผลกร ะทบ
ทั้ งหมดได้ รั บการจัดการอย่ าง
ถูกต้อง อย่างไรก็ตามจะต้องจัดท า
รายงานผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
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ตอนที่ 2 แบบสอบถามปัจจัยในการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
ค าชี้แจง  โปรดท าเครื่องหมาย / ลงใน  (  )  ที่ตรงกับความคิดเห็นของท่านมากที่สุด 

เกณฑ์การประเมินการปลด
ระวางเรือกักเก็บและผลิต

ปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

ข้อเสนอแนะ 

เห็น
ด้วย 

ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย 

ด้านเทคนิคการรื้อถอนเรือกักเก็บปิโตรเลียม (Technical FPSO Commissioning) 

2.1 หลังจากท าการล้างระบบ
การผลิตด้วยวิธีการ Flushing 
ของเสียอันตรายต่าง ๆ ที่ไม่
สามารถอัดกลับได้จะถูกน าไป
ทิ้งเ พ่ือก าจัดบนฝั่ งและเมื่ อ
ได้รับการยืนยันว่า ไม่มี สาร
อันตรายตกค้าง เรือจะถูกปลด
ระวางได ้

    

2.2 ขั้นตอนการปลดท าความ
สะอาดและเก็บกู้ Risers ต้อง
ค านึงขั้นตอนดังนี้ (1) ขั้นตอน
การท าความสะอาด Riser และ
การก าจัดสารปนเปื้อนจาก
กระบวนการผลิตด้วยน้ า (2) 
ขั้นตอนการก าจัดสารปรอท
และการดูดซับออก โดยล้าง 
PLEM/Riser ด้วยสารเคมีผสม
น้ าเพ่ือการลดความเข้มข้นของ
สารปรอท (3) ขั้นตอนการปลด 
Riser อ อก จ า ก PLEM ถ อด 
Riser จากท่อส่งคอนเดนสท
แล้ววางลงสู่ท้องทะเลพร้อมกับ 
TCMS (4) ขั้นตอนการส ารวจ
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ความยาวของ Riser ที่จะทอด
ล ง สู่ ท ะ เ ล เ พ่ื อ ค า นึ ง ถึ ง
ผลกระทบต่อพ้ืนท้องทะเล 
(5)ขั้นตอนการย้ายสิ่ งมีชีวิต
เกาะติด เช่นปะการังอ่อน (6) 
ขั้นตอนการยก Riser จากท้อง
ทะเลและน าไปก าจัด 
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ตอนที่ 2 แบบสอบถามปัจจัยในการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
ค าชี้แจง  โปรดท าเครื่องหมาย / ลงใน  (  )  ที่ตรงกับความคิดเห็นของท่านมากที่สุด 

เกณฑ์การประเมินการปลดระวาง
เรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

ข้อเสนอแนะ 

เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็น
ด้วย 

ด้านเทคนิคการรื้อถอนเรือกักเก็บปิโตรเลียม (Technical FPSO Commissioning) 

2.3 สิ่งติดตั้งทั้งระบบของ TCMS 
เช่น Riser, Umbilical, Mid water 
ach, Mooring chain leg เป็นต้น 
จะถูกทิ้งลงในท้องทะเลเพ่ือรอการ
กลับมาเก็บ ส่วน PLEM, Pipe line 
จะทิ้งไว้ในต าแหน่งเดิมเพ่ือรอการ
ใช้ในอนาคต 

    

2.4 การขนส่งท่ออุปกรณ์ต่าง ๆที่มี
ส า ร ปน เปื้ อ น  เ ช่ น  umbilical, 
Riser, Mid water arch ค ว ร
ล าเลียงโดยการใช้เรือล าเลียงผ่าน
ท่าเรือสงขลาเพ่ือน าไปก าจัดบนฝั่ง
และจะต้องมีใบอนุญาตก าจัดของ
เสียถือว่าเป็นทางเลือกที่เหมาะสม 

    

2 . 5  ถึ งแม้ ว่ าการรื้ อถอนแบบ 
Partial ซึ่งแยกส่วน Top side และ 
Sub sea อ อ ก จ า ก กั น ไ ด้ ถู ก
พิจารณาว่ า ไม่ มี ผลกระทบต่ อ
สิ่งแวดล้อม แต่แท่งปูนขนาดใหญ่ 
(Gravity Base) หากเก็บกู้ขึ้นมาจะ
ท าให้เกิดหลุมขนาดใหญ่บนท้อง
ทะเลส่งผลต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเล 

    

ด้านสังคมและเศรษฐกิจ 
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3.1 ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องจะต้องมีการ
จัดการกับขยะอันตรายหรือของเสีย
อ ย่ า ง เ ห ม า ะ ส ม ต า ม ก ฏ ข อ ง
กระทรวงอุตสาหกรรม มิใช่เป็น
ความรับผิดชอบของผู้รับเหมาแต่
เพียงฝ่ายเดียว 
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ตอนที่ 2 แบบสอบถามปัจจัยในการปลดระวางเรือกักเก็บและผลิตปิโตรเลียม 
ค าชี้แจง  โปรดท าเครื่องหมาย / ลงใน  (  )  ที่ตรงกับความคิดเห็นของท่านมากที่สุด 

เกณฑ์การประเมินการปลดระวางเรือกัก
เก็บและผลิตปิโตรเลียม 

ระดับความคิดเห็น 
(ร้อยละ) 

 

เห็น 
ด้วย 

ไม่ 
แน่ใจ 

ไม่ 
เห็น
ด้วย 

ด้านสังคมและเศรษฐกิจ 
3.2 ต้องมีมาตรการรองรับในกรณีฉุกเฉิน 
มาตราควบคุมหรือบรรเทาอันเกี่ยวข้อง
กับบุคลากร เช่น บุคลากรที่เกี่ยวข้องกับ
การขนส่งและการจัดการของเสียอัตราย
จะต้องใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตราย เช่น 
แว่นตา รองเท้า ทุกมือ, มีการควบคุมการ
ปิดและเก็บบรรจุของเสียในภาชนะที่ปิด
สนิท, ด าเนินการตามคู่มือการปฏิบัติงาน
ของเกี่ยวกับการจัดการขนถ่ายและก าจัด
ของ เ สี ย อันตราย ทุ กประ เภท  และ
ตรวจสอบให้มั่นใจว่ามีการปฏิบัติตาม
ข้อก าหนดทางกฎหมายในผู้รับเหมาราย
เฉพาะที่จัดการปรอท 

    

3.3 เหตุการณ์ใดที่คาดว่าหากเกิดขึ้นแล้ว
ส่งผลต่อการจราจรทางทะเล เพ่ิมขึ้นใน
พ้ืนที่ โครงการ เช่น เรือชนกัน , วัตถุ  
อุปกรณ์ตกระหว่างขนถ่ายหรือการรั่วไหล
น้ ามันหล่อลื่นระหว่างขนถ่าย เพ่ือลด
ความเสี่ยงผู้ด าเนินโครงการจะต้องปฏิบัติ
ตามระบบการ จัดการในเรื่องของความ
ปลอดภัย สุขภาพ และสิ่งแวดล้อม SSHE 

    



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

92 

(Safety Security Health 
Environment) 

3.4 หากมีการลอยขึ้นมาของแผ่นกัน
กระแทก (Mattress) ที่ เหลืออยู่บนพ้ืน
ทะเลซึ่ งก่อให้ เกิดอันตรายต่อการท า
ประมงและการเดินเรือ การใช้มาตรการ
บรรเทาเพ่ือลดผลกระทบขึ้นอยู่กับผลการ
ประเมินระดับความส าคัญเทียบกับขนาด
พ้ืนที่ในอ่าวไทย 
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ภาคผนวกรูปแบบ 
Marine Spread ที่ใช้ในการปฏิบัติการเก็บกู้ อุปกรณ์ต่างๆจากทะเล 

  

 

Materail Barge 
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ภาพแบบระบบยึดโยงเรือ (TCMS) 
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Items that will be removed 

ต้าแหน่งอุปกรณ์ ต่างๆที่ต้องเก็บกู้ (Data Survey for all Subsea Prior recovery) 

 

  

Static UMB Dynamic UMB 
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Riser 
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Manuli # 1,2,3,4 
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DRAWINGS OF ITEMS THAT WILL BE REMOVED 

Appendix 1 - Flexible Riser –– Manuli Jumper Hoses - (8226-LFPL-DR-036) 

 

 

 

 

 

 

 

 

Appendix 2A - Midwater Arch – 8226-LFPL-DR-008 (C3) 
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Appendix 2B - Midwater Arch – 8226-LFPL-DR-010 (C1) 

 

Gravity Base Details 8226-LFP:-DR-007 (Rev C2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Note: This Gravity Base 
(150Te) to be left. (Size 12.8m 
X 5.8m X 1.2m)  
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Appendix 2C - Midwater Arch – 8226-LFPL-DR-011 (C) 

 

Appendix 3 - Flexible Riser – Deepflex Export  Riser Specification (8-7K5-0K5-U11502 

1.0.2 Pipe Specification) 
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Appendix 4 - Umbilical Buoyancy Module - Buoyancy (L-OSY-030540-0237) 

 

Property Metric Imperial 

DIAMETER (bore) 198.45 mm 7.81 in. 

DIAMETER (outside) 325.53 mm 12.82 in. 

PRESSURE (operating) 172.4 barg 2,500 psig 

PRESSURE (minimum burst) 571.1 barg 7,500 psig 

PRESSURE (minimum collapse) 34.5 barg 500 psig 

PRESSURE (FAT) 258.6 barg 3,750 psig 

BEND STIFFNESS (EI) 128.9 KN.m^2 312.0 kip.ft^2 

AXIAL STIFFNESS (EA) 161.4 MN 36,289.7 kips 

TORSIONAL STIFFNESS (JG) 86.0 KN.m^2 208.0 kip.ft^2 

TENSILE STRENGTH (straight) 3,860.4KN 867,289.7 kips 

STORAGE RADIUS (minimum) 2,670 mm 105 in. 

OPERATING RADIUS (minimum) 4,000 mm 157 in. 

SPECIFIC GRAVITY (in sea full of seawater) 1.239 1.239 

MASS (in air empty) 74.04 kg/m 49.75 lb/ft 

MASS (in air full of seawater) 105.76 kg/m 71.07 lb/ft 

MASS (in seawater empty) -11.00 kg/m -7.39 lb/ft 

MASS (in seawater full of seawater) 20.72 kg/m 13.92 lb/ft 

MASS (in seawater full of oil) 15.29 kg/m 10.28 lb/ft 

VOLUME (internal bore) 0.50 m^3/m 0.33  ft^3/ft 

VOLUME (external) 1.33 m^3/m 0.90  ft^3/ft 

OHTC at ID 5.04 W/m^2 K 0.89  Btu/h ft^2 F 

OHTC at OD 3.07 W/m^2 K 0.54 Btu/h ft^2 F  
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Appendix 5 - Umbilical Ballast Module – Type 1 (L-OSY-030540-0238)  

Appendix 6 - Umbilical Ballast Module – Type 2 (L-OSY-030540-0239) 
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Appendix 7 - Manuli ballast modules (GALL-8-Manuli) 

Appendix 8 - Deepflex Buoyancy Module (C429119) 
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Appendix 9 - Deepflex Ballast Module 1 (C429126) 
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Appendix 10 - Deepflex Ballast Module 2 (C429133) 
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Appendix 11B - TCMS Guideframe Assembly (RT-MS-083-01 DRG-003) 
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Appendix 11A - TCMS Guideframe Assembly (AEL-RIT-000) 

 

Appendix 12C - Anchor Chains – (43682-120-45-U) 
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Appendix 13A - Anchor Chains – (43682-120-45-U) 
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Appendix 14:  Anchor 
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วิธีการเก็บกู้อุปกรณ์ที่ปล่อยลงไปในทะเลชั่วคราว (Deeflex Export Riser) 
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วิธีการเก็บกู้อุปกรณ์ที่ปล่อยลงไปในทะเลชั่วคราว (Deeflex Export Riser-PLEM End)
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ภาพการกู้คืน TCMS และอุปกรณ์ต่าง ๆที่ปล่อยลงไปในทะเลชั่วคราว 
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ภาพการกู้คืน TCMS และอุปกรณ์ต่างๆที่ปล่อยลงไปในทะเลชั่วคราว (Anchor, MWA, Riser) 
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