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บทคั ดย่อ ภาษาไทย 
 ณัฏฐภรณ ์ระลึกมลู : สภาพปญัหาและแนวทางการแกไ้ขปัญหาขยะจากระบบขนส่งสินค้าทาง

ทะเล จากเรือขนส่งสินค้าและเรือล าเลียง บริเวณพื้นที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชัง จังหวัด
ชลบุร.ี ( PROBLEMS AND  GUIDELINE FOR SOLVING ON MARINE GARBAGE FROM 
MARITIME INDUSTRY FROM CARGO VESSELS AND BARGES IN KOH SICHANG 
ANCHORAGE AREA, CHONBURI  ) อ.ที่ปรึกษาหลัก : ศ. ดร.เผดมิศักดิ ์จารยะพันธุ ์

  
การวิจัยนี้เป็นการศึกษาเชิงพรรณนา มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาสภาพปัญญาและหาแนวทางการแก้ไขปัญหาขยะจากระบบการ

ขนส่งสินค้าทางทะเล ขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศและเรือล าเลียง ซ่ึงเป็นหนึ่งในสาเหตุของมลพิษทางทะเลแก่เกาะสีชัง ดังนั้นจ าเป็นต้อง
มีการจัดการที่ดี เพื่อผลประโยชน์แห่งชาติทางทะเลของไทยในระยะยาว เพื่อความมั่นคง มั่งคั่ง และย่ังยืน 

ผลการวิจัยพบว่า 1) ส าหรับเรือสินค้าระหว่างประเทศ ผลจากการไม่ได้เข้าเป็นภาคีในอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการ
ป้องกันมลภาวะจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธีสาร ค.ศ. 1978 ภาคผนวกที่ 5 ข้อบังคับเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษจากขยะบนเรือ ท าให้ 1.1) 
ประเทศไทยไม่มีอ านาจในการตรวจเรือและบังคับใช้กฎหมายแก่เรือได้อย่างสมบูรณ์ และการด าเนินการในปัจจุบันพบว่าสิ่งอ านวยความสะดวก
ในการรองรับของเสียจากเรือสินค้าระหว่างประเทศไม่เพียงพอ  1.2) ประเทศไทยไม่สามารถก าหนดพื้นที่ให้เป็นพื้นที่พิเศษและพื้นที่ทะเลที่มี
ความอ่อนไหวเฉพาะ ที่จะด าเนินการออกกฎหมาย เพื่อป้องกัน ลด และควบคุมมลพิษจากเรือสินค้าระหว่างประเทศได้ และ 2) ส าหรับเรือ
ล าเลียง ประกอบด้วย 2.1) ไม่มีการออกกฎหมายที่บังคับเฉพาะเรือล าเลียง ไม่มีการก าหนดแผนในการจดัการขยะแก่เรือล าเลียง 2.2) สิ่งอ านวย
ความสะดวกในการรองรับของเสียจากเรือล าเลียงไม่เพียงพอ เนื่องจากกระบวนการจัดการขยะโดยเทศบาลต าบลเกาะสีชัง โดยน าขยะจากเรือ
ล าเลียงไปก าจัดที่ศูนย์ก าจัดขยะของเกาะสีชังที่ประสบปัญหาเรื่องขยะตกค้างและก่อมลพิษแก่ชุมชนบนเกาะสีชัง 

โดยข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหา ดังนี้ 1) ส าหรับเรือสินค้าระหว่างประเทศ ไทยควรเข้าสู่การเป็นภาคีอนุสัญญาระหว่าง
ประเทศว่าด้วยการป้องกันมลภาวะจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธีสาร ค.ศ. 1978 ภาคผนวกที่ 5 ข้อบังคับเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษจากขยะบน
เรือ เพือ่ท าให้ 1.1) ประเทศไทยมีกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ที่สามารถด าเนินการบังคับใช้และก าหนดข้อปฏิบัติแก่เรือสินค้าระหว่างประเทศ
ที่เข้ามาเทียบท่า และเพื่อการจัดการเรื่องสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสียอย่างเพียงพอและมีประสิทธิภาพ  1.2) ท าให้ประเทศมี
ประกาศอ่าวไทยเป็นพื้นที่พิเศษและพื้นที่ทะเลที่มีความอ่อนไหวเฉพาะ  ที่จะท าให้เกิดข้อบังคับพิเศษที่จะช่วยป้องกันมลพิษทางทะเลจาก
กิจกรรมการใช้ประโยชน์จากทะเล และ 2) ส าหรับเรือล าเลียง 2.1) ไทยควรออกกฎหมายข้อบังคับที่บังคับแก่เรือล าเลียงโดยตรง โดยก าหนดให้
เรือล าเลียงมีแผนจัดการขยะ เช่น ข้อกฎหมายบังคับแก่บริษัทเจ้าของเรือล าเลียง ให้กองเรือล าเลียงแยกขยะก่อนน าไปก าจัด 2.2) ควรให้องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นมีหน้าที่เพียงล าเลียงขนส่งขยะตามหลักสุขาภิบาล โดยให้หน้าที่การก าจัดขยะเป็นของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องแทน และควร
น าข้อแนะน าปฏิบัติจากอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลภาวะจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธีสาร ค.ศ. 1978 ภาคผนวกที่ 5 มาปรับ
ใช้กับกฎหมายภายใน เพื่อบังคับใช้แก่เรือล าเลียงและข้อก าหนดเกี่ยวกับสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย 

 

สาขาวิชา การบริหารกิจการทางทะเล ลายมือช่ือนิสติ ................................................ 
ปีการศึกษา 2561 ลายมือช่ือ อ.ท่ีปรึกษาหลัก .............................. 
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บทคั ดย่อ ภาษาอังกฤษ 
# # 5887254620 : MAJOR MARITIME ADMINISTRATION 
KEYWORD: Marine Garbage, Maritime Industry, Koh Sichang 
 Nattaporn Raluekmul : PROBLEMS AND  GUIDELINE FOR SOLVING ON MARINE GARBAGE FROM MARITIME 

INDUSTRY FROM CARGO VESSELS AND BARGES IN KOH SICHANG ANCHORAGE AREA, CHONBURI  . Advisor: Prof. 
Padermsak Jarayabhand 

  
The research is descriptive research, the objectives of this research were to study the problems & find the 

guideline for solves the waste management of Marine garbage from Maritime Industry from the Cargo vessels & Barges in 
Koh Sichang Anchorage Area. The Vessels generated garbage is harmful to marine pollution. To prevent the marine 
environment must have good management for the Long term of the stability, Prosperity, and Sustainability of Marine 
National Interests. 

The research results found that 1) For Cargoes Vessels, Regarding Thailand not yet ratify for MARPOL Annex 5 
as a result; 1.1) Thailand has no authority to inspect and enforce the law to foreign vessels. And No improvement for 
Internal Laws in sectors involved in the garbage's vessels management systems with insufficient of reception facilities for 
garbage’s vessels 1.2) Thailand cannot identify for the Special Areas and Particularly Sensitive Sea Areas to create laws to 
prevent, reduce and control pollution from vessels. 2) For Barges; 2.1) No legislation that enforces the barges and No waste 
management plan for the barges. 2.2) Reception facilities for garbage’s barges are insufficient, due to the waste 
management process by Koh Sichang Municipality by disposing of the barge’s garbage on the Garbage Disposal Center of 
Koh Sichang Sub-district that experiencing polluting to the communities on the Koh Sichang island. 

The results have guidelines for solving the problems as follows; 1) For Cargoes Vessels, Thailand needs to 
ratify of the MARPOL73/78 Annex 5; For 1.1) Thailand will have the Laws and the Regulation for enforcing the Cargo vessels 
and for the management of the reception facilities be efficient. 1.2) To driving The Gulf of Thailand to the Special Areas 
and Particularly Sensitive Sea Areas for the special regulation enforcement. 2) For Barges; 2.1) Thailand should enact laws 
that govern direct barges, for example, the regulations for Barges Owner Company to notify to Barge Fleet that separates 
the garbage before disposal. 2.2) The Local Administrative Organizations should be responsible for the Sanitation Waste 
Transportation only by giving the Waste disposing responsibility to the related organization instead and Should take the 
Guidelines from MARPOL-How to do it and Port Reception Facilities to be applied to internal laws for enforcing both of 
the Barges and the reception facilities for barge’s garbage 
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กิตติกรรมประกาศ 
  

ในการท าวิทยานิพนธ์ฉบับนี้  ผู้ เขียนขอกราบขอบพระคุณอาจารย์ที่ปรึกษาในการท า
วิทยานิพนธ์ ศาสตราจารย์ ดร. เผดิมศักดิ์ จารยะพันธุ์ ซึ่งผู้ให้ค าปรึกษาและแนวทางในการท า
วิทยานิพนธ์จนส าเร็จลุล่วง และขอกราบขอบพระคุณประทานกรรมการ  รองศาสตราจารย์ ดร. 
ปราโมทย์ โศจิศุภร คณะกรรมการ อาจารย์ ดร.สมภพ รุ่งสภา และคุณชนะชัย เลิศสุชาตวนิช ที่ให้
ความรู้และค าแนะน าอันเป็นประโยชน์  เพ่ือให้วิทยานิพนธ์ฉบับนี้ เสร็จสมบูรณ์  ผู้วิจัยขอกราบ
ขอบพระคุณเป็นอย่างสูงไว้ ณ ที่นี ้

ผู้วิจัยขอขอบคุณหัวหน้างาน พ่ีๆ และเพ่ือนร่วมงานของผู้วิจัยที่ได้ให้ความช่วยเหลือในการให้
ข้อมูลแก่ผู้จัดท า และขอบคุณความช่วยเหลือในการติดต่อประสานงานเพ่ือขอข้อมูลในการท าวิจัยจากผู้
ที่เก่ียวข้อง 

สุดท้ายนี้ ผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณ บิดา มารดา ซึ่งสนับสนุนและให้ก าลังใจแก่ผู้วิจัยเสมอ
มาจนส าเร็จการศึกษา ตลอดจนเพ่ือน รุ่นพ่ี และรุ่นน้องร่วมหลักสูตร ที่ให้ความความช่วยเหลือจน
วิทยานิพนธ์ฉบับนี้เสร็จลุล่วงไปด้วยดี. 
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บทที่ 1  
บทน า 

 จากข้อมูลปริมาณเรือสินค้าระหว่างประเทศและเรือล าเลียง ตามรายงานประจ าปี พ.ศ. 

2556 - 2561 ของกลุ่มสถิติวิเคราะห์ ส านักงานแผน กรมเจ้าท่า พบว่า จ านวนเรือสินค้าระหว่าง

ประเทศที่เข้ามาบริเวณพ้ืนที่จอดทอดสมอบริเวณใกล้เกาะสีชังนั้น มีจ านวนประมาณ 3,000 ล าต่อปี 

และส าหรับเรือล าเลียง มีจ านวนเฉลี่ยประมาณ 10,000 ล าต่อปี (กลุ่มสถิติวิเคราะห์ ส านักงานแผน 

กรมเจ้าท่า, 2562) และมีแนวโน้มเพ่ิมมากขึ้นเรื่อย ๆ จนท าให้เกิดปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมตามมา 

อย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ในอดีตที่ผ่านมานั้นกรมเจ้าท่าและกรมควบคุมมลพิษได้รับการร้องเรียนและ

ได้รับแจ้งข่าวเรื่องการพบขยะบริเวณรอบแหลมงูของเกาะสีชังอยู่เสมอ โดยขยะที่เกิดขึ้นเกิดจาก  

การลับลอบทิ้งจากผู้ทุจริต ที่ปลอมแปลงเอกสารเพ่ือเข้าไปเก็บขยะและเรียกเก็บค่าบริการจาก 

เรือสินค้าระหว่างประเทศและเรือล าเลียง และน าไปลักลอบทิ้งบริเวณท้ายเกาะสีชังหรือลักลอบทิ้งลง

สู่ทะเลโดยตรง ท าให้ขยะลอยไปตามชายฝั่งของเกาะสีชัง ท าให้เป็นภาพที่ขัดแย้งกับทัศนียภาพ 

วิวทิวทัศน์ที่สวยงามของเกาะสีชัง ตามภาพท่ี 1  

 
ภาพที่ 1 ภาพถ่ายดาวเทียมบริเวณเกาะสีชัง  

ที่มา :  Google Map, 15 March 2019 
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1.1 ประวัติของเกาะสีชัง 
  เกาะสีชัง (ข้อมูลจากวิกิพีเดียสารานุกรมเสรี, วันที่สืบค้น 18 พฤษภาคม พ.ศ.2562)  

ตามภาพท่ี 2 เป็นเกาะที่ส าคัญแห่งหนึ่งในภาคตะวันออก เป็นอ าเภอเกาะสีชัง ในจังหวัดชลบุรี ตั้งอยู่

ในอ่าวไทย นอกชายฝั่งอ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี เป็นอ าเภอที่เล็กที่สุดในประเทศไทย แต่เดิม

ขึ้นอยู่กับ จังหวัดสมุทรปราการ ต่อมาถูกย้ายไปขึ้นกับจังหวัดชลบุรีในปี พ.ศ. 2486  

 
ภาพที่ 2 อ าเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี 

ที่มา :  https://th.wikipedia.org/wiki/อ าเภอเกาะสีชัง 
(กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 2562, กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 2562) 
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 เกาะสีชังเป็นเกาะขนาดเล็กที่มีความส าคัญทางประวัติศาสตร์เกาะหนึ่งของประเทศไทย

เนื่องจากเคยเป็นสถานที่เสด็จประพาสและเป็นที่ประทับของพระเจ้าแผ่นดินของกรุงรัตนโกสินทร์  

ถึง 3 พระองค์ ได้แก่ พระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว, พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า

เจ้าอยู่หัวและพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว นอกจากนี้ยังเป็นสถานที่ประสูติพระราชโอรส 

ในพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว  (เจ้าฟ้าจุฑาธุชฯ) และสร้างพระจุฑาธุชราชฐาน  

ณ เกาะแห่งนี้อีกด้วย ซึ่งท าให้เกาะสีชังเป็นเพียงเกาะเดียวในประเทศไทยที่มีพระราชวังหรือ 

เขตพระราชฐานตั้งอยู่ 

 ที่มาของชื่อ “เกาะสีชัง” เรื่องราวที่เกี่ยวกับชื่อของเกาะสีชังนั้น เป็นภาษาที่ถือเอา
ความหมายได้ยาก นักวิชาการทางภาษาได้ตั้งข้อสันนิษฐานถึงความหมายและที่มา ไว้ดังนี้ 
   1. สีชัง เป็นภาษาของชนชาติหนึ่งที่เป็นชนเผ่าของมอญ เรียกว่า ส าแล (ซัมฮะแล) 
   2. สีชัง มาจากภาษาจีนค าว่า "ซีซัน" ซึ่งหมายถึง "สี่คนท าไร่" โดยมีเรื่องราวเล่าว่ามี
พ่อค้าเรือส าเภาจีน 4 นาย ล่องเรือค้าขายมาถึงเกาะแห่งหนึ่ง เกิดความรู้สึกเบื่อหน่ายในธุรกิจการค้า
มาตั้งรกราก และหันมาประกอบอาชีพท าไร่ อยู่บนเกาะ ซึ่งต่อมาค าว่า "ซีซัน" จึงแผลงมาเป็น "สีชัง" 
   3. สีชัง มาจากค าว่า "สีห์ชงฆ์" ซึ่งหมายถึง แข้งสิงห์ ซึ่งเป็นรูปร่างของเกาะ 
   4. มีต านานเชื่อว่า ฤๅษีองค์หนึ่งเกิดเบื่อหน่ายโลกีย์วิสัย มาพ านักบ าเพ็ญพรตจนมี
ชื่อเสียงเป็นที่เคารพนับถือชาวบ้าน ต่อมาจึงเรียกเกาะนี้ว่า "เกาะฤษีชัง" ซึ่งต่อมากร่อนเหลือเพียง  
"ษีชัง" และ "สีชัง" ในปัจจุบัน 
   5. จากหนังสือ "ก าสรวลศรีปราชญ์" ซ่ึงแต่งไว้เม่ือราวปีพุทธศักราช 2235 ปรากฏ
เรียกเกาะสีชังว่า  สระชัง   เช่นในโคลงบทที่ 78 ได้พรรณนาถึงเกาะสีชังไว้ดังนี้ 
             “มุ่งเห็นละล่ายน้ า ตาตก แม่ฮา เกาะสระชงงชลธี โอบอ้อม  
       มลกกเห็นไผ่รยงรก เกาะไผ่ พู้นแม่ ขยวสระดื้อล้ าย้อม ยอดคราม” 
   จากหลักฐานดังกล่าว แสดงให้เห็นว่านาม “สระชัง” คงจะเรียกขานกันมาก่อนปี
พุทธศักราช 2235 เข้าใจว่า ต่อมาการออกเสียง “สระชัง” อาจเพ้ียนไปเป็น “สีชัง" ส่วนที่มาของค า
ว่า "สระชัง" นั้นก็เป็นไปได้อีกหลายข้อสันนิษฐาน คือ 
    5.1 "สระชัง" หมายถึง การ "ชะล้างเอาความเกลียดชังออกไป" ไม่ใช่สระน้ า
แห่งความชิงชัง 
    5.2 "สระชัง" เพ้ียนมาจากค าว่า "สทึง" หรือ "จทึง" ที่แปลว่า แม่น้ า หรือ 
ห้วงน้ า ในภาษาเขมร 
    5.3    มุขปาฐะบางอันเล่าว่า สี กับ ชัง เป็นชื่อบุคคลผู้มาตั้งรกรากท ามา
หากินอยู่บนเกาะนี้เป็นคู่แรก  
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  ค าขวัญของเกาะสีชัง (ตามภาพที่ 3) 
    “ จุฑาธุชราชฐาน  ศาลเจ้าพ่อเขาใหญ่ 
     วันไหลเกาะขาม   ลือนามพระพุทธบาท 
    หาดทรายงามล้ าค่า  เมืองท่าพาณิชย์” 

 
ภาพที่ 3 เกาะสีชัง อ าเภอที่เล็กที่สุดในอ่าวไทยกับความส าคัญในทะเล 

ที่มา : กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง, 2562 
 ภูมิศาสตร์ของเกาะสีชัง 
  1. สภาพที่ตั้งและภูมิประเทศ 
  เกาะสีชังอยู่ที่พิกัดเส้นรุ้ง 13 องศา ถึง 12 องศาเหนือและระหว่างเส้นแวง 10 องศา 48 
ลิปดา ถึง 100 องศา 51 ลิปดา ตั้งอยู่ตะวันออกบริเวณก้นอ่าวไทยตรงกันข้ามกับอ าเภอศรีราชา 
จังหวัดชลบุรี ห่างจากจังหวัดชลบุรี ประมาณ 35 กม.อยู่ห่างจากกรุงเทพฯประมาณ 117 กิโลเมตร 
และห่างจากศรีราชาประมาณ 12 กิโลเมตร รวมเนื้อที่ประมาณ 7.9 ตารางกิโลเมตร ประชาชนอาศัย
อยู่ทางทิศตะวันออกของเกาะสีชัง เกาะสีชังมีสภาพภูมิประเทศเป็นเกาะกลางทะเลประกอบด้วย 9 
เกาะ พ้ืนที่ส่วนใหญ่จะเป็นภูเขา โขดหิน ประมาณ 80 เปอร์เซ็นต์ มีพ้ืนที่ราบท าการเพาะปลูกได้
ประมาณ 500ไร่ ไม่มีแม่น้ าล าธารแลหนองบึง บริเวณจุดสูงสุดคือบริเวณยอดเขาซึ่งอยู่ทางตอนเหนือ
ของเกาะสีชังมีความสูงประมาณ 192 เมตร จากระดับน้ าทะเล 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 5 

2. ความสูง 
   1. ความสูงระหว่าง 0 - 50 เมตร จากระดับน้ าทะเล มีประมาณร้อยละ 67 

2. ความสูงระหว่าง 50 - 100 เมตร จากระดับน้ าทะเล มีประมาณร้อยละ 26 
   3. ความสูงระหว่าง 100 - 150 เมตร จากระดับน้ าทะเล มีประมาณร้อยละ 6 
   4. ความสูงตั้งแต่ 150 เมตรขึ้นไป จากระดับน้ าทะเล มีประมาณร้อยละ 1 
    3. ความลาดชัน 
   1. ต่ ากว่า 10% ครอบคลุมพ้ืนที่ร้อยละ 30 
   2. 10 - 20 %ครอบคลุมพ้ืนที่ร้อยละ 26 
   3. เกิน 20 % ครอบคลุมพ้ืนที่ร้อยละ 44 
   จากความท่ีมีลักษณะพ้ืนที่ลาดชันเกินร้อยละ 20 ครอบคลุมพ้ืนที่ร้อยละ 44 จึงเป็นอุปสรรค
ต่อการพัฒนาอย่างเห็นได้ชัด ส่วนพ้ืนที่ที่มีความลาดชันต่ ากว่าร้อยละ 10 จะเป็นบริเวณชุมชนใน
ปัจจุบันซึ่งมีความหนาแน่นของประชากรมาก 
  ลักษณะภูมิอากาศ 
  โดยทั่วไปของเกาะสีชังเป็นแบบพ้ืนที่ทะเลในเขตร้อนอยู่ภายใต้อิทธิพลลมมรสุมที่พัดปกคลุม
อุณหภูมิตลอดท้ังปีมีค่า 28.5 องศาเซลเซียส อุณหภูมิเฉลี่ย 31.3 องศา เกาะสีชังประกอบด้วย  
    ฤดรู้อน - เริ่มตั้งแต่กลางเดือนกุมภาพันธ์ถึงกลางเดือนพฤษภาคม 
    ฤดูฝน - เริ่มตั้งแต่กลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม 
    ฤดูหนาว - เริ่มตั้งแต่กลางเดือนตุลาคมถึงกลางเดือนกุมภาพันธ์ 
  ข้อมูลทางสถิติกรมอุตุนิยมวิทยา (สถานีอุตุนิยมวิทยาเกาะสีชัง) เนื่องจากเกาะสีชังได้รับ
อิทธิพลลมหนาวจากทิศเหนือที่พัดผ่านประเทศจีนจะพัดเข้าสู่ด้านหน้าเกาะสีชังตั้งแต่เดือน
พฤศจิกายนถึงกลางเดือนกุมภาพันธ์ต่อจากนั้นจะมีลมมรสุมพัดจากทิศตะวันตกเฉียงใต้ขึ้นสู่
ตะวันออกเฉียงเหลือตั้งแต่มีนาคมถึงเดือนตุลาคมของทุกปีจากการศึกษาในช่วง 10 ปี (2539-2549) 
ปริมาณน้ าฝนของเกาะสีชังมีค่าเฉลี่ยตลอดปีเท่ากับ 1,148.8 มิลลิเมตร เดือนกันยายนเป็นเดือนที่ฝน
ตกชุกมากที่สุดวัดได้ 137 มิลลิเมตร และประมาณน้ าฝนน้อยที่สุดในเดือนมกราคมคือ 6 มิลลิเมตร 
เฉลี่ยวันที่ฝนตกบนเกาะสีชังประมาณปีละ 101 วัน 
  เกาะสีชังมีเกาะบริวารรวม 8 เกาะ (ตามภาพท่ี 4) 
   1. เกาะขามใหญ่ ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกของเกาะสีชัง 
   2. เกาะขามน้อย ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกของเกาะสีชัง 
.  3. เกาะปรง ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกของเกาะสีชัง 

.  4. เกาะร้านดอกไม้ ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกของเกาะสีชัง 
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.  5. เกาะสัมปันยื้อ ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือของเกาะสีชัง 

.  6. เกาะยายท้าว ตั้งอยู่ทางทิศใต้ของเกาะสีชัง 

.  7. เกาะค้างคาว ตั้งอยู่ทางทิศใต้ของเกาะสีชัง 

.  8. เกาะท้ายตาหมื่น ตั้งอยู่ทางทิศใต้ของเกาะสีชัง 

 

ภาพที่ 4 ภาพรวมเขตพ้ืนที่เกาะสีชัง 
ที่มา : https://www.kohsichang.go.th/ประวัติเทศบาล/ 

  อาณาเขตติดต่อกับอ าเภอและจังหวัดใกล้เคียงดังนี้ 
   1. ทิศเหนือ-จดทะเลเขตอ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 
.  2. ทิศใต-้จดทะเลเขตอ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 
.  3. ทิศตะวันออก-จดทะเลเขตอ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 
.  4. ทิศตะวันตก-จดทะเลเขตอ าเภอบ้านแหลม จังหวัดเพชรบุรี 
 การแบ่งเขตการปกครองของอ าเภอเกาะสีชัง 

   การปกครองส่วนภูมิภาค อ าเภอเกาะสีชังมี 1 ต าบล 7 หมู่บ้าน คือ 

     1. ต าบลท่าเทววงษ์ (Tha Thewawong) 7 หมู่บ้าน 

   การปกครองส่วนท้องถิ่น  อ าเภอเกาะสีชังประกอบด้วยองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

1 แห่ง คือเทศบาลต าบลเกาะสีชัง ครอบคลุมพ้ืนที่ต าบลท่าเทววงษ์ท้ังต าบล แยกเป็นเขตชุมชน 

จ านวน 7 ชุมชน  ประกอบไปด้วย 

1. ชุมชนบ้านท่าเทววงษ์ 
2. ชุมชนบ้านศาลเจ้าเก๋ง 
3. ชุมชนบ้านท่าวัง 

https://www.kohsichang.go.th/ประวัติเทศบาล
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4. ชุมชนบ้านตรอกด่านภาษี 
5. ชุมชนบ้านสะพานคู่ 
6. ชุมชนบ้านท่าภาณุรังษี 
7. ชุมชนบ้านเกาะขามใหญ่ 

  ประชากร  

    ด้านสังคม  

    ประชากรและครัวเรือน เกาะสีชัง มีจ านวนครัวเรือน 1,633 ครัวเรือน เกาะสีชังมี

ประชากร 5,400 คน แยกเป็นชาย 2,787 คน หญิง 2,613 คน เกาะสีชัง มีจ านวนการท าประมง

พ้ืนบ้าน 20 ครัวเรือน นอกจากนี้เกาะสีชังยังมีประชากรแฝงอีกประมาณ 3,000 คนเศษ ซึ่งได้แก่ 

กลุ่มคนรับจ้างที่มากับเรือขนส่งสินค้า กลุ่มคนที่มาท างานโดยไปกลับทุกวัน ข้าราชการของหน่วยงาน

ต่าง ๆ เป็นต้น ภาษา ประชาชรบนเกาะส่วนใหญ่ใช้ภาษาไทยในการสื่อสาร 

    ศาสนา ประชากรส่วนใหญ่ของเกาะสีชังนับถือศาสนาพุทธ ประมาณ 95 % และ
ศาสนาอื่น ๆ ประมาณ 5 % 
    การศึกษา เกาะสีชังจัดการศึกษาตั้งแต่ระดับก่อนประถมศึกษาจนถึงระดับ
มัธยมศึกษาตอนปลาย โดยในระดับก่อนประถมศึกษาจัดให้บริการทั้งภาครัฐและเอกชน ส่วน
ระดับประถมศึกษาและมัธยมศึกษาจัดให้บริการเฉพาะภาครัฐเท่านั้น 
  สถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญบนเกาะสีชัง 

- ศาลเจ้าพ่อเขาใหญ่ 
- พระราชวังจุฑาธุชราชฐาน 
- หาดถ้ าพัง หรือ อ่าวอัษฎางค์ 
- แหลมจักรพงษ์ 
- ช่องอิศริยาภรณ์ (เขาขาด) และหาดหินกลม 
- พลับพลาที่ประทับชมวิวของรัชการที่ 5 (เขาขาด) 
- แหลมมหาวชิราวุธ (แหลมสลิด) 
- วัดจุฑาทิศธรรมสภารามวรวิหาร 
- รอยพระพุทธบาทจ าลอง 
- เก๋งจีน 
- ถ้ าจักรพงษ์และพระเหลือง 
- วัดถ้ ายายปริก 
- แหลมงู 
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- ท่ายายทิม 
- เกาะยายท้าว 
- เกาะค้างคาว 
- เกาะขามใหญ่ 
- หลักศิลาจารึก 
- พิพิธภัณฑ์ชลทัศนสถาน  
- สะพานอัษฎางค์  ( ตามภาพที่ 5 ) 

- พระเจดีย์อุโบสถวัดอัษฎางคนิมิต ( ตามภาพที่ 6 ) 

 

ภาพที่ 5 สะพานอัษฎางค์ 
ที่มา : ณัฏฐภรณ์ ระลึกมูล, ถ่ายเมื่อ 23 กรกฎาคม พ.ศ. 2560 

 

ภาพที่ 6 พระเจดีย์อุโบสถ วัดอัษฎางคนิมิตร 
ที่มา : https://th.wikipedia.org/wiki/อ าเภอเกาะสีชัง#/media/ไฟล์:

Phra_Chuthathut_Palace_(III).jpg 

https://th.wikipedia.org/wiki/อำเภอเกาะสีชัง#/media/ไฟล์:Phra_Chuthathut_Palace_(III).jpg
https://th.wikipedia.org/wiki/อำเภอเกาะสีชัง#/media/ไฟล์:Phra_Chuthathut_Palace_(III).jpg
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  ประวัติเทศบาลต าบลเกาะสีชัง  
  เทศบาลต าบลเกาะสีชังอยู่ในต าบลท่าเทววงษ์อ าเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี  เดิมเทศบาล
ต าบลเกาะสีชัง มีฐานะเป็นสุขาภิบาลเกาะสีชัง มีพ้ืนที่ 7.9 ตารางกิโลเมตร โดยพ้ืนที่ทั้งหมดอยู่บน
เกาะสีชัง อยู่ห่างจากเกาะขามใหญ่ประมาณ 1.4 ตารางกิโลเมตร  สุขาภิบาลเกาะสีชังได้จัดตั้งโดย
ประกาศกระทรวงมหาดไทยเมื่อวันที่ 25 ธันวาคม 2499  สุขาภิบาลเกาะสีชัง ได้ยกฐานะเป็น
เทศบาลต าบลเกาะสีชังเมื่อวันที่ 25 พฤษภาคม 2542 โดยผลของพระราชบัญญัติเปลี่ยนแปลงฐานะ
สุขาภิบาลเป็นเทศบาล พ.ศ. 2542 ต่อมากระทรวงมหาดไทย ได้มีประกาศยุบรวมองค์การบริหาร 
ส่วนต าบลท่าเทววงษ์ (เกาะขามใหญ่) ซึ่งมีจ านวนประชากรบนพ้ืนที่ไม่ถึงสองพันคน รวมกับเทศบาล
ต าบลเกาะสีชัง เมื่อวันที่  1 ตุลาคม พ.ศ. 2547 โดยให้เทศบาลต าบลเกาะสีชังมีเขตตามเขตเทศบาล
ต าบลเกาะสีชังกับองค์การบริหารส่วนต าบลท่าเทววงษ์รวมกัน ซึ่งเทศบาลต าบลเกาะสีชัง เป็นองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นแห่งเดียวของอ าเภอเกาะสีชัง ตามภาพที่ 7 (เทศบาลต าบลเกาะสีชัง วันที่สืบค้น 
18 พฤษภาคม 2562) 

 

ภาพที่ 7 แผนที่ตั้งอ าเภอเกาะสีชัง 
ที่มา : https://www.kohsichang.go.th/ประวัติเทศบาล/ 

(เทศบาลต าบลเกาะสีชัง วันที่สืบค้น 18 พฤษภาคม 2562) 
(เทศบาลต าบลเกาะสีชัง วันที่สืบค้นข้อมูล 11 พฤษภาคม 2562) 
(กระทรวงมหาดไทย 2552, วิกิพีเดียสารานุกรมเสรี วันที่สืบค้น 18 พฤษภาคม 2562) 
 

https://www.kohsichang.go.th/ประวัติเทศบาล
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ความจ าเป็นในการเปลี่ยนแปลงเขตเทศบาล 
  1. ปัญหาด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมในทะเลรอบเกาะสีชังที่เกิดขึ้นไม่ว่าจะเป็น 
   1.1 ปัญหาการก าจัดขยะมูลฝอยในทะเลรอบเกาะสีชัง 
   1.2. ปัญหาปะการังและแหล่งอาศัยของสัตว์น้ าถูกท าลาย 
   1.3. ปัญหาการจับสัตว์น้ าที่ไม่ถูกกฎหมาย 
   1.4. ปัญหาการจัดระเบียบการจอดเรือ 
   1.5. ปัญหาการฟุ้งกระจายเนื่องจากการขนถ่ายสินค้าที่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
   1.6. ปัญหาการจัดระเบียบการเลี้ยงสัตว์น้ า 
 ถือว่าเป็นปัญหาที่ส าคัญและรุนแรง หากไม่ได้รับการแก้ไขหรือถูกปล่อยไว้จะส่งผลกระทบ
ต่อการด าเนินชีวิตของประชาชนเกาะสีชังเป็นอย่างมาก อีกท้ังยังส่งผลกระทบต่อการพัฒนาของเกาะ
สีชังทั้งในด้านสังคม  เศรษฐกิจ การท่องเที่ยว และความปลอดภัย 
  2. จากการที่กระทรวงมหาดไทยได้ประกาศยุบรวมองค์การบริหารส่วนต าบลท่าเทววงษ์ กับ
เทศบาลต าบลเกาะสีชังแล้ว ปรากฏว่าพ้ืนที่เดิมกับพ้ืนที่ที่ยุบรวมไม่ติดต่อกันโดยมีน้ าทะเลคั่นอยู่ตรง
กลาง เพราะเกาะขามใหญ่อยู่ห่างจากเกาะสีชัง ประมาณ 1.4 กิโลเมตร ท าให้การด าเนินการโครงการ
หรือกิจกรรมบางอย่างไม่สะดวกรวดเร็วและเกิดความล่าช้า   อย่างไรก็ดีหากการเปลี่ยนแปลงเขต
เทศบาลใหม่ โดยขยายเขตรวมพ้ืนที่ในทะเลระหว่างเกาะสีชังกับเกาะบริเวณทั้งหมดแล้ว  จะท าให้
พ้ืนที่ของเทศบาลต าบลเกาะสีชังติดต่อกัน  อันจะท าให้การด าเนินโครงการหรือกิจกรรมสะดวก
รวดเร็วและมีประสิทธิภาพมากขึ้น การเปลี่ยนแปลงเขตเทศบาลใหม่ โดยขยายเขตรวมพ้ืนที่ในทะเล
ระหว่างเกาะสีชังกับเกาะบริวารทั้ง 8 เกาะ มีผลท าให้เทศบาลมีภารกิจและอ านาจหน้าที่ ในการ
พัฒนาท้องถิ่น ทั้งทางด้านเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม สามารถออกกฎหมายท้องถิ่น หรือเทศ
บัญญัติมาใช้บังคับให้เป็นไปตามอ านาจหน้าที่ ซึ่งจะท าให้เทศบาลสามารถแก้ไขปัญหาด้าน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นในทะเลรอบเกาะสีชังได้อย่างมีประสิทธิภาพ และ
ประสิทธิผล ตลอดจนท าให้ประชาชนเกาะสีชังมีคุณภาพชีวิตที่ดีข้ึนในที่สุด 
  จากสภาพโดยทั่วไปครั้งสมัยสุขาภิบาลเกาะสีชัง จนถึงการยกฐานะเป็นเทศบาลต าบลเกาะ  
สีชัง โดยระยะเวลาจนถึงปัจจุบันเป็นเวลา 18 ปี ภายใต้การบริหารงานของ นายด ารงค์  เภตรา  ที่
ด ารงต าแหน่งเป็นนายกเทศมนตรีต าบลเกาะสีชังนั้น ได้มีการพัฒนาเกาะสีชังจากครั้งสมัยสุขาภิบาล
อย่างเห็นได้ชัด ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงและประชาชนเกาะสีชังมีคุณภาพชีวิตที่ดีข้ึน ในเรื่องของ
การพัฒนาด้านการท่องเที่ยว ได้มีการปรับปรุงและพัฒนาสถานที่ท่องเที่ยวเดิมที่มีอยู่ จนถึงปัจจุบัน 
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การปรับปรุงและพัฒนาสะพานท่าเทียบเรือ 
เกาะสีชังเป็นสถานที่ท่องเที่ยวยอดนิยมของนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างประเทศ 

จ านวนนักท่องเที่ยวที่เดินทางมาท่องเที่ยวยังเกาะสีชังมีอัตราเพ่ิมขึ้นทุกปี   ดังนั้นจุดเริ่มต้นของ 
การปรับปรุงและพัฒนาสถานที่เพ่ือรองรับการท่องเที่ยวในอนาคต และพัฒนาสถานที่อันเป็น
สาธารณะประโยชน์ของประชาชนชาวเกาะสีชังที่มีมาตั้งแต่ในอดีตสมัยรัชกาลที่ 5 ได้แก่ สะพาน 
ท่าเทียบเรือท่าภาณุรังษี (ท่าบน) และ สะพานท่าเทียบเรือท่าเทววงษ์ (ท่าล่าง) ซึ่งยังคงอยู่ถึงปัจจุบัน
ให้มีความเปลี่ยนในทางที่ดีขึ้น นอกจากนี้ยังมีการพัฒนาการสร้างท่าเทียบเรือท่องเที่ยวเพ่ิมขึ้นอีก  
แห่งหนึ่ง เพ่ือรองรับการท่องเที่ยวในอนาคต 
  เทศบาลต าบลเกาะสีชัง ได้รับการเปลี่ยนแปลงเขตเทศบาลใหม่ลงไปในทะเลน่านน้ าไทย  
โดยพลต ารวจเอกโกวิท วัฒนะ รัฐมนตรีว่ าการกระทรวงมหาดไทย ได้ลงนามประกาศ
กระทรวงมหาดไทยเปลี่ยนแปลงเขตเทศบาลต าบล เกาะสีชัง เมื่อวันที่  30 ตุลาคม 2551   
โดยเปลี่ยนแปลงเขตเทศบาลต าบลเกาะสีชังใหม่ให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทะเล ท าให้เทศบาลต าบล 
เกาะสีชัง มี พ้ืนที่รับผิดชอบในทะเลเพ่ิมขึ้นอีก 17.65 ตารางกิโลเมตร รวมพ้ืนที่บนบกเดิม  
7.96 ตารางกิโลเมตร รวมทั้งสิ้น 25.61 ตารางกิโลเมตร 
สรุปความเป็นมาของเทศบาลต าบลเกาะสีชัง 
  พ.ศ. 2486 
  เดิมเกาะสีชั งอยู่ ในเขตการปกครองของจังหวัดสมุทรปราการ เมื่อปี  พ.ศ.  2486  
ได้โอนมาขึ้นกับอ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี และตั้งเป็น กิ่งอ าเภอเมื่อวันที่ 1 มกราคม 2486 
  พ.ศ. 2537 
  ยกฐานะเป็นอ าเภอเมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม 2537 โดยมีเขตการปกครอง 1 ต าบล คือ ต าบล
ท่าเทววงษ์ มี 7 หมู่บ้าน ทั้งนี้อ าเภอเกาะสีชัง มีองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นอยู่ 2 แห่ง คือ องค์การ
บริหาร ส่วนต าบลท่าเทววงษ์ และสุขาภิบาลเกาะสีชังต่อมาสุขาภิบาลเกาะสีชัง 
  พ.ศ. 2542 
  ได้ยกฐานะเป็นเทศบาลต าบลเกาะสีชัง เมื่อวันที่ 25 พฤษภาคม 2542 
  พ.ศ. 2551 
  เทศบาลต าบลเกาะสีชัง ได้รับการเปลี่ยนแปลงเขตเทศบาลใหม่ลงไปในทะเลน่านน้ าไทย โดย
พลต ารวจเอกโกวิท วัฒนะ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย ได้ลงนามประกาศกระทรวงมหาดไทย
เปลี่ยนแปลงเขตเทศบาลต าบล เกาะสีชัง เมื่อวันที่ 30 ตุลาคม 2551 โดยเปลี่ยนแปลงเขตเทศบาล
ต าบลเกาะสีชังใหม่ให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทะเล ท าให้เทศบาลต าบลเกาะสีชัง มีพ้ืนที่รับผิดชอบในทะเล
เพ่ิมข้ึนอีก 17.65 ตารางกิโลเมตร รวมพ้ืนที่บนบกเดิม 7.96 ตารางกิโลเมตร รวมทั้งสิ้น 25.61 ตาราง
กิโลเมตร  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 12 

1.2 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 
การขนส่งสินค้าทางทะเลถือได้ว่าเป็นกิจกรรมหนึ่งที่ก่อให้เกิดผลประโยชน์ของชาติ  

ทางทะเลของประเทศไทย เนื่องด้วยประเทศไทยนั้นมีอาณาเขตทางทะเล มีการใช้ทะเลเป็นเส้นทาง  

การขนส่ง ประเทศไทยได้ท าการค้าขายกับต่างประเทศมาช้านานตั้งแต่สมัยกรุงศรีอยุธยาจนมาถึง

ปัจจุบัน การขนส่งทางทะเลนั้นเป็นที่นิยมส าหรับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ เนื่องจากขนส่ง  

ได้คราวละมาก ๆ และราคาถูกเมื่อเปรียบเทียบกับการขนส่งรูปแบบอ่ืน ซึ่งกลายเป็นอีกหนึ่งปัจจัย 

ที่ส าคัญของธุรกิจในการแข่งขันทางการค้าในตลาดโลก 

เกาะสีชังเป็นเขตเศรษฐกิจที่ส าคัญทางทะเลของภาคตะวันออก ซึ่งมีการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศทางทะเล และเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญ ด้วยความได้เปรียบทางภูมิศาสตร์ของเกาะสีชัง 
เป็นที่ก าบังลมได้ดี จึงท าให้มีเรือสินค้าระหว่างประเทศมาจอดเพ่ือหลบคลื่นลม และบรรทุกขนถ่าย
สินค้าบริเวณใกล้กับเกาะสีชัง ตามภาพที่ 8 และภาพที่ 9 การขนส่งสินค้าทางทะเลในปัจจุบันใช้เรือ
บรรทุกสินค้าขนาดใหญ่ เพ่ือท าให้สามารถบรรทุกได้คราวละมากๆ เพ่ือให้เกิดความคุ้มค่าทาง
เศรษฐกิจ (Economic of Scale) ซึ่งเรือสินค้าระหว่างประเทศมีขนาดตั้งแต่ 20,000 ตัน ไปจนถึง 
120,000 ตัน ด้วยข้อจ ากัดของขนาดเรือสินค้าระหว่างประเทศที่มีขนาดใหญ่และมีข้อจ ากัดเรื่อง
ความลึกของน้ า ไม่สามารถเข้าเทียบท่าได้ จึงต้องท าการบรรทุกขนถ่ายสินค้าบริเวณนอกชายฝั่ง โดย
สินค้าที่น าเข้าและส่งออกจะล าเลียงผ่านเรือล าเลียง หรือที่เรียกว่า เรือโป๊ะ ขนส่งล าเลียงสินค้าผ่าน
มาตามแม่น้ าที่ส าคัญของประเทศไทย ตามภาพที่ 10 เช่น แม่น้ าป่าสัก, แม่น้ าเจ้าพระยา, แม่น้ า 
บางปะกง เป็นต้น 

 

ภาพที่ 8 เรือสินค้าระหว่างประเทศและเรือล าเลียงในพ้ืนที่จอดทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง  
ที่มา : http://www.manager.co.th/asp-bin/ViewNews.aspx?NewsID=9590000027579  

http://www.manager.co.th/asp-bin/ViewNews.aspx?NewsID=9590000027579
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ภาพที่ 9  เรือสินค้าระหว่างประเทศในพ้ืนที่จอดทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง 
 ก าลังบรรทุกขนถ่ายสินค้าระหว่างเรือล าเลียง 

ที่มา : คลังทรัพยากรการศึกษาแบบเปิด, 2562 https://oer.learn.in.th 

 

ภาพที่ 10 แม่น้ าสายหลักของประเทศไทย 
ที่มา : https://th.wikipedia.org/wiki/แม่น้ าป่าสัก/ 

 
 

  

https://oer.learn.in.th/
https://th.wikipedia.org/wiki/แม่น้ำป่าสัก/
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 จากระบบการแจ้งการมาถึงของเรือของกรมเจ้าท่า ระบบ New Single Window พบว่า
จ านวนเรือขนส่งสินค้าระหว่างประเทศท่ีเข้ามาในเขตท่าเรือศรีราชา เป็นจ านวนเรือที่เข้ามาจอด
ทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง เฉลี่ยเดือนละ 247 ล า ตามตารางที่ 1 

ตารางที่ 1 จ านวนเรือสินค้าระหว่างประเทศที่แจ้งเข้ามาบริเวณเขตท่าเรือศรีราชา ประกอบด้วย 
ท่าเรือแหลมฉบัง, ท่าเรือศรีราชา และ เขตจอดทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง (หน่วย : ล า)  

แจ้งเข้า ท่าเทียบเรือแหลมฉบัง ท่าเทียบเรือศรีราชา 
เขตจอดทอดสมอ
บริเวณเกาะสีชัง 

เดือน 
พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.
2561 

พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.
2561 

พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.
2561 

ม.ค. 1,349 1,496 1,476 479 495 659 228 206 260 

ก.พ. 1,294 1,393 1,412 516 492 634 185 206 266 

มี.ค. 1,435 1,573 1,530 574 560 717 243 275 275 

เม.ย. 1,368 1,476 1,532 556 554 670 234 249 275 

พ.ค. 1,473 1,533 2,044 639 564 732 238 288 275 

มิ.ย. 1,451 1,515 2,173 606 538 705 227 253 276 

ก.ค. 1,511 1,465 2,218 452 558 738 223 260 244 

ส.ค. 1,483 1,477 2,229 580 651 758 211 255 276 

ก.ย. 1,489 1,525 2,194 430 654 686 202 305 245 

ต.ค. 1,511 1,526 2,136 498 668 750 232 135 228 

พ.ย. 1,431 1,505 2,051 415 628 715 236 426 259 

ธ.ค. 1,463 1,585 2,146 482 657 706 198 260 246 

รวม(ล า) 17,258 18,069 23,141 6,227 7,019 8,470 2,657 3,118 3,125 

เฉลี่ยต่อ
เดือน(ล า) 1,624 603 247 

ที่มา : ระบบ New Single Window กรมเจ้าท่า – การแจ้งเรือมาถึงของเรือ, 2562 
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ส าหรับจ านวนเรือล าเลียง รวบรวมจากรายงานประจ าปีของกรมเจ้าท่า (2556 - 2560) ตามตารางท่ี 

2 ดังนี้ 

ตารางที่ 2 จ านวนเรือล าเลียงสินค้าท่ีเข้ามาในพ้ืนที่เขตท่าเรือศรีราขา (หน่วย : เที่ยว) 
ปี พ.ศ. 2556 2557 2558 2559 2560 

ขาล่อง 8,424 10,756 10,080 10,654 12,468 

ขาข้ึน 9,574 10,694 11,880 11,328 11,250 
เฉลี่ยต่อปี (เที่ยว) 10,710 

ที่มา : ข้อมูลสถิติที่เก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารทางน้ า กลุ่มสถิติวิเคราะห์ ส านัก

แผนงาน กรมเจ้าท่า, 2561 

  เมื่อมเีรือสินค้าระหว่างประเทศและเรือล าเลียงจ านวนมากท่ีเข้ามาบริเวณพ้ืนที่จอดทอดสมอ
บริเวณใกล้เกาะสีชังนั้น และมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นเรื่อย ๆ สิ่งที่ตามมาอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้คือ ปัญหาด้าน
สิ่งแวดล้อม ในอดีตที่ผ่านมานั้นกรมเจ้าท่าและกรมควบคุมมลพิษได้รับการร้องเรียนและได้รับแจ้ง
ข่าวเรื่องการพบขยะบริเวณรอบแหลมงูของเกาะสีชังอยู่เสมอตามภาพที่ 11 

 

ภาพที ่11 ขยะบริเวณแหลมงู บนเกาะสีชัง 
ที่มา : ข่าวไทยรัฐออนไลน์, 2562  https://www.thairath.co.th/news/local/east/1292471 

 

 

 

  

https://www.thairath.co.th/news/local/east/1292471
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ประเทศไทยถูกจัดอันดับประเทศที่มีปริมาณ “ขยะทะเล” เป็นอันดับ 6 จาก 192 ประเทศ
ทั่วโลก (วารสาร Plastics Pollution Primer & Action Toolkit - Earth Day Network for the 
End Plastic Pollution Campaign, 2018) ตามภาพท่ี 12  

 

ภาพที่ 12 การจัดอันดับปริมาณขยะทะเล 20 ประเทศอันดับแรกของโลก 
ที่มา : วารสาร Plastics Pollution Primer & Action Toolkit - Earth Day Network for the  
        End Plastic Pollution Campaign, 2018 
(Earth Day Network 2018)  
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  ในช่วงหลายปีที่ผ่านมานั้น ประเทศไทยประสบปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมจากขยะทะเล เช่น 
สัตว์ทะเลหายากตายจากถุงพลาสติก, ขยะเกยชายหาดที่ส าคัญ เป็นต้น จากบทความเรื่องอาณาเขต
ทางทะเล จากฐานข้อมูลความรู้ทางทะเล Marine Knowledge Hub  ได้ให้ความหมายของขยะ
ทะเล แหล่งก าเนิด และผลกระทบจากขยะทะเล ดังนี้ (ฐานข้อมูลความรู้ทางทะเล วันที่สืบค้น 20 
พฤศจิกายน 2561) 
  “ขยะทะเล” คือ ของเสียที่เกิดจากมนุษย์ที่ถูกทิ้งลงสู่ทะเลทั้งทางตรงและทางอ้อม โดยตั้งใจ

และไม่ได้ตั้งใจ ขยะทะเลส่วนใหญ่จะเป็นขยะพลาสติก มีน้ าหนักเบาและไม่สามารถย่อยสลายได้ใน

เวลาที่สั้น จึงถูกพัดพาไปในที่ที่ห่างไกลจากแหล่งก าเนิด โดยคลื่น ลม กระแสน้ า และน้ าข้ึนน้ าลง ขยะ

ส่ วนใหญ่นั้ นมาจากของใช้ ในชี วิ ตประจ า วัน  เช่น  ถุ งพลาสติก  ขวดพลาสติ ก  รวมทั้ ง

ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม โดยมีแหล่งก าเนิดขยะและผลกระทบจากขยะทะเล ดังนี้ 

แหล่งก าเนิดของขยะทะเล ประกอบด้วย 

    1. แหล่งบนบก เช่น 

     - ขยะบนบกที่ไม่ได้รับการจัดเก็บและบ าบัดอย่างถูกต้อง ที่ถูกพัดพาไปกับ

แม่น้ า ล าคลอง   

    - หลุมฝังกลบขยะที่มีการจัดการไม่ถูกต้อง 

    - ขยะจากระบบระบายน้ า 

     - การทิ้งขยะบนชายหาดและบริเวณชายฝั่งจากกิจกรรมการท่องเที่ยวและ

อ่ืนๆ 

    - ภัยพิบัติทางธรรมชาติ เช่น น้ าท่วม สึนามิ 

2. แหล่งในทะเล เช่น 

     - การท าประมงและอุตสาหกรรมประมง 

    - การเดินเรือพาณิชย์และการท่องเที่ยว 

    - การทิ้งขยะลงสู่ทะเลโดยผิดกฎหมาย 

ผลกระทบของขยะทะเล เช่น 

    1. ผลกระทบต่อสัตว์ทะเล สัตว์ทะเลหลายชนิดจะกินพลาสติกโดยเข้าใจผิดคิดว่า

เป็นอาหาร ขยะดังกล่าวจะมีผลกระทบต่อระบบทางเดินอาหาร รวมทั้งท าให้สัตว์ขาดอาหารและอาจ

ถึงตายในที่สุด นอกจากการกินแล้วอาจจะถูกรัดและท าให้บาดเจ็บ เช่น เต่าที่กินถุงพลาสติกเข้าไป  

เพราะเข้าใจผิดคิดว่าเป็นแมงกะพรุน เป็นต้น  
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   2. ผลกระทบต่อระบบนิเวศ ระบบนิเวศและทรัพยากรเกิดความสูญเสีย เช่น  

การตายของปะการัง การติดอวนของสัตว์ทะเลจนตายและติดเชื้อ รวมถึงผลกระทบต่อระบบสายใย

อาหาร 

    3. ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคม ขยะทะเลสร้างความเสียหายให้กับการเดินเรือ 

การประมง การท่องเที่ยว และสัตว์ทะเลจ านวนมาก รวมถึงนิเวศบริการทั้งในทะเลและชายฝั่ง  

ส่วนผลกระทบต่อสังคมรวมถึงผลกระทบต่อสุขภาพของคน 

โดยเฉพาะปัญหาจากขยะพลาสติกขนาดเล็ก ที่เรียกว่า ขยะไมโครพลาสติก ที่สามารถแทรกเข้าไปอยู ่

ในห่วงโซ่อาหารของสิ่งมีชีวิตบางชนิดในทะเล และส่งต่อกันเป็นทอด ๆ  ตามห่วงโซ่อาหารในทะเล

และสามารถส่งต่อมายังอาหาร ที่เราบริโภคได้ในที่สุด  

  และในปัจจุบันเกาะสีชังประสบปัญหาเรื่องมลพิษทางทะเล หนึ่งในปัญหาที่ส าคัญคือ ขยะ

จากเรือสินค้าระหว่างประเทศและเรือล าเลียงที่เข้าไปจอดเพ่ือบรรทุกขนถ่ายบริเวณใกล้กับเกาะสีชัง

ตามภาพท่ี 13 และ ภาพที่ 14 

 

ภาพที่ 13 เกาะสีชัง ปัญหาและผลกระทบต่อทะเลอ่าวไทยตอนบน 
ที่มา  : https://www.dmcr.go.th/detailAll/33217/nws/141  

https://www.dmcr.go.th/detailAll/33217/nws/141
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ภาพที่ 14  ขยะบริเวณแหลมงู บนเกาะสีชัง 
ที่มา : ข่าวไทยรัฐออนไลน์ https://www.thairath.co.th/news/local/east/1292471 

จากปัญหาดังกล่าว เมื่อวันที่ 7 มิถุนายน พ.ศ. 2562 ราชกิจจานุเบกษา ได้มีการออก
ประกาศห้ามทิ้งขยะพ้ืนที่เกาะสีชัง โดยเผยแพร่ค าสั่งกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ที่ 
518/2562 เรื่อง มาตรการคุ้มครองทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง บริเวณพ้ืนที่เกาะสีชัง อ.เกาะสีชัง 
และ อ.ศรีราชา จังหวัดชลบุรี โดยเป็นการออกมาตรการ ห้ามเท ทิ้ง ระบาย ของเสีย น้ าเสีย ขยะ  
มูลฝอย สิ่งปฏิกูล หรือสิ่งอ่ืนใดบริเวณพ้ืนที่ดังกล่าว ลงนามโดยนายจตุพร บุรุษพัฒน์ อธิบดีกรม
ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ให้มีผลบังคับใช้ 

ตามค าสั่ง ระบุว่า ด้วยกองอ านวยการรักษาความมั่นคงภายในราชอาณาจักรจังหวัดชลบุรี 
คณะกรรมการทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งจังหวัดชลบุรี รวมทั้งหน่วยงานทุกภาคส่วนผู้มีส่ วนได้
เสียที่เกี่ยวข้องได้มีนโยบายในก าหนด ด าเนินการ เพ่ือบริหารจัดการใช้ประโยชน์จากทรัพยากร 
ทางทะเลและชายฝั่ง บริเวณพ้ืนที่เกาะสีชัง อ าเภอเกาะสีชัง และอ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี  
เพ่ือเป็นการคุ้มครองทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งไม่ให้ได้รับความเสียหายอย่างร้ายแรง เนื่องจาก 
มีกิจกรรมการใช้ประโยชน์เกี่ยวกับทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งบริเวณพ้ืนที่ดังกล่าวอันเป็น  
การก่อให้เกิดความเสียหายอย่างร้ายแรงต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 

เนื่องจากมีกิจกรรมการใช้ประโยชน์เกี่ยวกับทรัพยากรทางทะเล และชายฝั่งบริเวณพ้ืนที่
ดังกล่าวอันเป็นการก่อให้เกิดความเสียหายอย่างร้ายแรงต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง  
ส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศและสถานภาพความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง  

https://www.thairath.co.th/news/local/east/1292471
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หากปล่อยให้เนิ่นช้าจะท าให้ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งบริเวณดังกล่าวเกิดความเสียหายเพ่ิมขึ้น
ไม่สามารถฟ้ืนฟูให้กลับคืนสู่สภาพเดิมให้คงความอุดมสมบูรณ์ได้ 

ส่งผลกระทบต่อด้านเศรษฐกิจและสังคมบริเวณพ้ืนที่โดยรอบและในภาพรวมของประเทศ  
จึงอาศัยอ านาจตามความในมาตรา 17 ประกอบมาตรา 3 และมาตรา 27 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริม
การบริหารจัดการทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง พ.ศ. 2558 ประกอบมาตรา 32 แห่งพระราชบัญญัติ
ระเบียบบริหารราชการแผ่นดิน พ.ศ. 2534 ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติระเบียบบริหาร
ราชการแผ่นดิน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2545 กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 

จึงให้ยกเลิกค าสั่งกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ที่  364/2562 เรื่อง มาตรการคุ้มครอง
ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง บริเวณพ้ืนที่เกาะสีชัง อ าเภอเกาะสีชัง และอ าเภอศรีราชา  
จังหวัดชลบุรี ลงวันที่ 4 เมษายน 2562 และก าหนดมาตรการคุ้มครองทรัพยากรทางทะเล และชายฝั่ง
บริเวณพ้ืนที่เกาะสีชัง อ าเภอเกาะสีชัง และอ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี เพ่ือระงับการกระท า หรือ
กิจกรรมที่ก่อให้เกิดความเสียหายอย่างร้ายแรงต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง อันเป็นการอนุรักษ์ 
หรือแก้ไขหรือบรรเทาความเสียหายที่เกิดขึ้นต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งตามแผนที่แนบท้าย
ค าสั่งนี้ ดังนี้(ราชกิจจานเุบกษา 2562) 
   ข้อ 1 ห้ามเททิ้ง ระบายของเสีย น้ าเสีย ขยะมูลฝอย สิ่งปฏิกูล หรือสิ่งอ่ืนใด ที่
ก่อให้เกิดมลพิษต่อสิ่งแวดล้อมลงสู่บริเวณทะเลและชายฝั่ง 
   ข้อ 2 การด าเนินการตามค าสั่งนี้มิให้ใช้บังคับกับการปฏิบัติการของเจ้าหน้าที่ เพ่ือ
ประโยชน์ในการคุ้มครอง ฟ้ืนฟู อนุรักษ์ ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง หรือเป็นการศึกษาและวิจัย
ทางวิชาการซึ่งได้รับอนุญาตเป็นหนังสือจากอธิบดีกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง หรือการ
ด าเนินการใด ๆ ที่เป็นการด าเนินการอันเก่ียวกับโครงการของรัฐ เพ่ือประโยชน์ต่อสาธารณะ หรือการ
ด าเนินการใด ๆ เกี่ยวกับความม่ันคงของรัฐ 
    ข้อ 3 ให้พนักงานเจ้าหน้าที่ตามพระราชบัญญัติส่งเสริมการบริหารจัดการทรัพยากร
ทางทะเลและชายฝั่ง พ.ศ. 2558 ด าเนินการภายใต้ค าสั่งนี้ ตามอ านาจเจ้าหน้าที่ที่ก าหนดไว้ตาม
กฎหมายภายในท้องที่รับผิดชอบ (แผนที่แนบท้ายประกาศ เพ่ิมเติมใน ภาคผนวก ช ค าสั่งกรม

ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ที่ 518/2562 เรื่อง มาตรการคุ้มครองทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง  
บริเวณพ้ืนที่เกาะสีชัง อ าเภอเกาะสีชัง และอ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี) ตามภาพท่ี 15 
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ภาพที่ 15 แผนที่แนบท้ายค าสั่งกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ค าสั่งที่ 518/2562  
ที่มา : เว็บไซต์ราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 7 มิถุนายน 2562 
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จากสภาพพ้ืนที่ การใช้ประโยชน์ในทะเลรอบๆ เกาะสีชัง ส่งผลกระทบต่อทะเลมาอย่าง
ต่อเนื่อง ดังนั้น กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งจึงร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้ง กองอ านวยการ
รักษาความมั่นคงภายในจังหวัดชลบุรี คณะกรรมการกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง จ.ชลบุรี 
ชุมชนในพ้ืนที่ และผู้มีส่วนได้เสียที่เกี่ยวข้อง ก าหนดมาตรการเพ่ือคุ้มครองทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝั่ง บริเวณพ้ืนที่เกาะสีชัง อ.เกาะสีชัง และ อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี ขึ้น โดยจะมีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที่ 
5 กันยายน 2562 เป็นต้นไป ตามภาพท่ี 16 

 
ภาพที่ 16 มาตรการล่าสุด ทุกภาคส่วนพร้อมใจคุ้มครองทะเลเกาะสีชัง 
ที่มา : กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง (21 มิถุนายน พ.ศ.2562) 

https://www.dmcr.go.th/detailAll/33216/nws/141 

 เพ่ือเป็นอีกแนวทางหนึ่งที่จะช่วยรักษาทรัพยากรทางทะเลไว้ ในการศึกษาวิจัยวิทยานิพนธ์นี้ 

จะด าเนินการศึกษาเรื่องการจัดการขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศและเรือล าเลียง เพ่ือปรับปรุง

และพัฒนาการจัดการให้ดีขึ้น เพ่ือลดและป้องกันมลพิษจากเรือที่อาจจะส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม

ทั้งทรัพยากรทางทะเล และผลกระทบต่อเศรษฐกิจและสังคม  เช่นการท่องเที่ยวบนเกาะสีชังที่มีวิว

ทิวทัศน์ที่สวยงาน ตามภาพท่ี 17 

  

https://www.dmcr.go.th/detailAll/33216/nws/141
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ภาพที่ 17 เรือสินค้าระหว่างประเทศและเรือล าเลียงในบริเวณพ้ืนที่จอดทอดสมอใกล้กับเกาะสีชัง 
ที่มา : ณัฏฐภรณ์ ระลึกมูล ถ่ายเมื่อพฤษภาคม พ.ศ.2561 

  จากความเป็นมา ผู้วิจัยในฐานะผู้ปฏิบัติงานด้านตัวแทนเจ้าของเรือสินค้าระหว่างประเทศที่มี

ความเกี่ยวข้องกับการขนส่งทางทะเล ได้เล็งเห็นถึงความส าคัญของปัญหาที่เกิดขึ้นในช่วงหลายปีที่

ผ่านมา ด้วยความตระหนักถึงความจ าเป็นในการปกป้องผลประโยชน์แห่งชาติทางทะเลใน  

ด้านสิ่งแวดล้อมทางทะเล เนื่องจากบริเวณดังกล่าวเป็นพ้ืนที่ที่ก่อให้เกิดผลประโยชน์ทางทะเล  

แก่ประเทศไทย การศึกษาเรื่องการจัดการขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศและเรือล าเลียงจาก

ระบบขนส่งสินค้าทางทะเลนี้ เพ่ือทราบสภาพปัญหาในปัจจุบัน และเพ่ือหาแนวทางในการแก้ไข

ปัญหา พร้อมการปรับปรุงและพัฒนาระบบการจัดการขยะให้ดียิ่งขึ้นไป 

1.3 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
   - เพ่ือศึกษาขั้นตอนและแผนการจัดการขยะจากระบบการขนส่งสินค้าทางทะเล ในพ้ืนที่จอด

ทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง 

  - เพ่ือวิเคราะห์ปัญหาและอุปสรรคที่ส่งผลต่อการจัดการขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศ

และเรือล าเลียง 

  - เพ่ือเป็นแนวทางการจัดการขยะ ปรับปรุงการจัดการขยะของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 24 

1.4 ขอบเขตของการวิจัย 
  1.4.1 ด้านประชากร  

   หน่วยงานรัฐบาล ได้แก่ 

    - กรมเจ้าท่า 

    - กรมควบคุมมลพิษ 

    - กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

    - เทศบาลต าบลเกาะสีชัง 

    - เทศบาลเมืองศรีราชา 

    - กระทรวงทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 

   หน่วยงานเอกชน ได้แก่ 

    - บริษัทเอกชนเจ้าของเรือหรือตัวแทนเรือสินค้าระหว่างประเทศ 

    - บริษัทเอกชนเจ้าของเรือล าเลียง 

    - บริษัทเอกชนผู้ให้บริการจัดเก็บ, ขนส่ง, ก าจัดขยะจากเรือสินค้าระหว่าง

ประเทศและเรือล าเลียง 

  1.4.2 ด้านพื้นที่ 
    - พ้ืนที่ทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง (พ้ืนที่จอดทอดสมอ พ้ืนที่ A, B, D, F,G ) 

    - เขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง  

    - เขตอ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี  

1.5 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
  - ทราบสภาพปัญหาในปัจจุบัน และอุปสรรคที่มีผลต่อการจัดการขยะ  

  - ทราบแนวทางในการแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้น  

  - สามารถน าข้อมูลไปใช้ในการวางแผนการบริหารงานในเรื่องของการจัดการขยะจากระบบ

ขนส่งทางทะเลของหน่วยงานต่างๆที่เก่ียวข้อง 
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บทที่ 2  
การทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

   การวิจัยเรื่อง “สภาพปัญหาและแนวทางการแก้ไขปัญหาขยะจากระบบขนส่งสินค้าทางทะเล 

จากเรือขนส่งสินค้าและเรือล าเลียง บริเวณพ้ืนที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี ” มี

การทบทวนวรรณกรรมและเอกสารงานวิจัยที่เกี่ยวข้องในเรื่องการนิยามศัพท์และความหมาย ซึ่งมี

รายละเอียดดังต่อไปนี้ 

2.1 การนิยามค าศัพท์และความหมาย 
 ซึ่งมีการนิยามศัพท์ที่เกี่ยวข้อง ดังนี้ 

  “การขนส่งทางทะเล”ค านิยามในพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. 2521 

มาตรา 4 หมายความว่า การขนส่งของหรือคนโดยสารโดยเรือจากประเทศไทยไปยังต่างประเทศหรือ

จากต่างประเทศมายังประเทศไทยหรือจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่งนอกราชอาณาจักรและให้ความหมาย

รวมถึงการขนส่งของหรือคนโดยสารทางทะเลชายฝั่งในราชอาณาจักรโดยเรือที่มีขนาดตั้งแต่สองร้อย

ห้าสิบตันกรอสส์ขึ้นไปด้วย ตามภาพท่ี 18 และภาพท่ี 19 (กรมเจ้าท่า 2558) 

  “เรือ” ค านิยามในพระราชบัญญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ. 2521 มาตรา 4  หมายความ

ว่า เรือเดินที่ใช้ในการขนส่งทางทะเล  

 “เรือล าเลียง”ค านิยามในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พระพุทธศักราช 2456 

มาตรา 3 หมายความว่า เรือท่ีมิใช่เรือกล และใช้ส าหรับล าเลียง หรือขนถ่ายสินค้าจากเรือก าปั่น หรือ

บรรทุกสินค้าส่งเรือก าปั่น (ตามภาพท่ี 18 และภาพท่ี 19)(กรมเจ้าท่า 2560) 

 

ภาพที่ 18 เรือล าเลียงสินค้าบริเวณแม่น้ าเจ้าพระยา 
ที่มา : www.kitiwat.co.th  

http://www.kitiwat.co.th/
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ภาพที่ 19 เรือล าเลียงจอดเทียบท่าเรือแม่น้ าป่าสัก เพ่ือรอสินค้าบรรทุกขึ้นเรือล าเลียง 
ที่มา : ณัฏฐภรณ์ ระลึกมูล ถ่ายเมื่อมิถุนายน พ.ศ.2561 

 "ตันกรอสส์" ค านิยามในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พระพุทธศักราช 2456 

มาตรา 3 หมายความว่า ขนาดของเรือที่ค านวณได้ตามกฎข้อบังคับ ส าหรับการตรวจเรือตาม

มาตรา 163 (กรมเจ้าท่า 2559)2456  

  “เขตท่าเรือศรีราชา” เนื่องจากในพระราชบัญญัติของไทยและกฎกระทรวงของไทย ไม่ได้มี
กรก าหนดเขตท่าเรือและแผนที่ที่แน่ชัด ผู้วิจัยจึงน า ค านิยามในกฎกระทรวง เรื่อง การก าหนดเขต
ท่าเรือศรีราชา พ.ศ.2545 โดยเขตท่าเรือศรีราชา ประกอบด้วย ท่าเทียบเรือแหลมฉบัง, ท่าเทียบเรือ
ศรรีาชา และ พ้ืนที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชัง ที่เป็นกฎหมายในเรื่องของการน าร่อง มาใช้เพ่ือ
อ้างอิงในการท าวิจัยฉบับนี้ ตามตารางท่ี 3 ดังนี้  (กรมเจ้าท่า 2545) 

ตารางที่ 3 รายละเอียดชื่อท่าเทียบเรือพ้ืนที่ส านักน าร่องศรีราชา  

ที ่ ISO Port  Port Name  Country  

1 THLCH Laem Chabang Thailand 

2 THSRI Sriracha Thailand 

3 THKSI Koh Sichang Anchorage Thailand 

ที่มา : ระบบ New Single Window กรมเจ้าท่า – การแจ้งเรือมาถึง, 2562  
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 หากอ้างอิงพ้ืนที่ของส านักงานน าร่องศรีราชา พ้ืนที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชังต้ังอยู่ใน
เขตท่าเรือศรีราชาทางตะวันออกค่อนไปทางตะวันออกเฉียงได้ของเกาะสีชัง และอยู่ทางเหนือของ
ท่าเรือแหลมฉบังตามภาพที่ 20 (ส ำนักงำนน ำร่องศรีรำชำ 2545)  

 
ภาพที่ 20 พ้ืนที่เขตท่าเรือศรีราชา  

ที่มา : ส านักงานน าร่องศรีราชา จังหวัดชลบุรี, 2562 
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   “พ้ืนที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชัง (Koh Sichang Anchorage Area)”โดยในระบบ
ของกรมเจ้าท่านั้น พ้ืนที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชัง แบ่งพ้ืนที่ตามตารงที่ 4 ดังนี้ 

ตารางที่ 4 รายละเอียดชื่อท่าเทียบเรือพ้ืนที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชัง 

No. Berth 
Number 

ชื่อท่าเทียบเรือ 

1 KOHAA KOHSICHANG AREA A 
2 KOHAB KOHSICHANG AREA B  

3 KOHAC KOHSICHANG AREA C 

4 KOHAD KOHSICHANG AREA D 
5 KOHAE KOHSICHANG AREA E (เขตจอดเรืออ่าวอุดมด้านเหนือ) 

6 KOHAF KOHSICHANG AREA F 
7 KOHAG KOHSICHANG AREA G 

8 KOHAH KOHSICHANG AREA H 

9 KOHAW KOHSICHANG WEST 
10 KOHBG KOHSICHANG BARGH 

11 TPPB1 THAI PUBLIC PORT BERTH 1 (ทางทิศใต้ของเกาะสีชัง) 

12 TPPB2 THAI PUBLIC PORT BERTH 2 (ทางทิศใต้ของเกาะสีชัง) 
13 TPPB3 THAI PUBLIC PORT BERTH 3 (ทางทิศใต้ของเกาะสีชัง) 

14 TPPB4 THAI PUBLIC PORT BERTH 4 (ทางทิศใต้ของเกาะสีชัง) 

ที่มา : ระบบ New Single Window กรมเจ้าท่า – การแจ้งเรือมาถึง, 2562 

*หมายเหตุ* โดยขอบเขตพ้ืนที่การวิจัย ผู้วิจัยก าหนดขอบเขตพ้ืนที่วิจัยเฉพาะพ้ืนที่ที่เกี่ยวข้อง 

ยกเว้นท่าเทียบเรือ ดังต่อไปนี้ 

  1. ท่าเทียบเรือ TPPB1 – 4 ไม่เก่ียวข้องเนื่องจากเป็นท่าเทียบเรือที่อยู่ภายใต้การสัมปทาน

ของบริษัทไทยพับลิคพอร์ต จ ากัด (TPP) ผู้ประกอบธุรกิจให้บริการท่าเทียบเรือน้ าลึกและให้เช่า

คลังสินค้าเหลวบนเกาะสีชัง ซึ่งมีแผนการจัดการขยะแยกจากเรือขนส่งสินค้าระหว่างประเทศและเรือ

ล าเลียงที่เข้ามาในเขตจอดทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง 

  2. พ้ืนที่จอดทอดสมอ G (Area G) KOHAG - KOHSICHANG AREA G ไม่เก่ียวข้อง 

เนื่องจากเป็นพื้นที่จอดเรือบรรทุกน้ ามันส าหรับเรือที่จะเข้าเทียบท่าท่าเรือของบริษัทไทยพับลิคพอร์ต 

จ ากัด (TPP)  
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  3. พ้ืนที่จอดทอดสมอ C (Area C),  พ้ืนที่จอดทอดสมอ E (Area E) ไม่เก่ียวข้องเนื่องจาก

เป็นพื้นทีจ่อดสินค้าท่ีจะเข้าจอดเทียบท่าท่าเรือศรีราชา เช่น ท่าเรือศรีราชาฮาร์เบอร์, ท่าเรือเคอรี่

สยามซีพอร์ต เป็นต้น 

  4. พ้ืนที่จอดทอดสมอ H (Area H),  ไม่เก่ียวข้องเนื่องจากเป็นพื้นที่จอดสินค้าท่ีจะเข้าจอด

เทียบท่าท่าเรือแหลมฉบัง  

  ดังนั้นขอบเขตพ้ืนที่การวิจัยได้แก่ พ้ืนที่จอดทอดสมอ A, B, D, F ,พ้ืนที่จอดเรือล าเลียง Barge 
(Barge Area) ตามภาพท่ี 21 
  พ้ืนที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชัง (Kohsichang Anchorage Area) ค านิยามอ้างอิง
ตามประกาศกฎกระทรวง เรื่อง การก าหนดเขตท่าเรือศรีราชา พ.ศ.2545 ข้อ 3 เขตจอดเรือศรีราชา 
ดังนี้ 
   พ้ืนที่จอดทอดสมอ A (Area A) : เขตจอดทอดสมอเรือเพ่ือขนถ่ายสินค้ากลางน้ า

ด้านตะวันตกเขต 1 บริเวณท่ีล้อมรอบด้วยเส้นตรงที่เชื่อมต่อระหว่างต าบลที่ (ตามภาพท่ี 22) 

    ละติจูด 13° 12’ 00” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 00” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 12’ 00” เหนือ ลองจิจูด 100° 51’ 25” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 09’ 59” เหนือ ลองจิจูด 100° 51’ 25” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 09’ 53” เหนือ ลองจิจูด 100° 50’ 30” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 10’ 39” เหนือ ลองจิจูด 100° 50’ 30” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 10’ 39” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 42” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 10’ 59” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 42” ตะวันออก, 

    ละติจูด 13° 10’ 59” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 00” ตะวันออก  

  พ้ืนที่จอดทอดสมอ B (Area B) : เขตจอดทอดสมอเรือเพ่ือขนถ่ายสินค้ากลางน้ า

ด้านตะวันออก บริเวณท่ีล้อมรอบด้วยเส้นตรงที่เชื่อมต่อระหว่างต าบลที่ (ตามภาพท่ี 23) 

    ละติจูด 13° 12’ 00” เหนือ ลองจิจูด 100° 42’ 25” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 12’ 00” เหนือ ลองจิจูด 100° 54’ 36” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 10’ 20” เหนือ ลองจิจูด 100° 54’ 39” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 10’ 05” เหนือ ลองจิจูด 100° 52’ 25” ตะวันออก  

   พ้ืนที่จอดทอดสมอ D (Area D) : เขตจอดทอดสมอเรือเพ่ือขนถ่ายสินค้ากลางน้ า

ด้านตะวันตกเขต 2 บริเวณท่ีล้อมรอบด้วยเส้นตรงที่เชื่อมต่อระหว่างต าบลที่  (ตามภาพที่ 24) 

    ละติจูด 13° 09’ 35” เหนือ ลองจิจูด 100° 50’ 38” ตะวันออก,   
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    ละติจูด 13° 09’ 35” เหนือ ลองจิจูด 100° 51’ 14” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 08’ 02” เหนือ ลองจิจูด 100° 50’ 38” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 08’ 23” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 40” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 09’ 00” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 54” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 08’ 50” เหนือ ลองจิจูด 100° 50’ 22” ตะวันออก 

  พ้ืนที่จอดทอดสมอ F (Area F) : เขตจอดทอดสมอเรือเพ่ือขนถ่ายสินค้ากลางน้ า

ด้านตะวันตก เขต 3 บริเวณท่ีล้อมรอบด้วยเส้นตรงที่เชื่อมต่อระหว่างต าบลที่  

    ละติจูด 13° 08’ 01” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 54” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 07’ 57” เหนือ ลองจิจูด 100° 50’ 33” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 06’ 14” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 59” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 06’ 34” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 00” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 07’ 48” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 28” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 07’ 41” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 47” ตะวันออก  

    พ้ืนที่จอดเรือล าเลียง Barge (Barge Area) : เขตจอดเรือล าเลียง บริเวณที่ล้อมรอบ

ด้วยเส้นตรงที่เชื่อมต่อระหว่างต าบลที่ 

    ละติจูด 13° 09’ 24” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 24” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 09’ 30” เหนือ ลองจิจูด 100° 50’ 06” ตะวันออก, 

    ละติจูด 13° 09’ 00” เหนือ ลองจิจูด 100° 50’ 06” ตะวันออก,  

    ละติจูด 13° 09’ 00” เหนือ ลองจิจูด 100° 49’ 24” ตะวันออก  
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ภาพที่ 21 พ้ืนที่จอดเรือส าหรับขนถ่ายสินค้า Load-Discharge Area  
ที่มา : ส านักงานน าร่องศรีราชา จังหวัดชลบุรี, 2562  
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ภาพที่ 22 พ้ืนที่จอดเรือส าหรับขนถ่ายสินค้า Load-Discharge Area พ้ืนที่จอดทอดสมอ A (Area A) 
ที่มา : ส านักงานน าร่องศรีราชา จังหวัดชลบุรี, 2562  
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ภาพที่ 23 พ้ืนที่จอดเรือส าหรับขนถ่ายสินค้า Load-Discharge Area พ้ืนที่จอดทอดสมอ B (Area B) 
ที่มา : ส านักงานน าร่องศรีราชา จังหวัดชลบุรี, 2562  
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ภาพที่ 24 พ้ืนที่จอดเรือส าหรับขนถ่ายสินค้า Load-Discharge Area  
พ้ืนที่จอดทอดสมอ D  (Area D ) 

ที่มา : ส านักงานน าร่องศรีราชา จังหวัดชลบุรี, 2562  
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ภาพที่ 25 พ้ืนที่จอดเรือส าหรับขนถ่ายสินค้า Load-Discharge Area 
พ้ืนที่จอดทอดสมอ F (Area F ) 

ที่มา : ส านักงานน าร่องศรีราชา จังหวัดชลบุรี, 2562 
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 “เขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง” พ้ืนที่แนวเขตตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง 

เปลี่ยนแปลงเขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง อ าเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรีลงประกาศ ณ วันที่ 30 

ตุลาคม พ.ศ. 2551 โดยให้ก าหนดเขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง ไว้ดังนี้  

  หลักเขตที่ 1 ตั้งอยู่บนเกาะสัมปะยื้อ บริเวณพิกัด PQ 951586   

  ด้านเหนือ  

   จากหลักเขตที่ 1 เป็นเส้นตรงไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ ถึงหลักเขตที่ 2 ตั้งอยู่

บ ริ เ ว ณ เ ก า ะ ข า ม น้ อ ย  บ ริ เ ว ณ พิ กั ด  PQ 989570 ร ว ม ร ะ ย ะ ป ร ะ ม า ณ  3,840 เ ม ต ร  

  ด้านตะวันออก 

   จากหลักเขตที่ 2 เป็นเส้นตรงไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ ถึงหลักเขตที่ 3 ตั้งอยู่บน

เกาะปรง บริเวณพิกัด PQ 992558 รวมระยะประมาณ 1,130 เมตร ,  

   จากหลักเขตที่ 3 เป็นเส้นตรงไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ ถึงหลักเขตที่ 4 ตั้งอยู่บน

เกาะร้านดอกไม ้บริเวณพิกัด PQ 993543 รวมระยะประมาณ 1,940 เมตร, 

   จากหลักเขตที่ 4 เป็นเส้นตรงไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ ถึงหลักเขตที่ 5 ตั้งอยู่บน

เกาะค้างคาว บริเวณพิกัด PQ 967503 รวมระยะประมาณ 3,940 เมตร 

  ด้านใต ้

   จากหลักเขตที่ 5 เป็นเส้นตรงไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ ถึงหลักเขตที่ 6 ตั้งอยู่บน

เกาะท้ายตาหมื่น บริเวณพิกัด PQ 958495 รวมระยะประมาณ 860 เมตร ด้านตะวันออก  

   จากหลักเขตที่ 6 เป็นเส้นตรงไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ถึงหลักเขตที่ 7 ตั้งอยู่

บนแหลมถ้าพัง บริเวณพิกัด PQ 954539 รวมระยะประมาณ 4,400 เมตร, 

   จากหลักเขตที่ 7 เป็นเส้นตรงไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ถึงหลักเขตที่ 8 ตั้งอยู่

บนแหลมมหาวชิรวุธ บริเวณพิกัด PQ 953560 รวมระยะประมาณ 2,110 เมตร, 

   จากหลักเขตที่ 8 เป็นเส้นตรงไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ จนบรรจบหลักเขตที่ 1 

รวมระยะประมาณ 2,660 เมตร 

  ดังปรากฏตามแผนที่ท้ายประกาศกระทรวงมหาดไทย ฉบับนี้ ตามเส้นแนวเขตที่กล่าวไว้ให้มี

หลักเขตด้วยเพื่อแสดงแนวเขตตามสมควร ตามภาพท่ี 26   
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ภาพที่ 26 แผนที่ท้ายประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง เปลี่ยนแปลงเขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง 
อ าเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี ลงวันที่ 30 เดือน ตุลาคม พ.ศ. 2551  

ที่มา : ส านักงานเทศบาลต าบลเกาะสีชัง อ าเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี, 2562 
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 ดังนั้นขอบเขตด้านพ้ืนที่การวิจัยได้แก่ พ้ืนที่จอดทอดสมอ A, B, D, F ,พ้ืนที่จอดเรือล าเลียง 
Barge และพ้ืนที่เขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง ตามภาพที่ 27 
 

 

ภาพที่ 27 พ้ืนที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชังและพ้ืนที่เขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง 
ที่มา : ส านักงานเทศบาลต าบลเกาะสีชัง อ าเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุร,ี 2562 

  “ขยะจากเรือสินค้า” ค านิยามตามระเบียบกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการรับรองผู้

ให้บริการจัดเก็บขยะและบ าบัดของเสียจากเรือประเภทขยะและกากของเสียต่างๆ พ.ศ. 2560 ข้อ 4 

ระบุว่า 

    “ขยะ (Garbage)” หมายความว่า ของเสียทุกชนิดไม่ว่าจะเป็นของเสียจากอาหาร 

(Food wastes) ของเสียจากการพักอาศัย (Domestic wastes) ของเสียจากการปฏิบัติ งาน 

(Operational wastes) พลาสติ ก  (Plastic) เ ศษสิ น ค้ า  (Cargo residues) เ ถ้ า จ าก เ ต า เ ผ า 

(Incinerator ashes) น้ ามันส าหรับประกอบอาหาร (Cooking oil) เครื่องมือประมง (Fishing gear) 

ซากสัตว์ (Animal carcasses) และสิ่งที่เกิดขึ้นจากการปฏิบัติงานปกติของเรือ ซึ่งต้องทิ้งอย่าง
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สม่ าเสมอหรือ ตามก าหนดเวลาซึ่งไม่รวมถึงน้ ามัน (Oil) สารเหลวมีพิษในระวาง (Noxious Liquid 

substances in bulk) สารอันตรายที่ขนส่งทางทะเลในรูปแบบหีบห่อ (Harmful substances 

carried by sea in package form) สิ่งปฏิกูล (Sewage) และปลาสด (Fresh fish) ที่ได้จากการท า

ประมง”  

   “ของเสียจากอาหาร (Food wastes)” หมายความว่า อาหาร รวมทั้งผลไม้ ผัก 

เนื้อสัตว์ ที่เน่าเสียบนเรือ หรือเศษอาหารที่เกิดข้ึนบนเรือ  

   “ของเสียจากการพักอาศัย (Domestic wastes)” หมายความว่า ของเสียทุกชนิดที่

เกิดจาก พ้ืนที่พักอาศัยบนเรือ ซึ่งไม่รวมถึงสิ่งปฏิกูล  

   “ของเสียจากการปฏิบัติงาน (Operational wastes)” หมายความว่า ของเสียบน

เรือท่ีเกิดจาก การบ ารุงรักษาเรือ หรือเกิดจากการปฏิบัติงานบนเรือ หรือที่ใช้ในการจัดเก็บหรือผูกยึด

สินค้า รวมถึง สารท าความสะอาด น้ าล้างเรือ แต่ไม่รวมถึงน้ ามัน สารเหลวมีพิษในระวาง สาร

อันตรายที่ขนส่ง ทางทะเลในรูปแบบหีบห่อ และปลาสดที่ได้จากการท าประมง สิ่งปฏิกูลและน้ าท้อง

เรือ (Bilge water) หรือ สิ่งปล่อยทิ้งอ่ืน ๆ ที่จ าเป็นต่อการปฏิบัติงานของเรือ ตามแนวทางที่ก าหนด

โดยองค์การทางทะเล ระหว่างประเทศ 

  “พลาสติก (Plastic)” หมายความว่า วัสดุแข็งที่มีส่วนประกอบของโพลีเมอร์ที่มีมวล

โมเลกุลสูง (High molecular mass polymer) ซึ่งท าให้เป็นรูปร่างด้วยความร้อนหรือแรงดัน และมี

คุณสมบัติ ทางวัสดุตั้งแต่แข็งและเปราะจนถึงนุ่มและเหนียว รวมถึงขยะที่มีส่วนประกอบของพลาสติก

หรือ มีพลาสติกรวมอยู่ไม่ว่าในรูปแบบใดก็ตาม เชือกสังเคราะห์ (Synthetic ropes) แหที่ใช้ในการ

ประมง (Synthetic fish nets) ถุงขยะพลาสติก (Plastic garbage bags) เถ้าจากการเผาพลาสติก 

(Incinerator ashes from plastic products)  

   “เศษสินค้า (Cargo residues)” หมายความว่า สิ่งตกค้างจากสินค้าซึ่งอยู่บนดาดฟ้า

หรือ ในระวางสินค้าอันเนื่องมาจากการขนถ่าย ไม่ว่าอยู่ในสภาพของแข็งหรือของเหลวหรือปนอยู่กับ

น้ าที่ใช้ ในการช าระล้าง แต่ไม่รวมถึงฝุ่นที่ตกลงบนดาดฟ้า (Deck) อันเนื่องจากการเก็บกวาด หรือฝุ่น

ที่เกาะ บนแผ่นเปลือกเรือ (Dust on the external surface of the ship) 

  “เถ้าจากเตาเผา (Incinerator ashes)” หมายความว่า เถ้าหรือกากที่เกิดจากการ

เผาและ รวมตัวเป็นก้อนซึ่งได้จากเตาท่ีใช้เผาขยะบนเรือ  
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   “น้ ามันส าหรับประกอบอาหาร (Cooking oil)” หมายความว่า น้ ามันที่รับประทาน

ได้ (Edible oil) หรือไขมันจากสัตว์ (Animal fat) ที่ใช้ในการประกอบอาหาร แต่ไม่รวมถึงอาหาร ที่

ได้ประกอบขึ้นจากน้ ามันหรือไขมันนี้   

   “เครื่องมือประมง (Fishing gear)” หมายความว่า เครื่องมือหรือส่วนประกอบ 

(Physical device or part thereof or combination of items) ที่วางบนหรือในทะเล หรือบนพ้ืน

ท้องทะเล (Sea-bed) เพ่ือจับ (Capturing) ควบคุมเพ่ือจับ (Controlling for subsequent capture) 

หรือ เพื่อเพาะเลี้ยงสัตว์ทะเล (Harvesting marine organisms)  

   “ซากสัตว์ (Animal Carcasses)” หมายความว่า ซากของสัตว์ที่บรรทุกบนเรืออย่าง

สินค้า และได้ตายลงระหว่างการเดินทางของเรือ  

  “องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ” (International Maritime Organization : IMO) 

จากเอกสารความร่วมมือระหว่างประเทศของกรมเจ้าท่า กล่าวว่า องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 

( International Maritime Organization : IMO) เ ป็ นทบว งก า รช า น าญ พิ เ ศษที่  อยู่ ภ า ย ใต้

สหประชาชาติ (United Nation-UN) ก่อตั้งขึ้นเม่ือ ปี พ.ศ.2491 โดยเริ่มด าเนินการอย่างเป็นทางการ

เมื่อปี พ.ศ. 2502 มีส านักงานใหญ่ ตั้งอยู่ที่กรุง ลอนดอน ประเทศอังกฤษ ท าหน้าที่เป็นศูนย์กลางของ

ความร่วมมือระหว่างประเทศสมาชิกในการก าหนดมาตรฐาน ข้อบังคับ และแนวทาง ปฏิบัติ เพ่ือให้

เกิดความปลอดภัยในการ เดินเรือ การคุ้มครองรักษาสิ่งแวดล้อมทาง ทะเล และการอ านวยความ

สะดวกต่างๆ ที่ เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางทะเล ปัจจุบันมี สมาชิกจ านวน 174 ประเทศ ส าหรับ 

ประเทศไทยได้เป็นสมาชิก IMO ตั้งแต่วันที่ 20 กันยายน พ.ศ. 2516 

2.2 กฎหมายที่เกี่ยวข้องส าหรับกฎหมายระหว่างประเทศ  
   2.2.1 อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ.1982 (United Nations 

Convention on the Law of the Sea, 1982 : UNCLOS 1982) ออกโดยองค์กรสหประชาชาติ 

(United Nations) (กรมสนธิสัญญาและกฎหมาย กระทรวงการต่างประเทศ 2548) 

  สรุปในส่วนที่เกี่ยวกับสิ่งแวดล้อมทางทะเลได้กล่าวไว้ดังนี้ 

ภาค 12 การคุ้มครองและรักษาสิ่งแวดล้อมทางทะเล  

    ข้อ 192 พันธกรณีทั่วไป รัฐมีพันธกรณีที่จะต้องคุ้มครองและรักษา

สิ่งแวดล้อมทางทะเล(ฐานข้อมูลความรู้ทางทะเล วันที่สืบค้น 13 มีนาคม 2562)  
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    ข้อ 193 สิทธิอธิปไตยที่จะแสวงหาประโยชน์จากทรัพยากรธรรมชาติของ

ตน รัฐมีสิทธิอธิปไตยที่จะแสวงประโยชน์จากทรัพยากรธรรมชาติของตนตามนโยบายด้านสิ่งแวดล้อม

และตามหน้าที่ที่จะต้องคุ้มครองและรักษาสิ่งแวดล้อมทางทะเล 

     ข้อ 194 มาตรการเพื่อป้องกัน ลด และควบคุมภาวะมลพิษของสิ่งแวดล้อม

ทางทะเล และ 

    ข้อ 211 ว่าด้วยเรื่อง ภาวะมลพิษจากเรือ เพ่ือบังคับใช้ภายใต้อธิปไตยของ

ตน และบังคับใช้แก่เรือที่ชักธงของตน หรือเรือท่ีจดทะเบียนไว้กับรัฐของตน 

   จากฐานข้อมูลความรู้ทางทะเล (Marine Knowledge Hub) เรื่อง อาณาเขตทางทะเล ตามท่ี

ได้ก าหนดไว้ในอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเลอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมาย

ทะเล ค.ศ.1982 (United Nations Convention on the Law of the Sea, 1982 : UNCLOS 1982

)  ( อ้ า ง อิ ง จ า ก  http://www.mkh.in.th/index.php?option=com_conte 

nt&view=article&id=47&Itemid=153&lang=th) (ตามภาพท่ี 28) กล่าวว่า 

  อาณาเขตทางทะเล (Maritime Zone) 

  ประเทศไทยมีอาณาเขตทางทะเล (Maritime Zone) ตาม อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วย

กฎหมายทะ เ ล  ค . ศ . 1982 (United Nations Convention on the Law of the Sea, 1982 : 

UNCLOS 1982) เท่ากับ 323,488.32 ตารางกิโลเมตร ซึ่งคิดเป็นประมาณร้อยละ 60 ของอาณาเขต

ทางบกที่มีเนื้อที่อยู่ประมาณ 513,115 ตารางกิโลเมตรโดยมีความยาวชายฝั่งทะเล ทั้งฝั่งอ่าวไทย และ

ฝั่งอันดามัน รวมถึงช่องแคบมะละกาตอนเหนือ รวมความยาวชายฝั่งทะเลในประเทศไทยทั้งสิ้น 

3,148.23 กิโลเมตร ครอบคลุม 23 จังหวัด 

  คนไทยสามารถใช้ประโยชน์จากทะเลไม่เฉพาะแต่ในเขตทางทะเลของประเทศเราเองเท่านั้น 

หากยังสามารถใช้ทะเลไปถึงนอกเขตทางทะเลของประเทศด้วย เพ่ือให้การใช้ประโยชน์จากทะเลเป็น

มาตรฐานเดียวกันอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 (United Nations 

Convention on the Law of the Sea, 1982 : UNCLOS 1982)  จึงได้ก าหนดเขตน่านน้ าทางทะเล 

(ตามตารางท่ี 5 และ ภาพที่ 29)  ได้แก่ 

   -     น่านน้ าภายใน (Internal Waters) 

-     ทะเลอาณาเขต (Territorial Waters)   

  -     เขตต่อเนื่อง (Contiguous Zone) 

  -     เขตเศรษฐกิจจ าเพาะ (Exclusive Economic Zones) 

http://mrpolicy.trf.or.th/Portals/0/Document/%E0%B8%BABook/UNCLOS-Thai.pdf
http://mrpolicy.trf.or.th/Portals/0/Document/%E0%B8%BABook/UNCLOS-Thai.pdf
http://mrpolicy.trf.or.th/Portals/0/Document/%E0%B8%BABook/UNCLOS-Thai.pdf
http://mrpolicy.trf.or.th/Portals/0/Document/%E0%B8%BABook/UNCLOS-Thai.pdf
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  -     ไหล่ทวีป (Continental Shelf) 

  -     ทะเลหลวง (High Seas) 

  -     บริเวณพ้ืนที่ (The Area) 

 

ภาพที่ 28 แผนที่อาณาเขตทางทะเลของประเทศไทย  
ที่มา : http://www.mkh.in.th/index.php?option=com_ 
content&view=article&id=47&Itemid=153&lang=th 

 

ภาพที่ 29 ภาพตัดขวางแสดงเขตทางทะเลตาม 
อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ.1982 

ที่มา : ดัดแปลงมาจาก http://pubs.rsc.org/en/Content/ArticleHtml/2014/NP/c3np70123a  

http://www.mkh.in.th/index.php?option=com_content&view=article&id=47&Itemid=153&lang=th
http://www.mkh.in.th/index.php?option=com_content&view=article&id=47&Itemid=153&lang=th
http://pubs.rsc.org/en/Content/ArticleHtml/2014/NP/c3np70123a
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ตารางที่ 5 พ้ืนที่ของอาณาเขตทางทะเลของประเทศไทย  

เขตทางทะเล พื้นที่ (ตารางกิโลเมตร) 
ฝั่งอ่าวไทย ฝั่งอันดามัน และช่องแคบ

มะละกาตอนเหนือ 
น่านน้ าภายใน 54,103.47 7,850.57 

ทะเลอาณาเขต 29,344.36 23,723.86 

เขตต่อเนื่อง 23,909.18 13,604.04 
เขตเศรษฐกิจจ าเพาะ 88,193.97 75,633.65 

พ้ืนที่พัฒนาร่วม ไทย-มาเลเซีย 
(อยู่ในเขตเศรษฐกิจจ าเพาะ) 

7,125.22 
 

รวม 202,676.20 120,812.12 

รวมเขตทะเลของประเทศไทย 
 

323,488.32 
ที่มา : http://www.mkh.in.th/index.php?option=com_content&view=article&id 

=47&Itemid=153&lang=th 

  น่านน้ าภายใน (Internal Waters) คือ น่านน้ าทางด้านแผ่นดินของเส้นฐาน (Baselines) 

แห่งทะเลอาณาเขต (อนุสัญญาฯ ข้อ 8 วรรคหนึ่ง) เช่น อ่าว แม่น้ า ปากแม่น้ า ทะเลสาบ เป็นต้น ซึ่ง

รัฐชายฝั่งมีอ านาจอธิปไตย (Sovereignty) เหนือน่านน้ าภายใน (อนุสัญญาฯ ข้อ 2) ในท านอง

เดียวกับท่ีรัฐชายฝั่งมีอ านาจอธิปไตยเหนือดินแดน (Territory) ดังนั้นหากเรือต่างชาติหรืออากาศยาน

ต่างชาติจะผ่านเข้ามาในเขตน่านน้ าภายในของรัฐชายฝั่ง เรือต่างชาติ หรืออากาศยานต่างชาตินั้น

จะต้องขออนุญาตรัฐชายฝั่งก่อน ได้แก่ พ้ืนที่ที่แสดงด้วยสีเขียวทั้งหมด ซึ่งอยู่ด้านในถัดจากเส้นฐานไป

ถึงฝั่ง มีอยู่ 5 บริเวณ ดังนี้  

    อ่าวประวัติศาสตร์ ได้แก่พ้ืนที่บริเวณอ่าวไทยรูปตัว ก. เหนือเส้นฐานที่ก าหนด

ขอบเขตอ่าวประวัติศาสตร์ 

    บริเวณท่ี 1 ได้แก่พ้ืนที่บริเวณแหลมลิง ถึงหลักเขตแดนไทย-เขมร 

    บริเวณท่ี 2 ได้แก่พ้ืนที่บริเวณตั้งแต่แหลมใหญ่ ถึงแหลมหน้าถ้ า 

    บริเวณท่ี 3 ได้แก่พ้ืนที่บริเวณตั้งแต่เกาะภูเก็ต ถึงพรมแดนไทย-มาเลเซีย เชื่อมเส้น

ฐานตรงและน่านน้ าภายในของประเทศไทย 

    บริเวณที่ 4 ได้แก่พ้ืนที่บริเวณตั้งแต่เกาะกงออก ถึงพรมแดนไทย-มาเลเซีย 

  

http://www.mkh.in.th/index.php?option=com_content&view=article&id=47&Itemid=153&lang=th
http://www.mkh.in.th/index.php?option=com_content&view=article&id=47&Itemid=153&lang=th
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          ทะเลอาณาเขต (Territorial Waters)  

     อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 (United Nations Convention 

on the Law of the Sea, 1982 : UNCLOS 1982) ได้ก าหนดความกว้างของทะเลอาณาเขตว่าต้อง

ไม่เกิน 12 ไมล์ทะเลโดยวัดจากเส้นฐาน (Baselines) ได้แก่ พ้ืนที่ที่แสดงด้วยสีเหลือง ซึ่งรัฐชายฝั่งเป็น

ผู้ก าหนดตามหลักเกณฑ์แห่งกฎหมายระหว่างประเทศ  

   รัฐชายฝั่งมีอ านาจอธิปไตยเหนือทะเลอาณาเขตของตน ซึ่งหมายความรวมถึงอ านาจอธิปไตย

ในห้วงอากาศ (Air space) เหนือทะเลอาณาเขต อ านาจอธิปไตยเหนือพ้ืนดินท้องทะเล (Sea-bed) 

และดินใต้ผิวดิน (Subsoil) แห่งทะเลอาณาเขตด้วย [อนุสัญญาฯ ข้อ 2 (1) และ (2)] โดยมีข้อยกเว้น

ในการใช้อ านาจอธิปไตยของรัฐชายฝั่งเหนือทะเลอาณาเขต คือ “การใช้สิทธิการผ่านโดยสุจริต” 

(Right of innocent passage) ของเรือต่างชาติในทะเลอาณาเขตของรัฐชายฝั่ง (อนุสัญญาฯ ข้อ 17) 

ซึ่งการผ่านจะสุจริตนั้นจะต้องไม่เป็นการเสื่อมเสียต่อสันติภาพ ความสงบเรียบร้อย หรือความมั่นคง

ต่อรัฐชายฝั่ง [อนุสัญญาฯ ข้อ 19(1)]  

  เขตต่อเนื่อง (Contiguous Zone)  

  อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเลปี ค.ศ. 1982 (United Nations Convention 

on the Law of the Sea, 1982 : UNCLOS 1982) ก าหนดให้เขตต่อเนื่องมิอาจขยายเกินกว่า 24 

ไมล์ทะเลจากเส้นฐาน ซึ่งใช้วัดความกว้างของทะเลอาณาเขต (อนุสัญญาฯ ข้อ 33 วรรคสอง) ได้แก่ 

พ้ืนที่ที่แสดงด้วยสีน้ าเงิน 

  รัฐชายฝั่งอาจด าเนินการควบคุมที่จ าเป็นเพ่ือป้องกันการฝ่าฝืนกฎหมาย และข้อบังคับ

เกี่ยวกับศุลกากร (Customs) การคลัง (Fiscal) การเข้าเมือง (Immigration) หรือการสุขาภิบาล 

(Sanitation) ภายในอาณาเขต หรือทะเลอาณาเขตของตน  และลงโทษการฝ่าฝืนกฎหมายและ

ข้อบังคับดังกล่าวซึ่งได้กระท าภายในอาณาเขต หรือทะเลอาณาเขตของตน รัฐชายฝั่งมีหน้าที่ในการ

คุ้มครองวัตถุโบราณ หรือวัตถุทางประวัติศาสตร์ที่พบใต้ทะเลในเขตต่อเนื่อง 

เขตเศรษฐกิจจ าเพาะ (Exclusive Economic Zones)  

คือ บริเวณที่ประชิดและอยู่เลยไปจากทะเลอาณาเขต โดยเขตเศรษฐกิจจ าเพาะจะต้องไม่

ขยายออกไปเกิน 200 ไมล์ทะเลจากเส้นฐาน ซึ่งใช้วัดความกว้างของทะเลอาณาเขต (อนุสัญญาฯ ข้อ 

55 และข้อ 57) ได้แก่ พ้ืนที่ที่แสดงด้วยสีฟ้าและสีม่วง ในภาพที่ 30 แผนที่อาณาเขตทางทะเลของ

ประเทศไทย  
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รัฐชายฝั่งมีสิทธิอธิปไตยเพ่ือความมุ่งประสงค์ในการส ารวจ (Exploration) และการแสวง

ประโยชน์  (Exploitation) การอนุ รั กษ์  (Conservation) และการจั ดการ  (Management) 

ทรัพยากรธรรมชาติ ทั้งที่มีชีวิตหรือไม่มีชีวิตในน้ าเหนือพ้ืนดินท้องทะเล (Water superjacent to 

the sea-bed) และในพ้ืนดินท้องทะเล (Sea-bed) กับดินใต้ผิวดิน (Subsoil) ของพ้ืนดินท้องทะเล

นั้น และมีสิทธิอธิปไตยในส่วนที่เกี่ยวกับกิจกรรมอ่ืนๆ เพ่ือการแสวงประโยชน์ และการส ารวจทาง

เศรษฐกิจในเขต อาทิเช่น การผลิตพลังงานจากน้ า (Water) กระแสน้ า (Currents) และลม (Winds) 

[อนุสัญญาฯ ข้อ 56 วรรคหนึ่ง(เอ)] รัฐชายฝั่งมีสิทธิแต่ผู้เดียว (Exclusive rights) ในการสร้างหรือ

อนุญาตให้สร้าง และควบคุมการสร้างเกาะเทียม (Artificial Islands) สิ่งติดตั้ง (Installations) และ

สิ่งก่อสร้าง (Structures) เพ่ือท าการส ารวจ และแสวงประโยชน์จากทรัพยากรธรรมชาติที่ไม่มีชีวิตใน

เขตเศรษฐกิจจ าเพาะ หรือควบคุมการใช้สิ่งติดตั้งหรือสิ่งก่อสร้างอันอาจเป็นอุปสรรคต่อการใช้สิทธิ

ของรัฐชายฝั่งในเขตเศรษฐกิจจ าเพาะ โดยสิทธิและการปฏิบัติหน้าที่ของตนภายใต้อนุสัญญาว่าด้วย

เขตเศรษฐกิจจ าเพาะ รัฐชายฝั่งจะต้องค านึงตามควรถึงสิทธิและหน้าที่ของรัฐอ่ืนๆ และจะต้อง

ปฏิบัติการในลักษณะที่สอดคล้องกับบทบัญญัติของอนุสัญญาฯ นี้ [อนุสัญญาฯ ข้อ 56(2)] 

  รัฐอ่ืนๆ ย่อมมีเสรีภาพในการเดินเรือ (Freedom of navigation) การบินผ่าน (Freedom 

of over flight) การวางสายเคเบิลและท่อใต้ทะเล (Freedom of the laying of submarine 

cables and pipelines) 

  ไหล่ทวีป (Continental Shelf)  

  หมายถึง พ้ืนดินท้องทะเล (Sea bed) และดินผิวใต้ดิน (Subsoil) ของบริเวณใต้ทะเลซึ่ง

ขยายเลยทะเลอาณาเขตของรัฐตลอดส่วนต่อออกไปตามธรรมชาติ (Natural prolongation) ของ

ดินแดนทางบกของตนจนถึงริมนอกของขอบทวีป (Continental margin) มีระยะทางไม่เกิน 350 

ไมล์ทะเล จากเส้นฐาน (Baseline) หรือ เลยออกไปไม่เกิน 100 ไมล์ทะเล จากเส้นชันความลึก 

(Contouring) 2,500 เมตร 

  รัฐชายฝั่งมีสิทธิอธิปไตย (Sovereign rights) เหนือทรัพยากรธรรมชาติบนและใต้ไหล่ทวีป 

ไม่ว่าจะเป็นทรัพยากรธรรมชาติที่มีชีวิตหรือไม่มีชีวิต โดยมีลักษณะพิเศษ 2 ประการ คือ เป็นสิทธิแต่

เพียงผู้เดียว (Exclusive rights) กล่าวคือ หากรัฐชายฝั่งไม่ส ารวจหรือแสวงประโยชน์จากทรัพยากร

บนหรือใต้ไหล่ทวีปแล้ว รัฐอ่ืนจะส ารวจหรือแสวงประโยชน์จากทรัพยากรบนหรือใต้ไหล่ทวีปโดยมิได้

รับความยินยอมอย่างชัดแจ้งจากรัฐชายฝั่งมิได้  
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  สิทธิของรัฐชายฝั่งเหนือไหล่ทวีปนี้ไม่ได้ขึ้นอยู่กับการครอบครอง (Occupation) ไม่ว่าอย่าง

แท้จริงหรือเพียงในนามหรือกับการประกาศอย่างชัดแจ้งใดๆ กล่าวคือ สิทธิของรัฐชายฝั่งเหนือเขต

ไหล่ทวีปนั้นเป็นสิทธิที่รัฐชายฝั่งมีอยู่แต่ดั้งเดิม (Inherent rights) โดยไม่ต้องท าการประกาศเข้ายึดถือ

เอาแต่อย่างใด รัฐชายฝั่งได้สิทธิอธิปไตยดังกล่าวมาโดยอัตโนมัติ  

  ทะเลหลวง (High Seas)  

  หมายถึง ทุกส่วนของทะเลซึ่งไม่ได้รวมอยู่ในเขตเศรษฐกิจจ าเพาะ (Exclusive Economic 

Zone) ในทะเลอาณาเขต (Territorial sea) หรือในน่านน้ าภายใน (Internal water) ของรัฐ หรือใน

น่านน้ าหมู่เกาะ (Archipelagic waters) ของรัฐหมู่เกาะ (อนุสัญญาฯ ข้อ 86) 

  เป็นที่น่าสังเกตว่าห้วงน้ า (Water column) และผิวน้ าเหนือไหล่ทวีปที่อยู่นอกเขตเศรษฐกิจ

จ าเพาะยังคงเป็นเขตทะเลหลวง ถึงแม้ไหล่ทวีปและทรัพยากรบนไหล่ทวีปจะตกอยู่ภายใต้สิทธิ

อธิปไตย (Sovereign rights) ของรัฐชายฝั่งก็ตาม ทะเลหลวงเปิดให้แก่รัฐทั้งปวง ไม่ว่ารัฐชายฝั่ง 

(Coastal state) หรือรัฐไร้ฝั่งทะเล (Landlocked states) 

  เสรีภาพแห่งทะเลหลวงใช้ได้ภายใต้เงื่อนไขที่ก าหนดไว้โดยอนุสัญญาฯ และหลักเกณฑ์อ่ืนๆ 

ของกฎหมายระหว่างประเทศ อาทิเช่น  เสรีภาพในการเดินเรือ (Freedom of navigation) เสรีภาพ

ในการบินผ่าน (Freedom of overflight) เสรีภาพในการท าประมง (Freedom of fishing) โดย

หน้าที่ประการส าคัญของรัฐต่างๆที่ท าการประมงในทะเลหลวงคือ ต้องร่วมมือกันเพ่ือก าหนด

มาตรการในการอนุรักษ์และจัดการทรัพยากรที่มีชีวิตในท้องทะเล 

  บริเวณพื้นที่ (The area)   

  หมายถึง พ้ืนทะเลก้นทะเล (Sea-bed) และพ้ืนผิวดิน (Subsoil) ซึ่งอยู่นอกเหนือเขตอ านาจ

ของประเทศทรัพยากรในบริเวณดังกล่าวเป็นมรดกร่วมของมนุษยชาติ  (ฐานข้อมูลความรู้ทางทะเล, 

วันที่สืบค้น 13 มีนาคม 2562)  
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  2.2.2 อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธีสาร 
ค.ศ.1978 (International Convention for the Prevention of Pollution from Ships : 
MARPOL73/78)  
  เป็นอนุสัญญาระหว่างประเทศที่ก าหนดขึ้นภายใต้องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 

( International Maritime Organization : IMO) มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่  2 ตุลาคม พ.ศ. 2526  

มีวัตถุประสงค์เพ่ือป้องกันมลพิษทางทะเลที่เกิดจากเรือ ทั้งที่เกิดจากการเดินเรือและจากอุบัติเหตุที่

เกิดขึ้นกับเรือ และครอบคลุมสิ่งที่ก่อมลพิษแก่สิ่งแวดล้อมทางทะเล ซึ่งอนุสัญญาฉบับนี้จะวาง

กฎระเบียบให้รัฐภาคีต้องด าเนินการเพ่ือลด และป้องกันมลพิษจากเรือ โดยจะต้องมีมาตรการลงโทษ

เรือที่ชักธงของตนที่ละเมิดกฎเกณฑ์ นั่นหมายถึงรัฐภาคีจะต้องออกกฎเกณฑ์ข้อบังคับเรือของตนให้

ปฏิบัติตามกฎเกณฑ์ระหว่างประเทศเกี่ยวกับมลพิษทางทะเล   อนุสัญญา MARPOL 73/78 

ประกอบด้วย 6 ภาคผนวก ดังนี้ 

  1. ภาคผนวกท่ี 1 ข้อบังคับว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากน้ ามัน 

  2. ภาคผนวกท่ี 2 ข้อบังคับว่าด้วยการควบคุมมลพิษจากของเหลวที่มีพิษในปริมาตรรวม 

  3. ภาคผนวกที่ 3 ข้อบังคับส าหรับการป้องกันมลพิษจากสารอันตรายที่ขนส่งทางทะเลใน

รูปแบบหีบ 

  4. ภาคผนวกท่ี 4 ข้อบังคับเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษอันเกิดจากการขจัดสิ่งปฏิกูลจากเรือ 

  5. ภาคผนวกท่ี 5 ข้อบังคับเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษจากขยะบนเรือ 

  6. ภาคผนวกท่ี 6 ข้อบังคับเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษทางอากาศจากเรือ 

  ภาคผนวกแต่ละฉบับถือเป็นตราสารที่มีเนื้อหาสาระเป็นของตนเองแยกต่างหากจาก

อนุสัญญาฯ แม้จะมีเนื้อเกี่ยวข้องกันก็ตามในลักษณะเพ่ือควบคุมมลพิษทางทะเลที่เกิดจากเรือ หาก

ประเทศใดที่ต้องการจะเข้าเป็นรัฐภาคี ประเทศนั้นต้องแสดงความยินยอมอย่างชัดแจ้งว่าจะเป็นภาคี

ในภาคผนวกใดเป็นรายฉบับไป  สาระส าคัญของอนุสัญญา เพ่ิมเติมในภาคผนวก ข สาระส าคัญของ

อนุสัญญาระหว่างประเทศ ว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ  ค.ศ. 1973 และพิธีสาร ค.ศ. 1978  

(ชนะชัย เลิศสุชาตวนิช, 2560)  M 

 ประเทศไทยได้ลงนามในภาคยานุวัติสารเข้าเป็นภาคีอนุสัญญา MARPOL 73/78 ต่อองค์การ

ทางทะเลระหว่างประเทศเมื่อวันที่ 15 ตุลาคม พ.ศ. 2550 และมีผลบังคับใช้กับประเทศไทยตั้งแต่

วันที่ 2 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2551 โดยครอบคลุมเฉพาะข้อบังคับว่าด้วยการป้องกันและลดมลพิษจากเรือ 

ภาคผนวกที่ 1 และ 2 ส าหรับงานวิจัยฉบับนี้จะเกี่ยวข้องกับภาคผนวกที่ 5 ข้อบังคับเกี่ยวกับการ

ป้องกันมลพิษจากขยะบนเรือ Prevention of Pollution by Garbage from Ships   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 48 

  สาระส าคัญของอนุสัญญาระหว่างประเทศ ว่าด้วยการป้องกนัมลพษิจากเรือ ค.ศ. 1973 

และพธิีสาร ค.ศ. 1978 International Convention on Prevention of Marine Pollution 

from Ship 1973 And Protocol 1978 (MARPOL 73/78) (ชนะชัย เลิศสุชาตวนิช, 2560) ที่

เกี่ยวข้องกับการจัดการขยะ ดังนี้ 

  1. ก าหนดหลักเกณฑ์ระหว่างประเทศในการควบคุมและลดปัญหามลพิษทางทะเลที่ เกิดจาก

การปฏิบัติงานตามปกติของเรือ 

  2. ใช้กับเรือทุกประเภท รวมถึง Hydrofoil boats, Air cushion vehicles, Submersibles, 

Floating craft,   Fixed platforms and floating platforms – ไมใ่ช้บังคับเรือรบ เรือช่วยรบ หรือ

เรือของทางราชการทีมิได้ใช้เพ่ือการพาณิชย์  (เฉพาะภาคผนวก 1 และ 2) 

  3. ภาคผนวก 5 : ว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากขยะของเรือ (ใช้บังคับกับเรือทุกประเภท)   

Prevention of Pollution by Garbage from Ships 

  4. ภาคผนวก 1 และ 2 เป็นภาคผนวกบังคับ ซึ่งรัฐภาคีต้องปฏิบัติตามทันทีเมื่อเข้าเป็นภาคี 

ภาคผนวก 3, 4 , 5 และ 6 เป็นภาคผนวกเผื่อเลือกที่รัฐภาคีสามารถรับหรือไม่รับปฏิบัตัิได้ 

  5. ข้อก าหนดส าคัญของอนุสัญญา MARPOL 73/78  

   5.1 ก าหนดหลักเกณฑร์ะหว่างประเทศในการควบคุมและป้องกันการปล่อยทิ้ ง

น้ ามัน และสารอันตรายต่าง ๆ จากเรือลงสู่ทะเล  

   5.2 ก าหนดมาตรฐานในการออกแบบตัวเรือ การติดตั้งอุปกรณ์ในเรือ ตลอดจนการ 

ควบคุมและตรวจสอบโดยเจ้าหน้าที่ของรัฐ รวมทั้งการเตรียมการของท่าเรือเพ่ืออ านวยความสะดวก 

ในการรองรับของเสียจากเรือ (Reception Facilities) ตาม Port Reception Facilities - How To 

Do It      

   5.3 สร้างความร่วมมือระหว่างประเทศในการควบคุม ตรวจสอบและลงโทษเรือของ 

ทุกรัฐภาคีท่ีละเมิดอนุสัญญาฯ เพ่ือให้มีการด าเนินการตามกฎหมายอย่างเท่าเทียมกัน   

   5.4 สร้างความร่วมมือทางด้านวิชาการระหว่างรัฐภาคี ในด้านการพัฒนาบุคลากร 

การ ส่งเสริมการวิจยั การพฒันาและปรับปรุงอุปกรณ์และมาตรการในการป้องกันและลดมลพิษจาก

เรือ(ชนะชัย เลิศสุชาตวนิช 2560)  
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  การก าหนดพื้นที่พิเศษ (Special Areas) และ พ้ืนที่ทะเลที่มีความอ่อนไหวเฉพาะ 

(Particularly Sensitive Sea Areas : PSSA)ตามอนุสัญญา MARPOL (ชนะชัย เลิศสุชาตวนิช

, 2560 และ Update ตาม http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Special 

AreasUnderMARPOL/Pages/Default.aspx)  

  สาระส าคัญของอนุสัญญา MARPOL 73/78  เพ่ิมเติมในภาคผนวก ข สาระส าคัญของ
อนุสัญญาระหว่างประเทศ ว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ. 1973 และพิธีสาร ค.ศ. 1978  
  อนุสัญญา MARPOL ได้ก าหนดให้พ้ืนที่ทะเลบางแห่งเป็นพื้นท่ีพิเศษ "Special Areas" ตาม
ตารางที่ 6 ภายใต้เงื่อนไขทางวิชาการ (Technical reasons) ที่เกี่ยวกับเงื่อนไขทางสมุทรศาสตร์ 
(Oceanographically) และทางนิเวศวิทยา (Ecological) และในเรื่องการจราจรทางทะเล (Sea 
Traffic) โดยในพ้ืนที่พิเศษจะก าหนดให้มีวิธีการบังคับใช้เป็นพิเศษในเรื่องการป้องกันมลพิษทางทะเล 
ภายใต้พ้ืนที่พิเศษจะมีการป้องกันในระดับที่สูงขึ้นกว่าพ้ืนที่ทะเลอ่ืน ปัจจุบัน ได้แก่  

ตารางที่ 6 พ้ืนที่พิเศษภายใต้อนุสัญญา MARPOL ในปัจจุบัน  

Adoption, entry into force & date of taking effect of Special Areas 

Special Areas Adopted # 
Date of Entry 
into Force 

In Effect From 

Annex I: Oil 

Mediterranean Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 2 Oct 1983 

Baltic Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 2 Oct 1983 

Black Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 2 Oct 1983 

Red Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 * 

"Gulfs" area 2 Nov 1973 2 Oct 1983 1 Aug 2008 

Gulf of Aden 1 Dec 1987 1 Apr 1989 * 

Antarctic area 16 Nov 1990 17 Mar 1992 17 Mar 1992 

North West European 
Waters 

25 Sept 1997 1 Feb 1999 1 Aug 1999 

Oman area of the 
Arabian Sea 

15 Oct 2004 1 Jan 2007 * 

http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/SpecialAreasUnderMARPOL/Pages/Default.aspx
http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/SpecialAreasUnderMARPOL/Pages/Default.aspx
http://www.imo.org/environment/mainframe.asp?topic_id=760#star
http://www.imo.org/environment/mainframe.asp?topic_id=760#star
http://www.imo.org/environment/mainframe.asp?topic_id=760#star
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Southern South African 
waters 

13 Oct 2006 1 Mar 2008 1 Aug 2008 

Annex II: Noxious Liquid Substances 

Antarctic area 30 Oct 1992 1 Jul 1994 1 Jul 1994 

Annex IV: Sewage 

Baltic Sea 15 Jul 2011 1 Jan 2013 ** 

Annex V: Garbage 

Mediterranean Sea 2 Nov 1973 31 Dec 1988 1 May 2009 

Baltic Sea 2 Nov 1973 31 Dec 1988 1 Oct 1989 

Black Sea 2 Nov 1973 31 Dec 1988 * 

Red Sea 2 Nov 1973 31 Dec 1988 * 

"Gulfs" area 2 Nov 1973 31 Dec 1988 1 Aug 2008 

North Sea 17 Oct 1989 18 Feb 1991 18 Feb 1991 

Antarctic area (south of 
latitude 60 degrees 
south) 

16 Nov 1990 17 Mar 1992 17 Mar 1992 

Wider Caribbean region 
including the Gulf of 
Mexico and the 
Caribbean Sea 

4 Jul 1991 4 Apr 1993 1 May 2011 

Annex VI: Prevention of air pollution by ships (Emission Control Areas) 

Baltic Sea (SOx ) 

(NOx) 

26 Sept 1997 

7 July 2017 

19 May 2005 

1 Jan 2019 

19 May 2006 

1 Jan 2021**** 

North Sea (SOx) 

(NOx) 

22 Jul 2005 

7 July 2017 

22 Nov 2006 

1 Jan 2019 

22 Nov 2007 

1 Jan 2021**** 

 

http://www.imo.org/environment/mainframe.asp?topic_id=760#star
http://www.imo.org/environment/mainframe.asp?topic_id=760#star
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North American ECA  
(SOx and PM) 

(NOx) 

  

26 Mar 2010 

  

  

1 Aug 2011 

  

  

1 Aug 2012 

1 Jan 2016*** 

United States  
Caribbean Sea ECA  
(SOx and PM) 

(NOx) 

  

  

26 Jul 2011 

  

  

  

1 Jan 2013 

  

  

  

1 Jan 2014 

1 Jan 2016*** 

ที่มา : http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/SpecialAreasUnderMARPOL 
/Pages/Default.aspx), 29 มิ.ย. 62  
 

พื้นที่ทะเลที่มีความอ่อนไหวเฉพาะ (Particularly Sensitive Sea Areas : PSSA) คือ
พ้ืนที่ที่มีความจ าเป็นต้องได้รับปกป้องเป็นพิเศษ ผ่านการปฏิบัติขององค์การทางทะเลระหว่าง
ประเทศ (International Maritime Organization : IMO) เนื่องจากมีความส าคัญที่ต้องตระหนักใน
เรื่องนิเวศวิทยาหรือเรื่องเศรษฐกิจสังคมหรือ เหตุผลต่างๆ ทางวิทยาศาสตร์ (Ecological or Socio-
economic or scientific reasons) ซึ่งอาจจะเสียหายได้ง่ายจากกิจกรรมทางทะเลระหว่างประเทศ 
โดยหลักเกณฑ์ที่จะก าหนดเป็นพ้ืนที่ทะเลที่มีความอ่อนไหวเฉพาะและหลักเกณฑ์ที่จะก าหนดเป็น
พ้ืนที่พิเศษต้องไม่เกิดร่วมกัน ในหลาย กรณีพ้ืนที่ทะเลที่มีความอ่อนไหวเฉพาะอาจถูกก าหนดให้เป็น
พ้ืนที่พิเศษด้วยเช่นกัน แนวทางในการก าหนดเป็นพ้ืนที่ทะเลที่มีความอ่อนไหวเฉพาะถูกก าหนดอยู่ใน
ข้อมติ resolution A.982(24) ซึ่งก าหนดหลักเกณฑ์ต่างๆในการก าหนดให้เป็นพ้ืนที่ทะเลที่มีความ
อ่อนไหวเฉพาะ ถ้าครบตามจ านวนของหลักเกณฑ์ ซึ่งรวมถึง หลักเกณฑ์ทางนิเวศวิทยา (Ecological 
criteria) เช่น ระบบนิเวศที่เป็นเอกลักษณ์เฉพาะและหายาก (Unique or rare ecosystem) ความ
หลากหลายของระบบนิเวศ (Diversity of the ecosystem) หรือความเปราะบาง ต่อการถูกท าลาย
โดยธรรมชาติ หรือกิจกรรมของมนุษย์ (Vulnerability to degradation by natural events or 
human activities) หลักเกณฑ์ทางสังคม วัฒนธรรม และเศรษฐศาสตร์ (Social, Cultural and 
Economic criteria) เช่น ความส าคัญของพ้ืนที่ในการพักผ่อนหย่อนใจหรือการ ท่องเที่ยว (The area 
for recreation or tourism) และหลักเกณฑ์ทางวิทยาศาสตร์และการศึกษา  (Scientific and 
educational criteria) เช่น  การวิจัยทางชีววิทยาหรือคุณค่าทางประวัติศาสตร์  (Biological 
research or historical value) โดยต้องสัมพันธ์กับข้อบังคับของอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วย
กฎหมายทะเล ( United Nations Convention on the Law of the Sea : UNCLOS) เมื่อเห็นชอบ
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ให้ก าหนดเป็นพ้ืนที่ทะเลที่มีความอ่อนไหวเฉพาะแล้ว มาตรการพิเศษเฉพาะในพ้ืนที่ เช่น มาตรการ
ก าหนดเส้นทางเดินเรือ (Routing measures) การจ ากัดการปล่อยทิ้งตามอนุสัญญา MARPOL 
(Strict Application of MARPOL Discharge) และข้อบั งคับต่ า งๆ  เกี่ ยวกับ อุปกรณ์ของ เ รื อ 
(Equipment requirements for ships) เช่น  เ รื อบรรทุกน้ ามัน  (Oil tankers) และติดตั้ งการ
จัดบริการจราจรของเรือ (Installation of Vessel Traffic Services (VTS)) 

การก าหนดและป้องกันพ้ืนที่พิเศษและพ้ืนที่ทะเลที่มีความอ่อนไหวเฉพาะ สามารถช่วย

ปกป้องทะเลไดด้ังนี้ 

   1. รัฐสามารถก าหนดเส้นทางและเขตการเดินเรือให้ปลอดภัยยิ่งขึ้น 

   2. เพ่ิมความเข้มงวดในการบังคับใช้กฎหมายด้านสิ่งแวดล้อม 

   3. สามารถปกป้องระบบนิเวศและสิ่งมีชีวิตทางทะเล 

   4. สามารถปกป้องการท่องเที่ยวท้องถิ่น, การประมง, ประวัติศาสตร์ทางทะเล 

   5. สามารถปกป้องโอกาสในการวิจัยและการศึกษาด้านวิทยาศาสตร์  

  อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 (United Nations Convention 

on the Law of the Sea, 1982 : UNCLOS 1982) ก็มีความเกี่ยวข้องเช่นกันกับการก าหนดพ้ืนที่

พิเศษ คือ เมื่อพ้ืนที่ได้รับการรับรองว่าเป็นพ้ืนที่พิเศษและพ้ืนที่ทางทะเลที่มีความอ่อนไหวเป็นพิเศษ

แล้ว รัฐสามารถควบคุมกิจกรรมการเดินเรือระหว่างประเทศในพ้ืนที่นั้นได้ เช่น มาตรการการก าหนด

เส้นทางหรือเขตการเดินเรือ, ความเข้มงวดในการบังคับใช้กฎหมายอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วย

การป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ. 1973 และพิธีสาร ค.ศ. 1978 (International Convention for the 

Prevention of Pollution from Ships : MARPOL73/78) และการก าหนดข้อบังคับส าหรับเรือ 

รายช่ือของพื้นที่ทะเลที่มีความอ่อนไหวเฉพาะ ที่ประกาศใช้แล้ว (List of adopted PSSAs) 

(ตามภาพที่ 30, สืบค้นจาก : Explore each PSSA at www.pssa.imo.org. 29 มิ.ย. 62) 

The following PSSAs have been designated: 
  1. The Great Barrier Reef, Australia (designated a PSSA in 1990) 
  2. The Sabana-Camagüey Archipelago in Cuba (1997) 
  3. Malpelo Island, Colombia (2002) 
  4. The sea around the Florida Keys, United States (2002) 
  5. The Wadden Sea, Denmark, Germany, Netherlands (2002) 
  6. Paracas National Reserve, Peru (2003) 
  7. Western European Waters (2004)  
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  8. Extension of the existing Great Barrier Reef PSSA to include the Torres Strait 
(proposed by Australia and Papua New Guinea) (2005) 
  9. Canary Islands, Spain (2005) 
  10. The Galapagos Archipelago, Ecuador (2005) 
  11. The Baltic Sea area, Denmark, Estonia, Finland, Germany, Latvia, Lithuania, 
Poland and Sweden (2005) 
  12. The Papahanaumokuakea Marine National Monument, United States (2007) 
  13. The Strait of Bonifacio, France and Italy (2011) 
  14. The Saba Bank, in the North-eastern Caribbean area of the Kingdom of the 
Netherlands (2012) 
  15. Extension of Great Barrier Reef and Torres Strait to encompass the south-
west part of the Coral Sea (2015) 
  16. The Jomard Entrance, Papua New Guinea (2016) 
    17. Tubbataha Reefs Natural Park, the Sulu Sea, Philippines  

 

ภาพที่ 30 พ้ืนที่พิเศษและพ้ืนที่ทางทะเลที่มีความอ่อนไหวเป็นพิเศษท่ีได้รับการรับรอง 
ที่มา : http://pssa.imo.org/#/globe 

 

  

http://pssa.imo.org/#/globe
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2.3 กฎหมาย ข้อบังคับ ระเบียบที่เกี่ยวข้องส าหรับหน่วยงานราชการไทย 
 2.3.1 พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พระพุทธศักราช 2456 และที่แก้ไข
เพิ่มเติมใน พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย (ฉบับที่ 14) พ.ศ.2535 และ  (ฉบับที่ 17) 
พ.ศ. 2560   
  พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พระพุทธศักราช 2456 ที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 

  พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย (ฉบับท่ี 14) พ.ศ.2535  

   มาตรา 119  ห้ามมิให้ผู้ใดเท ทิ้ง หรือท าด้วยประการใด ๆ ให้หิน กรวด ทราย ดิน 

โคลน อับเฉา สิ่งของหรือสิ่งปฏิกูลใด ๆ ยกเว้นน้ ามันและเคมีภัณฑ์ลงในแม่น้ า ล าคลอง บึง อ่างเก็บ

น้ า หรือทะเลสาบ อันเป็นทางสัญจรของประชาชนหรือที่ประชาชนใช้ประโยชน์ร่วมกันหรือทะเล

ภายในน่านน้ าไทย อันจะเป็นเหตุให้เกิดการตื้นเขิน ตกตะกอนหรือสกปรก เว้นแต่จะได้รับอนุญาต

จากเจ้าท่า ผู้ใดฝ่าฝืนต้องระวางโทษจ าคุกไม่เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหนึ่งหมื่นบาท หรือทั้งจ าทั้ง

ปรับ และต้องชดใช้เงินค่าใช้จ่ายที่ต้องเสียในการขจัดสิ่งเหล่านั้นด้วยและ   

   มาตรา 119 ทวิ  ห้ามมิให้ผู้ใดเท ทิ้ง หรือท าด้วยประการใด ๆ ให้น้ ามันและ

เคมีภัณฑ์หรือสิ่งใดๆ ลงในแม่น้ า ล าคลอง บึง อ่างเก็บน้ า หรือทะเลสาบอันเป็นทางสัญจรของ

ประชาชนหรือที่ประชาชนใช้ประโยชน์ร่วมกัน หรือทะเลภายในน่านน้ าไทยอันอาจจะเป็นเหตุให้เกิด

เป็นพิษต่อสิ่งมีชีวิตหรือต่อสิ่งแวดล้อมหรือเป็นอันตรายต่อการเดินเรือในแม่น้ า ล าคลอง บึง อ่างเก็บ

น้ า หรือทะเลสาบดังกล่าว ผู้ใดฝ่าฝืนต้องระวางโทษจ าคุก ไม่เกินสามปี หรือปรับไม่เกินหกหมื่นบาท 

หรือทั้งจ าทั้งปรับ และต้องชดใช้เงินค่าใช้จ่ายที่ต้องเสียไปในการแก้ไข    สิ่งเป็นพิษหรือชดใช้

ค่าเสียหายเหล่านั้นด้วย 

  มาตรา 204 ผู้ใดเท ทิ้ง หรือปล่อยให้น้ ามันปิโตรเลียมหรือน้ ามันที่ปนกับน้ ารั่วไหล
ด้วยประการใด ๆ ลงในเขตท่า แม่น้ า ล าคลอง ทะเลสาบ  หรือทะเลภายในน่านน้ าไทย  ต้องระวาง
โทษจ าคุกไม่เกินหนึ่งปี หรือปรับตั้งแต่สองพันบาทถึงสองหมื่นบาท หรือทั้งจ าท้ังปรับ 
  พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย (ฉบับท่ี 17) พ.ศ.2560  

    มาตรา 163  ให้เจ้าท่าและเจ้าพนักงานตรวจเรือมีอ านาจตรวจและออกใบส าคัญใน
เรื่อง ดังต่อไปนี้ 
   (1) ใบส าคัญรับรองการตรวจเรือเพ่ืออนุญาตให้ใช้เรือ 
   (2) ใบส าคัญแสดงการตรวจเรือเพ่ือจดทะเบียนเรือไทย 
   (3) ใบส าคัญรับรองเกี่ยวกับความปลอดภัยแห่งชีวิตในทะเล 
   (4) ใบส าคัญรับรองแนวน้ าบรรทุก 
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   (5) ใบส าคัญรับรองการตรวจในเรื่องอ่ืนใดที่เจ้าท่าประกาศก าหนดเพ่ือให้เป็นไป
ตามความตกลง ระหว่างประเทศที่ประเทศไทยเป็นภาคีหรือมีพันธกรณีท่ีต้องปฏิบัติตาม 
   (6) ใบส าคัญรับรองการตรวจในเรื่องอ่ืนใดนอกจาก (5) ที่เจ้าท่าโดยความเห็นชอบ
ของ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมประกาศก าหนดเพ่ือให้สอดคล้องกับความตกลงระหว่าง
ประเทศ 
 โดยมี กฎข้อบังคับส าหรับการตรวจเรือก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการตรวจ
เรือเพื่อป้องกันมลพิษจากขยะ พ.ศ.2559  ซึ่งออกโดยอาศัยอ านาจตามความในมาตรา 163 แห่ง
พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พระพุทธศักราช 2456 ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยมาตรา 12 แห่ง
พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2535 เจ้าท่าโดยอนุมัติรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมออกกฎข้อบังคับส าหรับการตรวจเรือไว้ โดยมีข้อก าหนดเกี่ยวกับการบังคับใช้และ
การปฏิบัติส าหรับเรือ ดังนี้ 
   ข้อ 6 เรือท่ีมีความยาวตลอดล าตั้งแต่ 12 เมตรขึ้นไป แท่นลอยน้ า และแท่นอยู่กับที่ 
ต้องมีป้ายประกาศ (Placards) เป็นภาษาที่ใช้ในการปฏิบัติงานของคนประจ าเรือ โดยอธิบายถึง 
ข้อก าหนดเกี่ยวกับการทิ้งขยะ กรณีเรือเดินทางไปยังท่าเรือหรือท่าเทียบเรือนอกฝั่งที่อยู่ภายใต้เขต
อ านาจ ของรัฐภาคีอ่ืน (Ports or Offshore Terminals Under The Jurisdiction of Other Parties 
to The Convention) ให้จัดท าป้ายประกาศเป็นภาษาอังกฤษด้วย  
   ข้อ 7 เรือที่มีขนาดตั้งแต่ 100 ตันกรอสส์ขึ้นไป และเรือที่บรรทุกคนตั้งแต่ 15 คน
ขึ้นไป แท่นลอยน้ า และแท่นอยู่กับที่ ต้องมีแผนจัดการขยะ (Garbage Management Plan) เป็น
ภาษาที่ใช้ ในการปฏิบัติงานของคนประจ าเรือ โดยอธิบายถึงกระบวนการลดปริมาณขยะ รวบรวม 
การจัดเก็บ การจัดการและการทิ้งขยะ การใช้อุปกรณ์จัดการขยะบนเรือ และก าหนดผู้รับผิดชอบใน
การปฏิบัติ และ ต้องเป็นไปตามแนวทาง (Guidelines) ที่องค์การทางทะเลระหว่างประเทศก าหนด  
   ข้อ 8 เรือที่มีขนาดตั้งแต่ 400 ตันกรอสส์ขึ้นไป และเรือที่บรรทุกคนตั้งแต่ 15 คน
ขึ้นไป ซึ่งเดินทางไปยังท่าเรือหรือท่าเทียบเรือนอกฝั่งที่อยู่ภายใต้เขตอ านาจของรัฐภาคีอ่ืน ต้องมี
บันทึกการจัดการขยะ (Garbage Record Book) ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของปูมเรือ หรือจัดท าเป็นเอกสาร 
แยกออกมาเป็นการเฉพาะและต้องเป็นไปตามแบบที่กรมเจ้าท่าประกาศก าหนด โดยการบันทึกให้
เป็นไป ตามข้อก าหนด ดังนี้  
    (1) เมื่อทิ้งขยะลงสู่ทะเล หรือสู่สิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือรองรับขยะ 
(Reception Facility) หรือการเผาขยะแต่ละครั้ง ต้องบันทึกเป็นภาษาไทยหรือภาษาอังกฤษ ลงใน
บันทึกการจัดการขยะ พร้อมลงนามในวันที่มีการทิ้งหรือเผาขยะ และเมื่อสิ้นสุดการบันทึกในแต่ละ
หน้านายเรือต้องลงนามก ากับไว้ ทั้งนี้ กรณีมีข้อพิพาทหรือข้อโต้แย้ง ให้ใช้ภาษาไทยเป็นภาษาหลัก  
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    (2) การบันทึกการทิ้งหรือการเผาขยะแต่ละครั้ง ต้องระบุวันที่ เวลา 
ต าแหน่งเรือ รายละเอียดของขยะ และประมาณการจ านวนขยะที่ถูกทิ้งหรือเผา (Estimated 
amount discharged or Incinerated)  
    (3) บันทึกการจัดการขยะต้องเก็บไว้บนเรือ เพ่ือให้สามารถตรวจสอบได้ 
และต้องเก็บรักษาไว้ เป็นระยะเวลาอย่างน้อย 2 ปี นับจากการลงบันทึกครั้งสุดท้าย  
    (4) กรณีการทิ้ง การรั่วไหล การสูญเสียโดยอุบัติเหตุ ซึ่งเข้าข้อยกเว้นตาม
กฎข้อบังคับนี ้ต้องลงบันทึกในบันทึกการจัดการขยะถึงพฤติการณ์และเหตุแห่งการนั้น 
   ข้อ 9 เรือที่บรรทุกคนตั้งแต่ 15 คนขึ้นไป ซึ่งเดินเรือในเส้นทางที่มีระยะเวลาไม่เกิน
หนึ่งชั่วโมง ตามข้อก าหนดในอนุสัญญา ให้ได้รับยกเว้นข้อก าหนดตามข้อ 8 ของกฎข้อบังคับนี้  

 2.3.2 พระราชบัญญัติเทศบาล พ.ศ.2496 แก้ไขตาม (ฉบับท่ี 14) พ.ศ. 2562 
 มีข้อก าหนดทั่วไปเกี่ยวกับการจัดการขยะ คือ  

    มาตรา 50 (3) ก าหนดไว้ว่าภายใต้ข้อบังคับแห่งกฎหมายเทศบาลต าบลและเทศบาล

นครมีหน้าที่ต้องรักษาความสะอาดของถนนหรือทางเดินและที่สาธารณะ รวมทั้งการก าจัดมูลฝอย

และสิ่งปฏิกูล (ราชกิจจานุเบกษา 2562)2562   

   มาตรา 56 (1) ก าหนดไว้ว่า ภายใต้บังคับแห่งกฎหมายเทศบาลนคร มีหน้าที่ต้องท า

ในเขตเทศบาล คือ กิจการตามที่ระบุไว้ในมาตรา 53  

 2.3.3 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535   
มีข้อก าหนดเกี่ยวกับการจัดการขยะ คือ 

  หมวดที่ 3 การก าจัดสิ่งปฏิกูลและมูลฝอย ดังนี้ (กระทรวงสาธารณะสุข 2560) 
   มาตรา 18 การเก็บ ขน หรือก าจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยในเขตราชการส่วนท้องถิ่นใด
ให้เป็นอ านาจของราชการส่วนท้องถิ่น 
   มาตรา 19  ห้ามมิให้ผู้ใดด าเนินกิจการรับท าการเก็บ ขน หรือก าจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูล
ฝอย โดยท าเป็นธุรกิจหรือโดยได้รับประโยชน์ตอบแทนด้วยการคิดค่าบริการ เ ว้นแต่จะได้รับ
ใบอนุญาตจากเจ้าพนักงานท้องถิ่น 
   มาตรา 20  เพ่ือประโยชน์ในการรักษาความสะอาดและการจัดระเบียบในการเก็บ 
ขน และก าจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย  
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 2.3.4 พระราชบัญญัติส่งเสริมการบริหารจัดการทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งพ.ศ.2558   
  มีข้อก าหนดเกี่ยวกับการคุ้มครองทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง คือ 
   หมวดที่ 3 การคุ้มครองทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ดังนี้ 
    มาตรา 17 ในกรณีที่ปรากฏว่าบุคคลใดก่อให้เกิดความเสียหายอย่าง

ร้ายแรงต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ให้อธิบดีมอบหมายมีอ านาจสั่งให้บุคคลนั้นระงับการ

กระท าหรือกิจกรรมที่ก่อให้เกิดความเสียหายต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งนั้นเป็นการชั่วคราว

ตามความเหมาะสม 

    เมื่อได้มีค าสั่งตามวรรคหนึ่งแล้ว หากอธิบดีหรือผู้ซึ่งอธิบดีมอบหมายเห็นว่า
การกระท า หรือกิจกรรมที่ก่อให้เกิดความเสียหายอย่างร้ายแรงต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งนั้น 
อยู่ภายใต้ ความรับผิดชอบหรือเกี่ยวข้องกับหน่วยงานของรัฐหน่วยงานใด ให้อธิบดีหรือผู้ซึ่งอธิบดี
มอบหมาย แจ้งประสานงานหน่วยงานของรัฐที่รับผิดชอบหรือเกี่ยวข้องนั้นโดยมิชักช้าเพ่ือด าเนินการ
แก้ไขปัญหา ที่เกิดขึ้นตามอ านาจหน้าที่ต่อไป เว้นแต่ในกรณีที่มีเหตุจ าเป็นเร่งด่วนและหากปล่อยให้
เนิ่นช้าไปจะท าให้ ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งมีความเสียหายเพ่ิมขึ้น หรือไม่มีหน่วยงานของ  
รัฐหน่วยงานใดที่รับผิดชอบ หรือเกี่ยวข้องในเรื่องดังกล่าว ให้กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 
มีอ านาจด าเนินการใดๆ เพ่ือแก้ไข หรือบรรเทาความเสียหายที่เกิดขึ้นต่อทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝั่งในบริเวณดังกล่าว ในการนี้ อธิบดี หรือผู้ซึ่งอธิบดีมอบหมายอาจก าหนดวิธีการและระยะเวลา
ด าเนินการเท่าที่จ าเป็นเพ่ือให้บุคคลตามวรรคหนึ่ง ด าเนินการเพ่ือแก้ไขหรือบรรเทาความเสียหาย 
ที่เกิดขึ้นต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งในบริเวณนั้นด้วยก็ได้  
     ในกรณีที่หน่วยงานของรัฐที่รับผิดชอบหรือเกี่ยวข้องหรือกรมทรัพยากรทาง
ทะเลและชายฝั่ง ได้ด าเนินการเพ่ือแก้ไขหรือบรรเทาความเสียหายที่เกิดขึ้น หรือเมื่อความเสียหายที่
เกิดขึ้นต่อทรัพยากร ทางทะเลและชายฝั่งได้ระงับสิ้นไปแล้ว ให้อธิบดีหรือผู้ซึ่งอธิบดีมอบหมาย
พิจารณายกเลิกค าสั่งที่ออก ตามวรรคหนึ่ง 
   หมวดที่ 5 บทก าหนดโทษ ดังนี้ มาตรา 27 ผู้ใดไม่ปฏิบัติตามค าสั่งที่ออกตามมาตรา 
17 ต้องระวางโทษจ าคุกไม่เกินหนึ่งปี หรือปรับไม่เกินหนึ่งแสนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
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2.4 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
  2.4.1 รายงาน เรื่องโครงการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมและภาวะมลพิษ : กรณีการ

ขนส่งสินค้าบริเวณเกาะสีชังเพื่อประเมินศักยภาพและผลกระทบสิ่งแวดล้อมในการเป็นเขตขนส่ง

สินค้าระดับภูมิภาคเพื่อรองรับการขยายตัวของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  (กรมควบคุมมลพิษ, 

2557) ท าการรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับขยะมูลฝอยของเรือล าเลียงบริเวณเกาะสีชัง (ตามตารางที่ 7)โดย

สรุปผลจากรายงานได้ดังต่อไปนี้ (กรมควบคุมมลพิษ 2557) 

   1. ขยะทั่วไป ได้แก่ เศษอาหาร ผัก ผลไม้ และมูลฝอยจากการท าความสะอาดเรือ 

พบว่าชาวเรือโป๊ะร้อยละ 30.4 ของกลุ่มที่สอบถามมีการคัดแยกขยะเหล่านี้ แต่อีกร้อยละ 69.6 ไม่ได้

ท าการคัดแยกโดยให้เหตุผลว่าขยะที่เหลือจากการประกอบอาหารจะมีการเน่าเสียค่อนข้างเร็ว  และ

บนเรือมีพ้ืนที่ค่อนข้างจ ากัด ไม่สะดวกแก่การเก็บขยะในกลุ่มนี้ ดังนั้นเรือโป๊ะส่วนใหญ่จึงเลือกที่จะทิ้ง 

ลงทะเล เพ่ือเป็นอาหารของสัตว์น้ า และไม่เสียพ้ืนที่ในการเก็บรักษา นอกจากนั้นยังพบว่าในกลุ่ม 

ที่มีการคัดแยกขยะทั่วไปมีเพียงร้อยละ 17.4 เท่านั้นที่จะเก็บขยะจากเศษอาหารใส่ถุงแล้วน ามาทิ้งบน

ฝั่งเกาะสีชังหรือให้เรือโป๊ะล าอ่ืนส าหรับน าไปเป็นปุ๋ย ส าหรับการปลูกพืชสวนครัวใส่กระถางบนเรือ  

ส่วนที่เหลือหลังจากคัดแยกขยะเรียบร้อยแล้วก็จะทิ้งลงทะเลเช่นเดียวกันกับกลุ่มที่ไม่ได้คัดแยก 

ปริมาณขยะทั่วไปที่มีการทิ้งต่อวันอยู่ระหว่าง 0.5 –2.0 กิโลกรัม ต่อล าต่อวัน หรือเฉลี่ยเท่ากับ 0.89 

กิโลกรัม ต่อล าต่อวัน  

   2. ขยะรีไซเคิล ได้แก่ ขวดพลาสติก ถุงพลาสติกเศษโลหะ เหล็ก เศษแก้ว กระเบื้อง 
กระป๋อง และกระดาษ จากการสอบถามพบว่าชาวเรือโป๊ะร้อยละ 91.1 มีการคัดแยกขยะรีไซเคิล 
โดยเฉพาะ ขวดพลาสติก และถุงพลาสติก เนื่องจากขวดพลาสติกจะสามารถน าไปใช้ประโยชน์ได้ใหม่ 
เช่น ใส่น้ าดื่มส าหรับบริโภคบนเรือ ส่วนที่เหลือจากการใช้ประโยชน์บนเรือจะถูกเก็บรวบรวมเพ่ือ
น าไปขายยังท่าเรือ ต้นทางที่เรือโป๊ะเดินทางมา เช่น จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เป็นต้น สาเหตุที่เรือ
โป๊ะ ไม่น าขยะรีไซเคิลไปขายบนฝั่งเกาะสีชัง เนื่องจากร้านรับซื้อขยะบนเกาะสีชังให้ราคาต่ าและต้อง
เสียเวลา รวมทั้งค่าใช้จ่ายในการขนส่งจากเรือโป๊ะไปยังเกาะสีชังอีกด้วย ดังนั้น หลังจากที่เรือโป๊ะได้
ขนส่งสินค้าข้ึนเรือใหญ่แล้วก็จะเดินทางกลับไปยังต้นทางเพ่ือรับสินค้าชุดใหม่ ในขณะเดียวกันก็จะน า
ขยะรีไซเคิลเหล่านี้กลับไปขายยัง ต้นทางด้วย ดังนั้น จากระยะเวลาที่เรือโป๊ะเข้ามาจอดรอเพ่ือขนส่ง
สินค้าซึ่งใช้เวลาส่วนใหญ่ไม่เกิน 15 วันต่อครั้ง ก็จะสามารถเก็บรวบรวมขยะรีไซเคิลได้ในปริมาณ 
ที่มากพอสมควร ซึ่งน้ าหนักเฉลี่ยของ ขยะรีไซเคิลที่มีการคัดแยกต่อวันเท่ากับ  0.65 กิโลกรัม  
ซึ่งเท่ากับว่าเรือโป๊ะแต่ละล าจะสามารถรวบรวมขยะ รีไซเคิลได้ประมาณ 9.75 กิโลกรัม แต่อย่างไร 
ก็ตามจากการส ารวจพบว่ายังมีเรือโป๊ะบางส่วนประมาณร้อยละ 0.9 ไม่ได้คัดแยกขยะรีไซเคิล แต่จะ
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ใช้วิธีการก าจัดด้วยวิธีต่างๆ เช่น ทิ้งลงทะเลโดยตรง ซึ่งขยะเหล่านี้จะถูกกระแสน้ าและกระแสลม 
พัดพาเข้ามาติดบริเวณชายฝั่งเกาะสีชัง หรือเรือโป๊ะบางล ายังมีการก าจัด ขยะรีไซเคิลโดยการรวบรวม
มาใส่กระป๋องสี แล้วจุดไฟเผาอีกด้วย  
   3. ของเสียอันตราย ได้แก่ แบตเตอรี่ ถ่านไฟฉาย และหลอดฟลูออเรสเซนท์ จาก
การสอบถามพบว่าชาวเรือโป๊ะร้อยละ 100.0 มีการคัดแยกของเสียอันตรายในกลุ่มนี้ ซึ่งของเสีย
อันตรายที่แยกได้จะถูกน ากลับไปทิ้งยังต้นทางทั้งหมด และเนื่องจากเป็นอุปกรณ์ที่มีความทนทานและ 
มีระยะเวลาในการใช้งานนานพอสมควร ดังนั้น การเกิดขยะกลุ่มนี้ในเรือโป๊ะจึงค่อนข้างมีปริมาณน้อย
มาก และส่วนใหญ่ถ้าจะมีการเปลี่ยนอุปกรณ์เกิดขึ้น ชาวเรือโป๊ะก็จะเลือกที่จะเปลี่ยนอุปกรณ์จาก 
ต้นทางก่อนที่เรือโป๊ะจะออกมารับส่งสินค้า เนื่องจากจังหวัดต้นทางจะสามารถหาอะไหล่ที่จะน ามา
เปลี่ยนได้ค่อนข้างง่ายและราคาจะถูกกว่าที่มีขายบนเกาะสีชัง  
   4. น้ ามันใช้แล้ว ได้แก่ น้ ามันเครื่อง และน้ ามันหล่อลื่น จากการสอบถามพบว่า 
ชาวเรือโป๊ะร้อยละ 100.0 จะมีการคัดแยกของเสียประเภทน้ ามันเครื่องหรือน้ ามันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว 
เพ่ือน ามาใช้ประโยชน์อย่างอ่ืน เช่น น ามาทาเรือกันสนิม และ/หรือเป็นวัสดุหล่อลื่นของเครื่องมือและ
อุปกรณ์ต่างๆ เช่น โซ่ เครื่องยนต์เรือ เป็นต้น ส่วนภาชนะที่ใส่สารเคมีเหล่านี้ก็จะน ามาใช้ประโยชน์ 
เช่น ใส่น้ ามันหล่อลื่นหรือน้ ามันเครื่องที่ใช้แล้วเช่นเดียวกัน สาหรับปริมาณที่ใช้ต่อครั้งจะค่อนข้างน้อย 
ประมาณ 5 ลิตรต่อระยะเวลา 3 เดือน  
   5. น้ าเสีย ได้แก่ น้ าล้างระวางเรือ น้ ามันจากการปรุงอาหาร และน้ าจากการอาบ 
และซักล้าง จากการสอบถามพบว่า ในกรณีที่สินค้าบรรจุกระสอบ เช่น ข้าวสาร ปูนซีเมนต์ จะไม่มี
วัสดุตกค้างระหว่าง การขนส่ง ดังนั้น จึงไม่จ าเป็นต้องใช้น้ าในการล้างระวางเรือ ประกอบกับน้ าจืดที่
เรือโป๊ะได้บรรทุกลงเรือมาตั้งแต่ต้นทางจ าเป็นจะต้องน ามาใช้ให้เกิดประโยชน์มากที่สุด  และจะมีการ
บริหารจัดการการใช้น้ าจืดอย่างประหยัด ส่วนในกรณีที่เป็นสินค้าประเภทเทกอง เช่น มันส าปะหลัง 
ถ่านหิน จะมีการใช้น้ าล้างระวางเรือเฉลี่ยประมาณ 1,000 ลิตรต่อครั้ง โดยการใช้น้ าทะเลฉีดล้างใน
ครั้งแรก และใช้น้ าจืดล้างซ้ าเป็นครั้งสุดท้ายเพ่ือป้องกันการเกิดสนิมบนเรือ  ส่วนปริมาณน้ าที่ใช้
ส าหรับการอาบและซักล้างจะใช้เฉลี่ยวันละ 15 ลิตรต่อวัน ส าหรับน้ ามันที่เหลือจากการปรุงอาหาร
ส่วนใหญ่จะเก็บไว้ใช้ซ้ าอีก 1-2 ครั้ง โดยมีปริมาณเฉลี่ยที่ใช้ประมาณ 200 มิลลิลิตรต่อ 3 วัน ก่อนที่
จะเททิ้งลงทะเล และพบว่าเรือโป๊ะที่สอบถามทั้งหมด จะไม่มีระบบบ าบัดน้าทิ้ง เนื่องจากมีข้อจ ากัด
ด้านพื้นที ่ดังนั้น น้ าเสียในกลุ่มนี้จึงถูกปล่อยทิ้งลงสู่ทะเลโดยตรงทั้งหมด  
   6. สิ่งปฏิกูล พบว่าสิ่งปฏิกูลทั้งหมดจะไม่มีการคัดแยก และถูกปล่อยทิ้งลงทะเล
ทั้งหมด ดังนั้น จึงไม่มีข้อมูลการทิ้งสิ่งปฏิกูลต่อวันจากการสอบถามครั้งนี้  แต่อาจประมาณการได้
คร่าวๆจากข้อมูลของ กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข (2536) พบว่ามนุษย์สามารถผลิตปัสสาวะได้
เฉลี่ยวันละ 1.4 ลิตร และอุจจาระเฉลี่ยวันละ 0.2 ลิตร ดังนั้น หากค านวณจากจ านวนคนบนเรือโป๊ะที่
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อาศัยอยู่บนเรือโป๊ะครั้งนี้ประมาณ 604 คน เป็นเวลาเฉลี่ย 194.6 วันต่อปี ชาวเรือโป๊ะจะมีการทิ้งสิง
ปฏิกูลในรูปของปัสสาวะประมาณ 164,553.7 ลิตรต่อปี หรือประมาณ 450.8 ลิตรต่อวัน และ
อุจจาระประมาณ 23,507.7 ลิตรต่อปี หรือประมาณ 64.4 ลิตรต่อวัน รวมเป็นสิ่งปฏิกูลเฉลี่ยที่ทิ้งต่อ
วันเท่ากับ 605.2 ลิตรต่อวัน หรือ 1.1 ลิตรต่อล านั่นเอง ดังนั้น สิ่งปฏิกูลในกลุ่มนี้จึงถูกปล่อยทิ้งลง 
สู่ทะเลโดยตรงทั้งหมด  
   7. ของเหลือทิ้งจากการขนถ่ายสินค้าและของเสียที่เกิดขึ้น ส่วนใหญ่จะเกิดขึ้นกับ
เรือโป๊ะที่มี การขนถ่ายสินค้าประเภทเทกอง เช่น มันส าปะหลัง และถ่านหิน ซึ่งจากการสอบถาม
พบว่าเรือโป๊ะร้อยละ 100.0 จะมีการคัดแยกกลุ่มของเหลือทิ้งจากการขนถ่ายสินค้านี้ คิดเป็นค่าเฉลี่ย
ประมาณล าละ 5 กิโลกรัม ซึ่งเมื่อคิดจากปริมาณเรือโป๊ะที่ขนถ่ายมันส าปะหลังจานวน 125 ล า และ
เรือโป๊ะที่ขนถ่ายถ่านหินจานวน 30 ล า พบว่าจะมีกลุ่มของเหลือทิ้งในแต่ละครั้งเท่ากับ 775 กิโลกรัม  
ซึ่งระยะเวลาการจอดเรือแต่ละครั้งประมาณ 7.9 วัน หรือเดือนละ 4 ครั้ง ดังนั้น จะมีกลุ่มของเหลือ
ทิ้งจากการขนถ่ายสินค้าเดือนละประมาณ 3,100 กิโลกรัม ซึ่งของเหลือทิ้งเหล่านี้หากมีการปนเปื้อน
หรือสกปรกมากก็จะถูกล้างลงสู่ทะเลต่อไป  
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ตารางที่ 7 ชนิด ประเภท และปริมาณขยะมูลฝอย ของเสียอันตราย น้ าล้างระวางเรือ และสิ่งปฏิกูลที่
เกิดข้ึนจากเรือล าเลียง 

ประเภทขยะ/น้ าเสีย  มีการคัดแยกขยะ 
(ร้อยละ)  

ปริมาณเฉลี่ยท่ีทิ้งต่อ
ล า  

1. ขยะทั่วไป  
  เศษอาหาร ผัก ผลไม้  
  มูลฝอยจากเรือ  

30.4 0.89 กก. ต่อวัน 

2. ขยะรีไซเคิล  
  ขวดพลาสติก ถุงพลาสติก  
  เศษโลหะ เหล็ก  
  แก้ว กระเบื้อง  
  กระป๋อง  
  กระดาษ  

91.1 0.65 กก.ต่อวัน 

3. ของเสียอันตราย   
  แบตเตอรี่ ถ่านไฟฉาย  
   หลอดฟลูออเรสเซนท์  

100.0 1 ชิ้นต่อเดือน 

4. น้ ามันใช้แล้ว   
   น้ ามันเครื่อง 
   น้ ามันหล่อลื่น  

100.0 5 ลิตรต่อ 3 เดือน 
 

5. น้ าเสีย  
  น้ าล้างระวางเรือ  
  น้ ามันจากการปรุงอาหาร  
  น้ าจากการอาบ ซักล้าง  

0.0 1,000 ลิตรต่อครั้ง 
200 มิลลิลิตรต่อ 3 
วัน 15 ลิตรต่อวัน 

6. สิ่งปฏิกูล  0.0 1.1 ลิตรต่อวัน 

7. ของเหลือทิ้งจากการขนถ่ายสินค้าและของเสีย
ที่เกิดขึ้น  

100.0 5 กก. 

ที่มา : กรมควบคุมมลพิษ โครงการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมและภาวะมลพิษ : กรณีการขนส่ง
สินค้าบริเวณเกาะสีชังเพ่ือประเมินศักยภาพและผลกระทบสิ่งแวดล้อมในการเป็นเขตขนส่งสินค้า
ระดับภูมิภาคเพ่ือรองรับการขยายตัวของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน, 2561 
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  2.4.2 รายงานสรุปการศึกษาดูงานศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอย เทศบาลนครแหลมฉบัง  

จังหวัดชลบุรี โดย สุพจิต สุขกันตะ และจันทร์จุฑา วงศ์เจตจันทร์ ส านักจัดการกากของเสียและ

สารอันตราย (กรมควบคุมมลพิษ, 2558) มีรายละเอียดดังนี้ 

  ข้อมูลทั่วไป  (สุพจิต สุขกันตะ และจันทร์จุฑา วงศ์เจตจันทร์ 2558) 

  ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลนครแหลมฉบัง เปิดให้บริการ ตั้งแต่ปี 2542 เป็นการฝัง

กลบขยะมูลฝอยอย่างถูกหลักสุขาภิบาล  (Sanitary Landfill) ใช้วิธีในการฝังกลบแบบขุดร่อง 

(Trench Method) ซึ่งในการฝังกลบขยะมูลฝอยนั้นต้องคัดแยกขยะมูลฝอยด้วย เนื่องจากขยะมูล

ฝอยบางประเภทไม่สามารถบดอัดให้ลดปริมาตรลงได้ เช่น ยางรถยนต์ กิ่งไม้ขนาดใหญ่ ซึ่งขยะมูล

ฝอยเหล่านี้ต้องแยกกองไว้เพราะหากปะปน มาในบ่อฝังกลบขยะมูลฝอย อาจท าให้เครื่องจักรกลที่ใช้

ในงานฝังกลบขยะมูลฝอยช ารุดเสียหายได้ 

  ที่ตั้ง  
  ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลนครแหลมฉบัง ตั้งอยู่ต าบลบึง อ าเภอศรีราชา จังหวัด
ชลบุรี มีพ้ืนที่ทั้งหมด 238 ไร่ ตั้งอยู่ห่างจากเทศบาลนครแหลมฉบัง ที่ตั้งอยู่ 99 หมู่ที ่10 ต าบลทุ่งสุข
ลา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี เป็นระยะทาง 14 กิโลเมตร 
  การก าจัดขยะมูลฝอย 
  ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยฯ รับก าจัดขยะมูลฝอยขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ปริมาณขยะ
มูลฝอยรวม ประมาณ 450 – 500 ตัน/วัน ดังนี้ 
   1. เทศบาลนครแหลมฉบัง ประมาณ 250 ตัน/วัน 
   2. เทศบาลนครเจ้าพระยาสุรศักดิ์ ประมาณ 200 ตัน/วัน 
   3. เทศบาลต าบลหนองปลาไหล เทศบาลต าบลอ่างศิลา เทศบาลต าบลบางละมุง 
และเทศบาลต าบลบางพระ รวมกันประมาณ 50 ตัน/วัน 
  ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยฯ เปิดให้บริการตั้งแต่ 03.00 - 16.00 น. (กรณีท่ีมีการโทรมาแจ้งทาง 
 ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยฯ ก็จะเปิดให้บริการ) 
  ปัจจุบันศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยฯ ด าเนินการใช้ที่ดินฝังกลบขยะมูลฝอยไปแล้วทั้งสิ้น 110 ไร่ 
  การคิดค่าบริการก าจัดขยะมูลฝอย 

- คิดค่าบริการการก าจัดในอัตรา 500 บาท/ตัน 
- ส าหรับของเทศบาลนครเจ้าพระยาสุรศักดิ์ เนื่องจากเป็นเจ้าของพ้ืนที่จึงคิดค่าก าจัด

ฟรี วันละ50 ตัน ถ้าเกินกว่านี้จะคิดในอัตรา 300 บาท/ตัน 
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  การด าเนินการฝังกลบขยะมูลฝอย 
    1. เมื่อรถเก็บขนเข้ามาถึงศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยจะผ่านการชั่งน้ าหนักเพ่ือเก็บสถิติ
ปริมาณขยะมูลฝอยในแต่ละวัน จากนั้นจะน าขยะไปกองไว้ในสถานที่ฝังกลบ 
   2. เมื่อน าขยะมูลฝอยไปเทแล้วจะมีประชาชนเข้าไปคัดแยกขยะมูลฝอยที่สามารถ
ขายได้ออกมา ซึ่งมีการควบคุมผู้คุ้ยและแยกขยะมูลฝอยในสถานที่ก าจัด โดยจะไม่มีการรื้อคุ้ยขยะมูล
ฝอยหลังจากท่ีมีการกลบทับด้วยดินแล้วและห้ามไม่ให้มีการเผาขยะมูลฝอยหรือจุดไฟในพ้ืนที่ 
   3. การฝังกลบที่ เริ่มจากระดับที่ต่ ากว่าระดับดินเดิม  การก าจัดขยะมูลฝอย
ด าเนินการโดยท าการบดอัดขยะมูลฝอยให้เป็นชั้นบาง ๆ สลับกับการบดอัดดินให้แน่น ซึ่งดินที่ใช้ใน
การฝังกลบใช้ดินที่น ามาจากการขุดบ่อฝังกลบขยะมูลฝอย 
   4. มีการควบคุมขยะมูลฝอยที่เข้าสู่พื้นที่ โดยควบคุมเวลาเข้า-ออก สถานที่ก าจัดมูล
ฝอยและมีมาตรการควบคุมขยะมูลฝอยที่เข้าสู่พ้ืนที่ก าจัด เช่น ก าหนดทาง เข้า-ออก ได้ทางเดียว 
   5. มีการป้องกันเหตุร าคาญ (กลิ่น แมลงวัน ฯลฯ) เช่น การพ่นน้ าสกัดชีวภาพและ
น้ าปูนขาว 
  ปัญหาที่เกิดขึ้นของศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยฯของเทศบาลนครแหลมฉบัง 
   1. การฝังกลบไม่ทันเนื่องจากปริมาณขยะในแต่ละวันมีปริมาณมาก ท าให้เกิดขยะ
ตกค้างและเกิดปัญหาเรื่องกลิ่นเหม็นตามมา 
   2. เครื่องจักรช ารุดบ่อยซึ่งส่งผลต่อการด าเนินการฝังกลบที่ต้องชะงัก 
   3. ปัญหาด้านงบประมาณในการซ่อมบ ารุงที่สูงท าให้ต้องเสียค่าใช้จ่ายเป็นจ านวน
มาก 
    4. เนื่องจากปัจจุบันปริมาณขยะที่ต้องด าเนินการฝังกลบมีปริมาณมากขึ้นท าให้ท่อ
ระบายก๊าซและท่อรวบรวมน้ าชะขยะถูกทับถมจนไม่สามารถใช้การได้ 
   5. บ่อปรับเสถียรรองรับน้ าชะขยะมูลฝอย จ านวน 3 บ่อ โดยไม่มีการปล่อยน้ าเสีย
ออกสู่ภายนอกแต่จากการสอบถามพบว่ามีน้ าล้นออกไปยังพ้ืนที่บริเวณใกล้เคียงบ้าง  และเนื่องจาก
ระยะเวลาในการใช้งานที่ยาวนานท าให้ระบบบ าบัดน้ าเสียมีการช ารุดและเสื่อมสภาพไปตามกาลเวลา
การเปรียบเทียบข้อดีและข้อเสียของศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยเทศบาลนครแหลมฉบัง 
  ข้อดี 

   1. มีการคัดแยกขยะมูลฝอยที่สามารถน าไปใช้ ประโยชน์ได้ก่อนท าการฝังกลบ โดย

ให้คนสามารถขึ้นไปคัดแยกขยะมูลฝอยบนสถานที่ฝังกลบได้ 

   2. มีพนักงานคอยควบคุมดูแลบริเวณหน้าศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอย เพ่ือป้องกันการ

ลักลอบน าขยะมูลฝอยจากภายนอกพ้ืนที่มาทิ้งภายในบ่อฝังกลบ  
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  ข้อเสีย 

   1. รับขยะมูลฝอยจากหลายพ้ืนที่ ท าให้ขยะมูลฝอยที่ต้องก าจัดในแต่ละวันมีปริมาณ

มากและการบริหารจัดการล าบาก 

    2. ขยะมูลฝอยตกค้างรายวัน ฝังกลบไม่ทัน 

   3. ไม่มีจุดพักขยะมูลฝอย 

   4. บางจุดของบ่อฝังกลบไม่มีการท าคันดินป้องกันการสไลด์ของกองขยะ 

   5. พ้ืนที่ที่ใช้ในการสร้างบ่อฝังกลบขยะมูลฝอยไม่ใช่พ้ืนที่ของทางเทศบาลเอง ท าให้

การบริหารจัดการต่างๆ เป็นไปด้วยความยากล าบาก 

   6. ขาดแคลนงบประมาณ 

   7. ไม่มีสัญญาณอินเตอร์เน็ท 

   8. ไม่มีการตรวจสุขภาพประจ าปี ส าหรับพนักงานของศูนย์และประชาชนที่มี

ความสัมพันธ์กับขยะมูลฝอย 
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2.4.3 The Management of Ship-Generated Waste On-board Ships   
   จากการวิจัยของส านักงานความปลอดภัยทางทะเลแห่งยุโรป (European Maritime Safety 
Agency: EMSA) ได้จัดท ารายงานเกี่ยวกับการก่อขยะจากเรือสินค้า ดังนี้ 
 ของเสียหลายรูปแบบที่เกิดจากเรือ มีปัจจัยการก่อและวิธีก าจัดที่แตกต่างกันออกไป ตาม
หลักฐานจากการศึกษาดังตารางที่ 8 แสดงให้เห็นว่าเรือใช้วิธีการบ าบัดที่แตกต่างกันและมักจะบ าบัด
ที่ได้เพียงบางส่วนเท่านั้น จึงท าให้เกิดของเสียตกค้างบนเรือ  

ตารางที่ 8 สรุปความรวมของการก่อขยะจากเรือ ปัจจัยการก่อขยะและวิธีการบ าบัดของเรือ 
Type of waste Generation rate Driver On-board 

treatment 

Oily bilge water  
 

0.01-13 m3 per 
day, larger ships 
generate larger 
quantities.  

Condensation 
and leakages in 
the engine room; 
size of the ship.  

The amount can be 
reduced by 65-85% 
by using an oil water 
separator and 
discharging the 
water fraction into 
the sea.  

Oily residues 
(sludge)  
 

0.01 to 0.03 m3 of 
sludge per tonne 
of HFO.  
0 and 0.01 m3 per 
tonne of MGO.  

Type of fuel; fuel 
consumption.  
 

Evaporation can 
reduce the amount 
of sludge by up to 
75%.  
Incineration can 
reduce the amount 
of sludge by 99% or 
more.  
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Type of waste Generation rate Driver On-board 
treatment 

Tank washings 
(slops)  
 

20 to hundreds of 
m3 
 

Number of tank 
cleanings; Size of 
loading capacity.  
 

After settling, the 
water fraction may 
be discharged at 
sea.  

Sewage  
 

0.01 to 0.06 m3 
per person per 
day. Sewage is 
sometimes mixed 
with other waste 
water. The total 
amount ranges 
from 0.04 to 0.45 
m3 per day per 
person.  

Number of 
persons on-
board; type of 
toilets; length of 
voyage.  
 

Effluent from 
treatment plants is 
often discharged at 
sea where permitted 
under MARPOL 
Annex V.  
 

Plastics  
 

0.001 to 0.008 m3 
of plastics per 
person per day.  
 

Number of 
person on-board.  
 

Often not 
incinerated.  
Dirty plastics 
(plastics that have 
been in contact with 
food) are often 
treated as a 
separate waste 
stream.  
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Type of waste Generation rate Driver On-board 
treatment 

Food wastes  
 

0.001 to 0.003 m3 
per person per 
day.  
 

Number of 
persons on-
board; provisions.  
 

Where permitted 
under MARPOL 
Annex V, food waste 
is often discharged 
at sea.  

Domestic wastes  
 

0.001 to 0.02 m3 
per day per 
person.  
 

Number of 
persons on-
board; type of 
products used. 

 

Cooking oil  
 

0.01 to 0.08 litres 
per person per 
day.  
 

Number of 
persons on-
board; type of 
food prepared.  
 

Although not 
permitted, cooking 
oil is sometimes still 
added to the sludge 
tank.  

Incinerator ashes  
 

0.004 and 0.06 m3 
per month.  
 

Use of 
incinerator; cost 
of using 
incinerator.  
 

The incinerator is 
not used for all 
types of waste, 
mostly for paper 
sometimes for oily 
sludge.  

Operational wastes  
 

0.001 to 0.1 m3 
per person per 
day.  

Size of the ship; 
type of cargo.  
 

 

Cargo residues  
 

0.001–2 % of cargo 
load.  
 

Type of cargo.  
Size of ship.  

 

ที่มา : The Management of Ship-Generated Waste On-board Ships (European Maritime 
Safety Agency, 2017, Page 5-6) 
(European Maritime Safety Agency 2016)  
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บทที่ 3  
วิธีการด าเนินการวิจัย 

 การศึกษาเรื่อง สภาพปัญหาและแนวทางการแก้ไขปัญหาขยะจากระบบขนส่งสินค้าทาง

ทะเล จากเรือขนส่งสินค้าและเรือล าเลียง บริเวณพ้ืนที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชัง จังหวัด

ชลบุรี เป็นการวิจัยเชิงพรรณนา  (Descriptive research) โดยได้ก าหนดระเบียบวิธีการศึกษาวิจัย 

เป็น 2 ลักษณะ คือ 

  1. ศึกษาจากเอกสาร (Documentary Research) โดยการส ารวจ รวบรวมสังเคราะห์และ

วิเคราะห์เอกสาร โดยมีใช้การทบทวนวรรณกรรมจากข้อมูลทุติยภูมิ และการบันทึกข้อมูล รวมทั้งการ

เก็บข้อมูลจากเอกสารทั้งภาครัฐและเอกชน ทั้งข้อมูลเชิงปริมาณและข้อมูลเชิงคุณลักษณะ จาก

เอกสาร ต ารา รายงาน บทความวิจัย เนื้อหาข่าว ตลอดจนสิ่งพิมพ์รายงานประจ าปี ที่มุ่งเน้นศึกษา

ข้อมูลขององค์กรที่เกี่ยวข้องและสภาพความเป็นอยู่ เพ่ือให้ทราบข้อเท็จจริง เพ่ือการวางแผนและการ

ปรับปรุงให้ดีขึ้น 

  2. การเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์ (Interview) ผู้วิจัยใช้การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth 

interview) ในลักษณะของการสัมภาษณ์แบบไม่เป็นทางการ ( Informal interview) สัมภาษณ์ผู้ที่

เกี่ยวข้องกับระบบการจัดการขยะ โดยใช้กรอบค าถามปลายเปิดและเป็นค าถามที่เกี่ยวข้อง เพ่ือขอ

ข้อมูลและรายละเอียดเกี่ยวกับกระบวนการจัดการขยะในปัจจุบัน 

โดยมีรายละเอียดเกี่ยวกับขั้นตอนการด าเนินการวิจัยดังต่อไปนี้ 

3.1 วิธีการด าเนินการวิจัย 

  ขั้นที่ 1. จัดเตรียมข้อมูล ประกอบด้วย 

   1.1. การเก็บรวบรวมข้อมูล ดังนี้ 

    - ศึกษาและรวบรวมข้อมูล จากหนังสือ รายละเอียดเอกสาร งานวิจัยที่

เกี่ยวข้อง ทั้งข้อมูลปฐมภูมิ และ ข้อมูลทุติยภูมิ 

    - รวบรวมกฎหมายระหว่างประเทศ  

    - รวบรวมกฎหมายภายในประเทศ กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ พระราชบัญญัติ

ต่างๆ ที่เก่ียวข้อง 

     - ทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
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   1.2. ศึกษารูปแบบ สภาพการด าเนินกระบวนการ / ขอบเขตความรับผิดของแต่ละ

หน่วยงานที่มีอยู่ในปัจจุบัน ท าการศึกษาข้อมูลที่เก่ียวข้องโดยแบ่งเป็น   

     - เก็บรวบรวมข้อมูลจากเอกสารจากกลุ่มประชากรที่เกี่ยวข้อง 

      - เก็บรวบรวมข้อมูลจากท าการสัมภาษณ์กลุ่มประชากรที่เกี่ยวข้อง 

     - ศึกษาสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นในกระบวนการจัดการขยะในปัจจุบัน 

  ขั้นที่ 2. วิเคราะห์ผล จากข้อมูลทีเก็บรวบรวมและจากการสัมภาษณ์  

  ขั้นที่ 3. สรุปผลการวิเคราะห์   

    สรุป และเสนอแนะแนวทางเพ่ือจัดท าเป็นแนวทางการแก้ไขปัญหา แนวทางการ

พัฒนาพร้อมทั้งข้อเสนอแนะอ่ืนๆต่อไป 

 
3.2 กรอบแนวความคิด 
  การวิจัยเริ่มจากการเก็บข้อมูลทั้งข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ เก็บข้อมูลการด าเนินการใน

ปัจจุบันของหน่วยงานงานๆ รวมถึงการทบทวนวรรณกรรมในเรื่องของ กฎหมาย ระเบียบข้อบังคับ 

ทั้งภายในประเทศของไทยและระหว่างประเทศที่เก่ียวข้อง เพ่ือน ามาวิเคราะห์สภาพการด าเนินการใน

ปัจจุบัน เพ่ือผลลัพธ์ที่ต้องการนั่นก็คือ แนวทางการแก้ไขปัญหาการจัดการขยะจากเรือสินค้าระหว่าง

ประเทศและเรือล าเลียง และข้อเสนอแนะเพ่ือน าไปปรับปรุงกระบวนการ และเพ่ือพัฒนาระบบขนส่ง

ทางทะเลของไทยให้ทันต่อความเจริญก้าวหน้าของประเทศต่อไป 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 70 

 

ภาพที่ 31กรอบแนวคิดการท าวิจัย 
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3.3 ระยะเวลาในการด าเนินงานวิจัย 
ระยะเวลาในการด าเนินงานวิจัยครั้งนี้ปรากฏตามตารางที่ 9 ดังนี้ 

ตารางที่ 9 ระยะเวลาในการด าเนินงานวิจัย 
กิจกรรม ช่วงที่ 1 ช่วงที่ 2 ช่วงที่ 3 ช่วงที่ 4 ช่วงที่ 5 

พ.ค. – ส.ค. 
2561 

ก.ย. – ธ.ค. 
2561 

ม.ค. – ก.พ. 
2562 

มี.ค. – เม.ย.
2562 

พ.ค. – ก.ค. 
2562 

1.ระบุขอบเขตงานวิจัยและ
ระบุท่ีมาของปัญหา 

                    

2.วางแผนกรอบแนวคิด
งานวิจัย 

                    

3.ทบทวนวรรณกรรมครั้งท่ี 1                     

4.เก็บรวมรวมข้อมูลทาง
เอกสาร 

                    

5.เก็บรวมรวมข้อมูลจากการ
สัมภาษณ ์

                    

6.วิเคราะหผ์ลวจิัย                     

7.สรุปผล/เสนอแนะ
ข้อเสนอแนะ 

                    

8.ทบทวนวรรณกรรมครั้งท่ี 2                     

9.เก็บรวมรวมข้อมูลเพิ่มเตมิ                     

10.แก้ไขโครงร่างวิทยานิพนธ ์                     

11.แก้ไขรูปเลม่วิทยานิพนธ ์                     

12.จัดท ารูปเล่มฉบับสมบูรณ ์                     
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3.4 แบบสอบถามส าหรับการสัมภาษณ์ 
  จากการเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์ (Interview) ในลักษณะของการสัมภาษณ์แบบไม่เป็น

ทางการ (Informal interview) สัมภาษณ์ผู้ที่เกี่ยวข้องกับระบบการจัดการขยะโดยขอสัมภาษณ์กับ

บริษัทผู้ได้รับหนังสือรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือ ตามระเบียบกรมเจ้าท่า ว่า

ด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการรับรอง ผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือ ประเภทขยะ  

และกากของเสียต่างๆ พ.ศ. 2560 เพ่ือให้ได้มาซึ่ง จ านวนความถี่ในการเรียกใช้บริการของเรือสินค้า

ระหว่างประเทศ โดยใช้กรอบค าถามปลายเปิดและเป็นค าถามที่เกี่ยวข้อง  เพ่ือขอข้อมูลและ

รายละเอียดเกี่ยวกับกระบวนการจัดการขยะในปัจจุบัน 

  ค าถามท่ี 1 :  

“จ านวนเรือสินค้าระหว่างประเทศ ที่ตัวแทนเรือแจ้งให้เก็บขยะจากเรือ มีจ านวนเท่าใดต่อ

เดือน” 

ค าถามท่ี 2 : 

“ข้อคิดเห็นเพ่ิมเติมเกี่ยวกับการขอรับบริการจัดเก็บขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศ” 
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บทที่ 4  
ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 

  การวิจัยเรื่อง “สภาพปัญหาและแนวทางการแก้ไขปัญหาขยะจากระบบขนส่งสินค้าทางทะเล 

จากเรือขนส่งสินค้าและเรือล าเลียง บริเวณพ้ืนที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี ” 

โดยท าการวิจัยศึกษาจากเอกสาร (Documentary Research) โดยการส ารวจ รวบรวมสังเคราะห์

และวิเคราะห์เอกสาร โดยมีใช้การทบทวนวรรณกรรมจากข้อมูลทุติยภูมิ และการบันทึกข้อมูล รวมทั้ง

การเก็บข้อมูลจากเอกสารทั้งภาครัฐและเอกชน ทั้งข้อมูลเชิงปริมาณและข้อมูลเชิงคุณลักษณะ จาก

เอกสาร ต ารา รายงาน บทความวิจัย เนื้อหาข่าว ตลอดจนสิ่งพิมพ์รายงานประจ าปี ที่มุ่งเน้นศึกษา

ข้อมูลขององค์กรที่เกี่ยวข้องและสภาพความเป็นอยู่ เพ่ือให้ทราบข้อเท็จจริง เพ่ือการวางแผนและการ

ปรับปรุงให้ดีขึ้น และ การเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์ (Interview) ผู้วิจัยใช้การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-

depth interview) ในลักษณะของการสัมภาษณ์แบบไม่ เป็นทางการ ( Informal interview) 

สัมภาษณ์ผู้ที่เกี่ยวข้องกับระบบการจัดการขยะ โดยใช้กรอบค าถามปลายเปิดและเป็นค าถามที่

เกี่ยวข้อง เพ่ือขอข้อมูลและรายละเอียดเกี่ยวกับกระบวนการจัดการขยะในปัจจุบัน โดยผลจากการ

วิจัยในเรื่องสถานะของประเทศไทยในแง่ของกฎหมายระหว่างประเทศ ผลการวิจัยการศึกษาขั้นตอน

และแผนจัดการขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศและผลการวิจัยการศึกษาขั้นตอนและแผนจัดการ

ขยะจากเรือล าเลียงในปัจจุบัน มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

4.1 สถานะของประเทศไทยในแง่ของกฎหมายระหว่างประเทศ 
  ในภาพรวมระดับนานาชาติ ในทางกฎหมายทางทะเลระหว่างประเทศนั้น จากอนุสัญญา

สหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 (United Nations Convention on the Law of 

the Sea, 1982 : UNCLOS 1982) ที่ไทยได้เข้าเป็นภาคีให้อนุสัญญาฉบับนี้ โดยการให้สัตยาบันแล้ว

เมื่อวันที่ 14 มิถุนายน 2554 นับเป็นประเทศที่ 162 ของสมาชิกสหประชาชาติ การกระท าการของ

รัฐบาลไทยเพ่ือป้องกันและลดมลพิษทางทะเลจากเรือ รัฐบาลไทยจะเกี่ยวข้องอยู่ด้วยกัน 3 สถานะคือ  

  1. ในฐานะ รัฐเจ้าของธง (Flag State) โดยหลักกฎหมายระหว่างประเทศทางทะเล รัฐย่อม
มีอ านาจเหนือเรือที่ชักธงของตน รัฐที่เป็นเจ้าของสัญชาติเรือ โดยให้เรือจดทะเบียนต่อตน คือ รัฐใช้
อ านาจเหนือบุคคล (Personal Jurisdiction) เหนือเรือ หากมีการแก้ไขกฎหมายไทยเกี่ยวกับเรือไทย 
รัฐสามารถบังคับใช้ได้กับเรือไทย เช่น พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พระพุทธศักราช 
2456 กล่าวอีกนัยหนึ่ง รัฐเจ้าของธง ย่อมมีอ านาจเหนือเรือ ไม่ว่าเรือจะอยู่ในเขตทางทะเลของ
ประเทศใด ตามที่กฎหมายระหว่างประเทศได้ระบุไว้ บางครั้งรัฐเจ้าของธงกับรัฐชายฝั่งก็มีทางใช้สิทธิ
ควบคู่กันไป ยกตัวอย่างเช่น รัฐชายฝั่งมีอ านาจรัฐเหนือทะเลอาณาเขต ในขณะเดียวกันรัฐเจ้าของธงก็
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มีสิทธิผ่านโดยสุจริต เป็นต้น นอกจากนี้ ยังมีอ านาจบังคับเรือและควบคุมเรือที่จดทะเบียนภายใต้ธง
ของตนให้ปฏิบัติตามข้อบังคับและตามมาตรฐานของตนภายใต้กฎหมายระหว่างประเทศ และ
อนุสัญญาระหว่างประเทศ รวมถึงการตรวจเรือ การออกเอกสารรับรองเกี่ยวกับความปลอดภัย และ
การป้องกันมลภาวะของเรือโดยเรือต้องปฏิบัติงานภายใต้กฎหมายของรัฐเจาของธง เนื่องจากรัฐเจา
ของธง (Flag State) ต้องมีความรับผิดชอบเบื้องต้นในการควบคุมเรือให้อยู่ในมาตรฐานขั้นต่ าในทาง
ระหว่างประเทศ ไมว่าจะเป็นการปฏิบัติงานบนเรือและการบ ารุงรักษาเรือเพ่ือให้เกิดความเสี่ยงน้อย
ทีสุ่ดต่อบุคคลทีท่ างานบนเรือ สิ่งแวดล้อมทางทะเล และสินค้าบนเรือ 
  2. ในฐานะ รัฐเจ้าของท่า (Port State) รัฐย่อมมีเขตอ านาจรัฐเหนือท่าอยู่แล้ว แต่การใช้

อ านาจในส่วนนี้ ระบุถึงอ านาจของรัฐในฐานะเจ้าของเมืองท่าเพ่ือช่วยตรวจสอบไม่ให้เรือออกจากท่า

โดยที่สภาพของเรือไม่พร้อม สุ่มเสี่ยงต่อการก่อให้เกิดมลพิษทางทะเล และอันตรายต่างๆได้ รวมถึง

ต้องปฏิบัติตามพันธกรณีของอนุสัญญาที่รัฐได้เข้าเป็นภาคีของอนุสัญญา เช่น พันธกรณีของอนุสัญญา

ระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธีสาร ค.ศ.1978 (International 

Convention for the Prevention of Pollution from Ships : MARPOL73/78) ภาคผนวกที่  5 

ข้อบังคับเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษจากขยะบนเรือ ข้อบังคับที่ 7 ก าหนดไว้ว่ารัฐบาลแห่งรัฐภาคี

จะต้องท าให้มั่นใจว่าได้จัดสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือรองรับของเสียในท่าเรือและท่าจอดเรือนอก

ชายฝั่งส าหรับรองรับขยะ โดยไม่ก่อให้เกิดความล่าช้าแก่เรือโดยมีเหตุอันควร และเป็นไปตามความ

ต้องการของเรือท่ีปฏิบัติงานในบริเวณนั้น 

  3. ในฐานะ รัฐชายฝั่ง (Coastal State) หรือ เจ้าของพ้ืนที่ รัฐไทยย่อมมีเขตอ านาจเหนือ

เขตทางทะเล (Maritime Zone) ของไทยอยู่แล้ว รัฐจึงสามารถบังคับใช้อ านาจตามที่กฎหมาย

อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 (United Nations Convention on the 

Law of the Sea, 1982 : UNCLOS 1982) ได้ให้อ านาจไว้และท าให้ไทยสามารถควบคุมป้องกัน 

และลดมลพิษทางทะเลที่จะเกิดในเขตทางทะเลของไทยได้ 
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4.2 ผลการวิจัยการศึกษาขั้นตอนและแผนการจัดการขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศใน

ปัจจุบัน ดังนี้ 

 เรือจ าเป็นต้องปฏิบัติตามหลักกฎหมายสากล การจัดการขยะในปัจจุบันส าหรับ เรือขนส่ง

สินค้าระหว่างทะเล โดยเรือต้องมีการบริหารจัดการขยะในเรือ ได้แก่ การจัดท าแผนจัดการขยะ 

(Garbage Management Plan), บันทึกการจัดการขยะ (Garbage Record Book), เตาเผาขยะบน

เรือ เป็นต้น โดยขยะบางส่วนสามารถเผาโดยเตาของเรือได้ บางส่วนจะถูกคัดแยกเพ่ือส่งไปก าจัดบน

ฝั่ง โดยส่วนใหญ่ของเรือสินค้าระหว่างประเทศได้ปฏิบัติตามโดยการแยกขยะในเรืออย่างถูกต้อง ก่อน

ส่งไปยังผู้รับก าจัดบนฝั่ง ตามภาพท่ี 32 

 

ภาพที่ 32 ตัวอย่างการจัดการขยะบนเรือ 
ที่มา : บริษัทสยามธารา เอเยนต์ซี ถ่ายเมื่อ พฤษภาคม พ.ศ.2562 

   4.2.1 เรือสินค้าระหว่างประเทศที่เข้ามาในพื้นที่จอดทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง  
  ในปัจจุบันหากทางเรือต้องการที่จะเรียกใช้บริการจัดเก็บขยะก็จะแจ้งไปยังตัวแทนเรือ ณ 

ท่าเรือนั้นๆเพ่ือด าเนินการให้มาจัดเก็บขยะ ทางตัวแทนเรือก็จะเรียกใช้บริการจากผู้ให้บริการ แจ้ง

สถานที่ วันและเวลาให้มาด าเนินการเก็บตามที่ประสานงานกัน โดยทางเจ้าของเรือสินค้าระหว่าง

ประเทศหรือตัวแทนเรือสินค้าระหว่างประเทศต้องด าเนินการจัดท าเอกสารแบบส าแดงของเสียจาก

เรือ เพ่ือใช้อ้างอิงในการจัดเก็บของเสียจากเรือ (ภาคผนวก จ :  แบบส าแดงของเสียจากเรือ (Ship 

Arrival & Waste Notification Form)) 

 โดยราคาปกติในการจัดเก็บขยะต่อครั้งอยู่ที่ 350 เหรียญสหรัฐ หรือประมาณ 12,000 บาท 

โดยบริษัทเจ้าของเรือหรือตัวแทนเรือจะด าเนินการจ่ายให้กับบริษัทผู้ให้บริการจัดเก็บ ขนส่ง และ

ก าจัดขยะจากเรือ ตามระเบียบกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและ

บ าบัดของเสียจากเรือประเภทขยะ และกากของเสียต่าง ๆ พ.ศ. 2560 เมื่อเรือเก็บขยะของบริษัทผู้

ให้บริการไปถึงเรือสินค้าระหว่างประเทศ ก็จะเก็บขยะลงมาที่เรือล าเลียงขยะ เฉพาะขยะที่ไม่มี
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อันตรายจากนั้นก็จะน าขยะไปขึ้นที่สะพานปลาอ่าวอุดม ล าเลียงขึ้นบนรถบรรทุกขยะของเทศบาล

นครแหลมฉบัง ไปยังศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลนครแหลมฉบัง โดยหน้าที่การก าจัดขยะก็จะ

เป็นหน้าที่ของเทศบาลนครแหลมฉบังต่อไป ซึ่งเส้นทางของการล าเลียงขยะของเรือสินค้าระหว่าง

ประเทศไปยังศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลนครแหลมฉบัง จากการวิจัยสามารถสรุปได้ตามภาพ

ที่ 33  

 

ภาพที่ 33 เส้นทางการล าเลียงขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศ ไปสู่ปลายทาง 
ส าหรับการใช้ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลนครแหลมฉบังเป็นจุดก าจัดสุดท้าย 

ที่มา : ณัฏฐภรณ์ ระลึกมูล, 2562 

   นอกจากวิธีนี้ก็จะมีการเรียกใช้ผู้ให้บริษัทอ่ืนอีกตามระเบียบของกรมเจ้าท่า ว่าด้วย

หลักเกณฑ์และวิธีการรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือประเภทขยะ และกากของ

เสียต่างๆ พ.ศ. 2560 แต่ด้วยมีราคาค่าบริการที่ค่อนข้างสูง สายเดินเรือจึงไม่เป็นที่นิยมในการเรียกใช้

บริการ (ราคาขั้นต่ า 25,000 บาทต่อครั้ง) เช่น การใช้บริการรถบรรทุกขยะและน าไปก าจัดที่ โรงงาน

ของบริษัท เบตเตอร์ เวิลด์ กรีน จ ากัด (มหาชน) ที่จังหวัดสระบุรี ซึ่งมีระยะทางไกลออกไปจากจังหวัด

ชลบุรี จึงท าให้มีค่าใช้จ่ายสูง ซึ่งเส้นทางของการล าเลียงขยะของเรือสินค้าระหว่างประเทศไปยัง

โรงงานของบริษัทผู้ให้บริการจ ากัด จากการวิจัยสามารถสรุปได้ตามภาพที่ 34  
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ภาพที่ 34 เส้นทางการล าเลียงขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศ ไปสู่ปลายทางส าหรับการใช้โรงงาน
ก าจัดขยะของบริษัทเอกชนผู้ได้รับหนังสือรับรอง ตามระเบียบของกรมเจ้าท่าฯ เป็นจุดก าจัดสุดท้าย 

ที่มา : ณัฏฐภรณ์ ระลึกมูล, 2562 

  ขั้นตอนการเก็บขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศ  

   1. เรือสินค้าจัดเตรียมขยะพร้อมบรรจุลงในถุงด า 

   2. เริ่มการขนถ่ายขยะจากเรือสินค้าสู่เรือเก็บขยะ 

   3. เจ้าหน้าที่จากเทศบาลน าผ้าใบมาปูพ้ืนเพื่อรักษาความสะอาดและเตรียมขนถ่าย

ขยะจากเรือเก็บขยะ 

   4. เริ่มการขนถ่ายขยะจากเรือสู่รถเก็บขยะ 

   5. เจ้าหน้าที่ล าเลียงขยะใส่รถบรรทุกขยะจากทางเทศบาล 

   6. ทางเทศบาลน าขยะไปก าจัดตามขั้นตอนของเทศบาลต่อไป 

  โดยขั้นตอนการเก็บขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศดังภาพที่ 35  
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ภาพที่ 35  ขั้นตอนการเก็บขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศ 
โดยผู้ให้บริการจัดเก็บตามระเบียบของกรมเจ้าท่า 

ที่มา : บริษัท สิงหาสปีดโบ๊ต จ ากัด 

 โดยสัดส่วนจ านวนเรือที่แจ้งขอรับบริการจัดเก็บขยะ  จากการสอบถามข้อมูลกับบริษัทผู้

ให้บริการรับจัดเก็บขยะตามระเบียบฯ ของกรมเจ้าท่าพบว่า ในปัจจุบันรวมจ านวนเรือที่แจ้งขอรับ

บริการจัดเก็บขยะ เป็นเรือสินค้าระหว่างประเทศร้อยละ 6.1 ต่อเดือน หรือประมาณทั้งหมด 15 ล า

ต่อเดือนส าหรับเรือขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ซึ่งสามารถสรุปเป็นแผนภูมิได้ดังนี้ (แผนภูมิที่ 1)  

 

แผนภูมทิี่ 1 : แผนภูมิวงกลมแสดงปริมาณเรือขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ที่เข้ามาในพ้ืนที่เขตท่าเรือ

ศรีราชาและพ้ืนที่จอดทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง   
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4.2.2 เรือขนส่งสินค้าระหว่างประเทศที่เข้ามาในพื้นที่เขตทะเลของเทศบาลต าบลเกาะสีชัง 
เทศบาลต าบลเกาะสีชังได้ด าเนินการโดยมอบหมายให้บริษัท เจ.พี.ซีลิฟท์ จ ากัด เป็นผู้

ให้บริการเก็บ ขน ขยะมูลฝอยจากเรือบรรทุกสินค้าระหว่างประเทศ ซึ่งได้รับอนุญาตจากกรมเจ้าท่า

ในการเป็นผู้ให้บริการจัดเก็บ ขนส่ง และก าจัดขยะจากเรือ โดยน าขยะทั่วไปมาส่งให้เทศบาลต าบล

เกาะสีชัง และน าไปคัดแยกและก าจัดที่ศูนย์ก าจัดขยะของทางเทศบาลฯ ส่วนเศษสินค้าที่ตกค้างจาก

การขนถ่ายที่พบคือ ปูนซีเมนต์ ถ่านหิน แป้งมัน ปุ๋ย โซดาแอช ก ามะถัน และยิปซั่ม บริษัทจะเก็บ

รวบรวมเพ่ือน าส่งไปก าจัดที่บริษัท เบตเตอร์ เวิลด์ กรีน  จ ากัด (มหาชน) จังหวัดสระบุรี ซึ่งได้รับการ

รับรองมาตรฐานโรงงานอุตสาหกรรม 

4.2.3 ปัญหาและอุปสรรคที่ส่งผลต่อการจัดการขยะส าหรับเรือสินค้าระหว่างประเทศ 
   1. ข้อมูลปริมาณขยะไม่มีการบันทึกอย่างเป็นระบบแบบองค์รวม ในที่นี้หมายถึงการ
รวบรวบจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ไม่มีข้อมูลในระบบส่วนกลาง และเนื่องด้วยข้อมูลบางส่วนไม่
สามารถเปิดเผยได้ในแง่ของธุรกิจ แต่ผู้ท าวิจัยสามารถหาข้อมูลบางส่วนที่เกี่ยวข้องได้จากข้อมูลจาก
สายเรือ, คนประจ าเรือ, ตัวแทนเรือ และบริษัทผู้ให้บริการจัดเก็บ มาใช้ในการวิจัย ซึ่งในความเป็น
จริงนั้นปริมาณขยะที่เกิดขึ้นบนเรือมีปัจจัยหลายอย่าง จากการวิจัยของส านักงานความปลอดภัยทาง
ทะเลแห่งยุโรป  ปัจจัยการก่อปริมาณขยะจากเรือ ได้แก่ จ านวนลูกเรือ, เส้นทางและระยะเวลาของ
การเดินเรือ, จ านวนเตาเผาของเรือ, รูปแบบผลิตภัณฑ์ที่ใช้และ ขนาดของเรือ 
   2.ระบบการจัดการขยะไม่มีประสิทธิภาพ ไม่มีการพัฒนาระบบ เนื่องจากความถี่ใน

การใช้บริการน้อยและเจ้าของเรือหรือตัวแทนเรือมีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการจัดเก็บขยะ ทั้งในด้าน

ราคาและเส้นทางการเดินเรือ จากการส ารวจการเลือกใช้บริการ จากผู้ให้บริการตามระเบียบของกรม

เจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือประเภทขยะ 

และกากของเสียต่างๆ พ.ศ.2560 โดยส่วนใหญ่สายเรือเลือกใช้บริการกับผู้ให้บริการขนส่งโดยเรือ

ล าเลียงขยะมาที่สะพานปลาอ่าวอุดม ต่อด้วยรถบรรทุกขยะของเทศบาลนครแหลมฉบังไปที่ศูนย์ฯ 

เนื่องด้วยหากให้บริษัทอ่ืนที่มีรถขนส่งหรือโรงบ าบัดเป็นของตนเอง จะท าให้มีค่าใช้จ่ายสูง  ดังนั้น 

ราคาค่าบริการ มีผลต่อการตัดสินใจ เลือกใช้บริการ ยกตัวอย่างเช่น  

   ตัวอย่างที่ 1 ตามภาพท่ี 33 บริษัทสยามธารา จ ากัด ตัวแทนสายเรือ เลือกใช้บริการ

บริษัทห้างหุ้นส่วนจ ากัด สิงหาสปีดโบ๊ต เซอร์วิส ในการจัดเก็บและขนส่งขยะ ในราคาค่าบริการ 350 

เหรียญสหรัฐ (รวมทั้งกระบวนการ) แต่เมื่อถ้าเลือกใช้บริการรูปแบบอื่นที่แตกต่างออกไป เช่น บริษัท

ผู้ให้บริการก าจัดที่มีโรงงานอยู่ออกไปไกลกว่าเดิม ดังนั้นจึงต้องเสียค่าขนส่ง โดยจะต้องมีค่ารถบรรทุก
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ขยะของบริษัทเอกชน ที่มีราคาค่าบริการที่ค่อนข้างสูง ตามกระบวนการในภาพที่ 34  สายเดินเรือจึง

ไม่เป็นที่นิยมในการเรียกใช้บริการ (ราคาข้ันต่ า 25,000 บาทต่อครั้ง)  

    ตัวอย่างที่ 2 หากบางกรณี เส้นทางเดินเรือมีเมืองท่าถัดไปที่จัดเก็บค่าบริการรวมไป

ในค่าเทียบท่าแล้ว ถึงแม้ เรือจะไม่ประสงค์ให้มาเก็ บขยะ ยกตัวอย่างเช่น ท่าเรือสิงค โปร ์

หากเส้นทางการเดินเรือ ให้ท่าเรือสิงคโปร์เป็นท่าเรือถัดไป เจ้าของเรือก็จะให้จัดเก็บขยะที่ท่าเรือ

สิงคโปร์ เนื่องจากค่าจัดเก็บขยะได้เก็บรวมไปกับค่าจอดเทียบท่าไปแล้ว และท่าเรือสิงคโปร์มี

ประสิทธิภาพในการจัดเก็บและก าจัดขยะได้ดีกว่า สายเรือจึงพิจารณาไม่ขอรับบริการเก็บขยะในพ้ืนที่

ทอดสมอเกาะสีชัง 

  ส าหรับเรือที่เข้าเทียบท่าในท่าเรือสิงคโปร์ (Maritime and Port Authority of Singapore 

วันที่สืบค้น 19 เมษายน 2562) ด าเนินการดังนี้ 

   - ลูกเรือแยกขยะใส่ถุงขยะอย่างเคร่งคัด และน าไปทิ้งในที่ที่จัดไว้บริเวณหน้าท่า 

   - โดยน้ าหนักขยะรวมกันไม่เกิน 1,000 กิโลกรัม (รวมค่าก าจัดขยะไปกับค่าจอด

เทียบท่า) หลังจากนั้น รถเก็บขยะของท่า (ฝ่ายงานด้านสาธารณะสุขซึ่งได้รับสัมปทานจากท่าเรือ

สิงคโปร์) จะมาเก็บขยะตามแผนช่วงเวลาที่ก าหนดไว้ 

   - หากขยะมีปริมาณเกิน 1,000 กิโลกรัม ต้องแจ้งท่าเรือก่อนย่างน้อย 2 ชั่วโมงเพ่ือ

ด าเนินการจัดเก็บขยะ โดยมีค่าใช้จ่ายที่ 374.50 เหรียญสหรัฐ (รถบรรทุกสามารถจอดใกล้กับท้ายเรือ

หรือบริเวณใกล้เคียงกับตัวเรือเพ่ือรอรับขยะ โดยไม่กีดขวางการปฏิบัติงานของเรือ) 

และเนื่องจากความไม่ต่อเนื่องของรูปแบบการให้บริการ ในส่วนการด าเนินการจากบริษัทผู้

ให้บริการขนส่ง จัดเก็บ และก าจัดขยะจากเรือตามระเบียบของกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ และ

วิธีการรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือประเภทขยะ และกากของเสียต่างๆ พ .ศ. 

2560 นั้นที่ได้ประกาศรับรองบริษัทเอกชนให้มาด าเนินการในปัจจุบันรวม 11 บริษัท (ภาคสมัครใจ) 

โดยแบ่งเป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ 

   กลุ่มที่ 1 ผู้ให้บริการประเภท จัดเก็บและบ าบัดขยะและกากของเสีย  5 บริษัท (มี

รถขนขยะ / โรงงานบ าบัด)  

   กลุ่มที่ 2  ผู้ให้บริการประเภท จัดเก็บและขนส่งขยะและกากของเสีย 6 บริษัท (มี

เรือขนขยะ)  

   จากข้อมูลพบว่าซึ่งไม่มี บริษัทใดเลยที่มีบริการแบบครบวงจร (รายชื่อบริษัทเพ่ิมเติม

ในภาคผนวก ฎ : ประกาศรายชื่อผู้ประกอบการที่ได้รับหนังสือรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บ  และบ าบัด
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ของเสียจากเรือตามระเบียบกรมเจ้าท่าว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและ

บ าบัดของเสียจากเรือประเภทขยะ และกากของเสียต่างๆ พ.ศ. 2558 ) 

  ดังนั้นการจ้างบริษัทอ่ืนเพ่ือความต่อเนื่องของการขนส่งขยะไปปลายทางจึงมีราคา

สูงมากกว่าการเลือกใช้เรือและสิ้นสุดที่ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลนครแหลมฉบัง 

     3) ความไม่เพียงพอของสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือรองรับของขยะ สภาพปัจจุบัน

ของกระบวนการรับจัดเก็บ ขนส่ง และก าจัด ปลายทางของขยะส่วนใหญ่อยู่ที่ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอย

ของเทศบาลนครแหลมฉบัง เนื่องจากศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยเทศบาลนครแหลมฉบังเป็นศูนย์ก าจัด

ขยะแบบฝังกลบอย่างเดียว โดยอ้างอิงจากรายงานศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลนครแหลมฉบัง 

พ.ศ. 2558  

ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลนครแหลมฉบัง (ตามภาพท่ี 36) 

    พบข้อเสียคือ ในแต่ละวันมีจ านวนขยะตกค้างรายวัน ฝังกลบไม่ทัน เพราะต้องรับ

ปริมาณขยะรายวันจากพ้ืนที่อ่ืน ได้แก่   

    - เทศบาลนครแหลมฉบัง ประมาณ 250 ตัน/วัน 

    - เทศบาลนครเจ้าพระยาสุรศักดิ์ ประมาณ 200 ตัน/วัน 

    - เทศบาลต าบลหนองปลาไหล เทศบาลต าบลอ่างศิลา เทศบาลต าบลบาง

ละมุง และเทศบาลต าบลบางพระ รวมกันประมาณ 50 ตัน/วัน  

 

ภาพที่ 36 ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยเทศบาลนครแหลมฉบัง 
ที่มา : นายสุพจิต สุขกันตะ และ นางสาวจันทร์จุฑา วงศ์เจตจันทร์ (2558) ส านักจัดการกากของเสีย

และสารอันตราย กรมควบคุมมลพิษ ได้จัดท ารายงานเรื่อง รายงานสรุปการศึกษาดูงานศูนย์ก าจัด

ขยะมูลฝอย เทศบาลนครแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี  
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4.3 ผลการวิจัยการศึกษาขั้นตอนและแผนการจัดการขยะจากเรือสินล าเลียงในปัจจุบัน  
 ขยะที่เกิดขึ้นจะเกิดจากการพักอยู่ อาศัยบนเรือล าเลียง จากรายงานโครงการศึกษา

สิ่งแวดล้อมของกรมควบคุมมลพิษพบว่า ขยะที่เกิดจากการใช้ชีวิตบนเรือล าเลียง ส่วนมากจะแยก 

และ น าขึ้นไปก าจัดบนฝั่งต้นทางของตนเองจากการเก็บข้อมูลจากบริษัทผู้ให้บริการรับเก็บขยะจาก

เรือสินค้าระหว่างประเทศที่เข้าในพ้ืนที่จอดทอดสมอจากตัวแทนสายเรือพบว่า เรือสินค้าระหว่าง

ประเทศแจ้งให้ด าเนินการเก็บขยะ มีจ านวนปริมาณขยะเฉลี่ย 5.04 ตันต่อล า ส าหรับเรือล าเลียงหรือ

เรือโป๊ะจากข้อมูลของกรมควบคุมมลพิษในโครงการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมและพิษมลพิษ

กรณีการขนส่งสินค้าบริเวณเกาะสีชัง พบว่าเรือล าเลียงเกิดปริมาณขยะทั่วไปที่มีการทิ้งต่อล าอยู่ที่

เฉลี่ยเท่ากับ 0.89 กิโลกรัม และเกิดขยะที่สามารถรีไซเคิลได้ จ าพวกขวดพลาสติก เศษโลหะ เหล็ก 

เศษแก้ว กระเบื้อง กระป๋อง และกระดาษ จ านวนเท่ากับ 0.65 กิโลกรัม ซึ่งจากรายงานประจ าปีของ

กรมเจ้าท่าพบว่า มีจ านวนเรือล าเลียง ตามตารางที่ 10 เข้ามาในพ้ืนที่จอดทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง

เฉลี่ยปีละ 10,710 เที่ยว (กลุ่มสถิติวิเคราะห์ ส านักงานแผน กรมเจ้าท่า, 2562)  

ตารางที่ 10 จ านวนเรือล าเลียงสินค้าที่เข้ามาในพ้ืนที่เขตท่าเรือศรีราขา (หน่วย : เที่ยว) 
ปี พ.ศ. 2556 2557 2558 2559 2560 

ขาล่อง 8,424 10,756 10,080 10,654 12,468 

ขาข้ึน 9,574 10,694 11,880 11,328 11,250 
เฉลี่ยต่อปี (เที่ยว) 10,710 

ที่มา : ข้อมูลสถิติที่เก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารทางน้ า กลุ่มสถิติวิเคราะห์  

ส านักแผนงาน กรมเจ้าท่า, 2562 

 4.3.1 ส าหรับเรือล าเลียงที่เข้าไปจอดเพื่อรอบรรทุกขนถ่ายสินค้าในบริเวณเขตทางทะเล

ของพื้นที่เทศบาลต าบลเกาะสีชัง ในเขตพ้ืนที่ทางทะเลของเทศบาลเกาะสีชัง ส าหรับเรือล าเลียงที่

เข้ามาจอดในพ้ืนที่เขตเทศบาลเกาะสีชัง จะถูกเรียกเก็บโดยเทศบาลต าบลเกาะสีชัง โดยอาศัยอ านาจ

ของเขตเทศบาลเกาะสีชัง พระราชบัญญัติเทศบาล พ.ศ.2496 แก้ไขถึงฉบับที่ 14 พ.ศ. 2562 มาตรา 

50 (3) และ 56 (1)  และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535  ซึ่งเป็นองค์กรปกครองส่วน

ท้องถิ่น โดยด าเนินการเก็บขยะจากเรือที่เข้ามาในเขตเทศบาลเกาะสีชังโดยผ่านบริษัทเอกชนผู้ได้ รับ

สัมปทาน และเป็นผู้ประกอบการผู้จัดเก็บของเสียประเภทขยะจากเรือตามประกาศระเบียบของกรม

เจ้าท่า ซึ่งปัจจุบันเทศบาลเกาะสีชังต้องแบกรับขยะที่เกิดขึ้นบนเกาะที่เกิดอยู่แล้ว โดยมีเตาขยะ 2 
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เตา ซึ่งยังไม่เพียงพอต่อการก าจัดขยะขยะที่เกิดขึ้น และอาจจะส่งผลกระทบต่อคุณภาพชีวิตของ

ประชากรที่อาศัยอยู่บนเกาะ และนักท่องเที่ยวที่เดินทางมาเท่ียวเกาะสีชัง 

 บริษัทผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือประเภทขยะตามที่กรมเจ้าท่าได้ออก

หนังสือรับรองคือ บริษัทเจ.พี.ซี.ลิฟท์ จ ากัด ไปด าเนินการจัดเก็บขยะจากเรือ และน าขยะทั่วไปมาให้

เทศบาลต าบลเกาะสีชัง น าไปคัดแยก ก าจัดและบ าบัดที่ศูนย์ก าจัดขยะของเทศบาลต าบลเกาะสีชัง 

ส่วนขยะอันตรายจะเก็บรวบรวมไว้ให้ได้จ านวนที่มากพอ และน าไปก าจัดที่บริษัท เบตเตอร์ เวิลด์ 

กรีน จ ากัด (มหาชน) ที่จังหวัดสระบุรี 

 ในส่วนของความถ่ีในการเรียกใช้บริการจัดเก็บขยะ ส าหรับสินค้าที่เข้าไปในเขตทางทะเลของ

พ้ืนที่เขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง โดย บริษัทเจ.พี.ซี.ลิฟท์ จ ากัด ไม่สามารถสืบค้นและขอข้อมูลจ านวน

การเรียกใช้บริการจากบริษัทได้ เนื่องจากเป็นข้อมูลทางธุรกิจ ไม่สามารถเปิดเผยรายละเอียดที่ชัดเจน

ได้ โดยเส้นทางล าเลียงขยะของเรือล าเลียงไปยังศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลต าบลเกาะสีชัง 

จากการศึกษาวิจัยครั้งนี้สามารถสรุปได้ตามภาพที่ 37 

 

ภาพที่ 37เส้นทางการล าเลียงขยะจากเรือล าเลียง ไปสู่ปลายทาง 
ส าหรับการใช้ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลต าบลเกาะสีชังเป็นจุดก าจัดสุดท้าย 

ที่มา : ณัฏฐภรณ์ ระลึกมูล, 2562 
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 4.3.2 ส าหรับเรือล าเลียงท่ีจอดเพื่อด าเนินการบรรทุกขนถ่ายสินค้าจากเรือสินค้าระหว่าง

ประเทศ ในบริเวณนอกเขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง โดยเรือล าเลียงไม่มีการเรียกใช้บริการเรียกเก็บ

ขยะจากบริษัทผู้ได้รับรองตามระเบียบฯของกรมเจ้าท่า เนื่องจากคนประจ าเรือล าเลียงที่อาศัยอยู่บน

เรือล าเลียงจะด าเนินการจัดการขยะ โดยการคัดแยกเบื้องต้น ขยะทั่วไปพวกเศษอาหารก็จะน ามาท า

ปุ๋ยส าหรับพืชผักสวนครัวที่ปลูกบนเรือ บางส่วนที่เป็นพวกอินทรีย์ก็จะทิ้งลงทะเลโดยตรง หรือเก็บ

รวบรวมน าไปก าจัดบนฝั่งที่ต้นทาง ส าหรับขยะรีไซเคิลก็จะเก็บรวบรวมไปขายบนฝั่งต้นทาง  

4.3.3 ปัญหาและอุปสรรคที่ส่งผลต่อการจัดการขยะส าหรับเรือล าเลียง 
   1. ข้อมูลปริมาณขยะไม่มีการบันทึกอย่างเป็นระบบแบบองค์รวม ในที่นี้หมายถึงการ

รวบรวบจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ไม่มีข้อมูลในระบบส่วนกลาง  

   2. ความไม่เพียงพอของสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือรองรับของขยะจากเรือล าเลียง 

โดยศูนย์ก าจัดขยะของเทศบาลต าบลเกาะสีชังเป็นปลายทางสุดท้ายของขยะจากเรือล าเลียงที่เก็บได้ 

   ศูนย์ก าจัดขยะเทศบาลต าบลเกาะสีชัง 

   จากรายงานโครงการมอบหมายเอกชนด าเนินการก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาล

ต าบลเกาะสีชัง  (เทศบาลต าบลเกาะสีชัง, วันที่สืบค้น 11 พฤษภาคม 2562) พบว่า เทศบาลต าบล

เกาะสีชังได้ด าเนินการจัดการขยะที่มาจาก 3 ส่วน คือ  

    ส่วนที่ 1 ขยะชุมชน เกิดจากครัวเรือนบนเกาะสีชัง และขยะที่เกิดจากการ

เจริญเติบโตทางด้านการท่องเที่ยว ธุรกิจทางด้านการบริการโรงแรม ที่พัก รีสอร์ท ร้านค้า และ

ร้านอาหาร ซึ่งมีปริมาณขยะจ านวน 12 - 15 ตันต่อวัน และเพ่ิมขึ้นเป็นจ านวน 14 - 17 ตันต่อวัน 

ในช่วงวันหยุดและเทศกาล 

    ส่วนที่ 2 ขยะในทะเลที่อยู่ในเขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง ที่เกิดจากเรือชนิด

ต่างๆ เข้ามาจอดและสัญจรไปมาตลอดเวลาเป็นจ านวนมาก อาทิ เรือล าเลียงสินค้า (เรือโป๊ะ) เรือลาก

จูงเรือประมง และเรือโดยสารซึ่งมีปริมาณขยะประมาณ 1.5 ตันต่อวัน เทศบาลฯจัดเรือเพ่ือเก็บ

รวบรวมขยะวันละรอบ และรวบรวมขยะท่ัวไปที่เก็บขนได้น าขึ้นไปก าจัดที่ศูนย์ก าจัดขยะของเทศบาล

ฯ และประเภทเศษสินค้าที่ตกค้างจากการขนถ่ายสินค้า ด าเนินการเก็บรวบรวมเพ่ือน าส่งไปก าจัด ที่

บริษัท เบตเตอร์ เวิลด์ กรีน จ ากัด (มหาชน) จังหวัดสระบุรี ซึ่งเป็นบริษัทที่ได้รับการรับรองมาตรฐาน

โรงงานอุตสาหกรรม 

    ส่วนที่ 3 ขยะในทะเลที่อยู่นอกเขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง ที่เกิดจากเรือ

บรรทุกสินค้าระหว่างประเทศ ซึ่งมีปริมาณขยะประมาณ 6 ตันต่อวัน ซึ่งขณะนี้เทศบาลต าบลเกาะสี
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ชังได้ด าเนินการเพ่ือแก้ไขปัญหาดังกล่าวให้ถูกต้องโดยมอบหมายให้บริษัท เจ.พี.ซีลิฟท์ จ ากัด เป็นผู้

เก็บ ขน มูลฝอยจากเรือบรรทุกสินค้าต่างประเทศ เพ่ือน าขยะทั่วไปมาส่งให้เทศบาลต าบลเกาะสีชัง

น าไปคัดแยกและก าจัดที่ศูนย์ก าจัดขยะของทางเทศบาลฯ ส่วนเศษสินค้าที่ตกค้างจากการขนถ่ายที่

พบคือ ปูนซีเมนต์ ถ่านหิน แป้งมัน ปุ๋ย โซดาแอช ก ามะถัน และยิปซั่ม บริษัทจะเก็บรวบรวมเพ่ือ

น าส่งไปก าจัดที่บริษัท เบตเตอร์ เวิลด์ กรีน  จ ากัด (มหาชน) จังหวัดสระบุรี ซึ่งได้รับการรับรอง

มาตรฐานโรงงานอุตสาหกรรม 

   สถานการณ์ปัจจุบันศูนย์ก าจัดขยะเทศบาลต าบลเกาะสีชัง ตามภาพที่ 38 มีเตาเผา

ขยะแบบควบคุมอากาศ จ านวน 2 เตา ซึ่งระบบดังกล่าวใช้ขยะเป็นเชื้อเพลิง ไม่ใช้น้ ามัน แก๊ส ไฟฟ้า 

หรือเชื่อเพลิงอ่ืนใด มาช่วยในการเผา ความร้อนในการเผาไหม้ 600 องศาเซลเซียส โดยก าลังที่ก าจัด

ขยะได้ทั้งสองเตาไม่เกิน 6 ตันต่อวัน ซึ่งคาดว่าไม่เพียงพอต่อปริมาณขยะที่จะมีแนวโน้มเพ่ิมมากขึ้นใน

อนาคต และไม่สามารถรองรับปริมาณขยะทั้ง 3 ส่วนข้างต้นที่กล่าวมา ที่เทศบาลต าบลเกาะสีชังต้อง

รับผิดชอบ และหากบริหารจัดการขยะได้ไม่ดีหรือไม่มีประสิทธิภาพ อาจส่งผลกระทบต่อภาพลักษณ์

การท่องเที่ยวของเกาะสีชังได้ สถานภาพการจัดการขยะของเกาะสีชัง เป็นปัญหาระดับข้ันวิกฤติ 

 

ภาพที่ 38 ศูนย์บริหารจัดการขยะของเทศบาลต าบลเกาะสีชัง 
ที่มา :  http://wonderwill.co.th/p/769782e0-f669-11e6-96a0-34f39a03f034/ 

  

http://wonderwill.co.th/p/769782e0-f669-11e6-96a0-34f39a03f034/
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บทที่ 5  
สรุปผล และข้อเสนอแนะ 

  การวิจัยเรื่อง “สภาพปัญหาและแนวทางการแก้ไขปัญหาขยะจากระบบขนส่งสินค้าทางทะเล 
จากเรือขนส่งสินค้าและเรือล าเลียง บริเวณพ้ืนที่จอดทอดสมอเรือบริเวณเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี ” 
เป็นการวิจัยเชิงพรรณนา (Descriptive research)   
  ประชากร คือ ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับกระบวนการจัดการขยะส าหรับเรือสินค้าระหว่างประเทศ
และเรือล าเลียง ทั้งหน่วยงานภาครัฐบาลcและหน่วยงานบริษัทเอกชนที่เกี่ยวข้อง 
  ระเบียบวิธีวิจัย โดยท าการวิจัยศึกษาจากเอกสาร (Documentary Research) โดยการ
ส ารวจ รวบรวมสังเคราะห์และวิเคราะห์เอกสาร โดยมีใช้การทบทวนวรรณกรรมจากข้อมูลทุติยภูมิ 
และการบันทึกข้อมูลทั้งข้อมูลเชิงปริมาณและข้อมูลเชิงคุณลักษณะ จากเอกสาร ต ารา รายงาน 
บทความวิจัย เนื้อหาข่าว ตลอดจนสิ่งพิมพ์รายงานประจ าปี ที่มุ่งเน้นศึกษาข้อมูลขององค์กรที่
เกี่ยวข้องและสภาพความเป็นอยู่ เพ่ือให้ทราบข้อเท็จจริง เพ่ือการวางแผนและการปรับปรุงให้ดีขึ้น 
และ การเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์ (Interview) ผู้วิจัยใช้การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth 
interview) ในลักษณะของการสัมภาษณ์แบบไม่เป็นทางการ ( Informal interview) สัมภาษณ์ผู้ที่
เกี่ยวข้องกับระบบการจัดการขยะ โดยใช้กรอบค าถามปลายเปิดและเป็นค าถามที่เกี่ยวข้อง เพ่ือขอ
ข้อมูลและรายละเอียดเกี่ยวกับกระบวนการจัดการขยะในปัจจุบัน  
  ในภาพรวมระดับนานาชาติ ในทางกฎหมายทางทะเลระหว่างประเทศนั้น จากอนุสัญญา
สหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 (United Nations Convention on the Law of 
the Sea, 1982 : UNCLOS 1982) ที่ไทยได้เข้าเป็นภาคีให้อนุสัญญาฉบับนี้  การกระท าการของ
รัฐบาลไทยเพ่ือป้องกันและลดมลพิษทางทะเลจากเรือ รัฐบาลไทยจะเกี่ยวข้องอยู่ด้วยกัน 3 สถานะคือ  
  1. ในฐานะ รัฐเจ้าของธง (Flag State) รัฐเจ้าของธง ย่อมมีอ านาจเหนือเรือ ไม่ว่าเรือจะอยู่
ในเขตทางทะเลของประเทศใด ตามท่ีกฎหมายระหว่างประเทศได้ระบุไว้  
  2. ในฐานะ รัฐเจ้าของท่า (Port State) รัฐย่อมมีเขตอ านาจรัฐเหนือท่า เพ่ือช่วยตรวจสอบ
ไม่ให้เรือออกจากท่าโดยที่สภาพของเรือไม่พร้อม สุ่มเสี่ยงต่อการก่อให้เกิดมลพิษทางทะเล และ
อันตรายต่างๆได้ รวมถึงต้องปฏิบัติตามพันธกรณีของอนุสัญญาที่รัฐได้เข้าเป็นภาคีของอนุสัญญา  
  3. ในฐานะ รัฐชายฝั่ง (Coastal State) หรือ เจ้าของพ้ืนที่ รัฐไทยย่อมมีเขตอ านาจเหนือ
เขตทางทะเล (Maritime Zone) ของตน โดยมีอ านาจตามอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมาย
ทะ เ ล  ค . ศ .  1982 (United Nations Convention on the Law of the Sea, 1982 : UNCLOS 
1982)  สามารถควบคุม ป้องกัน และลดมลพิษทางทะเลที่จะเกิดในเขตทางทะเลของได้  
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  จากการวิจัยสามารถสรุปผลและข้อเสนอแนะโดยแบ่งเป็น เรือสินค้าระหว่างประเทศ ตาม
ตารางที่ 11 และเรือล าเลียง ตามตารางท่ี 12 ดังนี้ 
5.1 สรุปผลและข้อเสนอแนะส าหรับเรือสินค้าระหว่างประเทศ  
 จากการศึกษาวิจัยฉบับนี้ เรือสินค้าระหว่างประเทศ ใช้หลักตามอนุสัญญาสหประชาชาติว่า

ด้วยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 (UNCLOS 1982) โดยแบ่งการด าเนินการตามฐานะหน้าที่ของไทย 

ประกอบด้วย 1. รัฐเจ้าของธง (Port State) 2. รัฐเจ้าของท่า (Port State) 3. รัฐเจ้าของชายฝั่ง 

(Coastal State) โดยใช้กลไกของค าแนะน าข้อปฏิบัติตาม MARPOL - How to do it / Port 

Reception Facilities – How to do it ดังต่อไปนี้ 

ตารางที่ 11 สรุปผลและข้อเสนอแนะส าหรับเรือสินค้าระหว่างประเทศ 
หน้าท่ีการ
ด าเนินงาน
ของไทย 

สรุปผล ข้อเสนอแนะ 

5.
1.1

 ใน
ฐา

นะ
รัฐ

ที่เ
จ้า

ขอ
งธ

ง (
Fl

ag
 S

ta
te

) 

1. ในประเทศไทยมีการบังคับใช้กฎข้อบังคับ
ส าหรับการตรวจเรือก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ
และเงื่อนไขในการตรวจเรือเพื่อป้องกันมลพิษ
จากขยะ พ.ศ.2559 บังคับแก่เรือสินค้าระหว่าง
ประเทศที่ชักธงไทยเท่านั้น ในเรื่องของการ
จัดการขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศโดย
อ้างอิงมาจากอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วย
การป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธีสาร 
ค.ศ.1978 (International Convention for the 
Prevention of Pollution from Ships : 
MARPOL73/78)   ภาคผนวกที่  5  ข้ อบั งคับ
เกี่ยวกับการป้องกันมลพิษจากขยะบนเรือ เพื่อให้
เรือสินค้าระหว่างประเทศที่ เป็นเรื อไทย มี
ม า ต ร ฐ า น ใ น ก า ร  แ ล ะ ด า เ นิ น ก า ร ใ ช้  
พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พระ
พุทธศักราช 2456 ที่แก้ไขตาม (ฉบับที่ 17) พ.ศ.
2560 ซ่ึงก าหนดให้เรือที่มีขนาดตั้งแต่ 100 ตัน
กรอสส์ขึ้นไป ต้องมีแผนจัดการขยะ (Garbage 
Management Plan)  

1. เจ้าท่าควรใช้มาตรการด าเนินการตามข้อบังคับ
การตรวจเรืออย่างเคร่งครัด และ ควรเข้าเป็น
สมาชิกภาคีในอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการ
ป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธีสาร ค.ศ.
1 9 7 8  ( International Convention for the 
Prevention of Pollution from Ships : 
MARPOL73/78) ภาคผนวกที่ 5 เพื่อเป็นการการ
รับรองมาตรฐานในการจัดการขยะที่เป็นสากลของ
เรือไทย อันจะเป็นประโยชน์แก่เรือไทยให้ได้รับการ
ปฏิบัติจากรัฐเจ้าของเมืองท่าอื่นอย่างเป็นธรรม  
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หน้าที่การ
ด าเนินงาน
ของไทย 

สรุปผล ข้อเสนอแนะ 
5.

1.2
 ใน

ฐา
นะ

รัฐ
เจ

้าข
อง

เม
ือง

ท่า
 (P

or
t S

ta
te

) 

1.ไม่มีการก าหนดแผนที่แนบท้ายประกาศ
ในกฎกระทรวง เรื่อง การก าหนดเขตท่าเรือ
ศรีราชา พ.ศ. 2545 มีเพียงต าแหน่งพ้ืนที่
ละติจูด-ลองจิจูดเท่านั้น ไม่มีการแนบแผน
ที่ท้ายประกาศ ท าให้การก าหนดเขตท่าเรือ
ไมช่ัดเจน 

1.ควรเพ่ิมแผนที่แนบท้ายกฎกระทรวงในการ
ก าหนดเขตท่าเรือ เพ่ือความชัดเจนในเรื่องของ
พ้ืนที ่

 

2. ผลจากการที่ประเทศ ไม่ได้เข้าเป็นภาคี
ในอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการ
ป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 และพิธี
ส า ร  ค . ศ . 1 9 7 8  ( International 
Convention for the Prevention of 
Pollution from Ships: MARPOL 73/78)  
ภาคผนวกที่ 5, ท าให้กรมเจ้าท่า ในฐานะ
เจ้ าหน้าที่ ของรั ฐ เมืองท่า  (Port State 
Control Officer)  จะไม่มีอ านาจในการ
ตรวจสอบเรือต่างประเทศที่มาจอดเทียบ
ท่าได้อย่างสมบูรณ์   

2.ควรเข้าเป็นภาคีในอนุสัญญาระหว่างประเทศ
ว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 
แ ล ะ พิ ธี ส า ร  ค . ศ . 1 9 7 8  ( International 
Convention for the Prevention of 
Pollution from Ships : MARPOL73/78)  
ภาคผนวกที่  5  เ พ่ือ กรมเจ้าท่า ในฐานะ
เจ้าหน้าที่ของรัฐเมืองท่า (Port State Control 
Officer) จะได้มีอ านาจในการตรวจสอบเรือ
ต่างประเทศได้อย่างสมบูรณ์ 
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หน้าที่การ
ด าเนินงาน
ของไทย 

สรุปผล ข้อเสนอแนะ 
5.

1.2
 ใน

ฐา
นะ

รัฐ
เจ

้าข
อง

เม
ือง

ท่า
 (P

or
t S

ta
te

) 

3.การด าเนินการจัดการขยะจากเรือสินค้า
ระหว่างประเทศ ด าเนินการเก็บขยะโดย
บริษัทจัดเก็บและขนส่ง ตามระเบียบของ
กรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการ
รับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสีย
จากเรือประเภทขยะและกากของเสียต่าง ๆ 
พ.ศ. 2560 โดยล าเลียงขยะจากเรือสินค้า
ระหว่างประเทศ ส่งต่อไปก าจัดโดยวิธีฝัง
กลบ ณ ศูนย์ก าจัดขยะมูลฝอยของเทศบาล
นครแหลมฉบัง ซึ่งเป็นองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่นเจ้าของพ้ืนที่ 

3.ควรให้องค์ปกครองส่วนท้องถิ่น เทศบาลนคร
แหลมฉบัง ท าหน้าที่เพียงการล าเลียงขนส่งขยะ 
และให้หน้ าที่ ใ นการก าจั ดขยะ เป็ น ของ
หน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้องโดยตรง โดยด าเนินการ
ตามข้อแนะน าให้ปฏิบัติ  (Guideline)  จาก 
อ ง ค์ ก า ร ท า ง ท ะ เ ล ร ะ ห ว่ า ง ป ร ะ เ ท ศ 
( International Maritime Organization: IMO) ใน
ข้อแนะน าของ IMO : MEPC 67/11 - DRAFT 
PORT RECEPTION FACILITIES -  HOW TO 
DO IT 2014, ต า ม ภ า พ ที่  39 ซึ่ ง ค ว ร มี
ยุ ท ธ ศ าสตร์ ใ นก า ร จั ด ก า ร ขยะ  ( Waste 
Management Strategy) ในการจัดการขยะ
ระหว่างหน่วยงานต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องตั้งแต่ระดับ
ระหว่างประเทศ จนถึง ระดับท่าเรือ 
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หน้าที่การ
ด าเนินงาน
ของไทย 

สรุปผล ข้อเสนอแนะ 
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1.ไม่มีการลงบันทึกปริมาณขยะจากเรือ
สินค้าระหว่างประเทศในระบบฐานข้อมูล
ของหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง 
 

1.ควรมีการบันทึกเก็บข้อมูลปริมาณขยะจาก
เรือสินค้าระหว่างประเทศลงในระบบสถิติอย่าง
เป็นทางการ เพ่ือเป็นประโยชน์ในการน าข้อมูล
ไปใช้ในการวิจัยศึกษาต่อไป 

2.สิ่งอ านวยความสะดวกในการรองรับขยะ
จากเรือสินค้าระหว่างประเทศในพ้ืนที่จุด
จอดเรือบริเวณเกาะสีชัง ยังมีการจัดการ
ข ย ะ จ า ก เ รื อ ไ ม่ มี ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ 
ซึ่งจากผลการวิจัยพบว่า ปลายทางของเรือ
สินค้าระหว่างประเทศอยู่ที่ศูนย์ก าจัดขยะ
มูลฝอยของเทศบาลนครแหลมฉบัง ซึ่งใน
ปัจจุบันยังคงประสบปัญหาขยะตกค้างใน
ปริมาณมาก โดยการจัดเก็บขยะในพ้ืนที่
จอดทอดสมอบริเวณเกาะสีชัง กรมเจ้าท่า
ด าเนินการออกระเบียบฯเพ่ือรองรับแก่
บริษัทผู้ให้บริการจัดเก็บ ขนส่ง และก าจัด
ขยะจากเรือสินค้า ปัจจุบันมีเพียง 11 บริษัท
ที่ได้รับรอง โดยในบริษัทเหล่านี้ไม่มีบริษัท
ใดเลยที่ให้บริการครบวงจร 

2.ควรเข้าเป็นภาคีในอนุสัญญาระหว่างประเทศ
ว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 
แ ล ะ พิ ธี ส า ร  ค . ศ . 1 9 7 8  ( International 
Convention for the Prevention of 
Pollution from Ships : MARPOL73/78) 
ภาคผนวกที่ 5 เพ่ือแก้ไขปัญหาการจัดการขยะ
จากเรือให้มีประสิทธิภาพ โดยใช้หลักการตามที่
อ ง ค์ ก า ร ท า ง ท ะ เ ล ร ะ ห ว่ า ง ป ร ะ เ ท ศ 
( International Maritime Organization : 
IMO)  ได้ให้ ข้อแนะน าให้ปฏิบัติ (Guideline) 
โดยควรมียุทธศาสตร์ในการจัดการขยะ (Waste 
Management Strategy)  ในด้ านกฎหมาย 
ด้านการวางแผน และด้านการปฏิบัติการ ดัง
ภาพที่ 40  
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3.เมื่อไทยยังไม่ได้เข้าเป็นภาคีในอนุสัญญา
ระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกันมลพิษ
จากเรือ ค .ศ .1973 และพิธีสาร ค.ศ.
1978(International Convention for the 
Prevention of Pollution from Ships : 
MARPOL73/78)  จึ ง ไม่สามารถก าหนด
พ้ืนที่พิเศษ (Special Areas) และพ้ืนที่ทะเล
ที่มีความอ่อนไหว เฉพาะ  (Particularly 
Sensitive Sea Areas : PSSA) ซ่ึ ง มี
รายละเอียดในการจัดการขยะมาขึ้น โดย
การก าหนดพื้นที่พิเศษนี้จะเป็นเรื่องของการ
จัดการพ้ืนที ่
 

3.ควรเข้าเป็นภาคีในอนุสัญญาระหว่างประเทศ
ว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ.1973 
แ ล ะ พิ ธี ส า ร  ค . ศ . 1 9 7 8  ( International 
Convention for the Prevention of 
Pollution from Ships : MARPOL73/78) 
ภาคผนวกที่ 5 เพ่ือผลักดันให้มีการประกาศ 
อ่าวไทยรูปตัว ก. เป็นพ้ืนที่พิเศษ (Special 
Areas) ซึ่งมีผลดีแก่ประเทศไทยในเรื่องของ
สิ่งแวดล้อม เช่น การแบนขยะพลาสติก 100 
เปอร์ เซ็นต์  โดยประสานการท างานของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ไม่แค่เพียงกรมเจ้าท่า
หน่วยงานเดียว ต้องอาศัยหน่วยงานอ่ืน เช่น 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับสิ่งแวดล้อม, ส านัก
นโยบายและแผน, กรมทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝั่ง บังคับให้หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง
ต้องออกกฎหมาย เพ่ือป้องกัน ลด และควบคุม
มลพิษที่ได้มาตรฐานสากลซึ่งจะส่งผลดีต่อ
ประเทศไทย 

(International Maritime Organization 2014, International Maritime Organization 2019, 

international Maritime Organization 2019, International Maritime Organization 2019, 

International Maritime Organization Updated 2019) 
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ภาพที่ 39 Waste management at different administrative levels 
ที่มา : DRAFT PORT RECEPTION FACILITIES -  HOW TO DO IT, 2014 

 In MEPC 67/11, 11 July 2014 : Page 27 
 

 

ภาพที่ 40 Manual Organization 
ที่มา : Chanachai Lertsuchatavanich, 2017  

[Port Reception Facilities – How to do it, 2014 In MEPC 67/11, 11 July 2014: Page11] 
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5.2 สรุปผลและข้อเสนอแนะส าหรับเรือล าเลียง  
  เนื่องจากเรือล าเลียงเป็นเรือชายฝั่ง ที่ด าเนินการขนส่งภายในประเทศ จากหลักกฎหมาย

ระหว่างประเทศ รัฐสามารถออกกฎหมายควบคุมพฤติกรรมเรือทุกประเภทที่อยู่ในเขตทางทะเลที่อยู่

ภายใต้เขตอ านาจรัฐของตน กล่าวคือ กฎหมายไทยย่อมใช้อยู่เหนือเรือที่ชักธงไทยอยู่แล้ว ดังนั้น

ส าหรับเรือล าเลียง ที่เป็นเรือภายในประเทศ จึงต้องบังคับใช้กฎหมายภายในโดยบริบูรณ์ จากการวิจัย

สามารถสรุปผลการด าเนินงานของไทยได้ดังต่อไปนี้ 

ตารางที่ 12  สรุปผลและข้อเสนอแนะส าหรับส่วนของเรือล าเลียง 
หน้าท่ีการ
ด าเนินงาน
ของไทย 

สรุปผล ข้อเสนอแนะ 

5.
2.1

 เร
ือล

 าเล
ียง

 

1.มีการบังคับใช้ พระราชบัญญัติการเดินเรือใน
น่านน้ าไทย พระพุทธศักราช 2456 โดย กรมเจ้า
ท่า กระทรวงคมนาคม  ในการบังคับใช้แก่เรือ
ล า เ ลี ย ง  ร ว ม ถึ ง  ป ร ะ ก า ศ ก ร ม เ จ้ า ท่ า
ท่ี 362/2532 เรื่อง ให้มีถังส าหรับเก็บอุจจาระ 
ปัสสาวะ และถังขยะไว้บนเรือ จากข้อกฎหมาย
ภายในประเทศที่ใช้บังคับส าหรับเรือล าเลียง
สินค้าที่กล่าวข้างต้นนั้น จากการศึกษาพบว่ายัง
มีไม่เพียงพอ ยังไม่มีกฎหมายเฉพาะที่บังคับใช้
กับเรือล าเลียงในเรื่องของการจัดการขยะของ
เรือล าเลียง เช่น การจัดแยกขยะอย่างเป็นระบบ 

1.ควรสร้างมาตรฐานส าหรับเรือล าเลี ยง
ภายในประเทศ โดยอาจอ้างอิงจากมาจากกฎ
ข้ อ บั ง คั บ ส า ห รั บก า รต ร วจ เ รื อ ก าหนด
หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการตรวจเรือ
เพื่อป้องกันมลพิษจากขยะ พ.ศ.2559 ที่บังคับ
แก่เรือสินค้าต่างประเทศ โดยยกมาเฉพาะข้อที่
เกี่ยวข้องและเหมาะสมกับเรือล าเลียง เช่น เรือ
ล า เลี ยงควร มีแผนจัดการขยะ  (Garbage 
Management Plan) มีการบังคับใช้แก่บริษัท
เจ้าของเรือล าเลียง โดยสั่งให้เรือล าเลียงปฏิบัติ
ตามแผนการจัดการขยะ มีการคัดแยกขยะ 
ก่อนน าขยะไปก าจัดตามขั้นตอนที่ถูกต้องต่อไป 

2.ในการด าเนินการจัดการขยะจากเรือสินค้า
ล าเลียง ด าเนินงานโดยเทศบาลต าบลเกาะสีชัง 
ภายใต้กระทรวงมหาดไทย เป็นผู้ด าเนินการ
จัดการขยะ ซ่ึงพบว่ามีประสิทธิภาพไม่เพียงพอ 
คือ เตาเผาขยะบนเกาะสีชัง มีเพียง 2 เตา เผา
ได้ไม่เกิน 6 ตันต่อวัน แต่ขยะจากเรือไม่สามารถ
จัดการได้โดยการเผาอย่างเดียว เช่น ขยะมีพิษ 
ขยะอันตราย ขยะติดเชื้อ ดังนั้นการก าจัดบน
เกาะสีชัง อาจส่งผลกระทบต่อชุมชนบนเกาะ   

2. ควรให้องค์ปกครองส่วนท้องถิ่น เทศบาล
นครเกาะสีชัง ท าหน้าที่เพียงการล าเลียงขนส่ง
ขยะตามหลักสุขาภิบาล และให้หน้าที่ในการ
ก าจัดขยะเป็นของหน่วยงานอื่นที่เกี่ยวข้อง
โดยตรง คือ กรมโรงงานอุตสาหกรรม 
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เรือ
ล า

เล
ียง

 

1.สิ่งอ านวยความสะดวกในการรองรับ
ขยะจากเรือล าเลียงไม่เพียงพอ เนื่องจาก
การด าเนินการในปัจจุบัน เทศบาลต าบล
เกาะสีชังจัดการผ่านการให้สัมปทานแก่
บริษัทเอกชนผู้ให้บริการรับจัดเก็บขยะ
ตามระเบียบฯของกรมเจ้าท่าและน าขยะ
ขึ้นมาจัดการก าจัดโดยเตาเผาขยะบน
เกาะ แต่ในสถานการณ์ปัจจุบันเทศบาล
เกาะสีชังมีศูนย์ก าจัดขยะเทศบาลต าบล
เกาะสีชัง จากรายงานของเทศบาลต าบล
เกาะสีชัง พบว่าด้านระบบก าจัดยังไม่มี
ประสิทธิภาพเพียงพอที่จะรองรับขยะที่
เกิดขึ้น เนื่องจากเทศบาลเกาะสีชังต้อง
รับปริมาณขยะจากชุมชนที่มีอยู่เดิมและ
ขยะที่เกิดจากการท่องเที่ยว 

1 .  ค ว ร ใ ช้ ข้ อ แ น ะ น า ใ ห้ ป ฏิ บั ติ  
( Guideline) เ รื่ อ ง  How To Do It – 
MARPOL Consolidated Edition 2019 
จาก องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ( 
International Maritime Organization 
: IMO)  ในการปรับใช้กฎหมายเพ่ือบังคับ
ใช้กับเรือล าเลียงและข้อก าหนดเกี่ยวกับ
สิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือรองรับของเสีย 
ดังภาพที่ 41  
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ภาพที่ 41 Legal actions necessary for integrating MARPOL  
into national law and for its implementation 

ที่มา : How To Do It – MARPOL Consolidated Edition 2019 : Page 29 
 

(ชนะชยั เลศิสชุาตวนชิ 2017) 
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โดยสรุปภาพรวมข้อเสนอแนะจากการศึกษาวิจัยครั้งนี้ประเทศไทยควรมีการด าเนินการตามภาพที่ 43 

     

     

     

     

     

ภาพที่ 42 สรุปภาพรวมข้อเสนอแนะในการจัดการขยะของไทย 
ข้อเสนอแนะส าหรับการศึกษาครั้งต่อไป 
  1. ศึกษาในเรื่องเกี่ยวกับเรือล าเลียง ความตระหนักรู้ของคนบนเรือล าเลียงในเรื่องของขยะ
จากเรือล าเลียง 
  2. ศึกษาความคุ้มทุนในด้านเศรษฐศาสตร์ในการจัดตั้งศูนย์ก าจัดขยะที่จะใช้เป็นสิ่งอ านวย
ความสะดวกรองรับของเสียจากเรือสินค้าและเรือล าเลียง ระบบการขนส่งสินค้าบริเวณเกาะสีชัง 
เนื่องจากกรอบเวลาที่มีอยู่อย่างจ ากัด จึงท าให้ผู้เขียนวิจัยไม่สามารถวิจัยให้ครอบคลุมหัวข้อปลีกย่อย
อ่ืนๆ ที่อาจช่วยส่งเสริมแนวทางการแก้ไขปัญหา และการพัฒนาระบบการจัดการขยะ เช่น 
งบประมาณท่ีใช้ในการพัฒนาและปรับปรุง, ระบบเทคโนโลยีที่จะช่วยสนับสนุนการท างาน เป็นต้น 
ผู้วิจัยเชื่อว่าในหัวข้อปลีกย่อยเหล่านี้ ในอนาคตจะเป็นตัวแปรที่ส าคัญในการพัฒนาระบบ 
  

รัฐเจ้าของธง 

(Flag State) 

ควรเข้าเป็นภาค ีMARPOL  

เพื่อออกกฎบังคับแก่เรือไทย 

รัฐเจ้าของท่า 

(Port State) 

ควรเข้าเป็นภาค ีMARPOL  

เพื่อตรวจบังคับแก่เรือท่ีเข้ามาเทียบท่า 

 

รัฐชายฝั่ง 

(Coastal State) 

ควรเข้าเป็นภาค ีMARPOL  

เพื่อออกกฎบังคับส าหรับเขตทางทะเล 

 

เรือล าเลียง 
บริษัทเจ้าของเรือล าเลยีงด าเนินการเพื่อให้มั่นใจว่า 

เรือล าเลียงของตนได้ปฏิบตัิตามกฎสากล 

ในการจัดการขยะ 

อุปกรณ์รองรับของเสีย 

จากเรือล าเลยีง 

รัฐควรด าเนินการตามแนวทางจัดการขยะตาม 

ข้อแนะน าการปฏิบตัิ (Guideline)  

ขององค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 

เรือ
สิน

ค้า
ระ

หว่
าง

ปร
ะเ

ทศ
 

เรือ
ล า

เล
ียง

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บรรณานุกรม 
 

บรรณานุกรม 
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ภาคผนวก ก  
ปริมาณเรือสินค้าระหว่างประเทศและเรือล าเลียง บริเวณพ้ืนที่จอดทอดสมอ บริเวณเกาะสีชัง 

ระบบ New Single Window กรมเจ้าท่า 

(กรมเจ้าท่า 2556, กรมเจ้าท่า 2557, กรมเจ้าท่า 2558, กรมเจ้าท่า 2559, กรมเจ้าท่า 2560, กรม

เจ้าท่า 2561, กรมเจ้าท่า 2562) 
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ข้อมูลปริมาณเรือสินค้าระหว่างประเทศ 

ที่แจ้งเข้ามาในพ้ืนที่เขตท่าเรือศรีราชา พ.ศ. 2559 – 2561 

ระบบ New Single Window กรมเจ้าท่า  

แจ้งเข้า ท่าเทียบเรือแหลมฉบัง ท่าเทียบเรือศรีราชา 
เขตจอดทอดสมอบรเิวณ

เกาะสีชัง 

เดือน 
พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.2561 
พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.
2561 

พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.
2561 

มกราคม 1,349 1,496 1,476 479 495 659 228 206 260 

กุมภาพันธ ์ 1294 1,393 1,412 516 492 634 185 206 266 

มีนาคม 1,435 1,573 1,530 574 560 717 243 275 275 

เมษายน 1,368 1,476 1,532 556 554 670 234 249 275 

พฤษภาคม 1,473 1,533 2,044 639 564 732 238 288 275 

มิถุนายน 1,451 1,515 2,173 606 538 705 227 253 276 

กรกฎาคม 1,511 1,465 2,218 452 558 738 223 260 244 

สิงหาคม 1,483 1,477 2,229 580 651 758 211 255 276 

กันยายน 1,489 1,525 2,194 430 654 686 202 305 245 

ตุลาคม 1,511 1,526 2,136 498 668 750 232 135 228 

พฤศจิกายน 1,431 1,505 2,051 415 628 715 236 426 259 

ธันวาคม 1,463 1,585 2,146 482 657 706 198 260 246 

รวม(ล า) 17,258 18,069 23,141 6,227 7,019 8,470 2,657 3,118 3,125 
เฉลี่ยต่อ
เดือน(ล า) 1,624 603 247 

ข้อมูลในระบบตั้งแต่ มิถุนายน พ.ศ.2559 – กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2562 
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จ านวนเรือล าเลียง 

รายงานการส ารวจ ข้อมูลเศรษฐกิจการขนส่งสินค้าทางน้ าเฉพาะแห่ง  

บริเวณแม่น้ าเจ้าพระยา และป่าสัก ปี 2556 ปีงบประมาณ 2557 

กลุ่มสถิติวิเคราะห์ ส านักแผนงาน กรมเจ้าท่า 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2556 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับ
ที่ 

ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเครื่อง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

เหล็ก ไม้  

1 อ.เมือง อท. อ.เมือง ปท. 6 
  

2 4 

2 อ.เมือง อท. เขตยานนาวา กทม. 118 
 

14 20 84 

3 อ.เมือง อท. เขตราษฎรบูรณะกทม. 24 
  

6 18 

4 อ.เมือง อท. เขตคลองเตย กทม. 312 
 

8 84 220 

5 อ.เมือง อท. เขตบางนา กทม. 16 
  

16 
 

6 อ.เมือง อท. อ.พระประแดง สป. 118 
 

46 40 32 

7 อ.เมือง อท. อ.เกาะสีชัง ชบ. 474 
   

474 

8 อ.ปาโมก อท.  อ.เมือง ปท. 10138 
 

614 1678 7846 

9 อ.ปาโมก อท.  อ.ปากเกร็ด นบ. 796 
 

60 118 618 

10 อ.ปาโมก อท. อ. เมือง นบ. 1592 
 

180 160 1252 

11 อ.ปาโมก อท. เขตบางซ่ือ กทม. 1514 
 

52 260 1202 

12 อ.ปาโมก อท. เขตดุสิต กทม. 92 
  

24 68 

13 อ.ปาโมก อท. เขตบางพลัด กทม. 568 
 

14 124 430 

14 อ.ปาโมก อท. เขตบางกอกนอย กทม. 246 
 

24 34 188 

15 อ.ปาโมก อท. เขตบางคอแหลม กทม. 278 
 

16 48 214 

16 อ.ปาโมก อท. เขตยานนาวา กทม. 1912 
 

60 338 1514 

17 อ.ปาโมก อท.  เขตราษฎรบูรณะกทม. 1414 
 

44 286 1084 

18 อ.ปาโมก อท. เขตคลองเตย กทม. 458 
 

18 106 334 

19 อ.ปาโมก อท. เขตบางนา กทม. 106 
 

18 38 50 

20 อ.ปาโมก อท. เขตพระโขนง กทม. 680 
 

128 10 542 

21 อ.ปาโมก อท. อ.พระประแดง สป. 2046 
 

202 374 1470 

22 อ.ปาโมก อท.  อ. เมือง สป. 5510 
 

294 872 4344 

23 อ.ปาโมก อท. อ.พระสมุทรเจดีย สป. 1810 
 

62 326 1422 

24 อ.ปาโมก อท. อ.เกาะสีชัง ชบ. 944 
   

944 

25 อ.ทาเรือ อย. อ.เมือง ปท. 336 
 

34 40 262 

26 อ.ทาเรือ อย. อ. เมือง นบ. 110 
  

22 88 

27 อ.ทาเรือ อย. เขตบางซ่ือ กทม. 1574 
 

16 306 1252 

28 อ.ทาเรือ อย. เขตบางพลัด กทม. 90 
  

18 72 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2556 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับ
ที่ 

ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเครื่อง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

เหล็ก ไม้  

29 อ.ทาเรือ อย. เขตยานนาวา กทม. 1134   242 892 

30 อ.ทาเรือ อย. เขตบางคอแหลม กทม. 110   22 88 

31 อ.ทาเรือ อย. เขตราษฎรบูรณะกทม. 204   44 160 

32 อ.ทาเรือ อย. เขตพระโขนง กทม. 30   6 24 

33 อ.ทาเรือ อย. เขตคลองเตย กทม. 144  30 12 102 

34 อ.ทาเรือ อย.  เขตบางนา กทม. 14  14   

35 อ.ทาเรือ อย.  อ.พระประแดง สป. 2452  36 736 1680 

36 อ.ทาเรือ อย. อ.เมือง สป. 24   18 6 

37 อ.ทาเรือ อย.  อ.พระสมุทรเจดีย สป. 142  8 22 112 

38 อ.ทาเรือ อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 926    926 

39 อ.ทาเรือ อย.  อ. เมือง สฏ. 2 2    

40 อ.ทาเรือ อย. อ. เมือง สข. 14 14    

41 อ.นครหลวง อย.  อ.เมือง นบ. 40   8 32 

42 อ.นครหลวง อย. เขตบางซ่ือ กทม. 8   8  

43 อ.นครหลวง อย. เขตยานนาวา กทม. 246  26 34 186 

44 อ.นครหลวง อย.  เขตราษฎรบูรณะ กทม. 218  38 34 146 

45 อ.นครหลวง อย. เขตคลองเตย กทม. 102  70 8 24 

46 อ.นครหลวง อย. เขตบางนา กทม. 140  64 44 32 

47 อ.นครหลวง อย. อ.พระประแดง สป. 1252  748 498 6 

48 อ.นครหลวง อย. อ. เมือง สป. 64  36 28  

49 อ.นครหลวง อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 4472  24 2 4446 

50 อ.นครหลวง อย. อ. ชะอ า พบ. 44    44 

51 อ.นครหลวง อย. อ. เมือง สฏ. 182 46   136 

52 อ.นครหลวง อย. อ. เมือง สข. 18    18 

53 อ.นครหลวง อย. อ. หาดใหญ สข. 8 8    

54 อ.นครหลวง อย. กัมโปงโสม กัมพูชา 642    642 

55 อ.บางปะอิน อย. อ.เมือง ปท. 14  4  10 

56 อ.บางปะอิน อย. เขตยานนาวา กทม. 120  24  96 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ  และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2556 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับที ่ ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเครื่อง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง 
เรือต่อ 

เหล็ก ไม้ 

57 อ.บางปะอิน อย. เขตราษฎรบูรณะกทม. 348  22 56 270 

58 อ.บางปะอิน อย. เขตคลองเตย กทม. 80  8 24 48 

59 อ.บางปะอิน อย.  เขตบางนา กทม. 8   8  

60 อ.บางปะอิน อย.  อ.เมือง สป. 40  8  32 

61 อ.บางปะอิน อย.  อ.พระประแดง สป. 22  8 14  

62 อ.บางปะอิน อย.  อ.เกาะสีชัง ชบ. 216  8  208 

63 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง สฎ. 44 32   12 

64 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง นธ. 14 14    

65 อ.บางไทร อย. เขตยานนาวา กทม. 30   6 24 

66 อ.บางไทร อย. เขตราษฎรบูรณะกทม. 48  10  38 

67 อ.บางไทร อย.  เขตคลองเตย กทม. 184  32 28 124 

68 อ.บางไทร อย. เขตบางนา กทม. 26  12 14  

69 อ.บางไทร อย. อ.พระประแดง สป. 346  112 194 40 

70 อ.บางไทร อย. อ.เมือง สป. 26   18 8 

71 อ.บางไทร อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 1256    1256 

72 อ.บางไทร อย. อ.เมือง สฎ. 40 8   32 

73 อ.บางไทร อย.  อ.เมือง นธ. 8 8    

74 อ.บางบาล อย. อ.เมือง ปท. 130  10 18 102 

75 อ.บางบาล อย. เขตยานนาวา กทม. 90   18 72 

76 อ.บางบาล อย. เขตราษฎรบูรณะ 
กทม. 

148   34 114 

77 อ.เสนา อย. อ.เมือง ปท. 136   10 22 104 

78 อ.เสนา อย. เขตราษฎรบูรณะ 
กทม. 

10   2   8 

79 อ.เสนา อย. เขตดุสิต กทม. 40     8 32 

80 อ.เสนา อย. เขตยานนาวา กทม. 40   8   32 

81 อ.เมือง ปท. เขตคลองสาน กทม. 720   356   364 

82 อ.เมือง ปท. เขตคลองเตย กทม. 2 2       

83 อ.เมือง ปท. อ.เกาะสีชัง ชบ. 6     6   

84 อ.ปากเกร็ด นบ. อ.พระประแดง สป. 32     32   
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ  และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2556 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับ
ที่ 

ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือบรรทุก
มีเครื่อง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง 
เรือต่อ 

เหล็ก ไม้ 

85 อ.ปาก

เกร็ด นบ. 

อ.เกาะสีชัง 

ชบ. 

130       130 

รวม 50,268 134 3,632 7,616 38,886 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2556 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาขึ้น 

ล าดับ
ที่ 

ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเครื่อง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

เหล็ก ไม้  

1 อ.เมือง สฏ.  อ.บางปะอิน อย. 2 2    

2 อ.บางสะพาน ปจ. อ.บางปะอิน อย. 26 2   24 

3 อ.ศรีราชา ชบ. อ.เมือง ปท. 16 16    

4 อ.ศรีราชา ชบ. อ.ทาเรือ อย. 40  24  16 

5 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.เมือง ปท. 26 2   24 

6 อ.เกาะสีชัง ชบ.   อ.บางไทร อย. 1,682  4  1,678 

7 อ.เกาะสีชัง ชบ.   อ.บางปะอิน อย. 480    480 

8 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.นครหลวง อย. 7,066  26 8 7,032 

9 อ.เกาะสีชัง ชบ.   อ.ทาเรือ อย. 320    320 

10 อ.เมือง รย.  อ.บางไทร อย. 32    32 

11 อ.เมือง รย.   อ.บางปะอิน อย. 40  8  32 

12 อ.เมือง สป.  อ.บางไทร อย. 8   8  

13 อ.พระประแดง สป. อ.เมือง ปท. 204  12 60 132 

14 อ.พระประแดง สป.  อ.ปากเกร็ด นบ. 26  8 18  

15 อ.พระประแดง สป. อ.บางไทร อย. 502  222 262 18 

16 อ.พระประแดง สป. อ.บางปะอิน อย. 142  56 74 12 

17 อ.พระประแดง สป. อ.นครหลวง อย. 2,528  1,630 866 32 

18 อ.พระประแดง สป. อ.ทาเรือ อย. 770 654 24 92  

19 เขตคลองเตย กทม. อ.เมือง ปท. 120  24 26 70 

20 เขตคลองเตย กทม. อ.สามโคก ปท. 6  2  4 

21 เขตคลองเตย กทม. อ.บางไทร อย. 38  22  16 

22 เขตคลองเตย กทม. อ.บางปะอิน อย. 168  8 32 128 

23 เขตคลองเตย กทม. อ.นครหลวง อย. 36  36   

24 เขตคลองเตย กทม. อ.เมือง อท. 40   8 32 

25 เขตราษฎรบรู ณะ กทม.  อ.เมือง อท. 424  8 88 328 

26 เขตราษฎรบรู ณะ กทม.  อ.สามโคก ปท. 90  2 16 72 

27 เขตราษฎรบรู ณะ กทม.  อ.บางปะอิน อย. 48  8 8 32 

28 เขตยานนาวา กทม.  อ.เมือง ปท. 140   38 102 

29 เขตบางนา กทม.  อ.บางปะอิน อย. 18  6 12  

30 เขตบางนา กทม.  อ.นครหลวง อย. 8   8  

รวม 15,046 676 2,130 1,624 10,616 
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จ านวนเรือล าเลียง 

รายงานการส ารวจ ข้อมูลเศรษฐกิจการขนส่งสินค้าทางน้ าเฉพาะแห่ง  

บริเวณแม่น้ าเจ้าพระยา และป่าสัก ปี 2557 ปีงบประมาณ 2558 

กลุ่มสถิติวิเคราะห์ ส านักแผนงาน กรมเจ้าท่า 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ  และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2557 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับ
ท่ี 

ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง 
เรือต่อ 

เหล็ก ไม้ 

1 อ.เมือง อท.  เขตยานนาวา กทม. 82   2 20 60 

2 อ.เมือง อท.  เขตราษฎร์บูรณะกทม. 150     40 110 

3 อ.เมือง อท.  เขตคลองเตย กทม. 428   16 100 312 

4 อ.เมือง อท.  เขตบางนา กทม. 8   8     

5 อ.เมือง อท.  อ.พระประแดง สป. 148   40 52 56 

6 อ.เมือง อท.  อ. เมือง สป. 30   6   24 

7 อ.เมือง อท.  อ.เกาะสีชัง ชบ. 476   8   468 

8 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง ปท. 8350   534 1306 6510 

9 อ.ป่าโมก อท. อ.ปากเกร็ด นบ. 1238   100 158 980 

10 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง นบ. 604   76 48 480 

11 อ.ป่าโมก อท. เขตบางซ่ือ กทม. 1552   72 246 1234 

12 อ.ป่าโมก อท. เขตดุสิต กทม. 54     14 40 

13 อ.ป่าโมก อท. เขตบางพลัด กทม. 512   32 94 386 

14 อ.ป่าโมก อท. เขตบางกอกน้อย กทม. 162   24 10 128 

15 อ.ป่าโมก อท. เขตบางคอแหลม กทม. 162     36 126 

16 อ.ป่าโมก อท. เขตยานนาวา กทม. 1582   44 290 1248 

17 อ.ป่าโมก อท. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 1146   34 222 890 

18 อ.ป่าโมก อท. เขตคลองเตย กทม. 488   38 80 370 

19 อ.ป่าโมก อท. เขตบางนา กทม. 54   24 24 6 

20 อ.ป่าโมก อท. เขตพระโขนง กทม. 640   114 14 512 

21 อ.ป่าโมก อท. อ.พระประแดง สป. 1478   160 288 1030 

22 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง สป. 5108   314 782 4012 

23 อ.ป่าโมก อท. อ.พระสมุทรเจดีย์ สป. 1328   22 262 1044 

24 อ.ป่าโมก อท. อ.เกาะสีชัง ชบ. 978       978 

25 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง ปท. 208   2 40 166 

26 อ.ท่าเรือ อย. อ.ปากเกร็ด นบ. 96   16 8 72 

27 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง นบ. 186   8 32 146 

28 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางซ่ือ กทม. 1206     242 964 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ  และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2557 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับ
ท่ี 

ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

เหล็ก ไม้  

29 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางกอกน้อย กทม. 80   16 64 

30 อ.ท่าเรือ อย. เขตยานนาวา กทม. 1092  40 188 864 

31 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางคอแหลม กทม. 10   2 8 

32 อ.ท่าเรือ อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 182  8 36 138 

33 อ.ท่าเรือ อย. เขตพระโขนง กทม. 34  8 18 8 

34 อ.ท่าเรือ อย. เขตคลองเตย กทม. 238  24 58 156 

35 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางนา กทม. 56  2 22 32 

36 อ.ท่าเรือ อย. อ.พระประแดง สป. 2678  104 842 1732 

37 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง สป. 32  8  24 

38 อ.ท่าเรือ อย. อ.พระสมุทรเจดีย์ สป. 144   32 112 

39 อ.ท่าเรือ อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 1572  28  1544 

40 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง สฏ. 6 6    

41 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง สข. 16 16    

42 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง นบ. 40   8 32 

43 อ.นครหลวง อย.  เขตบางซ่ือ กทม. 48   16 32 

44 อ.นครหลวง อย.  เขตยานนาวา กทม. 38  6 10 22 

45 อ.นครหลวง อย.  เขตราษฎร์บูรณะกทม. 240  28 40 172 

46 อ.นครหลวง อย.  เขตคลองเตย กทม. 174  110 8 56 

47 อ.นครหลวง อย.  เขตบางนา กทม. 168  60 108  

48 อ.นครหลวง อย.  อ.พระประแดง สป. 1696  1002 590 104 

49 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สป. 16  8 8  

50 อ.นครหลวง อย.  อ.เกาะสีชัง ชบ. 5750  62  5688 

51 อ.นครหลวง อย.  อ. ชะอ า พบ. 4    4 

52 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สฏ. 114 26   88 

53 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สข. 66 30   36 

54 อ.นครหลวง อย.  กัมโปงโสม กัมพูชา 860    860 

55 อ.บางปะอิน อย. เขตยานนาวา กทม. 186  20 22 144 

56 อ.บางปะอิน อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 258  46 16 196 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ  และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2557 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับ
ท่ี 

ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

เหล็ก ไม้  

57 อ.บางปะอิน อย. เขตคลองเตย กทม. 70   14 56 

58 อ.บางปะอิน อย. เขตบางนา กทม. 8  8   

59 อ.บางปะอิน อย. อ.พระประแดง สป. 98  56 42  

60 อ.บางปะอิน อย. อ. ชะอ า พบ. 16    16 

61 อ.บางปะอิน อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 188    188 

62 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง สฏ. 220 24   196 

63 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง นธ. 18 18    

64 อ.บางไทร อย เขตยานนาวา กทม. 10   2 8 

65 อ.บางไทร อย เขตราษฎร์บูรณะกทม. 116  8 20 88 

66 อ.บางไทร อย เขตคลองเตย กทม. 288  68 4 216 

67 อ.บางไทร อย เขตบางนา กทม. 48  22 26  

68 อ.บางไทร อย อ.พระประแดง สป. 564  204 250 110 

69 อ.บางไทร อย อ. เมือง สป. 48  8 8 32 

70 อ.บางไทร อย อ.เกาะสีชัง ชบ. 1750    1750 

71 อ.บางไทร อย อ. เมือง สฏ. 10 10    

72 อ.บางไทร อย อ. เมือง สข. 18    18 

73 อ.บางบาล อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 110   24 86 

74 อ.เสนา อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 30   6 24 

75 อ.เสนา อย. เขตบางคอแหลม กทม. 40   8 32 

76 อ. เมือง ปท. เขตคลองสาน กทม. 480  240  240 

77 อ. เมือง ปท. เขตคลองเตย กทม. 240  120  120 

78 อ. เมือง ปท. อ.พระประแดง สป. 2   2  

79 อ. เมือง ปท. อ.เกาะสีชัง ชบ. 6    6 

80 อ.ปากเกร็ด นบ. อ.พระประแดง สป. 18  12 6  

81 อ.ปากเกร็ด นบ. อ.เกาะสีชัง ชบ. 36    36 

รวม 48,684 130 4,004 6,860 37,690 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2557 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาขึ้น 

ล าดับ
ที ่

ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

เหล็ก ไม้  

1 อ.เมือง สฏ. อ.นครหลวง อย. 12    12 

2 อ.บางสะพาน ปจ. อ.บางไทร อย. 32    32 

3 อ.บางสะพาน ปจ. อ.บางปะอิน อย. 16    16 

4 อ.ศรีราชา ชบ. อ.เมือง ปท. 38 38    

5 อ.ศรีราชา ชบ. อ.นครหลวง อย. 24    24 

6 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.เมือง ปท. 32    32 

7 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.บางไทร อย. 1484  16  1468 

8 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.บางปะอิน อย. 312    312 

9 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.นครหลวง อย. 8496  80  8416 

10 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.ท่าเรือ อย. 370    370 

11 อ.เมือง สป. อ.บางปะอิน อย. 8  8   

12 อ.พระประแดง สป. อ.เมือง ปท. 52  4 20 28 

13 อ.พระประแดง สป. อ.ปากเกร็ด นบ. 8  8   

14 อ.พระประแดง สป. อ.บางไทร อย. 404  186 212 6 

15 อ.พระประแดง สป. อ.บางปะอิน อย. 80  72 8  

16 อ.พระประแดง สป. อ.นครหลวง อย. 2548  1716 758 74 

17 อ.พระประแดง สป. อ.ท่าเรือ อย. 392 290 24 78  

18 อ.พระประแดง สป. อ.เมือง อท. 80   20 60 

19 เขตคลองเตย กทม. อ.เมือง ปท. 248  38 34 176 

20 เขตคลองเตย กทม. อ.บางไทร อย. 34  14 6 14 

21 เขตคลองเตย กทม. อ.บางปะอิน อย. 8  8   

22 เขตคลองเตย กทม. อ.นครหลวง อย. 36  28  8 

23 เขตราษฎร์บูรณะกทม. อ.เมือง ปท. 330   76 254 

24 เขตยานนาวา กทม. อ.บางไทร อย. 8  8   

25 เขตยานนาวา กทม. อ.นครหลวง อย. 20  8 12  

26 เขตยานนาวา กทม. อ.เมือง ปท. 116   26 90 

27 เขตบางนา กทม. อ.บางปะอิน อย. 6  2 4  

28 เขตบางนา กทม. อ.นครหลวง อย. 40  22 18  

29 เขตบางคอแหลม 
กทม. 

อ.ปากเกร็ด นบ. 
24   24  

รวม 5,258 328 2,242 1,296 1,392 
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จ านวนเรือล าเลียง 

รายงานการส ารวจ ข้อมูลเศรษฐกิจการขนส่งสินค้าทางน้ าเฉพาะแห่ง  

บริเวณแม่น้ าเจ้าพระยา และป่าสัก ปี 2558 ปีงบประมาณ 2559 

กลุ่มสถิติวิเคราะห์ ส านักแผนงาน กรมเจ้าท่า 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2558 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 

เรือ
บรรทุก

มี
เคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

1 อ.เมอืง อท.  อ. เมือง ปท. 8     8 

2 อ.เมอืง อท.  เขตยานนาวา กทม. 218   48 170 

3 อ.เมอืง อท.  เขตราษฎร์บูรณะกทม. 42   10 32 

4 อ.เมอืง อท.  เขตคลองเตย กทม. 592   146 446 

5 อ.เมอืง อท.  เขตบางนา กทม. 16   8 8 

6 อ.เมอืง อท.  อ.พระประแดง สป. 278   110 168 

7 อ.เมอืง อท.  อ. เมือง สป. 26   2 24 

8 อ.เมอืง อท.  อ.เกาะสีชัง ชบ. 334     334 

9 อ.เมอืง อท.  อ. เมือง สฏ. 32     32 

10 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง ปท. 7102   1556 5546 

11 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง ปท. 8     8 

12 อ.ป่าโมก อท. อ.ปากเกร็ด นบ. 820   176 644 

13 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง นบ. 758   158 600 

14 อ.ป่าโมก อท. เขตบางซ่ือ กทม. 1412   288 1124 

15 อ.ป่าโมก อท. เขตดุสิต กทม. 118   26 92 

16 อ.ป่าโมก อท. เขตบางพลัด กทม. 276   64 212 

17 อ.ป่าโมก อท. เขตบางกอกนอ้ย กทม. 222   46 176 

18 อ.ป่าโมก อท. เขตบางคอแหลม กทม. 276   60 216 

19 อ.ป่าโมก อท. เขตยานนาวา กทม. 1394   294 1100 

20 อ.ป่าโมก อท. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 1234   278 956 

21 อ.ป่าโมก อท. เขตคลองเตย กทม. 610   140 470 

22 อ.ป่าโมก อท. เขตบางนา กทม. 420   160 260 

23 อ.ป่าโมก อท. เขตพระโขนง กทม. 674   138 536 

24 อ.ป่าโมก อท. อ.พระประแดง สป. 1992   554 1438 

25 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง สป. 3906   822 3084 

26 อ.ป่าโมก อท. อ.พระสมุทรเจดีย์ สป. 1540   320 1220 

27 อ.ป่าโมก อท. อ.เกาะสีชัง ชบ. 972     972 

28 อ.ป่าโมก อท. อ.ศรรีาชา ชบ. 8     8 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2558 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

29 อ.ป่าโมก อท. อ.บางปะกง ฉช. 18   29 

30 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง สฏ. 8   30 

31 อ.โพธิ์ทอง อย. อ. เมือง ปท. 8   31 

32 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง ปท. 122  34 32 

33 อ.ท่าเรือ อย. อ. สามโคก ปท. 8   33 

34 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง นบ. 128  26 34 

35 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางซ่ือ กทม. 1192  240 35 

36 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางพลัด กทม. 24  8 36 

37 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางกอกน้อย กทม. 58  14 37 

38 อ.ท่าเรือ อย. เขตยานนาวา กทม. 804  174 38 

39 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางคอแหลม กทม. 24  8 39 

40 อ.ท่าเรือ อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 252  56 40 

41 อ.ท่าเรือ อย. เขตคลองเตย กทม. 50  10 41 

42 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางนา กทม. 10  10 42 

43 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง สป. 16  8 43 

44 อ.ท่าเรือ อย. อ.พระประแดง สป. 2316  794 44 

45 อ.ท่าเรือ อย. อ.พระสมุทรเจดีย์ สป. 114  26 45 

46 อ.ท่าเรือ อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 850  12 46 

47 อ.ท่าเรือ อย. อ.ศรีราชา ชบ. 84   47 

48 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง สฏ. 2   48 

49 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง สข. 10   49 

50 อ.ท่าเรือ อย. กัมโปงโสม กัมพูชา 8   50 

51 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง นบ. 8   51 

52 อ.นครหลวง อย.  เขตบางซ่ือ กทม. 16  8 52 

53 อ.นครหลวง อย.  เขตยานนาวา กทม. 80  24 53 

54 อ.นครหลวง อย.  เขตราษฎร์บูรณะกทม. 64  24 54 

55 อ.นครหลวง อย.  เขตบางคอแหลม กทม. 8   55 

56 อ.นครหลวง อย.  เขตบางนา กทม. 200  174 56 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2558 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

57 อ.นครหลวง อย.  เขตคลองเตย กทม. 122  98 24 

58 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สป. 16  16  

59 อ.นครหลวง อย.  อ.พระประแดง สป. 1836 8 1658 170 

60 อ.นครหลวง อย.  อ.เกาะสีชัง ชบ. 5940  58 5882 

61 อ.นครหลวง อย.  อ. ชะอ า พบ. 8   8 

62 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สฏ. 80   56 

63 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สข. 36   26 

64 อ.นครหลวง อย.  อ. หาดใหญ ่สช. 8    

65 อ.นครหลวง อย.  กัมโปงโสม กัมพูชา 616  8 608 

66 อ.บางปะอิน อย. เขตยานนาวา กทม. 498  112 386 

67 อ.บางปะอิน อย. เขตบางคอแหลม กทม. 40  8 32 

68 อ.บางปะอิน อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 368  88 280 

69 อ.บางปะอิน อย. เขตคลองเตย กทม. 130  26 104 

70 อ.บางปะอิน อย. เขตบางนา กทม. 14  14  

71 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง สป. 160  32 128 

72 อ.บางปะอิน อย. อ.พระประแดง สป. 154  106 48 

73 อ.บางปะอิน อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 268   268 

74 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง สฏ. 134   114 

75 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง สข. 12    

76 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง นธ. 32 24  8 

77 อ.บางปะอิน อย. กัมโปงโสม กัมพูชา 66   66 

78 อ.บางไทร อย. เขตยานนาวา กทม. 88  16 72 

79 อ.บางไทร อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 96  30 66 

80 อ.บางไทร อย. เขตคลองเตย กทม. 156  48 108 

81 อ.บางไทร อย. เขตบางนา กทม. 24  24  

82 อ.บางไทร อย. อ.พระประแดง สป. 498  424 74 

83 อ.บางไทร อย. อ. เมือง สป. 56  24 32 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2558 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

84 อ.บางไทร อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 1646   1646 

85 อ.บางไทร อย. อ. เมือง สฏ. 24   24 

86 อ.บางไทร อย. อ. เมือง สข. 6   6 

87 อ.บางไทร อย. กัมโปงโสม กัมพูชา 8   8 

88 อ.บางบาล อย. อ. เมือง ปท. 56  16 40 

89 อ.บางบาล อย. เขตยานนาวา กทม. 40  8 32 

90 อ.บางบาล อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 16  8 8 

91 อ.เสนา อย. อ. เมือง ปท. 32  8 24 

92 อ.เสนา อย. เขตยานนาวา กทม. 24  8 16 

93 อ.เสนา อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 34  10 24 

94 อ. เมือง ปท. เขตคลองสาน กทม. 760  352 408 

95 อ. เมือง ปท. เขตคลองเตย กทม. 38  6 24 

96 อ. เมือง ปท. อ.พระประแดง สป. 12  12  

97 อ. เมือง ปท. อ.เกาะสีชัง ชบ. 42   42 

98 อ. สามโคก ปท. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 8   8 

99 อ.ปากเกร็ด นบ. เขตคลองเตย กทม. 24  12 12 

100 อ.ปากเกร็ด นบ. อ.พระประแดง สป. 6  6  

101 อ.ปากเกร็ด นบ. อ.เกาะสีชัง ชบ. 28   28 

102 อ.เมือง นบ. อ.เกาะสีชัง ชบ. 12   12 

รวม 

 
46,042 32 10,290 35,626 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2558 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาขึ้น 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือบรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

1 อ.เมอืง สฎ. อ.นครหลวง อย. 20     20 

2 อ.เมอืง สฎ. อ.บางปะอนิ อย. 54 6   48 

3 อ.เมอืง สฎ. อ.บางไทร อย. 8     8 

4 อ.บางสะพาน ปจ. อ.บางไทร อย. 8     8 

5 อ.บางสะพาน ปจ. อ.บางปะอนิ อย. 8 8     

6 อ.ศรรีาชา ชบ. อ.เมอืง ปท. 18 18     

7 อ.ศรรีาชา ชบ. อ.นครหลวง อย. 8     8 

8 อ.ศรรีาชา ชบ. อ.ท่าเรอื อย. 16   8 8 

9 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.เมอืง ปท. 40     40 

10 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.ปากเกร็ด นบ. 16     16 

11 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.บางไทร อย. 1532     1532 

12 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.บางปะอนิ อย. 186     186 

13 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.นครหลวง อย. 9544   76 9468 

14 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.ท่าเรอื อย. 506 6   500 

15 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.เมอืง อท. 56     56 

16 อ.เมอืง รย. อ.นครหลวง อย. 24     24 

17 อ.เมอืง สป. อ.บางไทร อย. 8   8   

18 อ.พระประแดง สป. อ.เมอืง ปท. 128 24 40 64 

19 อ.พระประแดง สป. อ.บางไทร อย. 430   422 8 

20 อ.พระประแดง สป. อ.บางปะอนิ อย. 76   68 8 

21 อ.พระประแดง สป. อ.นครหลวง อย. 2768   2648 120 

22 อ.พระประแดง สป. อ.ท่าเรอื อย. 680 542 138   

23 อ.พระประแดง สป. อ.เมอืง อท. 64   28 36 

24 เขตบางซ่ือ กทม. อ.สามโคก ปท. 80   16 64 

25 เขตคลองเตย กทม. อ.เมอืง ปท. 234   64 170 

26 เขตคลองเตย กทม. อ.เมอืง อท. 24   8 16 

27 เขตคลองเตย กทม. อ.บางไทร อย. 28   10 18 

28 เขตคลองเตย กทม. อ.บางปะอนิ อย. 158   38 120 

29 เขตคลองเตย กทม. อ.นครหลวง อย. 14   14   
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2558 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาขึ้น 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

30 เขตราษฎร์บูรณะกทม. อ.เมือง ปท. 350  76 274 

31 เขตราษฎร์บูรณะกทม. อ.บางปะอิน อย. 8   8 

32 เขตบางคอแหลม กทม. อ.ปากเกร็ด นบ. 8  8  

33 เขตยานนาวา กทม. อ.เมือง ปท. 8   8 

34 เขตยานนาวา กทม. อ.นครหลวง อย. 4  4  

35 เขตบางนา กทม. อ.นครหลวง อย. 20  20  

36 เขตบางนา กทม. อ.ท่าเรือ อย. 6  6  

30 เขตราษฎร์บูรณะกทม. อ.เมือง ปท. 350  76 274 

รวม 17,140 604 3,700 12,836 
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จ านวนเรือล าเลียง 

รายงานการส ารวจ ข้อมูลเศรษฐกิจการขนส่งสินค้าทางน้ าเฉพาะแห่ง  

บริเวณแม่น้ าเจ้าพระยา และป่าสัก ปี 2559 ปีงบประมาณ 2560 

กลุ่มสถิติวิเคราะห์ ส านักแผนงาน กรมเจ้าท่า 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2559 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

1 อ.เมอืง อท.  เขตบางพลัด กทม. 72   22 50 

2 อ.เมอืง อท.  เขตยานนาวา กทม. 86   24 62 

3 อ.เมอืง อท.  เขตคลองเตย กทม. 608   134 474 

4 อ.เมอืง อท.  อ.พระประแดง สป. 248   102 146 

5 อ.เมอืง อท.  อ. เมือง สป. 24   6 18 

6 อ.เมอืง อท.  อ.เกาะสีชัง ชบ. 340   8 332 

7 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง ปท. 7162   1582 5580 

8 อ.ป่าโมก อท. อ.ปากเกร็ด นบ. 524   120 404 

9 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง นบ. 748   164 584 

10 อ.ป่าโมก อท. เขตบางซ่ือ กทม. 894   214 680 

11 อ.ป่าโมก อท. เขตดุสิต กทม. 58   18 40 

12 อ.ป่าโมก อท. เขตบางพลัด กทม. 396   92 304 

13 อ.ป่าโมก อท. เขตบางกอกนอ้ย กทม. 130   26 104 

14 อ.ป่าโมก อท. เขตบางคอแหลม กทม. 196   44 152 

15 อ.ป่าโมก อท. เขตยานนาวา กทม. 2124   446 1678 

16 อ.ป่าโมก อท. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 722   206 516 

17 อ.ป่าโมก อท. เขตคลองเตย กทม. 400   98 302 

18 อ.ป่าโมก อท. เขตพระโขนง กทม. 578   128 450 

19 อ.ป่าโมก อท. เขตบางนา กทม. 686   182 504 

20 อ.ป่าโมก อท. อ.พระประแดง สป. 2942   690 2252 

21 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง สป. 1496   306 1190 

22 อ.ป่าโมก อท. อ.พระสมุทรเจดีย์ สป. 1428   312 1116 

23 อ.ป่าโมก อท. อ.เกาะสีชัง ชบ. 618     618 

24 อ.ป่าโมก อท. อ.บางปะกง ฉช. 6     6 

25 อ.ป่าโมก อท. อ. ชะอ า พบ. 32     32 

26 อ.ท่าเรอื อย. อ. เมือง ปท. 64   16 48 

27 อ.ท่าเรอื อย. อ. เมือง นบ. 98   24 74 

28 อ.ท่าเรอื อย. อ.ปากเกร็ด นบ. 24   8 16 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2559 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

29 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางซ่ือ กทม. 976  224 752 

30 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางกอกน้อย กทม. 24  8 16 

31 อ.ท่าเรือ อย. เขตยานนาวา กทม. 934  198 736 

32 อ.ท่าเรือ อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 204  42 162 

33 อ.ท่าเรือ อย. เขตคลองเตย กทม. 184  58 126 

34 อ.ท่าเรือ อย. เขตพระโขนง กทม. 56  16 40 

35 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางนา กทม. 26  26  

36 อ.ท่าเรือ อย. อ.พระประแดง สป. 2310  752 1558 

37 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง สป. 16  8 8 

38 อ.ท่าเรือ อย. อ.พระสมุทรเจดีย์ สป. 136  30 106 

39 อ.ท่าเรือ อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 896   896 

40 อ.ท่าเรือ อย. อ.ศรีราชา ชบ. 36   36 

41 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง สข. 8 8   

42 อ.นครหลวง อย.  เขตยานนาวา กทม. 40  16 24 

43 อ.นครหลวง อย.  เขตราษฎร์บูรณะกทม. 80  24 56 

44 อ.นครหลวง อย.  เขตบางคอแหลม กทม. 18  6 12 

45 อ.นครหลวง อย.  เขตคลองเตย กทม. 150  92 58 

46 อ.นครหลวง อย.  เขตบางนา กทม. 166  152 14 

47 อ.นครหลวง อย.  อ.พระประแดง สป. 2024  1810 214 

48 อ.นครหลวง อย.  อ.เกาะสีชัง ชบ. 6840  30 6810 

49 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สฏ. 68 20  48 

50 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สข. 14 6  8 

51 อ.นครหลวง อย.  อ. จะนะ สข. 24   24 

52 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง นธ. 24   24 

53 อ.นครหลวง อย.  สีหนุวิลล ์กัมพูชา 366  8 358 

54 อ.บางปะอิน อย. เขตยานนาวา กทม. 212  48 164 

55 อ.บางปะอิน อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 200  44 156 

56 อ.บางปะอิน อย. เขตคลองเตย กทม. 132  28 104 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2559 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือบรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

57 อ.บางปะอิน อย. เขตบางนา กทม. 18  18 57 

58 อ.บางปะอิน อย. อ.พระประแดง สป. 586  180 58 

59 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง สป. 24  8 59 

60 อ.บางปะอิน อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 218  8 60 

61 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง สฏ. 118 38  61 

62 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง สข. 20 20  62 

63 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง นธ. 8 8  63 

64 อ.บางปะอิน อย. สีหนุวิลล ์กัมพูชา 46   64 

65 อ.บางไทร อย. เขตยานนาวา กทม. 126  30 65 

66 อ.บางไทร อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 68  22 66 

67 อ.บางไทร อย. เขตคลองเตย กทม. 254  56 67 

68 อ.บางไทร อย. เขตบางนา กทม. 56  44 68 

69 อ.บางไทร อย. อ.พระประแดง สป. 296  288 69 

70 อ.บางไทร อย. อ. เมือง สป. 16  8 70 

71 อ.บางไทร อย. อ.พระสมุทรเจดีย์ สป. 30  6 71 

72 อ.บางไทร อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 1268   72 

73 อ.บางไทร อย. อ. เมือง สฏ. 16 8  73 

74 อ.บางไทร อย. อ. เมือง นธ. 2 2  74 

75 อ. เมือง ปท. เขตคลองสาน กทม. 60  30 75 

76 อ. เมือง ปท. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 48  12 76 

77 อ. เมือง ปท. เขตคลองเตย กทม. 32  24 77 

78 อ. เมือง ปท. อ.พระประแดง สป. 18  18 78 

79 อ. เมือง ปท. อ.เกาะสีชัง ชบ. 146   79 

80 อ. สามโคก ปท. เขตคลองเตย กทม. 18  6 80 

81 อ. สามโคก ปท. เขตบางนา กทม. 26  26 81 

82 อ. สามโคก ปท. อ.พระประแดง สป. 64  64 82 

83 อ. สามโคก ปท. อ.เกาะสีชัง ชบ. 268   83 

84 อ.ปากเกร็ด นบ. เขตคลองเตย กทม. 32  10 84 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 126 

จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2559 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

85 อ.ปากเกร็ด นบ. อ.พระประแดง สป. 24  24  

86 อ.ปากเกร็ด นบ. อ.เกาะสีชัง ชบ. 60   60 

รวม 42,834 110 9,474 33,250 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2559 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาขึ้น 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

1 อ.เมือง สฎ. อ.บางปะอิน อย. 102 22  80 

2 อ.เมือง สฎ. อ.นครหลวง อย. 30   30 

3 อ.บางสะพาน ปจ. อ.บางไทร อย. 8 8   

4 อ.บางสะพาน ปจ. อ.บางปะอิน อย. 24 8  16 

5 อ.เมือง รย. อ.บางไทร อย. 16   16 

6 อ.เมือง รย. อ.บางปะอิน อย. 16   16 

7 อ.เมือง รย. อ.นครหลวง อย. 16   16 

8 อ.ศรีราชา ชบ. อ.ป่าโมก อท. 18  12 6 

9 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.เมือง ปท. 50   50 

10 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.บางไทร อย. 1004  8 996 

11 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.บางปะอิน อย. 340   340 

12 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.นครหลวง อย. 9562  78 9484 

13 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.ท่าเรือ อย. 340 2  338 

14 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.เมือง อท. 32   32 

15 อ.เมือง สค. อ.บางปะอิน อย. 18   18 

16 อ.พระประแดง สป. อ.เมือง ปท. 54 16 14 24 

17 อ.พระประแดง สป. อ.บางไทร อย. 294  294  

18 อ.พระประแดง สป. อ.บางปะอิน อย. 110  110  

19 อ.พระประแดง สป. อ.นครหลวง อย. 2692  2582 110 

20 อ.พระประแดง สป. อ.ท่าเรือ อย. 586 508 78  

21 อ.พระประแดง สป. อ.เมือง อท. 8   8 

22 เขตบางนา กทม. อ.นครหลวง อย. 50  50  

23 เขตบางนา กทม. อ.ท่าเรือ อย. 2  2  

24 เขตคลองเตย กทม. อ.เมือง ปท. 248  74 174 

25 เขตคลองเตย กทม. อ.บางไทร อย. 72  24 48 

26 เขตคลองเตย กทม. อ.บางปะอิน อย. 50  10 40 

27 เขตคลองเตย กทม. อ.นครหลวง อย. 16  16  

28 เขตคลองเตย กทม. อ.ป่าโมก อท. 30  6 24 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2559 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาขึ้น 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

29 เขตราษฎร์บูรณะกทม. อ.เมือง ปท. 160  40 120 

30 เขตยานนาวา กทม. อ.เมือง ปท. 48  16 32 

31 เขตยานนาวา กทม. อ.บางไทร อย. 8  8  

32 เขตยานนาวา กทม. อ.นครหลวง อย. 8  8  

33 อ.ปากเกร็ด นบ. อ.นครหลวง อย. 6  6  

34 อ.เมือง ปท. อ.นครหลวง อย. 6  6  

รวม 16,024 564 3,442 12,018 
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จ านวนเรือล าเลียง 

รายงานการส ารวจ ข้อมูลเศรษฐกิจการขนส่งสินค้าทางน้ าเฉพาะแห่ง  

บริเวณแม่น้ าเจ้าพระยา และป่าสัก ปี 2560 ปีงบประมาณ 2561 

กลุ่มสถิติวิเคราะห์ ส านักแผนงาน กรมเจ้าท่า 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2560 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับ
ท่ี 

ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

1 อ.เมือง อท.  เขตบางพลัด กทม. 8  2 6 

2 อ.เมือง อท.  เขตคลองเตย กทม. 864  186 678 

3 อ.เมือง อท.  อ.พระประแดง สป. 204  108 96 

4 อ.เมือง อท.  อ. เมือง สป. 64  16 48 

5 อ.เมือง อท.  อ.เกาะสีชัง ชบ. 288   288 

6 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง ปท. 6566  1414 5152 

7 อ.ป่าโมก อท. อ.ปากเกร็ด นบ. 636  132 504 

8 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง นบ. 618  134 484 

9 อ.ป่าโมก อท. เขตบางซ่ือ กทม. 772  170 602 

10 อ.ป่าโมก อท. เขตดุสิต กทม. 64  16 48 

11 อ.ป่าโมก อท. เขตบางพลัด กทม. 354  88 266 

12 อ.ป่าโมก อท. เขตบางกอกน้อย กทม. 162  38 124 

13 อ.ป่าโมก อท. เขตบางคอแหลม กทม. 40  8 32 

14 อ.ป่าโมก อท. เขตยานนาวา กทม. 2974  628 2346 

15 อ.ป่าโมก อท. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 1058  250 808 

16 อ.ป่าโมก อท. เขตคลองเตย กทม. 230  46 184 

17 อ.ป่าโมก อท. เขตพระโขนง กทม. 588  118 470 

18 อ.ป่าโมก อท. เขตบางนา กทม. 994  214 780 

19 อ.ป่าโมก อท. อ.พระประแดง สป. 3626  838 2788 

20 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง สป. 902  186 716 

21 อ.ป่าโมก อท. อ.พระสมุทรเจดีย์ สป. 1334  278 1056 

22 อ.ป่าโมก อท. อ.เกาะสีชัง ชบ. 480  8 472 

23 อ.ป่าโมก อท. อ.บางปะกง ฉช. 102  14 88 

24 อ.ป่าโมก อท. อ. เมือง นบ. 150  32 118 

25 อ.ป่าโมก อท. เขตบางซ่ือ กทม. 1234  248 986 

26 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางกอกน้อย กทม. 54  14 40 

27 อ.ท่าเรือ อย. เขตยานนาวา กทม. 978  198 780 

28 อ.ท่าเรือ อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 218  50 168 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2560 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับ
ท่ี 

ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือบรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

29 อ.ท่าเรือ อย. เขตคลองเตย กทม. 330  80 250 

30 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางนา กทม. 62  62  

31 อ.ท่าเรือ อย. อ.พระประแดง สป. 2516  832 1684 

32 อ.ท่าเรือ อย. อ. เมือง สป. 172  36 136 

33 อ.ท่าเรือ อย. อ.พระสมุทรเจดีย์ สป. 8  2 6 

34 อ.ท่าเรือ อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 1028  12 1016 

35 อ.ท่าเรือ อย. อ.ศรีราชา ชบ. 24   24 

36 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางคอแหลม กทม. 6  2 4 

37 อ.ท่าเรือ อย. เขตคลองเตย กทม. 52  38 14 

38 อ.ท่าเรือ อย. เขตบางนา กทม. 120  120  

39 อ.ท่าเรือ อย. อ.พระประแดง สป. 2244  2180 64 

40 อ.ท่าเรือ อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 8204  88 8116 

41 อ.ท่าเรือ อย. อ. ชะอ า พบ. 48   48 

42 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สฏ. 16 16   

43 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สข. 16 16   

44 อ.นครหลวง อย.  สีหนุวิลล ์กัมพูชา 376   376 

45 อ.นครหลวง อย.  อ.เมือง ปท.  60  12 48 

46 อ.นครหลวง อย.  เขตยานนาวา กทม. 48  12 36 

47 อ.นครหลวง อย.  เขตราษฎร์บูรณะกทม. 196  44 152 

48 อ.นครหลวง อย.  เขตคลองเตย กทม. 260  52 208 

49 อ.นครหลวง อย.  เขตบางนา กทม. 108  44 64 

50 อ.นครหลวง อย.  อ.พระประแดง สป. 1146  326 820 

51 อ.นครหลวง อย.  อ.เกาะสีชัง ชบ. 234   234 

52 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สฏ. 220 78  142 

53 อ.นครหลวง อย.  อ. เมือง สข. 18 18   

54 อ.บางปะอิน อย. อ. เมือง นธ. 24   24 

55 อ.บางปะอิน อย. สีหนุวิลล ์กัมพูชา 90   90 

56 อ.บางปะอิน อย. เขตยานนาวา กทม. 18  10 8 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2560 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาล่อง 

ล าดับท่ี ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ

บรรทุก
มีเคร่ือง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

57 อ.บางปะอิน อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 72  16 56 

58 อ.บางปะอิน อย. เขตคลองเตย กทม. 288  74 214 

59 อ.บางปะอิน อย. เขตบางนา กทม. 46  42 4 

60 อ.บางปะอิน อย. อ.พระประแดง สป. 458  384 74 

61 อ.บางปะอิน อย. อ.พระสมุทรเจดีย์ สป. 10  2 8 

62 อ.บางปะอิน อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 1536   1536 

63 อ.บางปะอิน อย. อ. จะนะ สข. 64  16 48 

64 อ.บางปะอิน อย. เขตราษฎร์บูรณะกทม. 144  36 108 

65 อ.บางไทร อย. เขตคลองเตย กทม. 50  18 32 

66 อ.บางไทร อย. อ.พระประแดง สป. 42  42  

67 อ.บางไทร อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 160   160 

68 อ.บางไทร อย. เขตยานนาวา กทม. 30  6 24 

69 อ.บางไทร อย. เขตคลองเตย กทม. 36  8 28 

70 อ.บางไทร อย. เขตบางนา กทม. 48  48  

71 อ.บางไทร อย. อ.พระสมุทรเจดีย์ สป. 138  138  

72 อ.บางไทร อย. อ.เกาะสีชัง ชบ. 538   538 

73 อ.บางไทร อย. เขตคลองเตย กทม. 72  18 54 

รวม 46,938 128 10,234 36,576 
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จ านวนเรือล าเลียง จ าแนกตามประเภทเรือ และจุดต้นทาง-ปลายทาง ปี 2560 

จุดส ารวจ จังหวัดปทุมธานีและนนทบุรี ประเภทเรือเดินทางไกล ขาขึ้น 

ล าดับที่ ต้นทาง ปลายทาง รวม 
เรือ
บรรทุก
มีเครื่อง 

เรือบรรทุกสินค้า 

เรือจูง เรือต่อ 

1 อ.เมือง สฎ. อ.บางไทร อย. 32   32 

2 อ.เมือง สฎ. อ.บางปะอิน อย. 20 20   
3 อ.เมือง สฎ. อ.นครหลวง อย. 40   40 

4 อ.บางสะพาน ปจ. อ.บางปะอิน อย. 106   106 

5 อ.เมือง สค. อ.บางปะอิน อย. 6   6 

6 อ.เมือง รย. อ.นครหลวง อย. 48   48 

7 อ.สัตหีบ ชบ. อ.นครหลวง อย. 18  6 12 

8 อ.ศรีราชา ชบ. อ.ป่าโมก อท.     
9 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.เมือง ปท. 138   138 

10 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.บางไทร อย. 1350   1350 

11 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.บางปะอิน อย. 122   122 

12 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.นครหลวง อย. 9296  94 9202 

13 อ.เกาะสีชัง ชบ.  อ.ท่าเรือ อย.     
14 อ.พระประแดง สป. อ.เมือง ปท. 30  30  
15 อ.พระประแดง สป. อ.บางปะอิน อย. 110  110  
16 อ.พระประแดง สป. อ.บางไทร อย. 566  566  
17 อ.พระประแดง สป. อ.นครหลวง อย. 3260  3252 8 

18 อ.พระประแดง สป. อ.ท่าเรือ อย.     
19 อ.พระประแดง สป. อ.นครหลวง อย. 32  32  
20 เขตบางนา กทม. อ.เมือง ปท.     
21 เขตคลองเตย กทม. อ.บางปะอิน อย. 62  14 48 

22 เขตคลองเตย กทม. อ.บางไทร อย. 30  6 24 

23 เขตคลองเตย กทม. อ.นครหลวง อย. 56  56  
24 เขตคลองเตย กทม. อ.ท่าเรือ อย. 8  8  
25 เขตคลองเตย กทม. อ.ป่าโมก อท. 10  2 8 

26 เขตราษฎร์บูรณะกทม. อ.บางไทร อย. 8  8  
27 เขตยานนาวา กทม. อ.นครหลวง อย. 56  56  
28 อ.ปากเกร็ด นบ. อ.นครหลวง อย. 2  2  
29 อ.เมือง ปท. อ.นครหลวง อย. 8  8  

รวม 16,472 454 4,438 11,580 
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ภาคผนวก ข  สาระส าคัญของอนุสัญญาระหว่างประเทศ ว่าด้วยการป้องกันมลพิษจากเรือ ค.ศ. 
1973 และพิธีสาร ค.ศ. 1978 International Convention on Prevention of Marine Pollution 

from Ship 1973 And Protocol 1978 (MARPOL 73/78)  
โดย ชนะชัย เลิศสุชาตวนิช 28 มีนาคม 2560 
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-5- 

ปัจจุบนัพื้นท่ีพิเศษภายใตอ้นุสัญญา MARPOL ไดแ้ก่ 

(http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/SpecialAreasUnderMARPOL/Pages/Default.aspx

) 28 มี.ค. 60 

Adoption, entry into force & date of taking effect of Special Areas 

Special Areas Adopted # Date of 
Entry into 
Force 

In Effect 
From 

Annex I: Oil 

     Mediterranean Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 2 Oct 1983 

     Baltic Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 2 Oct 1983 

     Black Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 2 Oct 1983 

     Red Sea 2 Nov 1973 2 Oct 1983 * 

     "Gulfs" area 2 Nov 1973 2 Oct 1983 1 Aug 2008 

     Gulf of Aden 1 Dec 1987 1 Apr 1989 * 

     Antarctic area 16 Nov 1990 17 Mar 1992 17 Mar 1992 

     North West European Waters 25 Sept 1997 1 Feb 1999 1 Aug 1999 

     Oman area of the Arabian Sea 15 Oct 2004 1 Jan 2007 * 

     Southern South African waters 13 Oct 2006 1 Mar 2008 1 Aug 2008 

Annex II: Noxious Liquid Substances 

     Antarctic area 30 Oct 1992 1 Jul 1994 1 Jul 1994 

Annex IV: Sewage 

     Baltic Sea 15 Jul 2011 1 Jan 2013 ** 

Annex V: Garbage 

http://www.imo.org/environment/mainframe.asp?topic_id=760
http://www.imo.org/environment/mainframe.asp?topic_id=760
http://www.imo.org/environment/mainframe.asp?topic_id=760
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     Mediterranean Sea 2 Nov 1973 31 Dec 1988 1 May 2009 

     Baltic Sea 2 Nov 1973 31 Dec 1988 1 Oct 1989 

     Red Sea 2 Nov 1973 31 Dec 1988 * 

     "Gulfs" area 2 Nov 1973 31 Dec 1988 1 Aug 2008 

     North Sea 17 Oct 1989 18 Feb 1991 18 Feb 1991 

     Antarctic area (south of 
latitude 60 degrees south) 

16 Nov 1990 17 Mar 1992 17 Mar 1992 

     Wider Caribbean region 
including the Gulf of Mexico 
and the Caribbean Sea 

4 Jul 1991 4 Apr 1993 1 May 2011 

Annex VI: Prevention of air pollution by ships (Emission Control Areas) 

     Baltic Sea (SOx ) 26 Sept 1997 19 May 2005 19 May 2006 

     North Sea (SOx) 22 Jul 2005 22 Nov 2006 22 Nov 2007 

     North American ECA  
     (SOx and PM) 

     (NOx) 

26 Mar 2010 
 
26 Mar 2010 

1 Aug 2011 
 
1 Aug 2011 

1 Aug 2012 
 
*** 

     United states  
    Caribbean Sea ECA  
   (SOx and PM) 

    (NOx) 

 
26 Jul 2011 
 
26 Jul 2011 

 
1 Jan 2013 
 
1 Jan 2013 

 
1 Jan 2014 
 
*** 
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ภาคผนวก ค  
How To Do It – MARPOL Consolidated Edition 2019 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 149 

 

Edition 2019 
  Although MARPOL entered into force on 2 October 1983, there are IMO 
Member States that have not yet ratified MARPOL, or one, or all of its optional 
Annexes. Of the countries that have ratified MARPOL, there are those that have not 
managed to implement all of the requirements of the Convention and its related 
Protocols.  
  This manual provides useful, practical information to Governments, 
particularly those of developing countries, on the technical, economic and legal 
implications of ratifying, implementing and enforcing the MARPOL Convention and its 
Annexes. The aim is to encourage further ratification, proper implementation and 
enforcement of the Convention. However, it should be noted that, for legal 
purposes, the authentic text of the MARPOL Convention and its Annexes, should 
always be consulted. 
  The Annexes to MARPOL are living documents that develop through time. It 
is, therefore, not possible for this manual to reflect texts that are fully up to date 
and the reader is strongly advised to consult recent updates of the instruments 
through IMO documents and publications. 

2 Structure and components of MARPOL 
2.9 Annex V: Regulations for the prevention of pollution by garbage 
This original Annex contained nine regulations and included several amendments 
that came into force during its life time. However, a totally revised Annex V, based 
on the principle of a total prohibition of the discharge of garbage, was adopted by 
resolution MEPC.201(62) in 2011 with an entry into force date of 1 January 2013. 
The revised Annex V contains ten regulations and one Appendix. 
  As a consequence of the revision of Annex V, the Guidelines for the 
implementation of MARPOL Annex V were also revised and adopted by resolution 
MEPC.219(63) in 2012. Apart from consequential amendments, it is important to note 
that the guidelines contain a new chapter on management of cargo residues of solid 
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bulk cargoes. All references in this manual are to the revised Annex V unless 
specifically otherwise noted. 
6 Integrating MARPOL into national law 

6.1 General 

  It is assumed that every State Administration will have a legal department or 

lawyers, which may be attached to its marine administration or to a larger 

administrative department such as, for example, a Department of Transport. It is 

further assumed, for the purposes of this manual, that these legal administrators (or 

lawyers) will have primary responsibility for the legislation that is necessary to 

implement MARPOL. Whatever the form of the Administration, it must be considered 

desirable for a single body to be given the overall responsibility for ratification, 

legislation and implementation. The legal system will vary from State to State, but 

the principal legal actions necessary for integrating MARPOL into national law and 

implementation are likely to be as outlined in figure 3 and in the following 

paragraphs. 
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Figure – Legal actions necessary for integrating MARPOL 
into national law and for its implementation 

6.2 Instrument of accession 
  As MARPOL is now in force, the only method of ratification is by accession. In 
acceding, Governments indicate their acceptance and approval of MARPOL and their 
readiness to implement its requirements. A document of accession, an “instrument”, 
which may be signed only by the head of State, head of Government or minister for 
foreign affairs, should be deposited with the Secretary-General of IMO, London 
(articles 13(2) and IV(2) of MARPOL 73 and the Protocol of 1978 respectively and 
article 5(2) of the 1997 Protocol). An example, or model, document is given in 
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appendix 1of this manual. An instrument of accession may contain a clause 
excluding acceptance of one or more of the optional Annexes (Annexes III, IV and V) 
and the 1997 Protocol (Annex VI). 
6.3 Enabling legislation 
  It is necessary to consider whether existing legislation gives the power through 
which MARPOL may be integrated into the national legal system. This facility may 
exist in maritime legislation such as a Mercantile Marine Act, Merchant Shipping Act, 
or similar legislation. A decision is then necessary on whether any such existing 
maritime legislation needs amending or whether new legislation, specifically for the 
purpose of implementing MARPOL, is required. It is advisable to look at how other 
international maritime conventions, such as the International Convention to the 
Safety of Life at Sea, 1974 (SOLAS), the International Convention on Load Lines, 1966 
and the Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 
1972 (COLREG), have been introduced. It is important that implementation of or  
amendments to MARPOL and associated resolutions and recommendations be 
permitted. These are frequent and subject in many cases to implementation by an 
early stated date. An example of enabling legislation covering these points is given in 
appendix 2 of this manual.  
  It should be borne in mind that the Convention enters into force three 
months after the deposit of an instrument of accession. The implementing legislation 
should therefore enter into force not later than at that time. To ensure that this will 
be the case, the preparation of such legislation has to be initiated well in advance of 
the accession to the Convention. This timing is obviously particularly important if the 
implementing legislation is to be adopted by a parliament, congress, etc. 
6.4 Order 
  The legal system of some States may permit regulations to be made directly 
under the enabling legislation: others require an “order” approved by their 
Government (e.g., parliament, assembly, congress, legislative assembly, etc.) to bring 
the various parts of subsidiary legislation into effect. An example of such an order is 
given in appendix 3 of this manual. It will be seen that the example given would 
permit the introduction of amendments to MARPOL, and associated resolutions and 
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recommendations, into national regulations rapidly but still under the control of the 
State Government. 
6.5 Regulations 
  The regulations that compose Annexes I, II, III, IV, V and VI of MARPOL, as 
amended to date, can, to a large extent, be reproduced as national regulations with 
very minor changes. Some of the regulations are, however, directed to the State 
itself, and these are not suitable for straightforward reproduction in national 
regulations. 
  No attempt is made in this manual to reproduce these MARPOL regulations 
but specimen suitable national regulations for each Annex are given in appendices 4 
to 9, in each of which the appropriate equivalent MARPOL regulations will be 
recognized. The following comments relate to the regulations under each Annex as 
numbered in MARPOL. 
6.5.5 Annex V (Garbage) 
For this chapter, all references are related to the revised MARPOL Annex V which has 
an entry into force date of 1 January 2013. 
Regulation 2. It will be necessary to change this regulation so that application is only 
to ships over which a 
State has jurisdiction (i.e., its own flag ships and others when they are in its waters). 
Regulation 8. This regulation relates to the provision of reception facilities and 
requires the Government of each Party to ensure their provision. They are not, 
therefore, suitable as part of national regulations applying to ships. An outline of 
suitable regulations is given in appendix 10: these regulations are directed at ports 
and harbours. 
6.5.7 Regulations implementing Protocol I: reporting of incidents 
Regulations are required to give effect to Protocol I of MARPOL. An outline of 
suitable regulations is given in appendix 11 of this manual. Further consideration to 
the requirements for reporting incidents involving oil and 
other harmful substances is given in chapter 16. 
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6.5.8 Reception facilities 
  As stated in the foregoing paragraphs (6.5.1, 6.5.2, 6.5.4 6.5.5 and 6.5.6), the 
regulations requiring the provision of reception facilities are directed at the 
Government of each Party to MARPOL and are not suitable as national regulations to 
ships. The means by which Governments ensure the provision of reception facilities 
at their ports, harbours and terminals will vary but legislation in some form will be 
necessary. An outline of suitable regulations is given in appendix 10. Further 
consideration is given to the requirements and provision of reception facilities in 
chapter 15. 
6.5.9 Amendments 
  The responsibility to keep its national legislation up to date belongs to the 
marine administration. Keeping track of all amendments to relevant regulations 
requires a constant input. Relevant guidelines, in particular recommendations, for the 
correct implementation form a part of this element. An example of a guidance 
document is the guidance on the timing of replacement of existing certificates as 
provided in MSC-MEPC.5/Circ.6, as issued on 6 August 2009. 
6.5.10 Summary of legal actions 
.1 preparation of “instrument of accession”: 
.2 preparation of enabling legislation: 
.3 preparation of “order”: 
.4 preparation of regulations for implementing Annex I: 
.5 preparation of regulations for implementing Annex II: 
.6 preparation of regulations for implementing optional Annex III: 
.7 preparation of regulations for implementing optional Annex IV: 
.8 preparation of regulations for implementing optional Annex V: 
.9 preparation of regulations for implementing optional Annex VI: 
.10 preparation of regulations for reporting of incidents: 
.11 preparation of regulations for provision of reception facilities: 
.12 keeping amendments in the national legislation up to date. 
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ภาคผนวก ง  
Status of Treaties International Maritime Organization Number of Contracting States & 

% World Tonnage  Update 29/05/2019 
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Treaty 
Date of entry 
into 
force 

No. of Contracting 
States 

% World 
Tonnage 

IMO CONVENTION 17/3/1958 174 97.21 

IMO AMEND-91 7/12/2008 116 85.16 
IMO AMEND-93 7/11/2002 115 84.26 

AFS 2001 17/9/2008 86 96.04 
BUNKERS  2001 21/11/2008 93 92.98 
BWM 2004 8/9/2017 81 80.76 
CLC 1969 19/6/1975 34 2.86 
CLC PROT 1976 8/4/1981 53 62.58 

CLC PROT 1992 30/5/1996 138 97.62 
COLREG 1972 15/7/1977 160 99.03 

CSC 1972 6/9/1977 84 66.47 
CSC AMEND-93   11 12.73 

FAL 1965 5/3/1967 123 94.93 
FUND 1971 16/10/1978 14 2.00 
FUND PROT 1976 22/11/1994 31 53.64 

FUND PROT 1992 30/5/1996 116 94.69 
FUND PROT 2000   0 0.00 

FUND PROT 2003 3/3/2005 32 17.07 
HONG KONG CONVENTION   12 28.82 

HNS 1996   14 14.19 
HNS PROT 2010   4 3.53 
IMSO C 1976 16/7/1979 104 96.08 
INMARSAT OA 1976 16/7/1979 89 94.29 

IMSO AMEND-94   40 23.86 
IMSO AMEND-98 31/7/2001 64 82.25 
IMSO AMEND-06   0 0.00 

IMSO AMEND-08   23 4.91 
INTERVENTION 1969 6/5/1975 89 75.60 

INTERVENTION PROT 1973 30/3/1983 57 55.68 
LC 1972 30/8/1975 87 59.07 
LC AMEND-78   20 13.92 
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Treaty 
Date of entry 
into 
force 

No. of Contracting 
States 

% World 
Tonnage 

LC PROT 1996 24/3/2006 53 40.74 

LL 1966 21/7/1968 162 99.03 
LL PROT 1988 3/2/2000 113 97.25 

LLMC 1976 1/12/1986 54 57.28 
LLMC PROT 1996 13/5/2004 57 62.68 
MARPOL 1973/1978 2/10/1983 158 99.01 
MARPOL ANNEX III 1/7/1992 148 98.47 
MARPOL ANNEX IV 27/9/2003 143 96.27 

MARPOL ANNEX V 31/12/1988 153 98.62 
MARPOL PROT 1997 19/5/2005 94 96.71 

NAIROBI WRC 2007 14/4/2015 44 72.60 
NUCLEAR 1971 15/7/1975 17 18.27 

OPRC 1990 13/5/1995 112 76.89 
OPRC/HNS 2000 14/6/2007 40 51.95 
PAL 1974 28/4/1987 25 33.29 

PAL PROT 1976 30/4/1989 17 33.03 
PAL PROT 1990   3 0.18 

PAL PROT 2002 23/4/2014 30 44.73 
SALVAGE 1989 14/7/1996 71 54.31 

SAR 1979 22/6/1985 113 80.41 
SFV PROT 1993   17 17.82 
CAPE TOWN AGREEMENT 2012   11 5.25 
SOLAS 1974 25/5/1980 165 99.04 

SOLAS PROT 1978 1/5/1981 121 97.90 
SOLAS PROT 1988 3/2/2000 117 97.70 
SOLAS AGR 1996 1/4/1997 12 5.60 

STCW 1978 28/4/1984 165 99.03 
STCW-F 1995 29/9/2012 28 6.60 

STP 1971 2/1/1974 18 24.58 
SPACE STP 1973 2/6/1977 17 24.25 
SUA 1988 1/3/1992 166 95.08 
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Treaty 
Date of entry 
into 
force 

No. of Contracting 
States 

% World 
Tonnage 

SUA PROT 1988 1/3/1992 156 94.81 

SUA 2005 28/7/2010 47 39.87 
SUA PROT 2005 28/7/2010 40 39.08 

TONNAGE 1969 18/7/1982 157 98.94 
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ภาคผนวก จ แบบส าแดงของเสียจากเรือ (SHIP ARRIVAL & WASTE NOTIFICATION FORM) 
และ บันทึกการจัดการขยะบนเรือ (Garbage Record Book) 
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ภาคผนวก ฉ  
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง เปลี่ยนแปลงเขตเทศบาลต าบลเกาะสีชัง  

อ าเภอเกาะสีชัง จังหวัดชลบุร ี
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ภาคผนวก ช  
ค าสั่งกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ที่ 518/2562 เรื่อง มาตรการคุ้มครองทรัพยากรทางทะเล

และชายฝั่ง บริเวณพ้ืนที่เกาะสีชัง อ าเภอเกาะสีชัง และอ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 
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ภาคผนวก ซ  
พระราชบัญญัติ การเดินเรือในน่านน้ าไทย พระพุทธศักราช 2456 และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม 
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พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย 

พระพุทธศักราช 2456 

_______ 

           มีพระบรมราชโองการในพระบาทสมเด็จพระปรเมนทรมหาวชิราวุธพระมงกุฏเกล้า

เจ้าอยู่หัว ให้ประกาศจงทราบทั่วกันว่า  ได้ทรงพระราชด าริเห็นว่าพระราชบัญญัติว่าด้วยการเดินเรือ

ในน่านน้ าไทยที่ได้ตราขึ้นไว้เมื่อวันที่ 25 มิถุนายน รัตนโกสินทรศก 124 นั้นยังมีบกพร่องอยู่หลาย

ประการ สมควร  จะเปลี่ยนแก้ให้สมกับกาลสมัย เพราะฉะนั้นจึงทรงพระกรุณาโปรดเกล้า ฯ ให้ตรา

พระราชบัญญัติขึ้นไว้ดังต่อไปนี้ 

ความเบื้องต้น 

และอธิบายบางค าที่ใช้ในพระราชบัญญัตินี้ 

_________ 

          มาตรา 1*  พระราชบัญญัตินี้ ให้เรียกว่า พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พระ

พุทธศักราช 2456 

         *[พระราชบัญญัตินี้ เดิมเรียกว่า  "พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าสยาม  พระ

พุทธศักราช  2456" ต่อมารัฐธรรมนูญแก้ไขเพ่ิมเติมว่าด้วยนามประเทศ  พุทธศักราช  2482

มาตรา 3 บัญญัติว่า นามประเทศนี้ให้เรียกว่า ประเทศไทย  และบทแห่งรัฐธรรมนูญหรือกฎหมายอื่น

ใด ซึ่งใช้ค าว่า สยาม ให้ใช้ค าว่า ไทย แทนจึงได้แก้ไขค าว่า "สยาม" เป็น "ไทย" [รก.2482/-/980]] 

          มาตร า  2  ใ ห้ ใ ช้ พ ร ะ ร าชบัญญั ติ นี้ เ ป็ น กฎหมายตั้ ง แ ต่ วั นที่  1 กั น ย ายน   พระ

พุทธศักราช 2456 เป็นต้นไป 

         *[รก.2456/-/64/5 สิงหาคม 2456] 

          มาตรา 3* ในพระราชบัญญัตินี้ 

          "เ รื อ "  ห ม า ย ค ว า ม ว่ า  ย า น พ า ห น ะ ท า ง น้ า ทุ ก ช นิ ด  ไ ม่ ว่ า จ ะ ใ ช้ เ พ่ื อ บ ร ร ทุ ก

ล าเลียง โดยสาร ลาก จูง ดัน ยก ขุดหรือลอก รวมทั้งยานพาหนะอย่างอ่ืนที่สามารถใช้ในน้ า

ได ้ท านองเดียวกัน  
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          "เรือก าปั่น" หมายความว่า เรือที่เดินด้วยเครื่องจักรกลหรือด้วยใบ และไม่ได้ใช้กรรเชียง แจว

หรือพาย 

          "เรือก าปั่นไฟ" หรือ "เรือกลไฟ" หมายความว่า เรือที่เดินด้วยเครื่องจักรจะใช้ใบด้วยหรือไม่ก็

ตาม และให้หมายความรวมตลอดถึงเรือก าปั่นยนต์ด้วย 

          "เรือก าปั่นยนต์" หรือ "เรือยนต์" หมายความว่า เรือที่เดินด้วยเครื่องยนต์จะใช้ก าลังอ่ืนด้วย

หรือไม่ก็ตาม 

          "เรือก าปั่นใบ" หรือ "เรือใบ" หมายความว่า เรือที่เดินด้วยใบและไม่ใช้เครื่องจักรกล 

          "เรือกล" หมายความว่า เรือที่เดินด้วยเครื่องจักรกล และใช้ก าลังอ่ืนด้วยหรือไม่ก็ตาม 

          "เรือกลไฟเล็ก" หมายความว่า เรือที่มีขนาดต่ ากว่าสามสิบตันกรอสส์  ที่เดินด้วยเครื่องจักร 

          "เรือเดินทะเล" หรือ "เรือทะเล" หมายความว่า เรือที่มีลักษณะส าหรับใช้ในทะเล ตามกฎ

ข้อบังคับส าหรับการตรวจเรือ 

          "เรือเล็ก" หมายความว่า เรือท่ีเดินด้วยกรรเชียง แจวหรือพาย 

          "เรือโป๊ะ" หรือ "เรือโป๊ะจ้าย" หมายความว่า เรือทะเลที่มีรูปร่างแบบยุโรปและเครื่องเสาเพลา

ใบอย่างแบบจีน หรือแบบประเทศใด ๆ ในเอเซีย 

          "เรือเป็ดทะเลและอ่ืน ๆ" หรือ "เรือเป็ดทะเลและเรืออ่ืน ๆ" หมายความว่า เรือท่ีใช้ใบในเวลา

เดินทะเล และใช้ใบหรือกรรเชียงหรือแจว ในเวลาเดินในล าแม่น้ า  และให้หมายความรวมตลอดถึง

เรือฉลอมทะเล เรือเท้งฉลอมท้ายญวน หรือเรือสามก้าวด้วย 

          "เรือส าเภา" หมายความว่า เรือเดินทะเลต่ออย่างแบบจีน หรือแบบประเทศใด ๆ ในเอเซีย 

          "เ รื อบรรทุกสินค้ า "  หมายความว่ า  เ รื อที่ ไม่มี ดาดฟ้าหรือมี ไม่ตลอดล า เดินด้ วย

กรรเชียง แจว หรือพาย หรือบางทีใช้ใบ และใช้ส าหรับบรรทุกสินค้า 

          "เรือล าเลียง" หมายความว่า เรือที่มิใช่เรือกล และใช้ส าหรับล าเลียง หรือขนถ่ายสินค้าจาก

เรือก าปั่น หรือบรรทุกสินค้าส่งเรือก าปั่น 

          "เรือล าเลียงทหาร" หมายความว่า เรือท่ีใช้ในการล าเลียงทหาร  ทั้งนี้ไม่ว่าจะเป็นเรือของทาง

ราชการทหารหรือไม่ก็ตาม 

          "เ รื อ โ ด ย ส า ร "  ห ม า ย ค ว า ม ว่ า  เ รื อ ที่ บ ร ร ทุ ก ค น โ ด ย ส า ร เ กิ น สิ บ ส อ ง ค น 

          "เรือสินค้า" หมายความว่า เรือที่มิใช่เรือโดยสาร 

          "เรือประมง" หมายความว่า เรือที่ใช้ส าหรับการจับสัตว์น้ า หรือทรัพยากรที่มีชีวิตอ่ืน ๆ ที่อยู่

ในทะเล  
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          "เรือส าราญและกีฬา" หมายความว่า เรือท่ีใช้ส าหรับหาความส าราญ หรือเรือท่ีใช้เพื่อการเล่น

กีฬาโดยเฉพาะ  และไม่ ได้ ใช้ เ พ่ื อก ารค้ า  การทหาร  หรือการค้นคว้ าทางวิ ทยาศาสตร์ 

          "เรือไม้ที่ต่อแบบโบราณ" หมายความว่า เรือใบเสาเดียว เรือส าเภา หรือเรือไม้ ที่ต่อตามแบบ

เรือท่ีใช้อยู่ในสมัยโบราณ 

          "แพ" หมายความรวมตลอดถึงโป๊ะ อู่ลอย และสิ่งลอยน้ าอ่ืนที่มีลักษณะคล้ายคลึงกัน 

          "แพคนอยู่" หมายความว่า เรือนที่ปลูกอยู่บนแพ และลอยอยู่ในล าแม่น้ า  หรือล าคลอง 

          "ตันกรอสส์" หมายความว่า ขนาดของเรือที่ค านวณได้ตามกฎข้อบังคับ ส าหรับการตรวจเรือ

ตามมาตรา 163 

          "น่านน้ าไทย" หมายความว่า บรรดาน่านน้ าที่อยู่ภายใต้อ านาจอธิปไตย ของราชอาณาจักร

ไทย และในกรณีตามมาตรา 17 มาตรา 119  มาตรา 119 ทวิ มาตรา 120 มาตรา 121 มาตรา 133 

 มาตรา 204 และมาตรา 220 แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พระพุทธศักราช 2456 

ให้หมายความรวมถึงน่านน้ าที่อยู่ในเขตต่อเนื่องของราชอาณาจักรไทยด้ว 

         *[แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย  (ฉบับที่ 15) พ.ศ. 2540] 

          "เมืองท่า"  หมายความว่า  ท าเล หรือถิ่นที่จอดเรือเ พ่ือขนถ่ายคนโดยสารหรือของ 

          "นายเรือ"  หมายความว่า  ผู้ควบคุมเรือก าปั่น  หรือเรืออ่ืน  ๆ แต่ไม่รวมถึงผู้น าร่อง 

          "ค น ป ร ะ จ า เ รื อ "  ห ม า ย ค ว า ม ว่ า  ค น ที่ มี ห น้ า ที่ ท า ก า ร ป ร ะ จ า อ ยู่ ใ น เ รื อ 

          "ลูกเรือ" หมายความว่า คนประจ าเรือนอกจากนายเรือ 

          "คนโดยสาร" หมายความว่า คนที่อยู่ในเรือ เว้นแต่ 

(1) คนประจ าเรือ หรือผู้อื่นที่รับจ้างท างานในเรือนั้น 

(2) เด็กท่ีมีอายุต่ ากว่าหนึ่งปี 

"เจ้าท่า"  หมายความว่า  อธิบดีกรมเจ้าท่ า  หรือผู้ซึ่ งอธิบดีกรมเจ้ าท่ามอบหมาย 

          "เจ้าพนักงานออกใบอนุญาต" หมายความว่า อธิบดีกรมเจ้าท่า หรือผู้ซึ่งอธิบดีกรม

เจ้าท่ามอบหมายให้ท าการออกใบอนุญาต 

          "เจ้าพนักงานตรวจเรือ" หมายความว่า ผู้ซึ่งรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม

แต่งตั้งให้มีหน้าที่ตรวจเรือตามพระราชบัญญัตินี้ 

         *[มาตรา  3 แก้ ไข โดยพระราชบัญญัติ กา ร เดิ น เ รื อ ในน่ านน้ า ไทย  (ฉบับ

ที ่13) พ.ศ. 2525] 
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พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย ฉบับท่ี 14 พ.ศ.2535  

 มาตรา 119  ห้ามมิให้ผู้ใดเท ทิ้ง หรือท าด้วยประการใด ๆ ให้หิน กรวด ทราย ดิน โคลน 

อับเฉา สิ่งของหรือสิ่งปฏิกูลใด ๆ ยกเว้นน้ ามันและเคมีภัณฑ์ลงในแม่น้ า ล าคลอง บึง อ่างเก็บน้ า หรือ

ทะเลสาบ อันเป็นทางสัญจรของประชาชนหรือที่ประชาชนใช้ประโยชน์ร่วมกันหรือทะเลภายใน

น่านน้ าไทย อันจะเป็นเหตุให้เกิดการตื้นเขิน ตกตะกอนหรือสกปรก เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากเจ้า

ท่า ผู้ใดฝ่าฝืนต้องระวางโทษจ าคุกไม่เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหนึ่งหมื่นบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

และต้องชดใช้เงินค่าใช้จ่ายที่ต้องเสียในการขจัดสิ่งเหล่านั้นด้วยและ   จ าทั้งปรับ และต้องชดใช้เงิน

ค่าใช้จ่ายที่ต้องเสียไปในการแก้ไข   สิ่งเป็นพิษหรือชดใช้ค่าเสียหายเหล่านั้นด้วย 

          มาตรา 119 ทวิ* ห้ามมิให้ผู้ใดเท ทิ้ง หรือท าด้วยประการใด ๆ ให้น้ ามันและเคมีภัณฑ์หรือสิ่ง

ใด ๆ ลงในแม่น้ า ล าคลอง บึง อ่างเก็บน้ า  หรือทะเลสาบอันเป็นทางสัญจรของประชาชนหรือที่

ประชาชนใช้ประโยชน์ร่วมกัน  หรือทะเลภายในน่านน้ าไทยอันอาจจะเป็นเหตุให้เกิดเป็นพิษต่อ

สิ่งมีชีวิตหรือต่อสิ่งแวดล้อมหรือเป็นอันตรายต่อการเดินเรือในแม่น้ า  ล าคลอง บึง อ่างเก็บน้ า  หรือ

ทะเลสาบดังกล่าว  ผู้ใดฝ่าฝืนต้องระวางโทษจ าคุกไม่เกินสามปี หรือปรับไม่เกินหกหมื่นบาทหรือทั้งจ า

ทั้งปรับ และต้องชดใช้เงินค่าใช้จ่ายที่ต้องเสียไปในการแก้ไขสิ่งเป็นพิษหรือชดใช้ค่าเสียหายเหล่านั้น

ด้วย 

 มาตรา 204 ผู้ใดเท ทิ้ง หรือปล่อยให้น้ ามันปิโตรเลียมหรือน้ ามันที่ปนกับน้ ารั่วไหลด้วย
ประการใด ๆ ลงในเขตท่า แม่น้ า ล าคลอง ทะเลสาบ  หรือทะเลภายในน่านน้ าไทย  ต้องระวางโทษ
จ าคุกไม่เกินหนึ่งปี หรือปรับตั้งแต่สองพันบาทถึงสองหมื่นบาท หรือทั้งจ าท้ังปรับ 
พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย (ฉบับท่ี 17) พ.ศ.2560  

  มาตรา 163  ให้เจ้าท่าและเจ้าพนักงานตรวจเรือมีอ านาจตรวจและออกใบส าคัญในเรื่อง 
ดังต่อไปนี้ 
          (1) ใบส าคัญรับรองการตรวจเรือเพ่ืออนุญาตให้ใช้เรือ 
          (2) ใบส าคัญแสดงการตรวจเรือเพ่ือจดทะเบียนเรือไทย 

          (3) ใบส าคัญรับรองเก่ียวกับความปลอดภัยแห่งชีวิตในทะเล 

          (4) ใบส าคัญรับรองแนวน้ าบรรทุก 

          (5) ใบส าคัญรับรองการตรวจในเรื่องอ่ืนใดที่เจ้าท่าประกาศก าหนดเพ่ือให้เป็นไปตามความตก
ลง ระหว่างประเทศที่ประเทศไทยเป็นภาคีหรือมีพันธกรณีที่ต้องปฏิบัติตาม 
  (6) ใบส าคัญรับรองการตรวจในเรื่องอ่ืนใดนอกจาก (5) ที่เจ้าท่าโดยความเห็นชอบของ 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมประกาศก าหนดเพ่ือให้สอดคล้องกับความตกลงระหว่างประเทศ  
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ภาคผนวก ฌ  
ระเบียบกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลกัเกณฑ์และวิธีการรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือ

ประเภทขยะ และกากของเสียต่าง ๆ พ.ศ. 2560 
(กรมเจ้าท่า 2560) 
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ภาคผนวก ญ  กฎข้อบังคับส าหรับการตรวจเรือ ก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการตรวจ
เรือเพ่ือป้องกันมลพิษจากขยะ พ.ศ. 2559 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 184 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 185 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 186 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 187 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 188 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 189 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 190 

 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 191 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 192 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ฎ  
ประกาศรายชื่อผู้ประกอบการที่ได้รับหนังสือรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บ และบ าบัดของเสียจากเรือ 

ตามระเบียบกรมเจ้าท่าว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจาก
เรือประเภทขยะ และกากของเสียต่างๆ พ.ศ. 2558 
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ล า 
ดับ 

ผู้ให้บริการ
จัดเก็บและ 
บ าบดั ของ
เสียจากเรือ 

เลขที่หนังสือรับรอง 
(ประเภท) 
Marine 
Department 
Registered No. 

ที่อยู่ส านักงาน/สถานประกอบการ 
 

ยานพาหนะขนส่งของเสีย
จากเรือ 
 

1 บริษัท 
ดับบลิว เอ็ม 
เอส ดีโป 
จ ากัด 
 
WMS 
Depot 
Co.,Ltd. 

วล.ร 3/2558  
ลงวันที่22 ก.ย. 
2558 
หนังสือรับรอง
หมดอาย ุ26 ก.ค. 
2565 
(จัดเก็บและบ าบัด
ขยะและกากของ
เสีย) 
MD.ENV 3/2558 

ส านักงานใหญ ่: เลขที่ 589/142 อาคาร
เซ็นทรัลซิตี้  
ทาวเวอร ์1ชั้นที ่25 ถนนบางนา-ตราด
แขวงบางนา กรุงเทพมหานคร 
Head Office : 589/142 Central city 
Tower1 Floor25, Bangnatrad Rd., 
Bangna, Bangkok. 
โรงงาน : เลขที่ 31/9 หมู ่4นิคม
อุตสาหกรรมภาคใต้ ต าบลฉลุง อ าเภอ
หาดใหญ ่จังหวัดสงขลาโทรศัพท ์0 
7420 6049 โทรสาร 0 7420 6050 
Factory : 31/9 M.4 Southern 
Industrial Estate, Bangchalong, 
Hadyai, Songkla. 
Tel.0 7420 6049 Fax0 7420 6050 
Email: info@wms-thailand.com 
 

รถยนต์หมายเลขทะเบียน
71-7272 ชลบุรี 
84-9000 ชลบุรี 
84-0200 ชลบุรี 
71-7222 ชลบุรี 
60-3726 ชลบุรี 
71-5757 ชลบุรี 
61-5391 ชลบุรี 
79-0179 ชลบุรี 
81-6121 ระยอง 
70-7847 ระยอง 
72-2424 ชลบุรี 
70-7848 ระยอง 
70-8557 ชลบุรี 
71-5218 สระบุรี 
71-5220 สระบุรี 
85-1000 ชลบุรี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

mailto:info@wms-thailand.com
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ล าดั
บ 

ผู้ให้บริการ
จัดเก็บและ 
บ าบดั ของ
เสียจากเรือ 

เลขที่หนังสือรับรอง 
(ประเภท) 
Marine 
Department 
Registered No. 

ที่อยู่ส านักงาน/สถานประกอบการ 
 

ยานพาหนะขนส่งของเสีย
จากเรือ 
 

2 บริษัท เบต
เตอร์ เวิลด์ 
กรีน จ ากัด 
(มหาชน) 
Better 
World 
Green 
Public 
Company 
Limited 
 

วล. ร 8/2558 ลง
วันที่22 ต.ค. 2558 
หนังสือรับรอง
หมดอาย ุ26 ก.ค. 
2565 
(จัดเก็บและบ าบัด
ขยะและกากของ
เสีย) 
MD.ENV 8/2558 

ส านักงาน : 2674/1 ซอยไดร์ฟอิน ซอย 
2 หมู่ที่ 2  
ถนนลาดพร้าวแขวงคลองจั่น เขตบาง
กระป ิกรุงเทพฯ 10240โทรศัพท์ 
027310080-1, 027310335-6, 
027310344, 027311815โทรสาร 
027312574 
โรงงาน : เลขที่ 140 หมู ่8 ถนน
มิตรภาพ ต าบลห้วยแห้ง อ าเภอแก่ง
คอย จังหวัดสระบุรี 18100โทร. 
036237540-2 โทรสาร 036237544 
www.betterworldgreen.com/ 
Head Office : 2674/1 Soi Drive-in 
2 Moo.2Ladprao Road, Klongchan 
Bangkapi Bangkok 10240Tel. 
027310080-1, 027310335-6, 
027310344, 027311815Fax. 
027312574 
Factory : 140 Moo.8 Mittraparp 
Road, TambonHuahang, Amphur 
Kaengkoy Saraburi 18110Tel. 
036237540-2Fax. 
036237544www.betterworldgreen.
com 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รถยนต์หมายเลขทะเบียน
71-6177 ชลบุรี 
71-6321 ชลบุรี 
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ล าดั
บ 

ผู้ให้บริการ
จัดเก็บและ 
บ าบดั ของ
เสียจากเรือ 

เลขที่หนังสือรับรอง 
(ประเภท) 
Marine 
Department 
Registered No. 

ที่อยู่ส านักงาน/สถานประกอบการ 
 

ยานพาหนะขนส่งของเสีย
จากเรือ 
 

3 บริษัท เจ.พ.ี 
ซีลิฟท์ จ ากัด 
J.P. Sealift 
Co.,Ltd. 
 

วล.ร 3/2560  
ลงวันที่27 ต.ค. 
2560 
ตั้งแต่ 27 ต.ค. 
2560 ถึง 26 ต.ค. 
2565 
(จัดเก็บและขนส่ง
ขยะและกากของ
เสีย) 
MD.ENV 3/2560 

เลขที่ 420/6 หมู่ ถนนกาญจนาภิเษก
แขวงวัดดอกไม้ เขตประเวศ กรุงเทพฯ 
10250 โทรศัพท์ 0856390825โทรสาร 
038119033E-Mail : 
Talkseabin@gmail.com 
420/6 Kanchanapisak Road 
Dokmai, Praves Bangkok 
10250Tel. 0856390825Fax 
038119033E-Mail : 
Talkseabin@gmail.com 

เรือ สีชัง 1 
ทะเบียนเรือ566100017 

4 บริษัท อ่าว
อุดม มารีน 
จ ากัด 
Ao Udom 
Marine 
Co.,Ltd. 
 

วล.ร 1/2561ลง
วันที่28 พ.ค. 2561 
ตั้งแต่ 28 พ.ค. 
2561 ถึง 27 ต.ค. 
2566 
(จัดเก็บและขนส่ง
ขยะและกากของ
เสีย) 
MD.ENV 1/2561 

ที่อยู่ส านักงาน เลขที่ 2/13 หมู่ 1 ต าบล
ทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุร ี
20230โทรศัพท์ 0-3300-2079 
มือถือ : 081-923-7681 2/13 Moo 1 
Thungsukla, Sriracha, Chonburi 
20230Tel. 0-3300-2079 
Mobile : 081-923-7681 
Email : ao-udom-
marine15@hotmail.com 

เรือ เจริญผล 9 
ทะเบียนเรือ222205652 

5 ห้างหุ้นส่วน
จ ากัด สิง
หาสปีดโบ๊ต 
เซอร์วิส
Singhs 
Speed 
Boat 
Services 
Ltd., Part. 
 

วล.ร 2/2561 
ลงวันที่29 มิ.ย. 
2561 
ตั้งแต่ 29 มิ.ย. 
2561 ถึง 28 มิ.ย. 
2566 
(จัดเก็บและขนส่ง
ขยะและกากของ
เสีย) 
MD.ENV 2/2561 

ที่อยู่ส านักงาน เลขที่ 21/3 หมู่ 1 ต าบล
ทุ่งสุขลา  อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุร ี
20230โทรศัพท์ 038-766-239,038-
354-214-5,  038-354-445-6 ต่อ 113 
โทรสาร 038-766-296 
21/3 Moo 1 Thungsukla (Aow-
Udom), Sriracha, Chonburi 20230 
ThailandTel. 038-766239, 038-
354-214-5 038-354-445-6 Ext.113 
Email : 
singhaspeedboat@hotmail.com 
Fax : 038-766-296 
 
 
 
 
 

เรือ สิงหาน าทรัพย์ทะเบียน
เรือ 596000124 
 

mailto:ao-udom-marine15@hotmail.com
mailto:ao-udom-marine15@hotmail.com
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ล าดั
บ 

ผู้ให้บริการ
จัดเก็บและ 
บ าบดั ของ
เสียจากเรือ 

เลขที่หนังสือรับรอง 
(ประเภท) 
Marine 
Department 
Registered No. 

ที่อยู่ส านักงาน/สถานประกอบการ 
 

ยานพาหนะขนส่งของเสีย
จากเรือ 
 

6 บริษัท 
อินทรี อีโค
ไซเคิล จ ากัด
Insee 
Ecocycle 
Co., Ltd. 
 

วล.ร 3/2561ลง
วันที่6 ก.ค. 2561 
ตั้งแต่ 6 ก.ค. 2561 
ถึง 5 ก.ค. 2566 
(จัดเก็บและบา้บัด
ขยะและกากของ
เสีย) 
MD.ENV 3/2561 

ส านักงานใหญ1่99 ถนนรัชดาภิเษก 
แขวงคลองเตย  
เขตคลองเตย กรุงเทพมหานครโทรศัพท์ 
02-797-7000โทรสาร 02-663-1852 
โรงงานสระบุรี301 หมู ่5 ถนนมิตรภาพ 
ต าบลทับกวาง อ าเภอแก่งคอย จังหวัด
สระบุรี โทรศัพท์ 036-240-930โทรสาร 
036-240-930 ต่อ 5919 
โรงงานชลบุรี42/4 หมู ่8 นิคม
อุตสาหกรรมเหมราช ต าบลบ่อวิน 
อ าเภอศีราชา จังหวัดชลบุรีโทรศัพท์ 
038-190-670โทรสาร 038-190-669 
Email : 
inseeecocycle@siamcitycement.c
om 
Head Office 199 Ratchadapised 
Rd. Klongtoey Bangkok. 
ThailandTel. (+66) 2797-7000 Fax 
(+66) 2663-1852 
Saraburi Plant 301 M.5 Mittrapap 
Rd. Tubkwang Kangloy Saraburi 
ThailandTel. 036-240-930 Fax 
036-240-930 Ext.5919 
Chonburi Plant 42/4 M. 8 Hemaraj 
Industrial Estate, Bowin Sriracha, 
Chonburi ThailandTel. 038-190-
670 Fax 038-190-669 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รถยนต์หมายเลขทะเบียน
62-8583 กมท. 
62-8582 กมท. 
62-8564 กมท. 
62-8565 กมท. 
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ล าดั
บ 

ผู้ให้บริการ
จัดเก็บและ 
บ าบดั ของ
เสียจากเรือ 

เลขที่หนังสือรับรอง 
(ประเภท) 
Marine 
Department 
Registered No. 

ที่อยู่ส านักงาน/สถานประกอบการ 
 

ยานพาหนะขนส่งของเสีย
จากเรือ 
 

7 บริษัท ฟอร์
ซี คอร์
ปอเรชั่น 
จ ากัด
Forsee 
Corporatio
n Co., Ltd. 
 

วล.ร 5/2561 
ลงวันที่23 ก.ค. 
2561 
ตั้งแต่ 23 ก.ค. 
2561 ถึง 22 ก.ค. 
2566 
(จัดเก็บและบา้บัด
ขยะและกากของ
เสีย) 
MD.ENV 5/2561 

ส านักงานใหญ ่199/229 หมู ่4 ต าบล
รังสิต อ าเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธาน ี
12110โทร. 086-409-5053, 081-843-
7585, 081-565-8184 
โรงงาน 32/3-4 หมู่ 4 ต าบลท้ายเกาะ 
อ าเภอสามโคก จังหวัดปทุมธาน ี12160
โทรศัพท์ 02-904-4366-7 โทรสาร 02-
904-4368 
Email :Sale@foresee-corp.com 
www.foresee-corp.com 
Head Office: 199/229 M.4 Rangsit, 
Thanyaburi, Pathumthani. 
Thailand 12110Tel. (+66) 2904-
4366-7Fax (+66) 2904-4368 
Factory: 32/3-4 M.4 Thai Ko, Sam 
Khok, Pathumthani. Thailand 
12160Tel. (+66) 864-905-053, 
(+66) 818-437-585,  
(+66) 815-658-184 

รถยนต์หมายเลขทะเบียน
82-9772 ปทุมธาน ี
82-9792 ปทุมธาน ี
83-1583 ปทุมธาน ี
83-1584 ปทุมธาน ี
83-1708 ปทุมธาน ี
83-1709 ปทุมธาน ี

8 บริษัท มาโค
โปโล จ ากัด
Marcopolo 
Co., Ltd. 
 

วล.ร 8/2561 
ลงวันที่2 ต.ค. 2561 
ตั้งแต่ 2 ต.ค. 2561 
ถึง 1 ต.ค. 2566 
(จัดเก็บและบ าบัด
ขยะและกากของ
เสีย) 
MD.ENV 8/2561 

เลขที่ 24หมู่ 1ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรี
ราชา จังหวัดชลบุรี 20230 
โทรศัพท์ : 038-351945, 086-
3017275 โทรสาร : 038-351229 
Email : 
marcopolo_m24@Hotmail.com 
24 Moo 1, Thungsukla, Sriracha, 
Chonburi 20230 
Tel. 038-351945, 086-3017275 
Fax. 038-351229 Email : 
marcopolo_m24@Hotmail.com 
 
 
 
 
 
 

เรือมาโคโปโล 9 
ทะเบียนเรือเลขที่ 
496100355 
 
เรือมาโคโปโล 10 
ทะเบียนเรือเลขที่ 
516180384 
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ล าดั
บ 

ผู้ให้บริการ
จัดเก็บและ 
บ าบดั ของ
เสียจากเรือ 

เลขที่หนังสือรับรอง 
(ประเภท) 
Marine 
Department 
Registered No. 

ที่อยู่ส านักงาน/สถานประกอบการ 
 

ยานพาหนะขนส่งของเสีย
จากเรือ 
 

9 บริษัท วีพี 
กรีนเทค 
จ ากัด 
VP 
Greentech 
Co., Ltd. 
 

วล.ร 10/2561 
ลงวันที่30 ต.ค. 
2561 
ตั้งแต่ 30 ต.ค. 
2561 ถึง 29 ต.ค. 
2566 
(จัดเก็บและบ าบัด
ขยะและกากของ
เสีย) 
MD.ENV 10/2561 

ส านักงานใหญ ่4/4 ถนนบ้านล่าง ต าบล
ห้วยโป่ง อ าเภอเมือง จังหวัดระยอง
21150โทรศัพท์ : 038-691962 
โทรสาร : 038-691963 Email : 
arthit@vpgreentech.co.th 
Office: 4/4 Banlang Road, 
Huaipong, Rayong. Thailand 
21150Tel. (+66) 38-691962Fax 
(+66) 38-691963 
Email : arthit@vpgreentech.co.th 

รถยนต์หมายเลขทะเบียน
71-3481 ระยอง 
71-4771ระยอง 
71-3486ระยอง 
71-2110 ระยอง 

10 บริษัท 
สหวาณิชย์
และขนส่ง 
จ ากัด
United 
Supply 
and 
Transport 
Co.,Ltd. 

วล.ร 11/2561 
ลงวันที่3 ธ.ค. 2561 
ตั้งแต่ 3 ธ.ค. 2561 
ถึง 3 ธ.ค. 2566 
(จัดเก็บและขนส่ง
ขยะจากเรือ) 
MD.ENV 11/2561 

1. ส านักงานใหญ ่ เลขที่ 82/24ซอย
นวลน้อย ถนนเอกมัย แขวงคลองตัน
เหนือ เขตวัฒนา กรุงเทพฯ 10110 
โทรศัพท์ 0-2391-8445, 0-2392-
3230, 0-2392-6268 โทรสาร 0-2381-
1494E-mail : jo18054112@hotmail 
1. Head Office:  82/24 Soi Nual 
Noi (Ekamai 22), Ekamai Road, 
Klongton-Nua, Wattana, Bangkok 
10110 Tel. 0-2391-8445, 0-2392-
3230, 0-2392-6268Fax. 0-2381-
1494E-mail : jo18054112@hotmail 
2. ส้านักงานใหญ่สาขาศรีราชา เลขที่
19/8-10ถนนเจิมจอมพล ต าบลศรีราชา 
อ าเภอศรีราชา  จังหวัดชลบุร ี20110 
โทรศัพท์ : 038-323-190 ถึง 4, 081-
8054112 โทรสาร : 038-323193 
Email : jo18054112@hotmail.com 
2. Sriracha Branch 19/8-10 
Cherchomphol Road, Sriracha, 
Sriracha, Chonburi 20110 
Tel. 038-323-190-4, 081-
8054112Fax. 038-323193E-mail : 
jo18054112@hotmail 
 

เรือพัฒนาสีชัง 
ทะเบียนเรือเลขที่ 
110813977 
 
เรือกระแชง 3 
ทะเบียนเรือเลขที่ 
432001028 

mailto:jo18054112@hotmail.com
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ล าดั
บ 

ผู้ให้บริการ
จัดเก็บและ 
บ าบดั ของ
เสียจากเรือ 

เลขที่หนังสือรับรอง 
(ประเภท) 
Marine 
Department 
Registered No. 

ที่อยู่ส านักงาน/สถานประกอบการ 
 

ยานพาหนะขนส่งของเสีย
จากเรือ 
 

11 บริษัท เอส
เอ็นพี วอ
เตอร์ จ ากัด  
SPN 
WATER 
Co.,Ltd. 

วล.ร 1/2562  
ลงวันที่30 
ม.ค.2562 
30 ม.ค. 2562 ถึง 
30 ม.ค. 2567 
(จัดเก็บและขนส่ง
ขยะจากเรือ) 
MD.ENV 1/2562 

ส านักงาน 
เลขที่ 8/6 ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรี
ราชา  
จังหวัดชลบุรี 20230 
โทรศัพท์ 086-829-0604 
E-mail : snpwater60@gmail.com 
Office  
8/6 Thungsukla, Sriracha, 
Chonburi 20230 
Tel. 086-829-0604 
E-mail : snpwater60@gmail.com 

เรือ จ.ชัณย์ชนก 
ทะเบียนเรือเลขที่ 
526180467 
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ภาคผนวก ฏ สรุปการสัมภาษณ์  
จากบริษัทผู้ได้รับหนังสือรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือ ตามระเบียบกรมเจ้าท่า 
ว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการรับรอง ผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือ ประเภทขยะ  และ

กากของเสียต่างๆ พ.ศ. 2560 
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สรุปผลสัมภาษณ์ 

  จากการเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์ (Interview) ในลักษณะของการสัมภาษณ์แบบไม่เป็น
ทางการ (Informal interview) สัมภาษณ์ผู้ที่เกี่ยวข้องกับระบบการจัดการขยะโดยขอสัมภาษณ์กับ
บริษัทผู้ได้รับหนังสือรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือ ตามระเบียบกรมเจ้าท่า ว่า
ด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการรับรอง ผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือ ประเภทขยะ  
และกากของเสียต่างๆ พ.ศ. 2560 เพ่ือให้ได้มาซึ่ง จ านวนความถ่ีในการเรียกใช้บริการของเรือสินค้า
ระหว่างประเทศ โดยใช้กรอบค าถามปลายเปิดและเป็นค าถามท่ีเกี่ยวข้อง เพ่ือขอข้อมูลและ
รายละเอียดเกี่ยวกับกระบวนการจัดการขยะในปัจจุบัน 
ค าถามที่ 1 :  
“จ านวนเรือสินค้าระหว่างประเทศ ที่ตัวแทนเรือแจ้งให้เก็บขยะจากเรือ มีจ านวนเท่าใดต่อเดือน” 
ค าถามที่ 2 : 
“ข้อคิดเห็นเพ่ิมเติมเกี่ยวกับการขอรับบริการจัดเก็บขยะจากเรือสินค้าระหว่างประเทศ” 
โดยสัมภาษณ์จากบริษัทที่มีรายชื่อดังต่อไปนี้ เนื่องจากเป็นบริษัทที่มีเรือล าเลียงขยะและให้บริการ
จัดเก็บขยะจากเรือ : 
1. บริษัท เอสเอ็นพี วอเตอร์ จ ากัด  
2. บริษัท เจ.พี. ซีลิฟท์ จ ากัด 

3. บริษัท อ่าวอุดม มารีน จ ากัด 

4. ห้างหุ้นส่วนจ ากัด สิงหาสปีดโบ๊ต เซอร์วิส 

5. บริษัท มาโคโปโล จ ากัด 

6. บริษัท สหวาณิชย์และขนส่ง จ ากัด 

*หมายเหตุ* บริษัทบางบริษัทไม่สามารถเปิดเผยข้อมูลได้ทั้งหมด เนื่องจากเป็นข้อมูลทางธุรกิจ 
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สรุปการสัมภาษณ์ได้ดังตาราง ดังต่อไปนี้ 

ล าดับ
ที ่

ชื่อบริษัท ความถี่ท่ีเรือสินค้า
ระหว่างประเทศ
ขอรับบริการจัดเก็บ
ขยะ (ครั้ง/เดือน) 

ความคิดเห็น 

1 ห้างหุ้นส่วนจ ากัด สิง
หาสปีดโบ๊ต เซอร์วิส 

5 – 6 ครั้ง การให้บริการบางครั้ง เรือบางล าไม่
มีการแจ้งล่วงหน้าว่ามีขยะอันตราย 
แต่บริษัทจะไม่ด าเนินการจัดเก็บ 

2 B 
 

2 - 3 ครั้ง - 

3 C 
 

1 – 2 ครั้ง ทางบริษัทให้บริการหลักในการ
ให้บริการเรือสปีดโบ๊ท (รับส่งคน) 
จึงมีความถ่ีในการใช้บริการน้อย 

4 D 3 – 4 ครั้ง - 
5 E 3 ครั้ง - 

6 F 
 

1 – 2 ครั้ง ทางบริษัทให้บริการหลักในการ
ให้บริการจัดส่งน้ าจืดแก่เรือ จึงมี
ความถี่ในการใช้บริการน้อย 

บทสรุปจากการสัมภาษณ์ ผู้ให้บริการจัดเก็บขยะจากเรือขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ โดยเป็นบริษัท

ที่มีเรือล าเลียง ทั้งหมด 6 ราย พบว่า จ านวนความถี่การเรียกใช้บริการจัดเก็บขยะจากเรือสินค้า

ระหว่างประเทศ ในพ้ืนที่จอดทอดสมอ บริเวณเกาะสีชังอยู่ที่ 15 ครั่งต่อเดือน และพบว่าโดยส่วน

ใหญ่ของบริษัทเหล่านี้ให้บริการหลัก คือ การรับ-ส่งคนประจ าเรือ, เจ้าหน้าที่ที่ต้องเดินทางไปตรวจ

เรือ หรือ ให้บริการจัดส่งน้ าจืด เสบียงอาหาร แก่เรือสินค้าระหว่างประเทศ มากกว่าการให้บริการรับ

จัดเก็บขยะ 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประวัติผู้เขียน 
 

ประวัติผู้เขียน 
 

ชื่อ-สกุล ณัฐภรณ์ ระลึกมูล 
วัน เดือน ปี เกิด 10 มีนาคม พ.ศ.2536 
สถานที่เกิด จังหวัดลพบุรี 
วุฒิการศึกษา ส าเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนต้นจากโรงเรียนวินิตศึกษา ในพระ

ราชูปถัมภ์ สมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี จังหวัดลพบุรี 
ส าเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลายจากโรงเรียนพิบูลวิทยาลัย 
จังหวัดลพบุรี และส าเร็จการศึกษาระดับวิทยาศาสตรบัณฑิต จากคณะโลจิ
สติกส์ (สาขาวิชาการจัดการอุตสาหกรรมพาณิชยนาวี) มหาวิทยาลัยบูรพา 
จากนั้นได้เข้าศึกษาต่อในหลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการ
บริหารกิจการทางทะเล (สหสาขาวิชา) บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย ในปีการศึกษา 2558   
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