
ภาพรวมพัฒนาการตามแนวแกนระหว่างเมืองด้านตะวันออก 
ของกรุงเทพมหานคร

ใ น ก า ร อ ธ ิบ า ย ป ร า ก ฎ ก า ร ณ ์พ ัฒ น า ก า ร ข อ ง เม ือ ง ต า ม แ น ว แ ก น เช ื่อ ม ต ่อ ร ะ ห ว ่า ง เม ือ ง ด ้า น ต ะ ว ัน อ อ ก  

ข อ ง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  อ ัน เน ื่อ ง ม า จ า ก ค ว า ม เช ื่อ ม โย ง อ ุต ส า ห ก ร ร ม  ใ น เบ ื้อ ง ด ้น น ี้จ ะ เป ็น ก า ร ว ิเค ร า ะ ห ์แ ล ะ

เส น อ ภ า พ ร ว ม ข อ ง พ ัฒ น า ก า ร เพ ื่อ ส ร ้า ง พ ึ้น ฐ า น ค ว า ม เข ้า ใ จ  ใ น พ ัฒ น า ก า ร ท า ง ด ้า น พ ื้น ท ี่แ ล ะ อ ุต ส า ห ก ร ร ม  ท ั้ง  

ใ น ภ า พ ก ว ้า ง ค ือ ใ น ร ะ ด ับ จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร  แ ล ะ ใ น ร ะ ด ับ พ ื้น ท ี่ต า ม แ น ว แ ก น ร ะ ห ว ่า ง เม ือ ง  โด ย ใ ช ้ข ้อ ม ูล

ท ุต ิย ภ ูม ิท ั้ง ท ี่เป ็น เอ ก ส า ร  ภ า พ ถ ่า ย ท า ง อ า ก า ศ  แ ล ะ ฐ า น ข ้อ ม ูล ใ น ร ะ บ บ ส า ร ส น เท ศ ภ ูม ิศ า ส ต ร ์ด ้ง น ี้

5.1 บทบาทพัฒนาการของจ้งหวัดสมุทรปราการในภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

เ น ื่อ ง จ า ก พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า ต า ม แ น ว แ ก น ร ะ ห ว ่า ง เม ือ ง ด ้า น ต ะ ว ัน อ อ ก ข อ ง ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร อ ัน เป ็น พ ื้น ท ี ่

ศ ึก ษ า  อ ย ู่ใ น เข ต จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร  เป ็น พ ื้น ท ี่บ า ง ส ่ว น ข อ ง อ ำ เภ อ เม ือ ง  อ ำ เภ อ บ า ง พ ล ี แ ล ะ อ ำ เภ อ บ า ง บ ่อ  

ต า ม แ น ว  6  ก ิโล เม ต ร เห น ือ แ ล ะ ใ ต ้ แ น ว ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  แ ล ะ ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์ ก า ร แ ส ด ง ภ า พ ร ว ม พ ัฒ น า ก า ร  

ข อ ง จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร ว ่า ม ืบ ท บ า ท อ ย ่า ง ไ ร ต ่อ ภ า ค ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล  จ ะ ท ำ ใ ห ้เห ็น ค ว า ม เช ื่อ ม  

โย ง ข อ ง พ ื้น ท ี่ท ี่พ ัฒ น า ต ่อ เน ื่อ ง จ า ก ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  ส ู่ส ม ุท ร ป ร า ก า ร แ ล ะ ส ู่พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า

จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร เป ็น จ ัง ห ว ัด ป ร ิม ณ ฑ ล ด ้า น ต ะ ว ัน อ อ ก ท ี่ม ืค ว า ม ส ำ ค ัญ ม า ต ั้ง แ ต ่ใ น อ ด ีต  ใ น ฐ า น ะ  

เม ือ ง ห น ้า ด ่า น ท า ง ก า ร ค ้า ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เท ศ ใ น ส ม ัย ก ร ุง ศ ร ีอ ย ุธ ย า  เน ื่อ ง จ า ก ต ั้ง อ ย ู่ท ี่ป า ก แ ม ่น ํ้า เจ ้า พ ร ะ ย า  อ ัน

เป ็น เส น ท า ง ค ม น า ค ม ท ี่ส ำ ค ัญ ท ี่ส ุด ข อ ง ป ร ะ เท ศ ใ น ส ม ัย น ั้น  เม ื่อ ถ ึง ส ม ัย ร ัต น โก ส ิน ท ร ์ต อ น ด ้น ท ี่ม ืก า ร ค ้า ข า ย ต ิด  

ต ่อ ก ับ ต ่า ง ป ร ะ เท ศ ม า ก ข ึ้น  ส ม ุท ร ป ร า ก า ร ย ิ่ง ม ืบ ท บ า ท ม า ก ข ึ้น  จ น ไ ด ้ม ืก า ร ก ่อ ส ร ้า ง ท า ง ร ถ ไ ฟ ไป ย ัง จ ัง ห ว ัด

ส ม ุท ร ป ร า ก า ร ใ น ส ม ัย ร ัช ก า ล ท ี่ 5

พ ัฒ น า ก า ร ข อ ง เม ือ ง ส ม ุท ร ป ร า ก า ร ก ับ ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร ม ิค ว า ม ใ ก ส ิช ิด ก ัน ม า ก  ใ น ป ี พ .ศ . 2 4 8 5  ได ้ม ี 

ก า ร ย ุบ จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร แ ล ้ว ร ว ม ก ับ ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  จ น ถ ึงป ี พ .ศ .  2 4 8 9  จ ึง ไ ด ้ม ีพ ร ะ ร า ช บ ัญ ณ ูต ิจ ัด ต ั้ง  

จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร ข ึ้น ใ ห ม ่ (ป ร เม ษ ฐ ์, 2 5 3 6 )  แ ล ะ ใ น ผ ัง เม ือ ง ฉ บ ับ แ ร ก ข อ ง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  ป ี พ .ศ . 2 5 0 3  

L itc h f ie ld  ก ิไ ด ้ร ว บ ร ว ม พ ื้น ท ี่จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร ไ ร ้ใ น ผ ัง เม ือ ง ร ว ม ด ้ว ย

เม ื่อ เป ร ีย บ เท ีย บ ร ะ ห ว ่า ง จ ัง ห ว ัด ป ร ิม ณ ฑ ล ข อ ง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร ม ิค ว า ม ส ำ ค ัญ  

ม าก  ท ั้ง ใ น ด ้า น ป ร ะ ช า ก ร  เศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ อ ุต ส าห ก ร ร ม  แ ส ด ง ใ ห ้เห ็น แ น ว โน ้ม ก า ร ข ย า ย ต ัว ข อ ห ง ก ร ุง เท พ

ม ห า ค ร ท ี่ม ืท ีศ ท า ง ม า ท า ง แ น ว ด ้า น ท ิศ ต ะ ว ัน อ อ ก ไ ด ้ช ัด เจ น

ท า ง ด ้า น ป ร ะ ช า ก ร  โด ย เฉ ล ี่ย ต ั้ง แ ต ่ป ี พ .ศ . 2 5 0 3  จ น ถ ึง ป ี 2 5 3 8  ป ร ะ ช า ก ร จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร ค ิด  

เป ็น ป ร ะ ม า ณ ร ้อ ย ล ะ  7  ข อ ง ป ร ะ ช า ก ร ภ า ค ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล  แ ล ะ ค ิด เป ็น ป ร ะ ม า ณ ร ้อ ย ล ะ  1 0  

ข อ ง ป ร ะ ช า ก ร ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  โด ย ใ น ช ่ว ง ป ี พ .ศ . 2 5 0 3 - 2 5 2 8  (แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่ 1 -5 )  ส ัด ส ่ว น ข อ ง

จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร ต ่อ ป ร ะ ช า ก ร ข อ ง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล ย ัง ต ํ่า ก ว ่า ส ัด ส ่ว น ข อ ง จ ัง ห ว ัด น ค ร ป ฐ ม  

(ต า ร า ง  5 .1  แ ล ะ แ ผ น ภ ูม ิ 5 .1 )  แ ต ่ห ล ัง จ า ก น ั้น เป ็น ด ้น ม า  ป ร ะ ช า ก ร ข อ ง ส ม ุท ร ป ร า ก า ร ม ืส ัด ส ่ว น ม า ก ท ี่ส ุด  จ น  

ถ ึงป ี พ .ศ . 2 5 3 8  ม ิป ร ะ ช า ก ร  9 2 6 ,1 1 0  ค น  ม า ก เป ็น อ ัน ด ับ ห น ึ่ง ข อ ง จ ัง ห ว ัด ป ร ิม ณ ฑ ล แ ล ะ ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  9 .4 3  

ข อ ง ภ า ค ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล ท ั้ง ห ม ด
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ท า ง ด ้า น เศ ร ษ ฐ ก ิจ  เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า ม ูล ค ่า ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์ม ว ล ร ว ม ร ะ ห ว ่า ง  พ .ศ . 2 5 2 4 - 2 5 4 0  ม ูล ค ่า ผ ล ิต  

ภ ัณ ฑ ์ม ว ล ร ว ม ข อ ง จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร  ค ิด เป ็น ป ร ะ ม า ณ ร ้อ ย ล ะ  9 .5  ข อ ง ม ูล ค ่า ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์ม ว ล ร ว ม ข อ ง

ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล  (ต า ร า ง  5 .2 )  โด ย ใ น ป ี พ .ศ . 2 5 4 0  ม ีม ูล ค ่า  1 2 5 ,3 6 0  ล ้า น บ าท  แ ล ะ เม ื่อ

พ ิจ า ร ณ า ส า ข า ก า ร ผ ล ิต จ ะ พ บ ว ่า  ส า ข า อ ุต ส า ห ก ร ร ม ม ีค ว า ม ส ำ ค ัญ ท า ง ด ้า น เศ ร ษ ฐ ก ิจ ท ั้ง เม ื่อ เท ีย บ ก ับ ส า ข า ก า ร  

ผ ล ิต อ ื่น ๆ ใ น จ ัง ห ว ัด เ อ ง แ ล ะ เม ื่อ เป ร ีย บ เท ีย บ ส ัด ส ่ว น ม ูล ค ่า ก า ร ผ ล ิต ใ น ภ า ค ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล  

ก ล ่า ว ค ือ ใ น ร ะ ห ว ่า ง  ป ี พ .ศ . 2 5 2 4 - 2 5 4 0  ส า ข า อ ุต ส า ห ก ร ร ม ม ีส ัด ส ่ว น เฉ ล ี่ย ป ร ะ ม า ณ ร ้อ ย ล ะ  6 8  ข อ ง ผ ล ิต -

ภ ัณ ฑ ์ม ว ล ร ว ม ข อ ง จ ัง ห ว ัด  โ ด ย ใ น ช ่ว ง  2 5 2 4 - 2 5 3 3  (แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่ 4 - 6 )  ม ีส ัด ส ่ว น เฉ ล ี่ย ร ้อ ย ล ะ  7 2  

แ ล ้ว ม า ล ด ล ง เป ็น ร ้อ ย ล ะ  6 2  ใ น ช ่ว ง  2 5 3 8 - 2 5 4 0  (แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่ 7 -8 )  ส ่ว น ใ น ภ า ค ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ  

ป ร ิม ณ ฑ ล  ส ัด ส ่ว น อ ุต ส า ห ก ร ร ม ข อ ง จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร  ร ะ ห ว ่า ง ป ี 2 5 2 4 - 2 5 4 0  ค ิด เป ็น โด ย เฉ ล ี่ย ร ้อ ย ล ะ  

1 7 .7 4  โด ย ม ีส ัด ส ่ว น ส ูง ใ น ช ่ว ง แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่ 4 - 6  แ ล ะ ล ด ล ง ใน ช ่ว ง แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่4 - 5  แ ล ะล ด ล ง  

ใ น ช ่ว ง แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่ 7 - 8  เช ่น ก ัน

เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า ร า ย ได ้เฉ ล ี่ย ต ่อ ค น พ บ ว ่า  พ บ ว ่า ใ น ช ่ว ง แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่4  -  แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่ 6  

ร า ย ได ้เฉ ล ี่ย ต ่อ ค น  ข อ ง จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร ส ูง ก ว ่า ข อ ง ภ า ค ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล  โด ย ใ น ช ่ว ง  ป  ี

พ .ศ . 2 5 2 4  ส ูง ม า ก ถ ึง ร ้อ ย ล ะ  1 4 0  ข อ ง ค ่า เฉ ล ี่ย ภ า ค  แ ล ้ว ล ด ล งม า เป ็น ร ้อ ย ล ะ  1 2 3 .0 9  ใ น ช ่ว ง แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  

ฉ บ ับ ท ี่ 6  จ า ก น ั้น ล ด ล ง  จ น ใน ป ี 2 5 4 0  ร า ย ได ้เฉ ล ี่ย ต ่อ ค น ข อ ง จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร  ม ีค ่า เท ่า ก ับ ค ่า เฉ ล ี่ย ข อ ง  

ภ า ค ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล  ร า ย ได ้เฉ ล ี่ย ต ่อ ค น ข อ ง ป ร ะ ช า ก ร ใ น จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร  เพ ิ่ม ข ึ้น จ า ก  

8 8 ,5 3 1  บ า ท  ใน ป ี 2 5 2 4  ม า เป ็น  1 2 9 ,3 7 5  บ า ท  ใน ป ี 2 5 4 0  ห ร ือ ใน อ ัต ร า เฉ ล ี่ย ร ้อ ย ล ะ  2 .7 1  ต ่อ ป ี (ต า ร า ง  5 .1 )

5.2 บทบาทด้านอุตสาหกรรมของจ้งหวัดสมุทรปราการ

ในปี พ.ศ. 2537 สำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรมได้รวบรวมข้อมูลโรงงาน 
อุตสาหกรรมใน 25 จังหวัดภาคกลางไม่รวมกรุงเทพมหานคร เมื่อนำมาวิเคราะห์ข้อมูลได้แสดงให้เห็น
บทบาทด้านอุตสาหกรรมของจังหวัดสมุทรปราการว่ามีความสำคัญมากท่ีสุด เมื่อเปรียบเทียบกับ 25 จังหวัด 
ภาคกลางนี้ และแสดงให้เห็น บทบาทการพัฒนาอุตสาหกรรมของจังหวัดตามแนวด้านตะวันออกของ
กรุงเทพมหานคร ว่ามีบทบาทมากกว่าแนวแกนด้านเหนือและด้านตะวันตก

ในการวิเคราห์โดยแบ่ง 25 จังหวัดภาคกลางออกเป็น 3 ทิศทางโดยรอบกรุงเทพมหานคร ได้แก่ ทิศ 
เหนือ 10 จังหวัด ทิศตะวันตก 7 จังหวัด และทิศตะวันออก 8 จังหวัด พบว่าจังหวัดด้านทิศตะวันออกเป็นทิศ 
ที่มีจำนวนโรงงานมากที่สุด 8,111 โรงงาน คิดเป็นร้อยละ 37.96 ของโรงงานในภาคกลาง รองลงมาเป็น 
จังหวัดด้านทิศตะวันตก 7,284 โรงงาน ร้อยละ 34.09 และสุดท้ายได้แก่ ทิศเหนือ 5,974 โรงงานหรือร้อย 
ละ 27.96 และพบว่าจังหวัดสมุทรปราการเป็นจังหวัดที่มีโรงงานอุตสาหกรรมมากที่สุด 3,578 โรงงาน คิด 
เป็นร้อยละ 17 ของโรงงานใน 25 จังหวัดภาคกลางทั้งหมด ( ตาราง 5.3 และแผนภูมิ 5.2 )

เมื่อวิเคราะห์เฉพาะจังหวัดใกล้เคียงกับกรุงเทพมหานคร 7 จังหวัด โดยแบ่งออกเป็น 3 ทิศทาง คือ 
ด้านทิศเหนือ ได้แก่ (1) นนทบุรี และ (2) ปทุมธานี ด้านตะวันตก ได้แก่ (3) นครปฐม (4) สมุทรสาคร (5) 
สมุทรสงคราม และทางด้านตะวันออก อันได้แก่ (6) สมุทรปราการและ (7) ฉะเชิงเทรา ยังคงมีบทบาทด้าน 
อุตสาหกรรมมากที่สุด คือ มีโรงงาน 4,227 โรง คิดเป็นร้อยละ 41.37 ของ 7 จังหวัด มีเงินทุนจดทะเบียน 
269,360 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 62.82 และมีแรงงาน 339,847 คน คิดเป็นร้อยละ 44.64

ระหว่าง ปี พ.ศ. 2512-2537 จังหวัดสมุทรปราการมีอัตราการเพิ่มจำนวนโรงงานเฉลี่ยร้อยละ 34.9 
ต่อปี อัตราการเพิ่มจำนวนแรงงานเฉลี่ยร้อยละ 6.58 ต่อปี ซึ่งตํ่ากว่าอัตราเพิ่มเฉลี่ยของ 25 จังหวัดภาค



ตาราง 5.1 จำนวนประชากร ภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ .ศ .  2503-2538

ภ า ค แ ล ะ จ ัง ห ว ัด พ .ศ .  2 5 0 3 พ .ศ .  2 5 0 8 พ .ศ .  2 5 1 3 พ .ศ .  2 5 1 8 พ .ศ .  2 5 2 3 พ .ศ .  2 5 2 8 พ .ศ .  2 5 3 3 พ .ศ .  2 5 3 8

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ
ภ า ค ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล 3,343 ,957 100.00 4 ,2 36 ,51 0 100.00 5,048 ,648 100.00 6 ,167,883 100.00 7,227 ,779 100.00 7,839,816 100.00 11,530 ,283 100.00 8,896,506 100.00

ภ า ค ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร 2,168 ,657 64 .85 2,896 ,352 68.37 3,516 ,829 69 .66 4,349 ,494 70.52 5,153 ,902 71.31 5,363,378 68.41 8,538,610 74.05 5,570,743 62.62

น น ท บ ุร ี 196,259 5.87 235,072 5.55 272 ,376 5.40 343,712 5.57 386,741 5.35 504,424 6.43 668,760 5.80 754,627 8.48

ป ท ุม ธ า น ี 192,772 5.76 218,483 5.16 252,049 4.99 294,051 4.77 324 ,468 4.49 384,713 4.91 452 ,693 3.93 524,251 5.89

ส ม ุท ร ป ร า ก า ร 249,448 7.46 277,262 6.54 331,302 6.56 429,822 6.97 535 ,858 7.41 662,612 8.45 854,883 7.41 926,110 10.41

ส ม ุท ร ส า ค ร 165,679 4.95 188,862 4.46 211,749 4 .1 9 242,994 3.94 265,464 3.67 315,373 4.02 358 ,155 3.11 390,699 4.39

น ค ร ป ฐ ม 371,142 11.10 420 ,479 9.93 464 ,343 9.20 507,810 8.23 561,346 7.77 609,316 7.77 657,182 5.70 730,076 8.21
ท ี่มา : รำน ักงานกลางทะเบ ียน 'ราษฎร ์ กรมการปกครอง กระทรวงทหาคไทย

ต า ร า ง  5 .2  ม ูล ค ่า ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์ม ว ล ร ว ม จ ัง ห ว ัด ส ม ุท ร ป ร า ก า ร  ร ะ ห ว ่า ง ป ี พ .ศ . 2 5 2 4 - 2 5 4 0

ส า ข า ก า ร ผ ล ิต พ .ศ .2 5 2 4 พ .ศ .2 5 2 8 พ .ศ .2 5 3 3 พ .ศ .2 5 3 8 พ .ศ .2 5 4 0

S P K B M R ร ้อ ย ล ะ S P K B M R ร ้อ ย ล ะ S P K B M R ร ้อ ย ล ะ S P K B M R ร ้อ ย ล ะ S P K B M R ร ้อ ย ล ะ
1 อ ุต ส า ห ก ร ร ม 3 5 .5 9 1 6 2 .0 3 2 1 .9 7 3 7 .1 2 1 9 3 .4 8 1 9 .1 9 8 2 .5 8 4 0 0 .3 2 2 0 .6 3 7 8 .6 5 5 7 7 .4 9 1 3 .6 2 7 9 .2 4 5 9 5 .9 0 1 3 .3 0
2 ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย 0 .6 2 1 3 .2 8 4 .6 7 0 .7 3 1 4 .2 6 5 .1 4 1 .2 1 1 8 .5 2 6 .5 3 1 .7 9 2 6 .8 0 6 .6 8 2 .0 8 3 1 .6 3 6 .5 8
3 ก า ร ค ้า ส ่ง  ค ้า ป ล ีก 2 .7 5 8 6 .2 1 3 .1 9 3 .4 5 9 7 .0 4 3 .5 5 6 .1 1 1 8 1 .5 6 3 .3 7 8 .7 7 2 6 4 .9 2 3 .3 1 8 .9 0 2 6 0 .8 8 3 .4 1
4 อ ื่น ๆ 9 .2 8 1 8 7 .4 3 4 .9 5 1 1 .9 5 2 3 3 .9 7 5 .1 1 2 2 .0 3 4 1 4 .3 2 5 .3 2 3 8 .2 4 6 5 8 .5 5 5 .8 1 3 5 .1 5 6 5 2 .3 6 5 .3 9

ม ูล ค ่า ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์ม ว ล ร ว ม 4 8 .2 5 4 4 8 . 9 6 1 0 .7 5 5 3 .2 5 5 3 8 .7 5 9 .8 8 1 1 1 .9 3 1 ,0 1 4 .7 1 1 1 .0 3 1 2 7 .4 6 1 ,5 2 7 .7 7 8 .3 4 1 2 5 .3 6 1 ,5 4 0 .7 6 8 .1 4
ร า ย ไ ด ้เฉ ล ี่ย ต ่อ ค น ( บ า ท ต ่อ ป ี) 8 , 8 5 3 1 .0 0 6 3 ,1 9 8 .0 1 4 0 .0 9 8 2 , 0 5 3 .0 0 6 ,7 5 7 2 .0 1 2 1 .4 3 1 3 8 ,0 1 4 .0 0 1 1 2 ,1 2 3 .0 0 1 2 3 .0 9 1 3 8 ,0 9 0 .0 0 1 4 9 ,7 6 6 .0 0 9 2 .2 0 1 2 9 ,3 7 5 .0 0 1 2 9 ,3 7 5 .0 0 1 0 0 .0 0

ท ึ๋มา : กองบ ัญ ช ีประชาชาค ิ รำน ักงาน คณ ะกรรมการพ ัฒ น าการเศรษฐก ิจแระร ังคมแห ่งชาค ิ
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แผนภ ูม ิ 5.1 จำนวน ป ระชากรภ าคกร ุง เท พ ม ห านครและป ร ิมณ ฑ ล พ.ศ.2503-2538

พ.ศ. 2503

นนทบุรี

ก ่อ น แ ผ น พ ัฒ น าเศ ร ษ ฐ ก ิจ ฯ

พ.ศ. 2508 น น ท บ ุร ี

พ.ศ. 2513
นนทบุรี

พ.ศ. 2518 นนทบุรี

พ.ศ. 2523 นนทบุรี 
60 0 ,00 0

นครปจม O i  ปท ุมธาน ี

สมทร!ทคร าสมุทรปราการ 
ช ่ว งแ ผ น พ ัฒ น าฯ  ฉบ ับท ี' 4

พ.ศ. 2528 นนทบุรี

พ.ศ. 2533 นนทบุรี พ.ศ. 2538 นนทบุรี
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ตาราง 5.3 บทบาทด้านอุตสาหกรรมของจังหวัดสมุทรปราการ ป ีพ .ศ .2537
พ ^ V 1, -ๆ -ๆ 1 ■จ ังหวัดตาน จำนวน รอยละ จังหวัตต ้าน จำนวน รอยละ จังหวัตต ้าน จำนวน รอยละ

^ mตะวันออก
(โรง) ของภาคกลาง

ทิคเหนอ
(โรง) ของภาค

ตะวันตก
(โรง) ชองภาค

กลาง กลาง
1 ลมุทรปราการ 3587 16.79 9 นนทบุรี 1028 4.81 19 นครปฐม 1521 7.12
2 ฉะเชงเทรา 640 2.99 10 ปทุม!ทนี 1247 5.84 20 ศมทรศาคร 2013 9.42
3 ปราจีนบุรื 483 2.26 11 นครนายก 183 0.86 21 ศมทรศงคราม 181 0.85
4 ศระแก้ว 379 1.77 12 พระนครศรีอยุธยา 558 2.61 22 ราชบุรี 1411 6.60
5 ชลบุรี 1305 6.11 13 ธุพรรณบุรี 982 4.60 23 กาญจนบุร ี 1094 5.12
6 ระยอง 676 3.16 14 อ่างทอง 241 1.13 24 เพชรบุร ี 605 2.83
7 จันทบุรี 551 2.58 15 ศระบุรี 656 3.07 25 ประจวบฯ 459 2.15
8 ตราต 490 2.29 16 ช ัยนาท 306 1.43

17 ศํงห์บุรี 239 1.12
18 ลพบุรี 534 2.50

รวม จังหวัตต ้าน 8111 37.96 รวม จังหวัตต ้านทศ 5974 27.96 รวม จังหวัตต ้าน 7284 34.09
ตะวันออก เหนอ ตะวันตก

ร ว ม ภ าค ก ล าง 21369 100.00

ท ีมา: ๓ น ักงานเศรษฐก ิจอ ุคสาหกรรม ก'ระทาวงอุครกหการม ,2537

แผนภูมิ 5.2 บทบาทด้านอุตสาหกรรมของจังหวัดสมุทรปราการ

(1)จำน วน โรงงาน อ ุตส าห กรรมโน ภาคกลางป ี 2537
สมุทรปราการ

(2) จำนวนโรงานอตสาหกรรมใน 7 จังหวัตปริมณฑ B ปี 2537

นนทบุรี

นครปฐม " J ฉะเ'ชงเทราI
I □ จ ัาน 'วน 'โรงงา น อ ุด



พนที่ศึกษา:
พื้นที่พัฒนาดามแนวแกนเชื่อมต่อระหว่างเมือง 
ด้านตะวันออกของกรุงเทพมหานคร

’ /  -------------

; ท่ี.» V -ร ่น ,า V .ท ี่!^ ช ้'เว ั!

I ท ี่? น '- -ร ่น / 'พ • ฟ ้ l i t  า^5 เ: 

ท่ีรน'-?:พ1V’!ฟ้วา>-.กรฯ':ม

2 ๆ ว ไ  ท  บ

m m  ท่ี*บป*:1.ภทท่ีใร่นท่ีรการ่พับทนาทารน?:?ni*ารุพภพรนท*AbiJ 
£ะ—:i ท่ี8บปร:เภทรทพันทา,5รกพา 
t-  . j ท่ีสันน*;;ภทร ’! าพันกา-»*าะ;นๆ
m m  ท่ีรบน*:'.ภทรกาพันราร!ทาซ การราซ่า,น'yษ'ใภ«นร:รารารญ,Jr1าร

£ ท่̂ีร̂พ}'»
๏ ท่ี*;อำ■ ..กอ,กงทำ;ภอ

___ น* ïwh
แ!«ทำ;ภ;ท

________  กน’น ทางพราง

แน่ท่ีา flïien

วิทยานิพนธ์ ะ
พฒนาการตามแนวแกนระหว่างเมือง 
ในภาคมหานคร: กรณีศึกษาแนว 
แกนด้านตะวันออกของ 
กรุงเทพมหานคร

แผนที่ 5.1
การใช้ที่ดินจังหวัดสมุทรปราการ 
พ.ศ. 2538

ที่มา
ผังเมืองจังหวัดสมทรปราการ 0ว
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กลาง ที่เท่ากับร้อยละ 51.81 และร้อยละ 16.55 ตามลำดับ แต่อัตราเพิ่มเฉล่ียของเงินลงทุนอุตสาหกรรม 
ในจังหวัดสมุทรปราการกลับสูงกว่า 25 จังหวัดภาคกลาง คือร้อยละ 32.54 ต่อปี กับร้อยละ 11.19 ต่อปี 
แสดงให้เห็นว่า โรงงานในจังหวัดสมุทรปราการมีลักษณะเป็นโรงงานในจังหวัดสมุทรปราการมีลักษณะเป็น
โรงงานที่ใช้เงินทุนสูงกว่าจังหวัดอื่น ๆ

จังหวัดสมุทรปราการมีอัตราเพิ่มจำนวนโรงงานอุตสาหกรรมสูงอยู่ 2 ช่วง คือ โรงงานอุตสาหกรรม 
จังหวัดสมุทรปราการ มีการขยายตัวสูงอยู่ 2 ช่วง คือ ช่วงดัน ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2515- 
2519) มีอัตราเพิ่มจำนวนโรงงาน จำนวนทุนจดทะเบียน และจำนวนแรงงาน เท่ากับร้อยละ 35.93 1 32.37 
และ 36.28 ตามลำดับ ช่วงที่ 2 คือ ช่วงของแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 (พ.ศ. 2530-2534) โดยมีอัตราเพิ่ม 
จำนวนร้อยละ 14.94 อัตราเพ่ิมเงินทุนสูงถึงร้อยละ 70.29 และอัตราเพิ่มจำนวนแรงงานร้อยละ 25.65 
(ภาคผนวก จ)

เมื่อแบ่งหมวดการผลิตอุตสาหกรรมออกเป็น 21 หมวด พบว่าจำนวนโรงงานอุตสาหกรรมประเภท 
การผลิตหนังและรองเท้าในจังหวัดสมุทรปราการ มีสัดส่วนสูงท่ีสุดเมื่อเทียบเป็นลัดส่วนของโรงงานประเภท 
เดียวกันในภาคกลาง รองลงมา ได้แก่ อุตสาหกรรมส่ิงทอและเครื่องแต่งกาย ลำดับที่ 3 ได้แก่ ผลิตภัณฑ ์
โลหะ โดยเป็นสัดส่วนร้อยละ 62.30 ,41.29, และ 48.31 ของจำนวนโรงงานประเภทเดียวกันใน 25 จังหวัด 
ภาคกลาง (ภาคผนวก จ) เมื่อพิจารณาภายในจังหวัดเองแล้วจะพบว่าด้านจำนวนโรงงาน โรงงานหมวดผลิต 
ภัณฑ์โลหะเป็นหมวดที่มีจำนวนโรงงานมากที่สุด 602 โรง หรือร้อยละ 16.37 ของจำนวนโรงงานในจังหวัด 
รองลงมาได้แก่ ส่ิงทอ เครื่องแต่งกาย 515 โรง หรือร้อยละ 14.01 ลำดับ 3 ได้แก่ ยางและผลิตภัณฑ์ยาง 322 
โรง ร้อยละ 8.76 ของโรงงานในจังหวัด ลำดับ 4 ได้แก่ เครื่องยนต์ เคร่ืองจักร และลำดับ 5 ได้แก่ อาหาร 
ในด้านเงินทุนจดทะเบียนพบว่า หมวดอาหาร มีเงินทุนจดทะเบียน คิดเป็นร้อยละ 36.72 ของเงินทุนจด 
ทะเบียนอุตสาหกรรมจังหวัด รองลงมาได้แก่ หนังสัตว์และผลิตภัณฑ์รองเท้า ร้อยละ 15.39 ลำดับ 3 ได ้ 
แก่ สิ่งทอและเครื่องแต่งกาย ร้อยละ 9.34 ลำดับ 4 ได้แก่ ผลิตภัณฑ์เคมีภัณฑ์ และลำดับ 5 ผลิตภัณฑ์ 
โลหะ(ภาคผนวก จ)

5.3 ภาพรวมพัฒนาการของพี๋นที่ตามแนวแกนระหว่างเมืองด้านตะวันออกของ
กรุงเทพมหานคร

พ๋ืนท่ีพัฒนาตามแนวแกนเชื่อมต่อระหว่างเมือง ด้านตะวันออกของกรุงเทพมหานคร (Bangkok
Eastern Corridor Development, BECD) ที่เป็นพื้นที่ศึกษา ส่วนใหญ่อยู่ในเขตการปกครอง 4 อำเภอใน 
จังหวัดสมุทรปราการ ได้แก่ อำเภอเมือง อำเภอบางพลิ อำเภอบางปอ กิ่งอำเภอบางเสาธง มีพื้นที่รวม 
กัน 653.9 ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 62.38 ของพื้นที่จังหวัดสมุทรปราการ ในปี 2541 มีประชากร 
263,080 คน คิดเป็นร้อยละ 27.12 ของประชากรจังหวัดสมุทรปราการ และร้อยละ 2.85 ของประชากร 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (ตาราง 5.4)
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ตาราง 5.4 จำนวนประชากรและส ัดส ่วนประชากรรายอำเภอ จ ังหว ัด สม ุท รป ราการ

พนที่ พนที่ พ.ศ. 2523 พ.ศ. 2 5 28 พ.ศ. 2533 พ.ศ. 2538 พ.ศ. 2541
(ดร.กม.) จำนวน ร้อยละ สำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ สำนวน ร้อยละ

ททม.และปริมณฑล 7,227,779 7,839,816 8,654,368 9,039,634 9 ,242,038
กรุงm พมหานคร 5,153,902 5,363,378 5,662,695 5,705,871 5 ,647,799
จ ังหวัดสมุทรปราการ 1,019.4 535,858 100 662,612 100 854,883 1 ๓ 926,110 1 ๓ 969,921 100
สำเภอ1มีอง 190.5 213,745 39.89 253,389 38.24 341,793 39.98 401,709 43 .38 423,342 43 .65
อำเภอพระประแดง 73.0 142,068 26.51 166,778 25.17 199,213 23.30 2 ๓ ,9 1 3 21.69 2 0 1 ,๓ 0 20.79
อำเภอบ างพล ี 260.0 79,959 14.92 100,851 15.22 151,080 17.67 129,068 13.94 136,926 14.12
อำเภอบางบ ่อ 245.0 64,824 12.10 78,784 11.89 85,696 10.02 79 ,426 8.58 82 ,928 8.55
อำเภ อพ ระส ม ุท รเจด ีย ์ 120.0 35,262 6.58 62 ,810 9.48 77,101 9.02 77 ,898 8.41 81 ,899 8.44
ก ั๋งอำเภอน างเสาธง 130.9 - - - - - - 3 7 ,๓ 6 4.01 43 ,226 4.46
BECD 635.9 144,783 27.02 179,635 27.11 236,776 27.70 245 ,590 26.52 263,080 27 .12
ท่ีมา: สำมะโนประชากรและเคหะ และสำนักงานล'ถิติจังหวัดสมุทรปราการ

พื้นท่ี BECD เป็นพื้นที่ที่อยู่ระหว่างกรุงเทพมหานครและจังหวัดฉะเชิงเทรามีลักษณะโครงสร้างทาง 
กายภาพที่สำคัญ คือ ประกอบด้วยเส้นทางคมนาคมสายหลัก 2 สาย ขนานกัน ได้แก่ ถนนบางนา-ตราด 
และเทพารักษ์ และประกอบด้วยถนนสายรองที่ด้ดขวางถนนบางนา-ตราด ในแนวเหนือใต้อีก 7 สาย ได้แก่ 
ถนนศรีนครินทร์ ถนนกิ่งแก้ว ถนนวัดศรีวารีน้อย ถนนรัตนโกสินทร์ 200 ปี ถนนวัดบางพลีใหญ่ ถนน 
เมืองใหม่บางพลี และถนนรัตนราช

การใช้ที่ดินส่วนใหญ่ยังเป็นพ้ืนท่ีเกษตรกรรม และพ้ืนท่ีว่างเพ่ือรอการพัฒนา และประกอบด้วยการ 
ใช้ท่ีดินประเภทอุตสาหกรรม และท่ีอยู่อาศัยเป็นหลัก มีโครงการพัฒนาขนาดใหญ่ของรัฐ 2 โครงการ ได้แก่ 
โครงการสนามบินนานาชาติแห่งที่สอง ตั้งอยู่บริเวณกิโลเมตรที่ 16 ถนนบางนา-ตราด และโครงการเมืองใหม่ 
บางพลี ซึ่งประกอบด้วยนิคมอุตสาหกรรมและย่านที่อยู่อาศัย ตั้งอยู่ท่ีกิโลเมตรที่ 23 ถนนบางนา -  ตราด 
(แผนท่ี 5.1)

ตาราง 5.5 การเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ด ินในพื้นที่ BECD ระหว่างปี พ.ศ. 2510 และ 2539
ประเภท การไซ้ทีริน («ร.ทม.) อัดราการเปล่ียนแปลงการใช้ที่ดินเฉลี่ยต่อปี

2510 ร้อยละ 2524 ร้อยละ 2530 ร้อยละ 2534 ร้อยละ 2539 ร้อยละ 2510-2524 2524-2530 2530-2534 2534-2539 2510-2539

1 ที่อย่อาศัยหนาแน่นน้อย 31.3 92.9 38.6 88.6 39.9 70.0 51.3 54.6 56.5 40.6 1.68 0.54 7.16 2.01 2.78

2 ที่อย่อาศัยหนาแน่นปานกลา.; 1.3 3.7 2.5 5.8 6.2 10.8 12.6 13.4 17.2 12.4 7.26 24.01 26.08 7.42 44.08

3 ที่อย่อาศัยหนาแน่นมาก 0.4 1.1 0.0 0 0.2 0.4 2.0 2.1 12.5 9.0 -7.14 0 220.63 107.45 110.19

4 พาณิชยกรรม 0.3 1.0 0.4 0.8 0.9 1.6 1.6 1.8 5.7 4.1 0.89 24.54 21.28 48.97 57.77

5 อุตสาหกรรม 0.4 1.3 1.5 3.3 5.7 10.0 20.2 21.5 28.0 20.1 16.40 48.97 63.46 7.73 216.10

6 คลังสินค้า 0 0 0.1 0.3 0.8 1.4 1.9 2.0 3.9 2.8 0 101.52 34.93 21.36

7 ที่โล่งเพ่ีอลันฑนาการ 0 0 0.2 0.5 2.0 3.5 3.1 3.3 10.5 7.5 0 143.65 13.30 47.91

8 สถาปันการศึกษา 0 0 0.0 0 0.0 0 0.9 1.0 3.2 2.3 0 0 0 47.42

9 สถาปันคาสนา 0 0 0.1 0.1 0.2 0.3 0.2 0.2 0.6 0.4 0 36.67 -1.21 55.69

10 สถานท่ีราชการ 0เ 0 0.3! 0.6 1.2 2.0 0.2 0.2 1.1 0.8 0 51.79 -20.19 81.81

รวม 34 100 44 100 56.96 100 94 100 139.18 100 2.11 5.10 16.25 9.62 10.81

ท ม า  ะ จ า ก ก า ร แ ป ล ภ า พ ถ ่า ย ท า ง อ า ก า ศ
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ตาราง 5.6 การเปลี่ยนแปลงพี้นที่เมืองและการใช้ที่ด ิน 3 ประเภทหลักในพี้นที่ BECD ระหว่าง 
พ.ศ. 2510 -2539

ป ระเภ ท ก า ร ไ พ ด ิน  (ตร.กม.) อ ัตราการเป ล ี่ยน น ป รงการใช ้ท ี่ด ิน เฉ ล ี่ยต ่อ ป ี
2510 ร้อยละ 2524 ร้อยละ 2530 ร้อยละ 2534 ร้อยละ 2539 ร้อยละ 2510-2524 2524-2530 2530-2534 2534-2539 2510-2539

พ ี้น ท ี่เม ือ ง 33.7เ 100 43.6 100 57 100 94.0 100 139.2 100 2.1 5.1 16.3 9.6! 10.8
1 ท ี่อ ย ู่อ าศ ัย 32.9 97.7 41.2 94.5 46.3 81.3 65.9 70.1 86.2 61.9 1.8 2.1 10.6 6 .2 j 5.6
2 อ ุด£ทหกรรม 0.4 1.2 1.5 3.4 5.7 10.0 20.2 21.5 28 20.1 19.6 46.7 63.6 7.7 237.9
3 พ าณ ิช ยก รรม 0.3 0.9 0.4 0.9 0.9 1.6 1.6 1.7 5.7 4.1 2.4 20.8 19.4 51.3เ 62 1

พนท ี่เมอง: พนที่รวมลบด้วยพนที่เกษตรโทรม 
ท ี่มา: การแป ลภ าพ ถ ่ายท างอากาศ

ผลจากการแปลภาพถ่ายทางอากาศและการใช้ตารางวิเคราะห์ทางพี้นที่ (Grid) ที่กำหนดโดยผัง 
เมืองจังหวัดสมุทรปราการ ให้เปีนตารางสี่เหลี่ยมจตุรัส ตารางละ 4 ตารางกิโลเมตร เป็นหน่วยในการ 
วิเคราะห์พี้นที่ (Unit Of Analysis) พี้นที่ศึกษาตามแนวแกนระหว่างเมืองด้านตะวันออกของกรุงเทพมหานคร 
หรือ BECD ประกอบด้วย 130 ช่องตาราง คิดเป็นพ้ีนท่ี 520 ตารางกิโลเมตร การแปลภาพถ่ายเพี่อศึกษา 
พัฒนาการของพี้นท่ี ทำเป็น 5 ช่วง ได้แก่ (1) ปี พ.ศ. 2510 ในช่วงของแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 2 (2) ปี พ.ศ. 
2524 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 4 (3) ปี พ.ศ. 2530 ในช่วงด้นของแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 (4) ปี พ.ศ. 
2534 ช่วงปลายแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 และ (5) ปี พ.ศ. 2529 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7

ในการวิเคราะห์ได้วิเคราะห์เป็น 2 ส่วน ได้แก่ (1) พ้ีนท่ี BECD ท้ังหมด ซึ่งหมายถึงพี้นที่ 6 
กิโลเมตร เหนือ-ใต้ ถนนบางนา-ตราด และ (2) พี้นที่ตามแนวถนนใน BECD ซึ่งหมายถึง การคำนวณ 
เฉพาะตารางวิเคราะห์ (Grid) ที่อยู่ติดแนวถนน โดยแบ่งแนวถนนในพี้นที่ศึกษาออกเป็น 7 แนวถนน 
ได้แก่ (1) ถนนบางนา-ตราด (2) ถนนเทพารักษ์ (3) ถนนกิ่งแก้ว (4) ในเมืองใหม่บางพลี (5) ถนนศร ี
นครินทร์ (6) ถนนรัตนโกสินทร์ (7) ถนนศรีวารีน้อย โดยแบ่งประเภทการใช้ที่ดินเป็น 10 ประเภท 
(ตาราง 5.5) ผลจากการวิเคราะห์พบพัฒนาการทางพี้นที่ด้งต่อไปนี้

5.3.1 ปี พ.ศ. 2510 ะ พี้นที่เมืองที่เกิดพี้น'ใน BECD เป็นส่วนแผ่ขยายของเมืองเดิม 
(ช่วงแผนพัฒนาฯ ฉ บ ับ ท่ี 2)
ในช่วงนี้มืพื้นที่เมืองเกิดขึ้น 33.66 ตารางกิโลเมตร ร้อยละ 97.7 ของพี้นที่เมืองที่เกิดขึ้นเป็น 

พื้นท่ีอยู่อาศัย มืพี้นที่อุตสาหกรรมเกิดขึ้นเพียง 0.4 ตารางกิโลเมตร และพาณิชยกรรม 0.3 ตารางกิโลเมตร 
คิดเป็นเพียงร้อยละ 1.2 และ 0.9 ของพื้นที่เมืองตามลำดับ (ตาราง 5.6) พื้นที่พัฒนาเฉพาะตามแนวถนนใน 
BECD เท่ากับ 19.19 ตารางกิโลเมตร หรือร้อยละ 56.4 ของพื้นที่เมืองใน BECD โดยเป็นพื้นที่เมืองที่เกิด 
ตามแนวถนนบางนา-ตราด มากท่ีสุด ร้อยละ 62.5 ของพื้นที่เมืองตามแนวถนน รองลงมาคือ ตามแนวถนน 
เทพารักษ์ร้อยละ 21.05 ของพื้นที่เมืองตามพื้นที่ตามแนวถนน

พื้นที่เมืองตามแนวถนนที่เกิดขึ้นในช่วงนี้อยู่ที่ถนนบางนา-ตราด กิโลเมตรที่ 2 และ 
เทพารักษ์ กิโลเมตรที่ 2 ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่อยู่อาศัยที่เกิดเป็นส่วนขยายจากเมืองเดิม แม้ว่าในช่วงนี้มักมื 
การก่อสร้างถนนบางนา-บางปะกงแล้ว ในปี พ.ศ. 2519 แต่ยังไม่ปรากฏการพัฒนาตามแนวถนนบางนา- 
บางปะกง (แผนท่ี 5.2)



ตาราง 5.7 กา■ รเปล่ียนแปลงการใช้ท่ีดินดามแนวถนนในท่ีนท่ี BECD
ป าะ เภ ท พ ื้นท ี่เม ือง พ ี๋น ท ี่อ ต  ÉT1 พกรรม
ปี พ .ศ. 2 5 1 0 2 5 2 4 2 5 3 0 2 5 3 4 2 5 3 9 2 5 1 0 2 5 2 4 2 5 3 0 2 5 3 4 2 5 3 9

ท ี่ต ั้งถน น ต'ร.กม. % ของ ต•ร.กม. % ข อง ตร.กม. % ข อง ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ข อง
พท.'รวม พท.'รวม พ ท .รวม พ ท .รวม พ ท .รวม พ ท .เม อ ง พ ท .เม ือ ง พ ท .เม อ ง พ ท .เม ือ ง พ ท .เม ือ ง

1 บ าง น าต 'ท ด 11 .99 6 2 .4 8 1 5 .1 0 5 6 .2 8 19 .45 4 8 .1 8 3 3 .3 4 7 .0 3 5 .9 5 0 .4 0 .2 1.6 0 .9 6 .2 2 .7 13 .6 6 .7 20.1 10.1 28.1
2 เท พ าร ัก ษ ์ 4 .0 4 2 1 .0 5 7 .5 3 2 8 .0 7 14 .42 3 5 7 2 23.1 3 2 .6 2 4 .3 34.1 0 .3 6 .2 0 .4 5 .0 1.7 12 .0 7 .0 3 0 .3 7 .8 32.1
3 กงแกว 1.6 3 8 .4 9 2 .0 2 7 .5 3 3 .2 9 8 .1 5 5.1 7 .2 1.8 2 .5 0 0 0.1 2 .5 0 .6 17 .6 1.8 3 5 .3 2.4 13 3 .3
4 เม ีองให ม ่บ างพ ส ิ 0 .0 0 0 .0 0 0.61 2 .2 7 1 .1 7 2 .9 0 4 .4 6 .2 2 .2 3.1 0 0 0 0 0.1 1 0 .2 6 1.7 39 2.2 100
5 ศาน ค าน ท า 1 .0 4 5 .4 2 1 .0 4 3 .8 8 1.31 3 .2 4 2 .0 2 .8 3 .2 4 .5 0 0 0 0 0 0 0 .5 25 0 .9 28
6 าตน โกส ิน ทา 0 .0 6 0.31 0 .0 6 0 .2 2 0 .0 6 0 .1 5 2 .0 2 .8 2 4 3 .4 0 0 0 0 0 0 0.1 5 1 25
7 ร ัด คร ัวาร ัน ้อ ย 0 .4 3 2 .2 4 0 .4 7 1 .7 5 0 .6 7 1 .6 6 1.0 1.4 1 .5 2.1 0 0 0 0 0 0 0.0 0 0 27

'รวม 1 9 .1 9 100 2 6 .8 3 100 4 0 .3 7 100 7 0 .9 100 7 1 .3 10 0 0 .4 4 2 .3 1.4 5.1 5.1 12 .6 17 .8 25.1 2 4 .4 34 .2
อั«าากาาเฟ้'ยจากช่วงปีท่อนเฉรยต่อปี (ร้อยระ) 2 .8 4 8.41 18.91 0.11 14 .94 4 5 .5 9 6 2 .6 0 7 .4 2
อ้ตท การเฟ้ยจาก2510-2539 เฉรยต่อปี (ร้อยระ) 9 .2 9 18 7 .7 7
รั«ร่วน«นทึ๋เย็องตายแนวถนน:«นทึ๋เย็องใน BEC 5 6 .4 6 1 .5 70 .9 7 5 .4 51 .2 100 9 0 .7 89.1 88.1 87.1

ป าะ เภ ท พ ี้'น ท ี่อ ย ู่อ าค ้ย พ ี้น ท ี่พ าณ ช ย ก ร รม
ปี พ .ศ. 2 5 1 0 2 5 2 4 2 5 3 0 2 5 3 4 2 5 3 9 2 5 1 0 2 5 2 4 2 5 3 0 2 5 3 4 2 5 3 9

ท ี่ต ั้งถน น ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ ตร.กม. % ของ
พ ท .เม ือ ง พ ท .เม ือ ง พ ท .เม ือ ง พ ท .เม ือ ง พ ท .เม ือ ง พ ท .เม ือ ง พ ฑ .เม ือง พ ท .เม ือ ง พ ท .เม ือ ง พ ท .เม ือ ง

1 บ าง น าต ร าด 1 1 .6 8 9 7 .4 13 .54 8 9 .7 14 .82 76 .2 23 .1 6 9 .4 2 9 .3 8 1 .6 0 .1 2 1 0 .1 2 0 .8 0 .4 0 2.1 1.2 3 .6 3 5 9.7
2 เท พ าร ัก ษ ์ 3 .7 9 9 3 .8 7 .0 7 9 3 .9 10 .96 76 .0 15 .2 6 5 .8 2 0 .4 8 4 .0 0 0 0 0 0 .2 7 1.9 0 .3 1 .3 0 .8 3 .3
3 ก ํงแกว 1 .6 3 100 1 .9 4 9 6 .0 2 .6 6 8 0 .9 3 .3 6 4 .7 2 .6 1 4 4 .4 0 0 0 1.5 0 .0 2 0 .6 0 0 0.1 5.6
4 เม ิองให ม ่บ างพ ส ิ 0 0 0.61 0 0 .8 7 0 2 .5 0 .0 2 .0 0 .0 0 0 0 0 0 .0 5 4 .3 0 0 0 .2 9.1
5 คร ัน คร ัน ทร ์ 1 .0 4 100 1 .0 4 100 1 .2 7 9 6 .9 1 .5 75 .0 2 .9 9 0 .6 0 0 0 0 0.01 0 .8 0 0 0.1 3.1
6 าดน โกส ิน ท า 0 .0 6 100 0 .0 6 100 0 .0 6 100 0 .3 15 .0 0 .8 3 3 .3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 ร ัด ค ร ัวาร ัน ้อ ย 0 .4 3 100 0 .4 7 100 0 .6 7 100 1 .0 10 0 .0 1.2 8 0 .0 0 0 0 0 0 0 0 0 .0 0 0

รวม 1 8 .6 3 97.1 2 4 .7 3 9 2 .2 3 1 .3 77 .6 4 6 .8 6 6 .0 5 9 .2 8 3 .0 0 .1 2 0 .6 3 0 .1 5 0 .6 0 .7 5 1.9 1.5 2.1 4 .7 6.6
อ ้ตทกาาเฟ ้ยจากช่วงป ีก ่อนเฉรยต่อป ็ (ร้อยระ) 2 .3 4 4 .4 3 12 .37 5 .3 0 1 .8 6 6 .7 2 5 .0 4 2 .7
อัตาากาาเฟ้ฆจาก2510-2539 เฉรยต่อปี (ร้อยระ) 5.21 131.61
รั«ร่วนหึ้นทึ๋เม็องตายแนวถนน:พึ้นทึ๋เย็องใน BEC 5 6 .6 6 0 .0 6 7 .6 7 1 .0 6 8 .7 40 3 7 .5 8 3 .3 9 3 .8 8 2 .5
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แผนท่ี 5.2 การใช้ที่ดินในพื้นที่พัฒนาตามแนวแกนระหว่างเมืองด้านตะวันออกของกรุงเทพฯ ปี พ.ศ.2510

a . irv m a

0.เ2ผสชุพัร!)ราก-ท

«.ฉะเช้งเทท
I

สัญลักษณ์
lhr นไฑทารใช้ท่ีพัน

]  ท ีฮช่อาพัช«นานน่นน้อย 
1 ห ึ่รบ ่ราพ ับหนาแน่นปานกราง 
I  พพ ็n v rrrm  
I  รทราหเทรม 
I  ชนนท»เส:แก»«รุกรรุม

แผนท่ี 5.3 การใช้ที่ดินในพื้นที่พัฒนาตามแนวแกนระหว่างเมืองด้านตะวันออกของกรุงเทพฯ ปี พ.ศ.2524
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5.3.2 ช่วงปี พ .ศ. 2524 : กำหนดพี้นที่อ ุตสาหกรรมตามแนวถนนบางนา -  ตราด 
(ช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบ ับท ี่4 )
พี้นที่เมืองในพื้นท่ีศึกษา BECD ทั้งหมด เพ่ิมขึ้นเป็น 43.62 ตารางกิโลเมตร คิดเปีนอัตรา 

การเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยร้อยละ 2.11 ต่อปี สัดส่วนพ้ืนที่อยู่อาศัยลดลงจากร้อยละ 97.7 เหลือร้อยละ 94.5 
ในขณะที่สัดส่วนพื้นที่อุตสาหกรรมเพิ่มขึ้นเป็น 1.45 ตารางกิโลเมตร ทำให้อัตราการเปล่ียนแปลงเฉลี่ยของ 
ที่ดินอุตสาหกรรม สูงถึงร้อยละ 19.6 (ตาราง 5.6 1 แผนท่ี 5.3)

เมื่อพิจารณาเฉพาะพื้นที่ตามแนวถนน พื้นท่ีเมืองเพิ่มขึ้นเป็น 26.83 ตารางกิโลเมตร คิด 
เป็นร้อยละ 61.5 ของพื้นที่เมืองใน BECD โดยมือัตราการเพ่ิมเฉลี่ยร้อยละ 2.84 ต่อปี โดยสัดส่วนพื้นที ่
เมืองตามแนวถนนบางนา-ตราดลดลงจากช่วงปีก่อน เหลือร้อยละ 56.28 ของพื้นที่เมืองตามแนวถนนรวม 
ในขณะที่สัดส่วนพื้นที่เมืองตามแนวถนนเทพารักษ์เพิ่มขึ้นเป็นร้อยละ 28.07 โดยพื้นที่อยู่อาศัยและ
พาณิชยกรรมยังเกิดขึ้นในบริเวณต้นถนนบางนา-ตราด เป็นส่วนต่อขยายของเมืองเดิมอยู่แต่กลับปรากฏ
การพัฒนาพื้นที่อุตสาหกรรมขนาดใหญ่ บนถนนบางนา-ตราด บริเวณกิโลเมตรที่ 20 เป็นพ้ืนที่ใหญ่และ 
กิโลเมตรที่ 16 เป็นพื้นท่ีขนาดรองลงมา (แผนท่ี 5.3)

พัฒนาการพื้นที่อุตสาหกรรมบนถนนบางนา-ตราด จึงถือเป็นจุดกำเนิดการพัฒนาตามแนว 
ถนน และเม่ือศึกษาจากฐานข้อมูล พบว่า พื้นที่อุตสาหกรรมที่เกิดขึ้นเป็นแห่งแรกบนถนนบางนา-ตราดนี้ 
เป็นโรงงานประกอบยานยนต่ในกลุ่ม SNS ซึ่งเป็นกรณีศึกษาในฐานะผู้ผลิตขั้นปลายกลุ่มยาาเยนต์ ส่วนพ้ืนท่ี 
อุตสาหกรรมบริเวณกิโลเมตรที่ 16 กิเป็น โรงงาน TRT ซึ่งเป็นโรงงานผู้ส่งปัจจัยการผลิตให้ SNS และเป็น 
กรณีศึกษาเช่นกัน

ดังน้ัน ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 4 นี้จึงเป็นช่วงที่เกิดพื้นที่อุตสาหกรรม “ตัวนำ,' ในพื้นที่ 
พัฒนาตามแนวแกนเชื่อมต่อระหว่างเมืองต้านตะวันออกของกรุงเทพ (BECD)

5.3.3 ช่วงปี พ .ศ. 2530 ะ เกิดอุตสาหกรรมกระจายไปตามแนวถนนบางนา-ตราด  
และใน นิคมอุตสาหกรรมบางพ ล ี (ต้นแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 6 )

ในพื้นที่ศึกษา BECD ทั้งหมด มีพื้นท่ีเมืองเพ่ิมขึ้นเป็น 56.96 ตารางกิโลเมตร เป็นอัตรา 
เพ่ิมข้ึนเฉล่ีย ร้อยละ 5.10 ต่อปี ซึ่งเป็นอัตราที่สูงกว่าช่วงปีก่อนเท่าตัว สัดส่วนพื้นที่อยู่อาศัยต่อพื้นที่เมือง 
ลดลงจากร้อยละ 94.5 เหลือร้อยละ 81.3 ในขณะที่สัดส่วนพื้นที่อุตสาหกรรมเพิ่มขึ้นจากร้อยละ 3.4 เป็นร้อย 
ละ 10.0 เป็นอัตราการเพ่ิมเฉลี่ยท่ีสูงถึงร้อยละ 46.7 ต่อปี เป็นช่วงปีที่มืการพัฒนาพาณิชยกรรมเพิ่มขึ้นมาก 
คือเป็นอัตราเฉลี่ยร้อยละ 20.8 ต่อปี (ตาราง 5.6)

สัดส่วนพื้นที่เมืองเฉพาะตามเฉพาะตามแนวถนนใน BECD เพ่ิมเป็นร้อยละ 70.9 ของพื้นที ่
เมืองใน BECD ทั้งหมด เป็นพ้ืนท่ี 40.37 ตารางกิโลเมตร ด้วยอัตราการเพิ่มเฉลี่ยที่สูงเป็น 4 เท่าของช่วงปี 
ที่ผ่านมา คือร้อยละ 8.4 ต่อปี สัดส่วนพ้ืนท่ีเมืองตามแนวถนนบางนา-ตราดลดลงจาก ร้อยละ 56.2 ในช่วง 
ก่อนเหลือร้อยละ 48.1 ในขณะที่สัดส่วนพื้นที่เมืองตามแนวถนนเทพารักษ์เพิ่มขึ้นจากร้อยละ 28.0 เป็นร้อย 
ละ 35.7 (ตาราง 5.7)

เป็นช่วงปีแรกที่สัดส่วนพื้นที่อุตสาหกรรมต่อพื้นที่เมืองตามแนวถนนเทพารักษ์ตํ่ากว่าของ 
ถนนบางนา-ตราด โดยสัดส่วนพื้นที่อุตสาหกรรมบนถนนเทพารักษ์คิดเป็นร้อยละ 12 ในขณะที่ตามถนนบาง 
นา-ตราด ร้อยละ 13.6 ในช่วงปีนี้สัดส่วนพื้นที่อุตสาหกรรมในเมืองใหม่บางพลีและตามถนนกิ่งแก้ว เพิ่มขึ้น 
อย่างมากคือ ในเมืองใหม่บางพลีเพ่ิมจากร้อยละ 0 เป็นร้อยละ 10.26 ส่วนกิ่งแก้วเพิ่มขึ้นจากร้อยละ 2.5 
เป็นร้อยละ 17.6 การเพิ่มสัดส่วนที่ดินอุตสาหกรรมตังกล่าว ท่าให้สัดส่วนที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยลดลงใน
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แผนที่ 5.4 การใช้ที่ดินในพื้นที่พัฒนาตามแนวแกนระหว่างเมืองด้านตะวันออกของกรุงเทพฯ พ.ศ.2530
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ทุกแนวถนน ทั้งที่จากการใช้ที่ดินเพื่ออยู่อาศัยตามแนวถนนมีอัตราการเพิ่มเฉลี่ยต่อปีเพิ่มเป็น 2 เท่า จาก 
ช่วงปีก่อน จากร้อยละ 2.34 ต่อปีเป็นร้อยละ 4.43 ต่อปี ในขณะที่อัตราการเพิ่มเฉลี่ยของที่ดินอุตสาหกรรม 
สูงมากถึงร้อยละ 45.59 ต่อปี และที่ดินพาณิชยกรรมก็มีอัตราการเพิ่มเฉล่ียที่สูงที่สูดถึงร้อยละ 66.67 ต่อปี 
การเปลี่ยนแปลงที่ดินพาณิชยกรรมเกิดขื้นมากในเมืองใหม่บางพลี (ตาราง 5.7) ดังนั้นในช่วงนี้จึงเป็นช่วงที่ 
เมืองใหม่บางพลีมีพัฒนาการจนมีการใช้ที่ดินครบทั้ง 3 ประเภทหลัก

เมื่อเรียงลำดับตารางวิเคราะห์ที่มืพื้นที่อุสาหกรรมจากมากที่สุลไปน้อยที่สุดพบว่า บริเวณ
กิโลเมตรท่ี 20 ทั้งตามแนวถนนบางนา-ตราด และเทพารักษ์ เป็นพื้นที่ที่มีพื้นที่อุตสาหกรรมเกิดขึ้นมากที่สุด 
ในช่วงนี้ ในพื้นที่ดังกล่าวเป็นที่ตั้งของกรณีศึกษา 3 กรณี ได้แก่ KYE ผู้ผลิตขั้นปลายในอุตสาหกรรมไฟฟ้า 
TTT โรงงานผลิตเส้นด้ายที่เป็นกรณีศึกษาผู้ส่งปัจจัยการผลิตในกลุ่มสิ่งทอ เครื่องนุ่งห่ม และ TAF เป็นโรง 
งานผลิตอาหารกระป๋อง พ้ืนท่ีอุตสาหกรรม เกิดข้ึนมากเป็นอันดับสองในพ้ืนท่ี บริเวณถนนบางนา-ตราด 
กิโลเมตรท่ี 16 ซึ่งเป็นที่ตั้งของกรณีศึกษา BSI และ SAB ที่เป็นผู้ส่งปัจจัยการผลิตให้กับ SNS

ส่วนพื้นที่อยู่อาศัยยังคงเกิดมากที่สุดบริเวณดันถนนบางนา-ตราด และเทพารักษ์อันเป็น 
ส่วนต่อเน่ืองจากเมืองเดิม และเกิดในเมืองใหม่บางพลี

จากการแปลภาพถ่ายทางอากาศ ทำให้เห็นความแตกต่างระหว่างพัฒนาการตามแนวถนน 
บางนา-ตราด และเทพารักษ์ กล่าวคือ ตามแนวถนนบางนา-ตราด จะเป็นการใช้ท่ีดินประเภทอุตสาหกรรม 
เป็นส่วนใหญ่ ในขณะที่พื้นที่ตามแนวถนนเทพารักษ์จะเป็นที่อยู่อาศัย นอกจากนั้นจะเห็นพัฒนาการของ 
เมืองใหม่บางพลี และพื้นที่อาศัยบริเวณชุมชนบางพลีน้อยเกิดขึ้น (แผนท่ี 5.4)

5.3.4 ช่วงปี พ.ศ. 2534 ะ เมืองเติบโตเร็วที่สุด อุตสาหกรรมมากที่สุด และอุตสาหกรรม 
บนถนนเทพารักษ์เติบโตเร็วกว่าถนนบางนา -  ตราด (แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 6)
พื้นที่เมืองในพื้นที่ศึกษา BECD ทั้งหมด เพ่ิมข้ึนจากปี 2530 ด้วยอัตราเฉลี่ยที่สูงที่สุดร้อย 

ละ 16.3 ต่อปี เพ่ิมจาก 56.96 ตารางกิโลเมตรเป็น 94.0 ตารางกิโลเมตร หรือเกือบเท่าตัว อัตราการเพิ่มพื้น 
ที่อุตสาหกรรมสูงที่สุดถึงร้อยละ 63.6 ต่อปี ทำให้ลัดส่วนพื้นที่อุตสาหกรรมต่อพื้นที่เมืองเพิ่มขึ้นจากร้อยละ 
10.0ในช่วงปี2530 เป็นร้อยละ21.5 หรือ 1 ใน 5 ของพื้นที่เมืองในพื้นที่ศึกษา และแม้ว่าอัตราการเพิ่มท่ี 
ดินท่ีอยู่อาศัยจะมือัตราเพิ่มเฉล่ียถึงร้อยละ 10.6 ต่อปี ลัดส่วนท่ีดินอยู่อาศัยต่อพ้ืนท่ีเมืองลดลง จากร้อย
ละ 81.3 ในช่วงก่อนเหลือ 70.1 ในช่วงปีนี้ ในขณะที่ที่ดินพาณิชยกรรมในช่วงนี้เพิ่มขึ้นด้วยอัตราเฉลี่ย 
ร้อยละ 19.4 ต่อปี (ตาราง 5.6)

สัดส่วนพื้นที่เมืองเฉพาะตามแนวถนนเพิ่มจากร้อยละ 70.9 ในช่วงก่อนเป็นร้อยละ 75.4 ใน 
ช่วงปีนี้ ลัดส่วนพื้นที่เมืองตามแนวถนนบางนา-ตราด ยังคงสูงกว่าตามแนวถนนเทพารักษ์ คือร้อยละ 47.0 
และร้อยละ 32.6 ของพื้นที่เมืองตามแนวถนนรวม ลัดส่วนพื้นที่เมืองในเมืองใหม่บางพลีน้อยกว่าตามถนน 
ก่ิงแก้ว แต่มืการเพิ่มพื้นที่เมืองขึ้นมากจาก 1.17 ตารางกิโลเมตรในช่วงก่อนเป็น 4.4 ตารางกิโลเมตร เน่ือง 
จากการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมเมืองใหม่บางพลีวาระที่ 2 เสริจ ทำให้พ้ืนท่ีอุตสาหกรรมในเมืองใหม่บางพลี 
เพิ่มจาก0.1 เป ็น 1.7 ตารางกิโลเมตร(ตาราง5.7)

อัตราการเพิ่มของพื้นที่อุตสาหกรรมตามแนวถนนเฉลี่ยเพิ่มขึ้นอย่างมากถึงร้อยละ 62.6 ต่อ 
ปี ในขณะท่ีอัตราของพ้ืนที่อยู่อาศัยร้อยละ 12.37 และพาณิชยกรรมร้อยละ 25.0 ต่อปี การเพิ่มพื้นที่
อุตสาหกรรมในช่วงนี้มืน้ยสำคัญในพื้นท่ีเมืองใหม่บางพลี และเป็นช่วงแรกที่ลัดส่วนพ้ืนที่อุตสาหกรรมต่อ
พื้นที่เมืองตามแนวถนนเทพารักษ์สูงกว่าตามแนวถนนบางนา-ตราด คือ ร้อยละ 30.3 กับร้อยละ 20.1 
ตามลำดับ
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พื้นที่อุตสาหกรรมที่เติบโตเร็วที่สุดในช่วงนี้คือ เทพารักษ์กิโลเมตรที่ 20 เนื่องจากเป็นปีท่ี 
นิคมอุตสาหกรรมเทพารักษ์ของภาคเอกชนเปิดดำเนินการ มีพ้ืนที่ใหญ่กว่าพื้นท่ีอุตสาหกรรมในเมืองใหม่
บางพลี ซึ่งมืการเติบโตมากเป็นอันดับ 2 ในช่วงนี้ หากพิจารณาตามแนวถนนบางนา-ตราด จะเห็นการเติบ 
โตของพื้นที่อุตสาหกรรมที่กิโลเมตรที่ 24 รองลงมาคือ กิโลเมตรท่ี 16 ซึ่งเป็นพื้นที่ตั้งของกลุ่มโรงงานผู้ส่ง 
สินค้าในกลุ่มยานยนต์

พื้นที่อยู่อาศัยที่เติบโตเร็วที่สุดยังคงอยู่ใกล้เขตเมืองเดิมบริเวณกิโลเมตรที่ 2 -4  ถนน 
เทพารักษ์ และบางนา-ตราด และบนถนนบางนา-ตราด เกิดพ้ืนท่ีอยู่อาศัยมากข้ึนอีก 2 พื้นท่ี คือ บริเวณ 
กิโลเมตรที่ 6 และกิโลเมตรท่ี 26 โดยเฉพาะกิโลเมตรที่ 26 บริเวณอำเภอบางบ่อ ปรากฏเห็นชัดเจนในแผน 
ท่ี คาดว่าเป็นแหล่งที่อยู่อาศัยของผู้ทำงานในนิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว่ในเขตจังหวัดฉะเชิงเทราในพื้นที่ติด 
กัน

5.3.5 ช ่วงป ีพ .ศ .2539 การพ ัฒนาชะลอต ัว(แผนพ ัฒนาฯฉบ ับท ี่7 )
แม้พื้นท่ีเมืองในพื้นท่ีศึกษา BECD จะเพ่ิมข้ึนจาก 94.0 ตารางกิโลเมตร ในช่วงก่อนมาเป็น

139.2 ตารางกิโลเมตร หรือเพ่ิมขึ้นอีกร้อยละ 48.0 ของพ้ืนที่เดิม แต่ปรากฎว่าอัตราการเพิ่มเฉลี่ยต่อปี
ลดลงจากร้อยละ 16.3 เหลือร้อยละ 9.6 โดยอัตราการเพิ่มของที่ดินประเภทอุตสาหกรรมยังคงเพิ่มในอัตราที่ 
สูงกว่าที่ดินที่ยู่อาศัย คือร้อยละ 7.7 ต่อปี และ 6.2 ต่อปี ตามล ำ ด ับ  ในช่วงปีนี้สัดส่วนพื้นที่อุตสาหกรรม 
ต่อพื้นที่เมืองไม่เปลี่ยนแปลงมากนัก เท่ากับร้อยละ 20.1 หรือประมาณ 1 ใน 5 ของพื้นท่ีเมือง (ตาราง 5.6) 

ในช่วงนี้ สัดส่วนพ้ืนท่ีเมืองเฉพาะตามแนวถนนต่อพื้นที่เมืองใน BECD ทั้งหมดลดลงจาก 
ร้อยละ 75.4 เป็นร้อยละ 51.2 แสดงว่าเมืองเริ่มมีการพัฒนาไปในพื้นที่ที่ห่างจากแนวถนนสายหลัก โดยพื้นที ่
เมืองตามแนวถนนบางนา-ตราด มากท่ีสุดร้อยละ 50.4 ของพื้นที่เมืองตามแนวถนนสายรองลงมาเป็นพื้นที ่
ตามแนวถนนเทพารักษ์ร้อยละ 34.1 พื้นที่เมืองในเมืองใหม่บางพลีมืสัดส่วนมากกว่ากับพื้นที่เมืองตามแนว 
ถนนกิ่งแก้ว โดยเป็นเพียงร้อยละ 3.1 ของพื้นที่เมืองตามแนวถนนใน BECD ทั้งหมด (ตาราง 5.7)

อัตราการขยายตัวเฉลี่ยของการใช้ที่ดินอุตสาหกรรมและที่อยู่อาศัยตํ่าลงกว่าช่วงก่อน โดย 
อัตราการขยายตัวของที่ดินอุตสาหกรรมลดลงจากร้อยละ 62.6 เหลือเพียง 7.42 และท่ีอยู่อาศัย ลดลงจาก 
ร้อยละ 12.37 เหลือเพียงร้อยละ 5.3 มืเพียงที่ดินประเภทพาณิชยกรรมเท่านั้นที่มือัตราขยายตัวสูงจากร้อย 
ละ 25 ในช่วงก่อน มาเป็นถึงร้อยละ 42.7 ต่อปี พื้นที่พณิชยกรรมที่เพิ่มขึ้นเป็นการขยายย่านพาณิชยกรรม 
ที่อยู่ติดกับเมืองเดิมบริเวณกิโลเมตรที่ 2 ย่านพาณิชยกรรมในเมืองใหม่บางพลี และบริเวณถนนเทพารักษ์ 
กิโลเมตรท่ี 14 บริเวณที่ว่าการอำเภอบางพลีใหญ่ (ตาราง 5.7 และแผนท่ี 5.8)

ที่ดินอุตสาหกรรมที่เพิ่มขึ้นในระยะนี้ส่วนใหญ่อยู่ที่ถนนกิ่งแก้ว รองลงมาได้แก่ถนน
เทพารักษ์บริเวณ กิโลเมตรที่ 20 นิคมอุตสาหกรรมเทพารักษ์ เมืองใหม่บางพลีวาระที่ 2 และบางนา-ตราด 
กิโลเมตรที่ 20 นอกจากนั้นยังปรากฏว่า ตอนปลายสุดของพื้นที่บริเวณบางนา-ตราด และเทพารักษ์
กิโลเมตรที่ 22 -  24 ก็เกิดพื้นที่อุตสาหกรรมเพิ่มขึ้นเช่นกัน

ที่ดินที่อยู่อาศัยส่วนใหญ่ยังอยู่ในพื้นท่ีที่ดิดกับเมืองเดิม กิโลเมตรท่ี 2 และ 4 และพ้ืนท่ี 
เทพารักษ์ กิโลเมตรที่ 10 และ 14 โดยจะเห็นว่าในช่วงนี้ เทพารักษ์มีการขยายตัวด้านที่อยู่อาศัยขึ้นมาอีกครั้ง 
โดยสัดส่วนพื้นที่อยู่อาศัยต่อพื้นที่เมืองตามแนวถนนเทพารักษ์ เพ่ิมข้ึนจากร้อยละ 65.8 เป็นร้อยละ 84.0 ท่า 
ให้สัดส่วนเทพารักษ์สูงกว่าบางนา-ตราด ซึ่งเท่ากับร้อยละ 81.6 (ตาราง 5.7)



วิทยานิพนธ์ ะ
พัฒนาการตามแนวแกนระหว่างเมือ< 
ในภาคมหานคร: กรณีศึกษา 
แนวแกนด้านดะวันออก 
ของกรุงเทพมหานคร

แสดง

แผนที่ 5.6 การใช้ท่ีดินในพื้นที ่
พัฒนาตามแนวแกนระหว่างเมือง 
ด้านตะวันออกของกรุงเทพฯ 
พ.ศ.2539

ส ัญ ล ักษณ ์

ท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นมาก 
ท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นปานกลาง
ท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นน้อย

■ 1 ท่ีโล่งเพ่ือสันทนาการ
■ พาณิชยกรรม
■ สถานท่ีราชการ
ฒ | สถาบันการศึกษา

สถานบันศาสนา
ท อุตสาหกรรม

■
เกษตรกรรม

ที่มา การแปลภาพถ่ายทางอากาศ
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ผลจากการวิเคราะห์พัฒนาการของพื้นที่พัฒนาตามแนวแกนระหว่างเมืองด้านตะวันออกของ 
กรุงเทพฯจากการแปลภาพถ่าย จะพบได้ว่าในปี พ.ศ. 2510 ช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 2 พื้นที่เมืองที่เกิดขึ้น 
ยังคงเป็นการต่อขยายของพื้นที่เมืองเดิมอยู่ เพราะเพิ่งก่อสร้างถนนบางนา-บางปะกง ได้เพียง 1 ปี 
พัฒนาการของเมืองตามแนวแกนฯ ปรากฏให้เห็นในภาพถ่ายปี พ.ศ. 2524 ช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 4 เป็น 
การเกิดพื้นท่ีอุตสาหกรรมที่กิโลเมตรที่ 20 ถนนบางนา-ตราด เป็นอุตสาหกรรมขั้นปลาย กลุ่มยานยนต์ ท่ี 
เป็นต้นกำเนิดของการพัฒนา

ในช่วง ปี พ.ศ. 2530 ต้นแผนพัฒนาฯฉบับที่ 6 เป็นช่วงเริ่มต้นของการเติบโตอย่างรวดเร้วโดยมีการ 
กระจายตัวของอุตสาหกรรมตามแนวถนนบางนา-ตราด และการเติบโตของอุตสาหกรรมตามถนนบางนา­
ดราดมีมากกว่าถนนเทพารักษ์ นอกจากนั้นยังเป็นช่วงที่มีพัฒนาการในพื้นที่เมืองใหม่บางพลี ทั้งนิคมอุด
สาหกรรมและท่ีอยู่อาศัย ต่อมาในช่วง พ.ศ. 2534 หรือปลายแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 เป็นช่วงที่มีการพัฒนา 
อย่างรวดเร็วท่ีสุด อัตราการเติบโตทั้งทางต้านพื้นที่อุตสาหกรรม ที่อยู่อาศัยและพาณิชยกรรมสูงกว่าช่วงอื่น 
ทั้งหมด และเป็นช่วงที่การเติบโตของพื้นที่อุตสาหกรรมดามแนวถนนเทพารักษ์เพิ่มขึ้นมากกว่าตามแนวถนน 
บางนา-ตราดและมีการขยายพื้นที่อุตสาหกรรมในนิคมอุตสาหกรรมเมืองใหม่บางพลี

ในช่วงปี พ.ศ. 2539 ช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 เป็นช่วงที่มีการเติบโตอยู่ แต่เติบโตในอัตราที่ช้า 
กว่า การเติบโตในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 มีเพียงพื้นที่ย่านพาณิชยกรรมที่ยังคงเติบโตในอัตราสูงอยู่ 
พื้นที่ที่มีการพัฒนาพื้นที่อุตสาหกรรมหนาแน่น ได้แก่ พื้นที่ตามแนวถนนกิ่งแก้ว พื้นที่ตามแนวถนนบางนา­
ดราด และเทพารักษ์บริเวณกิโลเมตรที่ 20 และพ้ืนท่ีในนิคมอุตสาหกรรมบางพลี

เมื่อเปรียบเทียบพัฒนาการระหว่างพื้นที่ที่อยู่ติดถนนกับพื้นที่ศึกษา BECD ซึ่งหมายถึงพื้นที่ 6 
กิโลเมตรเหนือ-ใต้แนวถนนบางนา-ตราดทั้งหมด โดยการคำนวณแยกตารางวิเคราะห์เฉพาะที่ติดตามแนว 
ถนน (แผนภูมิ 5.3) จะพบว่าพื้นที่อุตสาหกรรม และพาณิชยกรรมเกือบท้ังหมดใน BECD จะอยู่ติดตามแนว 
ถนนสายหลัก ในขณะที่พื้นที่อยู่อาศัยที่อยู่ติดตามถนนสายหลักจะเป็นประมาณ 3 ใน 4 ของพื้นที่อยู่อาศัยใน 
BECD ทั้งหมด

เมื่อวิเคราะห์เปรียบเทียบพื้นที่ตามแนวถนนบางนา-ตราด ถนนเทพารักษ์ และในเมืองใหม่บางพลี 
(แผนภูมิ 5.4) พบว่าพื้นที่ตามแนวถนนบางนา-ตราด มีการพัฒนาพ้ืนที่ในการใช้ที่ดินทั้ง 3 ประเภท ได้แก ่
พ้ืนท่ีอุตสาหกรรม ท่ีอยู่อาศัย และพาณิชยกรรมมากที่สุด โดยมีการใช้ที่ดินประเภทอุตสาหกรรมเท่านั้นที่มี 
พัฒนาการตามแนวถนนเทพารักษ์มากใกล้เคียงกับตามถนนบางนา-ตราด และในช่วง พ.ศ. 2534 (ปลาย 
แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6) การใช้ที่ดินอุตสาหกรรมในถนนเทพารักษ์ เพ่ิมขึ้นมากจนมากกว่า ตามแนวถนน 
บางนา-ตราด เล็กน้อย
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แผนภูมิ 5.3 การเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ด ินในพึ๋นที่ BECD กับพี๋นที่ตามแนวถนนสาย 
หลักใน BECD

100 า-
■

2510 2524 2530 2534 2539 ปี
แผนฯ 1 แผนฯ 4 แผนฯ 5 แผนฯ 6 แผนฯ 7

ท่ีอยู่อาศัยใน BECD

ท่ีอยู่อาศัยตามถนนสายหลัก

อุตสาหกรรมใน BECD 
อุตสาหกรรมตามถนนสายหลัก

พาณิชยกรรม,ใน BECD 
พาณิชยกรรมตามถนนสายหลัก

แผนภูมิ 5.4 การเปรียบเทียบพัฌนาการการใช้ท่ีดิน 3 ประเภทตามแนวถนนและเมืองใหม่บางพลีในพ้ืนท่ีศึกษา

25 10 2524 2530 2534 2 5 39  ปี 2510 2524 2530 2534 2 5 3 9  ปี

5.4.3 พื้นที่ที่อย่อาศัย 5.4.4 พื้นที่พาณิชยกรรม

25 10  25 24  2 5 30  2534 2 5 39  ปี
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5.4 ภาพรวมพ้ฒนาการของอุตสาหกรรมในพี้นที่ตามแนวแกนระหว่างเมืองด้าน
ตะว้นออกของกรุงเทพมหานคร

จากการวิเคราะห์ข้อมูลที่ได้จากฐานข้อมูลโรงงานอุตสาหกรรมจังหวัดสมุทรปราการในระบบสาร 
สนเทศของทางภูมิศาสตร์ของกรมควบคุมมลพิษในปี พ.ศ. 2539 และการนำเข้าข้อมูลโรงงาน ในนิคม
อุตสาหกรรมเมืองใหม่บางพลี สามารถวิเคราะห์ภาพรวมของโรงงานอตสาหกรรมในพื้นที่ศึกษาได้ ด้งต่อไปนี้

5.4.1 ความสำคัญของการพัฒนาอุตสาหกรรมในพื้นที่ BECD ต่อจังหวัดสมุทรปราการ
ในปี พ.ศ. 2539 อันเป็นปีสุดท้ายของแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 พบว่า พื้นที่ศึกษาตามแนว 

แกนเช่ือมต่อระหว่างเมืองด้านตะวันออกของกรุงเทพฯ (BECD) มีโรงงานอุตสาหกรรมรวมท้ังหมด 1,167 
โรง คิดเป็นร้อยละ 19.9 หรือประมาณ 1 ใน 5 ของจำนวนโรงงานอุตสาหกรรมในจังหวัดสมุทรปราการใน 
ช่วงเวลาเดียวกัน (ตาราง 5.8) มิเงินทุนจดทะเบียนรวม 44,927 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 16.9 ของจังหวัด 
และมิแรงงาน 113,970 คน คิดเป็นร้อยละ 25.9 หรือประมาณ 1 ใน 4 ของจังหวัด เงินทุนจดทะเบียนเฉลี่ยต่อ 
โรงงานในพื้นที่ BECD เท่ากับ 38.5 ล้านบาทต่อโรงงานตํ่ากว่าเงินทุนจดทะเบียนเฉลี่ยต่อโรงงานในจังหวัด 
สมุทรปราการทั้งหมดซึ่งเท่ากับ 45.31 ล้านบาทต่อโรง จำนวนแรงงานต่อโรงงานใน BECD สูงกว่าของ 
จังหวัดสมุทรปราการคือ 98 และ 75 คนต่อโรงตามลำดับ

ตาราง 5.8 ภาพรวมพัฒนาการโรงงานอุตสาหกรรมในพื้นที่ศึกษา และจังหวัดสมุทรปราการ
2512-2514 2515-2519 2520-2524 2525-2529 2530-2534 2535-2539 รวม

SPK BECD SPK BECD SPK BECD SPK BECD SPK BECD SPK BECD SPK BECD
1. โรงงาน (โรง; 136 2 396 15 510 67 980 110 1,623 393 2,222 580 5,867 1167

ร้อยละของจังหวัด 1.47 3.79 13.14 11.22 24.21 26.10 19.89
2. เง ินลงท ุน (ล้านบาท) 14.327.7 1.25 39,393 1,508.6 18,430.6 3,162.9 27.075.8 4,461.9 67,298.2 20,411.1 99,285.7 15,383.9 265,811 44,929.6

ร้อยละของจังหวัด 0.01 3.83 17.16 16.48 30.33 15.49 16.90
3. นรงงาน (พ ันคน) 23.56 0.02 50.61 2.94 46.20 9.03 53.48 18.47 156.67 59.00 108.19 24.51 438.71 113.97

ร้อยละของจังหวัด 0.10 5.80 19.55 34.53 37.66 22.66 25.98
4. เงินลงท ุนเฉลี่ย (ล ้านบาท/นง) 105.35 0.63 99.48 100.57 38.14 47.21 27.63 40.56 41.47 51.94

! ร
! 3
______ 26.52 45.31 38.50

5. แรงงานเฉลี่ย (คน /น ง) 173 12 128 196 91 135 55 168 97 150 49 42 75 98

ท ี่ม า :  ก า ม โ ร ง ง า น อ ุ» เร า ห ก 'ร 'ร ม ,  2 5 4 4

น ิค ม อ ุต ร า ห ก ร า ม บ า ง พ ล ็,  2 5 4 3

5.4.2 พัฒนาการของอุตสาหกรรมในพื้นที่ส ืกษา BECD
1) การเปลี่ยนแปลงจำนวนโรงงาน เงินทุน และแรงงาน_ เมื่อศึกษาพัฒนาการของโรง 

งานอุตสาหกรรมในพื้นที่ศึกษา BECD ต้ังแต่ปี 2512-2539 โดยแบ่งตามช่วงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม 
แห่งชาติ (ตาราง 5.9) พบกับการพัฒนาด้งนี้

จำนวนโรงงาน จากในช่วง แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 2 ที่มิโรงงานในพื้นที่ ศึกษา BECD 
เพียง 2 โรงงานเพิ่มเป็น 1,167 โรงงานในปี 2539 โดยมีอัตราเพิ่มสูงสุดในช่วง แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 และ 
แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 6 เฉล่ียร้อยละ 69.3 และ 51.5 ต่อปี

จำนวนเงินทุน เพ่ิมจาก 1.3 ล้านบาทในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับที่2 ไปเป็น 44,930 ล้าน 
บาทในช่วงปลายแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 โดยมีอัตราเพิ่มสูงที่สุดในช่วง แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 และ แผน 
พัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 เช่นกัน และเมื่อพิจารณาเงินลงทุนเฉลี่ยต่อโรงงาน พบว่า ปี พ.ศ. 2539 โรงงานในพื้นที่
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แผนภูมิ 5.5 การเปรียบเทียบจำนวนโรงงาน เงินลงทุน และแรงงานระหว่างจังหวัดสมุทรปราการกับ 
พี้นที่ BECD

จังหวัดสมฑรปราการ พี้นที่ BECD*

จำนวนโรงงาน จำนวนโรงงาน

1000

ป ี 2512-2514 2515-2519 2520-2524 2525-2529 2530-2534 2535-2539

จำนวนเง ินลงท ุน จำนวนเง ินลงท ุน
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2512-2514 2515-2519 2520-2524 2525-2529 2530-2534 2535-2539

จำนวนแรงงาน

ป ี 2512-2514 2515-2519 2520-2524 2525-2529 2530-2534 2535-2539
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ศึกษา BECD มีเงินทุนเฉล่ีย 38.5 ล้านบาทต่อโรงงาน โดยในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 เป็นช่วงที่โรงงานไน 
BECD มีเงินทุนเฉล่ียต่อโรงงานสูงท่ีสุดถึง 100.6 ล้านบาทต่อโรงงาน แสดงว่ามีโรงงานที่มีเงินทุนสูงมาจด 
ทะเบียนในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 นี้

จำนวนแรงงาน เพ่ิมจาก 2 คน ในช่วง แผน 2 ไปเป็น 113,968 คนในช่วงปลายแผน 
พัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 โดยมีอัตราเพิ่มสูงสุดในช่วง แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 และแผนพัฒนาฉบับท่ี 6 เช่นกันและมี 
ข้อน่าสังเกตว่าในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 อัตราการเพิ่มของแรงงานมีค่าตัดกัน แสดงว่า อัตราการเพ่ิมลด 
ลง เมื่อพิจารณาจำนวนแรงงานเฉลี่ยต่อโรงงานในปี พ.ศ. 2539 เท่ากับ 98 คนต่อโรงงานและพบว่าในช่วง 
แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 3 เป็นช่วงที่มีจำนวนแรงงานเฉลี่ยต่อโรงงานสูงที่สุดคือ 196 คนต่อโรงงาน

ตาราง 5.9 จำนวนโรงงานเงินทุนและแรงงานในพึ้นที่ศึกษาในแต่ละช่วงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม

แผนฯ 2 แผนฯ 3 แผนฯ 4 แผนฯ 5 แผนฯ 6 แผนฯ 7 รวม
2512-2514 2515-2519 2520-2524 2525-2529 2530-2534 2535-2539

รวม(โรง) 2 15 67 110 393 580 1,167
จำนวนโรงงาน ร้อยละท้ังหมด 0.2 1.3 5.7 9.4 33.7 49.7 100.0

อัตราเพ่ิมต่อปี 130 69.3 12.8 51.5 9.5 1,032.1
รวม(ลานบาท) 1.3 1508.6 3162.9 4461.9 20411.1 15383.9 44929.6

จำนวนเงินทุน
ร้อยละท้ังหมด 
อัตราเพ่ิมต่อปี

0.003 3.4 7.0 9.9 45.4 34.2 100
24117.92 21.9 8.2 71.5 -4.9 43,950.3

เงินทุนเฉล่ีย/โรง 0.63 100.57 47.21 40.56 51.94 26.52 38.50
รวม(คน) 23 2,935 9,031 18,471 58,999 24,509 113,968

จำนวนแรงงาน
ร้อยละท้ังหมด 0.02 2.6 7.9 16.2 51.8 21.5 100
อัตราเพ่ิมต่อปี 2,532.2 41.5 20.9 43.9 -11.7 3,802.2
แรงงานเฉล่ีย/โรง 12 196 135 168 150 42 98

ท่ีมา : กรมควบคุมมลพิษ, 2540

นิคมอุตสาหกรรมบางพลี, 2543

2) ประเภทอุตสาหกรรมที่มีความสำคัญในพื้นที่ศึกษา BECD
เมื่อศึกษาลำตับความสำคัญของโรงงาน 16 ประเภทในพึ้นที่ศึกษา BECD ในปี 2539 

ช่วงปลายของแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 พบว่า
จำนวนโรงงาน ประเภทอุตสาหกรรมที่มีจำนวนโรงงานมากที่สุด ในพื้นที่ศึกษา BECD 

5 อันดับแรกได้แก่ (1) สนับสนุน (2) การผลิตอ่ืนๆ (3) พลาสติก (4) ไม้และเคร่ืองเรือน และ (5) ยานยนต์ 
(ตาราง 5.10)

จำนวนเงินทุน ประเภทอุตสาหกรรมท่ีมีเงินทุนรวมสูงที่สุดในพ้ืนท่ี ศึกษา BECD 5 
อันดับแรกได้แก่ (1) สนับสนุน (2) ยานยนต์ (3) การผลิตอ่ืน (4) สิ่งทอเครื่องนุ่งห่ม และ (5) พลาสติก และ 
เมื่อพิจารณาเงินทุนเฉลี่ยต่อโรงงานสูงที่สุด 5 อันดับแรกได้แก่ (1) เซรามีกส์และแก้ว (2) ยานยนต์ (3) ส่ิงทอ 
เครื่องนุ่งห่ม (4) ไฟฟ้า และ (5) ยางและผลิตภัณฑ์

จำนวนแรงงาน ประเภทอุตสาหกรรมที่มีแรงงานรวมสูงที่สุดในพื้นที่ศึกษา BECD 5 
อันดับแรกได้แก่ (1) ส่ิงทอ เครื่องนุ่งห่ม (2) การผลิตอ่ืนๆ (3) ยานยนต์ (4) สนับสนุน และ (5) ไฟฟ้า ส่วน
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ประเภทอุตสาหกรรมท่ีมีแรงงานเฉลี่ยต่อโรงงานสูงที่สุด ได้แก่ (1) ส่ิงทอ เคร่ืองนุ่งห่ม (2) ยานยนต์ (3) 
อาหาร (4) ไฟฟ้า และ (5) เครื่องหนัง

เมื่อพิจารณารวมท่ีง 3 ด้าน พบว่า ประเภทอุตสาหกรรมท่ีมีค'วามสำคัญ'ไน,พื้นที่ศึกษา 
BECD หากไม่นับรวมอุตสาหกรรม สนับสนุนและการผลิตอ่ืนๆแล้ว ได้แก่ (1) ยานยนต์ ที่งในเรื่องจำนวนโรง 
งาน เงินทุน และแรงงาน (2) ไฟฟ้า มีความสำคัญด้านเงินทุนและแรงงาน (3) ส่ิงทอ เครื่องนุ่งห่ม มีความ 
สำคัญในเรื่องเงินทุนและแรงงาน และ (4) พลาสติก มีความสำคัญในเรื่องจำนวนโรงงาน และเงินทุน

ตาราง 5.10 ลำดับความสำคัญของโรงงานแต่ละประเภทในพี๋นที่ส ืกษา ปี 2539

จ ่าน วน เง ิน ท ุน เง ิน ท ุน เฉล ี่ย แรงงาน แรงงาน เฉ ล ี่ย /โรง
ประเภท (โรง) (%) ป ระเภ ท ล.บาท (%) ประเภ ท เฉล ี่ย ประเภท คน (%) ประเภ ท เฉ ล ี่ย /โรง

สนับ สน ุน 235 20.1 สน ับสน ุน 7,007.6 15.6 เซราม ิคส/นก ิ'ว 84.5 ส ิ่งทอ 19,138 16.8 ส ิ่งทอ 225
การผล ิตอ ื่น  ๆ 166 14.2 ย าน ย น ต ์ 6,330.3 14.1 ยาน ยน ต ์ 71.9 การผล ิตอ ื่น  ๆ 18,704 16.4 ย าน ย น ต ์ 165
พลาสต ิค 140 12.0 ก ารผล ิต อ ื่น  ๆ 5,973.4 13.3 ส ิ่งทอ 62.3 ย าน ย น ต ์ 14,497 12.7 อาหาร 138
ไม ้/เค ร ือ งเร ือ น 103 8.8 ส ิ่งทอ 5,294.2 11.8 ไฟ ฟ ้า 60.6 สน ับสน ุน 13,573 11.9 ไฟ ฟ ้า 137
ยาน ยน ต ์ 88 7.5 พลาสต ิค 4,338.8 9.7 ยาง/ผล ิตภ ัณ ฑ ์ยาง 50.8 ไฟ ฟ ้า 9,421 8.3 เค ร ืองห น ัง 136
ส ิ่งทอ 85 7.3 ไฟ ฟ ้า 4,178.8 9.3 อาหาร 40.3 พลาสต ิค 8,502 7.5 เซ ราม ิค ส ์/แก ้ว 131
ยานละเคม ีภ ัณ ฑ ์ 79 6.8 ยาและเค ม ีภ ัณ ฑ ์ 2,710.7 6.0 เคร ืองหน ัง 40.1 อาหาร 7,701 6.8 ก ารผล ิต อ ื่น  ๆ 113
ไฟ ฟ ้า 69 5.9 อาหาร 2,254.5 5.0 เหล ็ก 38.3 ไม ้/เค ร ือ งเร ือ น 6,855 6.0 ยาง/ผล ิตภ ัณ ฑ ์ยาง 102
อาทาร 56 4.8 เหล ็ก 1,645.2 3.7 การผล ิตอ ื่น  ๆ 36.0 เค ร ืองห น ัง 5,318 4.7 อ ัญ มณ ี 73
เหล ็ก 43 3.7 เค ร ือ งห น ัง 1,563.7 3.5 ยาและเคม ีภ ัณ ฑ ์ 34.3 ยาและเคม ีภ ัณ ฑ ์ 3,945 3.5 ไฟ ้แ แ ร ือ ง ฟ ้อ น 67
เค ร ืองห น ัง 39 3.3 ไม ้A ค ร ือ ง เร ือ น 1,086.9 2.4 พลาสต ิค 31.0 เหล ็ก 1,931 1.7 พลาสต ิค 61
ธ ุรก ิจ รน 31 2.7 เชราม ีคต ์/นก ิ'ว 929.6 2.1 สน ับสน ุน 29.8 เซราม ิค ส /แก ้ว 1,439 1.3 สน ับสน ุน 58
ยาง/ผล ิตภ ัณ ฑ ์ยาง 13 1.1 ธ ุรก ิจ อ ื่น 761.9 1.7 อัญมณ ี 27.0 ยาง/ผล ิตภ ัณ ฑ ์ยาง 1,322 1.2 ย าแล ะเค ม ีภ ัณ ฑ ์ 50
เซราม ิค ส ์/แก ้ว 11 0.9 ยาง/ผล ิตภ ัณ ฑ ์ยาง 660.2 1.5 ธ ุรก ิจอ ื่น 24.6 ธ ุรก ิจอ ื่น 1,039 0.9 เหล ็ก 45
อัญมณ ี 7 0.6 อ ัญมณ ี 188.9 0.4 ไม /เค ร ือ งเร ือ น 10.6 อัญมณ ี 511 0.4 ร ิ]โ« ร เ« ม ิ 36
ป ีโต รเค ม ี 2 0.2 ป ีโต รเค ม ี 5.0 0.0 ป ีโต รเค ม ี 2 .5 ป ีโต รเค ม ี 72 0.1 ธ ุรก ิจ อ ื่น 34
รวม 1,167 100 รวม 44,929.6 100 รวม 38.5 รวม 113,968 100 รวม 98
ทมา: กรมโรงงานอุตสาหกรรม, 2544

เมื่อศึกษาการเปลี่ยนแปลงลำดับความสำคัญของโรงงานอุตสาหกรรมการผลิต 13 
ประเภท (ไม่นับรวมอุตสาหกรรมการผลิตอื่นๆ, อุตสาหกรรมสนับสนุน และธุรกิจอ่ืน) โดยใช้จำนวนโรงงาน 
เปีนตัวช้ีวัด พบพัฒนาการของประเภทอุตสาหกรรมในพึ๋นที่ศึกษา BECD ตังนี้ (แผนภูมิ 5.5)

แผนภูมิ 5.6 การเปลี่ยนลำดับความสำคัญของโรงงานแบ่งตามแผนพัฒนาฯ

แผนฯ2 
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แผนฯ3 
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แผนฯ4 
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แผนฯร 
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แผนฯ6 
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แผนฯ7 
2535-2539
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ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 2 อุตสาหกรรมประเภทอาหารเป็นโรงงานประเภทเดียวที่ 
เกิดขึ้นและลดลำตับความสำคัญลงเรื่อยๆ จนถึงช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 4 อยู่ในอันตับ 3 จากนั้นไม่อยู่ใน 
อันตับความสำคัญ 5 อันดับแรก ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 3 ประเภทอุตสาหกรรมที่มีจำนวนโรงงานมาก



ป ี 2510-2524 ป ี พ .ศ  2525-2529 แผนที่ 5.7 จำนวนโรงงานที่เริ่ม 
ดำเนินการในแต่และช่วงปี

สัญลักษณ์

» โรงงาน

ช ่วงป ีก ่อต ั้ง จำนวน

ปี 2510-2524 (84)

ปี พ.ศ 2525-2529 (110)

ปี พ.ศ 2530-2534 (393)

ปี พ.ศ 2535-2539 (580)

รวม 1,167

ท ี่มา:กรมควบค ุมมลพ ิษ

กัโลเมตร

ม!ตราส่วน 1:500,000

วิทยานิพนธ์
พัฒนาการตามแนวแกน 
ระหว่างเมืองในภาคมหานคร: 
กรณีศึกษา แนวแกนด้าน 
ตะวันออกของกรุงเทพมหานคร



แผนที่ 5.8 พ ัฒนาการของโรงงาน  
ใน 'ท ี่นท ี่ส ีกษาแบ ่งตามจำนวนแรงงาน

สัญลักษ•ณ์

แรงงาน(คน) จำนวนแรงงาน

• มากกว่า 1,000 12

๏ 500-1,000 25
0 น้อยกว่า 500 1,130

รวม 1,167

ที่มา: กรมควบค ุมมลพ ิษ

D 10

กิโลเมตร
________มาดราส ่วน 1:500,000
วิทยานิพนธ์:

พ ้ฒ น า ก า ร ต า ม แ น ว แ ก น  

ร ะ ห ว ่า ง เ ม ือ ง ใ น ภ า ค ม ห า น ค ร :  

ก ร ณ ีส ิก ษ า  แ น ว แ ก น ด ้า น  

ด ะ ว ัน อ อ ก ข อ ง ก ร ุง เ ท ห ม ห า น ค ร
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ท่ีสุด ได้แก่ ไม้และเคร่ืองเรือน ซ่ึงคงอันดับความสำคัญอยู่ใน 5 อันดับแรกได้ตลอดทุกช่วงของแผนพัฒนาฯ 
ฉบับท่ี จนมีอันดับความสำคัญเป็นอันดับ 2 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 รองลงมาได้แก่ อุตสาหกรรม
ยานยนต์ก็เป็นอุตสาหกรรมท่ีคงอันดับความสำคัญในอันดับ 1-5 ไว!ดัดลอดทุกช่วงแผน และมาเป็นอันดับ 3 
ในช่วงปลายแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 รองลงมาในช่วง แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 น้ีได้แก่ อุตสาหกรรมส่ิงทอซ่ึงคง 
อันดับความสำคัญ 1 ใน 5 ได้ตลอดเช่นกัน และมีอันดับความสำคัญเป็นลำดับ 3 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 
7 เช่นเดียวกับอุตสาหกรรมยานยนต์

ประเภทอุตสาหกรรมท่ีข้ึนอันดับ 1 ใน 5 ของประเภทท่ีมีจำนวนโรงงานมากท่ีสุด ใน 
ช่วงแผน ฯ 4 ได้แก่อุตสาหกรรมเหล็ก เป็นอันดับ 2 ยาและเคมีกัณฑ์เป็นอันดับ 3 และไฟฟ้า เป็นอันดับ 5 
ซ่ึงเม่ือข้ึนอันดับแล้ว อุตสาหกรรมยา เคมีภัณฑ์ และไฟฟ้ายังคงความสำคัญอยู่ในอันดับ 1-5 ไปจนถึงปลาย 
แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 โดยอุตสาหกรรมไฟฟ้ามีความสำคัญเป็นอันดับ 4 และยาเคมีภัณฑ์อันดับ

อุตสาหกรรมพลาสติก เร่ิมมีอันดับความสำคัญในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 5 และเพ่ิม 
ความสำคัญเป็นอันดับ 1 จนถึงปลายแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7

3) การกระจายตัวทางพื้นที่ของโรงงานอุตสาหกรรมในพื้นที่สืกษ•า BECD
จากฐานข้อมูลโรงงานอุตสาหกรรมจังหวัดสมุทรปราการในระบบสารสนเทศของกรม 

ควบคุมมลพิษ สามารถนำมาวิเคราะห์สร้างเป็นแผนท่ี แสดงพัฒนาการของโรงงงานอุตสาหกรรมตามช่วง 
เวลาท่ีก่อต้ัง และตามขนาดของโรงงานท่ีแบ่งตามจำนวนแรงงานได้ตามแผนท่ี 5.7 และ 5.10 พบว่า

ในช่วงระหว่าง พ.ศ. 2510-2524 โรงงานอุตสาหกรรม'ใน,พ้ืนท่ีศึกษา BECD เกิดมากใน 
บริเวณ กิโลเมตรท่ี 20-23 ถนนบางนา-ตราด และเทพารักษ์ ต่อมาในช่วง พ.ศ. 2525-2529 เกิดมากตาม 
ถนนก่ิงแก้ว ในช่วง พ.ศ. 2530-2534 เกิดมากในพ้ีนท่ีนิคมอุตสาหกรรมเมืองใหม่บางพลี และในช่วง พ.ศ. 
2535-2539 เกิดมากในพ้ืนท่ีตามถนนเทพารักษ์ (แผนท่ี 5.7)

เม่ือพิจารณาของท่ีต้ังของโรงงานขนาดใหญ่ท่ีมืแรงงานมากกว่า 1000 คน พบว่าใน 
ระหว่าง พ.ศ. 2510-2524 เกิดข้ึนท่ีกิโลเมตร 20 และ16 ถนนบางนา-ตราด ซ่ึงเป็นกรณีศึกษากลุ่มยานยนต์ 
ได้แก่ SNS และ TRT และท่ีกิโลเมตร 26 ถนนเทพารักษ์ในช่วง พ.ศ. 2530-2534 เกิดท่ีถนนบางนา-ตราด 
กิโลเมตรท่ี 24 และถนนก่ิงแก้วและในช่วงสุดท้าย เกิดข้ึนท่ีถนนเทพารักษ์กิโลเมตรท่ี 10 และในเมืองใหม่บาง 
พลี (แผนท่ี 5.8)

5.4.3 พัฒนาการของโรงงานอุตสาหกรรมในพื้นที่ย ่อยของพื้นที่ส ืกษา BECD

เมื่อแบ่งพ้ืนที่ BECD ออกเป็นพ้ืนท่ีย่อย 3 พื้นที่ได้แก่ (1) พื้นที่ตามแนวนอนถนนบางนา­
ดราด (2) พื้นที่ตามแนวถนนเทพารักษ์ และ (3) พื้นที่ในนิคมอุตสาหกรรมเมืองใหม่บางพลีจะสามารถเปรียบ 
เทียบพัฒนาการใน 3 พื้นที่ย่อยดังต่อไปนี้ (ตาราง 5.11)
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ตาราง 5.11 การเปรียบเทียบภาพรวมบทบาทของโรงงานตามแนวถนนบางนา-ตราด เทพารักษ  ์

และเมืองใหม่บางพลี ปี 2539

บางนา-ตราด เทพารักษ์ เมืองใหม่บางพลี รวม

โร งงาน

จำนวน(โรง) 307 536 115 1167
ร้อยละทั้งหมด 26.3 46.0 9.9 100

อัตราเพิ่มต่อปี 410.7 1175.0 26.0 1032.0

เง ินท ุน

จำนวน(ล้านบาท) 18,944.1 11,653.5 8,034.9 44,929.6

ร้อยละทั้งหมด 43.5 26.8 17.9 100

อัตราเพิ่มต่อปี 14,668 482,746 44 43,950
เงินทุนเฉลี่ย/โรง 61.71 21.74 69.87 38.50

แรงงาน

จำนวน(คน) 45,717 30,301 20,374 113,968
ร้อยละทั้งหมด 41.8 27.7 17.8 100

อัตราเพิ่มต่อปี 1,142.0 6,597.4 11.0 3,802
แรงงานเฉลี่ย/โรง 149 57 177 98

ทีมา : ก,รมควบคุมมลพิษ,2540
นิคมอุสาหกรรมบางพลี,2543

ในปี พ.ศ. 2539 พ้ืนท่ีตามแนวถนนเทพารักษ์เป็นพ้ืนท่ีท่ีมืจำนวนโรงงานอุตสาหกรรมมากท่ี 
สุด 536 โรงงานรองลงมาได้แก่ พ้ืนท่ีตามแนวถนนบางนา-ตราด 307 โรงงานและในนิคมอุตสาหกรรมเมือง 
ใหม่บางพลี 115 โรงงาน แม้ว่าจำนวนโรงงานตามแนวถนนบางนา-ตราด จะมืจำนวนโรงงานน้อยกว่าพ้ืนท่ี 
ตามแนวถนนเทพารักษ์ แต่กลับมีจำนวนเงินทุนรวมและจำนวนแรงงานรวมสูงกว่า โรงงานท่ีต้ังอยู่ดามแนว 
ถนนเทพารักษ์ จึงเป็นพ้ืนท่ีท่ีมืโรงงานขนาดใหญ่ท้ังเร่ืองเงินทุน และจำนวนแรงงาน

โรงงานอุตสาหกรรมท่ีต้ังข้ึน ในนิคมอุตสาหกรรมเมืองใหม่บางพลี แม้ว่าจะมืจำนวนโรงงาน 
น้อยกว่าอีก 2 พ้ืนท่ีแต่กลับมี เงินทุนเฉล่ียต่อโรงงานและแรงงานเฉล่ียต่อโรงงานสูงท่ีสุด โดยเฉพาะแรงงาน 
เฉล่ียต่อโรงงานท่ีต้ังข้ึนในนิคมเมืองใหม่บางพลีสูงเกือบ 3 เท่า ของแรงงานเฉล่ียต่อโรงของโรงงานท่ีต้ังตาม 
แนวถนนเทพารักษ์แสดงว่า โรงงานท่ีต้ังในนิคมอุตสาหกรรมเมืองใหม่บางพลี เป็นโรงงานประเภทดึงดูดเงิน 
ทุนและแรงงานสูง (Capital & Labor Intensive) (ตาราง 5.11)

1) พัฒนาการของโรงงานอุตสาหกรรมในพื้นที่ดามแนวถนนบางนา-ตราด
จากจำนวนโรงงานอุตสาหกรรมในพ้ืนท่ีตามแนวถนนบางนา-ตราด 307 โรงงานใน 

พ.ศ. 2539 ปลายแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 เป็นโรงงานท่ีเกิดข้ึนในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 และแผนพัฒนาฯ 
ฉบับท่ี 7 ถึง 227 โรงงาน หรือ ร้อยละ 74 ของ โรงงานในพ้ืนท่ีตามแนวถนนบางนา-ตราดท้ังหมด โดยมี 
อัตราการเพ่ิมจำนวนโรงงานมากท่ีสุดในช่วง แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 รองลงมา ได้แก่ช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 
6 สัดส่วนจำนวนโรงงานในพ้ืนท่ีตามแนวถนนบางนา-ตราดต่อพ้ืนท่ีศึกษา BECD สูงท่ีสุดในช่วง แผน 
พัฒนาฯฉบับท่ี 3 คือร้อยละ 73.3 จากน้ันลดลงมาจนถึงช่วงปลายแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 จำนวนโรงงานใน 
พ้ืนท่ีตามแนวถนนบางนา-ตราดคิดเป็นร้อยละ 19.8 ของพ้ืนท่ีศึกษา BECD (ตาราง 5.12)



105

ตาราง 5.12 จำนวนโรงงาน เงินทุน และแรงงานในพื้นที่ถนนบางนา-ตราด ในแต่ละช่วง 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม

แผนฯ2 แผนฯ3 แผนฯ4 แผนฯร แผนฯ6 แผนฯ7 รวม
2512-2514 2515-2519 2520-2524 2525-2529 2530-2534 2535-2539

c~°"?°7>ท ่เท ่-0

รวม(โรง) 1 11 32 36 111 116 307
ร้อยละของBECD 50 73.3 43.8 32.1 29.3 19.8 26.3
ร้อยละฑงหมด 0.3 3.6 10.4 11.7 36.2 37.8 100
อัตราเพิ่มต่อปี 200 38 3 42 1 411

ะร 
ร ะ ' 
ร ์ร ิ 

4 2

รวม(ล้านบาท) 1.20 914.37 1,389.44 2,360.91 9,348.65 4,929.54 18,944.11
ร้อยละของBECD 96 60.6 40.8 51.0 50.1 32.1 43.5
ร้อยละฑงหมด 0.01 4.83 7.33 12.46 49.35 26.02 100
อัตราเพิ่มต่อปี 15,220 10 14 59 9 14,668
เงินทุนเฉลี่ย/โรง 1.2 83.12 43.42 65.58 84.22 42.50 61.71

ะรc~
•7ท ่

รวม(คน) 16 1,924 6,049 6,259 26,337 5,132 45,717
ร้อยละของBECD 69.6 65.6 62.9 32.9 53.2 18.1 41.8
ร้อยละท้งหมด 0.03 4.21 13.23 13.69 57.61 11.23 100
อัตราเพิ่มต่อปี 2,385 43 1 64 -16 1,142
แรงงานเฉลี่ย/โรง 16 175 189 174 237 44 149

ทีมา : กรมควบคุมมลพิษ,2540
นิคมอุสาหกรรมบางพลี,2543

ในเร่ืองเงินลงทุนช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 เป็นช่วงท่ีโรงงานในพ้ืนท่ีตามแนวถนน 
บางนา-ตราดมีเงินลงทุนรวมสูงท่ีสุด เป็นสัดส่วนถึงร้อยละ 50.1 ของเงินทุนโรงงานใน BECD ในช่วงเดียวกัน 
และเป็นสัดส่วนร้อยละ 49.35 ของเงินทุนโรงงานในพ้ืนท่ีตามแนวถนนบางนา-ตราด ท่ีจดทะเบียนในช่วง 
แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 และ แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 เป็นโรงงานท่ีมีเงินทุนเฉล่ียต่อโรงสูงท่ีสุดคือ 84.22 และ 
83.12 ล้านบาทต่อโรง ตามลำดับ

ในเร่ืองจำนวนแรงงานพบว่าในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 เป็นช่วงท่ีมีแรงงานรวมมาก 
ท่ีสุด 26,337 คนคิดเป็นร้อยละ 53.2 ของโรงงานในพ้ืนท่ีศึกษา BECD ท้ังหมด และคิดเป็นร้อยละ 57.6 ของ 
แรงงานในพ้ืนท่ีตามแนวถนนบางนา-ตราด เม่ือพิจารณาจำนวนแรงงานเฉล่ียต่อโรงงาน พบว่าในช่วงแผน 
พัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 กิเป็นช่วงท่ีโรงงานในพ้ืนท่ีตามแนวถนนบางนา-ตราดมีเฉล่ียต่อโรงงานสูงท่ีสุด 237 คนต่อ 
โรงงาน

2) ลำด ับความสำค ัญของประเภทอุตสาหกรรมของโรงงานในพ ื้นท ี่ตามแนวถนน
บางนา-ตราด

ในปี 2539 เม่ือพิจารณาด้านจำนวนโรงงาน พบว่า ประเภทอุตสาหกรรมท่ีมีจำนวน 
โรงงานมากท่ีสุดอันดับแรก ได้แก่ (1) การผลิตอ่ืน (2) สนับสนุน (3) พลาสติก (4) ไม้/เคร่ืองเรือน (5) ยาน 
ยนต์ ทางด้านเงินทุน ประเภทอุตสาหกรรมท่ีมีเงินทุนรวมสูงท่ีสุด 5 อันดับแรกในพ้ืนท่ีตามแนวถนนบางนา­
ดราด ได้แก่ (1) ยานยนต์ (2) สนับสนุน (3) ส่ิงทอ/เคร่ืองนุ่งห่ม (4) การผลิตอ่ืน  ๆ และ (5) พลาสติก โดย 
ประเภทอุตสาหกรรมท่ีมีเงินทุนเฉล่ียต่อโรงสูงท่ีสุด 3 อันดับ ได้แก่ (1) ส่ิงทอ (2) ยานยนต์ (3) ไฟฟ้า, ส่วน 
ทางด้านจำนวนแรงงาน ปรากฏว่า ประเภทอุตสาหกรรมท่ีมีจำนวนแรงงานรวมมากท่ีสุด 5 อันดับ ได้แก่ (1) 
ยานยนต์ (2) ส่ิงทอ (3) การผลิตอ่ืน  ๆ (4) ไม้/เคร่ืองเรือน (5) ไฟฟ้าและประเภทท่ีมีแรงงานเฉล่ียต่อโรงงาน 
ฐงท่ีสุด 3 อันดับแรกคือ (1) ส่ิงทอ (2) ยานยนต์ (3) เคร่ืองหนัง/รองเท้า



106

ตาราง 5.13 ลำดับความสำคัญของโรงงานแต่ละประเภทในพี้นที่ถนนบางนา-ตราด

ลำดับ ประ๓ ท โ '! ง ง า น ประเภท เง ํน ท ุน ประเภท เง ํน ท ุน เฉ ล ี่ย ประเภท แ ร ง ง า น ประเภท แ ร ง ง า น เฉ ล ี่ย
( โ !ง ) % (ล ้านบาท) % (ล ้านบาท/โรง) (คน) % (คน /โรง)

1 การผล ิตอ ื่น  ๆ 5 4 1 7 .6 ยานยนต ์ 2 ,9 3 2 .2 1 5 .5 สิ่งทอ 1 4 0 .2 1 ยานยนต ์ 8 ,2 9 0 18.1 ส ิ่งทอ 4 5 2
2 สน ับ สน ุน 4 9 1 6 .0 สน ับสนน 2 ,8 0 3 .0 1 4 .8 ยานยนต ์ 1 1 7 .2 9 ส ิ่งทอ 8 ,1 2 8 1 7 .8 ยานยนต ์ 3 3 2
3 พลาสต ิค 3 3 1 0 .7 ส ิ่งทอ 2 ,5 2 3 .8 1 3 .3 ไฟ ฟ ้า 1 1 1 .3 8 การผล ิตอ ื่น  ๆ 6 ,2 7 1 1 3 .7 เคร ื่องหน ัง 2 4 0
4 ไม ้/เคร ื่อ งเร ือ น 31 10.1 การผล ิตอ ื่น  ๆ 2 ,4 4 4 .1 1 2 .9 พลาสติค 6 5 .5 0 ไม ้/เคร ื่อ งเร ือน 4 ,5 6 7 1 0 .0 ไฟ ฟ ้า 2 1 7
5 บานยนต ์ 2 5 8.1 พลาลต ิค 2 ,1 6 1 .4 1 1 .4 เหล็ก 5 9 .9 5 ไฟ ฟ ้า 3 ,6 8 6 8.1 อาหาร 151
6 ยานละเคม ีภ ัณ ฑ ์ 19 6 .2 ไฟ ฟ ้า 1 ,8 9 3 .5 1 0 .0 สน ับสน ุน 5 7 .2 0 เคร ื่องหน ัง 3 ,1 2 5 6 .8 อัญมณี 1 5 0
7 อาหาร 18 5 .9 อาหาร 9 8 3 .3 5 .2 เคร ื่องหน ัง 5 5 .9 2 สน ับสน ุน 3 ,0 8 2 6 .7 ไม ้/เคร ื่อ งเร ือน 1 4 7

ที่มา ะ กรมควบคุมมลพิษ,2540
นิคมอุร์ทหกรรมบางพลี,2543

การเปล่ียนแปลงลำดับความสำคัญของประเภทอุตสาหกรรม ในพ้ีนท่ีตามแนวถนนบาง
นา-ตราดโดยใช้จำนวน แรงงานเป็นเคร่ืองช้ีวัด ปรากฏว่า โรงงานประเภทอาหารเป็นโรงงานท่ีเกิดฃ้ีนเป็น 
ประ๓ ทแรกในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 2 (แผนภูมิ 5.6) และจัดลำดับความสำคัญถึงจนอยู่ในอันดับ 5 ในช่วง 
แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 อุตสาหกรรมอาหารยังมิจำนวนโรงงานมากท่ีสุด ตามมา 
ด้วย ยานยนต์ ส่ิงทอ/เคร่ืองนุ่งห่ม และไม้/เคร่ืองเรือน อุตสาหกรรมประเภทยานยนต์ กลายเป็นอันดับ 1 ใน 
ช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 4 และยังคงอยู่ในอันดับ 1-5 จนปลายแผน ฯ 7 อุตสาหกรรมส่ิงทอ ก็เช่นเดียวกัน 
คงรักษาอันดับความสำคัญในอันดับ 1 ถึง 5 ไว้ได้จนถึงปลายแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 ส่วนอุตสาหกรรม ไม้ 
เคร่ืองเรือน มีลำดับสูงข้ึนเร่ือย ๆ จนปลายแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 เป็นประเภทท่ีมีจำนวนโรงงานมากท่ีสุด

ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 4 อุตสาหกรรมประเภทยาและเคมีกัณฑ์ มีจำนวนมากเป็น 
อันดับ 2 และมีมากเป็นอันดับ 1 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 5 แล้วลดลงมาเป็นอันดับ 4 ในช่วงแผนพัฒนาฯ 
ฉบับท่ี 7 อุตสาหกรรมพลาสติกมาเร่ิมมีจำนวนมากจนเป็นอันดับ 3 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 5 และมี 
อันดับสูงข้ึนเป็นอันดับ 1 และ 2 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 และ 7 ส่วนอุตสาหกรรมไฟฟ้าอยู่ในอันดับ 4 
ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 4 และเพ่ิมความสำคัญขึ้น จนมีจำนวนมากเป็นอันดับ 3 ในช่วงแผนพัฒนาฯ 
ฉบับ ท่ี 7

แผนภูมิ 5.7 การเปลี่ยนลำดับความสำคัญของจำนวนโรงงานตามแนวถนนบางนาตราด
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3) พัฒนาการของโรงงานอุตสาหกรรมในพื้นที่ตามแนวถนนเทพารักษ์

เม่ือศึกษาพัฒนาการของโรงงานอุตสาหกรรมตามแนวถนนเทพารักษ์ต้ังแต่ ปี พ.ศ .  

2512 -  2539 โดนแบ่งช่วงตามช่วงของแผนพัฒนาเศรษฐกิจกิจและสังคมแห่งชาติพบว่า จากจำนวนโรงงาน 
536 โรงงาน ท่ีคิดเป็นร้อยละ 46 ของโรงงานในพ้ืนท่ีศึกษา BECD ท้ังหมดในปี 2539 น้ันเป็นโรงงานท่ี 
ดำเนินการในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 มากท่ีสุดถึง 330 โรงงาน คิดเป็นร้อยละ 61.6 ของจำนวนโรงงาน 
ตามแนวถนนเทพารักษ์ต้ังแต่ปี 2512 -  2539 รองลงมาได้แก่ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 จำนวน 137 
โรงงาน เม่ือรวมกัน 2 ช่วงแผนคือแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 และ 7 มีโรงงานท่ีเกิดมากถึง 467 โรง คิดเป็น 
ร้อยละ 87.2 ของโรงงานบนถนนเทพารักษ์ท้ังหมด (แผนภูมิ 5.14)

ด้านเงินลงทุน ปรากฏว่า ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 เป็นช่วงท่ีมีการลงทุนสูงท่ีสุด 
6,785 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 44 ของเงินลงทุนในพ้ืนท่ี BECD ท้ังหมด ในช่วงเดียวกัน และเป็นร้อยละ 
58.0 ของเงินลงทุนของโรงงานในพ้ืนท่ีตามแนวถนนเทพารักษ์รวมต้ังแต่ปี พ.ศ .  2512-2539 ช่วงแผนพัฒนา 
ฯ ท่ีโรงงานตามแนวถนนเทพารักษ์มีเงินลงทุนเฉล่ียต่อโรงงานสูงท่ีสุด ได้แก่ ช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 เท่า 
กับ 137 ล้านบาทต่อโรง และปรากฏว่าเงินลงทุนเฉล่ียต่อโรง ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี7 ท่ีมี'จำนวนโรงงาน 
เกิดข้ึนมากท่ีสุด กลับต่ําเท่ากับ 20.5 ล้านบาทต่อโรง แสดงว่า โรงงานตามแนวถนนเทพารักษ์ในช่วงหลัง 
เป็นโรงงานขนาดเล็กและเงินลงทุนน้อยลง

ด้านแรงงานตามแนวถนนเทพารักษ์ รวมถึงปลายปี พ.ศ. 2539 คิดเป็นเพียงร้อยละ 
27 ของในพ้ืนท่ี BECD ท้ังหมด ท้ังท่ีมีจำนวนโรงงานคิดเป็นสัดส่วนมากถึงร้อยละ 46 แสดงว่า โรงงานตาม 
แนวถนนเทพารักษ์ ส่วนใหญ่เป็นโรงงานขนาดเล็ก โดยมีแรงงานเกิดข้ึนมากท่ีสุดในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 
7 จำนวน 12,938 คน คิดเป็นร้อยละ 42.7 ของแรงงานท่ีเกิดข้ึนตามแนวถนนเทพารักษ์ท้ังหมดต้ังแต่ปี 
2512-2539 โดยมีแรงงานเฉล่ียต่อโรงเพียง 39 คนต่อโรงงานในขณะท่ีในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 มีแรง 
งานเฉล่ียต่อโรงงานสูงถึง 284 คนต่อโรงงาน แสดงว่าในระยะหลังโรงงานท่ีเกิดข้ึนตามแนวถนนเทพารักษ์มี 
ขนาดเล็ก ท้ังด้านเงินทุนและแรงงาน

ตาราง 5.14 จำนวน โรงงาน เงินทุน และแรงงานในพื้นที่ถนนเทพารักษ์ในแต่ละช่วง 
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม

แผนฯ2 แผนฯ3 แผนฯ4 แผนฯร แผนฯ6 แผนฯ7 รวม

2512-2514 2515-2519 2520-2524 2525-2529 2530-2534 2535-2539
รวม 1 3 25 40 137 330 536

ะ*Ç” ร้อยละ BECD 50 20 34 36 36 56 46
"7 IT» เ—-» ร้อยละทั้งหมด 0.2 CD๐ 4.7 7.5 25.6 61.6 100

อัตราเพิ่มต่อปี 40 147 12 49 28 1175
รวม(ล้านบาท) 0.05 591.1 386.2 1,319.4 2,598.4 6,758.5 11,653.5

ะ* ร้อยละ BECD 4 39.2 11.4 28.5 13.9 44.0 26.8
ะ* ร้อยละทั้งหมด 0.0004 5.07 3.3 11.3 22.3 58.0 100

อัตราเพิ่มต่อปี 236,400 -6.9 48.3 19.4 32.0 482,746
เงินทุนเฉลี่ย/โรง 0.05 197.02 15.4 33.0 19.0 20.5 21.7
รวม 7 851 1,693 7,014 7,798 12,938 30,301

ะ* ร้อยละ BECD 30.4 29.0 17.6 36.8 15.8 45.6 27.7
*7«ร»IT* ร้อยละทั้งหมด 0.0 2.8 5.6 23.1 25.7 42.7 100

อัตราเพิ่มต่อปี 2,411.4 19.8 62.9 2.2 13.2 6597.4
แรงงานเฉลี่ย/โรง 7 284 68 175 57 39 57

ท ี่ม า  : ก ร ม ค ว บ ค ุม ม ล พ ิษ ,2 5 4 0

นิคมอุลาทกรรมบางพลี,2543
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4) ลำดับความสำคัญของประเภทอุตสาหกรรมในพี้นที่ตามแนวถนนเทพารักษ์
ในปี พ.ศ. 2539 ประเภทอุตสาหกรรมที่มีจำนวนโรงงานมากที่สุด 5 อันดับแรกตาม 

แนวถนนเทพารักษ์ ได้แก่ (1) สนับสนุน (2) พลาสติก (3) การผลิตอ่ืนๆ (4) ไม ้ เครื่องเรือน (5) ส่ิงทอ / 
เครื่องนุ่งห่ม ส่วนประเภทอุตสาหกรรมที่มีเงินลงทุนรวมสูงที่สุด 5 อันดับแรก ได้แก่ (1) สนับสนุน (2) ไฟฟ้า 
(3) ยานยนต์ (4) เหล็ก (5) การผลิตอื่น โดยมีประเภทอุตสาหกรรมที่มีเงินลงทุนเฉลี่ยต่อโรงงานสูงที่สุด 3 
อันดับ ได้แก่ (1) เชอรามีกส์แก้ว (2) ไฟฟ้า (3) ยานยนต์ ทางด้านจำนวนแรงงาน ประเภทอุตสาห- 
กรรม ที่มี'จำนวนแรงงานมากที่สุด ได้แก่ (1) สนับสนุน (2) อาหาร (3) การผลิตอื่น (4) ส่ิงทอ
(5) ยานยนต์ ส่วนประเภทที่มีจำนวนแรงงานเฉลี่ยต่อโรงงานสูงที่สุด ได้แก่ (1) อาหาร (2) เชอรามีกส์/ 
แก้ว และ (3) ยานยนต์

จะเห ็น ได ้ว ่า  อ ุตสาหกรรม ส น ับ ส น ุนม ีค วาม ส ำค ัญ ท ั้งในด ้านจำน วน โรงงาน  เง ินท ุน

และแรงงาน  (ต าราง 5 .1 5 )

ตาราง 5.15 ลำดับความสำคัญของโรงงานแต่ละประเภทโนพี้นที่ถนนเทพารักษ์

ส ์า ค ้บ ป ร ะ ๓ ท โ ร ง ง า น ป ร ะ ๓ ท เง น ท ุน ป ร ะ เภ ท เง น ท ุน เฉ ล ี่ย ป ร ะ เภ ท แ ร ง ง า น ป ร ะ เภ ท แ ร ง ง า น เฉ ล ี่ย
( โ ร ง ) % ( ล า น บ า ท ) % ( ร ้า น บ า ท / โ ร ง ) (ค น ) % ( ค น / โ ร ง )

1 ส น ับ ส น ุน 1 2 4 2 3 .1 ส น ับ ส น ุน 2 .3 7 5 .4 2 0 .4 เซ ร า ม ิค ส /แ ก ้ว 2 2 5 .0 8 ส น ับ  ส น ุน 5 ,5 6 0 1 8 .3 อ า ห าร 1 7 7 .6 8
2 พ ล า ส ด ิค 6 3 1 1 .8 ไฟ ฟ ้า 1 ,6 2 9 .7 1 4 .0 ไฟ ฟ ้า 4 9 .3 9 อ า ห าร 4 ,4 4 2 1 4 .7 เซ ร า ม ิค ส /แ ก ้ว 1 3 3 .3 3
3 ก า ร ผ ล ิต อ ื่น  ๆ 5 9 1 1 .0 ย า น ย น ต ์ 1 ,2 3 2 .6 1 0 .6 ย า น ย น ต ์ 4 1 .0 9 ก า รผ ล ิต อ ื่น  ๆ 4 ,1 6 9 1 3 .8 ย า น ย น ต ์ 8 9 .6 0
4 ไม ้/ เค ร ื่อ ง เ ร ีอ น 51 9 .5 เห ล ็ก 1 .0 4 2 .7 8 .9 เห ล ็ก 3 2 .5 8 ส ิ่งท อ 3 ,4 7 4 1 1 .5 ส ิ่งท อ 8 2 .7 1
5 ส ิ่งท อ 4 2 7 .8 ก า ร ผ ล ิต อ ื่น  ๆ 9 4 9 .8 8 .2 อ า ห าร 3 0 .0 4 ย า น ย น ต ์ 2 ,6 8 8 8 .9 ก า ร ผ ล ิต อ ื่น  ๆ 7 0 .6 6
6 ไฟ ฟ ้า 3 3 6 .2 ส ิ่งท อ 8 8 2 .7 7 .6 ส ิ่งท อ 2 1 .0 2 พ ล าส ต ค 2 ,1 2 8 7 .0 เค ร ื่อ ง ห น ัง 6 7 .4 2
7 เห ล ็ก 3 2 6 .0 พ ล าส ค ิค 7 7 4 .0 6 .6 อ ัญ ม ณ ี 2 0 .4 5 ไฟ ฟ ้า 2 ,0 5 4 6 .8 ไฟ ฟ ้า 6 2 .2 4

ท ี่มา : กรมควบค ุมมลฟ ้ษ .2540

น ิคมอ ุสาหกรรมบางพล ิ.2543

5) การเปลี่ยนแปลงลำดับความสำคัญของโรงงานประเภทต่าง  ๆ ตามแนวถนน
เทพารักษ์

เม่ือศึกษาการเปล่ียนแปลงลำดับความสำคัญต้ังแต่ช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 2 - 7  
โดยใช้จำนวนโรงงานเปีนด้วช้ีวัด พบว่าอุตสาหกรรมประเภทแรกท่ีเกิดตามแนวถนนเทพารักษ์ ได้แก่
ประเภทอาหาร ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 2 แล้วค่อย  ๆ ลดความสำคัญลงจนไม่อยู่ในอันดับ 1 - 5  ใน 
ช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 และ 7 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 อุตสาหกรรมประเภทไม้และเคร่ืองเรือน 
เกิดข้ึนมากท่ีสุด และเป็นอุตสาหกรรมประเภทท่ีมีจำนวนโรงงงานมากท่ีสุดในอันดับ 1 -  3 ไวัได้ตลอดจน 
ช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 อยู่ในอันดับท่ี 2 (แผนภูมิ 5.7)

อุตสาหกรรมประเภทยานยนต์เกิดข้ึน และมีจำนวนมากเป็นอันดับ 2 ในช่วงแผน 
พัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 และคงมาจำนวนเกิดข้ึนมาก เป็นอันดับ 3 และ 2 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 4 และ 
5 จากน้ันไม่อยู่ใน 1 - 5  อันดับท่ีมีจำนวนโรงงานมากท่ีสุด

อุตสาหกรรมส่ิงทอ / เคร่ืองนุ่งห่ม มีจำนวนมากท่ีสุดเป็นอันดับ 1 ในช่วงแผน
พัฒนาฯ ฉบับท่ี 4 และคงรักษาลำดับความสำคัญไว่ได้จนอยู่ในอันดับ 3 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7

อุตสาหกรรม เหล็ก 1 ยาและเคมีภัณฑ์ 1 พลาสติก และไฟฟ้า เกิดข้ึนมากในช่วง 
แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 4 และ ล้วนแต่คงอันดับความสำคัญ 1-5 ไว่ได้จนส้ินแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 โดยอุด 
สาหกรรมพลาสติกเพ่ิมลำดับความสำคัญเป็นอันดับ 1 ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7
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แผนภูมิ 5.8 การเปลี่ยนลำดับความสำคัญของจำนวนโรงงานตามแนวถนนเทพารักษ์

6) พัฒนาการของโรงงานอุตสาหกรรมในพี้นที่น ิคมอุตสาหกรรมบางพลี
พัฒนาการของโรงงานอุตสาหกรรมในพ้ีนท่ีนิคมอุตสาหกรรมเมืองใหม่บางพลีจะเกิด 

ข้ึนในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 5 ถึงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 เน่ืองจากนิคมฯ ก่อสร้างเสร็จในปี พ.ศ. 2527 
ดังน้ัน โรงงานในนิคมฯ จึงเกิดข้ึนมากท่ีสุดในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 จำนวน 70 โรงงาน หรือร้อยละ
60.9 ของจำนวนโรงงานในนิคมอุตสาหกรรมบางพลี ท่ีเม่ือส้ินสุดแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 ในปี 2539 มี 
โรงงานประมาณ 115 โรงงาน (ตาราง 5.16)

ด้านเงินลงทุนจากเงินลงทุนท้ังหมด 8,035 ล้านบาท หรือร้อยละ 18 ของเงินลงทุน 
ของโรงงานอุตสาหกรรมใน BECD ท้ังหมดในปี พ.ศ. 2539 เงินลงทุนสูงสุดในนิคมบางพลีจะเกิดในช่วง
แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 จำนวน 6,025 ล้านบาท หรือร้อยละ 75 ของเงินลงทุนในนิคมบางพลีท้ังหมด 
และยังเป็นช่วงท่ีมืเงินลงทุนเฉล่ียต่อโรงงานสูงท่ีสุด เฉล่ีย 86.1 ล้านบาทต่อโรง

แรงงานในนิคมอุตสาหกรรมบารงพลีในปี พ.ศ. 2539 มี 20,314 คน คิดเปีน'ร้อยละ 
18 ของโรงงานในพ้ีนท่ีศึกษา BECD ท้ังหมด เกิดข้ึนมากท่ีสุดในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 เช่นกัน มี 
แรงงานรวม 17,603 คน คิดเป็นแรงงานเฉล่ีย 251 คน ต่อโรงงาน ดังน้ัน นิคมอุตสาหกรรมบางพลีจึงมี 
พัฒนาการเติบโตเร็วท่ีสุดในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 และโรงงานในนิคมส่วนใหญ่เป็นโรงงานท่ีมีเงินลงทุน 
สูงและจำนวนแรงงานค่อนข้างมาก
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ตาราง 5.16 จำนวนโรงงาน เงินทุน และแรงงานในพึ๋นทีเมืองใหม่บางพลี ในแต่ละช่วงแผน 7 8
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคม

แผนฯ2 แผนฯ3 แผนฯ4 แผนฯร แผนฯ6 แผนฯ7 รวม
2512-2514 2515-2519 2520-2524 2525-2529 2530-2534 2535-2539

รวม(ล้านบาท) 8 70 37 115
*c~
°7>

ร้อยละBECD 7.3 17.8 6.4 9.9
* 7
(r°Ir— * ร้อยละท้ังหมด 7.0 60.9 32.2 100

อัตราเพ่ิมต่อปี 155 -9.4 25.9
รวม(ล้านบาท) 221.3 6,024.6 1,789.0 8,034.9
ร้อยละBECD 5.0 29.5 11.6 17.9

ร ะ '

«3
ร้อยละท้ังหมด 2.8 75.0 22.3 100
อัตราเพ่ิมต่อปี 524.5 -14.1 44.3
เงินทุนเฉล่ีย/โรง 27.7 86.1 48.4 69.9
รวม(คน) 670 17,603 2,101 20,374
ร้อยละBECD 3.6 29.8 8.6 17.9

°-? ร้อยละท้ังหมด 3.3 86.4 10.3 100
—0 อัตราเพ่ิมต่อปี 505.5 -17.6 11.2

แรงงานเฉล่ีย/โรง 84 251 57 177
ท่ีมา : นิคมอุสาหกรรมบางพลี,2543

7) ลำดับความสำคัญของประเภทอุตสาหกรรมในพี๋นที่น ิคมอุตสาหกรรมบางพลี
ในปี 2539 ประเภทอุตสาหกรรมท่ีมีจำนวนโรงงานมากท่ีสุดในนิคมอุตสาหกรรมบาง 

พลี ได้แก่ (1) สนับสนุน (2) การผลิตอ่ืน  ๆ (3) ยา/เคมีภัณฑ ์ (4) ยานยนต์ (5) พลาสติก และ 
ประเภทอุตสาหกรรมท่ีมีเงินลงทุนรวมกันสูงสุด ได้แก่ (1) ยานยนต์ (2) การผลิตอ่ืน (3) ยา/เคมีภัณฑ์
(4) ส่ิงทอ (5) สนับสนุน โดยประเภทท่ีมีเงินลงทุนเฉล่ียต่อโรงสูงท่ีสุด ได้แก่ (1) ส่ิงทอ (2) ยาง/ 
ผลิตภัณฑ์ยาง (3) ยานยนต์ส่วนประเภทอุตสาหกรรมท่ีมีแรงงานรวมกันมากท่ีสุดได้แก่(1) การผลิตอ่ืนๆ 
(2) ส่ิงทอ (3) สนับสนุน (4) ยานยนต์ (5) ไฟฟ้า และประเภทท่ีมีแรงงานเฉล่ียต่อโรงงานมากท่ีสุด
ได้แก่ (1) ส่งทอ (2) การผลิตอ่ืน และ (3) ไฟฟ้า (ตาราง 5.17)

8) การเปลี่ยนแปลงลำดับความสำคัญของโรงงานประเภทต่าง  ๆ ในนิคมอุตสาห-
กรรมบางพลี

เม่ือศึกษาการเปล่ียนแปลงลำดับความสำคัญของประเภทโรงงานระหว่างช่วงแผน 
พัฒนาฯ ฉบับท่ี 5 - 7  โดยใช้จำนวนโรงงานเป็นตัวช้ีวัด พบว่า ประเภทอุตสาหกรรมท่ีเกิดในนิคมอุตสาห 
กรรมบางพลี ในช่วงแรก แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 5 ได้แก่ ประเภทพลาสติก อาหาร ยา / เคมีภัณฑ์ และ 
ยานยนต์ โดยท้ัง 4 กลุ่ม ยังมีจำนวนโรงงานเกิดข้ึนมากเป็นอันดับ 1 -  5 เร่ือยมาจนถึงช่วงปลายแผน 
พัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 โดยในช่วงปลายแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 อุตสาหกรรมยานยนต์มีจำนวนมากเป็นอันตับ 
1 รองลงมาได้แก่ พลาสติก ยา / เคมีภัณฑ์

ในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 อุตสาหกรรมไฟฟ้า และอุตสาหกรรมไม้ / เคร่ืองเรือน 
เกิดข้ึนมาเป็นอันตับ 3 และ 5 แต่เม่ือถึงช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 กลุ่มอุตสาหกรรมท้ังสองไม่ตัด
กลุ่ม 1 -  5 ของอุตสาหกรรมท่ีมีจำนวนมากท่ีสุดในนิคมอุตสาหกรรมบางพลิ (แผนภูมิ 5.8)
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ตาราง 5.17 ลำดับความสำคัญของโรงงานแต่ละประเภท'ใพพี้นที่เมือง'ใหม่บางพลี

ส ์าต ัL ประ๓ ท โรง งาน ประเภท เง ินท ุน ประเภท เง ินท ุน เฉล ี่ย ประเภท แรงงาน ประเภท แรงงานเฉล ี่ย
(โพ ) % (ร้านบาท) % (ร้านบาท/โรง) («น) % («น/โรง)

1 สนับ สนุน 22 19.1 ยานยนต ์ 1.507.6 18.8 ส ิ่งทอ 197.0 การผล ิตอ ื่น  ๆ 5,740 28.2 ส ิ่งทอ 674
2 การผล ิตอ ื่น  ๆ 20 17.4 การผล ิตอ ื่น  ๆ 1.314.9 16.4 ยาง/ผล ิตภ ัณ ฑ ์ยาง 150.0 ส ิ่งทอ 4,046 19.9 การผล ิตอ ื่น  ๆ 287
3 ยานสะเคม ีภ ัณฑ ์ 16 13.9 ยานละเคม ีภ ัณ ฑ ์ 1.196.8 14.9 ธ ุรก ิจอ ื่น 144.0 สน ับสน ุน 3.161 15.5 ไฟ ฟ ้า 228
4 ยานยนต ์ 15 13.0 ส ิ่งทอ 1,182.0 14.7 ยานยนต ์ 100.5 ยานยนต ์ 2,460 12.1 ยานยนต ์ 164
5 พลาสต ิค 14 12.2 สน ับ สน ุน 1.126.0 14.0 ขานละเคม ีภ ัณ ฑ ์ 74.8 ไฟ ฟ ้า 1,596 7.8 สน ับสน ุน 144
6 ไฟ ฟ ้า 7 6.1 ไฟ ฟ ้า 478.6 6.0 ไฟ ฟ ้า 68.4 ยาและเคม ีภ ัณ ฑ ์ 1.455 7.1 อัญมณี 126
7 ส ิ่งทอ 6 5.2 ยาง/ผล ิตภ ัณ ฑ ์ยาง 450.0 5.6 การผล ิต ิอ ื่น  ๆ 65.7 พลาลต ิค 743 3.6 ยาง/ผล ิตภ ัณ ฑ ์ยาง 125
8 อาหาร 4 3.5 พลาสต ิค 409.5 5.1 สน ับลน ุน 51.2 ยาง/ผลิตภ ัณ ฑ ์ยาง 375 1.8 ยาและเคม ีภ ัณ ฑ ์ 91
9 ไม ้/เคร ื่อ งเร ือน 4 3.5 อาหาร 160.5 2.0 อัญมณี 50.0 อาหาร 303 1.5 อาหาร 76
10 ยาง/ผล ิตภ ัณ ฑ ์ยาง 3 2.6 ธ ุรก ิจอ ื่น 144.0 1.8 อาหาร 40.1 ไม ้/เคร ื่อ งเร ือน 279 1.4 ไม ้/เค ร ื่อ งเร ือ น 70
11 ป ิโตรเคม 2 1.7 อัญมณี 50.0 0.6 พลาสติค 29.3 อัญมณี 126 0.6 พลาสต ิค 53
12 อัญมณี 1 0.9 ไม ้/เค ร ื่อ งเร ือ น 10.0 0.1 ไม ้/เคร ื่อ งเร ือน 2.5 ป ิโตรเคม ี 72 0.4 ป ิโตรเคม ี 36
13 ธ ุรก ิจอ ื่น 1 0.9 ป ิโตรเคม ี 5.0 0.1 ป ิโตรเคม ี 2.5 ธ ุรก ิจอ ื่น 18 0.1 ธ ุรก ิจอ ื่น 18
14 เคร ื่องหน ัง - เคร ื่องหน ัง - เคร ื่องหน ัง - เคร ื่องหน ัง - เคร ื่องหน ัง -
15 เซราม ิคส ์/แภ ัว - - เซราม ีคส ์/แภ ัว - - เซราม ีคส์/นภ ัว - เซราม ิคส ์/แกว - - เซราม ิคส ์/แกว
16 เหล ็ก เหล ็ก - เหล็ก - เหล ็ก - - เหล ็ก -

รวม 115 100 รวม 8.034.9 100 รวม 6 9 9 รวม 20.374 100 รวม 177
ที่มา : นิ*มธุ«านกทมบางหลี.2543

แ ผ น ภ ูม ิ 5 .9  ก า ร เ ป ล ี่ย น ล ำ ด ับ ค ว า ม ส ำ ค ัญ ข อ ง จ ำ น ว น โ ร ง ง า น ใ น 1 ม ิอ ง ใ ห ม ่บ า ง พ ล ี

ลำดับ แผนฯ2 
2512-2514

แผนฯ3 
2515-2519

แผนฯ4 
2520-2524

แผนฯร 
2525-2529

แผนฯ6  
2530-2534

แผนฯ7 
2535-2539

1 •-4พ ราส ต ิค ยา/เคม ีภ ัณ ฑ ์ ____ •  1ยานยนต ์
2 a L 2 B T jJ O Ÿ ^

นฑ์-
ธ า น ย น ต ^ '-

L#  2 v ï ï K y ® « ' ' ^ ’  
♦ 2 ยาน!ยนิ่ต ์ร.

•  2พลาสติค

3 •  3ไฬ ฟ ้า^ ' •  3ยา/เคม ีภ ัณ ฑ ์
4 • ■ 4สิ 3ทอ— — - •  4สิงฑอ 

« 4อาหาร

5 •  รไม/เคร ืองเร ือน

5 .4 .4  ก า ร เ ป ร ีย บ เ ท ีย บ พ ัฒ น า ก า ร ข อ ง โ ร ง ง า น อ ุต ส า ห ก ร ร ม ใ น พ ื้น ท ี่ย ่อ ย ข อ ง พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า

BECD
1 ) ก า ร เป ร ีย บ เท ีย บ ภ า พ ร ว ม ใ น ป ี พ .ศ .  2 5 3 9

เม ื่อ เป ร ีย บ เท ีย บ ป ร ะ เภ ท อ ุต ส า ห ก ร ร ม ก า ร ผ ล ิต  1 3  ป ร ะ เภ ท  (ไ ม ่ร ว ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม ก า ร  

ผ ล ิต อ ื่น  1 อ ุต ส า ห ก ร ร ม ส น ับ ส น ุน  แ ล ะ ธ ุร ก ิจ อ ื่น ) ท ี่ม ีบ ท บ า ท ใ น พ ี้น ท ี่ย ่อ ย ข อ ง พ ี้น ท ี่ศ ึก ษ า  B E C D  ค ือ  พ ื้น ท ี่ 

ต า ม แ น ว ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  (B T )  พ ี้น ท ี่ต า ม แ น ว ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์ แ ล ะ พ ื้น ท ี่ใ น น ิค ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม เม ือ ง ให ม ่

บ า ง พ ล ิ (N T )  ใน ป ี พ .ศ . 2 5 3 9  (ต า ร า ง  5 .1 8  แ ล ะ แ ผ น ภ ูม ิ 5 .9 )  พ บ ด ัง น ี้

จ ำ น ว น โร ง ง า น  ป ร ะ เภ ท อ ุต ส า ห ก ร ร ม ท ี่ม ืจ ำ น ว น โร ง ง า น ม า ก ท ี่ส ุด  ท ี่ต ั้ง อ ย ู่ต า ม แ น ว

ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  ไ ด ้แ ก ่ ( 1 )  พ ล า ส ต ิก  (2 )  ไม ้แ ล ะ เค ร ื่อ ง เร ือ น  (3 )  ย า น ย น ต ์ ท ี่ต ั้ง ต า ม แ น ว ถ น น  

เท พ า ร ัก ษ ์ ไ ด ้แ ก ่ ( 1 )  พ ล า ส ต ิก  (2 )  ไม ้แ ล ะ เค ร ื่อ ง เร ือ น  (3 )  ส ิ่ง ท อ  เค ร ื่อ งน ุ่ง ห ่ม  แ ล ะ ท ี่ต ั้ง ใ น น ิค ม อ ุต ส า ห  

ก ร ร ม บ า ง พ ล ี ไ ด ้แ ก ่ ( 1 ) ย า แ ล ะ เ ค ม ีภ ัณ ฑ ์, ( 2 ) ย า น ย น ต ์ และ ( 3 ) พ ล าส ต ิก

เ ง ิน ท น  ป ร ะ เภ ท อ ุต ส า ห ก ร ร ม ท ี่ม ืเ ง ิน ท ุน ร ว ม ก ัน ม า ก ท ี่ส ุด  ท ี่ต ั้ง อ ย ู่ต า ม แ น ว ถ น น บ า ง น า  

-  ต ราด  ได ้แ ก ่ ( 1 )  ย า น ย น ต ์ (2 )  ส ิ่ง ท อ /เค ร ื่อ ง น ิ่ง ห ่ม  (3 )  พ ล า ส ต ิก  (4 )  ไฟ ฟ ้า  ท ี่ต ั้ง อ ย ู่ต า ม แ น ว ถ น น
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ตาราง 5.10 การฟรียบเทียบภาพรวมบทบาทของโรงงานตามแนวถนนบางนา-ตราด เทพารักษ์ 
และเมืองใหม่บางพลีปี พ.ศ. 2539

จ ำ น ว น โร ง ง า น ร ว ม

บางนาตราด เทพารักษ์ เมืองใหม่บางพร

เทพาร ักษ ์ เมืองใหม่บางพลี

จ ำ น ว น แ ร ง ง า น
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บางนาตราด เทพาร ักษ ์ เมืองใหม่บางพลี

E3 อ าห าร 9  'ส่งทอ □  เคร ื่องห น ัง E3 ไม ้/เค ร ื่อ ง เร ีอ น
9  ย าแ ล ะ เค ม ีภ ัณ ฑ ์ 9  ย าง /ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์ย าง 9  พ ล าศต ิค I I  เซ ราม ิค ร /แ ก ้ว
9 ไฟ ฟ ้า 9  ย าน ย น ต ์ 9  อ ัฌ ม ณ ี 1 !  เหล ็ก
9 ป ิโต รเคม ี 9  ก ารผ ล ิต อ ื่น  ๆ 9  สนั้บสนุน 9  ธ ุรก ิจอ ื่น
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เท พ า ร ัก ษ ์ ไ ด ้แ ก ่ ( 1 )  ไฟ ฟ ้า  (2 )  ย า น ย น ต ์ (3 )  เห ล ็ก  แ ล ะ ท ี่ต ั้ง ใ น น ิค ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม บ า ง พ ล ี ไ ด ้แ ก  ่

(1 )  ย า น ย น ต ์ ( 2 )  ย า แ ล ะ เค ม ีภ ัณ ฑ ์ (3 )  ส ิ่งท อ

จ ำ น ว น แ ร ง ง า น  ป ร ะ เภ ท อ ุต ส า ห ก ร ร ม ท ี่ม ีแ ร ง ง า น ร ว ม ก ัน ม า ก ท ี่ส ุด  ท ี่ต ั้ง อ ย ู่ต า ม แ น ว  

ถ น น บ า ง น า - ต ร า ด  ได ้แ ก ่ ( 1 )  ย า น ย น ต ์ (2 )  ส ิ่ง ท อ - เค ร ื่อ ง น ุ่ง ห ่ม  ( 3 ) ไ ม ้- เค ร ื่อ ง เร ือ น  และ (4 )  ไ ฟ ฟ ้า  

ท ี่ต ั้ง อ ย ู่ต า ม แ น ว ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์ ไ ด ้แ ก ่ ( 1 )  อ าห า ร  (2 )  ส ิ่งท อ  (3 )  ย า น ย น ต ์ แ ล ะ ท ี่ต ั้ง อ ย ู่ใ น เม ือ ง ให ม ่

บ า ง พ ล ี ไ ด ้แ ก ่ ( 1 )  ส ิ่งท อ  (2 )  ย า น ย น ต ์ และ (3 )  ไฟ ฟ ้า

ด ังน ั้น  จ ะ เห ่น ’ได ้'ว ่า  ป ร ะ เภ ท อ ุต ส า ห ก ร ร ม ท ี่ม ีบ ท บ า ท เด ่น ใ น ท ั้ง  3  พ ื้น ท ี่ย ่อ ย  ได ้แ ก  ่

อ ุต ส าห ก ร ร ม  ย า น ย น ต ์ แ ล ะส ิ่งท อ  เค ร ื่อ งน ุ่ง ห ่ม  โด ย พ ื้น ท ี่ต า ม แ น ว ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  ม ีป ร ะ เภ ท อ ุต ส า ห  

ก ร ร ม เด ่น  ค ือ  ย า น ย น ต ์ 1 ส ิ่งท อ  1 ไ ม ้- เ ค ร ื่อ ง เ ร ือ น  , พ ล า ส ต ิก  แ ล ะ ไฟ ฟ ้า  ใ น พ ื้น ท ี่ต า ม แ น ว ถ น น  

เท พ า ร ัก ษ ์ม ีป ร ะ เภ ท อ ุต ส า ห ก ร า ร ม เด ่น ท ี่พ ล า ก ห ล า ย ป ร ะ เภ ท ก ว ่า  ท ั้ง ป ร ะ เภ ท ส ิ่ง ท อ  ไ ม ้- เ ค ร ื่อ ง เ ร ือ น

พ ล าส ต ิก  ไ ฟ ฟ ้า  ย า น ย น ต ์ เห ล ็ก  แ ล ะ อ า ห า ร  ส ่ว น ใ น น ิค ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม เม ือ ง ใ ห ม ่บ า ง พ ล ี ไ ด ้แ ก ่ ย า -  

เ ค ม ีภ ัณ ฑ ์ ย า น ย น ต ์ ส ิ่งท อ  เค ร ื่อ งน ุ่ง ห ่ม

ตาราง 5.18 การเปรียบเทียบภาพรวมบทบาทของโรงงานตามแนวถนนบางนา-ตราด, เทพารักษ์ และเมืองใหม่บางพลี ปี พ.ศ. 2539
รหัส ป7ะเภท จำนวนโรงงาน เง ํนลงท ุน แรงงาน

บางน า-ตราด เท พ าร ักษ ์ เม ีองใหม ่บางพล ิ บางนา-ตราด เท พ าร ักษ ์ เม ีองใหม ่บางพล ิ บ างน า-ดราด เท พ าร ัก ษ ์ เม ีองใหม ่บางพล ิ
1 อาหาร 18 25 4 983.34 750.96 160.5 2714 4442 303
2 สิ่งทอ 18 42 6 2523.81 882.66 1182 8128 3474 4046
3 เครึ๋องหนัง 13 19 0 726.91 319 0 3125 1281 0
4 ไม ้/เครองเร ็อน 31 51 4 573.21 344.48 10 4567 1299 279
5 ย าแ ล ะ เค ม ีภ ัณ ฑ ์ 19 31 16 656.25 404.31 1196.8 891 919 1455
6 ยาง/ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์ยาง 3 4 3 73 .72 28 .5 450 334 74 375
7 พลาสต ิค 33 63 14 2161 .39 774.022 409 .5 2502 2128 743
8 เขราม ิคส/แก ้ว 6 3 0 238.3 675.25 0 722 400 0
9 ไฟฟ ้า 17 33 7 1893.524 1629.74 478 .6 3686 2054 1596
10 ย าน ยน ต ์ 25 30 15 2932 .16 1232.56 1507.6 8290 2688 2460
11 อ ้ญ ม ณ ี 1 4 1 55 81 .8 50 150 213 126
12 เหล็ก 10 32 0 599.5 1042.7 0 927 956 0
13 ป ีโตรเคม ี 0 0 2 0 0 5 0 0 72
14 การผล ็ตอ ื่น  ๆ 54 59 20 2444 .12 949.84 1314.85 6271 4169 5740
15 สนับสนุน 49 124 22 2802 .95 2375 .35 1126 3082 5560 3161
16 ธ ุรกจอ ื่น 10 16 1 279.93 162.36 144 328 644 18

รวม 307 536 115 18944.114 11653.5 8034 .85 45717 30301 20374
ทมา : กรมควบคุมมลพิษ,2540

นิคมอุสาหกรรมบางพลี,2543

2 )  ก า ร เ ป ร ีย บ เ ท ีย บ พ ัฒ น า ก า ร ข อ ง โ ร ง ง า น อ ุต ส า ห ก ร ร ม ใ น พ ื้น ท ี่ต า ม แ น ว ถ น น  

บ า ง น า - ต ร า ด  เ ท พ า ร ัก ษ ์ แ ล ะ ใ น น ิค ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม บ า ง พ ล ี

ใ น ก า ร เป ร ีย บ เท ีย บ ได ้แ บ ่ง ช ่ว ง ร ะ ย ะ เว ล า อ อ ก เป ็น  4  ช ่ว ง  ไ ด ้แ ก ่ ช ่ว ง ท ี่ 1 พ .ศ .

2 5 1 2  - 2 5 1 9  ห ร ือ ช ่ว ง แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่ 1 ถ ึง ฉ บ ับ ท ี่3  ช ่ว ง ท ี่ 2  พ .ศ . 2 5 2 0  -  2 5 2 9  ห ร ือ ช ่ว ง แ ผ น  

พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่ 4  ถ ึง ฉ บ ับ ท ี่ 5  ช ่ว ง ท ี่ 3  พ .ศ . 2 5 3 0  - 2 5 3 4  ห ร ือ ช ่ว ง แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่ 6  แ ล ะ ช ่ว ง ท ี่ 4  

พ .ศ . 2 5 3 5  -  2 5 3 9  ห ร ือ ช ่ว ง แ ผ น พ ัฒ น า ฯ  ฉ บ ับ ท ี่ 7  (แ ผ น ภ ูม ิ 5 .1 1 )

ใ น ช ่ว ง ท ี่ 1 (พ .ศ . 2 5 1 2  -  2 5 1 9 )  พ บ ว ่า  โ ร ง ง า น เก ิด ข ัน บ น ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด ม า ก ท ี ่

ส ุด  โด ย ม ีอ ุต ส า ห ก ร ร ม ส น ับ ส น ุน  1 อ ุต ส า ห ก ร ร ม อ า ห า ร  แ ล ะ ย า น ย น ต ์ เป ็น ป ร ะ น า ท ท ี่ม ีจ ำ น ว น 'โร ง ง า น แ ล ะ  

เง ิน ล ง ท ุน ร ว ม ม า ก ท ี่ส ุด  แ ล ะ โร ง ง า น ป ร ะ เภ ท ส ิ่ง ท อ  /  เค ร ื่อ งน ุ่ง ห ่ม  ต า ม แ น ว ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  เป ็น ป ร ะ เภ ท
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ท ี่ม ีแ ร ง ง า น ม า ก ท ี่ส ุด ร อ ง ล ง ม า ค ือ  ก ล ุ่ม ย า น ย น ต ์ ใ น ช ่ว ง น ี้อ ุต ส า ห ก ร ร ม ก ล ุ่ม ย า น ย น ต ์ก ็เก ิด ต า ม แ น ว ถ น น

เท พ า ร ัก ษ ์เช ่น ก ัน  แ ม ้ม ีจ ำ น ว น โ ร ง ง า น น ้อ ย ก ว ่า ก ล ุ่ม ย า น ย น ต ์บ น ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  แ ต ่ม ีเ ง ิน ท ุน แ ล ะ แ ร ง ง า น  

ม า ก ก ว ่า

ใ น ช ่ว ง ท ี่ 2 (พ .ศ . 2520 -  2529) เป ็น ช ่ว ง ท ี่โ ร ง ง า น ต า ม แ น ว เท พ า ร ัก ษ ์เก ิด ข ึ้น ม า ก

แ ต ่ย ัง ม ีจ ำ น ว น น ้อ ย ก ว ่า ท ี่เ ก ิด บ น ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  โด ย ก ล ุ่ม ท ี่เ ก ิด บ น ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  ม า ก ท ี่ส ุด ใ น ช ่ว ง น ี ้

ได ้แ ก ่ อ ุต ส า ห ก ร ร ม ก า ร ผ ล ิต อ ื่น   ๆ 1 ย า น ย น ต ์ 1 ยา /  เ ค ม ีก ัณ ฑ ์ ส ่ว น ต า ม แ น ว เท พ า ร ัก ษ ์ ไ ด ้แ ก ่ ก า ร ผ ล ิต  

อ ื่น  แ ล ะ อ ุต ส า ห ก ร ร ม ส น ับ ส น ุน  เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า เง ิน ล ง ท ุน จ ะ พ บ ว ่า  โ ร ง ง า น ต า ม แ น ว ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  ม ีเ ง ิน  

ล ง ท ุน ส ูง ก ว ่า โ ร ง ง า น ต า ม แ น ว เท พ า ร ัก ษ ์ม า ก  โด ย ป ร ะ เภ ท อ ุต ส า ห ก ร ร ม ท ี่ม ีเ ง ิน ล ง ท ุน แ ล ะ จ ำ น ว น แ ร ง ง า น ร ว ม

ส ูง ท ี่ส ุด บ น ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  ค ือ ก ล ุ่ม ย า น ย น ต ์ ส ่ว น ต า ม แ น ว ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์ อ ุต ส า ห ก ร ร ม อ า ห า ร ม ีค ว า ม  

ส ำ ค ัญ ใ น เร ื่อ ง ก า ร ม ีจ ำ น ว น แ ร ง ง า น ม า ท ี่ส ุด

ใ น ช ่ว ง ท ี่ 3  (พ .ศ . 2 5 3 0  -  2 5 3 4 )  เป ็น ช ่ว ง ท ี่โ ร ง ง า น ต า ม แ น ว ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์เก ิด ข ึ้น  

ม า ก ว ่า ต า ม แ น ว ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  โด ย อ ุต ส า ห ก ร ร ม ส น ับ ส น ุน เป ็น ป ร ะ เภ ท ท ี่ม ีจ ำ น ว น เพ ิ่ม ข ึ้น ม า ก ท ี่ส ุด  น อ ก  

จ า ก น ั้น เป ็น ช ่ว ง ท ี่เก ิด โ ร ง ง า น อ ุต ส า ห ก ร ร ม ใ น น ิค ม บ า ง พ ล ีม า ก ด ้ว ย  โด ย เฉ พ า ะ ป ร ะ เภ ท  ย า  /  เ ค ม ีก ัณ ฑ ์ และ  

อ ุต ส า ห ก ร ร ม ส น ับ ส น ุน  ใ น ข ณ ะ ท ี่จ ำ น ว น โ ร ง ง า น ต า ม แ น ว ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์เพ ิ่ม ข ึ้น ม า ก  ก ล ับ ป ร า ก ฏ ว ่า  เง ิน ล ง  

ท ุน แ ล ะ จ ำ น ว น แ ร ง ง า น ท ี่เ ก ิด ข ึ้น ต า ม แ น ว ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  แ ล ะ ใน น ิค ม บ า งพ ล ี เก ิด ข ึ้น ม า ก ก ว ่า ต า ม แ น ว

ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์ โ ด ย อ ุต ส า ห ก ร ร ม ก า ร ผ ล ิต อ ื่น  ย า น ย น ต ์ พ ล า ส ต ิก  แ ล ะ ไฟ ฟ ้า  ใ น พ ื้น ท ี่ต า ม แ น ว ถ น น  บ า ง  

น า -ต ร า ด  เป ็น ก ล ุ่ม ท ี่ม ีเ ง ิน ล ง ท ุน แ ล ะ แ ร ง ง า น ส ูง  ใ น ข ณ ะ ท ี่น ิค ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม บ า ง พ ล ีม ีก ล ุ่ม ย า น ย น ต ์ ย า  /

เค ม ีภ ัณ ฑ ์ เป ็น ก ล ุ่ม ท ี่ม ีเ ง ิน ท ุน ส ูง  แ ล ะ ก ล ุ่ม ก า ร ผ ล ิต อ ื่น ก ับ ก ล ุ่ม ส ิ่ง ท อ  /  เส ึ้อ ผ ้า  เป ็น ก ล ุ่ม ท ี่ม ีแ ร ง ง า น ร ว ม ส ูง

ใ น ช ่ว ง ท ี่ 4  (พ .ศ . 2 5 3 5  -  2 5 3 9 )  เป ็น ช ่ว ง ท ี่ม ีโ ร ง ง า น เก ิด ข ึ้น น ้อ ย ก ว ่า ช ่ว ง ท ี่ผ ่า น ม า โด ย  

จ ำ น ว น โร ง ง า น เก ิด ข ึ้น ม า ก ท ี่ส ุด ต า ม แ น ว ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์ โ ด ย ป ร ะ เภ ท อ ุต ส า ห ก ร ร ม ส น ับ ส น ุน เป ็น ป ร ะ เภ ท ท ี่ม  ี

จ ำ น ว น  1 เ ง ิน ล ง ท ุน  แ ล ะ แ ร ง ง า น ม า ก ท ี่ส ุด

จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า ภ า พ ร ว ม ข อ ง พ ัฒ น า ก า ร ด ้า น พ ื้น ท ี่แ ล ะ อ ุต ส า ห ก ร ร ม ใ น พ ื้น ท ี่ต า ม แ น ว แ ก น เช ื่อ ม ต ่อ  

ร ะ ห ว ่า ง เม ือ ง ด ้า น ต ะ ว ัน อ อ ก ข อ ง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร ใ น บ ท ฑ น ี้ พ อ จ ะ ส ร ุป ข ้อ ค ัน พ บ ท ี่ส ำ ค ัญ ได ้ ด ัง ต ่อ ไ ป น ี้

( 1 )  ใน ร ะ ห ว ่า ง ป ี พ .ศ . 2 5 1 0 - 2 5 2 4  ได ้เก ิด พ ัฒ น า ก า ร ข อ ง พ ื้น ท ี่อ ุต ส า ห ก ร ร ม ข ึ้น ท ี่บ ร ิเ ว ณ

ก ิโล เม ต ร ท ี่ 2 0  ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  ซ ึ่ง เป ็น จ ด ก ำ เน ิด พ ัฒ น า ก า ร ข อ ง พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า น ี้

( 2 )  พ ัฒ น า ก า ร ด ้า น พ ื้น ท ี่ต า ม แ น ว ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  แ ล ะ เท พ า ร ัก ษ ์จ ะ แ ต ก ต ่า ง ก ัน  ก ล ่า ว ค ือ  ใ น

ช ่ว ง ด ้น ข อ ง ก า ร พ ัฒ น า จ ะ เก ิด พ ื้น ท ี่อ ุต ส า ห ก ร ร ม ต า ม แ น ว ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  ซ ึ่ง ส ่ว น ใ ห ญ ่เป ็น พ ื้น ท ี่ข น า ด ใ ห ญ ่ 

เก ิด ข ึ้น ก ่อ น  ใ น ข ณ ะ ท ี่พ ื้น ท ี่ต า ม แ น ว ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์จ ะ เก ิด เป ็น แ ห ล ่ง ท ี่พ ัก อ า ศ ัย  โด ย ม ีแ ป ล ง ท ี่ด ิน ข น า ด เล ิก  

ก ว ่า ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  พ ื้น ท ี่อ ุต ส า ห ก ร ร ม ต า ม แ น ว ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์จ ะ ม า เก ิด ม า ก ใ น ช ่ว ง ป ล า ย แ ผ น พ ัฒ น า ฯ

ฉ บ ับ ท ี่ 6  (พ .ศ . 2 5 3 4 )  โด ย ม ีล ัก ษ ณ ะ เป ็น แ ป ล ง เล ิก   ๆ ม ีค ว า ม ห น า แ น ่น ส ูง  แ ล ะ ย ัง เก ิด น ิค ม อ ุต ส า ห ก ร ร ม  2  

แ ห ่ง  ได ้แ ก ่ น ิค ม บ า ง พ ล ี แ ล ะ น ิค ม เท พ า ร ัก ษ ์ เป ็น พ ื้น ท ี่อ ุต ส า ห ก ร ร ม ข น า ด ใ ห ญ ่ ต า ม แ น ว ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์ท ี ่

บ ร ิเว ณ ก ิโล เม ต ร ท ี่ 2 0 - 2 3  ท ำ ใ ห ้พ ื้น ท ี่อ ุต ส า ห ก ร ร ม ใ น พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า  B E C D  ม ีก า ร เก า ะ ก ล ุ่ม ก ัน อ ย ู่บ ร ิเ ว ณ  

ก ิโล เม ต ร ท ี่ 2 0 - 2 3  ท ั้ง ต า ม แ น ว ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์แ ล ะ ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด

(3 )  พ ัฒ น า ก า ร ด ้า น อ ุต ส า ห ก ร ร ม ท ี่เ ก ิด ข ึ้น ต า ม แ น ว ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์ แ ล ะ ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  จะ  

แ ต ก ต ่า ง ก ัน  โด ย อ ุต ส า ห ก ร ร ม บ น ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  จ ะ เก ิด ข ึ้น ก ่อ น  พ ัฒ น า ก า ร อ ุด ส า ก ร ร ม ต า ม เท พ า ร ัก ษ  ์

อ ุต ส า ห ก ร ร ม ต า ม แ น ว ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  จ ะ ม ีจ ำ น ว น โร ง ง า น น ้อ ย ก ว ่า ถ น น เท พ า ร ัก ษ ์ แ ต ่ม ีเ ง ิน ล ง ท ุน  และ  

จ ำ น ว น แ ร ง ง า น ม า ก ก ว ่า อ ุต ส า ห ก ร ร ม ส น ับ ส น ุน จ ะ เ ก ิด ข ึ้น ต า ม แ น ว ถ น น เ ท พ า ร ัก ษ ์ม า ก ก ว ่า ต า ม แ น ว ถ น น  

บ า ง น า -ต ร า ด  พ ัฒ น า ก า ร โร ง ง า น อ ุต ส า ห ก ร ร ม ใ น น ิค ม บ า ง พ ล ีจ ะ เก ิด ข ึ้น ห ล ัง ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  และ



จำนวนโรงงาน จำนวนเงนลงทน จำนวนแรงงาน

ป ี2512-2519 ป ี2512-2519

บางนา«■ ทด เท พ า ร ัก ษ ์ เม ืองใหม ่บางพล ี บ าง น าด ,ท ด  เท พ าร ้ก ฟ ้ เม องให ม ่บ างพ ล
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บางนาf i r m  เท พ า ร ัก ษ ์ เง ่รรงใหนบางพร บ างน าห ท ห  เท พ า ร ัก ษ ์ พ อ ง 1เห น บ างพ ร

ป ็ 2535-2539 ป ี 2535-2539 ป ี 2535-2539

แ ผ น ภ ูม ิ 5 . 1 1  ก า ร เ ป ร ีย บ เ ท ีย บ ภ า พ ร ว ม บ ท บ า ท ข อ ง โ ร ง ง า น อ ุต ส า ห ก ร ร ม  

ต า ม แ น ว ถ น น บ า ง น า - ด ร า ด  เ ท พ า ร ัก ษ ์ แ ล ะ เ ม ือ ง ใ ห ม ่บ า ง พ ล ี

สัญลักษณ์

□  อาหาร
■  ส่ังทอ
□  เคร่ืองหนัง
□  ไม้/เคร่ืองเรือน
■  ยาและเคมีภัณฑ์ 
El ยาง/ผลิตภัณฑ์ยาง
■  พลาสดิค
□  เซรามีคส์/แก้ว
■  ไฟฟ้า
■  ยานยนต์
□  อัญมณี
□  เหล็ก
■  ปิโดรเคมี
■  การผลิตอ่ืน ๆ
□  สนับสนน
■  ธุรกิจอ่ืน
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ถนนเทพารักษ์ คือเกิดในช่วงแผนพัฒนาฯ ฉบ้บท่ี 5 และ 6 ดังน้ัน จึงมีโรงงานจำนวนมากในพ้ืนท่ีศึกษา 
BECD ท่ีเกิดข้ึนก่อนการมีเมืองใหม่บางพลี

(4) ประเภทอุตสาหกรรมท่ีมีความสำคัญในพ้ืนท่ีศึกษา BECD ได้แก่ อุตสาหกรรม
ยานยนต์ เน่ืองจากมีจำนวนโรงงาน เงินลงทุนและแรงงานมาก และหากจะพิจารณาจำนวนแรงงาน ซ่ึงจะ 
นำไปสู่การเกิดแหล่งท่ีอยู่อาศัย กลุ่มส่ิงทอ/เคร่ืองนุ่งห่ม กลุ่มยานยนต์ กลุ่มไฟฟ้า และกลุ่มอาหาร กิจะ 
เป็นกลุ่มท่ีมีความสำคัญเน่ืองจากเป็นประเภทท่ีมีแรงงานมากท่ีสุดในพ้ืนท่ีศึกษา
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