
บทท่ี 6
การประยุกต็่ใช้แบบจำลองเพ่ือการบริหารงานบำรุงทาง

การวิจัยเพื่อสร้างแบบจำลอง มีวัตถุประสงค์หลักที่มุ่งหวังในการพัฒนาการบริหารงาน 
บำรุงทางหลวงชนบท ให้การประเมินสภาพทางเป็นระบบมาตรฐาน ลดการตัดสินใจด้วยบุคลากร 
และนำผลดรรชนีคะแนนเพื่อวางแผนงานบำรุงทางและการบริหารด้านงบประมาณบำรุงทางให้ 
เก ิดประส ิทธิภาพสูงส ุด ดังน ั้นในบทนี้จะกล่าวถึงการประยุกต์ใช ้แบบจำลอง RCI เพ ื่อใช ้ 
ประโยชน์ในการวางแผนงานบำรุงทางและบริหารงบประมาณ

6.1 ก า ร ป ร ะ ย ุก ต ์ใ ช ้ใ น ก า ร ว า ง แ ผ น ง า น บ ำ ร ุง ท า ง

ในป้จจุบ ันกรมโยธาธิการประเมินสภาพทางเพ ื่อวางแผนงานบำรุงทาง ด้วยวิธีการ 
สำรวจต่รวจวัดปริมาณความเสียหายของผิวทางโดยไม่แยกประเภทความเสียหาย ผลการประเมิน 
สภาพทางสายทางที่พืนที่เสียหายมากจะได้รับการจัดลำดับให้ซ่อมบำรุง ด้วยวิธีการประเมินสภาพ 
เดิมถนนที่ม ีความเสียหายระดับรุนแรง เช่น ตรวจพบหลุมบ่อที่เป็นสาเหตุสำคัญในการเกิด 
อุบัติเหตุขณะขับขี่ยานพาหนะ แต่มีปริมาณงานน้อยจึงอาจไม่ได้รับการซ่อมบำรุง เมื่อถนนที่ 
เสียหายรุนแรงจำเป็นต้องชะลอการบำรุงมีผลกระทบโดยตรงต่อโครงสร้างทาง การลุกลามทำให้ 
เกิดการวิบัติของโครงสร้างทาง ความปลอดภัยในการจราจรลดน้อยลง และอาจต้องใช้งบประมาณ 
ในปีต่อไปแก้ไขมากเกินความจำเป็น

ดังนั้นการนำแบบจำลอง RCI มาประยุกต์ใช้ในการวางแผนงานบำรุงทาง ถนนที่เสียหาย 
รุนแรงจะมีโอกาสได ้ร ับการจัดลำดับความสำคัญให ้ซ ่อมบำรุงก ่อน หรือกรณีพื้นที่เสียหายมี 
ปริมาณงานเท่ากัน สายทางที่มีความเสียหายรุนแรงจะได้การจัดลำดับที่ดีกว่าสายทางที่มีความเสีย 
หายไม่รุนแรงมาก เพื่อให้เห็นถึงความแตกต่างของการประเมินสภาพทางด้วยวิธีการเดิมคับแบบ 
จำลอง RCI ได้แสดงผลสายทางตัวอย่างดังตารางที่ 6.1

จากตารางข้อมูลแสดงผลเปรียบเทียบ กรณีตัวอย่างระหว่างสายทาง รบ.2001 คับสาย
ทาง ปท.2012 ด้วยวิธีการเดิมสายทาง รบ.2001 จะได้รับการพิจารณาจัดลำดับความสำคัญสูงกว่า
สายทาง ปท.2012 เนื่องจากมีปริมาณพืนที่ความเสียหายมากกว่า แต่เมื่อประเมินสภาพด้วยแบบ
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ตารางที่ 6.1 เปรียบเทียบการประเมินสภาพทางแบบวิธีเดิมกับการใช้คะแนน RCI

สายทาง พื้นที่เสียหายรวม ร้อยละ คะแนน RCI

รบ.2001 43.9 23
อท.2017 34.7 28
ปท.2012 31.1 29
นฐ.2027/2 23.7 16

จำลอง RCI สายทาง ปท.2012 จะได้รับการจัดลำดับให้มีความสำคัญสูงกว่า เนื่องจากสภาพถนน 
ปท.2012 มีความเสียหายรอยแตกหนังจรเข้ที่มีค่านื่าหนักความสำคัญสูงเกิดขึ้นในปริมาณงานมาก 
ขณะที่สายทาง รบ.2001 ปริมาณความเสียหายมากตรวจพบในความเสียหายแบบร่องล้อที่มีค่า 
นำหนักความรุนแรงน้อยกว่าความเสียหายแบบรอยแตกหนังจรเข้ ด้วยการประเมินสภาพทาง 
ตามแบบจำลอง RCI ทำให้สายทางที่เสียหายรุนแรง จะได้รับการจัดลำดับความสำคัญสูง มีโอกาส 
ได้รับจัดสรรบงประมาณเพื่อซ่อมบำรุงก่อน

นอกจากประโยชน์ท ี่ได ้จากการจัดลำดับสายทางตามความรุนแรงของประเภทความ 
เสียหายแล้ว การประเมินด้วยวิธีการที่นำเสนอเก็บข้อมูลความเสียหายแยกตามประเภทความ 
เสียหายสามารถนำไปคำนวณหาปริมาณวัสดุ ตลอดจนวิธ ีการซ่อมบำรุงทางที่เหมาะสมของ 
สายทางนัน ๆ ได ้ เพราะแต่ละประเภทความเสียหายมีวิธีการแก้ไขที่ชัดเจน ซึ่งวิธีการแก้ไขความ 
เสียหายประเภทต่าง ๆ มีข้อแนะนำตามตารางที่ 6.2

ตารางที่ 6.2 วิธีการแก้ไขความเสียหาย

ประเภทความเสียหาย วิธีการแก้ไข

หลุมบ่อ
aJ ร)

Deep Patch
รอยแตกหนังจรเข Deep Patch
ยุบตัวหรือรอยปะซ่อม Skin Patch
ยุบตัวเป็นแอ่ง Skin Patch
ร่องล้อ Skin Patch
รอยแตกตามแนวยาวหรือแนวขวาง Sealing
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การประยุกต์ใช้แบบจำลอง เพื่อให้การประเมินสภาพทางด้วยแบบจำลอง RCI เป็น 
ดรรชนีสภาพทางของสายทางนั้น การแบ่งช่วงย่อย (Subsection) เพื่อประเมินสภาพทางเป็นวิธี 
การที่ใช้อย่างแพร่หลาย การวิจัยนี้จึงแบ่งช่วงย่อยระยะทาง 200 เมตร เป็นตัวแทนของสภาพทาง 
ระยะทาง 1,000 เมตร หรือ 1 กิโลเมตร โดยเลือกประเมินช่วงย่อยที่พบความเสียหายหนาแน่น 
ดังนั้นปริมาณความเสียหายของแต่ละประเภทความเสียหายหาได้จากสมการที่ 6.1

x,av =  —  X  บุ 0 = 1 ,2 , ........ , 6)
n j = 1

(6.1)

* i a v = . ปริมาณความเสียหายเฉลี่ย (ตร.ม.)

x j = ปริมาณความเสียหายแต่ละช่วงย่อย (ตร.ม.)
ท = จำนวนช่วงย่อย

เมื่อพัฒนาการประเมินสภาพโดยแบ่งเป็นช่วงย่อย แบบจำลอง RCI ตามสมการที่ 4.5 
ปรับแก้ได้ดังสมการที่ 6.2 และ 6.3

RCI 5 [ 0.042 xlav + 0.024 x2av +0.012 x3av+

0.012 x4av+ 0.006 x5av+ 0.004 x6av ] (6.2)

RCI = 0.21 x lav + 0.12 x2av + 0.06 x3av+ 0.06 x4av+
0.03x5av+ 0.02 x6av (6.3)

โดยที่ปริมาณความเสียหายเฉลี่ยของแต่ละประเภทได้จากสมการที่ 6.1 คะแนนดรรชนีท ี่คำนวนได้ 
จากสมการที่ 6.3 จึงเป็นดรรชนีสภาพของสายทางนั้นตลอดความยาวสายทาง

อีกประการหนึ่งของการใช้แบบจำลอง RCI นำมาประยุกต์ใช้ในการวางแผนและติดตาม 
ประเมินผลงานบำรุงทางกล่าวคือ คะแนนดรรชนีของสายทางสามารถช่วยในการกำหนดความลี่ 
ในการตรวจสอบติดตาม (Monitoring) โดยสายทางคะแนนสูงควรตรวจติดตามเป็นพิเศษ สายทาง 
ที่มีคะแนนลดหลั่นลงมาการตรวจติดตามอาจลดความถี่ลงมา เพื่อให้สอดคล้องกับทรัพยากรและ 
บุคลากรที่มีอย่างจำกัด เป็นการเพิ่มประสิทธิภาพการตรวจติดตาม และการประเมินสภาพทางด้วย 
แบบจำลองที่เป ็นมาตรฐานผู้บริหารในส่วนกลางจึงสามารถมองภาพรวมของถนนทังประเทศ 
เพื่อกำหนดนโยบายการบริหารงานบำรุงทางได้ชัดเจนมากขึน
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6.2 การประยุกฅไชในการบริหารงบประมาณ

กรณีที่งบประมาณเป็นข้อจำกัดไม่สามารถจัดสรรงบประมาณเพื่อดำเนินการบำรุงทาง 
ตามหลักวิชาการได้อย่างเพียงพอทุกสายทาง จำเป็นอย่างยิ่งที่ต้องมีการประเมินสภาพทางเพื่อจัด 
ลำดับความสำคัญนำสายทางที่มีความสำคัญเร่งด่วนมาดำเนินการก่อน โดยองค์ประกอบทีส่ ำ ค ัญ  

ในการพิจารณาเพื่อประเมินสภาพทางต้องสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของหน่วยงานด้วย

ดังน ันเม ื่อหน ่วยงานที่ร ับผ ิดชอบในการบริหารงบประมาณต้องประเม ินสภาพทาง 
จำเป็นอย่างยิ่งที่ต้องมีวิธีการที่มีประสิทธิภาพ การประยุกต์ใช้แบบจำลอง RCI ในการบริหาร 
งบประมาณสามารถดำเนินการไต้ด้วยการหาความสัมพันธ์ระหว่างคะแนนสภาพทางกับวิธีการ 
แก้ไขความเสียหาย นำมากำหนดประเภทการบำรุง ซึ่งประเภทการบำรุงตามช่วงคะแนนผู้วิจัยไต้ 
วิเคราะห์และเสนอไว้ดังตารางที่ 6.3

ตารางที่ 6.3 ประเภทการบำรุงทางตามคะแนนดรรชนีสภาพทาง RCI

RCI ประเภทการบำรุง

มากกว่า 55 ซ่อมสร้างทาง
20 ถึง 55 เสริมผิวทาง
น้อยกว่า 20 บำรุงปกติ

และในกรณ ีงบประมาณ ท ี่ได ้ร ับน ้อยกว ่าปร ิมาณ งานในช ่วงประเภทการบำร ุงน ั้น  
การบริหารจัดการเพื่อพิจารณาตัดสินใจว่าจะนำสายทางที่เกินกรอบงบประมาณไปดำเนินการใน 
กิจกรรมประเภทการบำรุงอื่น หรือชะลอโครงการไว้ดำเนินการในงบประมาณปีต่อไป สามารถ 
พิจารณาไต้อย่างมีประสิทธิภาพด้วยการตรวจสอบ ประเภทและปริมาณความเสียหายที่ตรวจพบ 
ในสายทาง เช่น สายทางที่ดรรชนีสภาพทาง RCI มากกว่า 55 คะแนน แต่ลำดับสายทางเกินกรอบ 
การซ่อมสร้างทางที่ไต้รับ อาจพิจารณาเลือกไต้ 2 แนวทางคือ ทางเลือกแรกนำไปบำรุงปกติเพื่อ 
ป้องกันการลุกลามแล้วชะลอโครงการไว้ดำเนินการในปีต่อไป ทางเลือกที่สองพิจารณาประเภท 
ความเส ียหายถ้าม ีความเส ียหายที่ไม,ร ุนแรงมากอาจเล ือกวิธ ีการเสริมผ ิวทางในการซ ่อมบำรุง 
เป็นต้น
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การประยุกต์ใช ้คะแนนดรรชนีและประเภทการบำรุงทางตามแบบจำลอง RCI เพื่อ 
บริหารงบประมาณจะเก ิดได้ในทางปฏิบ ัต ิ ถ ้าหน่วยงานนำไปประเมินสภาพทางในช่วงเดือน  
ตุลาคมถึงเดือนธันวาคมซึ่งเป็นต้นปีงบประมาณ นำผลคะแนนมาจัดกลุ่มตามประเภทการบำรุง 
กำหนดเป็นกรอบเพื่อขอสนับสนุนงบประมาณปีต่อไป จะเป็นวิธีการจัดกรอบงบประมาณตามผล 
การประเมินสภาพทางจริง ทำให้การบริหารงบประมาณกับแผนงานมีความสัมพันธ์กันอย่างมีเหตุ 
ผล อีกทังสอดคล้องกับแนวทางการปรับปรุงระบบการจัดการงบประมาณแบบมุ่งเน้นผลงานของ 
สำนักงบประมาณและรัฐบาล

ส ่วนในด ้านการคำนวณ ค่าบำร ุงทางต ่อหน ่วยซ ึ่งเป ็นต ัวกำหนดกรอบงบประมาณ  
ผลจากการเก็บรวบรวมข้อมูลแยกตามประเภทความเสียหาย เมื่อมีการเก็บรวบรวมเป็นสถิติที่มาก 
พอ การคำนวณราคาต่อหน่วยของค่างานบำรุงทางจะได้รับการปรับแก้ให้สยดคล้องกับสถิติข้อมูล 
ยิ่งขึ้น ส่งผลให้ค่างานบำรุงทางต่อหน่วยมีความใกล้เคียงกับค่างานประมาณการจริง ดังเช่นใน 
ปีงบประมาณ 2544 กรมโยธาธิการ ได้รับงบประมาณกิจกรรมงานซ่อมสร้างทาง ระยะทาง 
200 กิโลเมตร ราคาค่างานต่อหน่วย 1.6 ล้านบาทต่อกิโลเมตร แต่เมื่อหน่วยงานปฏิบัติ สำรวจ 
ประมาณการ สภาพความเสียหายในสนามพบว่าตามกรอบงบประมาณที่ได้รับ ซ่อมสร้างทางได้ 
175 กิโลเมตร ฉะนั้นสถิติข้อมูลที่ดีและมากพอจะทำให้ราคาค่างานต่อหน่วยมีความใกล้เคียงข้อ 
เท็จจริงมากขึ้นส่งผลไปในทิศทางที่ดีต่อการบริหารงบประมาณด้วย

6.3 บทสรุป

การประยุกต์ใช ้แบบจำลอง RCI เพื่อใช้ในการวางแผนบำรุงทาง สายทางที่มีความ 
เส ียหายรุนแรงจะได้รับการพิจารณาให้ดำเนินการซ่อมบำรุงแก้ไข ทำให้ลดผลกระทบต่อโครง 
สร้างทาง และคะแนนสายทางช่วยให้การกำหนดนโยบายตรวจติดตามสภาพทางหลวงมีประสิทธ  ิ
ภาพมากขึ้น ส่วนทางด้านการบริหารงบประมาณช่วยในการกำหนดกรอบงบประมาณ สนับสนุน 
การบริหารงบประมาณแบบมุ่งเน้นผลงาน พัฒนาปรับปรุงราคาค่างานบำรุงทางให้สอดคล้องกับ 
สภาพความเสียหาย และประโยชน์สูงสุดการประเมินสภาพทางด้วยแบบจำลอง RCI เป็นการวาง 
แผนงานบำรุงทางและบริหารงบประมาณด้วยระบบมาตรฐานหลักเกณฑ์เดียวกัน ไม,ขึ้นอยู่กับการ 
ตัดสินใจของบุคคล ลดผลกระทบจากความเอนเอียงของผู้กำหนดแผนงาน การตัดสินใจเป็น 
รูปธรรม (Objective) มากยิ่งขึ้น
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