
บทที่ 1

บทนำ

ความเป็นมาและความล้าค้ญ'ของปัญหา

สนามบินให้บริการด้านการขนส่งสินค้าและการเดินทางของยูโดยสารทำให้มีการ 
ปฏิบัติทางการบินของอากาศยานขึ้นลงอยู่ตลอดเวลา ซึ่งการบินขึ้นลงนั้นมีความสำคัญและมี
ความเสี่ยงมากในการเดินอากาศ มีลักษณะที่ต้องบินในทิศตรงออกจากทางวิ่งของสนามบิน
แล้วทำการไต่ระดับความสูงจนถึงเพดานบินในระดับที่เหมาะสม และการบินลงทางตรงเข้าหา
ทางวิ่งแล้วลดระดับความสูงจนอากาศยานสามารถแตะพื้นทางวิ่งอย่างปลอดภัย มีความสัมพันธ์ 
ก ับความสูงของอาคารที่เป ็นสิ่งกีดขวางทางการบินซึ่งจะทำให้ความเสี่ยงในการเกิดอุบ ัต ิเหตุใน 
การบินของอากาศยานเพิ่มขึ้น จึงมีความจำเป็นที่ต้องควบคุมพื้นที่เปิดโล่งในการบินขึ้นลงโดย
การกำหนดพื้นที่โดยรอบสนามบินให้เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ มีการแบ่งเป็นส่วนต่างๆ 
ท ี่กำหนดเกณ ฑ ์ความส ูงมากท ี่ส ุดท ี่จะใช ้ประโยชน ์อาคารภายในพ ื้นท ี่เขตปลอดภ ัยในการ 
เดินอากาศของแต่ละสนามบินได้

ต า ม ป ก ต ิท ำ เ ล ท ี่ต ั้ง ข อ ง ส น า ม บ ิน ต ้อ ง เ ป ็น พ ื้น ท ี่โ ล ่ง  ไ ม ่ม ีส ิ่ง ก ีด ข ว า ง ท า ง ก า ร บ ิน

แ ต ่เ น ื่อ ง จ า ก ป ัจ จ ัย เ ร ื่อ ง ค ว า ม ส ะ ด ว ก ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง เ ข ้า ถ ึง  ส า ธ า ร ณ ูป โ ภ ค แ ล ะ ส า ธ า ร ณ ูป ก า ร  ทำ 

ใ ห ้ส น า ม บ ิน ต ้อ ง อ ย ู่ไ ม ่ห ่า ง จ า ก ช ุม ช น เ ม ือ ง ม า ก น ัก  จ ึง เ ป ็น เ ห ต ุผ ล ท ำ ใ ห ้เ ก ิด ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ท ี่เ ก ื้อ ก ูล  

ส ่ง เ ส ร ิม ก ัน ใ น ด ้า น ก า ร จ ้า ง แ ร ง ง า น แ ล ะ ร ะ บ บ ส า ธ า ร ณ ูป โ ภ ค ส า ธ า ร ณ ูป ก า ร  เ น ื่อ ง จ า ก ก า ร ข ย า ย ต ัว  

ข อ ง ช ุม ช น เ ม ือ ง เ ป ็น ป ร า ก ฏ ก า ร ณ ์ท ี่เ ก ิด ข ึ้น ต า ม ป ก ต ิ ท ำ ใ ห ้ม ีก า ร ต ั้ง ถ ิ่น ฐ า น ช ุม ช น เ ม ือ ง ใ น เ ข ต

ป ล อ ด ภ ัย ใ น ก า ร เ ด ิน อ า ก า ศ ม า ก ข ึ้น  ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน แ ล ะ อ า ค า ร เ ป ล ี่ย น แ ป ล ง ไ ป ม ีก า ร ข ย า ย ต ัว  

ท ั้ง ท า ง ด ิ่ง แ ล ะ ท า ง ร า บ  ใ น ล ัก ษ ณ ะ ท ี่ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน ห น า แ น ่น ข ึ้น แ ล ะ ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์อ า ค า ร  

ส ูง เ พ ิ่ม ข ึ้น  ซ ึ่ง เ ก ิด ป ัณ ูห า ต ่อ ก า ร เ ด ิน อ า ก า ศ เ น ื่อ ง จ า ก ม ีส ิ่ง ก ีด ข ว า ง ท า ง ก า ร บ ิน เ ก ิด ข ึ้น  แ ล ะ ใ น ข ณ ะ  

เ ด ีย ว ก ัน ก ็เ ก ิด ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่า ง ๆ ต ่อ ช ุม ช น เ ม ือ ง  ซ ึ่ง จ ะ ม ีค ว า ม ร ุน แ ร ง ม า ก ข ึ้น ต า ม แ น ว โ น ้ม ก า ร ข ย า ย ต ัว  

ข อ ง เ ม ือ ง แ ล ะ ก า ร เ จ ร ิญ เ ต ิบ โ ต ข อ ง ก ิจ ก ร ร ม ท า ง ก า ร เ ด ิน อ า ก า ศ

ต า ม ท ี่ก ล ่า ว แ ล ้ว เ ม ื่อ พ ิจ า ร ณ า ส น า ม บ ิน น า น า ช า ต ิเ ช ีย ง ใ ห ม ่ห ร ือ ส น า ม บ ิน ส ุเ ท พ ท ี่ 

ส ร ้า ง ข ึ้น ใ น  ป ี พ . ศ . 2482 ต ั้ง อ ย ู่ใ น ต ำ บ ล แ ม ่เ ห ีย ะ  แ ล ะ ต ำ บ ล ส ุเ ท พ  อ ำ เ ภ อ เ ม ือ ง  จ ัง ห ว ัด

เ ช ีย ง ใ ห ม ่ พ ื้น ท ี่ 1 , 9 0 5  ไ ร ่ อ ย ู่ท า ง ท ิศ ต ะ ว ัน ต ก เ ฉ ีย ง ใ ต ้ข อ ง ต ัว เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ห ่า ง จ า ก ค ูเ ม ีอ ง เ ด ิม  

ป ร ะ ม า ณ  3  ก ิโ ล เ ม ต ร  ป ัจ จ ุบ ัน ส น า ม บ ิน น า น า ช า ต ิเ ช ีย ง ใ ห ม ่น ับ เ ป ็น ส น า ม บ ิน ซ ึ่ง ใ ห ้บ ร ิก า ร ก า ร  

ค ม น า ค ม ข น ส ่ง ท า ง อ า ก า ศ ท ี่ส ำ ค ัญ ข อ ง ภ า ค เ ห น ือ แ ล ะ ข อ ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ไ ด ้ม ีก า ร ป ร ะ ก า ศ ก ำ ห น ด
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เ ข ต ป ล อ ด ภ ัย ใ น ก า ร เ ด ิน อ า ก า ศ ข อ ง ส น า ม บ ิน น า น า ช า ต ิเ ช ีย ง ใ ห ม ่ เ พ ื่อ ค ว บ ค ุม ค ว า ม ส ูง ข อ ง อ า ค า ร  

ใ น พ ื้น ท ี่บ า ง ส ่ว น ข อ ง อ ำ เ ภ อ เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ อำ๓ อ ห า ง ด ง  อ ำ เ ภ อ ส า ร ภ ี อ ำ เ ภ อ แ ม ่ร ิม  อ ำ เ ภ อ ล า ร ภ ี 

ร ว ม เ ป ็น พ ื้น ท ี่ 1 3 7 , 7 1 4  ไ ร ่ ค ร อ บ ค ล ุม พ ื้น ท ี่ช ุม ช น เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ใ น บ ร ิเ ว ณ ต อ น ก ล า ง  พ ื้น ท ี่ป ่า ไ ม ้ 

แ ล ะ ภ ูเ ข า ท า ง ท ิศ ต ะ ว ัน ต ก  ส ำ ห ร ับ ท า ง ท ิศ เ ห น ือ แ ล ะ ใ ต ้เ ป ็น พ ื้น ท ี่เ ก ษ ต ร ก ร ร ม ส ล ับ ก ับ ก า ร ต ั้ง ถ ิ่น ฐ า น  

เ บ า บ า ง  ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่เ ข ต ป ล อ ด ภ ัย ใ น ก า ร เ ด ิน อ า ก า ศ ข อ ง ส น า ม บ ิน น า น า ช า ต ิเ ช ีย ง ใ ห ม ่ ม ีก า ร

เ ป ล ี่ย น แ ป ล ง ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์พ ื้น ท ี่เ ก ิด ข ึ้น อ ย ่า ง ร ว ด เ ร ็ว  เ น ื่อ ง จ า ก ช ุม ช น เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ม ีบ ท บ า ท เ ป ็น  

เ ม ือ ง ห ล ัก ข อ ง ภ า ค เ ห น ือ ซ ึ่ง เ ป ็น ศ ูน ย ์ก ล า ง ใ น ท ุก  ๆ  ด ้า น  ท ำ ใ ห ้พ ื้น ท ี่เ ม ือ ง ข ย า ย ต ัว เ ข ้า ม า ท ด แ ท น  

พ ื้น ท ี่เ ก ษ ต ร ก ร ร ม แ ล ะ ท ี่ว ่า ง ใ น เ ข ต ป ล อ ด ภ ัย ใ น ก า ร เ ด ิน อ า ก า ศ  ม ืท ิศ ท า ง เ ช ้า ส ่พ ื้น ท ี่ป ล อ ด ภ ัย ใ น ก า ร  

เ ด ิน อ า ก า ศ ท า ง ต อ น ก ล า ง แ ล ะ ท า ง ท ิศ เ ห น ือ ซ ึ่ง ใ น อ ด ีต ม ีก า ร ต ั้ง ถ ิ่น ฐ า น เ บ า บ า ง  ต า ม ต า ร า ง  1 .1  แ ล ะ  

แ ผ น ท ี่ 1 .1

ต า ร า ง  1 .1  แ ส ด ง ล ัด ส ่ว น แ ล ะ ก า ร เ ป ล ี่ย น แ ป ล ง ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน ใ น เ ข ต ป ล อ ด  

ภ ัย ใ น ก า ร บ ิน  พ . ศ .  2 5 0 8  แ ล ะ  พ . ศ .  2 5 3 5

ปี ป ี พ . ศ .  2 5 0 8 ป ี พ . ศ .  2 5 3 5 ก า ร เ ป ล ี่ย น แ ป ล ง

ล ัด ส ่ว น ไ ร ่ ร ้อ ย ล ะ ไ ร ่ ร ้อ ย ล ะ ร ้อ ย ล ะ

พ ื้น ท ี่ท ั้ง ห ม ด 1 3 7 , 7 1 4 1 0 0 . 0 0 1 3 7 , 7 1 4 1 0 0 . 0 0

พ ื้น ท ี่เ ม ือ ง 2 6 , 7 5 8 1 9 . 7 5 4 2 , 1 8 4 3 0 . 6 3 1 . 9 7

พ ื้น ท ี่ป า ไ ม ้แ ล ะ ภ ูเ ข า 2 8 , 6 2 7 2 0 . 7 9 2 5 , 7 3 5 1 8 . 6 9 - 0 . 3 6

พ ื้น ท ี่เ ก ษ ต ร ก ร ร ม 8 1 , 8 8 8 5 9 . 4 6 6 9 , 7 9 6 5 0 . 6 8 - 0 . 5 3

ห ม า ย เ ห ต ุ : 1 .  ท ี่ม า ฐ า น ข ้อ ม ูล จ า ก แ ผ น ท ี่ก า ร ใ ช ้ท ี่ป ร ะ โ ย ช น ์ด ิน ข อ ง ก ร ม ก า ร ผ ัง เ ม ือ ง  

ก ร ะ ท ร ว ง ม ห า ด ไ ท ย

2 .  ข ้อ ม ูล เ น ื้อ ท ี่ไ ด ้จ า ก ก า ร ว ัด แ ผ น ท ี่ร ะ บ บ ส า ร ส น เ ท ศ ภ ูม ิศ า ส ต ร ์

3 .  เ ค ร ื่อ ง ห ม า ย บ ว ก แ ส ด ง ก า ร เ ป ล ี่ย น แ ป ล ง เ พ ิ่ม ข ึ้น

4 .  เ ค ร ื่อ ง ห ม า ย ล บ แ ส ด ง ก า ร เ ป ล ี่ย น แ ป ล ง ล ด ล ง
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เลอดภ ัยลาดขนเป ็นร ู,ป ก ท ย ท ิศ ต ะว ัน ออ ก

เขm .เล ไ /ภ ัย บ ิน ข ึ้น รณ ์เน า ระ ด ัน ท ิศ ใต ้

I

เขต ป ลอด ภ ัยบ ิน ข ึ้น ลงแน '1''ะด ัมท ิศ เหนอ

ข ึ้น ล งแ น าค า ด ท ิศ ใต ้

T

แผนท ี่ 1.1 แส ด งพ ื้น ท ี่ก ารขยายต ัวของฟ ้องระห ว ่างป ี พ.ศ. 2508 และ 2535

ส ัญ ล ักษณ ์'

H พ ื้น ท ี่ฟ ้อ งป ี พ.ศ. 2508
แนวทางการใช้ประโฮซบ์ทีดินและ-อาคารในเขตปล-อด,รา9 

ในการเดิน-อากาศ กรณีดิกษาสนามบินนานาชาติเดิฮงใหม่
1 1 พ ื้น ท ี่ฟ ้อ งป ี พ.ศ. 2535 

แม ่น ่าป ิง X
A/ ถนน

m พ ื้นท ี่ปาไม ้และภ ุเขา Yร

ที่มา : แผนที่การใช้ประ;Î ยชน'ที่ดินของผังเมืองรวม กรมการผังเมือง
ภ าค ๆช าก ารวางแผ น ภ าค แ ล ะฟ ้อ ง  

คณ ะส ถ าป ัต ย ก รรม ศ าส ต ร ์
จ ุฬ าลงกรณ ์ม หาาท ยาล ัย
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จากการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศของสนาม 
บินนานาชาติเชียงใหม่ที่มีการเปลี่ยนแปลงอย่างมาก แสดงให้เห็นถึงปัญหาและผลกระทบที่เกิด 
ขึ้นทั้งในปัจจุบันและจะรุนแรงขึ้นในอนาคต การคีกษานื้จะทราบถึงพัฒนาการ แนวโน้มการขยาย 
ตัวในอนาคต วิเคราะห์ปัญหาการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารต่อที่มีผลกระทบต่อการเดินอากาศ 
และผลกระทบขอการเดินอากาศที่มีต่อชุมชนเมือง แล้วนำมากำหนดแนวทางการใช้ประโยชน์
ที่ดินและอาคารในพื้นที่ปลอดภัยในการเดินอากาศของสนามบินนานาชาติเชียงใหม่

วัตถุประสงค์ของการวิจัย

1. คีกษาพัฒนาการของการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารจากอดีตจนถึงปัจจุบัน 
ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศของสนามบินนานาชาติเชียงใหม่

2. คีกษาปัญหาที,เกิดจากการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารต่อการบิน และผล 
กระทบของการบินทีมต่อเมืองในเขตปลอดภัยดังกล่าว

3. เสนอแนวทางของการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารที่เหมาะสมในเขตปลอดภัย 
ในการเดินอากาศของสนามบินนานาชาติเชียงใหม่

ขอบเขตของการวิจัย

ขอบเขตพื้นที่ : พื้นที่การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารในเขตปลอดภัยในการเดิน 
อากาศตามประกาศกระทรวงคมนาคม เม่ือ ปี พ.ศ. 2535 อยู่ในท้องท่ีอำ๓ อเมืองเชียงใหม่ 
อำเภอแม้ริม อำเภอสันทราย อำเภอหางดง และอำเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม่ เน้ือที่ 137,714 
ไร่ ครอบคลุมเขตบริเวณใกล้เคียงสนามบินเชียงใหม่ ในท้องที่ตำบลริมใต้ ตำบลแม่สา ตำบล 
ดอนแก้ว อำเภอแม่ริม ตำบลหนองหาร ตำบลสันทราย ตำบลสันผีเสื้อ ตำบลช้างเผือก ตำบล 
ป่าตัน ตำบลฟ้าฮ่าม ตำบลสุเทพ ตำบลศริภูมิ ตำบลช้างม่อย ตำบลวัดเกตุ ตำบลหนองป่า 
ครั่ง ตำบลพระสิงห์ ตำบลหายยา ตำบลช้างคลาน ตำบลท่าศาลา ตำบลแม่เหียะ ตำบล 
ป่าแดด ตำบลหนองหอย อำ๓ อเมืองเชียงใหม่ ตำบลบ้านปง ตำบลนํ้าแพร่ ตำบลหนองหอย 
ตำบลสันผักหวาน ตำบลหางดง ตำบลบ้านแหวน ตำบลสบแม่ข่า ตำบลขุนคง ตำบล
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หนองแก้ว ตำบลหารแก้ว ตำบลหนองตอง อำเภอหางดง และอำ๓ อท่าวังตาล ตำบลหนองผึ้ง 
ตำบลดอนแก้ว ตำบลขัวมุง อำเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม่

ขอบเขตเนื้อหา : ดีกษาพัฒนาการและวิเคราะห์ปัญหาของการใช้ประโยชน์ 
ที่ดินและอาคารที่มีผลกระทบต่อเดินอากาศ และผลกระทบของการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 
ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ และนำเสนอแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารที่
เหมาะสมในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ

ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ

1. ทราบพ ัฒนาการของการใช้ประโยชน์ท ี่ด ินและอาคารจากอดีตจนถึง 
ปัจจุบันในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศของสนามบินนานาชาติเชียงใหม่

2. ทราบสาเหต ุและป ัจจ ัยของป ัญ หาและผลกระทบท ี่เก ิดจากการใช ้ 
ประโยชน์ที่ดินและอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศของสนามบินนานาชาติเชียงใหม่

3. เสนอแนะแนวทางของการใช้ประโยชน์ท ี่ด ินและอาคารที่เหมาะสมใน 
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศของสนามบินนานาชาติเชียงใหม่

วิธืดำเนินการวิจัย

1. ดีกษางานวิจัย ทฤษฎี และแนวความคิดพื้นฐาน ที่เกี่ยวข้องกับพัฒนาการ
ปัญหา และผลกระทบ รวมถึงการวางแผนการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารในเมือง และภายใน 
พื้นที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศทั้งหมด เพื่อสร้างความรู้ความเข้าใจ และแนวทางในการ
ดีกษ'าที่ถูกต้องและเหมาะสม

2. เก็บรวบรวมข้อมูลทางทุติยภูมิ จากเอกสารของหน่วยงานราชการและเอกชน
ได้แก่ ข้อมูลทางด้านกายภาพ เศรษฐกิจ จังคมและประชากรที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ครอบคลุมพื้นที่ 
ปลอดภัยในการเดินอากาศสนามบินนานาชาติเชียงใหม่ เพื่อทราบถึงสภาพทั่วไปที่เป็นพื้นฐาน63

ในการพัฒนาซึ่งจะทำให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประประโยชน์ที่ดินและอาคาร
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3. ศึกษาการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในพ้ืนท่ีปลอดภัยในการเดินอากาศจาก 
อดีตจนถึงปัจจุบัน เพ่ือทราบถึงพัฒนาสถานะการณ์ปัจจุบันของการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคาร

4. ศึกษาทุติยภูมิของการใช้ประโยชน์ท่ีดินจากข้อมูลและแผนท่ีการใช้ประโยชน์ท่ี
ดินปัจจุบันจากการใช้ประโยชน์ท่ีดินปัจจุบันผังเมืองรวมเชียงใหม่ และแผนท่ีภูมิประเทศ
มาตราส่วน 1: 50,000 ของกรมแผนท่ีทหาร ศึกษาการใช้ประโยชน์อาคารจากข้อมูลของผังเมือง 
รวมเชียงใหม่ เทศบาลนครเชียงใหม่ เทศบาลตำบลข้างเผือก และ จากการดีกษาท่ีเก่ียวข้อง 
แล้วออกสำรวจภาคสนาม เพ่ือดีกษาการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารภายในพ้ืนท่ีเขตปลอดภัย
ต่างๆในการเดินอากาศของพ้ืนท่ีส่วนต่างๆในปัจุบัน

5. เม่ือได้ทำการเก็บรวบรวมข้อมูล ศึกษาในข้ันต้นแล้ว ทำการวิเคราะห์ปัญหา
ในการเดินอากาศโดยใช้การวิเคราะห์ทางด้านการปฏิบัติบินข้ึนลง และผลกระทบโดยใช้การ
วิเคราะห์ทางกายภาพโดยใช้แผนท่ีการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคาร และภาพถ่ายทางอากาศ รวม 
ถึงวิธีการทางสถิติเพ่ือวิเคราะห์ทางปริมาณ ตีความ นำเลนอข้อมูลและสรุปผลการวิเคราะห์ซ่ึง 
ทำให้สามารถค้นพบปัญหาของการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารภายในเขตปลอดภัยในการ 
เดินอากาศ

6. เสนอแนวทางการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 
ของสนามบินนานาชาติเชียงใหม่ท่ีเหมาะสม

คำจำก้ดความท่ีใชในการวิจ้ย

ในการศึกษาครั้งน้ีได้ใช้ภาษาทางการบิน จึงได้กำหนดความหมายไว้ดังน้ี
1. เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ หมายถึง บริเวณใกล้เคียงสนามบิน หรือสถาน

ท่ีต้ังเคร่ืองอำนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ท่ีกำหนดเกณฑ์การควบคุมส่ิงปลูกสร้างใดๆ มิ 
ให้เป็นสิ่งกีดขวางสำหรับกิจการการบิน สอดคล้องกับหลักเกณฑ์ขององค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ โดยประกาศกำหนดเขตปลอดภัยในการเดินอากาศณสนามบินต่างๆ

2. สิ่งกีดขวางทางการบิน หมายถึง สิ่งของใดๆท้ังที่เป็นสิ่งติดตั้งคงที่ หรือ 
เคล่ือนไหวไปมาได้ และไม่ว่าจะเป็นส่วนประกอบส่วนใดส่วนหน่ึง หรือส่วนประกอบท้ังหมดของ 
ของน้ัน เข้าไปอยู่ในบริเวณพ้ืนท่ีเคร่ืองบินจะต้องใช้ขับเคล่ือนและบินผ่าน จะทำให้เป็นอุปสรรค 
หรือเป็นอันตรายต่อการขับเคล่ือนและการบินผ่าน
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3.อุบัติเหตุทางอากาศยาน
- กองทัพอากาศไทยกำหนดหมายความว่า เหตุผิดปกติท่ีเกิดข้ึนกับอากาศยาน 

(โดยมิใซ่การกระทำด้วยเจตนาของเจ้าหน้าที่เกี่ยวข้องหรือบุคคลอื่น หรือมิใซ่การกระทำโดย
เจตนาของข้าคืก ) ทำให้อากาศยานได้รับความเสียหาย หรือบุคคลบาดเจ็บ หรือเสียชีวิต หรือ 
ทรัพย์สินที่เก่ียวข้องกับอุบัติเหตุต้องเสียหาย ทั้งนี้เหตุเกิดขึ้นระหว่างระยะเวลาตั้งแต่การติด
เคร่ืองยนต์เพ่ือต้ังใจจะทำการบิน จนกระท่ังเคร่ืองยนต์ดับ

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ได้ให้ความหมายไว้ว่า 
เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนกับการบินซ่ึงเกิดข้ึนระหว่างการเดินทางของการบินจนกระท้ังเกิดเหตุ แล้วทำ 
ให้มีผู้คนบาดเจ็บล้มตายจากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นไม,ว่าจะทางตรงหรือเหตุต่อเนื่อง และทำให ้
อากาศยานเกิดความเสียหาย

(- ICAO " Air Craft Accident " = " an occurrence associated with the 
operation of an aircraft which takes place between the time any persons boards the 
aircraft with the intention of flight until such time as all such persons have disembarked 
1 in which ;

a. any person suffers death serious injure , as a result of being in or 
upon the aircraft or anything attached there to,or

b. the aircraft receives substantial damage. )

4. CAT -  Category คือ ประเภท ในท่ีน้ี ในที'น้ีก็1จะ,ใช้กับประเภทของ 
เคร่ืองบิน ซ่ึงใช้เป็น

แบบ C a tA -E  ซ่ึงจะมีความเร็วตามที,กำหนด ดังน้ี
Category A - le s s  than 169 km/h (91 kt) IAS
Category B -1 6 9  km/h (91 kt) or more but less than 224

km/h (121 kt) IAS
Category c  -  224 km/h (121 kt) or more but less than 261

km/h (141 kt) IAS
Category อ - 261 Km/h (141 kt) or more but less than 307

km/h (166 kt) IAS
Category E -  307 km/h (166 kt) or more but less than 391

km/h (211 kt) IAS
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และนอกจากนี้แล้วจะใช้เป็นประเภทของเกณฑ์กำหนดการบินลงโดยเครองช่วย
การบินอากาศ ILS -  Instrumentlanding system ด้วย

5. DA/H -  Decision altitude / height ระดับความสูงต่ําสุดท่ีตัดสินใจในการบิน 
ลง ท่ีกำหนดไว้สำหรับนักบินเร่งเครองเพ่ือบินข้ึนใหม่ (Missed Approach ) เม่ือไม่สามารถมอง 
เห็นทางว่ิงด้วยเคร่ืองช่วยเดินอากาศชนิดดูด้วยสายตา พอท่ีจะทำการบินร่อนลงได้

6.ILS -  Instrument Landing System คือ เคร่ืองช่วยในการเดินอากาศ ใน 
การช่วยให้เครื่องบินลงตามแนวก่ึงกลางทางวิ่ง ความสูงภายใต้มุมที่กำหนดในการลงตามขั้น
ตอนการบินลง Procedure)

7. MAPT -  Missed approach point ตำแหน่งความสูงและระยะทางท่ีกำหนด 
ท่ีบินลงได้ต่ําสุด ซ่ึงปลอดภัยไม่ชนส่ิงกีดขวาง ในการบิน ณ ตำแหน่งน้ีเม่ือมองไม่เห็นทางว่ิง 
แล้ว เคร่ืองบินพร้อมท่ีจะบินไต่ระดับโดยไม่ทำการลง

8. MDA/H -  Minimum descent altitude/height ระดับความสูงตำสุดใน
การบิน

9.MOC -  Minimum obstacle clearance คือ ความสูงทีเพ่ิมฃึนจากส่ิง 
กีดขวาง เพ่ือกำหนดให้เคร่ืองบินไม่ชน ส่ิงกีดขวาง

10.OAS -  Obstacle assessment surface คือ วิธีการกำหนดพืนท่ีในการบิน
ลงด้วย ILS

11 .OCA/H -  Obstacle clearance altitude/height เป็นระดับความสูงจาก 
ระดับนํ้าทะเล/และพ้ืนดิน เป็นความสูงที'เป็นเกณฑ์กำหนดให้ ในข้ันตอนการบินลงในแผนท่ี
เดินอากาศ เพ่ือกำหนดไว้ในการบินลงต่ําสุดก่อนตัดสินใจไม่ทำการบินลง คำบรรยายในส่วนท่ี
เก่ียวข้อง

12.Instrument runway หมายถึง ทางว่ิงทีมจัดสร้างข้ึนเพ่ือให้อากาศยานใช้ 
ทำการบินลงโดยอาศัยเครืองวัดประกอบการบิน (Instrument approach procedures)

13. Non -  Precision approach runway คือ ทางวิงทีติดตังเครืองช่วย 
เดินอากาศท้ังชนิดมองดูด้วยตาเปล่าและชนิดไม่ใช้สายตาอีกหน่ึงอย่าง ซ่ึงช่วยนำเคร่ืองบินเป็น 
เล้นตรงเข้าหาทางว่ิง (Straight - in Approach) (ซ่ึงใช้ VOR NDB หรือ VOR/DME ในการ 
บินลง

14. Precision approach runway Category I คือ ทางวิงทีติดตังเครือง 
ช่วยเดินอากาศชนิด ILS (instrument Landing System) ซ่ึงช่วยให้เคร่ืองบินร่อนลงตามแนว 
ของทางว่ิง จนกระท่ังอยู่สูงจากทางว่ิง 60 เมตร (200 ft) โดยอัตโนมติและหากมีทัศวิสัยไม่ต่ํา
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กว่า 800 เมตร นักบินก็สามารถใช้เครองช่วยในการเดินอากาศชนิดมองดูด้วยสายตาประจำ 
ท่าอากาศยานนั้น นำเคร่ืองบินร่อนลงส่ทางว่ิงได้อย่างปลอดภัยต่อไป
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ลำดับขนตอนในการเสนอผลการวิดัย

วัตถุประสงค์
1.ศึกษาพัฒนาการการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคาร

2.ศึกษาปีญหาและผลกระทบท่ีเกิดจากการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 
3.เสนอแนวทางการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารท่ีเหมาะสมในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ

ทฤษฎีและการสร้างกรอบแนวความคิด

; วิธีการดำเนินการวิจัย

พัฒนาการการใช้ประโยชน์ท่ีดินแล; อาคาร การใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารปิจจุบัน

ผลกระทบ

การเดินอากาศ าr ชุมชน

ทางบวก

ปีญหา

ทางลบ

I
แนวทางการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ

เ
เสนอแนะแนวทางการจัดการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ
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