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แนวคิดและทฤษฏี
ทฤษฎีและแนวความคิดเก่ียวกับการวางแผนการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคาร 

โดยรอบสนามบินประกอบด้วยสำคัญ  ๆ ดังน้ี
2.1 แนวความคิดเก่ียวกับท่ีต้ังสนามบิน
สนามบินในอดีตในยุคแรกถูกสร้างห่างจากชุมชนเมืองท่ีให้บริการ ซ่ึงมีราคา 

ท่ีดินถูก และไม,มีส่ิงกีดฃวางทางการบินทำให้การบินมืความอ่อนตัวและปลอดภัยมาก ด้วย
อากาศยานในอดีตเป็นอากาศยานท่ีมีขนาดเลิกทำให้มีผลกระทบในเร่ืองของเสียงน้อยมาก ใน
ปัจจุบันการเจริญเติบโตทางการบินทำให้มีการสร้างเครื่องยนต์ที่มืแรงขับมากขึ้นและมีจำนวนใน 
การบินขึ้นลงมาทขึ้น พร้อมกับการที่เมืองที่อยู่ใกล้เคียงเกิดการขยายตัว กิจกรรมการ
เดินอากาศต้องการทั้งพื้นที่ในอากาศในการบินขึ้นลง และพ้ืนท่ีในแนวราบท่ีสำหรับกิจกรรม
ภาคพ้ืนดินท่ีพอเพียงและเหมาะสม ดังน้ันจึงเกิดปัญหาตามการเดินอากาศท่ีมืการเจริญเติบโต
อย่างรวดเร็วเซ่น เสียง การใช้ประโยชน์ท่ีดิน อากาศ และน้ัาเสีย ฯลฯ

เป็นแนวความคิดเพ่ือพิจารณาก่อนการกำหนดท่ีต้ังของท่าอากาศยาน ซ่ึงแบ่ง 
ได้เป็น 2 หัวข้อ คือ

1) องค์ประกอบท่ีใช้ในการพิจารณาเพ่ือกำหนดท่ีต้ังของท่าอากาศยาน 
( Dempsey ,1999 : 240-245 )

1.1 ) คุณลักษณะทางกายภาพทางธรรมชาติ ต้องเป็นพ้ืนท่ีราบ ไม่เป็นพ้ืนท่ีท่ี 
ล้อมรอบด้วยภูเขาสูง มีความสามารถ1ในการระบายน้ํา'ได้ดี ต้องมีการตรวจสอบลักษณะของดิน 
ให้มีความเหมาะสมเพื่อประโยชน์ในการปรับพื้นที่รองรับพื้นสนามบินและฐานรากของอาคาร 
ต่างๆ

1.2 ) พื้นท่ีการเดินอากาศ เป็นสิ่งที่มีความสำคัญต่อความปลอดภัยและ
ประสิทธิภาพของการปฏิบัติทางการบิน ปราศจากสิงกีดขวางทางการเดินอากาศ เซ่น ภูเขา
ต้นไม้ และอาคารสูง

1.3 ) สภาพอากาศ ทิศทางลมท่ีจะพัดพานำเอาควันท่ีจะทำให้ทัศนวิสัยทาง 
การบินลดลง และมีทิศทางลมท่ีนำเอาลัตว็ปีกเข้ามาในพ้ืนท่ี ต้องเป็นพ้ืนท่ีท่ีไม่มีลดกรรโชกแรง 
หมอก และฝนตกมาก

1.4 ) การใช้ประโยชน์และราคาท่ีดิน ต้องเป็นพ้ืนท่ีท่ีไม่มีการต้ังถ่ินฐานอยู่อย่าง 
หนาแน่นเพ่ือป้องกันปัญหาเร่ืองผลกระทบจากเสียง มีราคาท่ีดินไม่สูงมาก
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1.5) การเข้าถึงทางภาคพื้นดิน มีความสามารถในการเข้าถึงสะดวกโดยเฉพาะ
การเดินทางระหว่างชุมชนเมืองและสนามบิน ทำให้ต้องอยู่ไม่ห่างจากเมืองมากนักซ่ึงหลีกเล่ียง
การลงทุนเร่ืองการขนส่งมวลซน

1.6) ความต้องการการใช้ประโยชน์ท่ีดินในอนาคตของสนามบิน ในอนาคตต้อง
มีการใช้ประโยชน์ท่ีดินบริเวณปลายทางว่ิงเพ่ือเป็นการบรรเทาปัญหาผลกระทบจากเสียง และ
เป็นการรองรับปริมาณการขยายตัวของการขนส่งทางอากาศทำให้ไม,ต้องทำการจัดซ้ือท่ีดินท่ีมื 
ราคาสูง

2.2 แนวความคิดการประโยชน์ใช้ท่ีดินและอาคารในเขตปลอดภัยในการ 
เดินอากาศ ( International Civil Aviation Organization [ICAO ] 1 1985 : 2-12 - 2-15 )

พ้ืนท่ีเกษตรกรรม การใช้ท่ีดินเพ่ือการเกษตรกรรมมีส่วนสนับสนุนเป็นปัจจัยท่ี 
สำคัญต่อกิจการของสนามบินน้ัน  ๆได้แก่

1. สร้างมูลค่าให้กับพ้ืนท่ีท่ีว่างเปล่า
2. มีส่ิงปกคลุมดินของพ้ืนท่ีโดยรอบซ่ึงสามารถป้องกันการพังทลายของดิน
3. ช่วยประหยัดค่าใช้จ่ายของสนามบินเพ่ือดูแลรักษาพ้ืนท่ีดังกล่าว

นอกจากน้ีพ้ืนท่ีเกษตรกรรมดังกล่าวยังสามารถเปล่ียนแปลงการใช้ประโยชน์เป็น 
อุตสาหกรรมทางการบิน การพัฒนาทางการพาณิชย์ กิจกรรมนันทนาการ หรือ กิจกรรม
สาธารณูปโภคสาธารณูปการได้ต่อไปในอนาคต อย่างไรก็ตามอาจเกิดผลกระทบจากการ
เพาะปลูกอันเนื่องมาจากนกที่มากินเมล็ดพืซที่เพาะปลูกในพื้นที่เกษตรกรรมด้วย ซึ่งการ 
เพาะปลูกควรจะได้รับการดึกษาถึงความเหมาะลมหรือความทนทานต่อเสียงของอากาศยานที ่
เกิดข้ึนได้ด้วย มืช้อควรระวังสำหรับฟาร์มเล้ียงไก่หรือนากควรจะอยู่ห่างออกจากสนามบินมาก
กว่า 3 กิโลเมตร เพราะอาจจะเกิดผลกระทบจากเสียงท่ีมืระดับสูง และอันตรายจากนกต่อ
การบินซ่ึงถูกดึงดูดจากของเสียจากฟาร์มเล้ียงหมูท่ีอยู่ใกล้เคียง

พ้ืนท่ีเล้นทางคมนาคม ในการวางแผนระบบถนนโดยรอบสนามบิน และถนนท่ี 
เช้าถึงสนามบิน ควรมีการร่วมกันวางแผนยับเจ้าหน้าท่ีของสนามบินในการกำหนดตำแหน่งของ 
ถนน ซ่ึงอยู่ใกล้พ้ืนท่ีบินข้ึน-ลงของท่าอากาศยาน ซ่ึงถนนดังกล่าวจะสร้างผลกระทบเร่ืองเสียงต่อ 
พ้ืนท่ีพักอาศัย และพ้ืนท่ีสองช้างถนนจะเกิดการเปล่ียนแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดินเป็น อาคาร
พาณิชย์ โรงงานอุตสาหกรรม พ้ืนท่ีเพ่ือการพักผ่อนหรือสวนสาธารณะ

พ้ืนท่ีกิจกรรมนันทนาการ กิจกรรมนันทนาการสามารถใช้พ้ืนท่ีด้านช้างสนามบิน 
ได้ เพราะเป็นพ้ืนท่ีท่ีกว้างใหญ่ และว่างเปล่าแต่มียกเว้นบริเวณข้ึนลงของเคร่ืองบิน พ้ืนท่ี
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นันทนาการดังกล่าวจะทำให้เกิดความน่าสนใจ ความสวยงามและรองรับกิจกรรมต่าง  ๆ ของ 
สนามบินได้ด้วย แต่ควรจะพิจารณาประเภทของกิจกรรมนันทนาการตามหลักการของผลกระทบ 
ของเสียงดังท่ีรบกวนและความเส่ียงภัยของชุมชนโดยรอบด้วย เซ่น ถ้าอยู่ในพ้ืนท่ีเคร่ืองบินข้ึนลง 
ซ่ึงเป็นสนามบินท่ีคับค่ังควรอยู่ห่างอย่างน้อย 3 กิโลเมตร

พ้ืนท่ีสาธารณูปโภคและสาธารณูปการของชุมชนโดยรอบทำเลท่ีต้ังไม่เพียงแต่จะ 
มีความเหมาะสมในลักษณะท่ีอยู่ในจุดศูนย์กลางท่ีสามารถเข้าถึงได้สะดวกเท่าน้ัน แต่จะต้องมี 
ความถูกต้องตามหลักความประหยัดซ่ึงเกิดจากความต้องการท่ีเพ่ิมข้ึนของโรงงานอุตสาหกรรม ท่ี 
พักอาศัย และการพาณิชย์ของชุมชนโดยรอบสนามบินที่เจริญเติบโตขึ้น และในขณะท่ี
สาธารณูปโภคต่างๆจะไม่มีปัญหาเสียงดังจากสนามบิน แต่อาจจะสร้างปัญหาให้กับสนามบินได้ 
เซ่น โรงผลิตหรือจ่ายกระแสไฟฟ้า สายไฟฟ้าแรงสูงรวมถึงท่ีท้ิงขยะ และเตาเผาอาจจะทำให้เกิด 
ปัญหาเรื่องควัน และอ่างเก็บน้ําอาจจะเป็นจุดท่ีดึงดูดนกได้

พ้ืนท่ีพาณิชยกรรม กิจกรรมพาณิชยกรรมมีประซาซนเข้าออกภายในอาคารและ 
พ้ืนท่ีโดยรอบ ซ่ึงดำเนินในช่วงกลางวัน ซ่ึงจะไม่มีผลกระทบจากการรบกวนของเสียงในเวลา 
กลางคืนเหมือนกับที่พักอาศัย และนอกจากนี้ประชาซนมีความสมัครใจที่จะตั้งกิจกรรม
พาณิชยกรรมนั้น  ๆ อยู่ในพ้ืนท่ีท่ีมีเสียงรบกวน ซึ่งถึงแม้ว่ากิจกรรมทางพาณิชยกรรมสามารถจะ 
อยู่ในพื้นที่ที่มีระดับเสียงศังที่สูงกว่าท่ีพักอาศัยแต่ก็ไม่สามารถอยู่ได้ในระดับเดียวเท่ากับโรงงาน 
อุตสาหกรรม จะต้องมีการป้องกันเสียง และติดเคร่ืองปรับอากาศเพ่ือลดเสียงภายในท่ีเกิดข้ึนของ 
กิจกรรมพาณิชยกรรมต่างๆ

พ้ืนท่ีอุตสาหกรรม กิจกรรมอุตสาหกรรมท่ีต้ังอยู่ บริเวณสนามบินไม่ได้รับผล 
กระทบจากเสียงของสนามบิน เพราะตามปกติก็มีภาวะท่ีเสียงดังอยู่แล้วท้ังภายในและภายนอก 
และการได้รับประโยชน์จากการต้ังอยู่ใกล้สนามบินมีประโยชน์สำหรับการขนล่งด้วย ซ่ึงจากการ 
ประหยัดดังกล่าวทำให้เกิดการพัฒนาอุตสาหกรรมโดยรอบสนามบิน และเป็นแรงดึงดูดจาก
อุตสาหกรรมท่ีทำให้เกิดการต้ังถ่ินฐานมีอิทธิผลมากกว่าผลกระทบจากเสียง เป็นผลประโยชน์มา 
จากทำเลที่ต้ังอยู่ใกล้สนามบิน ซ่ึงช่วยสนับสนุนกิจกรรมของสนามบิน หรือได้รับประโยชน์จาก 
กิจกรรมของสนามบิน ส่ิงท่ีต้องพิจารณาเก่ียวกับโอกาสในการเลือกทำเลที่ต้ังเพ่ือการพัฒนา
อุตสาหกรรมเป็นความต้องการพ้ืนฐานดังน้ี

ก)ต้องการทำเลท่ีต้ังท่ีมีสภาพภูมิประเทศท่ีเหมาะสม เซ่น ชุมชนท่ีพัก 
ข) ท่ีดินมีราคาท่ีมีความเหมาะสมในการลงทุน
ค)มีความสะดวกสบายในการขนล่งเพ่ือการพาณิชยกรรม รวมถึงการขนล่ง

ทางอากาศ
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ง)ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการท่ีเพียงพอ 
จ)อยู่ใกล้แหล่งท่ีพักของแรงงานอุตสาหกรรม สามารถเดินทางไปกลับได้ 
ฉ)ความเหมาะสมของการพัฒนาอุตสาหกรรมที่สัมพันธ์กับแหล่งอื่นๆด้วยที ่

พักอาศัยและสถาบันต่างๆ
พ้ืนท่ีท่ีพักอาศัย หมายถึงการต้ังถ่ินฐานแบบครอบครัวเด่ียวใหญ่และพ้ืนท่ีจัด

สรรและสถาบันหมายถึงกิจกรรมให้บริการต่างๆในชุมชนเช่นโรงเรียน 1โรงพยาบาล และวัด ซ่ึง 
ที่พักอาศัยและสถาบันต่างๆควรมีการติดตั้งวัสดุกันเสียงและการติดตั้งเครองปรับอากาศ ท้ัง
กลางวันและกลางคืน ซ่ึงวัสดุกันเสียงท่ีใช้จะต้องเหมาะสมกับระดับเสียงท่ีเกิดข้ึนเพ่ือให้ลามารถ 
ดำรงชีวิตอยู่ได้ ซ่ึงการติดต้ังสามารถทำได้ในอาคารท่ีจะสร้างข้ึนใหม่ แต่เป็นส่ิงท่ียุ่งยากสำหรับ 
อาคารท่ีมีอยู,แล้ว สำหรับครอบครัวเดี่ยวถ้าอยู่ในพื้นท่ีที่มีอากาศและอุณหภูมิที่อบอุ่น จะมี
ลักษณะการใช้พ้ืนท่ีภายนอกในชีวิตประจำวันมากกว่า สำหรับครอบครัวใหญ่และการจัดสรรท่ี
ดินมีความรุนแรงมากกว่าเล็กน้อย สำหรับพื้นที่มีลักษณะการใช้ประโยชน์แบบกลางแจ้ง 
สาธารณะของชุมชนจะเกิดปัญหามากในเรองผลกระทบของเสียงจากสนามบิน ในล่วนของ
สถาบันต่าง  ๆ มีระดับเสียงท่ียอมรับได้ต่ํากว่าการต้ังถ่ินฐานทำให้ต้องได้รับการพิจารณาประเมิน 
เป็นพิเศษมากกว่า
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2.3 แนวความคิดเก่ียวกับปัญหาของการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารต่อการเดิน
อากาศ

แนวความคิดเก่ียวกับความเส่ียงจากการเกิดอุบัติภัยทางอากาศท่ีเกิดจากการ 
การใช้ประโยชน์อาคารรอบสนามบิน ( บริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย [ บ.ว.ท. ] 1 2545 )

การบินขึ้นลงของอากาศยานต้องบินเป็นทิศทางตรงเช้าและออกเป็นช่วงระยะ 
หน่ึงโดยมีระยะอยู่ในเขตปลอดภัยในการบินข้ึนลง ซ่ึง1ในกรณีท่ีมีการ'ใช้ประโยชน์'อาคารท่ีมีค'วาม 
สูงเกินจะทำให้เกิดผลกระทบอันจะทำให้ต่อการเดินอากาศ โดยเฉพาะการบินลงจะมีผลกระทบ 
ต่อความสูงต่อการตัดสินใจ (Decision altitude หรือ DA ) และจุดต่ําสุดในการบินลง (Minimum 
descent altitude หรือ MDA ) ไม,ว่าจะเป็นการบินลงด้วยรูปแบบ Precision Approach หรือ 
Non Precision Approach ในกรณีท่ีอาคารท่ีสูงเกินกว่ากำหนดมีผลทำให้ความสูงท่ีเป็นเกณฑ์ท่ี 
กำหนดให้อากาศยานจะบินลงการบินลงต่ําสุดก่อนการตัดสินใจไม่ทำการบินลง ซ่ึงในการบินท่ีใช้ 
ความสูงตามที,กำหนดแล้วจะไม่ชนส่ิงกีดขวาง ตามข้ันตอนในแผนท่ีเดินอากาศ ( OCA/OCH ) 
มีค่าเพ่ิมข้ึน เป็นการทำให้ประสิทธิภาพการบินลดลง ซ่ึงข้ึนอยู่กับตำแหน่งท่ีต้ังและความสูงของ 
อาคาร จากการบินลงPrecision Approach และ Non precision Approach
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PRECISION APPROACH
Altitude

Relationship of obstacle clearance alUtude/beight (OCA/H) to 
decision ฝนtude/belght (DA/H) for precision approaches

ภ าพ ป ระ ก อ บ  2.1 แ ส ด งระ ย ะ ส ูง ใน ก ารต ัด ส ิน ใจ ข อ งก ารบ ิน ล งแ บ บ  p re c is io n  a p p roach

ที่มา
การใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตปลอดภัย

จาก In te rn a tio na l c iv il A v ia tio n  O rg an iza tio n  ,1993 เรื่อง 

A irc ra ft O p e ra tio n  V o lu m e  II

ในการเดินอากาศ กรณีท่ีกษาสนามบินนานาซาดิเดูยงใหม่

ภ า ค ว ิช าก ารวางแ ผ น ภ าค แ ล ะ เม ือ ง

ค ณ ะ ส ถ า ป ัต ย ก รรม ศ า ส ต ร ์

จ ุฬ าล งก รณ ์ม ห า ว ิท ย าล ัย
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NON-PRECISION APPROACH
ADnwk

Relationship of obstacle clearance altitade/height (OCÀ/H) to minimum descent 
altitude/height (MDA/H) for non-precision approaches (example with a controlling obstacle

in the final approach)

ภ า พ ป ระ ก อ บ  2.2 แ ส ด งระ ย ะ ส ูง ใน ก ารต ัด ส ิน ใจ ข อ งก ารบ ิน ล งแ บ บ  Non P rec is ion  A p p ro a c h

ท ี่มา

จาก  In te rna tiona l c iv il A v ia tion  O rgan iza tion  ,1993 เร ื่อง 

A irc ra ft O p era tion  V o lu m e  II

การใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตปลอดภัย 
ในการเดินอากาศ กรณีสืกษาสนามบินนานาซาดิเดูยงใหม่

ภ าค ว ิช าก ารวางแ ผ น ภ าค แ ล ะ เม ือ ง

ค ณ ะ ส ก า บ ิต ย ก รรม ค า ส ต ร ์

จ ุฬ าล งก รณ ์ม ห า ว ิท ย าล ัย
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2.4 ทฤษฏีและแนวความคิดการเกิดผลกระทบทางสภาพแวดล้อมจาก 
สนามบินต่อการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตปลอด/เย

2.4.1 แนวความคิดเกี่ยวกับความเสี่ยงอุบัติภัยทางอากาศต่อการใช้ประโยชน์ที่ 
ดินและอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ

ความเสี่ยงอุบัติเหตุทางการบิน ซึ่งองค์กรการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
(ICAO) ได้กำหนดลักษณะของอุบัติเหตุทางการบินไว้ดังน้ี

1. เม่ือเกิดอุบัติเหตุแล้ว ทำให้เกิดผู้เสียชีวิตหรือบาดเจ็บ จากตัวอากาศยานหรือ
ช้ินส่วนอ่ืนๆ

2. อากาศยานได้รับความเสียหาย
3. อากาศยานเสียหายเล็กน้อย
โดยสาเหตุของอุบัติเหตุทางการบินเกิดปัจจัยความผิดพลาดของนักบินเป็นส่วน 

ใหญ่ และเกิดช้ินในช่วงของการบินลงช่วงสุดท้าย ( Final Approach )
ตาราง 2.1 แสดงสาเหตุและช่วงเวลาของการเกิดอุบัติเหตุของอากาศยานท่ัวโลก 

ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2502 - 2534 ( ธงชัย โรจนกนันท์, 2544 : 23 )

สาเหตุของอุบัติเหตุ ร้อยละ
1.ข้อผิดพลาดจากนักบิน 60 -65
2.เคร่ืองยนต์ชัดข้อง 15 -18
3.สภาพอากาศร้อยละ LO«

4.ท่าอากาศยาน 8 -1 0
5.ไม่สามารถสรุปสาเหตุได้ 20-25

ช่วงเวลาเกิดอุบัติเหตุ ร้อยละ
1. ระหว่างกำลังนำเคร่ืองบินข้ึน 11 - 12
2.ขณะกำลังไต่ระดับเพดานบิน 12 -13
3.ขณะกำลังร่อนลง 30 -34
4.ขณะกำลังลัมผัสพ้ืนดิน 8 -1 2
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พบว่าแนวโน้มจำนวนอุบัติเหตุเคร่ืองบินตกลดลง น่ันคือจากจำนวน 45 คร้ังต่อ 
ล้านเท่ียวบินในปี พ.ศ. 2501 ลดลงเหลือเพียง 2 - 3 คร้ังต่อล้านเท่ียวบินในปี พ.ศ. 2533 ซ่ึง 
หมายความว่าการคมนาคมทางอากาศปลอดภัยขึ้น จากการคืกษายังพบว่า บริเวณทีมสัดส่วน 
การเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุดอยู่ในแนวข้ึนลงของเคร่ืองบิน ประมาณ 2/3 ของจุดท่ีเคร่ืองบินตก อยู่ 
ในพีนท่ีบริเวณจากปลายทางว่ิงไปเป็นระยะ 1,372 เมตร โดยมีความกว้าง 694 เมตร ( ธงชัย 
โรจนกนันท์ 1 2544 : 24 )

แสดงให้เห็นว่าการบินทุกเที่ยวบินมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุขึ้นได้เสมอไม,ว่าใน 
ปัจจุบันจะมีอุปกรณ์ช่วยเหลือในการบินท่ีมีเทคโนโลยีสูงเท่าไรก็ตาม โดยพ้ืนท่ีท่ีมีความเล่ียงท่ีจะ 
ได้รับความเสืยหายจากการเกิดอุบัติเหตุนั้นอยู่พื้นที่บินขึ้นลงของอากาศยาน ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีท่ีมี 
ปฏิบัติบินขึ้นลงต้องทำการไต,ความสูงและลดระดับผ่านอยู่ตลอดเวลา ทำให้กิจกรรมการใช้ 
ประโยชน์ที่ดินและอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศเพ่ือการข้ึนลงของอากาศยานมีความ 
เล่ียงท่ีจะได้รับอุบัติเหตุมากท่ีสุด

2.4.2 ผลกระทบทางสภาพแวดล้อมจากสนามบินต่อการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
และอาคารในเขตปลอดภัย

เน่ืองจากปัญหาเร่ืองผลกระทบจากเสียงของกิจกรรมทางการเดินอากาศต่อพ้ืนท่ี 
ท่ีไวต่อเสียงรบกวน (Noise Sensitive Land Uses ) เป็นปัญหาท่ีพบมาก ในลักษณะท่ีว่าคน 
ในพ้ืนท่ีประเภทต่างๆ มีความรู้สึกต่อเสียงรบกวนมากน้อยเท่าใดเน่ืองจากความเคยชิน จากการ 
คืกษาของ Vincent E. Mestre และ David c  Wooten แห่งมหาวิทยาลัยแคลิฟอร์เนีย'ได้ 
เสนอแนะพีนทีทีไวต่อระดับเสียงไว้ในหนังสือ Environmental Impact Analysis Handbook ใน 
หัวข้อ Noise Impact Analysis ดังแสดงในตาราง 2. 2



ร HITไ« n i  t u jn n i  ® ฟ ้^

ตาราง 2.2 แสดงพ้ืนท่ีท่ีไวต่อการได้รับเสียง ( สำนักงานคณะกรรมการส่ิงแวดล้อม แห่งชาติ,2534 
: 8 )

- การแบ่งพ้ืนท่ี (การใช้ประโยชน์ท่ีดิน) ความไวของเลียง
สถานสืกษาเซ่น โรงเรียน มหาวิทยาลัย 

- โรงพยาบาล 
โรงละคร
พ้ืนท่ีอณุรักษ์สัตว์ปา
สถาบันศาสนา
สถาน'ท่ีพัก1พ้ืนผู้ปวย คนชรา

พ้ืนท่ีท่ีไวต่อการได้รับเสียงมาก

อพาร์ทเมนต์
- โรงแรมสำหรับพักตากอากาศ 

คลีนิกรักษาโรค 
ย่านท่ีพักอาศัย 
สวนสาธารณะ

พ้ืนท่ีท่ีไวต่อการได้รับเสียง

สถานท่ีท่ีทำการทดลองวิทยาศาสตร์
สถานท่ีราชการ
สถานบริการประกอบธุรกิจ
ห้องอาหารและบาร์
สำนักงานและบริษัท
ร้านค้าท่ัวไป
โรงแรมท่ีมีท่ี'จอดรถ

พ้ืนท่ีท่ีไวต่อการได้รับเสียงปานกลาง

พ้ืนท่ีเกษตรกรรม
พ้ืนท่ีสำหรับการทำเหมืองแร่และถลุงแร่
พ้ืนท่ีแหล่งน้ํา
พ้ืนท่ีเปิดโล่ง
พ้ืนท่ีไม่ได้รับการพัฒนา
ถนนท่ีมีการจราจรคับค่ัง
สถานท่ีจอดรถยนต์ลาธารณะ

พ้ืนท่ีท่ีไม่ไวต่อการได้รับเสียง
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2.5 แนวความคิดเก่ียวกับการวางแผนและควบคุมการใช้ประโยชน์ท่ีดินและ 
อาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ

เป็นความจำเป็นที่จะต้องมีการวางแผนการใช้ที่ดินและอาคารที่เหมาะลมที่สุด 
โดยรอบของท่าอากาศยานที่จะทำให้เกิดความปลอดภัย และก่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพ
แวดล้อมโดยรอบให้น้อยท่ีสุด โดยให้ควบคุมรูปแบบของประเภทของการใช้ท่ีดินแบบต่างๆ เช่น 
ท่ีอยู่อาศัย พาณิชยกรรม อุตสาหกรรม เกษตรกรรมและการใช้ท่ีดินอ่ืน  ๆ และการใช้อาคาร ท่ีต้ัง 
อยู่โดยรอบพ้ืนท่ีต้ังของท่าอากาศยานน้ันๆ เป็นลักษณะของการวางแผนท่ีเหมาะสมมากท่ีสุด 

1.การวางแผนการใช้ประโยชน์อาคารเพ่ือความปลอดภัยของการเดินอากาศ 
เป็นการควบคุมความสูงอาคารเพ่ือป้องกันการเกิดอุบัติเหตุเป็นเขตปลอดภัยใน 

การเดินอากาศ ตามประกาศกระทรวงคมนาคม* เร่ือง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงสนามบิน 
เชียงใหม่ ในท้องท่ี อำเภอแมริม อำเภอลันทราย อำเภอเมืองเชียงใหม่ อำเภอหางดง และอำเภอ 
สารภี จังหวัดเชียงใหม่ เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ ปี พ.ศ. 2535 ตามแผนท่ี 2.1 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมออกประกาศโดยอาศัยอำนาจตามมาตรา 58 แห่งพระราช
บัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ซ่ึงกฏหมายดังกล่าวใต้กำหนดให้รัฐมนตรี ฯ มีอำนาจ
ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเพื่อกำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงสนามบิน หรือสถานท่ีต้ังเคร่ือง
อำนวยความสะดวกในการเดินอากาศเป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ โดยภายในเขต
ปลอดภัย ฯ ห้ามมิให้บุคคลใดก่อสร้างหรือแก!ขเปล่ียนแปลงอาคารหรือปลูกสร้างอย่างอ่ืน หรือ 
ปลูกต้นไม้ยืนต้น เว้นแต่จะไต้รับอนุญาตเป็นหนังสือจากเจ้าหน้าท่ีตามเง่ือนไขท่ีสมควร ถ้ามีการ 
ฝ่าปีนเง่ือนไขน้ันให้พนักงานเจ้าหน้าท่ีมีหนังสือให้ผู้ฝ่าปีนทำการร้ือถอน ตัด หรือย้ายส่ิงท่ีฝ่าปีน 
ออกไป ถ้ายังฝ่าปีนคำลังให้พนักงานเจ้าหน้าท่ีมีอำนาจในการร้ือถอนตัดหรือย้ายออกไปไต้เลย
ซึ่งไต้กำหนดเง่ือนไขอาณาเขตของพ้ืนท่ีและความสูงของอาคาร ส่ิงปลูกสร้างอย่างอ่ืน หรือต้นไม้ 
ไว้ เมื่อพิจารณาเงื่อนไขให้เป็นไปตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
(ICAO) ถือว่า ท่าอากาศยานที่มีทางวิ่งยาวกว่า 1,800 เมตร ให้จัดประ๓ ทท่าอากาศยานอยู่ใน 
Aerodrome Code 4 ซ่ึงมีข้อกำหนดเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ (กรมการบินพาณิชย์[ บ.พ.] 
,2529) ตามแผนท่ี 2.1 กำหนดเป็นพ้ืนท่ีดังน้ี

ก.พ้ืนท่ีปลอดภัยหลัก ( Runway strip ) เป็นพ้ืนท่ีท่ีจัดเตรียมไว้ในการบินข้ึน 
และร่อนลง มีระยะก่อนและหลังของทางว่ิงอย่างน้อย 60 เมตรเป็นทางว่ิงเผ่ือ กว้างต้านละ 150

* ดูเพ่ิมเติมท่ีภาคผนวก ก,หน ้า211.
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เมตร จากกึ่งกลางทางวิ่งบริเวณนี้ ห้ามปลูกสร้างส่ิงก่อสร้างใดๆยกเว้นอุปกรณ์เครองช่วยในการ 
มองเห็นของอากาศยาน และห้ามยวดยานผ่านบริเวณน้ี

ข.พ้ีนท่ีปลอดภัยทางอากาศเพ่ือการข้ึน-ลงของอากาศยานทางลาด 
( Approach Surface ) เป็นพ้ืนท่ีในแนวหัวและท้ายของทางว่ิง โดยบานออกในอัตราส่วน 7 : 1 
และทอดยาวออกไปในระยะ 6,600 เมตร จากทางว่ิงเผ่ือ ความสูงของส่ิงปลูกสร้างท่ีกำหนดคือ 
คือ เริ่มจากความสูง 150 เมตรท่ีระยะ 6,600 แล้วลดลงในอัตราส่วน 40 : 1 เป็นระยะทาง 3,600 
เมตร ท่ีความสูง 60 เมตร แล้วลดลงในอัตราส่วน 50 : 1 เป็นระยะทาง 3,000 เมตร จนเหลือ 0 
เมตรท่ีหัวทางว่ิงเผ่ือ

ค.พ้ืนท่ีปลอดภัยทางอากาศเพ่ือการข้ึนลงของอากาศยานทางระดับ 
( Approach Surface ) เป็นพ้ืนท่ีท่ีต่อเน่ืองจากพ้ืนท่ีปลอดภัยทางอากาศเพ่ือการข้ึน-ลงของ 
อากาศยานทางลาด โดยบานออกในอัตราส่วน 7 : 1 และทอดยาวออกไปในระยะ 15,000 เมตร 
จากทางวิ่งเผื่อ ความสูงของส่ิงปลูกสร้างที,กำหนด คือไม่เกิน 150 เมตร ต้ังแต่ท่ีระยะ 8,400 เมตร 
จนถึงระยะ 15,000 เมตรจากหัวทางว่ิงเผ่ือ

ง.พ้ืนท่ีปลอดภัยทางอากาศทางข้าง ( Transitional Surface ) เป็นพ้ืนท่ีต่อ 
เน่ืองจาก Runway strip ซ่ึงมีด้านกว้างออกจากทางว่ิงเผ่ือข้างละ 315 เมตร ส่วนความยาวจะ 
ขนานไปกับทางว่ิง จนบรรจบกับแนว Approach Surface ซ่ึงกำหนดให้มีส่ิงปลูกสร้างมากท่ีสุดไม่ 
เกิน 45 เมตร ท่ีขอบนอกของ Transitional Surface แล้วลดลงในอัตราส่วน 7: 1 (ความลาดชัน
14.3 %) จนถึง 0 เมตรท่ีขอบใน

จ.พ้ืนท่ีปลอดภัยทางอากาศช้ันใน ( Inner Horizontal Surface ) เป็นพ้ืนท่ีท่ี 
วัดจากก่ึงกลางทางว่ิงตลอดแนวด้านข้างจนจรดกับแนว Approach Surface เป็นรัศมี 4,000เมตร 
อนุญาตให้มีส่ิงปลูกสร้างได้โดยมีความสูงมากท่ีสุดเท่ากับ 45 เมตร

ฉ.พ้ืนท่ีปลอดภัยทางอากาศส่วนท่ีลาดข้ึนเป็นรูปกรวย ( Conical Surface ) 
เป็นพ้ืนท่ีท่ีขนานไปกับ Inner Horizontal Surface โดยมีความกว้างเป็นรัศมี 2,000 เมตร จาก 
Inner Horizontal Surface ตามมาตรฐานองค์การการบินพลเริอนระหว่างประเทศกำหนดให้มีส่ิง 
ปลูกสร้างได้โดยมีความสูงไม่เกิน 145 เมตรท่ีขอบนอกของ Conical Surface และลดลงมาใน 
อัตราส่วน 20: 1 จนเหลือ 45 เมตรท่ีขอบใน
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เขคป«0«Aยไนกาทรนราทา«บ่?เทณไกii«tNmnwi)ittiîî« ' ท ม ย ' 4ฟ  1,800 ๓«ทนไป 
«พา : กา๗า8‘าทา«ยานฟ•ฟ?::เท«ไทย (2544)

ภ าพ ป ระ ก อ บ  2.3 แ ส ด งเก ณ ฑ ์ค ว บ ค ุม อ าค ารใน เข ต ป ล อ ด ภ ัย  ( ร ูป ด ้าน บ น )

ท ี่มา

จ า ก ค ู่ม ือ ต รว จ ระ ย ะ ส ูงอ น ุญ าต ข อ งอ าค ารท ี่ข อ อ น ุญ า ต ป ล ูก ส ร ้า งใน

แนวทางการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตปลอดภัย 
ในการเดินอากาศกรณีดิกษาสนามบินนานาซาดิเดิยงใหม่

เข ต ป ล อ ด ภ ัย ใน ก ารเด ิน อ าก าศ  ก อ งก ่อ ส ร ้า งแ ล ะบ ำร ูง ร ัก ษ า  ก รม ก ารบ ิน  

พ า ณ ิช ย ์ 1 2529
ภ าค ว ิช าก ารวางแ ผ น ภ าค แ ล ะ เม ือ ง  

ค ณ ะ ส ก า บ ิต ย ก รรม ศ า ส ต ร ์ 

จ ุฬ าล งก รณ ์ม ห า ว ิท ย าล ัย
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วไJffaw ามทางยาว«รง,ทางวง

APPROACH SURFACE

ท ี่นา

ภ าพ ป ระ ก อ บ  2.4 แ ส ด งเก ณ ฑ ์ค ว บ ค ุม อ าค ารใน เข ต ป ล อ ด ภ ัย  ( ร ูป ต ัด ด ้าน ข ้าง )

แนวทางการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตปล,อดภัย 
ในการเดินอากาศ กรณีดิกษาสนามบินนานาซาดิเท่ียงใหม่

จ า ก ค ู่ม ือ ต รว จ ระ ย ะ ส ูงอ น ุญ าต ข อ งอ าค ารท ี่ข อ อ น ุญ า ต  

ป ล ูก ส ร ้า งใน เข ต ป ล อ ด ภ ัย ใน ก ารเด ิน อ าก าศ  ก อ งก ่อ ส ร ้า งแ ล ะบ ำร ูง ร ัก ษ า  

ก ร ม ก า ร บ ิน พ า ณ ิช ย ์,2529 ภ าค ว ิช าก ารวางแ ผ น ภ าค แ ล ะ เม ือ ง  

ค ณ ะ ส ก า ป ๋ต ย ก รรม ศ า ส ต ร ์ 

จ ุฬ าล งก รณ ์ม ห า ว ิท ย าล ัย
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2.การวางแผนการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารโดยรอบสนามบินเพ่ือการลดผล 
กระทบของเสียงจากกิจกรรมการเดินอากาศ

เป็นการควบคุมทางด้านสภาพแวดล้อมบนพ้ืนดิน มีรายละเอียดดังน้ี 
การควบคุมการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารซึ่งอยู่ในเขตผลกระทบจากเสียงขึ้น 

อยู่กับ ประเภทของอาคาร ระยะทางท่ีห่างจากสนามบิน สภาพความสามารถในการทนต่อเสียง 
ซ่ึงมีการใช้เขตพ้ืนท่ีเสียงในการวิเคราะห์แล้วแต่ประเทศ โดยในสหรัฐอเมริกาใช้พ้ืนท่ีเสียงท่ีได้จาก 
Noise Exposure Forecast method ( NEF method )

ตาราง 2.3 แสดงการกำหนดประ๓ ทการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตผลกระทบจากเสียง 
ของสนามบินตามวิธี (NEF method ) ( ICAO,1985 : 2 -23 )

ก ารค าด ป ระ ม าณ ระ ด ับ ข อ ง เส ีย งว ิธ ี Noise exp o su re  fo re c a s t (N EF)

ก ารใช ้ป ระ โย ช น ์ท ี่ด ิน ท ี่เห ม า ะ ส ม น ้อ ย ก ว ่า30 30-40 ม าก ก ว ่า  40

ท ี่พ ัก อ าศ ัย อ ย ู่ได ้ (ข) อ ย ู่ไม ่ได ้
พ าณ ิช ย ก รรม อ ย ู่ได ้ อ ย ู่ได ้ (ค)
โรงแ รม อ ย ู่ได ้ (ค )- อ ย ู่ไม ่ได ้
ส ถ า น ท ี่ล า ธ า รณ ะ ,อ า ค า รท ำ งา น อ ย ู่ได ้ (ค) อ ย ู่ไม ่ได ้

โรง เร ีย น  1 โรงพ ย า บ า ล  1 ว ัด (ค) อ ย ู่ไม ่ได ้ อ ย ู่ไม ่ได ้

โ ร ง ภ า พ ย น ต ์,ห อ ห ร ะ ช ุม ( ก ) , (ค) อ ย ู่ไม ่ได ้ อ ย ู่ไม ่ได ้
ส ถ า น ท ี่น ัน ท น า ก า ร อ ย ู่ได ้ อ ย ู่ได ้ อ ย ู่ได ้
โรงงาน อ ุส าห ก รรม อ ย ู่ได ้ อ ย ู่ได ้ (ค)

ห ม าย เห ต ุ : - (ก) ต ้อ งได ้ร ับ ก ารว ิเค ราะ ห ์แ ล ะต รวจ ส อ บ ระ ด ับ เส ีย งจ าก ผ ู้เช ี่ย วช าญ

- (ข) ก ารต ั้งถ ิ่น ฐ าน ท ั่ว ไป ได ้ร ับ ผ ล ก ระ ท บ พ อ ส ม ค วรจ น อ า จ ม ีก ารต ่อ ต ้าน  ไม ่ค วรม ีก ารต ั้งถ ิ่น ฐาน 'ให ม ่

- (ค) ส ำห ร ับ ท ี่พ ัก อ าศ ัย แ บ บ อ าค ารช ุด ต ้อ งม ีก ารว ิเค ราะ ห ์แ ล ะ ต รว จ ส อ บ เพ ึ่อ ล ด ค วาม ด ังข อ ง เส ีย ง โด ย ต ้อ งม ี 

ก ารค วบ ค ุม  รวม ท งข ั้น ต อ น ใน ก ารอ อก แ บ บ ด ้วย

ทางหน่วยงาาน F.A.A. เคยเสนอแนะให้นำการใช้ประโยชน์ของท่ีดินประ๓ ทอุต 
ลาหกรรมและพาณิชยกรรมมาใช้ในพ้ืนท่ีท่ีได้รับเลียงดังรุนแรง โดยพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมท่ีอยู่ใกล้
ควรเป็นอุตสาหกรรมที่มีความต้องการในด้านการขนส'งทางอากาศหรือเป็นธุรกิจท่ีเกี่ยวช้องกับ 
การเดินทางและกิจการค้าท่ีให้ปริการ ส่วนพ้ืนท่ีป้องกันเสียง สามารถจะใช้พ้ืนท่ีเกษตรกรรม
กิจกรรมท่ีเก่ียวกับการนันทนาการ เล้นทางการคมนาคม หรือแม้กระท่ังท่ีจอดรถ
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การป้องกันเสียงท่ีเกิดในระดับพ้ืนดินท่ีเหมาะสมท่ีสุด คือ 
ไม้หรือเช่ือมดินท่ีมีความลาดเป็นท่ีกันเสียง เพราะเสียงท่ีผ่านพุ่มไม้ระยะ 
ระดับเสียงได้ 2 5 -3 0  dB ( ICAO , 1985 : 2-7 )

การวางแนวปลูกต้น 
100 เมตร จะลด
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เอกสารและงานวิจัยเก่ียวข้อง
งานวิจัยเก่ียวข้องกับการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในที,เก่ียวข้องในเขตปลอด 

ภัยในการเดินอากาศ

สุรีย์ บุญญานุพงศัคืกษาถึงการใช้ท่ีดินในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่เมื่อปี
พ.ศ. 2528

พบว่า มีการขยายตัวของการใช้ประโยชน์ท่ีดินออกไปทุกทิศทุกทาง ท้ังน้ีโดยมี 
เล้นทางคมนาคมเป็นปัจจัยนำการ1ขยายตัว สำหรับการใช้ท่ีดินเพ่ืออยู่อาศัย ในระยะหลัง
พ.ศ.2520 มีการขยายตัวอย่างรวดเร็ว เน่ืองจากมีธุรกิจเก่ียวกับการจัดการจัดสรรบ้านและท่ีดิน 
เกิดข้ึนหลายแห่ง อย่างไรก็ตามแนวโน้มการขยายตัวของการใช้ท่ีดินเพ่ืออยู่อาศัย เป็นการขยาย 
ออกไปรอบนอกเทศบาลเดิม เพราะท่ีดินภายในเขตเทศบาลเดิมมีราคาค่อนข้างสูง เป็นผลให้ 
เมืองมีการขยายขนาดออกไปกว้างมาก ขณะท่ีพ้ืนท่ีภายในเขตเทศบาลเดิมยังคงมืที,ว่างเหลืออยู่ 
ลักษณะการขยายตัวเช่นน้ีเป็นการขยายตัวแบบ Ribbon Development ซ่ึงเป็นการขยายตัวท่ี 
จะเป็นผลเสียต่อการพัฒนาเมือง อย่างไรก็ดีพ้ืนท่ีว่างภายในเขตเทศบาลท่ียังเหลืออยู่น้ีส่วนใหญ่ 
พ้ืนท่ีตอนในของถนน ซ่ึงมืราคาท่ีดินไม่สูงมากและไม่เหมาะท่ีจะทำเป็นย่านการค้า ดังน้ัน เพ่ือ 
ให้ก่ีใช้ท่ีดินให้คุ้มค่า และป้องกันมิให้เมืองขยายออกไปโดยไม่มืท่ีส้ินสุด ในการคืกษาคร้ังน้ีจึง 
เสนอให้มืการนำพ้ืนท่ีว่างเหล่าน้ีมาใช้ประโยชน์เพ่ือการอยู่อาศัย รวมท้ังเสนอให้มืแผนงานเพ่ือ
การแก้ไขปัญหาเก่ียวกับการพักอาศัยในปัจจุบันอีกด้วย

อิศรา กันแตงทำการวิจัยลักษณะเฉพาะและพัฒนาการของโครงข่ายการสัญจร 
และพ้ืนท่ีปลูกสร้างในบริเวณนครเชียงใหม่ เมือ ปี พ.ศ.2532

ผลการวิจัยพบว่า พัฒนาการทางกายภาพของเมืองเชียงใหม่แบ่งออกเป็น 4 ยุค 
คือ เม่ือเร่ิมก่อรูป พ.ศ.1804 -  1839 ยุคอดีต พ.ศ.1839 -  2397 ยุคการเปล่ียนแปลง 
พ.ศ.2397 -  2476 และยุคปัจจุบันพ.ศ.2476 -  2532 3 ยุคแรกของพัฒนาการเมืองเชียงใหม่
เปล่ียนแปลงตัวเองอย่างช้า  ๆ เคล่ือนไหวไปท้ังทางบวกและทางลบ แต่ก็ยังคงมืระเบียบ
แบบแผนและวินัยอยู่ในทิศทางเดียวกันตลอด ทั้งนี้เพราะมีเหตุการณ์ของโลกแวดล้อมที่
คล้ายคลึงกัน ลักษณะเฉพาะท่ีเด่นซัดของเมืองท้ัง 3 ยุค คือ การมีทำเลท่ีต้ังเมืองท่ีดีท่ีสุดใน 
ภูมิภาคแบบภาคเหนือ การเป็น “ เมืองเต้ีย " และ “ วนานคร 11 ท่ีมืฃนาดพอเหมาะมื “ ช้ันเชิง” 
ของการวางยัง มืความหลากหลายของลักษณะโครงข่ายการสัญจรและพื้นที่ปลูกสร้างอันมื
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เหตุผลและความเป็นมาท่ีชัดเจน และท้ังหมดน้ีสามารถตอบสนองต่อความสุขของผู้อยู่อาศัยได้ 
อย่างแท้จริง

ในยุคปัจจุบันนี้เองพัฒนาการของเมืองเชียงใหม่เปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็วเป็น 
ผลจากการเข้ามาจัดการของรัฐบาลภายใต้แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ โดยเฉพาะ
การกำหนดให้เมืองเชียงใหม่เป็นเมืองหลักของภาคเหนือตอนบนที่มืฐานเศรษฐกิจอยู่ที่ 
อุตสาหกรรมการท่องเทียว การขยายตัวอย่างรวดเร็วท้ังทางแนวด่ิงและแนวราบมืผลให้โครงข่าย 
การสัญจร และพ้ืนท่ีปลูกสร้างแผ่กระจายเลอะออกไปโดยรอบ ก่อให้เกิดปัญหาการทำลาย
เอกลักษณ์ของเมือง ปัญหาการจราจรติดชัด ปัญหามลภาวะ ฯลฯรวมท้ังปัญหาการบุกรุกพ้ืนท่ี 
เกษตรกรรมชานเมืองและพ้ืนท่ีป่าท่ีเป็นแหล่งต้นน้ําลำธารด้วย

วราพงศั นิลคิเริ ทำการศึกษาเร่ืองการเสนอแนวทางการใช้ท่ีดินสำหรับเขตชาน 
เมืองเชียงใหม่ เม่ือ ปี พ.ศ.2532

การศึกษาพบว่า การพัฒนาพื้นที่โดยเอกชนมีส1วนสำคัญต่อการบุกรุกพื้นที ่
เกษตรกรรมชานเมืองขบวนการน้ีเป็นไปโดยขาดการวางแผน เร่ิมจากการเปล่ียนการถือครอง
กรรมสิทธ้ีท่ีดินจากซาวนาสู'นายทุนมีการกักตุนเพ่ือรอเก็งกำไรจนราคาท่ีดินสูงข้ึน หริอผลตอบ
แทนท่ีน่าพอใจจากการ•ลงทุน เกิดการเสียโอกาสและการใช้ท่ีดินไม,เหมาะสมในพ้ืนท่ีเกษตรกรรม 
ชานเมือง เป็นการสูญเสียทางเศรษฐกิจและทำลายทรัพยากรธรรมชาติ ส่ิงแวดล้อมของเมือง
เป็นผลให้แรงต้านทานการบุกรุกการขยายตัวของเมืองลดลง

ศุภฤกษ์ ทำการศึกษาเร่ืองโครงการจัดสรรมีบทบาทและผลกระทบต่อเมือง 
เชียงใหม่ เม่ือ ปี พ.ศ. 2539

พบว่าโครงการจัดสรรมีบทบาทและผลกระทบต่อเมืองเชียงใหม่ ในเร่ืองของการใช้ 
สาธารณูปโภคสาธารณูปการ บางอย่างเช่น การ'ไซ้'น้ําประปา การจัดเก็บขยะ การเปล่ียนแปลง 
ทางด้านกายภาพ เช่นการปรับแต่งพ้ืนท่ี การรุกล้ําพ้ืนท่ีสีเขียว การเปล่ียนแปลงทางด้านสังคม 
เซ่น ขาดปฎิสัมพันธ์กับชุมชนโดยรอบ ขาดความสัมพันธ์ของผู้อยู่อาศัยในโครงการจัดสรร ผล 
กระทบทางด้านเศรษฐกิจ คือ การเข้ามาลงทุนของเจ้าของโครงการ และผู้ซืออาศัย,ใน'โครงการ ฯ 
ปัญหาจากโครงการจัดสรรท่ีมืต่อเมือง ล่วนใหญ่เกิดจากการควบคุมดูแลจัดสรรขาดประสิทธิภาพ 
ไม่ท่ัวถึง และโครงการจัดสรรขยายตัวไปในพืนท่ีท่ีไม่เหมาะสม
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รวี หาญเผชิญได้ทำการวิจัยเร่ืองผลกระทบของอาคารสูงต่อสภาพแวดล้อม 
เมืองเชียงใหม่เม่ือปี พ.ศ. 2535

พบว่า สภาพแวดล้อมเมืองเชียงใหม่มีความเป็นเอกลักษณ์เฉพาะตัว และมี
คุณค่าสูง โดยเฉพาะสภาพแวดล้อมเมืองสาขาสุนทรยภาพเมือง, สภาพแวดล้อมเมืองสาขา
ประวัติความเป็นมาและสภาพแวดล้อมเมืองสาขานิเวศวิทยาเมืองอาคารสูงเมืองเชียงใหม่ เกิด 
ขึ้นจากปัจจัยทางการท,องเท่ียว การเก็งกำไรในธุรกิจอลังหารมทรัพย์และค่านิยมในการได้
ครอบครองบ้านพักตากอากาศ บ้านหลังท่ี 2 ซ่ึงมิได้มืเหตุผลจากความต้องการท่ีพักอาศัยใน
เมืองหรือการขาดแคลนท่ีดินในเมืองน้ัน หมายความว่าอาคารสูงไม่ใช่สิ่งจำเป็นสำหรับเมือง
เชียงใหม่อาคารสูงท่ีเกิดข้ึนในเมืองเชียงใหม่ ส่งผลกระทบท้ังระดับเมือง ย่าน และชุมชนละแวก 
บ้านและมืผลกระทบรุนแรง 6 อันดับแรก ได้แก่ การบดบังทัศนียภาพท่ีงดงาม, การทำลาย 
ความเป็นส่วนตัว ชุมชนละแวกบ้าน, การลดทำลายจินตภาพเมือง, การสร้างความยากลำบาก 
ทางการสัญจร, การสร้างความแตกแยกในลังคมวัฒนาธรรมเมือง, ตลอดจนการสร้างความ 
สำบากทางการจัดระเบียบเมืองและสาธารณูปโภคเมืองตามลำดับ

สามารถสรุปได้ว่า อาคารสูงเป็นส่ิงทำลายคุณค่าสภาพแวดล้อมเมืองเชียงใหม่
และในการพัฒนาเมืองเชียงใหม่ให้บรรลุผลจำเป็นจะต้องมีการกำหนดจัดการ ควบคุมทางพ้ืนท่ี 
ในเร่ืองอาคารสูงอย่างเร่งด่วน

งานวิจัยเก่ียวกับผลกระทบของการใช้ประโยชน์อาคารสูงท่ีมืเป็นปัญหาต่อการ
เดินอากาศ

บริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จำกัด สำนักงานผู้อำนวยการผ่ายปฏิบัติการ 
จราจรทางอากาศ ทำการสืกษาวิเคราะห์ผลกระทบต่อการปฏิบัติการบินในกรณี หอบังคับการบิน 
ที่กำลังจะก่อสร้าง มีความสูง 137 เมตรสูงมากกว่าท่ีกำหนดไว่ในเขตปลอดภัยเป็นส่ิงกีดขวาง
ทางการบิน ของสนามบินสุวรรณภูมิ เม่ือ ปี พ.ศ. 2545

พบว่าอาคารหอควบคุมการบินไม่มีผลกระทบต่อการบินข้ึน สำหรับการบินลง
รูปแบบที่มืความแม่นยำและปลอดภัยมากโดยการใช้เครื่องนำร่องการบินลงที่มืประสิทธิภาพ 
(precision approach) แบบ ILS น้ันพบว่าไม่มืผลต่อการปฏิบัติทางการบินลง แต่สำหรับการ
บินลงประเภท Non-Precision approach แบบ VOR/DME มืผลกระทบในลักษณะท่ีทำให้มื 
ความสูงต่อการตัดสินใจที่ความสูงมากขึ้น และมีทัศนวิลัยที่ต่ํา ในรูปแบบท่ีทำให้มีระยะ
OCA/OCH ในการบินลงเพ่ิมข้ึนจากมาตรฐาน
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นาวาอากาศตริ สุรคักด้ิ เหลืองคำชาติ ทำการคืกษาเร่ืองการใช้ท่ีดินของท่าอากาศ 
ยานกรุงเทพ มีผลต่อกองทัพอากาศดอนเมืองและชุมชนโดยรอบ เม่ือ ปี พ.ศ. 2524

ผลจากการคืกษาพบว่าทางด้านกายภาพจำนวนพีนท่ีดินของท่าอากาศยานกรุงเทพ 
ไม่มีเพียงพอสำหรับการสร้างทางวิ่ง 2 ทางว่ิงให้ถูกต้องตามกฎขององค์การการบินระหว่างประเทศ 
ได้ สำหรับพ้ืนท่ีดินของกองทัพอากาศ ซ่ึงมีจำนวนลดน้อยลงเน่ืองจากกำหนดขอบเขตท่ีดินท่า
อากาศยานกรุงเทพ ทางด้านสังคม ผู้ทำงานท่าอากาศยานกรุงเทพและกองทัพอากาศดอนเมือง 
มีท่ีอยู่อาศัยในเขตบางเขนซึ่งใกล้ก ับ แหล่งงานเกินกว่าร้อยละ 50 ทางด้านเศรษฐกิจมีการจ้าง
แรงงานมากกว่า 50,000 คน และรายได้เฉล่ียต่อบุคคลอยู่ในอัตราสูง ล่วนราคาท่ีดินโดยรอบท่า 
อากาศยานกรุงเพทมีการเปล่ียนแปลงโดยเฉล่ียไม่มากนัก ทางด้านมลภาวะของเสียงโดยส่วนรวม 
แล้วระดับเสียงเครื่องบินสูงกว่าเกณฑ์มาตรฐาน และทางด้านการทหารท่ีตั้งของท่าอากาศยาน
กรุงเทพไม่เหมาะสม เน่ืองจากอยู่ติดกับกองทัพอากาศ ซ่ึงเป็นจุดยุทธศาสตร์ทางหาร นอกจากน้ี 
ได้คืกษาท่ีต้ังชุมชนท่ีได้รับผลโดยตรงจากท่าอากาศยานกรุงเทพ ซ่ึงได้แก่ชุมชนตลาดสะพานใหม่ 
ชุมซนตลาดใหม่ดอนเมือง, ชุมชนตลาดวัฒนานันท์, ชุมชนอุตสาหกรรมด้านเหนือสนามบิน และ 
ชุมชน กม.25 -  26ปรากฎว่าได้รับผลกระทบจากเสียงเคร่ืองบินและมีโอกาสได้รับอันตรายจาก 
อุบัติเหตุจากเคร่ืองบินตก

สรวุฒิ มณฑลโสภณ ทำการคืกษาถึงผลกระทบจากการขยายท่าอากาศยาน 
กรุงเทพท่ีมีต่อพ้ืนท่ีโดยรอบเม่ือ ปี พ.ศ.2531

ผลการคืกษาพบว่า ผลกระทบจากการขยายท่าอากาศยานกรุงเทพ ฯ ฝัง
ตะวันตกที่สำคัญได้แก่ ผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมของชุมชนและการคมนาคมขนส่ง ซ่ึงผล 
กระทบดังกล่าวจะเกิดข้ึนท้ังในและนอกของพ้ืนท่ีโครงการ ดังเซ่น การเวนคืนท่ีดินและโยกย้าย 
ประชากรออกนอกพ้ืนท่ี การวางแผนผังพัฒนาพ้ืนท่ีและสภาพแวดล้อม ตลอดจนโครงข่ายของ 
การคมนาคมขนล่งท่ีจะเกิดขึ้น เพ่ือลดผลกระทบท่ีจะเกิดต่อสภาพแวดล้อม อีกทังเอืออำนวยต่อ 
การพัฒนาพ้ืนท่ีในอนาคตสำหรับแนวทางพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบท่าอากาศยาน ฯ มีหลักสำคัญ 
กำหนดได้ดังน้ี

1. ให้การเจริญเติบโตของชุมชนในอนาคตเป็นแบบหลายศูนย์กลาง (Poly —

งาน ว ิจ ัย เก ี่ย วก ับ ก ารวางแผน ก ารใช ้ป ระโย ชน ์ท ี่ด ิน และอาค ารโด ย รอ บ ใน เขต

ป ลอ ด ภ ัย ใน การเด ิน อ าก าศ

Centric)
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2. ให้รูปแบบของโครงข่ายถนนเป็นแบบตารางเหล่ียม (Grid Pattern) ซ่ึง 
กำหนดประเภทและหน้าท่ีไว้อย่างชัดเจน

3. ควบคุมสภาวะแวดล้อมและการใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบ แบ่งเป็นบริเวณ 
(Zone)^งในแต่ละบริเวณจะกำหนดลักษณะของกิจกรรมและส่ิงปลูกสร้างท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต

การศึกษาของ Hillestad R. and et al เริอง A study of the External Risk of 
Sichphol ทีถูกตีพิมพ์ไว้ใน Airport Growth and Safety เมือปี พ.ศ. 2537

เน่ืองจากอุบัติเหตุเครื่องบินตกลงย่านชุมชนเมือง Bijlmermeer ในประเทศ 
เนเธอแลนด์ ทำให้มีการศึกษาใช้หลักการประเมินความเสียหายและความเส่ียงจากปัจจัย สาเหตุ 
และสมมุติฐานของการเกิดอุบัติเหตุทางการเดินอากาศ ประกอบการวิเคราะหํใช้แผนผังการใช้
ประโยชน์ท่ีดินในพ้ืนท่ีศึกษาขนาด 15 ตารางกิโลเมตร ผลการศึกษารัฐบาลเนเธอแลนดได้ปรับ 
เปล่ียนนโยบายการวางแผนพัฒนาทางด้านกายภาพ โดยกำหนดพ้ืนท่ีความเส่ียงระดับต่างๆ
และออกระเบียบบังคับห้ามสร้างหรือพัฒนาโครงการท่ีมีผู้อยู่อาศัยหรือผูใซ้อาคารอย่างหนาแน่น 
ในพ้ืนท่ีท่ีมีความเส่ียงสูงและมีความเส่ียงมาก

ท่าอากาศยานเมืองซูริค ประเทศสวิตเซอริแลนด์
จากกรณีศึกษาความลัมพันธ์ระหว่างท่าอากาศยานเมืองซูริคที่มืต'อสภาพ 

แวดล้อม โดยวิธีแบ่งเขตของชุมชนท่ีศึกษาออกเป็นวงแหวน 4 วง พบว่าในพ้ืนท่ีวงแหวนวงแหวน 
แต่ละวงมืความสัมพันธ์กันระหว่างการใช้ท่ีดิน และการเพ่ิมข้ึนของระยะทางจากเมือง KLOTEN 
ที่เป็นเมืองใหญ่อยู่ใกล้ท่าอากาศยาน อิทธิพลของเมืองลดน้อยลงตามระยะทางที่ห่างจาก
ท่าอากาศยานแล้วการใช้ประโยชน์ท่ีดินในการสร้างอาคารจะลดลงด้วย

ท่าอากาศยานซูริคได้ส'งผลกระทบอย่างสำคัญต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินในเมือง 
KLOTEN และเกิดผลกระทบเล็กน้อยต่อชุมชนใกล้เคียง ท่ีสังเกตได้ชัด คือ ในเร่ืองของการ 
จ้างงาน และปริมาณการจราจรของเมืองกับท่าอากาศยานเม่ือมีการพัฒนาจะทำให้การจ้างงาน 
เจริญเติบโตเร็วข้ึน และนำไปส่การแยกกลุ่มของพ้ืนท่ีพักอาศัยกับพ้ืนท่ีทำงาน

ในช่วงต้นของการพัฒนาท่าอากาศยาน อิทธิพลท่ีเกิดข้ึนจำกัดอยู่แต่ในเร่ืองของ 
ท่าอากาศยาน ต่อมาได้แผ่ขยายไปตามชุมชนใกล้เคียงจนในที่สุดครอบคลุมตลอดทั้งชุมชน
ภายในเขตวงแหวนแรกจึงถูกกำหนดให้เป็นท่ีพักอาศัย ซ่ึงจะอยู่ใกล้กับเมือง KLOTER ส่วน
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วงแหวนที่สองถูกกำหนดให้เป็นที่ตั้งสถานที่ทำงาน เช่นเดียวกับตัวเมืองใหญ่ท้ังหลายท่ีจะมี
บทบาทในด้านแหล่งงานของประชากร

สำหรับผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจของเมืองนั้น จะเกิดกับงานในส,วนบริการ63

(Secondary and Tertiary Sector ) โดยมีการเพิมปริมาณของงานในด้านการขนล่งและการ 
โรงแรม นอกจากน้ันยังเป็นพวกบริษัทการค้าและการเงินในเมือง KLOTEN และในพ้ืนท่ีวงท่ีสอง 
โดยการเจริญเติบโดจะลดหล่ันกันลงไปตามระยะทางท่ีห่างจากเมืองตามลำดับ

ดังนั้นจึงสรุปได้ว่าไม1ใช่ท่าอากาศยานเพียงอย่างเดียวเท่านั้นที่ล่งผลต่อการ 
พัฒนาทางด้านท่ีอยู่อาศัยและการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจของชุมชนโดยรอบ แต่ยังข้ึนอยู่กับ
บทบาทและความสำคัญของตัวเมืองเองท่ีอยู่ใกล้ท่ีต้ังของท่าอากาศยานอีกด้วย

ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ กรุงโตเกียว
มีวิธีการควบคุมและวางแผนการใช้ประโยชน์ของที่ดินเพื่อให้พื้นที่พักอาศัย 

สามารถอยู่ในสภาพที่น่าพอใจเท่าท่ีจะเป็นไปได้ โดยรัฐบาลพยายามช่วยเหลือและป้องกันใน
พื้นที่ท่ีได้รับผลกระทบจากเสียงของเครื่องบินเช่นกำหนดมาตรฐานส่ิงแวดล้อมสำหรับระดับของ 
เสียงของเคร่ืองบินหรือการทำผนังกันเสียงสำหรับอาคารพักอาศัย และในโรงเรียน ในบางคร้ัง 
แนะให้ย้ายที,พักอาศัยออกไปจากพ้ืนท่ีท่ีได้รับผลกระทบจากเสียงโดยตรงเป็นต้น

การเร่ิมต้นการวางแผนป้องกันของการใช้ประโยชน์ท่ีพักอาศัยท่ีอยู่รอบท่าอากาศ 
ยานน้ันเริ่มมาจาก มืการทบทวนกฎเกณฑ์ของการป้องกันเสียงในปี ค.ศ. 1974 เพ่ือหาแนวทาง 
ในการช่วยเหลือผู้ซึ่งมืที่พักอาศัยอยู่ใกล้ท่าอากาศยาน โดยให้ท่ีการกำหนดระบบการป้องกัน
เสียงภายในอาคารและการกำหนดพ้ืนท่ีจ่ายเงินซดเชยเพ่ือการอพยพออกไป รวมถึงการหาพ้ืนท่ี 
กันเสียงโดยตรงอีกด้วย โดยรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการขนล่งได้ออกเป็นกฎเม่ือปี ค.ศ. 1976 
ให้มืการกำหนดขอบเขตการป้องกันท่ีพักอาศัยที่อยู่โดยรอบท่าอากาศยาน โดยแบ่งระดับตาม
ความดังของเสียงท่ีได้รับออกเป็น 3 ระดับ คือ

ระดับที่1 ( Class 1 ) เป็นพ้ืนท่ีท่ีได้รับเสียงรบกวนจากเคร่ืองบินท่ีความดังของ 
เสียงประมาณ 85 WECPNL (พ eight Equivalent Continuous Perceived Noise Level) โดย 
ในขอบเขตพ้ืนท่ีระดับเสียงดังกล่าวน้ี ให้ยึดถือตามขอบเขตของส่ิงแวดล้อมทางธรรมชาติและ 
กำหนดให้ประเภทที่อยู่อาศัยที่ตั้งอยู่ในพื้นที่นี้ได้รับการอุดหนุนจากหน่วยงานบริหารท่าอากาศ 
ยานในเร่ืองระบบป้องกันเสียงภายในของอาคาร
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ระดับท่ี 2 (Class 2) เป็นพ้ืนท่ีซ่ึงปกคลุมภายในระดับของความดังฃองเสียงเท่า 
กับ 90 WECPNL กำหนดใหมีการบังคับให้อาคารท่ีพักอาศัยย้ายออกไปนอกเขตพ้ืนท่ีดังกล่าว 
โดยทางการจะจ่ายเงินชดเชยให้ ในบางคร้ังเป็นพ้ืนท่ีว่างเปล่าก็ต้องถูกคืนมาเป็นของทางราชการ 

ระดับท่ี 3 (Class 3) เป็นพ้ืนท่ีซ่ึงได้รับผลกระทบกระเทือนจากเสียงท่ีระดับความ 
ดังประมาณ 95 WECPNL ในบริเวณน้ีเสียงของเคร่ืองบินจะเป็นอันตรายต่อมนุษย์ถ้าพักอาศัย 
อยู่ ดังนั้นทางราชการจึงพยายามที่จะเปลี่ยนแปลงพื้นที่ทั้งหมดให้เป็น พ้ืนท่ีกันเสียงของ
ท่าอากาศโดยมีการซื้อที่ว่าง และจ่ายค่าชดเชยให้กับผู้อยู่อาศัยเดิมให้ย้ายออกไป

นอกจากน้ียังใช้วิธีการเพื่อช่วยเหลือผู้อยู่อาศัยที่จำเป็นต้องอยู่อาศัยในพื้นที่ดัง 
กล่าวตัวอย่างเช่น การใช้ใมรโครโฟนท่ีออกแบบให้สามารถเตือนภัยในกรณีท่ีเสียงรบกวนเกินกว่า 
ท่ีกำหนด หรือทำมูลดินและปลูกป่าเพ่ือช่วยลดความดังของเสียงรบกวนอีกด้วย

สำหรับแนวทางการพัฒนาของท่าอากาศยานและพ้ืนท่ีโดยรอบน้ัน เร่ิมต้ังแต่การ 
สร้างทางหลวง อุปกรณ์กำจัดน้ําเสีย หรือแม้กระท่ังการจัดการทางด้านส่ิงอำนวยความสะดวก 
สำหรับการเกษตรกรรม มีการออกแบบส่ิงดังกล่าวเพ่ือให้ลามารถรองรับความต้องการของการ
เจริญเติบโตของชุมชนท่ีใช้พ้ืนท่ีอยู่รอบท่าอากาศยาน รวมถึงความสัมพันธ์ทางด้านธุรกิจของ
ท่าอากาศยานอีกด้วย โดยทางรัฐบาลได้กำหนดเป็นกฎหมายท่ีจะให้ความช่วยเหลือทางด้านการ 
เงินแก่ท้องถ่ินและมีการกำหนดให้พ้ืนท่ี HOKUSO เป็นศูนย์กลางของภาคและเป็นศูนย์กลางของ 
การพัฒนาของพ้ืนท่ีรอบท่าอากาศยาน

จากการสืกษาการวางแผนการใช้ที่ดินที่อยู่โดยรอบของท่าอากาศยานนาริตะซึ่ง 
เป็นท่าอากาศยานแห่งใหม่ของกรุงโตเกียวน้ันพบว่า ปัญหาทางส่ิงแวดล้อมท่ีเกิดข้ึนโดยรอบพ้ืน 
ที่ของท่าอากาศยานนั้นเป็นสิ่งจำเป็นที่จะต้องมีการวางแผนเพื่อป้องกันสำหรับการใช้ที่ดินโดย 
กำหนดขอบเขตพ้ืนท่ีสำหรับการใช้ท่ีดินประ๓ ทต่าง  ๆ ตามระดับความดังของเสียงท่ีได้รับ สรุป 
ได้ดังน้ี

(1) บริเวณพ้ืนท่ีท่ีได้รับเสียงดังมากท่ีสุด หรือได้รับเสียงโดยตรง ตามปกติ 
จะเป็นพ้ืนท่ีที่อยู่ใกล้ท่าอากาศยาน จะต้องห้ามการปลูกสร้างอาคารโดยเด็ดขาด กำหนดให้เป็น 
ท่ีว่างและปลูกต้นไม้เพ่ือช่วยลดความดังของเสียงจากเคร่ืองบินล่ภายนอก

(2) บริเวณพ้ืนท่ีท่ีได้รับเสียงในระยะทางต่อๆมา จะต้องมีการควบคุมและ 
อนุญาตปลุกสร้างอาารประเภทต่างๆท่ีเหมาะสมกับระดับของเสียง อีกท้ังช่วยเหลือทางด้านวัสดุ 
อุปกรณ์ เพ่ือป้องกันเสียงรบกวน
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ขณะเดียวกันการวางแผนจะต้องครอบคลุมถึงบทบาทและหน้าที่ ตลอดจน
ขนาดของการเจริญเติบโตของชุมชนท่ีจะเกิดข้ึนโดยรอบท่าอากาศยานด้วย เพ่ือจัดเตรียมระบบ 
สาธารณูปโภคและระบบสาธารณูปการให้เหมาะสมและเพียงพอต่อไป

เหตุการณ์ท่ีเก่ียวข้,อง
ตัวอย่างผลกระทบจากอุบัติเหตุในการเดินอากาศในเขตปลอดภัยในการเดิน 

อากาศท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทย
1. สนามบินดอนเมืองในวันท่ี 2 5 ธ.ค. 2519
เกิดอุบัติเหตุเครองบินตกลายการบิน EgyptAir แบบ Boeing 707-366<วในวันท่ี 

25 ธ.ค. 2519 เท่ียวบินท่ี 864 มีผู้เสียชีวิตท้ังส้ิน 92 คน โดยเคร่ืองบินตกลงลุ่กลุ่มโรงงาน 
อุตสาหกรรม ในขณะท่ีพยายามร่อนลงจอด ท่ีทางว่ิง 21L เน่ืองจากนักบินควบคุมเคร่ืองบินร่อน 
ลงด้วยการลดระดับด้วยอัตราท่ีสูงเกินไป ทำให้ลูกจ้างแรงงานในโรงงานเสียชีวิตถึง 72 คน
(The aircraft crashed into an industrial park while attempting to land on Runway 21L. 
Failure of the crew to correct an excessive descent rate on final approach. The aircraft 
crashed into an industrial complex while on approach to Bangkok. 72 employees on the 
ground were killed. )
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ภ าพ ป ระก อ บ  2.5 น สดง๓ ด อ ุบ ้ต เห ต ุเค ร ื่อ งบ ิน ต ก ท ี่ส น าม บ ิน ด อ น ฟ ้อ ง

ท ี่มา
แนวทางการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตปลอดภัย 

ในการเดินอากาศ กรณีสิกษาสนามบินนานาซาดิเริ!ยงใหม่

อ ุบ ัต ิเห ต ุเม ื่อ  25  ธ.ค . 251 9  ภ าพ โด ย ก อ งท ัพ อ าก าศ  _______________________________________________________________________
ภ าค ว ิช าก ารวางแ ผ น ภ าค แ ล ะ เม ือ ง  

ค ณ ะ ส ถ าบ ิต ย ก รรม ศ า ส ต ร ์ 

จ ุฬ าล งก รณ ์ม ห าว ิท ย าล ัย
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2. สนามบินนานาชาติเชียงใหม่ วันท่ี 11 เม.ย. 44
เกิดอุบิติเหตุเครองบินตกซ่ึงเป็นเคร่ืองบินแกบิน 6 ท่ีน่ัง แบบ CESSNA ของ 

ชมรมอนุรักษ์อากาศยานไทย ออกจากสนามบินนานาชาติเชียงใหม่ มีจุดหมายอยู่ท่ีลำปาง หลัง 
จากบินข้ึนได้นาน 1 นาที โดยตกชนเข้ากับหม้อแปลงไฟฟ้า เกิดไฟลุกไหม้และเกิดการระเบิดข้ึน 
ณ บริเวณถนน เชียงใหม่-หางดง ประมาณกิโลเมตร ท่ี 6 อยู่ในตำบล แม่เหียะ อำ๓ อเมือง ด้าน 
หน้าเป็นร้านซ่อมรถและร้านค้าพาณิชย์ ห่างจากบริเวณปลายทางวิงด้านทิศใต้ของสนามบิน
ประมาณ 720 เมตร เม่ือวันท่ี 11 เม.ย. 44 เวลาประมาณ 15.50 น. โดยผู้เสียชีวิตเป็นนักบิน 
และผู้โดยสาร 5 คน ไม่มีประชาซนท่ีอยู่ในบริเวณใกล้เคียงท่ีเกิดเหตุได้รับอันตรายแต่อย่างใด 
สำหรับสาเหตุยังไม,ทราบแน่ชัด
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ภ าพ ป ระก อ บ  2.6 แส ด งเก ิด อ ุบ ้ต ิเห ต ุเค ร ึ่อ งบ ิน ต ก ส น าม บ ิน น าน าช าต ิเช ีย งให ม ่

ท ี่มา
การใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารในเขตปลอดภัย 

ในการเดินอากาศกรณีสืกษาสนามบินนานาซาดิเชียงใหม่

เห ต ุก ารณ ์เม ื่อ  ว ัน ท ี่ 11 เม .ย. 44 ภ าพ โด ย ก อ งท ัพ อาก าศ
ภ าค ว ิช าก ารวางแ ผ น ภ าค แ ล ะ เม ือ ง  

ค ณ ะ ส ก า ป ๋ต ย ก รรม ศ า ส ต ร ์ 

จ ุฬ าล งก รณ ์ม ห า ว ิท ย าล ัย



39

ภ าพ ป ระ ก อ บ  2 .7  แ ส ด งเก ิด อ ุบ ้ต ิเห ต ุเค ร ื่อ งบ ิน ต ก ส น าม บ ิน น าน าช าต ิเช ีย งให ม ่ ว ัน ท ี่ 11 เม .ย .44

ท ี่มา

ภ าพ โด ย ก อ งท ัพ อ า ก าศ

แ น วท า งก ารใช ีป ระ โย ช น ์ท ี่ด ิน แ ล ะ อ าค ารใน เข ต ป ล อ ด ภ ัย  

ใน ก า รเด ิน อ า ก าศ  ก รณ ีด ิก ษ าต น าม บ ิน น าน าช าต ิเช ีย งให ม ่

ภ าค ว ิช าก ารวางแ ผ น ภ าค แ ล ะ เม ือ ง  

ค ณ ะ ส ก าป ต ย ก รรม ศ า ส ต ร ์ 

จ ุฬ าล งก รณ ์ม ห าว ิท ย าล ัย
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กรอบแนวความคิดของงานวิจัย

จากทฤษฏี แนวความคิด งานวิจัยและเหตุการณ์ท่ีเก่ียวข้องท่ีผ่านมา สามารถ 
กำหนดกรอบแนวความคิดในการศึกษาคร้ังน้ีได้ว่า

เขตปลอดภัยในการเดินอากาศนั้นกำหนดพื้นที่และกฎเกณฑ์ขึ้นเพื่อความ 
ปลอดภัยและประสิทธิภาพของการเดินอากาศซ่ึงเป็นส่ิงท่ีสำคัญมาก แต่พ้ืนท่ีเมืองส่วนใหญ่มัก 
ขยายตัวเข้าส่เฃตปลอดภัยในการเดินอากาศเน่ืองจากสนามบินมักอยู่ไม,ไกลจากชุมชนเมืองมาก 
นัก ทำให้กิจกรรมการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารท่ีเกิดข้ึนจากการขยายตัวท่ีไม,เหมาะสมและไม่ 
ถูกต้องตามหลักเกณฑ์ท่ีกำหนดไว้สร้างปัญหาต่อการเดินอากาศการปฎิบ้ติบินข้ึนลง และใน
ขณะเดียวกันก็ได้รับผลกระทบความเสี่ยงจากการเกิดอุบัติเหตุทางการบินเพิ่มข้ึน และได้รับผล 
กระทบจากเสียงของกิจกรรมการบิน เป็นผลเสียของกิจกรรมการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารท่ีต้ัง 
อยู่ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ
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