
บทที่ 6

สรุปผลการสีกษาและข้อเสนอแนะ

การศึกษานี้มีวัตถุประสงค์เพื่อวิเคราะห์ผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อด้นทุนทางธุรกิจจากมาตร 
การห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เข้าเมืองในระยะที่ 3 และ4 ซึ่งส่งผลต่อเนื่องไปถึงราคาสินค้า โดย 
ได้'ทำการวิเคราะห์ในกรณีศึกษาที่ทำการผลิตและ-จำหน่ายสินค้าที่มืลักษณะแตกต่างกันดังนี้

• กรณีศึกษาที่ 1 ะ ผลกระทบต่อการขนส่งปูนซีเมนต์ถุงของบริษัท ซีเมนต์ไทยโลจิสติกส์ 
จำกัด

• กรณีศึกษาที่ 2 ะ ผลกระทบต่อการขนส่งกระเบื้องซีเมนต์[ยหินของบริษัท ซีเมนต์[ทย 
โลจิสติกส์ จำกัด

• กรณีศึกษาที่ 3 ะ ผลกระทบต่อการขนส่งแผ่นพื้นคอนกรีต และบล็อคปูถนนของบริษัท 
ซีเมนต์ใฑยโลจิสติกส์ จำกัด

• กรณีศึกษาที่ 4 ะ ผลกระทบต่อการขนส่งปูนซีเมนผงของบริษัท ซีเมนต์!ฑยโลจิสติกส์ 
จำกัด

• กรณีศึกษาที่ 5 ะ ผลกระทบต่อการ1ขนส่งขึ้เถ้า1ของบริษัท ซีเมนต์!ทยโลจิสติกส์ จำกัด
• กรณีศึกษาที่ 6 ะ ผลกระทบต่อบริษัท หยั่น หว่อ หยุ่น จำกัด
• กรณีศึกษาที่ 7 : ผลกระทบต่อบริษัท คอลเกด-ปาล์มโอลีฟ (ประเทศไทย) จำกัด
• กรณีศึกษาที่ 8 : ผลกระทบต่อบริษัท โตโยด้า ทรานสปอร์ต ประเทศไทย จำกัด
• กรณีศึกษาที่ 9 ะ ผลกระทบต่อบริษัท ไทยอินด้สเตริยลแก๊ส จำกัด (มหาชน)
• กรณีศึกษาที่ 10 : ผลกระทบต่อบริษัท สหวิริยาไลฑ์เกจสตีล จำกัด

การวิเคราะห์ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากมาตรการระยะที่ 3 และ 4 ในแต่ละกรณีศึกษา ได ้ 
ทำการเปรียบเทียบค่าใช้จ่ายในการขนส่งก่อนและหลังจากมีมาตรการ โดยทำการส้มภาษณ์ผู้ 
ประกอบการถึงแนวทางในการปรับเปลี่ยนวิธีการขนส่ง ซึ่งสามารถสรุปผลการศึกษาได้!นหัวข้อ 
ท่ี 6.1

6.1 สรุปผลการสีกษา

ผลการศึกษาสามารถสรุปได้ด้งนี้

1. ผลการศึกษาแนวทางการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เข้า 
เมืองในระยะท่ี 3 และ 4 พบว่า ผู้ประกอบการส่วนใหญ่จะปรับเปลี่ยนวิธีการขนส่ง โดยเปลี่ยน
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มาใช้รถบรรทุกขนาดเล็กแทนเปีนอันดับแรก ท้ังน้ีเพราะเป็นการแก้ปัญหาในระยะส้ัน สามารถ 
ปฏิบัติได้ทันที แต่ในส่วนของการย้ายสถานประกอบการออกนอกพ้ืนท่ีวงแหวนเป็นการแก้ 
ปัญหาในระยะยาว ซ่ึงต้องใช้เวลาในการวางแผนและก่อสร้างนาน อีกท้ังต้องลงทุนเป็นเงิน 
มหาศาล

2. ผลการศึกษาผลกระทบต่อค่าใช้จ่ายในการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการระยะท่ี 3 พบ 
ว่า ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนอยู่ในช่วงกว้าง น่ันคือร้อยละ 3.38 ถึงร้อยละ 90 โดยกรณีศึกษาท่ีทำการ 
ขนส่งปูนซีเมนต์ถุง และกระเบ้ืองซีเมนต์!ยหินไต้รับผลกระทบน้อยกว่าร้อยละ 5 เน่ืองจากค่าใช้ 
จ่ายในการขนส่งต่อหน่วยของรถบรรทุกขนาดใหญ่กับรถบรรทุกขนาดเล็กมีค่าใกล้เคียงก้น ทั้งนี้ 
เพราะระยะทางท่ีทำการขนส่งในส่วนท่ีไต้รับผลกระทบน้ีมีระยะทางไม่ไกลนัก แต่ถ้าระยะทางท่ี 
ทำการขนส่งในส่วนท่ีไต้รับผลกระทบมีระยะทางไกล ค่าใช้จ่ายในการขนส่งต่อหน่วยของรถ 
บรรทุกขนาดใหญ่กับรถบรรทุกขนาดเล็กจะมีค่าแตกต่างก้นมาก โดยรถบรรทุกขนาดเล็กจะมี 
ค่าใช้จ่ายในการขนส่งต่อหน่วยมากกว่ารถบรรทุกขนาดใหญ่มาก ซ่ึงส่งผลให้ผู้ประกอบการไต้ 
รับผลกระทบมากข้ึน

3. ผลการศึกษาผลกระทบต่อค่าใช้จ่ายในการขนส่งจากมาตรการระยะท่ี 4 พบว่า ผล 
กระทบท่ีเกิดข้ึนอยู่ในช่วงร้อยละ 3.97 ถึงร้อยละ 89 โดยกรณีศึกษาส่วนใหญ่ไต้รับผลกระทบ 
ค่อนช้างมาก ยกเว้นกรณีศึกษาท่ีทำการขนส่งปูนซีเมนต์ถุง และกระเบ้ืองซีเมนต์!ยหินท่ีไต้รับ 
ผลกระทบค่อนช้างน้อย นอกจากน้ีผลการศึกษาอังแสดงให้เห็นว่าสถานประกอบการท่ีต้ังอยู่ 
ภายในพ้ืนท่ีวงแหวนไต้รับผลกระทบมากกว่าสถานประกอบการท่ีต้ังอยู่ภายนอก

4. ผลการศึกษาพบว่าในระยะทางใกล้  ๆ การขนส่งด้วยรถบรรทุก 6 ล้อโดยตรงจะไต้รับผล 
กระทบน้อยกว่าการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกขนาดใหญ่แล้วทำการเปล่ียนถ่ายสินค้าลงสู่รถ 
บรรทุก 6 ล้อเพ่ือทำการขนส่งสินค้าในวงแหวน ท้ังน้ีเพราะไม่ต้องทำการเปล่ียนถ่ายหลายคร้ัง 
ซ่ึงเสียท้ังเวลา แรงงาน และค่าเช่าพ้ืนท่ีในการเปล่ียนถ่าย แต่ในระยะทางไกล  ๆการขนส่งสินค้า 
ด้วยรถบรรทุกขนาดใหญ่แล้วทำการเปล่ียนถ่ายสินค้าลงสู่รถบรรทุก 6 ล้อ เสียค่าใช้จ่ายในการ 
ขนส่งน้อยกว่าการขนส่งด้วยรถบรรทุก 6 ล้อโดยตรง ผลการศึกษาท่ีไต้น้ีสอดคล้องกับการ 
ศึกษาของ Cooper (1986)

5. เม่ือทำการเปรียบเทียบผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากมาดรการระยะท่ี 3 กับผลกระทบท่ีเกิด 
ข้ึนจากมาตรการระยะท่ี 4 พบว่า ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากมาตรการระยะท่ี 4 มีค่ามากกว่าหลาย 
เท่าตัว เน่ืองจากขอบเขตพ้ืนท่ีท่ีห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่ว่ิงมีมากกว่า
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6. นอกจากผลกระทบท่ีเกิดข้ึนต่อค่าใช้จ่ายในการขนส่งแล้ว ยังมีผลกระทบในด้านอ่ืน  ๆ
อีกมาก เช่น ผลกระทบในด้านการลงทุนซ้ือรถบรรทุก 6 ล้อเพ่ือรองรับการขนส่งด้งกล่าว ซ่ึง 
จากการศึกษาพบว่า ทางผู้ประกอบการจะต้องลงทุนเปีนเงินประมาณ 1.5 - 118.5 ล้านบาท ผล 
กระทบท่ีเกิดข้ึนต่อการเปล่ียนแปลงการบริหารงาน และผลกระทบท่ีเกิดข้ึนเม่ือไม่สามารถทำ 
การขนส่งสินค้าเช้าในพ้ืนท่ีวงแหวน เน่ืองจากลักษณะสินค้าท่ีไม่สามารถทำการขนส่งด้วยรถ 
บรรทุกขนาดเล็กได้ เช่น กรณีศึกษาท่ีทำการขนส่งเหล็กไม่สามารถทำการขนส่งสินค้าได้เป็น 
มูลค่า 60.8 ล้านบาท/เดือน เป็นด้น

7. ผลการศึกษาผลกระทบต่อราคาขายปลีก พบว่า ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนมีค่าน้อยกว่าร้อย 
ละ 5 ฑ้ังน้ีเป็นเพราะว่าในการคำนวณผลกระทบต่อราคาขายปลีกน้ัน ได้นำค่าใช้จ่ายในการขน 
ส่งสินค้าท่ีเพ่ิมข้ึนมาคำนวณเพียงอย่างเดียว ซ่ึงยังไม่รวมค่าใช้จ่ายอ่ืน  ๆ เช่น ค่าใช้จ่ายในการ 
บริหารงานท่ีเกิดข้ึนเม่ือมีการเปล่ียนแปลงรูปแบบการทำงาน เป็นด้น ด้งน้ันผลกระทบท่ีเกิดข้ึน 
ต่อราคาขายปลีกท่ีคำนวณไดจึงเป็นผลกระทบข้ันด่ําสุด

8. ปัจจ้ยท่ีมีผลต่อผลกระทบด้านค่าใช้จ่ายในการขนส่ง สามารถสรุปได้ด้งน่ื
•  โครงสร้างด้นทุนการขนส่งในแต่ละกรณีศึกษาของรถแต่ละประเภท ท้ังน้ี 

เน่ืองจากในแต่ละกรณีศึกษามีการดำเนินงานท่ีแตกต่างกัน บางกรณีศึกษา 
ได้ว่าจ้างผู้ประกอบการขนส่ง บางกรณีศึกษาได้ดำเนินการขนส่งสินค้าเอง 
ค่าใช้จ่ายบางค่าเกิดจาการท่ีผู้ประกอบการขนส่งทำการประมาณ ทำให้ค่า 
ใช้จ่ายท่ีคำนวณได้แตกต่างกัน ซ่ึงถ้าค่าใช้จ่ายในการขนส่งต่อหน่วยของ 
รถบรรทุกขนาดเล็กมีค่ามากกว่ารถบรรทุกขนาดใหญ่มาก ผลกระทบท่ีได้ 
จะมีค่ามากด้วย

•  ปริมาณการขนส่ง ถ้าปริมาณการขนส่งในส่วนท่ีได้รับผลกระทบมีมาก ผล 
กระทบท่ีเกิดข้ึนก็มีค่ามากตามไปด้วย

•  ท่ีต้ังของสถานประกอบการ จากการศึกษาผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากมาตร 
การระยะท่ี 3 และ 4 พบว่าสถานประกอบการท่ีต้ังอยู่ในวงแหวนท่ีห้ามรถ 
บรรทุกขนาดใหญ่เช้าได้รับผลกระทบมากกกว่าสถานประกอบการท่ีต้ังอยู่ 
นอกวงแหวน ท้ังน้ีเพราะไม่สามารถหลีกเล่ียงเส้นทางการขนส่งท่ีได้รับผล 
กระทบได้ และในส่วนของการขนส่งท่ีได้รับผลกระทบมีมากกว่าด้วย

•  แนวทางการขนส่งภายหลังจากมีมาตรการ ในแต่ละแนวทางการขนส่งท่ี 
ทางผู้ประกอบการจะนำมาใช้ภายหลังจากมีมาตรการจะส่งผลกระทบต่อค่า 
ใช้จ่ายในการขนส่งแตกต่างกัน ท้ังน้ีเพราะการดำเนินงานท่ีแตกต่างกัน

•  ขอบเขตพ้ืนท่ีในการจำกัดห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เช้า-ออก จากการ 
ศึกษาผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากมาตรการระยะท่ี 3 และ 4 พบว่าเม่ือพ้ืนท่ีท่ี
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ห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่ว่ิงมีขอบเขตกว้างข้ึน จะทำให้ผลกระทบท่ีเกิดข้ึน 
มีค่ามากข้ึนตามไปด้วย เพราะปริมาณการขนส่งท่ีได้รับผลกระทบมีค่ามาก 
ข้ึน

9. ปัจจัยท่ีมีผลต่อผลกระทบด้านราคาขายปลีก สามารถสรุปได้ด้งน้ี
•  ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนต่อค่าใช้จ่ายในการขนส่ง ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนต่อค่าใช้ 

จ่ายในการขนส่งมีความสัมพันธ์โดยตรงต่อผลกระทบท่ีเกิดข้ึนต่อราคาขาย 
ปลีก กล่าวคือ เม่ือผลกระทบท่ีเกิดข้ึนต่อค่าใช้จ่ายในการขนส่งมีค่าสูง ทาง 
ผู้ประกอบการก็จะผลักภาระไปในรูปราคาขายปลีกเพ่ิมมากข้ึน

•  สัดส่วนของค่าใช้จ่ายในการขนส่งในปัจจุบันต่อราคาขายปลีก จากการ 
ศึกษา พบว่า กรณีศึกษาท่ีมีสัดส่วนของค่าใช้จ่ายในการขนส่งในปัจจุบันต่อ 
ราคาขายปลีกสูง จะส่งผลกระทบให้ราคาขายปลีกสูงดามไปด้วย ถึงแม้ผล 
กระทบท่ีเกิดข้ึนต่อค่าใช้จ่ายในการขนส่งมีค่าน้อยก็ตาม

6.2 ปัญหาและอุปสรรคในการเก็บข้อมูล

ปัญหาและอุปสรรคท่ีพบในการเก็บข้อมูลมีด้งน้ี

1. เนื่องจากทางรัฐบาลไม่ได้มีการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับมาดรการมากพอ ทำให้ผู้ 
ประกอบการส่วนใหญ่ไม่ทราบรายละเอียดของมาตรการ และไม่ต่ืนตัวกับมาตรการด้ง 
กล่าว ส่งผลให์ไม่ได้รับความร่วมมือในการตอบแบบสอบถาม

2. ข้อมูลท่ีต้องการเก็บเป็นข้อมูลท่ีค่อนช้างละเอียดและมีจำนวนมาก ผู้ประกอบการต้อง 
ใช้เวลาในการตอบค่อนช้างมาก บางบริษัทจัดข้อมูลเหล่าน้ีเป็นความลับ ทำ1ให้ได้กรณี 
ศึกษาไม่มากน้ก และไม่สามารถวิเคราะห์ผลกระทบในภาพรวมของกลุ่มอุตสาหกรรม 
น้ันๆได้ เน่ืองจากข้อมูลมีไม่เพียงพอ

3. ผู้ประกอบการไม่ได้วางแผนการขนส่งเพ่ือรองรับมาตรการตังกล่าวอย่างจริงจัง ตังน้ัน 
แนวทางท่ีนำมาวิเคราะห์น้ัน เป็นเพียงแนวทางท่ีคาดว่าจะนำมาใช้เท่าน้ัน ซ่ึงเม่ือถึง 
เวลาประกาศใช้มาตรการอาจจะมีการปรับเปล่ียนวิธีการขนส่งท่ีแตกต่างกันออกไป

6.3 ข้อเสนอแนะ

การศึกษาท่ีจะดำเนินการในอนาคตในเร่ืองผลกระทบจากมาตรการห้ามรถบรรทุกขนาด 
ใหญ่เช้าเมือง ควรพิจารณาดำเนินการในแนวทางต่อไปน้ี
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•  ทำการศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบต่อต้นทุนทางธุรกิจในภาพรวมของแต่ละกลุ่มอุต 
สาหกรรม เพ่ือนำเสนอต่อรัฐบาลเป็นแนวทางในการผ่อนผันมาตรการ

•  ทำการศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบในกลุ่มสินค้าประเภทเกษตรกรรม ท้ังน้ีคาดว่าจะ 
ไต้รับผลกระทบมาก เพราะส่วนใหญ่ทำการขนส่งด้วยรถบรรทุกด้ังแต่ 10 ล้อข้ึนไป

•  ทำการศึกษาผลกระทบในต้านต่าง  ๆ นอกเหนือจากผลกระทบต่อต้นทุนทางธุรกิจ เช่น 
ผลกระทบในต้านการจราจร อากาศ เสียง และ อุบ้ติเหตุ เพ่ือทำการคำนวณผล 
ประโยชน์สุทธิท่ีจะไต้รับจากมาตรการ

•  ภายหลังจากท่ีมาตรการระยะท่ี 3 และ 4 ถูกประกาศบังคับใช้แล้ว ควรทำการศึกษาและ 
วิเคราะห์ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจริง เพราะอาจจะไต้รับความรุนแรงมากกว่าท่ีทำการ 
ศึกษาคร้ังน้ี

•  ศึกษารูปแบบการขนส่งโดยวิธีอ่ืน เช่น ทางน้ีา ทางรถไฟ ท้ังน้ีเน่ืองจากอาจจะไต้รับผล 
กระทบน้อยกว่าการขนส่งทางบก

•  ศึกษาถึงความเปีนไปไต้โดยหน่วยงานที่เกี่ยวช้อง เช่น สจร. กรมขนส่งทางบก 
กระทรวงพาณิชย์ สภาพัฒน์ สำนักงานส่ิงแวดล้อม และรสพ. เป็นต้น ในการจัดหาแนว 
ทางเพ่ือรองรับมาตรการดังกล่าวให้เกิดผลกระทบน้อยท่ีสุด อาทิ การลดภาษีสำหรับ 
รถบรรทุก 6 ล้อ การหาคลังสินค้า หรือสถานีขนส่งสินค้าชานเมืองของเอกชนสำหรับ 
สินค้าบางประเภทท่ีไม่สามารถเช้าใช้สถานีขนส่งสินค้าชานเมืองในปัจจุบันได้ เป็นต้น
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