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ภาคผนวก ก.

โครงสร้างโปรแกรม
ระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการจัดตารางงานรถขนส่งแก๊สเหลว

โปรแกรมระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการจัดตารางงานรถขนส่งแก๊สเหลว สร้างโดย 
ใช้โปรแกรม Microsoft Access ซึ่งส่วนประกอบหลักจะประกอบด้วย ตาราง (Table)
แบบสอบถาม (Query) ฟอร์ม (Form) และรายงาน (Report) ตังนี้

ก.1 ตาราง (Table)

ท.1.1 ตาราง CreateTripl

เป็นตารางที่ถูกสร้างจากแบบสอบถามแบบใช้สร้างตาราง โดยในตารางจะประกอบด้วย 

รายละเอียด ตังนี้

1. SCHEDARJD : ตัวเลขรหัสโรงงานที่จ่ายแก๊ส

2. INSTGRPJD : ตัวเลขรหัสกลุ่มลูกค้าที่จัดไว้

3. ID : ตัวเลขรหัสของลูกค้า

4. TITLE ะ ซื่อลูกค้า

5. ORDER_ONLY : ตัวอักษร Y หรือ N ท ี่ระบุว ่าล ูกค ้าเป ็นประเภทที่ต ้องสั่งเท ่าน ั้น 

จึงจะจัดรถเช้าส่งไดใช่ (Y) หรือไม่ (N)

6. FORECASTED_DAILY_RATE : ค่าพยากรณ์อัตราการใช้งานของลูกค้า (ลูกบาศก์ 

เมตรต่อวัน)

7. TimeToRefill : วันและเวลาที่คาดว่าสมควรจะต้องจัดรถเช้าส่ง

8. CFISZJD : รหัสของรถขนาดใหญ่ที่สุดที่สามารถเช้าส่งไค้ (L1, L2, M และ R1)
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เป็นตารางที่สร้างขึ้นมาเพื่อใช้เลือกยืนยันว่าจำเป็นต้องจัดส่งให้ลูกค้ารายใดบ้าง ซ่ึง
ในตารางประกอบด้วยรายละเอียดต้งนี้

1. เ อ : ตัวเลขรหัสของลูกค้า
2. CODE : ตัวเลขรหัสจุดตั้งถังของลูกค้า
3. SUB TYPE : รหัสแสดงประเภทของจุดส่งสินค้า (INST EXCH DEPO และ 

PRSC)
4. TITLE : ชื่อลูกค้า
5. Schedule : ตัวอักษร Y หรือ N ที่ระบุว่าลูกค้าจำเป็นจะต้องถูกจัดรกเข้าส่งใช่ (Y) 

หรือไม่ (N)

ก.1.3 ตาราง Customer_Distance

เป็นตารางที่สร้างเพื่อใช้เก็บรายละเอียดเกี่ยวกับขนาดสต็อกของลูกค้า และระยะทางที่ 
ใช้ในการวิ่งจากโรงงานไปถึงลูกค้าแต่ละราย ซึ่งในตารางประกอบด้วยรายละเอียดตังนี้

1. เ อ : ตัวเลขลำดับลูกค้า(เฉพาะในตารางนี้)
2. CODE : ตัวเลขรหัสจุดตั้งถังของลูกค้า
3. GOLD_GLD_LOCATIONS_TITLE : ชื่อลูกค้า
4. IN_SERVICE : ตัวอักษร Y หรือ N ที่ระบุว่าลูกค้ายังคงมีการใช้งานอยู่ และอยู่ใน 

สถานะที่จะไต้รับการดูแลเพื่อจัดรถเข้าส่งใช่ (Y) หรือไม่ (N)
5. PRDJD : รหัสประเภทแก๊สที่จะเข้าส่ง (LOX LIN และ LAR)
6. MAXIMUM_PRODUCT_CAPACITY : ความจุสูงสุดของถังจัดเก็บ (ลูกบาศก์

เมดร)
7. Operation_Stock : ปริมาณสต็อกระหว่างจุดสั่งซื้อและระดับสต็อกสูงสุด (ลูกบาศก์ 

เมตร)
8. One Way Dist_TL : ระยะทางระหว่างโรงงานที่ จ.สระบุรี กับลูกค้าแต่ละราย 

(กิโลเมตร)
9. One Way Dist_MTP ะ ระยะทางระหว่างโรงงานที่ จ.ระยอง กับลูกค้าแต่ละราย 

(กิโลเมตร)
10. Calculated Distance : ระยะทางที่ใช้ในการคำนวณ

ก.1.2 ตาราง Cust_Must_Schedule
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เป็นตารางที่ถูกสร้างจากแบบสอบถามแบบใช้สร้างตาราง ซึ่งเชื่อมโยงจากฐานข้อมูล

ลูกค้าส่วนกลางของบริษัท โดยในตารางจะประกอบด้วยรายละเอียด ด ้งน ี้

1. INSTJD : ตัวเลขรหัสลูกค้า

2. ON_DATE_TIME : ว ันและเวลาท ีค่าดว่าจะต้องเช้าส่ง

3. FORECASTED HOURLYJTT : ค่าอัตราการใช้งานต่อชั่วโมง (ลูกบ''ศก์เมตรต่อ 

ชั่วโมง)

4. FORECASTED_HOURLY_RT_VARIANCE ะ ค่าความแปรผันของอัตราการใช้ 

งานต่อชั่วโมง

5. PERCENTAGE_CHANGE : ค่าเปอร์เซ ็นต์ความเปลี่ยนแปลง

6. DYNAMIC_REORDER_POINT : ค่าระดับสั่งซื้อ

7. FORECASTED_DAILY_RATE : ค่าอัตราการใช้งานต่อวัน (ลูกบาศก์เมตรต่อวัน)

8. FORECASTED_DAILY_RATE_VARIANCE : ค่าความแปรผันของอัตราการใช้ 

งานต่อวัน

ก.1.5 ตาราง GOLD_GLD_INST_LATEST_LEVEL_READINGS

เป็นตารางแสดงวันและเวลาที่มีการอ่านระดับสต็อกครั้งสุดท้ายของลูกค้า ซึ่งเชื่อมโยง 

จากฐานข้อมูลลูกค้าส่วนกลางของบริษัท โดยในตารางจะประกอบด้วยรายละเอียด ด้งนี้

ก.1.4 ตาราง GOLD_GLD_FORECASTS

1. INSTJD : ตัวเลขรหัสลูกค้า

2. INSTLRJD ะ ตัวเลขรหัสลำดับการอ่านระดับสต็อกลูกค้า

3. ON_DATE_TIME : วันและเวลาที่ทำการอ่านระดับสต็อก

4. READING_SOURCE : รหัสแสดงที่มาของการอ่านระดับ (C จากการโทรเช็คระดับ 

และ D จากการอ่านหลังส ่งสินค้าเสร็จ)

5. INST_PRODUCT_AMOUNT : ปริมาณสต็อกที่อ ่านไค้ (ลูกบาศก์เมตร)

6. MAX_PRODUCT_CAPACITY : ความจุสูงสุดของถังจัดเก็บ (ลูกบาศก์เมตร)

7. STOP ID ะ รหัสลำดับการส่งของให้ลูกค้า (กรณีที่เป็นการอ่านระดับสต็อกหลังส่ง 

สินค้าเสร็จ)

8. READING_STOPJN_OUT : รหัสแสดงสถานะของเวลาการอ่านระดับสต็อกจาก 

การเข้าส่งลูกค้า (IN อ่านเมื่อรถเข้าไปถึง และ OUT อ่านเมื่อเติมเสร็จเรียบร้อย 

แล้ว)



;

ดังน ี้

ก.1.6 ตาราง GOLD_GLDJNSTALLATION_GROUPINGS

เปีนตารางที่ใช้เก็บข้อมูลรายชื่อกลุ่มลูกค้า โดยในตารางจะประกอบด้วยรายละเอียด

1. ID : รหัสกลุ่มลูกค้า

2. TITLE : ชื่อกลุ่มลูกค้า

3. SCHEDARJD : ตัวเลขรหัสโรงงานที่จ่ายแก๊ส

4. COMMENTS : คำอธิบายเพิ่มเติม

ก.1.7 ตาราง GOLD_GLD LOCATIONS

เปีนตารางที่เก็บข้อมูลรายละเอียดพื้นฐานของลูกค้า ซึ่งเชื่อมโยงจากฐานข้อมูลลูกค้า

ส่วนกลางของบริษัท โดยในตารางจะประกอบด้วยรายละเอียด ด้งนี้ 1 11

1. เอ : ตัวเลขรหัสลูกค้า

2. CODE : ตัวเลขรหัสจุดตั้งถังของลูกค้า

3. SUB_TYPE : รหัสแสดงประเภทของจุดส่งสินค้า (INST EXCH DEPO และ 

PRSC)

4. TITLE : ซอลูกค้า

5. ADDRESSJJNE1 : ที่อยู่ลูกค้า (บรรทัดที่ 1)

6. ADDRESS_LINE2 : ที่อยู่ลูกค้า (บรรทัดที่ 2)

7. CITY : ชื่ออำเภอ/เขต

8. PROV_ABBREVIATION : รหัสตัวย่อจังหวัด

9. POSTAL_CODE : รหัสไปรษณีย์

10. TIME_ZONE : รหัสการแบ่งเขตเวลาโลก

11. LATITUDE : ละติจูด

12. LONGTITUDE : ลองตจูด

13. ACCESS_TIME_TITLE : รายละเอียดช่วงเวลาที่สามารถจัดรถเข้าส่งได้

14. CHSZJD : รหัสรถขนาดใหญ่สุดที่สามารถเข้าส่งได้

15. IN_SERVICE ะ ตัวอักษร Y หรือ N ทีร่ะบุว่าลูกค้ายังคงมกีารใช้งานอยู่ และอยู่ใน 
สถานะที่จะได้รับการดูแลเพื่อจัดรถเข้าส่งใช่ (Y) หรือไม่ (N)

16. SCHEDAR ID : ตัวเลขรหัสโรงงานที่จ่ายแก๊ส

ทั-
tu»

'
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17. INSTGRPJD : รหัสกลุ่มลูกค้า

18. PRDGRDEJD : รหัสชนิดแก๊สที่ส่ง

19. ORDERONLY : ตัวอักษร Y หรือ N ท ี่ระบุว ่าลูกค้าเป ็นประเภทที่ต ้องสั่งเท ่านั้น 

จึงจะจัดรถเข้าส่งได!ช่ (Y) หรือไม่ (N)

20. FIXED_REORDER_POINT : ปริมาณสต็อกที่ระตับสั่งซื้อ

21. FIXED_REORDER_POINTJN_GAUGE : ระตับสั่งซื้อ(โดยดูจากเกจ)

22. MINIMUM_REORDER_POINT : ปริมาณสต็อกที่ระดับสั่ง1ซื้อตํ่าสุด

23. MINIMUM_REORDER_POINT_IN_GAUGE : ระดับสั่งซื้อตํ่าสุด (โดยดูจากเกจ)

24. STOCK_OUT_LEVEL : ปริมาณสต็อกที่ระดับร้างสต็อก

25. STOCK_OUT_LEVELJN_GAUGE : ระดับร้างสต็อก (โดยดูจากเกจ)

26. AUTOFORECAST : ตัวอักษร Y หรือ N ท ี่ระบุว ่าลูกค้าเป ็นประเภทที่สามารถ 

คำนวณอัตราการใช้งานไดใช่ (Y) หรือไม่ (N)

ก.1.8 ตาราง GOLD_GLD_PRODUCT_G RADES

เป็นตารางที่ใข้เก็บข้อมูลประเภทของแก๊สที่ม ีการจัดส่ง ซึ่งเชื่อมโยงจากฐานข้อมูลลูกค้า 

ส่วนกลางของบริษัท โดยในตารางจะประกอบด้วยรายละเอียด ด ังน ี้

1. เอ :รหัสของชนิดแก๊สอย่างละเอียด

2. PRDJD : รหัสประเภทแก๊ส (LOX LIN และ LAR)

3. GRADEJDESCRIPTION : ชื่อของชนิดแก๊สอย่างละเอียด

4. STANDARDJJOM : หน่วยวัดมาตรฐานของแต่ละชนิดแก๊ส

5. MUST_DELIVER_FIRST : ตัวอักษร Y หรือ N ที่ระบุว่าแก๊สชนิดนี้จำเป็นต้องเข้า 

ส่งเป็นที่แรกใช่ (Y) หรือไม่ (N)

6. COMMENTS : คำอธิบายเพิ่มเติม

ก.1.9 ตาราง GOLDGLDSTOPS

เป็นตารางที่ใข้เก็บข้อมูลการจัดส่งให้ลูกค้าแต่ละครั้ง ซึ่งเชื่อมโยงจากฐานข้อมูลลูกค้า 

ส่วนกลางของบริษัท โดยในตารางจะประกอบด้วยรายละเอียด ด ังน ี้ 1 2 3

1. TRIPJD : หมายเลขรหัสเที่ยวขนส่ง

2. เอ : รหัสลำดับการส่งของให้ลูกค้า

3. SEQUENCE_NUMBER : ลำดับการส่งของให้ลูกค้าในเที่ยวขนส่งแต่ละเที่ยว
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4. SUB_TYPE : รหัสของจุดที่มีการจอดรถแต่ละจุด (DLVR LOAD EXCH TVEX)

5. LOCJD : ตัวเลขรหัสลูกค้า

6. TVESSEL_FLEET_NUMBER_INVOLVING : หมายเลขรถขนส่ง

7. DELIVERY_NOTE_NUMBER ะ หมายเลขใบนำส่งสินค้า

8. SCHED_START_DATE_TIME ะ เวลาที่คำนวณว่ารถถึงถังของลูกค้า

9. SCHED_FINISH_DATE_TIME : เวลาที่คำนวณว่ารถเติมของเสร็จ

10. SCFIED_AMOUNT : ยอดขนส่งที่วางแผนไว้

11. ACTUAL_START_DATE_TIME : เวลาที่รถถึงถังของลูกค้าจริง

12. ACTUAL_FINISH_DATE_TIME : เวลาที่รถเติมของเสร็จจริง

13. ACTUAL_AMOUNT : ยอดขนส่งที่เกิดขึ้นจริง

14. STATUS : รหัสแสดงสถานะของจุดส่งของ (C กำลังส่งของอยู่และยังไม่กลับ 

โรงงาน อ ส่งของเสร็จแล้วและทำการกรอกข้อมูลการส่งลงในระบบเรียบร้อยแล้ว

และ A ถูกยกเลิกการนำส่งสินค้าไปแล้ว)

15. COMMENTS : คำอธิบายเพิ่มเติม

ก.1.10 ตาราง GOLD_GLD_TRIPS

เป็นตารางที่ใข้เก็บข้อมูลเที่ยวการขนส่งแต่ละเที่ยว ซึ่งเชื่อมโยงจากฐ''นข้อมูลลูกค้า

ส่วนกลางของบริษัท โดยในดารางจะประกอบด้วยรายละเอียด ตังนี้ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1. เอ : หมายเลขรหัสเที่ยวขนส่ง

2. SCHEDARJD : ตัวเลขรหัสโรงงานที่จ่ายแก๊ส

3. SCHDJD : ตัวเลขรหัสช่วงเวลาการจัดงาน (ปกติ 1 ช่วงเวลาการจัดงานจะเท่ากับ

1 จัน)

4. TRIPJMUMBER ะ หมายเลขแสดงลำดับที่ของเที่ยวขนส่งในแต่ละช่วงเวลาการจัด 

งาน (แต่ละวัน)

5. TRIP_REPORT_NUMBER : หมายเลขใบนำส่งสินค้า

6. C L AS SIFIE D_B Y_p R D_ เอ : รหัสประเภทแก๊สที่ทำการขนส่ง (LOX LIN LAR

002  และ H2)

7. SCHED_START_DATE_TIME ะ เวลาที่วางแผนให้รถออกจากโรงงาน

8. SCHED_FINISH_DATE_TIME ะ เวลาที่คำนวณว่ารถจะกลับมาถึงโรงงาน

9. SCHEDULED_DISTANCE ะ ระยะทางที่คำนวณว่ารถจะใซในการวิ่งส่งลูกค้า 

ทั้งหมด จนกระทั้งกลับถึงโรงงาน

10. DRIVER เอ : หมายเลขรหัสประจำตัวพนักงานขับรถ
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11. CODRIVERJD : หมายเลขรหัสประจำตัวพนักงานขับรถคนที่ 2 (กรณีที่

จำเป็นต้องใช้พนักงานขับรถ 2 คน)

12. TRACT O R_F LE ET_N UMBER : หมายเลขรหัสหัวรถลาก

13. START_ODOMETER : เลขที่เครื่องวัดกิโลเมตรก่อนรถเริ่มออกจากโรงงาน

14. FINISH_ODOMETER : เลขที่เครื่องวัดกิโลเมตรเมื่อรถกลับมาถึงโรงงาน

15. STATUS : รหัสแสดงสถานะเที่ยวขนส่ง (C D และ A)

16. WEIGHTJN : นํ้าหนักรถกลับเข้าโรงงาน

17. WEIGHT_OUT : น ํ้าห น ัก รถ อ อ ก จ าก โรงงาน

18. C O M M E NTS : คำอ ธ ิบ า ย เพ ิ่ม เต ิม

ก.1.11 ตาราง TANKER DETAIL

เป็นตารางที่ใช้เก็บข้อมูลรถขนส่ง เพื่อแสดงสถานะว่ามีรถขนาดใดพร้อมใช้งานเวลา

ใดบ้าง รวมทั้งใช้เก ็บ ข้อมูลล ูก ค ้าที่ว า ง แผนจะจัดส ่งสำหรับรถแต่ละตันด้วย โดยในตารางจะ

ประกอบด้วยรายละเอียด ตังนี้

1. เอ :ล ำต ับ ท ี่

2. TANKER_SIZE : รหัสแสดงขนาดรถ (L1 L2 M และ R1)

3. TANKER_CAP : ความจุสูงสุดของรถ

4. STATUS : ตัวอักษร Y หรือ N ที่ระบุว่ารถแต่ละตันอยู่ในสถานะพร้อมใช้งานใช่ (Y) 

หรือไม่ (N)

5. AVAILABLE_TIME : วันที่และเวลาที่รถแต่ละตันพร้อมใช้งาน

6. TRIGGER DROP ะ ชื่อลูกค้าที่จะจัดส่งเป็นรายแรกในเที่ยวขนส่ง โดยจะเป็นลูกค้า 

ที่จำเป็นต้องเข้าส่งจริง ๆ ในช่วงเวลาการจัดงานที่กำหนด

7. TRIGGER VOLUME : ยอดขนสํงที่วางแผนจะส่งให้ลูกค้ารายแรกในเที่ยวขนส่ง

8. 2ND_DROP : ชื่อลูกค้ารายที่สองในเที่ยวขนส่ง

9. 2ND_VOLUME : ยอดขนส่งที่วางแผนจะส่งให้ลูกค้ารายที่สองในเที่ยวขนส่ง

10. 3RD_DROP : ชื่อลูกค้ารายที่สามในเที่ยวขนส่ง

11. 3RD_VOLUME : ยอดขนส่งที่วางแผนจ ะ ส่งให้ลูกค้ารายที่สามในเที่ยวขนส่ง
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ก.2.1 แบบสอบถาม Q ClearSchedule

เป็นแบบสอบถามแบบใช้ปรับปรุงข้อมูล โดยเมื่อถูกเรียกแล้วจะทำการปรับปรุงข้อมูล 

ในตาราง Cust_Must_Schedule ที่เขตข้อมูล (คอลัมน์) Schedule โดยปรับปรุงให้มีค ่าเป็น N 

ทั้งหมด มุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถแสดงได้ดังรูปที่ ก .1

ก.2 แบบสอบถาม (Query)

ร ูป ท ี ก .1 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _C learS chedu le
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เป็นแบบสอบถามที่สร้างเพื่อใช้เป็นข้อมูลในฟอร์มหลักของฟอร์ม F_SCHED_REPT 1 

ในหน้าจอรายงานสรุปสำหรับผู้จัดงาน โดยจะทำการเชื่อมโยงข้อมูลจากแนบสอบถาม

Q_RefiIl_Date มาทำการแสดงข้อมูลแบ่งตามกลุ่มลูกค้า และเรียงลำดับจากวันที่จำเป็นต้อง

เข้าส่งก่อนไปหาวันที่ต้องเข้าส่งหลังสุด ม ุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถแสดงไต้

ดังรูปที่ ก.2

ก.2.2 แบบสอบถาม Q_INST_GRP

รูป'.ท ี่ ก .2 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _IN S T _G R P
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เป็นแบบสอบถามที่สร้างเพื่อเชื่อมโยงความความสัมพันธ์ของตาราง และแบบสอบถาม 

จำนวน 5 ตาราง ได้แก่ ตาราง GOLD_GLD_LOCATIONS ตาราง GOLD_GLD_FORECASTS 
ตาราง Customer_Distance แบบสอบถาม Q_Last_Delivery2 และแบบสอบถาม

Q_OutstandingStop เพื่อนำมาคำนวณหาวันที่จำเป็นต้องเข้าส่งสินค้าให้แก่ลูกค้าแต่ละราย

มุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถแสดงได้ด ังรูปที่ ก.3

ก.2.3 แบบสอบถาม Q_Refill_Datex

)_HOURiY_RT
)_H0URLYJU_VARIANŒI

SUB.TYPE
||LANG2_TITLE 
gADDRESS_lINEl 
|LANG2_ADOR_ÜNEi 
1 AODR£5S_l INE2 
|LAMG2_ADDR_L1NE2
icnv
|lANG2_CITY 
! |PR0V_ABBREVIAT10N 
|LANG2_PROV 
|p05TAL_C00E 
|TIMe_ZOfÆ
I latiiuoe

SQCD_F1N1SH_DATE_TIME
SCHED.AMOUNT
STATUS GOLD_GLD_LOCAT10NS_TTTIE

IN.SERVIŒ
MAXIMUM JttOOUCT .CAPACITY

พ»«oya;

Æ
vba:

MAXIMUM PRODU:TimeToRefi: O Las AUTO FORECAST
GOLD GLD IOCAT)

Lke "O '*

ร ูป ท ี่ ก .3 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _R e fill_D a tex



104

เป็นแบบสอบถามที่สร้างเพื่อใช้เป็นข้อมูลในฟอร์ม F_SCHED_REPT2 ซึ่งเป็นฟอร์ม 

ย่อยของฟอร์ม F_SCHED_REPT1 ในหน้าจอรายงานสรุปสำหรับผู้จัดงาน โดยจะทำการ

เลือกข้อมูลจากแบบสอบถาม Q R e f  i I I D  ate X มาทำการแสดงข้อมูลเรียงลำดับจากจันที่

จำเป็นต้องเข้าส่งก่อนไปหาจันที่ต้องเข้าส่งหลังสุด มุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้

สามารถแสดงไต้ดังรูปที่ ก.4

ก.2.4 แบบสอบถาม Q_Refill_Date

ร ูป ท ี่ ก .4 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _R efill_D a te
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เป ็นแบบสอบถามที่เล ือกข้อมูลลูกค้าบางส่วนจากตาราง GOLD_GLD_STOPS โดย 

จะเลือกข้อมูลลูกค้าที่ได้ถูกวางแผนให้มีรถเข้าส่งไปแล้ว แด่รถที่ไปส่งยังไม่กลับมาที่โรงงาน

เพื่อให้เจ้าหน้าที่ธุรการทำการยืนยันปริมาณการส่ง และระดับสต็อกหลังส่ง ซึ่งเที่ยวขนส่งและ 

ลูกค้าที่ท ี่อยู่ในแผนการจัดส่งนี้จะมีสถานะ (STATUS) เป็น “C” มุมมองออกแบบของ

แบบสอบถามนี้สามารถแสดงได้ด ้งรูปที่ ก.5

ก.2.5 แบบสอบถาม Q OutstandingStop

ร ูป ท ี่ ก .5 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _O uts tandS top
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เป ็นแบบสอบถามที่เล ือกข้อมูลลูกค้าบางส่วนจากตาราง GOLD_GLD_LOCATIONS 

และตาราง GOLD_GLDJNST_LATEST_LEVEL_READINGS เพื่อแสดงรายชื่อลูกค้าพร้อม 

ทั้งวัน/เวลา และระดับสด็อกที่เช็คครั้งสุดท้าย ม ุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถ

แสดงไค้ดังรูปที่ ก.6

ก.2.6 แบบสอบถาม Q_Last_Delivery2

UJJWI นบบ**อบกาน ip w ire  พนาท่'พ

«glNSTJD 
y IN5TLR JD
ION_DATE_TIME

reÂdïng I ource

IN5T_FRODUCT_AMOUNT
| max3 roduct ̂ capacity 
1 ignÔre_reading
gSTOPJD

READING_STOP_IN_OüT

CODE 
รบe_TYPE
LANG2JITLE 
ADDRE5S_LINE1 

§LANG2_ADDR_L1NE 1 
lAD D R ËisjJN b 
I  LANG2_ADDR_L 1NE 2

rasrôcujïi:

«3g

p r  “ TITLE INST PRODUCT AT ON DATE TIME
GOLD QD LOCAT] GOLD GLD LOCAT] GOLD GLD INST L. GOLD GLD INST L.

________B________ ________B________ 0 ________0 ________ ________□ ________ ___n___ □ ________□ _

ร ูป ท ี่ ก .6 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _Last_D e livery2



ก.2.7 แบบสอบถาม Q_For_CreateTrip1

เป็นแบบสอบถามที่ใช้เป็นข้อมูลในฟอร์ม F_CreateTrip1 โดยจะทํ''การเชื่อมโยง

ข้อมูลระหว่างตาราง GOLD_GLD_LOCATIONS และแบบสอบถาม QRef i  I I D  ate เพื่อใช้ 

เลือกลูกค้าที่จำเป็นต้องจัดรถเข้าส่งภายในวันที่กำหนดในฟอร์ม F_SCHED_REPT 1 (ซึ่งเป็น 

วันที่ทำการจัดตารางงานรถขนส่ง) ขึ้นมาแสดงให้ผู้จัดตารางงานพิจารณาประกอบการจัดตาราง 

งานรถขนส่ง ม ุมมองออกแบบของแ บ บ สอบถามนี้สามารถแสดงไต้ดังรูปที่ ก ./

V W P& 1. iàsmเ|
น5ฆ น5น yuLTO-1 นฎรก นนน*01*ทม เ£พฺ8พ็8 พน้-พเๆ ง âiTli

fCODE 
§SU0_TYPE 
I  TITLE
! LANG2_TITLE 
I  ADDRESS_LINE t 
:i LANG2_ADDR_LINE1 

ADDRESS_LINE2 
I LANG2_ADDR_LINE2 
I  QTY

COOE
TTTLE
INST_PROOUCT .AMOUNT 
ON_OATE_TIME 
FORECASTED.DAILY.RATE 
PERCENTAGÊ CHANGE 
Usable stock 
DaysOfUsabiel

เ10นใข:

SCHEDAR ID INSTGRP ID ID TITLE FORECASTED c AUTO foreca: ORDER ONLY TlmeToRefl CHSZ ID *
Q Refifl Date 0  Refill Date 0  Refill Date 0  Refill Date Q Ref il Date 0  Refill Date GOLD GLD LOC Q Ref* M e GOLD GLD LOC า;:

H 0 E 0 . . B  _ _ a .  __ _____0 ______ ______ a ______ ______ 0 ______

: : ................  :
:::..........-

V

'

ร ูป ท ี่ ก .?  แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _F or_C rea teT np1
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เป็นแบบสอบถามแบบใช้สร้างตารางที่ถูกใซเ.นฟอร์ม F_CreateTrip1 แบบสอบถามนี้ 

จะทำหน้าที่สร้างตารางชื่อ CreateTripl โดยใช้ข้อมูลจากแบบสอบถาม Q_For_CreateTrip1 

มาสร้างเป็นเขตข้อมูลของตาราง มุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถแสดงได้ดังรูปที่ 

ก.8

ก.2.8 แบบสอบถาม Q_For_CreateTrip1_2

นทพไ นนนสแมกๆน พนาร่าง

FORECA5TED_DAHY_RATE
AUTO_FORECAST
ORDERjONLY
TimeToRefi
CHS2JD

ท » ] STj>3.‘ ใน: ] uawî

TmaToRefglORDER ONLYIN5TGRP IP 0  For CreateTripl O For CreateTriO For CreateTriplQ For CreateTriplO For CreateTripl O For CreateTripl Q For CreateTiipl Q Fot GeatéTtipl

เ1อน1ซ: 
ฬ  b:

___

ร ูป ท ี ก .8 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _F or_C rea teT rip1_2
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เป็นแบบสอบถามที่ใช้เป็นข้อมูลในฟอร์ม F_CreateTrip2 ซึ่งทำหน้าที่แสดงรายชื่อ 

ลูกค้า ที่ระบบคาดว่าจำเป็นจะต้องจัดรถเข้าส่งในช่วงเวลาการจัดงานที่กำหนด โดย

แบบสอบถามนี้จะเชื่อมโยงข้อมูลบางส่วนจากตาราง Cust_Must_Schedule และตาราง

CreateTripl มาไว้ด้วยกัน มุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถแสดงไต้ด ังรูปที่ ก.9

ก.2.9 แบบสอบถาม Q_For_CreateTrip2

เ ฒ ฒ ฒ

iSCHEDARJD IlNSTGRPJD I ID ITITLE|oRDER_ONLY|forecasted_daily_rate
% TimeToPehllfcHSZJDgExprl

IsCHEDAR ID INSTGRP ID 15 TÏTLË TITLE ORDER ONLY FORECASTED TimeToRefi CHSZ ID Schedule ■ แ
CreateTripl CreateTripl CreateTripl CreateTripl CreateTripl CreateTripl CreateTripl CreateTripl QeateTripl Cust Must Sc

0 0 0 0 0 0 0  _ 0 _____ 0 ______ _____ 0 _____

ไ m

ร ูป ท ี ก .9 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _For_C rea teT rip2
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เป็นแบบสอบถามที่ทำหน้าที่แสดงข้อมูลลูกค้า ที่จำเป็นต้องจัดรถเข้าส่งจริงในช่วงเวลา 

การจัดงานที่กำหนด และจะทำการคำนวณหาจัน/เวลาข้าสุดที่จะต้องจัดรถออกจากโรงงานไปส่ง 

ลูกค้าแต่ละราย เพื่อนำไปใช้แสดงในฟอร์ม F_CreateTrip3 โดยแบบสอบถามนี้จะเชื่อมโยง

ข้อมูลจากตาราง GOLD_GLD_LOCATIONS ตาราง Customer_Distance แบบสอบถาม

Q_For_add_ORDER และแบบสอบถาม Q_Refill_Datex ดังแสดงในรูปที่ ก .10

ก.2.10 แบบสอบถาม Q_MustDelivery

นนน«BiiO'iij wuTë'H

ijlNSTGRPJD
Icoot
ฯ TITLE
j  INSTJ>ROOUCT_AMOUNT

SUB.TYPE
? ฑ n i
>LANG2_TITLE 
ADDRESS u n e;

ID
|GOLDj6LD_LOCATIONS_nTl£
|lN_SERVIci
iPRDJD

พ »รพ ^ : IINSTGRP ID jd ID TITLE TimeToRefill INST PRODUCT Af ON DATE TIME CHSZ ID SchediAs * : I
srm c Q _Rrfi Datex 0  Refill Datex 0 Refill Date* 0  Reffll Datex 0 Refill Datex 0  Refi-Pate* GOLD GLD LOCAฑ 0  For add OR 4: 1
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เป็นแบบสอบถามที่ทำหน้าที่ใช้ข้อมูลจากตาราง Cust_Must_Schedule โดยจะเลือก 

เอาข้อมูลลูกค้าที่ถ ูกเลือกว่าจำเป็นจะต้องจัดรถเช้าส่งมาแสดงเท่านั้น (ข้อมูลในเขตข้อมูล

Schedule ถ ูกเล ือกเป ็น Y หรือมีค่าเท่ากับ -1) มุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถ 

แสดงได้ดังรูปที่ ก .11

ก.2.11 แบบสอบถาม Q_For_add_ORDER

ร ูป ท ีก . 11 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _F o r_add_O R D E R
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เป ็นแบบสอบถามที่ทำหน้าที่เป ็นส่วนประกอบหลักในฟอร์ม F_CreateTrip4 โดย 

แบบสอบถามนี้จะเชื่อมโยงกับเขตข้อมูลของตาราง TANKER_DETAIL เพื่อมาใช้สำหรับ

กรอกข้อมูลการจัดส่งสำหรับรถแต่ละคัน รวมทั้งคำนวณจำนวนลูกค้าที่ส ่งทั้งหมด และปริมาณ 

ยอดขนส่งในแต่ละเที่ยว มุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถแสดงได้ดังรูปที่ ก.12

ก.2.12 แบบสอบถาม Q_CreateTrip4_0

ร ูป ท ี ก .12 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _C reateTrip4_C
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เป ็นแบบสอบถามที่ทำหน้าท ีเ่ป ็น ส่วนประกอบในฟอร์ม F_CreateTrip4_4 ซึ่งเป็น

หนึ่งในฟอร์มย่อยของฟอร์ม F_CreateTrip4 โดยจะใช้ข้อมูลจากแบบสอบถาม

Q_CreateTrip4_TotalDropx มาทำการคำนวณค่าระยะทางรวม ปริมาณยอดขนส่งรวม และค่า 

สัดส่วนปริมาณยอดขนส่งต่อหน่วยระยะทาง (TM3/Km) ม ุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้

สามารถแสดงได้ดังรูปที่ ก .13

ก.2.13 แบบสอบถาม Q_CreateTrip4_TotalDrop

นท»ก นนบสอนทาม Ig?อ*มีอ พน-พา*

|AVAILA01E_TIME 
TRIGGER DROP 
TRIGGER VOLUME 
2ND_DROP 
2ND_VOLUME 
3RD_DROP 
3RD~VOLUME 
TotalDrop
Calculated_Distance
TotalDistance
Total Volume
TM3/Km
DeliveryTime
FWshTime

TotalDistance TotalVolume TM3/Km: ff.uinOtTj — — «
0  CreateTrto*» Tot 0  CreateTrip4 Tot iSum Sum Expression
________H _______ ________a ________ a □ ช D ต t

■ **
m  ’ไ

ร ูป ท ี่ ก .13 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _C rea teT rip4_T o ta lD rop
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เป ็นแบบสอบถามที่ทำหน้าที่ทำการคำนวณค่าระยะทางรวม ปริมาณยอดขนส่งรวม ค่า 

สัดส่วนปริมาณยอดขนส่งต่อหน่วยระยะทาง (TM3/Km) และเวลาที่รถจะส่งของเสร็จและกลับ 

มาถึงโรงงาน ของแต่ละเที่ยวขนส่งที่ถ ูกวางแผนไว้ โดยจะทำการเชื่อมโยงข้อมูลของตาราง

Customer_Distance และแบบสอบถาม Q_CreateTrip4_0 มุมมองออกแบบของ

แบบสอบถามนี้สามารถแสดงได้ด ังร ูป ท ี่ ก .14

ก.2.14 แบบสอบถาม Q_CreateTrip4_TotalDropx

ร ูป ท ี่ก .14 แสดงมุมมองออกแบบของแบบสอบถาม Q_CreateTrip4_TotalDropx
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ก.2.15 แบบสอบถาม Q_CreateTrip4_Choose

เป็นแบบสอบถามที่ทำหน้าที่เลือกข้อมูลบางส่วนจากตาราง GOLD_GLD_LOCATIONS 

เฉพาะของลูกค้าแก๊สออกซิเจน ที่ถ ูกจัดออกจากโรงงานในจังหวัดสระบุรี เพื่อใช้เป็นตัวเลือก

ในเมนูที่เลือกชื่อลูกค้าที่จะจัดส่งในแต่ละเที่ยวขนส่ง ของหน้าจอการจัดงานขั้นสุดท้าย มุมมอง 

ออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถแสดงได้ตังรูปที่ ก .15

รูปท ี ก.15 แสดงมุมมองออกแบบของแบบสอบถาม Q_CreateTrip4_Choose
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เป็นแบบสอบถามที่ทำหน้าที่เลือกข้อมูลบางส่วนจากตาราง GOLD_GLD_TRIPS มาทำ 

การคำนวณหาผลรวมของระยะทางที่เกิดขึ้นจริงของลูกค้าทุกราย จากการขนส่งแก๊สเหลวให้

ลูกค้าตามเงื่อนไขด้านชนิดแก๊ส โรงงานที่จ่ายแก๊ส และช่วงเวลาที่ต้องการคำนวณ เพื่อใช้

ประกอบการคำนวณคำ Distance Index Ratio (DIR) ในฟอร์ม F_DIRx มุมมองออกแบบ

ของแบบสอบถามนี้สามารถแสดงได้ด ังรูปที่ ก.16

ก.2.16 แบบสอบถาม Q_DIRx1

น3น น(รน yuutH น]พุก นนบ«อบททน พน-เพ่ทง 5รีไ*
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ร ูป ท ี่ ก .16 แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _D IR x1
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ก.2.17 แบบสอบถาม Q_DIRx2

เป็นแบบสอบถามที่ทำหน้าที่เชื่อมโยงข้อมูลที่จำเป็นจากตาราง GOLD_GLD_STOPS 

ตาราง GOLD_GLD_LOCATIONS ดาราง GOLD_GLD_PRODUCT_GRADES และ

ตาราง Customer_Distance มาเป็นส่วนหนึ่งในการคำนวณหาค่าระยะทางขนส่งตามทฤษฎี

(Ideal Distance) สำหรับส่งให้ลูกค้าแด่ละราย มุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถ

แสดงได้ดังรูปที่ ก.17

พhน

ร ูปท ี่ก .17 แสดงมุมมองออกแบบของแบบสอบถาม Q_DIRx2
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เป็นแบบสอบถามที่ทำหน้าที่นำข้อมูลจากแบบสอบถาม Q_DIRx2 มาทำการ

คำนวณหาค่าระยะทางขนส่งตามทฤษฎี (Ideal Distance) ของลูกค้าแต่ละราย โดยมุมมอง

ออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถแสดงไดดั้งรูปที่ ก.18

ก.2.18 แบบส อ บ ถ า ม  Q_DIRx3

เร่ร็รงน็ร พน'พ่าง

SCHEDARJD
[PftDGRDEJD
PRDJD
IsunOfACTUAl.AMOUNT
Cabiated.DistVce
|Max_Defivery

twiDy«: I «nrw: 
rtw jh *u : ! 

u«m : ; iloulu: : 
trio :

IdealOtstance: flSumOfACTUAL AMOUNTl/fMdx c-eke- -. ’ -I . d CH- *: - - -  =
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*•: ๘'' M  1

ร ูป ท ี่ ก . 1 8  แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง แ บ บ ส อ บ ถ า ม  Q _ D I R x 3
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เป็นแบบสอบถามที่ทำหน้าที่นำข้อมูลจากแบบสอบถาม Q_DIRx3 มาทำการรวมค่า 

ระยะทางขนส่งดามทฤษฎี (Ideal Distance) ของลูกค้าทุกรายในช่วงเวลาที่ถูกกำหนดเพื่อหาค่า 

Distance Index Ratio (DIR) โดยมุมมองออกแบบของแบบสอบถามนี้สามารถแสดงได้ดังรูป 

ท่ี ก.19

ก.2.19 แบบสอบถาม Q_DIRx4

รูปที ก.19 แสดงมุมมองออกแบบของแบบสอบถาม Q_DIRx4



ก.ร ฟอร์ม (Form)
120

ก.ร.1 ฟอร์ม F_START

เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นสำหรับหน้าจอเริ่มต้นของโปรแกรม เพื่อให้ผูใช้งานเลือกเข้าสู่ 

หน้าจอสำหรับการจัดงาน หรือคำนวณหาค่า Distance Index Ratio ส่วนปม EXIT จะใช้กด 

เพื่อออกจากโปรแกรม โดยมุมมองออกแบบของฟอร์มนี้สามารถแสดงไต้ดังรูปที่ ก.20

Q Çlîcr*KrAfXx.̂ .i
นรน u$* JAJUfH นทพ $)นนน Igpfl-ÔÜB HUTCTH ก«•■ พ*»!)งนิ!)

รูปที่ ก.20 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_START
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เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นสำหรับหน้าจอรายงานสรุปสำหรับผู้จัดตารางงาน โดยมี

แบบสอบถาม QJNSTJ3RP เป็นรายการเขตข้อมูล และมีฟอร์ม F_SCHED_REPT2 เป็น

ฟอร์มย่อย ฟอร์ม F_SCHED_REPT 1 จะแสดงรายชื่อลูกค้าทุกรายในแต่ละกลุ่มที่ตั้งลูกค้า 

เรียงตามลำดับจากลูกค้าที่จำเป็นต้องเข้าส่งก่อนไปหาหลังสุด มุมมองออกแบบของฟอร์มนี้

สามารถแสดงไต้ดังรูปที่ ก.21

ก.3.2 ฟอร์ม F_SCHED_REPT 1
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รูปที่ ก.21 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_SCHED_REPT 1
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เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นเพื่อเป็นฟอร์มย่อยในฟอร์ม F_SCHED_REPT 1 มีแบบสอบถาม 

Q_Refill_Date เป็นรายการเขตข้อมูล โดยจะแสดงรายชื่อลูกค้าในแต่ละกลุ่มที่ตั้งลูกค้า

เรียงลำดับจากลูกค้าที่จำเป็นต้องจัดรถเข้าส่งก่อนไปหาหลังสุด นอกจากนี้ยังแสดง

รายละเอียดเกี่ยวกับอัตราการใช้งานของลูกค้าแต่ละราย เพื่อใช้ประกอบการตัดสินใจของผู้จัด 

ตารางงานด้วย มุมมองออกแบบของฟอร์มนี้สามารถแสดงไต้ดังรูปที่ ก.22

ก.ร.3 ฟอร์ม F_SCHED_REPT2

รูปที่ ก.22 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_SCHED_REPT2



ก.3.4 ฟอร์ม F_CreateTrip1

เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นเพื่อแสดงรายชื่อลูกค้า ที่ถูกคำนวณว่าจำเป็นจะต้องจัดรถเข้าส่ง 

ภายในช่วงเวลาที่กำหนดว่าจะจัดตารางงาน ในหน้าจอรายงานสรุปสำหรับผู้จัดตารางงาน มี

แบบสอบถาม Q_F O r_c reateT ri P1 เป็นรายการเขตข้อมูล โดยมุมมองออกแบบของฟอร์มนี้

สามารถแสดงได้ดังรูปที่ ก.23

ทแเ;

# ïhนฟ้พท๗อ̂น

ïToRefill
4 ihuvhnแพฟ่ OÎU

Update Data

— ‘ๆ " - ;:ๆ
L i s t  OF | H E  CUSTOMERS 9 HOU D B $ s a E ra J u E D

ใ; r ~ p
STEP 1 1

_ j|  I H Iïm èl โ น 5้iE i
Iflfe  (TM 3 /D ร ]ุ

ร ูป ท ี่ ก . 2 3  แ ส ด ง ม ุม ม อ ง อ อ ก แ บ บ ข อ ง ฟ อ ร ์ม  F _ C r e a t e T r ip 1



ก.3.5 ฟอร์ม F_CreateTrip2

124

เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างซื้นเป็นหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 2 เพื่อแสดงรายซื่อลูกค้าที่ถูก

คำนวณว่าจะต้องจัดรถเข้าส่งตามที่แสดงในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 1 (ฟอร์ม F_CreateTrip1) 

สำหรับให้ผู้จัดตารางงานทำการยืนยันรายการลูกค้าที่จำเป็นต้องส่งจริงๆ และยังให้ผู้จัดตาราง 

งานเลือกรายซื่อลูกค้าอื่นที่มีการสั่งซื้อ หรือจำเป็นต้องจัดรถเข้าส่งเพิ่มเติมจากรายการลูกค้าที่ 

ระบบคำนวณไวไต้ด้วย โดยมีแบบสอบถาม Q_For_CreateTrip2 เป็นรายการเขตข้อมูล

มุมมองออกแบบของฟอร์มนี้สามารถแสดงไต้ดังรูปที่ ก.24

g g g jjm i filljfES]
แรน นฎํใข นมนอ-» urpn ท̂1นบ 1£พฺ0-»มอ VU-W-H rjs\$

รูปที่ ก.24 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_CreateTrip2
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เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นเป็นหน้าจอการเพิ่มรายชื่อลูกค้าที่จำเป็นต้องจัดรถเข้าส่ง มี

ตาราง Cust_Must_Schedule เป็นรายการเขตข้อมูล ฟอร์ม F_add_ORDER จะแสดงรายชื่อ 

ลูกค้าทั้งหมดให้ผู้จัดตารางงานเลือกลูกค้าที่จำเป็นจะต้องจัดรถเข้าส่งเพิ่ม โดยมุมมอง

ออกแบบของฟอร์มนี้สามารถแสดงไค้ดังรูปที่ ก.25

ก.3.6 ฟอร์ม F_add_ORDER

รูปที่ ก.25 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_add_ORDER



ก.ร.? ฟอร์ม F_CreateTrip3
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เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นเป็นหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 3 เพื่อแสดงรายชื่อลูกค้าที่ถูกเลือก 

ว่าจะต้องจัดรถเข้าส่ง และทำการคำนวณค่าตัววัดประสิทธิภาพต่างๆ ได้แก่ จำน'วนเที่ยว

ขนส่งรวมทั้งหมด จำนวนจุดส่งสินค้ารวมทั้งหมด จำนวนงานสาย ระยะทางที่ใชในการขนส่ง 

รวมทั้งหมด ปริมาณยอดขนส่งรวมทั้งหมด และสัดส่วนปริมาณยอดขนส่งต่อหน่วยระยะทาง 

โดยมีตาราง Cust_MustDelivery เป็นรายการเขตข้อมูล มุมมองออกแบบของฟอร์มนี้สามารถ 

แสดงไต้ตังรูปที่ ก.26

rjn-,̂ 1 น^
นรน นฎใช yuutN ujpn Jijuuu Igpa-aia jyT'w'N รเใข้ >■■■■.•̂- ■■■ ▼

H v» a ■ๆ;:'', » [IW1^'’03 t i t :M# ’๒- ๑.

พฺมม 8̂  ออภ« l ttJ

รูปที่ ก.26 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_CreateTrip3
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เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นเปีนหน้าจอการกำหนดสถานะรถขนส่ง โดยจะแสดงรายการรถ 

ขนส่งทุกๆ ขนาดให้ผู้จัดตารางงานเลือกขนาดรถที่พร้อมใช้งาน และกำหนดเวลาที่รถพร้อมใช้ 

งาน โดยมีตาราง TANKERJDETAIL เป็นรายการเขตข้อมูล มุมมองออกแบนของฟอร์มนี้

สามารถแสดงได้ดังรูปที่ ก.27

ก.ร.ร ฟอร์ม FJTANKER

นร้น uqIi  jJuutH Uffm tgkงSa ifllTBrN

ร- a «a ๕ a ' ร  « !»

TANKER AVAILABLE
£>i'ADTŸ(iM3|'.j....... -̂ VARaI lé OaÜ/RM Ï;SJAÏÜS-... :MO: SiNKÉft aa-

4 ihuneaziStm
LVAI LABLEJTIMETANKER_Si:

4 ส่วนฟ้า1ท10ฟอ4ม

|TANKER_5IZE
TANKERj CAP
STATUS
I AVA1LABLE_TIME 
TRIGGER DROP 
TRIGGER VOLUME

4 rfiuwra&ivlafน

Q พะ» « 3̂ .

รูปที่ ก.27 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_TANKER



ก.ร.9 ฟอร์ม F_CreateTrip4

เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นเป็นหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 4 สำหรับให้ผู้จัดตารางงานทำการ 

กำหนดรายชื่อลูกค้าที่สำหรับรถขนส่งแต่ละคันในแต่ละเที่ยวขนส่ง ว่าจะต้องไปส่งลูกค้ารายใด 

จำนวนเท่าใดบ้าง โดยมีแบบสอบถาม Q_CreateTrip4_0 เป็นรายการเขตข้อมูล ในฟอร์ม

F_CreateTrip4 จะประกอบด้วยฟอร์มย่อยจำนวน 2 ฟอร์ม ได้แก่ฟอร์ม F_CreateTrip4_2 และ 

ฟอร์ม F_CreateTrip4_4 มุมมองออกแบบของฟอร์มนี้สามารถแสดงได้ด้งรูปที่ ก2 8
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ri- y 'ช m - «4 mW\ ร' t& tf a- ๑,
; ▼  _ f l  X

. 1 • I • 2 • I • 3 • I • 4 • I • ร -  I • 6 • I • 7 • I • 8 • I ■ 9 • I ■ 10 ■ I • i l  • I • 12 • I • 13 ■ » • 14 • I • 15 • I • 16 ■ I • 17 ■ I • 18 • I • 19 • I • 20 • I -21 • I -22 • I -23 • I • 24 • I -25 •
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• 1 • 1 • 1 • 2 • 1 - 3 • • 7 • •8 • -7^TANKER_CAP I p . m พ13 •f ส่วน'ท H JKa fi แด 1 AVAILABLE TIME
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! ฯ •■■■■■■ 1

ร» j-|TRIGGER —-1 lomiMV:
2ND_DROP 
_____ i_____ I___

HrJj2NO_VOLUr<E

: Irtagw M m  เท1 เฑินริ 1--------  CJSSSL
1 z z  z z  ' J _ _ i ____ l...■ I เกรฺพ ุ่นํ rôüp ฐ  j  JlNSTGRPJD H JpeZ-K

2 I . I 1 . I . 2 ' • 1 3 ’ 1*4 • ' • 5 ' 1 ,6  ■ • 7 • 1*8 • I -9 • I • 10 • I • 11 • I

~i ^ r , o u p (1» . f w  1 ■ nm etoR jcra  < M «.jirf« 4  â $  I

• : เฑฑ£  jTimeToRrfi JigVofcjmeîM^ |HSZJ I

Io M Iijp sz  “ Count (p 

total Or )ps:? “ San([To

Refresh !

—

rrotoic Wane# พ - )

Itotal Volurne( M3)7i

รูปที่ ก.28 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_CreateTrip4



เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นเป็นฟอร์มย่อยในฟอร์ม F_CreateTrip4 สำหรับให้ผู้จัดตาราง 

งานใช้พิจารณาลูกค้าที่ถูกเลือกว่าจำเป็นต้องส่งแต่ละราย ว่าอยู่ในกลุ่มที่ตั้งลูกค้ากลุ่มใดบ้าง

และมีลูกค้ารายใดบ้างที่อยู่ในกลุ่มเดียวกัน โดยหากต้องมีการส่งพ่วงให้ลูกค้าหลายรายใน 1

เที่ยวขนส่ง จะไดใช้ประกอบการตัดสินใจในการเลือกลูกค้าส่งพ่วง ฟอร์ม F_CreateTrip4_2 นี้ 

มีแบบสอบถาม Q_MustDelivery เป็นรายการเขตข้อมูล และมีฟอร์ม F_CreateTrip4_3 เป็น 

ฟอร์มย่อย มุมมองออกแบบของฟอร์มนี้สามารถแสดงไต้ดังรูปที่ ก.29
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ก.3.10 ฟอร์ม F_CreateTrip4_2

|IN5TGRP_ID

|oN_DATE_nME 
I CHS ID

in rta il rotip i ะ] jiraTGRPjp

•» ส่-ณ ฟั'»เ D ฟ ฟผ
jsamê Grouj) Customer I H  Fu ji* to  p je fil

jîlmeToRefl hgVofcjnelTM̂'; j-tszj Iihuvhw พฟ่๗น

■■‘๗ ■■ ■ ■
นรน นส่il« Uffm 2}iuru iQ̂wfia HUTM-H ฐ8HT

- y' 1ใ' /

1

รูปที่ ก.29 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_CreateTrip4_2



เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นเป็นฟอร์มย่อยในฟอร์ม F_CreateTrip4_2 โดยจะแสดงรายชื่อ 

ลูกค้าที่อยู่ในกลุ่มที่ตั้งลูกค้าเดียวกันกับลูกค้าที่ถูกเลือกว่าจำเป็นต้องจัดรถเข้าส่ง และทำการ

คำนวณหาปริมาณที่สามารถเติมให้ลูกค้าแต่ละรายไดีขึ้นมา สำหรับให้ผู้จัดดารางงานใช้

ประกอบการตัดสินใจในกรณีที่ต้องมีการส่งพ่วงลูกค้าหลายรายในเที่ยวขนส่งเดียวกัน ฟอร์ม

F_CreateTrip4_3 นี้มีแบบสอบถาม Q_Refill_Date เป็นรายการเขตข้อมูล มุมมองออกแบบ 

ของฟอร์มนี้สามารถแสดงได้ตังรูปที่ ก.30
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ก.ร.11 ฟอร์ม F_CreateTrip4_3

รูปที่ ก.30 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_CreateTrip4_3



ก.ร.12 ฟอร์ม F_CreateTrip4_4

เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขั้นเป็นฟอร์มย่อยในฟอร์ม F_CreateTrip4 สำหรับทำหน้าที่

คำนวณระยะทางรวมทั้งหมด ปริมาณยอดขนส่งรวมทั้งหมด และสัดส่วนปริมาณขอดขนส่งต่อ 

หนึ่งหน่วยระยะทาง แล้วแสดงผลออกในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 4 โดยมีแบบสอบถาม

Q_CreateTrip4_Totalürop เป็นรายการเขตข้อมูล มุมมองออกแบบของฟอร์มนี้สามารถแสดง 

ได้ดังรูปที่ ก.31

เ3

รูปที่ ก.31 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_CreateTrip4_4
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ก.ร.13 ฟอร์ม F_DIR
พ ร  .

\ A  M

■ fb fy r .  A -p y
< ร ูป

เปีนฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นเพื่อให้ผู้จัดตารางงานกำหนดเงื่อนไขต่างๆ ในการคำนวณค่า

Distance Index Ratio (DIR) ตั้งแต่ชนิดแก๊สที่ต้องการคำนวณ โรงงานที่ใช้ส่งลูกค้า ช่วงเวลา 

เริ่มต้นและสิ้นสุดการคำนวณ มุมมองออกแบบของฟอร์มนี้สามารถแสดงไต้ดังรูปที่ ก.32

รูปที่ ก.32 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม F_DIR
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เป็นฟอร์มที่ถูกสร้างขึ้นแสดงผลการคำนวณค่า Distance Index Ratio (DIR) ได้แก่คำ 

ระยะทางขนส่งที่เกิดขึ้นจริง ระยะทางขนส่งทางทฤษฎี และคำ DIR โดยมีแบบสอบถาม

QJDIRx เป็นรายการเขดข้อมูล มุมมองออกแบบของฟอร์มนี้สามารถแสดงได้ด้งรูปที่ ก.33

ก.3.14 ฟอร์ม FJDIRx

&  ะ* Xîtf

น5น นภุ้ไแ yuutM UQîfi HUTCTM §?ใ3

รูปที่ ก.33 แสดงมุมมองออกแบบของฟอร์ม FJDIRx
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ก.4 รายงาน (Report)

ก.4.1 รายงาน Rept_DISPATCH_LOG1

เป็นรายงานที่ถูกสร้างขึ้นเพื่อสรุปดารางงานรถขนส่ง ว่าแต่ละคันถูกจัดให!ปส่งลูกค้า 

รายใด ปริมาณยอดขนส่งเท่าใดบ้าง สำหรับให้ผู้จัดตารางงานสามารถพิมพ์ออกมาเป็น

เอกสารใบสรุปตารางงานรถขนส่งได้ รายงาน Rept_DISPATCH_LOG1 มีแบบสอบถาม

Q_CreateTrip4_TotalDropx เป็นรายการเขตข้อมูล มุมมองออกแบบของรายงานนี้สามารถ

แสดงได้ด้งรูปที่ ก.34

รูปที่ ก.34 แสดงมุมมองออกแบบของรายงาน Rept_DISPATCH_LOG1
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ภาคผนวก ข.

ตัวอย่างผลการใช้โปรแกรม

ระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการจัดตารางงานรถขนส่งแก๊สเหลว

ในบฑนี้ผู้วิจัยจะแสดงตัวอย่างผลการจัดตารางงานรถขนส่งแก๊สเหลว สำหรับการจัด

ตารางงานรถขนส่งที่ต้องออกจากโรงงานในวันที่ 9 สิงหาคม 2546 โดยใชโปรแกรมระบบ

สนับสนุนการตัดสินใจในการจัดตารางงานรถขนส่งแก๊สเหลว ซึ่งจะมีผลจากการจัดตารางงาน

เบื้องต้นโดยโปรแกรมในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 3 และผลการจัดงานขั้นสุดท้ายโดยอาศัยการ 

พิจารณาของผู้จัดตารางงานร่วมด้วยในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 4

ข.1 ผลการจัดตารางงานเบื้องต้นในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 3

ในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 3 จะเป็นการจัดตารางงานโดยโปรแกรมระบบสนับสนุนการ 

ตัดสินใจในการจัดตารางงานรถขนส่งแก๊สเหลว ซึ่งโปรแกรมจะทำการพิจารณารายการลูกค้า

ที่ถูกเลือกว่าจำเป็นต้องจัดรถเข้าส่ง แล้วทำการคำนวณหาเวลาที่จะต้องจัดรถออกจากโรงงาน 

เพื่อส่งแก๊สให้ลูกค้าแต่ละราย โดยจะกำหนดใหในแต่ละเที่ยวขนส่งทำการส่งลูกค้าเพียง 1 ราย 

เท่านั้น จากนั้นจึงคำนวณคำตัววัดประสิทธิภาพในการจัดส่งออกมา ตังแสดงในรูปที่ ข.1

พิจารณาจากรูปที่ ข.1 พบว่ามีรายการลูกค้าที่ถูกเลือกว่าจำเป็นต้องจัดรถเข้าส่ง

จำนวน 10 ราย ซึ่งโปรแกรมก็คำนวณให้มีเที่ยวการขนส่ง 10 เที่ยว และเมื่อพิจารณาจากเวลา 

เร็วสุดที่รถสามารถออกจากโรงงานได้ เวลา 00:00 น. วันท่ี 9 สิงหาคม 2546 พนว่ามีงานสาย 

เกิดขึ้น 1 งาน นั้นคือเที่ยวที่ส่งให้ลูกค้ารายที่ 2 ในรูปที่ ข.1 ซึ่งระบบคำนวณว่าเมื่อรถไปถึง 

แล้ว ระดับสต็อกของลูกค้าตํ่ากว่าระดับสต็อกขั้นตํ่า (Minimum Reorder Point) นอกจากนี้

โปรแกรมยังคำนวณระยะทางขนส่งรวมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นเป็นระยะทาง 4,602 กิโลเมตร (km) 

ปริมาณยอดขนส่งรวม 87,751 ลูกบาศก์เมตร (TM3) และสัดส่วนปริมาณยอดขนส่งต่อหนึ่งหน่วย 

ระยะทางคิดเป็น 19.07 ลูกบาศก์เมตรต่อกิโลเมตร (TM3/km)
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LIST OF THE CUSTOMERS MUST BESCHEtXJLED STEP 3

ID : "Tide: Chassis Size ะ TlraeToRefill: TimeToMinROP ะ Starr Time : TimeToArrival :
►

I B ’ เอ้ดÎ1’๒ปิง 1 L1 1 8/8/2546 1954:18 1 9/8/2546 1434:18 09/08/46 ooo 1 9/8/25*6 73230

เ280 |ylûfi*rï (ขอนแก่น) S271 ! “
j31/7/2546 113637 1 5/B/2546 73637 09/08/46 ooo 1 9/8/25-6 83000

เ301 |vi ไอ 5  fi «มทร«าด5(: ! L1 1 9/8/2546 1909:53 1 11Æ/2546 709:53 09/08/46 1502 1 9/8/2546 1909:53
|เ61 เฟ ยิามธ น ด รั!คไนร(อุด5 L1 1 9/8/2546 7:22:16 1 10/8/2546 452:16 09/08/46 OOO 1 9/8/254o 113530

|l39 เรพ.อุด9ธาปิ (ร165)
1 L1

j 9/8/2546 83709 1 10/8/2546 73709 09/08/46 OOO 9/8/2546 113530

I74 เรยามเชรรไรร (C045Æ
1 L1

1 8/8/2546 183737 1 9/8/2546 63757 09/08/46 OOO 1 9/8/2546 40000

I73 เร พ .ม » ก า 'ร ัก ป ้ (ร287)
1 12

1 9/8/2546 142929 111Æ/2546 15:2939 09/08/46 9:59 1 9/8/2546 143939
เ307 เทอร็ชไร VÏ(-rjGK023)

1 M
1 9/8/2546 2206:40 111/8/2546 150640 09/08/46 2106 1 9/8/2546 2206:40

j3Q5 เไทยสนตนเก่ย(ร046)
1 M

j 9/8/2546 7:1838 1 9/8/2546 18:1838 09/38/46 4:48 1 9/8/2546 7:1838 1
I72 |rw.มงฦฎ'เฒน» (ร021) 1 RI 1 8/8/2546 1834:19 1 14/8/5546 454:19 09/08/46 OOO 1 9/8/2546 2:4030

Total Tips : 1 10 Total D<stances(Km) : j 4,602 Set TANKER 1

Total Stops: 1 10 Total Volume (TM3) : 1 87,751 Go to STEM 1

No. ๙ Lateness : I โ  Rebo ๙ TM3/Km : I 19.07 BacktoSTEPZ

« liju u : j โ  ► 1 H  1 * 1 am 10 J lj____________ ______________________________________________ ______________ ] » j

4มน8งฟ่0»น

ร ูป ท ี่ ข . 1 แ ล 'ด ง ผ ล ก า ร จ ัด ต า ร า ง ง า น เ บ ื้อ ง ต ้น ใ น ห น ้า จ อ ก า ร จ ัด ง า น ข ั้น ท ี่ 3

ข . 2  ผ ล ก า ร จ ้ด ต า ร า ง ง า น ข ั้น ส ุด ท ้า ย ใ น ห น ้า จ อ ก า ร จ ้ด ง า น ฃ ั้น ท ี่ 4

ในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 4 จะเปีนการจัดตารางงานโดยให้ผู้จัดดารางงานมีส่วนในการ 

พิจารณาจัดตารางงานให้รถขนส่งแต่ละคัน ที่อยู่ในสถานะพร้อมใช้งานตามที่ได้กำหนดไว้ ใน 

หน้าจอนี้ทางด้านขวาจะมีหน้าจอย่อย ที่แสดงรายการลูกค้าหลักที่ถูกเลือกว่าจำเปีนต้องจัดรถ 

เช้าส่ง และรายชื่อลูกค้าที่อยู่ในกลุ่มที่ดั้งเดียวกันกับรายการลูกค้าหลัก สำหรับให้ผู้จัดตาราง 

งานใช้ประกอบการตัดสินใจในการจัดส่งลูกค้าพ่วงมากกว่า 1 ราย ในเที่ยวขนส่งเดียวกันโดยใน 

หน้าจอนี้จะมีจำนวนหน้าเท่ากับจำนวนรถที่พร้อมใช้งาน ซึ่งผลการจัดตารางงานสามารถแสดง 

ได้ตังรปที่ ข.2 ถึงรปที่ ข.ร
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ü  wimr.dft Accès* - ff...Cr‘‘tit>1Tnp4 ; *1» ร»'.)
ร  นรน นราข yuutH uyjrn j j /นนบ ระเป๋*น lè^wflo แรา0เ34 Jfiis

M-;y«3 •or»' * ' •■ 'ร #* ■ ร' ร:.’’ ' ®.
LIST OF TFE TRIPS MUST BE SCHBXJIK)

p i"
start Data/Tlme 

I 09/08/46 0:00

Tanker Capacity : I 15,000 ÎM3 

Volume Avalabte: I Ô“  TM3

jstnwïi "ไH โ
2nd Drop ะ j 

3rd Drop ะ โ-
731 
3

Previous Tanker j

y. Trigger Customer: fôptir'Unï'i 

Instal Group©: |l41N

jj aw 9
«aOni: H 1 • 1 r T ► นแ̂ -น

Same Group Customer Time to Refis M*x.Votume Size *£|
► เรพเไนนง j 8/8/2546 19:34:18 j 15,233 TM3 J LI 1

}รพ, f1iu*Niwft(S415) 110/8/2546 17:56:22 j 2,556 TM3 1 M I
jw.mrrivwiGui’Kl (5242) j 10/8/2546 10:18:50 j 8,662 TM3 I u  M
fitr.tf Sri (S381) ] 10/8/2546 22:58:17 1 2,578 TM3 1“  1 }
;Jf.W นฝสณแ j 11/8/2546 13:51:00 j 5,235 TK3 |U  ! !

พ. 0Ctvfcnî(S343) 1 13/8/2546 5:53:35 j 7,992 TM3
}พ์น <h1 R n น SorlorMU เ1ท(ร 133) j 14/8/2S46 9:15:27 j 6,064 TM3 1“  .! i
}รพ . ๙ ( 5 4 1 8 ) j 17/6/2546 16:00:23 1 1,286 TM3

เ-rtf (5309) j  2/9/25465:50:27 1 2,068 TM3 l L2 j j j  j

►
Total Trps: p 7 Total Distance (Km) : j 3,308

total Drops: p โริ' Total Volume (TM3) i j 84,100

Ratio ๙ TM3/Km: J 2S.42 .--v.v

1 lu  Tระเป๋รน: H 1 ; Il

T » {►»]►*! am 7

ร ูปท ี่ ข.2 แสดงผลการจัดตารางงานขั้นสุดท้ายในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 4 หน้า 1

รูปที่ ข.3 แสดงผลการจัดตารางงานขั้นสุดท้ายในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 4 หน้า 2
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G» Microsoft Access JF jCfealeJVrp.4 : ฟ J ร  USBร นรน ufflu นนนพ Utfin aJuinj ระเป๋»น เฟ้«ฬ0 แป๋าแ* 3*พ Tahoma » 8e*a rsa %*••• t i ll -v'ep.© i ,.
* ea * 19
3 ) .

LIST OF THE TRIPS MUST BE SCHEDULED STEP 4
Tanker Size start Date/Tkne 

joT" I 12 I 09/08/46 6:00

Tanker Capacity : I 14,000 TM3 

Vokane Avaiabte : I 5“  TK3

1st Drop : เพาÏ»W|Im (CD4S*S2SS) TJ j 12,000 TM3

2ndO,oç: (รพ.มะก'YÎ■กษ์ (ร287) TJ ( 2,000 TM3

3rd Drop : I TJ I o ' TM3

Mo of Drop : I 2 Tota<: 1 แ<°°°

Previous Tanker J

Trigger Customer: I 

[nstal Group ID: jlS3N

Same Group Customer Time to Ref* Max.Volume Size
► I {uan QcunMrmwaoulm๔ไพ» (S5- I 6/8/254610:13:00 I 24,000 TW3 \ 11

I*runtraf ใร* (C04S+S2S5) 
jsw. นะml กน์ (S287)
เฟ้ ไ0 5 ฟ้ ap>wsnm(S479)

I 8/8/254618:37:27 j 18,310 TK3 j LI
9/8/2546 14:29:29 j 3,151 TM3

j*nrtn»na(5076) 
fw.i-Mftjf (5460)

I 9/8/2546 19:09:53 I 11,625 TM3 I 11
I 11/8/254618:31:00 I 3,450 TM3 
I 17/8/2546 17:54:35 j 4,590 TM3

1นิ~

«ป๋»น: H } 11 T > 1 M I >■' I ราท 6

«เป๋»น: H } 4 11 6 ► i H 1: • } ราท 11

Total Trips: 

total Orops:

Total Distance (Km): I 3,300 

Total Vokxne (TM3)

Ratio of TM3/Km :

«เป๋■ น: 14 I ' il
84,100

25.42

~ ■ ■ ■ •JM
T  ► lu  l» * l ราท 7

ร ูป ท ี่ ข .4  แ ส ด ง ผ ล ก า ร จ ัด ต า ร า ง ง า น ข ั้น ส ุด ท ้า ย ไ น ห น ้า จ อ ก า ร จ ัด ง า น ข ั้น ท ี่ 4  ห น ้า  3

รูปที่ ข.5 แสดงผลการจัดตารางงานข้ันสุดท้ายในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 4 หน้า 4
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E2 Mlcrotoft Acrets • |F„Credli>ïrip') ; »1ฬ«1 • .อ ร »ES นรม uffl* แมน tH UJJtn aluvnj JSปี»น «ctfcHÛD แฟ้า*»แ JffW
Tahoma » 8 » B J ü m *  m &  * ; A . 84£1 .

y m m ià  : 'น ้ซ  ท น  ^ ^
โ□- = •. 
a- ๑.

- - 6 X

LIST OF THE TRIPS MUST BE SCHEDULE) : STEP 4
Tanker Size start Date/Tkne ► Trigger Customer:

เ09 1 M J 09/08/46 6:00 Instal Group ID: p4N CHSZJD: J M

Tanker Capacity : 1 10,000 TM3 Same Group Customer Time to fte fll MarcVolume Size >
Volume Avalable: J SttT TM3 ► เไท•สน»นน) Ô(S046) J 9/8/2S46 7:18.38 1 1,714 TM3 1 »

(vi อพไ avl( IJGXC023) 1 9/8/2546 22:06:40 1 4,456 TM3 1 M
1st Drop ะ jta>aumiu*(S046) jJ  j 1,700 TM3 (งอส»น ปีฟสท< (S219) 1 10/8/2546 2:43:47 1 3,064 IM3 i M 1

[รพ. üvjutsTÜ (S306) 1 11/8/2S46 7:21:20 1 2,389 TM3 i M
2nd Drop: เท□ร์โA a tf (TJGXŒ23) j j  j 4,400 TM3 ๆใ»*นาไฟริโ(S2SÏ) ( 16/8/2546 1:19:17 1 0 TM3 1 12
3rd Drop ะ เบอส๙บ ûtiôavfi (S211j J  1 3,000 TM3 (ใ»*งาฟ่รออเรสเชัฟ 1 16/8/2S46 7:48:51 1 1,034 TM3 j M

(ใ»*ป ี*เสเพท» TDOT(S039) 1 19/8/2546 7:16:32 1 567 TM3 1 L2 ...

No ๙ Drop: 1 3 ToW : 1 9,100 |iDi*imau»uiBB" (T3G) (S221) 1 20/8/2546 7:52:36 1 600 TM3 i M1 1 (ไทwntoiin(S380) 1 21/8/2546 7:34:48 i 748 TM3 1 Mระ»ง»น: 14 1 «n i 1 ► ►11? ร 1 am 10
Previous Tanker 1 Next Tanker j ร»ปี»น H 1 4 II นิโ ► 1M ■? :f j am 11

Total Trfctt: 

total Drops:

Total Distance (Km) : I 3,308 

Total Volume (TM3): I 84,100 I 

RaBoof TM3/Km ะ I 2S.42 ~J‘'1̂. jบ่■น: 14 I 11 1 i M

รูปท ี่ ข.6 แสดงผลการจัดตารางงานขั้นลุดท้ายในหน้าจอการจัด1ท น ขั้นที่ 4 หน้า 5

รูปที่ข. 7 แสดงผลการจัดตารางงานขั้นสุดท้ายในหน้าจอการจัดงานขั้นท่ี4 หน้า 6
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G Microsoft Across -|f jdrôati»Trip4 : ฟ่''•ร์!บ่
ร  แรม uffl« นมนพ นช1ก ทเนบน jaOsu it^oaDo แฟ้-ฟ-แ 5£ใชํ

Tahcma .  8 .  B I «  V  »  £  .  à,. J,, [ r j .  =  .

t£ - I S3 "Si #Cà ■ ' % II* Sayi'VTi ■" M "■ ร, © .T* 0 .
UST OF THE TRIPS MUST BE SCHEDULED

p~ เ-ผิ
Tanker Capadty : 

Vokxne Avaiable ะ

jinwQQ-Suus (so 21)
ป 1

2,600

; เรพ .ก ร ุง เท พ ฤ ส ืต เว ช ท า-1 2,300

เรพ .เพ ,ชรเวช(ร416) d\ 1,600

i [ — T
Total : 1 6,500

Previous Tanker 1 Next Tanker 1

โrigger Customer.

Inst al Group ID: |113N

Same Group Customer Time to Refs MaXaVoiume Size •*.
► ||U*C (QBîrwrmuwnoiaufhXHLPX 1 23/6/2546 13:21:47 1 4,902 TM3 |R1

เป๋วส์ 1 au ส์ นฟคฟิ ฟ่ (5332) 1 7/8/2546 6:56:13 1 3,273 TM3 |R1เ1พ.uar}Q ferns (S021) 1 8/8/254618:24:19 1 2,600 TM3 |R1|«.ท4นพ»1*)&> twn-rt(S29i; 1 10/8/254611:09:50 1 2,346 TM3 1 RI
|m.imm-«(S416) 1 12/8/2546 9:59:52 1 2,456 TK3 !R1
Jin.mftmn (S226) j 14/8/2546 15:06:56 1 1,191 TM3 1 R»
jm. เฟ้นฬ»ฯ(น0*วานฟ้ฟ«0น) (SI J 28/8/2546 21:59:36 1 1,610 TM3 |R.{in.mtE~nI (5290) 1 30/8/2546 16:16:28 1 1,173 TM3 JRIH«.0«tk(5265) 1 12/9/2546 1:59:30 1 2,212 TM3 1 RI ▼«ปี•น: H 1 • I l 1 ► 1 H 1 1 av> 5

a»: Ht < Il TT ►I เ ฬ ่ *m 11

Total Trips: { 7
►

Total Distance (Km) : 1 3,308 ■

total Drops: 1 นิโ Total Volume (TM3) : 1 84,100

Refresh 1
Ratio of TM3/Km: 1 25.42 —

«ง■น: H IM  I 1 » I H

แง•น: H 1 4 11 7 ► 1 H !► *! am 7

Beck to  steps

ร ูปท ี่ ข.8 แสดงผลการจัดตารางงานขั้นสุดท้ายในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 4 หน้า 7

ในรูปที่ ข.10 จะเป็นรายงานสรุปตารางงานรถขนส่งที่ได้ถูกจัดงานแล้วทั้งหมด และ

สรุปผลการวางแผนการจัดส่งทางด้านล่าง ซึ่งได้แก่ จำนวนเที่ยวขนส่งทั้งหมด 7 เท่ียว 

จำนวนลูกค้าที่ถูกจัดรถเข้าส่ง 13 ราย ระยะทางขนส่งรวมทั้งหมด 3,308 กิโลเมดร ปริมาณ 

ยอดขนส่งรวมทั้งหมด 84,100 ลูกบาศก์เมตร และสัดส่วนปริมาณยอดขนส่งต่อหนึ่งหน่วย

ระยะทางคิดเป็น 25.72 TM3/km ซึ่งเมื่อพิจารณาเทียบจากการวิ่งส่งแก๊สให้ลูกค้าแต่ละเที่ยว

เพียง 1 ราย ตามที่ได้คำนวณเบื้องด้นในหน้าจอการจัดงานขั้นที่ 3 ซึ่งมีค่าสัดส่วนปริมาณยอด 

ขนส่งต่อหนึ่งหน่วยระยะทางเท่ากับ 19.07 TM3/km แล้ว จะเห็นได้ว่าประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น

34.87 เปอร์เซ็นต์
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V1

สๆปตา‘ท งงาน 15CTยนส่ง
dit^-niw : 25/S£2543

โ ! 3
I------K artT Im i!— Il R n l^ iT Im o  1 1 U  d a in p  (km ) j I Q j d im e r Marra lfc lum e(TW Ei|

L1 Œ€Ei25<G ฌ แ DBTE2540 1405 SG I f r m l« ง ่4 1SH3 I
T n ta V ü lu n r ะ « o u  TU13 *1 □ 1
TMS/ทท : 25.42 a| D 1

12 œ o a z s t i z m □Bite 'S  4 6 1SD6 ŒO 1- h ra rw  I AJOurkû ระไ?! 1 CEE 1
TntiV D lunw  ะ H O U  TM3 * l  ................................. 0 ไ
T W ^ttn  : 2059

a  I-------- --- □ ไ
L2 tB £ Q 25 4 G 6Œ □ 9 1 ^ 3 4 6  1520 33D 1* b i i H A i i I i i  IQ H3+S23Ï! ï a m J

Tn tïV n lurrB  ะ H O U  1113 Z  p H . i i ï T r t n d  (S c » ) z m 1
TM3 •’fo l ะ 4242 ฝ  .... ... .......... ° 1

12 ÇB£B2S<5 Q U 1ณ3รเ2ร4ร 402 SZ4 1- fc n s a w fa w f tn jp i i jm r f l fc iv ! )  1 H U E J
TD-ÜVDlump : H O U  1M3 2  fS-M-q^-SfiTU.(©■«ไ «CE 1
TWSJfoi ะ 1&1S a l .. ° า

M D 5 m ? S < 6 g E Œ rtB 2 5 4 e i3 £ 3 22D 1- tlra ïU H  น■■ไ รท4ฬ 1103 J
T c i*  Volume : 9 . Œ  1M 3 2 | ï io î t f ln i i ( T J G ) C « » : i 4 CO J
TNCUfoi : 4136 3  fil □ DU* f l i r t  (Sen!) 3ŒD 1

M EBT3a3461SII3 1CJÏEE54SZZ3 323 1- h f l j o Y l f  เร1ฑ11าท15479) j; 11503 J
To tJV P lunv  ะ 115 บ  1M3 *1 □ J
TKG /fo i ะ 3425 a| ° 1

R1 ŒÀTH25 ฬ 1 ร โ อ 1E3TB25 46 2 12 234 1. h t t ï m r f t a v i  1S02I) ...2SE J
To-falVtalunw ะ ร 5 บ  1M3 2 h-H.n-frimriHîihMTZÉnTîtSwO Z f f l J
TW2 «'fol ะ 27.7S 3 1033 1

T n t l  T r ip e : โ- T 1 โอ'๒  xtiumæ  ะ 1 a,ira |1U3
T o t*  B lip  g : 13 I T o t*  n d a n u ff : 1 33 E  1 Km

R jin  TK E/m i : 1 = - c  1

รูปที่ ข.9 แสดงผลการจัดตารางงานข้ันสุดท้ายในใบสรุปตารางงานรถขนส่ง



ประว ัต ิผ ู้เข ียนว ิทยาน ิพนธ ์

นายสุดนัย เหมศรีชาติ เกิดวันที่ 14 กันยายน 2519 

มัธยมปลาย จากโรงเรียนสวนกุหลาบวิทยาลัย เมื่อปี พ.ศ.2536

ส้าเร๊จการศิกษาระดับชิน 

สำเร็จการศึกษาวิศวกรรม

ศาสดรบัณฑิต สาขาวิศวกรรมเครื่องกล จากคณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหิดล เมื่อ 

ปี พ.ศ.2540
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