
บทที่ 5

การวิเคราะห์เร็taพื้นที่และแนวทางการฟัฒนาโครงข่ายทางจ้กรยาน!,นเขต
เทศบาลนครยะลา

จากการศ ึกษาในบทท ี่ผ ่านมา พบว ่าเทศบาลนครยะลาม ีโอกาสและศ ักยภาพท ี่เอ ื้อต ่อการ 
พ ัฒ น าโครงข ่ายทางจ ักรยาน จากห ลายป ัจจ ัย  เซ่น การใช้ท ี่ด ินแบบผสมของเม ืองก่อให ้เก ิดการ 
เด ินทางระยะส ั้นภายในพื้นท ี่ โครงข่ายถนนแบบตารางหมากรุกผสมแบบรัศม ี เปิดโอกาสให้ผู้ใช้ 
จ ักรยานม ีโอกาสเล ือกเล ้นทางในการเด ินทาง ข ้อม ูลการศ ึกษาและสำรวจรายละเอ ียดการเด ินทาง 
ด้วยจักรยานของประชาชนในพื้นท ี่ พบว่า ส ํวนใหญ ่ม ีการใช ้จ ักรยานค่อนข้างสม ํ่าเสมอ และข้อมูล 
จากการส ัมภาษณ ์ผ ู้ท ี่ม ีส ่วนเก ี่ยวข ้องในการวางแผน ท ุกฝ ่ายย ืนย ันและเห ็นชอบด ้วยก ับการพ ัฒ นา 
ทางจ ักรยานในพ ื้นท ี่เทศบาลนครยะลา จึงม ีความเป ็นไปได้ท ี่จะสนับสนุนให ้ม ีการพ ัฒนาเล ้นทาง 
ข ึ้นภายในเทศบาลนครยะลา

การวิเคราะห ์เซ ิงพ ื้นท ี่และแนวทางการพ ัฒนาโครงข ่ายทางจ ักรยานในบทที่ 5 จะพ ิจารณ า 
จากอ ัตราการเด ินทางโดยจักรยานท ี่เก ิดข ึ้นในป ัจจ ุบ ันร ่วมก ับความต ้องการของประชาซน และ
เล ้นทางที่เสนอโดยผู้บริหาร รวมท ั้งพ ิจารณาความต่อเน ื่องของโครงข ่ายของเส ันทางโดยรวมและ 
ศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงของเล ้นทางจากพ ื้นท ี่อ ื่น   ๆ ของเม ือง โดยนำเสนอทางเล ือกโครงข ่ายทาง 
จ ักรยานท ี่ม ีความเหมาะสม 2 ทางเล ือก แต ่ละทางม ีศ ักยภาพและข ้อจำก ัดห ลากห ลายแตกต ่างก ัน  
การวิเคราะห ์ท ้ายส ุดในบทที่ 6 จะนำไปส่การเสนอโครงข ่ายทางจักรยานท ี่ม ีความสอดคล้องก ับ 
สภาพท ั่วไปรวมท ั้งป ัจจ ัยอ ื่นท ี่เก ี่ยวข ้องของเทศบาลนครยะลามากท ี่ส ุด พร้อมทั้งเสนอการจัด
ระเบ ียบการจราจรบนถนนสายนั้นหรือข้อเสนอแนะอื่น  ๆ เพ ื่อให ้การเด ินทางม ีความปลอดภ ัยและ 
สะดวกมากขึ้น โดยท ี่โครงข ่ายลามารถตอบสนองต ่อความต ้องการเด ินทางในป ัจจ ุบ ัน และ
สอดคล้องก ับล ักษณะการเด ินทางและสภาพของพ ื้นท ี่ในอนาคตด ้วย (แผนภูมิ 5.1)

จากการศ ึกษาถ ึงล ักษณ ะการเด ินทางด ้วยจ ักยานของประชาชนในพ ื้นท ี่ศ ึกษา พบว่า ใน 
ป ัจจ ุบ ันประชาซนน ิยมการใช ้จ ักรยานเพ ื่อไปเอของและออกกำล ังกาย ปร ิมาณ การเด ินทางเก ิด
มากขึ้นในบริเวณซึ่งเป ็นแหล่งท ี่ต ั้งของสถานที่สำค ัญ ได้แก่ ย ่านพาณ ิชยกรรม ซึ่งต ั้งอยู่บนถนนลิ 
โรรส ถนนรถไฟ ถนนรวมมิตร ถนนภูมาชีพ ถนนเมืองใหม่ และถนนอาคารลงเคราะห ์ ส ่วนย่าน 
สถานที่พ ักผ่อนหย่อนใจ ตั้งอยู่บนถนนพิพ ิธภักดี ถนนรอบสวนขวัญเมือง ถนนส ุขยางค ์ และถนน 
วงเว ียน 1 ย ่านอ ื่น   ๆ ได้แก่ ย ่านสถาบ ันการศ ึกษา สถานท ี่ทำงาน ย ่าน พ ักอาศ ัยน ัน ต ังกระจายอย ู่ 
ท ั่วเขตเทศบาล เซ่น ถนนลิโรรส ถนนพิพิธภักดี ถนนผังเม ือง 4 ถนนเทศบาล 3 ถนนเทศบาล 1 
ถนนสุขยางค ์
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แผนภูมิ 5.1 ข้ันตอนการวิเคราะห์เพ่ือวางแผนโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครยะลา
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เมือพิจารณาลักษณะการเดินทางด้วยจักรยานในปัจจุบันร่วมกับความต้องการของ 
ประชาชนแล้ว (ตารางที่ 5.1) พบว่า ประชาชนมีความต้องการเล้นทางเพื่อไปซื้อฃองและออกกำลัง 
กายเป็นวัตถุประสงค์หลัก โดยมีการเดินทางเพื่อการศึกษาเป็นวัตถุประสงค์รอง ซึ่งแหล่งกำเนิด 
การเดินทางเหล่านี ส่วนใหญ่ตั้งอยู่บนถนนสิโรรส ถนนรถไฟ ถนนรวมมิตร ถนนภูมาชีพ ถนนเมือง 
ใหม่ ถนนพิพิธกักดี ถนนรอบสวนขวัญเมือง ถนนสุขยางค์ถนนเทศบาล 3

การพัฒนาเล้นทางจักรยานจึงจัดทำขึ้นเพื่อรองรับวัตถุประสงคไนการใช้เล้นทางดังกล่าว 
ดังบัน พืนที่ที่จะพัฒนาเป็นเล้นทางจักรยานจึงอยู่ในพื้นที่เชื่อมต่อระหว่างแหล่งที่พักอาศัย
สถานที,พักผ่อนหย่อนใจ ย่านพาณิชยกรรม และย่านสถาบันการดีกษา

ตารางที่ 5.1 สรุปวัตถุประสงค์การเดินทางในเทศบาลนครยะลา

การเดินทางโดยท่ัวไป การเดินทางโดยจักรยาน
วัตถุประสงค์การ 
เดินทาง ช้ือของ

ออกกำลังกาย
ช้ือของ(วัตถุประสงค์หลัก)
ออกกำลังกาย(วัตถุประสงค์หลัก) 
เรียนหนังสือ (วัตถุประสงค์รอง)

สถานท่ีท่ีนิยม 
ในการเดินทาง

ย่านพาณิชยกรรม 
สถานท่ีพักผ่อนหย่อนใจ 
สถาบันการศึกษ'า

ย่านพาณิชยกรรม 
สถานท่ีพักผ่อนหย่อนใจ 
สถาบันการดีกษา

ท่ีมา : จากการทำแบบสอบถาม (ตารางท่ี 4.7 และ 4.11)

โดยทั่วไปแล้วโครงข่ายพื้นฐานของการเดินทางด้วยจักรยานควรประกอบด้วยเล้นทางทุก 
เล้นทางที่บักชื่จักรยานเข้ามาใช้จริง แต่ในทางปฏิบัติแล้ว นักวางแผนไม่สามารถเสนอเล้นทางเพื่อ 
ทำทางจักรยานได้ทั้งหมด เนื่องมาจากข้อจำกัดทางกายภาพหรืองบประมาณ ดังนั้น นักวางแผน 
จึงจำเป็นต้องเสนอโครงข่ายที่มีความเหมาะสมมากที่สุดโดยครอบคลุมเฉพาะบางเล้นทาง โดย
เล้นทางเหล่านั้นควรสอดคล้องกับโครงสร้างการสัญจรของเมืองโดยรวม มืความชัดเจน เป็นที่รับรู้ 
และเข้าใจได้ง่าย ตัดผ่านการใช้ประโยชน์ที่ดินที่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์การเดินทางของ
ประชาชนในปัจจุบัน มีรูปลักษณ์'ทางกายภาพและคุณภาพที่ดี มืจุดหมายตาทางทัศนาการ จึงจะ 
เป็นโครงข่ายทางจักรยานที่เป็นที่นิยมใช้ของประชาซน (จากการดีกษาของ Hudson :1984 การ 
ทบทวนวรรณกรรม และการศึกษาสภาพพื้นที่เมืองยะลา) ส่วนประ๓ ทและลักษณะใน
รายละเอียดของทางจักรยานแต่ละเล้นทางนั้นพิจารณาจากปริมาณและความเร็วของการจราจร
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ถนนที่นำมาพิจารณาเพื่อวางเลันทางจักรยาน ได้แก่ ถนนที่วางตัวเชื่อมระหว่างสถานที่ 
พักผ่อนหย่อนใจ ย่านพาณิชยกรรม และย่านสถาบันการศึกษา รวมถึงเชื่อมต่อไปถึงย่านพักอาศัย 
ได้อย่างสะดวก ซึ่งประกอบด้วยถนนสายต่าง  ๆ ดังนี้

ปริมาณรถบรรทุก อัตราการเกิดอุบัติเหตุ ความกว้างของบาทวิถี เขตทาง ลักษณะภูมิประเทศและ
ความชัน รวมถึงปริมาณการใช้จักรยาน (Hamill and Wise, 1974)

1. ถนนสิโรรส 17. ถนนรอบสวนฯ
2. ถนนพิพิธภักดี 18. ถนนผังเมือง 1
3. ถนนเทศบาล 3 19. ถนนวงเวียน 1
4. ถนนอาคารสงเคราะห์ 20. ถนนวงเวียน 2
5. ถนนเทศบาล 1 21. ถนนอุตสาหกรรม
6. ถนนรถไฟ 22. ถนนเมืองใหม่
7. ถนนเฉลิมชัย 23. ถนนเพชรเกษม
8. ถนนหลังศูนย์เยาวชน 24. ถนนคชเสนีย์
9. ถนนผังเมือง 3 25. ถนนเทศบาล 4
10. ถนนภูมาชีพ 26. ถนนเทศบาล 5
11. ถนนรัฐปีติ 27. ถนนผังเมือง 4
12. ถนนรวมมิตร 28. ถนนผังเมือง 2
13. ถนนสุขยางค์ 29. ถนนหลังวัดเมือง
14. ถนนสุขยางค์2 30. ถนนลาย 15
15. ถนนวงเวียน 3 31. ถนนเสียบแม่1น้ํา
16. ถนนเวฬุวัน
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ในการวางแผนทางจักรยานเพื่อให้ไดโครงข่ายที่มีประสิทธิภาพดีในการใช้งานนั้น 
จำเป็นต้องอาศัยข้อมูลเรื่องของแนวความคิดและทฤษฎี และตัวอย่างการวางแผนจากกรณีดีกษา 
ร่วมกับการวิเคราะห์จาก 3 ปัจจัย ดังต่อไปนี้

1) การพิจารณาเต้นทางด้วยเกณฑ์มาตรฐานการออกแบบเต้นทางจักรยาน ซึ่งได้ศึกษา 
ในส่วนกัดไป

2) การพิจารณาเต้นทางจากลักษณะการเดินทางและความต้องการของประชาชนใน 
ปัจจุบัน ข้อมูลในส่วนนี้พิจารณาจากการทำแบบลอบถามในบทที่ 4

3) การพิจารณาเต้นทางจักรยานที่ผู้บรหารเสนอ ได้ข้อมูลจากการสัมภาษณ์จากการลง 
พื้นที่ ซึ่งเป็นตัวแทนจากหน่วยงานต่าง  ๆ ได้แก่ วิศวกร ตำรวจ นักวางแผนภาคและ 
เมือง เจ้าหน้าที่การศึกษา ผู้นำชุมชน โดยบุคลเหล่านี้จะมือิทธิพลต่อการบริหารจัด 
การเมือง

การศึกษาทั้ง 3 ปัจจัย จะพิจารณาโดยการให้ค่าคะแนนแต่ละเต้นทางแยกเป็นตาราง 
แสดงค่าคะแนนในแต่ละปัจจัย โดยมีตารางแสดงค่าคะแนนรวมในข้อ 5.4 ข้อมูลเหล่านี้นำไปใช้ใน 
การวิเคราะห์เพื่อเลือกเต้นทางที่มีความเหมาะสมในรูปแบบต่าง  ๆ ที่สามารถนำไปใช้กับเทศบาล 
นครยะลาได้อย่างมีประสิทธิภาพมากที่สุด

การพิจารณาเต้นทางด้วยเกณฑ์มาตรฐานของการออกแบบเต้นทางจักรยานซึ่งเป็น 
ขั้นตอนแรกในการวิเคราะห์เพื่อวางแผนโครงข่ายทางจักรยาน (แผนภูมิ 5.1) นั้น เป็นการอาศัย 
เกณฑ์ความเหมาะสมจากการศึกษาของ Mike Hudson (1984) ที่ระบุถึงลักษณะของเต้นทาง 
จักรยานที่ดีอันประกอบไปด้วยปัจจัยต่าง  ๆ ร่วมกับเกณฑ์การพัฒนาอย่างยั่งยืน และเกณฑ์ที่ได้ 
จากตัวอย่างงานวางแผนทางจักรยานในประเทศต่าง  ๆ โดยเกณฑ์ทั้งหมดดังกล่าวจะถูกวิเคราะห์ 
ผ่านข้อมูลของเต้นทาง ตลอดจนสภาพทั้วไปของเทศบาลนครยะลา ดังรายละเอียดการวิเคราะห์ 
ต่อไปนี้

5.1 การพ ิจารณาเส ้นทางด้วยเกณฑ์มาตรฐานของการออกแบบเส้นทางจ ักรยาน
ในการพิจารณาเต้นทางที่สอดคล้องกับเกณฑ์มาตรฐานของการออกแบบเต้นทางจักรยาน 

ที่มืประสิทธิภาพภายในเทศบาลนครยะลา จะพิจารณาโดยใช้การกำหนดค่าคะแนนตามสภาพ
ของแต่ละเต้นทาง โดยที่ 0 คะแนน คือ สภาพเต้น1ทางที่มีความลอดคล้องกับเกณฑ์มาตรฐาน'น้อย 
ที่สุด หรือเป็นเต้นทางที่มีสภาพแย่ที่สุด ส่วน 1 คะแนน คือ สภาพเต้นทางที่มืความสอดคล้องกับ 
เกณฑ์มาตรฐานน้อย สำหรับ 2 คะแนน คือเต้นทางที่มืความสอดคล้องกับเกณฑ์มาตรฐานปาน 
กลาง และ 3 คะแนน คือ สภาพเต้นทางที่มีความลอดคล้องกับเกณฑ์มาตรฐานมากที่สุด หรือเป็น 
เต้นทางที่มีสภาพดีที่สุด ดังต่อไปนี้
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5.1.1 เกณฑ์ความปลอดภัย โครงข่ายทางจักรยานต้องหลีกเลี่ยงการซ้อนทับกับ
เส้นทางสัญจรทีมีความหนาแน่นของยานพาหนะอื่น  ๆ แต่ในขณะเดียวกันสามารถเชื่อมต่อเป็น 
โครงข่ายทีมีประสิทธิภาพในการเดินทางได้อย่างสะดวก เกณฑ์ความปลอดภัยมีความสำคัญมาก 
ที'สุดในการวางแผนโครงข่ายทางจักรยาน สามารถแยกออกได้เป็น 2 กรณี คือ

1) ความปลอดภัยจากอุบัติเหตุอันเกิดจากยานพาหนะอื่น อันตรายที่เกิดขึ้นมี 
สาเหตุมาจากการซ้อนทับของเส้นทางจักรยานกับเส้นทางการสัญจรรูปแบบอื่น ๆ

ในการคืกษาทางจักรยานของเมืองโอเรกอน ประเทศสหรัฐอเมริกา Bikew ays 
O regon  (1981), Litman & Friend (2004) ระบุว่า สิ่งสำคัญประการแรกที่ผู้วางแผนต้องคำนึงถึง 
คือ เรื่องของความปลอดภัยของเส้นทางจักรยานซึ่งอาจขัดแย้งกับรูปแบบการสัญจรประ๓ ทอื่น  ๆ
จากการพิจารณาปริมาณการสัญจรปี พ.ศ.2565 ในพื้นที่ของเทศบาลนครยะลา ซึ่งเป็นการ 
คาดการณ์ปริมาณการจราจรโดยคณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ (พ.ศ.2544) 
พบว่า ปริมาณการสัญจรในเขตเทศบาลเพิ่มขึ้นเป็นอย่างมาก โดยเฉพาะในช่วงถนนสิโรรส
ต่อเนื่องไปจนถึงถนนเพชรเกษม ถนนพิพิธภักดี หากไม่ได้รับการพัฒนาเส้นทางจักรยานตาม 
รูปแบบมาตรฐานจะก่อให้เกิดความไม่ปลอดภัยต่อการเดินทางของรถขนาดเล็ก

2) ความปลอดภัยในเส้นทางการขับชี่ ทางจักรยานต้องสร้างความรู้สึกมั่นใจ 
ให้แก่ผู้ใช้ทั้งในเรื่องความปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สิน

จากการคืกษาทางจักรยานของเมืองโอเรกอน ประเทศสหรัฐอเมริกา Bikew ays 
O regon  (1981), Litman & Friend (2004) กล่าวไว้ว่า เส้นทางควรตัดผ่านสถานที่ที่มีแลงล่อง 
สว่างอาคารบ้านเริอนที่มีคนคึกคัก สามารถสร้างความรู้สึกอุ่นใจให้กับผู้ขับชี่ได้ เมื่อพิจารณาจาก 
สภาพเมืองยะลาในปัจจุบัน ซึ่งมืปัญหาทางด้านการก่อการร้ายในขณะนี้ ทำให้ปัจจัยข้อนี้มื
ความสำคัญเป็นอย่างมาก

เส้นทางที่มืการซ้อนทับกับทางสัญจรของยานพาหนะอื่น เป็นเส้นทางที่ควรหลีกเลี่ยงใน 
การทำเส้นทางจักรยาน เส้นทางดังกล่าวพิจารณาจากปริมาณการจราจรที่เกิดขึ้นในเทศบาลนคร 
ยะลา (แผนที่ 3.18 และตารางที่ 3.4) ประกอบด้วยเส้นทางต่าง  ๆ ได้แก่ ถนนสิโรรส ถนนรวมมิตร 
ถนนพิพิธภักดี ถนนอาคารสงเคราะห์

เส้นทางที่มืความสามารถในการเชื่อมต่อหริอการเข้าถึงสูง มักเป็นเส้นทางที่มืการสัญจร 
ของยานพาหนะหนาแน่น ก่อให้เกิดความไม่ปลอดภัยในการใช้เส้นทาง ดังนั้น การพิจารณาให้ 
คะแนนจะพิจารณาจากปริมาณจราจรบนถนนสายนั้น  ๆ ได้แก่ ปริมาณยานพาหนะทั้งหมด และ 
จำนวนอุบัติเหตุ จากข้อมูลของสถานีตำรวจภูธร จังหวัดยะลา (ตารางที 3.4) และปริมาณ 
การจราจรรวมทั้งการคาดการณ์ปริมาณการสัญจร จากมหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ (แผนที่ 3.18
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และ แผนที่ 3.19) ถ้าหากเส้นทางมีความปลอดภัยมากหรือมีปริมาณการสัญจรของยานพาหนะ 
น้อยหรอมอี ุบติเหตุเกิดขึ้นน้อยหรอไม่มีเลย ให้ 3 คะแนน เส์นทางที่มีความปลอดภัยปานกลาง 
ให้ 2 คะแนน เสันทางที่ความปลอดภัยน้อยให้ 1 คะแนน ส่วนเส์นทางที่มีค'วามปลอดภัยน้อยที่สุด 
หรือมีปริมาณการสัญจรหนาแน่น รวมถึงการเกิดอุบติเหตุสูงที่สุด ให้ 0 คะแนน

5.1.2 เกณ ฑ ์ไนการเข ้าถ ึงและการตดตรงของเส ้นทาง ลักษณะเส์นทางที่ประกอบกัน 
เป็นโครงข่ายทางจักรยานต้องมีศักยภาพในการเข้าถึงได้ดี สามารถนำไปสู่จุดหมายปลายทางการ 
เดินทางที่ต้องการอย่างสะดวกรวดเร็ว มีความตัดตรงของเส้นทาง ซึ่งเป็นสิ่งสำคัญอันดับแรก 
สำหรับผู้ขับขี่ทั๋ใช้'จักรยาน'ในสัญจรเป็นประจำ ในขณะที่ผู้ขับขี่เพื่อความเพลิดเพลินให้
ความสำคัญน้อยกว่า

จากการศึกษาของเมืองโอเรกอน ประเทศสหรัฐอเมริกา Bikew ays O regon  { 1 9 8 1 ) ,  

Litman & Friend {2004) ระบุว่า เส้นทางที่คดเคี้ยวหรือเส้นทางที่อ้อม ทำให้ระยะการเดินทางไกล 
ขึ้น ส่วนเส้นทางที่ตัดผ่านสิ่งกีดขวาง เซ่น สะพานหรือซ่องแคบทำให้การเดินทางเกิดการชะงัก 
ส่งผลถึงการลดแรงจูงใจในการใช้จักรยาน

เส้นทางที่มีความสามารถในการเข้าถึง และมีความตัดตรงของเส้นทาง (แผนที่ 5.1) 
ประกอบด้วยถนนสายต่าง  ๆได้แก่ ถนนสิโรรส ถนนพิพิธภักดี ถนนรวมมิตร

ในการพิจารณาให้ค่าคะแนน พิจารณาจากการนำไปสู่จุดหมายปลายทางที่ต้องการ และ 
ความตัดตรงของเส้นทาง โดยพิจารณาข้อมูลจากแผนที่การใช้ที่ดิน (แผนที่ 3.3) ถ้าการเข้าถึงดี 
มากและเป็นเส้นทางที่ตัดตรง ให้ 3 คะแนน และถ้าการเข้าถึงแย่ที่สุดและต้องขับอ้อมให้ 0
คะแนน
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การพัฒนาโครงร่ายทางจักรยานในเทศบาลนครยะลา ลัญลักษณ์

แสดง : การเร้าถงสถานท่ีสำค้ญและความตัดตรง 
ของเลันทางในเไเตเทคบาลนครยะลา

ภาควิชากาทางแผนภาคแสะเม«ง 
คณะสทาชตยกรรมคาสตร์ 
ขฬๆสงทรณ์มุทาวิทยาสัย________

I— -  เขตเทศบาล
— ถนน

แม่น้ํา,ลำคลอง 
หนอง,ปีง

๏ คาลากลาง É โรงพยาบาล
*  ท่ีว่าการอำเภอ 2 ศาลนสถาน
•  สถานท่ีราชการ Q  สถานีรถไฟ 
A โรงเรยน

—  เลันทางท่ีมีลักษณะตัดตรง
แผนที่ 5.1
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5.1 .3  เกณฑ์การเข้าถึงจุดหมายท่ีหลากหลาย โครงข ่ายทางจ ักรยานต ้องต ัดผ ่านการ 
ใช้ก ิจกรรมประโยชน์ท ี่ด ินย่านกิจกรรมที่หลากหลาย โดยเฉพาะสถานท ี่สำค ัญภายในพ ื้นท ี่ท ั้งใน 
เซ ิงเศรษฐกิจ สังคม และกายภาพ

การออกแบบโครงข ่ายสำหรับการเด ินทางแบบไม่ใช ้เครื่องยนต์ ควรคำน ึงถ ึงการเช ื่อมต ่อ 
ต ัดผ ่านจ ุดเร ิ่มต ้น  และปลายทางก ิจกรรมต ่าง  ๆ ท ี่หลากหลาย เซ่น ย ่าน พ ักอาค ัย  ย ่านค ้าปล ีก 
โรงเรียน สวนสาธารณะ (M ozer, 2003) ขณ ะท ี่ค ักยภาพของการเด ินทางแบบไม ่ใช ้เคร ื่องยนต์น ั้น  
ม ีความส ัมพ ันธ ์ค ับขนาดของเม ืองด ้วย โดยเม ืองขนาดเล ็กท ี่ม ีระยะการเด ินทางท ี่ส ั้น  การเด ินทาง 
แบบไม ่ใช ้เคร ื่องยนต ์จะน ิยมใช ้อย ่างแพร่หลายมาก ขณ ะท ี่เม ืองใหญ ่ม ืระยะการเด ินทางไกลกว่า 
(M idgley,1994) การเด ินทางแบบไม่ใช ้เคร ื่องยนต์จ ึงสามารถใช ้เป ็นบทบาทเสรีมในการเช ้าถ ึงการ 
ขนส่งสาธารณะได้ด ี เซ ่นเดียวคับการไปซื้อของ รวมถ ึงการเด ินทางภายในหม ู่บ ้าน สำหรับเมือง 
ยะลาม ีสถานท ี่สำค ัญ ห ลายแห ่ง รวมท ั้งม ืแหล ่งกำเน ิดก ิจกรรมหลากหลายเหมาะสมคับการเช ้าถ ึง 
โดยการใช ้จ ักรยาน

เค ้นทางท ี่ต ัดผ ่านการใช ้ก ิจกรรมประโยชน์ท ี่ด ินท ี่หลากหลาย (แผนที่ 5.2) และผ่าน 
สถานท ี่สำค ัญ  ได้แก่ ถนนสิโรรส ถนนพิพิธภักดี ถนนเฉลิมชัย

ในการพ ิจารณ าให ้ค ่าคะแนน พ ิจารณ าจากการเช ้าถ ึงห ร ือการนำไปส ่จ ุดห มายปลายทาง 
ท ี่ต ้องการได ้อย ่างหลากหลาย พ ิจารณ าข ้อม ูลจากแผนท ี่การใช ้ท ี่ด ิน  (แผนที่ 3.3) ถ ้าเข ้าถ ึงการใช ้ 
ประโยชน์ท ี่ด ินสามประ๓ ทขึ้นไป ให้ 3 คะแนน ถ ้าเข ้าถ ึงการใช้ประโยชน์ท ี่ด ินสองประ๓ ท ให้ 2 
คะแนน ถ้าเช ้าถ ึงการใช้ประโยชน์ท ี่ด ินหนึ่งประ๓ ท ให้ 1 คะแนน และไม่ผ่านการใช้ประโยชน์ที่ด ิน 
หรือผ่านพื้นที่รกร้าง ให้ 0 คะแนน
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การพัฒนาโครงซ่ายทางจ้กรยานในเทศบาลนครยะลา สัญลักษณ์
แสดง : การเข้าถึงสถานท่ีสำค้ญท่ีหลากหลาย 

ในเขตเทศบาลนครยะลา
ภาควิชากาทางแผนภาคและเม่ชง 
คณะ a ทาปิตยกร'รมคา»ตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

i__ เขตเทศบาล ๏ ศาลากลาง É โรงพยาบาล
=  ถนน *  ท่ีว่าการอำเภอ 2 ศาสนสถาน

แม่น้ํา,ลำคลอง •  สถานท่ีราชการ © สถานีรถไฟ
^ >  หนอง,ปึง - โรงเรยน 

*  สถานท่ีพักผ่อน
A ร้านค้า-ตลาด

๏

แผนท่ี 5.2
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5.1.4 เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ ล ักษณะเส ้น'ทางต ้องมีความ 
กว ้างเพ ียงพอ ม ีความลาดเอ ียงเหมาะสมไม่ก ่อให ้เก ิดอ ุปสรรคในการข ับข ี่ พ ื้นผ ิวถนนมีความ
ราบเร ียบสม ํ่าเสมอ ช ่วยให ้ผ ู้ข ับข ี่ใช ้จ ักรยานได้อย่างสะดวกรวดเร็ว

จากกรณ ีค ืกษาการวางผ ังโครงข ่ายทางเด ิน เท ้าและทางจ ักรยานในช ุมชน T ham es
C h a se  พบว่า ความลาดเอ ียงของเล ันทางมากม ีผลทำให ้อ ัตราส ่วนการใช ้ลดลง Brian {1990) ได้ 
กล ่าวว ่า การใช ้จ ักรยานให ้ม ีความสะดวกและปลอดภ ัยต ้องพ ิจารณ าป ัจจ ัยท ี่ม ีผลกระทบต ่าง  ๆ
ป ัจจ ัยหน ึ่งค ือ สภาพเล ันทางต ้องม ีความเหมาะสมสำหรับจ ักรยาน โดยมากกว ่า 50%  ของการใช้ 
จ ักรยานในประเทศต ่าง  ๆ เล ัน ท างจะม ีความราบร ียบสม ํ่าเสมอ เม ื่อพ ิจารณ าในกรณ ีของเทศบาล 
นครยะลา พบว่า ประกอบด้วยถนน 403 สาย พ ื้นผ ิวถนนปูด ้วยแอสฟัลท ์ติดคอนกรีต ทำให้ถนนมี 
ความราบเร ียบไม่เป ็นอุปสรรคต่อข ับข ี่รถจักรยาน

เล ันทางท ี่ม ีความกว ้างขวางเพ ียงพอ ม ีความลาดเอ ียงท ี่เหมาะสมรวมถ ึงพ ื้นผ ิวถนน
ราบเร ียบสม ํ่าเสมอ (แผนที่ 5.3) ภายใน เขตเทศบาลน ครยะลา ได้แก่ ถนนพิพิธภักดี ถนนเมืองใหม่ 
ถนนรอบสวนขวัญเมือง ถนนวงเวียน 1-3 ถนนเทศบาล 3 ถนนสิโรรส ถนนอาคารสงเคราะห ์

การพ ิจารณ าให ้ค ่าคะแนน พ ิจารณ าจากความกว ้างของผ ิวจราจร การเด ินรถและจำนวน 
ช ่องจราจร ซ ึ่งได ้ข ้อม ูลจากการสำรวจในภาคสนาม และข ้อม ูลจากกองช ่าง เทศบาลนครยะลา ถ้า 
เป ็นการเด ินรถสองทิศทาง 4 ซ ่องจราจร บนถนนที่แคบให้ 0 คะแนน ถ ้าเป ็นการเด ินรถทางเด ียว 
บนถนนท ี่ม ืความกว้างเท ่าก ัน  หรีอเป ็นถนนเด ินรถสองทางแต่ถนนมืความกว้างมาก ให้ 3 คะแนน 
ส ่วนในเร ื่องของความลาดเอ ียงและความสม ํ่าเสมอของผ ิวถนน เน ื่องจากถนนส่วนใหญ ่ในเทศบาล 
นครยะลาม ีความลาดเอ ียงน ้อยและม ืพ ื้นผ ิวท ี่สม ํ่าเสมออย ู่แล ้ว จ ึงต ัดการพ ิจารณ าออกไป
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การพัฒนาโครงข่ายทาง?กรยานในเทศบาลนด»ยะลา สัญลักษณ์
แสดง : ความกว้างข'องข่องทางจราจร 

ในเขตเทศบาลนครยะลา
ภาควิชากาทางนผนภาคน«ะนํรอง 
คณะสถาปีตยกทมคาสตร์ 
จุฬาสงกรฝพทวิทยาลัย_______

I___ เขตเทศบาล 
ถนน

- แม่น้ํา,ลำคลอง
หนอง,รง

m ถนน  8 ฟ ่องจราจร „  

ส ามารถฟ ัฒ นานมาก  

ถนน  6 ฟ ่องจราจร —  

ส าม ารถฟ ัฒ นานม าก  

ถนน  4 ฟ ่องจราจร —  

มทาง*กรยานเดม 

-  ถนน  4 ฟ ่องจราจร —  

สามารถฟ ัฒ นานมาก

1. ถนน 4 ฟ ่องจราจร 

ล ามารถฬ ฒ นานฟ ้อย  

- ถ น น  8 ฟ ่องจราจร 

แทาเง*รกรยานเสิม 

- ถ น น 2 ฟ ่องจราจร 

ลามารถ 'พ ฒ นานมาก  

- ถ น น 2 ฟ ่องจราจร 

ลามารถฟ ัฒ นานฟ ้อย

๏

แผนที่ 5.3
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5.1.5 เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิงแวดล้อม มีความร่มรื่นของเต้นทาง 
ท ังจากต ้นไม ้หร ือร ่มเงาอาคาร ไม ่ม ีมลภาวะทางเส ียงและอากาศท ี่เก ิดจากยาน พาห น ะอ ื่น   ๆ อย ่าง 
รุนแรง ม ีความหนาแน ่นของอาคารตลอดเต ้นทางและม ีแสงไฟส ่องสว่าง สร้างความมั่นใจในความ 
ปลอดภ ัยให ้ก ับผ ู้ข ับข ี่จ ักรยาน

ค ุณ ภาพอากาศใน ท ี่น ี้ หมายถ ึง ล ักษณ ะอากาศท ี่เก ิดข ึ้นบนถนนม ีสาเหต ุจากการจราจร 
เช่น ฝ่น ควันพ ิษจากท่อไอเส ีย จากข ้อม ูลของสำน ักงานคณ ะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 
ในแผนแม ่บทด ้านการจราจรและขนส ่งเม ืองภ ูม ิภาค จ ังหว ัดยะลา (2544) กล ่าวว ่า จ ังหว ัดยะลา 
เร ิ่มประสบก ับป ัญ ห าค ุณ ภาพอากาศจากการจราจร แต ่ป ัญหาดังกล ่าวย ังไม ่ม ีความรุนแรงน ัก และ 
การพ ัฒ นาเต ้นทางจ ักรยานในบางเต ้นทางไม ่อาจหล ีกเล ี่ยงสภาพอากาศท ี่เลวได ้ จากการสำรวจ 
ในกล ุ่มต ัวอย ่าง ไม ่พบว ่าป ัญ หาด ้านค ุณ ภาพอากาศส ่งผลกระทบต ่อการใช ้จ ักรยาน อย่างไรก ็ตาม 
การพ ัฒนาเล ันทางส ีเข ียวหรือเต ้นทางท ี่ต ัดผ ่านพ ื้นท ี่ร ่มร ื่นและม ีสภาพอากาศท ี่ด ีย ่อมเป ็น 
ส ิ่งจำเป ็นต ่อการใช ้จ ักรยานเพ ื่อความเพล ิดเพล ิน  ดังนั้น ป ัจจ ัยน ี้ควรได ้ร ับการพ ิจารณ าตามความ 
เหมาะสมในการวางแผนโครงข ่ายทางจ ักรยาน

สำหรับค ุณ ภาพเส ียงน ั้น  จากการสำรวจภาคสนาม พบว่า ป ัญ หาทางด ้านเส ียงรบกวน 
ขณะขับข ี่ไม ่ม ีผ ู้ใดเห ็นว ่าเป ็นป ัญหาในการใช ้เต ้นทาง นอกจากน ี้จากสภาพการจราจรภายในเม ือง 
ยะลา (ตารางท ี่ 3.3) พบว่า จำนวนรถขนาดใหญ ่ ซ ึ่งหมายถ ึง รถบรรทุก รถบรรทุกขนาดเล็ก รถ 
โดยสาร และรถโดยสารขนาดเล็ก มีจำนวนรวมกันไม่ถึง 15%  ซ ึ่งไม ่ก ่อให ้เก ิดมลภาวะทางเล ียง 
มากน ักอย ่างไรก ็ตามในอนาคตม ีแนวโน ้มของการเพ ิ่มจำนวนพาหนะมากข ึ้น  ซ ึ่งเป ็นท ี่มาของเส ียง 
รบกวน ดังนั้น จ ึงพ ิจารณ าป ัจจ ัยใน ข ้อน ี้ตามความเห มาะสม

จากการศ ึกษาการวางแผนโครงข ่ายทางเด ิน เท ้าและทางจ ักรยานในช ุมชน T ham es
C h a se  ประเทศอ ังกฤษ พบว่า ประชาซนมีความพอใจใช ้เต ้นทางบริเวณที่ม ีความหนาแน ่นของ 
อาคาร หรือบริเวณท ี่เป ็นท ี่ล ังเกตเห ็นได ้ง ่ายจากบ ุคคลรอบข ้าง โดยเฉพาะในกลุ่มผ ู้หญ ิงและเด ็ก 
ซ ึ่งต ้องตระหน ักถ ึงความปลอดภ ัยจากการเก ิดอาชญ ากรรม โดยเฉพาะในช่วงกลางค ืน

การพ ัฒนาให ้เต ้นทางจ ักรยานต ัดผ ่านบริเวณท ี่ม ีความร ่มร ื่นของต ้นไม ้และแนวกำบ ังจาก 
อาคาร ก ่อให ้เก ิดความสบายให ้ก ับผ ู้ข ับข ี่และเป ็นป ัจจ ัยสำค ัญในการด ึงด ูดให ้ประชาชนห ันมาใช ้ 
จ ักรยานในการเด ินทาง ส ่วนการต ัดผ ่านย่านท ี่ม ีอาคารหนาแน่นและม ีโคมไฟทำให ้ผ ู้ใช ้เก ิด
ความร ู้ส ึกปลอดภ ัยเน ื่องจากอยู่ในการล ังเกตเห ็นจากประชาชนรอบข้างและเก ิดท ัศนวิส ัยท ี่ด ีใน 
การใช้เต ้นทาง
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เต ้นทางท ี่ม ีความร่มร ื่นจากแนวต้นไม ้และแนวกำบ ังของอาคาร (แผนที่ 5.4) ภายใน 
เทศบาลนครยะลา ได้แก่ ถนนพิพิธภักดี ถนนเมืองใหม่ ถนนรอบสวนขวัญเมือง ถนนวงเวียน 1-3 
ถนนเทศบาล 4 ถนนเทศบาล 3 ถนนผังเมือง 3

เต ้นทางท ี่ม ืความหนาแน ่นของอาคารบริเวณสองข ้างทาง (แผนที่ 5.5) และโคมไฟให้ 
ความสว่าง (แผนที่ 5.6) ทำให ้เต ้นทางจ ักรยานไม ่เก ิดความเปล ี่ยวสำหรับการใช ้งานภายในเขต 
เทศบาลนครยะลา ได้แก่ ถนนลิโรรส ถนนภูมาชีพ ถนนรวมมิตร ถนนพิพิธภักดี ถนนอาคาร 
ส งเคราะห ์ถน น ส ุขยางค ์ ถนนรัฐปีติ ถนนรถไฟ

การพ ิจารณาให ้ค ่าคะแนนในเกณฑ ์ข ้อน ี้ พ ิจารณาจากความหนาแน ่นของต ้นไม ้สองข ้าง 
ทางหริอล ิวนยื่นของอาคารท ี่ช ่วยเป ็นร่มเงา ซ ึ่งได ้มาจากการสำรวจข ้อม ูลในภาคสนาม รวมถึง 
ความหนาแน ่นของอาคารและโคมไฟล ิองสว ่างตามแนวเต ้นทางเพ ื่อเพ ิ่มความปลอดภ ัย ถ้า
เต ้นทางม ีความร่มร ื่น ม ืความหนาแน ่นของอาคารและโคมไฟตามเต ้นทางน ้อยท ี่ส ุด ให้ 0 คะแนน 
ถ ้าเต ้นทางม ืความร่มร ื่น  ม ีความหนาแน ่นของอาคารและโคมไฟตามเต ้นทางมากท ี่ส ุด ให้ 3 
คะแนน
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5 .1 .6  เก ณ ฑ ์ค ว าม น ่า ส น ใจ ข อ ง เส ้น ท า ง  เส้นทางต้องม ีจุดหมายตาทางทัศนาการท่ี 
ชัดเจน เซ่น อนุลาว'รีย์ อาคารหรือสถานท่ีสำคัญ เป็นท่ีรับรู้และสังเกตของผู้สัญจรได้ดี มี 
ความสามารถในการดึงดูดและเพ่ิมความน่าสนใจของเสันทาง เกิดการพสัดหลงได้ยาก

ความเพลิดเพลินในการข่ีจักรยานจะเพ่ิมมากข้ึนเม่ือสภาพแวดล้อมมีความดึงดูดน่าสนใจ 
ซ่ึงนักชับข่ีเพ่ือความเพลิดเพลินจะให้ความสำคัญกับส่วนน้ีมากกว่านักข่ีเพ่ือประโยชน่ใช้สอย

ลักษณะเส้นทางท่ีรับรู้และสังเกตของคนได้ดี ไม1ทำให้ผู้ใช้เกิดการพลัดหลงในการใช้
เส้นทางภายในเทศบาลนครยะลา โดยพิจารณาจากจำนวนความมากน้อยของจุดหมายตา (แผนท่ี 
5.7) ในเทศบาลนครยะลา ได้แก่ ถนนพิพิธภักดี ถนนรถไฟ ถนนสิโรรส ถนนวงเวียน 1

ในการให้ค่าคะแนน พิจารณาจากเส้นทางท่ีมีจุดหมายตา ซ่ึงได้ข้อมูลจากการสำรวจพ้ืนท่ี 
ในภาคสนาม ถ้าเส้นทางไม่มีจุดหมายตาหรือมีน้อยท่ีสุด ให้ 0 คะแนน ถ้าสภาพเส้นทางมี 
จุดหมายตามากท่ีสุด ให้ 3 คะแนน
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5 .1 .7  เก ณ ฑ ์ค ว าม น ิย ม ต ่อ เส ้น ท า งข อ งผ ู้ใ ช ้จ ัก ร ย าน  พิจารณาจากการตอบ
แบบสอบถามของประชาชนในเทศบาลนครยะลา โดยบอกถึงเส้นทางท่ีประชาซนในพ้ืนท่ีนิยมใช้ 
ในการเดินทางด้วยจักรยานมากท่ีสุด

จากการสำรวจ พบว่า แต่ละเส้นทางมีความนิยมใช้ท่ีแตกต่างกัน ซ่ึงแสดงถึงความคุ้นเคย 
ของประชาชนในการเดินทางผ่านเส้นทางน้ัน ๆ  มากหรอน้อยแตกต่างกันไป

เส้นทางท่ีนิยมใช้ของประชาชน (แผนท่ี 5.8) ในเทศบาลนครยะลาปัจจุบัน ได้แก่ ถนนสิโร 
รส ถนนพิพิธภักดี ถนนเทศบาล 1 ถนนอาคารสงเคราะห์ถนนรวมมิตร

ในการให้ค่าคะแนน พิจารณาจากปริมาณการสัญจรของผู้ใช้จักรยาน ซ่ึงได้มาจากการทำ 
แบบสอบถาม โดยเส้นทางท่ีมีผู้ใช้จักรยานจำนวน 31-50 เท่ียวต่อวัน ให้ 3 คะแนน เส้น'ทางท่ีมี 
ผู้ใช้จักรยานจำนวน11-30 เท่ียวต่อวันให้2 คะแนน เส้นทางท่ีมีผู้ใช้จักรยานจำนวน1-10 เท่ียว 
ต่อวัน ให้1 คะแนน และไม่มีผู้ใช้จักรยานเลยให้0 คะแนน
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ตารางท่ี 5.2 ค ่า ค ะ แ น น ข อ ง เ ส ์น ท า ง ท ี่ม ีค ว า ม ส อ ด ค ล ้อ ง ก ับ เ ก ณ ฑ ์ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ก า ร อ อ ก แ บ บ เ ส ์น ท า ง จ ัก ร ย า น

เกณ ฑ ์มาตรฐาน ในการออกแบ บ เส ์น ท างจ ักรอาน

ล ำด ้ม  
ท่ี ถนน

ความ
ป ลอดภ ัย

การเข ้าถ ึงและ 
การต ัดตรงของ 

เล ันทาง

การเข ้าถ ึง 
จ ุดห ม าย 

ห ลาก ห ลาย

ความ 
เหมาะสม 

ด ้าน ก ายภ าพ

ความเห มาะส ม  
ด ้าน

ล ิงแวดล ้อม
ค วามด ึงด ูด  

และน ่าสนใจ

ความ 
น ิยมใช ้ 

เส ินทาง

1 ถนนสิโรรส 0 3 3 3 2 1 3

2 ถนนพิพ ิธภกด ี 0 3 3 3 3 3 2

3 ถนนเทศบาล 3 1 2 1 2 2 1 1

4 ถน น อาคารส งเคราะห ์ 0 3 1 2 3 1 1

5 ถน นเทศบาล 1 0 3 2 1 2 2 3

6 ถนนรถไฟ 0 2 1 2 1 3 3

7 ถนนเฉล ิมช ัย 1 2 1 3 2 1 1

8 ถนนหลังศ ูนย์ฯ 3 1 3 3 2 2 2

9 ถนนผังเม ือง 3 3 2 1 2 3 0 1

10 ถนนภูมาช ีพ 2 1 1 2 2 2 1

11 ถนนรัฐปิติ 2 1 2 1 2 0 1

12 ถนนรวมมิตร 0 3 1 3 2 0 2

13 ถน น ส ุขยางค ์ 2 2 3 3 2 1 1

14 ถ น น ส ุข ยางค ์2 2 3 3 3 2 1 2

15 ถนนวงเว ียน 3 2 2 1 3 3 1 2

16 ถนนเวฬ ุว ัน 2 1 2 3 3 1 0

17 ถนนรอบสวนฯ 3 0 1 2 2 3 1

18 ถนนผังเม ือง 1 1 3 1 1 3 1 2

19 ถนนวงเว ียน 1 1 2 1 3 3 3 1

20 ถนนวงเว ียน 2 2 2 1 2 2 2 1

21 ถนนอุตสาหกรรม 3 1 1 1 1 0 0

22 ถนนเม ืองใหม่ 3 1 1 2 1 2 0

23 ถนนเพชรเกษม 1 2 1 3 2 2 0

24 ถนนคชเส น ีย ์ 2 2 1 1 2 0 0

25 ถนนเทศบาล 4 2 3 2 1 2 2 0

26 ถน นเทศบาล 5 2 3 2 1 2 2 0

27 ถนนผังเม ือง 4 0 3 2 3 2 0 2

28 ถนนผังเม ือง 2 2 2 1 2 2 0 0

29 ถนนหลังวัดเม ือง 3 1 1 1 2 1 0

30 ถนนสาย 15 2 2 1 3 3 0 0

31 ถนนเล ียบแม่'น ํ้า 2 1 2 2 3 3 1
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ในการศึกษาข้างต้น ทำให้ทราบว่า เล้นทางใดบ้างท่ีมีความสอดคล้องกับเกณฑ์มาตรฐาน 
ของการออกแบบเล้นทางจักรยานท่ีมีประสิทธิภาพภายในเทศบาลนครยะลา ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงใน 
การวิเคราะห์การวางแผนโครงข่าย ส่วนต่อไปเป็นการศึกษาเร่ืองลักษณะการเดินทางและความ 
ต้องการของประซาซนในพ้ืนท่ี และทัศนคติของผู้บริหารท่ีมีส่วนเก่ียวข้องในการวางแผนทาง
จักรยาน ข้อมูลดังกล่าวได้จากการลอบถามกลุ่มตัวอย่างโดยใช้แบบลอบถาม และวิธีการ
สัมภาษณ์ ผลจากการศึกษาจะทำให้ทราบถึงความต้องการของประชาชนและผู้แทนจาก
หน่วยงานต่าง  ๆ ซ่ึงจะมีผลต่อการวางแผนเล้นทางให้มีความสอดคล้องกับลักษณะการเดินทาง 
ของประชาชน รวมถึงความเป็นไปได้ในการพัฒนาเล้นทางท่ีสอดคล้องกับความเห็นจากผู้บริหาร 
มากท่ีสุด
5 .2  ก า รพ ิจ า รณ า เส ้น ท างจ า ก ส ้ก ษ ณ ะ ก าร เด ิน ท า งแ ล ะ ค ว า ม ต ้'อ งก ารข 'อ งป ระ ช าช น ใน  
ป ัจ จ ุบ ัน

การศึกษาในส่วนน้ีใช้ข้อมูลจากแบบสอบถามในบทท่ี 4 เป็นการสอบถามถึงลักษณะการ 
เดินทางด้วยรถจักรยาน โดยแสดงถึงความคิดเห็นต่อทางจักรยานรูปแบบต่าง  ๆ เล้นทางจักรยาน 
ท่ีต้องการ และข้อเสนอแนะเพ่ือให้การเดินทางโดยจักรยานมีความสะดวกและปลอดภัย

กลุ่มตัวอย่างสอบถามมีจำนวน 90 ตัวอย่าง ครอบคลุมท้ังเพศชายและหญิง กลุ่มอายุ 
ระดับการศึกษา อาชีพและรายได้ การเดินทางเพ่ือวัตถุประสงค์ต่าง ๆ  รวมถึงผู้ท่ีไม่ใช้จักรยานด้วย

5.2.1 ความคิดเห็นต่อทางจักรยานประเภทต่าง ๆ
จากการสอบถามความคิดเห็นต่อทางจักรยานรูปแบบต่าง  ๆ5 รูปแบบ ท่ีนำมาใช้ในเมือง 

ยะลา ได้แก่ ทางจักรยานเฉพาะ (bike path) ทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบแบ่งเลนและทาง 
จักรยานร่วมแบบแบ่งเลนบนบาทวิถี (bike lane) ทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบไม่แบ่งเลน 
และทางจักรยานร่วมแบบไม่แบ่งเลนบนบาทวิถี (bike route) พบว่า ส่วนใหญ่เห็นด้วยกับทาง 
จักรยานประ๓ททางจักรยานเฉพาะ (bike path) มากท่ีสุด จำนวน 68% รองลงมาคือ ทาง 
จักรยานร่วมกับทางถนนแบบแบ่งเลนและทางจักรยานร่วมแบบแบ่งเลนบนบาทวิถี (bike lane) 
จำนวน6 3 % และ49%ตามลำดับเน่ืองจากเห็นว่ามีความปลอดภัยมากกว่าทางจักรยานประเภท 
อ่ืน รวมถึงมีเล้นทางจราจรท่ีแยกเป็นลัดส่วน ไม่ก่อความรำคาญต่อผู้ใช้รถยนต์และคนเดินเท้า 
ส่วนทางจักรยานประ๓ททางร่วมบนถนนและบนบาทวิถีแบบไม่แบ่งเลน มีผู้ไม่เห็นด้วยอย่างมาก 
ส่วนใหญ่ให้ความเห็นว่า ก่ออันตรายจากการเกิดอุบัติเหตุสูง รวมท้ังสร้างความรำคาญกับผู้ใช้ 
รถยนต์และคนเดินเท้า



166

ตารางท่ี 5.3 ความคิดเห็นต่อทางจักรยานรูปแบบต่าง ๆ

ป ระ๓ ททางจ ักรยาน เห ็นด้วย ไม ่เห ็นด ้วย ไม ่แน ่ใจ รวม

1 ทางจ ักรยาน เฉพ าะ (b ik e  p a th ) 67 .8 17 .8 14.4 100 .0

2 ทางจ ักรยานร ่วมก ับทางถนนแบบแบ ่งเลน  (b ik e  lane ) 63 .3 12 .2 24 .4 100 .0

3 ทางจ ักรยานร ่วมแบบแบ ่งเลนบนบาทว ิถ ี (b ik e  lane) 48 .9 11.1 40 .0 100 .0

4 ทางจ ักรยานร ่วมก ับทางถนนแบบไม ่แบ ่งเลน  (b ik e  rou te ) 7 .8 74 .4 17 .8 100.0

5 ทางจ ักรยานร ่วมแบบไม ่แบ ่งเลนบนบาทว ิถ ี (b ik e  rou te ) 12 .2 57 .8 30 .0 100.0

5.2.2 เส้นทางจักรยานท่ีต้องการ
เม่ือสอบถามถึงเส้นทางจักรยานท่ีต้องการ โดยการจัดอันดับตามความต้องการมากไป

จนถึงน้อย แล้วนำมาคิดค่าคะแนน โดยอันดับหน่ึงเป็นเล้นทางท่ีมีความต้องการสูงสุดให้ 5 
คะแนน อันดับสองให้ 4 คะแนน จนถึงอันดับห้าเป็นเล้นทางท่ีมีความต้องการน้อยท่ีสุดให้ 1 
คะแนน พบว่า ทางจักรยานไปตลาดและร้านค้ามีผู้เสนอมากท่ีสุด ถึง 267 คะแนน รองลงมาคือ 
ทางไปสถานท่ีพักผ่อนหย่อนใจ 226 คะแนน และ'ทาง'ไปสถานคืกษ'า 132 คะแนน ตามลำดับ ส่วน 
เล้นทางไปสถานท่ีทำงานได้รับคะแนนใกล้เคียงกัน คือ 112 คะแนน และมีผู้เสนอเส้นทางไป 
สถานท่ีอ่ืน ๆ  ได้รับ 79 คะแนน เช่น เส้นทางจักรยานไปวัด ไปโรงพยาบาล เป็นต้น

จากการสอบถามเส้นทางจักรยานท่ีต้องการ สามารถสะท้อนกลุ่มผู้ใช้และวัตถุประสงค์
การข่ีจักรยานได้ดี เช่น เส้นทางไปตลาด กลุ่มผู้ใช้มีหลายวัย หลายอาชีพ เช่น เส้นทางไป 
สถานศึกษาเป็นกลุ่มวัยเรียน เป็นต้น กลุ่มผู้ใช้และวัตถุประสงค์ดังกล่าวมีผลต่อการพิจารณาจัด 
เส้นทางจักรยานท่ีมีความเหมาะสมต่อไป

ตารางท่ี 5.4 เส้นทางจักรยานท่ีประชาชนต้องการ

เส้นทางไป/ลำดับท่ี 1 2 3 4 5 รวมคะแนน

(คะแนน) 5 4 3 2 1

สถานท่ีพักผ่อน 90 112 24 0 0 226

ตลาด, ร้านค้า 150 96 21 0 0 267

ท่ีทำงาน 100 4 6 2 0 112

โรงเรียน 105 24 3 0 0 132

อ่ืน ๆ 0 28 33 18 0 79
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5.2.3 ข้อเสนอแนะเพ่ือการเดินทางโดยจักรยานให้สะดวกและปลอดภัย 
เม่ือสอบถามข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมเพ่ือให้การเดินทางโดยจักรยานมีความสะดวกและ 

ปลอดภัยในกรณีท่ียังไม่มีทางจักรยานใช้น้ัน ให้ผู้เสนอสามารถเสนอได้มากกว่า 1 ข้อ จากการ 
สำรวจพบว่า ร้อยละ 24 เสนอให้จำกัดความเร็วของรถยนต์/รถจักรยานยนต็ในบางพ้ืนท่ี เซ่น ถนน 
สิโรรส ถนนพิพิธภักดี ถนนเทศบาล 3 รองลงมาคือ การออกมาตรการและรณรงค์เร่ืองกฎหมาย 
เพ่ืออำนวยความสะดวกให้กับการใช้รถจักรยาน คิดเป็นร้อยละ 78 ส่วนข้อเสนอท่ีมีคะแนน 
ใกล้เคียงกัน คือ ติดเคร่ืองหมายอำนวยความสะดวกสำหรับจักรยาน คิดเป็นร้อยละ 69 ส่วน 
ข้อเสนอแนะท่ีมีประชาชนเสนอน้อยท่ีสุด มีคะแนนเท่ากัน 2 ข้อ คือ จัดเขตห้ามเข้ารถยนต์เดย 
อนุญาตเฉพาะจักรยานและคนเดินเท้า กับการรณรงค็ให้ใช้จักรยานท่ีอยู่ในสภาพดี คิดเป็นร้อยละ 
20

ตารางท่ี 5.5 ข้อเสนอแนะเพ่ือให้การเดินทางของจักรยานสะดวกและปลอดภัยมากข้ึน

ข้อเสนอแนะ ความถ่ี ร้อยละ

1 จำกัดความเร็วของรถยนต์/รถจักรยานยนตํในบางพ้ืนท่ี 85 23.61
2 ออกมาตรการ/รณรงค์เร่ืองกฏหมายเพ่ืออำนวยความสะดวกให้กับการใช้จักรยาน 78 21.67
3 จัดเขตห้ามรถยนต์เข้า โดยอนุญาตเฉพาะจักรยานและคนเดินเท้า 20 5.55
4 ติดเคร่ืองหมายอำนวยความสะดวกสำหรับจักรยาน เช่น ป้ายบอกทาง 69 19.17
5 ปรับปรุงถนนให้อยู่ในสภาพท่ีดี 38 10.55
6 รณรงค์/ประขาสัมพันธ์ให้เคารพสิทธิของผู้ใช้จักรยานและคนเดินเท้า 50 13.89

7 รณรงค์ให้ใช้'จักรยาน,ท่ีมีสภาพดี เช่น มีดวงไฟส่องสว่าง มีแถบสะท้อนแสงบนตัวรถ 20 5.55

รวม 360 100

ความมากน้อยของจำนวนข้อเสนอแนะต่าง  ๆสามารถสะท้อนให้เห็นนัยของความเป็นไป 
ได้ในการจัดการ และสะท้อนระดับความสำคัญของปัญหาภายในเทศบาลได้ เซ่น ความเร็วของ 
ยานพาหนะท่ีพบได้ท่ัวไปในเทศบาล โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์รวมถึงเร่ืองระเบียบวินัยจราจร ซ่ึง 
อยู่ในลำดับต้นของข้อเสนอแนะท่ีประชาชนเห็นถึงความสำคัญและอยากให้แก้ปัญหามากท่ีสุด 
ส่วนข้อเสนอแนะท่ีเสนอน้อยท่ีสุด คือ จัดเขตห้ามเข้ารถยนต์โดยอนุญาตเฉพาะจักรยานและคน 
เดินเท้า กับการรณรงค์ไห้ใช้จักรยานท่ีอยู่ในสภาพดี ประชาซนเห็นว่ามีความสำคัญน้อย เน่ืองจาก 
สภาพการจราจรของเทศบาลนครยะลายังไม่มีความจำเป็นในการจำกัดเขตจราจรสำหรับรถบาง 
ประ๓ท เน่ืองจากระบบถนนทำให้เลือกเล้นทางการเดินทางได้หลากหลาย และจำนวน
ยานพาหนะมีไม่มากนัก ส่วนการรณรงค์ไห้ใช้จักรยานท่ีอยู่ในสภาพดีน้ัน มีความเป็นไปได้น้อย 
ข้ึนอยู่กับสิทธิส่วนบุคคล และสภาพเศรษฐกิจของประชาชน
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ตารางท่ี 5.6 ค่าคะแนนของเล้นทางท่ีมีความสอดคล้องกับเล้นทางลักษณะการเดินทางและความต้องการของ
ประซาซนในปัจจุบัน

ลำด ับท ี่ ถนน ทางจ ักรยานท ี่เสนอ เล ันทางท ี่ฝานว ัตถ ุประสงค ์การเด ินทาง

า ถนนสิโรรส b ike  lane 3

2 ถนนพ ิพ ิธภ ักด ี b ike  pa th 3

3 ถนนเทศบาล 3 b ike  lane 2

4 ถนนอาคารลงเคราะห ์ b ike  lane 1

5 ถนนเทศบาล 1 b ike  lane 1

6 ถนนรถไฟ b ik e  lane 2

7 ถนนเฉล ิมช ัย b ik e  lane 1

8 ถนนหล ังด ูนย ์ฯ b ik e  lane 2

9 ถนนผ ังเม ือง 3 b ike  rou te 1

10 ถนนภ ูมาช ีพ b ik e  rou te 1

11 ถนนรัฐป ีต ิ b ik e  rou te 1

12 ถนนรวมม ิตร b ik e  lane 1

13 ถนนส ุขยางค ์ b ike  lane 2

14 ถนนส ุขยางค ์ 2 b ik e  lane 3

15 ถนนวงเว ียน  3 b ik e  lane 2

16 ถนนเวฬ ุว ัน b ik e  rou te 2

17 ถนนรอบสวนฯ b ike  pa th 1

18 ถนนผ ังเม ือง 1 b ik e  rou te 1

19 ถนนวงเว ียน  1 b ike  lane 1

20 ถ น น วงเว ีย น 2 b ike  rou te 1

21 ถนนอ ุตสาหกรรม b ike  rou te 1

22 ถนนเม ืองใหม ่ b ike  rou te 1

23 ถนนเพชรเกษม b ike  lane 1

24 ถนนคซเสน ีย ์ b ik e  rou te 1

25 ถนนเทศบาล 4 b ike  rou te 2

26 ถนนเทศบาล 5 b ike  rou te 2

27 ถนนผ ังเม ือง 4 b ik e  lane 1

28 ถนนผ ังเม ือง 2 b ik e  rou te 1

29 ถนนหล ังว ัดเม ือง b ike  rou te 1

30 ถนนสาย 15 b ike  rou te 1

31 ถนนเล ียบแม ่น ํ้า b ik e  rou te 1
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5 .3  ก า ร พ ิจ า ร ณ า เส ้น ท า งจ ก ร ย าน ท ี่ผ ู้บ ร ิห า ร เส น อ

การศึกษาความคิดเห็นของผู้ท่ีมีส่วนเก่ียวช้องในการวางแผนทางจักรยานซ่ึงมีส่วนในการ 
กำหนดนโยบาย ผลักดัน และสนับสนุนให้เกิดการใช้จักรยานในพ้ืนท่ี ประเด็นการสัมภาษณ์แบ่ง 
ออกเป็น 2 ประเด็น คือ ประเด็นท่ีหน่ึงเป็นความเห็นเก่ียวกับสภาพจราจรและผลจากปัญหาจราจร 
ในปัจจุบัน แนวโน้มของการจราจรในอนาคต รวมท้ังแนวทางแก้ปัญหา ประเด็นท่ีสองเก่ียวกับการ 
นำทางจักรยานมาใช้เป็นทางเลือกในการแก้ปัญหาว่า เห็นด้วยหริอไม่ อย่างไร ถ้าเห็นด้วย มีความ 
เป็นไปได้มากน้อยเพียงใด และพร้อมจะให้ความร่วมมืออย่างไรบ้าง รวมถึงการสอบถาม
ข้อเสนอแนะเพ่ือวางแผนทางจักรยานและสนับสนุนการใช้จักรยานในพ้ืนท่ี การแบ่งกลุ่ม
สัมภาษณ์แบ่งออกเป็นระดับพ้ืนท่ี ดังน้ี

- ระดับจังหวัด ได้แก่ ผังเมืองจังหวัดและโยธาธิการจังหวัดยะลา
- ระดับท้องถ่ิน ได้แก่ นายกเทศมนตริและผู้อำนวยการกองช่างเทศบาลนครยะลา

สารวัตรจราจรสถานีตำรวจภูธรอำเภอเมืองยะลา ผู้บริหารโรงเรียนระดับประถมศึกษา
มัธยมศึกษา และอุดมศึกษา รวมท้ังตัวแทนจากชมรมจักรยานในท้องถ่ิน

จากรายนามของผู้ให้สัมภาษณ์ เห็นได้ว่า ในระดับจังหวัดเลือกสัมภาษณ์ผังเมืองจังหวัด 
และโยธาริการจังหวัด เน่ืองจากผังเมืองจังหวัดเป็นผู้กำหนดนโยบายการใช้ท่ีดิน และกำหนด 
โครงข่ายคมนาคมของเมืองในอนาคตซ่ึงมีอิทธิพลต่อการเดินทางของคนในพ้ืนท่ี ส่วนโยธาธิการ 
จังหวัดเป็นผู้ดูแลรับผิดชอบทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงจังหวัด หากมีการกำหนดเสันทาง
จักรยานบนถนนเหล่าน้ี จะเป็นผู้ท่ีเก่ียวช้องโดยตรง

ในระดับท้องถ่ิน สัมภาษณ์ผู้นำท้องถ่ิน คือ นายกเทศมนตรีเมืองยะลา ส่วนผู้มีหน้าท่ี 
รับผิดชอบเก่ียวกับถนนสายต่าง  ๆในเขตเทศบาล คือ ผู้อำนวยการกองช่างเทศบาลนครยะลา ผู้ท่ี 
ดูแลเก่ียวกับการจราจรและข้อกำหนดจราจรของเมือง คือ สารวัตรจราจรสถานีตำรวจภูธรอำเภอ 
เมืองยะลา และผู้ท่ีมีส่วนสนับสนุนให้นักเรียนและนักศึกษาใช้จักรยาน ได้แก่ ผู้บริหาร
สถานศึกษาในระดับต่าง  ๆ นอกจากน้ีรวมถึงผู้แทนชมรมจักรยานในท้องถ่ินด้วย โดยสรุป 
รายละเอียดประเด็นการให้สัมภาษณ์ได้ ดังน้ี

ธ.3.1 ป ัญ ห าจราจร
ความเห็นของผู้ให้สัมภาษณ์ต่อปัญหาจราจรน้ันมีความคล้ายคลึงกัน โดยเห็นว่าปัญหา 

จราจรติดขัดเพ่ิมข้ึนจากในอดีต ถ้าเปรยบเทียบกับเมืองขนาดใหญ่ยังไม่รุนแรงมากนัก แต่มีปัญหา 
จราจรติดขัดมากในช่ัวโมงเร่งด่วน (07.30-8.30 น. และ 15.00-17.00 น.) เช่น ย่านชุมชนบริเวณ 
ตลาด โรงเรียน สถานีรถไฟ วงเวียนหน้าโรงพยาบาล ส่วนช่วงกลางวันและช่วงบ่ายไม่มีปัญหา
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นอกจากนีม ีความเห ็นตรงกันในเร ื่องการขาดแคลนที่จอดรถ โดยเฉพาะบร ิเวณ ย ่านพาณ ิชยกรรม 
และตลาดลด

ลาเหต ุของป ัญ ห าน ัน เน ื่องมาจาก ประชากรเพ ิ่มมากข ึ้น ผ ู้ใช ้ถนนขาดระเบ ียบวิน ัยจราจร 
เจ ้าหน้าท ี่ร ัฐไม ่เข ้มงวดในกฎข้อบ ังคับ ป ัญ หาทางข ้ามรอส ัญญ าณ รถไฟทำให ้รถต ิด การจอดรถ 
ร ับจ้างและรถยนต์ส ่วนบ ุคคลรุกล ํ้าผ ิวทางจราจร

แนวโน้มปัญหาจราจรในอนาคตนั้น ส ่วนใหญ ่เห ็นว ่าป ัญหาม ีความรุนแรงมากขึ้นหากขาด 
การจ ัดการและการแก ้ป ัญ หาท ี่ด ี โดยเฉพาะป ัญหาขาดแคลนที่จอดรถและการใช ้พ ื้นท ี่หาบเร ่แผง 
ลอยซ ึ่งป ัญ หาเหล ่าน ี้ส ่งผลต ่อการร ุกล ํ้าผ ิวจราจร

แนวทางการแก้ไขปัญหา ม ีการเสนอแนวทางไว้หลายแนวทาง โดยแบ่งออกเป ็น 2 ด้าน
ด ังธ ้

ด้านกายภาพ  ได้แก่ การเพ ิ่มจำนวนที,จอดรถ จ ัดระเบ ียบการใช ้ซ ่องทางจราจรให ้ม ี 
ประส ิทธิภาพมากขึ้น พ ัฒนาซ ่องทางจ ักรยานให ้เป ็นโครงข ่ายเช ื่อมต ่อก ันท ั่วเขตเทศบาล จัด 
ระเบ ียบหาบเร ่แผงลอย

ด้านสังคม ได้แก่ การรณรงค์และอบรมเร ื่องว ิน ัยทางด ้านการจราจรให ้แก ่ประชาชน
ประซาสัมพ ันธ็ให ้ประชาชนรวมถึงเด ็กให ้ใช ้ยานพาหนะแบบไร้เครื่องยนต์ รวมถ ึงเจ ้าหน ้าตำรวจ 
ต ้องเข ้มงวดต ่อผ ู้ละเม ิดกฎจราจร

5.3 .2  การใช ้จ ักรยานเพ ื่อเป ็นทางเล ือกในการแก ้ป ัญหา
ผู้บริหารในระดับจังหวัด ได้แก่ ผ ังเม ืองและโยธาธิการจังหวัดเห ็นด ้วยก ับการให ้ประชาชน 

ห ันมาใช ้จ ักรยาน แต ่ต ้องคำน ึงถ ึงความปลอดภ ัยโดยเฉพาะเด ็ก  ผ ู้บริหารส่วนใหญ่ให้ความเห็นว่า 
ม ีความเป ็นไปได้ส ูงในการพ ัฒนาให ้เก ิดทางจักรยาน เน ื่องจากภายในเทศบาลนครยะลาม ีทาง
จ ักรยานเด ิมในบางส ่วน และม ีหลายเจ ้นทางท ี่ม ีศ ักยภาพในการพ ัฒ นาเป ็น เส ้นทางจ ักรยาน
ผู้บร ิหารบางท ่านให ้ความเห ็นว่า ควรประสานความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกซนในการ
สน ับสน ุนให ้เก ิดทางจักรยานและการใช ้จ ักรยาน อย่างไรก็ตามขึ้นอยู่ก ับนโยบายของผู้บร ิหารใน 
ระดับสูงด้วย

ในระดับท้องถิ่น ตัวแทนหน่วยงานทุกท ่านเห ็นด้วยท ี่จะสนับสนุนให้ใช้จ ักรยาน เน ื่องจาก 
ม ีข ้อด ีห ลายอย ่าง เซ่น เป ็นการออกกำส ังกาย เก ิดความประหยัด ผู้บริหารส่วนใหญ ่เห ็นว่าม ีความ 
เป็นไปได้ในการสนับสนุนให้ประชาซนใช้จักรยานมากขึ้น โดยเฉพาะผ ู้นำท ้องถ ิ่นม ีความเห ็นว ่า
ควรให ้ม ีการวางแผนทางจ ักรยานท ี่ครอบคล ุมท ั้งเขตเทศบาล บางท ่านให ้ความเห ็นว ่า เป ็นการ 
ยากท ี่จะทำให ้คนห ันมาสนใจใช ้จ ักรยาน เน ื่องจากปัญหาจราจรไม่ได้ร ุนแรงจนถึงข ั้นวิกฤต อีกทั้ง
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อุปน ิส ัยคนไทยรักความสะดวกสบาย จ ึงเห ็นว ่าควรรณ รงค ์ทางด ้านระเบ ียบว ิน ัยจราจร และ
เคร่งคร ัดต ่อกฎหมายเพ ื่อให ้ผ ู้ใช ้ถนนสามารถใช ้ร ่วมก ันได ้อย ่างปลอดภัย

เล ์นทางท ี่ต ัวแทนหน ่วยงานเห ็นว ่าเหมาะสมในการทำทางจ ักรยาน คือ ถนนสิโรรส ถนน 
รถไฟ ถนนพิพิธภักดี ถนนเทศบาล 1 ถนนรอบสวนขวัญเมือง ถนนเทศบาล 3 ถนนส ุขยางค ์ ถนน 
วงเว ียน 1-2-3

สำหรับข ้อเสนอแนะที่สน ับสนุนการใช ้จ ักรยานจากการส ัมภาษณ ์* สามารถสรุปได้ตังนี้
1) ระตับนโยบาย ให ้ผ ู้บร ิหารระด ับจังหวัดออกนโยบายในการทำทางจ ักรยานเพ ิ่มเต ิม 

โดยประสานความร่วมม ือระหว่างภาครัฐและเอกซนในการดำเน ินงาน โดยคำน ึงถ ึงความน ิยมและ 
ความปลอดภ ัยของผ ู้ใช ้จ ักรยาน

2) การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ให ้ประชาซนเห ็นประโยชน์ของการใช้จ ักรยาน อบรมระเบ ียบ 
ว ิน ัยจราจรให ้ผ ู้ใช ้จ ักรยานและผ ู้ใช ้ยานพาหนะอ ื่น  รวมถึงการจัดต ั้งชมรมจักรยาน

3) จำก ัดหรือลดปริมาณรถขนาดใหญ ่ เซ่น รถเมล ์ รถบรรทุก โดยห ้ามวิ่งในบางเล ์นทาง 
เซ่น เส ันทางที่ผ ่านหน้าโรงเริยน หรือบริเวณท ี่ม ืป ัญหาจราจรต ับค ั่ง

4) ต ิดป ้ายบอกทางหร ือป ้ายส ัญ ญ าณ อำนวยความสะดวกสำหร ับการใช ้รถจ ักรยาน

ถ ้าหากม ีการทำทางจ ักรยานแต ่ละหน ่วยงานและองค ์กรได ้เสนอความร ่วมม ือไว ้ต ังน ี้
1) สำน ักผ ังเม ืองจ ังหวัด ม ีแนวคิดในการนำเสนอโครงข ่ายทางจักรยานให ้แก ่ผ ู้บร ิหาร 

ระตับสูงรับทราบ
2) สถาบันคืกษ'าในระดับต ่าง  ๆ ได้แก่ ระด ับอ ุดมศ ึกษา ม ัธยมศ ึกษา และประถมศึกษาให ้ 

การรณรงค์และประชาส ัมพ ันธ์แก ่น ักเร ียนและน ักศ ึกษา รวมถึงผู้ปกครองให้เห ็นประโยชน์ของการ 
ใช ้จ ักรยานโดยเปรียบเท ียบกับการขนส่งรูปแบบอื่น นอกจากน ี้ย ังม ีนโยบายในการขยายท ี่จอด 
รถจ ักรยานเพ ิ่ม เต ิมหากม ีจำนวนผ ู้ใช ้จ ักรยานเพ ิ่มมากข ึ้น

3) ชมรมจ ักรยาน ม ีการจัดทำโครงการชักชวนให้ประชาชนหันมาใช้จ ักรยานในการ
เดินทาง โดยประชาสัมพ ันธ์ไปยังหน่วยงานราชการ เอกซน สถาบ ันการศ ึกษาต ่างๆ เข้าร่วม 
โครงการ

4) น ายกเทศมน ตร ีเม ืองยะลา ม ีแผนจะบรรจุการพ ัฒนาโครงข ่ายทางจักรยานไว้ใน 
แผนพ ัฒ นาของเทศบาล

* ดูรายละเอียดแบบสัมภาษณ์ และทัศนคติของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องในการวางแผนทางจักรยาน ตามเอกสารแนบท้าย
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การพัฒนาโครงซ่ายทางจักรยานในเทศบาลนครยะลา ลัญลักษณ์

แสดง : เส้นทางท่ีผ้บริหารเสนอใน 
เซตเทศบาลนครยะลา

ภาคาซาการ'วางแผนกาคและเมือง 
คณะลถาฝ็ตยกรรมศาสตร์ 
าฬาลงท?ณ์ผหาาทยาลัย________

I----- เซตเทศบาล ๏  ศาลากลาง É โรงพยาบาล
=  ถนน *  ที่ว่าการอำเภอ ร  ศาสนสถาน

แม่'นา,ลำคลอง •  สถานที่ราชการ G  สถานรถไฟ
^  หนอง,ปีง -  โรงเรียน

_ _ _ _  เส้นทางท่ีผ้บริหารเสนอ

๏
แผนท่ี 5.9



1 7 3

จากการส ัมภาษณ ์ต ัวแทนหน ่วยงาน พบว่า ป ัญ หาจราจรน ั้น  ม ีป ัญ หามากข ึ้นจากอด ีต  แต่ 
ย ังสามารถจ ัดการได ้ เน ื่องจากป ัญหาส่วนใหญ ่เก ิดข ึ้นในชั่วโมงเร ่งด ่วน และเก ิดข ึ้นเฉพาะบาง 
พ ื้นที่เท ่าน ั้น แต ่ถ ้าขาดการจ ัดการท ี่ด ี ป ัญหาจราจรจะทวีความรุนแรงมากข ึ้นในอนาคต ส่วนการ 
นำเสนอการใช ้จ ักรยานเพ ื่อเป ็นทางเล ือกหน ึ่งในการเด ินทางน ั้น ผ ู้ไห ้ส ัมภาษณ ์ท ั้งหมดเห ็นด้วยก ับ 
แนวคิดนี้ และพร้อมให ้ความร่วมมือรวมถึงการสนับสนุนอย่างเต ็มท ี่ โดยเส ์นทางที่ค ิดว่าควรเสนอ 
ให ้ม ีการจ ัดทำทางจ ักรยาน ได้แก่ บริเวณถนนสิโรรส ถนนรถไฟ ถนนพิพิธภักดี ถนนเทศบาล 1 
ถนนรอบสวนขวัญเมือง ถนนเทศบาล 3 ถนนส ุขยางค ์ ถนนวงเวียน 1-2-3 (แผนที่ 5.9)

การพ ิจารณาให ้ค ่าคะแนนจากท ัศนคต ิของผ ู้บร ิหารน ั้น  (ตาราง 5.7) พ ิจารณ าจากเส ัน ทาง 
ท ี่ผ ู้บร ิหารเห ็นชอบให ้พ ัฒนาเป ็นเส ันทางจักรยาน โดยให้คะแนนแต่ละเส ันทาง 1 คะแนน

ต า ร า ง ท ี่ 5 .7  ค่าคะแนนของเส์นทางท่ีมีความสอดคล้องกับเสันทางจักรยานท่ีผู้บริหารเสนอ

ลำดับท่ี ถนน ทางจักรยานที่ผู้บริหารเสนอ
1 ถนนสิโรรส 1
2 ถนน,พิพิธภักดี 1
3 ถนนเทศบาล 3 1
4 ถนนอาคารสงเคราะห์ -
5 ถนนเทศบาล 1 1
6 ถนนรถไฟ 1
7 ถนนเฉลิมชัย -
8 ถนนหลังศูนย์ฯ -
9 ถนนผังเมือง 3 -

10 ถนนภูมาชีพ -
11 ถนนรัฐปิติ -
12 ถนนรวมมิตร -
13 ถนนสุขยางค์ 1
14 ถนนสุขยางค''2 -
15 ถนนวงเวียน 3 1
16 ถนนเวVfวัน -
17 ถนนรอบสวนฯ -
18 ถนนผังเมือง 1 -
19 ถนนวงเวียน 1 1
20 ถนนวงเวียน 2 -
21 ถนนอุตสาหกรรม -
22 ถนนเมืองใหม่ -
23 ถนนเพชรเกษม -
24 ถนนคซเสนีย์
25 ถนนเทศบาล 4 -
26 ถนนเทศบาล 5 -
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ตารางท่ี 5.7 ค่าคะแนนของเล้นทางท่ีมีความสอดคล้องกับเล้นทางจักรยานที,ผู้บริหารเสนอ (ต่อ)

ลำดับที่ ถนน ทางจักรยานที่ผู้บริหารเลนอ
27 ถนนผังเมือง 4 -

28 ถนนผังเมือง 2 -

29 ถนนหลังวัดเมือง -
30 ถนนลาย 15 -

31 ถนนเลียบ แม่น้ํา 1

จากตารางท ี่ 5 .8 เป ็นการพ ิจารณ าค ่าคะแนนรวมของถนนแต ่ละสายจากท ั้ง 3 ป ัจจ ัย 
ได้แก่ การพ ิจารณ าเล ้นทางด ้วยเกณ ฑ ์มาตรฐานของการออกแบบเล ้นทางจ ักรยาน การพ ิจารณ า 
เล ้นทางจากล ักษณ ะการเด ินทางและความต ้องการของประชาชนในป ัจจ ุบ ัน  และการพ ิจารณ า
เล ันทาง1จ ักรยาน,ที่ผ ู้,บริหารเสนอ เล ้นทางท ี่ม ีค ่าคะแนนรวมส ูงท ี่ส ุดเป ็นเล ้นทางท ี่ม ีจ ักยภาพเหมาะ 
สำหรับการพ ัฒ นาเป ็นเล ันทางจ ักรยานมากท ี่ส ุด และเล ันทางท ี่ม ีค ่าคะแนนรวมน้อยท ี่ส ุดเป ็น
เล ้นทางท ี่ม ีศ ักยภาพน ้อยท ี่ส ุดในการพ ัฒ นาเล ้นทางจ ักรยาน หร ือเป ็นเล ้นทางท ี่ไม ่ม ีความจำเป ็น 
ในการพ ัฒ นาเป ็น เล ้นทางจ ักรยาน เช่น ม ี!]ร ิมาณ จราจรน ้อย เป ็นเล ้นทางที่ไม ่น ิยมใช้ เป็นต้น การ 
เล ือกเล ันทางมาพ ัฒ นาเป ็นโครงข ่ายทางจ ักรยาน เล ือกจากบางเล ันทางท ี่ได ้ร ับคะแนนมากใน
ลำจ ับต ้น   ๆ มาพ ัฒ นาเป ็นโครงข ่าย เน ื่องจากไม ่สามารถพ ัฒนาให ้ท ุกเส ้นทางเป ็นทางจ ักรยานได ้ 
ซ ึ่งม ีลาเห ต ุจากข ้อจำก ัดด ้าน งบประมาณ  จ ึงจำเป ็นต ้องเล ือกบางเส ้นทางท ี่ม ีความจำเป ็นในการใช ้ 
จ ักรยาน โดยวางทางเล ือกโครงข ่ายทางจ ักรยานให ้ม ีร ูปแบบหลากหลาย โดยแต่ละรูปแบบมี
ศ ักยภาพของโครงข ่ายแตกต ่างก ัน  โดยรายละเอ ียดจะกล ่าวต ่อไปในข้อ 5.4



ต า ร า ง ที 5.8 ค่าคะแนนของเล้นทางท่ีมีความสอดคล้องกับเกณฑ์มาตรฐ'าน
เล้นทาง เกณฑ์มาตรฐานในการออกแบบเล้นทางจักรยาน

เล้นทาง 
จักรยานท่ี 

เสนอ

เล้นทางท่ี 
ผ่าน

วัตอุประสงค์ 
การเดินทาง 

(3)

เล้นทาง

ท่ีผู้บรหาร 
เสนอ 
(1) (25)

ความ
ปลอดภัย

(3)

การเข้าถึง 
และการตัด 

ตรงของ 
เตันทาง (3)

การเข้าถึง 
จุดหมาย 

หลากหลาย 
(3)

ความ
เหมาะสมด้าน 
กายภาพ (3)

ความ
เหมาะสมด้าน 
สิงแวดล้อม 

(3)

ความดึงดูด 
และน่าสนใจ 

(3)

ความนิยม 
ใซ้เล้นทาง 

(3)
1 ถนนสิโรรส 0 3 3 3 2 1 3 bike lane 3 1 19
2 ถนนพิพิธภักดี 0 3 3 3 3 3 2 bike path 3 1 21
3 ถนนเทศบาล 3 1 2 1 2 2 1 1 bike lane 2 1 13
4 ถนนอาคารสงเคราะห์ 0 3 1 2 3 1 1 bike lane 1 - 12
5 ถนนเทศบาล 1 0 3 2 1 2 2 3 bike lane 1 1 15
6 ถนนรถไฟ 0 2 1 2 1 3 3 bike lane 2 1 15
7 ถนนเฉลิมชัย 1 2 1 3 2 1 1 bike lane 1 - 12
8 ถนนหลังดูนย์ฯ 3 1 3 3 2 2 2 bike lane 2 - 18
9 ถนนผังเมือง 3 3 2 1 2 3 0 1 bike route 1 - 13

10 ถนนภูมา?พ 2 1 1 2 2 2 1 bike route 1 - 12
11 ถนนรัฐบิเติ 2 1 2 1 2 0 1 bike route 1 - 10
12 ถนนรวมมิตร 0 3 1 3 2 0 2 bike lane 1 - 12
13 ถนนสุขยางค์ 2 2 3 3 2 1 1 bike lane 2 1 17
14 ถนนสุขยางค์ 2 2 3 3 3 2 1 2 bike lane 3 - 19
15 ถนนวง เวียน 3 2 2 1 3 3 1 2 bike lane 2 1 17
16 ถนนเวฬุวัน 2 1 2 3 3 1 0 bike route 2 - 14
17 ถนนรอบสวนฯ 3 0 1 2 2 3 1 bike path 1 - 13



ตารางที 5.8 แสดงค่าคะแนนของเสันทางที่เสนอให้เป็นเห้นทางจักรยาน (ต่อ)

ถนน

เกณฑ์มาตรฐานในการออกแบบเล้นทางจักรยาน

ทางจักรยานท่ี 
เสนอ

เล้นทางท่ี 

ผ่าน
วัตอุประสงค์ 
การเดินทาง 

(3)

เล้นทางท่ี 
ผู้บริหาร 

(1)
รวม
(25)

ความปลอดภัย 
(3)

การเข้าถึงและ 
การตัดตรงของ 

เล้นทาง (3)

การเข้าถึง 
จุดหมาย 

หลากหลาย 
(3)

ความเหมาะสม 
ด้านกายภาพ 

(3)

ความ 
เหมาะสม 

ด้าน
สิงแวดล้อม 

(3)

ความดึงดูด 
และน่าสนใจ 

(3)

ความนิยม 
ใข้เล้นทาง 

(3)
18 ถนนผังเมือง 1 1 3 1 1 3 1 2 bike route 1 13
19 ถนนวงเวียน 1 1 2 1 3 3 3 1 bike lane 1 1 16
20 ถนนวงเวียน 2 2 2 1 2 2 2 1 bike route 1 - 13
21 ถนนอุตสาหกรรม 3 1 1 1 1 0 0 bike route 1 - 8
22 ถนนเมืองใหม่ 3 1 1 2 1 2 0 bike route 1 - 11
23 ถนนเพชรเกษม 1 2 1 3 2 2 0 bike lane 1 - 12
24 ถนนคซเสนีย์ 2 2 1 1 2 0 0 bike route 1 9
25 ถนนเทศบาล 4 2 3 2 1 2 2 0 bike route 2 - 14
26 ถนนเทศบาล 5 2 3 2 1 2 2 0 bike route 2 - 14
27 ถนนผังเมือง 4 0 3 2 3 2 0 2 bike lane 1 - 13
28 ถนนผังเมือง 2 2 2 1 2 2 0 0 bike route 1 - 10
29 ถนนหลงวัดเมือง 3 1 1 1 2 1 0 bike route 1 - 9
30 ถนนลาย 15 • 2 2 1 3 3 0 0 bike route 1 - 12
31 ถนนเลียบแม่'น้ํา 2 1 2 2 3 3 1 bike route 1 1 16
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5.4 การเสนอทางเลือกของเส้นทางที่เหมาะสมในการฟัฒนาเป็นโครงข่ายทางจักรยาน
การศ ึกษาโครงข ่ายเส ้นทางในการพ ัฒ นาเป ็นโครงข ่ายทางจ ักรยานในเทศบาลนครยะลา 

กำหนดรูปแบบโครงข่ายออกเป ็น 2 รูปแบบ แต ่ละรูปแบบจะวิเคราะห ์ร ่วมกับข้อม ูลพ ื้นฐาน โดย 
พ ิจารณ าจากล ักษณ ะการเด ินทางของประชาชนภายในพ ื้นท ี่ (บทที่ 4) แผนการพ ัฒ นาเม ืองอย ่าง 
ย ังย ืน  ปี พ .ศ .2545-2549  แผนแม ่บทด้านการขนส่งเม ืองภ ูม ิภาค จ ังหว ัดยะลา ข้อมูลสภาพทั่วไป 
ของจ ังหวัดยะลา และเกณ ฑ ์ความเหมาะสมในการพ ัฒ นาเป ็นทางจ ักรยานท ี่ด ี โดยนำมาว ิเคราะห ์ 
ถ ึงข ้อด ีและข ้อจำก ัด ซ ึ่งแต ่ละรูปแบบจะม ีความแตกต ่างก ันของแนวความคิดในการใซ ้เล ันทาง

แนวความคิดการวางรูปแบบโครงข ่ายแบบแรก เน ้นท ี่เส ้นทางสายหลักและตัดตรง ทำให้ 
การเด ินทางม ีความรวดเร ็วและปลอดภ ัย รวมทั้งเข ้าถ ึงการใช้ประโยชน์ท ี่ด ินหลากหลาย ในขณะที่ 
แนวความคิดโครงข่ายรูปแบบที่สอง เน ้นการวางเส ้นทางบนถนนสายรองและสายย ่อย ทำให้
เส ้นทางม ีล ักษณ ะครอบคล ุม เข ้าส ู่ย ่านพ ักอาล ัย ม ีความปลอดภ ัย เข ้าถ ึงย่านการใช้ประโยชน์ท ี่ด ิน 
หลากหลาย แต่ใช้เวลาในการฃับฃี่นานกว่ารูปแบบแรก โดยแต ่ละร ูปแบบม ีรายละเอ ียดด ังน ี้

5.4.1 ทางเลือกที่ 1
โครงข ่ายทางจ ักรยานจะต ้องผ ่านเส ้นทางหล ัก เป ็นเส ้นทางตัดตรง หรือเป็นเส้นทางที่

ประชาชนนิยมใชในการเด ินทางมาก สามารถเด ินทางได้อย ่างสะดวกรวดเร ็ว ผ่านการใช้ประโยชน์ 
ท ี่ด ินท ี่หลากหลาย ม ีความกว้างของเส ้นทาง ความหนาแน ่นของอาคาร จ ุดห ม ายตา รวมทั้งแนว 
กำบ ังท ี่เพ ียงพอตลอดเส ้นทางและสามารถรองรับล ักษณ ะการเด ินทางของประชาชนภายใน 
อนาคตได ้อย ่างเหมาะสม ร ูปแบบโครงข ่ายทางจ ักรยานตามแนวความค ิดท ี่ 1 นี้ พ ิจารณ าจาก  
การศ ึกษาล ักษณ ะท ั่วไปของเทศบาลนครยะลา (บทที่ 3) และการศ ึกษาจากแบบสอบถาม

จากแผนที่ 5 .10  แสดงรูปแบบโครงข ่ายทางจักรยานตามแนวความค ิดท ี่ 1 เห็นได้ว่า 
เส ้นทางท ี่เสนอผ่านเส ้นทางสายหลักของเม ือง สอดคล้องก ับการสำรวจในภาคสนามซึ่งเป ็น
เส ้นทางที่ประชาซนนิยมใช้จ ักรยาน เส ้นทางดังกล่าวได้แก่ ถนนสิโรรส ถนนพิพิธภักดี ถนนอาคาร 
สงเคราะห ์ ถนนผังเม ือง 4 ถนนเทศบาล 4 ถนนเทศบาล 1 ถนนเพชรเกษม ถนนวงเวียน 3 ถนน 
สาย 15 ถนนเมืองใหม่ ถนนภูมาชีพ และถนนรถไฟ

จากการศ ึกษาล ักษณ ะการเด ินทางของประชาชนในพ ื้นท ี่ พบว่า เพศหญ ิงน ิยมใช ้จ ักรยาน 
ใน การเด ิน ทางมากกว ่าเพศชาย (แผนภ ูม ิและตาราง 4.19) ขณ ะท ี่กล ุ่มอาย ุท ี่น ิยมใช ้จ ักรยาน 
(แผนภ ูม ิและตาราง 4.20) อย ู่ในช ่วงอาย ุ 11-20 ปี มากท ี่ส ุด ม ีว ัตถ ุประสงค ์การเด ินทางเพ ื่อออก 
กำล ังกาย ซื้อของ และไปโรงเรียน จากการศ ึกษาการวางแผน การเด ิน ทางด ้วยของ G reenw ays 
T h am es G atew ay  ในประเทศอังกฤษ พบว่า ผ ู้ม ีอำนาจในการวางแผนให ้ความใส ่ใจก ับความ 
ปลอดภ ัยในการเด ินทางของเพศหญ ิง และกล ุ่มท ี่ม ีอาย ุน ้อย โดยออกแบบให้เส ้นทางจักรยานตัด
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ผ่านบริเวณทีบ ุคคลอื่นส ังเกตเห ็นได ้ช ัดเจน เช่น ถนนสายหลักท ี่ม ีอาคารหนาแน ่นบริเวณสองข้าง 
ทาง เพ ื่อป ้องก ันการเก ิดอาชญากรรม การออกแบบโครงข ่ายควรเช ื่อมก ับจ ุดเร ิ่มต ้น (origins) และ 
จ ุดห มายการเด ิน ทาง (destinations) ของการใช้ประโยชน์ท ี่ด ินที่หลากหลาย เช่น ย ่าน พ ักอาศ ัย  
ย ่านพาณ ิชยกรรม โรงเรียน สวนสาธารณะ โดยออกแบบโครงข่ายตามแนวเส ันทางหลัก และ 
เต ้นทางหลวงให้ต ่อเน ื่องกัน และเชื่อมโยงกับการขนส่งรูปแบบอื่นได้โดยง่าย (M ozer,2003)

จากการพ ิจารณ าสภาพพ ืน ท ี่เทศบาลน ครยะลา ล ักษณะการเด ินทางของประชาชน
ภายในพ ื้นท ี่ และความค ิดเห ็นของผ ู้บร ิหารท ี่ม ีอ ิทธ ิพลต ่อการวางแผนเต ้นทางจ ักรยาน สามารถ 
เสนอเต ้นทางต ่าง  ๆ ท ี่ม ีความเป ็นไปได้ในการพ ัฒนาเป ็นโครงข่ายรูปแบบที่ 1 ได้ ดังนี้

ถ น น ส ิโรรส  เป็นถนนสายหลักของเมืองท ี่ประชาชนนิยมใช้ในการเดินทาง จากตาราง 
4 .26  เห็นได้ว่า มีจำนวนเที่ยวการเดินทางของรถจักรยานจำนวนสูงสุด 35 เที่ยวต่อวัน (เดินทาง 
เที่ยวเดียว) ซึ่งอยู่ในอันดับต้นของปริมาณการเดินทางที่สูงที่สุดจากเต้นทางทั้งหมดภายในพื้นที่ 
และถ้าพิจารณาจากแผนที่เทศบาล จะพบว่า ถนนลิโรรสเป็นถนนที่มืการเข้าถึงสูงมาก เนื่องจากม ี
ถนนหลายสายเชื่อมต่อกับเต้นทางดังกล่าว ทำให้มีความต้องการในการเดินทางผ่านพื้นที่สูง

รวมถึงผู้ใช้จักรยาน เนื่องจากมีความตัดตรงของเต้นทาง ถนนมีความกว้างขวาง แต่มีปริมาณการ 
สัญจรค่อนข้างหนาแน่น จากการดีกษาสภาพพื้นที่เทศบาลนครยะลา (บทท่ี 3) พบว่า ในปี พ.ศ. 
2543  มีปริมาณการจราจรเท่ากับ 3221-4980  คันต่อวัน ซึ่งลักษณะเต้นทางแทนด้วยลีนํ้าเงิน 
(แผนท่ี 3.18) และในปี พ.ศ.2565 มีการคาดการณ์ว่าปริมาณการจราจรจะเพิ่มสูงขึ้นเป็น 4981- 
17420 โดยเต้นทางจะแทนด้วยเต้นสีแดง (แผนท่ี 3.19) จึงควรเสนอให้ทำทางจักรยานประ๓ ท 
ทางจักรยานเฉพาะ (bike path) แต่เนื่องจากถนนกว้างไม ่เพียง ดังน้ัน จึงเสนอให้ทำทางจักรยาน 
ประ๓ ททางจักรยานร่วมกับทางถนนแทนแบบแบ่งเลนแทน (bike lane) รวมทั้งควรมีมาตรการ 
เสริมอ่ืน  ๆ เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้จักรยาน เช่น มาตรการห้ามจอดรถ จัดให้มีการเดินรถทาง 
เดียวในชั่วโมงเร่งด่วน เป็นต้น

สำหรับถนนลิโรรสส่วนที่อยู่ทางท ิศตะวันตกเฉ ียงใต้ของวงเว ียนโรงพยาบาล เป็นถนนที่มี 
ปร ิมาณ การส ัญ จรค ่อน ข ้างเบาบาง จากการสำรวจภาคสนาม พบว่า ม ีผ ู้ใช ้จ ักรยานค่อนข ้างน ้อย 
จ ึงเสนอให ้ทำทางจ ักรยานประ๓ ททางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบไม่แบ ่งเลน (bike route) ซึ่งมี 
ความประหยัดในการก ่อสร้างและเหมาะสำหรับเต ้นทางท ี่ม ีการจราจรเบาบาง หากในอนาคตมี
การจราจรหนาแน ่นข ึ้นจ ึงควรพ ัฒนาให ้เป ็นเต ้นทางจักรยานในรูปแบบอื่นต ่อไป

ถนนพิพิธภักดี เป ็นถนนสายสำค ัญ ในเทศบาลนครยะลา ซ ึ่งผ ่านการใช้ท ี่ด ินหลาย
ประ๓ ท โดยเฉพ าะย ่าน สำค ัญ  คือ ย ่านสถาบ ันการด ีกษา สถานที่พ ักผ่อน และพาณ ิชยกรรม จาก 
ตารางท ี่ 4 .26  เห็นได้ว่า ม ีปร ิมาณ การเด ินทางด ้วยจ ักรยานจำนวนส ูงส ุด  38 เท ี่ยวต ่อวัน น ับว่ามี
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ปริมาณ ส ูงมากเม ื่อ เปร ียบเท ียบก ับถนนสายอ ื่น   ๆ ล ักษณะถนนมีความร่มร ื่นของเล ้นทาง มีสถานที่ 
สำค ัญ ต ่าง  ๆ สอดคล ้องก ับว ัตถ ุประสงค ์การเด ินทางเพ ื่อออกกำล ังกายและซ ื้อของ เซ่น สนามโรง 
พ ิธ ีช ้างเผ ือก ห้างสรรพสินค้า สถาบ ันการศ ึกษ'าต ่าง  ๆ เน ื่องจากถนนพิพ ิธภ ักด ี ม ีเล ้นทางจ ักรยาน 
ประ๓ ททางเฉพาะ (bike path) เด ิมเป ็นบางส ่วน รวมทั้งผ ู้ใช ้เล ้นทางน ี้อย ู่ในกลุ่มน ักเร ียนและ 
น ักศ ึกษา จ ึงเสนอให ้ทำทางจ ักรยานประเภท ทางจ ักรยาน เฉพาะ (bike path) เช ื่อมต่อกับทาง 
จ ักรยานเด ิมตลอดเล ้นทาง เพ ื่อความปลอดภ ัยของผ ู้!ช ้เล ้นทางท ี่ม ีท ักษะในการข ับข ี่น ้อย

ถ น น อ า ค า ร ส ง เค ร าะ ห ์ เป ็นถนนเล ้นท ี่ม ีการจราจรค ับคั่ง ม ีอาคารพาณ ิชยกรรมปล ูก 
สร้างหนาแน่น เล ้น ทางม ีล ักษณ ะต ัดตรงเข ้าส ่ย ่าน พ ักอาศ ัยสำค ัญ ของเม ืองได ้ง ่าย แต ่เน ื่องจาก 
สภาพจราจรที่หนาแน่นโดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งด ่วน จ ึงเสนอให ้ทำทางจักรยานร่วมก ับทางถนน
แบบแบ่งเลน (bike lane) และการจ ัดการทางมาตรการอย่างเคร ่งคร ัด  เน ื่องจากผู้ใช ้เล ้นทางน ี้ส ่วน 
ใหญ ่อย ู่ในกล ุ่มผ ู้ม ีท ักษะการข ับข ี่จ ักรยานน ้อย ได้แก่ ว ัยเร ียน และผู้ส ูงอาย ุ มาตรการที่ใช้ร ่วมกับ 
การทำทางจ ักรยาน เซ่น การห ้ามจอดรถ การจัดให ้ม ีการเด ินรถทางเด ียวในชั่วโมงเร ่งด ่วน

ถนนผงเมือง 4 เป็นถนนที่เชื่อมกับย่านพักอาศัยแหล่งใหญ่และย่านอื่น  ๆ ของเมืองได้ 
อย่างสะดวก ผู้ใช้เล้นทางนี้ส่วนใหญ่อาศัยในชุมซนใกล้เคียง โดยมีวัตถุประสงค์การเดินทางใน 
ละแวกบ้าน เซ่น ซื้อของ ออกกำลังกาย เรียนหนังสือ และทำงาน ถนนผังเมือง 4 เป็นถนนหลัก 
ภายในชุมชนที่เชื่อมกับถนนซอยมากมาย ถนนมีความกว้างและราบเรียบเหมาะแก่การทำทาง

จักรยาน ปริมาณการจราจรค่อนข้างหนาแน่นในช่วงด้านเหนือ แต่จะเบาบางลงในช่วงใต้ระหว่าง 
ทางแยกถนนผังเมือง 1 และถนนสิโรรส จากการคีกษาลภาพทั่วไปของเทศบาล พบว่า ถนนผัง 
เมือง 4 เป็นถนนที่มีการเกิดอุบัติเหตุร้อยละ 11.22 ซึ่งเป็นปริมาณสูงมาก ดังน้ัน จึงเสนอให้ 
ทำทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบแบ่งเลน (bike lane) เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้จักรยานที่ม ี
ทักษะน้อย และรองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นในอนาคต

ถนนผังเม ือง 4 บร ิเวณ ทางใต ้บร ิเวณ ทางแยกถนนผ ังเม ือง 1 ล ักษณะการใช้ท ี่ด ินส ่วนใหญ่ 
เป ็นย ่านพ ักอาศ ัย ม ีบางส ่วนเป ็นแบบผสมผสานระหว่างพ ักอาศ ัยและพาณ ิชยกรรม การจราจร 
ช ่วงน ี้ค ่อนข ้างเบาบางกว่าช ่วงตอนบน จากการพ ิจารณ าการคาดการณ ์การเพ ิ่มของป ร ิมาณ จราจร 
โดยมหาว ิทยาล ัยสงขลานครินทรั ในปี พ .ศ .2565  พบว่า ปร ิมาณการจราจรเพ ิ่มข ึ้นไม ่มากน ัก 
ดังนั้น จึงเสนอให ้ทำทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบไม,แบ่งเลน (bike route) เน ื่องจากก่อสร้าง 
ง ่าย  ประหยัด และสอดคล้องก ับล ักษณะการเด ินทางของประชาซน

ถ น น เท ศ บ าล  4 เป ็นถนนที่ต ัดผ่านการใช้ประโยชน์ท ี่ด ินหลากหลาย สอดคล้องกับ 
ว ัตถ ุประสงค์การเด ินทางของประชาชน ได้แก่ ไปโรงเรียน ออกกำล ังกาย สถานท ี่สำศ ัญท ี่ 
ประชาชนนิยมเด ินทางไปถึง ได้แก่ โรงเร ียนคณ ะราษฎรบำร ุงยะลา สนามกีฬาจ ังหวัด ว ิท ยาล ัย  
พละศ ึกษา และโรงเร ียนมานะศึกษา ถนนเทศบาล 4 เป ็นถนนที่ว ิ่งด ู่ขนานกับถนนเทศบาล 5
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ลักษณะของถนนมีขนาด 2 ซ่องจราจร มีความร่มรื่นของต้นไมีริมสองข้างทาง บนถนนสาย 
ดังกล่าวเป็นที่ตั้งของสถานศึกษา ผู้ที่สัญจรไปมาบนถนนจึงเป็นกลุ่มนักเรียนและนักศึกษาที่มีอาย ุ
น้อย ซึ่งอยู่'ในกลุ่มผู้ที่มีทักษะการ'ขับขี่'จักรยาน1น้อย จึงควรคำนึงถึงความปลอดภัย ดังนั้น จึงเสนอ 
ให้ทำทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบไม่แบ่งเลน (bike route) เนื่องจากถนนมีความกว้างไม ่
เพียงพอจะพัฒนาเป็นเลันทางประเภทอื่นได้ และในบริเวณเลันทางดังกล่าวความหนาแน่นของ

การจราจรค่อนข้างน้อย จึงมีความปลอดภัยเพียงในการพัฒนาเป็นเส้นทางจักรยานประเภท

ดังกล่าว

ถ น น เทศบาล 1 เป ็นเส ้นทางท ี่น ิยมในการเด ินทางโดยจักรยานของประชาชน โดยผ่าน 
การใช้ท ี่ด ินประเภทสถาบ ันการศ ึกษา และสถานที่ราชการ จากการสำรวจภาคสนาม พบว่า 
ปริมาณการใช้จ ักรยานมีส ัดส่วนสูงส ุดในจำนวนถนนทั้งหมดในพื้นท ี่ ม ีปร ิมาณ การส ัญ จรจำนวน 
43 เท ี่ยวต ่อว ัน สาเหตุที,ถนนเทศบาล 1 ม ีปร ิมาณ การจราจรอย่างหนาแน ่นเน ื่องจากเป ็นเส ้นทางท ี่ 
เช ื่อมต ่อกับถนนเพชรเกษมซึ่งเป ็นทางหลวงแผ่นด ินในการเด ินทางออกสู่อำเภอและจังหวัด 
ข ้างเค ียง นอกจากน ึสามารถเช ื่อมต ่อไปส ู่ย ่านสถาบ ันราชการต ่าง  ๆ รวมถึงสถานที่พ ักผ่อนขนาด 
ใหญ่ ได้แก่ สวนขวัญเม ือง ซ ึ่งเป ็นสถานท ี่พ ักผ ่อนสำค ัญในจังหวัดยะลา จากการศ ึกษ าส ภาพ  
ท ั่วไปของพ ื้นท ี่เร ื่องการเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุบนถนนสายต่าง  ๆ ประจำปี พ .ศ .2546  สำรวจโดย สภอ.เม ือง 
ยะลา พบว่า ถนนเทศบาล 1 ม ีปร ิมาณ การเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุร ้อยละ 2.8 เม ื่อ เปร ียบเท ียบก ับระยะทาง 
ของถนนซึ่งม ีระยะทางเพ ียง 1 กม. นับว่ามีส ัดล่วนที่ส ูง และจากการคาดการณ ์ปร ิมาณ การจราจร 
ในพ.ศ.2565  พบว่า ปร ิมาณ การจราจรเพ ิ่มส ูงส ุดเป ็น  4981-17402  ดันต่อวัน ดังนั้น การพ ัฒ นา 
เส ้นทางจ ักรยานบนถนนเทศบาล 1 ต ้องอาด ัยการจ ัดการท ี่ม ีประส ิทธ ิภาพ ดังนั้น ในระยะแรก 
เสนอให ้ทำทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบแบ่งเลน (bike lane) เน ื่องจากถนนมี 2 ซ่องทาง ซ่ึง 
ค ่อนข ้างกว ้างและม ีไหล ่ทางอย ู่สองข ้างทางทำให ้ม ีพ ื้นท ี่เพ ียงพอในการพ ัฒนาเป ็นทางจ ักรยาน 
ประ๓ ทดังกล ่าว แต่เม ื่อม ีการจราจรท ี่หนาแน ่นขึ้นในอนาคต ต ้องม ีการขยายช ่องทางจราจร
ออกไปเน ื่องจากอาจก ่อให ้เก ิดความไม ่ปลอดภ ัยแก ่ผ ูใช ้จ ักรยาน และเสนอให ้ทำซ ่องทางจักรยาน 
ประ๓ ท ทางเฉพาะ (bike path) แทน เพ ื่อความปลอดภ ัยของผ ูใช ้จ ักรยานในอนาคต

ถนนเพชรเกษม เป็นถนนทางหลวงแผ่นดินใช้ในการเดินทางข้ามอำเภอและจังหวัด มี 
ลักษณะการใช้ที่ดินประเภทพาณิชกรรม บ้านพักอาศัย และสถานที่ราชการ สถานที่สำคัญของ 
ย่าน ได้แก่ สถานีดับเพลิงจังหวัดยะลา ศูนย์รถยนต์นิลสัน ศูนย์รถยนต์ฮอนด้า ประชาซนที่ 
เดินทางบนเส้นทางนี้ล่วนใหญ่เป็นบุคคลวัยทำงาน มีทักษะในการฃับฃี่จักรยานดี ปริมาณ

การจราจรในอนาคตบนถนนสายนี้มีแนวโน้มเพิ่มขึ้น เนื่องมาจากโครงการสร้างศูนย์ราชการใหม่ 
บริเวณตำบลท่าสาป ซึ่งถนนเพชรเกษมเป็นถนนสายหลักในการเดินทางออกสู่พื้นที่ดังกล่าว ถนน 
เพชรเกษมเป็นถนน'ที่มีซ่องทาง 8 เลน กว้างเพียงพอกับการพัฒนาเส้นทางจักรยาน ดังนั้น จึง
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เสนอให้ทำทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบแบ่งเลน (bike lane) เนื่องเส์นทางสายนี้เป็นเสันทาง 
ที่วิ่งออกสู่ต่างจังหวัดยานพาหนะใช้ความเร็วสูงในการสัญจร จึงไม่ค่อยเป็นที่นิยมในการใช้

จักรยาน โดยการใช้มีลักษณะการเดินทางสั้น  ๆ ภายในย่าน แต่ถ้ามีการก่อสร้างศูนย์ราชการใหม ่
คาดว่าอาจมีผู้Iช้เสันทางเพิ่มมากฃึน และอาจพัฒนาไปสู่ทางจักรยานประเภททางเฉพาะ (bike 
path) ที่มีความปลอดภัยมากขึ้นต่อไป

ถนนวงเวียน 2 เป ็นถนนท ี่ต ัดผ ่านย ่านสถานท ี่ราชการสำค ัญของเม ือง และเช ื่อมต่อกับ 
ย ่านสถานท ี่พ ักผ ่อน คือ ศาลเจ ้าพ ่อหล ักเม ือง ซ ึ่งเป ็นสถานที่พ ักผ่อนหย่อนใจและสถานที่ออก 
กำล ังกาย จากการสำรวจในภาคสนาม ถนนผังเม ือง 2 ม ีการใช ้รถจ ักรยานค่อนข ้างน ้อย อาจเก ิด  
จากสถานท ี่บนเส ันทางต ังกล ่าวเป ็นสถานท ี่ราชการ การติดต่อสัมพันธ์ก ันระหว่างประชาชนและ 
สถานที่ราชการอาจมีไม,บ ่อยครั้งน ัก และผู้ใซ ้เส ันทางล ่วนใหญ ่เป ็นผู้ท ี่ทำงานในบริเวณดังกล ่าว
ดังนั้น จ ึงเสนอให ้ทำทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบไม่แบ ่งเลน (bike route) เพ ื่อความสะดวก 
ในการก่อสร้าง ประกอบกับความหนาแน ่นของการจราจรม ีน ้อย เส ันทางจ ักรยานประ๓ ทคังกล่าว 
จ ึงม ีความเหมาะลมก ับล ักษณ ะการเด ินทางของประชาชนในป ัจจ ุบ ัน

ถ น น ส า ย  15 เป ็นถนนที่อย ู่ใต ้ส ุดของเทศบาลนครยะลา ม ีขนาด 2 ซ ่องทางจราจร 
กว ้างขวางมาก การจราจรไม่หนาแน่น เน ื่องจากอย ู่ห ่างจากย ่าน ใจกลางเม ือง การใช้ท ี่ด ินบริเวณ 
สองข ้างทางล ่วนใหญ ่เป ็นย ่านพ ักอาค ัย เม ื่อพ ิจารณ าค ักยภาพของถนนลามารถพ ัฒ นาให ้เป ็น
เส ันทางจักรยานได้ เน ื่องจากเส ันทางสามารถเช ื่อมต ่อก ับถนนหลายสาย เซ่น ถนนส ุขยางค ์ ซ่ึง 
เป ็นท ี่ต ั้งของสถานที่ราชการ สถาบ ันการศ ึกษา ย ่าน พ ักอาศ ัย  ถนนเวฬุวัน เป ็นถนนที่ม ืย ่านพัก 
อาศ ัยผสมก ับพาณ ิชยกรรม รวมถึงสถานท ี่สำค ัญทางวัฒนธรรม นอกจากน ี้ถนนสาย 15 สามารถ 
เช ื่อมไปสู่ตลาดสะเตง ซ ึ่ง เป ็น จ ุดค ้าขายสำค ัญ ใน ย ่าน น ี้ และสามารถเด ินทางออกส ู่อำเภอเบตงได ้ 
สะดวก จากป ัจจ ัยด ังกล ่าวทำให ้ถนนสาย 15 ม ีแนวโน ้มจะมีความหนาแน่นของการจราจรเพ ิ่ม 
มากข ึ้นในอนาคต ดังนั้น จ ึงเสนอให ้ทำทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบไม่แบ ่งเลน (bike route) 
ในช่วงแรก เน ื่องจากปริมาณการจราจรป ัจจ ุบ ันย ังไม ่หนาแน ่น และต่อไปหากม ีปร ิมาณจารจร 
เพ ิ่มข ึ้นอาจพ ัฒ นาเป ็นทางจ ักรยานร่วมก ับทางถนนแบบแบ ่งเลน (bike lane) หริอทางจักรยาน 
เฉพาะ (bike path) ตามความเหมาะสมต่อไป

ถนนเมืองใหม่ ทำหน้าที่เชื่อมต่อระหว่างถนนเพชรเกษม ถนนเปรมจิตร-สุรพันธ์ และ 
ถนนเมืองใหม่ 1 ลักษณะของถนนเมืองใหม่เป็นถนนที่ก่อสร้างคู่กับการก่อสร้างตลาดเมืองใหม่ ผู้ 
ที่นิยมเดินทางผ่านเสันทางสายนี้ คือ ประซาซนที่เดินทางจากภายนอกเขตเทศบาลเช้าสู่เมือง 
ยะลาเพื่อหลีกเลี่ยงจราจรที่ติดขัดบริเวณวงเวียนหน้าโรงพยาบาล และผู้ที่เดินทางจากภายใน

เมืองออกสู่นอกเมืองหรือต่างจังหวัด มีลักษณะเป็นถนน 2 ซ่องทางจราจร ค่อนข้างแคบแต่มืพืนที 
เหลือเพียงพอบริเวณข้างทางสำหรับการขยายถนนต่อไปในอนาคต การจราจรค่อนข้างเบาบางแต่
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ม ีการใช ้ความเร ็วส ูงทำให ้เก ิดความไม ่ปลอดภ ัยต ่อรถขนาดเล ็ก บร ิเวณ ด ังกล ่าวม ีปร ิมาณ การใช ้
รถจักรยานน ้อย จ ึงเสนอให ้ทำทางจักรยานร่วมก ับทางถนนแบบไม่แบ ่งเลน (bike route) ซ่ึง 
ลอดคล ้องก ับล ักษณ ะการเด ินทางในป ัจจ ุบ ัน  และสามารถเปล ี่ยนแปลงได ิในอนาคตหากม ีความ 
ต ้องการในการเด ินทางมากขึ้น

ถนนภูมาส ิพ  เป ็นถนนที่เช ื่อมต่อระหว่างถนนสิโรรสเข ้าส ู่ย ่านตลาดเมืองใหม่ บร ิเวณ  2 
ช ้างทางม ีอาคารพาณ ิชยกรรมปล ูกสร ้างหนาแน ่น ม ีแสงไฟล่องสว่างในเวลากลางคืนก ่อให ้เก ิด
ความปลอดภ ัยจากอาชญ ากรรม โดยเฉพาะในผ ู้หญ ิงและเด ็ก ล ักษณ ะถนนภ ูมาช ีพม ี 2 ช ่องทาง 
จราจร ม ีความกว ้างค ่อนช ้างน ้อยและไม ่สามารถขยายต ่อไปได ้เน ื่องจากต ิดแนวอาคาร 2 ข ้างทาง 
จ ึงเสนอให ้ทำทางจักรยานร่วมก ับทางถนนแบบไม่แบ ่งเลน (bike route) แต ่เน ื่องจากบริเวณ ถนน 
สายน ี้ม ีการจราจรค ่อนช ้างหนาแน ่น เพ ื่อก ่อให ้เก ิดความปลอดภ ัยต ่อผ ู้ใช ้รถขนาดเล ็ก ควรมีการ 
จ ัดการด ้านการจราจรควบคู่ไปด ้วย ได้แก่ การจ ัดให ้ม ีการเด ินรถทางเด ียว การห ้ามจอดรถ การ 
ห ้ามรถยนต์บางชนิดเช ้าออกในชั่วโมงเร่งด ่วน มาตรการด ังกล ่าวสามารถเล ือกใช ้ได ้ตามความ
เหมาะสมก ับสภาพการจราจรท ี่เก ิดข ึ้น

ถนนรถไฟ เป ็นถนนสายหล ักท ี่ม ีความสำค ัญของเม ือง เป ็นเล ้นทางท ี่นำไปสู่จ ุดเปลี่ยน 
การเด ินทางท ี่สำค ัญ ของเม ือง คือ สถานีรถไฟยะลา การจราจรม ีความด ับค ั่งอย ่างมาก เน ื่องจากม ี 
ก ิจกรรมการขนล่งอย ู่ตลอดเวลา นอกจากน ี้บร ิเวณ สองช ้างทางม ีอาคารพาณ ิชย ็ข ึ้นหนาแน ่นและ 
เป็นแหล่งซ ื้อของที่สำค ัญแห่งหนึ่งของเม ือง ล ักษณะของถนนรถไฟเป ็นถนนสายลันจำนวน 4
ช ่องทางจราจร ม ีเน ื้อท ี่เพ ียงพอในการจ ัดทำช ่องทางจ ักรยาน จึงเสนอให ้ทำทางจักรยานร่วมก ับ 
ทางถนนแบบแบ่งเลน (bike lane) ร ่วมกับใช ้มาตรการในการจัดการท ี่เข ้มงวด เนื่อง'จากผู้ข ับขี่,ใน 
บร ิเวณ ด ังกล ่าวม ักขาดว ิน ัยการจราจร มาตรการด ังกล ่าว ได้แก่ ห ้ามการจอดรถตลอดแนวเล ้นทาง 
โดยอน ุญาตให ้จอดได ้ช ั่วคราวเท ่าน ั้น  โดยบริเวณ ใกล ้เค ียงม ีบร ิการลานจอดรถอยู่แล ้วค ือ ลาน 
จอดรถของตลาดน ัดจต ุจ ักรประชาชนสามารถเช ้าไปใช ้บร ิการบริเวณ ด ังกล ่าวได ้
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การพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครยะลา สัญลักษณ์

แสดง : การพัฒนาโครงข่ายทางจักรอานทางเลือกที่ 1 
ในเขตเทศบาลนครยะลา

ภาดา'ซาการ"วางแผนภาคนระเม ี'อง 
ค ณ ะ ส ถ าป ๋ต ยก รรม ศ าส ต ร ์ 

า ฬ า  ฟิงก รณ ์ม v r ô ท ย า  ร ัย ________________ __

1 _ _  เขตเทศบาล 
--------  ถนน

แม่นํ้า,ลำคลอง 
หนอง,ปึง

® ศาลากลาง 
ir  ทีว่าการอำเภอ 
•  ลถานทีราซการ" 
J1 โรงเรยน 
4 โรงพยาบาล 
2 ศาลนลถาน 
o  «ถานรถไฟ

. ประเภททางเฉพาะ 
(bike path)

■ ประเภทร่วมทบทางถนน 
แบบแบ่งเลน 
(bike lane)

. ประเภทร่วมกับทางถนน 
แบบไม่แบ่งเลน 
(bike route)

๏

แ ผ น ท ี่ 5 , 1 0
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5.4.2 ทางเล ือกที่ 2
แนวความคิดของโครงข่ายทางจักรยานรูปแบบท่ี 2 ต้องผ่านเต้นทางท่ีเช่ือมต่อระหว่าง 

เต้นทางหลัก หรอเต้นทางสายรองและย่อยครอบคลุมย่านพักอาศัยท่ัวเขตเทศบาล ลักษณะ
เต้นทางมีความปลอดภัยสูง โดยพยายามหลีกเล่ียงการซ้อนทับกับเต้นทางสายหลักท่ีมีการจราจร 
หนาแน่น ซ่ึงอาจก่อความไม่ปลอดภัยแก่ผูใช้จักรยานได้ง่าย นอกจากน้ีสามารถเช้าถึงย่านการใช้ 
ประโยชน์ท่ีดินหลากหลาย นอกจากน้ีมีความกว้างของเต้นทาง ความหนาแน่นของอาคาร
จุดหมายตา รวมท้ังแนวกำบังท่ีเพียงพอตลอดเต้นทางและสามารถรองรับลักษณะการเดินทาง
ด้วยจักรยานของประชาชนได้ในอนาคต หลักการพิจารณาเต้นทางจักรยานใช้หลักการ
เซ่นเดียวกับการพิจารณาโครงข่ายตามแนวความคิดท่ี 1 โดยพิจารณาจากสภาพท่ัวไปของพ้ืนท่ี 
ลักษณะการเดินทางและความต้องการของประชาชน รวมท้ังความคิดของตัวแทนจากหน่วยงาน 
ต่าง ๆ  ท่ีมีล่วนในการกำหนดนโยบายการพัฒนาเต้นทางจักรยาน

จากการศึกษาทางจักรยานของเมืองโอเรกอน ประเทศสหรัฐอเมริกา (Bikeways Oregon) 
และ Litman & Friend {2004) กล่าวว่า เต้นทางจักรยานต้องหลีกเล่ียงการซ้อนทับเต้นทางท่ีมี 
การจราจรคับคั่งรวมถึงเต้นทางที่ผ่านทางแยกหริอทางร่วมที่มากเกินไป อาจก่อให้เกิดอันตรายแก่ 
ผูใช้จักรยานได้ เม่ือพิจารณาจากการสำรวจภาคสนาม พบว่า การเดินทางของประชาชนมี 
วัตถุประสงค์หลักคือ เพื่อซ้ือของและออกกำลังกาย โดยช่วงเวลาที่นิยมในการใช้ คือ เวลา 15.00 
- 19.00 น. ซึ่งเป็นช่วงเวลาเลิกงานและเรียนแล้ว อีกทั้งเป็นเวลาที่ไม่เร่งด่วนมากนัก ตังน้ัน การ 
เสนอแนวความคิดโครงข่ายรูปแบบท่ี 2 เน้นให้เต้นทางจักรยานผ่านเต้นทางสายรองและย่อย ซ่ึง 
โครงข่ายจะครอบคลุมเข้าล่ย่านพักอาศัยท่ัวเขตเทศบาล เต้นทางมีความปลอดภัย รวมท้ัง
ลอดคล้องกับวัตถุประสงค์และช่วงเวลาการใช้จักรยานของประชาซน เต้นทางท่ีเสนอเป็นโครงข่าย 
รูปแบบท่ี 2 น้ี ได้แก่ ถนนพิพิธภักดี ถนนเทศบาล 3 ถนนผังเมือง 3 ถนนผังเมือง 4 ถนนสุขยางค์ 
ถนนเวฬุวัน ถนนผังเมือง 1 ถนนวงเวียน 3 ถนนเมืองใหม่ ถนนภูมาชีพ และถนนเลียบแม่น้ํา ซ่ึง 
ถนนแต่ละเต้นทางมีศักยภาพ ข้อจำกัด รวมถึงรายละเอียดอื่น  ๆ ตังน้ี

ถนนพิพ ิธภักดี เป็นถนนที่ตัดผ่านการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทย่านสถานศึกษา สถานที่ 
พักผ่อน และพาณิชยกรรม โดยมีสถานที่ส ำ ค ัญ ที่นิยมของประซาซน ได้แก่ สนามโรงพิธีช้างเผือก 
ห้างสรรพสินค้าแฟมิลี่ โรงเรียนคณะราษฎรบำรุงยะลา วิทยาลัยเทคนิคยะลา ศูนย์การศึกษานอก 
โรงเรียน นอกจากนี้สามารถเชื่อมต่อกับพื้นที่กิจกรรมอื่น เช่น สถานีรถไฟ สถานที่ราชการ เม่ือ 
พิจารณาจากแผนที่เทศบาลนครยะลา พบว่า ลักษณะเต้นทางมีการเข้าถึงสูง โดยประชาซนให ้
ความนิยมในการเดินทางผ่านเต้นทางสายนี้ ส่วนใหญ่เป็นกลุ่มนักเรียนและนักศึกษา คนทำงาน 
บริการ และประชาซนที่อาศัยบริเวณใกล้เคียง โดยมีวัตถุประสงค้ในการเดินทางเพื่อการศึกษา 
ทำงานในห้างร้าน และออกกำลังกาย ถนนพิพิธภักดีเป็นถนนที่มีเต้นทางจักรยานเดิมประเภททาง
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เฉพาะ (bike path) ดังน้ัน เพื่อให้เกิดการเช่ือมต่อกันของเสันทางและเสริมสร้างความปลอดภัย 
ให้แก่ผู้มีทักษะการ'ขับข่ี'จักรยาน'น้อย จึงเสนอให้ทำทางจักรยานเฉพาะ (bike path) ต่อเน่ืองจาก 
เสันทางเดิม

ถนนเทศบาล 3 เป็นถนนท่ีผ่านการใช้กิจกรรมท่ีดินประเภทย่านสถาบันการศึกษา จาก 
การสำรวจภาคสนามพบว่า ผู้สัญจรส่วนใหญ่เป็นกลุ่มนักเรียนและนักศึกษา มีสถานท่ีสำคัญท่ี 
ประชาซนนิยมเดินทางไปถึง ได้แก่ โรงเรียนอนุบาลยะลา โรงเรียนยะลาบำรุง โรงเรียนศรีบำรุง 
โรงเรียนผดุงประซา มหาวิทยาลัยราชภัฏยะลา สถานศึกษาเหล่าน้ีเปิดการเรียนการสอนตั้งแต่ช้ัน 
อนุบาลไปจนถึงระดับปริญญาตรี ทำให้มีท้ังกลุ่มเด็กเล็กไปจนถึงวัยรุ่น ส่วนใหญ่เป็นผู้มีทักษะใน 
การฃับข่ีจักรยานน้อย ต้องให้ความสำคัญเรื่องความปลอดภัยเป็นสำคัญ ทางจักรยานควรเป็น 
แบบทางจักรยานเฉพาะ (bike path) แต่เนื่องจากมีฃ้อจำกัดทางด้านความกว้างของถนน ซ่ึงมี 
เสันทางจราจรเพียง 2 เลน และมีปริมาณจราจรหนาแน่นในชั้วโมงเร่งด่วน จึงเสนอให้ทำทาง 
จักรยานร่วมบนบาทวิถีแบบแบ่งเลน (bike lane) โดยใช้ควบคู่กับมาตรการจัดการเสันทางเพื่อให้ 
เกิดความปลอดภัย เช่น การจัดให้เดินรถทางเดียว ห้ามจอดรถในชั้วโมงเร่งด่วน

ถนนผังเมือง 3 เป็นถนนท่ีเชื่อมต่อกับย่านพักอาคัยและพาณิชยกรรม ได้แก่ ชุมชน 
บริเวณผังเมือง 4 และถนนอาคารสงเคราะห์ ผู้ไช้เสันทางส่วนใหญ่อาศัยในชุมชนใกล้เคียง 
นอกจากนี้เสันทางสามารถเชื่อมไปสู่สถานที่พักผ่อนได้ คือ สนามกีฬาจังหวัด ซ่ึงเป็นสถานออก 
กำลังกายครบวงจร ถนนผังเมือง 3 มีความร่มรื่นจากแนวของต้นไม้ขนาดใหญ่ และมีความ 
ราบเรียบเหมาะสำหรับการทำทางจักรยาน ดังน้ัน จึงเสนอให้ทำทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบ 
ไม่แบ่งเลน (bike route) เนื่องจากการจราจรหนาแน่นน้อย ส่วนใหญ่ขับฃ่ีจักรยานภายในละแวก 
บ้านเพื่อพักผ่อน และอาจพัตรเนาข้ึนเป็นทางจักรยานรูปแบบอ่ืนได้ หากมีการใช้จักรยานและ
การจราจรหนาแน่นเพิ่มข้ึน

ถนนผังเมือง 4 การพัฒนาถนนผังเมือง 4 ตามโครงข่ายรูปแบบท่ี 2 น้ี จะทำเสันทาง 
จักรยานบริเวณตอนใต้ของส่ีแยกระหว่างถนนผังเมือง 1 และถนนผังเมือง 4 เน่ืองเสันทางตอน 
เหนือ มีสถิติการ'ของการเกิดอุบัติเหตุมาก ซ่ึงจากสถิติอุบัติเหตุ พ.ศ.2546 สำรวจโดย สภอ.เมือง 
ยะลา พบ1ว่ามีผู้,บาดเจ็บบนถนนเสันน้ี'จำนวน 12 คนหรีอคิดเป็นร้อยละ 11.22ซ่ึงนับว่ามีปริมาณ 
สูง จึงหลีกเล่ียงให้ใช้ให้ใช้ถนนผังเมือง 3 แทน เน่ืองจากมีความปลอดภัยมากกว่า ส่วนเสันทาง 
ตอนใต้น้ัน เสนอให้ทำทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบแบ่งเลน (bike lane) เน่ืองจากมีความ 
กว้างเพียงพอ อีกท้ังสามารถรองรับความต้องการท่ีเพ่ิมข้ึนได็ในอนาคต

ถนนสุขยางค์ เป็นเสันทางท่ีผ่านย่านชุมชนขนาดใหญ่ และสามารถเชื่อมต่อกับย่าน 
สำคัญ ได้แก่ ย่านสถาบันราชการ สถานที่พักผ่อน และย่านชุมชนในละแวกใกล้เคียง เม่ือพิจารณา 
จากแผนที่เทศบาล พบว่า ถนนสุขยางค์เป็นถนนท่ีมีเสันทางลายย่อยดัดผ่านจำนวนมาก เสันทาง
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เหล่าน ีเซ ือ่มกับย่านพักอาศัยในชุมชน ล่วนสถานที่สำคัญที่ประชาซนนิยมเดินทางไปถึงในย่านน้ี 
ได้แก่ ศาลเจ้าพ่อหลักเมือง และสวนขวัญเมืองซ่ึงเป็นแหล่งพักผ่อนท่ีนิยมของประชาชน
นอกจากนี้มืสถานที่ราชการต่าง ๆ ที่เชื่อมกับถนนสุขยางค์ เช่น ศาลากลางจังหวัด สถานี 
ตำรวจภูธร ที่ว่าการอำเภอ สำนักงานสวัสดิการและประกันลังคม ศูนย์ลงเคราะห์คนชราบ้าน 
ทักษิณ ดังน้ัน จึงเสนอให้ทำทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบแบ่งเลน (bike lane) เน่ืองจาก 
เลันทางในปัจจุบันไม่หนาแน่นมากนัก แต่จากการคาดการณ์ปริมาณการจราจรในปี พ.ศ.2565 
ของมหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ พบว่า ปริมาณการจราจรหนาแน่นมากขึ้น ดังน้ันการทำทาง 
จักรยานรูปแบบดังกล่าวสามารถรองรับการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรได้ดังกล่าวได้

ถนนเวฬ ุว้น เป็นถนนที่มืการใช้ที่ดินแบบผสมผสานระหว่างพักอาศัยและพาณิชยกรรม 
สามารถเชื่อมต่อไปล่ย่านพาณิชยกรรมที่สำคัญของชุมชน ได้แก่ บริเวณตลาดสะเตง ซ่ึงเป็นแหล่ง 
ซื้อขายสำคัญของย่าน ถนนเวฬุวันมีสถานที่พักผ่อนและเป็นจุดหมายตาสำคัญในย่าน คือ วัดเวฬุ 
วัน เป็นวัดท่ีเป็นศูนย์รวมกิจกรรมทางพุทธศาลนาของชุมชน ถนนเวฬุวันมืความกว้าง 2 ช่องทาง 
จราจร และมีไหล่ทางสองช้างทางทำให้มีความกว้างขวางแก่การพัฒนาเป็นเลันทางจักรยาน
ดังน้ัน จึงเสนอให้ทำทางจักรยานร่วมกับทางถนนแบบไม่แบ่งเลน (bike route) เนื่องจากปริมาณ 
สัญจรบนเลันทางดังกล่าวยังมีน้อย

ถนนผ้งเมึอง 1 เป็นถนนท่ีผ่านย่านพักอาศัย ซ่ึงมีการใช้ที่ดินแบบผสมระหว่างพักอาศัย 
และพาณิชยกรรม ผู้ใช้เลันทางส่วนใหญ่ คือ กลุ่มที่อาศัยในละแวกใกล้เคียง โดยเลันทางลามารถ 
เช้าถึงย่านสถาบันราชการและสถาบันการสืกษาได้ จากการพิจารณาสถิติอุบัติเหตุรวมทั้งปริมาณ 
สัญจร พบว่า การสัญจรอยู่ในขั้นเบาบาง แต่จากการคาดการณ์ปริมาณสัญจรบนเลันทางดังกล่าว 
ในปี พ.ศ.2565 พบว่า มีปริมาณการใช้รถสูงมากขึ้น ดังน้ัน จึงเสนอให้ ทำทางจักรยานร่วมกับทาง 
ถนนแบบแบ่งเลน (bike lane) เพ่ือรองรับการสัญจรท่ีเพ่ิมข้ึนในอนาคต หรืออาจขยายถนนทำทาง 
จักรยานประ๓ ทเฉพาะ (bike path) ที่มีความปลอดภัยมากขึ้นได้ตามความเหมาะลม

ถ น น วงเว ียน  3 สามารถเชื่อมต่อกับสถานที่พักผ่อน และสถาบันการคืกษาได้สะดวก 
บริเวณสองช้างทางมีการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทพักอาศัย และสถาบันราชการ วัตถุประสงค์ของ 
ผู้เดินทางด้วยรถจักรยานที่ผ่านเลันทางนี้ล่วนใหญ่เพื่อพักผ่อนบริเวณสวนขวัญเมือง รวมถึงการ 
ปันจักรยานเพื่อการพักผ่อนในละแวกบ้าน จากการสำรวจภาคสนามจากกลุ่มตัวอย่าสอบถาม
ล่วนใหญ่กลุ่มผู้ใช้อยู่ในวัยกลางคนไปจนถึงสูงอายุ จึงมีลักษณะปะปนกันระหว่างกลุ่มผู้มีทักษะ 
จนถึงกลุ่มที่ไม่มีทักษะในการขับขี่จักรยาน จากการพิจารณาความกว้างถนนแล้ว พบว่าเป็นถนน 
2 ช่องจราจรมีความกว้างเพียงพอในการพัฒนาเลันทางจักรยาน ดังน้ัน จึงเสนอให้ทำทางจักรยาน 
ร่วมกับทางถนนแบบแบ่งเลน (bike lane) เพื่อความปลอดภัยของผู้ขับขี่ และเพื่อรองรับปริมาณ 
สัญจรที่เพ่ิมขึ้นในอนาคต
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การพัฒนาโครงข่า«ทางจักรยานในเทศบาลนครยะลา สัญลักษณ ์

แสดง : การพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานทางเสือกที่ 2 
ในเขตเทศบาลนครยะลา

ภาควิชาการ'วางแผนภาคและเมือง 
W K S è  คณะสถาปืตยกร' Î  มศาสต f

จ ุฬาลงทร'ทฌ ์หาว ิทยาร ัย_________

I------ เขตเทศบาล

ถนน

= = ^ ^  แม่นํ้า,ลำคลอง 

^ >  หนอง.ปีง

® «ารากราง 
ทีว่าการอำเภอ 

•  สถานทีราชการ" 
ร์ โรงเรียน 
m โรงทยาบาล 
g ศาสนสถาน 
o  สถานีรถไฟ

. ประเภททางเฉพาะ 
(bike path)

- ประเภทร่วมกับทางถนน 
แบบแบ่งเลน 
(bike lane)

. ประเภทร่วมกับทางถนน 
แบบไม่แบ่งเลน 
(bike route)

๏

แผนทิ 5.11



188

5.5 บทวิเคราะห์และข้อสรุป

การพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเขตเทศบาลนครยะลาให้มีประสิทธิภาพดีนั้น ต้อง
สอดคล้องกับลักษณะการเดินทาง และความต้องการของประชาซนในปัจจุบัน โดยพิจารณา
ร่วมกับความคิดเห็นจากผู้บริหารซึ่งเป็นตัวแทนจากหน่วยงานต่าง  ๆ ในจังหวัด ได้แก่
นายกเทศมนตรีเทศบาลนครยะลา โยธาธิการและผังเมืองจังหวัด สารวัตรจราจร ผู้บริหาร 
สถานศึกษาในระดับประถมศึกษา มัธยมศึกษาและอาชีวะศึกษา รวมท้ังตัวแทนจากชมรม
จักรยาน ความคิดเห็นจากบุคคลเหล่านี้มีอิทธิพลอย่างยิ่งต่อการวางแผนการพัฒนาโครงข่ายทาง 
จักรยานในเมือง นอกจากนี้ลักษณะของโครงข่ายต้องมีความเหมาะสมทางกายภาพ ได้แก่ ไม่ 
ซ้อนทับกับเล้นทางที่มืการสัญจรหนาแน่น เล้นทางมีความเข้าถึงได้ดี ตัดผ่านการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
หลากหลาย มีรูปลักษณ์ทางกายภาพและคุณภาพที่ดี มีจุดหมายตาทางทัศนาการ และเล้นทาง 
ต้องเป็นท่ีนิยมใช้ของประชาซน ปัจจัยเหล่านี้มีความสำคัญยิ่งในการพิจารณาเล้นทาง เพ่ือให้ 
โครงข่ายจักรยานมีประสิทธิภาพและความเหมาะสมสอดคล้องกับความต้องการของประชาชน 
มากท่ีสุด

โครงข่ายทางจักรยานที่นำเสนอท้ังสองรูปแบบน้ัน มีความแตกต่างกันทางด้าน
แนวความคิดในการออกแบบ โดยโครงข่ายทางจักรยานในรูปแบบท่ี 1 เน้นแนวความคิดของความ 
สะดวกรวดเร็วในการเดินทาง โดยท่ีโครงข่ายดังกล่าวเน้นประสิทธิภาพการเช้าถึงแบบตัดตรง
(shortcut) ผ่านย่านการใช้ประโยชน์ท่ีดินท่ีหลากหลาย มีความปลอดภัย และเป็นเส้นทางท่ีนิยม 
ของประชาชนในการเดินทาง ในขณะท่ีรูปแบบท่ี 2 จะเน้นที่แนวความคิดของประสิทธิภาพในการ 
เช้าถึงครอบคลุมพื้นที่ระดับย่าน มีความปลอดภัยในการเดินทางสูง สามารถเช้าถึงการใช้
ประโยชน์ท่ีดินหลากหลาย โดยเน้นการผ่านเส้นทางที่เชื่อมต่อระหว่างย่านพักอาศัยกับเส้นทาง
ทางสายหลัก หรือตัดผ่านเส้นทางสายรองที่เช้าถึงย่านพักอาศัยได้ง่าย ผู้ไซ้เส้นทางดังกล่าวไม่ 
จำเป็นต้องมีทักษะในการขับขี่จักรยานที่สูงมากนัก

ลักษณะโครงข่ายทางจักรยานทั้งสองรูปแบบ มีศักยภาพในการใช้เส้นทางแตกต่างกัน
ดังน้ัน เพื่อเลือกโครงข่ายทางจักรยานที่มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพพื้นที่มากที่สุด
ในบทท่ี 6 จะนำโครงข่ายจักรยานทั้งสองรูปแบบผ่านการวิเคราะห์ค่าการฝังตัวของเส้นทาง ซ่ึง 
รูปแบบโครงข่ายใดที่มีค่าการฝังตัวของเส้นทางมาก โครงข่ายน้ันจะเป็นเส้นทางท่ีมีความ
เหมาะสมกับเทศบาลนครยะลามากที่สุด โดยรายละเอียดการวิเคราะห์ได้กล่าวถึงในบทกัดไป
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