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ตารางท่ี 6.ก ค ่า ท า ง ส ถ ิต ิข อ ง โ ค ร ง ข ่า ย ท า ง จ ัก ร ย า น ร ูป แ บ บ ท ี่ 1

In de x# In te g  R a d = ท C onn . C on tro l In te g  R ad= 3 D ep th O bs (1 ) O rd e r

1 1 .1 373852 21 7 .9 4 7 2218 5 .3 1 8 4409 0 0 1

2 1 .3 02 1399 9 1 .2 70 0095 4 .2 5 1 0 3 3 3 0 0 2

3 1 .5414923 25 6 .5 0 0 9255 5 .5 3 7 2462 0 0 3

4 1 .1973176 10 4 .9 4 9 9 9 9 8 4 .0 2 9 6 5 7 4 0 0 4

5 1 .1347405 3 0 .7428571 2 .4 0 5 654 0 0 5

6 1 .0 85 9215 7 2 .2 0 2 3809 3 .6 3 8 8278 0 0 6

148 1 .2 96 2106 4 0 .5 7 2 7513 3 .5 7 1 7063 0 0 148

149 1 .2108994 4 0 .9 99 9999 2 .3 1 2 35 0 0 149

150 1 .0581148 3 0 .8 3 3 3333 1 .8 33 3936 0 0 150

151 1 .0003749 3 0 .7 2 6 1904 2 .0 2 0 6246 0 0 151

172 1 .3837215 28 7 .7 6 7 5896 5 .8 1 2 9296 0 0 172

194 1 .419172 12 3 .5 9 8 6104 4 .4 6 0 1 0 0 7 0 0 194

262 1 .4 72 6026 17 5 .9506221 5 .0 4 6 9098 0 0 262

314 1 .0979046 4 1 .4583333 2 .3 9 6 379 0 0 314

335 1 .0 59 2084 14 5 .5 03 9682 4 .4 9 3 1 6 2 6 0 0 335

365 1 .0 08 6458 21 9 .5 0 3 9682 5 .3 9 9 2152 0 0 365

416 1 .0 2 3 5559 2 0 .1 8 2 5 3 9 7 2 .4 6 5 3 7 4 7 0 0 416

417 0 .9 9 6 5809 9 4 .0 1 4 8 8 0 7 4 .0 3 4 9 3 1 2 0 0 417

418 1 .0 20 2948 16 6 .4 0 3 9679 4 .8461361 0 0 418

419 1 .0181661 4 0 .8 7 2 0238 2 .7 9 9 2 2 8 4 0 0 419

474 1 .1 75 7505 10 2 .7 1 9 0475 3 .8 7 4 7709 0 0 474

475 1 .0 78 8337 7 1 .8595238 3 .3 0 0 7879 0 0 475

476 1 .0 76 1148 6 1 .3845237 3 .1 1 8 659 0 0 476

477 1 .1 43 2219 5 1 .0392857 3 .2 0 2 0557 0 0 477

478 1 .1473176 8 2 .8 9 2 0 6 3 4 3 .6547461 0 0 478

479 1 .069712 9 3 .0 41 6665 3 .6 7 2 6539 0 0 479

481 1 .4 53 8007 19 6 .7 3 5 2562 5 .0443521 0 0 481

482 1 .2 59 5675 8 3 .0 33 3333 3 .4 5 3 1019 0 0 482

483 1 .4246964 19 6 .1 9 3 6865 5 .0471911 0 0 483

491 1 .1785902 3 0 .8928571 2 .0 8 1 115 0 0 491

492 1 .258794 4 1.15 2 .6864381 0 0 492

493 1 .1241598 2 0 .5 3 3 3333 1 .4 78 4206 0 0 493

494 1 .1 27 2513 5 1 .5999999 2 .6 8 8 8 5 8 5 0 0 494
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ตารางท่ี 6.ก แ ส ด ง ค ่า ท า ง ส ถ ิต ิข อ ง โ ค ร ง ข ่า ย ท า ง จ ัก ร ย า น ร ูป แ บ บ ท ี่ 1 ( ต ่อ )

In d e x# In te g  R a d = ก C onn . C on tro l In te g  R ad=3 D ep th O b s (1 ) O rd e r

495 1 .204778 3 0 .6 6 6 6666 2 .3 0 4 7 3 5 9 0 0 495

496 1 .3008176 4 0 .6 6 9 2982 2 .9 7 0 9396 0 0 496

497 1 .2830651 4 0 .6 83 3333 2 .7 9 9 2 2 8 4 0 0 497

498 1 .2939193 5 1 .0526315 3 .1 1 8 5443 0 0 498

499 1 .28082 5 1 .1359649 3 .0 3 0 854 0 0 499

500 1 .3160192 12 3 .7 1 8 2539 4 .2 9 4 8 3 0 3 0 0 500

547 1 .3155123 19 5 .9 64 7756 5 .0 5 4 5 2 9 7 0 0 547

623 0 .9 9 0 4 1 6 7 3 0 .575 2 .3 0 4 7 3 5 9 0 0 623

624 1 .1 23 5436 4 0 .7 4 4 0476 2 .6 4 7 1 3 2 2 0 0 624

630 0 .9 0 2 0987 8 2 .5 8 3 3333 3 .7 6 5 7385 0 0 630

644 0 .9 2 1 6514 4 0 .9 1 6 6666 2 .5 2 4 339 0 0 644

645 0 .9 0 5 0 4 6 5 3 1.25 1 .7741048 0 0 645

646 0 .9 7 0 8 9 9 2 2 0 .5 8 3 3333 1 .3791941 0 0 646

653 1 .2665728 4 1 .0999999 2 .5 2 4 339 0 0 653

654 1 .3822284 15 4 .3 2 7 7 7 7 4 4 .6 1 7 2 5 2 8 0 0 654

683 1 .2949003 7 2 .7 3 7 0369 3 .5 8 0 3187 0 0 683

723 1 .3 11 6398 9 2 .9 8 9 9998 3 .8 7 5 7238 0 0 723

895 1 .2757179 4 0 .7 8 5 9649 2 .9 0 4 5 6 8 4 0 0 895

896 1 .2448786 4 0 .8 3 3 3333 2 .6 4 7 1 3 2 2 0 0 896

897 1 .1478317 3 0 .6 3 3 3333 2 .2 5 1 6 3 4 6 0 0 897

901 1 .3 27 4406 2 0 .1 6 3 7 4 2 7 2 .6 8 1 1 4 0 2 0 0 901

902 1 .3072894 9 3 .2 9 7 6189 3 .8 7 5 7238 0 0 902

903 1 .2355728 21 10 .71 94443 5 .5 2 8 0099 0 0 903

1291 1 .5103672 27 5 .9 4 6 0816 5 .6 8 1 4828 0 0 1291

ท ี่มา : จากการว ิเคราะห ์ด ้วยโปรแกรม S p a ce  S yn ta x
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ตารางท่ี 6.ข แ ส ด ง ค ่า ท า ง ส ถ ิต ิข อ ง โ ค ร ง ข ่า ย ท า ง จ ัก ร ย า น ร ูป แ บ บ ท ี่ 2

In de x# In te g  R a d = ท C onn . C on tro l In te g  R ad= 3 D ep th O bs (1 ) O rd e r

4 1 .1 973176 10 4 .9 4 9 9 9 9 8 4 .0 2 9 6 5 7 4 0 0 4

5 1 .1347405 3 0 .7428571 2 .4 0 5 654 0 0 5

6 1 .0859215 7 2 .2 0 2 3809 3 .6 3 8 8278 0 0 6

144 1 .1531272 4 0 .8 3 3 3333 2 .3538201 0 0 144

146 1 .2237689 6 1 .0492424 3 .0 9 3 884 0 0 146

148 1 .2962106 4 0 .5 72 7513 3 .5 7 1 7063 0 0 148

172 1 .3837215 28 7 .7 67 5896 5 .8 1 2 9296 0 0 172

173 1 .2957189 4 0 .6 6 6 6666 3 .4143281 0 0 173

176 1 .2991685 6 1 .3666666 3 .7 4 2 5113 0 0 176

180 1 .4447824 21 4 .3 3 0 4 7 7 7 5 .2 7 4 0808 0 0 180

189 1 .0856915 7 4 .1 1 6 6 6 6 3 3 .212 795 0 0 189

196 1 .3089591 11 2 .8 4 0 6084 4 .3551111 0 0 196

219 1 .4282706 8 1 .0251322 4 .2 2 5 8 2 4 8 0 0 219

220 1 .2363181 4 0 .5 8 2 633 3 .3 9 0 3306 0 0 220

222 1 .3464514 14 3 .6 2 5 4902 4 .4 8 7 5 2 8 3 0 0 222

223 1 .3 00 6525 6 1 .0436507 3 .3 6 3 9634 0 0 223

295 1 .1 29 7367 4 1 .090909 2 .6 0 6 9 8 4 4 0 0 295

296 0 .9 9 5 516 3 0 .95 1 .9586496 0 0 296

314 1 .0979046 4 1 .4583333 2 .3 9 6 379 0 0 314

322 0 .9 6 2 2 3 8 6 3 0 .8 0 9 5238 2 .1 3 9 8365 0 0 322

323 0 .9 0 2 337 6 1 .9583333 3 .0 2 2 2428 0 0 323

334 1 .0034114 4 1 .047619 2 .7 2 4 8878 0 0 334

335 1 .0592084 14 5 .5 0 3 9682 4 .4 9 3 1 6 2 6 0 0 335

362 0 .8 9 3 6 0 3 2 3 0 .9 1 6 6666 1 .9586496 0 0 362

416 1 .0235559 2 0 .1 8 2 5397 2 .4 6 5 3747 0 0 416

417 0 .9 9 6 5809 9 4 .0 1 4 8 8 0 7 4 .0 3 4 9312 0 0 417

418 1 .0 20 2948 16 6 .4 0 3 9679 4 .8461361 0 0 418

419 1 .0181661 4 0 .8 7 2 0238 2 .7 9 9 2 2 8 4 0 0 419

474 1 .1757505 10 2 .7 1 9 0 4 7 5 3 .8 7 4 7 7 0 9 0 0 474

475 1 .0 78 8337 7 1 .8595238 3 .3 0 0 7879 0 0 475

478 1 .1473176 8 2 .8 9 2 0634 3 .6547461 0 0 478

479 1 .069712 9 3 .0 41 6665 3 .6 7 2 6 5 3 9 0 0 479

481 1 .4 53 8007 19 6 .7 3 5 2562 5 .0443521 0 0 481
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ตารางท่ี 6.ข แ ส ด ง ค ่า ท า ง ส ถ ิต ิข อ ง โ ค ร ง ข ่า ย ท า ง จ ัก ร ย า น ร ูป แ บ บ ท ี่ 2  ( ต ่อ )

In de x# In te g  R a d = ท C onn . C on tro l In te g  R ad= 3 D ep th (วเวร(ใ) O rd e r

482 1 .2595675 8 3 .0 3 3 3333 3 .4 5 3 1019 0 0 482

483 1 .4246964 19 6 .1 93 6865 5 .0471911 0 0 483

501 1 .1 88 8447 4 1 .1166666 2 .6864381 0 0 501

502 1 .110155 3 1 .0833333 1 .8333936 0 0 502

503 1 .0792881 3 0.6 2 .4 0 5 654 0 0 503

504 1 .0659289 6 1 .6583333 2 .9 6 0 8049 0 0 504

505 1 .1 01 0896 5 1 .0873015 2 .9 7 0 1514 0 0 505

506 1 .1267555 6 1 .2928571 3 .0 0 0 0832 0 0 506

507 1 .1077549 4 1 .1166666 2 .3 1 2 35 0 0 507

508 1 .2 23 0387 5 1 .2333332 2 .9 3 9 1 8 9 7 0 0 508

511 1 .3044604 5 0 .787037 3 .7 6 2 2 0 5 8 0 0 511

599 1 .4892954 9 2 .0 1 6 8 7 3 8 4 .2 2 5 3 1 9 9 0 0 599

600 1 .454007 11 2 .0971081 4 .5877051 0 0 600

601 1 .369666 17 5 .3 0 3 5545 4 .8 7 0 4 4 1 9 0 0 601

622 0 .8 9 4 227 5 1 .8333333 2 .6 1 1 5 3 2 9 0 0 622

623 0 .9 9 0 4 1 6 7 3 0 .575 2 .3 0 4 7 3 5 9 0 0 623

624 1 .1235436 4 0 .7 4 4 0476 2 .6 4 7 1 3 2 2 0 0 624

630 0 .9 0 2 0 9 8 7 8 2 .5 8 3 3333 3 .7 6 5 7385 0 0 630

644 0 .9 2 1 6514 4 0 .9 1 6 6666 2 .5 2 4 339 0 0 644

645 0 .9 0 5 0465 3 1.25 1 .7741048 0 0 645

646 0 .9 7 0 8 9 9 2 2 0 .5 8 3 3333 1 .3791941 0 0 646

653 1 .2 66 5728 4 1 .0999999 2 .5 2 4 339 0 0 653

654 1 .3 82 2284 15 4 .3 2 7 7 7 7 4 4 .6 1 7 2 5 2 8 0 0 654

674 1 .2 21 2896 5 2 .0 4 2 8 5 6 9 3 .030854 0 0 674

675 1 .0623928 3 1 .1999999 1 .8333936 0 0 675

676 0 .9700721 2 0.6666666 1 .2 73 7327 0 0 676

677 1 .0 76 7932 3 0 .9 1 6 6666 2 .0 2 0 6246 0 0 677

678 1 .0 39 0186 4 1 .0595237 2 .4 8 2 0232 0 0 678

679 0 .9 6 2 962 3 0 .8611111 2 .1 3 9 8365 0 0 679

683 1 .2 94 9003 7 2 .7 3 7 0369 3 .5 8 0 3 1 8 7 0 0 683

806 1 .1 72 5218 3 0 .4 9 1 6666 2 .4 0 5 654 0 0 806

807 1 .2 62 0494 8 2 .2 5 2 6314 3 .6 3 7 794 0 0 807

838 1 .1834902 6 1 .875 3 .0 0 0 0832 0 0 838



2 3 2

ตารางท่ี 6.ข แ ส ด ง ค ่า ท า ง ส ถ ิต ิข อ ง โ ค ร ง ข ่า ย ท า ง จ ัก ร ย า น ร ูป แ บ บ ท ี่ 2  ( ต ่อ )

In d e x# In te g  R a d = ท C onn . C on tro l In te g  R ad=3 D ep th O bs (1 ) O rd e r

842 1 .4535946 13 5 .7 7 4 4927 4 .4 8 1 8 4 8 2 0 0 842

847 1 .3724174 8 2 .3 6 9 0 3 0 7 3 .9052291 0 0 847

899 1 .2504992 6 1 .5026315 3 .2 6 7 8776 0 0 899

900 1 .1959203 5 1.25 2 .7 4 9 3 1 8 8 0 0 900

901 1 .3274406 2 0 .1 6 3 7427 2 .6 8 1 1 4 0 2 0 0 901

902 1 .3072894 9 3 .2 9 7 6189 3 .8 75 7238 0 0 902

903 1 .2355728 21 10 .71 94443 5 .5 28 0099 0 0 903

1007 1 .0 10 3363 9 2 .8 8 4 5 2 3 6 3 .6 8 5 5524 0 0 1007

1028 0 .9 0 4 8 8 6 7 7 3 .1 11 1109 3 .2 0 7 5386 0 0 1028

1046 1 .1366284 7 2 .4 3 3 3332 3 .2 1 4 3748 0 0 1046

1047 1 .0 04 7888 5 1 .4761904 2 .6 8 8 8 5 8 5 0 0 1047

1048 0 .9 1 4 8225 4 1 .5333333 2 .2 7 3 2027 0 0 1048

1049 0 .8 5 4 414 3 0 .8 3 3 3333 1 .9586496 0 0 1049

1050 0 .8 2 5 2409 3 0 .8 0 9 5238 2 .0 8 1 115 0 0 1050

ท ี่มา : จากการว ิเคราะห ์ด ้วยโปรแกรม S p a ce  S yn ta x
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ตาราง 6.ค ข ้อ ก ำ ห น ด ข อ ง ท า ง จ ัก ร ย า น ป ร ะ เ ภ ท ต ่า ง  ๆ

ป ระ๓ ททาง  

จ ักรยาน

ที่ต ั้ง ความกว ้าง ความ เหมาะสม

1. B ike  pa th ในเม ือง 

ในชนบท

อย ่างน ้อย 3 .0  เมตร 

อย ่างน ้อย 2 .5 0  เมตร 

3 .65  เมตร สำหร ับทาง  

เอนกประสงค ์

1. ใช ้เป ็นทางเอนกประสงค ์ใช ้ข ี่เพ ื่อ เด ินทางไปทำงาน  

และน ันทนาการ

2. เหมาะก ับน ักฃ ี่ท ี่ม ืท ักษะน ้อย

3 . บร ืเวณ ท ี่ไม ่ม ืถนน  เซ่น ทางรถไฟ สวนสาธารณ ะ

4 . ไม ่แนะนำให ้ใช ้ทางเด ิน เท ้าท ี่ต ิดก ับถนนเป ็น  b ik e  pa th

2 . B ike  lane ถนนใน  

เมือง

อย ่างน ้อย 1 .20 เมตร 

1.50  เมตร ถ ้าต ิดก ับเลนจอดรถ  

3 .65  เมตร ถ ้ารวมเลนจอดรถด ้วย  

หรอข ึ้นอย ู่ก ับปร ิมาณ จราจรและ  

ความเร ็ว

1. น ักฃ ี่ท ี่ม ืประสบการณ ์น ้อยหร ือข ี่เพ ื่อส ันทนาการ

2 . ม ีความต ้องการใช ้จ ักรยานส ูง

3 . บ นถนนสายหล ักท ี่ม ืป ร ิมาณ จราจรมากกว ่า  10 ,000  

A D T  หร ือความเร ็วมากกว ่า 4 8  กม/ซม.

4 . ม ืปร ิมาณ การจราจรของจ ักรยานมากและม ีการแซง  

ของน ักข ี่บ ่อยคร ั้ง

5 . บนถนนท ี่การออก แบบ'ไม ่ย ุ่งยาก และม ีทาง แยก1ไม ่มาก  

นัก

ไหล ่ทาง อย ่าง 1 .20  เมตร 

>  1 .20  เมตรถ ้าความ เร ็ว  

มากกว ่า  56 km h หร ือข ึ้นอย ู่ก ับ  

ปร ิมารจราจรและความเร ็ว

1 .บนถนนท ี่ม ีความเร ็วส ูงในชนบท

w id e  c u rb  

lane

อย ่างน ้อย 4 .2 6  เมตร ไม ่รวมขอบ  

และรางน ํ้าหร ือข ึ้นอย ู่ก ับปร ิมาณ  

จราจรและความเร ็ว

1 .ปร ิมาณ การจราจรของจ ักรยานส ูง

2 .  เป ็นเส ันทางตรง

3 .  เหมาะก ับผ ู้ข ับข ี่ท ี่ม ืป ระสบการณ ์ส ูง ข ี่บนถนนท ี่ม  ื

ปร ิมาณ จราจรส ูง

4 . ในย ่านพาณ ิชยกรรม

3 .B ike  rou te อย ่างน ้อย 3 .5 6  เมตร 1. ย ่านพ ักอาล ัย

2 . ปร ิมาณจราจร'น ้อยกว ่า 1 ,000  A D T

3 . ความเร ็วต ํ่า

ท ีมา : A A S H TO  1 g u id e  fo r  th e  D e ve lo p m e n t o f B ic y c le  R ou te . 1991
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ตารางท่ี 6.ง ท ัศ น ค ต ิข อ ง ผ ูท ี่ม ีส ่ว น เ ก ี่ย ว ข ้อ ง ใ น ก า ร ว า ง แ ผ น ท า ง จ ัก ร ย า น

ระด ับจ ังหวัด

ชื่อ ค ุณ ส าว ิตร ี ล า ภ า ว ัณ ย ์ ค ุณ ย ีน ยง ประสิทธิพรม

ตำแหน่ง ผ ังเม ืองจ ังห ว ัดยะลา โยธาธ ิการและผ ังเม ืองจ ังห ว ัดยะลา

ส ภาพ จราจรในป ัจจ ุบ ัน ล ัก »ณ ะก ารจราจรม ีล ัก ษ ณ ะ เช ้น เด ียว  

ก ับ เม ีองใน ภ ูม ิภาคอ ื่น  ๆ โดยจะม ีการจราจร 

ต ิดข ัดในช ั่วโมงเร ่งด ่วนตามสโทนท ีสำค ัญ ต ่าง ๆ 

บ ร ิเวณ ท ีเก ิดป ัญ ห า ได้แก่ ย ่าน ตลาดส ด 

ตลาดเม ืองให ม ่ วงเว ียนหน ้าโรงพยาบาล 

ถนนสิโรรส ถน น อาคารส งเคราะห ์

เน ื่องจากเท ศบ าลน ครยะลาม ีระบ บ การวางผ ัง 

เม ืองท ีด ีมาในอด ีต  ทำให ้ระบบการจราจรไม่ได ้ 

ประสบ ป ัญ ห ามากในป ัจจ ุบ ัน  แต ่ป ัญ ห าก ารต ิด  

ท างด ้านการจราจรก ิม ืให ้เห ็นบ ้างในพ ื้นท ีบางจ ุด  

โดยเฉพาะในช ั่วโมงเร ่งด ่วน และช ้วงเทศกาล 

บร ิเวณ ท ีม ีป ัญ ห าได ้แก ่วงเว ียนห น ้าโรงพ ยาบ าล

ส ภาพ จราจรในอนาคต ก ารจราจรจะต ิดข ัด เพ ิ่ม ข ึ้น ตามบ ัร ิมาณ การเพ ิ่ม  

ของยาน พ าห น ะ ป ัญ ห าห าบ เร ่แผงลอยบ ุกร ุก  

ท างเด ิน เท ้า ป ัญ ห าท ีจอดรถไม ่เพ ียงพ อ

ป ัญ ห าก ารจราจรจะม ืมาก ข ึ้น ตามการเพ ิ่ม ช ื้น  

ของรถยนต ์

แน วท างการแก ้ป ัญ ห า ต ้องประสานความร ่วมม ือก ันระหว ่างภาคร ัฐ 

และท างภ าค เอกช น

ข ยายถ น น ใน บ างเล ัน ท างท ีม ืป ัญ ห าท างด ้าน  

การจราจร เช ่น ขยายถ น น บ ร ิเวณ วงเว ียน  ร.พ

ท ัศนคต ิต ่อการใช ้ เป ็นการส ่งเสร ิมการออกกำล ังกายอ ีกว ิธ ีหน ึ่ง ไม ่เป ็นท ีน ิยมใช ้ก ันในป ัจจ ุบ ัน เน ื่องความ เป ล ี่ยน

จ ักรยาน เป ็น การเด ิน ท างท ีม ีราคาถ ูก แป ลงท างด ้าน ค ่าน ิยม

ท ัศน คต ิต ่อท างจ ักรยาน ผ ู้ใช ้จ ักรยาน สามารถใช ้ถน น ได ้อย ่างปลอดภ ัย 

และม ีค วาม จำเป ็น อ ย ่างม าก โด ยเฉ พ าะก าร  

เด ิน ทางโดยจ ักรยาน ของเด ็กน ้ก เร ียน

ท างจ ักรยานท ีม ีอผ ู่ในป ัจจ ุบ ันไม ่ค ่อยเป ็นท ีน ิยม 

ใช ้ของประชาชนรวมถ ึงการนำทางจ ักรยานไป 

ใช ้อย ่างผ ิดป ระเภท  เช ่น ใช ้จอดรถ

เล ันทางท ีเสนอ/ทดลอง ถนนรอบสวนขวัญเม ือง ถนนสิโรรส 

ถนนพีพ ีธภ ักด ี ถนนรถไฟ ถนนเทศบาล!

ห น ้าส ถาน ศ ึกษ า เช ่น ถน นเทศบาล 1 ถนนเทศ 

บ าล  3 ถนนพิพ ิธภ ักด ี

ข ้อเสนอแนะ ควรเร ิ่มท ำท างจ ักรยาน บ ร ิเวณ ส วนส าธารณ ะ 

หรีอสถานท ี่พ ักผ ่อนก ่อนเป ็นลำด ับแรก เน ื่องจาก 

ประชาชนส ่วนใหญ ่น ิยมใข ้จ ักรยานเพ ื่อการพ ักผ ่อน  

และก ารออก กำล ังกาย

การรณ รงค ์ให ้ประชาชนห ันกล ับมาใช ้จ ักรยาน 

ค วรเร ิ่ม ด ้น ท ีเด ็กๆ  ก่อน โดยประสานความร่วม 

ม ือไปย ้งส ถาน ศ ึกษ าให ้ป ล ูกฝ ังค ่าน ิยมน ี้ต ่อ เด ็ก  

น ัก เร ียน/น ักศ ึกษา

ความร ่วมม ือ เส น อแน ะแน วความค ิดใน การวางแผน ทางจ ักรยาน  

ต ่อ เท ศบ าลเพ ิ่อให ้ผ ุ้บ ร ิห ารเล ็ง เห ิน ความสำค ัญ ของ 

การใช ้จ ักรยาน

ให ้การสน ับลน ุนทางด ้านว ิชาการแก ่องค ์กร 

ปกครองส ่วนท ้องถ ิ่นในเร ื่องการพ ํฌนาเส ํนทาง 

จ ักรยาน
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ตารางท่ี 6.ง ท ัศ น ค ต ิข อ ง ผ ู้ท ี่ม ีส ่ว น เ ก ี่ย ว ข ้อ ง ใ น ก า ร ว า ง แ ผ น ท า ง จ ัก ร ย า น  ( ต ่อ )

ระด ับท ้องถ ิ่น

ชื่อ ค ุณ 'พง»ศกด ย ิ่งชนม ์เจร ิญ คุณธนิต สาตราวาหะ พ.ต.ต. ต ่อพ จน ์ ศรีทองคำ

ตำแหน่ง นายกเทศมนตรีเทศบาลนครยะลา
ผ ู้อำนวยการกองช ่าง เทศบาลนคร 
ยะลา

สารว ัตรจราจร สถาน ีตำรวจฎธร 
อำ๓ อเม ืองยะลา

สภาพจราจรในป ัจจ ุบ ัน ม ีป ัญ หาค ่อนช ้างมาก ได ้แก ่ ปร ิมาณ ยานพาหนะ 

เพ ิ่มมากขึ้นจากในอด ีต ประชาชนขาดระเบ ียบวิน ้ย 

ในการใช ้รถใช ้ถนน ม ีพ ื้นท ีจอดรถไม ่เพ ียงพอ 

ป ัญ หาการจอดรถช ้อนค ัน  ระบบวิศวกรรมจราจรไม ่ 

สอคล ้องก ับสภาพเม ืองท ีเปล ี่ยนไป โดยบริเวณ ทีม ี 

ป ัญ หาด ้านการจราจร ได ้แก ่ ถนนรถไฟ ถนนพ ีพ ิธ 

ภ ักด ี ย ่านถนนสายกลาง วงเว ิยนหน ้าโรงพยาบาล

ส ่วนใหญ ่แล ้วจะม ีป ัญ หาในช ั่วโมง 

เร ่งด ่วน โดยเฉพาะในบริเวณ ท ี่เป ็น  

ท ี่ก ระจ ุกต ัวของแหล ่งงานโรงเร ียน  

ตลาด ห ้างสรรพล ้นค ้า แต ่ป ัญหา 

ด ังกล ่าวย ังไม ่ร ุนแรงมากเม ื่อ  

เปรียบเท ียบก ับเม ืองอ ื่น  เช ่น 

เม ืองหาดใหญ ่

ม ืป ็ญ หาบ ้างพอสมควร ชึ่งม ี 

ล ัก»ณ ะคล ้ายคล ีงภ ับ เม ืองโดย 

ท ั่วไป เม ื่องจากม ีการเพ ิ่มข ึ้น 

ของรถยนต ์ในขณ ะท ี่ถนนม ี 

การก ่อสร้างเพ ิ่มจากของเด ิม 

น ้อยกว่า ทำให ้ถนนบางลาย 

เก ิดป ัญ หาต ิดข ัดรวมถ ึงขาด 

แคลนทีจอดรถ

สภาพจราจรในอนาคต จะเก ิดป ัญ หาการจราจรร ุนแรงข ึ้นหากขาดการ 

จ ัดการท ี่ด ี

ม ีป ัญ หาเก ิดข ึ้นอย ่างแน ่นอน เนื่อง 

จากการเพ ิ่มข ึ้นของจำนวนรถยนต ์

น ่าจะม ืป ็ญ หาเพ ิ่มมากข ึ้น

แนวทางการแก ้ป ัญ หา สร ้างความเดวามเข ้าใจเก ี่ยวก ับระเบ ียบว ิน ัยทาง 

การจราจรให ้ก ับประชาชนบ ังค ับใช ้กฎหมายอย ่าง 

เคร่งครัด

การขยายเส ์นทางการจราจร 

มาตรการทางด ้านภาษ ีรถยนต ์ 

สน ับสน ุนการเด ินเท ้า และจ ักรยาน

จ ัดระบบการเด ินรถให ้ม ีความ 

คล ่องต ัวมากข ึ้น  รวมถ ึงการ 

กวดข ันว ิน ัยจราจรประชาชน

ท ้ศนคต ิต ่อการH  

จ ักรยาน

ช ้วยลดป ัญ หาความต ิดฃ ้ดฃองยานพาหนะ ประหยัด ประหยัด แต ่อาจม ีความเป ็นไปได ้ 

น ้อยในสถานการณ ์ป ัจจ ุบ ัน

ช ่วยประหย ัดได ้ด ีโดยเฉพาะ 

ช ่วงน ํ้าม ้นแพง

ท ัศนคต ิต ่อทางจ ักรยาน ปลอดภ ัยต ่อผ ู้,ขับขี่ ลดความรุนแรงของการเก ิด 

อ ุปต ิเหต ุ

ช ่วยให ้ผ ู้ใช ้จ ักรยานเด ินทางได ้ 

อย ่างปลอดภ ัย

อาจทำได ้ยากในป ัจจ ุบ ันเน ื่อง 

จากข ้อจำก ัดในหลายป ัจจ ัย

เล ้นทางท ี่เสนอ/ทดลอง ถ.ส ิโรรส ถ.พ ิพ ิธภ ักด ี ถ.รถไฟ ถ.เทศบาล1 

ถ.เทศบาล3

ถนนสิโรรส ถนนพ ีพ ีธภ ักด ี 

ถนนรถไฟ ถนนรอบสวนฯ 

ถนนเล ียบแม ่น ํ้า

ถนนส ิโรรส ถนนพ ิพ ิธภ ักด ี 

ถนนส ุขยางค ์

ข ้อ เสนอแนะ ต ้องใช ้ความเห ็นของท ุกฝ ่ายท ั้งภาคร ัฐและเอกชน 

ในการนำเสนอโครงข ่ายทางจ ักรยาน

จ ัดสร ้างเล ้นทางจ ักรยานในพ ื้นท ี่ 

ท ี่ม ีป ัญ หาเร ่งด ่วนหร ิอม ีความต ้อง 

การเป ็นอย ่างมากก ่อน หากประสบ 

ความสำเร ็จในการใช ้งานจ ึงค ่อย 

พ ัฒ นาเล ้นทางอ ื่นต ่อไป

ความร่วมม ือ บรรจ ุการพ ัฒ นาโครงข ่ายทางจ ักรยานไว ้ในแผน 

พ ัฒ นาเทศบาล

พร้อมให ้ความสน ับสน ุนถ ้าหาก 

ม ีแผนการดำเน ินงานการพ ัฒ นา 

เล ้นทางจ ักรยาน

พร้อมให ้การสน ับสน ุนในเร ื่อง 

ของการจ ัดการด ้านเด ินรถและ 

อำนวยความสะดวกแก ่จ ักรยาน
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ตารางท่ี 6.ง ท ัศ น ค ต ิข อ ง ผ ู้ท ี่ม ีส ่ว น เ ก ี่ย ว ข ้อ ง ใ น ก า ร ว า ง แ ผ น ท า ง จ ัก ร ย า น  ( ต ่อ )

ผ ู้บร ีหารสถานค ิกษา

ชื่อ ค ุณ ชำนาญ  ถาวรร ัตน ์ ค ุณอำไพ จ ันทรสก ุล ค ุณล ัญญ า ส ุวรรณโพธ

ตำแหน่ง ผช.ผอ.ว ิทยาล ัยเทคน ิคยะลา ผอ.โรงเร ียนคณ ะรา»ฎรบำร ุงยะลา ผอ.โรงเร ียนอน ุบาลยะลา

สภาพ'จราจร1โนป ัจจ ุป ัน
การจราจรม ีความพล ุกพล ่านมากช ื้นจากใน 
อดีต รวมทั้ง

ม ีป ัญ หาทางด ้านท ี่จอดรถ ได ้แก ่ การซ ้อนค ัน 
ท ี่จอดรถใม,เพ ียงพอร ิมถนนกลายเป ็นท ี่จอด 
รถร ับจ ้างซ ึ่งประชาชนท ั่วไปไม ่ม ีส ิทรใช ้โดย

บริเวณ ท ี่ม ีป ัญ หา ได ้แก ่ บร ิเวณ ตลาดสด 

บนถนนสิโรรส ถนนรถไฟ

โดยท ั่วไปค ิดว ่าไม ่ม ีป ัญ หาทางด ้าน 
การจราจรท ี่ร ุนแรงแต ่ม ีป ัญ หาเร ื่อง

ท ี่จอดรถไม ่เพ ียงพอ

ม ีป ัญ หาพอสมควรโดยเฉพาะใน 
ท ั่วโมงเร ่งด ่วนล ่วนใหญ ่ม ีป ัญ หา

หาบเร ่แผงลอย ทำให ้เก ิดการ 
จราจรต ิดข ัด และป ัญ หาท ี่จอดรถ 
ไม ่เพ ียงพอบริเวณ ที่ม ีป ัญ หาได ้แก ่

ถ.ส ิโรรส ถ.เทศบาล3 ถ.เทศบาล! 

ถ.รถไฟ บริเวณ ย ่าน ถ.สายกลาง

สภาพจราจรในอนาคต ม ีแนวโน ้มต ิดข ัดและม ีความค ับค ั่งเพ ิ่มช ื้น
น ่าจะม ีป ัญ หาการต ิดข ัด และการ 
ขาดแคลนท ี่จอดรถเพ ิ่มมากข ึ้น

ก ้าหากขาดการจ ัดการท ี่ด ีจะม ี 
ป ัญ หาเพ ิ่มอย ่างแน ่นอน เน ื่องจาก

ม ีแนวโน ้มของการเพ ิ่มข ึ้น  

ของการจราจร

แนวทางการแก ้ป ัญ หา
สน ับสน ุนให ้ม ีการใช ้จ ักรยานในการแก ้ป ัญ หา 
จราจรและท ี่จอดรถ บ ้งค ับใช ้กฎหมายอย ่างเคร่งครัด

ใช ้กฎหมายบ ังค ับ  และรณ รงค ์ให ้ 
ประชาขน น ักเร ียน/น ้กค ิกษาห ันมา

ใช ้จ ักรยานในการเด ินทาง

ท ัศนคต ิต ่อการใช ้ 

จ ักรยาน

ล ่งเสริมการออกกำล ังกาย ประหยัด แต่ม ี 
ซ ้อจำก ัดในด ้านระยะทางในการเด ินทาง

เป ็นการออกกำล ังกายและช ่วย 
ประหย ัดทรัพยากร

ช ่วยประหย ัดทร ัพยากร บรรเทา 
ป ัญ หาจราจรและเป ็นการ

ออกกำล ังกายท ี่ด ี

ท ัศนคต ิต ่อทางจ ักรยาน
เป ็นส ิงท ี่ด ี ช ํวยให ้การใช ้จ ักรยานปลอดภ ัย 
มากข ึ้น

ทำให ้การใช ้จ ักรยานเก ิดความ 
ปลอดภัย

ช ่วยให ้การใช ้จ ักรยานลามารถ 
ใช ้ได ้อย ่างปลอดภ ัย ซ ึ่งทาง 
จ ักรยานแด ่ละประเภทก ้ม ีความ

เหมาะสมก ับสภาพถนนท ี่ต ่างก ัน 
ด ้งน ั้น  ผ ู้ท ี่ม ีล ่วนเก ี่ยวซ ้องควร 
พ ิจารณ าอย ่างถ ี่ถ ้วน

เล ันทางท ี่เสนอ/ทดลอง ถ.รถไฟ ถ.ส ิโรรส ถ.พ ิพ ิธภ ักด ี ถ.วงเว ียน 

1-2-3

ถ.พ ิพ ิธภ ักด ี ถ.ส ิโรรส 

ถ.อาคารสงเคราะห ์

ถ.ส ิโรรส ถ.พ ีพ ีธภ ักด ี ถ.รถไฟ 
ถ.เทศบาล 3 ท.เทศบาล! ท. 
ระนอง

ข ้อเสนอแนะ
ทำโครงการรณ รงค ์ให ้ประชาชนห ันมาใช ้ 
จ ักรยาน เช ่น การจ ัดท ั้งชมรมจ ักรยาน

รณ รงค ์ให ้ผ ู้ใช ้ถนนห ันกล ับมาใช ้การ 
เด ินทาง ด ้วยจ ักรยาน เช ่นการใช ้

ส ิอในการประชาล ัมพ ันธ ์

จำก ัดหริอห ้ามรถชนาดใหญ ่เช ้ามา 
ซ ึ่งในบางเล ันทาง ม ีป ้ายหรีอ

ล ัญ ล ักษณ ์ท ี่ข ัดเจนรวมถ ึงการ'ใช ้

กฎหมายบ ังค ับอย ่างเคร่งดรัด  เพิ่อ 
อำนวยความสะดวกด ่อผ ู้ใช ้ 
จ ักรยานโดยเฉพ าะ เด ิกน ักเร ียน
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ตารางท่ี 6.ง แ ส ด ง ท ัศ น ค ต ิข อ ง ผ ู้ท ี่ม ีส ่ว น เ ก ี่ย ว ข ้อ ง ใ น ก า ร ว า ง แ ผ น ท า ง จ ัก ร ย า น  ( ต ่อ )

ชมรมจ ักรยาน

ซื่อ ค ุณ น ิสาชล ส ุนนท ์

ตำแหน ่ง ว ิทยาล ัยพ ยาบ าลบรมราชนน ี

สภาพจราจรในป ัจจ ุบ ัน ม ืป ัญ หาพอสมควรโดยเฉพ าะการขาดว ิน ัยของผ ู้ใช ้ถนน  

บ างคนทำให ้เก ิดความไม ่ปลอดภ ัย ในการใช ้รถใช ้ถนน

สภาพจราจรในอนาคต ม ีแนวโน ้มการต ิดข ัดของการจราจรในอนาคต เน ื่องจาก  

การเพมข ึ้นของยานพาหนะ ซ ึ่งส ่งผลต ่อการเก ิดป ัญ หา  

ด ้านส ิ่งแวดล ้อมอ ีกด ้วย

แนวทางการแก ้ป ัญ หา ส ่งเสร ิมให ้ประซาซนห ันมาใช ้จ ักรยานในการเด ินทาง  

ระยะใกล ้

ท ัศนคต ิต ่อการใช ้ เป ็นการเด ินทางท ี่ปลอดภ ัย ประหย ัด  เป ็นการออกกำล ัง

จ ักรยาน กาย ลดการต ิดข ัดของการจราจร

ท ัศนคต ิต ่อทางจ ักรยาน ม ีความ เหมาะสมอย ่างยงท ี่จะพ ัฒ นาให ้เก ิด ใน เม ือ งยะลา  

เพ ื่อลดอ ันตรายจากการปะทะก ับรถขนาดใหญ ่

เล ้น ท างท ี่เสน อ /ท ด ลอ ง ถนนเทศบาลไ ถนนสิโรรส, ถนนรอบสวนขว ัญ เม ือง 

ถนนพ ิพ ิธภ ักด ี ถนนส ุขยางค ์ ถนนอาคารลงเคราะห ์

ข ้อเสนอแนะ จ ัด ให ้ตำรวจจราจรมาอำนวยความสะดวกสำหร ับผ ู้ใช  ้

จ ักรยาน  รวมถ ึงการบ ังค ับใช ้กฎหมายสร ้างเคร ่งคร ัด เพ ื่อ  

สร ้างระเบ ียบว ิน ัยให ้ก ับผ ู้โช ้ถนน

ความร ่วมม ือ ข ักซวนผ ู้สนใจเข ้ารวมสม ัครในชมรมจ ักรยาน เพ ื่อการ 

ออกกำล ังกาย และสร ้างส ัมพ ันธ ์ท ี่ด ิก ับคนในช ุมชน
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แบบสอบถาม
ก า ร พ ัฒ น า โค ร งข ่า ย ท า งจ ัก ร ย าน ใน เท ศ บ าล น ค ร ย ะ ล า

วิทยานิพนธ์ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย

ผู้ลัมภาษณ์ สถานท่ี วันท่ี ชุดท่ี

ท่านใช้จักรยานการเดินทางหรือไม่ 1.ใช้ 2.ไม่ใช้
ข ้อ ม ูล ส ่วน ต ัว

1.เพศ 1.ชาย 2.หญัง
2. อาย.ปี
3. ระดับการศึกษา 1.ประถมศึกษา 2.มัธยมศึกษา 3.อาชีวศึกษา

4.ปริญญาตรื ร-สูงกว่าปริญญาตรี 6.ไม่'ได้ศึกษา
4.อาชีพ 1.นักเรียน/นักศึกษา 2.ข้าราชการ ร-พนักงาน
รัฐวิสาหกิจ 4.ธุรกิจส่วนตัว 5.ลูกจ้าง 6.แม่บ้าน

5.รายได้/เดือน
7.อ่ืนๆ ...........
1. 18,001 ข้ึนไป 2. 13,501-18,000 3. 9,001-13,500
4.4,501-9,000 5.ต่ําก'ว่า 4,500 บาท 6.ไม่มีรวยได้

6.ยานพาหนะท่ีครอบครอง 1.จักรยาน...... ดัน 2. จักรยานยนต์..... ดันร. รถยนต์ ....
4.อ่ืนๆ .....ดัน

ข ้อ ม ูล ก า ร เด ิน ท า ง

7.วัตถุประสงค์การเดินทาง
1.ทำงาน 2.เรียนหนังสือ ร-ซ้ือของ
4.ทำธุระ 5.ออกกำลังกาย 6.อ่ืนๆ ...........

8.เดินทางโดยวิธี (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)
...1.เดิน 2. จักรยาน..... 3. จักรยานยนต์ .....4. รถยนต์ส่วนตัว
........ 5 . ร ถ เม ล ์/ส อ ง แ ถ ว .. .... 6. รถต๊กๆ ...... 7. อ่ืนๆ  .
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9.ระยะทางการเดินทางโดยประมาณ (เดินทางเท่ียวเดียว)
1. น้อยกว่า 3 ก.ม. 2. 3.1-5 ก.ม. 3. 5.1-10 ก.ม.
4. มากกว่า 10 ก.ม.

10.เวลาท่ีใช้เดินทางโดยประมาณ (เดินทางเท่ียวเดียว)
1.น้อยกว่า 15นาที 2. 16-30 นาที 3. 31-45 นาที
4. 46-60 นาที 5. มากกว่า 60 นาที

ข ้อ ม ูล เก ี่ย ว ก ้บ ก า ร ใช ้ร ถ 'จ ัก รย าน

11. วัตถุประสงค์ในการเดินทางด้วยจักรยานท่ีใช้เป็นประจำ
1.ทำงาน 2. เรียนหนังสือ 3.ซ้ือของ
4.ทำธุระ

12.ความถ่ีในการใช้จักรยาน
5. ออกกำสังกาย 6. อ่ืนๆ .............

1.ทุกวัน
4. 2-3 คร้ัง/สัปดาห์ 

13. เวลาท่ีใช้ปอยท่ีสุด 1. 5.00-7.00

2. วันจันทร์-ศุกร์ 
5. 1 คร้ัง/สัปดาห์ 
2. 7.00-9.00

3.วันเสาร์-อาทิตย์ 
6. นานๆ  คร้ัง 
3. 9.00-12.00

4.12.00-15.00
14.ระยะทางในการข่ีจักรยานโดยประมาณ

5. 15.00-19.00 6. หลัง 19.00

1. น้อยกว่า 3 ก.ม. 2. 3.1-5 ก.ม. 3. 5.1-10 ก.ม.
4. มากกว่า 10 ก.ม. 

15.ระยะเวลาท่ีใช้ในการเดินทางโดยประมาณ
1.น้อยกว่า 15นาที 2. 16-30 นาที 3. 31-45 นาที
4.46-60นาที 5.มากกว่า60นาที

16. สาเหตุท่ีเลือกใช้จักรยาน (เลือกได้มากกว่า 1 ข้อ)
1.ประหยัด 2.สะดวกรวดเร็ว 3.หลีกเล่ียงรถติด 
4.ถึงท่ีหมายโดยตรง 5. เป็นการออกกำสังกาย 6. อ่ืนๆ ..............

17. ปัญหาท่ีพบในการใช้จักรยาน (เลือกได้มากกว่า 1 ข้อ)
1.แดดร้อน/ฝนตก/ฝน 2.ไม่ปลอดภัย 3.ไม่มีแลงยามค่ําคืน 
4.ไม่มีปัณหา 5.อ่ืนๆ .............

18.ท่านมีความคิดเห็นอย่างไรถ้าหากมีทางจักรยานภายในเมืองของท่าน 
1.เห็นด้วย 2.ไม่เห็นด้วย เพราะ ..



19.ถ้าเห็นด้วย ท่านมีความคิดเห็นอย่างไรต่อทางจักรยานต่อไปน้ี (ดูรูปประกอบ) 
ก.ทางจักรยานประเภทแบ่งเป็นช่องทางอิสระ (BIKE PATH)

1.เห็นด้วย 2.ไม่เห็นด้วย เพราะ...........

Class i Bikeway หรอ Bicycle path
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ข.ทางจักรยานประ๓ทซ่องทางริมถนนหรือบนทางเท้า (BIKE LANE)
1.เห็นด้วย 2.ไม่เห็นด้วย เพราะ............ ร-ไม่แน่ใจ

Class II Bikeway หรืล Bicycle Lane
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ค.ทางจักรยานประเภทร่วมกับการจราจรประ๓ทอ่ืน (BIKE ROUTE)
1.เห็นด้วย 2.ไม่เห็นด้วย เพราะ............  ร-ไม่แน่ใจ

Class III Bikeway หรือ Bicycle route

บนถนน บนบาทวิถี
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20.ท่านมีข้อเสนอแนะอย่างไรบ้างเก่ียวกับการใช้จักรยาน 
1 .การใช้จักรยานกับส่ิงแวดล้อม

2.การใช้จักรยานกับความปลอดภัย

3.การใช้จักรยานกับการออกกำลังกาย, การพักผ่อน

4.การใช้จักรยานกับปัญหารถติด

5.การใช้จักรยานกับทางเลือกการเดินทางในชีวิตประจำวัน



2 4 4

ข ้อ ม ูล เส ้น ท า ง ใน ก าร เด ิน ท า งด ้ว ย จ ัก ร ย าน

เส์นทางท่ีใชในการเดินทางด้วยจักรยานเป็นประจำตามวัตถุประสงค์ต่างๆ  ดังน้ี 
(ลากเด้นบนแผนท่ีตามสีท่ีระบุวัตถุประสงค์)
บ้าน 4 ะ ทำงาน, เรียนหนังสือ

บ้าน

บ้าน

บ้าน

ซ้ือของ

พักผ่อนหย่อนใจ

ติดต่อราชการ/ธุรกิจ
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แบบสัมภาษณ์
ก าร พ ัฒ น า โค ร งข ่า ย ท า งจ ้ก ร ย าน ใน เข ต เท ศ บ าล น ค ร ย ะ ล า

วิทยานิพนธ์ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

ประเด็นสัมภาษณ์
1. สภาพของการจราจรในเขตเทศบาลนครยะลาในปัจจุบัน

1.1 สถานการณ์และปัญหาด้านการจราจรในปัจจุบัน และผลกระทบทางส่ิงแวดล้อมท่ี 
เกิดข้ึนรวมถึงแนวโน้มในอนาคต
1.2 แนวทางแก้ปัญหาจราจร(ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ)

2. ทัศนคติต่อการใช้จักรยานเพ่ือเป็นทางเลือกหน่ึงของการเดินทาง
ถ้าเห็นด้วย - เหตุผลสนับสนุน

ความเป็นไปได้ท่ีจะนำทางจักรยานมาใช้ในเทศบาลนครยะลา 
ถ้ามีความเป็น'ไป* 1 2ได้ - การให้ความร่วมมือ เซ่น การ

ประชาสัมพันธ์ การให้การอบรมการใช้ 
จักรยาน การทำท่ีจอดรถจักรยาน 
เป็นต้น
- ข้อเสนอแนะอ่ืน ๆ  

ถ้าเป็นไปไม่ได้ - เหตุผล
ถ้าไม่เห็นด้วย เหตุผล



ป ระว ิต ิผ ู้เข ียน ว ิท ยาน ิพ น ธ ์

นางสาวศรสุดา วงษ์ชุม เกิดเม่ือวันท่ี 27 เมษายน พ.ศ.2521 ท่ีจังหวัดยะลา 
สำเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี วิทยาศาสตร์บัณฑิต (เทคโนโลยีสถาปัตยกรรม) จากสถาบัน 
ราชภัฏจันทรเกษม เม่ือปี พ.ศ.2543 จากน้ันเข้าศึกษาต่อในหลักสูตรการวางแผนภาคและเมือง 
มหาบัณฑิต สาขาการวางผังเมือง ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เม่ือปี พ.ศ.2545
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