
บทที่ 2

แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง

2.1 การพ ัฒนาภาค

ประพันธ์ เศวตนันทน์ (2520 : 136 - 139) การพัฒนาภาคเป็น

กระบวนการพัฒนาที่เน้นส่วนใดส่วนหนึ่ง หรอหลาย  ๆ ส่วนของประเทศ อันเรียกว่า “ภูมิภาค" 

หรีอ “ภาค” การพัฒนาภาคก็เหมือนกับการพัฒนาประเทศในแง่ที่จะต้องทำให้เกิดการ

เปลี่ยนแปลงในโครงสร้างหลาย  ๆ ส่วน เช่น การเปลี่ยนแปลงในโครงสร้างเศรษฐกิจหรือสังคม 

เป็นต้น ซึ่งการเปลี่ยนแปลงเหล่านี้จำเป็นต้องใช้เวลานานตั้งแต่ 10 -  15 ปี หรือนานกว่านั้น

การพัฒนาภูมิภาคมีเป้าหมายสรุปได้ว่า เป็นการส่งเสรีมสวัสดิการส่วนบุคคล

สวัสดิการทางสังคม และความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของภาค แผนการในการพัฒนาภาคที่ 

ล้าหลังของ John Friedman (1966) คือ ต้องมีการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างภาคศูนย์กลางกับ 

ภาคล้าหลัง กระตุ้นให้มีการลงทุนจากศูนย์กลางให้มากขึ้น และพยายามกระตุ้นให้เกิดศูนย์กลาง 

ใหม่ตามเขตแดนของภาคล้าหลัง โดยมีการลงทุนอย่างเหมาะสม และปรับปรุงระบบการขนส่ง

เอกจิต วงศ์ศุภชาติกุล (2526 : 127 - 136) พิจารณาการพัฒนาภูมิภาคในแง่ 

ความสัมพันธ์ทางเศรษฐกิจ ทั้งภายในภาคและระหว่างภาค ซึ่งสามารถพิจารณาได้ 3 ระดับ ดังน้ี

1) Vertical Relationship เป็นลักษณะของความสัมพันธ์ที่ผลิตผลของกิจกรรม 

ทางเศรษฐกิจในภูมิภาคหนึ่งเป็นปัจจัยการผลิตของอีกกิจกรรมหนึ่ง และกิจกรรมทางเศรษฐกิจอัน 

นี้จะดึงดูดให้อีกกิจกรรมหนึ่งมีแนวโน้มที่จะเลือกแหล่งที่ตั้งใกล้เคียงกัน เป็นความเกี่ยวพันที่เป็น 

แรงดึงดูดระหว่างกัน (Mutual Attraction) แบ่งออกเป็น

- Backward Linkage หมายถึง แรงดึงดูดไปส่ทางที่มีความสัมพันธ์ต่อ 

Supplying Activity เกี่ยวข้องกับปัจจัยหรือวัตถุดิบที่ใชในการผลิต รวมถึงปัจจัยโดยอ้อม

(indirect Input) เป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่มีผลต่อการแปรรูปทรัพยากรธรรมชาติ และแรงงาน 

สำหรับเป็นผลิตภัณฑ์เพื่อบริโภคขั้นสุดท้าย ตัวสำดัญที่ก่อให้เกิด Backward Linkage คือ

Demand ของ Regional Market
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2) Horizontal Relationship เป็นความสัมพันธ์ของกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่

แข่งขันต่อกัน ไม่ว่าจะเป็นเรื่องของตลาดหรือปัจจัยการผลิต และมีลักษณะเป็น Mutual

Repulsion เป็นความสัมพันธ์ที่ไม่เอื้ออำนวยต่อกัน มีแรงผลักดันมากกว่าที่จะดึงดูดกัน ภายใต้ 

ทรัพยากร'ท่ีมี,จำกัด การลงทุนของหน่วยผลิตใหม่ท่ีใช้ทรัพยากรของท้องถิ่นนั้นจะมีต้นทุนการผลิต 

ท่ีสูง และทำให้การผลิตของหน่วยอื่นๆมีการผลิตที่น้อยลง

3) Complementary Relationship เป็นความสัมพันธ์ที่ก่อให้เกิดความ

เจริญเติบโตต่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ควบคู่กัน ทำให้แหล่งที่ตั้งของกิจกรรมที่ควบคู่กันมีแรง

ดึงดูดร่วมกัน คือ การที่มีผู้ผลิตเพิ่มขึ้นในภูมิภาคหนึ่ง ช่วยให้กิจกรรมทางเศรษฐกิจในภูมิภาคนั้น 

เป็นแหล่งชุมนุมของผลิตภัณฑ์นานาชนิด ได้แก่ “Fashion Goods Shopping และ Goods 

Industries”

การพัฒนาภาคมีปัจจัยด้านเศรษฐกิจเป็นดัวผสักดันการพัฒนาที่สำคัญ ดังน้ันใน 

การวางแผนพัฒนาจึงต้องอาดัยการวิเคราะห์ฐานเศรษฐกิจ เพื่อล่งเสริมสาขาการผลิตที่มีศักยภาพ 

การวิเคราะห์เศรษฐกิจของภาค สามารถใช้เครื่องมือในการวิเคราะห์และอธิบายการเติบโตทาง

เศรษฐกิจของโดยวิธีการวิเคราะห์อัตราส่วนที่ตั้ง (Location Quotient Analysis)

ตัวแบบฐานเศรษฐกิจจังหวัด คืกษาโดยการแบ่งเศรษฐกิจในจังหวัดเป็น 2 ส่วน 

คือ ภาคฐาน (Basic Sector) หรือ ภาคล่งออก ซึ่งเป็นภาคท่ีนำรายได้เช้าล่จังหวัดจากการล่งสินค้า 

และบริการออกไปขายภายนอก และภาคบริการ (Service or Non-Basic Sector) ซึ่งเป็นภาคที่ผลิต 

สินค้าและบริการเพื่อขายภายในจังหวัด ดังนั้นภาคฐานจึงเป็นภาคเศรษฐกิจหลักที่ทำให้เมือง

เติบโต เพราะการล่งสินค้าและบริการออกไปขายภายนอกจังหวัดทำให้รายได้ของจังหวัดเพ่ิมข้ึน มี 

เครื่องมือหลายตัวที่ใช้หากิจกรรมทางเศรษฐกิจ แต่การคืกษๆส่วนนี้จะเสือกเครื่องมือการวิเคราะห์ 

อัตราล่วนทีตัง (Location Quotient Analysis) ในการวิเคราะห์ โดย Location Quotient Method 

หาได้จากสูตร

- Forward Linkage หมายถึง ผลอันสืบเนื่องมาจากอุตสาหกรรมที่มีอยู่

และก่อให้เกิดอุตสาหกรรมอื่น ๆ ตามมา เป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ใช้ By Product ของอีก

กิจกรรมหนึ่งที่เกิดขึ้นก่อน

LQ [Xr / RVr] / [Xn / RVn] หรือ

LQ [Xr / Xn] / [RVr/ RVn]
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โดยท่ี Xr คือ การจ้างงานในสาขาการผลิต X ในภาค 

Xn คือ การจ้างงานในสาขาการผลิต X ในประเทศ 

RVr คือ การจ้างงานท้ังหมดในภาค 

RVn คือ การจ้างงานทั้งหมดในประเทศ

การวิเคราะห์อัตราส่วนทีตัง (Location Quotient Analysis) ใจ้อธิบายว่า จังหวัดที 

คืกษามีความชำนาญพิเศษ (ซึงเกินกว่าระดับภาค) ในสาขาการผลิต และเมื่อมีความชำนาญเป็น 

พิเศษจึงเป็นที่คาดว่าจะส่งสินค้าที่ได้จากสาขาการผลิตดังกล่าวออกเป็นสินค้าออก ดังนัน วิธีการ 

วิเคราะห์อัตราส่วนที่ตั้ง (Location Quotient Analysis) จึงลามารถวิเคราะห์หาสาขาการผลิตที่เป็น 

ฐานได้ และหากมีการแยกย่อยสาขาการผลิตเป็นจำนวนมาก ค่า LQ จะสะท้อนให้เห็นความ 

เชี่ยวชาญพิเศษในการผลิตถูกต้องมากขึ้น

2.2 การค ้าระหว่างภาค

กลไกที่สำคัญที่ลุดในการพัฒนาภาค ได้แก่ การค้าระหว่างภาค (Inter -  

Regional Trade) ในระยะแรกของการพัฒนา การค้าระหว่างภาคที่เจริญแล้วกับภาคที่กำลังเจริญ 

อาจเกิดขึ้นได้เพราะทั้ง 2 ฝ่าย มีการได้เปรยบเสียเปรียบ (Comparative Advantage) ใน 

ระยะแรกนั้นระบบการขนส่งและการคมนาคมระหว่างภาคยังไม่สืนัก ทำให้การเคล่ือนย้ายซอง

ประชากรและทุนระหว่างภาคเป็นไปได้ยาก การค้าที่กำลังเกิดขึ้นทำให้เกิดความชำนาญ

(Specialization) ต่อมาจึงทำให้เกิดการประหยัดที่เรียกว่า “Economies of Scale" ซ่ึงทำให้ผล 

ผลิตต่อหน่วยสูงขึ้น รายได้ชองบุคคลจะสูงข้ึน การส่งออกและการลงทุนจะสูงตามไปด้วย แสดงให้ 

เห็นว่ากระบวนการพัฒนาภาคได้เกิดขึ้นแล้ว เมื่อระดับการติดต่อระหว่างภาคมีมากขึ้น ทำให้เกิด 

ความคิดที่จะพัฒนาระบบการขนส่งและการติดต่อระหว่างกัน ในระยะนี้ปัจจัยการผลิตต่าง ๆ จะ 

เคลื่อนไหวไปมาระหว่างภาค มีการหมุนเวียนทรัพยากรระหว่างกัน การส่งสินค้าออกจะยังคง 

ดำเนินอยู่ในส่วนที่ภาคนั้นมีการได้เปรียบโดยเด็ดขาดเท่านั้น

Gunnar Mydral (1975) ได้อธิบายความสัมพันธ์ระหว่างภาค หลังจากที่มีระบบ 

การขนส่งระหว่างภาคเกิดขึ้น คือ
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1. ผลการแพร่ขยาย (Spread Effects) เป็นผลที่เกิดขึ้นเมื่อภาคหนึ่งเจรณขึ้น 

แล้วทำให้ภาคอื่น ๆ ที่ตั้งอยู่รอบ  ๆ ได้รับประโยชน์ คือ สามารถส่งวัตถุดิบและสินค้าเกษตรกรรม 

ไปขายยังภาคที่เจริญแล้ว และได้รับความรู้เทคนิค และวิชาการต่าง  ๆจากภาคที่เจริญแล้วด้วย

2. ผลการดูดกลืน (Backwash Effects) เป็นผลทางลบที่เกิดขึ้นในภาคที่ด้อย 

อุตสาหกรรมส่งออกซึ่งไม่มีประสิทธิภาพอยู่แล้วจะไม่สามารถแข่งขันกับภาคที่เจริญได้ และภาคที่ 

เจริญจะดึงดูดให้เกิดการเคลื่อนย้ายของแรงงานที่มีความรู้ และวัยแรงงานที่มีค่าไปจากภาคที่ด้อย 

เพราะอัตราผลตอบแทนสูงกว่า

2.3 การค้าระหว่างประเทศ

ศรีวงศ์ สุมิตร (2523 : 66 - 69) การค้าระหว่างประเทศ แบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม คือ 

การค้าภายใต้ภาวะตลาดที่มีการแข่งขันสมบูรณ์ และการค้าภายใต้ภาวะตลาดที่มีการแข่งขันไม่ 

สมบูรณ์

1 ) การค้าภายใต้ภาวะตลาดที่มีการแข่งขันสมบูรณ์

แบ่งออกเป็น 2 ลักษณะ ได้แก่ ทฤษฎีการค้าระหว่างประเทศด้านอุปทาน 

และทฤษฎีการค้าระหว่างประเทศด้านอุปสงค์

1. ทฤษฎีการค้าระหว่างประเทศด้านอุปทาน

เมื่อประเทศต่าง ๆ เปิดการค้าแล้ว ประเทศหนึ่งจะส่งสินค้าใดเป็น 

สินค้าออกและสั่งสินค้าชนิดใดเป็นสินค้าเข้า โดยส่งสินค้าออก คือ สินค้าที่มีต้นทุนการผลิตตํ่า มี 

ความได้เปรียบทางการผลิต ส่วนสินค้านำเข้า คือ สินค้าที่เสียเปรยบด้านการผลิต ความได้เปรียบ 

และความเสียเปรียบด้านต้นทุนการผลิต อธิบายจาก แรงงานและปัจจัยที่ใช้ในการผลิต

2. ทฤษฎีการค้าระหว่างประเทศด้านอุปสงค์

เดวิดริคาร์โด กล่าวว่า “ถ้ามีการค้าระหว่างประเทศเกิดขึ้นประเทศหนึ่ง 

จะส่งสินค้าออกที่มีความได้เปรียบในการผลิต และสั่งสินค้าเข้าที่มีความเสียเปรียบในการผลิต

โดยใช้กฎว่าด้วย ความได้เปรียบเสียเปรียบ"
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จอห์น สจ๊วต ม ิลล ์ ใช้ทฤษฏีระหว่างประเทศในการอธิบายว่า อัตรา 

การค้าระหว่างประเทศ อยู่ระหว่างการแลกเปลี่ยนสินค้า 2 ชนิด ประเทศทีมีอัตราค่าจ้างสูง

ประเทศนั้นจะส่งสินค้าออกน้อยลง และหากประเทศใดลดค่าเงิน ประเทศนันจะส่งสินค้าออก 

ได้มากข้ึน ซึ่งทั้งอัตราค่าจ้างและอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ จะเป็นตัวปรับดุลการค้า

ระหว่างประเทศ

2) การค้าภายใต้ภาวะตลาดที่มีการแข่งขันไม่สมบูรณ์

เป็นภาวะตลาดที่ลอดคล้องกับความเป็นจริง แบ่งตลาดออกเป็น 3 ประ๓ ท

1. ภาวะก่ึงแข่งขันก่ึงผูกขาด คือภาวะตลาดที'มีบริษัทจำนวนมาก แต่ทำ 

การผลิตสินค้าที่แตกต่างจากสินค้าทั่วไป

2. ภาวะของตลาดที่มีการผูกขาดลมบูรณ์คือ ภาวะตลาดที่มีการผลิตเพียง 

บริษัทเดียวในอุตสาหกรรมหริอการผลิตนั้น ๆ

3. ภาวะของตลาดที่แข่งขันไม่สมบูรณ์จะมีการกีดขวางทางการค้า และ 

ประเทศที่มีการพัฒนาทางเทคโนโลยีจะทำให้อยู่ในฐานะที่ได้เปรยบ สามารถคิดค้นวิธีการผลิตที่ 

ทันสมัย หรือทำให้ได้เปรียบในการผลิตสินค้าชนิดใหม่เพ่ิมข้ึน

ประโยชน์ของการค้าระหว่างประเทศ ได้แก่

1) เป็นการเพ่ิมรายได้และกำไรให้ผู้ผลิต

2) ทำให้ธุรกิจและอุตสาหกรรมที่ทำการผลิตแข่งขันกับสินค้าเช้า

3) เป็นประโยชน์แก่ผู้บริโภค

4) เพ่ิมมาตรฐานการครองชีพของประชากร และเป็นประโยชน์แก่ประเทศชาติ 

ผลเลียของการค้าระหว่างประเทศ ได้แก่

1) ปัญหาการพึ่งพาอาตัยตลาดต่างประเทศ

2) ปัญหาด้านการป้องกันประเทศ ซึ่งจะเกิดในภาวะลงคราม

3) ปัญหาเกี่ยวกับความไร้เสถียรภาพทางเศรษฐกิจ

4) ลัทธิป้องกันหรือการคุ้มครองอุตสาหกรรมภายในประเทศ

5) ภาวะดุลการค้า การลังสินค้าเช้ามามากในระยะยาว จะทำให้เกิดการขาดดุล
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สมพงษ์ เฟืองอารมณ์ (2546 : 2 - 3) การค้าต่างประเทศนับเป็นกิจกรรมทาง 

เศรษฐกิจ ที่มีบทบาทสำคัญยิ่งต่อการเร่งรัดพัฒนาประเทศ เพราะการค้าระหว่างประเทศทั้งใน 

ด้านการสํงสินค้าออกและการนำสินค้าเข้า จะเป็นทางหนึ่งที่จะช่วยให้การใช้และการจัดสรร

ทรัพยากรของโลกเป็นไปโดยมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้นซึ่งจะอำนวยประโยชน์ต่อประเทศที่ทำการค้า

ด้านการส่งสินค้าออก

1) ทำให้เกิดรายได้ซึ่งเงินตราต่างประเทศที่สำคัญ หากประเทศใดไม่มีการส่ง 

สินค้าออก ก็ไม่มีเงินตราต่างประเทศสำหรับซื้อสินค้าที่ต้องการ

2) สินค้าออกช่วยเพิ่มรายได้ของผู้ผลิต ทำให้ผู้ผลิตจำหน่ายสินค้าที่ผลิตใน

ราคาที่เหมาะสม และสำหรับสินค้าบางชนิดที่สามารถผลิตได้เกินความต้องการของตลาด

ภายในประเทศ ผู้ผลิตก็สามารถขายออกส่ตลาดต่างประเทศ หรือมีโอกาสขยายการผลิตได้เพิ่มขึ้น 

ซึ่งจะส่งผลต่อการจ้างงานเป็นการเพิ่มอำนาจการซื้อ และรายได้ประชาชาติเพิ่มขึ้นในที่ลุด

3) สินค้าออกมีความหมายต่อภาวะการค้าและเศรษฐกิจของประเทศ กล่าวคือ

ในระยะที่มีการส่งสินค้าออกในมูลค่าที่เพิ่มขึ้น รัฐบาล ผู้ผลิต พ่อค้า ผู้ส่งออก ก็จะมีรายได้เพิ่ม 

มากขึ้น สภาวะการค้าการลงทุนก็จะเพิ่มขึ้น มีการจ้างงานเพิ่มมากขึ้น เศรษฐกิจของประเทศจะ 

เจรืญขึ้นตามไปด้วย แต่ในระยะใดที่การส่งออกมีมูลค่าลดลง รายได้และอำนาจการซ้ือของ

ประชาชนก็จะลดลงด้วย ส่งผลให้การขนส่ง การจ้างงาน ซบเซาตามไปด้วย

4) สินค้าออกเป็นรายได้หลักของรัฐบาล

ด้านการนำสินค้าเช้า

1) การนำสินค้าเช้าช่วยให้ประชาชนในประเทศ มีสินค้าอุปโภคบริโภคลมบูรณ์

และในราคาที่เหมาะสม เพราะสินค้าบางชนิดประเทศผู้นำเช้าไม่สามารถทำการผลิตได้ หรือผลิต 

ไม่เพียงพอแก่ความต้องการภายในประเทศ การนำสินค้าเช้าจึงเป็นการบรรเทาการขาดแคลน

และผลของการนำเช้าทำให้ผู้บริโภคได้บริโภคสินค้าในราคาที่เหมาะสม

2) การนำสินค้าเข้าเป็นการเพิ่มการลงทุน ในกรณีที่มีการนำสินค้าเช้า เพ่ือทำ

การผลิตหรือนำวัตถุดิบเช้ามาเพ่ือใ'ชในการผลิต ทำให้มีการจ้างงานเพิ่มมากขึ้น และรายได้

ประชาชาติก็จะเพิ่มมากขึ้น
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2.4 การสิกษาความเร็เอม'โยง (Linkages study)

ดารณี ถวิลพิพัฒน์กุล (ม.ป.ป. : 82 - 86) ความเชื่อมโยงสัมพันธ์ระหว่างภาคนัน 

มีหลายแบบ เกิดขึ้นได้จากการปฏิสัมพันธ์กันระหว่างภาค การปะทะสัมพันธ์กันจะก่อให้เกิดแรง 

กระตุ้นซึ่งสิงผลไปยังระบบเศรษฐกิจของภาคโดยผ่านทางระบบความเชื่อมโยงภายในภาค ขึงมี 

ความซับช้อนเท่า ๆ กันกับความเชื่อมโยงระหว่างภาค มีหลายวิธีที่จะพิจารณาความเชือมโยง 

ระหว่างภาคและภายในภาคทั้งที่เป็นอยู่และสามารถจะเป็นไปได้ และพิจารณาผลกระทบของการ 

ปฏิสัมพันธ์ของภาคกับภายนอกภาคที่มีต่อระบบเศรษฐกิจของภาคในแง่ของดุลย์การชำระเงิน 

การคืกษาความเชื่อมโยงเกี่ยวข้องกับการบ่งชี้ความเคลื่อนไหวที่สามารถจะเป็นไปได้ ซ่ึงให้

คำตอบต่อคำถามที่ว่า ฐานะหรอบทบาทของภาคที่เป็นอยู่หรือสามารถจะเป็นไปได้ภายใต้ความ 

เชื่อมโยงระหว่างภาคที่เกิดขึ้น จะสามารถเป็นฐานสำหรับการเพิ่มขึ้นของการไหลเวียนสินค้าและ 

บริการ ทั้งระหว่างภาคและภายในภาคได้อย่างไร เพื่อให้เกิดประโยชน์ต่อระบบเศรษฐกิจของภาค 

การคืกษาจำเป็นต้องตรวจตราความเชื่อมโยงที่อาจเป็นไปได้ในหลาย ๆ แบบ คือ

1) ความเช่ือมโยงของการผลิตไปข้างหน้า (Forward Production Linkages) 

เกี่ยวข้องกับการผลิตสินค้าจนถึงขั้นสำเร็จรูป หรือการขยายกระบวนการผลิตที่เป็นอยู่ เพื่อที่ว่าจะ 

สามารถผลิตสินค้าได้หลายชนิดจากวัตถุดิบที่ใช้อยู่

2) ความเช่ือมโยงของการผลิตไปข้างหลัง (Backward Production Linkages) 

เกี่ยวข้องกับปัจจัยเข้าหรือวัตถุดิบที่จะนำมาใช้ในการผลิต รวมถึงปัจจัยเข้าโดยอ้อม

3) ความเชื่อมโยงของการกระจายสินค้าและบริการ (Distribution Linkages)

ซึ่งเกี่ยวข้องกับการใช้ประโยชน์จากที่ตั้งของภาคภายในโครงข่ายคมนาคมระหว่างภาค

4) ความเชื่อมโยงของการค้าและบริการ (Commercial and Service 

Linkages) เก่ียวข้องกับการขายปลีกที่เป็นไปได้ของภาค และเกี่ยวกับพื้นที่ให้บริการทางการค้า

5) ความเช่ือมโยงอื่น ๆ เช่น ความเชื่อมโยงของสาธารณูปโภคและบริการต่าง ๆ

มีวิธีการง่าย  ๆ3 วิธีในการตรวจสอบความเชื่อมโยงระหว่างภาค

1) การสำรวจความเช่ือมโยงของการผลิตไปข้างหน้าและไปข้างหลัง ข้อมูลท่ี 

ต้องการจะเป็น 2 ประ๓ ทใหญ่  ๆ คือ ประ๓ ทที่เกี่ยวกับผลผลิตจากกระบวนการผลิต และ 

ประ๓ ทที่เกี่ยวกับปัจจัยการผลิต

2) ดูตารางปัจจัยการผลิต -  ผลผลิต ในระดับประเทศ จะทราบถึงความ 

เชื่อมโยงไปข้างหน้าและไปข้างหลังของอุตสาหกรรมในระดับประเทศ
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3) หา Location Quotients คือ การเปรียบเทียบว่ากิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ 

คัดเลือกแล้วที'พบไนระดับภาคและระดับประเทศ มีฃนาดเป็นเท่าใด เมื่อเปรียบเทียบกับกิจกรรม 

ทางเศรษฐกิจอื่น ๆ

2.5 การศึกษาการไหลเวียน (Flows Study)

การคืกษาการ'โหลเวียน มุ่งไปที่การวัดการไหลเวียนที่เป็นอยู่ นั่นคือ จะตอบ 

คำถามว่า อะไร จำนวนเท่าได ไหลเวียนไปไหน นำมาใช้คืกษาได้ทั้งการไหลเวียนระหว่างภาค 

และภายในภาค การไหลเวียนของสินค้า (Commodity Flow Studies) บ่งชีถึงสินค้าและปริมาณ 

ที่ไหลออกจากและเข้าสิภาคที่เป็นต้นทาง (Origin) และปลายทาง (Destination) ช้ีให้เห็นถึง 

เชื่อมโยงระหว่างภาคที่เด่นชัด ทำให้เห็นภาพว่าสินค้าในภาคมีบทบาทไนระบบเศรษฐกิจของ

ประเทศอย่างไร ข้อมูลต่อเนื่อง (Times Series Information) ที'เกิดจากการคืกษาการไหลเวียนที่ 

ทำเป็นช่วง ๆ อย่างลมํ่าเสมอ จะทำให้เกิดความเข้าใจเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงของแหล่ง

สินค้าเข้าและตลาดสินค้าออกของภาค และทำให้มองเห็นถึงช่องทางที่จะพัฒนาภาคในอนาคต 

การวิเคราะห์ข้อมูลจากการคืกษาการไหลเวียน ทำให้เกิดความคิดเกี่ยวกับ Distance Friction 

โดยเปรียบเทียบสินค้าที่สิงออกโดยภาค และ ความคิดเกี่ยวกับสิวนประกอบของสินค้าและตลาด 

ที่มีศักยภาพสูงสุด ดังนั้นการคืกษๆการไหลเวียนของสินค้า จึงนำเสนอข้อมูลที่มีคุณค่าทางต้าน 

วิเคราะห์ที'ใช้ใต้ทันที และยังมีคุณค่าในการเป็นข้อมูลให้แก่เทคนิคการวิเคราะห์อื่น ๆ

จากแนวคิดข้างต้นกล่าวได้ว่า ความเจริญเติบโตของภูมิภาคมีสาเหตุลืบ

เนื่องมาจากความเชื่อมโยงของกิจกรรมในภูมิภาค โดยระหว่างเมืองต่าง ๆ ที่ตั้งอยู่ในภูมิภาค 

เดียวกันหรือใกล้เคียงกัน ย่อมจะต้องมีการพึ่งพาหรือมีความสัมพันธ์ทางเศรษฐกิจที่ดีต่อกัน การ 

พัฒนาภาคโดยใช้แนวทางจากความเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่ดังกล่าว จึงมีความสำคัญต่อการ

พัฒนาภายในภูมิภาคนั่นเอง

ประพันธ์ เศวตนันทั (2520 : 194) ในด้านการคืกษาเกี่ยวกับการเคลื่อน1ไหว มิ'ก 

มุ่งพิจารณาการเคลื่อนไหวของสินค้าเป็นสำคัญ คืกษาว่าสินค้าจากภาคที่กำลังพิจารณาสิงไปยัง 

ภาคอื่น  ๆ ใดบ้าง หรือสิงไปยังเมือใดบ้าง ถ้าจะเอาสินค้าทุกอย่างการหาคัวเลขคงจะต้องใช้การ 

ล่มคัวอย่าง ถ้าจะเอาสินค้าบางอย่างการสำรวจอาจจะเป็นไปได้ แต่ไม่ว่าจะใช้วิธีไหน ผลท่ี 

ต้องการคือ ตารางแสดงการเคล่ือนไหวของสินค้า (Commodity -  Flows Matrix)
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ตาราง 2.1 การเคลื่อนไหวของสินค้าไปยังและออกจากภูมิภาค แยกตามวิธีการขนล่ง

ภาค ข. ภาค ค. ภาค ง. ภาค จ. รวม ต่างประเทศ
สินค้าท ี่ล ิงออกจากภูมิภาค ก. 
เกวียน สินค้าหมายเลข 1

สินค้าหมายเลข ก 
รถบรรทุก สินค้าหมายเลข 1

สินค้าหมายเลข ท 
รถไฟ สินค้าหมายเลข 1

สินค้าหมายเลข ท 
เรือ สินค้าหมายเลข 1

สินค้าหมายเลข ก 
รวมยอด สินค้าหมายเลข 1

สินค้าหมายเลข ก

สินค้าทั้งหมด
สินค้าที่ลิงไปยังภูมิภาค ก. 
(ใช้รูปแบบเดียวกับข้างต้น)

ทีมา : Avrom Bendavid (1974 : 65)

2.6 การขนส่ง

พระราชบัญญัติการขนล่งทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 4 บัญญัติไว้ว่า การขนล่ง 

หมายความว่า การขนล่งคน สัตว์ หรือส่ิงของ โดยทางบกด้วยรถ

จักรกถุษณ์ ดวงพัสตรา (2543 : 5) การขนล่งมีผลกระทบต่อเศรษฐกิจของ 

ประเทศและสังคมเป็นอย่างยิ่ง การขนล่งช่วยอำนวยความสะดวกต่อการลำเลียงวัตถุดิบเพื่อ

ป้อนเข้าสู่กระบวนการผลิต ช่วยลำเลียงสินค้าที่ผลิตสำเร็จไปสู่มีอผู้บริโภค รวมถึงช่วยลำเลียง 

สินค้าข้ามไปจำหน่ายยังต่างประเทศนำเงินตราเข้ามาพัฒนาประเทศ เศรษฐกิจของไทยต้องพึ่งพา 

รายได้จากการค้าระหว่างประเทศเป็นหลัก ซึ่งต้องอาค้ยระบบการขนล่งทางทะเล ทางบก
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ทางอากาศ และทางท่อ เพื่อช่วยลำเลียงสินค้า การขนส่งจึงเป็นส่วนท่ีขาดไม่ไดในการพัฒนาทาง 

เศรษฐกิจของประเทศ หากระบบการขนส่งไม่ดีพอจะเป็นอุปสรรคที่สำคัญต่อการค้า ในทาง

กลับกัน หากประเทศมีระบบการขนส่งที่ดีก็จะเป็นเครื่องกระตุ้นให้เกิดการพัฒนาระบบเศรษฐกิจ 

ดำเนินไปได้อย่างคล่องตัว

ประพันธ์ เศวตนันทิ’ (2520 : 13- 16) อธิบายว่า อัตราค่าขนส่งแตกต่างกัน ท้ัง  ๆ

ที่ระยะทางขนส่งเท่ากัน และใช่วิธีการขนส่งประ๓ ทเดียวกันเป็นผลมาจาก

1) ความใหญ่โตหรือขนาดของสินค้ามีไม่เท่ากัน ท้ัง  ๆ ที่นำหนักสินค้าเท่ากัน 

สินค้าที่มีฃนาดใหญ่กว่าย่อมเสียค่าขนส่งมากกว่า

2) บางกรณีสินค้าที่ต้องขนส่งจำเป็นต้องใช่อุปกรณ์ต่าง  ๆ เป็นพิเศษ ค่า 

ขนส่งก็จะเพิ่มไปมากกว่าอัตราปกติ

3) การขนส่งสินค้าขาไปย่อมแพงกว่าการขนส่งสินค้าขากลับ เพราะว่าผู้ทำการ 

ขนส่งแทบจะไม่ต้องเสียค่าโสหุ้ยเพิ่มเติมแต่อย่างใดในการเดินทางกลับ

4) อัตราค่าขนส่งอาจแตกต่างกันเพราะสินค้าต่างประ๓ ทกันด้วย สินค้าท่ี 

เสียหายหรือแตกหัก ทำลายได้ง่าย มักจะต้องเสียค่าขนส่งในอัตราสูงกว่าปกติ เพราะโอกาสที่จะ 

เสียหายมีมากกว่าสินค้าอย่างอื่น

การขนส่งจำแนกออกได้เป็น 2 ส่วนตามลักษณะของต้นทาง -  ปลายทาง คือ การ 

ขนส่งภายในประเทศและการขนส่งไปต่างประเทศ และจำแนกได้เป็น 3 ส่วนตามลักษณะเค้นทาง 

การขนส่ง ได้แก่ ทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ

ในประเทศไทยการขนส่งภายในประเทศใช้เค้นทางบกมากที่สุด แม้จะได้รับความ 

สะดวกรวดเร็วน้อยกว่าทางอากาศ แต่ค่าขนส่งถูกกว่ามากและความสะดวกในการเช้าถึงยังพื้นที่ 

ต่าง ๆ มีมากกว่าการขนส่งทางอากาศและทางนํ้า โครงข่ายถนนจึงเป็นปัจจัยสำคัญที่เชื่อมโยง 

พื้นที่ต่าง ๆ เช้าด้วยกัน ตังนั้นสภาพของโครงข่ายถนนที่ได้รับการพัฒนาปรับปรุงอย่างดีและ

สามารถใช้งานได้ตลอดปี จะเพิ่มความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางและขนส่งมากยิ่งขึ้น

เค้นทางถนนที่เช่ือมระหว่างพื้นท่ี ตลอดจนสถานที่สำคัญต่าง ๆ เรียกว่า “ทาง 

หลวง” ซึ่งทางหลวงในประเทศไทยถูกแบ่งออกเป็น 6 ประ๓ ท ตามพระราชบัญญัติทางหลวง 

พ.ศ.2535 ได้แก่
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1. ทางหลวงพิเศษ คือ ทางหลวงที่ได้ออกแบบเพื่อการจราจรผ่านได้ตลอด 

รวดเร็วเป็นพิเศษ ซึ่งรัฐมนตรีได้ประกาศกำหนดให้เป็นทางหลวงพิเศษ และกรมทางหลวงเป็น 

ผู้ดำเนินการก่อสร้าง ขยาย บูรณะ และบำรุงรักษา และได้ลงทะเบียนไว้เป็นทางหลวงพิเศษ

2. ทางหลวงแผ่นดิน คือ ทางหลวงสายหลักที่เป็นโครงข่ายเชื่อมระหว่างภาค 

จังหวัด อำ๓ อ ตลอดจนสถานที่ที่สำคัญ ที่กรมทางหลวงเป็นผู้ดำเนินการก่อสร้าง ขยาย บูรณะ 

และบำรุงรักษา และได้ลงทะเบียนไว้เป็นทางหลวงแผ่นดิน

3. ทางหลวงชนบท คือ ทางหลวงนอกเขตเทศบาลและเขตสุขาภิบาล ที่องค์การ 

บรีหารส่วนจังหวัด กรมโยธาธิการ หรือสำนักงานเร่งรัดพัฒนาชนบทเป็นผู้ดำเนินการก่อสร้าง 

ขยาย บูรณะ และบำรุงรักษา และได้ลงทะเบียนไว้เป็นทางหลวงชนบท

4. ทางหลวงเทศบาล คือ ทางหลวงในเขตเทศบาลที่เทศบาลเป็นผู้ดำเนินการ 

ก่อสร้าง ขยาย บูรณะ และบำรุงรักษา และได้ลงทะเบียนไว้เป็นทางหลวงเทศบาล

5. ทางหลวงสัมปทาน คือ ทางหลวงที่รัฐบาลได้ให้สัมปทานตามกฎหมาย ว่า 

ด้วยทางหลวงที่ได้รับสัมปทานและได้ลงทะเบียนไว้เป็นทางหลวงสัมปทาน

ทางหลวงแผ่นดินแต่ละสายจะมีหมายเลขกำกับ เพื่อเป็นรหัสในการบ่งบอก

ประ๓ ทของทางหลวงแผ่นดิน รวมถึงต้นทางและปลายทางของทางหลวงนั้น ๆ ต้ังแต่คัวเลข 1 คัว 

ถึง 4 คัว

1. ทางหลวงที่มีหมายเลขคัวเลขคัวเดียว หมายถึง ทางหลวงแผ่นดินสาย

ประธานที่เชื่อมการจราจรระหว่างภาคต่อภาค ในปัจจุบันมีอยู่ 4 ลาย

2. ทางหลวงที่มีหมายเลขสองคัว หมายถึง ทางหลวงแผ่นดินสายประธานตาม

ภาคต่าง ๆ

3. ทางหลวงที่มีหมายเลขสามคัว หมายถึง ทางหลวงแผ่นดินลายรอง

4. ทางหลวงที่มีหมายเลขลี่คัว หมายถึง ทางหลวงแผ่นดินที่เชื่อมระหว่าง

จังหวัดกับอำ๓ อ หรือสถานที่สำคัญของจังหวัดนั้น



17

นอกจากนี้ ยังมีทางหลวงประเทศที่เชื่อมโครงข่ายทางหลวงของประเทศไทยกับ 

ประเทศเพื่อนบ้านใกล้คียง เรียกว่า “ทางหลวงเอเชีย” วัตถุประสงค์ของโครงการทางหลวงเอเชีย 

เพื่อปรับปรุงและร่วมมือกันพัฒนาการขนส่งระหว่างประเทศ เมืองอุตสาหกรรม ท่าเรือ สถานท่ี 

ท่องเที่ยวและแหล่งการค้าสำคัญ ๆ ซึ่งความร่วมมือดังกล่าวมีสมาชิก 17 ประเทศ เข้าร่วมใน 

โครงการทางหลวงเอเชีย ประกอบด้วยอัฟกานิสถาน บังคลาเทศ กัมพูชา อินเดีย อินโดนีเซีย 

อิหร่าน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว มาเลเซีย เนปาล ปากีสถาน ฟิลิปปินส์ ศรืลังกา 

ไทย เวียดนาม จีน พม่า และมองโกเลีย มีระยะทางพังสิน 68,307 กิโลเมตร

2.7 แนวความคิดนโยบายการสร้างความร่วมมี'อในภูมิภาค

2.7.1 โครงการพัฒนาความร่วมมิ'อทางเศรษฐกิจใน'อนุภูมิภาคสุ่มแม่นํ้าโขง 6
ประเทศ กัมพูซาประชาธิปไตย -  สหภาพเมียนม่าร์ - สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว -  

สาธารณรัฐลังคมนิยมเวียตนาม -  ประเทศไทย - สาธาณรัฐประชาชนจีนตอนใต้ (ยูนาน) 

(Greater Mekong Subregional : GMS)

วัตถุประสงค์ของความร่วมมือ ได้แก่ ล่งเสริมให้เกิดการขยายตัวทางการค้า การ 

ลงทุน อุตสาหกรรม การเกษตร และบริการเพื่อก่อให้เกิดการจ้างงานและยกระดับการครองชีพ 

ของประชาชนในพ้ืนท่ี ล่งเสริมและพัฒนาความร่วมมือทางเทคโนโลยีและการดีกษาระหว่างกัน

ให้มืการใช้ทรัพยากรธรรมชาติที่ล่งเสริมกันอย่างมีประสิทธิภาพ ล่งเสริมและเพิ่มขีดความสามารถ 

และโอกาสทางเศรษฐกิจในเวทีการค้าโลก โดยมีความร่วมมือประกอบด้วย 8 สาขา โดยเป็น 7 

สาขาเริ่มแรก ได้แก่ สาขาคมนาคมขนล่ง สาขาพลังงาน สาขาสื่อสารโทรคมนาคม สาขาพัฒนา 

ทรัพยากรมนุษย์ สาขาการท่องเที่ยว สาขาสิ่งแวดล้อมและจัดการทรัพยากรธรรมชาติ และสาขา 

การค้าการลงทุน ต่อมาในการประชุมฯ คร้ังท่ี 8 เมื่อปี 2541 ได้แยกสาขาการค้าการลงทุนออก 

จากกัน เป็น 2 สาขา คือ สาขาการอำนวยความสะดวกทางการค้า และสาขาการลงทุน

พ้ืนท่ีโครงการ ประกอบด้วยประเทศกัมพูชาประชาธิไตย ไทย สาธารณรัฐ 

ประชาธิปไตยประซาซนลาว ลาธารณรัฐลังคมนิยมเวียตนาม สหภาพเมียนม่ารั และสาธารณรัฐ 

ประชาชนจีน (มณฑลยูนนาน) พ้ืนท่ีโครงการในส่วนของไทย ประกอบด้วย 9 จังหวัดภาคเหนือ 

ตอนบน ได้แก่ เชียงใหม่ เชียงรายพะเยา แม่ฮ่องสอนลำปาง ลำพูน แพร่น่านและตาก 8 จังหวัด 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ได้แก่ นครพนม เลย สกลนคร หนองคาย อุดรธานี อำนาจเจริญ 

อุบลราชธานี และมุกดาหาร 2 จังหวัดภาคตะวันออก ได้แก่ ปราจีนบุรี และสระแก้ว
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อิทธิพลการค้าชายแดนที่มีต่อการพัฒนาภูมิภาค 

กรณีสืกษาด่านช่องเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี

ภาควิชาการวางแผนภาคนละเมือง 

; f  คณะสถาปัตยกรรมคาสตร์ 

I จุฬาลงกรณ์'มหาวิทยาลัย

แผนท่ี 2.1

แสดง : โครงการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ้าโขง 6 ประเทศ 

ที่มา : สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ
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2.7.2 ยุทธศาสตร์ความร่วมมึอทางเศรษฐกิจ อิระวดี - เจ้าพระยา -  แม่โขง
(Ayeyawady - Chao Phraya - Mekong Economic Cooperation strategy : ACMECS)

ยุทธศาสตร์ความร่วมมือทางเศรษฐกิจ อิระวดี -  เจ้าพระยา -  แม่โขง (ACMECS 

: Ayeyawady - Chao Phraya - Mekong Economic Cooperation strategy) หรือชือเดิม 

ยุทธศาสตร์ความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างกัมพูชา ลาว พม่า ไทย (ECS : Economic

Cooperation Strategy among Cambodia, Lao PDR, Myanmar and Thailand) คือ กรอบ 

ความร่วมมือระหว่าง 5 ประเทศ คือ กัมพูชา ลาว พม่า ไทย และเวียดนาม ACMECS เป็นแนวคิด 

ที่ได้รับการสนับลนุนในหลักการจากผู้นำประเทศเพื่อนบ้าน และได้มืพัฒนาการอย่างรวดเร็ว

ต่อเนื่องจนถึงการประชุมระดับผู้นำ ACMECS ที่เมืองพุกาม สหภาพพม่า

ใน พ.ศ.2546 ช่ึงผู้นำท้ัง 5 ประเทศร่วมกันออกปฏิญญาพุกาม (Bagan 

Declaration) รวมทั้งแผนปฏิบัติการ (Plan of Action) ครอบคลุมความร่วมมือ 5 สาขา ได้แก่ การ 

อำนวยความสะดวกด้านการค้าและการลงทุน ความร่วมมือด้านเกษตรกรรมและอุตสาหกรรมการ 

เชื่อมโยงเลันทางคมนาคม การท่องเท่ียว และการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์

มุ่งเน้นการพัฒนาพื้นที่ เมืองคู่แฝด (Sister City) เป็นฐานการผลิตด้าน 

อุตสาหกรรม การค้า การท่องเที่ยวระหว่างไทยและประเทศเพื่อนบ้าน สนับสนุนการย้ายฐานการ 

ผลิต อุตสาหกรรมที่ใช้แรงงานและใช้วัตถุดิบจากไทยไปสู่เพื่อนบ้าน สำหรับอุบลราชธานี -

ปากเซ ให้มืการพัฒนาควบคู่กันในสาขาการท่องเที่ยว สาขาการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์

นอกจากนี้การดำเนินโครงการความร่วมมือของกลุ่ม ACMECS จะก่อให้เกิดการกระจายความ 

เจริญทางเศรษฐกิจจากไทยไปสู่ประเทศเพื่อนบ้าน

2.8 แนวความคิดและงานวิจัยเกี่ยวกับพรมแดนหริอชายแดน

ต้ังแต่คริสศตวรรษท่ี 16 และ 17 เป็นต้นมา เมื่อความคิดเรื่อรัฐ ประเทศ มีการ 

ขยายตัวมากฃึ้นสํงผลให้แนวความคิดเกี่ยวกับพรมแดนหรือชายแดน เริ่มทวีความสำคัญและจำเป็น 

มากข้ึนเช่นเดียวกัน เนื่องจากพรมแดนถือเป็นส่วนหนึ่งของรัฐ มีหน้าที่ปกป้องคุ้มครองอำนาจ

อธิปไตย พื้นท่ีและประชาชนภายในรัฐ โดยพรมแดนมีลักษณะเป็นเลันที่แสดงอาณาเขตของรัฐ เป็น 

เลันที่รัฐเอกราชลองรัฐหรือมากกว่าลองรัฐมาประชิดกัน
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Presott (1965) ได้นิยามคำว่า พรมแดน (Frontier) และชายแดน (Border) ว่ามี 

ความหมายเหมือนกัน กล่าวคือ พรมแดนการเมือง (Political Frontier) เป็นดินแดนที่ตั้งอยู่บริเวณ 

เขตแดนระหว่างประเทศทั้งสองประเทศนั้น ยังไม่ได้มืการกำหนดแน่นอนว่าบริเวณนั้นเป็นพ้ืนที่ของ 

ใคร ทั้งนี้เนื่องจากการปักปันเขตแดนยังไม่สมบูรณ์ บริเวณด้งกล่าวจึงถือได้ว่าอยู่ในระยะการ

เปลี่ยนแปลง (Transitional Zone) พรมแดนการเมืองมักเป็นพื้นที่ที่มืระดับการพัฒนาทางเศรษฐกิจ 

ตำ ขาดความปลอดภัย การตั้งถิ่นฐานเบาบาง ทั้งนี้เพราะสภาพทางกายภาพของบริเวณพรมแดน 

มักจะเป็นพื้นที่ทะเลทราย ภูเขา แม่'นา หริอพื้นที่ป่าไม้ เป็นต้น

ล่วนคำว่า เขตแดนระหว่างประเทศนั้นจะปรากฏฃึ้นก็ต่อเมื่อการปักเขตแดนได้

กระทำลงไปแล้ว เขตแดนระหว่างประเทศมักจะยึดเอาตามสันปันนํ้า สันเขา หรือตามลักษณะทาง 

กายภาพอย่างอื่น หรืออาจจะใช้ลักษณะความแตกต่างทางสังคม วัฒนธรรมมาเป็นเครองแบ่งก็ได้ 

ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับความเหมาะลมของแต่ละพื้นที่

วาริน สุขเสมอ (2537) ได้เสนอวิทยานิพนธ์ เรื่องการคืกษๆเพื่อวางแผนพัฒนา 

เทศบาลตำบลอรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว กรณีคืกษา ผลกระทบของชุมซนการค้าชายแดนไทย 

-  กัมพูชา พื้นที่คืกษา คือ ชุมชนเทศบาลตำบลอรัญประเทศ เป็นพื้นที่ชายแดนของประเทศไทย 

ด้านตะวันออกติดกับประเทศกัมพูชา พื้นที่ของชุมชนมืความสำคัญมากขึ้น เมื่อเกิดสันติภาพขึ้น 

ในประเทศกัมพูชาซึ่งเริ่มมีการพัฒนาประเทศ ความต้องการสินค้าทุนและวัตถุดิบในการก่อสร้าง 

ตลอดจนสินค้าเพื่อการอุปโภค -  บริโภคมีมาก ในฐานะของเมืองชายแดนที่มืความเจริญ ลามารถ 

ไห้บริการแก่ชุมชนโดยรอบ รวมทั้งให้บริการแก่ประเทศเพื่อนบ้านได้ ชุมชนเมืองอรัญประเทศจึง 

เกิดการพัฒนาและการขยายตัวของชุมชนอย่างรวดเร็ว ในช่วงปี 2532 -  2536 สภาพเศรษฐกิจ 

และการประกอบอาชีพของประชากรเริ่มดีขึ้นเนื่องจากการค้าขายเป็นล่วนใหญ่ โดยเฉพาะการค้า 

ขาย ณ ตลาดการค้าชายแดน ที่เป็นจุดสนใจและเป็นที่นิยมของนักท่องเที่ยวชาวไทยมากที่สุด 

รวมทั้งพ่อค้าล่งรายย่อยจากประเทศกัมพูชาที่มาชื้อสินค้าเพื่อนำไปขายต่อในประเทศกัมพูชาอีก 

เป็นจำนวนมากในทุก  ๆ วัน เศรษฐกิจการค้าขายขยายตัวอย่างรวดเร็ว ทำ'ให้มีประชาชน'จาก 

ท้องที่อื่น ๆ ในประเทศไทยที่อพยพเช้ามาทำมาหากินในชุมชนเมืองอรัญประเทศอย่างมากมาย

เจษฎา สุวัตถิ (2537) ได้เสนอวิทยานิพนธ์ เรื่องแนวทางการพัฒนาเมือง

หนองคายเพื่อรองรับผลกระทบจากสะพานมิตรภาพ จากการคืกษาพบว่า ผลกระทบของสะพาน 

มิตรภาพที่มืต่อเมืองหนองคายในระดับต่าง  ๆ ทั้งในระดับเมืองและในระดับภูมิภาค สรุปได้ว่า 

เมืองหนองคายจะได้รับผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อม จากการที่เมืองหนองคายมีบทบาทและ
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หน้าที่ของเมืองซึ่งจะต้องเกี่ยวข้องในหลายระดับ ตั้งแต่ระดับเมืองจนกระทั่งถึงในระดับนานาชาติ 

เมืองหนองคายใต้เกิดการเปลี่ยนแปลงในต้านต่าง ๆ อย่างรวดเร็วอยู่ตลอดเวลา จึงไต้นำเลนอ 

แนวทางการพัฒนาเมืองหนองคายเพื่อรองรับผลกระทบจากสะพานมิตรภาพ ภายใต้เง่ือนไขของ 

เวลาและขีดจำกัดทางด้านข้อมูล เท่าที่จะมืหลักฐานยืนยันเพียงพอที่จะพิสูจน์ให้เห็นไดในทาง

กายภาพ

2.10 ขนาดต้วอย ่าง

Michael J. Bruton (1975 : 53) กำหนดขนาดของกลุ่มตัวอย่างที่ใช้ลัมภาษณ์ 

โดยขึ้นอยู่กับจำนวนประชากรทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา ระดับของความถูกต้องแม่นยำที่ต้องการ

และในบางครั้งขึ้นอยู่กับความหนาแน่นของประชากร เช่น เมืองขนาดเล็กมักจะมืความหนาแน่น 

ของที่อยู่อาลัย จึงต้องการขนาดตัวอย่างน้อยกว่าเมืองขนาดใหญ่ที่มืความหนานาประชากรมาก 

ขนาดตัวอย่างที่หลากหลายต้องมีการทดสอบที่เพียงพอ และเหตุผลนี้นำไปส่ข้อเสนอแนะขนาด

ของตัวอย่างที่ลัมพันธ์กับประชากรในพื้นที่ศึกษา

ตาราง 2.2 ข้อเสนอแนะของขนาดตัวอย่างที่ใข้ในการออกแบบลอบถาม

ประชากรในพื้นที่ศึกษา (คน)
ขนาดตัวอย่างท่ีแนะนำ ขนาดตัวอย่างขั้นต่ํา

ลัดส่วน ร้อยละ ลัดส่วน ร้อยละ

น้อยกว่า 50,000 1 ใน5 20.00 1 ใน 10 10.00

50,000-150,000 1 ใน 8 12.50 1 ใน 20 5.00

150,000-300,000 1 ใน 10 10.00 1 ใน 35 2.86

3000,000 -500,000 1 ใน 15 6.67 1 ใน 50 2.00

500,000-1,000,000 1 ใน 20 5.00 1 ใน 70 1.43

มากกว่า 1,000,000 1 ใน25 4.00 1 ใน 100 1.00

ทีมา : Michael J. Bruton (1975)
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2.10 กรอบแนวความคิด

การสืกษาเรื่อง “อิทธิพลการค้าชายแดนที่มีต่อการพัฒนาภูมิภาค : กรณีสืกษา 

ด่านซ่องเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี'’ มีที่มาจากการเห็นความสำคัญของการค้าชายแดนไทยกับ

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ซึ่งเป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ทำรายได่ให้แก่ประเทศ

เป็นอย่างมากและก่อให้เกิดการพัฒนาประเทศและภูมิภาค ประกอบกับไทยเป็นฝ่ายได้เปรยบ

ดุลการค้าสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวมาโดยตลอด และมูลค่าการค้าชายแดนก็มี

แนวโน้มสูงข้ึนเร่ือย  ๆ การค้าชายแดนยังนับเป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจอย่างหนึ่งที่มีบทบาท

สำคัญต่อการพัฒนาประเทศ เนื่องจากการค้าระหว่างประเทศทั้งการส่งออกสินค้าและการนำเข้า 

สินค้า เป็นทางหนึ่งที่จะช่วยให้การใช้และการจัดสรรทรัพยากรเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ซ่ึงจะ 

อำนวยประโยชน์ต่อประเทศที่ทำการค้า

การค้าชายแดนด่านซ่องเม็ก ก่อให้เกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่มีผลต่อพื้นที่

จังหวัดอุบลราชธานี รวมทั้งจังหวัดต่าง ๆ ที่เป็นปลายทางของสินค้านำเข้าหรือต้นทางของสินค้า 

ส่งออก ซึ่งการสืกษาในครั้งนี้จะพิจารณาถึงการไหลเวียนของสินค้าและโครงข่ายการขนส่งสินค้า

ในด้านการส่งออกและนำเข้าสินค้า จะก่อให้เกิดอุตสาหกรรม การจ้างงาน และ 

การขนส่ง มีการขยายตัว และในการนำเข้าสินค้ายังสามารถนำวัตถุดิบราคาถูกมาใช้ในการผลิต 

โดยสิ่งเหล่านี้จะทำให้เกิดการพัฒนาภูมิภาคโดยรวม ซึ่งอิทธิพลของการค้าชายแดนว่ามีขอบเขต 

ถึงท่ีใด และผลกระทบที่เกิดขึ้นมีผลต่อการพัฒนาภูมิภาคอย่างไร โดยสามารถพิจารณาได้จาก 

การไหลเวียนของสินค้าส่งออกและนำเข้าประ๓ ทต่าง ๆ ว่าก่อให้เกิดกิจกรรมต่อเนื่อง หรือ 

ผลกระทบทางกายภาพ เศรษฐกิจและสังคมอย่างไรบ้าง

ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการไหลเวียนสินค้า ได้แก่ ประ๓ ทสินค้า ต้นทางหรือ

ปลายทางสินค้า พาหนะที่ใข้ในการขนส่งสินค้า ปรมาณสินค้า มูลค่าสินค้า ความถ่ีในการนำ 

สินค้าเข้า ระยะทางในการขนส่งสินค้า การกระจายตัวหรือการหมุนเวียนสินค้า การนำเข้าสินค้า 

ยังพิจารณาถึงวัตถุดิบที่นำเข้ามาแล้วก่อให้เกิดอุตสาหกรรมต่อเนื่องอย่างไร สำหรับการส่งออก 

สินค้าจะพิจารณาจากต้นทางของสินค้า และแหล่งที่มาของวัตถุดิบที่นำมาใชในการผลิตสินค้า

ส่งออก

โครงข่ายคมนาคมก็ยังเป็นตัวกลางที่เชื่อมโยงการขนส่งสินค้าระหว่างต้นทางหรือ 

ปลายทางของสินค้า ซึ่งการมีโครงข่ายขนส่งสินค้าที่มีคักยภาพ จะช่วยให้การไหลเวียนของสินค้า
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เกิดความสะดวก รวดเร็ว ปัจจัยที่เกี่ยวข้องในการพิจารณาโครงข่ายการรนส่งสินค้า ได้แก่

ระยะทาง ปริมาณการจราจร และความกว้างของทางหลวงที่ใข้ในการรนส่งสินค้า

ผลจากการไหลเวียนรองสินค้าจากชายแดน ก่อให้เกิดการพิ!ฒนาท้ังในพ้ืนท่ี

บริเวณด่านช่องเม็กและในจังหวัดอุบลราชธานี โดยมีการขยายตัวรองอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่อง

จากการค้าชายแดน ซึ่งการเกิดขึ้นของสถานประกอบการต่าง  ๆ ในพินที่ส่งผลให้เกิดการจ้างงาน 

ทั้งแรงงานในพ้ืนที่และแรงงานนอกพื้นที่ นอกจากนี้ยังมีการพัฒนาด้านโครงสร้างพืนฐานต่าง  ๆ

ไม่ว่าจะเป็นระบบสาธารณูปโภคหรือสาธารณูปการ ซึ่งเป็นการส่งเสริมให้เกิดการลงทุนและสร้าง 

รายไดให้กับจังหวัดอุบลราชธานี ซึ่งความเชื่อมโยงก็ยังเป็นประเด็นที่สำคัญต่อการพัฒนาภูมิภาค 

กล่าวคือ ความเชื่อมโยงของการไหลเวียนสินค้า ทางด้านพื้นที่จะดูได้จากเค้นทางคมนาคมเป็น 

สำคัญ ซึ่งการบ่งชี้ถึงประ๓ ทสินค้าและปริมาณสินค้าที่ไหลเข้า -  ออก จะทำให้เข้าใจถึงแหล่ง 

ผลิตและแหล่งบริโภค และสามารถนำมาใช้เป็นข้อมูลในการหาแนวทางพัฒนาการค้าชายแดน

ต่อไปได้
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แผนภูมิ 2.1 กรอบแนวความคิด
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