
การไหลเวียนสินคา้และโครงขา่ยการขนส่งสนิคา้

การวิเคราะห์การไหลเวียนของสินค้านำเข้าและสินค้าส่งออกที่ผ่านด่านช่องเม็ก 

จังหวัดอุบลราชธานี ไค้'ทำการรวบรวมศึกษ'าข้อมูล ด้วยวิธีการสัมภาษณ์โดยใช้แบบสอบถามรวม 

ทั้งลิ้นจำนวน 60 ชุด โดยเป็นผู้ประกอบการที่มีกิจการนำเข้าสินค้า 30 ชุด และผู้ประกอบการที่มี 

กิจการส่งออกสินค้าจำนวน 30 ชุด โดยวิเคราะห์ตัวแปรที่มีความสัมพันธ์ 2 ตัวแปร ผลจากการ 

ทำแบบสอบถามและสัมภาษณ์ช่วยทำให้ทราบถึงข้อมูลแหล่งที่มาที่ไปรองสินค้าที่ฃนถ่ายเข้า 

ออกระหว่างชายแดนกับภูมิภาคหรือจังหวัดอื่น  ๆ กิจกรรมเกี่ยวเนื่องจากการไหลเวียนสินค้าที่

เกิดขึ้นในจังหวัดอุบลราชธานี รวมทั้งโครงข่ายการขนส่งสินค้าประเภทต่าง ๆ ซึ่งข้อมูลเหล่านี

ก่อให้เกิดความเข้าใจในบทบาทของการค้าชายแดนของด่านช่องเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี และ 

สามารถนำไปทำการวิเคราะห์ศักยภาพความเชื่อมโยงของโครงข่ายการขนส่งสินค้าได้เป็นอย่างดี

5.1 สักษณะทั่วไปของผู้ประกอบการ

5.1.1 ผู้ประกอบการนำเข้า

1) สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถามจำแนกตามระดับการศึกษา

จากแบบลอบถามพบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นลูกจ้างหรือคนงาน

จำนวนร้อยละ 60 โดยลูกจ้างมีการศึกษาระดับปริญญาตรืสูงสุดร้อยละ 23.33 รองลงมาลูกจ้าง 

มีการศึกษาระดับอาชีวศึกษาหรืออนุปริญญาร้อยละ 20 และมีการศึกษาระดับมัธยมศึกษาร้อยละ

16.67 ผู้ตอบแบบสอบถามรองลงมา คือ เจ้าของกิจการจำนวนร้อยละ 36.67 โดยเป็นเจ้าของ 

กิจการมีการศึกษาระดับปริญญาตรีสูงสุดร้อยละ 16.67 รองลงมามีการศึกษาระดับอาชีวศึกษา 

หรืออนุ!]ริญญาร้อยละ 10 มีการศึกษาระดับปริญญาตรีขึ้นไปร้อยละ 6.67 และมีการศึกษาระดับ 

ประถมศึกษาร้อยละ 3.33 ผู้ตอบแบบลอบถามที่เป็นตัวแทนขายส่งมีจำนวนร้อยละ 3.33 ของ 

ผู้ประกอบการซึ่งมีการศึกษาระดับมัธยมศึกษา

บทที่ 5
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ตาราง 5.1 สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถามจำแนกตามระดับการศึกษา (นำเข้า)

อันดับ
\  สถานภาพ 

ระดับการศึกษ

เจ้าของกิจการ
ลูกจ้าง / 

คนงาน
ตัวแทนขายส่ง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 ประถมศึกษา 1 3.33 0 0.00 0 0.00 1 3.33

2 มัธยมศึกษา 0 0.00 5 16.67 1 3.33 6 20.00

3 อาชีวศึกษา / อนุปริญญา 3 10.00 6 20.00 0 0.00 9 30.00

4 ปริญญาตรี 5 16.67 7 23.33 0 0.00 12 40.00

5 ปริญญาตรีข้ึนไป 2 6.67 0 0.00 0 0.00 2 6.67

ยอดรวม 11 36.67 18 60.00 1 3.33 30 100.00

ที่มา : แบบสอบถาม

แผนภูมิ 5.1 สถา'พาาพของผู้ประกอบการนำเข้าจำแนกตามระดับการศึกษา

70

ตัวแทน,!เายส่ง ล ูกจ ้าง/คนงาน เจ้าของกิจการ

2) เงินทุนจดทะเบียนจำแนกตามระยะเวลาประกอบอาชีพ

สำหรับเงินทุนจดทะเบียนของกลุ่มตัวอย่าง พบว่ากลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีเงินทุน 

จดทะเบียนน้อยกว่า 50 ล้านบาท จำนวนร้อยละ 93.33 ทำให้ทราบว่าเป็นอุตสาหกรรมขนาดเล็ก 

โดยส่วนใหญ่ประกอบอาชีพมาแล้วมากกว่า 15ปี ร ้อยละ30 รองลงมาประกอบอาชีพน้อยกว่า 5 

ปี และ 11 -  15 ปี มีล้ดส่วนที่เท่ากันคือ ร้อยละ 23.33 ผู้ที่ประกอบอาชีพ 5 -  10 ปี มีเพียงร้อยละ

16.67 สำหรับกลุ่มตัวอย่างที่มีเงินทุนจดทะเบียนมากกว่า 50 ล้านบาท มีเพียงร้อยละ 6.67 โดย
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ประกอบอาชีพมาแล้ว 5 -  10 ปี และ 11 -  15 ปี มีจำนวนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 3.33 กล่าวได้ว่า 

สินค้าที่นำเข้าล่วนใหญ่เป็นกิจการขนาดเล็ก และมีการประกอบอาชีพนี้มานานแล้ว

ตาราง 5.2 เงินทุนจดทะเบียนจำแนกตามระยะเวลาประกอบอาชีพ (นำเข้า)

อันดับ
\  ระยะเวลา 

เงินทุน

น้อยกว่า 5 ปี 5 - 10 ปี 11 - 15 ปี มากกว่า 15 ปี รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1

2

น้อยกว่า 50 ล้านบาท 

มากกว่า 50 ล้านบาท

7

0

23.33

0.00

5

1

16.67

3.33

7

1

23.33

3.33

9

0

30.00

0.00

28

2

93.33

6.67

ยอดรวม 7 23.33 6 20.00 8 43.33 9

OO๐CO 30 100.00

ที่มา : แบบสอบถาม

แผนภูมิ 5.2 เงินทุนจดทะเบียนจำแนกตามระยะเวลาประกอบอาชีพ

100 -ๅ

90 ๆ

^  มากกว่า 15ปี 

1S 11 -15ป ี 

□  5 - 10ปี 

E3 น้อยกว่า 5 ปี

เงินทุนจดทะเปียน

มากกว่า 50 ล้านบาท น้อยกว่า 50 ล้านบาท



64

5.1.2 ผู้ประกอบการส่งออก

1) สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถามจำแนกตามระดับการศึกษา

จากตารางพบว่า ผู้ประกอบการส่งออกสินค้าชายแดนรวมทังสิ้น 30 ราย พบว่า 

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นลูกจ้างหรือคนงานจำนวนร้อยละ 43.33 โดยลูกจ้างมีการศึกษา 

ระดับอาชีวศึกษาหรืออนุปริญญาสูงสุดร้อยละ 16.67 รองลงมาลูกจ้างมีการศึกษาระดับ

มัธยมศึกษาและระดับปริญญาตรีจำนวนเท่ากัน คือ ร้อยละ 13.33 รองลงมา คือ เจ้าของกิจการ 

จำนวนร้อยละ 3.33 โดยเจ้าของกิจการมีการศึกษาระดับอาชีวศึกษาหรืออนุปริญญาและระดับ 

ปริญญาตรีสูงสุด ซึ่งมีจำนวนเท่ากัน คือ ร้อยละ 10 รองลงมามีการศึกษาระดับปริญญาตรีขึ้นไป 

ร้อยละ 6.67 และมีการศึกษาระดับประถมศึกษาและระดับมัธยมศึกษาจำนวนเท่ากัน คือ ร้อยละ

3.33 ตัวแทนขายส่งมีจำนวนร้อยละ 23.33 ซึ่งมีการศึกษาระดับอาชีวศึกษาหรืออนุปริญญามาก 

ที่สุดร้อยละ 13.33 รองลงมามีการศึกษาระดับปริญญาตรีร้อยละ 6.67 และมีการศึกษาระดับ 

ประถมศึกษาและมัธยมศึกษาจำนวนเท่ากัน คือ ร้อยละ 3.33 ตามลำดับ

ตาราง 5.3 สถานภาพของผู้ตอบแบบลอบถามจำแนกตามระดับการศึกษา (ส่งออก)

อันดับ
สถานภาพ

ระดับการศึกษา \

เจ้าของกิจการ ลูกจ้าง / คนงาน ตัวแทนขายส่ง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 ประถมศึกษา 1 3.33 0 0.00 1 3.33 2 6.67

2 มัธยมศึกษา 1 3.33 4 13.33 1 3.33 6 20.00

3 อาชีวศึกษา / อนุปริญญา 3 10.00 5 16.67 4 13.33 12 40.00

4 ปริญญาตรี 3 10.00 4 13.33 2 6.67 9 30.00

5 ปริญญาตรีข้ึนไป 2 6.67 0 0.00 0 0.00 2 6.67

ยอดรวม 10 33.33 13 43.33 7 23.33 30 100.00

ทมา : แบบลอบถาม
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แผนภ ูม ิ 5.3 สถานภาพ ของผ ู้ประกอบการส ่งออกจำแนกตามระด ับการส ืกษา

14
12

10

รรุ
Q-oc~ç
%àà

(rt> พ*พ๘
/ / / / / / / / / / / Z
/ / / / / / / / / / / Z///////////.
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/ / / / / / / / / / / z
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///////////.
///////////,

///////////.
///////////,///////////,///////////z///////////,
/ / / / / / / / / / / z

///////////
///////////.///////////.///////////,'///////////.•///////////.

i l  ปริญญาต'รีข้ึน'โป 

13 ปริญญาตรี 

0  อาชีวสืกษา /อนุปริญญา 

El มัธยมสืกษา 

H  ประถมสืกษา

สถานภาพ

ตัวแทนขายส่ง ลูกจ้าง/คนงาน เจ้าของกิจการ

2) เง ินท ุนจดทะเบ ียนจำแนกตามระยะเวลาประกอบอาช ีพ

ลำหรับเงินทุนจดทะเบียนของกลุ่มตัวอย่าง พบว่ากลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีเงินทุน 

จดทะเบียนน้อยกว่า 50 ล้านบาท จำนวนร้อยละ 86.67 ทำให้ทราบว่าเป็นอุตสาหกรรมขนาดเล็ก 

โดยส่วนใหญ่ประกอบอาชีพมาแล้วน้อยกว่า5 ป ีร ้อ ย ล ะ30 รองลงมาประกอบอาชีพมากกว่า 15 

ปี ร้อยละ 23.33 ประกอบอาชีพ 5 -  10 ปี ร้อยละ 20 และประกอบอาชีพ 11 -  15 ปี ร้อยละ

13.33 สำหรับกลุ่มตัวอย่างที่มีเงินทุนจดทะเบียนมากกว่า 50 ล้านบาท มีเพียงร้อยละ 13.33 

โดยประกอบอาชีพมาแล้ว 5 -  10 ปี

ตาราง 5.4 เงินทุนจดทะเบียนจำแนกตามระยะเวลาประกอบอาชีพ (ส่งออก)

อันดับ
ระยะเวลา 

เงินทุน \

น้อยกว่า 5 ปี 5 - 10 ปี 11 -15 ปี มากกว่า 15ปี รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1

2

น้อยกว่า 50 ล้านบาท 

มากกว่า 50 ล้านบาท

9

0

30.00

0.00

6

4

20.00

13.33

4

0

13.33

0.00

7

0

23.33

0.00

CD 
■'t

c\l 86.67

13.33

ยอดรวม 9 30.00 10 33.33 4 13.33 7 23.33 30 100.00

ทิมา : แบบลอบถาม
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100 

90

I  80
I  70 

1 60 
■ร 50

1 40
1 30
๙ร 20

10

0

มากกว่า 50 ล้านบาท น้อยกว่า 50 ล้านบาท

แผนภ ูม ิ 5.4 เง ินท ุนจดทะเบ ียนจำแนกตามระยะเวลาประกอบอาช ีพ

ร  มากกว่า 15ปี 

แ  11 - 15ปี 

ฒ  5 -10 ปี 

æ น้อยกว่า5 ปี

เงินทุนจดทะเบียน

5.2 การไหลเวียนสินค้า

5.2.1 การไหลเวียนสินค้านำเข้า

1) ประ๓ ทสินค้านำเข้าจำแนกตามมูลค่าสินค้า

จากข้อมูลของสินค้าแต่ละประ๓ ทและมูลค่าสินค้าที่นำเข้าในแต่ละครั้ง พบว่า 

ไม้แปรรูปคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 56.67 ของสินค้าทั้งหมด ส่วนใหญ่ร้อยละ 33.33 นำเข้ามูลค่า
1.1 - 2 .0 ล้านบาท รองลงมาร้อยละ 10นำเข้ามูลค่าน้อยกว่า 1 ล้านบาท และนำเข้ามูลค่า 2.1 -

5.0 ล้านบาท และมากกว่า 5 ล้านบาท มีสัดส่วนการนำเข้าที่เท่ากันคือ ร้อยละ 10 ส่วนสินค้า 

ประ๓ ทอื่น  ๆ มีสัดส่วนการนำเข้าในแต่ละครั้งน้อยกว่า 1 ล้านบาท ได้แก่ กะหลำปลีร้อยละ

16.67 พืชผักอ่ืน ๆ ร้อยละ 10 เศษเปลือกบงร้อยละ 6.67 เครื่องอุปโภคบริโภคร้อยละ 6.67 

และถ่านไม้ร้อยละ 3.33 ซองสินค้าทั้งหมด ตามลำดับ กล่าวได้ว่าสินค้านำเข้าส่วนใหญ่นำเข้า 

น้อยกว่า 1 ล้านบาท เนื่องจากเป็นสินค้ากสิกรรมที่มีราคาไม่สูงมากนัก สินค้านำเข้าส่วนใหญ่ 

นำเข้ามาครั้งละน้อยกว่า 1 ล้านบาท เนื่องจากเป็นสินค้าประ๓ ทกสิกรรม ซึ่งมีราคาไม่สูงนัก 

ยกเว้นไม้แปรรูปที่มีการนำเข้าครั้งละมากกว่า 5 ล้านบาท เนื่องจากเป็นสินค้าที่มีมูลค่านำเข้าเป็น 

อันดับหนึ่งของด่านช่องเม็ก



ตาราง 5.5 ประเภทส ินค ้านำเข ้าจำแนกตามมลค ่าส ินค ้า

อันดับ

\  มูลค่า 

สินค้า \

น้อยกว่า 1 

ล้านบาท

1.1-2.0 

ล้านบาท

2.1 -5.0 

ล้านบาท
อื่นๆ รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 1ม้แปรรูป 3 10.00 10 33.33 2 6.67 2 6.67 17 56.67

2 เศษเปลือกบง 2 6.67 0 0.00 0 0.00 0 0.00 2 6.67

3 ถ่านไม้ 1 3.33 0 0.00 0 0.00 0 0.00 1 3.33

4 กะหลํ่าปลี 5 16.67 0 0.00 0 0.00 0 0.00 5 16.67

5 พืชผักอ่ืนๆ 3 10.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00 3 10.00

6 อุปโภค/บริโภค 2 6.67 0 0.00 0 0.00 0 0.00 2 6.67

ยอดรวม 16 53.33 10 33.33 2 6.67 2 6.67 30 100.00

ที่มา : แบบลอบถาม

แผนภูมิ 5.5 ประ๓ ทสินค้านำเข้าจำแนกตามมูลค่าสินค้า

; Em น้อยกว่า 1 ล้านบาท
60 ๆ
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2) ประ๓ ทสินค้านำเข้าจำแนกตาม!]ริมาณสินค้า

ในด้านประเภทสินค้าและปริมาณสินค้า พบว่าในการขนส่งสินค้าแต่ละเที่ยว

ได้แก่ ไม้แปรรูป จากจำนวนร้อยละ 56.67 ของสินค้าทั้งหมด ส่วนใหญ่ร้อยละ 23.33 ขนส่งเท่ียว 

ละ 2.1 -  3.0 รถบรรทุก รองลงมาร้อยละ 20 ขนส่งเที่ยวละ 1.0- 2.0 รถบรรทุก และร้อยละ 4 

ขนส่งเที่ยวละมากกว่า 3.1 รถบรรทุก เศษเปลือกบง จากจำนวนร้อยละ 6.67 ของสินค้าทั้งหมด 

ขนส่งเที่ยวละน้อยกว่า 1 รถบรรทุก ถ่านไม้ จากจำนวนร้อยละ 3.33 ของสินค้าทั้งหมด ขนส่ง 

เที่ยวละ 1.0 -  2.0 รถบรรทุก กะหลํ่าปลี จากจำนวนร้อยละ 16.67 ของสินค้าทั้งหมด ส่วนใหญ่ 

ร้อยละ 10 ขนส่งเที่ยวละ 2.1 -  3.0 รถบรรทุก รองลงมาร้อยละ 6.67 ขนส่งเที่ยวละมากกว่า 3.1 

รถบรรทุก พืชผักอ่ืน  ๆ จากจำนวนร้อยละ 10 ขนส่งเที่ยวละมากกว่า 3.1 รถบรรทุก และเครื่อง 

อุปโภค/บริโภค ร้อยละ 6.67 ขนส่งเที่ยวละน้อยกว่า 1 รถบรรทุก ตามลำดับ จะเห็นได้ว่าไม้แปร 

รูป ซึ่งเป็นสินค้าที่มีฃนาดใหญ่ จะขนส่งมากกว่า 1 รถบรรทุก สินค้าประ๓ ทพืชผักจะขนส่งทีละ 

มากกว่า 2 รถบรรทุก อุปโภคบริโภคขนส่งน้อยกว่า 1 รถบรรทุก เนื่องจากไทยมีความชำนาญใน 

การผลิตสินค้าประ๓ ทนี้มากกว่าจึงนำเข้าน้อยกว่า

ตาราง 5.6 ประ๓ ทสินค้านำเข้าจำแนกตามปริมาณสินค้า

อันดับ

X. ปริมาณ 

สินค้า X,

น้อยกว่า 1 

รถบรรทุก

1.0-2.0 

รถบรรทุก

2.1 -3.0 

รถบรรทุก

มากกว่า 3.1 

รถบรรทุก
รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 โม้แปรรูป 0 0.00 6 20.00 7 23.33 4 13.33 17 56.67

2 เศษเปลือกบง 2 6.67 0 0.00 0 0.00 0 0.00 2 6.67

3 ถ่านไม้ 0 0.00 1 3.33 0 0.00 0 0.00 1 3.33

4 กะหลํ่าปลี 0 0.00 0 0.00 3 10.00 2 6.67 5 16.67

5 พืชผักอ่ืนๆ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 3 10.00 3 10.00

6 อุปโภค/บริโภค 2 6.67 0 0.00 0 0.00 0 0.00 2 6.67

ยอดรวม 4 13.33 7 23.33 10 33.33 9 30.00 30 100.00

ทมา : แบบสอบถาม
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แผนภ ูม ิ 5.6 ประเภทส ินค ้านำเข ้าจำแนกตามปร ิมาณ ส ินค ้า

3) ประ๓ ทสินค้านำเข้าจำแนกตามประ๓ ทรถบรรทุก

จากแบบสอบถามพบว่า สินค้านำเข้าส่วนใหญ่ ใช้รถบรรทุก 10 ล้อ ในการนำเข้า 

สินค้า ร้อยละ 40 ใช้รถบรรทุกมากกว่า 2 ประ๓ ท คือ รถบรรทุก 6 ล้อ 10 ล้อ และ 18 ล้อ ร้อยละ

36.67 และใช้รถบรรทุก 6 ร้อยละ 23.33 เมื่อจำแนกสินค้าแต่ละประ๓ ท พบว่า ไม้แปรรูป ส่วน 

ใหญ่ ใช้รถบรรทุก 10 ล้อ ร้อยละ 26.67 รองลงมาได้แก่ ใช้รถมากกว่า 2 ประ๓ ท ร้อยละ 20 และ 

ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ ร้อยละ 10 เศษเปลือกบง ใช้รถมากกว่า 2 ประ๓ ทในการขนส่งสินค้า คือ 

รถบรรทุก 6 ล้อ และ 10 ล้อ ร้อยละ 6.67 ถ่านไม้ ใช้รถบรรทุก 10 ร้อยละ 3.33 กะหลำปลี ใช้ 

รถบรรทุก 6 ล้อ ร้อยละ 10 และใช้รถมากกว่า 2 ประ๓ ท คือ รถกระบะ และรถบรรทุก 6 ล้อ ร้อย 

ละ 6.67 พืชผักอ่ืน ๆ ใช้รถบรรทุก 10 ล้อ ร้อยละ 10 และอุปโภค / บริโภค ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ 

และใช้รถมากกว่า 2 ประ๓ ท คือ รถบรรทุก 6 ล้อ และ 10 ล้อ ร้อยละ 6.67 ตามลำดับ พบว่ามี 

สินค้านำเข้าเพียงชนิดเดียว คือ ไม้แปรรูป ท่ีใช้รถบรรทุก 18 ล้อ ในการขนส่งสินค้า และสินค้า 

เกือบทุกประ๓ ทใช้พาหนะมากกว่า 2 ประ๓ ทในการขนส่งสินค้า



ตาราง 5.7 ประ๓ ทสินค้านำเข้าจำแนกตามประ๓ ทรถบรรทุก

ลำดับ สินค้า
รถบรรทุก 6 ล้อ รถบรรทุก 10 ล้อ

ใช้รถมากกว่า 2 

ประ๓ ท
รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 ไม้แปรรูป 3 10.00 8 26.67 6 20.00 17 56.67

2 เศษเปลือกบง 0 0.00 0 0.00 2 6.67 2 6.67

3 ถ่านไม้ 0 0.00 1 3.33 0 0.00 1 3.33

4 กะหลํ่าปลี 3 10.00 0 0.00 2 6.67 5 16.67

5 พืชผักอ่ืนๆ 0 0.00 3 10.00 0 0.00 3 10.00

6 อุปโภค/บริโภค 1 3.34 0 0.00 1 3.34 2 6.67

ยอดรวม 7 23.33 12 40.00 11 36.67 30 100.00

ที่มา : แบบสอบทาม

18
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แผนภูมิ 5.7 ประ๓ ทสินค้านำเข้าจำแนกตามประเภทรถบรรทุก
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4) ประเภทสินค้าจำแนกตามความถี่ในการนำเข้า

จากข้อมูลด้านความถี่ในการนำสินค้าเข้า พบว่าไม้แปรรูปคิดเป็นสัดสิวนร้อยละ

56.67 ของสินค้าทั้งหมด สิวนใหญ่ นำเข้า 1- 2 ครั้งต่อสัปดาห์ร้อยละ 36.67 นำเข้า 1 คร้ังต่อ 

ส ัปดาห์ร ้อยละ10 นำเข้า3 - 4 ครั้งต่อสัปดาห์รอยละ6.67 และอื่นๆ(นำเข้ามากกว่า4 คร้ังต่อ 

สัปดาห์) ร้อยละ 3.33 กะหลํ่าปลีคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 16.67 ของสินค้าทั้งหมด นำเข้ามากกว่า 

4 ครั้งต่อสัปดาห์รอยละ 13.33 และนำเข้า 3 - 4  ครั้งต่อสัปดาห์ร้อยละ 3.33 พืชผักอ่ืน ๆ คิด 

เป็นสัดส่วนร้อยละ 10 ของสินค้าทั้งหมด นำเข้ามากกว่า 4 ครั้งต่อสัปดาห์ร้อยละ 10 เศษเปลือก 

บงคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.67 ของสินค้าทั้งหมด นำเข้า 1 ครั้งต่อสัปดาห์ร้อยละ 6.67 เคร่ือง 

อุปโภคบริโภคคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.67 ของสินค้าทั้งหมด นำเข้า 1 ครั้งต่อสัปดาห์ และ 1 -  2 

ครั้งต่อสัปดาห์ ในสัดส่วนที่เท่ากันคือ ร้อยละ 3.33 และถ่านไม้คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 3.33 ของ 

สินค้าทั้งหมด นำเข้า 1 ครั้งต่อสัปดาห์ ตามลำดับ จะเห็นได้ว่าไม้แปรรูปและพืชผักจะมีการ 

นำเข้ามากกว่า 4 ครั้งต่อสัปดาห์ ลำหรับพืชผักที่มีการนำเข้ามากกว่า 4 คร้ัง เนื่องจากเป็นสินค้าที่ 

เก็บไว้ได้ใม่นาน และเน่าเลียง่าย

ตาราง 5.8 ประ๓ ทสินค้านำเข้าจำแนกตามความถี่ไนการนำเข้า

อันดับ

\  ความถ่ี 

สินค้า \

1 คร้ังต่อ 

สัปดาห์

1 - 2 คร้ังต่อ 

สัปดาห์

3 - 4 คร้ังต่อ 

สัปดาห์
อ่ืน ๆ รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 โม้แปรรูป 3 10.00 11 36.67 2 6.67 1 3.33 17 56.67

2 เศษเปลือกบง 2 6.67 0 0.00 0 0.00 0 0.00 2 6.67

3 ถ่านไม้ 1 3.33 0 0.00 0 0.00 0 0.00 1 3.33

4 กะหลํ่าปลี 0 0.00 0 0.00 1 3.33 4 13.33 5 16.67

5 พืชผักอ่ืนๆ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 3 10.00 3 10.00

6 อุปโภค/บริโภค 1 3.33 1 3.33 0 0.00 0 0.00 2 6.67

ยอดรวม 7 23.33 12 40.00 3 10.00 8 26.67 30 100.00

ทิมา : แบบสอบถาม
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5) ประ๓ ทสินค้านำเข้าจำแนกตามปลายทางสินค้า

จากข้อมูลที่ใด้จากการสุ่มตัวอย่างเกี่ยวกับประ๓ ทสินค้าที่นำเข้า พบว่าสินค้า

นำเข้าส่วนใหญ่ คือ ไม้แปรรูปร้อยละ 56.67 ของสินค้านำเข้าทั้งหมด ซ่ึงมีแหล่งบริโภคหรือ 

ปลายทางของสินค้าส่วนใหญ่ที่จังหวัดอุบลราชธานีร้อยละ 23.33 กรุงเทพ ฯ ร้อยละ 13.33 ท่ัว 

ประเทศร้อยละ 10 มุกดาหารร้อยละ 7 และศรสะเกษร้อยละ 3 กะหลํ่าปลีร้อยละ 17 ของสินค้า 

นำเข้าทั้งหมด มีแหล่งบริโภคหรือปลายทางส่วนใหญ่ที่ กรุงเทพ ฯ ร้อยละ 10 และอุบลราชธานี 

ร้อยละ 6.67 ตามลำตับ อันตับต่อไป คือ พืชผักอ่ืน  ๆ ร้อยละ 10 ของสินค้าทั้งหมด มีแหล่ง 

บริโภคหรือปลายทางส่วนใหญ่ที่กรุงเทพ ฯ เศษเปลือกบงและเครื่องอุปโภคบริโภคมีสัดส่วนที่

เท่ากัน คือ ร้อยละ 6.67 ซึ่งเศษเปลือกบงมีแหล่งบริโภคหรือปลายทางส่วนใหญ่ที่กรุงเทพ ฯ 

และ เครื่องอุปโภคบริโภคมีแหล่งบริโภคหรือปลายทางส่วนใหญ่ที่อุบลราชธานี ถ่านไม้ร้อยละ

3.33 มีแหล่งบริโภคส่วนใหญ่ที่ศรืละเกษ จากสินค้าที่นำเข้าทังหมดแหล่งบริโภคหรือปลายทาง 

สินค้าส่วนใหญ่อยู่ที่กรุงเทพฯ และอุบลราชธานี ซึ่งมีสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน คือ ร้อยละ 40 และ

36.67 รองมาคือทั่วประเทศ ร้อยละ 10 และ ศรีสะเกษและมุกดาหารมีจ ำ น ว น เท่าก ัน  คือ ร้อยละ

6.67 ตามลำตับ พบว่าปลายทางของสินค้าส่วนใหญ่อยู่ที่จังหวัดกรุงเทพมหานคร ร้อยละ 40 

รองลงมาได้แก่ จังหวัดอุบลราชธานี ร้อยละ 36.67 อื่น  ๆ ร้อยละ 10 และศรีละเกษและมุกดาหาร 

ร้อยละ 6.67
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ตาราง 5.9 ป ร ะ๓ ทส ินค ้านำเข ้าจำแนกตามปลายทางส ินค ้า

อ้นดับ

\  สินค้า 

ปลายทาV

ไม้แปรรูป
เศษ

เปลือกบง
ท่านไม้ กะหล่ําปลี พืชผักอ่ืนๆ

อุปโภค/

บริโภค
รวม

จำ 

นวน

ร้อย

ละ

จำ 

นวน

ร้อย

ละ

จำ

นวน

ร้อย

ละ

จำ 

นวน

ร้อย

ละ

จำ 

นวน

ร้อย

ละ

จำ

นวน

ร้อย

ละ

จำ 

นวน

ร้อย

ละ

1 อุบลราชธานี 7 23.33 0 0.00 0 0.00 2 6.67 0 0.00 2 6.67 11 36.67

2 ศรีสะเกษ 1 3.33 0 0.00 1 3.33 0 0.00 0 0.00 0 0.00 2 6.67

3 มุกดาหาร 2 6.67 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00 2 6.67

4 กรุงเทพฯ 4 13.33 2 6.67 0 0.00 3 10.00 3 10.00 0 0.00 12 40.00

5 อ่ืน ๆ 3 10.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00 3 10.00

ยอดรวม 17 56.67 2 6.67 1 3.33 5 16.67 3 10.00 2 6.67 30 100.00

ท่ีมา : แบบสอบถาม

แผนภูมิ 5.9 ประ๓ ทสินค้านำเข้าจำแนกตามปลายทางสินค้า
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□  เคร่ืองอุปโภคบริโภค

ปลายทาง

อุบลราชธานิ ศริษะเกษ มุกดาหาร กรุงเทพฯ ทัวประเทศ
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6) ประ๓ ทสินค้านำเข้าจำแนกตามการกระจายตัวของสินค้า

ในด้านการกระจายตัวของสินค้า พบว่าไม้แปรรูปคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 56.67 

ของสินค้าทั้งหมด มีจุดแวะและขนถ่ายสินค้าร้อยละ 33.33 และเป็นแหล่งผลิตต้นทางไปสิ้นสุด 

ปลายทางร้อยละ 23.33 กะหลํ่าปลีคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 16.67 ของสินค้าทั้งหมด มีจุดแวะและ 

ขนถ่ายสินค้าร้อยละ 10 และเป็นแหล่งผลิตต้นทางไปสิ้นสุดปลายทางร้อยละ 6.67 พืชผักอ่ืน  ๆ

คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 10 ของสินค้าทั้งหมด เป็นแหล่งผลิตต้นทางไปสิ้นสุดปลายทาง เศษเปลือก 

บงคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.67 ของสินค้าทั้งหมด เป็นแหล่งผลิตต้นทางไปสิ้นสุดปลายทาง เครอง 

อุปโภคปริ'โภคคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.67 ของสินค้าทั้งหมด เป็นแหล่งผลิตต้นทางไปสิ้นสุด 

ปลายทาง และถ่านไม้คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 3.33 ของสินค้าทั้งหมด มีจุดแวะและขนถ่ายสินค้า 

ตามลำตับ พบว่าแหล่งผลิตต้นทางไปสิ้นสุดปลายทางมีสัดส่วนมากกว่ามีจุดแวะและขนถ่าย

สินค้าไม่มากนัก

ตาราง 5.10 ประ๓ ทสินค้าเข้าจำแนกตามการกระจายตัวของสินค้า

อันดับ

การกระจายตัว

สินค้า
\

แหล่งผลิตต้นทาง 

ไปลิ้นสุดปลายทาง

มีจุดแวะและ 

ขนถ่ายสินค้า
รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 โม้แปรรูป 7 23.33 10 33.33 17 56.67

2 เศษเปลือกบง 2 6.67 0 0.00 2 6.67

3 ถ่านไม้ 0 0.00 1 3.33 1 3.33

4 กะหลํ่าปลี 2 6.67 3 10.00 5 16.67

5 พืชผักอ่ืนๆ 3 10.00 0 0.00 3 10.00

6 เคร่ืองอุปโภค/บริโภค 2 6.67 0 0.00 2 6.67

ยอดรวม 16 53.33 14 46.67 30 100.00

ทิมา : แบบลอบถาม
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แผนภูมิ 5.10 ประ๓ ทสินค้าเข้าจำแนกตามการกระจายตัวของสินค้า

60 1 

ร  50
J  40I 30
-I  20 
^  10 

0

m  เคร่ือง^ปโภค/บรโภค 
เแ พืชผักอนๅ 
H  กะหลาปล H ถ่านไม้ 
□  เศษเปลือกบง 
0  ไม้แปรรรูป

การกระจายตัวของสินค้า

y'ส่ดั
ร ^ภ^

f/Y*

5.2.2 การไหลเวียนสินค้าส่งออก

1) ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกมูลค่าสินค้า

จากข้อมูลของสินค้าแต่ละประ๓ ทและมูลค่าสินค้าที่ส่งออกในแต่ละครั้ง พบว่า 

เครื่องอุปโภค/บรโภคคิดเป็นลัดส่วนร้อยละ 60 ของสินค้าทั้งหมด ส่วนใหญ่ส่งออกน้อยกว่า 1 

ล้านบาทร้อยละ 53.33 และส่งออกมูลค่า 1.1 -  2.0 ล้านบาทร้อยละ 6.67 นํ้ามันเชื้อเพลิงคิด 

เป็นลัดส่วนร้อยละ 16.67 ของสินค้าทั้งหมด ส่งออกมูลค่า 1.1 -  2.0 ล้านบาทร้อยละ 10 ส่งออก 

มูลค่าน้อยกว่า 1 ล้านบาท และมากกว่า 5 ล้านบาทลัดส่วนเท่ากัน คือ ร้อยละ 3.33 วัสดุก่อลร้าง 

คิดเป็นลัดส่วนร้อยละ 13.33 ของสินค้าทั้งหมด ส่งออกมูลค่า 1.1 -  2.0 ล้านบาทร้อยละ 6.67 

และส่งออกมูลค่าน้อยกว่า 1 ล้านบาท และ 2.1 -  5.0 ล้านบาทในลัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ

3.33 นํ้ามันหล่อลื่นคิดเป็นลัดส่วนร้อยละ 6.67 ของสินค้าทั้งหมด ส่งออกมูลค่าน้อยกว่า 1 ล้าน 

บาท ก๊าซหุงต้มคิดเป็นร้อยละ 10 ของสินค้าทั้งหมด ส่งออกมูลค่า 1.1 - 2.0 ล้านบาท ตามลำดับ 

กล่าวได้ว่านํ้ามันเชื้อเพลิงเพียงประ๓ ทเดียวที่มีมูลค่าการส่งออกครั้งละมากกว่า 5 ล้านบาท 

เนื่องจากเป็นสินค้าที่ส่งออกมากเป็นอันดับแรกของด่านช่องเม็ก
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ตาราง 5.11 ป ร ะ๓ ทส ินค ้าส ่งออกจำแนกตามม ูลค ่าส ินค ้า

อันดับ

\  ̂ มูลค่า น้อยกว่า 1 

ล้านบาท

1.1 -2.0 

ล้านบาท

2.1-5.0 

ล้านบาท

มากกว่า 5.1 

ล้านบาท
รวม

สินค้า จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 น้ํามันเช้ือเพลิง 1 3.33 3 10.00 0 0.00 1 3.33 5 16.67

2 นํ้ามันหล่อลื่น 2 6.67 0 0.00 0 0.00 0 0.00 2 6.67

3 ก๊าชหุงต้ม 0 0.00 1 3.33 0 0.00 0 0.00 1 3.33

4 อุปโภค/บริโภค 16 53.33 2 6.67 0 0.00 0 0.00 18 60.00

5 วัสดุก่อสร้าง 1 3.33 2 6.67 1 3.33 0 0.00 4 13.33

ยอดรวม 20 66.67 8 26.67 1 3.33 1 3.33 30 100.00

ท่ีมา : แบบสอบถาม

%
<โ~"(ริ:(รฺะ

แผนภูมิ 5.11 ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกตามมูลค่าสินค้า
18 ๆ (UD น้อยกว่า 1 ล้านบาท 

E3 1.1 -2 .0 ล้านบาท 

I ü  2.1 - 5.0 ล้านบาท 

0  อ ื่นๆ

ประ๓ ทสินค้า

J r
vVof\»

ร ้^
J 'สั'1, ๙^ ๙

๙
๙ะ

2) ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกตามปริมาณสินค้า

ในด้านประ๓ ทสินค้าและปริมาณสินค้า พบว่าในการขนส่งสินค้าแต่ละเที่ยว

ได้แก่ เคร่ืองอุปโภค/บรโภค จากจำนวนร้อยละ 60 ของสินค้าทั้งหมด ส่วนใหญ่ขนส่งเที่ยวละ 1.0 

-2 .0  รถบรรทกร้อยละ40 รองลงมาขนส่งน้อยกว่า 1 รถบรรทกร้อยละ13.33และขนส่งเที่ยวละ
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2.1 -  3.0 รถบรรทุกร้อยละ 6.67 นํ้ามันเชื้อเพลิงจากจำนวนร้อยละ 16.67 ของสินค้าทั้งหมด 

ขนส่งเที่ยวละ 1.0 -  2.0 รถบรรทุกและมากกว่า 3.1 รถบรรทุกมีสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 3.33 

วัสดุก่อสร้างจากจำนวนร้อยละ 13.33 ของสินค้าทั้งหมด ขนส่งเที่ยวละมากกว่า 3.1 รถบรรทุก 

ร้อยละ 6.67 และขนส่งเที่ยวละ 1.0 -  2.0 รถบรรทุกและ 2.1 -  3.0 รถบรรทุกมีสัดส่วนที่เท่ากัน 

คือ 3.33 นํ้ามัน'หล่อลื่น จากจำนวนร้อยละ 6.67 ของสินค้าทั้งหมด ขนส่งเที่ยวละน้อยกว่า 1 

รถบรรทุก ก๊าชหุงต้มจากจำนวนร้อยละ3.33ขนส่งเที่ยวละ 1 .0 -2 .0 รถบรรทุก ตามลำดับ

ตาราง 5.12 ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกตามปริมาณสินค้า

อันดับ

ปริมาณ 

สินค้า N.

น้อยกว่า 1 

รถบรรทุก

1.1-2.0 

รถบรรทุก

2.1 -3.0 

รถบรรทุก

มากกว่า 3.1 

รถบรรทุก
รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 น้ํามันเช้ือเพสิง 0 0.00 1 3.33 3 10.00 1 3.33 5 16.67

2 น้ํามัน'หล่อล่ืน 2 6.67 0 0.00 0 0.00 0 0.00 2 6.67

3 ก๊าซหุงต้ม 0 0.00 1 3.33 อ 0.00 0 0.00 1 3.33

4 อุปโภค/บริโภค 4 13.33 12 40.00 2 6.67 0 0.00 18 60.00

5 วัสดุก่อสร้าง 0 0.00 1 3.33 1 3.33 2 6.67 4 13.33

ยอดรวม 6 20.00 15 50.00 6 20.00 3 10.00 30 100.00

ที่มา : แบบสอบถาม

แผบเภูมิ 5.12 ประ๓ ทสินค้าและปริมาณสินค้า
0  น้อยกว่า 1 รถบรรทุก 

i â  1 .0 -2 .0 รถบรรทุก 

ร  2.1 - 3 .0 รถบรรทุก 

CD มากกว่า 3.1 รทบรรทุก

y 'ร?

4

«๙'

- r
๕

๙ ๙ ไร*

ประ;เภทสินค้า
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3) ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกตามประ๓ ทรถบรรทุก

ในด้านประ๓ ทสินค้าและประ๓ ทรถบรรทุก พบว่าในการขนส่งสินค้าแต่ละเที่ยว 

ใต้แก่ เครื่องอุปโภค/บริโภค จากจำนวนร้อยละ 60 ของสินค้าทั้งหมด ขนส่งโดยใช้รถบรรทุก 10 

ล้อ และใช้รถบรรทุกมากกว่า 2 ประ๓ ท คือ รถ 6 ล้อ 10 ล้อ และ 18 ล้อ มีจำนวนร้อยละ 50 

นํ้ามันเชื้อเพลิงจากจำนวนร้อยละ 16.67 ของสินค้าทั้งหมด ขนส่งโดยรถ 18 ล้อ วัสดุก่อสร้าง 

จากจำนวนร้อยละ 13.33 ของสินค้าทั้งหมด ขนส่งโดยใช้รถ 10 ล้อ และใช้รถบรรทุกมากกว่า 2 

ประ๓ ท คือ รถ 10 ล้อ และ 18 ล้อ ร้อยละ 50 นํ้ามันหล่อลื่น จากจำนวนร้อยละ 6.67 ของ 

สินค้าทั้งหมด ขนส่งโดยรถบรรทุก 6 ล้อ ก๊าซหุงต้มจากจำนวนร้อยละ 3.33 ขนส่งโดยใช้ 

รถบรรทุกมากกว่า 2 ประ๓ ท คือ รถ 10 ล้อ และ 18 ล้อ พบว่านํ้ามีนเชื้อเพลิงและนํ้ามํโนหล่อลื่น 

ใช้รถบรรทุกเพียงประ๓ ทเดียวในการขนส่งสินค้า ลำหรับก๊าซหุงต้ม อุปโภค / บริโภค และวัสดุ 

ก่อสร้างใช้รถบรรทุกมากกว่า 2 ประ๓ ทในการขนส่งสินค้า

ตาราง 5.13 ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกตามประ๓ ทรถบรรทุก

อันดับ

\รถบรรท ุก  

สินค้า

6 สอ 10 ล้อ 18 ล้อ
มากกว่า 2 

ประ๓ ท
รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 น้ํามันเช้ือเพลิง 0 0.00 0 0.00 5 16.67 0 0.00 5 16.67

2 นํ้ามันหล่อล่ืน 2 6.67 0 0.00 0 0.00 0 0.00 2 6.67

3 ก๊าชหุงต้ม 0 0.00 0 0.00 0 0.00 1 3.33 1 3.33

4 อุปโภค/บริโภค 0 0.00 9 30.00 0 0.00 9 30.00 18 60.00

5 วัสดุก่อสร้าง 0 0.00 2 6.67 0 0.00 2 6.67 4 13.33

ยอดรวม 2 2 6.67 11 36.67 5 16.67 12 30.00 100.00

ท๊มา : แบบสอบถาม
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แผนภ ูม ิ 5.13 ป ร ะ ๓ ท ส ิน ค ้าส ่งอ อ ก จ ำแ น ก ต าม ป ระ๓ ทรถบรรท ุก

4) ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกตามความถี่ในการส่งออก

จากข้อมูลด้านความถี่ในการส่งสินค้าออก พบว่าเครื่องอุปโภค/บรโภคคิดเป็น

ส ัดส่วนร้อยละ 60 ของสินค้าทั้งหมด ส่งออก 3 - 4 ครั้งต่อสัปดาห์ร้อยละ 23.33 ส่งออก 1 คร้ัง 

ต่อสัปดาห์ร้อยละ 20 และส่งออก 1 - 2 ครั้งต่อสัปดาห์ร้อยละ 16.67 นํ้ามันเชื้อเพลิงคิดเป็น 

ส ัดส่วนร้อยละ16.67ของสินค้าทั้งหมดส่งออก3 - 4 ครั้งต่อสัปดาห์ร้อยละ10 และส่งออก 1 -  

2 ครั้งต่อสัปดาห์ร้อยละ6.67 วัสดุก่อลร้างคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.33 ของสินค้าทังหมด

ส่งออก 1 - 2 ครั้งต่อสัปดาห์ร้อยละ 6.67 ส่งออก 1 ครั้งต่อสัปดาห์และ 3 - 4  ครังต่อสัปดาห์ใน 

สัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 3.33 นํ้ามันหล่อลื่นคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.67 ของสินค้าทั้งหมด 

ส่งออก 2 ครั้งต่อเดือน ก๊าซหุงต้มคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 3.33 ของสินค้าทั้งหมด ส่งออก 1 คร้ัง 

ต่อเดือน ตามลำดับ
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ตาราง 5.14 ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกตามความถี่ในการส่งออก

อันดับ

N. ความถ่ี 1 คร้ังต่อ 

สัปดาห์

า - 2 คร้ังต่อ 

สัปดาห์

3 - 4 คร้ังต่อ 

สัปดาห์
อ ื่นๆ รวม

สินค้า จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 น้ํามันเช้ือเพลิง 0 0.00 2 6.67 3 10.00 0 0.00 5 16.67

2 นํ้ามันหล่อลื่น 0 0.00 0 0.00 0 0.00 2 6.67 2 6.67

3 ก๊าซหุงต้ม 0 0.00 0 0.00 0 0.00 1 3.33 1 3.33

4 อุปโภค/บริโภค 6 20.00 5 16.67 7 23.33 0 0.00 18 60.00

5 วัสดุก่อลร้าง 1 3.33 2 6.67 1 3.33 0 0.00 4 13.33

ยอดรวม 7 23.33 9 30.00 11 36.67 3 10.00 30 100.00

ที่มา : แบบสอบถาม

แผนกมิ 5.14 ประ๓ ทสินค้าและความถี่ในการส่งออกสินค้า
20 ๆ

5) ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกตามต้นทางสินค้า

จากข้อมูลที่ได้จากการส่มตัวอย่างเกี่ยวกับประเภทสินค้าทีส่งออก พบว่าสินค้า 

ส่งออกส่วนใหญ่ คือ เครื่องอุปโภค/บริโภคมีร้อยละ 60 ของสินค้าส่งออกทังหมด ซึงมีต้นทางของ 

สินค้าส่วนใหญ่จากจังหวัดอุบลราชธานีร้อยละ 30 จากกรุงเทพ ฯ ร้อยละ 23.33 และจากชลบุรี 

ร้อยละ 6.67 ของสินค้าส่งออกทั้งหมด ตามลำดับ รองลงมา คือ นำมันเชือเพลิงมีร้อยละ 16.67
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ของสินค้าส่งออกทั้งหมด ซึ่งมีต้นทางที่ชลบุรีแห่งเดียว รองลงมา คือ วัสดุก่อสร้างมีร้อยละ 13.33 

ของสินค้าทั้งหมด มีต้นทางที่กรุงเทพ ฯ เป็นส่วนใหญ่มีร้อยละ 10 และอุบลราชธานีร้อยละ 3.33 

นํ้ามันหล่อลื่นร้อยละ 6.67 และก๊าซหุงต้มร้อยละ 3.33 มีต้นทางที่ชลบุรี อย่างไรก็ตามจาก 

รายการสินค้าส่งออกของด่านช่องเม็ก พ.ศ.2547 พบว่า สินค้าเชื้อเพลิงเป็นสินค้าที่นำเข้ามาก

อันดับหนึ่ง รองลงมา ได้แก่ สินค้าเบ็ดเตล็ด และวัสดุก่อสร้าง

ตาราง 5.15 ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกตามต้นทางสินค้า

อันดับ
สินค้า 

ต้นทาง

น้ํามันเช้ือเพลิง นํ้ามันหล่อลื่น ก๊าชหุงต้ม อุปโภค/บริโภค วัสดุก่อสร้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 อุบลราชธานี 0 0.00 0 0.00 0 0.00 9 30.00 1 3.33 10 33.33

2 ชลบุรี 5 16.67 2 6.67 1 3.33 2 6.67 0 0.00 10 33.33

3 กรุงเทพฯ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 7 23.33 3 10.00 10 33.33

ยอดรวม 5 16.67 2 6.67 1 3.33 18 60.00 4 13.33 30 100.00

ที่มา : แบบสอบถาม

แผนภูมิ 5.15 ประเภทสินค้าส่งออกจำแนกตามต้นทางสินค้า
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6) ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกตามการกระจายตัว/การไหลเวียนของสินค้า

ในด้านการกระจายตัวและการหมุนเวียนของสินค้า พบ1ว่าเคร่ืองอุปโภค/บริโภค 

คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 60 ของสินค้าทั้งหมด เป็นแหล่งผลิตต้นทางไปลิ้นสุดปลายทางร้อยละ

43.33 มีจุดแวะและขนถ่ายสินค้าร้อยละ 16.67 นํ้ามันเชื้อเพสิงคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 16.67 ของ 

สินค้าทั้งหมด เป็นแหล่งผลิตต้นทางไปลิ้นสุดปลายทาง วัสดุก่อลร้างคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.33 

ของสินค้าทั้งหมด เป็นแหล่งผลิตต้นทางไปลิ้นสุดปลายทางร้อยละ 10 มีจุดแวะและขนถ่ายสินค้า 

ร้อยละ 3.33 นํ้ามันหล่อลื่นคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.67 ของสินค้าทั้งหมด เป็นแหล่งผลิตต้นทาง 

ไปลิ้นสุดปลายทาง ก๊าชหุงต้มคิดเป็นสัดส่วน 3.33 ของสินค้าทั้งหมด เป็นแหล่งผลิตต้นทางไป 

สิ้นสุดปลายทาง ตามลำดับ อย่างไรก็ตามแม้ว่าจังหวัดอุบลราชธานีจะมีการขนส่งสินค้า

เช้ือเพลิงทางรถไฟ แต่ก็เพื่อบริโภคภายในจังหวัดเท่านั้น

ตาราง 5.16 ประ๓ ทสินค้าส่งออกจำแนกตามการกระจายตัวของสินค้า

อันดับ

การกระจายตัว แหล่งผลิตต้นทาง 

ไปลิ้นสุดปลายทาง

มีจุดแวะและ 

ขนถ่ายสินค้า
รวม

สินค้า จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 น้ํามันเช้ือเพลิง 5 16.67 0 0.00 5 16.67

2 นามัน'หล่อล่ืน 2 6.67 0 0.00 2 6.67

3 ก๊าชหุงต้ม า 3.33 0 0.00 1 3.33

4 อุปโภค/บริโภค 13 43.33 5 16.67 18 60.00

5 วัสดุก่อสร้าง 3 10.00 1 3.33 4 13.33

ยอดรวม 24 80.00 6 20.00 30 100.00

ที่มา : นบบสอบถาม

แผนภูมิ 5.16 ประ๓ ทสินค้าจำแนกตามการกระจายตัวของสินค้า
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จากข้อมูลที่กล่าวข้างต้น สามารถสรุปได้ว่า สินค้าที่ไหลเวียนนำเข้าและล่งออก 

เมื่อจำแนกตามปลายทางและต้นทางของสินค้า ซึ่งการไหลเวียนซองสินค้านำเข้ามีสาเหตุมาจาก 

ความต้องการในการบริโภคสินค้าที่ผลิตไค้ไม่เพียงพอในประเทศ สำหรับการไหลเวียนของสินค้า 

ล่งออกมีสาเหตุมาจากการที่สปป.ลาวผลิตสินค้าไค้ ไม่เพียงพอ ไม่มีความชำนาญในการผลิต 

หรือไม่ลามารถผลิตสินค้าไค้ โดยการไหลเวียนสินค้าที่เกิดขึ้นมีปัจจัยล่งเสริมที่สำคัญ ได้แก่ ความ 

รวดเร็วและสะดวกสบาย ครอบคลุมโครงข่ายการขนล่งสินค้า

5.3 โครงข่ายในการขนส่งสินค้า

5.3.1 เส้นทางที่ใช้ขนส่งสินค้า

การขนล่งสินค้าผ่านชายแดนซ่องเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี พบว่า จะใช้การขนล่ง 

สินค้าทางรถยนต์โดยล่วนใหญ่ใช้รถบรรทุก แม้ว่าจังหวัดอุบลราชธานีจะมีทางรถไฟหรืออากาศ

จังหวัดอุบลราชธานี เป็นปลายทางของการนำเข้าไม้แปรรูป กะหลํ่าปลี สินค้า 

อุปโภค/บริโภค และเป็นต้นทางของการส่งออกสินค้าอุปโภค/บริโภค และวัสดุก่อสร้าง ใช้ทาง 

หลวงหมายเลข 217 และ 24 ไปยังตัวเมืองอุบลราชธานี ซึ่งมีระยะทางประมาณ 70 กิโลเมตร

จังหวัดมุกดาหาร เป็นปลายทางของการนำเข้าไม้แปรรูป ใช้ทางหลวงหมายเลข 

217 และเข้าทางหลวงหมายเลข 212 ไปทางจังหวัดอำนาจเจริญ ยโสธร ซึ่งมีระยะทางประมาณ 

200 กิโลเมตร

จังหวัดศรีละเกษเป็นปลายทางของการนำเข้าถ่านไม้ ใช้ทางหลวงหมายเลข 217 

และเข้าทางหลวงหมายเลข24 ซึ่งมีระยะทางประมาณ150กิโลฌตร

จังหวัดชลบุรีเป็นต้นทางของสินค้าล่งออกประ๓ ทเชื้อเพลิงและอุปโภค/บริโภค 

ใช้ทางหลวงหมายเลข 331 และ 304 ไปทางฉะเชิงเทรา กปินทร์บุรี เข้าทางหลวงหมายเลข 24 ท่ี 

นครราชสีมา บุรีรัมย์ สุรินทร์ ศรีละเกษ อุบลราชธานี และเข้าทางหลวงหมายเลข 217 ท่ีแยก 

อำ๓ อเดชอุดม เพ่ือไปยังชายแดนซ่องเม็ก ซึ่งมีระยะทางประมาณ 650 กิโลเมตร

จังหวัดกรุงเทพมหานคร เป็นปลายทางของการนำเข้าไม้แปรรูป กะหลํ่าปลี

พืชยัก และเศษเปลือกบง และเป็นต้นทางของสินค้าล่งออกประ๓ ทอุปโภค / บริโภค และวัสดุ 

ก่อสร้าง ใช้เค้นทางหลวงหมายเลข 1 ไปทางรังสิต อยุธยา เข้าทางหลวงหมายเลข 2 ที่สระบุรี
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เข้าทางหลวงหมายเลข 24 ท่ีนครราชสีมา บุรีรัมย์ สุรินทร์ ศรีสะเกษ อุบลราชธานี และเข้าทาง 

หลวงหมายเลข 217 ท่ีแยกอำ๓ อเดชอุดม เพื่อไปยังชายแดนซ่องเม็ก ซึ่งมีระยะทางประมาณ 650 

กิโลเมตร

การขนส่งสินค้าจากจังหวัดกรุงเทพมหานครและจังหวัดชลบุรี ยังใช้ทางหลวง

หมายเลข 226 ที่จังหวัดนครราชสีมาแทนทางหลวงหมายเลข 24 ได้ แต่เนื่องจากทางหลวงสายนี 

ต้องผ่านตัวเมืองของจังหวัดนครราชสีมา บุรีรัมย์ สุรินทร์ และศรีละเกษ ทำให้รถบรรทุกขนาดใหญ่ 

ไม่สะดวก และทางหลวงหมายเลข 24 ก็เป็นเค้นทางเลี่ยงเมือง นอกจากนีเค ้นทางการขนส่ง

สินค้าไปยังด่านซ่องเม็ก จังหวัดอุบลราชธานียังมีทางหลวง 2222 และ 2396 ไปย ังด่านซ่องเม็กได้ 

อีก แต่เนื่องจากเป็นทางหลวงที่ม ืฃนาดกว้างเพียง 6 เมตร ทำให้การขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาด 

ใหญ่วิงได้ค่อนข้างลำบาก และเป็นเค้นทางลายรอง

5.3.2 ความกว้างของทางหลวงที่ใช้ขนส่งสินค้า

เมื่อพิจารณาความกว้างของหลวงที่ใข้ในการขนส่งสินค้า พบว่า

ทางหลวงหมายเลข 1 และ 2 เป็นทางหลวงไป -  กลับ 4 ซ่องจราจร มีขนาดความ 

กว้างต่อซ่องทาง 3.5 เมตร ซึ่งทำให้สามารถขนส่งสินค้าโดยรถบรรทุกขนาดใหญ่วิงไดอ้ย่าง

สะดวก และรถขนาดเล็กสามารถวิ่งแซงได้

ทางหลวงหมายเลข 24 มีความกว้าง 3.5 เมตร ต่อซ่องทาง และมีซ่องทางจำนวน 

2 และ 4 ซ่องจราจร และทางหลวงหมายเลข 212 217 และ 304 มีความกว้าง 3 และ 3.5 เมตร 

ต่อซ่องทาง และมีซ่องทางจำนวน 2 และ 4 ซ่องจราจร ทำให้การขนส่งสินค้าโดยรถบรรทุกขนาด 

ใหญ่ วิ่งในซ่องทางที่แคบเกินไป และรถขนาดเล็กแซงได้ค่อนข้างลำบาก
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ตาราง 5.17 ความกว้างของทางหลวงลายหลักที่ใช้ในการขนส่งสินค้า

ทางหลวง 

หมายเลข

ความกว้างต่อช่องทาง 

(เมตร)
จำนวนช่องทาง

1 3.5 8

2 3.5 8

24 3.5 2 และ 4

212 3 และ 3.5 2 และ 4

217 3 และ 3.5 2 และ 4

304 3 และ 3.5 2 และ 4

331 3 และ 3.5 2 และ 4

ที่มา : กรมทางหลวง

5.3.3 ปริมาณการจราจร

เมื่อพิจารณาป!'มาณจราจรบนเลันทางที่ใช้ขนส่งสินค้าผ่านชายแดนช่องเม็ก 

พบว่า ปริมาณการจราจรเฉลี่ยต่อวันที่มีความหนาแน่นมากที่สุด ใน พ.ศ.2546 คือ ทางหลวง 

หมายเลข 1 และ 2 รองลงมา คือ ทางหลวงหมายเลข 304331 24217 และ212 ตามลำดับ

ทางหลวงหมายเลข 1 ช่วงบางปะอิน -  วังน้อย มีปริมาณการจราจรรวมมาก 

ที่สุด คือ 144,782 ดัน และมีรถบรรทุก 38,845 ดัน รองลงมา ได้แก่ ช่วงรังสิต - บางปะอิน มี 

ปริมาณการจราจรรวม 128,975 ดัน มีรถบรรทุก 34,206 ดัน ช่วงกรุงเทพ ฯ -  รังสิต มีปริมาณ 

การจราจรรวม 77,2542 ดัน มีรถบรรทุก 20,441 ดัน และช่วงวังน้อย -  สระบุรี มีปริมาณ 

การจราจรรวม 72,547 ดัน มีรถบรรทุก 34,834 ดัน

ทางหลวงหมายเลข2 ช่วงลระบุรี-มวกเหล็ก มีปริมาณการจราจรรวม41,321 

ดัน มีรถบรรทุก 21,941 ดัน และช่วงมวกเหล็ก -  แยกเขาใหญ่ มีปริมาณการจราจรรวม 34,232 

ดัน มีรถบรรทุก 19,546 ดัน

ทางหลวงหมายเลข 24 ช่วงแยกโชคชัย -  ลำปลายมาศ มีปริมาณการจราจรรวม 

11,833 ดันมีรถบรรทุก 4,337 ดัน ช่วงแยกลำปลายมาศ -  แยกบุรีรัมย์ มีปริมาณการจราจรรวม 

10,031 ดัน มีรถบรรทุก 6,645 ดัน ช่วงประโคนชัย -  ปราสาท มีปริมาณการจราจรรวม 9,947 ดัน
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มีรถบรรทุก 6,817 คัน และช่วงกิโลเมตรที่ 39 -  วารนชำราบ มีใ]รมาณการจราจรรวม 7,807 คัน 

มีรถบรรทุก 5,128 คัน สำหรับช่วงที่เหลือมี!]รีมาณการจราจรไม่ถึง 5,000 คัน

ทางหลวงหมายเลข 212 ช่วงม่วงสามลิบ -  เทศบาลเมืองอุบลราชธานี มีปริมาณ 

การจราจรรวม 20,240 คัน มีรถบรรทุก 3,781 คัน ช่วงกิโลเมตรท่ี 93 -  แยกอำนาจเจริญ มี 

ปริมาณการจราจรรวม 7,807 คัน มีรถบรรทุก 5,128 คัน ช่วงแยกอำนาจเจริญ — กิโลเมตรท่ี 37 มี 

ปริมาณการจราจรรวม 5,537 คัน มีรถบรรทุก 2,343 คัน

ทางหลวงหมายเลข 217 ช่วงแยกเดชอุดม -  แยกพิบูลมังลาหาร มีปริมาณ

การจราจรรวม 8,326 คัน มีรถบรรทุก 3,802 คัน ช่วงแยกพิบูลมังลาหาร -  ช่องเม็ก มี!]ริมาณ 

การจราจรรวม 4,208 คัน มีรถบรรทุก 1,864 คัน.

ทาหลวงหมายเลข 304 ช่วงแยกบางปะกง - แยกปราจีนบุรี มี!]ริมาณการจราจร 

รวม 26,655 คัน มีรถบรรทุก 10,803 คัน ช่วงแยกตะขบ -  เลี่ยงเมืองปักธงชัย มี!]ริมาณ 

การจราจรรวม 18,751 คัน มีรถบรรทุก 4,076 คัน ช่วงกิโลเมตรท่ี 93 -  แยกกบินทร์บุรี มี!]ริมาณ 

การจราจรรวม 15,266 คัน มีรถบรรทุก 6,510 คัน

ทางหลวงหมายเลข 331 ช่วงกิเมตรท่ี 47 (ฉะเชิงเทรา) -  กิโลเมตรท่ี 70 (ชลบุรี) 

มี!]ริมาณการจราจรรวม 10,079 คัน มีรถบรรทุก 5,448 คัน และช่วงกิโลเมตรที่ 40 -  ทางหลวง 

304 มี!]ริมาณการจราจรรวม 7,468 คัน มีรถบรรทุก 3,291 คัน

พบว่าทางหลวงที่ใซ้ขนส่งสินค้าผ่านชายแดนช่องเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี ท่ีมี 

ปริมาณการจราจรมากที่สุด คือ ทางหลวงหมายเลข 1 ช่วงปางปะอิน - วังน้อย

เมื่อพิจารณาคักยภาพของโครงข่ายในการขนส่งสินค้า พบว่าเค้นทางปัจจุบันที่ใช้ 

ในการขนส่งสินค้าเป็นเค้นทางที่เหมาะลมแล้ว เนื่องจากเป็นทางหลวงหมายเลข 24 เป็นเค้นทางที 

เลี่ยงตัวเมือง สำหรับทางหลวงหมายเลข 1 และ 2 แม้ว่าจะมี!]ริมาณการจราจรสูงและมีรถบรรทุก 

วิ่งผ่านมาก ซึงถนนก็มีความกว้างมากพอในการรองรับ อย่างไรก็ตามสำหรับทางหลวงที่มีความ 

กว้างเพียง 6 - 7 เมตร ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 24 212 217 304 และ 331 ในบางช่วง อาจมี 

ปัญหาในการวิ่งแซงของรถยนต์ขนาดเล็กที่จะวิ่งแซงรถบรรทุก



88

ตาราง 5.18 ใ]รมาณการจราจรบนทางหลวง พ.ศ.2546

w7C*b
•7CระÏP
ริวํC-bะร่

ช่ึอเสันทางหลวง

ประ๓ ทยานพาหนะ
1<r»
72bริ»̂
TJ.c*ริ»

รวม
ปริมาณ
จราจร

(คัน/วัน)

ซ§
Cระ'5-»ริ»
b4-»

1
ริ»ริ»
b(r»

■ รุ่?
Cระ'O-»ริ»
b(ท»

fO-»
G
G-O

*7tb
1- ^  
1  *

1 กเงเทพ ฯ - รังสิต 19,537 698 161 45 0 20,441 77,242
1 รังสิต - บางปะอิน 23,311 5,396 3,964 1,333 202 34,206 128,975
1 บางปะอิน - วังน้อย 22,695 6,751 5,555 2,246 1,598 38,845 144,782
1 วังน้อย - สระบุรี 8,625 6,050 7,607 6,225 6,327 34,834 72,547
2 สระบุรี-มวกเหล็ก 8,792 3,030 5,138 3,433 1,548 21,941 41,321
2 มวกเหล็ก - แยกเขาใหญ่ 11,550 2,148 3,472 1,569 807 19,546 34,232

24 สิค้ิว - แยกโชคขัย 2,836 1075 774 457 252 5,394 9,078
24 แยกโชคขัย - ลำปลายมาศ 1,938 1096 667 388 248 4,337 11,833
24 แยกลำปลายมาศ - แยกบุรีรัมย์ 4,516 920 678 357 174 6,645 10,031
24 แยกบุรีรัมย์ - ประโคนขัย 2,312 335 428 289 64 3,428 4,516
24 ประโคนขัย - ปราสาท 3053 1239 1215 965 345 6,817 9,947
24 แยกปราสาท - กม.168 1146 333 253 158 112 2,002 3,686
24 กม.168 - แยกส์งขะ 1,164 470 312 186 114 2,246 3,562
24 กม.200 - แยกจุขันธ์ 1501 364 498 247 6 2,616 3,665
24 กม.230 - ทางหลวง 2085 5 8 5 231 219 107 23 1,165 2,184
24 ทางหลวง 2085 - แยกเดชอุดม 3 9 8 245 152 70 26 891 2,160
24 กม.39 -วารินจำราบ 4,077 508 367 126 50 5,128 7,807

212 กม.93 (บุกดาหาร) - แยกอำนาจเจริญ 3,694 941 524 135 10 5,304 8,318
212 แยกอำนาจเจริญ - กม.37 1,848 177 250 64 4 2,343 5,537
212 ม่วงสามสิบ - เทศบาลเม่องอุบลราชธานี 2,439 995 291 37 19 3,781 20,240
217 แยกเดชอุดม - แยกพิบูลม้งสาหาร 2,778 399 376 134 115 3,802 8,326
217 แยกพิบูลมํเงลาหาร - ช่องเม็ก 1,298 252 115 97 102 1,864 4,208
304 แยกบางปะกง - แยกปราจีนบุรี 5,124 1,796 2,932 467 484 10,803 26,655
304 กม. 93 - แยกกบินทร์บุรี 2,311 1,268 1,211 967 753 6,510 15,256
304 แยกกบินทร์บุรี - กม.30 3,746 859 685 690 215 6,195 11,628
304 กม.30 - แขวงทางการนครราชส ิมา 1,997 554 702 715 360 4,328 6,974
304 กม.55 - แยกตะขบ 1,308 1,001 690 605 576 4,180 9,195
304 แยกตะขบ - เล่ึยงเม็องป็กธงขัย 1,144 1,071 787 667 407 4,076 18,751
331 กม.47 (ฉะเชิงเทรา) - กม.70 (ชลบุรี) 1,355 628 1,657 1,327 481 5,448 10,079
331 กม.40 - ทางหลวง 304 680 659 1,588 251 113 3,291 7,468

ทมา : กรมทางหลวง



_v
-

อทธ็‘พ ® ก าร ค าข าย แ ด น  
ท ี่ม ีต อ การพ ํฒ า1าภ ูม ิภ าค  
ก ท itศ ก ช า  :
ด าน ข ่อ งเม ัก  จ ํง ่หว*ดอุบ®ราชธาน ี

ภาค ™ าการวางแผนภาคน a? เมอง 

คโนะ สกาใ!'พรเกรรมคาสพร

แ ผ น ท ี่5 .2  แล ด ง
ไ]?มาณ การจราจร•บ นท างห ® วง
พ .ศ .2 5 4 6  

ลญ®กษ■ ณ

50

1 ,0 0 1 - 5 ,0 0 0  คน
5 .0 0  I - 10 ,000  กน
10.00 I - 5 0 ,0 0 0  คน

5 0 .0 0  I - 100 ,000  ค ้น  
ม า ก ก ว ่า  1 0 0 ,0 0 0 ค ้น

A0 50 กม.

ที่มา : กรมทาง^ a วง
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เมื่อพิจารณาถึงสักยภาพในการรองรับ!!ริมาณการจราจรของทางหลวง ท่ีใช้ใน 

การขนส่งสินค้า โดยมาตรฐานของทางหลวงในการรองรับปริมาณการจราจรของรถบรรทุกของ

ทางหลวงหมายเลข 1 และ 2 กำหนดไว้มากกว่า 16,000 สัน ลำหรับทางหลวงหมายเลข 24 212 

217 304 และ 331 กำหนดใว้ 2,000 -  8,000 สัน พบว่าทุกเค้นทางท่ีใข้ในการขนส่งสินค้า 

ลามารถรองรับการขนส่งโดยรถบรรทุก มีเพิยงทางหลวงหมายเลข 304 ช่วงแยกบางปะกง -  

ปราจีนบุรี มีปริมาณการจราจรของรถบรรทุกถึง 10,803 สัน ซึ่งมาตรฐานของทางหลวงกำหนดไว้ 

เพียง 2,000 - 8,000 สัน

ตาราง 5.19 มาตรฐานของทางหลวงในการรองรับปริมาณการจราจร พ.ศ.2548

ทางหลวง 

หมายเลข

ความกว้างต่อช่องทาง 

(เมตร)

มาตรฐานในการรองรับปริมาณการจราจร 

(รถบรรทุก ส ัน/ว ัน)

1 3.5 มากกว่า 16,000 สัน

2 3.5 มากกว่า 16,000 สัน

24 3.5 2,000-8,000สัน

212 3 และ 3.5 2,000-8,000สัน

217 3 และ 3.5 2,000-8,000สัน

304 3 และ 3.5 2,000-8,000 สัน

331 3 และ 3.5 2,000-8,000สัน

ที่มา : กรมทางหลวง

5.4 ผลของการไหลเว ียนสินค ้า

จากการค้กษาการไหลเวียนของสินค้า พบว่า สินค้านำเข้าที่สำคัญของด่านช่อง 

เม็ก ได้แก่ ไม้แปรรูป เศษเปลือกบง กะหลํ่าปลี พืชผัก และสินค้าอุปโภค / บริโภค และสินค้า 

ส่งออก ได้แก่ นํ้ามันชื้อเพสิง นํ้ามันหล่อลื่น ก๊าซหุงต้ม วัสดุก่อสร้าง และสินค้าอุปโภค / บริโภค 

ซึ่งการขนส่งสินค้าผ่านชายแดน ก่อทำให้เกิดอุตสาหกรรมเกี่ยวเนื่องที่ตามมา ได้แก่ อุตสาหกรรม 

เก่ียวกับการซ่อม เคาะ พ่นสี ปะยาง ทำท่อไอเสียรถยนต์ พบว่าใน พ.ศ.2541 และ พ.ศ.2546 มี 

จำนวน 197 และ 277 แห่ง เพิ่มขึ้นร้อยละ 7.05 ต่อปี อำ๓ อที่มีมากที่สุด 3 อันสับแรก ได้แก่ 

อำ๓ อเมืองอุบลราชธานี อำ๓ อวารินชำราบ และอำเภอพิบูลมังสาหาร มี 187 53 และ 7 แห่ง ซ่ึง 

เพิ่มขึ้นร้อยละ 6.27 5.79 และ 3.13 ต่อปี ตามลำสับ ลำหรับจำนวนคนงาน พบว่าใน พ.ศ.2541
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และ พ.ศ.2546 มีจำนวน 1,213 และ 1,735 คน เพิ่มขึ้นร้อยละ 7.30 ต่อปี อำ๓ อเมือง 

อุบลราชธานี อำ๓ อวารินชำราบ และอำเภอพิบูลมังสาหารมีคนงาน 1,359 260 และ23 แห่ง ซ่ึง 

เพิ่มขึ้นร้อยละ 7.51 5.60 และ 3.90 ต่อปี ตามลำดับ จะเห็นได้ว่าอำ๓ อสิรินธร ซ่ึงเป็นอำ๓ อท่ี 

เป็นที่ตั้งของด่านช่องเม็กไม่มีลถานประกอบการอุตสาหกรรมประเภทนี้

ตาราง 5.20 จำนวนสถานประกอบการและคนงานในอุตสาหกรรมประ๓ ทซ่อมแซมรถยนต์

จังหวัดอุบลราชธานี พ.ศ.2541 และ 2546

โรงงาน คนงาน

ลำดับ อำ๓ อ พ.ศ. พ.ศ. เปล่ียนแปลง พ.ศ. พ.ศ. เปล่ียนแปลง

2541 2546 ต่อปี 2541 2546 ต่อปี

1 เมืองอุบลราชธานี 138 187 6.27 946 1,359 7.51

2 วารินชำราบ 40 53 5.79 198 260 5.60

3 พิบูลมํโงสาหาร 6 7 3.13 19 23 3.90

4 ตระการพืชผล 5 7 6.96 12 18 8.45

5 เดชอุดม 5 6 3.71 21 29 6.67

6 สำโรง - 5 - - 5 -

7 ม่วงลามสิบ 1 3 24.57 2 9 35.1
8 เขมราฐ - 2 - 8 8 -

9 เข่ืองใน - 2 - - 8 -

10 กิ่งอ.เหล่าเสือโก้ก 1 2 14.87 3 4 5.92

11 ศรีเมืองใหม่ - 1 - - 6 -

12 กิ่งอ.สว่างวีระวงต์ 1 1 - 4 4 -

13 ตาลสุม - 1 - 0 2 -

รวม 197 277 7.05 1,213 1,735 7.30

ที่มา : กรมโรงงานอุตสาหกรรม
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5.4.1 ผลของการไหลเว ียนส ินค ้านำเข ้า

การไหลเวียนของสินค้าก่อให้เกิดอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่อง ประเภทอืน ๆ ตามมา 

ซึ่งพิจารณาได้จากความเชื่อมโยงไปข้างหน้า (Forward Linkage) เป็นความความเชือมโยงทีเกิด 

จากการนำเข้าสินค้าจากชายแดน เพื่อนำสินค้าที่นำเข้ามาใช้เป็นวัตถุดิบของอีกอุตสาหกรรมหนึ่ง 

โดยสินค้านำเข้าจากด่านช่องเม็กที่สำคัญ ได้แก่

1) ไม ้แปรร ูป

ประ๓ ทสินค้านำเข้าที่สำคัญและมากที่สุดอันดับหนึ่ง ที่ผ่านด่านช่องเม็ก

ได้แก่ ไม้แปรรูป มีการนำเข้ามาและทำการแปรรูป เช่น ไส ซอย อบ เลื่อย ทำวงกบ ประตู หน้าต่าง 

เฟอร์นิเจอร์ เคร่ืองเรอน เคร่ืองใช้ จากไม้ ซึ่งเป็นอุตสาหกรรมต่อเนื่องจากการนำเข้าไม้แปรรูป 

และยังก่อให้เกิดการสร้างงานที่สำคัญอีกด้วย ใน พ.ศ.2541 และ 2546 จังหวัดอุบลราชธานี มี 

จำนวนโรงงานผลิตภัณฑ์จากไม้จำนวน 72 และ 98 แห่ง เพิ่มขึ้นร้อยละ 6.36 ต่อปี ในระดับ 

อำ๓ อ พบว่าอำ๓ อที่มีโรงงานผลิตภัณฑ์จากไม้มากที่สุด คือ อำ๓ อเมืองอุบลราชธานี และ 

อำ๓ อวารินชำราบ มีจำนวน 35 แห่ง รองลงมาได้แก่ อำเภอพิบูลมังสาหาร 8 แห่ง สำหรับ 

จำนวนคนงานไน พ.ศ.2541 และ 2546 พบว่า มี 793 และ 1,022 คน เพิ่มขึ้นร้อยละ 5.20 ต่อปี 

ซ่ึงอำ๓ อวารินชำราบมีคนงานมากเป็นอันดับแรก คือ 421 คน รองลงมา คือ อำ๓ อเมือง

อุบลราชธานี และอำเภอพิบูลมังสาหาร 299 และ 114 คน จะเห็นได้ว่าชายแดนซ่ึงอยู่ในเขต

อำ๓ อสิรินธร มีโรงงานผลิตภัณฑ์จากไม้เพียง 2 แห่ง เน่ืองจากเป็นอำ๓ อที่มีขนาดเล็ก ส่วนที่ต้ัง 

โรงงานจะตั้งตามแนวทางหลวงสายสำคัญของจังหวัด คือ ทางหลวงหมายเลข 24 และ217 พบว่า 

การนำเข้าไม้แปรรูปมีอิทธิพลต่อเศรษฐกิจท้องกี่นของจังหวัดอุบลราชธานี 11 อำ๓ อ จาก 25 

อำ๓ อ ได้แก่ อำ๓ อเมืองอุบลราชธานี วารินชำราบ พิบูลมังลาหาร เดชอุดม สว่างวีระวงคั นํ้ายืน 

ม่วงสามสิบ สิรนธร เขมราฐ เช่ืองใน และน้ําฃุ่น

จากจำนวนสถานประกอบการอุตสาหกรรมประ๓ ทผลิตภัณฑ์จากไม้ ของ 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง พ.ศ.2546 มีจำนวน 264 แห่ง พบว่าจังหวัดที่มีโรงงาน

ผลิตภัณฑ์จากไม้มากที่ลุด ได้แก่ จังหวัดอุบลราชธานี จังหวัดสุรินทร์ และจังหวัดนครราชสีมา คิด 

เป็นร้อยละ 37.12 20.45 และ 13.26 ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง ตามลำดับ

สำหรับคนงานในโรงงานผลิตภัณฑ์จากไม้ คิดเป็นร้อยละ 20.53 18.44 39.41 ตามลำดับ จะเห็น 

ได้ว่าคนงานในจังหวัดนครราชสีมามีมากเป็นอันดับหนึ่งแม้ว่าจะมีโรงงานน้อยกว่าจังหวัด
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อุบลราชธานี กล่าวได้ว่าโรงงานผลิตภัณฑ์จากไม้ที่จังหวัดนครราชสีมาเป็นโรงงานที่มีขนาดใหญ่ 

กว่าจึงมีคนงานจำนวนมากกว่า

นอกจากนี้ยัง ไม้แปรรูปซึ่งเป็นสินค้านำเข้าที่สำคัญ มีปลายทางอยู่ทั่ว

ประเทศ และยังพบว่ามีปลายทางอยู่ที่จังหวัดมุกดาหาร แม้ว่าจะมีการนำเข้าไม้แปรรูป

เช่นเดียวกับจังหวัดอุบลราชธานี แลดงให้เห็นว่าไม้แปรรูปมีการนำเข้ามาผ่านด่านช่องเม็ก

มากกว่าด่านมุกดาหาร

ตาราง 5.21 จำนวนโรงงานและคนงานในอุตสาหกรรมประ๓ ทผลิตภัณฑ์จากไม้ของจังหวัด

อุบลราชธานี พ.ศ.2546

โรงงาน คนงาน

ลำคับ อำ๓ อ พ.ศ. พ.ศ. เปลี่ยนแปลง พ.ศ. พ.ศ. เปลี่ยนแปลง

2541 2546 ต่อปี 2541 2546 ต่อปี

1 เมืองอุบลราชธานี 23 35 8.76 211 299 7.22

2 วารินชำราบ 28 35 4.56 332 421 4.86

3 พิบูลมังสาหาร 5 8 9.86 81 114 7.07

4 เดชอุดม 4 6 8.45 46 53 2.87

5 ก่ิง อ.สว่าง'วีระ'วงคั 5 5 0.00 44 44 0.00

6 นํ้ายืน 2 2 0.00 20 21 0.98

7 ม่วงสามสิบ 1 2 14.87 7 9 5.15

8 สิรินธร 2 2 0.00 45 47 0.87

9 เขมราฐ - 1 - - 7 -

10 เข่ืองใน 1 1 - 1 1 -

11 ก่ิง อ.นํ้าขุ่น 1 1 - 6 6 -

รวม 72 98 6.36 793 1,022 5.20

ที่มา : กรมโรงงานอุตสาหกรรม
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2) ส ินค้ากสิกรรม

เศษเปลือกบง ซึ่งเป็นวัตถุดิบที่ใช้ในการทำธูป จากแบบลอบถามจะพบว่า 

ปลายทางสินค้าอยู่ที่กรุงเทพมหานคร และถ่านใม้ซ่ึงใช้เป็นเชื้อเพลิง มีปลายทางอยู่ที่จังหวัด

ศรีสะเกษ

กะหลํ่าปลีและพืชผักอื่น  ๆ พบว่าจะมีแหล่งบรีโภคใหญ่เพียง 2 แห่ง คือ 

จังหวัดอุบลราชธานี และกรุงเทพ ฯ ซึ่งเมื่อนำเช้ามายังกรุงเทพ ฯ จะมีตลาดกลางค้าล่งที่สำคัญ 

คือ ตลาดไท และตลาดสี่มุมเมือง เป็นที่ชื้อขายแลกเปลี่ยนสินค้าระดับภูมิภาค สำหรับตลาด 

กลางค้าล่งในจังหวัดอุบลราชธานี อยู่ท่ีอำ๓ อวารีนชำราบ เป็นตลาดค้าล่งผักและผลใม้ที่สำคัญ 

ของจังหวัด

ตาราง 5.22 จำนวนโรงงานและคนงานในอุตสาหกรรมประ๓ ทผลิตภัณฑ์จากใม้ของภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง พ.ศ.2546

ลำดับ

—

จังหวัด
โรงงาน คนงาน

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1 อุบลราชธานี 98 37.12 1,022 20.53

2 สุรนทร 54 20.45 918 18.44

3 นครราชสีมา 77 29.17 1,962 39.41

4 ศรีสะเกษ 24 9.09 508 10.20

5 บุรีรม ย 14 5.30 294 5.90

6 ยโสธร 19 7.20 146 2.93

7 อำนาจเจริญ 11 4.17 129 2.59

รวม 264 100.00 4979 100.00

ที่มา : กรมโรงงานอุตสาหกรรม

3) สินค้าอุปโภค / บริโภค

พบว่ามีแหล่งบรีโภคเพียงแค่ในจังหวัดอุบลราชธานีเท่านั้น เนื่องจากเป็น

สินค้าที่ไม่มีอุตสาหกรรมการผลิตเกี่ยวเนื่อง และเป็นสินค้าขั้นสุดท้าย



n

อ ิท ธ ิพ « ก า ร ค า ซ า ย แ ด น  

ท ี่ม ีต อ ก า ร พ ํฒ ใ i า ภ ูม ิภ า ค  

กรณ ี1ส ืก ษ า  :

ด ่า น ซ ่อ ง เม ็ก  ^ ห ว ิด อ ุบ « ร า ซ ธ า น ี

T— T
ภาควซาการวางแผนภาคนคระเมอง 

คณ% รเกาฟ้ตขกรรมคาส์ตร

แ ผ น ท  5.3 แ ล ด ง

ก า รไ ห « เว ิฃ น ล ิน ด ่าน ำ เข า

«ญ«ไาษเน
ไม้แปร2ป 
เศษเปลือกบง 
ถ่านไม ้
กะหลํ่าปลื 
พืชผัก
อุปโภค / บริโภค

Â
50 0 50 โผ.

ที่มา : ถารgfาราจ ÇOบา



96

กล่าวได้ว่า กรุงเทพฯ ยังเป็นแหล่งบริโภคที่มีความสำคัญ เนื่องจากเป็นเมือง 

หลวงที่มืประซากรมากที่สุดของประเทศ และยังเป็นตลาดที่สำคัญ เพราะเป็นศูนย์รวมในการ 

ขนล่งสินค้า อย่างไรก็ตามกรุงเทพฯ ไม่ได้เป็นพื้นที่ผลิตสินค้าทางการเกษตรที่สำคัญจึงต้องนำเข้า 

ผลผลิตจากจังหวัดอื่น  ๆ เพ่ือการบริโภคของประชากรในกรุงเทพ ฯ เอง และเพื่อการล่งออกไปยัง 

ต่างประเทศอีกด้วย

5.4.2 ผลของการไหลเวียนสินค้าส่ง'ออก

การไหลเวียนของสินค้าล่งออก ซึ่งพิจารณาได้จากความเชื่อมโยงไปข้างหลัง

(Backward Linkage) เป็นความเชื่อมโยงที่เกิดจากการล่งออกสินค้าจากชายแดน จะทำให้ทราบ 

ว่าสินค้าแต่ละประเภทมืต้นทางมาจากไหน และวัตถุดิบที่นำมาไข้ในการผลิตสินค้าล่งออกมีแหล่ง 

ผลิตท่ีใด โดยสินค้าล่งออกผ่านด่านช่องเม็กที่สำคัญ ได้แก่

1) ส ินค้าเชื้อเพลิง

จากแบบสอบถาม พบว่า สินค้าเชื้อเพลิง ได้แก่ นํ้ามันเชื้อเพลิง

นํ้ามัน,หล่อลื่น และก๊าชหุงต้ม มืต้นทางสินค้าที่จังหวัดชลบุรีแห่งเดียว ซ่ึงเป็นท่ีตั้งของมีโรงกล่ัน 

นํ้ามัน ซ่ึงอยู่ท่ีอำ๓ อศรีราชา จังหวัดชลบุรี นอกจากนี้ยังพบว่าจังหวัดอุบลราชธานีมีการขนล่ง 

นํ้ามันทางรถไฟ เพื่อการบริโภคภายในจังหวัดเท่านั้น แต่ไม่ไค้เพ่ือล่งออก

2) สินค้าอุปโภค / บริโภค

จากแบบลอบถาม พบว่า สินค้าอุปโภค / บริโภค มีต้นทางสินค้าที่จังหวัด 

อุบลราชธานี จังหวัดชลบุรี และกรุงเทพมหานคร

- ผลิตภัณฑ์อาหารที่มีต้นทางที่จังหวัดอุบลราชธานี ส่วน1ใหญ่1จะ'ไข้

วัตถุดิบที่มีอยู่ในท้องถิ่น จากสถิติจำนวนสถานประกอบการอุตสาหกรรมประ๓ ทอาหารและ

เครื่องดื่มของจังหวัดอุบลราชธานี ใน พ.ศ.2541 และ 2546 มีจำนวน 80 และ 92 แห่ง ตามสำคับ 

ซึ่งเพิ่มขึ้นร้อยละ 2.83 ต่อปี

- ผลิตภัณฑ์นมที่มีต้นทางสินค้าที่จังหวัดกรุงเทพมหานคร มีแหล่งผลิตที่ 

จังหวัดปทุมธานีและนครปฐม แต่วัตถุดิบที่นำมาใช้อยู่ที่จังหวัดสระบุรี
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- ผลิตภัณฑ์ยามีต้นทางสินค้าที่จังหวัดกรุงเทพมหานคร และวัตถุดิบที่ 

นำมาใช้บางชนิดสิงมาจากต่างประเทศ

- สินค้าประ๓ ทของใช้ในชีวิตประจำวัน เช่น สบู่ ยาสีฟัน แชมพู จะมีแหล่ง 

ผลิตที่จังหวัดกรุงเทพมหานคร (นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง) ปทุมธานี และชลบุรี

3) วัดสุก,อสร้าง

จากแบบลอบถาม พบว่า วัสดุก่อลร้าง มีแหล่งผลิตที่จังหวัดอุบลราชธานี 

และกรุงเทพมหานคร สำหรับในจังหวัดอุบลราชธานี จากจำนวนผู้ประกอบการขนล่งระหว่าง

ประเทศ พบว่า อยู่ในอำ๓ อเมืองอุบลราชธานี 6 แห่ง และอำ๓ อวารีนชำราบ 9 แห่ง

ตาราง 5.23 จำนวนผู้ประกอบการขนส่งสินค้าประ๓ ทวัสดุก่อสร้าง

ลำด ับ ช ื่อผ ู้ประกอบการขนส่ง อำ๓ อ ประกอบก ิจการ

1 หจก.สหส ินปอแซ เม ืองอ ุบลราชธาน ี จำหน ่ายว ัสด ุก ่อสร ้างท ุกชน ิด

2 หจก.สินค้าชิเมนตไ,ทย เม ืองอ ุบลราชธาน ี จำหน ่ายว ัสด ุก ่อสร ้างท ุกชน ิด

3
บจก.ม ิตรประชา

อ ิมป อร ์ต tอ ็กช ์ปอร ์ต  จำก ัด
เม ืองอ ุบลราชธาน ี จำหน ่ายว ัสด ุอ ุปกรณ ์ก ่อสร ้าง

4 หจก. ท ิมเช ียงว ัสด ุก ่อสร้าง เม ืองอ ุบลราชธาน ี จำหน ่ายว ัสด ุก ่อสร ้าง

5 หจก. อ ุบลบ ้านทองเคหะภ ัณ ฑ ์ เม ืองอ ุบลราชธาน ี จำหน ่ายว ัสด ุก ่อสร ้าง

6 หจก. ประส ิทธ ี้ดำรงอ ุบลก ่อสร ้าง เม ืองอ ุบลราชธาน ี จำหน ่ายว ัสด ุก ่อสร ้าง

7 บจก.อ ุบลว ัสด ุ วารินชำราบ จำหน ่ายว ัสด ุก ่อสร ้าง

8 หจก.ก ุลรวี วารินชำราบ จำหน ่ายว ัสด ุอ ุปกรณ ์ในการก ่อสร้าง

9 บจก.ส ืร ุ้งโฮมโปร วารินชำราบ จำหน ่ายส ินค ้าและอ ุปกรณ ์ก ่อสร ้าง

ที่มา : ศูนย์ล่งเสริมการขนล่งทางบกระหว่างประเทศ

วัสดุก่อสร้างประเภทสีทาบ้านเป็นซึ่งเป็นวัสดุก่อสร้างชนิดหนึ่งมีแหล่งผลิตที่ 

จังหวัดสมุทรปราการ ส่วนประ๓ ทบู่น่ซีเมนต์ กระเบ้ือง และเครื่องสุขภัณฑ์ พบว่ามีแหล่งผลิตและ 

อยู่ที,จังหวัดสระบุรี ซึงหินปูนและหินดินดานซึ่งเป็นวัตถุดิบที่นำมาใช้ในการผลิตปูนซีเมนต์อยู่ที่

จังหวัดสระบุรีเช่นกัน ส่วนถ่านหินมีการนำเช้ามาจากประเทศอินโดนีเซีย และบังพบว่าปูนซีเมนต์ 

บังเป็นวัตถุดิบที่นำมาใช้เพื่อการผลิตคอนกรีตผสมเสร็จในจังหวัดอุบลราชธานีอีกด้วย ซ่ึง

ผลิตภัณฑ์จากคอนกรีตผสมเสร็จ ได้แก่ ท่อคอนกรีตอัดแรง คอนกรีตบล็อก ซีเมนต์บล็อก 

เลาเข็ม เลาไฟฟ้า พื้นสำเร็จ สมอบก คอนสปัน ท่อระบายนํ้า เป็นต้น
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สำหรับจำนวนสถานประกอบการอุตสาหกรรมประเกทผลิตภัณฑ์จาก 

คอนกรีตผสมเสร็จ ของจังหวัดอุบลราชธานี พบว่า ใน พ.ศ.2546 อำเภอเมืองอุบลราชธานี มี 23 

แห่ง เพ่ิมข้ึนจาก พ.ศ.2541 ร้อยละ 13.90 ต่อปี คนงาน 315 คน เพิ่มขึ้นร้อยละ 13.53 รองลงมา 

คือ อำ๓ อวารินชำราบ 14 แห่ง เพิ่มฃึนร้อยละ 6.96 คนงาน 154 คน เพิมฃึนร้อยละ 4.43 และ 

อำเภอเดชอุดมมี 6 แห่ง มีคนงาน 43 คน และผลิตภัณฑ์จากคอนกรีตผสมเสร็จนีก็ยังมกีาร 

ส่งออกไปลปป.ลาวด้วย พบว่าการส่งออกผลิตภัณฑ์จากคอนกรีตผสมเสร็จ มีอิทธิพลต่อ

เศรษฐกิจในจังหวัดอุบลราชธานี 11 อำ๓ อ ได้แก่ อำ๓ อเมืองอุบลราชธานีวารินชำราบ เดชอุดม 

สำโรง เข่ืองใน พิบูลมังลาหาร โขงเจียม สว่างวีระวงดัม่วงสามลิบ ตระการพืชผล และบุณฑริก

ตาราง 5.24 จำนวนสถานประกอบการอุตสาหกรรมประ๓ ทผลิตภัณฑ์จากคอนกรีตผสมเสร็จ

จังหวัดอุบลราชธานีพ.ศ.2541 แล ะ2546

โรงงาน คนงาน

ลำดับ อำเภอ พ.ศ. พ.ศ. เปลี่ยนแปลง พ.ศ. พ.ศ. เปลี่ยนแปลง

2541 2546 ต่อปี 2541 2546 ต่อปี

1 เมืองอุบลราชธานี 12 23 13.90 167 315 13.53

2 วารินชำราบ 10 14 6.96 124 154 4.43

3 เดชอุดม 6 6 - 39 43 1.97

4 สำโรง 3 3 - 120 120 0.00

5 เข่ืองใน 3 3 - 10 13 5.39

6 พิบูลมังสาหาร 1 2 14.87 9 12 5.92

7 โขงเจียม 2 2 - 8 10 4.56

8 ก่ิงอ .สว่าง'วีระ'วงดั 2 2 - 8 8 -

9 ม่วงสามสิบ - 1 - 16 -

10 ตระการพืชผล - 1 - 7 -

11 บุณฑริก - 1 - 2 -

รวม 39 58 8.26 485 700 7.61

ทมา : กรมโรงงานอุตสาหกรรม
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กล่าวได้ว่าการไหลเวียนของสินค้าจากด่านช่องเม็ก ก่อไห้เกิดอุตสาหกรรม

ต่อเนื่องต่าง ๆ ไนจังหวัดอุบลราชธานี สำหรับอำเภอสิรนธร ซึ่งเป็นท่ีตั้งของด่านช่องเม็ก แทบจะ 

ไม่ค่อยได้รับอิทธิพลจากการค้าชายแดนเนื่องจากเป็นเมืองที่มีขนาดเล็ก การพัฒนาล่วนใหญ่ล่วน 

ใหญ่จะตกอยู่ท่ีอำ๓ อเมืองอุบลราชธานีและอำ๓ อวารินชำราบ เน่ืองจากเป็นศูนย์กลางของ

จังหวัด เมื่อพิจารณาความเชื่อมโยงไปข้างหน้าจากการนำเข้าสินค้าที่มืต่อจังหวัดอุบลราชธานี

พบว่า ไม้แปรรูป ซึ่งเป็นสินค้านำเข้าอันดับแรก ก่อให้เกิดอุตสาหกรรมต่อเนื่องมากที่ลุด สำหรับ 

พืชผักไม่ได้ก่อให้เกิดอุตสาหกรรมต่อเน่ือง และเมื่อพิจารณาถึงความเชื่อมโยงไปข้างหลังจากการ 

ล่งออกสินค้าที่มืต่อจังหวัดอุบลราชธานี พบว่า สินค้าอุปโภค / บริโภค และวัสดุก่อสร้าง มีการผลิต 

ในจังหวัดอุบลราชธานี สำหรับสินค้าเชื้อเพลิงจังหวัดอุบลราชธานีเป็นแค่ทางผ่านในการขนล่ง

สินค้าเท่านั้น อย่างไรก็ตามการขนล่งสินค้าผ่านชายแดนช่องเม็กไม่ว่าจะก่อให้เกิดการผลิตใน

จังหวัดหริอไม่ก็ตาม จังหวัดอุบลราชธานีก็ยังได้รับผลกระทบในด้านการเป็นทางผ่าน และ

ก่อให้เกิดอุตสาหกรรมประ๓ ทซ่อมแซมรถยนต์ตามมา จะเห็นได้ว่าในจังหวัดอุบลราชธานี มี

ประมาณ 17 อำ๓ อ จาก 25 อำ๓ อที่ได้รับผลกระทบจากการค้าชายแดน ได้แก่ อำ๓ อเมือง 

อุบลราชธานี อำ๓ อวารินชำราบ อำเภอพิบูลมังลาหาร อำ๓ อเดชอุดม อำ๓ อสำโรง อำ๓ อ 

ตระการพืชผล อำเภอเขื่องใน อำ๓ อม่วงสามสิบ อำ๓ อบุณฑริก อำ๓ อโขงเจียม อำ๓ อสิรินธร 

อำเภอม่วงลามลิบ อำ๓ อนํ้ายืน อำ๓ อเดชอุดม อำเภอตาลสุม ก่ิงอำ๓ อสว่างวีระวงต์ และก่ิง 

อำเภอนํ้าฃ่น เป็นต้น
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