
สรุปผลการสีกษาและข้อเสนอแนะq

6.1 สรุปผลการศึกษา

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีความได้เปรียบในเรองขนาดของพื้นที่ ซึ่งมีขนาดใหญ่

1 ใน 3 ของพื้นที่ประเทศ และตั้งอยู่ใกล้กับประเทศเพื่อนบ้าน คือ ลาธารณรัฐประชาธิปไตย

ประซาซนลาวและกัมพูชาประชาธิปไตย ในขณะที่มีข้อจำกัดในการพัฒนา เนื่องจากพื้นที่ส่วน 

ใหญ่เป็นที่ราบสูง ประกอบกับเป็นภูมิภาคที,มีปัญหาด้านความขาดแคลน'ทรัพยากรนํ้าโดยเฉพาะ 

ในฤดูแล้ง และดินเค็ม ซึ่งเป็นอุปลรรคสำคัญในการพัฒนาพื้นที่ อย่าง,ใรก็ตามภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือมีการเข้าถึงละดวกโดยเฉพาะทางรถยนต์ เนื่องจากมีเล้นทางคมนาคมที่

เชื่อมโยงอย่างเป็นระบบ

สำหรับจังหวัดอุบลราชธานี เป็นจังหวัดที่ตั้งอยู่ติดกับชายแดนประเทศเพื่อนบ้าน

2 ประเทศ คือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวและกัมพูชาประชาธิปไตย เป็นเมือง 

ศูนย์กลางความเจรณของภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง มีแหล่งท่องเทียวมากมาย และมี 

ความพร้อมทางด้านสาธารณูปโภค ลาธารณูปการ มีการคมนาคมที่สะดวกสามารถใช้เชื่อมโยง 

กลุ่มประเทศอินโดจีน คือ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 217 (อุบลราชธานี -  ซ่องเม็ก) ซ่ึงเป็น 

เล้นทางคมนาคมขนล่งเพื่อติดต่อค้าขายกับกลุ่มประเทศอินโดจีนทางด่านซ่องเม็ก โดยทางหลวง 

หมายเลข 16 ล่ปากเซ จำปาคักดิ้ ทางหลวงหมายเลข 13 และ 213 เข้าสะเต็งตรึงของกัมพูชา 

ประชาธิปไตย จากการคืกษาพบว่า จังหวัดอุบลราชธานีได้เปรียบทางด้านที่ตั้ง เน่ืองจากมี 

ระยะทางใกล้กับกรุงเทพมหานครมากกว่าจังหวัดที่มืชายแดนติดต่อกับสาธารณรัฐประชาธิปไตย 

ประชาชนลาว และยังมีอาณาเขตเชื่อมโยงกับสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาซนลาวทางบก โดย 

ไม่มีแม่นํ้าฃวางกั้น และติดต่อกับกัมพูชาประชาธิปไตย ถือเป็นปัจจัยสนับลนุนด้านการผลิต การ 

ขนล่งวัตถุดิบ และสินค้าต่าง  ๆซึ่งจะล่งผลให้จังหวัดอุบลราชธานี และมีการเติบโตในอัตราที่สูงขึ้น

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 6 กำหนดให้เมืองอุบลราชธานี 

เป็นเมืองศูนย์กลางความเจรึญ จากความได้เปรียบในเรื่องที่ตั้งเหมาะสม ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจ 

และสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 ให้กลุ่มเมืองชายแดนในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มีการพัฒนา

เชื่อมโยงกลุ่มพื้นที่ด้วยโครงข่ายถนนทั้งภายในกลุ่มเมืองหลักและเมืองชายแดน หรือเมือง

ชายแดนกับประเทศเพื่อนบ้าน และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 9 ได้มีการ
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ลนับสนุนการค้าและการบริการของภาค เพื่อเป็นประตูเชื่อมโยงกลุ่มประเทศอินโดจีน โดยมี

อุบลราชธานีเป็นศูนย์กลางหลัก พัฒนาเมืองชายแดนให้เป็นประตูเศรษฐกิจควบศู่กับเมืองที่น่าอยู่ 

เพื่อการพัฒนาเศรษฐกิจให้เติบโตอย่างยั่งยืน และโครงการพัฒนาของรัฐบาลเกิดขึนมากมาย

ส่งผลให้มีการขยายตัวของประชากรสูง โดยเฉพาะในกลุ่มจังหวัดชายแดน ซึงจังหวัดอุบลราชธานี 

เป็นจังหวัดที่มีขยายตัวของประชากรสูงสุดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ คือ เพิมฃึนร้อยละ 0.57 

ต่อปี

ในด้านโครงลร้างเศรษฐกิจ จังหวัดอุบลราชธานีท่ีมีการเติบโตในลาขาการขนส่ง 

และคมนาคม เพิ่มขึ้นร้อยละ 7.07 ต่อปี ซึ่งเป็นลาชาที่ทำรายไดให้แก่จังหวัดอุบลราชธานีอย่าง 

ต่อเนื่อง ยังผลให้จังหวัดอุบลราชธานีกลายเป็นเมืองชายแดนที่มีช่องทางการค้าชายแดนในการ

นำเข้าและส่งออกสินค้าไปยังประเทศเพื่อนบ้าน ซ่ึงไทยได้เปรยบดุลการค้ามาโดยตลอด

มูลค่าการส่งออกสินค้าชายแดนของจังหวัดอุบลราชธานี ใน พ.ศ.2544 -  2547 

เพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 47.02 และ 51.70 แม้ว่าจะลดลงใน พ.ศ.2547 แต่ก็ไม่มากเท่าไร ลดลงเพียง 

ร้อยละ -3.85 ต่อปี สำหรับการนำเข้าก็เพิ่มขึ้นร้อยละ 38.38 และ 15.16 แต่ใน พ.ศ.2547 ก็ลดลง 

ร้อยละ -18.81 เช่นเดียวกับมูลค่าการส่งออกที่ลดลง กล่าวได้ว่าในระยะที่มีการส่งสินค้าออกใน 

มูลค่าที่เพิ่มขึ้น รัฐบาล ผู้ผลิต พ่อค้า ผู้ส่งออก ก็จะมีรายได้เพิ่มมากขึ้น ลภาวะการค้าการลงทุนก็ 

จะเพิ่มขึ้น มีการจ้างงานเพิ่มมากขึ้น เศรษฐกิจของประเทศจะเจริญขึ้นตามไปด้วย การนำ

สินค้าเข้าเป็นการเพิ่มการลงทุน ในกรณีท่ีมีการนำสินค้าเข้า เพื่อทำการผลิตหรือนำวัตถุดิบเข้ามา 

เพ่ือใชในการผลิต ทำให้มีการจ้างงานเพิ่มมากขึ้น และรายได้ประชาชาติก็จะเพิ่มมากขึ้น สำหรับ 

สินค้านำเข้าที่สำคัญของจังหวัดอุบลราชธานี ได้แก่ ไม้แปรรูป และสินค้ากสิกรรม สำหรับสินค้า 

ส่งออกที่สำคัญได้แก่สินค้าเชื้อเพลิง อุปโภค/บริโภค และวัสดุก่อสร้าง เป็นต้น

การไหลเวียนของสินค้า มีผลต่อการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของภูมิภาคและ

ระหว่างภาค เห็นได้จากมูลค่าการส่งออกสินค้าชายแดนของจังหวัดอุบลราชธานี ใน พ.ศ.2546 

เพิ่มข้ึนจาก พ.ศ.2545 ถึงร้อยละ 51.7 ต่อปี ก่อให้เกิดการสร้างงานของคนในพื้นที่และนอก 

ภูมิภาค เห็นได้จาก จำนวนประชากรอายุ 15 ปีข้ึนไป ที่ทำงานในสาขาการขนส่ง สถานที่เก็บ 

สินค้า และการคมนาคม ของจังหวัดอุบลราชธานี เพิ่มขึ้นร้อยละ 15.97 ต่อปี จาก พ.ศ.2543

ในการคืกษาการไหลเวียนของสินค้าผ่านชายแดนช่องเม็ก มีสินค้านำเข้า 6

ประ๓ ท พบว่า ไม้แปรรูป มีแหล่งบริโภคระยะทางไกลสุด คือ กรุงเทพฯ และทั่วประเทศ เศษ

เปลือกบง กะหลํ่าปลี และพืชผักมีแหล่งบริโภคระยะทางไกลลุดที่กรุงเทพฯ และสินค้าประ๓ ท
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อุปโภค / บริโภค มีแหล่งบริโภคในจังหวัดอุบลราชธานีเท่านั้น สำหรับสินค้าล่งออก พบว่า สินค้า 

ประ๓ ทเช้ือเพสิง ได้แก่ นํ้ามันเชื้อเพลิง นํ้ามัน'หล่อลื่น และก๊าชหุงต้ม มีแหล่งผลิตที่จังหวัดชลบุรี 

เพียงแห่งเดียว วัสดุก่อสร้าง มีต้นทางที่จังหวัดอุบลราชธานีและกรุงเทพฯ และสินค้าอุปโภค / 

บริโภค มีต้นทางที่จังหวัดอุบลราชธานี ชลบุรี และกรุงเทพฯ นอกจากนีการชนล่งสินค้าจาก

ชายแดนก่อให้เกิดอุตสาหกรรมเกี่ยวกับการซ่อม เคาะ พ่นสี ปะยาง ทำท่อไอเสียรถยนต์

การไหลเวียนของสินค้านำเช้า คืกษาถึงความเชื่อมโยงไปช้างหน้า ว่าสินค้าที่เป็น 

วัตถุดิบลามารถนำมาผลิตในอุตสาหกรรมใดบ้าง โดยสินค้าประ๓ ทไม้แปรรูป ซึ่งเป็นสินค้าสำคัญ 

ที่นำเช้ามากเป็นอันคับหนึ่ง ก่อให้เกิดอุตสาหกรรมต่อเนื่องจากการนำเช้าไม้แปรรูป เซ่น ไส ชอย 

อบ เล่ือย ทำวงกบ ประตู หน้าต่าง เฟอร์นิเจอร์ เคร่ืองเรือน เคร่ืองใช้ จากไม้สำหรับสินค้า จาก 

สถิติจำนวนสถานประการอุตสาหกรรมแปรรูปไม้ พบว่า ในจังหวัดอุบลราชธานี อำ๓ อที่มากที่สุด 

ในจังหวัด คือ อำ๓ อเมืองอุบลราชธานี และอำ๓ อวารินชำราบ มีร้อยละ 35.17 ของจังหวัด 

อุบลราชธานี แต่สินค้าประ๓ ทพีชผักและอุปโภค / บริโภค ไม่มีความเชื่อมโยงไปช้างหน้า

เนื่องจากเป็นสินค้าขั้นสุดท้าย

สำหรับการไหลเวียนของสินค้าล่งออก คืกษาถึงความเชื่อมโยงไปช้างหลัง ว่า

สินค้านั้นมีต้นทาง แหล่งผลิต และนำวัตถุดิบมากจากที่ใด โดยสินค้าประ๓ ทเชื้อเพลิงมีแหล่ง

ผลิตท่ีจังหวัดชลบุรี สินค้าประ๓ ทอุปโภค / บริโภค มีต้นทางที่จังหวัดอุบลราชธานีและ

กรุงเทพมหานคร ซึ่งมีแหล่งผลิตที่จังหวัดอุบลราชธานีและกรุงเทพมหานครเอง รวมทั้งยังมีแหล่ง 

ผลิตจังหวัดปทุมธานีอีกด้วย สำหรับสินค้าประ๓ ทวัสดุก่อสร้างล่วนใหญ่มีแหล่งผลิตและวัตถุดิบ 

ที่จังหวัดสระบุรี รวมทั้งนำวัตถุดิบมากจากต่างประเทศ

การขนล่งสินค้าผ่านชายแดนซ่องเม็ก พบว่า ล่วนใหญ่จะใช้รถบรรทุก และทาง 

หลวงสำคัญที่ใช้เป็นเค้นทางในการขนล่งสินค้า ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 217 และทางหลวง 

หมายเลข 24 ซึ่งเป็นการไหลเวียนสินค้าระหว่างจังหวัดกรุงเทพมหานครหรือชลบุรีกับด่านซ่อง 

เม็ก รวมทั้งยังมีทางหลวงหมายเลข 1 2 212 331 และ 304 ท่ีใช้เป็นเค้นทางสำคัญในการขนล่ง 

สินค้า นอกจากนี้พบว่าทางหลวงหมายเลข 1 ช่วงบางปะอิน -  วังน้อย มีปริมาณการจราจรและมี 

รถบรรทุกวิ่งมากที่สุด

การไหลเวียนของสินค้าชายแดนทำให้เกิดการพัฒนาภูมิภาค ทั้งทางด้าน

กายภาพ เศรษฐกิจ และลังคม กล่าวคือ ด่านซ่องเม็กเป็นด่านชายแดนที่มีการนำเช้าไม้แปรรูป 

มาก เนื่องจากมิความสะดวกในด้านการขนล่ง ซึ่งไม่ต้องขนล่งข้ามแม่นํ้า และการขนล่งสินค้าไป
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ยังปากเซ สปป.ลาว และสามารถขนส่งสินค้าต่อไปยังเวียดนามได้ อย่างไรก็ตามจากโครงการ 

พัฒนาตามแนวตะวันออก -  ตะวันตก (East -  West Corridor) หากสะพานมิตรภาพไทยลาวแห่ง 

ท่ี 2 ที่จังหวัดมุกดาหารสร้างเสร็จ ด่านช่องเม็กอาจมีการนำเข้าและส่งออกสินค้าน้อยลงได้

เนื่องจากจังหวัดมุกดาหารใกล้เคียงกับจังหวัดอุบลราชธานี

การค้าชายแดนด่านช่องเม็กยังทำให้เกิดการพัฒนาด้านโครงสร้างพืนฐานต่าง  ๆ

ไม่ว่าจะเป็นระบบสาธารณูปโภคหรือสาธารณูปการ ทำให้เศรษฐกิจมีการขยายตัว ทำให้คนใน 

ท้องถ่ินมีงานทำ และมีแรงงานราคาถูกจาก สปป.ลาว รวมทั้งความร่วมมือทางเศรษฐกิจ คือ

ความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ้าโขง (GMS) และยุทธศาสตร์ความร่วมมือทาง 

เศรษฐกิจ อิระวดี -  เจ้าพระยา -  แม่โขง (ACMECS) จะทำให้การค้าชายแดนมีการขยายตัวสูงฃึน

ความเชื่อมโยงไปข้างหน้าและความเชื่อมโยงไปข้างหลังของการไหลเวียนสินค้า 

จากชายแดนช่องเม็ก พบว่า อำ๓ อที่ได้รับอิทธิพลจากการค้าชายแดนด่านช่องเม็กมากที่สุด ได้แก่ 

อำ๓ อเมืองอุบลราชธานี อำเภอวารินชำราบ เนื่องจากเป็นศูนย์กลางในด้านต่าง  ๆ ของจังหวัด 

รองลงมาได้แก่ อำเภอพิบูลมังลาหาร ซ่ึงเป็นอำ๓ อท่ีติดกับอำ๓ อสิรินธร ซ่ึงเป็นท่ีต้ังของด่านช่อง 

เม็กและเป็นทางผ่านจากตัวเมืองมายังด่าน สำหรับอำ๓ อสิรินธรได้รับอิทธิพลจากการค้าชายแดน 

น้อยมาก เพราะเมืองที่มีฃนาดเล็ก

6.2 ปั’ญหาและอุปสรรค

1) ลภาพถนนบริเวณทางเข้าด่านมืรถจอดเกะกะไม่เป็นระเบียบ รถว่ิงผ่านได้ไม่ 

ค่อยสะดวก ทำให้เสียช่องจราจรจาก 3 ช่องจราจร เหลือเพียง 1 ช่องจราจร ทั้งที่มืป้ายห้ามจอดรถ 

รวมทั้งมืแผงขายของตั้งขวางทางจราจร

2) ทางหลวงหมายเลข 24 212 217 331 และ 304 ในบางช่วง ที่มืเพียง 2 ช่อง 

จราจร และมีความกว้าง เพียง 6 - 7  เมตร ทำให้รถยนต์ท่ีจะแซง ๆ ได้ค่อนข้างลำบาก เน่ืองจาก 

รถบรรทุกขนส่งสินค้ามืฃนาดใหญ่ นอกจากนี้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าประ๓ ทเชื้อเพลิงจะต้อง 

ระมัดระวังเป็นพีเศษ เนื่องจากเกิดอุปติเหตุง่าย

3) ความไม่พร้อมของสาธารณูปโภค สาธารณูปการ และโครงข่ายคมนาคม 

ขนส่ง ซึ่งเป็นอุปสรรคต่อการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของ ลปป.ลาว และเล้นทางคมนาคม 

ที,เชื่อมต่อไปยังชนบทหรือพื้นที่อื่น ๆ ใน สปป.ลาว ยังไม่สะดวก เป็นอุปสรรคต่อการขนส่งสินค้า
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4) จากโครงการพัฒนาตามแนวตะวันออก -  ตะวันตก (East -  West Corridor) 

หากสะพานมิตรภาพไทยลาวแห่งที, 2 ที่จังหวัดมุกดาหารสร้างเสร็จ ด่านช่องเม็กอาจมีการนำเข้า 

และส่งออกสินค้าน้อยลงได้

ภาพ 6.1 ทางหลวงหมายเลข 217 ภาพ 6.2 สภาพถนนบริเวณด่านช่องเม็ก

6.3 แนวทางการพัฒนา

6.3.1 ด้านการคมนาคม

1) เจ้าหน้าที่ตำรวจควรเอาจริงเอาจังในการเอาผิดผู้ละเมิดจอดรถบนทางเท้า 

บริเวณด่าน เพื่อความเป็นระเบียบและรถบรรทุกขนาดใหญ่จะได้วิ่งผ่านอย่างสะดวก และแผงขาย 

ของที่ตั้งกีดขวางทางจราจร ควรหาพื้นที่ที่เหมาะสมจัดให้ตั้งแผงขายของอย่างเป็นสัดส่วน ไม่ 

เกะกะกีดขวางบริเวณถนน

2) โครงข่ายคมนาคมทางหลวงปัจจุบัน เป็นโครงข่ายที่เชื่อมเมืองของจังหวัด

ต่าง ๆ ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือกับภูมิภาคอื่น ๆ ไว้ด้วยกันอย่างทั่วถึงแล้ว ปัจจุบันเล้นทางสาย 

หสักกำลังได้รับการปรับปรุงเพื่อขยายช่องทางให้เป็น 4 ช่องจราจร เพื่อรองรับปริมาณการจราจรที่ 

เพ่ิมข้ึน และเชื่อมต่อกับภูมิภาคอื่น ๆ ทั่วประเทศได้อย่างสะดวกมากยิ่งขึ้น ควรสืกษาความ

เหมาะสมในการขยายทางหลวงที่ในบางช่วงมีเพียง 2 ช่องจราจร เนื่องจากรถบรรทุกสินค้ามี

ขนาดใหญ่
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3) โครงข่ายคมนาคมทางรถไฟของจังหวัดอุบลราชธานี ปัจจุบันอยู่ที่เทศบาล 

เมืองวารินชำราบ ทำให้การขนส่งสินค้าและผู้โดยสารไม่มืความสะดวกต้องผ่านละพานข้ามแม่นำ 

มูล ในอนาคตควรจะขยายเค้นทางรถไฟไปยังอำ๓ อสิรินธร จะทำให้การขนส่งสินค้าและการ

เดินทางสะดวกมากยิ่งฃึน

6.3.2 ด้านอุตสาหกรรม

ควรมีการลงทุนในภาคอุตสาหกรรมในจังหวัดอุบลราชธานี โดยให้มีฐานการผลิต 

ท่ีอำ๓ อเมืองอุบลราชธานีและอำ๓ อวารินชำราบ เน่ืองจากเป็นอำ๓ อที่มีโรงงานอุตสาหกรรม

จำนวนมากที่สุดในจังหวัด และรัฐควรจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมในจังหวัดอุบลราชธานีเพื่อเป็นฐาน 

การผลิตเพื่อส่งออกไปยังลปป.ลาว และต่อไปจนถึงกัมพูซา และในด้านการนำสินค้าเข้าจาก

สปป.ลาว ควรมีการลงทุนในด้านการผลิตที่ใช้วัตถุดิบจากสปป.ลาว เช่น ไม้แปรรูป เพ่ือส่งไปขาย 

ยังจังหวัดต่าง  ๆ ในประเทศไทยและต่างประเทศ เช่น อุตสาหกรรมแปรรูปไม้ ทำเครองเรือน 

เคร่ืองใช้จากไม้

6.3 ข้อเสนอแนะในการศึกษาครั้งต่'อไป

การศึกษาในคร้ังนี้เป็นการศึกษาเรื่อง อิทธิพลการค้าชายแดนที่มีต่อการพัฒนา

ภูมิภาค : กรณีศึกษาด่านช่องเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี โดยได้ศึกษาถึงบทบาทและอิทธิพลของ 

การค้าชายแดนบริเวณด่านช่องเม็กจะมีผลต่อการพัฒนาภูมิภาค ศึกษาถึงกิจกรรมการค้า

ชายแดนทำให้ทราบปัญหาและศักยภาพความเชื่อมโยงของโครงข่ายการขนส่งสินค้า บริเวณด่าน 

ช่องเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี อย่างไรก็ตาม การศึกษายังไม่มีความลมบูรณ์เนื่องจากข้อจำกัด

ทางด้านเวลาและวัตถุประสงค์การศึกษา จึงทำให้ไม่สามารถศึกษาพื้นที่ใกล้เคียงอันสำคัญ ได้แก่ 

ลาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ปัจจัยที่นำมาใช้ไนการ่วิเคราะห์ก็เป็นเพียงปัจจัยพื้นฐาน 

ของการไหลเวียนสินค้า ดังนั้นในการศึกษาครั้งต่อไปจึงควรนำปัจจัยอื่น  ๆ มาประกอบเพิ่มเติมใน 

การศึกษาและวิเคราะห์ เพื่อขยายผลการศึกษาให้สมบูรณ์มากขึ้น
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