
ผลการสิกษ'นๆ!งประจักษ์

จากผลการคืกษาเชิงทฤษฎีที่ว่าการบังคับใช้กฎหมายจะสามารถลดปริมาณการบริโภค 
แอลกอฮอล์ลง เพื่อยืนบันว่าผลการคืกษาเชิงทฤษฎี จึงทำแบบสอบถามเพื่อทดสอบผลการคืกษา 
เชิงทฤษฎีดังกล่าว โดยในบทนี้จะแบ่งออกเป็น 2 ล่วน คือลักษณะของผู้ตอบแบบลอบถาม และ 
การวิเคราะห์ปัจจัยกำหนดพฤติกรรมการดื่มแล้วขับ

5.1 ลักษณะของผู้ตอบแบบสอบถาม
ผู้ตอบแบบสอบถาม เป็นผู้ขับรถที่ถูกจับคุมประพฤติเนื่องจากความผิดฐานเมาแล้วขับ ท่ี 

สำนักงานกรมคุมประพฤติประจำศาลแขวงพระนครเหนือ โดยใช้การบรรยายสถิตในเชิงพรรณนา 
ผู้ตอบแบบสอบถามมีทั้งลิ้น 153 ราย มีลักษณะต่างๆ ดังน้ี

5.1.1 ข้อมูลท่ัวไป
ภาพท่ี 5.1 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบลอบถามแยกตามเพศ

จากการเก็บรวบรวมข้อมูลจำนวน 153 ตัวอย่าง มีผู้ตอบแบบลอบถามเป็นเพศ1ขาย 149 
คน คิดเป็นร้อยละ 97.4 และเป็นเพศหญิง 4 คน คิดเป็นร้อยละ 2.6
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ภ า พ ท ี่ 5 .2  แ ส ด ง จ ำ น ว น ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม แ ย ก ต า ม อ า ย ุ

อายุของกลุ่มตัวอย่างที่’งหมด พบว่ามีอายุตั้งแต่ 19-53 ปี โดยมีอายุเฉลี่ยที่ 31 ปี เม่ือ 
พิจารณาตามช่วงอายุ พบว่าช่วงอายุ 19-25ปี มี1จำนวนทั้งสิ้น 30 คน คิดเป็นร้อยละ 19.7 ขณะท่ี 
ช่วงอายุ 26-30 ปี มี'จำนวนสูงท่ีสุดคือ 30 คน คิดเป็นร้อยละ 36.8 ปี ช่วงอายุระหว่าง 31-35 ปี มี 
จำนวนทั้งลิ้น 34 คน คิดเป็นร้อยละ 22.4 และช่วงอายุ 36 ปีข้ึน'โป มีจำนวนทั้งลิ้น 32 คน คิดเป็น 
ร้อยละ 21.1

ภาพท่ี 5.3 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามแยกตามการคิกษา

ก ารส ิกษ า
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ในด้านการคิกษา เม่ือแบ่งพิจารณาตามระดับการศึกษา พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามท่ีมี 
ระดับการศึกษาอยู่ในระดับประถมศึกษา มีจำนวนน้อยที่สุด คือ มีเพิยงร้อยละ 4.6 เท่าน้ัน 
ในขณะท่ีการศึกษาระดับปริญญาตริมีสัดส่วนลูงท่ีสุด คือ ร้อยละ 38.6 ตามด้วยระดับมัธยมศึกษา 
ตอนปลาย (26.1%) อนุปริญญา (13.1%) มัธยมศึกษาตอนด้น (9.2%) และระดับปริญญาโทข้ึน 
ไป (8.5%)
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ภ า พ ท ี่ 5 .4  แ ส ด ง จ ำ น ว น ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ท า ม แ ย ก ต า ม อ า ช ีพ

5.2%

ถูกจ้างบริษัท,45.8%

เม่ือพิจารณากลุ่มอาชีพของกลุ่มตัวอย่าง พบว่าส่วนใหญ่เป็นลูกจ้างบริษัทเอกชน มี 
จำนวนทังสิน 70 ราย คิดเป็นร้อยละ 45.8 รองลงมาเป็นการประกอบธุรกิจส่วนตัวคิดเป็นร้อยละ
24.8 และอาชีพรับจ้างซ่ึง คิดเป็นร้อยละ 17.6 และกำลังศึกษาอยู่ คิดเป็นร้อยละ 5.2 และผู้ 
ประกอบอาชีพรับราชการ จะมีลัดส่วนน้อยท่ีสุดซ่ึงมีลัดส่วนเท่ากับผู้ท่ีไม่ได้ทำงาน หริอทำงาน 
บ้าน คิดเป็นร้อยละ 3.3

อ า? พ
ไม่ได้ทำงาน 

ทำงานบ้าน, 3.3%
รํบจ้าง, 17.6% - กำลังศึกษา,

ธุรกิจส่วนตัว, 24.8%

ข้าราชการ, 3.3%

ภาพท่ี 5.5 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามแยกตามรายได้
45,001 บาทข้ึนไป ราย'ได ้

, 17.8%

30,001-45,000 
บาท,8.9%

15,001-30,000

บาท,47.3%

บาท,26.0%

รายได้ของกลุ่มตัวอย่างท้ังหมด พบว่ามีถึงร้อยละ 47.3 ท่ีมีรายได้ต่ํากว่า 15,000 บาท
รองลงมาเป็นกลุ่มตัวอย่างท่ีมีราย1ได้ต้ังแต่ 15,001-30,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 26 และรายได้
45,001 บาทข้ึนไป คิดเป็น ร้อยละ 17.8 และกลุ่มตัวอย่างท่ีมีราย1ได้ 30,001-45,000 บาท มี 
ลัดส่วนน้อยท่ีสุด คือ ร้อยละ 8.9
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ภาพท่ี 5.6 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามแยกตามจำนวนปีท่ีขับฃ่ีรถ

จำนวน'ป ีท ึ๋ซ ัน (ข ัวง)

40.0 T 37.9
32.3

30.0

1® 20.0 :
10.0 \— 
0.0 ■ —

!—•— จำนวนป ิท ี่ข ับ  (ข ัวง)

0-5 C 6-10
จำนวนปีที่ขับ

11 ๗นไป

จำนวนปีท่ีผู้ตอบแบบสอบถามขับรถ พบว่าผู้ตอบแบบสอบถามส่วนมาก ขับรถมากกว่า 
11 ปีฃึนไป คิดเป็นร้อยละ37.9 และขับรถจำนวน0-5ปี มีสัดส่วนร้อยละ 32.3 และขับรถจำนวน 
6-10 ปีมีสัดส่วนท่ีใกล้เคียงกัน คีอร้อยละ 29.8

ภาพท่ี 5.7 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามแยกตามความเร็วเฉล่ียท่ีใช้ในการขับรถก่อน
การด่ืมสุรา

สำหรับความเร็วเฉล่ียท่ีใช้ในการขับรถก่อนการด่ืมสุรา ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ขับ 
รถด้วยความเร็วเฉล่ีย 80-100 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง โดยมีจำนวน 83 คน คิดเป็นร้อยละ 54.2 
รองลงมาขับรถด้วยความเร็วเฉล่ียต่ํากว่า 80 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง (29.4%) ความเร็วเฉล่ีย 100-120 
กิโลเมตรต่อช่ัวโมง (12.4%) และความเร็วเฉล่ีย 120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมงฃ้ีนไป (3.9%)
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ภาพท่ี 5.8 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามแยกตามความเร็วเฉล่ียท่ีใช้ในการขับรถหลัง
การด่ืมสุรา

ค ว าม เร ็ว เฉ ล ึ๋อ ท ี่ใช ้ภ าย ห ล ัง ก าร ด ี่ม ส ุร า
หลังการ«ม«5รา 

ขับเร็วกว่า, 30.1%

เท่ากัน, 34.0%

ท้ังน้ีความเร็วเฉล่ียท่ี ผู้ตอบ แบบสอบถามใช้ภายหลังการด่ืมสุรา ส่วนใหญ่ของผู้ตอบ 
แบบสอบถามจะใช้ความเร็วของการขับรถก่อนการด่ืมสุราเร็วกว่าหลังการด่ืมสุรา ซ่ึงคิดเป็นร้อย 
ละ 35.9 ซ่ึงใกล้เคียงกับความเร็วของการขับรถก่อนการด่ืมสุราท่ีเท่ากับหลังการด่ืมสุรา ซ่ึงคิดเป็น 
ร้อยละ 34 ส่วนผู้ขับรถท่ีใช้ความเร็วของการขับรถภายหลังการด่ืมสุราเร็วกว่าก่อนการด่ืมสุรา คิด 
เป็นร้อยละ 30.1

ภาพท่ี 5.9 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบลอบถามแยกตามจำนวนคร้ังท่ีเช้ามารับการอบรมท่ี
กรมคุมความประพฤติ

จ ำน ว น ค ร ั้ง ท ี่ม า เช ้าร ับ ก าร อ บ ร ม ท ีก ร ม ค ุม ป ร ะ พ ฤ ต ิก ร ม ค ุม ป ร ะ พ ฤ ต ิ

7 คร้ัง, 0 .7 % - 8 °-7%

3 คร้ัง, 14.4%

เม่ือพิจารณาจำนวนคร้ังท่ีผู้ตอบแบบลอบถามมาเช้ารับการอบรมท่ีกรมคุมประพฤติ 
พบว่าผู้ตอบแบบลอบถามส่วนใหญ่ มาเช้ารับการอบรมท่ีกรมคุมประพฤติท้ังหมด 4 คร้ัง จำนวน 
68 คน คิดเป็นร้อยละ 44.4 ตามด้วยมาเช้ารับการอบรมจำนวน 2 คร้ัง จำนวน 61 คน คิดเป็นร้อย 
ละ 39.9 และมาเข้ารับการอบรมจำนวน 3 คร้ัง จำนวน 22 คน คิดเป็นร้อยละ 14.4 และจำนวน
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ผู้ตอบแบบสอบทามท่ีมาเข้ารับการอบรมท่ีกรมคุมประพฤติ 7 และ 8 คร้ัง จำนวนเท่ากัน คือร้อย
ละ0.7

ภาพท่ี 5.10 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามแยกตามจำนวนคร้ังของการเกิดอุบัติเหตุ 
จราจรท่ีมีสาเหตุมาจากการด่ืมสุราในรอบ 3 ปีท่ีผ่านมา

จำนวนคร้ังของการเกิดอุบัติเหตุจราจรท่ีมีสาเหตุมาจากการด่ืมสุราในรอบ 3 ปีท่ีผ่านมา 
ของกลุ่มตัวอย่างท้ังหมด พบว่ามีถึงร้อยละ 85 ทีไม่เคยประลบอุบัติเหตุเลย ส่วนกลุ่มตัวอย่างท่ี 
เคยประสบอุบัติเหตุท่ีมีสาเหตุมาจากการด่ืมสุรา มีจำนวน 23 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 15 โดยเป็น 
ผู้ท่ีประลบอุบัติเหตุ 1 คร้ัง ร้อยละ 11.8ส่วนท่ีเหลือร้อยละ3.3ประลบอุบัติเหตุ2คร้ัง

ภาพท่ี 5.11 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามแยกตามการปรับเปล่ียนพฤติกรรมภาย
หลังจากการเกิดอุบัติเหตุจราจร

ก า ร ป ร ับ เป ร ี่ซ น พ ฤ ต ิก ร ร ม ภ า ซ ห ล ัง จ าก ก าร เก ิด ธ ุบ ้ต ิเห ต ุจ ร าจ ร

60.0 -J-------
45.0 4-------
30.0 --------15.0 ๆ —

0.0 -I--------

ท้ังน้ีการปรับเปล่ียนพฤติกรรมภายหลังจากการเกิดอุบัติเหตุจราจรท่ีมีลาเหตุมาจากการ 
ด่ืมสุรามี 8 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 34.8 ท่ีเลิกพฤติกรรมการด่ืมแล้วขับ ส่วนท่ีเหลือร้อยละ 65.2 มี
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สัดส่วนร้อยละ 43.5 ท่ีมีพฤติกรรมเมาแล้วขับเป็นส่วนน้อย และสัดส่วนร้อยละ 22.7 ท่ียังมี 
พฤติกรรมเมาแล้วขับอยู่บ้าง

5.1.2 ข้อมูลด้านการด่ืมสุรา
ภาพท่ี 5.12 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามแยกตามสัดส่วนค่าใช้จ่ายในการด่ืมสุรา

ส ัด ส ่ว น ค ่า ใช ้จ ่า ย ใน ก าร ด ึ่ม ส ุร า

20%  ขึ้นไป, 24 .1%

10.01-20%,
31.4%

ในด้านรายจ่ายท่ีใช้ในการด่ืมสุรา พบว่ามีจำนวนร้อยละ 24.1 ท่ีใช้รายจ่ายในการด่ืมสุรา 
มากกว่าร้อยละ 20 ในขณะท่ีค่าใช้จ่ายในการด่ืมสุราต่ํากว่าร้อยละ 10 ของรายได้ต่อเดือนมี 
สัดส่วนมากท่ีลุดคิดเป็นร้อยละ 44.5 ท่ีเหลือร้อยละ 31.4 เป็นผู้มีรายจ่ายในการด่ืมสุรา 10.01- 
20% ของรายได้ท้ังหมด

ภาพท่ี 5.13 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามแยกตามความถ่ีในการด่ืมแล้วขับ

คิดเป็นร้อยละ 45.1 ตามด้วยการด่ืมแล้วขับนาน คๆร้ัง ร้อยละ 26.8 ซ่ึงมีสัดส่วนใกล้เคิยงกับการ 
ด่ืมแล้วขับเป็นบางคร้ังคิดเป็นร้อยละ 25.5 ตามด้วยการด่ืมแล้วขับอย่างเป็นประจำลม่ําเสมอ 
(2%) และด่ืมแล้วขับทุกคร้ัง (0.7%)
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5.1.3 ทัศนคติของผู้ฃับรถท่ีด่ืมแอลกอฮอล์ต่อการโฆษณารณรงค์ประชาสัมพันธ์
ภาพท่ี 5.14 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามแยกตามการรณรงค์ประชาสัมพันธ์ต่อ 
ปริมาณการด่ึม สถานท่ีด่ึม และการตัดสินใจเปล่ียนไปใช้บริการรถสาธารณะ

หัวข้อต่าง  ๆพบว่าผู้ตอบแบบลอบถามตอบว่าการรณรงค์ประชาสัมพันธ์ไม่มีผลแต่อย่างใดต่อ 
ปริมาณการด่ืม 26 คน หรอคิดเป็นร้อยละ 17 และการรณรงค์ประชาสัมพันธ์มีผลน้อยต่อปริมาณ 
การด่ืมคิดเป็นร้อยละ 13.1 ช่ืงใกล้เคียงกับการรณรงค์ประชาสัมพันธ์มีผลอย่างมากต่อปริมาณ 
การด่ืม คิดเป็นร้อยละ 12.4 ส่วนการรณรงค์ประซาสัมพันธ์มีผลปานกลางต่อปริมาณการด่ืม คิด 
เป็นร้อยละ 32 ตามด้วยการรณรงค์ประซาสัมพันธ์มีผลมากต่อปริมาณการด่ืม ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ
25.5

ภาพที, 5.15 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบลอบถามแยกตามการรณรงค์ประซาสัมพันธ์ต่อ 
พฤติกรรมการด่ืมแล้วช้บ

เม่ือพิจารณาการรณรงค์ประชาสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการด่ืมแล้วขับ พบว่ากลุ่มตัวอย่าง 
ส่วนใหญ่ลดจำนวนคร้ังของการด่ืมแล้วขับคิดเป็นร้อยละ 38.1 ตามด้วยการด่ืมสุราในปริมาณท่ี
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ล ด ล ง เป ็น อ ย ่า งม า ก  (29 .4% ) ช ึ่ง ใก ล ้เค ีย งก ับ ก า รล ด ป ร ิม า ณ ก า รด ื่ม ส ุรา ล งบ ้า ง  (28 .5% ) แล ะก าร 

งด ด ื่ม ใน ช ่ว ง เท ศ ก าล  (4 .0% )

ส ำ ห ร ับ ผ ล ข อ ง ก า ร โฆ ษ ณ า ป ร ะ ช า ล ้ม พ ัน ธ ์ต ่อ ก า ร เป ล ี่ย น พ ฤ ต ิก ร ร ม จ า ก ก า ร ด ื่ม ส ุร า น อ ก  

บ ้า น ม า เป ็น ก า รด ื่ม ส ุรา ใน บ ้า น  พ บ ว ่า ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ส ่ว น ให ญ ่ต อ บ ว ่า ม ีผ ล ป า น ก ล า ง  ค ิด เป ็น  

ร ้อ ย ล ะ  28.1 ซ ึ่ง ใก ล ้เค ีย ง ก ับ ม ีผ ล ม า ก  (23.5% ) แ ล ะไม ่ม ีผ ล  (22.9% ) ต า ม ด ้ว ย ม ีผ ล ม า ก ท ี่สุด 
(13 .7% ) แล ะม ีผ ล น ้อ ย  (11.8% )

ก า ร ป ร ะ ช า ล ้ม พ ัน ธ ์ต ่อ ก า ร เป ล ี่ย น พ ฤ ต ิก ร ร ม จ า ก ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ เป ็น ก า ร ใ ช ้ร ถ ล า ธ า ร ณ ะ  

พ บ ว ่า  ม ีก ล ุ่ม ต ัวอ ย ่างท ี่ต อ บ ว ่า  ก ารป ระช าล ้ม พ ัน ธ ์ไม ่ม ีผ ล แ ต ่อ ย ่า งใด  ซ ึ่ง เท ่า ก ับ ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า งท ี่ต อ บ  

ว่าม ีผ ล น ้อ ย  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  9.2 ส ่ว น ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ท ี่ต อ บ ว ่า ม ีผ ล ป า น ก ล า ง  คิดเป ็น ร ้อ ย ล ะ

24.2  ม ีผ ล ม าก  คิดเป ็น ร ้อ ย ล ะ  40 .5  และม ีผ ล ม าก ท ี่ส ุด  ร ้อยละ 17.0

5.1.4 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกำหนดค่าปรับ และการตั้งด่านตรวจวัด
แอลกอฮอล์ของตำรวจ

5.1.4.1 ความคิดเห็นเก่ียวกับการกำหนดค่าปรับ
ภ าพ ท ี่ 5 .16  แ ส ด งจ ำน วน ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ าม แ ย ก ต า ม ค วาม ค ิด เห ็น ต ่อ ก า รก ำห น ด  

ค ่าป ร ับ เพ ิ่ม ข ึ้น ใน ระด ับ ต ่างๆ

ได้มีการสอบถามว่าในปัจจุบันซ่ึงกำหนดค่าปรับ 4,000 บาท หากมีการกำหนดค่าปรับ 
เพ่ิมข้ึนพฤติกรรมของผู้ขับรถท่ีด่ืมแอลกอฮอล์ภายหลังจากมีการกำหนดค่าปรับเพ่ิมข้ึนในระดับ 
ต่าง ว่ๆาผู้ขับรถท่ีด่ืมแอลกอฮอล์จะเปล่ียนพฤติกรรมการด่ืมแล้วขับอย่างไร ได้ผลตังน้ี

ในกรณีท่ีตำรวจกำหนดค่าปรับเพ่ิมข้ึน 1.5 เท่า (คิดค่าปรับ 6,000 บาท) ผู้ตอบ 
แบบสอบถามส่วนมากตอบว่ามีผลมากท่ีสุด ร้อยละ 28.8 ตามด้วยมีผลมาก ร้อยละ 23.5 มีผล 
ปานกลาง ร้อยละ 19.0 มีผลน้อย ร้อยละ 19.6 และไม่มีผล ร้อยละ 9.2
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ใ น ก ร ณ ีท ี่ต ำ ร ว จ ก ำ ห น ด ค ่า ป ร ับ เพ ิ่ม ข ึ้น  2 เท ่า  (ค ิด ค ่า ป ร ับ  8 ,000  บ า ท )  ผ ู้ต อ บ

แ บ บ ส อ บ ถ า ม ส ่ว น ม า ก ต อ บ ว ่า ม ีผ ล ม า ก ท ี่ส ุด ร ้อ ย ล ะ 43.8  ต า ม ด ้ว ย ม ีผ ล ม า ก ร ้อ ย ล ะ 22.9  ม ีผล  

ป าน ก ล าง  ร ้อ ย ล ะ  14.4 ม ีผ ล น ้อ ย  ร ้อ ย ล ะ  13.1 แ ล ะ ไม ่ม ีผ ล จ ำ น ว น น ้อ ย ท ี่ส ุด ค ิด เป ็น  ร ้อ ย ล ะ  5.9 

จ ำ น วน เท ่าก ัน ท ี่ส ัด ส ่วน  ร ้อ ย ล ะ  5.9

เม ื่อ ส อ บ ถ า ม ว ่า  ห า ก ต ำ ร ว จ ก ำ ห น ด ค ่า ป ร ับ เพ ิ่ม ข ึ้น  2 .5  เท ่า (ค ิด ค ่า ป ร ับ  10,000 บ าท ) 

ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ส ่ว น ม า ก ต อ บ ว ่า ม ีผ ล ม า ก ท ี่ส ุด ค ิด เป ็น  ร ้อ ย ล ะ  53.6  ต า ม ด ้ว ย ม ีผ ล ม า ก  ร ้อ ย ล ะ  

2 3 .5 ม ีผ ล ป าน ก ล าง ร ้อยละ 11.1 ม ีผ ล น ้อ ย แ ล ะ ไม ่ม ีผ ล ม ีส ัด ส ่วน ท ี่เท ่าก ัน ท ี่ ร ้อ ย ล ะ 5.9

แ ล ะ ห า ก ต ำ รว จ ก ำ ห น ด ค ่า ป ร ับ เพ ิ่ม  3 เท ่า (ค ิด ค ่าป ร ับ  12,000 บ าท ) ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ าม  

ส ่ว น ม า ก ต อ บ ว ่า ม ีผ ล ม า ก ท ี่ส ุด ค ิด เป ็น  ร ้อ ย ล ะ  63.4  ต า ม ด ้ว ย ม ีผ ล ม า ก  ร ้อ ย ล ะ  20 .9  ม ีผ ล ป า น  

ก ล างแ ล ะ ไม ่ม ีผ ล ม ีส ัด ส ่วน ท ี่เท ่า ก ัน ท ี่ ร ้อ ย ละ 5.9 และม ีผ ลน ้อ ย  ร ้อ ย ล ะ  3.9

ส ำ ห ร ับ ก าร เพ ิ่ม โท ษ  3.5 เท ่า (ค ิด ค ่าป ร ับ  14,000 บ าท ) ผ ู้ต อ บ แ บ บ ล อ บ ถ า ม ส ่ว น ม า ก ต อ บ  

ว ่า ม ีผ ล ม า ก ท ี่ส ุด ค ิด เป ็น  ร ้อ ย ล ะ  71 .2  ต า ม ด ้ว ย ม ีผ ล ม า ก  ร ้อ ย ล ะ  15.7 ม ีผ ล ป า น ก ล า ง  แ ล ะม ีผ ล  

น ้อ ย ม ีส ัด ส ่วน ท ี่เท ่าก ัน ท ี่ ร ้อยละ 3.9 และไม ่ม ีผล  ร ้อ ย ล ะ  5.2

เม ื่อ ล อ บ ถ า ม ถ ึง ก า ร เพ ิ่ม โท ษ  4 เท ่า (ค ิด ค ่าป ร ับ  16,000 บ าท ) ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม า ก  

ต อ บ ว ่า ม ีผ ล ม า ก ท ี่ส ุด ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ 77.1 ต า ม ด ้วย ม ีผ ล ม า ก  ร ้อ ย ล ะ  11.8 ม ีผ ล ป า น ก ล า ง  และม ี 

ผ ล น ้อ ย ม ีส ัด ส ่วน ท ี่เท ่าก ัน ท ี่ ร ้อ ย ล ะ  2 .6  และ'ไม,ม ีผล  ร ้อ ย ละ 5.9

ห า ก ท ำ ก า ร พ ิจ า ร ณ า ถ ึง ผ ล ข อ ง ก า รก ำ ห น ด ค ่า ป ร ับ เพ ิ่ม ข ึ้น  พ บ ว ่า  ม ีผ ล ให ้ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ  

เล ิก พ ฤ ต ิก รรม ก ารด ื่ม แ ล ้วข ับ เป ็น อ ย ่า งม า ก ใน ช ่ว งแ รก ข อ งก ารเพ ิ่ม ค ่าป ร ับ  แ ล ะ จ ะ ม ีผ ล ล ด ล งใน ช ่ว ง  

ห ล ัง  ด ังต ารางท ี่ 5.1

ตารางท่ี 5.1 แสดงจำนวนผู้เลิกพฤติกรรมการด่ืมแล้วขับเม่ือกำหนดค่าปรับเพ่ิมข้ึน
การเพ่ิมโทษ 
(จำนวนเท่า)

ผู้ท่ีเลิกพฤติกรรมการ 
ด่ืมแล้วขับ

ร้อยละของผู้ท่ีเลิกพฤติกรรมการ 
ด่ืมแล้วขับเม่ือค่าปรับเพ่ิมข้ึน

1.5 44 -
2.0 67 52.3%
2.5 82 22.4%
3.0 98 19.5%
3.5 109 11.2%
4.0 118 8.3%
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จ า ก ต า รา งท ี่ 5.1 เม ื่อ ม ีก า ร เพ ิ่ม ค ่า ป ร ับ ค ร ั้ง ล ะ  2 ,000  บ าท  ผ ู้ข ับ รถ ท ี่ด ื่ม แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์จ ะ ม ี 

ก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง พ ฤ ต ิก ร ร ม โด ย เล ก พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ล ง 5 2 % 2 2 %  19%  11%  แ ล ะ 8%
ตาม ล ำด ับ

5.1.4.2 ความคิดเห็นเก่ียวกับการต้ังด่านตรวจวัดแอลกอฮอล์
ภ าพ ท ี่ 5 .17  แ ส ด งจ ำน วน ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ าม แ ย ก ต า ม ก า รต ั้งด ่าน ต รวจ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ  

ป ร ิม าณ ก ารด ื่ม  ส ถ าน ท ี่ด ื่ม  แ ล ะก า รต ัด ส ิน ใจ เป ล ี่ย น ไป ใช ้บ ร ิก ารรถ ส าธา รณ ะ

! □ การตั้งด่านต่อปริมาณการดื่ม 

®  การตั้งด่านต่อสถานที่ดื่ม 

□  การตั้งด่านต่อการใช้รถสาธารณะ;

เม ื่อ ส อ บ ถ า ม ถ ึง ค ว า ม ค ิด เห ็น ข อ ง ผ ู้ข ับ ร ถ ท ี่ด ื่ม แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ก า ร ต ั้ง ด ่า น ต ร ว จ ว ัด

แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ใน ห ัว ข ้อ ต ่า ง ๆ  พ บ ว ่า ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า งต อ บ ว ่า ก า รต ั้งด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ไม ่ม ีผ ล แ ต ่ 

อ ย ่า ง ใด ต ่อ ป ร ิม า ณ ก า รด ื่ม น ้อ ย ท ี่ส ุด  โด ย ม ีจ ำ น ว น  3 คน  ห ร ิอ ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  2.0 แ ล ะ ก า รต ั้งด ่า น  

ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ม ีผ ล น ้อ ย ต ่อ ป ร ิม า ณ ก า รด ื่ม ใน ล ์ด ล ์ว น ท ี่ใก ล ้เค ีย งก ัน ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  3.3 ตาม

ด ้ว ย ก า ร ต ั้ง ด ่า น ต ร ว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ม ีผ ล ป า น ก ล า ง ต ่อ ป ร ิม า ณ ก า ร ด ื่ม  (9 .2% ) ม ีผ ล ม า ก ท ี่ส ุด  

(38 .6% ) แ ล ะ ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า งส ่ว น ให ญ ่ ต อ บ ว ่า ก า รต ั้งด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ม ีผ ล ม า ก ต ่อ ป ร ิม า ณ  

การด ื่ม  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  47.1



72

ภาพท่ี 5.18 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบทามแยกตามการต้ังด่านตรวจวัดแอลกอฮอล์ต่อ
พฤติกรรมการด่ึมแล้วขับ

แ บ บ ส อ บ ถ า ม ส ่ว น ม า ก ล ด จ ำ น ว น ค ร ั้ง ข อ ง ก า รด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ค ิด เป ็น  ร ้อ ย ล ะ  41 .3  ต า ม ด ้ว ย ก า รด ื่ม ใน  

ป ร ิม าณ ท ี่ล ด ล ง  โด ย ม ีผ ู้ด ื่ม น ้อ ย ล งม า ก  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  32 .7  แ ล ะ ด ื่ม น ้อ ย ล งบ ้า ง ร ้อ ย ล ะ  20 .7  และ 

ก ารงด ด ื่ม ใน ร!วงเท ศ กาล  ร ้อยละ 5.3

ส ำ ห ร ับ ผ ล ข อ ง ก า ร ต ั้ง ด ่า น ต ร ว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ก า ร เป ล ี่ย น พ ฤ ต ิก ร ร ม จ า ก ก า ร ด ื่ม ส ุร า  

น อ ก บ ้าน ม า เป ็น ก ารด ื่ม ส ุรา ใน บ ้าน  พ บ ว ่า ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ส ่ว น ให ญ ่ต อ บ ว ่า ม ีผ ล ม า ก  ม ีจ ำน วน  

59 คน  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  38.6  ต า ม ด ้ว ย ม ีผ ล ป า น ก ล า ง  (22 .2% ) ม ีผ ล ม า ก ท ี่ส ุด  (19 .0% ) ไม ่ม ีผ ล  

(14.4% ) แ ล ะม ีผ ล น ้อ ย  (5 .9% )

ก า รต ั้ง ด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ก า ร เป ล ี่ย น พ ฤ ต ิก รรม จ า ก ก า รด ื่ม แ ล ้ว ข ับ เป ็น ก า ร ใช ้รถ  

ส าธ ารณ ะ พ บ ว ่า  ผ ู้ต อ บ แ บ บ ล อ บ ถ าม  78 ราย ต อ บ ว ่าม ีผ ล ม าก  ซ ึ่งค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  51.0  แล ะม ีก ล ุ่ม  

ต ัว อ ย ่า ง ท ี่ต อ บ ว ่า  ก า ร ต ั้ง ด ่า น ไ ม ่ม ีผ ล ท ำ ใ ห ้ป ร ับ เป ล ี่ย น พ ฤ ต ิก ร ร ม จ า ก ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ม า ใ ช ้ร ถ  

ล า ธ ารณ ะ  ร ้อ ย ล ะ  3.9 ซ ึ่ง ใก ล ้เค ีย งก ับ ผ ู้ต อ บ แ บ บ ล อ บ ถ า ม ท ี่ต อ บ ว ่า ม ีผ ล น ้อ ย  (4 .6% ) ต าม ด ้วย ม ี 

ผ ล ป าน ก ล าง (13.7% ) ม ีผ ล ม าก ท ี่ส ุด  (26 .8% )

ได ้ม ีก า รส อ บ ถ า ม ว ่า ใน ป ัจ จ ุบ ัน ซ ึ่งต ำ รว จ ท ้อ งท ี่ท ำ ก า ร ต ั้งด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ส ัป ด า ห ์ 

ล ะ ป ระม าณ  2 ด ่าน  ห า ก ใน แ ต ่ล ะ ส ัป ด า ห ์ต ำ รว จ แ ต ่ล ะ ท ้อ งท ี่ม ีก า ร เพ ิ่ม ด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ข ึ้น  

พ ฤ ต ิก ร รม ข อ ง ผ ู้ข ับ รถ ท ี่ด ื่ม แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ภ า ย ห ล ัง จ า ก ม ีก า รต ั้งด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์เพ ิ่ม ข ึ้น ด ้ว ย  

จ ำ น ว น ด ่า น ท ี่แ ต ก ต ่า ง ก ัน ว ่า ผ ู้ข ับ ร ถ ท ี่ด ื่ม แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์จ ะ เป ล ี่ย น พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ อ ย ่า ง ไร  

ได ้ผ ล ต ังน ี้
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ภาพท่ี 5.19 แสดงจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามแยกตามความคิดเห็นต่อการต้ังด่าน
ตรวจวัดแอลกอฮอล์ท่ีเพ่ิมข้ึน

ใน ก รณ ีท ี่ต ำ ร ว จ เพ ิ่ม ด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์1 ด ่าน  ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ส ่ว น ม า ก ต อ บ ว ่า  

ก า ร ต ั้ง ด ่า น ต ร ว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น ม ีผ ล น ้อ ย  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  28 .8  ต า ม ด ้ว ย ม ีผ ล ม า ก ท ี่ส ุด  

ร ้อ ย ล ะ  20 .3  ไม ่ม ีผ ล  (17.6% ) ม ีผ ลม าก  (17.0% ) แล ะม ีผ ลป าน ก ลาง (16.3% )

ใน ก รณ ีท ี่ต ำ ร ว จ เพ ิ่ม ด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์2 ด ่าน  ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ าม ส ่วน ม าก ต อ บ ว ่า  

ก า รต ั้งด ่าน ต รวจ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น ม ีผ ล ป าน ก ล างน ้อ ย  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  24 .8  ซ ึ่ง ใก ล ้เค ีย งก ับ ม ี 

ผล ม าก ท ี่ส ุด  (24 .2% ) ม ีผ ล น ้อย  (23.5% ) ต าม ด ้วย ม ีผล ม าก  (17.0% ) และไม ่ม ีผ ล  (10.5% )

เม ื่อ ส อ บ ถ า ม ว ่า ใน ก รณ ีท ี่ต ำ รว จ เพ ิ่ม ด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์3 ด ่าน  ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ าม  

ส ่ว น ม า ก ต อ บ ว ่า ก า รต ั้ง ด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น ม ีผ ล ม า ก ท ี่ส ุด  (29 .4% ) ซ ึ่ง ใก ล ้เค ีย งก ับ ม ี 

ผลม าก  แ ล ะม ีผ ล ป าน ก ล าง (27.5% ) ตาม ด ้วย ม ีผ ล น ้อ ย  (10.5% ) และไม ่ม ีผล  (5 .2% )

แ ล ะ ห าก ต ำ รวจ ต ังด ่าน ต รวจ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์เพ ิ่ม  4 ด ่าน  ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ส ่ว น ม า ก ต อ บ  

ว ่า ก า ร ต ั้ง ด ่า น ต ร ว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น ม ีผ ล ม า ก ท ี่ส ุด ร ้อ ย ล ะ  39.2  ซ ึ่ง ใก ล ้เค ีย ง ก ับ ม ีผ ล ม า ก  

(3 7 .9 % )ต า ม ด ้ว ย ม ีผ ล ป า น ก ล า ง (1 3 .7 % )ไ ม ่ม ีผ ล (5 .2 % )แ ล ะ ม ีผ ล น ้อ ย (3.9% )

เม ื่อ ส อ บ ถ าม ถ ึงก ารต ำรวจ ต ั้งด ่าน ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์เพ ิ่ม ข ึ้น  5 ด ่าน  ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ าม  

ส ่ว น ม าก ต อ บ ว ่าก ารต ั้งด ่าน ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น ม ีผ ล ม า ก ท ี่ส ุด ร ้อ ย ล ะ  51 .6  ม ีผ ล ม าก  ร ้อย 

ละ 34.0  ต าม ด ้วย ม ีผ ล ป าน ก ล าง  (6.5% ) ซ ึ่ง ใก ล ้เค ีย งก ับ ไม ่ม ีผ ล  (5 .2% ) ก ับ ม ีผ ล น ้อ ย  (2.6% )

ล ำ ห ร ับ ก า ร ต ำ ร ว จ ต ั้ง ด ่า น ต ร ว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์เพ ิ่ม ข ึ้น  6 ด ่า น  ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม

ส ่ว น ม าก ต อ บ ว ่าก ารต ั้งด ่าน ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น ม ีผ ล ม า ก ท ี่ล ุด ร ้อ ย ล ะ  61 .4  ม ีผ ล ม าก  ร ้อย 

ละ 25 .5  ส ่ว น ม ีผ ล ป า น ก ล า งก ับ ไม ่ม ีผ ล จ ะ ม ีล ้ด ส ่วน ท ี่เท ่าก ัน  (5 .2% ) แล ะม ีผ ลน ้อ ย  (2 .6% )

ห า ก ท ำ ก า ร พ ิจ า ร ณ า ถ ึง ผ ล ข อ ง ก า ร ต ั้ง ด ่า น ต ร ว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์เพ ิ่ม ข ึ้น  พ บ ว ่า  ม ีผ ล ใ ห ้ 

ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ เล ิก พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ เพ ิ่ม ข ึ้น ใน ช ่ว ง แ ร ก ข อ ง ก า ร เพ ิ่ม ก า ร ต ั้ง ด ่า น ต ร ว จ ว ัด  

แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ แ ล ะจ ะม ีผ ล ล ด ล งใน ช ่วงห ล ัง  ด ังตารางท ี่ 5.2
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ตารางท่ี 5.2 แสดงจำนวนผู้เลิกพฤติกรรมการด่ืมแล้วขับเม่ือมีการต้ังด่านตรวจวัด
แอลกอฮอล์เพ่ิมข้ึน

จ ำ น วน ด ่าน ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น

ผ ู้ท ี่เล ิก พ ฤ ต ิก รรม  

ก ารด ื่ม แล ้วข ับ

ร ้อ ย ล ะ ข อ งผ ู้ท ี่เล ิก พ ฤ ต ิก รรม ก าร  

ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ เม ื่อ ต ั้งด ่าน เพ ิ่ม ข ึ้น

1 31 -

2 37 19.4%

3 45 21 .6%

4 60 33 .3%

5 79 31 .7%

6 94 19.0%

จ า ก ต ารา งท ี 5 .2  เม ือ ม ีก า ร เพ ิม จ ำ น ว น ด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ ผ ู้ข ับ รถ ท ีด ืม แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ 

จ ะ ม ืก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง พ ฤ ต ิก รรม  โด ย เล ิก พ ฤ ต ิก รรม ก า รด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ล ง  19%  21%  33%  31%  และ 

18%  ต าม ล ำด ับ

5.2 การวิเคราะห์ปัจจัยกำหนดพฤติกรรมการด่ืมแล้วขับ
ก า ร ว ิเค ร า ะ ห ์ป ัจ จ ัย ก ำ ห น ด พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  จ ะ ใช ้แ บ บ จ ำ ล อ ง  Pane l Least 

S q uare  และ M u ltinom ia l Log is tic  เน ื่อ งจ า ก ต ัว แ ป รต า ม เป ็น ด ัว แ ป รค ุณ ภ า พ ท ี่ม ืม า ก ก ว ่า  2 ค ่า ใน  

ก า ร ศ ึก ษ า น ี้จ ะ ใช ้ต ัว แ ป ร ต า ม ค ือ  ก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  เม ื่อ ม ีก า ร เพ ิ่ม ก า ร  

ล งโท ษ ใน ระด ับ ต ่างๆ  ค ือ ก า ร เพ ิ่ม ก า รต ั้งด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ แ ล ะ ก า รก ำ ห น ด ค ่า ป ร ับ  สำห ร ับ  

ป ัจจ ัยท ี,น ำม าค ืก ษ า  ได ้แ ก ่ ป ัจ จ ัย ด ้า น ต ้น ท ุน  ป ัจ จ ัย ด ้า น รา ย ได ้ และด ้าน ข ้อ ม ูล ท ี่'ว ไป  ใน ก ารศ ก ษ า  

ป ัจ จ ัย ก ารก ำห น ด พ ฤ ต ิก รรม ก ารด ื่ม แ ล ้วข ับ ด ังก ล ่าว  จ ะ แ บ ่งห ัวข ้อ ก ารค ืก ษ าอ อ ก เป ็น  2 ห ัวข ้อ  ด ังน ี้

5.2.1 การเปล่ียนแปลงพฤติกรรมเม่ือเพ่ีมการตงด่านตรวจวัดแอลกอฮอล์
ใ น ก า ร ศ ึก ษ า จ ะ แ ย ก ป ัจ จ ัย ก ำ ห น ด พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ เป ็น  2 ส ม ก า ร  ค ือ ส ม ก า ร  

Panel Least S q uare  และ M u ltinom ia l Log is tic  โด ย แ บ ่งก ล ุ่ม ป ัจ จ ัย เป ็น  3 ก ล ุ่ม ป ัจ จ ัย  ค ือ ป ัจจ ัย  

ด ้า น ด ้น ท ุน  ไ ด ้แ ก ่ จ ำ น ว น ด ่า น ต ร ว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ข อ ง ต ำ ร ว จ  ร า ย จ ่า ย ท ี่ใ ช ้ใ น ก า ร บ ร โ ภ ค  

แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ร า ย ไ ด ้ต ั้ง ห ม ด  ล ่ว น ป ัจ จ ัย ด ้า น ร า ย ไ ด ้ ค ือ ป ัจ จ ัย ท ี่ม ีผ ล ต ่อ ร า ย ได ้ข อ ง ผ ู้ต อ บ  

แ บ บ ส อ บ ถ า ม  ได ้แ ก ่ อ า ช ีพ  แ ล ะ ร า ย ได ้ ล ำ ห ร ับ ป ัจ จ ัย ด ้า น ข ้อ ม ูล ท ั่ว ไป ข อ ง ผ ู้ต อ บ แ บ บ ล อ บ ถ า ม  

ได ้แก ่ เพศ และอาย ุ
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Square
ปัจจัยด้านด้นทุน

จ ำ น ว น ด ่า น ต ร ว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ข อ ง ต ำ รว จ  ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใน ท า ง ล บ ก ับ พ ฤ ต ิก ร รม ก า ร  

ด ื่ม แล ้วข ับ  ห ม า ย ค วาม ว ่า  เม ึ่อ ม ีก า รต ั้งด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ม า ก ข ึ้น จ ะ ท ำ ให ้พ ฤ ต ิก รรม ก า รด ื่ม  

แล ้วข ับ ล ด ล ง อ ย ่า งม ีน ัย ส ำค ัญ ท างส ถ ิต ิท างส ถ ิต ิด ้ว ย ค วาม เช ื่อ ม ั่น  ร ้อ ย ล ะ  99 เน ื่อ งจ า ก ก า รต ั้งด ่า น  

ต ร ว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์เพ ิ่ม ข ึ้น จ ะ ท ำ ใ ห ้ค ว า ม น ่า จ ะ เป ็น ใ น ก า ร ถ ูก จ ับ ข อ ง ผ ู้ข ับ ร ถ ท ี่ด ื่ม แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ 

ส ูงข ึ้น  จ ึง เป ็น ก ารเพ ิ่ม ต ้น ท ุน ใน ก ารด ื่ม ส ุราข อ งผ ู้ข ับ รถ

ร า ย จ ่า ย ท ี่ใ ซ ้ใ น ก า ร บ ร โภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ร า ย ไต ้ท ั้ง ห ม ด  ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใน ท า ง ล บ ก ับ  

พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  น ั่น ค ือ  เม ื่อ ล ้ด ส ่ว น ร า ย จ ่า ย ท ี่ใ ช ้ใ น ก า ร บ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ร า ย ได ้ 

ท ั้งห ม ด เพ ิ่ม ข ึ้น  จ ะ ท ำ ให ้พ ฤ ต ิก รรม ก า รด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ล ด ล ง  เน ื่อ งจ า ก ก า รท ี่ล ้ด ส ่ว น รา ย จ ่า ย ท ี่ใช ้ใน ก า ร  

บ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ร า ย ได ้ท ั้ง ห ม ด ส ูงข ึ้น  เม ื่อ ก ำ ห น ด ให ้ร า ย ไต ้ข อ งผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ค ง ท ี่ จะ  

เก ิด จ า ก ร า ค า แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ส ูง ข ึ้น ด ังน ั้น ก า รท ี่ร ะ ด ับ รา ค า แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ส ูงข ึ้น  จ ึง เป ็น ก า ร เพ ิ่ม ต ้น ท ุน ใน  

ก ารด ื่ม ส ุราข อ งผ ู้ข ับ รถ

ปัจจัยด้านรายได้
ร า ย ไต ้จ ะ ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใน ท า ง บ ว ก ก ับ พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  ห ม า ย ค ว า ม ว ่า  เม ื่อม ี 

ร า ย ไ ด ้เพ ิ่ม ข ึ้น ท ำ ใ ห ้พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ เพ ิ่ม ข ึ้น  เน ื่อ ง จ า ก ห า ก ม ีร า ย ไ ด ้ส ูง แ ล ้ว ย ่อ ม ม ี 

ค วาม ล าม ารถ ใน ก ารบ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์เพ ิ่ม ข ึ้น  พ ฤ ต ิก รรม ก ารด ื่ม แ ล ้วข ับ จ ึงส ูงข ึ้น

ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ท ี่ป ร ะ ก อ บ อ า ช ีพ จ ะ  ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใน ท า ง ล บ ก ับ พ ฤ ต ิก ร รม ก า ร ด ื่ม  

แล ้วข ับ  โด ย ผ ู้ป ระ ก อ บ อ า ช ีพ ธ ุร ก ิจ ส ่ว น ต ัว จ ะ ม ีแ น ว โน ้ม ท ี่จ ะ ล ด พ ฤ ต ิก รรม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ม า ก ท ี่ส ุด  

อ ย ่า ง ม ีร ะ ด ับ น ้ย ส ่า ด ัญ ท า ง ส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ น ั่น  ร ้อ ย ล ะ  99 ส ำ ห ร ับ รอ งล งม า  ได ้แ ก ่ ผ ู้ป ระก อ บ  

ล ูก จ ้า ง เอ ก ช น  ร ับจ ้าง แ ล ะร ับ ราชก าร อ ย ่า งม ีระ ด ับ น ัย ส ำ ค ัญ ท า งส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ น ั่น  ร ้อ ย ล ะ  95 

ร ้อ ย ล ะ  95 และ ร ้อ ย ล ะ 90 ต าม ล ำด ับ

ปัจจัยด้านข้อมูลท่ัวไป
เพ ศ ช า ย จ ะ ม ีพ ฤ ต ิก รร ม ก า รด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ม า ก ก ว ่า เพ ศ ห ญ ิง  อ ย ่า งม ีระ ด ับ น ัย ส ำ ค ัญ ท า งส ถ ิต ิ 

ด ้ว ย ค วาม เช ื่อ น ั่น  ร ้อ ย ล ะ  95 ส ำ ห ร ับ อ า ย ุจ ะ ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใน ท า งล บ ก ับ พ ฤ ต ิก ร รม ก า รด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  

น ั่นค ือ  ผ ู้ท ี่ม ีอ าย ุม าก  จ ะ ม ีพ ฤ ต ิก รรม ก ารด ื่ม แ ล ้วข ับ น ้อ ย

5.2.1.1 ผลการสิกษาจากการประมาณด้วยสมการ Panel Least
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Logistic
ปัจจัยด้านด้นทุน

จ ำ น ว น ด ่า น ต ร ว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ข อ ง ต ำ รว จ  ม ค ว า ม ล ์ม พ ัน ธ ์ใน ท า ง ล บ ก ับ พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร  

ด ื่ม แ ล ้วข ับ  ห ม า ย ค วาม ว ่า  เม ื่อ ม ีก า รต ั้งด ่า น ต รว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ม า ก ข ึ้น จ ะ ท ำ ให ้พ ฤ ต ิก รรม ก า รด ื่ม  

แ ล ้วข ับ ล ด ล ง อ ย ่า งม ีน ัย ส ำค ัญ ท างส ถ ิต ิท างส ถ ิต ิด ้ว ย ค วาม เช ื่อ ม ื่น  ร ้อ ย ล ะ  99 เน ื่อ งจ า ก ก า รต ั้งด ่า น  

ต ร ว จ ว ัด แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์เพ ิ่ม ข ึ้น จ ะ ท ำ ใ ห ้ค ว า ม น ่า จ ะ เป ็น ใ น ก า ร ถ ูก จ ับ ข อ ง ผ ู้ข ับ ร ถ ท ี่ด ื่ม แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ 

ส ูงข ึ้น จ ึง เป ็น ก า ร เพ ิ่ม ต ้น ท ุน ใน ก า รด ื่ม ส ุรา ข อ งผ ู้ข ับ รถ

ร า ย จ ่า ย ท ี่ใ ช ้ใ น ก า ร บ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ร า ย ได ้ท ั้ง ห ม ด  ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใ น ท า ง ล บ ก ับ  

พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  น ั่น ค ือ  เม ื่อ ล ัด ส ่ว น ร า ย จ ่า ย ท ี่ใ ช ้ใ น ก า ร บ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ร า ย ได ้ 

ท ั้งห ม ด เพ ิ่ม ข ึ้น  จ ะ ท ำ ให ้พ ฤ ต ิก รรม ก า รด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ล ด ล ง  เน ื่อ งจ า ก ก า รท ี่ล ัด ส ่ว น รา ย จ ่า ย ท ี่ใช ้ใน ก า ร  

บ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ร า ย ได ้ท ั้ง ห ม ด ส ูงข ึ้น  เม ื่อ ก ำ ห น ด ให ้ร า ย ได ้ข อ งผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ค ง ท ี่ จะ  

เถ ิด จ า ก ร า ค า แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ส ูง ข ึ้น ด ัง น ั่น ก า รท ี่ร ะ ค ับ ร า ค า แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ส ูง ข ึ้น จ ึง เป ็น ก า ร เพ ิ่ม ด ้น ท ุน ใน  

ก ารด ื่ม ส ุราซ อ งผ ู้ข ับ รถ

ปัจจัยด้านรายได้
ร า ย ได ้จ ะ ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใน ท า ง บ ว ก ก ับ พ ฤ ต ิก ? ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  ห ม า ย ค ว า ม ว ่า  เม ื่อ ม ี 

รา ย ได ้เพ ิ่ม ข ึ้น ท ำ ให ้พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ เพ ิ่ม ข ึ้น  อ ย ่า ง ม ีน ัย ส ำ ค ัญ ท า ง ส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ น ั่น  

ร ้อ ย ล ะ  90 เน ื่อ ง จ า ก ห า ก ม ีร า ย ได ้ส ูง แ ล ้ว ย ่อ ม ม ีค ว า ม ส า ม า ร ถ ใน ก า ร บ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์เพ ิ่ม ข ึ้น  

พ ฤ ต ิก รรม ก ารด ื่ม แ ล ้วข ับ จ ึงส ูงข ึ้น

ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ท ี่ป ร ะ ก อ บ อ า ช ีพ จ ะ  ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใน ท า ง ล บ ก ับ พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม  

แล ้วข ับ  โด ย ผ ู้ป ระ ก อ บ อ า ช ีพ ธ ุร ก ิจ ส ่ว น ต ัว จ ะ ม ีแ น ว โน ้ม ท ี่จ ะ ล ด พ ฤ ต ิก ร รม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ม า ก ท ี่ส ุด  

อ ย ่า ง ม ีร ะ ด ับ น ัย ส ำ ค ัญ ท า ง ส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ น ั่น  ร ้อ ย ล ะ  99 ส ำ ห ร ับ รอ งล งม า  ได ้แ ก ่ ผ ู้ป ระก อ บ  

อ า ช ีพ ร ับ รา ช ก า ร  ล ูก จ ้า ง เอ ก ช น  แ ล ะ ร ับ จ ้า ง อ ย ่า ง ม ีร ะ ด ับ น ัย ส ำ ค ัญ ท า งส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ น ั่น  ร ้อย  

ละ 90 ร ้อ ย ล ะ 95 และ ร ้อ ย ล ะ 90 ตามล ำด ับ

ปัจจัยด้านข้อมูลท่ัวไปของผู้ตอบแบบสอบถาม
เพ ศ ช า ย จ ะ ม ีพ ฤ ต ิก รร ม ก า รด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ม า ก ก ว ่า เพ ศ ห ญ ิง  อ ย ่า งม ีระ ด ับ น ัย ส ำ ค ัญ ท า งส ถ ิต ิ 

ด ้ว ย ค วาม เช ื่อ น ั่น  ร ้อ ย ล ะ  99 ส ำ ห ร ับ อ า ย ุจ ะ ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใน ท า งล บ ก ับ พ ฤ ต ิก ร รม ก า รด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  

น ั่นค ือ  ผ ู้ท ี่ม ีอ าย ุม าก จ ะ ม ีพ ฤ ต ิก รรม ก ารด ื่ม แล ้วข ับ น ้อ ย

5.2.1.2 ผลการสีกษาจากการประมาณด้วยสมการ Multinomial
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5.2.2 การเปล่ียนแปลงพฤติกรรมเม่ือเพ่ิมค่าปรับ
ใ น ก า ร ค ืก ษ า จ ะ แ ย ก ป ัจ จ ัย ก ำ ห น ด พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ เป ็น  2 ส ม ก า ร  ค ือ ส ม ก า ร  

Panel Least Square และ Multinomial Logistic
5.2.2.1 ผลการศึกษาจากการประมาณด้วยสมการ Panel Least

Square
ปัจจัยด้านด้นทุน

ร ะ ด ับ ค ่า ป ร ับ ท ี่ก ำ ห น ด ข ึ้น  ม ีค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ใ น ท า ง ล บ ด ับ พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  

ห ม า ย ค ว า ม ว ่า  เม ื่อ ม ีก า ร ก ำ ห น ด ค ่า ป ร ับ ส ูง ข ึ้น จ ะ ท ำ ใ ห ้พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ล ด ล ง  อ ย ่า งม ี 

น ัย ส ำค ัญ ท างส ถ ิต ิท างส ถ ิต ิด ้วย ค วา ม เช ื่อ ม ั่น  ร ้อ ย ล ะ  99 เน ื่อ งจ าก ก ารก ำห น ด ค ่าป ร ับ เพ ิ่ม ข ึ้น จ ะท ำ  

ให ้ด ้น ท ุน ใน ก ารด ื่ม ส ุราข อ งผ ู้ต อ บ แ บ บ ล อ บ ถ าม ส ูงข ึ้น

ร า ย จ ่า ย ท ี่ใ ช ้ใ น ก า ร บ ร โภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ร า ย ได ้ท ั้ง ห ม ด  ม ีค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ใน ท า ง ล บ ด ับ  

พ ฤ ต ิก รรม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  อ ย ่า ง ม ีน ัย ส ำ ค ัญ ท า งส ถ ิต ิท า งส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ ม ั่น  ร ้อ ย ล ะ  99 ม ั่น ค ือ  

เม ื่อ ส ัด ส ํว น รา ย จ ่า ย ท ี่ใช ้ใน ก า รบ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ รา ย ใด ้ท ั้งห ม ด เพ ิ่ม ข ึ้น  จ ะ ท ำ ให ้พ ฤ ต ิก รรม ก า ร  

ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ล ด ล ง  เน ื่อ ง จ า ก ก า ร ท ี่ส ัด ส ่ว น รา ย จ ่า ย ท ี่ใช ้ใน ก า รบ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ รา ย ได ้ท ั้ง ห ม ด  

ส ูงข ึ้น  เม ื่อ ก ำห น ด ให ้ราย ได ้ข อ งผ ู้ต อ บ แ บ บ ล อ บ ถ าม ค งท ี่ จ ะ เก ิด จ า ก รา ค า แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ส ูงข ึ้น  ด ังน ั้น  

ก า รท ี่ระ ด ับ รา ค า แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ส ูงข ึ้น จ ึง เป ็น ก า รเพ ิ่ม ต ้น ท ุน ใน ก า รด ื่ม ส ุรา ข อ งผ ู้ข ับ รถ

ปัจจัยด้านรายได้
ร า ย ใต ้จ ะ ม ีค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ใน ท า ง บ ว ก ด ับ พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  ห ม า ย ค ว า ม ว ่า  เม ื่อม ี 

ร า ย ใ ต ้เพ ิ่ม ข ึ้น ท ำ ใ ห ้พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ เพ ิ่ม ข ึ้น  เน ื่อ ง จ า ก ห า ก ม ีร า ย ไ ด ้ส ูง แ ล ้ว ย ่อ ม ม ี 

ค วาม ส าม ารถ ใน ก ารบ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์เพ ิ่ม ข ึ้น  พ ฤ ต ิก รรม ก ารด ื่ม แ ล ้วข ับ จ ึงส ูงข ึ้น

ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ท ี่ป ร ะ ก อ บ อ า ช ีพ จ ะ  ม ีค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ใน ท า ง ล บ ด ับ พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า รด ื่ม  

แ ล ้วข ับ  โด ย ผ ู้ป ร ะ ก อ บ อ า ช ีพ ร ับ ร า ช ก า ร จ ะ ม ีแ น ว โน ้ม ท ี่จ ะ ล ด พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ม า ก ท ี่ส ุด  

อ ย ่า ง ม ีร ะ ด ับ น ัย ส ำ ค ัญ ท า ง ส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ ม ั่น  ร ้อ ย ล ะ  90 ส ำ ห ร ับ รอ งล งม า  ได ้แ ก ่ ผ ู้ป ระก อ บ  

อ าช ีพ ร ับ จ ้าง  ธ ุรก ิจส ่วน ต ัว  และ ล ูก จ ้า ง เอ ก ซ น

ปัจจัยด้านข้อมูลท่ัวไปของผู้ต'อบแบบสอบถาม
เพ ศ ช า ย จ ะ ม ีพ ฤ ต ิก รร ม ก า รด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ม า ก ก ว ่า เพ ศ ห ญ ิง  อ ย ่า งม ีระ ด ับ น ัย ส ำ ค ัญ ท า งส ถ ิต ิ 

ด ้ว ย ค วาม เช ื่อ ม ั่น  ร ้อ ย ล ะ  90 ส ำ ห ร ับ อ า ย ุจ ะ ม ีค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ใน ท า งล บ ด ับ พ ฤ ต ิก รรม ก า รด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  

อ ย ่า งม ีระ ด ับ น ัย ส ำ ค ัญ ท า งส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ ม ั่น ร ้อ ย ล ะ  99 ม ั่น ค ือ  ผ ู้ท ี่ม ีอ าย ุม าก  จ ะ ม ีพ ฤ ต ิก รรม  

ก ารด ื่ม แล ้วข ับ น ้อ ย
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Logistic
ปัจจัยด้านต้นทุน

ร ะ ด ับ ค ่า ป ร ับ ท ี่ก ำ ห น ด ข ึ้น  ม ีค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ใ น ท า ง ล บ ก ับ พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  

ห ม า ย ค ว า ม ว ่า  เม ื่อ ม ีก า ร ก ำ ห น ด ค ่า ป ร ับ ส ูง ข ึ้น จ ะ ท ำ ใ ห ้พ ฤ ต ก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ล ด ล ง  อ ย ่า งม ี 

น ัย ส ำค ัญ ท างส ถ ิต ิท างส ถ ิต ิด ้วย ค วา ม เช ื่อ ม ื่น  ร ้อ ย ล ะ  99 เน ึ่อ งจ าก ก ารก ำห น ด ค ่าป ร ับ เพ ิ่ม ข ึ้น จ ะท ำ  

ให ้ด ้น ท ุน ใน ก ารด ื่ม ส ุราข อ งผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ท าม ส ูงข ึ้น

ร า ย จ ่า ย ท ี่ใ ช ้ใ น ก า ร บ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ ร า ย ได ้ท ั้ง ห ม ด  ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใ น ท า ง ล บ ก ับ  

พ ฤ ต ิก รรม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  อ ย ่า ง ม ีน ัย ส ำ ค ัญ ท า งส ถ ิต ิท า งส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ ม ั่น  ร ้อ ย ล ะ  90 ม ั่น ค ือ  

เม ื่อ ล ้ด ส ่ว น รา ย จ ่า ย ท ี่ใช ้ใน ก า รบ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ รา ย ได ้ท ั้งห ม ด เพ ิ่ม ข ึ้น  จ ะ ท ำ ให ้พ ฤ ต ิก รรม ก า ร  

ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ล ด ล ง  เน ื่อ ง จ า ก ก า ร ท ี่ล ้ด ส ่ว น รา ย จ ่า ย ท ี่ใช ้ใน ก า รบ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ต ่อ รา ย ได ้ท ั้ง ห ม ด  

ส ูงข ึ้น  เม ื่อ ก ำห น ด ให ้ราย ได ้ข อ งผ ู้ต อ บ แ บ บ ล อ บ ถ าม ค งท ี่ จ ะ เก ิด จ า ก รา ค า แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ส ูงข ึ้น  ด ังน'น 

ก ารท ี่ระ ด ับ ราค าแ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ส ูงข ึ้น  จ ึง เป ็น ก ารเพ ิ่ม ด ้น ท ุน ใน ก ารด ื่ม ส ุราข อ งผ ู้ข ับ รถ

ปัจจัยด้านรายได้
ร า ย ได ้จ ะ ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใน ท า ง บ ว ก ก ับ พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ  อ ย ่า ง ม ีน ัย ส ำ ค ัญ ท า ง  

ส ถ ิต ิท า ง ส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ ม ั่น  ร ้อ ย ล ะ  95 ห ม า ย ค ว า ม ว ่า  เม ื่อ ม ีรา ย ได ้เพ ิ่ม ข ึ้น ท ำ ให ้พ ฤ ต ิก ร รม ก า ร  

ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ เพ ิ่ม ข ึ้น  เน ื่อ ง จ า ก ห า ก ม ีร า ย ได ้ส ูง แ ล ้ว ย ่อ ม ม ีค ว า ม ส า ม า ร ถ ใ น ก า ร บ ร ิโภ ค แ อ ล ก อ ฮ อ ล ์ 

เพ ิ่ม ข ึ้น  พ ฤ ต ิก รรม ก ารด ื่ม แ ล ้วข ับ จ ึงส ูงข ึ้น

ผ ู้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ท ี่ป ร ะ ก อ บ อ า ช ีพ จ ะ  ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใน ท า ง ล บ ก ับ พ ฤ ต ิก ร รม ก า ร ด ื่ม  

แ ล ้วข ับ  โด ย ผ ู้ป ร ะ ก อ บ อ า ช ีพ ร ับ ร า ช ก า ร จ ะ ม ีแ น ว โน ้ม ท ี่จ ะ ล ด พ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ม า ก ท ี่ส ุด  

อ ย ่า ง ม ีร ะ ด ับ น ัย ส ำ ค ัญ ท า ง ส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ ม ั่น  ร ้อ ย ล ะ  90 ส ำ ห ร ับ รอ งล งม า  ได ้แ ก ่ ผ ู้ป ระก อ บ  

อ าช ีพ ร ับ จ ้าง  ธ ุรก ิจส ่วน ต ัว  และ ล ูก จ ้า ง เอ ก ซ น

ปัจจัยด้านข้อมูลท่ัวไปของผู้ตอบแบบสอบถาม
เพ ศ ช า ย จ ะ ม ีพ ฤ ต ิก ร ร ม ก า ร ด ื่ม แ ล ้ว ข ับ ม า ก ก ว ่า เพ ศ ห ญ ิง  อ ย ่า งม ีระ ด ับ  

น ัย ส ำ ค ัญ ท า ง ส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ ม ั่น  ร ้อ ย ล ะ  90 ส ำ ห ร ับ อ า ย ุจ ะ ม ีค ว า ม ล ้ม พ ัน ธ ์ใ น ท า ง ล บ ก ับ  

พ ฤ ต ิก รรม ก ารด ื่ม แ ล ้วข ับ  อ ย ่า งม ีระ ด ับ น ัย ส ำ ค ัญ ท า งส ถ ิต ิด ้ว ย ค ว า ม เช ื่อ ม ั่น ร ้อ ย ล ะ  99 ม ั่น ค ือ  ผ ู้ท ี่ม ี 

อ าย ุม าก  จ ะ ม ีพ ฤ ต ิก รรม ก ารด ื่ม แ ล ้ว ข ับ น ้อ ย

5.2.2.2 ผลการสืกษาจากการประมาณด้วยสมการ Multinomial
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ตารางท่ี 5.3 แสดงการเปล่ียนแปลงพฤติกรรมเม่ือเพ่ิมการต้ังด่านตรวจวัดแอลกอฮอล์
Dependent Variable: behavpo Dependent Variable: behav po

Method: ML - Ordered Logit
Method: Panel Least Squares (Quadratic hill climbing)

variable coef. t-stat variable coef. z-stat
incre _ police -0.297 kkk -12.440 incre _ police -0.488 kkk -11.678
ale _ per _ inc -0.094 -1.528 ale _ per _ inc -0.022 -0.222
income 0.053 1.086 income 0.127 k 1.642
pri _ employ -0.529 kk -2.322 pri _ employ -0.748 k -2.168
gov _ employ -0.569 k -1.740 gov _ employ -0.940 k -1.789
self _ employ -0.638 kkk -2.658 self _ employ -1.049 kkk -2.859
hire employ -0.531 kk -2.132 hire _ employ -0.665 k -1.761
sex 0.592 kk 2.335 sex 1.491 kkk 2.880
age -0.007 -1.044 age -0.006 -0.539
CONSTANT 4.809 kkk 9.969 Limit Points

LIMIT_2:C(12) -3.538 kkk -4.297
R-squared 0.194 LIMIT_3:C(13) -2.206 kkk -2.693
Adjusted R-squared 0.183 LIMIT_4:C(14) -1.261 -1.548
Log likelihood -1277.560 LIMIT_5:C(15) -0.118 -0.145
Akaike info criterion 3.161
Schwarz criterion 3.230 Pseudo R-squared 0.078
Hannan-Quinn criter. 3.187 Log likelihood -1099.924
Durbin-Watson stat 1.934 Akaike info criterion 2.733

Observation 153 Schwarz criterion 2.819
Cross-sections included 6 Hannan-Quinn criter. 2.766

Observation 816

***1**,* มีระดับนัยสำคัญที 99, 95, 90 ตามลำดับ 
เพศหญิง และผู้ท่ีไม'ได้ทำงานเป็นตัวเทียบ
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ตารางท่ี 5.4 แสดงการเปล่ียนแปลงพฤติกรรมฒ่ึอเพ่ิมค่าปรับ
Dependent Variable: behav fine Dependent Variable: behav _ fine

Method: Panel Least Squares
Method: ML - Ordered Logit 

(Quadratic hill climbing)
variable

incre _ fine 
ale _ per _ inc

coef.
-0.0001

-0.226
★ ★ ไ*โ 

★ ★ ★

t-stat
-9.165
-3.640

variable
incre _ fine 

ale _ per _ inc

coef.
-0.0002

-0.251
★ ★ ★

★

z-stat
-9.865
-2.406

income 
pri _ employ 
gov _ employ 
self _ employ 
hire _ employ

0.059
-0.177
-0.680
-0.161
-0.387

★

1.217
-0.769
-2.066
-0.667
-1.543

income 
pri _ employ 
gov _ employ 
self _ employ 
hire _ employ

0.167
-0.314
-1.608
-0.353
-0.620

★

★

2.041
-0.872
-2.443
-0.921
-1.537

sex
age

0.647
-0.019

★
★ ★ ★

2.535
-2.946

sex
age

1.339
-0.036

★
★ ★ ★

2.520
-3.041

CONSTANT 3.913 ★ ★ ★ 8.059 Limit Points
LIMIT_2:C(12) 
LIMIT_3:C(13) 
LIMIT_4:C(14) 
LIM!T_5:C(15)

-2.860
-1.875
-1.205
-0.158

★ ★ ★

★ ★
-3.358
-2.213
-1.423
-0.186

R-squared 0.136 
Adjusted R-squared 0.124 
Log likelihood -1282.858 
Akaike info criterion 3.174 
Schwarz criterion 3.243 
Hannan-Quinn criter. 3.200 

Durbin-Watson stat 1.780 
Observation 153 
Cross-sections included 6

Pseudo R-squared 0.072 
Log likelihood -943.244 
Akaike info criterion 2.349 
Schwarz criterion 2.435 
Hannan-Quinn criter. 2.382 
Observation 816

***,**1* มีระดับนัยสำคัญที 99, 95, 90 ตามสำดับ 
เพศหญิง และผู้ท่ีไม่ได้ทำงานเป็นตัวเทียบ
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