
บ ท ท ี่ 4
พัฒนาการทางเศรษฐกิจของเมืองหาดใหญ่

การสร้างทางรถไฟสายใต้โดยมีหาดใหญ่เป็นชุมทางรถไฟท่ีสำคัญแห่งหนึ่ง ทำให้การค้า 
ของหาดใหญ่ขยายตัวอย่างมาก ในบทนี้จะทำการสืกษาวิเคราะห์ถึงการขยายตัวทางการค้า โดย 
พิจารณาจากปริมาณสินค้าที่นำเข้าและส่งออกจากสถานีรถไฟหาดใหญ่เป็นประเด็นแรก ประเด็น 
ต่อมา พิจารณาสินค้าที่ล่งออกไปส่ลหฟันธรัฐมลายูเพื่อจะได้เข้าใจถึงพัฒนาการทางเศรษฐกิจของ 
หาดใหญ่ ในช่วงดังกล่าวได้ชัดเจนย่ิงขึ้น

4.1 การขยายต้วทางการค้า

ภายหลังจากเค้นทางรถไฟลายใต้เชื่อมต่อกับทางรถไฟของลหฟันธรัฐมลายูเริยบร้อยแล้ว 
การขนส่งสินค้าก็สะดวกรวดเร็วข้ึน ล่งผลทำให้หาดใหญ่เกิดการขยายตัวทางการค้า โดยสามารถ 
พิจารณาได้จากตารางแสดงปริมาณสินค้าส่งออกและรับเข้า จากสถานีรถไฟหาดใหญ่ระหว่างปี
พ .ศ .2461 -2481 ได้ดังตารางต่อไปน้ี
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ตารางท่ี 6.ตารางแสดงปริมาณสินค้าท่ี'ได้'ส่งช■ อทจากสถานีหาดใหญ่ พ.ศ.2461-2481 หน ่วย : ตัน

พ.ศ. หืนห่อ
วัสดุก่อ 

สร้างทาง 
รถไฟ

' หวาย , ไม ้ต ่าง ๆ

■ ยาน 
พาหนะ 

และ . 
อะไหล่

จากฅ ัน วัคดุระทาด
วัสดุก่อ 

สร้างของ 
กรมทาง

เครื่อง แต่ง 
เร่อน

น ํ้าน ับก ๊าด
สินคา 
ต ่าง ๆ

ดีมูก
ผลิคผล 

จากสวน

เครื่องก่อ 
สร้าง 

อาคาร

ของ
เบ ็ดเคล็ด 

ต ่าง ๆ

ข ้าวลาร ยาสบ ยางพ ารา ของปา

สิง
หืดถกรรม 
โลหะและ 
เครื่องจักร

ถ ่ายห ืน 
และท่าน 

ไม้
ไม้ฟืน เบ็ด, ไก่

ปลา และ 
ผล ิค ภ ัณ ฑ ์ 

ปลา
ข้าวเใ.เสือก รำข้าว หนัง และ 

เขาสิ'คว'
น ํ้าม ันเบน 

จล

ผล ิตภ ัณ ฑ ์ 
ปีโครเสี่ยม 

อื่น ๆ
แป้งสาภู ริ!เมนตั นํ้าแข็ง

2461 10 38 ' ! »
2462 31 5 ' •.■1,. 1»... , ..11». »... ...
2463 • 62 ' .10 ' 10 : 13 18 10 ' 30
2464 203 .. 10 . 40 -55..... 124 5 5 20 60 . —
2465 635 25 50 90 40 15 113 30 10 5 10 • 5 375 10
2467 1,425 ■ 158 3.65 • 52 391 288 25 40
2468 1,565 , 258 870 60 198 15 40 650 565 195 115 20 35 25 5 10 35
2470 2,801 188 371 30 ' 102 50 35 633 451 45 179 110 ' 380 U3 10 32 16
2472 2,161 123 420 ! 10 136 28 659 354 90 252 48 326 15 138 22 81 1,602 10 10 . 35 5 520
2475 1,749 ' 193 20 80 45 542 68 35 •12 950 10 40 10
2476 2,361 1.0 . • 685 40 125 88 534 55 96 5 164 870 10 209
2477 3,161 652 10 10 94 613 85 ' 102 81 494 167 1,285 25 5
2480 5.669 130 681 30 4,525 159 1,077 254

■ 2481- 5,112 • ■ 0 817 60 . 5,168 30 1,627 47

(Bangkok : Printed At the stale Railway F anting office, 24 -2481.
หมายเหคุ : ข้อมูล พ.ศ.2471,2473-74, 2478-79, 2482-84 ขาดหา£
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ตารางที่ 7 ตารางแสดงปริมาณสินค้าที่รับเข้าจากสถานีรถไฟหาดใหญ่ พ.ศ.2461-2481 หน่วย ; ตัน
ยาน สิง

หืบห่อ'
ว้สคุก่อ

ไม้ต่าง ๆ พาหนะ
วสตุก่อ เครองแต่ง 1/ สินค้า ผลิตผล เครองกอ ของ

ของป่า หตทกรรม ก่านิหิน ปลาและ
ข้าวเปลอ น้ําม้น 'นามัน

ไม้ไฝ น้ําตาล อาหารพ.ศ. สร้างทาง ' จากติป สร้างของ นาม้นก่าด ดีบุก สร้าง เป๋ดเตลัด ข้าวสาร ยาสูบ ยางพารา
โลหะแสะ

และท่าน ไม้ฟืน ผลัตภณฑ ร่าข้าว 1 ซเมนฅ์" แป๋ง เกลือ
.■ •รถไฟ และ กรมทาง เรือน ต่าง ๆ จากสวน

อาคาร ต่าง ๆ ไม้' ปลา ก เบนซ็ล อ่ืน ๆ อ้อย กระป๋อง
1

อะไหล่ เครอิงิจิ'กร
2461 - . 30 34. . ■ 50 - - - - - - - 15 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2462 67 10. .20 10, - - - - - - 20 - - - - - - - - - - - - - - -
2463 14.2 . 264 332 - . 3: 2:10 5 - - - 56' - - - - 11 - - - - - - - - - 45 - -
2464 ■ 388 556 285 , , 25 ■■ 7; 374 20 23 80 - - 10 15 70 - - - - - - - - - - - - 10 - -
2465 - 800 ■ 170 247 45 3( 88 43 - 120 - - 38 15 1.38 - - 10 5 10 - - . - - - - - - - 10 -

',2467 1,467 758 85 .. "- ๆ 298 - - 165 25 - 231 - 430 - - ’ เ̂ 100 - - - . ' - - - - - - 25 -
2468 2,149 773 75 21 70 78 5 160 181 - 360 5 753 - - - ;• 60.... .. 115 8 - 20 - - - - 10 - 5 30
2470 ■ 2,750 732 145 . 19 155 111 30 264 315 25 355 22 1.952 - - 501 - 115 - - 20 •25 45 - - - 10 -
2472 2,292 1,023 215 70 262 20 - 135 314 76 492 17 ' .2,184 - - - 2.75 / 167 65 5 - 13 40 13 - 30 - 6 20
2475 2,151 20 - - - - 27 62 85 - •96 - 5 - . - . 56 . - 30 - - - 20 - - • - - -
.24 7 ร ■ . 2,774 325 201 - 131 - - 35 157 276 212 219 26 - - 345 91 - - ■ 56 - 5 - - - - 90
2477 . .3,502 - 101 • 13) 215 121 10 135 - 201 120 1,314 5 273 - . 335 - - - - 40 - 10 360 - - ■ - - ■ 220
2480 4,825 2,926 - - - - - - 315 - - 1,804 - 4,155 - 450 - - - - - - 7 15 1,107 - - - - -
2481 5,210 2,673 - - - - - 455 - - - 2,478 - 5.016 - 347 - - - - - 788 803 - - - - -

ท่ีมา:กองจดหมายเหตุแฟงชาติ',เอกสารกระทรวงการคลังกค.0 ,. .301/22-33 . '
Annual Report the Adminitralion of the.Siam Slate RaiK r5 for the year B.E. 2461-2477 (Bangkok : Printed of the state Railway Printing office.
2461-77, Statistical year book of the kingdom of Siam พ -30 Published by the Department กโ commerce and statistic ministry of Finance 1937-1038.
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จากตารางดังกล่าวจะเห็นได้ว่าปริมาณสินค้าที่บรรทุกออกจากสถานีหาดใหญ่มีปริมาณ 
เพ่ิมข้ึนเร่ือย  ๆ ซึ่งเป็นการแสดงให้เห็นถึงการขนส่งสินค้าในช่วงระยะเวลาดังกล่าวสามารถทำได้ 
สะดวกรวดเร็วข้ึน ยกเว้นในปี พ.ศ. 2475-2477 ซึ่งเป็นช่วงที่เศรษฐกิจตกตํ่าทั่วโลกจึงทำให้เกิด 
ภาวะชะงักงันในการขนส่งสินค้าจากทางฝังไทยไปมลายู กล่าวคือ ในช่วงเวลาดังกล่าวเกิดภาวะ 
ชะงักงันเกี่ยวกับอัตราการแลกเปลี่ยนเงินตราในมลายู ซึ่งมีสาเหตุเนื่องมาจากเมื่ออังกฤษได้ออก 
จากมาตรฐานปริวัตรทองคำ ทำให้ล่งผลกระทบกระเทือนมาถึงการขนล่งสินค้าจากฝังไทยไปฝัง
มลายูทำให้ทางฝังไทยต้องลดปริมาณการขนล่งสินค้าลงเนื่องจากการแลกเปลี่ยนเงินตราระหว่าง 
ไทยกับมลายูไม่คงที่ โดยเฉพาะทำให้เกิดผลเลียต่อทางไทยเป็นอย่างมาก กล่าวคือ ถ้าหากทาง 
ฝ่ายไทยล่งสินค้าไปขายทางฝังมลายูในช่วงเวลาดังกล่าวสินค้าของไทยจะโดนกดราคาตํ่ามาก1ทำ 
ให้ไม่คุ้มกับต้นทุนท่ีล่งไป นอกจากนี้ในช่วงดังกล่าวทางฝังมลายูได้ลดจำนวนคนงานในสวน
ยางพาราลงด้วย จึงทำให้จำนวนสินค้าที่ล่งออกไปจากไทยมีจำนวนลดตามลงไปด้วย

ในเวลาต่อมา ภายหลังจากการสิ้นสุดภาวะชะงักงันในการแลกเปลี่ยนเงินตราทางฝัง
มลายูแล้ว จะเห็นได้ว่าตั้งแต่ปี พ.ศ. 2480-81 เป็นต้นมา พ่อค้าได้หันมาล่งสินค้าทางรถไฟเหมือน 
เดิม โดยสามารถดูจากจำนวนนํ้าหนักของสินค้าที่เพิ่มมากขึ้นทั่งสินค้าล่งออกและสินค้ารับเข้า
โดยสินค้าที่ล่งออกและรับเข้าที่สถานีรถไพ่หาดใหญ่ถ้าดูจากตารางที่ 6 ซึ่งเป็นตารางแสดงสินค้า 
ส่งออก และจากตารางที่ 7 ซึ่งเป็นตารางแสดงสินค้ารับเข้า จะเห็นได้ว่าสินค้าที่ตารางทั่ง 2 แสดง 
ออกมาส่วนใหญ่เป็นสินค้าที่ล่งและรับเข้ามาในรูปของสินค้าหีบห่อและสินค้าเครื่องจักรที่ใช้ 
ประกอบงานทางด้านอุตสาหกรรมหนักเป็นล่วนใหญ่

สำหรับรายละเอียดเก่ียวกับสินค้าล่งออกและรับเข้าท่ีสถานีหาดใหญ่มีรายละเอียดดังต่อไปน้ี

สินค้าส่ง'อ,อกจากสถานีรถไฟหาดใหญ่

เมื่อเล้นทางรถไพ่สายใต้สร้างผ่านไปสู่หัวเมืองมลายูเรียบร้อยแล้ว และทำให้การค้าทาง 
เรีอเรื่มเปลี่ยนมาสู่การใช้ทางรถไพ่แทนดังท่ีเคยกล่าวไปแล้วนัน การขนล่งสินค้าโดยทางรถไฟก็
สามารถบรรทุกสินค้าได้มากขึ้นทั่งปริมาณและชนิดของสินค้า นอกจากนีการขนล่งโดยใช้ทาง

1 เกษม ศรีพยัคฆ์. งานในชีวิตรถไฟ ( พระนคร : การรถไพ่แห่งประเทศไทย 1 2508 )1 หน้า 7 (
พิมพ์ในงานพระราชทานเพลิงศพ นายเกษม ศรีพยัคฆ์ 28 พฤศจิกายน 2508 )
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รถไฟยังเป็นการขนส่งท่ีสะดวกและรวดเร็ว โดยเฉพาะการขนส่งสินค้าประ๓ ทพืชผักต่าง ๆ
สามารถขนส่งไค้ในระยะทางท่ีไกล  ๆไค้มากข้ึน

อย่างไรก็ตามสินค้าส่งออกจากสถานีหาดใหญ่ ถ้าหากดูปริมาณการส่งออกจากตารางที่ 
6 จะเห็นได้ว่าสินค้าส่งออกหลัก  ๆ มีด้วยกัน 6 อันดับ ได้แก่ สินค้าหีบห่อ ยางพารา ดีบุก ยาน 
พาหนะ เป็ดไก่ และ ผลิตภัณฑ์จากปิโตรเลี่ยม เหล่าน้ีเป็นต้น ซึ่งสินค้าต่าง  ๆ ที่กล่าวมาบาง 
อย่างเป็นสินค้าที่ไม่ไค้ผลิตจากหาดใหญ่โดยตรง แต่เป็นสินค้าที่หาดใหญ่รับมาจากพื้นที่ ต่าง  ๆ
ทั้งจากภาคใต้ภาคกลางและจากที่อื่น  ๆ แล้วหาดใหญ่ก็จะทำหน้าท่ีเป็นผู้คอยส่งสินค้าท่ีรับมาเหล่า 
นี้กระจายออกไปตามเมืองต่าง  ๆ เนื่องจากหาดใหญ่เป็นสถานีชุมทาง ดังนั้นหาดใหญ่จึงเป็นตัว 
คอยกระจายสินค้าไปยังพื้นที่ต่าง  ๆ เช่น ข้าวสาร เกลือ สุกร ผลผลิตจากสวน ฯลฯ สินค้าต่าง ๆ
เหส่านี้ส่วนใหญ่ส่งมาจากเขตภาคกลางและกรุงเทพ ถ้าหากต้องการส่งผ่านทางรถไฟยังหัวเมือง 
มลายูก็ต้องผ่านหาดใหญ่ก่อน เนื่องจากหาดใหญ่เป็นสถานีสุดท้ายที่จะผ่านไปยังหัวเมืองมลายู 
ดังน้ัน สินค้าทุกเที่ยวที่ส่งผ่านไปหัวเมืองมลายูต้องเข้าหาดใหญ่ก่อน แล้วจึงทำขบวนใหม่ เพ่ือล่ง 
สินค้าผ่านไปยังไทรบุรีและกลันตันเมืองชายแดนของมลายู2

หาดใหญ่นอกจากเป็นเมืองที่คอยล่งผ่านสินค้าต่าง  ๆ ทางรถไฟแล้วยังคอยล่งและรับสิน 
ค้าต่าง  ๆ ที่ฃนล่งผ่านทางเรือมายังท่าเรือตามเมืองต่าง  ๆ ที่มืเล้นทางรถไฟผ่าน อย่าง เช่น สินค้า 
จากท่าเรือกันตัง จังหวัดตรัง ท่าเรือบ้านดอนสุราษฎร์ ท่าเรือท่าแพนครศรีธรรมราชและท่าเรือ 
สงขลา3 เหล่านี้เป็นต้น โดยสินค้าที่ล่งมาทางเรือพอถึงพื้นท่ีเหล่านี้แล้ว รถไฟจะทำหน้าท่ีเป็นตัว 
กระจายของล่งย่อยไปตามสถานีใกล้เคียง

ศูนย์กลางในการขนล่งของเล้นทางสายใต้นอกจากที่กรุงเทพ กับตามแหล่งท่าเรือต่าง  ๆ
แล้วยังมืการติดต่อกับหัวเมืองมลายูด้วย สิงคโปร์และปีนังเป็นศูนย์กลางในการขนล่งสินค้าของ
ภาคใต้อีกแห่งหนึ่ง ซึ่งศูนย์กลางในการขนล่งต่าง  ๆ ที่กล่าวมาต่างล้วนแล้วแต่ต้องอาศัยการขนล่ง 
โดยใช้รถไฟเป็นตัวหลักจึงล่งผลต่อการขยายตัวทางด้านการค้าของเมืองหาดใหญ่เป็นอย่างมาก

2 ลัมภาษณ์นิยม แก้วพรหมทอง,อายุ63 ปี,อดีตหัวหน้าพนักงานรักษาความปลอดภัย 
ประจำรถสินค้าสถานีรถไฟหาดใหญ่, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 99/3 ช. แก้วพรหมทอง ถ.อนุสรณ์ 
อาจารย์ทอง อ.หาดใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 16 ธันวาคม พ.ศ.2543.

3 เกษม ศรีพยัคฆ์, งานในชีวิตรถไฟ (พระนคร : การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2508), หน้า 15. 
(พิมพ์ในงานพระราชทานเพสิงศพนายเกษม ศรีพยัคฆ์ 28 พฤศจิกายน 2508).
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การที่หาดใหญ่มีที่ตั้งเหมาะสมต่อการเป็น'ชุมทางรับส่งสินค้าเข้าออกที่สำคัญระหว่างประเทศ โดย 
มีทางรถไฟจากหาดใหญ่ต่อไปกลันตันแล้วเข้าสู่สิงคโปร์ และจากหาดใหญ่ไปไทรบุรี แล้วสู่ปีนง

จากลักษณะที่ตั้งตังกล่าว จึงดึงดูดให้พ่อค้าชาวจีนจากสหพันธรัฐมลายู เข้ามาทำการค้า 
ที่หาดใหญ่มากขึ้นล่งผลทำให้หาดใหญ่กลายเป็นศูนย์กลางการแลกเปลี่ยนสินค้าให้กับบรีเวณพื้นที่ 
ต่าง  ๆ ทั่วทั้งภาคใต้และส่วนกลาง

สินค้าส่งออกจากหาดใหญ่ชึ่งมีอยู่หลายชนิดนั้นในที่นี้จะยกตัวอย่างสินค้าส่งออกบาง 
ชนิด ที่ส่งออกอย่างสมํ่าเสมอ เซ่น สินค้าหีบห่อ* วัสดุอุปกรณ์ก่อลร้างต่าง  ๆ เซ่นอุปกรณ์ก่อสร้าง 
ทางรถไพ่ อุปกรณ์ก่อสร้างอาคารทางถนนต่าง  ๆ รวมท้ัง ยานพาหนะ เคร่ืองจักรท่ีใชในงานอุต 
สาหกรรมต่าง  ๆ ดีบุกและยางพารา จะเห็นได้ว่าสินค้าต่าง  ๆ เท่าที่กล่าวมานี้ ถ้าหากดูจากตาราง 
แสดงจำนวนสินค้าที่บรรทุกมากับรถไฟสายใต้ แสดงให้เห็นว่าสินค้าท่ีล่งออกจากสถานีหาดใหญ่ 
นับตั้งแต่แรกเริ่มมาได้แก่อุปกรณ์ต่าง  ๆ ท่ีใช้ในการรถ1ไพ่ เซ่นในปี พ.ศ.2461 ซึ่งในปีตังกล่าว 
สถานีหาดใหญ่เพ่ิงส่งสินค้าออกเป็นคร้ังแรกก็ได้ส่งอุปกรณ์ท่ีใซในการรถไพ่ออกจำนวน 38 ตัน 
เป็นการแสดงให้เห็นว่าในช่วงเวลาตังกล่าวยังมีการสร้างทางรถไพ่บางตอนที่ย์งไม่เสร็จโดยเฉพาะ 
ทางลายแยกต่าง  ๆ จึงต้องมีการบรรทุกอุปกรณ์ต่าง  ๆ สำหรับสร้างทางรถไฟส่งออกไปซ่ึงสินค้าตัง 
กล่าวน้ีหาดใหญ่รับผ่านมาท้ังจากท่าเรือและจากปาตังเบซาร์อีกทอดหน่ึงเซ่นกัน

* สินค้าหีบห่อ หมายถึง สินค้าบางชนิดซ่ึงลามารถขนส่งได้ทังในลักษณะการบรรจุหีบห่อ 
และไม่บรรจุหีบห่อ เซ่น กรณียางพาราถ้าหากขนส่งในรูปของยางแท่งต้องขนในรูปชองการบรรจุ 
หีบห่อ เหล่านี้เป็นต้น
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สินค้าหีบห่อ* สินค้าที่ล่งออกจากสถานีหาดใหญ่มีทั้งที่ส่งมาจากภาคกลางและล่งมา
จากหัวเมืองมลายู ซึ่งสินค้าหีบห่อที่ล่งออกจากสถานีหาดใหญ่ส่วนใหญ่จะเป็นสินค้าสำเร็จรูป สิน 
ค้าฟุมเพืเอยต่าง  ๆ เช่น เคร่ืองกระป๋อง นมกระป๋อง นํ้าหวานต่าง  ๆ ไม้ขีดไฟ เหล้า บุหร่ี ใบชา 
เคร่ืองแก้ว ขนมต่าง  ๆ ด้าย ฯลฯ สินค้าที่ล่งออกจากสถานีหาดใหญ่จากข้อมูลของรถไฟไม่ได้ 
ระบุเอาไว้อย่างชัดเจนว่าล่งใปที่ใด แต่จากข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์กล่าวถึงสินค้าหีบห่อที่
สถานีหาดใหญ่ล่งออกไปสถานีต่าง  ๆ ท้ังในกรุงเทพ และจังหวัดภาคใต้ เช่น บางกอกน้อย ทุ่งสง 
นครศรธรรมราช นครปฐม เพชรบุรี สงขลา เนื่องจากหาดใหญ่เป็นสถานีล่งผ่าน โดยในปีแรก 
หาดใหญ่ล่งสินค้าหีบห่อออก 10 ตันและในปีต่อมาก็ค่อย  ๆ เพิ่มเรื่อย  ๆ อย่างเช่นปี พ.ศ.2465 
เพิ่มเป็น 1425 ตัน ในปี พ.ศ. 2467 และในปี 2480 เพ่ิมเป็น 5569 ตัน ตามสำตับ

หวาย เดิมชาวบ้านจะตัดมาเหลาให้เป็นเล้นเล็ก  ๆ เท่าก้านจากแล้วพับโดยมัดหนึ่งมี
ประมาณร้อยเล้น และมัดจนครบพันมัดและจะฝากช้างไปขายที่สงขลาโดยสงขลาจะนำไปขายต่อ 
ที่บางกอกและสิงคโปร์ โดยล่งไปทางเรีอใบ นำไปทำเคร่ืองเรือน4 แต่ต่อมาเมื่อทางรถไฟผ่านมาถึง 
ชาวบ้านจึงนำหวายล่งผ่านสถานีหาดใหญ่โดยเห็นได้จากปี 2462 สถานีหาดใหญ่ล่งหวายออก 
เป็นจำนวน 5 ตัน ซึ่งในปีเดียวกันน้ันทางสถานีสงขลาไม่ได้ล่งหวายออกเลย และจากการล่งหวาย

* จากรายงานประจำปี ฉบับท่ี 21 ว่าด้วยกิจการงานของกรมรถไฟหลวงประจำปี พ.ศ. 2460 
ได้กล่าวถึงสินค้าหีบห่อท่ีล่งทางรถไฟ ได้แก่สินค้าดังต่อไปน้ี

น้ีาหวาน น้ําโซดา เคร่ืองสาตราวุธและกระสุน จากตับ เปลือกไม้ ของทำด้วยทองเหลือง มูล 
ค้างคาว ถ่ัวต่าง  ๆ น้ํามันเบนซิน หมากและใบพลู รำ อิฐและกระเบ้ือง ขนมต่าง  ๆ ปูนซิเมนต์ ถ่านไม้ 
พรีก เคร่ืองนุ่งห่มต่าง  ๆ มะพร้าว เงินตรา นุ่นผืาย ผลมะเกลือ เคร่ืองภาชนะทำด้วยดิน ไข่เป็ดไข่ไก่ หีบ 
เข่งตะกร้าต่าง  ๆ ปลาต่าง  ๆ แป้งขนมปัง ดอกไม้ต่าง  ๆ ผลไม้ต่าง  ๆ กัญชา กระเทียม เคร่ืองแก้ว หนัง 
และเขาสัตว์ น้ําผ้ึง เคร่ืองใช้ในบ้านต่าง  ๆ น้ําแข็ง เหล็กต่าง  ๆ กะปิ น้ํามันกาด ปูนขาว สุรา สัตว์มีชีวิต 
เคร่ืองจักร ข้าวโพด ไม้ขีดไฟ เสือต่าง  ๆ เน้ือสด ต้นไม้ทำยา สินค้าต่าง  ๆ น้ํามัน หัวหอม ผ่ิน ข้าวเปลือก 
ลืน้ํามันต่าง  ๆ กระดาษ พริกไทย ต้นไม้ต่าง  ๆ เผือกมัน เป็ดไถ่ เสบียงอาหาร หวาย ข้าวสาร เชือกต่าง  ๆ
ยางรับเบอร์ เกลือ น้ําปลา พรรณเมล็ดผลไม้ต่าง  ๆ ศิลา มะขาม ใบชา เคร่ืองมหรสพ ปาน ด้าย ไม้ต่าง  ๆ
แร่ดีบุก ยาสูบ ขม้ิน ผักต่าง  ๆ เกวียนล้อเล่ือน น้ํา1จืด และสังกะสี ( กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, นร.6 คค. 
/21 รายงารประจำปีฉบับท่ี 21 ว่าด้วยกิจการงานของกรมรถไฟหลวง ประจำปีพ.ศ. 2460 )

4 สัมภาษณ์สุทีน ดังแก้ว, อายุ 76 ปี 1 สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 82 หมู่ 1 (บ้านใหม่) ต.ปริก อ. 
สะเดา จ.สงขลา เม่ือ 25 ธันวาคม พ.ศ. 2543
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ออกในคร้ังน้ี คาดว่าน่าจะส่งไปยังปาดังเบชาร์ เนื่องจากในปีตังกล่าวทางสถานีปาดังฒซาร์ รับ 
หวายเข้ามาจำนวน 25 ตัน ตังนั้นจึงอาจสันนิษฐานได้ว่าหวายที่ส่งไปยังสถานีปาตังฌซาร์ ส่วน 
หนึ่งน่าจะมาจากสถานีหาดใหญ่เนื่องจากการขนส่งที่มีระยะทางใกล้กว่าที่จะส่งไปยังบริเวณอื่น

ไม้ต่าง  ๆ ส่วนใหญ่ส่งมาจากสถานีบางกอกน้อย แล้วหาดใหญ่ส่งต่อไปยังปาดังเบซาร์ 
เช่น ไม้เหลือง ไม้สัก ไม้ตะเคียน ไม้ประดู่ ไม้มะยม ส่วนหน่ึงเอาไปทำก้านไม้ขีดไฟ ไม้จันทร์เอา 
ไปทำสมุนไพร และธูป5 โดยส่งผ่าน'ไปยังปีน้งและสิงคโปร์

ยานพาหนะและอะไหล่ เป็นสินค้าส่งผ่านอีกประ๓ ทหนึ่งที่ส่งออกจากสถานีหาดใหญ่ 
ซ่ึงจากข้อมูลของการรถไฟไม่ได้ระบุเอาไว้ว่าสินค้าชนิดน้ีส่งไปยังสถานีใดบ้าง แต่ข้อมูลท่ีได้จาก 
การสัมภาษณ์พอจะบอกได้ว่า สินค้าชนิดน้ีส่งออกไปยังพ้ืนท่ีบริเวณใกล้เคียง โดยเฉพาะเขตรอบ 
นอกอำเภอหาดใหญ่ และพ้ืนท่ีภาคใต้ฝังตะวันออกขณะนั้นกำลังทำการผลิตอุตสาหกรรมแร่ดีบุก 
เพื่อส่งออกเป็นจำนวนมาก จึงทำให้มีการสั่งสินค้าโดยเห็นได้จากสินค้าชนิดดังกล่าวส่งออกในปี 
แรก คือ พ.ศ.2463 จำนวน 13 ตัน ซึ่งเป็นช่วงที่ชาวตะวันตกเริ่มเข้ามาทำเหมืองแร่ทางหัวเมือง 
ภาคใต้ฝังตะวันออก ในปี พ.ศ.2468 ส่งออกจำนวน 870 ตัน และในปี พ.ศ.2477 เป็นช่วงท่ี 
เศรษฐกิจตกตํ่า ส่งออกลดลงเหลือจำนวน 652 ตัน

จากจำนวนปริมาณการส่งออกของสินค้าชนิดดังกล่าว โดยเริ่มตั้งแต่ปี พ.ศ.2463 ท่ีส่ง 
ออกในปริมาณ 13 ตัน และในปีต่อมามืปริมาณการส่งออกสูงขึ้นเรื่อย  ๆ และลดปริมาณการส่ง 
ออกลงในปี พ.ศ.2477 อาจกล่าวได้ว่าสินค้าชนิดนี้น่าจะมืการสั่งเข้ามาเพื่อใช้ในธุรกิจการขนส่ง 
เช่น การขนส่งแร่ออกจากแหล่งผลิตออกส่สถานีรถไฟ ซึ่งข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์พระครูวิมล 
ปัญญาสาร เจ้าคณะอำ๓ อบางกลํ่า ซึ่งเคยเป็นคนงานในเหมืองแร่ของชาวตะวันตกที่บ้าน ดิน
ลานได้กล่าวเกี่ยวกับยานพาหนะท่ีใข้ขนส่งแร่ออกจากเหมืองไว้ตังน้ี

เวลาที่เขาขนแร่ออกจากเหมืองไปขึ้นรถไฟเขาใช้รถยนต์ 
บรรทุกออกไป สมัยก่อนเขาใช้รถด๊อด ซ่ึงเป็นรถชนิดท่ีต้องใช้หมุน 
ซึ่งที่หมุนจะอยู่ด้านหน้าของตัวรถ รถด๊อดที่ฝรั่งนำมาบรรทุกแร่นี้ 
เขาส่งมาแล้วนำมาประกอบเป็นตัวกังที่เมืองไทย ที่เหมืองแร่ท่ีดิน

5 เกษม ศริพยัคฆ์, งานในชีวิตรถไฟ (พระนคร : การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2508), หน้า 15. 
(พิมพ์ในงานพระราชทานเพลิงศพนายเกษม ศริพยัคฆ์ 28 พฤศจิกายน 2508).
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ลานหลวงพ่อเคยเห็นฝรั่งเอาชิ้นส่วนรถมาประกอบ พร้อมกับทำการ 
ทดลอบสมรรถนะด้วยการว่ิงซนต้นไม้ดูก่อนว่าตัวกังบุบหรือไม่6

วัสดุก่อสรๆ ง ข อ ง กรมท าง  เป็นสินค้าอีกชนิดท่ีส่งออกจากสถานีหาดใหญ่อย่างลม่ําเสมอ
โดยเริ่มส่งออกปีแรกเมื่อ พ.ศ.2463 จำนวน 30 ตัน แล้วปีต่อ  ๆ มาก็ค่อย  ๆ เพ่ิมข้ึน เช่นปี 
พ.ศ.2468 เพิ่มเป็น 198 ตัน แต่ไนปีต่อ  ๆ มาก็ค่อย  ๆ ลดปริมาณลงอย่างปี พ.ศ.2476 ลดลง
เหลือเพียง 40 ตัน7

จากข้อมูลที่แสดงออกมา กล่าวได้ว่าสินค้าวัสดุก่อสร้างของกรมทางท่ีส่งออกจากสถานี 
หาดใหญ่น่าจะส่งไปยังพื้นที่บริเวณใกล้เคียงเนื่องจากในช่วงเวลาดังกล่าวเป็นช่วงที่กรมทางหลวง 
กำลังเร่ิมก่อสร้างถนนหนทางจึงมีความต้องการวัสดุก่อสร้างที่ใข้สำหรับก่อสร้างทางเพิ่มขึ้นเริ่อยๆ 
ซึ่งวัสดุต่าง  ๆ เหล่านี้บางครั้งส่งผ่านมาจากทำเรือแล้วส่งผ่านมาที่หาดใหญ่ เพ่ือให้ หาดใหญ่
กระจายต่อไปยังพื้นที่ต่าง  ๆ ที่กำลังมีการก่อสร้างเล้นทางอยู่ในช่วงเวลาตังกล่าว

ด ีบ ุก  เป็นสินค้าอีกชนิดหนึ่งท่ีส่งออกจากลถานิหาดใหญ่ สินค้าชนิดน้ีส่วนหน่ึงเป็นผล 
ผลิตที่ได้จากบริเวณ รอบ  ๆ อำ๓ อหาดใหญ่ เช่น จาก บ้านดินลาน บ้านพรุ นํ้าน้อย พรุเตาะ วัง 
พา หนองขวน เหล่าน้ีเป็นต้น โดยแร่ท่ีส่งผ่านจากสถานีหาดใหญ่ จากตารางที่ 6 จะเห็นได้ว่าปีแรก 
ท่ีส่งคือ พ.ศ.2464 ส่งออกเพียง 60 ตัน และในปีต่อ  ๆ มา ผลผลิตที่ส่งก็เพิ่มขึ้นเรื่อย  ๆ เน่ืองจาก 
เป็นเพราะในช่วงตังกล่าวตลาดโลกต้องการดีบุกเป็นจำนวนมากจนกระทั่งปี พ.ศ.2472 ผลผลิตท่ี 
ส่งได้ลดลงเป็น 354 ตัน ผลผลิตที่ลดลงในปีดังกล่าวอาจกล่าวได้ว่าเป็นผลเนื่องมาจากภาวะ 
เศรษฐกิจตกตํ่าจึงทำให้ผลผลิตส่งออกน้อย ต่อมาหลังจากปี 2472 ไปแล้วผลผลิตก็ค่อย  ๆ เพ่ิมข้ึน 
อย่าง เช่นในปี พ.ศ.2481 หาดใหญ่ส่งแร่ดีบุกออกจำนวนมากถึง 817 ตัน8 ส่วนใหญ่แล้วดีบุกท่ีล่ง 
ออกจากหาดใหญ่ ต้องส่งผ่านไปยังมลายูเพื่อนำไปถลุงต่อท่ีปีนังและสิงคโปร์

6 ลัมภาษณ์ พระครูวิมลปัญญาสาร, อายุ 78 ปี, เจ้าคณะอำ๓อบางกล่ํา, ลัมภาษณ์ท่ีวัดยูงทอง 
ต.ท่าช้าง อ.บางกล่ํา จ.สงขลา เม่ือวันท่ี 26 ธันวาคม พ.ศ.2543

7 กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, เอกสารกระทรวงการคลัง ก.ค.0301.1.38 I / 24, 28, 35 Annual 
Report the Administration of the Siam State Railways for the year B.E. 2463.-81

8 กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, เอกสารกระทรวงการคลัง ก.ค.0301.1 38 I / 24, 28, 35 Annual 
Report the Administration of the Siam State Railways for the year B.E. 2463.-81
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แต่จากการสัมภาษณ์คุณกี่ จิระนคร* ซึ่งอดีตเคยทำเหมืองแร่และเคยส่งแร่ออกจากสถานี 
รถไฟหาดใหญ่ไปหัวเมืองมลายู เล่าว่า "...แร่ดีบุกปีหนึ่งส่งออกจากสถานีรถไฟหาดใหญ่ประมาณ 
2 หมื่นกว่าตัน9 10.."

แร่ส่วนใหญ่ท่ีส่งออกก็ผ่านไปมลายูเพ่ือนำไปถลุงท่ีโรงงานถลุง ซึ่งมีอยู่ 2 แห่ง คือ ท่ีปีนัง 
ได้แก่ บริษัทอีสเทอนสเมลต้ิง และท่ีสิงคโปร์ ได้แก่ บริษัทลเตรทเทรดด้ิง โดยโรงถลุงท้ังสองเป็นผู้ 
รับซ้ือดีบุกไป ถลุง แล้วส่งออกฃายท่ัวโลกในรูปของดีบุกแท่ง,0

ยางพารา เป็นผลิตผลอีกชนิดหนึ่งท่ีส่งออกจากสถานีหาดใหญ่ในอันตับต้น  ๆ โดยสิน 
ค้าชนิดนี้เป็นผลผลิตที่ได้จากบริเวณใกล้เคียงแถบรอบ  ๆ อำ๓ อหาดใหญ่ เป็นสินค้าที่ผลิตเพื่อส่ง 
ออกอย่างเดียว ยางพาราเป็นสินค้าอีกชนิดหนึ่งท่ีส่งผ่านไปปีนัง และสิงคโปร์ เนื่องจากเป็นตลาด 
กลางของสินค้าชนิดนี้ ไม่ว่าจะเป็นดีบุกหริอยางพารามีตลาดกลางอยู่ที่สิงคโปร์ และสิงคโปร์ ก็จะ 
เป็นผู้กำหนดราคาสินค้าทังสองที่กล่าวมา

ยางพาราส่วนใหญ่ที่ส่งออกจากสถานีหาดใหญ่ จากการสัมภาษณ์พนักงานรถไฟประจำ 
สถานีหาดใหญ่ท่านหนึ่ง ได้กล่าวถึงการขนส่งยางพาราออกจากสถานีหาดใหญ่ไว้ว่า

ยางที่ขนส่งจากสถานีหาดใหญ่จะเป็นยางที่ได้รับการรมควัน 
เรียบร้อยแล้ว โดยส่งออกในรูปของยางลูกขุน หริอยางแท่ง โดยลูกขุน 
ลูกหน่ึงหนัก 100 กิโล โดยขนมาจากโรงยางสยามปักษ์ใต้บ้าง โรงยาง

*ข ้อม ูลการขน ส ่งแร ่ท ี่ได ้จากส ถ ิต ิข องการรถไฟ  ก ับ ข ้อ ม ูล ท ี่ไ ด ้จ าก ก าร ส ัม ภ าษ ณ ์ม ีค ว าม  

แ ต ่งต ่างก ัน ม าก  ท ั้งน ี้เน ื่องจากบ างค ร ั้งส ่งออ กใน ร ูป ขอ งส ิน ค ้าห ีบ ห ่อ  จ ึงท ำให ้ส ถ ิต ิอ าจ เก ิด  

ค ว าม ค ล าด เค ล ื่อ น ไ ด ้
9 ส ัม ภ าษ ณ ์ กี่ จ ิระนคร, อ าย ุ 78 ปี, อด ีตประธานสภาเทศบาลนครหาดใหญ ่, ส ัม ภาษ ณ ์ท ี่บ ้าน  

เลขที่ 79 /17  ถ.ธรรมนาญ วิถ ี อ .หาดใหญ ่ จ.สงขลา เมื่อ 23 ธ ันวาคม พ .ศ .2538 .
10 เร ื่องเด ียวก ัน.
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ไทยรับเบอร์บ้าง โดยตู้  ๆ หนึ่งถ้าหากเป็นตู้ใหญ่ก็รับนํ้าหนัก1ได้ 15 
ตัน ตู้เล็กก็รับน้ําหนักได้ 12 1/2 ตัน11

ตารางท่ี 8 ตารางแสดงรายรับของสถานีต่าง  ๆในเส้นทางรถไฟสายใต้
หน่วย : บาท

พ.ศ. ส ุราษฎร์ฯ ทุ่งสง นครศรีฯ สงขลา ห าด ให ญ ่ ตรัง กันตัง
2460 72,656 92,532 112,101 97,968 - 30,477 83,644
2461 94,151 113,379 111,208 139,418 3,693 38,318 88,782
2462 96,011 145,032 111,376 157,058 11,918 48,234 97,721
2463 84,339 131,018 106,897 188,220 18,894 41,844 76,688
2464 87,802 111,929 90,243 161,918 34,770 43,564 52,612
2465 83,501 94,969 90,979 113,449 65,866 23,576 59,849
2466 98,579 87,716 88,228 99,881 80,141 25,394 46,894
2467 113,372 101,763 94,656 120,949 103,830 20,086 54,040
2468 128,786 125,311 126,681 117,119 145,200 25,831 60,986
2469 138,252 123,854 128,978 88,378 169,368 1,141 63,737
2470 159,024 126,483 137,418 107,342 205,660 22,795 67,236
2471 166,612 129,290 175,820 81,742 201,445 30,622 84,752
2472 160,869 125,273 166,901 74,078 185,477 26,213 83,601

2474 79,628 58,933 67,145 42,608 95,143 16,933 22,450
2475 82,972 51,767 50,442 61,156 105,117 20,489 32,603
2476 102,108 59,569 76,886 53,732 139,897 18,634 46,509
2477 119,985 62,766 70,122 49,030 155,792 21,519 52,736

ท่ีมา : กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, เอกสารกระทรวงการคลัง กค.0301.1.38.1 / 21-37 Annual
Report the Adminitration of the Siam state Railways for the year B.E. 2460- 
2477 (Bangkok : Printed At The state Railway Printing Office, 2461-2468) * *

"สัมภาษณ์ นิยม แก้วพรหมทอง, อายุ 63 ปี, อดีตพนักงานรถไฟประจำสถานี รถไฟหาดใหญ่ 
สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 99/3 ซ.แก้วพรหมทอง ถ.อนุสรณ์อาจารย์ทอง อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา เม่ือวันท่ี 16 
ธันวาคม พ.ศ.2543

* ข้อมูลเท่าที่หาได้มีถึงแค่ปี พ.ศ. 2477 เท่าน้ัน
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จ า ก ต าร าง ท ี่ 8 แ ส ด งให ้เห ็น ถ ึงพ ัฒ น าก ารท าง เศ รษ ฐ ก ิจ ข อ ง เม ือ งห าด ให ญ ่ใน ช ่ว ง เว ล าต ั้ง  
แต่ ปีพ.ศ. 2461 -  2477 โดยจะเห ็น ได ้ว ่าใน ป ี พ.ศ. 2461 ส ถ าน ีห าด ให ญ ่เร ิ่ม ต ้น ด ้ว ย ร ายได้ท ี่ทำให ้ 

ร ัฐน ้อยท ี่ล ุดใน บ รรดา 7 ส ถาน ี แต่ในปี พ.ศ. 2468 ส ถ าน ีห าด ให ญ ่ส ถ าน ีห าด ให ญ ่ส าม ารถ ท ำร าย  
ได ้ให ้ร ัฐมากท ี่ส ุด  รายได ้ด ังก ล ่าวแ ส ด งให ้เห ็น ถ ึงก ารค ่อ ย   ๆ เป ็น ช ุม ท างก าร ค ้าท ี่ส ำค ัญ ข อ งส ถ าน ี 
ห าด ให ญ ่

ตารางท่ี 9 ตารางแสดงสินค้าต่าง ๆท่ีส่งออกและรับเข้าที่สถานีรถไฟหาดใหญ่

ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2461-2481
น ํ้าหน ัก : ด ัน

ป ี ส่ง รับ
2461 48 129
2462 36 127
2463 153 1090
2464 522 1921
2465 1423 1949

2467 3385 3833
2468 4546 5092

2470 5648 8025

2472 7004 7836

2475 3919 3428
2476 5312 5765
2477 7051 8482

2480 14,799 20910
2481 14,983 21,940

ที่มา : กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, เอกสารกระทรวงการคลัง กค.0301.1.38 I / 22-33
Annual Repart the Administration of the Siam state Raiways for the year B.E. 
2461-81 (Bangkok : Printed at the state Railway Printing Office, 2461-81.
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ส ิน ค ้า ท ี่ร ับ เข ้า ท ี่ส ถ า น ีห า ด ใ ห ญ ่

ขณะที่ลินค้าที่ส่งออกส่วนใหญ่เป็นสินค้าจำพวกวัตถุดิบ เซ่น ยางพารา ดีบุก แต่สินค้าท่ี 
รับเข้าท่ีสถานีรถไฟหาดใหญ่ส่วนใหญ่จะเป็นพวกสินค้าสำเร็จรูปท่ีเข้ามาในรูปของสินค้าหีบห่อ ซ่ึง 
ลามารถดูได้จากตารางที่ 7 จำนวนสินค้าท่ีรับเข้ามากล่าวได้ว่า หาดใหญ่เป็นสถานีที่รับสินค้าต่าง  ๆ
ไว้จำนวนมากมายหลายชนิด แต่สินค้าส่วนใหญ่ที่สถานีหาดใหญ่รับเข้ามาเห็นได้ว่า เป็นสินค้าท่ีมี 
ลักษณะใกล้เคียงกับสินค้าที่ส่งออกไปจากสถานีหาดใหญ่ ดังที่กล่าวมา ซึ่งในท่ีน้ีอาจสันนิษฐาน 
ได้ว่าอาจจะเป็นเพราะหาดใหญ่เป็นสถานีล่งผ่านก็ได้ ด้งนั้นสินค้าที่รับเข้ามาส,วนใหญ่จึงมี 
ลักษณะใกล้เคียงกับสินค้าที่ส่งออกไป ซึ่งสินค้าที่รับเข้ามาส่วนใหญ่ก็จะรับมาจากทั้งทางฝังไทย 
เซ่น จากเขตภาคกลาง ภาคใต้ และจากฝังมลายู ในที่นีจะยกตัวอย่างสินค้าที่รับเข้ามาจากสถานี 
หาดใหญ่บางชนิดที่รับเข้าอย่างสมํ่าเสมอ เซ่น วัสดุก่อสร้าง สินค้าหีบห่อ ยานพาหนะและ
อะไหล่ ดีบุก ยางพารา เครองแต่งเรือน เหล่าน้ีเป็นต้น

ส ิน ค ้า ห ีบ ห ่อ  ท ี่ส ถ าน ีห าด ให ญ ่ร ับ ม าก ็ม ีท ั้งจ าก ร ับ ม าจ าก ภ าค ก ล าง  แ ล ะ ร ับ ม าจ าก ท าง  

ป าด ้ง เบ ช าร ์ แ ล ะ จ าก ท ่า เร ือ ต ่าง   ๆ ใน เข ต จ ังห ว ัด ภ าค ใต ้ โด ยส ิน ค ้าห ีบ ห ่อ ท ี่ร ับ เข ้าม าจ าก ข ้อ ม ูล ท ี่ไ ด ้ 

จาก ราย งาน ข อ งรถ ไฟ ไม ่ไ ด ้ก ล ่าวถ ึงไว ้ว ่าร ับ ม าจาก ส ถ าน ีใด บ ้าง  แ ต ่อ าศ ัย ข ้อ ม ูล ท ี่ไ ด ้จ าก ก าร

ส ัม ภ าษ ณ ์พ อ จ ะ ท ำให ้ท ร าบ ไ ด ้ว ่าส ิน ค ้าต ่าง   ๆ เห ล ่าน ี้บ างอ ย ่าง ร ับ ม าจ าก  กร ุงเทพ นครปฐม 

เพชรบ ุร ี เซ่น เล ้นหม ี่ เส ื้อ ผ ้า  ของใช ้ฟ ุม เท ืเอย12 ถ ้วยช าม  ก าล ะ ม ัง  เกล ือ  น ำต าล ท ร าย แ ด ง  

ข ้าว ส าร ต าก แ ห ้ง 13 ข ้าว ส าร 14 ส ำห ร ับ ส ิน ค ้าห ีบ ห ่อ ท ี่ร ับ ม าจาก ท างม ล าย ูก ็ม ี เซ ่น ไม ้ข ีดไฟ น ํ้าห อม 

ใบ ช าก ระป ๋อ ง นม บ ุหรี่ เห ล ้า ก าแ ฟ เม ล ็ด 15 เคร ื่องหอม แพร น า ฟ ก า 16 เห ล ่าน ี้ เป ็นต ้น

12 ส ัม ภ าษ ณ ์ น ิยม แก้วพรหมทอง, อาย ุ 63 ปี, อด ีตพน ักงานรถไฟประจำสถาน ี รถไฟหาดใหญ่ 
ส ัมภาษณ ์ท ี่บ ้าน เลขท ี่ 99 /3  ช.แก้วพรหมทอง ถ.อน ุสรณ ์อาจารย ์ทอง อ.ห าดให ญ ่ จ.สงขลา เมื่อวันที่ 16 
ธ ันวาคม พ .ศ .2 543

13 ส ัม ภ าษ ณ ์ เจ ึม สวนแก้ว, อาย ุ 74 ปี, ส ัมภาษณ ์ท ี่บ ้านเลขท ี่ 82/1 หมู่ 1 (บ ้านใหม่) ต.ปริก อ. 
สะเดา จ.สงขลา เมื่อ 25  ธ ันวาคม 2543

14 ส ัม ภ าษ ณ ์ ส ุท ินด้งแก้ว, อาย ุ 76 ปี, ส ัมภาษณ ์ท ี่บ ้าน เลขท ี่ 82  หมู่ 1 (บ ้านใหม่) ต. ปริก อ. 
สะเดาะ จ.สงขลา เมื่อ 25  ธ ันวาคม พ .ศ .2543.

15ส ัมภาษณ ์เต ็กโฮ ่ จันทวิระ, อาย ุ 77 ปี, อด ีตพ ่อค ้าขายของชำ, ส ัม ภาษ ณ ์ท ี่บ ้านบ ้าน น ํ้าน ้อย 
ต.'นาน้อย อ.ห าดให ญ ่ จ.สงขลา เมื่อวันที่ 25 ธ ันวาคม พ .ศ .2543 .

16 กองจดหมายเห ต ุแห ่งชาต ิ, น. 1/74 ส ิ่งพ ิมพ ์ร ัฐบาล เร ื่องรายงานตรวจราชการในจ ังหว ัดภาค 
เหนือ และภาคใต ้ของพระยาอรรถกระวีส ุนทร ข้าหลวงใหญ่ พ .ศ .2477 .
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ส ิน ค ้าห ีบ ห ่อ ท ี่ก ล ่าว ม าส ่ว น ให ญ ่พ ่อ ค ้าช าว จ ีน จ ะ เป ็น ผ ู้ร ับ เข ้าม า เซ่น ส ิน ค ้าท ี่ร ับ ม าจ าก  

ก ร ุง เท พ ฯ แ ล ะ ภ าค ก ล างด ังท ี่ก ล ่าว ม าข ้างต ้น จ ะ ข น ม าใน ร ูป ข อ งส ิน ค ้า เห ม าค ัน  ส ำห ร ับ พ ่อ ค ้าท ี่ส ั่งส ิน  

ค ้า เข ้าม าจ ะ ม ีท ั้ง พ ่อ ค ้าจ าก ห าด ใ ห ญ ่ พ ่อ ค ้าจ าก พ ื้น ท ี่ใก ล ้เค ียง  เซ่น พ ่อ ค ้าจ าก ส ง ข ล า  และพ ่อ ค ้า  

จ า ก ม ล า ย ู เน ื่อ งจ าก ส ิน ค ้าต ่าง   ๆ เม ื่อ ล ่งม าถ ึงส ถ าน ีห าด ให ญ ่ เร ียบ ร ้อ ยแล ้วก ่อ น ท ี่จะล ่งไป ย ังผ ู้ร ับ  

ส ถ าน ีป ล าย ท าง  เซ่น สงขลา ป าด ัง เบ ซ าร ์ สุไหงโกลก ข บ วน รถ ส ิน ค ้า เห ล ่าน ี้ต ้อ งม าท ำข บ วน ให ม ่ท ี่ 

ส ถ าน ีห าด ให ญ ่ ก ่อ น จะน ำส ิน ค ้าไป ล ่งผ ู้ร ับ ป ล ายท าง

ด ังน ั้น  จ ึง ม ีบ ่อ ย ค ร ั้งท ี่พ ่อ ค ้าจ าก ท ี่ต ่าง   ๆ จะม าค อ ยรอ ร ับ ส ิน ค ้าข อ งต น ท ี่ส ถาน ีรถ ไพ ่ห าด  

ใ ห ญ ่เพ ื่อ ล ่ง ต ่อ ไ ป ย ัง จ ุด ห ม า ย ป ล า ย ท า ง ท ี่ต น ต ้อ ง ก า ร อ ย ่า ง  เซ ่น พ ่อ ค ้า จ า ก ม ล า ย ูแ ล ะ ส ง ข ล า

ใ น ก ร ณ ีพ ่อ ค ้า จ าก ม ล าย ู จ าก ก าร ส ัม ภ าษ ณ ์ช าว บ ้าน ท ี่เค ย ร ับ จ ้าง ข น ส ิน ค ้าท ี่พ ่อ ค ้าจ าก

ม ล าย ูล ่งไป จาก ฝ ังไ ท ย ซ ึ่งพ วก เข าเห ล ่าน ั้น ต ้อ งม าค อ ยร ับ ส ิน ค ้าท ี่โก ด ัง เก ็บ ส ิน ค ้าข อ งส ถ าน ีรถ ไ พ ่ ได้ 

ก ล ่าวถ ึงก ารบ รรท ุก ส ิน ค ้าใน ช ่วงด ังก ล ่าวไว ้ว ่า

ส ิน ค ้าส ่วน ให ญ ่ท ี่ล ่งอ อ ก จาก ส ถ าน ีห าด ให ญ ่ ก ็ม ี-ข ้าวสารตาก 

แห้ง ข ้าวส าร  น ี้าต าล ท ร าย แ ด ง  เล ้นหม ี่ เกล ือ  โด ยบ รรท ุก ก ับ เกว ียน  

เก ว ียน เล ่ม ห น ึ่งส าม ารถบ รรท ุก ได ้ 14 กระลอบ รถไฟ 1 ต ู้ ส าม ารถ  

บรรท ุกของได ้ 14 ด ัน เกว ียน  โดยบรรท ุกไปล ่งท ี่ด ่านนอก* แ ล ้ว เจ ้าข อ ง 

ส ิน ค ้าก ็จ ะ น ำเข ้าล ่ส ิงค โป ร ์ป ีน ํงอ ีก ท อ ด ห น ึ่ง17

น อ ก จ าก น ี้จ าก ก าร ส ัม ภ าษ ณ ์ส ุท ิน  ด ังแก ้ว ซ ึ่ง เป ็น อ ีก ผ ู้ห น ึ่งท ี่เค ยร ับ จ ้างข น ข อ งให ้พ ่อ ค ้า  

ช า ว จ ีน ม ล า ย ู ซ ึ่ง ไ ด ้ส ั่ง ข ้าว ส าร จ าก ภ าค ก ล าง ม าล ง ท ี่ส ถ าน ีห าด ใ ห ญ ่แ ล ้ว จ ้าง ให ้ค น ม าข น ไ ป ล ่ง ท ี่ 

ด ่าน น อ ก ได ้ก ล ่าวว ่า

* จากการสัมภาษณ์ เจิม สวนแก้ว และ สุทิน ดังแก้ว ซ่ึงเคยรับจ้างบรรทุกสินค้าท่ีพ่อค้าจาก 
มลายูส่ังสินค้ามาลงท่ีสถานีหาดใหญ่ แล้วบรรทุกไปส่งท่ีด่านนอกซ่ึงอยู่ในเขตอำเภอละเดาแต่อยู่คนละ 
เล้นทางกับทางรถไพ่ท่ีจะไปปาดังเบชาร์ ท่ีด่านนอกในช่วงเวลาดังกล่าวเป็นเพียงแค่โกดังเก็บสินค้าของ 
พ่อค้าชาวจีนจากห้วเมืองมลายูเท่าน้ัน

17 สัมภาษณ์ เจิม สวนแก้ว, อายุ 74 ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 82/1 หมู่ 1 (บ้านใหม่) ต.ปรก อ. 
สะเดา จ.สงขลา เม่ือวันท่ี 25 ธันวาคม 2543.
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ตอนน ั้น ล ุงไป ร ับ จ ้างขน ข ้าวส าร เจ ้าข อ งท ี่ล ั่ง เข ้าม าส ่ว น ให ญ ่เป ็น ค น  

จ ีน ท ั้งน ั้น  ข ้าว ส าร ท ี่เข าล ัง ม าแต่ล ะค ร ั้งม าเป ็น ส ิบ   ๆ ต ู้ ต ่อ ห น ึ่ง เจ ้า  ถ ้า 

อ ย ่า ง ต ํ่า   ๆ ก ็ป ร ะ ม าณ  4-5 ต ู้ เอ าม า เข ้าโ ก ด ังไ ว ้ก ่อ น แ ล ้ว ม าจ ้าง

พ วกล ุงไปขน ส ม ัยก ่อน เก ว ียน ท ี่ไป ร ับ ข ้าวส ารม ีเป ็น ร ้อย   ๆ เล ่ม  เก ว ียน  

เล ่ม ห น ึ่งส าม ารถบ รรท ุกข ้าวส ารได ้คราวละ 2 0  ก ระส อ บ ป ่าน 18

นอกจากสินค้าที่รับมาจากกรุงเทพฯดังกล่าวแล้วก็มีสินค้าที่รับมาจากทางมลายูด้วย 
(สามารถดูได้จากตารางที่ 10 ) เช่น สินค้าหีบห่อ ยานพาหนะและเคร่ืองอะไหล่ นั้ามันกาด เคร่ือง 
ก่อสร้าง เครื่องแต่งเรือน ของเบ็ดเตล็ดต่าง  ๆ ไม้ขีดไฟ ฯลฯ เป็นสินค้าที่หาดใหญ่รับจาก ปาดังเบ 
ชาร์แล้วล่งต่อไปทั่วภาคใต้ภาคกลางและกรุงเทพฯ สินค้าท่ีล่งไปกรุงเทพฯ เช่น ไม้ขีดไฟ เคร่ือง 
หอม แพร นาฟกา และของใช้ฟุมเทืเอยต่าง  ๆ โดยเฉพาะจะเห็นได้ว่าท่ีกรุงเทพฯสินค้าไม้ขีดไฟมี 
ราคาแพงมาก.กล่าวคือ ท่ีหาดใหญ่ ขายกัน กลักละ 20-30 สตางค์ ที่กรุงเทพขายกันกลักละ 50 
สตางค์กว่า19 นอกจากไม้ขีดไฟแล้วสินค้าอ่ืน  ๆ ก็มีเคร่ืองหอม แพร นาฟกา เป็นสินค้าที่ล่งมาจาก 
สิงคโปร์และปีนง

18 ลัมภาษณ์ สุทิน ดังแก้ว, อายุ 76 ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 82 หมู่ 1 (บ้านใหม่) ต. ปริก อ. 
สะเดา จ.สงขลา เม่ือกันท่ี 25 ธันวาคม พ.ศ.2543

19 กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, น. 1/74 สิงพิมพ์รัฐบาล เร่ืองรายงานมาจากราชการในจังหวัด 
ภาคเหนือและภาคใต้ของพระยาอรรถกระวีสุนทร ข้าหลวงใหญ่ พ.ศ.2477
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ต ารางท ี่ 10 ต าร างแ ส ต งจ ำน ว น สินค ่าท ี่ส ถ าน ีห าด ให ญ ่ส ่ง  และรนผ่านปาดิงน.เซ'าร์ ’ ' , , • ' ' ■ 1 . หน่ วย;  ตั น

พ.ศ.- 1 ห่บห ่อ ่ ยานพาหน A  เละเค'รอง มา โคกระนอ นาม'นก๊าด ดีบุก .เครองก่อสร้างอาคาร เคร่ึองแฅงเรอน ของเบดเตล๊ดต่าง ๆ ฃ้าวสาร ตุรา นามันอ่ืน ๆ ข้าเปลอก นาตาลอ่อย
. ส่ง 1. รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ

2461 1 •
■ ’

2463 3
2464 J  ■ 1 10 15 5 •
2465 ■ • 1 ’ ' 5 2 - 3

-■ •
2467- ... . . . น .  ... .......10 .... - .. -5 ..... • ; 1 231 ♦ 5
2468 ■ 92' 5 40 120 15 " ,.. . 5 10

-
2470 . 1 '132 5 86 93 550 90 11 5 55 10 5 . 10 5 5

- *
2472. 1 - 71 5 35 83 421 6 5 22 11 5 72 49

.■ ■ 1-
' 2475 .282 10
2476 15 - 1 ’ 340 ■li 5 32

- ' .............. 1 .................
ท ี่ม า ; กองจดหมายเหต ุแห ่งชาต ิ, น  าจารกระทรวงการคล ังกค,0301.1.381/22-33

■ A nnual R eport the A dm iniuSt'on of the Siam S ta te  Railways for I ho y ea r B.E. 2461-2477  (B angkok : Printed of the s la te  Railway Printing office, : 
2 4 6 1 -/7 , Statistical y ear b า!' of the k ingdom  of Siam 1937-38 P ub lished  by the D epartm ent of co m m e rc e  and  statistic ministry of F inance  1937-19387
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สินค้าวัสดุก,'อสร้างต่าง  ๆ ท่ีส ่ง ม า จ า ก ม ล า ย ูก็มี เช ่น เห ล ็ก เล ้น  เห ล ็ก ส ายโท รเล ข 20 สิน 

ค ้า เห ล ่าน ี้ส ่งม า เป ็น ข บ ว น  เห ล ็ก เล ็น ส ่วน ให ญ ่จ ะน ำม าใช ่ใน ก ารก ่อ ส ร ้างต ่าง   ๆ โด ยส ่งไป ท ั่วภ าค ใต ้

ยานพาหนะและอะไหล่ ด ังท ี่ก ล ่าวไว ้ต อ น ต ้น เก ี่ยวก ับ ส ิน ค ้าส ่งอ อ ก จาก ห าด ให ญ ่ ว ่าส ิน  

ค ้าช น ิด น ีเป ็น ส ิน ค ้าส ่งผ ่าน ม าจ าก ป ีน ัง  และส ิงคโปร์ โ ด ย ส ่งม าล งท ี่ห าด ให ญ ่ก ็จ ะ ม ีเอ เย น ต ์อ ย ่าง เช ่น  

บ ร ิษ ัท ย ิบ อ ิน ซ อ ย จะ เป ็น ต ัว ก ระ จ ายส ิน ค ้าไป ต าม ส ถ าน ท ี่ต ่าง   ๆ เช ่น สงขลา พ ัท ล ุง  ห ร ิอ ต าม บ ร ิเวณ  

แห ล ่งแร ่ต ่าง  ๆ ท ี่ม ีค 'วาม 1จ ำเป ็น  ใน ก ารใช ้รถ ยน ต ์เป ็น พ าห น ะใน ก ารข น ส ่งผ ลผ ล ิต อ อ ก ส ่ภ ายน อ ก

ห าด ให ญ ่น อ ก จ าก ร ับ ส ิน ค ้าต ่าง   ๆ ท ี่ก ล ่าว ม าแ ล ้ว ย ังร ับ ส ิน ค ้าป ร ะ ๓ ท ผ้กและผลไม้สด 
เช ่น ถ ั่ว เห ล ือง ต ้อ งส ั่งซ ื้อ จ าก ม ล าย ู ถึง 4 0 %  ใน จำน วน ผ ัก ล ด ท ี่ส ั่งซ ื้อ เข ้าม า ส ำห ร ับ ผลไม ้ลดท ี่ท าง 

ส ถ าน ีห าด ให ญ ่ร ับ เข ้าม าจ าก ม ล าย ูก ็ม ีร ว ม ท ั้ง แ ห ้ว จ ีน ด ้ว ย  น อ ก จ าก น ี้ส ิน ค ้าจ ำพ ว ก ผ ัก แ ห ้งท ี่ส ่ง เข ้า  

ม าก ็ม ีส ิน ค ้าพ ว ก ก ระ เท ีย ม  ห ัวห อมให ญ ่ เผ ือก ม ัน เท ศ และม ันฝร ั่ง

ล ำห ร ับ ส ิน ค ้าผ ัก ล ด แ ล ะ ผ ล ไ ม ้ส ด ท ี่ร ับ เข ้าม าจ าก ฝ ังม ล าย ูม ีม ูล ค ่าป ีล ะ ป ร ะ ม าณ  2 ล ้าน  

บาท  ส ่วน ผ ัก แ ห ้งท ี่ท างฝ ังไ ท ย ร ับ เช ้าม าม ีม ูล ค ่าป ีล ะ ป ร ะ ม าณ  3 ล ้าน บ าท 21

ดึบุกและยางพารา ท ี่ส ถ าน ีห าด ให ญ ่ร ับ เข ้าม าส ่ว น ให ญ ่ก ็ร ับ ม าจ าก ห ัว เม ือ งภ าค ใต ้ฝ ัง  

ตะว ันออก ก ล ่าว ค ือ  ต ั้งแต ่ช ุม พ ร หล ังสวน ส ุราษ ฎ ร ิธาน ี นครศร ิธรรมราช พ ัท ล ุงแ ล ะ  ส งข ลา22 เนื่อง 

จ าก ส ิน ค ้าด ีบ ุก แ ล ะ ยางพ าราส ม ัยก ่อ น ใช ้ข น ส ่งโด ยรถ ไ ฟ ซ ึ่งต ้อ งผ ่าน ม าส ่ห าด ให ญ ่แ ล ้ว  ห าดให ญ ่ 

จะส ่งผ ่าน ไป ย ังม ล าย ูอ ีก ต ่อ ห น ึ่ง  ก ล ่าวค ือ  ส ินค ้า 2 ป ระ๓ ท ท ี่ก ล ่าว ม า ท าง ฝ ัง ไ ท ย เพ ีย ง แ ต ่เป ็น ฝ ่าย  

ส ่ง ไ ป ท าง ม ล าย ูเพ ีย ง ฝ ่าย เด ีย ว

โด ยส ิน ค ้าท ี่ร ับ เข ้าม าส ่วน ให ญ ่ม ัก จะได ้แ ก ่ ด ีบ ุก ข ้าว ย า ง พ า ร า  ซ ึ่งห าด ให ญ ร ับ ม าจ าก ท าง  

ภ าค ใ ต ้ด ้ว ย ก ัน  อ ย ่าง เช ่น  ด ีบ ุก  ย าง พ าร า  และข ้าว ส ำห ร ับ ข ้าว ส ถ าน ีห าด ให ญ ่ร ับ ม าจ าก ท ั้งจ าก ภ าค  

ก ล างแ ล ะ ภ าค ใต ้ ในภาคใต ้จ ังห ว ัดท ี่ส ่งข ้าวออกได ้แก ่ จ ังห ว ัดนครศร ีธรรมราช พ ัทล ุง และส งขลา

20 ล ัม ภ าษ ณ ์ น ิยม แก้วพรหมทอง, อาย ุ 63  ปี, อด ีตพน ักงานรถไฟประจำสถาน ี รถไฟหาดใหญ่ 
ส ัมภาษณ ์ท ี่บ ้าน เลขท ี่ 99 /3  ซ.แก้วพรหมทอง ถ.อน ุสรณ ์อาจารย ์ทอง อ.ห าดให ญ ่ จ.สงขลา เมื่อวันที่ 16 
ธ ันวาคม พ .ศ .2543

21 เกษม ศร ีพย ัคฆ ์, งานในชีวิตรถไฟ ( พระนคร : การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2 5 08  ) 1 หน ้า 23. 
( พ ิมพ ์ในงานพระราชทานเพล ิงศพ น ายเกษ ม  ศร ีพ ย ัคฆ ์ 28 พ ฤศ จ ิกายน  2508),

22 ส ัม ภ า ษ ณ ์ก ี่ จ ิระนคร, อาย ุ 78 ปี, อด ีตประธานสภาเทศบาลนครหาดใหญ ่, ส ัม ภาษ ณ ์ท ี่บ ้าน  
เลขที่ 79 /17  ถ.ธรรมน ูญวิถ ี อ.หาดใหญ ่ จ.สงขลา เมื่อ 23 ธ ันวาคม พ .ศ .2538 .
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สำหรับยางพาราผู้ค้ายางส่วนใหญ่เป็นนายทุนชาวจีนที่มาจากปีนู้งสิงคโปร์และมลายูซึ่งได้เข้ามา 
ต้ังบริษัท ค้ายางขึ้นเช่น บริษัทเต๊กบี้ห้างจำกัด บริษัทสินไทย จำกัด บริษัทไทยประสิทธ้ิ จำกัด 
บริษัทกรุงแสง จำกัด บริษัทประธานยาง จำกัด และบริษัทอิสเอเชียติก จำกัด เป็นต้น โดยบริษัท 
ของนายทุนซาวจีนต่าง  ๆ ที่กล่าวมาส่วนใหญ่จะทำการระดมทุนมาจากภายนอกประเทศโดย 
เฉพาะจากธนาคารของชาวจีนโพ้นทะเลท่ีสิงคโปร์และปีนัง เช่น ธนาคารจีนโพ้นทะเลจำกัด ( The 
Overseas Chinese Banking Corporation หรือ O.C.B.C.) ธนาคาร Yat Lae Bank ซึงเป็นธุรกิจ 
ของตระกูลฉีและจาง ( Chee and Chang Families ) ในสิงคโปร์23 หรือไม่ก็ระดมทุนโดยผ่าน
ธนาคารที่เข้ามาจัดตั้งสาขาในประเทศไทยอย่างเช่น ธนาคาร'ชาเตอร์24 25 ( The Chartered Bank ) 
หรือธนาคารของไทยอย่างเช่น ธนาคารสยามกัมมาจล (Siam Commercial) ซึ่งเข้ามาตังสาขาต่าง 
จังหวัดสาขาแรกท่ีอำ๓ อทุ่งลงเม่ือ พ.ศ. 2462 และต่อมาในปี พ.ศ. 2467 ก็ต้องปิดกิจการลงเนื่อง 
จากผู้ใช้บริการลดน้อยลง และธนาคารเอเชียซึ่งเข้ามาตั้งสาขาที่หาดใหญ่เมื่อปี พ.ศ. 2482

บริษัทอิสเอเชียติกจำกัด นอกจากดำเนินการส่งออกยางพาราแล้วยังเป็นตัวแทนจำหน่าย
จักรเย็บผ้ายี่ห ้อพาฟฟ้25 อีกด้วย ส่วนสินค้านำเข้านั้นส่วนมากมักจะได้แก่ สินค้าจำพวก
อาหาร เครื่องจักร นั้ามัน เหล็ก เครื่องมือการเกษตร เครื่องสุขภัณฑ์ ปุย และส่ิงทอโดยจาก 
จำนวนสินค้าดังกล่าวนี้เหล็กนํ้ามันและเครื่องจักรจัดเป็นสินค้านำเช้าที่มืบทบาทต่อการขยาย 
ตัวทางเศรษฐกิจในขณะนั้น สำหรับสินค้าที่นำเข้ามาส่วนใหญ่เป็นสินค้าฟ่มเพ้อย ได้แก่
เครื่องกระป๋องต่าง  ๆ เช่น ปลากระป๋อง ผลไม้กระป๋อง มักกะโรนี นมกระป๋อง นํ้าแร่26 สินค้า 
เหล่านี้ส,วนใหญ่เป ็นสินค้าที่ม ืราคาแพงและนำเข้ามาเพ ื่อตอบสนองความต้องการของ

23 ภ ูวดล ทรงประเสริฐ, ท ุนจีนในภาคใต ้: บ ท ว ิเคราะห ์เฉ พ าะย ุคส ม บ ูรณ าญ าส ิท ธ ิราช ย ์ เศรษฐ 
ศาสตร์การเม ือง 6 ( ต ุลาคม 2 529  -  ม ีนาคม 2530  ) 1 หน้า 100.

24 เซาวลี จงประเสริฐ, บทบาทชาวจ ีนทางเศรษฐกิจสม ัยต ้นร ัตนโกส ินทร์, มห าว ิท ยาล ัยศร ี นค 
รีนทรวิโรฒ ปทุมวัน 6 ( ก ุมภาพ ันธ ์ 2524), ห น ้า103.

25 ดร ุณ ี บ ุญ ก ิบ าล  1 รายงาน ว ิจ ัยพ ัฒ น าการท างเศรษ ฐก ิจ  ชองจ ังหว ัดสงขลา หลังสงครามโลก 
ครั้งที่ 2 ถึง พ.ศ. 2 5 3 0 ( สงขลา : สถาบ ันท ักษ ิณ คด ีส ืกษามหาว ิทยาล ัยศร ีนคร ินทรว ิโรฒ  สงขลา 2532, 
หน้า 40)

26 พ ิสม ัย น ู้นทแสง. “ระบบเทศก ิบาลก ับผลกระทบต ่อสภาพเศรษฐก ิจมณ ฑ ลนครศร ีธรรมราช 
พ .ศ . 2 4 3 9 -2 4 7 9 . "(ว ิท ย าน ิพ น ธ ์ป ร ิญ ญ าม ห าบ ัณ ฑ ิต  ภ าค ว ิช าป ร ะ ว ัต ิศ าส ต ร ์ บ ัณ ฑ ิต ว ิท ยาล ัย  
ม ห าว ิท ยาล ัยศ ิลป กากร, 2536), หน้า 135.
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ชาวต่างประเทศประเทศที่เข้ามาทำกิจการเหมืองแร่ดีบุก ไม่ได้สั่งมาเพื่อความต้องการของประชา 
ชนโดยท่ัวไป

ส ิน ค ้าต ่าง   ๆ ท ี่ก ล ่าว ม าไม่ว ่าจ ะ เป ็น ส ิน ค ้าท ี่ม าจ าก ก ร ุง เท พ ฯ  ห รอ จ าก ห ัว เม ือ งม ล าย ูส ่ว น  

ให ญ ่จ ะ ถ ูก น ำไ ป จ ำห น ่าย โ ด ย พ ่อ ค ้าช าว จ ีน  แ ล ะ พ ่อ ค ้าช าว จ ีน อ ีก เช ่น ก ัน ท ี่เป ็น ผ ู้รว บ รว ม ส ิน ค ้าภ าย  

ใน ท ้อ งถ ิ่น แ ล ะ จ าก เม ือ งใก ล ้เค ีย งอ อ ก ไ ป จ ำห น ่าย ย ังห ัว เม ือ งม ล าย ู ซ ึ่ง อ าจ ก ล ่าว ไ ด ้ว ่าพ ่อ ค ้า  ซาว 

จ ีน เป ็น ผ ู้ม ืบ ท บ าท สำคัญอ ย ่าง ย ิ่ง ต ่อ ก าร พ ัฒ น าท าง ด ้าน เศ ร ษ ฐ ก ิจ ข อ ง พ ื้น ท ี่แ ห ่ง น ี้จ าก ก าร ผลิตเพื่อ 

ย ัง ช ีพ ม า ล ่ก า ร ผลิตเพ ื่อ ก าร ค ้า   ๆ ผ ู้ท ี่ท ำธ ุรก ิจก ารค ้า  ส ่วน ม าก ม ัก เป ็น ช าว จ ีน  ค ัง น ัน ภ าษ าจ ีน  จ ึงม ี 

ค ว าม จ ำ เป ็น อ ย ่าง ม าก ใน ช ่ว ง ร ะ ย ะ เว ล าด ัง ก ล ่าว

4.2 สินค้าออกสำคัญ

4.2.1.การค้าแร่ดีบุก

ท่ีหาดใหญ่บริษัทรับซ้ือแร่ส่วนใหญ่จะต้ังอยู่ใกล้กับสถานีรถไฟ เพื่อความสะดวกในหา 
ขนล่ง บริษัทรับซ้ือแร่ท่ีหาดใหญ่ในช่วงแรก  ๆ เช่น บริษัทรับซื้อแร่ของนายหลีเอ็งเสียงซึ่งเป็นชาว 
จีนท่ีมาจากปีนังเข้ามาตั้งบริษัทรับซื้อแร่ซื่อ บริษัทดินบ้ีจ่ัน ที่บริเวณถนนนิพัทธ์อุทิศ 1 เข้ามาเมื่อ 
ประมาณปีพ.ศ.2460-2461 มาเช่าที่ดินของพ่อคุณหมอกำธรแล้วสร้างห้องแถวขึ้นมา2 ห้อง ต้ัง 
เป็นบริษัทรับซ้ือแร่ล่งไปถลุงท่ีปีนัง ล่วนอีกบริษัทที่เข้ามารับซื้อแร่ในระยะเวลาไล่เลี่ยกันคือ บริษัท 
บ้ันตินหล้ม นอกจากบริษัทบ้ัง 2 ที่กล่าวมาจะเห็นได้ว่า บริเวณถนนนิพัทธ์อุทิศ 1 มีบริษัทรับซ้ือแร่ 
รายใหญ่อยู่อีกบริษัทหนึ่ง ซ่ือบริษัทยิบอินซอยซ่ึงรับซ้ือแร่ได้มากว่าบริษัทอ่ืน เก่ียวกับบริษัทรับซ้ือ 
แร่ที่หาดใหญ่ได้มืกล่าวในหนังสือพิมพ์เดลิเมล์ดังความตอนหน่ึงว่า

ที่รับซื้อแร่ดีบุกในตำบลน้ีมีหลายบริษัทด้วยกัน แต่บริษัทใหญ่  ๆ มี 
อยู่ 2 แห่งคือบริษัทบั้นตินหล้ม ผู้แทนบริษัท เส ตท เทรดดิ้ง เมืองสิง 
คโปร์ และบริษัทยิบอินฉ่อย ผู้แทนบริษัทอิสเตอนสเมลติง อยู่ติดกับ 
สถานทูตสยามในปีนัง ซึ่งเปนบริษัทที่ใหญ่ท่ีสุดในการซือแร่ล่งนอก 
บริษัทยิบอินฉ่อยทราบมาว่า เป็นของชาวกรุงเทพเป็นพวกพ้องของ 
ห้างเทียนเซ็งตอง มีนายยิบอินฉ่อย บุตรชายเจ้าของห้างนีเปนอาทิ ซ่ึง 
เปนผู้ดูแลกิจการ โดยมากบั้งชาวต่างประเทศ ไทย และซาวจีน ชอบ 
ล่งมาขายยังบริษัทยิบอินฉ่อย ซึ่งเป็นบริษัทท่ีชีอแร่ได้มากกว่าบริษัท 
อ่ืน ๆ
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ท ั้งน ี้ได ้ท ราบ จาก ผ ู้ส ่งแ ร ่เล ่าว ่า เป ็น บ ร ิษ ัท เด ียวท ี่ซ ื่อ ต รงแ ล ะม ีใจ  

โอ บ อ ้อ ม อ าร ิต ่อ ล ูก ค ้าท ุก ค น 27

บริษัทรับซื้อแร่ฃองนายยิบอินซอยดังกล่าวเป็นตัวแทนของบริษัทอิสเติลสเมลต้ิง (The 
Eastern Smelting Company) ซึ่งเป็นบริษัทตัวแทนของนายทุนต่างชาติ ต้ังอยู่ท่ีบ้านเลขที, 147 ถ. 
นิพ'ทธ๋ึอุทิศ 1 โดยตอนแรกบริษัทนี้ตั้งขึ้นมาในนามของห้างหุ้นส่วนสามัญนิติบุคคลภายใต้ชื่อว่ายิบ 
อินซอยแอนโก โดยต้ังข้ึนในปี พ.ศ.2468 ในระยะแรกบริษัทน้ีได้ดำเนินการซ้ือแร่เพ่ือส่งออกไปขาย 
ให้แก่โรงงานถลุงแร่ท่ีปีนังอย่างเดียว แต่ต่อมากิจการได้ขยายจากการรับซื้อแร่เป็นการค้าในรูปของ 
การส่งสินค้าออก เช่น แร่ ยาง ไม้สัก และสินค้าพื้นเมืองทุกชนิดที่ตลาดต่างประเทศต้องการ ส่วน 
การสั่งสินค้าเข้ามาขายก็เรมจากการเป็นตัวแทนขายนํ้ามันและผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมของบริษัท 
เท็กชาโก้ ต่อมาก็ขยายต่อไปถึงการเป็นตัวแทนจำหน่ายเครื่องจักรกล รถยนต์ เครื่องมือการ
เกษตร เคร่ืองเหล็ก เครื่องสุขภัณฑ์ ปุย และการประกันภัยเป็นต้น28 นอกจากบริษัทยิบอินซอยแล้ว 
บริษัทบ้ันตินหสัมก็เป็นอีกบริษัทหน่ึงซ่ึงเป็นตัวแทนของบริษัทลเตรด เทรดด้ิง (The Strait Trading 
Company) โดยบริษัทสเตรดเทรดดิ้งเป็นบริษัทของนายทุนข้ามชาติอังกฤษที่ได้เข้ามาตั้งโรงงาน 
ถลุงแร่ในสิงคโปร์เม่ือปี พ.ศ. 2430 ส่วนบริษัทอิสเตินสเมลต้ิงเป็นบริษัทของกลุ่มหุ้นส่วนธุรกิจชาว 
จีนสองกลุ่มคือ กลุ่มบริษัทโกหงวนจำกัด ซ่ึงเป็นของตระกูล ณ ระนองและบริษัทเค่ียนหงวนจำกัด 
ซ่ึงเป็นบริษัทหุ้นส่วนทางธุรกิจของตระกูล ณ ระนอง ได้ก่อต้ังข้ึนท่ีเกาะปีนังใน พ.ศ. 2451 โดย 
บริษัททั้งลองที่กล่าวมาจะทำการกว้านซ้ือแร่ทั่วทั้งภาคใต้ไว่ใด้เกือบทั้งหมดถึง 70%29 ของมูลค่า 
การส่งออกเพื่อนำไปถลุงที่ปีนังและสิงคโปร์ โดยตลาดปีนังจะเป็นแหล่งระบายสินแร่จากหัวเมือง 
ฝังตะวันตก ส่วนตลาดที่สิงคโปร์จะเป็นแหล่งระบายสินแร่จากหัวเมืองชายฝังตะวันออก นอกจาก 
บริษัทข้ามชาติใหญ่  ๆ ทั้งลองดังที่กล่าวมาแล้วยังมีบริษัทเอกชนชาวไทยและร้านรับช้ือแร่ของชาว 
ไทยเชื้อสายจีนอีกมากมาย เช่น บริษัทของพระยาอรรถกระวีสุนทร ได้แก่บริษัทลหไทยเศรษฐการ

27 กองจดหมายเหต ุแห ่งซาต ิ, ร.7 ม .26-5  ก/ๆ0 "เร ื่องสภาพหาดใหญ ่" เด ล ิเม ล ์ วันที่ 14 
ส ิงหาคม 2471 .

28 กรมราชโลหกิจ, ด ีบ ุก (พระนคร : โรงพิมพ์ไทยวัฒนาพ านิช จำก ัด , 2513), ไม่มีเลขหน้า. 
(จัดพ ิมพ ์เป ็น อน ุสรณ ์แด ่น ายย ิบ อ ิน ซอย).,ส ัม ภาษ ณ ์เลาะ บ ิลห ม าด ,อ าย ุ 72  ปี 1 อด ีตพน ักงานบริษ ัทย ิบ 
อ ินซอย,ส ัมภาษณ ์ท ี่บ ้าน เลขท ี่ 7 5 / 1  ถ. น ิพ ัทธ ์สงเคราะห ์5 เมื่อวันที่ 24 พ ฤษ ภ าคม  พ.ศ. 2543 .

29 ส ุร ีย ์ เล ียงแสงทอง, การศ ึกษาว ิเคราะห ์สภาพเศรษฐก ิจ เม ืองฦเท ็ตระหว ่าง พ.ศ. 2396  -  2475  
(ว ิท ยาน ิพ นธ ์ป ร ิญ ญ ามห าบ ัณ ฑ ิต  ส าข าป ระว ้ต ิศ าส ตร ์บ ัณ ฑ ิต ว ิท ยาล ัย  จ ุฬ าลงก รณ ์ม ห าว ิท ยาล ัย , 
2524), หน้า 116.
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จ ำก ัด  บ ร ิษ ัท น ี้ต ั้งข ึ้น ม าเพ ื่อร ับ ซ ื้อแร ่ ย าง พ าร า  แล ะส ่งส ิน ค ้า เข ้าอ อ ก  น อ ก จ าก บ ร ิษ ัท ต ่าง   ๆ ดังที่ 

ก ล ่าวม าย ังม ีร ้าน ร ับ ซ ื้อ แ ร ่ข อ งช าว จ ีน ซ ึ่ง เป ็น ร ้าน ร ับ ซ ื้อ แ ร ่ราย ย ่อ ย โด ย จ ะ ท ำก าร ร ับ ซ ื้อ แ ร ่จ าก เห ม ือ ง  

แร ่เล ็ก   ๆ เน ื่อ งจาก เห ม ือ งแร ่เห ล ่าน ี้ไม ่ค ่อ ยม ีท ุน รอ น ม าก น ัก  เม ื่อ ข ุด ห าแ ร ไ่ด้ก ็ต ้อ งร ีบ ข าย เพ ื่อ จะไ ด ้ 

น ำเง ิน ท ุน ม าห ม ุน เว ียน ต ่อ ไป  แต ่ถ ้า เป ็น บ ร ิษ ัท เห ม ือ งแร ่รายให ญ ่  ๆ อ ย ่างบ ร ิษ ัท อ ิส เด ิน ส เม ล ต ิ้งแ ล ะ  

บ ร ิษ ัท ส เต รด เท รด ต ิ้งด ังท ี่ก ล ่าวม า จะ เห ็น ได ้ว ่าบ ร ิษ ัท เห ล ่าน ี้ล ่วน ให ญ ่จะท ำก ารซ ื้อ ข ายโด ยต รงก ับ  

บ ร ิษ ัท ต ่างป ระ เท ศ โด ยไม ่ผ ่าน ก ารร ับ ซ ื้อ ข ายแ ร ่ภ ายใน

แร ่ด ีบ ุกท ี่ผล ิตได ้แท บ ท ั้งห ม ดท ั่วภ าค ใต ้ต ้องล ่งไป จำห น ่ายใน ร ูป ส ิน แร ่ท ี่ป ีน ังและส ิงคโป ร ์ 

เพ ื่อ ถ ล ุง เป ็น โล ห ะด ีบ ุก  ส ิงค โป ร ์จ ึงจ ัด ได ้ว ่า เป ็น ต ล าด แ ร ่ด ีบ ุก ใน เอ เช ียซ ึ่งม ืป ร ัม าณ แ ร ่ด ีบ ุก ม าก ก ว ่า  

คร ึ่งหน ึ่งของโลก แล ะราค าข อ งแ ร ่ด ีบ ุก ใน ต ล าด ส ิงค โป ร ์ก ็เป ็น ราค าท ี่ข ึ้น ล งต าม ราค าข อ งต ล าด โล ก  

ท ี่ก ร ุงล อ น ด อ น แ ล ะ ต ล าด โ ล ก ท ี่น ิว ย อ ร ์ค  ด ังน ั้น จ ึง เห ็น ไ ด ้ว ่าต ล าด แ ร ่ใน ย ุโ ร ป แ ล ะ อ เม ร ิก าซ ึ่ง เป ็น  

ป ร ะ เท ศ ผ ู้ใช ้ด ีบ ุก จ ะ เป ็น ผ ู้ค ว บ ค ุม ร าค าบ ัร ม าณ ฃ อ งแ ร ่ซ ึ่งม ืผ ล ท ำให ้เศ ร ษ ฐ ก ิจ ก าร ค ้าข ย าย ต ัว  ต าม  

แ ห ล ่งท ี่ม ืก ารท ำเห ม ือ งแ ร ่แ ล ะ ต าม ต ัว เม ือ งต ่าง   ๆ ท ี่เป ็น ต ล าด ก ล างข น ถ ่ายแ ร ่เพ ื่อ ไป ถ ล ุงย ังส ิงค โป ร ์ 

แล ะป ีน ังด ังก ล ่าว

4.2.2 การค้ายางพารา

ยางพาราถือได้ว่าเป็นพืชเศรษฐกิจที่สำคัญของภาคใต้ ภาคใต้ฝังตะวันออกเรึ่มปลูก 
ยางพารามาตั้งแต่ปี พ.ศ. 245130ฃณะนั้นเป็นช่วงท่ีมหาอำนาจตะวันตกกำลังคุกคามภูมิภาคเอเชีย 
ตะวันออกเฉียงใต้ จึงทำให้รัฐบาลมีนโยบายกีดกันซาวตะวันตกโดยเฉพาะอังกฤษ ซ่ึงขณะน้ันได้ 
แสดงท่าทีอย่างเปิดเผยในการขยายอิทธิพลเข้ามาในภาคใต้ของไทย รัฐบาลจึงได้ยกเลิกนโยบาย 
สงวนพ้ืนท่ีสองข้างทางรถไฟ ด้วยการเปิดโอกาลให้กุลีจีนสร้างทางรถไฟมีสิทธิเท่าเทียมกับชาวไทย 
ทุกประการในการถือครองท่ีดินทำกิน ถึงแม้ว่าในช่วงดังกล่าวจะตรงกับลมัยรัชกาลที่ 6 ซ่ึงถือได้ว่า 
เป็นจุดเริ่มต้นของลัทธิชาตินิยมสมัยใหม่ ด้วยการท่ีผู้ปกครองได้กระโดดลงมาต่อต้านบทบาทของ 
ชาวจีนด้วยพระราชนิพนธ์ต่าง  ๆ ตลอดจนพระราชบัญญ่ติที่เกี่ยวกับการเมืองการปกครองหลาย 
ฉบับ เช่น พระราชบัญญ่ติแปลงลัญชาติ ร.ศ. 130 พระราชบัญญัติเนรเทศคนเข้าเมือง ร.ศ. 131 
พระราชบัญญ่ติเชื้อชาติ พ.ศ. 2456 และพระราชบัณญ่ติสมาคม พ.ศ. 2457 หรือแม้แต่การจัดตัง

30 พิสมัย นันทแลง, “ ระบบเทศาภิบาลกับผบกระทบต่อสภาพเศรษฐกิจมณฑล 
นครศรีธรรมราช พ.ศ. 2439- 2476" 1 (วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต สาขาวิชาประวัติศาสตร์ 
เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยดิลปากร, 2536 ), หน้า 170.
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สภาเผยแพร่พาณิชย์ และระบบสหกรณ์ข้ึนมาคร้ังแรกในประเทศไทย แต่การเคลื่อนไหวดังกล่าวก็ 
เป็นเพียงกุศโลบายทางการเมืองและการรณรงค์โฆษณาชวนเชื่อ เพ่ือเบ่ียงเบนความสนใจไม่ให้คน 
ที่อ่านออกเขียนได้ในสมัยนั้นให้ความสนใจเกี่ยวกับระบบการปกครองแบบลาธารณรัฐในประเทศ 
มากกว่าเป้าหมายอื่น ส่วนทางด้านการปฏิมัติจ,รังน้ัน กล่าวได้ว่าตลอดสมัยรัชกาลที่ 6 รัฐบาลยัง 
คงให้การส่งเสรมบทบาททางเศรษฐกิจของซาวจีนอย่างต่อเนื่อง แม้แต่รัชกาลท่ี 6 เองก็ยังทรง 
ดำรัสในท่ีประชุมเสนาบดี อย่างตรงไปตรงมาในปีพ.ศ. 2456 ว่า

คนเข้าเมืองที่เราปรารถนาคือ คนงาน สยามยังมืแผ่นดิน 
ว ่างเปล ่าอยู่มากและม ืพลเม ืองน ้อย ถ ้าจะทำความเจรณให้ 
ประเทศและทำให้แผ่นดินไทยมีค่ายิ่งขึ้นแล้วเมืองไทยยังต้องการ 
คนงานอยู่อีกมาก31

เนื่องจากรัฐบาลมีนโยบายที่จะใช้ทุนจีนโพ้นทะเลเป็นเครื่องมือสำคัญในการสกัดกั้นอิทธิ 
พลของอังกฤษ ไม่ให้ขยายตัวเข้ามาลงทุนบุกเบิกที่ดินสองข้างทางรถไฟสายใต้ โดยเฉพาะตั้งแต่ 
บริเวณชุมทางหาดใหญ่จนจรดพรมแดนมลายู ซึ่งขณะนั้นอังกฤษได้แสดงท่าทีสนใจอย่างเปิดเผย 
ดังนั้นรัฐบาลจึงได้ร่วมมือกับนายทุนชาวจีนแคะ ซึ่งเป็นผู้รับเหมาสร้างทางรถไฟสายใต้ -  
กรุงเทพฯ ( The Bangkok -  Southern Railway Construction Co. ) ซึงขณะมันกำลังดำเนินการ 
ก่อสร้างโครงการท้ังหมดอยู่ ซ่ึงจะแล้วเสร็จระหว่างสงครามโลกครั้งท่ี 1 ( พ.ศ.2457 -  2462 )

โดยนายทุนชาวจีนแคะกลุ่มดังกล่าวได้ระดมทุนตั้งบริษัทสวนยางขนาดใหญ่ขึ้นมาลอง 
บริษัทคือ Jeng Plantation The Jeng Co. และ The Wae Chang Yen Plantation Co. สำหรับทุน 
ท่ีระดมมาในคร้ังแรกในปี พ.ศ. 2460 มีมูลค่ากว่า 6 ล้านบาท32โดยธนาคาร Yat Lae Bank

วิธีการทำสวนยางของบริษัททั้งสองมีลักษณะดังนี้ คือ ได้มืการจ้างแรงงานชาวจีนแคะ 
ส่วนใหญ่ ซึ่งเคยเป็นกุลีสร้างทางรถไฟสายใต้ แต่มีความประสงค์ไม่อยากกลับบ้านเกิดเมืองนอน 
ของตนให้เข้ามาเป็นลูกจ้างของบริษัท โดยบริษัท Jeng Plantation The Jeng Co ได้จ้างคนงาน 
เหล่านี้เพื่อบุกเบิกทำสวนยางในพื้นที่ประมาณ 30, 000 ไร่ ตรงบริเวณรอยต่อระหว่างอำเภอหาด

31 กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, ร.6 กษ. 15.1 / 3 เอกสารกรมราชเลขาธิการรัชกาลที่ 6 
กระทรวงเกษตราธิการ “ เร่ืองพระราชมัญัติคนเข้าออก พ.ศ. 2456 "1

32 Phuwadol Songprasert .“The Development of Chinese Capital in Southern 
Siam ■ 1868 - 1932’. ph.D. Thesis, Monash University 1 1986 .pp 349-350.
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ใหญ่กับคลองแงะ ส่วนบริษัท The Wae Chang Yen Plantation 00.ได้ทำการสร้างสวนยางพารา 
ขนาดพื้นที่ประมาณ20,000 ไร่ ตรงบริเวณรอยต่อระหว่างตำบลปาดังฒซาร์และอำเภอละเดา33

นอกจากนี้บริษัททั้งสองยังได้ระดมแรงงานชาวจีนแคะจากอาณานิคมของอังกฤษและ 
ฮอลันดาเข้ามาทำสวนยางพาราในประเทศไทย เช่นเดียวกับพวกกุลีจีนดังที่กล่าวมา และยังยินดี 
จ่ายเงินทุน'ให้กับผู้ที, เป็นลูกจ้างของบริษัทเพื่อบุกเบิกสร้างสวนยางพาราในบริเวณพื้นที่อื่น  ๆ นอก 
จากบริเวณจับจองของแต่ละบริษัท ซ่ึงได้รับการอนุม่ติโดยตรงจากรัฐบาลในขณะน้ัน โดยได้มีการ 
แบ่งสวนยางให้ลูกจ้างซาวจีนแคะแต่ละรายเข้าครอบครองเป็นเจ้าของครึ่งหนึ่งตามสัญญาที่ได้ทำ 
กับบริษัท34

อน่ึง เพื่อเป็นข้ออ้างในการบอกปัดการขอสัมปทานสร้างสวนยางพาราขนาดใหญ่ของ 
อังกฤษและนายทุนตะวันตกอื่น  ๆ ในภาคใต้ ในปี พ.ศ. 2463 รัฐบาลจึงได้มีคำสั่งถึงสมุห 
เทศาภิบาลมณฑลต่าง  ๆ ทั่วภาคใต้ให้อนุญาตชาวจีนทุกคนที่ไม,ได้อ้างตัวเป็นคนในบังดับชาว 
ตะวันตกสามารถจับจองที่ดินทำสวนยางพาราได้ไม่เกินคนละ 100 ไร่35โดยให้ทางราชการขออนุ 
ญาติให้ผู้ฃอเหล่านี้แต่ละรายให้เสร็จลิ้นภายในเวลาเพียง 1 วัน หากชาวจีนคนไหนต้องการสร้าง 
สวนยางในพื้นที่มากกว่า 500 ไร่ ข้ึนไป ขอให้ทำเรื่องยื่นต่อนายอำเภอฃองแต่ละพื้นที่ ซึ่งจะเป็นผู้ 
นำเรื่องดังกล่าวขออนุมีติอีกครั้งจากสมุหเทศาภิบาลมณฑลแต่ละแห่ง โดยจะทราบผลอนุม้ติภาย 
ในเวลาไม่เกิน 2 - 3  เดือน36

จากการประกาศใช้นโยบายระดมทุนซาวจีนโพ้นทะเลจากประเทศข้างเคียงเข้ามาทำสวน 
ยางพาราดังกล่าว ในช่วงหลังสงครามโลกคร้ังท่ี 1 เมื่อเลันทางรถไฟสายใต้มาบรรจบกับเอ้นทาง

33ภูวดล ประเสริฐ, ทุนสิงคโปร์การผกขาดตลาดยางพาราและทรงดีบุกไทย (กรุงเทพมหานคร : 
โรงพิมพ์จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2535), หน้า71.

34ฎวดลประเสริฐ.ทุนสิงคโปร์การผูกขาดตลาดยางพาราและทรงดีบุกไทย (กรุงเทพมหานคร: 
โรงพิมพ์จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2535 ), หน้า71.

35 ภูวดล ประเสริฐ, “ บูรณาการแห่งชาติและการดำรงความเป็นจีนในบริบทของประวัติ 
ศาสตร์ภาคใต้”, เอเชียปริทัศน์ ( 8 มกราคม -  เมษยน 2530 ) 1 หน้า 62 .

36 ภูวดล ประเสริฐ.ทุนสิงคโปร์ทา?ผูกขาดตลาดยางพาราและทรงดีบุกไทย (กรุงเทพมหานคร : 
โรงพิมพ์จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2535 ), หน้า71.-72 .
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รถไฟของสหพันธรัฐมลายูแล้วก็ได้มีกลุ่มชาวจีนกลุ่มใหม่ ซึ่งเคยมีประสบการณ์ในฐานะเจ้าของ 
สวนยางขนาดเล็ก หรือในฐานะลูกจ้างสวนยางเดิมจากหัวเมืองมลายูและดินแดนที่เป็นอาณานิคม 
ของเนเธอร์แลนด์ ได้อพยพเข้ามาจับจองที่ดินเพื่อบุกเบิกสร้างสวนยางพาราตามลองข้างทางรถไฟ 
ลายใต้เป็นจำนวนมากตั้งแต่บริเวณชายแดนจังหวัดยะลา นราธวาล ปัตตานี สงขลา และชุมทาง 
ทุ่งสง ขณะที่ชาวจีนแคะส่วนใหญ่จะสร้างสวนยางใกล้กับชายแดนมลายูของอังกฤษ เช่น ใน 
บริเวณอำ๓ อเบตง จังหวัดยะลา อำ๓ อหาดใหญ่ อำ๓ อละเดา จังหวัดสงขลา และอำเภอรือเลาะ 
จังหวัดนราธิวาส

ผลจากการดำเนินนโยบายของรัฐบาลดังที่กล่าวมาทำให้เนื้อที่การทำสวนยางพารในภาค 
ใต้ เพิ่มขึ้นจากประมาณ 109,000 ไร่ ในพ.ศ. 2460 เพิ่มเป็นประมาณ 886,000 ไร่ ในพ.ศ. 2471 
และเป็นประมาณ 2,710,000 ไร่ ในปี พ.ศ. 2484 37

ขณะเดียวกันเมื่อมีการทำสวนยางพาราขึ้นมาก็ต้องมีตลาดรองรับ เพราะฉะนั้นปริมาณ 
ยางพาราที่ผลิตได้แทบทั้งหมดจึงต้องระบายออกสู่ตลาดต่างประเทศ โดยมีสิงคโปร์และปีนังเป็น 
ฐานรวบรวมและระบายออกสู่ตลาดต่างประเทศ ซึ่งอยู่ภายใต้การดูแลของบริษัทดันกากี่ ( Tan 
Kah Kee & Co. ) ต้ังแต่สมัยหลังสงครามโลกคร้ังท่ี 1 เป็นต้นมา

ลำหรับการทำธุรกิจผูกขาดยางพาราในประเทศไทยตั้งแต่ปี พ.ศ. 2463 ดันกากี่เร่ิมต้นด้วย 
การขยายทุนเข้ามาครอบงำตลาดภายในและการส่งออกยางพาราด้วยการตั้งบริษัทยางพาราขึ้น 
มา 3 บริษัท ในเวลาใกล้เคียงกัน คือ บริษัทนํ่าเซียม จำกัด ( บริษัทสยามปักษ์ใต้ จำกัด ) บริษัทไต้ 
ต่อง จำกัด และบริษัทน่ําไถ่ จำกัด ( บริษัทไทยปักษ์ใต้ จำกัด ) ซึ่งต่อมาบริษัททั้งสามก็ถูกยุบรวม 
เข้าเป็นบริษัทเดียวกัน คือ บริษัทเด็กบ้ีห้าง จำกัด โดยมีสำนักงานใหญ่ตั้งอยู่ที่หาดใหญ่

ในช่วงหลังสงครามโลกคร้ังท่ี 1 นับได้ว่าเป็นช่วงที่การทำสวนยางพาราได้มีการขยายตัว 
อย่างจริงจัง และรวดเร็วมากข้ึน โดยการขยายตัวของยางพาราในช่วงนีมีผลมาจาก ความนิยมการ 
ปลูกยางพาราในช่วงก่อนสงครามโลกครั้งที่ 1 ซ่ึงต้นยางส่วนใหญ่ เพ่ิงให้ผลผลิต อย่างไรก็ตามถึง 
แม้ว่าในช่วงระยะเวลาดังกล่าวจะอยู่ในช่วงที่ราคายางตกตํ่าเนื่องจากประเทศผู้ใข้ยางพาราราย 
ใหญ่ได้หันมาใข้ยางลังเคราะห์แทนยางธรรมชาติมากขึ้น จึงทำให้ราคายางธรรมชาติมีราคาตกตํ่า 
อย่างไรก็ตามในช่วงระยะเวลาดังกล่าว เฉลี่ยแล้วชาวสวนยางก็ยังขายยางได้ราคาสูงโดยราคายาง

37 ภูวดลประเสริฐ, ทุนสิงคโปร์การผูกขาดตลาดยางพาราและทรงดีบุกไทย 
( กรุงเทพมหานคร : โรงพิมพ์จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2535 ), หน้า 75.
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แผ่นรมควันในช่วงดังกล่าว ซ่ึงมีการซ้ือขายกันในบริเวณอำ๓ อหาดใหญ่ มีราคาสูงถึงกิโลกรัมละ 3 
บาท38 ซึ่งถือได้ว่ามีราคาดีมากเมื่อเปรียบเทียบกับค่าของเงินจำนวนนี้กับค่าครองชีพในระยะเวลา 
ดังกล่าว จึงเป็นเหตุจูงใจให้ชาวบ้านบุกเบิกป่าเพื่อปลูกยางกันมากขึ้น แต่ในช่วงดังกล่าวยางพารา 
ได้ผูกติดกับปัจจัยทางด้านราคาเป็นอย่างมาก โดยเมื่อใดที่ภาวะการค้ายางในตลาดโลกไม่ดีกิจ 
การยางพาราก็จะตกตํ่าตามไปด้วย เช่น ในช่วง พ.ศ. 2467 ราคายางได้ตกตํ่าลงเป็นกิโลกรัมละ 
1.29 บาท ต่อมาใน พ.ศ. 2468 ราคายางกลับเพิ่มขึ้น เป็นกิโลกรัมละ 2.26 บาท หลัง พ.ศ. 2468 
การค้ายางของไทยกลับตกต่ําลงไปอีกครั้งหน่ึง ซึ่งตลาดการค้ายางในภาคใต้โดยเฉพาะที่หาดใหญ่ 
ในช่วงนี้ราคายางพาราจะมีความเคลื่อนไหวขึ้นลงเป็นอย่างมาก ดังจะเห็นได้จากใน ปี พ.ศ. 2469 
ราคายางเฉลี่ย กิโลกรัมละ 1.54 บาท แต่ในบางเดือนราคายางได้ลดลงเหลือถึงกิโลกรัมละ 25 
สตางค์39 ซึ่งทำให้ชาวสวนยางและพ่อค้าปรับตัวตามแทบไม่ทัน

ต่อมาระหว่างป ี พ.ศ. 2472 -  2475 การผลิตยางพารา ก็ต้องหยุดชะงักลงชั่วคราวเนื่อง 
จากเก ิดภาวะเศรษฐกิจตกตํ่าท ั่วโลกจึงทำให ้ราคายางพาราตกตํ่าตามภาวะเศรษฐกิจโลก 
ปรมาณการผลิตมีเกินความต้องการของตลาดโดย ในช่วง พ.ศ. 2473 -  2474 จำนวน ผลผลิตยาง 
ทั่วโลกมีถึงประมาณ 500,000 ดัน ทำให้ราคาเฉลี่ยของยางในตลาดสิงคโปร์ลดลงเหลือเพียงไม่กี่ 
สตางค์ ต่อ 1 กิโลกรัม เช่น ใน พ.ศ. 2474 ราคายางในตลาดสิงคโปร์ลดลงเหลือเพียงกิโลกรัมละ 
15 เซ็นต์หรือเท่ากับ 1.01 บาท40 และในปี พ.ศ. 2475 ราคาได้ลดลงไปอีกโดยราคาที่ซื้อขายกันใน 
ภาคใตในปีนี้ตกตํ่าที่สุดตั้งแต่มีการประกอบอาชีพทำสวนยางพาราในประเทศไทย คือลดลงเหลือ 
เพียงกิโลกรัมละ 13 สตางค์ จึงทำให้กิจการสวนยางพาราได้รับความกระทบกระเทือนอย่างหนัก 
จนถึงกับทำให้เจ้าของสวนยางในภาคใต้ตลอดจนถึงลูกจ้างในสวนยางเหล่านี้ต่างตกอยู่ในภาวะ 
เดือดร้อนซึ่งในช่วงนี้เจ้าของสวนยางบางรายถึงกับหยุดกรีดยางหยุดปลูกยาง

38 ประเทือง ดลกิจ และ สวิส เสนะกุล, “กา?ล่งเสริม และการพัฒนาสวนยาง.’’ (หาดใหญ่ 
: ศูนยํวิจัยยางหาดใหญ่, 2525), หน้า 1. (เอกสารโรเนียว).

39 ประเทือง ดลกิจ และ สวิส เสนะกุล, "การล่งเสริม และการพัฒนาสวนยาง.” (หาดใหญ่ 
: ศูนยํวิจัยยางหาดใหญ่, 2525), หน้า 1. (เอกสารโรเนียว).

40 วีรนุช วจนวารีรัตน์, “การปลูกแทนกับการพัฒนาสวนยางของประเทศไทย." (วิทยา 
นิพนธ’’ป ร ิญ ญ าม ห าบ ัณ ฑ ิต  ค ณ ะ เศ ร ษ ฐ ศ า ล ต ร ื บ ัณ ฑ ิต ว ิท ย าล ัย ธ ร ร ม ค าส ต ร ื, 
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์2517), หน้า 15.
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ความตกตํ่าฃองราคายางในช่วงดังกล่าวก็ได้ส'งผลกระทบต่อผู้ที่เกี่ยวข้องกับกิจการลวน 
ยางพาราและตลอดจนถึงฝ่ายรัฐบาลด้วย เนื่องจากรัฐบาลได้มีรายได้จากกิจการลวนยางพารา
ด้วย โดยเป็นรายได้ไนรูปของภาษีอากร ทั้งภาษีที่ดิน ภาษีการค้า และภาษีศุลกากร ซึ่งต่อมาเมื่อ 
ราคายางตกตํ่าลงมากเช่นนี้ จึงมีล่วนทำให้รายได้ของรัฐบาลที่ควรจะได้รับก็มีอันต้องตกตํ่าตามลง 
มาด้วย ดังนั้นเพ่ือเป็นการสนับสนุนและล่งเสริมอาชีพการทำสวนยางโดยเฉพาะการปรับปรุงทาง 
ด้านพันธุยางเพื่อเป็นการเพิ่มผลผลิตต่อไร่ให้สูงขึ้น รัฐบาลจึงได้ก่อดังแผนกยางฃึนมาในกระทรวง 
เกษตราธิการกล่าวคือใน พ.ศ. 2476 ได้มีการจัดตั้งแผนกยางขึ้นและต่อมาก็ได้ขยายงานเป็นกอง 
การยาง พร้อมกันนั้นก็ได้มีการจัดตั้งสถานีทดลองเกี่ยวกับยางพาราขึ้นในจังหวัดต่าง  ๆ ทางภาค 
ใต้ซึ่งสถานีทดลองเกี่ยวกับยางพาราในภาคใต้ที่มีบทบาทและสำคัญมากที่สุดก็คือ สถานีทดลอง 
กสิกรรมภาคใต้ ที่ตำบลคอหงลัอำเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา ต้ังข้ึนเม่ือปี พ.ศ. 24 7641

สถานีทดลองกสิกรรมภาคใต้นับได้ว่าเป็นสถานีทดลองยางพาราแห่งแรกของประเทศไทย 
ซึ่งต่อมาได้พัฒนาก้าวหน้ายกระดับขึ้นเป็น ศูนยํวิจัยยางซึ่งทำหน้าที่ทำการทดลองค้นคว้าวิจัย 
เกี่ยวกับพืชและสัตว์และส,งเสริมให้คำแนะนำแก,กสิกรโดยพืชที่สถานีทดลองเน้นหนักก็คือ 
ยางพารา42 เพราะว่ายางพาราเป็นพืชหลักที่เกษตรกรล่วนใหญ่ในภาคใต้ยึดเป็นอาชีพในขณะนั้น 
สำหรับเจ้าหน้าที่หรือนักวิชาการที่ปฏินัติงานในสถานีทดลองกสิกรรมภาคใต้ในสมัยนั้นนอกจาก 
จะทำหน้าที่ทำการทดลองค้นคว้าแล้ว ยังทำหน้าที่ปรับปรุงทางด้านพันธุยางพาราที่ปลูกใหม่ด้วย 
โดยการคัดเลือกพันธุพื้นเมืองที่มีลักษณะดีมารวมไว้ แล้วคัดเลือกพันธุท่ีเหมาะจะล่งเสริมแนะนำ 
ให้เกษตรกรปลูกและคัดเลือกไว้เป็นพ่อพันธุและแม่พันธุเพื่อทำการผสมพันธุใหม่ที่ดีกว่า ขณะ 
เดียวกันก็จะซื้อเมล็ดพันธุยางและกิ่งตายางพันธุดีจากต่างประเทศเข้ามาปลูกและขยายพันธุ้ใน 
สถานีทดลอง เพื่อแจกจ่ายและจำหน่ายให้แก่ชาวสวนยางด้วย

ในระยะเวลาเดียวกันนี้คือในช่วง พ.ศ. 2477 ได้เกิดภาวะราคายางตกตํ่าทั่วโลก โดยราคา 
ยางในขณะนั้นได้ลดลงเหลือกิโลกรัมละ 7 สตางค์ เนื่องจากผลผลิตยางพารามีมากเกินความ 
ต้องการของตลาด จึงทำให้ชาวสวนยางบางคนได้หันมาโค่นต้นยางทิ้ง แล้วหันมาปลูกมะพร้าว

41 วิชิต กาฬกาญจนั, นโยบายการผลิตและการค้ายางพาราในภาคใต้ของไทย พ.ศ. 2444 -  
2503 (วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาประวัติศาสตร์ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์ 
มหาวิทยาลัย, 2528), หน้า 111.

42 ประเทือง ดลกิจ และ สวิส เสนาะกุล, "ทา?ล่งเสริมและกา?พัฒนาสวนยาง,” (หาดใหญ่ :
ศูนยัวิจัยยางหาดใหญ่, 2525), หน้า 1. (เอกสารโรเนียว).
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แทนกันมากข้ึน หรอไม่ก็หันไปประกอบอาชีพอ่ืนแทน จนทำให้ทางฝ่ายรัฐบาลต้องยื่นมือเข้ามา 
เก ี่ยวข ้องด ้วยการขอเข ้าเป ็นสมาช ิกในภาค ีความตกลงควบค ุมยางพาราระหว่างประเทศ 
(International Rubber Restriction Agreement) ในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2477 เพือตกลงกันใน 
ระหว่างประเทศผู้ผลิตยางพาราว่าประเทศใดควรจะผลิตเท่าใด และส่งเป็นสินค้าออกเท่าใดโดย
แบ่งเป็นเปอร์เซ็นต์ของยางที่ประเทศผู้ผลิต ผลิตได้ทั้งหมดในระยะสันและระยะยาวเพื่อรักษา
เสถียรภาพของยางพาราซึ่งท่าให้ชาวสวนยางพาราเรมหันมาปลูกยางพารากันอีกโดยในช่วงนี้พื้น 
ที่ปลูกยางพาราได้มืการขยายตัวมากขึ้นโดยมีจำนวนเกือบลองล้านไร่และผลจากการเข้าร่วมเป็น 
ภาคีความตกลงควบคุมจำกัดยางระหว่างประเทศในครั้งนี้ประเทศไทยก็ได้ออกพระราชบัญญัติ 
ควบคุมจำกัดยางพระพุทธศักราช 2477

พระราชบัญญัติฉบับนี้ได ้กำหนดวิธ ีการควบคุมการปลูกยางการทำยางและการส่ง 
ยางพาราออกนอกประเทศตามบทบัญญัติแห่งสัญญาจำกัดยางระหว่างประเทศ ซึ่งทางฝ่าย
ประเทศผู้ผลิตได้ตกลงกำหนดโควตาให้ประเทศต่าง  ๆ ผลิตและส่งออกได้ตามโควตาของตน โดย 
มีประเทศอังกฤษเป็นตัวตั้งตัวตีในการดำเนินการจำกัดยาง โดยให้ประเทศไทยมีโควตาส่งออกยาง 
เป็นจำนวน 40,000 ตัน และในขณะเดียวกันก็มีการตกลงให้ไทยปลูกยางใหม่ได้โดยไม่เกินปีละ 
77,500 ไร่43 ซ่ึงไม่มีประเทศใดได้รับลิทธ้ีน้ีนอกจากประเทศไทย นอกจากน้ีประเทศไทยบังได้ออก 
คูปองกำกับการขายยาง ตามข้อตกลงโดยให้นักเรียนที่เรียนจบจากโรงเรียนประโยคประถมศึกษา 
กสิกรรม ที่ตำบลคอหงสัมาเป็นผู้ดำเนินงานควบคุมการออกคูปอง และควบคุมการขายยางของพ่อ 
ค้ายางโดยเจ้าพนักงานพวกนี้มีชื่อเรียกกันโดยทั่วไปว่า นายยาง44

หสังจากมีพระราชบัญญัติควบคุมจำกัดยางระหว่างประเทศ ต้ังแต่ พ.ศ. 2477 -  2484 
ท่าให้การผลิตยางมีปริมาณที่แน่นอน คุณภาพของยางก็ดืฃึน ราคายางธรรมชาติก็มีเสถียรภาพ 
มากยิ่งขึ้น โดยความสำเร็จในการจำกัดโควตายางตังกล่าวท่าให้ราคายางค่อย  ๆ ดีขึ้นตามลำตับ 
เช่น ราคายางแผ่นรมควันจำหน่ายได้สูงถึงกิโลกรัมละ 1 บาท นอกจากนี้ในปี พ.ศ. 2477 ปริมาณ 
การผลิตและการส่งออกมีจำนวนถึง 23,156 ตัน และในปี พ.ศ. 2484 ซึ่งเป็นปีสุดท้าของการจำกัด 
ยางก็เพิ่มขึ้นเป็น 49,086 ตัน

43 นันดา แก้วสุวรรณ,” พัฒนากา?ของทา?ผลิตและการค้ายางพาราในภาคใต้ของประเทศไทย 
พ.ศ. 2488- 2516 ".(วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาประว่ติศาสตร์บัณฑิตวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยศิลปากร, 2537), หน้า 36.

44 สงบ ส่งเมือง, “วิวัฒนาการเศรษฐกิจภาคใต้,” เศรษฐศาสตร์การเมือง 6 (ตุลาคม 2529 -  
มีนาคม 2530), หน้า 70.
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ต่อมาเมื่อการปลูกยางพาราได้แพร่หลายไปล่พื้นที่ต่าง  ๆ ทั่วภาคใต้และศูนย์กลางการค้า 
ยางพาราก็ได้ย้ายมาอยู่ที่หาดใหญ่ ซึ่งการที่จะพิจารณาว่าแหล่งไดจะเป็นศูนย์กลางการค้ายางที่ 
สำคัญทางภาคใต้นั้น ต้องพิจารณาจากปัจจัยสำคัญหลาย  ๆ อย่างประกอบเข้าด้วยกัน เซ่น
บริเวณความหนาแน่นของเน้ือท่ีสวนยางโดยเฉพาะพ้ืนท่ีบริเวณรอบนอกอำ๓ อหาดใหญ่ เช่น
ตำบลบ้านพรุ ตำบลพะตง ตำบลทุ่งลุง ตำบลคลองแงะ45 ตำบลบางกลํ่า ตำบลควนลัง46 และพ้ืนท่ี 
ส่วนใหญ่ของบริเวณอำ๓ อละเดา โดยสวนยางมีเนื้อที่ประมาณ 50,000 ไร่ข้ึนไป47 สถาบันให้ 
บริการทางด้านการเงินในแหล่งนั้น  ๆ และส่ิงที่สำคัญ ก็คือ จะต้องเป็นแหล่งที่มีการคมนาคมไป 
มาได้โดยสะดวก เมื่อพิจารณาจากปัจจัยประกอบทั้ง 3 ประการแล้ว ถือได้ว่าหาดใหญ่ เป็นศูนย์ 
กลางการค้ายางที่ใหญ่ที่สุดของภาคใต้โดยหาดใหญ่ เป็นแหล่งศูนย์กลางที่มีเนื้อที่สวนยางหนา
แน่นท่ีสุดในภาคใต้ เป็นเมืองศูนย์กลางการค้าที่มีสถาบันการเงินหลายแห่ง เป็นชุมทางรถไฟ
ใ]!มาณยางที่ผลิตได้ก็มากและมีคุณภาพชั้นดี ทำให้ผู้ปลูกได้รับราคาดีเมื่อเทียบกับที่อื่น ๆ

นอกจากนี้ จำนวนผู้รับซื้อยางตั้งเป็นร้านค้า อยู่ในตัวเมืองหาดใหญ่มีมากกว่า 25 ราย 
และมีบริษัทล่งออกรายใหญ่  ๆ ถึง 5 บริษัท คือ บริษัทเด็กบ้ีห้าง จำกัดบริษัทสินไทย จำกัด บริษัท 
ไทยประสิทธ้ิ'จำกัด บริษัทกรุงแสง จำกัด และบริษัทประธานยาง จำกัด48โดยบริษัทต่าง  ๆ เหล่าน้ีมิ 
สำนักงานใหญ่ตั้งอยู่ที่หาดใหญ่ ยางพารานอกจากผลิตได้มากที่หาดใหญ่แล้วก็ย์งมืการล่งมาจาก 
จังหวัดใกล้เคียงที่มีเขตติดต่อกับจังหวัดสงขลา เซ่น จังหวัดสตูล พัทลุง นราธิวาส ยะลา สุราษฎร์

45 ประเทือง ดลกิจ และ สวิส เสนาะกุล, •‘การล่งเสริมและทา?พัฒนาสวนยาง.” (หาดใหญ่ :
ศูนย์วิจัยยางหาด,ใหญ 1 2525), หน้า 1. (เอกสารโรเนียว).,สัมภาษณ์ เพ่ือม เทอดรัตนานนท์, อายุ 81 ปี 
1 อาชีพทำสวนยาง, สัมภาษณ์ท่ีบ้านควนข้ึแรด หมู่ 6 ต. พะตง อ.หาดใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 25 
ธันวาคม พ.ศ. 2543..

46สัมภาษณ์ พระครูวิมล ปัญญาสาร, อายุ 78 ปี, เจ้าคณะอำ๓อบางกล่ํา, สัมภาษณ์ท่ีวัดยูง 
ทอง ต.ท่าช้าง อ.บางกล่ํา จ.สงขลา เม่ือวันท่ี 26 ธันวาคม พ.ศ.2543

47 ภูดล ทรงประเสริฐ, “ ทุนจีนในภาคใต้ : บท'วิเคราะห์เฉพาะยุคสมบูรณ'าญาสิทธิราชย์ 
เศรษฐศาสตร์การเมือง 6 ( ตุลาคม 2529 -  มีนาคม 2530 )1 หน้า 100.

48สุวรรณ ทิพยกุล 1 "วิเคราะห์ตลาดยางธรรมชาติของประเทศไทย." (ศูนย์วิจัยการยาง หาด 
ใหญ่ เอกสารฉบับท่ี 73 ธันวาคม 2518)(เอกสาร'โรเนย1ว)
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ธานี ตรังและนครศรีธรรมราช49 ทั้งนี้เพราะเกี่ยวกับค่าขนล่งและความจูงใจในด้านราคาซึ่งนอก 
จากจะล่งทางเรือโดยผ่านทางท่าเรือที่สงขลาแล้วยังล่งออกทางปาดังเบซาร์โดยทางรถไฟและทาง 
รถยนต์ผ่านอำ๓ อสะเดาเข้าล่มลายู ศูนย์กลางการค้ายางที่หาดใหญ่จึงถือได้ว่าเป็นตลาดกลาง 
ของการค้ายางพาราที่ใหญ่ที่ลุดของเมืองไทยโดยราคายางทุกประเภทที่ตลาดแห่งนี้ปรกติจะสูง 
กว่าราคายางในตลาดอื่น  ๆ ภายในประเทศเพราะเป็นแหล่งต้นตอในการกำหนดราคายางและการ 
ขนล่งยางไปสู่ตลาดโลกซึ่งลามารถทำได้ 3 ทางคือ ทางรถไฟไปสู่มลายูและสิงคโปร์ ทางรถยนต์ 
เข้าสู่มลายู และทางเรือจากท่าเรือลงขลาดังที่กล่าวมา

โครงสร้างการค้ายางที่หาดใหญ่ แบ่งออกได้เป็น 3 ระดับคือ

1. ระดับหมู่บ้านมือยู่ 2 พวกคือ

1.1 พ่อค้าเร่ คือ พ่อค้าที่ตระเวน ไปชื้อยางตามบ้าน ตามสวน ของซาวลวนยาง 
พ่อค้าเร่บางคนเป็นตัวแทนของพ่อค้าย่อยตามหมู่บ้านหรือพ่อค้าในเมืองโดยรับเงินทุนจากพ่อค้า 
เหล่านั้นแต่บางคนก็ดำเนินการค้าโดยอิสระวิธีดำเนินการของพ่อค้าเร่คือตระเวณเข้าไปรับชื้อยาง 
จากชาวสวนยางโดยใชวิธีการเดินเท้าหรือใช้รถจักรยาน เมื่อชื้อยางแล้วก็จะหาบหรือบรรทุกจักร 
ยานไปส่งที่ร้านค้าย่อยในหมู่บ้านหรือพ่อค้าในเมืองสำหรับราคาชื้อขายนั้นพ่อค้าจะเป็นผู้กำหนด 
เอง ซึ่งชาวสวนยางมักจะเป็นฝ่ายเสียเปรียบเพราะไม่รู้ราคาที่แท้จรีง

1.2 พ่อค้าย่อยประจำหมู่บ้าน โดยล่วนใหญ่พ่อค้าเหล่านี้จะตั้งร้านรับชื้อยางใน
หมู่บ้านโดยรับชื้อยางทั้งจากชาวสวนยางและจากพ่อค้าเร่แล้ว จึงนำไปขายต่อให้แก่พ่อค้าใน
เมืองหรือพ่อค้าล่งออก

2. พ่อค้าคนกลางในเมือง เป็นกิจการค้าขนาดใหญ่มีทั้งทุนรอนในการดำเนินการ
และทำหน้าที่รับชื้อยางทุกประ๓ ทท้ัง ยางแผ่นดิบ ขี้ยาง และเศษยาง แล้วนำไปขายให้แก่พ่อค้า 
ในเมือง หรือพ่อค้าล่งออก เช่น ร้านรับชื้อยาง ของหลวงประธานราษฎร์นิกร (จูเอ็งหงวน) ซ่ึงเป็น

49สุวรรณ ทิพยกุล, การศึกษาเบ้ืองต้น เร่ืองสถานการณ์ ยางธรรมชาติของประเทศไทย ใน 
ป็จจุบัน (พระนคร : กองเศรษฐกิจการเกษตรสำนักงานปลัดกระทรวงเกษตร กระทรวงเกษตร, 2512) 
หน้า 39.
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นายทุนซาวสงขลาที่ได้มาตั้งร้านรับซื้อยางที่หาดใหญ่ ขณะเดียวกันก็เป็นผู้,ปล่อยเงินกู้ให้แก่นัก
ธุรกิจชาวหาดใหญ่ด้วย50 หรือร้านโหงวซุ่นเฮงซ่ึงมีเจ้าของเป็นชาวจีนแต้จิ๋ว51

3. พ่อค้าส่งออก จะดำเนินการใน 2 ระดับคือ

3.1 ตั้งเป็นบริษัทรับซื้อยางทุกประเภทจากเจ้าของสวนยางขนาดใหญ่ รวมท้ัง
จากพ่อค้าย่อยและพ่อค้าคนกลางในเมืองโดยผู้ค้ายางส่วนใหญ่จะเป็นนายทุนชาวจีนจากสิงคโปร์ 
และมลายู ได้เข้ามาตั้งบริษัทค้ายางที่หาดใหญ่ และจังหวัดอ่ืน  ๆ ในภาคใต้ เช่น บริษัทยางไทย 
ปักษ์ใต้ จำกัด บริษัทสินไทย จำกัด บริษัทไทยประสิทธ์ จำกัด บริษัทกรุงแลง จำกัด บริษัท 
ประธานยาง จำกัด บริษัทอีสเอเชียติก จำกัด โดยกลุ่มควบคุมการส่งยางออกประมาณร้อยละ 55 
% ของปริมาณยางส่งออกทั้งหมดและกลุ่มที่ใหญ่ที่สุดมี 2 กลุ่มคือ บริษัทยางไทยปักษ์ใต้ จำกัด 
หรือช่ือเดิม บริษัท เต็กบ้ี'ห้าง จำกัด เป็นบริษัทข้ามชาติของชาวจีน ตระกูลหลี ซึ่งมีภูมิลำเนาและ 
ทำธุรกิจการยางขนาดใหญ่อยู่ในมาเลเซีย สิงคโปร์ และภาคใต้ของไทยเป็นเจ้าของ และอีกกลุ่ม 
คือ กลุ่มฮ่วยซวน ซึ่งป็นบริษัทของชาวจีน ที่มีภูมิลำเนา อยู่ในไทย สิงคโปร์ และมลายู โดยการขน 
ส่งและการส่งยางออกทางภาคใต้จะถูกผูกขาดไวัในกำมือของนายทุนต่างชาติ และนายหน้าท่ี
กล่าวมาเหล่านี้เพียง1ไม่กี่รายดังที่กลาวมา52

3.2 การดำเนินการค้ากับต่างประเทศ โดยปรกติจะส่งยางออกไปจำหน่ายยัง 
ตลาดสิงคโปร์ แต่บางครั้งก็ส่งตรงไปยังผู้ใช้ทางท่าเรือกรุงเทพฯ ไปสู่ประเทศผู้ใช้ยาง โดยไม่ผ่าน 
ตลาดสิงคโปร์ก็มื

4.2.3 การค้าส!ต'ว์

หลังจากปี พ.ศ. 2460 เป็นต้นมา การค้าลัตว์ข้ามพรมแดนของหัวเมืองต่าง  ๆ ในมณฑล 
นครศรืธรรมราชก็เริ่มมืความสำคัญมากขึ้นเนื่องจากในปี พ.ศ. 2461 เม่ือเค้นทางรถไพ่สายใต้ได้ 
เปีดเช่ือมกับรถไพ่ของลหพันธรัฐมลายูเรียบร้อยแล้ว ก็ทำให้การโดยสารและการขนล่งสินค้า ต่าง ๆ

50 สัมภาษณ์ ก่ี จิระนคร, อายุ 79 ปี 1 อดีตประธานสภาเทศบาลเมืองหาดใหญ่, สัมภาษณ์ท่ี 
บ้านเลขท่ี 79 / 17 ถ. ธรรมนูญวิถี อ. หาดใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 23 ธันวาคม พ.ศ. 2538.

61 สัมภาษณ์ เล่ียน เพชรมณี, อายุ 83 ปี 1 ภรรยาอดีตเจ้าของร้านรับซ้ือยางพาราโหงวชุ่นเฮง,วัน 
ท่ี 21 พฤษภาคม พ.ศ. 2543.

52 เศรษฐสยาม, “เต๊กบ้ีฮ้ังกับยางพารา, สยามรัฐลัปดาหัวิจารณ์ (23 ธันวาคม 2522):33.
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ดีข้ึนและเป็นไปด้วยความสะดวกรวดเร็วกว่าแต่ก่อน เช่นเดียวกับการค้าสัตว์ข้ามพรมแดน ในช่วง 
ดังกล่าว ก็ได้มีการเปลี่ยนแปลงตามไปด้วย เช่น การค้า โค กระบือ สุกร เป็ด ไก่ เดิมก่อนที่จะมีการ 
เปิดเสันทางรถไฟมักจะทำการค้ากันเป็นกองคาราวาน และเค้นทางที่ใช้ คือเค้นทางลายสงขลา 
ไทรบุรี ดังที่กล่าวมา แต่เมื่อรถไฟสายใต้เปิดใช้แล้วก็ทำให้พ่อค้าโคกระบือพื้นเมืองพ่อค้าแขก 
มลายูสามารถทำการขนล่งโคกระบือได้สะดวกมากขึ้นกว่าเดิม โดยใช้วิธีการขนล่งบรรทุกตู้สินค้า 
รถไพ่แทนโดยตู้หน่ึงสามารถบรรทุกโคกระบือได้ประมาณ 12 ตัว53 ซ่ึงทำให้สะดวกในการขนล่ง 
การเปิดเค้นทางไฟสายใต้ดังกล่าวเป็นการช่วยเปิดตลาดการค้าให้กว้างขึ้นทั้งตลาดภายในและ 
ภายนอกประเทศโดยตลาดภายนอกประเทศสำหรับซื้อโคกระบือ ที่สำคัญได้แก่ ตลาดท่ีไทรบุรี ซ่ึง 
ทำการรับซ้ือโคกระบือเพ่ือล่งต่อไปยังปีนังและสิงคโปร์อีกทอดหน่ึง ล่วนตลาดรับซือโคกระบือภาย 
ในประเทศหลังการเปิดเค้นทางรถไพ่ลายใต้แล้วก็จะมีการทำการค้ากันที่บางกอกน้อยเนื่องจากใน 
ปี พ.ศ. 2469 ทางรัฐบาลไทรบุรีห้ามนำโคเข้าไทรบุรีเน่ืองจากโคเป็นโรคจึงทำให้โคต่าง  ๆ จาก 
มณฑลนครศรีธรรมราช จำนวน 13,867 ตัว54 ที่รถไพ่สายใต้บรรทุกอยู่ต้องทำการย้ายตลาดมา 
อยู่ที่บางกอกน้อยแทน

53 สัมภาษณ์ เซษฐ์ ชัยวิวัฒนพงค์,อายุ 72 1 อดีตพ่อค้าวัว, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 60 ถ.สาคร 
มงคล อ. หาดใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 23 พฤษภาคม พ.ศ. 2543, สัมภาษณ์ เอ่ียม ทวีรัตน์, อายุ 76 ปี, 
อดีตผู้เคยเล้ียงวัวให้กับกำน์นวร ทวีรัตน์, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 109 ถ.กาญจนวนิช อ. หาดใหญ่ จ. 
สงขลา เม่ือวันท่ี 24 พฤษภาคม พ.ศ. 2543.

54 กจช. ร.6 กสง 13/1371 เร่ืองดำร็ห้ามไม่ให้ล่งกระบือไปขายต่างประเทศ 15 ก.ย. ร.ศ.122
(พ.ศ. 2454)
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ตารางท่ี 11 ตารางแสดงจำนวนลัดว์มีชีวิตส่งออกและรับเข้าที่สถานีหาดใหญ่

จำนวนตัว
ม้า กระบ ีอ สุกร โค ล ัตว ์อ ี่น  ๆ

ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ ส่ง รับ

2461 20
2462 1 65 114
2463 2 8 5
2464 28 45
2465 1 16 67 180
2467 12 229 44 359

2468 84 210 362 363 184 2
2472 536 162 162 461 16 14
2475 1226 3281 519 15 240
2476 1143 6344 44 605 15 322 3
2477 585 2488 24 483 7
2480 1158 430
2581 48

ท่ีมา : กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, เอกสารกระทรวงการคลังกค.0301.1 .38 I/22-33 Annual
Report the Administration of the Siam state Railways for the year B.E. 2461- 
2477 (Bangkok : Printed at the state Railway Printing Office,2461-77, Statistical 
Year Book of the Kingdom of Siam 1937-38 Published by the Department of 
commerce and Statistic Ministry of Finance 1937-1938.
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เกี่ยวกับการค้าวัว-ควายภายหลังการเข้ามาของรถไฟจะเห็นได้ว่า ภายหลังทางรถไฟเข้า 
มาทำให้การค้าวัว-ควาย สะดวกมากขึ้น กล่าวคือได้มีผู้ตั้งบริษัทรับซื้อวัวควายขึ้นมาหลายบริษัท 
เช่นบริษัทสหสามัคคีค้าสัตว์ เจ้าของเป็นคนจีนที่มาจากกรุงเทพ บริษัทของนายฟัดซึ่งเป็นลูกชาย 
ของซีกิมหยง บริษัทของชาวมุสลิมซึ่งเป็นแขกจากปากีสถาน ซึ่งเข้ามารับซื้อควาย55 บริษัทต่าง  ๆ
ที่กล่าวมานี้ ส่วนใหญ่จะทำการซื้อขายวัวควายกันคราวละมาก  ๆ ซึ่งส่วนใหญ่จะไปรับซื้อมาจาก 
หลายสถานที่เช่นจากชุมพร สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช ตรัง โดยบรรทุกตู้รถไฟมาลงท่ีสถานี 
หาดใหญ่ ต่อจากนั้นก็จะมีคนมาต้อนไปไว้แถวบริเวณตลาดสดเทศบาลในปัจจุบัน ซึ่งเคยเป็น
สถานที่เลี้ยงวัวควายมาก่อนในอดีต เพื่อรอการตรวจสอบจากด่านกักสัตว์ ก่อนท่ีจะส่งผ่านไปยัง 
ปาดังเบซาร์อีกทอด

ดังน้ัน สมัยก่อนจึงต้องมีผู้รับจ้างเลี้ยงวัวซึ่งต้องเป็นผู้กว้างขวางในพื้นที่ เช่น กำมันวร 
ทวีรัตน์ ซึ่งจะเป็นผู้รับเลี้ยงวัวให้กับหลายบริษัท โดยวัวควาย ฝูงหน่ึง ก็มีประมาณ 50-60 ตัว56 
ซึ่งไม่สามารถดูแลคนเดียวได้ทั่วถึงจึงต้องหาคนมาช่วยเลี้ยง และจากการสัมภาษณ์ กำมันเอี่ยม 
ทวีรัตน์ซึ่งเป็นผู้หนึ่งที่เคยเลี้ยงวัวให้กับกำมันวร กล่าวว่า

ตอนผมหนุ่ม  ๆ ผมเคยเลี้ยงวัวให้กับกำมันวร ตอนแรก ค่า
เลี้ยงตัวละ1 0 สตางค์ ต่อมาก็ค่อยเขยิบขึ้นมาเป็นตัวละ1.50บาท 
วัวส่วนใหญ่ที่เลี้ยงก็เพื่อคอยขึ้นตู้รถไฟส่งไปปาดัง57

นอกจากบริษัทต่าง  ๆ ที่กล่าวมาแล้ว ซาวบ้านในพื้]ที่ที่รับซื้อวัวควายในช่วงดังกล่าวก็พอ 
จะมีบ้าง เช่น เซษฐ์ ชัยวิวัฒนพงค์ และโชติ อินทะสะโร

55 สัมภาษณ์ เอ่ียม ทวีรัตน์ อายุ 76 ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 109 ถ.กาญจนวนิช อ.หาดใหญ่ 
จ.สงขลา เม่ือวันท่ี 24 พฤษภาคม พ.ศ. 2543.

56 สัมภาษณ์ เซษฐ์ ชัยวิวัษฒนพงศ์, อายุ 73 ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 60 ถ.สาครมงคล อ. 
หาดใหญ่ จ.สงขลา เม่ือวันท่ี 23 พฤษภาคม พ.ศ. 2543.

57 สัมภาษณ์ เอ่ียม ทวีรัตน์, อายุ 76 ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 109 ถ.กาญจนวนิช อ.หาดใหญ่ 
จ.สงขลา เม่ือวันท่ี 24 พฤษภาคม พ.ศ.2543.
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สำหรับเซษฐ์ ชัยวิวัฒนพงษ์เป็นพ่อค้าวัวที่รับซื้อวัวมาจากที่ต่างๆเช่นจากเทพา นาทวี 
ชุมพร นครศรีธรรมราช สุราษฎ์ธานี รับซื้อมาเพื่อรอส่งโรงฆ่าสัตว์เพื่อนำเน้ือส่งออกขาย58 เพียง 
อย่างเดียว สำหรับโชติ อินทะละโรเป็นพ่อค้าวัวในพ้ืนท่ีอีกผู้หนึ่งท่ีรับชือวัวโดยซือมาจากหลาย 
พื้นที่เช่นจากคลองหอยโข่ง พัทลุง นครศรีธรรมราช โดยบรรทุกรถไฟไปขายท่ีปาดังเบซาร์ รถไฟตู้ 
หนึ่งสามารถบรรทุกวัวได้ประมาณ 15-16ตัว

การค้าสัตว์ข้ามพรมแดนนอกจากค้าวัวควายแล้ว ยังมีการค้าสุกรและเป็ดไก่ โดยสุกรท่ีส่ง 
ผ่านหาดใหญ่ไปมลายูส่วนมากส่งมาจากนครปฐม59 บ้านโป่ง โพธารามและราชบุรี60 ส่วนทาง 
ภาคใต้สุกรท่ีส่งบ้างก็มาจากพัทลุง โดยสุกรท่ีส่งไปปาดังเบซาร์รถไพ่ตู้หน่ึงสามารถบรรทุกได้ถึง 45 ตัว 
โดยในช่วงแรก  ๆ ท่ีสุกรส่งไปน้ันคิดเฉล่ียวันหน่ึงตกประมาณ 60 ตัว ต่อมาก็ค่อย  ๆ เพ่ิมฃ้ึนเรอย  ๆ
อย่างเช่น ในปี พ.ศ. 2476 สถานีต่าง  ๆ ส่งสุกรเข้ามาที่สถานีหาดใหญ่จำนวน 6344 ตัว61

นอกจากส่งสุกรไปขายแล้วทางสถานีรถไพ่หาดใหญ่ยังส่งไก่ ออกไปขายที่ปาดังเบซารั 
ด้วยโดยส่งมาจากพัทลุงเที่ยวหนึ่งบรรทุกไปประมาณ 500 ตัว บางเที่ยวก็มีถึง 1500 ตัว62

จากที่กล่าวมาลาเหตุที่สถานีรถไพ่หาดใหญ่ส่งและรับสัตว์ต่าง  ๆ เหล่าน้ีออกไปปาดัง เบ 
ซาร์เป็นจำนวนมาก เนื่องจากราคาของสัตว์ต่าง  ๆ เหล่านื้ในเมืองไทยราคาถูกกว่าทาง แหล
มลายูเป็นอันมาก อย่างเช่น ไก่ที่ภาคใต้ขายตัวละ 50.สตางค์ ขณะเดียวกันเมื่อล่งไปขายที่ปาดัง

58 สัมภาษณ์ เขษฐ์ ชัยวัฒนพงศ์, อายุ ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 60 ถ.สาครมวล อ.หาด 
ใหญ่ จ.สงขลา เม่ือวันท่ี23 พฤษภาคม พ.ศ.2543.

59 กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, มท.5/20 เร่ืองพ่อค้าสุกรร้องว่ารัฐบาลสหพันธ์รัฐมลายู ห้ามไม่ให้ 
ส่งสุกรไปขายขอให้รัฐบาลช่วย พ.ศ.2478-2479.

60 เกษม ศรีพยัคฆ์, งานในชีวิตรถไฟ (พระนคร : การรถไพ่แห่งประเทศไทย, 2508), หน้า 45. 
พิมพ์ในงานพระราชทาน เพลิงศพนายเกษม ศรีพยัคฆ์ 24 พฤศจิกายน 2508.

61 กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, เอกสารกระทรวงการคลัง กค. 0301.1.38 I /31 Annual Report 
the Adminitration of the Siam State Railways for the year B.E.2476 (Bangkok : Printed at the 
State Railway Printing Office, 2476), P4.

62 กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, คค. 5.2/12 กรมขุนกำแพงเพชรเสด็จตรวจทางรถไพ่ สายใต้ 
ตลอดถึงสายของอังกฤษในแหลมมลายู (23 ส.ค.2460-12 ต.ค.2468)
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เบซาร์สามารถขายได้ตัวละ1 บาท63 ส่วนสุกรที่ซื้อขายกันอยู่ทางภาคใต้ตัวละ 22 บาท แต่ถ้า 
หากส่งไปขายที่ปาตังเบซาร์สามารถขายได้ราคาตัวละ 30 บาท64 เหล่านีเป็นต้น

การขยายตัวทางด้านการค้าของหาดใหญ่นอกจากเกิดจากปัจจัยต่าง  ๆ ตังที่กล่าวมาแล้ว 
การขยายตัวของเมืองหาดใหญ่ยังเกิดจากปัจจัยอื่น  ๆ อีกเช่น ปัจจัยจากสภาพภูมิศาสตร์ ท่ีตังของ 
หาดใหญ่ ซึ่งการที่หาดใหญ่เป็นเมืองชายแดนที่เชื่อมต่อกับหัวเมืองมลายูโดยเฉพาะสิงคโปร์และปี 
นัง ซึ่งเป็นแหล่งที่รับวัตถุดิบและเป็นตลาดเศรษฐกิจที่สำคัญของเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ในช่วง 
เวลาตังกล่าว ส่งผลให้มืการขยายตัวทางด้านการค้าที,เมืองหาดใหญ่มากขึ้น

4.3 ผลกระทบจากสงครามโลกคร้ังท่ี 2 ต่อเมี'องหาดใหญ่

ในปี พ.ศ. 2484 ขณะที่ธุรกิจการทำเหมืองแร่ การทำสวนยางพารา และการค้าขายของ 
เมืองหาดใหญ่ กำลังเจริญรุ่งเรือง โดยเห็นได้จากในช่วงตังกล่าวได้มีชาวต่างชาติทั้งชาวตะวันตก 
ซาวจีน อินเดีย มลายู และอินโดนีเซีย65 ต่างพากันหลั่งไหลเข้ามาทำธุรกิจการค้าที่หาดใหญ่กัน 
เป็นจำนวนมาก และผลจากการทำธุรกิจตังกล่าวทำให้ชาวต่างชาติเหล่านี้ล้วนต่างมีฐานะดีขึ้น
อย่างถ้วนหน้า แต่อย่างไรก็ตามสถานการณ์เปลี่ยนแปลงไปเมื่อลงครามโลกครั้งที่ 2 ขยายมาลู่ 
ไทย สงครามโลกคร้ังท่ี 2 เกิดข้ึนในทวีปยุโรปก่อน ในเดือนกันยายน พ.ศ. 248266 ในตอนแรก 
เหตุการณ์ยังไม่กระทบกระเทือนถึงประเทศไทยเท่าใดนัก เนื่องจากในตอนน้ันประเทศไทยยังไม่
ตัดสินใจเข้าร่วมกับฝ่ายใดฝ่ายหนึ่งไม่ว่าจะเป็นฝ่ายอักษะ หริอฝ่ายล้มพันธมิตร แต่อย่างไรก็ตาม 
ต่อมาเม่ือญี่ป่นได้ทำการบุกโจมตีอ่าวเพิร์ลฮาเบอร์ของสหรัฐอเมริกาเมื่อวันที่ 7 ธันวาคม 2484 
ขณะเดียวกันญี่ป่นได้ส่งทหารบุกเข้าลู่ประเทศไทย ในวันท่ี 8 ธันวาคม 2484

63 เกองจดหมายเหตุแห่งชาติ, คค. 5.2/12 กรมขุนกำแพงเพชรเสด็จตรวจทางรถไฟ สายใต้ 
ตลอดถึงสายของอังกฤษในแหลมมลายู (23 ส.ค.2460-12 ต.ค.2468).

64 เร่ืองเดียวกัน.
65 “ พลิกแฟ้มประวัติหาดใหญ่เปิดตำนานขุนนิพัทธ์จีนนคร - คนสร้างเมือง ( 2 ) โฟกัสสงขลา 1 

( วันท่ี 4 -2 0  กันยายน 2541 ) : 11.
66 ดิเรก ชัยนาม, ไทยกับสงครามโลกคร้ังท่ี 2 เล่ม 1 ( พระนคร: ห้างหุ้นส่วนจำกัดลือการค้า, 

2509 )1 หน้า
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การที่ญ่ีป่นยกพลขึ้นบกที่หาดลมิหรา อำเภอเมือง จังหวัดสงขลา เม่ือวันท่ี 8 ธันวาคม 
พ.ศ. 2484 ญี่ป่นมืความประสงค์ที่จะใช้สถานที่แห่งนี้เป็นทางผ่านเช้าไปโจมตีมลายูของอังกฤษ 
ซึ่งในตอนแรกได้มืการยิงต่อสักันอย่างหนักระหว่างทหารไทยกับทหารณี่ป่นอย่างไรก็ตามต่อมาใน 
ช่วงเวลาประมาณ 11.35 น.67 ทางการก็ได้สั่งให้หยุดยิงและหลีกทางให้ญี่ป่นใช้เสันทางเพื่อผ่าน 
ไปยังมลายูได้ โดยช่วงที่ญี่ปุนเดินทางผ่านไปมลายูนั้นญี่ป่นได้เช้ามาตังค่ายทหารที่หาดใหญ่
หลายแห่งด้วยกัน เช่นที่บ้านคลองเรียนมีค่ายทหารของณี่ป่น 1 แห่ง ที่บ้านคลองหวะ 1 แห่ง ท่ีต้ัง 
โรงเรียนอนุบาลบุญเลิศอนุสรณ์ในปัจจุบัน 1 แห่ง ที่บ้านท่าเคียนบรีเวณด่านกักอัตวัในปัจจุบัน 1 
แห่ง และ สถานีตำรวจ 1 แห่ง โดยค่ายใหญ่ของญี่ป่นตั้งอยู่ที่สวนยางของหลวงประธานราษฎร์ 
นิกร68 ในตอนแรกที่ญี่ป่นเช้ามาที่หาดใหญ่ เมื่อซาวบ้านรู้ว่าญี่ป่นขึ้นก็พากันตกใจกลัวว่าญี่ปุนจะ 
ทำร้าย ต่างก็พยายามเก็บของมืค่าฝังดินไว้เพราะกลัวว่าญี่ป่นจะยึดเอาไป นอก'จากน้ียังมี'ชาว 
บ้านอีกมากมายที่ได้หอบลูกจูงหลานหอบหม้อข้าวหม้อแกงหนีไปหลบซ่อนตามสถานที่ต่าง  ๆ กัน 
หมดส่วนใหญ่ก็หนีไปอยู่ในวัดหรีอในสวนยางพาราหรีออย่างบางครอบครัวที่มีฐานะหน่อยก็อพยพ 
หนีไปอยู่แถบนอกตัวเมือง อย่างเช่น ตำบลคลองแห ตำบลควนลัง เหล่านี้เป็นต้น69 ตระกูลขุน
นิพัทธ์จีนนครและนายลุทินผู้จัดการธนาคารนครหลวงไทยก็ได้หนีไปอยู่ท่ีวัดคลองแห เม่ือผู้คนหนี 
กันหมดที่หาดใหญ่ในตอนนั้นจึงแทบจะกลายเป็นเมืองร้าง ตังนั้นหาดใหญ่จึงเงียบเหงามาก

67 “ พลิกแฟ้มประวัติหาดใหญ่ วีรกรรมท่ีสงขลา 8 ธันวาคม 2484 " โฟกัสสงขลา 2( 8 -  14 
มีนาคม 2542.

68ลัมภาษณ์ กระจ่าง จันทราช,อายุ 6 5 ป ี, ลัมภาษณ์ที่บ้านเลขที่15 ถ.กระจ่างอุทิศ อ. 
หาดใหญ่ จ.สงขลา เม่ือวันท่ี 2 3 พฤษภาคม 2543., สัมภาษณ์ สมบูร รัตนอุดม,อายุ 70 ป ี, 
สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 110/8 ถ. ศรีภูวนารถใน อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา เม่ือวันท่ี 2 2 พฤษภาคม 
2543., สัมภาษณ์ซึ่ม พัฒนมณี, อายุ 65 ป ี, สัมภาษณ์ที่บ้านเลขที่126 ถ.ศรีภูวนารถใน อ.หาด 
ใหญ่ จ.สงขลา เม่ือวันท่ี 2 3 พฤษภาคม 2 54 3 .,สัมภาษณ์โชติ อินทะสะโร, อายุ 81 ป ี, อดีตผู้ 
ใหญ่บ้านหมู่บ้านกลาง, สัมภาษณ์ท่ี บ้านเลขท่ี 89 ถ. สาลี อ. หาดใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 30 
มกราคม พ.ศ. 2544.

69สัมภาษณ์เลาะ บิลหมาด, อายุ 72 ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 75 /1  ถ.นิพัทธ์สงเคราะห์ 
5 อ. หาดใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 24 พฤษภาคม พ.ศ. 2543. , สัมภาษณ์สมพิศ ธรรมโชติ, อายุ 
78 ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขที 62 ถ. พลพิชัย อ. หาดใหญ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 29 มกราคม พ.ศ.
2544.
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กล่าวคือร้านค้าต่าง  ๆ โรงมหรสพ เช่น โรงหนังต่างต้องปิดตัวลงเน่ืองจากในช่วงลงครามเกิดไฟฟ้า 
ตับบ่อย70 71 นอกจากความเงียบเหงาอันเนื่องมาจากผู้คนต่างพากันอพยพหลบหนีไปอยู่นอกเมือง

ก่อนการเกิดสงครามในไทยชาวณี่ป่นไต้เข้ามาอาศัยอยู่ที่หาดใหญ่และที่สงขลา ซ่ึงล่วน 
ใหญ่เข้ามาทำธุรกิจพอเป็นพิธีเพื่อเป็นการบังหน้าเท่านั้น เช่น ทำกิจการโรงแรม เป็นนายแพทย์ 
เป็นทันตแพทย์ เป็นช่างถ่ายรูปนอกจากนี้ก็มืการเข้ามาตั้งบริษัทรับซื้อยางโดยเฉพาะที่หาดใหญ่มี 
ซาวญ่ีป่น'จำนวน 10 กว่าคน ไต้เข้ามาตั้งบริษัทรับซื้อยางชื่อบริษัทมิตชูบิชิ7, นอกจากนี้ก็มือาชีพ 
อ่ืน  ๆ จำนวนประมาณ 20 กว่าคน เม่ือญ่ีป่นไต้ยกพลข้ึนบก เม่ือวันท่ี 8 ธันวาคม 2484 แล้วชาว 
ณี่ป่นเหล่านี้ต่างไต้พากันมาร่วมชุมนุมในงานเลี้ยงที่สถานกงลุลญี่ป่นในเมืองสงขลา โดยแต่ง
เครื่องแบบนายทหารญี่ป่นแบบเต็มยศเพื่อเตรียมทำหน้าที่นำทางและเป็นล่ามให้กับกองทัพญี่ป่น 
ซึ่งขณะนั้นนำโดยนายพลยามาชิดะ

ลงครามทำให้การทำกิจการเหมืองแร่ดีบุกในช่วงตังกล่าวต้องหยุดชะงักลงเป็นล,วนใหญ่ 
เนื่องจากกิจการเหมืองแร่ของไทยส่วนใหญ่ขณะนั้นตกอยู่ในกำมือของชาวตะวันตก ตังนั้นเมื่อเกิด 
ลงครามมหาเอเชียบูรพาขึ้นมา จึงทำให้กิจการเหมืองแร่ของไทยส่วนใหญ่ต้องหยุดชะงักลง เน่ือง 
จากไทยต้องยอมเป็นพันธมิตรกับญี่ป่น ซึ่งการท่ีไทยยอมเป็นพันธมิตรกับญ่ีป่นก็เท่ากับว่าไทย
ต้องเป็นศัตรูกับฝ่ายล้มพันธมิตรจึงล่งผลให้นายทุนซาวต่างชาติซึ่งส่วนใหญ่เป็นฝ่ายลมพันธมิตร 
ไต้พากันถอนตัวออกไปจากกิจการเหมืองแร่เนื่องจากกลัวจะถูกจับเป็นเชลยของญี่ป่น ในช่วง
ระหว่างสงครามมหาเอเชียบูรพาจึงทำให้กิจการทำเหมืองแร่ในภาคใต้ต้องหยุดชะงักลงชั่วคราว

ในช่วงระหว่างสงครามมหาเอเชียบูรพานอกจากไต้ส่งผลให้มืการหยุดทำกิจการเหมืองแร่ 
ตังที่กล่าวมาแล้ว การทำสวนยางพาราก็เป็นอีกกิจการหนึ่งที่ไต้รับผลกระทบจากลงครามในครั้งนี้ 
เช่นกันกล่าวคือ นับต้ังแต่ท่ีญ่ีป่นไต้ยกพลข้ึนบกในภาคใต้ของไทยต้ังแต่จังหวัดชุมพรตลอดไปถึง 
จังหวัดนราธิวาส เม่ือวันท่ี 8 ธันวาคม 248472 ลงครามก็ไต้ทำให้การประกอบอาชีพการทำสวน

70ล้มภาษณ์ กิตติ จิระนคร, 2 0 กุมภาพันธ์2542.,
71แปลก ศิลปกรรมพิเศษ, “ เม่ือญ่ีป่นบุกสงขลา", รูสมิแล 11 (มกราคม-เมษายน2531 )1

หน้า 86,
72 แปลก ศิลปกรรมพิเศษ, “ เม่ือญ่ีป่นบุกสงขลา “ รูสมิแล 11 ( มกราคม -  เมษยน 2531) 1 

81 .,ศิเรก ชัยนาม, ไทยกับสงครามโลกคร้ังท่ี2 เล ่ม1 (พระนคร:ห้างหุ้นส่วนจำกัดสื่อการค้า,2509), 
หน้า 199.
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ยางพาราในภาคใต้เริ่มซบเซาลงทันที เนื่องจากในช่วงระหว่างสงครามตลาดรับชือยางพาราใน
สิงคโปร์และในมลายูได้ถูกญี่ปุนเข้ายึดกิจการ ซึ่งได้ส่งผลกระทบเป็นลูกโซ่มาสู่ตลาดยางพาราใน 
ประเทศไทย กล่าวคือ ทำให้ตลาดยางพาราในประเทศไทยต้องทำการปิดตัวลงตามไปด้วย เน่ือง 
จากในช่วงระยะเวลาตังกล่าวราคายางตกตํ่ามาก ประกอบกับยางที่ผลิตออกมาไม่มีคนรับซื้อนอก 
จากนี้เจ้าของสวนยางส่วนใหญ่ซึ่งเป็นซาวจีนต่างได้พากันหลบหนีออกนอกประเทศ จากการ
สัมภาษณ์ แพ อินทรัตน์ ท่านกล่าวว่าตอนที่ญี่ปุนขึ้นนั้นท่านยังเป็นเด็ก และได้เคยถีบรถจ้กร 
ยานไปสวนยางของชาวจีนท่ีอำ๓ อสะเดา เจ้าของสวนยางส่วนใหญ่จะเป็นชาวจีนที่มาจากปีนัง 
ชาวจีนเหล่านี้เข้ามาทำสวนยางซึ่งเป็นสวนขนาดใหญ่ทำกันเป็น พัน  ๆ ไร่ เช่น สวนกงสีหน่ึงถึง 
กงสีสี่เจ้าของสวนเป็นชาวจีนจากปีน์งมีคนงานจำนวนมากเจ้าของจึงปลูกกงสีให้คนงานอยู่ตั้งแต่ 
กงสีหน่ึงถึงกงสีส่ี ตอนที่ญี่ป่นขึ้นตอนนั้นแทบกลายเป็นลวนร้างเนื่องจากเจ้าของสวนกับคนงาน
อพยพหนีกันหมด ตอนน้ันยางท่ีสวนกงสีตัดได้ก็กองอยู่พะเนินเทินทึก ตอนนันยางขายไม่ได้'3

อย่างไรก็ตามปรากฎว่าในซ,วงสงครามตังกล่าวยังมีผู้ผลิตยางอยู่บ้างแต่ก็ผลิตเป็นส่วน 
น้อย โดยส่วนใหญ่แล้วผลิตเพื่อจำหน่ายให้แก่ญี่ปุนแต่ก็ได้ราคาที่ตํ่ามาก โดยกล่าวกันว่าในช่วง 
ลงครามราคายางพาราในภาคใต้ลดลงเหลือเพียงกิโลกรัมละ 1 สตางค์เท่านั้น73 74 ในช่วงลงคราม 
นอกจากต้องประสบกับปัญหาราคายางตกตํ่าอย่างหนักแล้วยังต้องประสบกับปัญหายางพารา 
เหลือค้างอยู่ในประเทศเป็นจำนวนมากด้วย จึงส่งผลให้มีผู้เดือดร้อนกันทั่วหน้าตั้งแต่ชาวสวนยาง 
พ่อค้าไปจนถึงคณะรัฐบาล กล่าวคือ ในส่วนของชาวสวนยางเมื่อการค้าซบเซาลงก็ล่งผลให้ชาว 
สวนยางต้องหยุดการผลิตยางลง เนื่องจากราคายางในขณะนั้นตกตํ่ามากตังที่กล่าวมาข้างต้น

นอกจากต้องประสบกับภาวะราคายางตกตํ่าแล้ว ในช่วงสงครามซาวบ้านยังต้องประลบ 
กับภาวะอดอยากขาดแคลนด้วยโดยเห็นได้จากในกรณีของลูกจ้างสวนยางบางคนถึงกับต้องชุด 
เผือกชุดกลอยมาต้มกินแทนข้าว75ก็มี ในส่วนของพ่อค้ายางพาราช่วงสงครามมหาเอเชียบูรพาเมื่อ

73สัมภาษณ์ แพ อินทรัตน์,อายุ/ร ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี4 2 หมู่ท ี่1 ตพังลา อ.สะเดา 
จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 25 ธันวาคม พ.ศ. 2543.

74 วิชิต กาฬกาญจน์, นโยบายทา?ผลิตและการพัฒนายางพาราในภาคใต้ของไทยพ.ศ. 2444 
- 2503 (วิทยานิพนธ์ ปริญญามหาบัณฑิต ภาควิชาประว้ติศาสตร์ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์ 
มหาวิทยาลัย, )1 หน้า 231.

75 กจช, กส.19/208 เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ เร่ืองสำเนาโทรเลขจากจังหวัดสงขลาเร่ือง 
ราษฎรภาค 5 มีอาชิพทำสวนยางเวลาน้ีการค้าชะงัก ขอทราบความช่วยเหลือ 3 มีนาคม 2485
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การค้ายางในภาคใต้หยุดชะงักลงสิ่งที่ตามมาคือ ทำให้พ่อค้ายางตั้งแต่พ่อค้าเร่ไปจนถึงพ่อค้าส่ง 
ออกต้องกลายเป็นคนว่างงานเช่นเดียวกับชาวสวนยาง ในส่วนของรัฐบาลเมื่อไทยต้องเข้าร่วมเป็น 
พันธมิตรกับฝ่ายญี่ปุน ในพ.ศ. 2485 ในช่วงนี้ไทยต้องถูกตัดขาดจากการค้าขายกับประเทศต่าง  ๆ
โดยเฉพาะกับประเทศฝ่ายสัมพันธมิตรซึ่งมีผลทำให้ปริมาณการส่งออกของยางไทยในช่วงสงคราม 
ต้องลดลงเรอย  ๆ จนในท่ีสุดก็ต้องหยุดชะงักลงไป ส่งผลทำให้รัฐบาลต้องขาดรายได้ทางด้านต่าง  ๆ
จากกิจการสวนยางลงไปมาก โดยเฉพาะต้องสูญเสียรายได้จากภาษีอากร เช่น ภาษีที่ดิน ภาษี 
การค้า ภาษีศุลกากร และค่าธรรมเนียมต่าง  ๆอีกหลายประการ

ในช่วงสงครามมหาเอเชียบูรพา นอกจากรัฐบาลต้องสูญเสียรายได้ต่าง  ๆ ตังที่กล่าวมา 
แล้ว รัฐบาลยังต้องสูญเสียรายได้จากการขนส่งยางอีกด้วย กล่าวคือ เนื่องจากการขนล่งยางทาง 
ภาคใต้โดยเฉพาะทางภาคใต้ฝังตะวันออกเพื่อไปสู่ตลาดที่สิงคโปร์และที่มลายูสามารถทำการขน 
ล่งได้สะดวกโดยทางรถไพ่ การขนล่งยางทางภาคใต้ส่วนใหญ่จึงอาศัยการขนส่งทางรถไพ่เป็นหลัก 
โดยเห็นได้จากการขนล่งในช่วงระหว่างพ.ศ.2477 -2 4 7 9  ซึ่งเป็นการขนล่งก่อนช่วงลงครามมหา 
เอเชียบูรพา การขนล่งยางค่อย  ๆ เพ่ิมจำนวนข้ึนเรื่อย  ๆ ตังนี พ.ศ. 2477 ส่งออกร้อยละ 33 ของ 
การผลิตท้ังหมด พ.ศ. 2478 ส่งออกร้อยละ 43 ของผลผลิตทั้งหมดและ พ.ศ. 2479 ส่งออกร้อยละ 
67 ของผลผลิตทั้งหมด76 77

อย่างไรก็ตาม ต่อมาเมื่อประเทศไทยต้องตกอยู่ในภาวะสงคราม ซึ่งเป็นช่วงท่ีไม่มีการ
ผลิตยางเพื่อล่งออกในช่วงตังกล่าว ทำให้มีผลต่อกิจการของรถไฟเป็นอย่างมาก กล่าวคือ ทำให้ 
รถไพ่ต้องขาดรายได้จากการขนส่งสินค้าไปด้วย นอกจากต้องขาดรายได้จากการขนส่งสินค้าแล้ว 
ในช่วงลงครามรถไพ่ยังต้องประสบกับปัญหาต่าง  ๆ อีกหลายประการ เช่น ราง สถานี สะพาน 
รถจักร และรถตู้ ถูกระเบิดทำลาย ตังเช่น ที่สถานีรถไฟหาดใหญ่และสถานีรถไฟบ้านน้ําน้อย 
ในช่วงระหว่างสงครามมหาเอเชียบูรพา อังกฤษซึ่งเป็นฝ่ายลัมพันธมิตรได้ขับเครื่องบินจากมลายู 
เข้ามาทิ้งระเบิดที่บริเวณ สถานีรถไพ่บ้านน้ําน้อย จากการลัมภาษณ์ คุณตา เล็ก วาริกุล ท่านกล่าว 
ว่าตอนที่อังกฤษขับเครื่องบินมาทิ้งระเบิดที่สะพานรถไฟบ้านนํ้าน้อยตอนนั้นท่านกำลังเจาะหินอยู่ 
ที่เขาบันไดนาง" นอกจากนี้ท่ีสถานีรถไพ่หาดใหญ่และบริเวณโกดังเก็บสินค้าของสถานีรถไพ่ก็โดน

Laurence D. stifel, The Growth of theRubber Economy of Southern Thailand,’ 
Faculty of Economics Discussion, Thammasat university . ( Mimeographed ), pp.5.

77 สัมภาษณ์เล็ก วาริกุล, อายุ 83 ป ี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 16 หมู่ที่1 บ้านหัวนอนถนน 
ต. ทุ่งใหญ่ อ. หาดใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 2 ธันวาคม พ.ศ. 2543.
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ทิ้งระเบิดด้วย เพื่อเป็นการตัดกำลังไม่ให้ญี่ป่นใช้รถไฟขนยุทธปัจจัยเข้าสู่มลายูได้ การท้ิงระเบิด 
ของฝ่ายลัมพันธมิตรในครั้งนั้นได้ส่งผลให้รางรถไฟบริเวณสถานีรถไฟหาดใหญ่แยกออกจากกัน 
นอกจากนี้ยังส่งผลให้ประชาซนที่อยู่บริเวณที่ทิ้งระเบิดตังกล่าวล้มตายไปหลายคน เน่ืองจาก
ระเบิดบางลูกเกิดพลาดเป้าไปลงกลางทุ่งนา78

นอกจากการทิ้งระเบิดทางรถไฟและละพานตังที่กล่าวมาแล้วลุงกระจ่างยังเล่าให้ฟังอีกว่า 
อังกฤษยังได้เข้ามาทิ้งระเบิดที่ค่ายทหารญี่ป่นบริเวณที่ตั้งโรงเรียนบุญเลิศอนุสรณ์ในปัจจุบัน แต่ก็ 
ไม่สามารถทิ้งระเบิดได้เนื่องจากญี่ป่นได้ยิงต่อล้ ในช่วงสงครามกองทหารญ่ีป่นยังได้ยึดรถไฟไปใช้ 
เพ่ือผลประโยชน์ของตนเองอีกด้วย กล่าวคือ ณ่ีปุนได้นำรถไฟไปใช้เพ่ือขนส่งทหารและอาวุธ
ยุทโธปกรณ์ต่าง  ๆ ของตนเองโดยปราศจากการให้ค่าตอบแทน79 อย่างเช่น ช่วงที่ญี่ป่นยกพลขึ้น 
บกที่หาดสมิหราญี่ป่นได้เข้ายึดรถไฟช่วงทางสายสงขลา-หาดใหญ่เพื่อนำมาใช้ในการขนสัมภาระ 
ของตนจากท่าเรือที่สงขลาเพื่อเข้าสู่ดินแดนมลายูของอังกฤษ เช่น ปีนใหญ่ ระเบิด เสบียง ทุก 
อย่างที่เป็นปัจจัยลงครามโดยไม่มีใครกล้าขัดขวาง80

ในช่วงสงครามยังเกิดภาวะนํ้ามันขาดแคลนเกิดขึ้นอีกด้วยทำให้บนท้องถนนในช,วงตัง 
กล่าวไม่มีรถวิ่งเลย รถบรรทุก รถลองแถวและรถเก๋งบางคันยังต้องหันมาใช้ถ่านไม้เป็นเชื้อเพลิง

78สัมภาษณ์ กระจ่าง จันทราช, อาย ุ6 5 ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 15 ถ. กระจ่างอุทิศ อ. 
หาดใหญ่ จ.สงขลา เม่ือวันท่ี 23 พฤษภาคม 2453., สัมภาษณ์เอี่ยมทวีรัตน์, อายุ 7 6 ปี,
สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 109 ถ. กาญจวณิช อ. หาดใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 24 พฤษภาคม 2453, 
สัมภาษณ์ สมบูร รัตนอุดม, อายุ 70 ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 110/8 ถ. ศรีภูวนารถใน อ.หาด 
ใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 22 พฤษภาคม 2543.

79 ผาณิต รวมศิลป๋ 1 นโยบายกๆ?พัฒนาเศรษฐกิจสมัยจอมพลป.พิบูลสงครามต้ังแต่พ.ศ. 
2481-2487 (วิทยานิพนธ์ปริณถ-ทมหาบัณฑิต สาขาประว้ดิศาสตร์บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์ 
มหาวิทยาลัย, 2520 ), หน้า244-245.

80สัมภาษณ์เอี่ยม ทวีรัตน์, อายุ 76 ป ี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 109 ถ. กาญจนวณิช อ. 
หาดใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 24 พฤษภาคม 2543., สัมภาษณ์ เลาะ บิลหมาด., อายุ 72 ปี, 
สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 75/1  ถ. นิพัทธ์สงเคราะห์ 5 อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา เมือวันทิ 24 
พฤษภาคม 2543.,สัมภาษณ์ กระจ่าง จันทราช,อายุ 65 ปี, สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 15 ถ.กระจ่าง 
อุทิศ อ. หาดใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 23 พฤษภาคม 2543.
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แทน สำหรับการลำเลียงสินค้าในช่วงดังกล่าวต้องหันมาอาศัยเกวียนของพวกแขกปากีสถานแทน 
ลำหรับบรรทุกข้าวสาร เกลือล่งไปมลายูทางด่านนอก81

.ในช่วงสงครามเป็นช่วงที่ต้องประสบกับภาวะขาดแคลนนํ้ามัน ท่ีหาดใหญ่ในช่วงดัง
กล่าวได้มีผู้ลองคิดค้นผลิตนํ้ามันจากยางพาราขึ้นมาหลายรายด้วยกัน เช่น นายเลื่อน นพพาลี ผู้ 
ใหญ่บ้านหมู่ที่ 2 ตำบลพะตง อำ๓ อหาดใหญ่ได้ทดลองเอาขี้ยางพารามาผสมแล้วกลั่นทำเป็นนํ้า 
มันเชื้อเพลิงซนิดนํ้ามันกาด ราคาทุนท่ีทำแล้วคิดเป็นเงินลิตรละ 17 สตางค์ รายหน่ึง ส่วน'นายดี 
บันสร ชาววบ้านตำบลบ่อพลับอำ๓ อเมืองสงขลาได้ทำเช่นเดียวกับนายเลื่อนอีกรายหนึ่งทางการ 
ได้ทดลองใช้นำมันแล้วปรากฏว่ามืคุณภาพดีกว่านำมันการ์ดเล็กน้อย โดยได้ขายในราคาทุนคือลิ 
ตรละ 15 สตางค์ คือขึ้อขึ้ยางมาราคากิโลกรัมละ 5 สตางค์ หนัก 3 กิโลกรัมกล่ันน้ํามันได้ 
ประมาณ 1 ลิตร82 สำหรับขุนนิพัทธ์จีนนครได้ทำการปรักษากับเสมียนซ่ือ นายยับฮือ แซ่ อับ ผู้มื 
ความรู้ทางเคมีและมีสูตรผลิตนํ้ามันจากเมืองจีนโดยมืล่วนผสมทางเคมีหลายอย่าง เช่น ดินประสิว 
น้ํากรด แล้วตัดก้อนยางพารามาต้มให้เดือดจนกลายเป็นไอ ผ่านมาเป็นหยดนํ้ากลั่นออกมาเป็น 
นํ้ามันเกรดตํ่า คือ น้ํามันโชล่า นํ้ามันกาด และกล่ันอีกครังจนเป็นนำมันเบนซิน ส่วนกากท่ีเหลือ 
ก็กลายเป็นยางมะตอยไปโดยขุนนิพัทธ์เริ่มทดลองสูตรกลั่นนํ้ามันจากยางพาราอยู่ประมาณ 6
เดือนก็สามารถนำสิ้นค้าออกจำหน่ายได้ในราคาลิตร 1 -  2 บาท83 อย่างไรก็ตามปราฏว่าคุณภาพ 
ของนํ้ามันก็ยังไมีดืเท่าที่ควรขุนนิพัทธ์จึงต้องทำการปรับปรุงคุณภาพเพิ่มฃึนจนสามารถกลั่นนำมัน 
เชื้อเพลิงมาตรฐานได้ โดยสามารถผลิตได้ถึงวันละ 70 -  280 ปีบ ออกจำหน่ายทั่วทั้งหาดใหญ่ 
สงขลา และเมืองชายแดนด้านฝังมลายูได้ด้วย อย่างไรก็ตามสูตรการผลิตนํ้ามันของขุนนิพัทธ์ยังมี 
จุดเลียอยู่กล่าวคือ เมื่อนำไปใช้กับรถยนต์หรือเรือยนต์ทำให้เกิดคราบของยางพารามักจะจับตัวกัน 
ทำให้ต้องคอยล้างคาบูเรเตอร์อยู่เป็นประจำ อย่างไรก็ตามการผลิตนํ้ามันจากยางพาราของขุน
นิพัทธ์ก็ต้องมาหยุดลงเมื่อภายหลังที่ญี่ปุนแพ้สงครามเนื่องจากสภาวะทางเศรษฐกิจเริ่มเข้ารูปเข้า 
รอยอีกครั้งหนึง84

8’ยรรยง จิระนคร, “ประสบการ[น์ในวัยเด็กท่ีเมืองหาดใหญ่ระหว่างสงครามโลก คร้ังท่ี 2", ใน 
ขุนนิพัทธ์จีนนคร ( หาดใหญ่ : ไทยนำ, 2528 )1 ไม่มีเลขหน้า.

82 กองจดหมายเหตุแห่งชาติ, มท. 2.2.3/134 เร่ิองข้าหลวงสงขลารายงานเร่ิองมีผู้ทำนำมันเซือ 
เพลิงจากเศษยางพาราได้ พ. ศ. 2484.

83 พลิกแฟ้มประวัติหาดใหญ่เปิดตำนานขุนนิพัทธ์ฯ -  คนสร้างเมือง โฟกัสสงขลา 1 ( 21 -  27 
กันยายน2541 ), หน้า 11.

84 เร่ิองเดียวกัน.
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ในช่วงสงครามนอกจากต้องประสบกับภาวะขาดแคลนนํ้ามันดังที่กล่าวมาแล้วในช่วงเวลา 
ดังกล่าวชาวบ้านต้องประสบปัญหาต่าง  ๆ อีกมากมายเนื่องจากเป็นช่วงข้าวยากหมากแพงชาว 
บ้านจึงต้องประสบกับปัญหาราคาข้าวของแพงโดยเฉพาะในเร่ืองของเคร่ืองนุ่งห่ม เสือผ้าต่าง  ๆ ต้อง 
อาศัยการแบ่งปันกันบางคนถึงกับต้องนำปูที่นอนซึ่งเป็นผ้าเนื้อแข็งมาเย็บทำเป็นเสื้อผ้าโดยการใช้ 
ใยสัประรดแทนเล้นด้ายเนื่องจากสมัยดังกล่าวเล้นด้ายขาดแคลนมาก85นอกจากเสือผ้าซึ่งได้ว่า 
เป็นของหายากในช่วงดังกล่าวสบู่ก็ถึอได้ว่าเป็นของหายากเช่นกันจึงทำให้มีซาวบ้านเกิดเป็นโรค 
ผิวหนัง นอกจากนี้การเดินทางไปมาหาสู่ก็ทำได้ลำบากเนื่องจากอัตคัดยานพาหนะ

ฉะนั้นจากที่กล่าวมาจึงทำให้เมืองหาดใหญ่เกิดการชะงักเพราะเกิดสงครามโลกครั้งที่ 2 
เน่ืองจากในช่วงสงครามโลกคร้ังท่ี 2 ประเทศผู้รับซื้อผลผลิตที่ล่งออกจากเมืองหาดใหญ่ โดย 
เฉพาะยางพาราและแร่ได้หยุดกิจการลงชั่วคราว จึงส่งผลมาลู่ธุรกิจของเมืองหาดใหญ่ซึ่งได้ล่งแร่ 
และยางพาราออกในอันดับต้น  ๆ ต้องซบเซาตามลงไปด้วยในระยะเวลาดังกล่าว

กล่าวโดยสรุป การสร้างทางรถไฟลายใต้โดยมีหาดใหญ่เป็นชุมทางรถไฟท่ีสำคัญแห่งหนึ่ง 
ทำให้การค้าชองเมืองหาดใหญ่ขยายตัวอย่างมาก โดยลามารถพิจารณาได้จากปริมาณสินค้าที่
เช้าและออกจากสถานีรถไฟหาดใหญ่ จากตารางแสดงปริมาณสินค้าเข้าออก จะเห็นได้ว่าต้ังแต่ 
เริ่มแรกทำการเปิดสถานี ปริมาณสินค้าเข้าออกค่อย  ๆ เพ่ิมข้ึนเร่ือย ๆ

อย่างไรก็ตามสินค้าที่รับเช้าและส่งออกอย่างสมํ่าเสมอมีด้วยกัน 6 ชนิด คือ สินค้าหีบห่อ 
ยางพารา ดีบุก ยานพาหนะ และผลิตภัณฑ์จากปิโตรเลี่ยม โดยสินค้าเหล่านื้ล่วนใหญ่เป็นสินค้า 
ล่งผ่าน ยกเว้น ดีบุกกับยางพารา กล่าวคือ หาดใหญ่จะคอยทำหน้าที่ รับล่งสินค้าจากที่ต่าง  ๆ ท่ี 
บรรดาพ่อค้าสั่งเข้ามา และส่งออกไป อย่างเช่น สินค้าหีบห่อซ่ึงเป็นสินค้าท่ีทางสถานีหาดใหญ่รับ 
ส่งอย่างสมํ่าเสมอ คือ จะรับและส่งไปทั่วทั้งภาคกลางและภาคใต้ ขณะเดียวกันก็คอยรับส่งผ่าน 
มลายูด้วย

86 สัมภาษณ์กิตติ จิระนคร, 20 กุมภาพันธ์2542., สัมภาษณ์กระจ่าง จันทราช, อายุ 65 ปี, 
สัมภาษณ์ท่ีบ้านเลขท่ี 15 ถ. กระจ่างอุทิศ, อ. หาดใหญ่ จ. สงขลา เมือ,วันที 23 พฤษภาคม 2543, 
สัมภาษณ์ หลวงตาพร้อม ถาวรเจริญ, อายุ 81 ปี 1 สัมภาษณ์ท่ีวัดอู่ตะเภา หมู่ท่ี 8 ต. คูเต่า อ. หาด 
ใหญ่ จ. สงขลา เม่ือวันท่ี 25 พฤษภาคม 2543,



170

สำหรับยางพารา และดีบุก เป็นสินค้าที่ส่งออกจากสถานีหาดใหญ่โดยตรงเป็นอันดับต้น  ๆ
โดยส่งมาจากพื้นที่บริเวณรอบนอก และภาคใต้ฝังตะวันออกทังหมดจะส่งผ่านมาทางรถไฟ ผ่านไป 
หัวเมืองมลายูแล้วส่งต่อไปถลุงท่ีปีนัง และสิงคโปร์

การค้าสัตว์ เซ่น โค กระบือ ส่วนใหญ่ส่งมาจากหลายพื้นที่ในบริเวณภาคใต้ส่วนสุกรส่งมา 
จากเขตภาคกลาง เซ่น นครปฐม บ้านโป่งเป็นต้นโดยส่งผ่านไปหัวเมืองมลายูเซ่นกัน

อย่างไรก็ตามขณะที่ธุรกิจการค้าของเมืองกำสังขยายดัว ปรากฏว่าได้เกิดสงครามโลกครั้ง 
ที่ลองข้ึนมา ในตอนแรกยังไม่กระทบถึงเมืองไทยจวบจนกระทั่งเมื่อณี่ป่นโจมตีอ่าวเพิร์ลฮาเบอร์
ของสหรัฐอเมริกา และได้ส่งทหารเข้าสู่ประเทศไทย โดยใช้เป็นทางผ่านเพื่อไปโจมตีหัวเมืองมลายู 
ของอังกฤษ ทำให้ชาวบ้านและนักธุรกิจต้องหลบหนีสงคราม และส่งผลกระทบมาสู่การทำเหมือง 
แร่และยางพาราต้องหยุดชะงักตามลงไปด้วย เน่ืองจากไม่มืผู้ผลิตและไม่มืผู้รับซื้อ ซ่ึงส่งผลมาสู่ 
การขนส่งสินค้าทางรถไฟกล่าวคือทำให้รถไฟขาดรายได้ นอกจากนี้ยังต้องประสบกับปัญหาต่าง  ๆ
เซ่น รถจักรถูกญี่ป่นยึดเอาไปใช้งาน รางและ ละพาน ถูกระเบิดทำลาย รวมทั่งยังเกิดภาวะขาด 
แคลน เซ่น เกิดภาวะข้าวยากหมากแพง ขาดแคลนเครองนุ่งห่ม ขาดแคลนนํ้ามันเชื้อเพลิงสิ่งเหล่า 
นี้ส่งผลกระทบให้การขยายตัวของเมืองหาดใหญ่ต้องหยุดชะงักลงชั่วคราว
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