
ใ น บ ท น ี้เป ็น ก า ร น ำ เส น อ ล ภ า พ โ ด ย ท ั่ว ไ ป ข อ ง พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ด ิน แ ด ง  แ ล ะ ห ้ว ย ข ว า ง  ม ีก า ร  

น ำ เส น อ แ บ ่ง อ อ ก เป ็น  3 ส ่ว น  ค ือ

ส ่ว น ท ี่ 1 พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ท ี่ม ีอ ย ู่ท ั้ง ห ม ด ข อ ง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  แ ล ะ เห ต ุผ ล ใ น ก า ร เล ือ ก พ ื้น ท ี่ 

ป ิด ล ้อ ม ด ิน แ ด ง  แ ล ะ ห ้ว ย ข ว า ง  ข ั้น ม า เป ็น ต ัว แ ท น ใ น ก า ร ศ ึก ษ า ว ิเค ร า ะ ห ์โ ค ร ง ส ร ้า ง เช ิง ส ัณ ฐ า น ข อ ง  

พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม

ส ่ว น ท ี่ 2 ส ภ า พ โ ด ย ท ั่ว ไ ป ข อ ง พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า

1. ท ี่ต ั้ง  อ า ณ า เข ต

2. ก ารใช ้ป ระโย ช น ์ท ี่ด ิน

3. ก า ร ว ิเค ร า ะ ห ์ภ า พ  แ ล ะ พ ื้น

ส ่ว น ท ี่ 3 ส ภ า พ ก า ร ส ัญ จ ร  แ ล ะ ป ัญ ห า จ ร า จ ร ใ น พ ื้น ท ี่

1. ล ัก ษ ณ ะ ก า ย ภ า พ โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ส า ย ห ล ัก  ส าย รอ ง  แ ล ะ ซ อ ย ย ่อ ย

2. ค ว า ม ก ว ้า ง ข อ ง ถ น น  แ ล ะ จ ำ น ว น ช ่อ ง จ ร า จ ร

3. ส ถ ิต ิก า ร จ ร า จ ร  แ ล ะ ป ัญ ห า ก า ร จ ร า จ ร ท ี่เก ิด ข ึ้น ใ น พ ื้น ท ี่

3.1 พื้นทื่ปีดล้อมของกรุงเทพมหานคร

ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  ไ ด ้ม ีก า ร ต ร ะ ห น ัก ถ ึง ป ัญ ห า ก า ร ค ว บ ค ุม ก า ร พ ัฒ น า พ ื้น ท ี่ แ ล ะ ก า ร ข า ด  

แ ค ล น ร ะ บ บ โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น  ท ี่ผ ส า น ก ล า ย เป ็น ป ัญ ห า พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  แ ล ะ เป ็น ป ัจ จ ัย ท ี่ส ำ ค ัญ ป ร ะ ก า ร  

ห น ึ่ง ท ี่ส ่ง ผ ล ต ่อ ป ัญ ห า จ ร า จ ร  ใ น ป ี พ .ศ . 2 5 3 6 -2 5 3 7  ส ำ น ัก น โ ย บ า ย แ ล ะ ว า ง แ ผ น ก า ร จ ร า จ ร แ ล ะ  

ข น ส ่ง  (ส น ข .)  จ ึง ไ ด ้ม ีก า ร ศ ึก ษ า พ ัฒ น า ร ะ บ บ ถ น น ส า ย ร อ ง ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  5 บ ร ิเว ณ ไ ด ้แ ก ่ พ ื้น ท ี ่

ส ุข ุม ว ิท  ส า ธ ร  ส ุท ธ ิส า ร  ธ น บ ุร ิ แ ล ะ บ า ง พ ล ัด  แ ส ด งใ น แ ผ น ท ี่ 3.1 ผ ล ก า ร ด ำ เน ิน ง า น ใ น โ ค ร ง ก า ร  เน ้น  

ก า ร แ บ ่ง ซ อ ย พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ใ ห ้ม ีข น า ด เล ็ก ล ง  ด ้ว ย ก า ร เส น อ โ ค ร ง ข ่า ย ร ะ บ บ ถ น น ส า ย ร อ ง แ น ว เห น ือ -ใ ต ้ 

ห ร ือ ต ะ ว ัน อ อ ก - ต ะ ว ัน ต ก  ข อ ง แ ต ่ล ะ พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  แ ล ะ ก า ร เ ช ื่อ ม ต ่อ เล ้น ท า ง ย ่อ ย ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี ่

(Missing Link) ใ ห ้ก า ร จ ร า จ ร ล ด ก า ร พ ึ่ง พ า ถ น น ส า ย ห ล ัก ล ง ใ ห ้ม า ก ท ี่ล ุด  ซ ึ่ง จ ะ ท ำ ใ ห ้ท า ง แ ย ก ห ล ัก  

แ ล ะ จ ุด ค ว บ ค ุม ก า ร เข ้า -อ อ ก ห ล ัก  ร อ ง ร ับ ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ท ี่น ้อ ย ล ง เช ่น ก ัน  ร ว ม ท ั้ง ย ัง ม ีโ ค ร ง ก า ร ท ี่ 

พ ย า ย า ม ท ำ ใ ห ้เก ิด ก า ร เช ื่อ ม โ ย ง เป ็น โ ค ร ง ข ่า ย ก ับ พ ื้น ท ี่ร อ บ น อ ก
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ล้ญลักษณ์

พื้นที่ปิดล้อมดินแดง

พื้นที่ปิดล้อมห้วยขวาง No Key Plan

I พื้นที่ศึกษาในปึ 2537 จำนวน 5 พ้ืนท่ี N
4 0

I พื้นที่ศึกษาในปึ 2541 จำนวน 20 พื้นที่ A È

ที่มา กรมโยธาธการและผังเมือง *1*, , «9» 12»* Mims

ความล้มพ้นธ์ระหวางปัญหาจราจรกับโครงขายถนนในพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร

แผนที่ 3.1 พ ื้นท ี่ป ีดล ้อมของกรุงเทพมหานคร
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ต ่อ ม า ใ น ป ี พ . ศ .  2 5 3 9 - 2 5 4 1  ไ ด ้ม ีก า ร ศ ึก ษ า พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม เ พ ิ่ม เ ต ิม  โ ด ย ข ย า ย ผ ล แ ล ะ  

ป ร ะ ย ุก ต ์แ น ว ท า ง ก า ร ศ ึก ษ า ส ู่พ ื้น ท ี่อ ีก  2 0  บ ร ิเ ว ณ  ใ น โ ค ร ง ก า ร ศ ึก ษ า เ พ ื่อ พ ัฒ น า ร ะ บ บ ก า ร จ ร า จ ร ใ น  

พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  ไ ด ้แ ก ่ พ ื้น ท ี่ด อ น เ ม ือ ง  บ า ง เ ข น  ท ุ่ง ส อ ง ห ้อ ง  ล า ด ย า ว  ล า ด พ ร ้า ว  ค ล อ ง จ ั่น  บ ึง ท ุ่ม  

พ ัฒ น า ก า ร  ห ัว ห ม า ก  บ า ง ก ะ ป ิ ห ้ว ย ข ว า ง  ด ิน แ ด ง  พ ญ า ไ ท  ส ว น ห ล ว ง  ป ร ะ เ ว ค  พ ร ะ โ ข น ง  บ า ง น า  

ค ล อ ง เ ต ย  ย า น น า ว า / บ า ง ค อ แ ห ล ม  แ ล ะ บ า ง ก อ ก น ้อ ย / บ า ง ก อ ก ใ ห ญ ่/ ค ล อ ง ส า น  แ ส ด ง ใ น แ ผ น ท ี่ 3 .1  

โ ด ย ท ำ ก า ร ศ ึก ษ า  แ ล ะ จ ัด ล ำ ด ับ ค ว า ม ส ำ ค ัญ เ พ ื่อ ท ำ ก า ร อ อ ก แ บ บ ข ั้น แ น ว ค ิด  จ ำ น ว น  1 0  พ ื้น ท ี่ 

ห ล ัก เ ก ณ ฑ ์ท ี่ใ ช ้ป ร ะ ก อ บ ก า ร พ ิจ า ร ณ า ล ำ ด ับ ค ว า ม ส ำ ค ัญ ข อ ง พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ม ี3 ป ร ะ เ ด ็น ค ือ

1 . ร ะ ด ับ ป ร ิม า ณ ก า ร เ ก ิด ก า ร เ ด ิน ท า ง แ ต ่ล ะ เ ข ต พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  เ ป ร ีย บ เ ท ีย บ พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  

ห น ึ่ง ๆ  ก ับ พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม อ ื่น ๆ ใ น เ ข ต พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า  พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ท ี่ม ีค ะ แ น น ส ูง ส ุด จ า ก  3 0  ค ะ แ น น เป ็น  

พ ื้น ท ี่ท ี่ม ีป ร ิม า ณ ก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น เ ข ต พ ื้น ท ี่น ั้น ๆ  ม า ก ท ี่ส ุด  ( ไ ม ่ร ว ม ป ร ิม า ณ ก า ร เ ด ิน ท า ง ผ ่า น )  ด ัช น ี 

ด ัง ก ล ่า ว น ี้ส ะ ท ้อ น ค ว า ม ต ้อ ง ก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น เ ข ต พ ื้น ท ี่ เ ป ็น ก า ร ใ ห ้ค ว า ม ส ำ ค ัญ ต ่อ ก า ร พ ิจ า ร ณ า  

พ ัฒ น า พ ื้น ท ี่

2 .  ค ว า ม ต ่อ เ น ื่อ ง / ร ะ ด ับ ก า ร ป ิด ล ้อ ม ข อ ง พ ื้น ท ี่ ต ร ว จ ส อ บ ส ภ า พ ก า ร พ ัฒ น า เ ป ็น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  

ค ว บ ค ู่ก ับ ล ัก ษ ณ ะ ก า ร เ ช ื่อ ม ต ่อ ก ับ พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ข ้า ง เ ค ีย ง  ซ ึ่ง เ ม ื่อ ด ำ เ น ิน ก า ร แ ก ้ไ ข ป ัญ ห า จ ะ ช ่ว ย ใ ห ้ 

ภ า พ ร ว ม ก า ร เ ด ิน ท า ง ข อ ง ท ั้ง พ ื้น ท ี่ไ ด ้ร ับ ป ร ะ โ ย ช น ์ร ่ว ม ก ัน  พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ใ ด ม ีร ะ ด ับ ค ะ แ น น ส ูง จ า ก  3 0  

ค ะ แ น น ห ม า ย ถ ึง เ ป ็น พ ื้น ท ี่ท ี่อ ิ่ม ด ัว ห ร ีอ ม ีก า ร พ ัฒ น า ห น า แ น ่น แ ล ะ เ ป ็น พ ื้น ท ี่ท ี่ส ำ ค ัญ ต ่อ ก า ร แ ก ้ไ ข  

ป ัญ ห า  เ น ื่อ ง จ า ก ม ีค ว า ม ต ่อ เ น ื่อ ง เ ช ื่อ ม โ ย ง ส ู่พ ื้น ท ี่อ ื่น ๆ  ด ้ว ย

3 .  อ ัต ร า ล ่ว น ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ต ่อ ค ว า ม จ ุ ( V /C )  ส ะ ท ้อ น ร ะ ด ับ ป ัญ ห า โ ด ย ต ร ง ข อ ง พ ื้น ท ี่ท ั้ง  

ใ น แ ง ่ป ร ิม า ณ จ ร า จ ร ท ั้ง ห ม ด ข อ ง พ ื้น ท ี่ แ ล ะ ร ะ บ บ โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ร อ ง ร ับ ป ร ิม า ณ จ ร า จ ร  ด ัช น ีด ัง ก ล ่า ว น ี้ 

ม ีค ว า ม ส ม บ ูร ณ ์ส ูง ส ุด ใ น ก า ร ช ี้ว ัด ร ะ ด ับ ป ัญ ห า  ม ีห น ่ว ย น ํ้า ห น ัก  4 0  ค ะ แ น น  ห า ก พ ื้น ท ี่ใ ด ม ีค ่า  

อ ัต ร า ส ่ว น ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ต ่อ ค ว า ม จ ุ ( V / C )  เ ท ่า ก ับ ห ร ือ ม า ก ก ว ่า  1 แ ส ด ง ว ่า พ ื้น ท ี่น ั้น ๆ  ม ีร ะ ด ับ  

ป ัญ ห า  4 0  ค ะ แ น น

พ ื้น ท ี่ใ ด ม ีค ะ แ น น ร ว ม ส ูง ส ุด จ า ก  1 0 0  ค ะ แ น น  จ ัด เ ป ็น พ ื้น ท ี่เ ร ่ง ด ่ว น ท ี่ต ้อ ง พ ิจ า ร ณ า แ ก ้ไ ข  

ป ัญ ห า จ ร า จ ร เ ป ็น ส ำ ด ับ แ ร ก  ด ัง ต า ร า ง  3 .1

ใ น ว ิท ย า น ิพ น ธ ์ฉ บ ับ น ี้จ ึง ไ ด ้เ ล ือ ก พ ื้น ท ี่บ ร ิเ ว ณ ด ิน แ ด ง  แ ล ะ ห ้ว ย ข ว า ง  ซ ึ่ง เ ป ็น พ ื้น ท ี่ท ี่ม ีป ัญ ห า  

ร ุน แ ร ง อ ัน ด ับ  1 แ ล ะ  2  ข ึ้น ม า เ ป ็น ต ัว อ ย ่า ง ใ น ก า ร ศ ึก ษ า เ ป ร ีย บ เ ท ีย บ  โ ด ย จ ะ ท ำ ก า ร ศ ึก ษ า ว ิเ ค ร า ะ ห ์ 

ศ ัก ย ภ า พ ก า ร เ ช ้า ถ ึง แ ล ะ เ ช ื่อ ม โ ย ง ข อ ง โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ ด ้ว ย ช ุด ท ฤ ษ ฎ ีแ ล ะ เ ท ค น ิค ก า ร  

ว ิเ ค ร า ะ ห ์โ ค ร ง ส ร ้า ง เ ซ ิง ส ัณ ฐ า น ข อ ง  พ ื้น ท ี่ S P A C E  S Y N T A X  เ พ ื่อ ใ ห ้ท ร า บ ถ ึง ศ ัก ย ภ า พ ข อ ง ถ น น  

แ ต ่ล ะ ล า ย ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ว ่า ม ีค ว า ม ส ำ ค ัญ ใ น ก า ร ช ่ว ย ก ร ะ จ า ย ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ม า ก น ้อ ย เ พ ีย ง ใ ด  

ร ว ม ท ั้ง ท ำ ก า ร ศ ึก ษ า ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน  ป ัญ ห า ก า ร ส ะ ส ม ต ัว ข อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร
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แ ล ะ ข ้อ ม ูล ต ่า ง ๆ  ท ี่เ ก ี่ย ว ข ้อ ง  เ พ ื่อ ส ืก ษ า ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ป ัญ ห า ก า ร จ ร า จ ร แ ล ะ โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ใ น  

พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ข น า ด ใ ห ญ ่

ตารางที่ 3.1 แสดงการให้ค ่าคะแนนของพื้นท ี่ป ีดล ้อม

พื้นที่ป ีดล้'อม

ระด ับปริมาณ 

การเดินทาง 

(30 คะแนน)

ระด ับความต ่อเน ื่อง/ 

การ'ปีดล้'อม 

(30 คะแนน)

ระด ับความอิ่มต ัว 

ของโครงข่าย 

(40 คะแนน)

รวม

(100คะแนน) ลำดับ

1 . ด อ น เ ม ือ ง 2 . 5 3 1 5 2 2 . 4 6 3 9 . 9 9 2 0

2 .  บ า ง เ ข น 3 . 0 3 1 8 . 7 5 2 8 . 3 4 5 0 . 1 2 1 6

3 .  ท ุ่ง ล อ ง ห ้อ ง 5 . 8 5 2 2 . 5 2 7 . 6 5 5 6 . 0 0 11

4 .  ล า ด ย า ว 5 .6 1 2 6 . 2 5 3 5 . 3 7 6 7 . 2 3 5

5 .  ล า ด พ ร ้า ว 3 .8 1 2 6 . 2 5 2 3 .6 1 5 3 . 6 7 1 3

6 .  ค ล อ ง จ ั่น 4 . 3 5 2 6 . 2 5 2 1 . 8 5 2 . 4 2 1 5

7 .  บ ึง ท ุ่ม 3 .5 1 1 8 . 7 5 2 0 . 8 4 4 3 . 0 9 1 9

8 .  พ ัฒ น า ก า ร 1 . 8 8 1 8 . 7 5 2 6 . 1 8 4 6 . 8 1 1 7

9 .  ห ัว ห ม า ก 1 0 .6 1 2 2 . 5 2 7 . 6 6 6 0 . 7 7 8

1 0 .  บ า ง ก ะ ป ิ 8 . 0 6 2 6 . 2 5 3 2 . 0 0 6 6 . 3 1 6

11. ห้วยขวาง 11.80 30 36.33 78.14 2

12. ดินแดง 30.00 26.25 24.98 81.23 1

1 3 .  พ ญ า ไ ท 1 0 . 8 6 2 6 . 2 5 3 0 . 2 6 6 7 . 3 6 4

1 4 .  ส ว น ห ล ว ง 6 . 5 4 2 6 . 2 5 2 9 . 7 4 6 2 . 5 3 7

1 5 .  ป ร ะ เว ค 1 . 4 8 1 8 . 7 5 2 4 . 8 8 4 5 . 1 1 1 8

1 6 .  พ ร ะ โ ข น ง 7 . 8 5 2 2 . 5 2 5 .7 1 5 6 . 0 6 9

1 7 .  บ า ง น า 5 . 0 5 2 2 . 5 2 5 . 5 3 5 3 . 0 8 1 4

1 8 .  ค ล อ ง เ ต ย 1 4 . 6 4 3 0 3 2 . 8 0 7 7 . 4 4 3

1 9 . ย า น น า ว า ฯ 1 5 . 4 5 1 8 . 7 5 2 1 . 8 5 5 6 . 0 5 1 0

2 0 .  บ า ง ก อ ก น ้อ ย ฯ 1 7 . 0 3 1 8 . 7 5 1 9 . 8 2 5 5 . 6 0 1 2

ที่มา : ส่า,นกนโยบายและแผนการจราจรและขนส่ง (สนข.), 2541
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3.2 พ ื้นท ี่ป ีดล ้อมด ินแดง

3.2.1 สภาพโดยทวไปของพื้นที่ศ ึกษา

3.2.1.1 ที่ต ั้ง อาณาเขต

พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ด ิน แ ด ง  ม ีพ ื้น ท ี่ป ร ะ ม า ณ  6 . 5 0  ต ร .ก ม .  ม ีฃ อ บ เข ต ด ิง น ี้

ท ิศ เ ห น ือ  จ ร ด ถ น น ส ุท ธ ิส า ร ว ิน ิจ ฉ ัย

ท ิศ ใ ต ้ จ ร ด ถ น น อ โ ศ ก - ด ิน แ ด ง

ท ิศ ต ะ ว ัน อ อ ก  จ ร ด ถ น น ร ัช ด า ภ ิเ ษ ก

ท ิศ ต ะ ว ัน ต ก  จ ร ด ถ น น ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต

พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม น ี้อ ย ู่ใ น เ ข ต ป ก ค ร อ ง ข อ ง เ ข ต ด ิน แ ด ง  น อ ก จ า ก น ี้ย ัง ม ีห ล า ย พ ื้น ท ี่อ ย ู่ 

ใ น ค ว า ม ด ูแ ล ข อ ง ห น ่ว ย ร า ช ก า ร อ ื่น ๆ  เช ่น  ศ ูน ย ัร ก ข อ ง ก ร ม ก า ร ร ัก ษ า ด ิน แ ด ง  ส ถ า น ีว ิท ย ุก ร ม  

ป ร ะ ซ า ส ัม พ ัน ธ ์แ ห ่ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  แ ล ะ โ ร ง เ ร ีย น เ ส น า ธ ิก า ร ท ห า ร บ ก อ ย ู่ใ น ค ว า ม ด ูแ ล ข อ ง ก อ ง ท ัพ บ ก  

ศ า ล า ว ่า ก า ร ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร  2  ห น ่ว ย ง า น ต ่า ง  ข อ ง ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ศ ูน ย ์เ ย า ว ช น ไ ท ย - ญ ี่ป ่น  

ด ิน แ ด ง  อ ย ู่ใ น ค ว า ม ด ูแ ล ข อ ง ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร  ส ถ า บ ัน พ ัฒ น า ร ม ือ แ ร ง ง า น  อ ย ู่ใ น ค ว า ม ด ูแ ล ข อ ง  

ก ร ะ ท ร ว ง แ ร ง ง า น แ ล ะ ส ว ัส ด ิก า ร ส ัง ค ม

3.2.1.2 การใช้ประโยชน์ที่ดิน

ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ส ่ว น ใ ห ญ ่เ ป ็น พ ื้น ท ี่เ พ ื่อ ก า ร อ ย ู่อ า ศ ัย  ม ีพ ื้น ท ี่ 

ส ถ า บ ัน ร า ช ก า ร  ส ถ า บ ัน ก า ร ศ ึก ษ า แ ล ะ พ า ณ ิช ย ก ร ร ม บ น ถ น น ล า ย ห ส ัก ค ือ  ถ น น ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต  ถ น น  

อ โ ศ ก - ด ิน แ ด ง  แ ล ะ ถ น น ร ัช ด า ภ ิเ ษ ก

ภ า พ ร ว ม ก า ร ใ ช ้ท ี่ด ิน ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ด ิน แ ด ง ป ร ะ ก อ บ ไ ป ด ้ว ย พ ื้น ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย  

ป ร ะ ม า ณ 6 0 %  ส ถ า บ ัน ร า ช ก า ร  2 5 %  พ า ณ ิช ย ก ร ร ม  1 2 %  อ ุต ส า ห ก ร ร ม แ ล ะ ค ล ัง ส ิน ค ้า  1 %  ท ี่โ ล ่ง  

แ ล ะ อ ื่น ๆ  2 %  โ ด ย ม ีร า ย ล ะ เ อ ีย ด ด ัง น ี้

-  พ ื้น ท ี่บ ร ีเ ว ณ ถ น น ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต  ส ่ว น ใ ห ญ ่เ ป ็น พ ื้น ท ี่ส ถ า บ ัน ร า ช ก า ร แ ล ะ  

ส ถ า บ ัน ก า ร ศ ึก ษ า  ม ีพ ื้น ท ี่พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ป ร ะ เ ภ ท อ า ค า ร พ า ณ ิช ย ์ช ่ว ง จ า ก ถ น น ส ุท ธ ิส า ร ถ ึง บ ร ิเ ว ณ  

ส ถ า น ีว ิท ย ุก ร ม ป ร ะ ซ า ส ัม พ ัน ธ ์พ ื้น ท ี่ส ถ า บ ัน ร า ช ก า ร ไ ด ้แ ก ่ ศ ูน ย ์แ ก ข อ ง ก ร ม ก า ร ร ัก ษ า ด ิน แ ด ง  ส ถ า น ี 

ว ิท ย ุก ร ม ป ร ะ ซ า ส ัม พ ัน ธ ์ แ ล ะ โ ร ง เ ร ีย น เ ส น า ธ ิก า ร ท ห า ร บ ก  พ ื้น ท ี่ส ถ า บ ัน ก า ร ศ ึก ษ า ไ ด ้แ ก ่ 

ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ท ค โ น โ ล ย ีร า ช ม ง ค ล ต ะ ว ัน อ อ ก  ว ิท ย า เ ข ต จ ัก ร พ ง ษ ์ภ ูว น า ท  โ ร ง เร ีย น ส ุร ศ ัก ด ี้ม น ต ร ี แ ล ะ  

ม ห า ว ิท ย า ล ัย ห อ ก า ร ค ้า ไ ท ย  พ ื้น ท ี่จ า ก ถ น น ม ิต ร ไ ม ต ร ีล ง ไ ป จ น ถ ึง ถ น น อ โ ศ ก - ด ิน แ ด ง  ป ร ะ ก อ บ ไ ป ด ้ว ย  

พ ื ้ น ท ี ่ ส ถ า บ ั น ร า ช ก า ร  ค ื อ  ศ า ล า ว ่ า ก า ร ก ร ุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร  2  แ ล ะ ห น ่ ว ย ง า น ต ่ า ง ๆ
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ข อ ง ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร  พ ื้น ท ี่น ัน ท น า ก า ร ค ือ  ส ว น ป ่า แ ล ะ ศ ูน ย ์เ ย า ว ช น ไ ท ย - ญ ี่ป ่น ด ิน แ ด ง  พ ื้น ท ี่อ ย ู่ 

อ า ศ ัย ค ือ  แ ฟ ล ต ข อ ง ก า ร เ ค ห ะ แ ห ่ง ช า ต ิ

-  พ ื้น ท ี่บ ร ิเ ว ณ ถ น น ส ุท ธ ิส า ร ว ิน ิจ ฉ ัย  เ ป ็น พ ื้น ท ี่พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ส ล ับ ก ับ พ ื้น ท ี่เ พ ื่อ ก า ร  

อ ย ู่อ า ศ ัย  ป ร ะ ก อ บ ไ ป ด ้ว ย อ า ค า ร พ า ณ ิช ย ์บ ้า น เ ด ี่ย ว  แ ล ะ 'อ พ า ร ์ต เ ม ้น ท ์พ ื้น ท ี่พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ห น า แ น ่น  

ก า ร ใ ช ้พ ื้น ท ี่ภ า ย ใ น ส ่ว น ใ ห ญ ่เ ป ็น พ ื้น ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย  ป ร ะ ก อ บ ไ ป ด ้ว ย บ ้า น เ ด ี่ย ว  ท า ว น ์เ ฮ ้า ล ั อ พ า ร ์ต เ ม ้น ท ์ 

แ ล ะ แ ฟ ล ต ข อ ง ก า ร เ ค ห ะ แ ห ่ง ช า ต ิ

-  พ ื้น ท ี่บ ร ิเ ว ณ ร ิม ถ น น อ โ ศ ก - ด ิน แ ด ง  บ ร ิเ ว ณ จ า ก ถ น น ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต ถ ึง ถ น น  

ป ร ะ ซ า ส ง เ ค ร า ะ ห ์ เ ป ็น พ ื้น ท ี่ส ถ า บ ัน ก า ร ค ืก ษ า แ ล ะ ร า ช ก า ร  ค ือ  โ ร ง เ ร ีย น พ ิบ ูล ย ์ป ร ะ ช า ส ร ร ค ์ แ ล ะ  

โ ร ง พ ย า บ า ล ร า ช า น ุก ูล  บ ร ิเ ว ณ จ า ก ถ น น ป ร ะ ช า ล ง เ ค ร า ะ ห ์ถ ึง ถ น น ร ัช ด า ภ ิเ ษ ก เ ป ็น พ ื้น ท ี่พ า ณ ิช ย ก ร ร ม  

ป ร ะ ก อ บ ไ ป ด ้ว ย อ า ค า ร พ า ณ ิช ย ์ส ล ับ ก ับ อ า ค า ร ส ำ น ัก ง า น  ม ีพ ื้น ท ี่พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ห น า แ น ่น บ ร ิเ ว ณ แ ย ก  

ถ น น ป ร ะ ซ า ส ง เ ค ร า ะ ห ์ต ัด ก ับ ถ น น ด ิน แ ด ง  เ พ ร า ะ เ ป ็น ท ี่ต ั้ง ข อ ง ต ล า ด ส ด พ ญ า ไ ท  ก า ร ใ ช ้พ ื้น ท ี่ภ า ย ใ น  

ส ่ว น ใ ห ญ ่เ ป ็น พ ื้น ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย  ป ร ะ ก อ บ ไ ป ด ้ว ย บ ้า น เ ด ี่ย ว  ท า ว น ์เ อ ้' า ล ัอ พ า ร ์ต เ ม น ท ์แ ล ะ แ ฟ ล ต ข อ ง ก า ร  

เ ค ห ะ แ ห ่ง ช า ต ิ

ส ภ า พ ก า ร ใ ช ้ท ี่ด ิน ป ัจ จ ุบ ัน ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ด ิน แ ด ง  จ า ก ก า ร ต ร ว จ ล อ บ เ ท ีย บ ก ับ ท ี่ 

ก ำ ห น ด ไ ว ้ใ น ผ ัง เ ม ือ ง ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร  พ . ศ .  2 5 3 5  พ บ ว ่า บ า ง ส ่ว น ข อ ง พ ื้น ท ี่ไ ม ่ส อ ด ค ล ้อ ง ก ับ  

ข ้อ ก ำ ห น ด ข อ ง ผ ัง เ ม ือ ง ร ว ม  อ า ท ิเ ช ่น  ม ีพ ื้น ท ี่พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ป ร ะ เ ภ ท อ า ค า ร ข น า ด ใ ห ญ ่อ ย ู่บ ร ิเ ว ณ ร ิม  

ถ น น ส า ย ห ล ัก  ซ ึ่ง ถ ูก ก ำ ห น ด ใ ห ้เ ป ็น พ ื้น ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย ห น า แ น ่น ม า ก  แ ล ะ ม ีพ ื้น ท ี่อ ุต ส า ห ก ร ร ม แ ล ะ  

ค ล ัง ส ิน ค ้า ข น า ด เ ล ็ก ใ น พ ื้น ท ี่ซ ึ่ง ถ ูก ก ำ ห น ด ใ ห ้เ ป ็น พ ื้น ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย ห น า แ น ่น ม า ก  อ ย ่า ง ไ ร ก ็ต า ม ท า ง ผ ัง  

เ ม ือ ง ร ว ม อ น ุโ ล ม ใ ห ้ส ำ ห ร ับ โ ร ง ง า น ท ี่ไ ม ่ก ่อ เ ห ต ุร ำ ค า ญ ห ร ิอ ไ ม ่เ ป ็น ม ล พ ิษ ต ่อ ช ุม ช น  ห ร ิอ ส ิ่ง แ ว ด ล ้อ ม  

น อ ก จ า ก น ี้บ ัง อ น ุญ า ต ใ ห ้ม ืก า ร ใ ช ้พ ื้น ท ี่เ พ ื่อ ก ิจ ก ร ร ม อ ื่น น อ ก เ ห น ือ จ า ก เ พ ื่อ ก า ร อ ย ู่อ า ศ ัย ไ ด ้อ ีก ไ ม ่เ ก ิน  

ร ้อ ย ล ะ  1 0  ข อ ง ท ี่ด ิน ป ร ะ เ ภ ท น ี้ใ น แ ต ่ล ะ บ ร ิเ ว ณ  ต ัง น ั้น จ ึง ส ร ุป ไ ด ้ว ่า  ส ภ า พ ก า ร ใ ช ้ท ี่ด ิน ใ น พ ื้น ท ี่ 

ป ัจ จ ุบ ัน  ส ่ว น ใ ห ญ ่ม ีค ว า ม ส อ ด ค ล ้อ ง ก ับ แ ผ น ผ ัง ก ำ ห น ด ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน  ต า ม ท ี่ไ ด ้จ ำ แ น ก  

ป ร ะ เ ภ ท ท ้า ย ก ฎ ก ร ะ ท ร ว ง

บ ร ิเ ว ณ ท ี่ม ีป ร ะ ซ า ก ร ห น า แ น ่น ม า ก  ไ ด ้แ ก ่ บ ร ิเ ว ณ ต ล า ด ห ้ว ย ข ว า ง  เ น ื่อ ง จ า ก บ ร ิเ ว ณ  

น ี้ป ร ะ ก อ บ ไ ป ด ้ว ย แ ฟ ล ต ข อ ง ก า ร เ ค ห ะ แ ห ่ง ช า ต ิ จ ำ น ว น  7 3  ห ล ัง  อ า ค า ร พ า ณ ิช ย ์ ต ล า ด ล ด  โ ร ง เร ีย น  

แ ล ะ ส ถ า น ท ี่ร า ช ก า ร  บ ร ิเ ว ณ ท ี่ห น า แ น ่น ร อ ง ล ง ม า  ค ือ  บ ร ิเ ว ณ ถ น น ป ร ะ ซ า ส ง เ ค ร า ะ ห ์ช ่ว ง ต ล า ด  

พ ญ า ไ ท  บ ร ิเ ว ณ น ี้ม ีล ัก ษ ณ ะ ใ ก ล ้เ ค ีย ง ก ัน ก ับ บ ร ิเ ว ณ ต ล า ด ห ้ว ย ข ว า ง  บ ร ิเ ว ณ ห น ้า ม ห า ว ิท ย า ล ัย  

ห อ ก า ร ค ้า ไ ท ย ค ่อ น ช ้า ง ห น า แ น ่น  เ น ื่อ ง จ า ก ป ร ะ ก อ บ ไ ป ด ้ว ย อ า ค า ร พ า ณ ิช ย ์ห อ พ ัก น ัก ค ืก ษ า  แ ล ะ  

อ พ า ร ์ต เ ม น ท ์จ ำ น ว น ม า ก
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ความส้มพันธ์ระหวางปัญหาจราจรกับใครงขายถนนในพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร

สัญลักษณ์

ที่พักอาศัย

;ใรเธ ์ป ัฐฐ พาณิชยกรรม 

■ ■ ■  สถานที่ราชการ 

ศาสนสถาน

I พึ้นที่นันทนาการ 

ที่มา กรมโยธาธิการและผังเมือง 500 500 Meters

แผนที่ 3.2 แสดงการใช้ประโยชน์ท ี่ด ินข'องพื้นที่ป ีดล้อมดินแดง



108

ม ีพ ื้น ท ี่ม ีช ุม ช น แ อ อ ัด ก ร ะ จ า ย อ ย ู่บ า ง ส ่ว น  เช ่น  บ ร ิเ ว ณ ห ล ัง โ ร ง เ ร ีย น ส ุร อ ัก ด ี้ม น ต ร ี 

บ ร ิเ ว ณ ห ล ัง โ ร ง เ ร ีย น ด ร ุณ พ ิท ย า  บ ร ิเ ว ณ ท ี่เ ป ็น แ ห ล ่ง ง า น / ศ ูน ย ์ก า ร ค ้า / ส ถ า น ด ึก ษ า  ด ึง ด ูด ใ ห ้ม ีก า ร  

เ ด ิน ท า ง ส ู่พ ื้น ท ี่ม า ก ท ี่ส ุด  ค ือ  บ ร ิเ ว ณ  ถ น น ร ัช ด า ภ ิเ ษ ก เ ก ือ บ ต ล อ ด ท ั้ง ส า ย  บ ร ิเ ว ณ ม ห า ว ิท ย า ล ัย  

ห อ ก า ร ค ้า ไ ท ย  ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ท ค โ น โ ล ย ีร า ช ม ง ค ล ต ะ ว ัน อ อ ก  ว ิท ย า เ ข ต จ ัก ร พ ง ษ ์ภ ูว น า ท  แ ล ะ  

บ ร ิเ ว ณ ต ั้ง แ ต ่ศ า ล า ว ่า ก า ร ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร  2  ไ ป จ น ถ ึง โ ร ง พ ย า บ า ล ร า ช า น ุก ูล

บ ร ิเ ว ณ ส ี่แ ย ก ถ น น ส ุท ธ ิส า ร  ต ัด ก ับ ถ น น ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต  บ ร ิเ ว ณ ต อ น ก ล า ง ข อ ง ถ น น  

เ ป ็น พ ื้น ท ี่โ ล ่ง ข น า ด ใ ห ญ ่ อ า จ ม ีก า ร ก ่อ ส ร ้า ง โ ค ร ง ก า ร ใ น อ น า ค ต  ม ีพ ื้น ท ี่อ ุต ส า ห ก ร ร ม แ ล ะ ค ล ัง ส ิน ค ้า  

ข น า ด เ ล ็ก อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง พ ื้น ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย

พ ื้น ท ี่บ ร ิเ ว ณ ถ น น ร ัช ด า ภ ิเ ษ ก  เ ป ็น พ ื้น ท ี่พ า ณ ิช ย ก ร ร ม  ป ร ะ ก อ บ ไ ป ด ้ว ย  อ า ค า ร  

พ า ณ ิช ย ์อ า ค า ร ส ำ น ัก ง า น โ ร ง แ ร ม  ส ว น อ า ห า ร แ ล ะ ศ ูน ย ์ก า ร ค ้า ข น า ด ใ ห ญ ่ห ล า ย แ ห ่ง  เ ช ่น โ ร บ ิน ล ัน  

จ ัส โ ก ้ เท ส โ ก ้โ ล ต ัส  แ ล ะ บ า ง ส ่ว น ย ัง เ ป ็น พ ื้น ท ี่ว ่า ง  ซ ึ่ง ค า ด ว ่า จ ะ ม ีก า ร พ ัฒ น า เ ป ็น พ ื้น ท ี่พ า ณ ิช ย ก ร ร ม  

ใ น อ น า ค ต

3.2.1.3 การวิเคราะห ์ภาพและพ ื้นของพ ื้นท ี่ป ีดล ้อมด ินแดง

จ า ก แ ผ น ท ี่ 3 . 3  เ พ ื่อ ค ว า ม ช ัด เ จ น ใ น ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์พ ื้น ท ี่ว ่า ง  แ ล ะ พ ื้น ท ี่ส ิ่ง ป ล ูก ส ร ้า ง

พ ื้น ท ี่บ ร ิเ ว ณ 1น ี้ม ีส ิ่ง ป ล ูก ส ร ้า ง ข น า ด เ ล ็ก  ก ร ะ จ ุก ต ัว ก ัน อ ย ่า ง ห น า แ น ่น  พ ื้น ท ี่ว ่า ง ท ี่ 

ม ีอ ย ู่ส ่ว น ใ ห ญ ่ค ือ ถ น น ซ อ ย ย ่อ ย ท ี่ม ีข น า ด ไ ม ่ก ว ้า ง ม า ก น ัก  แ ล ะ ย ัง ม ีพ ื้น ท ี่ว ่า ง บ า ง ส ่ว น เ ป ็น ท ี่ร ก ร ้า ง  

ย ัง ไ ม ่ไ ด ้ม ีก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์
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ความล้มพันธ์ระหวางปัญหาจราจรกับโครงขายถนนในพ้ืนท่ีปิดล้อมขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร

แผนที่ 3.3 แสดงความหนาแน ่นของมวลอาคารของพ ื้นท ี่ป ีดล ้อมด ินแดง
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พ้ืนท่ีด้านตะวันตกมีส่ิงปลูกสร้างท่ีมีฃนาดใหญ่กระจุกตัวกันอยู่ รวมถึงมีท่ีว่างท่ีไม่ได้ใช้ 
ประโยชน์กระจายตัวอยู่ท่ัวไปในพ้ืนท่ี และในส่วนของพ้ืนท่ีว่างท่ีเป็นถนนมีท้ังถนนท่ีมีฃนาดเล็ก 
และขนาดกลางอยู่ในพ้ืนท่ี ส่วนบริเวณขอบนอกฝังตะวันตกมีถนนขนาดใหญ่

พ้ืนท่ีฝังตะวันออกประกอบไปด้วยแฟลตกระจายตัวอยู่ตอนบนของพ้ืนท่ี และม่ีพ้ืนท่ีว่าง 
ขนาดใหญ่อยู่ระหว่างแฟลต ในบริเวณตอนล่างมีส่ิงปลูกสร้างคือ ตึกแถวขนาดยาวท่ีวางเรียงตัว 
ในแนวตะวันออกเฉียงเหนือ-ตะวันตกเฉียงใต้ และมีพ้ืนท่ีถนนซอยขนาดเล็กอยู่ระหว่างตึกแถว 
กระจายอยู่ท่ัวพ้ืนท่ี

พื้นที่ย่อย C ฝังตะวันตก
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พ้ืนทางฝังซ้ายประกอบไปด้วยพ้ืนท่ีว่างจำนวนมาก และมีส่ิงปลูกสร้างเป็นอาคารยาว 
กระจายอยู่ ส่วนทางฝังขวาน้ันมีอาคารท้ังขนาดเล็กและขนาดใหญ่กระจุกตัวกันอย่างหนาแน่น 
พ้ืนท่ีว่างมีอยู่ค่อนข้างน้อย ถนนท่ีมีอยู่เป็นถนนซอยแคบ

ในบริเวณด้านใต้ฝังตะวันออกของพ้ืนท่ีดินแดงส่วนใหญ่เป็นตึกแถว และแฟลตท่ีเป็นแนว 
ยาววางตัวในแนวเหนือ-ใต้ และแนวตะวันออก-ตะวันตก และมีอาคารขนาดเล็กแทรกตัวอยู่ใน 
พ้ืนท่ี ในส่วนของพ้ืนท่ีว่างมีท้ังท่ีว่างระหว่างอาคาร และพ้ืนท่ีถนนซอยขนาดเล็ก

3.2.2 สภาพการสัญจร และโครงข่ายถนน

3.2.2.1 โครงข่ายถนนสายหลัก สายรองและซอยย่อย
โครงข่ายถนนสายหลัก/สายรองในพื้นที่ปิดล้อมดินแดงปัจจุบัน 

ประกอบด้วยถนนสำคัญ ได้แก่ ถนนรัชดาภิเษก ถนนอโศก-ดินแดง ถนนวิภาวดีรังสิต ถนนสุทธิ 
สารวินิจฉัย ทางด่วนข้ันท่ี 1 และ ทางยกระดับดอนเมืองโทลล์เวย์(อุตราภิมุข) (แผนท่ี 3.4)

ถนนรัชดาภิเษกเป็นถนนสายหลักสายสำคัญขนาด 8 ช่องจราจร มี 
เกาะกลางแบ่งทิศทางจราจร มีถนน/ซอยท่ีมาต่อเช่ือมเป็นระเบียบ การเล้ียวเข้า/ออกซอย การ 
กลับรถ การห้ามจอดรถเป็นระเบียบ มีการควบคุมท่ีดี เป็นผลให้ปัญหาการจราจรติดขัดมักเกิดท่ี 
ทางแยกจากปริมาณรถบนเลันทาง โดยเฉพาะช่วงเวลาเร่งด่วน ปัจจุบันสภาพพ้ืนท่ีสองข้างทาง 
ส่วนใหญ่เป็นท่ีต้ังของอาคารสำนักงาน อาคารพาณิชย์หนาแน่นตลอดท้ังสองฝัง ซ่ึงมีแนวโน้มจะ 
หนาแน่นย่ิงข้ึน ควรควบคุมการใช้พ้ืนท่ีอย่างเข้มงวด เพ่ือมิให้เกิดปัญหาในอนาคต

ถนนอโศก-ดินแดง เป็นถนนสายหลักในพ้ืนท่ีขนาด6 ช่องจราจรใน 
แนวตะวันออก-ตะวันตกโดยท่ัวไปมีปริมาณรถบนเลันทางหนาแน่นตลอดท้ังวัน เน่ืองจากต้อง 
รองรับปริมาณการเดินทางจากพ้ืนท่ีด้านตะวันออกของกรุงเทพมหานครเข้าสู่ศูนย์กลางเมือง
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ถนนวิภาวดีรังสิตเป็นถนนสายหลักสายสำคัญ ขนาด 10 ช่องจราจร 
เน่ืองจากเป็นเลันทางท่ีเช่ือมต่อการเดินทางระหว่างพ้ืนท่ีตอนเหนือของกรุงเทพมหานครกับ 
ศูนย์กลางเมือง ประกอบกับช่วงท่ีอยู่ในพ้ืนท่ีเช่ือมต่อตรงกับระบบทางด่วนข้ันท่ี 1 และทาง 
ยกระดับดอนเมืองโทลล์เวย์เป็นผลให้ต้องรองรับปริมาณจราจรโดยเฉพาะปริมาณรถผ่านเลันทาง 
สูงมากพ้ืนท่ีสองข้างทางควบคุมการเข้า/ออกโดยทางคู่ขนานและทางแยก การกลับรถกระทำได้ 
เฉพาะบริเวณส่ีแยกท่ีมืลัญญาณไฟ

ภายในพ้ืนท่ีดินแดงมีโครงข่ายถนนกระจายการจราจรพอสมควร ท่ี 
สำคัญ  ๆได้แก่ ถนนประชาสงเคราะห์ ถนนประชาสุข ซอยอินทามระ 45 ซอยอินทรามระ 22 ซอย 
หอการค้า ซอยนาทอง ซอยชานเมือง ซอยมิตรไมตริ และซอยข้างสถานทูตจีน สภาพท่ัวไปส่วน 
ใหญ่มืขนาด 2 ช่องจราจร ยกเว้น ถนนประชาสงเคราะห์บางช่วง และถนนมิตรไมตริ ท่ีมืฃนาด 4 
ช่องจราจร โครงข่ายภายในพ้ืนท่ีบางส่วนมีการเช่ือมต่อกับถนนสายหลัก ทำให้การเดินทางเข้า/ 
ออกส่ถนนสายหลักเป็นไปได้ทุกสาย เป็นผลให้ถนนสายหลักโดยรอบพ้ืนท่ีต้องรับภาระการจราจร 
เป็นจำนวนมาก และส่งผลให้การเข้า/ออก จากภายในพ้ืนท่ีเกิดข้อจำกัดด้วยเช่นกัน นอกจากน้ียัง 
มีจำนวนรถโดยสารประจำทางเข้า/ออกจากภายในพ้ืนท่ีเป็นจำนวนมาก ทำให้เกิดการกีดขวาง 
การจราจร โดยเฉพาะถนนบางช่วงท่ีผิวจราจรค่อนข้างแคบและมีแนวเส์นทางคดเค้ียว เป็นผลให้ 
เกิดปัญหาการจราจรติดขัดภายในพ้ืนท่ี
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ความสัมพันธ์ระหวางปัญหาจราจรกับโครงขายถนนในพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร

แผนที่ 3.4 แสดงโครงข ่ายถนนสายหล้ก สายร'อง และสายย ่อยของพ ื้นท ี่ป ีดล ้อมด ินแดง
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3.3 พ ื้นท ี่ป ีดล ้อมห ้วยขวาง

3.3.1 สภาพโดยทวไปของพ ื้นท ี่ศ ึกษา

3.3.1.1 ที่ต ั้ง อาณาเขต

พ้ืนท่ีปิดล้อมห้วยขวาง มีพ้ืนท่ีประมาณ 12.62 ตร.กม. มีขอบเขตดังน้ี
ทิศเหนือ จรดถนนประชาราษฎร์พำเพ็ญ และถนนประชาอุทิศ
ทิศใต้ จรดถนนเพชรบุรีตัดใหม่
ทิศตะวันออก จรดถนนรามคำแหง
ทิศตะวันตก จรดถนนรัชดาภิเษก และถนนอโศก
พ้ืนท่ีปิดล้อมน้ีแบ่งตามเขตปกครองได้เป็น 3 ส่วน คือ 

ส่วนท่ี 1 : เขตห้วยขวาง - บริเวณจากถนนรัชดาภิเษก และถนนอโศก ไปจนถึงคลอง 
แสนแสบ และคลองลาดพร้าว

ส่วนท่ี 2 : เขตวังทองหลาง - บริเวณจากคลองลาดพร้าว ไปจนถึงถนนรามคำแหง 
ส่วนท่ี 3 : เขตสวนหลวง - บริเวณคลองแสนแสบและคลองกะจะ ไปจนถึงถนนรามคำแหง 

และถนนเพชรบุรีตัดใหม่

3.3.1.2 การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน

พ้ืนท่ีปิดล้อมห้วยขวางแบ่งออกเป็น 4 ส่วนสำคัญ  ๆ จากการตัดกันของ 
เส้นทางทางด่วนสายรามอินทรา-อาจณรงค์/ถนนเอกมัย-รามอินทราท่ีเช่ือมบรรจบถนนเพชรบุรีตัด 
ใหม่ และถนนพระราม 9  ช่วงต้ังแต่ทางแยกถนนรัชดาภิเษกถึงทางแยกถนนรามคำแหง พ้ืนท่ีส่วน 
แรกคือพืนท่ีล้อมรอบด้วยถนนเอกมัย-รามอินทรา ถนนพระราม 9 ถนนรามคำแหง และถนน 
ประชาอุทิศ พ้ืนท่ีบริเวณน้ีส่วนมากเป็นพ้ืนท่ีเพ่ือการอยู่อาดัย บางส่วนยังเป็นพ้ืนท่ีโล่ง มีพ้ืนท่ี 
พาณิชยกรรมและอุตสาหกรรมอยู่ริมถนนใหญ่ พ้ืนท่ีบริเวณท่ีสองคือพ้ืนท่ีฝังตะวันตกของ 
ถนนเอกมัย- รามอินทราเหนือ ถนนพระราม 9 พ้ืนท่ีบริเวณน้ีประกอบไปด้วยพ้ืนท่ีอยู่อาศัย
มีพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมและสถาบันราชการอยูริมถนนใหญ่ นอกจากน้ียังมีพ้ืนท่ีโล่งขนาดใหญ่ 
หลายแห่ง รวมถึงพ้ืนท่ีศูนย์ซ่อมบำรุงขององค์การไฟฟ้ามหานครท่ีมีฃนาดใหญ่ อยู่บริเวณถนน 
พระราม 9 พืนท่ีพาณิชยกรรมท่ีสำคัญคือ บริเวณซอยธนาคารอาคารสงเคราะห์พ้ืนท่ีสถาบัน 
ราชการคือ กรมผังเมือง องค์การส่ือสารมวลชนแห่งประเทศไทย ธนาคารอาคารสงเคราะห์และ 
ศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย พ้ืนท่ีส่วนท่ีสาม เป็นพ้ืนท่ีตอนใต้ถนนพระราม 9 บริเวณ 
ด้านตะวันตกของถนนเอกมัย-รามอินทรา ประกอบด้วยพ้ืนท่ีอยู่อาศัย มีพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมและ 
สถาบันราชการอยูริมถนนใหญ่ พ้ืนท่ีพาณิชยกรรมท่ีสำคัญคือ บริเวณรอยัลซิต้ีอเวนิว (แผนท่ี 3.5)
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แผนท่ี 3.5 แสดงการใช้ประโยชน์ท่ีดินของพ้ืนท่ีปีดล้อมห้วยขวาง
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พ้ืนท่ีส่วนสุดท้ายคือ พ้ืนท่ีล้อมรอบด้วยถนนพระราม 9 ถนนรามคำแหง ถนนเพชรบุรีตัด 
ใหม่และถนนเอกมัย-รามอินทรา เป็นพ้ืนท่ีอยู่อาตัย มีพ้ืนท่ี พาณิชยกรรมอยูรีมถนนใหญ่

ภาพรวมการใช้ท่ีดินในพ้ืนท่ีปิดล้อมห้วยขวางประกอบไปด้วยพ้ืนท่ีอยู่อาศัยประมาณ 
40% สถาบันราชการ 5% พาณิชยกรรม 10% อุตสาหกรรมและคลังสินค้า 2% ท่ีโล่งและอ่ืน  ๆ
43% โดยมีรายละเอียดตังน้ี

พ้ืนท่ีบรีเวณถนนประซาราษฎร์บำเพ็ญ เป็นพ้ืนท่ีอยู่อาศัยและพาณิชยกรรม พ้ืนท่ีพาณิช 
ยกรรม ซ่ึงอยูรีมถนนใหญ่ประกอบไปด้วยอาคารพาณิชย์ และโรงแรม

พ้ืนท่ีบรีเวณถนนประซาอุทิศ เป็นการผสมระหว่างพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมและท่ีพักอาศัย พ้ืนท่ี 
พาณิชยกรรมประกอบไปด้วย อาคารพาณิชย์อาคารสำนักงาน และสถานีบริการน้ํามัน บางส่วน 
ยังคงเป็นพ้ืนท่ีโล่ง พื้นที่พาณิชยกรรมที่สำศัญคือ บริเวณสี่แยกถนนประชาอุทิศตัดกับ 
ถนนเทียมร่วมมิตร และบริเวณโครงการทาวน์อินทาว,น์โฮมออฟฟิศ นอกจากน้ียังมีพ้ืนท่ีสถาบัน 
ราชการคือ สำนักงานเขตห้วยขวาง

พ้ืนท่ีบริเวณถนนรามคำแหง เป็นพ้ืนท่ีพาณิชยกรรม ประกอบไปด้วยอาคารพาณิชย์ 
อาคารสำนักงาน และศูนย์การค้าขนาดใหญ่หลายแห่งได้แก่ เดอะมอลล์รามคำแหง และบ๊ิกซี 
นอกจากน้ียังมีพ้ืนท่ีสถาบันราชการคือ การไฟฟ้าบางกะปิ

พ้ืนท่ีบริเวณถนนเพชรบุรีตัดใหม่ เป็นพ้ืนท่ีพาณิชยกรรม ประกอบไปด้วยอาคารพาณิชย์ 
อาคารสำนักงานขนาดใหญ่ เซ่น บริษัทอิตัล-ไทย โรงพยาบาลเอกซน เซ่น โรงพยาบาลเพชรเวช 
พ้ืนท่ีสถาบันราชการคือสถานีโทรทัศน์ซ่อง 11

พ้ืนท่ีบริเวณถนนอโศก -  ดินแดงเป็นพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมประกอบไปด้วยอาคารพาณิชย์ 
และอาคารสำนักงาน

พ้ืนท่ีบริเวณถนนรัชดาภิเษก ประกอบไปด้วยพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมและพ้ืนท่ีโล่ง โดยพ้ืนท่ี 
พาณิชยกรรมประกอบไปด้วย อาคารพาณิชย์ อาคารสำนักงานขนาดต่างๆ ศูนย์การค้าและ 
โรงแรม

จากการตรวจสอบสภาพการใช้ท่ีดินปัจจุบันในพ้ืนท่ีปิดล้อมห้วยขวางเทียบกับท่ีกำหนดไว้ 
ในผังเมืองกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2535 พบว่าบางส่วนของพ้ืนท่ีไม่สอดคล้องกับข้อกำหนดของผัง 
เมืองรวม เซ่น มีพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมบริเวณริมถนนสายหลักและในพ้ืนท่ีท่ีถูกกำหนดให้เป็นพ้ืนท่ีอยู่ 
อาศัยหนาแน่นน้อย อย่างไรก็ตามทางผังเมืองรวมอนุโลมให้สำหรับการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพ่ือ 
ประกอบพาณิชยกรรมประเภทอาคารพาณิชย์ และอนุญาตให้มีการใช้พ้ืนท่ีเพ่ือกิจกรรมอ่ืน 
นอกเหนือจากเพ่ือการอยู่อาศัยได้อีกไม่เกินร้อยละ 10 ของท่ีดินประเภทน้ีในแต่ละบริเวณ จึงสรุป 
ได้ว่า สภาพการใช้ที่ดินในพื้นที่ปัจจุบันส่วนใหญ่มีความสอดคล้องกับแผนผังกำหนด 
การใช้ประโยชน์ท่ีดิน ตามท่ีได้จำแนกประเภทท้ายกฎกระทรวง
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บริเวณท่ีมีประชากรอาศัยอยู่หนาแน่นคือ บริเวณหน้ามหาวิทยาลัยรามคำแหง บริเวณ 
ซอยศูนย์วิจัย 4 บริเวณถนนประชาราษฎร์บำเพ็ญ อาคารท่ีพักอาศัยประกอบไปด้วย บ้านเด่ียว 
ทา'วน์เฮ้าลั และอาคารชุดพักอาศัย

ในพ้ืนท่ีน้ีมี'ชุมชนแออัดอยู่บางส่วน เซ่น ชุมชนริมทางรถไฟซอยโรงปูน ชุมชนริมทางรถไฟ 
บริเวณรอยัลซิต้ีอเวนิว

บริเวณท่ีเป็นแหล่งงาน/ ศูนย์การค้า / สถานคืกษาท่ีดึงดูดให้มีการเดินทางเข้าล่พ้ืนท่ี 
มากท่ีสุด คือ บริเวณถนนรามคำแหง ซ่ึงเป็นท่ีต้ังของศูนย์การค้าขนาดใหญ่ คือ เดอะมอลล์ 
และบ๊ิกซี รองลงไป ได้แก บริเวณรอยัลซิต้ีอเวนิว ต้ังแต่ถนนพระราม 9 ไปถึงถนนเพชรบุรีตัดใหม่ 
บริเวณซอยธนาคารอาคารสงเคราะห์ และบริเวณถนนรัชดาภิเษกตลอดท้ังสาย

3.3.1.3 การว ิเคราะห ์ความหนาแน ่นของมวลอาคารของพ ื้นท ี่ห ้วยขวาง

จากแผนท่ี 3.6 เพ่ือความชัดเจนในการวิเคราะห์พ้ืนท่ีว่าง และพ้ืนท่ีส่ิง 
ปลกสร้างของพืนท่ี ห้วยขวาง จึงได้มีการแบ่งออกเป็นพ้ืนท่ีย่อยในการวิเคราะห์ตังน้ี

พ ื้นท ี่ย ่อย A

บริเวณน้ีมีอาคารขนาดเล็กกระจุกตัวกันอย่างหนาแน่น มีพ้ืนท่ีว่างเพียง 
เล็กน้อย แต่ในบริเวณตอนล่างของพ้ืนท่ีมีพ้ืนท่ีว่างเป็นจำนวนมาก มีอาคารเกาะกลุ่ม กระจายอยู่7 ;เนพินที

พ ื้นท ี่ย ่อย B

พ้ืนท่ีบริเวณน้ีมีอาคารเกาะกลุ่มกันหนาแน่นอยู่ในบริเวณตะวันออกและ 
ตะวันออกเฉียงเหนือ แต่ในบริเวณตอนกลางของเป็นท่ีเป็นพ้ืนท่ีว่างและยังไม่มีการเข้าถึงของถนน
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ความสัมพันธ์ระหวางปัญหาจราจรกับโครงข่ายถนนในพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร

แผนท่ี 3.6 แสดงความหนาแน่นของมวลอาคารของพ้ืนท่ีปีดล้'อมห้วยขวาง
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สภาพโดยท่ัวไปของพ้ืนท่ีย่อยน้ี พบกลุ่มของอาคารท่ีกระจุกตัวกัน และพ้ืนท่ีส่วน 
ใหญ่ยังเป็นพ้ืนท่ีว่างท่ียังไม่มีการใช้ประโยชน์รวมท้ังการเข้าถึงของถนนในพ้ืนท่ีว่างยังไม่สะดวก

3.3.2 สภาพการสัญจร และโครงข่ายถนน

3.3.2.1 ลักษณะกายภาพโครงข่ายถนนสายหสัก สายรองและซอยย่อย
โครงข่ายถนนสายหลัก/ลายรองในพื้นที่ปิดล้อมห้วยขวางปัจจุบัน 

ประกอบด้วยถนนสายสำคัญ  ๆ คือ ถนนรามคำแหง ถนนเพชรบุรีตัดใหม่ ถนนรัชดาภิเษก ถนน 
ประชาราษฎร์บำเพ็ญ ถนนประชาอุทิศ ถนนพระราม 9 ทางด่วนรามอินทรา-อาจณรงค์ และถนน 
ประดิษมนูธรรม

ถนนรามคำแหง เป็นถนนสายหลัก ขนาด 6 ซ่องจราจร มีเกาะกลางแบ่ง 
ทิศทางจราจรแนวเส้นทางขนานตามแนวคลองแสนแลบห่างกันประมาณ 200-300 เมตร เป็นผล 
ให้ซอยต่าง  ๆ ท่ีอยู่เส้นระหว่างคลองแสนแสบกับถนนรามคำแหงมีสภาพเป็นซอยส้ัน  ๆ และไม่ 
เช่ือมต่อกัน มีเพียงซอยรามคำแหง 39 (วัดเทพลีลา) ซอยรามคำแหง 21 ท่ีเช่ือมกับพ้ืนท่ีภายใน 
แนวเส้นทางทางตัดรถไฟสายตะวันออกใกล้บริเวณส่ีแยกคลองตันโดยจุดดังกล่าวมีสภาพแนวทาง 
โค้งลักษณะกายภาพไม่เหมาะสม ปริมาณจราจรในช่ัวโมงเร่งด่วนสูงมากโดยเฉพาะบริเวณส่ีแยก 
คลองตันเป็นผลให้เกิดปัญหาการจราจรตัดขัดเป็นแถวยาว

ถนนเพชรบุรีตัดใหม่ เป็นถนนลายหลัก ขนาด 6 ซ่องจราจร มีคันกำแพง 
คอนกรีตแบ่งทิศทางจราจร พ้ืนท่ีสองข้างถนนขนาบด้วยคลองแสนแสบและเส้นทางรถไฟสาย 
ตะวันออก ทำให้เป็นอุปสรรคในการเช่ือมต่อกับโครงข่ายภายในพ้ืนท่ีปิดส้อม และพ้ืนท่ีข้างเคียง 
เน่ือง1จากเป็นเส้นทางเช่ือมต่อเข้าส่ศูนย์กลางกรุงเทพมหานคร ทำให้มีปริมาณรถใช้เส้นทางถนน 
เพชรบุรีตัดใหม่มากเกินขีดความสามารถของถนนท่ีจะรองรับได้ เป็นผลให้เกิดปัญหาการจราจร 
ติดขัดตามแนวเส้นทางตลอดท้ังวัน

ถนนรัชดาภิเษก เป็นถนนสายหลักสายสำคัญขนาด 8 ซ่องจราจร มีเกาะ 
กลางแบ่งทิศทางจราจร เน่ืองจากมีแนวเส้นทางส้อมรอบพ้ืนท่ีกรุงเทพช้ันใน สามารถใช้เป็น 
เส้นทางเพ่ือเช่ือมต่อการเดินทางกับพ้ืนท่ีส่วนต่าง  ๆ ของกรุงเทพมหานครได้ ทำให้มี'ปริมาณรถเข้า
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มาใช้เล้นทางมากช่วงเวลาเร่งด่วน เป็นผลให้มีปัญหาการจราจรติดขัดตลอดแนวเล้นทาง 
โดยเฉพาะบริเวณทางแยกตัดกับถนนสายสำคัญ  ๆในพ้ืนท่ี

ถนนประซาราษฎร์บำเพ็ญ เป็นถนนลายรองขนาด 2-4 ช่องจราจร ไม่มี 
เกาะกลาง ช่วงท่ีมี 4 ช่องจราจรเป็นช่วงส้ัน  ๆบริเวณใกล้จุดเช่ือมบรรจบถนนรัชดาภิเษก นอกน้ันมี 
ขนาด 2 ช่องจราจร ผิวจราจรบางช่วงแคบและแนวทางหักข้อศอก บางช่วงของเล้นทางมีฝาบ่อ 
ระบายน้ําอยู่บนผิวจราจรเป็นอุปสรรคต่อการใช้ความเร็ว การเล้ียวซ้าย-ขวา เข้า-ออก ซอยย่อยท่ี 
เช่ือมต่อท้ังลองข้างทาง ไม่มีการควบคุมทำให้เกิดปัญหาจราจรติดขัด

ถนนประชาอุทิศ (ซอยรามคำแหง 39) เป็นถนนสายรองขนาด 2-4 ช่อง 
จราจรไม่มีเกาะกลาง สภาพปกติมีปริมาณรถเข้า-ออกซอยรามคำแหง 39 มากในช่ัวโมงเร่งด่วน 
เน่ืองจากเป็นเล้นทางลัดเพ่ือเช่ือมต่อกับถนนประดิษมนูธรรม

ถนนพระราม 9 เป็นถนนสายหลักขนาด6 ช่องจราจร ในแนวตะวันออก
ดก มีช่องทางคู่ขนานช่วงทางข้ึน-ลงทางด่วน ถึงสะพานข้ามคลองชวดใหญ่ ปริมาณจราจรบน 
ถนนพระราม 9 สูงใกล้เคียงกับถนนเพชรบุริตัดใหม่ สภาพท่ัวไปทุกทางแยกบนถนนพระราม 9 มี 
ปัญหาจราจรติดขัดมากในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วน โดยเฉพาะล่ีแยกพระราม 9 / รัชดาภิเษก ล่ีแยก อส 
มท. และส่ีแยกพระราม 9/ รามคำแหง แต่ปัจจุบันอยู่ระหว่างดำเนินการแก้ไขปัญหาจราจรติดขัดท่ี 
ทางแยกเหล่าน้ีโดยก่อสร้างสะพานลอยรถยนต์ข้าม

ถนนเอกมัย-รามอินทรา เป็นถนนสายหลักขนาด 6 ช่องจราจร มีเกาะ 
กลาง แนวเล้นทางเช่ือมต่อตรงกับปลายถนนเอกมัย ขนานตามแนวทางด่วนลายรามอินทรา 
-อาจณรงค์

โครงข่ายถนนกระจายการจราจรในพ้ืนท่ี ส่วนใหญ่ถูกกำหนดเป็น 
เล้นทางลัดเช่ือมระหว่างถนนลายหลัก/สายรงตังกล่าวข้างต้น โครงข่ายท่ีสำคัญ  ๆได้แก่

ซอยศูนย์วิจัย 4 ถนน R C A  และแนวถนนต่อใหม่เช่ือมจากล่ีแยก อลมท. 
เช่ือมต่อระหว่างถนนพระราม 9 กับถนนเพชรบุรีตัดใหม่

ซอยประชากรไทย ซอยโรงเรียนณ่ีปุน-ซอยจำเนียรเสริม เช่ือมต่อระหว่าง 
ถนนพระราม 9 กับถนนประชาอุทิศ

ถนนโครงข่ายในพ้ืนท่ีส่วนใหญ่มีขนาด 2 ช่องจราจร ความกว้างของช่อง 
จราจรบางช่วงไม่เป็นไปตามมาตรฐานและไม่เท่ากันตลอดเล้นทาง เช่น ซอยศูนย์วิจัย 4 และถนน 
R C A  (ช่วงบรรจบถนนพระราม 9) นอกจากน้ียังขาดการสานต่อเป็นโครงข่ายถนนจากข้อจำกัด 
ทางธรรมชาติเช่น แนวคลองแสนแสบ หรีอเล้นทางรถไฟสายตะวันออก ท่ีขวางเป็นอุปสรรคในการ 
เช่ือมต่อ เป็นผลให้การเดินทางภายในพ้ืนท่ีส่วนใหญ่ยังคงต้องพ่ึงพาถนนลายหลัก (แผนท่ีร.7)
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ความสัมพันธ์ระหวางปัญหาจราจรทับโครงขายถนนในพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร

สัญลักษณ์

I  Dm d a n g a r i î a . ’»!1! P 

ถ'นน ชอ ย

/ \ y
ซ อ ย / ร ๆ อ ก  

ท า งๆ ถผ ่ า น ไส ้

ถานนส ่ ว า /น ุค « 3  •'•ออย t u S l D T U m i  ซ ก า ร /  

พางค ู ่ ช นา น

. ท า ง เ ช ้ าท า ง ค ู ่ ช น าน (Ramp )

พ 1 ง อ อ ท ท า ง ค ู ่ ช น า น (Ramp)

/ V  ส*พาน/พางยกๆ *ส้นชองถนน
ส*พาน,•พางยกๆ*ส้นชอง■ซอย «รอก 
ส»พานชองพางๆ ถผ่านไส้ 
ส*พานชองถนนส่วนนุ* เๆ ส 

ส*พานพางยกๆ *ส้นชองทาง*ชนาน/ V  อุ!นง*
ทางเส้นเพา(วถผ่านในไส้)

ที่มา กรมโยธาเการและผังเมือง 500 500 Meters

แผนท่ี 3.7 แสดงโครงข่ายถนนสายหลํแก สายรอง และสายย่อย 
ของพ้ืนท่ีปีดล้อมห้วยขวาง
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3.4 สถิติการจราจรของพ้ืนท่ีปีดล'อมดินแดงและห้วยขวาง

เน่ืองจากพ้ืนท่ีศึกษามีอาณาเขตติดต่อกัน ในส่วนน้ีจึงทำการนำเสนอค่าสถิติการจราจร 
ต่าง  ๆ ท่ีกองแผนการจราจรและขนส่ง สำนักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ท่ีได้ทำการ 
รวบรวมไว้ เพ่ือให้ทราบถึงรายละเอียดของข้อมูลท่ีสามารถนำมาวิเคราะห์ถึงความสัมพันธ์ของ 
ปัญหาจราจรท่ีเกิดข้ึนกับถนนสายต่างๆในพ้ืนท่ีเขตดินแดงและเขตห้วยขวาง

สถิติการจราจรท่ีเก่ียวข้องกับการนำมาวิเคราะห์ปัญหา ได้แก่ ปริมาณการ'จราจร 
ท่ีผ่านทางแยกต่าง  ๆในปี 2546 และ 2547 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกจำแนกตามถนนและ 
ช่วงเวลา อัตราความเร็วในการเดินทางบนถนนสายสำคัญท่ีเก่ียวข้องกับพ้ืนท่ีศึกษา ดังตารางท่ี 
3.2 ถึง ตารางท่ี 3.6

จ า ก ต า ร า ง ท ี่ 3 .2  แ ส ด ง ป ร ิม า ณ จ ร า จ ร ท ี่ผ ่า น ท า ง แ ย ก  ป ี พ .ศ .  2 5 4 6 (แ ผ น ท ี่3 .8 ) พ บ ว ่า  

ใ น พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า น ั้น  พ บ ว ่า ป ร ิม า ณ จ ร า จ ร ท ี่ผ ่า น แ ย ก ร า ม ค ำ แ ห ง ม ีป ร ิม า ณ ม า ก ท ี่ส ุด  ค ือ  1 3 7 ,8 3 5  

ค ัน /ว ัน แ ล ะ ม ีป ร ิม า ณ ร ถ ท ี่ผ ่า น แ ย ก ร า ม ค ำ แ ห ง ถ ึง  1 1 ,4 8 6 ค ัน /ช ั่ว โ ม ง ซ ึ่ง เม ื่อ เป ร ีย บ เท ีย บ ก ับ แ ย ก  

ด ่ว น ด ิน แ ด ง  ซ ึ่ง ม ีป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร น ้อ ย ท ี่ส ุด ใ น พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า  ค ือ  ม ีป ร ิม า ณ  1 7 ,9 5 9  ค ัน /ว ัน  แ ล ะ  

1 ,4 9 7  ค ัน /ช ั่ว โม ง  ซ ึ่ง พ บ ว ่า  ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ท ี่ผ ่า น แ ย ก ท ั้ง ส อ ง น ี้ต ่า ง ก ัน ถ ึง  1 1 9 ,8 7 6  ค ัน /ว ัน  

แ ล ะ เป ็น จ ำ น ว น  9 ,9 8 9  ค ัน /ช ั่ว โ ม ง  เน ื่อ ง จ า ก แ ย ก ร า ม ค ำ แ ห ง เป ็น ท า ง แ ย ก ท ี่เช ื่อ ม ต ่อ ถ น น ส ำ ค ัญ  

ห ล า ย ส า ย เข ้า ด ้ว ย ก ัน  น ั้น ค ือ  ถ น น ร า ม ค ำ แ ห ง  ถ น น พ ร ะ ร า ม ท ี่ 9  ถ น น พ ร ะ ร า ม ท ี่ 9 ต ัด ใ ห ม ่ แ ล ะ  

แ ย ก ด ัง ก ล ่า ว เป ็น แ ย ก ท ี่ม ีบ ท บ า ท ใ น ก า ร เป ็น จ ุด เช ื่อ ม ต ่อ ไ ป ย ัง เด ้น ท า ง ค ม น า ค ม ส า ย ห ล ัก อ ื่น ๆ  ได ้แก  ่

เช ื่อ ม เข ้า ส ู่แ ย ก ค ล อ ง ต ัน  ซ ึ่ง เป ็น จ ุด ผ ่า น เข ้า ส ู่ถ น น ส ุข ุม ว ิท  71 ถ น น เพ ช ร บ ุร ีต ัด ใ ห ม ่ แ ล ะ ถ น น  

พ ัฒ น า ก า ร  เป ็น ต ้น  ใ น ข ณ ะ ท ี่แ ย ก ด ่ว น ด ิน แ ด ง  เป ็น แ ย ก ท ี่เช ื่อ ม ถ น น ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต ก ับ จ ุด ข ึ้น ท า ง ด ่ว น  

ซ ึ่ง แ ม ้จ ะ ม ีป ร ิม า ณ ร ถ น ้อ ย  เม ื่อ เท ีย บ ก ับ แ ย ก ร า ม ค ำ แ ห ง  เน ื่อ ง จ า ก เป ็น แ ย ก ท ี่ม ีล ำ ด ับ ศ ัก ย ์ท ี่น ้อ ย ก ว ่า  

แ ต ่ถ ือ ไ ด ้ว ่า เป ็น แ ย ก ท ี่ม ีป ร ิม า ณ ร ถ ผ ่า น ใ น ร ะ ด ับ ท ี่ส ูง เช ่น ก ัน  เม ื่อ เท ีย บ ก ับ แ ย ก อ ื่น ๆ ท ี่ม ีล ำ ด ับ ศ ัก ย ์ใ น  

ร ะ ด ับ ใ ก ล ้เค ีย ง ก ัน

แยกท่ีมีปริมาณการจราจรผ่านมากเป็นอันดับรองลงมา คือ แยกพระราม 9  อันเป็น 
จุดเช่ือมระหว่างถนนพระรามท่ี 9  และถนนเลียบทางด่วนรามอินทรา ซ่ึงเป็นเด้นทางท่ีตัดตรงจาก 
ถนนเอกมัยเช่ือมลู่ถนนพระรามท่ี 9  ถนนลาดพร้าว และถนนรามอินทรา ซ่ึงถนนเล้นน้ีเป็นทางสัด 
เช่ือมสู่ถนนลายหลักอ่ืน  ๆ เช่น ถนนรัชดาภิเษก และถนนรามคำแหงได้ ดังน้ัน ความต้องการในการ 
เดินทางในถนนเด้นน้ีจึงอยู่ในเกณฑ์สูง ส่งผลให้ปริมาณจราจรสูงเช่นกัน
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ตารางที่ 3.2 แสดงปริมาณจราจรที่ผ ่านทางแยก ปี 2546 (สำรวจระหว่างเวลา
07.00-19.00 น.) เรียงตามจำนวนค้น/วัน จากมากไปหาน้อย

ลำดับ ช่ือแยก
ปริมาณจราจร

คัน/วัน คัน/ซม. pcu7Tน pcuTîม.

1 รามคำแหง 137,835 11,486 146,582 12,215

2 พระราม 9 124,788 10,399 130,759 10,897

3 ห้วยขวาง 104,890 8,741 108,422 9,035

5 สุทธิสาร 93,225 7,769 96,010 8,001

6 เทียมร่วมมิตร 92,837 7,736 96,317 8,026

7 อโศก-เพชร 90,669 7,556 94,143 7,845

8 โบสถ์แม่พระ 88,890 7,408 94,288 7,857

9 ทองหล่อเหนือ 67,234 5,603 70,003 5,834

10 ศูนย์วิจัย'ใต้ 55,800 4,650 58,525 4,877

11 ผังเมือง 53,038 4,420 55,120 4,592

12 วัดเทพลีลา 46,724 3,894 52,052 4,338

13 รามคำแหง-กำแพงเพชร 7 40,539 3,378 43,886 3,657

14 ศูนย์วัฒนธรรม 34,956 2,913 36,396 3,033

15 โรงปูน 27,942 2,329 28,406 2,367

16 RCA-กำแพงเพชร 7 24,690 2,058 24,969 2,081

17 ประชาสงเคราะห์-มิตรไมตรี 20,835 1,736 22,910 1,909

18 ด่วนดินแดง 17,959 1,497 18,588 1,549

ท่ีมา : กองแผนการจราจรและขนส่ง สำนักการจราจรและขนส่ง

P e u *  =  ห น ่ ว ย น ั บ ข อ ง ร ถ แ ต ่ ล ะ ป ร ะ เ ภ ท เ ม ื ่ อ เ ท ี ย บ ก ั บ ร ถ ย น ต ์ น ั ่ ง  ( P a s s e n g e r  C a r  u n i t )

ร ถ ย น ต ์  ( P a s s e n g e r  C a r  ) = 1 p e u

ร ถ ต ู ป ิ ค อ ั พ = 1 p e u

ร ถ เ ม ล ์ ใ , ห ญ

<r CS

= 2 . 1 p e u

ร ถ เ ม ล ์ เ ล ก = 1 . 5 p e u

ร ถ บ ร ร ท ุ ก = 2 . 5 p e u

ร ถ ส า ม ล ้ อ = 0 . 9 3 p e u
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จากตารางสถิติข้างต้น พบว่า นอกจากแยกรามคำแหง และแยกพระราม 9 แล้ว แยกท่ีมี 
ปริมาณจราจรสูงอยู่ในกลุ่มท่ีมีปริมาณ 100,000 คัน/วันข้ึนไป คือ แยกห้วยขวาง โดยมีปริมาณ 
การจราจร 104,890 คัน/วัน เน่ืองจากแยกดังกล่าวเป็นจุดเช่ือมต่อระหว่างถนนรัชดาภิเษก ซ่ึงเป็น 
ถนนวงแหวนหลักของเมือง และเป็นถนนท่ีมีการใช้ท่ีดินเพ่ือมูลค่าทางเศรษฐกิจท่ีสูง ซ่ึงเช่ือมโยง 
กับถนนวิภาวดีรังสิต และถนนเทียมร่วมมิตร ซ่ึงเช่ือมสู่ถนนพระรามท่ี 9 และถนนเลียบทางด่วน 
รามอินทราได้ ดังน้ัน แยกน้ีจึงเป็นแยกท่ีมีปริมาณการจราจรสูง ผนวกกับพ้ืนท่ีของถนนซอย 
โดยรอบมีฃนาดเล็ก เป็นถนนสายรอง ทำให้การระบายรถจากถนนหลักเป็นไปได้ช้า จึงเกิดปัญหา 
การจราจร รวมท้ังความต้องการในการใช้เล้นทางผ่านแยกห้วยขวางอยู่ในปริมาณสูง จึงล่งผลให้ 
เกิดปริมาณการจราจรสูงด้วยเซ่นกัน

นอกจากแยกหลักท่ีกล่าวถึงในข้างต้นแล้ว แยกอ่ืนๆท่ีมี'ปริมาณการจราจรหนาแน่นใน 
ระดับใกล้เคียงกัน ได้แก่ แยกสามเหล่ียมดินแดง ซ่ึงเป็นจุดเช่ือมถนนดินแดง ถนนวิภาวดีรังสิต 
ซ่ึงสามารถเช่ือมต่อกับศูนย์กลางของเมือง คือ อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ และเน่ืองจากสภาพของถนน 
ท่ีมีความกว้างน้อย ทำให้เกิดการกระจุกคัวบริเวณแยกดังกล่าว ซ่ึงแม้ปัจจุบัน จะมีการขุดอุโมงค์ 
ข้ามแยกดังกล่าวเพ่ือระบายปริมาณรถ แต่แยกน้ีก็ยังคงมีปริมาณการใช้สูงเซ่นเดิม

ปริมาณการจราจรบริเวณแยกอ่ืนๆท่ีรองลงมา เซ่น แยกสุทธิสาร และแยกเทียมร่วมมิตร 
เป็นแยกท่ีเช่ือมเข้าสู่ถนนรัชดาภิเษก ซ่ึงเป็นถนนสายหลักของพ้ืนท่ีคืกษา ซ่ึงมีสาเหตุคล้ายกัน คือ 
เป็นแยกท่ีสามารถเช่ือมต่อกับถนนสายหลักต่างๆท่ีมีความต้องการในการเดินทางสูง ดังน้ัน 
จึงเป็นแยกท่ีเกิดปัญหาจราจรหนาแน่นตามมา

สถิติปริมาณการจราจรดังกล่าว เม่ือเปรียบเทียบกับปริมาณการจราจรท่ีผ่านทางแยก ใน 
ปี พ .ศ.2547 ดังตารางท่ี 3.3 (แผนท่ี 3.8) พบว่า ในพ้ืนท่ีศึกษาน้ัน แยกรามคำแหงซ่ึงเป็นแยกท่ีมี 
ปริมาณการจราจรมากท่ีสุด คือ 137,835 ดัน/วัน เม่ือปี พ.ศ. 2546ได้มีปริมาณการจราจรลดลง 
จากเดิมเหลือเพียง 40,582 ดัน/วัน ซ่ึงลดลงถึง 97,253 ดัน/วัน ในขณะท่ีแยกท่ีมีปริมาณ 
การจราจรสูงท่ีสุดในปี พ.ศ. 2547 คือ แยกสุทธิสารคือ 180,431 ดัน/วันซ่ึงเพ่ิมข้ึนจากปี พ.ศ. 
2546 คือ 93,225 ดัน/วัน ซ่ึงเพ่ิมข้ึนประมาณ 2 เท่า ล่วนแยกท่ีมีปริมาณจราจรเป็นอันดับสอง 
ยังคงเป็นแยกพระราม 9 เซ่นเดียวกับปี พ.ศ. 2546 แต่จะมีปริมาณการจราจรสูงข้ึนประมาณ
10,000 ดัน/วัน ซ่ึงแสดงถึงการเป็นจุดผ่านท่ีมีความต้องการในการเดินทางสูงเซ่นเดิม
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ตารางท ี่ 3.3 ปร ิมาณ จราจรท ี่ผ ่านทางแยก ป ี 2547 (สำรวจระห ว ่างมกราค ม  - ส ิงหาคม

เวลา 07.00-19.00 น.) เร ียงตามจำนวนค ้น/วน จากมากไปหาน ้อย

ลำดับ ซ่ือแยก ปริมาณจราจร
ดัน/วัน ดัน/ชม. ภ0น*/วัน ภ0น7ซม.

1 สุทธิสาร 180,431 15,036 186,231 15,519
2 พระราม 9 134,173 11,181 139,527 11,627
3 ใต้ด่วนดินแดง 130,461 10,872 137,477 11,456
4 รัชดา-สุทธิสาร 99,822 8,319 102,470 8,539
5 ด่วนประชาอุทิศ 98,556 8,213 102,286 8524
6 เอกมัยเหนือ 68,197 5,683 71,628 5969
7 ประซาอุทิศ 46,172 3,848 47,539 3,962
8 รามคำแหง 40,582 3,382 45,681 3,807

ท่ีมา : กองแผนการจราจรและขนส่ง สำนักการจราจรและขนส่ง

P e u *  =  ห น ่ ว ย น ั บ ข อ ง ร ถ แ ต ่ ล ะ ป ร ะ เ ภ ท เ ม ื ่ อ เ ท ี ย บ ก ั บ ร ถ ย น ต ์ น ั ่ ง  ( P a s s e n g e r  C a r  u n i t )

ร ถ ย น ต ์  ( P a s s e n g e r  C a r  ) = 1 p e u

ร ถ ต ู ป ิ ค อ ั พ = 1 p e u

ร ถ เ ม ล ์ ใ ห ญ ่

ร- (3

= 2 . 1 p e u

ร ถ เ ม ล เ ล ก = 1 . 5 p e u

ร ถ บ ร ร ท ุ ก = 2 . 5 p e u

ร ถ ส า ม ล ้ อ = 0 . 9 3 p e u

นอกจากปริมาณการจราจรบริเวณทางแยกต่างๆท่ีกล่าวมาข้างต้น จะแสดงถึงความ 
หนาแน่นของแยกดังกล่าวแล้ว การจำแนกปริมาณการจราจรดังกล่าวตามถนนและช่วงเวลา จะ
เป็นการบ่งช้ีให้เห็นถึงสภาพการจราจร และปัญหาการจราจรท่ีซัดเจนข้ึน ดังแสดงในตารางท่ี 3.4
แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในเขตกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ. 2546 จำแนกตามถนนและ 
ช่วงเวลา โดยเลือกเฉพาะทางแยก และถนนท่ีเก่ียวข้องกับพ้ืนท่ีสืกษา
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จากตารางดังกล่าว พบว่า ในช่วงเวลาเร่งด่วน คือ ช่วงเช้า เวลา 07.00 น.-09.00 น. และ 
ช่วงเย็น เวลา 16.00น.-19.00 น. น้ัน ทางแยกท่ีมีปริมาณการจราจรมากท่ีสุดในช่วงเวลาเร่งด่วน 
ตอนเช้า คือ แยกใต้ด่วนดินแดง โดยช่วงถนนท่ีมีปริมาณการจราจรมากท่ีสุดของแยกน้ี คือ ถนน 
วิภาวดีรังสิต มีปริมาณการจราจร 17,268 คัน/วัน เน่ืองจากเป็นเต้นทางผ่านเช้าสู่ศูนย์กลางของ 
เมือง และแยกท่ีมีปริมาณการจราจรต่ําสุดในช่ัวโมงเร่งด่วนช่วงเช้า คือ ซอยประชาสงเคราะห์13 
โดยมีปริมาณการจราจร 58 คัน/วัน โดยปริมาณการจราจรในช่ัวโมงเร่งด่วนช่วงเช้าบริเวณทาง 
แยกต่างๆในพ้ืนท่ีคืกษามีค่าเฉล่ียอยู่ท่ี 5,414 คัน/วัน
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666000 667000 668COO 669000 670000 671 coo

สัญลักษณ์

1 1 พื้นที่ศึกษา ' ร * ;*  • ■■โ-'''

ถนน

- |-  0000 ปริมาณจราจรที่ผานแยก ปี 2546
N

0
+  0000 ปริมาณจราจรที่ผานแยก ปี 2547 A

*  f

ที่มา กรมโยธาธิการและผังเมือง 400 0 400 800 Meters

ความสัมพันธ์ระหวางปัญหาจราจรกับโครงขายถนนในพื้นที่ปิดล้อมขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร

แผนท่ี 3.8 แสดงปริมาณจราจรท่ีผ่านทางแยกปี 2546 และปี 2547



ตารางท ี่ 3 .4  ปร ิมาณ จราจรบ ร ิเวณ ท างแยก ในเขตกร ุงเท พ มห านคร Î1 2 5 4 6  จำแน ก ต ามถ น น และช ่วงเวลา

ล ำ ด ับ บ ร ิเว ณ ท า ง แ ย ก ถ น น /ซ อ ย

ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร

ช ่ว ง เร ่ง ด ่ว น น อ ก เร ่ง ด ่ว น  

(7 ซ ม .)

(0 9 .0 0 -1 6 .0 0  น .)

ต ล อ ด ว ัน  

(12  ซ ม .)

(0 7 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

เช ้า (2ข ม .)  

(0 7 .0 0 -0 9 .0 0  น .)

เย ็น  (3 ซ ม .)  

(1 6 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

1 ส า ม เห ล ี่ย ม ด ิน แ ด ง รา ช ป ร า ร ภ 8 ,0 8 0 1 4 ,045 2 6 ,6 2 0 4 8 ,7 4 5

ราช ว ิถ ี 9 ,8 4 0 8,841 3 2 ,6 1 6 5 1 ,2 9 7

ด ิน แ ด ง 1 5 ,8 46 1 9 ,909 5 1 ,7 0 2 8 7 ,4 5 7

2 อ โศ ก -เพ ช ร อ โศ ก  (ซ อ ย ส ุข ุม ว ิท  21) 7 ,3 7 8 8,791 2 3 ,0 8 6 3 9 ,2 5 5

เพ ช รบ ุร ี 9 ,0 7 4 13 ,704 2 8 ,6 3 7 5 1 ,4 1 5

3 ร า ม ค ำ แ ห ง ร า ม ค ำ แ ห ง 8 ,6 7 8 1 4 ,0 66 29,561 5 2 ,3 0 5

พ ร ะ ร า ม ท ี่ 9 1 4 ,1 69 2 3 ,0 7 9 4 8 ,2 8 2 8 5 ,5 3 0

4 ใ ต ้ด ่ว น ด ิน แ ด ง ใ ต ้ท า ง ด ่ว น 2 ,0 3 4 2 ,28 7 5 ,0 9 5 9 ,4 1 6

ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต 1 7 ,2 68 2 2 ,3 5 3 5 3 ,4 8 6 9 3 ,1 0 7

ด ิน แ ด ง 1 3 ,597 1 8 ,419 4 0 ,8 9 6 7 2 ,9 1 2

ท่ีมา : กองแผนการจราจรและขนส่ง สำนักการจราจรและขนส่ง
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ตารางที่ 3 .4  ป ร ิมาณ จราจรบ ร ิเวณ ท างแยก ในเขตกร ุงเท พ มห านคร Î1 2 5 4 6  จำแน ก ต าม ถ น น และช ่วงเวลา (ต ่อ-1)

ล ำ ด ับ บ ร ิเว ณ ท า ง แ ย ก ถ น น /ซ อ ย

ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร

ช ่ว ง เร ่ง ด ่ว น น อ ก เร ่ง ด ่ว น  

(7 ช ม .)

(0 9 .0 0 -1 6 .0 0  น .)

ต ล อ ด ว ัน  

(12  ช ม .)

(0 7 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

เช ้า (2 ข ม .)  

(0 7 .0 0 -0 9 .0 0  น .)

เย ็น  (3 ช ม .)  

(1 6 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

5 โ บ ส ถ ์แ ม ่พ ร ะ ป ร ะ ซ า ล ง เค ร า ะ ห ์ 3 ,3 3 9 4 ,7 0 5 1 1 ,3 73 1 9 ,4 18

ด ิน แ ด ง 9 ,8 2 2 1 9 ,7 67 3 5 ,8 4 4 6 5 ,4 3 3

อ โ ศ ก ด ิน แ ด ง 1 1 ,3 27 2 2 ,2 5 6 39,931 7 3 ,5 1 4

6 ศ ูน ย ์ว ิจ ัย ,โต ้ ซ อ ย ศ ูน ย ์ว ิจ ัย 1 ,45 6 1 ,890 5 ,85 4 9 ,2 0 0

เพ ช รบ ุร ี 6 ,9 0 2 1 3 ,139 3 1 ,1 5 9 5 1 ,2 0 0

7 พ ร ะ ร า ม ท ี่ 9 ร ัช ด า ภ ิเษ ก 8 ,4 4 7 15,221 3 3 ,2 7 0 5 6 ,9 3 8

อ โ ศ ก ด ิน แ ด ง 10,451 1 6 ,242 4 0 ,6 3 7 6 7 ,3 3 0

พ ร ะ ร า ม ท ี่ 9 11,681 1 6 ,063 4 0 ,6 2 7 68,371

8 ห ้ว ย ข ว า ง ร ัช ด า ภ ิเษ ก 1 4 ,4 8 9 2 3 ,3 6 8 4 7 ,5 5 6 8 5 ,4 1 3

ป ร ะ ช า ล ง เค ร า ะ ห ์ 2 ,9 5 3 4 ,6 4 4 9 ,7 9 4 1739*1

ป ร ะ ซ า ร า ษ ฎ ร ์บ ำ เพ ็ญ 3 ,7 9 2 5 ,5 5 3 12,221 2 1 ,5 6 6

ท ี่มา : กองแผนการจราจรและขนส ่ง  สำน ักการจราจรและข นส ่ง
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ตารางท ี่ 3.4 ปร ิมาณ จราจรบ ร ิเวณ ท างแยก ในเขตกร ุงเท พ มห านคร ป ี 2546 จำแน ก ต าม ถ น น และช ่วงเวลา (ต่อ-2)

ล ำ ด ับ บ ร ิเว ณ ท า ง แ ย ก ถ น น /ซ อ ย

ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร

ช ่ว ง เร ่ง ด ่ว น น อ ก เร ่ง ด ่ว น  

(7 ซ ม .)

(0 9 .0 0 -1 6 .0 0 น .)

ต ล อ ด ว ัน  

(12  ซ ม .)

(0 7 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

เช ้า (2ข ม .)  

(0 7 .0 0 -0 9 .0 0  น .)

เย ็น  (3 ซ ม .) 

(1 6 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

9 ร ัช ด า -ส ุท ธ ิส า ร ร ัช ด า ภ ิเษ ก 1 3 ,3 13 2 0 ,3 3 2 4 4 ,2 8 4 7 7 ,9 2 9

ซ อ ย ส ุท ธ ิส า ร ว ิน ิจ ฉ ัย 2 ,6 8 4 4 ,4 3 7 8 ,1 7 6 1 5 ,2 97

10 พ ร ้อ ม พ ง ษ ์ ซ อ ย ส ุข ุม ว ิท  39 3 ,7 8 6 6 ,2 2 5 1 2 ,7 73 2 2 ,7 8 4

เพ ช รบ ุร ี 9 ,67 8 1 4 ,007 3 0 ,7 7 9 5 4 ,4 6 5

11 ผ ัง เม ือ ง ร อ ย ัล ซ ิต ี้อ เว น ิว 4 35 538 1 ,663 2 ,6 3 6

ว ัฒ น ธ ร ร ม 4 ,0 8 4 6,311 14,731 2 5 ,1 2 6

พ ร ะ ร า ม ท ี่ 9 5 ,5 5 6 1 0 ,363 2 3 ,2 3 9 3 9 ,1 5 8

12 ศ ูน ย ์ว ัฒ น ธ ร ร ม ว ัฒ น ธ ร ร ม 4 ,8 0 8 6 ,4 5 9 1 7 ,6 99 2 8 ,9 6 6

เท ีย ม ร ่ว ม ม ิต ร 3 ,19 5 4 ,6 1 0 1 2 ,2 76 20,081

13 เท ีย ม ร ่ว ม ม ิต ร ร ัช ด า ภ ิเษ ก 11,471 2 0 ,3 3 4 4 4 ,1 9 8 7 6 ,0 0 3

เท ีย ม ร ่ว ม ม ิต ร 6 ,9 3 7 8 ,4 4 5 1 8 ,2 88 3 3 ,6 7 0

ท ี่มา : กองแผ นการจราจรและขนส ่ง  สำน ักการจราจรและข นส ่ง
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ตารางที่ 3.4 ปร ิมาณ จราจรบร ิเวณ ท างแยกในเขตกร ุงเท พ มหานคร ป ี 2546 จำแน ก ต าม ถ น น และช ่วงเวลา (ต่อ-ร)

ล ำ ด ับ บ ร ิเว ณ ท า ง แ ย ก ถ น น  / ซ อย

ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร

ช ่ว ง เร ่ง ด ่ว น น อ ก เร ่ง ด ่ว น  

(7 ช ม .)

(0 9 .0 0 -1 6 .0 0  น .)

ต ล อ ด ว ัน  

(12  ซ ม .)

(0 7 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

เช ้า (2 ข ม .)  

(0 7 .0 0 -0 9 .0 0  น .)

เย ็น  (3 ซ ม .)  

(1 6 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

14 ท อ ง ห ล ่อ เห น ือ ซ อ ย ท อ ง ห ล ่อ 4 ,6 1 5 6 ,9 0 8 9 ,7 2 3 2 1 ,2 4 6

เพ ช รบ ุร ี 8 ,7 8 8 1 5 ,350 3 2 ,4 7 4 5 6 ,6 1 2

15 ว ัด เท พ ล ีล า ซ อ ย ร า ม ค ำ แ ห ง  39 3 ,79 7 4,631 9 ,3 0 7 1 7 ,735

ร า ม ค ำ แ ห ง 6 ,8 8 2 9,441 2 1 ,5 3 5 3 7 ,8 5 8

16 ม ิต ร ไ ม ต ร ี ป ร ะ ซ า ส ง เค ร า ะ ห ์ 1,991 3 ,33 6 7 ,93 5 1 3 ,262

ม ิต ร ไ ม ต ร ี 2 ,5 0 7 3 ,5 2 4 8 ,1 7 4 1 4 ,2 05

17 พ ัฒ น า ก า ร -ร า ม ค ำ แ ห ง พ ัฒ น า ก า ร -ร า ม ค ำ แ ห ง 7 ,4 5 4 9 ,8 4 3 1 9 ,734 37,031

พ ัฒ น า ก า ร พ ัฒ น า ก า ร 1 0 ,982 1 4 ,302 3 3 ,3 7 8 5 8 ,6 6 2

18 น ิค ม ม ัก ก ะ ส ัน ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 2 ,9 0 9 4 ,4 5 4 10,641 1 8 ,004

น ิค ม ม ัก ก ะ ส ัน 3 ,3 2 4 4 ,9 4 6 1 2 ,238 2 0 ,5 0 8

ท่ีมา : กองแผนการจราจรและขนส่ง สำนักการจราจรและขนส่ง



ตารางที่ 3.4 ปร ิมาณ จราจรบ ร ิเวณ ท างแยก ในเขตกร ุงเท พ มห านคร ป ี 2546 จำแน ก ต าม ถ น น และช ่วงเวลา (ต่อ-4)

ล ำ ด ับ บ ร ิเว ณ ท า ง แ ย ก ถ น น /ซ อ ย

ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร

ช ่ว ง เร ่ง ด ่ว น น อ ก เร ่ง ด ่ว น  

(7 ช ม .)

(0 9 .0 0 -1 6 .0 0  น .)

ต ล อ ด ว ัน  

(12  ช ม .)

(0 7 .0 0 -1 9 .0 0 น .)

เข ้า (2ข ม .)  

(0 7 .0 0 -0 9 .0 0  น .)

เย ็น  (3 ซ ม .)  

(1 6 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

19 R C A -กำแ พ งเพ ช ร  7 ร อ ย ัล ซ ิต ี้อ เว น ิว 904 1 ,464 1,841 4 ,2 0 9

ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 3 ,8 9 8 5 ,87 2 1 0 ,7 1 3 2 0 ,4 8 3

20 ศ ูน ย ํว ิจ ัย -ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 ซ อ ย ศ ูน ย ํว ิจ ัย 1 ,632 2 ,8 2 5 5 ,7 7 4 10,231

ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 4 ,5 4 5 6 ,2 6 0 1 1 ,7 0 3 2 2 ,5 0 8

21 โรงป ูน พ ร ะ ร า ม ท ี่ 9  ต ัด ใ ห ม ่ 2 ,89 5 4 ,1 0 8 8,151 1 5 ,154

ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 2 ,8 0 9 3 ,0 0 2 6 ,9 7 9 1 2 ,7 9 0

22 ร า ม ค ำ แ ห ง -ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 2 ,2 8 3 1 ,71 6 4 ,2 2 0 8 ,2 1 9

ร า ม ค ำ แ ห ง 5,221 8 ,2 6 2 1 8 ,8 38 32,321

23 ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7- ท า ง เข ้า  ส น .ค ล อ ง ต ัน 1 ,639 2 ,4 5 4 4 ,3 6 9 8 ,4 6 2

ท า ง เข ้า  ส น .ค ล อ ง ต ัน ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 1 ,793 1 ,70 5 3 ,08 2 6 ,5 8 0

24 ใ ต ้ท า ง ด ่ว น ป ร ะ ช า อ ุท ิศ ป ร ะ ซ า อ ุท ิศ 6 ,14 7 9 ,0 2 3 2 0 ,5 4 6 3 5 ,7 1 6

เล ีย บ ใ ต ้ท า ง ด ่ว น ม ห า น ค ร 1 ,993 2 ,7 9 7 5 ,6 9 6 1 0 ,4 86

ที่มา : กองแผนการจราจรและขนส ่ง  สำน ัก ก ารจราจรและข น ส ่ง
0วเริว่



ตารางท ี่ 3.4 ปร ิมาณ จราจรบ ร ิเวณ ท างแยก ในเขตกร ุงเท พ มห านคร ป ี 2546 จำแน ก ต าม ถ น น และช ่วงเวลา (ต่อ-ร)

ล ำ ด ับ บ ร ิเว ณ ท า ง แ ย ก ถ น น /ซ อ ย

ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร

ช ่ว ง เร ่ง ด ่ว น น อ ก เร ่ง ด ่ว น  

(7 ซ ม .)

(0 9 .0 0 -1 6 .0 0  น .)

ต ล อ ด ว ัน  

(12  ช ม .)

(0 7 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

เช ้า (2 ข ม .)  

(0 7 .0 0 -0 9 .0 0  น .)

เย ็น  (3 ช ม .)  

(1 6 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

25 ท า ง เข ้า  ก ท ม .2 -ซ อ ย ป ร ะ ซ า ซ อ ย ป ร ะ ช า ส ง เค ร า ะ ห ์13 323 288 735 1 ,346

ส ง เ ค ร า ะ ห ์13 ท า ง เข ้า  ก ท ม .2 4 46 4 09 9 38 1 ,793

26 บ ร ิเว ณ ป า ก ซ อ ย ซ อ ย ร า ม ค ำ แ ห ง  39 190 175 2 94 6 59

ร า ม ค ำ แ ห ง  180 ร า ม ค ำ แ ห ง 8,431 9,591 1 9 ,1 15 3 7 ,1 3 5

27 ป ร ะ ซ า ล ง เค ร า ะ ห ์- ป ร ะ ซ า ส ง เค ร า ะ ห ์ 2 ,20 9 3 ,12 4 8,421 1 3 ,7 54

ซ อ ย ป ร ะ ซ า ส ง เค ร า ะ ห ์ 11 ซ อ ย ป ร ะ ช า ส ง เค ร า ะ ห ์ 11 2 83 387 6 88 1 ,358

28 ป ร ะ ซ า ล ง เค ร า ะ ห ์- ป ร ะ ช า ส ง เค ร า ะ ห ์ 1 ,835 2 ,9 3 2 6 ,9 8 7 1 1 ,7 54

ซ อ ย ป ร ะ ซ า ส ง เค ร า ะ ห ์13 ซ อ ย ป ร ะ ช า ส ง เค ร า ะ ห ์13 58 16 104 178

29 พ ร ะ ร า ม  9 ต ัด ใ ห ม ่- พ ร ะ ร า ม  9 ต ัด ให ม ่ 2 ,8 8 5 5 ,63 6 8,731 1 7 ,2 52

ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 3 ,92 9 4 ,8 7 8 9 ,6 7 9 1 8 ,4 8 6

30 พ ร ะ ร า ม  9 ต ัด ใ ห ม ่-ซ อ ย  62 พ ร ะ ร า ม  9 ซ อย  62 1 ,870 1 ,506 2 ,3 6 5 5,741

พ ร ะ ร า ม  9 ต ัด ใ ห ม ่ 1 0 ,875 1 6 ,229 3 7 ,2 4 3 6 4 ,3 4 7

ที่มา : กองแผนการจราจรและขนส ่ง  สำน ัก ก ารจราจรและข น ส ่ง



ตารางที่ 3.4 ป ร ิม าณ จราจรบ ร ิเวณ ท างแย ก ใน เข ต ก ร ุง เท พ ม ห าน ค รป ี 2546 จำแน ก ต าม ถ น น และช ่วงเวลา (ต่อ-6)

ล ำ ด ับ บ ร ิเว ณ ท า ง แ ย ก ถ น น /ซ อ ย

ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร

ช ่ว ง เร ่ง ด ่ว น น อ ก เร ่ง ด ่ว น  

(7 ซ ม .)

(0 9 .0 0 -1 6 .0 0  น .)

ต ล อ ด ว ัน  

(12  ช ม .)

(0 7 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

เช ้า (2 ข ม .) 

(0 7 .0 0 -0 9 .0 0  น .)

เย ็น  (3 ซ ม .)  

(1 6 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

31 พ ร ะ ร า ม จ -พ ร ะ ร า ม 9 ซ อ ย ใ 3- พ ร ะ ร า ม  9 ซ อย  24 24 42 95 161

พ ร ะ ร า ม  9 ซ อ ย 24 พ ร ะ ร า ม  9 ซ อย  13 1 ,494 1,501 2,841 5 ,83 6

พ ร ะ ร า ม  9 1 6 ,727 2 4 ,2 8 7 6 6 ,2 2 2 1 07 ,2 3 6

32 เพ ช ร บ ุร ี-ข ึ้น ล ง ท า ง ด ่ว น ท า ง ข ึ้น ท า ง ด ่ว น 677 1 ,795 3 ,29 2 5 ,7 6 4

ท า ง ล ง ท า ง ด ่ว น 3 ,87 0 1 ,310 4 ,8 8 7 10 ,067

เพ ช รบ ุร ี 1 1 ,0 03 1 6 ,9 13 3 5 ,9 7 9 6 3 ,8 9 5

33 ม ิต ร ไ ม ต ร ี 1-ท าง เข ้า  ก ท ม .2 ท า ง เข ้า  ก ท ม .2 508 272 1 ,099 1 ,879

ม ิต ร ไ ม ต ร ี 1 1 ,887 2,521 6 ,9 1 9 1 1 ,327

34 ม ิต ร ไ ม ต ร ี 1-ซ อ ย ป ร ะซ า ม ิต ร ไ ม ต ร ี 2 ,6 4 8 3 ,06 4 7 ,9 6 6 1 3 ,6 78

ส ง เ ค ร า ะ ห ์5 ซ อ ย ป ร ะ ช า ล ง เค ร า ะ ห ์5 873 8 29 2 ,3 3 8 4 ,0 4 0

35 ม ิต ร ไ ม ต ร ี ไ -ซ อ ย ป ร ะซ า ม ิต ร ไ ม ต ร ี 2 ,8 4 7 3 ,4 7 5 8 ,7 5 3 1 5 ,0 75

ส ง เ ค ร า ะ ห ์13 ซ อ ย ป ร ะ ช า ล ง เค ร า ะ ห ์13 4 4 5 343 737 1 ,525

ที่มา : กองแผนการจราจรและขนส ่ง  สำน ัก ก ารจราจรและข น ส ่ง
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ตารางท ี่ 3.4 ป ร ิม าณ จราจรบ ร ิเวณ ท างแย ก ใน เข ต ก ร ุง เท พ ม ห าน ค รป ี 2546 จำแน ก ต าม ถ น น และช ่วงเวลา (ต่อ-/)

ล ำ ด ับ บ ร ิเว ณ ท า ง แ ย ก ถ น น  / ซ อย

ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร

ช ่ว ง เร ่ง ด ่ว น น อ ก เร ่ง ด ่ว น  

(7 ซ ม .)

(0 9 .0 0 -1 6 .0 0  น .)

ต ล อ ด ว ัน  

(12  ซ ม .)

(0 7 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

เช ้า (2 ข ม .)  

(0 7 .0 0 -0 9 .0 0  น .)

เย ็น  (3 ช ม .)  

(1 6 .0 0 -1 9 .0 0  น .)

36 ม ิต ร ไ ม ต ร ี-ม ิต ร ไ ม ต ร ี 1 ม ิต ร ไ ม ต ร ี 2 ,5 9 4 8 ,3 1 4 3 ,65 5 1 4 ,5 63

ม ิต ร ไ ม ต ร ี 1 2 ,9 1 9 10 ,497 4 ,3 1 3 1 7 ,7 29

37 ร ัช ด า ภ ิเษ ก -ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 ร ัช ด า ภ ิเษ ก 7 ,12 8 10 ,577 25,541 4 3 ,2 4 6

ก ำ แ พ ง เพ ช ร  7 3 ,5 0 6 3 ,57 7 9 ,14 2 1 6 ,2 25

38 ร า ม ค ำ แ ห ง -ร า ม ค ำ แ ห ง  102- ซ อ ย ร า ม ค ำ แ ห ง  104 61 123 301 4 85

ร า ม ค ำ แ ห ง  104 ซ อ ย ร า ม ค ำ แ ห ง  102 55 73 184 312

ร า ม ค ำ แ ห ง 8 ,8 0 6 1 4 ,698 3 0 ,6 4 4 5 4 ,1 4 8

39 ร า ม ค ำ แ ห ง -ร า ม ค ำ แ ห ง  110 ซ อ ย ร า ม ค ำ แ ห ง  110 1 ,113 1 ,365 2 ,6 0 9 5 ,08 7

ร า ม ค ำ แ ห ง 10,451 1 1 ,996 3 2 ,4 6 7 5 4 ,9 1 4

40 ร า ม ค ำ แ ห ง -ร า ม ค ำ แ ห ง  112 ซ อ ย ร า ม ค ำ แ ห ง  112 1 ,945 2 ,0 2 8 4 ,1 6 5 8 ,1 3 8

ร า ม ค ำ แ ห ง 8 ,2 4 0 1 3 ,9 10 2 9 ,2 1 2 5 1 ,3 6 2

ท่ีมา : กองแผนการจราจรและขนส่ง สำนักการจราจรและขนส่ง 135
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จ า ก ส ถ ิต ิป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ใ น ช ่ว ง เว ล า เร ่ง ด ่ว น ช ่ว ง เย ็น  พ บ ว ่า  ท า ง แ ย ก ท ี่ม ีป ร ิม า ณ จ ร า จ ร  

ม า ก ท ี่ล ุด  ค ือ  แ ย ก พ ร ะ ร า ม  9 - พ ร ะ ร า ม  9 ซ อย 13 - พ ร ะ ร า ม  9 ซ อย 24 ช ่ว ง ถ น น พ ร ะ ร า ม  9 โด ย ม ี 

ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร  2 4 , 2 8 7  ค ัน / ว ัน  ส ่ว น แ ย ก ท ี่ม ีป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ต ํ่า ส ุด  ค ือ  

ซ อ ย ป ร ะ ช า ส ง เค ร า ะ ห ์ 13 โ ด ย ม ีป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ใ น ช ั่ว โ ม ง เร ่ง ด ่ว น ช ่ว ง เช ้า  58  ค ัน /ว ัน  แ ล ะ ม  ี

ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ใ น ช ั่ว โ ม ง เร ่ง ด ่ว น ช ่ว ง เย ็น  16 ค ัน /ว ัน

ส ่ว น ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร น อ ก เว ล า เ ร ่ง ด ่ว น  ค ือ  เว ล า  0 9 .0 0  น . -1 6 .0 0  น . ท า ง แ ย ก ท ี่ม ี 

ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ส ูง ส ุด  ค ือ  แ ย ก พ ร ะ ร า ม  9 - พ ร ะ ร า ม  9 ซ อย 13 - พ ร ะ ร า ม  9 ซ อย  24 โด ย ถ น น ท ี ่

ม ี'ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ม า ก ท ี่ส ุด  ค ือ  ถ น น พ ร ะ ร า ม  9 ม ี'ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร  6 6 ,2 2 2  ค ัน /ว ัน  ซ ึ่ง แ ส ด ง ว ่า  

ถ น น พ ร ะ ร า ม  9 เป ็น ถ น น ท ี่ม ีป ร ิม า ณ ค ว า ม ต ้อ ง ก า ร ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ส ูง ท ี่ส ุด  เน ื่อ ง จ า ก เ ป ็น ถ น น  

ส า ย ห ล ัก ท ี่เช ื่อ ม ส ่ถ น น ส า ย ห ล ัก อ ื่น ๆ ไ ด ้แ ก ่ ถ น น ร า ม ค ำ แ ห ง  ถ น น ศ ร ีน ค ร ิน ท ร ์ถ น น ร ัช ด า ภ ิเษ ก  ถน  

น พ ช ร บ ุร ีค ัด ใ ห ม ่ ถ น น เล ีย บ ท า ง ด ่ว น ร า ม อ ิน ท ร า  แ ล ะ ถ น น ว ิภ า ว ด ี ส ่ว น แ ย ก ท ี่ม ีป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร  

ต ํ่า ส ุด  ย ัง ค ง เป ็น  ซ อ ย ป ร ะ ช า ล ง เค ร า ะ ห ์ 13 ซ ึ่ง อ า จ ส ร ุป ไ ด ้ว ่า  ถ น น เล ัน น ี้จ ะ เป ็น เล ัน ท า ง ท ี่ใ ช ้เฉ พ า ะ  

ผ ู้ท ี่อ า ค ัย อ ย ู่ใ น ซ อ ย เป ็น ห ล ัก  ม ิ'ใช ่เล ัน 'ท างล ัด  ห ร ีอ ท า ง ผ ่า น ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ส ่ถ น น ส า ย อ ื่น

จ า ก ต า ร า ง แ ส ด ง ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร บ ร ิเว ณ ท า ง แ ย ก ท ี่เก ี่ย ว ช ้อ ง ก ับ พ ื้น ท ี่ค ืก ษ า น ี้ ป ร ิม า ณ  

ก า ร จ ร า จ ร ท ี่ท ำ ก า ร ส ำ ร ว จ ต ล อ ด ว ัน ค ิด เป ็น เว ล า  1 2 ช ั่ว โม ง  ต ั้ง แ ต ่เว ล า  0 7 .0 0  น. - 1 9 .0 0  น. พ บ ว ่า  

ท า ง แ ย ก ท ี่ม ีป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ส ูง ท ี่ส ุด  ค ือ  แ ย ก พ ร ะ ร า ม  9 - พ ร ะ ร า ม  9 ซ อ ย  13 - พ ร ะ ร า ม  9 

ซอย 2 4 ช ่ว ง ถ น น พ ร ะ ร า ม  9 โ ด ย ม ีป ร ิม า ณ จ ร า จ ร  1 0 7 ,2 3 6  ค ัน /ว ัน  แ ล ะ แ ย ก ท ี่ม ีป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร  

ต ํ่า ส ุด  ค ือ  ซ อ ย ป ร ะ ช า ส ง เค ร า ะ ห ์13

น อ ก จ า ก ส ถ ิต ิป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร จ ะ แ ส ด ง ถ ึง ป ัญ ห า ก า ร จ ร า จ ร แ ล ้ว  ส ถ ิต ิอ ัต ร า ค ว า ม เร ็ว ใ น  

ก า ร เด ิน ท า ง บ น ถ น น ต ่า ง ๆ ข อ ง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  ย ัง ล า ม า ร ถ บ ่ง บ อ ก ถ ึง  ค ว า ม ห น า แ น ่น ข อ ง ร ถ ไ ด ้ 

เช ่น ก ัน  โ ด ย ถ น น ท ี่ม ีอ ัต ร า เร ็ว ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ส ูง  ห ม า ย ถ ึง  ม ีส ภ า พ ก า ร เด ิน ท า ง ท ี่ไ ม ่ห น า แ น ่น  

เก ิด ป ัญ ห า จ ร า จ ร ต ิด ข ัด น ้อ ย  ส ่ว น ถ น น ท ี่ม ีอ ัต ร า ค ว า ม เร ็ว ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ต ํ่า  ห ม า ย ถ ึง  ม ีส ภ า พ  

ก า ร จ ร า จ ร ต ิด ข ัด  ส ภ า พ ค ล ่อ ง น ้อ ย  แ ล ะ เก ิด ป ัญ ห า จ ร า จ ร อ ื่น ๆ ไ ด ้ง ่า ย
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สัญลักษณ์
•  0-5000 คัน
•  5001-10000คัน 

10001-15000 คัน

50001-55000 คัน 
55001-60000 คัน
60001-65000 คัน

ท่ีมา

15001-20000 ค้น 
20001-25000 คัน 
25001-30000 คัน 
30001-35000 คัน 
35001-40000 คัน 
40001-45000 คัน 
45001-50000 คัน

65001-70000 คัน 
70001-75000 คัน 
75001-80000 ดัน 
80001-85000 คัน 
85001-90000 คัน 
90001-95000 คัน 
มากกวา 95001 คัน

ลำนักการจราจรและซนลง กรุงเทพมหานคร
400 0 400 800 Meters

ความสัมพันธ์ระหวางปัญหาจราจรกับโครงขายถนนในพ้ืนท่ีปิดล้อมขนาดใหญซองกรุงเทพมหานดร

แผนท่ี 3.9 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกปี 2546 ช่วงเวลา 07.00 -  09.00 น.



138

จ า ก ต า ร า ง ท ี่ 3 .5  แ ส ด ง อ ัต ร า ค ว า ม เร ็ว ใ น ก า ร เด ิน ท า ง บ น ถ น น ใ น ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  ป ี 

พ .ศ . 2 5 4 0 -2 5 4 6  โ ด ย เล ือ ก เฉ พ า ะ ถ น น ท ี่เก ี่ย ว ข ้อ ง ก ับ พ ื้น ท ี่ส ืก ษ า  พ บ ว ่า  ถ น น ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต  ช ่วง  

ท ำ ก า ร ส ำ ร ว จ บ ร ิเ ว ณ แ ย ก แ จ ้ง ว ัฒ น ะ  ถ ึง  แ ย ก ด ่ว น ด ิน แ ด ง  ม ีอ ัต ร า ค ว า ม เร ็ว ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ร า ย ป ี 

โ ด ย ร ว ม ส ูง ท ี่ส ุด  โด ย ใน ป ี พ .ศ . 2546  ม ีอ ัต ร า เร ็ว เฉ ล ี่ย  4 7 .9 9  ก ิโ ล เม ต ร /ช ั่ว โ ม ง  โ ด ย เพ ิ่ม ข ึ้น จ า ก ท ุก ป ี 

ท ี่ผ ่า น ม า  ซ ึ่ง เป ็น ก า ร แ ส ด ง ถ ึง ค ว า ม ค ล ่อ ง ต ัว ท ี่เพ ิ่ม ม า ก ข ึ้น ใ น แ ต ่ล ะ ป ีฃ อ ง ถ น น ส า ย น ี้ อ ัน ม ีเห ต ุจ า ก  

ก า ร พ ัฒ น า ล ัก ษ ณ ะ ท า ง ก า ย ภ า พ ข อ ง ถ น น ท ี่ไ ด ้ม า ต ร ฐ า น

ถ น น ที่ม ีอัต ร า เร ็ว เฉ ล ี่ย ร อ ง ล ง ม า จ า ก ถ น น ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต  ได้แก่ ถ น น พ ร ะ ร า ม  9  ช ่ว ง ถ น น ท่ีทำ 

ก า ร ส ำ ร ว จ  ค ือ  แ ย ก พ ร ะ ร า ม  9  - ศ ร ิน ค ร ิน ท ร ์ถ ึง  แ ย ก พ ร ะ ร า ม  9 โ ด ย ใ น ป ี พ .ศ . 2 5 4 6  ม ีค ว า ม เร ็ว  

เฉ ล ี่ย  3 9 . 9 0  ก ิโ ล เม ต ร / ช ั่ว โ ม ง  ซ ึ่ง เ ป ็น ค ว า ม เ ร ็ว ท ี่ม า ก ข ึ้น เ ช ่น ก ัน  เ ม ื่อ เ ป ร ีย บ เ ท ีย บ ก ับ ป ี 

พ .ศ .2 5 4 0 - 2 5 4 5  ซ ึ่ง ถ น น ส า ย น ี้ม ีก า ร ป ร ับ ข ย า ย เล ัน ท า ง ใ ห ้ม ีข น า ด ช ่อ ง ท า ง จ ร า จ ร ท ี่ก ว ้า ง ข ึ้น  โ ด ย  

ป ัจ จ ุบ ัน ม ีค ว า ม ก ว ้า ง ป ร ะ ม า ณ  2 0  เม ต ร  ท ำ ใ ห ้ก า ร จ ร า จ ร ม ีค ว า ม ส ะ ด ว ก ข ึ้น  ร อ ง ล ง ม า ค ือ  ถ น น  

ร ัช ด า ภ ิเษ ก  ช ่ว ง แ ย ก ร ัช ว ิภ า  ถ ึง  แ ย ก พ ร ะ ร า ม  9  โ ด ย ม ีค ว า ม เร ็ว อ ย ู่ท ี่ 2 4 . 2 0  ก ิโ ล เม ต ร /ช ั่ว โ ม ง  

เ น ื่อ ง จ า ก เ ป ็น ถ น น ส า ย ห ล ัก  ม ีค ว า ม ต ้อ ง ก า ร ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ส ูง  ท ำ ใ ห ้ป ร ิม า ณ ร ถ ห น า แ น ่น  

แ ล ะ เค ล ื่อ น ต ัว ไ ด ้ไ ม ่เร ็ว เท ่า ท ี่ค ว ร

ถ น น ร า ม ค ำ แ ห ง  ช ่ว ง แ ย ก ห ม ู่บ ้า น ส ว น ล น  ถ ึง  แ ย ก ค ล อ ง ต ัน  ม ีค ว า ม เ ร ็ว เ ฉ ล ี่ย  

21.81 ก ิโ ล เม ต ร /ช ั่ว โ ม ง  ซ ึ่ง ใ น บ ร ิเว ณ น ี้เป ็น ถ น น ท ี่ผ ่า น แ ย ก ส ำ ค ัญ ห ล า ย แ ย ก  เช ่น  แ ย ก พ ร ะ ร า ม  9 

แ ล ะ แ ย ก ค ล อ ง ต ัน  ซ ึ่ง เป ็น จ ุด ร ว ม ก า ร ส ัญ จ ร  ก า ร เค ล ื่อ น ต ัว ข อ ง ร ถ เก ิด ก า ร ช ะ ง ัก ใ น บ ร ิเว ณ แ ย ก  ท ำ ใ ห  ้

ไ ม ่ส า ม า ร ถ ใ ช ้ค ว า ม เร ็ว ส ูง ไ ด ้

ถ น น อ โ ศ ก ด ิน แ ด ง  ช ่ว ง แ ย ก อ น ุส า ว ร ีย ์ช ัย ฯ  ถ ึง  แ ย ก  อ ล ม ท . ม ีค ว า ม เร ็ว  1 6 .8 2  ก ิโ ล เม ต ร /  

ช ั่ว โ ม ง  ซ ึ่ง เป ็น ค ว า ม เร ็ว ท ี่ค ่อ น ข ้า ง น ้อ ย  เน ื่อ ง จ า ก เป ็น ช ่ว ง ท ี่ส ภ า พ ถ น น ค ่อ น ข ้า ง แ ค บ  แ ล ะ เป ็น  

เล ัน ท า ง ต ร ง ท ี่ม ุ่ง ส ู่ศ ูน ย ์ก ล า ง เม ือ ง  ร ว ม ท ั้ง ผ ่า น ท า ง แ ย ก ท ี่จ ะ เช ื่อ ม ต ่อ ถ น น ส า ย ส ำ ค ัญ อ ื่น ไ ด ้ เช ่น  

ถ น น ร ัช ด า ภ ิเษ ก  แ ล ะถ น น เพ ช ร บ ุร ีต ัด ใ ห ม ่ ท ำ ใ ห ้ม ีป ร ม า ณ ร ถ ม า ก  ค ว า ม เร ็ว ข อ ง ก า ร ใ ช ้ร ถ ย ่อ ม ล ด ล ง  

ต า ม ไ ป ด ้ว ย

ถ น น ท ี่ม ีค ว า ม เร ็ว ใ น ก า ร เด ิน ท า ง น ้อ ย ท ี่ส ุด ท ี่แ ส ด ง ใ น ต า ร า ง น ี้ ค ือ  ถ น น เพ ช ร บ ุร ีต ัด ใ ห ม ่ ช ่วง  

แ ย ก ค ล อ ง ต ัน ถ ึง  แ ย ก ย ม ร า ช  โ ด ย ม ีค ว า ม เร ็ว  1 5 .9 7 ก ิโ ล เม ต ร /ช ั่ว โ ม ง ซ ึ่ง เป ็น ค ว า ม เร ็ว ท ี่ต ํ่า ท ี่ส ุด  

เน ื่อ ง จ า ก ถ น น ส า ย น ี้เป ็น ถ น น ท ี่ต ัด ต ร ง ใ น ก า ร เด ิน ท า ง จ า ก ก ล า ง เม ือ ง อ อ ก ส ู่พ ื้น ท ี่น อ ก เม ือ ง  แ ล ะ  

เช ื่อ ม โ ย ง ก ับ ถ น น ส า ย ห ล ัก  เช ่น  ถ น น พ ร ะ ร า ม  9 ถ น น ส ุข ุม ว ิท  ถ น น ร า ม ค ำ แ ห ง  แ ล ะ ถ น น พ ัฒ น า ก า ร  

จ ึง เป ็น ถ น น ท ี่ม ีค ว า ม ต ้อ ง ก า ร ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ส ูง  ด ัง น ั้น  ค ว า ม เร ็ว ข อ ง ก า ร เด ิน ท า ง จ ึง ผ ัน แ ป ร ต า ม  

ป ร ิม า ณ ร ถ ท ี่ใ ช ้เล ัน ท า ง น ี้จ ึง ท ำ ใ ห ้ใ ช ้ค ว า ม เร ็ว ไ ด ้ช ้า
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น อ ก จ า ก อ ัต ร า เร ็ว เฉ ล ี่ย ใ น ภ า พ ร ว ม ท ี่แ ส ด ง ใ น ต า ร า ง ท ี่ผ ่า น ม า จ ะ บ ่ง ช ี้ไ ด ้ว ่า  ถ น น ว ิภ า ว ด ี 

ร ังส ิต  ม ีค ว า ม ค ล ่อ ง ต ัว ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ท ี่ส า ม า ร ถ ใ ช ้ค ว า ม เร ็ว เฉ ล ี่ย ไ ด ้ม า ก ท ี่ส ุด ใ น พ ื้น ท ี่ค ืก ษ า  แ ล ะ  

ถ น น เพ ช ร บ ุร ีต ัด ใ ห ม ่เป ็น ถ น น ท ี่ม ีค ว า ม ค ล ่อ ง ต ัว น ้อ ย ส ุด  ห ร ือ ม ีก า ร จ ร า จ ร ท ี่ห น า แ น ่น ท ี่ส ุด ใ น พ ื้น ท ี่ 

ส ืก ษ า แ ล ้ว  ต า ร า ง ท ี่ 3 .6  ท ี่แ ส ด ง อ ัต ร า เร ็ว ใ น ก า ร เด ิน ท า ง บ น ถ น น ใ น เข ต ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร ใ น ช ั่ว โ ม ง  

เ ร ่ง ด ่ว น ป ีพ . ศ . 2 5 4 4 - 2 5 4 7 ท ี่จ ะ ก ล ่า ว ถ ึง ต ่อ ไ ป  ส า ม า ร ถ บ ่ง ช ี้ถ ึง ค ว า ม ม ีศ ัก ย ภ า พ ด ้า น ค ว า ม  

ค ล ่อ ง ต ัว ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ข อ ง ถ น น ใ น พ ื้น ท ี่ค ืก ษ า ไ ด ้เช ่น ก ัน

จ า ก ต า ร า ง ต ัง ก ล ่า ว  จ ะ พ ิจ า ร ณ า ค ว า ม เร ็ว ข อ ง ก า ร เด ิน ท า ง ใ น ช ่ว ง เว ล า เร ่ง ด ่ว น เช ้า ข า เช ้า  

ต ั้ง แ ต ่เว ล า  07.00-09.00 น . พ บ ว ่า  ถ น น ท ี่ม ีอ ัต ร า เร ็ว ม า ก ท ี่ส ุด  ค ือ  ถ น น ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต  (ช ่ว ง ด ่ว น  

ด ิน แ ด ง -ร ัช ว ิภ า )  โ ด ย ม ีค ว า ม เร ็ว  35.46 ก ิโ ล เม ต ร /ช ั่ว โ ม ง  ใน ป ี พ .ศ .  2547 ซ ึ่ง เม ื่อ เป ร ีย บ เท ีย บ ก ับ  

ป ีต ่า ง ๆ ท ี่ผ ่า น ม า  พ บ ว ่า  ม ีค ว า ม เร ็ว ท ี่เพ ิ่ม ข ึ้น ป ร ะ ม า ณ  2 เท ่า ข อ ง ป ี พ .ศ . 2546 เน ื่อ ง ม า จ า ก ก า ร  

ป ร ับ ป ร ุง ส ภ า พ เล ้น ท า ง  แ ล ะ ก า ร จ ัด ก า ร ด ้า น ก า ร จ ร า จ ร ท ี่ม ีป ร ะ ส ิท ธ ิภ า พ  ท ำ ใ ห ้ถ น น ส า ย น ี้เป ็น ถ น น  

ส า ย ห ล ัก ท ี่ม ีค ว า ม ค ล ่อ ง ต ัว ม า ก ท ี่ส ุด ใ น พ ื้น ท ี่ค ืก ษ า  แ ล ะ ถ น น อ โ ศ ก ด ิน แ ด ง  เป ็น ถ น น ท ี่ม ีค 'ว า ม  

ค ล ่อ ง ต ัว ใ น ก า ร เด ิน ท า ง น ้อ ย ท ี่ส ุด  โ ด ย ม ีค ว า ม เร ็ว  14.97 ก ิโ ล เม ต ร /ช ั่ว โ ม ง  เน ื่อ ง จ า ก ม ีส ภ า พ ถ น น ท ี่ 

แ ค บ  แ ล ะ เป ็น เล ้น ท า ง ท ี่ม ุ่ง ต ร ง ส ู่ก ล า ง เม ือ ง

อ ัต ร า เร ็ว ใ น ช ่ว ง เว ล า เร ่ง ด ่ว น เย ็น ข า อ อ ก  เว ล า  1 6 .0 0 -1 9 .0 0  น. ต ัง แ ส ด ง ใ น ต า ร า ง  พ บ ว ่า  

ถ น น ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต  ย ัง ค ง ม ีอ ัต ร า เ ร ็ว ม า ก ท ี่ส ุด เ ช ่น ก ัน  ค ือ  5 0 .9 6  ก ิโ ล เม ต ร /ช ั่ว โ ม ง  โ ด ย เ ม ื่อ  

เป ร ีย บ เท ีย บ ก ับ ป ีท ี่ผ ่า น ม า  พ บ ว ่า  ม ีอ ัต ร า เร ็ว ล ด ล ง  แ ต ่ก ็ย ัง ค ง เป ็น ถ น น ท ี่ม ีส ภ า พ ค ล ่อ ง ม า ก ท ี่ส ุด  

เช ่น เด ิม  ส ่ว น ถ น น ท ี่ม ีก า ร จ ร า จ ร ห น า แ น ่น ท ี่ส ุด  ค ือ  ถ น น เพ ช ร บ ุร ีช ่ว ง อ โ ศ ก เพ ช ร -ค ล อ ง ต ัน  โ ด ย ม  ี

อ ัต รา เร ็ว  1 1 .3 0 ก ิโ ล เม ต ร /ช ั่ว โ ม ง ซ ึ่ง เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า ถ ึง ป ีท ี่ผ ่า น ม า  พ บ ว ่า  อ ัต ร า เร ็ว ใ น ก า ร เด ิน ท า ง ข อ ง  

ถ น น เพ ช ร บ ุร ีต ัด ใ ห ม ่ม ีแ น ว โ น ้ม ล ด ล ง  เน ื่อ ง จ า ก เป ็น ถ น น ท ี่ต ัด ต ร ง  แ ล ะ ส า ม า ร ถ เช ื่อ ม ต ่อ ล ู่ถ น น  

ส ุข ุม ว ิท  ถ น น พ ร ะ ร า ม 9 ถ น น ร า ม ค ำ แ ห ง  แ ล ะ ถ น น พ ัฒ น า ก า ร  ไ ด ้ต ัง ท ี่ก ล ่า ว ม า แ ล ้ว ข ้า ง ต ้น

ต า ร า ง ต ัง ก ล ่า ว  ย ัง แ ส ด ง ถ ึง อ ัต ร า เร ็ว ใ น ภ า พ ร ว ม ข อ ง ช ่ว ง เว ล า เร ่ง ด ่ว น ท ั้ง ช ่ว ง เช ้า แ ล ะ เย ็น  

โ ด ย พ บ ว ่า  ถ น น ท ี่ม ีค ว า ม ค ล ่อ ง ต ัว ม า ก ท ี่ส ุด  ค ือ  ถ น น ว ิภ า ว ด ีร ัง ส ิต  โ ด ย ม ีค ว า ม เ ร ็ว เ ฉ ล ี่ย  

43.21  ก ิโ ล เม ต ร /ช ั่ว โ ม ง  แ ล ะ ม ีค ว า ม เร ็ว ส ูง ข ึ้น เ ร ื่อ ย ๆ เม ื่อ เป ร ีย บ เท ีย บ ก ับ ส ถ ิต ิข อ ง ป ีท ี่ผ ่า น ม า  ซ ึ่งม ี 

ค ว า ม แ ต ก ต ่า ง จ า ก ถ น น เพ ช ร บ ุร ีต ัด ใ ห ม ่ ท ี่เป ็น ถ น น ท ี่ม ีค ว า ม ห น า แ น ่น ม า ก ท ี่ส ุด  จ ึง ใ ช ้ค ว า ม เร ็ว ไ ด ้ช ้า  

โ ด ย ม ีค ว า ม เร ็ว เฉ ล ี่ย อ ย ู่ท ี่ 1 3 .7 9  ก ิโ ล เม ต ร /ช ั่ว โ ม ง  ซ ึ่ง เป ็น ค ว า ม เร ็ว ต ํ่า ท ี่ส ุด ข อ ง ถ น น ส า ย ต ่า ง ๆ  

ใ น พ ื้น ท ี่ค ืก ษ 'า ท ี่น ำ ม า 'ว ิเค ร า ะ ห ์



ตารางท ี่ 3.5 อ ัต ราค วาม เร ็วใน ก ารเด ิน ท างบ น ถ น น ใน เข ต ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร ป ี พ.ศ. 2540-2546

ค ว า ม เร ็ว เฉ ล ี่ย  ( ก ม . /  ช ม .)

ล ำ ด ับ ช ื่อ ถ น น ช ่ว ง ถ น น ท ี่ท ำ ก า ร ส ำ ร ว จ พ .  ศ . พ .  ศ . พ .  ศ . พ .  ศ . พ .  ศ . พ .  ศ . พ .  ศ .

2 5 4 0 2541 254 2 2 5 4 3 2 54 4 254 5 2 5 4 6

1 พ ร ะ ร า ม  9 แ ย ก พ ร ะ ร า ม  9 -ศ ร ีน ค ร ิน ท ร ์ถ ึง  แ ย ก พ ร ะ ร า ม  9 11.72 14 .46 16.41 1 8 .83 3 4 .7 0 2 6 .0 7 3 9 .9 0

2 เพ ช รบ ุร ีต ัด ใ ห ม ่ แ ย ก ค ล อ ง ต ัน ถ ึง แ ย ก ย ม ร า ช 14.03 10.81 18.11 12.31 16 .92 16 .00 15.97

3 ร ัช ด า ภ ิเษ ก แ ย ก ร ัช ว ิภ า  ถ ึง  แ ย ก พ ร ะ ร า ม  9 1 5 .00 23.31 2 4 .0 5 15.66 2 5 .3 3 2 3 .3 9 2 4 .2 0

4 ร า ม ค ำ แ ห ง แ ย ก ห ม ู่บ ้า น ล ว น ล น  ถ ึง  แ ย ก ค ล อ ง ต ัน 14 .30 14 .26 27.01 18 .23 17 .29 1 6 .70 21.81

5 ว ิภ า ว ด ีร ัง ล ิต แ ย ก แ จ ้ง ว ัฒ น ะ  ถ ึง  แ ย ก ด ่ว น ด ิน แ ด ง 20.81 2 0 .8 3 2 6 .8 9 2 1 .7 5 28.51 3 2 .8 8 4 7 .9 9

6 อ โศ ก ด ิน แ ด ง แ ย ก อ น ุส า ว ร ีช ัย ฯ  ถ ึง  แยก  อ ล ม ท . 8 .8 5 12 .45 7 .07 10 .33 17 .89 18 .98 16 .82

ท่ีมา : กองแผนการจราจรและขนส่ง ส่านักการจราจรและขนส่ง



ตารางที่ 3.6 อ ัต ราความเร ็วในการเด ินท างบ นถ นนในเข ตก ร ุง เท พ มห านค รใน ช ั่วโมงเร ่งด ่วน  (พ ื้นท ี่รอบใน) ป ี พ.ศ. 2544-2547

ช ่วง เวลาเร ่งด ่วน เช ้าข าเข ้า  07 .00 -09 .00  น. ช ่ว ง เวล า เร ่งด ่วน เย ็น ข าอ อ ก  16.00-19 .00  น. ค วาม เร ็ว เฉ ล ี่ย เร ่งด ่วน เช ้า -เย ็น

ล ำด ับ ช ื่อถน น
(ก ม ./ช ม .) (กม ./ซ ม .) (กม ./ข ม .

พ .ศ. พ .ศ. พ .ศ. พ .ศ. พ .ศ. พ .ศ. พ .ศ. พ .ศ. พ .ศ. พ .ศ. พ .ศ. พ .  ศ .

2544 2545 2546 2547 2544 2545 2546 2547 2544 2545 2546 2547

1 อโศ กด ิน แด ง 25.10 25 .48 17.97 14.97 10.67 12.48 15.67 16.84 17.89 18.98 16.82 15.91

2 เพ ช รบ ุร ีด ัดให ม ่(ยมราช -อโศก เพ ช ร) 15.53 11.15 12.05 17.09 12.40 12.47 21 .60 20.92 13.97 11.81 16.83 19.01

3 ว ิภ า ว ด ี(ด ่ว น ด ิน แ ด ง-ร ัช ว ิภ า ) 11.66 22.57 18.00 35.46 35.95 67.71 61.82 50.96 23.81 45 .14 39.91 43.21

4 ร ัช ดาภ ิเษ ก 18.85 17.96 22.56 20 .99 31.81 28 .83 33.36 14.78 25 .33 23.40 27 .96 17.89

5 ราม ค ำแ ห ง 19.63 16.54 22 .93 17.08 14.95 16.87 32.78 28.72 17.29 16.71 27 .86 22 .90

6 พ ระราม ท ี่ 9 30.76 25.04 37.26 16.95 39.84 27.11 32.50 24 .53 35.30 26.08 34 .88 20 .74

7 เพ ช รบ ุร ี(อโศก เพ ช ร-คลองต ัน ) 15.06 12.33 14.58 16.27 15.41 19.67 21.52 11.30 15.24 16.00 18.05 13.79

ท่ีมา : กองแผนการจราจรและขนส่ง สำนักการจราจรและขนส่ง
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3.5 สรุปสภาพฑ่ัวไปของพ้ืนท่ีสิกษา

ใ น บ ท น ี้เป ็น ก า ร ส ีก ษ า ส ภ า พ ท ั่ว ไ ป ข อ ง พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  โ ด ย ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร ไ ด ้ม ีก า ร ส ีก ษ า พ ื้น ท ี ่

ป ิด ล ้อ ม ม ีจ ำ น ว น ท ั้ง ส ิ้น  2 5  พ ื้น ท ี่ โ ด ย แ บ ่ง ก า ร ส ีก ษ า อ อ ก เ ป ็น  5 พ ื้น ท ี่ ใ น ป ี พ .ศ .  2 5 3 7  

แ ล ะ อ ีก  20  พ ื้น ท ี่ ใ น พ . ศ . 2541 โ ด ย ก า ร ศ ึก ษ า ค ร ั้ง น ี้ไ ด ้เล ือ ก พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ด ิน แ ด ง แ ล ะ ห ้ว ย ข ว า ง  

ซ ึ่ง เป ็น พ ื้น ท ี่ท ี่ม ีป ัญ ห า ร ุน แ ร ง ส ูง ส ุด  2 อ ับ ด ับ แ ร ก  จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า ข อ ง ส ำ น ัก น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น ก า ร  

จ ร า จ ร แ ล ะ ข น ล ่ง  ม า ใ ช ้เป ็น ก ร ณ ีศ ึก ษ า  โ ด ย ป ร ะ เด ็น ท ี่ใ ช ้ใ น ก า ร ศ ึก ษ า ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ค ือ  ก า รใ ช ้ 

ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน  ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม  จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า พ บ ว ่า  ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้ม ด ิน แ ด ง แ ล ะ ห ้ว ย ข ว า ง ม ี 

ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน ล ่ว น ใ ห ญ ่เ ป ็น ท ี่พ ัก อ า ศ ัย ห น า แ น ่น ม า ก  แ ล ะ ม ีพ ื้น ท ี่บ า ง ล ่ว น เ ป ็น พ ื้น ท ี ่

พ า ณ ิช ย ก ร ร ม  ส ถ า น ท ี่ร า ช ก า ร  แ ล ะ ท ี่ว ่า ง  ป ร ะ เ ด ็น ท ี่ส อ ง ค ือ  ค ว า ม ห น า แ น ่น ข อ ง ม ว ล อ า ค า ร  

จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า พ บ ว ่า  ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ม ีล ัก ษ ณ ะ ข อ ง ก ล ุ่ม อ า ค า ร ข น า ด ใ ห ญ ่ว า ง ต ัว อ ย ู่ต า ม แ น ว ถ น น  

ล า ย ห ล ัก  แ ล ะ ใ น ส ่ว น ข อ ง พ ื้น ท ี่ด ้า น ใ น จ ะ พ บ ก ล ุ่ม ข อ ง บ ้า น เ ด ี่ย ว  แ ฟ ล ต  แ ล ะ อ พ า ร ์ท เ ม น ต  ์

ก ร ะ จ ุก ต ัว ก ัน เป ็น จ ำ น ว น ม า ก  แ ล ะ ใ น พ ื้น ท ี่ห ้ว ย ข ว า ง จ ะ พ บ พ ื้น ท ี่ว ่า ง ข น า ด ใ ห ญ ่ก ร ะ จ า ย ต ัว อ ย ู่ท ั่ว ไ ป  

ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ แ ล ะ ป ร ะ เด ็น ส ุด ท ้า ย ท ี่ใ ช ้ใ น ก า ร ศ ึก ษ า ค ือ  ส ภ า พ ก า ร ส ัญ จ ร  ป ัญ ห า จ ร า จ ร  แ ล ะ  

ค ่า ส ถ ิต ิต ่า ง ๆ  จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า พ บ ว ่า  ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ป ิด ล ้อ ม ด ิน แ ด ง แ ล ะ ห ้ว ย ข ว า ง ด ้า น ช ้า ง ม ีป ัญ ห า  

ก า ร จ ร า จ ร ต ิด ข ัด ท ัง ใ น ถ น น ส า ย ห ล ัก  ร ว ม ถ ึง ถ น น ล า ย ร อ ง  แ ล ะ ซ อ ย ย ่อ ย ต ่า ง ๆ  ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่อ ีก ด ้ว ย

ใ น บ ท ต ่อ ไ ป จ ะ เป ็น ก า ร ศ ึก ษ า ถ ึง ศ ัก ย ภ า พ ใ น ก า ร เข ้า ถ ึง ข อ ง ถ น น ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า  โ ด ย ใ ช ้ 

Space Syntax เป ็น เค ร อ ง ม ือ ห ล ัก ใ น ก า ร ศ ึก ษ า ว ิเค ร า ะ ห ์ เพ ื่อ ท ำ ใ ห ้ท ร า บ ถ ึง ศ ัก ย ภ า พ ข อ ง ถ น น  

แ ต ่ล ะ ล า ย ว ่า ม ีค ว า ม เก ี่ย ว เน ื่อ ง ส ัม พ ัน ธ ์ก ับ ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน  ค ว า ม ห น า แ น ่น ข อ ง ม ว ล อ า ค า ร  

ส ภ า พ ก า ร ส ัญ จ ร แ ล ะ ป ัญ ห า ก า ร จ ร า จ ร ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ศ ึก ษ า ห ร อ ไ ม ่ อ ย ่า ง ไ ร
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