
สรุปผลการสืกษา และข้อเสนอแนะ

บทสุดท้ายน้ีเป็นการนำเสนอผลสรุปการคืกษาความสัมพันธ์ระหว่างปัญหาจราจรกับ 
โครงข่ายถนนของพ้ืนท่ีปิดล้อมขนาดใหญ่ของกรุงเทพมหานคร โดยพยายามตอบคำถามของ 
วัตถุประสงค์ของการคืกษาเป็นหลัก มีรายละเอียดดังน้ี

6.1 ลักษณะโครงข่ายถนนในพ้ืนท่ีปิดล้อมขนาดใหญ่

พ้ืนท่ีปิดล้อมดินแดงล้อมรอบด้วยถนนลายหลัก (ซ่ึงเป็นถนนท่ีมีการจราจรแบบผ่านเมือง 
เป็นหลัก) คือ ถนนสุทธิสารวินิจฉัย ถนนรัชดาภิเษก ถนนวิภาวดีรังสิต และถนนอโศกดินแดง ถนน 
สายรองในพ้ืนท่ีได้แก่ถนนประซาสงเคราะห์ ถนนมิตรไมตรี และถนนประชาสุข ในสิวนของพ้ืนท่ี 
ส่วนอ่ืนๆ  เช่ือมโยงด้วยซอยย่อยสายลัน  ๆจากการคืกษาลักษณะโครงข่ายถนนพบว่า ถึงแม้ภายใน 
พ้ืนท่ีจะมีถนนสายรองท่ีทำหน้าท่ีเช่ือมต่อจากถนนสายหลักเข้าสู่พ้ืนท่ี แล้วเช่ือมกันเข้าด้วยกับ 
โครงข่ายของซอยย่อย แต่ในภาพรวมปัญหาหลักท่ีพบคือ พ้ืนท่ีปิดล้อมดินแดงมีโครงข่ายถนนท่ีไม่ 
สมบูรณ์โครงข่ายถนนขาดความประลานและเชื่อมต่อกัน ซ่ึงแยกได้เป็นสองรูปแบบ ได้แก่ 
รูปแบบแรกภายในพ้ืนท่ียังมีถนนสายรองจำนวนน้อยและไม่เช่ือมโยงกันเม่ือเปรียบเทียบกับขนาด 
ของพ้ืนท่ี ส่งผลให้โครงข่ายของถนนลายรองขาดศักยภาพในการเป็นตัวช่วยประลานโครงข่ายของ 
ถนนลายหลัก ผลท่ีตามมาก็คือถนนสายรองน้ีไม่ช่วยเป็นตัวถ่ายเทปริมาณการจราจรจากถนน 
ซอยไว้ก่อนท่ีจะถ่ายออกสู่ถนนสายหลัก (และในทางกลับกันด้วย) ทำให้ถนนสายหลักต้อง 
กลายเป็นถนนท่ีรองรับการจราจรในทุกระดับ

ร ูป แ บ บ ท ี่ส อ ง เป ็น ป ัญ ห า ท ี่พ บ ใ น ส ่ว น ข อ ง ซ อ ย ย ่อ ย ข น า ด เล ็ก ท ี่ม ีอ ย ู่ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ค ือ  ซ อ ย  

ย ่อ ย เห ล ่า น ี้ถ ึง แ ม ้จ ะ ม ีเป ็น จ ำ น ว น ม า ก  แ ต ่ส ่ว น ใ ห ญ ่เป ็น ซ อ ย ล ัน ๆ  ห า ก เป ็น ซ อ ย ท ี่ย า ว ห ล า ย ซ อ ย ย ัง  

ม ีเล ้น ท า ง ค ด เค ี้ย ว ว ก ว น  น อ ก จ า ก น ี้ซ อ ย เห ล ่า น ี้ย ัง ม ีข น า ด เข ต ท า ง แ ค บ  ไ ม ่ไ ด ้ม า ต ร า ฐ า น ว ิศ ว ก ร ร ม  

จ ร า จ ร  แ ล ะ พ บ ป ัญ ห า ท ี่ส ำ ค ัญ เข ่น เด ีย ว ก ัน ก ับ ถ น น ล า ย ร อ ง ค ือ  เป ็น ซ อ ย ต ัน ไ ม ่เช ื่อ ม ต ่อ ก ับ ซ อ ย อ ื่น ๆ  

ห ร ือ ถ น น ส าย ร อ ง  อ ีก ท ั้ง ย ัง พ บ ว ่า ซ อ ย ย ่อ ย เห ล ่า น ี้เช ื่อ ม ต ่อ ก ับ ถ น น ส า ย ห ล ัก โ ด ย ต ร ง  ก ่อ ใ ห ้เก ิด จ ุด ต ัด  

เป ็น จ ำ น ว น ม า ก บ น ถ น น ส า ย ห ล ัก  ส ่ง ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ ก า ร ก ร ะ แ ส จ ร า จ ร บ น ถ น น ส า ย ห ล ัก  ท ั้ง ใน ส ่ว น  

ข อ ง ก า ร ต ัด ก า ร เค ล ื่อ น ท ี่ข อ ง ก า ร จ ร า จ ร แ ล ะ เพ ิ่ม ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ท ี่ไ ม ่ม ีค ว า ม จ ำ เป ็น จ ะ ต ้อ ง ใ ช ้ 

ถ น น ส าย ห ล ัก  แ ต ่จ ะ เป ็น ต ้อ ง ใ ช ้เพ ร ะ ไ ม ่ม ีท า ง เล ือ ก อ ื่น
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ด ้ว ย ล ัก ษ ณ ะ ข อ ง โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ท ี่ไ ม ่เช ื่อ ม ต ่อ ก ัน เซ ่น น ี้ จ ึง ไ ม ่น ่า แ ป ล ก ใ จ ท ี่พ ื้น ท ี่ต อ น ใ น ท ี่ม ี 

เน ื้อ ท ี่เป ็น จ ำ น ว น ม า ก  แ ล ะ ป ร ะ ส า น ก ัน ด ้ว ย โ ค ร ง ข ่า ย ข อ ง ถ น น ซ อ ย ย ่อ ย เป ็น ส ่ว น ใ ห ญ ่ ม ีล ัก ษ ณ ะ ก า ร  

ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน เป ็น ป ร ะ เภ ท ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย  (Kasemsook, 2003) ท ั้ง น ี้เป ็น เพ ร า ะ ล ัก ษ ณ ะ ท ีส่ำคัญ 

ป ร ะ ก า ร ห น ึ่ง ข อ ง ถ น น ซ อ ย ย ่อ ย ค ือ ม ีศ ัก ย ภ า พ ใ น ก า ร เช ้า ถ ึง ต ํ่า ไ ม ่พ ล ุก พ ล ่า น  ท ำ ใ ห ้เก ิด ก า ร ใ ช ้ท ี่ด ิน  

ป ร ะ เภ ท ท ี่พ ัก อ า ศ ัย ท ี่ต ้อ ง ก า ร ค ว า ม เง ีย บ ส ง บ ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่บ ร ิเว ณ น ี้ ด ัง น ั้น จ ึง พ บ ก ล ุ่ม อ า ค า ร ข น า ด  

เล ็ก ป ร ะ เภ ท บ ้า น เด ี่ย ว แ ล ะ ท า ว เฮ า ล ัท ี่ม ีท ั้ง ก ร ะ จ ุก ต ัว แ ล ะ ก ร ะ จ า ย ต ัว ก ัน ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ แ ล ะ ใ น ส ่ว น  

ข อ ง อ า ค า ร ข น า ด ก ล า ง ก ็เป ็น แ ฟ ล ต  อ พ า ร ์ต เม ้น ท ์ แ ล ะ ค อ น โ ด ม ิเน ีย ม ก ร ะ จ า ย ต ัว อ ย ู่

ในทำนองเดียวกันการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทพาณิชยกรรม ท่ีต้องการศักยภาพในการ 
เช้าถึงเพ่ือใช้ประโยชน์จากปริมาณการจราจรท่ีจะเกิดข้ึนท้ังในส่วนของการจราจรตามธรรมชาติ 
(Natural Movement) และการจราจรท่ีจะทวีข้ึนการการดึงดูดของกิจกรรมท่ีเกิดข้ึน (Multiplier 
Effect) จึงพบในถนนสายรองและถนนลายหลักเป็นส่วนใหญ่ (Hillier, 1996; Kasemsook, 2003) 
ท้ังน้ีในส่วนของพ้ืนท่ีปิดล้อมดินแดงน้ัน การประกอบพาณิชยกรรมขนาดเล็กท่ีใช้อาคารไม่ใหญ่นัก 
เซ่นตึกแถวจะพบว่ากระจุกตัวบนถนนสายรองโดยวางตัวอยู่ลองช้างทาง ส่วนการประกอบพาณิช 
ยกรรมขนาดใหญ่ท่ีมีความเข้มข้นมาก ท่ีต้องใช้อาคารท่ีใหญ่และมีสูงจะอยู่บนถนนสายหลัก เข่น 
อาคารสำนักงาน ห้างสรรพสินค้า โรงแรม และหน่วยงานราชการ เป็นต้น เพราะต้องการปริมาณ 
การเช้าถึงอย่างสะดวกจากผู้คนจำนวนมาก ให้คุ้มกับการลงทุนโดยเฉพาะกับปัจจัยราคาท่ีดินท่ีสูง

สำหรับพืนท่ีปิดล้อมห้วยขวาง ตัวพืนท่ีล้อมรอบด้วยถนนสายหลักคือ ถนนประชาราษฎร์ 
บำเพ็ญ ถนนประซาอุทิศ ถนนรามคำแหง ถนนเพชรบุริตัดใหม่ และถนนรัชดาภิเษก ในส่วนของ 
ถนนสายรองได้แก่ถนนเทียมร่วมมิตร ถนนเพชรพระราม ถนนรอยัลซิต้ีอเวนิว และถนน 
กำแพงเพชร 7 และภายในพ้ืนท่ีห้วยขวางยังมีถนนลายหลักตัดผ่านคือ ถนนพระราม9 และถนน 
ประดิษฐมนูธรรม นอกจากน้ีลักษณะพิเศษอีกอย่างของพ้ืนท่ีปิดล้อมห้วยขวางได้แก่ การท่ีมีคลอง 
ขนาดใหญ่ได้แก่ คลองลาดพร้าวและคลองแลนแลบไหลผ่าน รวมถึงทางด่วนฉลองรัช สายราม 
อินทรา-อาจณรงค์ทางด่วนบนถนนพระราม 9 และทางรถไฟลายตะวันออก ตัดผ่านภายในพ้ืนท่ี 
ในส่วนอ่ืนๆ  ของพ้ืนท่ีจะพบชอยย่อยสายลัน  ๆจำนวนไม่มากนักกระจายตัวอยู่

หากพิจาณาโครงข่ายถนนท่ีมีน้ีพร้อมกับลัดส่วนพ้ืนท่ีท่ีได้รับการพัฒนาและมีการก่อลร้าง 
อาคารภายในพ้ืนท่ีปิดล้อมห้วยขวาง ผลจากการคืกษาช้ีให้เห็นว่า พ้ืนท่ีปิดล้อมห้วยขวางมีระบบ 
โครงข่ายถนนท่ีไม่สมบูรณ์และไม่เพียงพอ กล่าวคือ มีถนนสายรองและถนนชอยย่อยภายในพ้ืนท่ี 
น้อยมาก อีกท้ังถนนท่ีมีอยู่ท้ังสองประเภทน้ันยังไม่ลมบูรณ์ขาดการเช่ือมต่อกันอีกด้วย ซ่ึงลาเหตุ 
ส่วนหน่ึงน้ันมาจากการท่ีภายในพ้ืนท่ีมีการตัดผ่านของคลอง ถนนสายหลัก ทางด่วน และทาง 
รถไฟ ทำให้การเช่ือมโยงโครงข่ายเป็นไปได้ลำบากหรือมิเซ่นน้ันก็ต้องใช้งบประมาณจำนวนมาก
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เช ่น  ก า ร ก ่อ ล ร ้า ง ล ะ พ า น ข ้า ม ค ล อ ง ต ้อ ง ใ ช ้ง บ ป ร ะ ม า ณ ส ูง  ก า ร ก ่อ ส ร ้า ง เต ้น ท า ง ผ ่า น ท า ง ร ถ ไ ฟ  แ ล ะ  

ท า ง ด ่ว น ล า ม า ร ถ ท ำ ไ ด ้ย า ก  เป ็น ต ้น  อ ีก ส า เห ต ุห น ึ่ง เก ิด จ า ก ล ัก ษ ณ ะ ก า ร ใ ช ้พ ื้น ท ี่ข อ ง พ ื้น ท ี่ห ้ว ย ข ว า ง  

ท ี่ม ีค ว า ม แ ต ก ต ่า ง จ า ก พ ื้น ท ี่ด ิน แ ด ง อ ย ่า ง ส ำ ค ัญ  ค ือ  ม ีพ ื้น ท ี่ว ่า ง ท ี่ย ัง ไ ม ่ไ ด ้ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ข น า ด ใ ห ญ ่ 

ห ล า ย แ ห ่ง ก ร ะ จ า ย ต ัว ก ัน อ ย ู่ใ น พ ื้น ท ี่ โ ด ย พ ื้น ท ี่ว ่า ง ท ี่ใ ห ญ ่ท ี่ส ุด เป ็น พ ื้น ท ี่ศ ูน ย ์ซ ่อ ม บ ำ ร ุง ข อ ง อ ง ค ์ก า ร  

ไ ฟ ฟ ้า ม ห า น ค ร  พ ื้น ท ี่ว ่า ง เห ล ่า น ี้เป ็น อ ีก ป ัจ จ ัย ห น ึ่ง ท ี่ส ำ ค ัญ ท ี่ท ำ ใ ห ้ไ ม ่ส า ม า ร ถ เช ้า ไ ป ล ร ้า ง โ ค ร ง ข ่า ย  

เพ ื่อ ใ ห ้เก ิด ก า ร เช ้า ถ ึง  แ ล ะ ก า ร เช ื่อ ม ต ่อ ภ า ย ใ น พ ื้น ท ี่ไ ด ้

ใ น ส ่ว น ข อ ง ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน พ บ ว ่า ม ีล ัก ษ ณ ะ ใ ก ล ้เค ีย ง ก ับ พ ื้น ท ี่ด ิน แ ด ง  ค ือ  ม ีก า ร ใ ช ้ 

ป ร ะ โ ย ช น ์ด ้า น พ า ณ ิช ย ก ร ร ม แ บ บ เข ้ม ข ้น  แ ล ะ พ ื้น ท ี่ส ่ว น ร า ช ก า ร บ น ถ น น ล า ย ห ล ัก  ใ น ส ่ว น ข อ ง ถ น น  

ส า ย ร อ ง ม ีพ ื้น ท ี่ส ่ว น ใ ห ญ ่เป ็น พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ส ล ับ ก ับ พ ื้น ท ี่พ ัก อ า ค ัย  แ ล ะ ถ น น ซ อ ย ย ่อ ย เป ็น พ ื้น ท ี่ 

พ ัก อ า ค ัย

อาจกล่าวโดยสรุป พบว่าจากการศึกษาลัดส่วนระหว่างปริมาณของถนนแต่ละประเภท 
คือถนนสายหลัก และถนนสายรองมีจำนวนน้อยมาก ในขณะท่ีถนนซอยย่อยภายในพ้ืนท่ีมีจำนวน 
สูงมาก ประกอบกับค่าศักยภาพในการเช้าถึงของถนนสายหลักมีค่าสูงมาก ในขณะท่ีค ัก ยภาพใน 
การเช้าถึงถนนซอยย่อยมีค่าต่ํามาก จากปัจจัยของปริมาณ และค่าคักยภาพในการเช้าถึงของ 
พ้ืนท่ีท้ังสอง ทำให้สรุปได้ว่าพ้ืนท่ีปิดล้อมดินแดงมีลักษณะโครงข่ายถนนท่ีไม่ลมบูรณ์ และในส่วน 
ของพ้ืนท่ีปิดล้อมห้วมห้วยขวางน้ันมีลักษณะโครงข่ายถนนท่ีไม่เพียงพอ และโครงข่ายท่ีมีอยู่ก็ไม่ 
สมบูรณ์อีกด้วย

6.2 ปัญหาจราจรท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีปีดล้อมขนาดใหญ่

จากการศึกษาพ้ืนท่ีปิดล้อมท่ีใช้เป็นตัวอย่าง พบลภาพปัญหาโครงข่ายท่ีไม่ลมบูรณ์และ 
ไม่เพียงพอ จากปัญหาตังกล่าว ส่งผลต่อปัญหาจราจรภายในพ้ืนท่ี คือ ซอยย่อยภายในพ้ืนท่ีท่ีไม่ 
สามารถเช่ือมต่อกันได้ อ ีก ทังยังมีเขตทางแคบและคดเค้ียววกวน ประกอบก ับ ถนนสายรองมี 
ปริมาณน้อยและไม่เช่ือมต่อ ทำให้การเดินทางของคนในพ้ืนท่ี เข่น ขับรถไปซ้ืออาหาร ของชำ หริอ 
จอดรถทำธุระ ต้องออกไปใช้ถนนลายหลัก ทำให้เกิดการเดินทางท่ีไม่จำเป็นมากมายบนถนนลาย 
หลัก ลายรอง และสายย่อย ทำให้ถนนเหล่าน้ีต้องรองรับการจราจรท้ังภายในพ้ืนท่ีและผ่านพ้ืนท่ี 
ปัญหาอีกประการหน่ึงท่ีพบจากการมีโครงข่ายไม่ลมบูรณ์คือ ถนนซอยย่อยท่ีมีอยู่จำนวนมากมาย 
ส่งผลให้เกิดการสะสมตัวของปริมาณการจราจรท่ีมาก หากขาดการเช่ือมต่อระหว่างถนนชอยย่อย 
เองและขาดการกระจายปริมาณการจราจรไปสู่ถนนลายรองไม่เพียงพอ ก่อนท่ีจะไปสู่ถนนสาย 
หลัก และในบางคร้ังถนนลายหลักเองก็ถูกเช่ือมต่อจากถนนซอยย่อยโดยตรง ส่งผลให้เกิดจุดตัด
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เป็นจำนวนมากบนถนนสายหลัก และก่อให้เกิดการติดขัดบริเวณปากทางเข้าออกของถนนซอย 
ย่อยเหล่าน้ัน

นอกจากปัญหาโครงข่ายท่ีไม่เพียงพอและไม่ลมบูรณ์ในพ้ืนท่ีปิดล้อมน้ัน ยังมีปัจ'ลัยอ่ืนๆท่ี 
ล่งผลต่อปัญหาจราจรท่ีเกิดข้ึน เข่น ถนนสายหลักท่ีเป็นขอบของพ้ืนท่ีปิดล้อม มักเป็นถนนสาย 
สำคัญของเมือง มีความยาวมาก ลามารถเช่ือมต่อกับพ้ืนท่ีล่วนอ่ืนๆของเมืองได้ และมีจุดตัดกับ 
ถนนสายหลักสายอ่ืนๆของเมืองเป็นจำนวนมาก นอกจากน้ียังพบปัญหาในส่วนของผู้ใข้รถใช้ถนน 
ท่ีไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ปัญหาการรุกล้ําพ้ืนท่ีถนนท่ีใข้ประโยชน์จากการขายสินค้า จอดรถทำ 
ธุระ ปัญหาการจอดรถตู้ รถแท็กซ่ี และรถประจำทางเพ่ือรับผู้โดยสาร รวมถึงลัดล่วนระหว่างพ้ืนท่ี 
ถนนและพ้ืนท่ีเมืองท่ีมือยู่เป็นจำนวนน้อยมากเป็นต้น ซ่ึงปัญหาเหล่าน้ีล้วนเป็นปัจจัยสำคัญท่ี 
ล่งผลต่อปัญหาจราจรในพ้ืนท่ีปิดล้อมขนาดใหญ่

6.3 ว ิเคราะห ์ความส ัมพ ันธ ์ระหว่างโครงข ่ายถนนกับป ัญหาจราจรท ี่เก ิดข ึ้น ในพื้นท ี่
ป ีดล้อมขนาดใหญ่

จากการดีกษๆลักษณะโครงข่ายถนนและปัญหาจราจรท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีปิดล้อมขนาดใหญ่ 
พบว่า โครงข่ายถนนท่ีไม่สมบูรณ์และไม่เพียงพอภายในพ้ืนท่ี มืความเก่ียวเน่ืองสัมพันธ์กันกับ 
ปัญหาจราจรท่ีเกิดข้ึนภายในพ้ืนท่ี โดยผลจากการดีกษาคร้ังน้ีเป็นการเน้นย้ําในเร่ืองของรูปแบบ 
ลักษณะของโครงข่ายถนนท่ีล่งผลต่อปัญหาจราจรเข่นเดียวกันกับการดีกษาคร้ังอ่ืน  ๆ แต่การดีกษา 
คร้ังน้ีได้ใช้ชุดทฤษฏี และเทคนิคการวิเคราะห์ Space Syntax ทำให้ลามารถแสดงสภาพปัญหา 
ของโครงข่ายออกมาในรูปแบบกราฟทิเคท่ีสามารถเห็นภาพได้ชัดเจน รวมถึงค่าคักยภาพในการ 
เช้าถึงของถนนแต่ละเล้นเป็นค่าสถิติต่าง  ๆโดยค่าศักยภาพ1ในการเช้าถึงต่ําฃองถนน1ซอยย่อยท่ีมื 
เป็นจำนวนมาก รวมกับค่าศักยภาพในการเช้าถึงของถนนสายรองท่ีมืค่าไม่สูงมากนัก และมี 
จำนวนน้อย ล่งผลให้ถนนสายหลักท่ีอยู่ขอบนอกของพ้ืนท่ีต้องรองรับปริมาณการจราจรภายใน 
พ้ืนท่ีจำนวนมาก รวมถึงต้องรองรับปริมาณการจราจรผ่านจากพ้ืนท่ีอ่ืนๆของเมืองอีกด้วย จาก 
ศักยภาพในการเช้าถึงและจำนวนของถนนประเภทต่าง  ๆ คือ ถนนลายหลัก ลายรอง และสายย่อย 
เป็นตัวซ้ีชัดให้เห็นถึงสภาพโครงข่ายท่ีไม่เพียงพอและไม่สมบูรณ์

หากจะแก้ปัญหาจราจรที่เกิดจากลักษณะโครงข่ายถนนที่พบจากการดีกษานั้น 
สมมติฐานท่ีต้ังได้จากการดีกษาท่ีพบช้ีให้เห็นว่า การทำให้ภายในพ้ืนท่ีปิดล้อมมืโครงข่ายถนนท่ี 
ลมบูรณ์ข้ึนและเพียงพอข้ึน จะลามารถแก้ปัญหาจราจรในพ้ืนท่ีได้ในระคับหน่ึง ท้ังน้ีการเช่ือมต่อ 
หริอเพ่ิมเติมโครงข่ายถนนน้ัน ควรมีการพิจารณาและคำนึงถึงการใช้ประโยชน์ท่ีดินในปัจจุบัน เข่น 
บริเวณท่ีพักอาศัยต้องการความเงียบสงบ บริเวณพาณิชยกรรมต้องการการเช้าถึงท่ีสะดวก และ
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การสัญจรในปรมาณพอควร รวมถึงปัจจัยอ่ืน  ๆ เช่น ราคาท่ีดิน การถือครองท่ีดิน ลักษณะทาง 
กายภาพของพ้ืนท่ี ประ๓ทของถนนท่ีควรจะเพ่ิมเติม การประมาณค่าใช้จ่ายในการเวนคืนและค่า 
ก่อสร้าง เป็นต้นโดยในการเช่ือมต่ถนนเสันใดหรือจะทำการเพ่ิมเติมถนนเสันใดเพ่ือให้โครงข่ายมี 
ความสมบูรณ์น้ัน สามารถใช้ชุดทฤษฎีและเทคนิคการวิเคราะห์ Space Syntax เป็นส่วนช่วย 
ทำนายและแสดงผลเป็นภาพกราฟทิเคและค่าสถิติถึงไต้

หากมีการตระหนักถึงสภาพของโครงข่ายท่ีไม่สมบูรณ์และไม่เพียงพอ ว่าเป็นลาเหตุท่ี 
สำคัญประการหน่ึงของปัญหาจราจร และมีการให้ความสำคัญท่ีจะแก้ไขปัญหาโครงข่ายถนน โดย 
คำนึงถึงปัจจัยคังท่ีกล่าวมาช้างต้นแล้วน้ัน ก็จะช่วยให้ปัญหาการจราจรท่ีเกิดข้ึนในปัจจุบันเบา 
บางลงได้ เน่ืองจากการแก้ปัญหาโครงข่ายน้ัน อาจลามารถทำไต้โดยการปรับปรุง ขยายเล้นทาง 
เดิมท่ีมีอยู่ให้ได้มาตรฐาน เช่ือมต่อและเพ่ิมเติมถนนสายรองและซอยย่อยให้มากข้ึน ท้ังน้ีในการ 
แก้ปัญหาดังกล่าว ใช้งบประมาณไม่สูงมากนัก อีกท้ังยังลามารถพัฒนาคักยภาพพ้ืนท่ีเมืองท่ีมีอยู่ 
ให้สูงข้ึนอีกด้วย

6.4 ข้อเสนอแนะในการศึกษาครั้งต่อไป

1) ทำการคืกษาเพ่ิมเติมจากการศึกษาคร้ังน้ีโดยการศึกษาเร่ืองประโยชนโช้สอยของ 
อาคารตามแนวถนนท่ีมีคักยภาพท่ีจะเช่ือมต่อโครงข่าย ราคาท่ีดิน การถือครองท่ีดินของถนนน้ัน  ๆ
ลักษณะทางกายภาพของพ้ืนท่ี ประเภทของถนนท่ีควรจะเพ่ิมเติม การประมาณค่าใช้จ่ายในการ 
เวนคืนและก่อสร้าง รวมถึงปัจจัยอ่ืนๆท่ีเก่ียวช้องมาประกอบการพิจารณา

2) ศึกษารูปแบบลักษณะโครงข่ายถนนของพ้ืนท่ีปิดล้อมอ่ืนๆของกรุงเทพมหานครว่ามี 
ลักษณะเหมือนหรือต่างกันอย่างไรกับพ้ืนท่ีศึกษาคัวอย่างคร้ังน้ี
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