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การวิเคราะห์ข้อมูล

จากผลกระทบของการก่อสร้างคันก้ันน้ําดังกล่าวข้างต้น ส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงของท่ีอยู่ 
อาศัยท้ังในส่วนของลักษณะท่ีอยู่อาศัย และ การอยู่อาศัย ช๋ึงสามารถอธิบายการเปล่ียนแปลงต้วยผล 
การวิเคราะห์ข้อมูล ท่ีไต้จากการสำรวจโดยวิธีสังเกต และ สัมภาษณ์ศังน้ี

4.1 ผอกระทบจากการสร้างตัวเขอน

— ไมมบันไดข้ึน-ลง แผนผังท่ี4.1 ผลกระทบจากตัวเข่ือน

— ไม่มีท่ีจอดเรือ
— มุมมองจากตัวบ้านส่ริมคลอง

เข้อน กาฬอดเใ1อตัานนอก

ทอยูอใกัยริมกลองหลังก่อสร้างกันก้ันนา

รูปภาพท่ี4.1 ผลกระทบจากตัวเข่ือน
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4.1.1 การเปล่ียนแปลงท่ีอยู่อาศัยเม่ือไม่มีบันไดข้ึน-ลง และ ท่ีจอดเรือ

ลักษณะของท่ีอยู่อาศัยริมคลองแต่เดิม ส่วนใหญ่บันไดข้ึน-ลง และ ท่ีจอดเรือจะเป็นส่วน
หน่ึงของตัวบ้าน ซ่ึงนอกจากใช้เป็นทางข้ึน-ลงสำหรับการติดต่อทางนาแล้ว ยังใช้เป็นท่ีพักผ่อน
ส่วนหน่ึงของตัวบ้าน โดยการต่อเดิมหลังคา และ มีม้าน่ังหรือพนักพิง ซ่ึงใช้เป็นศาลาท่าน่ัา บาง 
หลังท่ีไม่ได้ใช้ประโยชน์ในส่วนน้ี ก็จะทำเป็นท่าน้ีาย่ืนออกมาจากตัวบ้าน หรือ ย่ืนออกมาเฉพาะ 
บันไดข้ึน-ลง

เม่ือแนวคันกันนำท่ีก่อสร้างไปตามแนวเขตท่ีดินและจะต้องผ่านบันไดข้ึน-ลงของท่ีอยู่ 
อาศัย ซ่ึงส่วนใหญ่ปลูกสร้างย่ืนออกมาในลำคลองเกินแนวเขตท่ีดิน ทำให้ต้องมีการร้ือถอนบันได 
ตังกล่าวออก และท่ีอยู่อาศัยซ่ึงเคยใช้บันไดข้ึน-ลงในการติดต่อและสัญจรทางน้ีาต้องได้รับผล
กระทบ รวมท้ังการติดต่อซ้ือ-ขาย และ การให้บริการของรัฐทางน้ีาอ่ืน  ๆ ทำให้ไม่ได้รับความ
สะดวก โดยเฉพาะการก่อสร้างเป็นโครงการระยะแรกคือ จากประตูระบายน้ีาคลองสวนแดน2ถึง 
บริเวณถนนบรมราชชนนีไม่มีการสร้างบันไดทดแทน

แต่ในส่วนของแนวคันก้ันน้ีาระยะท่ี2 จากวัดไก่เต้ียถึงสถานีสูบน้ีาคลองชักพระ ได้มีการ
ก่อสร้างบันไดข้ึน-ลงคอนกรืตเสริมเหล็กให้

นอกจากน้ีเม่ือการก่อสร้างคันก้ันน้ีา แล้วเสร็จทำให้เรือของผู้อยู่อาศัยบริเวณริมคลอง ซ่ึง 
แต่เดิมสามารถท่ีจะจอดในพ้ืนท่ีด้านใน หรือบริเวณใต้ถุนบ้าน บางหลังมีน่ังร้านและ ท่ีจอดเรือโดย 
เฉพาะ ไม่สามารถจอดได้ดังเดิม โดยเฉพาะบ้านท่ีอยู่ไม่ติดคันก้ันน้ีา

บันไดข้ึน -ลง และ ท่ีจอดเรือมีความสัมพันธ์กัน เม่ือต้องการใช้เรือจำเป็นท่ีจะต้องมีบันได 
ข้ึน-ลง เน่ืองจากการเดินทางติดต่อทางน้ีาเป็นอีกทางเลือกหน่ึงนอกจากทางบก กิจกรรมในการอยู่ 
อาศัยริมคลองซ่ึงประกอบด้วย การเดินทางติดต่อทางน้ีา การซ้ือ-ขายทางน้ีา และ การให้บริการของ 
รัฐบางส่วนยังคงต้องใช้ทางน้ีาอยู่ การไม่มีบันไดข้ึน-ลงจึงส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงท่ีอยู่อาศัยริม
คลองดังนี
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แผนผังท่ี 4.2 ผลกระทบจากคันก้ันน้ําเม่ือไม่มีบันไดข้ึน-ลงและท่ีจอดเรือ
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ก.การเดินทางทางนำ
การ!ดินทางติดต่อทางน้ีามีการเดินทางแบ่งเป็น 2 กลุ่มคือ ผู้ท่ีใช้เรือรับจ้าง และ ผู้!ช'เรือส่วน 

ตัว จากแผนภนิท่ี 5.2 แสดงให้เห็นว่า
ผู้ทใช้เรือรับจ้าง ต้องใช้บันไดเพ่ือข้ึน-ลงเรือรับช้างในคลองเช่นเรือหางอาว เรือสองตอน

(เรือเร็วรับช้างขนาดเล็ก) ซ่ึงจากปัญหาไม,มีบันไดข้ึน-ลงสามารถท่ีจะแห้ไขได้ด้วยการสร้างบันได
ข้ึน-ลงใหม่สามารถท่ีจะสรัางทดแทนใหม่ไตัตามระเบีอบของกรมเช้าท่า แต่ปัญหาท่ีตามมาจะเกิด
กับกลุ่มท่ีไม่ตัองการใช้เรือโดอสาร เพราะเม่ือไม,มีความจำเป็นตัองใช้บันไดข้ึน-ลง การให้บริการ
จากภาครัฐ และ การช้ือ-ขายทางนา ตลอดจนการให้บริการและ ติดต่อด้านอ่ืนๆทางน้ีา จะไม่ 
สามารถดำเนินการได้สะดวกและ ลดปริมาณการติดต่อลง เช่น เป็นส่วนหน่ึงท่ีทำให้การช้ือ-ขายทาง 
นำมีลูกห้าลดลงเพราะชือ-ขายได้ไม่สะดวก

ผู้ใช้เรือส่วนตัว มีความจำเป็นอย่างย่ิงท่ีจะด้องมีท่ีจอดเรือส่าหรับบ้านท่ีมีเรือใช้เพ่ือการเดิน 
ทางติดต่อทางน่ึา เพราะเม่ือไม,มีท่ีจอดเรือ แล้วนำเรือออกมาจอดไช้นอกคันก้ันน่ึา จะทำให้เกิด
ความไม่ปลอดภัย มีความเส่ียงต่อการถูกลักขโมยและสูญหาย ซ่ึงส่วนใหญ่จะนำเรือเล็บข้ึนคาน
หรือน่ังร้านเลิกใช้เรือเป็นส่วนมาก ส่วนใหญ่จะเป็นกลุ่มท่ีต้องเดินทางหรือใช้เรือในการประกอบ
อาชีพซ่ึงอังคงต้องจอดเรือไร้ด้านนอกตัวคันก้ันน่ัา

ข. การซ้ือ-ขายทางน่ัา
การช้ือ-ขายทางน่ัาเป็นส่วนหน่ึงของปัจจัยในการอลู่อาศัยริมคลองเพ่ือการช้ือสินค้าอุปโภค 

และบริโภค แบ่งกลุ่มผู้ด้าออกเป็นร้านห้า และ เรือขายสินล้า จากแผนภูมิท่ี 5.2 แสดงให้เห็นว่า
กลุ่มร้านค้ารมิ,นา ต้องใช้บันไดข้ึน-ลงเพ่ือใช้ในการติดต่อกับลูกล้าทางนาท่ีใช้เรือใน

การเดินทาง ซ่ึงปัญหาไม่มีบันไดข้ึน-ลงสามารถท่ีจะสร้างทดแทนใหม่ได้ตามระเบียบของกรมเช้า
ท่า แต่เม่ือมีลูกล้าลดลงซ่ึงเป็นผลจากกลุ่มผู้ท่ีใช้การเดินทางน่ัาลดลง ทำให้การล้า-ขายทางน่ัาด้อง 
ได้รับผลกระทบอย่างมาก และ นำมาซ่ึงการปิดกิจการในอนาคต ล็จะเป็นอีกปัจจัยท่ีทำให้กลุ่มผู้อลู่ 
อาศัยท่ีเคยใช้บริการร้านล้าริมน่ัาเหล่าน้ี เลิกการใช้เรือในอนาคต

กลุม่เรือขายสินค้า ได้รับผลกระทบท้ังในส่วนของท่ีจอดเรือซ่ึงเป็นพาหนะในการล้า-
ขายอาจต้องเลิกกิจการ หรือ ต้องจอดเรือไร้นอกเข่ือน ทำให้ไม่ปลอดภัยท้ังในส่วนของสินล้าและตัว 
เรือ นอกจากน้ีอังได้รับผลกระทบจากจำนวนลูกล้าท่ีไม,มีบันไดข้ึน-ลงทำให้การช้ือ-ขายไม,สะดวก
และจำนวนถูกล้าลดลง
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ค. การให้บริการของรัเทใงนา
การให้บริการของรัฐประกอบไปด้วยหลาอบริการต้วขกันคือ ฝน การเก็บขอะมลฝออ การ 

ให้บริการจัดส่งไปรษณีอทางนา การให้บริการจัดเก็บค่าบริการของรัฐ ไฟฟ้า ประปา โทรสัพท
นอกจากน้ีอังมีบริการอ่ืนๆอีกฝน ธนาคารทางเรือ(ออมสิน)ซ่ึงข้ึนอยู่กับกลุ่มผู้ให้บริการซ่ึงอังคงมีการ 
ให้บริการทางน้ีาของรัฐอีกหลาอหน่วองาน

การจัดเกับขยะทางเรือ การเก็บขอะมลฝออบางหลังท่ีทางเดินเท้าอยู่ไกลจากบริเวณท้ิงฃอะ 
หรือถังขอะของกรุงเทพมหานคร ตองให้การบริการทางเรือ ซ่ึงไม่มีเวลาแน่นอนในการจัดเก็บ
โดยเฉพาะเม่ือไม่มีบันไดข้ึน-ลงทางน้ีาทำให้การรับบริการไม่สะดวก

การจัดส่งไปรษณีย์ทางน้ํใ การให้บริการจัดส่งไปรษณีย์มีความจำเป็นท่ีจะต้องจัดส่ง
ทางน้ีาอยู่ เม่ืองจากการเห้าถึงท่ีอยู่อาสัอริมคลองทางบกค่อนห้างลำบากเม่ืองจากการเห้าถึงแต่ละ
หลังไม่ต่อเม่ืองกันเหมือนฝนทางน้ีา ซ่ึงจากปีญหาการให้บริการท่ีไม่สะดวกเหมือนแต่ก่อนเม่ือง
จากไม่มีบันไดข้ึน-ลงส่าหรับให้บริการจัดส่งเหมือนก่อนมีคันก้ันน้ีา ทางส่วนงานให้บริการ
ไปรษณีย์ทางน้ีากำลังดำเนินการสำรวจการจัดส่งไปรษณีย์ทางบกสำหรับกลุ่มท่ีอยู่อาสัอริมคลองอยู่ 
ซ่ึงในอนาคตจะเปล่ียนการจัดส่งเป็นทางบกท้ิงหมด

การจัดเกับค่าบริการของรัฐทางน้ีใ ในส่วนของการจัดเก็บค่าบริการส่วนใหญ่แต่เดิม
เป็นการจัดเก็บทางน้ีา แต่ไต้เปล่ียนการจัดเก็บไปทางบกก่อนท่ีจะก่อสรัางคันก้ันน้ีา

การบริการอ่ืน ขๆองรัฐทาง•พา ส่วนใหญ่ข้ึนอยู่กับความต้องการของผู้รับบริการเอง ฝน
ธนาคารทางน้ีาอังคงมีการให้บริการอยู่ แต่กลุ่มผู้ให้บริการลดลง เม่ืองจากการรับบริการจากธนาคาร 
ท่ีมีสาขาอยู่บนบกสามารถให้บริการไต้สะดวกกว่า และ ไม่ต้องรอเรือท่ีให้บริการ

วิธึการนท้ปีญหาบันไดข้ึน-อง
หลังจากการก่อสร้างคันก้ันน้ีา ซ่ึงต้องทำการร้ือถอนส่วนบันไดข้ึน-ลงท้ิงหมด เม่ือมีการ 

ก่อสร้างบันไดข้ึนลงใหม่ โดยฉพาะในส่วนของแนวคันก้ันน้ีาระอะแรกท่ีไม,มีการก่อสร้างบันได
คอนกรีตเสริมเหล็กให้ บันไดใหม่ท่ีสร้างจะเป็นไปตามระเบียบของกรมเจัาท่า คือ

“  ตามมาตรา 117 ห้อ4 (1) และ ห้อ? (4) แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ีาไทอ พระ 
พุทธสักราช 2456 ซ่ึงแท้ไขเพ่ิมเดิมโดอมาตรา 23 แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ีาไทอ 
(ฉบับท่ี 14) พ.ศ. 2535 ไต้บัญญัติไร้ว่า(รายละเอีอดดูในภาคผนวก)

ห้อ4 (1 )ท,าเฑีอบเรือ
ก. ต้องมีโครงสร้างท่ีไม่ทำให้ทิศทางการไหลของน้ีาเปล่ีอนแปลง มีช่องโปร่ง 

ระหว่างเสาไม่ห้ออกว่า 3 เมตร
ข. ท้ินท่าเทีอบเรือในแม่น้ีา ลำคลอง บึง อ่างเก็บน้ีา ทะเลสาบ อันเป็นทาง 

สัญจรของประชาชนหรือท่ีประชาชนให้ประโอชน์ร่วมกันต้องไม,มีลักษณะ

I  i q q *4๐ 0๐ 6
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เป็นแผ่นคอนกรีตปิดทับตลอด ให้มีช่องว่างเพ่ือให้แสงแดดส่งผ่านถึงหืนน้ํา 
ใต้ท่าไห้ และไม่มีส่ิงก่อสห้างอ่ืนใดบนพ้ืนท่าเทียบเรือ นอกจากส่ิงก่อสห้ไงท่ี 
จำเป็นอันเป็นส่วนประกอบของท่าเทียบเรือน้ัน 

ค. ปลายชุดของท่าเทียบเรือต้องไม,เกินแนวน้ัาลึกหห้าท่าเม่ือนำลงต่ําชุด ลึก
กว่าอัตรากินน้ัาลึกเต็มท่ีของเรือท่ีเห้าเทียบท่าตามความจำเป็น โดยคำนึงถึง 
ขนาดเรือและลักษณะถูมิประเทศแต่ท้ังน้ีต้องไม่เกิน 1 ใน3 ของความกห้าง 
ของแม่น้ัา

ง. ต้องสห้างตามแนวเขตท่ีดินท่ีผู้ขออนุญาตมีกรรมสิทธ หรือสิทธิครอบครอง 
เป็นแนวตรงอ่ืนจากส่ง

ห้อ? (4) การอนุญาตให้ใช่พ้ืนท่ีล่วงลาลำแม่น้ัา ให้กระทำไต้เทียงเท่าท่ีจำเป็นและสมควร 
เฉพาะตามวัตถุประสงค์ในการให้อาคารหรือส่ิงอ่ืนใดท่ีล่วงลาลำแม่น้ัาน้ัน

หลักเกณฑ์และวิธีการในการอนุญาตให้เป็นไปตามท่ีกำหนดในกฎกระทรวง โดยกฎ
กระทรวงดังกล่าวจะต้องระบุลักษณะของอาคารและการล่วงล้ําท่ีพึงอนุญาตไต้ไห้ให้ชัดแห้งพห้อมน้ัง 
ระยะเวลาท่ีจะต้องพิจารณาอนุญาตให้แต้วเสร็จต้วย เม่ือผู้ขออนุญาตอ่ืนคำขอถุกต้องตามหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และลักษณะท่ีกำหนดไห้ในกฎกระทรวงตามวรรคสองแต้ว เห้าท่าต้องอนุญาตภายในระยะ 
เวลาท่ีกำหนดในกฎกระทรวงดังกล่าว”

จากพระราชบัญญัติดังกล่าว มีข้ันตอนท่ีจะต้องขออนุญาตจากกรมเห้าท่า ช๋ึงในทางปฏิบัติ 
มีความยุ่งยาก และ ให้ระยะเวลานาน ส่งผลให้การก่อสห้างบันไดข้ึน-ลงใหม่ และ ศาลาท่าน้ัาใหม่ 
มีลักษณะท่ีเปล่ียนแปลงไปจากเติม เม่ืองจากผู้อย่อาศัยริมคลองท่ีต้องการมีศาลาท่านา และ บันได 
ข้ึน-ลงใหม่หลีกเล่ียงการขออนุญาต เม่ืองจากต้องขออนุญาตท้ังจากกรมเห้าท่า และ ส่านักงานเขต 
ตล่ิงชัน โดยทำการก่อสห้างใหม่ หรือ นำโครงสห้างเติมของศาลาท่านามาก่อสห้างใหม่ ณ บริเวณท่ี 
เป็นพ้ืนดินชัดริมคันท้ันน้ัา โดยจ ะอ่ืนเฉพาะส่วนท่ีเป็นบันไดข้ึน-ลงออกไปนอกลำคลองเพ่ือความ 
สะดวกในการจอดรับส่งผู้โดยสารของเรือรับห้างและ เรืออ่ืนๆ  ช๋ึงในลักษณะน้ีไม่ต้องขออนุญาต
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ในส่วนการจอดJรอซ่ึงแต่เดิมมีท้ังท่ีจอดเรือเฉพาะ และ จอดบริเวณใต้ถนบ,าน ผู้อยู่อาศัขบาง 
ส่วนท่ีไม่มีความจำเป็นในการใช้เรือเพ่ือประกอบอาชีพ หรือเดินทางติดต่อทางนาเป็นประจำ จึงเลิก 
ใช้เรือเป็นส่วนมาก แต่ส่วนของผู้ท่ีมีความจำเป็นต้องใช้เรือ จะใช้วิธีจอดเรือไว้นอกตัวเข่ือน หรือ 
ผูกไว้กับบันไดข้ึน -ลง และ บางรายจะ ใช้ใต้ถุนบันไดเป็นน่ังริ,านเพ่ือใช้เก็บเรือ ซ่ึงในกรณีน้ีไม่ต้อง 
ขออนุญาตจากกรมเช้าท่า

รูปภาพท่ี 4.5 เลิกใช้เรือหรือยกข้ึนน่ังร้านในโรงเก็บเรือ

รูปภาพท่ี 4.6 ยังคงใช้เรือยู่แต่ต้องจอดไว้นอกคันก๋ันนำ
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ตารางท่ี4.1 วิธีการเดินทางจากท่ีอgอาศัย
ประ!ภทท่ีอยู่อาศัย วิธีการเดินทางจากท่ีอยู่อาศัย

ทาง!บ้า จักรขาน/ 
มอ!ฅอร์

รถยนฅ เรือ
โดยสาร

เรือส่วน 
คัว

บ้านติดคันก้ันน้า 67 5 3 20 9
บ้านไม่ติดคันก้ันน้า 47 9 8 16 4
รวม (100) 114 (12.3) 14 (9.6)11 (31.6) 36 (11.4) 13
ท่ีมา:การสำรวจ และ (%)

การเดินทางทางบก วิธีการเดินทางออกจากท่ีอgอาศัยท่ีทุกครัวเรือนสามารถเลือกใช้มากท่ีสุด 
คือ ทางเท้าสามารถใช้ไศัทุกครัวเรือน ส่วนจักรฮาน/มอเตอร์ไชค์เลือกใช้รัอยละ 12.3 และ รถยนต์ 
ส่วนตัวรัอยละ9.6 สาเหตุท่ีเลือกใช้จักรยาน/มอเตอร์ไชค์และรถยนต์ส่วนตัวปริมาณน้อยอาจจะเปีน 
เพราะถนนอังเช้าไม่ถึงทุกครัวเรือน

การเดินทางทางน้ํา สามารถใช้เรือโดยสารได้ร้อยละ31.6 และสามารถใช้เรือส่วนตัวได้ร้อย 
ละ!1.4 (ตารางท่ี4.1)

แผนภุมิท่ี4.1 วิธีการเดินทางจากท่ีอgอาศัย
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ตารางท่ี4.2 สภาพความต้องการใช้การเดินทางทางนา
ใเระเภทท่ีอขู่อาศัย สภาหการเคนทางทางนา รวม

ใช้ ไม่ใช้
บ้านตดคันก้ันนา 27 40 67
บ้านไม่ติดคันก้ันนา 20 27 47
รวม ( 43.0) 47 (57.0) 67 (100) 114
ท่ีมา:การสำรวจ และ(%)

การสำรวจความต้องการการใช้การเดินทางทางนาพบว่า มีความต้องการใช้อยู่!,อชละ43.0
จะเห็นไต้ว่ามีไม่ถึง!อชละ50 ของจำนวนครัวเรือนท้ังหมด แสดงให็เห็นความจำเป็นในการใช้การ 
เดินทางทางนาลดลงในป้จจุบัน (ตารางท่ี4.2)

ดารางท่ี4.3 ความต้องการใช้ท่านาข้ึน-ลงเรือส่วนตัวของผู้ท่ีต้องการใช้การเดินทางทางนา
ประเภทท่ีอยู่อาศัย ความต้องการมีท่านาขน-ลงเรือส่วนตัว รวม

( ต้ท่ีใช้ทางนา )รา!ปีน ไม่รา!ปีน
บ้านติดคันก้ันนา 25 2 27
บ้านไม่ติดคันก้ันนา 9 11 20
รวม (29.8) 34 13 (100) 114
ท่ีมาะการสำรวจ และ (%)

ในส่วนของความต้องการใช้ท่านำข้ึน-ลงเรือส่วนตัวมี!อชละ29.8 (ดารางท่ี4.3) และบ้านท่ีอยู่ 
ตัดตันกันนาส่วนใหญ่มีความต้องการใช้บันไดส่วนตัว แต่บ้านไม่ตัดตันก้ันนาส่วนใหญ่เห็นว่าไม่จำ 
เป็น หรือ อาจเป็นเพราะสามารฉไช้บันไดส่วนรวมแทนไต้

ตารางท่ี4.4 ความต้องการใช้เรือส่วนตัวของยู้ท่ีต้องการใช้การเดินทางทางนำ
ประเภทท่ีอยู่อาศัย ความต้องการใช้เรือส่วนตัว รวม

( ต้ท่ีใช้ทางนา )รา!ปีน ไม่ราเปีน
บ้านติดคันก้ันนา (9) 12 15 27
บ้านไม่ติดคันก้ันนำ (4) 7 13 20
รวม (13) 19 28 114
ท่ีมา:การสำรวจ และ( )จำนวน$ท่ีสามารถใช้เรือส่วนตัวไต้

จาการสำรวจของผู้ท่ีต้องการใช้การเดินทางทางน้ําพบว่า การใช้เรือยังคงมีความจำเป็นอยู่
รัอชละ!6.6 แต่มีครัวเรือนท่ีสามารถใช้เรือไต้เพีชง!อชละ!1.4 แสดงให้เห็นว่ามีครัวเรือนต้องการใช้ 
เรือส่วนตัวแต่ไม่สามารถใช้ไต้อีก!อชละร.2 (ตารางท่ี4.4)
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ตารางท่ี4.5 สภาพการชือ-ขายบริการ และ การติดต่อทางนำ
ประ!ภทท่ีอยู่อาศัย สภาหการซ้ือ-จาขบริการ และ การคิดต่อทางนา รวม

ลำบากข้ึน เหม่อน!ดม สะดวกข้ึน
บ้านคิดคันก้ันนา 57 10 0 67
บ้านไม่คิดคันก้ันนำ 47 0 0 47
รวม (91.3) 104 (8.7) 10 (0)0 (100) 114
ท่ีมา : จากากาสำรวจ และ ( % )

หลังการก่อสร้างคันก้ันนาสภาพการซ้ือ-ขาย การให้บริการ และ การติดต่อทางนาส่วนใหญ่ 
เอยละ91.3 เห็นว่าลำบากข้ึน และIออละ8.7 คิดว่าเหมือนเติม (ตารางท่ี4.5)

ตารางท่ี4.6 อาชีพของผู้ออ่อาศัย
ประเภทท่ีอยู่อาศัย อาชีพ รวม

รับร้าง การ!กบดร คัาขาย รับราช พนักงาน
ท่ัวไป การ / รัฐ บริษัทเอก

วิสาหกิจ ชน
บ้านคิดคันคันนา 25 0 25 34 105 189
บ้านไม่คิดคันก้ันนำ 22 0 21 11 82 136
รวม (14.5)47 (0)0 (14.2)46 (13.8) 45 (57.5)187 (100)325
ท่ีมา ะ จากการสำรวจ และ ( % )

พบว่าในส่วนของผู้ท่ีประกอบอาชีพในครอบครัว ส่วนใหญ่เป็นพนักงานในบริษัทเอกชน 
ร้อยละ57.5และมีอาชีพรับจ้างท่ัวไปคัาขายและรับราชการ/รัฐวิสาหกิจร้อยละ14.5,14.2และ13.8 
ตามลำดับ และไมมการประกอบอาชีพเกษตรกรรมในพ้ืนท่ีศึกษา(จากตารางท่ี4.6)

จากจ้อมูลคัานอาชีพช้ีให้เห็นว่า ความสัมพันธ์ของอาชีพกับการเดนทางติดต่อทางน้ําในพ้ืน 
ท่ีศึกษามีห้อยมาก เพราะส่วนใหญ่มีอาชีพรับจ้าง รับราชการ และพนักงานบริษัทเอกชน
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คันกันนำ ช่ึงมีลักษณะเป็นเสมือนกำแพงหน้าบ้าน เม่ือการก่อสร้างแล้วเสร็จก่อให้เกิด
ปีญหาทางล้านมุมมองก้ังจากภายนอกและภายในจากตัวเข่ือน เน่ืองจากบ้านบางหลังมีระดับค่อน
ข้างต่ําอยู่แล้ว

สำหรับป้ญหาล้านมุมมอง โดยเฉพาะมุมมองจากตัวบ้านออกไปสู่ลำคลอง เน่ืองจากมี
บ้านบางหลังท่ีสร้างอยู่ในระดับต่ําอยู่แล้ว เม่ือทำการกอสร้างคันก้ันน้ีาช๋ึงมีระดับของคันสูง ทำให้ 
เกิดการเปล่ียนแปลงทางล้านมุมมองตังน้ี

4.1.2 การเปลี่ยนแปลงที่อยู่อาศัยเมื่อเกิดจากปญหาด้านมุมมอง

แผนผังท่ี 4.3 การเปล่ียนแปลงท่ีอยู่อาศัยล้านมุมมอง
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ก.มุมมองจากลำคลองสู่ตัวบ้าน
เน่ืองจากคันกันน้ีาเปีนโครงสร้างถาวรและ!ปีนสมบัติของทางราชการ เน่ือ!กีดการเปล่ียน

แปลงทางคัานทัศนภาพจากลำคลองสู่คัวม่านจึงไม่สามารถแห้ไขทัศนภาพในส่วนน้ีไคั โดย!ฉพาะ
เม่ือมีการส่งเสริมให้คลองบางกอกม่อย!ปีนแหล่งท่องเท่ียวของกรุงเทพมหานครปังธนบุรี ทัศนภาพ 
ต่างๆของบัานเรือนริมน้ําจะมีการ!ปล่ีอนแปลงไปจากสภาพเดิม เน่ืองจากปัจจัยต่างๆท่ีไคัรับผล
กระทบจากคันก้ันน่ืา

วิธีนกีไข สามารถปรับปรุง โดยการพัฒนาสภาพแวดห้อมเช่นการปลูกคันไม่'ริมคันก้ันนา
หรือไม่กระถาง!ปีนคัน ซ่ึงคู้อยู่อาศัยส่วนมากก็ไคัมีการปรับปรุงในส่วนน้ีอยู่แห้ว

รุปภาพท่ี 4.7 บุมมองจากลำคลองสู่คัวม่าน 
ข.มุมมองจากตัวม่านสู่ลํใคลอง
ในส่วนของมุมมองจากคัวม่าน คู้อยู่อาศัยสามารถท่ีจะทำการปรับปรุงคัวม่านให้อยู่ร่วมกับ 

ลักษณะของคันก้ันน้ีาในส่วนของปัญหาคัานมุมมองจากคัวม่านสู่ลำคลอง ท่ี!ปีนปัญหาเน่ืองจากคัน 
กันนำมีระดับของคัวเข่ือนท่ี 2.80เมตรจากระคับน้ี!ทะเล แต่คัวม่านส่วนใหญ่โดยเฉล่ียจะสร้างอยู่ท่ี 
ระคับ 1.50ฒตรช๋ึง!ปีนระดับตล่ิงและระดับดินบริเวณพ้ืนท่ีริมคลองพ้ืนท่ีตอนในของปังธนบุรี ทำ
ให้ม่านบางหลังส่วนท่ี!ปีนช้ันล่างของม่าน หรือ ม่านช้ันเดียว จะถูกบดบังทัศนภาพสู่ลำคลอง

วิธีแกไข ซ่ึงจากการสำรวจพบว่ามีการแห้ปัญหาคัวอการ ดีดคัวม่าน และสามารถท่ีจะถมดิน 
เพ้ือปลูกสร้างม่านใหม่ให้สูงกว่าเดิม แต่การแห้ไขปัญหาคัานน้ีปัจจุบันอังมีไม,มากนักคัวม่านส่วน
ใหญ่อังคงอยู่ในลักษณะเดิม
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ตารางท่ี4.7 ความพึงหอใจในความสวยงามบริเวณท่ีอดู่อาศัยหลังการก่อสร้างคันก้ันนา
ประเภทท่ีอยู่อาศัย ดวามสวยงามบริเวณท่ีอยู่อาศัยหลังการก่อสร้างกันก้ันนา รวม

หอใ«มาก ค่อนร้างหอใ« ไม่หอใ« ไม่หอใ«มาก
บานติดกันก้ันนา 10 12 24 21 67
บานไม่ติดกันก้ันนา 0 0 9 38 47
รวม (8.8) 10 (10.5) 12 (28.9) 33 (60.5) 69 (100) 114
ท่ีมา ะ จากการส์ารวจและ( % )
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พอใจมาก ค่อนรางพอใจ ใม่พอใจ ไม่พอใจมาก

แผนภมิฑี4.2 ความพึงหอใจในความสวยงาม

ในศัานของความสวยงามหลังจากการก่อสร้างคันก้ันนา จะพบว่าส่วนใหญ่ไม่พอใจมากร้อย 
ละ60.5 ไม่พอใจร้อยละ28.9 ในทางกลับกันมีผู้ท่ีเสกค่อนข้างพอใจและพอใจมากร้อยละ10.5และ 
8.8ตามลำคับ(ตารางท่ี4.7)
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4.2 การเปลี่ยน«ปลงที่อยู่อาศัยจากการถมดิน

— แนวเขตท่ีดิน แผนผังท่ี4 4 ผลกระทนรทกการถมดิบ

— น้ําฃัง
— ทางเดินหน้าบ้าน

ฑ่ิอยู่0ไณัเริมกลองหลงก่อสร้ใงกันกนน!

เปภาพท่ี 4.10 ผลกระทบจากการถมดิน



4 8

การก่อสร้ไงแนวคันfru น้ํ'1 ตามแนวระวางท่ีดินเดิมซ่ึงตามสภาพความเป็นจริงถูกคล่ืนกัด
เซาะ มีภาพเป็นพืนท่ีนำท่วมถึงอยู่ตลอดเป็นส่วนใหญ่ ยกเร้นเม่ือระดับน่ืาลดลงมากๆจึงจะมีสภาพ 
เป็นดิน เม่ือการสร้างคันก้ันนาแล้วเสร็จทำให้มีการแบ่งพ้ืนท่ีอย่างชัดเจนระหว่างแนวเขตของ
คลองและท่ีดิน

4.2.1 กไรเปลี่ยนแปลงทื่อยู'อาศัยเนื่องจากแนวเขตที่ดิน

แผนผังท่ี 4.5 การเปล่ียนแปลงท่ีอยู่อาศัยจากแนวเขตท่ีดิน
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ก. กรรมสิท!)ท่ีดิน
ก่อนท่ีจะมีการก่อสร้างคันก้ันน้ีาสภาพท่ีดินของท่ีอยู่อาศัยริมคลองส่วนใหญ่มีลักษณะเป็น 

ดินเลน หรือ ท่ีลุ่มนาท่วมถึง(รพamps) ซ่ึงตามสภาพความเป็นจริงจากการสัมภาษณ์ และ สังเกตพบ 
ว่าเป็นบริเวณท่ีมีนาท่วมเกือบตลอดเวลา ทำให้เม่ือมีการสำรวจหรือรังวัดท่ีดินใหม่จะไม่สามารถทำ 
ได้ หรือ มีขนาดท่ีดินท่ีเลกลงเพราะท่ีดินถูกคล่ืนคัดเซาะตล่ิง เน่ืองจากการกำหนดเขตท่ีดินริมน้ําจะ 
ต้องได้รับความเห็นชอบจากกรมเร้าท่า ซ่ึงดูแลการใช้พ้ืนท่ีริมคลอง และ เสันทางทางนา ซ่ึงจะนับ 
แนวเขตท่ีท่ีตล่ิง ณ ระดับนาลดลงต่ําสุด ทำให้กรรมสิทธิท้ัดินบริเวณริมคลองไม่มีความชัดเจน

แต่การก่อสร้างคันก้ันนาได้มีการกำหนดเขตและแนวในการก่อสร้างส่วนใหญ่ตามแนวเขต 
ระวางท่ีดินเดิม ซ่ึงเป็นทางเลือกท่ีจะแก้ปิญหาจากกลุ่มผู้อยู่อาศัยหรือชุมชนในระดับหน่ึง ท่ีจะไม่ 
ต้องทำการรือถอนเน่ืองจากการเวนคืนท่ีดิน และ ไม่ต้องมีข้ันตอนในทางกฎหมายท่ียุ่งยาก ซ่ึงเป็น 
แนวทางปฏิบัติในการก่อสร้างคันก้ันนาท่ีได้กล่าวไวัแก้วในตอนต้น ซ่ึงหลังจากการก่อสร้างคันก้ัน 
นาแก้วเสร็จ

มีผลให้ท่ีดินซ่ึงแต่เดิมแนวเขตไม่ชัดเจน มีการกำหนดแนวเขตพ้ืนท่ีระหว่างพ้ืนดินคับลำ
คลองชัดเจนข้ึน เน่ืองจากลำคลองซ่ึงเป็นทางนาในส่วนรับผิดชอบของกรมเร้าท่า มีการเปล่ียน
แปลงจากแนวตล่ิงเดิม เปล่ียนแปลงมายึดถือตามแนวคันก้ันนาแทน ในส่วนของกรรมสิทธิท่ีดินแม้ 
ว่ายังคงก้ังอยู่ในท่ีลุ่มมีนาท่วมขัง แต่ไม่ได้อยู่ในเสันทางเดินเรือและพ้ืนท่ีรับผิดชอบของกรมเร้าท่า 
การขออนุญาตปลูกสร้างอาคารต่าง  ๆ จึงอยู่ในความรับผิดชอบและดุลยพินิจของเร้าหน้าท่ีสำนักงาน 
ท่ีดิน และ สำนักงานเขตตล่ิงชัน

ซ่ึงในส่วนของกรรมสิทธิทดิน พบว่ายังมีส่วนท่ีน่าสนใจอีกคือ การก่อสร้างคันก้ันนายังส่ง 
ผลให้มีพ้ืนท่ีตามระวางท่ีดิน หรือ โฉนดท่ีดินของผู้อยู่อาศัยริมคลองบางแปลง มีพ้ืนท่ีเพ่ิมข้ึน หรือ 
ลดลง เน่ืองจากแนวของการก่อสร้างคันก้ันนา โดยพ้ืนท่ีท่ีเพ่ิมข้ึนจากระวางท่ีดินเดิม ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ี 
หลังคันก้ันนำ จากการสัมภาษณ์ นายสหรัฐ กมลฉ่ํา นายช่างสำรวจ6ฝ่ายโยธา สำนักงานเขตท่ีดิน
พบว่าในทางปฏิบัติ ทางราชการจะให้กรรมสิทธิ"ท่ีดินตามแนวโฉนดหรือระวางท่ีดินเป็นหลัก แต่ 
ในส่วนของพ้ืนท่ีเพ่ิมจากการก่อสร้างคันก้ันนายังถือเป็นท่ีดินสาธารณะ แต่อนุญาตให้ผู้อยู่อาศัยท่ีมีท่ี 
ดินต่อเน่ืองเป็นผู้ดูแล และ ใช้ประโยชน์ เน่ืองจากบริเวณท่ีดินดังกล่าวไม่มีความต่อเน่ืองคันทุก
แปลง และ มีพ้ืนท่ีไม่มากนัก ซ่ึงในอนาคตจะทำการพิจารณาการใช้ประโยชน์ท่ีดิน และ กรรมสิทธ 
ท่ีดินในส่วนน้ีอีกวาระหน่ึง

จากการเปล่ียนแปลงและความชัดเจนในด้านกรรมสิทธิท้ัดินน้ี ส่งผลต่ออำนาจการใช้ท่ีดิน 
รวมท้ังในส่วนของการช้ือ-ขายกรรมสิทธิท่ีดิน ซ่ึงไม่สามารถทำไต้ในช่วงก่อนท่ีจะมีการก่อสร้าง
คันก้ันนา
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รูปภาพท่ี4.11 แสดงตัวอย่างแนวเขตท่ีดิน(--------สีขาว)ในลำคลอง

รูปภาพท่ี 4.13 หลังก่อสร้างคันก้ันน้ําแนวเขตท่ีดินริมคลองมีความชัดเจน

รูปภาพท่ี 4.12 สภาพแนวเขตท่ีดินริมคลองก่อนมีคันก้ันนา
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ตารางที่4.8 กรรมสิทธิ"ที่อยู่อาศัย
ประเภทท่ีอยู่อาศัย กรรมสิทธิท่ีอยู่อาศัย รวม

เร้าของ เข่าอาศัย อยู่ฟรี
บ้านติดคันก้ันนา 57 0 10 67
บ้านไม่ติดคันกนนา 18 13 16 47
รวม (69.6) 75 (9.3) 13 (21.1)26 (1๓) 114
ทีมา: จากการสำรวจ และ ( % )

การสำรวจความเป็นเร้าของหรือกรรมสิทธในท่ีอยู่อาศัยพบว่าส่วนใหญ่เป็นเร้าของท่ีดินและ 
ตัวบ้านร้อยละ69.6 เป็นการอยู่ฟรีโดยไม่เสียค่า'ใช่จ่ายร้อยละ21.1 ท่ีเหลือเป็นการเช่าอยู่อาศัยเพียง 
ร้อยละ9.3 ซ่ึงมีท้ังการเช่าท่ีดินปลูกบ้านและเช่าท้ังท่ีดินและตัวบ้าน (ตารางท่ี4.8)

23%

11%

n  เจ้าของ ■  ฟาอาลัย □  อยู่ฬร

แผนภูมิท่ี 4.3 กรรมสิทธิท้ัอยู่อาศัย

ตารางท่ี 4.9 ลักษณะของการอยู่โดยไม่เสียค่าใช่จ่าย
ประเภทท่ีอยู่อาศัย ลักษณะของการอยู่โดยไม่เสียค่าใช่จ่าย รวม

เร้าของเป็น 
ญาติ

เร้าของใบ้ 
อยู่ฟรี

จับจองหรือ 
บุกรุก

บ้านติดคันก้ันนา 7 2 1 10
บ้านไม่ติดคันก้ันนา 11 5 0 16
รวม (79.1) 18 (18.6) 7 (2.3) 1 (1๓) 26
ท่ีมา: จากการสำรวจ และ ( % )

การอยู่อาศัยโดยไม่เสียค่าใช่จ่ายมีเหตุผลหลายประการ โดยส่วนใหญ่แล้วจะเป็นญาติกับเร้า 
ของท่ีดินหรือเร้าของบ้านร้อยละ79.1 โดยการท่ีเร้าของให้อยู่ฟรีโดยไม่ไล้เป็นญาติกัน และ จับจอง
หรือบุกรุกพบเพียงร้อยละ 18.6และ2.3ตามลำดับ(ตารางท่ี4.9)
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ข.การใช้ท่ีดิน
การใช้ท่ีดินริมคลองส่วนใหญ่เป็นพ้ืนท่ีปลูกสร,างท่ีอยู่อาศัย มีท่ีว่างเพียงเล็กน้อย โดยท่ีอยู่ 

อาศัยริมคลองเดิมไม่สามารถทำการปรับปรุงต่อเติมไต้ เน่ืองจากอยู่ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบของกรมเจ้า
ท่า ซ่ึงควบคุมเก่ียวกับการปลูกสร้างอาคารหรือส่ิงใดล่วงลาลำนา

“  ตามมาตรา 117 แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านนาไทย พระพุทธศักราช 2456 ซ่ึงแก้ 
ไขเพ่ิมเติมโดยมาตรา 23 แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านนาไทย (ฉบับท่ี 14) พ.ศ. 2535 ไก้ 
บัญญัติไว้ว่า(รายละเอียดลูในภาคผนวก)

มาตรา 117 ห้ามมิให้ผู้ใดปลูกสร้างอาคารหรือส่ิงอ่ืนใดล่วงลาเช้าไปเหนือนา ในนา และใต้ 
นำของแม่นา ลำคลอง บึง อ่างเก็บนา ทะเลสาบ อันเป็นทางสัญจรของประชาชน หรือท่ีประชาชนใช้ 
ประโยชน้ร่วมกัน หรือทะเลภายในน่านนาไทย หรือบนชายหาดของทะเลดังกล่าว เว้นแต่จะไต้รับ 
อนุญาตจากเจ้าท่า หลักเกณฑ์และวิธีการในการอนุญาตให้เป็นไปตามท่ีกำหนดในกฎกระทรวง โดย 
กฎกระทรวงดังกล่าวจะต้องระบุลักษณะของอาคารและการล่วงลาท่ีพึงอนุญาตไต้ไว้ให้ชัดแจ้งพร้อม 
ท้ังระยะเวลาท่ีจะต้องพิจารณาอนุญาตให้แล้วเสร็จต้วย เม่ือผู้ขออนุญาตอ่ืนคำขอถูกต้องตามหลัก
เกณฑ์ วิธีการ และลักษณะท่ีกำหนดไว้ในกฎกระทรวงตามวรรคสองแล้ว เจ้าท่าต้องอนุญาตภายใน 
ระยะเวลาท่ีกำหนดในกฎกระทรวงดังกล่าว”

จากบทบัญญัติดังกล่าว ทำให้ท่ีอยู่อาศัยบริเวณริมคลองเดิมก่อนท่ีจะมีคันก้ันท้ัาไม่สามารถ 
ต่อเติมหรือปลูกสร้างอาคารใหม่ลงในท่ีดินซ่ึงอยู่ในลำคลองไต้

แต่หลังการก่อสร้างคันก้ันนา ซ่ึงไต้มีการกำหนดเขตและแนวในการก่อสร้างส่วนใหญ่ตาม 
แนวเขตระวางท่ีดินเดิมตามรายละเอียดท่ีไต้กล่าวไปแล้วก่อนหน้า ซ่ึงเป็นทางเลือกท่ีจะแก้ปิญหา
จากกลุ่มผู้อยู่อาศัยหรือชุมชนในระดับหน่ึง ท่ีจะไม,ต้องทำการร้ือถอนเน่ืองจากการเวนคืนท่ีดิน และ 
ไม่ต้องมีข้ันตอนในทางกฎหมายท่ียู่งยาก ซ่ึงเป็นแนวทางปฏิบัติในการก่อสร้างคันก้ันนาท่ีไต้กล่าวไว้ 
แล้วในตอนต้น ซ่ึงหลังจากการก่อสร้างคันก้ันนาแล้วเสร็จ

มีผลให้ท่ีดินซ่ึงแต่เดิมแนวเขตไม่ชัดเจน มีการกำหนดแนวเขตพ้ืนท่ีระหว่างพ้ืนดินกับลำ
คลองชัดเจนข้ึน เน่ืองจากลำคลองซ่ึงเป็นทางท้ัาในส่วนรับผิดชอบของกรมเจ้าท่า มีการเปล่ียน
แปลงจากแนวตล่ิงเดิม เปล่ียนแปลงมายึดลือตามแนวคันก้ันนาแทน ในส่วนของกรรมสิทธิท้ัดินแม้ 
ว่ายังคงต้ังอยู่ในท่ีลุ่มมีนาท่วมขัง แต่ไม่ไต้อยู่ในเสันทางเดินเรือและพ้ืนท่ีรับผิดชอบของกรมเจ้าท่า 
การขออนุญาตปลูกสร้างอาคารต่าง  ๆ จึงอยู่ในความรับผิดชอบและดุลยพินิจของเจ้าหน้าท่ีสำนักงาน 
ท่ีดิน และ สำนักงานเขตตล่ิงชัน สามารถต่อเติม และ ปลูกสร้างอาคารใหม่ไต้ ตามกฎหมายควบคุม 
การก่อสร้างอาคารต่าง  ๆและโดยเฉพาะกฎหมายการใช้ท่ีดินในพ้ืนท่ีริมคลองเขตตล่ิงชันดังนี

“  ตามกฎกระทรวงฉบับท่ี 414 (พ.ศ. 2542) ออกตามความในพระราชบัญญัติการผังเมือง 
พ.ศ. 2518 (รายละเอียดดูในภาคผนวก)
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ข้อ 10 (3) การใช้ประโยชน์ท่ีดินตามแผนผังกำหนดการใช้ประโยชน์ท่ีดินตามท่ีไท้จำแนก 
ประนาทท้ายกฎกระทรวงน้ี บริเวณริมผังคลองมหาสวัสด จากคลองบางกอกน้อย ไปทางทิศตะวันตก 
จนบรรจบกับแนวเขตผังเมืองรวมท้านตะวันตก ให้มีท่ีว่างตามแนวขนานริมผังคลองไม่น้อยกว่า 6
ฒตร เว้นแต่เปีนการก่อสร้างเพ่ือการคมนาคมทางน้ีา การสาธารณูปโภค เข่ือน ร้ัว หรือ กำแพง

ข้อ 12 ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นปานกลาง ให้ใช้ประโยชน์ท่ีดินเพ่ือการอยู่อาศัยซ่ึง
มิใช่อาคารสูงหรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษ สถาบันราชการ และการสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
เป็นส่วน'ใหญ่

ข้อ 14 ท่ีดินประ๓ ทพาณิชยกรรม ให้ใช้ประโยชน์ท่ีดินเพ่ือพาณิชยกรรม การอยู่อาศัย สถาบัน 
ราชการ และ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเปีนส่วนใหญ่ สำหรับการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพ่ือกิจ 
การอ่ืน ให้ใช้ไท้ไม่เกินร้อยละสิบของท่ีดินประเภทน้ีในแต่ละบริเวณ ”

ซ่ึงตามกฎหมายท่ีควบคุมการก่อสร้างอาคารต่าง  ๆ และ การใช้ท่ีดินในปิจจุบัน รวมท้ังปิจจัย 
ราคาท่ีดิน ซ่ึงมีความท้องการพ้ืนท่ีริมน้ีาเพ่ือก่อสร้างอาคารพักอาศัย เปีนการเปิดโอกาสให้มีการ
เปล่ียนแปลงรูปแบบท่ีอยู่อาศัยไท้หลายลักษณะในอนาคต แต่จากการสัมภาษณ์เช้าหน้าท่ีฝ่ายโยธา
สำนักงานเขตตล่ิงชัน ยังไม่มีการขออนุญาตก่อสร้างอาคารใหม่ในบริเวณพ้ืนท่ีริมคลองท่ีทำการศึกษา 
มีเพียงการซ่อมแซมและปรับปรุงต่อเติมอาคารบางส่วน

รูปภาพท่ี 4.14 การต่อเติมตัวบ้าน(ร้านท้าริมน้ีา)ชิดแนวกันกันน้ีา
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ฟ ้ t f i m ข ต ต ฅ
ส่น ุแy a ทษณ

รนประน)«ส์a เ,#า<โ«นาทนนท* 
g  «รนประน)««■ เทา»โBD นา■ «น

ฟานทนา4
■  ฟ้รนฟ'ระน)นท๋ึagV ilfBfi นาทนนาa 
H  «รนประน)รกท « « a n n a
H  «รนป ใะน>«^«ทา■ ท I รน แทะ«ร้าทิน เท 

«รนป ร รน)นท»เทินท่า 
§ 1  «รนประน)«ชุแทานทรรนเ»»ท;ทัท 
H  «รนฟ ระน)««น««แทะเท■ แรทรรแ 
f t  «รนปร:นท««เท่าเทฺน้น«นาทารแทร 

ทารรํทนาf\autf«r&iaiaàau  
H  «รนปiïu m ฟน)บันทพ fh)«า 
'/ร ุ, ■ รนฟ'ริร(ท«ท\ทั1ท*น««แทะ

น)■ บาทราม
«รนปารเท««เ^ร้ท์เvaa-nafa
m aàn» SMรทปfu rนรารน"kl B 

§ 1  «รนประน)«รทาบันสารนา
■  «รนประเท«■ ทาบันรานทาร 

■ ารารเบปโทคแทะ•ารารเ^ทาร

แผนท่ี4.1 ผังกำหนดการใช้ท่ีดินเขตตล่ํงชัน 
ท่ีมา ะ สำนักผังเมือง กรุงเทพมหานคร

รูปภาพท่ี4.16 อาคารขนาดใหญ่ท่ีสามารถสร้างในพืนท่ีบริเวณริมคลองไดิไนปิจจุบัน
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ตารางที่4.10 รูปแบบของที่อยู่อาศัยก่อนมีคันกั้นนั้า
ประเภทท่ีอขู่อาศัย รูปแบบท่ีอยู่อาศัย รวม

ชันเดียว ช้ันเดียว ศองช้ัน สองช้ันใต้ สามชัน
ติดติน ใดถุนโล่ง ติดดิน ถุนโล่ง ติดดิน

บ้านติดคันก้ันน้ีา 3 42 5 15 2 67
บ้านไม่ติดคันก้ันน้ีา 3 33 4 6 1 47
รวม (5.3)6 (65.8) 75 (7.9) 9 (18.4)21 (2.6)3 (100) 114

ท่ีมา ะจากการสำรวจ และ ( % )
จากการสำรวจด้านรูปแบบท่ีอยู่อาศัยคัวยแบบสอบถาม พบว่าส่วนใหญ่จะเป็นรูปแบบบ้าน

ชันเดียวมีใต้ถุนโล่งถึงร้อยละ65.8 บ้านสองช้ันใต้ถุนโล่งและสองช้ันติดดินใกกัเคียงกันคือร้อยละ18.4 
และร้อยละ?.9 ตามลำดับ โดยบ้านช้ันเดียวติดดินมีร้อยละ5.3 มีน้อยท่ีสุดคือบ้านสามช้ันติดดินมีแค, 
ร้อยละ2.6 เท่าน้ัน

นอกจากน้ีไม่พบท่ีอยู่อาศัยรูปแบบอ่ืน ใๆนพ้ืนท่ีทำการศึกษา ซ่ึงเป็นผลมาจากการควบคุมการ 
ใชัพืนท่ีริมคลองของกรมเจ้าท่า แต่พบว่ามีท่ีอยู่อาศัยในรูปแบบของคอนโดมิเนียม และ อาคารตึกแถว 
ทาวน์แาส์ ในพ้ืนท่ีติดกับบริเวณท่ีอยู่อาศัยริมคลองเป็นจำนวนมาก (ตารางท่ี4.10)

น้านติคคันก้ันน้ํา น้านไม่ติดคันก้ัน'นา

EÜD ซนเดียาติดดิน
■  ก้ันเดิยวไต้ทุนโล่ง
□  สองก้ันติดดิน
□  สจงก้ันใต้ทุนโล่ง
■  สามก้ันติดดิน

y  y
แผนภูมิท่ี4.4 รูปแบบท่ีอยู่อาศัยก่อนมีคันก๋ันน้า
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ตารางที่4.11 รูปแบบของที่อยู่อาศัยหลังมีคันกั้นนา
ประเภทท่ีอยู่อาศัย รูปแบบท่ีอยู่อาศัยหลังมีคันก้ันนา รวม

ช้ันเดียว ช้ันเดียว ศองช้ัน สองช้ันใต้ สามช้ัน
ติดดิน ใต้ถุนโล่ง ติดดิน ถุนโล่ง ติดดิน

บ้านติดคันกันนำ 3 41 6 15 2 67
บ้านไม่ติดคันก้ันนา 3 33 5 5 1 47
รวม (5 .3 )6 (64.9) 74 (9 .7 )11 (17.5) 20 (2.6) 3 (100) 114

ท่ีมา : จากการสำรวจ และ ( % )

พบว่ามีการเปล่ียนแปลงรูปแบบของท่ีอยู่อาศัยหลังมีคันก้ันนาน้อยมาก คือ รูปแบบบ้านช้ัน 
เดียวใต้ถุนโล่งและสองช้ันใต้ถุนโล่งลดลงเท่ากันเหลือร้อยละ64.9 และ!?.ร ตามลำดับ แต่สองช้ันติด 
ดินเพ่ิมข้ึนเปีนร้อยละ9.7 ช่ึงเปีนผลมาจากการถมดินและการต่อเติมในบ้านบางหลังทำให้พ้ืนท่ีใต้ถุน 
หายไป ส่วนรูปแบบอ่ืน ไๆม่มีการเปล่ียนแปลง(ตารางท่ี4.11)

น้านติดคันก้ันนา น้านไฝติดคันก้ันนา

□  ก้ันเดียาติดดิน

■  ก้ันเดียวใต้ถุนโส่ง

□  สองก้ันติดดิน

□  สองก้ันใต้ถุนโล่ง

■  สามก้ันติดดิน

แผนภูมิท่ี4.5 รูปแบบท่ีอยู่อาศัยหลังก่อสร้างคันก้ันนำ
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ตารางที่4.12 การใช้ที่อยู่อาศัยในปิจธุบัน
ประเภทท่ีอยู่อาศัย การใ,ifท่ีอยู่อาศัย รวม

อยู่อาศัย อยู่อาศัยและ 
ประกอนกิจการ

บ้านติดคันก้ันนา 64 3 67
บ้านไม่ติดคันกันนา 45 2 47
รวม (94.6) 109 (5.4) 5 (100) 114

ท่ีมา ะ จากการสำรวจ และ ( % )
การสำรวจด้านการใช้ประโยชน์ท่ีพักอาศัยพบว่าส่วนใหญ่ร้อยละ94.6ใช้เป็นท่ีพักอาศัยเพียง 

อย่างเดียว มีเพียงร้อยละ5.4 ท่ีใช้ประกอบกจการซ่ึงเป็นร้านค้าริมนาโดยมีพ้ืนท่ีพักอาศัยด้วย (ตาราง 
ท่ี4.12)
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4.2.2 การเปลียนแปลงทือคูอาศัยเนืองจากป็ญหในาขัง

จากการสัมภาษณ์นาอ จรัล เนียมเจริญนายช่างโยธา5 กองพัฒนาระบบหลัก สำนักการ
ระบายนำ กรุงเทพมหานครทราบร่า ลักษณะคันก้ันนาประกอบด้วย กำแพงลันดิน(Retaining Wall) 
ผนังกันนำ(Flood Wall)uละการถมดินหลังกำแพงกันดิน รูปแบบของกำแพงกันดินโดยท่ัวไปจะเป็น 
คอนกรีตเสริมเหล็กชนิด เข็มและแผง(Pile and Plank) มีเข็มสมอยึดด้านหลัง(Bâter Pile) ระดับหลัง 
กำแพงกันดินจะสูงประมาณระดับ 1.50 เมตรจากระดับนาทะเลปานกลาง ท้ังน้ีเพ่ือปองกันดินริมตล่ิง 
ซ่ึงโดยท่ัวไปจ ะมีค่าระดับประมาณ 1.50เมตรจากระดับน้ีาทะเลปานกลางและเหนือกำแพงกันดินจะ 
ส!,างผนังกันน้ีา ให้มีระดับสูงถึง 2.80 ฌตรจากระดับน้ีาทะเลปานกลาง เพ่ือฟ้องกันน้ีาจากคลองท่ี 
มีระดับสูงในช่วงเวลาท่ีมีน้ีาเหนือหลาก และ น้ีาทะเลหนุนไหณห้าท่วมพ้ืนท่ี

รูปแบบคันก้ันน้ีาดังกล่าวมีห้อดีคือราคาถูก แต่น้ีาจะไหลผ่านส่วนของกำแพงกันดินไดั
เพราะมีช่องร่างตามแนวรอยต่อของช้ินส่วนเสาและแผง จึงต้องอาศัยการถมดินเหนียวดัานหลังของ 
กำแพงกันดินให้กว้างออกไปจากแนวคันก้ันน้ีาประมาณ 3.00 เมตร จึงจะกันน้ีาร่ัวไต้

แต่ในการก่อส!'างปรากฎร่ามีห้อจำกัดในกรณีแนวคันก้ันน้ีาอยู่ชิดกับอาคารรับน้ีา ทำให้การ 
ลมดินเหนียวดังกล่าวทำไม่ไต้ และ หลังจากก่อสรัางเสร็จ เม่ือน้ีาในคลองมีระดับสูง น้ีาจึงร่ัวซึม 
ผ่านกำแพงกันดิน โดยเฉพาะบริเวณท่ีเป็นท่ีลุ่มตาน้ีาจะไหลเข้ามาไต้มาก ในกรณีท่ีน้ําในคลองมี
ระดับสูงและคงตัวอยู่นาน น้ีาในท่ีลุ่มจะมีระดับสูงข้ึน ซ่ึงในพ้ืนท่ีตล่ิงชันมีท่ีลุ่มต่ําขนาดใหญ่หลัง 
คันกันนำอยู่ 2 แท่งคือบริเวณริมคลองชักพระ และ บริเวณวัดชัยพฤกษ์ ท่ีน้ีาจะร่ัวซึมมากจนบางคร้ัง 
นำท่วมในบริเวณท่ีลุ่มต่ําดังกล่าวมีความสูงเกือบเท่าน้ีาในคลอง ท้ังท่ีมีเคร่ืองสูบน้ีาคอยสูบน้ีาออก
จากท่ีลุ่ม นอกจากน้ีในขณะน้ีาในลำคลองมีระดับลดลง ก็มีการเปิดประดูระบายน้ีาฃนาดเล็กท่ีติด 
ตังไว้เพ่ือให้น้ีาระบายออกแต่ปริมาณน้ีามีมากการระบายจะห้า

อย่างไรก็ตามในขณะเกิดนาท่วม ผู้รับจางเหมางานก่อสรัางคันก้ันน้ีาไต้เข้าทำการแก้ไขดิน 
หลังแนวฟ้องกันตลอดเวลา และในฤดูแล้งปี 2544 นี้ สำนักการระบายน้ีาไต้ดำเนินการปรับปรุงดิน 
หลังคันก้ันน้ีาให้มีคุณภาพดีข้ึนกว่าเดิมมาก โดยในขณะน้ีได้มีวิธีการเพ่ือฟ้องกันและแก้ไข เช่น การ 
ปรับปรุงคุณภาพดินโดยฉีดซีเมนต์ การเพ่ิมดินด้านหลังคันป้องกันโดยให้การดูดเลนเข้ามาในพ้ืนท่ีลุ่ม 
ต่ําในท่ีสูดเม่ือดินแห้งจะป้องกันน้ีาได้ดีข้ึนเป็นต้น
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แผนผ ังท ี่ 4 .6  ก าร เป ล ี่ยน แป ล งท ี่อ ย ู่อ าศ ัยร ิม ค ลอ งจ าก ป ีญ ห าน าข ัง
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ก. การระบาฮนี้ใทิ้งนละการทิ้งขยะ

จากเห ต ุการด ังกล ่าวข ้างต ้น  พ ื้น ท ี่ต ้าน ใน ท ี่อ ย ุ่ห ่างไก ล จ าก ค ัน ก ั้น น ี้าซ ึ่ง ไม ่ม ีก าร ร ะ บ าย แ ล ะ
ไห ลเว ียน เข ้า-ออ กท ี่ด ีห อ ม ีน ี้าท ่วม อย ุ่เป ีน เวลาน าน  ป ระก อ บ ก ับ ม ีก ารท ิ้งข ท ะแล ะป ล ่อ ยน าท ิ้งจ าก ท ี่
อฐ ่อาศ ัย ซ ึ่งส ่ว น ให ญ ่จ ะ ท ิ้งห ร ือ ร ะ บ าย ส ู่พ ื้น ท ี่ล ุ่ม ใต ้อ ุน บ ้าน  ท ำให ้น าท ี่ข ังอ ฐ ่เก ิด ก าร เน ่า เส ีย  และทำ 
ให ้ก าง เด ิน  หร ือ ต ัวบ ้าน บ างห ล ังซ ึ่งส ร ้างอ ย ุ่ใน ระด ับ ต ํ่าล ูก น ี้า เส ียท ่วม ข ัง

น อ ก จ าก น ี้ป ้ญ ห าน าข ัง ย ัง ส ่ง ผ ล ให ้เก ิด แ ห ล ่ง เพ าะ พ ัน ธ ุย ุง เน ื่อ ง จ าก น าข ัง ม ีก าร เป ล ี่ย น แ ป ล ง  
ระด ับ น ่าข ้า และ  ไม ่ม ีค ล ี่น ท ำให ้น าค ่อ น ข ้างน ิ่งจ ง เห ม าะส ม ใน ก ารข ย าย พ ัน ธ ุข อ งย ุง  ซ ึ่ง เป ีน พ าห ะน ่า  

โร ค ห ล าก ห ล าย ช น ิด
การแบ ้ไข ป ัญ ห าข องผ ู้อฐ ่อาศ ัย  แ ล ะ  ส ำน ัก ก าร ระ บ าย น า ใข ้ว ิธ ีก าร ด ัง น ี้ 
ว ิธ ีท ี่1 จ ัด ร ะ บ บ เป ิด -ป ิด ป ร ะ ด ูร ะ บ า ย น ี้า  เม อ ร ะ ด ับ น ี้าส ูง ก ็จ ะ ท ำก าร ป ิด ป ร ะ ถ ูร ะ บ าย น า

แ ล ะ  เน ื่อ ร ะ ด ับ น ี้า ใน ล ำค ล อ งภ าย น อ ก เข ื่อ น ล ด ล งต ํ่าก ว ่าร ะ ด ับ น ี้าท ี่อ ย ุ่ใน เข ื่อ น  ก ็ท ำการเป ิด ป ระด ู
ร ะ บ าย น ี้า เพ ื้อ ร ะ บ าย น ี้าท ี่ข ัง อ ย ่ภ า ย ใน ต ัว เข ื่อ น อ อ ก  ส ่ว น ช ่ว ง ท ี่ป ร ิม าณ น ี้าน ัอ ย ค ว ร ท ี่จ ะ เป ิด ป ร ะ ด ู 
ระ บ าย น ี้า เพ ื้อ ให ้น ี้าไต ้ถ ่าย เท เข ้าอ อ ก ไต ้ส ะ ด ว ก  แ ล ะ ไม ่เก ิด ป ัญ ห าน ี้า เน ่า เส ีย  แ ต ่เป ีน ว ิธ ีท ี่ต ้อ งใข ้แรง  

งาน ใน การป ิด -เป ิด ข องผ ู้อ ย ุ่อ าศ ัย  และ ต ้องค อย ต รวจส อบ ระด ับ น ี้าข ึ้น -ลง
ว ิธ ีท ี่2 ใช ้เค ร ื่อ งส บ น ี้า  บ ้าระด ับ น ี้าท ่วม ส งม าก ท างส ำน ัก ก ารระบ ายน ี้า  ห ร ือ  ส ำน ักงาน เข ต  

ต ล ิ่งช ัน จะน ่าเค ร ื่องล ุ[บ น ี้าม าท ำการส ูบ ระบ ายน ี้าอ อกล ำค ลอ ง แต ่ม ักจะม ีป ัญ ห าบ ้อย ่อาศ ัยไต ้ร ับ ค วาม  

รำคาญ จากเส ียงเคร ื่องยน ต ์ซ ึ่งด ังม าก
ว ิธ ีท ี่3 ด ีด บ ้าน -ถม ด ิน  ใช ้ว ิธ ีก ารด ีด ต ัวบ ้าน ให ้อ ย ่ส ูงก ว ่าร ะ ด ับ น ี้าท ่ว ม ข ัง  หร ือ ถ ม ด ิน ให ้ส ูง

ก ว ่าระด ับ น ี้าท ่วม ข ังป ระก อ บ ก ับ ก ารด ีด ต ัวบ ้าน  หร ือ  ร ื้อ ป ล ูก ส ร ้างให ม ่ ซ ึ่ง เป ีน ว ิธ ีท ี่ส าม ารถ แบ ้ไข  

ป ัญ ห าไต ้ด ีท ี่ส ุด  แต ่ม ีค ่าใช ้จ ่ายส ูง

รูปภาพท่ี 4.17 การระบายน้ีาจากประดูน้ีาขนาดเล็กในพ้ืนท่ีลุ่มต่ํา



น้าฝใม่ฝ็ดดั«ขันป้า น้านดดสันขันป้า น้า«ฟ้งตรงขัาม

ป้แฝแสแมาก
ป้นน่นสิน/สีสำ

ป้าไม่เสินมาก/ปีฟ่อง

m m

พ้ือแอาสัชเมดลอาภา0หส์งการก่อtrเาาส์นพ้ืนฟ้า
ระดับน้าพ้ืนสูงสุด 
ระดับน้าลงสำสุด

แ ส ด ง น ่^ น ่า เส ีย พ ื้น ท ี่ท ี่อ ย ู่ล ก เข ัาไป แ ส ด ง ส ภ าพ น าค ่อ น ,(ร'างด ีแต ่ม ีฟ องของพ ื้นท ี่น ้านหน ้า
V

เปกาพที 4.18 แสดงใ]ญหาน่าขัง และ เน่าเสีย
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ตารางที่4.13 วิธีการกำจัดขยะของผู้อยู่อาศัย
ประเภทท่ีอยู่อาศัย วิธการกำจัดขยะของผู้อยู่อาศัย

ลงคลอง/ใต 
ถุน

ถัง / ท่ี ท้ิง 
ขยะกทม.

1รือเก็นขยะ เพา /กลม

บ้านคิดคันก้ันนา 2 13 54 0
บ้านไม่คิดคันก้ันนา 7 37 7 7
รวม (7.9) 9 (43.9) 50 (53.5) 61 (6.1)7

ท่ีมา : จากการสำรวจ และ (%)
ในส่วนของการกำจัดขยะของท่ีอยู่อาศัยริมคลองพบว'า ส่วนใหญ่ร้อยละ53.5 ท้ิงในเรือเก็บ

ขยะของกทม.หรือหน่วยงานท้องถ่ิน ท่ีท้ิงขยะหรือถังขยะของกทม.ร้อยละ43.9 และท่ีเหลือ ใช้
วิธีท้ิงลงคลอง และ เผา/ฝึงร้ออละ7.9,6.1 ตามลำดับ(ดารางท่ี4.13)

E!ลงคล'อง/ใต้ถุน EÜถัง/ท่ีท้ิงซยะกทม. □ เรือเก็บขยะ □ เผากลบ

แผนภูมิท่ี4.6 วิธีการกำจัดขยะของผู้อยู่อาศัย
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ข. การใช้น้ีใอุปโภค
ถึงแม้วำท่ีอยู่อาศัยในเขตตล่ิงชันจะสามารถใช้นาประปาไต้เกือบทุกหลัง แต่!นองจากผู้อยู่ 

อาศัยริมคลองใช้นาคลองในการชำระลัางม้าน!รือน และ ชักเส้ือม้า ลัางพาชนะต่าง  ๆ ซ่ึงไม่ต้องการ 
คุณภาพน้ีาท่ีดีมากนัก ซ่ึงช่วยลดค่าใช้จ่ายในส่วนของนาประปาลงไต้มาก

แต่หลังจากมีการก่อส!'างคันก้ันนา ทำใม้การใช้นาคลองไม่สะดวกเหมือนแต่ก่อน ท่ี
สามารถตักใช้จากใต้ถุนม้านไต้เลย และ คุณภาพของนาเน่ืองจากป็ญหานาเน่าเสียท่ีไต้กล่าวขางต้น 
ทำให้การใช้นาคลองต้องเปล่ียนแปลงและมีวิธีการแม้ไขตังน้ี

วิธีที่1 ใช้เคร่ืองสุบน้ีาจากคลอง โดยต่อท่อไปยังนอกคันก้ันน้ีาเพ่ือสูบน้ีาคลองมาใช้ ซ่ึง 
ต้องมีค่าใช้จ่ายในส่วนของค่าไฟห้าเพ่ิมข้ึน

วิธีที่2 เปล่ียนไปใช้น้ีาประปาเทียงอย่างเดียว ซ่ึงต้องเสียค่าใช้จ่ายน้ีาประปาเพ่ิม

ตารางท่ี4.14 สภาพการใช้น้ีาอุปโภค
ประเภทท่ีอขู่อาศัย สภาหการใช้นาอุปโภค

น้ีาประปา นำบาดาล นาคลอง นาฝน
ม้านค่ดคันกันนา 67 0 48 5
ม้านไม่คิดกันก้ันนา 47 0 6 0
รวม (100)114 (0)0 (47.4) 54 (4.2) 5
ท่ีมา : จากการสำรวจและ( % )

การใช้นำอุปโภคในชุมชนริมคลองในพ้ืนท่ีเขตตล่ิงชัน ซ่ึงพบว่ามีการใช้น้ีาประปาไต้ทุก
หลัง และมีม้านท่ีใช้นาคลองร้อยละ47.4 ท่ีเหลือเป็นการใช้น้ีาฝนซ่ึงมีผู้ใช้น้อยมากเทียงร้อยละ4.2 
(ตารางท่ี4.14) ซ่ึงจะเห็นไต้ว่ากลุ่มม้านไม่ติดคันก้ันน้ีามีสัดส่วนการใช้นาคลองน้อยมาก

แผนภูมิท่ี4.7 สภาพการใช้นำอุปโภค
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ตารางท่ี4.15 ความจำเปึนท่ีจะต้องใช้นาคลองในการอุปโภค-บริโภค
ประเภทท่ีอยู่อาศัย ความ{ทเป็นท่ี?ะคัองใช้นำคลอง รวม

เาเป็น ไม่?าเป็น
บ้านคดคันก้ัน'นา (48)48 19 67
บ้านไม่ตดคันกนนา (6)19 28 47
รวม (54)67 47 114
ที่มา:จากการสำรวจและ( ^ ท่ีใช้นำคลองในปีจจุบันตารางท่ี 4.14

การใช้นำคลองยังคงมีความสำคัญอยู่ โดยพบว่าร'ออละ58.8 ยังจำเปีนท่ีจะต้องใช้นาคลอง 
โดยเฉพาะตัวเลขผ้ใช้นาคลองจากกลุ่มบัานติดคันก้ันนามีสัดส่วนต้ใช้นาคลองมากกว่าต้ท่ีไม่ใช้ และ 
กลุ่มบ้านท่ีไม่ติดคลองในป้จจุบันก็ต้องการใช้นาคลองเหมือนคันเพราะก,อนมีคันก้ันนาสามารถใช้ใต้ 
โดยสะดวก และ มีคุณภาพนาดีกว่าในปีจอุบันแต่'ในปีจอุบัน ช่ึงเห็นไต้ว่าในกลุ่มบ้านไม่ติดคันก้ันน้ํา 
ท่ีมีความจำเปีนต้องใช้นาคลองไม่สามารถใช้ไต้เหมือนเดิมหลายหลัง(ตารางท่ี4.15)
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4 . 2 3  ก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย เน ื่อ ง จ า ก ม ึท า ง เด ิน ห น ้า บ ้า น

การก่อสf ไงศันก้ั,นน่ืาต้องมีการถมดินน้านหลังแนวคันก้ั,นนา'ซ่ึงมีระยะประมาณ2.00-3.00 
ฒตรจากตัวเข่ือน รวมท้ังตัวคันท้ันนาในส่วนของโครงสรืางเข่ือนหรือผนังกันนาเองยังสามารถใช้
เป็นทางเดินไตั ทำให้เกิดเป็นทางเดินเข่ือมต่อคันตลอดแนวคันท้ันนา และ ส่งผลต่อความเป็นส่วน
ตัว และ ความปลอดภัยของผู้อยู่อาศัย

แ ผ น ผ ัง ท ี่ 4 .7  ก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง ท ี่อ อ ู่อ า ศ ัย เม ื่อ ม ีท า ง เด ิน ห น ้า บ ้า น
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รูปภาพท่ี 4.19 การถมดินหลังคันก้ั'นนา

รูปภาพท่ี 4.20 การถมดินทำให้เกิดทางเดินหน้าบ้าน
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a  ความเป็นส่วนตัว

หลังจากท่ีมีการถมดินตลอดแนวคันก้ันนาทำให้เกิดเป็นทางเดินบริเวณหน้าบ้าน(ด้านติด 
คลอง) และ ใช้เป็นทางเดินไปยังบันไดข้ึน-ลง(แนวคันก้ันนาระยะท่ี2) ทำให้ด้องใช้ทางเดินร่วมกัน 
ของผู้อยู่อาศัย และ บุคคลแปลกหน้าเช้ามาร่วมใช้เป็นทางเดิน จากการสัมภาษณ์ก้ังจากเจ้าหน้าท่ีและ 
ผู้อยู่อาศัยเองพบว่าเกิดปิญหาไม่ด้องการใช้ทางเดินและบันไดข้ึน-ลงร่วมคันในบางหลัง ซ่ึงเป็นความ 
ขัดแยังท่ีเกิดข้ึน

วิธึแกใข โดยสร้างรัวเพ่ือก้ันทางเดินในส่วนของพ้ืนท่ีตัวเอง และ สร้างบันไดข้ึน-ลงส่วนตัว 
เพ่ิมเติมในบริเวณแปลงท่ีตังอยู่ไม่ตรงคับบันไดของสำนักงานระบายนำ

รูปภาพท่ี 4.21 การก่อสร้างร้ัวและบันไดข้ึนลงเพ่ิม

ร ูป ภ าพ ท ี่ 4 .2 2  ก า ร ก ่อ ส ร ้า ง ร ั้ว เพ ิ่ม จ า ก เด ิม
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ข. ความปออดภัย

หลังจากท่ีมีการถมดินตลอดแนวคันกันนำทำให้เกิดเป็นทางเดินบริเวณหน้าบ้าน (บ้านติด 
คลอง) และมีบุคคลภายนอกเข้ามาใช้เป็นทางเดิน ซ่ึงเป็นผลทำให้เกิดปิญหาการลักขโมยเพ่ิมข้ึน ซ่ึง 
ผู้อยู่อาศัยบ้องทำการฟ้องกัน จากการสังเกตในส่วนของตัวบ้านและบริเวณท่ีอยู่อาศัยพบว่าส่วนใหญ่ 
ใช้วิธีการดังน้ี

วิธีที่! การสร้างรัวปิดก้ันทางเดินหน้าบ้านและบนตัวเข่ือน
วิธีท่ี2 ติดตังเหล็กดัดบริเวณหน้าบ้าน และ ส่วนอ่ืนๆท่ีสามารถเข้าถึงไบ้ง่าย

รูปภาพท่ี 4.23 การใส่เหล็กดัดฟ้องกันขโมย

ร ูป ภ าพ ท ี่ 4 .2 4  ก า ร ก ่อ ส ร ้า ง ร ั้ว ก ั้น ท า ง เด ิน บ น ต ัว เข ื่อ น
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4.3 สภาพปญหาและการเปลี่ยนแปลงที่อยู่อาศัยในบัจยูบัน

ผลกระทบจากคันกันนามีผลต่อการอยู่อาศัยริมคลอง ทำให้ต้องมีการแล้!]ญหาหรือปรับ 
เปล่ียนวิธีการอยู่อาศัยต่าง ตๆามแต่ละสาเหตุของปิญหา จากการสำรวจความคิดเห็นของผู้อยู่อาศัย 
ทำให้ทราบความสำคัญของปิญหาต่างดังน้ี

ตารางท่ี4.16 สภาพปิญหาการอยู่อาศัยในชุมชนและสภาพแวดล้อม
ประเภทท่ีอยู่อาศัย สภาพป็ญหาการอยู่อาศัยในชุมชนหลังสร้างคันก้ันน้ีา

ทางเดิน 
เทา

นมล /

เก
ลัก

ขโมย
การเดิน 
ทางนำ

นำขัง 
นาเสิข

การท้ิง 
ขยะ

ไม่สวย 
งาม

111 น 
ส่วนตัว

อ่ืนๆ

บ้านติดคันคัน'นำ 27 52 67 39 56 67 67 58 0

บ้านไม่ติดคันก้ันโท 12 30 47 12 39 26 13 13 0

รวม 39 82 114 51 95 93 80 71 0

ท่ีมา : จากการสำรวจ
ผลสำรวจความคิดเห็นเร่ืองผลกระทบคันก้ันน้ีาต่อชุมชนพบว่า ปิญหาลักขโมยและความไม่ 

ปลอดภัยเป็นปิญหาของผู้อยู่อาศัยทุกหลัง ปิญหาท่ีรองลงมาไต้แก,น้ีาขัง และการท้ิงขยะรัอยละ83.3 
และ 81.6ตามลำดับ รัเญหาแมลง,ความไม่สวยงามและความเป็นส่วนตัวร้อยละ?!.9,70.2 และ 62.3 
ตามลำดับ ปิญหาการเดินทางทางน้ีาร้อยละ44.7 แต่ปิญหาการเดินทางเท้าเป็นปิญหาน้อยท่ีสุดร้อย
ละ34.2(ตารางท่ี4.16)

□  บ้านร«คันกนนา ■ ม้านไม่ติ«ค้นกนนา

แผนภูมิท่ี4.8 สภาพป็ญหาการอยู่อาศัยในชุมชนและสภาพแวดล้อม
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สภาพการปรับปรุงลักษณะท่ีอยู่อาศัยภายหลังการก่อสร้างคันก้ันนา เน่ืองมาจากปิญหาใน
การอยู่อาศัยมีปริมาณดังน้ี

ตารางท่ี4.17 การต่อเติมหรือดัดแปลงท่ีอยู่อาศัยหลังมีคันก้ันน้ีา
ประเภทท่ีอยู่อาศัย การต่อเติมหรือดัดแปลงท่ีอยู่อาศัยหลังมคันลันนำ

ถมติน ร้ัว/เหล็ก
ดัด

ต่อเติม สร้างใหม่ อ่ืนๆ

บ้านติดคันก้ันน้ีา 3 63 10 0 3
บ้านไม่ติดคันก้ันน้ีา 4 0 0 0 2
รวม (6.1)7 (55.3) 63 (15.8)18 (0)0 (4.3) 5
ท่ีมา: จากการสำรวจ และ (%)

การสำรวจด้านการปรับปรุงท่ีอยู่อาศัย มีการทำส่วนของร้ัว และ เหล็กดัดมากท่ีสุดคือ ร้อย 
ละ55.3 ซ่ึงเป็นกลุ่มบ้านท่ีอยู่ติดคันก้ันนา เน่ืองมาจากมีทางเดินเกิดข้ึนหน้าบ้านจึงด้องทำการป้อง 
กันผู้ท่ีเดินผ่านไปมาโดยการก้ันร้ัวหน้าบ้าน หรือ ติดก้ังเหล็กดัด การต่อเติมตัวบ้านร้อยละ15.8 
สามารถได้หลังการก่อสร้างคันก้ันน้ีาเพราะไม่ถูกควบคุมโดยกรมเจ้าท่า ถมดินร้อยละ6.1 และ
อ่ืน ร้ๆอยละ4.3ซ่ึงระบุว่าเป็นการดีดบ้าน (ตารางท่ี4.17)

แผนภูมิท่ี4.9 การต่อเติมหรือดัดแปลงท่ีอยู่อาศัยหลังมีคันก้ันนำ
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