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ก ิต ต ิก ร ร ม ป ร ะ ก า ศ

วิทยานิพนธ์ฉบับนี้สามารถสำเร็จลงได้ด้วยความช่วยเหลือจากบุคคลต่างๆ 
ข้าพเจ้าขอขอบพระคุณ รศ. ดร. พงศา พรชัยวิเศษกุล ซึ่งเป็นอาจารย์ที่ปรึกษาให้กับวิทยานิพนธ์ 
ฉบับนี้ อาจารย์ใด้เลืยสละเวลาอันมีค่าในการให้คำปรึกษาและคำแนะนำที่มีประโยชน์ต่างๆ 
ให้แก่ข้าพเจ้าในการทำวิทยานิพนธ์รวมถึงการแก้ไขและปร้บปรุงวิทยานิพนธ์ให้เกิดความสมบุรณ์ 
ยิ่งขึ้น อีกทั้งขอขอบพระคุณ รศ. ดร. ประจักษ์ ศกุนตะลักษณ์ที่ได้ให้เกียรติเป็นประธานกรรมการ 
สอบวิทยานิพนธ์ และขอขอบพระคุณรศ. ดร. ดีริเพ็ญ ศุภกาญจนกันติ และรศ.ดร. ลิตานนท์ 
เจษฎาพิพัฒน์ที่ได้ให้เกียรติเป็นกรรมการการสอบ และได้กรุณาให้คำแนะนำอันเป็นประโยชน์ 
อย่างมากให้กับวิทยานิพนธ์ฉบับนี้

ข้าพเจ้าขอขอบคุณบรรดาเพี่อนทั้งหลายของข้าพเจ้า ทั้งเพื่อนจากปริญญาโท 
ปริญญาตรึ อีกทั้งบุคคลอื่นๆ ซึ่งข้าพเจ้าไม่อาจกล่าวถึงได้หมด ข้าพเจ้าชาบชึ้งในนํ้าใจของบุคคล 
เหล่านี้ท่ีได้ให้ความช่วยเหลือแก่ข้าพเจ้าในการเก็บรวบรวมข้อมูล อีกท้ังคอยให้กำลังใจแก่ข้าพเจ้า 
เสมอมา จนสามารถทำงานได้สำเร็จ ขอขอบคุณหน่วยงานต่างๆ ที่ได้ให้ความช่วยเหลือแก่ 
ข้าพเจ้าเป็นอย่างดีในการให้ข้อมูลต่างๆ ที่เป็นประโยชน์แกวิทยานิพนธ์ฉบับนี้

สุดท้ายนี้ข้าพเข้าขอขอบพระคุณบิดามารดา พี่และน้องของข้าพเจ้า ที่ได้ให้การ 
สนับสนุนในด้านการดีกษาของข้าพเจ้าเป็นอย่างดีเสมอมา และเป็นกำลังใจอันสำคัญยิ่งของ 
ข้าพเจ้ามาตลอด
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