
เมือศึกษาองค์ประกอบของพื้นที่ทังทางด้านกายภาพ สังคม และกิจกรรม ก็จะสามารถเห็นได้ว่าองค์ 

ประกอบในด้านต่างๆของย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างนันมืความสัมพ้นธ์ท่ีเช่ือมโยงกัน ซ่ึงเป็นส่ิงท่ีสามารถบ่งชีให้ 

เห็นถึงรูปแบบและเอกลักษณ์เฉพาะของพื้นที่ และอีกทังยังเป็นแนวทางในการศึกษาถึงแนวโน้มในอนาคตของ 

พีนท่ีได้

การศึกษาในบทนื จะเป็นการวิเคราะห์ความสัมพันธ์เช่ือมโยงขององค์ประกอบในด้านต่างๆของพืนท่ีทัง 

ทางด้านกายภาพเซ่น รูปแบบการสัญจรในพ้ืนท่ีทั้งทางบกและทางน้ํา การใช้ประโยชน์ท่ีดินของพ้ืนท่ีโดยรอบท่ี 

เกิยวเนือง และวิเคราะห์ความสัมพันธ์เชื่อมโยงขององค์ประกอบทางด้านกิจกรรมพาณิชยกรรมกับองค์ประกอบ 

ทางกายภาพทเกียวข้อง รวมทังการวิเคราะห์ความต้องการพ้ืนท่ีพาณิซยกรรมในอนาคต

4.1 ) การว ิเคราะห ์ความสัมพ ันธ ์ขององค ์ประกอบทางด ้านกายภาพ

4.1.1 ) การสัญจรทางนๆ

1 ) เรือข้ามฟาก

เป็นบริการของทางราชการและเอกชน ท่ีให้บริการแก่ประซาซนในการเดินทางไปมาระหว่างฝังพระนคร 

กับฝังธนบุริ ปัจจุบันในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างมีท่ารือทังสิน 6 ท่า คือ ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าปีนเกล้า 

ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่ารถไฟ ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าวังหลัง ท่ามหาราช - ท่าศึริราช ท่าช้าง - ท่าวังหลัง และท่า 

ช้าง - ท่าวัดระฆัง ประชาชนท่ีใช้บริเวณน้ีเป็นทางผ่านมีเป็นจำนวนมาก ในเวลาเช้าและเย็นและมีอัตราเพ่ิมขึ้น 

ทุกปี ท่ีจะใช้ในการเดินทางไปยังแหล่งงานและท่ีอยู่อาศัย จำนวนผู้ใช้บริการรือข้ามฟากบริเวณย่านท่าพระจันทร์

- ท่าช้างทัง 6 ท่า รวมเฉล่ียรายวันในปีพ.ศ. 2532 มีจำนวนท้ังส้ิน 40,604 คน จนถึงปี พ. ศ. 2539 มีผู้โดยสารเรือ 

ข้ามฟากเฉล่ียรายวันทังสิน 45,895 คน คดเป็น'อัตราเพ่ิมเฉล่ียต่อปีเท่ากับ 3.78% ( ตารางท่ี 4.1 แลดงจำนวน 

คนโดยสารเรือข้ามฟาก เรือด่วน และเรือหางยาว จำแนกตามท่าเทียบเรือต่างๆเฉล่ียรายวัน ปีพ.ศ. 2532 - 2539 

และ แผนภูมิท่ี 4.1 แสดงการเปล่ียนแปลงจำนวนผู้โดยสารเรือข้ามฟาก ปีพ.ศ.2532 - 2539 ) โดยในปี พ.ศ. 

2539 มีจำนวนผู้โดยสารในช่วงเวลาเร่งด่วนวันราชการ ( จันทร์ - ศ ุกร ์) ในตอนเช้าเฉล่ียเป็นจำนวนท้ังส้ิน 8,680 

คน และช่วงเวลาเร่งด่วนในตอนเย็นเฉล่ียเป็นจำนวนทังส้ิน 9,295 คน เน่ืองจากบริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่า 

ช้างเป็นจุดที่สามารถเชื่อมต่อการคมนาคมทางบกได้สะดวก เพราะใกล้กับบริเวณสนามหลวงช่ืงเปีนสถานีต้น 

สายของรถโดยสารประจำทางเป็นจำนวนมาก และมีอีกหลายสายท่ีผ่านเข้ามาในพ้ืนท่ี ( ตารางท่ี 4.2 แสดงการ 

เปล่ียนแปลงจำนวนคนโดยสารเรือข้ามฟาก เฉล่ียต่อช่ัวโมงในวันธรรมดาและวันหยุด ปีพ.ศ. 2535 - 2539)ในปี 

พ.ศ. 2539 ท่าเรือบริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างท่ีมีผู้ใช้บริการเป็นจำนวนมากท่ีสุดคือ เล้นทางท่าช้าง - ท่าวัง 

หลัง มีผู้โดยสารเฉล่ีย 17,084 คนต่อวัน รองลงมาคือท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าวังหลัง มีผู้โดยสารเฉล่ีย 15,951 คน 

ต่อวัน ในขณะท่ีท่าเรือท่ีมีผู้ใช้บริการน้อยท่ีสุดคือเล้นทาง ท่ามหาราช - ท่าศริราช ท่ีมีผู้โดยสารเฉล่ียเพียง 650 

คนต่อวัน ( ตารางท่ี 4.1 แสดงจำนวนคนโดยสารเรือข้ามฟาก เรือด่วน และเรือหางยาว จำแนกตามท่าเทียบเรือ 

ต่างๆเฉล่ียรายวัน ปีพ.ศ. 2532 - 2539 ) แสดงให้เห็นถึงความสัมพันธ์เช่ือมโยงท่ีสำคัญระหว่างย่านท่าพระจันทร์

- ท่าช้าง กับฝังธนบุรืบริเวณท่าวังหลัง ซ่ึงเป็นพีนท่ีท่ีมีผู้เดินทางเช่ือมโยงระหว่าง 2 จุดนืเป็นจำนวนมากในแต่ละ

บทที 4

การวิเคราะห์ความสัมพันธ์
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ตารางที 4.1 แสดงจำนวนคนโดยสารเรือข้ามฟาก เรือด่วนและเรือหางยาว จำแนกตามท่าเทียบเรือต่างๆเฉลี่ยรายวัน
ท ่าเรือ ( ต้นทาง - ปลายทาง ) ป ีพ .ศ.

2532 2533 2534 2535 2536 2537 2538 2539

:  .โ; ^ ; พ ป ี et เรือข้ามฟาก
ร เ แ แ ร - .......................................... .. PS-

'’รุ

ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าปินเกล้า 662 899 1,210 1,269 1,538 2,144 2,091 1,518

ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่ารถไฟ 6,388 7,878 7,270 7,728 7,755 17,312 8,692 6,657

ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าวังหล้ง 16,188 15,339 16,083 13,478 16,802 20,283 18,593 15,951

ท่ามหาราซ - ท่าสิริราช 1,908 1,880 1,523 938 764 769 679 650

ท่าช้าง - ท่าวังหลัง 11,895 14,638 15,938 11,037 13,315 16,759 15,956 17,084

ท่าช้าง - ท่าวัดระฆัง 3,564 4,656 4,100 2,735 4,044 5,723 4,350 4,035

TOTAL 40,604 45,289 46,123 37,185 44,218 62,990 50,361 45,895

เ!เ อ ด ่ว น

ท่ามหาราช 343 572 3,711 845 1,095 1,066 868 -

ท่าช้าง 827 1,242 10,458 1,515 2,700 3,331 4,342 6,435

TOTAL 1,170 1,814 14,169 2,360 3,794 4.397 5.210 6.435

l i f e  .. ;
ท่าช้าง - ท่าบางใหญ่ 5,034 4,798 5,976 5,333 4,584 3,890 4.052 -
ท่าข้าง - ท่าบางเชือกหนัง 273 261 507 515 581 575 744 -

TOTAL 5,307 5,059 6,483 5,848 5,165 4,465 4,796 -
ที่มา : จากการคำนวณ และจากข้อมูลฝ่ายสถิติ กองวิชาการ กรมเจ้าท่า
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แผ น ภ ูม ิท ี่4,1 แสดงการเปล ี่ยนแปลงจำนวนผ ู้โดยสารเร ือข ้ามฟาก ป ีพ .ศ .2531-2539

ปีพ.ด.



ต ารางท ี่4.2 แสดงการเปล ี่ยนแปลงจำนวนคนโดยสารเร ือข ้ามฟาก เฉล ี่ยต ่อช ั่วโมงในว ันธรรมดาและว ันหย ุด ( รวม ) ป ีพ .ศ .2535 - 2539
ว ัน ธ รรม ต า  ( จ ัน ท ร ์ - ศ ุก ร ์ )

ข อ ท ำ เท ึย บ เร ึอ เร ่งด ่วน ต อน เช ้า ต อ น ก ลางวน เร ่งด ่ว น ต อ น เย ็น

2535 2536 2537 2538 2539 2535 2536 2537 2538 2539 2535 2536 2537 2538 2539

ท่าพระจันทร่เหนีอ - ท่าปินเกจ้า 515 303 405 463 345 286 304 432 375 272 438 330 709 660 555
ท่าพระจันทร์เหนีอ - ท่ารกไฟ 2,034 1,723 1,957 1,777 1,542 1.024 947 1,052 854 633 2,129 1,534 1,792 1,528 1,317
ท่าพระจนทร์เหนือ - ท่าวงหลง 3,016 2,317 2,295 2,556 2,190 2,703 2,854 2,8^0 2,448 2,337 3,727 3,438 3,559 3,065 3,111
ท่ามหาราช-ท่าส!ราช 519 244 220 205 - 533 248 202 167 - 326 124 122 127 -
ท่าเรึอท่าช้าง - ท่าวงหลัง 4,453 3,325 3,246 3,625 3,631 2.163 1,979 1.853 1,939 2,019 4,061 2,985 3,082 2,884 3,621
ท่าเรอท่าจ้าง - ท่าวัดระฆัง 1,342 653 978 1,049 972 617 673 830 621 451 1,062 739 883 538 692

TOTAL 11,879 8,565 9,100 9,675 8.680 7,326 7,005 7,215 6.305 5,712 11,743 9,150 10,147 8,800 9,295
ว ัน ห ย ุด  ( เส าร ์ - อ าท ๊ต ย  )

ซอทำเท ึย บ เร ึอ เร ่งด ่วน ต อ น เช ้า ต อน ก ลางว ัน เร ่งด ่ว น ต อ น เย ็น

2535 2536 2537 2538 2539 2535 2536 2537 2538 2539 2535 2536 2537 2538 2539

ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าปินเกล้า 76 70 102 84 57 105 137 118 127 84 96 98 132 138 91
ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่ารถไฟ 591 633 570 484 373 439 473 350 349 239 661 600 470 437 354
ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าวังหลัง 617 494 484 404 317 1.187 1,131 910 894 735 1,323 1,239 973 1,007 783
ท่ามหาราช - ท่าส!ราช 43 17 20 7 - 88 40 30 17 52 19 14 12

ท่าเรอท่าช้าง - ท่าวงหลัง 674 459 537 445 444 825 699 598 612 587 1,036 811 815 688 772
ท่าเรือท่าช้าง - ท่าวัดระฆัง 211 139 158 ' 116 95 317 348 303 251 219 257 311 228 188 183

TOTAL 2.213 1,812 1,871 1,540 1.287 2.961 2,828 2,308 2.249 1,864 3,424 3.078 2,630 2,469 2.184

ท่ีมา : ฝ่ายลถิติ กองวิชาการ กรมเจ้าท่า
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วัน เน่ืองจากการเป็นจุดท่ีมีการเช่ือมต่อการสัญจรท้ังทางบกและทางน้ําท่ีมีความสะดวกคล่องตัว และเป็นที่ต้ัง 

ของพื้นที่ที่มีความสัมพันธ์เชื่อมโยงกับย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้าง เซ่น โรงพยาบาลคิริราช เป็นต้น

เมึ่อศึกษาถึงการเปลี่ยนแปลงของอัตราการเปลี่ยนแปลงจำนวนผู้โดยสารเรือข้ามฟากตังแต่ช่วงปีพ.ศ. 

2532 - 2539 จะเห็นโต้ว่าในช่วงปีพ.ศ. 2532 เส์นทางท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าวังหลังเป็นท่าเรือท่ีมีผู้ใช้บริการ 

เป็นจำนวนมากท่ีลุด โดยมีผู้โดยสารเฉล่ีย 16,188 คนต่อวัน รองลงมาคือท่าช้าง - ท่าวังหลัง มีผู้โดยสารเฉล่ีย 

11,895 คนต่อวัน โดยท่าเรือท่ีมีอัตราการเปล่ียนแปลงเพ่ิมข้ึนเป็นอัตราสูงท่ีสุดคือท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าปีน 

เกล้า มีอัตราการเปล่ียนแปลงในช่วงปีพ.ศ. 2533 - 2539 เฉล่ียเพ่ิมข้ึน 15.15 %ต่อปี รองลงมาคือท่าพระจันทร์ 

เหนือ - ท่ารถ'โฟ มีอัตราการเปล่ียนแปลงเฉลี่ยเพิ่มข้ึน 10.33%ต่อปี และท่าเรือที่มีอัตราการเปล่ียนแปลงลดลง 

เป็นอัตราสูงท่ีสุดคือท่ามหาราช - ท่าคิริราช มีอัตราการเปล่ียนแปลงในช่วงปีพ.ศ. 2532 - 2539 เฉล่ียลดลง - 

13.25 %ต่อปี ( ตารางท่ี 4.3 แสดงอัตราการเปล่ียนแปลงจำนวนคนโดยสารเรือข้ามฟาก เรือด่วน และเรือหาง 

ยาว จำแนกตามท่าเทียบเรือต่างๆเฉลี่ยรายวัน ปีพ.ศ. 2532 - 2539 ) เมื่อศึกษาถึงจำนวนการเปลี่ยนแปลง 

จำนวนผู้โดยสารเรือข้ามฟากตังแต่ช่วงปีพ.ศ. 2532 - 2539 จะเห็นไต้ว่าท่าเรือที่มีจำนวนการเปล่ียนแปลงของ 

จำนวนผู้โดยสารเพ่ิมขืนเป็นอัตราสูงท่ีลุดคือท่าช้าง - ท่าวังหลัง มีอัตราการเปล่ียนแปลงในช่วงปีพ.ศ. 2532 - 

2539 เฉล่ียเพ่ิมข้ึน 741 คนต่อปี รองลงมาคือท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าปีนเกล้า มีจำนวนการเปล่ียนแปลงเฉล่ีย 

เพ่ิมฃึน 122 คนต่อปี และท่าเรือท่ีมีจำนวนการเปล่ียนแปลงลดลงเป็นอัตราสูงที่สุดคือท่ามหาราช - ท่าคิริราช มี 

อัตราการเปล่ียนแปลงในช่วงปีพ.ศ. 2532 - 2539 เฉล่ียลดลง -180 คนต่อปี ( ตารางท่ี 4.4 แสดงจำนวนการ 

เปล่ียนแปลงจำนวนคนโดยสารเรือข้ามฟาก เรือด่วน และเรือหางยาว จำแนกตามท่าเทียบเรือต่างๆเฉลี่ยรายวัน 

ปีพ.ศ. 2532 - 2539 ) แสดงให้เห็นว่าแนวโน้มของการเปล่ียนแปลงของปริมาณการสัญจรของเรือข้ามฟากในแต่ 

ละเล้นทาง โดยส่วนใหญ่แล้วยังมีแนวโน้มท่ีจะมีการเพ่ิมขืนอีกของปริมาณการสัญจรในอนาคต

เม่ือศึกษาถึงพฤติกรรมการใช้บริการของผู้โดยสารเรือข้ามฟากในวันธรรมดา ในปีพ.ศ. 2539 จำนวนผู้ 

โดยสารเรือข้ามฟากจะมีเป็นจำนวนมากในช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเช้า และช่วงเย็น และลดลงในช่วงเวลากลางวัน 

โดยในช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเช้า และช่วงเย็น ท่าเรือท่ีมีผู้ใช้บริการเป็นจำนวนมากท่ีสุดคือเล้นทาง ท่าช้าง - ท่าวัง 

หลัง จะใช้บริการมากท่ีสุดในช่วงเช้าเวลา 7.00น. - 7.59น. คิดเป็นจำนวนท้ังส้ินเฉล่ีย 4,200 คนต่อช่ัวโมง และใช้ 

บริการมากท่ีลุดในช่วงเย็นเวลา 17.00U - 17.59น. คิดเป็นจำนวนท้ังส้ินเฉล่ีย 3,863 คนต่อช่ัวโมง ในขณะท่ีช่วง 

กลางวันท่าเรือท่ีมีผู้ใช้บริการมากท่ีสุดคือเล้นทาง ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าวังหลัง ช่ืงจะใช้บริการมากท่ีสุดในช่วง 

เวลา 12.00U - 12.59น. คิดเป็นจำนวนทังสินเฉล่ีย 2,931 คนต่อช่ัวโมง ( แผนภูมีท่ี 4.2 แสดงจำนวนผู้โดยสาร 

เรือข้ามฟากในแต่ละช่วงเวลา ( วันธรรมดา ) ปีพ.ศ. 2539 ) และพฤติกรรมการใช้บริการของผู้โดยสารเรือข้าม 

ฟากในวันหยุด ในปีพ.ศ. 2539 จำนวนผู้โดยสารเรือข้ามฟากจะมีเป็นจำนวนมากในช่วงเวลากลางวันและช่วง 

เย็น โดยในช่วงกลางวันท่าเรือท่ีมีผู้ใช้บริการมากท่ีสุดศึอเล้นทาง ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าวังหลัง ซ่ึง'จะ'ใช้บริการ 

มากท่ีสุดในช่วงเวลา 15.00U - 15.59U คิดเป็นจำนวนทังสินเฉล่ีย 869 คนต่อช่ัวโมง ในขณะท่ีในช่วงเย็น ท่า 

เรือที่มีผู้ใช้บริการเป็นจำนวนมากที่ลุดคือเล้นทาง ท่าช้าง - ท่าวังหลัง จะใช้บริการมากท่ีลุดในช่วงเช้าเวลา 

17.00U - 17.59U คิดเป็นจำนวนทังสินเฉล่ีย 887 คนต่อช่ัวโมง ( แผนภูมิท่ี 4.3 แสดงจำนวนผู้โดยสารเรือข้าม 

ฟากในแต่ละช่วงเวลา ( วันหยุด ) ปีพ.ศ. 2539 ) แสดงให้เห็นถึงการใช้ลอยพ้ืนท่ีว่ากลุ่มประซากรท่ีโดยสารเรือ 

ข้ามฟากในวันธรรมดาส่วนใหญ่จะเป็นกลุ่มคนทำงานท่ีใช้ย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างเป็นเล้นทางผ่านไปทำงาน 

ยังสถานท่ีอ่ืนๆโดยจะสังเกตไต้จากปริมาณการสัญจรท่ีมีเป็นจำนวนมากในช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเช้า และช่วงเย็น 

และจะมีพฤติกรรมการใช้บริการพ้ืนท่ีท่ีแตกต่างกับกลุ่มท่ีใช้บริการเรือข้ามฟากในช่วงกลางวันในวันธรรมดา
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ท่าพระจันทf เหนือ - ท่าปินเกรัา 662 899 35.95 1,210 34.49 1,269 4.92 1,538 21.23 2,144 39.35 2,091 - 2 47 1,518 - 27.40 15.15

ท่าพระจันทf เหนือ - ท่ารถไฟ 6,388 7,878 23.33 7,270 - 7.72 7,728 6.29 7,755 0.36 17,312 123.23 8,692 - 49.79 6,657 - 23.42 10.33

ท่าพระจันทf เหนือ - ท่าวังหลัง 16,188 15,339 - 5.25 16,083 4.85 13,478 - 16.19 16,802 24.66 20,283 20.72 18,593 - 8.33 15,951 - 14.21 0.89

ท่ามหาราช - ท่าต้รัราช 1,908 1,880 - 1.50 1,523 - 18.97 938 - 38.41 764 - 18.59 769 0.73 679 - 11.77 650 - 4.23 13.25

ท่าฟ้าง - ท่าวังหรัง 11,895 14,638 23.06 15,938 8.89 11,037 - 30.75 13,315 20.64 16,759 25.87 15,956 4.79 17,084 7.07 7.14

ท่าฟ้าง - ท่าวัดระฆัง 3,564 4,656 30.62 4,100 - 11.93 2,735 - 33.29 4,044 47.83 5,723 41.53 4,350 - 23.98 4,035 : - 7.24 6.22

TOTAL 40,604 45,289 11.54 46,123 1.84 37,185 - 19.38 44,218 18.91 62,990 42.45 50,361 - 20.05 45,895 - 8.87 3.78
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ท่ามหาราช 343 572 66.76 3,711 548.78 845 - 77.24 1,095 29.60 1,066 - 2.60 868 - 18.53 - - 100.00 63.82

ท่าฟ้าง 827 1,242 50.23 10,458 741.76 1,515 - 85.51 2,700 78.18 3,331 23.40 4,342 30.33 6,435 48.21 126.66

TOTAL 1,170 1,814 55.08 14,169 680.92 2,360 - 83.35 3,794 60.80 4,397 15.90 5,210 18.49 j 6,435 23.50 110.19
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ท่าฟ้าง - ท่าบางใหญ่ 5,034 4,798 - 4.69 5,976 24.55 5,333 - 10.76 4,584 - 14.04 3,890 - 15.14 4,052 4.16 - 100.00 16.56

ท่าฟ้าง - ท่าบางฟ้อกพนัง 273 261 4.40 507 94.25 515 1.58 581 12.82 575 1.03 744 29.39 - - 100.00 4.66

TOTAL 5,307 5,059 - 4.67 6,483 28.15 5,848 - 9.79 5,165 - 11.68 4,465 - 13.55 4,796 1 7.41 —- 100.00 14.88
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ท่าพระจันทf เหนือ - ท่าปินเกลัา 662 899 238 1,210 310 1,269 60 1,538 269 2,144 605 2,091 - * 53 1,518 573 122

ท่าพระจันทf เหนือ - ท่ารถไฟ 6,388 7,878 1,490 7,270 608 7,728 458 7,755 28 17,312 9,557 8,692 - 8,620 6,657 - 2.G35 38

ท่าพระจันทf เหนือ - ท่าวังหลัง 16,188 15,339 850 16,083 744 13,478 - 2,605 16,802 3,324 20,283 3.481 18,593 - 1.690 15,951 - 2.642 34

ท่ามหาราช - ท่าสรัราช 1,908 1.880 29 1,523 357 938 585 764 174 769 6 679 91 650 29 180

ท่าฟ้าง - ท่าวังหลัง 11,895 14,638 2.743 15,938 1,301 11,037 - 4,901 13,315 2,278 16,759 3.444 15,956 803 17,084 1,128 741

ท่าฟ้าง - ท่าวัดระฆัง 3,564 4,656 1,091 4,100 556 2,735 - 1,365 4,044 1,308 5,723 1,679 4,350 - 1,372 4,035 315 67

TOTAL 40,604 45,289 4,684 46,123 835 37,185 - 8,938 44,218 7,033 62,990 18.772 50,361 - 12.629 45,895 - 4,466 756
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ท่ามหาราช 343 572 229 3,711 3,139 845 - 2,867 1,095 250 1,066 29 868 - 198 - 868 49

ท่าฟ้าง 827 1,242 415 10,458 9,216 1,515 - 8,943 2,700 1,185 3,331 632 4.342 1,010 6,435 2,093 801

TOTAL 1/170 1,814 644 14,169 12,355 2,360 - 11,810 3,794 1,435 4,397 603 5,210 813 6,435 1,225 752
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ท่าฟ้าง - ท่าบางฟ้อกหนัง 273 261 12 507 246 515 8 581 66 575 6 744 169 744 39

TOTAL 5,307 5,059 248 6,483 1,424 5,848 635 5,165 683 4,465 700 4,796 331 - - 4,796 758

ยีมา : จากการคำนวณ นระจาก#อยูรท่ายสถ็ดิ กองวิราการ กรมเจัาท่า
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ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าร่นเกจำ

ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่ารถไฟ
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-♦— ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าปินเกลัา 

-■ — ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่ารถไฟ 

ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าวังหลัง 

-X— ท่ามหาราช - ท่าสริราช 

-X — ท่าเรีอท่าช้าง - ท่าวังหลัง 

- • — ท่าเรือท่าช้าง - ท่าวัดระฆัง
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ในขณะท่ีกลุ่มประชากรท่ีโดยสารเรือข้ามฟากในวันหยุดส่วนใหญ่จะเป็นกลุ่มผู้ท่ีใช้เรือข้ามฟากในการเดินทางไป 

ท่องเที่ยว หรือจับจ่ายซื้อสินค้ามากกว่า โดยจะสังเกตได้จากปริมาณการสัญจรทีมีเป็นจำนวนมากในช่วงเวลา 

กลางวัน และช่วงเย็น

2 ) เรือด่วนเลียบฝังแม่นํ้าเจ้าพระยา

บรืการเรือด่วนเลียบฝังแม่น้ําเจ้าพระยาว่ิงให้บรืการจากท่าวัดราชสิงขร ถึงท่านำนนทบุรื และท่าปาก 

เกรด โดยท่าท่ีให้บริการในบริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง จะมีอยู่ 2 ท่าคือท่ีท่ามหาราช และท่าช้าง โดยมีผู้ 

โดยสารเฉล่ียรายวันในปีพ.ศ. 2532 เป็นจำนวนท้ังส้ิน 1,170 คน จนถึงปี 2539 มีผู้โดยสารเรือด่วนเจ้าพระยา 

เฉล่ียรายวันเป็นจำนวนท้ังส้ิน 6,435คน คิดเป็นอัตราเพมเฉล่ียเท่ากับ 110.19%ต่อปี ( ตารางท่ี 4.1 แสดง 

จำนวนคนโดยสารเรือข้ามฟาก เรือด่วน และเรือหางยาว จำแนกตามท่าเทียบเรือต่างๆเฉล่ียรายวัน ปีพ.ศ. 2531

- 2539 และแผนภูมีที่ 4.4 แสดงการเปล่ียนแปลงจำนวนผู้ใช้บริการเรือด่วนเลียบแม่น้ําเจ้าพระยา ปีพ.ศ.2532 - 

2539 ) โดยในปีพ.ศ. 2537 มีจำนวนผู้โดยสารในช่วงเวลาเร่งด่วนวันราชการ ( จันทร์ - ศุกร์ ) ในตอนเช้าเฉล่ีย 

เป็นจำนวนท้ังส้ิน 1,046 คน และช่วงเวลาเร่งด่วนในตอนเย็นเฉล่ียเป็นจำนวนท้ังส้ิน 1,706 คน ( ตารางท่ี 4.5 

แสดงจำนวนคนโดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่น้ําเจ้าพระยา เฉล่ียต่อช่ัวโมง ปีพ.ศ. 2533 - 2537 ) แสดงว่ามีผู้ท่ี 

นิยมใช้บริการเรือด่วนมากขืนมาก อันเนื่องมาจากความสะดวกและจำนวนเที่ยวที่มากขึ้น ในปีพ.ศ. 2538 ท่าเรือ 

ด่วนเลียบฝังแม่'นาเจ้าพระยาบริเวณย่านท่าพระจันทร์- ท่าช้างท่ีมีผู้ใช้บริการเป็นจำนวนมากท่ีสุดคือ ท่าช้าง โดย 

มีผู้โดยสารเฉล่ีย 4,342 คนต่อวัน รองลงมาคือมหาราช มีผู้โดยสารเฉล่ีย 868 คนต่อวัน ( ตารางท่ี 4.1 แสดง 

จำนวนคนโดยสารเรือข้ามฟาก เรือด่วน และเรือหางยาว จำแนกตามท่าเทียบเรือต่างๆเฉลี่ยรายวัน ปีพ.ศ. 2532 

- 2539 )

เมื่อศึกษาถึงการเปลี่ยนแปลงของอัตราการเปลี่ยนแปลงจำนวนผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่นํ้าเจ้า 

พระยา ตังแต่ช่วงปีพ.ศ. 2532 - 2539 จะเห็นได้ว่าท่าช้างเป็นท่าเรือหลักในพ้ืนท่ีย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง 

สำหริบเรือด่วนเลียบฝังแม่นํ้าเจ้าพระยา โดยมีอัตราการเปล่ียนแปลงในช่วงปีพ.ศ. 2532 - 2539 เพ่ิมข้ึนเฉล่ีย 

ประมาณ 126.66 %ต่อปี รองลงมาคือท่ามหาราช มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึนเฉลี่ยประมาณ 63.82%ต่อปี ( 

ตารางท่ี 4.3 แสดงอัตราการเปล่ียนแปลงจำนวนคนโดยสารเรือข้ามฟาก เรือด่วน และเรือหางยาว จำแนกตามท่า 

เทียบเรือต่างๆเฉล่ียรายวัน ปีพ.ศ. 2532 - 2539 ) เม่ือศึกษาถึงจำนวนการเปล่ียนแปลงจำนวนผู้โดยสารเรือข้าม 

ฟากตังแต่ช่วงปีพ.ศ. 2532 - 2539 จะเห็นได้ว่าท่าช้าง มีอัตราการเปล่ียนแปลงในช่วงปีพ.ศ. 2532 - 2539 เฉล่ีย 

เพ่ิมขืน 801 คนต่อปี รองลงมาคือท่ามหาราช มีจำนวนการเปล่ียนแปลงเฉล่ียลดลง -49 คนต่อปี ( ตารางท่ี 4.4 

แสดงจำนวนการเปล่ียนแปลงจำนวนคนโดยสารเรือข้ามฟาก เรือด่วน และเรือหางยาว จำแนกตามท่าเทียบเรือ 

ต่างๆเฉลี่ยรายวันปีพ.ศ.2532 -2539 ) แสดงให้เห็นว่าแนวโน้มของการเปล่ียนแปลงของปริมาณการสัญจรของ 

เรือด่วนเลียบฝังแม่น้ําเจ้าพระยา โดยส่วนใหญ่แล้วย้งมีแนวโน้มท่ีจะมีการเพ่ิมข้ึนอีกเป็นจำนวนมากของปริมาณ 

การสัญจรในอนาคต

เม่ือศึกษาถึงพฤตกรรมการใช้บริการของผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่น้ําเจ้าพระยา ในช่วงปี พ.ศ. 2533

- 2537 จะเห็นได้ว่าจำนวนผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่น้ําเจ้าพระยาท่ีท่าช้าง จะมีเป็นจำนวนมากในช่วงเวลา 

เร่งด่วนช่วงเช้า และช่วงเย็น และลดลงในช่วงเวลากลางวัน ในขณะท่ีจำนวนผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่น้ําเจ้า 

พระยาท่ีท่ามหาราช จะมีเป็นจำนวนมากในช่วงกลางวัน และช่วงเย็น ( ตารางท่ี 4.5 แสดงจำนวนคนโดยสารเรือ 

ด่วนเลียบฝังแม่น้ําเจ้าพระยาเฉล่ียต่อช่ัวโมง ปีพ.ศ. 2533 - 2537 และแผนภูมีท่ี 4.5.1 - 4.5.5 แสดงจำนวนผู้ 

โดยสารเรือด่วนแต่ละช่วงเวลา ปีพ.ศ.2533 - 2537 ) แสดงให้เห็นว่ากลุ่มประชากรท่ีโดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่



จำ
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นผ
ู่โด

ยส
าร

แผนภ ูม ิท ี่ 4.4 แสดงการเปล ี่ยนแปลงจำนวนผ ู้โดยสารเร ือด ่วนเล ็ยบ&!งแม ่นำเจ ้าพระยา ป ีพ .ศ . 2532-2539
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ตารางท๋ึ 4.5 แสดงจำนวนคนโดยสารแอด่วนเลยบแม่นำเจ้าพระยาเฉลียต่ธซวโมง จพ.ศ.2533-2537
2533

ที®ท่าเทีอบเริ« เริงด่วนต-อบเปา ดอนกลางวน เริงด่วนตอนเย็บ

« ท า ง  - ปm eทาง เจลีย/ชวโมง เฉ»อ/ที'วโมง เจลีย/ปํวโมง

ห่ารจํหาราช 23 4/ 5/

ห่าข้าง ใ?3 71 p fi

2534

ที«ท่าเทีรบเริ® เร่งด่วนต«บเท่า ตอนกลางวน เริงด่วนตอบเย็น

ส้นทาง - ป»าอทาง เจลีอ/ชวโมง เจ»อ/ทีวโมง เจลีอ/ปํวโมง

ห่ามหาราช 148 325 330

ห่าข้าง Ü5D 632 1.U6Ï

2535

ที«ท่าเทิอบเริ® เร่งด่วนต«นเท่า ตอบกลางวัน เริงด่วนดอนเย็น

ด ันทาง - ปลายทาง เฉ»อ/ท่วโนง เจ»อ/ทีวโมง เจ»อ/ทีวโมง

ห่ามหาราช 18 86 63

ห่าข้าง 46 105 216

2536

ที«ท่าเท็อบเริ® เร่งด่วนต«บเท่า ตอบกลางวับ เริงด่วนตอบเย็บ

0^ทาง - ป»าอทาง เฉ»อ/ท่วโมง เจ»อ/ทีวโมง เจ»ร/ทีวโมง

ห่ามหาราช ?1 103 106

ห่าข้าง 212 104 236

2537

ใ1อท'าเทียบเรึอ เร่งด่วนตอนเท่า ดอนกลางวับ เริงด่วนคอบเย็บ

ส้นทาง - ป»าอทาง เจ»อ/ที'ว'โมง เจ«อ/ทีวโมง เจ»อ/ทีวโมง

ห่ามหาราช ท) 3ชช 312

ห่าข้าง 1.ก?? f in 1.394

ชมา : จากการคำนวณ

เ พ น ภ ูม  V) 4.5.1 แ ส ด ง จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร เร ีอ ต ่ว น แ ต ่ล ะ 'ธ ่ว ง เว ล า  ป ี'พ .ศ .2533

---  ท่ามหาราซ

-น --- ท่าข้าง

เร่งด่านดอนเซา ตจนกลางวัน เร่งด่วนตอนเย็น

ป ว ง เว ล า
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แ ผ น ภ ูม ิท ี่ 4 .5.2 แ ส ด ง จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร เร ีอ ด ่ว น แ ต ่ล ะ ร ร ว ง เว ล า  ป ีพ .ศ .2534

-+—  ท่ามพาราช

ท่าช่าง

เร่งด่วนตอน'ชา้ ตอนกลางวัน เร่งด่วนตอนเย็น

ฟ่วงเวลา
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แ ผ น ภ ูม ิท ี 4.5.4 แ ส ด ง จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร เร ีอ ด ่ว น แ ต ่ล ะ ช ่ว ง เว ล า  ป ีพ .ศ .2536

"♦—  ทา่มห าทซ

ท่า'ราง

เร่งด่วนตอนเรา ตอนกลางวัน เร่งด่วนตอนเย็น

ช่วงเวลา

แ ผ น ภ ูม ิท ี 4 .5.5 แ ส ด ง จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร เร ีอ ด ่ว น แ ต ่ล ะ ช ่ว ง เว ล า  ป ีพ .ศ .2537

เร่งด่วนตอนเรา ตอนกลางวัน เร่งด่วนตอนเย็น

ช่วงเวลา
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น้ําเจ้าพระยาท่ีท่าช้าง ส่วนใหญ่จะเป็นกลุ่มคนทำงานท่ีใช้ย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างเป็นเสันทางผ่านไปทำงาน 

ยังสถานท่ีอ่ืนๆโดยจะสังเกตได้จากปรมาณการส้ญจรท่ีมีเป็นจำนวนมากในช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเช้า และช่วงเย็น 

ในขณะท่ีกลุ่มประซากรท่ีโดยสารเรือด่วนเสียบฝังแม่นำเจ้าพระยาท่ีท่ามหาราช ส่วนใหญ่จะเป็นกลุ่มผู้ท่ีเดนทาง 

มาท่องเท่ียวหรือจับจ่ายซ้ือสินค้าในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างมากกว่า โดยจะสังเกตได้จากปเมาณการสัญจรที่ 

มีเป็นจำนวนมากในช่วงเวลากลางวัน และช่วงเย็น

4.1.2 ) ทารส้'ญจรทางบก
การสัญจรทางบกในบริเวณย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้างประกอบไปด้วยถนนสายหลักถนนสายรอง และ 

เสันทางการเดินเท้า ถนนหลักท่ีจะเข้าสู่แขวงพระบรมมหาราชวัง คือ ถนนราชดำเนิน ในขณะท่ีพ้ืนท่ีบริเวณย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้างจะประกอบไปด้วย ถนนสายหลักคือถนนหน้าพระธาตุ และถนนสายรองท่ีเซ่ึอมต่อเข้ามา 

ในพ้ืนท่ีคือ ถนนพระจันทร์ท่ีเช่ือมต่อกับถนนมหาราช และถนนหน้าพระลาน ในปัจจุบันมีปัญหาเพราะพื้นที่ถนน 

มหาราชมีขนาดแคบและมีการจราจรท่ีหนาแน่น ทำให้รูปแบบการสัญจรทางบกในพ้ืนท่ีค่อนข้างมีปัญหา รวมท่ีง 

ที่ปัญหาจอดรถในพื้นที่ที่มีไม่เพียงพอทำให้มีการจอดรถผิดกฏจราจรชงทำให้๓ ดปัญหาการจราจรในพ้ืนท่ีฟาน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้างเพ้ืมมากย่ิงข้ึนไปอก

ในปัจจุบันมีเสันทางรถโดยสารประจำทางธรรมดาผ่านเข้ามาในพ้ืนท่ีท้ังล้ิน 10 ลาย และรถโดยสาร 

ประจำทางปรับอากาศทั้งลิ้น 5 สาย โดยมีปัายรถโดยลารประจำทางในพ้ืนที่ย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างท้ังล้ิน 6 

ป๋าย แบ่งเป็นบนถนนมหาราช 3 ป๋าย ถนนพระจันทร์ 2 ป๋าย และถนนหน้าพระลาน 1 ป๋าย คิดเป็นจำนวนทั้งลิ้น 

ประมาณ 9.7% ของรถโดยสารประจำทางท้ังหมด ( ที่มา : องค์การชนส่งมวลชนกรุงเทพ ปีพ.ศ. 2539 ) ท่ีมีรถ 

ประจำทางผ่านเข้ามาในพื้นที่เป็นจำนวนมากอันเนื่องมาจาก ลักษณะของพื้นที่ที่เป็นจุดเปลี่ยนรูปแบบการ 

สัญจรทางบกและทางนำที่สำคัญของย่านท่าพระจันทร์- ท่าช้าง และพ้ืนท่ีโดยรอบคือบริเวณสนามหลวงนั่นเอง

4.1.3 ) สรุปการวิเคราะห์ความส้มพันธ์
ลักษณะการเดินทางซองประชาซนท่ีใซ้การสัญจรทางน้ํา เดินทางผ่านเข้ามาในบริเวณย่านท่าพระจันทร์ 

- ท่าช้างในช่ัวโมงเร่งด่วนตอนเช้า ทังเรือข้ามฟากและเรือด่วนเสียบฝังแม่นํ้าเจ้าพระยาที่มีจุานวนทั้งลิ้นประมาณ 

9,726 คนต่อช่ัวโมง ในช่ัวโมงเร่งด่วน ( ปีพ.ศ.2539 ) แลดงให้เห็นถึงบทบาทในการเป็นจุดเปล่ียนรูปแบบการ 

สัญจรของพ้ืนท่ีได้อย่างชัดเจน จากการสำรวจภาคสนามพบว่าจำนวนประชาชนทั้งลิ้นประมาณ 83.1% หรือคืด 

เป็นจำนวนทังสินประมาณ 8,083 คน ท่ีใช้การสัญจรทางนำผ่านย่านท่าพระจันทร์- ท่าช้างเพ่ีอเดินทางต่อไปยังท่ี 

ทำงานที่อย่นอกพื้นที่และที่อ่ืนๆ และมีเพียง 16.9% หรือคืดเป็นจำนวนทั้งลิ้นประมาณ 1,643 คน ท่ีเดินทางเพ่ีอ 

เข้ามาใช้บริการในพ้ืนท่ีย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง เช่น มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยคืลปากร และ 

แหล่งงานต่างๆในพ้ืนท่ีคืกษา ( ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เคือนมกราคม ปีพ.ศ. 2541 )

โดยพฤติกรรมการกระจายตัวของผู้ที่เดินทางต่อไปยังที่อื่นๆ จะเป็นการเดินทางต่อโดยรถโดยลาร 

ประจำทางเป็นจำนว'นมากที่สุดคิดเป็น 76.4% ของประชาซนท้ังหมดท่ีเดินทางต่อ หรือคิดเป็นจำนวนทั้งลิ้น 

ประมาณ 6,175 คน ( ที่มา ; จากการสำรวจภาคสนาม 1 เดอนมกราคม ปีพ.ศ.2541 ) และมีลักษณะการกระจาย 

ตัวของผู้ท่ีใช้รถโดยสารประจำทางคือ มีจำนวนทังสิน 28.3% ท่ีเดินทางต่อไปยังท่ีอ่ืนโดยรถโดยสารประจำทางท่ี 

บริเวณปัายรถบนถนนมหาราชโดยคิดเป็นจำนวนประชาซนท้ังล้ิน 1,748 คน จำนวนทั้งลิ้น 18.6% ท่ีเดินทางต่อ
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ไปยังที่อื่นโดยรถโดยสารประจำทางที่บริเวณป้ายรถบนถนนหน้าพระลานโดยคิดเป็นจำนวนประซาซนทั้งสิ้น 

1,148 คน จำนวนทั้งสิ้น34.5% เดินทางต่อไปยังท่ีอ่ืนโดยการเดินเท้าไปต่อรถโดยสารประจำทางท่ีบริเวณสนาม 

หลวงโดยคิดเป็นจำนวนประซาซนท้ังลน 2,131 คน และอีก 18.6% ที่กระจายตัวไปยังป้ายอ่ืนๆ เซ่น ป้ายท่า 

ราษฐ์วรดิษฐ์ ป้ายท่ามหาราช ฯลฯ คิดเป็นจำนวนประซาซนท้ังส้ิน 1,148 คน ( แผนผังท่ี 4.1 แสดงลักษณะการ 

กระจายตัวของการสัญจรทางนำที่เดินทางผ่านบริเวณย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้าง)

ในขณะที่ลักษณะการเดินทางของประซาซนที่ใช้การสัญจรทางบกเดินทางผ่านเช้ามาในบริเวณย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ใน'ช่ัวโมงเร่งด่วนตอนเช้า จะเป็นการเดินทางเช้ามาโดยรถโดยสารประจำทางเป็นจำนวน 

มากที่สุดคิดเป็นจำนวนทังสิน 63.9% ( ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เดอมเมกราคม ปีพ.ศ.2541 ) และมี 

ลักษณะการกระจายตัวของผู้ท่ีใช้รถโดยสารประจำทางคือ จำนวนท้ังส้ิน 42.9% ท่ีเดินทางเพ่ือเข้ามาทางรถ 

โดยสารประจำทาง จะเดินทางมาเพ่ือใช้บริการในพืนท่ีย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง เซ่น มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 

มหาวิทยาลัยคิลปากร และแหล่งงา'นต่างๆในพ้ืนท่ีศึกษา จำนวนท้ังส้ิน 46.9% ที่เดินทางเช้ามาเพื่อเดินทางต่อ 

ด้วยเรือข้ามฟาก จำนวนทังสิน 2% ที่เดินทางเช้ามาเพ่ือเดินทางต่อด้วยเรือด่วนเจ้าพระยา และอีกจำนวนทั้งสิ้น 

8.2% ท่ีเดินทางเช้ามาเพื่อเดินทางต่อด้วยวิธีอื่นๆ เซ่น การเดินเท้า มอเตอร์ไฃค์รับจ้าง ฯลฯ ( แผนผังท่ี 4.2 

แสดงลักษณะการกระจายตัวของการสัญจรทางบกที่เดินทางผ่านบริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง )

ถ้าศึกษาในรายละเอียดจะพบว่าสำหรับผู้ที่เดินทางเช้ามาโดยรถโดยสารประจำทางที่ลงรถบริเวณ 

ท่าพระจันทร์ มีจำนวนทังสินถึง 53.6% ท่ีเดินทางมาเพ่ือใช้บริการในพ้ืนท่ีย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง เช่น 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ และมีจำนวนทังสินเพียง 39.3% ท่ีเดินทางเช้ามาเพ่ือเดินทางต่อด้วยเรือช้ามฟาก 

และอีกจำนวนทั้งสิ้น 7.1% ท่ีเดินทางเช้ามาเพ่ือเดินทางต่อด้วยวิธีอ่ืนๆ ในขณะท่ีสำหรับผู้ท่ีเดินทางเช้ามาโดยรถ 

โดยสารประจำทางที่ลงรถบริเวณท่าช้าง มีจำนวนทังสินเพียง 28.6% ท่ีเดินทางมาเพ่ือใช้บริการในพ้ืนท่ีย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง เซ่น มหาวิทยาลัยคิลปากร และแหล่งงานต่างๆในพ้ืนท่ีศึกษา จำนวนทั้งสิ้น 57.1% ท่ีเดิน 

ทางเช้ามาเพ่ือเดินทางต่อด้วยเรือข้ามฟาก จำนวนท้ังส้ิน 4.8% ท่ีเดินทางเช้ามาเพ่ือเดินทางต่อด้วยเรือด่วนเจ้า 

พระยาและอีกจำนวนทังสิน 9.5%ที่เดินทางเช้ามาเพื่อเดินทางต่อด้วยวิธีอื่นๆ(ที่มา: จากการสำรวจภาคสนาม 

1 เดือนมกราคม ปีพ.ศ.2541 )

4.2 ) การ'วิเคราะห์ความส้มพ้นธ์ฃององค์ประกอบทางด้านกิจกรรมพาณิชยกรรม

4.2.1 ) การวิเคราะห์พาณิชยกรรมในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าด้าง
พ้ืนท่ีพาณิชยกรรมในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างคิดเป็นพื้นที่ประมาณ 30.88% ของพ้ืนท่ีท้ังหมด ซ่ึง 

ประกอบไปด้วยประ๓ ทของพาณิฃยกรรมหลักอยู่ 3 ประ๓ ท คือ การค้า การบริการ และสำนักงาน โดยท่ีพาณิซ 

ยกรรมประ๓ ทการค้ามีเป็นจำนวนเมากท่ีสุดคิดเป็น 87.29% ของพาณิชยกรรมท้ังหมดหรือคิดเป็นจำนวนท้ังส้ิน 

371 ร้านค้า ทังท่ีเป็นร้านค้าอาคารพาณิชย์และท้ังท่ีเป็นหาบเร่แผงลอย ประ๓ ทการบริการเป็นจำนวนรองลงมา 

คิดเป็น 10.82% ของพาณิซยกรรมท้ังหมดหรือคิดเป็นจำนวนท้ังส้ิน 46 ร้านค้า และที่มีจำนวนน้อยที่สุดคือ 

ประ๓ ทสำนักงานซึ่งคิดเป็น 1.88%หรือคิดเป็นจำนวนเพียง 8 ร้านค้าเท่าน้ัน

จากการศึกษาพบว่าประเภทของพาณิชยกรรมในพาณิฃยกรรมประเภทการค้าในย่านท่าพระจันทร์ - 

ท่าช้างที่มีเป็นจำนวนมากที่ลุดคือ ให้เช่าพระเคร่ืองและของบุซา คิดเป็น 38.12% ของพาณิชยกรรมท้ังหมด ( 

43,67%ฃองพาณิซยกรรมประ๓ ทการค้า ) หรือคิดเป็นจำนวนท้ังส้ิน 162 ร้านค้า รองลงมาคือ ขายอาหารและ
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62.8 % ต ่อ ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง  

โ ด ย ผ ่า น ท า ง ท ่า พ ร ะ จ ัน ท ร ์

62.8 % ต ่อ ร ถ 'โด ย ส าร  

ป ร ะ จ ำ ท า ง โ ด ย ผ ่า น  

ท า งท ่า ช ้า ง

34.5 ร ล โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง

ท ี่บ ร ิเว ณ ส น า ม 'พ ล ว ง

1 8 ไ 6 % ต ่อ ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง  

lfe*è % ต ่อ ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง  บ น ถ น น พ น ้า พ ร ะ ล า น

บ น ถ น น อ ีน ๆ

การวางแผนพัฒนาย่านท่าพระจ้'นทร์ - ท่าช้าง

แสดง : การกระจายต้วชองผู้สัญจรทางนํ้าที่เดินทางผ่านอ่านท่าพระจันทร์-ท่าช้าง 

สัญลักษณ์ : h*.
เดินทางต่อโดยรถโดยสารประจำทาง 

แ ^ .  เช้ามาใช้บริการในพ้ืนท่ี

ป้ายรถโดยสารประจำทาง

ที่มา'ช้อมูล : จากการสำรวจภาคสนาม , มกราคม 2541

& :  ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง

ÏÊ é i บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

นาย นาวิน ต้นว้ฒนประทีป รห้ส 3970812425

แผนผังท่ี 4.1
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46.9 % ไ ด ้ว ย เ ร อ ข ้า ม ,ฟ า ก  

ท ง ท ีท ่า พ ร ะ จ 'น ท เ  แ ล ะ ท ่า ช ้า ง

tr
46.9 '^ เ ด ิน ท า ง ต ่อ ด ้ว ย แ อ ช ้า ม ฟ า ก
& ’ «I 2 ____ ®/ __ ๙  I V

2  %  เค น ท า ง ต อ ด ว ย เร อ ด ,ว น  

เล ีย บ  & งแ ม ่•น า เจ ้า พ ร ะ ย า

การวางแผนพัฒนาย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง

นสดง : การกระจายด้วฃองผู้สัญจรทางบกที่เดินทางผ่านอ่านท่าพระจันทร์-ท่าช้าง

สัญลักษณ์ ะ
เช้ามาใช้บริการไนพ้ืนท่ี

เดินทางต่อด้วยเริอช้ามฟาก

---------_  . 1 „
____  > เดินทางต่อด้วยเรอด่วนเลียบฝังแม่นำเจ้าพระยา

ที่มาช้อมูล : จากการสำรวจภาคสนาม , มกราคม 2541

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมิอง 

บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์’มหาวิทยาลัย

นาย นาวิน ด้นวํฒนประทีป รห้ส 3970812425

แผนผังท่ี 4.2
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ของว่างโดยคิดเป็น 19.53% ของพาณิชยกรรมทั้งหมด ( 22.37%ฃองพาณิชยกรรมประ๓ ทการค้า ) หรือคิดเป็น 

จำนวนทังสิน 83 ร้านค้าโดยมีประ๓ ทขายอาหารสำเร็จรูป ประ๓ ทเสือผ้าและเครื่องประดับ และประ๓ ทขายยา 

แผนโบราณเป็นประเภทที่ม ีจำนวนร้านค้ามากเป็นลำดับต่อมาคิดเป ็น6.35% 5.41% และ 3.06% ตามลำดับ

ในประ๓ ทของพาณิชยกรรมในพาณิชยกรรมประ๓ ทการบริการในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างที่ม ีเป็น 

จำนวนมากที่ส ุดคือ ร้านตัดผมและร้านเสริมสวยโดยคิดเป็น 3.06% ของพาณิชยกรรมทั้งหมด ( 28.26%ของ 

พาณิชยกรรมประ๓ ทการบริการ ) หรือคิดเป็นจำนวนทั้งลิ้น 13 ร้านค้า รองลงมาคือ ร้านแว่นตาและนาพักา คิด 

เป ็น 3.06% ของพาณิชยกรรมทั้งหมดหรือคิดเป็นจำนวนทั้งลิ้น 13 ร้านค้า โดยม ีประ๓ ทร้านหมอดู ร้านถ่ายรูป 

และถ่ายเอกสาร เป ็นประ๓ ทที่ม ีจำนวนร้านค้ามากเป็นลำดับต่อมาคิดเป ็น 1.65% และ 1.41% ตามลำดับ และ 

ในประ๓ ทของพาณิชยกรรมในพาณิชยกรรมประ๓ ทสำน้กงานที่ม ีเป ็นจำนวนมากที่ส ุดคือ ธนาคารโดยคิดเป็น 

0.94% ของพาณิชยกรรมทั้งหมด ( 50%ฃองพาณิชยกรรมประ๓ ทสำนักงาน ) หรือคิดเป็นจำนวนทั้งลิ้น 4 

ธนาคาร ( ตารางที่ 4.6 และแผนภูมิที่ 4.6 แสดงประ๓ ท จำนวน และร้อยละของพาณิชยกรรมในย่านท่าพระ 

จ ัน ท ร ์-ท ่าช ้า งป ีพ .ศ .2541 )

4.2.2 ) สรุปการวิเคราะห์ความสมทบธ์ท่ีเก่ียวซ้องกับกิจกรรมพาณิชยกรรม
จากการศึกษาถึงปัจจัยที่ม ีอิทธิพลต่อที่ต ังของพาณิชยกรรม ในบทที่ 2 ทำให้ลามารถวิเคราะห์ถึงปัจจัย 

ที่ม ีอิทธิพลต่อประเภทของพาณิชยกรรม และสามารถวิเคราะห์ความสิ'มพันธ์ที่เกี่ยวช้องกับกิจกรรมพาณิชยกรรม 

ในย่านท่าพระจันทร์-ท ่าช ้างไค้ด ังต ่อไปนี้

- ขายอาหารและของว่าง ปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อประเภทพาณิชยกรรมในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง 

ประ๓ ทน้ีคือ การใช้ประโยชน์ท่ีดนท่ีโดยรอบและพฤติกรรมของประชากรในพ้ืนท่ี ( ตารางท่ี 4.7 แสดงปัจจัยที่มี 

อิทธิพลต่อพาณิชยกรรมประ๓ ทขายอาหารและของว่าง ) โดยมีร้านค้าที่ประกอบกิจกรรมพาณิชยกรรมประ๓ ท 

นีเป็นจำนวนทังสิน 83 ร้านซ่ึงคิดเป็นจำนวนท้ังล้ิน 19.53% ของร้านค้าท้ังหมดในพ้ืนท่ี ( ที่มา : จากการสำรวจ 

ภาคสนาม 1 เดอนมกราคม ปีพ.ศ.2541 ) โดยกิจกรรมประ๓ ทน้ีเป็นกิจกรรมท่ีให้บริการแก่ประชาชนท่ีเช้ามาใช้ 

พ้ืนท่ีในช่วงกลางกันและเย็นเป็นหลัก บริเวณท่ีมีการขายอาหารกลางกันในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง จะมีอยู่ 2 

บริเวณหลักๆ คือ

1 ) บริเวณริมถนนมหาราช ถนนพระจันทร์ และพื้นท่ีริมนํ้าค้านท่าเรือท่าพระจันทร์ ส่วนใหญ่จะเป็นการ 

ให้บริการแก่นักศึกษา อาจารย์และช้าราชการมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ และประชาชนท่ีทำงานสำนักงานใน 

บริเวณใกล้เคียง จาการสำรวจภาคสนามพบว่า อาจารย์และข้าราชการมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ และประชาชนท่ี 

ทำงานสำนักงานในบริเวณใกล้เคียงประมาณ 88.6% ท่ีใช้บริการในการริบประทานอาหารกลางกันในบริเวณย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้างหรือคิดเป็นจำนวนท้ังล้ิน 1,727 คนต่อกัน โดยมีนักศึกษาประมาณ 47.7% ท่ีใช้บริการริบ 

ประทานอาหารกลางกันอยู่เป็นประจำ หรือคิดเป็นจำนวนทั้งลิ้น 5,986 คนต่อกัน โดยส่วนใหญ่พฤติกรรมผู้ใช้ 

บริการของมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์จะเป็นการใช้บริการในช่วงเวลากลางกันมากกว่าเวลาเย็น ซ่ึงจะมากที่สุดใน 

ช่วงเวลาประมาณ 12.00 - 13.00 น. ( ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เสือนมกราคมปีพ.ศ.2541 )

2 ) บริเวณริมถนนมหาราช ถนนหน้าพระลาน และพื้นที่ริมนํ้าค้านท่าเรือท่าช้าง ส่วนใหญ่จะเป็นการให้ 

บริการแก่นักศึกษา อาจารย์และข้าราชการมหาวิทยาลัยศึลปากร และประซาซนที่ทำงานสำนักงานในบริเวณใกล้ 

เคียง จาการสำรวจภาคสนามพบว่า อาจารย์และข้าราชการมหาวิทยาลัยศึลปากร และประชาซนที่ทำงานสำนัก
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ตารางท่ี 4.6 แสดงประเภท จำนวนและร้อยละของประเภทพาณิชยกรรมในย่านท่าพระจ้นทเท่าช้าง ปีพ.ศ. 2541

I ประนาทพาณิชยกรรม

I

จำนวน ร้อยละ

ร้านค้า หาบเร่ แผงลอย รวม ร้อยละของประนกท เอ ย ละของทงหมด

- - l É f i â :ไ - ไ . , . : ......... 4 ’ : È j j
1 . •'..''•'.■■■■ไ; ไ , ไ : ; ...V

ร์ะ̂ -:ไ&-น - ไ'’.'*’ '• ■ไ- ’’ขุร่ืรรํ

— ;

' ไ -' ' . ^ ; ' โ ' ' ^

1 พ ร ะ  เค ร ื่อ ง  เค ร ื่อ ง ร า ง  แ ล ะ ข อ ง บ ูช า 12 150 162 4 3 .6 7 3 8 .1 2

2 ข า ย อ า ห า ร  แ ล ะ ข อ ง ว ่า ง 63 2 0 83 2 2 .3 7 19 .53

3 ช อ ง ส ด  ผ ล ไม้ อ า ห า ร ส ำ เร ๊จ ร ูป 4 23 27 7 .2 8 6 .3 5

4 เค ร ื่อ งห น ัง  เส ื้อ ผ ้า แ ล ะ เค ร ื่อ ง ป ร ะ ด ับ 2 2 1 23 6 .2 0 5.41

5 ข า ย ย า  ข า ย ย า แ ผ น โ บ ร า ณ 8 5 13 3 .5 0 3 .0 6

6 ช อ ง ท ี่ร ะ ล ึก ก า ร ท ่อ ง เท ี่ย ว 11 1 12 3 .2 3 2 .8 2

7 ห น ังล ึอ 11 - 11 2 .9 6 2 .5 9

8 ด ัด ข ุด ร ับ ป ร ิญ ญ า 10 - 10 2 .7 0 2 .3 5

9 ขายของชำ 8 1 9 2 .4 3 2 .1 2

10 อ ุป ก ร ณ ์ เค ร ื่อ งใ ช ํใน บ า น 7 - 7 1 .89 1.65

11 ล อ ต ต า ร ื่ - 5 5 1 .35 1 .18

12 ว ีด ัโ อ  เท ป เพ ล ง 4 1 5 1.35 1.18

13 เค ร ื่อ ง ห ม า ย  เค ร ื่อ ง ป ร ะ ด ับ ย ศ 2 1 3 0.81 0.71

14 ข อ ง เล ่น 1 1 0 .2 7 0 .2 4

É  ■ t f c v ï l f ณ ิ. ' ■

i
า . . ร

1 ด ัด ผ ม  แ ล ะ เส ร ิม ส ว ย 13
_ ย

2 8 .2 6 3 .0 6

2 แ ว ่น ต า  แ ล ะ น า ป ีก า 11 2 13 2 8 .2 6 3 .06

3 ห ม อ ด ู - 7 7 15 .22 1.65

4 ถ ่า ย ร ูป  แ ล ะ ถ ่า ย เอ ก ส า ร 6 - 6 13 .04 1.41

5 ช ่อ ม ร อ ง เท ้า  ทำก ุญ แ จ - 4 4 8 .7 0 0 .9 4

6 ภ ้ต ต า ค า ร 2 - 2 4 .3 5 0 .4 7

7 ห ม อ ฟ ัน 1 - 1 *  2 .1 7 0 .2 4

!  .

ไ  . . Ï ! พ ์ - !  . . . • ' ไ : I ไ - ไ ไ ไ i l l  . . ไ :

1 ธ น า ค า ร 4 - 4 5 0 .0 0 0 .9 4

2 โ ร ง พ ิม พ ์ 2 - 2 2 5 .0 0 0 .4 7

3 บ ร ิษ ท ่ท ัว ร ์ 1 - 1 12 .50 0 .2 4

4 ส ำ น ัก ง า น 1 - 1 12 .50 0 .2 4

รวมทงหมด 204 221 425 100.00

ท ี่ม า  : ก า ร ส ำ ร ว จ ภ า ค ส น า ม  1 ม ก ร า ค ม  ป ีพ .ศ .25 41  แ ล ะ จ า ก ก า ร ค ำ น ว ณ



แผนภูมที่ 4.6 แสดงประเภท จำนวนและร้อยละของประเภทพาเนชยกรรมในย่านท่าพระจ้นทร์- ท่าช้าง ป ีพ.ศ.2541
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งานในบริเวณใกล้เคียงประมาณ 61.1% ท่ีใช้บริการในการรับประทานอาหารกลางวันและเย็นในบริเวณย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้างหรือคิดเป็นจำนวนทังสิน 373 คนต่อวัน โดยนักศึกษามีประมาณ 22.2% ทีใช้บริการรับ 

ประทานอาหารกลางวันอยู่เป็นประจำ หรือคิดเป็นจำนวนทังสิน 442 คนต่อวัน โดยส่วนใหญ่พฤติกรรมผู้ใช้ 

บริการของมหาวิทยาลัยคิลปากร อาจารย์และช้าราชการมักจะใช้บริการในช่วงกลางวัน แต่นักสืกษามักจะใช้ 

บริการในช่วงเวลาเย็นมากกว่า ซ่ึงเวลากลางวันส่วนมากจะรับประทานอาหารในมหาวิทยาลัย ( ที่มา : จากการ 

สำรวจภาคสนาม 1 เดือนมกราคม ปีพ.ศ.2541 )

ต า ร า งท ี 4.7 แ ส ด ง ป ัจ จ ัย ท ีม ีอ ิท ร พ ส ต ่อ พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ป ร ะ เภ ท ข า ย อ า ห า ร แ ส ะ ข อ ง ว ่า ง

ป ร ะ เภ ท พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ป ัจ จ ัย ท ีม ือ ิทรพ ล ห ม า ย เห ต ุ

ขายอาหารและซองว่าง 1 ) การใช้ประโยชน์ท่ีดินท่ีโดยรอบท่ี 

สำคัญ

- มหาวิทยาล้ยธรรมศาสตร์

- มหาวิทยาลัยศิลปากร

- หน่วยงานราชการ และสำนักงานใน 

พ้ืนท่ีโดยรอบ

2 ) พฤติกรรมของประชากรในพ้ืนท่ี - ร์บประทานอาหาร'ใน1ช่วงกลางว’น และ 

ช่วงเยิน

ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เสือนมกราคม ปีพ.ศ.2541

ภาพประกอบที่ 4.1 ร้านชายจาหารในย่านท่าพระจํนทร-ท่าช้างท่ีจะมี[มัช้บรการเฮนจำนวนมากในช่วงกลางวันและเยิน

สรุปในปัจจุบันมีจำนวนร้านค้าของกิจกรรมพาณิชยกรรมประ๓ ทน้ีในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างท้ังท่ี 

เป็นร้านค้าและท่ีเป็นหาบเร่แผงลอยรวมกันเป็นจำนวนทังสิ้น 83 ร้านค้า ( 19.53%ของร้านค้าทังหมดในย่าน 

ท่าพระจันทร์-ท่าช้าง) มีจำนวนผู้ใช้ปริการเฉล่ียท้ังสิ้นประมาณ7,713คนต่อวัน( ในช่วงเวลากลางวัน12.00น 

. - 13.00U ) โดยแบ่งออกเป็น 47.7%ฃองนักศึกษามหาวิทยาลัยธรรมศาลตร์ที่ใช้บริการเป็นประจำหรือคิดเป็น 

จำนวนท้ังส้ิน 5,986 คน 22.2%ของนักศึกษามหาวิทยาลัยศึลปากรที่ใช้บริการเป็นประจำหรือคิดเป็นจำนวนท้ัง 

สิ้น 442 คน และ 82%ซองช้าราชการและผู้ท่ีทำงานในพ้ืนท่ีท่ีใช้บริการเป็นประจำหรือคิดเป็นจำนวนท้ังส้ิน 2,100 

คน ซ่ึงเฉล่ียแล้วร้านค้าประ๓ ทกิจกรรมขายอาหารและของว่างนัจะมีผู้ใช้บริการเฉล่ียประมาณ 103 คนต่อร้าน 

ต่อวัน
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- ข,องสด ผลไม้ และ'อาหารสำเร็จรูป ปัจจัยสำคัญท่ีมีอิทธิพลต่อประเภทพาณซยกรรมในย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้างประเภทน้ีคึอ การเป็นจุดเซ่ึอมต่อของการเดินทาง ความสะดวกในการเช้าถึงและพฤติกรรม 

ของผู้ใช้บ่ริการ ( ตารางท่ี4.8 แสดงปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อพาณชยกรรมประเภทของสด ผลไม้และอาหารสำเร็จรูป ) 

ในปัจจุปันมีจำนวนผู้ให้บริการโดยเป็นร้านค้าจำนวนท้ังล้ิน 4 ร้าน และเป็นหาบเร่แผงลอยจำนวนทังสินประมาณ 

23 ราย ( ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เดือนมกราคม ปีพ.ศ.2541 ) โดยกิจกรรมประเภทนีเป็นกิจกรรมท่ีให้ 

บริการแก่ผู้ท่ีโดยสารเรือข้ามฟากหรือเรือด่วนเป็นส่วนใหญ่ ในการเดินทางไปทำงานหรือเดินทางกลับท่ีพักอาศัย 

ในช่วงเช้าและเย็น กิจกรรมขายอาหารเย็นและอาหารสำเร็จรูปน้ี จะคึกคักในช่วงเวลาเร่งด่วนทังช่วงเช้าและช่วง 

เย็นโดยผู้ท่ีใช้บริการท่าเรือทั้งท่าพระจันทร์และท่าช้างประมาณ 19% คิดเป็นจำนวนประมาณทั้งสิ้น 1,848 คน 

จะใช้บริการในช่วงเช้า และผู้ที่ใช้บริการท่าเรือทั้งท่าพระจันทร์และท่าช้างประมาณ 34.9% คิดเป็นจำนวน 

ประมาณทั้งสิ้น 3,840 คนจะใช้บริการในช่วงเย็น

ซึ่งจะเห็นได้ว่าผู้ที่ใช้บริการในตอนเช้ามีจำนวนน้อยกว่าผู้ที่ใช้บริการในช่วงเย็น อันเนื่องจากว่า 

85%ฃองผู้ท่ีไม่ได้ใช้บริการในช่วงเช้าได้ให้เหตุผลว่ามีความริบเร่งเป็นอย่างมาก ในขณะท่ีในช่วงเวลาเย็นมีเพียง 

13% ท่ีให้เหตุผลว่ามีความริบเร่ง โดยส่วนใหญ่ผู้ท่ีไม่ได้ใช้บริการในช่วงเวลาเย็นให้เหตุผลว่าเน่ืองจากมีสินค้าให้ 

เลือกน้อยและมีราคาค่อนข้างแพง

ในขณะที่ประซาซนอีกส่วนหนึ่งที่ใช้บริการกิจกรรมประเภทนเ,นช่วงกลางวัน จะเป็นกลุ่มที่ซือสินค้า 

เล็กๆน้อยๆเพ่ึอนำไปเย่ียมผู้ป่วยท่ีโรงพยาบาลศรราช หรือกลุ่มผู้ท่ีกำลังจะเดินทางไปเพ่ือต่อรถไฟ โดยคิดเป็น 

จำนวนประมาณ 7.3% ของผู้ท่ีใช้บริการการเดินทางทางเรือในช่วงกลางวันท่ีไม่ใช่ช่ัวโมงเร่งด่วน ซ่ึงคิดเป็น 

จำนวนทั้งสิ้นประมาณ 490 คน ( ท่ีมา : จากการสำรวจภาคลนาม 1 เดือนมกราคม ปีพ.ศ.2541 )

ต า ร า ง พ ี 4 .8 แ ส ด ง ป ัจ จ ัย พ ีม ีอ ิท ธ ิพ ส ต ่อ พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ป ร ะ เภ ท ข อ ง ส ด  ผ ส 'ไม ้ แ ล ะ อ า ห า ร ส ำ เร ็จ ร ูป

ป ร ะ เภ ท พ า ณ ิช อ ก ร ร ม ป ัจ จ ัย พ ีม ีอ ิท ธ ิพ ล ห ม า ย เห ต ุ

ของสด ผลไม และอาหารสำแจรูป 1 ) การเป็นจุดเชื่อมต่อของการเดินทาง 

และ ความสะดวกในการเข้าถึง

- การเป็นจุดเชื่อมต่อการเดินทางทำให้ผู้ 

เดินทางซื้ออาหารสำเร็จรูปเพราะมีความ 

เร่งรีบในการเดินทางต่อ

2 ) พฤดิกรรมของผู้ท่ีใข้บรีการ - ซ้ืออาหารสำเร็จรูปในช่วงเวลาเร่งด่วน 

ตอนเข้า และตอนเยิน

- ซ้ืออาหารสำเร็จรูปในช่วงกลางวัน

ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เสือนมกราคม ปีพ.ศ.2541
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สรุปในปัจจุบันมีจำนวนร้านค้าของกิจกรรมพาณิชยกรรมประเภทนในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างทังท 

เป็นร้านค้าและที่เป็นหาบฟแผงลอยรวมกันเป็นจำนวนทังสิน 27 ร้านค้า ( 6.35%ของร้านค้าทังหมดในย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ) มีจำนวนผู้ใช้บริการเฉล่ียทังสินประมาณ 6,178 คนต่อวัน โดยแบ่งออกเป็น 19%ของผู้ 

เดินทางทางเรือในช่วงเร่งด่วนตอนเช้าท่ีใช้บริการเป็นประจำหรือคิดเป็นจำนวนทังสิน 1,848 คน 34.9%ฃองผู้เดิน 

ทางทางเรือในช่วงเร่งด่วนตอนเยินท่ีใช้ปริการเป็นประจำหรือคิดเป็นจำนวนทังสิน 3,840 คน และ 7.3%ของผู้เดิน 

ทางทางเรือในช่วงกลางวันหรือคิดเป็นจำนวนทังสิน 490 คน ซึ่งเฉล่ียแล้วร้านค้าประ๓ ทกิจกรรมขายของสด ผล 

ไม้ และอาหารสำเร็จรูปนี้จะมีผู้ใช้บริการเฉล่ียประมาณ 229 คนต่อร้านต่อวัน

- ฟาฑระเคร่ือง เคร่ืองราง และของบูชา เป็นกิจกรรมพาณิชยกรรมแบบพิเศษเฉพาะของพินท่ีท่ีมี 
วิวัฒนาการมายาวนาน ต้ังแต่เป็นกลุ่มร้านค้าเล็กๆในกระทรวงยุติธรรม ได้ขยายตัวออกมาบริเวณสนามหลวง วัด 

มหาธาตุยุวราชรังสฤษด้ิ จนกระท่ังเป็นหาบเร่แผงลอยในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ภายหลังการร้ือย้ายหาบเร่ 

แผงลอยของกรุงเทพมหานคร ทำให้ผู้ค้ามารวมตัวกันอยู่ในตลาดพระในตรอกนครบริเวณท่าพระจันทร์โดยปัจจัย 

สำค้ญที่มีอิทธิพลต่อประ๓ ทพาณิชยกรรมในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างประ๓ ทน้ีคิอ การใช้ประโยชน์ท่ีดินโดย 

รอบและพฤติกรรมผู้ใช้บริการ ( ตารางท่ี 4.9 แสดงปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อพาณิชยกรรมประ๓ ทเช่าพระเคร่ือง 

เครื่องรางและของบูชา) อันเนื่องมาจากในบริเวณย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้างมีวัดมหาธาตุฯซึ่งเป็นมหาวิทยาลัย 

ของสงฆ์ ท่ีมีซ่ึอเป็นทางการว่า “ มหาวิทยาลัยจุฬาลงกรณราชวิทยาลัย “ และมีการสอนการปฏิบติวิปัสสนา 

กรรมฐาน ทำให้มีประชาชนและพระสงฆ์เป็นจำนวนมากท่ีเดินทางเข้ามาในพ้ืนท่ีในแต่ละวัน ซ่ึงประชากรกลุ่มนีมี 

พฤติกรรมในการท่ีจะเช่าพระเคร่ือง เคร่ืองรางและของบูชา ท่ีทำให้เกิดกิจกรรมประเภทน้ีข้ึน ซ่ึงน์บได้ว่าเป็น “ 

ตลาดพระ “ ท่ีใหญ่ท่ีสุดในประเทศไทย ในปัจจุบั■นมีจำนวนผู้ให้บริการโดยเป็นร้านค้าจำนวนทังสิน 12 ร้าน และ 

เป็นหาบเร่แผงลอยจำนวนทั้งส้ินประมาณ 150 ราย ( ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เดือนมกราคม ปีพ.ศ. 

2541 ) และมีประชาชนให้ความสนใจมาใช้บริการตลอดทังวัน โดยมีผู้ที่มาใช้บริการเป็นจำนวนทังสินประมาณ 

มากกว่า 1,000 คนต่อวัน ( ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เดือนมกราคม ปีพ.ศ.2541 ) ซ่ึงในปัจจุบ้นร้านค้า 

และหาบเร่แผงลอยท่ีให้บริการส่วนใหญ่จะอยู่ในบริเวณริมถน‘นมหาราช ตรอกมหาธาตุ และตรอกนคร

ต า ร า งท ี 4 .9 แ ส ด ง ป ัจ จ ัย ท ีม ีอ ิท ธ ิพ ล ต ่อ 'พ า ณ ิช « ก ร ร ม ป ร ะ เภ ท เช ่า 'พ ร ะ เค ร ื่อ ง  เค ร ื่อ ง ร า ง  แ ล ะ ข อ ง บ ูช า

ป ร ะ ๓ ท 'พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ป ัจ จ ัย ท ีม ีอ ิท ธ พ ล ห ม า ย เห ต ุ

เช่าพระเคร่ือง เคร่ืองราง และซองบูชา 1 ) การใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบท่ีสำค้ญ - วัดมหาธาตุยุวราชรังสฤษด

2 ) พฤติกรรมของผู้ท่ีใช้บริการ - เช่าพระเคร่ือง เครร่ืองราง และของบูชา 

มีเป็นจำนวนมากตลอดทั้งวัน

ท ี่มา: จากการสำรวจภาคสนาม 1 เดือนมกราคม ปีพ.ศ.2541
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ภา•ทประกอบท่ี 4.3 ตลาดพระในบริเวณครอกมหาธาตุ และตรอกนครท่ีมีผ้มาใช้บริการเปินจำนวนมากในแต่ละ:วัน

สรุปในปัจจุบันมีจำนวนร้านค้าของกิจกรรมพาณิชยกรรมประเภทนีในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างทังท่ี 

เป็นร้านค้าและที่เป็นหาบฟแผงลอยรวมกันเป็นจำนวนทังส้ิน 162 ร้านค้า ( 38.12%ฃองร้านค้าทังหมดในย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ) มีจำนวนผู้ใช้บริการเฉล่ียท้ังส้ินประมาณมากกว่า 1,000 คนต่อวัน โดย'จะเป็นผู้ท่ี'ใช้ 

บริการกิจกรรมประ๓ ทน้ีเป็นพิเศษเฉพาะ

- ขายสินค้าและของท่ีระลึกการท่องเที่ยว ปัจจัยสำคัญที่มีอิทธิพลต่อประเภทพาณิชยกรรมในย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่า'ช้างประเกทน้ีคอ ความสะดวกในการเช้าถึงและการใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบ ( ตารางท่ี 4.10 

แสดงปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อพาณิชยกรรมประ๓ ทขายสินค้าและของท่ีระลึกการท่องเท่ียว ) โดยผู้ท่ี,ให้บริการและ 

ร้านค้าส่วนใหญ่จะอยู่บริเวณริมถนนหน้าพระลาน และในบริเวณท่าเริอท่าช้าง อันเนื่องมาจากท่าเริอท่าช้างเป็น 

ท่าเริอท่ีสำคัญในการรอง!ปการท่องเท่ียว ซ่ึงเป็นท้ังท่าเริอข้ามฟาก เริอด่วนเจ้าพระยาและเริอหางยาว ท่ีนักท่อง 

เที่ยวมักใช้ในการเดินทางเข้ามาเยี่ยมชมแหล่งท่องเที่ยวที่สำคัญต่างๆในเกาะรัตนโกสินทร์ โดยเฉพาะอย่างย่ิง 

พระบรมมหาราชวัง และวัดพระศริรัตนศาสดาราม ( วัดพระแก้ว ) ในปัจจุปันมีจำนวนนักท่องเที่ยวที่เดินทางเช้า 

มาในบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์เฉล่ียเป็นจำนวนท้ังส้ิน 4,616 คนต่อวัน และประมาณ 72.5% จะใช้บริการช้ือ 

สินค้าท่ีระลึกการท่องเที่ยวหรือคิดเป็นจำนวนท้ังสิ้นประมาณ 3,347 คนต่อวัน ( ที่มา : ฝ่ายวิชาการ กองสถิติ การ 

ท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย ) โดยมีจำนวนประมาณ 32% ท่ีเดินทางเข้ามาทางเรือผ่านทางท่าช้าง หรือคิดเป็น 

จำนวนทั้งสิ้นประมาณ 1,477 คนต่อวัน ( ท่ีมา : จากการสำรวจภาคสนาม , เดือนมกราคม ปีพ.ศ.2541 ) ซ่ึงจะม ี

จำนวนมากท่ีสุดในช่วงกลางวัน

ต า ร า ง ท  4.10 แ ส ด ง ป ัจ จ ัย ท ีม ีอ ิท ธ ิพ ล ต ่อ พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ป ร ะ น า ท ข า ย ส ิน ค ้า แ ล ะ ข อ ง ท ีร ะ ล ึก ก า ร ท ่อ ง เท ีย ว

ป ร ะ น า ท พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ป ัจ จ ัย ท ีม อ ิท ธ ิพ ล ห ม า ย เห ต ุ

จาอสินค้าที่ระสกการท่องเที่ยว 1 ) การใช้ประโยชนัท่ีสินโดยรอบท่ีสำคัญ - พระบรมมหาราชว้ง

2 ) พฤติกรรมของผู้ท่ีใช้บริการ - นักท่องเที่ยวชื้อชองที่ระลึก เนื่องจากอยู่ 

ใกลแหล่งท่องเที่ยวที่สำคัญ มีมากที่สุด 

ในช่วงกลางว้น

ท่ี-มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เสือนมกราคม ปีพ.ศ.2541
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ภาพประกอบที 4.4 ร้านขายของท่ีระลึกท่ีบริเวณถนนหน้าพระลาน ย่ีงให้บริการแก่นักท่องเท่ียวท่ีมาเย่ียมชมพระบรมมหาราชนัง

สรุปในปัจจุบันมจำนวนร้านค้าของกํจกรรมพาณิชยกรรมประ๓ ทนีในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างท้ังท่ี 

เป็นร้านค้าและท่ีเป็นหาบเร่แผงลอยรวมกันเป็นจำนวนท้ังสิ้น 12 ร้านค้า ( 2.82%ของร้านค้าท้ังหมดในย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ) ม่ีจำนวนผู้ใช้บริการเฉล่ียท้ังส้ินประมาณ 3,347 คนต่อวัน ( 72.5%ฃองน้กท่องเท่ียวใน 

เกาะรัตนโกสินทร์ ) ซ่ึงเฉล่ียแล้วร้านค้าประเภทกิจกรรมขายของท่ีระสืกการท่องเท่ียว น้ีจะม่ีผู้ใช้บริการเฉล่ีย 

ประมาณ 279 คนต่อร้านต่อวัน

- ตดชุดรับปริญญา ปัจจัยลำค้ญที่มี่อิทธิพลต่อประเภทพาณิชยกรรมในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง 

ประเภทนคือ การใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบ ( ตารางท่ี 4.11 แสดงปัจจัยที่ม่ีอิทธิพลต่อพาณิชยกรรมประเภทตัด 

ชุดรับปริญญา ) โดยมี่ร้านค้าที่ประกอบกิจกรรมพาณิชยกรรมประ๓ ทนี้เป็นจำนวนทั้งสิ้น10 ร้านซ่ึงคิดเป็น 

จำนวนท้ังส้ิน 2.35% ของร้านค้าท้ังหมดในพ้ืนท่ี ( ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เสือนมกราคม ปีพ.ศ.2541 

) อ้นเน่ืองมาจากการที่มี่มหาวิทยาลัยถึง 4 แห่งในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างและพ้ืนท่ีใกล้เคียง คือมหาวิทยาลัย 

ธรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยศิลปากร มหาวิทยาลัยมหาจุฬาลงกรณราชวิทยาลัย ( วัดมหาธาตุยุวราชรังสฤษดิ้ ) 

และมหาวิทยาลัยมหิดล ( โรงพยาบาลคิริราช ) ซ่ึงนักศึกษาส่วนใหญ่ของมหาวิทยาลัยน้ีจะใช้บริการตัดชุดรับ 

ปริญญาในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง โดยท่ีมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์จะใช้บริการในช่วงเสือนสิงหาคม จากการ 

สำรวจภาคสนามพบว่ามี่นักศึกษามหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ทั้งสิ้นประมาณ 81.8% ท่ีคาดว่าจะใช้บริการเม่ือ 

สำเร็จการศึกษา คิดเป็นจำนวนนักศึกษาที่ใช้บริการเป็นจำนวนประมาณทั้งสิ้น 10,265 คน ในขณะท่ี 

มหาวิทยาลัยศิลปากรจะใช้บริการในช่วงเสือนกรกฎาคม และมี่นักศึกษามหาวิทยาลัยศิลปากรทั้งสิ้นประมาณ

86.1 % ท่ีคาดว่าจะใช้บริการเม่ือสำเร็จการศึกษา คิดเป็นจำนวนนักศึกษาท่ีใช้บริการเป็นจำนวนประมาณท้ังส้ิน 

1,711 คน และมหาวิทยาลัยมหิดลจะใช้บริการในช่วงปลายเสือนกรกฎาคม และมี่นักศึกษามหาวิทยาลัยมหิดล 

ทั้งสิ้นประมาณ 84.4% ท่ีคาดว่าจะใช้บริการเม่ือสำเร็จการศึกษา คิดเป็นจำนวนนักศึกษาท่ีใช้บริการเป็นจำนวน 

ประมาณทั้งสิ้น 11,725 คน ( ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เสือนมกราคม ปีพ.ศ.2541 ) และในปัจจุบันการ 

ให้บริการตัดชุดรับปริญญาในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างยังเป็นการให้บริการแก่มหาวิทยาลัยอ่ืนๆทั่วประเทศอีก 

ด้วย เช่น จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ ฯลฯ ซ่ึงทำให้บริการตัดชุดรับปริญญาในย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้างม่ีความคึกคักอยู่เกือบตลอดทั้งปี
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ตารางที่ 4.11 แสดงปัจจัยท ีม ีอ ิทธิพลต่อพาณ ิชยกรรมประเภทตัดช ุดรบปริญญา

ประเภทพาณิชยกรรม ปัจจ ัยท ีม ีอ ิทธิพล หมายเหต ุ

คัดชุดรับปริญญา 1 ) การใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบท่ีสำคัญ - มหา'วิทยาล้ยธรรมศาลตร์

- มหาวิทยาลัยศิลปากร

- มหาวิทยาลัยมหิดล

- มหาวิทยาลัยอื่นๆทั่วประเทศ

ที่มาะจากการสำรว'จภาคลนาม 1 เดือนมกราคม ปีพ.ศ.2541

ภ าพ ประก'อ บ ท่ี 4.5 ร้านตัดชุดรับ!]รัญญาท่ีใพับ๓ ารแก่ท้ังมพาวิทยาลัยในย่านท่าพระจํ[นพf - ท่าช้าง และท่ีอ่ืนๆท้ัวประเทศ

สรุปในปัจจุบันมีจำนวนร้านค้าของกิจกรรมพาณิชยกรรมประเภทน!,นย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างเป็น 

จำนวนทังสิน 10 ร้านค้า ( 2.35%ของร้านค้าทังหมดในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ) มจำนวนผู้ใช้บริการเฉล่ียท้ัง 

สินประมาณ23,701 คน โดยแบ่งออกเป็น

- 81.8%ฃองนักศึกษามหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ท่ีใช้บริการหริอคิดเป็นจำนวนท้ังส้ิน 10,265 คน 

- 86.1%ฃองนักคิกษามหาวิทยาลัยคิลปากรท่ีใช้บริการหริอคิดเป็นจำนวนท้ังสิ้น1,711 คน 

- 84.4%ฃองนักคิกษามหาวิทยาลัยมหิดลท่ีใช้บริการหริอคิดเป็นจำนวนท้ังส้ิน 11,725 คน 

ซ่ึงเฉล่ียแล้วร้านค้าประ๓ ทกิจกรรมตัดชุดรับปริญญา นีจะมีผู้ใช้บริการเฉล่ียประมาณ 2,370 คนต่อร้าน

- ร่านค้าท่ีให้บริการโดยร่ทไป ปัจจัยสำคัญท่ีมีอิทธิพลต่อประเภทพาณิชยกรรมในย่านท่าพระจันทร ์

- ท่าช้างประ๓ ทนีคิอ พฤติกรรมประชากรในพ้ืนท่ี โดยมีร้านค้าท่ีประกอบกิจกรรมพาณิชยกรรมประเภทน้ีเป็น 

จำนวนทังสิน 46 ร้านซ่ึงคิดเป็นจำนวนทังสิน 10.82% ของร้านค้าทังหมดในพ้ืนท่ี ( ที่มา : จากการสำรวจภาค 

สนาม 1 เดm4มกราคม ปีพ.ศ.2541 ) เซ่น ร้านเสริมสวย ร้า'นตัดผม คลีนัคหมอฟัน ฯลฯ ส่วนมากจะเป็นการให้ 

บริการแก่ประชาซนท่ีอยู่ในพ้ืนท่ีท้ังเวลากลางวันและกลางคิน โดยในเวลากลางวันจะให้บริการแก่ประซาซนท่ีเข้า 

มาใช้บริการในพนท่ี เซ่น พนักงานสำนักงาน นักศึกษาและอาจารย์มหาวิทยาลัย ข้าราชการประจำ ฯลฯ ในขณะ 

ท่ีช่วงเย็นและกลางคืน กิจะให้บริการแก่ประชาซนท่ีอยู่อาศัยในพ้ืนท่ี แต่จะสังเกตได้ว่ากิจกรรมเหล่านีจะมีน้อย
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มากในช่วงกลางคืนโดยส่วนใหญ่จะให้บริการถึงช่วงเวลาท่ีเรือหมดเวลาทำการ อันเน่ืองมาจากประชากรในช่วง 

กลางคืนของย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้างมีเป็นจำนวนน้อยมากถ้าเทํยบกับประซากรกลางวัน

สรุปในปัจจุบันมีจำนวนร้านค้าของกิจกรรมพาณิชยกรรมประเภทมี.ในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างเป็น 

จำนวนท้ังส้ิน 46 ร้านค้า ( า0.82%ฃองร้านค้าทังหมดในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ) มีจำนวนผู้ใช้บริการเฉล่ีย 

ทั้งสิ้นประมาณ 10,035 คน โดยแบ่งออกเป็น ประชาชนท่ีมีท่ีอยู่อาศัยในพนท่ีคืดเป็นจำนวนทังสิน 7,476 คน 

และ ช้าราชการและยู้ท่ีทำงานในพ้ืนท่ีคิดเป็นจำนวนทังส้ิน 2,559 คน ซ่ึงเฉล่ียแล้วร้านค้าท่ีให้บริการโดยท่ัวไป ม ี

จะมีผู้ใช้บริการเฉลี่ยประมาณ218 คนต่อร้าน

4.3 ) การวิเคราะห์ความต้องการพ้ืนท่ีในอนาคต ( Landuse Programming )

การวิเคราะห์ความต้องการพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมของย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างในอนาคต ( Landuse 

Programming ) น้ันสามารถวิเคราะห์ได้ดังต่อไปน้ี

ช้ืนตอน 1 ) การวิเคราะห์ค่ามาตราฐาน ( Standard ) โดยจะเปรยบเทียบจากมาตราฐานการวิเคราะห์ 

พ้ืนท่ีพาณิชยกรรมต่อจำนวนผู้ใช้บริการ ดังตารางท่ี 4.12

ต า ร า งท ี 4 .12 แ ส ด ง ค ่า ม า ต ร า ฐ า น ก า ร ว ิเค ร า ะ ห ์ พ ื้น ท ีพ า ณ ิช ย ก ร ร ม ต ่อ จ ำ น ว น ก ู่'ใ ช ้บ ร ิก า ร

จ ำ น ว น ข อ ง ก ู่ใ ช ้บ ร ิก า ร พ ื้น ท ีพ า ณ ิช ย ก ร ร ม  ( ต ร ม . ) เพ ม ฃ ึ้น ค น ล ะ  ( ต ร ม . ) ร ะ ย ะ เด ิน เ ฉ เย  ( เม ต ร  )

มากกว่า 2,500 คน 6,500 2.60 400

มากกว่า 5,000 คน 11,000 2.20 800

มากกว่า 40,000 คน 46,000 1.15 1,600

มากกว่า 100,000 คน 90,000 0.90 2,400

ท ีม า  : Planning Design Criteria 1 Joseph De C hiara - Lee Koppelm an 1 NewYork . 1969 .

ช้ืนตอนท่ี 2 ) การวิเคราะห์จำนวนผู้ใช้บริการจากเอกลักษณ์ชองพ้ืนท่ี คือการเป็นย่านพาณิชยกรรมท่ี 

เซึอมโยงกับการใช้ประโยชน์ท่ีดินของพ้ืนท่ีโดยรอบ และบทบาทในการเป็นจุดเช่ือมต่อของระบบการสัญจร โดย 

ลามารถวิเคราะห์ได้ดังต่อไปน้ี

1 ) คำนวณจำนวนผู้ใช้บริการจากการใช้ประโยชน์ท่ีดินชองพ้ืนท่ีโดยรอบ ซึ่งประกอบด้วยผู้ที่อยู่อาศัย 

ในพืนท่ีท่ีอยู่นอกวัยแรงงาน แม่บ้านและผู้ว่างงานซ่ึงอยู่ในวัยแรงงาน 366 คน อาจารย์และข้าราชการ 2,100 คน 

และน์กคืกษาของมหาวิทยาลัยต่างๆในพ้ืนท่ี 6,428 คน รวมเป็นจำนว'นผู้ใช้บริการจากการใช้ประโยชน์ท่ีดินของ 

พ้ืนท่ีโดยรอบท้ังส้ิน 8,894 คน

2 ) คำนวณจำนวนผู้ใช้บริการจากการเป็นจุดเช่ือมต่อของระบบการสัญจร

2.1 ) คิดปริมาณคนท่ีสัญจรทางนำผ่านพ้ืนท่ีในช่วงเวลาเร่งด่วน = ( จำนวนผู้โดยสารเรือ

ข้ามฟาก + จำนวนผู้โดยสารเรือด่วน )

= (8,680 + 1,046)

= 9,726 คนต่อช่ัวโมง 

= 162คนต่อนาที
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2.2 ) คิดปริมาณคนที่สัญจรทางบกผ่านพ้ืนท่ีในช่วงเวลาเร่งด่วน = จำนวนผู้โดยสารรถ

ประจำทาง = 730 คนต่อช่ัวโมง

= 12 คนต่อนาท

2.3 ) วิเคราะห์ปริมาณผู้โดยสารทั้งหมดที่จะอยู่ในพื้นท่ีเฉลี่ยประมาณ 10 นาที ซ่ึงคือเวลาใน 

การกระจายตัวเฉล่ีย ( ดร.อภิชาติ วงษ์แก้ว 1 2527 ) จะได้จำนวนคนท่ีสัญจรผ่านพ้ืนท่ีทางนำเท่ากับ 

1,620 คน และจำนวนคนท่ีสัญจรผ่านพ้ืนที่ทางบกเท่ากับ 120 คน

2.4 ) ซ่ึงผู้โดยสารท่ีสัญจรผ่านพ้ืนท่ีทางนำประมาณ 16.9% จะเข้ามาใช้บริการในพ้ืนท่ี หรอ 

คิดเป็นจำนวนทั้งส้ิน 274 คน ( แผนผังท่ี 4.1 ) และผู้โดยลารที่สัญจรผ่านพ้ืนที่ทางบกประมาณ 42.9% 

จะเข้ามาใช้บริการในพ้ืนท่ี หริอคิดเป็นจำนวนท้ังส้ิน 52 คน ( แผนผังท่ี 4.2 )

จะได้จำนวนผู้ที,ใช้บริการที่มีอิทธิพลต่อพาณิชยกรรมของย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างมีจำนวนท้ังส้ิน 

9,220 คน ซ่ึงถ้าวิเคราะห์จากค่ามาตราฐานในการวิเคราะห์พ้ืนท่ีพาณิชยกรรมต่อจำนวนผู้ใช้บริการตังตารางท่ี 

4.12 จะพบว่าพืนท่ีพาณิชยกรรมในอนาคตซองย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างต้องการพ้ืนท่ีท้ังส้ิน 20,284 ตาราง 

เมตรหริอเท่ากับ 12.6 ไร่ ซึ่งเมึ่อเปรยบเทียบกับปัจจุบันที่มีพื้นที่พาณิชยกรรมประมาณ 11,000 ตารางเมตร'หริอ 

เท่ากับ 6.88 ไร่ แสดงให้เห็นว่ายังต้องมีการวางแผนพัฒนาเพ'อเพ้ืมฃ้ึนอิกเป็นจำนว1นมากในอนาคต แต่ผลของ 

การวิเคราะห์ความต้องการพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมในอนาคต ( Landuse Programming ) ท่ีได้น้ัน จะต้องมีการ 

ประยุกตํในการนำมาใช้กับพ้ืนท่ีสืกษา เน่ืองจากเป็นผลท่ีได้มาจากมาตราฐานการวิเคราะห์พ้ืนท่ีพาณิชยกรรมต่อ 

จำนวนผู้ใช้ปริการท่ีศึกษาถึงพ้ืนท่ีย่านพาณิชยกรรมโดยท่ัวไป ในขณะท่ีย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างน้ันจะแตกต่าง 

ออกไป เน่ืองจากการเป็นย่านพาณิชยกรรมท่ีอยู่ภายใต้กรอบของการอนุรักษ์เกาะรัตนโกสินทร่อิกด้วย

4.4 ) สรุป

ความสัมพันธ์ทางด้านองค์ประกอบทางกายภาพของพ้ืนท่ีที่เห็นได้อย่างข้ดเจนคือ การเช่ือมโยงและส่ง 

ต่อระหว่างรูปแบบการสัญจรทางนำและทางบก โดยรูปแบบการสัญจรทางนำในบริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่า 

ช้างนันยังคงมีความสำคัญเพ่ิมมากฃึนจากในอดีตท่ีผ่านมา ทังเรือข้ามฟาก และเรือด่วนเลียบผังแม่นํ้าเจ้าพระยา 

จะเห็นได้จากการเพ่ิมข้ึนของจำนวนผู้โดยสารท่ีมีมากข้ึนในทุกๆปี ในขณะที่รูปแบบการสัญจรทางบกในพ้ืนท่ีท่ีม ี

ความสำคัญคือการขนส่งลาธารณะ ที่จะเป็นจุดเปลี่ยนรูปแบบการสัญจรต่อจากทางนํ้าที่สำคัญของย่านท่าพระ 

จันทร์ - ท่าช้าง และพ้ืนท่ีโดยรอบคือบริเวณสนามหลวงนั่นเอง ตังน้ันในการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณย่านท่าพระจันทร์ 

- ท่าช้างจึงจำเป็นจะต้องคำนึงถึงรูปแบบการสัญจรท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อของการสัญจรรูปแบบต่างๆ ให้มีความสอด 

คล้องกับการพัฒนาทางด้านกายภาพ และทางด้านกิจกรรมในอนาคต

ในขณะที่ความสัมพันธ์ขององค์ประกอบทางด้านกิจกรรมพาณิชยกรรม จะเห็นได้ว่ากิจกรรมทางด้าน 

พาณิซยกรรมของย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง โดยส่วนใหญ่แล้วข้ึนอยู่กับบทบาทการเป็นจุดเช่ือมต่อการสัญจร 

ทางนํ้าและทางบกท่ีสำคัญที่ฑำให้พ้ืนท่ีมีการเข้าถึงท่ีสะดวก และความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์ท่ีดีนโดยรอบท่ี 

มีความสำคัญกับพื้นที่ย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างเป็นอย่างมาก ซ่ึงประกอบไปด้วยทัง มหาวิทยาสัย แหล่งท่อง 

เที่ยวที่สำคัญทางประว้ติศาสตร์ ฯลฯ ตังแสดงในตารางท่ี ( ตารางท่ี 4.13 แสดงการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ 

ระหว่างปัจจัยและองค์ประกอบที่มีอิทธิพล กับกิจกรรมพาณิชยกรรมในย่านท่าพระจันทร์- ท่าช้าง, )
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และเมื่อศึกษาถึงความต้องการพื้นท่ีพาณิชยกรรมของย่านท่าพระจันทร์- ท่าข้างในอนาคต ( Landuse 

Programming ) จากผลของการวิเคราะห์จะเห็นได้ว่าพ้ืนท่ีย่านท่าพระจันทร์ - ท่าข้างยังมความต้องการในการ 

ขยายตัวของพื้นท่ีพาณิชยกรรมในอนาคตอกเป็นจำนวนมาก แต่ผลของการวิเคราะห์ความต้องการพ้ืนท่ีพาณิช 

ยกรรมในอนาคต ( Landuse Programming ) ทีได้นัน จะต้องมีการประยุกต่ในการนำมาใช้กับพ้ืนที่ศึกษา เน่ือง 

จากเป็นผลที่ได้มาจากมาตราฐานการวิเคราะห์พื้นที่พาณิชยกรรมต่อจำนวนผู้ใข้บรการที่ศึกษาถึงพื้นที่ย่าน 

พาณิชยกรรมโดยหัวไป ในขณะท่ีย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างนันจะแตกต่างออกไป เน่ืองจากการเป็นย่านพาณิช 

ยกรรมท่ีอยู่ภายใต้กรอบของการอนุรักษ์เกาะรัตนโกสินทร์อกด้วย



ตารางที4.13 แสดงการว้เคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยและองค์ประกอบทีมีอทธพลก้บกจกรรมพาณิชยกรรมในย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้าง
กจกรรมพาฟ ้ชยกรรม ป ัจจ ัยและองค ์ประกอบท ีป ัอหส ิพล การว ิเคราะห ์ความส ัมพ ันธ  ์

จำนวน ( คนต ่อร ้าน )ประเภท จำนวน ( ร ้าน ) ป ัจจ ัย จำนวน ( ศน ) หมายเหต ุ

ขายอาหาร และของว่าง 83 ม.ธรรมศาสตร์ 5,986 47.7%ของนักดิกษาธรรมศาสตร์

103

ม.?เลปากร 442 22.2%ของนักดิกษาดิลปากร

ค้าราชการ และผู้ทำงานในพื้นที่ 2,100 82%ของค้าราชการ และผู้ทำงานในพื้นที่

รวม 8,528 ค ้วงกลางวัน ( 12.00น. - 13.00U. )
ขายของสด ผลไม้ และอาหารสำเ!จJป 27 ผู้ท่ีเดินทางทางเรือในค้'วโมงเริงด่วนเค้า - เฟ้น 1,848 19%ของผู้เดินทางทางเรือใน,!เวงเค้า

229

3,840 34.9%ของผู้เดินทางทางเรือในๆ!วงเฟ้น

490 7.3%ของผู้เดินทางทางเรือในๆ!วงกลางวัน

รวม 6,178 ค ้วงเวลาเร ่งด ่วนเช ้า - เอ็น
ฟาพระเครอง เด่รีองราง ของ\ เซา 162 ผู้ใค้บรืการพื้เศษเฉพาะประ๓ ท 1,000 6

ขายของที่ระลกการท่องเที่ยว 12 นักท่องเที่ยวในเกาะรัตนโกสินทร์ 3,347 72.5%ของนัก'ท่องเท่ียว'ในเกาะรัตน'โกสินทร์ 279

ตัดชุด?บ!]ริญญา 10 ม.ธรรมศาสตร์ 10,265 81,8%ของนักดิกษา

2,370

ม.?!ลปากร 1,711 86.1%ของนักดิกษา

ม.มหิดล 11,725 84.4% ของนักดิกษา

รวม 23,701

ร้านค้าท่ีให้ปริการโดยทวไป 46 ประชาชนที่ม้ที่อยู่อาตัยในพื้นที่ 7,476

218

ค้าราชการ และผู้ทำงานในพ้ืนท่ี 2,559

รวม - 10,035

.ท ี่มา : จากการคำนวณ
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