
การวิเคราะห์แผนโครงการ แนวโน้มในอนาคต ปัญหา และข้อจำกดของพี้นที

บทที 5

การศึกษาในบทนี้จะเป็นการวิเคราะห์แผนโครงการที่มีความสำคัญเกี่ยวข้องกับพินท่ีศึกษา แนวโน้มใน 

อนาคต รวมทั้งการศึกษาปัญหาท่ีเกิดข้ึนในปัจจุบัน และข้อจำกัดในด้านต่างๆของพ้ืนท่ี เพี่อประเมินความเป็นไป 

ได้และแนวทางที่น่าจะเป็น อันจะนำไปลู่บทลรุปเพี่อการวางแผนพัฒนาย่านท่าพระจันทร์ - ท่า1ข้างท่ีมีความ 

ซัดเจนและสอดคล้องกับความเป็นจริงของพ้ืนท่ีในอนาคต

5.1 ) แ ผน 'โค รงก าร 'ใน 'ฮน าค ต ท ี่๓ ย ว ข ้■อ ง 'ใน พ ื้น ท ี่ศ ึกษ า

5 .1 .1  ) แ ผ น แ ม ่บ ท เพ ื่อ ก า ร อ น ร ัก ษ ์แ ล ะ พ ้ฌ น าก ร ุง ร ัต น โก ส ิน ท ร ์

ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2516 ได้มีทางสมาคมอนุรักษ์ศิลปกรรมและสงแวดล้อมได้เล็งเห็นถึงความสำคัญในการ 

ทำโครงการเพ่ีออนุรักษ์และพัฒนาพ่ืนที่เกาะรัตนโกสินทร์ เพ่ีอสภาพแวดล้อมและสมบัติทางวัฒนธรรมของชาต ิ

โดยได้เสนอโครงการต่อรัฐบาล และได้รับการบรรจุไว้ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 4 ( พ.ศ. 

2520 - 2524 ) โดยการต้ังคณะกรรมการในการอนุรักษ์เกาะรัตนโกสินทร็ข้ึน ต่อมา คณะกรรมการสิงแวดล้อม 

แห่งชาติได้พิจารณาว่าคณะกรรมการท่ีตังขึ‘นมีความชำช้อนและมุ่งเน้นแต่การอนุรักษ์ ขาดการพัฒนาที่ควบคู่กัน 

ไป จงได้ทำการเสนอโครงการกรุงรัตนโกสินทร์ ต่อคณะรัฐมนตริโดยมีวัตถุประสงค์ คอ

1 ) เพี่อปรับปรุงพ้ืนท่ีบางส่วนให้เป็นพ้ืนท่ีว่างและเป็นสวนสาธารณะเพ่ีอการพักผ่อนหย่อนใจ

2 ) เพี่ออนุรักษ์อาคารสถานท่ีและบริเวณบางส่วนท่ีมีคุณค่าทางศิลปกรรม สถาปัตยกรรม วัฒนธรรม 

และประว้ติศาสตร์

3 ) เพี่อจำแนกและกำหนดประ๓ ทการใช้ท่ีตินให้เป็นสัดส่วน และให้ประสานกับระบบถนน แผนจราจร 

และระบบสาธารณูปโภคของเมีอง ( ที่มา : แผนแม่บทเพ่ีอการอนุรักษ์และพัฒนากรุงรัตนโกสินทร์ 1 สำนักงาน 

นโยบายและแผนส่ิงแวดล้อม กระทรวงวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีและส่ิงแวดล้อม )

โดยทางรัฐบาลได้ทำการพิจารณาและมีมติแต่งตั้งคณะกรรมการ โดยรวมเอาคณะกรรมการเดิมเข้าด้วย 

กัน เม่ึอวันท่ี 4 กรกฎาคม 2521 และให้คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติเป็นฝ่ายเลขานุการประสานงาน การ 

ดำเนินการชองคณะกรรมการได้กำหนดนโยบายการใช้ที่ดินในเขตเกาะรัตนโกสินทร์ชั้นในไว้เพี่อป๋องกันและ 

พัฒนาสภาพแวดล้อมโดยรวมของพ้ืนที่ดังน้ี

1 ) ในบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ซันใน ควรห้ามมีให้มีการประกอบอุตสาหกรรมสำหรับการหัตถกรรม 

และโรงงานทุกชนิดท่ีอาจก่อให้เกิดอันตรายด้านอัคคภัยและมีผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม

2 ) การพาณิขยกรรมในบริเวณน้ีต้องอยู่ในจำนวนจำกัด เพียงเพ่ีอท่ีจะบริการชุมชนในบริเวณดังกล่าว

เท่าน้ัน

3 ) ห้ามมีให้มีการก่อสร้างอาคารที่อยู่อาศัยทุกประ๓ ท ท้ังในภาคของรัฐและเอกซน

4 ) อาคารเดิมที่มีอยู่แล้วในสมัยรัชกาลที่ 5 ข้ึนไป ให้ปรับปรุงได้ในสภาพเดิม ถ้าจะ■รอสร้างใหม่ ให้ 

สร้างได้ในรูปลักษณะเดิมและมีความสูงเท่าเดิม ส่วนอาคารท่ีจะปลูกสร้างขืนใหม่ให้สร้างให้มีความสูงไม่เกิน 

อาคารในสมัยรัชกาลท่ี 5 ข้ึนไป และความสูงไม่เกิน 16 เมตร และกำหนดให้อัตราส่วนของพ้ืนท่ีซองอาคารต่อ
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พ้ืนท่ีดินซ่ึงอาคารน้ันต้ังอยู่ และกำหนดท่ีวางไม่น้อยกว่าร้อยละ 20 ของพ้ืนท่ีดิน โดยบังคับให้เป็นพืนท่ีสีเขียว ไม่ 

น้อยกว่าร้อยละ 40 ของพ้ืนท่ีว่าง

5 ) ให้มีการควบคุมและการจัดระเปียบอาคารริมนำ รวมทังท่าเทียบเรือและที่จอดรถ

6 ) ให้จัดระบบการจราจรเสียใหม่ เพ่ีอลดความหนาแน่นของการจราจร โดยเฉพาะอย่างรงบริเวณ 

อาคารที่มีคุณค่าทางประวัติศาสตร์ และส่งเสริมให้มีการจัดถนนบางสายเป็นทางเดิน

7 ) ให้มีการควบคุม และจัดระเปียบปัายโฆษณาทุกชนิดในบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ช้ันใน

8 ) ให้มีการปีองกัน และควบคุมสิงที่จะทำลายทัศนิยภาพของสิ่งแวดล้อม รวมท้ังการรักษาบรรยากาศ 

ในบริเวณนี้ให้มีความสะอาดและความสงบ

9 ) ส่งเสริมให้มีบริเวณที่ว่างและร่มร่ืน โดยเฉพาะบริเวณริมแม่นํ้าเจ้าพระยา

10 ) ส่งเสริมให้มีการดูแลรักษาอาคารที่มีคุณค่าทางประวัติศาสตร์ และวัฒนธรรม

11 ) ส่งเสริมการให้มีการจัดการใช้ท่ีดินสำหรับกิจกรรมซ่ึงสนับสนุนวัฒนธรรม และประเพณี

โดยการวางแนวทางอนุรักษ์และพัฒนานี้มีช้อเสนอแนะสำหรับพ้ืนท่ีเฉพาะส่วน ดังในพ้ืนท่ีบริเวณระหว่าง 

แม่นํ้าเจ้าพระยากับถนนมหาราชจากท่าพระจันทร์ถึงท่าช้างดังต่อไปนี้( แผนผังที่5.1 แผนผังโครงการเกาะรัตน 

โกสินทร์บริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง และแผนผังท่ี 5.2 รูปทัศนิยภาพ แผนโครงการเกาะรัตนโกสินทร์ 

บริเวณย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้าง)

ก. ปรับปรุงและจัดระเปียบท่าข้าม ท่าจอดเริอและอาคารพาณิชย์ ตามโครงการปรับ

ปรุงบริเวณท่าพระจันทร์ของกรุงเทพมหานคร

ข. อนุรักษ์อาคาร หัวมุมถนนมหาราชกับถนนหน้าพระลาน

ค. ปรับปรุงบริเวณที่เป็นสลัมบนถนนข้างมหากิทยาลัยดิลปากร ปรับปรุงให้เป็นถนนโล่ง

สำหรับร้ายขายของท่ีระลกตลอดแนว เฉพาะเวลากลางวัน

บริเวณระหว่างแม่นำเจ้าพระยากันถนนมหาราช จากท่าช้างถึงท่าโรงโม่ 

ก. ส่งเสริมให้เปิดโล่ง จัดเป็นสวนสาธารณะตลอดแนวขนานกับพระบรมมหาราชวัง 

ข. สนับสนุนให้ย้ายอาคารราชการออกไปต้ังนอกบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ช้ันใน และสร้าง

เป็นสวนสาธารณะ

ค. ปรับปรุงท่าจอดเรือบริเวณท่าช้าง และท่าโรงโม่ 

ง. ส่งเสริมให้มีการบุรณะและซ่อมแขมอาคารในบริเวณพระบรมมหาราชวัง 

โดยโครงการที่จัดทำควรพิจารณาข้อเสนอแนะจากคณะกรรมการเกาะรัตนโกสินทร์นี้ไปในแนว 

กิเคราะห์หาข้อท่ีจะเหมาะสมกับโครงการที่ทำการออกแบบ เพ่ีอให้โครงการออกแบบมีความเป็นไปได้ เหมาะกับ 

แนวทางในการอนุรักษ์และพัฒนาพ้ืนท่ีเกาะรัตนโกสินทร์โดยรวมท้ังหมด

5.1.2 ) แผนในกา?พัฒนาการขนส่งในเกาะรัตฆโกสินทร์

กรุงเทพมหานครมุ่งเน้นการสร้างสมดุลย์ไนระบบการขนส่งในอนาคต โดยเน้นในการพัฒนาระบบการ 

ขนส่งสาธารณะ ในเกาะรัตนโกสินทร์ และลดการใช้พาหนะส่วนบุคคลต่างๆ ซ่ึงมีโครงการต่างๆในอนาคตดังต่อ 

ไปน้ี
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การวางแผนพ้ฒนาย่านท่าพระจันทร - ท่าช้าง

แลดง : แผนผังโครงการเกาะรัตนโกสินทร์บริเวณอ่านท่าพระจันทร์-ท่าช้าง

ที่มาช้อมูล : แผนแม่บทเที่อการอนุรักษ์และพัฒนากเงรัตนโกสินทร์

ภาควิชาการรางแผนภาคและเม๊อง 

บัณฑิตวิทยาล้ย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

นาย นาวิน ต้นวัฒนประทีป รหัส 3970812425

แผนผังท่ี 5.1
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การวางแผนพ้ฒนาย่านท่าพระจ้นทร - ท่าช้าง

รดง : รุปท้ศนยภาพ แผนโครงการเกาะรัตนโกสินทร์บริเวณย่านท่าพระจันทร์- ท่าช้าง

ที่มาช้อยูล : แผนแม่บทเพื่อการอนุรักษ์และพัฒนากรุงรัตนโกสินทร์

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง 

. ' h  บ้ณฑิตวิทอาล'ย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาล้ย

นาอ นาวิน ตันว้ฒนประทป รหัส 3970812425

แผนผังท่ี 5.2
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5.1.2.1 ) โครงการรถรางไฟฟ้าในเซตกรุงรัดนโทสินทร์ช้ันใน

โครงการนี้เป็นผลมาจากการตระหนักถึงสภาพปัญหาการจราจร ท่ีมีลาเหตุมาจากรถทัศนาจรขนาด 

ใหญ่ที่นำนักท่องเที่ยวเข้ามายังแหล่งท่องเที่ยวที่สำคัญในบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ ผนวกกับการเป็นศูนย์รวม 

ชองรถโดยสารประจำทางสายต่างๆ ท้ังท่ีแล่นผ่านและเป็นจุดจอดต้นทางการให้บริการ นอกจากนียังเป็นบริเวณ 

เชื่อมการสัญจรระหว่างฝังพระนครและฝังธนบุริด้วยสะพานข้ามแม่นำเจ้าพระยา และการสัญจรทางนำของ 

ประชาซน สภาพความคับค่ังของการจราจรย่อมก่อให้เกิดสภาพอากาศท่ีเป็นพิษจากการสะสมของไอเสียรถยนต์ 

ช่ืงจะก่อให้เกิดอันตรายต่อสุฃภาพท้ังประชาซนท่ีอาศัยประกอบกิจกรรมหริอท่ีสัญจรผ่านบริเวณน้ัน รวมท้ังความ 

เสียหายที่อาจเกิดข้ึนกับโบราณสถานอันเน่ืองมาจากสภาพอากาศที่ผสมกับความชื้นที่อาจกลายเป็นกรด โดยมี 

วัตถุประสงค์ของโครงการดังต่อใปน้ี

1 ) เพื่อลดมลภาวะทางอากาศ - เสียง - ความสันละเทือน

2 ) เพ่ืมระบบขนส่งมวลซนขนาดเบา

3 ) เป็นมาตราการควบคุมปริมาณรถยนต์ที่จะเข้าสู่พ่ืนที่อนุรักษ์

4 ) ลดความคับค่ังของการจราจร

5 ) เป็นโครงข่ายเช่ือมต่อระหว่าง ระบบขนส่งมวลชนทางน้ํา กับรถประจำทาง และระบบขนส่งมวลรน

หสักอ่ึนๆ

6 ) ลดค่าใช้จ่ายในการซ'อมบำรุงโบราณสถาน

7 ) อนุรักษ์โบราณสถานอันเป็นสมปัดของซาต้

8 ) สร้างเอกลักษณ์และส่ือการท่องเท่ียวให้แก่กรุงรัตนโกสินทร์

โดยเสันทางรถรางไฟฟ้าในเขตกรุงรัตนโกสินทร์ซนในจะผ่านบริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างท่ีบริเวณ 

ท่าเรือท่าช้างบนถนนหน้าพระลาน ( แผนผังท่ี 5.3 เสันทางรถรางไฟฟ้าในเขตกรุงรัตนโกสินทร์ซนใน ) ซ่ึง 

ลามารถรองรับจำนวนผู้โดยสารได้ทังสินประมาณ 300 - 500 คนต่อเท่ียวต่อทิศทาง ( เดินรถทางเดียว ) หรือ 

ประมาณ 3,600 - 6,000 คนต่อช่ัวโมง ( ที่มา : กองวิชาการ สำนักการจราจรและการขนส่ง กรุงเทพมหานคร )

5.1.2.2 ) โครงการปรับปรุงรถโดยสา?ประจำทางขององค์ทา?ขนส่งมวลชนกรุงเทพค

องค์การขนส่งมวลซนกรุงเทพฯ ได้มีแผนและนโยบายในอนาคตท่ีเก่ียวข้องกับพ้ืนท่ีในบริเวณเกาะรัตน 

โกสินทร์ดังต่อไปน้ี

( 1 ) แผนและโครงการในอนาคต

- โครงการให้เอกซนร่วมเดินรถเพ่ืมฃึน ตามมต ครม. เม่ือวันท่ี 27 พ.ค. 2534 มีนโยบายให้องค์การขน 

ส่งมวลซนกรุงเทพฯ จำกัดขนาดการเดินรถให้คงท่ีประมาณ 4,000 คัน และให้เอกซนร่วมเดินรถเพ่ืมข้ึน เพ่ือลด 

การขาดทุน แต่ยังคงรักษาการให้บริการเดินรถให้มีจำนวนเพิยงพอและมีคุณภาพ

- โครงการปรับปรุงเสันทางเดินรถให้ลอดคล้องกับระบบขนส่งมวลซนอื่นๆ ตามท่ีรัฐบาลได้มีนโยบาย 

แก้ไขปัญหาจราจรในกรุงเทพมหานคร จึงได้จัดให้มีระบบขนส่งมวลชนประ๓ ทอื่นๆท้ังขนาดใหญ่และขนาดเลิก 

โดยเฉพาะในเกาะรัตนโกสินทร์มีโครงการรถโดยสารไฟฟ้าในกรุงรัตนโกสินทร์ชนใน องค์การขนส่งมวลชนกรุง 

เทพฯจึงได้มีโครงการปรับปรุงเล้นทางเดินรถโดยสารประจำทางเพ่ือให้สอดคล้องกับเล้นทางเดินรถโดยสารไฟฟ้า 

ในอนาคต



การวางแผนพ้ฒนาย่านท่าพระจนทร์ - ท่าๆ ราง

แลดง : เส้นทางรถทงใฟฟ้าในเขตกรุงร้ตนโกสินทร์ชนใน 

สัญล้กษณ์ :

เส้นทางทางเลือกที่ 1 เป็นแนวLooplJลักท่ี'จะต้องมี'ในทุกทางเลือก 
sa* lssssaffi เสันทางเพิ่มเติมข'องทางเลือกที่ 2

4 -
ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง

เส้นทางเพิ่มเติมของทางเลือกที่ 3 
*“ *  เส้นทางเพิ่มเติมของทางเลือกที่ 4 

เส้นทางเพิ่มเติมของทางเลือกที่ 5

บ้ณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

ที่มา'เอมล : โครงการจ้างศึกษาและประซาพิจารณ์ ระบบขนส่งมวลซนเสรม รถราง
นาย นาวิน ต้นว้ฒนประทีป รหัส 3970812425

ใฟฟ้าในเขตกรุงรัตนโกสินทร์ซนใน 1' จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย แผนฝังท่ี 5.3
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- โครงการจอดรถบ้านโดยสารเรือ เพ่ือส่งเสรืมให้ประชาชนเดินทางโดยรถส่วนต้ว หรือรถโดยสารประจำ 

ทาง มายังท่าเทียบเรือเพ่ือเดินทางต่อโดยเรือโดยสารข้ามฟาก หรือเรือด่วนเสียบฝังแม่นำเจ้าพระยา โดยมีแผนท่ี 

จะพ้ฒนาท่ีบริเวณท่าช้าง และท่าพระจันทร์ ก่อนอันเน่ืองมาจากการเปีนท่าเทียบเรือท่ีมีผู้โดยสารมาก และให้ 

บรืการนักท่องเที่ยวทังซาวไทยและชาวต่างประเทศเป็นจำนวนมากในแต่ละวัน โดยองค์การขนส่งมวลซนกรุง 

เทพฯ มีแผนในการจัดรถโดยสารประจำทางมาให้บรืการท่ีท่าเทียบเรือต่างๆให้เพียงพอ ( ท่ีมา : กองประขา 

สัมพันธ์องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพฯ )

( 2 ) สรุปแนวโน้มและศักยภาพในอนาคต

จากแผนและนโยบายในการพัฒนาการขนส่งรถโดยสารประจำทางขององค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพฯ 

ในอนาคต รถโดยสารประจำทางในเกาะรัตนโกสินทร์มีแนวโน้มท่ีจะมีจำนวนเทียว และเส์นทางเพิ่มมากขึ้น เพ่ือ 

รองรับจำนวนผู้โดยสารอันเน่ืองมาจากความสัมพันธ์กับระบบการขนส่งทางน้ําท่ีมีแนวโน้มท่ีเพ่ืมมากข้ึนเซ่นกัน

5.2 ) การวิเคราะห์แนวโน้มในอนาคตของพี้นที่ส ืกษา

5.2.1 ) การวิเคราะห์แนวโน้มในอนาคตทางด ้านกายภาพ

ดังที่ได้กส่าวไว้ข้างต้นว่าความสัมพันธ์เชื่อมโยงขององค์ประกอบทางด้านกายภาพ ทั้งรูปแบบการ 

สัญจรและการใช้ประโยชน์ท่ีดินพีนท่ีโดยรอบท่ีเก่ียวเน่ืองนัน มีความสัมพันธ์เชื่อมโยงกับสักษณะทางประชากร 

และองค์ประกอบทางด้านก็จกรรมพาณิชยกรรมของย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ดังนันการเปล่ียนแปลงทางด้าน 

ใดด้านหนึ่งย่อมทำให้เก็ดผลต่อการเปลี่ยนแปลงในด้านอื่นๆด้วย ชื่งแนวโน้มทางด้านการเปลี่ยนแปลงทาง 

กายภาพของย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้างสามารถวิเคราะห์ได้ดังต่อไปนี้

5.2.1.1 ) การวิเคราะห์แนวโน้ม และศักยภาพในอนาคตของรูปแบบการสัญจรทางนา

จากการศึกษา และวิเคราะห์ถึงรูปแบบการสัญจรทางนำในบทที่3 และบทที่4 ทำให้ลามารถคาดการณ ์

ศักยภาพและแนวโน้มของการเปลี่ยนแปลงของการสัญจรทางนำที่มีความเกี่ยวข้องในพื่นที่ย่านท่าพระจันทร์ - 

ท่าช้างในอนาคตได้ดังต่อไปนี

1 ) เรือข้ามฟาก

แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงของจำนวนผู้โดยสารที่เดินทางโดยเรือข้ามฟากในบริเวณพื้นที่ย่านท่าพระ 

จันทร์ - ท่าช้าง มีอัตราการเพ่ืมของจำนวนผู้โดยสารเฉล่ียต่อปีเท่ากับ +3.78% ในช่วงปี พ. ศ. 2532 - 2539 ซ่ึง 

แสดงให้เห็นถึงความสัมพันธ์เช่ือมโยงทางนำท่ีสำคัญโดยเรือข้ามฟาก ระหว่างย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง กับฝัง 

ธนบุรีบริเวณท่าวังหสัง ซึ่งจะยังเป็นพีนท่ีท่ีมีผู้เดินทางระหว่าง 2 จุดนีเป็นจำนว'นมากในแต่ละวันต่อไปในอนาคต 

เนื่องจากการเป็นจุดที่มีการเชื่อมต่อการสัญจรทังทางบกและทางนำที่มีความสะดวกคล่องตัว และเป็นท่ีตังของ 

พืนท่ีที่มีความสัมพันธ์เชื่อมโยงกับย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง เช่น โรงพยาบาลคิริราช เป็นต้น ทำให้สามารถคาด 

การณ์จำนวนผู้โดยสารเรือข้ามฟากในบริเวณย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้างจากช่วงปี พ.ศ.2533 - ปีพ.ศ. 2560 ได้ 

ดังตารางท่ี ( ตารางท่ี 5.1 แสดงการคาดการณ์จำนวนผู้โดยสารเรือข้ามฟาก ในช่วงปีพ.ศ. 2533 - 2560 แผนภูมิ 

ท่ี 5.1 แสดงการคาดการณ์จำนวนผู้โดยสารเรือข้ามฟากในแต่ละเสันทาง ในช่วงปีพ.ศ. 2533 - 2560 ) โดยผู้ 

โดยสารเรือข้ามฟากในบริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง จะมีจำนวนทังสิ้น 58,487 คน 1 64,753 คน , 71,018 

คน และ 77,284 คน ในปี พ.ศ. 2545 1 2550 1 2555 และ 2560 ตามลำดับ
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ตารางที่ 5.1 แสตงการคาดการณ์จำนวนผู้โดยสารtร็อช้ามฟากรายท่าในร}วงปีพ.ศ. 2533 - 2560
จพ.ส. จำนวนผู้โด«รทรรวม จำนวนดาดการณ์ ท ่า1 ท่า2 ท่า3 ท่าง ท่าร ท่า6

. ค ่าส ัดส ่วนเฉลย 3.00 18.31 35.84 2.55 31.43 8.87

การเปลยนแปลงค ่าส ัดส ่วน 0.24 0.18 0.73 0.47 1.13 -

2533 45,289 43,450 899 7,878 15,339 1,880 14,638 4,656

2534 46,123 44,703 1,210 7,270 16,083 1,523 15,938 4,100

2535 36,247 45,956 1,269 7,728 13,478 - 11,037 2,735

2536 44,210 47,209 1,538 7,755 16,802 764 13,315 4,044

2537 62,990 48,462 2,144 17,312 20,283 769 16,759 5,723

2538 50,361 49,716 2,091 8,692 18,593 679 15,956 4,350

2539 45,245 50,969 1,518 6,657 15,951 - 17,084 4,035

2540 52,222 1,691 9,466 18,335 1,085 17,006 4,632

2541 53,475 1,732 9,694 18,775 1,111 17,414 4,743

2542 54,728 1,773 9,921 19,215 1,137 17,822 4,855

2543 55,981 1,813 10,148 19,655 1,163 18,230 4,966

2544 57,234 1,854 10,375 20,095 1,189 18,638 5,077

2545 58,487 1,894 10,602 20,535 1,216 19,046 5,188

2546 59,740 1,935 10,829 20,975 1,242 19,454 5,299

2547 60,993 1,976 11,057 21,415 1,268 19,862 5.410

2548 62,247 2,016 11,284 21,855 1,294 20,270 5,522

2549 63,500 2,057 11.511 22,295 1.320 20,678 5,633

2550 64,753 2,097 11,738 22,735 1,346 21,086 5,744

2551 66,006 2,138 11,965 23,175 1,372 21,495 5.855

2552 67,259 2,178 12,192 23,615 1,398 21,903 5,966

2553 68,512 2,219 12,419 24,055 1.424 22.311 6,077

2554 69,765 2.260 12,647 24,495 1,450 22,719 6,188

2555 71,018 2,300 12,874 24,935 1,476 23,127 6,300

2556 72,271 2,341 13,101 25,375 1,502 23,535 6,411

2557 73,525 2,381 13,328 25,815 1,528 23,943 6,522

2558 74,778 2,422 13,555 26,255 1,554 24,351 6,633

2559 76,031 2,463 13,782 26,695 1,580 24,759 6,744

2560 77,284 2,503 14.010 27,135 1,606 25,167 6,855

ทมา : จากการคำนวณ

หมาอเหตุ ท่า 1 = ท่าพระร้นท?เหนือ - ท่าปินเกล้า

ท่า 2 = ท่าพระร้นท?เหนือ - ท่ารถไฟ 

ท่า 3 = ท่าพระร้นท?เหนือ - ท่าวังหลัง 

ท่า 4 = ท่ามหาราช - ท่าสิริราช 

ท่า 5 = ท่าช้าง - ท่าวังหลัง 

ท่า 6 = ท่าช้าง - ท่า'วัดระ«ง
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แผนภูมที่ 5.1 แสดงการคาดการณ์จำนวนผู้โดยสารเรือข้ามฟากรายท่าในช่วงปีพ.ศ. 2533 - 2560

-♦—  จำนวนผู้โดยสา?รวม 

-แ—  จำนวนคาดการณ์ 

ท ่า1 

H—  ท่า2 

ท่า3 

-#— ท่า4

H---- ท่าธ

-------ท่า6

ÇO00
ปีพ.ศ.
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เม่ือศึกษาถึงสัดส่วนเฉล่ียของผู้โดยสารเรือข้ามฟากแต่ละเสันทางต่อจำนวนผู้โดยสารท้ังหมด ของย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าข้างจะเห็นได้ว่า ( ตารางท่ี 5.2 แสดงการเปลี่ยนแปลงค่าสัดส่วนจำนวนผู้โดยสารรือรายท่าต่อ 

จำนวนผู้โดยลารรือทั้งหมด ในช่วงปี พ.ศ.2532 - 2539 )

- เสันทางท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าวังหลัง มี่สัดส่วนเฉลี่ยของผู้โดยสารรือข้ามฟากแต่ละเสันทางต่อ 

จำนวนผู้โดยสารท้ังหมดเป็นจำนวนมากท่ีสุดเท่ากับ 35.84% แต่ม่ีแนวโน้มในการลดลงเป็นจำนวนมากท่ีสุดเช่น 

กัน ซ่ึงเ'ท่ากับ -0.73%ต่อปี

- เสันทางท่าช้าง - ท่าวังหลัง ม่ีสัดส่วนเฉล่ียของผู้โดยสารเรือข้ามฟากแต่ละเสันทางต่อจำนวนผู้โดยสาร 

ทั้งหมดมากที่สุดรองลงมาเท่ากับ 31.43% แต่ม่ีแนวโน้ม'ในการเพมข้ึนมากท่ีสุด ซ่ึงเท่ากับ +1.13%ต่อปี

- เสันทางท่าพระจันทร์เหนือ - ท่ารถไฟ ม่ีสัดส่วนเฉล่ียของผู้โดยสารเรือข้ามฟากแต่ละเสันทางต่อ 

จำนวนผู้โดยสารทังหมดเท่ากับ 18.31% และม่ีแนวโน้มในการลดลงเท่ากับ -0.18%ต่อปี

- เสันทางท่าช้าง - ท่าวัดระฆัง ม่ีสัดส่วนเฉล่ียของผู้โดยสารเรือข้ามฟากแต่ละเสันทางต่อจำนวนผู้ 

โดยสารทังหมดเท่ากับ +8.87% และม่ีแนวโน้มคงท่ีท่ีสัดส่วนน้ีในอนาคต

- เสันทางท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าปีนเกล้า ม่ีสัดส่วนเฉล่ียของผู้โดยสารเรือข้ามฟากแต่ละเสันทางต่อ 

จำนวนผู้โดยสารทังหมดเท่ากับ 3% และม่ีแนวโน้มในการเพ่ิมข้ึนเท่ากับ +0.24%ต่อปี

- เสันทางท่ามหาราช - ท่าศึรืราช ม่ีสัดส่วนเฉล่ียของผู้โดยสารเรือข้ามฟากแต่ละเสันทางต่อจำนวนผู้ 

โดยสารท้ังหมดน้อยท่ีสุดเท่ากับ 2.55% และม่ีแนวโน้มในการลดลงเท่ากับ -0.47%ต่อปี

ซ่ึงทำให้สามารถคาดการณ์จำนวนผู้โดยสารเรือข้ามฟากในบริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างในแต่ละ 

เสันทางจากช่วงปี พ.ศ.2533 - ปีพ.ศ. 2560 ได้ดังตารางท่ี ( ตารางท่ี 5.1 แสดงการคาดการณ์จำนวนผู้โดยสาร 

เรือข้ามฟาก ในช่วงปีพ.ศ. 2533 - 2560 และแผนภูม่ีท่ี 5.1 แสดงการคาดการณ์จำนวนผู้โดยสารเรือข้ามฟากใน 

แต่ละเสันทาง ในช่วงปีพ.ศ. 2533 - 2560 ) โดยในปีพ.ศ.2560 เสันทางที่ม่ีจำนวนผู้โดยสารมากท่ีสุดจะเป็นเสัน 

ทางท่าพระจันทร์เหนือ - ท่าวังหลังคิดเป็นจำนวนท้ังส้ิน 27,135 คนต่อวัน แต่เสันทางท่าช้าง - ท่าวังหลัง จะมี่ 

อัตราการเพ่ิมของจำนวนผู้โดยสารสูงท่ีสุด ในขณะท่ีเสันทางท่ามหาราช - ท่าคิริราช จะมี่จำนวนผู้โดยสารเพ่ิม 

เป็นจำนวนน้อยท่ีสุดคิดเป็นจำนวนท้ังส้ินเพียง 1,606 คนต่อวัน

2 ) เรือด่วนเลียบฝ็งแมุ่นาเจ้า'พระยา

แนวโน้มการเปล่ียนแปลงของจำนวนผู้โดยสารที่เดินทางโดยเรือด่วนเลียบฝังแม่นํ้าเจ้าพระยาในบริเวณ 

พื้นที่ย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้างมี่อัตราการเพิ่มของจำนวนผู้โดยสารเฉลี่ยต่อปีเท่ากับ +110.19%ในช่วงปีพ.ศ. 

2532 - 2539 แสดงว่าม่ีผู้ท่ีนืยมใช้บริการเรือด่วนมากขืนมาก อันเนื่องมาจากความสะดวกและจำนวนเที่ยวที่มาก 

ขืน ทำให้สามารถคาดการณ์จำนวนผู้โดยสารเรือข้ามฟากในบริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างจากช่วงปี พ.ศ. 

2532 - ปีพ.ศ. 2560ได้ดังตารางท่ี ( ตารางท่ี 5.3 แสดงการคาดการณ์จำนวนผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่‘นาเจ้า 

พระยารายท่า ในช่วงปี พ.ศ. 2532 - 2560 และแผนภูม่ีท่ี 5.2 แสดงการคาดการณ์จำนวนผู้โดยสารเรือด่วนเลียบ 

ฝังแม่นำเจ้าพระยารายท่า ในช่วงปีพ.ศ. 2532 - 2560 ) โดยผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่น้ําเจ้าพระยาในบริเวณ 

ย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง จะมี่จำนวนทังสิน 7,853 คน , 9,398 คน , 10,942 คน และ 12,487 คน ในปี พ.ศ. 

2545 1 2550 1 2555 และ 2560 ตามลำดับ

เมื่อศึกษาถึงสัดส่วนเฉล่ียของผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่นำเจ้าพระยาแต่ละท่าต่อจำนวนผู้โดยสารทัง 

หมด ของย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างจะเห็นได้ว่า ( ตารางท่ี 5.2 แสดงการเปลี่ยนแปลงค่าสัดส่วนจำนวนผู้ 

โดยสารเรือรายท่าต่อจำนวนผู้โดยสารเรือท้ังหมด ในช่วงปี พ.ศ.2532 - 2539 )



ตารางที่ 5.2 แสดงการเป?!ยนนปลงค่าสัดฟวนจำนวนผู้โดยสารเร็อรายท่าต่อจำนวนผู้โดยสาร!.รึอที่งหมด ใน ,4 วงปี พ.ศ.2532 - 2539
v n iî f i  ( ด้นทาง - ปพายทาง ) ป ็« .ต .

2532 2533 เปพฃนนปพง 2534 เป«ซนนปลง 2535 เปรชนน-ป»ง 2536 เปทย'นน,ป«ง I 2537 I เปรยนนปพง

f e i n p t  I T r » -  ? r  7 $

2538 เป * m u tป«ง

เฒ ฒ เ
2539

S i
เปรยนแปพงwmm ร้อยพะเฉ«ย เปพยนพปลงเฉลย

ท่าพระด้นทร้เหนือ - ท่าปีน๓ ลัา 662 899 1,210 1,269 1,538 2,144 2,091 1,518
Je ยละ 1.63 1.99 0.36 2.62 0.84 3.41 0.79 3.48 0.07 3.40 0.08 4.15 0 .7 5 3.3 I 0.84 3.00 0.24

ท่าพระด้นทf เหนือ - ท่ารทไฟ 6,388 7,878 7,270 7,728 7,755 17,312 8,692 6,657
Jอยละ 15.73 17.40 1.66 15.76 1.63 20.76 5.02 17.54 3.24 27.48 9.95 17.26 10.22 14.50 2.76 13.31 0.18

ท่าพระด้นทf เหนือ - ท่าวังหลัง 16,188 15,339 16,083 13,478 16,802 20,283 18,593 15,951
Jeออะ 39.87 33.87 6.00 34.67 1.03 36.25 1.38 38.00 1 .7 5 32.20 5.60 36.92 4.72 34.75 2.16 35.84 0.73

ท่ามหาราๆ! - ท่าคํรํราช 1,908 1,880 1,523 938 764 769 679 650
Jอยละ 4.70 4.15 บ.55 3.30 0 ,3 5 2.52 0.78 1.73 0.80 1.22 0.51 1.35 0.13 1.42 0 .07 2.55 0 .47

ท่าด้าง - ท่าวังหลัง 11,895 14,638 15,938 11,037 13,315 16,759 15,956 17,084
Je ยละ 29.29 32.32 3.03 34.56 2.23 29.68 4,67 30.11 0.43 26.61 3.51 31.65 5.08 37.22 5 .5 4 31.43 1.13

ท่าด้าง - ท่าวัดระฟ้ง 3,564 4,656 4,100 2,735 4,044 5,723 4,350 4,035
Jetas 8.78 10.28 1.50 8.69 1.39 7.36 1 .63 9.14 1.79 9.09 0.06 8.64 0 .4 5 8.79 0.15 3.87 0 .0 0

T O T A L 40,604 45.289 46.123 37,185 44,218 62,990 50.361 45.895
เ ^ ^ ^ ^ ^ ^

ท่ามหาราซ 343 572 3,711 845 1,095 1,066 868
Je ยละ 29.32 31.53 2.21 26.19 5 .33 35.79 9 .6 0 28.85 6 .9 4 24.24 4.61 16.67 7.57 16 .67 24.07 4 .1 9

ท่าด้าง 827 1,242 10,458 1,515 2.700 3,331 4,342 6.435
Je tละ 70.68 68.47 2.21 73.81 5.33 64.21 9.60 71.15 6.94 75.76 4.61 63.33 7.57 1 0 0 .0 0 16.67 75.93 4 19
TO TAL 1,170 1.814 14.169 2.360 3,794

๒ เฟ ' ' ' ■ ' ■ ะ ,

4.397

■ j
5.210

ฒ เ ฒ รmm f r t Wé0m Ï Î Ï 4 ' " -  -  ;
ท่าด้าง - ท่าบางใหญ่ 5,034 4,798 5,976 5,333 4,584 3,890 4,052
ท่าด้าง - ท่าบางเด้อกห,นง 273 261 507 515 581 575 744

T O T A L 5,307 5,059 6.483 5.848 5.165 4.465 4.796
ท่ึมา ะ จากการคำน')ณ นละ'จาก4อยูลฝ่ายลถติ กอง,)ราการ กรมเด้าท่า



ตารางที่ 5.3 แสดงการคาดการณ์'จำนวนผู้โดยสารเรือด่วนรายท่า'ในย่‘วง'ปีพ.ศ. 2532 - 2560
จพ.ส. จำนวนคูโดยสารรวม จำนวนคาดการณ์ ท่ามพาราช ท่าช้าง

ค่าสัดส่วนเฉลย 24.07 75.93

การเปลยนแปลงค่าสัดส่วน 4.19 4.19

2532 1,170 3,837 343 827

2533 1,814 4,146 572 1,242

2534 14,169 4,455 3,711 10,458

2535 2,360 4,764 845 1,515

2536 3,794 5,073 1,095 2,700

2537 4,397 5,382 1,066 3,331

2538 5,210 5,691 868 4,342

2539 6,435 6,000 - 6,435

2540 6,309 1,254 5,054

2541 6,618 1,316 5,302

2542 6,927 1,377 5,549

2543 7,235 1,439 5,797

2544 7,544 1,500 6,044

2545 7,853 1,561 6,292

2546 8,162 1,623 6,539

2547 8,471 1,684 6,787

2548 8,780 1,746 7,034

2549 9,089 1,807 7,282

2550 9,398 1,869 7,529

2551 9,707 1,930 7,777

2552 10,016 1,991 8,024

2553 10,325 2,053 8,272

2554 10,634 2,114 8.519

2555 10,942 2,176 8,767

2556 11,251 2,237 9,014

2557 11,560 2,299 9,262

2558 11,869 2,360 9,509

2559 12,178 2,421 9,757

2560 12,487 2,483 10,004

ทิมา : จากการคำนวณ



จา
น

วบ

แผนภูมิที่ 5.2 แสดงการคาดการณ์จำนวนผูโดยสารเรือด่วนรายท่าในช่วงปีพ.ศ. 2532 - 2560

îüw. ศ.



93

-  ท ่า ช ้า ง  ม ีส ัด ส ่ว น เฉ ล ี่ย ซ อ งผ ู้โด ย ส า ร เร ือ ข ้า ม ฟ า ก แ ต ่ล ะ เสันท างต ่อ จ ำน วน ผ ู้โด ย สารท ังห ม ด เท ่าก ับ  

75.93%  และม ีแน วโน ้มใน การเพ ิ่มข น เท ่าก ับ  +4 .19% ต ่อป ี

- ท ่ามหาราฃ  ม ีล ัด ส ่วน เฉ ล ี่ย ข องผ ู้โด ย ส ารเร ือข ้าม ฟ ากแต ่ล ะเส ์น ท างต ่อจำน วน ผ ู้โด ยสารท ังห มด เท ่าก ับ  

24 .07%  แต ่ม ีแน วโน ้มใน การลดลงเท ่าก ับ  -4 .19% ต ่อป ี

ซึ่งทำให้ลามารถคาดการณ์จำนวนผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่นำเจ้าพระยาในบรืเวณย่านท่าพระ 

จันทร์ - ท่าช้างในแต่ละเสันทางจากช่วงปี พ.ศ.2532 - ปีพ.ศ. 2560 ได้ดังตาราง ( ตารางท่ี 5.3 แสดงการคาด 

การณ์จำนวนผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่น้ําเจ้าพระยา ในช่วงปีพ.ศ. 2532 - 2560 และแผนภูมิที่ 5.2 แสดงการ 

คาดการณ์จำนวนผู้โดยสารเรือด่วนเลียบฝังแม่นำเจ้าพระยารายท่า ในช่วงปีพ.ศ. 2532 - 2560 ) โดยในปีพ.ศ. 

2560 ท่าเรือท่ีมีจำนวนผู้โดยสารมากท่ีสุดท่าช้างคิดเป็นจำนวนท้ังล้ิน 10,004 คนต่อว้นในขณะท่ามหาราช จะม ี

จำนวนผู้โดยสารเพ่ิมเป็นจำนวนน้อยท่ีสุดคิดเป็นจำนวนทังสินเพียง 2,483 คนต่อวัน

ใน ข ณ ะท ี่ก ร ุง เท พ มห าน ครฯ และองค ์การข นส ่งมวลซ นกร ุง เทพ ฯได ้ม ีแผน โครงการใน อนาคตท ี่เก ี่ยวข ้อง 

ก ับ ก ารพ ัฒ น าระบ บ ก ารข น ส ่งท างน ํ้าใน แ ม ่น ํ้า เจ ้าพ ระยา “ โครงการจอดรถบ ้านโดยสารเร ือ  “ เพ ื่อส ่งเสร ืมให ้ 

ประช าซน เด ิน ทางโดยรถส ่วน ต ้ว  ห ร ือรถโดยสารประจำทาง มาย ังท ่า เพ ีย บ เร ือ เพ ื่อ เด ิน ท างต ่อโดย เร ือ โด ยสารข ้าม  

ฟ าก  ห ร ือ เร ือด ่วน เล ีย บ ฝ ังแ ม ่น ํ้า เจ ้าพ ระย า โด ย ม ีแผ น ท ี่จ ะพ ัฒ น าท ี่บ ร ืเวณ ท ่าช ้าง  แ ล ะท ่า พ ระจ ัน ท ร ์ ก ่อน อ ัน เน ื่อ ง  

ม า จ า ก ก า ร เป ็น ท ่า เพ ีย บ เร ือ ท ี่ม ีผ ู้โ ด ย ส า ร ม า ก  แ ล ะให ้บ ร ืก ารน ัก ท ่อ ง เท ี่ย วท ังซ าวไท ย แ ล ะซ าวต ่างป ระ เท ศ เป ็น  

จำน วน ม าก ใน แ ต ่ล ะว ัน  โดยการวางแผ นพ ัฒ น าท ่า เร ือ  และจ ัด เต ร ืยมท ี่จอด รถสำห ร ับผ ู้ท ี่ใช ้รท ส ่วน ต ัวให ้ม ีความ  

เพ ีย งพ อต ่อ ค วาม ต ้อ งก าร  ( ท ี่ม า  : ก อ งป ระช าส ัม พ ัน ธ ์ องค ์การขน ส ่งมวลช น กร ุงเท พ ฯ )

5 .2 .1 .2  ) การว ิเคราะห ์แน วโน ้ม  และศ ัก ย ภ าพ ใน อ น าค ต ข อ ง? ป แ บ บ ก ารส ัญ จ รท างบ ก

จาก ก ารศ ก ษ า แ ละว ิเค ราะห ์ถ ึงร ูป แบ บ ก ารส ัญ จ รท างบ ก ใน บ ท ท ี่ 3 แ ล ะบ ท ท ี่ 4 ท ำให ้สามารถคาด  

ก า รณ ์ศ ัก ย ภ า พ แ ล ะแ น ว โ น ้ม ข อ งก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง ข อ งก า ร ส ัญ จ ร ท า ง บ ก ท ี่ม ีค ว า ม เก ี่ย ว ข ้อ ง ใ น พ ื้น ท ี่ย ่า น ท ่า พ ร ะ  

จ ัน ท ร ์-  ท ่าช ้างในอนาคตได ้ด ังต ่อไปน

แนวโน้มการเปล่ียนแปลงของปริมาณการสัญจรทางบกในบริเวณพ้ืนท่ีย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง มี 

อัตราเพ่ิมของอัตราการเปล่ียนแปลงเฉล่ียโดยรวมเท่ากับ +4.97% ในช่วงปี พ.ศ. 2535 - 2538 ( ตารางท่ี 5.4 

แสดงอัตราการเปล่ียนแปลงปริมาณการจราจรบริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ปีพ.ศ. 2535 - 2538 ) โดยรูป 

แบบการสัญจรทางบกที่มีอัตราการเปล่ียนแปลงเพิ่มมากที่สุดคือ รถยนต์และรถส่วนบุคคล ซ่ึงอัตราการเพ่ิมเฉล่ีย 

เท ่ากับ+8.17%ต่อปีรองลงมาคือรถตู้-รถปิคอัพ และรถเมล์ใหญ่ที่มีอัตราการเพิ่มเฉลี่ยเท่ากับ +4.69% และ 

+ 1.04% ต่อปีตามลำดับ ในขณะที่รูปแบบการสัญจรทางบกที่มีอัตราการเปลี่ยนแปลงลดลงมากที่ลุดคือ รถ 

บรรทุก ซ่ึงมีอัตราการลดเฉล่ียเท่ากับ -15.33% ต่อปี รองลงมาคือ รถสามล้อ และรถเมล์เล็ก ท่ีมีอัตราการลด 

เฉล่ียเท่ากับ -1.49% และ -0.74% ต่อปีตามลำดับ

จะเห ็น ได ้ว ่าป ร ิม าณ การส ัญ จรท างบ ก โด ย รวม เฉ ล ี่ย ใน บ ร ิเวณ ย ่าน ท ่าพ ระจ ัน ท ร ์ - ท ่าช ้างม ีแน วโน ้ม ท ี่จ ะ  

เพ ิ่มมาก ข ึ้น อก ใน อน าค ต  โดย เป ็น การเพ ิ่มข ึ้น ข องรถยน ต ์ แ ละรถ ส ่วน บ ุค ค ล เป ็น ส ่วน ให ญ ่ ในขณ ะท ี่รถขนาดใหญ ่ 

เช ่น รถบ รรท ุก ม ีแน วโน ้มท ี่จ ะลด ลง อ ัน เน ื่อ งม าจาก น โย บ าย ใน ก ารค วบ ค ุม แ ล ะจ ัด ระ เบ ีย บ ก ารจ ราจ ร เพ ื่อ ล ด ค วาม  

ห น าแ น ่น ข อ งก า ร จ ร าจ ร ใ น เก า ะร ัต น โก ส ิน ท ร ์ ส ่วน รถ ท ี่ให ้บ ร ิก ารแ ก ่ส าธารณ ะย ังม ีแ น วโน ้มใน ก ารเป ล ี่ยน แป ลง 

ค ่อ น ช ้า งน ้อ ย เม ื่อ เป รย บ เพ ีย บ ก ับ พ าห น ะ 2 ป ร ะ ๓ ทข ้างต ้น
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ตารางที่ 5.4 แสดงอ ัตราการเปล ี่ยนแปลงปริมาณการจราจรบริเวณ ย่านท ่าพระจนทเ - ท่าช้าง ป ีพ .ศ.2535 - 2538

2535 2536 เปล ี่ยนแปลง 2537 เปล ี่ยนแปลง 2538 เปล ี่ยนแปลง เปล ี่ยน แปลงเฉ ล ี่ย

Total / Hour 9,036 8,965 0.79 9,203 2.66 10,404 13.05 4.97

ปร ิมาณ รถแยกตามประเภท  ( เฉล ี่ยต ่อช ้วโมง )

รถยนต ์ 4,736 5,321 12.35 5,344 0.44 5,970 11.71 8.17

ร ถ ต ู้-  รถป ีคอ ัพ 2,660 2,251 15.37 2,523 12.07 2,961 17.38 4.69

รถเมล ี่ใหญ ่ 542 460 15.15 500 8.60 548 9.67 1.04

รถเมล ี่เล ็ก 182 179 1.47 182 1.49 178 2.24 0.74

รถบรรท ุก 298 227 23.89 186 17.79 178 4.29 15.33

รถสามลี่'อ 619 527 14.79 468 11.16 569 21.50 1.49

ที่มา ะ จากการคำนวณ และงานสถิติและข้อมูล ฝ่าอสำรวจและวิเคราะห์ กองวิชาการ สำนักการจราจรและการขนส่ง กรุงเทพมหานคร



95

5.2.1.3 ) ทารวิเคราะห์แนวโน้ม และศักยภาพในอนาคตของทารใช้ประโยชน์ท่ีดินพ้ืนท่ีโดยรอบ

- พ?ะบรมมพาราชวิง และว ิดพระศรีร ัตฆศาสดาราม

พระบรมมหาราฃวัง และวัดพระศรรัตนศาสดาราม ในปัจจุบันเป็นสถานที่ท่องเที่ยวสำคัญที่มีคุณค่า 

ทางประวัติศาสตร์ในเกาะรัตนโกสินทร์ มีนักท่องเที่ยวท่ีเดินทางเข้ามาเพี่อเย่ียมซมเป็นจำนวนมาก และมีแนว 

โน้มที่จะเพี่มมากขืนทุกๆปี โดยมีอัตราการเพิ่มของจำนวนนักท่องเที่ยวในเกาะรัตนโกสินทร์เฉล่ียต่อปีเท่ากับ 

2.31% ในช่วงปี พ.ศ. 2531 - 2540 อันเน่ืองมาจากการพัฒนาเพ่ีอรองรับการท่องเท่ียวในเกาะรัตนโกสินทร์ใน 

ด้านต่างๆท้ังในช่วงท่ีผ่านมา และจากแผนการพัฒนาในอนาคต เช่น โครงการพัฒนาทางกายภาพในเกาะรัตน 

โกสินทร์โครงการรถรางไฟฟ้าในเขตกรุงรัตนโกสินทร์ซนใน ฯลฯ

ทำให้สามารถคาดการณ์จำนวนนักท่องเท่ียวในเกาะรัตนโกสินทร์จากช่วงปี พ.ศ. 2531 - ปี พ.ศ. 2560 

ได้ดังตารางท่ี ( ตารางท่ี 5.5 แสดงการคาดการณ์นักท่องเท่ียวในเกาะรัตนโกสินทร์ ปี พ.ศ. 2531 - 2560 และ 

แผนภูมิท่ี 5.3 แสดงการคาดการณ์จำนวนนักท่องเท่ียวในเกาะรัตนโกสินทร์ ปีพ.ศ. 2531 - 2560 ) โดยจะมีนัก 

ท่องเท่ียวในเกาะรัตนโกสินทร์จำนวนท้ังส้ิน 4,821 คน , 5,233 คน 1 5,646 คน และ 6,058 คน ในปี พ. ศ. 2545 1 

2550 1 2555 และ 2560 ตามลำดับ

- มหา’ว ิทยาล ัยBรรมศาสตร์ ท ่าพระจันทร์

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ท่าพระจันทร์ มีแผน และนโยบายในการพัฒนามหาวิทยาลัยในอนาคตท่ี 

สำคัญ ซึ่งเกี่ยวข้องกับการขยายกิจกรรมจากมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ท่าพระจันทร์ไปยังท่ีมหาวิทยาลัย 

ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต ดังต่อไปน้ี

(1 ) วัตถุประสงค์หลักการพัฒนาในแผนพัฒนาการดิกษ-าระยะที่8 (พ .ศ .2540- 2544)

- เร่งพัฒนาให้มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์เป็นสถาบันเพ่ีอการศึกษา ค้นคว้า และวิจัยอันจะนำไปสู่การ 

เป็นเลิศทางวิชาการ และเป็นสถาบันการศึกษาชันแนวหน้าในระดับสากล

- พัฒนาคุณภาพของนักศึกษา และบุคลากรของมหาวิทยาลัย

- พัฒนาระบบการเรียนการลอน การค้นคว้า และการวิจัย ให้อยู่ในระดับที่จะช่วยบรรเทาปัญหาการ 

ขาดแคลนบุคลากร และสามารถนำไปใช้เป็นแบบอย่างแก่สถาบันการศึกษาอื่นท่ีมีความอ่อนแอกว่าเกี่ยวกับ 

การขยายกิจกรรมจากท่าพระจันทร์ไปท่ีศูนย์รังสิต

- พัฒนาระบบการจัดการการศึกษา และการบรีหารให้มีความคล่องตัว มีการใช้ทรัพยากรอย่างมี 

ประสิทธิภาพ และประสิทธิผล

( 2 ) แผนในการพัฒนาท่ีเก่ียวกับการขยายกิจกรรมจากท่าพระจันทร์ใปท่ีศูนย์รุ้งสิต

เพ่ีอให้การดำเนินการของมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และประสิทธิผล สอด 

คล้องกับวัตถุประสงค์หลักการพัฒนาในแผนพัฒนาการศึกษาระยะที่ 8 ( พ.ศ. 2540 - 2544 ) 

ทางมหาวิทยาลัยจึงได้มีแนวความคิดเก่ียวกับการขยายกิจกรรมจากท่าพระจันทร์ไปท่ีศูนย์รังลิต อันเนื่องมา 

จากข้อจำกัดด้านพื้นที่ใช้สอยของมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ท่าพระจันทร์ฃึ่งมีรายละเอียดดังต่อไปน้ี

- การขยายการสอนระดับปริญญาตรีจากท่าพระจันทร์ไปยังศูนย์รังสิต ซึ่งสภามหาวิทยาลัยมีมติให ้

ขยายไปพร้อมกันทุกคณะในปีการศึกษา 2543 จะทำให้มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ท่าพระจันทร์ลดความ
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ตารางที่ 5.5 แสดงการคาดการณ์จำนวนนกท่องเที่ยวในเกาะรัตนโกสินทร์'ปีพ.ศ. 2531 - 2560

จำนจนนักท่องเที่ยว

ปีพ.ศ. จำนวน อัตราเพม

2531 4.036

2532 4.130 2.33

2533 4,076 1.30

2534 3,631 10.91

2535 3,332 8.25

2536 3,537 6.15

2537 3,745 5.90

2538 4,625 23.49

2539 4.649 0.53

2540 4,616 0.72

อัตราเพมเฉ!»ย 2.31

จำนวนนักท่องเที่ยว

ป ีพ .ศ . เกาะรัตนโกสินทร์(ปี) เกาะรัตนโกสินทร์(รัน) จากการคาดการณ์

2531 1,473,104 4,036 3,667

2532 1,507,380 4,130 3,749

2533 1,487,774 4,076 3,832

2534 1,325,475 3,631 3,914

2535 1,216,091 3,332 3,996

2536 1,290,879 3,537 4,079

2537 1,367,032 3,745 4,161

2538 1,688,106 4,625 4,244

2539 1,696,989 4,649 4,326

2540 1,684,821 4,616 4,409

2541 4,491

2542 4,574

2543 4,656

2544 4,739

2545 4,821

2546 4,904

2547 4,986

2548 5,069

2549 5,151

2550 5,233

2551 5,316

2552 5,398

*  2553 5,481

2554 5,563

2555 5,646

2556 5,728

2557 5,811

2558 5,893

2559 5,976

2560 6,058

ที่มา : จากการคำนวณ
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แออัด และลอดคล้องกับเป้าหมายในการลดจำนวนนักศึกษาระดับปริญญาตรี และเพิ่มจำนวนนักศึกษาใน 

ระดับบัณฑิตศึกษามากยิ่งขึ้น

- ปรับปรุงพื้นที่ท่ีมหาวิทยาลัยธรรมศาลตร์ ท่าพระจันทร์ ให้รองรับการเรียนการสอนระดับบัณฑิตศึกษา 

ที่มีคุณภาพมากยิ่งขืน โดยจะปรับปรุงเป็นพนท่ีสำหรับทำงานของนักศึกษา และขยายการเรียนการลอนระดับ 

บัณฑิตศึกษาทั้งในระดับปริญญาโท โดยเฉพาะในระดับปริญญาเอกท่ีมีเป้าหมายในการเปิดเพิ่มอีก 5 สาขา 

คือ นิติศาสตร์รัฐศาสตร์ลังคมสงเคราะห์ศาสตร์ประว้ติศาสตร์ และวารสารศาสตร์

- การขยายหน่วยงานทังส่วนท่ีเก่ียวซ้องกับการเรียนการลอน และท่ีเก่ียวซ้องกับการบริหารไปยังศูนย์รัง 

สิตในปีการศึกษา 2543 โดยส่วนท่ีเก่ียวซ้องกับการเรียนการสอนประกอบใปด้วย 3 หน่วยงานคือ สำนักหอ 

สมุด สำนักทะเบียนและประมวลผล และสถาบันประมวลข้อมูลเพี่อการศึกษา ในขณะท่ีส่วนท่ีเก่ียวซ้องกับ 

การบริหารของสำนักอธิการบดีประกอบไปด้วย 7 หน่วยงานคือ กองกลาง กองการเจ้าหน้าท่ี กองคลัง 

กองบริการการศึกษา กองกิจการนักศึกษา กองแผนงาน และงานตรวจลอบภายใน ( ที่มา : กองแผนงาน ฝ่าย 

วางแผนและพัฒนา มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ท่าพระจันทร์ )

( 3 ) สรุปแนวโน้มและดักยภาพในอนาคตซองมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ท่าพระจันทร์

ในด้านจำนวนนักศึกษา นักศึกษาระดับปริญญาตรีท่ีมีจำนวนทั้งสิ้น 8,309 คนในปัจจุบัน จะย้ายไปยัง 

ศูนย์รังสิตท้ังหมดในปีการศึกษา 2543 ในขณะท่ีนักศึกษาในระดับบัณฑิตศึกษาที่มีจำนวนทั้งล้ิน 4,240 คน 

ในปัจุบันจะมีจำนวนเพิ่มขึ้นเป็น 5,797 คนในปีการศึกษา 2544 อันเนื่องมาจากการรับนักศึกษาเพิ่มและการ 

ชยายการเรียนการสอนในสาขาวิชาต่างๆ ส่วนในด้านอาจารย์ ข้าราชการ และลูกจ้าง ท่ีมี'จำนวน'ท้ังล้ิน 1,949 

คนในปัจจุบัน จะคงเหลือเพียง 1,161 คนในปีการศึกษา 2543 ทำให้จำนวนคนทั้งหมดของมหาวิทยาลัย 

ธรรมศาสตร์ ท่าพระจันทร์ ในปีการศึกษา 2544 จะมีทังลิ้น 6,958 คน ลดลงจากในปัจจุบันที่มีจำนวนทั้งลิ้น 

14,498 คน ซึ่งคิดเป็นจำนวนทั้งลิ้นประมาณ 48% ของปัจจุบัน ( ตารางท่ี 5.6 แสดงจำนวนนักศึกษา 

อาจารย์ข้าราชการ และลูกจ้าง มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ท่าพระจันทร์ปีพ.ศ. 2540 และ 2545 )

- มหาวิทยาล ้ยศ ึลปากร วิทยาเขตวังท ่าพระ

มหาวิทยาลัยศึลปากรวิทยาเขตวังท่าพระมีแผน และนโยบายในการพัฒนามหาวิทยาลัยในอนาคต ท้ัง 

แผนในระยะลันและในระยะยาวดังต่อไปนี้

( 1 ) วัตถุประสงค์หลักในการพัฒนา

- ส่งเสริมการเป็นศูนย์กลางของงานด้านศึลปะ และวัฒนธรรม โดยเน้นท่ีผลงานของคณาจารย์ และนัก 

ศึกษา

- ส่งเสริมด้านการท่องเท่ียวภายในมหาวิทยาลัยให้มากย่ิงข้ึน

- ควบคุมความหนาแน่นของบุคคลากรภายในมหาวิทยาลัย และรักษาสภาพให้เป็นอย่างในปัจจุบัน

(2 )  แผนการพัฒนาในระยะลัน

- พัฒนาสภาพทางด้านกายภาพภายในมหาวิทยาลัย เซ่น การเช่ือมต่อเล้นทางเดีนภายในให้มีความ 

เชื่อมโยงเพื่อสะดวกต่อการเข้ามาเที่ยวเยี่ยมซม จัดทำเป็นพิพิธภัณฑ์ศึลปะกลางแจ้งและพีพีธกัณฑ์ศึลปะ 

ถาวร จากอาคารท่ีในปัจจุบันไม่ได้ใช้ประโยชน์ ( แผนผังท่ี 5.4 และแผนผังท่ี 5.5 แผนการพัฒนาสภาพทาง 

ด้านกายภาพภายในของมหาวิทยาลัยศึลปากร ) เพ่ือส่งเสริมทางด้านการท่องเท่ียวให้มากย่ิงขืน
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ตารางที่ 5.6 น.สตงจำนวนนักสิกษา อาจารย์ ข้าราชการและลูกจ้าง มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ท่าพระจันทร์ ปีพ.ศ.2540 และ 2545

2540

ป.ตรี สูงกว่า ป.ตรี อาจารย์ ข้าราชการ ลูกจ้าง รวม

นิติศาสตร์ 1,465 462 57 35 28 2,047

พาณิชยศาสตร์และการบัญชี 2,001 1,425 114 39 26 3,605

รัฐศาสตร์ 778 627 49 32 14 1,500

เศรษฐศาสตร์ 1,257 324 92 38 18 1,729

ลังคมลงเคราะห์ศาสตร์ 400 575 41 21 17 1,054

ศิลปศาสตร์ 1,385 326 217 46 58 2,032

วารสารศาสตร์และลื่อสารมวลชน 724 270 44 32 13 1,083

ลังคมวิทยาและมา,นษยวิทยา 299 92 30 14 5 440

โครงการจัดตั๋งคณะศิลปกรรมศาสตร์ - - 16 5 - 21

สถาบันภาษา - 139 48 9 3 199

สำนักหอสมุด - - 1 145 31 177

สำนักทะเบียนและประมวลผล - - - 53 4 57

สถาบันประมวลข้อมูลเพื่อการศึกษา - - - 63 8 71

กองกลาง - - - 68 142 210

กองการเจัาหนัาท่ี - - - 35 6 41

กองคลัง - - - 61 7 68

กองปริการการศึกษา - - - 48 40 88

กองกิจการนักศึกษา - - - 29 4 33

กองแผนงาน - - - 32 5 37

งานตรวจสอบภายใน - - - 5 1 6

รวม 8,309 4,240 709 810 430 14,498

2545

ป-ตรี สูงกว่า ป.ตรี อาจารย์ ข้าราชการ ลูกจ้าง รวม

รวม - 5,797 708 271 182' 6,958

ที่มา : งานวิจัยสถาบัน กองแผนงาน ฝ่ายวางแผนและพัฒนา มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ท่าพระจันทร์
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การวางแผนพัฒนาย่านท่าพระจนทเ - ท่าช้าง

แสดง : แผนการพ้ฒนาสภาพทางดานกายภาพภายในของมหาวิทยาลัยศิลปากร

4 -
ภาควิขาการวางแผนภาคและเมีอง 

,Æ  บ้ณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

นาย นาวิน ตันวัฒนประทป รหัส 3970812425

ที่มาข้อมูล : ทองแผนงาน สำนักงานอธิการบด มหาวิทยาลัยศิลปากร แผนผังท่ี 5.4
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การวางแผนพ้ฒนาย่านท่าพระจ้นทเ - ท่าช้าง

นรดง ะ แผนการพัฒนาสภาพทางดานกายภาพภายในชองมหาวิทราลัยศิลปากร

4 -
j f s  ภาควิชาการวางแผนภาคและฒือง

บัณฑิตวิทยาลัย จุพัาลงกรท!มหาวิทยาลัย

นาย นาวิน ต้นว้ฒนประทป รห้ส 3970812425

ที่มาข้อมูล : กองแผนงาน สำนักงานอธิการบดี มหาวิทยาลัยศิลปากร แผนผังท่ี 5.5
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( 3 ) แผนการพัฒนาในระยะยาว

- มหาวิทยาลัยศิลปากรมีแผนในการย้ายประชาซนที่อยู่อาลัยในตรอกท่าวังที่เป็นที่ของมหาวิทยาลัย 

ศิลปากร เพื่อนำพื้นที่มาใช้ประโยซง!ในการเป็นจุดเชื่อมโยงของการเดินทางจากแม่นำเจ้าพระยากับ 

มหาวิทยาลัยศิลปากรในอนาคต

- มหาวิทยาลัยศิลปากรจะขอพื้นที่ท่ีปัจจุบันเป็นแฟลตทหารของกระทรวงกลาโหม ชื่งมีพื้นที่ประมาณ 

3.57 ใร่ เพื่อจัดทำเป็นพิพิธภัณฑ์ศิลปะกลางแจ้งและพิพิธภัณฑ์ศิลปะถาวร เนึ่องจากพ้ืนที่น้ีในปัจจุบันม ี

ความเชื่อมโยงในการเป็นที่พักอาลัยของช้าราซการและทหารที่ทำงานในกระทรวงกลาโหม แต่กระทรวง 

กลาโหมมีนโยบายในการย้ายออกจากเกาะรัตนโกสินทร์ภายในช่วงเวลา 5 - 1อปีนี้ ช่ืงจะทำให้พ้ืนท่ีน้ีกลาย 

เป็นพ้ืนท่ีว่างท่ีไม่ได้มีการใช้ประโยชน์ในอนาคต ( ท่ีมา : กองแผนงาน สำนักงานอธิการบดี มหาวิทยาลัย 

ศิลปากร)

( 4 ) สรุปแนวโน้มและลักยภาพในอนาคตของมหาวิทยาลัยศิลปากร วิทยาเขตวังท่าพระ

ในด้านจำนวนน้กศิกษา อาจารย์ ช้าราชการ และลูกจ้างจะมีจำนวนค่อนช้างคงที่อันเนื่องมา 

จากนโยบายในการควบคุมความหนาแน่นของบุคคลากรภายในมหาวิทยาลัย ในขณะที่จะมีการส่งเสรมทาง 

ด้านการท่องเท่ียวให้เพ่ืมมากยงขืน โดยจัดทังการเช่ือมต่อเลันทางเดินภายในให้มีความเช่ือมโยงเพ่ือสะดวก 

ต่อการเช้ามาท่องเที่ยวเยี่ยมซม จัดทำเป็นพิพิธภัณฑ์ศิลปะถาวรจากอาคารท่ีในปัจจุบันไม่ได้ใช้ประโยชน์ ( 

ในวันธรรมดา ) และพิพิธภัณฑ์ศิลปะกลางแจ้ง “ ลานศิลปิน “ ( ในวันเสาร์ - อาทิตย์ ) ซ่ึงทำให้ในอนาคต 

คาดว่าจะมีน์กท่องเท่ียวที่นอกจากจะเย่ียมชมพระบรมมหาราชวังและวัดพระศรรัต'นศาลดารามแล้ว จะเรมมี 

แรงศูงใจให้เช้ามาท่องเท่ียวเยี่ยมซมในมหาวิทยาลัยและในย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้างมากยี่งขืน

- วัดมหาธาคุยุวราชรังสฤษค ( มหาวิทยาลัยมหาจุฬาลงกรณราชวิทยาลัย )

วัดมหาธาตุยุวรารรังลฤษดิ้ หรือมหาวิทยาลัยมหาจุฬาลงกรณราชวิทยาลัย ได้กำหนดทิศทางแผนการ 

พัฒนามหาวิทยาลัยในระยะที่8 (พ .ศ .2540 - 2544)ไว้ดังต่อไปน้ี

(1 ) วัตถุประสงค์หลักกๆ?พัฒนาในแผนพัฒนากา?ศึกษาระยะที่8 (พ .ศ .2540- 2544)

- พัฒนาและส่งเสรืมให้บุคลากรท่ัวไปและน้กศิกษาให้มีการศิกษาค้นคว้าวิจัยและแสวงหาความรู้เกี่ยว 

กับวิชาการทางพุทธศาสนาและประยุกต์เช้ากับศาสตร์ต่างๆ

- เพ่ือบริหารความรู้เกี่ยวกับวิชาการทางพุทธศาสนาท่ังทางทฤษฏีและทางปฏบัต อันจะก่อให้๓ ดการ 

พัฒนาบุคคล ลังคม และสงแวดล้อมอย่างลมดุลย์และทั่งสิน

( 2 ) นโยบาย และแผนในการพัฒนา

พัฒนาลักยภาพของมหาวิทยาลัยให้เป็นศูนย์บรืการวิชาการแก่คณะสงฑ์ และลังคม รวมทั่งพัฒนา 

ชุมชน พัฒนาจิตใจของประชาซนตามหลักพุทธศาลนา โดย

- จัดให้มีการอบรมคุณธรรม จริยธรรม โดยวิธีการบรรยายธรรม สนทนาธรรม และปฎบัตธรรมให้แก่ชาว 

ไทย และชาวต่างประเทศ

-จัดกิจกรรมการบรืการทางวิชาการแก่ลังคมตามหลักพระธรรมวิน์ย

รวมทังให้มีการพัฒนาลักยภาพของวัดและมหาวิทยาลัยในด้านการเผยแพร่ศาลนา การทะนุบำรุงศิลป 

วัฒนธรรม และการอนุรักษ์สงแวดล้อม บนพื้นฐานของหลักธรรมทางพุทธศาลนาและความเจริญของบ้าน 

เมีอง โดย



103

- ให้ความร่วมมือกับภาครัฐและเอกซนในการจัดกิจกรรมรณรงค์เพ่ือดีลธรรม ศาสนา ดีลปวัฒนธรรม 

และสิ่งแวดล้อมอย่างจรงจังและสมํ่าเสมอ

- จัดให้มืหอพุทธดีลป็ เพ่ือใช้เป็นพิพิธภัณฑ์ทางศาสนาและวัฒนธรรม

- จัดต้ังศูนย์หรอหน่วยงานท่ีมืหน้าท่ีในการส่งเสริมพุทธศาสนา การทะนุบำรุงศิลปวัฒนธรรม และการ 

อนุรักษ์สิ่งแวดล้อม ฯลฯ ( ที่มา : กองแผนงาน สำนักงานอธิการบดี มหาวิทยาลัยมหาจุฬาลงกรณราช 

วิทยาลัย)

( 3 ) สรุปแนวโน้มและลักยภาพในอนาคต

ในด้านจำนวนของพระสงฆ์ นักสืกษา และบุคลากรจะมืจำนวนเพื่มฃึนในอนาคต อันเนื่องมา 

จากนโยบายในการพ้ฒนาการดีกษาให้แก่ทั้งนักดีกษา โดยเฉพาะอย่างย่ีงประซาชนท่ัวไปท่ีจะมืเพ่ืมข้ึนท้ัง 

ซาวไทยและซาวต่างประเทศ ในขณะท่ีจะมืการส่งเสริมทางด้านการท่องเท่ียวให้เพ่ืมมากย่ีงข้ึน โดยจัดทำเป็น 

หอพุทธดีลป๋ เพ่ือใช้เป็นพิพิธภัณฑ์ทางศาสนาและวัฒนธรรม ข้ึงทำให้ในอนาคตคาดว่าจะมืนักท่องเท่ียวท่ี 

นอกจากจะเยี่ยมซมพระบรมมหาราขวังและวัดพระศริรัตนศาสดารามแล้ว จะเร่ิมมืแรงจูงใจให้เข้ามาท่อง 

เท่ียวเย่ียมซมในมหาวิทยาลัยและในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างมากย่ีงข้ึน

- โรงพยาบาลดีริราป้ และมหาวิทยาลัยมหิดล

โรงพยาบาลศริราช และมหาวิทยาลัยมหิดล ได้กำหนดทิศทางแผนการพ้ฒนาในช่วงปีพ.ศ.2540 - 

2544 ไว้ด้งต่อไปน้ี

( 1 ) แผนในการพัฒนาโรงพยาบาลศ?ราซ

- เน้นในด้านการพัฒนาสาธารณูปโภคของโรงพยาบาล เพ่ือรองรับการให้บริการแก่ผู้ปวยที่มืเป็น 

จำนวนมากในแต่ละวัน ทังทางด้านระบบนํ้าประปา ระบบไฟฟ้า ระบบโทรลัพท์ ฯลฯ

- พัฒนาในด้านการรองรับผู้ปวยท่ีมืจำนวนเพ่ืมมากข้ึน โดยจะมืการเพื่มหอผู้ป่วย ท่ีใช้ระบบบริหาร 

จัดการในรูปแบบที่ไม่ต้องเพื่มเติมตำแหน่งของบุคลากร เป็นการเพ่ืมรายได้เพ่ือทางโรงพยาบาลจะได้นำมา 

พัฒนาทรัพยากรของโรงพยาบาลท้ังทางด้านบุคคล และทางด้านการบริการ

- พัฒนาการใช้พ้ืนท่ีของโรงพยาบาลให้มืการใช้ประโยชน์สูงสุด โดยเปิดคลนักพิเศษนอกเวลาราชการ 

เพ่ือลดความแออัดของผู้ป่วยในช่วงเวลากลางวัน และเพ่ืมความสามารถในการให้ปริการของโรงพยาบาลให้มื 

มากข้ึน โดยคาดว่าผู้ป่วยท่ีที่จะมานอกเวลาราชการจะมืจำนวนทั้งสินประมาณ 80,000 - 100,000 คนต่อปี 

หริอประมาณ 200 - 300 คนต่อวัน

(2 )  แผนในการพัฒนามหาวิทยาลัยมหิดล

- จะมืการเพื่มการรับนักดีกษา เพ่ือตอบสนองนโยบายของรัฐในการผลิตบุคคลากรเพ่ือรับใช้ลังคมและ 

ประเทศชาติให้มากข้ึน ( ที่มา : กองแผนงาน มหาวิทยาลัยมหิดล )

( 3 ) สรุปแนวโน้มและลักยภาพในอนาคต

ในด้านจำนวนนักดีกษาของมหาวิทยาลัยมหิดลจะมืจำนวนเพื่มขึ้นในอนาคต อันเน่ืองมาจากนโยบาย 

ในการพัฒนาการดีกษา ในขณะที่จำนวนด้านบุคคลากรจะค่อนข้างคงที่ ข้ึงจะเห็นได้จากท้ังแผนในการ 

พัฒนา'โรงพยาบาลดีริร'าฃ และมหาวิทยาลัยมหิดลท่ีค่อนข้างจะควบคุมจำนวนของบุคคลากรไม่ให้มืการเพ่ืม 

ขืน แต่ในด้านของโรงพยาบาลดีริราชแผนในการพัฒนาในด้านต่างๆมุ่งเน้นในการท่ีจะสามารถรองรับผู้ป่วย
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ได้เพิ่มมากขึ้น ซึ่งคาดว่าจะทำให้เกิดจำนวนของการเด้นทาง และช่วงเวลาของการเดินทางของผู้ท่ีมาใช้ 

บริการที่เดินทางผ่านย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้างที่เพิ่มมากขึ้นเช่นเดิยวก้น

5.2.2 ) ทารวิเคราะห์แนวโน้มทางด้านสงคมและประธาทร

จากแนวโน้มการเปล่ียนแปลงในอนาคตทางด้านกายภาพของย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ซ่ึงมความ 

สัมพันธ์ก้บแนวโน้มการเปล่ียนแปลงทางด้านประชากร ทำให้เกิดแนวโน้มทางด้านสังคมและประชากรในอนาคต 

ของย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างซ่ึงส่วนใหญ่จะเป็นประชากรกลางวัน ( Day - Time Population ) ดังต่อไปน้ี

1 ) ผู้ท่ีอยู่อาศัยในพ้ืนท่ี ได้แก่ จำนวนผู้อยู่อาศัยท่ีอยู่นอกวัยแรงงาน ได้แก่ วัยเด็กและวัยชรา รวมท้ัง 

จำนวนแม่บ้านและผู้ว่างงานซ่ึงอยู่ในวัยแรงงานมแนวโน้มที่จะลดลงตามแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงของประชากร 

ท่ีอยู่อาศัยในพ้ืนท่ีโดยรวม ซึ่งมีแนวโน้มที่จะลดลงประมาณ -0.66% ต่อปี ซ่ึงจะทำให้ในปี พ.ศ. 2545 ผู้อยู่อาศัย 

ที่อยู่นอกวัยแรงงานจะมีจำนวนทังสินประมาณ 1,120 คน ( ที่มา : จากการคำนวณ)

2 ) ผู้ท่ีประกอบกิจการค้าพาณิชยกรรมในพ้ืนท่ี ท้ังเจ้าของกิจการและลูกจ้าง ซ่ึงจะมีจำนวนโดยเฉล่ีย 

ประมาณ 3 คนต่อร้านค้า จะมีการเปล่ียนแปลงน้อยมากหริอค่อนข้างจะคงที่ คิดเป็นจำนวนทั้งสิ้นประมาณ 612 

คน

3 ) ช้าราชการ ในสถานท่ีราชการ อาจารย์ และลูกจ้างในมหาวิทยาสัย โดยมหาวิทยาสัยคิลปากรท่ีการ 

เปล่ียนแปลงในอนาคตมีน้อยมากจะมีจำนวนคงที่ คิดเป็นจำนวนทั้งสิ้นประมาณ 373 คน และมหาวิทยาลัยธรรม 

ศาสตร์ที่มีแนวโน้มการเปล่ียนแปลงโดยจะย้ายไปท่ีมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต โดยจะมีจำนวน อาจารย์ 

และลูกจ้างในมหาวิทยาลัยในปี พ.ศ.2545 เป็นจำนวนท้ังส้ิน 1,161 คน ซึ่งจำนวนทั้งส้ินประมาณ 88.6% จะใช้ 

บริการพ้ืนท่ีในช่วงกลางวันอยู่เป็นประจำ คิดเป็นจำนวนทั้งสินประมาณ 1,029 คน คิดเป็นจำนวนรวมทั้งสิ้น 

ประมาณ 1,402คน

4 ) นักคิกษา โดยมหาวิทยาลัยศลปากรที่การเปลี่ยนแปลงในอนาคตมีน้อยมากจะมีจำนวนคงที่ คิด 

เป็นจำนวนทังสินประมาณ 442 คน และมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ที่มีแนวโน้มการเปล่ียนแปลงโดยจะย้ายไปที ่

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต โดยจะมีจำนวนนักคิกษาในปี พ.ศ.2545 เป็นจำนวนท้ังสิ้น 6,958 คน ซ่ึง 

จำนวนทั้งสิ้นประมาณ 47.7% จะใช้บริการพ้ืนท่ีในช่วงกลางวันอยู่เป็นประจำ คิดเป็นจำนวนทั้งสิ้นประมาณ 

3,319คน คิดเป็นจำนวนรวมทั้งสิ้นประมาณ 3,761คน

5 ) ผู้ท่ีเดินทางผ่านทางเริอท้ังท่าพระจันทร์ และท่าช้าง ในช่วงกลางวัน มีแนวโน้มในการเปล่ียนแปลง 

เพ่ิมขึ้นเฉลี่ยปีละ 3.78% คิดเป็นจำนวนผู้โดยสารท้ังส้ิน ในปี พ.ศ.2545 ประมาณ 590 คน ( ที่มา : จากการ

คำนวณ )
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ต ารางท ี5 .7 แสดงแนวโน ้มการเปล ี่ยนแปรงของประขากรกสางว ันข องฟานท ่าพ ระ'ว ันทร ์•ท ่า ,ข้าง'ในอนาคต

ปัจจัย จำนวน

ใน

ปัจจุบัน

หมายเหตุ แนวโน้มการเปลี่ยนแปลง จำนวนใน 
ลี่ก 5 'ปี

1. ผู้อยู่อาดัย,ในพ้ืนท่ี 1,158 - ประชากรนอกวัยแรงงาน

- นฝป้านและผู้ว่างงานในวัยแรงงาน

- ลดลง -0.66% ต่อปี 1,120

2. ผู้ท่ีประTVซบกิจการ 

เจ้าพาณิชยกรรมใน 

พ้ืนท่ี

612 - !จ้าชองกิจการและลุกจ้าง - ค่อนช้างคงท่ี 612

3. 'อาจารย์ ช้าราชการ 

และลุกจ้าง

2,100 - ธรรมศาสตร์ 1,727 คน (88.6%ชองท้ัง 

หมด)

- ดัลปากร 373 คน (61.1 %ของท้ังหมด)

- ลดลงจาก 1,949 คนเหลือ 1,161 คน 

-คงท่ี

1,402

4. นักดักษา 6,428 - ธรรมศาสตร์ 5,986 คน (47.7%ขจงท้ัง 

หมด)

- ดัลปากร 442 คน (22.2%ของท้ังหมด)

- ลดลงจาก 14,498 คนเหลือ 6,958 คน

- คงท่ี

3,761

5. ผู้ที่เดันทางฝาน 

ทาง!รี อทั้ งท่ าพระ 

จันทร์ และท่าช้าง ใน 

ช้วงกลางวัน

490 - 7.3% ของผู้!ดันทางทางเรีอท้ังท่าพระ 

จันทร์ และท่าช้าง ในช้วงกลางวัน

- เพ้ืมช้ืน!อล่ีย +3.78% ต่อปี 590

รวมจำนวน 

ประชากรกลางวัน 

ทงหมด

10,788 7,485

ท่ีมา : จากการคำนวณ

จะเห็นได้ว่าในปี พ.ศ.2545 จำนวนประชากรในอนาคตของย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ซ่ึงส่วนใหญ่จะ 

เป็นประซากรกลางว้น ( Day - Time Population ) จะมีจำนวนทั้งสิน 7,485 คน หรือคิดเป็น 69.38% ของ 

จำนวนประชากรเดิมในปัจจุบัน ซึ่งจะล่งผลต่อแนวโน้มทางด้านกิจกรรมทางด้านพาณิชยกรรมประ๓ ทต่างๆของ 

ย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างในอนาคต ( ตารางท่ี 5.7 แสดงแนวโน้มการเปล่ียนแปลงของประซากรกลางวันของ 

ย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างในอนาคต )

5.2.3 ) การวิเคราะห์แฆวโน้มท'ไงด้านทจกรรม

และจากแนวโน้มการเปล่ียนแปลงในอนาคตทางด้านกายภาพ และการเปลี่ยนแปลงทางด้านประชากร 

ของย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ย่อมส่งผลต่อแนวโน้มการเปล่ียนแปลงทางด้านกิจกรรมพาณิชยกรรมในอนาคต 

ของย่านท่าพระจันทร์ - ท่า'ช้างดังต่อ,ใปน้ี

- ขายอาหารและของว่าง ในปัจจุบันมีจำนวนร้านค้าของกิจกรรมพาณิชยกรรมประเภทน้ีในย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้างทั้งที่เป็นร้านค้าและที่เป็นหาบเร่แผงลอยรวมกันเป็นจำนวนทั้งสิ้น 83 ร้านค้า ( 

19.53%ฃองร้านค้าท้ังหมดในย่านท่าพระจันทร์- ท่าช้าง ) มีจำนวนผู้ใช้บรืการเฉล่ียท้ังส้ินประมาณ 7,713 คนต่อ 

วัน ( ในช่วงเวลากลางวัน 12.00U - 13.00น. ) โดยแบ่งออกเป็น 47.7%ของนักคิกษามหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 

22.2%ฃองนักคิกษามหาวิทยาลัยศิลปากร และ 82%ของช้าราชการและผู้ท่ีทำงานในพ้ืนท่ีท่ีใช้บรืการเป็นประจำ 

ซ่ึงเฉล่ียแล้วในปัจจุบันร้านค้าประ๓ ทกิจกรรมขายอาหารและของว่างน้ีจะมีผู้ใช้บรืการเฉล่ียประมาณ 103 คนต่อ
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ร้านต่อวัน แนวโน้มของกิจกรรมพาณิชยกรรมประ๓ ทน้ีในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างมีแนวโน้มที่จะมีจำนวนลด 

ลงอันเน่ืองมาจากการลดลงของกลุ่มผู้ท่ีใช้บริการ ( ตารางท่ี 5.8 แสดงแนวโน้มในอนาคตของกิจกรรมพาณิชยก 

รรมประ๓ ทขายอาหารและของว่าง )

ตาราง'หึ 5.8 แสดงแนวโน ้มในอนาคตของก ิจกร«มพาณ ิซยกรรมประเภทขายอาหารแสะของว ่าง

ประเภทพาณ ชยกรรม ป ัจจ ัยท ีม ีอ ิทธ ิพ ล หมายเหต ุ แนวโน ้มในอนาคต

ขายอาหารและรองว่าง 1 ) การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 

ที่โดยรอบท่ีสำค้ญ

- มหาวิทยาลัยธรรมศาลต?

-มหาวิทยาลัยศิลปากร

- หน่วยงานราชการ และสำนักงาน 

ในพืนท่ีโดยรอบ

- มีจำนวนลดลงอ้นเนื่องมาจาก 

การลดลงซองกลุ่มผู้ท่ีใช้บริการ

2 ) พฤติกรรมของ 

ประชากรในพ้ืนท่ี

- รับประทานอาหารในช่วงกลางว้น 

และช่วงเย็น

ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม , เดือนมกราคม ปีพ.ศ.2541

- ของสด ผลไม้ และอาหารสำเร็จรูป ในปัจจุบันมีจำนวนร้านค้าของกิจกรรมพาณิซยกรรมประ๓ ท 

นี้ในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างท้ังท่ีเป็นร้านค้าและท่ีเป็นหาบเร่แผงลอยรวมกันเป็นจำนวนทั้งสิ้น 27 ร้านค้า ( 

6.35%ฃองร้านค้าท้ังหมดในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ) มีจำนวนผู้ใช้บริการเฉล่ียท้ังส้ินประมาณ 6,178 คนต่อ 

วัน โดยแบ่งออกเป็น 19%ของผู้เดินทางทางเริอในช่วงเร่งด่วนตอนเช้า 34.9%ชองผู้เดิน'ทางทางเรือ'ใน'ช่วงเร่ง 

ด่วนตอนเยิน และ 7.3%ฃองผู้เดินทางทางเริอในช่วงกลางวัน ช่ึงเฉล่ียแล้วร้านค้าประนาทกิจกรรมขายของลด ผล 

ไม้ และอาหารสำเร็จรูปนี้จะมีผู้ใช้บริการเฉล่ียประมาณ 229 คนต่อร้านต่อวัน แนวโน้มของกิจกรรมพาณิชยกรรม 

ประ๓ ทนี้ในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างมีแนวโน้มที่จะมีจำนวนเพ่ิมมากข้ึนอันเนื่องมาจากการแนวโน้มการเพ่ิม 

ข้ึนของกลุ่มผู้ท่ีใช้บริการท่ีโดยสารผ่านทางเริอ ( ตารางท่ี 5.9 แสดงแนวโน้มในอนาคตของกิจกรรมพาณิชยกรรม 

ประ๓ ทของสด ผลไม้ และอาหารสำเร็จรูป )

ตารางท ี 5.9 แสดงแนวโน ้มในอนาคตของก ิจกรรมพาถ ึไชยกรรมประเภทของสด ผสไม ้ แสะอาหารสำเร ็จร ูป

ประนา'ท1พาณ ิชยกรรม ป ัจจ ัยท ีม ีอ ิทธ ิพ ส หมายเหต ุ แนวโน ้มในอนาคต

ของสด ผลไม้และ 

อาหารสำเร็จรูป

1 ) การเป็นจุดเชื่อมต่อ 

ชองการเดินทาง และ 

ความสะดวกในการเช้า 

ถึง

- การเป็นจุดเชื่อมต่อการเดินทาง 

ทำใหผู้เดินทางเออาหารสำเร็จรูป 

เพราะมีความเร่งริบในการเดินทาง 

ต่อ

- มีจำนวนเพิ่มมากเนอ้นเนื่องมา 

จากการแนวโน้มการเพิ่มขึ้นรอง 

กลุ่ มฝัที่ใช้บริการที่โดยสารผ่าน 

ทางเรือ

2 ) พฤติกรรม'ของผู้ท่ี'ใช้ 

บริการ

- เออาหารสำเร็จรูปในช่วงเวลาเร่ง 

ด่วนตอนเช้า และตอนเย็น

- เออาหารสำเร็จรูปในช่วงกลาง 

วัน

ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เดือนมกราคม ปีพ.ศ.2541

- ฟาพระเครื่อง เครื่องราง และของบูชา ในปัจจุบันมีจำนวนร้านค้าของกิจกรรมพาณิชยกรรม 

ประ๓ ทน้ีในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างท้ังที่เป็นร้านค้าและที่เป็นหาบเร่แผงลอยรวมกันเป็นจำนวนทั้งส้ิน 162 

ร้านค้า(38.12%ฃองร้านค้าทั้งหมดในย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้าง) มีจำนวนผู้ใช้บริการเฉล่ียท้ังส้ินประมาณมาก
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กว่า 1,000 คนต่อวัน แนวโน้มของกิจกรรมพาณิชยกรรมประเภทน้ีในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างมีแนวโน้มที่จะม 

จำนวนค่อนข้างคงท่ีอันเน่ืองมาจากผู้ท่ีใช้บริการกิจกรรมประเภทน้ีจะเป็นกลุ่มผู้ใช้บริการพิเศษเฉพาะ ( ตารางท่ี 

5.10 แสดงแนวโน้มในอนาคตของกิจกรรมพาณิชยกรรมประ๓ ทเช่าพระเคร่ือง เคร่ืองราง และของบูชา )

ตารางท 5.10 แสดงแนวโน ้มในอนาคตของก ิจกรรมพาณ ิชยกรรมประเภทเช ่าพระเคร ีอง เคร ีองราง แสะของบ ูชา

ประเภทพาณ ิชยกรรม ป ัจจ ัยท ีม ีอทธ ิพ ล หมายเหต ุ แนวโน ้มในอนาคต

เช่าพระเคร่ือง เคร่ืองราง 

และของบูชา

1 ) การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 

โดยรอบที่สำคัญ

- วัดมหาธาตุยุวราชรังสฤษด - มีแนวโน์มที่จะมีจำนวนค่อนช้าง 

คงที่อ้นเนื่องมาจากผู้ที่ใช้บริการ 

กิจกรรมประเภทนี้จะเป็นกลุ่มผู้ใช้ 

บริการพิเศษเฉพาะ

2 ) พฤติกรรมชองผุท่ีใช้ 

บริการ

- เช่าพระเคร่ือง เคร'รองราง และ 

ของบูชา มีเป็นจำนวนมากตลอด 

ทงวัน

ท ี่มา: จากการสำรวจภาคสนาม , เสือนมกราคม ปีพ.ศ.2541

- ขายสินค้าและของที่ระลึกการท่องเที่ยว ในปัจจุบันมีจำนวนร้านค้าของกิจกรรมพาณิชยกรรม 

ประ๓ ทน้ีในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างท้ังท่ีเป็นร้านค้าและท่ีเป็นหาบเร่แผงลอยรวมกันเป็นจำนวนทั้งส้ิน 12 ร้าน 

ค้า ( 2.82%ฃองร้านค้าท้ังหมดในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ) มีจำนวนผู้ใช้บริการเฉล่ียท้ังส้ินประมาณ 3,347 

คนต่อวัน ( 72.5%ของน้กท่องเท่ียวในเกาะรัตนโกสินทร์ ) ซ่ึงเฉล่ียแล้วร้านค้าประเภทกิจกรรมขายของท่ีระลก 

การท่องเท่ียว นี้จะมีผู้ใช้บริการเฉล่ียประมาณ 279 คนต่อร้านต่อวัน แนวโน้มของกิจกรรมพาณิชยกรรมประ๓ ท 

นัในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างมีแนวโน้มท่ีจะมีจำนวนเพมมากข้ึนอันเน่ืองมาจากการแนวโน้มการเพมข้ึนของ 

จำนวนนักท่องเท่ียวในเกาะรัตนโกสินทร์ในอนาคต ( ตารางท่ี 5.11 แสดงแนวโน้มในอนาคตของกิจกรรมพาณิช 

ยกรรมประเภทขายสินค้าและของที่ระสกการท่องเที่ยว )

ตารางที 5.11 แสดงแนวโน ้มในอนาคตของก ิจกรรมพาณ ิช*!กรรมประเภทขาอส ินค ้าและของท ีระส ึกการท ่องเท ียร

ป ร ะ ๓ หพาณ ิชยกรรม ป ัจจ ัยท ีม ็อท ธ ิพ ล หมายเหต ุ แนว,โน้มในอนาคต

ขายสินค้าท่ีระลึกการ 

ท่องเท่ียว

1 ) การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 

โดยรอบที่สำคัญ

- พระบรมมหาราชวัง - มีแนวโน์มที่จะมีจำนวนเพิ่มมาก 

ข ึ้นอ ้นเน ื่ องมาจากการแนวโน์ม 

การเพ ิ่มช ื้นชองจำนวนนักท ่อง 

เท ี่ยวในเกาะร ้ตนโกส ินทร ์ใน  

อนาคต

2 ) พฤติกรรม'ของผู้ท่ี'ใช้ 

บริการ

- น์กท่องเที่ยวช้ือชองที่ระลึก เน่ือง 

จากอคู่ใกล้แหล่งท่องเที่ยวที่ 

สำคัญ มีมากท่ีร3ดใน'ช่วงกลาง'วัน

ทมา : จากการสำรวจภาคสนาม 1 เสือนมกราคม ปีพ.ศ.2541

- ต ้ด ช ุด ร ับ ป ร ิญ ญ า  ในปัจจุบันมีจำนวนร้านค้าของกิจกรรมพาณิชยกรรมประเภทนในย่านท่าพระ 

จันทร์- ท่าช้างเป็นจำนวนท้ังส้ิน 10 ร้านค้า ( 2.35%ฃองร้านค้าท้ังหมดในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ) มีจำนวน 

ผู้ใช้บริการเฉล่ียท้ังส้ินประมาณ 23,701 คน โดยแบ่งออกเป็น 81.8%ของนักสืกษามหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์
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86.1 %ฃองนักศึกษามหาวิทยาลัยศึลปากร และ 84.4%ฃองนักศึกษามหาวิทยาลัยมหิดล ซ่ึงเฉล่ียแล้วร้านค้า 

ประ๓ ทกิจกรรมต้ดชุดรับปริญญา นีจะมีผู้ใช้ปริการเฉลี่ยประมาณ2,370 คนต่อร้านแนวโน้มของกิจกรรมพาณิช 

ยกรรมประ๓ ทนัในย่านท่าพระลันทร์ - ท่าช้างมีแนวโน้มท่ีจะมีจำนวนลดลงอันเน่ืองมาจากการลดลงของกลุ่มผู้ท่ี 

ใช้ปริการ ( ตารางท่ี 5.12 แสดงแนวโน้มในอนาคตของกิจกรรมพาณิชยกรรมประ๓ ทตัดชุดรับปริญญา )

ตารางท ี่ 5.12 แสดงแบวโน ้มในอนาคตของก ิจกรรมพาณ ิชยกรรมประเภทต ัด■ธ ุตเปปร ิญ ญ า

ประเภทพาณ ิชยกรรม ป ัจจ ัยท ็ม ีอ ิท เพส หมายเหต ุ แนวโน ้มในอนาคต

ตัดชุดรับปริญญา 1 ) การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 

โดยรอบที่สำตัญ

- มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

- มหาวิทยาลัยดิลปากร

- มหาวิทยาลัยมหิดล

- มหาวิทยาลัยอื่นๆทั่วประเทศ

- มแนวโน้มที่จะมีจำนวนลดลงอัน 

เน ื่องมา1จากการลดลง’ชองกลุ่มผุ้ท่ี 

ใช้บริการ

ที่มา : จากการสำรวจภาคสนาม1 เดือนมกราคม ปีพ.ศ.2541

- ร้านค้าที่ให้บริการโดยท่ํวไป ในปัจจ;บันมีจำนวนร้านค้าของกิจกรรมพาณิชยกรรมประนาทน้ีในย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้างเป็นจำนวนทังสิน46 ร้านค้า ( 10.82%ฃองร้านค้าทังหมดในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ) 

มีจำนวนผู้ใช้บริการเฉล่ียทังสินประมาณ 10,035 คน โดยแบ่งออกเป็น ประชาซนที่มีที่อยู่อาลัยในพ้ืนที่คิดเป็น 

จำนวนทังสิน 7,476 คน และ ช้าราชการและผู้ท่ีทำงานในพ้ืนท่ีคิดเป็นจำนวนท้ังส้ิน 2,559 คน ซ่ึงเฉล่ียแล้วร้าน 

ค้าท่ีให้บริการโดยท้ัวไป น้ีจะมีผู้ใช้บริการเฉล่ียประมาณ 218 คนต่อร้าน แนวโน้มของกิจกรรมพาณิชยกรรม 

ประ๓ ทน้ในย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างมีแนวโน้มที่จะมีจำนวนลดลงอันเนื่องมาจากการลดลงของกลุ่มผู้ท่ีใช้ 

บริการในอนาคต

5.3 ) การวิเคราะห้ปั'ญหา และข้อจำกัดของพึ๋นที่

ย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างเป็นย่านพาณิชยกรรม ที่มีความโดดเด่นมาเป็นเวลาอันยาวนาน ซ่ึงย่าน 

ท่าพระจันทร์ - ท่าช้าง ได้ประลบอับป็ญหามากมาย ตังแต่ในอดตจนถึงปัจจุบัน ซ่ึงมีทังปัญหาท่ีร้ายแรง และ 

ปัญหาที่ค่อยๆละลม เน่ืองจากการขาดวิลัยทัศน์ซ่ึงจะปัองกันหริอแก้ใฃ รวมทังข้อจำกัดของพ้ืนท่ีอันเน่ืองมาจาก 

มาตราการควบคุมต่างๆ โดยลามารถแบ่งออกได้เป็น

5.3.1 ) ปัญหาทางด้านกายภาพ

- ปัญหาด้านการส์ญจร เน่ืองจากการท่ีรถยนต์ส่วนบุคคล รถรับจ้าง และรถขนส่งสินค้า ลามารถว่ิง 

ผ่านถนนท่าพระจันทร์ - ถนนมหาราช ได้อยู่ตลอดเวลา และเนื่องจากบริเวณย่านท่าพระจันทร์ - ท่าช้างเป็น 

ย่านพาณิชยกรรม จึงได้มีการจอดรถเพ่ึอทำการเดนซ้ือสินค้า ทานอาหาร ฯลฯ หริอ รถลามล้อ รถแท็กซ่ีท่ีจอดรถ 

รับผู้โดยลารโดยขาดระเปียบ ซ่ึงก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด ตามมา และเนื่อได้รับผลกระทบจากภาย 

นอกเช้ามาอีก คือ รถทัวร์นำเท่ียวท่ีจอดรถรับส่งนักท่องเท่ียวบริเวณช้างลนามหลวงโดยขาดระเปียบ กิทำ'ให้การ 

จราจรติดขัดกันต่อไปเป็นลูกโซ่ จนในบางวันจราจรจะต้องจัดการเดนรถทางเดยวเป็นพิเศษข้ึน เน่ืองจากการ 

จราจรติดขัดมาก ซ่ึงทำให้สามารถตั้งสมมติฐานท่ีว่า ถ้าจัดเปล่ียนรูปแบบการจราจรเลียใหม่ กิอาจทำให้ปัญหา 

จราจรลดลงกว่านี้
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- ปัญหาด้านการจิดการขยะ การท่ีรถขยะของกรุงเทพมหานครไม่สามารถมาเก็บได้ตลอดเวลาหรือ

เพียงพอต่อความต้องการ เน่ืองจากปัญหาการจราจร เมึ่อการจราจรติดขัดมากการที่รถขยะจะสามารถเข้ามา

เก็บขยะได้ 2 - 3 เท่ียวต่อวัน บางวันก็สามารถจะมาได้เพียงเท่ียวเดยว คอ เวลาเข้ามืด ซึ่งเป็นเวลาท่ีการ 

จราจรเบาบางที่ลุด ทำให้สามารถตั้งสมมติฐานไต้ว่า ถ้าในบรืเวณน้ีมืการจราจรท่ีเบาบางเพียงพอ ก็จะสามารถ 

ทำให้การเก็บขยะมืประสิทธิภาพมากกว่านี้ ส่วนอีกปัญหาหน่ืงของขยะ คือ การกระจายจุดท้ิงขยะไว้น้อยกว่าท่ี 

จำเป็น และไม่เพียงพอลำหรับผู้เดนเท้า ซึ่งเป็นปัญหาท่ีตามมาเป็นลูกโซ่จากปัญหาการเก็บขยะได้ใม่เพียงพอ 

คือเมื่อเก็บขยะได้ยากและต้องใช้เวลามาก ก็ลดจุดที่จะเก็บขยะเลย ซ่ึงทำให้เกิดปัญหาการท้ิงขยะโดยมักง่าย 

ไม่ทิ้งขยะตามจุดท้ิงขยะท่ีกำหนดให้ จากการสำรวจภาคสนาม พบว่ามืบรืเวณทิ้งขยะทิ้งสิ้น 6 - 7 จุด โดยอยู่ 

ห่างกันถึงเป็นระยะทางไมตากว่า 150-200 เมตร ซ่ึงตามท่ีเคยได้มืผู้ศึกษาพบว่า จุดทิงฃยะควรห่างกันไม่เกิน 

80- 100 เมตรจึงจะเพียงพอ ทำให้ปัญหาจุดท้ิงขยะในปัจจุบันไม่เพียงพอ และยังขาดความสวยงามอีกด้วย

- ปัญหาด้านมลภาวะ และทิศบียภาพ การท่ียานพาหนะทุกชนิด ลามารถวงผ่านเข้ามาในพีนท่ีได้

ปล่อยควันพิษ ไอเลย ซ่ึงทำให้เกิดปัญหามลภาวะข้ึน รวมทิ้งความสกปรกและขาดระเบียบ ของหาบเร่แผงลอย 

และรถเข็นต่างๆ ที่เข้ามาขายของโดยผิดระเบียบบนทางเท้าสาธารณะ ทำให้เกิดควาามยากลำบากในการทำ 

ความละอาด และการทิ้งขยะบางอย่างลงในท่อระบายนํ้าลาธารณะอย่างมักง่าย ก็จะทำให้เกิดปัญหาท่อ

ระบายนำอุดตัน ส่งกลิ่นเหม็น ทำให้ทัศนิยภาพและลิ่งแวดล้อมเกิดมลภาวะขึ้น รวมทิ้งปัญหาการบุกรุกพ้ืนท่ีริม 

น้ํา ซึ่งเป็นการทำลายทัศนิยภาพ บริเวณริมน้ําฃองแม่น้ําเจ้าพระยาเป็นอย่างยิ่ง

- ปัญหานํ้าท่วมในพึ๋นที เป็นปัญหาท่ีเกิดข้ึนเป็นเฉพาะช่วงเวลาหน่ึงใน 1 ปี เนื่องจากทำเลที่ต้ังที่อยู ่

ติดกับแม่นํ้าเจ้าพระยา เม่ือเกิดฝนตกหนักในช่วงฤดูฝน แม่น้ําเจ้าพระยาก็เอ่อล้นตลิ่งจนทะลักเข้ามายังพื้นที่ย่าน 

ท่าพระจันทร์- ท่าข้าง ประกอบกับการระบายนำที่ยังขาดประสิทธิภาพจึงทำให้เกิดปัญหานำท่วมในพ้ืนท่ีขึ้น

5.3.2 ) ปัญหาทางด้านเศรษฐกิจ และลังคม

- ปัญหาชุมชนแออ้ด ชุมชนแออัดซ่ึงเรืยกว่า “ ชุมชนท่าวัง “ ท่ีอาศัยอยู่ในพื้นท่ีที่เป็นกรรมสิทธ้ิ 

ของมหาวิทยาลัยศึลปากร เป็นท่ีอยู่อาศัยของคนรับใช้ของคน!ปใช้ไนวังหลวง ต้ังแต่สมัยรัชกาลท่ี 1 โดยในอดต 

เป็นการยกท่ีให้พักอาศัย โดยปราศจากโฉนดท่ีติน หรือกรรมสิทธิ้ในการถึอครองท่ีดนท่ีเป็นบุลักฐานจากพระมหา 

กษัตริย์โดยชุมชนแออัดโดยท่ัวไปมักจะแผ่กระจายขยายไปตามแนวราบ แต่ชุมชนท่าวังนี้มืเอกลักษณ์เฉพาะคือ 

การเป็นชุมชนแออัดในแนวดง คือการขยาย หรือต่อเติมข้ึนไปในแนวดงอันเน่ืองมากจากปัญหาการขาดแคลน 

พื้นที่ที่จะขยายในแนวราบ เนื่องจากพ้ืนท่ีด้านหลังติดแม่น้ําเจ้าพระยา ด้านข้างติดแฟลตของทหารและอาคาร 

พาณิชย์ ส่วนด้านหน้าติดถนนมหาราช

ชุมชนแออัดน้ีได้สร้างปัญหาในด้านต่างๆเซ่น ปัญหาด้านทัศนียภาพ ปัญหาด้านอาชญากรรม ปัญหา 

ด้านความสกปรก ปัญหาสภาพแวดล้อมที่ไม่ด ฯลฯ ซ่ึงการ'เอย้ายคงเป็นไปได้ค่อนข้างยาก เน่ืองจากเป็น 

ชุมชนแออัดที่มืประว้ติอยู่อาศัยที่เป็นเวลานาน การแก้ใฃท่ีอาจทำได้คือการช่วยพัฒนาสภาพแวดล้อมของชุมชน 

แออัดนี้ให้มืสภาพแวดล้อมที่ดถูกสุขลักษณะ หรือให้เป็นบริเวณท่ีอยู่อาศัยท่ีให้เช่าราคาถูกในอนาคต

5.3.3 ) มาตรการควบคมทางผันมีองที๓ ยวข้องในพึ๋นทีศึกษา

5.3.3.1 ) กูฏกระทรวง ฉบับท่ี 116 ( พ.ศ. 2535 ) ออกตามความ'ไน'พระราชบัญญ้ติการผังเมือง พ.ศ.

2518 โดยมืสาระสำคัญของกฎกระทรวง ตังต่อไปน้ี
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1 ) กฎกระทรวงฯ นี้ออกโดยอาศัยอำนาจตามความในมาตรา 5 แห่ง พรบ.การผังเมือง พ.ศ. 2518 

และมาตรา 26 วรรคหน่ืง แห่ง พรบ.การผังเมือง พ.ศ. 2518 ซ่ึงแก้ใขเพมเติมโดย พรบ.การผังเมือง ( 

ฉบับท่ี 3 ) พ.ศ. 2535 มาตรา 5

2 ) กฎกระทรวงฯ นี้ มืรวม 22 ข้อ ประกาศใช้เม่ือ 19 มีนาคม 2535 มีผลใช้บังคับ 5 ปี ( สินสุด 18 

มีนาคม 2540 )

3 ) กฎกระทรวงฯ นี้ มีว้ตลุประสงค์เพ่ือใช้เป็นแนวทางการพัฒนาการดำรงรักษาเมีองและบริเวณท่ี 

เก่ียวช้อง ฯลฯ ให้ลอดคล้องกับการพัฒนาเมืองในภาคต่างๆ และในเขตปริมณฑล ตามแผนพัฒนา 

เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

4 ) จำแนกการใช้ประโยชน์ท่ีดินเป็น 14 ประ๓ ท ซ่ึงมีผลต่อการระบุการใช้ท่ีดินของพ้ืนท่ีกรุงรัตน 

โกสินทร์ในข้อท่ี 19 ท่ีกำหนดไว้เป็นสืน้ําตาลอ่อนเป็นท่ีดินในบริเวณหมายเลข 12.1 - 12.10 ให้เป็น 

ที่ดินประเภทอนุรักษ์ เพื่อล่งเสริมเอกลักษณ์ดิลปวัฒนธรรมไทย ( แผนผังท่ี 5.6 บริเวณเขตอนุรักษ์ใน 

กรุงรัตนโกสินทร์( กฎกระทรวง )) โดยมีรายละเอียด'ไน'ข้อท่ี 19 ดังต่อไปน้ี

ข้อ 19 ท่ีดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือล่งเสริมเอกลักษณ์ดิลปวัฒนธรรมไทยในบริเวณหมายเลข 12.1 

หมายเลข 12.2 หมายเลข 12.4 หมายเลข 12.6 หมายเลข 12.7 หมายเลข 12.9 และหมายเลข 12.10 

ให้ใช้ประโยชน์เพื่อล่งเสริมเอกลักษณ์ศลปวัฒนธรรมและสถาปัตยกรรมท้องกี่น อุตสาหกรรม 

หัตถกรรม การท่องเที่ยว พาณ์ชยกรรม การอยู่อาศัย สถาบันราชการ การสาธารณูปโภค และ 

สาธารณูปการ ท่ีดินประเภทน้ีห้ามใช้ประโยชน์ท่ีดินเพ่ือกิจการตามท่ีกำหนด ดังต่อไปน้ี

1 ) การประกอบกิจการประเภทอาคารขนาดใหญ่

2 ) โรงแรมตามกฎหมายว่าด้วยโรงแรม

3 ) สถานบริการตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน

4 ) สถานบริหารตามกฎหมายว่าด้วยสถานบริหาร

5 ) คลังสินค้า

6 ) คลังเช้ือเพสิงเพ่ือการขายล่ง

7 ) สถานท่ีบรรจุก๊าซและสถานท่ีเกํบก๊าซ ตามกฎหมายว่าด้วยการบรรจุก๊าซปีโตรเลยมเหลว

8 ) คลังวัตถุระเปิดหริอวัตถุมีพษ

9 ) เลยงม้า โค กระปีอ สุกร แพะ แกะ ห่าน เป็ด ไก่ งู จระเข้ หริอสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วย 

การสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า เพ่ือการค้าหริอโดยก่อเหตุรำคาญ

10 ) ไซโลเก๊บผลิตผลการเกษตร

11 ) สุสานหริอฌาปนสถาน เว้นแต่การก่อสร้างแทนฌาปนสถานที่มีอยู่เดิม

12 ) กำจัดยูลฝอย

13 ) ช้ือขายเศษวัสดุ

ที่ด ินประ๓ ทอนุรักษ์เพื่อล่งเสริมเอกลักษณ์ดิลปวัฒนธรรมไทยในบริเวณหมายเลข 12.3 

หมายเลข 12.5 และหมายเลข 12.8 ให้ใช้ประโยชน์เพื่อล่งเสริมเอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรมและ 

สถาปัตยกรรมท้องก่ีน สถาบันราชการ การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ เท่าน์น
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แสดง : บริเวณเขตอนุรักษ์ในกรงรัตนโกสินทร์( กฎกระทรวง 2535 ) 

สัญลักษณ ์ :

(̂ ^) บร ิ!,จน!ย ่านท ่าพระจ ันทร์ - ท่าช้าง

J0i ภาควิชาการวางแผนกาคและเมือง 

^ :  .. บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

นาย นาวิน ต ้นว๋ฒนประทีป รหัส 3970812425

ที่มาข้อมูล : กฎกระทรวง ฉบับที่116(พ.ศ2535)ออกตามความในพรบ.ผังเมือง2518
แผนผังที่ 5 , ^
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5.3.3.2 ) ข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เร่ืองกำหนดปริเวณห้ามก่อสร้างดัดแปลงใช้หรือเปล่ียนการใช้ 

อาคารบางชนิด หรือบางประเภทภายในบริเวณกรุงรัตนโกสินทร์ซนใน ในท้องท่ีแฃวงพระบรมมหาราชวัง เขตพระ 

นคร กรุงเทพมหานคร พ. ศ. 2528 โดยมีสาระสำคัญของข้อบัญญัติดังต่อไปน้ี

1 ) ข้อบัญญัตินี้ออกโดยอาศัยอำนาจตามความในมาตรา 9 และ 13 แห่ง พรบ. ควบคุม 

อาคาร พ.ศ. 2522 และมาตรา 67 แห่ง พรบ. ระเบียบบริหารราชการกรุงเทพมหานครพ.ศ. 2518

2 ) ประกอบด้วยข้อบัญญัติ 11 ข้อ ประกาศในพระราซกจจานุเบกษาฉบับพิเศษเล่ม 102 

ตอนท่ี 64 ลงวันท่ี 23 พฤษภาคม 2528

3 ) ข้อบัญญัติน้ีแบ่งกรุงรัตนโกสินทร์ซนในออกเป็นพ้ืนท่ีย่อย 4 บริเวณโดยมีแผนท่ีแนบท้าย 

ประกอบ ( แผนผังท่ี 5.7 บริเวณเขตอนุรักษ์ในกรุงรัตนโกสินทร์ ( ข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร ))

4 ) บริเวณที่ 1 มีข้อห้ามก่อสร้างหรือดัดแปลงอาคารห้องแถว ตกแถว โรงงาน อาคาร

พาณชย์อาคารลาธารณะ และอาคารอื่น  ๆยกเว้นอาคารทางศาสนา และอาคารท่ีทำการของราชการ 

โดยให้มีความสูงไม่เกินความสูงอาคารเติม และจะต้องไม่เกิน 16 เมตร

5 ) บริเวณท่ี 2 1 3 และ 4 กำหนดห้ามก่อสร้างหรือดัดแปลงอาคารบางชนิด หรือบางประ๓ ท 

รวม 13 ชนิด/ประ๓ ท

6 ) ข้อบัญญัตินิ ไม่ใช้บังคับการก่อสร้างเฃ่ึอน สะพาน อุโมงค์ ทางหรือท่อระบายนํ้า รัว'หรือ

กำแพง

โดยมีรายละเอียดในล่วนท่ีเก่ียวข้องกับย่านท่าพระจันทร์ - ท่าข้างดังต่อไปนิ 

ข้อ 3 ในข้อบัญญัติกรุงเทพมหานครน้ี

“บริเวณกรุงรัตÛÏกสนิทร์ชน้ใน’’ หมายความ'ว่า พ้ืนท่ีในบริเวณระหว่างแนวกี่งกลางคลองดูเมีองเติมกับ 

แนวก่ีงกลางแม่นํ้าเจ้าพระยา

“บริเวณที' r  หมายความ'ว่า พ้ืนท่ีในบริเวณกรุงรัตนโกสินทร์ช้ันใน เว้นแต่บริเวณ ท่ี 1 บริเวณท่ี 3 และ 

บริเวณท่ี 4

"บริเวณที' 2” หมายความว่า พ้ืนท่ีในบริเวณระหว่างทศเหนิอจรดถนนพระจันทร์พิศใต้จรดถนนหน้า 

พระลาน พิศตะวันออกจรดถนนมหาราช พิศตะวันตกจรดแนวก่ึงกลางแม่นํ้าเจ้าพระยา

“บริเวณที' 3“ หมายความว่า พ้ืนท่ีในบริเวณระหว่างพิศตะวันออกเอียงเหนือจดถนนมหาราช พิศตะวัน 

ตกเอียงเหนือจรดถนนท้ายวัง พิศตะวันตกเอียงใต้จรดแนวก่ีงกลางแม่น้ําเจ้าพระยา พิศตะวันออกเอียงใต้จรด 

แนวก่ึงกลางคลองคูเมองเติม

“บริเวณที' 4” หมายความว่า พื้นท่ีในบริเวณระหว่างพิศตะวันออกเอียงเหนือจรดแนวก่ีงกลางคลองคู 

เมองเติม พิศตะวันออกเอียงเหนือแนวก่ึงกลางแม่นำเจ้าพระยา พิศตะวันอกเอียงใต้จรดแนวท่ีตินท่ีตั้งสำนักงาน 

คณะกรรมการกฤษฏีกา พิศตะวันออกเอียงใต้จรดถนนพระอาทิตย ์

ท้ังน้ี ตามแผนท่ีท้ายข้อบัญญัติกรุงเทพมหานครน้ี

ข้อ 5 ภายในบริเวณท่ี 2 บริเวณท่ี 3 และบริเวณท่ี 4 ห้ามบุคคลใดก่อสร้างหรือดัดแปลงอาคารบางชนิด 

หรือบางประ๓ ท ดังต่อไปน้ี

1 ) โรงงานตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน

2 ) อาคารท่ีใข้ประกอบการค้าฃ่ึงเปีนท่ีรังเกิยจ หรืออาจเป็นอันตรายต่อสุขภาพตามกฎหมาย 

ว่าด้วยสาธารณสุข
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แสดง ะ บริเวณเขตอบุรักษในกรุงรัตนโกสินทร์ ( ช้อบ้ญญ์ตกรุงเทพมหานคร ) 

ลัญลักษณ ์:

บริเวณอ่านท่าพระจันทร์-ท ่าช้าง

ที่มาช้อมล : ประกาศราชกิจจาบุเบกษา ฉบบพิเศษ เล ่ม102 ตอนที่64

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง 

บ้ณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์'มหาวิทยาลัย

นาย นาวิน ต้นว้ฒนประทีป รหัส 3970812425

แผนฝังที่ 5.7
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3 ) สถานบริการตามกฎหมายว่าด้วยสถานบริการ

4 ) โรงแรมตามกฎหมายว่าด้วยโรงแรม

5 ) โรงมหรสพตามกฎหมายว่าด้วยการป้องกันภย้นตรายอันเกิดแก่การเล่นมหรสพ ซ่ึงเอกชน 

เป็นผู้ดำเนินการ

6 ) สถานที่เก็บสินค้า อาคาร หริอส่วนหน่ึงส่วนใดของอาคาร หริออาคารที่มีลักษณะใน 

ทำนองเดียวกันท่ีใช้เป็นท่ีสำหรับเก็บ พัก หริอฃนถ่ายสินค้า หริอล่ีงของเพ่ือประโยชน์ทางการค้า

7 ) หอประชุม เว้นแต่หอประชุมของทางราชการ โรงเรียน มหาวิทยาลัย

8 ) ห้องแถวหริอตึกแถว

9 ) ฒาปนสถาน

10 ) สถานท่ีเก็บและจำหน่ายนํ้ามันเชื้อเพลิง

11 ) อาคารหริอส่วนหน่ึงส่วนใดของอาคารท่ีใช้เป็นท่ีฝ็กช้อม หริอแช่งขันกีฬาเพ่ึอประโยชน์ 

ทางการค้า

12 ) ป้ายซึ่อสถานประกอบกิจการที่มีพ้ืนท่ีรวมกันเกิน 5 ตารางเมตร หริอป้ายโฆษณา

13 ) อาคารที่มีความสูงเกิน 16 เมตรโดยวัดจากระดับถนนหริอขอบทางเท้าท่ีใกล้ที่ลุดถึงส่วน 

ท่ีสูงท่ีสุดของอาคาร

ข้อ 6 ภายในบริเวณกรุงรัตนโกสินทร์ขันใน อาคารท่ีได้รับอนุญาตให้ก่อสร้างหรือดัดแปลงเป็นอาคาร 

ประ๓ ทไม่ควบคุมการใช้ ห้ามใช้อาคารน้ันเป็นอาคารประ๓ ทควบคุมการใช้ตาม มาตรา 32 วรรคหน่ึง แห่งพระ 

ราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ทังนิ เว้นแต่สถานพยาบาลที่ไม่มีเตียงรับผู้ป่วยไว้ค้างคืน หริอสถานคืกษา 

ซ่ึงมีระดับการคืกษาไม่เกินประถมศึกษา

ข้อ 7 ภายในบริเวณกรุงรัตนโกสินทร์ขันใน อาคารท่ีได้รับอนุญาตให้ก่อสร้างหริอดัดแปลงเป็นอาคาร 

ประ๓ ทควบคุมการใช้ตามมาตรา 32 วรรคหน่ึง แห่งพระราชบัญญ้ตควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ห้ามเปลี่ยนการ 

ใช้อาคารให้ผ็ดไปจากท่ีระบุไว้ในใบอนุญาตให้ก่อสร้างหริอดัดแปลงอาคารน้ัน

ข ้อ  8 อาคารท ี่ก่อสร้างหริอท่ีมีการใช้มาก่อนแล้ว และข ัดกับข้อบ้ญญต้ ิกรุงเทพมหานครน ี้ ห้ามดัด 

แปลง และห้ามเปล่ียนการใช้อาคารเว้นแต่เป็นการเปล่ียนการใช้อาคารเพ่ือให้อาคารไม่ขัดกัษข้อ 4 และข้อ 5

ข้อ 9 ข้อบัญญัติกรุงเทพมหานครนิมีให้ใช้ปังคับแก่การก่อสร้างเข่ือน สะพาน อุโมงค์ทางหรือท่อระบาย 

น้ํา ร้ัว ห่รือกำแพง

ข ้อ  10 อาคารท ี่ได้ร้ปใบอนุญาตให้ก่อสร้าง หริอดัดแปลงก่อนวันท ี่ข้อบัญญัติกรุงเทพ มหานครน ี้ใช้ 

บังคับและย้งก่อสร้างหรือดัดแปลงไม่แล้วเสร็จ ให้ดำเนินการตามท่ีได้รับอนุญาตต่อไปได้

ข ้อ  11 ให้ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครรักษาการตามข้อบัญญัติกรุงเทพมหานครน ี้( ท ี่ม า : ประกาศ 

ราชกิจจานุเบกษาฉบับพิเศษ เล่ม 102 ตอนท่ี 64 วันท่ี 23 พฤษภาคม 2528 )

5.4 ) สรุป

จากการศึกษาที่ผ ่านมาทังหมดทำให้สามารถวิเคราะห์แนวโน้มในอนาคตของพื้นที่ย ่านท่าพระจันทร์ - 

ท่าช้างในด้านต่างๆได้จากวิเคราะห์จากคักยภาพ ข้อจำกัด และปัญหาของพื้นที่ ดังตาราง ( ตารางที่ 5.13 แสดง 

การวิเคราะห์คักยภาพ ข้อจำกัด ป ัญหา และแนวโน้มของพื้นที่ย ่านท่าพระจันทร์- ท่าช้างในอนาคต )



ตารางที่ 5.13 แสดงการวิเคราะห ์ ส ักยภาพ ข ้อจำกัด ป ัญหา และแนวโน ้มของพ ื้นท ี่ย ่านท ่าพระก ันทเ- ท่าข้างในอนาคต

แนวโน ้มพ ื้นท ี่ในด ้านต ่าง ๆ ส ักอภาพ ข ้อจำก ัด  และป ัญ หา การว ิเคราะห ์แนวโน ้มในอนาคต

1 ) tvเ ^ ^ ^ - มีแนวโน้มของจำนวนนักท่องเที่ยวที่เพื้มมากชื้น โดยมีอัตรา 

การเติบโตเฉลี่ย 2.31% ต่อปี

- มีอัตราการรองรับ ( Carrying Capacity ) ของพื้นที่ไม่มาก 

นัก และคาดว่าไม่เพิยงพอต่ออัตราการเติบโตของจำนวน 

นักท่องเที่ยวในอนาคต

- การเติบโตของนักท่องเที่ยวจะคงเพื้มชื้นต่อไปในอนาคต 

เนึ่องมาจากนโยบายในการพัฒนาค้านการท่องเที่ยว แต่ควร 

จะมีการวางแผนควบคุมให้เหมาะสมคับอัตราการรองรับของ 

พ้ืนท่ี ( Carrying Capacity )

eg - มีแนวโน้มที่เพื้มชื้นของจำนวนผู้ที่ใช้บริการ จากการเปลี่ยน 

แปลงของการใช้ประโยรนัที่ตินโดยรอบบางประ๓ ท ฟน 

มหาวิทยาลัยมหิดล ฯลฯ

- มีแนวโน้มที่เพมชื้นของจำนวนผู้ที่ใช้บริการ จากการเติบโต 

ของจำนวนผู้ที่ใช้ย่านท่าพระจันทร์-ท่าช้างในการเป็นจุด 

เชื้อมโยงการสัญจร ที่มีอัตราการเติบโต 3.78% ต่อปี

- มีกลุ่มสินค้าพิเศษเฉพาะที่เป็นเอกลักษณ์ของพื้นที่

- มีแนวโน้มที่ลดลงของจำนวนผู้ที่ใช้บริการ จากการเปลี่ยน 

แปลงของการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบบางประ๓ ท เซ่น 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์, ผู้อยู่อาคัยในพื้นที่ ฯลฯ

- มีการเปลี่ยนแปลงโดยอยู่ในทศทางที่จะเพื้มมากชื้นในอนาคต

* /  1  รฯ  ท  q  เ ท ่» q q . พ i - การเป็นจุดเชื้อมโยงการสัญจรที่สำคัญระหว่างฝืงพระนคร 

และฝ็งธนบุริ

- เป็นพื้นที่ที่มีการใช้การขนส่งสาธารณะ และการเดินเท้าเป็น 

จำนวนมากอยู่แล้ว รวมทั้งมีแนวโน้มในการเติบโตที่เพื้มมาก 

ช้ืนในอนาคต

- มีโครงการในการส่งเสริมบริการขนส่งสาธารณะ ที่มีความ 

สัมพันธ์คับพื้นที่เพื้มมากชื้น ฟน โครงการรถรางไฟฟ้าในกรุง 

ร้ตน่โกสินทร์'f น'ไน 1 โครงการปรับปรุงสถานีรถไฟธนบุริ ฯลฯ

- ยังคงมีรถส่วนบุคคล 1 รถทัวร์นำเท่ียว ที่เช้ามาในพื้นที่เป็น 

จำนวนมากในแต่ละวัน

- มีอัตราการรองรับ ( Carrying Capacity ) ของพื้นที่ไม่มาก 

นัก และคาดว่าไม่เพิยงพอต่ออัตราการเติบโตของการสัญจร 

ในอนาคต

- มีแนวโน้มในการเติบโตของการสัญจรของพื้นที่ที่เพื้มมากชื้น 

โดยควรส่งเสริมในค้านบริการขนส่งลาธารณะ และควบคุมใน 

ค้านการใช้รถส่วนบุคคล ฯลฯ
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ตารางที่ 5.13 แสดงการวเคราะห ์ ส ักยภาพ ข ้อจำกัด ป ัญหา และแนวโน ้มของพ ื้นท ี่ย ่านท ่าพระก ันทร์ - ท่าข้างในอนาคต ( ต่อ )

แนวโน ้มพ ื้นท ี่ในด ้านต ่าง ๆ ด ้กยภาพ ข ้อจำก ัด  และป ัญ หา การว ิเคราะห ์

4 ) ด ้าน การปร ับปร ุ่งพ ื้น ฟ ูเม ีองและ - กรรมสิทธในการครอบครองที่ดินในพื้นที่ลํวนใหญ่เป็นของ - มีกรรมสิทธิ้ที่ดินที่เป็นของเอกซน และที่ดินของราชการบาง - มีแนวโน้มที่จะพัฒนาพื้นที่โดยกระบวนการพื้นฟูเมีองได้ แต่จะ

การพ ัฒ นาพ ื้นท ี่ทางกายภาพ หน่วยงานราชการ และมขนาดแปลงใหญ่ซึ่งง่ายต่อการวาง 

แผนพัฒนา

อยู่ในการครอบครองของเอกซน ต้องมีการวางแผนพัฒนาทั่งทางด้านกายภาพ และกิจกรรมของ 

พื้นที่ควบภู่ก้น

- มีอาคารสถาปัตยกรรมที่เป็นเอกลักษณ์ และมีรูปแบบรัดเจน

- ม ีพื้นที่ติด'ริมแม่น่า ( River Front) นละมีสภาพแวดล้อมที่ม  ี

ทัศน่ยภาพที่สวยงาม

- เริ่มม ีการรื้อถอนสถาปัตยกรรมท ี่เป็นเอกลักษณ์ และสร้าง 

อาคารในรูปแบบทั่วไปที่ลดคุณค่าลง

- ม ีการปลูกสร้างอาคารที่รูกลำพื้นท่ีริมน่า และบดบังต่อ 

ทัศนียภาพที่สวยงาม

ที่มา : จากการวเคราะห์

O)
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