
บทท่ี 2

ในการศึกษาเกี่ยวกับตลาดหรืออุตสาหกรรมรถยนต์ในประเทศไทยเท่าที่ผ่านมา มีทั้งการ 

ศึกษาในแง่ของโครงสร้างของอุตสาหกรรม,การลงทุนในอุตสาหกรรม 5อุปสงค์รถยนต์ และการ 

ศึกษาป็จจัยที่กำหนดราคารถยนต์ อย่างไรก็ตามในการศึกษาถึงทังอุปสงค์และอุปทานของตลาดยัง 

ไม'มีการศึกษาเท่าใดนัก โดยในบทนี้1งะได้พิจารณาประเด็นต่างๆ เกี่ยวกับอุตสาหกรรมรถยนต์ที่มีผู้ 

เคยทำมาแล้วในอดีต ในแง,ของ โครงสร้างของอุตสาหกรรม ,อุปสงค์ของรถยนต์'นั่ง และปีจจัยที่มี 

อิทธิพลต่อการกำหนดราคารถยนต์ ด ังนี้

2.1 โครงสร้างของอุตสาหกรรม

วรรณกรรมปริทัศน์

กาญจน ี ผ ล จ ัน ท ร ์ 1 ไ ด ้ศ ึก ษ าต ้น ท ุน ก าร ผ ล ิต ข อ งอ ุต ส า ห ก ร ร ม ป ร ะก อ บ ร ถ ย น ต ์ใ น ป ร ะ เท ศ  

ไทย โด ย ใช ้ข ้อ ม ูลอ น ุก รม เวล าระห ว ่างร ื) 2509 -2515 และใช ้ว ิธ ีว ิเค ราะห ์ก ารผ ส มใช ้ระห ว ่างน จจ ัย  

ก าร ผ ล ิต ท ุน แ ล ะแ รงงาน ร ่ว ม ก ัน  ค ำน วณ จาก สม ก ารก ารผ ล ิต ต ามแ บ บ ข อง Cobb-Douglas แ ละ 

ค ำน วณ ห าต ้น ท ุน ก ารผ ล ิต โด ย ใช ้ว ิธ ีห าม ูล ค ่า เพ ิ่ม  (Value added) เพ ื่อ เป ร ีย บ เท ีย บ ต ้น ท ุน ก ารผ ล ิต ก ับ  

ป ร ะ เท ศ อ ื่น ๆโด ย อ าศ ัย ราค าต าม ต ล าด โล ก  พ บ ว ่าต ้น ท ุน ก ารผ ล ิต ภ าย ใน ป ระเท ศ ใน ราค าต ลาด โล ก  

ส ูงก ว ่าต ้น ท ุน ก ารผ ล ิต รถ ย ต ์ใ น ป ร ะเท ศ อ ื่น ๆ  อ ัน เน ื่อ งจ าก ระบ บ ก าร เก ็บ ภ าษ ีข อ งร ัฐ บ าล ซ ึ่งม ีก าร เก ็บ  

ซา'ช ้อน โด ย ผ ู้ผ ล ิต ท ี่ท ำ เข ้าช ิ้น ส ่วน แ ละอ ุป ก รณ ์จาก ต ่างป ระเท ศ จะต ้อ งเส ีย ภ าษ ีน ำ เข ้าค ร ั้งห น ึ่ง  และ 

เม ื่อ ป ร ะก อ บ เป ็น ร ถ ย น ต ์ส ำ เร ็จ ร ูป แ ล ้ว  ใน ก ารจำห น ่าย ก ็ต ้อ ง เส ียภ าษ ีอ ีก ค ร ังห น ึ่ง

ในแง ่ข องการผล ิต  ก าญ จ น ีพ บ ว ่าก ารป ระก อ บ รถ ย น ต ์ใน า เระ เท ศ ไท ย ไม ่ส าม ารถ ต อ บ

สน อ งต ่อ ค วาม ต ้อ งก ารแ ก ่ผ ู้บ ร ิโภ ค ได ้อ ย ่าง เพ ีย งพ อ  เน ื่อ งจาก อ ุต ส  เห ก รรม ป ระก อ บ รถ ย น ต ์'ใน

ป ร ะเท ศ ไท ย ย ังอ ย ู่ใน ข ั้น ก ารป ระก อ บ  โด ย ท ำช ิน ส ่วน ท ี่ส ำค ัญ ๆม าจ าก ต ่างป ระเท ศ  แ ล ะล ัก ษ ณ ะก าร  

ผ ล ิต (ก าร ป ร ะก อ บ )ไ ม ่ม ีก าร ป ร ะห ย ัด ต ่อ ข น าด (economy o f scale) จ ืง ท ำ ใ ห ์ต ้อ ง ป ร ะส บ ก ัน ต ้น ท ุน ท ี่ 

สูง น อ ก จ า ก น ี้แ ล ้ว 1ช ิ้น ส ่วน ท ี่ผ ล ิต ภ าย 'ใน ป ระเท ศ ก ็ม ีค ุณ ภ าพ ต ํ่าท ี่ย ังไม ่ไต ้ม าต ร ไฐาน ท ำให ้รถ ย น ต ์ท ี่ 

ผ ล ิต ใน ป ระเท ศ ม ีค ุณ ภ าพ ต ํ่าก ว ่ารถ ย น ต ์ท ี่ผ ล ิต ใน ต ่า งป ระเท ศ ใน ข ณ ะท ี่ม ีต ้น ท ุน ส ูงก ว ่า

อย ่างไรก ็ตาม ใน แ ง ่ข อ งผ ล ิต ภ าพ ก ารผ ล ิต ข อ งอ ุต ส าห ก รรม รถ ย น ต ์ กาญ จน ีพ บว ่าผล ิตภาพ  

ข อ งแ รงงาน ใน อ ุต ส าห ก รรม รถ ย น ต ์ม ีค ่าม าก ก ว ่าผ ล ิต ภ าพ ข องท ุน  น อ ก จ า ก น ัน แ ล ้ว ส ัค ส ่ว น ข อ งแ ร ง

'กาญ จน ี พ ล จ ัน ท ร ์, ผล ิตภาพของอ ุตสาห กรรมรถยนต ์ในประเทศไท» .กร ุงเทพมหานกร ะ ว ิทยาน ิพนธ์
ปร ิญญ าโท, มหาว ิทยาล ัยเกษตรศาสตร ์ 2517
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งาน ย ังม ีค ่าม าก ก ว ่าส ัด ส ่วน ข อ งท ุน ด ้วย  เน ื่อ งจาก ม ีก ารใช ้!]จจ ัยท ุน ซ ึ่ง เป ็น ป ีจจ ัย ค งท ี่ม าก เก ิน ไป  จน 

ท ำให ้ผ ล ิต ผ ล เพ ิ่มข อ งป ็จจ ัย ท ุน ม ีค ่าน ้อ ย ก ว ่าแ รงงาน  แ ล ะม ีค ่า เป ีน ล บ  ซ ึ่งแ ส ด งว ่าอ ุต ส าห ก รรม รถ  

ย น ต ์ใน ป ระเท ศ ไท ย เป ็น อ ุต ส าห ก รรม ท ี่ใช ้แ รงงาน ม าก  อ ัต ราค วาม เจร ิญ เต ิบ โต ข องผ ล ิต ภ าพ ข องอ ุต  

ส าห ก ร รม อ ย ู่ใน ระด ับ ต ํ่า

ส ม ย ศ  ฐ ิต ิส ุร ิย า ร ัก ษ ์2 ได ้ท ำก ารศ ึก ษ าใน ด ้าน ก ารผ ล ิต ข อ งอ ุต ส าห ก รรม ป ระก อ บ รถ ย น ต ์ใน  

ป ร ะ เท ศ พ บ ว ่า  ป ร ะ เท ศ ไท ย ม ีก ารผ ล ิต รถ ย น ต ์ห ล าย แ บ บ  ปร ิมาณ การผ ล ิตต ํ่าท ำให ้ม ีกำล ังการผ ล ิต  

เห ลอ อ ย ู่ม าก  รถ ย น ต ์ท ี่ผ ล ิต ก ็ม ีด ้น ท ุน ส ูง  ก าร ผ ล ิต ช ิน ส ่วน แ ล ะอ ุป ก รณ ์รถ ย น ต ์ใน ป ระ เท ศ ย ังไม ่

ส าม ารถ ผ ล ิต ได ้ใน ราค าต ํ่าแ ล ะม ีค ุณ ภ าพ ต าม ท ี่โร งงาน ป ระก อ บ รถ ย น ต ์ต ้อ งก าร

ผ ลก ารศ ึก ษ าใน ด ้าน ก ารลงท ุน พ บ ว ่า  ผ ู้ท ี่ส น ใ จ ล งท ุน ใ น อ ุต ส าห ก ร ร ม ป ร ะก อ บ ร ถ ย น ต ์ค ว ร  

จ ะม ีก ารส ร ้า งโรงงาน ท ี่ม ีก ำล ังผ ล ิต ไม ่ฅ ํ่าก ว ่า  30 ค ัน ต ่อ ว ัน  โดยต ้องใช ้เง ิน ลงท ุน ใน เค ร ื่อ งจ ักร  

อ ุป ก ร ณ ์ แ ล ะส ิ่ง ก ่อ ส ร ้า งต ่า งๆ  ไม ่น ้อยกว ่า  20 ล ้านนาท  อ ัต ราผ ล ต อ บ แ ท น โด ย เฉ ล ี่ย ข อ งอ ุต ส าห  

กรรมค ่อน ช ้างต ํ่า  แ ล ะก าร ป ร ะก อ บ ร ถ ย น ต น 'งจ ะใ ห ้ผ ล ต อ บ แ ท น ส ูงก ว ่า ก า ร ป ร ะก อ บ ร ถ ย น ต ์

ป ร ะ ๓ ท อ ื่น

ป ร ะ ว ิท ย ์ จ ัน ท ร ์สว ่าง  . ส ิร ิก ุล  จ งธ น าส ม บ ัต ิ และส ุช าย  น ้ยภ ัณ ฑ ์', ได ้ร ่วม ก ัน ท ำก ารศ ึก ษ าอ ุต  

ส าห ก ร รม ย าน ย น ต ์ใน ป ร ะเท ศ ไท ย  ใน ป ี 2529โค ย ได ้ช ้อ ส ร ุป ว ่าใน ส ่วน รวม แล ้วก ารพ ัฒ น าอ ุต ส าห  

ก รรม ย าน ยน ต ์ใน ระย ะเวล าก ว ่า  25 ป ีท ี่ผ ่าน ม า  ย ังไม ่ส าม ารถ บ รรล ุช ุด ม ุ่งห ม าย ใน ด ้าน ก ารส ่ง เส ร ิม  

อ ุต ส าห ก รรม ต ่อ เน ื่อ ง เพ ิ่อ ก ารจ ้า งงาน  รว ม ท ังก ารถ ่าย ท อ ด เท ค โน โลย ี โดย เฉพ าะอย ่างย ิ่งพ บว ่าอ ุต  

ส า ห ก ร ร ม ป ร ะก อ บ ร ถ ย น ต ์น ั่งข าด ป ร ะส ิท ธ ิภ า พ  แ ล ะไม ่ส าม าร ถ แ ข ่งข ัน ใน ต ล าด ได ้ท าก ไม ่ได ้ร ับ

ก ารค ุ้ม ค รอ งใน อ ัต ราส ูงจ าก ร ัฐบ าล  เม ื่อ เท ีย บ ก ับ อ ุต ส าห ก รรม ป ระก อ บ รถ ย น ต ์เพ ื่อ ก ารพ าณ ิช ย ์แ ล ะ  

รถจ ัก รย าน ย น ต ์ซ ึ่งสาม ารถ พ ัฒ น าได ้ด ีก ว ่า  แ ล ะม ีล ู่ท างท ี่จ ะพ ัฒ น าไป ส ู่ก ารผ ล ิต โด ย ใช ้ช ิน ส ่ว น

ป ร ะก อ บ แ ล ะอ ุป ก ร ณ ์ผ ล ิต ใ น ป ร ะ เท ศ ไท ย ท ังค ัน ไ ด ้ใ น อ น าค ต

ใน ก ารศ ึก ษ าค ร ั้งน ี่ พ วก เข าได ้ก ล ่าวถ ึงพ ฤ ต ิก รรม ข อ งก ารซ ื้อ รถ ย น ต ์น ั่งว ่า  จะค ำน ึงถ ึงค วาม  

ป ร ะณ ิต  ความ สวยงาม  แ ป ล ก ให ม ่ แ ล ะม าต ราฐาน ด ้าน ค ุณ ภ าพ ข อ งช ิน ส ่วน ต ่างๆ  ท ำให ้ผ ู้ป ร ะก ล บ  

ก ารพ ย าย าม แ ข ่งข น ส น อ งค วาม ด ้อ งก ารโด ย ท ำก ารใ เระก อ ใ)รถ ย น ต ์น ั่งม าก แ บ บ เก ิน ไป จ น ท ำให ้โรง

ะสมยศ ฐ ิต ิส ุร ิย าร ่ก ษ ์1 การลงท ุนในอ ุตสาหกรรมประกอบรถยนฟัในประเทศไทย. ว ิทยาน ิพนร ์ปร ิญ ญ า 
มหาบ ัณฑ ิต คณ ะพาน ิชยศาสตร ์และการบ ัญ ช ี ช ุพาลงกรณ ์มหาว ิทยาถย. 2522

’ป ระว ิทย ์ «นทร้สว ่าง .ศิริกุล «งธนาสมบ ัต ิ และส ุชาย น ิยภณ ฑ ิ .อุตุสา-หกรรมยานยนต์ , หน ่วยว ิจ ํยอ ุต ุ 
สาหกรรม , บรรษ ัท เง ินท ุนอ ุตสาหกรรมแห ่งประเทศไทย ,2529
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งานแต่ละแห่งไม่อาจอยู่ในฐานะที่บรรลุการดำเนินฑนที่เกิดการประหยัดต่อขนาดได้ แต่สามารถ 

จำหน่ายได้ในราคาสูงภายใต้การคุ้มครองของรัฐ

ธวัช ฟ ิกเล ื่อม, ได้ทำการวิเคราะห์โครงสร้างของอุตสาหกรรมรถยนต์นั่งในประเทศไทย 

โดยใช้ข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ ในส่วนของข้อมูลปฐมภูมิได้จัดเก็บจากบริษัทผู้ประกอบการผลิต 

รถยนต์นั่งส่วนบุคคลจำนวน 8 ราย 9 ยี่ห้อ ที่ได้รับความนิยมในประเทศไทย จากการศึกษาพบว่า 

อุตสาหกรรมรถยนต์นั่งของไทยมีระดับการแข่งขันในระดับสูง โดยค่า Herfindahl Index มีคำเฉลี่ย 

เท่ากับ 0.168 รถยนต์นั่งที่มีจำหน่ายในประเทศไทยส่วนใหญ่มีระดับส่วนแบ่งตลาดที่ตํ่ากว่าร้อยละ 

5 ของยอดจำหน่ายทั้งหมด มีเพียง 1 หรือ 2 ยี่ห้อเท่านั้น ที่มีส่วนแบ่งตลาดมากกว่าร้อยละ 2 0 และ 

รถยนต์นั่งที่ม ีส่วนแบ่งตลาดตํ่าๆ ส่วนใหญ่เป็นรถยนต์นั่งในกลุ่มค่ายยุโรปที่มีราคาเปรียบเทียบสูง 

กว่ารถยนต์นั่งค่ายญี่ป็น

สำห ร ับ ก ารศ ึก ษ าพ ฤ ต ิก รรม ด ้าน ก ารผ ล ิต  พ บ ว ่าก ารผ ล ิต รถ ย น ต ์น ั่ง ใน ป ระเท ศ ไท ย น ั้น  ด ้น  

ท ุน ก า ร ผ ล ิต ย ัง ถ ูก ก ำ ห น ด จ า ก ป ีจ จ ัย ท า ง เศ ร ษ ฐ ก ิจ ท ี่จ ะท ำ ใ ห ้ต ้น ท ุน ก า ร ผ ล ิต เป ล ี่ย น แ ป ล ง ไ ป ไ น ท ิศ  

ท าง เค ีย วก ัน ก ับ ฟ ิจจ ัย เห ล ่าน ั้น  ได ้แก ่ ภ าวะเง ิน เฟ ้อ  ค ่าเง ินเยน น อก จาก น ี้ย ังพ บ ว ่าก ารผ ล ิต ย ังไม ่เก ิด  

ก ารป ระห ย ัด ต ่อ ข น าด ท ี่จ ะท ำใ ห ้ด ้น ท ุน ต ่อ ห น ่ว ย ล ด ล ง

ร ัช น ี ว ีร ะว ัฒ น ะย ิ่งย ง5 ท ำก ารศ ึก ษ าถ งค วาม ได ้เป ร ีย บ โด ย เป ร ีย บ เท ีย บ ข องอ ุต ส าห ก รรม

ยานยนต ์ อ ุต ส าห ก รร ม รถ ย น ต ์น ั่ง  แ ละ อ ุต ส าห ก ร ร ม ร ถ บ ร ร ท ุก ข น า ด เล ็ก (ป ีค อ ัพ ) เพ ื่อ ป ระ เม ิน ค วา ม  

สาม ารถ ใน ก ารแข ่งข ัน ข อ งอ ุต สาห ก รรม ย าน ย น ต ์ข อ งไท ย  โดยใช ้แน วค ิดท างท ฤ ษ ฎ ีเก ี่ย วก ับ

Domestic Resource (DRC) แ ละ Shadow Exchange Rate (SER) โดยใช ้ข ้อม ูลท ุต ิยภ ูม ิจากป ี 2518 -  

2533 สำห ร ับก ารดำน วณ ค ่า  DRC ข อ งอ ุต ส าห ก รรม ย าน ย น ต ์ แ ล ะใช ้ข ้อ ม ูล ใน ป ี 2537 ส ำ ห ร ับ อ ุต  

ส า ห ก ร ร ม ร ถ ย น ต ์น ั่ง แ ล ะร ถ ป ิค อ ัพ  พ ร ้อ ม ท ั้ง ศ ึก ษ า ป ีจ จ ัย ส น ับ ส น ุน แ ล ะอ ุป ส ร ร ค ท ี่ม ีต ่อ ค ว า ม

ส าม ารถ ใน ก ารแ ข ่งข ัน ข อ งอ ุต ส าห ก รรม ย าน ย น ต ์ใน ป ระเท ศ ไท ย

ผลการศ ึกษ าพ บว ่า  อ ุต สาห ก รรมย าน ยน ต ์ไท ย ไม ,ม ีค วามได ้เป ร ียบ โด ย เป ร ีย บ เพ ีย บ  เน ื่อง 

จากค่า DRC/SER ข อ งอ ุต ส าห ก รรม ท ี่ค ำน วณ ได ้ม าก ก ว ่า  1 โดยตลอด  เช ่น เค ียวก ับ ใน กรณ ีของอ ุต  

ส าห ก ร รม ร ถ ย น ต ์น ั่งน ั่งข น าด  1.600 ช ืช ี ท ี่ม ีค ่า  DRC7SER เท ่าก ับ  1.423 ส ่ว น ร ถ บ ร ร ท ุก ป ีก อ ัพ  

ขนาด 1 ด ัน  ม ีค ่า DRC/SER เท ่าก ับ  1.038 แ ส ด งว ่าอ ุต ส าห ก รรม ร ถ ป ิค อ ัพ ข อ งไ ท ย  ม ีค วาม ได ้เป ร ีย บ  

โดย เปร ียบ เท ียบอย ู่บ ้า ง  เน ื่อ งจาก ม ีก ารประห ย ัดจาก ข น าด ใน ก ารผ ล ิต  ท ำให ้ต ้น ท ุน ก ารผ ล ิต ต ่อ

' '  ธวัช ฟ ิกเล ื่อน , ก น ว ิเค ราะ ห ์ใกรงสร ้างทละพฤต ิกรรมชองอ ุตสาหกรรมรถยนต ์น ั่งในประเทศไทย
' รชนี ว ีระว ัฒ นะย ิ่งยง ■ความได ้เปร ียบโดยเปร ียบ เท ียบของอ ุตสาหกรรมยานยนต ์ในประเทศไทย. วิทยา 

น ีพนธ ์ปร ิญ ญ ามหาบ ัณ ฑ ิต คณ ะเศรษฐศาสตร ์ มหาว ิทยาล ัยธรรมศาสตร ์, 2539
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หน่วยถดลง ประกอบกับนโยบายของรัฐบาลที่ยกเว้นการเก็บภาษีสรรพสามิตสำหรับรถปิคอัพ ทำ 

ให้ราคาจำหน่ายของรถปีคอัพถูกกว่ารถยนต์นั่งที่มีขนาดและคุณภาพใกล้เคียงกัน จึงเป็นที่นิยมใช้ 

ของผู้บริโภคทั่วไป

ส่วนปีจจัยสนับสนุนความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมยานยนต์ ได้แก่การ

ประหยัดจากขนาดภายใน (internal economies) ซึ่งเกิดจากการขยายกำลังการผลิตของโรงงาน 

ประกอบรถยนต์ การประหยัดจากภายนอก (external economies) จากชิ้นส่วนภายในประเทศที่มี 

การพัฒนาเทคโนโลยีในการผลิต นโยบายของรัฐบาล ขนาดตลาดภายในประเทศ และตลาดส่งออก

ส่วนปีจจัยที่เปีนอุปสรรคตอความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมยานยนต์ ได้แก่ 

อ ุตสาหกรรมสนับสนุน ซึ่งมีข้อจำกัดเทคโนโลยีการออกแบบ และมุ่งเน้นการใช้แรงงานเป็นหลัก 

และทักษะแรงงานซึ่งประสบการขาดแคลนบุคลากรประเภทวิศวกรและช่างเทคนิค

จากการศึกษาเกี่ยวกับโครงสร้างอุตสาหกรรมรถยนต์ข้างด้นพบว่า ผู้ศึกษาได้ใช้วิธีการ

ศึกษาที่แตกต่างกันไป มีพังการใช้ข้อมูลแบบปฐมภูมิอากการสัมภาษณ์ และข้อมูลทุติยภูมิแบบ 

อนุกรมเวลา แต่โดยสรุปแล้วพบว่า ผลการศึกษาเป็นไปในทิศทางเคียวกัน นั่นคือ อุตสาหกรรมรถ 

ยนต์ของไทยในอดีตมีด้นทุนในการผลิตสูง การผลิตไม่สามารถตอบสนองความต้องการของผู้

บริโภคได้เพียงพอ แต่ต่อมาในป็จจุบันพบว่าอุตสาหกรรมมีการพัฒนาและขยายตัวอย่างรวดเร็ว อัน 

เนื่องมาจากการสนับสนุนของรัฐบาล และความต้องการรถยนต์ในปีจจุบันมีสูงจึงทำให้มีการขยาย 

การผลิตก่อให้เกิดการประหยัดจากขนาดในการผลิต

2.2 อุปสงค์ของรถยนต์นั่ง

G.C.Chow6 ได ้ท ำการศ ึกษ าใน งาน ว ิจ ัย เร ื่อ ง  “ Demand fo r Autom obile in the USA.”  ในป ี 

ค.ศ. 1957 เพ ื่อ ศ ึก ษ าค วาม ต ้อ งก ารรถ ย น ต ์ให ม ่ (new purchase) ซ ึ่ง Chow ได ้ให ้ความหมายของคำ 

ว่า "N ew  Purchase”  ข องรถ ย น ต ์ใน ป ีท ี่ t ค ือ ผ ล ต ่างข อ งส ต ๊อ ก รถ ย น ต ์พ ังห ม ด (total stock) ใน ป ีท ี่ t 

ก ับ ส ต ๊อ ก ท ี่เห ล ือ ข อ ง ป ีก ่อ น น -1) ซ ึ่งอ ธ ิบ าย ได ้ต ังน ิ 

X 1, =  STK, - STK, 1

เมื่อ X 1, = จำนวนรถยนต์ใหม่ (new purchase car) ที่มีการบริโภค ณ เวลา t

STR, = สต๊อกของรถยนต์ในปีที่ t 

STK, 1 = สต๊อกของรถยนต์ในปีที่ t-1

Gregory C.Chow 1 Demand es in the United Staled : A study in Consumer Durables.

Amsterdam ะ North-Holland publishing Company. .1957
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Chow ใต้คิคสต๊อกในรูป Per Capital ด ังรูปสมการต่อไปนี้ 

X 1, = X, - ๖',(ท,.1/ท,) x,_1

เมื่อ X 1, = สต๊อกของรถยนต์ในปีที่ t (เฉลี่ยตลอดปี)

X, = สต๊อกของรถยนต์ทังหมดปลายปีท t (เฉพาะปลายปี)

๖', = สัคส่วนของรถยนต์ที่มีอายุเกิน 1 ปีในปลายปีที่ t กับสต๊อกของรถยนต์ทั้งหมด

ในปลายปีที่ t-1 (X0, /X,.,)

ท, = จำนวนประชากรในปีที่ t

X,., = สต๊อกของรถยนต์ทังหมดในปีที่ t-1

ในการหาแบบจำลองการซือรถยนต์ใหม่ของ Chow มีตัวแปรคือ ระดับรายไต้ , ระดับราคาสต๊อก 

ของปีก่อน ซ่ึง Chow ไดไชแบบจำลองในการศึกษา 3 แบบดังน ี้ 

แบบจำลองที่ 1

โดยท ี่ X 1,

P

le
k,
* 1- ,

ร

แ บ บ จ ำล อ งท ี่ 2

โดยท ี่ X 1

น

แ บ บ จ ำล อ งท ี่ 3

โดยท ี่ X 1, 

P1

V

X 1, = j  +  aP +  b Ie +  k1X t.1 +  s 

=  New Purchase ข องรถ ยน ต ์ 

= ร าค าส ัม พ ัท ธ ์ (Relative price)

= ราย ไต ้ท ีค าด ค ะเน (Expected income)

=  ส ัด ส ่ว น  O ld Stock Per Capital ก ับ  Total Stock Per Capital ข อ งป ก ่อ น  

= Total Stock ข อ งป ีก ่อ น  

=  ค ่าค ลาด เคล ื่อน

X 1, = K  + cP1 + d le+ น

= New Purchase ข องรถยน ต

= ราค าส ัม พ ัท ธ ์ข อ งรถ ย น ต ์ (Relative price)

= ราย ไต ้ท ค าดค ะเน (Expected income)

= ค ่าคลาด เคล ื่อน

X  = M  + cP1 + f l c+ gp"+  V 

= New Purchase ข องรถยน ต 

= ร า ค า ส ัม พ ัท ธ ์ข อ ง ร ถ ย น ต ์(Relative price)

= ราย ไต ้ท ีค าด ค ะเน (Expected income)

= ราค าส ัมพ ัท ธ ์ข อ งรถ ย น ต ์เก ่า  (Relative Price o f  old Cars) 

= ค ่าคลาด เคล ื่อน
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จ าก แบ บ จำลอ งท ัง  3 Chow พ บ ว ่าแ บ บ จ ำล อ งท ี่ 3 น ี้ส าม ารถ อ ธ ิบ าย ได ้ด ีก ว ่าแ บ บ จ ำล อ งท ี่ 

เหล ือ  (โด ย แ บ บ จ ำล อ งท ี่ 1 สามารถ อ ธ ิบ าย ได ้ด ีก ว ่าแ บ บ จำล อ งท ี่ 2) น อ ก จ า ก น ี้ Chow ย ังได ้อธ ิบาย  

ว่า การท ี่เข าใช ้ค ่ารายได ้ท ี่ค าดคะเน (Expected Income) เพ ราะป ราก ฎ ว ่าผ ล ก ารท ด ส อ บ ท างส ถ ิต ิ 

ค ว าม ม ีน ัย ส ำค ัญ (significant) ข องราย ได ้ท คาดค ะเน (Expected Income) ดกว ่า Disposiblc income 

ส ่วน เร ื่อ งราค า แ บ บ จ ำล อ งท ี่ 3 น ี Chow ใช ้ราค าส ัมพ ัท ธ ์ข อ งรถ ย น ต ์ โดยม ีราคาข องรถยนต ์เก ่ามา 

เท ี่ยวข ้องด ้วย

G .C.Chow7 ในค.ศ. 1960 ได ้ท ำก ารศ ึก ษ าเท ี่ย วก ับ ค วาม ต ้องก ารรถ ย น ต ์ให ม ่อ ีก ค ร ั้งห น ึ่ง  

แ ล ะไค เข ย น ห น ังส อ เร อ ง  "Statistical Demand Function for Autom obile and the ir use for 

forcasting”  ใน คร ังน ี Chow ได ้ท ำก ารศ ึก ษ าค ว าม ต ้อ งก ารรถ ย น ต ์ให ม ่ท ังใน ระย ะส ัน แ ล ะระย ะย าว  

โด ย เพ ิ่ม ค ่าต ัว แ ป รให ม ่เป ็น  Desire Stock ห f อ ระด ับ ค วาม เป ็น เจ ้าข อ งท ี่แ ท ้จร ิงใน เวลาใด เวลาห น ึ่ง  

โ ด ย ใ ห ้ต ัว แ ป ร อ ื่น ๆ ค งท ี่ เช ่น รายได ้ต ่อห ัว  , ร าค าส ัม พ ัท ธ ์ เป ็น ด ้น  ใ น ห น ังส ือ ท ี่ Chow เข ียน ค ร ั้งน ี้ 

ป ีญ ห า Stock ข องรถ ยน ต ์ต ามค ำจำก ัดค วามท างสถ ิต ิ (Em pirical D e fin ition ) ค ือ

1) ป ีญ ห าเก ี่ย วก ับ จำน วน รถ ย น ต ์ให ม ่ และรถ ย น ต ์เก ่า  ซ ึ่งห มายถ ึงจำน วน รถ ยน ต ์'ไน ป ีต ่างๆ

2) ป ีญ ห าเก ี่ย วก ับ ราค ารถ ย น ต ์ซ ึ่งม ีราค าต ่างๆก ัน ท ั้งราค าถ ูก แ ละราค าแ พ ง

จาก ป ีญ ห าด ังกล ่าว  Chow ได ้แ ก ้ป ีญ ห าโดย พ ิจารณ าสต ๊อ ก ข องรถ ยน ต ์ใน ร ูป ข อ งก ารเป ร ีย บ  

เท ีย บ รถ ย น ต ์เก ่า ว ่าค วรจ ะให ้ม ีค ่า เป ็น สัดส ่วน เท ่าใด ข องรถ ย น ต ์ให ม ่ Chow ได ้ใช ้ว ิธ ีถ ่วงน ี้าห น ัก  

(W eight) รถ ย น ต ์เก ่าให ้เป ็น รถ ย น ต ์เห ม , โดยใช ้ Relative Price ข องรถ ยน ต ์ใน ป ี 1937 เป ็น ต ัว  

ก ำห น ด  เช ่น ถ ้ารถยนต ่เก ่าก ันใคเบ1ร ีย บ เท ีย บ ก ับ รถ ย น ต ์ใ ห ม ่ว ่า เป ็น สัดส ่วน เท ่าใด ข อ งรถ ย น ต ์ให ม ่ก ็ 

ถ ือ ว ่ารถ ย น ต ์เก ่าก ัน น ั้น ม ีราค า เท ่าก ับสัดส ่ว น น ั้น ข อ งราค ารถ ย น ต ์ก ัน ให ม ่ ส ่วน เร ื่อ งราค ารถ ย น ต ์

Chow ใช ้ราคารถยนต ์ป ี 1937 เป ็น เก ณ ฑ ์ โด ย ได ้ให ้เห ต ุผ ลว ่าโค รงส ร ้างราค าข องรถ ยน ต ์ไม ่เป ล ี่ย น  

แปลงมากใน ช ่วงท ี่เข าก ำล ่งศ ึกษ าอย ู่ ข ้อม ูลราคารถ ย น ต ์ Chow ได ้มาจากราคาขายรถยนต ์ใช ้แก ้ว 

(Used-Car Price Quatation) ใ น ห น ้า ห น ัง ส ือ พ ิม พ ์ โดยให ้เห ต ุผลว ่าราคารถยนต ์ใหม ่ในช ่วงท ี่เข า 

ก ำล ังศ ึก ษ าน ัน ราค าซ ือข ายจร ิงก ับ ราค าท ี่ต ังไว ้ใน บ ร ิษ ัท ผ ู้แท น จำห น ่าย รถ ยน ต ์(Price L is t) น ัน แต ก  

ต ่างก ัน ม าก แ ล ะ Chow ได ้ถ ้างอ ีกว ่าราคาน ี้ใกล ้เค ียงก ันราคาข อง National Automobile Dealers

Association

โด ย แ บ บ จำล อ งก ไรช ื้อ รถ ย น ต ์ให ม ่ข อ ง  Chow สามารถ เข ีย น ให ้อย ู่ใน ร ูป ข องพ ิงก ํช น ได ้ด ัง
J t
น

x',= x(p,.i,. ข,)- kX, ,
โดยท x' = New Purchase per Capita ข องรถ ย น ต ใน ป ท  1

Gregory C.Chow . Statistic Demand Function for A utomobiles and Their Use for Forecasting.

Chicago : University o f Chicago Press. 1 I960
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X H =■ Total Stock per Capita ข องรถ ยน ต ์ใน ป ล าย ป ีท ี่ t-1 

X, = Total Desired Stock per Capita ใน ป ีท ี t 

p, = ราค าส ัม พ ัท ธ ์ข อ งรถ ย น ต ์ (Relative Price)

I, = ร า ย ”!.ค ้ทแท ้จร ิง (Real income)

บ 1 = Disturbances

k = อ ัต ร าส ่ว น ข อ ง  O ld Stock per Capita ก ับ  Total Stock per Capita ข องป ีก ่อ น  

ใน ก ารส ึก ษ าค ร ังแ รก น ัน  Chow ไม,ไค ้ส น ใจ เร ื่อ งรถ ห มด อ าย ุก ารใช ้งาน (scrappage) ซ ึ่ง เป ็น  

ก ารม อ งแ ต ่ total demand เท ่าน ั้น  ส ่ว น ใ น ก ารส ึก ษ าค ร ั้งท ี่ส อ งน ั้น  Chow ไค ้ก ำห น ด ใท ้ม ีเร ื่อ งส ัค  

ส ่ว น ข อ งส ต ๊อ ก ใน ช ่ว ง เว ล าก ่อ น แ ล ะช ่ว ง เว ล าป ีจ จ ุบ ัน

จ าก พ ังก ์ช ั่น ด ังก ล ่า วน ี้ Chow ไค ้เน ้น ถ ึงการใช ้ Per Capita Demand Function มากกว ่า 

F am ily  Demand Function เพ ร าะป ีญ ห าเก ี่ย วก ับ จ ำน ว น ส ม าช ิก ข อ งแ ต ่ล ะค ร อ บ ค ร ัว ไม ่เท ่าก ัน  และ 

จ าก ก ารท ด ส อ บ ท างส ถ ิต ิป ร าก ฎ ว ่า  การใช ้ Per Capita Demand Function จะไค ้ผ ลด ีก ว ่า  Family 

Demand Function

ผลการส ึกษ าข อง Chow ไค ้ผ ล ส ร ุป ว ่า  การซ ื้อ รถ ย น ต ์ให ม ่ รถ ย น ต ์จ ะม ีค ่าค วาม ย ืด ห ย ุ่น ต ่อ  

รายไค ้(Income E lastic ity) 3.0 ซ ึ่งมากกว ่าค ่าความย ืดห ย ุ่นต ่นราคา (Price E la t ic ity ^ อ -1.2 แ ละม ีค ่า  

R2 0.858 ค่า DW  เท ่าก ับ  1.43 ซ ึ่งแ ส ด งถ ึงว ่าราย ไค ้เป ็น ซ จจ ัย ท ี่ม ีอ ิท ธ ิพ ลใน ก ารก ำห น ด ก ารซ ื้อ รถ  

ยน ต ์ให ม ่ม าก ก ว ่าราค าข องรถ ย น ต ์ให ม ่

Daniel B. Suits8 ซ ึ่ง เป ็น น ัก เศ รษ ฐศ าส ต ร ์อ ีก ท ่าน ห น ึ่งท ี่ท ำก ารส ึก ษ าใน เร ื่อ งค วาม ต ้อ งก าร  

รถ ย น ต ์ใ น ส ห ร ัฐ อ เม ร ิก าด ้ว ย เช ่น ก ัน  ใน'ปี ค.ศ. 1958 ไค ้เข ีย น ห น ังส ือ เร ื่อ ง  "The Demand fo r New 

Autom obile  in the United States 1929-1956”  แ ล ะใน ก ารส ึก ษ าน ั้น ไค ้อ าศ ัย ส ม ก ารค วาม ค ้อ งก ารรถ  

ย น ต ์น ึ่งค ้วย เช ่น ก ัน  แ ต ่ใน ส ่ว น ข อ งต ัว แ ป ร น ั้น  Suits ไ ค ้น ำต ัวแ ป รท ี่เก ี่ย วก ับ อ งค ์ป ระก อ บ ข อ ง เค รด ต  

(Credit tenus) . จำน วน ก ารเป ็น เจ ้าข องรถ ยน ต ์(Ownership) ม าร ่วม พ ิจารณ าค วามค ้องก ารรถ ย น ต ์ 

ให ม ่ค ้วย  โด ย ส ม ก ารอ ุป ส งค ์ส ำห ร ับ รถ ย น ต ์ใ ห ม ่ท ี่ใ ช ้ใน ก ารส ึก ษ า ม ีล ัก ษ ณ ะต ังน ี้ 

A r = a,Ay + a ,A  P/M + a,As +a,Ax+ a0 

โดยท ี่ R = จำน วน ก ารข ายปล ีก รถ ยน ต ์ให ม ่ (Retail Sales o f  New cars)

Y = รายไค ้ท ีใช ้จ ่ายไค ้จร ิง (Real dispossiblc income)

P = ราค าข าย ป ล ีก ท ี่แ ท ้จ ร ิงข อ งรถ ย น ต ์ให ม ่ (The Real Retail Price o f  New car)

M = จํ าน วน เด ือน โดยเฉ ล ี่ยข อง Credit ternis

s Daniel B. Suits , “ The Demand for New Automobiles in the United States 1929-1956”  .Review’ o f 

Economies and Statistic. 51 .(November 1958) : 270-280



19

ร = ป ร ิม าณ ส ต ๊อ ก ข อ งรถ ย น ต ์ท ี่ใช ้แ ล ้ว  (Stock o f  used cars)

X  = ต ัว แ ป ร ท ุ่น ท ี่ใ ช ้ ( dummy variable) ส ำ ห ร ับ ป ี ค ศ .1941 แ ละ 1952

a,, = หมายถ ึง ค ่าคลาด เคล ื่อน

ผ ล จ า ก ก า ร ส ืก ษ า ช ีใ ห ้เห ็น ว ่า ร า ย ไ ค ้จ ะ เป ็น ป ัจ จ ัย ท ี่ส ำ ค ัญ ท ี่ก ำ ห น ด ห ร ือ ม ีอ ิท ธ ิพ ล ต ่อ ก า ร  

บ ร ิโภ ค รถ ย น ต ์ โดย ค ่าค วาม ย ืดห ย ุ่น ข องความต ้องก ารรถ ย น ต ์ให ม ่ต ่อราย ใค ้ท ี่ไค ้จาก ก ารป ระม าณ ค ่า  

ม ีค ่า เท ่าก ับ  4.16 ใน ข ณ ะท ี่ค วามย ืด ห ย ุ่น ข องค วามต ้องก ารต ่อราค าม ีเพ ีย ง  -0.58 เท ่า‘น ั้น

R.p. Smith9 ไค ้ท ำก ารศ ึก ษ าถ ึงป ัจ จ ัย ท ี่ม ีอ ิท ธ ิพ ล ต ่อ ก ารบ ร ิโภ ค รถ ย น ต ์ใน ส ห ร ัฐอ เม ร ิก าใน  

เรอง "Consumer Demand for cars in the U SA .”  ใน ป ี 1975 ซ ึ่งพ อ ส ร ุป ป ัจ จ ัย ต ่า งๆไ ค ้ด ังน ี

1 .  รายไค ้ ใน การศ ึกษ าน ี Sm ith  ไค ้พ บ ว ่าราย ไค ้ท ี่แ ท ้จร ิงต ่อค น  (Real personal 

d ispossib le income per capita) เป ็น ต ัว แ ป รท ี่ส ำค ัญ แ ล ะม ีอ ิท ธ ิพ ล ต ่อ ค ว าม ต ้อ งก ารรถ ย น ต ์ม าก  การ 

ท ี่ราย ไค ้เพ ิ่มม าก ก ว ่า  80 เป อ ร ์เซ น ต ์ ใน ป ี ค.ศ. 1964-1966 เป ็น ป ัจ จ ัย ท ี่ส ำค ัญ ท ี่ท ำให ้ต ลาด รถ ยน ต ์ต ื่น  

ต ัว ใน ข ณ ะท ี่ป ีใค ราย ไค ้ลด ถ งก ็จ ะม ีผ ล ท ำให ้ต ล าด รถ ย น ต ์ซ บ เซ าด ้วย เช ่น ก ัน

2. จำน วน ป ระช าก ร  (Demography) Smith ไค ้ก ล ่าวว ่าค วาม ต ้อ งก ารรถ ย น ต ์จ ะม ีม าก ข ึ้น  เม ื่อ  

จ ำน วน ป ระช าก ร เพ ิ่ม ข ึ้น  จาก ก ารส ำรวจ ไค ้พ บ ว ่าป ัจจ ัย ท ี่เป ็น ต ัวแป รท ี่ส ำค ัญ ใน ก ารต ัด ส ิน ใจซ ื้อ รถ  

ย น ต ์อ ีก ต ัว ห น ึ่ง ไ ด ้แ ก ่ ค รอ บ ค ร ัว ด ้วย  เห ต น ี้ Smith ไค ้ใช ้ค รอ บ ค ร ัว เป ็น ต ัวแ ท น ข อ งป ระช าก รใน ก าร  

ศ ึกษาค ้วย

3. เครด ิต  (C redit) ในป ี 1968 ก ารซ ื้อ รถ ย น ต ์ให ม ่ป ระม าณ  69 เป อ ร ัเซ น ต ์ข อ งส ห ร ัฐ ฯ เป ็น  

การใช ้เครด ิต  ซ ึ่งจากการใช ้เค รด ิตน ี้เป ็น ผ ลป ัจจ ัยได ้แก ่ ด อก เม ีย  เง ิน วางข ัน ต ้น  (Size o f  Down 

Payment) แ ล ะระย ะเวล าก ารช ำระค น  (Length o f  Payback period)

4. รส น ิย ม ข อ งผ ู้บ ร ิโภ ค  (Consumer Attitudes) Smith พ บ ว ่าพ ฤ ต ิก ร รม ข อ งผ ู้บ ร ิโภ ค  และ 

อ ิท ธ ิพ ล ท างรส น ิย ม  ต ังแ ต ่ห ล ังส งค ราม เป ็น ต ้น ม าจ ะม ีอ ิท ธ ิพ ล ต ่อ ค ว า ม ต ้อ งก าร รถ ย น ต ์ม าก

5. ค ุณ ภ าพ ข องรถยน ต ์ (Q uality) ค ุณ ภ าพ ใน ท ี่น ี้ Smith เส น อว ่า เป ็น ป ัจจ ัย ท ี่ส ำค ัญ ใน ก าร 

ก ำห น ด ค วาม ต ้อ งก ารแ ต ่ระบ ุก ารจำก ัด ค วามไค ้ค ่อ น ช ้างย าก  โดย Smith ยกต ัวอย ่างเช ่น  ร ูป แ บ บ  

(S ty le ) . ชน ิด (T y p e ),ก ารระบ ุเฉ พ าะ (S pec ifica tion ). ม ูลค ่าท างต ล  าด (Market valuation)

โดยใน การศ ึกษ าน ั้น  Smith จ ะศ ึก ษ าท ังอ ุป ส งค ์ใน ก ารถ ือ ค รอ งรถ ย น ต ์ให ม ่ แ ล ะก ารถ ือ  

ค รองรถ ยน ต ์เพ ื่อ ใช ้แ ท น ท ี่ (replacement demand) โด ย ใน ส ่วน ข อ งแ บ บ จ ำล อ งใน ก ารศ ึก ษ าน ัน  

Smith 1ค ้ทำท ังแบบภาพ ต ัดขวาง (cross-section) แ ล ะอ น ุก รม เว ล า  (Time sirics) โด ย ใน อน ุก รม เวล า 

เน ้น เพ ีย งแ ค ่ต ัวแ ป รราย ไค ้แ ละต ัวแ ป รราค า เท ่าน ัน

R p. Smith . Alternative Specification o f Replacement. Consumer Demand for Cars in the บ .S.A.

Cambridge : Cambridge University Press. ,1975.
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T im othy F. Brcsnahan"’ ไค ้ส ืก ษ าเก ี่ย วก ับ ค ้าน ราค าใน ต ลาดรถ ย น ต ์ข องสห ร ัฐอ เมร ิก าใน  

ช อเรอ ง  “ Departures from  Marginal-cost pric ing in the American Autom obile Industry”  ในป ี 

1981 โดยส ืก ษ าช ้อม ูลภ าค ต ัดข วาง(cross-section) ในป ี 1977 แ ละ 1978 โด ย ใน ก ารส ืก ษ าอ ุป ส งค ์ 

ข องรถ ย น ต ์ ไ ค ้ก ำห น ด ใ ห ้อ ุป ส งค ์ข อ งรถ ย น ต ์(Q) เป ็น ห ัเงค ์ช ั่น ก ับ ต ัวแ ป รต ่างๆต ังน ี

Q = Q (P ,X ,E ,y,ô)

p หมายถ ัง ราคาของรถยนต ั

X หมายถ ึง ค ุณ ภ าพ ข องรถยน ต ์

E หมายถ ึง รายไค ้ข องผ ู้บ ร ิโภค

Y หมายถ ึง รส น ิย ม ข อ งผ ู้บ ร ิโภ ค

5 หมายถ ึง ค ว าม ห น าแ น ่น ข อ งผ ้บ ร ิโภ ค

โด ย ใน แ บ บ จ ำล อ งข อ ง  Brcsnahan ให ้ค ่า X  ท ี่ใช ้แท น ค ้วย ต ัวแป ?ต ่างๆ  เชน ความยาวของ 

ร ถ ย น ต ์( le n g th ),น ำ ห น ัก ข อ ง ร ถ ย น ต ์(w e igh t),ข น า ด ก ร ะ บ อ ก ส ูบ (cy lin d e r),แ ร งม ้า (horsepower), 

ป ร ิม าณ ก ารใช ้น ำม ัน ต ่อ ระย ะท าง  (gallons per m ile) ฯ ล ฯ  แ ล ะท ำก ารป ๆะม าณ อ ุป ส งค ์ค ้ว ย ว ิธ ี 

M axim um  like lihood ซ ึ่งไค ้ค ่าค วาม ย ืด ห ย ุ่น ข อ งอ ุป ส งฅ ้อ ุต ส าห ก รรม  (industry demand elasticity) 

ป ระม าณ  0.25 แ ล ะพ บ ว ่า ค ว า ม ห น า แ น ่น ของผู้บร ิโภคม ีผ ล น ัอ ย ม าก ส ำห ร ับ อ ุป ส งค ์ข อ งร ถ ย น ต ์น ั่ง

James Berkovec" ไค ้เข ีย น บ ท ค ว าม เก ี่ย วก ับ แ บ บ จ ำล อ งข อ งต ล าด รถ ย น ต ์ส ห ร ัฐอ เม ร ิก า

ท ังใน ค ้าน ค ว าม ค ้อ งก ารซ ือ รถ ให ม ่แ ล ะรถ ย น ต ์ท ี่ใช ้แ ล ้ว  ข ึ้น ใน ป ี 1985 ช ื่อ “ New car sales and used 

car stocks ะ a model o f the automobile market”  โดย 'ทำการประมาณ โดยใช ้ว ิธ ี simulation โด ย ม ีส ม

ก ารท ี่ใช ้ประมาณ  2 สมก าร ค ือ ส ม ก า ร อ ุป ส งค ์ร ถ ย น ต ์ใ ห ม ่ แ ล ะส ม ก ารรถ ย น ต ์ห ม ด อ า ย ุ โดยม ีการ 

ป ร ะม าณ ส ม ก ารค ังน ี 

สม ก ารรถ ย น ต ์ห ม ด อ าย ุ

เม ื่อ

ln(R; /Q„) = Po+ P,X + p,p„ + p?p2„ + แ,

Rn/Qn ค ือ  ค ว าม น ่าจ ะ เป ็น ท ี่รถ ย น ต ์ช น ิด ท ี่ ท จะห ม ดอาย ุ 

Qn ค ือ  ส ต ีอ ก ท ั้งห ม ด ข อ งรถ ย น ต ์ช น ิด ท ี่ ท 

Rn คำนวณ จาก R1,, = (Q „ • o ' 'ท) Q „ 

x n ค ือ  ล ัก ษ ณ ะข อ งรถ ย น ต ์ช น ิด ท ี่ ท * 11

Timothy F. Brcsnahan , “ Departures from Marginal-Cost Pricing in the American Automobile 

Industry'". Journal o f Econometrics 17 ,(1981) : 201-227

11 James Berkovec , “ New Car Sales and Used Car Stocks : A Model o f the Automobile 

Market” .RAND Journal o f Economics 16, (No. 2 summer 1985) : 195-214
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P ค ือ  ราคาข องรถยน ต ์ให ม ่

แ ล ะ ส ม ก า ร อ ุป ส ง ค ร ถ ย น ต ใ ห ม ่ Bcrkovcc ป ระม าณ โดย ใช ้ nested log it probability ซ ึ่งเข ียนได ้ค ือ

H(m\ZsM ) = A(l\ZsM )r(m \l,Z ,M )
exp [ZsC O  +  O ils ]

เม ือ

แล

A ( l \Z s ,M )  =

r(m| l , Z , M )  =

L
^ e x p [  ZsOCk +  0 1 ๒ ]

exp[A™/?x]

Xexp[AA/?/]

I  Is = เท 'Y 1 exp โ X skfi]
k - - \

เม ื่อ  Ot.p.0 เป ็น ส ้มป ร ะ สิทธิข องเวค เตอร ์

1 เป ็น ด ัช น ีแ ส ด งป ร ิม าณ ข อ งรถ ย น ต ์

x sm เป ็น เว ค เต อ ร ์แ ส ด งล ัก ษ ณ ะข อ งค ร ัว เร ือ น  ร ท ี่ใช ้รถ ยน ต ์ m

Zs เป ็น เวค เต อ ร ์แ ส ด งถ ึงก ารก ระจาย ล ัก ษ ณ ะข อ งค ร ัว เร ือ น  ร

M, แ ส ด งส ับ เซ ต ข อ ง  M  ท ี่ป ร ะก อ บ ด ้วย รถ ย น ต ์ป ร ิม าณ  1

โดย Berkovec ใช ้เง ื่อน ไข สมก ารด ุลยภ าพ ข องต ลาด  ค ือ

รท (P) +  0 = D ( P )  + R (P)

เม ือ P = ราคา1ของรถยนต ํ

ร n(P) ^ อ ุป ท าน ข อ งรถ ย น ต ์ ท ท ี่ราคา P 

Qn = ส ต ๊อ ก ข อ งรถ ย น ต ์ท

ว 11(ก) = อ ุป ส งค ์'ใน ก ารถ ือ ค รอ งรถ ย น ต ์ท

Rn(P) = ป ร ิม าณ รถ ย น ต ์ ท ท ี่ห มดอาย ุการใช ้งาน

จากผลของการ simulation แ บ บ จำล อ งข อ ง  Bcrkovcc โดข การเป ล ี่ยน แปลงน โยบายราคา 

ของรถยนต ์นำเช ้า แ ละท ำก ารส ืก ษ าถ ึงป ร ิม าณ รถ ย น ต ์ให ม ่ .ส ัด ส ่ว น ต ล า ด ข อ งร ถ ย น ต ์น ำ เข ้1 แ ละ 

อ ัตราก ารห มด อาย ุข องรถ  พ บ ว ่าป ร ิม าณ ก ารจำห น ่าย รถ ย น ต ์น ั่งจาก แบ บ จำลอ งท ี่ได ้ม ีค ่าต ํ่าก ว ่า

ป ร ิม าณ ก ารจำห น ่ายท ี่แ ท ้จร ิงใน ช ่วง เวลาน ัน  ส ่ว น ส ัด ส ่วน ต ล าด ข อ งรถ ย น ต ์น ำ เช ้าท ี่แ ท ้จ ร ิงม ีค ่าส ูง  

ก ว ่าใน แ บ บ จ ำล อ ง  15 เป อ ร ์เซ ็น ต ์ แต ่อย ่างไรก ็คว ิธ ีก ารค ืกษ ไข อง Bcrkovcc น ั่ ไม ่สามารถกระทำ 

ก ารศ ึก ษ าได ้ใน ก รณ ีข อ งป ระเท ศ ไท ย  ท ังน ีเน ื่อ งจ าก ไม ่ม ีช ้อ ม ูล เก ี่ย วก ับ จ ำน ว น รถ ย น ต ์ท ี่ห ม ด อ าย ุ

การใช ้งาน
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F inn  Jorgensen แ ล ะ  Tore W entze l-Larsen12 ไ ด ้ร ่ว ม ก ัน เข ีย น เก ี่ย ว ก ับ ก า ร พ ย า ก ร ณ ์ก า ร ถ ือ  

ก ร อ ง ร ถ ย น ต ์ท ัง ห ม ด  , ร ถ ย น ต ์ห ม ด อ า ย ุ แ ล ะ ก า ร ซ ื้อ ร ถ ย น ต ์ใ ห ม ่ ใ น ป ี 1990 ใ น ช ื่อ เร ื่อ ง  “ Forecasting 

car h o ld in g  ,Scrappagc and N ew  purchase in  N o rw a y ”  โ ด ย ใ น ก า ร พ ย า ก ร ณ ์ก า ร ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์ 

ข อ ง  Jorgensen ถ ือ ข ้อ ส ม ม ต ิฐ า น ใ ห ้ ผ ู้ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์ค ือ ผ ู้ท ี่เป ีน เจ ้า ข อ ง ร ถ ย น ต ์ ห ร ือ ผ ู้ท ี่ใ ช ้ร ถ ย น ต ์ 

โ ด ย พ ย า ก ร ณ ์เฉ พ า ะ จ ำ น ว น ข อ ง ร ถ ย น ต ์ท ี่จ ค ท ะ เบ ีย น เท ่า น ัน  ด ัง น ัน ผ ู้ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์จ ึง เท ่า ก ับ ผ ู้ถ ือ  

ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์ท ี่จ ด ท ะ เบ ีย น  โด ย ผ ู้ท ี่ม ีศ ัก ย ภ า พ 1ใ น ก า ร ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์ น ิย า ม 1ให ้เ,ป ีน บ ุค ค ล ท ี่ม ีอ า ย ุ 

ร ะ ห ว ่า ง  18 ถ ึง 75 ป ี แ ล ะ ใ ห ้แ ต ่ล ะ บ ุค ค ล ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์ไ ด ้เพ ีย ง ค ัน เค ีย ว เท ่า น ัน  ด ัง น ั้น จ ำ น ว น ร ถ  

ย น ต ์ท ี่ธ ุค อ ิ่ม ค ัว  ค ือ จ ำ น ว น ร ถ ย น ต ์ท ี่เท ่า ก ับ จ ำ น ว น บ ุค ค ล อ า ย ุ 18 ถ ึง 7 5 ป ี

โ ด ย แ น ว ค ิด ส ำ ค ัญ ส ำ ห ร ับ แ บ น จ ำ ล อ ง ข อ ง  Jorgensen ค ือ  ร า ย ไ ด ้ส ุด ท ้า ย ส ำ ห ร ับ ก า ร ถ ือ ค ร อ ง  

ร ถ ย น ต ์(บ ุ)  ผ ู้ท ี่ม ีศ ัก ย ภ า พ ใ น ก า ร ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์จ ะ เป ็น ผ ู้ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์เม ื่อ  ร า ย ไ ด ้ท ี่แ ท ้จ ร ิง  1 

(actual in c o m e ^ อ ง เ1ข า ม า ก ก ว ่า ห ร ือ เท ่า ก ับ ร า ย ไ ด ้ส ุด ท ้า ย ส ำ ห ร ับ ก า ร ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์ น ั่น ค ือ

1 > บ ุ

โด ย  Jorgensen ใ ห ้ร า ย ไ ด ้ส ุด ท ้า ย ส ำ ห ร ับ ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์ บ ุ แ ล ะ ร า ย ไ ด ้ท ี่แ ท ้จ ร ิง  I  ก ร ะ จ า ย แ บ บ  ล ็อ ค  

ฐ า น ธ ร ร ม ช า ต ิ น ั่น ค ือ

1ท(บุ) -  N(p,c>) . 1ท(7) ~ N (v ,t )

ด ัง น ั้น ค ู่ [1 ท (บ ุ) , 1ท(/)] จ ึง เป ็น  b inorm al แ ล ะ ม ีค ่า ส ห ส ัม พ ัน ธ ์เท ่า ก ับ  P ใ ห ้ค ัว แ ป ร  

V  =  1ท(บุ) - ๒ (7) ~ N (น-V . บ ุ) ,  บ ุ; = ๙  - 2 p a x  + T:

ห ล ัง จ า ก น ัน ใ ห ้ บ ุ แ ท น ส ัด ส ่ว น ข อ ง ผ ู้ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์ท ี่จ ด ท ะ เบ ีย น ต ่อ ผ ู้ท ี่ม ีศ ัก ย ภ า พ ใ น ก า ร ถ ือ ค ร อ ง  

ร ถ ย น ต ์

บ ุ =  P(บ ุ <  / )  =  P(V  <  0) =  G ((v -p yÇ  )

โดย P แสดงความน่าจะเป็น , G แสดง standard normal cumulative distribution function (edf) . G 1 

แสดง inverse ของ standard normal cumulative (edf) ดงท้นจะได้ 

G"l( 0  = a  + (3v .a  = -p บ ุ.p = 1 /บุ 

G '(บุ') = a, + P, ๒ (T) , a, = -(น +1 2*1 ) บุ . p,= 1 /บุ 

และเมื่อให้รายได้ที่แท้จริงเป็นพีงก์ชั่นของ ดัชนีค่าคาดหวังถึงความมั่งคั่งในอนาคต,ค่าด้นทุนใน 

ก)รถือครองรถยนต์,ราการถยนต์ใหม่ และอัตราดอกฌีย จะได้สมการคือ 

G '(บ ุ) = p0+ P, ๒(ฑ + p,ln(E) + p_,ln(0) + P jn(7>) + Pjln(/-)

ข ัน ต อ น ส ุด ท ้า ย ข อ ง แ บ น จ ำ ล อ ง ข อ ง  Jorgensen ค ือ  การทำ autoregressive ค ือ ใ ห ้ค ่าข อ ง  G '( บ ุ)  ใน  

อ ด ีต  เป ็น ป จ จ ัย ห น ึ่ง ท ี่ก ำ ห น ด  G '( บ ุ)  ใ น !เจ จ ท ้น  ด ัง ท ้น จ ะ ไ ด ้แ บ น จ ำ ล อ ง ค ือ

1ะ Finn Jorgensen and Tore Wcnt/cl-Larsen . "Forecasting Car Holding,Serappage and New Car

Purehase in Norway", Journal o f Transport Economies and Policy 24 No.2 1 (May 1990) : 139-156
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G ■ '(& ) = p 0+  P, ๒ (7 )  +  p 2 ๒ (£ )  + p 3 ๒ ( ๐ )  + P,, \n (P )  +  p 5 ๒ ( r )  +  p 6 ๙ ( 2 , , )  +  น,

เม ื่อ  ^ ห ม า ย ถ ึง  ร า ย ไ ด ้เฉ ล ี่ย ข อ ง ผ ู้ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์

E  ห ม า ย ถ ึง  ด ัช น ีค ่า ค า ด ห ว ัง ถ ึง ค ว า ม ม ั่ง ค ั่ง ใ น อ น า ค ต  

o  ห ม าข ถ ง ต น ท ุน ข อ ง ก า ร ถ อ ค ร อ ง ร ถ ย น ต  (user costs o f  car h o ld in g ) , 

p  ห ม า ย ถ ึง  ร า ค า ร ถ ย น ต ์ใ ห ม ่ 

k ห ม า ย ถ ึง  อ ัต ร า ด อ ก ฒ ีย ท ี่แ ท ้จ ร ิง ห ล ัง จ า ก ห ัก ภ า ษ ี 

r  ค อ ใ ]จ จ ัย ท ุน ส ะ ส ม  (cap ita l accum ulation factor) =  1 + k 

ส ่ว น ด ้า น ก า ร พ ย า ก ร ณ ์ร ถ ย น ต ์ห ม ด อ า ย ุแ ล ะ ก า ร ซ ื้อ ร ถ ใ ห ม ่ Jorgensen ว ัด จ า ก ก า ร ป ร ะ ม า ณ ส ัด ส ่ว น  

ข อ งร ถ ท ี่ไ ม ,ไ ด ้จ ด ท ะ เบ ีย น  a,ท ี่ไ ม ่ไ ด ้จ ด ท ะ เบ ีย น ใ น แ ต ่ล ะ ช ่ว ง อ า ย ุ

โดย  ท ุ.แ ส ด ง ถ ึง จ ำ น ว น ร ถ ย น ต ์ท ั้ง ห ม ด ท ี่ม ีอ า ย ุ i

R. แ ส ด ง ถ ึง ร ถ ย น ต ์ท ี่จ ด ท ะ เบ ีย น ท ี่ม ีอ า ย ุ i โดย  +  แ ท น ร ถ ย น ต ์ท ี่ม ีอ า ย ุม า ก ก ว ่า  19ป ีข ึ้น ไ ป  

แ ล ะ ค ำ น ว ณ อ ัต ร า ก า ร ห ม ด อ า ย ุจ า ก

ร 0 , =  พ 04

ร,, V, 111 - Y , , . l < i < i 9

ร ,1 = ป ี, , , + Y , , ■ ป ี,

โดยให้อัตราการหมดอายุ (ร11) ถูกนิยามโดย

ร,,, = ร » ,/ X, , ร,1 = ร, , / Y , n  <  i <  19), ร .1 = ร. , / (Y  19 ,.1 +  Y . 1.1)

และสมมติให้อัตราการทมดยายุ (ร,,) ถูกสมมติให้คงที่ตลอดช่วงในการพยากรณ์

ดังนันจะได้ปริมาณรถที่จดทะเบียนจะประพฤติตามสมการ
(1 ร1)

I I .  I R , 1., 1 . 1 < i <  19( 1- 0. 0
ซ ึ่ง จ า ก ผ ล ก า ร ท ด ล อ ง ข อ ง  Jorgensen พ บ ว ่า ส ม ก า ร ท ี่เห ม า ะ ส ม ค ือ

G '((?,) = -2.11 +  0.385 ๒ (7 )  - 0.13 ๒ ( ๐ )  - 0.129 ln (P ) + 0 .7 7 G ‘(@1.1)

(-2 .6) (4.5) (-2 .7 ) (-2 .6) (18)

R = 1.000 . D W  = 2.09

โด ย  Jorgensen ค ำ น ว ณ ค ่า ค ว า ม ย ืด ห ย ุ่น ใ น ร ะ ย ะ ส ัน ใ น ก า ร ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์ต ่อ ร า ย ไ ด ้เท ่ ไก'ม 

0.297 แ ล ะ ค ว า ม ย ืด ห ย ุ่น ใ น ร ะ ย ะ ย า ว  1.137 โ ด ย ม ีค ่า ค ว า ม ย ืด ห ย ุ่น ใ น ร ะ ย ะ ส ัน ใ น ก า ร ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์ 

ต ่อ ร า ค า เท ่า ก ับ  -0.099 แ ล ะ ร ะ ย ะ ย า ว เท ่า ก ับ  -0.379 ส ่ว น ค ่า ค ว า ม ย ืด ห ย ุ่น ใ น ก า ร ซ ือ ร ถ ย น ต ์ใ ห ม ่ต ่อ

ร า ย ไ ด ้ป ร ะม า ณ จ า ก  El 1.,X , ~  ~ r  }J r ,Q , เท ่าก ับ  3.00 แ ล ะ ค ่า ค ว า ม ย ืด ห ย ุ่น ใ น ก า ร ซ ือ ร ถ ย น ต ์ใ ห ม ่ต ่อ  

ราค า เท ่าก ับ  -1.00
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ซึ่งเปึนเช่นเดียวกับในกรณีของ Bcrkovcc คือการคืกษาของ Jorgensen นี้จำเป็นต้องทราบ 

ข้อมูลการกระจายอายุของรถยนต์ที่มาต่อทะเบียน รวมทั้งต้อง!ปริมาณรถยนต์ที่หมดอายุในแต่ละ 

ช่วงอายุด้วย ซึ่งเป็นกรณีที่ยังไม่สามารถทำไต้ในประเทศไทย เนื่องจากประเทศไทยยังขาดการเก็บ 

ข้อมูลเหล่านี้อยู่มาก

ว ีรช าต ิ ว ิท ย บ ูร ณ า น น ท ์1', ไ ต ้ท ำ ก า ร ส ืก ษ า แ บ บ จ ำ ล อ ง ท า ง ส ถ ิต ิใ น ก า ร ส ร ้า ง ส ม ก า ร อ ุป ส ง ค ์ 

ท ี่ม ีต ่อ ร ถ ย น ต ์'น ั่ง  ต ัว แ ป ร ท ี่เข า ไ ต ้น ำ เข ้า ม า ท ำ ก า ร ค ืก ษ า แ ส ด ง ใ น ร ูป น ีง ค ์ช ั่น ไ ต ้ด ัง น ี

C D , =  f { Y , /P c 1, STK , 1 , (Pd/ Pบ ู ่ , , (C R /P d) , , RI, , N, . [(P g/P บ ู่, - (P g/P c),.1] , N /B s , 

Hd, r Mพ ,STKh }

โด ยท ี่

C D , = อ ุป ส ง ค ์ท ี่ม ีต ่อ ร ถ ย น ต ์น ั่ง ท ี่เก ิด ข น ใ ห ม ่

Y /P c, =  ร ะ ด ับ ร า ย ไ ต ้ป ร ะ ช า ช า ต ิท ี่แ ท ์จ ร ิง  (Pc, แ ส ด ง ด ัช น ีร า ค า ผ ู้,บ ร ิโ ภ ค )

STK, 1 =  ส ต อ ค ข อ ง ร ถ ย น ต ์น ั่ง ท ี่ม ีอ ย ู่ใ น ป ีก ่อ น  

pd,/pf, =  ร า ค า เฉ ล ี่ย ข อ งร ถ ย น ต ์น ั่ง  (Real Price)

CR,/Pd, =  ป ร ิม า ณ เค ร ด ิต ร ถ ย น ต ์น ั่ง ท ี่ใ ห ้โ ด ย บ ร ิษ ัท เง ิน ท ุน  (ห า ร ด ้ว ย ด ัช น ีร า ค า ผ ู้บ ร ิโ ภ ค  

เพ ื่อ เท ีย บ เป ็น จ ำ น ว น เค ร ด ิต ท ี่ใ ห ้ ค ิด เป ็น จ ำ น ว น ค ัน )

RI, =  อ ัต ร า ด อ ก เบ ี้ย  Prim e Rate ข อ งธ น าค ารพ าณ ิช ย ์

N, =  จ ำ น ว น ป ร ะ ช า ก ร ข อ ง ท ัง ป ร ะ เท ศ

(P„/P บู่,--(P ,/Pc) ,.1 = ก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง ข อ ง ร า ค า น ี้า ม ัน เบ น ซ ิน ท ี่แ ท ้จ ร ิง

N /B s =  จ ำ น ว น ป ร ะ ช า ก ร ต ่อ ร ถ เม ล ่ 1 ก ัน

H j =  จ ำ น ว น ย อ ด ข า ย บ ้า น จ ัด ส ร ร

X 5, 1พ , ร TK,., จ ำ น ว น ร ถ ย น ต ์น ั่ง ท ี่ต ้อ ง ก า ร เพ ื่อ ท ด แ ท น

ใ น ก า ร ห า ส ม ก า ร อ ุป ส ง ค ์ท ี่เห ม า ะ ส ม ใ า น ว ีร ช า ต ิ ไ ต ้อ า ศ ัย ว ีธ ีก า ร ด ัด ต ัว แ ป ร ท ี่ไ ม ่เก ี่ย ว ข ้อ ง  

ห ร ิอ ไ ม ่บ ีน ัf lสำค ัญ อ อ ก  โ ด ย ส ม ก า ร ท ี่ไ ต ้ม ีล ัก ษ ณ ะ ด ัง น ี

CD, =  -25099.09 + 24.22*<Y, P(บ ู่ -0.38 STK, , -0 .6 5 * (P /P C), + 11.94CR,

+ 2181.63 R1, + 0.003 N, -.31360.95(Ps,/Pr )1

จ าก ก า รค ืก ษ า ข อ งว ีร ช า ต ิ ไ ต ้ข ้ถ ส ร ุป ว ่า ค ว า ม ย ืด ห ย ุ่น ข อ ง ค ว า ม ต ้อ ง ก า ร ต ่อ ร  ไ ย ไต ้จ ะม ีค ่า ม าก  

ก ว ่า ค ว า ม ย ืด ห ย ุ่น ข อ ง ค ว า ม ต ้อ ง ก า ร ต ่อ ร า ค า  โด ย ม ีค ่า เท ่า ก ับ  1.65 แ ล ะ  0.05 ต า ม ล ำ ด ับ

"ว ีรช าต ิ ว ิทยบ ูรณ านนท ํ ■บร ิษ ัท เง ินท ุนทบทาร,พ ัฒ นาเครต ิฅเพ ื่อทารบริโภคส ินค ้าคงทนในประเทศไทย 
ทรณ ีชองรถยนต์น ั่ง 1กรุงเทพมหานคร : ว ิทยาน ิพนธ ์ปร ิญ ญ าโท .มหาว ิทยาล ัยธรรมศาสดร
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ธว ัชฟ ิกเล ื่อม'4 ได้ถึกษาอุปสงค์ของรถยนต์นั่งรวม โดยใช้ข้อมูลทุติยภูมิระหว่างปี2523 

ถึง 2532 ซึ่งธวัชใช้สมการซึ่งมีลักษณะดังนี้

โดยที่ Q,

rt

NP,

UP,

Op,
ซึ่งสมการที่ได้คือ

In Q = 31.1 + 5.14 In Yd - 0.272๒ r - 12  In(NP-UP) + 4.09 In Op 

(9.18) (-2.36) (-4.08) (0.49)

R2 = 0.98 , F = 44

ซึ่งธวัชพบว่า รายได้ และราคารถยนต์นั่งเปีนปีจจัยกำหนดที่สำคัญในการกำหนดอุปสงค์ 

ของรถยนต์นั่ง โดยมีฅ่าความยืดหยุ่นต่อรายได้ 5.14 และความยืดหยุ่นต่อราคา(ผลต่างของราคา) - 

1.2 นอกจากนีป็จจัยสำคัญอีกอย่างคืออัตราคอกเมียเงินกู้ ซึ่งมีค่าความยืดหยุ่น 0.272

เรืองศิลปี พงน์อร่าม15 ได้ทำการถึกษาเกี่ยวกับอุปสงค์รถยนต์นั่ง โดยเรืองศิลปึให้ความ

เห็นว่าปีจจัยที่มีบพนาทในการกำหนดอุปสงค์รถยนต์นั่งในประเทศไทยมีคังนี 

ก. เครื่องหมายการด้า

ข. ความแตกต่างในด้านขนาดของเครื่องยนต์

ค.ความแตกต่างในด้านสมรรถนะและเทคโนโลยี เช่น แบบ ,ระบบเกียร์ 

แต่อย่างไรก็ตามในการหาอุปสงค์รวมของรถยนต์นั่ง เรืองศิลป๋ใช้แบบจำลองทางคณิตสาสตร์คังนี

Qt=  Y d , , r , , (N P -U P ),, Op,)

ห ม า ย ถ ึง  อ ุป ส ง ค ์ร ถ ย น ต ์น ั่ง ท ั้ง ห ม ด ใ น ป ีท ี่ t

ห ม า ย ถ ึง  ร า ย ไ ด ้ต ่อ บ ุค ค ล ท ี่แ ท ้จ ร ิง ใ น ป ีท ี่ t

ห ม า ย ถ ึง  อ ัต ร า ด อ ก เม ีย เง ิน ก ู้โ ด ย เฉ ล ี่ย ใ น ป ีท ี่ t

ห ม า ย ถ ึง  ร า ค า เฉ ล ี่ย ร ถ ย น ต ์น ั่ง ใ ห ม ่ใ น ป ีท ี่ t

ห ม า ย ถ ึง  ร า ค า เฉ ล ี่ย ร ถ ย น ต ์น ั่ง ท ี่ใ ช ้แ ล ้ว ใ น ป ีท ี่ t

ห ม า ย ถ ึง  ร า ค า น ำ ม ัน เบ น ซ ิน ใ น ป ร ะ เท ศ ท ี่ข า ย ต า ม ท ้อ ง ต ล า ด ใ น ป ีท ี่ t

Log(DEM) = -29.3239 + 3.0645 Log(INC) - 2.5460 Log(YEN) - 1.6844 Log(MAR) 

(-3.2220) (4.5653) (3.6484) (2.9069)

Adj-R2 = 0.7289 . DW = 2.514 และ F-stat = 9.0659

g ธวัช ri ni ลอน , การว ิเคราะห ์ใครงสร ์างและพฤต ิกรรมของอ ุต ุสาหกรรมรถยนต ์นงในประเท ศไทน.
ก^งเทพมหานคร : ว ิทยาน ิพนธ ์ปร ิญญ าโท .มหาว ิทยาลยเกษตรศาสตร ์. 25.33

‘'เร ืองส ิลป ึ พงษอร่าม ■การว ิเคราะห ์นโยบายการอ ุ้มครองอ ุต ุสาหกรรมรถยนต ์นงในประเทศไทย.
ก^งเทพมหานคร : ว ิท ยาน ิพ น ธ ์ป ร ิญ ญ าโท .ส ถาบ ัน เท คโน โลย ีส ังคม (เกร ิก ),2536
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เม ื่อ  D E M  ค ือ  

IN C  ค ือ  

Y E N  ค ือ  

M A R  ค ือ

ค ว า ม ต ้อ ง ก า ร ร ถ ย น ต ์น ั่ง  

ร า ย ไ ต ้ต ่อ บ ุค ค ล  

ค ่า เง ิน เย น  (ใ น ร ูป เง ิน บ า ท )  

ค ่า เง ิน ม า ร ์ก  (ใ น ร ูป เง ิน บ า ท )

พลเทพ แสนยานุส ิน16 ใต้ทำการศึกษาเกี่ยวกับป็จจัยทางเศรษฐกิจและสังคมที่มีผลในการ 

กำหนดความต้องการในการคือครองรถยนต์นั่งในปีพ.ศ. 2537 โดยพลเทพทำการศึกษาข้อมูลแบบ 

แนวตัดขวาง (cross section) โดยใช้แบบจำลอง Multinomial Logit Model ในการศึกษา โดยทำการ 

สำรวจข้อมูลจากแบบสอบถามแล้วแบ่งลักษณะการถือครองรถยนต์เป็น 4 ประเภท คือ 

ก. ทางเลือกที่ 1 ไม่มีการเปลี่ยนแปลงการถือครองรถยนต์ 

ข. ทางเลือกที่ 2 ซือรถยนต์คันใหม่(คันแรก)

ค. ทางเลือกที่ 3 ชื้อรถยนต์คันใหม่และขายรถยนต์คันเก่า 

ง. ทางเลือกที่ 4 ชื้อรถยนต์เพิ่ม 

และมีตัวแปรอิสระที่ใช้ในการประมาณสมการคังนี้

1) รายไต้

2) สถานภาพทางสังคม เช่น โสด หรือ สมรส

3) อายุของหัวหน้าครัวเรือน

4) จำนวนสมาชิกในครัวเรือนทั้งหมด

5) จำนวนสมาชิกที่มีราย1ใต้

6) จำนวนผู้ใหญ่ในครัวเรือนที่ไต้รับบรัการจากรถยนต์

7) จำนวนเด็กในครัวเรือนที่ไต้รับบริการจากรถยนต์

8) จำนวนรถยนต์ที่ถือครองอยู่

9) ราคารถยนต์คันแรกที่ถือครอง

10) มูลค่ารถยนต์คันที่เหลือ 

11 ) อายุของรถยนต์คันแรก

12) อายุของรถยนต์คันลัดมา

13) วิธีการชื้อรถยนต์ เช่น ซือเอง .บุคคลอื่นช่วยเหลือ

14) การชำระการซือรถยนต์ เช่น ด้วยเงินสด หรือ ผ่อน

15) ค่าใช้จ่ายในการบำรูงรักษา

"'พลเทพ แสนยาน ุส ิน ■การวเคราะห ์อ ุปสงค ์รถยนต ์น ั่งในทรงเทพมหานคร .กร ูงเทพมหานคร .วิทยา 
น ิพนร ์ปรญ ญ าโท, อ ุฬาลงกรณ ์มหาว ิทยาลข ,2537
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16) ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เด ิน ท า ง

โดยจากผลการวิจัยของพลเทพ พบว่า ในกลุ่มผู้บริโภคที่ซือรถยนต์ใหม่ รายได้ ,จำนวนผู้ 

ใหญ่(เด็ก)ที่ได้รับบริการจากรถยนต์ จำนวนรถยนต์ที่ถือครอง และระยะทางในการเดินทาง เป็นตัว 

แปรที่มีผลต่อความน่าจะเป็นในการซือรถยนต์ หรับกลุ่มที่ซ ือรถทดแทนนัน รายได้ .จำนวนเด็กที่ 

ได้รับการบริการจากรถยนต์ .จำนวนรถยนต์ที่ครอบครอง .มูลค่ารถยนต์คันที่เหลือ,อายุรถยนต์คัน 

ถัดมา มีนัยสำคัญทางสถิติ ณ ระดับ 95 เปอร์เซ็นต์ ส่วนผู้บริโภคที่อยู่ในกลุ่มที่ซื้อรถยนต์เพิ่ม ราย 

ได้.จำนวนรถยนต์ท่ีครอบครอง .วิธีการซือรถยนต์ เท่านั้นที่มีนัยสำคัญทางสถิติ ณ ระดับ 95 

เปอร์เซ็นต์ส่วนป็จจัยอื่นๆไม่มีนัยสำคัญทางสถิติ

จ า ก ง า น ศ ึก ษ า ท ี่เก ี่ย ว ก ับ อ ุป ส ง ค ์ข อ ง ร ถ ย น ต ์น ั่ง ข ้า ง ด ้น  พ บ ว ่า ใ น ก า ร ก ำ ห น ด อ ุป ส ง ค ์ข อ ง ร ถ  

ย น ต ์น ั่ง น ัน  บ า ง ก า ร ศ ก ษ า ว ัต จ า ก ก า ร ถ ือ ค ร อ ง ร ถ ย น ต ์น ั่ง ท ี่จ ด ท ะ เบ ีย น  ห ร ือ บ า ง ก า ร ศ ึก ษ า ว ัค จ า ก อ ุป  

ส ง ค ์ข อ ง ร ถ ย น ต ์น ั่ง ใ น ต ล า ด  โ ด ย ว ิธ ีใ น ก า ร ศ ึก ษ า น ัน  ม ีท ัง แ บ บ ภ า ค ด ัด ข ว า ง  แ ล ะ อ น ุก ร ม เว ล า  แต ่ 

อ ย ่า ง ไ ร ก็ต า ม ผ ล จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า ส ่ว น ใ ห ญ ่เป ็น ไ ป ใ น ท ิศ ท า ง เด ีย ว กัน ค ์อ  อ ุป ส ง ค ์ข อ ง ร ถ ย น ต ์น ั่ง น ั้น  

ข ี่น ก ับ ร า ค า ข อ ง ร ถ ย น ต ์'น ั่ง  แ ส ะ ร า ย ไ ด ้ข อ ง ผ ู้บ ร ิโ ภ ค ใ น ข ณ ะ น ั้น

2.3 ปีจจัยที่มีอิทธิพลต่อการกำหนดราก ไรถยนต์

ธวัช ท ักเล ื่อม17 ทำการศึกษาถืงทัจจัยที่จะมากำหนดราคา1ของรถยนต่นั่ง โดยใช้ข้อมูลทุติย 

ภ ูม ิระหว่างปี 2527-2532 อาศัยความส้มพั'นธ์'ของราคากับบีจจัยต่างๆดังนี

Pi = TC + ท 1

TC = ด้นทุนการผลิตต่อคัน (ด้นทุนเฉลี่ย)

71, = กำไรจากการขายต่อคัน 

P, = ราคาขายต่อคัน ณ โรงงาน

โดยกำหนดให้

TC -  CKD + LP + TT + E

เมอ

CKD = ค่าใข้จ่ายในการชือชินส่วนที่สมมูรณ์จากต่างประเทศ (Completely Knocked-

17 ธวัช ท ักเล ื่อม . การวิเคราะห ์โครงสรางและพฤต ิกรรมของอ ุตสาหกรรมรถยนต ์น ั่งในประเทศไทย
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down) ซ ึ่งถ ูก ก ำห น ด โด ย  อ ัต ราแ ลก เป ล ี่ย น ระห ว ่าง เง ิน บ าท ต ่อ เง ิน เย น ,เง ิน ม าร ์ค  , 

ปร ิมาณ การผล ิต  และอ ัต รา เง ิน เฟ ้อ

LP = ค ่าใช ้จ ่าย ใน ก ารซ ือ ช ิน ส ่วน ท ี่ผ ล ิต ใน ป ระเท ศ  (Local part) ซ ึ่งถ ูก ก ำห น ด โด ย  อ ัตรา 

แ ลก เป ล ี่ย น ระห ว ่า ง เง ิน บ าท ต ่อ เง ิน เย น ,เง ิน ม าร ์ค  ,ปร ิมาณ การผล ิต  ,อ ัตราเง ิน เฟ ้อ

TT = ภ าษ ีอากรรวมท ี่จ ่าย  (รวมท ั้งท ี่เก ็บจากการน ำเข ้า  C KD )

E = ค ่าใช ้จ ่าย อ ื่น ๆใน ก ารป ระก อ บ  ก ำห น ด 1ให ้เป ็น พ ังก ์ช ั่น ท ี่ข ึ้น ก ับ ป ร ิม าณ ก ารผ ล ิต  

และอ ัต รา เง ิน เฟ ้อ

ซ ึ่งการการว ิจ ัย  ธว ัชพนว ่า ก ารผ ล ิต ใน ป ระเท ศไท ย ย ังไม ่เก ิด ก ารป ระห ย ัด ต ่อข น าดท ี่จ ะท ำ 

ใ ห ้ต ้น ท ุน ต ่อ ห น ่วย ต ํ่า ล ง  ต ้น ท ุน ก ารผ ล ิต ส ่วน ให ญ ่ย ัง เป ็น ภ าษ ีอ ย ู่ม าก ก ว ่าร ้อ ย ละ 50 จ ึงท ำให ้ผ ู้ 

บ ร ิโภ ค ต ้อ งร ับ ภ าระห น ัก ใน ก ารท ี่จ ะต ้อ งซ ือ รถ ย น ต ์น ั่ง ใ น ราค าท ี่ส ูง  น อ ก จ า ก น ีต ้น ท ุน ใน ส ่ว น ต ่า งๆ  

ย ังไห วต ัวต ามค ่า เง ิน เยน  ภ าวะเง ิน เฟ ้อ  โ ด ย ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์เป ็น บ ว ก  และค ่าใช ้จ ่ายส ่วน  C K D  จะม ี 

อ ิท ธ ิพ ล ต่อราค ามาท ท ี่ส ุด  โดยม ีค วามย ืดห ย ุ่น เท ่าก ับ  0,726 รอ งล งม าได ้แ ก ่ อ ัตราภาษ ีของ C K D  ม ีค ่า 

เท ่าก ับ  0.323 ส ่ว น  Local part ม ีอ ิท ธ ิพ ล น ้อ ย ท ี่ส ุด ค ือ  0.188

ก ุลธ ิดา เด ช โยธ ิน 18 ท ำก ารส ีก ษ าถ ึงโค รงส ร ้า งต ล าด แ ล ะป ็จ จ ัย ท ี่ม ีอ ิท ธ ิพ ล ต ่อ ก ารก ำห น ด  

ราค ารถ ย น ต ์ใน ป ระเท ศ ไท ย  โด ย ใช ้วธ ก ารส ัม ภ าษ ณ ์จ าก ผ ู้บ ร ิห ารระด ับ ส ูงข อ บ ร ิษ ัท  3 ราย และทำ 

แ บ บ ส อ บ ถ า ม ก ับ ผ ู้บ ร ิโ ภ ค ส ิ้น ค ้า ร ถ ย น ต ์อ ีก จ ำน ว น  333 ราย พ บ ว ่า  ป ีจ จ ัย ท ี่ม ีอ ิท ธ ิพ ล ต ่อ ก ารก ำ ห น ด  

ราคาม ีท ังพ ัจจ ัขด ้าน การผล ิต  แ ละป ีจจ ัย ค ้าน ก ารต ลาด  โด ยป ็จจ ัยค ้าน การผ ล ิตได ้แก ่ ล ัก ษ ณ ะการผ ล ิต  

ต ้น ท ุน ก ารผ ล ิต  แ ล ะก ารจ ัด ก ารค ้าน ต ้น ท ุน  ส ่วน ป ็จจ ัย ค ้าน ก ารต ล าด ได ้แ ก ่ ล ัก ษ ณ ะแ ล ะส ภ าวก ารณ ์ 

ข องตลาด แ ล ะพ ฤ ต ิก รรม ข อ งผ ู้บ ร ิโภ ค

โด ย 1ในแง ่'ของป ิจจ ัยค ้านการผล ิต  ราค ารถ ย น ต ์ใน ป ระเท ศ ไท ย จะถ ูก ก ำห น ด โด ย ก ารบ วก

เพ ิ่ม จาก ต ้น ท ุน ก ารผ ล ิต  แ ละอ ัต ราก ารแ ข ่งข ัน ใน ต ล าด รถ ย น ต ์ใน ข ณ ะน ั้น  ต ้น ท ุน ก ารผ ล ิต รถ ย น ต ์ใน  

ป ร ะ เท ศ ไ ท ย ป ร ะก อ บ ด ้ว ย โ ค ร ง ส ร ้า ง ต ้น ท ุน  5 รายการ ค ือ  ว ัต ถ ุด ิบ  ค ่าแรงท างตรงห ร ือค ่าแรงใน ก าร 

ป ร ะ ก อ บ  ค ่าใช ้จ ่ายในการผล ิต  ค ่าใช ้จ ่ายในการขายและบร ิการ และค ่าภ าษ ีอากร ซ ึ่งผ ู้ป ระก อ บ ก าร  

จ ะก ำห น ค ราค าโด ย ม ีก ำไรจ าก ส ่วน ต ่างระห ว ่า งต ้น ท ุน รว ม  และราคา ณ โรงงาน อ ุต ส าห ก รรม  และ 

ส ่วน ต ่างระห ว ่างราค าต ัวแ ท น จ ำห น ่าย ก ัน ผ ู้บ ร ิโภ ค  ซ ึ่งม ีอ ัต ราแ ต ก ต ่างก ัน ต าม ข ัน ต อ น ก ารต ลาด ข อ ง 

แ ต ่ล ะบ ร ิษ ัท

ในแง ่'ข องป ็จจ ัยค ้าน การตลาด ผลการส ีกษ าพ บว ่า  ส ภ าวก ารณ ์ข อ งต ล าด ท ี่ม ีอ ิท ธ ิพ ล ต ่อ ก าร  

กำห น ด ราคารถ ยน ต ์ได ้แก ่ ช ่วง เวล าท ี่รถ ย น ต ์ให ม ่อ อ ก ส ู่ต ล าด  ราค าข อ งรถ ย น ต ์ม ือ ส อ ง  พ ฤ ต ิก รรม

ls ๆลธ ิดา เดชโยธิน ■ปจจ ัยท ี่ม ีศ ิทธ ิพลต ่อการคำหนดร เคารถยนต์ในประเทศไทย ■วิทยานิพนธิปริญฌไ 

มหาบัณฑ ิต คณ ะเศรษฐศาสตร ์ ฐฬาลงกรณ ์มหาวิทยาลัย, 2539
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ข องผ ู้บ ร ิโภ ค  บร ิการห ถ ังการข าย  ส ่วน การต ัดราคาข องค ู่แข ่งข ัน  การนำเข ้ารถยนต ์ แ ล ะต ัว แ ท น  

จำห น ่ายรถยนต ์ ไม ่ม ี-อ ิท ธ ิพ ล ต ่อ ก ารก ำห น ด ราค ารถ ยน ต ์ใน ป ระเท ศไท ย

ส ร ุป ว ่า ใน ก ารศ ึก ษ า เก ี่ย ว ก ับ ต ล าด ห ร ือ อ ุต ส าห ก รรม รถ ย น ต ์ใน ป ระเท ศ ไท ย เท ่าท ี่ผ ่าน ม า  มี 

ท ั้งการศ ึกษ าใน ห ลายด ้าน  เช ่น โค รงส ร ้า งข อ งอ ุต ส าห ก รรม ,ก ารล งท ุน ใน อ ุต ส าห ก รร ม  ,อ ุป ส งค ์รถ  

ยนต ์ แ ละก ารศ ึก ษ าป ิจจ ัย ท ี่ก ำห น ด ราค ารถ ย น ต ์ แ ต ่โด ย ม าก ม ัก ศ ึก ษ าใน ภ าพ รวม ข อ งอ ุต ส าห ก รรม  

ห ร ือ ภ า พ ร ว ม ข อ งอ ุป ส งค ์ข อ งร ถ ย น ต ์น ั่ง เท ่า น ั้น ไ ม ่ค ่อ ย ม ีก า ร ศ ึก ษ าใ น แ ง ่ข อ งพ ฤ ต ิก ร ร ม ต ล า ด เท ่า ใ ด  

น ัก  ด ังน ั้น ใ น ว ่ท ย า น ิพ น ธ ์ฉ บ ับ น ี้จ ะ เน ้น พ ฤ ต ิก ร ร ม ข อ งต ล าด ร ถ ย น ต ์น ั่ง เป ็น ห ล ัก
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