
บทท่ี 4
การวิเคราะห์ข้อมูล

ในการวิจัยเร่ือง "ปัจจัยท่ีมีผลกระทบต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้'ข้บข่ีรถยนต์บรรทุก 
รับจ้างในเขตกรุงเทพมทานคr  น้ี ผู้วิจัยขอน์าเสนอผลการวิเคราะห์ข้อมูล โดยแบ่งออกเป็น 3 ตอน คือ

ตอนท่ี 1 ข้อมูลท่ัวไปของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก
ตอนท่ี 2 ข้อมูลความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจรของผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุก
ตอนท่ี 3 ข้อมูลการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ข้บข่ีรถยนต์บรรทุก

ดังจะนำเสนอต่อไปน้ี
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ตอนท่ี 1 ข้อมูลส่วนตัวขอพู้ข้บข่ีรถยนต์บรรทุก

การนำเสนอข้อมูลส่วนตัวของผู้ขับรถยนต์บรรทุกรับจ้าง เป็นข้อมูลรายละเอียดซ่ึงจะบอกให้ทราบ 
ถึงคุณลักษณะบางประการของกลุ่มตัวอย่างท่ีได้จากการศึกษาคร้ังน้ี และจะเป็นข้อมูลเบ้ืองตันในการนำเสนอผล
การศึกษา เพ่ีอเป็นผลประโยซนในการวิเคราะห์ข้อมูล ด้งมีรายละเอียดต่อไปน้ี

1. อายุ
กลุ่มตัวอย่างของผู้ขับฃ่ีรถยนต์บรรทุก พบว่า ส่วนใหญมี อายุระหว่าง 31-35 ปี จำนวน 79 คน 

คิดเป็นร้อยละ 39.5 รองลงมามีอายุระหว่าง 36 - 40 ปี จำนวน 39 คน คิดเป็นร้อยละ 19.5 อายุระหว่าง 26 - 30 
ปี จำนวน 32 คน คิดเป็นร้อยละ 16.0 อายุระหว่าง 21 - 25 ปี จำนวน 19 คน คิดเป็นร้อยละ 9.5 นอกน้ันเป็นผู้ท่ีมี 
อายุระหว่าง 41 - 45 ปี, 46 - 50 ปี และ 50 ปีข้ึนไป จำนวน 14 คน คิดเป็นร้อยละ 7.0, จำนวน 9 คน คิดเป็นร้อย 
ละ 4.5 และจำนวน 8 คน คิดเป็นร้อยละ 4.0 ตามสำดับ ด้งแสดงในตารางท่ี 4.1 และแผนภูมิท่ี 4.1

ดารางท่ี 4.1 แสดงจำนวน'ร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามอายุ

รายุ (ปี) จำนวนคน ร้อยละ
21 - 25 19 9.5
26 - 30 32 16.0
31 - 35 79 39.5
36 - 40 39 19.5
41 - 45 14 7.0
46 - 50 9 4.5

50 ปีข้ึนไป 8 4.0
รวม 200 100.0



72

แผนภูมิท่ี 4.1 แสดงจำนวนของ กลุ่มตวัอย่างจำแนกตามอายุ

■  21 - 25
■  26 - 30
□  31-35
□  36-40
■  41 -45
■  46 - 50
■  >50
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2. ระดับการศึกษา
พบว่า ส่วนใหญ่ ผู้ขับข่ีรถบรรทุกมีระดับการศึกษามัธยมศึกษาตอนต้น จำนวน 90 

คน คิดเป็นร้อยละ 45.0 รองลงมาคือ ระดับประถมศึกษา จำนวน 85 คน คิดเป็นร้อยละ 42.5 และมัธยมศึกษา 
ตอนปลาย จำนวน 25 คน คิดเป็นร้อยละ 12.5 ดังแสดงในตารางท่ี 4.2 และแผนภูมิท่ี 4.2

ตารางท่ี 4.2 แสตงจำนวนร้อยละของกลุ่มดัวอย่างจำแนกตามระดับการศึกษา

ระดับการศึกษา จำนวน (คน) ร้อยละ
ประถมศึกษา 85 42.5
มัธยมศึกษาตอนต้น 90 45.0
มัธยมศึกษาตอนปลาย 25 12.5

รวม 2๓ 100.0

แผนภูมิท่ี 4.2 แสตงจำนวนของ กลุ่มดัวอย่างจำแนกตามระดับการศึกษา

จำนวนคน
—

ะา

f -■ ถก

- D 25
f

ประนมศึกษา มัเยมศึกษาตอนดัน มัรยมศึกษาตอนปเทย ■  ประถมสกื»า

■  มธัยมสกื»'าตอนดน้

■  มธัยมสทื»าตอนปลาย
ระดับการศึกษา
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3. สถานภาพการสมรส
พบว่า ส่วนใหญ่ ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกมีสภาพสมรส จำนวน 152 คน คิดเป็น-ร้อยละ 76.0 รอง 

สงมาโสด จำนวน 38 คน คิดเป็นร้อยละ 19.0 และแยกกันอยู่ จำนวน 10 คน คิดเป็นร้อยละ 5.0 ดังแสดงใน
ตารางท่ี 4.3 และแผนภูมิท่ี 4.3

ตารางท่ี 4.3 แสดงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามสถานภาพการสมรส

สถานภาพการสมรส จำนวน (คน) ร้อยละ
โสด 38 19.0
สมรส 152 76.0
แยกกันอยู่ 10 5.0

รวม 2๓ 100.0

แผนภูมิท่ี 4.3 แสดงจำนวนของ กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามสถานภาพการสมรส

สถานภาพการสมรส



75

4. รายได ้(ตูa่iดือน)
พบว่า ส่วนใหญ่ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกมีรายได้ (ต่อเดือน) ระหว่าง 8,001 - 12,000 บาท จำนวน 

137 คน คิดเป็นร้อยละ 68.5 รองลงมาเป็นผู้ท่ีมีรายได้ต่ํากว่า 8,000 บาท จำนวน 50 คน คิดเป็นร้อยละ 25.0 ราย 
ได้ระหว่าง 12,001 - 15,000 บาท จำนวน 13 คน คิดเป็นร้อยละ 6.5 และไม่มีผู้ท่ีมีรายได้ (ต่อเดือน) 15,001 บาท 
ข้ึนไป ด้งแสดงในตารางท่ี 4.4 และแผนภูมิท่ี 4.4

ตารางท่ี 4.4 แสดงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามรายได้ (ต่อเดือน)

รายได้ (ต่อเดือน) จำนวน (คน) ร้อยละ
ต่ําก'ว่า 8,000 บาท 50 25.0
8,001 - 12,000บาท 137 76.0
12,001 - 15,000 บาท 13 5.0
15,001 บาทข้ึนไป 0 0

รวม 200 100.0

แผนภูมิท่ี 4.4 แสดงจำนวนของ กลุม่ตวัอย่างจำแนกตามรายได ้(ต่อเดือน)

140 
120 
100

จำนวนคน g°
40 
20 

0

ตากว่า 8,001 - 12,001 >
8,000 12,000 - 15,001

15,000

รายได้ (ต่อเดือน)
■  ต่ํากว่า 8,000 0 8,001 - 12,000
■  12,001 - 15,000
■  > 15,001
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5. รายได้ของภรรยา (ต่อเดือน)
พบว่า ส่วนใหญ่ภรรยาไม่มีรายได้ จำนวน 138 คน คิดเป็นร้อยละ 69.0 รองลงมามีรายได้ไม่เกิน

3,000 บาท จำนวน 44 คน คิดเป็นร้อยละ 22.0 รายได้ระหว่าง 3,001 - 6,000 บาท จำนวน 15 คน คิดเป็นร้อยละ
7.5 และรายได้ 6,001 บาทข้ึนไป จำนวน 3 คน คิดเป็นร้อยละ 1.5 ดังแสดงในตารางท่ี 4.5 และแผนภูมิท่ี 4.5

ตารางท่ี 4.5 แสดงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามรายได้ของภรรยา (ต่อเดือน)

รายได้ของภรรยา (ต่อเดือน) จำนวน (คน) ร้อยสะ
ไม่มี 138 69.0
ไม่เกิน 3,000บาท 44 22.0
3,001 - 6,000 บาท 15 7.5
6,001 บาทข้ึนไป 3 1.5

รวม 200 100.0

แผนภูมิท่ี 4.5 แสดงจำนวนของ กลุ่มด้วอย่างจำแนกตามรายได้ของภรรยา (ต่อเดือน)

จำน วน คน

ตากว่า 8,000 8,001 - 12,000 12,001 - 15,000 > 15001 ■  ทรกว่า 8,000
■  8,001 -  12,000 
0  12,001 - 15,000 
■  > 15001รายได้«องภรรยาต่อเดืรน
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6. คา่เชา่บา้น
พบว่า ผู้ข้ปข่ีรถยนต์บรรทุกส่วนใหญ่ไม่ต้องจ่ายค่าเช่าบ้าน จำนวน 80 คน คิดเป็นร้อยละ 40.0 

รองลงมาต้องจ่ายค่าเช่าบ้านเดือนละไม่เกิน 2,500 บาท จำนวน 70 คน คิดเป็นร้อยละ 35.0 จ่ายเดือนละ 3,501 
บาทข้ึนไป จำนวน 30 คน คิดเป็นร้อยละ 15.0 และจ่ายเดือนละ 2,501 - 3,500 บาท จำนวน 20 คน คิดเป็นร้อย 
ละ 10.0 ดังแสดงในตารางท่ี 4.6 และแผนภูมิท่ี 4.6

ตารางท่ี 4.6 แสตงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำนนกตามค่าเช่าบ้าน

คา่เชา่บา้น จำนวน (ตน) ร้อยสร
ไม่เสีย 80 40.0
ไม่เกิน 2,500บาท 70 35.0
2,501 - 3,500 บาท 20 10.0
3,501 บาทข้ึนไป 30 15.0

รวม 200 100.0

แผนภูมิท่ี 4.6 แสดงจำนวนของ กลุม่ตวัอย่างจำแนกตามค่าเชา่บา้น

จำน วน คน

ไม่เสีย ไม่เกิน 2,500 2,501 - 3,500 > 3501
2,500 

□  2,501 - 3,500 
■ > 3501

ค่าเช่าบ้าน
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7. จำนวนบุคคลท่ีจะตู้องรับภาระเล้ียงดู
พบว่า ส่วนใหญ่ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกจะต้องมีภาระเล้ียงดู 1 - 2 คน จำนวน 93 คน คิดเป็นร้อย 

ละ 46.5 รองลงมา 3 - 4 คน จำนวน 56 คน คิดเป็นร้อยละ 28.0, ไม่มีผู้ท่ี-จะต้องเล้ียงดู จำนวน 43 คน คิดเป็น 
ร้อยละ 21.5 และจะต้องเล้ียงดู 5 คนข้ึนไป จำนวน 8 คน คิดเป็นร้อยละ 4.0 ดังแสดงในตารางท่ี 4.7 และ
แผนภูมิท่ี 4.7

ตารางท่ี 4.7 แสคงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามจำนวนบุคคลท่ีจะตู้องรับภาระ 
เล้ียงดู

จำนวนบุคคลท่ีจะตู้องรับภาระเล้ียงดู จำนวน (คน) รัอยละ
ไม่มี 43 21.5
1 - 2 คน 93 46.5
3 - 4 คน 56 28.0
5 คนข้ึนไป 8 4.0

รวม 200 100.0

แผนภมุทิี ่ 4.7 แสคงจำนวนชอง กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามจำนวนบุคคลท่ีจะต้องรับภาระ
เล้ียงดู

จำน วน คน

ไม่มี 1 - 2  3 - 4  >5

จำนวนบุคคลทีตู้องรับภาระเล้ียงดู

■  ไม่มี
■  1 - 2
■  3 - 4
■  >5
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8. ภูมิลำเนา
พบว่า ผู้ฃับข่ีรถยนต์บรรทุกส่วนใหญ่ เป็นผู้มีภูมิสำเนาภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (อีสาน) จำนวน 

102 คน คิดเป็นร้อยละ 51.0 นอกน้ันเป็นผู้ท่ีมีภูมิสำเนาภาคกลาง, ภาคตะวันออก, ภาคเหนือ, กรุงเทพฯ และภาค 
ใต้ จำนวน 31 คน คิดเป็นร้อยละ 15.5 จำนวน 24 คน คิดเป็นร้อยละ 12 จำนวน 23 คน คิดเป็นร้อยละ
11.5 จำนวน 11 คน คิดเป็นร้อยละ 5.5 และจำนวน 9 คน คิดเป็นร้อยละ 4.5 ดังแสดงในตารางท่ี 4.8 และ
แผนภูมิท่ี 4.8

ตารางท่ี 4.8 แสดงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามภูมิลำเนา

ภมูลิำเนา จำนวน (คน) ร้อยละ
กรุงเทพ ฯ 11 5.5
ภาคกลาง 31 15.5
ภาคเหนือ 23 11.5
ภาคใต้ 9 4.5
ภาคตะวันออก 24 12.0
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 102 51.0

รวม 200 100.0

แผนภูมิท่ี 4.8 แสดงจำนวนของ กลุ่มตวัอย่างจำแนกตามภมิูลำเนา

จำน วน คน

ภาคเพฟ้อ

ภมิลำเนา

E3 กรุงเทพๆ
■  ภาคกราง
■  ภาคเพฟุอ้
■  ภาคใค้
■  ภาคค:วนัออก
■  ภาคคะวันออกเฟน้งเพฟอ้

กรุงเทพฯ ภาคคะวันออก
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9. ระยะเวลาการไดรั้บใบอนญุาตขับข่ีรถบรรทุก
พบว่า ส่วนใหญ่ ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกIป็นผู้ท่ีได้รับใบอนุญาตนาน 9 ปีข้ึนไป จำนวน 64 คน

คิด1ปีน'ร้อยละ 32.0 รองลงมาคือ 7 - 9 ปี จำนวน 54 คน คิดเป็นร้อยละ 27.0, 4 - 6 ปี จำนวน 41 คน คิดเป็น 
ร้อยละ 20.5, 1 - 3 ปี จำนวน 37 คน คิดเป็นร้อยละ 18.5 และต่ําก'ว่า 1 ปี จำนวน 4 คน คิดเป็นร้อยละ 2.0 
ด้งแสดงในตารางท่ี 4.9 และแผนภูมิท่ี 4.9

ตารางท่ี 4.9 แสดงจำนวนร้อยละของกลุ่มตวัอย่างจำแนกตามระยะเวลาการได้รับใบ
อนุญาตขับข่ีรถบรรทุก

ระยะเวลา จำนวน (คน) ร้อยละ
ต่ํากว่า 1 ปี 4 2.0
1 - 3 ปี 37 18.5
4 - 6 ปี 41 20.5

CO ty. 54 27.0
9 ปี ข้ึนไป 64 32.0

รวม 200 100.0

แผนภมิูที ่ 4.9 แสดงจำนวนของ กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามระยะเวลาการได้รับใบอนุญาตขับข่ี 
รถบรรทุก

จำน วน คน
■ -

■j ?

ตากว่า1ปี 1 -3  4 - 6  7 - 9  >9 ■  ตากว่า 
9  1 - 3
■  4 - 6
■  7 - 9
■  >9

1 ปี

ระยะเวลาไค้รับใบอนุญาตขับขี่รถบรรทุก (ปี)
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10. รายได้ท่ีไ̂ บแต่ละเดือนพอใช้หรอไม่
พบว่า ส่วนใหญ่ รายได้ไม่พอใช้ จำนวน 170 คน คิดเป็นร้อยละ 85.0 รองลงมามี รายได้พอ 

ใช้ จำนวน 23 คน คิดเป็นร้อยละ 11.5 และยังเหลือเก็บบ้าง จำนวน 7 คน คิดเป็นร้อยละ 3.5 ด้งแสดงใน
ตารางท่ี 4.10 และแผนภูมิท่ี 4.10

ตารางท่ี 4.10 แสดงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามรายได้ท่ีได้รับแต่ละเตือน
พอใช้หรือไม่

รายได้ท่ีได้รับ จำนวน (ดน) ร้อยละ
พอใช้ 23 11.5
ไม่พอใช้ 170 85.0
ยังเหลือเก็บบ้าง 7 3.5

รวม 200 100.0

แผนภูมิท่ี 4.10 แสดงจำนวนของ กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามรายได้ท่ีได้รบแต่ละ 
เตือนพอใช้หรือไม่

จำน วน คน

พอใช้ ไม่พอใช้ ยังเพรอ๓บบ้าง

รายไค้ท่ีไตัรับแต่ละเตือนพอใช้หรือไม่
ท  ยังเหรอเก็บบ้าง
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11. การขับช่ีรถบรรทุกรับจา้งตู่aวัน
พบว่า ส่วนใหญ่ผู้ขบข่ีรถบรรทุก 8 -12 ช่ัวโมงต่อวัน จำนวน 129 คน คิดเป็นร้อยละ 64.5 รอง 

ลงมา 13 - 16 ช่ัวโมงต่อวัน จำนวน 46 คน คิดเป็นร้อยละ 23.0 นอกน้ันขับข่ีรถบรรทุกต๋ัากว่า 8 ช่ัวโมงต่อวัน และ 
16 ช่ัวโมงข้ึนไปต่อวัน จำนวน 23 คน คิดเป็นร้อยละ 11.5 และจำนวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 1.0 ดังแสดงใน
ตารางท่ี 4.11 และแผนภูมิท่ี 4.11

ตารางท่ี 4.11 แสดงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการขับช่ีรถบรรทุกรับจ้างต่อวัน

การขับช่ีรถบรรทุกต่อวัน จำนวน (ดน) ร้อยละ
ต่ํากว่า 8 ช่ัวโมง 23 11.5
8 - 12 ช่ัวโมง 129 64.5
13 - 16 ช่ังโมง 46 23.0
16 ช่ังโมงข้ึนไป 2 1.0

รวม 200 100.0

แผนภูมิท่ี 4.11 แสดงจำนวนของ กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการขับช่ีรถบรรทุกรับจ้างต่อวัน

จำนวนคน

การขับช่ีรถบรรทุกรับจ้างต่อวัน

8
8 -12 
13 - 16 
> 16

«วโมง
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12. สภาพร่างทาย
พบว่า ส่วนใหญ่ผู้ฃับฃ่ีรถบรรทุกไม่มีปัญหาทางสภาพร่างกาย จำนวน 154 คน คิดเป็นร้อยละ

77.0 รองลงมามีปัญหาสายตา/การมองเห็น จำนวน 20 คน คิดเป็นร้อยละ 10.0 นอกน้ันเป็นผู้ท่ีมีปัญหาทางสุขภาพ 
คือ มีปัญหากระดูกไขข้อ, กระเพาะอาหาร, ปัญหาด้านจิตใจ, ปัญหาโรคพิษสุราเร้ือรัง และยาเสพติดอ่ืน  ๆ , ปัญหา 
โรคเบาหวาน, ปัญหาระบบประสาทและโรคหัวใจ/ความดันโลหิต รวมจำนวน 26 คน คิดเป็นร้อยละ 13.0 
ดังแสดงในตารางท่ี 4.12 และแผนภูมิท่ี 4.12

ตารางท่ี 4.12 แสดงจำนวนร้อยละชองกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามสภาพร่างกาย

สภาพร่างกาย จำนวน (คน) ร้อยละ
ไม่มีปัญหา 154 77.0
มีปัญหาสายตา / การมองเห็น 20 10.0
มีปัญหาจิตใจ 4 2.0
มีปัญหาระบบประสาท 1 0.5
มีปัญหากระดูกไขข้อ 2 1.0
มีปัญหาโรคหัวใจ / ความดันโลหิต 1 0.5
มีปัญหาโรคเบาหวาน 4 2.0
อ่ืน  ๆ (กระเพาะอาหาร) 7 3.5

รวม 200 100.0

แผนภูมิท่ี 4.12 แสดงจำนวน«อง กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามสภาพร่างกาย
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13. ในกรณมีปัีญหาต้านสายตา
ท่ีมีผู้ฃ้บฃ่ีรถบรรทุก จำนวน 20 คน พบว่า ส่วนใหญ่เป็นผู้มีสายตายาว จำนวน 16 คน คิดเป็น 

ร้อยละ 80.0 รองลงมาเป็นผู้มีสายตาส้ัน จำนวน 3 คน คิดเป็นร้อยละ 15.0 และสายตาเอียง จำนวน 1 คน คิดเป็น 
ร้อยละ 5.0 ดังแสดงในตารางท่ี 4.13 และแผนภูมิท่ี 4.13

ตารางท่ี 4.13 แสตงจำนวนร้อยละของกลุ่มต้วอย่างจำแนกตามกรณมัีปัญหาต้านสายตา

ปัญหาต้านสายตา จำนวน (คน) ร้อยสะ
สายตาส้ัน 3 15.0
สายตายาว 16 80.0
สายตาเอียง 1 5.0

รวม 20 100.0

แผนภูมิท่ี 4.13 แสตงจำนวนของ กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามกรณมีีปัญหาต้านสายตา

สายทาสัน สายตายาว สายทาเรียง B สานทาสัน 
BI สายทายาว 
B สายทาเรียง

กรณมีีปัญหาต้านสายตา



85

14. การขับรถยนต์ในกรุงเทพ ฯ
พบว่า ผู้ขับข่ีรถบรรทุกส่วนใหญ่เป็นผู้ท่ีขับรถยนต์ในกรุงเทพฯ 4 - 6 ปี จำนวน 77 คน คิดเป็น 

ร้อยละ 38.5 รองลงมา 1 - 3 ปี จำนวน 64 คน คิดเป็นร้อยละ 32.0 นอกน้ันคือ 6 ปีข้ึนไป และต่ํากว่า 1 ปี จำนวน 
46 คน คิดเป็นร้อยละ 23.0 และจำนวน 13 คน คิดเป็นร้อยละ 6.5 ดังแสดงในตารางท่ี 4.14 และแผนภูมิ
ท่ี 4.14

ตารางท่ี 4.14 แสตงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการขับรถยนต์ในกรุงเทพ ฯ

การขับรถยนต์ในกรุงเทพ ฯ จำนวน (คน) ร้อยละ
ต่ํากว่า 1 ปี 13 6.5

I เะ» 64 32.0
4 - 6 ปี 77 38.5
6 ปี ข้ึนไป 46 23.0

รวม 200 100.0

แผนภูมิท่ี 4.14 แสดงจำนวนของ กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการขับรถยนต์ในกรุงเทพ ฯ

ต่ําทว่า 1 ปี 1 -3 4 - 6 > 6 9  ทากว่า 1 ปี 
9  1 -3  
9 4 - 6
9  > 6

ระยะเวรทการขับรถยนต์ในกรุงเทพฯ
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15. การใชย้ากระตุ้นประสาทขณะขับรถ
พบว่า ผู้ฃับข่ีรถบรรทุกส่วนใหญ่เคยใช้ยากระตุ้นประสาทขณะขับรถ จำนวน 174 คน คิดเป็น 

ร้อยละ 87.0 และไม่เคยใช้ยากระตุ้นประสาทขณะขับรถ จำนวน 26 คน คิดเป็นร้อยละ 13.0 ดังแสดงใน
ตารางท่ี 4.15 และแผนภูมิท่ี 4.15

ตารางท่ี 4.15 แสดงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการใชย้ากระตุ้นประสาทขณะ 
ขับรถ

การใช้ยากระตุ้นประสาท จำนวน (ดน) ร้อยละ
เคย 174 87.0
ไม่เคย 26 13.0

รวม 200 100

แผนภูมิท่ี 4.15 แสดงจำนวนของ กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการใช้ยากระตุ้นประสาทขณะขับรถ



87

16. ถ้าเคยใช้ยากระด้นประสาทขณะขับรถ (จาท«a 15 ) เคยใ«วนละเท่าไร
พบว่า ผู้ฃับข่ีรถบรรทุกท่ีเคยใช้ยากระตุ้นประสาทขณะขับรถ จำนวน 174 คน ส่วนใหญ่ใช้ต่ํากว่า 

วันละ 2 ขวด จำนวน 144 คน คิดเป็นร้อยละ 82.8 นอกน้ันใช้ 3 - 4 ขวดต่อวัน และ 5 ขวดข้ึนไปต่อวัน จำนวน 
25 คน คิดเป็นร้อยละ 14.4 และจำนวน 5 คน คิดเป็นร้อยละ 2.8 ดังแสดงในตารางท่ี 4.16 และแผนภูมิท่ี
4.16

ตารางท่ี 4.16 แสดงจำนวน'ร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามกรณใช้ยากระตุ้นประสาท
ขณะขับรถ

เคยใชย้าวันสะ จำนวน (คน) ร้อยละ
ต่ํากว่า 2 ขวด 144 82.8
3 - 4 ขวด 25 14.4
5 ขวดข้ึนไป 5 2.8

รวม 174 100.0

แผโนามิท่ี 4.16 แสดงจำนวนของ กลุ่มตวัอย่างจำแนกตามกรณกีารใชก้ระตุ้นประสาทขณะ 
ขับรถ

จำนวนคน

ตำกว่า 2 ขวด I ต่ํากว่า 2 ขวด

จำนวนการใช้ยากระตุ้นประสาท
■  >5
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17.
พบว่า ส่วนใหญ่ผู้ฒัข่ีรถบรรทุกไม่เคยด่ืมสุราหรือเคร่ืองด่ืมผสมแอลกอฮอร์ในขณะขับข่ีรถ

จำนวน 130 คน คิดเป็นร้อยละ 65.0 และเคยด่ืมสุราหรือเคร่ืองด่ืมผสมแอลกอฮอร์ในขณะขันข่ีรถ จำนวน 70 คน 
คิดเป็นร้อยละ 35.0 ดังแสดงในตารางท่ี 4.17 และแผนภูมิท่ี 4.17

ตารางท่ี 4.17 นศตงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการด่ืมสุราหรือเคร่ืองด่ืมผสม
แอลกอฮอล์

การด่ืมสุรา จำนวน (คน) ร้อยละ
ด่ืม 70 35.0
ไมด่ื่ม 130 65.0

รวม 200 100.0

แผนภมูทิี ่ 4.17 แสตงจำนวน«อง กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการด่ืมสุราหรือเคร่ืองด่ืมผสม
แอลกอฮอล์
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18. เคยซับข่ีรถยนต์ประเภทใด
พบว่า ส่วนใหญ่ผู้ซับข่ีรถบรรทุกเป็นผู้ขับฃ่ีรถยนต์ประ๓ ทรถบรรทุก 10 ล้อ และ/หรือรถพ่วง 

จำนวน 77 คน คิดเป็นร้อยละ 38.5 รองลงมาเป็นรถบรรทุก 4 ล้อ จำนวน 37 คน คิดเป็นร้อยละ 18.5 และรถ 
บรรทุกมากกว่า 10 ล้อ และ/หรือ,พ่วง จำนวน 23 คน คิดเป็นร้อยละ 11.5 ดังแสดงในตารางท่ี 4.18 และแผน
ภูมิท่ี 4.18

ตารางท่ี 4.18 แสคงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำนนกตามการซับข่ีรถยนต์

การซับข่ีรถยนต์ จำนวน («น) ร้อยละ
รถบรรทุก 4 ล้อ 37 18.5
รถบรรทุก 6 ล้อ 63 31.5
รถบรรทุก 10 ล้อ และ / หรือพ่วง 77 38.5
รถบรรทุกมากกว่า 10 ล้อ และ / หรือพ่วง 23 11.5

รวม 200 100.0

แผนภูมิท่ี 4.18 แสคงจำนวนของ กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการซับข่ีรถยนต์

จำนวน«น

4 ล้อ 6 รอ 10 8B มากกว่า
10 80

ขับข่ีรถยนต์ประ๓ ท
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19. ในรอบปทีีผ่า่พ!เคยถกูนายจา้งพอีหวัหนา้วา่กลา่วตกัเตอน ท่ีหำผิดกฎจราจรหรืฐไม่
พบว่า ผู้ฃับข่ีรถบรรทุกส่วนใหญ่เคยถูกว่ากล่าวตักเตือน 1 - 2 คร้ัง จำนวน 122 คน คิดเป็น 

ร้อยละ 61.0 รองลงมาคิอไม่ถูกว่ากล่าวตักเตือน จำนวน 61 คน คิดเป็นร้อยละ 30.5 ถูกว่ากล่าวตักเตือน 3 - 4 
คร้ัง จำนวน 13 คน คิดเป็นร้อยละ 6.5 และถูกว่ากล่าวตักเตือน 5 คร้ังข้ึนไป จำนวน 4 คน คิดเป็นร้อยละ 2.0 
ดังแสดงในตารางท่ี 4.19 และแผนภูมิท่ี 4.19

ตารางท่ี 4.19 แสดงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการถูกว่ากล่าวตักเตือนท่ีหำ 
ผิดกฎจราจร

การถูกว่ากล่าวตกัเตือน จำนวน (ดน) ร้อยสร
ไม่เคย 61 30.5
1 - 2 คร้ัง 122 61.0
3 - 4 คร้ัง 13 6.5
5 คร้ังข้ึนไป 4 2.0

รวม 200 100.0

แผนภูมิท่ี 4.19 แสดงจำนวนของ กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการถูกว่า กล่าวตักเตือนท่ีหำผิด 
กฎจราจร

จำนวนคน

B3 ไม่เคย 
H  1 - 2

■  3 - 4

■ > 5

ไม่เคย

การถกนายจา้งว่ากล่าวตกัเตอืน



91

20.îuTamÆwjiUüi0ยถู อนา!ยจ้าง ลง[ช ษโตยการตัด.,หัก!เงินค่ 1ฟรัมท่ีทำรดทฎจราร)รVISไม่
พบว่า ส่วนใหญผู้่พรถบรรทุกส่วนใหญไ่ม่เคยถูกตัดหรือหักเงินค่าปรัมในการทำผิดกฎจราจร

จำนวน 125 คน คิดเป็นร้อยละ 62.5 รองลงมาคือเคยถูกตัดหรือหักเงินค่าปรับในการทำผิดกฎจราจร 3 - 4 คร้ัง 
และ 5 คร้ังข้ึนไป จำนวน 8 คน คิดเป็นร้อยละ 4.0 และจำนวน 5 คน คิดเป็นร้อยละ 2.5 ดังแสดงในตารางท่ี 
4.20 และแผนภูมิท่ี 4.20

ตารางท่ี 4.20 แสตงจำนวนร้อยละของกลุม่ตวัอย่างจำแนกตามการถูกนายจ้างลงโทษโตย
การตัตหรือหักเงินค่าปรับ ท่ีทำผิตกฎจราจร

การถกูลงโทษ จำนวน (ตน) ร้อยละ
ไมเ่คย 125 62.5
1 - 2 คร้ัง 62 31.0
3 - 4 คร้ัง 8 4.0
5 คร้ังข้ึนไป 5 2.5

รวม 200 100.0

แผนภมูทิี ่ 4.20 แสตงจำนวนของกลุม่ตวัอย่างจำแนกตามการถูกนายจ้างลงโทษโตยการตตั 
หรือ หักเงินค่าปรับท่ี ทำผิตกฎจราจร
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21 ในรอบป็ท่ีผ่านมาเคยถูกเจ้าหนา้ท่ีตำรวจสังพกัหรือเพกิถอนใบaนญุาตขับข่ีนรืaไม่
พบว่า ส่วนใหญ่ผู้ขับข่ีรถบรรทุกไม่เคยถูกเจ้าหน้าท่ีตำรวจสังพักหรือเพิกทอนใบ0นุญๅตขับข่ี

จำนวน 194 คน คิดเป็นร้อยละ 97.0 เคยถูกพักหรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี 1 - 2 คร้ัง จำนวน 6 คน คิดเป็นร้อย 
ละ 3.0 และไม่มีผู้ตอบแบบสอบถามท่ีเคยถูกพักหรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี ต้ังแต่ 3 คร้ังข้ึนไปเลย ดังแสดงใน
ตารางท่ี 4.21 และแผนภูมิท่ี 4.21

ตารางท่ี 4.21 แสตงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวBย่าง จำแนกตามการเคยถกูเจ้าหนา้ทีต่ำรวจ
สังพักหรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ีหรือไม่

การถูกลงโทษ จำนวน (คน) ร้อยละ
ไมเ่คย 194 97.0
1 - 2 คร้ัง 6 3.0
3 - 4 คร้ัง 0 0.0
5 คร้ังข้ึนไป 0 0.0
รวม 200 100.0

แผนภมิูที ่ 4.21 แสตงจำนวนของกลุ่มตวัอย่างจำแนกตามการเคยถกูเจ้าหนา้ทีต่ำรวจสังพกั 
หรือเพกิถอนใบอนุญาตขับข่ีหรือไม่

■  ใฝฬพ

■  1 - 2
■  3 - 4
■  >5
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22. ในรอบปีท่ีผ่านมาเคยปร;̂ สบอุบัติเหตุจากการจรวจรหรืฐไม่
พบว่า ส่วนใหญ่ผู้ฃับข่ีรถบรรทุก ไม่1คยประสบอุบัติเหตุจากการจราจร จำนวน 121 คน คิดเป็น 

ร้อยละ 60.5 รองลงมาเคยประสบอุบัติเหตุจากการจราจร 1 - 2 คร้ัว จำนวน 77 คน คิดเป็นร้อยละ 38.5, 3 - 4 
คร้ัง จำนวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 1.0 และไม่มีผู้ท่ีเคยประสบอุบัติเหตุจากการจราจร 5 คร้ังข้ึนไป ดังแสดงไน 
ตารางท่ี 4.22 และแผนภูมิท่ี 4.22

ตารางท่ี 4.22 แสตงจำนวนของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการเคยประสบอุบัติเหตุจากการจราจร 
หรือไม่

การประสบอุบัติเหตุ จำนวน (คน) ร้อยละ
ไมเ่คย 121 60.5
1 - 2 คร้ัง 77 38.5
3 - 4 คร้ัง 2 1.0
5 คร้ังข้ึนไป 0 0.0

รวม 200 100.0

แผนภมิูที ่ 4.22 แสตงจำนวน«องกลุ่มตวัอย่าง จำแนกตามการเคยประสบอุบัติเหตุจากการ 
จราจรหรือไม่
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ตารางท่ี 4.23 แสดงจำนวนร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการมิผู้'ขับข่ีสำรองในเวลา
ขับข่ีรถบรรทุกหรือไม'

23. มีผุ้ขันข่ีสํใรองในช ร !ขันข่ีรณ]รรทอm อไม่
พบว่า ส่วนใหญ่ไม่มีผู้ขับข่ีสำรอง จำนวน 188 คน คิดเป็นร้อยละ 94.0 และ มีผู้ชับฃ่ีสำรอง

1 - 2 คน จำนวน 12 คน คิดเป็นร้อยละ 6.0 ดังแสดงในตารางท่ี 4.23 และแผนภูมิท่ี 4.23

การมิผู้ขับข่ีสำรอง จำนวน (ตน) ร้อยสร
ไม่มี 188 94.0
ม ี 12 6.0

รวม 200 100.0

แผนภมิุที ่ 4.23 แสดงจำนวนของ กลุ่มตัวอย่างจำแนกตามการมิผู้ขับข่ีสำรองในเวลาขับข่ี
รถบรรทุกหรือไม่
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ตอนที่ 2 ข้อมูลความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจรของผู้ขับขี่รถบรรทุก

การศึกษ'าในส่วน'น้ี เพ่ือให้ทราบถึงระดับความร้ท่ีเก่ียวกับกฎหมายจราจรของ ผู้ขับข่ีรถบรรทุก 
โดยผลการศึกษาปรากฎดังน้ี

ตารางท่ี 4.24 แสดงจำนวนร้อยละของความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจรของผู้'ขับข่ีรถบรรทุก
ความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจร จำนวน ร้อยละ

1. ผู้ขับข่ีไม่ควรนำรถท่ีมีสภาพท่ีไม่ม่ันคง แข็งแรง หรือรถท่ีมีเสียงอ้ืออึง หรือมีสิงลากถู 
ไปบททางเดินรถมาไช!นทางเดนรถ
- เห็นด้วย 186 93.0
- ไมเ่หน็ด้วย 14 7.0

รวม 200 100.0
2. ในเวลาท่ีมีแสงสว่างไม่เพียงพอท่ีจะมองเห็น คน รถ หรือสิงกีดขวางในทางได้ 

โดยชัดแจ้งภายในระยะไม่น้อยกว่าหน่ึงร้อยห้าสิบเมตร ผู้ขับข่ีควรต้องเปิด ไฟ 
หรือแสงสว่างตามสมควร

- เห็นด้วย 195 97.5
- ไมเ่หน็ด้วย 5 2.5

รวม 200 100.0
3. รถแต่ละชนิดท่ีไช!นทางเดินรถผู้ขับข่ีจะต้องใช้เสียงสัญญาณโดยเฉพาะ เช่น 

เสียงแตร สำหรับรถยนต์ จะต้องให้!ด้ยินได้!นระยะไม่น้อยกว่าห้าสิบเมตร
- เห็นด้วย 177 88.5
■ ไม่เห็นด้วย 23 11.5

รวม 200 100.0
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ตารางท่ี 4.24 (ต่อ)
ความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจร จำนวน ร้อยละ

4. ผู้ขับข่ีรถท่ีบรรทุกของย่ีนเกินความยาวของตัวรถ ในเวลากลางวันต้องติดธงสีแดง
ไว้ท่ีตอนปลายสุดของส่ิงของท่ีบรรทุกน้ัน และสามารถมองเห็นได้ในระยะไม่น้อยกว่า
หน่ึงร้อยเมตร

- เห็นด้วย 183 91.5
- ไม่เห็นด้วย 17 8.5

รวม 2๓ 100.0
5. ผู้ขับข่ีรถส่ิงของ จะต้องจัดให้มีส่ิงปกปิดส่ิงของท่ีบรรทุก เพ่ีอไม่ให้ตกหล่น ร่ัวไหล

ส่งกล่ิน ส่องแสงสะท้อน
- เห็นด้วย 174 87.0
- ไม่เหน็ด้วย 26 13.0

รวม 2๓ 1๓.0
6. ผู้ขับข่ีรถยนต์ต้องปฏิบัติตามสัญญาณไฟจราจรโดยเคร่งครัด ยกเว้นมีพนักงานเจ้าหน้าท่ี

ให้สัญญาณเปน็อย่างอ่ืน
- เห็นด้วย 172 86.0
- ไม่เห็นด้วย 28 14.0

รวม 2๓ 1๓.0
7. สัญญาณไฟจราจรมี 3 สี ไดแ้ก ่ไฟสีแดง 1เขียว 1เหลือง

- เห็นด้วย 191 95.5
- ไม่เห็นด้วย 9 4.5

รวม 2๓ 1๓.0
8. สัญญาณจราจรไฟกระพริบสีแดง ถ้าติดต้ังอยู่ทางร่วมทางแยกใดเปิดทางใดให้ผู้ขับข่ี

มาทางน้ันต้องลดความเร็วของรถลงและผ่านทางเดินรถน้ันไปด้วยความระมัดระวัง
- เห็นด้วย 183 91.5
- ไม่เห็นด้วย 17 8.5

รวม 2๓ 1๓.0
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ตารางท่ี 4.24 (ต่อ)
ความรู้๓ ยวกับกฎหมายจราจร จำนวน ร้อยละ

9. ผู้ขับข่ีจะต้องขันรถในช่องทางซ้ายเท่าน้ัน ยกเว้น มีส่ิงกีดขวาง แซงรถคันอ่ืน หรือขับรถ
ด้วยความเร็วสูงกว่ารถในช่องทางเดินรถทางช้าย

- เห็นด้วย 160 80.0
- ไมเ่หน็ด้วย 40 20.0

รวม 200 100.0
10. ก่อนท่ีจะเล้ียวหรือจอดให้ผู้ขับข่ีให้สัญญาณด้วยมือและแขน หรือสัญญาณไฟก่อน

ไมน่อ้ยกว่า 30 เมตร
- เห็นด้วย 146 73.0
- ไมเ่หน็ด้วย 54 27.0

รวม 200 100.0
11. ผู้ขับข่ีจะต้องขับรถให้ห่างคันหน้าพอสมควรในระยะท่ีจะหยุดรถได้โดยปลอดภัย

ในเม่ือจำเป็นต้องหยุดรถ
- เห็นด้วย 174 87.0
- ไมเ่หน็ด้วย 26 13.0

รวม 200 100.0
12. ผู้ขับข่ีสามารถแซงรถผู้อ่ืนได้ ยกเว้น ทางขัน ข้ึนสะพาน ทางโค้ง หรือมีรถสวนทางมา

- เห็นด้วย 164 82.0
- ไมเ่หน็ด้วย 36 18.0

รวม 200 100.0
13. กรณีท่ี รถเล้ียวซ้าย หรือเล้ียวขวา ผู้ขับข่ีต้องขับรถชิดช่อง เดินรถประจำทางก่อนถึง

ทางเล้ียวไม่น้อยกว่า 30 เมตร
- เห็นด้วย 146 73.0
- ไม่เหน็ด้วย 54 27.0

รวม 200 10 0 .0
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ตารางท่ี 4.24 (ต่อ)
ความ!เก่ียวกับกฎหมายจราจร จำนวน ร้อยละ

14. ผู้ขับฃ่ีไม่สามารถกลับรถบริเวณทางร่วมทางแยกได้
- เห็นด้วย 75 37.5
- ไม่เหน็ด้วย 125 62.5

รวม 200 100.0
15. ผู้ขับข่ีต้องไม่หยุตรถในบริเวณทางร่วมทางแยก บนสะพาน หริอในอุโมงค์

- เห็นด้วย 171 85.5
- ไมเ่หน็ด้วย 29 14.5

รวม 200 100.0
16. ผู้ขับข่ีต้องไม่หยุดรถบริเวณหน้าตู้ไปรษณีย์ หรือบริเวณท่ีเป็นท่อน้ําดับเพลิงได้

- เห็นด้วย 92 46.0
- ไมเ่หน็ด้วย 108 54.0

รวม 200 100.0
17. ผู้ขับข่ีต้องขับรถด้วยอัตราความเริวตามท่ีกฎหมายกำหนด (รถยนต์ส่วนบุคคล

นอกเขตเทศบาลไม่เกิน 90 กม./ชม., รถบรรทุกนอกเขตเทศบาล ไมเ่กนิ 80 กม./ชม.)
- เห็นด้วย 150 75.0
- ไม่เห็นด้วย 50 25.0

รวม 200 100.0
18. เม่ือขับข่ีรถมาถึงวงเวียน ต้องให้สิทธิแก่ผู้ขับข่ี ซ่ึงรถอ1ยู่ในวงเวียนด้านขวาไปก่อน

- เห็นด้วย 140 70.0
- ไมเ่หน็ด้วย 60 30.0

รวม 200 100.0
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ตารางท่ี 4.24 (ต่อ)
%> À 0/ จำนวนความรู้เกยวกับกฎหมายจราจร รอยละ

19. เม่ือมาถึงบริเวณทางร่วมทางแยกพร้อมกันและไม่มีรถอยู่ในทางร่วมทางแยก ผู้ขับข่ี
ต้องให้รถท่ีอยู่ด้านซ้ายของตนไปก่อน

- เห็นด้วย 139 69.5
- ไม่เห็นด้วย 61 30.5

รวม 200 100.0

20. ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกเวลาขับข่ีรถไม่จำเป็นต้องใช้เข็มขัดนิรภัยกีได้ เพราะได้รับ
การยกเว้นเป็นพิเศษ

- เห็นด้วย 107 53.5
- ไม่เห็นด้วย 93 46.5

รวม 200 100.0

1/
ดังนี

จากตารางท่ี 4.24 จะเห็นได้ว่า มีผู้ชับข่ีรถบรรทุกท่ีมีความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจรในเร่ืองต่าง ๆ

1. ผู้ขับข่ี ไม่ควรนำรถท่ีมีสภาพท่ีไม่ม่ันคงแข็งแรง หรือรถท่ีมีเสียงอ้ีอึงหรือมีสิงลากถูไปบน
ทางเดินรถมาไชIนทางเดินรถ ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 186 คน คิดเป็นร้อยละ 93.0 และไม่เห็นด้วย จำนวน 14 
คน คิดเป็นร้อยละ 7.0

2. ไนเวลาท่ีมีแสงสว่างไม่เพียงพอท่ีจะมองเห็น คน รถ หรือสิงกีดขวางในทางได้โดยขัดแจ้ง 
ภายในระยะไม่น้อยกว่าหน่ึงร้อยห้าสิบเมตร ผู้ขับข่ีควรต้องเปิดไฟ หรือแสงสว่างตามสมควร ส่วนใหญ่เห็นด้วย 
จำนวน 195 คน คิดเป็นร้อยละ 97.5 และไม่เห็นด้วย จำนวน 5 คน คิดเป็นร้อยละ 2.5

3. รถแต่ละชนิดท่ีใช้!นทางเดินรถผู้ขับข่ีจะต้องใช้เสียงสัญญาณโดยเฉพาะ เช่น เสียงแตร 
สำหรับรถยนต์ จะต้องให้!ด้ยินได้ในระยะไม่น้อยกว่าห้าสิบเมตร ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 177 คน คิดเป็นร้อยละ
88.5 และไม่เห็นด้วย จำนวน 23 คน คิดเป็นร้อยละ 11.5

4. ผู้ขับข่ีรถท่ีบรรทุกของย่ืนเกินความยาวของตัวรถ ในเวลากลางวันต้องคิดธงสีแดงไว้ท่ีตอน
ปลายสุดของสิงของท่ีบรรทุกน้ัน และสามารถมองเห็นได้ในระยะไม่น้อยกว่าหน่ึงร้อยเมตร ส่วนใหญเ่ห็นด้วย
จำนวน 183 คน คิดเป็นร้อยละ 91.5 และไม่เห็นด้วย จำนวน 17 คน คิดเป็นร้อยละ 8.5
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5. ผู้ขับข่ีรถสิงของ จะต้องจัดให้มีส่ิงปกปิดสิงของท่ีบรรทุก เพ่ือไม่ให้ตกหล่น ร่ัวไหล ล่งกล่ิน 
ส่องแสงสะท้อน ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 174 คน คิดเป็นร้อยละ 87.0 และไม่เห็นด้วย จำนวน 26 คน คิดเป็น 
ร้อยละ 13.0

6. ผู้ขับข่ีรถยนต์ต้องปฏิบัติตามสัญญาณไฟจราจรโดยเคร่งครัด ยกเว้นมีพนักงานเจ้าหน้าท่ีให้ 
สัญญาณเป็นอย่างอ่ีน ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 172 คน คิดเป็นร้อยละ 86.0 และไม่เห็นด้วย จำนวน 28 คนิ คิด 
เป็นร้อยละ 14.0

7. สัญญาณไฟจราจรมี 3 สี ไดแ้ก ่ ไฟสีแดง, ไฟสีเหสีอง, ไฟสีเขียว ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 
191 คน คิดเป็นร้อยละ 95.5 และไม่เห็นด้วย จำนวน 9 คน คิดเป็นร้อยละ 4.5

8. สัญญาณไฟจราจรไฟกระพริบสีแดง ถ้าติดต้ังอยู่ทางร่วม ทางแยกใดเปิดทางใดให้ผู้ขับข่ีมา 
ทางน้ันต้องลดความเร็วของรถลงและผ่านทางเดินรถน้ันไปด้วยความระมัดระวัง ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 183 คน 
คดิเปน็ร้อยละ 91.5 และไม่เห็นด้วย จำนวน 17 คน คิดเป็นร้อยละ 8.5

9. ผู้ขับข่ีจะต้องขับรถในช่องทางซ้ายเท่าน้ัน ยกเว้น มีส่ิงกีดขวาง แซงรถคันอ่ืน หรือขับรถด้วย 
ความเร็วสูงกว่ารถในช่องทางเดินรถทางซ้าย ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 160 คน คิดเป็นร้อยละ 80.0 และไม่เห็น 
ด้วย จำนวน 40 คน คิดเป็นร้อยละ 20.0

10. ก่อนท่ีจะเล้ียวหรือจอดให้ผู้ขับข่ีให้สัญญาณด้วยมีอและแขน หรือสัญญาณไฟก่อนไม่น้อย 
กว่า 30 เมตร ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 146 คน คิดเป็นร้อยละ 73.0 และไม่เห็นด้วย จำนวน 54 คน คิดเป็นร้อย 
ละ 27.0

11. ผู้ขับข่ีต้องขับรถให้ห่างคันหน้าพอสมควรในระยะท่ีจะหยุดรถได้!ดยปลอดภัยในเม่ือจำเป็น 
ต้องหยุดรถ ส่นใหญ่เห็นด้วย จำนวน 174 คน คิดเป็นร้อยละ 87.0 และไม่เห็นด้วย จำนวน 26 คน คิดเป็นร้อยละ
13.0

12. ผู้ขับข่ีสามารถแซงรถผู้อ่ืนได้ ยกเว้น ทางขัน ข้ึนสะพาน ทางโค้ง หรือมีรถสวนทางมา ส่วน 
ใหญเ่หน็ดว้ย จำนวน 164 คน คิดเป็นร้อยละ 82 และไม่เห็นด้วย จำนวน 36 คน คิดเป็นร้อยละ 18.0

13. กรณ ี รถเล้ียวซ้าย หรือเล้ียวขวา ผู้ขับข่ีต้องขับรถชิดช่องเดินรถประจำทางก่อนถึงทางเล้ียว 
ไมน่อ้ยกว่า 30 เมตร ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 146 คน คิดเป็นร้อยละ 73.0 และไม่เห็นด้วย จำนวน 54 คน คิด 
เป็นร้อยละ 27.0

14. ผู้ขับข่ีไม่สามารถกลับบริเวณทางร่วมทางแยกได้ ส่วนใหญ่ไม่เห็นด้วย จำนวน 125 คน คิด 
เป็นร้อยละ 62.5 และเห็นด้วย จำนวน 75 คน คิดเป็นร้อยละ 37.5

15. ผู้ขับข่ีต้องไม่หยุดรถในบริเวณทางร่วมทางแยก บนสะพานหรือในอุโมงค์ ส่วนใหญ่เห็นด้วย 
จำนวน 171 คน คิดเป็นร้อยละ 85.5 และไม่เห็นด้วย จำนวน 29 คน คิดเป็นร้อยละ 14.5
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16. ผู้ฃับข่ีต้องไม่หยุดรถบริเวณหน้าตู้ไปรษณีย์ หริอบริเวณท่ีเป็นท่อน้าดับเพลิงไต้ ส่วนใหญ่ไม่ 
เห็นด้วย จำนวน 108 คน คิดเป็นร้อยละ 54.0 และเห็นด้วย จำนวน 92 คน คิดเป็นร้อยละ 46.0

17. ผู้ขับข่ีต้องขับรถด้วยอัตราความเร็วตามท่ีกฎหมายกำหนด (รถยนต์ส่วนบุคคล นอกเขตเทศ 
บาลไม่เกิน 90 กม./ชม.1 รถบรรทุกนอกเขตเทศบาล ไม่เกิน 80 กม./ชม.) ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 150 คน คิด 
เป็นร้อยละ 75.0 และไม่เห็นด้วย จำนวน 50 คน คิดเป็นร้อยละ 25.0

18. เม่ือผู้ขับข่ีรถมาถึง วงเวียน ต้องให้ลิทธิแก่ผู้ขับข่ีช่ึงรถอยู่ในวงเวียนด้านขวา ไปก่อนส่วน 
ใหญ่เห็นด้วย จำนวน 140 คน คิดเป็นร้อยละ 70.0 และไม่เห็นด้วย จำนวน 60 คน คิดเป็นร้อยละ 30.0

19. เม่ือมาถึงบริเวณทางร่วมทางแยกพร้อมกันและไม่มีรถอยู่ในทางร่วมทางแยก ผู้ขับข่ีต้องให้รถ 
ท่ีอยู่ด้านซ้ายของตนไปก่อน ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 139 คน คิดเป็นร้อยละ 69.5 และไม่เห็นด้วย จำนวน 61 
คน คิดเป็นร้อยละ 30.5

20. ผู้ขับข่ีรถยนต์บรรทุกเวลาขับข่ีรถไม่จำเป็นต้องใช้เข็มขัดนิรภัยก็ได้ เพราะได้รับการยกเว้น 
เป็นพิเศษ ส่วนใหญ่เห็นด้วย จำนวน 107 คน คิดเป็นร้อยละ 53.5 และไม่เห็นด้วย จำนวน 93 คน คิดเป็นร้อยละ
46.5
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ตอนที่ 3 ข้อมูลการฝ่า!!!นกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถบรรทุก

การศึกษาในส่วนน้ีเพ่ีอต้องการทราบถึงพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ขับฃ่ีรถบรรทุก ซ่ึงผล 
การศึกษาปรากฎดังน้ี

การขับรถฝ่าฝืนสัญญาณจราจร
พบว่า ส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 129 คน คิดเป็นร้อยละ 64.5 รองลงมามีการฝ่าฝืนบ่อย 

จำนวน 61 คน คิดเป็นร้อยละ 30.5 และบ่อยมาก จำนวน 10 คน คิดเป็นร้อยละ 5.0

ดารางท่ี 4.25 ขับรถฝ่าฝืนสัญญาณจราจร

การฝ่าฝืนกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
- น้อย 129 64.5
- บ่อย 61 30.5
- บ่อยมาก 10 5.0

รวม 200 100.0

การขับรถฝ่าฝืนเคร่ืองหมายจราจร
พบว่า ส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 124 คน คิดเป็นร้อยละ 62.0 รองลงมามีการฝ่าฝืนบ่อย 

จำนวน 68 คน คิดเป็นร้อยละ 34.0 และบ่อยมาก จำนวน 78 คน คิดเป็นร้อยละ 4.0

ตารางท่ี 4.26 ขับรถฝ่าฝืนเคร่ืองหมายจราจร

การฝ่าฝืนกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
- น้อย 124 62.0
- บ่อย 68 34.0
- บ่อยมาก 8 4.0

รวม 200 100.0
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จอดรถในท่ีน้ามจอด
พบว่า ส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 184 คน คิดเป็นร้อยละ 92.0 รองลงมามีการฝ่าฝืนบ่อย 

จำนวน 15 คน คิดเป็นร้อยละ 7.5 และบ่อยมาก มีจำนวนเพียง 1 คน คิดเป็นร้อยละ 0.5

ตารางท่ี 4.27 จอดรถในท่ีน้ามจอด

การฝ่าฝืนกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
- น้อย 184 92.5
- บ่อย 15 34.0
- บ่อยมาก 1 0.5

รวม 200 100.0

จอดรถกีดขวางทางจราจร
พบว่า ส่วนใหญ่มีผู้ฝ่าฝืนน้อย จำนวน 185 คน คิดเป็นร้อยละ 92.5 รองลงมามีการฝ่าฝืนบ่อย 

จำนวน 15 คน คิดเป็นร้อยละ 75 และไม่มีผู้ฝ่าฝืนบ่อยมาก

ตารางท่ี 4.28 จอดรถกีดขวางทางจราจร

การฝ่าฝืนกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
- น้อย 185 92.5
- บ่อย 15 7.5
- บ่อยมาก 0 0.0

รวม 200 100.0
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ขับรถโดยประมาทเป็นเหตุให้ทรัพย์สินผู้อ่ืนเสีย!เทย
พบว่าส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนบ่อย จำนวน 193 คน คิดเป็นร้อยละ 96.5 รองลงมามีการฝ่าฝืนบ่อย

จำนวน 6 คน คิดเป็นร้อยละ 3.0 และบ่อยมาก จำนวน 1 คน คิดเป็นร้อยละ 0.5

ตารางท่ี 4.29 ขับรถโดยประมาทเป็นเหตุให้ทรัพย์สินผู้อ่ืนเสียหาย

การฝ่าฝืนกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
- น้อย 193 96.5
- บ่อย 6 3.0
- บ่อยมาก 1 0.5

รวม 200 100.0

ขับรถแซงทางโค้ง
พบว่า ส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 173 คน คิดเป็นร้อยละ 86.5 รองลงมามีการฝ่าฝืนบ่อย 

จำนวน 24 คน คิดเป็นร้อยละ 12.0 และบ่อยมาก จำนวน 3 คน คิดเป็นร้อยละ 1.5

ตารางท่ี 4.30 ขับรถแซงทางโค้ง

การฝ่าฝืนกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยถะ
- น้อย 173 86.5
- บ่อย 24 12.0
- บ่อยมาก 3 1.5

รวม 200 100.0
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ตารางท่ี 4.31 ขับรถแซงเสัน'ทึบ

ขับรถแซงIสันทึบ
พบว่า ส่วนใหญ่มีการฝ่าสินน้อย จำนวน 162 คน คิดเป็นร้อยละ 81.0 รองลงมามีการฝ่าสินบ่อย

จำนวน 36 คน คิดเป็นร้อยละ 18.0 และบ่อยมาก จำนวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 1.0

การฝ่าสินกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
- น้อย 162 81.0
- บอ่ย 36 18.0
- บ่อยมาก 2 1.0

รวม 200 100.0

ขับรถแซงบนสะพาน
พบว่า ส่วนใหญ่มีการฝ่าสินน้อย จำนวน 175 คน คิดเป็นร้อยละ 87.5 รองลงมามีการฝ่าสินบ่อย 

จำนวน 24 คน คิดเป็นร้อยละ 12.0 และบ่อยมาก จำนวน 1 คน คิดเป็นร้อยละ 0.5

ตารางท่ี 4.32 ขับรถแซงบนสะพาน

การฝ่าสินกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยสะ
- น้อย 175 87.5
- บ่อย 24 12.0
- บ่อยมาก 1 0.5

รวม 200 100.0
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ตารางท่ี 4.33 ขับรถบรรทุกในเวลาห้าม

ขับรถบรรทุกใน1วลาห้าม
พบว่า ส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 116 คน คิดเป็นร้อยละ 58.0 รองลงมามีการฝ่าฝืนบ่อย

จำนวน 83 คน คิดเป็นร้อยละ 41.5 และบ่อยมาก มีจำนวนเพียง 1 คน คิดเป็นร้อยละ 0.5

การฝ่าฝืนกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
- น้อย 116 58.0
- บ่อย 83 41.5
- บ่อยมาก 1 0.5

รวม 200 100.0

ขับรถเร็วเกินอัตราท่ีกฎหมายกำหนด
พบว่า ส่วนใหญ่มีผู้ฝ่าฝืนน้อย จำนวน 112 คน คิดเป็นร้อยละ 56.0 รองลงมามีการฝ่าฝืนบ่อย 

จำนวน 74 คน คิดเป็นร้อยละ 37 และบ่อยมาก จำนวน 14 คน คิดเป็นร้อยละ 7.0

ตารางท่ี 4.34 ขับรถเร็วเกินอัตราท่ีกฎหมายกำหนด

การฝ่าฝืนกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
- น้อย 112 56.0
- บ่อย 41 37.0
- บ่อยมาก 14 7.0

รวม 200 100.0
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ตารางท่ี 4.35 ขับรถขณะเสพสารออกฤทธต่อจิตและประสาท พเน กระทงิแดง,เอม100,เอม!50,
สโิพ,ยาบา้ ฯลฯ

ขับรถขณะเสพสารออกฤทธต'อจิตและประสาท ฟน กระทงิแดง,เอม็100,เอม็150,สิโพ,ยาบ้า
พบว่าส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 178 คน คิดเป็นร้อยละ 89.0 รองลงมามีการฝ่าฝืนบ่อย

จำนวน 17 คนคิดเป็นร้อยละ 8.5 และบ่อยมากจำนวน 5 คนคิดเป็นร้อยละ 2.5

การฝ่าฝืนกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
- น้อย 178 89.0
- บอ่ย 17 8.5
- บอ่ยมาก 5 2.5

รวม 200 100.0

ขับรถไม่ขัดขอบทางด้านซ้ายสุด
พบว่าส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 109 คน คิดเป็นร้อยละ 54.5 รองลงมามีการฝ่าฝืนปอย 

จำนวน 88 คน คิดเป็นร้อยละ 44.0 และบ่อยมาก จำนวน 3 คน คิดเป็นร้อยละ 1.5

ตารางท่ี 4.36 ขับรถไม่ขัดขอบทางด้านซ้ายสุด

การฝ่าฝืนกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
- น้อย 109 54.5
- บ่อย 88 44.0
- บ่อยมาก 3 1.5

รวม 200 100.0
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รณสียจอดไม่แสดงเคร่ืองหมายหรือสัญญาณตามกำหนด
พบว่าส่วนใหญ่มีการฝ่าฝืนน้อย จำนวน 181 คน คิดเป็นร้อยละ 90.5 รองลงมามีการฝ่าฝืนบ่อย 

จำนวน 19 คน คิดเป็นร้อยละ 9.5 และไม่มีผู้ฝ่าฝืน

ตารางท่ี 4.37 รถเสีย จอดไม่แสดงเคร่ืองหมายหรือสัญญาณตามท่ีกำหนด

การฝ่าฝืนกฎจราจร จำนวน (คน) ร้อยละ
- น้อย 181 90.5
- บอ่ย 19 9.5
- บ่อยมาก 0 0.0

รวม 200 100.0
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