
ก า ร ว ิเค ร า ะ ห ์ ๓ ย ว ก ับ ส ภ า พ ท ํ่ว ิไ ป ข อ ง ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า

ร ะ ห ว ่า ง จ ัง ห ว ัด เช ีย ง ร า ย  - เร อ ง เช ีย ง ร ่ง  โ ด ย ท า ง บ ก  แ ล ะ ท า ง บ า

ในภารคึกษาเกี่ยวกับการขนส่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย กับเมืองเชียงรุ่ง เขตปก 

ครองสิบสองปนนา มณฑลยูนนาน โดยทางบกผ่านประเทศพม่า และ'ทางนํ้า โดยใช้เรือสินค้าท่ี 

เดินทางในแม่นํ้าโขง มืป๋จจัยต่าง ๆ มากมายที่เปีนกัวกำหนดการเลือกใช้วิธีการขนส่งสินค้าของผู้ 

ใช้บริการ ซึ่งถ้าหากจะมองว่าการขนส่งสินค้าด้วยวิธีดังกล่าวนี้เป็นการขนส่งสินค้าชายแดน

การขนส่งสินค้าชายแดนในลักษณะนี้ก็จะเป็นการขนส่งสินค้าชายแดนที่มืลักษณะพิเศษ กล่าวคือ 

เป็นการขนส่งสินค้าระหว่างชายแดนที่ต้องผ่านประเทศที่ 3 และประเทศที่ 4 ซึ่งก็คือประเทศ

พม่า และประเทศลาว การขนล่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย กับเมืองเชียงรุ่ง โดยใช้การขนล่ง 

ทางรถยนต์ โดยฝานพื้นที่ของประเทศพม่า และการขนล่งสินค้าทางเรือผ่านขายแดนพม่า -  ลาว 

โดยใช้เลันทางแม่นํ้าโขง จะไม่สามารถดำเนินการได้ถ้าปราศจากความร่วมมือของประเทศพม่า

และประเทศลาว ดังนี้นการขนล่งสินค้าในพื้นที่ดังกล่าว นอกเหนือจากผลประโยชน์ทาง

เศรษฐกิจที่ประเทศที่ทำการค้าจะได้รับ ยังเกี่ยวช้องกับความสัมพันธ์ระหว่างประเทศทั้งในระดับ 

ท้องถน เรื่อยไปจนถึงระดับประเทศ ทั้งที่เป็นความสัมพันธ์ระหว่างประเทศที่ทำการค้า และ

ประเทศที่เกี่ยวช้อง การค้าและการซนล่งสินค้าในพื้นที่ดังกล่าวนี้ยังอยู่ในขั้นเริ่มต้น และกำลัง

พัฒนาไปล่รปแบบที่เหมาะลม ทำให้ ’'ความไม่แน่นอน', ยังดำรงอยู่ในพื้นที่ดังกล่าว ดังนี้น

ปีญหาต่าง  ๆ ท่ีเป็นอุปสรรคในการทำการค้า ซึ่งรวมไปถึงการขนล่งสินค้าด้วย ก็จะคงปรากฏอยู่ 

ต่อไป ในบทนี้จะเป็นการกล่าวถึงสภาพโดยทั้วไปของการขนล่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย

กับเมืองเชียงรุ่ง ในเขตปกครองสิบสองปนนา ซ่ึงเป็นคุนยักลางการค้าท่ีลำดัญระหว่างประเทศ

ต่าง ๆ ที่มือาณาเขตติดกับเฟนํ้าโขงตอนบน รวมถึงแม่นี้า "ล้าน'ช้างเจียง,’ ซึ่งเป็นซื่อที่คนจีน ใช้ 

เรียกเฒ่นี้าโขงที่อยู่ในดินแดนของประเทศจีน

เป็นที่ทราบกันดีว่าการค้าที่มืลักษณะที่เป็นการค้าชายแดน จะสามารถแบ่งออกได้เป็น 2 

ประ๓ ทด้วยกันคือ การค้าในระบบ และการค้านอกระบบ (วิทยา สุจริตธนารักษ์ และชบา จ ิตต  ์

ประ'สุม, บรรณาธิการ, 2537: 26) ซึ่งมืลักษณะสำคัญดังต่อไปนี้

การคา้ในระนบ คือ “การค้าท่ีมืการซ้ือขายตามข้ันตอน และผ่านพิธีการตามด่านคุสกากรใน 
จังหวัดชายแดน เป็นการค้าท่ีเป็น$ปเฌบปกติ และมืการชำระภาษีคุลกากรอย่างถูกต้อง ซ่ึงรวม 
ไปถึงการค้าท่ีเกิดข้ึนในบริเวณท่ีเป็นจุดผ่อนปรนข้ัวคราวด้วย,,
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การคา้นอกระบน คือ "การ'ค้าท่ีทุ่งหลืกเล่ียงการผ่านพธการตามด่านศุลกากร และหลกเล่ียง 
ก■ไร'ชำร’ะภาษีศุลกากร'อย่างถูกต้อง''

สำหรับงานวิจัยนี้ จะเนินไปที่การขนส่งสินค้าทางรถยนต์ และทางเรือ ที่ดำเนินการอย่าง 

ถูกต้องตามกฎหมาย หรือเป็นการขนส่งสินค้าที่เกดจากการท้าการค้าในระบบ ซ่ีงการ Load / 

Unload สินค้าจะกระท้า ณ ด่านศุลกากร ของประเทคไทย และจีน หรือกล่าวได้ว่างานวิจัยนี้จะ 

กำหนดให้พาหนะที่เดินทางขนส่งสินค้ามีเล้นทางอยู่ระหว่างด่านศุลกากรของประเทศไทย และ

ประเทศจีน ต่อไปจะเป็นการวิเคราะห์ถึงป๋จจั'ยต่าง ๆ ที่กำหนดการติ'ดสินใจเลือกใช้§ปแบบการ 

ขนส่งสินค้า ของผู้ใช้บริการขนส่งสินค้า

3.1 ป็จจัยต่าง ๆ ที่มีอิทธิพลต่อการกำหนดทางเลือก ในกๆ?ใช้บริการชนส่งสินค้าทางบก หรือการ 

ชนส่งสินค้าหางนา

ถึงแมว่าการวิเคราะห์ถึงต้นทุนการดำเนินงานในบทต่อไป จะแลดงให้เห็นว่าการใช้เรือขน 

ส่งสินค้าลามารถดำเนินการได้ด้วยต้นทุนต่อต์น ต่อกิโลเมตร ที่ตํ่ากว่าการใช้รถยนต์ อย่างไรก ็

ตามในบางครงการใช้รถยนต์เพื่อการขนส่งสินค้าก็เป็นสิ่งจำเป็น ทั้ง'นี้เพราะยงมีป็จ'จัยอื่น ๆ ท่ี 

นอกเหนอไปจากป๋จจั'ยทางด้านต้นทุน ชื่งปัจจัยต่าง ๆ ที่มีอทธพลต่อการเลือกรปแบบการขนส่ง 

สินค้ามีด้งต่อไปนี้

1) ฤดุกาล

2) ความปลอดภย

3) มาตรการทางด้านภาษีสินค้านำเข้า ซองประเทศที่เป็นจุดหมายปลายทางของสินค้า

4) ความสะดวกต่อการติดต่อเพื่อขอใช้บริการขนส่งสินค้า

5) จักษณะ และ ปริมาณสินค้าที่ขนส่ง

6) ความเชื่อถือได้จากการตรงต่อเวลาในการส่งมอบสินค้า

7) ความละดวกในการผ่านพื้นที่ของประเทศที่ 3

8) ปัจจัยอื่น ๆ
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ซ่ึงความลัมพันธ์ระหว่างปัจจัยต่าง  ๆ ท่ีมือทธิพลต่อการเลือกรูปแบบการขนส่ง จะเป็นไปใน 
ลักษ1นะต่อไปน้ี

1) ฤด ูกาล  ฤดูกาลนับว่ามือทธิพลต่อการเลือกรูปแบบการขนส่งสินค้าเป็นอย่างมาก เซ่น ในฤดู

แลง โดยเฉพาะในช่วงตั้งแต่เดือนมกราคม ถึงเดือนเมษายน เป็นช่วงที่ระดับนี้าในเฒ่นํ้าโขงลดตํ่า 

ลงอย่างมาก ทำให้เรือขนส่งสินค้าที่เป็นเรือกินนํ้าลืก หรือเรือขนส่งสินค้าขนาดใหญ่ไม่สามารถ 

ให้บริการขนส่งสินค้าไค้ เรือที่ให้บริการไค้ก็จะเป็นเรือชนาดเล็ก ไค้แก่เรือขนาด 80 ตนลงมา ดัง 

นี้นถาในช่วงดังกล่าวปริมาณสินค้าที่ค้องการขนส่งมืมากเกินกว่าเรือสินค้า ที่สามารถเดนทางใน 

ช่วงดังกล่าวจะให้บริการไค้ ผู้ใช้บริการก็มืความจำเป็นที่จะต้องหันไปหาการขนล่งสินค้าค้วยรถ 

ยนต์ นอกจากนั้นการขนส่งสินค้าค้วยรถยนต์!นช่วงเวลาดังกล่าวเป็นช่วงเวลาที่เหมาะสมที่ลุด

เนื่องจากไม่มืฝนตก หรือฝนตกน้อยเลันทางคมนาคมไม่เสยหาย ในทางตรงลันข้ามในช่วงฤดู

ฝน โดยเฉพาะช่วงเดือนพฤษภาคม ถึงเดือนตุลาคม ซึ่งเป็นช่วงที่มืฝนตกมากทำให้นี้าในเฟนํ้า 

โขงมืระดับสูง เรือสิIเค้าขนาดใหญ่ (เรือสินค้าที่เดินทางในแม่น้ําโขงที่มืขนาดใหญ่สุด จะเป็นเรือ 

ขนาด 200 ตน) สามารถให้บริการไค้อย่างเต็มที่ ในขณะที่การขนส่งทางรถยนต์จะมือุปสรรค

เกี่ยวลับสภาพถนน ในประเทศพม่า โดยเฉพาะช่วงเชียงตุง ถึงท่าข้ีเหล็ก ไม่เอื้ออำนวยต่อการเดิน 

ทาง ดังนั้นในช่วงดังกล่าวรูปแบบการชนส่งสินค้าก็จะถูกกำหนดให้เป็นการซนส่งทางเรือ อย่าง 

ไรก็ตามปัจจัยเรื่องฤดูกาลอาจจะลดความสำดัญลงไปในอนาคต เมื่อมืโครงการพัฒนาเล็นทาง

คมนาคมในประเทศพม่า และสามารถดำเนินการสร้างถนนช่วงเชียงตุง - ท่าข้ีเหล็กไค้สำเร็จ

2) ความปลอดภัย ความปลอดลัยในที่นี้ หมายถึงความปลอดลัยในภารเดินทาง และความ
ปลอดลัยของตัวสินค้า ซ่ึงเป็นท่ีทราบลันดืว่าประเทศพม่ามืชนกลุ่มน้อยอยู่มากมาย การเดิน
ทางจากประเทศไทยผ่านประเทศพม่า เพ่ือไปให้ถึงประเทศจีน จะมืบางช่วงท่ีต้องเดินทางเข้ายู่พ้ืน 
ท่ีของชนภลุ่มน้อย ซ่ึงในการเดินทางทางรถยนต์ผ่านประเทศพม่าน้ันจะผ่านพ้ืนท่ีของซนกลุ่มน้อย 

ท่ีสำดัญดังต่อไปน้ี

2.1) ดินแดนรัฐฉาน ดินแดนรัฐฉานกินอาญาเขตของอำ๓ อท่าขี้เหล็กตั้งหมด ประชากร 

ของรัฐฉานเป็นภลุ่มไทยใหญ่ อย่างไ?ก็ตามกลุ่มไทยใหญ่ในปัจจุบันนี้ สามารถทำความตกลง 

ลับรัฐบาลพม่าไค้ ทำพื้นในเซตรัฐฉานเป็นพื้นที่สงบ การเดินทางในพื้นท่ีของรัฐฉาน จึงค่อนข้าง 

จะปลอดลัยกว่าการเดินทางในพื้นที่ของชนกลุ่มน้อยอื่นๆ
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2.2) ดินแดนของ1ว้าแดง จะกนอาณาเขตอยู่ทางเหนือของดินแดนรัฐฉาน ว้าแดงเป็นชน 

กลุ่มน้อยท่ีมีป๋ญหากับรัฐบาลv:ฝา ดังน้ันการเดินทางผ่านดินแดนของว้าแดงจีงมีความเลียงท่ี
สินค้าจะได้รับความเลียหาย หรือสูญหาย

อย่างไรก็ตามการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก โดยใซ้คนขบรถซาวพม่า ซ่ึงเป็นคนในพ้ืนท่ี 
จะอาดัยความสัมพันธ์ส่วนบุคคล ทำให้การผ่านดินแดนของชลกลุ่มน้อยไม่เป็นอุปสรรคมากนัก
แต่การเดินทางเข้าไปในพ้ืนท่ีของชนกลุ่มน้อยจะมีค่าใช้จ่ายใน$ปของค่าผ่านทาง ซ่ึงค่าผ่านทาง 
จะมีอัตราท่ีไม่แน่นอน

ลำหรับการขนส่งสินค้าทางนํ้า ด้วยเรือสินค้าท่ีใช้เส้นทางแม่น้ําโขง ป็ญหาเกี่ยวกับความ 

ปลอดภัย'จะปรากฏ'ใน£ปของภยที่มา'จากการเดินเรือผ่านแม่นํ้าที่ตื้น และเต็มไปด้วยโขดหิน ซ่ึง 

ถ้ากัปตันเรือไฝมีความชำนาญพอ ก็อาจจะทำให้เรือสินค้าไปซนกับโขดหินในเฌ่น้ําโขงได้ ทำให้ 

การขนส่งสินค้าด้องล่าช้า ลำหรับการที่ต็องเดินเรือผ่านแม่นั้าโขงที่อยู่ในเขตประเทศลาว และ

ประเทศพม่านั้น ทางประเทศจีนได้มีการทำข้อตกลงกับประเทศลาว เก่ียวกับการใช้เฌ่น้ัาโขง

ในการเดินเรือพาณิชย์ โดยการขนส่งสินค้าผ่านประเทศลาวจะต้องมีการแจ้งแก่เส้าหน้าที่ของลาว 

และจะต้องมีการชำระค่าผ่านทางให้แก่ประเทศลาว ในอัตรา 200 -  250 หยวน ข้ึนกับขนาดของ 

เรือ ในกรณิที่เรือสินค้าบรรทุกผู้โดยสารมาด้วย จะคิดค่าฝานทางกับผู้โดยสารคนละ 40 หยวน 

ลำหรับทางประเทศพม่า จะมีทหารพม่าสังเกตการณิเรือที่เดินทางในเฌ่นั้าโขงอยู่เป็นระยะ ๆ

ตลอดชายแดนพม่า - ลาว

3) มาตรการทางด้ามภาษีษ ีมด้านำเข ้า ของประ:เทศทึ๋เป็มจุดหมายปลายทางของษีมด้า 
มาตรการทางด้านภาษีน่าเข้า ที่ประเทศที่เป็นจุดหมายปลายทาง (ประเทศไทย และประเทศจีน) 

จดเก็บในที่นี้ จะเกี่ยวข้องกับความเข้มงวดในการจดเก็บภาษี หรือนโยบายในการผ่อนปรนภาษี 

ของเมืองท่าที่เป็นจุดหมายปลายทาง เซ่น ท่าเรือกวนเหล่ย ในมณฑลยูนนาน เป็นเมืองท่าปลอด 

ภาษี ลำหรับสินค้าต่างประเทศที่จำหน่ายในเมืองกวนเหล่ย (แต่ถ้าจะส่งไปเมืองอื่น ๆ จะต้อง 

เลียภาษีนำเข้าในอัตราที่กำหนด), ในบางครั้งผู้นำเข้าสินค้าจากประเทศจีน ลุ่ประเทศไทยเห็น

ซ่องทางในการหลีกเลี่ยงภาษี สำหรับสินค้านำเข้าที่จะนำเข้าผ่านทางชายแดนประเทศพม่า รป 

แบบการขนส่งสินค้าก็จะเปลี่ยIเมาใช้รถยนต์ หรืออาจจะขนส่งทางเรือแส้วนำมาขึ้นในประเทศ

พม่า จากนั้แก็จะขนส่งสินค้าโดยรถยนต์เข้าลุ่ซายแดนประเทศ'ไทย เหตุการณ์เซ่นเดียวกันนี้ก็
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สามารถเกิดข้ึนได้ในกรณีท่ีสินค้าบางชนิด เช่น แอปเปิล ท่ีมาจากประเทศจีนมืการนำเข้าประเทศ 
ไทยมาก และด่านคุลกากรเชียงแสนเพ่ิมความเข้มงวดในการตรวจลอบสินค้า ทำให้เกิดความล', 

ข้าในการออกสินค้า และทำให้เรือสินค้าท่ีบรรทุกแอปเปิลท่ีมาทีหลังไม่ลามารถออกสินค้าได้

ในกรณี,ท่ีเรือสินค้าบรรทุกสินค้าท่ีเป็นสินค้าเกษตร อาจจะเกิดการเน่าเลียได้ ช่ีงในทางปฎิบ้ต
เรือสินค้าจะหันไปจอดท่ีเมืองมอม ประเทศลาว เพ่ือรอเวลา'ให้ด่านคุลกากรของ1ไทยลดความเข้ม 
งวดในภารตรวจลอบสินค้า (ทำให้การตรวจลอบสินค้าเป็นไปอย่างรวดเร็ว และเรือสินค้าลามารถ 
ออกสินค้าได้เร็วข้ึน) หรือข้ึนสินค้าในฝีงประเทศพม่า บริเวณเมืองชีดองเรือง หรือท่ีเรืยกลันว่า 
บ้านโปง แล้วลำเลียงด้วยรถบรรทุกเพ่ือหาช่องทางตามชายแดนเพ่ีอนำสินค้าเข้าประเทศไทยต่อ
ษ

4) ความส ะ:ดวกต่อการติดต่อเทอขอใช้บริการขมต่งติมค้า เมื่อผู้ที่มคืวามประสงค์จะลัด

ส่งสินค้าไปยังประเทศไทย หรือจีน ต้องทำการติดต่อหาบริษัทที่จะรับซนส่งสินค้า จะพบว่าการ 

ติดต่อบริษัทขนส่งสินค้าทางเรือ ลามารถทำได้ละดวกกว่าการหาบริษัทที่รับขนส่งสินด้าทางรถ

ยนต์ ทั้งนี้เนี่องมาจากบริษัทที่ขนส่งสินค้าทางเรือส่วนใหญ่มืที่ตงเป็นหลักแหล่งที่แน่นอนตามทำ 

เรือลำค์ญ ไม่ว่าจะเป็นเมืองกวนเหล่ย เมืองเชียงรุ่ง และเชียงแลน และส่วนมากจะรับของส่งสิน 

ค้าถึงจุดหมายปลายทางในประเทศจีน (Door to Door Service) ช่ีงในกรณีท่ีซนสินค้าจาก 

ประเทศจีนมาไทย บริษัทที่เป็นการร่วมลงทุนซองคนไทย ก็มืบริการเช่นเดยวลันนี้ แต่ถ้าผู้ใข้

1ษัการต้องการจะซนส่งสินค้าด้วยรถยนต์ จะต้องติดต่อหารถบรรทุกซองพม่าที่รับล้างซนส่งสินค้า 

ชี่งจะต้องเข้าไปในซายแดนของพม่า เว้นแต่จะหาบริษัทที่รับดำเนินการติดต่อหารถบรรทุกเหล่านี้

ร) ลักษณะ: และ: ปริมาณตมิค ้าที่ขมส่ง เมื่อพิจารณาจากสินค้าลำค์ญที่มีการขนส่งระหว่าง

ลังหวัดเชียงราย ลับเมืองเชียงรุ่ง จะพบว่าขนาดบรรจุลัณฑ์ชองสินค้าดังกล่าวเอื่ออำนวยต่อการ 

ซนส่งสินค้าทั้งทางรถยนต์ และทางเรือ อย่างไรก็ตามในภารขนส่งสินค้าที่มืปริมาณมาก การ

บรรทุกสินค้าทั้งหมดโดยใข้พาหนะ 1 ดัน หรือ 1 ลำ จะสะดวกในด้านซองการควบคุมสินค้า, การ 

รักษาความปลอดลัยซองสินค้า (จากการถูกซโมย และการสูญหายระหว่างเดินทาง) จากเหตุผล 

ดังกล่าวผู้ใข้บริการซนส่งสินค้าที่มืปริมาณสินค้าที่ทำการซนส่งครั้งละมาก ๆ จีงนิยมที่จะซนส่ง 

สินค้าทางเรือมากกว่า อย่างไรก็ตามถ้าต้องการซนส่งสินค้าในปริมาณที่ไม่มากนัก การซนส่งสิน 

ค้าทางเรืออาจจะไม่ใช้ทางเลือกที่เหมาะสม เนื่องจากการซนส่งสินค้าทางเรือถ้าไม่ได้ทำการ

เหมาลำ จะต้องทำการรอสินค้าเพื่อให้ได้ปริมาณสินค้าที่มากพอ จนกระทั้งผู้ลัดการเรือเหันว่าคุ้ม
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ที่จะออกเดินทาง (เรือสินค้าขนาด 200 ต้น จะไม,ออกเดินทางถ้า!Fมาณสินค้าน้อยกว่า 50 ต้น 

เรือสินค้า 80 ต้น จะไม่ออกเดินทางถ้าสินค้าน้อยกว่', 20 ต้น) ซ่ึงในกรณีน้ีการ'ขนส่งสินค้าทางรถ 

ยนต์อาจจะดีกว่าในแง่ที่ว่า การเหมารถบรรทุกมีค่าใช้จ่ายตํ่ากว่า

6) ความเช ึ๋อถ ิอได ้จากการตรงต่อเวลาใมการส่งมอบสัพค้า ในการซนส่งสินค้าการตรงต่อ

เวลาเป็นสิ่งที่มีค1วามสำคญ โดยเฉพาะสินค้าเกษตรที่มีขีดจำกัดในค้านของระยะเวลาเก็บรักษา 

การใช้เวลาขนส่งสินค้าที่มีความแน่นอน ลามารถกำหนดเวลาการส่งมอบสินค้าไค้ จึงเป็นป็จจ้เย 

สำค้ญในการเลือก$ปแบบขนส่งสินค้า เมื่อพิจารณาถีงป๋จจยที่ก่อให้เกิดความส่าช้าในการเดิน

ทางระหว่างการขนส่งสินค้าทางเรือ และการขนส่งสินค้าทางรถยนต์ พบว่าป็จจ้'ยที่ทำให้การขนส่ง 

ทางเรือมีความล่าช้า ไค้แก่

6.1.1) ตุป้ตเทตุ ซึ่งลามารถแบ่งออกไค้เป็น 2 ประ๓ ทคือ

ก ) ^ปต้๊เหตุท่ีใช้เวลาแก้ไขไม่เก๊น 1 วัน ทรอ {เป้ตเหตุเบา ซ่ึงโดยท่ี'วไปไค้แก่การท่ีใบพัด 

ของเรือสินค้าไค้รับความเลียหายจากการพันโขดหินในเฌ่น้ีาโขง ซ่ึงเป็นเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนบ่อย
ในกรณีน้ีอาจมีผลทำให้ความเร็วซองเรือสินค้าช้าลง อย่าง1ไรก็ตามเรือสินค้าลามารถเดินทางต่อ 
ไปไค้ และสินค้าไม่ไค้รับความเลียหาย สำหรับเรือสินค้าการเปล่ียนใบพัดเรือสามารถทำไค้โดย 
การสูบน้ําเช้าห้องสินค้าหัวเรือเพ่ือให้ท้ายเรือลอยพันน้ํา แล้วจึงเปล่ียนใบพัด ซ่ึงปกติจะทำเม่ือ 
เรือไม่มีการบรรทุกสินค้า และทำในเวลากลางคืนเพ่ือไม่ให้เลียโอกาลในการรับส่งสินค้า การ
เปล่ียนใบพัดเรือจะใช้เวลาไม่เกิน 2 ซ่ัวโมง และลามารถทำไค้ค้วยช่างประจำเรือ ซ่ึงโดยท่ัวไปเรือ 
สินค้าจะมีใบพัดอะไหล่เตรียมไว้อยู่แล้ว

ข ) {เป้ตเหตุที่ใช้เวลาแก้ไขเก๊น 1 วัน หรอ{เป้ตเหตุทนก เช่น การที่ต้วเรือรั่วจากการที ่

เรือว่ิงชนโขดหินในแม่น้ําโขง ซึ่งส่วนมากจะพบว่ามีลาเหตุมาจากการขาดความชำนาญในการ

เดินเรือของลูกเรือ หรือการที่กับต้นรือมีประลบการณ์ในกา?เดินเรือน้อย อุบัติเหตุแบบนี้ไม่ค่อย 

จะเกิดขึ้นบ่อย'นก แต่ถ้าเกิดขึ้นจะใช้เวลาช่อมเรือนานกว่า 1 กัน และถ้าเกิดขึ้นขณะที่บรรทุกสิน 

ค้า จะทำให้สินค้าที่บรรทุกเลียหายไค้ทั่งจากแรงกระแทกที่เกิดขึ้น และจากการที่นํ้าเช้าต้วเรือ
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6.1.2) ป ีจจยเกี่ยวกับเครื่องยนต์ ปัจจัยดังกล่าวอาจม๊ผลใหการ'เดินทางต้องล่าช้าลงบ้าง อย่าง 

ไรก็ตามปัญหาน้ีไม่ค่อยเกิดข้ึนบ่อยนก

6.1.3) ปัจจยเกี่ยวกับความแออัดของท่าเรอ ปัญหาน้ีจะเกิดข้ึนในช่วงท่ีอุปสงค์ต่อการขนล่งสิน 

คาท่ีท่าเรือมีมาก ทำให้เรือสินค้าต้องมีการเช้าดิวเพ่ือรอการ Load สินค้าลงเรือ ส่ิงทีต่ามมาจาก 

การท่ีอุปสงค์ต่อบริการขนล่งสินค้ามีมากกว่าปกติ (Excess Demand for Transportation) ก็คือ 

ก) การทำขนล่งสินค้าใช้เวลานานข้ึนเน่ืองจากต้องเช้าคิวรอการขนถ่ายสินค้า

ข) ราคาค่าขนล่งสินค้าปรับต์วสูงข้ึน

ค) เกิดสินค้าตกค้างท่ีท่าเรือ ทำใหสิ้Iเค้าเล่ียงต่อความเสียหาย และในกรณีของสินค้าเกษตร ทำ 

ให้มีระยะเวลาเก็บได'นอ้ยลง

6 .1 .4 ) ปัจกัยเกี่ยวกับการใช้มาตรการทางqลกากรกี่เข้มงวด การท่ีสินค้าล่งออกจากประเทศ
หน่ึงมีมาก ทำให้ประเทศท่ีเป็นจุดหมายปลายทางของสินค้าน้ันอาจจะใช้มาตรการทางคุลกากรท่ี 
เขมงวดดับสินค้าท่ีมีการนำเช้ามามาก ข้ึงเม่ือเรือสินค้าเดินทางมาถึงแต่การออกสินค้าใช้เวลา
มาก ทำให้เรือสินค้าท่ีมาทีหจังไม่สามารถออกสินค้าไค้ข้ึงถ้าสินค้าท่ีบรรทุกมาเป็นสินค้าเกษตรก็ 
จะเกิดการเน่าเสียไค้ นอกจากน้ันเรือสินค้าลำหลง  ๆท่ีต้องจอดรอการออกสินค้า ทำให้เสียโอกาส 
ท่ีจะบรรทุกสินค้า และในค้านของผู้ใช้บริการขนล่งสินค้าอาจต้องนำสินค้ากจับ หรือหาช่องทาง 
จำหน่ายสินค้าซนํด1ณในช่องทางอ่ืน  ๆ ลำหรับสินค้าท่ีเคยมีการห้ามนำเช้าไค้แก่ แอปเปิล(จาก 
ประเทศจีน) และยางรถยนต์ (สินค้าจากประเทศไทย) ดังน้ันการมาถึงจุดหมายปลายทางของเรือ 
สินค้า จากประเทศต้นทาง เม่ือถึงประเทศปลายทาง ในช่วงเวลาท่ีมีการใช้มาตรกา?ทางคุลกากรท่ี 
เช้มงวดดับสินค้าท่ีมีกา?นำเช้ามามาก จะทำให้เรือสินค้าไม่สามารถออกของไค้ ต้องเสียเวลารอ 
การออกของ ข้ึงทำให้เกิดต้นทุนค่าเสียโอกาส (Opportunity Cost) จากการบรรทุกสินค้าในเท่ียว 
ต่อไป และมีผลให้สินค้าท่ีสะสมออุ่ณท่ารือเดิมท่ีเดินทางมามีมากข้ึนไปอีก

6 .1 .5 ) ปัจจย เก ี่ย ว ก ับ ส ภ า ท อ า ก า ศ  ปัจจัยในล่วนน้ีอาจจะไม่มีผลต่อระยะเวลาเดินทางมากนัก 
แต่จะมีผลทำการกา?เดินทางทางรือช้าลงบ้างเลิกน้อย (อาจใช้เวลามากข้ึน 1 - 2 ซ๋ัวโมง) เช่น 
บางช่วงเวลาท่ีมีหมอกลงจัด หรือมีฝนตกหนัก ทำให้ทัศนะวิจัยจำดัด การเดินเรือต้องทำอย่าง 
ระมดระวัง ไม่สามารถใช้ความรืวไค้เต็มท่ี นอกจากน้ันถ้าเป็นเท่ียวขาข้ึนต้องแล่นทวนน้ํา การ 
ท่ีมีน้ําไหลเช่ียวมาก ก็จะทำให้ความรืวเดินทางของเรือช้าลง
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สำหรับปัจจัยที่เกิดความล่า'ช้า ในการขนส่งทางรถยนต์ผ่านประเทศพม่า ประกอบด้วย

6.2.1) ปัจจัยเก่ียวกันอุบติเทตุ ปัญหาอุบัติเหตุจากการขนส่งสินค้าทางรถยนต์ไม่เพียงแต่จะทำ 

ให้ระยะเวลาการซนส่งสินค้านานขึ้น แต่ยังทำให้สินค้าที่บรรทุกประลบความเลียหายได้

62.2) ปัจจ้ยเก่ียวกับปัญทาทางค้านเคร่ืองยนต์ แลพ่วงล่าง ปัญหาด้งกล่าวถ้าเกิดขึ้นจะทำให้ 

ต้องเลียเวลาในภารรออะไหล่ และการที่ต้องค้างคืนในพื้นที่ของชนกลุ่มน้อยในประเทศพม่า จะมี 

ความเลียต่อการถูกจารกรรมสินค้า

6.2.3) ปัจจัยเก่ียวกับความไม่แน่นอนในการรอล่นค้า เนึ่องจากการขนส่งสินค้าทางรถยนต์ไม่มี 

เวลาเดินทางที่แน่นอน (Non Schedule) ทำให้ไนบางครงหากผู้ใช้บริการไม่ได้เหมารถ ผู้ประกอบ 

การขนส่งสินค้าอาจจะรอสินค้า จนกว่าเขาจะเห็นว่าคุ้มต่อค่าใช้จ่าย ซึ่งในบางครั้งอาจจะใช้ 

เวลาถง 2 วันก็ได้

6.2.4) ปัจจัยจากปัญทาซนกลุ่มน้อยในประเทศพม่า ปัญหาในส่วนนี้นอกจากจะมีผลต่อค่าผ่าน

ด่านที่ไม่แปนอนแล้ว ในบางครั้งถ้ามีการต่อเระหว่างซนกลุ่มน้อย กบทหารรัฐบาลพม่า หรีอการ 

ต่อคุ้ระหว่างชนกลุ่มน้อยด้วยด้น ก็จะทำให้การขนส่งสินค้าต้องล่าช้า เพราะคนขับรถจะต้อง

เปลี่ยนเล้น'ทาง หรือรอจนกว่าลถานการณ์จะเอื้ออำนวยต่อการเดินทางโดยปลอดด้ย

62.5) ปัจจัยเกี่ยวกับสภาทอากาศ ปัจจัย'ในส่วน'นี้มีค'วามสำด้ญมาก เพราะถ้าฝนตกการเดิน 

ทางทางรถยนต์จะต้องอุติลงทันที ทั้งนี้เพราะถนนจะลื่น ทัศ14ะวิสัยในการเดินทางไม่ดี ซึ่งการ 

เดินทางด้วยรถบรรทุกที่มีนํ้าหนักบรรทุกมากในเล้นทางที่ลาดขัน และถนนลื่น ในขณะฝนตกจะมี 

ความเลี่ยงต่อการที่รถจะติดหล่ม และเลียงต่อการพลิกควํ่า หรืออุบัติเหตุอื่น ๆ นอกจากนั้นการ 

ที่หมอกลงจัดก็อาจทำให้ต้องรอจนกว่าหมอกจะจางลง

62.6) ปัจจัยเก่ียวกับสภาพเค้นทาง ปัจจัยในส่วนนี้จะเกี่ยวช้องกบการสร้าง หรือซ่อมถนน ใน 

ประเทศพม่าเมื่อมีการสร้าง หรือซ่อมถนน ส่วนมากเจ้าหน้าที่จะปิดถนน ซึ่งการสร้าง หรือซ่อม 

ถนนในประเทศพม่า จะใช้แรงงานมนุษย์เป็นหสัก ซึ่งส่วIณากจะใช้แรงงานนักโทษ ทำการย่อย 

ก้อนหินขนาดใหญ่ที่อยู่บริเวณใกล้เคียงให้เป็นก้อนเล็ก จากนั้นจึงนำมาเรียงบนพื้นถนนที่เกลี่ยไว้
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แล้ว ซึ่งวิธีดังกล่าวนี้นอกจากจะได้ถนนที่ไม่ทนทานแล้ว ยังไม่สามารถกำหนดเวลาที่แน่นอนใน 

การสราง หรือซ่อมถนนได้

6.2.7) ปัจจัยจาก$ร่วนใช้เจันทาง พฤตกรรมการใช้ถนนบางอย่างก็เป็นสาเหตุให้การเดินทางซน 

ล่งสินค้าช้าลง เพราะในประเทศพม่าถารถเสียระหว่างการเดินทาง ผู้ใช้รถจะทำการจอดรถขวาง 

(ปิด) ถนนโดยจงใจ ทั้งนี้เพื่อที่รถดันอื่นที่ไม่สามารถฝานไปได้จะได้ช่วยซ่อมรถ หรือเป็นเพื่อน 

ค้างคืนในกรณีที่ไม่สามารถซ่อมรถได้

6.2.8) ปัจจัยเกี่ยวกบการใชม้าตรการปัดด่าน หรอช้ามนำเช้าส นิค้า เช่นเดียวกบการขนล่งสิน 

ค้าทางเรือ การปิดด่าน ณ ประเทศจุดหมายปลายทางจะทำให้พาหนะที่บรรทุกสินค้าไม่สามารถ 

ออกของได้ ซึ่งก่อให้เกิดค่าเสียโอกาสในการบรรทุกสินค้าในเที่ยวต่อไป ทำให้สินค้าที่รอการขน 

ล่งตกค้าง และมีการสะสมมาก

จากที่กล่าวมาจะพบว่าปัจจัยที่ทำรถบรรทุกเกิดความล่าช้า มีมากกว่าปัจจัยที่ก่อให้เกิด 

ความล่าช้าในการขนล่งทางเรือ นอก'จากนั้นปัจจัยดังกล่าวสำหรบการ'ขนล่งสินค้าด้วยรถบรรทุกก็ 

มีโอกาสเกิดได้สูงกว่าการขนล่งสินค้าทางเรือ

ดังนั้นถ้าจะเลือกช่องทางการขนล่งสินค้า โดยให้ความลำดัญดับความตรงต่อเวลาเป็น

อันดับแรก การขนล่งสินค้าด้วยเรือ อาจจะเป็นทางออกที่เหมาะลมกว่าการเลือกการขนล่งสินค้า 

ด้วยรถบรรทุก เนื่องจากในทางปฎบ้ตจะมีเรือสินค้าออกเดินทางจากท่าเรือเชียงรุ่ง ถึงท่าเรือ

เชียงแลน ทุกวัน ในขณะที่การเดินทางโดยรถบรรทุกระหว่างเมืองเชียงรุ่งถีงชายแดนไทย-พม่า 

ที่อำเภอท่าขี้เหล็ก ดับอำเภอแม่ลาย ไม่สามารถกำหนดแปนอนได้

7) ความศะดวกใมการผ่านพี้มที่ของประเทศทศาม การขนล่งสินค้าระหว่างจังหวัด

เชียงราย ดับเมืองเชียงรุ่ง ไม่ว่าจะเป็นการเดินทางทางรถยนต์ หรือการใช้เรือสินค้า จะต้องเดิน 

ทางผ่านเขตแดนของประเทศที่สาม ซึ่งได้แก่ประเทศพม่า ลำหรับการเดินทางทางรถ และผ่าน 

ชายแดนของประเทศพม่า และประเทศลาวสำหรับการเดินทางด้วยเรือสินค้า ถ้าพิจารณาถึงการ 

ขนล่งสินค้าทางรถบรรทุก พบว่าการเดินทางด้วยรถบรรทุกจากชายแดนไทยที่อำ๓ อเฌ ่ลาย ผ่าน
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เมืองเชียงตุง เข้าลุ่เมืองเชียงร;ง ในเขตปกครองสิบสองปันนา มณฑลยูนนาน โดยฝานประเทศ 

พม่าจะพบกับอุปสรรคที่สำคัญ 2 ชนิดได้แก่

7.1) $ปสรรคทางกายภาพ ของq îiประเทศท่ีต้องเดินทางม่าน ความใม่สะดวกที่เกิดขึ้นจะรวม

ถึงสภาพพื้นที่ที่เป็นทางลาดชัน, ทางแคบ และสภาพถนน ที่ไม่เอื้ออำนวยให้เดินทางได้อย่างรวด 

เร็ว รวมถึงความไม่สะดวกที่เกิดจากถนนเสียหายในช่วงฦดุฝน ทำให้ต้องมีการช่อมแซมถนน ซ่ึง 

ในบางครั้งถึงขั้นปิดถนน

72) ç i i 'สรรคจากสภาวะทางการเมองภายในประเทศพม่า ทิรอqปสรรคจากการเดินทางเช้าสุ่ดิน 

แคนของชนกสุ่มน้อย ความไม่สะดวกในส่วนนี้จะเป็นไปใน£ปของความไม่แน่นอนที่เกิดจากการที่ 

ชนกลุ่มน้อย เรียกเก็บค่าผ่านทาง ซึ่งในบางครั้งเกี่ยวข้องถึงความปลอดกัยของคัวสินค้าที่ทำ

การขนส่งด้วย อย่างไรก็ตามในความเป็นจริงผู้ประกอบการขนส่งสินด้าจะทำการว่าจ้างรถ

บรรทุกของพม่า ในการให้บริการขนส่งสินด้า ซึ่งข้อได้เปรียบที่สำคัญของการใช้รถของพม่าก็คีอ 

คนชับรถนอกจากจะมีความชำนาญในเรื่องของเสันทางแล้ว ยงเจักกับคนในพื้นที่ ซึ่งรวมถึง

ซนกลุ่มน้อยเผ่าต่าง ๆ ทำให้ลามารถเจรจาต่อรองเรื่องการขอผ่านทางได้

อย่างไรก็ตามถ้าเทียบกับการซนส่งสินค้าทางเรือ โดยใช้แม่นํ้าโขงจะพบว่าการเดินทาง

ด้วยเรือสินค้า จะไม่ประสบปัญหาเกี่ยวกันการเดินทางเข้าไปในดินแดนของประเทศที่สาม ทั้งนี้ 

เนื่องมาจาก ประเทศพม่า และประเทศลาว มืความเกรงใจประเทศจีน ทำให้เรือสินค้าที่เดินทาง 

ในเฟนํ้าโขง ซึ่งจดทะเบียนเป็นเรือจีน สามารถฝานทางได้อย่างไร้อุปสรรค นอกจากนั้นทาง 

ประเทศจีน ได้มีการทำสัญญากับประเทศลาวเกี่ยวกับการเดินทางในแม่นํ้าโขง ผ่านประเทศลาว 

โดยเรือสินค้าจีนจะต้องแจ้งด่านของประเทศลาวเนื่อเข้า -  ออกเฟนั้าโซงช่วงที่เป็นชายแดนลาว 

ไทย-พม ่า  และเรือสิ!;ค้าจะต้องจ่ายค่าผ่านทางให้ประเทศลาวด้วย อย่างไรก็ตามปัญหาเกี่ยว 

กับการเดินทางเข้าไปในดินแดนของประเทศที่สาม ก็อาจเกิดกับเรือสินค้าได้ เช่น กรณีที่เรือสิน 

ค้า'ได้ริบ'อุบัติเหตุ หรือเครื่องยนต์ชัดข้อง ทำให้ต้องเข้าฝังเพื่อทำการช่อมแซม ถ้าเรือเข้าฝังของ 

ประเทศพม่า ในช่วงที่เป็นเขตอิทธพลของซนกลุ่มน้อยบางกลุ่ม ก็อาจถูกเรืยกค่าคุมครอง,เด้และ 

ถ้าไม่จ่าย ก็อาจเกิดเหตุการณ์ที่ไม่พงปรารถนาขึ้นได้ อย่างไรก็ตามเหตุการณ์ทำนองนี้ไม่ได้เกิด 

ขึ้นปอยนัก
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ร) ป็จจัย่อ่็น ๆ ได้แก่

- ความลัมพันธ์ระหว่างผู้ให้บริการขนส่งสินค้า กบผู้ใช้บริการขนส่งสินค้า

- Iปแบบบริการของผู้ประกอบการขนส่งสินค้า เช่น การมีบริการซนส่งสินค้าถึงจุดหมายใน 

ประเทศที่เป็นจุดหมายปลายทาง (Door to Door Service) ไม่จำกัดเพียงแค่ ท่าเรือ ^ท่าเรือ 

เท่านั้น (Terminal to Terminal), การมีบริการห้องพักบนเรือสินค้า ในกรณีที่ผู้ใช้บริการขนส่ง 

สินค้า ต้องเดินทางพร้อมกับสินค้า ฯลฯ

- ความสามารถในการตอบลนองความต้องการในบริการขนส่งสินค้าได้อย่างรวดเร็ว

- ซื่อเสียงของผู้ให้บริการขนส่งสินค้า เกี่ยวกับความปลอดภยของสินค้า, ความกี่ในการเกิด 

อุบัติเหตุ หรือการที่สินค้าเสียหาย หรือสูญหาย ตลอดจนความรับผิดชอบในความเสียหาย 

ของผู้ให้บริการขนส่งสินค้า

- การโฆษณา ประซาสิ'มพันธ์ เกี่ยวกับการให้บริการ ของผู้ประกอบการขนส่งสินค้า

- ฯลฯ

3.2 สภาพการแช่งชัน ในการให้บริการชนส่งสินค้า ระหว่างจงหวดเชียงราย กับเมืองเชียงรุ่ง

ตลาดการให้บริการขนส่งสินค้าระหว่างจังหวดเชียงราย ประเทศไทย กับเมืองเชียงรุ่ง เขต 

ปกครองสิบสองป๋นนา มณฑลยูน'นาน ประเทศจีน เมื่อมองในภาพรวมจะพบว่ามีลักษณะเป็น 

ตลาดผู้ขายน้อยราย (Ologopoly Market) เนื่องจากมีผู้ให้บริการไม่มากนัก และการกำหนด 

ราคาก็มีลักษณะของการรวมตัวกำห!เดราคา ซื่งต่อไปจะเป็นการพิจารณาถึงลักษณะการแข่งขน 

ในการให้บริการ โดยจะทำการแบ่งออกเป็น 3 ลักษณะตังต่อไปนี้

1) การแข่งข้นระหว่างรถ กับรถ

2) การแข่งซนระหว่างเรือ กับเรือ

3) การแข่งขันระหว่างรถ กับเรือ

1) การแข่งข่'แระท1ว่างรก กับรถ ในการให้บริการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก ส่วนมากจะ

เป็นไปในลักษณะที่ว่าจ้างรถบรรทุกในประเทศพม่า (ในเขตท่าขี้เหล็ก) เพี่อทำการซนส่งสินค้า ซ่ืง 

รถบรรทุกส่วนมากจะไม่ได้มีการดำเนินงานในf;ปแบบของบริษัท แต่เป็นไปในลักษณะของเจ้าของ 

รถมาขับรถเอง โดยอาจมีบริษัทรับจ้างขนส่งสินค้าติดต่อว่าจ้างมาอีกทอด ซึ่งถ้ามองในภาพ
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รวมจะพบว่าตลาดการให้บ?กา?ขนส่งสินค้าด้วย?ถยนต์ จะมีลักษณ์เป็นตลาดผู้ขายน้อยราย

(Oligopoly Market) ส่าหรับการแข่งขันกันเองนั้น ถึงแม้จะมีการแย่งกันหาลูกค้า อย่างไ,ร'ก็

ตามรถบางกันก็มีลูกค้าประจำของตนเอง รวมถึงผู้ประกอบการขนส่งสิ'นค้าในประเทศไทย ที่ว่า 

จ้างให้ทำการขนส่งสินค้าระหว่างอำเภอเฟสาย กับเมืองเชียงรุ่ง ในมณฑลยูนาน เมื่อพิจารณา 

ถึงลักษณะของการรวมตัวในด้านของการกำหนดราคา ถึงแม้ว่าราคาค่าบ?การของรถแต่ละกันจะ 

มีความแตกต่างกันบาง และราคาค่าขนส่งก็ลามารถต่อรองได้ แต่ราคาค่าบ?การของรถแต่ละ 

กันใกล้เคียงกันมาก สำหรับผู้ประกอบการรายใหม่ที่จะเช้าลู่ตลาด จะตัองมีการขออนุญาตเจ้า 

หน้าที่ของประเทศพม่า นอกจากนั้นจะต้องมีความลัมพนธ์ที่คีกับคนในพื้นที่ที่เกี่ยวช้อง ซึ่งในทาง 

ปฏิบัติเท่ากับว่ามีการป้องกันผู้ประกอบการรายใหม่ ไม่ให้เช้าลู่ตลาดได้ง่าย ๆ นอก'จากนั้นการ 

ขนส่งสินค้าด้วยรถยนต์ระหว่างชายแดนไทย-พม่า ท่ีอำ๓ อแม่สาย กับเมืองเชียงรุ่ง มีปริมาณที่ 

น ้อยมาก จากการที่ใช้รถยนต์ทำการซนส่งสินค้า จะมือุปสรรคมากกว่าการขนส่งสินค้าด้วยเรือ 

และมีต้นทุนที่สูงกว่า ทำให้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยรถยนต่ในป้จจุบัน เน้นการบ?การไปที่ 

การซนส่งสินค้าระหว่างชายแดนไทย กับจุดหมายในประเทศพม่า มากกว่าการให้บ?การขนส่ง 

สินค้าระหว่างชายแดนพม่า -  ไทย กับชายแดนพม่า - จีน แม้ว่าจะมีการกีดกันผู้ประกอบการราย 

ใหม่ แต่ถ'าความต้องการใช้บ?กา?ขนส่งสินค้ามีมากกว่าปกติ (Excess Demand) ผู้ประกอบ

การก็ลามารถหารถจากที่อื่นมาช่วยงานได้ ในขณะเคียวกันถ้าความต้องการใช้บ?การซนส่งสิน

ค้าน้อยลง (Excess Supply) ผู้ประกอบการก็จะย้ายไปให้บ?การขนส่งสินค้าในเล้นทางอื่นได้

2) การแขง่ขนัระหวา่งเรีอ กบ/?อ การให้บ?การขนส่งสินค้าด้วยเรือ ในป้จจุบันมีเรือสินค้าที่มี 

ขนาดระวางขับนํ้า 80 ตันขึ้นไป ให้บ?การอยู่ประมาณ 59 สำ โดยเรือสินค้าที่มีขนาดใหญ่ที่ลุด 

จะเป็นเรือสินค้าขนาด 200 ตัน ในด้านของกา?ดำเนินงานส่วนใหญ่จะเป็นไปในรปแบบของ

รัฐวิสาหกิจ ของรัฐบาลจีน และของเขตปกครองสิบลองป๋นนา นอกจากนี้ก็มีการดำเนินงานแบบ 

รวมทุนระหว่างนักธุรกิจไทย กับรัฐบาลจ ีน ซึ่งตลาดการให้บ?การขนส่งสินค้าด้วยเรือจะมีลักษณะ 

เป็นตลาดผู้ขายน้อยราย (Oligopoly Market) ในด้านซองการแข่งขันกันระหว่างเรือสินค้า จะพบ 

ว่าผู้ประกอบการแต่ละรายจะมีทั่งลูกค้าขาประจำ และลูกค้าขาจร ซึ่งโดยทั่วไปการแข่งขันกันเอง 

จะไม่ปรากฏขัดเจนนัก เพราะมีการรวมตัวกันในการตั้งราคาค่าบริการ ในลักษณะของ Cartel 

เนื่องจากผู้ประกอบการส่วนใหญ่เป็นรัฐวิสาหกิจของจีน ตังนั้นเจ้าหน้าที่ของรัฐบาลจีน (รวมถึง 

รัฐบาลท้องถิ่นของเขตปกครองสิบลองบันนา) จึงสามารถควบคุมการกำหนดค่าบ?การได้ อย่างไร 

ก็ตามค่าบ?การจะเปลี่ยนแปลงตามปริมาณอุปลงค่ที่ม ีต ่อบ?การซนส่งสินค้า ซึ่งในช่วงที่มือุปสงค์
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ต่อบริการ’ขนส่งสินค้ามาก ค่าบริการขนส่งสินค้าก็จะสูง นอกจากนั้นรัฐบาลจีนยังมีการควบคุม 

ปริมาณเรือสินค้าที่ให้บริการ ในกรณีของผู้ใช้บริการขาจร ที่จะขนส่งสินค้าในปริมาณที่ไม่มาก

(ไม่ประสงค์จะใช้บริการแบบเหมาลำ) พบว่าผู้ใช้บริการบางกลุ่มจะไม่เลือกบริษัทที่ทำการขนส่ง 

แต่เขาจะพิจารณาว่าเรือสินค้าลำใดพร้อมที่จะเดินทาง หรือออกเดินทางไค้เร็วที่ลุด เมื่อสินค้า 

ของเขามาถึงท่าเรือ เขาก็จะใช้บริการชองเรือลำนั้น ในกรณีดงกล่าวอาจสรุปไค้ว่า ‘สักษณะ 

บริการท๋ัไม่ได้กำหนดเวลาล่วงหน้า (Non-Scheduled Service) ไม่ก่อให้เกํดการแข่งขัน หรอ

ทำให้การแข่งขันม่ไม่มาก ในกรณของน้ใขับริการขนล่งล่นค้าท่ีมล่นค้าเพ๋ึอการขนล่งไม่มาก" 

อย่างไรก็ตาม ในกรณีที่ผู้ใช้บริการจะขนส่งสินเป็นปริมาณมาก ๆ หรือจะใช้บริการแบบเหมาลำ 

ในช่วงที่อุปสงค์ต่อการบริการขนส่งสินค้ามีนอย การแข่งขันก็จะเกดขึ้นบ้างโดยกลอุทธที่ผู้

ประกอบกา?นำมาใช้ก็คือ กลยุทธค้านราคา (Price Strategy ) ได้แก่ การตัดราคาค่าบริการ ทั้งนี้ 

ระตับความรุนแรงในการแข่งขัน จะขึ้นตับอุปสงค์ที่มีต่อบริการซนส่งสินค้าในขณะนั้น ว่ามีมาก 

หรือน้อยเพียงไร ค้าอุปสงค์ที่มีต่อบริการขนส่งสินค้ามีมากการตัดราคาก็จะไม่รุนแรงนัก

3) การแข่งข้'นระนวา่งรถ กนัเริอ ถึงแม้ว่าจุดมีงหมายของงานวิจัยนี้จะเน้นไปท่ีการเปรยบ

เทียบประสิทธิภาพในการดำเนินงานของ ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางรถยนต์ และทางเรือ ซ่ึง 

คล้ายตับว่างานวิจัยนี้แสดงให้เห็นถึงการแข่งขันในการให้บริการระหว่างรถ ตับเรือ แต่ในความ 

เปินจริงการแข่งขันในการให้บริการระหว่างรถ ตับเรือ เกิดขึ้นน้อยมาก ทั้งนี้เนื่องมาจาก ผู้

ประกอบการในแต่ละ Mode ต่างก็มีกลุ่มลูกค้าของตนเอง ซึ่งการเลือกใช้บริการของลูกค้าขึ้น

ตับปิจจัยต่าง ๆ ตังที่กล่าวไปแล้วในข้างต้น อีกทั้งผู้ประกอบการบางรายยังลามารถให้บริการไค้ 

ทั้งทางรถยนต์ และทางเรือสินค้า ตามความต้องการของลูกค้า ตังนั้นอาจจะกล่าวไค้ว่าการขน 

ล่งส ินค้าด ้วยรถยนต์ และเรือ เป็นไปในลักษณะเกื้อลูลตัน หรือเป็นไปในลักษณะผสมผสาน 

(Mixed Mode) กล่าวคือการขนส่งสินค้าทางรถยนต์ จะเข้ามามีบทบาทสนับสนุน การขนส่งสิน 

ค้าทางเรือ เมื่อการขนส่งสินค้าทางเรือ พบตับขีดจำตัด ซึ่งได้แก่ ระตับนั้าที่ลดตํ่าลง, หรือช่อง 

ทางการระบายสินค้าที่-ขนส่งสินค้าทางเรือมีอุปสรรค เช่น การที่ด่านคุลกากรปิด หรือ ด่านคุลกากร 

มีความเข้มงวดในการตรวจสินค้า ทำให้เลียเวลาในการออกสินค้า ตังนั้นจีงต้องหาทางเล้นทาง 

อื่นในภารนำสินค้าไปลุ่จุดหมาย ซึ่งรถยนต์ก็จะเข้ามารับช่วงต่อ หรือ ในกรณี'ที่ผู้ใช้บริการมี

เจตนาที่จะหลีกเลี่ยงภาษ ก็จะใช้วิธขนส่งสินค้าด้วยเรือจาก(มองเขียงรุ่ง จากนั้นก็จะมาจอดที่เขต 

ประเทศพม่าใกล้ชายแดนไทย แล้วซนส่งต่อด้วยรถยนต์ เพี่อหาเล้นทางตามชายแดนพม่า เพือ 

ลักลอบนำสินค้าเข้าประเทศไทยต่อไป
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3.3 ภารฟัฌนๆในกๆ?ให้ป?กๆ?

นมตั้งแต่มีการเปิดให้บริกา?ขนส่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย ประเทศไทย กับมณฑล 

ยุนนาน ทั้งทางรถยนต์ และทางเรือสินค้า สิ่งที่พัฒนาควบคุ่ไปกับการขยายต์วของสินค้า ทั้งใน 

ค้านซองชนิด และปริมาณที่ทำการค้าขายกัน ก็คือการพัฒนาค้านการให้บริการขนส่งสินค้า

ซึ่งกา?พัฒนาดงกล่าวเกิดขี้'นมาเป็นเวลานาน โดยประเทศในแถบลุ่มนํ้าโขงตอนบนประกอบค้วย 

ประเทศจีน, พม่า, ลาว และไทย จะทำข้อตกลงค้านการเดินทางในเสินทางดังกล่าว ทั้งนี้การเดิน 

ทางในยุคแรก อาจจะไม่ใช้การเดินทางขนส่งสินค้าเซิงพาณิชย์ แต่อาจเป็นเพียงแค่การติดต่อ 

หรือไปมาหาลุ่กันระหว่างญาติ พี่น้อง ซึ่งกา?เดินทางในยุคแรก ๆ นอกจากจะประสบป็ญหาเกี่ยว 

กับสภาพเสินทางที่ไม่เอื้ออำนวยแล้ว ยังประสบปัญหาเกี่ยวกับสัตว์ร้ายต่าง ๆ และไข้ป่า ซ่ึงใน 

ปัจจุบนยังคงมีอยู่ในพื้นที่ของประเทศพม่า ต่อมาเมื่อประชาชนในประเทศต่าง ๆ มีการไปมา

หาลุ่กันมาขึ้น ทำให้มีการพัฒนาเสินทางคมนาคมให้สะดวกขึ้น และมีการสำรวจหาเสินทาง

คมนาคมใหม่ ๆ เพี่อให้การเดินทางลามารถทำไค้สะดวกขึ้น, รวดเร็วขึ้น และปลอดกัยยิ่งข ึ้น

สิ่งที่ตามมาก็คือการขยายการค้าระหว่างกัน ดังนั้นเมื่อมีสินค้าที่ทำการค้าขายกันมากขึ้น จีงไค้ 

เกิดบริการรับขนส่งสินค้า จากอดีตถึงปัจจุบันการพัฒนาเกี่ยวกับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 

ไทย กับมณฑลยุนนาน ภายหลงการกำหนดเขตลี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ ตั้งแต่ปี พ.ศ.2536 ไค้มีการ 

พัฒนาอฟางต่อเนื่อง ซึ่งการพัฒนาการซนส่งสินค้า ลามารถแบ่งออกไค้ 3 ประ๓ ทดังต่อไปนี้

- การพัฒนาค้านความรวดเร็วในภารเดินทาง

•การพัฒนาค้านขนาดของยานพาหนะที่ใช้ขนส่งสินค้า

- การพัฒนาค้านบริการ

ต่อไปจะเป็Iเการพิจารณาถึงการพัฒนาที่เกิดขึ้นกับการขนส่งสิ'นค้าทั้งทางร'ถยนต์ และทาง

เรือ นับตั้งแต่มีการประการนโยบายลี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ และมีการสำรวจเสินทางคมนาคมในแม่ 

นํ้าโขง รวมกันระหว่างเล้าหน้าที่ของประเทศจีน, พม่า, ลาว และไทย
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•  การพมนาดา้นความรวดเรว็ในการเดนิทาง

การพฒันาด้านความรวดเร็วในการเดินทาง จะเกิดได้จากปัจจัยสำคัญ 2 อย่างได้แก่ ปัจจัยท่ี 

เก่ียวคับการสร้าง และ/หรือ ปรับปรุงเค้นทางคมนาคมให้ดีข้ึน และปจัจัยทีม่าจากการพฒันาทาง 

ด้านเทคนิคของยานพาหนะ เมือ่เปรียบเทยบระหว่างการขนส่งสินค้าทางรถยนต์ คับการขนส่งสิน 

คา้ทางเรือจะพบว่า

การพฒนาทางด้านความรวดเร็วในการเดินทางโดยใช้รถยนต์ ส่วนใหญเ่กิดจากปัจจัยด้าน

การสร้าง และปรับปรุงเคน้ทางคมนาคม ทำ'ให้การเดิน'ทางขนส่งสินค้าทำ'ได้สะดวกข้ึน, รวดเร็วข้ึน 

และลดความนา่จะเปน็ในการเกดิอุบตัเิหต ุ ในขณะท่ีการพัฒนาด้านเทคนิคของยานพาหนะน้ัน

ไม่มีอิทธิพลมากเท่าใดนัก น้ังน้ีเน่ืองจากสถาพเค้นทางท่ีลาดชันเป็นข้อจำคัดท่ีทำให้ยานพาหนะ 

ไม,สามารถใข้ความเร็วสูงได้ การพัฒนาทางเทคนิคท่ีเกิดข้ึน เซ่น การนำรถบรรทุกรุ่นใหม่มาใข้ 

จะมีผลในด้านของการทำให้ต้นทุนเฉล่ียต่ําลงจากการท่ีรถบรรทุกประหยดเช้ือเพลิงมาข้ึน, บรรทุก 

สินค้าได้มากข้ึน และมีความเช่ือถือได้สูงข้ึน จากการลดปัญหาเก่ียวคับเคร่ืองยนต์ชัดข้อง

การทํเฒนาทางด้านความรวดเร็วในการเดินทางโดยใช้เรือ จะเกิดจากการปรับปรุงร่องน้ําใน 

แม่น,าโขง (รวมถงืเฟนัา้คา้น1ช้าง หรือเฌ่น้ําโฃงตอนบน ท่ีอ^ในเขตประเทศจีน) ซ่ึงการปรับปรุง 

ดังกล่าวได้แก่ การระเบิดโขดหินในแม่น้ําโขงท่ีเป็นอุปสรรคต่อการเดินทาง ทำ'ให้!รือสินค้าสามารถ 

เดินทางได้สะดวกข้ึน, รวดเร็วข้ึน อย่าง1ไรก็ตามความ,ชำนาญ'ในการเดินเรือ ยงัเปน็ปัจจัยสำคญั 

ต่อการเดินทาง ควบคุ่คับการปรับปรุงเค้นทางคมนาคม การพัฒนาทางเทคนิคของเรือสินค้าได้มี 

อิทธิพลต่อการขนส่งสินค้าท่ีรวดเร็วข้ึน การพัฒนาทางด้านเทคนิคของเรือสินค้าได้แก่การพัฒนา 

เคร่ืองยนต ์ และการพฒันาลักษณะของตัวเรือ การพัฒนาเคร่ืองยนต์ได้แก่การท่ีเรือสินค้าท่ีต่อ

ในประเทศจีน นำเคร่ืองยนต์ท่ีออกแบบเฉพาะสำหรับเรือสินค้ามาใช้ (Marine Engine) เซ่น เรือ 

สินค้าขนาด 8 0 - 120 ตัน ท่ีเดินทางในเฌ่น้ําโขง ส่วนมากใช้เคร่ืองยนต์ดีเซล เทอรโบ 6 สูบ 2 

เคร่ืองยนต์ กำลัง 210 แรงม้า รอบเคร่ืองยนต์ใช้งานปกติ 1,500 รอบ/นาที ซ่ึงเคร่ืองยนต์แบบน้ี 

ผลิตในประเทศจีน ทำความเร็วได้มากกว่าเคร่ืองยIเต์รุ่นเก่า และมีความเช่ือถือได้สูง อย่างไรก็ 

ตามเคร่ืองยนตด์งักลา่วมเีสยีงดงัมาก และลูกเรือชาวจีนท่ีทำงานในห้องเคร่ืองไม่นิยมใช้อุปกรณ์ 

ปอ้งคนัเสยีง
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สำหรบการพัฒนาด้านตัวเรือ เรือสินค้าท่ีเดินทางในแม่น้ําโขงในช่วงแรก ๆ จะเป็นเรือกินน้ํา 

ลึก ทำ'ให้ใน1ช่วงท่ีระตับน้ําต่ําลง เรือมีความเล่ียงสูงต่อการซนโขดหินท่ีอยู่ใต้แม่น้ําโขง และน้ัน 

หมายถงึระยะเวลาการเดินทางในปหีน่ึง ๆ จะมีไม่มาก ตอ่มาได้มีการพฒันาเรือสินค้าท้องแบน 

ช้ืนมา ข้อดีของเรือแบบน้ีก็คือ เป็นเรือกินน้ําต้ืน ทำให้สามารถเดินทางในเฟน้ําโซงได้แม้ว่าระตับ 

น้ํา'จะ'ไม่สูงมาก

•  การทฒัมาดา้มขมาดของยามทาหมะ: ทีใ่ชข้ม^ง^มคา้

ซนาดของยานพาหนะท่ีใหญ่ช้ืน หมายถึงซดีความลามารถในการขนส่งสินค้าใน!]รมาณท่ีมาก 

ข้ึน และอาจหมายถึงการเกิดการประหยัดต่อขนาด (Economy of Scale) ทำให้ลดต้นทุนค่าขน 

ส่งสินค้า อย่างไรก็ตามการท่ีจะทำให้ยานพาหนะมีขนาดใหญข้ึ่นจะต้องพิจารณาถึงลักษ่•ณะเสิน 

ทางคมนาคม ว่าเอ้ืออำนวยต่อการใช้ยานพาหนะน้ัน  ๆ หรือไม่ นอกจากน้ันยังต้องพจิารณาถึง

อุปสงค์ท่ีมีต่อบรืการขนส่งสินค้าด้วยว่าคุ้มหรือไม่ต่อการนำพาหนะขนาดใหญม่าใช้ ตังน้ันใน

การให้บริการขนส่งสินค้าขนาดท่ีใหญ่กว่า จึงไม่ใช่คำตอบของความคุ้มค่าเสมอไป อย่างไรก็

ตามการขนส่งสินค้าระหว่างจงหวัดเชียงราย ตับเมืองเชียงร;ง ด้วยรถยนต์ และเรือสินค้า เป็น 

ตัวอย่างท่ีแสดงให้เห็นถึงพัฒนาการเก่ียวตับขนาดของพาหนะท่ีใช้บริการ

การพฒันาคา้นขนาคของรถบรรทกุทีใ่ชข้น^นคา้ แต ่เด ิมรถ บ รรท ุก ท ี่ไช ้จะเป ็น รถ  6  ล ้อ  

ส าม า ร ถ ร บ น ั้าห น ก ส ิน ค ้า ได ้ป ร ะม า ณ  10 ต ัน  ซ ึ่งม ีข ้อ เส ีย ค ือ รถ บ รรท ุก ร ุ่น เก ่าม ีโอ ก าส ท ี่เค ร ื่อ งย น ต ์ 

ข ัด ข ้อ งส ูง  อ ีก ท ั้งก ารท ี่ม ี 6  ล ้อท ำให ้น ั้าห น ํก เฉ ล ี่ย ท ี่ก ด ล ง  1 ล ้อ ม าก  ไ ม ่เห ม าะต ่อ ก า ร เด ิน ท า งใน  

พ ื้น ท ี่ต ังก ล ่าวท ี่พ ื้น ด ิน อ ่อ น น ุ่ม  รถ ม ีโอ ก าส ต ก ห ล ุม ได ้ง ่าย  น อ ก จ าก น ั้น ถ ้าย างแ ต ก รถ ม ีโอ ก าส

พ ล ิก ค ว ํ่า ม า ก อ ีก ด ้ว ย  อย ่างไรก ็ต าม รถ บรรท ุก  6  ล ้อ ย ัง เป ็น พ าห น ะห ล ัก ส ำห ร ับ ก าร ข น ส ่งส ิน ค ้า

ระห ว ่างช ายแด น ไท ย  ต ับ จ ุด ห ม า ย ต ่า ง  ๆ  ใ น ป ร ะเท ศ พ ม ่า  รว ม ถ ึงก าร เด ิน ท าง เข ้าย ู่ป ร ะ เท ศ จ ีน ด ้ว ย  

ต ่อ ม า ม ีก ารน ำร ถ บ รร ท ุก  10 ล ้อมาใช ้ ซ ึ่งรถบรรท ุก  10 ล ้อ  จ ะส าม าร ถ บ ร ร ท ุก ส ิน ค ้า ไ ด ้ป ร ะม า ณ  

13 ต ัน  ก ารท ี่ม ี 10 ล ้อ ท ำให ้น ั้าห น ํก เฉ ล ี่ย ท ี่ก ด ล งบ น พ ื้น ต ่อ  1 ล ้อ  ต ํ่าก 'ว ่ารถบรรท ุก  6  ล ้อท ำให ้ 

โอ ก าส ท ี่รถ ต ก ห ล ุม น ้อ ย ล ง  แ ล ะถ ้า เก ิด ย างแ ต ก  รถบรรท ุก  10 ล ้อ ย ังส า ม าร ถ เด ิน ท างต ่อ ไ ป ไ ด ้ 

แ ล ะโอ ก าส ท ี่รถ จ ะพ ล ิก ค ว ํ่าก ็น ้อ ย ก ว ่า รถ บ รรท ุก  6  ล ้อ  อ ย ่า งไรก ็ต าม ส ภ าพ เส ิน ท าง  แ ล ะ ป ร ิม า ณ  

อ ุป ส งค ์ต ่อ บ ร ิก า รข น ส ่งส ิน ค ้า  ในปจ๋จบุ ้น  ย ังไม ่เอ ื้อ อ ำน วย ต ่อ ก ารน ำรถ บ รรท ุก ข น าด ให ญ ่ก ว ่ารถ  

บรรท ุก  10 ล ้อ  มาใช ้บ ร ิการ
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การท้ฒนาด้านขนาดของเริfié? นค้าท่ีใช้ขนส่งiï นค้า แต่เดิมเรือลนค้าท่ีเดนทางในเฒ่น้ํา

โขงจะเป็นเรือไม้ สามารถบรรทุกสินค้าได้เต็มท่ี 20 -  25 ต้น ใช้เคร่ืองยนต์ดีเซล ซ่ึงเป็นเคร่ือง 

ยนต์เก่า ท่ีถอดจากรถบรรทุก จำนวน 1 เคร่ือง เรือแบบน้ี1ไนป๋จจุบันประเทศลาว และพม่ายังใช้ 

อยู่ ข้อดีของเรือแบบน้ีได้แก่ การซ่อมบำรุงทำได้ง่าย กินน้ําต้ีนทำให้เดินทางได้เกือบท้ังปี แต่

ข้อเสียของเรือแบบน้ีคือ บรรทุกสินค้าได้น้อย เรือมีโอกาลพลกคว่ําสูง ตอ่มาเมือ่ประเทศจนีเขา้ 

มามีบทบาทใIเการขนส่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย จับเมืองเชียงรุ่ง โดยจีนได้นำเรือสินค้าซ่ึง 

เป็นเรือเหล็ก มรีะวางขับน้ําตงแต่ 80 ตัน ข้ึนไป เข้ามาให้บริการทำให้การขนส่งสินค้าทางแม่น้ีา 

โขงมคีวามปลอดจัยสูงขึน้ ในซ่1วงแรก ๆ เรือสินค้าส่วนใหญ่ ท่ีจีนนำเข้ามาให้บริการจะมีระวาง 

ขับน้ํา ประมาณ 80 -  120 ตัน ต่อมาได้มีการพัฒนาเรือสิ'นค้าขนาดระวางขับน้ํา 200 ตัน ซ่ึงเป็น 

เรือท้องแบน เรือนบบน้ี1ไม่เพียงแต่'จะกินนาต้ืน แต่ยัง?บน้ําหนํกสินค้า'ได้มากข้ึน และในปัจจุบันน้ี 

เรือ 200 ตัน ยังคงเป็นเรือสินค้าท่ีมีฃนาดใหญท่ีลุดท่ีให้บริการขนส่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย 

จับเมืองเชียงรุ่ง อยา่ง,ไรก็ตามเรือ 200 ตัน ก็มีข้อ'จำจัด'จากความกว้างของเรือท่ีมีมากกว่าเรือ 

แบบอืน่ๆ ทำให้โอกาลท่ีเรือจะไปติด หรือครุดซอกหิน ท่ีโผล่ออกมาตามแม่น้ําโขงมีสูง ทำให้เรือ 

สินค้า 200 ตันถึงแม้จะกินน้ําน้อย แต่ก็ไม่สามารถเดินทางในช่วงฤดูแล้งได้ และบริษัทท่ีใช้เรือ

แบบนีก้ม็ยีตัราการประสบอุบตัเิหตทุีส่งูมาก ซึง่ลาเหตุมาจากลูกเรือซาดความชำนาญ และ

ขนาดของเรือท่ีใหญ่เกินไป นอกจากนนรือตังกล่าวยังไม่ลามารถใช้ประโยชน์จากน้ําหนักบรรทุก 

สูงสุดซองตนเองได้อย่างเต็มท่ี เพราะเรือตังกล่าวลุกออกแบบให้ลามารถบรรทุกสินค้าได้เต็มท่ี

150ตัน แต่ในการบรรทุกแอปเปิล จะบรรทกุไดเ้พยีง144ตนัเนือ่งจากพืน้ทีบ่รรทกุสนิคา้มจีำจดั 

จากการลอบถามผู้ประกอบการพบ'ว่าขนาดของเรือสินค้าท่ีเหมาะลม'จะเป็นเรือชนาด 80 ตัน 

เน่ืองจากลามารถให้บริการได้ตลอดปี, ควบคุมง่าย และทำความเร็วได้สูง การท่ีเรือสินค้าลามารถ 

ให้บริการได้ตลอดปีจะช่วยลดต้นทุนจม (Sunk Cost) จากการท่ีต้องจอดเรือไว้เฉย ๆ ในช่วงฤดู 

แล้ง

•  การ ทฒั นาคา้ นปรกิาร

ก ารให ้บ ร ิก ารข น ส ่งส ิน ค ้าระห ว ่างจ ังห ว ัด เช ีย งราย  จ ับ เม ือ ง เช ีย งร ุ่ง  ท ั้งท างร ถ ย น ต ์ แ ล ะ  

ท างเร ือ  ท ี่ป ร าก ฏ อ ย ู่ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ส าม ารถ น บ บ อ อ ก ได ้ 3  ล ัก ษ ณ ะค ือ

1) ก าร ข น ส ่งระห ว ่า งส ถ าน ี ห ร ือก ารข น ส ่งระห ว ่างท ่า เร ือ  (Terminal to  T e rm ina l S e rv ice )
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2) การให้บริการระหว่างจุดหมายในประเทศต้นทาง กบท่าเรือ หรือสถานีขนส่ง ในประเทศปลาย 

ทาง (Factory to Terminal to Terminal Service)

3) การขนส่งสินค้า ระหว่างจุดหมายปลายทางในแตล่ะประเทศ (Door to Door Service)

ท้ังน้ีการขนส่งแต่ละวิธ จะม§ีปแบบการพฒันาการให้บริการดังต่อไปน้ี

กาพฒันาดา้นบ}การของรถบรรY)ก ก ารให ้บ ร ิก ารข อ งรถ บ รรท ุก จะม ี£ป แ บ บ ก า ร ด ำ เน ิน  

งาน ใน ล ัก ษ ณ ์ท ี่เจ ้าข อ งรถ ม าข บ รถ เอ ง  ห ร ือ อ าจ จ ะเป ็น อ งค ์ก รข น าด เล ็ก ม ีรถ บ รรท ุก ใน ล ังด ัด ไม ่

ม า ก  ด ังน ัน้^ปแบบ 'ในการ'ไห ้บร ิการจ ึง มี*ไม ่มาก  ส ่ว น ใ ห ญ ่จ ะจ ำด ัด อ ย ูท่ ี่ก ารร ับ ข น ส ่งส ิน ค ้า ระห ว ่า ง  

ส ถ า น ี (Term inal to  T e rm ina l S e iv ic e ) ฟ น  จ า ก ช า ย แ ด น ไ ท ย -ย ู่ช า ย แ ด น จ ีน  จ า ก น ั้น จ ะต ้อ ง  

ว ่า จ ้า งรถ บ รรท ุก ข อ งป ระเท ศ จ ีน  เพ ื่อ น ำส ิน ค ้า เซ าไป ส ่งถ ึงจ ุด ห ม าย ป ล าย ท างใน ป ร ะเท ศ จ ีน ต ่อ ไป  

น อ ก จ า ก น ั้น ผ ู้ป ร ะก อ บ ก า ร ม ัก จ ะห ล ีก เล ี่ย ง  ท ี่จ ะร ับ งาน ท ี่เข ้า ไป ส ่งส ิน ค ้าถ ึงจ ุด ห ม าย ท ี่อ ย ู่ล ึก เข ้าไป  

ใ น ป ร ะ เท ศ ป ล า ย ท าง  (ท ั้งป ร ะ เท ศ จ ีน  และป ระ เท ศ ไท ย ) เพ ร าะน อ ก จ าก จ ะม ีข ั้น ต อ น ท างก ฎ ห ม า ย  

ท ี่ย ู่งย าก  ป ร ะ เท ศ ป ล า ย ท า ง ท ั้ง  2  ย ังม ีก ารใข ้ม าต รก ารคุมค ร อ งผ ู้ป ระก อ บ ก ารข น ส ่งภ าย ใน

ป ร ะ เท ศ น ั้น  ๆ  เก ค ้ว ย  อ ย ่า งไรก ็ต าม ถ ้าผ ู้ใซ บ ร ิก ารต ิด ต ่อ ผ ่าน ผ ู้ป ระก อ บ ก ารบ างราย  ท ี่เป ็น ต ว

ก ลางใน ก ารต ิด ต ่อ ห ารถ บ รรท ุก  ก ็จ ะได ้ร ับ ค วาม ส ะด วก ใน ค ้าน ข อ งก ารห ารถ ม าร ับ ช ่วงต ่อ ใน ก าร

ข น ส ่งส ิน ค ้า

กาพฒันาดา้นปรการของเรอ(รนคา้ การขนส่งสินค้าทางเรือต้ังแต่แรกจะมีการให้

บริการแบบ การรับขนส่งสินค้าระหว่างจุดหมายในประเทศต้นทาง ดบัทา่เรือ หรือสถานีซนส่ง

ในประเทศปลายทาง (Factory to Terminal to Terminal Service) ทังน้ีผู้ประกอบการท่ีมีบริการ 

ในลักษณะน้ีจะเป็นรัฐวิสาหกิจ ลงัดัดรัฐบาลจีน หรือรัฐวิสาหกิจ ลังดัดเขตปกครองสิบสองปนันา 

รัฐวิสาหกิจเหล่าน้ีจะดำเนินกิจกรรมขนส่งท้ังทางรถยนต (ซนส่งสินค้าภายในประเทศจีน) และทาง 

เรือ (ท้ังท่ีเป็นการขนส่งภายในประเทศจีน และการขนส่งสินค้าระหว่างมณฑลยูนนาน ดบัประเทศ 

ในแถบลุ่มแม่นีา้โขงตอ!ฒน ซ่ีง,ได้แก่ ประเทศลาว, ประเทศพมา่ และประเทศไทย) นอกจากน้ัน 

ยังมีผู้ประกอบการขนาดเล็ก (รัฐวิสาหกิจ ของประเทศจีน) ซ่ีงผู้ประกอบการในกลุ่มน้ีจะให้บริการ 

ขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรือเท่าน้ัน (Terminal to Terminal Service) อย่างไรก็ตาม ผู้ประกอบการ 

ในกลุ่มน้ีก็มีการติดต่อดับผู้ประกอบการขนส่งสินค้าภายในประเทศจีนรายอ่ืน ๆ ซ่ีงสามารถ

อำนวยความสะดวกใหดั้บลูกค้าได้ ถ้าต้องการขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรือเชียงแลน ดบัจุดหมาย
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ต ่าง  ๆ ใน ป ร ะเท ศ จ ีน  ต ่อ ม า เม ื่อ ม ีก าร ร ่วม ท ุน ก ัน ระห ว ่า งผ ู้ป ร ะก อ บ ก ารไท ย  ก ับ ผ ู้ป ร ะก อ บ ก า ร

จ ีน  ท ำให ้เก ิด ก ารพ ัฒ น าบ ร ิก ารข น ส ่งส ิน ค ้าไป ย ู่£ป แ บ บ ก าร ให ้บ ร ิก ารแ บ บ ค รบ วงจ ร  ก ล ่าวค ือ ก าร  

ร ับ ส ่งส ิน ค ้าล าม า รถ ใ ห ้บ ร ิก ารค รอ บ ค ล ุม ไ ป ถ ืงจ ุด ห ม าย ป ล าย ท างท ี่อ ย ู่ใ น ท ั้งส อ งป ระ เท ศ  (Door to 
Door Service) ช ี่งผ ู้ป ร ะก อ บ ก า ร ป ร ะ๓ ทน ี้'อาจ 'จะน j ไ ด 'จ ำก ัด อ ย ู่ท ี่ผ ู้ป ร ะก อ บ ก ารท ี่ม ีท ั้งรถ ย น ต ์

แ ล ะ เร ือ ส ิน ค ้า  ไว ้ให ้บร ิการ แ ต ่ย งรว ม ถ ีงผ ู้ป ระก อ บ ก ารท ี่ม ีเค ร ือ ข ่าย  ก ับ ผ ู้ป ร ะก อ บ ก ารข น ส ่งส ิน ค ้า  

ใ น ป ร ะ เท ศ จ ีน  และไทย ท ำให ้ก ารบ ร ิก ารท ี่เก ิด พ ัฒ น าไป ย ู่รป แ บ บ ข อ ง  One Stop Shop ซึ่ง'ใน 

ป ีจ จ ุบ ัน น ี้ผ ู้ป ร ะก อ บ ก ารข น ส ่งส ิน ค ้า ต ่า ง  ๆ ต ่า งพ ย าม ย าม ล ร ้า ง เค ร ือ ข ่าย ช อ งต น เพ ื่อ พ ัฒ น าไ ป ย ู่£ป  

แ บ บ ด งก ล ่าว

ไม่ว่าผู้ประกอบการขนส่งสินค้าระหว่างกังหวัดเชียงราย กับเมืองเชียงรุ่ง จะพฒันาไปยู่ 

บริการ'ไน$ปแบบ'ใดก็ตาม ส่ิงท่ีเป็นจุดอ่อนของการขนส่งสินค้าในพ้ืนท่ีกังกล่าวยังไม'มืก็คือการ

ประกันภย ถึงแม้ว่าในทางปฏิบัติผู้ประกอบการจะรับผิดชอบต่อสินค้าท่ีทำการขนส่ง ภายใต้ 

เง่ือนไขท่ีผู้ประกอบกา?แต่ละรายกำหนด เข่นมูลค่าของสินค้าไม่มากเกินไป, สินค้าต้องไม่มีขนาด 

เล็กเกินไป แต่ถ้าผู้ประกอบการมีการประกันสินค้าใน§ปแบบท่ีเป็นมาตราฐานลากลก็จะทำให้ผู้ใช้ 

บริการมีความม่ืนใจมากข้ึน และผูป้ระกอบการเองกจ็ะลดความเล่ียงจากการทีสิ่นค้าเลียหาย

3.4 ผู้ไต้รับประโยชน์จากการซนส่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย กับเมืองเชียงรุ่ง

การขนส่งสินค้าทางรถยนต์ และทางเรือสินค้า ระหว่างกังหวัดเชียงราย กับเมืองเชียงรุ่ง 

มีส่วนลำกญั ไม่เพยีงแต่กา?ขยายการค้าระหว่างประเทศท้ังสองเท่าน้ันแต่ยังก็ให้เกิดผลประโยชน์ 

ต่าง ๆ ขึน้อยา่งมากมาย ซ่ึงต่อไปน้ีจะเป็Iเการพิจารณาผู้ไค้รับผลประโยชน์จากการเกิด

กิจกรรมการขนส่งสินค้า ซ่ึงผู้ท่ีไค้รับผลประโยชน์จะแบ่งออกไค้กังต่อไปน้ี

ผ ูใ้ช:้พการขมd tâ u  คา้ หรืออาจะกล่าวไค้ว่าผู้ไค้รับประโยชน์ในกลุ่มน้ีก็คือน์กธุรกิจท่ีทำ

การค้า-ขายอยู่ในพ้ืนท่ีกังกล่าว ซึง่ถ้าการขนส่งสินค้าผ่านประเทศพม่า และการขนล่งสินค้าโดย 

ใช้แม่น้ําโขง'ไม่เกิดข้ึน การติดต่อทำการค้าระหว่างประเทศไทย โดยเฉพาะระหว่างกังหวัด

เชียงราย กับมณฑลยูนนานจะทำไค้เฉพาะทางทะเล และทางอากาศ ทำให้ต้นทุนค้านการขนส่ง 

สินค้าสูงข้ึน กังน้ันการบุกเบิกเล็นทางชนส่งสินค้า ท้ังทางรถยนต์ผ่านประเทศพม่า และทางเรือท่ี 

เดิน'ทางโดย'ใช้แม่น้ําโขง จึงทำให้เกิดประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการกังต่อไปน้ี
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1) ลดด้นV)นการขนฟงfîนค้า เน่ืองจากการขนส่งสินค้าในพ้ืนท่ีดังกล่าวมีค่าใช้จ่ายต่ํากว่าการขน 

ส่งสินคา้ทางทะเล และทาNๆ ากาศ

2) เพ่ิมทางเลอกในการ'ขนฟงสินคา้ ผูใ้ช้บริการม ทีางเลือกมากข้ึนจากรปแบบการซนส่งสินค้า

ระหว่างประเทศใทย ดับมณฑลธุ!นนาน นอกจากน้ันผู้ใช้บริการในประเทศจีน ยังสามารถใช้ 

การขนส่งสินค้าในพ้ืนท่ีดังกล่าว เพ่ือขนส่งมาท่ีท่าเรือในประเทศไทย ชงทำไดสะดวกกว่าการ

ขนล่งสินค้า'จากมณฑลยูน'นาน ไป^ท่าเรือ Huang Pu นครกวางโจว มณฑลกวางตุ้ง ซ่ึง1จะตอ้งม ี

การถ่ายสินค้าลงรกไฟ หรือรถยนต์บรรทุกเพ่ือเดินทางต่อไปยังมณฑลยูนนาน

3) ชว่ยในการเปีคตลาดสินค้า เม่ือการซนส่งทำได้สะดวกข้ึน ในซณะท ี่ด้นทุนการซนส่งต่ําลง ทำ 

ใหริาคาสินค้าไม่สูงข้ึนมากนัก จงีเอือ้อำนวยต่อการเปดิตลาด ในประเทศปลายทาง

ผ ู้ประกอนการขแฟงฟมคา้ การท่ีเกิดเห้นทางคมนาคม ขนส่งสินค้าทางรถยนต์ผ่าน

ประเทศพมา่ และทางเรือ โดยใช้เฟน้ําโขง ทำให้๓ ดกิจการรับส่งสินค้าข้ึน ซึง่ผู้ประกอบการจะ 

ได้รับผลประโยชน์ ไม่เพียงแต่ กำไรจากการดำเนินงาน แต่ยังจะได้รับผลประโยชน์จากการติดต่อ 

ดบัหน่วยธุรกิจอ่ืน ๆ ในทงลองประเทศ รวมถึงในประเทศพม่า และประเทศลาว ด้วย ซ่ึงการติด 

ต่อดังกล่าวจะทำให้ผู้ประกอบการลามารถพัฒนากา?ให้บริการได้อย่างหลากหลาย ไมว่่าจะเปน็ 

การเพ่ิมบริการไปส่กา?ให้บริการแบบครบวงจร หรือกา?ขยายธุรกิจ โดยการเพิม่กิจการอ่ืน ๆ ท่ี

เก่ียวช้อง ซึง่ผู้ประกอบการขนส่งบางรายนอกจากจะดำเนินงานรับขนส่งสินค้าแห้ว ยงัประกอบ 

การในธุรกิจต่าง ๆ ท่ีเก่ียวช้อง เช่น การเปิดร้านขายสินค้าท้องถ่ิน และสินค้าท่ีนำเช้าจากอีก 

ประเทศ, ธุรกิจการท่องเท่ียว รวมไปถึงการทำธุรกิจ Export -  Import ระหว่างมณฑลธุเนนานดับ 

ประเทศไทย ด้วย

ประชาชแใแประเทศm m iวข้!อง ซ่ึงได้แก่ประชาซนในประเทศจีน, พม่า, ลาว และ

ไทย ซ่ึงผลประโยชน์ท่ีตกดับประซาซนในพ้ืนท่ีดังกล่าวสามารถแบ่งออกได้ 2 ลักษณะดังต่อไปน้ี

1.การได้รับประโยชน์จากการบรโภคiïนด้าได้ ดว้ยคา่ใช้จ่ายทตาลง การขนส่งสินค้าทางรถยนต์ 

ผา่นประเทศพมา่ และทางเรือโดย'ใช้แม่น้ัา'โขง ทำให้ด้นทุนการซนส่งสินค้าต่ําลงเม่ือเท่ียบดับการ 

ขนส่งสินค้าระหว่างมณฑลธุเนนาน ดับประเทศไทย ทางอากาศ และทางทะเล ทำให้ราคาสินค้า 

ต่ําลงด้วย
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2.การพ บ ประโยชน์จากการเข้าไปมรายได้จากกจกรรมการขนต่งfîนด้า การเกิดกิจกร'รมขนส่ง

สินค้าทำให้เกิดการจ้างงานข้ึน ไค้แก่ การจ้างพนักงานประจำสำนักงาน, ลูกเรือ, กรรมกรขนสิน 

ค้า, คนงานนับของ ฯลฯ นอกจากน้ันการจ้างงานกิไม่ไค้จำกัดอยู่เฉพาะแรงงานชาวจีน และ

ซาวไทยเท่าน้ัน แต่แรงงานซาวพม่า และลาวกมี็,โอกาส ไค้ร้บผลประโยชน์ดังกล่าวค้วย

ประ(ทศตา่ง ๆ ท่ี(ท ี่ยๆขอ้ง กิจกรรมกา?ขนส่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย กบัเมอืง 

เชียงรุ่ง ทางรถยนต ์ และทางเรือ ท่ีใช้แม่น้ัาโขง จะมืประเทศท่ีเก่ียวข้องรวม 4 ประเทศซ่ึงได้แก่ 

ประเทศจีน, ประเทศไทย ประเทศพมา่ และประเทศลาว ซึง่ประเทศต่าง ๆ เหล่าน้ีต่างก็ไค้รับผล 

ประโยชน์ในด่านต่าง ๆ ดงต่อไปน้ี

1) ประเทศจน การขนส่งสินค้าท ี่เกิดข้ึนน ีป้ระเทศจีน จะเปน็ประเทศท ี่ไดรับผลประโยชน์มากที่ 

สุด ท้ังในค้านของการขยายการค้า และในค้านของการควบคุมกา?ขนส่งสินค้าโดยใซแม่น้ัาโขง

ผลประโยชน์ท่ีจนพ บ จากการขยายการด้า : เกิดขึ้นจากการที่สินค้าของจีนมืราคาลูก

เมื่อรวมกับต้นทุนการขนส่งสินค้าที่ตํ่า ทำให้ศักยภาพในการตีตลาดซองสินค้าจีนสูงขึ้น ในท่ีสุด 

สินค้าจีนลามารถเข้ามาตีตลาดสินค้าไทย ทั้งในประเทศพม่า, ประเทศลาว และในประเทศไทย 

นอกจากนั้นจีนยังสามารถใข้ทำเรือในประเทศไทย ซึ่งลามารถทำไค้สะดวกกว่า และมืต้นทุนการ 

ขนส่งที่ตํ่ากว่าการใข้ทำเรือในมณฑลกวางตุ้ง เพื่อทำการส่งออกสินค้าที่ผลิตจากมณฑลยูนนาน 

หรือมณฑลทางตะวันตกเฉลียงใต้อื่น ๆ ท่ีไม่มทีางออกยู่ทะเล (Land Locked) ไปยู่ประเทศอื่น  ๆ

ต่อไป

ผลประโยชน์ที่จนพ บ จากการควบค มุการขนล่งส ินด้าในแมน้ํ่าโขง : ถึงแม่ว่าในกิจ

กรรมการขนส่งสินค้าทางเรือโดยใช้แม่น้ําโขง ส่วนใหญ่เรือสินค้าจะเด่นทางในเฌ่น้ัาโขงช่วงท่ีเป็น 

เขตแดนของประเทศพม่า และประเทศลาว แต่การขนส่งทางเฟน้ัาโขงในป๋จจุบนน้ีอยู่ภายใต้การ 

ควบคมุของประเทศจีน เน่ืองจากเรือสินค้าท่ีทำการขนส่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย กบเมอืง 

เชียงรุ่ง ท้ังหมด (ระวางขับน้ําตงแต่ 80 ตนข้ี'น,ไป) เป็นเรือท่ีจดทะเบียนเป็นเรือจีน ทำให้รัฐบาลจีน 

สามารถควบคุมกิจกรรมการขนส่งสินค้าไค้ ท้ังในค้านของการควบคุมจำนวนเรือสินค้า, มาตรการ 

ต่าง ๆ เก่ียวกับการเด่นเรือสินค้า เช่น การควบคุม'จำนวนลูกเรือ, การกำหนดค่าจ้างข้ีนต่ําของลูก 

เรือ และ,พนักงาน,ในบริษัทเด่นเรือ นอกจากน้ันประเทศจีนลามารถควบคุมการเด่นเรือ ไค้จาก
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การ'ควบคุมระดับน้ําในเฟน้ําโขง เน่ืองจากในประเทศจนไดัสรางเข่ือนเก็บดักน้ําชนาดใหญ่จำนวน 
4 เข่ือน ซ่ึงมีผลต่อระดับน้ําในแม่น้ําโขงท่ีอยู่ทางตอนล่างลงไป โดยในฦดูแล้ง (ประมาณเดือน 
เมษ'ายน) จะมีการปล่อยน้ําเพ่ือช่วยในการเดินเรือในเฟน้ําโขง อย่างไรก็ตามถ้าพิจารณาให้ดี
จะพบว่า การผูกขาดการขนล่งสินค้าทางเฟน้ําโขงของประเทศจีน ไม่ได้เก็ดข้ึนจากป๋จดัยทางการ 
เมืองอย่างเดียว (เน่ืองจากประเทศจีนเป็นประเทศมหาอำนาจ ) แต่ประลบการณ์การเดินเรือใน 

แม่น้ําโขงของซาวจีนท่ีละสมมาเป็นเวลานาน ก็มีอิทธิพลสำคัญต่อการลร้างอำนาจในการผูกชาด 
การเดินเรือสินค้าของจีน ในป็จจุบันมีเพียงบุคลากรชาวจีนเท่าน้ัน ท่ีลามารถนำเรือสินค้าท่ีมี

ขนาดระวางขับน้ําต้ังแต่ 80 ดันข้ึนไป เดินทางในเฟน้ําโขงระหว่างประเทศไทย - จีน ได้อย่าง 
ปลอดภัย ประเทศไทย, ประเทศพม่า และประเทศลาว ยังไม่มีบุคลากรท่ีมีลวามลามารถดังกล่าว 
อยู่ในปจจุบัน

ผลประโยชน์อ่ืน  ๆ ท่ีไค้รบ : เช่น เกิดอุตสาหกรรมต่อรือท่ีเมืองซือเหมา ในมณฑล

ยูนนาน และขยายลุ่เมืองเชียงธุ่ง ซ่ึงเป็นเมืองท่า อุตสาหกรรมดังกล่าวก็ให้เกิดการสร้างงานข้ึน 

เป็นจำนวนมาก ท้ังน้ีเน่ือง’จากการต่อรือสินค้า'ในแม่น้ํา ของประเทศจีนยังเป็นแบบการเน้นการ

ใช้แรงงาน (Labor Intensive) ซ่ึงในมณฑลยูนนานมีแรงงานค่าแรงต่ําอยู่อย่างมากมาย

2) ประเท?!ไทย การบุกเบกเล้นทางขนล่งสินค้าดังกล่าว ทำให้สินค้าของประเทศไทยตอง

เผชิญดับคู่แข่งขันที่มีต้นทุนการผสิตที่ตํ่ากว่า อย่างไรก็ตามประเทศไทยยังลามารถแสวงหาผล

ประโยชน์จากการใช้ป๋จจยการผลิตต่าง ๆ ที่มณฑลยูนนานมีอยู่อย่างมากมาย และมีราคาตํ่ามา 

ทำการผลิตสินค้า เพื่อแข่งขันดับประเทศอื่นต่อไป นอกจากนั้นสินค้าจากประเทศไทยยังลามารถ 

ขยายตลาดได้ เนื่องจากสินค้าไทย โดยเฉพาะสินค้าอุปโภคบัร้โภคหลายชนิด ยังเป็นที่ต้องการ 

ของตลาดไม่จำดัดเฉพาะมณฑลยูนาน แต่ยังรวมถึงตลาดในมณฑลอื่น ๆ ทางตะวนตกเฉียงใต้ 

ของประเทศจีน, ตลาดในประเทศลาว และประเทศพม่าอีกด้วย สำหรับในค้านของการนรืการขน 

ล่งสินค้า เมื่อพิจารณาถึงบุคลากรระดับผู้ประกอบการจะพบว่า ในป๋จจุบันมีนักรุ?กิจไทยไปรวม 

ลงทุนทำรุรกิจการขนล่งสินค้าทางรือ โดยใช้แม่นํ้าโขงดับประเทศนักธุรกิจชาวจีน ซ่ึงผู้

ประกอบการชาวไทยไม่เพียงแต่จะทำธุรกิจการขนล่งสินค้าเท่านั้น แต่ยังรวมถึงธุรกิจอื่น ๆ ที่เกี่ยว 

ซ้อง เช่น การทำธุรกิจ Export -  Import ระหว่างมณฑลยูนนานดับประเทศไทย ซ่ึงนักธุรกิจไทย 

จะมีเครือข่ายดับกลุ่มนักธุรกิจซาวจีน ซ่ึงมีประโยชน์ในค้านท่ีทำให้ไค้รับประโยชน์ทางค้านซ้อผูล 

ข่าวสารในการดำเนินธุรกิจ และการขยายธุรกิจ ดังนั้นจีงสามารถกล่าวไค้ว่าประเทศไทยมีความ
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พรอมด้านบุคลากรในระดับผู้ประกอบการ' ลำหรับบุคลากรในระดับปฏิบัตงาน ในส่'วน'ของ

พน้ภงานJ ระ1จำท่าเรือ ซ่ึงได้แก่พนักงานนับของ, พนักงานควบคุมการลงสินค้า และควบคุมการ 

ปล่อยเรือ ในฟ้จจุบนนี้ท่าเรือลำดัญในเขตปกครองสิบลองปนนา ได้แก่ ท่าเรือกวนเหล่ย และท่า 

เรือเชียงรุ่ง บริษัทที่มีผู้ประกอบการซาวไทยร่วมลงทุนอยู่ จะมีพนักงานซาวไทยท่างานร่วมอยู่ 

ด้วย แต่บุคลากรในระดับผู้ปฏิบัติงาน ในส่วนของพนักงานประจาเรือ ประเทศไทยยังไม่มี ท้ัง
นี้บุคลากรกลุ่มนี้ยังต้องใช้พนักงานซาวจีน ซึ่งข้อดีประการหนี่งก็คือ พนักงานชาวจีนมีค่าจางที่ไม ่

สูงมากนัก, มีความชำนาญในการปฏิบัติงาน และมีวินัยในการท่างานสูง ลำหรับปัจจัยทางด้าน 

อุปกรณ์ ประเทศไทยยังขาดแคลนอีกมาก ทั้งนี้เนื่องจากท่าเรือเชียงแลนยังไม่มีโกดังสินค้า และ 

ประเทศไทยยังไม่มีเรือสินค้าที่เดินทางในเฌ่นํ้าโขง อย่างไรก็ตามในทางภาคเอกซนมีการก่อลร้าง 

โกดังสินค้า และมีโครงการสร้างลู่ต่อเรือ ซ่ึงจะท่าให้ประเทศไทยได้เข้าไปมีบทบาทในการซนส่ง 

สินค้าในอนาคตมากขึ้น เมื่อพิจารกทในภาพรวมจะพบว่าการเข้าไปดำเนินงานทางด้านธุรกิจ

การขนส่งสินค้าทางเรือ โดยใช้แม่นํ้าโขงระหว่างจังหวัดเชียงราย กบเมืองเชียงรุ่ง ถ ึงแม้ว่าจะมี 

นักธุรกิจซาวไทยเข้าไปประกอบการ แต่ผลประโยชน์ส่วนใหณียังตกดับประเทศจีน ทั้งนี้เนื่องจาก 

บริษัทเหล่านั้นต่างก็จดทะเบียนเป็นบริษัทจีน และเรือสินค้าที่ใช้ก็เป็นเรือที่ต่อขึ้นในประเทศจีน

และจดทะเบียนเป็นเรือจีน ในปัจจุบันประเทศไทยยังได้รับผลประโยชน์จากการพัฒนาเค้นทาง

ขนส่งสินค้าทางแม่นํ้าโขง และทางบกฝานประเทศพม่าน้อยมาก และอาจจะสูญเสียผลประโยชน์ 

ในส่วนที่เกี่ยวดับการลักลอบขนสินค้าหนีภาษี (โดยใช้เค้นทางทางบกฝานชายแดนประเทศพม่า), 

แรงงานผิดกฎหมาย, ปัญหายาเลพติด, ปัญหาโสเภณีต่างชาติ ฯลฯ

3) ประเทศพมา่ การบุกเบิกเค้นทางการขนส่งสินค้าดังกล่าวท่าให้ประเทศพม่าได้รับผล 
ประโยชน์ในด้านต่าง  ๆดังต่อไปน้ี

ผลประโยชน์ท่ีพม่าได้รับจากการพ้ฒนาเด้นทางคมนาคมในแม่น้ําโขง : การคมนาคมภาย 

ในประเทศพม่า ท่าได้ยากลำบาก เนืองจากต้องเดินทางฝานฎมิประเทศท่ีเป็นเทือกเขาสูง เม่ือมี 
ทางเลือกในการใช้กา?ขนส่งผ่านทางเฟน้ําโขง ท่าให้การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศพม่า ดับ
ประเทศจีน และประเทศไทย รวมท้ังสินค้าในประเทศพม่าเอง ท่าได้รวดเร็วข้ึน มีค่าใช้จ่ายท่ีต่ําลง 
ทำให้ประชาชนของพม่าสามารถซ้ือหาสินค้าต่าง  ๆได้ในราคาท่ีไม่สูงนัก และยังท่าให้สินค้าจาก 
ประเทศพม่ามีซ่องทางในการเข้าลุ่ตลาด ท้ังในประเทศจีน และประเทศไทยมากย่ิงข้ึน นอกจาก 
น้ันการท่ีราคาน้ีามันดีเซลในประเทศพม่าต่ํากว่าประเทศไทย, ประเทศจีน และประเทศลาว ทำให้
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เรือสินค้านิยมมาเติมน้ํามันดีเซลท่ีเมืองซีดองเรือง หรือบ้านโป่ง ในประเทศพม่า ซ่ีงเมืองดังกล่าว 
อยู่ตรงขามเมืองมอม ของประเทศลาว ซึ่งเป็นด่านชำระค่าผ่านทาง ก่อนเข้ายู่ชายแดนระหว่าง 
ประเทศลาว - ประเทศไทย

ผลประโยชน์ที่พมา่ได้รับจากการพฒันาเดน้ทางคมนาคมทางบก : การพฒนาเส้นทาง

คมนาคมระหว่างประเทศไทย(จังหวดเชียงราย) ดันมณฑลยูนนาน(เขตปกครองสิบสองบ้นนา)

ทางบกผ่านประเทศพม่า ทำให้เกิดโครงการสร้าง และปรับปรุงเสินทางคมนาคม ดังท่ีได้กล่าวถีง 

ไปแล้วในบทท่ี 2 ซ่ึงโครงการต่าง ๆ มีผลทำให้ผู้ประกอบการซนล่งสินค้าทางบกซาวพม่า มีต้น 

ทุนการดำเนินงานท่ีต่ําลงเน่ืองจากการท่ีมีถนนคอนกรืต ทำให้ลดความเลียหายของพาหนะท่ีใช้ 

ขนล่งสินค้า ทำให้ค่าช่อมบำรุงพาหนะลดลง ซ่ึงจะทำให้ผู้ประกอบการขนล่งสินค้าชาวพม่า

สามารถลดราคาค่าขนล่งสินค้า เพ่ือเพ่ิมศกยภาพในการแข่งขันดับการขนล่งสินค้าทางเรือของ

ประเทศจีน

ผลประโยชน์ท่ีน  ๆ ท่ีพม่าได้รับ : การขนล่งสินค้า ก็ให้เกิดการพัฒนาเล้นทางคมนาคม 
ภายในประเทศพม่า และก่อให้เกิดการขยายตัวทางการค้า บ้จจัยท้ังลองจะมืล่วนพัฒนาเขต
ชนบทของประเทศพม่าให้เจริญข้ึน และลามารถใช้ประโยชน์จากทรัพยากรธรรมชาติท่ีพม่ามีอยู่ 
มากมายได้สะดวกข้ึน อย่างไรก็ตามในมุมมองของซนกลุ่มน้อย อาจไม่พอใจดับการพัฒนาเล้น 
ทางดังกล่าว ท้ังน้ีเน่ืองจากเกรงว่ารัฐบาลพม่าอาจใช้ประโยชน์ในการแก้ไขบ้ญหาชนกลุ่มน้อย

4) ประเทศลาว : นอกเหนือจากผลประโยชน์ที่ประเทศลาวจะได้รับจากการขยายการค้า 

ระหว่างประเทศลาว ดับประเทศไทย และประเทศจีน ซึ่งการขนล่งสินค้าทางแม่งทโขงทำให้ค่าขน 

ล่งสินค้าตํ่าลง และสินค้าของลาวมีช่องทางในการขนล่งยู่ตลาดมากขึ้น ประเทศลาวยงได้รับ

ประโยชน์จากการทำสัญญาดับประเทศจีน ในล่วนที่เกี่ยวดับการเดินทางในเฒ่นํ้าโขงช่วงที่ผ่าน 

ชายแดนพม่า -  ลาว ซึ่งในช่วงดังกล่าวเรือสินค้าซองจีน จะต้องเลียค่าผ่านทางให้แก่ด่านของ 

ประเทศลาว ซึ่งในอดีตค่าผ่านทางมีการเก็บในอัตราที่สูงมาก ประมาณ 10,000 บาท ต่อลำ 

(ถนอมศกดี้ เสรืวิทยลจัลด, สัมภาษณ์ 1 30 ธันวาคม 2542) สำหรับเรือสินค้า 80 ตัน'ขน'ไป 

(ประมาณปี พ.ศ.2535-2536) จากนนก็มีการเก็บในอัตราที่ตำลงคือประมาณ 2,000 -  3,000 

บาท (ประมาณปี พ.ศ. 2539) ต่อลำ สำหรับเรือสินค้า 80 ตันข้ึนไป สำหรับบ้จจุบันนี้จะเก็บ 

ประมาณ 800 -  1,000 บาท ต่อลำ สำหรับเรือสินค้า 80 ตันข้ึนไป ซึ่งในทางปฏิบัติด่านของ
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ลาวจะรับค่าผ่านทางเป็นเงินหยวน หรือในบางคร้ังก็จะรับเป็นเงินเหรียญสหรัฐ 

3.5โอกาสท่ีป?ะเทศไทยจะได้รับป?ะโยชน์จากกา?ขนส่งสินค้า

ในป็จจุบนป?ะเทศที่ได้รับผลป?ะโยชน์จากกา?ทำกา?ขนสิงสินค้า?ะหว่างจังหวัดเชียง?าย 

กบเมืองเชียง?ง ทั้งทาง?สยนต์ผ่านป?ะเทศพม่า และทางเรือโดยใช้แม่น้ําโขง ก็คือป?ะเทศจีน 

ทั้งนี้เนื่องจากป?ะเทศจีนมีป๋จจัยลนับลนุนทั้งทางด้านอำนาจทางการเมือง?ะหว่างป?ะเทศ และ

กา?ที่ป?ะเทศจีนเป็นตลาดสินค้าขนาดใหฤj กา?ท่ีป?ะเทศไทยจะเช้าไปแสวงหาผลป?ะโยชน์

รัฐบาลไทยคว?เช้าไปมืส่วน?วมในกา?เจ?จาในส่วนที่เกี่ยวก็บกา?ขนส่งกับป?ะเทศต่าง ๆ ที่เก่ียว 

ช้อง ไม่ว่าจะเป็นป?ะเทศพม่า, ป?ะเทศลาว และป?ะเทศจีน กา?เจ?จาดังกล่าวอาจจะไม่จำกัด 

เฉพาะกา?ขนส่งทาง?ถยนต์ และทางเรือ ซึ่งไทยค่อนช้างจะเสียเปรียบ เนื่องจากมืค่าจ้างแ?งงาน 

ที่สูงกว่า และยังขาดแคลนบุคลาก?ที่มืความชำนาญ อย่างไ?ก็ตามไทยคว?ใช้ป?ะโยชน์จากกา? 

ขนส่งสินค้าจากป?ะเทศจีนไปป?ะเทศที่ลาม เชํนเดียวกับที่สิงคโป?ป?ะลบความลำแจในกา?เป็น 

ดัวกลางใ'นภา?ช้ือ -  ขายสินค้า?ะหว่างป?ะเทศ ป?ะเทศไทยคว?ใช้ป?ะโยชน์จากกา?พัฒนา

เค้นทางคมนาคมขนส่งสินค้าจากมณฑลทางตะวันตกเฉลียงใต้,ของจีนชื้งเปีนมณฑลที่ไม่มืทาง 

ออก^ทะเล ให้เดินทางฝานป?ะเทศไทยเพื่อใช้ท่าเรือสินค้าของป?ะเทศไทย เชํน ท่าเรือแหลมฉบัง 

ในกา?ส่งออกไปป?ะเทศอื่นต่อไป ทั้งนี้ป?ะเทศไทยคว?จะสทังโกดังสินค้า และสถานกา?ขนส่งที ่

ได้มาต?าฐานที่เชียงแลน เพื่อให้ลอดคค้องกับกา?พัฒนาเค้นทางคมนาคมภายในป?ะเทศของ

ไทย ทั้งนี้เพื่อรักษาคุณภาพสินค้าจากป?ะเทศจีนโดยเฉพาะสินค้าเพื่อกา?ล่งออก ลำหรับ?อกา? 

ส่งออกไปป?ะเทศที่ลาม นอกจากนี้นป?ะเทศไทยคว?ใช้ป?ะโยชน์จากกา?ขนส่งทางอากาศ ซ่ึง

ป?ะเทศไทยสามา?ถแข่งขันกับป?ะเทศจีนได้ทั้งนี้เนื่องจาก มีความพ?อมทั้งทางด้านบุคลาก?ที่ม ื

ความลามา?ถ และอุปก?ณ์ที่ทันสมัยรองรับ โดยเฉพาะเมื่อสนามบินหนอง^เห่าสทังเส?จ ทาง 

ด้านผู้ป?ะกอบกา?ชาวไทย นอกจากกา?เช้าไป?วมลงทุนกับนักรุ?กิจชาวจีน คว?หาทางสทัง 

พันธมิต?ทางรุ?กิจกับผู้ป?ะกอบกา?ชนส่งสินค้าทั้งในป?ะเทศลาว และป?ะเทศพม่า เพ่ือหา

ซ่องทางขยายบ?กา?ขนส่งสินค้าให้ค?อบคลุมทุกป?ะเทศในเขตสี่เหลี่ยมเศ?ษฐกิจ นอกจากนั้น

นักรุ?กิจชาวไทยศว?ปรับปรุงในส่วนของกา?ให้บ?กา? เซ่น กา?กำหนดเวลาเช้า-ออก ชองเรือสิน 

ค้า ให้เป็นเวลามาต?าฐาน เพ่ือความน้ันใจของผู้ใช้บ?กา? ?วมถีงกา?นำบ?กา?ประกันทุ้ยสิน 

ค้ามาให้ลูกค้าเลือก ซึ่งจะก่อให้เกิดป?ะโยชน์กับทั้งบรืษัท่ป?ะกันกัยของประเทศไทย และ

ป?ะเทศจีน
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