
การร ิ๓ ราะห ์๓ ยรด ับค ้บท ุนขลงค ู้ประกลบการขนส ่งส ิบค ้าทางบก นละทางนํ้า

4.1 โค?งสร้างต้นทุนกา?ดำเนิใ4งานชองรถยนตบ์??ทุก ปี พ.ศ.2541

การคำนวณต้นทุนของผู้ประกอบการขนส่งสินค้าโดยรถบรรทุก 10 ล้อ กระทำภายใต้

สถานการณ์ ดังต่อไปนี้

•  เล้นทางการซนส่งท่ีใช้คือ เล้นทางท่ีผ่านอำ๓อท่าข้ีเหล็ก ประเทศพม่า ผ่านเมีองเชียงตุง เช้า 
^ประเทศจีนท่ีต้าหท้ัว อำ๓อเหม่ิงไห่ จากน้ันเดิน'ทางส่}เมืองเชียงรุ่ง เซตปกครองสิบสองปนนา 
มณฑลยูนนาน ช่ีงมืระยะทางประมาณ 3 7 5  กม. ใช้เวลาเดินทางระหว่างอำ๓อเฟสาย กับ 
เมืองเชียงรุ่ง 2 วัน (ท้ังน้ีข้ีนกับปัจจัยหลาย ๆ  อย่าง ดังท่ีกล่าวถึงในบทท่ี 3  ฟน สภาพ 
อากาศ1 สภาวะทางการเมือง1 ผู้ร่วมใช้เล้นทาง ฯลฯ สามารถทำให้การเดินทางต้องใช้เวลา 
มากข้ึนไค้) สภาพเล้นทางท้ังแต่อำ๓อท่าข้ีเหล็ก ถึงเชียงตุง ไม่ดี และเป็นเล้นทางลาดชัน 
โดยตลอด อย่างไรก็ตามเล้นทางจากเมืองลาถึงประเทศจีนเป็นภนนอย่างดี

•  รถยนต์บรรทุกจะไม่สามารถเดินทางได้ในชัวงที่ฝนตก ดังนั้นการขนส่งสินค้าทางรถยนต ์

สำหรับชัวงเดือนพฤศจีกายน ถึง เดือนเมษายน รถยนต์บรรทุกจะเดินทาง ไป -  กลับไค้ เฉล่ีย 

เดือนละ 3 คร้ัง และทั้งแต่เดือนพๆษภาคม ถึง เดือนตุลาคม รถยนต์บรรทุกจะเดินทาง ไป -  

กลับไค้ เฉลี่ย!,ดือนละ 1 คร้ัง ดังนั้นในหนี่งปีรถยนต์จะเดินทาง ไป -  กลับ ไค้ 24 คร้ัง หรือ 

เดินทางไป หรือกลับอย่างเดียวไค้ 48 เท่ียว คิดเป็นระยะทางประมาณ 18,000 กม. ต่อปี

•  รถยนต์บรรทุกลามารถบรรทุกสินค้าไค้เต็มที่ 13 ดัน

•  การคำนวณจะใช้ราคานี้ามันดีเซลในประเทศพม่า ที่จำหน่ายในราคาเฉลี่ยลิตรละ 7.10 บาท

•  การคำนวณจะคิดจากอัตราแลกเปลี่ยน 100 จาด เท่ากับ 10.5 บาท ซี่งเป็นอัตราแลกเปลี่ยน 

ท่ีใช้ในแถบชายแดนอำ๓ อแม่ลาย จังหวัดเชียงราย กับอำเภอท่าขี้เหล็ก ซองประเทศพม่า 

เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม พ.ศ. 2541



ต ารา งท ี่ 4.1

แสด'รจำนวนเฑยรทพาหนะแต่ละประเภทเดนทางใน 1 เดึลน
หน่วย : เทยว ต่อเดึลน

พาหนะ / เดอน ม.ค. ก.พ. มึ.ค. เม.ย. พ.ค. ม.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.
รถยนต์ 6 6 8 6 2 2 2 2 2 2 6 6
เรอสินค้าขนาดเล็ก 2 2 2 2 8 8 8 8 8 8 3 8
เรลสินค้าขนาดกลาง 0 0 0 0 8 8 8 8 8 8 8 8
เรอสินค้าขนาดใหญ่ 0 0 0 0 8 8 8 8 8 8 8 8

หมายเหP)

1 , 2 , 3 .........= จำนวนเที่ยวที่ให้บรการในหนี่งเดอน

1 เท่ียว หมายถง การเดนทางไปหเลกลับระหว่างประเทศไทย(เฟสาย/เซยงแสน)ก ับ เมืองที่นหง

CO-fi
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ตันทุนการดำเนินงาน (Operation Costs) ของรกบรรทุกสินค้าประกอบด้วย

1. ค่าน้ําม้นเช้ือ เพสิง (Fuel Cost)

เน่ีองจากผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก จะเติมน้ํามันดีเซลในประเทศพม่า
เน่ืองจากมีราคาจำหนิาย ต่ํากว่าน้ํามันดีเซลในเขตประเทศไทย และประเทศจีน ซ่ีงราคาขาย 
ปลีกน้ํามันดีเซลในประเทศพม่าจะอยู่ท่ีลิตรละประมาณ 7.10 บาท ในขณะท่ีราคาน้ํามันใน
จังหวัดเชียงรายอยู่ท่ีลิตรละ 7.40 -  7.50 บาท (ข้อยุล ณ วันท่ี 1 ธันวาคม 2541) ซ่ึงในการเดิน 
ทางไป หรือ กลบ ระหว่างชายแดนไทย ท่ีอำเภอเฟลาย จังหวัดเชียงราย กับเมืองเชียงรุ่ง เขต
ปกครองสิบสองปนนา มณฑลยูน'นาน ประเทศจีน 1 เท่ียว ผู้ประกอบการเลียค่าใช้จ่ายเก่ียวกับ 
น้ํามันเช้ือเพลิงประมาณ 10,000 บาท หรือคดเป็นน้ํามันประมาณ 1,408.45 ลิตร ดังน้ันค่าน้ํามัน 
เช้ือเพลิงต่อกิโลเมตรจะเท่ากับ 26.67 บาท เน่ืองจากสภาพเค้นทางเป็นคุเซาสูงชัน ทำให้คนขับ 
รถตัองใช้เกียร์ต่ําเป็นส่วนมาก ซ่ึงเกียร์ต่ําเป็นเกียรท่ืมีอัตราทดสูง ทำให้รอบเคร่ึองยนต์ทำงานใน 
รอบท่ีสูง เป็นผลให้ส้ินเปลีองเช้ือเพลิงมาก เน่ือเทียบกับรถบรรทุกท่ีซนส่งทางราบ บนสภาพถนน 
อย่างดี

2. ค่านำมันหล,อลี่น (Lubricating Oil Cost)

รถบรรทุกที่ใช้งานในเค้นทางดังกล่าว จะมีการฝลี่ยนถ่ายนํ้ามันเครื่องทุก ๆ 5,000 

กิโลฌตร โดยในการเปลี่ยนถ่ายนํ้ามันหล่อลึ่นจะใช้นํ้ามันหล่อลื่น15.00ลิตร ซึ่งนั้ๆมันหล่อลื่น 

ที่ใช้เป็นนํ้ามันหล่อลื่นที่มาจากประเทศไทย โดยมีราคาจำหนำยประมาณลิตรละ 50 บาท เมึ่อ 

รวมกับค่าไค้กรองนํ้ามันเครื่อง 200 บาท จะคิดเป็นค่าใช้จ่าย 950 บาท ต่อการเปลื่ยนนๆมัน

หล่อลื่นหนื่งครั้ง ดังนั้นผู้ประการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกจะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับนํ้ามันหล่อลื่น

เฉลื่ยป็ละ 3,420 บาท (โดยเฉล่ียใน 1 ปีจะฟลื่อนนํ้ามันหล่อลื่น 3.60 คร้ัง) หรือในช่วงฦดุแลัง 

(เดือนพฤศจิกายน ถึง เดือนเมษายน ) เดินทางเป็นระยะทางเฉลี่ยเดือนละ 2,250 กิโลเมตร จะ 

เปลี่ยนนํ้ามันหล่อลื่น 0.45 ครั้งต่อเดือน (2,250 กม. / 5,000 กม.) ดิคเป็นค่าใช้จ่ายเดือนละ

427.50 บาท ซ่ึงค,านํ้ามันหล่อลื่นเฉลี่ยต่อเที่ยวจะเท่ากับ 71.25 บาท หรือเท่ากับ 0.19 บาท ต่อ 

กิโลเมตร เช่นเดียวกับในช่วงฤเสูฝน (เดือนพฤษภาคม ถึง เดือนตุลาคม) ซึ่งเดินทางเป็นระยะ

ทางเฉลี่ยเดือนละ 750 กิโลฌตร คิดเป็นการเปลื่ยนนามันหล่อลื่น 0.15 คร้ัง (750 กม. /  5,000
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กม.) ค่าใช้จ่ายเดือนละ 142.50 บาท เท่ากับ 71.25 บาทต่อเที่ยว พ อ  0.19 บาท ต่อ กิโลเมตร

3. ค่า4อมบำรุงรักษา (Repair and Maintenance Costs)

จากการลอบถามผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกพบว่าค่าช่อมบำรุงรักษาเฉลี่ย 
ต่อปีจะตกประมาณ 50,000 บาท หรือคิดเฮนค่าใช้จ่าย 1,041.67 บาท ต่อ เท่ียว (50,000 บาท / 
48 เที่ยว) ดังน้ันในช่วงฤดูแล้ง (เดือนพฤศจิกายน ถึง เดือนเมษายน ) ค่าใช้จ่ายในการช่อมบำรุง 
รักษาจะตกประมาณเดือนละ6,250 บาท หรือ คิดเป็นเที่ยวละ1,041.67บาท หรือตกประมาณ 
2.78 บาท ต่อกัโลเมตร ในขณะท่ีช่วงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม ถึง เดือนตุลาคม) ค่าใช้จ่ายใน
การ4อมบำรุงรักษาจะตกประมาณเดือนละ 2,083.33 บาท หรือ คิดเป็นเที่ยวละ 1,041.67 บาท 
หรือตกประมาณ 2.78 บาท ต่อกิโลเมตร

เหตุท่ีประมาณค่าใช้จ่ายเพื่อการ4อมบำรุงรักษาให้คงที่ต่อเที่ยว เนื่องจากในความเป็น
จริงรถบรรทุกจะเดินทางได้ก็ต่อเมึ่อสภาพถนนเอื้ออำนวย กล่าวคือฝนจะต้องไม่ตกและช่วงที่เป็น 
พ้ี,นดินจะต้องแข็งพอท่ีรถจะว่ิงไปได้ ดังน้ันถึงแม้ว่าเป็นช่วงฤดูฝน แต่ถ้าฝนตก?ถบรรทุกก็ไม่
สามารถเดินทางไปได้ ดังน้ันการเดินทางในช่วงฤดูฝน และฤดูแล้ง โอกาสที่รถจะได้รับความเลีย 
หายจากการเดินทางจิงมีพอ ๆ กัน

4. ค่ายาง (Tire Cost)

จากการสิ'มภาษณ์ผู้ประกอบกา?พบว่า โดยเฉลี่ยยางรถบรรทุกที่ใช้งานในพี้นที่ดังกล่าว 
จะมีอายุการใช้งานประมาณ 1 ปี ยางรถยนต่ที่ใช้จะเป็นยางรถยนต์ที่ผลิตในประเทศไทย โดยม ี
ราคาจำหน่ายอยุ่ที่เล้นละประมาณ 3,800 บาท ชี่งคิดเป็นค่าใช้จ่ายปีละ 38,000 บาท หรือคิด 
เป็นค่าใช้จ่ายเที่ยวละ 791.67 บาท ดังน้ันในช่วงฤดูแล้ง (เดือนพฤศจิกายน ถึง เดือนเมษายน ) 
ค่าใช้จ่ายใ,นการฟลี่ยนยางจะตกประมาณเดือนละ 4,750 บาท หรือ คิดเป็นเที่ยวละ 791.67 
บาท หรือตกประมาณ 2.11 บาท ต่อกิโลฒตร ในขณะที่ช่วงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม ถึง
เดือนตุลาคม) ค่าใช้จ่ายในภารช่อมบำรุงรักษาจะตกประมาณเดือนละ 1,583.33 บาท หรือ
คิดเป็นเที่ยวละ 791.67 บาท หรือตกประมาณ 2.11 บาท ต่อกิโลฌตร
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5. ค่าเสื่อมร,าคา (Depreciation)

ร'าคารถบรรทุก 10 ล'อ พร้อมกร'ะบะบรรทุก (กระบะไม้) ท ีซ่ื้อในประเทศพม่าจะตก 

ประมาณคันละ 7 0 0 ,0 0 0  บาท (ราคาปี พ.ศ. 2536) ซ้ืงเม่ือกำหนด'ให้รถบรรทุก 1 คันมีอายุใช้งาน 

ประมาณ 10 ปี จากนั้นจะท่าการปรับค่าเป็นราคาในปี พ.ศ.2541 โดยใช้อัตราดอกเบี้ย 3

เปอร์เซ็นต์ ซี่งเป็นอัตราดอกเบี้ยเงินผู้ขั้นสูงใน!มืองเชียงรุ่ง ทั้งนี้ในทางปฏิบัติผู้ประกอบการขนส่ง 

สิ'นค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย และเมืองเชียงรุ่ง จะมีการติดต่อกับผู้ประกอบการด้านอี่น  ๆท่ีอยุ่ใน 

พื้นที่ดังกล่าว ดังนั้นจีงมีความเป็นไปได้ ที่ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าสามารถแสวงหาแหล่งเงินผู ้

จากแหล่งที่มีอัตราดอกเบี้ยตํ่ากว่า นอกจากนั้นในงานวิจัยนี้ได้กำหนดให้ค่า‘ชากเท่ากับ 15

เปอร์เซ็นต์ของราคารถ ดังนั้นการคิดค่าเลีอมราคาของรถบรรทุกสามารถท่าได้ดังต่อไปนี้

ห ัก ํ

ราคารถ (ตัวรถ พร้อมกระบะบรรทุก) 
ราคา(มี่อปรับเป็นราคาในปี พ.ศ.2541 
ค่าซากรถ (15 %ของราคารถ)
ราคารถหักค่าซากออกแล้ว

700,000.00 บาท 
811,510.00 บาท
121.726.50 บาท
689.783.50 บาท

คิดค่าเสื่อมราคารายปี เป็นระยะเวลาทั้งสิ้น 7 ปี
ดังนั้นค่าเสื่อมราคารายปี เท่ากับ 68.978.35 บาท

จากนั้นนำมาหาค่าเสื่อมราคาเฉลี่ยต่อเดือนเท่ากับ 5,748.20 บาท หรือคิดเป็นค่าเสื่อม 
ราคาเที่ยวละ 958.03 บาท หรือตกประมาณ 2.55 บาท ต่อกิโลเมตร สำหรับชีวงฤดูแล้ง (เดือน 
พฤศจิกายน ถีง เดือนเมษายน ) และเที่ยวละ 2,874.10 บาท หรือตกประมาณ 7.66 บาท ต่อ 
กิโลเมตร สำหรับชีวงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม ถึง เดือนตุลาคม)

6. ค่าจดทะเบียน (Registration Cost)

ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกท่ีซ้ือรถใหม่ แล้วท่าการจดทะเบียนในประเทศ
พม่าจะเลียค่าจดทะเบียนดันละประมาณ 200,000 บาท ซี่งเมึ่อนำมาพิจารณาร่วมกับอายุการใช้ 
งานรถยนต์ 10 ปี แล้วค่าจดทะเบียนจะมีค่าประมาณปีละ 20,000 บาท หรือเฉลี่ยเดือนละ 
1,666.67 บาท หรือเท่ากับเที่ยวละ 277.78 บาท หรือตกประมาณ 0.74 บาท ต่อกิโลเมตร
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สำหรับช้วงฤดูแล้ง (เดือนพฤศจิกายน ถึง เดือนเมษายน ) และเที่ยวละ 833.33 บาท หเอตก 
ประมาณ 2.22 บาท ต่อกิโลเมตร สำหรับรรวงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม ถึง เดือนตุลาคม)

7. ค่าทะเบียนรถประจำปี (Yearly Registration Cost)

ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก จะต้องเลียค่าต่อทะเบียนประจำปีประมาณ
45,000 บาท คิดเป็นค่าใช้จ่ายต่อเดือนเท่ากับ 3,750 บาท หรือเท่ียวละ 625 บาท หรือตก
ประมาณ 1.67 บาท ต่อกิโลเมตร สำหรับรรวงฤดูแล้ง (เดือนพฤศจิกายน ถึง เดือนเมษายน) และ 
เที่ยวละ 1,875 บาท หรือตกประมาณ 5 บาท ต่อกิโลเมตร สำหรับรรวงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม 
ถึง เดือนตุลาคม)

8. ค่าผ่านด่าน

ในการขนส่งสินค้าผ่านประเทศพม่า จะมีค่าใช้จ่ายที่ต้องจ่ายให้ซนกลุ่มน้อยต่าง ๅ ตก 
เที่ยวละประมาณ 5,000 บาท คิดเป็นค่าใช้จ่าย 13.33 บาท ต่อกิโลเมตร

9. ค่าจ้างพฟ้างานประจำรถ

ในรถยนต่บรรทุกหน่ีงคน จะใช้พนักงา!ฟระจำรถ 2 คน คือคนขับและเด็กท้ายรถ โดยที ่
คนขับรถจะได้ค่าจ้างและเบี้ยเลี้ยงประมาณเที่ยวละ 3,000 บาท และเด็กท้ายรถจะได้ค่าจ้างและ 
เบี้ยเลี้ยงประมาณ เที่ยวละ 2,000 บาท ซึ่งรวมแล้วค่าจ้างพฟ้างานประจำรถจะตกประมาณเที่ยว 
ละ 5,000 บาท หรือเท่ากับ 13.33 บาท ต่อกิโลเมตร

10. ค่าใช้จ่ายสำฟ้างาน

ค่าใช้จ่ายสำฟ้างานที่เกิดขึ้นกับผู้ประกอบการซนส่งสินค้าทางรถยนต์ นน้ไม่ปรากฎแน่ 
ขัด เนื่องจากผู้ประกอบการไม่ได้ดำเนินการใ!ชุปแบบของบริ!*ท หรือห้างทุ้นส่วนจำกัด แต่
ดำเนินงานในลักษณะที่รับช้วงขนส่งสินค้า จากลูกค้าที่เป็นผู้ประกอบการชนส่งสินค้าในประเทศ 
ไทย โดยส่วนใหญ่เจ้าของรถจะขับรถเอง ดังนั้นในงานวิจัยนี้จะกำหนดให้ต้นทุนที่เกี่ยวกับค่าใช้
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จ่ายสำนักงานของการขนส่งสินค้าทางร,ถยนต์ เท่ากับ fp.fi 

11. ค่า Load / Unload สินค้า

จากการสอบถามพบว่าโดยเฉลี่ยการ Load / Unload สินค้าโดยใช้แรงงานซาวพม่า จะ 
คิดค่าบริการ โดยพิจารณาจากนํ้าหนักของสินค้า และขนาด หรือปริมาตรของสินค้า อย่างไรก ็
ตามพบว่าโดยท่ี'วไป ป็จจัยสำคัญที่เป็นตัวกำหนดค่าบริการการ Load / Unload สินค้าโดยใช้แรง 
งานชาวพม่าก็คือนํ้าหนักของสินค้า ชี่งโดยเฉลี่ยจะคิดในอ้ตรา 2 บาท ต่อแรงงานซาวพม่า 1 คน 
ต่อการ Load / Unload สินค้าน้ําหนัก 10 กิโลกรม ซ่ึงถ้ารถบรรทุก 10 ล้อท่ีใช้ขนส่งสิน
ค้าทำการบรรทุกสินค้าเต็มที่ (Full Capacity) ที่จะเคินทางระหว่างซายแดนไทยที่อำเภอแม่ลายทง 
เมืองเชียงรุ่ง คิดเป็นน้ําหนัก 13 ตัน (13,000 กิโลกรัม) ซ่ึงการขนส่งสินค้า ไป หรือ กลับ ระหว่าง 
ลังหวัดเชียงราย กับเมืองเชียงรุ่ง จะมืตันทุนเกี่ยวกับการ Load / Unload สินค้า โดยใช้แรงงาน 
ซาวพม่า 2,600 บาท อย่างไรก็ตามค่าบริการ Load / Unload สินค้าโดยใช้แรงงานซาวจีน จะมี 
วิธีคิดค่าบริการต่างออกไป ซ่ึงปรกติจะคิดค่าบริการแบบเหมาเป็นคันรถ โดยคิดในอัตรา 100 
หยวน หรือประมาณ 400 บาท ต่อการ Load หรือ บท๒ad สินเค้า 1 คันรถ เหตุทีค่่าแรงใน
ประเทศจีนตํ่ากว่าแรงงานชาวพม่า เนื่องจากในเมืองเชียงรุ่ง มืแรงงานท่ีเป็นชนกลุ่มน้อย ซ่ึงได้ 
แก่ซาวเขาฟาต่าง ๆ ท่ีอาคัยอลุ่'ในเขตปกครองสิบสองปน'นา มารับจ้างเป็นกรรมกรอ^มาก ดังน้ัน 
ในหน่ืงเท่ียวของการซนส่งสินค้า ไป หรือ กลับ ระหว่างลังหวัดเชียงราย กับเมืองเชียงรุ่ง จะเกิดต้น 
ทุนเกี่ยวกับการ Load / Unload สินค้า คิดเป็นเงินท'งล้ินประมาณ 3,000 บาท หรือเท่ากับ 8 
บาท ต่อกิโลฌตร



ตารางที่ 4.2

แสดงค่าใf จ่ายเฉลี่ยส่อปี, ส่อเสือน, ส่อเที่ยว และส่อสโลเมตร ของรถบททุก 10ล่อ

ประเภทด ้นท ุน 

ขรเง

รถบรรทุก 10 ด้รเ

ค่า,พจ่ายคดเป็น 

เงบทงปิ 

( บาท )

ค่า'ได้'จ่ายต่อเดั®น ค่า'พ'จ่ายเฉลย ค่า'’พ'จ่ายเฉลยต่อ กม.

พ.ค.-ต.ค. 

( บาท )
พ.ย.-เม.ย.

( บาท )
พ.ค.-ต.ค. 

( บาท )
พ.ย.-เม.ย.

( บาท )
พ.ค.-ต.ค. 

(บาท / กม.)

พ.ย.-เม.ย.

(บาท / กม.)

ค่านํ้ามนัส์อเพสิง 480,000.00 20,000.00 60,000.00 10,000.00 10,000.00 26.67 26.67

ค่านํ้ามันหล่อลี่น 3,420.00 142.50 427.50 71.25 71.25 0.19 0.19

ค่า,!เอมบำ}งf กษา 50,000.00 2,083.33 6,250.00 1,041.67 1,041.67 2.78 2.78

ค่ายาง 38,000.00 1,583.33 4,750.00 791.67 791.67 2.11 2.11

ค่าฝานด่าน 240,000.00 10,000.00 30,000.00 5,000.00 5,000.00 13.33 13.33

ค่า'Vางพนักงาน 240,000.00 10,000.00 30,000.00 5,000.00 5,000.00 13.33 13.33

ค่า Load / Unload สินล่า 144,000.00 6,000.00 18,000.00 3,000.00 3,000.00 8.00 8.00

ด ้นท ุบรนแปร 1,195,420.00 49,809.17 149,427.50 24,904.58 24,904.58 66.41 66.41

ค่าเลี่อมราคา 68,978.35 5,748.20 5,748.20 2,874.10 958.03 7.66 2.55

ค่าจดทะเปียน 20,000.00 1,666.67 1,666.67 833.33 277.78 2.22 0.74

ค่าทะเปียนรถประจำปี 45,000.00 3,750.00 3,750.00 1,875.00 625.00 5.00 1.67

ด้นทุนคงท 133,978.35 11,164.86 11,164.86 5,582.43 1,860.81 14.89 4.96

ค่าH จ่ายสำมักงาน - - - - - - -

ด้นทุบรวมหงสัน 1,329,398.35 60,974.03 160,592.36 30,487.01 26,765.39 81.30 71.37
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ฅารางที่ 4.3

แสดง fi'าใ'Ç*เาย tนส่ยส่อดันต่อ กน.และดัดสํวนของค่า‘แเจ่ายประเภทต่างๆ ต่อค่าใÏ จ ่าย ^น ม ด  ของรถบททุก 10 สํอ

ประเภทด ันท ุน 

ของ

รถบรรทุก 10 «อ

ค่า,พ 'จ ่า«เจ««ต ่อ ดัน ต่อ กม. ค่าใป'จ่า®เจ««แต่«ะประเภท 

คดเ?เนเปอร์เร็เนตของดับทุบรวม (%)พ.ค.-ต.ค.

(บาห / ดับ / กม.)

พ.«.•เม.อ.

(บาห / ดัน / กม.) พ.ค. - ต.ค. พ.«. - เม.®.

ค่าน ํ้ามันส์อเพลง 2.05 2.05 32.80% 37.36%

ค่านํ้ามนหสํอลึ่น 0.01 0.01 0.23% 0.27%

ค่า,!เอมบำ^งf กษา 0.21 0.21 3.42% 3.89%

ค่ายาง 0.16 0.16 2.60% 2.96%

ค่าผ่านด่าน 1.03 1.03 16.40% 18.68%

ค่าจำงพนักงาน 1.03 1.03 16.40% 18.68%

ค่า Load /  Unload ส ิน /ท 0.62 0.62 9.84% 11.21%

ต้นทุนผันแปร 5.11 5.11 81.69% 93.05%

ค่าเส่อมราคา 0.59 0.20 9.43% 3.58%

ค่าจดทะเปียน 0.17 0.06 2.73% 1.04%

ค่าทะเปียนรทประจำปี 0.38 0.13 6.15% 2.34%

ต้นทุนคงท 1.15 0.38 18.31% 6.95%

ค่าใจํจ่ายสำนักงาน - - 0.00% 0.00%

ต้นทุบรวมหงส์บ 6.25 5.49 100.00% 100.00%
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เม่ือทำการ,คำนวณต้นทุนเฉลี่ยต่อต้น ต่อกิโลเมตร, จะพบว่าการขนส่งสินค้าทางบกโดยใช ้
ร,ถบรรทุกสิบล้อ รtaงฤดูฝน 1.'ระหว่างเดือนพฤษภาคม ถึงเดือนตุลาคม) จะมีต้นทุนเท่ากับ 6.25 

บาท ต่อต้น ต่อกิโลเมตร ซึ่งเมื่อคืกษาถึงโครงสร้างของต้นทุนการดำเนินงานจะพบว่า ค่าใช้จ่าย 
เกี่ยวกับนํ้ามันเชื้อเพลิงมี^ลค่า 32.80 เปอร์เซ็นต์ ซอต้นทุนทั้งหมด ในขณะที่รองลงใปไค้แก่ ค่า 
ใช้จ่ายเกี่ยวกับค่าฝานด่าน และค่าจ้างพ'ฟ้างานประจำรถ ซึ่งมีสัดส่วนเท่ากันคือ 16.40 เปอร์เซ็นต์

เมื่อพิจารณาถีงต้นทุนเฉลี่ยต่อต้น ต่อกิโลเมตร ที่เกิดจากการซนส่งในช่วงฤดูแล้ง

(ระหว่างเดือนพฤศจิกายน ถีงเดือนเมษายน) พบว่าผู้ประกอบการขนส่งสินค้าค้วยรถบรรทุกจะม ี
ค่าใช้จ่ายเท่ากับ 5.49 บาท ต่อต้น ต่อกิโลฒตร โดยค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับ‘นามันเชื้อเพลิงมีสัดส่วนที ่
มากที่ลุด คือ 37.36 เปอร์เซ็นต์ ในขณะที่รองลงไปไค้แก่ ค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับค่าผ่านด่าน และค่า 
จ้างพฟ้างานประจำรถ ซึ่งมีสัดส่วนเท่ากัน คือ 18.68 เปอร์เซ็นต์

การที่ต้นทุนเฉลี่ยต่อต้น ต่อกิโลเมตร ที่เกิดจากการดำเนินงานขนส่งสินค้าในช้วงฤดูฝน มี 
มากกว่าการดำเนินงานในช่วงฤดูแล้ง สามารถอธิบายไค้ว่า ใน4 วงฤดูฝน สภาพเล้นทางเป็น

อุปสรรคท่าให้การเดินทางต้องล่าช้า นอกจากนั้นถ้าฝนตกหนักมากรถบรรทุกไฝสามารถออกเดิน 
ทางไค้ ท่าให้ต้องจอดรถเพี่อรอให้ฝนหยุดตก และจะต้องรอให้ถนนแข็งพอที่จะรับนั้าหฟ้า?ถ

บรรทุกได้ ดังนั้นการที่ต้องจอดรถบรรทุกไจ้เฉย  ๆ ท่าให้เกิดต้นทุนจมที่เป็นผลเนื่องมาจากค่าใช ้
จ่ายที่เป็นต้นทุนคงท่ ซึ่งได้แก่ ค่าเลี่อมราคา, ค่าจดทะเบียน และค่าทะเบียนรถประจำปี หรืออาจ 
ล^ปได้ว่า การที่มีฝนตกในช่วงเดือนพฤษภาคม ถึงเดือนตุลาคม ท่าให้รถบรรทุกเดินทางได้น้อย 
เที่ยวกว่า (มีกิโลเมตรที่ท่าการต่อเดือน น้อยกว่า) การเดินทางในช่วงเดือนพฤศจิกายน ถึงเดือน 
เมษายน ซึ่งเป็นช่วงฤดูแล้ง ส่งผลให้สัคส่วนของต้นทุฆเคงที่ ลำหรบการดำเนินงานในช่วงฤดูฝน 
เท่ากับ 18.31 ฟอร์เซ็นต์ ซองต้นทุนทั้งหมด ในขณะที่ช่วงฤดูแล้ง ต้นทุนคงที่จะมีสัดส่วนเพียง 
6.95 เปอร์เซ็นต์ของต้นทุนทั้งหมด
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4.2 โครงสรางต้นทุนการดำเนินงๆนของเรือบรรทุกสินค้าขนาดเล็ก (80-99 ต้น) ปี พ.ศ.2541

การคำนวณต้นทุนของผู้ประกอบการขนส่งสินค้าโดยเรือขนาดเล็ก จะกระทำภายใต้
สถานการณ์ ดังต่อไปน้ี

•  เล็นทางการขนส่งที่ใข้คือ เล็นทางจากท่าเรือที่อำเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย เข้า^ชาย 
แดนระหว่างประเทศพม่า ดับ ประเทศลาว เข้า{เประเทศจีนโดยมีจุดหมายที่ท่าเรือเชียงรุ่ง 
เขตปกครองสิบสองปนนา มณฑลทุนนาน ประเทศจีน มีระยะทางทงสิ้นประมาณ 380 
กิโลเมตร

•  โดยเฉลี่ยเรือบรรทุกสินค้าขนาดเล็ก 1 ลำ จะเดินทาง ไป -  กลับ ในชีวงฤดูฝน (เดือน 
พฤษภาคม กิงเดือ11ธันวาคม) ไค้เฉลี่ยเดือนละ 4 ค!ง และเดินทาง ไป -  กลับ ในชีวงฤด ู
แล็ง (เดือนมกราคม ถืง เดือนเมษายน) ไค้เฉลี่ยเดือนละ 2 ค!ง

•  ใน 1 ปี เรือบรรทุกสินค้าขนาดเล็กจะเดินทาง ไป -  กลับ ไค้ 40 ค!ง โดยที่เดินทางเป็นระยะ 
ทางรวม 30,400 กิโลเมตร หรือเดินทางเฉลี่ยเดือนละ 3,040 กิโลเมตร สำหรับชีวงเดือน 
พฤษภาคม ถีงเดือนธันวาคม และเดินทางเฉลี่ยเดือนละ 1,520 กิโลฌตร สำหรับชีวงเดือน 
มกราคม ถึง เดือนเมษายน

© เรือสินค้าขนาดเล็ก ซ่ึงส่วนมากเป็นเรือท่ีมีระวางขับน้ํา 80 ตัน ในชีวงเดือนพฤษภาคม ถึง 
เดือนธันวาคม สามารถบรรทุกสินค้าไค้เต็มที่ 60 ตัน สำหรับขาล่อง (จากท่าเรือเชียงรุ่ง 4ท่า 
เรือเชียงแลน จังหวัดเชียงราย) และลามารถบรรทุกสินค้าไค้เต็มท่ี 30 ตันสำหรับขาขึ้น (จาก 
ท่าเรือเชียงแสน จังหวัดเชียงราย ^ท่าเรือเชียงรุ่ง) แต่ในชีวงเดือนมกราคม ถึง เดือน
เมษายน เรือสินค้าฃนาดเล็ก สามารถบรรทุกสินค้าไค้เต็มที่เพียง 30 ตัน สำหรับขาล่อง (จาก 
ท่าเรือเชียงรุ่ง 4ท่าเรือเชียงแสน จังหวัดเชียงราย). และสามารถบรรทุกสินค้าไค้เต็มที่ 20 ตัน 
สำหรับขาข้ึน

© การคำนวณจะใข้ราคานี้ามันดีเซลในประเทศพม่า ที่จำหปายในราคาเฉลี่ยลิตรละ 7.10 บาท
•  การคำนวณจะคิดจากอัตราแลกเปลี่ยน 100 จาด เท่าดับ 10.5 บาท และ 1 หยวน เท่าดับ 4

บาท ซึ่งเป็นอัตราแลกฟลี่ยนในชีวงเดือน พฤศจิกายน ถึง เดือนธันวาคม พ.ศ.2541 ณ.
อำเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย
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ตันทุนการดำเนินงาน (Operation Costs) ขt -งเรือสินค้าขนาดเล็ก ประกอบด้วย

1. ค่าน้ําม้'นเช้ือ เพลิง (Fuel Cost)

ผู้ประกอบการขนล่งสินค้าด้วยเรือสินค้าขนาดเล็ก จะเติมน้ําม้'นดีเซลในประเทศพม่า
เนื่องจากมีราคาจำหน่าย ตํ่ากว่าน้ํามันดีเซลในประเทศไทย, ประเทศลาว และประเทศจีน ซ่ึง 
ราคาขายปลีกนํ้ามันดีเซลในประเทศพม่า ท่ีเมีองซดองเรือง หรือท่ีเรืยกก้นว่า บ้านโปง (ตรงข้าม 
ด่านเมืองมอม ประเทศลาว) จะอยู่ที่ลิตรละประมาณ 7.10 บาท ซึ่งในการเดินทางไปท่าเรือเมือง 
เชียงรุ่ง เขตปกครองสิบลองปนนา 1 เท่ียว ผู้ประกอบการจะใช้นํ้ามันเชื้อเพลิงประมาณ 1,207.24 
ลิตร หรือคิดเปีนค่าใช้จ่ายประมาณ 8,571.43 บาท ดังนั้น่ค่านํ้ามันเชื้อเพลิงต่อกิโลเมตรจะเท่า 
ด ับ 22.56 บาท ลำหรืบการเดินทางจากท่าเรือเชียงแลน ยู่'ท1'าเรือเชียงรุ่ง

เนื่องจากการเดินทางไปยู่ท่าเรือเชียงรุ่ง เรือบรรทุกสินค้าจะตัองเดินทางทวนกระแสน้ํา
ดังนั้นจึงใช้เชื้อเพลิงในภารเดินทางสูงกว่าการเดินทางจากท่าเรือเชียงรุ่ง ยู่ท่าเรือเชียงแลน ซ่ึงเปีน 
การเดินเรือตามกระแลนั้า ในภารเดินเรือจากท่าเรือเชียงรุ่ง ยู่ท่าเรือเชียงแลน จะใช้เชื้อเพลิง
ประมาณ 905.43 ลิตร หรือประมาณ 6,428.56 บาท ดังนั้นค่านั้ามันเชื้อเพลิงต่อกิโลเมตรจะ
เท่าดับ 16.92 บาท ต่อกิโลเมตร เพราะฉะน้ัน ผู้ประกอบการขนลํงสินค้าด้วยเรือสินค้าขนาดเล็ก 
จะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับนํ้ามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ยประมาณ 15,000 บาท ลำหรืบการเดินทางไป- 
กลับ ระหว่างท่าเรือเชียงแลนและท่าเรือเชียงรุ่ง หรือประมาณ 19.74บาทต่อกิโลเมตร

2. ค่านํ้ามันหล่อลี่น (Lubricating Oil Cost)

พานิช เลีอสๆล, ประจักษ์ ศฤนตะลักษณ์, เดชา ฉายะพงษ์ และสุดัตรา โล่ห์วัชระทุล (2524: 
62) ได้ทำการดีกษากิงผลกระทบของการขึ้นราคานั้ามันต่อการขนล่งทางนํ้า และทางบก โดยใน 
งานวิจัยดังกล่าวได้ทำการประมาณปรมาณนั้ามันหล่อลี่นที่เรือสินค้าในแม่นั้า, ลำคลอง ในไทย 
เท่าดับ 2 ฝอร์เซ็นต์ ของปรมาณนํ้ามันเชื้อเพลิงที่เรือสินค้าใช้ และจากการทดลอบดับข้อยุลจริง 
ในกรณีของเรือสินค้าที่เดินทางระหว่างท่าเรือเชียงแลน ดับท่าเรือเชียงรุ่ง พบว่ามีค่าที่ใกล้เคียงดัน 
ดังนั้นการประเมินค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับนํ้ามันหล่อลี่นของชี1อสิVเค้าที่เดินทางระหว่างท่าเรือเชียงแลน
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กับท่า!เอเชียงรุ่ง โดยใช้เสันทางแม่นํ้าโขง (แม่นํ้าล้านช้างเจียงในเขตประเทศจีน) จีงกำหนดให้ค่า 
ใช้จ ่าฯ เกี่ยวกับนํ้ามันหล่อลื่นเท่ากับ 2 เปอร์เซ็นต์ของปริมาณนํ้ามันเชื้อเพลิงที่เรือสินค้าใช้

จากการคืกษาพบว่าเรือบรรทุกสินค้าขนาดเล็ก ที่ใช้งานในเสันทางดังกล่าว จะมีค่าใช้จ่าย 
เกี่ยวกับนํ้ามันหล่อลื่นเฉลี่ยเดือนละ 8,450.70 บาทสำหรับชีวงเดือนพฤษภาคมถีงเดือนธันวาคม 
และ 4,225.35 บาท สำหรับชีวงเดือนมกราคม ถีงเดือนเมษายน ในการเดินทาง ไป -  กลับ
ระหว่างท่า!เอเชียงแสน และท่า!เอเชียงรุ่ง 1 คร้ัง'จะ'ใช้น้ํามันหล่อล่ืนบ่ระมาณ 42.25 ลิตร (ซ่ีง 
โดยเฉลี่ยนํ้ามันหล่อลื่น มีราคาจำหนายประมาณลิตรละ 50 บาท) โดยจะใช้นํ้ามันหล่อลื่น 
ประมาณ 24.15 ลิตร คิดเป็นค่าใช้จ่าย 1,207.25 บาท หรือเท่ากับ 3.18 บาท ต่อกิโลเมตร 
สำหรับการเดินทางในขาขึ้น 1 เท่ียว และใช้นํ้ามันหล่อลื่นประมาณ 18.11 ลิตร คิดเป็นค่าใช้
จ่าย 905.43 บาท หรือเท่ากับ 2.38 บาท ต่อกิโลเมตร สำหรับการเดินทางในขาล่อง 1 เท่ียว

3. ค่าชีอมบำรุงรักษา (Repair and Maintenance Costs)

^ประกอบการขนล่งสินค้าค้วยเรือสินค้าขนาดเล็ก จะมีค่าชีอมบำรุงรักษาเฉลี่ยต่อปี
ประมาณ 200,000 บาท ดังนั้นในหนึ่งเดือนค่าใช้จ่ายในภารชีอมบำรุงรักษา จะตกประมาณ
20,000 บาท หรือคิดเป็นเที่ยวละ 2,500 บาท ซี่งเท่ากับ 6.58 บาท ต่อกิโลเมตร สำหรับชีวงเดือน 
พฤษภาคม ถืงเดือนธันวาคม และมีค่าใช้จ่ายเดือนละ 10,000 บาท คิดเป็นเที่ยวละ 2,500 บาท 
ซ่ีงเ'ท่ากับ 6.58 บาท ต่อกิโลฌตร สำหรับชีวงเดือนมกราคม กิงเดือนฒษายน

อปางไรก็ตาม พบว่าป็จลัยที่เป็นตัวกำหนดต้นทุนที่เกี่ยวกับค่าบำรุงรักษา ก็คือความ 
ชำนาญ'ไนการเดินเรือของกัปตัน ซี่งเรือบางลำที่กับตันมีความชำนาญมาก ก็อาจจะ'น]ปรากฎค่า 
บำรุงรักษาเลยตลอดระยะเวลา 1 ปี หรือค่าบำรุงรักษาอาจจะเกิดเฉพาะการเปลี่ยนอะไหล่ที่จำ 
เป็นบางรายการเท่านั้น

4. ค่าเลื่อมราคา (Depreciation)

ราคาเรือบรรทุกสินค้าขนาดเล็ก (ขนาดระวางขับน้ัา 80 ตัน ซ่ีงเป็นขนาดท่ีนิยมใช้มากท่ี 

สุด) ท่ีต่อในประเทศจีน (เมืองซีอเหมา) จะตกประมาณสำละ 3,600,000 บาท (ราคาเรือสินค้า 80
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ตัน พร้:อมเครื่องยนต์ ปี พ.ศ. 2538) ซ่ีงเม่ือกำหนด'ให้ชี1อบรรทุกสินค้า 1 ลำ มีอายุใช้งาน 
ประมาณ 15 ปี จากนั้นจะทำการปรับค่าเปินราคาในปี พ.ศ.2541 โดย'ใช้อัตราดอกเบี้ย 3 
เปอร์เซ็นต์ ซ่ีงเป็นอัตราดอกเบี้ยเงินภู้ข้ันสูงในเมืองเชียงรุ่ง และกำหนดให้ค่า•รากเท่ากับ 15 
เปอร์เซ็นต์ของราคาเรือ ดังนั้นการคิดค่าเลื่อมราคาซองเรือบรรทุกสินค้าขนาดเล็ก ลามารถทำ 
ไค้ดังต่อ,ไปน้ี

หัก

ราคาเรือบรรทุกสินค้าขนาด 80 ตัน 
ราคาเมื่อปรบค่า เปินราคาปี พ.ศ.2541 
ค่าซากรถ (15% ของราคาเรือ)
ราคาเรือหักค่าซากออกแล้ว

3,600,000.00 บาท
3.933.720.00 บาท 

590,058.00 บาท
3.343.662.00 บาท

คิดค่าเลื่อมราคารายปี เปีนระยะเวลาทั้งสิ้น 15 ปี
ดังนั้นค่าเลื่อมราคารายปี เท่ากับ 222.910.80 บาท

จากนั้นนำมาหาค่าเลื่อมราคาเฉลี่ยต่อเดือนเท่ากับ 18,575.90บาท หรือคิดเปีนค่าเลื่อม 
ราคาต่อเที่ยวเท่ากับ 2,321.99 บาท หรือ6.11 บาท ต่อกิโลฒตรสำหรับชีวงเดือนพฤษภาคมถึง 
เดือนธันวาคม และคิดเป็นค่าเลื่อมราคาเฉลี่ยต่อเที่ยวเท่ากับ 4,643.98 บาท หรือ 12.22 นาท ต่อ 
กิโลฒตร ในชีวงเดือนมกราคม ถึง เดือนเมษายน

5. ค่าจดทะเบียน (Registration Cost)

เรือสินค้าขนาดเล็ก ท่ีให้บริการขนส่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย และเมีองเชียงรุ่ง
เป็นเรือ ที่เป็นของบริษัทที่จัดตั้งโดยรัฐบาลจีน ดังนั้นจึงไม่มีค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับค่าจดทะเบียน

6. ค่าทะเบียนประจำปี (Yearly Registration Cost)

เรือสินค้าขนาดเล็ก ท่ีให้บริการขนส่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย และเมืองเชียงรุ่ง
เป็นรือที่เป็นของบริษัทที่จัดตั้งโดยรัฐบาลจีน ดังนั้นจึงไม่มีค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับค่าทะเบียนประจำปี
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7. ค่าผ่านด่าน

ในการขนส่งสินค้าด้วยเรือ ผ่านประเทศลาว จะมีค่าใช้จ่ายที่ต้องจ่ายด่านในประเทศลาว 
เที่ยวละประมาณ 800 บาท คิดเป็น 2.11 บาท ต่อกิโลเมตร

8. ค่าจ้างพนักงานประจำเรือ

ในเรือบรรทุกสินค้าขนาดเล็กหนงลำ จะใช้ลูกเรือ 6 คน ชี่งแลดงอยู่ในตารางที่ 4.4, 4.5 
และ 4.6 ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยเรือขนาดเล็ก จะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับเงินเดือน และเบี้ย
เลี้ยงของลุกเรือเฉลี่ยเดือนละ 42,200 บาท หรือเที่ยวละ 5,275 บาท เท่ากับ 13.88 บาท ต่อ 
กิโลฌตร สำหรับช้วงเดือนพๆษ'ภาคม ถึงเดือนธันวาคม และมีค่าใช้จ่ายจะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับ 
เงินเดือน และเบี้ยเลี้ยงของลูกเรือเฉลี่ยเดือนละ 42,200 บาท หรือเที่ยวละ 10,550 บาท เท่ากับ 
27.76 บาท ต่อกิโลเมตร สำหรับช้วงเดือนมกราคม ถึงเดือนฌษๆยน

ตารางท ี่ 4.4

แสดงค่าใช้จ่ายสำทร]JQกเรธล็นค้าชนาดเล็กช่วงเดอน พ.ค.-ธ.ค.

หน่วย : บาท ต่อเสือน

ตำแหน่ง เงินเดือน พร้อมเบี้ยเลยง 
ท่วงเต«บ พ.ค.-อ.ค.

1. กัปตัน 13,200

2. ผู้จ่วยกัปตัน 5,800

3. จ่างเพ ี่อง 5,800

4. ผู้จ่วยจ่างเพี่อง 5,800

5. ลูกเรือท่ัวไป 5,800

6. ลูกเรือ,ท่ัว'ไป 5,800

รวม 42,200

ที่มา : จากการสอบถามผู้ประกอบการ
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ตารางท ี่ 4.5

แสดงค่าใช้จ่ายสำm uqกเรอล็นค้าขนาดเล็กช่วงเดอน ม.ค.-เม.ย.

หน่วย : บาท ต่อเสียน

ตำแหน่ง พนเด«น พร้อมเบ ึ๋อเ«อง 

ปวงเด ิอบ ม.ค.-เม.อ.

1. กัป ตัน 42,000

2. ผู้ช่วยกัปต้น 5,800

3. ช่างเคร่ือง 5,800

4. ผู้ช่วยช่างเคร่ือง 5,800

5. ลูกเรือท่ัวไป 5,800

6. ลูกเรือท่ัวไป 5,800

รวม 42,200

ท่ีมา : จากการสอบถามผู้ประกอบการ

ตารางท ี่ 4.6

โครงสร้างค่าใช้จ่ายพนักงานประจ่าเร้อสํนค้าชนาดเล็ก

หน่วย : บาท

ตำแหนง่ พบเดอบ
(บาท / เสือน)

เบ๋ึอเทอง
(ต่อ เท่ียว)

พ.ค.-ธ.ค.

เบึ«๋เทอง
(ต่อ เท่ียว) 

ม.ค.-เม.ย.

เบ๋ึอเท้ึอง
(ต่อ เสือน)

พ.ค.-ธ.ค.

เบ๋ึอเพอง
(ต่อ เสือน) 

ม.ค.-เม.ย.

1. กัป ต้น 6,000 1,800 3,600 7,200 7,200

2. ผู้ช่วยกัปต้น 1,800 1,000 2,000 4,000 4,000

3. ช่างเคร่ีอง 1,800 1,000 2,000 4,000 4,000

4. ผู้ช่วยช่างเคร่ือง 1,800 1,000 2,000 4,000 4,000

5. ลูกเรือท่ัวไป 1,800 1,000 2,000 4,000 4,000

6. ลูกเรือท่ัวไป 1,800 1,000 2,000 4,000 4,000

รวม 15,000 6,800 13,600 27,200 27,200

ทมา : จากการสอบถามผู้ประกอบการ
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เหตุท่ีค่าใช้จ่ายเก่ียวกับพฟ้างานประจำเรือชีวงเดือนมกราคม ถงึเดอืนเมษายน ซ่ีงเป็น 

ร!วงฤดูแล้ง ไม่ไค้แตกต่างจากค่าใช้จายเกาวกับพฟ้างานประจำเรือร!วง!ดือนพฤษภาคม ถงึเดอืน 

ธันวาคม ช่ีงเป็น4วงฤดูฝน เพราะว่าในร!วงฤดูแล้งระดับน้ําในแม่น้ําโขงต่ํา ทำให้การเดินเรือใน 

บางร!วงเรือสินค้าจะแล่นติดสันดอนทราย ทำ'ให้ต้อง'ไร้!เวลามากกว่าปกติ ซ่ีงในชีวงฤดูฝน การ 

เดนิทางไป-กสบั เรือสินค้าจะใช้เวลา 1 สปัดาห ์ แต่ในร!วงฤดูแล้งจะใช้เวลาเพิม่เป็น2 สปัดาห ์

ทำให้ค่าใช้จ่ายในล่วนของเบ้ียเล้ียงสูงกว่าเบ้ียเล้ียงท่ีลูกเรือไค้รับในชีวงฤดูฝน (การจ่ายเบีย้เล้ียง 

จะจา่ยเปน็เบีย้เลีย้งตอ่วัน) ดังท่ีไค้แสดงไวัIนตารางโครงสร้างค่าใช้จ่ายพนักงานประจำเรือสินค้า 

ขนาดเล็ก

9. ค่า Load / Unload สินค้า

โดยเฉลี่ยการ Load / Unload สินค้าโดยใช้แรงงานซาวพม่า โดยเฉลี่ยจะคิดในอัตรา 2 
บาท ต่อแรงงานชาวพม่า 1 คนต่อการ Load / Unload สินค้านํ้าหฟ้า 10 กิโลกรัม ในขณะที่การ 
Load / Unload สินค้าโดยใช้แรงงานซาวจีน จะคิดค่าบริการในอัตรา 100 หยวน หรือประมาณ 
400 บาท ต่อการ Load หรือ Unload สินค้า 1 ดันรถ

สำหรับร!วงเดือนพฤษภาคม ถึงเดือนธันวาคม ในซาล่องเรือสินค้าขนาดเล็กจะสามารถ 
บรรทุกสินค้าไค้เต็มท่ี 60 ดัน (60,000 กิโลกรัม) ซี่งนํ้าหฟ้ไบรรทุกดังกล่าวเทียบเท่ากับรถบรรทุก 
6 ล้อในประเทศจีน 6 ดัน คิดเป็นต้นทุนเพ่ีอการ Load สินค้า โดยใช้แรงงานซาวจีนเป็นเงิน
2,400 บาท และคิดเป็นต้นทุนสำหรับกา? Unload สินค้าโดยใช้แรงงานชาวพม่าเป็นเงิน 12,000 
บาท ดังน้ันในหน่ึงเท่ียวของกา?ขนล่งสินค้าจากท่าเรือเชียงรุ่ง ถึงท่าเรือเชียงแสน ในร!วงเดือน
พฤษภาคม ถึงเดือ14ธันวาคม จะเกิดต้นทุนเกี่ยวกับการ Load / Unload สิ14ค้า คิดเป็นเงินทั้งสิน 
ประมาณ 14,400 บาท หรือเท่ากับ 37.89 บาท ต่อกิโลเมตร ในชาขึ้น เรือสินค้า ขนาดเล็ก 
จะสามารถบรรทุกสินค้าไค้เต็มที่ 30 ดัน (30,000 กิโลกรัม) คิดเป็นต้นทุนสำหรับการ Load สินค้า 
โดยใช้แรงงานซาวพม่าเป็นเงิน 6,000 บาท ซึ่งนั้าหฟ้าบรรทุกดังกล่าว เทียบเท่ากับรถบรรทุก 3 
ดัน คิดเป็นต้นทุนเพี่อการ Unload สินค้า โดยใช้แรงงานซาวจีนเป็นเงิน 1,200 บาท ดังน้ันใน 
หนึ่งเที่ยวของการขนล่งสินค้าจากท่าเรือเชียงแลน «เท่าเรือเชียงรุ่ง ในชีวงเดือนพฤษภาคม ถึง 
เดือนธันวาคม จะเกิดต้นทุนเกี่ยวกับการ Load / Unload สินค้า คิดเป็นเงินทั้งสินประมาณ
7,200 บาท หรือเท่ากับ 18.95 บาทต่อกิโลฌตร



110

สำหรับช ่วงเด ือนมกราคม ถึง เด ือนเมษายน ในขาล่องเรือส ินค ้าขนาดเล็กจะลามารถ 

บรรทุกสินค้าไค้เต ็มท ี่ 30 ต ัน (30,000 กิโลกรัม) ช ี่งน ํ้าหน ักบรรทุกต ังกล่าวเท ียบเท ่าก ันรถบรรท ุก 

6 ล้อในประเทศจีน 3 ต ัน ค ิดเป ็นต ้นท ุนเพ ี่อการ Load สินค้า โดยใช้แรงงานซาวจีนเป็นเงิน

1,200 บาท และค ิดเป ็นต ้นท ุนสำหรับการ บท!Oad สินค้าโดยใช้แรงงานซาวพฟาเป็นเงิน 6,000 

บาท ตังน ั้นในหนี่งเท ี่ยวของการขนล่งสินค้าจากท่าเรือเช ียงรุ่ง ถ ึงท ่าเรือเช ียงแลน ในชีวงเดือน

มกราคม ถึง เด ือนเมษายน จะเก ิดต ้นท ุนเก ี่ยวก ับการ Load /  Unload สินค้า ค ิดเป ็นเงินท ั้งล ิ้น  

ประมาณ  7,200 บาท หรือเท ่าก ับ 18 .95บาท ต ่อก ิโลเมตร ในขาขึ้น เรือสินค้าขนาดเล็ก

จะสามารถบรรท ุกสินค ้าไค ้เต ็มท ี่ 20 ต ัน (20,000 กิโลกรัม) ค ิดเป ็นต ้นท ุนสำหรับการ Load สินค้า 

โดยใช้แรงงานชาวพม่าเป็นเงิน 4,000 บาท ช ี่งน ํ้าหน ักบรรทุกตังกล่าว เท ียบเท ่าก ับรถบรรทุก 2 

ตัน ค ิดเป ็นต ้นท ุนเพ ี่อการ Unload สินค้า โดยใช้แรงงานซาวจีนเป็นเงิน 800 บาท ตังนั้นในหนี่ง 

เท ี่ยวซองการซนล่งสินค้าจากท่าเรือเช ียงแลน ^ ท่าเรือเช ียงรุ่ง ในช ่วงเด ือนมกราคม ถึง เด ือน 

เมษายน จะเก ิดต ้นท ุนเก ี่ยวก ับการ Load / Unload สินค้า ค ิดเป ็น เง ินท ั้งล ิ้นประมาณ  4,800 

บาท หรือเท ่าก ับ 12.63 บาท ต่อก ิโลเมตร

10. ค่าใช้จ่ายสำ'นกงาน

องค ์การรับล ่งส ินค ้าและพ ัสด ุก ัณ ฑ ์ (ร.ส.พ.) ไค้กำหนดให ้ค ่าใช ้จ ่ายสำนกงานเท ่ากับ 10 

เปอร์เซ ็นต ์ ของผลรวมระหว่างต้นทุนคงที่ และต้นท ุนผันแปร อ ้างถ ึงใน พานิซ เส ือสด ุล และคณ ะ 

(2524: 42) โดยไค้นำมาใช้ในงานวิจัยเกี่ยวกับ ผลกระทบของการขึ้นราคาน ํ้ามันต ่อการซนล่งทาง 

บกและทางน ํ้า

ในการประเม ินค ่าใช ้จ ่ายสำน ักงานของบริษ ัทเดินเรือ ท ี่ร ับขนล่งส ินค ้าระหว่างจ ังหวัด

เชียงราย กับเม ืองเช ียงรุ่ง ช ี่ง^แบบการประกอบการม ิไค ้ม ืธ ุรก ิจร ับขนล ่งส ินค ้าทางเรอเพ ียงอย ่าง 

เดืยว แต่ย ังมืธ ุรก ิจอื่น ๆ ท ี่ดำเน ินการควบดุ่ก ันไป ช ี่งในทางปฏ ิบ ัต ิจะใช ้บ ุคลากร และทรัพยากร 

ต ่าง ๆ ขององค์กร ในการทำงานที่เก ี่ยวกับธุรก ิจต ่าง ๆ ขององค ์กร เช่น พน ักงานฝ่ายบ ัญ ช ี มิไค้ 

ทำบัญ ช ีเก ี่ยวก ับธุรก ิจขนล่งส ินค ้าทางเรืออย ่างเด ียว แต่ย ังมืหน ัาท ี่ใ14การทำบัญชีของธุรก ิจอื่น ๅ 

ขององค์กรค้วย การจะนำค ่าใช ้จ ่ายเก ี่ยวก ับสำน ักงานมาเฉลี่ยเป ็นค ่าใช ้จ ่ายต ่อเท ี่ยว เพี่อ

คำนวณ หาค่าใช ้จ ่ายต่อตัน ต ่อก ิโลฒตร จะทำให ้การประเม ินค ่าใช ้จ ่ายในการดำเน ินงานคาด
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เคล ื่อนไปจากความเป ินจริงอย ่างมาก

ดังน ั้นในงานวิจ ัยน ี้จะกำหนดให้ค ่าใช ้จ่ายเกี่ยวกับลำน ักงานเท ่ากับ 10 เปอร์เซ ็นต ์ 

ผลรวมของค่าใช้จ่าย ตั้งแต่ข้อ 1 -  9

ชอง



ต า ร า ง ท ี่4 .7

แสดงค ่าใ!จ ่ายต ่อป ี, ค ่าH จ ่ายต ่อเส ือน  และค ่าใ!จ ่ายเฉล ี่ย  ของสือส ินค ้าขนาดเส ํก

ประนาทต้นทุน 

ข®ง

เร®สินค้าขนาดเล็ก

ค่าใต้จ่า«คดเป็น 

พนทั้งป ิ

( บาท )

ค่า1ใต้'จ่า®ต่«เด®น ค่าใต้จ่า®เฉล็® (บาท)

พ.ค.-ร .ค. 

( บาท )

ม.ค.-เม.®. 

( บาท )

พ .ค. - ร.ค. ม.ค. - เม.®.

ขาขบ ขาด่®ง ขาขน ขาด่®ง

ค่าน้ําฟ้นส์อเพสิง 600,000.00 60,000.00 30,000.00 8,571.43 6,428.56 8,571.43 6,428.56

ค่าน้ํามันหล่อล่ีน 84,507.00 8,450.70 4,225.35 1,207.25 905.43 1,207.25 905.43

ค่า!อม:นำ}ง!กษา 200,000.00 20,000.00 10,000.00 2,500.00 2,500.00 2,500.00 2,500.00

ค่าฝานด่าน 64,000.00 6,400.00 3,200.00 800.00 800.00 800.00 800.00

ค่า!างพฟ้างาน 506,400.00 42,200.00 42,200.00 5,275.00 5,275.00 10,550.00 10,550.00

ค่า Load / บกload สินค้า 787,200.00 86,400.00 24,000.00 7,200.00 14,400.00 4,800.00 7,200.00

ต้นทุนผันแปร 2,242,107.00 223,450.70 113,625.35 25,553.68 30,308.99 28,428.68 28,383.99

ค่าเล่ีอมราคา 222,910.80 18,575.90 18,575.90 2,321.99 2,321.99 4,643.98 4,643.98

ค่าจดทะเปียน - - - - - - -

ค่าทะเปียนประจำปี - - - - - - -

ต้นทุนคงท 222,910.80 18,575.90 18,575.90 2,321.99 2,321.99 4,643.98 4,643.98

ค่าใ!จ่ายสำฟ้างาน 246,501.78 24,202.66 13,220.13 2,787.57 3,263.10 3,307.27 3,302.80

ต้นทุนรวมทั้งสัน 2,711,519.58 266,229.26 145,421.38 30,663.24 35,894.08 36,379.93 36,330.77 112



ตารางท ี่4.8

แ«ดงค่าH จ่ายเฉล่ียต่อ กม. ของสือสิน!,ทขนาดเล่ก

ป«เภทต้นทุน 

ข«ง

เร็ธสินค้าขนาดเพ็ก

ค่าใต้จ่าฮเฉ«ยต่ธ กม. (บาท / ก.ม.)

พ.ค. - ธ.ค. ม.ค. - เม.ei.

ขาขน ขาค่แง ขาขน ขา«ธง

ค่าน้ํามันส์อเพสิง 22.56 16.92 22.56 16.92

ค่าน้ํามันหล่อล่ีน 3.18 2.38 3.18 2.38

ค่า,!!อมนำ;'ง f กษา 6.58 6.58 6.58 6.58

ค่าผ่านด่าน 2.11 2.11 2.11 2.11

ค่า'*ทงพมักงาน 13.88 13.88 27.76 27.76

ค่า Load / บทload สินค้า 18.95 37.89 12.63 18.95

ต้นทุบผันแปร 67.25 79.76 74.81 74.69

ค่าเล่ีอมราคา 6.11 6.11 12.22 12.22

ค่าจดทะเปียน - - - -

ค่าทะเปียนประจำปี - - - -

ต้นทุนคงท 6.11 6.11 12.22 12.22

ค่าH จ่ายล่ามักงาน 7.34 8.59 8.70 8.69

ต้นทุนรวมทงสัน 80.69 94.46 95.74 95.61 113



ต า ร า ง ท ี4 .9

แสดงค่าใค ่จ ่ายเฉลี่ยต ่อ ส ัน  ต่อ กม. ของสือส ินค ่าขนาดเล ็ก

ป«เภทต้นทุบ 

ข®ง

เริ®สินค้าขนาดเด็ก

ค่าใต้จ่า®เฉลี่ยต่* ต้น ด่® กม. (บาท / ต้น / ก.ม.)

พ-ค. - ส-ค. ม.ค. - เม.®.

ขาขน ขาส่«ง ขาขบ ขาส่อง

ค่าน้ําปันส์อเพลิง 0.75 0.28 1.13 0.56

ค่าน้ําปันหล่อล่ีน 0.11 0.04 0.16 0.08

ค่าใเอมนำ;ง?'กษา 0.22 0.11 0.33 0.22

ค่าผ่านด่าน 0.07 0.04 0.11 0.07

ค่าค่างพนักงาน 0.46 0.23 1.39 0.93

ค่า Load / Unload สินค่า 0.63 0.63 0.63 0.63

ต้นทุบพ้นแปร 2.24 1.33 3.74 2.49

ค่าเล่ีอมราคา 0.20 0.10 0.61 0.41

ค่าจดทะเปียน - - - -

ค่าทะเปียนประจำปี - - - -

ต้นทุนคงท 0.20 0.10 0.61 0.41

ค่าใคจ่่ายสำนักงาน 0.24 0.14 0.44 0.29

ต้นทุนรวมทั้งลี่น 2.69 1.57 4.79 3.19 114



ต า ร า ง ท ี่4 .1 0

แสดงค่าใพ าย เฉลี่ยแฝดะประเภท คดเป็นเปอf  i f  นฝ'ของสันทุนรวมเฉลี่ย ของเ?อสินสัาขนาดเสิก

ประนาทต้นทุน 

ของ

เริอสิบต้าขนาดเด็ก

ค่าใต้จ่า®เฉท®แด่ทะประนาท คดเป็นเปอร์เซ็นต์ของต้นทุนรวมเฉท® (%)

พ.ค. - อ-ค. ม.ค. - เม.®.

ขาขน ขาท่อง ขาขน ขาท่อง

ค่านํ้ามันส์อเพสิง 27.95% 17.91% 23.56% 17.69%

ค่านํ้ามันหล่อลี่น 3.94% 2.52% 3.32% 2.49%

ท่าร}อมนำ;'ง Ï กษา 8.15% 6.96% 6.87% 6.88%

ค่าฝานด่าน 2.61% 2.23% 2.20% 2.20%

ค่าจำงพนักงาน 17.20% 14.70% 29.00% 29.04%

ค่า Load / Unload สินจำ 23.48% 40.12% 13.19% 19.82%

ต้นทุนผันแปร 83.34% 84.44% 78.14% 78.13%

ค่าเลี่อมราคา 7.57% 6.47% 12.77% 12.78%

ค่าจดทะเปียน 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%

ค่าทะเปียนประจำปี 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%

ต้นทุบคงท 7.57% 6.47% 12.77% 12.78%

ค่าใพายสำนักงาน 9.09% 9.09% 9.09% 9.09%

ต้นทุนรวมทั้งส์น 100.00% 100.00% 100.00% 100.00%

115
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เม ื่อทำการคำนวณ ต้นท ุนเฉลี่ยต ่อต ัน ต ่อก ิโลเมตร จะพบว่าการขนส่งสิ■แค้าทางนํ้าโดยใช้ 

เรือสินค้าขนาดเลก ในร}วงฤดูฝน (ระหว่างเด ือนพฤษภาคม ถ ึงเด ือนธันวาคม) จะม ีต ้นท ุนเท ่าก ับ 

2.69 บาท ต ่อต ัน ต่อก ิโลเมตร ในขาขึ้น (จากท ่าเรือเช ียงแลน ไปท่าเรือเช ียงรุ่ง) และเท ่าก ับ 1.57 

บาท ต ่อต ัน ต่อก ิโลเมตร ในขาล่อง (จากท่าเรือเช ียงรุ่ง ^ ท่าเรือเช ียงแลน) ข ึ้งเม ื่อค ิกษาถึงโครง 

สร้างของต ้นท ุIเการดำเน ินงานจะพบว่า ในขาขึ้นค ่าใช ้จ ่ายเกี่ยวกับน ํ้าม้นเช ื้อเพสิงเท ่ากับ 27.95 

เปอร์เซ ็นต ์ ของต้นทุนทั้งหมด ในขณะที่รองลงไปได้แก่ ค ่าใช ้จ่ายเกี่ยวกับการขนถ่ายสินค้า (ค ่า 

Load และ Unload) 23.48 เปอร์เซ็นเต์ ในขณะท่โครงสร้างซองต้นทุนการดำเนินงาน ในซาล่อง 

จะมีค ่าใช ้จ ่ายเกี่ยวกับการขนถ่ายสินค ้า (ค ่า Load และ Unload) 40.12 ฝอร ์เซ ็น ต ์ รองลงไปได้ 

แก ่ค ่าใช ้จ ่ายเกี่ยวกับน ํ้าม ันเช ื้อเพสิง 17.91 เปอร์เซ ็นต ์ของต ้นท ุนท ั้งหมด ท ั้งน ี้อธ ิบายได้ว ่าการ 

เดินทางในขาขึ้น เป ็นการเดินเรือทวนกระแสนํ้าท ่าให ้ต ้องใช ้เช ื้อเพสิงในปรมาณ ที่มากกว่าการเดิน 

ทางในขาล่อง ข ึ้งเป ็นการเด ินเรือตามกระแลน ี้า ในขณ ะเดียวกันการเด ินเรือในขาล่องยังสามารถ 

บรรทุกสินค้าได้เป ็นปรมาณที่มากกว่าการเดินเรือ'ใน'ขาขึ้น ท่าให้สัดส่วนของค่าใช้จ่ายในการขน

ถ่ายสินค ้าเพ ิ่มข ึ้นอย ่างมาก

เม ื่อพ ิจารณ าถึงต ้นท ุนเฉลี่ยต ่อต ัน ต ่อก ิโลฒตร ที่เกิดจากการขนส่งในร}วงฤดูแล้ง

(ระหว่างเด ือนมกราคม ถ ึงเด ือนเมษายน) พบว่าผ ู้ประกอบการขนส่งส ินค ้าด ้วยเรือส ินค ้าขนาด 

เล ็กจะม ีต ้นท ุนเท ่าก ับ 4.79 บาท ต ่อต ัน ต ่อก ิโลเมตร ในขาขึ้น (จากท ่าเรือเช ียงแสน ไปท่าเรือ 

เชียงรุ่ง) และเท ่าก ับ 3.19 บาท ต ่อต ัน ต ่อก ิโลฒตร ในขาล่อง (จากท่าเรือเช ียงรุ่ง $ท่าเรือ

เชียงแสน) ข ึ้งเม ื่อด ืกษาถึงโครงสร้างของต ้นท ุนภารดำเน ินงานจะพบว่า ในขาขึ้นสัดส่วนค่าใช้ 

จ ่ายเก ี่ยวก ับการจ้างพน ักงา'นประจำเรือเท ่าก ับ 29.00 เปอร์เซ ็นต ์ของต ้นท ุนท ั้งหมด ในขณะ

ที่รองลงไปได้แก่ ค ่าใช ้จ ่ายเก ี่ยวก ับน ี้าม ันเช ื้อเพสิงเท ่าก ับ 23.56 เปอร์เซ ็นต ์ ขณะที่โครงสร้าง

ชองต้นท ุนภารดำเน ินงาน ในขาล่องจะมีค ่าใช ้จ ่ายเก ี่ยวก ับการจ้างพน ักงานประจำเรือเท ่าก ับ

29.04 เปอร์เซ ็นต์ของต้นทุนทั้งหมด ในขณะที่?องลงไปได้แก่ ค ่าใช ้จ่ายเกี่ยวกับการขนถ่ายสิน

ค้า (ค ่า Load และ Unload) 19.82 เปอร์เซ ็นต ์ สำหรับค ่าใช ้จ ่ายเก ี่ยวก ับน ํ้าม ันเช ื้อเพสิงค ิดเป ็น 

ส ัดส ่วนเท ่าก ับ 17.69 ฟอร์เซ ็Iเต ์ของต ้นท ุนท ั้งหมด ทั้งน ี้อธิบายได้ว่าการเดินทางในขาขึ้น เป ็น 

การเด ินเรือทวนกระแสนํ้าท ่าให ้ต ้องใช ้เช ื้อเพสิงในปรมาณ ที่มากกว่าการเดินทางในขาล่อง ข ึ้งเป ็น 

การเด ินเรือตามกระแสน ํ้า ในขณ ะเดียวกันกา?เด ินเรือในขาล่องยังลามารถบรรท ุกสินค้าได ้เป ็น

lJรม'าณที่มากกว่าการเดินเรือ'ไน'ขาขึ้น
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การที่ตันทุนเฉลี่ยต่อตัน ต่อกิโลเมตร ที่เกิดจากการดำเนินงานขนส่งสินค้าในร!วงฤดูฝน มี 

น้อยกว่าการดำเนิเงานในร!วงฤดูแล้ง สามารถอธิบายได้ว่าในร!วงฤดูฝน ซึ่งระดับนํ้าในแม่นํ้าโขง 

อยู่ในระดับสูง ทำ'ให้เรือสินค้าสามารถบรรทุกสินค้า คิดเปินนํ้าหนักที่มากกว่า การเคินเรอใ'น4วง 

ฤดูแล้ง ซึ่งระดับนํ้าในแม่นํ้าโขงอยู่ในระดับต่ํา ส่งผลให้ตันทุน ต่อตัน ต่อกิโลเมตร ตํ่ากว่า

การดำเนินงาน'ในร!วงฤดูแล้ง
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4.3 โครงสร้างต้นทุนภารดำเนินงๆนของเรือบรรทุกสินค้าชนาดกลาง (100 - 199 ต้น,) ปี พ.ศ 2541

เรือสินค้าขนาดกลางที่ให้บริการในการขนส่งสินค้า ร1ะหว่างจังหวัดเชียงรฯย กับเมือง

เชียงรุ่ง โดย'ใช้เค้นทางแม่น้ีาโขง ส่วนมากจะมืระวางขับนี้าอยู่ที่ 110 -  120 ตัน ซึ่งการ'คำนวณ

ต้นทุนของผู้ประกอบการ๚นส่งสินค้าโดยเรือขนาดกลาง จะกระทำภายใต้สถานการณ์ดงต่อไปนี้

•  เค้นทางการขนส่งท่ีใข้คือ เค้นทางจากทำเรือท่ีอำ๓ อเชียงแสน จังหวัดเชียงราย เข้ายู่ชาย 

แดนระหว่างประเทศพม่า กับ ประเทศลาว เข้ายู่ประเทศจีนโดยมืจุดหมายที่ท่าเรือเชียงรุ่ง 

เมืองเชียงรุ่ง เขตปกครองสิบสองปันนา มณฑลยูน!นาน ประเทศจีน มืระยะทางทั้งลิ้น 

ประมาณ 380กิโลเมตร

•  โดยเฉล่ียเรือบรรทุกสินค้า 1 ส่า จะเดินทาง ไป -  กลบ ไนชีวงเดือนพฤษภาคม ถึงเดือน 

ธันวาคม ได้เฉลี่ยเดือนละ 4 คร้ัง และไม่สามารถเดินทางในชีวงเดือนมกราคม ถึงเดือน 

เมษายน ได้ ทั้งนี้เนึ่องจากระดับนี้าในแม่นี้าโขงตํ่าเกินไป และเรือในภลุ่มนี้ชุกออกแบบให ้

เปินเรือกิน'น้ําสิก

•  ใน 1 ปี รือสินค้าขนาดกลางจะเดินทาง ไป -  กลับ ได้ 32 คร้ัง โดยที่เดินทางเป็นระยะทาง 

รวม 24,320 กิโลเมตร หรือเฉลี่ยเดือนละ 3,040 กิโลเมตร (เมื่อคิดเฉลี่ย 8 เดือน คือทั้งแต ่

เดือนพฤษภาคม ถึงเดือนธันวาคม ที่รือสามารถให้บริการได้)

•  ในชีวงเดือนมิฤนายน ถึงเดือนพฤศจีกายน เรือสินค้าขนาดกลาง สามารถบรรทุกสินค้าได้เต็ม 

ท่ี 80 ตัน สำหรบขาล่อง (จากทำเรือเชียงรุ่ง เขตปกครองสิบสองปันนา ยู่ท่าเรือเชียงแสน 

จังหวัดเชียงราย) และดามารถบรรทุกสินค้าได้เต็มที่ 40 ตัน สำหรับขาขึ้น (จากท่าเรือเชียง 

แสน จังหวัดเชียงราย ยู่ท่าเรือเชียงรุ่ง ในเดือนธันวาคม (ต้นฤดูแล้ง) และเดือนพฤษภาคม 

(เรี๋มฤดูฝน) เรือสินค้าขนาดกลาง สามารถบรรทุกสินค้าได้เต็มที่เพียง 40 ตัน สำหรับขาล่อง 

(จากท่าเรอเชียงรุ่ง ยู่ท่าเรือเชียงแลน จังหวัดเชียงราย) และสามารถบรรทุกสินค้าได้เต็มที่ 30 

ตัน สำหรับซาข้ึน

•  การคำนวณจะใข้ราคานี้ามันดืเชลในประเทศพม่า ที่จำหนายในราคาเฉลี่ยสิตรละ 7.10 บาท

•  การคำนวนจะคิดจากอํตราแลกฝลี่ยน 100 จาด เท่ากับ 10.5 บาท และ 1 หยวน เท่ากับ 4

บาท ซึ่งเป็นอัตราแลกฟลี่ยนในชีวงเดือน พฤศจีกายน ถึง เดือนธันวาคม พ.ศ.2541 ณ.

อำ๓ อแม่ลาย จังหวัดเชียงราย
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ต้นทุ'นการดำเนินงาน (Operation Costs) ซองเรือซนาด 120 ตัน ประกอบด้วย

1. ค่านํ้ามันเชื้อเพลิง (Fuel Cost)

เนื่องจากผู้ประกอบการซนส่งสินด้าด้วยเรือสินค้าขนาดกลาง จะเติม'นามันดีเซลใน

ประเทศพม่า เนื่องจากมีราคาจำหน่ายตํ่ากว่านั้ามันดีเซลในประเทศไทย, ประเทศลาว และ 

ประเทศจีน ซึ่งราคาขายปลีกนั้ามันดีเซลในประเทศพม่าจะอ^ที่ลิตรละประมาณ 7.10 บาท ซ่ึง 

ในการเดินทางจากท่าเรือเชียงแลน ไปท่าเรือเชียงรุ่ง เมืองสิบลองปนนา 1 เท่ียว ผู้ประกอบการ 

จะใช้นํ้ามันเชื้อเพลิงประมาณ 1,690.06 ลิตร หรือคิดเป็นค่าใช้จ่ายประมาณ 11,999.40 บาท 

ดังนั้นค่านํ้ามันเชื้อเพลิงต่อกิโลเมตรจะเท่ากบ 31.58 บาท ลำหรับการเดินทางจากเชียงแลน ^ 

ท่าเรือเชียงรุ่ง เนื่องจากการเดินทางไป^ท่าเรือเมืองเชียงรุ่ง ในเซตปกครองสิบลองปนนา

มณฑลทุนนาน เรือบรรทุกสินค้าจะต้องเดินทางทวนกระแสนั้า ดังน้ันจีงใช้เชื้อเพลิงในกา?เดินทาง 

สูงกว่าการเดินทางจากท่าเรือเชียงรุ่ง ^จังหวัดเชียงราย ซึ่งเป็นการเดินเรือตามกระแลนั้า ใน

การเดินเรือจากท่าเรือเชียงรุ่ง ^ท่าเรือเชียงแลน จะใช้เชื้อเพลิงประมาณ 1,267.69 ลิตร หรือ 

ประมาณ 9,000.60 บาท ดังนั้นค่านั้ามันเชื้อเพลิงต่อกิโลเมตรจะเท่ากับ 23.69 บาท เพราะ

ฉะนั้น ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยเรือสินค้าขนาดกลาง จะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับนั้ามันเชื้อเพลิง 

โดยเฉลี่ยประมาณ 21,000 บาท สำหรับการเด ินทางไป-กจับ ระหว่างท่าเรือเชียงแลนและ 

ท่าเรือเชียงรุ่ง หรือประมาณ 27.63 บาท ต่อกิโลฌตร

2. ค่านํ้ามันหล่อลื่น (Lubricating Oil Cost)

เรือสินค้าขนาดกลาง ที่ใช้งานในเจันทางดังกล่าว จะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับนํ้ามันหล่อลื่น 

เฉลี่ยเดือนละ 236.62 ลิตร (โดยที่กำหนดให้จำนวนลิตร ของนั้ามันหล่อลื่นที่ใช้เป็น 2 ฟอร์เซนต 

ของจำนวนนั้ามันเชื้อเพลิงที่ใช้) ซึ่งนั้ามันหล่อลื่นที่ใช้โดยเฉลี่ยมีราคาจำหน่ายประมาณลิตรละ

50 บาท ซึ่งค่านํ้ามันหล่อลื่นเฉลี่ยต่อการเดินทางขาขึ้น 1 เท่ียว จะเท่ากับ 33.80 ลิตร คิดเป็นค่า 

ใช้จ่ายเกี่ยวกับนํ้ามันหล่อลื่นต่อเที่ยว 1,690.06 บาท หรือเท่ากับ 4.45 บาท ต่อกิโลฌตร และ 

ค่านํ้ามันหล่อลื่นเฉลี่ยต่อการเดินทางขาล่อง 1 เท่ียว จะเท่ากับ 25.35 ลิตร คิดเป็นค่าใช้จ่ายเกี่ยว 

กับนั้ามันหล่อลื่นต่อเที่ยว 1,267.69บาท หรือเท่ากับ3.34 บาทต่อกิโลฒตร
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3. ค ่า 1ซ ่อ ม ม ่าร ุง f lกษ ๆ (R epair and  M a in ten a nce  C osts)

จ าก ก าร ล อ บ ถ าม ผ ู้ป ร ะก อ บ ก ารข น ส ่งส ิน ค ้าด ้ว ย เร ือ ส ิน ค ้าข น าด ก ล า ง  พบว ่าค ่า«ฟ ้อมบำร ุง 

ร ัก ษ า เฉ ล ี่ย ต ่อ ป ี จ ะ ต ก ป ร ะ ม า ณ  160,000 บ าท  ช ี่ง ค ว าม เส ีย ห าย ส ่ว น ม าก จ ะ เก ิด ก ับ ใ บ พ ัด เร ือ ท ี่ 

พ ัน ไปโดนห ินท ี่อย ู่ใต ้แม ่น ํ้าโขง โด ย ท ี่ใบ พ ัด เร ือ จะม ่รๆค าอ ย ู่ท ี่ 4 ,000  บ าท ต ่อ ช ุด  (เร ือ ส ิน ค ้าข น าด  

ป ร ะ ม า ณ  110 - 1 2 0  ต ัน  จ ะ เป ็น เร ือ ล อ ง เค ร ื่อ ง ย น ต ์ สอ งเพ ลาใบ จ ัก ร ) ดง 'น ั้น ใน ห น ี่ง เด ือน ค ่าใช ้จ ่าย  

ใน ก า?ซ ่อมบ ำร ุงร ัก ษ า จ ะ ต ก ป ร ะ ม า ณ  2 0 ,000  บ าท  (เฉล ี่ย  8  เด ือ น ท ี่เร ือ ส ิน ค ้าลามารถ ใช ้งาน ได ้) 

ห ร ือ ค ิด เป ็น เท ี่ย ว ล ะ  2 ,500  บ าท  ซ ึ่ง เท ่าก ับ  6 .58  ม า ท  ต ่อ ก ิโลฌ ต ร

4. ค ่า เล ี่อ ม ร า ค า  (D eprec ia tion )

ราคาเรือสินค้าขนาดกลาง ที่ต่อในประเทศจีน (เมืองซอเหมๆ) จะตกประมาณลำละ

5 , 0 0 0 , 0 0 0 บาท (ราคาเรือสิIเค้า 1 1 0 - 1 2 0 ตัน พร้อมเครื่องย14ต ์ป ี พ .ศ . 2 5 3 8 )  ซึ่งเมี่อกำหนด 

ให้เรือบรรทุกสินค้า 1 ลำ มือาทุใช้งานประมาณ 1 5  ปี จากนั้นจะทำการปรับค่าเป็นราคาในปี 

พ.ศ.2 5 4 1  โดยใช้อัตราตอกเบี้ย 3  ฟ อร''เซ่นต ์ ซึ่งเป็นอัตราดอกเบี้ยเงินผู้ขั้นสูงในเมืองเชียงรุ่ง

และกำหนดให้ค่าซากเท่ากับ-1 5  เปอร์เซ็นต์ ของราคาเรือ ตังนั้นการคิดค่าเลี่อมราคาของเรือ

สินค้าขนาดกลาง สามารถทำได้ตังต่อไปนี้

ราคาเรือบรรทุกสินค้าขนาดกสาง 5,000,000.00 บ,;ท

ราคาเมื่อปรับค่า เป็นราคาปี พ.ศ.2541 5,463,500.00 บาท

หัก ค่า'ซากรถ (15% ซองราคาเรือ) 819,525.00 บาท

ราคาเรือหักค่าซากออกแล้ว 4,643,975.00 บาท

คิดค่าเลื่อมราคารายปี เป็นระยะเวลาทั้งสิ้น15ป ี

ตังนั้นค่าเลื่อมราคารายปี เท่ากับ 309,598.33 บาท

จากนั้นนำมาหาค่าเลื่อมราคาเฉลี่ยต่อเดือนเท่ากับ 25,799.86 บาท เมื่อเฉลี่ย 12 เดือน 

และเท่ากับ 38,699.79 บาท เมื่อคิดเฉลี่ย 8 เดือน (เนี่องจากเรือสินค้าสามารถใช้งานได้ 8 เดือน 

ใน 1 ปี) หรือคิดเป็นค่าเลื่อมราคาต่อเที่ยวเท่ากับ 4,837.47 บาท (309,598.33 บาท / 64 เที่ยว) 

หรือค่าเลื่อมราคาต่อกิโลเมตรเท่ากับ 12.73 บาท ต่อกิโลฒตร
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5. ค่าจดทะเบียน (Registration Cost)

ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าที่ไม่ได้เป็นรัฐวิสาหกิจของรัฐบาลจีน (เซ่น บริษัทที่มีลักษณะ 

เป็นการร่วมทุนระหว่างรัฐบาลจีน กบซาวต่างชาติ) และประกอบการขนส่งสินค้าด้วยเรือบร’ร'ทุก 

สินค้าขนาดระวางขัน น้ํา 110-120 ตัน ที่ต่อใหม่ และทำการจดทะเบียนในประเทศจีนจะเสืยค่า 

จดทะเบียนลำละประมาณ 200,000 บาท ซ ึ่งเมื่อนำมาพิจารณาร่วมกับอายุการใช้งานของเรือ 15 

บี แล้วค่าจดทะเบียนจะเฉลี่ยบีละ 13,333.33 บาท หรือเฉลี่ยเดือนละ 1,111.11 บาท เมื่อเฉลี่ย 

12 เดือน และเท่ากับ 1,666.67 บาท เมื่อเฉลี่ย 8 เดือน หรือเท่ากับเที่ยวละ 208.33 บาท 

(13,333.33 บาท / 64 เท่ียว) คิดเป็นค่าจดทะเบียนต่อกิโลเมตรเท่ากับ 0.55 บาท ต่อกิโลเมตร 

อย่างไรก็ตามผู้ประกอบการที่เป็นรัฐวิสาหกิจของรัฐบาลจีน (รวมถืงรัฐวิสาหกิจ ที่สังกัดรัฐบาล 

ท้องถิ่น ของเขตปกครองสิบลองปนนา) จะได้รับการยกเวันไม่ต้องเลยค่าจดทะเบียน

เม่ือนำช้อร5เลท่ีสำรวจได้ ซึ่งประกอบไปด้วยรัฐวิสาหกิจของรัฐบาลจีนที่ดำเนินการขนส่ง 

สินค้า และผู้ประกอบการขนส่งสินค้าที่ไม่ได้เป็นรัฐวิสาหกิจซองรัฐบาลจีน มาคำนวณหาต้นทุน 

ค่าจดทะเบียนเฉลี่ย พบว่าผู้ประกอบการในกลุ่มนี้ จะเลียค่าจดทะเบียนเฉลี่ยลำละประมาณ

100.000 บาท ซึ่งเมื่อนำมาพิจารณาร่วมกับอายุการใช้งานของเรือ 15 บี แล้วค่าจดทะเบียนจะ 

เฉลี่ยบีละ 6,666.67 บาท หรือเฉลี่ยเดือนละ 555.56 บาท เมื่อเฉลี่ย 12 เดือน และเท่ากับ 

833.33 บาท เมื่อเฉลี่ย 8 เดือน หรือเท่ากับเที่ยวละ 104.17 บาท (6,666.67 บาท / 64 เที่ยว) คิด 

เป็นค่าจดทะเบียนต่อกิโลฌตรเท่ากับ 0.27 บาท

6. ค่าทะเบียนประจำบี (Yearly Registration Cost)

ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าที่ไม่ได้เป็นรัฐวิสาหกิจซองรัฐบาลจีน (รวมถืงรัฐวิสาหกิจที่

สงกัดรัฐบาลท้องถิ่นของเซตปกครองสิบลองปนนา) จะต้องเลียค่าต่อทะเบียนประจำบีประมาณ

45.000 บาท คิดเป็นค่าใช้จ่ายต่อเดือนเท่ากับ 3,750 บาท เมื่อเฉลี่ย 12 เดือน และเท่ากับ 5,625

บาท เมื่อเฉลี่ย 8 เดือน หรือเที่ยวละ 703.13 บาท (45,000 บาท / 64 เท่ียว) เท่ากับ 1.85 บาท ต่อ 

กิโลฌตร สำหรับผู้ประกอบการที่เป็นรัฐวิสาหกิจซองรัฐบาลจีน (รวมถีงรัฐวิสาหกิจ ที่สังกัดรัฐ

บาลท้องถิ่นของเขตปกครองสิบลองปนนา) จะได้รับการยกเว้นไม่ต้องเลียค่าทะเบียนประจำบี
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เม่ือนำข้อ;yลที่สำรวจไต้ ชี่งประกอบไปด้วยรัฐวิสาหกิจของรัฐบาลจีนที่ดำเนินการฃนส่ง 

สินค้า และผู้ประกอบการขนส่งสินค้าที่ไม่ไต้เป็นรัฐวิสาหกิจของรัฐบาลจีน มาคำนวณหาต้นทุน 

ค่าทะเบียนประจำปีเฉลี่ย พบว่าผู้ประกอบการในกลุ่มนี้ จะเลียค่าทะเบียนประจำปีเฉลี่ยลำละ 

ประมาณ 22,500 บาท คิดเป็นค่าใช้จ่ายต่อเดือนเท่ากับ1,875 บาท เมื่อเฉลี่ย 12 เดือน และเท่า 

กับ 2,812.50 บาท เมื่อเฉลี่ย 8 เดือน หรอเที่ยวละ 351.56 บาท (22,500 บาท / 64 เที่ยว) เท่ากับ

0.93 บาท ต่อกิโลเมตร

7. ค่าผ่านด่าน

ในการขนส่งสินค้าด้วยเรอ ผ่านประเทศลาว จะมีค่าใช้จ่ายที่ต้องจ่ายด่านในประเทศลาว 

เที่ยวละประมาณ 800 บาท คิดเป็น 2.11 บาท ต่อกิโลฌตร



8. ค ่า จ ้า งพ น ัก งาน ป ระจ ำ เร ือ

ในเรือบรรทุกสินค้าซนาดกลางหน่ีงลำ จะ'ใช้ลูกเรือ 10คน ประกอบค้วย

ตารางท่ี 4.11

แสดงค่าใช้จ่ายสำmบ^กเรอสํนค้าขนาดกลาง

หน่วย : บาท ต่อ เดือน

ตำแหน่ง เงินเดอน พร้อมเบี้ยเรยง

1.กัปตัน 14,300

2.ผู้ช่วยกัปตัน 10,500

3.ช่างเคร่ึอง 8,500

4.ช่างเคร่ึอง 8,500

ธ-ลูกเรือท่ัวไป 8,500

6.ลูกเรือท่ัวไป 8,500

7.ลูกเรือท่ัวไป 8,500

ร-ลูกเรือท่ัวไป 8,500

9-ลูกเรือท่ัวไป 8,500

10.คนนับซอง 7,500

รวม 91,800

ที่มา : จากการดอบถามผู้ประกอบการ
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ตารางที่ 4.12
แสดงโครงสร้างค่าใช้จ่ายพนักงานประจ่าเรือ($นค้าขนาดกลาง

หน่วย : บาท

ตำแหน ่ง เงบ เต «น

(บาท / เสือน)

“ ส ิ; ; * «

(ต่อ เท่ียว)

m a  เลยง

(ต่อ เสือน)

า .กัปต้น 9,100 1,300 5,200

2.ผู้ว่วยกัปตัน 6,900 900 3,600

3. ว่าง เคร่ึอง 4,900 900 3,600

4.ว่างเค่ร่ึอง 4,900 900 3,600

ธ.ลูกเรือท่ัวไป 4,900 900 3,600

6.ลูกเรือท่ัวไป 4,900 900 3,600

7,ลูกเรือท่ัวไป 4,900 900 3,600

8.ลูกเรือท่ัวไป 4,900 900 3,600

9.ลูกเรือท่ัวไป 4,900 900 3,600

10.คนนับของ 3,900 900 3,600

รวม 54,200 9,400 37,600

ที่มา : จากการลอบถามผู้ประกอบการ

าากตาราง 4.11 จะพบว่าผู้ประกอบการจะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยง

ของลูกเรือตกเดือนละ 91,800 บาท (จ่ายเพียง 8 เดือน หรือ 734,400 บาท ต่อปี) หรือคิดเป็น 

เที่ยวละ 11,475 บาท เท่ากับ 30.20 บาท ต่อกิโลเมตร

9. ค่า Load / Unload สินค้า

โดยเฉลี่ยการ Load / Unload สินค้าโดยใช้แรงงานชาวพม่า โดยเฉลี่ยจะคิดในอัตรา 2 

บาท ต่อแรงงานซาวพม่า 1 คน ต่อการ Load / Unload สิ,นค้านํ้าหนัก 10 กิโลกรัม ในขณะที่การ 

Load / Unload สินค้าโดยใช้แรงงานซาวจีน จะคิดค่าบริการในอัตรา 100 หยวน หรือประมาณ 

400 บาท ต่อการ Load หรือ Unload สินค้า 1 คนรถ
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สำหรับช่วงเดือนมฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน ในขาล่องเรือสินค้าขนาดกลาง จะ

สามารถบรรทุกสินค้าได้เต็มที่ 80 ตัน (80,000 กิโลกรัม) ชี่งนั้าหนักบรรทุกด้งกล่าวเทียบเท่ากบ 

รถบรรทุก 6 ล้อในประเทศจีน 8 คัน คิดเป็นตันทุนเพื่อการ Load สินค้า โดยใช้แรงงานซาวจีน 

เป็นเงิน 3,200 บาท และคิดเป็นตันทุนสำหรับการ บท๒ad สินค้าโดยใช้แรงงานชาวพม่าเป็นเงิน

16,000 บาท ตังนั้นในหนึ่งเที่ยวซองการขนล่งสินค้าจากท่าเรือเชียงรุ่ง ถึงท่าเรือเชียงแสน ใน

ช่วงเดือนมิฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน จะเกิดตันทุนเกี่ยวคับการ Load / Unload สินค้า คิด 

เป็นเงินทั้งลิ้นประมาณ 19,200บาท หรือเท่าคับ 50.53บาทต่อกิโลฌตร ใน'ขาขึ้นเรือ

สินค้าขนาดกลาง จะสามารถบรรทุกสินค้าได้เต็มที่ 40 ตัน (40,000 กิโลกรัม) คิดเป็นตันทุน 

สำหรับการ Load สินค้าโดยใช้แรงงานซาวพม่าเป็นเงิน 8,000 บาท ชี่งนํ้าหนักบรรทุกคังกล่าว 

เทียบเท่าคับรถบรรทุก 4 คัน คิดเป็นตันทุนเพื่อการ Unload สินค้า โดยใช้แรงงานชาวจีนเป็นเงิน

1,600 บาท คังทั้นในหนึ่งเที่ยวของการขนล่งสินค้าจากท่าเรือเชียงแสน $ท่าเรือเชียงรุ่ง ในช่วง

เดือนมฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน จะเกิดตันทุนเกี่ยวคับการ Load / Unload สินค้า คิดเป็น 

เงินทั้งลิ้นประมาณ 9,600 บาท หรือเท่าคับ 25.26 บาท ต่อกิโลเมตร

สำหรับเดือนธันวาคม (ตันฤดูแล้ง) และเดือนพฤษภาคม (เรมฤดูฝน) ในขาล่องเรือลนค้า 

ขนาดกลาง จะลามารถบรรทุกสินค้าได้เต็มที่ 40 ตัน (40,000 กิโลกรัม) ชี่งนํ้าหนักบรรทุกตังกล่าว 

เทียบเท่าคับรถบรรทุก 6 ล้อในประเทศจีน 4 คัน คิดเป็นตันทุนเพื่อการ Load สินค้า โดยใช้แรง 

งานซาวจีนเป็นเงิน 1,600 บาท และคิดเป็นตันทุนสำหรับการ Unload สินค้าโดยใช้แรงงานชาว 

พม่าเป็นเงิน 8,000 บาท ตังน้ันในหน่ึงเท่ียวของการขนล่งสินค้าจ'V,าท่าเรือเชียงรุ่ง ถึงท่าเรือ

เชียงแลน ในเดือนธันวาคม และเดือนพฤษภาคม จะเกิดตันทุนเกี่ยวคับการ Load / Unload สิน 

ค้า คิดเป็นเงินทั้งลิ้นประมาณ 9,600 บาท หรือเท่าคับ 25.26 บาทต่อกิโลฒตร ในขาข้ึน

เรือสินค้าขนาดกลาง จะลามารถบรรทุกสินค้าได้เต็มที่ 30 ตัน (30,000 กิโลกรัม) คิดเป็นตันทุน 

สำหรับการ Load สินค้าโดยใช้แรงงานซาวพม่าเป็นเงิน 6,000 บาท ชี่งนั้าหน้ภบรรทุกตังกล่าว 

เทียบเท่าคับรถบรรทุก 3 คัน คิดเป็นตันทุนเพื่อการ Unload สินค้า โดยใช้แรงงานซาวจีนเป็นเงิน

1,200 บาท ตังนั้นในหนึ่งเที่ยวของการขนล่งสินค้าจากท่าเรือเชียงแลน $ท่าเรือเชียงรุ่ง ในเดือน 

ธันวาคม และเดือนพฤษภาคม จะเกิดตันทุนเกี่ยวคับการ Load / Unload สินค้า คิดเป็นเงินทั้งลิ้น 

ประมาณ 7,200 บาท หรือเท่าคับ 18.95บาทต่อกิโลเมตร



10. ค่าใช้จ่ายสำนักงาน

ในงานวิจัยน้ีกำหนดให้ค่าใช้จ่ายเก่ียวกับสำนักงานเท่ากับ 10 เปอร์เซ็นต์ ของผลรวมของ

ค่าใช้จ่าย ต้ังแต่ข้อ 1 - 9



ต า ร า ง ท ี่4 .13

แ ส ด งค ่าH จ ่า ย ต ่อ ป ี แ ล ะค ่า ใ ช ้จ ่าย ต ่อ เส ือ น  ของเร ือส ิน (ช ้าขน าดกลาง

ป ร ะเภ ท ต ้น ท ุน ค ่าใต ้จ ่ายคดเป ็น ค ่าใต ้จ ่ายต ่อ เดอน

ของ เง ิน ท งป ิ ม.ย.-พ.ย. พ.ค. แ®ะ ธ.ค. ม.ค. - เม.ย.

เรอส ินค ้าขนาดก®าง ( บาท  ) ( บาท  ) ( บาท  ) ( บาท  )

ค่านามันส์อ เพสิง 672,000.00 84,000.00 84,000.00 -

ค่านํ้าม่’นหล่อลน 94,647.84 11,830.98 11,830.98 -

ค่าๆ!อมป้า1งช้กษา 160,000.00 20,000.00 20,000.00 -

ค่าผ่านด่าน 51,200.00 6,400.00 6,400.00 -

ค่าช้างพนักงาน 734,400.00 97,800.00 97,800.00 -

ค่า Load / Unload สิน(ช้า 206,400.00 28,800.00 16,800.00 -

ต ้มท ุบ ผ ัน แป ร 1,918,647.84 248,830.98 236,830.98 -

ค่าเ^อมราคา 309,598.33 25,799.86 25,799.86 25,799.86

ค่าจดทะเปียน 6,666.67 555.56 555.56 555.56

ค่าทะเปียนประจำปี 22,500.00 1,875.00 1,875.00 1,875.00

ต ้นท ุนคงท 338,765.00 28,230.42 28,230.42 28,230.42

ค่าใช้จ่ายสำนักงาน 225,741.28 27,706.14 26,506.14 2,823.04

ต ้น ท ุน รวมท งส ัน 2,483,154.12 304,767.54 291,567.54 31,053.46
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แลดงค ่าใช ้จ ่าย เฉ ส ์ย  ข อง เรอ ล ิน ค ้าข น าด ก ล าง

ป ร ะเภ ท ต ้น ท ุน  

ของ

เรอส ินค ้าขน าดกลาง

ค ่าใต ้จ ่าย เฉลย (บาท)

ม.ย. - พ.ย. พ.ค. แ ล ะ  ธ.ค. ม.ค. - เม.ย.

ขาขน ขาล ่อง ขาขน ข าล ่อง ขาขน ข าล ่อง

ค ่าน ํ้าม ้'นส ์อ เพ ล ิง 11,999.40 9,000.60 11,999.40 9,000.60 - -

ค ่าน ํ้าม ้นหล่อล ี่น 1,690.06 1,267.69 1,690.06 1,267.69 - -

ค ่าไ}อ ม นำ '̂ง?กษา 2,500.00 2,500.00 2,500.00 2,500.00 - -

ค ่าผ ่านด ่าน 800.00 800.00 800.00 800.00 - -

ค ่าค ้างพน ักงาน 11,475.00 11,475.00 11,475.00 11,475.00 - -

ค่า Load / Unload ล ินค ้า 9,600.00 19,200.00 7,200.00 9,600.00 - -

ต ้นท ุน พ ้นแปร 38,064.46 44,243.29 35,664.46 34,643.29 - -

ค ่าเส ่อมราคา 4,837.47 4,837.47 4,837.47 4,837.47 - -

ค ่าจดทะเป ียน 104.17 104.17 104.17 104.17 - -

ค ่าท ะเป ียน ป ระจำป ี 351.56 351.56 351.56 351.56 - -

ต ้นท ุนคงท 5,293.20 5,293.20 5,293.20 5,293.20 - -

ค่าใช ้จ ่ายลำน ักงาน 4,335.77 4,953.65 4,095.77 3,993.65 - -

ต ้น ท ุน รวมท ั้งส ัน 47,693.42 54,490.14 45,053.42 43,930.14 - - 128
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■.เสดงค ่าใช ้จ ่ายเฉล ี่ยต ่อ กม . ข อ งส ือ ล ิน ค ้ไ ข น าด ก ล า ง

ประนาทต ้น ท ุน  

ของ

เรอส ินค ้าขน าดกลาง

ค ่าใต ้จ ่าย เฉ ลยต ่อกม . (บาท / ก.ม.)

ม.ย. - พ.ย. พ .ค. แ ละ ส.ค. ม.ค. - เม.ย.

ขาขน ขาล ่อง ขาขน ข าล ่อง ขาขน ขาล,อง

ค ่าน าม ัน ส ์อ เพ ล ิง 31.58 23.69 31.58 23.69 - -

คาน ี้ามน ัห ิล ีอ ิล ี่น 4.45 3.34 4.45 3.34 - -

ค ่า,!!อมบำโงช ้กษา 6.58 6.58 6.58 6.58 - -

ค ่าผ ่านด ่าน 2.11 2.11 2.11 2.11 - -

ค ่าช ้างพน ักงาน 30.20 30.20 30.20 30.20 - -

ค่า Load / Unload ล ิน ค้า 25.26 50.53 18.95 25.26 - -

ต ้นท ุน พ ้นแปร 100.17 116.43 93.85 91.17 - -

ค ่าเล ี่อมราคา 12.73 12,73 12.73 12.73 - -

ค ่าจดท ะเป ียน 0.27 0.27 0.27 0.27 - -

ค ่าท ะเป ียน ป ระจำป ี 0.93 0.93 0.93 0.93 - -

ต ้นท ุนคงท 13.93 13.93 13.93 13.93 - -

ค ่าใช้จ ่ายลำน ักงาน 11.41 13.04 10.78 10.51 - -

ต ้น ท ุน รวม ท งส ัม 125.51 143.40 118.56 115.61 -
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แสดงค่าH จ่ายเฉลี่ยต ่อตันต่อกม.ของสือสินค้าชนาดกลาง

ประน าท ต ้น ท ุน  

ข«ง

เร ิอส ิน ค ้าข น าดก*ท ง

ค่า'ใต้'จ ่ายเ'ฉสิยต่อ ต ้น ต ่อ  กม. (บาท  / ต ้น / ก.ม.)

ม.ย - พ.ฮ. พ.ค. แ « ะ  0.ค. ม.ค. - เม.ย.

ขาขน ขาอ ่อง ขาขน ข าอ ่อง ขาขน ขาอ ่อง

ค่า'นามันส์อเพลัง 0.79 0.30 1.05 0.59 - -

ค ่าน ํ้าม ันห ล ่อล ื่น 0.11 0.04 0.15 0.08 - -

ค่าซ่อมนำ1-ง ปีก ษา 0.16 0.08 0.22 0.16 - -

ค ่าผ ่านด ่าน 0.05 0.03 0.07 0.05 - -

ค ่าค ้างพม ักงาน 0.75 0.38 1.01 0.75 - -

ค่า Load /  Unload ล ันค ้า 0.63 0.63 0.63 0.63 - -

ต ้น ท ุน ม ัน แ ป ร 2.50 1.46 3.13 2.28 - -

ค่าเลื่อมราคา 0.32 0.16 0.42 0.32 - -

ค ่าจดทะเบ ียน 0.01 0.003 0,01 0.01 - -

ค ่าท ะเบ ียน ป ระจำป ี 0.02 0.01 0.03 0.02 - -

ต ้นท ุนคงท 0.35 0.17 0.46 0.35 - -

ค่าH จ ่ายลำม ักงาน 0.29 0.16 0.36 0.26 - -

ต ้น ท ุบ รวม ท งส ์น 3.14 1.79 3.95 2.89 - - 130
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แสดงค ่าใช ้จ ่ายเฉล ี่ยแต ่ละประนาท ค ิด เป ็น เปอร ์เช ้น๓ของต ้นท ุนรวมเฉล ี่ย  ของเ?อส ินช ้าขนาดกลาง

ประนาทต้นท ุน 

ข‘อง

เร ํอส ินต ้าขนาดกลาง

ค ่าใต ้จ ่ายเฉลยแต ่ละประนาท คดเป ็น เปอร ์เซ ็นต ์ของต ้นท ุนรวม เฉลย (%)

ม.ย. - พ.ย. พ.ค. และ ร.ค. ม.ค. - เม.ย.

ขาขน ขาล่อง ขาขน ขาล่อง ขาขน ขาล่อง

ค่าน้ํามันเข๋ีเอเพลิง 25.16% 16.52% 26.63% 20.49% 0.00% 0 .00%
ค่านามนัหิลีอิลี่น 3.54% 2.33% 3.75% 2.89% 0 .00% 0 .00%
ค่าโ)อมบำใ;ง?กษา 5.24% 4.59% 5.55% 5.69% 0 .00% 0 .00%
ค่าผ่านด่าน 1.68% 1.47% 1.78% 1.82% 0 .00% 0.00%
ค่าช้างพนักงาน 24.06% 21.06% 25.47% 26.12% 0.00% 0 .00%
ค่า Load / บทload สินช้า 20.13% 35.24% 15.98% 21.85% 0.00% 0 .00%

ต้นท ุนผ ันแปร 79.81% 81.20% 79.16% 78.86% 0.00% 0.00%

ค่าเลี่อมราคา 10.14% 8 .88% 10.74% 11.01% 0.00% 0.00%
ค่าจดทะเบียน 0.22% 0.19% 0.23% 0.24% 0 .00% 0 .00%
ค่าทะเบียนประจำปี 0.74% 0.65% 0.78% 0.80% 0.00% 0.00%

ต้นทุนคงท 11.10% 9.71% 11.75% 12.05% 0.00% 0.00%

ค่าใช้จ่ายสำนักงาน 9.09% 9.09% 9.09% 9.09% 0.00% 0.00%

ต้นทุนรวมทั้ง«โน 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 0.00% 0.00%
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เมี่อทำการคำนวณต้นทุนเฉลี่ยต่อต้น ต่อกิโลเมตร จะพบว่าการขนส่งสิIเค้าทางนํ้าโดยใช้ 

เรือสินค้าขนาดกลาง ในร}วงท่ีระดับน้ําในแม่น้ําโขงสูง ระหว่างเดือนมิฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน 

จะมีต้นทุนเท่าดับ 3.14 บาท ต่อดัน ต่อกิโลเมตร ในขาข้ึน (จากท่าเรือเชียงแลน ไปท่าเรือเชียงรุ่ง) 

และเท่าดับ 1.79 บาท ต่อดัน ต่อกิโลฒตร ในขาล่อง (จากท่าเรือเชียงรุ่ง ^ท่าเรือเชียงแลน) ข้ึง 

เมื่อสืกษาถึงโครงสร้างของต้นทุนการดำเนินงานจะพบว่า ในขาขึ้นค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับนํ้ามันเช้ือ

เพลิงเท่าดับ 25.16 เปอร์เซ็นต์ ของต้นทุนทั้งหมด ในขณะท่ีรองลงไปได้แก่ ค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับการ 

จ้างพนักงานประจำเรือ 24.06 เปอร์เซ็นต์ และค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับการขนถ่ายสินค้า (ค่า Load และ 

บท๒ad) 20.13 ฟอร์เซ็นต์ ตามลำดับ ในขณะที่โครงสร้างของต้นทุนการดำเนินงานในขาล่อง

จะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับการขนถ่ายสินค้า (ค่า Load และ Unload) 35.24 เปอร์เซ็นต์ รองลงไปได ้

แก่ค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับการจ้างพนักงานประจำเรือ 21.06 เปอร์เซ็นต์ และค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับนํ้ามัน 

เช้ือเพลิง 16.52 เปอร์เซ็นต์ ตามลำดับ ทั้งนี้อธิบายได้ว่าการเดินทางในขาขึ้น เป็นการเดิน

เรือทวนกระแสนํ้าท่าให้ต้องใช้เชื้อเพลิงในปรมาณที่มากกว่าการเดินทางในขาล่อง ขึ้งเป็นการเดิน 

เรือตามกระแลนํ้า ในขณะเดียวดันการเดินเรือในขาล่องยังสามารถบรรทุกสินค้าได้เป็นปรมาณที ่

มากกว่าการเดินเรือในซาขึ้น ท่าให้ส์'ดส่วนของค่าใช้จ่ายในการขนถ่ายสิ'นค้าเพ่ิมข้ึนมาก

เมื่อพิจารณาถึงต้นทุนเฉลี่ยต่อดัน ต่อกิโลเมตร ที่เกิดจากการขนส่งในร}วงท่ีระดับน้ําใน 

แม่นํ้าโขงยังไม่สูงมาก ได้แก่ ร}วงเดือนพฤษภาคม ขึ้งเป็นช่วงเปลี่ยนจากฤดูแล้ง เป็นฤดูฝน และ 

เดือนธันวาคม ขึ้งเป็นช่วงเปลี่ยนจากฤดูฝน สุjฤดูแล้ง พบ'ว่าผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยเรือสิน 

ค้าขนาดกลางจะมีต้นทุนเท่าดับ 3.95 บาท ต่อดัน ต่อกิโลเมตร ในขาข้ึน (จากท่าเรือเชียงแลน ไป 

ท่าเรือเชียงรุ่ง) และเท่าดับ 2.89 บาท ต่อดัน ต่อกิโลเมตร ในขาล่อง (จากท่าเรือเชียงรุ่ง รุเท่าเรือ 

เชียงแลน) ขึ้งเมื่อดีกษาถึงโครงลร้างของต้นทุนการดำเนินงานจะพบว่า ในขาข้ึนสัดส่วนค่าใช้ 

จ่ายเกี่ยวดับนํ้ามันเชื้อเพลิงเท่าดับ 26.63 เปอร์เซ็นต์ ในขณะท่ีรองลงไปได้แก่ ค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับ 

การจ้างพนักงานประจำเรือเท่าดับ 25.47 เปอร์เซ็นต์ และค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับการขนถ่ายสินค้า (ค่า 

Load และ Unload) 15.98 เปอร์เซ็นต์ ตามลำดับ ขณะที่โครงสร้างของต้นทุนการดำเนิน

งานในขาล่องจะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับ การจ้างพนักงานประจำเรือเท่าดับ 26.12 เปอร์เซ็นต์ของต้น 

ทุนทั้งหมด ในขณะที่รองลงไปได้แก่ ค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับการซนก่ายสินค้า (ค่า Load และ Unload) 

21.85 เปอร์เซ็นต์ ลำหรับค่าใช้จ่ายเกี่ยวดับนํ้ามันเชื้อเพลิงคิดเป็นสัดส่วนเท่าดับ 20.49

เปอร์เซ็นต์ ของต้นทุนทั้งหมด ทั้งนี้อธิบายได้ว่าการเดินทางในซาขึ้น เป็นการเดินเรือทวนกระแล 

นํ้าท่าให้ต้องใช้เชื้อเพลิงในปริมาณที่มากกว่าการเดินทางในขาล่อง ขึ้งเป็นการเดินเรือตามกระแล
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น้ํา ในขณะเดียวm iการ'เดินผี1อในขาล่องยังสามาร,ถบรรทุกสินค้าได้เป็Iฟเมาณที่มากกว่าการ1

เดินเรือในขาข้ึน

การที่ด้นทุนเฉลี่ย ต่อตัน ต่อกิโลเมตร ที่เกิดจากการดำเนินงานขนล่งสินค้าในช่วงฤดูฝน ท่ี 

ระดบนํ้าในเฒ่นํ้าโขงสูง (ช่วงเดือนมีฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน) ตำกว่าการดำเนินงานใน

ช่วงฤดูเปลี่ยนฤดู (เดือนพฤษภาคม และเดือนธันวาคม) ชี่งระตับนํ้าในแฝนํ้าโขงตํ่ากว่า

สามารถอธิบายได้ว่า ใน'ช่วงท่ีระตับน้ําในแม่ใ!ทโขงอยู่ในระตับสูง การเดินเรือทำได้สะดวกกว่า 

และลามารถบรรทุกสินค้าได้'มาทกว่า ในขณะที่การเดินเรือในช่วงเปลี่ยนฤดู ชี่งระตับ'นาอยู่ใน

ระตับที่ตํ่ากว่า เรือสินค้าจะทำการลด'นาหนักบรรทุกสินค้าเพี่อให้เรือกินนํ้าลืกลดลง (ระตับท้อง 

เรือท่ี'จมลง'ใน,นาสูงข้ึน) ตัง,นั้นการทีเ่รือสินค้าบรรทุกสินค้าเต็มขีดความลามารถ ในช่วงเปลี่ยนฤด ู

คิดเป็นเป็นนํ้าหฟ้าน้อยกว่าการบรรทุกเต็มขีดความลามารถในช่วงฤดูฝน มีผลทำให้ด้นทุน ต่อตัน 

ต่อกิโลฒตร สูงกว่าการเดินเรือในช่วงที่ระตับนํ้าในแม่นํ้าโขงสูง (ช่วงฤดูฝน)

สำหรับช่วงฤดูแล้ง ระหว่างเดือนมกราคม ถึงเดือนเมษายน ระตับนํ้าในเฌ่นํ้ๆโขงอยู่ใน 

ระตับตํ่ามาก ทำให้เรือสินค้าขนาดกลางไฝลามารถออกเดินทางได้
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4.4 โครงสร้างตันทุนภารดำเนินงาน'ของเรอบรทเกสินค้าขน'าด1ใหญ่ ( 200 ดัน ช้ืนไป) ปี พ.ศ.2541

เรือสินค้าที่ทำการขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรือเชียงแสน จังหวัดเชียงราย กับท่าเรือเชียงรุ่ง

โดยใช้เสันทางแม่นี้าโขงในป๋จจุบันที่มีขนาดใหญ่ท่ีสุด คือเรือสินค้าขนาด 200 ตัน ซึ่งการคำนวณ

ตันทุนซองผู้ประกอบการขนส่งสินค้าโดยเรือขนาด 200 ตัน จะกระท่าภายใต้สถานการณ์ต่อไปนี้

•  เสันทางการขนส่งท่ีใช้คือ เสันทางจากท่าเรือที่อำเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย เข้า^ชาย 

แดนระหว่างประเทศพม่า ตับ ประเทศลาว เข้าสุเประเทศจีนโดยมีจุดหมายที่ท่าเรือเชียงรุ่ง 

เมืองเชียงรุ่ง เขตสิบลองปนนา มณฑลยูนนาน ประเทศจีน มีระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 380 

กิโลฒตร

•  โดยเฉลี่ยเรือบรรทุกสินค้าขนาด 200 ตัน 1 ลำ จะเดินทาง ไป -  กลับ ในช่วงเดือนพฤษภาคม 

ถืงเดือนธันวาคม ไค้เฉลี่ยเดือนละ 4 คร้ัง และไม่สามารถเดินทางในช่วงเดือนมกราคม ถึง 

เดือนเมษายน ไค้ แม้ว่าเรือ 200 ตัน เป็นเรือท้องแบน แต่ระตับน้ีาในแม่นี้าโขงท่ีต่ําเกิน'ไป 

และความกว้างของตัวเรือ เป็นอุปสรรคใบภารเดินทางผ่านชอกหินในแม่นี้าโขง

•  ใน 1 ปี เรือบรรทุกสินค้าขนาด 200 ตัน จะเดินทาง ไป -  กลับ ไค้ 32 คร้ัง โดยที่เดินทางเป็น 

ระยะทางรวม 24,320 กิโลเมตร หรือเฉลี่ยเดือนละ 3,040 กิโลเมตร (เมื่อคิดเฉลี่ย 8 เดือน 

คือตั้งแต่เดือนพฤษภาคม ถึงเดือนธันวาคม ซึ่งเป็นเดือนที่รือสินค้าสามารถให้บริการไค้)

•  ในช่วงเดือนมิฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน เรือขนาด 200 ตัน สามารถบรรทุกสินค้าไค้เติม 

ท่ี 150 ตัน สำหรับขาล่อง (จากท่าเรือเชียงรุ่ง îj ท่าเรือเชียงแลน จังหวัดเชียงราย) และ 

ลามารถบรรทุกสินค้าไค้เติมที่ 80 ตัน สำหรับขาข้ึน (จากท่าเรือเชียงแลน จังหวัดเชียงราย ^ 

ท่าเรือเชียงรุ่ง) แต่ในเดือนธันวาคม (ตันฤดูแล้ง) และเดือนพฤษภาคม (เริ่มฤดูฝน) เรือ 

ขนาด 200 ตัน ลามารถบรรทุกสินค้าไค้เติมที่เพียง 80 ตัน สำหรับขาล่อง (จากท่าเรือเชียงรุ่ง 

$ท่าเรือเชียงแสน จังหวัดเชียงราย) และลามารถบรรทุกสินค้าไค้เติมที่ 50 ตัน สำหรับขาข้ึน

•  การคำนวณจะใช้ราคานี้ามันดีเซลในประเทศพม่า ที่จำหน่ายในราคาเฉลี่ยลิตรละ 7.10 บาท

•  การคำนวณจะคิดจากอัตราแลกเปลี่ยน100 จาด เท่าตับ 10.5 บาท และ 1 หยวนเท ่าต ับ4 

บาท ซึ่งเป็นอัตราแลกเปลี่ยนในช่วงเดือน พฤศจิกายน ถึง เดือนธันวาคม พ.ศ.2541 ณ.

อำเภอแมส่าย จงัหวดัเชยีงราย
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ต้นทุนการดำเนินงาน (Operation Costs) ของเรือขนาด 200 ตัน ประกอบด้วย

1. ค่านํ้ามันเซึ้อ เพลิง (Fuel Cost)

เนื่องจากผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยเรือขนาด 200 ตัน จะเติมนํ้ามันดีเซลในประเทศ 

พม่า เนื่องจากมีราคาจำหน่าย ตํ่ากว่านํ้ามันดีเซลในประเทศไทย, ประเทศลาว และประเทศ

จีน ซึ่งราคาขายปลีกนํ้ามันดีเซลในประเทศพม่า จะอยู่ที่ลิตรละประมาณ 7.10 บาท ซ่ึงในการ

เดินทางจากท่าเรือเชียงแลน จังหวัดเชียงราย ยู่ท่าเรือเชียงรุ่ง เซตปกครองลิบสองปันนา มณฑล 

ยูน'นาน 1 เท่ียว เรือสินค้าจะใช้‘นๆมันเซลเพลิงประมาณ 2,000 ลิตร หรือคิดเป็นค่าใช้จ่าย 

ประมาณ 14,200 บาท ด้งนั้นค่านํ้ๆมันเชื้อเพลิงต่อกิโลเมตรจะเท่าวับ 37.37 บาท ต่อกิโลเมตร 

เนื่องจากการเดินทางจากเชียงแสน ไปยู่ท่าเรือเชียงรุ่ง เรือบรรทุกสินค้าจะต้องเดินทางทวนกระแส 

นั้า ดังน้ันจีงใช้เชื้อเพลิงในการเดินทางสูงกว่าการเดินทางจากท่าเรือเชียงรุ่ง ยู่ท่าเรือเชียงแสน ซ่ึง 

เป็นการเดินเรือตามกระแสนํ้ๆ ในการเดินเรือจากท่าเรือเชียงรุ่ง ยู่ท่าเรือเชียงแสน จะใช้นํ้าม ัน

เชื้อเพลิงประมาณ 1,500 ลิตร หรือประมาณ 10,650 บาท ดังนั้นค่านํ้ามันเชื้อเพลิงต่อกิโลเมตร 

เท่าวับ 28.03 บาท ต่อกิโลเมตร เพราะฉะนั้นผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยเรือขนาด 200 ตัน

จะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยววับนํ้ามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ยประมาณ 24,850 บาท ลำหรับการเดินทาง

ไป -  กลับ ระหว่างท่าเรือเชียงแสน วับ ท่าเรือเชียงรุ่ง หรือประมาณ 32.70 บาท ต่อกิโลเมตร

2. ค่านํ้ามันหล่อลื่น (Lubricating Oil Cost)

เรือบรรทุกสินค้าขนาด 200 ตัน ที่ใช้งานในเค้นทางดังกล่าว จะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยววับนํ้ๆ 

มันหล่อลื่นเฉลี่ยเดือนละ 280 ลิตร (เมื่อกำหนดให้จำนวนลิตร ของนํ้ามันหล่อลื่นที่ใช้เป็น 2 

ฝอร์เซ็นต์ ของจำนวนน้ัามันเช้ือเพลิงที่ใช้) ซึ่งน้ํามันหล่อลื่นที่ใช้ โดยเฉลี่ยมีราคาจำหน่าย

ประมาณลิตรละ 50 บาท ซึ่งค่านํ้ามันหล่อลื่นเฉลี่ยต่อการเดินทางไป 1 เที่ยวจะเท่าวับ 40 ลิตร 

คิดเป็นค่าใช้จ่ายเกี่ยววับนํ้ามันหล่อลื่นต่อเที่ยว 2,000 บาท หรือเท่าวับ 5.26 บาท ต่อ กิโล๓ ตร 

และค่านํ้ามันหล่อลื่นเฉลี่ยต่อการเดินทางกลับ 1 เท่ียว จะเท่าวับ 30 ลิตร คิดเปีนค่า'ใช้'จ่ายเก่ียว 

วับนํ้ามันหล่อลื่นต่อเที่ยว 1,500 บาท หรือเท่าวับ 3.95 บาท ต่อกิโลเมตร
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3. ค่าซ่อมบำรุงรักษา (Repair and Maintenance Costs)

จากการสอบถามผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยเรือขนาด 200 ตัน พบว่าค่าซ่อมบำรุง 

รักษาเฉลี่ยต่อปี จะตกประมาณ 200,000 บาท ด้งน้ันในหนงเดอนค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรุง

รักษา จะตกประมาณ 25,000 บาท (เฉล่ีย 8 เดือนที่เรือสินค้าสามารถใช้งานได้) หรือคิดเป็น 

เที่ยวละ 3,125 บาท ซึ่งIท่าตับ 8.22 บาทต่อกิโลเมตร

4. ค่าเสื่อมราคา (Depreciation)

ราคาเรือบรรทุกสินค้าขนาด 200 ตัน ที่ต่อในประเทศจีน (เมืองชือเหมา) จะตกประมาณ 

ลำละ 8,000,000 บาท (ราคาเรือสินค้า 200 ตัน พร้อมเครื่องยนต์ในปี พ.ศ.2539) ซึ่งเมี่อกำหนด 

ให้เรือบรรทุกสินค้า 1 ลำ มือายุใช้งานประมาณ 15 ปี จากนั้นจะทำการปรับค่าเป็นราคาในปี 

พ.ศ.2541 โดยใช้อัตราดอกเบี้ย 3 เปอร์เซ็นต์ ซึ่งเป็นอัตราดอกเบี้ยเงินภู้ขั้นสูงในเมืองเชียงรุ่ง 

และกำหนดให้มืค่าซาก 15 เปอร์เซ็นต์ ของราคาเรือ ดังนั้นการคิดค่าเสื่อมราคาของเรือบรรทุก

สินค้าขนาด 200 ตัน ลามารถทำได้ดังต่อไปนี้

8,000,000.00 บาท

8.487.200.00 บาท

1.273.080.00 บาท

ราคาเรือบรรทุกสินค้าขนาด 200 ตัน 

ราคาเมื่อปรับค่า เป็นราคาปี พ.ศ.2541 

หัก ค่าซากรถ (15% ของราคาเรือ)

ราคาเรือ หักค่าซากออกแล้ว 7,214,120.00 บาท

คิดค่าเสื่อมราคารายปี เป็นระยะเวลาทั้งลิ้น15ปี

ดังนั้นค่าเสื่อมราคารายปี เท่าดับ 480.941.33 บาท

จากนั้นนำมาหาค่าเสื่อมราคาเฉลี่ยต่อเดือนเท่าดับ 40,078.44 บาท เมื่อเฉลี่ย 12 เดือน 

และเท่าดับ 60,117.67 บาท เมื่อคิดเฉลี่ย 8 เดือน หรือคิดเป็นฟาเสื่อมราคาต่อเที่ยวเท่าดับ 

7,514.71 บาท (480,941.33บ า ท /6 4 เท่ียว) หรือค่าเสื่อมราคาต่อกิโลเมตรเท่าดับ 18.64บาท
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5. ค่าจดทะเบียน (Registration Cost)

เนื่องจากผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วย!!อบร'รทุกสินค้าขนาด 200 ตัน เป็นรัฐวิสาหกิจ 

ของรัฐบาลจีน จีงไม่มีค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับค่าจดทะเบียน

6. ค่าทะเบียนประจำบี (Yearly Registration Cost)

ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยเรือบรรทุกสินค้าขนาด 200 ตัน เป็นรัฐวิสาหกิจของรัฐ

บาลจีน จีงไม่มีค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับค่าทะเบียนประจำบี

7. ค่าผ่านด่าน

ในการขนส่งสินค้าด้วยเรือระวางขับนํ้า 200 ตัน ผ่านประเทศลาว จะมีค่าใช้จ่ายที่ต้อง 

จ่ายด่านในประเทศลาว เที่ยวละประมาณ 1,000 บาท คิดเป็น 2.63 บาท ต่อกิโลฒตร

8. ค่าจ้างพนักงานประจำเรือ

ในเรือบรรทุกสินค้าขนาด200 ตันหน่ีงลำ จะใช้ลูกเรือ 10คน ประกอบด้วย



ตารางท ี่ 4.18

แสดงค่าใช้จ่ายสำหรับÿกIรัธสํนค้าขนาดใหญ่

หน่วย : บาท ต่อ 1สีอน

ตำแหน่ง เงนเตํอน พร้อมเบี้ยเอยง

1 .กัปตัน 13,200

2.ผู้ช่วยกัปตัน 5,800

3.ช่าง(.ครอง 5,800

4.ช่าง 1คร่ึอง 5,800

5. ลูก เรือ'ท่ัว'ใป 5,800

6.ลูกเรือท่ี'วไป 5,800

7.ลูกเรือที่วไป 5,800

8.ลูกเรือท่ี'วไป 5,800

9.ลูกเรือที่'วไป 5,800

10.คนนับของ 5,800

รวม 65,400

ที่มา : จากการสอบถามผู้ประกอบการ
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ต ารางท ี่ 4.19

โครงสร้างค่าใช ้จ่ายพนกงานประจ่าเรอ^นค้าขนาดใทญ ่

หน่วย : บาท

ตาน'พน่ง เงินเดือน

(บาท / เสือน)

เบี้ยเลี้ยง

(ต่อ เท่ียว)

เบี้ยเลี้ยง

(ต่อ เสือน)

1 .กัปตัน 6,000.00 1,800.00 7,200.00

2. ผู้รเวยกัปตัน 1,800.00 1,000.00 4,000.00

3. ว่าง เคร่ึอง 1,800.00 1,000.00 4,000.00

4.ช่างเครื่อง 1,800.00 1,000.00 4,000.00

5.ลูกเรือทั่วไป 1,800.00 1,000.00 4,000.00

6.ลูกเรือทั่วไป 1,800.00 1,000.00 4,000.00

7.ลูกเรือทั่วไป 1,800.00 1,000.00 4,000.00

8.ลูกเรือทั่วไป 1,800.00 1,000.00 4,000.00

9.ลูกเรือทั่วไป 1,800.00 1,000.00 4,000.00

10.คนนับของ 1,800.00 1,000.00 4,000.00

รวม 22,200.00 10,800.00 43,200.00

ที่มา : จากการลอบถามผู้ประกอบการ

จากตาราง 4.18 จะพบว่าผู้ประกอบการจะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยง

ของลูกเรือตกเดือนละ 65,400 บาท (จ่ายเพียง 8 เดือน หรือ 523,200 บาทต่อปี) หรือคิดเป็น 

เท ี่ยวละ8,175บาท เท่ากับ 21.51 บาท ต่อกิโลเมตร

9. ค่า Load / Unload สินค้า

โดยเฉลี่ยการ Load / Unload สินค้าโดยใช้แรงงานชาวพม่า โดยเฉลี่ยจะคิดในอัตรา 2 

บาท ต่อแรงงานซาวพม่า 1 คนต่อการ Load / Unload สินค้านํ้าหนัก 10 กิโลกรัม ในขณะที่การ 

Load / Unload สินค้าโดยใช้แรงงานซาวจีน ณ ท่าเรือเชียงรุ;ง จะคิดค่าบริการในอัตรา 100 หยวน 

หรือประมาณ 400 บาท ต่อการ Load หรือ Unload สินค้า 1 ค้นรถ
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สำหรับช่วงเดือ'นมิฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน ในขาล่องเรือสินค้า 200 ตัน จะสามารถ 

บรรทุกสินค้าไค้เต็มที่ 150 ตัน (150,000 กิโลกรัม) ชี่งนํ้าหนักบรรทุกตังกล่าวเทียบเท่ากับรถ 

บรรทุก 6 ล้อในประเทศจีน 15 ตัน คิดเป็นต็นทุนเพี่อการ Load สิ11ค้า โดยใช้แรงงานซาวจีนเป็น 

เงิน 6,000 บาท และคิดเป็นค้นทุนสำหรับการ บท!๐ad สินค้าโดยใช้แรงงานซาวพม่าเป็นเงิน

30,000 บาท ตังน้ันในหนี่งเที่ยวของการซนส่งสินค้าจากท่าเรือเชียงรุ่ง ถึงท่าเรือเชียงแสน ใน

ช่วงเดือนมิฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน จะเกิดค้นทุนเกี่ยวตับการ Load / Unload สินค้า คิด 

เป็นเงินทั้งสิ้นประมาณ 36,000 บาท หรือเท่าตับ 94.74 บาท ต่อกิโลเมตร ในขาข้ึน เรือ

สินค้า 200 ตัน จะสามารถบรรทุกสินค้าไค้เต็มที่ 80 ตัน (80,000 กิโลกรัม) คิดเป็นค้นทุนสำหรับ 

การ Load สินค้าโดยใช้แรงงานซาวพม่าเป็นเงิน 16,000 บาท ชี่งนํ้าหนักบรรทุกตังกล่าว เทียบ 

เท่าตับรถบรรทุก 8 ตัน คิดเป็นค้นทุนเพี่อการ Unload สินค้า โดยใช้แรงงานซาวจีนเป็นเงิน 3,200 

บาท ตังนั้นในหนี่งเที่ยวของการขนล่งสินค้าจากท่าเรือเชียงแสน $ท่าเรือเชียงรุ่ง ในช่วงเดือน

มิฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน จะเกิดค้นทุนเกี่ยวตับการ Load / Unload สินค้า คิดเป็นเงินทั้ง 

สิ้นประมาณ 19,200 บาท หรือเท่าตับ 50.53 บาทต่อกิโลเมตร

สำหรับเดือนธันวาคม (ค้นฤดูแล้ง) และเดือนพฤษภาคม (เริ่มฤดูฝน) ในขาล่องเรือสินค้า 

120 ตัน จะลามารถบรรทุกสินค้าไค้เต็มที่ 80 ตัน (80,000 กิโลกรัม) ชี่งนํ้าหนักบรรทุกตังกล่าว 

เทียบเท่าตับรถบรรทุก 6 ล้อในประเทศจีน 8 ตัน คิดเป็นค้นทุนเพี่อการ Load สินค้า โดยใช้แรง 

งานชาวจีนเป็นเงิน 3,200 บาท และคิดเป็นค้นทุนสำหรับการ Unload สินค้าโดยใช้แรงงานชาว 

พม่าเป็นเงิน 16,000 บาท ตังนั้นในหนี่งเที่ยวของการขนส่งสินค้าจากท่าเรือเชียงรุ่ง ถึงท่า

เรือเชียงแสน ในเดือนธันวาคม และเดือนพฤษภาคม จะเกิดค้นทุนเกี่ยวตับการ Load / Unload 

สินค้า คิดเป็นเงินทั้งสิ้นประมาณ 19,200บาท หรือเท่าตับ 50.53 บาท ต่อกิโลเมตร ในขาข้ึน 

เรือสินค้า 80 ตัน จะลามารถบรรทุกสินค้าไค้เต็มที่ 50 ตัน (50,000 กิโลกรัม) คิดเป็นค้นทุน 

สำหรับการ Load สินค้าโดยใช้แรงงานซาวพม่าเป็นเงิน 10,000 บาท ชี่งนํ้าหนักบรรทุกตังกล่าว 

เทียบเท่าตับรถบรรทุก 5 ตัน คิดเป็นค้นทุนเพี่อการ Unload สินค้า โดยใช้แรงงานซาวจีนเป็นเงิน

2,000 บาท ตังนั้นในหนี่งเที่ยวของการขนส่งสินค้าจากท่าเรือเชียงแลน ^ท่ๆเรือเชียงรุ่ง ในเดือน 

ธันวาคม และเดือนพฤษภาคม จะเกิดค้นทุนเกี่ยวตับการ Load / Unload สินค้า คิดเป็นเงินทั้งสิ้น 

ประมาณ 12,000บาท หรือเท่าตับ 31.58บาทต่อกิโลเมตร
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10. ค่าใช้จ่ายสำนักงาน

ในงานวิจัยนี้จะกำหนดให้ค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับสำนักงานเท่ากับ 10 เปอร์เซ็นต ์

ของค่าใช้จ่าย ตั้งแต่ข้อ 1 -9

ซองผลร'วม



ต า ร า ง ท ี 4 .2 0

แสดงค่าH จ่ายต่อปี และค่าH จ่ายต่อเดอน ของเสือสินค้าขนาด'ใหญ่

ประเภทต้นทุน 

ข«ง

เริ«สินค้าขนาดใหญ่

ค่าใต้จ่าฮคดเป็น 

เงนทั้งป ิ

( บาท )

ค่าใต้จ่ายด่«เด«น

2.ย. - พ .ย. 

( บาท )

พ .ค. แสะ ธ .ค. 

( บาท )

ม.ค.-เม.ย. 

( บาท )

ค่านํ้ามันเ^อเพลิง 795,200.00 99,400.00 99,400.00 -
ค่านํ้ามันหล่อลึ่น 112,000.00 14,000.00 14,000.00 -
ค่า1เอมยำ}'ง f กษา 200,000.00 25,000.00 25,000.00 -

ค่าผ่านด่าน 64,000.00 8,000.00 8,000.00 -
ค่าค้างพนักงาน 523,200.00 65,400.00 65,400.00 -
ค่า Load / Unload ลินค้า 1,574,400.00 220,800.00 124,800.00 -

ต้นทุนผันแปร 3,268,800.00 432,600.00 336,600.00 -

ค'าเส่อมราคา 480,941.33 40,078.44 40,078.44 40,078.44

ค่าจดทะเปียน - - - -

ค่าทะเปียนประจำปี - - - -

ต้นทุนคงท 480,941.33 40,078.44 40,078.44 40,078.44

ค่าH จ่ายสำนักงาน 374,974.13 47,267.84 37,667.34 4,007.84

ต้นทุบรวมทงสับ 4,124,715.46 519,946.29 414,346.29 44,086.29 142



ต า ร า ง ท ี่ 4 .2 1

แสดงค่าใช้จ่ายเฉล่ีย ของเรือสินค้าขนาดใหญ่

ประนาทต้นท ุน 

ของ

เร ิอส ินค ้าขนาดใหญ ่

ค่า'พ''จ่าอเฉ«ย (บาท)

ม.ย. - พ.อ. พ .ค. น«ะ ธ.ค. ม .ค. - เม.ย.

ขาขน ขา«อง ขาขน ขาอ่อง ขาขน ขาอ่อง

ค่านํ้าม้'นส์อเพสิง 14,200.00 10,650.00 14,200.00 10,650.00 - -
ค่านํ้านันหล่อลี่น 2,000.00 1,500.00 2,000.00 1,500.00 - -
ค่า,riอมบำรุงรักษา 3,125.00 3,125.00 3,125.00 3,125.00 - -
ค่าผ่านด่าน 1,000.00 1,000.00 1,000.00 1,000.00 - -
ค่าจำงพนักงาน 8,175.00 8,175.00 8,175.00 8,175.00 - -
ค่า Load / Unload สินค้า 19,200.00 36,000.00 12,000.00 19,200.00 - -

ต ้นท ุนผ ันแปร 47,700.00 60,450.00 40,500.00 43,650.00 - -

ค่าเลี่อมราคา 7,514.71 7,514.71 7,514.71 7,514.71 - -

ค่าจดทะเบียน - - - - - -
ค่าทะเบียนประจำปี - - - - - -

ต้นท ุนคงท 7,514.71 7,514.71 7,514.71 7,514.71 - -

ค่าใช้จ่ายสำนักงาน 5,521.47 6,796.47 4,801.47 5,116.47 - -

ต้นท ุนรวมท ั้งส ัน 60,736.18 74,761.18 52,816.18 56,281.18 - - 143



ต า ร า ง ท ี่ 4 .2 2

แสดงค่าH จ่ายเฉล่ีย ต่อ กม. ของสือสินค่าขนาดใหญ่

ประเภทต ้นท ุน  

ของ

เริอส ินค ้าขนาดใหญ ่

ค ่าใต ้จ ่าอเฉล»ต ่อกม. (บาท / ก.ม.)

ม.». - พ.». พ.ค. และ ร.ค. ม.ค. - เม.».

ขาขน ขาล่อง ขาขน ขาล่อง ขาขน ขาล่อง

ค่านามันส์อเพสิง 37.37 28.03 37.37 28.03 - -

ค่านํ้ามันหล่อลี่น 5.26 3.95 5.26 3.95 - -

ค่า'!!อมปา^ง Ï กษา 8.22 8.22 8.22 8.22 - -

ค่าผ่านด่าน 2.63 2.63 2.63 2.63 - -

ค่าค่างพน้กงาน 21.51 21.51 21.51 21.51 - -

ค่า Load / Unload สินค่า 50.53 94.74 31.58 50.53 - -

ต ้นท ุนผ ันแปร 125.53 159.08 106.58 114.87 - -

ค่าเลี่อม'ราคา 19.78 19.78 19.78 19.78 - -

ค่าจดทะเปียน - - - - - -

ค่าทะเบียนประจำปี - - - - - -

ต ้มท ุนคงท ี 19.7๐ 19.78 19.78 19.78 - -

ค่าใค่จ่ายลำมักงาน 14.53 17.89 12.64 13.46 - -

ต ้นท ุนรวมท ั้งส ์น 159.83 196.74 138.99 148.11 - - 144



ต า ร า ง ท ี่ 4 .2 3

แลดงค ่าใช ้จ ่ายเฉล ี่ย ตอต ัน  ต ่อ กม. ของ!.รีอส ินค ่าขนาดใหญ ่

ประเภทต้นทุน ค่าใต้จ่ายเฉลยต่อ ต้น ต่อ กม. (บาท / ต้น / ก.ม.)

ข‘อง ม.ย. - พ.ย. พ.ค และ ธ.ค. ม.ค. - เม.ย.

เริอสินค้าขนาดใหญ่ ขาขน ขาล่อง ขาขน ขาล ่อง ขาขน ขาล่อง

ค่า■ นามันส์อเพสิง 0.47 0.19 0.75 0.35 - -

ค่านํ้ามันหล่อลี่น 0.07 0.03 0.11 0.05 - -

ค่าๆ)อมปา 1งรักษา 0.10 0.05 0.16 0.10 - -

ค่าผ่านด่าน 0.03 0.02 0.05 0.03 - -

ค่าช้างพนักงาน 0.27 0.14 0.43 0.27 - -

ค่า Load / Unload สินค่า 0.63 0.63 0.63 0.63 - -

ต้นทุนผันแปร 1.57 1.06 2.13 1.44 - -

ค่าเ^อมราคา 0.25 0.13 0.40 0.25 - -

ค่าจดทะเปียน - - - - - -

ค่าทะเปียนประจำปี - - - - - -

ต้นทุนคงท 0.25 0.13 0.40 0.25 - -

ค่าใช้จ่ายลำนักงาน 0.18 0.12 0.25 0.17 - -

ต้นทุนรวมหงสัน 2.00 1.31 2.78 1.85 - - 145



ต า ร า ง ท ี่ 4 .2 4

แสดงค ่า 'ฬ 'จ ่าย I'ฉล ี่ยแต ่ละประ๓ ท ค ิด เป ็น เปอร ์เรนต ์ฃองตนท ุนรวมเฉล ี่ย  ของเร ีอส ินค ้าขนาดใหญ ่

ประนาทต้นทุน 

ของ

เรอสินค้าขนาดใหญ่

คาใต้จ่ายเฉ«ยแต่«ะประนาท คดเ?]นเปอร์เซ็นต์ของต้นทุนรวม เฉ«ย (%)

ม.ย. - พ.ย. พ.ค. แ«ะ ส-ค. ม.ค. - เม.ย.

ขาขน ขาย่อง ขาขบ ขาย่อง ขาขน ขาย่อง

ค่านํ้าม้'นแอเพสิง 23.38% 14.25% 26.89% 18.92% 0 .00% 0 .00%
ค่าน้ําม้'นหล่อล่ีน 3.29% 2.01% 3.79% 2.67% 0 .00% 0 .00%
ค่าใเอมป้ารุ;งf กษา 5.15% 4.18% 5.92% 5.55% 0.00% 0 .00%
ค่าผ่านด่าน 1.65% 1.34% 1.89% 1.78% 0 .00% 0.00%
ค่าค้างพนักงาน 13.46% 10.93% 15.48% 14.53% 0 .00% 0 .00%
ค่า Load / Unload สินค้า 31.61% 48.15% 22.72% 34.11% 0 .00% 0.00%

ต้นทุนผันแปร 78.54% 80.86% 76.68% 77.56% 0 .00% 0.00%

ค่าเลี่อมราคา 12.37% 10.05% 14.23% 13.35% 0 .00% 0 .00%
ค่าจดทะเปียน 0 .00% 0.00% 0.00% 0.00% 0 .00% 0.00%
ค่าทะเปียนประจำปี 0 .00% 0 .00% 0 .00% 0 .00% 0 .00% 0 .00%

ต้นทุนคงท 12.37% 10.05% 14.23% 13.35% 0.00% 0.00%

ค่าใรจ่ายสำนักงาน 9.09% 9.09% 9.09% 9.09% 0 .00% 0 .00%

ต้นทุนรวมทั้งสัน 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 0.00% 0.00% 146
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เมื่อทำการคำนวณตันทุนเฉลี่ยต่อตัน ต่อกิโลเมตร จะพบว่าการขนส่งสินค้าทางนํ้าโดยใช้ 

เรือสินค้าขนาดใหญ่ ในช้วงที่ระตับนํ้าในแม่นํ้าโขงสูง ระหว่างเดือนมิฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน 

จะมีตันทุนเท่าตับ 2 บาท ต่อตัน ต่อกิโลฌตร ในขาขึ้น (จากท่าเรือเชียงแลน ไปท่าเรือเชียงรุ่ง) 

และเท่าตับ 1.31 บาท ต่อตัน ต่อกิโลเมตร ในขาล,อง (จากท่าเรือเชียงรุ่ง ส่}ท่าเรือเชียงแลน) ช่ีง 

เมื่อดืกษากิงโครงสร้างของตันทุนการดำเนินงานจะพบว่า ในขาขึ้นค่าใช้จ่ายเกี่ยวตับการขนถ่าย 

สินค้า (ค่า Load และ Unload) เท่าตับ 31.61 เปอร์เซ็นต์ ของตันทุนทั้งหมด ในขณะที่รองลงไป 

ได้แก่ ค่าใช้จ่ายเกี่ยวตับนํ้ามันเชื้อเพลิง 23.38 เปอร์เซ็นต์ และการจ้างพนักงานประจำเรือ 13.46 

เปอร์เซ็Iเต์ ตามลำตับ ในขณะที่โครงลร้างของตันทุนการดำเนินงานในขาส่องจะมีค่าใช้จ่าย

เกี่ยวตับการขนถ่ายสินค้า (ค่า Load และ Unload) เท่าตับ 48.15 เปอร์เซ็นต์ ของตันทุนทั้งหมด 

ในขณะที่รองลงไปได้แก่ ค่าใช้จ่ายเกี่ยวตับนํ้ามันเชื้อเพลิง 14.25 เปอร์เซ็นต์ และการจ้าง

พนักงานประจำเรือ 10.93 เปอร์เซ็นต์ ตามลำตับ ฟนเดียวตับกรณีของเรือสินค้าขนาดเล็ก

และขนาดกลาง การเดินทางในขาขึ้นเป็นการเดินเรือทว'นกระแสนํ้าท่าให้ตัองใช้เชื้อเพลิงใน

ปรมาณที่มากกว่าการเดินทางในขาส่อง ซึ่งเปิIเการเดินเรือตามกระแล'นํ้า ในขณะเดียวตันการ 

เดินผี1อในขาล่องยังลามารถบรรทุกสินค้าได้เป็นปรมาณที่มากกว่าการเดินเรือในซาขึ้น ท่าให้สัด 

ส่วนของค่าใช้จ่ายในการขนถ่ายสินค้าเพิ่มขึ้นอย่างมาก อย่าง'ไรก็ตาม'ในกรณี'ของเรือสินค้าขนาด 

ใหญ่สัดส่วนของค่า'นํ้ามันเชื้อเพลิงได้ลดตํ่าลง โดยที่ค่าใช้จ่ายเกี่ยวตบัการขนถ่ายสินค้า (Load 
และ Unload) มีสัดส่วนมากที่ล ุด เพราะเรือสินค้าขนาดใหญ่ลามารถบรรทุกสินค้าได้มาก ส่งผล 

ให้ค่าซนถ่ายสินค้ามีเพิ่มขึ้นตามปรมาณหรือนำหนักรวมของสินค้าที่ท่าการขนส่ง

เมื่อพิจารณาถึงตันทุนเฉลี่ยต่อตัน ต่อกิโลเมตร ที่เกิดจากการขนส่งในช่วงที่ระตับนํ้าใน 

แม่น้ําโขงยังไม่สูงมาก ได้แก่ ช่วงเดือนพฤษภาคม ซึ่งเป็นช่วงเปลี่ยนจากฤด แูล้ง เป็นฤดูฝน และ 

เดือนธันวาคม ซึ่งเป็นช่วงเปลี่ยนจากฤดฝูน ^ฦดูแล้ง พบว่าผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยเรือสิน 

ค้าขนาดใหญ่จะมีตันทุนเท่าตับ 2.78 บาท ต่อตัน ต่อกิโลฌตร ในขาข้ึน (จากท่าเรือเชียงแลน ไป 

ท่าเรือเชียงรุ่ง) และเท่าตับ 1.85 บาท ต่อตัน ต่อกิโลฒตร ในชาล่อง (จากท่าเรือเชีย'งรุ่ง ?เท่าเรือ 

เชียงแสน) ซึ่งเมื่อดืกษาถึงโครงลร้างของตันทุนการดำเนินงานจะพบว่า ในขาขึ้นสัดส่วนค่าใช้ 

จ่ายเกี่ยวตับ'นามันเชื้อเพลิงเท่าตับ 26.89 เปอร์เซ็นต์ ในขณะท่ีรองลงไปได้แก่ ค่าใช้จ่ายเกี่ยวตับ 

การซนถ่ายสินค้า (ค่า Load และ Unload) 22.72 เปอร์เซ็นต์ และค่าใช้จ่ายเกี่ยวตับการจ้าง 

พนักงานประจำเรือ 15.48 เปอร์เซ็นต์ตามลำตับ ขณะท่ี'โครงสร้างของตัน'ทุนการดำเนิน'งาน

ในขาล่องจะมีค่าใช้จ่ายเกี่ยวตับการขนถ่ายสินค้า(ค่า Load และ Unload) 34.11 เปอร์เซ็นต์ของ
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ต้นทุนทั้งหมด ในขณะที่รองลงไปได้แก่ ค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับนํ้ามันเชื้อเพลิง 18.92 เปอร์เซ็นต์

และค่าใช้จ่าย!ภี่ยวกับการจ้างพนักงานประจำเรือ 14.53 เปอร์เซ็นต์ ตามลำดับ ฟนเดียวกับ

กรณีของเรือสินค้าขนาดเล็ก และขนาดกลาง การเดินเรือในขาชื้น เป็นการเดินเรือทวนกระแลนํ้า 

ทำให้ต้องใช้เชื้อเพลิงในปรมาณที่มากกว่าการเดินทางในขาล่อง ซึ่งเป็นการเดินเรือตามกระแลนํ้า 

ในขณะเดียวกัน การเดินเรือในขาล่องยังสามารถบรรทุกสินค้าได้เป็นปรมาณ หรือนํ้าหนัก มาก 

กว่าการเดินเรือในขาชื้น ล่งผลให้สัดล่วนค่าใช้จ่ายในการขนถ่ายสินค้า ต่อค่าใช้จ่ายทั้งหมด

เพิ่มชื้นมาก

การที่ต้นทุนเฉลี่ยต่อต์น ต่อกิโลเมตร ที่เกิดจากการดำเนินงานขนล่งสินค้าในช่วงฤดูฝน ท่ี 

ระดับนํ้าในแม่นํ้า'โขงสูง (ช่วงเดือนมิฤนายน ถงเดือนพฤศจิกายน) ตํ่ากว่าการดำเนินงานใน

ช่วงฤดูเปลี่ยนฤดู (เดือนพฤษภาคม และเดือนธันวาคม) ซึ่งระดับนํ้าในเฌ่นํ้าโขงตํ่ากว่า

ลามารถอธิบายได้ว่า ในช่วงที่ระดับนํ้าในเฌ่นํ้าโขงอยู่ในระดับสูง เรือสินค้าลามารถบรรทุกสินค้า 

ดิดเปีนนํ้าหนัามากกว่าการเดินเรือในช่วงเปลี่ยนฤดู ซึ่งระดับนํ้าอยู่ในระดับที่ตํ่ากว่า ดังนนัการ 

เดินเรือในช่วงเปลี่ยนฤดู เรือสินค้าต้องลดนํ้าหนักบรรทุกสินค้า เพี่อให้เรือกินนํ้าลิกลดลง มีผล

ให้ต้นทุนต่อต์น ต่อกิโลเมตร สูงกว่าการเดินเรือในช่วงที่ระดับนํ้าในแม่นํ้าโขงสูง

ลำหรับช่วงฤดูแล้ง ระหว่างเดีอนมกราคม ถืงเดือนเมษายน ระดับนํ้าในเฟนํ้าโขงอยู่ใน 

ระดับตํ่ามาก ทำให้เรือสินค้าขนาดใหญ่ไม่ลามารถออกเดินทางได้
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แลดงการเปร ียบเท ียบค ่าใช ้จ ่ายเฉล ี่ย  ต ่อต ัน  ต ่อ กม. ของพาห'นะต ่าง ๆ ในขาฃี้น

ประเภท'ทาหบะที่ใส่' 
ใบการขบส่ง

(ขาข้ึน)

ค่าใส ่จาย เฉลี่ย 
ต่อ ด้น ต่อ กม.
(บ าท /ต ัน /ก ม .)  

ม.ค. - เม.ย.

(ฤด ูแล ้ง)

ค่าใส่จ,ายเฉล ี่ย  
ต่อ นับ ต่อ ก».
(บ าท /ต ัน /ก ม .)  

ม.ย. - ด.ค.

(ฤด ูฝน)

ค่าใส ่จาย เฉลี่ย 
ต่อ ด้น ต่อ ก».
(บ าท /ต ัน /ก ม .)  

พ.ย.
( ฤดูฝน)

ค่าใส ่จาย เฉลี่ย 
ต่อ ด้น ต่อ ก».
(บ าท /ต ัน /ก ม .)  

พ.ค.

( ช้วงเปลี่ยนฤดู )

ค่าใส่จ1ายเฉล ี่ย  
ต่อ นับ ต่อ ก».
(บ าท /ต ัน /ก ม .)  

ส.ค.

( ช้วง เปลี่ยนฤดู )
รถบร'รทุก 5.49 6.25 5.49 6.25 5.49

เรือสินค้าขนาดเล็ก 4.79 2.69 2.69 2.69 2.69

เรือสินค้าขนาดกลาง หยุดให้บ่?การ 3.14 3.14 3.95 3.95

เรือสินค้าขนาดใหญ่ หยุดให้บริการ 2.00 2.00 2.78 2.78

ตารางที่ 4.26
แลดงการเปรยบเทียบนํ้าหนักบรรทุกสูงลุด ของพาหนะต่าง ๆ ในขาขี้น

ประเภท'ทาหบะที่ใส่' 
ใบการซบส่ง

(ขาข้ึน)

บํ้าหนักบรรทุก 
สิบค่าสูงสุด (ด้น)

(ม.ค. - เม.ย.)

บาหนักบรรทุก 
สิบค้าสูงสุด (ค้บ)

(ม.ย. - ต.ค.)

ไทหนักบรรทุก 
สิบค้าสูงสุด (ด้น)

(พ-ย.)

บาหนักบรรทุก 
สินค้าสูงสุด (นับ)

(พ.ค.)

บํ้าหนักบรรทุก 
สิบค้าสูงสุด (นับ)

(ธ.ค.)

รถบรรทุก 13.00 13.00 13.00 13.00 13.00

เรือสินค้าขนาดเล็ก 20.00 30.00 30.00 30.00 30.00

เรือสินค้าขนาดกลาง หยุดให้บริการ 40.00 40.00 30.00 30.00

เรือสินค้าขนาดใหญ่ หยุดให้บริการ 80.00 80.00 50.00 50.00
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จากการคืกษาพบว่า การขนส่งสินค้าจากจังหวัดเชียงราย ลุ่เมืองเชียงรเง ในชีวงฤดูฝน 
ระหว่างเดือนมิฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน ซึ่งเป็นช่วงที่ระตับนี้าในแม่นี้าโขงอยู่ในระตับส ูง เรือ 
สิI เค้าทุกขนาดสามารถเดินทางได้ เมึ่อพิจารณาตามนํ้าหพาบรรทุกส ูง สุดท ีเ่รือสินค้า และรถ
บรรทุกสิบล้อ สามารถเดินทางได้ในชีวงเวลาตังกล่าว พบว่าการขนส่งสิIเค้าด้วยเรือสินค้าขนาด 
ใหญ่จะมืประสิทธิภาพมากที่สุด เนี่องจากมืตันทุนต่อตัน ต่อกิโลฒตร ตํ่าที่สุด (เมื่อเทยบกบ 
พาหนะอ่ืน  ๆ ภายใต้เงื่อนไขที่กำหนด) คือ 2 บาท ต่อตัน ต่อกิโลเมตร รองลงไปได้แก่เรือสินค้า 
ขนาดเล็ก 2.69 บาท ต่อตัน ต่อกิโลฌตร ในซณะท่ีการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกจะมืประสิทธิ 
ภาพน้อยที่สุด เนื่องจากมืต้นทุนท่ีสูงท่ีสุดคือ 6.25 บาท ต่อตัน ต่อกิโลเมตร (สำหรับชีวงเดือน 
ม ืฤ นายน ถึงเดือนตุลาคม) และธ.49 นาท ต ่อ ตัน ต่อกิโลฌตร (สำหรับชีวงเดือนพฤศจิกายน) 
อย่างไรก็ตามผลการคืกษาพบว่าเรือสินค้าขนาดกลางมืต้นทุนต่อตัน ต่อกิโลเมตร ที่สูงกว่าเรือสิน 
ค้าขนาดเล็ก ทั้งนี้เนื่องมาจากในกลุ่มของเรือสินค้าขนาดกลาง มืเรือสินค้าท่ีเป็น'ชองบรืษัทํท่ีเกิด 
จากการร่วมทุนระหว่างนักธุรกิจชาวไทย กับรัฐบาลจีน ทำให้มืภาระเกี่ยวกับค่าจดทะเบียนเรือ 
และค่าต่อทะเบียนประจำปี ทำให้เมื่อทำการเฉลี่ยข้อ*เลออกมาพบว่าต้นทุนการดำเนินงาน ต่อ 
ตัน ต่อกิโลเมตร สูงกว่าต้นทุนของเรือสินค้าขนาดใหญ่ และขนาดเล็ก ซ่ึงเป็นเรือซองรัฐวิสาหกิจ 
ซองรัฐบาลจีน'ไม่มืค่าใช้จ่ายตังกล่าว

เม่ือพิจารณาการขนส่งสินค้าจากจังหวัดเชียงราย ลุ่เมืองเชียงชุ่ง ในเดอืนพฤษภาคม (ซ่ึง 

เป็นช่วงเปล่ียนฤดูจากฤดูแล้ง เป็นฤดูฝน) กับเดอืนธันวาคม (ช่วงเปล่ียนฤดู จากฤดูฝนเป็นฤดู 

แล้ง) ในช่วงเวจาตังกล่าว ระตับน้ีาในแม่น้ีาโขงช่วงท่ีเรือสินค้าใช้เดินทาง มรืะตับนีา้ทีไ่มสู่งมาก 

นักซ่ึงเรือสินค้าขนาดกลางข้ึนไป ต้องลดน้ีาหนกับรรทุกสิIเค้าลง อย่างไรก็ตามระตับน้ีาในช่วงตัง 

กล่าวไม่มืผลกระทบมากนักต่อเรือสินค้าขนาดเล็ก ตังน้ีนัผลการคืกษาท่ีได้พบว่า การขนส่งสินค้า 

ดว้ยเรือสนิคา้ขนาดเล็กจะมปืระสิทธิภาพมากทีลุ่ด เพราะมืต้นทุนการดำเนินงานต่ําท่ีสุดคือ 2.69 

บาท ต่อตัน ต่อกิโลเมตร ในขณะท่ีการขนส่งสินค้าท่ีมืประสิทธิภาพน้อยท่ีลุด (มีต้นทุนต่อตัน ต่อ 

กิโลฌตรท่ีสูงท่ีสุด) คือการขนส่งด้วยรถยนต่ซ่ึงจะมืค่าใช้จ่าย 6.25 บาท ต่อตัน ต่อกิโลฒตร ใน 

เดือนพฤษภาคม และมต้ีนทนุ 5.49 บาท ต่อตัน ต่อกิโลเมตร สำหรับการขนส่งในเดือนธันวาคม 

อย่างไรก็ตามเรือสินค้าขนาดกลาง ยังคงมืต้นทุนต่อตัน ต่อกิโลฌตร ท่ีสูงกว่าเรือสินค้าขนาดเล็ก 

และขนาดใหญ่ ด้วยเหตุผลตังท่ีกล่าวไปแล้วในข้างต้น

เม่ือพจิารณาการขนส่งสินค้าในช่วงฤดูแล้งระหว่างเดือนมกราคม ถงึเดอืนเมษายน พบ
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ว่าการขนส่งสินค้าด้วยเรือสินค้าขนาดเล็กจะมีประสิทธิภาพมากที่สุด เน่ือง'จากมีต้นทุนต่ําท่ีสุด
คือ 4.79 บาท ต่อตัน ต่อกิโลเมตร ในขณะที่การขนส่งสินค้าด้วยรถยนต์จะมีค่าใช้จ่าย 5.49 บาท 
ต่อตัน ต่อกิโลเมตร อย่างไรก็ตามเรือสินค้าขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ในช่วงเวลาดังกล่าวไม่
สามารถให้บริการได้ เนื่องจากระดับนํ้าในเฟนํ้าโขงตํ่าเกินไป

ใ14กรณีของการขนส่งสินค้าทางรถยนต์ พบว่าการขนส่งในช่วงเดือนมิฤนายน ถึงเดือน 
ตุลาคม ซ่ึงเป็นช่วงๆดูฝน รถยนต์จะเดินทางได้เพียง 2 เท่ียว ต่อเดือน ในขณะที่การเดินทางใน 
ช่วงฤดแูล้งจะสามารถเดินทางได้ประมาณ 6 เที่ยวต่อเดือน ดังน่ืนํเม่ือเฉล่ียต้นทุนคงท่ี (ได้แก่ ค่า 
เลื่อมราคา, ค่าจดทะเบียน และค่าต่อทะเบียนประจำปี) ออกเป็นค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเที่ยว แล้วนำ 
ไปคำนวณหาต้นทุนเฉลี่ยต่อตัน ต่อกิโลฌตร ทำให้ต้นทุนการดำเนินงานในช่วงๆดูฝน สูงกว่าต้น 
ทุนการดำเนินงานที่เกิดขึ้นในช่วงๆดูแล้ง
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แสดงการเป?ยบเทียบค่า'ใ#จ่ายเฉล่ีย ต่อส์น ต่อ กม. ของพาหนะต่าง  ๆในขาล่อง

ประเภท,ทาหบะท'ใส่' 
ใบการขบส่ง

(ขาล่อง)

ต่อ ตับ ต่อ กม.
(บ าท /ต ัน /ก ม .) 

ม.ค. - เม.0.
(ฤดู แล็ ง)

ต่อ ตับ ต่อ กม.
(บ าท /ต ัน /ก ม .) 

ม.ย. - ด.ค.

(ฤดูฝน)

ต่อ ตับ ต่อ ฑม.
(บ าท /ต ัน /ก ม .) 

พ.ย.
(ฤดูฝน)

ต่อ ตับ ต่อ กม.
(บ าท /ต ัน /ก ม .) 

พ.ค.

( ร!วงเปล่ียนฤดู )

ต่อ ตับ ต่อ กม.
(บ าท /ต ัน /ก ม .) 

ธ.ค.

( ข!วงเปล่ียนฤดู )

รถบร'ร'ทุก 5.49 6.25 5.49 G.25 5.49

เรือสินค้าขนาดเล็ก 3.19 1.57 1.57 1.57 1.57

เรือสินค้าชนาดกลาง หยุด1ให้บริการ 1.79 1.79 2.89 2.89

เรือสินค้าขนาดใหญ่ หยุดให้บรืการ 1.31 1.31 1.85 1.85

ตารางท่ี 4.28
แสดงการเปรียบเทียบนํ้าหนักบรรทุกสูงสุด ของพาหนะต่าง ๆ ในขาล่อง

ประเภทพาหบะทีใส่' 
ใบการขบส่ง

(ขาล่อง)

บํ้าหบกบรรทุก 
สิบค้าสูงสุด (ตับ)

(ม.ค. - เม.ย.)

บํ้าหบกบรรทุก 
สิบค้าสูงสุด (ตับ)

(ม.ย. - ต.ค.)

บาหบ ้กบรรทุก 
สิบค้าสูงสุด (ตับ)

(พ.ย.)

บํ้าหบ้กบรรทุก 
สิบค้าสูงสุด (ตับ)

(พ.ค.)

ป้าหปักบรรทุก 
สิบค้าสูงสุด (ตับ)

(ธ.ค.)

รถบรรทุก 13.00 13.00 13.00 13.00 13.00

เรือสินค้าขนาดเล็ก 30.00 60.00 60.00 60.00 60.00

เรือสินค้าขนาดกลาง หยุดให้บริการ 80.00 80.00 40.00 40.00

เรือสินค้าขนาดใหญ่ หยุดให้บริการ 150.00 150.00 80.00 80.00
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จากการคืกษๆพบ'ว่า การซนส่ง&นค้า'จากเมืองเชียงรุ่ง ลุ่จังหวัดเชียงราย ในชีวงฤดูฝน 

ระหว่างเดือนมิฤนายน ถีงเดือนพฤศจิกายน ซึ่งเป็นช่วงที่ระดับนํ้าในแม่นี้าโขงอยู่ในระดับสูง ซ่ึง 

เรือสินค้าทุกขนาดสามารถเดินทางได้ เมึ่อพิจารณาตามนํ้าหนักบรรทุกสูงสุดที่เรือสินค้า และรถ 

บรรทุกสิบล้อ สามารถเดินทางได้ในชีวงเวลาดังกล่าว พบ1ว่าเรือสินค้าขนาด'ใหฤj'จะมีประสิทธิ

ภาพมากที่ลุด เพราะมีด้นทุนต่อดัน ต่อกิโลเมตร ตํ่าที่สุด (เมื่อเทียบกบพาหนะอื่น ๆ ภายใด้เงี่อน 

ไขที่กำหนด) ค ือ 1.31 บาทต ่อด ันต ่อก ิโลเมตร รองลงไปได้แก่เรือสินค้าขนาดเล็ก 1.57บาท ต่อ 

ดัน ต่อกิโลเมตร ในขณะที่การขนล่งสินค้าด้วยรถบรรทุกจะมีประสิทธิภาพน้อยที่ลุด เพราะมีด้น 

ทุนการดำเนินงานสูงที่สุดคือ 6.25 บาท ต่อดัน ต่อกิโลฒตร (สำหรับช่วงเดือนมิฤนายน ถืงเดือน 

ตุลาคม) และ 5.49 บาท ต่อดัน ต่อกิโลเมตร (สำหรบชีวงเดือนพฤศจิกายน) อย่างไรก็ตามผลการ 

คืกษาพบว่าเรือสินค้าขนาดกลางมีด้นทุนต่อดัน ต่อกิโลเมตร ที่สูงกว่าเรือสินค้าขนาดเล็กทั้งนี้ 

เน ื่องมาจากในกลุ่มของเร ือส ินค ้าขนาดกลางม ีเร ือส ินค ้าท ี่เป ็นของบริษ ัทท ี่เก ิดจากการร่วมท ุน 

ระหว่างนักธุรกิจซาวไทย กับรัฐบาลจิน ทำให้มีภาระเกี่ยวกับค่าจดทะเบียนเรือ และค่าต่อ

ทะเบียนประจำปี ทำให้เมื่อทำการเฉลี่ยข้อ*เลออกมาพบว่าด้นทุนการดำเนินงาน ต่อดัน ต่อ

กิโลฌตร สูงกว่าด้นทุนของเรือสินค้าขนาดใหญ่ และขนาดเล็ก ซึ่งเป็นเรือของรัฐวิสาหกิจซองรัฐ 

บาลจีนไม่มีค่าใช้จ่ายดังกล่าว

เมื่อพิจารณาการขนล่งสินค้าจากเมืองเชียงรุ่ง ลุ่จังหวัดเชียงราย ในเดือนพฤษภาคม (ซ่ึง 

เป็นช่วงเปลี่ยนฤดูจากฤดูแล้ง เป็นฤดูฝน) กับเดือนธันวาคม (ช่วงเปลี่ยนฤดู จากฤดูฝนเป็นฤดู 

แล้ง) ในช่วงดังกล่าวระดับนี้าในแม่นี้าโขงช่วงที่เรือสินค้าใช้เดินทาง มีระดับนี้าที่ไม่ส ูงมากนักซ่ึง 

เรือสินค้าขนาดกลางขึ้นไป ต้องลดนี้าหนักบรรทุกสินค้าลง อย่างไรก็ตามระดับนี้าในช่วงดังกล่าว 

ไม่มีผลกระทบมากนักต่อเรือสินค้าขนาดเล็ก ดังนี้นผลการคืกษาที่ได้พบว่า การขนสํงสินค้าด้วย 

เรือสินค้าขนาดเล็กจะมีประสิทธิภาพมากที่สุด เนื่องจากมีด้นทุนการดำเนินงานตํ่าที่สุดคือ 1.57 

บาท ต่อดัน ต่อกิโลฒตร ในขณะที่การขนล่งสินค้าที่มีประสิทธิภาพน้อยที่ลุด หรือมีด้นทุนการ 

ดำเนินงานสูงที่สุด คือการขนล่งด้วยรถย14ต่ซึ่งมีด้นทุน 6.25 บาท ต่อดัน ต่อกิโลฌตร ในเดือน 

พฤษภาคม และมีด้นทุน 5.49 บาท ต่อดัน ต่อกิโลฒตร สำหรับการขนล่งในเดือนธันวาคม

อย่างไรก็ตามเรือสินค้าขนาดกลาง ยังคงมีด้นทุนต่อดัน ต่อกิโลฌตร ที่สูงกว่าเรือสินค้าขนาดเล็ก 

และขนาดใหญ่ ด้วยเหตุผลดังที่กล่าวไปแล้วในข้างด้น
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เมื่อพิจารณาการ๚นส่งสินค้าใน'!!}วงฤดูแล้งระหว่างเดือนมกทคม ถึงเดือนเมษายน พบ 

ว่าการขนส่งสินค้าด้วยเรือสินค้าขนาดเล็กมีประสิทธิภาพมากที่ลุด เพราะมีตันทุนตํ่ๆที่สุดคือ 3.19 

บาท ต่อตัน ต่อกิโลฌตร ในขณะที่การขนส่งสินค้าด้วยรถยนต์จะมีค่าใช้จ่าย 5.49 บาท ต่อตัน

ต่อกิโลฌตร อย่างไรก็ตามเรือสินค้าขนาดกลาง และขนาดใหฤj ในช้วงเวลาดังกล่าวไม่ลามารถ 

ให้บริการได้ เนื่องจากระดับนํ้าในเฟนํ้าโขงตํ่าเกินไป

เช่นเดืยวกับการขนส่งในซาขน การขนส่งสินค้าทางรถยนต่ในช่วงเดือนมิฤนายน ถึง

เดือนตุลาคม ชี่งเป็นช่วงฤดูฝน รถยนต์จะเดินทางได้เพียง2 เท ี่ยวต่อเด ือน ในขณะที่การเดินทาง 

ในช่วงฤดูแล้งจะสามารถเดินทางได้ประมาณ 6 เที่ยวต่อเดือน ดังนนเมื่อเฉลี่ยต้นทุนคงที่ (ได้แก่ 

ค่าเลื่อมราคา, ค ่าจดทะเบียน และค่าต่อทะเบียนประจำบี) ออกเป็นค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเที่ยว แล้ว 

นำไปคำนวณหาต้นทุนเฉลี่ยต่อตัน ต่อกิโลฒตร ทำให้ต้นทุนการดำเนินงานในช่วงฤดูฝน สูงกว่า 

ต้นทุนการดำเนินงานที่เกิดขึ้นในช่วงฤดูแล้ง
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