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6.1 สรุป

การ'ขนส่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย จับเมืองเชียงรุ่ง เขตปกครองสิบสองป๋นนา

มณฑลภูนนาน ทั้งทางบก ผ่านประเทศพม่า และ'ทางน้ํา โดยใช้เค้นทางเฒ่น้ําโขง ได้เร่ิมมืบท 

บาทใIเการขนส่งเชิงพาณิชย์ ตังแต่ พ.ศ.2537 เพ่ือให้เป็นไปตามนโยบายส่ีเหล่ียมเศรษฐกิจ ช่ีง 

มืจุดทุ่งหมายในการพัฒนาเศรษฐกิจในกลุ่มประเทศลุ่มแม่น้ําโฃงตอนบน (รวมถืงแม่น้ําค้านช้าง 

เจียง ซ่ึงเป็นเฒ่น้ําโชงชิวงท่ีอยู่ในเขตประเทศจีน) ประกอบไปด้วย ประเทศไทย, ประเทศลาว, 

ประเทศพม่า และประเทศจีน

เนื่องจากสภาพภูมิประเทศในประเทศพม่าเป็นฎเขาสูงชัน และสภาพแม่นํ้าโขงแต่เดิมจะ 

เต็มไปด้วยโขนหิน ซึ่งลักษณะภูมิประเทศดังกล่าวเป็นอุปสรรคต่อการเดินทาง ดังนนเพ่ือท่ีจะให้ 

พาหนะท่ีใช้ขนส่งสินค้าสามารถใช้เค้นทางในพ่ืนท่ีดังกล่าวได้ จีงเกิดโครงการปรบปรุงเค้นทาง

คมนาคม โดยได้รับการสนับสนุนด้านการเงินจากธนาคารเพ่ือการพัฒนาเอเชีย (Asia

Development Bank : ADB) สำหรับเค้นทางบกผ่านประเทศพม่า ได้มืโครงการปรับปรุง และ 

สร้างถนน เช่ือมระหว่างชายแดนพม่า -  ไทย ท่ีอำ๓ อท่าข้ีเหล็ก ผ่านเชียงตุง ไปบรรจบจับถนน 

ในประเทศจีนท่ีชายแตนพม่า -  จีน ท่ีต้าหท้ัว อำ๓ อหม่ิงไห่ อย่างไรก็ตามโครงการพัฒนาเค้น

ทางคมนาคมในประเทศพม่าโดยเฉพาะช่วงท่าข้ีเหล็ก -  เชียงตุง ย์งคงดำเนินการอยู่ในปัจจุบัน

สำหรับการขนส่งทางน้ําได้มืการระเบิดแก่งหินท่ีเป็นอุปสรรคในการเดินเรือ ในช่วงระหว่างเมือง

เชียงรุ่ง ถึงท่าเรือเชียงแลน อย่างไรก็ตามในช่วงฤดูแค้งระดับน้ําในแม่น้ําโขงจะมืระดับต่ํา ทำให้ 

เป็น'อุปสรรคต่อการเดินเรือสินค้า โดยเฉพาะเรือสินค้าขนาดระวางชับน้ําท้ังแต่ 100 ตันข้ึนไป ไม่ 

สามารถเดินเรือได้

ในงานวิจัยน้ีได้ทำการเปรียบเทียบประสิทธิภาพในการดำเนินงาน ระหว่างผู้ประกอบการ 

ขนส่งสินค้าทางบก จับผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางน้ํา ในเค้นทางระหว่างจังหวัดเชียงราย จับ 

เมืองเชียงรุ่ง เขตปกครองสิบลองปันนา มณฑลยูน'นาน โดยใช้ตันทุนเฉล่ียต่อตัน ต่อกิโลฌตร 

ซ่ึงเป็นข้อภูลท่ีได้จากการลัมภาษณิผู้ประกอบการ และผู้ท่ีเก่ียวข้องจับกิจกรรมดังกล่าว ในงาน 

วิจัยน้ีได้ทำการเปรียบเทียบระหว่างผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางบก ท่ีใช้รถบรรทุกสิบค้อ และ 

ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางน้ํา โดยแบ่งประเภทเรือท่ีใช้ประกอบการออกเป็น 3 กลุ่ม ได้แก่
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กลุ่มเรือสินค้าขนาดเล็ก (80 -  99 ตัน), กลุ่มเรือสินค้าขนาดกลาง (100 -199 ตัน) และกลุ่มเรือ 

สินค้าขนาดใหญ่ (200 ตัน ขึ้นไป) นอกจากนั้นไค้กำหนดให้พาหนะแต่ละประเภททำการบรรทุก 

สินค้าเพียงซนิดเดียว, บรรทุกแบบ Full Load และมีการดำเนินงานแบบ Full Capacity ลำหรับ 

สินค้าที่นำมาวิเคราะห์ประกอบไปด้วยสินค้า 8 ชนิด ไค้แก่ แอปเปิล, สาลี่, เห็ดหอมตากแห้ง, 

ข้าวสาร, ลำไยอบแห้ง, มะขามหวาน, นมผง และยางรกยนต์ โดยที่ส ินค้าตังกล่าวเป็นสินค้าที่ม ี 

การขนล่งทั้งทางบก และทางนํ้า และเป็นสินค้าที่มีความเป็นไปไค้ในการขนล่งเพียงชนิดเดียว

ผลการดีกษาค้นทุนการขนล่งสินค้าพบว่า ในกรณีที่กำหนดให้พาหนะประ๓ ทต่าง ๆ

สามารถบรรทุกสินค้าไค้เต็มขีดความสามารถที่ไค้ออกแบบไว้ เรือสินค้าขนาดใหญ่จะมีค้นทุน

ต่อตัน ต่อกิโลเมตรที่ตํ่ากว่าพาหนะแบบอี่น เมื่ออยู่ในช่วงเดือนที่ระตับนี้าในแม่นํ้าโขงสูง หรือช่วง 

ฤดูฝน ซึ่งไค้แก่ช่วงเดือนมิฤนายน ถีงเดือนพฤศจิกายน อย่างไรกีตามเมื่อระตับนั้าในเฌ่นํ้าโขง 

ลดลง โดยเฉพาะเดือนพฤษภาคม และเดือนธันวาคม ซึ่งเป็นช่วงเปลี่ยนฤดู เรือสิบเค้าขนาดเล็ก 

จะมีค้นทุนต่อตัน ต่อกิโลเมตรที่ตํ่าที่ลุด และเมื่อระตับนั้าในแม่นํ้าโขงอยู่ในระตับตํ่า โดยเฉพาะ 

ช่วงเดือนมกราคม ถึงเดือนเมษายนซึ่งเป็น'ช่วงฤดูแล้ง เรือสิIเค้าขนาดกลาง และขนาดใหญ่จะไม่ 

สามารถเดินทางในเฌ่นั้าโขงไค้ ทำให้พาหนะที่ให้บริการขนล่งสินค้ามีเพียงรถบรรทุก และเรือสิน 

ค้าขนาดเล็ก ซึ่งเรือสินค้าขนาดเล็กจะม ีค้นทุนต่อตัน ต่อกิโลเมตร'ที่ต่ําที ่ส ุด เมื่อพิจารณาถึงรถ 

บรรทุกที่เดินทางระหว่างจงหวัดเชียงราย ตับเมืองเชียงรุ่ง (จากชายแตน -  ไทยพม่า ผ่านประเทศ 

พม่า ลุ่ประเทศจินที่ด่านค้าหลี่วิ จากนั้นจิงเดินทางต่อไปยัง๓ องเชียงรุ่ง) พบว่าในทุกฤดูกาลจะมี 

ค้นทุนต่อตัน ต่อกิโลเมตร สูงที่สุดเมื่อเทียบตับเรือสินค้าทั้ง 3 ประเภท ทั้งนี้สามารถสรุปไค้ว่า

เมื่อพิจารณาเฉพาะการขนล่งสินค้าโดยใข้รถบรรทุก, เรือสินค้าขนาดเล็ก และเรือสินค้าขนาดใหญ่ 

ในช่วงที่ระตับนี้าในเฟนํ้าโขงอยู่ในระตับสูง (ช่วงฤดูฝน) มีแนวโ,นมที่จะเกิดเกิด “การประหยดต่อ 
ขนาด (Economy of Scale)“ จากการที่นำพาหนะที่มีขีดความลามารถในการบรรทุกสินค้าคิด 

เป็นนํ้าหนิกรวมมากกว่า มาใช้ดำเนินงาน ทำให้ค้นทุนต่อตัน ต่อกิโล๓ ตรลดลง อย่างไรก็ตาม

การที่เรือสินค้าขนาดกลางมีค้นทุนต่อตัน ต่อ กิโลฌตร สูงกว่าเรือสินค้าขนาดเล็ก และขนาดใหญ ่

เนื่องจากในกลุ่มของเรอสินค้าขนาดกลาง ข้อมุเลล่วนหนึ่งไค้มาจากเรือสินค้าที่เป็นของบริษัทที่

เกิดจากการร่วมทุน1ระหว่างเอกซนไทย ตับรัฐบาลจีน ทำให้มีภาระเที่ยวตับค่าจดทะเบียน และ

ค่าต่อทะเบียนประจำปี (ชี่งเรือสินค้าขนาดเล็ก และขนาดใหญ่ ที่เป็นของรัฐบาลจีน ไม่มีค่าใช้จ่าย 

ตังกล่าว) นอกจากนั้นบริษัทเดินเรือที่เกิดจากการร่วมทุนระหว่างเอกชนไทย ตับรัฐบาลจีน มี

การให้ค่าจ้างพนิกงานประจำเรือสินค้าสูงกว่าบริษัทเดินเรืออี่น ๆ ที่เป็นของรัฐบาลจีน ซึ่งกำหนด
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ค่ๆจ้างพนักงานประจำเรืออยู่ในระดับเดียวก้น เมื่อนำข้อยูลดังกล่าวมาเฉลี่ย มีผลให้ต้นทุนการ

ดำเนินงานในกลุ่มของเรือสินค้าขนาดกลาง มีต้นทุนต่อดัน ต่อกิโลฒตร ที่สูงกว่ากลุ่มของเรือสิน 

ค้าแบบอี่น  ๆ อย่างไรก็ตามเรือสินค้าขนาดกลางมีต้นทุนต่อดัน ต่อกิโลฒตร ต่ําก'ว่ารถบรรทุก

ใ14กรณีของการขนล่งผลไม้สด ได้แก่ แอปเปิล, สาลี่ และมะขามหวาน พบว่าการขนล่ง 

ในช่วงเดือนที่ระดับนี้าในแม่นี้าโขงสูง ได้แก่ ช่วงเดือนมิฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน เรือสิ14ค้า 

ขนาด'ใหญ่'จะเหมาะสมที่สุด (เมื่อพิจารณาเฉพาะด้านต้นทุนการผลิต) เนื่องจากมีต้นทุนต่อดัน 

ต่อกิโลเมตรที่ตํ่าที่สุด ในขณะที่การขนล่งในช่วงที่ระดับนํ้าในเฌ่นํ้าโขงลดลง โดยเฉพาะเดือน 

พฤษภาคม และเตือนธันวาคม ซึ่งเป็นช่วงเปลี่ยนฤดู เรือสินค้าขนาดเล็กจะมีต้นทุนต่อดัน ต่อ 

กิโลเมตรที่ตํ่าที่สุด เช่นเดียวกบช่วงที่ระดับนํ้าในเฒ่นํ้าโขงอยู่ใ14ระดับตํ่า โดยเฉพาะช่วงเดือน 

มกราคม ถึงเดือนเมษายนซึ่งเป็นช่วงฤดูแล้ง สำหรับการขนล่งทางบก ด้วยรถบรรทุกสิบล้อจะ 

มีต้นทุ'นต่อดัน ต่อกิโลฒตรที่สูงที่สุด

ในกรณีซองการขนล่งสินค้าเกษตรแปทุ;ป และสินค้าเกษตรที่เก็บรักษาได้เป็นเวลานาน 

ได้แก่ เห็ดหอมตากแห้ง, ลำไยอมแห้ง, ข้าวสาร แตะนมผง พบว่าการขนล่งในช่วงเตือนที่ระดับ 

น้ําในเฒ่น้ําโขงสูง ซึ่งได้แก่ช่วงเดือนมิฤนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน เรือสินค้าขนาดใหญ่มีต้นทุน 

ต่อดัน ต่อกิโลเมตรที่ตํ่าที่สุด ในขณะที่การขนล่งในช่วงที่ระดับนํ้าในเฟนํ้าโขงลดลง โดยเฉพาะ 

เตือนพฤษภาคม และเตือนธันวาคม ซึ่งเป็นช่วงเปลี่ยนฤดู เรือสินค้าขนาดเล็กจะมีต้นทุนต่อดัน 

ต่อกิโลฒตร ที่ตํ่าที่สุด เช่นเดียวดับช่วงที่ระดับนํ้าในแม่นํ้าโขงอยู่ในระดับตํ่า ไดยเฉพาะช่วงเดือน 

มกราคม ถึงเดือนเมษายน ซึ่งเป็นช่วงฤดูแล้ง สำหรับการขนล่งทางบก ด้วยรถบรรทุกสิบล้อ

จะมีต้นทุนต่อดัน ต่อกิโลฒตรที่สูงที่ลุด

ในกรณีของการขนล่งยางรถยนต์ พบว่าในช่วงเดือนพฤษภาคม ถึงเดือนธันวาคม การขน 

ล่งด้วยเรือสินค้าขนาดใหญ่มีต้นทุนต่อดัน ต่อกิโลเมตรที่ตํ่าที่สุด ในขณะที่การขนล่งในฤดูแล้ง

โดยเฉพาะช่วงเตือนมกราคม ถึงเดือนเมษายน ซึ่งเรือสินค้าขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ไม่ 

สามารถให้บริการได้ เรือสินค้าขนาดเล็กจะมีต้นทุนต่อดัน ต่อกิโลเมตรที่ตํ่าที่ลุด สำหรับการขน 

ล่งทางบกด้วยรถบรรทุกสิบล้อ จะมีต้นทุนต่อดัน ต่อกิโลเมตรที่สูงที่สุด ทั้งนี้เนื่องมาจากยาง
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เน ื่องจากงานวิจ ัยน ี้เป ็นกา?เปรียบเท ียบประส ิทธ ิภาพการขนส่งส ินค ้าระหว่างจ ังหจัด 

เชียงราย กับเมืองเชียงรุ่ง โดยใช้ต้นทุนเฉลี่ย ต่อต้น ต่อกิโลเมตร ต้งนื่นงานวิจัยนี้จึงมืข้อจำกัด 

เกี่ยวกับผลการสืกษ'า ท่ีไม่ลามารถระบุว่าการขนส่งสินค้าทางบก (ด้วยรถยนต์ผ่านประเทศพม่า) 

หรือการขนส่งสินค้าทางนํ้า (ด้วยเรือสินค้าที่เดินทางในเฒ่นี้าโขง) ทางใดดิที่สุด เพราะในการที่ 

จะต้ดสินว่าการขนส่งทางใดดีที่สุด มืป็จจัยอีกหลาย ๆ อย่าง ซี่งเปีนป็จจัยที่นอกเหนือจากป็จจัย 

ทางด้านต้นทุนการผลิต และเปีนปัจจัยที่ผ ันแปรตามลภาวะต่าง ๆ ทั้งสภาพอากาศ, การเมือง, 

รวมไปถึงความพอใจสูงสุดของผู้ใช้บริการ ฯลฯ นอกจากนี้นสินค้าบางชนิดก็มืมุเลค่าที่ไม่ได้ขึ้น

กับนํ้าหนักของสินค้า แต่เป็นมุ(ลค่าที่ลามารถวัดได้จากหน่วยของสินค้า เซ่น ยางรถยนต์, เสื้อผ้า, 

สุรา เป็นต้น ในส่วนของการวิเคราะห์เกี่ยวกับการบรรทุกสินค้าสูงสุด อาจคลาดเคลื่อนจาก

ความเป็นจริงปัาง เพราะในทางปฏิบัติการบรรทุกสินค้าสูงสุดเป็นจำนวนเท่าใด หรือเป็นนํ้าหนัก 

เท่าใด ขึ้นกับดุลพินิจของผู้ควบคุมยานพาหนะ (กัปต้นเรือ และคนขับรถ) ที่จะลามารถน่าสินค้า 

ไปถึงที่หมายได้อย่างปลอดภ้ย่ และการต ้ด สินใจของผู้มือำนาจในกา?สังการทป็ห้พาหนะนี้น ๆ

ออกเดินทาง

6.2 ข ้อเสนอแนะ

การขนส่งสินค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย และเมืองเชียงรุ่ง มีการดำเนินการเซิงธุรกิจมา 

เป็นเวลาที่ไม่นานนัก และยังอยู่ในช่วงซองการเริ่มต้น ซึ่งในช่วงเวลานี้ยังคงปรากฏความไมแ่น่ 

นอนด้านต่าง  ๆอยู่เป็นอย่างมาก ดังนี้นภาครัฐบาล และภาคเอกซน ของประเทศต่าง ๆ ท่ีเก่ียว 

ข้อง ควรจะมืการดำเนินการแก้ไข ปรับปรุง ข้อกำหนด กฎเกณฑ์ ต่าง ๆ อย่างต่อเนื่อง เพี่อที่จะส่ง 

เสริมการค้าระหว่างประเทศต่าง ๆ ในฦมิภาคนี้ ในด้านของการซนส่งสินค้า ถึงแม้ว่าการขน

ส่งสินค้าด้วยรถยนต์จะมืต้นทุนเฉลี่ยต่อเที่ยว ต่อต้น ต่อกิโลเมตร ที่สูงกว่าการขนส่งสินค้าทางเรือ 

อย่างไรก็ตามเมื่อโครงการพัฒนาเสันทางคมนาคมในเซตประเทศพม่าสำเร็จ ต้นทุนการดำเนิน

งานของรถบรรทุกมีแนวโน้มที่จะตํ่าลงได้ เนื่องมาจากการประหยัดในส่วนที่เป็นค่าใช้จ่ายในการ 

บำรุงรักษา อย่างไรก็ตาม ถึงแม้ว่าการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกในปัจจุบันจะมีต้นทุนการดำเนิน 

งานที่สูงกว่าเรือสินค้าแบบอื่น ๆ  แต่การซนส่งสินค้าด้วยรถยนต์สามารถนำมาใช้ในการขนส่งสิน 

ค้าระหว่างจังหวัดเชียงราย กับจ ุด หมายต่าง ๆ ในประเทศพม่า หรือนำมาใช้ในการขนส่งสินค้า 

ระหว่างจังหจัดเชียงราย กับเมืองเชียงรุ่ง เมื่อระดับนี้าในแม่นํ้าโขงตํ่ากว่าที่เรือสินค้าจะเดินทางได้ 

ในส่วนของเรือสินค้าซึ่งมืการพัฒนารุปแบบใหม่ ๆ ขึ้นมาอย่างต่อเนื่อง เป็นการแสดงให้เห็นถึง
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แนวโน้ม'ในอนาคต'ว่าแอสินค้า จะมีบทบาทสำคัญในการ'ขนส่งสินค้าในพื้นที่ดังกล่าวไปอีกนาน 

ซึ่งปร'ะเทศ'ไทยควร'จะมีการ'ลร้างท่าเรือที่มีเครี่'องอำนวยความสะดวก และมีโกดังสินค้าเพื่อที่จะ

เก็บรักษาสินค้าจากประเทศจีน โดยเฉพาะสินค้าเกษตร ซึ่งในส่วนนี้ประเทศไทยลามารถเข้าไป 

แสวงหาผลประโยชน์จากการเปินดัวกลาง ในการนำสินค้าดังกล่าวส่งออกไปประเทศอื่นโดยใข้ท่า 

เรือนี้าลีก ในประเทศไทย ฟน ท่าเรือแหลมฉบัง เนื่องจากสินค้าจากมณฑลต่าง ๆ ที่อยู่ทาง

ภาคตะวันตก ของประเทศจีน เข้น มณฑลยุนนาน ที่จะส่งออกยู่ประเทศที่ลาม (ประเทศปลายทาง 

ท่ีไม่ใช้ประเทศไทย) โดยทางทะเล ถ้าใช้เข้นทางผ่านประเทศไทย ลามารถเดินทางไค้ละดวก

กว่า เมื่อเทียบคับการเดิน,ทางยู่ท่าเรือ Huang Pu นครกวางโจว มณฑลกวางตุ้ง

นอกจากนั้นเข้นทางคมนาศมทางเฌ่นํ้าโขงตอนบนยงเหมาะคับการท่องเที่ยว เนื่องจากมี 

ทิวทัศน์ที่ลวยงาม ซึ่งในปัจจุบันมีบริการเรือนำเที่ยวในเข้นทางดังกล่าว รวมทั้งประเทศจีนไค้มี 

การผ่อนคลายกฎระเบียบต่าง ๆ เพื่อที่จะอำนวยความสะดวกไห้คับนักท่องเที่ยว ดังน้ันการ

พัฒนาเศรษฐกิจระหว่างประเทศไทยตอนบน โดยเฉพาะจังหวัดเชียงราย คับเมีองเชียงรุ่ง เขต 

ปกครองสิบสองปันนา ลามารถพัฒนาไค้ทั้งภาคการค้า และภาคบริการ ซึ่งทั้งจังหวัดเชียงราย 

และเมืองเชียงรุ่ง ต่างก็เป็นเมืองท่องเที่ยว และเมืองหน้าด่านสำหรับการทำการค้าขาย ที่สำคัญ 

ซองทั้งสองประเทศ
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