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บทนำ

ฟ้ญหาการวิจัยและความเป็นมาของของฟ้ญหาการวิจัย

กรุงเทพมหานครเป็นศูนย์กลางของความเจริญในทุก ๆ ต้'ไน เช่น ต้'ในเศรษฐกิจ สังคม 
การเมือง การศึกษา การบริหาร การปกครอง การคมนาคม และการติดต่อสื่อสาร เป็นติ'น 
ประกอบกับเป็นแหล่งข้างงานที่สำคัญของประเทศ ทั้งในภาคราชการ ภาคอุตสาหกรรม การคัา 
และบริการ จึงสำให้การขยายตัวของกรุงเทพฯ เป็นไปอย่างรวดเร็วจนเป็นแหล่งดูดซับประชากร 
ให้เกิดการอพยพเข้ามาเป็น,iรานวนมากท้ังในลักษณะถาวรและเป็นครั้งคราวตามฤดูกาล ท้ังน้ีจาก
การสำรวจของสำนักงานกลางทะเบียนราษฎร์พบว่าในปี 2536 ประชากรที่มีซึ่อในทะเบียนบ้านเขต 
กรุงเทพฯ มีจำนวนรวมทังสิน 5,572,712 คน โดยยังไม่รวมประชากรที่อาศัยอยู่ในกรุงเทพฯแต่ไม่ 
มีชึ่อในทะเบียนบ้านอีกประมาณข้อยละ 31 (ข้างถึงในประชากรและการพัฒนา, 2536) ประชากร 
จากจังหวัดปริมณฑลที่เดินทางเข้ามาศึกษาและประกอบอาชีพแบบเดินทางไปกลับในวันเคียว 
(Commuter) อีกจำนวนหน่ึง จำนวนประชากรท่ีแทัจริงในกรุงเทพฯ โดยเฉพาะเวลากลางวันจึงม ี
จำนวนมากกว่าสถิติท่ีปรากฎตามทะเบียนราษฎร์ ตัวยเหตุท่ีกรุงเทพฯมีประชากรอยู่เป็นจำนวน
มากตังกล่าว ป้ญหาความไม,สมดุลย์ของโครงสข้างทางกายภาพกับจำนวนประชากรจึงเกิดขึ้น โดย 
เฉพาะป็ญหาจราจรท่ีเป็นป็ญหาสำคัญท่ีสุดอันดับแรกของกรุงเทพฯ ในทัศนะของคนเมืองหลวง 
(ข้างถึงในประชากรและการพัฒนา, 2536) และเป็นป็ญหาระดับชาติท่ีสข้างความเสียหายอย่าง
รุนแรงต่อเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ โดยเฉพาะทางตัานเศรษฐกิจ จึงพบว่าป็ญหาการจราจร 
ติดขัคในกรุงเทพมหานครไตัสข้างความสูญเสียทางเศรษฐกิจประมาณปีละ 40,000 ข้านบาท หาก 
รัฐบาลไม,เร่งรัดดำเนินการให้ทันกับความต้องการ ในการเดินทางของประชาชนในปี พ.ศ.2544
แข้ว จะเกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจเป็นปีละกว่า 100,000 ข้านบาท ซึ่งมีผลกระทบต่อการลงทุน 
และการท่องเท่ียวจากต่างประเทศอย่างมาก ที่สำคัญคอเป็นป็ญหาเรี้อรังท่ีกัาลังบั่นทอนคุณภาพ
ช ีว ิต ของประชาชนในกรุงเทพฯให้ลดดำลง เน่ึองจากต้องเผชิญกับสภาพการจราจรติดขัด การขาด 
ระเบียบวินัยในการใช้รถใช้ถนน การเกิดอุบัติเหตุจราจร มลภาวะทางอากาศ และเสียงเป็นพิษ

ปีญหาจราจรในกรุงเทพฯ เดิมเป็นเพียงปีญหาระดับทัองถ่ินท่ีไต้มีการดำเนินการแต้ไข 
อย่างจริงจังมาท้ังแต่ปี 2509 (สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก, 2537) ป็จจุบัน



ปัญหาจราจารกียังคงเป็นปัญหาเรื้อรัง และเพ่ิมความรุนแรงข้ึนกว่าเดิม จนกลายเป็นปัญหาระคับ 
ชาติ ทั้งนีเน่ืองจากกรุงเทพฯมีอัตราเพ่ิมของจำนวนรถมากข้ึนทุกปี เช่น ในปี 2534 มีจำนวนรถทุก 
ประเภทท่ีจดทะเบียนในกรุงเทพฯ รวมท้ังส้ิน 2,112,518 คัน และต่อมาในปี 2535 เพ่ิมข้ึนเป็น
2,373,288 คัน ภายในระยะเวลา 1 ปี จำนวนรถทุกประเภท ในกรุงเทพฯ เพิ่มขึ้นในอัตราร้อยละ 
12.34 ในขณะท่ีพ้ืนท่ีถนนของกรุงเทพฯ มีท้ังหมดประมาณ 38.5 ตารางกิโลเมตร อาจกล่าวได ้
ว่าการเพ่ิมขึ้นของจำนวนรถยนต์เป็นผลพวงมาจากการท่ีกรุงเทพฯ มีประชากรอาศัยอยู่เป็นจำนวน 
มาก ด้วยเป็นแหล่งด้างงานขนาดใหญ่ ความต้องการต่อการเดินทางมีปริมาณสูง แต่โครงสร้าง 
ทางกายภาพที่เป็นองคประกอบรองรับการเดินทาง ได้แก่ ถนนหนทาง สถานีขนส่ง บริการขนส่ง 
สาธารณะมีไม่เพียงพอ ประกอบกับแหล่งด้างงานส่วนใหญ่มักจะตงอยู่บริเวณใจกลางเมือง ดังจะ 
พบว่าประชากรต่างบุ่งสู่แหล่งงาน ณ ทำเลท่ีตงเดียวกัน กล่าวคือ ข้าราชการบุ่งสู่สถานท่ีทำงาน
บริเวณเกาะรัตนโกสินทร์และใกคัเคียง ส่วนพนักงานห้างร้านบริษัทจะเดินทางสู่บริเวณเพลินจิต 
สีลม อโศก สุ,!!มวิท รัชดาภิเษก เป็นต้น โดยที่ประชากรเหล่าน่ีมที่พักอาศัยห่างจากที่ทำงานหรือ 
อาศัยอยู่บริเวณชานเมืองเป็นส่วนใหญ่ การแยกคัวระหว่างที่พักอาศัยและทำเลท่ีตังของแหล่ง
ด้างงาน จึงทำให้พื้นที่ถนนทุกสายมีสภาพแออัดคับค่ังไปด้วยยวดยานพาหนะ ทั้งส่วนบุคคลและ 
บริการสาธารณะ โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน (rush hour) จะพบว่า การเคล่ือนตัวของการจราจร 
เป็นไปอย่างล่าช้า มีอัตราความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางบนถนนสายหลักประมาณ 9 กิโลเมตร
ต่อชั่วโมงในปัจจุบัน เวลาส่วนหน่ึงในแต่ละวันของประชากรในกรุงเทพฯ จึงสูญเสียไปกับการ
เดินทางอย่างเปล่าประโยชนั

สำนักงานคณะกรรมการการจัดระบบการจราจรทางบก (สจร.) ได้สรุปสาเหตุหลักของ 
ปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครได้คังน้ี

1. ปัญหาทางกายภาพ ได้แก่ ปัญหาระบบโครงข่ายไม,สมบุรณ ท้ังถนนสาย
หลักและสายรอง ปัญหาจุดตัดถนนกับเห้นทางรถไฟ ปัญหาสภาพและลักษณะของถนนขาด
ประสิทธิภาพ

2. ปัญหาระบบขนส่งสาธารณะ ยังไม่มีประสิทธิภาพ
3. ปัญหาการกระจุกตัวของแหล่งด้างงานและสถาบันอ่ืน ๆ
4. ปัญหาการเพ่ิมข้ึนของรถยนต์
5. ปัญหาอุบัติเหตุการจราจร
6. ปัญหาการไม่เคารพกฎจราจรของผู้ใช้รถใช้ถนน
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สำหรับประเทศไทยซึ่งเป็นประเทศที่กำลังพัฒนาก็ไต้มีการศึกษาพฤติกรรมของผู้ใช้ 
ทางโดยคณะผู้ดำเนินงานแผนป้องกันแม้ไขอุบัติเหตุบนถนนในประเทศไทย (คณะผู้ดำเนินงาน
แผนป้องกันอุบัติเหตุบนถนนในประเทศไทย, 2524: 3-4, ม้างถึงในอมรรัตนิ วีระสัมฤทธ, 2532: 
33) ไต้สรุปปีญหาที่เกิดจากผู้ใช้ทางแยกดังนี้

1. ผู้ใช้ทางขาดความ{ในเรื่องกฎหมายและระเบียบข้อบังคับต่าง ๆ ที่เกี่ยวกับการ 
จราจร ขาดความ{ความสามารถในการขับข่ียานพาหนะ และการเดินเท้าโดยปลอดภัย าทงท่ีเน่ือง 
จากขาดการอบรมความ{ในการใช้ทางอย่างถูกต้องและปลอดภัย ขาดการเรียน{เรื่องการใช้รถใช ้
ถนน

2. ผู้ใช้ทางขาดความรับผิดชอบในการใช้รถใช้ถนน แม้จะไต้มีการอบรมผู้ใช้ทาง
และเข้มงวดกวดขันในการออกใบอนุญาตขับรถให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะมีความ{ความสามารถไต้มาก 
เพียงใคกีตาม ม้าผู้ใช้ถนนยังปฏิบัติฝ่าฝืนต่อกฎหมายระเบียบข้อบังคับก็สามารถก่อเหตุอันตราย
ไต้ตลอดเวลา

3. ผู้ใช้ทางขาดมารยาท การเอื้อเพีอเผึ่อแผ่ เคารพในสิทธิซึ่งกันและกันหาไต้ยาก
การขับรถโดยทั่วไปในเขตกรุงเทพมหานครอยู่ในลักษณะชิงทาง เอารัดเอาเปรียบ เห็นแก่ตัว ขาด 
ความ{สืกรับผิดชอบต่อสังคม จะปฏิบัติตามมระเบียบแบบแผนก็ต่อเม่ือมีเข้าหน้าที่ตำรวจคอย
ตรวจตราเข้มงวด เมื่อกระทำผิดถูกจับคุมก็พยายามใช้อภิสิทธบังคับ เข้าหน้าที่เพ่ือให้ตนเองรอด 
พ้นจากการถูกลงโทษ ซึ่งเป็นการยากที่จะทำให้เกิดระเบียบในสังคม

ในส่วนของการทำผิดกฎจราจร ไต้มีการกล่าวถึงป็ญหาการจราจรว่าเกิดจากประชาชนผู้ 
ใช้รถใช้ถนนมีจิตใจที่เห็นแก่ตัวมากขึน โดยการฝ่าฝ็ นกฎหมาย ระเบียบบังคับการจราจรเพ่ือความ 
ไต้เปรียบของตนเอง (ชุพจนิ สิรีโยธิน, 2520) และเสาะ อ่อนศรี (2535) ไต้เสนอการแม้ปีญหาการ 
จราจรอันเนึ่องมาจากการไม,เคารพและฝ่าฝึ นกฎจราจรของผู้ใช้ทางจะต้องมีการดำเนินการไป 
พรัอมกันท่ัง 3 ประการ คัอ

1) ให้ผู้ใช้รถใช้ถนนมีความ{ความเข้าใจเกี่ยวกับกฎจราจร
2) ฝ็ กผู้ใช้รถใช้ถนนให้มีระเบียบวินัยและเคารพกฎหมายจราจร
3) ต้องมีการลงโทษผู้ฝ่าฝื นกฎหมายอย่างเฉียบขาดและรวดเร็ว

ซึ่งจะต้องดำเนินการให้ครบทุกประการ หากเสือกปฏิบัติเพียงประการใดประการหนึ่งแม้วก็ไม่อาจ 
บรรลุผลสำเร็จระยะยาวไต้ ในบางประเทศ เช่น สิงคโปร์ มีการกวดขันการบังคับใช้กฎหมาย 
จราจรอย่างเข้มงวด มีการกำหนดบทลงโทษค่อนข้างรุนแรง
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สืบเนื่องจากปัญหาการไม่เคารพกฎจราจารของผู้ใช้รถใช้ถนน หรือผู้ใช้ทางเป็นหลักที ่
ก่อให้เกิดปัญหาการจราจร ดังน่ันผู้ใช้ทางจึงเป็นปัจจัยท่ีสำคัญเพราะปัญหาการจราจรติดขัดมาจาก 
การเดินทาง อันเป็นผลสืบเนื่องจากพฤติกรรมความเป็นอยู่ของคน คนเป็นสัตวสังคม และการอยู ่
ร่วมกันเป็นสังคมนี่เองที่ทำให้แต่ละคนมีการติดต่อสัมพันธ์และทำกิจกรรมร่วมกัน ซ่ึงกิจกรรม
ต่าง  ๆ ของคนนันจำเป็นต้องอาศัยการเดินทางและการจราจรน่ันเอง

เป็นท่ีน่าสังเกตว่าผู้คัาขายท่ีใช้ทางก่อให้เกิดปัญหาการจราจร ทงน่ัเป็นเพราะความไม,!  
กฎหมาย การละเลยต่อการปฏิบัติตามกฎจราจร ขาดจิตสำนึกในการรับผิดชอบ มีค่านิยมในการ 
ทำตามกัน ทังท่ีเว่าผิด ความเห็นแก่ตัว มักง่าย ถือเอาความสะดวกเป็นหลัก พยายามแสวงหาและ 
ใช้อภิสิทธ์เม่ึอทำผิดกฎจราจร ใช้อิทธิพลเหนือกฎหมาย ไม่รับผิดขอบต่อส่วนร่วม มีนิสัยชอบ 
เส่ียง ผิาส์ นกฎจราจร ไม่คำนึงถืงผลกระทบท่ีทำให้การจราจรติดขัค มองว่าไม่ใช่ธุระ มีการธุกสำ 
ทางคัาขายในบริเวณท่ีเป็นทางเท้าและถนน ไม,มีระเบียบวินัย ขาดความอาริต่อกัน และขาดความ 
ละอายต่อหน้าท่ี สังคมควรเพ่งเลีง (นวลปรางค่ ชมภูศริ, 2532) มักพบเห็นอยู่เสมอว่าผู้คัาท่ีใช้ทาง 
จะวางสันท้ากีดขวางทางเท้า จนบางครงทำให้เสืยพ้ืนผิวการจราจร คนเดินทางเท้าไม่สามารถเดิน 
บนทางเท้าไต้ จำเป็นต้องลงมาเดินบนถนนเช่นเคียวกับพาหนะชนิดต่าง ๆ กีไม่สามารถแล่นบน 
ถนนไต้ และในท่ีลุ(ดเกิดเป็นปัญหาการจราจร

วิจิตร บุณยะโหตระ (2533) มีความเห็นว่า ผู้ใช้'ทางมัก'ขาดความI ความเช้าใจในเรื่อง 
กฎหมายระเบียบข้อบังคับต่าง  ๆ ในการใช้กฎจราจร ประกอบกับผู้เดินเท้าขาดมารยาทที่คีโดยเอา 
ความสะดวกสบายของตนเป็นหลัก ขาดการผ่อนปรนซ่ึงกันและกัน และปรากฎว่าคนเดินเท้ามัก 
ขาดความแรื่องการเดินอย่างปลอดภัย สวมเสือผ้าสีเข้มเดินเวลากลางคืน การไม่เดินข้ามสะพาน 
ข้ามและทางม้าลาย รวมทังการวางหาบเร่แผงลอยบนทางเท้า ทำให้คนเดินเท้าต้องลงมาเดินหรือ 
คอยรถประจำทางบนผิวจราจร และไม'สามารถใช้สะพานลอยไต้โดยสะดวก เพราะมีหาบเร่แผง 
ลอยมากีดขวาง

ประชากรกรุงเทพฯนัน ข้อมูลล่าสุคมีประชากรตามทะเบียนราษฎรห้าท้านหกแสนเศษท่ี 
มารวมกันอยู่ในกรุงเทพฯ แต่จริง  ๆ แท้วท้ารวมถึงคนท่ีแย่งกันเข้ามาทำงานหรือเข้ามาท,องเท่ียวทำ 
ธุรกิจแท้วน่ันจะไต้ประชากรถึง 10 ท้านคน นี่คือสาเหตุหนื่งท่ีทำให้มีปัญหาการจราจรขึ้น (ปิยะ 
บุญสิริ, 2537)
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ตารางฑึ 1.1 ข้อม ูลผ ัข ้าหาบเร ่ - แผงลอย (ในจุดผ ่อนผัน) จำแนกตามประเภทส ินข ้าท ี่1ราหน่าย 
และประเภทของการตั้งวาง (รถเข็นAเผงลอย)

จำนวนจุดผ่อนผัน/ จำนวนผูข้าท่ี จำนวนผัข้า'ท่ี-หน่าย
ส์าดับ สำนักงานเขต *เข้า จำหน่ายอาหาร ของเบ็ดเตลด

ท่ี จำนวน จำนวน รถเข็น แพงลอย รถเข็น แผงลอย หมายเหตุ
อุด ผูข้า

1 ป้อมปราบสัต2ท่าย 30 1,698 329 244 7 1,118
2 บางรัก 11 405 173 92 16 124
3 ขานนาวา 4 209 111 43 6 49
4 สาธร 6 210 69 82 4 55
5 บางคอแหลม 16 512 194 245 13 60
6 ดุสิต 30 1,813 499 828 40 446
7 บางช่ือ 11 520 181 249 19 71
8 พญาไท 8 439 92 235 - 112
9 ราชเทวี 25 1,297 229 268 784 16
10 ห้วยขวาง 2 59 44 5 4 6
11 ดินแดง 10 710 167 259 5 279
12 พระโขนง 3 120 87 11 7 15
13 คลองเตย 7 919 17 237 - 665
14 ประทศ 3 74 71 2 1 -
15 สวนหลวง 4 128 113 3 - 12
16 บางกะปิ 18 1,049 129 278 2 640
17 ลาดพรัาว 2 22 21 - - 1
18 บ่ึง คุ่ม 3 97 51 16 5 25
19 บางเขน 4 237 96 35 9 97
20 คอนเมือง 1 37 23 11 1 2
21 จตุจักร 5 666 135 251 18 262
22 มีนบุรี 2 65 17 48 - -
23 หนองจอก 2 108 11 94 - 3
24 ธนบุรี 14 775 241 143 36 355
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ดารางท่ี 1.1 ข้อมูลผู้ข้าหาบเร่ - แผงลอย (ในจุดผ่อนผัน) 'ราแนกตามประเภทสินข้าที่,ราหน่าย 
และประเภท’ของการตั้งวาง (รถเข็น/แผงลอย) (ต่อ)

ฟ้านวนจุดผ่อนอัน/ ฟ้านวนผูอัาท่ี ฟ้านวนข้อัาท่ีหน่าย
สำอับ สำนักงานเขต 4'อัา ฟ้าหน่ายอาหาร จองเบ็ดเตลีด

ท่ี ฟ้านวน ฟ้านวน รถเข็น แพงลอย รถเข็น แพงลอย หมายเหตุ
จุด ผูอัา

25. คลองสาน 13 1,364 337 612 68 347
26. บางกอกใหญ่ 3 251 142 63 6 40
27. บางกอกน ้อย 15 891 307 397 56 131
28. บางพลัด 14 499 272 165 12 50
29. ตลิ่งชั่น 2 57 1 43 - 13
30. ภาษีเจริญ 11 1,061 133 538 5 384
31. หนองแขม 8 752 161 135 5 451
32. บางจุนเท ียน 5 149 16 102 26 5

292 17,192 4,469 5,734 1,155 5,834
V %> y  d ๘รวมผูคาอาหาร รวมผูคาเบคเตลด

10,203 ราย 6,989 ราย

ท่ีมา: กองการเทศกิจ สำนักเทศกิจ, มกราคม 2538

การท่ีประชากรจากชนบทข้ายเข้าสู่กรุงเทพมหานครเป็นข้านวนมากนน ก่อให้เกิดปีญหา 
ต่างๆทางสังคมหลายประการที่สำคัญ คือ ปัญหาความแออัดของประชากร ซ่ึงมีผลทำให้ข้านวน 
ผู้ยากจนในกรุงเทพมหานครเพิ่มขึ่นมากกว่าเดิมสภาพดังกล่าวส่งผลให้เกิดปัญหาการว่างงาน 
การไดัรับค่าข้างท่ีไม,เป็นช ร รม ทำให้ แรงงานข้องพยายามหางานทำเพ่ิอความอยู่รอด แต่เนองจาก 
ปริมาณงานของกิจการท่ีอยู่ในระบบ (Formal Sector ) มีข้านวนข้ากัด การท่ีต่าแหน่งงานมีไม, 
เพียงพอกับปริมาณแรงงานที่ข้องการมีงานทำในระบบ จึงทำให้แรงงานส่วนที่ไม่ไข้รับการบรรจุ 
ตามต่าแหน่งงานท่ีว่าง ข้องหาทางออกข้วยการประกอบอาชืหส่วนตัว เช่น ข้าขาย หาบเร่ แผงลอย 
หรอไปเป็นลูกข้างตามบาน หริอทำงานรับข้างอัสระ เช่น เป็นคนขับรถ คนทำสวน หริอเป็น 
ผู้รับงานมา ทำท่ีบ้าน เป็นข้น การประกอบอาชีพของบุคคล ถ ือ ไข้ว่าเป็นก ล ุ่ม ท่ีมีงานทำนอกระบบ 
ในเมือง (Urban Informal Sector ) ซึ่งปัจจุบันเป็นกลุ่มคนท่ีมีขนาคค่อนข้างมากและกระจายอยู่ 
ทั่วไปในกรุงเทพมหานคร (ตุพจน์ พงษตุพัฒน์, 2533)
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อย ่างไรก ีค ี ก ารศ ึก ษ าแล ะ เก ็บ ร วบ ร ว ม ส ถ ิต ิเก ี่ย ว ก ับ แ รงงาน น อ ก ร ะ บ บ ใน ป ร ะ เท ศ ไท ย  

ย ังไม ่ไข ้ด ่าเน ิน การอย ่างจร ิงจ ัง  แ ล ะเป ็น เร ื่องท ี่ค ่อน ข ้างย ุ่งย าก ใน การจ ัด เก ็บ รวบ รวม  เพ ื่องจาก
ก ารท ำงาน น อ ก ระบ บ เป ีน ต ล าด เป ิด  จ ึงจ ัดเก ็บข ้อม ุ[ลยาก

รถเข็นและข้อเลื่อนน้ีนมีวิวัฒนาการมาจากหาบเร่ โดยการใข้เครื่องทุ่นแรงมากขึน ทำให้ 
สามารถเคลื่อนที่ไข้เร็ว ไกล และครอบคลุมพื้นที่ไข้มาก รวมท้ังประหยัดแรงงานข้วย โดยมีการ 
พัฒนาไปหลายรูปแบบ มีท้ังอาศัยแรงจากคน เช่น รถเข็น สามข้อที่ใช้ถืบ และใช้เครื่องยนต ๊
เช่น รถจักรยานยนตัพ่วงโดยส่วนใหญ่จะมีลักษณะเป็นสามข้อ มีการประกอบอาชีพหลายชนิด 
เช่น ขายผลไม้ หมูย่าง ถูกช้ินปิง ไอสกรีม ไข้กรอก ฯลฯ ซึ่งการขายสิ่งเหล่านี้จะข้องขายในส่วน 
ท่ีมีคนเป็นจัานวนมากและเร่งรีบในการเดินทาง ซ่ึงบริเวณจุดขายที่สำคัญคือทีทมีอาคารสำนักงาน 
จัานวนมาก โดยจะมีการจอดบนทางเม้าหริอจอดริมถนนซึ่งก็จะทำให้เสียพื้นที่ในการจราจร ช่วง 
เวลาท่ีขายก็จะเป็นช่วงเวลาก่อนเข้างาน (7.00-9.00 น.) ช่วงเท่ียง (12.00-13.00 น.) และหลัง
เถิกงาน (16.00-18.00 น.) ซ่ึงการเดินทางท่ีจะมาถึงในบริเวณจุคท่ีจะขายของนี้นก็เป็นในช่วงเวลา 
เร่งด่วนเพ่ือให้ทันต่อการขาย นอกจากปัญหาในเร่ืองการเดินทางมาขาย ซ่ึงจะเป็นไปช้าช้าบนถนน 
ทำให้รถเกัคการชะลอตัว ส่งผลให้รถติดไข้ บางครั้งก็ช้ินมาเข็นบนทางเม้า ทำให้รถเกัคการชะลอ 
ตัว ส่งผลให้รถติดไข้ บางครังก็ชิ้นมาเข็นบนทางเม้า นอกจากนี้รถเข็นบางประเภทยังมีการ น่า 
โต๊ะ เข้าอี,มาท้ังขายของบนทางเม้าอีกข้วย ทำให้ผู้ที่เดินบนทางเม้านี้นข้องลงไปเดินบนถนน การ 
ประกอบอาชีพของรถเข็นบางคันจะเปล่ียนบริเวณขายไปเรื่อย ๆ เข็นขายไปเร่ือย ๆ ซ่ึงจะส่งผล 
ต่อเพ่ือง และในปัจจุบันมีผู้มาประกอบอาชีพโดยการใช้รถเข็นเป็นจัานวนมากเพิ่มชิ้นเรื่อย ๆ จาก 
ปริมาณท่ีเพ่ิมช้ิน และลักษณะการประกอบอาชีพคือการเข็นไปขายในที่ต่างๆ โคยที่มิไข้มีการควบ 
คุมหริอมีผู้ให้ความสำคัญมากนัก

รถ เข ็น และข ้อ เล ื่อน น ี้น จะไม ,ม ีท ะ เบ ียน และไม ่ม ีก ารค วบ ค ุม ป ร ิม าณ  ซ ึ่งการค วบ ค ุม ผ ู้เร  ่
ข ายข องน ี้น อย ู่ใน การค วบ ค ุม ข อ งเข ้าห น ้าท ี่เท ศ ก ิจ ใน ข ้อ บ ัญ ญ ัต ิข อ งก ร ูง เท พ ม ห าน ค ร แต ่ใน ป ัจจ ุบ ัน  
น ี้ไม ่ค ่อ ย ไข ้ร ับ ค วาม ส น ใจ  จ ึงท ำให ้ผ ู้ป ระ ก อ บ อ าช ีพ เร ่ข าย ข อ งโด ย ใช ้ร ถ เข ็น  ข ้อ เล ื่อน ต ่าง ๆ  ไม  ่
ป ฏ ิบ ัต ิต าม ก ฎ ระเบ ีย บ แล ะอาจ ไม ่เข ้าใจ กฎ ระเบ ียบ ต ่าง  ๆ

จากท ี่กล ่าวม าแข ้ว  จะเห ็น ไข ้ว ่า  ผ ู้ใช ้ท างท ั้น เป ีน ส าเห ต ุส ำค ัญ ท ี่ก ่อ ให ้เก ิด ป ัญ ห าต ่อ ก าร  
จราจร ก ารท ี่เราจะส าม ารถ แข ้ไข ป ัญ ห าจราจรไข ้น ี้น ท างห น ึ่งก ็น ่าจะม าจากต ัวผ ู้ใช ้ท าง ด ังน ันผ ู้ว ิจ ัย  
จ ึงข ้อ งการศ ึก ษ าถ ึงพ ฤต ิก รรม ข อ งรถ เข ็น  ข ้อ เล ื่อ น ท ี่ใช ้ท างก ับ ป ัญ ห าจราจ ร  เพ ื่อ เป ็น แน วท างใน  
การแข ้ไข ป ัญ ห าจ ราจรไข ้อ ีก ท างห น ึ่ง
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จ ัต ล ุป ระส งค ข องการว ิจ ัย

1. เพื่อศึกษาถึงพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร ของผู้ไซ้รถเข็นและท้อเล่ือน
2. เพื่อศึกษาถึงปัจจัยท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการฝ่าฝึ นกฎจราจรของผู้ไช้รถเข็นและ 

ท้อเล่ือน
3. เพื่อเสนอแนะและเป็นแนวทางในการแท้ไขปัญหาจราจร

ข อ บ เข ต ข อ งก ารว ิจ ัย

การวิจัยน้ีบุ่งท่ีจะศึกษารถเข็นและท้อเล่ือนผู้ไซ้ทางในกรุงเทพมหานคร โคยเฉพาะใน
ย่านธุรกิจสำคัญท่ีมีปัญหาการจราจรคับค่ัง เสือกกลุ่มตัวอย่างในเขตบางรัก เขตดินแดง และเขต 
คลองเตย เพราะบริเวณน้ีจะมีรถเข็นและท้อเล่ือนผู้ไซ้ทางมาขายของบนทางเท้า และริมถนนเป็น 
จำนวนมากโดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งด่วน ซ่ึงก่อให้เกิดปัญหาต่อการจราจร

ป ระโยช น ์ท ี่ค าด ว ่าจะไต ัรบ จากการศ ึกษ า

1. เพ่ือทราบถึงพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร ของผู้ไซ้รถเข็นและท้อเล่ือน
2. เพื่อทราบถึงปัจจัยต่างๆ ท่ีมีความสัมพันธ์กับ พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของ 

ผู้ไซ้รถเข็นและท้อเล่ือน
3. เพื่อเป็นประโยชน์ในการใช้ข้อมูลในการวางแผนก่าหนดแนวทาง มาตรการในการ 

แท้ไขปัญหาจราจรท่ีเกิดข้ึน
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