
ฃฑท่ี 7

อโเปผลการวิจัย ปีญหาท่ีเถิดข้ึนจากถารวิจ้อ และข้อเอโนอ«นะ

การศึกษาวิจัยในเรองนี้ม ีว ัดอุประสงค์ เพื่อศึกษาพฤติกรรมของเพบฃี่รถยนค์ส่วน 
บุคคล ที่มีผลต่อการนาคอุบัติเหลุจราจร เพื่อศึกษาถึงปีจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมของค์ขับขิ่รถยนค์ส่วน 
บุคคล ที่ขีผลต่อการเกิดลุ'บดเหลุจราจร เพื่อเสนอแนะแนวทางในการแกัไขปญหาการเกดอุบัติเหล ุ
จราจร ชงเป็นสาเหลุหนี้งของการเกิดปีญทใการจราจรในกเงเทพมหานคร โคยการศึกษาวิจัยในครั๋ง 
นี้ มีข้อจำกัดในคัในเวลาและงบประมาณ การศึกษาจะดำเนินการศึกษาเฉพาะค์ฃับขี่รถยนค์ส่วนบุคคล 
ที่ประสบอุบัติเหลุอุบัติเหลุจราจรที่เกิดขึ้นในฉนนวิภาวดีรังสิดพื้นที่รับผิดชอบของ งาน 4 กองดำกับ 
การ 2 กองบังคับการตำรวจจราจร และในถนนที่ต่อเนี้อง หรือคัดผ่านถนนวิภาวดีรังส่ด ในเขดพ้ืนท่ี 
สถานีตำรวจนครบาลคอนเมือง สถานีตำรวจนครบาลทุ่งสองหอง สถานีตำรวจนครบาลบางเขน และ 
สถานีตำรวจนครบาลพหลโยธิน จำนวน200 คน และการสิ’'มภาษณแบบเจาะถึก อกจำนวน 10คน โดย 
สาม'เรถสVปพอการวิจัยไคั คังนี้

ธโเปผลการวิจัย

1. ข้อมูเทเอาค์ขฆข้ึรฉอนด์

กลุ่มคัวอย่างค์ขับรถยนค์ที่งหขด จำนวน 200 คนจากการศึกษาพบว่า กลุ่มคัวอย่างทัง 
หมด เป็น'ชาฮศึอ 125 คน สืคเปีน!,อยละ 62.5 เปีนหญิง 75 คน คิคเปีน!อรละ 37.5 กลุ่มคัวอย่างส่วน 
ใหญ่เปีนโอ'ด กิคเ1ปีนจำนวน 97 คน หรือ!อยอะ 48.5 รองลงมาสมรสนคัว 72 คน หรือ!อยละ 36.0 
นอกนี้นหย่า!ใง เป็นหมาย และแยกกันอยู่ คิดเป็นจำนวน 18,8 และ 5 คน หรือ!อยละ 9.0,4.0, 2.5 ตาม 
ดำคับ อใยูของกลุ่มคัวอย่างค์ขับขี่รลยนค์ส่วนใหญ่มีอายูระหว่าง 18 - 25ปี คือ 78 คน กิคเปีน!อยละ
39.0 รองลงมาจะมีอายูระหว่าง 26 - 35ปี, 36 - 45ปี และ มากกว่า 45ปี ขึ้นไป จำนวน 68,46 และ 8 คน 
หรือกิคเปีน!อยอะ 34.0, 23.0 และ 4.0 ดามดำคับ ส่วนใหญ่มีความเไนระดับปริญญาค1 รองลงมาคือ 
มัธยมศึกษาตอนปลาอ, ถูงกว่าปริญญาดรึ, มัธยมศึกษาดอนคัน และประถมศึกษา คิดเป็นจำนวน 135, 
36,21, 6 และ 2 คนดามดำคับ หรือกิคเปีน!อยละ 67.5, 18.0, 10.5,3.0 และ 1.0 กลุ่มคัวอย่างฑงทมค 
200 คน มีอาชีพคังนี้ คือรับราชการ,ประกอบบุรกิจส่วนคัว,รับจัไง, นละมีอาชีพอน ๆจำนวน37,47,6, 
และ 110 คน หรือกิดเปีน!อยละ 18.5, 23.5, 3.0 และ 55.0 ตามลำคับ มีรายไคัเดอนละ ไม่เกิน 6,000 
บาท จำนวน 1 คน หรือ!อยอะ 0.5 ส่วนที่มีรายไคัเดือนละ 6,001 - 9,000 บาท และ 9,001 - 12,000 บาท
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จำนวนคือ 23, 63 คน หรือเอยละ 11.5, 31.5 นอก,นั้นปีรายไล้เดือนละ 12,001 - 15,000 บาท แระ มาก
กว่า 15,000 บาท รืนไป จำนวน 73 และ 40 คน หรือ!อยละ 36.5 และ 20.0 กลุ่มคัวอย่างที่มีลู่สมรสมี
จำนวนทาสิ้น 72คน ลู่สมรสมีรายไคัเคือนละ 6,001 - 9,000 บาท และ 9,001 - 12,000 บาท จำนวนคือ
2, 18 คน หรือ เอยละ 2.8, 25.0 นอกนนมีรายไล้เดือนละ 12,001 - 15,000 บาท และ มากกว่า 15,000
บาท ขึ้นไป จำนวน 2 7และ 20 คนหรือเอยละ37.5และ 27.8 ส่วนที่ไม่มีรายไล้มีจำนวน 5 คน หรือคิค
เป็นเอยละ 6.9 ผู้ใชรถยนต์ในสถานะเปีนเจัารองมีมากที่สูคถึง 128 คน หรือสืคเปีนเออละ 64.0 รององ
มาเป็นผูกรอบครอง 70 คน หรือเอยละ 35.0 ส่วนท่ีเป็นผู้ปฎิหัดงานมีเพียง 2 คนหรือเออละ 1 มีการ
ประกันภัยอน ๆ นอกเหนือจากการประกันภัยบุคคลที่ 3 ดาม พ.ร.บ. ลุ่มครองผู้ประสบภัยจากรถถึง 167
คน หรือคัดเป็นเออละ 83.5 ส่วนที่ไม่มีการประกันภัยอน ๆ นอกเหนือจากการประกันภัยบุคคลที่ 3
ดาม พ.ร.ข. ลุ่เมครองผู้'ประสบภัยจากรถ 33 คน หรือคัคเปีนเอยละ 6.5 ผู้จับริ่รถยนต์ส่วนใหญ่มี
ประสบการณ์ในการรับรี่รถยนต์ในเฃดกเงเทพมหานคร มาแล้วเป็นระยะเวลามากกว่า 6 ปี ขึ้นไป
จำนวน 139 คน คัคเปีนเอยละ 69.5 รองลงมามีประสบการณ์ในการรับรี่รถยนต์ไนเรคกเงเทพมหา
นครมาแล้วเป็นระยะเวลา 4 - 6 ป ี,1 - 3ปีและคากว่า 1ปี จำนวน40, 13และ 8 คนหรือคัดเป็นเออละ
20.0, 6.5 และ 4.0 ตามส์าคับ ผู้ที่มีความแรองกฎจราจรนออ ชงมีฑงส้ิน 109 คน หรือคัคเปีนเอยละ
54.5 และผู้ที่มีความแรองกฎจราจรมากมีทงสิ้น91คน คัดเป็นเออละ 45.5 ผู้ท่ีมีพฤคิกรรมการฝ่า'ปีน
กฎจราจรน้อยหรือมีคะแนนสํใกว่าคะแนนเฉลี่ย คือ 12.455 มีจำนวนฑงสิ้น 140 คน หรือเออละ 70.0 1 ’ 1 ■ 1 1 4 , .  ’ .ส่วนผู้ทึมีการฝ่าจึเนกฎจราจรมากคืธมีคะแนนสูงกว่าค่าเฉสีอ มีฑังสิน 60 คน คิดเป็นเอยละ 30.0

2. การเกดสูฃดิเหดู«ราจร

การศ ึกษาและว ิเคราะห ์พ บว ่า ค่าดัชนีรองการเกิดธุบัดิเหตุรองผู้จับรี่รถยนต์ใน 
ลักษณะต่าง ๆ ทง 10รอ พบว่ามีผู้ประสบลุหัดเหตุโดยการเนียคชนรถที่รับรี่ทางล้านล้างมากที่สูค โดย 
มีค่ใดัชนีสูงสูดคือ 340 คะแนน โดยมีค่าเฉล่ียอย่ที่ 1.700 ส่วนเรองที่มีผู้ประสบอุบ้ดเหตุน้อยที่สูค คือ 
การประสบลุบัคัเหตุในรนเนแรงจนมีผู้ไล้รับบาดเจ็บสาหัสเสียชืวิดหรือเสือฑรัพยสันคิดเป็นเงิน 
จำนวนมาก คือมีค่าดัชนีเพียง 209 คะแนน มีค่ใเฉลี่ย 1.045 ส่วนการศึกษาและวิเคราะห์ในเรํ่องการเกิด 
อ ุบ ัต ิเห ต ุ โดยภาพรวมรองผู้รับรี่รถยนต์แต่ละคน จะมีการนำคะแนนการเกิดอุหัดเหตุในแต่ละล้อมา 
รวมกันแล้ววิเคราะงา ชงพบว่า ผู้รับ๚รถยนต์ไล้คะแนนสูงที่สูดมี 1 คน หรือคัดเป็นเอยละ 0.5 คือไล  ้
คะแนน 28 คะแนน ที่ไล้คะแนนสำสูคมี 65 คนหรือเอยละ 32.5 คือไล้ 10 คะแนน และมีคะแนนเฉลี่ยที่ 
12.635 คะแนน (S.D. = 3.354) และจากค่าเฉลี่ยจึงสามารถจัดกลุ่มคัวอย่างออกเป็นสองระดับโดยใล ้
คะแนนเฉลี่ยเป็นเกณฑในการแบ่ง พบว่า ผูที่เกิดอุบัติเหตุน้อยหรือมีคะแนนสำกว่าคะแนนเฉลี่ย คือ
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12.635 มีจํไนวนดั้งสิ้น 149 คน หรือเอยละ 74.5 ส่วนผ้ที่มีการเกิดอุบัติเหตุมากคือมีคะแนนลงกว่าค่า 
เฉลี่ย มีดั้งสิ้น 51 คน สืดเปีนเอยละ 25.5

a ไกการให้กลุ่มตัวอย่างแสดงความติดเห็นในการแกไท)ปีญหใจรใจรในพนที่กรุงเทพ 
มหานคร ว่าควรเน้นติในใดมากที่อุ[ค โดยให้จัดลำดับความส่าดัญซงพบว่า กลุ่มดัวอย่างท่ีเปีนผูข้บท๊ั)รถ 
ขนด์ไติจัดลำดับให้การแติไฃปีญหาจราจรโดยการกวดข้นการปฏิบัติหน้าที่ท)องเจัาพนักงานจราจร เปีน 
มาตรการการแติไฃปีญหาจราจรที่ควรเน้นมากที่สด ถึงเอยละ 59.5 ผลจากการให้คะแนนนาหนักพบว่า 
กลุ่มดัวอย่างผูข้บฃิ่รถยนติ เห็นว่ามาดรการในการแติไทเปญหาจราจรที่ควรเน้นมากที่ธุคคือ การกวด 
ข้นพฤติกรรมและจับคุมผูข้บชี่ที่ฝ่ฑไนกฎจราจรอย่างเคร่งครัด รองลงมาควรกวดข้นการปฏิบัติงาน 
ทเองเจัาหน้าท่ีดำรวจจราจร และมีการควบคุมปริมาณรถ

3. nam รทดสอฆลนมติเทห

ส ม ม พ ิา น ก า ร ว ิพ ั

1. (^บฃี่ที่เปีนชายจะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกว่าผูข้บชิ่ที่เปีนหญิง

เปีนไปตามสมมติฐานการวิจัยที่ดั้งไเว่ใ ผูข้บชิ่ที่เปีนชายจะประสบอุบัติเหตุจราจร
มากกว่าผู้ข้บชี่ที่เปีนหญิง

สมมติ1P  น การว9ิ0

2. พ■ จับท่ีมีอาฐน้อยจะประสบอุบัติเหตุจราจรขากกว่าพูมีอาÇมาก

ไม่เปีนไปดามสมมติฐานการวิจัยที่ดั้งไเว่า ผข้บที่มีอใยูน้อยจะประสบอุบัติเหตุจราจร 
มากกว่าผูมีอใยูมาก
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ร'; นมติฐ1นVIรวิ id

3. ยู๚บขี่ที่เปีนโสดจะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกว่ายูที่แด่าาานนอว

ไม่เปีนไปตามสมมติฐานการวิจัยที่ตั๋าไวิว่า ผู้ฃับญี่ที่เปีนใสคจะประสบอุบัติเหตุจราจร 
มากกว่า IW แด่าาานแน้ว

สมมติฐามก')รวิ90

4. $ฃับฃี่ที่มีการศึกษาด่าจะประสบอุบัติเหตุจราจรขากว่าผมิการศึกษาสูา

เปีนไปดามสมมติฐานการวิจัยที่ตาไวิวา (พบฃี่ที่มีการศึกษาดาจะประสบอุปติเหตุ 
จราจรมากว่าผูมการศึกษาสูา

สมมติฐานการวิ90

5. ยูฃบฃี่ที่มิรายไศึน้อยจะประสบอุฟ้ติเหตุจราจรมากกว่าyมีรายไศึสูา

เป ีนไปคามสมมติฐานการวิจ ัยท ี่ด ั้าไวิว ่ใ ผูจับัขี่ที่มีรายไศึน้อยจะประสบอุปติเหตุ 
จราจรมากกว่าผูฆีรายไติสูา

สมมติฐานกา รวิจัซ

6. ผูฃับฃิ่ที่มิความแรึ๋อากฎจราจรน้อยจะประสบรุปติเหตุจราจรมากกว่ายูช้บฃิ่ที่ข ิ
ความแรึ๋อากฎจราจรมาก

เปีนไปดามสมมติฐานการวิจ ัยที่ว ่า ผู้ฃับที่ที่มีความแรอากฎจราจรน้อยจะประสบ
อุบัติเหตุจราจรมากกว่ายู‘นับ1ฃิ่ที่ฆิความแรอากฎจราจรมาก
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ffm/%ใน rn  ราจซั

7. ผู้จับชี่ที่มิประสบการณ์ในการจับฃิ่น้อชจะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกว่าผู้จับฃี่ที่ม ิ
ประสบการณ์ในการจับชิ่มใก

เป ็นไปตามสมมติฐานการวิจ ัยท ี่ดรไวิ ผู้จับฃิ่ที่มิประสบการณ์ในการจับชี่น้อยจะ 
ประสบอุบัติเหตุจราจรมากกว่าผู้จับชี่ที่มิประสบการณ์ในการจับชี่มาก

สมมติฐานการวิจัซ

8. ผู้จับชี่ที่มิพฤติกรรมในการฝ่า!)นกฎจราจรมากจะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกว่า 
ผู้จับชี่ที่มิพฤติกรรมในการฝ่า!)นกฎจราจรน้อย

เป็นไปดามสมมติฐานการวิจัยที่ว่า ผู้จับชี่ที่มิพฤติกรรมในการฝ่า!)นกฎจราจรมากจะ 
ประสบอุบัติเหตุจราจรมากกว่า ผู้จับชี่ที่มิพฤติกรรมในการฝ่า!)นกฎจราจรน้อย

4. สเบัการส ้ม ภ า«ฝ แบบ1อาะอ ึก

จากการสัมภาษณ์แบบเจาะลึกผู้ประสบอุบ ัต ิเหตุในลนนวิภาวสิรัรสัด เก่ียวกับ
พฤติกรรมในการจับชี่รลยนต์ที่เป็นสาเหตุฃอบาใรเกิคคอุบัติจราจรขึ้นสเปผลการศึกษาตัเนิ้

สักVQiะหางสังคม

ผู้ประสบอุบัติที่พบเห็นเป็นชายและมิครอบครัวแอว ส่วนใหญ่จะมิอาฐประมาณ 30- 
4 5 ป ี อาชีพปาธุรกิจส่วนตัว และรับราชการ ส่วนอาชีพรับจัใบนั้นมิ3ในวนน้อย การศึกษาส่วนใหญ่อฐ ่
ในระตับสูร
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บุคลิก/ทพ

โคยภาพรวมส่วนรทก การแต่งกายเรียบ!อย เป็น$มีอัธยาศัยดี มีความเป็นกันเอา ให ้ 
ความร่วมมือในการดอบด่าถามเป็นอย่างดี มีเพียฬานวนน้อยที่ไมคอยจะให้ความร่วมมือ ข้ังฑ้ังน้ิก็ 
อาจเนึ๋องจากสภาพจิต'ใจฃอาผู้ที่ถูกสอบถามยังหวนวิดก กับป็ญหาอุนัคเหลุที่พึ๋งเภิคฃึ้น มีความสนใจ 
เหดุการณ์บานเมือง

ประวัติชีวิต

ผู้ประสบอุนัคที่ให้เอบุลมีฑงที่เป็นคนกเงเทพมหานครโคอด่าเนิค แอะย็ายครอบครัว 
มาจากด่างจังหวัด ส่วนใหญ่มีการสักษาจัคอยู่ในขันสูง มีการคำเนินชีวิดดามแบบครอบครัวบิคใ
มารคา ที่เคยด่ามาหาฒิ้ยงครอบครัวมา

ครอบครัวแตะIครืออุ/ใติ

ส่วนใหญ่มีพี่นองร่วมบิคใมารดาเดียวกันหอายคนอยู่ร่วมกันหลายคน และหอังแต่ง 
งานก็ จะแยกครอบครัวออกไป ความสนิทสนมภายในครอบครัวมีมากพอสมควร แด่หอังจากแยก 
ครอบครัวแห้วอยู่ในขั้นน้อย ภรรยาส่วนมากเป็นคนร่วมงาน หรือเพํ่อนรักตงแด่เมอครั้งสมัยยังเรียน 
หนังส่ออยู่ และส่วนมากประกอบอาชีพเป็นแม่น้ใน คอยดูแลครอบครัว หรือไม่ก็ประกอบอาชีพห้า 
‘รายอยู่ท่ีน้านพัก รายไห้ส่วนใหญ่มาจากสามี ชุกคนให้ความสนใจเกี่ยวกับเรี๋'องการสักษารองบุดรเป็น 
อย่างดี ส่วนมากให้บุดรแใสักษาเอ่าเรียนแด่อายูยังน้อย

ชิวิดประจำวัน

ส่วนมากมีลักษณะคห้ายคลึงกัน คือคนนอนแด่แา และหลังจากไปส่งลูกที่โรงเรียน 
แห้วก็จะเดินทางไปด่างในต่อ และทลับน้านในดอนเย็น แด่มีน้างแด,เป็นส่วนน้อยที่กลับบานไม่เป็น 
เวล 1ซงท่ีงนเน้องจ ากลักษณะฯเองงในที่ด่า หรือที่ไห้รับมอบหมาย
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ท ัศ นคติ)ก ี่!ท ก ับ ก  า ร ท  8 ร

ล'วนใหญ่เห'นว่ 111 ญ หใการจ1จรที่เกิด,ขน เนอ!จ ากพื้นฝ็วการจราจรไม่สมดุลกบ 
ปริมาณรถ และผู้ขับชี่ชาดวินัยในการขับชี่ อันเป็นสาเหตุที่ฟ้าไหการจราจรคิดขัดและการเกิดอุบัติเหต ุ
จราจร โดยเฉพาะปีญหาอุบัติเหตุจราจรนี้น เกิดขึ้นในลักษณะเฉี่ยวชนเป็นส่วนใหญ่ และที่รอ!ลอ!รท 
จะเป็นการชนทาย ช!มีฮาเหตุมาจากการเหีนแก่ตัวชอ!พูขับชี่ ความไม่เคารพสืทธิชอ!คนอี๋1น ตลอด 
จนสภาพการจราจรที่คับค !การจราจรติดขัดฟ้าใหจิ้ตใจผู้ขับชี่ห!คห!ดๆทคสมาธิในการขับช่ี

การประกอบอาพีV

ส่วนใหญ่ประกอบธุรกิจส่วนตัว รอ!ล!มารับราชการและพนัก!ในรัฐวิสาหกิจ การ 
ประกอบอาชีพเป็นการสืบทอดอาชีพคามบิดามารคา ในรายที่รับราชการและพนัก!ไนรัฐวิสาหกิจเป็น 
กลุ่มฃอ!ผู้ที่บิคามารคามีรายได้ไม่สู!นัก

ชีวิต?มอนาคต

ส่วนใหญ่ยืนยันที่จะยึดอาชีพที่คนได้ฟ้ามาหาเลย!ครอบครัวอย่ต่อไป และม่!หวั!ว่า 
จะมีความเจริญด้ใวหน้าในอาชีพที่ฟ้าอย่ในอนใคคต่อไป

ชญหาฑ่ืเกิดจา«การวิจัย

ในการสักษาวิจัยเรึ๋อ!นี้มีป็ญหาที่เกิดขึ้น คั!ต่อไปนี้

1. ผู้วิจัยฟ้าการสักษาวิจัยในช่ว!ที่มีการปรับปเ!พื้นที่การจราจร ซ!หากโคร!การแล่'ว 
เสรีจอาจฟ้าให้ลักษณะทา!กายภาพและการจัคระบบการจราจรในพื้นที่คั!กล่าวอาจมีการเปลี่ยนแปล! 
ไปเมึ๋อโคร!การนี้นแล่'วเสร็จ

2. การสัมภาษณ์เจิาหน้าที่สำรวจจราจร ติอ!สัมภาษณ์ในเวลาที่เจิใหน้าที่สำรวจคนที่ 
ติอ!การสัมภาษณ์เขัาเวร ก่อนเวลาปล่อยแถว ช !จะมีเวลาไม่มากนัก จึ!คอ!มีการนัดสัมภาษณ์ใหม่ 
หลายครั้!
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3. il ากสภ าพการก่อสเาาฟ้ใให้เกิฅมลภาวะและก่อปีญทาต่ออุๆ)ภาพๆ)อาผูวิจัยส่วน 
ห'นาห้วยโดยการสันกดการณ์ในพื้นที่ต่าาๆฟ้าให้!P จัยห้อาเผช่ญกํบฝ่นละออาและควันรถจำนวนมาก

4. การสัมภาษณ์เจาะลึก(พบรถยนห้ จำเปีนห้องให้เวลาในการสัมภาษณ์นาน ช่ีายู[ให้ 
สัมภาษณ์ม้กมีาานที่จะห้อารีบฟ้า บาาครัาจำเปีนห้อานัดสัมภาษณ์รอบที่สอา เพํ่อให้สามารถเก็บ1เอย ูอ  
ไห้สม'y รณ์มากยาข่ี'น

ร-การแจกแบบสอบถามฟ้าไห้ค่อนห้าาอากเนอาจากยู[รับรถยนต์ที่ประสบอุปติเหตุมิ 
เวลานอยห้อาจัคการเรึ๋อาอึ๋น ๆ โคยเฉพาะเรํ่อาคดีที่เกิคขึ้น

ฃธเสนauนะ

5
ในการศึกษาวิจัยเรอานิ้ยู[วิจัยมิห้อเสนอแนะโคยจะๆ)อกล่าวออกเปีน 2 ตอนคัาด่อไป

ก. ห้อเส น อน น ะใน เช ิ^ว ิข าการ

1. ควรมิการศึกษาลึาการเกิคอุบัติเหตุฃอา!^บชี่รถยนต์โคอมิการศึกษาลึาในแพุ่มอน 
ๆ รวมทาคัวแปรใหม่ เช่นในเรํ่อาๆ)อาการชำนาญเสันฑาาว่า มิความสัมพันธ์ หรือมิอิทธิพอต่อการ๓ค 
อุบติเหตุหรือไม, เห้ามาศึกษาห้วย

2. ควรมิการศึกษากลุ่มคัวอย่าา๚อา!^บชี่รถยนต์ให้มากอาขึ้น เนอาจากในการศึกษา 
วิจัยในครั้านิ้ไห้ศึกษาจากกลุ่มคัวอย่าาเพียา 200 ราย ขึ้าเปีนเพิยาคัวแทนๆ)อายู)รับชี่รลยนต์ในส่วนนอย 
ไม่สามารถที่จะเปีนคัวแทนๆ)อายู[รับชี่รถยนต์ในเๆ)ตกเาเทพมหานครทัาหมคไห้

3. ควรๆ)ยายพื้นที่ในการศึกษาระบบจราจรให้กวิใาขึ้น เพื้อที่จะสามารถเปรียบเทียบไห ้
รัลเจนยาข ึ้น เนํ่อาจากพื้นที่ในการศึกษาแต่ละแยกเปีนเๆเตพื้นที่ต่อเนึ๋อากัน และการจราจรในแต่ละ 
แอกก็'ส่าผลชี่ากันและกัน เพื้อที่จะไห้ห้อยูลเพื้อนำไปให้ในการแห้ไๆ)ปีญหาจราจรไห้มากขึ้น

4. มิการศึกษาลึาพฤติกรรมอึ๋น ๆ นอกเหนือจากการเกิดอุบติเหดุๆ)อาผูรับรถยนต์ที่ก่อ 
ให้เกิคปีญหาจราจร
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5. กาจศึกษาพฤติกรรมชองพชับชี่รถขนดหรือรถจิกรยานขนดประเภทอั๋นๆ 5รมถึงคน 
เดินเห้ฑพมเดิมเพี๋อเปีนการศึกษาเปรียบเทียบพฤติกรรมผู้ใช้รถใช้ถนนและวิเคราะหัถึงสาเหตุชอง 
ปญหาการจราจรไห้ชัดเจนมากยงชี่น

ข. ข ้อ1& นอนห ะใน พ ิงป ฏ ินค

จากผลการศึกษาวิจัยในครั้งนี้ ผู้วิจัยชอเสนอแนะวิธีการที่อาจนำไปปฏิบัติเพึ๋อใช้ใน 
กใรแห้ไชปีญหใจรใจรดังต่อไปนี้

1. การที่บุคคลนาคอุบัติเหตุ อาจเนี้องจากความไม่เ (Ignorance) สาเหตุที่เชนกิค 
อุบ ัต ิเหตุอาจเน ี้องจากเชาไม่เถ ึงกฎจราจร ชงนำให้บุคคลเหล่านี้นฝ่าฝ่นกฎจราจรอาจห้วยความไม่ 
ค ั๋งใจ ดังนี้นควรรณรงค์เพึ๋อสรีางวินัยการจราจรแก่ประชเชนโคยที่วไปโค«การให้ครามแกี่ยรกับ 
กฎจราจร และสรีใงบัศนคติที่สืต่อการปฏิบัติตามกฎจราจร

2. สาเหตุอีกอย่เงหนี้งที่นำให้เกิดอุบัติเหตุก็เนี้องจากความไม่สามารถ (Inability) โคย 
เปีนครามไม่สามารถที่จะหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุไห้เช่น กรณี1ขับรถมาถึงสื่แIเกดรยครามเร็วนละไม่สามารถ 
ที่จะหยูดรถไห้บันฒอลัญญาณไฟจราจรเปีนสีแดง เนี้องจากการหยูฅรถกระบันหันอาจนำให้รถช้าง 
หลังหยูคไม่บันและเกิดอุบัติเหตุไห้ ดังนี้นจึงควรมีการรางมาตรการ การเปลี่ยนลัญญาณไฟจราจรให้ 
เหมาะสม

3. อุบัติเหตุที่เกิคชึ๋นสาเหตุลัาดัญอย่างหนี้งกีศึอ การที่ผู้ชับชี่ไม่เค็มใจ (บทพฒทgness) 
ที่จะปฏิบัติตามกฎจราจรนี้นเอง จึงห้องมีการใช้มาตรการกรคชันการฝ่า'ฝ่นกฎจราจร เพอไม่ให้เกิด 
อุปติเหตุ จึงห้องมีการใช้มาตรการกวดชันจับอุขอย่างจริงจัง ต่อเนี้อง และเสมอภาค

4. การจัดให้มีระบบชนส่งมวลชนชนาคใหญ่ ให้สาขารถชนถ่ายผู้โดยสารไห้คราวละ 
มาก ๆ และมีประสิทธิภาพ จะช่วยลคปีญหาการจราจรไห้อย่างมาก

5. การศึกษาถึงการเกิคอุบัติเหตุชองผู้ชับชี่รถขนค์เปีนการศึกษาถึงกลุ่มคนระดับกลาง 
ถึงระดับสูง ที่มีรใยไห้และการศึกษาเพียงพอ ดังบัน มาตรการที่ใช้ในการลงโทษควรมีการชืแจงให้ผู ้
ฝ่า'ฝ่นเช้าใจถึงโทษชองอุบัติเหตุว่า ไม่เพียงแต่คนเองจะห้องเลียเงิน เสียทรพย์สัน เท่าน้ีน อาจไห้ร้บ 
บาดเจ็บสาหัส ทุพลภาพหรือเสียชีวิต ไห้ชี่งจะมีผลกระทบโดยตรงต่อครอบครืว และการเกิดอุบัติแต ่
เหตุแต่ละครั้งนี้นส่งผลกระทบต่อสภาพการจราจรโดยภาพรวม
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6. รทารสำหนคนโยษ เขฃองแต่ละกระทรวงเกี่ยวกับการสำเนินก่อส!ใงสใธารญปโภค 
ด่าง ๆ เช่น ประปา ไฟvil และโทรสัพท หรือหน่วยงานอน ๆ ที่การก่อส!างฆิผลกระทบต่อการจราจร 
โดยให้แด่ละกระทรวงรกไรประสานงานกัน และหทาสามารถทำงานไปพ!อบ ๆ กันกีจะทำให้กระทบ 
ต่อการจราจรไม่มากนัก และอดการเกิคลุนัคิเหลุไห้
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