
ษฑฑี 2

ทฤนฎีและเอคอโารท่ีเก่ียวพ้อง

ในการวิจัยเรึ๋อง พฤติกรรมชองผู้ชับชี่รถยนต์ส่วนบุคคอที่ก่อให้เกิดอุบิดเหตุ«ราจรใน 
กเงเทพมหานคร ผู้วิจัยไคไชทฤษฎีแอะเอกสารฑิ่เกี่ยว'ร'องต่อไปนี้ เป็นแนวทางและเป็นกรอบในการ 
ศึกษา

แหวลิดเรื่องพฤติกรรม (Behavior)

หมายถึงการกระฟ้า หรือการตอบสนองชองมบุษย่ดอสถานการณ์หนี้งสถานการณ์ใด 
หรือสงกระห้นต่าง ๆ โดยการกระฟ้านี้นเปีนไปโดยมิ$คม่งหมาย และเป็นไปอย่างใคร่ครวญมาแห้ว 
หรือเป็นไปอย่ใงไม่!ถึกตัว แอะไม่ว่าสงมิชิวิด หรือบุคคออึ๋นสามารถถึงเกดการณ์การกระฟ้านี้นไห ้
หรือไม่กีดาม

โอ'ภา -ฐพิกุสชัย (2521: 2) กอ่าวว่า พฤติกรรม หมายถึง การกระฟ้ากิจกรรมต่าง ๆ ชง 
ถึงมิชิวิด และบุคคลอึ๋นสามารถถึงเกตุไห้หรือใข้เครื่องมือทดสอบไห้เช่น การหัวเราะ เองไห ้ฯ

คาร์เดอร์ ถูค (Good, 1973: 325) ไห้ให้ความหมายชอง "ความ!" ไวิว่า ความ!เป็นข้อ 
เฑีจจริง ความจริง กฎเกณฑ์, และข้อบุลต่าง ๆ ที่ขบุษอไห้รับแอะรวบรวมสะสมไวิ'จากมวอ 
ประสบการณ์

ประภาเพ็ญ ฤวรรณ (2526: 16) "ความ!" เป็นพฤติกรรมชั้นห้นชงผู้เรยนเพียงแต่จำไห้ 
อาจจะโคยการนึกไต์หรือโดยการของเห็น หรือไห้ยิน จำไห้ ความ!ชันนิไห้แก่ความ!เกี่ยวกับฟ้าจำกัด 
ความข้อเท็จจริง ทฤษฎี กฎ โครงสเใง แอะวิธิการแห้ป็ญหา

ก อ ่าว โด ย ส เป  ความ!จึงหมายถึงความ!เก ี่ยวกับข้อเท ็จจริง กฎเกณฑ์ ถึงชอง 
เหตุการณ์หรือบุคคอ ชงไห้จากการถึงเกตุ ประสบการณ์ หรือจากรายงานถึบสวน ชงหมายความว่า 
การรับ!ข้อเท็จจริงห้องอาสัยเวอา

มิอตัน รอคีช (Rokeach, 1970) ไห้ให้ความหมายชอง "ทัศนคติ" ว่า เป็นการผสมผสาน 
หรือจัดระเบียบชองความเชึ๋อที่มิต่อส์งใคถึงหนี้ง หรือสถานการณ์ใดสถานการณ์หนี้ง ผอรวมชอง 
ความเชอนิจะเป็นตัวก่าหนคแนวโนึมชองบุคคล ในการที่จะมิปฎิกิริยาดอบสนองในลักษณะที่ชอบ 
หรือไม่ชอบ
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เซอJฑแฑน (Serttan, 1958) ให้นิยาม "ทัศนคติ" ว่า เป็นควใม!สึกนึกติดหรือความติด 
เห็นซอ!บุคคลใดบุคคลหน!ที่มิต่อสั!หนึ!

ลุ[ชา จันทร์เอม (2524) ให้ติานิยามว่า ทัศนคติ หม!ยอึ!ความเสึก หรือท่าที'ขอ!บุคคล 
ทิ่มีต่อบุคคล วัตถูส์!'ซอ! หรือสลานการณค่า! ๆ ความ!สึกหรือท่าทีนิ้จะเป็นไปในท่านอ!ที่พึ!พอใจ 
หรือไม่พ!พอใจ เห็นห้วยหรือไม่เห็นก็ไห้

ทฤษฎีแนวติดเกี่ยวกับความ!และทัศนคติ มิผลต่อการเสริมสเใ!วินัยจราจร กล่าวคือ 
ทฤษฎี๓ อวกับความ! ซ!ในที่นิ้ คือ ความ!ในกฎจราจรและการซับซี่รถยนต์ รวมอึ!ความ!ใน1ข้อดี 
‘ร'อเสียซอ!การซาดวินัยจราจร

เนอ!จากความ!เป็นพี๋นฐในในการนำไปสู่การซับซี่รถยนต์ และพฤติกรรมในการซับ 
ซ่ีรถยนต์ กล่าวคือ หากyซับซี่รถยนต์ไม่มิความ!ในกฎจราจรก็จะท่าให้เกิดการละเมิดกฎจราจร หรือ 
เป ็นผู้ซ ับซ ี่ท ี่ไม ่ม ิว ิน ัยจราจรไห้ แต่ผู้ซับซี่ที่มิความ!ความเช่าใจในกฎจราจรก็อาจไม่มิทัศนคติหรือ 
พฤติกรรมเกี่ยวกับการซับซี่รลยนต์กี่มิวินัยจราจรไห้เช่นกัน แต่ถึ!อย่า!ไรก็ตาม ก็ควรให้ประชาชนมิ 
ความ!ที่ถูกห้อ!ในการซับซี่รถยนต์ไช่เสียก่อน

ฑอุษฎีควใมลัร่เพันธ์ข&เบุลลส (Theory oflnterpersonal Relation)

Heider (1958) ไห้อธิบายอึ!สัมพันธภาพระหว่า!บุคคลต่อบุคคล อันจะมิผลต่อการ 
กระท่าและความติดซอ!บุคคลในการคืกษาฃอ! ส!ที่นัใมาใช่ไนการอธิบายอึ!สีม่พันธภาพระหว่า! 
บุคคลก็คือ ความเชึ๋อ หรือค่านิยมจะเป็นตัวนำพฤติกรรมจากบุคคลหน!ไป»!อีกบุคคลหน! เซากล่าว 
ว่า ห้าความเชอ1ซอ!คน คือแนวทา!ที่จะบอกอึ!อนาคตซอ!คน ๆ นนไห้ ความเชํ่อก็จะสามารถอธิบาย 
ความหมายและการกระท่าซอ!เซาไห้เช่นกัน

ภาษา คือ ส์อซอ!แนวความติด หมายความว่า ภาษาจะเป็นสี'ญญลักษณ์หรือส์อซอ! 
สีมพันธภาพระหว่า!บุคคล

-การวิเคราะห์คาพูด
- การวิเคราะห์สถานการณ์
- ความเซาใจเกี่ยวเ'นอ!กับสื!แวดห้อม ประสบการณ์เกี่ยวกับความยากส์ใบากและผล 

ซอ!การกระท่า เหตุผล ความสามารถ ความพยายาม ความห้อ!การ ความ!สึกหรืออารมณ์ ความเป็นเช่า
ซอ! และการคาดคะเนซอ!บุคคล
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ผลจใกก!5ศึกษาาเอ5 Heider พบว่า ส้มพันธภาพระหว่างบุคคลอันมีผลต่อความ!'สัก 
นึกติคและการกระฟ้าของบุคคลนั้นขึ้นอย่กับส้งต่าง ๆ ดังนี้

1. ความเข้าใจต่อบุคคลอเน (Perceiving the other person)
2. ความเข้าใจของบุคคลอึ๋น์ (The Other person as perceiver)
3. การวิเคราะหัพฤติกรรม (The naive analysis of action) หรอการกระฟ้าในๆ!ณะท่ีม ี

ส้มพันธภาพ (Relation)
4. การมีผลตอบแทนในขณะมีส้มพันธภาพกับผู้อึ๋น (Desire or Pressure)
5. ส์รแวคส้อม ( Enviromental Effect) ที่มีต่อส้มพันธภาพระหว่ารบุคคล
6. อารมณ์ ความเสักหรือเจตสัก (Sentimental)
7. ความคาคหวัรและค่านิยม (Expectation or Value )
8. การขอรือรและการบัรคับที่ม ีผลต่อส้มพันธภาพระหว่ารบุคคล (Request or

Command)
9 . การกำนึงถึงประโยชน์และโทษที่จะไส้รับ (Benefit or Haim)
10. การเกิคผลต่อคนส่วนใหญ่ (Reaction to other lot of person)

(อุ[รพลกาญจนะจิตรใ, 2534: 19-20)

ฑฤษบุพฤติกรรมฒ่ีทรเบน

ส้ญญใ สัญญาวิวัฒน์ (2532: 233 - 235) กล่าวว่า พฤติกรรมเบี่ยงเบน หมายลึร
พฤติกรรมที่ผู้เบี่ยงเบนไม่ปฎิทัติดามขอบเขตบรรทัด«ใน (Social Norms)

ส่วน Robert Merton ไส้ฟ้าเอาทฤษฎีภาวะไเบรรทัดฐานของ Emile Duriceim (อุ[พัตรใ 
อุ[ภาพ, 2541) มาอธิบายพฤติกรรมเบี่ยรเบนว่า เป็นผลของความไม่ประสานสอดคส้องกันระหว่างเป็า 
หมายทางวัฒนธรรมหรือค่านิยมทางสังคม กับบรรทัด«ในหรือวิธีการที่สังคมกำหนค เพ่ํอปฎิบ้ติไห 
บรรลุเปาหมายนั้น ดังนั้นการที่คนเราไม่สามารลใข้วิธีการที่สังคมยอมรับและเห็นว่าเหมาะสมเป็นแนว 
ทางที่จะฟ้าไปลุ่เป็าหมายที่ส้องการไส้ จึงหันไปไข้วิธีการอี๋1น ๆ (อุ[พัตรใ อุ[ภาพ, 2540) คนขับรส 
ม อเตอร ์ไชด ัก ็เช ่น ก ัน  นอกจากน ี้ Merton ถึงเปแบบการปรับตัวและพฤติกรรมเบี่ยงเบนไวัดังนี้
(Merton Robert K., 1957: 140)
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(ผฃคไรปรับคัวขอาาเลคอ

«นบแพนภไรปรับคัว 

1.ปฎิบดดาม (Conformity)

ไชปอาฮาฑา

+

ฒ ฒ ;  ร ่ฒ

+
2 แหวกแนว (Innovation) +
3.เจัาระเบียบพิธี (Ritualism) +
4.หนโอก (Retreatism)
ร น้าทาย (Rebellion) + ±

เครํ่อาหมาย

+ หมายถึา ยอมรับ 
-  หมายถา ไม่ยอมรับ
±  หมายถา ไม,ออมรับส์าที่ฃีอยู่และใชีอ'าใหม่แทน 1 2 3 4 5

1. การปฎิฟ้คดาม (Conformity) เป็นการยอมรับปฎินิตคามจุดหมายปลายทาาแอะวิธี 
การที่สัาคมกำหนด

2. แหวกแนว (Innovation) เป็นการปรับคัวแบบที่เน้นในเรึ๋อาเป็าหมายฃอาความส์าเร็จ 
ไม่ว่าจะน้วอวิธีการใคก็ดาม

3. เแใระเบียบพิธี (Ritualism) เป็นการปฎิบ้ดไปดามวิธีการที่สัาคมกำหนดไม่อยากกำ 
อะไรที่,{ในไปจากระเบียบแบบแผนกฎเกณฑ์ที่วใาไวิ

4 . หนีโอก (Retreatism) เป็นคนที่ไม่ยอมรับฑั้าเป็าหมายชีวิดและวิธีการที่สัาคมออมรับ 
จะ ลันหว้าหมดอาลัยดายอยาก

5. น้าทาย (Rebellion) ไม่ยอมรับค่านิยมและวิธีการที่สัาคขกำหนดแด่จะส!'าาๆเอาดน
เอา'ข้ึน

ทอุษฎึคไรขัดเกอไฑไาลังดม

การ‘จัดเกลาทาาสัาคมเป็นกระบวนการที่มนุษขแอน!' ยอมรับค่านิยม กฎเกณฑ์ด่าา  ๆ
จากการด่คด่อสัมพันธีกับผูเอน เพอจะไน้มีสถานภาพและปฎิบัสืดามบทบาทด่าา ๆ ที่ลัาคมน้อาการ 
(อุ[พัดรา อุ[ภาพ: 2541,48)
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การพัดเกล)ทางสังคมอาจจะออกมาในรูป(สุพัดราสุภาพ:2541,37-38)

1. การพัดเกลาโดยตรง (Direct Socialization) เป็นการอบรมโดยตรงเพึ๋อให้บุคคล 
ปฏิบัติดนใปลูกด้องตามระเปียบแบบแพน เป็นการชี้ทางและแนะแนวทางให้ปฏิบติแก่บุคคสอย่างจงใจ 
และเจตนา

2. การพัดเกลาโดยห้อม (Indirect Socialization) เป็นการอบรมที่ไม่ประสงคจะให้ 
ประโยชนเนาบุคคลโดยตรง แต่ให้บุคคลเกิดการเรียน!และพยายามเลียนแบบพอให้บุคคลเกิดการปรับ 
ตัวให้สอคคห้องกับกฎเกณฑ์ที่กลุ่มวางไว์

เมื่อมบุบย์ไห้รับการอบรมพัดเกลาอย่างไรก็จะมิลักษณะพฤติกรรมเป็นไปในลักษณะ 
เคียวกันแบบนั้น เช่น ช่อเชียนๆเอง J.A.L. Singh และ R.M. Zingg (1942) ที่กล่าวสงเด็กที่ชอ Kamala ท่ี 
สุกหมาฟ้าฟ้าเอาไปเลี้ยง โดยไม่ไห้พบปะ«คนเลอ ตังนั้นจึงมิลักษณะพฤติกรรมที่คห้าอสัตว์มากกว่าคน 
การพัดเกลาทางสังคม จึงเป็นกระบวนการปลูก?เงบรรทัดฐานชองกลุ่มให้เกิดชื้นในตัวบุคคล ตัวแทน 
ชองการพัดเกลาในสังคมมิอย่ห้วยกัน6 กลุ่ม(สุพ ัดราสุภาพ:2541,42-45)ไห้แก่

1. ครอบครัว
2. กลุ่มเพํ่อน
3. โรงเรียน
4. กลุ่มอาชีพ
5. ตัวแทนทางศาสนา
6. ส1 2 3 4 5 6อมวลชน

ฑสุแแกไรคระฬไฑไงลัเคม (The Multiple Factors Theory of DecisoH Making and Social Action )

willaim พ . Reeder (สุรพล กาญจนะจิตรใ, 2534: 18 -19) ไห้อธิบายสงรูปแบบทาง 
ห้านจิตวิทยาสังคม (Social Psychology) ว่า ปจจัฃที่มิผลต่อการตัดสันใจและการกระฟ้าพฤติกรรมชอง 
มนุษย์ ประกอบห้วยกลุ่มชองป็จจัอหลายประการ มิไห้จำกัดออ่เพียงป็จจัอใคปึจจํอหนง และบุคคลอาจ 
จะตัดสินใจกระฟ้าพฤติกรรมอย่างเคียวกันแต่เหตุผล หเอปีจจัอที่ฟ้าให้เกิคการตัดสินใจจะแตกต่างกัน 
ตังนั้น Reeder จึงไห้รวบรวมกลุ่มชองปจจํ'อที่จะมิผลต่อการกระฟ้าชองมนุษย์ และไห้แอกรูปแบบชอง 
การแสดงออกชงการกระฟ้าทางสังคม (Forms of Social Action Expression) ไห้ 4 รูปแบบ ไห้แก่
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1. ความสัดเห็น (Opinions) เป็นความเชึ๋อหรือความสัคชองบุคคลที่มีด่อîM ดถึงทนง 
ช่งความสัคเห็นชองบุคคลจะแตกด่างกันไปชึ้นอยู่กับประสบการณ์และควงบเทพาไน้รับ

2. อารมณ'หรือความเสก (Sentiments) หมายถึงความเสกหรืออารมณ์ที่บุคคลมิด่อบาง 
ถึงบางอย่างที่อยู่รอบ ๆ ตัวเอง ช่งจะมีฑงความเสึกที่ดีและไม่ดี อาจจะแสดงออกมาทางสีหน้าและท่า 
ทางเมึ๋อสัคหรือพูดถึงถึงบันเช่นความเสึกต่อน้านส์งใดสัาหนงและเมึ๋อเฃาพบส์งนํ่นเชาจะเสัคอารมณ ์
หรือเสท่โกรธและไม่พอใจในสงนั้น

3. การคาดคะเนพฤติกรรมชองตน (Hypothetical Action) คือแนวโน้มชองบุคคลที่จะ 
แสดงพฤติกรรมที่เชาจะแสดงออกไปโดยเชาจะพิจารณาถึงผลดี ผลเสียชองการที่จะกระท่าพฤติกรรม 
นันก่อน น้าพฤติกรรมที่เชาจะแสดงออกไป จะไคผลเสียมากกว่าผลดีเชใกีจะไม่กระท่า

4. พฤติกรรมที่แสดงออก (Gross Behavioral Response) หมายถึง พฤติกรรมท่ี 
แสดงออกจริง ๆ หลังจากผ่านชันตอนชองการคาดคะเนพฤติกรรมชองบุคคลนั้น ๆ แลว

Reeder ไน้อธิบายถึงเหตุผลในการกระท่าถึงหนั้งถึงใดชองมบุษย์ชึ้นอยู่กับไ]จจัยหลาย 
ประการ ชงเริยกว่า ความเชอและความไม่เชํ่อ (Beliefs and Disbeliefs) เหตุผลในการกระท่าชองมบุษย์ 
ท่ี Reeder กล่าวคือ (พูรพลกใญจนะจิดรา, 2534: 18-19)

แฉจัฮดึงดูด (Pull factors)

1. เป็าหมาย (Goals)
2. ความเชึ๋อ (Belief Orientations)
3. ค่านิยม (Value Standards)
4. นิสัยและชนบธรรมเนียมประเพณี (Habit and Custom)

แฉฉัฮผลัก (Push Factors)

5. ลวามคใคหวัง (Expectations)
6. ช่อผูกพัน (Commitments)
7. การบังคับ (Force)

แจจัธ๓ เบ๓}น (Able factors)

8. โอกาส (Opportunity)
9. ความสามารล (Ability)
10. การสนับสบุน (Support)
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ความหมาอชองความเชํ่อและความไม่เชึ๋อ 10 ประกา?

1. เปาหมาอ (Goals) ความมุ่งประสงค์ที่จะให้บรรลุผลและให้สัฃฤฑธผอในการกระทำ 
ส งใค ส งห น งด ั้น  ผู้กระทำจะมิการก์าหนดเปาประสงค์ไรัก่อนล่วงหนาและผู้กระทำหอาอามที่จะ 
กระทำทุกวิถีทางเพื้อให้บรรลุเปาประสงค์ดั้นๆ

2. ความเชอ (BcHcf Orientations) เกิดจากความคิด ความ!ที่ผู้กระทำเตัาใจในเรอง 
หนจ ๆ ชงจะมิอิทธิพลต่อการติคสันใจและการกระทำทางสังคมที่บุคคลเลือกประพฤติ ลือปฎิบ้ค 
กิจกรรมต่าง ๆ ย่อมอาตัอความเชึ๋อพื้นฐานอฐ่ตัวอเสมอ

3. ค่านอม (Value Standards) คือ สัจที่บุคคลพึลือเปนเครืองช่วอตัดสันใจ และทำหนค 
การกระทำชองคนเอง ค่านิอมนี้เปีนความเชออย่างหนี้งแด่มิลักษณะสาวร โคอเชอว่า วิถีปฏิบัติบาง 
อย่างเปีนสังที่ตัวเอง หรือสังคมเห็นคิ เห็นชอบ สมควรที่จะพึลือปฏิบัติมากกว่าวิธีปฏิบัติอย่างอํ่น

4. ชนบธรรมเนิอมประเพณึและนิสัอ ลือแบบอย่างพฤติกรรมที่สังคมทำหนคไรัแลืวลืบ 
ต่อมาตัวอประเพณิ แอะตัามิการอะเมิคก็จะถูกบังตับตัวอการที่สังคมไม่เห็นชอบตัวอ ไม่มิทางอบุมัต ิ
หรือลงโทษอย่างเด็ดชาดจากรัฐบาลหรือตัวบทกถูหมใอ ในการตัดสันใจที่จะเลือกกระทำพฤติกรรม 
อย่างไคอย่างหนี้งชองมบุษอ์ส่วนหนี้งมนุษย์มาจากแบบอย่างพฤติกรรมที่สังคมทำหนคไรัแห้ว

5. ความคาดหวัง (Expectation) ลือ สังที่ผู้กระทำอนที่มิอิทธิพลต่อพฤติกรรมชอง 
บุคคลที่เภอวชองกับตัว โคอคาดหวังหรือ«องการไห้บุคคลดั้นประพฤติปฏิบัติไนสังที่ดนตัองการ ตัง 
ด ั้น ในการเล ือกกระท ํ าพฤติกรรมชองบุคคลส่วนหนี้งก็ชึ้นอฐ่กับการคาดหวังและท่าทีชองบุคคลอน 
ตัวอ

6. ชอผูกพัน (Commitments) ลือ สังที่ผู้กระทำเชอว่าเชาถูกผูกมัคที่จะตัองกระทำให ้
สอดคลืองกันสสานการณ์ดั้น ๆ ห้อผูกพันจะมิอิทธิพลต่อการตัดสินใจ และการกระทำทางสังคม เพราะ 
ผู้กระทำดั้งใจที่จะกระทำสังดั้น ๆ เนี้องจากเชใ!ลืกว่นชามิห้อผูกพันที่จะกระทำ

7. การบังตับ (Force) เปีนตัวที่ช่วอกระตันให้ผู้กระทำตัดสินใจกระทำการต่าง ๆ ไตั 
รวดเร็ว,ข้ึน เพราะในชณะที่ผู้กระทำดั้งใจที่จะกระทำสังต่าง ๆ ดั้น เชใอาจจะอังไม่แน่ใจว่าจะกระทำ 
พฤติกรรมดั้นดีหรือไม่ แต่เนี้อมิการบังตับก็จะทำให้การตัดสันใจกระทำพฤติกรรมบันไตัเรีวชึ้น

ร-โอกาส (Opportunity) เปีนความคิดชองผู้กระทำที่เชอว่าสสานการณ์ที่เกิดชึ้นช่วอให็' 
มิโอกาสเลือกกระทำ บุคคลมักจะตัดสันใจกระทำการออ่างใคอย่างหนง เมอเชาคิดว่าโอกใสเปีดให้เชา 
กระทำไตั

9. ความสามใรส (Abffity) การที่ผู้กระทำ!สงความสามารถชองตัวเอง ชงจะก่อให้เกิด 
ผลสัใเร็จในเรืองดั้น ๆ ไตั การตระหนักลืงความส!มารสนี้จะนำไปถู่การตัดสันใจ และการกระทำทาง
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สังคม เพร าะเราเวาคัดสันโจกระใ!าไปแก่วเราจะมิความสามารถที่จะกระใ!ไไก่แน่นอน โดยฑวไปการ 
กระท่าพฤติกรรมใดๆนั้น บุคคลจะพิจารณาความฮามารถรอรดนเอรเสียก่อน

10. การสนับสบุน (Support) คือ สัรที่!^ระท่าเว่ใจะไก่รับหรือคิดว่าจะไก่รับจาก&ฐํ่'น 
ดัรน้ัน บุคคลมีความโน้มเอิยรที่จะคัดสันใจกระท่าสัรใคสัรหนี้รเมอเรา!'ว่าจะไก่รับการสนับสบุนจาก 
ผูอ๋ึน

ป็จจัขฑร 10 ประการนี้ เป็น!]จจัยท่ี พฒล1ท พ . Reeder เชึ๋อว่าเป็นกลุ่มเหลุผลรอร 
การกระท่าสัรหนี้รสัรใครธรมบุษย์ (อุ[รพล กใญจนะจิดรา, 2534: 18 -19) กล่าวคือ การที่บุคคลจะ 
กระท ่าf b หนี้รสรใคย่อมมีเหลุผลในการกระท่าเฟรอฐ่นั้รสัน และเหลุผลดังกล่าวก็มใก่3ากัคอฐ่เพียร 
ปจจัยดัวใดคัวหนี้รเท่านั้น แล่จะประกอบก่วซกลุ่ม!]จจัยรอรเหลุผลหลายประการ ชี้รอาจจะเหมือนกัน 
หรือแคกล่ารกันในแล่ละบุคคล

เครึ๋อรชี้ความเชึ๋อและความไม่เชี้อ 10 ประการ(อุ[รพลกาญจนะเครา, 2534)

1. เป็าหมาย ความก่อรการทใรร่ารกาย ความฮอดคก่อรกัน การท่าบุปาเรรักษา ความ 
ปลอดภัย ความรัก ความเป็นเวัใรองการไก่รับยกย่อร ความก่อรการเกียรติยศชึ๋อเสียง การท่ากิจกรรม 
อย่ารอิสระการแสดงความสามารถรอรดนใหเกิดผลล่อสังคมและการบริการความเความสวยรามและ 
อุ[นทรียภาพ

2. ความเชอ ความเชี้อเที่ยวกับ ะ การเกิดมีรึ้นหรือไม่เกิดชี้นรอรสัรล่าร ๆ ลุณลักษณะ 
รอรสัรล่าร ๆ ความเชี้อและการกระท่าในอดีดรองสังล่าร ๆ ความสัมพันธ์รองสัรล่าง ๆ ที่มิล่อสัรอึ๋น 
และสัรเหล่านั้นเป็นแารอรร่วมกันเป็นอิสระล่อกันและกัน

3. ค่านิยม การประสบความสันรีจ ประสัฑธิภาพ การปฎิบิดจรร ความก่าวหน้า ความ 
สะดวกสบายทารวัตลุ ความสามารถรองการเป็นผู[ปา ความเชี้อมนในคนเอร ความเก่าใจ ความศรัทธา 
ในวิทยาศาสตร์ ความเชึ๋อในระบอบประชาธิปไตย ความเชึ๋อในครามเสมอภาค ความเชึ๋อในอิสระภาพ 
และเสรีภาพ ความเชี้อในพระผู้เป็นเก่า ความชึ๋อสัดย์ความประพฤติในเรอรเพศ

4. นิสัยและรนบธรรมเนียมประเพณี วิธีการคิด วิธีการแก่ปญหา วิธีการล่อลุ่กับความ 
วิตกกัรวล การรบ!เที่ยวกับการโก่คอบ ที่เหมาะสมสำหรับสถานการณ์เหล่านั้น ชรการโก่ดอบแบบ 
หนี้รแบบเดียวเท่านั้น ท่ีคิคว่าเหมาะสมฑ่ือุ[คส์าหรับสถานการณ์'น้ัน

5 .  ความคาดหวัร ความคาดหวังส์ใแหน่ร ความคาดหวัรดามบทบาท ความคาดหวัร 
ทารปทัสถาน ความคาดหวัรทารสถานการณ์ ความคาดหวัรฃอรคนเอร ชี้งชี้นอฐ่กับการรับ!รองผู้ท่ใที ่
มีล่อสัรค่าง ๆ
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6. ‘«อผูกพ้น กไรกิาสีญญใ ช่อคกอ!ที่เปีนอไยอักษณ์อักษร ช่อดกอ!ทไงวา«ใ ช่อ 
ผูกพันที่เกิครื้นจากการยอมรับส์ใแหน่! ‘รอผูกพ้น'ช!เกิคการเช่าเปีนสมใชิกกธุ่ม ‘รอผูกพ้นรื้!รื้นอยู่กับ 
การกระriใ เช่น การอ!คะนนนเสีย! การแอค!ความกิคเหีน การแสค!บทบาท แอะช่อผูกพ้นช!เกิคชัน 
จากการมีส่วนร่วมในกิจกรรม

7. การบั!คับ การใช่ก ิใอั!ร่า!กาย การใช่กิใอั!ทหาร กฎหมาย กฎหรือระเบียบช่อ 
บ!คับ เศรษฐกิจ ประจกมด การช่ม1 2 3 4ฐ่เอาชีวิด การช่มดู่คัวยวิธิการที่เนแร!นอะอันดรใย ความพ้การ 
ความเชัมปวยสถานการณ์แวคคัอม นอะการกระกิใจเอ!ธรรมชาติเช่น นาท่วม ลูก».,หีบดกพาÇ เปีนคัน

8. โอกาส การรับ!ทา!เออกด่า! ๆ ที่บีอยู่ในฮสานการณ์ : อำคับชน อำนาจ อำนาจสี! 
การ เงิน ทรัพยากร สี!อำนวยความสะดวกด่า! ๆ ความ! ทักษะ สัฑธิการรับเอือก กิาอั!คน ความ 
สะควกสบาย ความรับ!ชนาค พอะกิใอ ั! สติชญญา อุ[ชภาพอนามัย ความสามารสทนทานไคั นอะเวอา

9. ความสามารส การรับ!ส!ความสามารอชอ!คักระกิาท ี่จะสาขารสจัคการกับ
0,,  . * 1  . . 4 ไ  - ,  โ '  . ”สสานการณ์ด่า!ๆ ฑีเชาอาจจะเผชิญคามชึคความสามารสฑึเชามีอยู่อำคับชันอำนาจ อำนาจสี!การ เงิน

ทรัพยากร สี!อำนวยความสะควกด่า! ๆ ความ! ทักษะ สัฑธในการรับเอือก ก ิใอ ั!คน ความสะควก
สบาย การรับ!ชนาคพอะกิใอ! สติปีญญใ ธุชภาพอนามัย ความสามารสทนทานไคัแอะเวอา

10. การสนับสชุน ^นวนความช่วยเหอือหรือการคัคคัานฑิ่ผูกิารับ!ว่าผูอึ๋นจะให'การ 
ช่วยเหอือในการกระกิาสี!เหล่านั้น อำคับชน อำนาจ อำนาจสี!การ เงิน ทรัพยากร สี!อำนวยความ 
สะควกด่า! ๆ ความ! ทักษะ สัฑธิการรับเอือก กิาอั!ความสะควกสบาย การรับ! ชนาค พอะกิใอั! 
ธุชภาพอนามัย ความสามารสทนทานไคั เวอา การยกย่อ! การรับประกันความเสียหาย ผอกิใไร หอก 
เหตุพอเปาหมายหรือกิาอั!เสริมการสรัา!บรรยากาศที่คิแอะการยอมรับปฎิบ้ติคาม

Reeder ใค ัอ ธ ิบ า0 0 !แนวความกิคเกี่ยวกับใ]จจยหรือสาเหตุที่จะมีพอต่อการกระกิา 
ทา!สี!คม ค!น ี้(ธ ุรพอ กาญจนะจิดรา, 2534: 18 -19)

1. ในสสานการณ์ชอ!การกระกิใฑใ!สี!คม จะเกี่ยวช่อ!กับพฤติกรรมชอ!ชุคคอหอาย 
คนช!แด่อะคนกีจะมีเหตุพอแด่อะอย่า!ในการคัคสันใจในการกระกิใหรือไม่กระกิใ

2. ชุคคอหรืออ!คักไรจะดัคสีนใจหรือแสค!การกระกิาบนพื้นฐานชอ!กลุ่มเหตุพอช! 
ผูคัคสันใจเอ!ไคักิคว่ใมันสอคคคัอ!หรือดร!กับความคัอ!การชอ!เชาในสสานการณ์นั้นๆ

3. ปจจัยหรือเหตุพอนั้นผู้คัคสันใจเอ!จะคระหนักหรือใหนั้าหนักที่แดกด่า!กันในการ 
เอือกเหตุพอหรือโ]จจัยที่จะขใมีอิทธิพอต่อการคัคสันใจ

4. เหตุผอที่อิทธิพลด่อกใรคัคสีนใจนั้น อาจจะเปีนเหตุพอ 5 หรือ 6 ประการ หรือมาก 
กว่าจากรานวนเหตุพอหรือบีจจัยที่มีอิทธิพอต่อการกระกิาทั! 10 ประการที่กล่าวขานคัว
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5. เหตุผลที่มิต่อการดัคสันใจนัน ไม่จนปีนจะดัองเกิดชิ้นพ!อมกันฑง 10 ประกไร ใน 
การดัดสันใจในเรอจหน? ๆ

6. กลุ่มชองปีจจัย หรือเหตุผลที่มีอิทธิพลต่อการกระฟ้าทางสงคมนั้น ช่อมจะมีการ
เปลี่ยนแปลงไดั

7. ในบางสถานการณ์จะมิปอยครั้งที่จะมีทางเลือกสองหรือสามทาง เพี๋อที่จะสนอง 
ตอบต่อสถานการณ์นั้น

8. ผู้กระฟ้าหรือผู้ที่ดัคสันใจอาจจะเลือกทางเลือกโดยเฉพาะ ชงแตกต่างกันออกไป 
ในบุคคลแต่ละคน

9. เหตุผลที่จะดัดสันใจ สามารถที่จะมองเหีนไดัจากทางเลือกที่ถูกเลือกแดัว

การฝ่า‘ฝ่นกฎจราจร ลือว่ใเปีนการกระฟ้าผิดที่กฎหมา๗ าหนคเปีนเอหาม ลือว่าเปีน 
อาชญากรรมอย่างหนง ที่เรียกกันว่า Mala Prohibitaสามารถแบ่ง’ใดัเปีน 2 ประ๓ท คือ 
(ศรา3ธ พนัส1ขาว, 2524)

1. การฝ่นิในกฎหมายการชับเภลี่อน (Moving Violation) หมายถึงการที่ผู้กระฟ้า 
กระฟ้าชณะที่ฟ้าลังอฐ่ในระหว่างการชับชี่อวดอานนั้น

2. การฝ่าฝ่นการจอดรถ (Parking Violation) หมายถึงการที่ผู้ชับชี่ไดักระฟ้าผิดหลังจาก 
ไดัห(เดรถหรือจอดรถแลัว

«แฝ็ง่^นลฎฉราจร

การฟ้าผิดฝ่าบนกฎหมายจราจรนี้จัคว่าเปีนเปแบบชองอาชญากรรมชนิดหนี้ง (ศรใ3ธ 
พนัสชาว, 2524) ชงมิการกระฟ้ากันอย่างแพร่หลายและส่งผลเสียหายมาก เราเรียกพฤสืกรรมนี้กันว่า 
อาชญากรรมคอเชิ้ตชาว (White Collar Crime) ชิ้งแมจะส่งผลเสียหายมาถู่สังคมส่วนรวม แด่
ประชาชนฑ วไปกียังไม่ตำหนิและยังไดัรับการเพิกเฉย จากการถึกษาทางอาชญาวิทยา การฝ่า'บน 
กฎหมายจราจรนั้นไม่เพียงแค่จะฟ้าไหเกิดปีญหใจรใจรคิดชัดเท่ในั้น แค่ยังฟ้าใหเกิดกบ'ติเหตุค่ใง ๆ ได  ั
มากอิทดัวอนอกจากนี้การฟ้าผิดฝ่าบนกฎหมายจราจรนี้ถูกจดไวใน (Ross,L.H., 1967)อาชญากรรมพื๋น 
บาน (Folk Crime) เปีนพฤติกรรมเบี่ยงเบนอย่างหนี้ง

ฑฤ^ฎควไมเททางวัฒนธรรม

ดามฑฤษฎึนี้กล่าวว่า ^านงค์ อดิวัฒนสัทธ, 2532: 30-31) วัฒนธรรมเปีนสังที่เปล่ียน
แปลงได ั แต่หากมิส่วนหนี้งส่วนใดชองวัฒนธรรมเจ?ญดัาวหนิาไปไม่เท่ากันภายในระยะเวลาที่
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กำทนดให้ โดยสังคมยอมรับไห้เรีวและฑ่ขกว่า แต่วัฒนธรรมบางอย่างคนรับไห้ช้าและมีการต่อดาน จึง 
ท่าให้วัฒนธรรมในส่วนรวมมีการเปลี่ยนแปลงไปในอัตราที่ไม่เท่าเทียมกัน ท่าให้ให้เกิดปญหใ เน๋ีอง 
จากการเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็ว‘«องส่วนหนงา)องวัฒนธรรมจึงมีผอต่อส่วนอน ๆ ให้ปรับตัวโคยการ 
เปลี่ ยนแปลงดามไปห้วย โดยสังคมใคก็ตามที่มีความลาทางวัฒนธรรมเกิด,ข้ึน จะส่งผลท่าให้วิถีชีวิต 
า)องบ ุคคลในส ังคมนั้นก ับสนป่น.ปวน เกิดความดึงเครียด เพราะดองพบกับความประพฤติและ 
วัฒนธรรมหลายอย่างที่แตกต่างกัน จนไม่เว่าควรจะปฎิบติดนอย่างไร

ทฤษฎีใรัระเบืยฃของ Merton

Merton ไห้กล่าวถึง (อุ[พัดรา อุ[ภาพ, 2541)โครงสเ'ใงฃองสังคมบางอย่างก่อให้เกิด 
ความกดคันและความขัคแยงต่อบุคคลในกลุ่ม จนท่าให้เกิดพฤติกรรมที่ไม่ประพฤติปฎิบ้ดคนตามกฎ 
‘«องสังคม อันเป็นผลที่ท่าให้เกิดความไม่เป็นระเทียบในสังคม

คนในสังคมปจจุบันจะเกิดความขัคเณ์งระหว่างจุดหมายปลายทางหรือเป็าหมาย กับ 
วิธีการที่กำหนดเอาไห้ เพราะฑงสองอย่างอาจเกิดการขัดแห้งกันขึ้น ท่าให้คนในสังคมเกิดความ
สับสน เนึ๋องจากวิธีการที่สังคมกำหนดเอาไห้ไม่สามารถท่าให้บรรลุจุดหมายปลายทางหรือเป็าหมายที ่
วางไวิ’ไห้

ทฤษฎีความแดทด่างของเอกบุคคล (The Individual Differrences Theorbo

ทฤษฎีกล่าวถึงความแดกด่าง‘นองขบุษยในห้านโครงสห้างทางจิดวิทยาส่วนบุคคล การ 
ที่มนษยเรียนเต่างกัน ทีสภาพแวคห้อมที่เติบโคขันมาต่างกัน จะเป็นผลให้เกิดฐปแบบ‘«องทัศนคติ ค่า 
นิยม ความเชอ ประกอบกันเป็นบุคลิกภาพส่วนบุคคล ท่าให้บุคคลมีความแดกค่างกัน พฤติกรรมการ 
รับเหรือการเรียนเแดกต่างกัน

ทฤษฎีบรรทัดฐานทางสังคม (The Culturd Norms Theory)

ทฤษฎี นี้กล, าวว่า พฤติกรรมชองบุคคลอาจขึ้นอฐ่กับบรรทัดฐานและเหอุการณ์แวด- 
ห้อมในสังคม เช่น กรณีส่อที่มีเนือหา สาระเป็นไปตาม บรรทัดฐานอย่างใดอย่างหนง จะมีผลให้บุคคล 
คห้อยดาม เพราะโดยปกติแห้วบุคคลย่อมประพฤติตามแนวบรรทัดฐาน‘«องสังคม
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11 ฬวิจัยและเอกยไรท่ีฬ่ียง VfM

1. ความหมายของอุบติเหตุ

อุบ้ติเหตุ มาจากภาษาอังกฤษว่า Accident จากพจนาชุกรมของเวบเตอรํให้ความ 
หมายวา “ an event that occnrs without one, store sight or expectation, that proceeds from an unknown 
cause, or is an unusuol effect of a Known cause, and thus unexpected, or that is an unfortunate 
occurrence or mishap, especially if resulting in injury ”

เนี้องจากมีเหตุการณ์หอใยอย่างที่สํใให้ความหมายของอุบ'ติเหตุสับสน เช่น การเสีย 
ช ีว ิตของเค ็กทารก เนึ๋องจากความผิดปกติของการหายใจ ภาวะหออดเออคแดกในสมองปาให้เกิด 
อัมพาดภาวะการขาดเออคที่หัวใจอย่างเฉึยบพลันส์งด่างๆ เหอ่านี้เกิดขึ้นทันทีทันใด แอะมิไติคงใจมา 
ก่อน จึงมี!พยายามใช่สำว่า Injury แทน Accident โดยให้ความหมาย Injury ไวิด'งน้ี

1. เหตุการณ์ที่เกิดขึ้นในช่วงเวอาสัน
2. ผอของการบาดเจบมีลักษณะด่างกัน
3. การบใดเจ็บเกิดจใกพลังงานฑใงสืสิกส์ (Physical Energy) เช่น จากการเคอึ๋อนไหว 

ของแรง สารเคมี ความวิ'อนไฟฟ้า หรือกัมมันคภาพรงษี ติวยควเมหมายที่กอ่ไวมในี้ จะเห็นว่าภาวะ 
ด่าง ๆ ที่กล่าวมาช่างติน เช่น การเสียชีวิดของเคีกทารกจากการหายใจ ภาวะหออดเหอือคนดกในสมอง 
ภาวะขาดเออคที่หัวใจอย่างเฉึยบพลันนี้นจะไม่ใช่ภาวะของอุบติเหตุ

การบใดเจ็บ แบ่งออกเป็น 2สใเหตุใหญ่ ๆ คือ

1. Unintentional เป็นการบาดเจ็บที่เกิดขึ้นโดยไม่ไติตั้งใจ ไตินภ,

1.1 อุฟ้ดเหตุยานยนด (Motor verhicle crashes)
1.2 การหกติฆ (Falls)
1.3 การจมนำ (Drowning)
1.4 ไฟไหม (Fire)
1.5 จากสารพิษด่าง ๆ (Poison)

2. Intentional เป็นการบาดเจ็บที่เกิดขึ้นโดยตั้งใจ ไติแก่

2.1 การฆ่าคัวดายการพยายามฆ่าทัวคาย
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2.2 กใรถูกฆ่าด!อ

สาธารณภัย (Disaster) หมายถึชุ อัคคีภัย วาดภัย อุทกภัย คออด!นภัยอึ๋น  ๆ ที่เบิน 
สาธารณะ ไม่ว่า!ะเกิด!ใกธรรมรใติ หรือมีผู[ค่าให้เกิดรึน ซาก่อให้เกิดอันดรใยนก,ชีวิดร่าชุกใยรอชุ
ประราชน หรือความเสียหายแก่ทรัพย์สันรอชุประรารน

ภัธกิบิต (Disaster) หมายถชุ เหลุการณ์ท่ีเกิดร้ืนโดยทันที นอะมิผอให้เกิดการเสียหาย 
ด่อชีวิด นอะทรัพย์สัน เบินพอค่าให้เกิดความสับสนรุ่นวายด,อบุคคอ เกิดการเปอ่ียนแปอชุรอชุสภาพ 
แวดห้อม ร้ืชุผอน้นกระทบสึชุความห้อชุการอย่าชุเร่ชุด่วน'ในแอจอาหาร ท่ีอฐ่ เคร๋ึอชุนุ่ชุหฆ ยารักหาโรค 
นอะการให้ค่าสัชุเชีชุ!ดวิทยา

ภัยกิบดนบ่ชุออกไห้2 ประเภท

1. ภัยฑาชุธรรมราติ หมายถชุ ภัยท่ีเกิดร้ืนโดยธรรมราติ ไห้นก่ อุทกภัย วาดภัย อัคคีภัย 
แผ่นตินไหว ฎเราไฟระเบด พา5โรนเอน

2. ภัยฑ่ึเกิด!ใกมนุษย์ ไห้แก่ สชุคราม การ!อา!อนอะระเบิด (วิ!ดร บุญยใหดระ นอะ
คณะ 2535: 3-4)

2. สาเหลุรอชุกไรเกิดอุบิติเหลุกไร!รา!ร

สาเหลุท ี่ค ่าไห ้เก ิดอ ุบ ิดเหลุ!รา!ร ! ากรใยชุานรอชุเห้เหห้าที่ค่ารว! ประรารนส่วน 
มากมัก!ะผิดหวัชุ ดัวอย่าชุเร่น เรามีความเรื้อว่า “ทัศนคติท่ีไม่คี นอะความรัดห้อชุทาชุอารมณ์เบิน 
สน'หลุส่วน'ไหญ่1รอชุอุทัติเหชุ!รา!ร” แด่รายชุในสรุปรอชุเห้เหห้เที่ค่ารว!ดัชุภอ่าวนิ้ ในสายดารอช ุ
ประรารนแห้วไม่มีลุณค่าฑั้ชุนี้หมายความว่าทัศนคติที่ไม่คีรอชุ^รับรี่นอะความรัดแรชุฑาชุอารมณ์มเร ่
เบินอชุคประกอบรอชุอุบิติเหลุใร่หรือไม่ ในฑาชุดรชุกันห้าม สถติฑาชุรุบิติเหลุแสดชุสนหชุที่สัาคัญ 
ประการหนชุ คอ ถนนมีความ111ยกรื้น ห้าเร่นนนแห้วก็คชุหมายความว่าการที่ผิวถนนเบิยกรื้นเบิน 
สาเหลุให้เกิดอุบ้ดเหลุ แอะอุบิคเลุ!รา!รฃนผิวถนนแห้ชุมีหรือไม่

!ากห้อโห้นรชุห้าชุห้นก่อไห้เกิดบิญหาใหม่รื้นมา ค่อ เมอเรานุดถชุ “สาเหลุ” น้ันเรา 
หมายถชุอะไร ค่าถามนี้เบินบิญหาที่ส์าค ัญ ท ีเ่รา!ะห้อชุหาค่าคอบให้ไห้ก่อนท ี่! ะ รายชุในสนหลุรอชุ
อุบิดเหลุ!รา!รนด่อะประเภท หนัชุส่อแอะบฑความด่ใชุ ๆ ไห้ให้ค่ใดอบด่อบิญหในี้ไเอย่าชุน่ใสนใ! แด่ 
ส่วนมากมีการอ่าเอียชุ นอะค ่ไคอบเหอ่านน สเใชุความผิดหรัชุให้แก่ผูอ่านเพราะเหลุว่ใราดการ
ค่าหนดรอบร่ายแทนความคิด๓ ยวสาเหลุอุบิดเหลุ!รา!ร รื้ชุมีน'บรานวนหอใยเอยความคิดไเอย่ใชุ
ร ัดเ!น ดัชุนน เดประสชุครอชุผูเริธน ! ชุบุ่ชุที่!ะอธบายนอะค่าหน« ร ี้แ!ชุรายอะ เอียดสภาพการณ์โดย
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น้ีวไป และพอุดิกรรมต่ใจ ๆ รี่จเก่ียวข้อจกับรุบ้ดิเหลุ! รา«ร เช่น กไรเตรียมคัว เวลาเดินฑาจ$าคัด สภาพ 
รอจฮานพาหนะไม่คี และสนหลุอน ๆ

การเตรียมคัวผิดพลาด!ะฟ้ใไปการปฎิมัตการ (Operation) ระหว่าจการเดินฑาจไม่
ค่อยประสบผลส่าแจ การปภมัดิการระหว่าจการเดินฑาจประกอบการรักษายานพาหนะไปอย่ไนทาจท่ีฃี"  . V ~ * "อฐ่นน การหลบหลีกเม1อปรากฎรุปสรรคใค ๆ รวาจคันฑาจเดิน แต่การฟ้าการหลบหลีกมัก!ะไม่ไต่ผล 
หรือปาไม่ไต่น้าหากยานพาหนะไรัความเร็วสูจเกินไป หรือวจอฐ่ไนช่อจทาจท่ีผิด ฒํ่อเ’คัวว่าเกค
ล ุป สรรคต่อการเดินฑใจเจ แต่ไรไม่ทัน น้า!ะใปอฐ่ไนสถานะที่!ะสใมารอฟ้าการหลีกเลยจไต่ตามต่อจ 
การ ! ะต่อจมิสัจท่ีเร็ยกว่า กล{^ธไนการรับร่ียานพาหนะ(Driving Strategy) เช่น การปรับระคับและอฐ่ 
ไนสภาพท่ีคาดหรัจว่ารุปสรรคน้ีจอา!เกิดซ๋ึนไต่เสมอ คัจน้ัน การบกพร,อจไนการเตรียมคัว กลเทธไน 
การรับรี่ หรือหลบหลีก อา!พิฮกไต่ว่นปีนอจคประกอบทาจปฎิข้ดิการ (Operational Factors) รจมี 
ส่วนก่อไปเกิดรุมัดเหลุ ไนการเตรียมคัว กลยฑธไนการรัขร่ีหรือการหลบหลีก น้ีจบกพร่อจอา!เกิดไ  * ~ **  I *รนไนรันดอนหนึจหรือทัจสามรันคอน คัจนิ

1. รับ!สสานการณน้ีจต่อจมิการกระฟ้าอย่าจใดอย่าจหน้ีจ
2. คัดสันไ!ว่า!ะกระฟ้าอะไร
3. ลจมึอกระฟ้าการสัจท่ีไต่คัดสันไ!

น้าเราสาขารสต่นพบไต่ว่า «̂ใดเดหนจรอจการปฎิบ้ดิการรใดดอนลจ เรากี!ะ!'ไต่ว่า 
อจต่ประกอบฑาจการปฎิมัดิอะไรเปีนสนหลุไปเกิดรุมัดเหลุ น้ีจ!ะฟ้าไปเราสามารส!'ไต่ว่า รุบดิเหอุ 
เกิดร้ึนไต่อย่าจไร การที่!ะพยายามไป!'ว่าฟ้าไมสึจเกิดรุมัดิ!รา!ร เรา!ะต่อจทราบสภาพรอจสนน
สถาพรอจ^รับรี่และสภาพรอจรส ท่ีไม่สามารสฟ้าหน้าท่ีอย่าจปลอดภัยไต่ สัจเหล่าน้ีเรียกว่าอจต่
ประกอบฑาจสภาพการณ์(Conditoin Factors) อจต่ประกอบอีกสอจประการท่ีมิส่วนช่วยไปเกิด
รุฟ้ดิเหลุ คอการปฎิบดิการ และสภาพการณต่ใจ ๆ (Operation and Conditrion ) ไนการเกิดรุบดิเหลุครัจ 
หน้ีจ!ะมิอจคประกอบเหล่าน้ีอย่ใจน้อยกีต่านหน้ีจ แต่อจคประกอบหลาย ๆ อย่าจรอจแต่อะประ๓ฑมัก 
! ะร่วมคันเปีนสาเหลุใปเกิดลุมัดิเหลุ เจเรียกว่า อจคประกอบร่วม (Combination Factors)

อจคประกอบท่ีเปีนสาเหลุไปเกิดรุบดเหลุ รยายไปเห็นรัดเ!นมากรึ้นไต่ คัจน้ี

1. อจคประกอบร่วมน้ีจผสมคันเปีนสาเหลุ
2. อจคประกอบทใจการปฎิมัค
3. การหลบหลีก
4. ภาพการเคออนท่ี
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5. กอยูฑธ
6. การเดรูOUคัว
7. วา«รการปฎิบ้คักใร
8. อาคืประกอบฑใาสภาพการ
9. คุณสบบ้ตประ?าคัว
10. ส่าท่ีช่วยชยายคุณสบบ้ดประ?ใคัว
11. อาคืประกอบท่ีอย่บ่าาไภอ
12 ควาบเร็ว
13. ควาบประบาท การเพกเฉยแอะควาบชะอ่าใ«
14. การอะเบีดกฎหบาย

3. ชนิดชอาการบาดเ«บ

ธุบ ัด ิ เหตุ แด่ถะชนิด«ะบีระดับควใขเนนราชอาการบาดเ«บนดกด่ใากัน ในธุบดเหคุ 
«รา«ร $ป๋วยขัก«ะไคัรับบาดเ«บ«ากอวัยวะท่ีอนออกบา«ากอ่าคัว คือ บริเวณษะบากเปีนอนดับหนึ๋า 
รอาอาบใคือการบใดเ«ฃที่แชนนอะชใ

วิ«ดร บุญยะโหดระ ไคัปาการสืกษาพยาธิสภาพชอาส่วนด่ใา  ๆ ชอาร่ใากายในผูเฟ้วย 
ประสบธุข้ดเหตุบนถนนท่ีรับไวิรกษาในโราพยาบาอราบใธิขดีปี 2522 พบว่า บริเวณชอาร่าา-กใยที่ไดั 
รับบาดเ«บขากที่ชุดในผูใช่ฑาาทุกประเภท คือ บริเวณ«รูษะนอะใบหนิใ การบาดเ«บทใาสบอาเปีน 
สาเหตุที่ปาใหั$ป้วยเสียชีวิดบากท่ีชุด

สืริวรรฌ «นฑรวิโร«น์ ไคัปใการคืกษใ«ากสถดิ#ฟ้วยธุบดเหตุชอาโราพยาบไอพบว่า 
อุบัดิเหตุที่เกิดชึ้นส่วนใหญ่บีควใบเนนราชอาการบาดเ«บเอกนิอย เช่น การบาดเ«บชนิดนพอเปีด 
อวัยวะด่าา ๆ พกชาปาเชียว แอะแพอถออก ^ป๋วยท่ีขิควาบรุ[นนรา«ะบิการบาดเ«บชนิดการแดกหัก 
ชอากระคุกคันแชน คันชา $ปวยท่ีเสีย่ชวิด« ะ บ ีควาบรุ[นนรา1ชอาการบาดเ«บทสบอา ช่วาอก คัอา แอะ  

^าเช่ากราน

4. เวอาท่ีเกิดคุบดเหตุ

วิ?ดร บุณอะโหดระ ไคัปาการคืกษาในรอบ 1 วัน พบว่าธุบ้ตเหตุ«ากการ«รา«รทวไป 
พบขากที่ชุดในช่วาเวอใ 15.00-20.00 น. เนอา«ใกการใช่รถใช่ถนนในช่วาเวอในันบีขากกว่าช่วาอน  ๆ
แอะเปีนเวอาท่ีเปลี่ยน«ใกกอาาวันเปีนกถาาคืนแสาสว่าาไบ่เพียาพอ ปาใหัผูใช่รถใช่ถนนขอาเหีนไหถ,
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ครรชิต ผิวนวอ ไค้กัใการคืกษใ2ปนบบนอะอักษณะรองลุบิติเหลุ«รา«รทางบกใน 
กรงเทพมหานคร ในช่วง 10 ปี (พ.ศ.2511 ถึง 2523) พบว่าช่วงเวอาท่ีเกิครุบิดเหลุมากท่ีสูค«ะอฐ ่
ระหว่างเวอา 16.00-18.00 น.นอะรององมนปีนช่วงเวอใ20.00-22.00 น.

ธงไชย สมนิมิตร ไค้ศาการคืกษใพบว่า รุบิดเหลุเกิครื้นในช่วงกอใงวันเอยอะ 60 
นอะกอางคืนเอยอะ 40แต่ช่วงฑิ๋เกิครุบิดเหลุสูงสู«อฐ่ไนช่วงเวอา23.00-24.00 น.

ร. วันฑ๋ิเกิครุบิดเหลุ

วันชุกร์เปีนวันท่ีท๋ีเกิครุบิตเหลุสูงสูค โคอเฉล่ียแค้วเานวนรุบิดเหลุฑ่ิเกิครื้นในนต่อะ 
วันนต่ละอัปคให่«ะไภค้เคียงกัน «ากการสืกษใรอง ยงฐฑธ อั««วานิชย นอะ สูนฑร ชมนันค้ ท๋ีสืกษา 
ร ุบิดเหลุบนค้องอนนใน«งหวัคเชียงใหม่ระหว่างเดือน มกราคม 2514 ถึง มิรุนใยน 2515 พบว่า 
รุบิดเหลุ«ะเกิครื้นในวันสูคอัปคให์ โค»เฉพาะวันเสาร์ถึงเอยอะ 20.26

ส่วนการคืกษใรอง ติรีวรรณ «นฑรวิโร«น พบว่ใธุบิตเหลุ«รา«รส่วนมาก«ะ๓คร้ืน 
ในวันเสาร์ถึงเอฮอะ 15.8 รองรุบิตเหลุท่ีเกิครื้นทั้งหมค รององมาคือวันชุกร์ เอยอะ 15.5 นอะวัน 
«นทร์เคยอะ 14.6 ส่วนวันท่ืพบนอ»ท่ีสูคคือวันอังคาร เอยอะ 12.9

ชุน»วิ«ยอุบัติภัยแห่งชาติ ในคณะกรรมการปีองกันรุบิดภัยแห่งชาติ ไค้กัาการรวบ- 
รวมสสติธุบิตเหลุ«รา«รในปี 2522-2537 พบว่า ไนวันหรุคสูคอัปคาห โคยเฉพาะวันอาทิดย์มีรุบิตเหลุ 
«รา«รสูงสูคถึงเอธอะ21.7 รององมาคือวันเสาร์แอะวันชุกร์ดามสำคับ

6. ปี««ยท่ีบิาไหเกิครุบิติเหลุการ«รา«ร

ครรชิดผิวนวอ(2524:5) ไหค้ออังเกดถึงปี««'ยการเกิครุบิติเหลุไเ 3 ประการคังนิ้

6.1 คน (Human Factor)

ทางไม่ช่ฅเ«น แอะพบว่ใรุบิตเหลุ«รา«ร«ะมิไนช่วงเวอา 07.00-10.00 น. รื้งเปีนเวอใที่นักเรียนไป
โรงเรียน และผูตนรีบเร่งไปกัใงาน

$ไค้รสใค้อนนเปีนค้นเหลุอัากัญรองการเกิครุบิดเหลุ«รา«ร ประมาณเอยอะ 90
รอง(แนวนอบุบัติเหลุฑึ่เกิครื้นทั้งหฃค มีสนหลุมใ«ากความบกพร่องรองคน (Piqnataro 1973 ะ 274)
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6.1.1 อายุชองผู้ขับชี่ (Driver 'ร Age) รากราองใน1รอจ 23 รัฐในสหรัฐอเมริกา 
เมอบ ค.ศ.!968 พบว่าอายุมิความสัมพันธ์กับการเภิคอุบัติเหลุจราจร ผู้ขับช่ี 67 คน ใน 100,000 คน จะ 
เกี่ยวขัองกับรุบ้ติเหลุเาอแรงเพะผู้ขับชี่ที่มิอายุระหว่าง 20-24II จะเปีนกลุ่มที่เกี่อวขัองกับอุบิตเหลุเาอ 
นราสูงอุ[ค (Pignataro 1973: 274) สำหรับประเทศไทยสถิติอุบัติเหลุระหว่างบ พ.ศ.2518-2522 พบว่า ผู้ 
ขับชี่ทิ่มิอายุระหว่าง 18-22 il เกี่ขวขัองกับการเถิดอุบัติเหลุสูงสูต ส่วนผู้ขับชี่ที่มิอายุระหว่าง 23-27 il 
เกี่ยวขัองกับการเถิคลุบิติเหลุสูงเปีนอันคับรององมา (ครรชิต ผิวนวอ 2524: 5-9)

6.1.2 เพศ' )ๆอาผู้ฃับ'ข่ี (Driver ’ร Sex) เพศชองผู้ขัฃชี่เปีนอึกปีจขัอหนงที่มิส่วน 
๓ ยวเอากับการเกครุบิตเหลุกาจราจร จากการสักหาในสหรัฐอเมริกา เฆ่ํอบ ค.ศ.!968 พบว่า ผู้ขับชี่เพศ 
ชายมิรานวน!'อยละ 59 ชองรานวนผู้ขับชี่บังหมค อุบิติเหลุเถิคจากผู้ขับชี่เพศชายมิรานวนเออละ 75 
ชองรานวนอุบิติเหลุที่เถิคชึ้นฑงหมค พบว่ใอัคราการเถิคอุบิติเหลุชองผู้ขับชี่เพศชายสูงกว่าผู้ขับชี่เพศ 
หญิงถิา 1.3 เท่า แด่หากชายแอะหญิงขับรถคัวอปริมาณเท่า ๆ กัน รานวนอุบิดเหลุที่เถิคชึ้น ผู้ขับชี่เพศ 
หญิงจะสูงกว่ารานวนอุบัติเหลุที่เถิคจากผู้ขับชี่เพศชาย (Pignataro 1973:274) ฑงนี้อาจเปีนเพราะความ 
สามารถในการดัคถินใจ แอะปฎิกิริยาตอบสนองในการขับชี่ยวคยานชอ!ชายแอะหญิงไม่เท่ากัน

6.1.3 ระคับการสักหาชองผู้ขับช่ี (Driver's Educatoin) จากการสักหาอุบัติเหลุ 
บนทางต่วนชองประเทศไตหวัน พบว่าพ้ืนฐานชองการสักหาชองผู้ขับช่ีมิผอต่อการ๓ตรุบิติเหลุจราจร 
จากรานวนอุบิตเหลุท่ีเถิคช้ึน เอออะ 18.9 มาจากผู้มิการสักหาระคับมัธยมสักหาดอนปอใย เอยอะ 18.1 
ขาจากผู้ท่ีมีสักหาระคับมัธยมศึกษาคอนคัน นอะเอออะ 43.4 มาจากผู้ฆิการสักหาระคับประถมสักหา 
(Lein 1980: 11) จึงเห็นไคัว่าพ้ืนฐานการสักหา1ชองผู้'ขับ'ช่ีมีผอด่อการเถิคอุบิดเหลุการจราจร

6.1.4 สภาพสมาธชองผู้ขับช่ี (Medical Condition) สภาพสมาธชองผู้ขับช่ี 
สามาร«แบ่งเปีนระบบด่าง  ๆ คือ ระบบสายดา ช่ีงอใจมิสาเหลุมาจากการค๋ึฆชุรา สายตใผิคปกติ แสง 
ดาบอคสื สาอดใพ้ืน เปีนคัน ระบบชุ เก่ียวกับการไคัอินผิคปกติ ระบบบัวใจ ระบบสมอง มิโรคประรา 
ตัว เช่น โรคอมบัาหยู โรคเบาหวาน

6.2 รถ (Vehicle Factor)

ชนิค สภาพและอักหณะการใ‘เงานชองรถ เปีนปีจจัยหน๋ึงท่ีมิพลต่อการเถิดอุบัติ- 
เหลุการจราจร จากการสักษใชองโชโอมอน (Solomon) เม่ํอบ ค.ศ.!964 พบว่า อุบิติเหลุที่เกิคจากรถ 
ยนดนงส่วน■ อุคคล มิอัตราการเถิดอุ'บิตเหลุสูงสูด ถิคเปีนเอออะ 7 5 .7  ชองรานวนรุบิตเหลุที่เถิดชึนใน 
เวอใกลางวัน และเออละ 80.2 ชองรานวนอุบิติเหลุท่ีเถิคชึนในเวลากลางคืน ส่วนรุบิติเหลุที่เกิคชึนจาก
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รถใดยสใรประจำทางมีอัตราการเกิดด่าชุดดิคเปีน!อขละ 08. และ 0.5 ชองจำนวนอุบัติเหตุที่เกิดชึ้นใน 
เวลากลางวันและกลางคืนดานส์าคับ (pignataro 1973: 275)

6.3 ถนนและสภาพแวคติอฆ (Road and Environment Factor)

สภาพแวดติค์นเปีนอีกปีจจัยห'นงที่อาจก่อไปเกิดอุบัติเหตุชึ้นไติถนนที่สภาพไม ่
ดี หรือไติรับการออกแบบทางเอชาคณิด (Geometric Design) ไน,ถูกติ'อง เช่น รัศมีควานโติ'งน้อยไปจะ 
บ ัใใป การข ้บ ช ี่ และการควบอุนบังคับขวดยานไติ'ยาก ชงจะปาไปเกิดอุบัติเหอุไติง่าย นอกจากนี้ 
ทัศนวิสัยในการข้บชี่รอบช่าง ไน่ว่ใจะเปีนสภาพอากาศ สภาพการจราจร ติ'วนมีพลต่อการเกิดรุบ้ติเหต ุ
ทงกิน จากการคืกษาชองรัฐ,รวยอร์ค เนอปี ค.ศ.!968 พบว่า จำนวนอุบัติเหตุที่เกิดบนถนนทางดรงและ 
โติง กิคเปีนเอยละ 88.6 และ 11.4 จเองรานวนอุบ้ติเหตุที่เกิฅฃึ้นฑงหฆคตในสำคับ และนอกจากการ 
ศกษาชอง Lein (1980:12-14) พบว่าเอยละ 61.8 ๆเองจำนวนลุบดเหตุทัง,หนดเกิด1ขึ้นจ(ณะสภาพอากาศ 
ปกติ ส์าหรับด่าแหน่งชองอุบัติเหตุพบว่า อุบัติเหตุส่วนใหญ่ประขาณ!'อยละ 58 เกิดบริเวณด่านเก็บเงิน

7. นาดรการในการแปไชปีญหไอุบัติเหตุจราจร (กองบังคับการด่ารวจจราจร 2524: 47-
70)

7.1 การใปการถึกษา (Education) หนใยถึงการใปควาน!เกี่ยวคับการจราจร 
เครื่องหนายจราจร ทังทางตรง และทางติอน โดยมีฐคประสงค์เพอปรับปเงคนข้บรถ คนเดินเปาใปมี 
ควานสันพันธ์อันดีต่อคัน มีควใขเจักรับผิดชอบและเชใใจกฎช่อบังคับ ดลอดจนการเหีนอกเห็นใจคัน 
ช่ีงมี'ช่อเสนอ คังนี้

7.1.1 การ■ ผ ิกอบรนก่อนออกใบอ'ถูญาดข้บชี่

7.1.2 การ‘ ผ ิกอบรนใปผูบชี่มีควาน!เรื่องเครื่องยนค์ การบัใเงรักษารถพอ 
สนควร กรณีเหตุที่เกิดจากอุปกรณ์ชองรถข้ดช่อง เช่น เบรคแดก ยางระเบัด ไห!จักประคับประคองรถ 
ไม่ไปเกิดอุบัติเหตุ

7.1.3 การ' ผ ิกอบรนคนเดินเปาใปเคารพกฎจราจร และปฏิบัติดานอย่างเคร่ง 
ครัค เช่น การเดินช่าฆถนน

7.1.4การแทรกวิชาสวัสดิคืกษาและส่งเสรินกิจกรรนต่าง ๆ ชองนักเรียนใปไต ิ
รับควาน!เกี่ยวคับควานปลอดภัยในการใช่ถนน
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7.1.5 ลัาหรับผู้โคอสารรถ «ะค้องอบรมให้เกฎ«รา«รเกี่ยวกับการโคอสาร 
เช่น การโดยสารรถประ3าทางค้องไม่ห้อยโหนขึ้น-ลงให้ตรงป้าย

7.2 การวิศวกรรม (Engineering) การแค้ไซท่ีเกี่ยวกับงานค้านช่างโดยเทคโนโลย ี
และอุปกรณ์ทิ่ฑนสมัยเค้ามาปรับปรงแค้ไซอันไค้แก่

7.2.1การออกแบบควบคุมการก่อสห้างถนนหนทางวงเวียนสะพานฯลฯ ให  ้
มีมาตรฐานเสืยงพอ มทางเค้าที่เหมาะสม มีการแบ่งช่องทางเดินรถที่ชัดเ«น

7.2.2การติคดั้งเครํ่องหมายและสัญญาณ«รา«รต่าง ๆ เพอให้การควบคุม 
ยานพาหนะเป็นไปค้วยความสะควก และปลอดภัย อา«แบ่งดามหห้าที่ไค้ 3 พวกใหญ่ คือ

1. ป้ายแนะนำ เช่น บอกทิศทาง หรือระยะทาง
2. ป้ายเดือน เช่น ทางโค้ง ทางลาด
3. ป้ายหรือสัญญาณบังคับ เช่น ป้ายหรือสัญญาณบอกให้หยูด 

โดยปกติแลว เคร๋ี'องหมายและสัญญาณ«รา«รควรมีคุณสมบัติ คังนิ้

- ติดดั้งขึ้นเพึ๋อป้องกันอันดราย
- ดึงคุดความสนใ«‘«องผู้ใค้รถใค้ถนน
- สามารถอ่านค้อความบนป้ายไค้ทันที
- เค้าใ«ง่ายไม่ค้องสิความ
- ติดดั้งอฐ่ในบริเวณที่เหมาะสม สามารถมองเหีนไค้ชัดเ«น
- ไค้รับการควบคุมให้เป็นไปดามกฎเกณฑ์ที่ดั้งไห้
- กระผู้นเดือนให้ผู้ใค้อวดอานไค้ปฏิบัติตาม

7.2.3 ติดดั้งโคมไฟแสงสว่างไนถนน

7.2.4 ก่าหนคซนาค นำหนักบรรทุกให้เหมาะสมคับสภาพถนน

7.2.5 ก่ใหนคอัตราความเร็วซองอานพาหนะให้เหมาะสม ถูกค้องคามหลัก 
วิชาการออ่เสมอ โดยเฉพาะในทางโค้งหรือที่คับ‘«นต่างๆ
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7.3 กใรบังคับใช่กฎหมาย (Enforenment) หมายถึงการบังคับให้ผู้ไช่รถใช่ถนนไติ
ปฏิบัติดามกฎหมาย ‘ร,อบังคับเกี่ยวกัมการ«ราจร เพอความเป็นระเบียบเรยบเอยในอังคม การกระปาผิด
กฎหมายจะติ’องไติ'รับการองโทษ เพอเป็นการช่มช่ (Deterrence) มากกว่าการแตินติน ทั้งนี้เพราะว่าการ
กระปาผิคกฎหมาจราจรเป็นความผิคฑไงอาญาประ๓ ท Mala Prohibeta ช่งหมายถึงการกระปาผิดที่มิผู้
ฝ่าฝ่นเป็นจำนวนมาก อันมิสาเหอุฆาจากผู้โไระปใผิคมักมีอภิสัฑธ์ หรือมิคนที่เ’จักชอบพอที่จะช่วยให้
ฟ น ผ ิดไต ิโด ยไม ่ส ูกองโท ษ  ประการอัาคัญประชาชนมักไม่ประนามผู้กระปาผิดว่าเป ็นการก่อ
อาชญากรรม แด่หากพิจารณาในนัยที่ว่นปีนการฝ่ารื!นกฎหมายนอะมิบทองโทษ อิกทั้งการฝ่าปีนทั้นฟ้า
ให้อังคมเดือดเอนหรือไติรับอันครายการกระปาผิดฐานฝ่า?]นกฎหมาจราจรนี้ก็สมควรอย่างยงที่จะจัด " s  *
ไเว่าเป็นอาชญากรรมพนบัาน (Folk crime) เพราะอัตราการเกิดอาชญากรรมประเภทนมิสูงมาก นอะดู 
ผิวเผินแติวผู้ที่มิหน้าที่รับผิดชอบน่าจะเป็นแาหน้าที่ด่ารวจจราจรเท่านันที่คอยกวดชันบังคับมิให้มิการ 
ฝ่า‘ฝ่นคลอดจนการองโทษผู้จงใจผู้ฝ่า?ht แด่ผู้ที่มิหน้าที่เกี่ยวช่องเกี่ยวคับเรืองนี้ยังมิอิกหอใยหน่วยงาน 
เช่น กรมการชนส่งทางบก ผู้มิอำนาจในการออกใบอบุญาดชับฃี่ นอะศาอชงมิอำนาจในการเพิกถอนใบ 
อบุญาตชัขชิ่ไติเป็นติน

การออกกฎหมายบังคับทั้น ในทางจิตวิทยากอ่าวว่าเป็นการกคคันแด่เพียงอย่างเคียว 
ชํ่งหมายความว่ามิการบังคับไม่ให้กระปาผิดแด่ยังไม่มิการอบรมให้เช่าใจถึงเอเท็จจริง ชงเป็นการ 
นติใชที่ปอายเหอุ คังทั้น การถึกษใ การวิศวกรรมจราจร แอะการบังคับใช่กฎหมาย จะติองมิความ 
อัมพันธ์ก่นเสมอ ส่งที่เกี่ยวช่องคับการแติไชติในการบังคับดามกฎหมายควรพิจารณาจาก

- กฎหมายจราจร (Traffic Law) ช่งมิอยู่ในบีจฐบัน ไติแก่ พระราชบัญญ้ติจราจรทาง 
บก,พระราชบัญญ้ติรถยนค,พระราชบัญญ้ติการชนส่ง ท้ัง 3 ฉบับนี้ ไติประกาศใช่เมึ๋อปี พ.ศ. 2522ช๋ึง 
ไติฆการนติไชกฎหมายฉบับเติมที่ใช่มากว่า 20ปี นติว กอ่าวคือ พระราชบัญญ้ติฉบับเติมใช่มาทั้งแด่ปี พ 
.ศ. 2477, พ.ศ .2478 และ พ.ศ. 2497 ตามส์ไคัข การแติไชเปลี่ยนแปองเหมาะสมคับสภาพการณ์ไน 
บีจฐบันเพียงใคติองพิจารณาจากการยอมรับ หรือการปฎิบติชองอังคมส่วนใหญ่ กฎหมายจราจรไทย 
ร่างออกมาโคยก่ในี้งถึงหอักดามแบบประเทศในยูโรป

การถึอหลักความปออดภัยย่อมจะเกิดความไม่สะดวกในการอัญจร การถึอเอาความ 
สะดวกในการอัญจรก็จะเก ิดความไม่ปลอดภัยในการอัญจร แด่อย่างไรก็ดามการถึอหอักความ 
ปออคภัฮไเก่อนก็จะลดความสูญเสียเกี่ยวคับชึวิด แอะฑรัพย่สันลงไปไติมาก

กอ่าวโคยฑวไปแติว กฎหมาย,ช่อบังคับ ประกาศแาพนักงานจราจร ที่มิอยู่ในบีจเบัน 
นับว่าเพียงพอแติว หากไม่จำเป็นก็ไม่ควรที่จะบัญญ่ติไเอิก ประการอัาคัญควรพิจารณาว่าแาหน้าที ่
ชองรัฐ และผู้ใช่รถใช่ถนนปฏิบัติดามกฎหมายช่อบังคับที่มิอยู่ครบติวนเพียงใด
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•กใรควบคุร!50ยนต์ (Motor Vehicle administcation) การแดัไชปึญหาการจราจรคับคง 
ช่วยให้ปญหาลุบดเหลุจราจรอดลง โดยเฉพาะรถยนต์ส่วนบุคคลซงมีปริมาณมาก ไดัมีการชะออการ 
เพํ่มปริมาณชองรถโดยการ๓นภาษิรถยนต์ดามกระบอกลูบ ( เป็น C.C.) ดลอดถึงการเกีบภาษีนำเห้าใน 
อัตราที่สูง ซงมาดรการดังกล่าวยังนับว่าไรัผล เนึ๋องจากไม่มีการล่าหนคอา§การให้งานชองรถ ล่าให้รถ
ที่หมดสกาพการให้งานแลวออกมาวงแอะจอดเส่ยในถนนก่อให้เกิดการจราจรคิดชัดเพื่มชน

■ การควบลุมใบอนุญาดชับรถ (DriverLicenmg) ควรเปลิ่อนวิธิการสอบรับใบอบุญใด 
ซับชี่เถ ึยใหม่ ก่อนการทคสอบผู้ชอใบอบุญใดควรผ่านการทดสอบจากสถานันซงเป็นที่รับรองชอง 
หน่วยราชการก่อน หรือทางราชการอาจจัด1ขึ้นเสียเอง การทดสอบนอกจากทดสอบความแรึ๋องกฎจา 
จรและความสามารถในการชับฃี่แลัว ควรให้มีการทดสอบความแรองเล่นทางค่าง ๆ ในเชดก3งเทพ 
มหานคร ควย เพราะความชำนาญเล่นทางจะล่าให้การจราจรมีความคล่องคัวชี่นและจะช่วยลดการเกิด 
ลุนัคิเหลุไดัอึกส่วนหน้ง

การซับชี่รถยนต์เป็นเร๋ี'องชองทักษะ การหยูดซับชี่เป็นเวลานาน จะล่าให้ความสามารถ 
ในการชับชี่ลดองดังนนใบอบุญาคชับชี่จึงไม่ควรให้มีประเภทคลอดชิวิด

ระบบการเก็บรักษาเอกสารดันเรึ๋องใขอบุญใดซับชี่ชองหน่วยงานที่รับผิดชอบดัอง 
เป็นสากล สามารถดรวจสอบไดัดลอดเวลา เพื่อป็องกันการออกใบอบุญใดชำห้อน การบันทึกความผิด 
ที่ฝ่น้ในกฎหมายจราจรดัองมีการล่าเนินการอย่างจริงจัง เพื่อป็องกันไม่ให้ผู้กระล่าผิดฝ่าฝ่นมากจนอาจ 
เกิดอันตรายแก่ผู้ให้รถให้ถนนส่วนใหญ่

- เห้าหน้าที่ล่ารวจจราจร (Police traffic) ควรมีลัษณะที่เหมาะสมกับงานเป็นคนซอสัดย์ 
สูจรด สูชภาพแชีงแรง มีปฎิภาณไหวพริบดี เห้ใกับประชาชนไดัดี จึงดัองมีการคัคเอือก แอะ'Iเกอบรม 
เป็นกรถ!พิเศษ เพื่อเป็นแบบอย่างในการซับรถชองประชาชนฑวไป ลุปกรณ์เครองมือเครี๋องให้ที่จำ
เป็นเช่น รถ วิฑÇอี่'อสารรัฐควรจัดหาให้ครบดัวนเพื่อประสัทธภาพในการปฎินัตหน้าที่

การปฎิบ้คหน้าที่นอกการล่านวยความสะดวกดัในการจราจรแล่,ว การจับคุมผู้ฝ่า'รืเนจะ 
ดัองอาศัยผลจากการวิจัยลุบดเหลุจราจรเป็นหลักในการกวดชันจับคุม และจับคุมในกธุ่มห้อหาที่ก่อให ้
เกิด!)ญหาการจาจรคิดชัดเป็นลัาคัญ

7.4 การประเนินผอ (Evaluation) เพื่อทราบถึงผอการล่าเนินการด่าง ๆ ที่ผ่านมาว่า
บรรลผลหรือไม่อย่างไร มีห้อบกพร่องที่จะดัองปรับปเงแผนการดำเนินงานในส่วนใด
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7.5 กไรร่วมมือประ;สไนงไน (Emulsion) กใรประสานงานระหว่างหน่วองไนต่าง ๆ 
ท่ีเก่ียว'น่1อง โคอเฉพาะการสำเนินการ{เองกันธุบัติเหดุในถนน หน่วองในแต่ถะหน่วยอาจมีหน่าที่คนถะ 
อย่าง เช่น กเงเทพมหานคร กรมโยธาธิการ กรมทางหลวง มีหน่าที่สำเนินงานน่านวิศวกรรมจราจร กอง 
นังกับการตำรวจจราจร กองบังกับการตำรวจทางหถวง มิหน่าที่กวครันบังกับตามกฎหมาย กระทรวง 
ศึกษาธ ิการ กรมตำรวจ กรมการ,«นส่งทางบก มีหน่าที่น่านไปความ!' การตำงานทุกหน่วยมีความ 
สัมพันธ์กันอฐ่ไนตัวจึงน่องมีการประสานการปฏิบัติกันอฐ่เสมอ

7.6 ความพยายามกระตำร่วมกัน (Effort) หมาอถงความพยายามแน่ไซร่งที่ผิดพถาด 
ใหเปีนไปคามเปีาหมายที่ตำหนคไวิ โคยรับช่วงมาจากการประเนินผถงาน พยายามแน่ไจเร่งบกพร่อง 
ชงอาจไม่บรรลุผถในทันฑึทันไคเพราะซาดปีจจัอสนับสนุน น่องอากัยเวถาไนการเปถยนแปถง เร่อไป' 
เน่าเปเน่ารอย (กองบังกับการตำรวจจราจร, 2524:47-561)

8. สถานภาพทางสังคมแถะความเศึกทางสังคม

การฝ่า■ ฝ่นกฎหมายจราจร ส่วนใหญ่แน่วจะลุกกฎหมายบัญญ้ดไวิวนปีนการกระตำที ่
ผิด กังนั้นการฝ่า,ฝ่นกฎหมายจราจรในทัศนะจเองนักกฎหมาย สถาบันทางอาชญาวิทยา นถะธรรมเนียม 
กฎหมายสังคมซองศาตราจารอชัฑเธอรแถนด (Sutherland) ไห'ความเห็นว่า ความฝ็คเกี่ยวกับกใรใน่ 
อภิสัทธควรจะจิคอฐ่ในประเภทอาชญากรรม ชง$กระตำควรจะไน่รับโทษดามกฎหมายอาญาน่วอ 
( Sutherland 1957:159) แถะการกระตำผิดอาญาจะน่องประกอบน่วย

1. องคประกอบทางการกระตำ
2. องคประกอบทางน่านจิตใจ

กังนั้น การกระตำนั้นโคอตัวซองมันเองยังไม่ก่อไป'เภิคความผิดทางอาญา เวินแต่จะ 
ไน่กระตำโคอเจตนารัาย (Mens rea) หรือเจตนาอันเปีนผิด หรืออิกนัธศึอเจตนาที่จะกระตำการชง 
กฎหมายบัญญติว่าเปีนความผิด (Shearman J. 1925:74) กังนั้น เจตนารัาอจึงหมายความเพิองว่าองน ่
ประกอบทางจิตใจอันจินปีนส์ใหรับความผิดฐานไคฐานหนง แค,ความผิดบางฐานน่องการเจตนาพิเศษ 
เจตนาเ'ใยซองความผิดนั้นย่อมไน่แก่ เจตนาพิเศษ

เจตนใรัใย ชงเปีนองคประกอบซองความผิด ไนบางประเทศนิใน่บัญญ่ติเอาผิดเจพใะ 
การกระตํ าโคอเจตนาเท่านั้น ยังตำนึงถงองคประกอบทางจิตใจสัวอ และความผิดทางอาญาอาจแบ่ง 
ออกไน่เปีน 3 ประการ
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1. คราขผิคอาญาที่ติองกระปาโคยเ!คนา!ง!ะเปีนความผิค
2. ความผิคอาญาที่เปีนผิคเมอกระปาโคยประมาท
3. ความผิคเคีคชาค (Offences of strict responsibility) คือความผิดที่เปีนผิดแมกระปา 

โคยฆใติเ!ดนใ หรือประมาท

ใน 4*ณะที่ การฝ ่า■ ผ ินกฎหมาย!รา!รม ีค ุณล ักษณะครงคามสำราก้คความชอง 
อาชญากรรมทุกประการ แด่ในทางคคึที่ปรากฎพอออกมา นอะมติมหาชน (Public opinion) คือว่ใมัใช ่
เปีนการกระปาที่เปีนอาชญากรรมที่แติ!วิง เพราะความผิคคังกอ่าวฆิใช่เปีนความผิคในคัวเอง (mala 
inse) หากเปีนความผิคที่กฎหมายบัญญ้ดว่นปีนความผิค เงไม่ชัคด่อบรรทัคฐาน (Conduct norm) 
ฉะนั้น เงไม่คือว่นปีนความผิคเที่ยวกับการใช่อภิสิฑธเนการประกอบอาชญากรรม โคยเฉพาะลังคม 
ไทย วัฒนธรรมการใช่รถใช่ถนนยังเปีนชองใหม่ แอะยังเปีนวัฒนธรรมแบบคัวใครคัวมันใครคใครไต ิ
ติคนิลัยเช่า,เนทุลนาย ไม่คำนึงถึงส่ฑธิยูอน อึกนั้งลังคมในกเงเทพมหานคร ยังเรียกช่องให้ทุกคนแช่ง 
ชันก้นเพระเวอนปีนเงินเปีนทองการฝ่า'ผินกฎ!รา!รเงเปีนพี่องปกติธรรมคา

การวิเคราะห้ฝ่า'ผินกฎ!รา!รนั้นเช่าชำยการกระปาผิคอาญา 2 ประ๓ ท คือ ความผิคท่ี 
ไต ิกระปาโคฮเ!คนา นอะความผิคทิ่ไติกระปาโคยประมาท ชัฑเธอรแอนติ เงกอ่าวว่า เฐท่ีฝ่า,ผิน 
กฎหมาย!รา!รนั้นเปีนอาชญากรรมคอเชิ้ต1ชาว (white-collar crime) (1946:34) ฑงนี้เนอง!ากเชาลังเกด 
เห็นว, ใบุคคอที่กระปใผิคกฎหมาย!รา!รส่วนใหญ่นอวมัก!ะอฐ่ในสถานภาพทางลังคมที่สูง คนมการ 
สืกษาที่คีก็ยงใช่รถใช่ถนนอย่างไม่สูกติองมีการฝ่า?เนกฎหมาย!รา!ร คังนั้น อาชญากรรมคอเชึ้ดชาวนี ้
เงฃีความ!ริงรวมก้นอฐ่ช่อหนี้งคือ เปีนการกระปาผิคด่อกฎหมาย แด่ไม่สูกประนามโคยสาธารณะชน 
เหมอนอย่างอาชญากรรมประเภทอน

Marvin E. Wolfgang & Ferracuti (1967:323-328) ไติร่วมกันเชียนวิทยานิพนธ์ชึ้นใน 
หัวช่อเรื้อง “วัฒนธรรมย่อยในพี่องชองความรนแรง” ( Subculture of Violence ) พวกเชาไติคืกษาถึง 
ความลัมพันธ์ในเรื้องวัฒนธรรมย่อยชองกลุ่มลังคมด่าง ๆ การแสคงออกถึงความติใวช่าว ระบบบรรทัด 
ฐานในลังคม ชงอธิบายถึงวิธีการคำเนินชีวิต กระขวนการชัคเภอใฟางลังคม รวมนั้งวิธีการปะทะ 
ลังสรรติชองกลุ่มสมาชิกในลังคมนั้น ๆ เชใไติติางถึงลักษณะชองการฝ่าผิน แอะลักษณะที่ลับสนชอง 
กลุ่มวัฒนธรรมด่าง ๆ มีคํใถามว่า เปีนไปไติหรือไม่ว่า ลักษณะชองวัฒนธรรมย่อยในแด่อะกลุ่มลังคม 
! ะมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมส่วนบุคคลชองสมาชิกในกลุ่มลังคมนัน ๆ เชาอยาก!ะให้ความเห็นว่ามีกลไก 
อ ฐ ่3 ประการในเรื้อง1ชองวัฒนธรรมย่อยที่เกี่ยวกับความรนแรง ชงสามารถฃิอิฑธพอต่อพฤติกรรมชอง 
ยูเชับชี่รถยนดไติคังนี้ \

1. ส ่วนประกอบสองส่วนชองวัฒ นธรรมย่อย ในพี่องชองความรนแรงที่เห็นไติ 
ช ัค เ!น  คือ การมีเ!ดนาที่!ะเปีนเหตุให้เภคอันดรายให้ยู!อึ๋นไติรับบา«เ!บ นอะเ!ดนาที่!ะเสี่ยงภัย
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อันดรไซต่อชิวิคชองคน เพื้อที่!ะสนองความต่ไวเาวชองคนเอง ชื้งนั้งนี้มีความเปีนไปไต่ที่!ะก่อไต่ 
เกิคอันคราฮต่อคนเองนอะผูอน เชนหล่านี้ชื้งมีพฤติกรรมฑต่าว!'ใวฮอมรับถึงสี่งต่าง ๆ คังกอ่าวแสะสอ 
ว่าการชับรี่เปีนการปะทะอังสรรคแบบเผชิญหน้า (Face-to Face Interactions)

2. สมาชิกในกลุ่มอังคมนั้น ๆ ไต่รับการหล่อหออมไต่เต่าใ!แสะยอมรันสงพฤติกรรม 
ต ่ไว เาว  บุคคลเหล่านี้!ะถึอเอาความเร็วชองรถขนดมาไต่ไนการผ่อนคลาย (Release) แสะฑคแทน 
อารมณต่าว!'ใวชองคนเองในชณะที่เชาไม่สามารถ!ะนสคงความต่ใว!'ใวต่อบุคคลหรือสี่งพงหนี้ง. “ 1 ' น ั้V ^ V*
ซึงมีควไมบุ่งราขต่อคนโคซดรง ซึงอังคมนัน ๆ ถึอเปีนบรรทัดฐานชองอังคมนัน

3. กิริยาท่าทางหรือมารยาทชองยูชบรี่ ชึ๋งมัก!ะแสคงออกมาในเปแบบชองความไ!
เอนคคัน หรือไม่ก็ความเสือกเซ็นส‘เมในการต่นรี่ แสะเปีนไปดามสกนณะจเองชน*ru เช่น ชนช้ืนป่า 

“  *  I ]  X  ไ “  ’  Jหรือชนชันกรรมกรนัน ต่วนเปีนพนฐานเบองต่นที่ปาไต่เกิควัฒนธรรมย่อยในเรองชองความรนแรงชน
( Subculture of violence )

ต่ใหากความอัมพันธระหว่างฑงสามประการนี้เภิ«ชื้น รวมกับพฤติกรรมชองผูชบรี ่
แต่ว กลุ่มชองอังคมชื้งมีพฤติกรรมที่ชอบความต่าว!'ใวเนแรงในอัดราสูงนั้น มัก!ะแสคงออกสงความ 
ต่าวริ'าวรนแรงในเรองการชับรี่รสยนต์ไนอัคราที่สูงเช่นกัน แน่นอนว่าอิทธิพสชองวัฒนธรรมย่อยไม ่
สามารถ!ะอธิบายถึงพฤติกรรมความรนแรงส่วนบุคคลไต่ฑงหมด แต่สำถามนี้มีอฐ่ว่า เปแบบต่าง  ๆ
ชองอุบัติเหลุฑใง!รา!รในพื้นที่หัวเมองมีส่วนคต่ใยคสงกับรปแบบชองการกระปาอันเปีนอาชญากรรม 
และสนับสบุนสมมติฐานที่ว่า ความปรารถนาหรือเ!ดนาที่!ะแสดงออกถึงความต่ใว!'าว ! ะปาไต่แนว 
โน้มชองการเสี่ยงชึวิคในชณะ‘«บรี่มากยงชื้น เช่นเคี่ยวกับการปาใต่แนวโน้มชองพฤติกรรมส่วนบุคคส 
ในการเสิ่ยงชิว่ตเพื้มมากชื้นหรือไม่

การฝ่า'?j นกฎหมาย!รา!รนี้นปีนสาเหลุพื้นฐานเบื้องต่นที่!ะยังพล'ไต่เกคอุบัติเหล  ุ
! รา!ร แสะการฝ่า?เนกฎหมาย!รา!รนั้นเปีนอีกรปแบบหนี้งชองการเสี่ยงชัวิด (Risktaking) ช ื้ง!ะปาใต  ่
อัดราการดาอเนี้อง!ไกการ!รา!รเพื้มมากชื้น เปีนรปแบบการเสี่ยงชีวิดที่น้ยมกันมากไนอังคมน้ในเรา 
ในชณะที่มีนักวิชาการมากมายไนสาชาวิชาวิศวกรรมคาสคร์ การแพทย์แสะ!ดวิทยา ไต่ปาการสืกษาถึง 
ปีญหาหรือสาเหลุที่ปใใต่เกิดอุบัติเหลุ ชื้งพวกเชใไต่ต่นพบว่า มีปี!!ยทางอังคมวิทยา และอาชญา 
วิทยาเต่าไปเกี่ยวชองต่วย (1964:6)

! ใกการสักษาชอง M-Greenwoof ไต่ต่นพบว่า สาเหลุที่ปาใต่เกิดอุบัติเหลุ!รา!รไต่นั้น 
อับเนี้องมา!ใกล้กบณะชอง!ดใ! และพฤติกรรมชองบุคคลต่วซ และซังมีนักวิชาการอิกหลายท่านไต ่
สืกษใพบว่า อุบัติเหลุฑใง!รา!รที่เกิคชื้นมีความอัมพันธกับปีญหาทางพฤติกรรมชองบุคคล เช่น ปีน 
โรคพับสูราเรึ๋อรัง (ฟcoholism) มีปีญหาทางต่าน«คไ! หรือปีญหาต่านครอบครัว
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ในชณะที่ไห้มิการศึกษากันถึงเพี่งการเพิกเฉิยด่อกฎหมาย«รา«รชอง$ชับชี๋ว่ามัก«ะหิ 
ส่วนเกี่ยวชองเชอมโยงกับประวัติ หรือความเปีนมาชองพฤติกรรมที่เบี่ยงเบนชองบุคคลนั้น ๆ ห้ๆย 
พวกเชาก็ไห ้ไห ้ความสนใจมุ่งไปที่บ ุคลคภาพส่วนบุคคอ แอะความสัมพันธ์ในการชับพี่องแด่ละ 
บุคคลกับคัวแปรทางวัฒนธรรมสังคม ชงด่างก็ให้ความเห็นว่าพฤติกรรมในการชับพี่องบุคคลนั้น « ะ  

ไห้รับถิฑธพลจากวัฒนธรรม1ชองสังคม ท ี่เชใไห ้แยนเ เม้าไปรับ!' เก่ียว'ห้อง พี่เชาไห้รับเอามาปฏิบัติ 
เปีนพฤติกรรมชองคน

นักสังคมศาสดรไห้สำการศึกษาเปแบบและสาเหตุชองการฝ่าฝ่นกฎหมาย«รา«รมา 
เปีนเวลานาน พวกเชาไห้เรมห้นศึกษาจากพฤติกรรมห้าวรัาวชองบุคคลหรือชองกลุ่มสังคม ในรี! I960 
Autin PorterField ไห้ศึกษาแอะพบว่า ^ฃับชี่ชึ๋งเอาใจใส่หรือให้ความสำคัญด่อชีวิดชองคนเอง หรือ 
ชองยู!อึ๋นนัออ เชนหล่ในี้มัก«ะมิอัดราการก่ออุบัติเหตุที่สูงกว่าบุคคลชงไห้คุณค่าหรือมองคุณค่าชอง 
ชีวิตมบุษย์สูง และห้าหากในพึ๋นที่ใคมิอัดราส่วนชองประชากรชงไม่เห็นคุณค่าชองชีวิด ก็่มัก«ะสำนาย 
ไห้เอยว่า $คน«ะมิประสบการณ์ชองการก่ออุบัติเหตุ«ราจรชงมิอันตรายถึงชีวิดกันมาก

ในห้านการชับรถชณะเมาสุรา โดยสภาความปลอดภัยแห่งชาติ (The National Safety 
Council) ชองสหรัฐอเมริกาไห้ประมาณการไวิว่า อุบัติเหตุจราจรที่เถิคชึ้นihนวนครงหนงเถิดชึ้น«าก 
การชับรถชณะฒาสุรา แอะไห้มีการศึกษาว่าสภาพร่างกายมิความสัมพันธ์กับการเสี่ยงกัอที่นัยสำคัญ 
ทางสถิติที่ระคับ 0.05 และเฆึ๋อไห้ศึกษาถึงแฟ้มประว้ติอาชญากรรมปรากฎว่าความสัมพันธ์เช่นนี้«ะไม่ 
เถิดชึ้นเลยในกลุ่มอาชญากรฑวไป ดังนั้นอา«กล่าวไห้ว่า การคึ๋ขสุรามิความสัมพันธ์อย่างมินัอสำคัญ 
ทางสถิติกับการเสี่ยงภัย (Risk taking)

แอฃสาการ ฝ็ ill นกฎหม1 «ฉร«ร

ผลชองการฝ่าtlนกฎหมาย«ร«รห้วยการชับเคสี่อนนั้น เปีนเหตุให้เถิดอุบัติเหตุ«รา«ร 
มากที่สุฅ และเกิคความเนแรงชงอา«เถึยชีวิดและฑรัพธ์สันอีกห้วย ชงในกัศนะชองนักระบาดวิทยาไห ้
กล่าวว่า อุบัติเหตุ«รา«รเปีนโรคระขาคชนัคหนงที่มิอัตราการเถิดสูง โดยเฉพาะในประเทศไทยมิอัครใ 
การเถิดอุบัติเหตุ«รา«รสูงกว่าในสหรัฐอเมริกาถึง 3 เท่า

ส ่ว น ก า ร ฝ ่า ‘ฝ ่น ก ฎ ห ม าย «ร าจ ร ห ้ว ย ก าร จ อ ด ร ถ ใน ท ี่ห ้าม จ อ ด น ั้น  แม «้ะก ่อ ให ้เถ ิด
1 _  ”  ^  ๘  1 V V  £

อุบัติเหตุจราจรนอยกว่า แด่โอกาสฑจะสำให้เถิดปีญหาการจา«รติคชัคก็ง่าย ทงนเพราะฟ้าให้พนผิว 
การจราจรลดนอยอง เปีนผลให้เถิดการกีดชวางการจราจร
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ฅ ไร ห ็ผ ค ัน อ ุน ต ิฒ ั!!1คคไรฉรฬร

ป ระกอบ ไป #ว» การ,ป ็อไก ัน  3 ประการ คือ

1. ก า ร ป ้อ 1ก ัน # ใน บ ุค ค อ  ไ# แ ก ่ ผ ูเซ ับซี่รถและ$ เก ินบนถนน ระ#อไปฎ ิบ ้ต ิดาม  
กฎรรารร อย ่าไเคร ่ไคร ัค ไม่ประนาท โค»เฉพาะอย ่าไยจ ผูเซับซ่ี ระ#อไฆ ึÏJซภาพปกติ เช ่น สายคาติ ไ #  
ยินเสั»ไต,ใไ ๆ  อย ่าไซ ัดเรน สภาพ ?ดและอารมณ ์ปกต ิ ไม ่เป ็น โรคห ัวไร ห ร ือ โรค อน ๆ ท ี่ม ิอาการช ุกเฉน  
$ ซ ับ ซ ี่ระ#อไส ืกษ ใกฎ รรใรรด ่ใไๆ  ไห เช ่าไร และนำมาปฎ ิบ ้ต ิรร ิไ รวมฑไมีมารยาทในการซับรถแฑิ'กชึ่Àtf

1.1 การใช่สัญญาน ผูเซับรถระ#อไใ#สัญญานทุกครั้ไ ตไแต่ เคลอนรถออก เล้ิ»ว 
‘«วา เลยวช่ใ» หฐครถ ชลอความเร็วรถ กลับรถ ซอฑาไและอทุญาดใ#รถอนแชไซึ้นหน้า โค»ใช่เวลา 
ในการใ,#สัญญาญ เพึ๋อใ#รถคันอึ๋นเอวไหน้านานพอสมควร มิใช่»กมือใ#สัญญาญน#วหอุดหรือเลี้ยว 
ทันที การปฎิบติเช่นนี้ระกอใ#เกิคอุบติเหตุซึ้นไ#ไา»

1.2การปฎิบติดามเครอไหมา»รรารร และสัญญาญไฟ ปฎินํติดนดามสัญญาญและ 
กฎรรารรดลอ«ระ»ะเวลาการใช่รถ การหอุดรถ การรอดรถระ#อไรอดในที่ชึ๋ไเ?ใพนักไานกัใหนดไ# 
หรือในสถานที่ที่เห็นว่าปลอดภั» และไม่ติคซวาไการรรารร การออกรถในระหว่าไติคไฟแคไ ติอไไม ่
ออกก่อนสัญญาญไฟเรียวปรากฎซึ้น

1.3การใช่แตรสัญญาญและการเร่ไเครึ๋อไ»น# §ช่บรถ?ในวนไม่นอ» ที่ซ!«มาร»ไท 
ในการใช่นดรรถ นอกรากนี้ ยัไเร่ไเครึ๋อไเสึ»ไคัไผิดปกติ รนเป็นที่รำคาญซอไบุคคลอน การปฎิบติเช่น 
นี้ นอกรากระเป็นการผิดมารอาฑซอไ$ซับรถอย่าไ!,ใ»แรไแ#ว »ไสรืาไความเดอด#อนรำคาญเ๓ ยู(อน 
# ว» ชไไม่ควรกระนำอย่าไ»ไ

1.4 การแชไรถและการซับรถฉวัดเฉวี»นการนชไรถในที่คับซันซับรลฉวัดเฉวียน 
ปาดหน้ารถคันอน ไม่ซับรถใ#อฐ่ในเ#นทาไรรใรร การซับรถแสดไอวดอา»ด่าไๆ นับว่าเป็นมาร»ใฑ 
ไม่ติ ผูเซับรถไม่ควรกระนำ ควรระซับรถใหัเปีนไปดามเ#นฑาไหรือลู่ทาไวไ การแชไรถระ#อไซอ 
ทาไก่อนแชไ หรือเมือเห็นว่าปลอดภัยแ#ว รึไระแชไและเมือเห็นว่ารถคันอน ติอไการระไปเร็วกว่าเรา 
ก็ควรเปีดฑใไใ#ไม่ควรซับรถติดกันเอาไ#ควร#อ»ที#อ»อาศั»ชไกันและกัน

1.5 การซับรถเร็วกว่าอัดราหรือช่ากว่าปกติ ลัวนแ#วนด่ก่อใ#เกิดอุทัติเหตุซึ้นไ#ทัไ 
สอไประการ การซับรถควรระขีมารยาท ในการใช่ความเร็วใ#เหมาะสมกับกาล-เทศะ คือ การซับรถ
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ทีมีรถมากๆนันก็ควร! ะ'ใช้ควใขเร็วปกดิ หากถนนว่ใาขัาาหน้า ไม่ปีรถ ก็ควรขับให้เร็วกว่าปกติ นต่ 
ไม่เร็วเกินอัดราที่ควร!ะเปีน อย่าาไรก็ดาม อุบัติเหตุส่วน'ใหญ่ เกิคชึ้นเน้อาขา!ากความเร็ว‘«อารถเปีน 
สำคัญ เพอความปออคภัยในการขับ น อก!าก!ะติอามีมารยาท แอะขับรถไหเปีนไปดาขเคร'อาหขาย 
นอะกฎ!รา!รแคัว ^ บ ท ี่ค ว ร!ะฟ้านึาถึาความเร็ว‘เอารถให้มาก นักขับรถที่ใขัควาขเร็วเกินปกติ แอะ 
มีความประมาทนั้นเสียชิวิดเปีนรานวนมาก

1.6 การปฎฟ้ติส์าที่ปออคภัยนอะการอะเ ’̂นปฎิบ้ติคัาที่เปีนอันดราย ขัอปฎิบตินอะขัอ 
ความอะเรันการปฏิบัติ ในการขับที่รถนั้น เช่นถาฑาาแยกควรหฐครถก่อน เมึ๋อเห็นว่าปออคภัฮแคัว!า 
ขับที่ต่อไป ไม่ขับรถดัคหน้ารถคันอํ่นอย่าากระนั้นขัค ไม่ขับรถเคึยาลุ่หรือแช่ากันไปกับรถคันอน
การเอี้ยวรถ ควรขับรถไห้อฐ่ในช่อาฑาาเกินรถที่เอี้ยว นอะขัคช่อาทาาเกินที่!ะเอี้ยวพเ'อมทาให้สัญญา 
ญการเอี้ยวก่อนไม่น้อยกว่า 30 เขดร

2. การปีอากันกิ'านสภาพซอายานพาหนะ สภาพ‘«อายานพาหนะ เปีนสาเหลุสำคัญ 
ประการหน้า ที่ฟ้ใให้เกิคอุบัติเหลุ ! ากกใร!รา!ร คัานั้น การปีอากันโคย การควบลุฆสภาพยาน 
พาหนะให้อฐ่ในสภาพปออคภัย เช่น ติอามีความมนคาน,«านรา มีอุปกรณ์หรือส่วนประกอบ‘«อารถ 
ครบคัวน สมทุรณ์ ไม ่ข ัใเค หากขีสภาพไม่ปออ«ภัย เช่น ห้ามคัอขัาเค โคมไฟเสีย กระ!กฃอ*หอ้า 
แดก ติอารีบนคัไขัไหอฐ่'ไนสภาพเกินกันท

3. การปีอากันติานสภาพถนน สภาพ‘«อาถนนรส่วนปาให้เกิคอุนัติเหลุไติ คานั้น ! ะ 
ติอาปรับสภาพถนน ให้ปออคภัยในการ!รา!รอฐ่เสมอ เช่น แยกฑาาเกินสำหรับคนเกินเห้าออกเปีน 
ส่วนหน้าซอาถนน วาาแผนหรือออกนบบทใาแยก ฑาาเชอม‘«อาถนนที่เหมาะสม มีเครอากน เครึ๋อา 
หมาย!รา!ร แอะแสาสว่าาในถนนอย่าาเพียาพอ ความโติา‘«อาถนนแอะผิวอาคเอีฮา‘«อาถนนติอามี 
รัศมีที่อุกติอา พี้นผิว1าเอาถนนมีความติานการอน สาขารถช่วยถ่ายนราสํขกัสระหว่าายาารถกับถนนใน 
ระหว่าาที่ห้ใขคัอไติ แอะไม่เปีนหอุฆหรือโคอน

คาร&าโทษ{เฝ่าโเนคฎหมาย?ราจร
เน้อา!ากความผิดดามพระราชบัญญ่ด!รา!รทใาบก พระใราชบัญญัติรถยนด แอะพระ 

ราชบัญญัติอึ๋นที่เที่ยวขัอากับรถนั้น เปีนความผิคถทุโทษ ชามีอัดราการอาโทษราลุกไม่เกิน 1 เดือน 
ปรับไม่เกิน 1,000 บาท หรือทาราทาปรับ

ไนทาาปฏิบดส่วนใหญ่นคัว การอาโทษควาขผิคเที่ยวกับ!รา!ร ! ะเปีนโทษปรับเสีย 
ขากกว่าติวยเหลุพอเปีนที่ยอมรับกันในนานาประเทศเปีนเวอานานมานคัวว่าการกระฟ้าความผิดฑาา

T 1%ท « C t f û
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อ าญ ใ!น คค ึ13กนออที่ ผ ู้กระri ใผิคไม่ควรจะต่องรับโทษราคุกนั้น โทษปรับเปีนการองโทษในทาง 
ฑรัพซสันที่คีที่ชุ«ทางหนึ๋ง และจะหอีกเอิ่ยงการองโทษราลุกระยะสัน ซึ๋งไม่มิประโยชนต่อคัวผู้กระปา 
ผิดไฆ่ว่ใกรณใค แต่โทษปรับที่นํใมาใต่อช่างแพร่หลายในประเทศไทยนั้น มักจะมอคราที่ดายคัวสำหรับ 
แต่ละความผิด ฑงน้ิ โคยพิจารณาถึงความหนักเบาชองความผิดเปีนสำคัญ การลงโทษในแง่ครามเปีน 
ธรรมก็ลุจะเปีนธรรมเนองจากเปีนการลงโทษอย่างเสมอหนากัน โดยไม่ปานงถึงคัวผู้กระปาผิดร่นปีน 
ใคร แด่หากจะของในแง่ฑัณฑวิทยานต่ว จะเปีนปีญหใร่าจะสนองคอบวัคอุประสงคัในการองโทษไต ่
เพิยงใคหรอไม่

ปีญหาถารจราจรในปีจอุบันข©งก2งเทพมหานคร

ปีจ^บัน รานวนรอในเชดกรงเทพมหานครไต่เพมมากชึ้นทุกจ โคธใน่ป็ 2538 มิรกใหม ่
ท่ีท่ีจคฑะเบียนค๋ังนต่วันท่ี 1 มกราคม 2538 กงวันที่ 31 ธันวาคม 2538 ลุ[งถึง 988,082 คัน โคซนบ่งออก 
เปีนประเภทต่างๆคงนิ้

ดารใงที่ 2.1 ปานว m o lหมทจดทะผืถนใน!] 2538ในทเดถรรเทพมหานคร

ประเถฑรถ ส่านกลาา
Type of Veklcle Bangkok

รรมรกดามทฎหมายร่าต่วแรกธหต์ 494,041
รกซนดนงส่วน'อุคคลไม่เกิน 7 คน 117,406
รอยแคนงส่วนอุคคลเกิน 7 คน 14,373
รอยพต่บรรทุกส่วนอุคคอ 97,933
รกยนต่รับ?างบรรทุกโคยสารไม่แไน 7 คน 5,358
รอยนครับ?ใงสามต่อ 0
รอประเภทอึ๋น ๆ 1,248
รอจักรยานยนค 257,723

รรม 988,082

ท่ีมา ะครมถารขนส่งพางฃถ2538
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แอกพระรามเค์า 
แอกหอักสี่ 
แอกเพลินจิต 
แอกประถูนา 
แอกอนุสาวรีย์ชัอฯ 
แอกศไอานคง 
แอกคอองตัน 
นอกสีอม 
แอกกษัตริย์ศก 
แอกสีอม-คอนแวนค 
นอกต่วนเพชรบุรี 
แอกวงเวีอนไหญ่ 
นอกคอองเตย 
แอกวชิระ 
ส่ีนอกบางกะปี 
แอกสรรพ 
นอกปากชออภาวนา 
แอกอ่อนนุช 
แอกพงษัพระราม 
แอกเชนคบอุฮส 3 
แอกกลิ'วอนใไฑอ 
นอกบางนา 
ต่านเก็บเงินบางนา 
แอกวงศสว่าง 
แยกแคอาย

ราอชอฑางนชทฑมปญหา«รา»รในกรุ,ง mroi ทานคร

แยกอโศก-อุ[ชุมวิฑ
แอกขางเชน
แอกราชประสงค
นอกมักกะสัน
แอกธุเพงห์
แอกสุรตักหิ
นอกสัาสาอ
แอกเกษมราชฎริ
นอกเอกมัอ
แอกท่าพระ
นอกเภบตร
นรกเฉลิมเผ่า
นอกชังรี้
แอกประชานุถูอ
นอกเทพารักษั
แอกวังหิน
สามแอกพระโชนง
แอกสะพานควาอ
นอกราชเฑวั
แอกเหม่งจิาอ
แอกประชาสงคเคราะห์
แอกสามอ่าน
ต่ในเก็บเงินหินนคง
นอกหนานิตัา
แอกบางปะนลิ'ว

แอกอโศก-เพชรบุร ี
ห์ไแอกอาคพเ'ใว 
แอกปทุมวัน 
แอกหินแคง 
แอกวิฑยู 
แอกบางนา 
นอกรามท่านหง 
แอกวงเวีอนหอักสี ่
นอกมไหสวรรค์ 
แอกบางพอัค 
นอกพงษเพชร 
แอกผ่านพภพ 
นอกรัชคา-อาคพเ'าว 
สามแอกบางกะป ี
สามแอกชุ่]เจิ'ใ 
แอกเสนานิคม 
นอกชออชุ,เมวิท 
นอกพญาไท 
นอกอมราช 
แยกวัคศ่ริเอ่ียม 
ไตัต่วนพระราม4 
แอกมิตรอัมพันธ 
แยกค่างระตับฉิมพอ 
สามเหออมหินแคง 
แอกดากสีน

ที่มไบริษ ัทแปชิ?เกคอริเรช ั่นษัเก ้ตรี)พศ.2536
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การแส ่ไรป ็ญ ห ใการ«รา«รใน เรตก! งเทพมหานครใส่ไนช่วงนรก«ะเป็นการนส่ไร 
ปีญหาการ«รา«รคามนโอบไย “การเคอึ๋อนรถมากกว่าเคอํ่อนคน’* (สูพัตรา อุ[ภาพ นอะคณะ: 2540) แต่ 
ประสบความส่มเหลว ภายหอัง«งมีการเปอี่อนนโอบายเป็น “การเคอคนคนมากกว่าเคออนรถ’’ โคอเนน 
มาตรการการใช่การรนส่งสาธารณะ และการควบคุมการเทิ้มปริมาณการเทิ้มรองเานวนรถอนต่ทุก 
ประ๓ท

การองทุนแส่ไรป็ญหาการ«รา«รในเรตก!งเทพมหานครนอะปริมณ«ทอในช่วงแผน 
พัฒนาเศรษฐกิ«นอะพังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 7 (พ.ส. 2535 - พ.ศ. 2539 ) ร คังนิ้

1. กำหนควงเงินองทุน เทิ้อใช่เป็นค่าใช่«าอในการแส่ไรปีญหา«รา«รใน ก!งเทพมหา 
นคร นอะปริมณฑอ รวม 178 โครงการ วงเงินองทุน416,432ส่านบาท

2. พัคส่วนการองทุนรองหน่วองานต่างๆ เป็นการองทุนเทิ้อพัฒนาระบบรนส่งมวอชน 
สาธารณะสูงลุ[ค ติคเปีน!'อออะ 34.4 การองทุนเพอพัฒนาระบบทางต่วน คิ«เป็น!'คยอะ 33.6 นอะ 
ระบบถนนสายหอัก สาอรอง สะพาน แอะการ«คการ«รา«ร ติคเปีน!'อออะ 30.7 แอะ 1.3 คามอำคับ

3. มุ่งเนนส่านการพัฒนาระบบรนส่งมวอชนสาธารณะ โคขเฉพาะอย่างยงระบบรถV ไ, ■   ̂ “  “ “
ไฟฟ้าเป็นส่าคัญ ฑังนี เพราะส่องการส!'ใงทางเลือกในการเคนทางทีมิประสัฑธิภาพให่'คับประชาชน

การคมนาคมรองประชาชนในเรดก!งเทพมหานครมิอักบณะการเลือกใช่บริการใน!ป
แบบด่าง ๆ คังนี้
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ตารางที่ 2 2  ๗ รีเฒฌีธฃสดส่วนบริการ!เโดถ๓ รข©งระบบขนส่งสา*ารฌะต่างๆ ขันงาถม 2536

ระบบ i l  นรน ขัเนรนการ รั©แสะข©ง ค่าโดธ๓ ร แาข©ง
«©งแต่ โด OSกรต่อรัน คารเดินทาง (บ าท )
ระแบ ( 1,000 ๓ ชร ) ทงทมด

รถประ4ใทางธรรมคา 5,385 5,250 53.46 2.5 - 3.5 รสมก.
รถประ9ใทางปรับอากาศ 1,169 540 5.50 6.0 - 10.0 รสมก.
รถเมลเอีก 2,028 1,150 11.71 2.5 เอกรน
รถเมลเอีกปรับอากาศ 400 100 1.08 15.0 พกรน

รรม (1-4) 8,982 7 0̂40 71j69 -
แฑ๊กข่ี 30,000 900 9.17 อร่างที่ใ 35* 1 เอกรน
สี่อีอเล็ก 8,000 360 3.67 ~ 20 - 60 พกรน
สามอี,อ 7,500 330 3.37 ~ 20 - 60 พกรน
รถรกร8านฮนดรับi าง 24,000 735 7.49 3 - 10 * 2 พกรน
รถไฟ 40 0.41 ไม่มึขัอยูล รฟท.
เรือ 412 4.2 เรือรามฟาก 1 *3 พกรน

เรือิท่ีน ๆ 4 - 15
รวมฑ๋ังหฆค 78,482 9,820 100.00

ท่ีมา ะ การสืกบาโครงการปรับแผนแม่บทเพอกใรแอี'ไรปีญหใการ9รา9รไนกฑฆ. แกะป!มณฑล
ป ีพ .ศ.2537โครส9ร.
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ก!5คกษาชอง Kay (1925: 37-38 คัใงอืง'ใน อํฑÎกงในคณะกรรมก!รพ'ด(นาเศรษฐกิจ 
แอะสังคมแห่งชาติ, 2534: 12) พบว่า ระคับเศรษฐกิจนอะสังคมชองครอบคร้วมีส่วนที่จะช่วยอค หรือ 
เพมความเร็วชองการพต!นาจริยธรรมชองเยาวชน นอกจากนี้ยังมึนักสังคมวิทยานอะนักจิดวิทยาหอใย 
คน มีความเชึ๋อแอะไคัแสคงหกักฐานชองการวิจัยว่า ความ! ความเชึ๋ออือจะแดกด่างกันดามฐานะทาง 
สังคมชองบุคคอ จากทะเบียนประวัต ิอาชญากรรม แอคงว่าบุคคอที่มีฐานะยากจนจะกระปาผิค 
กฎหมายมากกว่าบุคคอฐานะอี๋1น ๆ

JICA ะ Japan International Cooperation Agency ไคัปาการวิจัยในโครงการ Student on 
Medium to Long-Term Improvement/Management Plan of Road Transport in Bangkok พบว่า (วิจิตร 
ฎณอโหดระ: 2533,26-29)เปแบบการเดินทางในกเงเทพมหานครคังนี้
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ตารางที่ 23  นสตงเปเผฆคใรเดินทางในเซตirçง{ทฬนหไนคร

TT?เพ ÏÏ13S ___HBO___ ___NBH ร: ม
ชนคจเองยานพาหนะหสัก ความ ความ ความ ความ ความ ความ ความ ความ ความ ความ
ที่ใ,?ในการเดินทาง

a0 â0 â0 ส่0 aถ â0 ถ ถ 4X0 A0
เดิน 4627 14.8 3773 22.1 7638 24.1 1512 12.6 1775 19.0
รถ!กรยาน 332 1.1 122 0.7 228 0.7 25 0.2 0 0.8
รถ!กรยานยนต 4211 13.5 439 2.6 2679 8.4 1325 11.0 707 9.4
รถยนตส่วนบุกคอ 3753 12.0 597 3.5 2843 9.0 2954 24.5 8654 11.0
รอแท็กซี่ 329 1.1 51 0.3 716 2.3 439 3.6 1014 1.7
รถสามส่อ/สี่ส่อ 616 2.0 409 2.4 1691 5.3 343 2.8 7 3.3
รถโคยสารปร๗ าทาง 1313 42.0 9129 53.5 1155 36.4 3665 30.4 1535 40.7
รถมินิบัส 36 0.7 191 1.1 2 1.1 137 1.1 3059 1.0
รถมินิบัสในซอย 229 1.8 694 4.1 340 3.8 60 0.5 3748 2.7
รถวักรยานอนส์ไนซอย 548 1.6 216 1.3 1201 2.2 37 0.3 2 1.6
รถปีคอัพ/บรรทุกแก 513 5.4 227 1.3 706 4.9 1403 11.7 897 5.3
รถบรรทุก 1693 0.1 1 0.0 1560 0.1 20 0.2 2503 0.1
รถโรงเรียน/พกชน 44 2.7 1032 6.0 26 0.5 59 0.5 1472 13
รถไฟ 843 0.2 51 0.3 147 0.1 6 0.0 4883 0.2
เรือ 77 0.6 109 0.6 38 0.9 29 0.2 91 0.7
อนๆ 186 0.5 18 0.1 278 0.3 25 0.2 2081 0.3

168 101 172

* วัดอุประสงคการเดินทาง HBWหมายถึง การเดินทาง!ากบ้านไปปางใน 
วัดอุประสงคการเดินทาง HBS หมายถึง การเดินทาง!ใกบ้านไปโรงเรียน 
วัตอุประสงคการเคินทาง HBO หมายถึง การเดินทาง!ากบ้านไปปาบุรกิ!อึ๋น ๆ 
วัดอุประสงคการเคนทาง NHB หมายถึง การเดินทางที่ไม่ไช่เรมที่บ้าน
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C.D Jacobs, I.A. Sayer และ AJ. Downing (1981 ตัใงถึงใน นวลปรางค พ ฎ «ร ิ, 2532: 
56) ไตัทำการวิจัยเรึ๋อจ A Prelimenary study of Road - User Behaviour in Developing Countries เพ๋ึอ 
ศึกษาพฤติกรรมผูใรัทางเกี่ยวกับสัญญาณไฟจราจรในเมือง‘«องประเทศที่ปาลังพัฒนา พบว่ากลุ่ม 
ตัวอย่างคือ iftim างในประเทศปาลังพัฒนา 8 ประเทศ ไตันก, ไ 1#ปรัส เคนขา อินโคนิพิย ไทฃ ลุรก ี
ปากีสถานศรีลังกา และจาไมตัา โดยสัฆภาษณสอบถามผูเรับซี่และคนเดินเตัา พบว่าพฤติกรรมฃอง$ 1รั 
ทางในประเทศปาลังพัฒนาส่วนมากจะไม่เคารพกฎจราจร ละเลยต่อการปฎิปติดามสัญญาณไฟจราจร 
บางคร งต ัใ,เรถก็ไม ่หยุดไหคน‘เาม สรุปไตัว่าพฤติกรรมที่แสดงถึงการใรัร«ไ,เถนนอย่างไม่ถกตัอง 
และไม่ปลอดภัขมิเนินจำนวนมากไนประเทศที่ปาลังพัฒนา ปาไหเกิดนิญหาการจราจร

เพ็ญศรี ฤวรรณอักษร (2537:178) ไตัทำการวิจัยเรองนิจจัยที่เกี่ยว‘«องกันการเกิด 
ลุ]!ติเหลุจราจรทางบก ในเฃตกรุงเทพมหานคร ผลการคืกษใวิจัยพบว่า

1. นิจจัย‘«อง^บซี่รถยนต์ที่เกี่ยว‘เองกับการเกิดรุบดเหลุจราจรทางบก ไตันก่ การฝ่า 
ฝ่นกฎจราจร‘«องพรับซี่รถยนต์

2. นิจจัยฃองผูเขับฃี่รถยนต์ที่ไม่มีความสัมพันธกับการเกิดรุบติเหลุจราจรทางบกไตันภ่

- ความแรื่องกฎจราจร
- ลักษณะนิสัยของผูเรับซี่ร«ยนต์
- ประสบการณไนการ‘«บซี่รถยนต์ในกรุงเทพมหานคร
- ความถิ่ในการ‘จับซ่ีรถยนต์ไนกรุงเทพมหานคร
- พฤติกรรมไน‘«ณะรับซี่รถยนต์
- ระยะเวลา‘«องการไตัรับไบอบุญาครับซี่รถยนต์

วรบุฯเ เก ิดสันธรัย ไตัศึกษาระบบจราจรบริเวณทางแยกโดยอาอัยการจำลองตัวย
เครองคอมพัวเตอริพบว่า การควบลุมสัญญาไฟจราจรบริเวณทางแยกต่างๆ ดามสภาพการจราจรที่เนิน 
อยุ่น ั้น สามารถลคนิญหาการจราจรติครัคไตัในระตับหนงเท่านั้น การจัดระบบสัญญานไฟที่มี
ประสัฑธิภาพมากกว่านิ้จะสามารถลดความยาว‘«องคิวรถ ระยะเวลาที่ใชไนการเดินทาง และประหยด 
เชื้อเพลิง อันเนินสังที่มิความส์ากัญฃองภาวะการฃาคแคลนนั้ใมันไตัตัวอ

บุญสม มาริติน และ สัใอาง พ่วงบุดร แนะนิาถึงหลักการไ,เรล เพึ๋อใ,ตัไตัรับความ 
ปลอดภัยมีตังต่อไปนี้(บุญสมมาริตินและสัาอใงพ่วงบุดร 2525:82-88)
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ปญหาการกระปใฅวาบผิดเกี่ยวกับ การ«รา«รในกเจเทพบหานดร นัน ไกับการสักษใ 
สัจสาเหตุH  ศราเฌิ พนัสราว ( 2526 ะ 3 ) พบว่า สนหดุการเกิดปีญหาการ»รา»รนน เนึ๋อจ»ใกเกิดการ 
แก่จแย่จทาจกัน

1. การเร่จ1 บในการเดินทใจ โคยเฉพาะ ในเวลาเร่จรีบช่วจเช่าและเอ็น ซ่ีจต่ใจฝ่าย 
ด่าจกัอจการสัจ3ดหบายให็ทนเวลา โดยไข่ออบให็เสียเวลาไคักับคนอื่น แบนด่เพียจเอกนอย เกดการแย่จ 
ชิจฑใจกัน

2. ควาบเห็นแก่คัวเพี่อสะดวกแก่คนเอจในการที่«ะเดลึ๋อนรถไปไกัเรีวกว่าคนอึ๋นเ‘ย่น 
การหฐดรถในช่อจฑาจ«รา»ร รับรถดล่อบฑาจ«รา«ร

3. การติดนิสัยเช่เ‘เนฎอนใย 0 อคัวเปีน'ใหญ่ บิสัฑธิที่«ะปาอะไรกีไกั โดยไข่ด่านึจสัจ 
บุคคลอื่นเช่น รับรถกีดกันผู้อื่นไบ่ใหน,»จคนแด่คนเอจกัอจการน,»จรถคันอ่ืน

4. พวกที่บิอภิสัฑธ บิพรรคพวกคอยช่วยเหลือ เบอคนกระปาควาบผิด พวกนีบัก«ะไบ ่
ค่อยด่านิจสัจควาบเดือดเอนรอจผู้อื่นรับรถดาบใ»คนเอจ

5. พวกไข่เกฎ«รา«ร หรือเบาจไบ่เบาจ หรือนกสัจปนปีนไบ่เ เอใบไปนาเอาคาไปไร่ 
หรือพวกที่รับรถที่ไบ่เคยสักษาเสันฑาจบาก่อน ขัก,รับรถฝ่าผินกฎ«รา«ร เปีนเหตุใคัเกิดลุฟ้ดเหตุ หรือ 
กีครวใจทาจสัญ«รรอจผู้อื่น

ผลการวิ»อรอจสนิท สบัครการและคณะ (2530 ะ 12) (สัาจในวิเพห พระภักดี : 66) ไก ั 
สักขาสัจพฤติกรรบการและปศนดติเกี่ยวกับอาเสพติดรอจหบุ่บสาวไทย พบว่า ผู้ท่ีติดอนสพตคิส่วน 
บากบิการสักขาป่า สัจเออละ 85.2 และผู้ที่บิระดับการสักขาสูจ ติดอาเสพติดค่อนช่าจนิอย โคอฆีเพิฮจ 
เออละ 6.5

ร.ด.อ. อรรถพร อุ(ริฮเลศ (2539 : 122) ไกัปาการสักขาเรอจ พฤติกรรบดนรับรถแท็กซี่ 
กัขปีญหใ«รา«รไนกเจเทพฆหานคร พบว่า ประสบการณ์รอจการ1รับรถแท็กซี่บิดวาบสับพันธ์กับการ 
ฝ่า'ผินกฎ«รา«รในเรือจ พฤติกรรบการรับรถช่ใไข่ช่ครอบทาจกัในช่ใอ โดยผู้ที่บิประสบการณการรับ 
รถระหว่าจ 1 - 4  il «ะบิพฤติกรรบการรับรถช่าไข่ชิดรอบทาจกัานช่ใอขากกว่าผู้ที่บิประสบการณ์การ 
ร ับรถบากกว ่า 4 ปี รึ้นไป และพบว่าเในวนช่วโขจการรับรถต่อวันรอจผู้รับรี่บิควาบสับพันธ์กับ 
พฤติกรรขการฝ่า'ฝ่นกฎ«รา«ร โคอผู้ที่บิ3ในวน'ชวโบจ,รับรถระหว่าจ 4 - 8 ช่วโบจต่อวัน»ะบิพฤติกรรบ 
การรับรถในลักขณะประบาทและหวาดเสียว ขากกว่าผู้ที่บิรานวนรวโขจการรับรถเฉลี่ยต่อวันบากกว่า 
รรวโบจ
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วรพจน หาสณหะ (กิใรใน ชัยพจน หาลุ;ณหะ, 2536) ไกิศึกษาเรื่อรบทบใทชอาผู้ชับชี่ 
รถจักรยานยนต์รับเาาที่นิด่อปีญหาอาชญากรรมในเซตสถานีดารวจนครบาอบาายิ่ชัน ผลการวิจัยพบว่า 
การความ!'เรื่อรกฎหน 1ยจราจร เป็นสาเหตุที่ปาให้เกิดอุบัติเหตุ และเกิดการจร 1จรติดชัดไคั

อุนทร ชินประสาทศักดิ และ อร่าน ลิ้มตระกล ใกิปาการศึกษาสาเหตุการดายซอาผู้ 
ประสบอุบัติเหตุซาไปรับการรักษาคัวที่หน่วยอุบัติเหตุโรรพยาบาลกิ?ราช ระหว่าาปี 2520-2522 พบว่า 
ผู้ป่วยที่ประสบอุบัติเหตุจะนิอายูตั้รแด่ 6 - 91ปี และผู้ประสบอุบัติเหตุช่วรอายู 20-29ปี นิอัตราการตาย 
เป็นอันคับหนา รอาลงมาศึอช่วาอายู 10-19 ปี และ 31-39 ปี คามลำคับ ชาเป็นที่น่าสัรเภดไกิว่าผฑ

I  Z  V 1 \  1  v . . J,ประสบอุบัติเหตุทีนิอใยูคัรแด่ 30 ปีชันไปจะประสบอุบัติเหตุนอยกว่ากลุ่มคืน ๆ แด่จากราอาในฃอา 
สหรัฐอเม?กาจะพบผู้ประสบอุบัติเหตุขากในช่วาอายู 14-31ปี

กิ?วรรณ จันฑรวิโรจน่ ไคศึกษาเรื่อาวิธีการวิเคราะหสถิติผู้ป่วยอุบัติเหตุ ชอาโรา 
พยาบาลพบว่า ไม่ว่ใผู้ป่วยจะเป็นโสด หรือแด่รรานแกิวก็ตาม ลักษณะการเสี่ยรด่ออุบัติเหตุในแด่ละ 
สนานภาพไม่แดกด่าากัน

อาชีพ เป็นป็จจัยที่ส์าคัญอีกอย่าาหนึ๋าที่ฟ้าใหเถิดอุบัติเหตุ โคอเฉพาะอาชีพที่จะต์อา 
ใชิรถใชิถนน หรือต์อรอาศัยการติดต่อโคยการใชัรถเป็นยานพาหนะ จากการศึกษาในหลาย ๆ กรณีพบ 
ว่าอุบัติเหตุจาการจราจรพบมากในกลุ่มอาชีพรับชิารและ'นัก!รีขน'นักศึกษาประมาณเอยละ 45-60

อุ;นฑร ชิรประสาฑศักค และอร่าม ลิ้มคระภูล ศึกษาสาเหตุการดายชอาผู้ประสบ 
อุบัติเหตุที่ไปรักษาคัวที่โราพยาบาลกิ?ราช ระหว่ารปี 2520-2522 พบว่า ผู้ประสบอุบัติเหตุลาแก ่
ความคายมากท่ีอุ;ค เป็นกลุ่มอาชีพรับชิาา รอาลามาคือ นัก(ริขนนักศึกษา เคีก และอาชีพเกษตรกรรม

กิ?วรรณ จันฑรวิโรจนั ศึกษาวิเคราะฑสถิติดผู้ป่วยอุบัติเหตุซอาโราพยาบาล พบว่าผู้ 
ป่วยที่เชัารับการรักษาในโรรพยาบาลจากอุบัติเหตุจราจรมากที่ลุ;ด และอยู่ในกลุ่มอาชีพรับจัารเป็นส่วน 
ใหญ่ รอาลามาคือกลุ่มนักเรียน นักศึกษา

จากการศึกษาฃอา DJenkins เกี่ยวกับการซับรถและการทคสอบการชับชี่พบว่า ผู้ชับช่ี 
ท่ี เพ รไคัรับใบอนุญาตชับชี่มาใหม่ จะไคัรับอุบัติเหตุจราจรมากกว่าผู้ที่นิประสบการณีในการชับชี่มา 
บัาาแส่ว



4 5

ควา!แร วชองการชับรถ มีผลฟ้าให้เกิดอุบัติเหตุไห้ง่าย และเมอเกิดอุบัติเหตุชึน
แลวจะเกิดความเสียหายมาก รถที่อยู่ในสภาพที่ดี ฒํ่อชับห้วยความเรีว 48 กิโลเมดร/ชั่วโมา หรือ 13.22 
ฒฅร/วิ-นาที รถจะหธุตไห้ในระยะทางอย่างน้อย 22.53 เมตร ห้าชับรถห้วยความเร็ว 96 กิโลเมตร/ชวโฆร 
หรือ 26.43 เมตร/วินาฑิ รถจะหยูดไห้ในระยะทางอย่างน้อย 72.08 ฒตร เป็นที่น่าสังเกตว่าอุบัติเหตุเกิด 
ขึ้นกับรถที่ชับห้วยความเร็ว 100 กิโลเมตร/ชั่วโมงหรือมากกว่า มีเสียงเอยละ 33 แต่เกิดข้ึนกับรถที่ชับ 
ชา 50 กิโลฒตร/ชั่วโมงกว่าเอยละ 53 ชั่งตรงกันกับผลการตรวจสอบชองคณะผู้เชี่ยวชาญชองมหา 
วิทยาลัยฮาวาเด ที่ว่าอุบัติเหตุเใยแรงก็อาจเกิด'ขึ้นไ1ห้แมีจะ'ใช่ความเร็วเสียง 50 กิโลเมตร/ชั่วโมง หรือ 
25กิโลเมตร/ชั่วโมง

ผลการตรวจสอนรายอน ๆ ผลปรากฎว่าอัตราอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจะมีน้อยเมี๋!อใช่ความ 
เร็วประมาณ 100 กิโลฒคร/ชั่วโมง แต่อุบัติเหตุที่จะมีเพื้ฆขึ้นในกรณึที่ใช่ความเร็วสูงเกินกว่าน้ีแมจะใช่ 
ความระมัดระวังอย่างเค็มที่ เพราะอุบัติเหตุอาจเกิด1ขึ้นจากอุปกรณ์,ของรถ หรือส่ี'งอน ๆ โคอกระทันหัน 
ฟ้าให้ไม,สามารถหธุดรถไห้โดยง่าย

มบุญ วงศ์สำดี ไห้ศึกษาเรื้อง “การศกษาสาเหตุนางปะการที่ฟ้าให้เกิดอุบัติเหตุจราจร 
บ่อยครื้งานเชตก3 งเทพมหานคร” การวิจัยเน้นหบักการนห้ใชปีญหาโดยใช่หลักวิศวกรรมจราจร 
(Traffic Engmeering) จากการศึกษาพบว่าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมักรวมกันเป็นกระใ!กโดยเฉพาะบริเวณ 
สูนย่กลางธุรกิจ และบริเวณสี่แยก

สมพร บุษรใกิจ (2533:179) ไห้ศึกษาพบว่า ความเคริอดมากหรือน้อยขึ้นอยู่กับสภาพ 
จิตใจชองบุคคลนั้น ความเครียดเรื้อรังมีผลกระทบต่ออุ[ชภาพร่างกาย และอุ[ชภาพจิต คนที่เจักปรับตัว 
(เทบสภาวะความเครียดจะไห้รับผลเสียจากสภาวะการจราจรติดชัดน้อย

ประเทือง ยิ้มใหญ่ ไห้ศึกษาวิจัยเรื้องความคิดเห็นชองปะชาชนต่อปีญหาการจราจร 
ในเชตเทศบาลเมืองนครราชสีมา พบว่าสาเหตุป็ญหาการจราจรมาจากอุปนิสัยส่วนตัวชองผู้ใช่รถใช ่
ถนนไม่เคารพกฎจราจร และไม่เออเสือชั่งกันและกัน

วิทยากร เชียงกล (2521:28-29) มิความเห็นเภี่ยวกับการกระฟ้าความผิดกฎหมาย 
จราจรในกเงเทพมหานคร ว่า ผู้ชับชี่ชองเราชาดวัฒนธรรมในการใช่ทาง การใช่รถใช่ถนนเป็นชองใหม่ 
สัาหรับคนไทยพอสมควร แต่ระยะเวลานั้นยังไม่ใช่ปึญทาที่สำคัญเท่ากับพื้นฐานทางวัฒนธรรม และ 
ลักษณะนิสัยที่ไห้ทกฝน หล่อหลอมกันมาเมอผนวกกับอฑธิพลเลวๆชองวัฒนธรรมแบบตัวใครตัวมัน 
ใครดีใครไห้ ผู้ชับชี่ในปีจฐบันจึงพยายามรักษาผลประโยชนชองคนเองอย่างเหนียวแน่น โดยเฉพาะใน
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สังคฆที่ เ1 ยกเองให้ทุกคนแช่งชันกัน กัไให้พชับรี่เปีนจำนวนมากพยายามที่จะชับรี่ โดยไม่ด่านึงถึง 
ความเอื้อเสือต่อผู[ร่วมถนนแบบห้อยทีห้อยอใกัย

จากการศึกษาเมึ๋อค.ศ. 1968ในประเทศสหรัฐอเมริกา พบว่าจำนวนห้ชับรี่ยานพาหนะ 
ทั้งหมด เปีนเพศชายเอยสะ 59 แสะเอยสะ 75 ชองอุบัติเทลุที่เกิดชึนเปีนเพศชาย ชงเปีนอัครใที่สูงกว่า 
เพศหญิงถึง 1.3เท่า (วจดร บุญยะโหดระ และคณะ 2529:11)

จากการศึกษาบนทางหลวงพบว่า ในเวลากลางคืนอัครใส่วนชอง$ชับรี่ที่เปีนชายจะ 
เพมชึ้นเอยละ 67 ชองผูชบรี่ทั้งหมด แด่ในเวลากลางคืนอัครส่วนชองพชับรี่ที่เปีนชายจะเพิ่มชึ้นเอย 
ละ 93 ชองจำนวนผูเชับรี่ทั้งหมด นอกจากนี๋ยงพบว่าหากชายและหญิงชันรถในปริมาณระยะทางที่เท่า 
กันแห้ว จำนวนอุบัติเหลุที่เกิคชึ้นจากหญิงจะสูงกว่าชาย โดยจำแนกอัดราการเกิดไแปีนเวลากลางวัน 
และกสางคืน โดยในเวลากสางวัน จำนวนอุบัติเหลุที่เกิคชึ้นจากชายจะเปีน 210 ราย ในชณะที่จำนวน 
อุบัติเหลุที่เกิคชึ้นจากหญิงจะเปีน 287 ราย ส่วนในเวลากลางคืนอัดราการเกิดอุบัติเหลุจะเปลี่ยนแปลง 
ไป โดยเกิดจากชายจำนวน 419 ราย และเกิดจากหญิงจำนวน 579 ราย
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กรณ!แนวความคิดทไชีโนการวิจัแ พฤติกรรขชองต์ชับรี่รถยนต์ส่วนบุคคลที่ก่อใหัเกิดอุบ้ติเหดุจราจร
ในกเงเทพนหานคร

ตัวแปรเอระ ตัวแปรตาม

■ เพศ 
■ อารู
■ สถานภาพการสฆรส 
■ การสักษใ 
■ รายไต์
•■ ควานแร่ํองกฎจราจร
- ประสบการณในการ‘จับร่ี
- พฤติกรรฆในการฝ่า?!น 

กฎจราจร

การเกิด3ฟ้ดเหดุ

ตัวแปร

ในการสักษาวิจ ัยครั้งน ี้ $วิจัยส่าหนคตัวนปรในการสืกษาเพึ่taหาควานสันพ้นธกันไวิ
ดังนี้

1. ตัวแปรสิสระ (Independent variable) ประกอบดัวย เพศ, อารู, สถานภาพการสนรส, 
การสักษา,รายไตั,ควานแรึ๋องกฎจราจร,ประสบการณในการ‘จับรี่,พฤติกรรนการฝ่า?!นกฎจราจร

2. ตัวแปรดาม (Dependent variable) การเกิดอุบ้ดเหดุ ไต์แก่ การที่รถชนดัาย ประสาน 
งา เฉี่ยวชนรถอึ๋นหรอสังชอง 5 งปลูกสวิาง เสียหอกดกถนน หรอพสีกคส์ใ ทังที่ขิควานเนนรงโคยฆีฝ่ 
เสียชีวิตไดัรับบาดเจ็บสาหัสบาดเจ็บเล็กนอยหรึอฑรัพซสันไต์รับควานเสียหาย
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สมมติฐ! นของการาจัอ

จากการฝารวจเอกสารแอะงานวิจ ัอท ี่เก ี่ยว‘เอง สามารถตั้งสมมติฐาน5C อาการวิจัย1ใค ้
ค้าน

1. พขับ1ข่ีเพศ1ชายจะประสบอุบัติเหลุจราจรมากกว่า$ ขับ'ข่ีเพสหญิง
2. พูบที่มิอายุน้อยจะประสบอุบ้ติเหอุจราจรมากกว่ายูโมิอายุมาก
3. $ขับรี่ที่เปีนใฝาคจะประสบธุฟ้ดเหลุจราจรมากกว่าผูที่แต่งงานแค้ว
4. (พบรี่ที่มีการถึกขาฝ่าจะประสบธุบ้คเหลุจราจรมากว่า$รการศึกษาสูง
5. ^บรี่ที่มิรใยไค้น้อยจะประtrบลุบัติเหอุจราจรมากกว่าผูมิรใยไค้ขาก
6. ผ ู‘จับรี่ที่มิความแรํ่องกฎจราจรน้อยจะประสบรุบ้ดเหลุจราจรมากกว่า$‘จับร่ีท่ีมิ 

ความแรองกฎจราจรมาก
7. พูฃ้บฃี่ท่ีมีประสบการณ1นการ‘จับ๚น้ออจะประสบอุบ้คเหอุจราจรมากกว่าพูจับกี่ที่ 

มิประสบการณในการ‘จับรี่มาก
8. (^บรี่ที่มิพฤติกรรมในการฝ่า?!นกฎจราจรมากจะประสบลุฃ้คเหอุจราจรมากกว่า 

ค้‘จับรี่ที่มิพฤติกรรมในการฝ่า?!นกฎจราจรน้อย

น้ฮใมส์พฑ์

ยุษดิเหอุ«รา«ร หมายถึง อันดรใยที่เกิ«ขึ้นโคยมิไค้ดาใจมาก่อนจากการจราจร 

$มอายุน้อย หมายถึง §มิอายุตั้งแต่ 18-25ปี 

§มอายุมาค หมายถึง $มิอายุต้ังแต่ 26ปีขึ้นไป 

เป็นโสด หมายถึง ผูบอัามิไค้เคยผ่านการแต่งงาน

นด่งงานแค้ว หมายถึง ยูที่แต่งงาน มิครอบครัวแค้ว แสะ1ให้รวมถึงผู้ที่หย่า!,ใง เปีน 
หมายแสะแยกกันอยุ่

§มคารถึทษาฝ่า หมายถึง $ที่มิการถึกขาตั้งแต่ระค้บมัธยมถึกบาตอนปสายสงมา 

£ฌการสืทษาฐโง หมายถึง ผูที่มิการถึกบาสูงกว่าระ«บมัธยมถึกบาคอนปอายขึ้นไป



$มรไช’ใส์ห้00 หมาฮ{ท ^ รายไต์ต่อเดือนไม่เกิน 9,000บใฑ 

$มราก,ใ&ทก หมายอึร ผูเฆึราย'ใต์ต่อเดือนรทกกว่า 9,000บาทขั้นไป
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ด3ไม!เรื่อากฎกรากรนอก หมาฮถึา ไฟ้คะแนนความแรอรกฎ«รา«รค่ากว่าค่าเฉลี่ย

กวาม!'เรื่อากฎกรากรมาก หมายถึร (พไต์คะแนนความแรอรกฎ«รา«รสูรกว่าค่าเฉลี่ย

ประรผการ»ไนการรับรสยนต์ฟ้อก หมายอร ระยะเวอาที่บุคคอเรมรับรถยนต์เปีน«น 
อรปี«‘รบันเปีนระยะเวอใ 1 - 6 il

ประ!ผการ»ไนการรับรสกนต์มาท หมายอร ระยะเวลาฑิ๋บุคคสเรมรับรถยนต์เปีน«น
ถึรปี«3บันเปีนระยะเวอา มากกว่า 6ปี

พฤดิกรรมการฝ่าปีนกฎกรากรฟ้อก หมายถึร (ฐทมิพฤกิกรรมการฝ่าปีนกฎ«รา«รฟ้อย
กว่าค่าเฉลี่ย

พฤติกรรมการฝ่าปีนกฎ«รากรมาก หมายถึร แที่มิพฤกิกรรมการฝ่าปีนกฎ«รา«รสูรกว่า
ค่าเฉลี่ย

ปานาญเฟ้นทาร หมายอึร การใฟ้เฟ้นทารอฐ่เสมอ «น!!าใฟ้ทราบสภาพเฟ้นฑไรหรือ 
ถนน ตออด«นสภาพการ«รา«รเปีนอย่ารสื

ไม่ปานาญเฟ้นทาง หมายอร การไม่เคยฬเฟ้นทาร

อ»าพการกรากร หมายถึร อักษณะ๚อรการ«รา«รที่เปีนอฐ่

กระขั้นรด หมายถึร การเว่นระยะห่ารฟ้อยกว่าฑิ๋กฎหมายค่าหนค กรณีการเอี้ยว การ 
กอบรถ ในทารฑึ่รรออึ๋นสวนทารมาเรืนระยะห่ารฟ้อยกว่า 100 ฒดร กรณีการแจ(รมีระยะห่ารฟ้อยกว่า
30 เมตรก่อนถึรฑิ่คับรัน

รสยนต์ หมายถึร รถยนต์ส่วนบุคคอไม่เกิน 7 ท่ีนร
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ÿ v v 4  หมา«ถึงผู้ช่บซี่รถ«นติส่วนบุคคอซี่จมิสถานะเ!!เนเร'ฑเอง หรือ$ครอบครอง 
นอะในงานวิรยนี๋ให็รวมถึงผู้ขับซี่รถÏ ใกการปฏิบัติงานติว«ซี่งผู้ขับซี่ในกี่นี้มิใช่ผู้โค«สาร

ฑฤติฑรรม หมา«ถึงการแสคงออกกี่บุคคอบังเกดเห็นไติเกี่«วกับการขับซี่รถ«นด
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