
3.1 อุตสาหกรรมสนับสนุน

เนื่องจากขอบข่ายของอุตสาหกรรมสนับสนุนในภาคการผลิตครอบคลุมอุตสาหกรรม 
โลหะและวัสดุอื่น เข่นพลาสติกขั้นพื้นฐาน ขั้นกลางและขั้นปลาย หากแต่การสืกษ'าจำกัดขอบเขตของ 
อุตสาหกรรมสนับสนุนเฉพาะ อุตสาหกรรมโลหะและชิ้นส่วนขั้นกลางเป็นหลัก รวมถึงอุตสาหกรรมขั้น 
ปลายบางประ๓ ท เนื่องจากกิจกรรมเหล่านี้จัดเป็นอุตสาหกรรมสนับสนุนของการผลิตชิ้นส่วนผลิตภัณฑ  ์
สำเร็จรูปของอุตสาหกรรมยานยนต์ เครื่องใช้!ฟฟ้าและอิเลิกทรอนิกลั

อุตสาหกรรมสนับสนุนในขอบข่ายการดีกษาจึงประกอบด้วย
1. การหล่อ (Casting)
2. การทุบขึ้นรูป (Forging)
3. การปัมขึ้นรูป (Pressing)
4. การอบชุบด้วยความร้อน หรือชุบแข็ง (Heat treatment)
5. การชุบเคลือบผิวโลหะและพลาสติก (Surface treatment)
6. ชินส่วนของโลหะอัด -เผาฃึนรูป (Sintered products)
7. การเชื่อมโลหะ (Welding)
8. การตัดภัดเซาะกลึงใส ทำเกลี้ยง และขัดชิ้นงาน (Machining)
9. การผลิตแม่พ ิมพ์(Mold & Die)
10. การผลิตเครื่องมือกล (Machine tools)
11. การผลิตเครื่องมือ (Tools)

ในประเทศไทยอ ุตสาหกรรมโลหะและว ัสด ุอ ื่นข ั้นกลางและข ั้นปลายท ี่กล ่าวถ ึงน ี้ได ้เร ิ่ม  

พ ัฒ นาเข ้าส ่ระบบการจ ัดการแบบสม ัยใหม ่เม ื่อประมาณ  10 กว ่าป ีท ี่ผ ่านมา ระด ับของการพ ัฒ นาใน 

ป ัจจ ุบ ันอย ู่ในช ่วงปลายของการพ ัฒ นาข ั้น ต้น และกำล ังจะเร ิ่ม เข ้าส ่การพ ัฒ นาข ั้นกลาง3 การพ ัฒนา 

ของอ ุตสาหกรรมโลหะข ั้นต ้นและข ั้นกลางน ี้เป ็นไปได้ข ้าเน ื่องจากในอด ีตอ ุตสาหกรรมน ี้ขาดการส ่งเส รืม 
อย ่างต ่อเน ื่อง นโยบายอ ุตสาหกรรมผล ิตเพ ื่อทดแทนการนำเข ้าม ุ่งเน ้นท ี่ผล ิตภ ัณฑ ์สำเร ็จร ูปข ั้นส ุดท ้าย

เป ็นหล ัก ไม ่ว ่าจะเป ็นยานยนต ์หร ือเคร ื่องใช ้!ฟฟ ้าในบ ้านท ั้งหลาย โดยนำเข ้าช ิ้นส ่วนผล ิตภ ัณฑ ์ข ั้นกลาง 

และวัตถุด ิบ ท่ีจำเป ็น รวมทั้งเคร ื่องจ ักรอ ุปกรณ ์สำคัญท ี่ใช ้!นการผล ิตจากต ่างประเทศ ผ ู้ป ระกอบการ

ด ้านงานโลหะต ่าง  ๆท ี่ม ือย ู่เด ิม เช่น โรงหล่อ โรงกลึง โรงชุบ โรงปัม จ ึงเป ็น  Informal Sector ที่ไม่มืระบบ  

การบร ืห าร การจ ัดการองค ์กรแบบท ันสม ัย และไม ่ร ู้จ ักการใช ้เทคน ิคการผล ิตแบบใหม ่

3 เป ็น ข ้อ ม ูล ส ร ูป จ า ก น ัก ว ิช า ก า รข อ ง ส ถ า บ ัน พ ัฒ น า อ ุต ส า ห ก ร รม เค ร ือ ง จ ัก รแ ล ะ โ ล ห ะก า ร  (MIDI)
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อย่างไรก็ตามเมึ่ออุตสาหกรรมการผลิตสินค้าสำเร็จรูปของประเทศไทยมีการพัฒนา 
ก้าวหน้ามากขึ้นจนมาถึงการผลิตปริมาณมากเพื่อการส่งออก และประกอบกับนโยบายบังคับ'ไข้ขึ้นส่วน 
ในประเทศในบางอุตสาหกรรม เซ่น ยานยนต์ ทำให้การผลิตขึ้นส่วนหลัก และขึ้นส่วนรองเกิดขึ้น 
ภายในประเทศ นอกจากนั๋ผู้ผลิตสินค้าสำเร็จรูปรายใหญ่บางรายก็ห้นมาผลิตขึ้นส่วนใช้เองภายในบริษัท 
ของตน (In-house production) ความต้องการใช้ขึ้นส่วนทำให้อุตสาหกรรมโลหะการมีความสำค้ญมาก 
ข้ึน เรื่มมีผู้สนใจลงทุนในกิจกรรมประเภทนี้ในลักษณะของโรงงานสมัยใหม่ มีการบริหาร การจัดการที่ด ี
และใช้เทคโนโลยีทันสมัยมากขึ้น

ในส่วนของภาครัฐ ได้มีการก่อตั้งสถาบันพัฒนาอุตสาหกรรมเครื่องจักรกลและโลหะ
การ (The Metal-Working and Machinery Industries Development Institute: MIDI) ฃึนในปี พ.ศ. 
2530 เป็นองค์กรในลังกัดกระทรวงอุตสาหกรรม มีหน้าที่หลักในการพัฒนาและยกระดับอุตสาหกรรม 
โลหะการขั้นกลางและเครื่องจักรกล โดยให้การอบรมและลัมมนาแก่ผู้ประกอบการ การส่งผู้เชี่ยวชาญไป 
ให้คำแนะนำถึงโรงงาน จัดนิทรรศการ รวมทั้งพาผู้ประกอบการไปดูงานทั้งในและต่างประเทศ ในป๋จจุบัน 
MIDI ได้สนับสนุนให้มีการรวมตัวของผู้ประกอบการด้านโลหะ จนเกิดมีสมาคมขึ้น 2 สมาคม คือ สมาคม 
อุตสาหกรรมแม่พิมพ์ไทย (Thai Tool and Die Industry Association) และสมาคมอุตสาหกรรมหล่อ 
โลหะไทย (Thai Foundry Men's Society)

สำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม ได ้จ ัดทำรายงานการศ ึกษา 
เก ี่ยวกับอุตสาหกรรมโลหะการขั้นกลางและขั้นปลายที่เป ็นอุตสาหกรรมสนับสนุนบางส่วน ในเอกสาร 
เร่ือง "โครงการศึกษาอุตสาหกรรมงานโลหะ" ซึ่งมีรายงานสรุปของอุตสาหกรรมการขั้นกลางที่สำคัญ  ๆ
ดังนี้

อ ุตสาหกรรมหล่อโลหะ (Casting) เป็นอุตสาหกรรมสนับสนุนในการผลิตขึ้นส่วน 
ต่าง ๆ ให้กับอุตสาหกรรมเครื่องจักรกล อุตสาหกรรมไฟฟ้า อุตสาหกรรมก่อสร้าง เฟอร์นิเจอร์ และ 
เครื่องมือเครื่องใช้ในบ้าน และอุตสาหกรรมยานยนต์ เป็นต้น

อุตสาหกรรมหล่อโลหะในประเทศไทย มีการเจริญเติบโตอย่างมากในด้านการผลิต
ตั้งแต่ช่วงปี พ.ศ. 2523 เป็นต้นมา สืบเนื่องมาจากการเพิ่มปริมาณความต้องการใช้ขึ้นส่วนในประเทศ 
เช่น อุตสาหกรรมรถยนต์ จักรยานยนต์ และอุตสาหกรรมผลิตอุปกรณ์ไฟฟ้าอิเล็กทรอนิกลัและการเพิ่ม 
ของอัตราการใช้ขึ้นส่วนในประเทศ

ในส่วนของผู้ผลิตขึ้นส่วน OEM ที่เกี่ยวช้องกับอุตสาหกรรมการหล่อเหล็กและ
เหล็กกล้า พบว่าผู้รับช่วงผลิตยังผลิตขึ้นส่วนตอบสนองความต้องการในอุตสาหกรรมขึ้นส่วนรถยนต์
เครื่องยนต์ดีเซลสำหรับเครื่องจักรการเกษตรและอุปกรณ์ที่ใช้ในบ้านทั้วไป โดยยังไม่มีตลาดเฉพาะ
อย่างไรก็ตามการผลิตยังไม่เพียงพอต่อความต้องการพื้นฐาน

ในป็จจุบันขึ้นส่วนทางด้านงานหล่อโลหะที่ผลิตได้ในประเทศส่วนใหญ่เป็นขึ้นส่วน 
พื้นฐาน เช่น จานเบรก หรือขึ้นส่วนเครื่องยนต์ที่ค่อนช้างง่าย เช่น จุดรวมไอเสิย และห้องคลัชท์ขึ้นส่วนที่ 
ลามารถผลิตให้ตลาด OEM ส่วนใหญ่เป็นขึ้นส่วนที่ยังไม่ต้องการความเที่ยงตรงและแม่นยำในขนาดของ
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งาน ส่วนช้ินส่วนหลักของรถยนต์ เช่น ระบบเกียร์ทด กำลังเพลาราวล้ินและข้อเหว่ียงมีการนำเข้าใน 

ลัดส่วนท่ีสูง วัตถุดิบสำคัโนท่ีใข้ในการหล่อคือ p ig  iron ยังต้องนำเข้าจากต่างประเทศในปริมาณสูง การ 

ผลิตช้ินส่วนส่วนมากตอบสนองความต้องการของอุตสาหกรรมรถยนต์ เครองยนต์ดีเซลสำหรับเคร่ืองจักร 

การเกษตรและอุปกรณ์ท่ีใช้ในบ้านท่ัวไป โรงงานหล่อจะผลิตช้ินส่วนเพ่ือเป็นอะไหล่ ตัวอย่างเช่น

อะไหล่รถยนต์ เคร่ืองจักรกลในการก่อสร้าง ช้ินส่วนปมเอนกประสงค์ วาล์วและข้อต่อระบบท่อส่งน้ํา 

ต่างๆ

อย่างไรก็ตามการผลิตยังไม่เพียงพอต่อความต้องการพื้นฐานในประเทศทำให้การ 

ส่งออกเหล็กหล่อไปยังต่างประเทศจึงเป็นการส่งออกเศษเหล็กหรือของท่ีใช้!ม่ได้จำพวกเหล็กเท่าน้ัน การ 

ผลิตผลิตภัณฑ์หล่อโลหะจะมีแนวโน้มการผลิตสูงช้ินตามการขยายตัวของอุตสาหกรรมช้ินส่วนรถยนต์ 

และเคร่ืองจักรกล โ ด ย เฉพาะผลิตภัณฑ์เหล็กหล่อท่ีมีคุณภาพสูง

อุตสาหกรรมทุบขึ้นรูป (Forging Industry) กระบวนการทุบช้ินรูปโลหะเป็น
ขบวนการหน่ึงท่ีทำให้วัสดุมีความแข็งแรงสูง ใช้มากในการผลิตช้ินส่วนยานยนต์ ช้ินส่วนเคร่ืองยนต์ดีเซล 
ช้ินส่วนเคร่ืองกล และช้ินส่วนเคร่ืองจักร อุตสาหกรรมโยธา อุตสาหกรรมการทุบช้ินรูปในประเทศไทยเป็น 
อุตสาหกรรมท่ีเร่ืมต้นในประเทศไทยในปลายทศวรรษท่ี 70 มีการจัดตังโรงงานและปริมาณการผลิตท่ีสูง 
ขณะเดียวภันรัฐบาลมีการสนับสนุนการผลิตช้ินส่วนการทุบช้ินรูป เช่น ก้านสูบและข้อเหว่ียงต่างๆ
โรงงานท่ีดำเนินธุรกิจการทุกช้ินรูปในประเทศ ส่วนใหญ่เป็นโรงงานขนาดกลางท่ีมีคนงานไม่เกิน 100 คน 
(JICA, 2538) การผลิตในโรงงานบางแห่งยังไม่ครบวงจร กล่าวคือ ช้ินงานท่ีมีการทุบช้ินรูปแล้วจะต้องมี 
การอบชุบด้วยความร้อน (H e a t  t re a tm e n t)  เพ่ือให้ได้คุณสมบ้ติตามต้องการ ซ่ึงข้ันตอนน้ีบางโรงงาน 
อาจจะทำเอง และบางโรงงานจะต้องนำช้ินส่วนไปจ้างอบชุบด้วยความร้อนท่ีโรงงานอ่ืน ในช่วง 10 ปีท่ี 
ผ่านมา อุตสาหกรรมทุบช้ินรูปโลหะมีการขยายตัวค่อนข้างเร็ว แต่ยังมีผลิตภัณฑ์ประ๓ทน้ีบางชนิดท่ีไม่ 
สามารถผลิตได้ในประเทศ จำเป็นต้องนำเข้าจากต่างประเทศ เช่น ผลิตภัณฑ์จำพวกเคร่ืองมือและ 
ชินส่วน T r a n s m is s io n  S h a f ts  ของยานยนต์ เป็นต้น

อุตสาหกรรมฟ้มขึ้นรูป (Pressing) กระบวนการปมช้ินรูปจะเก่ียวข้องโดยตรงกับ 

แม่พิมพ์งานปมช้ินรูปแบบ stamping และการช้ินรูปลึก (drawing) โดยในช่วงเริมต้นของอุตสาหกรรมยัง 

ต้องอาศัยการนำเข้าแม่พิมพ์ ต่อมางานปมช้ินรูปได้พัฒนาอย่างรวดเร็ว ซ่ึงการพัฒนานิควบคู่มากับการ 

พัฒนาแม่พิมพ์ทั้งนี้เป็นผลมาจากการเติบโตอย่างรวดเร็วของอุตสาหกรรมยานยนต์และอุตสาหกรรม 

ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกล์ ทำให้ผู้ประกอบการไทยท่ีร่วมทุนกับต่างประเทศสามารถทำการผลิตปมช้ินรูป 

โลหะแบบ progressive dies ได้ งานปมช้ินรูปท่ีเก่ียวข้องโดยตรงและเป็นกระบวนการสำคัญอย่างหน่ึง 

ในการผลิตเครื่องจักรกลและช้ินส่วนรถยนต์ได้แก่ งานปมในการผลิตพัดลม หม้อนำ หม้อกรองอากาศ 

ก้านวัดนำมันเคร่ือง ตัวยึดแบตเตอร่ื (Battery Holder) ท่อไอเสิย ลังนำมัน กระทะล้อ โครงเบาะ ช๊อคอัพ 

และตัวถึงรถท้ังหมด อย่างไรก็ตาม เครืองจักรทีผลิตได้ยังเป็นเครืองจักรทีมีฃนาดไม่เกิน 500 ตัน และ 

โรงงานท่ีผลิตได้อย่างมีคุณภาพ ก็มีน้อยมาก สำหรับการฃึนรูปในอุตสาหกรรมไฟฟ้าและอเล็กทรอนิกล์ 

จะเป็นการผลิตช้ินส่วนพลาสติกที่ใข้ประกอบผลิตภัณฑ์ โดยอาศัยการปมข้นรูปและการฉีดข้นรูป ส่วน
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งาน่ขนรูปอลูมิเนิยมอัลลธยด์โดยการ1ฉีด ในประเทศไทยโรงงานช้ินรูปอลูมิเนิยมอ้ลลอยด์ส่วนใหญ่ผลิต 

ช้ินส่วนยานยนต์, ช้ินส่วนมอเตอร์ไซด์, ช้ินส่วนเคร่ืองใช้ใฟฟ้า และอิเล็กทรอนิคส่'โดยผ่านกระบวนการ 

ต่างๆ เซ่น ขบวนการฉีดช้ินรูปโดยแรงด์น ขบวนการฉีดช้ินรูปโดยใช้แรงโน้มถ่วง ขบวนการฉีดช้ินรูปโดย 

ใช้แรงดันตํ่า กระบวนการฉีดชิ้นรูปเรื่มตั้งแต่เลือกวัตถุดิบที่จะใช้หลอมเหลว กระบวนการควบคุม 

อุณหภูมิของแม่พิมพ์ และการฉีดล้างแม่พิมพ์

อุตสาหกรรมอบชุบด้วยความรอนหริ'อชุบแข็ง (heat treatment) งานอบชุบด้วย 

ความร้อน (หรืองานชุบแข็ง) ในประเทศไทยโดยท่ัวไปยังไม่ได้รับการพัฒนาเท่าท่ีควร เน่ืองจากท่ีผ่านมา 

ผลิตภัณฑ์ท่ีผลิตได้ในประเทศไทย ยังไม่ต้องการช้ินงานโลหะท่ีมีคุณภาพสูง ผู้ผลิตจึงทำแบบง่ายๆ ไม่มี 

เทคนิคและไม่มีระบบ เซ่น ในกระบวนการชุบแข็งจะใช้ความร้อนจากแก๊สหุงต้มและเอาน้ํามันราด แล้ว 

เอาช้ิเล่ือยกลบเพ่ือให้เย็นตัวลง ปัญหาท่ีเกิดช้ินประจำ คือ ชุบไม่แข็ง ชุบแล้วแตก จากการสำรวจของ 

สถาบันพัฒนาอุตสาหกรรมเคร่ืองจักรกลและโลหะการ (MIDI) พบว่า ส่วนใหญ่จะเป็นโรงงานขนาดเล็ก 

อย่างไรก็ตาม ยังมีโรงงานบางโรงงานท่ีการผลิตค่อนข้างพันสมัยโดยมีการผลิตคราวละมาก ๆ ซ่ึงเป็น 

โรงงานขนาดใหญ่ท่ีผลิตไว้ใช้เอง ผลิตภัณฑ์ท่ีนิยมใช้กระบวนการชุบแข็งเป็นส่วนหน่ึงในกระบวนการ

ผลิตส่วนใหญ่ ได้แก่ ช้ินส่วนยานยนต์ และแม่พิมพ์ ลำดับรองลงมาเป็นพวกช้ินส่วนของอุปกรณ์ 

เคร่ืองจักรอ่ืน  ๆ และเคร่ืองมือ

อุตสาหกรรมเชื่อมโลหะ (Welding) ในกระบวนการผลิตงานโลหะ งานเช่ือมเป็น 

กระบวนการผลิตท่ีง่ายและค่าใช้จ่ายไม่สูงโดยเฉพาะเคร่ืองมือเช่ือมราคาไม่สูงมากนัก เม่ือเทียบกับ

เคร่ืองมือในข้ันตอนการผลิตอ่ืน  ๆ ผู้ประกอบการจึงมักมีเคร่ืองเช่ือมท่ีค่อนช้างพันสมัย ในขณะเดียวกัน 

ประเทศไทยมีช่างเช่ือมท่ีมีปึมืออยู่เป็นจำนวนไม่น้อย ท้ังน่ืเป็นผลมาจากการได้รับการแกอบรมจาก

สถาบันพัฒนาแมีอแรงงาน และช่างเช่ือมส่วนหน่ึงมีประสบการณ์ในการทำงานต่างประเทศ ถึงกระน้ันก็ 

ตามบุคคลเหล่าน้ีไม่มีความรู้พ้ืนฐานเก่ียวกับทฤษฎีงานเช่ือม อย่างไรก็ตาม ประเทศไทยยังขาดแคลน 

แรงงานและวิศวกรท่ีมีความรู้ทางด้านวิศวการเช่ือม จึงไม่สามารถรับงานเช่ือมสำคัญ  ๆ ในโครงการใหญ่ 

 ๆ ได้ เซ่น สะพาน หรืองานเช่ือมที'ต้องการความละเอียดสูง เซ่น ท่อส่งแก๊ส ดังน้ัน แม้ว่าประเทศไทยจะมี 

ช่างเช่ือมท่ีมัฝึมือ แต่ช่างเช่ือมเหล่าน้ันยังอยู่ในระดับการผลิตช้ินงานช้ินเล็ก ๆ ท่ีไม่ต้องการความ 

ละเอียดสูงมาก

อุตสาหกรรมกัดกลึง (Machining) งานกัดกลึงเป็นงานส่วนหน่ึงของกระบวนการการ 

ผลิต เซ่น โรงงานหล่อโลหะ โรงงานผลิตเคร่ืองจักรกลการเกษตร โรงงานผลิตผลิตกัณฑ์ยานยนต์ เป็นต้น 

ซ่ึงงานกัดกลึงในโรงงานดังกล่าว มีท้ังแบบง่าย  ๆ และแบบท่ีมีความแม่นยำสูงช้ิน ช้ินอยู่กับช้ินงานท่ีกัด 

กลึงงานกัดกลึงเป็นงานโลหะท่ีต้องการความละเอียดและความแม่นยำสูง และหัวใจของงานกัดกลึงอยู่ท่ี 

การอ่านแบบและเคร่ืองวัด และความรู้ในการใช้เคร่ืองมือประ๓ ท cutting tools ท่ีดีพอ เซ่น มีดกลึงเซรา 

มิกลั และมีดกลึงหัวเพชร ซ่ึงมีประสิทธิภาพในการผลิตสูงกว่ามีดกลึงเหล็กกล้าและเหล็กคาร์ไบต์ และ 

หากเป็นโรงงานท่ีใช้เทคโนโลยีสูงจะมีการใช้เคร่ืองจักรกลท่ีมีความแม่นยำสูงในการกัดกลึง โรงงานส่วน 

ใหญ่ของผู้ประกอบการไทยเป็นในลักษณะร้านรับล้าง (job shops) ของโรงงานไม่ใหญ่มาก คนงานมี
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จำนวนน้อย แรงงานส่วนใหญ่ เป็นแรงงานท่ีไม่มีความรู้พ้ืนฐานทางวัศวกรรมหรือมีความรู้ไม่สูงมาก แต่ 
อาคัยประสบการณ์ และการ',รกฝนทำให้เกิดความเคยซนและทักษะ แรงงานเหล่าน้ียังขาดความรู้ในการ 
อ่านแบบ ฉะน้ันช้ินงานท่ีโรงงานรับผลิตได้จึงเป็นช้ินงานท่ีไม่ต้องการความละเอียดสูงมากนัก อย่างไรก็ 
ตาม ยังมีโรงงานท่ีผลิตสินค้ามีคุณภาพมาตรฐานและมีความละเอียดแม่นยำสูง แต่มีจำนวนไม่มากนัก 
โดยลักษณะการผลิตเป็นการผลิตคราวละจำนวนมาก โดยมีการใช้เคร่ืองจักรกลท่ีมีความแม่นยำสูง
(Flexible machinery system)

อุตสาหกรรมเครื่องมือ (Tools) เป็นอุตสาหกรรมท่ีมีความสำคัญในการสนับสนุน 
อุตสาหกรรมการผลิตผลิตภัณฑ์รถยนต์ค่อนช้างมาก เน่ืองจากเป็นเคร่ืองมือท่ีช่วยในกระบวนการผลิต 
เคร่ืองมือแบ่งเป็น 2 ประ๓ท คือเคร่ืองมือท่ีใช้กับมือ (hand tools) ซ่ึงวัตถุดิบท่ีใช้ในการผลิตจะนำเข้า 
เป็นส่วนใหญ่ เคร่ืองมือ Hand tools มีการแข่งขันสูงมีท้ังผลิตภัณฑ์นำเช้าและผลิตภัณฑ์ท่ีผลิตใน 
ประเทศแต่ประทับตรานำเข้า อีกประ๓ทหน่ึงคือ เคร่ืองมือท่ีใช้กับเคร่ืองมือกลหรือเคร่ืองมือตัด (Cutting 
tools) สำหรับเคร่ืองมือตัดท่ีใช้ในกระบวนการผลิตช้ินส่วนรถยนต์ จะเป็นงานท่ีต้องการความละเอียด 
และมืความเท่ียงตรงสูง โดยเฉพาะในกระบวนการกลึง การคว้าน การเจาะ ตลอดจนการทำแม่พิมพ์และ 
การออกแบบ แต่การผลิตยังมืปริมาณน้อยมากเน่ืองจากขาดความรู้และระดับเทคโนโลยีในการผลิตยัง 
ไม่ทันสมัย ผลิตภัณฑ์ท่ีได้จึงไม่มืคุณภาพ และราคาก็ใกล้เคียงกับของท่ีนำเข้าจากต่างประเทศซ่ึงเป็นท่ี 
นิยมมากกว่า ทำให้ความต้องการเคร่ืองมือตัดท่ีผลิตในประเทศน้อยลง (สำนักงานคณะกรรมการส่งเสรืม 

การลงทุน, 2538 หน้า 4-5)
อุตสาหกรรมแม่พิมพ์ (Mold & Die) แม่พิมพ์ประกอบด้วย หีบแบบหล่อสำหรับใช้ใน 

งานหล่อ ฐานแบบหล่อ หุ่นแบบหล่อ รวมท้ังแบบหล่อสำหรับใช้กับโลหะ (นอกจากแบบหล่ออินกอต) 

หรือโลหะคาร์ไบต์ แก้ว วัตถุจำพวกแร่ ยางหรือพลาสติก แม่พิมพ์ (Die) สำหรับดึงหรืออัดรีดโลหะ และ 

เคร่ืองมือสำหรับอัด ตอกพิมพ์ หรือตอกรูอุตสาหกรรมแม่พิมพ์ เป็นอุตสาหกรรมท่ีมืส่วนสำคัญอย่างย่ิง 

ในการพ์ฒนาอุตสาหกรรมการผลิตต่างๆ ท้ังการผลิตผลิตภัณฑ์โลหะ ผลิตภัณฑ์พลาสติก ผลิตภัณฑ์แก้ว 

ผลิตภัณฑ์ยาง หรือผลิตภัณฑ์อ่ืนๆ เน่ืองจากแม่พิมพ์เป็นเคร่ืองมือท่ีช่วยให้สามารถผลิตสินค้าได้รวดเร็ว 

คร้ังละมากๆ ทำให้สินค้ามีมาตรฐานระดับเดียวกัน วัสดุของแม่พิมพ์มืหลายประเภท เช่น แม่พิมพ์โลหะ 

แม่พิมพ์พลาสติก แม่พิมพ์ยาง แม่พิมพ์แก้ว และอ่ืนๆ โดยแม่พิมพ์ท่ีมีการผลิตค่อนข้างมากท้ังในและ 

ต่างประเทศ ได้แก่แม่พิมพ์โลหะ และแม่พิมพ์พลาสติก(ในประเทศไทยกิจการ ส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 90 
หรือกว่า 450 รายผลิตแม่พิมพ์โลหะ และแม่พิมพ์พลาสติก4) ซ่ึงนำไปใช้ในการผลิตช้ินส่วนอุตสาหกรรม 

ยานยนต์ และอุตสาหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์เป็นส่วนใหญ่ ดังน้ันแนวโน้มของ

อุตสาหกรรมยานยนต์และอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์จะเป็นตัวช้ินำและมืผลโดยตรงต่ออุตสาหกรรม 

แม่พิมพ์

4 แนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมแม่พิมพ์www.oie.go.th

http://www.oie.go.th
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อุตสาหกรรมแม่พิมพ์ในช่วงปี พ.ศ. 2530-2533 รัฐบาลโดยคณะกรรมการส่งเสรมการ 

ลงทุนได้เข้ามามบทบาทในการส่งเสริมการผลิตแม่พิมพ์อย่างจรงจัง และมโรงงานท่ีได้รันการส่งเสริมการ 

ลงทุนมากข้ึน ในจำนวนน้ีมีโรงงานท่ีร่วมลงทุนกับต่างประเทศ และใช้เทคโนโลยีทันสมัย ทำให้

อุตสาหกรรมแม่พิมพ์สามารถสนองความต้องการภายในประเทศได้ระดับหน่ึง และยังสามารถส่งออกไป 

จำหน่ายต่างประเทศได้ด้วย แต่ความต้องการแม่พิมพ์ท่ีมีความเท่ียงตรงสูงเพ่ืมมากข้ึนจากการขยายตัว 

ของอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์ และข้ึนส่วนยานยนต์ ทำให้ยังคงต้องมการนำเข้าแม่พิมพ์จาก

ต่างประเทศ

จากการสำรวจของ Thai Tool and Die Industry association (TDIA) ในปี 2545 

พบว่าอุตสาหกรรมแม่พิมพ์ของไทย ประมาณร้อยละ70 เป็นอุตสาหกรรมขนาดย่อม ร้อยละ20 เป็น 

อุตสาหกรรมขนาดกลาง และร้อยละ 10 เป็นอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ เงินลงทุนของอุตสาหกรรมน้ีลงทุน 

ในส่วนของเคร่ืองจักรประมาณร้อยละ 54 ของเงินลงทุนท้ังหมด การประกอบกิจการส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 

70 จะรับจ้างผลิตแม่พิมพ์ให้กับกลุ่มอุตสาหกรรมท่ัวไปท้ังภายในและต่างประเทศ โดยผู้ผลิตแม่พิมพ์ท่ี 

เป็นโรงงานของชาวต่างชาติร่วมลงทุนจะผลิตแม่พิมพ์ส่งออกไปยังต่างประเทศ ผลิตแม่พิมพ์ป้อนบริษัท 

แม่ หรือผลิตแม่พิมพ์เพ่ือใช้เองภายในโรงงาน ซึ่งแม่พิมพ์ที่ผลิตได้จะเป็นแม่พิมพ์ที่มีความละเอียด 

เท่ียงตรงสูง โดยเฉพาะแม่พิมพ์ท่ีใข้ในอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต์และอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์'

อุตสาหกรรมแม่พิมพ์มีการเปล่ียนแปลงการผลิต จากท่ีในอดีตโรงงานส่วนใหญ่จะผลิต 
ชิ้นส่วนต่างๆ และนำมาประกอบเป็นแม่พิมพ์เองทั้งหมด แต่ปัจจุบันมีการใช้ชิ้นส่วนมาตรฐาน 
( S ta n d a rd  p a rt)  มาประกอบในแม่พิมพ์ เช่น G u id e  p in , G u id e  p o s t  มาแทนท่ี วัตถุดิบ (เหล็กเกรด 
ต่างๆ) จะนำเช้ามาจากต่างประเทศเป็นส่วนใหญ่ โดยมีผู้แทนจำหน่ายช้ินส่วนมาตรฐานจากต่างประเทศ 
เช้ามาจำหน่ายให้กับโรงงานผลิตแม่พิมพ์ภายในประเทศ มีเพียงโรงงานผลิตแม่พิมพ์เพียงไม่ก่ีรายท่ี 
นำเช้าวัตถุด ิบ มาผลิตเอง และบางรายนำเช้าวัตถุดิบเพ่ือจำหน่ายด้วย ดังน้ันโรงงานท่ีต้ังข้ึนใหม่ในระยะ 
หลังมีแนวโน้มท่ีนำเคร่ืองจักรทันสมัยมาใช้แทนแรงงานมากข้ึน และขนาดของโรงงานเล็กลงกว่าเดิม 
อย่างไรก็ตาม อุปสรรคสำคัญของอุตสาหกรรมน้ียังคงอยู่ท่ีการขาดแคลนแรงงาน'ฝืมีอ และคุณภาพของ 
เหล็กหล่อในประเทศท่ีมีคุณภาพต่ํา

เทคโนโลยีการผลิตท่ีสำคัญของการผลิตแม่พิมพ์คือ เคร่ืองมือกลต่างๆ (Machine 

tools) ท่ีมีความเท่ียงตรงสูง (High Precision) ควบคุมด้วยระบบ คอมพิวเตอร์ เช่น EDM, CNC, Wire- 

cut EDM, Nc lathe. Cylindrical, grinding ซ่ึงต้องนำเช้าจากต่างประเทศและมีราคาค่อนช้างสูง โดย 

บางโรงงานจะมีผู้เช่ียวชาญด้านเทคโนโลยีจากต่างประเทศมาประจำ
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ตารางท่ี 3 ประเภทของแม่พิมพ์ฟ้มตามขนาดและความละเอียดและความแม่นยำของแม่พิมพ์
ข น า ด แ ม ่พ ิม พ ์ ค ว า ม ล ะ เ อ ีย ด แ ล ะ ค ว า ม แ ม ่น ย ำ ข อ ง แ ม ่พ ิม พ ์

แ ม ่พ ิม พ ์ข น าด ให ญ ่ (น ํ้า ห น ัก ข อ งแ ม ่พ ิม พ ์> 20ด ัน) ค ว า ม ล ะ เอ ีย ด แ ล ะ ค ว า ม แ ม ่น ย ำ ส ูง

แ ม ่พ ิม พ ์ข น าด ให ญ ่ (น ํ้า ห น ัก ข อ งแ ม ่พ ิม พ ์>5-1 รด ัน ) ค ว า ม ล ะ เอ ีย ด แ ล ะ ค ว า ม แ ม ่น ย ำ ป า น ก ล า ง

แ ม ่พ ิม พ ์ข น าด ก ล า ง (น ํ้า ห น ัก ข อ งแ ม ่พ ิม พ ์> 2-รด ัน ) ค ว า ม ล ะ เอ ีย ด แ ล ะ ค ว า ม แ ม ่น ย ำ ป า น ก ล า ง ค ่อ น ข ้า ง ต ํ่า

B lo c k  d ie  (ส ำห ร ับ ง าน ท ั่ว 1ไ น ่เล ะง าน ป ัม ท ี่ม ี'ข น า ด เล ็ก ) ค ว า ม ล ะ เอ ีย ด แ ล ะค ว า ม แ ม ่น ย ำ ต ำ

C o m p o u n d  d ie (ข น าด ก ล างค ่อ น ข ้า ง เล ็ก ) ค ว า ม ล ะ เอ ีย ด แ ล ะ ค ว า ม แ ม ่น ย ำ ป า น ก ล า ง

P ro g re s s iv e  d ie  (ข น าด ก ล างแ ล ะข น าด เล ็ก ) ค ว า ม ล ะ เอ ีย ด แ ล ะ ค ว า ม แ ม ่น ย ำ ส ูง

T ra m fe rd ie ,  แ ม ่พ ิม พ ์ป ัม ใช ้ร ่ว ม ก ับ แ ข น ก ล  (ข น าด เล ็ก  

จ น ถ ึง ข น าด ให ญ ่

ค ว า ม ล ะ เอ ีย ด แ ล ะค ว า ม แ ม ่น ย ำ ป า น ก ล า ง ค ่อ น ข ้า ง ส ูง

ท่ีมา: สรุปจาก JICA. รายงาบการอีกษาการพัฒนาอุตสาหกรรมสนับส'นนในประเทศไทย. กรมส่งเสริม 
อุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม

อุตสาหกรรมเครื่องมีอกล  (Machine tools) เคร่ืองมือกลท่ีสำคัญ ได้แก่ เคร่ืองกลึง 

เคร่ืองเจาะ เคร่ืองกัด เคร่ืองคว้าน เป็นต้น ในปี พ.ศ. 2535 อุตสาหกรรมเคร่ืองมือกลยังอยู่ในจุดเร่ืมต้น 

เท่าน้ันเอง เน่ืองมาจากการประกาศลดอัตราภาษีเคร่ืองจักรกลเหลือร้อยละ 5 ของกระทรวงการคลังในปี 

2533 ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมเคร่ืองมือกลในประเทศเพราะราคาเคร่ืองมือกลในประเทศไม่ต่างจาก 

ราคานำเข้า ผู้ประกอบการจึงสนใจช้ิอสินค้านำเข้าซ่ึงมืคุณภาพสูงกว่าผลิตภัณฑ์ในประเทศ ในขณะท่ี 

อุตสาหกรรมในประเทศกำลังขยายตัว ความต้องการเคร่ืองมือกลมืสูง แต่การผลิตในประเทศยังมื

ปริมาณน้อย ทำให้แนวโน้มของการนำเข้าจะยังคงอยู่ในระดับลงอยู่ (กระทรวงอุตสาหกรรม, 2537)
อุตสาหกรรมผลิตภัณฑ์ผงโลหะอัด-เผาขึ้นรูป (Sintered Products)5 ผลิตภัณฑ์ผง 

โลหะอัด-เผาข้ึนรูป จะใช้ในการผลิตช้ินส่วนเคร่ืองยนต์และยานยนต์สูงข้ึนถึงร้อยละ 77 ของผลิตภัณฑ์ 

ผงโลหะอัด-เผาข้ึนรูปท้ังหมด รองลงมาร้อยละ 17 ใช้ในอุตสาหกรรมการผลิตเคร่ืองจักรกลและเคร่ืองมือ 

กลอ่ืน  ๆ ได้แก่ ช้ินส่วนเคร่ืองจักรกลทางการเกษตร ช้ินส่วนทางไฟฟ้าและสารก่ึงตัวนำ การผลิตวัสดุ 

โลหะผสม อุณหภูมิสูง เป็นต้น อุตสาหกรรมการผลิตช้ินส่วนข้ึนรูปด้วยผงโลหะอัด-เผา เพ่ิมเร่ืมข้ึนใน 

ประเทศไทยเม่ือกว่า 10 ปีท่ีผ่านมา โรงงานผลิต'ในประเทศเพียง1ไม่ก่ึราย ตัวอย่างเช่นโรงงานขนาดใหญ่ 

โรงงานไทยชินเตอร์โปรดักล็ผลิตช้ินส่วนเคร่ืองคอมเพรสเซอร์ เป็นส่วนใหญ่ อ่ืน  ๆ ได้แก่ ช้ินส่วนรถยนต์ 

และเคร่ืองยนต์และช้ินส่วนอุปกรณ์เคร่ืองใช้ภายในบ้าน โรงงานไทยคาร์บอนแอนต์กราไฟต์ ผลิตช้ินส่วน 

จากผงเหล็กประมาณร้อยละ 70 ของผลิตภัณฑ์ท้ังหมดและช้ินส่วนท่ีผลิตจากผงทองแดงประมาณร้อย 

ละ 30 ผลิตภัณฑ์ผงโลหะอัด-เผาข้ึนรูปเก่ียวข้องกับการผลิตรถยนต์อย่างมาก แนวโน้มของการขยายตัว

5 ส ำน ักงาน คณ ะกรรมา'ารส ่ง เส ร ิมการลงท ุนไ ด ัจัดให ้ม ีการอ ีกษ าสกานภาพการลงท ุน อ ุตสาห กรรมฃ ั๋นส ่วน โลห ะผงอ ัด - 

เ ผ า ข ึ้น (S in te red  P ro d u c ts )  ภาย'ใต ้โครงการเร ่งร ัดพ ัฒ น าการเช ึ่อมโยงอ ุตสาห กรรมระยะท ี่ 3 (ส ำน ักงานคณ ะกรรมการส ่งเสร ิม  
การลงท ุน, 253 8)
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ของอุตสาหกรรมรถยนต์ในประเทศไทยจะทำให้ความต้องการของผลิตภัณฑ์เหล่าน้ีสูงช้ิน แต่คักยภาพ 

การผลิตยังอยู่ในระดับต่ํา อย่างไรก็ตาม อุตสาหกรรมน้ี ไม่มีพ่ืนฐานเดิมอยู่ในประเทศ แต่เกิดช้ินโดยการ 

ใช้เทคโนโลยีนำเช้าจากต่างประเทศ รวมท้ังเคร่ืองจักรอุปกรณ์ในการผลิต ปัญหาหลักของการพัฒนาจืง 

อยู่ท่ีการพัฒนาบุคลากรท่ีมีความรู้ความเช่ียวชาญ และวัตถุดิบ เคร่ืองจักร อุปกรณ์นำเช้าท่ีมีราคาสูง

อ ุตสาหกรรมช ุบเคส ิอบผ ิวโลหะและพลาสต ิก (Surface treatment) อุตสาหกรรม 

นี้เรื่มต้นในประเทศไทยมานานแล้วในลักษณะของอุตสาหกรรมในครัวเรือน จนพัฒนามาเป็น 

อุตสาหกรรมขนาดใหญ่ ในปัจจุบัน เทคโนโลยีการซุบเคลือบผิวท่ีใช้ในประเทศไทยแบ่งออกเป็นสอง 

ประ๓ ทหลัก  ๆ คือ ประ๓ ทแรก การซุบเคลือบผิวแบบด้ังเดิม ได้แก่ การซุบด้วยไฟฟ้า (Electroplating) 

การชุบแบบไม่ใช้ไฟฟ้า (Electro less Plating) และการซุบบัลวาไนซ์ (Galvanizing) ประ๓ ทท่ีสองคือ 

การชุบเคลือบแบบใหม่ ได้แก่การซุบเคลือบในระบบสุญญากาศ สำหรับการชุบด้วยไฟฟ้ามีกระบวนการ 

ไม่ซับช้อน ทำให้มีโรงซุบประ๓ ทน้ีท่ี'วประเทศเป็นจำนวนมาก นิยมใช้ในงานซุบทองแดง-นิเกิล-โครเม่ียม 

ชุบเงิน-ทอง เคลือบโนไดซ์บนอลูมีเนียม ชุบฮาร์ดโครม ชุบลังกะสี เป็นด้น สำหรับการชุบแบบไม่ใช้ไฟฟ้า 

ได้แก่ การ'ชุบนิเกิล การซุบเคลือบผิวโลหะบนพลาสติก การชุบแผ่นวงจรพิมพ์ เป็นด้น นอกจากนี้ในระยะ 

10 ปีท่ีผ่านมา มีการนำเทคโนโลยีซุบเคลือบใหม่  ๆ เช่น ระบบสุญญากาศเช้ามาใช้ เช่น การเคลือบเลนซ์ 

แว่นตา เลนลักล้องก่ายรูป กระจกและบรรจุภัณฑ์

ในปีพ.ศ. 2537 รัฐบาลโดยคณะกรรมการล่งเสริมการลงทุนได้ประกาศให้อุตสาหกรรม 

ชุบเคลือบผิวโลหะและพลาสติกเป็นหน่ึงในอุตสาหกรรมสนับสนุน 14 ประ๓ ท ท่ีคณะกรรมการฯ ให้การ 

ล่งเสริมเป็นพิเศษ เพื่อจูงใจให้ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมนี้เพมมากชิ้น เนื่องจาการพัฒนา 

อุตสาหกรรมในประเทศยังไม่เพียงพอ ขณะท่ีความต้องการผลิตภัณฑ์ประ๓ ทน้ีมีสูงช้ินเป็นลำดับ

กล่าวโดยสรุปอุตสาหกรรมสนับสนุนน้ีมีบางล่วนได้พัฒนาจากอุตสาหกรรมข้ันด้นเช้า 

ล่ขั้นกลางแล้ว ได้แก่ การหล่อโลหะ การทุบชิ้นรูป การชุบเคลือบผิว และการผลิตแม่พิมพ์ แต่ 

อุตสาหกรรมอ่ืน ๆ เช่น การผลิตช้ินล่วนโลหะอัด-เผาช้ินรูป หรือการผลิตเคร่ืองมือกลยังอยู่ในข้ันเร่ืมด้น 

เท่าน้ัน อุตสาหกรรมสนับสนุนเป็นอุตสาหกรรมพ้ืนฐานท่ีสำคัญ1ในการเช่ือมโยงการผลิตหรือเป็นปัจจัย 

การผลิตหน่ึงท่ีสำคัญในกระบวนการผลิตสินค้าข้ันปลายหลายชนิด ดังน้ันการเพ่ืมขีดความสามารถใน 

การแข่งขันในการผลิตสินค้าต่างๆของภาคอุตสาหกรรมของไทย โดยเฉพาะอุตสาหกรรมที่ต้องใช้ 

เคร่ืองจักรและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกลัเป็นปัจจัยการผลิตท่ีสำคัญ เช่นอุตสาหกรรมรถยนต์ อุตสาหกรรม 

เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกลั ต้องพึ่งพาการพัฒนาอุตสาหกรรมสนับสนุนประเภท เคร่ืองมือกล 

แม่พิมพ์อุปกรณ์จับยึด ขบวนการช้ินรูปวัสดุต่างๆ ตลอดจำอุปกรณ์และเคร่ืองจักรกลหลากชนิด ดังน้ัน 

การพัฒนาและยกระดับความสามารถในการผลิตของอุตสาหกรรมสนับสนุนจึงมีความจำเป็นอย่างยิ่ง 

ขณะท่ีอุปสรรคโดยรวมยังคงอยู่ท่ีการขาดแคลนบุคลากร เทคโนโลยี และเงินทุนในการประกอบการ
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แนวโน ้มทางเทคโนโลย ีของอ ุตสาหกรรมสนับสน ุน

เทคโนโลยีของอุตสาหกรรมสนับสนุนเป็นเทคโนโลยีในงานท่ีเก่ียวช้องกับงานโลหะและ 

การปรับปรุงคุณสมบ้ติของโลหะและผิวโลหะ งานข้ึนรูปโลหะและพลาสติก ปาดผิว ตัด และประกอบ 

โดยใช้เคร่ืองมือกลและอุปกรณ์ให้ใต้ข้ึนงานท่ีมืความละเอียดและแข็งแรงตามท่ีออกแบบไว้ โดยให้มื

ข้ึนตอนการผลิตให้น้อยท่ีสุด และให้มืความคงทนต่อการใช้งานมากท่ีสุด

ในอดีตกระบวนการผลิตโดยท่ัวไปใช้เคร่ืองจักรท่ีทำงานข้ึนแยกตามกระบวนการผลิต 

( Convention stand alone machine tool) ซ่ึงต้องใช้ช่างผีเมือท่ีมืประสบการณ์งานสูงเพ่ือผลิตข้ึนงานให้ 

ได้มาตรฐาน ในอุตสาหกรรมท่ีมืฃนาดใหญ่ท่ีต้องการผลิตข้ึนส่วนจำนวนมาก ก็อาจใช้การเคล่ือนย้าย 

ข้ึนงานหรือวัตถุดิบ (Transfer line) ระหว่างเคร่ืองจักร โดยมีอุปกรณ์นิวแมติก, ไฟฟ้า หรือไฮดรอลิค เป็น 

ตัวช่วยทำงานให้เกิดเป็นอัตโนม้ติมากข้ึน อย่างไรก็ตาม กระบวนการการผลิตเหล่าน้ียังต้องอาตัย

มาตรฐานการผลิต (Production Norm) ท่ีได้กำหนดเป็นมาตรฐานไว้ให้ได้ขนาดและระยะเผ่ือต่างๆท่ี 

เหมาะสมตามลักษณะของการใช้งาน

ต่อมาเม่ีอมีการพัฒนาของไมโครอิเล็กทรอนิกลั (Micro-electronic) อย่างกว้างขวาง 

ย่ิงข้ึนได้ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมงานโลหะและเคร่ืองมือกลและกลุ่มอุตสาหกรรมสนับสนุนอย่าง 

มาก ไม่เพียงแต่ในด้านการออกแบบโดยใช้โปรแกรมและระบบการผลิต CAD และ CAE เท่าน้ัน แต่ยัง 

รวมการผลิตท่ีใช้อุปกรณ์ NC Machine, CNC Machine, Machining Center, FMC หรือ FMS ที 

ต้องการใช้หุ่นยนต์ช่วยในกระบวนการผลิตและจับย้ายข้ึนงาน นอกจากน้ี ยังมีผลต่อการบ'ริหารการผลิต 

ท้ังกระบวนการ เร่ืมต้ังแต่ใบลังจ้างทำงาน การจัดช้ือวัตถุดิบ การวางแผน และจัดกระบวนการผลิต 

จนถึงการส่งของและออกใบเสร็จ ซ่ึงสามารถทำได้ท้ังระบบเรืยกว่า Computer Integrated

Manufacturing (CIM)

อุตสาหกรรมสนับสนุนท่ีเก่ียวข้องกับอุตสาหกรรมโลหะและเคร่ืองจักรกลในประเทศ 

ไทยมีการพัฒนาท่ีค่อนช้างจำกัดอยู่ เน่ืองจากขาดความเช่ือมโยงกับสาขาอุตสาหกรรมอ่ืนๆ ท่ีได้พัฒนา 

ไปแล้ว ตังจะเห็นได้จากลัดส่วนของอุตสาหกรรมน้ี ต่อ GDP มืต่ํากว่าอุตสาหกรรมอ่ืนมาก ตังน้ันการ 

พัฒนาเทคโนโลยีในสาขาน้ีจึงมืความหลากหลาย ตังแต่การใช้ Conventional Machine ซ่ึงเป็น 

กระบวนการผลิตท่ีต้องใช้ทักษะของช่างเป็นอันมากจนกระท่ังถึงการใช้เคร่ืองมืออัตโนมัติท่ีทันสมัยซ่ึง 

TDRI (2539) แบ่งเทคโนโลยีของอุตสาหกรรมโลหะและเคร่ืองจักรกลในประเทศเป็น

ไ. เทคโนโลยีการผลิตการออกแบบ (Design Technology) การผลิตส่วนมากมักอาลัยการ 

ออกแบบจากต่างประเทศ หรือลอกเลียนแบบมากกว่าท่ีจะพัฒนาการออกแบบด้วย

ตนเอง การใช้ระบบ CAD เร่ิมแพร่หลายมากข้ึน จากอุตสาหกรรมบางประ๓ ทท่ีมื การ 

ประหยัดจากขนาดการผลิต เช่นการผลิตข้ึนส่วนยานยนต์จะนำระบบ CAD มาใช้ ซ่ึงจะ 

สามารถได้ข้ึนงานท่ีมืความละเอียดสูง รวมท้ังพ่วงต่อระบบเช้ากับ CAM ได้โดยตรง 

2. เทคโนโลยีวางแผนการผลิต (Production Planning) ส่วนใหญ่ยังอยู่ในระดับ Bar-
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Charting หรอระยะเวลา การผลิตท่ีกำหนดด้วยความสามารถของเคร่ืองมือกล

3. เทคโนโลยีการผลิต (Production) ส่วนใหญ่ยังเป็นการผลิตแบบใช้เทคโนโลยีเดิม หรือ 

อาจมืการนาเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือกลท่ีท้นสมัย เช่น CNC Machine มาใช้บ้าง แต่ยัง 

เป็นการผลิตท่ีทำช้ินงานแยกตามกระบวนการผลิต (Mono-function และ stand Alone) 

สำหรับอุตสาหกรรมท่ีมืการประหยัดจากขนาดการผลิตในระดับท่ีสูงช้ิน เช่น

อุตสาหกรรมผลิตช้ินส่วนรถยนต์หรือมอเตอร์ไซด์ใด้มืการใช้ CNC Machine และ

Machining Center ช่วยในการผลิตมากช้ิน และการผลิตสินค้าให้ได้ช้ินงานท่ีละเอียด 

และมืความถูกต้องแม่นยำสูง (Precision) จำเป็นต้องอาดัยเคร่ืองมือกลและเคร่ืองมือวัด 

ตรวจสอบท่ีทันสมัย ช่ืงปัจจุบันจะมืเฉพาะในอุตสาหกรรมขนาดใหญ่เท่าน้ัน

4. เทคโนโลยีเคล่ือนย้ายช้ินงานหรือวัตถุดิบ (Transfer line) การผลิต (Process 

Automation) ส่วนใหญ่ยังใช้แรงงานในการขนย้ายช้ินงานจาก เคร่ืองจักรเคร่ืองหน่ึงไป 

ยังอีกเคร่ืองหน่ึง บางอุตสาหกรรมเร่ืมใช้ระบบก่ึงอัตโนมัติ ส่วนการเคล่ือนย้าย Transfer 

line ยังมืใช้ในจำนวนจำกัด ขณะเดียวกันอุตสาหกรรมท่ีก้าวหน้าบางแห่งมืความริเร่ิมท่ี 

นำ CNC Machine มาต่อพ่วงกัน ทำหน้าท่ีเป็น Transfer Line โดยไม่ต้องลงทุนจัดช้ือ 

ระบบ FMS

การควบคุมคุณภาพ (Quality Control) อุตสาหกรรมส่วนใหญ่ โดยเฉพาะ

อุตสาหกรรมขนาดเล็กและกลางยังต้องพ่ึงแบบและพิมพ์เขียว (Specification) จากผู้ขาย ซ่ึงส่วนใหญ่ยัง 

ใช้เคร่ืองมือวัดแบบ Conventional ถึง Fixed Gauge อุตสาหกรรมบางแห่งท่ีมืฃนาดใหญ่หรือการลงทุน 

ท่ีสูง และมีการผลิตเป็นจำนวนมาก เช่น การผลิตแม่พิมพ์ (Mold & Die) และอุปกรณ์จับยึด (Fixture) ท่ี 

ต้องการความละเอียดสูง มักจะมีเคร่ืองตรวจสอบส่วนประกอบท่ีสำคัญของโลหะได้เอง เช่นเคร่ืองมือวัด 

แบบอิเล็กทรอนิกลั แบบ 3 แกน หรือ การใช้เลเซอร์

ถึงแม้เทคโนโลยีที่ใช้ในอุตสาหกรรมโลหะและเครื่องจักรกลได้เปล่ียนแปลงไปอย่าง 

มาก แต่การใช้แรงงานในอุตสาหกรรมนี้ยังคงมีความสำคัญอยู่ และต้องการกำลังคนที่มืขีด 

ความสามารถในการใช้เคร่ืองมือกลและอุปกรณ์ท่ีทันสมัยในระคับสูงและกว้างขวางย่ิงช้ิน แต่จากความ 

หลากหลายของระคับการพัฒนาอุตสาหกรรมซ่ึงยังมืท้ังกลุ่มท่ีใช้เทคโนโลยีท่ีไม่ทันสมัย (Conventional 

Machine Tool) อยู่ และกลุ่มท่ีพยายามใช้เทคโนโลยีท่ีทันสมัยสูงช้ิน ความต้องการกำลังคนตลอดจน 

ระบบการแกปฏิบัติหรือ upgrading จึงยังมืความหลากหลายอยู่

3.2 อ ุตสาหกรรมยานยนต์

อุตสาหกรรมยานยนต์ไทยเป็นอุตสาหกรรมหลักในการพัฒนาจากภาครัฐมาอย่าง 

ต่อเน่ือง จนกระท่ังปัจจุบันไทยเป็นฐานการผลิตและประกอบยานยนต์ใหญ่ท่ีสุดในอาเขียน นอกจากน้ี 

ยังมืกลุ่มผู้ผลิตช้ินส่วนยานยนต์ท่ีมืการเก่ียวเน่ืองและเช่ือมโยงกันรวมกันประมาณ 600 ราย แบ่งเป็น
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ช้ินส่วนเพ่ือใช้ในการประกอบรถยนต์สำเร็จรูป (OEM) และช้ินส่วนอะไหล่สำหรับการทดแทน (REM) 

(กระทรวงอุตสาหกรรม สำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม, 2546) ช้ินส่วนท่ีผลิตได้แก่ ช้ินส่วนเครึ่องยนต์ 

ชิ้นส่วนระบบกันสะเทือน ช้ินส่วนระบบเบรค-คลัช ชิ้นส่วนระบบพวงมาลัย ช้ินส่วนตัวกัง อุปกรณ์ไฟฟ้า 

และแสงสว่าง ช้ินส่วนตกแต่งภายในรท อุปกรณ์อำนวยความสะดวก ช้ินส่วนยาง พลาสติก กระจก เป็น 

ด้น ในอดีตที่ผ่านมารัฐไทยส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต์มาโดยตลอด เร่ิมต้ังแต่ปี พ.ศ. 

2514 รัฐมีนโยบายใหม่เพื่ออุตสาหกรรมยานยนต์ปี พ.ศ. 2517 รัฐเริ่มบังคับใช้นโยบายการบังคับใช้ 

ชิ้นส่วนในประเทศ ซึ่งมีการเปลี่ยนแปลงและปรับปรุงรายละเอียดต่าง ๆ เช่น อัตราส่วนของช้ินส่วนใน 

ประเทศ วิธีการคำนวณและนิยามของชิ้นส่วนในประเทศ จนกระทั่งยกเลิกการบังคับใช้นโยบายการ 

บังคับใช้ชิ้นส่วนในประเทศลงเมื่อปี พ.ศ. 2543 เนื่องไทยต้องปฏิบัติตามข้อตกลงทางการค้าระหว่าง 

ประเทศท่ีต้องการลดข้อกีดกันทางการค้า

อย่างไรก็ตามวิกฤตเศรษฐกิจท่ีเกิดข้ึน แนวโน้มการรวมตัวของบริษัทข้ามชาติรายใหญ่ 

และทิศทางการค้าเสรี ทำให้สภาวะการแข่งขันในอุตสาหกรรมยานยนต์ย่ิงทวิความรุนแรงมากข้ึน โดย 

การแข่งขันที่เกิดขึ้นในอุตสาหกรรมทำให้มีการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างการถือหุ้นจากบริษัทไทยและ 

บริษัทร่วมทุนเป็นบริษัทข้ามชาติเกือบท้ังหมด นอกจากน้ียังมีการเปล่ียนแปลงทางค้านการผลิตท่ีแข่งขัน 

กันลดต้นทุน และเพ่ิมคุณภาพของสินค้า การเปลี่ยนแปลงทางค้านการตลาดด้วยการเปลี่ยนนโยบาย 

จากการพ่ึงพาเพียงตลาดในประเทศเป็นการผลิตเพ่ือส่งออกเพ่ิมข้ึนด้วย

ในประเทศไทยมีการผลิตรถปิคอัพมากที่สุดเป็นอันดับหนึ่ง รองลงมาเป็นรถยนต์น่ัง 

และท่ีเหลือเป็นรถเพ่ือการพาณิชย์อ่ืนๆและรถประ๓ ทอ่ืนๆ คิดเป็นร้อยละ 57 35 และ 8 ตามลำดับ โดย 

บริษัทรถยนต์ท่ีสามารถครองยอดขายสูงสุดในกลุ่มรถยนต์น่ังได้แก่ โตโยค้า ส่วนบริษัทท่ีมียอดขายสูงสุด 

ในกลุ่มรถปิคอัพได้แก่ อีชูซุ ส่วนบริษัทรถยนต์ท่ีทำการประกอบรถยนต์เพ่ือการส่งออก ได้แก่ มิตซูบิชิ จี 

เอิม ออโต้อัลลายแอนช์โตโยค้า ฮอนค้า อีชูชุ นิสลัย ฮีโน่

ปริมาณการผลิตรถยนต์ในประเทศเพ่ิมข้ึนมาโดยตลอดต้ังแต่ปี พ.ศ. 2533 จนกระท่ัง 

วิกฤตเศรษฐกิจ ทำให้ยอดการผลิตรถยนต์ลดลงจาก 559,428 คันในปี พ.ศ. 2539 ลดลงเหลือ 360,303 

คัน ในปี พ.ศ. 2540 และ 158,130 คันใน ปี พ.ศ. 2541 อย่างไรก็ตามปริมาณการผลิตรถยนต์เพ่ิมข้ึน 

อย่างต่อเน่ืองต้ังแต่ ปี พ.ศ. 2542 จนกระท่ังปี 2546 โดยเพ่ิมจาก 327,233 คัน เป็น 606,113 คัน หรือ 

เพ่ิมข้ึนเกือบเท่าตัว ท้ังน้ีเน่ืองมาจากช่วงหลังวิกฤตบริษัทประกอบรถยนต์ไค้ขยายตลาดโดยการส่งออก 

มากข้ึน ประกอบกับช่วงปี พ.ศ. 2545 และ 2546 เศรษฐกิจในประเทศเร่ิมขยายตัว กำลังช้ือจากตลาดใน 

ประเทศสูงข้ึนทำให้ยอดการผลิตรถยนต์จึงเพ่ิมข้ึน โดยยอดขายรถยนต์จากเดิมที่ลดลงเหลือ 144,066 

คันในปีพ.ศ.2541 เพิ่มขึ้นเป็น425,425คัน ในช่วงเดือนมกราคมกืงตุลาดมของปีพ.ศ. 2546 การผลิต 

รถยนต์ในประเทศ
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ตารางที่ 4 ย'อดการผลิตรถยนต์ (คน)

ป ี
ย อ ด ก า ร ผ ล ิต ร ถ ย น ต ์ร ว ม  

ท ั้งห ม ด
ร ถ ย น ต ์น ั่งส ่ว น บ ุค ค ล ร ถ เพ ื่อ ก า ร พ า ณ ิช ย ์

2 5 3 3 3 0 4 ,8 4 3 7 3 ,7 6 6 2 3 1 ,0 7 7

2 5 3 4 2 8 3 ,1 1 5 7 6 ,9 3 8 2 0 6 ,1 7 7

2 5 3 5 3 2 7 ,9 8 9 1 0 4 ,5 9 6 2 2 3 ,3 9 3

2 5 3 6 4 1 9 ,8 6 1 1 4 4 ,4 4 9 2 7 5 ,4 1 2

2 5 3 7 4 3 4 ,0 0 1 1 0 9 ,8 3 0 3 2 4 ,1 7 1

2 5 3 8 5 2 5 ,6 8 0 1 2 7 ,6 4 0 3 9 8 ,0 4 0

2 5 3 9 5 5 9 ,4 2 8 1 3 8 ,5 7 9 4 2 0 ,8 4 9

2 5 4 0 3 6 0 ,3 0 3 1 1 2 ,0 4 1 2 4 8 ,2 6 2

2 5 4 1 1 5 8 ,1 3 0 3 2 ,0 0 8 1 2 6 ,1 2 2

2 5 4 2 3 2 7 ,2 3 3 7 2 ,7 1 6 2 5 4 ,5 1 7

2 5 4 3 4 1 1 ,7 2 1 9 7 ,1 2 9 3 1 4 ,5 9 2

2 5 4 4 4 5 9 ,4 1 8 1 5 6 ,0 6 6 3 0 3 ,3 5 2

2 5 4 5 5 8 4 ,9 5 1 1 6 9 ,3 2 1 4 1 5 ,6 3 0

2 5 4 6 * 6 0 6 ,1 1 3 2 0 7 ,6 4 6 3 9 8 ,4 6 7

ท่ีมา : สถาบันยานยนต์
■ '(ม.ค.-ต.ค.)

ตารางท่ี 5 ยอดขายรถยนต์ในประเทศ

ป ี ย อ ด ร ว ม ท ั้งห ม ด ยอ ด ร ว ม ร ถ น ั่งส ่ว น บ ุค ค ล ย อ ด ร ว ม ร ถ เพ ื่อ ก า ร พ า ณ ิช ย ์

2 5 3 3 3 0 4 ,0 6 2 6 5 ,8 6 4 2 3 8 ,1 9 8

2 5 3 4 2 6 8 ,5 6 0 6 6 ,7 7 9 2 0 1 ,7 8 1

2 5 3 5 3 6 2 ,9 8 7 1 2 1 ,4 4 1 2 4 1 ,5 4 6

2 5 3 6 4 5 6 ,4 6 8 1 7 4 ,1 6 9 2 8 2 ,2 9 9

2 5 3 7 4 8 5 ,6 7 8 1 5 5 ,6 7 0 3 3 0 ,0 0 8

2 5 3 8 5 7 1 ,5 8 0 . 1 6 3 ,3 7 1 4 0 8 ,2 0 9

2 5 3 9 5 8 9 ,1 2 6 1 7 2 ,7 3 0 4 1 6 ,3 9 6

2 5 4 0 3 6 3 ,1 5 6 1 3 2 ,0 6 0 2 3 1 ,0 9 6

2 5 4 1 1 4 4 ,0 6 5 4 6 ,3 0 0 9 7 ,7 6 5

2 5 4 2 2 1 8 ,3 3 0 6 6 ,8 5 8 1 5 1 ,4 7 2

2 5 4 3 2 6 2 ,1 8 9 8 3 ,1 0 6 1 7 9 ,0 8 3

2 5 4 4 2 9 6 ,9 8 5 1 0 4 ,5 0 2 1 9 2 ,4 8 3

2 5 4 5 4 0 9 ,3 6 2 1 2 6 ,3 5 3 2 8 3 .0 0 9

2 5 4 6 * 4 2 5 ,4 2 5 1 4 1 ,9 9 6 2 8 3 .4 2 9

ท่ีมา : สถาบันอานยนต์
•(ม.ค.-ต.ค.)
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การส่งออกรถยนต์ของไทยก่อนวิกฤตมีมูลค่าอยู่ในหลักพันล้านบาท แต่หลังวิกฤต 

บรษัทรถยนต์พ่ึงพิงการส่งออกมากข้ึนทำให้มูลค่าการส่งออกรถยนต์ เพ่ิมข้ึนเป็นหลักหม่ืนล้านบาท ในปี 

พ.ศ. 2545 มีมูลค่าการส่งออกรทยนต์ท้ังสิน 83,290 ล้านบาท จำนวนรถท่ีส่งออกมากท่ีสุดเป็นรถปิคลัพ 

ขนาด 1 ตัน รองลงมาเป ็น รถยนต์น่ังส่วนบุคคล ขนาด 1501-1800 CC และ 1801-2000 CC

ตารางที่ 6 มูลค่าการส่งออกรถยนต์ (ล้านบาท)
ปี รถยนต์น่ัง รถแวนและปีกอัพ รทบัสและรถบรรทุก ส่งออกรวม

2531 4,013.30 41.80 54.40 6,640.50

2532 1,329.70 10.50 35.30 3,907.50

2533 806.90 6.50 339.10 3,685.50

2534 1,541.00 251.80 38.40 4,365.20

2535 452.90 168.60 191.40 3,347.90

2536 718.60 705.10 1,321.30 5,281.00

2537 370.50 464.60 1,419.70 4,791.80

2538 376.90 331.10 1,722.10 4,968.10

2539 270.50 3,706.90 1,029.20 7,545.60

2540 2,185.20 14,199.40 2,242.60 21,167.20

2541 2,902.20 21,721.00 4,814.60 31,978.80

2542 4,702.30 35,832.30 7,408.50 50,485.10

2543 8,630.80 43,718.10 11,962.50 66,854.40

2544 29,671.30 40,368.90 9,370.70 81,954.90

2545 22,452.30 47,886.00 10,407.00 83,290.30

ท่ีมา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการลีเอสาร โดยความร่วมมีอฃองกรมศุลกากร

ในการส่งออกช้ินส่วนยานยนต์มูลค่าการส่งออกช้ินส่วนยานยนต์เพ่ิมข้ึนมาโดยตลอด 

ทั้งเครื่องยนต์ช้ินส่วน และอะไหล่ อุปกรณ์จับ และแม่พิมพ์ชิ้นส่วน OEM โดยช้ินส่วน OEM มีมูลค่า 

การส่งออกสูงสุดโดยเฉพาะช้ินส่วนประกอบ OEM มีมูลค่า 11,748 14,196 และ 18,928ล้านบาทในปี 

พ.ศ. 2544 2545 และ2546 ตามลำตับ คิดเป็นร้อยละ 50 56 และ 64 ของมูลค่าการส่งออกช้ินส่วน 

ยานยนต์ในปี พ.ศ. 2544 2545 และ2546 ตามลำตับ
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ตารางที่ 7 มูลค่าการส่ง'ออก?'นส่วนยานยนต์ (ล้านบาท)

ปี เคร่ืองยนต์
ช้ินส่วน และ 

อะไหล่

อุปกรณ์ยึด 

จับ และ 

แม่พิมพ์

ช้ินส่วนสำหรับโรงงานประกอบ 

รถยนต์ (O.E.M) อ่ืนๆ

ช้ินส่วนตัวถัง ช้ินส่วนประกอบ

2539 801.98 215.44 43.66 373.62 602.16 5.33

2540 2,023.89 505.28 56.34 1,037.60 845.16 27.58

2541 1,536.77 722.79 63.7 1,347.27 2,288.36 25.89

2542 3,731.81 883.42 141.35 1,424.40 3,678.86 58.48

2543 7,106.22 1,245.65 119.96 1,556.45 9,531.17 336.86

2544 7,481.38 1,758.56 141.19 1,989.49 11,748.57 96.71

2545 6,087.28 1,796.41 145.26 2,879.77 14,196.28 150.06

2546* 4,552.28 1,796.63 148.36 3,348.01 18,928.13 570.65

ท่ีมา: สถาบันยานยนต ์
•(ม.ค.-ต.ค.)

ตลาดส่งออก 10 ประเทศแรก ของรถแวนและปิคอัพ ได้แก่ ออสเตรเลีย สหราช 

อาณาจักร อิตาลี โปรตุเกส เยอรมนี สเปน นิวซีแลนด์อิสราเอล และสวีเดน (รวมมูลค่าการส่งออก

44,000 ล้านบาท) ตลาดส่งออก 10 ประเทศแรก ของรถยนต์น่ังได้แก่ เบลเย่ียม ญี่ปุน ออสเตรเลีย 

สิงคโปร์ไต้หวัน จีนนิวซีแลนด์อินโดนีเซีย แอฬริกาใต้และกัมพูชา (รวมมูลค่าการส่งออก 28,000 ล้าน 

บาท) สำหรับตลาดส่งออก 10 ประเทศแรก ของส่วนประกอบรถยนต์และอุปกรณ์รถยนต์ได้แก่ ญ่ีปุน 

มาเลเซีย แอฟริกาใต้ สหรัฐอเมริกา สวีเดน ฟิลิปปินส์อินโดนีเซีย ออสเตรเลีย ปากีสถาน และเวียดนาม 

(รวมมูลค่าการส่งออก 26,000 ล้านบาท)

ในด้านการนำเข้ายานพาหนะและอุปกรณ์ขนส่งซึ่งรวมทั้งรถยนต์สำเร็จรูปนำเข้า 

(CBU) ช้ินส่วนครบชุด (CKD) และชิ้นส่วนประกอบต่างๆ พบว่า ปริมาณการนำเข้าสูงมากในปี พ.ศ. 

2537 ถึง 2539ซ่ึงมีมูลค่านำเข้าท้ังสิน 102,355 131,343 และ 123,255 ตามลำดับ ถึงแม้ว่ามูลค่าการ 

นำเข้าของยานพาหนะและอุปกรณ์ขนส่งจะลดลงหลังวิกฤติเศรษฐกิจ แต่ในปี พ.ศ. 2543 เป็นต้นมา 

มูลค่าการนำเข้าเพมสูงข้ึนเป็น 97,773 ล้านบาทในปี พ.ศ. 2545
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ตารางที่ 8 ม ูลค่าการนำเข้ายานพาหนะและอุปกรณ์ขนส่ง

ปี

ม ูล ค ่า น ำ เข ้า ย า น พ า ห น ะ แ ล ะ อ ุป ก ร ณ ์ก า ร ข น ส ่ง  

(ล ้า น บ า ท )

2 53 1 3 1 ,4 6 4

2 5 3 2 4 2 ,3 0 9

2 5 3 3 5 9 ,1 0 1

2 5 3 4 5 1 ,4 9 0

2 5 3 5 6 3 ,2 5 0

2 5 3 6 8 8 ,8 8 4

2 5 3 7 1 0 2 ,3 5 5

2 5 3 8 1 3 1 ,3 4 3

2 5 3 9 1 2 3 ,2 5 5

2 5 4 0 6 7 ,3 2 0

2541 1 8 ,8 9 6

2 5 4 2 5 0 ,4 4 3

2 5 4 3 8 0 ,7 8 9

2 5 4 4 9 0 ,6 2 7

2 5 4 5 9 7 ,7 7 3

ท่ีมา: สถาบันยานยนต์

3.2.1 ว ิกฤต ิเศรษฐกิจก ับการปรับต ัวของผ ู้ประกอบการในอุตสาหกรรมยานยนต ์

ดังเช่นอุตสาหกรรมอ่ืนในประเทศไทยอุตสาหกรรมยานยนต์ได้รับผลกระทบอย่างมาก 

จากวิกฤติเศรษฐกิจ อุปสงค์ในประเทศที'ลดลงทำให้ผู้ประกอบการรถยนต์ต้องมีการปรับตัวเพ่ือความอยู่ 

รอดของธุรกิจ แนวทางการปรับดัวฃองยู้ประกอบการในช่วงวิกฤตเศรษฐกิจมีดังน้ี

ตารางท่ี 9 แนวทางการปรับตัวของผู้ประกอบการรถยนต์ในช่วงวิกฤติเศรษฐกิจ

บริษัท แนวทางการปรับตัว

โตโยต้า - ปิดสายการผลิตในโรงงานท้ังสองแห่ง (สมุทรปราการและฉะเชิงเทรา) ต้ังแต่พฤศจิกายน 

2540 และเปิดดำเนินการผลิตอีกคร้ังเมือวันท่ี 7 มกราคม 2541 โดยปรับลดกะการทำงาน 

จาก 2 กะ เหลิอ 1 กะ และลดเวลาทำงานจาก 5 วันเหลือ 3 วัน

อีรุ!ชุ - ปิดสายการผลิตต้ังแต่เดือนพฤศจิกายน จนถึงสินปี 2541

- ระงับแผนการสร้างโรงงานแห่งใหม่ท่ีนิคมอุตสาหกรรมเกตเวย'ชิต้ิ จังห'วัดฉะเชิงเทรา

สยาม วิเอิมชี - ปิดลายการผลิตต้ังแต่เดือนลิงหาคม2540 และปลดคนงานบางส่วน

ออนด้า - ลดกำลังการผลิต ปลดพนักงานบางส่วน
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นิลสัน ออโต้ฯ - ปิดสายการผลิตลงช่ัวคราวในเดีอนลิงหาคม 2540

- กลับมาผลิตอย่างต่อเน่ืองอกคร้ังเม่ือเดีอนกรกฎาคม 2541

นิลสันมอเตอร์ - ลดกำลังการผลิต ลดช่ัวโมงการทำงาน

บางชันฯ - ลดกำลังการผลิต ลดเงินเดือน ปลดพนักงานบางส่วน

ไทยรุ่ง - ปลดพนักงานบางส่วน ขยายธุรกิจรับค้างประกอบรถดัดแปลงไปในรถย่ีห้ออ่ืนๆ 

นอกเหนิอ'จากอีรุเชุ

มิตรุเบิชิ - ปิดสายการผลิตท่ีโรงงานลาดกระบัง และย้ายคนงานบางส่วนไปทำงานในโรงงานแหลม 

ฉบัง ลดคนงานตามความสมัครใจ

- ปิดสายการผลิตรถยนต์น่ังต้ังแต่เดือนลิงหาคม 2541 โดยปรับให้เป็นลายการผลิตรถ 

ปิกอัพเพ่ือการส่งออก และกลับมาเปิดสายการผลิตรถยนต์น่ังอีกคร้ังในเดือนมีนาคม 2542

ฮีโน่ - ปิดสายการผลิตลงช่ัวคราวในเดือนกันยายนและพฤศจิกายนถึงธันวาคม 2540

- กลับมาผลิตอย่างต่อเน่ืองอีกคร้ังเม่ือเดือนมกราคม 2541

- ลดเงินเดือนพนักงาน ลดเวลาการทำงาน จัดส่งพนักงานส่วนเกินไปทำงานที,ฮีโน่ ญ่ีบุ่เน 

เป็นเวลา 1 ปี

ธนบุรีฯ - ลดกำลังการผลิตและช่ัวโมงการทำงาน ผลิตตามคำลังจองของลูกค้า

วายอ็มซีฯ - ลดกำลังการผลิตและช่ัวโมงการทำงาน ปลดพนักงานบางส่วน

วอลโว' - ปลดคนงานบางส่วน ปิดสายการผลิตลงช่ัวคราวเม่ือเดือนกันยายนและเร่ิมผลิอีกคร้ังใน 

เดือนตุลาคม 2540

มาสค้า - ปิดโรงงานอย่างถาวรในเดือนกรกฎาคม 2541 และย้ายฐานการผลิตไปรวมกับออโต้อัล 

ลายแอนช์

จีเอ็ม - ปรับแผนการลงทุนโดยลดกำลังการผลิตจาก 100,000 คันต่อปี เป็น 400,000 คันต่อปี 

และปรับลดจำนวนเงินลงทุนจาก 750 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯเหลือ 500 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ 

และเล่ือนการเปิดโรงงานจากเดิมท่ีกำหนดในปี 2542 เป็นกลางปี 2543

ทีมา: จากการรวบรวมของฝ่ายวิชาการ รนาคารแห่งประเทศไทย 

3.2.2 อ ุตสาหกรรมสนับสนุนของอ ุตสาหกรรมยานยนต์

หากพิจารณาถึงความเกี่ยวเนื่องกันของอุตสาหกรรมยานยนต์กับอุตสาหกรรม 

สนับสนุน นั้นกล่าวได้ว่าอุตสาหกรรมสนับสนุนท่ีทำการศึกษาเป็นกระบวนการผลิตอันสำคัญย่ิงในการ 

ผลิตช้ินล่วนยานยนต์ซ่ึงช้ินส่วนต่าง  ๆ ท่ีประกอบข้ึนเป็นรถยนต์ 1 คัน สามารถจำแนกออกเป็นกลุ่มต่าง 

ๆ ได้ตามหน้าท่ีการทำงานของรถยนต์ใด้ 14 กลุ่ม ได้แก่

lx  1/

1. ช้ินส่วนเครื่องยนต์ (engine components) ช้ินส่วนสำคัญ ๆ ได้แก่ เลิอสูบ (cylinder 

block) ฝาสูบ (cylinder head) ลูกสูบ (piston) แหวนลูกสูบ (piston ring) ก้านสูบ (connecting rod) 

ข้อเหว่ียง (tappet) เพลาข้อเหว่ียง (crankshaft) ลนไอดี และไอเสีย (intake and exhaust valve) ลูก
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เบ้ียว (cam) เพลาลูกเบ้ียว (camshaft) ก้านกระทุ้งล้ิน (push rod) ชุดกดล้ิน (rocker arm) อ่าง 

น้ํามันเคร่ือง (oil sump) โซ่/สายพานขับเพลาราวล้ิน (timing chain/belt) ประเก็น (gasket) ฟลายกีล 

(flywheel)

2. อุปกรณ์ส่วนควบของเครืองยนต์ (engine peripheral components) คือ สายพาน 

(transmission belt) พัดลม (fan) คาร์บูเรเตอร์ (carburettor) หรือหัวฉดนำมันเชอเพลัง (fuel injector) 

จานจ่าย (distributor) หัวเทียน (spark plug) ไล้กรองอากาศ และหม้อกรองอากาศ (air filter and 

housing) ไสักรองนำมันเครือง (oil filter) ท่อร่วมไอคืและไอเลีย (intake and exhaust manifold)

3. ระบบไฟฟ้า (electrical system) ประกอบไปด้วย อ้ลเทอร์เนเตอร์หรือ1ไดชาร์จ (alternator) 

แบตเตอรื (battery) มอเตอร์สตาร์ท หรือไดสตาร์ท (starting motor) เรกูเลเตอร์ (regulator) คอยล์จุด 

ระเบิด (ignition coil) สายไฟ (cable) สายหัวเทียน (spark plug cable) ชุดฟิวล์ (fuse) ไฟส่องสว่าง 

ภายในรถ (courtesy lights) ไฟหน้า (head lamp) ไฟท้าย (tail lamp) ไฟเลียว (indicator) ไฟส่องป้าย 

(license plate lamp)

4. ระบบน้ํามันเช้ือเพลิง (fuel system) ได้แก่ ถังน้ํามัน ฝาปิด และกลไกเปิดฝา (fuel tank, 

cap, and releasing mechanism) ท่อนำมัน (fuel pipe) ปัมนำมัน (fuel pump) ไสักรองนำมันเชือเพลิง 

(fuel filter) เคร่ืองวัดระดับน้ํามันเช้ือเพลิง (fuel gauge)

5. ระบบหล่อเย็น (cooling system) ประกอบด้วยหม้อนํ้า (radiator) ออยล์คูลเลอร์ (oil 

cooler) ปัมนำ (water pump) ท่อนำและท่อนำมัน (water/oil hose) เทอร์โมสตัท (thermostat) ถังพัก 

นำสำรอง (water reservoir) ฝาปิดหม้อนำ (radiator cap)

6. ระบบไอเสีย (exhaust system) ประกอบด้วย ท่อไอเลีย (exhaust pipe) หม้อเก็บเสียง 

(muffler) ท่ออ่อนเหล็กถัก (flexible hose)

7. ระบบส่งกำลัง (transmission system) ได้แก่ แผ่นคลัทช์ (clutch friction plate) สายคลัทซ์ 

(clutch cable) แม่ปัมนำมันคลัทซ์ (cluthc fluid mastercylinder) ท่อนำมันคลัทช์ (clutch fluid hose) 

เส้ือเกียร์ (gear housing) เพลาเกียร์ (gearshaft) เฟืองเกียร์ (gear) ก้านเกียร์ (gear shift) กลไกควบคุม 

(linkage) ปะเก็นชุดเกียร์ (gasket) เพลาส่งกำลัง (propeller shaft) จอยท์เพลากลาง (universal joint) 

เฟืองท้าย (differential) เพลาขับ (driveshaft)

8. ระบบเบรค (brake system) ได้แก่ แม่ปัมเบรค (master brake cylinder) หม้อลมเบรค ถัง 

เก็บนำมันเบรค (brake fluid reservoir) ท่อเบรค (brake hose) กงห้ามล้อ (brake caliper) จานเบรค 

(brake disc) ดุมเบรค (brake drum) ก้ามปูเบรค ผ้าเบรค (brake pad) ชุดเบรคมือ (parking break 

mechanism) ท่ออ่อนนำมันเบรค (flexible hose)

9. ระบบถันสะเทือน (suspension system) ได้แก่ สปริงขด (oil spring) ปีกนก (wishbones/A- 

arm) ขอคแอบซอร์บเบอร์ (shock absorber) เหล็กถันโคลง (stabilizer bar) บุซยาง (rubber bush) 

แมคเฟอร์ลันสตร์'ท (MacPherson strut) คุมล้อ (wheel hub) เพลา (stub axle) แหนบ (leaf spring) 

คานเชือม (connect rod/linkage) ล้อเหล็ก (pressed steel wheel) ยาง (trye)
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10. ระบบบังคับเลยว (steering system) ได้แก่ พวงบาลัย (steering wheel) ด้านพวงบาลัย 

(steering column) ชุดฟ้องบังคับเลยว (steering gear housing) ด้านยึดชุดบังคับเลยว (steering 

linkage) ปับนำบันพวงมาลัยพาวเวอร์ (power assisted steering fluid pump) ถังเก็บนำบันพวงมาลัย 

พาวเวอร์ (steering fluid reservoir)

11. ชินส่วนตัวถัง (bodywork) ได้แก่ พืน (floor plan) หลังคา (roof) ประตู (door) ห้อง 

เคร่ืองยนต์ (firewall) แผงตัวถังหน้า (wing) แผงชายล่างด้านข้าง (sill) แผงชายล่างหลัง (rear valence) 

ฝากระโปรง (bonnet/lid)

12. ชุดกระจก ประกอบด้วย กระจกบังลมหน้า-หลัง (front/rear windshield screen) กระจก 

ประตู (door glass) ยากขอบกระจก ลักหลาดฃอบกระจก

13. ช้ินส่วนภายในและอุปกรณ์ตกแต่ง ได้แก่ วัสดุถันเสียง (sound protecting panel) ผ้าปิด 

หลังคา (headliner) พรมปูพืน (carpet) แผงประตู (door panel & trim) แผงบังแดด (sunvisor) แผง 

หน้าปัทม์ (dashboard) เคร่ืองวัดประกอบการขับ (gauges and meters) สวิทช์และด้านควบคุม 

(switches and control levers) เบาะ (seat) พนักพิง (headrest)

14. อุปกรณ์อ่ืน  ๆ เช่น เคร่ืองปรับอากาศ (air-conditioner) วิทยุ (radio) เข็มขัดนิรภัย (safety 

belt) และอุปกรณ์ด้านความปลอดภัยอ่ืนๆ

หากแยกส่วนประกอบและชิ้นส่วนยานยนต์ เป็นวัสดุหลักต่างๆ เพ่ืออธิบายกรรมวิธี 

การผลิตช้ินส่วนและส่วนประกอบรถยนต์จะมีกรรมวิธีการผลิตช้ินส่วนและ ประกอบดังภาคผนวก ค

3.3 อุตสาหกรรมเครื่องใช์ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์

นับแต่ภาครัฐให้การสนับสนุนการผลิตเพ่ือการส่งออกทำให้อุตสาหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้า 

และอิเล็กทรอนิกส์มีการขยายตัวอย่างรวดเร็วและต่อเนื่อง อีกทั้งอุตสาหกรรมนี้บังทวีความสำคัญต่อ 

เศรษฐกิจของประเทศมาเป็นลำดับ ปัจจุบันเป็นอุตสาหกรรมท่ีมีการส่งออกเป็นอันตับหน่ึงของภาคอตุสา 

หกรรม (โดยเฉพาะเคร่ืองคอมพิวเตอร์อุปกรณ์และส่วนประกอบ และแผงวงจรไฟฟ้า) ตังตารางมูลค่า 

การส่งออกของอุตสาหกรรมท้ัง 13 สาขาในภาคผนวก ง-ใ อย่างไรก็ตามการผลิตของไทยบังพ่ึงพา 

วัตถุดิบ ช้ินส่วน เทคโนโลยีและเงินทุนจากต่างประเทศอยู่มาก อุตสาหกรรมบังขาดความเช่ือมโยงถับ 

อุตสาหกรรมภายในประเทศ นอกจากน้ีอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์ประเภทท่ีใซ้แรงงานมากโดยไม่นำ 

เทคโนโลยีใหม่มาใช้เร่ิมสูญเสียความสามารถในการแข่งขันบนเวทีการค้าโลกท่ีมีการเปิดเสรีและมีการ 

แข่งขันที'เข้มข้นตลอดเวลา

อุตสาหกรรมเครื่องใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์เป็นอุตสาหกรรมทใซ้เทคโนโลยีเป็น 

ปัจจัยสำคัญในการผลิต (Technology Based) อุตสาหกรรมน้ีในประเทศไทยเร่ิมด้นโดยพ่ึงการลงทุน 

ของบรรษัทข้ามชาติเป็นแหล่งเงินทุน และเป็นช่องทางการนำเข้าเทคโนโลยี อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์ 

และเครื่องไข้ไฟฟ้าในประเทศไทยเริ่มด้นในทศวรรษ 1960 พร้อมคับอุตสาหกรรมยานยนต์ สืบ
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เนื่องมาจากการส่งเสริมการลงทุนของคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุนเพึ่อทดแทนการนำเข้า 

เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์รายการสินค้าของเคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ท่ีมีการผลิตมากใน 

สมัยนั้น เช่น วิทยุ โทรทัคนํ พัดลม ตู้เย็น เป็นต้น ต่อมาช่วงปี พ.ศ. 2523-2532 นโยบายส่งเสริมการ 

ลงทุนเปล่ียนไปเป็นการส่งเสริมการส่งออก ทำให้มีการลงทุนจากบริษัทผู้ผลิตช้ันนำ เช่น กลุ่มมีนแบ จาก 

ญ่ีอุ่เน ชีเกทจากสหรัฐอเมริกา ลงทุนผลิตเคร่ืองใช้ไฟฟ้า และสินค้าอิเล็กทรอนิกส์ในอุตสาหกรรมต่างๆ 

ได้แก่ ช้ันส่วนคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์อกท้ังเป็นช่วงของการแข็งค่าของค่าเงินเยน การลงทุน'จากญ่ีอุ่เน 

และประเทศอุตสาหกรรมใหม่ในเอเชียไหลเข้าส่ประเทศไทยทำให้อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์เติบโตมาก 

ดังจะเห็นไต้จากการนำเข้าและส่งออกอุปกรณ์เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์'จากตารางท่ี 10 พบว่า 

มูลค่าการส่งออกผลิตภัณฑ์เครื่องใช้ไฟฟ้าภายในบ้านและผลิตภัณฑ์อิเล็กทรอนิกส์เพิ่มจาก 83,609 

ล้านบาท ในปี พ.ศ.2532 เป็น 195,880 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 2535 ซ่ึงการส่งออกกว่าร้อยละ 50 มาจาก 

การส่งออกเครื่องอิเล็กทรอนิกส์ภายในบ้าน เช่น โทรทัศน์ขาวดำและโทรทัศน์สิ เคร่ืองวิดีโอ วิทยุและ 

สเตริโอ เคร่ืองบันทึกเสียง และการส่งออกประมาณร้อยละ 30 มาจากการส่งออกเคร่ืองใช้ไฟฟ้าภายใน 

บ้านประ๓ ท เคร่ืองปรับอากาศ ตู้เย็นเคร่ืองซ'กผ้า เตาอบไมโครเวฟพัดลมไฟฟ้า6

ตารางท่ี 10 มูลค่าการส่งออกอุปกรณ์เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ปี พ.ศ. 2531-2545
ม ูล ค ่า :  ล ้าน บ าท

ป ี เค ร ื่อ งใช ้ไฟ ฟ ้า ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์อ ิเล ็ก ท ร อ น ิก ส ์ ม ูล ค ่า ก าร ส ่ง อ อ ก ร ว ม

2 5 3 1 3 6 ,2 3 9 7 3 ,1 7 1 1 1 1 ,9 4 1

2 5 3 2 2 5 ,0 6 7 5 6 ,0 1 0 8 3 ,6 0 9

2 5 3 3 3 8 ,1 1 0 7 8 ,6 8 5 1 1 9 ,3 2 8

2 5 3 4 5 6 ,1 0 6 1 0 0 ,6 3 0 1 5 9 ,2 7 0

2 5 3 5 7 1 ,8 2 4 1 2 1 ,5 2 1 1 9 5 ,8 8 0

2 5 3 6 8 0 ,3 5 9 1 4 3 ,2 8 0 2 2 6 ,1 7 6

2 5 3 7 1 1 2 ,2 4 0 1 9 6 ,4 2 4 3 1 1 ,2 0 1

2 5 3 8 1 3 9 ,0 2 6 2 6 4 ,0 4 8 4 0 5 ,6 1 2

2 5 3 9 1 4 4 ,1 7 8 3 1 3 ,6 3 0 4 6 0 ,3 4 7

2 5 4 0 1 8 0 ,8 3 7 4 1 4 ,5 4 8 5 9 7 ,9 2 5

2 5 4 1 2 2 5 ,3 8 8 5 6 0 ,3 3 6 7 8 8 ,2 6 5

2 5 4 2 2 2 1 ,4 1 0 5 7 3 ,8 7 7 7 9 7 ,8 2 9

2 5 4 3 3 0 3 ,1 1 5 7 2 7 ,1 8 6 1 ,0 3 2 ,8 4 4

2 5 4 4 3 1 9 ,1 7 8 6 9 3 ,0 2 8 1 ,0 1 4 ,7 5 0

2 5 4 5 3 5 7 ,1 6 7 6 8 6 ,3 9 4 1 ,0 4 6 ,1 0 5

ท่ีมา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสบเทศและการส์อสาร โดยความร่วมมิอของกรมศุลกากร

6 ภาคผนวก ง-2
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ตารางที่ 11 มูลค่าการนำเข้าอุปกรณ์เครี่■ องไชไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ปี พ.ศ. 2531-2545
ม ูล ค ่า :  ล ้าน บ าท

ปี
เค ร ื่อ ง จ ัก ร ไ ฟ ฟ ้าแ ล ะ  

ส ่วน ป ระก อ บ

เค ร ื่อ ง ค อ ม พ ิว เต อ ร ์ 

อ ุป ก ร ณ ์แ ล ะ  

ส ่วน ป ระกอบ

แ ผ งว งจ ร  

ไฟ ฟ ้า
เค ร ื่องไซ ้ไฟ ฟ ้า ม ูล ค ่า ก า ร น ำ เข ้า ร ว ม

2 5 3 1 2 7 ,3 2 7 2 2 ,4 6 2 2 1 ,8 7 9 1 2 ,1 8 3 8 6 ,3 8 1

2 5 3 2 4 0 ,4 1 1 2 5 ,0 2 9 2 2 ,3 0 9 1 8 ,0 3 9 1 0 8 ,3 1 9

2 5 3 3 6 5 ,7 8 3 2 6 ,3 5 5 2 7 ,6 3 2 2 7 ,4 4 4 1 4 9 ,7 4 6

2 5 3 4 7 5 ,1 6 2 2 9 ,5 5 2 3 2 ,7 6 5 3 1 ,9 6 9 1 7 1 ,9 8 2

2 5 3 5 8 1 ,2 9 7 3 6 ,8 7 1 3 6 ,8 8 5 3 6 ,8 8 5 1 9 6 ,6 8 8

2 5 3 6 1 1 0 ,3 1 4 3 8 ,9 6 8 4 8 ,7 3 0 4 8 ,7 3 0 2 4 3 ,7 1 5

2 5 3 7 1 3 6 ,7 6 5 5 2 ,9 8 4 6 7 ,8 2 1 6 7 ,8 2 1 3 2 1 ,1 1 3

2 5 3 8 1 7 0 ,4 9 6 6 5 ,5 8 8 9 3 ,4 5 5 9 3 ,4 5 5 4 1 2 ,8 5 4

2 5 3 9 1 7 1 ,5 9 3 7 2 ,1 6 9 1 0 1 ,6 0 3 1 0 1 ,6 0 3 4 3 1 ,0 6 7

2 5 4 0 2 1 0 ,9 9 0 9 5 ,2 9 3 1 2 3 ,0 3 5 1 2 3 ,0 3 5 5 2 0 ,6 2 2

2 5 4 1 2 4 0 ,3 5 2 8 3 ,9 8 7 1 4 8 ,9 0 1 1 4 8 ,9 0 1 5 5 7 ,6 6 8

2 5 4 2 2 0 6 ,5 3 3 9 2 ,4 1 9 1 6 8 ,9 2 8 1 6 8 ,9 2 8 5 5 0 ,7 8 7

2 5 4 3 2 7 5 ,8 5 5 1 4 7 ,6 1 2 2 5 9 ,4 1 4 2 5 9 ,4 1 4 7 8 8 ,0 4 0

2 5 4 4 3 2 4 ,4 6 7 1 6 7 ,6 3 1 2 4 0 ,9 4 1 2 4 0 ,9 4 1 8 2 5 ,8 5 3

2 5 4 5 3 2 6 ,0 3 4 1 5 8 ,3 7 4 2 3 5 ,2 5 9 2 3 5 ,2 5 9 8 2 4 ,9 1 0

ท่ีมา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสบเทศและการที่อสาร โดยความร่วมมี'อของกรมศุลกากร

ในช่วงปี พ.ศ.2535 ถึง พ.ศ. 2540 อุตสาหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ มี 

การส่งออกเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องทั้งกลุ่มผลิตภัณฑ์เครื่องใช้ไฟฟ้าและกลุ่มผลิตภัณฑ์อิเล็กทรอนิกส์ 

พบว่ามูลค่าการส่งออกผลิตภัณฑ์เครื่องใช้ไฟฟ้าภายในบ้านและผลิตภัณฑ์อิเล็กทรอนิกส์เพิ่มจาก 

195,880 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 2535 เป็น 597,925 ล้านบาทในปี พ.ศ. 2540 นอกจากน้ีมูลค่าการส่งออก 

ในอุตสาหกรรมน้ีไม่ลดลงถึงแม้ว่าจะเกิดวิกฤติเศรษฐกิจในประเทศไทย ท้ังน้ีจะส์งเกดได้ว่า มูลค่าการ 

นำเข้าอุปกรณ์เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ในหน่วยของเงินบาทเพ่ิมข้ึนไม่มาก โดยมูลค่าการนำเข้า 

เพ่ิมจาก 431,067ล้านบาทในปีพ.ศ.2539 เป ็น520,622ในปีพ.ศ.2540

ช่วงปี พ.ศ. 2538-2539 อุตสาหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ขยายตัวอยู่ใน
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เกณฑ์สูงท้ังการผลิตนละการส่งออก แต่หลังเกิดวิกถุติเศรษฐกิจในปี พ.ศ. 2540-2541 และค่าเงันบาทได้ 

อ่อนตัวลง ทำให้ต้นทุนการผลิตในอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึนอย่างมาก เน่ืองจากเป็นอุตสาหกรรมท่ีพ่ืงพาการ 

นำเข้าวัตถุดิบและส่วนประกอบ (Import content) อย่างไรกีตามในปี พ.ศ. 2542 การส่งออกเพ่ึมข้ีน 

เร่ือยๆ โดยในปี พ.ศ. 2541 มูลค่าการส่งออกเท่ากับ 788,265 ล้านบาท เพ่ึมข้ีนจากปี พ.ศ. 2540 ร้อย 

ละ 31.9 ส่วนปี พ.ศ. 2542มูลค่าการส่งออกเท่ากับ 797,829 ล้านบาท ข้ีงเป็นไปตามการเปล่ียนแปลง 

ของเศรษฐกิจโลกและการมุ่งการผลตเพ่ือการส่งออกมากข้ีน หากพิจารณาผลต่อการจ้างงาน พบว่า 

อุตสาหกรรมน้ีมีการจ้างงานเป็นจำนวนมาก ประมาณการกว่า 330,000 คน

กลุ่มผลิตภัณฑ์คอมพิวเตอร์เป็นกลุ่มผลิตภัณฑ์ที่มีตักยภาพในการส่งออกสูงเป็น 

อันตับหน่ึงของไทยต้ังแต่ปี พ.ศ. 2538 จนถึงปัจจุบัน คิดเป็นลัดส่วนร้อยละ 13.8 ของมูลค่าการส่งออก 

ของไทยในปี พ.ศ. 2545 และเป็นลัดส่วนร้อยล่ะ 30.6 ของการส่งออกเคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเลิกทรอนิกลั 

ในปี พ.ศ. 2545 ขณะท่ีกลุ่มผลิตภัณฑ์ช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์มีการส่งออกในปี พ.ศ. 2542 เพ่ิม'ข้ีนร้อยละ

31.9 จากปี 2541 ตามการขยายตัวของตลาดเซมิคอนตักเตอร์ฃองโลกและภาวะเศรษฐกิจท่ีเร่ืมพินตัว 

ทำให้มีการใช้กำลังการผลิตในผลิตภัณฑ์กลุ่มน้ีสูงข้ึน โดยเฉพาะอย่างยง แผงวงจรไฟฟ้า7 มีการใช้กำลัง 

การผลิตเฉล่ียในปี พ.ศ. 2542 ในระดับร้อยละ 90.5 โดยเป็นการผลิตเพ่ือการส่งออกตามคำลังซ้ือของผู้ 

ว่าจ้างหรือบริษัทแม่เกือบท้ังหมด กลุ่มผลิตภัณฑ์เคร่ืองใช้ไฟฟ้าภายในบ้านถึงแม้จะมีการส่งออกเพ่ิมข้ึน 

แต่กลับต้องเผชิญการแข่งขันของสินค้านำเช้าจากต่างประเทศ เช่น เกาหลีใต้จีน

ต่อมารายงานของธนาคารแห่งประเทศไทยในปี พ.ศ. 2544 ดัชนีการใช้กำลังการผลิต 

และดัชนีผลผลิตในอุตสาหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ของไทยจะปรับตัวลดลงอย่างมาก การ 

ใช้กำลังการผลิตปรับตัวลดลงเหลือร้อยละ 54 จากร้อยละ 69.5 ในปี พ.ศ. 2543 เน่ืองจากภาวะซบเซา 

ของตลาดโลก ขณะท่ีดัชนีอุตสาหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้าลดลงร้อยละ 13.2 และดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม 

อิเล็กทรอนิกส์ลดลงร้อยละ 23.8 ทำให้อัตราการเจริญเติบโตของการส่งออกผลิตภัณฑ์อิเล็กทรอนิกส ์

ชะลอตัว ส่งผลให้เกิดการชะลอตัวตามในอุตสาหกรรมสนับสนุน

โครงสร้างอุตสาหกรรมเครื่องใซัใฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ของไทยประกอบด้วย 2 กลุ่มหลักคีอ

1. กลุ่มผลิตภัณฑ์เคร่ืองใช้ไฟฟ้า

กลุ่มนี้เป็นกลุ่มที่ดำเนินกิจการอยู่ในไทยเป็นเวลายาวนาน โดยโรงงานส่วนใหญ่เป็น 

การร่วมทุนระหว่างบริษัทต่างประเทศกับบริษัทคนไทย แม้ว่าเดิมการผลิตจะเป็นการผลิตเพ่ือจำหน่ายใน 

ประเทศเป็นหลัก แต่ต่อมาได้ทำการผลิตเพื่อการส่งออกอิกด้วย ผลิตภัณฑ์สำตัญที่มีการผลิตได้แก่ 

เคร่ืองรับวิทยุโทรทัศน์ ตู้เย็น เครื่องปรับอากาศ หม้อหุงข้าว เคร่ืองซักผ้า พัดลม เป็นต้น แม้ว่ากลุ่ม 

ผลิตภัณฑ์น้ียังต้องพิงพาเทคโนโลยีผลิตภัณฑ์และช้ินส่วนสำคัญจากบริษัทแม่ในต่างประเทศอยู่บ้างแต่

' อ ุตสาห กรรมแผงวงจรไฟฟ ้าส ่วนใหญ ่เป ินการลงท ุนของบรรษ ัทข ้ามชาต ิ ท ี่ต ั้งฐานการผล ิต 'ในประเทศ1ไท ยพ ี่อ ส ่งอ อก  
ไปบริษ ัทแน่ บร ิษ ัทของคนไทยสวนให ญ ่จะผล ิตในส ่วนของการร ับข ้างประกอบและทดลอบ



53

กิมีการผลิตช้ินส่วนต่างๆในประเทศ และมีการสะสมประสบการณ์ในเทศโนโลยการประกอบ และการ 

ดัดแปลงผลิตภัณฑ์ ยังเป็นท่ีน่าสังเกตว่าผู้ผลิตหลายรายมก''รผลิตช้ินส่วนต่างๆ ใช้เองมากกว่าท่ีจะใช้ 

ระบบการรับช่วงผลิต เพราะการชิ้อขายชิ้นส่วนจากบรัษัทรับช่วงผลิตมีกฎระเบียบที่ยุ่งยากซับช้อน 

โดยเฉพาะอย่างยงการช้ิอขายระหว่างผู้ผลิตเพ่ือการส่งออกท่ีได้รับการส่งเสริมการลงทุน หริอมีท่ีต้ังอยู่ใน 

คลังสินค้าทัณฑ์บน หรือเขตอุตสาหกรรมส่งออกภับผู้ผลิตท่ีมีการจำหน่ายในประเทศ

ดารางท่ี 12 กลุ่มผลิตภัณฑ์เคร่ีอง'ใช้ไฟฟ้า

รายการสินค้า HS Code
เตาอบไมโครเวฟและเคร่ืองใช้ไฟฟ้าท่ีไห้ความร้อน 8561
พัดลม ต้ังโต๊ะ และติดผนัง 841451
ตู้เย็น ตู้แช่เซ็ง และส่วนประกอบ 8418
เคร่ืองปรับอากาศและส่วนประกอบ 8415
คอมเพรสเซอร์ 841430
ลายไฟฟ้าและลานเคเบิล 8544
หลอดไฟฟ้า 8539
เคร่ืองตัดต่อและป้องกันวงจรไฟฟ้าสำหรับแรงดันเกิน 1000 โวลต์ 8535
เคร่ืองตัดต่อและป้องกันวงจรไฟฟ้าสำหรับแรงดันไม่เกิน 1000 โวลต์ 8536
เคร่ืองพักกระแสไฟฟ้า 8532
เคร่ืองชักผ้าและเคร่ืองชักผ้าแห้งและส่วนประกอบ 8450
เคร่ืองอุปกรณ์ไฟฟ้าสำหรับให้สัญญาณเสียงและส่วนประกอบ 8531
หม้อแบตเตอร่ีและส่วนประกอบ 8507
แผงสวิทซ์ และแผงควบคุมกระแสไฟฟ้า 8537
มอเตอร์ไฟฟ้า 8501
ส่วนประกอบท่ีใช้กับมอเตอร์ไฟฟ้าและเคร่ืองกำเนิดไฟฟ้า 8503
หม้อแปลงไฟฟ้า เคร่ืองเปล่ียนไฟฟ้า และตัวเหน่ียวนำ 8504

ท่ีมา: จำแนกดามข้อมูลเศรษฐกิจการค้า กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ กระทรวงพาณิชย์ 
และข้อมูลจากกรมศุลกากร กระทรวงการคลัง

2. กลุ่มผลิตภัณฑ์อเลิกทรอนิกสัและช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกสั

อุตสาหกรรมอีเลิกทรอนิกสัเป็นอุตสาหกรรมท่ีประกอบด้วยหลากหลายผลิตภัณฑ์ท่ีมี 

ความต่อเนื่องกันในกระบวนการผลิต และเป็นอุตสาหกรรมที่มีความเชื่อมโยงกันในการผลิต กับ 

ผลิตภัณฑ์อ่ืนอีกมาก อุตสาหกรรมอีเลิกทรอนิกสัแบ่งได้เป็น

• อุตสาหกรรมขันต้น (Upstream) ซึงเป็นขันการผลิตวัตถุดิบ เช่น Wafer fabrication เพือใช้ไน 

การผลิตช้ินส่วนอีเลิกทรอนิกสัต่อไป

• อุตสาหกรรมข้ันกลาง (Midstream) ได้แก่ การผลิตชิ้นส่วนอีเลิกทรอนกสั เช่น แผ่นวงจรรวม 

(Integrate circuit) ไดโอด ทรานซิสเตอร์ฯลฯ เพื่อใช้เป็นส่วนประกอบในแผงวงจรไฟฟ้า
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(Printed circuit board)

• อุตสาหกรรมข้ันปลาย (Downstream) คือผลิตภัณฑ์อเล็กทรอนิกส์และเคร่ือง'ใช้ไฟฟ้าสำเร็จเฝ 

พ่น โทรทัศน์ เคร่ืองชักผ้า ไมโครเวฟ คอมพิวเตอร์และข้ันส่วนเป็นต้น

ในผลิตภัณฑ์กลุ่มเครื่องใช้อิเล็กทรอนิกส์ในอุตสาหกรรมและสำนักงาน เป็นกลุ่มท่ีมี 

ฐานการผลิตอยู่ในประเทศแล้วพอสมควร ทั้งท่ีเป็นการประกอบเคร่ืองคอมพิวเตอร์และการผลิตอุปกรณ์ 

ต่อพ่วงและส่วนประกอบ พ่น Hard-disk drive, Floppy disk drive, monitor, switching power 

supply และ keyboard เป็นต้น โดยเฉพาะอุปกรณ์ต่อพ่วงและส่วนประกอบท่ีมีฐานการผลิตเพ่ือส่งออก 

ในประเทศไทย การส่งออกเครื่องคอมพิวเตอร์ส่วนประกอบและอุปกรณ์ ในปี พ.ศ.2545 มีมูลค่า 

80,901.16ล้านบาท8ขณะเดียวกันการนำเข้าเคร่ืองคอมพิวเตอร์ ส่วนประกอบและอุปกรณ์กีเพ่ืมข้ึนตาม 

การส่งออก ท้ังน้ีเน่ืองจากต้องนำเข้าข้ันส่วนสำคัญจากต่างประเทศเข้ามาประกอบเป็นผลิตภัณฑ์เพ่ือส่ง 

จำหน่ายในต่างประเทศ การใช้ข้ันส่วนในประเทศยังมีไม่มากนัก นอกจากน้ียังต้องพ่ึงพาเทคโนโลยีจาก 

บริษัทแม่ในต่างประเทศสูง ขณะที่ขั้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ เป็นกลุ่มที่เป็นฐานสำคัญของกลุ่มอื่นๆ ซ่ึง 

ปัจจุบันมีท้ังการลงทุนจากต่างประเทศในอัตราท่ีสูงมาก

ตารางท่ี 13 กลุ่มผลิตภัณฑ์อิเล็กทรอนิกส์และข้ันส่วนอิเล็กทรอนิกส์

รายการสินค้า HS Code
เคร่ืองคำนวณอิเล็กทรอนิกส์ 8470
คอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ 8471
ตลับลูกปีนอิเล็าทรอนิกส์ 8482
เคร่ืองโทรสาร โทรพิมพ์โท?ค้พท์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ 8517
ลำโพงขยายเลียงและส่วนประกอบ 8518
เคร่ืองเลียง 8519
เคร่ืองวีดีโอ 8521
เคร่ืองส่งวิทยุโทรเลขโทรสารและโทรค้พท์ 8525
เคร่ืองรับวิทยุ 8527
เคร่ืองรับโทรทัศน์ 8528
หลอดภาพโทรทัศน์ลี 854011
อุปกรณ์ก่ึงตัวนำ ทรานชิสเตอร์ และไดโอด 8541
แผ่นวงจรพิมพ์ 8534
แผ่นวงจรไฟฟ้า 8542

ท่ีมา: กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ กระทรวงพาณิชย์ และข้อมูลจากกรมศุลกากร กระทรวงการคลิง

สถาบันไพ่ฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์โดยความร่วมมีอฃองกรมศุลกากร
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อุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมเครื่องใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์

ในการผลิตชนส่วนเคร่ืองใช้ไฟฟ้า ช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์ท่ีสำคัญในกระบวนการผลิต 

และประกอบในอุตสาหกรรมนี้ ไดเร็คทอรีอุตสาหกรรมสนับสนุนในประเทศไทยปี 2536 โดยบรีษัท 

SEMICO Business Information & Research และทำเนิยบอุตสาหกรรมสนับสนุนของหน่วยงาน 

พัฒนาการเช่ือมโยงอุตสาหกรรม หรือ BUILD สรุปองค์ประกอบของอุตสาหกรรมสนับสนุนทาง 

อุตสาหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ได้ ได้แก่ เหล็กและเหล็กกล้า โลหะไม่ใช่เหล็ก แม่พิมพ์ช้ิน 

รูปโลหะ สปริงและลวด ช้ินงานเท่ียงตรง การประกอบงานโลหะ ชุบแข็ง เคร่ืองจักร ช้ินส่วนเคร่ืองใช้ไฟฟ้า 

ช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์พลาสติกและใยสังเคราะห์ยาง แก้ว เซรามิค กระดาษและเยื่อกระดาษ เคมีภัณฑ์ 

ช้ินส่วนงานโลหะ

แต่ในการศึกษาน้ีจะศึกษาเฉพาะอุตสาหกรรมสนับสนุนที่สำคัญในซึ่งจะไม่รวมสินค้า 

ท่ีเป็นช้ินส่วนชิ้นกลางที่นำไปประกอบเป็นผลิตภัณฑ์สำเร็จรูปเช่น ยาง แก้ว กระดาษและเยื่อกระดาษ 

เคมีภัณฑ์การประกอบงานโลหะ สปริงและลวด เป็นต้น แต่จะให้ความสำคัญกับอุตสาหกรรมสนับสนุน 

ท่ีเป็นกระบวนการผลิตของอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์ช้ินส่วนเครื่องใช้ไฟฟ้าคือ อุตสาหกรรมแม่พิมพ ์

ช้ินส่วนพลาสติก การชุบเคลือบด้วยไฟฟ้า การช้ินรูปโลหะ การปัมช้ินรูป การช้ินรูปพลาสติก เน่ืองจาก 

เป็นอุตสาหกรรมหรือชิ้นตอนการผลิตที่สำคัญต่ออุตสาหกรรมเครื่องใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ มี 

ลักษณะกรรมวิธีการผลิตหรือผลิตภัณฑ์ท่ีสนับสนุนโดยตรงแก่อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์เป็นอย่างมาก 

ซ่ึงการผลิตช้ินส่วนแต่ละชนิดจะมีการใช้เทคโนโลยีการออกแบบและเทคโนโลยีการผลิตท่ีแตกต่างกันโดย 

เทคโนโลยีด้าน Mold & Die เป็นหัวใจสำคัญของการผลิตช้ินส่วนเคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์

อุตสาหกรรมเคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ต้องการแม่พิมพ์ท่ีมีความละเอียดสูง ซ่ึง 

ในประเทศไทยมีเพียงบางโรงงานเท่าน้ันท่ีผลิตแม่พิมพ์ดังกล่าว โดยส่วนสำคัญของการผลิตแม่พิมพ์คือ 

การออกแบบซ่ึงต้องใช้คนงานท่ีมีทักษะเฉพาะด้าน ระดับเทคโนโลยีในขบวนการปัมช้ินรูปและการสร้าง 

แม่พิมพ์จะถูกกำหนดโดยคุณสมปีติของเคร่ืองปัมซ่ึงเทคโนโลยีในการผลิตยังอยู่ในระดับต่ํา นอกจากน้ี 

การผลิตในประเทศไทยยังล้าหลังในด้านการผลิตแม่พิมพ์ขนาดเล็กที่มีความเที่ยงตรงสูง (กระทรวง 

อุตสาหกรรม สำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม, 2546) ผู้ผลิตส่วนใหญ่ขาดเคร่ืองมือเคร่ืองจักรท่ีมีความ 

ละเอียดสูง และขาดแคลนแรงงานที่มีทักษะในการใช้เครื่องจักรและอุปกรณ์ รวมทั้งอุปกรณ์ที่ใช ้

ตรวจสอบคุณภาพยังไม่เพียงพอ จากสภาพความไม่พร้อมของอุตสาหกรรมสนับสนุนหลายประเภท ทำ 

ให้มีการนำเช้าแม่พิมพ์และช้ินงานจากต่างประเทศเพ่ิมช้ินอย่างต่อเน่ือง ในขณะท่ีการส่งออกขยายตัว 

ค่อนช้างน้อยและมีมูลค่าไม่สูงจงเกิดการขาดดุลการค้ามาโดยตลอด
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โครงสร้างอุตสาหกรรมและการแข่งขันในอุตสาหกรรม«นับสนุน

อุตสาหกรรมสนับสนุนเป็นอุตสาหกรรมต้นน้ําฃองการผลิตสินค้าขั้นปลายหลายชนิด 

กล่าวไค้ว่าอุตสาหกรรมสนับสนุนเป็นกลุ่มชัพพลายเออร์ในโครงสร้างตลาดของสินค้าในอุตสาหกรรม 

ต่างๆ โดยเฉพาะอย่างยงอุตสาหกรรมท่ีมีช้ินส่วนประกอบจำนวนมากเช่น การประกอบรถยนต์ การผลิต 

เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและช้ินส่วนอเล็กทรอนิกส์ตางๆ ซ่ึงกลุ่มซัพพลายเออร์ในอุตสาหกรรมต้นน้ีาจะกำหนดการ 

แช่งขันในอุตสาหกรรมปลายน้ํา ตัวอย่างเช่น อุตสาหกรรมเหล็กซึ่งเป็นปัจจัยการผลิตที่เป็นวัตถุดิบใน 

หลายอุตสาหกรรม อำนาจต่อรองของกลุ่มผู้ประกอบการเหล็กในประเทศ การกำหนดราคาเหล็กใน 

ประเทศ รวมถึงอัตราภาษีนำเข้าเหล็กเค้น หรืออัตราภาษีนำเข้าเหล็กท่ีผ่านกระบวนการถลุงและรีดร้อน 

หรือเย็น จะเป็นปัจจัยกำหนดต้นทุนของอุตสาหกรรมปลายนํ้า นั่นย่อมหมายถึงความสามารถในการ 

แข่งขันของอุตสาหกรรมตังกล่าว ในขณะเดียวกันอำนาจต่อรองของผู้ช้ิอหรือผู้ผลิตในอุตสาหกรรมปลาย 

นํ้าย่อมส่งผลกระทบถึงความสามารถและระตับของการแข่งขันในอุตสาหกรรมต้นน้ํา นอกจากน้ีโอกาส 

ของการเข้ามาส่ตลาดของผู้ประกอบการหน้าใหม่ย่อมส่งผลกระทบต่อจำนวนธุรกิจในอุตสาหกรรมทำให้ 

ระตับการแข่งขันในอุตสาหกรรมเปลี่ยนแปลงไป ทั้งนี้การเข้ามาของผู้ประกอบการหน้าใหม่ช้ินอยู่กับ 

ลักษณะและคุณลม!วัติของสินค้า ข้อกีดกันการเข้าส่ตลาดต่างๆ เช่น การประหยัดจากขนาดการผลิต 

(Economy of scale) การจงรักภักดีต่อสินค้า (Brand royalty) ต้นทุนในการเปล่ียนพฤติกรรมการบรืโภค 

หรือการลังสินค้าจากผู้ช้ือ (Switching cost) ปัจจัยสำคัญประการต่อมาท่ีมีผลต่อโครงสร้างอุตสาหกรรม 

และการแข่งขันของอุตสาหกรรมคือ สินค้าทดแทน ซึ่งกำหนดจากระตับราคาเปรียบเทียบของสินค้า 

ทดแทน (Relative price performance of substitutes) ต้นทุนในการเปลียนพฤติกรรมการบริโภคหรือ 

การลังสินค้าจากผู้ช้ือ (Switching cost) เป็นต้น

ในการศึกษาโครงสร้างอุตสาหกรรมและระตับของการแข่งขันในอุตสาหกรรมสนับสนุน 

ของอุตสาหกรรมยานยนต์ และอุตสาหกรรมเครื่องใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ แยกพิจารณาโครงสร้าง 

ตามปัจจัยการแข่งขันในอุตสาหกรรมถูกกำหนดโดยพลังผลักตันท้ัง 5 (Five Competitive Force) คือ 

อำนาจต่อรองของผู้ช้ือ อำนาจต่อรองของชัพพลายเออร์ การคุกคามจากผู้กำลังเข้าส่อุตสาหกรรม การ 

คุกคามจากสินค้าทดแทน และสภาพการแข่งขันในอุตสาหกรรม ซ่ึงระตับความเข้มข้นของการแข่งขันใน 

อุตสาหกรรมจะเป็นตัวกำหนดตักยภาพแห่งการทำกำไรของบริษัทในอุตสาหกรรม

3.4 โครงสร้างอุตสาหกรรมและการแข่งขันในอุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมยานยนต์

อุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมยานยนต์ประกอบด้วยการผลิตช้ินส่วนยาน 

ยนต์ต่างๆ เช่น ช้ินส่วนเคร่ืองยนต์อุปกรณ์ส่วนควบของเคร่ืองยนต์ ระบบไฟฟ้า ระบบนำมันเซือเพลิง 

ระบบส่งกำลัง ระบบเบรค ระบบกันสะเทือน ซ่ึงมกระบวนการผลิต ได้แก่ การหล่อ (Casting) - การทุบ 

ช้ินรูป (Forging) การปัมช้ินรูป (Pressing) การอบชุบด้วยความร้อน หรือชุบแข็ง (Heat treatment)
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การชุบเคลือบผิวโลหะและพลาสติก (Surface treatment) เป็นต้น โครงสร้างอุตสาหกรรมและการ 

แข่งขันของอุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมยานยนต์มีได้ดังน้ี

1. ผู้ซ้ือ (Buyers) เป็นท่ีทราบกันติว่าอุตสาหกรรมยานยนต์ในประเทศไทยเป็นกลุ่มของ

บริษัทข้ามชาติของผู้ประกอบรถยนต์จากญ่ีบุ่(น อเมริกา และยุโรป โดยกลุ่มผู้ประกอบรถยนต์รายใหญ่ใน 

ประเทศไทยคือกลุ่มของญ่ีปุนได้แก่ โตโยต้า ฮอนด้า นิลสัน มีตชุบิชิ และกลุ่มผู้ประกอบรถยนต์จาก 

อเมริกาได้แก่ กลุ่มจึเอ็ม ซ่ึงรูปแบบของอุตสาหกรรมยานยนต์ท่ีต้องการการประหยัดจากขนาดการผลิต 

ต้องใช้เงินลงทุนสูงในการผลิตซ้ืนล่วน จากนโยบายของบริษัทรถยนต์ญ่ีบุ่เนแห่งหน่ึงกล่าวว่าในปัจจุบัน 

บริษัทรถยนต์เปล่ียนแปลงการผลิตและประกอบโดยซ้ืนล่วนใดท่ีต้องการการประหยัดจากขนาดในการ 

ผลิตน่ันคือ ต้องมีการผลิตจำนวนมากถึงจะคุ้มทุน ผู้ประกอบรถยนต์จะจัดซ้ือจากขัพพลายเออร์ฃอง 

ตนเอง เช่น อุปกรณ์ตกแต่งภายใน ระบบวาลว'" แต่ถ้าสำหรับซ้ืนล่วนน้ันต้องใช้เงินลงทุนสูงมากในการ 

ผลิตและ'ขัพพลายเออร์ไม่สามารถผลิต,ได้ เช่น ตัวกังรถยนต์ ทางผู้ประกอบรถยนต์จะเป็นผู้ผลิตเอง (จาก 

การสัมภาษณ์)

ผู้ประกอบรถยนต์มีอำนาจต่อรองโดยเบ็ดเสร็จในการต่อรองกับซัพพลายเออร์ท่ีเป็น 

อุตสาหกรรมสนับสนุนเน่ืองจากลักษณะของช้ินล่วนประกอบรถยนต์ท่ีบริษัทผู้ผลิตและประกอบรถยนต์ 

จะเป็นผู้ระบุคุณสมบัติ รายละเอียดของวัสดุ แบบสินค้าหรือช้ินงาน หรือเป็นการผลิตในลักษณะของการ 

รับช่วงผลิต บริษัทผู้ประกอบรถยนต์ยังมีอำนาจในการกำหนดราคาและวันท่ีล่งมอบสินค้า รวมถึง

ลักษณะการผลิตท่ีปริมาณการลังซ้ือจำนวนมาก

2. ขัพพลายเออร์ (Suppliers) อุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมยานยนต์ล่วนมาก

เป็นอุตสาหกรรมข้ันต้นหรือข้ันกลาง การผลิตอยู่ในระดับ first tier หรือ second tier ซ่ึงผลิตสินค้า 

ซ้ืนล่วนให้แก่ผู้ประกอบรถยนต์โดย ซัพพลายเออร์ของอุตสาหกรมสนับสนุนน้ีจึงเก่ียวกับปัจจัยการผลิต 

จำพวกโลหะ และพลาสติก รวมถึงผู้จัดหาเครองจักรและอุปกรณ์ต่างๆ เช่นแม่พิมพ์เป็นต้น น้ังน้ีกลุ่มของ 

ปัจจัยการผลิตต่างๆเหล่าน้ีเป็นกลุ่มอุตสาหกรรมต้นน้ําท่ีต้องใช้เงินลงทุนสูง มีผู้ผสิตน้อยราย กำหนด 

ราคาเป็นสากลตามราคาตลาด อีกท้ังยังได้รับการคุ้มครองด้านภาษีจากภาครัฐทำให้สินค้านำเช้ามีราคา 

บิดเบือนไปจากความเป็นจริง เช่น อุตสาหกรรมเหล็ก อุตสาหกรรมเคมีกัณฑ์และพลาสติก รวมท้ังขนาด 

กิจการของอุตสาหกรรมสนับสนุนล่วนใหญ่ซ่ึงเป็นอุตสาหกรรมขนาดย่อม ปริมาณการลังซ้ือจึงไม่สูงมาก 

ทำให้กลุ่มของอุตสาหกรรมสนับสนุนไม่มีอำนาจต่อรองกับผู้จำหน่ายปัจจัยการผลิตจำพวกน้ี ขณะท่ี

เครองจักรและอุปกรณ์ รวมถึงแม่พิมพ์บางชนิดต้องใช้เงินลงทุนสูงและเป็นสินค้าท่ีมีเทคโนโลยีระดับสูง 

ทำให้กลุ่มอุตสาหกรรมสนับลนุนต้องรับความช่วยเหลือจากบริษัทรถยนต์ในการจัดหาเคร่ืองจักร วัตถุดิบ 

แม่พิมพ์รวมถึงเทคนิคการผลิตให้ จึงกล่าวได้ว่า กลุ่มอุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมรถยนต์ล่วน 

ใหญ่ยังต้องพ่ึงพิงผู้ซ้ือในการจัดหาวัตถุดิบหรือเทคโนโลยี อน่ึงจากการท่ีผู้ประกอบรถยนต์มีอำนาจต่อ 

กับกลุ่มอุตสาหกรรมสนับลบุนสูง ในหลายกรณีผู้ประกอบรถยนต์มีอำนาจในการกำหนดระดับของ

เทคโนโลยี คุณสมบัติของเคร่ืองจักร และตัวแทนจำหน่ายเคร่ืองจักรกล รวมถึงกำหนดแหล่งวัตถุติบท่ี 

เป็นบรืษัทในเครือของตนเอง
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3. ผู้กำลังเช้าลุ่อุตสาหกรรม (New entrants) เน่ืองจากขนาดของการลงทุนในอุตสาหกรรม 

สนับสนุนใช้เงินลงทุนไม่มากนัก ขนาดของกิจการจงเป็นอุตสาหกรรมขนาดกลางและขนาดย่อมท่ีใช้เงิน 

ลงทุนไม่สูง จึงมีแนวโน้มให้มีผู้เล่นหน้าใหม่เช้ามาในอุตสาหกรรมสนับสนุน แต่ในความเป็นจริงลักษณะ 

อุตสาหกรรมท่ีอำนาจต่อรองท้ังหมดข้ึนอยู่กับผู้ข้ึอกลุ่มผู้ประกอบรถยนต์ ท้ังในเร่ืองของคุณสมบ้ตของ 

สินค้า ระดับเทคโนโลยีในการผลิตสินค้า ราคาสินค้า ราคาวัตถุดิบ แหล่งจัดช้ือวัตถุดิบ ผู้เล่นหน้าใหม่ท่ี 

เช้ามาในอุตสาหกรรมน้ีได้จึงต้องเป็นผู้ประกอบการท่ีถูกดัดเลือกโดยกลุ่มผู้ประกอบรทยนต์

4. สินค้าทดแทน (Substitutes) อุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมยานยนต์เป็นสินค้า

ท่ีมีลักษณะเฉพาะท่ีไม่มีสินค้าใดทดแทนได้ เช่น ล่วนประกอบของข้ึนล่วนยานยนต์ต่างๆ แต่หาก

กล่าวถึงการทดแทนของสินค้านำเช้าจากต่างประเทศท้ันหากแบ่งพิจารณาเป็นตลาด OEM และ ตลาด 

REM พบว่าในตลาด OEM การนำเช้าข้ึนล่วนยานยนต์จากต่างประเทศในปัจจุบันเป็นนโยบายท่ีกำหนด 

โดยบริษัทรถยนต์ บริษัทแม่จะวางนโยบายหรือแผนการผลิตให้กับบริษัทลูกในประเทศต่างๆ ตามความ 

ถนัด(Specialize) ของแต่ละประเทศในอาเซียนอยู่แล้ว เช่น ไทย ผลิต เคร่ืองใช้ใฟฟ้าในรถยนต์ 

สตาร์ทเตอร์ ระบบการจ่ายน้ํามันเช้ือเพลิงในรถยนต์ ท้ังดีเซล และเบนชิน ช้ินส่วนนอร (

Regulators/Evaluator)9 ซ่ึงบริษัทรถยนต์ล่วนใหญ่จะนำเข้าช้ินล่วนยานยนต์ท่ีต้องใช้เทคโนโลยีซับช้อน 

ในการผลิต ขณะท่ีตลาดอะไหล่ช้ินล่วนทดแทน (REM) ผู้ผลิตในประเทศไทยสามารถผลิตได้

ภายในประเทศรวมถึงสินค้าบางชนิดสามารถล่งออกต่างประเทศได้ด้วย ทำให้สินค้าต่างประเทศเช้ามา 

แข่งขันในตลาด REM ได้น้อย สินค้าในตลาด REM ท่ีเช้ามาแข่งขันในประเทศไทยไต้ในปัจจุบันเป็น 

สินค้าจากไต้หวันเป็นล่วนใหญ่

5. ระดับความเข้มข้นในการแข่งขันในอุตสาหกรรม (Intensity of Rivalry) ในอุตสาหกรรม 

สนับสนุนของอุตสาหกรรมยานยนต์มีผู้ผลิตเป็นจำนวนมากท้ังท่ีอยู่ในระดับ first tier และ second tier 

ท้ังท่ีผลิตเพ่ือตอบสนองตลาด OEM (Original Equipment Manufacturers) เพ่ือเป็นข้ึนส่วนประกอบ 

รถยนต์ และตลาด REM (Replacement Equipment Manufacturers) เพึอเป็นอะไหล่ทดแทน รวมถึง 

กลุ่มนักลงทุนลัญชาติต่างๆ ท่ีลงทุนในการผลิตข้ึนส่วนยานยนต์ในประเทศไทย โดยส่วนมากกลุ่มผู้ผลิต 

ในตลาด OEM จะเป็นกลุ่มนักลงทุนญ่ีปุนท่ีมีความล้มพันธ์กับกลุ่มผู้ประกอบรถยนต์ณ่ีปุน ดังรูปแบบ 

การผลิตในอุตสาหกรรมยานยนต์ท่ีเป็นเครือข่ายการผลิต (networking) ขนาดใหญ่ท่ีแบ่งลำดับข้ึนการ 

ผลิตออกเป็นหลายข้ึนการผลิต และด้วยอำนาจต่อรองแบบเบ็ดเสร็จของบริษัทผู้ประกอบรถยนต์ รูปแบบ 

การผลิตการแข่งขันในอุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมยานยนต์จึงเป็นการแข่งขันภายใน

เครือข่ายการผลิต และเป็นการแข่งขันบนพ้ืนฐานของคุณภาพตามมาตรฐานสากลและการลดต้นทุนการ 

ผลิต โดยการผลักดันจากบริษัทผู้ประกอบรถยนต์ ท้ังการแข่งขันในการลดต้นทุนรวมถึงการตอบสนอง 

ความต้องการของผู้ประกอบรถยนต์ แต่ท้ังน้ีการแข่งขันในกลุ่มผู้ประกอบการอุตสาหกรรมสนับสนุนจะ 

อยู่บนพ้ืนฐานของความร่วมมือกันในด้านการแลกเปล่ียนข้อมูลข่าวสารด้านการผลิต และเทคโนโลยี มี

9 จากการล้มภาษณ์'
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การจัดตั้งชมรมของผู้ผลิตชิ้นส่วนของบริษ ัทประกอบรถยนต์แต่ละค่าย ซ ึ่งการรวมกลุ่มแบบนี้เป ็นรูปแบบ  
หนึ่งของการรวมกลุ่มอุตสาหกรรมแบบคลัสเตอริ (cluster) (Porter, 1990) ท ี่กล ุ่มอ ุตสาหกรรมเกดจาก  
การรวมกลุ่มการผลิตเพ ื่อตอบสนองบริษ ัทข ้ามชาต ิขนาดใหญ ่ ขณ ะท ี่ก ิจการท ี่ไม ่สามารถเข ้าร ่วมใน
เครือข ่ายการผลิตของบริษ ัทรถยนต์ได ้จะผลิตส ินค ้าเข ้าส ่ตลาด REM ซ ึ่งม ีส ่วนกำไรน้อยกว่า และความ  
ไม ่แน ่นนอนในการจำนวนการผลิตส ูงกว ่าการขายเป ็นช ิ้นส ่วน OEM แต ่ข ้อเด ่นของตลาด REM คือมี 
ขนาดให ญ ่กว ่าตลาด OEM จ ึงทำให ้การแข ่งข ันในตลาด REM จึงมีส ูงเช ่นก ันซ ึ่งส ่วนมากเป ็นการแข่งข ัน  
ด้านราคาเป ็นหล ัก

อุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมยานยนต์ถ ูกกำหนดโดยบริษ ัทรถยนต์ท ั้งใน  
ฐานะของผู้ช ื้อ ในฐานะของผ ู้กำหนดระดับเทคโนโลยีในการผลิตส ินค ้า ราคาส ินค ้า ราคาว ัตถ ุด ิบ  แหล่ง 
จัดชื้อว ัตถ ุด ิบ ทำให ้ผ ู้เล ่นหน้าใหม ่ในอ ุตสาหกรรมและสินค้าทดแทนไม่ได ้กำหนดโครงสร้างการแข ่งข ัน  
อุตสาหกรรมโดยตรง แต ่ถ ูกครอบงำด้วยนโยบายของบริษ ัทผ ู้ประกอบรถยนต ์ ในด ้านข ัพพลายเออร ์ท ี ่
เป ็นป ัจจ ัยการผลิตน ั้นเป ็นกลุ่มอ ุตสาหกรรมต้นน ํ้าท ี่ม ีอำนาจต่อรองสูง หากแต ่กล ุ่มผ ู้ประกอบการรถยนต  ์
ซึ่งเป ็นผู้ร ับผลกระทบจากอำนาจต่อรองของชัพพลายเออร์ในอุตสาหกรรมสนับสน ุนมีส ่วนเข ้าไปควบคุม  
ต้นทุนของกลุ่มอุตสาหกรรมสนับสนุน ด ้วยการเป ็นธุระจัดหาวัตถ ุด ิบให ้แก่กลุ่มอ ุตสาหกรรมสนับสนุนซ ึ่ง 
อยู่ในเคร ือข ่ายการผลิตของตนเอง หรือเป็นบริษ ัทลูกที่ตนเองถือหุ้นอยู่

3.5 โค ร งส ร ้างอ ุต ส าห ก ร ร ม แ ล ะ ก าร แ ข ่ง ข ้น ใน อ ุต ส าห ก ร ร ม ส น ับ ส น ุน ข อ ง อ ุต ส าห ก ร ร ม
เคร ื่องใซไฟ ฟ ้าและอ ิเล ็กทรอน ิกส ์

อ ุต ส าห ก ร ร ม ส น ับ ส น ุน เป ็น อ ุต ส าห ก ร ร ม พ ื้น ฐ าน ใน ก าร ผ ล ิต ข อ ง อ ุต ส าห ก ร ร ม  
เค ร ื่องใช ้ไฟ ฟ ้าและอ ิเล ็กท รอน ิกส ์ได ้แก ่ อ ุต ส าห กรรม แม ่พ ิม พ ์ช ิ้น ส ่วน โลห ะ ช ิ้น ส ่วน พ ลาส ต ิก  โดยม  ี
กระบวนการผล ิตท ี่สำค ัญ  คือ การปัมขึ้นรูป การช ุบเคล ือบผ ิวโลหะ งานเคร ื่องม ือกล การหล ่อ การเช ื่อม  
การฉ ีดพลาสติก และการขึ้นร ูปยาง ซ ึ่งการผล ิตช ิ้นส ่วนแต ่ละชน ิดจะม ีการใช ้เทคโนโลย ีการออกแบบและ  
เท ค โน โลย ีการผล ิต ท ี่แต กต ่างก ัน  โด ย เท ค โน โล ย ีท างด ้าน  DIE/MOLD เป ็น ห ัว ใจส ำค ัญ ข องการผ ล ิต  
ชิ้นส ่วนอิเล ็กทรอนิกส์โครงสร้างอ ุตสาหกรรมและการแข่งข ันของอุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรม  
เครื่องใช ้ไฟฟ ้าและอิเล ็กทรอนิกส์ม ีได ้ด ังน ั้

1. ผ ู้เอ  (Buyers) อ ุตสาหกรรมเครื่องใช ้ไฟฟ ้าและอ ิเล ็กทรอนิกส ์ในประเทศไทยมีการลงท ุน  
ผลิตท ี่เน ้นการใช ้แรงงาน (Labor Intensive) เป ็นสำคัญ และจะเป ็นล ักษณ ะร่วมท ุนก ับต ่างประเทศ (joint 
Venture) ในรูปของบริษ ัทข้ามชาติ (Multi-National) บริษ ัทในเครือ (Subsidiary) และผู้ร ับช่วงผลิต 
(Subcontracting) กล ุ่มของบริษ ัทข ้ามชาต ิของในอุตสาหกรรมเครื่องใช ้ไฟฟ ้าท ี่สำค ัญได ้แก ่กล ุ่มน ัก
ลงท ุนจากญ ี่ป ่น  ได ้แก ่กล ุ่ม Sharp Hitachi Sanyo น อกจากน ั้ย ังม ีกล ุ่มน ักลงท ุนจากเกาห ล ิใต ้ เช่น กลุ่ม 
แอลจึ และกลุ่มซัมชง กลุ่มของบริษ ัทข ้ามชาต ิในอุตสาหกรรมอ ิเล ็กทรอน ิกส ์ท ี่สำค ัญได ้แก ่กล ุ่มน ักลงท ุน  
จากญ ี่ท ุ่เนและสิงคโปร์ ในการผลิตแผงวงจรรวม และแผงวงจรไฟฟ้า อย ่างไรก ิตามจากขอบเขตการ
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วัเคราะห ์อ ุตสาหกรรมสนับสน ุนในอุตสาหกรรมหมวดนี้จะได้แก ่ โรงานทำแม ่พ ิมพ ์ โรงงาน่ขิ้นรูป'โลหะ 
โรงงานฉ ีดพลาสตก การประกอบงานโลหะ ชุบแข็ง กลุ่มผ ู้ซ ื้อจ ืงเป ็นกลุ่มผ ู้ประกอบเครื่องใช ้ไฟฟ ้าต ่างๆ  
ซึ่งเป ็นบริษ ัทต ่างชาต ิท ี่เช ้ามาประกอบกิจการผล ิตเคร ื่องใช ้ไฟฟ ้าในประเทศไทย ซึ่งการจัดซื้อสินค้าหรอ 
ขึ้นล่วนในอุตสาหกรรมสนับสนุนนี้ จ ึงเป ็นการรับช่วงผลิต หรือรับจ ้างผลิตเป ็นหลัก ด ังน ั้นอำนาจต่อรอง 
จึงเป ็นของผู้ซ ื้ออย่างแท้จริง จากการล ัมภาษณ ์ผ ู้ประกอบก ิจการฉ ีดข ึ้นร ูปพ ลาสต ิกพบว ่า ผ ู้ว ่าจ ้างผลิต  
เป ็นผ ู้กำหนดการผลิตกระบวนการผลิตต ั้งแต ่ประเภทวัตถ ุต ิบ แหล่งจ ัดหาว ัตถ ุด ิบ ราคาขาย โดยผ ู้ร ับจ ้าง 
ผลิตต ้องบริหารด ้นท ุนของตนเองเพ ื่อให ้ต ํ่าท ี่ส ุดเพ ื่อท ี่จะได ้ผลตอบแทนมากที่ส ุด

2. ช ัพ พ ลายเออร ์ (Suppliers) ซ ัพพลายเออร์ของอุตสาหกรมสนับสนุนของอุตสาหกรรม  
อ ิเล ็กทรอน ิกล ัน ี้จ ึงเก ี่ยวก ับป ัจจ ัยการผล ิตจำพ วกโลหะ และพลาสต ิก วัสดุล ่วนประกอบขึ้นล ่วน และ 
แม่พ ิมพ ์เป ็นต้น ในการผลิตข ึ้นล่วนประกอบของกิจการในอุตสาหกรรมสนับสน ุนน ี้ ล ่วนมากได ้ร ับการ  
ล่งเสร ิมการลงท ุนจาก BOI ทำให ้ใต ้ร ับส ิทธ ิพ ิเศษด ้านภาษ ิอากรในการนำเช ้าว ัตถ ุด ิบจากต ่างประเทศ  
โดยม ีเง ื่อนไขต ้องล ่งออกเป ็นล ัดล ่วนต ่างๆ ทำให ้บร ิษ ัท เห ล ่าน ี้ม ีทางเล ือกในการจ ัดหาว ัตถ ุด ิบท ั้งจากใน  
ประเทศและต ่างประเทศ นอกจากน ี้อ ุตสาหกรรมเครื่องใช ้ไฟฟ ้าและอิเล ็กทรอน ิกส ์ต ้องการแม ่พ ิมพ ์ท ี่ม  ี
ความละเอ ียดส ูง ซ ึ่งในประเทศไทยมีเพ ียงบางโรงานเท ่าน ั้นท ี่ผล ิตแม ่พ ิมพ ์ด ังกล ่าว โดยล ่วนสำค ัญ ของ 
การผล ิตแม ่พ ิมพ ์ คือ การออกแบบและต ้องใช ้คนงานท ี่ม ีท ักษะเฉพ าะด ้าน  ระด ับเทคโนโลยีในขบวนการ 
ป ัมขึ้นร ูปและการสร้างแม ่พ ิมพ ์ จะถ ูกกำหนดโดยคุณสมปติของเคร ื่องป ัมซ ึ่งเทคโนโลยีการผลิตของไทย 
ย ังอย ู่ในระด ับต ํ่า และย ังขาดแคลนการผลิตแม ่พ ิมพ ์ขนาดเล ็กและม ีความเท ี่ยงตรงส ูง ผู้ผลิตล่วน'ใหญ่ 
ขาดเคร ื่องม ือเคร ื่องจ ักรท ี่ม ีความละเอ ียดส ูง และขาดแคลนแรงงานท ี่ม ีท ักษะในการใช ้เคร ื่องจ ักรอ ุปกรณ  ์
รวมท ั้งอ ุปกรณ ์ท ี่ใช ้ตรวจสอบคุณภาพยังไม ่เพ ียงพอ จากสภาพความไม ่พร้อมของอุตสาหกรรมสนับสนุน  
ห ลายป ระ๓ ท ทำให ้ย ังม ีการนำเช ้าแม ่พ ิมพ ์และข ึ้นงานจากต ่างประเทศเพ ิ่มข ึ้นอย ่างต ่อณ ึ่อง ในขณะท ี ่
การล ่งออกขยายต ัวค ่อนช ้างน ้อยและม ีม ูลค ่าไม ่ส ูงจ ึงเก ิดการขาดด ุลการค ้ามาโดยตลอด

3. ผู้กำลังเช้าล่อุตสาหกรรม (New  entrants) เน่ืองจากขนาดของกิจการจึงเป็น
อุตสาหกรรมขนาดกลางและขนาดย่อมท่ีใช้เงินลงทุนไม่สูง จึงมีแนวโน้มให้มีผู้ประกอบการหน้าใหม่เช้า 
มาในอุตสาหกรรมสนับสนุน แต่อุตสาหกรรมสนับสนุนน้ีเป็นอุตสาหกรรมท่ีต้องได้รับความเช่ือใจจากผู้ 
ว่าจ้างผลิตเน่ืองจากต้องมีการลงทุนเบ้ืองต้นจำนวนหน่ึงให้แก่ผู้รับจ้างผลิต เช่น การจัดหาแม่พิมพ์ให้ 
ประกอบการกระบวนการผลิตท่ีมีล่วนประกอบของสินค้าจำนวนมาก ข้ึนล่วนต่างๆ ท่ีว่าจ้างผลิตและ
นำมาประกอบต้องมีคุณสมปติท่ีได้มาตรฐาน การจัดล่งสินค้าตรงเวลาการผลิต ดังน้ันการเลือกผู้รับจ้าง 
ผลิตหน้าใหม่จึงมีความเลืยงสูง (sw itch ing cost) นอกจากผู้ผลิตหน้าใหม่จะเป็นผู้ประกอบการทีมี 
ประลบการณ์มายาวนานจากต่างประเทศและมีการใช้เคร่ืองจักรและเทคโนโลยีท่ีทันสมัยและเหมาะสม 
กับงานของผู้ว่าจ้างผลิตเป็นต้น

4. ส ินค ้าทดแทน (Substitutes) อ ุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมเครื่องใช ้ไฟฟ้า
และอ ิเล ็กทรอน ิกส ์เป ็นส ินค ้าท ี่ม ีไม ่ม ีส ินค ้าใดทดแทนได ้ หากม ีความจำเป ็นกรณ ์ท ีผ ู้ว ่าจ ้างผล ิตไม ่
สามารถซ ื้อข ึ้นล ่วนประกธบในประเทศได ้ในราคาถ ูกการนำเช ้าช ินจากต ่างประเทศจะไม ่เก ิดฃ ึนณ ์'องจาก
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จะทำให้ต ้นทุนในการผลิตของผู้ซ ื้อส ูงข ึ้น ในกรณ ีน ี้ในอนาคตผู้ประกอบการเคร ื่องใช ้ไฟฟ้าและ
อิเล ็กทรอน ิกส ์จะย ้ายฐานการผลิตไปย ังแหล ่งผล ิตท ี่ม ีต ้นท ุนต ํ่ากว ่า แต ่หากเป ็นก ิจการท ี่ผล ิตแม ่พ ิมพ ์
ให ้แก ่ล ูกค ้าโดยล ูกค ้าต ้องการแม ่พ ิมพ ์ท ี่ม ีความเท ี่ยงตรงและความละเอ ียดส ูง ผ ู้ซ ื้อจะนำเข ้าแม ่พ ิมพ ์และ 
ชนงานจากต ่างประเทศแทนเน ื่องจากความไม ่พร้อมทางค ้านเทคโนโลยีของผ ู้ผล ิตในอ ุตสาหกรรม  
สนับสนุน

5. ระดับความเข้มข้นในการแข่งขันในอุตสาหกรรม (Intensity of Rivalry)
เน ื่องจากมีผ ู้ผล ิตในอุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมเครึ่องใข ้ไฟฟ้าและอิเล ็กทรอนิกส์' 

เป ็นจำนวนมากในอุตสาหกรรม ซ ึ่งมท ั้งผ ู้ผล ิตท ี่ม ีท ั้งเทคโนโลยีระดับต ํ่าล ้าสม ัย จนกระท ั้งผ ู้ผล ิตท ี่ใช  ้
เทคโนโลยีระดับสูง หรือม ีท ั้งผ ู้ผล ิตท ี่ใข ้เคร ื่องจ ักรใหม ่หรือว ่าใช ้เคร ื่องจ ักรใช ้แล ้วจากต่างประเทศ แต่ 
ระดับเทคโนโลยีไม ่ไต ้ระบ ุถ ึงความสามารถในการแข่งข ันน ัก เน ื่องจากผ ู้ว ่าจ ้างผล ิตต ้องการลดต ้นท ุนของ  
ส ินค ้าประกอบก ับร ักษามาตรฐานค ุณ ภาพ ส ินค ้า การว ่าจ ้างผล ิตจ ึงไม ่พ ิจารณ าจำก ัดเฉพาะระด ับ
เทคโนโลยี แต ่พ ิจารณ าก ิจการท ี่ผ ู้ว ่าจ ้างผล ิตงานได ้ค ุ้มค ่าของช ิ้นล ่วนผล ิตก ัณ ฑ ์ การแข่งขันใน
อุตสาหกรรมนี้ม ีผ ู้ประกอบการล่วนใหญ ่เป ็นผ ู้ลงท ุนจากตางประเทศ

อ ุตสาหกรรมสน ับสน ุนของอ ุตสาหกรรมเคร ื่องใช ้ไฟ ฟ ้าและอ ิเล ็กทรอน ิกส ์ถ ูกกำหนด  
โดยกล ุ่มผ ู้ผล ิตและประกอบเคร ื่องใช ้ไฟฟ ้าและอ ิเล ็กทรอน ิกส ์ในฐานะของผ ู้ซ ื้อหร ือผ ู้ว ่าจ ้างผล ิต ถ ึงแม ้ว ่า 
การเข ้าล ่อ ุตสาหกรรมเป ็นไป ไต ้ยากเน ื่องจากม ีกล ุ่มผ ู้ประกอบการจำนวนมากและการแข ่งข ันต ้านราคา 
สูง แต ่ม ีผ ู้ประกอบการจำนวนไม ่น ้อยท ี่ย ้ายร ูปแบบการร ับช ่วงผล ิตจากอ ุตสาหกรรมยานยนต ์มาร ับช ่วง  
ผล ิตใน อ ุตสาห กรรมเคร ื่องใช ้ไฟ ฟ ้าและอ ิเล ็กท รอน ิกส ์ถ ึงแม ้ว ่ากำไรต ่อห น ่วยจะต ํ่ากว ่าการร ับช ่วงผล ิต  
ซิ้นล่วนยานยนต์ก ็ตาม แต ่เน ื่องจากจำนวนโมเดลส ินค ้าท ี่ห ลากหลายและม ีจำนวนช ิ้นการผล ิตต ่อโมเดล  
ส ูงกว ่ารถยนต์ การเข ้าไปม ีล ่วนร ่วมในการผล ิตจ ึงง ่ายกว ่ากล ุ่ม เคร ือข ่ายอ ุตสาหกรรมยานยนต ์
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