
วิเคราะห์กฎหมายเกี่ยวกับความปลอดกัยของผู้ใช้รถยนต์

จากสภาพปัญหาและจำนวนของอุบัติเหตุจากการจราจรทางบกซ่ึงอยู่ในอันดับท่ีสูงและ 
รัฐบาลต้องสูญเสียเงินงบประมาณปีละนับหม่ืนล้านบาท1 ในการดูแลบำบัดรักษาผู้บาดเจ็บแทนท่ี 
จะนำเงินงบประมาณดังกล่าวไปพัฒนาประเทศในด้านอ่ืน  ๆ จากการสีกษาพบว่าสาเหตุของ
อุบัติเหตุจากการจราจรน้ัน เกิดจากสาเหตุหลัก  ๆ คือ ตัวผู้'ขับข่ีเอง เช่น ขับรถในขณะท่ีใช่โทรศัพท์ 
มือถือ ขับรถในขณะท่ีมึนเมาสุรา ขับรถเร็วเกินกว่าลมควร หรอเกินกว่าอัตราท่ีกฎหมายกำหนด 
ขับรถในขณะท่ีสภาพของร่างกายอ่อนเพลีย ฯลฯ เกิดจากสภาพแวดล้อม เช่น สภาพดินฟ้า 
อากาศ การวางผังเมือง ผู้โดยสารรบกวนสมาธิของผู้ขับข่ี การข้ามถนนคนเดินเท้า และสัตว์เล้ียง 
เกิดจากสภาพของทางหรือถนนท่ีไม่ได้มาตรฐาน ถนนขรุขระ เป็นหลุมเป็นบ่อ กำลังซ่อมแซม 
เกิดจากสภาพของเคร่ืองยนต์กลไกของยานพาหนะชำรุด บกพร่อง เช่น ไข้รถท่ีหมดสภาพ 
ขาดการดูแลรักษา ยางไม่มีดอกยางซ่ึงเป็นต้นเหตุของยางแตกและระเบิดในท่ีสุด ซ่ึงส่ิงท่ีนำมา 
กล่าวข้างต้นน้ีล้วนเป็นต้นเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจากการจรจรแทบท้ังล้ิน

จากลาเหตุและปัญหาของอุบัติเหตุจราจรทางบกท่ีเกิดข้ึนในอัตราท่ีสูงจึงเป็นแรงบันดาล 
ใจให้ผู้เขียนได้สีกษาปัญหากฎหมายท่ีเก่ียวกับการคุ้มครองความปลอดภัยของผู้ใช้รถยนต์ 
ประเทศไทย และทำการสีกษากฎหมายของต่างประเทศต่าง  ๆ เช่น ประเทศลหรัฐอเมริกา
ประเทศอังกฤษ และประเทศสิงคโปร์ ซ่ึงเป็นประเทศท่ีเคยประสพปัญญาดังกล่าวมาก่อน และ 
สามารถแกํใขและลดปัญญาอุบัติเหตุจากการจราจรทางบกอย่างได้ผลมาแล้ว

4.1 การใซโทรศัพท์มีอถีอในขณะที่ขับขี่รถยนต์

ในปัจจุบันกฎหมายเก่ียวกับการจราจรของประเทศไทย คือ พระราชบัญญัติจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติการขนล่งทางบก พ.ศ. 2522 บังไม่มีบทบัญญัติใดท่ีห้ามผู้ขับข่ี 
รถยนต์ใช้โทรศัพท์มือถือในขณะท่ีขับข่ีรถยนต์แต่อย่างใด คงมีเฉพาะบทบัญญัติท่ี'ใกล้เคียง เช่น 
พระราชบัญญัติการขนล่งทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 103 (1) ห้ามไม่ให้ผู้ขับข่ีขับรถในเวลาท่ี

1 สมาคมป้องกันปัญหาจากสุราแห่งประเทศไทย, กรมสุขภาพจิต กระทรวงสาธารณสุข, รายงานการสัมมนา 
เร่ืองทศวรรษใหม่ของการรณรงค์ลดผลกระทบจากการด่ืมสุราในกสุ่มวัยรุ่น ,12 มิถุนายน 2543,หน้า 19.



154

ร่างกาย หรือจิตใจหย่อนความสามารถ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 43 
ห้ามมิให้ผู้ขับข่ีรถ (4) โดยประมาทหรือน่าหวาดเสียวอันอาจเกิดอันตรายแก่บุคคลหรือทรัพย์ลิน
(5) ในลักษณะท่ีผิดปกติวิสัยของการขับรถตามธรรมดา หรือไม,อาจแลเห็นทางด้านหน้าหรือ 
ด้านหลัง ด้านใดด้านหน่ึงหรือท้ังสองด้านได้พอแก่ความปลอดภัย

ผู้กระทำผิดตามตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 และพระราชบัญญัติ 
การขนล่งทางบก พ.ศ.2522 ดังกล่าว จะต้องรับโทษทางอาญา ช่ึงมีโทษถึงจำคุก โทษจำคุกน้ัน 
เป็นการจำกัดเสรีภาพของประชาชน ซ่ึงตามหลักรัฐธรรมนูญแห่งราชอาญาจักรไทย พ.ศ.2540 
มาตรา 36 ได้บัญญัติไว้ว่าการจะจำกัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคลน้ันจะทำได้ต่อเม่ือมีกฎหมาย 
ให้อำนาจไว่โดยเฉพาะ ฯ มาตรา 32 บัญญัติว่า "บุคคลจะไม่ต้องรับโทษทางอาญา เว้นแต่จะได้ 
กระทำการอันกฎหมายท่ีใช้อยู่ในเวลาท่ีกระทำน้ันบัญญัติเป็นความผิดและกำหนดโทษไว้ และ 
โทษท่ีจะลงแก่บุคคลน้ันจะหนักกว่าโทษท่ีกำหนดไว่ในกฎหมายท่ีใช้อยู่ในเวลาท่ีกระทำผิดมิได้ " 
และประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 2 วรรคแรกบัญญัติไว้ว่า "บุคคลจักต้องรับโทษทางอาญาต่อ 
เม่ือได้กระทำการอันกฎหมายท่ีใช้ไนขณะกระทำน้ันบัญญัติเป็นความผิด และกำหนดโทษไว้ และ 
โทษท่ีจะลงแก่ผู้ท่ีกระทำความผิดน้ันต้องเป็นโทษท่ีบัญญัติไว้ในกฎหมาย "

กรณีบทบัญญัติแห่งมาตรา 103 (1) พิจารณาแล้วเห็นว่าการใช้โทรดัพท์มิได้ทำให้
ร่างกายหรือจิตใจหย่อนความสามารถลงแต่อย่างใด เพราะเหตุเรองดังกล่าวเป็นเร่ืองภายใน 
เป็นเร่ืองจิตสำนึก และสภาพร่างกายของผู้ขับข่ีเอง เพียงแต่การใช้โทรศัพท์มือถือของผู้ขับข่ี
ในขณะท่ีขับข่ีรถน้ันทำให้ผู้ขับข่ีต้องละความเอาใจใล่ต่อการควบคุมรถ เน่ืองจากจะต้องใจจดจ่อ 
อยู่กับการใช้โทรศัพท์มือถือในการสนทนาต้องละมือช้างใดช้างหน่ึงถือโทรศัพท์แทนท่ีจะใช้มือ 
ท้ังสองช้างบังคับพวงมาลัย หรือต้องเอียงดีรษะเพ่ือใช้คอหนีบโทรศัพท์ขณะเดียวกันก็ทำหน้าท่ี
อ่ืนๆในการขับข่ีด้วย เช่นเข้าเกียร์ ถือพวงมาลัย นอกจากน้ีในขณะท่ีทำการสนทนาน้ันผู้ขับข่ีจะ 
ต้องเบ่ียงเบนความสนใจไปกับการฟังและพูดโทรศัพท์ตลอดจนรองรับอารมณ์กับคู'สนทนาใน 
สถานการณ์ต่าง  ๆ บางคร้ังคู่สนทนาไม่ทราบสถานการณ์ว่าผู้ขับข่ีกำลังใช้โทรศัพท์มือถืออยู่อาจ 
จะระบายอารมณ์และความรู้สึกใล่ผู้ขับข่ี ผู้ขับข่ีอาจควบคุมอารมณ์ไม่อยู่ และเสียสมาธิในการ 
ขับข่ี ทำให้ความสามารถในการบังคับและควบคุมรถลดน้อยลง และหากมีเหตุฉุกเฉินก็ไม่สามารถ 
ควบคุมรถ หรือหยุดรถได้ทันอันเป็นสาเหตุหน่ึงของการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน

การใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับข่ีรถเม่ือพิจารณาแล้วเห็นว่าบทบัญญัติแห่ง มาตรา 43
(4) แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ดังกล่าวน้ัน ห้ามมิให้ผู้ขับรถโดยประมาทหรือ
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น่าหวาดเสียวอันอาจเกิดอันตรายแก่บุคคลหรอทรัพย์สินแล้ว การฃับข่ีรถกรณีใดจะถือได้ว่าเป็น 
การฝ่าผินข้อห้ามดังกล่าวหรือไม่ข้ึนอยู่กับข้อเท็จจริงและพยานหลักฐานเป็นกรณี ไๆป เช่น การไข้ 
โทรดัพฑ์มือถือขณะขับฃ่ีน้ันรถน้ัน ผู้ขับข่ีมืความชำนาญเพียงพอหรือไม่ มาตรา 43(4) แห่ง
พระราชปัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 มิไช่กำหนดกว้าง  ๆ ท่ีครอบคลุมพฤติการณ์ในการขับรถท่ี 
มีปัญหาได้ในทุกกรณีไปแต่จะต้องเป็นกรณีที่มืลักษณะเป็นการขับรถโดยปราศจาก 
ความระมัดระวังซ่ึงบุคคลในภาวะเช่นน้ันจักต้องมีตามวิลัยและพฤติการณ์และผู้ขับข่ีอาจใช้ 
ความระมัดระวังเซ่นว่าน้ันได้แต่หาได้ใช้เพียงพอไม,หรือการขับรถในลักษณะท่ีทำให้ผู้อ่ืน 
หวาดเสียวน่าจะเกิดอุบติเหตุ หรือภยันตรายอ่ืน ลำหรับมาตรา 43 (4) แห่งพระราชปัญญัติจราจร 
ทางบก พ.ศ.2522 น้ันมีท่ีมาจากมาตรา 29 (4) แห่งพระราชปัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2477 
ซ่ึงปัญญัติไว้ข้านานแล้ว แต่ไม่ทันสมัยพอท่ีจะครอบคลุมพฤติการณ์ ในการขับรถท่ีลมควรห้ามได้ 
ท้ังหมดในเวลาต่อมา ในท่ีสุดพระราชปัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 จึงได้เพ่ิมข้อห้ามในการ 
ขับรถข้ึนจากเดิมอีก 4 ประการ คือข้อห้าม ตาม (5) ถึง (8) ของ มาตรา 43 แห่งพระราชปัญญัติ 
จราจรทางบก พ.ศ.2522 การใช้โทรดัพท์มือถือในขณะท่ีขับรถโดยไม่มีข้อเท็จจริงอ่ืนยังถือไม่ได้ว่า 
ผู้ขับข่ีฝ่า‘ผิน หรือไม่ปฎิบํติตาม มาตรา 43 (4) แห่งพระราชปัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522

อน่ึงลำหรับบทปัญญัติในมาตรา 43 (5) แห่งพระราชปัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 
จะครอบคลุมถึงการใช้โทรศัพท์มือถือในขณะท่ีขับรถหรือไม,น้ัน เม่ือได้พิจารณาบทปัญญัติ 
ดังกล่าวแล้วเห็นว่าการใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับรถยังไม,ถึงข้ันเป็นการขับรถท่ีผิดกฏระเบียบ 
เก่ียวกับการจราจร หรือวิธีปฏิปัติท้ัวไปในการขับรถ จึงยังไม่ถือว่าเป็นการขับรถทีผิดปกติวิสัยของ 
การขับรถตามธรรมดาตามมัยแห่ง มาตรา 43 (5) แห่งพระราชปัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 
และโดยท่ีมาตรา 43 (5) แห่งพระราชปัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 เป็นข้อห้าม ( mala 
prohibita ) เก่ียวกับความปลอดภัยในการจราจรท่ีมืบทลงโทษผู้ฝ่ารืเนถึงข้ันจำคุกจึงต้องตีความ 
อนุมาตราน้ีอย่างเคร่งครัด โดยไม,อาจขยายความให้ครอบคลุมถึงการใช้โทรศัพท์มือถือในขณะ 
ขับรถได้ นอกจากน้ี มาตรา 43 (5) แห่งพระราชปัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 เป็นบทปัญญัติ 
ท่ีตราข้ึนก่อนท่ีจะมืการผลิตโทรศัพท์เคล่ือนท่ีเป็นสินค้าออกสู'แพร่หลาย จึงใช้ถ้อยคำท่ีมิไต้ 
มีความมุ่งหมายท่ีจะใช้ปังดับแก่ผู้ขับข่ีรถท่ีใชโทรศัพท์มือถือท่ีในขณะท่ีขับรถ ดังน้ันบทปัญญัติใน 
มาตรา 43 (5) แห่งพระราชปัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ดังกล่าวจึงไม่ครอบคลุมถึงการใช้
โทรศัพท์มือถือในขณะท่ีขับรถ

เม่ือพิจารณาบทปัญญัติตาม พระราชปัญญัติการขนล่งทางบก พ.ศ.2522 ม'''ตราา03 (1) 
และพระราชปัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 43 (4) 1 (5) ประกอบกับบทปัญญัติของ
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รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2540 มาตรา 32,36 และประมวลกฎหมายอาญา 
มาตรา 2 วรรคแรก แล้วเห็นวาบุคคลจะรับโทษในทางอาญาน้ันต้องมีกฎหมายบัญญัติไว้ว่า 
การกระทำฟนใดเป็นความผิด และมืบทลงโทษสำหรับผู้ท่ีฝ่าฝืนไว้ ปัจจุบันการขับข่ีรถยนต์ยังไม่มี 
กฎหมายกำหนดไว้โดยเฉพาะ ดังน้ัน!ผู้1ช้โทรศัพท์ใ,นขณะท่ีขับรถจึงไม่มีความผิดตามกฎหมาย

ในต่างประเทศได้มีการดีกษาวิจัยถึงลาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกและ 
จากการวิจัยทำให้ทราบว่าการใช้โทรศัพท์มือถือทำให้ผู้ขับข่ีต้องละสายตาและความสนใจจาก 
ถนนมามองท่ีโทรศัพท์เม่ือมีเลียงเรียกเข้า หรือต้องใช้มือถือหรีอจับโทรศัพท์เพ่ือรับสายหรีอ 
โทรออก ซ่ึงอาจจะต้องใช้มือข้างใดข้างหน่ึง หรือท้ังสองข้าง ในการจับโทรศัพท์ บางคร้ังต้องใช้ 
มือข้างเดียวขับรถ ซ่ึงพฤติกรรมในการขับข่ีรถยนต์ดังกล่าวมาแล้วในต่างประเทศ เช่น ประเทศ 
สหรัฐอเมริกา อังกฤษ และสิงคโปร์ ถือว่าเป็นความผิด เพราะพฤติกรรมดังกล่าวทำให้ความ 
สามารถในการควบคุมยานพาหนะลดลง และมีความเล่ียงในการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก และ 
จากการดีกษาทราบว่าการขับข่ียานพาหนะในขณะท่ีใข้โทรศัพท์มือถือมีความเล่ียงในการเกิด 
อุบัติเหตุจากการจราจรมากกว่าการไม,ใช้โทรศัพท์มือถือถืงล่ีเท่า2 ในหลาย ๆประเทศ เช่น 
ประเทศสหรัฐอเมริกามลรัฐแคสิฟอร์เนีย มีบทบัญญัติห้ามผู้ขับข่ียานพาหนะบนทางหลวงใช้ 
โทรศัพท์มือถือหากการใช้โทรศัพท์มือถือจะต้องใช้มือจับโทรศัพท์น้ัน3 มลรัฐอิลสินอยล้
ห้ามผู้ขับข่ียานพาหนะใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับข่ียานพาหนะเช่นเดียวกัน แต่มี'ข้อยกเว้น'ใน 
กรณีมีอุปกรณ์ช่วยฟัง โดยห้ามผู้ขับข่ีถือ หรือจันโทรศัพท์หรืออุปกรณ์ช่วยฟัง (hand free) เว้นแต่ 
ทำให้สามารถใช้เคร่ืองมือช่วยเหลือน้ันได้4 มลรัฐวอชิงตัน มีบทบัญญัติห้ามไว้เช่นกัน
โดยครอบคลุมถึงการติดต้ังอุปกรณ์เคร่ืองรับโทรทัศน์ หรือรับสัญญาณภาพไม่ว่าในตำแหน่งใด 
ของยานพาหนะ5 สำหรับประเทศอังกฤษ มีบทบัญญัติห้ามใช้โทรศัพท์มือถือในขณะท่ีขับข่ี
ยานพาหนะเช่นกัน แม้จะมีอุปกรณ์ช่วยฟัง (hand free) หากมีความจำเป็นต้องใช้โทรศัพท์ 
ต้องจอดยานพาหนะบนไหล่ทาง เว้นแต่กรณีฉุกเฉิน6 และในประเทศสิงคโปร์ มีบทบัญญัติห้าม

2 แท้จริง สิริพานิช, "โปรดอย่าใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับรถ" .ฐานเศรษฐกิจ (วันท่ี 31 สิงหาคม - 2 กันยายน 
2543): 30.
3 http://vwwv.nhtsa.dot.gov/p0ople/injury/reasearch/wireless/appena.htm 1 p. 13 (05/08/2542)
4 Ibid. 1p.20.

Ibid.,p.38.
I bid.,p.11.6

http://vwwv.nhtsa.dot.gov/p0ople/injury/reasearch/wireless/appena.htm
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ผู้ขับฃ่ีใช้โทรศัพท์มืป็ถือเช่นเดียวกับประเทศลหรัฐอเมริกาและประเทศอังกฤษ โดยมีข้อยกเว้นให้ 
ใช้อุปกรณ์ช่วยฟังได้ (hand free) และสำหรับการกระผิดครังที่สองนันศาลสามารถอังริบโทรศัพท์ 
ถือของผู้กระทำผิดได้7

จากการค ืกษาดังกล่าวข ้างต ้นแล้วเห ็นว่าป ัจจ ุบ ันในประเทศไทยยังไม ่ม ีบทกฎหมายใด  
ห้ามผู้ข ับฃี่รถยนตํใช้โทรศัพท์ม ือถือในขณะขับรถ ถึงแม้จะมีพระราซบัญญัต ิจราจรทางบก
พ.ศ.2522 มาตรา 43 (4) 1 (5) และพระราชบัญญัติการขนล่งทางบก พ.ค.2522 มาตรา 103 (1) 
ก็ไม่สามารถที่จะนำบทบัญญัติดังกล่าวไปใช้บังคับได้ เนื่องจากไม,มีกฎหมายบัญญัติไว้โดยเฉพาะ 
ในต่างประเทศ เช่นประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศอังกฤษ และประเทศสิงคโปร์ ได้ตระหนักถึง 
ป ัญ หาการน ำโทรศ ัพ ท ์ม ือถ ือมาใช ้ใน ขณ ะท ี่ข ับข ี่รถยน ต ์ ท ั้งน ี้เน ื่องจากประเทศด ังกล ่าวม ี 
ความเจร ิญ ท างด ้าน เท คโน โลย ีและอ ิเลคโท รน ิคอ ัท างด ้าน การส ื่อสารมาก ่อน ป ระเท ศไท ย  
และเคยประสพกับปัญหาการบาดเจ็บ การเลียชีวิตของประชาชนพลเมือง เหมือนประเทศกำอัง 
พัฒนาต่าง ๆ ในปัจจุบัน เช่น ประเทศไทย จึงได้มีการบัญญัติกฎหมายเพื่อคุ้มครองความ 
ปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนน จากอุบัติเหตุจราจรทางบก โดยห้ามผู้ขับขี่ยานพาหนะใช้โทรศัพท์ 
มือถือในขณะที่ขับขี่ยานพาหนะ และมีบทบัญญัติในการเพิ่มโทษสำหรับผู้กระทำความผิดเา เช่น 
ในประเทศสิงคโปร์ได้มีการแก็ใขกฎหมายเพื่อเป็นการเพิ่มโทษสำหรับผู้กระทำผิดครั้งที่สอง หรือ 
กระทำความผิดซํ้า ซึ่งมีโทษจำคุก และโทษปรับเพิ่มขึ้นเป็นสองเท่า ค ือจำค ุกไม ่เก ิน 1 ปี 
ปรับไม่เกิน 2,000 ดอลลาร์สิงคโปร์ หรือทั้งจำทั้งปรับ และถูกดัดคะแนน 12 คะแนน นอกจากนี้ 
กฎหมายยังให้อำนาจศาลอังริบโทรศัพท์อีกด้วย 8

4.2 เค ร ื่อ ง ห ม า ย จ ร า จ ร

ดังได้กล่าวข้างต้นแล้วว่าเครื่องหมายจราจรนั้น เป็นเครื่องหมายที่กำหนดให้ผู้ขับขี่
ผู้โดยสาร ผู้ใช้ทาง ต้องปฏิบัติตาม ทั้งนี้เพื่อความสะดวก รวดเร็ว และประการสำศัญที่สุดคือความ 
ปลอดภัยในการจราจรสำหรับผู้ข ับขี่ และผู้ใช้ทาง ดังนั้นป้ายจราจรจึงเป็นลักษณะของการ
ควบคุม การบังคับ การเตือน และการแนะนำเล้นทางข้อมูลต่าง ๆ ที่จำเป็นสำหรับผู้ขับขี่และ 
ผู้ใช้ทางโดยที่'วไป ดังนั้นป้ายดังกล่าวจึงต้องมีความขัดเจน ดูแล้วเข้าใจง่ายสามารถปฏิบัติตาม

7 http://www.rnha.gov.sg/archive/min/200199.html (25/02/2544)
8 Ibid.

http://www.rnha.gov.sg/archive/min/200199.html
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ได้ทันที ไม่เกิดความสับสน แต่เครื่องหมายจราจรของประเทศไทยในปัจจุบันยังไม่มีรูปแบบและ 
มาตรฐานเดียวกัน ทั้งที่เป ็นป้ายที่ล ี่อถึงความหมายเดียวกัน ทั้งนี้เพราะหน่วยงานที่มีอำนาจ
ในการกำหนดลักษณะของสัญญาณจราจร เครื่องหมายจราจร และความหมาย เพื่อบังคับให ้
ผู้ขับขี่และผู้ใข้ทางปฏิบัติตาม อยู่ 2 หน่วยงาน คือ

1. สำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ)ได้ออกข้อกำหนดกรมตำรวจโดยอาศัย 
อำนาจตามพระราชบ ัญญ ัต ิจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 21 กำหนดส ัญล ักษณ ์และ  
ความหมายของป้ายบังคับไว้จำนวน4 8 แบบ(บ.1-บ.48)

2. กรมทางหลวง ได้ออกกฎกระทรวง ฉบับที่ 2 (พ.ศ.2524) โดยอาศัยอำนาจของ 
ประกาศคณะปฏิวัต ิ ฉบับที่ 295 ลงวันที่ 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2515 กำหนดสัญลักษณ์และ 
ความหมายของป้ายบังคับ ตามแบบ ทล.1 ไว้อีกส่วนหนึ่ง ซ่ึงมี 36 แบบ

กรมทางหลวง และสำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) ต่างฝ่ายต่างก็ออกเครื่องหมาย 
บังค ับในส่วนของตนเองโดยม ิได ้ม ีการประสานงานหรือร ่วมม ือก ันในการกำหนดลักษณะของ 
เครื่องหมายจราจรแต่อย่างใด ในส่วนสำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) จึงออกข้อกำหนด 
เกี่ยวกับป้ายบังคับขึ้นใช้สำหรับในเขตทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงมหาดไทย เช่น 
กรุงเทพมหานคร เขตเทศบาลทั่วประเทศ และในส่วนของกรมทางหลวงได้พ ิจารณาออก
เครื่องหมายในลักษณะเดียวกัน โดยจัดทำเครื่องหมายติดตั้งตามเขตทางหลวงต่าง ๆ แต่ปรากฏ 
ว ่าเคร ื่องหมายประเภทบ ังค ับของท ั้งสองหน ่วยงานน ั้นย ังไม ่เหม ือนหรือสอดคล้องเป ็นไปใน  
แนวทางเดียวกัน ทั้งที่สื่อถึงความหมายเดียวกัน ซึ่งจากความแตกต่างดังกล่าวนั้น ก่อให้เกิด
ความสับสนในการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู้ขับขี่และผู้ใช้ทาง เกิดความลังเล ไม่มั่นใจ
จ ึงม ีการฝ ่าผ ินเครื่องหมายโดยไม,ต ั้งใจเน ื่องจากความไม ่เข ้าใจและการต ัดส ินใจอาจผ ิดพลาด  
ทำให ้ส ูญ เส ียเวลาในการเดนทางและนำไปล ู่สาเหต ุของการเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุได ้ ซึ่งในเรื่องนี้ได้ม  ี
มติคณะรัฐมนตรี เมื่อปี พ.ศ.2524 ให ้ถ ือตามเครื่องหมายของกรมทางหลวง โดยให้ค ่อย 
ปรับเปลี่ยนไปแต่ปรากฏว่านับแต่ปี พ.ศ. 2524 จนถึงบัดนี้ พ.ศ.2544 เป็นเวลาประมาณ 20 ปี 
ก ็ย ังไม ่ม ีการแก ้ไขหรือเปล ี่ยนแปลงเคร ื่องหมายจราจรด ังกล ่าวให ้เป ็นไปในแนวทางเด ียวก ัน  
แต ่อย ่างใด ดังนั้นสำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) และกรมทางหลวง ซึ่งเป็นผู้มีอำนาจ
ตามกฎหมายทั้งสองฉบับคือ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติ 
ทางหลวง พ.ศ.2535 ควรที่จะได้ร่วมกันกำหนดลักษณะและรูปแบบของเครื่องหมายดังกล่าวให้ 
เป็นมาตรฐานเดียวกันทั้งประเทศ และให้ลอดคล้องกับนานาประเทศ ต่อไปในภายหน้าหากจะ 
ออกกฎหมาย กฎกระทรวง ข้อบังคับ ประกาศ หรือระเบียบใด ๆ เกี่ยวกํบการจราจรก็ควรได้มีการ
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ประชุมปรึกษาหารือก ันระหว่างหน ่วยงานเพ ื่อกำหนดรูปแบบและทิศทางในการออกกฎหมาย  
บังคับให้เป็นมาตรฐานเดียวกันทั้งประเทศ

4.3 อ ัต ร า ค ว า ม เร ็ว

การขับรถด้วยความเร็วสูงเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกในลำคับแรก 
เนื่องจากเมื่อขับรถด้วยความเร็วสูง ประสาทสัมผัสมีลํวนสัมพันธ์กับการมองเห็นย่อมเปลี่ยนแปลง 
ไปตามอัตราของความเร็ว เช่นเมื่อรถวิ่งช้าๆ ผู้ขับขี่จะมองเห็นวัตถุ สิ่งของ หรือภาพต่าง  ๆ
บนท้องถนนได้ขัดเจน และหากขับรถด้วยความเร็วสูงแล้วการมองเห็นของวัตถุ หรือสิ่งของจะ 
ไม,ข ัดเจนบางคร ั้งอาจมองไม,เห็น ท ั้งน ี้เพราะขณะที่ม ีการเคล ื่อนท ี่ขอบเขตความสามารถใน  
การมองก็ลดลงด้วย เช่น เมื่อรถวิ่งในอัตราความเร็ว 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง จะมีมุมมองที่เห็นได ้
ขัดเจน 100 องศา และเมื่อเพิ่มความเร็วเป็น 100 กิโลเมตรต่อชั่วโมง จะมีมุมมองที่ลดลงเหลือ 
40 องศา9 เมื่อขอบเขตของการมองลดลง ความสามารถในการมองเห็นวัตถุก็น้อยลงไปด้วย เช่น 
อาจไม,เห็นภาพหรือสถานการณ์ที่อยู่ช ้างทาง อีกทั้งการกะระยะก็ขึ้นอยู่กับความเร็วเช่นเดียวกัน 
ดังนั้นขณะขับรถด้วยอัตราความเร็วตํ่าเม ื่อเห ็นวัตถุอยู่ด ้านหน้าก็สามารถหยุดรถได้ท ้นโดยไม,มี 
การซนกับวัตถุด ังกล่าว ในทางตรงช้ามหากขับรถด้วยความเร็วสูงเม ื่อเห ็นวัตถ ุอย ู่ในตำแหน่ง 
เดียวกันก็ไม,สามารถหยุดรถได้ เป็นเหตุให้รถชนกับวัตถุ หรือรถคันอื่น ๆ ทั้งนี้เนื่องจากระยะทางใน 
ก ารห ย ุด รถ อ ย ่างป ล อ ด ภ ัย น ั้น ต ้อ งป ระก อ บ ไป ด ้วย ระย ะต ัด ส ิน ใจ  บ วก ก ับ ระย ะห ้าม ล ้อ  
กล่าวคือเมื่อผู้ข ับขี่เห ็นวัตถุที่อยู่ด ้านหน้าประสาทตาจะล่งมาที่สมองเพื่อแจ้งให้ทราบว่าสิ่งที่เห ็น 
นั้นคืออะไร และเมื่อทราบว่าสิ่งของที่อยู่ด้านหน้าคืออะไร สมองจะสังการไปตามเล้นประสาทให้ 
กล้ามเนื้อทำงานอย่างใดอย่างหนึ่ง หรือหลาย ๆ อย่าง พร้อมกัน เช่น สิ่งให้ผ่อนคันเร่ง หรือ 
เหยียบเบรกและกดแตรไปพร้อม ๆ กัน

อัตราความเร็วสำหรับยานพาหนะในประเทศไทยนั้น มีหน่วยงานที่ม ีอำนาจในการ 
ออกกฎหมายกำหนดอัตราความเร็วอยู่สองหน่วยงานเช่นเดียวกับการออกเครื่องหมายจราจร คือ 
กระทรวงมหาดไทย และกระทรวงคมนาคม อาศัยอำนาจตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก
พ.ศ. 2522 มาตรา 5 และมาตรา 67 วรรคหน่ึง รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทยได้ออก

9 จิรพัฒน์โชติกไกร, วิศวกรรมการทาง (HIGHWAY ENGINEERING! . ภาควิชาวิศวกรรมโยธา มหาวิทยาลัย 
เกษตรศาสตร์, (กรุงเทพฯ : พิสิกสัเซ็นเตอร์การพิมพ์2531) 1 หน้า 61.
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กฎกระทรวง ฉบับที่ 6 (พ.ศ.2522) กำหนดอัตราความเร็วของรถไว้ตามประ๓ ทของการใช้งาน 
ของรถเซ่นรถบรรทุก รถลากจูง รถพ่วง และแบ่งลักษณะของพื้นที่ชุมชนและนอกเขตชุมชน
เซ่น กรุงเทพมหานคร เมืองพัทยา และเขตเทศบาล สำหรับรถยนต์ส่วนบุคคลอยู่ในความหมาย 
ตาม ข้อ 1. (3) ของกฎกระทรวงฉบับที่ 6 ดังกล่าว ดังนั้นจึงต้องใช้ความเร็วในเขตกรุงเทพมหานคร 
เม ืองพัทยา และเขตเทศบาล ไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และนอกเขตดังกล่าวไม่เกิน
90 ก ิโลเมตรต่อชั่วโมง ในล1วนของกระทรวงคมนาคมยังไม่ม ืการออกกฎหมายกำหนดอัตรา 
ความเร็วตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 5 (1) และมาตรา 67 วรรคหน่ึง 
แต ่อย ่างใด  ด ังน ั้นจึงต ้องถืออัตราความเร็วตามที่กำหนดไว้ในพระราชบัญญ ัต ิจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 ซึ่งเป็นกฎหมายหลักบังคับใช้โดยอนุโลม

จาการสืกษาในเรื่องอัตราความเร็วของยานพาหนะในประเทศที่เจริญแล้ว เซ่นประเทศ 
สหรัฐอเมริกา และประเทศอังกฤษ การกำหนดอัตราความเร็วของรถยนต์จะมืกฎหมายบัญญัต  ิ
ให้ต ้องพิจารณาองค์ประกอบอื่นๆประกอบด้วย เซ่นวิศวกรรมการจราจรและการสำรวจทางด้าน 
การจราจร ประ๓ ทของถนน สภาพพื้นที่ชุมชน โดยมีการแบ่งแยกลักษณะของพื้นที่ชุมชนไว้และ 
กำหนดอัตราความเร็วที่ใช้สำหรับพื้นที่ในเขตชุมชนนั้น ๆ เซ่น

การกำหนดอัตราความเร็วของประเทศอังกฤษ จะพ ิจารณาถึงล ักษณะของรถ เซ่น
รถบรรทุก รถยนต์ รถจักรยานยนต์ ลักษณะของพื้นที่ที่ประชาซนอาศัยอยู่หนาแน่น โดยแบ่งเป็น 
เขตในเมือง นอกเมือง และพิจารณาประ๓ ทของถนนประกอบด้วย โดยแบ่งถนนเป็นถนนที่รถ 
สามารถวิ่งสวนกันไต้ ถนนแบบคู่ขนาน และทางด่วน โดยกำหนดอัตราความเร็วในถนนแต่ละ 
ประเภทแตกต่างกันเพื่อให้ลัมพันธ์กับเขตพื้นที่ในเมือง และนอกเมือง สำหรับรถยนต์นั้นให้วิ่งได ้
ในเขตพื้นที่ในเมืองไม่เกิน 30 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 48 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) พื้นที่นอกเมือง
บนถนนที่รถวิ่งสวนกันได้ไม่เกิน 60 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 96 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) ถนนแบบ 
คู่ขนานและทางด่วนไม่เกิน 70 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 112 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) จะเห็นได้ว่า 
ประเทศอังกฤษมีการกำหนดความเร็วตามประ๓ ทของถนน และเขตชุมชน สำหรับในเขตเมืองที่ 
เป็นเขตชุมชนกำหนดอัตราความเร็วไม่เกิน30 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 4 8 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 10

10
h t t p : / / w w w . r o a d s . d e t r . g o v . U k / r o a d s a f e t y / h c / 7 . h t m  ( 1 5 / 0 5 / 2 5 4 3 )

http://www.roads.detr.gov.Uk/roadsafety/hc/7.htm
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อัตราความเร็วในประเทศสหรัฐอเมริกา สำหรับอัตราความเร็วของประเทศสหรัฐอเมริกา 
ค่อนข้างท ี่จะม ีรายละเอ ียดมากกว่าในประเทศอังกฤษ โดยมลรัฐแต่ละมลรัฐสามารถกำหนด
อัตราความเร ็วภายในมลรัฐได้ การกำหนดอัตราความเร็วจะมีกฎหมายบังคับให ้พ ิจารณาถึง
สภาพถนน สิ่งแวดล้อมประกอบด้วย เช่น

มลรัฐอิลลินอยล้ กำหนดอัตราความเร็วบนทางหลวงของมลรัฐ และบนถนนทีมีช่องทาง 
การเดินรถอย่างน้อย 4 ช่องทางไว้ไม่เกิน 65 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 94 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
ทางหลวงอื่น ๆ ไม่เกิน 55 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 88 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) ในเขตเมืองไม่เกิน 
30 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 48 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) ในเขตตรอก-ซอยในเขตเมือง ไม่เกิน 15 ไมล์ 
ต่อชั่วโมง (ประมาณ 24 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) ในเขตโรงเรียน หรือเขตก่อสร้าง ไม่เกิน 20 ไมล์ 
ต่อชั่วโมง (ประมาณ 32 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) นอกจากนั้นยังสามารถกำหนดอัตราความเร็วขั้นตํ่า 
และขั้นสูงโดยกฎหมายกำหนดเงื่อนไขในการพิจารณาคือ ต้องขึ้นอยู่กับวิศวกรรมจราจรและการ 
สำรวจด้านการจราจร 11

มลรัฐเนวาดา โดยหลักจะกำหนดอัตราความเร็วไว้คล้ายๆ กับมลรัฐอิลลินอยสํโดย
กำหนดให้ใช้ความเร็วในเขตโรงเรียนไม่เกิน 15 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 24 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
ในเขตทางข้ามของโรงเรียนไม่เก ิน 25 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
รถโรงเรียนไม่เกิน5 5 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 88 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) รถที่ใช้ยางตันไม่เกิน 
1 0 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 16 กิโลเมตรต่อชั่วโมง)12

มลรัฐแคลิฟอร์เนีย กำหนดความเร็วไว้ลักษณะเดียวกันกับมลรัฐอิลลินอยล์ และมลรัฐ 
เนวาดา โดยกำหนดให้ใช้ความเร็วในเขตถนนหลวงที่มีการแบ่งช่องทางเดินรถเป็น 2 ช่องทางซึ่ง 
รถวิ่งสวนกันได้ไว้ไม่เกิน 55 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 88 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) ในเขตที่อยู่อาศัย 
ในเขตเมืองไม่เกิน 35 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 44 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) ในเขตธุรกิจและที่อยู ่
อาศัยไม,เกิน 25 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) ในตรอกหรือซอยไม่เกิน 15 ไมล  ์
ต่อชั่วโมง รถที่ใข้ยางตันไม่เกิน 25 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง)13

http:// www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/ilspeed.htm (18/02/2544)
12 http:// www.nhtsa.dot.yov/people/injury/enforce/stspdlaw98/nvspeed.htm (18/02/2544)
13 http:// www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/caspeed.htm (18/02/2544)

http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/ilspeed.htm
http://www.nhtsa.dot.yov/people/injury/enforce/stspdlaw98/nvspeed.htm
http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/caspeed.htm
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จากสถิต ิของลักษณะการขับขี่รถที่นำไปสู,อุบัติเหตุ การขับรถด้วยความเร็วสูงย ังเป ็น  
สาเหตุของการเถิดอุบัติเหตุในลำดับแรก ดังนั้นเพื่อลดการสูญเสียจากการเกิดอุบัต ิเหตุ จึงต้อง 
คืกษากฎหมายเกี่ยวกับการกำหนดความเร็วของรถที่ปลอดภัย โดยเฉพาะในเขตชุมชนที่มี
ประชาชนอาศัยอยู่หนาแน่น เช่น เขตสถานคืกษา การค้าและธุรกิจ มีการจราจรหนาแน่น มีโอกาส 
ที่จะเกิดอุบัติเหตุไดในอัตราที่สูงโดยจะเห็นได้ว่าทุกวันในเมืองใหญ่ๆ โดยเฉพาะกรุงเทพมหานคร 
มีรถสัญจรไปมาบนท้องถนนจำนวนมาก บ ัจจุบ ันพระราชบัญญ่ตจราจรทางบก พ.ศ.2522  
ได้กำหนดอัตราความเร็วของรถยนต์ล่วนบุคคลไว้ให้วิ่งด้วยความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
ซึ่งอัตราความเร็วดังกล่าวนั้นในทางปฏิบัติแล้ว โอกาสที่จะใช้ความเร็วถึง 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
เป็นไปได้ยาก ยกเว้นวันหยุด หรือเป็นการวิ่งบนหางด่วน ซึ่งมีกฎหมายบัญญ้ติไว้โดยเฉพาะ

เกี่ยวกับความเร็วของรถนี้เม ื่อพ ิจารณาในด้านอัตราความเร็วและระยะหยุดรถได้อย่าง 
ปลอดภัยแล้ว หากผู้ขับขี่ได้ขับขี่รถในความเร็วตามที่กฏหมายกำหนดคือ 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
ในเขตกรุงเทพมหานคร เทศบาลและเมืองพัทยาแล้ว ก็ถือว่าไม่เป็นการฝ่าตินกฎหมาย แต่ผู้ขับข่ี 
จะหยุดรถได้ปลอดภัยหรือไม่นั้น ต้องขึ้นอยู่กับระยะเวลาในการตัดสินใจ และระยะห้ามล้อด้วย 
สมมติว่าถ้าขับรถด้วยความเร็ว 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมงในเขตกรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นพื้นที่ท่ีม ี
ประชาชนอยู่หนาแน่นซึ่งไม่เกินอัตราที่กฎหมายกำหนด ผู้ขับขี่เห็นสิ่งกีดขวาง หรือคนข้ามถนน 
อยู่ด ้านหน้าจึงเหยียบเบรกเพื่อหยุดรถ จะต้องใช้ระยะเวลาในการตัดสินใจเท่ากับ 3/4 วินาท ี
ในขณะที่ใช้เวลาในการตัดสินใจนั้น รถก็ยังสามารถวิ่งต่อไปได้อีก 16.3 เมตร จึงเหยียบเบรกเพื่อ 
หยุดรถ ซึ่งจะต้องใช้ระยะทางอีก 62.92 เมตร รวมระยะเวลาในการตัดสินใจและระยะในการ
ห้ามล้อ 79.22 เมตร จึงจะสามารถหยุดรถได้14 ซึ่งหมายความว่าต้องขับรถบนท้องถนนเว้นระยะ 
ห่างจากรถดันหน้าประมาณ 79.22 เมตร จึงจะหยุดไต้อย่างปลอดภัย ซึ่งในทางปฏิบัติไม่สามารถ 
ทำได้ ระยะห้ามล้อและระยะหยุดรถได้อย่างปลอดภัยอาจจะลันหรือยาวกว่านี้ ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับ
ปัจจัยอื่น ๆ อีก เช่น ผิวถนน ความสึกของดอกยางรถยนต์ สภาพดินฟ้าอากาศ ฝนตกถนนลื่น 
เป็นต้น

จากการคืกษาในเรื่องการกำหนดอัตราความเร็วของยานพาหนะตาม พระราชบัญญัติ 
จราจร พ.ศ. 2522 ของประเทศไทย ยังบัญญ่ติไว้ไม่เหมาะสม เนื่องจากไม่มีบทบัญญ่ติใดกำหนด

14 กรมยุทธสืกษาทหารเรือ 1 กองวิชาการ . อุ่มือทารขัเ [รถทนต์ 1 พิมพ์คร้ังท่ี 1 1 (ม.ป.ท. : ธันวาคม 2520) 

หน้า 4.
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ให้การกำหนดอัตราความเร็วของรถต้องคำนึงถึงองค์ประกอบอื่น ๆ เช่นมาตรฐานการออกแบบ 
ถนน ประเภทของถนน ประกอบการพิจารณาเพื่อกำหนดอัตราความเร็วที่เหมาะสมและปลอดภัย 
อีกทั้งมิไต ้บ ัญญ ้ต ิ ให ้นำหลักวิศกรรมจราจรและการสำรวจทางจราจรเข้ามาประกอบการพิจารณา 
ในการกำหนดอัตราความเร็วด ังกล่าวด้วย ทำให้การกำหนดอัตราความเร็วรถบนท้องถนนขาด 
หลักเกณฑ์การนำองค์ประกอบอื่น  ๆ ท ี ่ สำค ัญมาทำการพิจารณา การแบ่งเขตพื้นที่กำหนดอัตรา 
ความเร็วไว้เป็นเขตกรุงเทพมหานคร เขตเทศบาล และเมืองพัทยา นั้น ไต้มีการกำหนด1ไว้เป็นระยะ 
เวลานานแล้ว ปัจจุบันพื้นที่ที่ประชาซนอาดัยอยู,หนาแน่นไต้มืการเปลี่ยนแปลงรูปแบบไปตาม
วิวัฒนาการของโลก เช่น มีพื้นที่บริเวณศูนย์การค้า สถานคืกษา และธุรกิจ ฯลฯ เพิ่มมากขึ้นทำให้ 
การจราจรบริเวณดังกล่าวมีความหนาแน่น มีคนข้ามถนนจำนวนมาก ดังนั้นจึงต้องนำสภาพ
แวดล้อมดังกล่าวมาประกอบการพิจารณาในการกำหนดอัตราของความเร็วด้วย

ดังกล่าวข้างต้นแล้วว่าอัตราความเร็วเป็นสาเหตุและปัจจัยเบื้องต้นของการเกิดอุบ ัต ิเหตุ 
จากการจราจรทางบก ดังนั้นปัจจัยเกี่ยวกับอัตราของความเร็วที่ก ่อให้เกิดความเสี่ยงในการเกิด 
อุบัติเหตุจราจรทางบกนั้น ล่วนใหญ่จะมีความลัมพันธ์กันกับปัจจัยอื่น ๆ ประกอบกัน ไม่เพียงแต่ 
จะพิจารณาในแง่ของการหยุดรถไต้อย่างปลอดภัยแต่เพ ียงอย่างเดียวเท่านั้นสภาพและมาตรฐาน  
การออกแบบของถนนก็ถือเป็นล่วนประกอบที่สำคัญเช่นกัน

ถนน การออกแบบและการลร้างถนนให้ดี ม ีมาตรฐานเป็นปัจจัยสำคัญ หากถนนมีลภาพ 
พื้นผิวที่ดีไม่เป็นหลุมเป็นบ่อ มีจำนวนช่องจราจรที่เพียงพอกับอัตราความหนาแน่นของการจราจร 
ก็จะทำให้การเกิดอุบัติเหตุจราจรลดลงไต้ ถนนท่ีมี 2 ช่องทาง และรถสามารถวงสวนได้โดยไม่ม ี
เกาะกลางถนน หรือแนวกั้นกลางถนน ถึงแม้ผิวถนนจะมีสภาพที่เรียบ รถสามารถใช้ความเร็ว 
ได้สูง แต่ม ีโอกาสในการเกิดอุบ ัต ิเหตุส ูง และลักษณะของอุบัต ิเหตุที่ร ้ายแรงคือรถจะชนกันใน 
ล ักษณ ะป ระสานงา (impact) และสำหรับถนนที่ม ีเกาะกลางถนน หรือแนวกั้นกลางถนน  
จะไม่ม ีอ ุบ ัต ิเหตุในลักษณะดังกล่าว สำหรับถนนที่มีการออกแบบให้วิ่งขนานกัน (ถนนคู่ขนาน) 
จะช่วยในการลดอุบัติเหตุจากการจราจรไต้มากขึ้น เมื่อพิจารณาถึงลักษณะของถนนดังกล่าวแล้ว 
จะเห็นว่าถนนที่ม ีความแตกต่างกัน การกำหนดอัตราความเร็วก็ควรที่จะมีความแตกต่างกันด้วย 
เช่น รถยนต์ที่วิ่งบนถนนที่รถวิ่งสวนกันได้ ถนนที่มีเกาะกลางถนน หรือถนนคู่ขนาน ปัจจุบัน 
กฎกระทรวง ฉบับที่ 6 (พ.ศ.2522) ซึ่งออกโดยอาคัยอำนาจตามพระราชบัญญ่ติจราจรทางบก
พ.ศ. 2522 มาตรา 5 และ 67 วรรคหน่ึง ยังไม่มีการกำหนดอัตราความเร็วตามประ๓ ทของถนน 
ดังนั้นหากขับรถยนต์นอกเขตกรุงเทพมหานคร เทศบาล และเม ืองพ ัทยาแล้ว ก็ต้องใช้อัตรา 
ความเร็วเดียวกันหมด คือ ไม่เกิน 90 กิโลเมตรต่อชั่วโมง (ยกเว้นทางพิเศษที่มีกฎหมายบัญญ่ติไว้
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เฉพาะ) ซึ่งผู้เขียนเห็นว่าการกำหนดอัตราความเร็วเดียวกันโดยไม่คำนึงถึงประ๓ ทถนนที่ออกแบบ 
มาเพ ื่อการจราจร ก็เป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรด้วย ฟนถนนที่รถวิ่งสวนกันได้หาก 
กำหนดให้วิ่งได้ในอัตราความเร็วที่ส ูงก็มีความเสี่ยงในการเกิดอุบ้ติเหตุสูงโดยเฉพาะความเสี่ยงใน 
ลักษณะการซนแบบประสานงา เขตชุมชนเป็นเขตที่ประชาชนอยู่อาศัยหนาแน่น ด้งนั้นการ
กำหนดอัตราความเร็วในเขตด้งกล่าว จึงควรได้รับการพิจารณาทบทวนอีกครั้ง เนื่องจากตาม 
พระราชบัญญํติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ด้งกล่าวนั้นได้แบ่งพื้นที่ของการกำหนดอัตราความเร็ว 
เป็นเขตกรุงเทพมหานคร เทศบาล และเมืองพัทยา โดยให้ใช้อัตราความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตร 
ต่อชั่วโมง แต่สภาพการณ์ในปัจจุบันมีการพัฒนาทางเศรษฐกิจ ลังคม และการเมือง มากขึ้น ทำให้ 
ปรากฏแหล่งชุมชนต่าง ๆ เพิ่มขึ้นด้วย เซ่น มีการแบ่งพื้นที่เป็นแหล่งธุรกิจ ล่วนสาธารณะ 
ศูนย์การค้า โรงเรียนและสถานสืกษา ซึ่งรถที่วิ่งผ่านเช้ามาในเขตพื้นที่ ด้งกล่าวก็ต้องใช้อัตรา 
ความเร็ว ตามพระราชบัญญ้ติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ด้งกล่าว

จากการส ืกษาการกำหนดอัตราความเร ็วยานพาหนะของประเทศสหรัฐอเมริกา และ 
ประเทศอังกฤษแล้ว จะเห ็นได้ว ่าม ืการกำหนดเงื่อนไขและรายละเอียดของการกำหนดอัตรา
ความเร็วไว่ในกฎหมายค่อนช้างชัดเจน โดยคำนึงถึงอัตราความเร็วที่ปลอดภัยสำหรับผู้ชับขี่และ 
ผู้ใช้ถนนอื่น ๆ เซ่นในการออกกฎหมายกำหนดความเร็วจะต้องขึ้นอยู่กับวิศวกรรมจราจรและ
การสำรวจทางการจราจรด้วย มิใช่กำหนดความเร็วได้โดยไม่มีหลักเกณฑ์ และมีการแบ่งประ๓ ท 
ของถนนเป็นหลายประ๓ ท และแต่ละประเภทของถนนรถจะใช้ความเร็วที่ต่างกัน โดยเฉพาะถนน 
ที่รถสามารถวิ่งสวนกันได้จะกำหนดอัตราความเร็วไว้ต ํ่ากว่าประเภทของถนนที่เป ็นทางคู่ขนาน  
หรือทางด่วน อีกทั้งได้แบ่งเขตพื้นที่ที่มีประชาซนหนาแน่นออกจากกัน เซ่นบริเวณที่พักอาศัย
ศูนย์การค้า โรงเรียนสนามเด็กเล่นบริเวณก่อสร้างตรอกและชอย จากนั้นกำหนดอัตราความเร็ว 
ตามลักษณะของเขตพื้นที่ด ้งกล่าว เพื่อจำกัดความเร็วของยานพาหนะ ทั้งนี้เพื่อความปลอดภัย 
ของผู้ชับขี่ และผู้ใช้เล้นทางในการจราจรด้งกล่าว โดยเฉพาะในเขตเมืองที่มีประชาชนหนาแน่น
ในประเทศอังกฤษกำหนดความเร็วไว้ไม่เกิน 30 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 48 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
ประเทศสหรัฐอเมริกา ในมลรัฐอิลลินอยล์กำหนดความเร็วไว้ไม่เกิน 30 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 
48 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) มลรัฐเนวาดากำหนดความเร็วในเขตโรงเรียนไม่เกิน 15 ไมล์ต่อชั่วโมง 
(ประมาณ 24 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) มลรัฐแคลิฟอร์เนึย กำหนดอัตราความเร็วในเขตที่อยู่อาศัย 
ในเมืองไม่เก ิน 35 ไมล์ต่อชั่วโมง(ประมาณ 44 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) และในยานธุรกิจไม่เกิน 25 
ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง)



165

เมื่อได้ทำการคืกษาอัตราความเร็วของประเทศไทย ประเทศสหรัฐอเมริกา และประเทศ 
อังกฤษแล้ว ผู้เขียนเห็นว่าอัตราความเร็วที่กำหนดขึ้นนั้นวัตถุประสงค์หลักก็คือเพื่อคุ้มครองความ 
ปลอดภัยของผู้ข ับขี่ ผู้ใขัรถ'ใช้ถนน คนเดินเท้า ตลอดจนสัตว์เลี้ยง ดังนั้นอัตราความเร็วของ 
ยานพาหนะจึงมีความสำคัญต่อความปลอดภัย และเมื่อได้พิจารณาอัตราความเร็วของรถยนต็ใน 
ประเทศไทยแล้วเห ็นว่าย ังไม ่เหมาะ ทั้งนี้บทบัญญัติในกฎหมายยังไม่มีการกำหนดประเภทของ 
ทางและความหนาแน่นของชุมชนให้มีความสัมพันธ์กับความเร็ว โดยเฉพาะในเขตที่มีประชาชน
หนาแน่น เซ่น ในเขตชุมชน เขตที่อยู่อาศัย เขตศูนย์การค้า เขตโรงเรียน และเขตสถานคืกษ'า
ไม่ม ีบทบัญญัต ิของกฎหมายกำหนดอัตราความเร็วไว้ ดังนั้นจึงใช้อัตราความเร็วตามปกติคือ
ไม,เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในเขตกรุงเทพมหานคร เทศบาล และเมืองพัทยา โดยเฉพาะ 
อย่างยิ่งในเขตโรงเรียนและสถานการคืกษาซึ่งมีเด็กนักเรียน นิสิต นักคืกษา จะต้องกำหนด 
ความเร็วให้ตํ่ากว่าความเร็วปกติ เนื่องจากบริเวณดังกล่าวจะมีนักเรียน นิสิต นักคืกษา สัญจรไป 
มาเป็นจำนวนมาก การกำหนดอัตราความเร็วให้ตํ่าลงโดยเฉพาะในเขตชุมชนดังกล่าวจะช่วยให  ้
ผู้ขับขี่สามารถมองเห็นสิ่งต่าง  ๆ บนถนนได้ดียิ่งขึ้นและเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินก็สามารถหยุดรถได  ้
อย่างปลอดภัยรถไม่เสียการทรงตัว ระยะทางที่รถหยุดได้อย่างปลอดภัยก็เพื่มมากขึ้น ทำให้ไม่เกิด 
การเฉี่ยวชน เซ่น กำหนดอัตราความเร็วของรถยนต์ในเขตโรงเรียน หรือสถานคืกษาให้ใช้ความเร็ว 
ได้ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ผู้ขับขี่เมื่อเห็นวัตถุอยู่ด้านหน้า สมองสังการไปตามเล้นประสาท 
ให้เบรกรถ ซึ่งระยะหยุดรถได้อย่างปลอดภัยนั้น เท่ากับระยะดัดสินใจบวกกับระยะห้ามล้อ คือ 
ระยะที่เห็นวัตถุจนกระทั่งเหยียบเบรกเสียเวลาไป 0.75 วินาที ซึ่งคำนวณเป็นระยะทางที่รถวิ่ง 
เท ่ากับ 6.3 เมตร บวกระยะห้ามล้อ คือระยะที่ล้อครูดไปบนถนน คำนวณได้ 8.48 เมตร รวมเป็น 
14.78 เมตร15 คือระยะที่รถสามารถหยุดได้อย่างปลอดภัย และเป็นระยะที่ผู้ขับขี่สามารถมองเห็น 
ภาพขณะเคลื่อนไหวได้ขัดเจน ดังนั้นเมื่อผู้ขับขี่เห็นคนข้ามถนน หรือวัตถุในระยะประมาณ 20 
เมตร แล้วเหยียบเบรกอย่างรวดเร็วก็สามารถหลีกเลี่ยงการซนได้ แต่ถ้าใช้ความเร็ว 40 กิโลเมตร 
ต่อชั่วโมงจะชนคนข้ามถนนทันที

4.4 ส ภ า พ แ ล ะ เค ร ื่อ ง ย น ต ์อ ุป ก ร ณ ์ข อ ง ร ถ

รถที่ใช้งานอยู่บนถนนหนทางต่าง ๆ ย่อมมีการสึกหรอและเสื่อมสภาพไปตามอายุ 
และสภาพของการใช้รถ เซ่น เบรกแตก ดันล่งหลุด ปีกนกทัก ยางแตก ดังนั้นการตรวจดูแลรักษา

15 กรมยุ'ทธสืกษาทหารเรือ 1 กองวิชาการ 1 ลุ่มือการขับรถยนต์,หน้า 4.
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สภาพเครื่องยนต์อ ุปกรณ ์ของรถจึงเป ็นวิธ ีหน ึ่งท ี่จะช ่วยให ้รถน ั้นอยู่ในสภาพที่ม ั่นคงแข็งแรง 
ทำให้เกิดความมั่นใจในความปลอดภัยของผู้ขับขี่และผู้ใช้รถใช้ถนนคนอื่นๆ

รถที่ใช้งานไปแล้วย่อมมีสภาพเก่าระบบเครื่องยนต์อุปกรณ์ต่าง  ๆ และระบบความ 
ปลอดภัยก็เสื่อมไปด้วย ซึ่งจำเป็นจะต้องหมั่นทำการตรวจสอบดูแลรักษา เพราะหากปล่อยให้รถ 
ที่มีสภาพไม,มั่นคงแข็งแรงมาวิ่งบนท้องถนนย่อมมีความเสี่ยงในการเกิดอุบ้ติเหตุได้ง่าย เกี่ยวกับ 
สภาพของรถที,นำมาใช้ในทางเดินรถนั้นยังไม่สามารถกำหนดให้ขัดเจนลงไปได้ว่ารถดังกล่าวควร 
จะมีอายุการใช้งานนานเท่าใด ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภาพการใช้งาน และการดูแลรักษาเป็นราย  ๆ ไป 
แต่สิ่งที่สำคัญ คือรถนั้น  ๆ จะต้องมีสภาพความมั่นคงแข็งแรงขณะที่ใช้ในทางเดินรถ ดังนั้นใน 
ประเทศต่าง  ๆ รวมทั้งประเทศไทย จึงได้กำหนดให้รถที่จะนำมาใช้ในทางเดินรถนั้น จะต้องผ่าน 
การตรวจสภาพความมั่นคงแข็งแรงของเครื่องยนต์อ ุปกรณ ์ จากหน่วยงานของรัฐเพ ื่อเป ็นการ 
ประกันความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนนคนอื่น  ๆ ด้วย สำหรับประเทศไทย มีกฎหมายที่กำหนดให้ 
รถที่นำมาใช้ในทางเดินรถต้องมีความมั่นคงแข็งแรง โดยบัญญัติไว้ในพระราชบัญญัติจราจร
ทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญ้ติรถยนต์พ.ศ.2522 ดังนี้

พระราชปัญญ้ติจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 6 บัญญัติให้รถที่นำมาใช้ในทางเดิน 
รถต้องมีสภาพมั่นคงแข็งแรง ไม่ก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้ใช้ ผู้โดยสาร หรือประชาชน ต้องมี
เครื่องยนต์ เครื่องอุปกรณ์หรือล่วนควบ ครบถ้วนตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์

พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 มาตรา 7 (1) กำหนดให้รถที่นำมาจดทะเบียน 
ต้องมีล่'วนควบและ'อุปกรณ์ครบถ้วน ฯลฯ และ (2) ผ่านการตรวจสภาพ จากนายทะเบียน ฯลฯ 
ตามที่กำหนดไว้ในกฎกระทรวง

กฎกระทรวงฉบับที่ 4 (พ.ศ.2531) ซึ่งอาศัยอำนาจ มาตรา 7(2) พระราชบัญญัต  ิ
รถยนต์ พ.ศ. 2522 ได้กำหนดหลักเกณฑ์ในการตรวจสภาพของรถไว้ตามความในข้อ 2. (1) 
ถึง (9) คือ ตรวจหมายเลขตัวถังหมายเลขตัวรถ ล่วนควบของเครื่องยนต์อุปกรณ์ ความมั่นคง 
ความแข็งแรงและความปลอดภัย สภาพตัวถังและโครงรถ ระบบพวงมาลัย ระบบห้ามล้อ ระบบ 
ไอเสีย ระบบเครื่องระงับเสียง และระบบแสงไฟ และสำหรับรถเก่าซึ่งหมายถึงรถที่ใช้งานแล้ว
นายทะเบียนทั่วราชอาณาจักรได้ออกประกาศนายทะเบียนทั่วราชอาณาจักร กำหนดให้เจ้าของรถ 
นำรถไปตรวจสภาพจากสถานตรวจสภาพก่อนที่จะเสียภาษีประจำปี สำหรับรถยนต์มั่งล่วนบุคคล 
ไม,เกินเจ็ดคน รถยนต์นั่งล่วนบุคคลเกินเจ็ดคน รถยนต์บรรทุกล่วนบุคคล ที่มีอายุการใช้งานของรถ
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ครบเจ็ด!! (ย่างเข้าปีท ี่ 8) จากการคืกษาถึงมาตรการในการตรวจสภาพเครื่องยนต์อุปกรณ์สำหรับ 
รถยนต์ที่ใช้งานแล้ว แยกพิจารณาได้สองช่วง คือ ช่วงแรกรถใหม่จะนำมาใช้ในทางเดินรถได้ต้องมี 
การตรวจสภาพทุกครั้งก่อนจดทะเบียน และช่วงที่สอง คือเมื่อใช้งานไปแล้วครบเจ็ดปี (ย่างเช้าปีที่
8) และในปี ต่อ ๆ ไป จะต้องตรวจสภาพก่อนเสียภาษีประจำปีทุกครั้ง โดยในช่วงการจดทะเบียน 
ครั้งแรก1จนถึงปีที่ 7 ไม่ต้องนำรถไปให้นายทะเบียนตรวจสภาพแต่อย่างใด

การตรวจสภาพและเครื่องยนต์อุปกรณ์เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทางตามกฎหมาย 
ไทยแบ่งออกเป็นสองระยะดังกล่าว คือก่อนจดทะเบียนสำหรับรถใหม่ และหลังจดทะเบียนคือใน 
ปีที่ 8 สำหรับระยะเวลาในการตรวจสภาพในช่วงแรกและช่วงที่สองมีระยะเวลาห่างกันเจ็ดปีนั้น 
ผู้เข ียนเห็นว่าระยะเวลาดังกล่าวนานเกินไป เพราะรถที่นำมาใช้ในทางเดินรถนั้นย่อมเสื่อมสภาพ 
ไปตามอายุการใช ้งาน และตามลักษณะและสภาพของการใช้งาน การตรวจสภาพรถยนต์ในปีที่ 8 
หลังจากที่รถได้รับอนุญาตให้ใช้งานในท้องถนน ไม ่อาจประกันได้ว ่าในช่วงระยะเวลาด ังกล่าว 
เครื่องยนต์หรืออุปกรณ์จะคงอยู่ในสภาพที่ปฟ้อดภัยได้ อีกประการหนึ่งรถยนต์ที่ใช้แล้วหลังจากปี 
ท่ี 7 (ย่างเช้าปีท ี่ 8) ได้กำหนดให้นำมาตรวจสภาพเพียงปีละครั้งก่อนที่จะเสียภาษีประจำปี ดังได ้
กล่าวแล้วว่ารถเก'าที่ม ีอายุการใช้งานมานานปีย่อมมีอัตราความเสี่ยงในการเกิดอุบติสูงกว่ารถที่ม ี 
อายุการใช้งานน้อยปีกว่า การกำหนดให้นำรถที่มีอายุการใช้งานตั้งแต่ปีที่ 8 ขึ้นไปต้องนำรถมา 
ตรวจสภาพเพียงปีละครั้ง ก็ไม,อาจประกันได้ว่าเมื่อตรวจสภาพรถยนต์แล้ว รถยนต์นั้นจะอยู่ใน 
สภาพที่แข็งแรงมั่นคงตลอดไปอีก 12 เดือน เนื่องจากอุปกรณ์เครื่องยนต์กลไกที่ผู้ผลิตได้ผลิตมา 
นั้นจะมีอายุการใช้งาน เพียงแต่อายุการใช้งานอาจจะลันยาวไม่เท่ากัน ทั้งนี้อาจขึ้นอยู่กับสภาพ 
ดินฟ ้าอากาศ สภาพการใช้งาน ตลอดจนการดูแลบำรุงรักษา ดังนั้นในช่วงระยะเวลา 12 เดือน 
สำหรับรถยนต์ที่มีอายุย่างเข้าปีที่ 8 ก็มีความเสี่ยงในการเกิดอุบ้ติเหตุสูงขึ้นอีกระดับหนึ่ง ดังน้ัน 
หากกำหนดเวลาให้ตรวจสภาพในระยะเวลา 12 เดือน หรือ 1 ปี ครั้งก็เท่ากับว่าต้องเพิ่มความ 
เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุไปอีก 12 เดือน หรือ 1 ปี ชึ่งผู้เขียนเห็นว่าระยะเวลาตามที่กฎหมาย 
กำหนดให้ม ีการตรวจสภาพรถทุก 1 ปี สำหรับรถเก ่าท ี่จดทะเบ ียนมาแล ้วในป ีท ี่ 8 น้ัน 
ยังไม่เหมาะสมเพราะเป็นระยะเวลาที่นานเกินไปในการตรวจความชำรุดบกพร่องของรถเก่าเพียง 
ปีละครั้ง

พ ิจารณ าใน รายการท ี่กฎหมายกำห น ดไว ้ให ้ท ำการตรวจลภาพ รถยน ต ์ก ่อน เส ียภาษ ี 
ประจำปี ตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 4 (พ.ศ.2531) ข้อ 2. (1) ถึง (9) แล้ว ก็ยังกำหนดรายละเอียดไว  ้
เพียง 9 ประการเท่านั้น และโดยเฉพาะอย่างยิ่งยางรถยนต์ที่เป็นที่ยอมรับกันโดยทั่วไปว่าเป็น
สิ่งสำคัญอันดับแรกที่สามารถทำให้รถเคลื่อนที่ได ้แมใม่ม ีเครื่องยนต์ กลับไม่ได้รับการพิจารณา
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กำหนดไวในข้อ 2. ของกฎกระทรวง ฉบับที่ 4 ดังกล่าว ดังบัน จึงพบอยู่เสมอว่าแม้รถทีผ่านการ 
ตรวจสภาพ จากนายทะเบ ียนก ่อนท ี่จะเส ียภาษ ีประจำป ีแล ้วสภาพ ของยางย ังอย ู่ในสภาพ ท ี่ 
ไม่ปลอดภัย ฟน ดอกยางสึก ร่องยางตื้น ทำไหไม่สามารถรีดนํ้าได้ดีขณะที่ฝนตกอาจทำให้ยาง 
ไม,สามารถเกาะถนนได้ เกิดการลื่นไถล และเสียการทรงตัว ยางฉีกขาด มีร่องรอยของความ 
เส ียหายซึ่งอาจเป็นสาเหตุของยางระเบิดในขณะที่รถวิ่ง สำหรับกฎหมายเกี่ยวกับยางรถยนต์
ของประเทศไทยได้กล่าวไว้ในพระราชบัญญ ัต ิจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 10 และ 
กฎกระทรวง (พ.ศ.2522) โดยกำหนดให้รถที่นำมาใช้ในทางเดินรถล้อหรือล่วนที่สัมผัสกับผิวทาง 
ต้องเป็นยาง ยกเว้น รถสำหรับใข้ในราชการสงคราม และรถใช้สำหรับในราชการตำรวจ เท่านั้น 
โดยมิได้มีการกำหนดรายละเอียด ชนิดของยางรถ ประ๓ ทของยางรถยนต์ไว้แต่อย่างใด

การตรวจสภาพของรถยนต์ที่ใช้แล้วในประเทศอังกฤษ ประเทศอังกฤษได้กำหนดให  ้
รถที่หสังจากจดทะเบียนรถใหม่ในปีแรกแล้ว สำหรับรถยนต์ที่จะต้องนำมาตรวจลอบสภาพนั้น 
กำหนดให้ม ีอายุการใช้งานมากกว่า 3 ปีขึ้นไป จะต้องทำการทดสอบตามแผนงานการตรวจสอบ 
สภาพรถของประเทศอังกฤษ (MOT) ปีละครั้ง16 โดยแผนการตรวจสภาพรถประจำปีของประเทศ 
อ ังกฤษ (MOT) ได้กำหนดรายละเอียดในการตรวจสอบสภาพอุปกรณ์ของรถยนต์ไว้ค ่อนข้าง 
ละเอียดถี่ถ ้วน เซ่น ระบบห้ามล้อ แต่ตามกฎกระทรวงของไทยระบุแต่เพียงว่าให้ตรวจสภาพของ 
ห้ามล้อ โดยมิได้กำหนดรายละเอียดลงไปว่าให้ตรวจระบบการทำงานของห้ามล้อนั้นอย่างไรบ้าง 
ทั้งนี้เนื่องจากการที่จะหยุดรถได้มิได้หมายความว่ามีแต่ห้ามล้อเท่านั้น แต่ยังมีชิ้นส่วนต่าง ๆ หรือ 
ระบ บ ท ี่เก ี่ยวข ้องก ับ ห ้าม ล ้ออ ีกห ลายอย ่าง ในเรองเก ี่ยวก ับการหย ุดรถได ้อย ่างปลอดภ ัยน ี ้
กฎหมายของประเทศอังกฤษกำหนดในรายละเอ ียดไว้ให ้ผ ู้ตรวจต้องทำการตรวจลอบเก ี่ยวก ับ  
ความปลอดภัยของระบบห้ามล้อในขณะที่จอดรถ ห้ามล้อมือ ระบบควบคุมห้ามล้อ ระบบห้าม 
ล้อกันล้อล็อคตาย (ABS) ล่วนประกอบของระบบห้ามล้อ ระบบการขับเคลื่อน ระบบอากาศ และ 
ระบบส ูญ ญ ากาศ สมรรถภาพในการห ้ามล้อ ซ ึ่งม ีรายละเอ ียดในการตรวจสภาพมากกว่า
กฎหมายของประเทศไทยมาก ทั้งที่รถนั้นเพิ่งผ่านการใช้งานมาเพียง 3 ปีเท่านั้น เมื่อเปรียบเทียบ 
กับรถยนต์ในประเทศไทยที่จะต้องนำรถไปตรวจสภาพเมื่อรถมีอายุการใช้งานในปีที่ 8 ซึ่งมีอาย ุ
การใช้งานที่นานและรถมีสภาพค่อนข้างเก่า และหากเจ้าของขาดการบำรุงรักษาด้วยแล้ว รถดัน 
ดังกล่าวก็ยิ่งเลื่อมสภาพทรุดโทรมกว่ารถที่ใช้งานและบำรุงรักษาตามปกติ แต่รายละเอียดในการ

16 http://www.via.gov.uk/vehicle_testing/mot/mot_intro/fees_classes/mot_fees.htm (01/05/2544)

http://www.via.gov.uk/vehicle_testing/mot/mot_intro/fees_classes/mot_fees.htm
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ตรวจสอบสภาพความปลอดภัยของรถกลับไม่ม ีความละเอียดรอบคอบ โดยกำหนดแต่เพียงว่า 
ตรวจสอบระบบห้ามล้อ โดยไม่กำหนดในรายละเอียดไว้ เจ้าหน้าที่ที่ทำการตรวจสภาพมักละเลย 
ไม่ตรวจสอบให้ละเอียด และเท่าที่เป ็นอยู่ในปัจจุม ัน ก็ตรวจเพียงการใช้งานของระบบห้ามล้อ 
เท่านั้น ว่าสามารถใช้งานได้หรือไม่ โดยไม่มีการตรวจชิ้นส่วนหรืออุปกรณ์ของระบบห้ามล้อแต่ 
อย ่างใด บางครั้งพบว่ารถที่ผ่านการตรวจสภาพมาใหม่ ๆ คือเพิ่งเสียงภาษีประจำปีมาเกิดอุบัติเหตุ 
อันมีสาเหตุมาจากระบบห้ามล้อชำรุดบกพร่อง เช่น เบรกแตก และหลุดเป็นต้น

ในส่วนอุปกรณ์ที่ช่วยเสริมความปลอดภัยของผู้ขับขี่และยูโดยสารรถยนต์ เช่น เข็มขัด 
นิรภัย ตามกฎหมายของอังกฤษกำหนดไว้ข ัดเจนว่าเจ้าหน้าท ี่จะต้องตรวจความปลอดภัยของ 
เข ็มข ัดน ิรภ ัยว่าอยู่ในสภาพที่ใช ้งานได้หรือไม่ ซ ึ่งต ่างจากกฎหมายของประเทศไทย ซึ่งตาม 
พระราชมัญญ้ติจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา า23 กำหนดให้ผู้ขับขี่และผู้โดยสารที่โดยสาร 
ด้านหน้าต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขัดนิรภัย แต่การตรวจสภาพรถยนต์กลับไม,มีการกำหนดให้ต้อง 
ตรวจสภาพความปลอดภ ัยของเข ็มข ัดน ิรภ ัย ในม ัจจ ุม ัน ย ังคงปล ่อยให ้เป ็น ด ุลพ ิน ิจของ  
ผู้ตรวจสภาพ ด้งจะเห็นไต้จากข้อความในกฎกระทรวง ฉบับที่ 4 (พ.ศ.2531) ซึ่งออกโดยอาศัย 
อำนาจของ พระราชมัญณ์ติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ข้อ.2 (3) กำหนดให้ตรวจความมั่นคงแข็งแรงของ 
รถและความปลอดภัยสำหรับรถ จึงเป็นคำที่ม ีความหมายกลาง  ๆ เท่านั้น ซึ่งคำว่าสภาพความ 
ปลอดภัยเป็นคำที่ม ีความหมายกว้าง ขึ้นอยู่กับดุลพินิจของผู้ตรวจสอบแต่ละคนไป ไม่มีกฎเกณฑ์ 
มัญญ้เติไว้ให้เป็นแนวทางในการตรวจสอบ

ประเด็นสำคัญคือความปลอดภัยเกี่ยวกับยางรถยนต์ท ี่เป ็นปัจจัยสำคัญอันดับแรกที่ 
สามารถทำให้รถยนต์เคลื่อนท่ีไต้ แม้โม่มีเครื่องยนต์ ยางรถยนต์ยังทำหน้าที่ที,สำคัญอีกหลาย 
ประการ เช่น ทำหน้าที่ในการทรงตัว และยึดเกาะถนน รับนั้าหนัก รับแรงสะเทือน และขณะฝนตก 
ย าง ร ถ ย น ต ์ก ็ท ำห น ้าท ี่ร ีด น ํ้าอ อ ก จ าก ห น ้าย าง ร ถ ย น ต ์ เพ ื่อ ป ๋อ งก ัน ก ารว ิ่ง เห น ือ ผ ิว น ํ้า  
(hydroplaning) ของรถยนต์ อันเป็นสาเหตุของการลื่นไถลทำให้รถยนต์เสียการทรงด้ว เกี่ยวกับ 
หน ้าท ี่และความสำคัญของยางรถยนต์ด้งกล่าวถือว่าเป็นสิ่งสำคัญท่ีจะทำให ้ผู้ขับขี่และผู้โดยสาร 
รถยนต์โดยสารรถยนต์ได้อย่างปลอดภัย แต่ในประเทศไทยไม,ได ้ให ้ความสำคัญในเรื่องของ
ยางรถยนต์แต่ประการใด ด้งจะเห็นได้ว่าไม่มีบทมัญญ้ติของกฎหมายใด กำหนดลักษณะ ประ๓ ท 
ของยางรถยนต์ เพื่อให้ใช้กับรถยนต์โต้อย่างปลอดภัย และไม่มีการกำหนดมาตรฐาน หรือ อายุ 
การใช ้งานของยางรถยนต์ไว ้ ท ั้งน ี้เน ื่องจากยางรถยนต์เป ็นส ิ่งสำค ัญส ิ่งเด ียวท ี่ต ้องทำหน ้าท ี่ 
โดยตลอดแม้กระทั้งรถจอดอยู่ก ับที่ ยางก็ยังคงทำหน้าที่รับนั้าหนักของรถยนต์อยู่ตลอดเวลา
บ่อยครั้งจะเห็นรถยนต์ที่วิ่งอยู่ตามท้องถนนนั้น ดอกยางสึก (โล้น) มีร่องรอยฉีกขาด ซึ่งมีความ
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เสี่ยงต่ออุบัติเหตุมาก เพราะหากดอกยางลึก เมื่ออยู่ในสภาพที่ฝนตกยางก็ไม่สามารถทำหน้าที ่
รีดนํ้าออกจากหน้ายางได้ ทำให้รถลื่นไถลและเสียหลัก ยางมีร่องรอยฉีกขาดก็มีความเสี่ยงที่จะ 
เกิดการระเบิดได้ ดังนั้นในต่างประเทศ เช่น ประเทศอังกฤษ และประเทศสหรัฐอเมริกาจึงได้ม ี
กฎหมายบัญญ้ติไว้เกี่ยวกับเรื่องยางไว้โดยเฉพาะ

ประเทศอังกฤษ ได้กำหนดความลึกของดอกยางไว้สำหรับยางรถยนต์ที่ใช้กับรถยนต  ์
และยานพาหนะทุกชนิดที่ใช้โดยสารที่มีที่นั่งไม่เกิน 8 คน (ไม่รวมผู้ขับขี่) รถยนต์บรรทุกขนาดเล็ก 
และรถพ่วงที่มีนํ้าหน้กรวมถึง 35,000 กิโลกรัม โดยกำหนดความลึกของดอกยางต้องไม่น้อยกว่า
1.6 มิลลิเมตร ตลอดรอบวงยาง การนำยางรถยนต์เก่าที่นำมาหล่อดอกยางใหม่จะต้องได้รับการ 
รับรองมาตรฐานผลิตกัณฑ์สนค้าอุตสาหกรรมจากประเทศอังกฤษ และทำเครื่องหมายให้ทราบว่า 
เป็นยางหล่อดอก สำหรับยางมือสอง (ยางใช้แล้ว) ที่นำมาช่อมแซมนั้น กำหนดความลึกของ
ดอกยางต้องไม,น้อยกว่า 2 มิลลิเมตร และต้องทำเครื่องหมายบนเล ้นยางว่าเป ็นยางใช ้แล ้ว 
โดยเฉพาะการนำยางต่างประ๓ ทมาใช้ร่วมกัน ระหว่างยางเรเดียลและยางธรรมดา ไม่ว่าจะเป็น 
เพลาเดียวกันหรือต่างเพลากันก็มีความผิดตามกฎหมาย และความผิดเกี่ยวกับยางนี้เป็นความผิด 
แต่ละฐานความผิดแยกออกจากกัน ดังนั้น ยางเล้นเดียวกันนั้นอาจมีความผิดมากกว่าหนึ่งฐาน 
ความผิดได้ เช่นยางเล้นเดียวกันนั้นมีความลึกของดอกยางไม่ถึง 1.6 มิลลิเมตร และปรากฏว่า 
เป็นยางใช้แล้วแต่ไม่ทำเครื่องหมายบนยางไว้ ก็ต้องถูกดำเนินคดีสองฐานความผิด 17

สำหรับประเทศสหรัฐอเมริกาได้มีการบัญญ้ติกฎหมายเกี่ยวกับยางรถยนต์โว้เช่นกัน 
ในที่นี้ผู้เขียนขอนำกฎหมายของมลรัฐแคลิพ่อร์เนียมาประกอบการดีกษๆ ซึ่งกฎหมายเกี่ยวกับ
ยางรถยนต์น้นปัญญ้ติไว้ใน Vehicle Code Section 24450 - 2750318 โดยบทบัณญํติดังกล่าว 
ได้กำหนดมาตรฐานของยางรถยนต์ที่จะนำมาใช้บนถนนคล้ายกับประเทศอังกฤษ โดยห้ามขาย 
เสนอขาย ยางที่นำมาตัดหรือทำร่องยางใหม่ ยกเว้นยางรถของยานพาหนะที่ใช้เพื่อการพาณิชย  ์
ห้ามผู้ข ับขี่ยานพาหนะที่ใช้ยางดังกล่าวช้างต้น และห้ามใช้ยางที่ม ีความลึกของดอกยางน้อยกว่า 
1/32 น้ิว ในทุกตำแหน่งของยาง 4/32 น้ิว ของความลึกของดอกยางในทุกตำแหน่งในช่องหลัก
บนยางที่อยู่บนเพลาที่ทำหน้าที่ข ับเคลื่อนล้อ และ 2/32 น้ิว ของความลึกดอกยางทุกตำแหน่ง
ในร่องยางหลักของยางรถที่ใช้กับล้ออื่น ๆ ของยานพาหนะนั้น นอกจากนิ้ยังอนุญาตให้ใช้ยางที่มี

http://www.roads.detr.gov.uk/roads/vehicle/standards/ts/index.htm (21/03/2543)
18 http://caselaw.lp.findlaw.com/cacodes/veh/27450%2D27503.html (10/3/2544)

http://www.roads.detr.gov.uk/roads/vehicle/standards/ts/index.htm
http://caselaw.lp.findlaw.com/cacodes/veh/27450%2D27503.html
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ปุมที่ผสมโลหะได้หากมีโลหะทังสเตนคาร์ไบด็ไม่เกิน 3 % กรณีเป็นยางตันจะต้องมีความยืดหยุ่น 
ตามที่กำหนดไว้ด้วย

เมื่อพิจารณาถึงมาตรการตรวจลอบสภาพของรถยนต์ของประเทศไทย และประเทศ 
อังกฤษ เห็นว่าการตรวจสอบสภาพของรถยนต์ที่ใช้งานแล้ว ของประเทศไทยยังไม่มีรายละเอียด 
มากนัก เพียงกำหนดไว้ให้ตรวจในจุดหลัก ๆ เท่านั้น และบางจุดที่เกี่ยวกับความปลอดภัยอย่าง 
มากของผู้'ขับขี่ และผู้โดยสาร ก็ไม่ได้กำหนดเอาไว้ เช่น การตรวจสอบเข็มขัดนิรภัย การตรวจสอบ 
ยางรถยนต์

กรณียางรถยนต์นี้ ทั้งของประเทศอังกฤษและประเทศสหรัฐอเมริกาต่างมีกฎหมาย 
กำหนดอายุการใช้งานของยางรถยนต์ไว้ เพราะทราบดีว่ายางรถยนต์ที่ใช้แล้วย่อมเสื่อมสภาพไป 
ตามกาลเวลา และหากอนุญาตให้ใช้ยางเก่า หรือยางที่หมดสภาพ ย่อมมีความเสื่ยงในการเกิด 
อุบัติเหตุ จึงได้มีการออกกฎหมายเกี่ยวกับมาตรฐานของยางที่อนุญาตให้นำมาใช้ในทางเดินรถได  ้
โด ย ก ำห น ด ให ้ย างรถ ย น ต ์ท ี่น ำม าใช ้บ น ถ น น ด อ ก ย างจ ะ ต ้อ งล ึก ไม ่น ้อ ย ท ี่ก ำห น ด เอ าไว  ้
โดยกฎหมายของประเทศสหรัฐอเมริกาได้แบ่งดอกยางออกเป็นส่วน ๆ แต่ละส่วนจะต้องมีความ 
ลึกของดอกยางไม่น้อยกว่าที่กำหนดไว้

ป ัจจ ุบ ันประเทศไทยประสพกับปัญหาอุบ ัต ิเหต ุจราจรอยู่ในลำตับท ี่ส ูงและมีความ  
รุนแรงมากขึ้นเป็นลำตับ ยางรถยนต์ที่เป็นปัจจัยหลักของการทรงตัวและการข ับ เคลื่อนของรถยนต์ 
ควรได้รับการพิจารณากำหนดมาตรฐานให้เหมือนกับในต่างประเทศ ทั้งนี้เพื่อเป็นการคุ้มครอง 
ความปลอดภัยแก่ผู้ใช้รถใช้ถนนอันเป็นพลเมืองที่สำคัญของประเทศชาติ

4 .5  ม า ต ร ก า ร ค ุ้ม ค ร อ ง ค ว า ม ป ล อ ด ภ ัย ล ้า ห ร ับ ผ ู้โ ด ย ส า ร ร ถ ย น ต ์

บ่อยครั้งเมื่อประลบอุบัติเหตุแล้ว ผู้ขับขี่หรือผู้โดยสารในรถยนต์ได้รับบาดเจ็บ
เล็กน้อย สาหัส หรือบางครั้งอาจเสียชีวิตแม้ว่าจะเกิดอุบัติเหตุในลักษณะเดียวกัน ทั้งนี้เนื่องจาก 
มาตรฐานและอุปกรณ์ลำหรับคุ้มครองความปลอดภัยของผู้โดยสารที่ติดตั้งในรถตันนั้น ๆ แตกต่าง 
กันหรือรถบางตันอาจไม่มีอุปกรณ์สำหรับคุ้มครองความปลอดภัยสำหรับผู้โดยสารเลย และเมื่อ 
เกิดการเฉี่ยวซนผู้ขับขี่หรือผู้โดยสารภายในรถยนต์อาจหลุดหรือกระเด็นออกนอกรถ กระแทกกับ
พวงมาลัย หรืออุปกรณ์กายในรถ หลายประเทศได้ตระหนักถึงความปลอดภัยของผู้ขับข็่ และ
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ผู้โดยสารภายในรถยนต์ จึงได้มีการคิดค้นเครองยึดเหนี่ยวร่างกาย (เข็มขัดนิรภัย) ไว้กับที่นั่งเพื่อ 
ลดความรุนแรงจากอุบ้ต ิเหตุจราจร ซึ่งก็ประสพผลสำเร็จเป็นที่น ่าพอใจ เน ื่องจากลามารถลด 
ความรุนแรง'ให้กับผู้'ขับ่ขี่และผู้โดยสารเมื่อเกิดอุบัติเหตุ1ได้ร้อยละ 40 - 5019 หลาย ๆ ประเทศ 
รวมทั้งประเทศไทยได้ตระหนักถึงความสำคัญของความปลอดภัยดังกล่าว จึงได้มีการบัญญัติไว้ใน 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 123 โดยกำหนดให้ผู้ขับขี่และผู้โดยสารที่นั่ง 
ตอนหน้าแถวเดียวกับผู้ขับขี่ต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขัดนิรภัยในขณะที่ขับขี่รถยนต์ โดยมิได้กล่าว 
ถึงผู้โดยสารที่อยู'ด ้านหลัง และผู้โดยสารท ี่เป ็นเด ็กท ี่ม ีลภาพสรีระทางร ่างกายต ่างจากผู้ใหญ ่ 
ไม,สามารถใช ้เข ็มข ัดน ิรภ ัยสำหรับผ ู้ใหญ ่และไม ่ลามารถช่วยเหล ือต ัวเองได ้ บ ่อยครั้งเมื่อเกิด 
อุบัติเหตุผู้โดยสารที่โดยสารอย ู ่ที่นั่งด้านหลังต้องถูกเหวี่ยงไปกระแทกกับเก้าอี้ด้านหน้าและตัวถัง 
รถเนื่องจากไม,มีอุปกรณ์เหนี่ยวรั้งร่างกาย และโดยเฉพาะผู้โดยสารที่เป ็นเด็กที่ไม ่ลามารถช่วย 
เหลือตัวเองได้จะได้รับบาดเจ็บมากว่าผู้ใหญ่ในขณะที่โดยสารในรถยนต์โดยไม,มีเครื่องเหนี่ยวรั้ง 
ร่างกายด้วยเช่นกัน สำหรับผู้โดยสารที่เป็นเด็กนั้นแมีใม่เกิดอุบัติเหตุก็อาจได้รับบาดเจ็บได้ เช่นตก 
จากเบาะนั่งขณะที่รถเบรก เลี้ยวและกลับรถอย่างกระทันหัน

จากบทบัญญ ัต ิของกฎหมายดังกล่าวน ั้นม ุ่งเฉพาะการคุ้มครองความปลอดภัย 
สำหรับผู้โดยสารทั่วๆ ไป ซ ึ่งหมายถึงผ ู้ใหญ ่และสามารถใช้เข ็มข ัดน ิรภ ัยท ี่ต ิดต ั้งมากับรถได้ 
ไม่ได้มุ่งที่จะคุ้มครองความปลอดภัยของผู้โดยสารอีกประ๓ ทหน่ึง คือ ผู้โดยสารที่เป็นเด็ก ดังน้ัน 
จึงปรากฏเสมอว่าผู้โดยสารที่เป็นเด็กมักได้รับบาดเจ็บขณะโดยสารอยู่ในรถยนต์เสมอแมิใม่ได้เกิด 
การเฉี่ยวชนกับรถหรือวัตถุอื่น ๆ หลายประเทศในภาคพื้นยุโรป รวมทั้งประเทศสหรัฐอเมริกาได้ให้ 
ความสำคัญในการแกับ ัญหาอุบ ัต ิเหต ุจราจรท ี่เก ิดก ับเด ็กจ ึงได ้ออกกฎหมายเพ ื่อค ุ้มครองความ  
ปลอดภัยสำหรับผู้โดยสารที่เป็นเด็กไว้โดยเฉพาะ (Child Safety Protection Act) โดยกำหนดให  ้
ผู้โดยสารที่เป ็นเด ็กเม ื่อจะโดยสารไปในรถยนต์หากมีอายุต ํ่ากว่ า 12  ปี ให้โดยสารไปในที่นั่ง 
ผู้โดยสารด้านหลังของรถและต้องอยู่ในที่น ั่งสำหรับเด็ก (Baby seat) หากฝ่า'ฝืนผู้ขับขี่หรือ 
ผู้ปกครองจะถูกลงโทษปรับในอัตราที่สูง สำหรับที่นั่งนิรภัยสำหรับเด็ก (Child restrain system) 
นั้นไต้กำหนดเป็นอุปกรณ์มาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศสหรัฐอเมริกา โดยมีการจำแนก

19 หนังลืออุ่มือซ้บข่ีปลอดภัย : หนังลือพิมพ์มอเตอร่ิง,(ม.ป.ป. : ม.ป.ท.),หน้า 97-98.
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ประ๓ ทที่นั่งลำหรับเด็กออกเป็นประ๓ ท ตามวัยของเด็กซึ่งมีความลัมพันธ์กับนํ้าหนักและส่วนสูง 
ของเด็ก20

4 .6  ก า ร พ ับ ข ี่ร ถ ย น ต ์ใ น ข ณ ะ ท ี่ม ึน เม า ส ุร า

สาเหต ุของอ ุบ ัต ิเหต ุจราจรทางบกท ี่เก ิดข ึ้นส,วนใหญ ่แล ้วมาจากผ ู้ข ับข ี่ข ับข ี่ 
ยานพาหนะในขณะที่มึนเมาสุรา หรือเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ผสมอยู่ ซึ่งเป็นปัญหาที่ประสพอยู ่
ในเกือบทุกประเทศ โดยเฉพาะประเทศไทยพบว่ามึผู้ประสบอุบัติเหตุจากสาเหตุของเครื่องดื่มที่มึ 
แอลกอฮอล ์ ร ้อยละ 30 ของผู้บาดเจ ็บจากอุบ ัต ิเหต ุจากการจราจรทางบก21 เนื่องจากเมื่อ 
ด ื่มแอลกอฮอล ์เข ้าไป แล ้ว  ฤทธิ้ของแอลกอฮอล์จะไปกดประสาทบริเวณสมองส่วนบนทำให ้ 
การตัดสินใจ การกะระยะผิดพลาด ความสามารถในการเคลื่อนไหวร่างกายลดลง ทำให้การ 
ควบคุมยานพาหนะลดลงด้วย และมีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุสูง ในต่างประเทศและประเทศ 
ไทยได ้ตระหน ักถ ึงภ ัยจากอ ุบ ัต ิเหต ุจากการด ื่มเคร ื่องด ื่มท ี่ม ึแอลกอฮอล์ จึงได้ออกกฎหมาย 
กำหนดความผิดสำหรับผู้ขับขี่ยานพาหนะในขณะที่มึนเมาสุรา โดย พระราชบัญญ่ติจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 มาตรา 43 (2) บัญญ่ติห้ามผู้ขับขี่รถในขณะที่เมาสุราหรือของเมาอย่างอื่น ซึ่งต่อมาได ้
ออกกฎกระทรวง ฉบับที่ 16 (พ.ศ.2537) กำหนดหลักเกณฑ์การทดสอบผู้มึนเมาสุรา และกำหนด 
ปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดที่ให้ถ ือว่ามึนเมาสุราต้องไม่เกิน 50 มิลสิกรัมเปอร์เซ็นต์ หากมีปริมาณ 
แอลกอฮอล์ในเลือดเกินกว่า 50 มิลสิกรัมเปอร์เซ็นต์ ถือว่ามึนเมาสุรา มีความผิดทางอาญาซึ่งม  ี
โทษถึงขั้นจำคุก

บทบัญญัต ิตามมาตรา 43 (2) เป็นบทบัญญัติท่ี1ไม่เคร่งครัด เนื่องจากผู้ขับขี่ที่ดื่ม 
สุรามาแล้วแต่ไม่มึนเมา คือมีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดไม่เกิน 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ ก็ไม่อยู่ใน 
ความหมายของคำว่ามึนเมา จึงสามารถขับรถได้โดยไม่มึความผิด จากการคืกษาพบว่า หากใน 
ร่างกายของผู้ข ับขี่ยานพาหนะปริมาณแอลกอฮอล์ ระหว่าง 40-50 มิลสิกรัมเปอร์เซ็นต์ ก็จะมึ

20 สำนักงานคณะกรรมการป้องกันอุบัติภัยแห่งชาติ , สำนักนายกรัฐมนตรี .‘ชุดวิทยาศาสตร์ป้องกันอุบัติภัย : 
อุ,เไติภัยจากกา?จราจร.หน้า 119.
21 สมาคมป้องกันปัญหาจากสุราแห่งประเทศไทย, กรมสุขภาพจิต กระทรวงสาธารณสุข, รายงานการลัมมนา 
เร่ืองทศวรรษใหม่ขคงการรณรงค์ลดผลกระทนจากการด่ืมสุราในกอุ่มวัยร่น ,12 มิถุนายน 2543,หน้า 19.
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อัตราความเลี่ยงในการเกิดอุปัติเหตุถึง 15 %22 พิจารณาในส่วนของพระราชบัญญัติขนส่งทางบก 
พ.ศ.2522 มาตรา 102 (3) ซ ึ่งบ ัญญัติห ้ามผู้ได้ร ับอนุญาตให้ปฏิบ ัติหน้าที่เป ็นผู้ประจำรถ 
ซึ่งหมายความรวมถึงผู้ขับขี่เสพหรือเมาสุรา หรือของเมาอย่างอื่น ซึ่งเป็นบทบัญญัติที่เคร่งครัด 
มากกว่าตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เพราะห้ามผู้ขับขี่ดื่มสุราไม่ว่ากรณีใด ๆ 
ทั้งน ี้เน ื่องจากผ ู้ข ับข ี่จะต ้องร ับผ ิดชอบต ่อผ ู้โดยสารในรถตลอดเวลาท ี่ทำหน ้าท ี่ควบคุมรถน ั้น  
แต่กฎหมายดังกล่าวบังคับใช้เฉพาะผู้ขับรถตามพระราชบัญญัติขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 เท่านั้น 
แม้ประเทศไทยจะมีกฏหมายบังคับไว้เกี่ยวกับการดื่มสุรา หรือเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ในขณะที ่
ขับขี่รถบังคับใช้มานานแล้ว แต่จำนวนผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก ซึ่งมีสาเหตุมาจาก 
การดื่มจากสุราก็ยังอยู่ในอัตราที่สูง แสดงให้เห็นได้ว่าการบังคับใช้กฎหมายเกี่ยวกับกรณีดังกล่าว 
นั้นยังไม่ประลพความสำเร็จ จึงจำเป็นที่จะต้องทำการติกษาค้นคว้าพิจารณาข้อบกพร่องของ 
กฎหมายที่มีอยู่ในปัจจุบันเพื่อนำมาปรับปรุงแก้ไขให้เกิดประสิทธิภาพในการบังคับใช้ต่อไป

ดังได ้กล ่าวข ้างต ้นแล ้วว ่าประเทศไทยม ีกฎหมายที่ใช ้บ ังค ับก ับผ ู้ข ับข ี่รถในขณะที่ 
มีนเมาสุราอยู่ลองฉบับคือ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และ พระราชบัญญัติ 
การขนส่งทางบก พ.ศ.2522 แต่เม ื่อได้ทำการติกษาย้อนไปในสมัยที่จอมพลถนอม กิตติขจร 
เป็นหัวหน้าคณะปฏิว่ติ ได้ออกประกาศของคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 94 ลงว้นที่ 27 พฤศจิกายน พ.ศ. 
2 5 1 5 กำหนดมาตรการห้ามเด็กที่มีอายุไม่ถึง 1 8 ปี และไม่บรรลุนิติภาวะด้วยการสมรสประพฤติ 
ตนไม่สมควรแก,วัย โดยได้ให ้คำน ิยามคำว่าประพฤติตนไม่ลมควรแก่ว ัยไว้’เนกฎกระทรวงไว้ว่า 
หมายถึง เสพสุรา สูบบุหรี่ ฯลฯ ซึ่งหากเด็กฝ่าปีนมีโทษจำคุกไม่เกินหนึ่งเดือนและปรับไม่เกิน 
หนึ่งพันบาท หรือทั้งจำทั้งปรับซึ่งกฎหมายดังกล่าวไม่ครอบคลุมถึงผู้ที่มีอายุ 1 8 ปีขึ้นไปที่สามารถ 
ขับรถยนต์ได้ตามกฎหมาย เนื่องจากตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ.2522 มาตรา 46 (1) 
กำหนดให้บ ุคคลที่ม ีอายุ 18 ปีบริบูรณ์สามารถขอทำใบอนุญาตขับขี่รถยนต์ส่วนบุคคลชั่วคราวได้ 
เป็นปีแรก และเมื่อครบกำหนดหนึ่งปีสามารถขอทำใบอนุญาตขับขี่รถยนต์ส่วนบุคคล (ม.47(1)) 
หลังจากได้รับอนุญาตให้มีใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลมาแล้วหนึ่งปี ก็มีสิทธิขออนุญาตทำ 
ใบอนุญาตขับขี่รถยนต์ส ่วนบุคคลตลอดชีพได้ (ม.48(1 )) กล่าวคือเมื่อได้รับใบอนุญาตขับขี่
รถยนต์ในปีที่หนึ่งและปีที่สองแล้ว ในปีท ี่สามก็สามารถขอใบอนุญาตขับขี่รถยนต์ตลอดชีพได้ 
จากการติกษาพบว่าอายุของผู้ข ับขี่เป ็นปัจจัยหนึ่งที่ทำให้เกิดอุบัต ิเหตุจราจรทางบก บุคคลอายุ 
น้อยม ีความเส ี่ยงต ่อการเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุจราจรทางบกในอัตราท ี่ส ูง เนื่องจากเป็นวัยที่ต ิกคะนอง

22 สมาคมป้องกันปัญหาจากสุราแห่งประเทศไทย, กรมสุขภาพจิต กระทรวงสาธารณสุข. รายงานทา?สัมมนา 
เร่ืองทศวรรษใหม่ของการรณรงค์ลดผลกระทบจากการด่ืมสุราในกลุ่มวัยรุ่น ,12 มิถุนายน 2543,หน้า 19.
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ชอบความสนุกสนาน จึงมักขับรถด้วยความเร็วสูง ขาดความระมัดระวัง และขาดประสบการณ์ใน 
การขับขี่ จากสถ ิต ิอ ัตราการตายด ้วยอ ุบ ัต ิเหต ุจราจรท างบกซ ึ่งจำแนกตามอาย ุ ระหว่างปี 
พ.ศ.2536 - พ.ศ. 2540 ของสถาบันการแพทย์ด้านอุบัติเหตุและสาธารณภัย กรมการแพทย์ 
กระทรวงสาธารณสุข พบว่า บุคคลในกลุ่มอายุ 15-24 ปี ซึ่งเป็นคนวัยรุ่นและคนหนุ่มสาวมีอัตรา 
การเลียชีวิตสูงสุด

จากจำนวนอัตราการเลียชีว ิตจากอุบ ัต ิเหตุจราจรทางบก ของบุคคลในวัยดังกล่าว 
ทำให ้ต ้องพิจารณาว่าเหตุใดกลุ่มบุคคลในวัยน ี้จ ึงต ้องเส ียชีว ิตก่อนวัยอันควร ซึ่ง'จากการคึกษ'า 
ทราบว่าสาเหตุมาจากปัจจัยหลายประการ เช่น ความคึกคะนอง ความรักสนุก และการดื่มสุรา 
ทั้งนี้เนื่องจากกลุ่มบุคคลนี้จะมีความเลี่ยงในด้านความคึกคะนอง ชอบสนุก เมื่อดื่มสุราแล้วขับรถ 
ก็ยิ่งเพิ่มความเลี่ยงมากขึ้นอีกเป็นเท่าตัว หากพิจารณาในด้านอายุของผู้ดื่มสุราแล้ว ผู้ที่ม ีอายุน้อย 
แม ้จะได ้ร ับ แอลกอฮอล ์เข ้าไป ใน ร ่างกายแม ้แต ่เพ ียงเล ็กน ้อยย ่อม ต กอย ู่ภ ายใต ้อ ิท ธ ิพ ลของ 
แอลกอฮอล์ได้ง่ายเนื่องจากขาดประสบการณ์ในการดื่มสุรา ดังนั้น หากผู้ขับขี่ท ี่มีอายุ 18 ปี 
บริบูรณ์ถึงอายุ 20 ปี เป็นบุคคลที่พึงได้รับใบอนุญาตมาไม่เกิน 2 ปี และยังไม่ได้รับใบอนุญาตให  ้
ขับขี่รถยนต์ล่วนบุคคลตลอดชีพ เป็นผู้ข ับรถที่ขาดประสบการณ์ ประกอบภับความคึกคะนอง 
ชอบความเร็ว เมื่อดื่มเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์เข้าไปแม้มีปริมาณเพียงเล็กน้อยไม่เกินกว่าปริมาณ 
ท ี่กฎหมายกำหนด และได้ข ับขี่รถยนต์บนถนน ก็ม ีโอกาสที่จะเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุส ูงกว,าผู้ขับขี่ที ่
อยู่ในวัยอื่น ๆ

ปัจจุบันผู้ขับขี่รถยนต์ที่มีอายุ 18ปีปริบูรเน์ขึ้นซึ่งเป็นผู้ขับรถมือใหม่ ขาดประสบการณ์ 
และยังไม่ได้รับใบอนุญาตขับขี่ตลอดชีพ คงอยู่ภายใต้บรรทัดฐานของกฎหมายเดียวกันภับผู้ขับขี่ 
ที่ม ีอายุท ี่ส ูงกว่า ดังนั้น จึงประสพอุบัติเหตุมากกว่าผู้ขับขี่ในวัยอื่น ๆ บุคคลดังกล่าวเป็นผู้ที่อยู่ใน 
วัยหนุ่มสาว ซึ่งเป็นอนาคตสำคัญของครอบครัวและประเทศชาติ จึงมีความจำเป็นที่จะต้องหา 
แนวทางหรือมาตรการในการคุ้มครองความปลอดภัยของผู้ข ับขี่เหล่าน ั้น ให ้พ ้นอันตรายจาก 
อุบัติเหตุจราจรทางบกในช่วงอายุดังกล่าว พระราชบัญญํติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ที่บังคับใช ้
เกี่ยวกับผู้ขับขี่รถในขณะมีนเมาสุรานั้นเป็นบทบัญญ้ติที่ใช้บังดับกับผู้ขับขี่ทุกคนที่ได้รับอนุญาตให้ 
ขับรถ โดยไม่มีการแบ่งกลุ่มอายุของผู้ขับขี่ที่ม ีอายุน้อยและเลี่ยงสูงต่อการเกิดอุบัติเหตุออกจาก
ผ ู้ข ับข ี่ท ี่อย ู่ใน ว ัยอ ื่น ๆ ท ี่ม ีอ าย ุม าก ก ว ่าแล ะม ีค ว าม เล ี่ย งใน ก าร เก ิด อ ุบ ัต ิท ี่เห ต ุท ี่น ้อ ย ก ว ่า  
ประเทศไทยจึงได ้ประสพปัญหาบ ุคคลที่อย ู่ในกลุ่มว ัยร ุ่น หรือวัยหนุ่มสาวซึ่งเป็นอนาคตของ 
ครอบครัว และประเทศชาติเลียชีวิตก่อนเวลาอันสมควรในอัตราที่สูง ซึ่งบุคคลในวัยดังกล่าวนี้ คือ 
อนาคตที่สำคัญของประเทศชาติ
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ประเทศสหร ัฐอเมร ิกาเป ็นประเทศหน ึ่งท ี่ได ้ร ับผลกระท บจากการเล ียช ีว ิตของ  
ประชาชนก่อนวัยอันสมควร โดยอุบัติเหตุจากการจราจรทางบกนั้นครึ่งหนึ่งเกิดจากผู้ขับขี่ดื่มสุรา 
ในขณะที่ข ับรถ23 ดังนั้นเพื่อเป็นการลดจำนวนผู้เลียชีวิตจากผู้ประสบอุบัติเหตุจากการจราจร
จ ึงได ้ม ีก ารอ อ ก ก ฎ ห ม าย ก ำห น ด อ าย ุข ั้น ต ํ่าท ี่อ น ุญ าต ให ้ด ื่ม เค ร ื่อ งด ื่ม ท ี่ม ีแอ ล ก อ ฮ อ ล ์ไว  ้
การครอบครองเครื่องดื่มที่ม ีแอลกอฮอล์ในที่สาธารณะ และการเปิดภาชนะที่บรรจุเครื่องดื่มที่ม ี
แอลกอฮอล์ โดยห้ามบุคคลที่ม ีอายุตํ่ากว่า 21 ปี ชื้อและครอบครองเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ในที ่
สาธารณะ ซึ่งความหมายของที่สาธารณะนี้หมายความรวมถึงถนนหลวงด้วย ดังนั้นเมื่อผู้ขับขี่ที่มี 
อาย ุต ํ่ากว ่า 21 ปี ดื่มเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ แล้วขับขี่ยานพาหนะก็จะต้องถูกจับกุมดำเนินคดี 24

ในส่วนของการครอบครองเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ในยานพาหนะบนถนนหลวงนั้น 
ห้ามผู้ขับขี่ หรือผู้โดยสารครอบครองเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ซึ่งภาชนะที่บรรจุถูกเปิดออกหรือ 
ถูกทำลาย ในบริเวณพื้นที่โดยสาร หรือบริเวณที่ผู้ขับขี่และผู้โดยสารอาจเข้าถึงได้โดยง่าย โดยใซ 
บังดับกับยานพาหนะทุกประเภทบนถนนหลวง และห้ามดื่มเครื่องด ื่มท ี่ม ีแอลกอฮอล์ในพ ื้นท ี่ 
โดยสารด้วย25

การดื่มสุรา หรือเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์และขับขี่ยานพาหนะ เป็นต้นเหตุของการ 
เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่ หลาย ๆ ประเทศ รวมทั้งประเทศสหรัฐอเมริกา และประเทศไทย ก็ประลพ 
ปัญหาดังกล่าว ในแง่ของกฎหมายแล้ว ทุกประเทศพยายามที่จะออกกฎหมายเพื่อเอาผิดกับผู้ขับขี่ 
ที่ดื่มเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์แล้วทำหน้าที่ควบคุมยานพาหนะ เนื่องจากถูทธี้ของแอลกอฮอล์นั้น 
จะไปกดประสาท ทำให้การตัดสินใจผิดพลาด และมีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุสูง ดังนี้เพื่อ 
เป ็นการปกป้องภยันตรายดังกล่าว จึงจำเป็นต้องออกกฎหมายห้ามมิให้ผ ู้ข ับขี่ด ื่มเครื่องดื่มที่ม ี 
แอลกอฮอล์ในขณะที่ขับขี่ยานพาหนะ แต่เป็นที่ยอมรับของนานาอารยประเทศรวมทั้งประเทศไทย 
ว,าค น ใน ส ังค ม น ิยม ด ื่ม เค ร ื่องด ื่ม ท ี่ม ีแอลกอฮ อล ์โด ยถ ือ เป ็น ส ่วน ห น ึ่งข องการเข ้าอ ังค ม  
การจัดงานเลี้ยง งานประเพณีต่าง ๆ ได้นำสุราเข้ามาดื่มในงานสังสรรค์ต่างๆ จนได้รับความนิยม 
อย ่างแพ ร ่ห ลาย ด ังน ั้นกฎหมายจ ึงอน ุโลมให ้ม ีการด ื่ม เคร ื่องด ื่มท ี่ม ีแอลกอฮอล ์ในปริมาณ

23 ศราวุฒิ พนัสขาว,"อาชญากรรมพ้ืนบ้าน : การฝ่า'ฝืนกฎหมายจราจร," วารสารอาชญาวิทยาและงานยุติธรรม, 
ปีท่ี 1 เล่มท่ี 1 (2524),หน้า 11-12.
24 http://frwebgate5.access.gpo.gov/cgi-
bin/waisgate.cgi?WAISdoclD=5340532530+1+0+0&WAISaction=retrieve (27/10/43)
25 Ibid.

http://frwebgate5.access.gpo.gov/cgi-
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ที่กำหนดสำหรับผู้ขับขี่ ซึ่งปริมาณแอลกอฮอล์ที่กำหนดนั้นย่อมแล้วแต่ละประเทศ ทั้งนี้ย่อมขึ้นกับ 
สภาพแวดล้อม เช่น ภูมิอากาศ และร่างกายของบุคคล เช่น ประเทศอังกฤษกำหนดให้มีปริมาณ 
แอลกอฮอล์ในเลือดไม่เกิน 0.08 % ประเทศสวีเดนกำหนดไว้ที่ปริมาณ 0.02 %26 ประเทศสหรัฐ 

อเมริกาใน 30 มลรัฐ กำหนดไว้ที่ 0.10%27 และของประเทศไทยกำหนดไว้ที่ 50 มิลลิกรัม 
เปอร์เซ็นต์ ถึงแม้ประเทศไทยจะมีกฎหมายที,ใช้บังคับในเรื่องดังกล่าวแล้วก็ตาม แต่กฎหมายยังม ี
ช่องว่างทำให้กฎหมายที่บังคับใช้ใม่มีประสิทธิภาพเท่าที่ควร ดังเช่น พระราชบัญญัติจราจรทางบก 
พ.ศ.2522 มาตรา 43 (2) เป็นบทบัญญัติหลักลามารถนำไปใช้กับผู้ขับขี่รถทุกชนิด ใช้บังคับกับ 
บุคคลทุกเพศทุกวัย ได้บัญญ้ติไว่ในสาระสำคัญว่าห้ามผู้ขับขี่รถ ขับรถในขณะ "มีนเมาสุรา หรือ 
ของเมาอย่างอ ื่น" ป ระเด ็น สำค ัญ ค ือความห มายของคำว ่าม ีน เมา กฎกระทรวงฉบับที่ 16 
(พ.ศ.2537) ได้ให้ความหมายว่า หมายถึง มีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดมากกว่า 50 มิลสิกรัม 
เปอร์เซ็นต์ อันเป็นการแสดงให้เห็นอยู่ในตัวว่าไม่ห้ามผู้ขับขี่ดื่มเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ หากว่า 
ดื่มไปแล้ว มีปริมาณแอลกอฮอล์ไม่เกินกว่าที่กำหนดในกฎกระทรวง แต่ผู้ท ี่ม ีปริมาณแอลกอฮอล์ 
ในเลือด 40 - 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ หากขับขี่รถแล้วจะมีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ 10-15 % 
บทบัญ ญ ัต ิของกฎหมายด ังกล ่าวจ ึงย ังคงอน ุโลมให ้ผ ู้ด ื่ม เคร ื่องด ื่มท ี่ม ีแอลกอฮอล ์ไนปร ิมาณ  
ที่กำหนดไว้ขับขี่รถได้ แต่ผู้เขียนเห็นว่าบทบัญญัติดังกล่าวยังไม่ครอบคลุม และยังคงมีช่องว่างต่อ 
พฤติกรรมของผู้ขับขี่ที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ เช่น ผู้ขับขี่ขับรถไปงานเลี้ยงลังสรรค์และดื่มสุรา 
จากน ั้น เม ื่อกล ับจากงาน เล ี้ยง ได ้นำขวดสุราซ ึ่งย ังคงม ีส ุราอย ู่ในขวดดังกล ่าวต ิดต ัวไปด ้วย  
และผู้ขับขี่ผู้น ั้นมี!]ริมาณแอลกอฮอล์ในร่างกายยังไม่เกิน 50 มิลสิกรัมเปอร์เซ็นต์ ก็ยังขับรถได ้
ไม'ผิดกฎหมาย และวางได้วางขวดสุราไว้ใต้ที่นั่งของผู้ขับขี่ ขณะขับรถผ่านด่านตรวจของเจ้าหน้าที ่
ตำรวจ เจ้าหน้าที่ตำรวจได้ทดสอบแล้วเห็นว่ายังมีปริมาณแอลกอฮอล์ 45 มิลสิกรัมเปอร์เซ็นต ์
ถือว่าย ังไม ่เมา และยังลามารถขับรถได้ จึงได้ตักเตือนและปล่อยไป หลังจากขับรถพ้นด่านตรวจ 
ผู้ขับขี่ดังกล่าวเกิดความเหงาและคิดถึงเหตุการณ์ในงานเลี้ยงที่สนุกสนาน และนึกได้ว่าได้นำสุรา 
ดังกล่าวติดตัวมาด้วย 1 ขวด จึงได้หยิบขวดสุราขึ้นมาดื่มไปด้วยในขณะที่ขับรถจนหมดขวด และ 
ปรากฏว่าด้านหน้าไม่มีด่านตรวจของเจ้าหน้าที่ตำรวจอีก ผู้ขับขี่ดังกล่าวเกิดอาการมึนเมาครองสต  ิ
ไม่ได้ จึงขับรถชนกับเลาไฟฟ้าช้างทาง ภายหลังรับแจ้งเหตุเจ้าหน้าที่ตำรวจได้รุดไปที่เกิดเหตุ
พบขวดสุราแตกกระจัดกระจายอยู่ในรถพร้อมกลิ่นของสุรา และเจ้าหน้าที่ตำรวจที่ตั้งด่านตรวจได้

http://www.nhtsa.dot.gov/people/outreach/stateleg/08_BAC.pdf (09 /03/ 2544)
27 http://www.hwysafety.org/safetyfacts/state laws/dui.htm (22/05/2543)

http://www.nhtsa.dot.gov/people/outreach/stateleg/08_BAC.pdf
http://www.hwysafety.org/safetyfacts/state
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ยืนยันกับพนักงานสอบสวนว่าก่อนเกิดเหตุ ได้เป ็นผู้ตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ในร่างกายของ 
ผู้ขับขี่รถคันดังกล่าวมาก่อน และพบเห็นขวดสุราที่เหลือสุราอยู่ครงขวด จึงได้ว่ากล่าวดักเตือนและ 
ปล่อยตัวไป การนำเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ตืดตัวไปในขณะที่ขับขี่รถยนต์ไม่ว่าขวด หรือภาชนะ 
นั้นจะมีการเปิดแล้วหรือไม่ก็ตาม สำหรับกฎหมายไทยแล้วยังไม่มีความผิด จึงเป็นช่องว่างของ 
ผู้ข ับข ี่ท ี่ขับรถนำเคร ื่องด ื่มท ี่ม ีแอลกอฮอล ์ต ืดต ัวไปใน รถประกอบก ับน ิส ัยการชอบด ื่มส ุรา  
และรักสนุก โดยเฉพาะเมื่อเดินทางไกล ผู้โดยสารด้านหน้าอาจนำสุราตืดตัวและนำไปดื่มในรถ 
และซักซวนผู้ขับขี่ดื่มด้วย โดยบางครั้งอาจสับเปลี่ยนกันขับรถ ซ ึ่งก ็เพ ิ่มความเลี่ยงในการเกิด  
อุบัต ิเหตุจราจรขึ้นอีก ซ ึ่งพฤติกรรมดังกลาวก็ไมมบทบัญญัต ิในกฎหมายไทยบัญญัต ิไว้ว ่าการ 
ครอบครองเครื่องด ื่มด ังกล ่าวไว ้ในรถหรือยานพาหนะใดเป ็นความผิด อีกทั้งไม,มีบทบัญญัต  ิ
ห้ามการดื่มเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ในรถ หรือในบริเวณพื้นที่โดยสารด้วย

สาเหตุของการเกิดอุบ ัต ิเหตุจากการจราจรในประเทศไทย ล่วนใหญ่เกิดจากผู้ขับฃี ่
ดื่มสุรา หรือเครื่องดื่มท ี่ม ีแอลกอฮอล์ผสมอยู่แล ้วทำหน้าท ี่ข ับข ี่ยานพาหนะ ดังนั้นจึงควรหา 
มาตรการที่เหมาะสมในทางกฎหมายเพ ื่อเป ็นแนวทางป้องกันและลดอุบ ัต ิเหตุ โดยพิจารณา
เก ี่ยวก ับสาเหต ุของอ ุบ ัต ิเหต ุจราจรทางบกท ี่เก ิดข ึ้น  แล ้วแก ับ ัญ หาท ี่ต ้น เหต ุให ้ตรงประเด ็น  
ไม,สมควรปล่อย1ให ้คนด ื่ม เคร ื่องด ื่มท ี่ม ีแอลกอฮอล ์ และม ีความเล ี่ยงส ูง ข ับข ี่ยานพาหนะ 
บนท้องถนน เพราะไม่เฉพาะตัวผู้ข ับขี่เองเท ่าน ั้นที่จะได้ร ับผลของความเสียหายจากอุบ ัต ิเหตุ 
แต่บุคคลอื่นซึ่งไม่เกี่ยวข้องด้วยก็อาจได้รับผลกระทบนั้นด้วย
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