
สภาพการพัฒนาเมือง วิถีถีวิต และการเดินทาง 

ของเมืองเรั๊เยง'ใหม่'ในยุคอดีต (พ.ศ.1839-2499)

การชี้แจงสภาพการพัฒนาเมือง วิถีชีวิต และการเดินทางของเมืองเชียงใหม่ในยุคอดีต จะแบ่งการดีกษา 

เป็น 2 ช่วง คือ ยุคดั้งเดิม (พ.ศ.1839-2397) และยุคเปล่ียนแปลง (พ.ศ.2398-2499)

3.1 เชียงใหม่ยุคดั้งเดิม (พ.ศ.1839-2397)

3.1.1 ภ าพ รวมของการพ ัฒ นาเม ือ ง

เมืองเชียงใหม่ในยุคนี้เป็นศูนย์กลางของอาณาจักรล้านนามืชื่อเดิมว่า '‘นพบุรีศรีนครพิงค์” ซ่ึงพญามัง 

รายเป็นผู้ก่อดั้งขึ้นในปี พ.ศ.1839 จากการรวบรวมหัวเมืองใหญ่น้อยบนลุ่มนํ้ากกและลุ่มนํ้าปิงเข้าด้วยกัน โดย 

เชิญพญางำเมืองแห่งพะเยาและพ่อขุนรามคำแหงแห่งสุโขทัยมาร่วมกันวางผังเมือง หลังจากนั้นพญามังรายได้

เป็นกษัตริย์พระองค,’แรกที่ปกครองเมืองเชียงใหม่และพัฒนาบ้านเมืองสืบมา

เชียงใหม่และล้านนาเจริญรุ่งเรืองมากว่า 260 ปีนับจากก่อดั้ง ภายใต้ระบบการปกครองแบบ

ลมบูรณาสิทธิราชที่มอบอำนาจมหาศาลแก่ผู้เป็นประมุข ซึ่งมืปัญหาด้านการแบ่งปันผลประโยชน์ให้แก่ฝ่ายต่างๆ 

ทำให้มืการแย่งชิงตำแหน่งและมืความขัดแย้งภายในราชวงดี’ อันเป็นผลให้เมืองเริ่มอ่อนแอในช่วงเวลาต่อมา 

ประกอบกับปัญหาการรุกทนจากรัฐใกล้เคียง เช่น อยุธยา ไทยใหญ่ และพม่า ท่ีฉวยโอกาสเข้ามาโจมดีโดยหวังจะ 

ยึดเชียงใหม่เป็นเมืองขึ้น จนกระท่ังเชียงใหม่เสียแก,พม่าในท่ีสุดเมื่อปี พ.ศ.2101

พม่าปกครองเชียงใหม่นาน 200 ปี จนกระท่ังปี พ.ศ.2314 พระยาจ่าบ้านซึ่งเป็นขุนนางเชียงใหม่และ 

พระยากาวิละลูกเจ้าฟ้านครลำปาง ได้สวามืภักดี่ตอกรุงธนบุรีสมัยพระเจ้าตากสิน และนำกำลังขับไล่พม่าได้สำเร็จ 

ในปี 2317 เชียงใหม่และล้านนาจึงตกเป็นประเทศราชของอยุธยาดั้งแต่นั้นเป็นต้นมา โดยมีพระยาจ่าบ้านเป็นเจ้า 

เมืองเชียงใหม่ ต่อมาในปี 2318 พม่ายกทัพมาล้อมเชียงใหม่อีก และกองทัพไทยก็ได้ตีทัพแตกไป ซ่ึงช่วงน้ี 

เชียงใหม่อยู่ในสภาพเสือมโทรมท่ีสุด พลเมืองหนีไปอยู่ท่ีอื่นรวมท้ังพระยาจ่าบ้านก็ท้ิงเมืองไปอยู่ลำปาง ทำให้เมือง 

เชียงใหม่ร้างไป 20 ปี (พ.ศ.2319-2339) ส่วนเมืองอื่นๆในล้านนาก็เสือมโทรมและถูกทอดท้ิงไปด้วยเช่นกัน

ในสมัยรัชกาลที่ 1 แห่งราชวงดี’จักรี ทรงแต่งให้พระยากาวิละ เป็นเจ้าเมืองแทนหลังจากท่ีเชียงใหม่ร้าง 

ไป 20 ปี (พระยากาวิละเป็นด้นตระกูลเจ้าเจ็ดตน ซึ่งเป็นกลุ่มอำนาจใหม่คล้ายราชวงดี'มังราย) พระยากาวิละมี 

บทบาทในการพินพ่เมืองเชียงใหม่และล้านนา โดยใช้วิธีเก็บผักใส่ข้า เก็บข้าใส่เมือง คือรวบรวมไพร่พลจากการ 

กวาดต้อนคนในเมืองต่างๆในราชอาณาจักรและเมืองใกล้เคียงให้เข้ามาอยู่ในเชียงใหม่รวมทั้งจัดส่งให้ส่วนกลาง 

ด้วย โดยจำแนกการดั้งถิ่นฐานบริเวณต่างๆ ของเมืองตามอาชีพและเช้ือชาติ จนสามารถฟ้นพ่เชียงใหม่ได้สำเร็จ 

เจ้าเมืององค์ต่อๆมาก็ได้พัฒนาเมืองเชียงใหม่ให้เจริญเป็นศูนย์กลางของล้านนาอีกครั้ง บ้านเมืองมีความสุข



40

เศรษฐกิจดี อุดมสมบูรณ์ เน่ืองจากพม่าร้างสงครามกับเชียงใหม่แต่ไปทำสงครามกับอังกฤษที่เข้ามาล่าอาณานิคม 

แทน และในท่ีสุดพม่าก็ตกเป็นเมืองขึ้นของอังกฤษ

ระบบเศรษฐกิจของเชียงใหม่ในยุคดั้งเดิมเป็นเศรษฐกิจแบบกักดินา เนื่องจากสังคมในเชียงใหม่ยุคนี้ 

แบ่งเป็น 2 ชนช้ันคือ ชนชั้นปกครองและประชาชนซึ่งประกอบด้วยไพร่และทาส ตามกฎหมายมังรายศาสตร์ได้ 

กำหนดให้แผ่นดินทั้งหมดเป็นของพระมหากษัตริย์ ประซาซนมีสิทธิ้ครอบครองแต่ไม'มีกรรมสิทธิ้ในที่ดินและ 

ทรัพยากรธรรมชาติ ไพร่และทาสจะถูกปังกับให้ทำงานรับใช้ชนชั้นปกครองโดยเฉพาะด้านการผลิต เน่ือง'จากพสัง 

การผลิตในสังคมกักตินาอยู่ในระดับตํ่าขาดวิทยาการก้าวหน้าต้องอากัยแรงงานคนและสัตว์เป็นหลัก และด้วย

เหตุท่ีสังคมกักดีนาเป็นสังคมเกษตร การปลูกข้าวจึงเป็นป๋จจัยสำกัญที่สุดของสังคมสมัยนี้ ดังน้ันจึงมีการต่อต้ทำ 

สงครามกันเสมอเพ่ือแย่งชิงดินแดนและไพร่ทาสอันเป็นปัจจัยสำคัญในการผลิต ซึ่งเป็นวิธีการสำคัญของการดำรง 

อยู่และการพัฒนาของสังคมศักดินา

ที่มา : สร้ล'วดี อ*องสกุล (2539) ทีมา ะ Siam Oriental Land of the Free 1 Presbyterian Church,USA.

ที่มา : Siam Oriental Land of the Free 1 Presbyterian Church,USA. ที่มา : ลรัลวดี อ*องสกุล (2539)

ภาพท่ี 3.1.1-1 วิถีชีวิตของคนในยุคดั้งเดิม
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ทีมา : Within Design Co.Ltd. เชียงใหม่

ภาพท่ี 3.1.1-? ภาพจำลคงฌืคงเชียงใหม่ในยคดงเดิม
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3.1. 2 ก ารช ีแ จงสภ าพ การพ ัฒ น าเม ือ งว ิถ ี? ว ิต แล ะก ารเด ิน ท างใน แต ่ล ะบ ร ิเวณ ข องเม ือ ง เช ีย งให ม ่

การดิกษาสภาพการพัฒนาเมือง วิถีชีวิตและการเดินทางของเชียงใหม่ในยุคดังเดิม จะดิกษาในแต่ละ 

บริเวณของเมืองโดยแบ่งเมืองออกเป็น 6 ส่วน (ดังแผนท่ี 3.1.2-1) โดยพิจารณาจากการใช้ที่ดินในยุคสมัยนีเป็น 

หลักเกณฑ์สำคัญ ประเด็นที่ดิกษาในแต่ละส่วน ได้แก่ การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต โครงข่ายการลัญจร และลักษณะ 

การเดินทาง
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ยุคดั้งเดิม 1. พี่นที่ข'องซนชั้นปกคร■องในกำแพงเมือง

การใช้ที่ดินและวิถีชีวิต

โครงข่ายการสัญจร 
ลักษณะการเดินทาง

พื้นที่ส่วนนี้เป็นพื้นที่เมืองเชียงใหม่ในยุคดั้งเดิม และมืบทบาทเป็นศูนย์กลางของอาณาจักรล้านนาซึ่ง 

พญามังรายเป็นผู้สถาปนาขึ้น ลักษณะเมืองทางกายภาพมืโครงสร้างของกำแพงเมืองขนาด 900*1000 วา ล้อม 

รอบไว้เพื่อความปลอดภัย เน่ืองจากเมืองในยุคนี้ย้งอยู่ในภาวะของดิกสงคราม ตลอดแนวกำแพงเมืองมืศูน้ําล้อม 

รอบอีกช้ันหน่ึง และระหว่างกึ่งกลางของกำแพงเมืองท้ัง 4 ด้าน มืการเจาะประตูเมืองไว้เพื่อควบคุมการเข้าออก 

ของคนในเมือง คือ ประตูหัวเวียง ประตูท้ายเวียง ประตูท่าแพ และประตูสวนดอก ต่อมาภายหลังได้มืการเจาะ 

ประตูเมืองเพิ่มขึ้นอีกเพื่อความสะดวกในการใช้ประโยชน์ในแต่ละรัชกาล

ไ,ปวัด1ปา

ภาพท่ี 3.1.2-2 การใช้ท่ีดินและโครงข่ายสัญจรพ้ืนท่ีโซน 1

การใช้ที่ดินส่วนใหญ่จะเป็นการดั้งถิ่นฐานประ๓ ทสถาบันของชนช้ันปกครองได้แก่วัง เวียง และท่ีอยู่ 

อาศัยช้าราชบริพารและไพร่ชั้นดีท่ีเป็นช่าง'ฝืมือสาขาต่างๆ ซึ่งจะด้ังถิ่นฐานอยู่บริเวณทางเหนือและตะวันออกเอียง 

เหนือของกำแพงเมือง โดยวังจะใช้พื้นท่ีขนาดใหญ่ตอนบนของเมือง มีสนามกว้างด้านหน้าซึ่งเรียกว่า ''ช่วงหลวง’' 

ใช้สำหรับว่าราชการแผ่นดินหรือประกอบกิจกรรมของวัง
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วัด เป็นสิงปลูกสร้างประ๓ ทสถายันอีกแห่งหนึ่งที่สำคัญมากในยุคนี้ วัดแห่งแรกคือวัดเชียงมั่น ซ่ึงอยู่ 

ทางตะวันออกเฉียงเหนือของเมือง เป็นวัดที่เปล่ียนแปลงประโยชน์การใช้สอยมาจากท่ีประทับชั่วคราวของพญายัง 

ราย เมื่อครั้งเริ่มสร้างเมือง หลังจากนั้นก็มืการสร้างวัดประจำรัชกาลและการสร้างวัดประจำชุมชนโดยชนชั้น 

ปกครองมาตลอดยุค โดยเฉพาะในสมัยพญากือนาและพญาติโลกราช ที่พุทธศาสนาได้รับการอุปถัมภ์มาก เน่ือง 

จากมืความเชื่อว่าการสร้างวัดจะเป็นการสร้างบารมีและอำนาจให้ถับผู้สร้าง ทำให้ในพื้นที่กำแพงเมืองมืวัด 

กระจายอยู่ทั่วไปเมื่อหมดยุคนี้ นอกจากนี้ตำแหน่งของวัดยังเป็นจุดอ้างอิงถึงตำแหน่งของชุมชนด้วย เน่ืองจากวัด 

เป็นศูนย์กลางของชุมชนในยุคน้ี ยกเว้นวัดปาท่ีไม่ได้เป็นศูนย์กลางชุมชน

บริเวณกลางเมืองเป็นท่ีตั้งของ “ตลาดกลางเวียง’' ท่ีมืเพียงแห่งเดียว1ในกำแพงเมือง ลักษณะเป็นลานโล่ง 

ตั้งแต่หน้าวัดพระสิงห์ถึงลี่แยกกลางเวียงในปัจจุยัน ซึ่งเรียกตลาดกลางเวียงนี้ว่าสิเชียงพระ และติดตลาดเฉพาะ 

ตอนเช้าเท่านั้น ตลาดเป็นสถานที่จัดให้มืขึ้นพร้อมกับการสร้างเมือง เพื่อผลประโยชน์ทางการค้าของชนชั้น 

ปกครอง คือการผูกขาดสินค้าที่นำบางซนืดที่พ่อค้าต่างเมืองนำมาขาย เก็บค่าธรรมเนียมและค่าคุ้มครอง ในความ 

เป็นจริงตลาดไม่ได้มืความจำเป็นต่อการดำรงชีวีตของคนในยุคนี้มากนัก เนื่องจากยุคนี้อยู่ในระบบเศรษฐกิจแบบ 

ยังชีพที่มืระบบการผลิตเป็นเกษตรกรรม การพึ่งพาตลาดจะเกิดขึ้นเมื่อไม่สามารถผลิตเครื่องมือเครื่องใช้หริอ 

อาหารบางอย่างได้เอง เซ่น เกลือ คร่ัง จอบ ข้าว เคร่ืองยันดินเผา เป็นต้น ซึ่งสินค้าเหล่านี้จะมาจากเมืองอื่นๆ โดย 

พ่อค้าวัวต่างหริอกองคาราวานสินค้า นอกจากนี้อาจมาจากชุมชนเกษตรกรรมที่อยู่นอกกำแพงเมืองก็ได้

ภาพท่ี 3.1.2-3 ตลาดกลางเวียงในโชนท่ี 1

พ้ืนท่ีในกำแพงเมือง นอกจากจะมืวัง วัด ตลาด และท่ีอยู่อาคัยของไพร่ช้ันดีแล้ว พื้นท่ีนอกเหนือจากนี้จะเป็น 

พ้ืนท่ีท่ียังไม่มืสิงปลูกสร้าง ปกคลุมด้วยร่มเงาไม้ธรรมชาติตลอดเล้นทาง
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ยุคดั้งเดิม 1.พึ้นที่ของซนชั้นปกครองในกำแพ■นมีอง

การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงซ่า*เการลัญจร

ลักษณะการเดินทาง

โครงข่ายสัญจรในพ้ืนท่ีกำแพงเมืองเป็นโครงข่ายทางบก มืลักษณะเป็นตารางกริดที่เกิดจากการสัดกัน 

ของถนนในแนวเหนือ-ใต้และตะกันออก-ตะวันตก ซึ่งถนนสังกล่าวจะลากเชื่อมกันระหว่างประตูเมืองทั้ง 4 ด้าน 

โดยผ่านและเชื่อมโยงองค์ประกอบต่างๆ ที่สำคัญของเมืองเข้าด้วยกัน ได้แก่ กัง เวียง กัด ตลาด บ้านเรือน และ 

ลากต่อเนื่องออกจากประตูเมืองเพื่อติดต่อกับชุมชนภายนอกกำแพง โดยผ่านประตูเมืองซึ่งเป็นเสมือนจุดเช่ือมต่อ 

ระหว่างกิจกรรมภายนอกและภายใน เป็นจุดรวมกิจกรรม และจุดควบคุมความปลอดภัย

ประตูทางเหนือจะเชื่อมระหว่างชุมชนในเมืองและนอกเมือง เพราะเป็นทิศของการทั้งถิ่นฐานตามความ 

เช่ือพุทธศาสนานิกายสังกาวงค์ และเป็นทางไปล่เมืองฝาง ประตูทางใต้เป็นเสันทางออกของศพไปสุสานหายยา 

ประตูทางตะวันออกเป็นทางไปล่หน้าเมืองริมนํ้าปิง ท่ีมืกิจกรรมการค้าและท่าเรือท่าแพ โดยเม่ือข้ามฝังไปแล้วจะ 

เป็นทางไปล่เชียงราย ประตูทางตะกันตกเป็นทางไปล่กัดปาและกัดพระธาตุดอยลุเทพ

โครงข่ายทางในเมืองล่งผลให้แบ่งพ้ืนท่ีเมืองออกเป็นตารางและ Block ขนาดใหญ่ สอดคล้องกับการใข้ 

ที่ดินของกังและอาคารประ๓ ทสถาบันต้องการใช้พ้ืนท่ีจำนวนมาก ต่อมาภายหลังเมื่อมีการเจาะประตูเมืองเพื่มขึ้น 

จึงมืการลากเล้นทางให้เชื่อมถึงกันในขณะเดียวกันจะทำให้พื้นที่ถูกแบ่งให้เล็กลงด้วย

โครงข่ายทางนํ้าไม่ปรากฏในพ้ืนท่ีนี้ มืเพียงดูเมืองท่ีใช้กักเก็บน้ีาเพ่ืออุปโภค-บริโภค และใช้ในการระบาย 

น้ําของเมือง ไม่สามารถใช้สัญจรได้เนื่องจากมืทำนบกั้นนี้าเป็นระยะๆ เพื่อรักษาระสับนี้า

ยุคดั้งเดิม 1. พ ึ้นท ี่ประเภทสถาบ ้’นในกำแพงเมีอง
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร 
ลักษณะการเดินทาง

ลักษณะการเดินทางในพื้นที่กำแพงเมืองล่วนใหญ่เป็นการเดินทางภายใน เนื่องจากการดำรงชีวิตในยุคนี้ 

มีระบบการผลิตแบบพึ่งตนเอง ชีวิตในแต่ละกันจึงจบภายในพื้นท่ีกำแพงเมือง การเดินทางเข้ามาในพื้นท่ีมีบ้าง

จากการที่พ่อค้าต่างเมืองและชุมชนเกษตรกรรมรอบนอก นำสินค้าเข้ามาแลกเปลี่ยนท่ีตลาดกลางเวียงในตอนเช้า 

โดยล่วนใหญ่เป็นสินค้าเกษตรกรรมที่ไม่สามารถผลิตเองได้ในพื้นที่กำแพงเมือง เนื่องจากไม่มืพ้ืนท่ีเกษตรกรรม 

และสินค้าท่ีไม่มืในเมือง เซ่น คร้ัง เกลือ น้ําผ้ึง เป็นต้น ซึ่งพ่อค้าต่างเมืองจะนำเข้ามาขาย สถานท่ีมืทำให้เกิดการ 

เดินทาง ได้แก่ กัง และบ้านของชนช้ันปกครอง .ตลาดกลางเวียง ทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือซ้ือหา และเพ่ือนำ 

สินค้าเข้ามาค้าขาย 1 กัด ทำให้เกิดการเดินทางเพื่อประกอบกิจทางศาลนา และเพื่อเรียนดิลปวิทยาการ
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ยุคดั้งเดิม 2. ด ินแดนแห่งอรัญวาสิ
การใ'เทดินและวิถีซีวิด
โครงข่ายทารสัญจร
ลักษณะการเดินทาง

พื้นท่ีส่วนนี้อยู่นอกกำแพงเมืองทางตะวันตก เป็นดินแดนอรัญวาสีมืวัดปาแทรกอยู่ตามพื้นที่ปาเซิง

ดอยสุเทพ เน่ืองจากในสมัยพฺญากือนาได้รับอิทธิพลความเชื่อทางพุทธศาสนานิกายลังกาวงคํจากสุโขทัย ท่ีมื 

คติความเชื่อแบ่งวัดเป็น 2 ประ๓ ท คือ คามวาสี เป็นวัดบ้านที่อยู่ในชุมชน มืบทบาทด้านการประกอบพิธีกรรม 

ให้คำลังสอนทางศาสนาและคืลปวิทยาการแก่ชุมชน และฝ่ายอรัญวาสีซึ่งเป็นวัดปาเป็นดินแดนที่พระเจริญ

วิปัสสนาและคืกษาพระธรรมวินัยอย่างสงบ ซ่ึงพญากือนาได้อุทิศพ้ืนท่ีเวียงสวนดอกท่ีสร้างในสมัยพระองค์ให้ 

เป็นเวียงทางศาสนา และต่อมาได้สร้างพระธาตุดอยสุเทพขึ้นเพื่อใช้บรรจุพระบรมสารีริกธาตุที่นำมาจาก

สุโขทัย ดังนั้นการใช้ท่ีดินของเมืองทางด้านนี้จึงเป็นไปเพ่ือการปลีกวิเวกของสงฆ์ ไม่มืการต้ังถิ่นฐานของชุมชน 

เลย พื้นท่ีเซิงดอยทางตะวันตกเฉียงเหนือเป็นท่ีตั้งของเวียงเจ็ดริน ซึ่งเป็นที่ประทับของพระมหากษัตริย์ แต่จะ 

เปลี่ยนบทบาทเป็นเวียงบริวารทำหน้าท่ีเสมือนเมืองหน้าด่านที่จะสกัดทัพของดัตรูได้ในยามคืกสงคราม

แจ่ง rjiฮึอง ประดูท้ายเวิยง

9? ih
A วัดบ้า
-------- เต ั้นทางย่อย

ภาพท่ี 3.1.2-4 แสดงการใช้ท่ีดินและโครงข่ายการลัญจรในโซนที่ 2
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ยุคดั้งเดิม 2. ด ินแดนแห่งอรัญวาสิ

การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร

ลักษณะการเดินทาง

โครงข่ายการสัญจรเป็นโครงข่ายทางบกที่มีแนวทางเชื่อมกับโครงข่ายในเมือง และเน่ืองจากพ้ืนท่ีทาง 

ตะวันตกของเมืองเป็นพื้นที่ปาและดินแดนแห่งศาสนา ไม่มืการต้ังถิ่นฐานของชุมชน ดังนั้นโครงข่ายการสัญจรท่ี 

ปรากฏในพื้นที่นี้จึงเป็นเสันทางขนาดเล็กท่ีสัดเลาะไปตามสภาพธรรมชาติของปาเขา เพื่อนำทางเข้าส่วัดต่างๆ

ยุคดั้งเดิม 2. ด ินแดนแห่งอรัญวาสิ
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร 
สัก«ณะการเดินทาง

พื้นท่ีส่วนน้ีของเมืองแทบจะไม่มืการเดินทางเกิดข้ึน เนื่องจากไม่มืการตั้งถ่ินฐานของชุมชน มีเพียงวัดปา 

เท่าน้ันซ่ึงมิได้ทำให้เกิดการเดินทางมากนัก โดยเป็นการเดินทางเข้ามาเพื่อดิกษาพระธรรมวินัยและเจริญวิปัสนา 

ของสงฆ์ ในบางครั้งจะมืการเดินทางเข้ามาของชนชั้นปกครองเพื่อปฏิบัติธรรมบ้าง ส่วนเวียงเจ็ดรินเป็นที่ประทับ 

ของพระมหากษัตริย์ซึ่งมืได้มืบทบาทในการดึงดูดการเดินทางมากนัก

ยุคดั้งเดิม 3. ชุมซนบ้านหัวเวียง
การ,ไซ้ทีดินและ,วิถีซิวิด
โครงข่ายกา?สัญจร________
ลักษณะการเดินทาง

พ้ืนท่ีส่วนน้ีอยู่นอกกำแพงเมืองด้านเหนือ เป็นท่ีตั้งถิ่นฐาน 

ของชุมชนพักอาดัยฃองไพร่ท่ัวไป คือเป็นไพร่ท่ีมือาชีพเกษตรกรรม 

ไม่ได้มืผืมือทางช่างหรือด้านการปกครอง การใช้ท่ีดินในส่วนน้ีจึง 

มืชุมชนพักอาดัยที่กระจายตัวเบาบางสลับกับพื้นที่เกษตรกรรม 

โดยมืลำนำธรรมชาติที่ไหลมาจากต้นนํ้าบนดอยทางตะวันตก และ 

หนองน้ําใหญ่ทางตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งเป็นปัจจัยสำคัญในการ

ประกอบกิจกรรมในพื้นที่ การขยายตัวของชุมชนเกิดตามวัดท่ีสร้างขึ้นใหม่ และบริเวณอนุสาวรีย์ข้างเผือก ท่ี

พญากือนาให้สร้าง เป็นการตอบแทนท่ีข้างอ้ายออบกับย่ีหระแบกพระองค์หนีทัพจากสุโขทัย

การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต
ยุคดั้ง่เดิม 3. ชุมซนบ้านหัวเวียง โครงข่ายการสัญจร

ลักษณะการเดินทาง

โครงข่ายสัญจรด้านนี้เป็นทางบกเข่นกัน มีทางหลักท่ีลากออกจากกำแพงเมืองทางประตูหัวเวียง และนำ 

การสัญจรส่เมืองฝาง ส่วนโครงข่ายย่อยๆที่เกิดข้ึนมืลักษณะไม่มืระเปียบเคร่งครัดเหมือนในเมือง เน่ืองจากพ้ืนท่ี 

ทางต้านเหนือของกำแพงเมืองเป็นทิศของการต้ังถ่ินฐานของไพร่ ตังนั้นระบบโครงข่ายจึงมืเสันลายอิสระสัดเลาะ
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ตามแนวธรรมชาติ นำการสัญจรล่บ้านเรือนและพื้นที่เกษตรกรรม และแบ่งพื้นท่ีเมืองออกเป็น Block เล็กลงถ่ีมาก 

ข้ึน แนวทางของโครงข่ายไม่มีหลักเกณฑ์ชัดเจน จะใช้แนวทางตามภูมิประเทศที่เกิดจากการเดินซํ้าๆ กิ'นของคน 

และสัตว์พาหนะ นอกจากนี้อาจจะมาใช้โครงข่ายทางนํ้าทางตะวันออกของเมือง ในกรณีท่ีต้องเดินทางไกล โดยจะ 

มาใช้ล่องนํ้าปิงทางตะวันออกแทนการเดินทางบก

ไปฝาง

ภาพท่ี 3.1.2-5 แสดงการใช้ท่ีดินและโครงข่ายการสัญจรในโซนท่ี 3

ยุคดงเติม 3. ช ุมซนบ้านหัวเวียง
ทา?ใซ้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โค?งข่ายทารสัญจ? 
ลักษณะการเดินทาง

การเดินทางที่เกิดในพื้นที่นี้ ล่วนใหญ่เป็นการเดินทางภายใน 

พ้ืนท่ี เนื่องจากการดำรงชีวิตจบในพื้นท่ี นอก'จากนี้ยังมีการ

เดินทางผ่านเข้าและผ่านออกของกองคาราวานสินค้าและพ่อ 

ค้าวัวต่าง ท่ีจะนำสินค้าออกไปแลกเปลี่ยนที่เมืองทางเหนือ

และนำเช้ามาแลกเปลี่ยนที่ตลาดกลางเวียง รวมท้ังใช้เป็นทาง 

ผ่านเข้าเมืองทางประตูหัวเวียงของชนช้ันปกครอง สถานท่ีท่ี

ทำให้เกิดการเดินทางในพ้ืนท่ีน้ี ได้แก่ ชุมชนพักอาศัย 1พ้ืนท่ี

เกษตรกรรมและ วัด
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ยุคดั้งเดิม 4. ช ุมชนพ้กอาศัยในวงล้อมกำแพงดินด้านตะวัน'ออก

การใซทดินและวิถีชีวิต
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง

กำแพงดินเป็นกำแพงเมืองซนนอก ไฝมืหลักฐานเอกสารยืนยันแน่ชัดว่าสร้างขึ้นต้ังแต่สมัยใด มีลักษณะ 

เป็นวงโค้งล้อมกำแพงเมืองช้ันในด้านตะวันออกและทางใต้ อาศัยลำนำข่าซึ่งเป็นลำนำสาขาแม่นำปิงบวกกับการ 

ชุดแต่งเพิ่มเติมเล็กน้อย เริ่มจากแจ่งศรีภูมิเลียบลงไปบรรจบกับลำคูไหวและขุดแต่งเพ่ิมเติมจนบรรจบแจ่งกู่เฮือง 

ทำหน้าที่ปิดล้อมพื้นท่ีส่วนท่ีเป็นท่ีตั้งถิ่นฐานของบ้านไพร่

ภายหลังท่ีเมืองเชียงใหม่ร้างไป 20 ปีจากการทำสงครามกับพม่าครั้งสุดท้าย พระยากาวิละไค้พื้นฟูเมือง 

โดยใช้วิธีเก็บผักใสช้าเก็บข้าใส่เมือง กวาดต้อนผู้คนมาอยู่ในเมืองมากขึ้น จนกระท่ังเมืองเริ่มเจริญขึ้นอีกครั้งหนื่ง 

การขยายตัวของเมืองทำให้คนมาใช้พื้นที่นี้เพื่อการอยู่อาศัยมากขึ้นเนื่องจากมืความปลอดภัยจากช้าสืก ตำแหน่ง 

ที่ตั้งชุมชนอ้างอิงได้จากวัดท่ีเป็นศูนย์กลางชุมชนในพ้ืนท่ีนี้ เช่น วัดช่างแต้ม วัดช่างฆ้อง

ประดูหัวเวียง (ประดูซ้างเผือก)

T T  ใ.,7  ^ *  ^ '—  ชุมชนพักอาศัย

เ ^ ะ ^ T  ม ั : ถ ^ า ง ฝ อ ย  fLîjjp i. ท.รางม่อย,

แนวเสันทางท่ีต่อเน่ืองมาจากในกำแพงเมือง

31» ถ.ท่าแพ1ภั̂

พ้ืนท่ีเกษตรกรรม

ประดูท้ายเวียง (ประตูเชียงใหม่) —  แนวกำแพงเมืองช้ันนอก (กำแพงดิน)
* ■ เ ^ ' :ร ',พ ^ เฒ  ท่ีเป็นแนวของลำน้ําข่าบวกกับการ

ชุดแต่งเพ่ิมเติมเล็กน้อย จากแจ่งศรีภูมื 

ใปบรรจบกับลำดูใหวและแจ่งกู่เฮือง

ภาพท่ี 3.1.2-6 แสดงการใช้ท่ีดินและโครงข่ายการสัญจรในโซนที่ 4
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ยุคคงเดิม 4. ชุมชนพัก'อาศัยในวงล้'อมกำแพงดินด้านตะวัน'อ'อก
ทารใช้ที่ดินและวิถีชีวิต 
โครงจ ่ายการส ัญจร
ลักษณะการเดินทาง

โครงข่ายทางบกไต้แก่แนวเล้นทางหลักที่ลากยาวต่อเนื่องออกมาจากกำแพงเมืองชั้นใน โดยผ่านทาง 

ประตูท่าแพชั้นในและมาเชื่อมกับประตูเมืองที่กำแพงชั้นนอก ซ่ึงกำแพงเมืองชั้นนอกมีประตูเมืองอยู่ 3 ประตู คือ 

ประตูท่าแพช้ันนอก ซึ่งอยู่ทางตะวันออก ประตูหายยาและประตูขัวก๊อมอยูทางใต้ บางตำราก็ว่า 4 ประตูคือเพิ่ม 

ประตูระแกงซึ่งอยู่ทางใต้ หรือ 5 ประตู คือเพิ่มประตูช้างม่อยทางตะวันออก แต่ยังไม่มืหลักฐานท่ีจะเป็นข้อตกลง 

ที่ถูกต้องชัดเจนว่าประตูชั้นนอกมืกี่ประตูและประตูอะไรบ้าง

นอกจากเลันทางหลักที่ลากออกมาจากเมืองแล้ว ยังมืทางย่อยท่ีคดเคี้ยวไปตามลักษณะของกลุ่มบ้านท่ี 

ต้ังอยู่อิสระในพ้ืนท่ี ไม่เป็นระเบียบ และยิ่งในปลายยุคจะมืการเพิ่มความถี่ลงไปในระบบมากขึ้น เน่ืองจากมีการตั้ง 

ถิ่นฐานมากขึ้น ทำให้แบ่งพ้ืนท่ีเป็น Block เล็กๆ โดยแนวเล้นทางท่ีนำส่ท่ีพักอาศัย

โครงข่ายการสัญจรทางนํ้า มืเพียงดูเมืองช้ันนอกท่ีเป็นแนวธรรมชาติของน้ําแม่ข่า ลำดูไหว และการขุด 

แต่งเพ่ิมเติม แม้ว่าระดับนํ้าจะไม่สมํ่าเสมอตามสภาพพื้นที่ แต่มืความสำคัญต้านยุทธศาสตร์น้อยกว่าดูเมืองชั้นใน 

จึงสามารถใช้เรือขนาดเล็กสัญจรไต้ (อิศรา ,2533)

ยุคดั้งเดิม 4. ชุมชนพัก'อาศัยในวงล้'อมกำแพงดิบด้านตะวัน'อ'อก
การใซ้อ่ืดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง

การเดินทางในพื้นที่นี้ ส่วนใหญ่เป็นการเดินทางภายใน เนื่องจากมีการดำรงชีวิตให้จบภายในพื้นที่ไต้ 

โดยที่ไม่ต้องพึ่งพาส่วนอื่นของเมือง และอาจจะมืการเดินทางผ่านพื้นที่น้ีไปส่พื้นที่ริมนี้าปิงบ้าง เพ่ือแลกเปล่ียน 

สินค้าหรือเพื่อเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง สถานท่ีท่ีทำให้เกิดการเดินทางได้แก่ วัด บ้านเรือนในชุมชนพักอาศัย

อุคดั้งเดิม 5. ชุมชนพัก'อาศัยทางใต้
การใซ'ที่ดินและวิถีชีวิต
โค?งข่ายทา?สัญจร 
ลักษณะการเดินทาง

พื้นที่ส่วนนี้อยู่นอกกำแพงเมืองทางใต้ ถูกล้อมรอบด้วยกำแพงดินที่เป็นกำแพงเมืองชั้นนอก ซ่ึงตาม 

ความเชื่อของพุทธศาสนานิกายลังกาวงศั ทิศใต้ไม่ใข่ทิศของการต้ังถ่ินฐานแต่เป็นทิศของความตาย รเวงแรกของ 

การพัฒนาเมืองจึงไม่มืการตั้งถิ่นฐานชุมชนบรืเวณนี้ ต่อมาเมืออิทธิพลของพุทธศาสนานิกายน้ีลดความสำคัญลง 

เมืองขยายตัวเพิ่มขึ้น จึงมืการใช้พ้ืนท่ีต้านใต้เพ่ือเป็นท่ีอยู่อาศัยของไพร่ช้ันเลว ที่มือาชีพเกษตรกรรม และเม่ือ 

ปลายยุคพื้นที่นี้เป็นที่อยู่อาศัยของชุมชนที่ถูกกวาดต้อนมาจากเมืองอื่นโดยพระยากาวิละ ได้แก่ ชุมชนบ้านวัวลาย 

ท่ีม้ฝืมือ1ในการทำเคร่ืองเงิน
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ประดูสวนดอก ~
ประดูท่าแห

แจงกะตา

พ้ืนท่ีเกษตรกรรม

ประดูหายยา (ทางนำศพ์อ้อกไปเผา)
ประดูฃัวก๊อม 

แนวกำแหงเมืองช้ันนอก (กำแหงดิน)

ภาพท่ี 3.1.2-7 แสดงการใช้ท่ีดินและโครงข่ายการสัญจรในโซนท่ี 5

ยุคดั้งเดิม 5. ชุมชนพัก'อาศัยทางใต้
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต_____
โครงซ่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง

เน่ืองจากพื้นท่ีบริเวณนี้ไม่ใช่ทิศของการตั้งถ่ินฐาน โครงข่ายสัญจรจึงแทบไม่มีปรากฏในช่วงแรก ต่อมา 

เมื่อมีการตั้งถิ่นฐานอันเนื่องมาจากการลดลงของอิทธิพลพุทธศาสนานิกายลังกาวงต้แล้ว จึงมีโครงข่ายทางสาย 

หลักท่ีต่อเน่ืองออกมาจากกำแพงเมืองไม่ถิ่สาย ซึ่งแบ่งพ้ืนท่ีเมืองด้านใต้ออกเป็น Block ขนาดใหญ่ ภายในเป็น 

เล้นทางท่ีเกิดข้ึนเองอิสระไม่มีระบบ แต่ใช้การได้ดีลำหรับชุมชนและการสัญจรในยุคน้ี

การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต
ยุคดั้งเดิม 5. ชุมชนพัก'อาศัยทางใต้ โครงข่ายการลัญจร

สักษณะการเดินทาง

การเดินทางในพื้นที่นี้โดยลํวนใหญ่จะเป็นการเดินทางภายใน เน่ืองจากเป็นชุมชนเกษตรกรรม ท่ีผลิตเอง 

ใช้เอง เมื่อไม่มีสินค้าชนิดใดจึงจะเดินทางเข้าไปแลกเปล่ียนกันในเมือง แต่เดิมทิศน้ีเป็นทิศแห่งความตาย จึงมี 

การเดินทางออกจากเมืองผ่านพื้นที่นี้ทางประตูสวนปรุง เพื่อเอาศพไปเผาท่ีปาช้าหายยาโดยผ่านประตูหายยา ซ่ึง 

เป็นประตูที่เจาะขึ้นภายหลัง บริเวณกำแพงเมืองช้ันนอก สถานท่ีทำให้เกิดการเดินทางในพ้ืนท่ีน้ี คือ บ้าน พ้ืนท่ี

เกษตรกรรม และ กัด
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ยุคดั้งเดิม 6. ช ุมชนเกษตรกรรมริม'น ํ้า
การใช้ทีดินและวิถีชีวิต
โค?งข่ายการสัญจร 
ลักษณะการเดินทาง

พื้นท่ีบริเวณนี้อยู่นอกกำแพงเมืองทางตะวันออก ตั้งแต่ส่วนที่อยู่นอกกำแพงดินไปจนถึงริมน้ําแม่ปิง ซ่ึง 

เป็นการตั้งถิ่นฐานของชุมชนเกษตรกรรมริมนี้าและชุมชนไพร่ ที่มีความสัมพันธ์กับกิจกรรมการเดินทางด้วยเรือแพ 

ได้แก่ชุมชนบ้านท่าแพ ชุมชนริมนํ้าปิงของพวกลูกถ่อ และท่ีพักช่ัวคราวของพ่อค้าเรือ พื้นท่ีริมน้ําปิงนอก'จาก1จะ

เป็นท่ีตั้งของชุมชนริมน้ําแล้ว ยังมีท่าเรือและท่าแพที่จะเป็นจุดเปล่ียนการเดินทางทางน้ํา ในขณะเดียวกันก็ไค้ใช้ 

ประโยชงทนการเป็นท่าสำหรับขนถ่ายสินค้าทาง•นา เพ่ือไปแลกเปล่ียนกับต่างเมืองและแลกเปล่ียนกันเองในเมือง 

ทำให้บริเวณริมนํ้าปิงกลายเป็นตลาดอีกแห่งหนึ่งที่อยู่นอกเมือง โดยตลาดแห่งน้ีจะมืท้ังสินค้าท่ีมาจากทางเรือแพ 

และจากพ่อค้าที่นำสินค้ามากับกองคาราวานจากเมืองอื่นซึ่งจะมาตั้งกระโจมค้างคืนและขายสินค้าอยู่บริเวณนี้ 

ด้วย จากนั้นจึงจะไปเมืองอื่นต่อไป

นอกจากนี้ยังพบว่ามีหลักฐานการเริ่มต้นข้ามฝังแม่นํ้าปิงไปใช้พื้นที่ปลูกสร้างทางตะวันออกของแม่นํ้าปิง 

จากตำแหน่งของวัดเกตุน้อย ซึ่งต่อมาได้พัฒนาข้ึนเป็นชุมซนใหญ่ในยุคเปล่ียนแปลง (อิศรา 2353 ; น.158) และ 

ชุมชนเมืองลัง เมืองสาตร เมืองกาย ท่ีอยู่ทางตะวันออกเฉียง'ใต้'ของแม่น้ี'าปิง ก็มาจากการอพยพของชุมชนในสมัย 

พญากาวิละ ซ่ึงเป็นชุมชนชนบทเกษตรกรรมเล้ียงเมือง

ชุมชนริมนํ้า

แม่นํ้าปิง

โครงข่ายระดับภาค

เดินทางไปเมืองอ่ืนในภูมิภาค

ชุมชนริมน้า

แนวเสันทางท่ีต่อเน๋ึองมาจากโชน 4 

โดยเป็นแนวสัดเลาะตามพ้ืนท่ีเกษตรกรรม

ท่าเริ,อ/ ท่าน''พ

ช่ั 2I_:รัด๓ ดุ'น้อย แระ

รอบ;3
: %

พ้ืนทีเกษตรกรรร.

.นํน-.‘เทแม ่*0ง 

ชุม?!นริมบ่,'

ฑ่าเริอ/ท่าแ*พ

ภาพท่ี 3.1.2-8 แสดงการใช้ที่ดินและโครงข่ายการสัญจรในโซนท่ี 6

ไปเมืองท่าชายทะเล
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ยุคดั้งเดิม 6. ช ุมชนเกษตรกรรมริมน ํ้า
ทา?ใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่าสการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง

โครงข่ายการสัญจรในพื้นที่นี้ มีท้ังโครงข่ายทางบกและทางน้ํา ในส่วนท่ีเป็นโครงข่ายทางบกมีแนวเส์น 

ทางหลักที่ลากออกมาจากกำแพงเมืองทั้งสองชั้นจนถึงริมแม่นํ้าปิง โดยมีเสันทางย่อยๆ ไม่เป็นระเบียบเสันตรง 

แยกไปจากทางหลัก นำการสัญจรส่พื้นที่พักอาศัยเบาบางภายในพื้นที่

ส่วนโครงข่ายทางนํ้าได้แก่แมนาปิง ซึ่งมีบทบาทมากในการเดินทางไกลระดับภาค แม่นํ้าปิงจะนำการ 

สัญจรส่ชุมซนริมนํ้า และเมืองอ่ืนในภูมิภาคท่ีไม่สะดวกในการเข้าถึงโดยทางบก ซึ่งเมืองต่างๆในยุคนี้มักจะตั้งถิ่น 

ฐานบริเวณริมนํ้าอยู่แล้ว ดังนั้นการเข้าถึงโดยทางเรือจึงสะดวกกว่า นอกจากนี้ยังนำการสัญจรส่เมืองท่าชายทะเล 

ท่ีอยู่ตอนล่างด้วย

อุคดั้งเดิม 6. ช ุมชนเกษตรกรรมริมน ํ้า
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร
สักษณะการเดินทาง

การเดินทางบริเวณนี้มืลักษณะเป็นการเดินทางเข้ามา 

เพื่อเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากโครงข่ายทางบกเป็นทางนํ้า 

เพื่อแลกเปลี่ยนสินค้าของพ่อค้าต่างถิ่นบริเวณตลาดริมนํ้าปิง 

และการเดินทางผ่านของกองคาราวานที่มาตั้งกระโจมขายของ 

ท่ีริมนํ้าจากน้ันจึงไปค้าขายเมืองอื่นต่อ สถานท่ีท่ีทำให้เกิด

การเดินทาง นอกจากพื้นท่ีเกษตรกรรมแล้ว ยังมีท่าเร่ือ ท่าแพ 

ซึ่งทำให้เกิดการเดินทางเพื่อเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางและขน 

ส่งสินค้า และตลาดริมน้ําปิงท่ีทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือไปแลกเปล่ียนสินค้า

3.1.3 รูปแบบการเดินทางของเมืองในยุคดั้งเดิม
- พิจารณาด้านระดับพื้นที่ แบ่งเป็น4 ระดับคือ

: ระดับภาค ระดับเมือง ระดับย่าน ระดับละแวกบ้าน

- พิจารณาจากประ๓ ทของสิงท่ีโดยสาร มี 2 ประ๓ ท

: การเดินทางของคน และการเดินทางของสินค้า

- พิจารณาลักษณะของการประกอบการขนส่ง

: การเดินทางท่ีเป็นส่วนตัว และ การเดินทางท่ีไม่ใช่ส่วนตัว

- พิจารณาด้านการใช้เครื่องยนต์

: รูปแบบที่ใช้เครื่องยนต์ (MT) และ รูปแบบไร้เครื่องยนต์ (NMT)

โดยเม่ือใช้หลักเกณฑ์ดังกล่าวข้างต้น จะแบ่งรูปแบบการเดินทางได้ดังตารางท่ี 3.1.3-1



ตารางที่ 3.1.3-1 จำแนกรปแบบการเดินทางในยุคดงเดม

การเดนทางระ ตับภาค การเดนทางระต ับฟ ้อง การเดินทางระด ับย่าน / ชุนซน การเดินทางร ต ับละแวกบาน

การเดํนทางของคน กา':เดินทางของรนค้า การเดินทางของคน กา1เดินทางของรนเ*ท การเดินทางของคน การเดินทาง 

ของดินท้า

การเดินทางของคน การเดินทางของดินคา

ส่วนตัว ไม่ส่วนตัว ส่านดัา ไม่ส่านตัา ส่านดัา ไม่ส่านต้า ส่านดัา ไม่ส่า นดัา

MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT

ตัตว์พาหนะ เรือ เกายน เดินเท้า เสลี่ยง เกวยน เดินเทา เด ินฟ ้า เกายน เดินเท้า เดินเท้า เดินเท้า

เรือ ตัดาพาหนะ เดินเท้า ส ัดาพานนะ ดัตว์พาหนะ เด ินฟ ้า

กองคาราวาน เดินเท้า ต ัตว ์พาหนะ

çr£
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3.1.4 การเด ินท างแบบไร ้เค ร ื่อ งยนต ์

รูปแบบการเดินทางในยุคนี้ใช้การเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ทั้งหมด โดยมีลักษณะท่ีเอ้ือให้เกิดรูปแบบ 

การเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ 3 ประการคือ

1. ลักษณะการดำเนินชีวิตในระบบการผลิตแบบยังชีพ ท่ีมีระดับเทคโนโลยีในการผลิตต่ํา จะต้องพ่ึงพา 

แรงงานคนและลัตว์เป็นปัจจัยสาดัญในการผลิต

2. การพัฒนาเมืองถูกจำกัดอยู่ภายในขอบเขตของกำแพงเมืองและบริเวณเกี่ยวเนื่องโดยรอบ ทำให้เน้ือ

เมืองขยายตัวได้น้อยและอยู่ในบริเวณที่จำกัด สถานท่ีที,ทำ'ให้เกิดการเดินทางมืไม่หลากหลาย และอยู่ในระยะ

สบายท่ีลามารถใช้การเดินเท้าได้ภายใต้ร่มเงาไม้ท่ีมืท้ัวไปในเขตเมือง

3. สภาพลังคมเป็นแบบปิด ไม่มืการนำเทคโนโลยีใหม่ๆ เพ่ึอการเดินทางเช้ามาเผยแพร่ในเมือง

ลักษณะสำคัญท้ัง 3 ประการ ได้เป็นตัวสนับสนุนให้เมืองเชยงใหม่ในยุคน้ี เป็นเมืองท่ีอยู่ได้ด้วยตัวเอง มี 

การพึ่งพาจากลังคมภายนอกน้อยมาก ดังนั้นการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์จึงมืใช้อย่างเหมาะลมสอดคล้องกับ

ความจำเป็นในยุคสมัย และอยู่ได้ในสภาพแวดล้อมเมืองเช้นนี้ การเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ในยุคน้ี ได้แก่

การเดินเท้า เสล่ียง สัตว์พาหนะ เกวียน และเรือ แพ เป็นต้นอิศรา กันแตง (2533) ได้คืกษาและอธิบายถึงลักษณะ 

ของรูปแบบการเดินทางแต่ละชนิดไว้โดยจะยกมากล่าวโดยสังเขป ดังน้ี

ทา?เดินเท้า

การเดินเท้าของคน เป็นการเดินทางที,ใช้กันมากท่ี
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การใช้เสล่ียงหาม

การใช้เสล่ียง เป็นการเดินทางท่ีชนช้ันปกครองใช้เท่าน้ัน โดยมีทาสหรือไพร่เป็นผู้หาม มีการเช้าถึงได้ 

ทุกพ้ืนท่ี แต่เหมาะกับการเดินทางในที่ราบมากกว่า มีข้อจำกัดคือช้าและได้ระยะทางน้อยเพราะใช้แรงคนแบก

การใช้สัตว์พาหนะ

การนำสัตว์พาหนะมาใช้ในการเดินทาง มีจุดประสงค์เพื่อแบกสัมภาระ ทำให้บรรทุกสัมภาระได้เยอะ 

และเดินทางได้ระยะไกลกว่าใช้แรงมนุษย์ สัตย์พาหนะท่ีนำมาใช้ได้แก่

- ช้าง เป็นพาหนะท่ีใช้ในชน 

ชั้นปกครอง เพื่อการแบกสัมภาระใน 

ยามคืกสงครามสามารถเช้าถึงได้ทุก 

สภาพภูมิประเทศ ทุกฤดูกาล ได้ระยะ 

ทางไกล องค์ประกอบของเมืองท่ีเกิดข้ึน 

ตามมาจากการใช้ช้างคือ ทุ่งช้างคลาน หนองน้ํา และโรงช้าง ทมา : ส?สวสิ อ*องส™ (2539>

- ม้า เป็นสัตว์’ท่ีนิยมใช้ในชนช้ันปกครอง ใช้ประโยชน์เช่นเดียว 

กับช้าง แต่มีความเร็วสูงสุด มีช้อจำกัดคือใช้งานในฤดูฝนไม่ได้ 

การใช้ม้าเป็นพาหนะทำให้เกิดองค์ประกอบของเมืองตามมา 

คือ ทุ่งหญ้าเล้ียงสัตย์ และโรงม้า

•วัวเป็นสัตย์ที่ไพร่นิยมใช้นอกจากจะใช้เพื่อทำนาแล้วยังใช้บรรทกสินค้าไปขายต่างเมือง เรียกว่า“วัว 

ต่าง,’ วัวเหมาะกับสภาพภูมิประเทศแบบที่ดอน สามารถใช้ได้ 

กับทางคดเค้ียวและทางฃรุฃระ

- ควาย เป็นสัตย์พาหนะของไพร่ แต่ไม่เป็นท่ีนิยม 

เพราะเหมาะกับสภาพภูมิประเทศที่ลุ่มมากกว่า

- ล่อ เป็นสัตย์พาหนะของพ่อค้าฮ่อและไทยใหญ่ ท่ี 

ใช้บรรทุกสินค้าเป็นกองคาราวานติดต่อซื้อขายแลกเปลี่ยนสินค้าระหว่างล้านนากับยูนนาน พม่า หลวงพระบาง 

เป็นสัตย์ท่ีอดทนต่อความร้อนดี ไม่ด้ือ ควบคุมง่าย อดทนต่อทุกสภาพอากาศ
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เทวียน

เป็นพาหนะที่ใช้บรรทุกสัมภาระ โดยอาศัยแรง 

ลากจูงจากวัว ควาย นิยมใช้เกวียนวัวมากกว่าเกวียน 

ควายเพราะใช้ได้กับสภาพที่ดอน เกวียนจะใช้ได้ดีกับ

ภูมิประเทศแบนราบ ซึ่งในยุคนี้เกวียนใช้บรรทุกผลผลิต 

จากพื้นท ี่เกษตรกลับบ้าน และบรรทุกสินค้าไปแลก 

เปล่ียนกัน โดยสามารถเข้าไปใช้ทางในเมืองได้

เรือ-แพ

เรือ และ แพ ใช้สำหรับการคมนาคมใน 

ระดับภาคและการเดินทางภายนอกเมือง รวมท้ังเป็น 

การเดินทางสำหรับชุมชนที่อยู่ริมนํ้าด้วย พ้ืนท่ีใน

เมืองไม่สามารถใช้เรือเพื่อการสัญจรได้ แม้'ว่า1จะมืดู 

เมืองก็ตาม เนื่องจากระดับนํ้าในคูเมืองจะได้รับการ 

ปรับให้สูงโดยฝายก้ันน้ํา จึงไม่สามารถใช้เรือได้ นอก 

จากจะใช้ข้ามฟากเท่าท้ัน ฑมา Siam Land of Free Men , The Smithsoniam Instituetion ,1943

เรือและแพในยุคนี้ส่วนใหญ่ใช้เพื่อการเดินทางนำสินค้า 

ไปค้าขายเมืองอื่นในระยะไกลโดยล่องนํ้าแม่ปิงทางด้าน 

ตะวันออกของเมือง ซ่ึงการเดินทางโดยใช้เรือ 1 แพ ทำให้ 

เกิดโครงสร้างเมืองท่ีเป็นท่าเรือและท่าแพบริเวณริมนํ้าปิง 

ตามมา

ที่มา : พิษโ4 จ ัน,VIร์วิ,พ ัน (2539)
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3.2 เลูยงใหม่ในอุคเปลี่ยนแปลง (พ.ศ. 2398-2499)

3.2.1 ภาพรวมของการพัฒนาเมือง

เหตุการณ์ยุคเปลี่ยนแปลงในเชียงใหม่ เริ่มจากการที่ประเทศอังกฤษได้เข้ามามีอิทธิพลทางการค้ากับ 

เมืองในล้านนาหลังจากที่ไค้พม่าและอินเดียเป็นเมืองขึ้นแล้ว การเข้ามาของประเทศอังกฤษเป็นไปในลักษณะของ 

การล่าอาณานิคมเพื่อแลวงหาวัตถุดีบที่ไม่มืในประเทศของตน อังกฤษได้เข้ามาขอทำไม้ลักในล้านนาจากเจ้านาย 

ฝ่ายเหนือโดยให้เงินเป็นลี่งตอบแทน ซึ่งเจ้านายฝ่ายเหนือกิยินยอมและทำให้มืระบบเงินตราเข้ามาล่ระบบ 

เศรษฐกิจเมืองในยุคน้ี ล่งผลให้ระบบเศรษฐกิจแบบยังชีพเปลี่ยนเป็นระบบเศรษฐกิจแบบทุนนิยม

ในปีพ.ศ.2398 อังกฤษทำสนธิลัญญาบาวริ่งกับไทยท่ีกรุงเทพ เพื่อรับรองฐานะและเสรีภาพทางการค้า 

ของคนในบังคับอังกฤษในประเทศไทย อังกฤษต้องการไม้ลักจำนวนมากจึงได้เข้ามาขอลัมปทานปาไม้ในภาค

เหนือล่งผลให้กิจการไม้ลักขยายตัวมาก ซึ่งในประเด็นนี้รัฐบาลไท่ยเกรงว่าจะเสียดีนแดนล้านนาให้แก,อังกฤษ

ประกอบกับความต้องการจะปฏิรูปการปกครองใหม่อยู่แล้ว จึงได้ล่งข้าราชการจากล่วนกลางขึ้นมาประจำการที่ 

เชียงใหม่เป็นคร้ังแรกในปี พ.ศ.2417 เพื่อเป็นการดูแลผลประโยชน์ด้านการค้าให้ตกอยู่กับล้านนาและล่งให้ล่วน 

กลางด้วย รวมทั้งเพื่อเป็นการเตรียมตัวในการปฏิรูปการปกครองมณฑลพายัพ ที่จะเกิดต่อมาภายหลัง

ก่อนที่ข้าราชการจากล่วนกลางจะขึ้นมาประจำที่เชียงใหม่ ไต้มืมืชชันนารีอเมริกันเข้ามาเผยแพร่ศาลนา 

คริสต์ในเชียงใหม่เมื่อปี พ.ศ.2406 ซึ่งเป็นการคานอำนาจอังกฤษโดยทางอ้อม มิชชันนารีที่เข้ามาได้นำระบบการ 

สืกษาแผนใหม่และการรักษาพยาบาลแผนใหม่เข้ามาด้วย ซึ่งประสบลวามสำเร็จมาก ในขณะเดียวกันกิทำให้เกิด 

การเปลี่ยนแปลงต่อรูปแบบการใช้ที่ดินของเมืองเชียงใหม่มากเข้นกันโดยเฉพาะทางตะวันออกของแม่นี้าปิง

เหตุการณ์ในกรุงเทพท่ีล่งผลต่อเมืองประเทศราชในล้านนา นอกเหนือจากการทำสนธิสัญญาบาวริ่งแล้ว 

คือยุคน้ีอยู่ในสมัยของรัชกาลท่ี 5 แห่งราชวงคัจักรี ซ่ึงไต้ประกาศเลิกทาสท่ัวราชอาณาจักร และ,นำระบบการคืกษา 

แผนใหม่มาใข้ตลอดจนระบบผกขาดภาษีสินค้าและที่ดิน ซ่ึงล่งผลต่อการเปล่ียนแปลงทางลังคม เศรษฐกิจ ระะบบ 

การถือครองท่ีดิน ระบบการคืกษา ระบบผลิต และการใช้ท่ีดินในล้านนาอย่างชัดเจน

ต่อมารัฐบาลกรุงเทพไต้จัดการปฏิรูปการปกครองมณฑลพายัพในปีพ.ศ.2427 ซึ่งเป็นกระบวนการรวม 

หัวเมืองประเทศราชล้านนาเข้ากับล่วนกลาง เพื่อสร้างเอกภาพของรัฐให้มืพระมหากษัตริย์เป็นศูนย์รวมอำนาจ 

เพียงแห่งเดียว ผลของการปฏิรูปคร้ังนี้ทำให้เจ้าเมืองเชียงใหม่สูญเสียอำนาจและผลประโยชน์ เจ้าอินทวิชยานนท์ 

ถือว่าเป็นเจ้าเมืองประเทศราชองค์สุดท้าย เพราะหลังจากท้ันแล้วรัฐบาลกลางได้ผนวกเชียงใหม่เป็นล่วนหน่ึงของ 

ไทย เจ้าเมืององค์ต่อๆ มาอีก 2 พระองค์สุดท้าย คือเจ้าอีนทวโรรสสุรียวงค์ องค์ท่ี 8 และพลตรีเจ้าแก้วนวรัฐ องค์ท่ี 

9 กลายเป็นเจ้าเมืองที่ไม่มือำนาจในการปกครองบ้านเมือง เพราะราชการท้ังหมดขืนกับข้าหลวงประจำนครที่เป็น 

ข้าราชการจากล่วนกลางล่งไปประจำ

ในปี 2475 คณะราษฎร์เปลี่ยนแปลงการปกครอง จากสมบูรณาญาสิทธิราชมาเป็นประชาธิปไตย มืผล 

ต่อการลดฐานะของเชียงใหม่จากมณฑลพายัพมาเป็นจังหวัดหนึ่งของประเทศไทย โดยมีพระยาอนุบาลพายัพกิจ 

เป็นผู้ว่าราชการคนแรกของจังหวัดเชียงใหม่
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แผนท่ี 3.2.1-1 แผนที่เมืองเชียงใหม่ในยุคฟลี่ยนนปลง ปี 2466
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3.2.2 การลี่แจงสภาพการพัฒนาเมือง วิถี?วิตและการเดินทาง ในแต่ละบริเวณของเมืองเชียงใหม่

การสืกษาสภาพการพัฒนาเมือง วิถีชีวิตและการเดินทางของเมืองในยุคน้ี จะจำแนกพื้นที่เมืองออกเป็น 

6 ส่วน โดยใช้หลักเกณฑ์เช่นเดียวกันกับยุคด้ังเดิม เน่ืองจากสภาพเมืองมีการพัฒนาและเปลี่ยนแปลงไปจากในยุค 

ด้ังเดิม จึงมืพื้นที่ส่วนทางตะวันออกของแม่นั้าปิงเพิ่มขึ้นมา และพื้นที่เดิมในยุคดั้งเดิมบางส่วนก็จะถูกลัดรวมเช้า 

เป็นพื้นท่ีเดียวกัน เนื่องจากมืค่วามสอดคล้องกันของการใช้พ้ืนที่บริเวณน้ัน

ภาพท่ี 3.2.2-1 การแบ่งโซนสืกษาพ้ืนทีเมืองเชียงใหม่ในยุคเปล่ียนแปลง

อุคเปลี่ยนแปลง 1.ช ุมชนซนซนปกครองเก่าในกำแพงเมือง

การใซ้ทีดินและวิทซีวิด
โค?งช่ายทา?สัญจร 
ลักษณะการเดินทาง

การเช้ามาของระบบทุนนิยมตะวันตกและการหยุดทำสงครามกับเมืองต่างๆ ทำให้การใช้ที่ดินและวิถี 

ชีวิตในกำแพงเมืองเปล่ียนแปลง กำแพงเมือง คูเมืองและประตูเมืองในยุคนี้หมดความสำคัญในทางยุทธศาสตร์ไป
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มีบทบาทเป็นเพียงขอบเขตที่แสดงถึงความแตกต่างระหว่างคนพื้นเมืองกับผู้มาเยือนใหม่ โดยเฉพาะข้าราชการ 

จากส่วนกลางที่ระยะแรกจะตั้งถิ่นฐานนอกกำแพงเมือง ต่อมาเมื่อชาวเมืองคุ้นเคยจึงมืการผสมผสานระหว่างชาว 

เมืองเดิมกับผู้มาเยือนใหม่ บรรดาสถานท่ีราชการจึงย้ายเข้ามาอยู่ในกำแพงเมือง แทนท่ีบริเวณท่ีเป็นเวียงวังเดิม 

ซึ่งบรรดาเจ้านายได้ย้ายออกไปอยู่นอกเมืองแทน หลังจากน้ันโครงสร้างเมืองส่วนท่ีเป็นกำแพงเมือง ประตูเมือง 

จึงลดความสำคัญลงและกลายเป็นอุปสรรคต่อการขยายตัวของเมือง จึงมืการรื้อทำลายในเวลาต่อมาเมื่อปลาย 

ยุคในปี 2476

การนำระบบภาษีที่ดินมาใช้ทำให้ที่ดินเป็นสิงท่ีมืราคา ใครที่มืในครอบครองต้องเสียภาษี ตังนั้นบรรดา 

เจ้านายท่ีครอบครองท่ีดินมากจึงขายให้เอกชนหรือยกท่ีให้กับสถานท่ีราชการหรือโรงเรียน และย้ายไปอยู่นอกเมือง 

แทน การยกที่ดินให้วัดที่เคยทำในอดีตก็น้อยลงทำให้การสร้างวัดในยุคนี้น้อยลง ในขณะเดียวกันวัดเองก็ต้อง 

แสดงอาณาเขตที่ซัดเจนเพื่อกันการบุกรุก ส่วนที่ดินบริเวณวัดร้างหลายแห่งเริ่มถูกจับจอง และเปลี่ยนแปลง 

ประโยชน์ใช้สอยเป็นสถานท่ีราชการ โรงเรียน และท่ีพักอาคัย

นอกจากนี้การเลิกทาสในสมัยรัชกาลท่ี 5 ทำให้ระบบเจ้าขุนมูลนายหมดไป บรรดาประชาชนสามารถ จับ 

จองที่ดินเป็นกรรมสิทธิ'และประกอบอาชีพของตนเองได้ ปัจจัยการผลิตไม่ได้เป็นของพระมหากษัตริย์ตังเชีนใน 

อดีต ประชาชนจึงพัฒนาที่ดินเป็นที่อยู่อาศัยและร้านค้าพาณิชยกรรม ตลอดจนทำการเกษตรเพ่ือการค้าได้ซ่ึงสอด 

คล้องกับระบบทุนนิยมที่ส่งเสริมการผลิตเพื่อขาย

พื้นท่ีตลาดกลางเวียง (สีเชียงพระ)ในเขตกำแพงเมือง ท่ีเคยเอ้ือประโยชน์ต่อซนช้ันปกครองในอดีต ได้มื 

จำนวนลดน้อยลงและหายไปในที่สุด เนื่องจากมืคนในบังคับอังกฤษและพ่อค้าจีนมาตั้งร้านค้าที่เปิดตลอดทั้งวัน 

บนพื้นที่นอกกำแพงเมืองทางฝังตะวันออกจนถึงริมแม่นํ้าปิง ซึ่งร้านค้าเหล่าน้ีเข้ามามืบทบาทแทนที่ตลาดกลาง 

เวียง และมืความจำเป็นต่อชีวีตของประชาชนมากขึ้นกว่าในอดีต อันเนื่องมาจากระบบการผลิตเปลี่ยนไป

โรงเรียน

ภาพท่ี 3.2.2-2 การใช้ท่ีดินและโครงข่ายการลัญจรในโซนท่ี 1
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ยุคเปลี่ยนแปลง 1. ช ุมชนซน,?นปกคร■องเก่าในกำแพงเมีอง
ทา?ใช้ทดินและวิถีชีวิต 
โครงซ่ารทา?สัญจร
ลักษณะการเดินทาง

โครงข่ายการสัญจรในพื้นที่กำแพงเมืองมีเพียงเป็นทางบกเท่านั้น ยังคงมืถนนแกนหลักตัดกันเป็น 

ระบบตารางกรีดเหมือนในอดีต แต่มืการขยายตัวโดยเพิ่มความหนาแน่นและความถ่ีของเสันทางสายรองลงไป 

ในระบบเดีม มีการปรับปรุงผวทางที่เดิมเป็นทางเกวียนให้กว้าง เรียบ และพ้ืนแข็งกว่าเดิม เพื่อรองรับการสัญจร 

ของพาหนะใหม่ๆ ที่เข้ามาพร้อมกับข้าราชการส่วนกลาง ได้แก่ รทม้า รถลาก รถยนต์ และรถจักรยาน เป็นด้น 

โดยการเดินทางเข้าออกในกำแพงเมืองจะมืโครงข่ายนอกเมืองทุกด้าน นอกจากนี้ยังมืการเจาะกำแพงเมืองเพื่อ 

เป็นทางออกเพ่ิมข้ึน และไม่จำเป็นต้องมีประตูเมืองเพื่อควบคุมความปลอดภัยอีกต่อไป

ยุคเปลี่ยนแปลง 1. ช ุมชนซนชนปกครองเก่าในกำแพงเมือง
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายกา?ลัญจร
สัก«ณะการเดินทาง

การเดินทางในพื้นที่นี้ มีลักษณะของการเดินทางภายในและการเดินทางออกไปนอกพื้นที่ เน่ืองจาก 

การใข้ท่ีดิงงภายในเป็นท่ีต้ังของสถานท่ีราชการ โรงเรียน วัด และท่ีอยู่อาลัย ซึ่งจะทำให้เกิดการเดินทางภายใน 

ได้ แต่ระบบผลิตในยุคนี้ไม่ได้จบภายในกำแพงเมือง คือในเมืองไม่ได้เป็นท่ีต้ังของย่านการค้า ตังนั้นจึงมืการเดิน 

ทางออกมานอกพื้นที่เพื่อไปส่ย่านการค้านอกกำแพงเมืองทางตะวันออกและริมแม่นํ้าปิง ในยุคน้ีมืสถานท่ีท่ีทำ 

ให้เกิดการเดินทางมากขึ้นจากยุคตั้งเดิม คือ สถานท่ีราชการ โรงเรียน และโรงพยาบาล

อุคเปลี่ยนแปลง 2. พึ้นพี'อรัญวาสิทางตะวันตกของเมี■อง
การใซ้ทึดินและวิถีชีวิต
โครงช่ายกา?ลัญจ?
ลักษณะกา?เดินทาง

เดิมพื้นที่ด้านนี้เป็นดินแดนอรัญวาลิและเวียงบริวารในยุคตั้งเดิม ในยุคเปล่ียนแปลงน้ีเวียงสวนดอกได้ 

กลายเป็นวัดสำคัญแห่งหนึ่งของเมือง ส่วนเวียงเจ็ดรินถูกปล่อยร้างและภายหลังได้ถูกน่ามาใข้ประโยชน์เป็น 

สถาบันการคืกษาคือโรงเรียนมหาดเล็กหลวง

การเปิดพื้นที่ด้านนี้ให้มืการตั้งถิ่นฐานขึ้นได้ เป็นผลมาจากการตัดถนน 2 สายผ่านเข้ามาในพื้นที่นี้ คือ 

ถนนสุเทพ ออกจากประตูสวนดอกผ่านกลางเวียงสวนดอก และถนนห้วยแก้วท่ีพุ่งออกจากแจ่งหัวรินผ่านกลาง 

เวียงเจ็ดรินทำให้เกิดการเติบโตตามแนวถนน โดยพื้นที่แถบที่ดอนทางตะวันตกญี่ปุนได้สร้างเป็นสนามบินชั่ว 

คราวใช้หลังสงครามโลกท่ี 2 ต่อมาราวปีพ.ศ.2429 เริ่มมืชุมซนบ้านเรือนขยายออกมาจากแนวกำแพงเมืองเกาะ 

ตัวบริเวณถนนทั้งสองเลัน ซึ่งการตั้งถิ่นฐานบนถนนสุเทพนั้นกระจายออกมาจนถึงเวียงสวนดอก ส่วนบนถนน 

ห้วยแก้วมีการตั้งถิ่นฐานเกาะตัวเบาบางบริเวณแจ'งหัวริน ส่วนพื้นท่ีอื่นๆนอกจากนี้เป็นทุ่งนา ปาโปร่ง เศษซากคู 

ดิน วัดร้าง และปาทึบ (อัน นิมมานเหมินทรี : อ้างใน รวี หน้า 53)
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ยุคเปลี่ยนแปลง 2. พ ื้นท ี่อรัญวาลี่ทางตะวันตกของเมือง
การใช้ท่ีดินและวิถีจีวิด 
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง

โครงข่ายการสัญจรในพื้นท่ีนี้มีทางบกและทางอากาศ แต่ทางอากาศไม่ได้ทำให้เกิดโครงข่ายทาง 

กายภาพ มีเพียงการใช้พ้ืนที่ของสนามบินเท่านั้น ท่ีสร้างใช้ช่ัวคราวในสมัยหลังสงครามโลกครั้งท่ีสองโดยญ่ีปุน

ภาพท่ี 3.2.2-3 ภาพถ่ายทางอากาศแสดงการใช้ท่ีดินและโครงข่ายการสัญจรในโซนท่ี 2 ปี พ.ศ. 2497 

ท่ีมา : นวลดิริ วงค่โ'ทางส'วัสด้ี (2528)
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การสัญจรที่จัดว่าเป็นผลต่อการเดินทางของเมืองจริงๆ คือทางบก ซึ่งมืถนนรัศมืที่ลากออกมาจากกำแพงเมือง 2 

สาย คือถนนห้วยแก้ว ที่ออกจากแจ่งหัวรินผ่านกลางเวียงเจ็ดริน นำการสัญจรล่นั้าตกห้วยแก้ว ภายหลังในปี 

2478 พระครูบาศริวิชัยได้ขยายเสันทางและสร้างทางเช่ือมต่อขึ้นไปยังพระธาตุดอยสุเทพ ถนนอีกสายหน่ึงคือ 

ถนนลุเทพที่ลากต่อเนื่องออกมาจากในกำแพงเมือง โดยผ่านประตูสวนดอกผ่านกลางเวียงสวนดอกไปส่พื้นที่ 

ฝายหิน ลักษณะเสันทางของถนนทั้งสองสายเป็นเสันเดี่ยวโดดๆ เพ่ือการติดต่อสัญจรจากจุดหนึ่งไปยังอีกจุด 

หน่ึง (ภาพท่ี 3.2.2-3)

ยุคIปลีอนพปลง 2. พี่น ูท ี่อรัญวาสิทางตะวันตกของเมือง
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต
โครงร่ายทารสัญจร
อัก«ผะการเดินทาง

สถานท่ีท่ีทำให้เกิดการเดินทางในพ้ืนท่ีน้ี คือ วัดสวนดอก ทำให้เกิดการเดินทางเพื่อประกอบกิจกรรม 

ทางศาสนา 1 โรงเรียนมหาดเล็กหลวง ทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือการคืกษๆ , ชุมชนพักอาลัย เป็นจุดเร่ิมด้นและ 

จุดปลายของการเดินทาง

ถ้าพิจารณาสถานท่ีทำให้เกิดการเดินทางในพ้ืนท่ีนี้ จะพบว่าไม่มืบริเวณท่ีทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือไป 

ซ้ือสินค้า ดังนั้นจึงยังคงมืการเดินทางออกมานอกพื้นท่ีไปล่แหล่งการค้าของเมืองทางตะวันออก เพ่ือซ้ือหาสินค้า 

ล่วนลักษณะการเดินทางทั่วๆ ไปในพ้ืนท่ี เป็นการเดินทางภายใน

ธุคเปลียนแปลง 3. พี๋น ูท ี่ขยายตัวของการค้าทางเหนอของเมือง
การใซ้ทีดินูนละวิถีชีวิต
โครงร่ายการสัญจร 
สักษณะการเดินทาง

บริเวณนี้เป็นที่ตั้งถิ่นฐานชุมชนกลุ่มใหญ่ โดยมืวัดหลายแห่งเป็นศูนย์กลางของชุมชน พื้นที่ล่วนน้ีมืการ 

ขยายตัวของชุมชนตั้งแต่ปี พ.ศ.2469 เม่ือรัฐบาลได้ก่อต้ังโรงเรียนปีกหัดครูกสิกรรม ต่อมามืการสร้างสถานีขน 

ล่งข้างเผือกบริเวณที่สร้างอนุเสาวริย์ช้างเผือก ประกอบกับถนนข้างเผือกที่ลากออกไปจากประตูข้างเผือกนั้น 

เป็นเสันทางเช่ือมกับค่ายทหารและชุมชนทางด้านเหนือของเมือง จึงทำให้ริมถนนสองฝ็งกลายเป็นท่ีต้ังของร้าน 

ค้าประ๓ ทต่างๆ โดยเฉพาะช่วงหลังสงครามโลกคร้ังท่ี 2 มีการขยายตัวของท่ีอยู่อาลัย และกิจกรรมการค้ามาก 

ข้ึน ในแถบถนนมณีนพรัตน์’และประตูข้างเผือก โดยล่วนใหญ่เป็นคนพื้นเมืองและซาวจีนที่มาทำมาหากินย่านนี้ 

ล่งผลให้การใช้พื้นที่เพื่อเกษตรกรรมหมดความสำคัญไป และหนองน้ีาใหญ่ก็ถูกถมเพื่อใช้เป็นพื้นที่ปลูกสร้าง

ของเมอง
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เษตรกรรม

แม่นาปี
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ภาพที่ 3.2.2-4 ภาพถ่ายทางอากาศแสดงการใช้ที่ดินและโครงข่ายสัญจรในโซนที่ 3 ปี พ.ศ.2497

มาตราส่วน 1 : 50,000 ท่ีมา : นวลสิริ วงค้ทางสวัสดิ้ (2528)

ยุคเปลี่ยนแปลง 3. พื้นที่ขยายตัวข'องการค้าทางเหนือข'องเมี'อง
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง

โครงข่ายด้านนี้เป็นโครงข่ายสัญจรทางบกเท่านั้น มีถนนช้างเผือกที่ลากต่อเนื่องจากโครงข่ายใน 

เมืองออกไปทางประตูช้างเผือก มีความกว้างและสภาพผิวทางที่สามารถรองรับพาหนะรุ่นใหม่ได้ โดยถนนช้าง 

เผือกมีเส์นทางไปเช่ือมกับค่ายทหารและชุมชนทางด้านเหนือของเมือง จึงทำให้เกิดการเติบโตของส่ิงปลูกสร้าง 

ตามแนวถนนไปตลอด

อุคเปลี่ยนแปลง 3. พื้นที่ขยายตัวของการค้าทางเหนื'อข'องเมี'อง
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร
สักษณะการเดินทาง

เมื่อประเมินลักษณะการเดินทางจากสภาพการใช้ที่ดินและวิถีชีวิต จะพบว่าพื้นที่ย่านนี้มีลักษณะการ 

เดินทางเข้ามาหา เน่ืองจากมีจุดท่ีทำให้เกิดการเดินทางในย่านนี้นอกเหนือไปจากยุคด้ังเดิม ได้แก่

- ร้านค้าต่างๆ ริมถนนช้างเผือก ซ่ึงทำให้เกิดการเดินทางเข้ามาในพ้ืนท่ีท้ังจากชุมชนภายนอกเมือง 

และภายในเมืองเพ่ือเข้ามาหาซ้ือสินค้า

- ร.ร.'รกหัดครูกสิกรรม ท่ีทำให้เกิดการเดินทางเข้ามาเพ่ือการสืกษา

■สถานีขนส่งช้างเผือกทำให้เกิดการเดินทางเพื่อต่อรถเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง
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ยุคเปลี่ยนแปลง 4. พ ึ้นท ี่ขยายตัวทางตะวัน,ฮอกข,องเมีองถึงริม'นาปีง
การใช้ที่ดินและวิถี?วิต
โค?งซ่ายทา?สัญจร 
ลักษณะการเดินทาง

การใช้ที่ดินด้านนี้ ได้รวมพื้นที่ในวงล้อมของกำแพงดินและพ้ืนท่ีริมนํ้าปิงในยุคดั้งเดิมเช้าด้วยกัน เน่ือง 

จากในยุคนี้ทั้งสองส่วนมีการใช้พื้นที่ที่คล้ายกันและต่อเนื่องกัน โดยพื้นที่ในวงล้อมของกำแพงดินมีการด้ังถิ่น 

ฐานอยู่เดิมแล้วแต่ไม,หนาแน่นมาก อ้างอิงได้จากตำแหน่งของวัดประจำชุมชนในยุคดั้งเดิม แต่ในยุคนี้จะมีการ 

ดั้งถิ่นฐานหนาแน่นมากขึ้น โดยเฉพาะริมถนนช้างม่อยและกนนท่าแพที่มีการดั้งร้านค้าของคนในบังคับของ 

อังกฤษ โดยพ่อค้าพม่าจะดั้งสินค้าอยู่เต็มสองฟากถนนท่าแพ พ่อค้าอินเดียจะดั้งร้านขายผ้าอยู่ริมถนนช้างม่อย 

อันเกดจากการเช้ามาดั้งถิ่นฐานของสถานกงศุลอังกฤษบริเวณริมนี้าปิงในปี 2426

ส่วนด้านหน้าเมืองบริเวณริมนํ้าปิง ดั้งแต่แนวถนนวัชยานนท์ถืงถนนท่าแพในปัจจุบัน มีการดั้งถิ่นฐาน 

บ้านเริอนของมิชชันนารีอเมริกันบริเวณบ้านวังสิงห์คำในปี 2406 ก่อนที่จะย้ายข้ามนํ้าปิงไปทางตะวันออก หลัง

จากทั้นก็มีการเช้ามาดั้งของหน่วยงานราชการจากส่วนกลาง ในปี 2417 ก่อนท่ีจะย้ายเข้าไปในเมือง บริเวณริม 

นํ้าที่เป็นตลาดต้นลำใยปัจจุบันจะเป็นที่ดั้งร้านค้าของพ่อค้าจีน ซึ่งมาในช้วงการค้าทางเรือเพ้ืองพ่ในปี 2443 

นอกจากนี้ยังมีการใช้พื้นที่ว่างบริเวณฃ่วงเมรุเป็นที่ดั้ง 

ของตลาดสดของเมือง ซึ่งเช้ามามีบทบาทแทนที่ตลาดกลาง 

เวียงทีมีความสำคัญลดลง จนกระท้ังหายไปในท่ีสุด ต่อ,จากนั้น 

ก็ไต้สร้างตลาดวโรรสขึ้นมาเป็นตลาดถาวรของเมืองประมาณ

ก่อนปี 2474 (อิศรา,2532)

ท่ีมา : สรัสวดี อ'องสฤล (2539)
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โดยภาพรวมแล้ว การใช้ที่ดินที่กระจุกตัวอยู่ 

บริเวณแนวถนนท่าแพ ช้างม่อย วิชยานนท์นี้ ได้กลายเป็น 

ศูนย์กลางการค้าของเมือง โดยมีลักษณะเป็นอาคาร 

พาณิชย์ 2 ช้ัน ตึกแถวฝรั่งและคนจีน ห้องแถวไม้ 1-2 ช้ัน 

มีการติดตลาดตลอดวัน ซึ่งกิจกรรมในย่านการค้าได้เป็น 

ตัวตึงดูดให้มีการขยายตัวของชุมชนบ้านเรือนตามมา 19

สำหรับพื้นท่ีหน้าเมืองตอนล่าง ตั้งแต่ถนนท่าแพลงมาตามถนนเจริญประเทศริมนํ้าปิง มีการตั้งถิ่นฐาน 

ของบ้านและชุมชนเบาบางกว่าพื้นที่ตอนบน คือเป็นท่ีต้ังของศาลต่างประเทศ กงศูลอังกฤษ บ้านพักคนงาน 

ปาไม้ ล่วนพื้นที่แถบลอยเคราะห์ ช้างคลาน ศรีดอนไชย และเจริญประเทศ ยังมีร่มเงาไม้เขียวครึ้มเกาะกลุ่มกัน 

อยู่ บรรยากาศเงียบสงบไม่คึกคักเท่าบริเวณช้างคลาน

บนถนนเจริญประเทศทางตอนล่างเติมเป็นที่ลุ่มตํ่า ช้ืนแฉะ ทุ่งหญ้า ไม่มีการตั้งถิ่นฐานของบ้านเรือน

มีเพียงชาวอิสลามเล้ียงวัวท่ีอพยพเข้ามาอยู่ ต่อมาภายหลังมิชชันนารีคาทอลิคได้เข้ามากว้านชื้อท่ีดินในละแวก 

นี้ และพัฒนาท่ีดินตั้งเป็นโรงเรียนฝรั่งช้ืน คือ มงฟอร์ต เรยีนา พระหฤทัย ซ่ึงจัดได้ว่าเป็นกลุ่มแรกท่ีเข้ามาพัฒนา 

พื้นท่ีตรงนี้ ต่อมาเมื่อปลายยุคมีการตัดถนนช้างคลานลงมาในปี 2497 เป็นการเปิดพื้นท่ีทางใต้ให้มีการ

พัฒนาการใช้ประโยชน์ท่ีดินต่อไปในยุคปัจจุบัน

ยุคเปลี่ยนแปลง 4. พึ้นท ี่ขยายตัวทางตะวับออกของเมีองถึงริมน ํ้าป ีง
ทา?ไร่เทดินและวิถีชีวิต 
โครงจ่ายทารลัณจร
ลักษณะการเดินทาง

โครงข่ายทางบท

สภาพโครงข่ายสัญจรมีการเพิ่มความถิ่ไปในระบบ 

เดิม และขยายตัวออกไปทางใต้กับทางตะวันออก โดยเปล่ียน 

จากสภาพทางเกวียนให้เป็นให้เป็นพ้ืนถนนแข็ง และปรับถนน 

ให้ตรง มีความกว้างสมํ่าเสมอ เพ่ือให้พาหนะชนิดใหม่ท่ีเข้า 

มาในยุคนี้เช่น รถยนต์รถ จักรยาน รถลาก รถเมล์ใช้ได้

- \ *r

ระบบถนนเป็นระบบกรีดที่มีฃนาดและรูปทรง 

ของ Block ลี่เหลี่ยมต่างกัน มีเล้นทางหลักในแนวแกน 

ตะวันออกตะวันตก ที่ลากต่อเนื่องมาจากในกำแพง 

เมือง ได้แก่ ถ.ข้างม่อย ถ.ท่าแพ ถ.ลอยเคราะห์ ถ.ศรี 

ดอนไชย ล่วนถนนในแนวแกนเหนือใต้จะเป็นทางขนาน 

แม่นี้าปิง ได้แก่ ถ.วังสิงห์คำ ถ. เจรีญประเทศ และต่อมา 

ในช่วงปลายยุคเปลี่ยนแปลง มีการตัดถนนช้างคลานลง
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มาทางใต้ ทำให้เปิดพื้นท่ีส่วนนี้ให้ได้รับการพัฒนาในยุคต่อมา

โครงข่ายทางนา

โครงข่ายการสัญจรในยุคนี้ข่วงแรกยังใช้แม่นํ้าปิงใน 

การสัญจรทางนี้าอยู่ จนกระท่ังรถไฟเช้ามาในปี 2464 การ 

สัญจรทางนี้าจึงลดความสำคัญลง เหลืออยู่เพียงชุมชนริมน้ํา 

เท่าน้ันที่ใช้เดินทางไปมาหากันในระยะใกล้ แต่ถ้าจะเดินทาง 

ระยะไกลนอกเมือง เพื่อค้าขาย หรือเพื่อติดต่อกับเมืองใน 

ภาคกลาง ก็จะใช้รถไฟแทน
ทมา ะ Siam Land of Free Men, The Smithsoniam Institue

ยุคเปลี่ยนแปลง 4. พึ้นที่ขยายตัวทางตะวัน'อ'อกของเมี'องถึงริมนาปีง
ทารH ทดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร 
ลักษณะการเดนทาง

สถานที่ทำให้เกิดการเดินทางในย่านนี้ ได้แก่

- ร้านค้าของพ่อค้าในบังคับของอังกฤษบนถนนท่าแพและช้างม่อย ดึงดูดให้เกิดการเดินทางเพ่ือซ้ือหาสินค้า ซ่ึง 

ในยุคนี้ระบบการผลิตเพื่อขายได้เช้ามาทำลายระบบผลิตแบบยังชีพ การซื้อขายโดยมืเงินเป็นอัตราการแลก 

เปล่ียนจึงมืบทบาทข้ึน

- สถานที่ราชการหน้าเมือง กงศุลอังกฤษ ศาลต่าง 

ประเทศ บริเวณริมนั้าปิง ทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือทำ 

งาน

- ที่อยู่อาคัยฃองช้าราชการ และคนทำกิจการปาไม้ ท่ี 

พักอาคัยอยู่ไม่ไกลจากแหล่งงานบริเวณริมนั้าปิง ทำให้ 

เกิดการเดินทางจากที่พักไปทำงานในระยะใกล้ๆ ใน 

ขณะเดึยวกันก็เป็นจุดปลายทางในตอนเย็นเมื่อเลิกงาน

- โรงเรียนพระหฤทัย , เรย็นา และพงพ่อรีตทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือการดึกษา

- ท่าเรือ และทำแพ ที่ยังมืบทบาทต่อการค้าทางนํ้าอยู่ในสมัยท่ีการค้าทางเรือเพ่ืองฟู ทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือ 

เปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากทางบกเป็นทางนํ้า และเพื่อส่องซุงบริเวณท่าแพ ต่อมาเมื่อมืรถไฟเช้ามาถึง 

เชียงใหม่ในปี พ.ศ.2464 การค้าทางเรือและการล่องซุงจึงเร่ิมลดลง

เน่ืองจากการใช้ท่ีดินส่วนใหญ่ในพื้นที่นี้เป็นย่านการค้าของเมือง ซึ่งมืความจำเป็นต่อการดำรงชีวิต

ของชาวเมือง ทำให้เป็นตัวดึงดูดการเดินทางเช้ามาส่พื้นที่บริเวณนี้มาก ดังนั้นการเดินทางท่ีเกิดข้ึนโดยส่วนใหญ่ 

จึงเป็นการเดินทางเพ่ือเช้ามาใช้บริการในพ้ืนท่ีนี้ เข่น มาทำงาน ซือลินค้า ขายสินค้า และเทือรับส่งสินค้าทางเรือ 

เป็นต้น

ข้าราชการทเข้ามาอยู่หน้าเมอง ทมา : ส?สวดี อองสกล
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ยุคเปลี่ยนแปลง 5. ชุมชนพักอาศัยทางใต้ของกำแพงเมือง
การใซ้ทิดินและวิถีชีวิต
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง

พื้นท่ีทางใต้ของกำแพงฌืองภายในวงล้อมของกำแพงดินหรือกำแพงเมืองชั้นนอก เดิมไม่มืการต้ังถ่ิน 

ฐานเนื่องจากไม่ใช่ทิศของการต้ังถ่ินฐานตามความเช่ือเร่ืองทิศ แต่ต่อมาความเช่ือเปล่ียนไป ประกอบกับเมืองมื 

การขยายตัวและประชากรมากขึ้นอันเนื่องมาจากการพื้นฟูเมืองของพระยากาวิละในยุคตั้งเดิม ทำให้มีคนท่ีถูก 

กวาดต้อนมาจากเมืองอื่นมาต้ังถิ่นฐานที่น่ืโดยส่วนใหญ่เป็นชุมชนเกษตรกรรมและช่าง!!เมือ ซึ่งอยู่ต่อเน่ืองมาจน 

ถึงในยุคเปลี่ยนแปลง และเมื่อมีการตัดถนนเพิ่มเข้าไปในพื้นที่จึงทำให้เปิดพื้นที่ส่วนนี้นำให้เกิดการตั้งถิ่นฐาน 

มากขืน ซึ่งลักษณะชุมชนจะเป็นสังคมพื้นเมืองเดิม เกาะกลุ่มหนาแน่นรอบๆวัดขนาดเล็กที่มืมากมายกระจาย 

แทรกตัวตามร่มไม้ต่างๆ เป็นพื้นท่ีร่มรื่นเงียบสงบ

ภาพที่ 3.2.2-6 ภาพถ่ายทางอากาศแสดงการใช้ที่ดินและโครงข่ายการสัญจรในโชนที่ 5 พ.ศ.2495 

มาตราส่วน 1 :12,500 ที่มา: นวลดิริ วงศัทางลวัสดิ้ (2528)

ยุคเปลี่ยนแปลง 5. ชุมซบพักอาศัยทางใต้ฃ-ฮงกำแพงเมือง
ทารใช้ท่ีดินและวิถีฃีวิต 
โครงซ่ายกา?ศัญจร
ลักษณะการเดินทาง

โครงข่ายการสัญจรในพื้นท่ีนี้มืเพียงทางบกเท่านั้น ลักษณะเล้นสายอิสระ ไม่เป็นระเบียบ ซ่ึงมืเล้นทาง 

หลักท่ีลากต่อเน่ืองออกไปจากกำแพงเมือง คือ
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- ถนนทิพย์เนตรที่ผ่านออกมาทางประตูสวนปรุงออกไปทางใต้ และไปผ่านออกทางประตูหายยาซ่ึงมีสุสานเผา

ศพ และชุมชนบ้านหายยา ในอดีตใช้เป็นทางนำศพออกไปท่ีสุสานน้ี

- ถนนวัวลาย เป็นถนนที่แยกออกมาจากถนนในคูเมืองบริเวณประตูเชียงใหม่ 

เป็นที่ตั้งถิ่นฐานของชุมชนบ้านวัวลายที่มฝืมือในการทำเครื่องเงิน

- ถนนสุรวงลั เป็นถนนที่แยกกับถนนวัวลายบริเวณประตูเชียงใหม่เช่นกัน นำ 

การสัญจรสุพื้นท่ีทางใต้

โดยเสันทางหสักทั้งสามเสันเป็นทางที่เกิดขึ้นตั้งแต่ยุคตั้งเดิมแล้ว 

และลากมาบรรจบกับกำแพงเมืองขึ้นนอกหรือกำแพงดิน โดยมีทางย่อยแยก 

ออกจากทางหสักเชื่อมถึงกันในลักษณะที่คดเคี้ยวไม่เป็นระเบียบ เน่ืองจาก 

เป็นทางในอดีตท่ีเกิดข้ึนจากการจัดการของชุมชนเอง เพ่ือนำการสัญจรล่ท่ีพัก 

อากัยในชุมชนโดยไม่ได้รับการจัดการจากชนขึ้นปกครอง

ยุคเปลี่ยนแปลง 5. ชุมซนพักอาศัยทางใต้ของกำแพงเมีอง
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง

ลักษณะการเดินทางในพื้นที่นี้ เมื่อประเมินจากลักษณะการใช้

ที่ดินซึ่งสุวนใหญ่เป็นชุมชนพักอากัยที่ประกอบอาชีพเกษตรกรรม 

และหัตถกรรม ผลิตเองใช้เอง การดำรงชีวิตสามารถจบได้ภายใน 

ตัวเอง เนื่องจากปัจจัยการผลิตและปัจจัยที่จำเป็นต่อการดำรง 

ชีวิตในแต่ละวันลามารถหาได้ในพื้นท่ี ตังนั้นลักษณะของการเดิน 

ทางในพื้นที่นี้จึงเป็นการเดินทางภายใน โดยมืสถานท่ีทำให้เกิด 

การเดินทางภายในคือ สถานท่ีทำให้เกิดการเดินทาง ได้แก่ วัด 

ประจำชุมชน และพ้ืนท่ีเกษตรกรรม โดยมืจุดต้นทางคือบ้านพักอาลัยในชุมชน การเดินทางออกนอกพื้นท่ีจะ 

เกิดขึ้นเมื่อต้องการซื้อหาสินค้าฟ่มเปีอยที่นำเช้าจากประเทศตะวันตกซึ่งชุมชนไม่สามารถผลิตได้เอง หรือผลิต 

เองได้แต่สะดวกในการซ้ือมากกว่าผลิตเอง เช่นเสือผ้าและผ้าสำเร็จรูป การซื้อผ้าสำเร็จรูปในยุคน้ีทำให้สะดวก 

กว่าการทอผ้าเองท่ีเคยทำ โดยสินค้าเหล่าน้ีหาซ้ือได้ท่ีย่านการค้าริมน้ําปิง

ยคเปลี่ยนแปลง 6. อาณาจักรคริสเต ียน
การใช้ทีดินและวิถีชีวิต
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง

พื้นที่ด้านนี้เป็นพื้นที่ที่มีการเปลี่ยนแปลงมากที่สุด เนื่องจากมีการขยายตัวเพิ่มมาจากในยุคตังเดิม 

โดยเร่ิมจากการท่ี Dr.Daniel Megilvary มิชชันนารีชาวอเมริกัน ไต้สร้างสะพานไม้ขัวเก่าข้ามแม่นํ้าปิงมาทาง 

ตะวันออกในปีพ.ศ.2410 และใช้พื้นที่ทางตะวันออกสร้างอาณาจักรคริสเตียน โดยประกอบด้วยพื้นที่2 บริเวณ 

คือ บริเวณริมนํ้าปิงตั้งแต่วัดเกตุลงไปทางใต้ถึงสุสาน (ถนนเจริญราษฎร์) เป็นท่ีตั้งของโบสถ์คริสต์, บ้านพัก
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มิชชันนารี 1 สนามม้า และสุสาน อีกบริเวณหนึ่งคือ 

บริเวณหนองเส์ง(บนถนนแก้วนวรัฐ) ซ่ึงใช้เป็นท่ีต้ัง 

ของ ร.ร.ปรินซ์รอแยล 1 ร.ร.ดารา 1 วิทยาลัยพายัพ 

และโรงพยาบาลแมคคอมิค อาณาจักรคริสเตียน

ดังกล่าวเป็นตัวนำให้เกิดบ้านเรือนและชุมชนตั้งถิ่น 

ฐานอยู่รอบๆ และเกาะอยู่ตามถนนเลียบนํ้าปิง 

ต่อมาในปี พ.ศ. 2464 มีทางรถไฟจาก 

กรุงเทพสร้างมาถึงเชียงใหม่ ทำให้เปิดพ้ืนท่ีถนน 

เจริญเมือง มีบ้านเรือนและชุมซนร้านค้าขยายตัวออกมาตามแนวถนนเจริญเมืองถึงสถานีรถไฟ พ่อค้าจีน-ไทย- 

ฝรั่งเช้ามาทำธุรกิจในละแวกนี้ มีการสร้างอาคารพาณิชย■ริมถนน เกิดการค้าล่ง โกตังสินค้า โรงงาน 

อุตสาหกรรม และโรงสีข้าว บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟ เนื่องจากสะดวกในการรับล่งสินค้าและวัตถุดิบที่

เปล่ียนจากทางเรือมาเป็นรถไฟ ต่อมามีการสร้างค่ายทหารข้ึนในช่วงสงครามโลกคร้ังท่ี 2 ทำให้คนอพยพ

เข้ามาตั้งถิ่นฐานในพื้นที่มากขึ้น จะลังเกตุได้ว่าการตั้งถ่ินฐานในยุคน้ีของเมืองบนฝ่งน้ี จะขยายตามอาณาจักร 

คริลเตียนและสถานีรถไฟ

ท ึ่มา : ส ร ัส วด ี อ'องสกุล (2539)

ภาพท่ี 3.2.2-7 การใช้ท่ีดินและโครงข่ายการลัญจรในโซนท่ี 6 
ท่ีมา : อีศรา กันแตง
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ใน iๆวงปลายยุค ในปีพ.ศ. 2497 มีการตัดถนนเชื่อมระหว่างถนนนวรัฐและถนนเจริญเมือง ทำให้เปิด 

พื้นที่ตอนในซึ่งเป็นทุ่งนาออก คือถนนบำรุงราษฎร์และถนนทุ่งโฮเต็ล ส่งผลให้การขยายตัวของชุมชนมากขึ้น 

เกาะอยู่ตามแนวถนนเจริญราษฎร์แก้วนวรัฐเป็นหลัก ส่วนบนถนนบำรุงราษฎร์กับทุ่งโฮเต็ลมีการกระจายตัว

เบาบาง ภายหลังมีการสร้างสะพานนครพิงค์ในปี พ.ศ. 2498 เชื่อมถนนราชวิถี-แก้วนวรัฐ เป็นแรงดึงดูดให้มี 

การขยายตัวข้ามมาทางฝังตะวันออกของแม่นี้าปิงหนาแน่นอีก

ชุมชนเก่ายังมีอยู่บ้างบนพื้นที่ฝังนี้ก่อนที่มีซชันนารีจะมาเปิดพื้นที่ คือชุมชนวัดเกตุ ซ่ึงมีหลักฐานว่ามี 

การตั้งถิ่นฐานมานานจากตำแหน่งที่ตั้งของวัดเกตุตั้งแต่ยุคดั้งเดิม ซึ่งเมื่อมาถึงในยุคเปลี่ยนแปลงได้มีการ

ขยายตัวเป็นชุมชนใหญ่มากขึ้น บริเวณชุมชนเก่าอีกบริเวณหนึ่งคือทางหลังค่ายทหารกาวิละและสุสานคริสต์ลง 

ไป มีชุมชนวัดเมืองกาย วัดเมืองสาตรหลวง วัดเมืองสาตรน้อย ซึ่งมีหลักฐานเอกสารว่าเป็นชุมชนที่ถูกกวาด 

ต้อนมาอยู่ในสมัยพระเจ้ากาวิละพื้นฟูเมีองในยุคตั้งเดิม

การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต

ยุคเปล่ียนแปลง 6. อาณาจักรคริสเตียน โครงข่ายทารจัญจร
ลักษณะการเดินทาง

โครงข่ายการสัญจรในยุคน้ีในช่วงแรกมีท้ังทางบกและทางนํ้า ต่อมาเม่ือรถไฟเข้ามาถึงเชียงใหม่แล้ว 

โครงข่ายการสัญจรทางนํ้ากิลดความสำคัญลงไปอยู่ในระดับชุมชนริมนํ้าเท่านั้น

โครงข่ายการสัญจรทางบกมีการเชื่อมโยงระหว่างเมืองฝังตะวันตกและฝังตะวันออก โดยมีสะพานฃรัว 

เก่าท่ีสร้างโดยแมคกิลวารี เม่ือปี 2540 และสะพานนครพิงค์ท่ีสร้างในปี 2498 เป็นตัวนำการสัญจรเข้าไปใช้พ้ืนท่ี 

ทางตะวันออกของแมนาปิง

ส่วนบนพื้นที่ทางฝังตะวันออกมีถนน 

รัศมี 2 สายท่ีเป็นถนนสายหลัก คือถนนแก้ว

นวรัฐซึ่งเป็นที่ตั้งของสถาบันคริสเตียนประ๓ ท 

โรงเรียน โรงพยาบาล วิทยาลัย และถนนเจริญ 

เมืองที่เป็นที่ตั้งของสถานีรถไฟและร้านค้าริม 

ถนน ต่อมาในช่วงปลายยุคหลังจากท่ีรถไฟมา 

แล้ว มีการตัดถนน 2 สายเชื่อมระหว่างถนน 

เจริญเมืองและถนนแก้วนวรัฐ คือถนนทุ่ง

โฮเต็ลและถนนบำรุงราษฎร์ ทำให้โครงข่ายเช่ือมโยงถึงกันมากข้ึน การเข้าถึงสะดวก นำมาซึ่งการต้ังถิ่นฐานของ 

ชุมชนท่ีหนาแน่นข้ึน

โครงข่ายการสัญจรทางรถไฟ เข้ามาถึงเชียงใหม่ในปีพ.ศ.2464 ทำให้เกิดการเปลี่ยนแปลงด้านการใช้ 

ท่ีดินโดยรอบสถานีรถไฟ เปลี่ยนรูปแบบการเดินทางระดับภาคจากเรือมาเป็นรถไฟ เนื่องจากสะดวกรวดเร็ว

และราคาถูกกว่า รวมท้ังเกิดโครงข่ายถนนท่ีนำการเข้าถึงส่สถานีรถไฟ
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ยุคเปล่ียนแปลง 6. 'อาณาจักรคริสเตียน
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 

โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง

พื้นที่ส่วนนี้มืสถานที่ดึงดูดการเดินทางเพิ่มขึ้น และด้วยวัตถุประสงค์ของการเดินทางที่หลากหลายขึ้น 

เซ่นกัน ซึ่งเป็นผลมาจากการเข้ามาพัฒนาพื้นที่ของมิชชันนารี ได้แก่

- โรงเรียนฝรั่งบนถนนแก้วนวรัฐ ทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือการดึกษา

- โรงพยาบาลแมคคอมิค ทำให้เกิดการเดินทางเพื่อทำงานและเพ่ือรักษาพยาบาล

- โบค์ถคริสต์ทำให้เกิดการเดินทางเพื่อประกอบกิจกรรมทางศาลนา

- ท่าเรือ และท่าแพ ทำให้เกิดการเดินทางเพื่อเปล่ียนรูปแบบการเดินทางหรือเพื่อรับส่งสินค้า

- ค่ายทหาร ทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือไปทำงาน

- ร้านค้าบนถนนเจริญเมือง ทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือซ้ือหาสินค้า

•โรงงานอุตสาหกรรมโกดังสินค้าโรงสีข้าวทำให้เกิดการเดินทางเพื่อค้าขาย

เมื่อพิจารณาจากสภาพการใช้ที่ดินและจุดดึงดูดการเดินทาง สามารถประเมินได้ว่าลักษณะการเดิน 

ทางโดยส่วนใหญ่จะเป็นการเดินทางเข้ามาหา โดยดึงดูดการเดินทางท้ังจากฝังตะวันออกของแม่น้ําปิงเอง และ 

มาจากฝังตะวันตกโดยผ่านมาทางสะพานข้ามนํ้าปิงที่สร้างขึ้นมาในยุคนี้ ซึ่งเป็นเสมือนตัวเชื่อมการพัฒนา

เมืองท้ัง 2 ฝัง

3.2.3 รูปแบบการเดินทางของเมีองในอุคเปลี่ยนแปลง

การเข้ามาของทุนนิยมตะวันตกและจากกรุงเทคในยุคเปลี่ยนแปลง ไม,เพียงแต่จะก่อให้เกิดการเปลี่ยน 

แปลงด้านการใช้ที่ดินและวิถีชีวิตเท่านั้น แต่ยังนำมาซ่ึงเทคโนโลยีของการเดินทางท่ีทันสมัยข้ึน โดยรูปแบบการ 

เดินทางท่ีเข้ามาใหม่จะถูกนำมาใข้ท่ีกรุงเทพก่อน แล้วจึงนำขึ้นมาใข้ท่ีเชียงใหม่พร้อมกับการเข้ามาของข้าราชการ 

ส่วนกลาง ประมาณหลัง ปี พ.ศ.2417

เมื่อนำรูปแบบการเดินทางในยุคนี้มาพิจารณาโดยใช้หลักเกณฑ์ด้านต่างๆ เซ่นเดียวกับในยุคท้ังเดิม จะ 

สามารถแบ่งรูปแบบการเดินทางได้ดังตารางที่ 3.2.3-1

ในยุคนี้ได้มืรูปแบบการเดินทางแบบใหม่ที่ใข้เทคโนโลยีสูงขึ้น ท้ังรูปแบบท่ีใช้เคร่ืองยนต์และไร้เครื่อง 

ยนต์เข้ามาส่ลังคมเมืองเชียงใหม่ ซ่ึงพาหนะเหล่าน้ีได้ถูกนำไปใข้ท่ีกรุงเทพก่อนแล้วจึงนำฃึนมาใช้ท่ีเชียงใหม่

โดยมีประวัติการเข้ามาและการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของทาง จากการดึกษาและรวบรวมของอิศรา กันแตง 

(2533 ) ซึ่งสามารถสรุปได้พอลังเขป ดังน้ี



ตารางที 3.2.3-1 จำนนกรปแบบการเดินทางในยุคการเปรยนแปลง

การเดนทางระดับภาค การเดนทางระดับเมอง การเดินทางระด ันย ่าน / ชุนขน การเดินทางร ะด ับละแวกม ้าน

การเดนทางของคน การเดนทางของสินคา การเดินทางของคน การเดินทางของรนค้า การเดินทางของคน การเดินทางของรนค้า การเดินทางของคน การเดินทาง 

ของรนค้าส่1ou ติ') ไม่ส่า นตัา ส่านดัา ไผ่ส่านดัา ส่านดัา ไม่ส ่านดัา ส่านดัา ไผ่ส่านดัา

MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT

จัดาพาหนะ รกไฟ เรือ รทไฟ เกวียน รทยนต์ จ ักรยาน รกเมล ์ รกม ้า เกวียน รถยนต ์ จ ักรยาน รกเมล ์ รกลาก เกวียน เดิน เดิน เดิน

รถบรรทุก เรือ นพ เดินเท้า รกลาก ร'ตาพาหนะ เดินเท้า รถม ้า เดินเท้า จ ักรยาน

กองคารา,วาน เดินเค้า เรือ
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รทยนต์

รถยนต์มีการนำเข้ามาใช้ในเชียงใหม่เมื่อใดไม่มี 

หลักฐานบ่งบอกแน่ชัด ลันนิษฐานว่าเป็นช่วงเวลา 

เดียวกันกับท่ีนำเข้ามาใช้ในกรุงเทพ คือประมาณปี 

พ.ศ. 2442 - 2445 (สิงแรกในเมืองไทย 24 หน้า 

216-222)

เนื่องจากรทยนต์ที่นำมาใช้ในเชียงใหม่ 

คันแรก เป็นของพระยาเจริญราชไมตรี (จำนง อมาตยกุล) ข้าหลวงพิเศษ ซ่ึงท่านได้ดำรงตำแหน่งหัวหน้าผู้ 

พิพากษา ในปี พ.ศ. 2447 รถของท่านเป็นย่ีห้อ "เดอ เคียง บุตอง” โดยในปีเดียวกันนี้ ได้มีการออกกฎข้อบังคับ 

ห้ามนำสัตว์'พาหนะ และเกวียนมาขับตามสะพานหรือถนนบางสายในเชียงใหม่ อาจจะเป็นเพราะมีการนำรถ 

ยนต์เข้ามาขับแล้ว ส่วนรถยนต์คันที่ 2 ในเชียงใหม่ เป็นของเจ้าอินทรวโรรสสุริยวงต์ และคันท่ี 3 เป็นของหลวง 

อนุสารสุนทร (บุญเสริม ลาตราภัย และลังคืต จันทนโพทน 

โพธิ 2524:38) ซึ่งการนำรถยนต์มาใช้ ก็เป็นปีจจัยหน่ึงท่ีทำ 

ให้ทางเกวียนในเชียงใหม่ กลายเป็นถนนลาดยางพื้นถนนแข็ง 

โดยมีความกว้างของทางประมาณ 6 เมตร เพ่ือให้รถยนต์ 

สามารถวิ่งสวนทางกันได้

รถเมล์

รถเมล์ ถือว่าเป็นครั้งแรกที่มีกิจการเดินรถประจำทางในเชียงใหม่ โดยการริเร่ิมของหลวงอนุสารสุนทร ได้มีรถ

เมล์คันแรกขึ้นซึ่งหลวงอนุสารสุนทรต้ังซื่อว่า “พญาผาบ’’ เป็นรถย่ีห้อโอเปิลตัวกังต่อในไทย ตัวกังด้านข้างเปิด 

โล่งหมด มีที่นั่งเป็นม้ายาวหันพ้าไปตามรถ แบ่งเป็น 

2 ชั้น คือช้ันหน่ึงซ่ึงอยู่สองแถวหน้า ผู้ท่ีน่ังมักเป็น 

บรรดาข้าราชการและชาวต่างประเทศ ส่วนช้ันท่ีสอง 

เป็นท่ีน่ังข้างหลัง ผู้ท่ีน่ังจะเป็นประซาชนท่ัวไป โดยมี 

ข้อตกลงว่า ผู้โดยสารช้ันท่ีสองจะต้องช่วยเข็นรถหาก 

รถสตาร์ทไม่ติด หรือติดหล่ม พญาผาบจะวิ่งรับส่งผู้ 

โดยสารระหว่ างเมี องเชี ยงใหม่-ลํ าพู น ใช้เวลา 

ประมาณ 1 ชั่วโมงเศษ เนื่องจากรถวิ่งช้า บน

ถนนหลวงซ่ึงยังไม่ราดยางที่สร้างโดยเจ้าพระยาสุรสีห์ซ่ึงเป็นสมุหเทศาภิบาลมณฑลพายัพ ส่วนรถเมล์คันท่ีสอง

ซ่ือว่าเจริญเมือง ตามซื่อถนนท่ีวิ่งรับส่งผู้คน คือเจริญเมือง-ลันปาข่อย สันนิษฐานว่ารถเมล์สองคันนีจะมีการใช้ 

ก่อนท่ีรถไฟจะมาถึง เพราะตามบันทึกของ ศ.พูนพล อาสนจินดากล่าวถึงว่า “...รถทังสองคันวิ่งข้ามละพาน

นวรัฐ'ไปฝังตะวันตกของแม่นี้,าปิง ซึ่งเดิมเป็นสะพานไม้ เมื่อรถไฟมาถึงเชียงใหม่จึงได้ร้ือสะพานไม้แล้วสร้าง 

สะพานเหล็กขึ้นแทน...” ซ่ึงรถเมล์ตังกล่าววิงโดย



76

ใซ้เครองจักรไอน้ํา ต่อมาเมื่อรถไฟมาถึงเชียงใหม่ เกิดการพัฒนาถนน ทำให้รถยนต์วิ่งได้สะดวกและมีรถเมล์เจ้า 

อ่ืนเข้ามาแข่งขัน ซึ่งสันนิษฐานว่าเป็นของบริษัทนายเสิศ (อิศรา กันแตง,2533) หลวงอนุสารสุนทรจึงเลิกกิจการ 

ไป รถเมล์ต้องการถนนเช่นเดียวกับรถยนต์ แต่กว้างกว่าเพราะตัวรถมีขนาดใหญ่กว่า

รถไฟ

การเปลี่ยนแปลงการเดินทางที่ครั้งสำคัญที่สุด I 

และมีผลต่อการพัฒนาบ้านเมืองในเชียงใหม่ คือการมา 

ถึงของทางรถไฟจากกรุงเทพฯ ในปี พ.ศ.2464 ทำให้การ 

เดินทางระดับภาคที่เคยใช้เรือล่องนํ้าปิงเปลี่ยนมาเป็น 

ทางรถไฟแทน ซึ่งสามารถเข้าถึงไต้สะดวกรวดเร็วกว่าเรือ 

ตลอดจนบรรทุกสินค้าและโดยสารคนได้มากกว่า รวมท้ัง 

เสืยค่าใช้จ่ายถูกกว่าทางเรือ อย่างไรก็ตามการขนล่งโดย 

รถไฟยังต้องใช้ร่วมกับการเดินทางชนิดอื่น เพ่ือกระจายสัมภาระและผู้โดยสารจากสถานีรถไฟให้เข้าล่โครงข่าย 

การเดินทางในเมือง และนำการสัญจรไปล่ชุมชนพักอาคัย ตังนั้นรทลากและรถม้า ที่เข้ามาในยุคน้ีเช่นกันจึงมี 

บทบาทมากยิ่งขึ้นในแง่ของการขนล่งสาธารณะในเมือง

รถบรรทุก

ท่ีมา : บุญเสริม ลาตราภัย.(2520)

การขนล่งโดยรถไฟยังตัองใช้ร่วม 

กับการเดินทางชนิดอื่น เพื่อกระจายสินค้า

ล่เมืองอ่ืน'ใ'นภูมิภาค ตังน้ันหลังจากท่ีการ

ขนล่งโดยรถไฟเข้ามาถึงเชียงใหม่แล้ว จึงได้มี 

การนำรถบรรทุกเข้ามาใช้ในการขนถ่ายสินค้า 

อุตสาหกรรมและเกษตรกรรมที่มาทางรถไฟ 

เพื่อกระจายสินค้าออกไปอีกต่อหนึ่ง รถ

บรรท ุกได้เข ้ามาแทนที่เกวียนซึ่งเคยเป ็น

พาหนะในการบรรทุกสินค้าในระตับภาค เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วและบรรทุกของได้มากกว่า ตังน้ันในยุค

นี้เกวียนจึงลดความสำคัญลง การเข้ามาของรถบรรทุกทำ1ให้ต้องการถนนท่ีมีพ้ืนถนนแข็ง ลาดยาง กว้าง และ

สามารถรับนํ้าหนักไต้มาก ซึ่งเป็นปัจจัยหน่ึงท่ีทำให้ระบบโครงข่ายและรูปแบบของถนนในยุคน้ีมีการเปลี่นแปลง

เพื่อรองรับการขนล่งประ๓ ทน้ี

3.2.4 การเดินทางแบบไร้เครี่องยนต์

การเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์อย่างการเดินเท้าและสัตว์พาหนะ ท่ีมีใข้กันอย่างแพร่หลายตามสภาพของ 

การพัฒนาเมืองในยุคดั้งเดิม ก็ยังคงมีใช้อยู่ในยุคการเปลี่ยนแปลง แม้ว่าจะมียานพาหนะที่ใข้เครื่องยนต์เข้ามา 

แล้วก็ตาม แต่การเดินทางแบบไร้เคร่ืองยนต์ในยุคน้ีได้มีการพัฒนาขึ้นไปกว่าเดิม คือมีการยกระตับเทคโนโลยีข้ึน
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มาผสมผสานกันระหว่างแรงมนุษย์กับเครื่องทุ่นแรง เซ่น รถลาก รถจักรยาน และแรงสัตว์พาหนะกับอุปกรณ์พ่วง 

สำหรับบรรทุกคน เซ่น รถม้า ในขณะที่บางรูปแบบ เซ่น เกวียน ได้ถูกห้ามไม่ให้สัญจรบนพื้นถนนในเมืองเมื่อรถ 

ยนต์เข้ามาวิ่งในเมือง ส่วนเรือและแพก็ถูกลดความสำคัญลงไปอยู่ในระดับการเดินทางระยะใกล้ชุมชนริมนํ้า

อย่างไรก็ตามพาหนะไร้เครื่องยนต์ที่พัฒนาขึ้นในยุคนี้ ได้ถูกนำเข้ามาใช้ก่อนที่พาหนะใช้เครื่องยนต์จะ 

เข้ามา โดยมืประว้ตการนำเช้ามาใช้ตามลำดับซ่วงเวลา ดังท่ีอิศรา กันแตง (2533) ไต้สืกษาและรวบรวมไว้ ดังน้ี

รถลาท

รถลากเปินพาหนะท่ีใช้แรงคนในการลากจูง มีช่ือ 

อีกอย่างว่า “รถเจ๊ก’’ เน่ืองจากผู้ลากเป็นคนเชื้อลายจีน มี 

การนำมาใช้ในเมืองไทยครั้งแรกท่ีกรุงเทพฯ ประมาณปีพ.ศ 

.2414-2416 โดยพระยาโซฎีกราชเศรษฐีซ่ึงทำการติดต่อค้า 

ขายกับประเทศจน ซื้อมาจากเมืองซัวเถาแล้วนำมาถวาย 

รัชกาลท่ี 5 ปรากฏว่าได้รับความนิยมในหมู,เจ้านาย จึงท่ัง 

ซื้อเข้ามามาก จนต้องนำซาวจีนมาประกอบเองที่กรุงเทพฯ ต่อมาภายหลังพระยาโชฏีกราชเศรษฐีให้ชาวจีนท่ี 

อพยพจากเมืองจีน มาต้ังถ่ินฐานท่ีกรุงเทพฯ นำรถลากออกมารับส่งผู้คนทั่วไปกลายเป็นรถรับจ้างสาธารณะ อัน 

เป็นท่ีมาของการเรียกช่ือรถเจ๊ก การใช้รถลากในเชียงใหม่ไม่ปรากฏหลักฐานแน่นอนว่านำเข้ามาใช้เมื่อใด แต่มี 

หลักฐานภาพถ่ายการใช้รถลากเป็นพาหนะ บริเวณถนนราชดำเนินในปี พ.ศ. 2448 ที่กรมพระยาภาณุพันธุวงต์ 

วรเดชเสด็จตรวจราชการท่ีเมืองเชียงใหม่ ในปี 2453 รถลากในมณฑลพายัพมีจำนวน 10 คัน (เก้ือกูล ยืนยง 

อนันต์ 2520 : 167) อิศรา กันแตง ได้สันนิษฐานไว้ว่าควรจะมืการนำรถลากเข้ามาใช้ในเมืองเชียงใหม่

ประมาณ สมัยพระเจ้าอีนทรวิ1ชยานนท์ (พ.ศ.2416-2439) เพราะเป็นซ่วงที่มืความสัมพันธ์กับกรุงเทพอย่างใกล้ 

ชิดแล้ว แต่คงใช้เฉพาะในกลุ่มข้าราชการช้ันผู้ใหญ่จากส่วนกลาง และเจ้านายฝ่ายเหนือเท่านั้น ยังไม่แพร่หลาย 

มาถึงระดับซนชั้นล่าง (อิศรา กันแตง 2533 : 215)

รถลากมืฃนาดตัวรถกว้างประมาณ 0.80-1.00 เมตร เหมาะแก'การเดินทางในระยะใกล้ เน่ืองจากใช้ 

แรงคนในการลากจูง และเหมาะกับสภาพถนนที่ค่อนข้างเรียบตรง เพราะถ้าคดเค้ียวหรือขรุขระอาจทำให้เกิด 

การพลิกคว่ําไต้ง่าย

รถม้า

รถม้าเป็นพาหนะที่ใช้แรงงานสัตว์ลากจูง ดัวรถมื 

ความแข ็งแรงเพราะเร ิ่มม ีการนำเหล ็กเข ้ามาใช ้เป ็นส ่วน 

ประกอบ มีการนำรถม้ามาใช้ครั้งแรกที่กรุงเทพ ราวสมัย

รัชกาลท่ี 4-5 ซึ่งเป็นของหมู่เจ้านายเชื้อพระวงต์ หรือเสนาบดี 

แม้กระทั่งพระพุทธเจ้าหลวงก็ทรงมืรถม้าพระที่นั้ง ในสมัยท่ียัง 

ไม่มืรถยนต์ใช้ ต่อมาในแพร่ขยายไปยังเมืองลำปาง เม่ือทาง 

รถไพ่สายเหนือสร้างมาถึงลำปาง มืพวกแขกนำรถม้าข้ึนรถไพ่
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มาลงลำปาง เพ่ือออกรับจ้างผู้คนจากสถานีรถไฟไปยังบ้านเรือน (ปราโมทย์ ทัศนาสุวรรณ 2520 : 57-59) ชาว 

ลำปางนิยมใช้กันแพร่หลาย จำนวนรถม้าเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ พบหลักฐานการใช้รถม้าในเชียงใหม่ ซ่ึงภาษาพ้ืนเมือง 

เรียกว่า ‘'รถทูบ” ในปีพ.ศ.2453 ว่ารถม้าในมณฑลพายัพมืจำนวน 153 คัน (เก้ือทูล ยืนยงอนันต์ 2520: 167) มี 

หลักฐานจากภาพถ่ายหน้าท่ีทำการไปรษณีย์โทรเลขหลังท่ี 2 ของเมืองเชียงใหม่ มีเสาไม้เต้ียๆ ปักอยู่บนแผ่น 

ซีเมนต์ เพื่อให้เป็นเสาสำหรับผูกรถม้าขณะมาติดต่อทำธุระกับไปรษณีย์ (บุญเสรีม สาตราภัย และลังคืต คันทน 

โพธ้ิ 2524 : 56)

ลันนีษฐานว่าการนำรทม้าเช้ามาใช้ในเมืองเชียงใหม่ เป็นคร้ังแรกเม่ือ ปี พ.ศ.2417 เพราะเป็นปีท่ี 

กรุงเทพรื่มส่งช้าราชการจากส่วนกลาง มาประจำท่ีเชียงใหม่ (อิศรา กันแตง 2533 : 215) ลักษณะทางกายภาพ 

ของทางสำหรับรถม้า เป็นทางท่ีค่อนช้างเรียบตรง เพราะรถม้าจะควบด้วยความเร็ว ขนาดความกว้างของตัวรถ 

ประมาณ 1.2-1.5 เมตรจึงต้องการทางกว้างอย่างน้อย 3 เมตร เพื่อลามารถว่ิงสวนกันได้

รถจักรยาน

รถจักรยานเร่ิมนำเช้ามาใช้ในเมืองไทยครั้งแรกในกรุงเทพ เมื่อประมาณปีพ.ศ.2427-2430มีลักษณะ 

เป็นแบบล้อหน้าสูงใหญ่มากล้อหลังเล็ก ต่อมามืการพัฒนาให้สองล้อมืขนาดเท่ากัน ประมาณปี พ.ศ. 2441- 

2442 รถจักรยานเป็นที่นิยมมากในหมู่เจ้านายและแพทย์ ต่อมาประมาณปี พ.ศ. 2446 มีการลังรถจักรยานเช้า 

มาจำหน่ายให้แก่เจ้านาย 100 คัน เพ่ือใช้ข่ีร่วม ขบวน แฟนซีในงานบุปผาชาติท่ีจัดข้ึน นับตั้งแต่นั้นเป็นด้นมา มี 

พ่อค้าลังรถจักรยานเช้ามาจำหน่ายให้ประชาชนเป็นจำนวนมาก (สิงแรกในเมืองไทย 24: 202-205)

ในเมืองเชียงใหม่ พบหลักฐานการนำจักรยานการมืรถจักรยาน จากภาพถ่ายบริเวณถนนราชดำเนิน

ในปี พ.ศ.2448 ที่กรมพระยาภาณุพันธุวงคัวรเดช 

เสด็จตรวจราชการท่ีเชียงใหม่ และจากภาพ

ถ่ายบริเวณถนนท่าแพ (บุญเสริม สาตราภัย และ 

ลังคืต จันทนโพธิ้2524 : 116,48) จากภาพถ่ายช้า 

ราชการจากส ่ วนกลางบร ิ เวณหน้ าบ ้ านพ ั ก 

สันนิษฐานว่าควรจะมืการนำจักรยานเช้ามาใช้ใน 

เมืองเชียงใหม่ ในชีวงสมัยเจ้าอินทวโรรส

สุริยวงคั (พ.ศ.2444-2452) คือภายหลังจากปี 

พ.ศ.2448 ท่ีกรุงเทพฯลังเช้ามา 100 คัน (อิศรา กันแตง 2533 :216)

รถจักรยานเป็นพาหนะที่มืราคาไม่แพงเมื่อเทียบกับพาหนะอื่นๆ ทำให้เป็นท่ีนิยมใช้อย่างแพร่หลาย โดย 

ใช้แรงคนปัน ไม่ต้องเสืยค่านั้ามันและเป็นการออกกำลังกายด้วย สะดวกในการเช้าถึงทุกพ้ืนท่ี เพราะใช้พ้ืนท่ีทาง 

แคบประมาณ 0.5 เมตรเท่าน้ัน
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สรุปสภาพการเดินทางในยุคดั้งเดิมและยุคเปลี่ยนแปลง

จากการคืกษาเมืองเชียงใหม่ในด้านการเดินทาง จะพบว่ารูปแบบการเดินทางถูกกำหนดโดยสภาพการ 

ใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต ซึ่งเป็นผลมาจากสภาพลังคม เศรษฐกิจ การปกครอง โดยตลอดชีวงเวลาของการพัฒนาเมือง 

ในยุคดั้งเดิมและยุคอดีตได้ผ่านกระบวนการเปลี่ยนแปลงสภาพดังกล่าว ในลักษณะท่ีค่อย ๆ เปล่ียน และสะท้อน 

ภาพของรูปแบบการเดินทางท่ีเปล่ียนไปได้ซัดเจนมากข้ึน จากการชี้แจงสภาพการพัฒนาเมือง วิถีชีวิต และการ 

เดินทางใน2 ยุคที่ผ่านมาพบว่าแต่ละยุคมืลักษณะเด,นของการเดินทางดังน้ี

ยุคด้ังเดิม

ในยุคดั้งเดิมมีการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์เป็นเป็นวิถีชีวิตของคนเมือง รูปแบบการเดินทางที่ปรากฏ 

ได้แก่ เดินเท้า เกวียน สัตว์'พาหนะ เรือ แพ และเสล่ียง เป็นต้น- ซึ่งความเหมาะสมในการเลือกใช้แต่ละรูป 

แบบขึ้นอยู่กับวัตถุประสงค์ ระยะทาง ซนชั้นและฐานะ โดยรูปแบบการเดินทางในยุคน้ีเป็นผลเนื่องมาจาก 

ปัจจัยด้านลังคม เศรษฐกิจ การใช้ท่ีดิน และการปกครอง ท่ีเป็นเหตุเป็นผลของกันและกัน 3 ประการ คือ

1. ลักษณะการดำเนินชีวิตในระบบการผลิตแบบยังชีพ ท่ีมืระดับเทคโนโลยีในการผลิตต่ํา จะต้องพ่ึงพา 

แรงงานคนและสัตว์เป็นปัจจัยสำคัญในการผลิต

2. การพัฒนาเมืองถูกจำกัดอยู่ภายในขอบเขตของกำแพงเมืองและบริเวณเกี่ยวเนื่องโดยรอบ ทำให้เน้ือ

เมืองขยายตัวได้น้อยและอยู่ในบริเวณที่จำกัด สถาน'ท่ีท่ีทำ'ให้เกิดการเดินทางมืไม่หลากหลาย และอยู่ในระยะ

สบายท่ีสามารถใช้การเดินเท้าได้ภายใต้ร่มเงาไม้ท่ีมืท่ัวไปในเขตเมือง

3. สภาพลังคมเป็นแบบปิด ไม่มืการนำเทคโนโลยี1ใหม่ๆ เพ่ือการเดินทางท่ีท้นสมัยเช้ามาเผยแพร่ในเมือง 

เน่ืองจากเชียงใหม่ขณะนั้นยังคงเป็นรัฐอิสระโดยมืฐานะเป็นศูนย์กลางของล้านนา

ลักษณะสำคัญทั้ง 3 ประการ ได้เป็นคัวลน้บสนุนให้เมืองเชียงใหม่ในยุคน้ี เป็นเมืองท่ีอยู่ได้ด้วยคัวเอง มี 

การพึ่งพาจากลังคมภายนอกน้อยมาก ดังน้ันการเดินทางแบบไร้เคร่ืองยนต่จืงมืใช้อย่างเหมาะสมสอดคล้องกับ

ความจำเป็นในยุคสมัย และอยู่ได้ในสภาพแวดล้อมเมืองเช่นน้ี

ยุคเปลี่ยนแปลง

ในยุคเปลี่ยนแปลงเป็นยุคท่ีเช้าล่การคมนาคมขนล่งที่ท้นสมัยมากข้ึน มืรูปแบบการเดินทางท่ีหลากหลาย 

มากกว่ายุคดั้งเดิม โดยรูปแบบที่เพ่ิมข้ึนมาคือ รถลาก รถม้า รถจักรยาน รถยนต์ รถเมล์ รถบรรทุก และรถไฟ 

ในขณะที่รูปแบบการเดินทางในอดีตอย่างเกวียน สัตว์พาหนะ และเรือ แพ เริ่มลดความสำคัญลงไปอยู่นอกเมือง 

โดยอยู่ในระดับพ้ืนท่ีท่ีเล็กลง ล่งผลให้สภาพการเดินทางเปล่ียนไปจากยุคดั้งเดิม ประชาชนในยุคน้ีจึงมืทางเลือก 

เพื่อการเดินทางมากขึ้น โดยปัจจัยท่ีทำให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการเดินทางในยุคน้ี คือ

1. การเปลี่ยนแปลงด้านการเมืองและการปกครอง ท่ีทำให้เชียงใหม่ต้องเปล่ียนบทบาทจากรัฐอิสระเข้าล่ 

การเป็นล่วนหน่ึงของสยาม อันนำมาซึ่งการรับเอารูปแบบทางวัฒนธรรม การเมืองการปกครอง วิถีการยังชีพ รวม
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ทั้งรูปแบบการเดินทางตามแบบอย่างในกรุงเทพเข้ามาด้วย ซึ่งทางกรุงเทพก็ได้รับอิทธิพลมาจากชาติตะวันตกและ 

ซาวจีนท่ีเข้ามามีบทบาทสูงในยุคนั้น

2. มีการเปลี่ยนแปลงระบบการผลิต จากการผลิตแบบยังชีพเป็นการผลิตเชิงพาณิชย์ในระบบเศรษฐกิจ 

แบบทุนนิยม ทำให้ต้องใช้เทคโนโลยีระดับท่ีสูงข้ึน การพึ่งพาแรงงานคนและสัตวม์ีน้อยลง การพ่ึงพาสังคมภาย 

นอกมีมากขึ้น ทรัพยากรธรรมชาติฟน ปาไม้ ถูกทำลายเพ่ือเปิดพ้ืนท่ีเกษตรกรรมขนาดใหญ่ให้ได้ผลผลิตมากพอท่ี 

จะส่งออกขายไต้ รูปแบบการเดินทางแบบใหม่จึงเข้ามาเพื่อรองรับการไหลเวียนระบบการผลิตในยุคนี้

3. การเข้ามาท้ังถ่ินฐานของคนแปลกหน้าท้ังจากกรุงเทพ ฯ และชาวตะวันตก ท่ีมีบทบาทในเชียงใหม่ 

ขณะนั้น ทำให้เนื้อเมืองขยายออกมาทางด้านหน้าเมืองบริเวณริมแม่นํ้าปิง และขยายข้ามไปถึงช่งตะวันออกของ 

แม่น้ําปิง การเดินทางระหว่างการใช้ที่ดินประ๓ ทต่างๆ จึงมีระยะไกลมากขึ้นเกินกว่าระยะสบายที่แรงคนจะเดิน 

ได้ ประกอบกับการนำพาหนะยุคใหม่เข้ามาใช้ได้เป็นตัวเร่งให้รูปแบบการเดินทางเปลี่ยนไปเร็วขึ้น

ภาพของกระบวนการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทางในยุคทั้งเดิมและยุคเปลี่ยนแปลง ลามารถแสดงได้ 

ดังแผนภาพท่ี 3.1
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