
สภาพการพัฒนาเมือง วิถีถีวิต และการเดินทาง 

ของเมืองเร็เยง'ใหม่'ในยุคปัจจุพัน (พ.ศ. 2500-2540)

4.1 ภาพรวมของการพัฒนาเมือง

เมืองเชียงใหม่ในยุคปัจจุบันภายหลังการเปลี่ยนแปลงการปกครอง ได้มีฐานะเป็นจังหวัดหนึ่งใน 

ประเทศไทย ที่จะได้รับผลพวงจากการพัฒนาตามนโยบายของรัฐบาลกลาง เช่นเดียวกับจังหวัดอื่นๆ ท่ี'วประเทศ 

ซึ่งขณะนั้นจอมพลสฤษดิ้ ได้ข้ึนเป็นนายกรัฐมนตรีจากการโค่นล้มอำนาจของจอมพล ป พิบูลสงคราม และ

มีนโยบายการบริหารประเทศที่สนับสนุนการลงทุนจากต่างประเทศ ทำให้การลงทุนภาคเหนือเพ่ืองฟูข้ึนเน่ือง 

จากมีการขยายการลงทุนของบรรดานายทุนภาคเหนือ ที่มีเชื้อสายเจ้านายเก่าและพ่อค้าจีนซึ่งเคยมีความ 

สัมพันธ์กับจอมพลลฤษดี'มาก่อน อย่างไรก็ตามการพัฒนาในช่วงแรกยังไม่เกิดผลในทางบวกหรือลบต่อ

ประเทศอย่างชัดเจน จนกระทั่งเข้าลิการใช้แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 1 (2504-2509) ซ่ึง 

เป็นแผนฯ ที่บุ่งสนับสนุนการลงทุนจากต่างประเทศ นำประเทศเข้าลิระบบการผลิตแบบเข้มข้น และเน้นการลง 

ทุนก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐาน ได้แก่ ถนน เข่ือน ไพ่ฟ้า ประปา เพื่อเป็นตัวนำไปลิการเพ่ิมผลผลิตทางการเกษตร 

และอุตสาหกรรม

การพัฒนาในแนวตังกล่าว มีการต่อเนื่องมาจนถึงแผนฯ ฉบับท่ี 2 (2510-2514) ในแผนฯ ท่ี 2 น้ีได้เกิด 

มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ เม่ือปี 2507 ซึ่งทำให้เชียงใหม่เป็นศูนย์กลางทางการคิกษาของภาค และยังได้มีการจัด 

ต้ัง อ.ส.ท. ข้ึนท่ีเชียงใหม่ในปี 2511 เพื่อบริการข้อมูลและอำนวยความสะดวกให้นักท่องเท่ียว นอกจากนี้ยังมี 

การจัดลัมมนาทางวิชาการที่เชียงใหม่ ท่ีเก่ียวกับการท่องเท่ียวอย่างต่อเน่ือง ต้ังแต่ ปี 2512-2515 ลิงผลให้ 

เชียงใหม่เร่ิมมีบทบาทด้านการท่องเท่ียวในช่วงแผนน้ี และต่อเน่ืองมาจนถึงแผนฯ ฉบับท่ี 3 (2515-2519) ซ่ึงมี 

การขยายสนามบินเชียงใหม่ในปี 2518 เพื่อให้เป็นสนามบินนานาชาติ แต่มีเหตุการณ์’อุ่นวายเกิดข้ึนในช่วง 

แผนฯ นี้ คือ วิกฤติการณ์นํ้ามันในปี 2516 ทำให้เศรษฐกิจตกต่ําท่ัวโลก และเหตุการณ์ความไม่สงบในบ้านเมือง 

ในป ี2519 ซึ่งทำให้การพัฒนาบ้านเมืองในช่วงแผนนี้ไม่ประสบผลสำเร็จ เศรษฐกิจของประเทศจึงตกต่ํา

จากการพัฒนาตามแผนฯ ท้ัง 3 ฉบับ ที่เน้นการพัฒนาด้านเศรษฐกิจมากเกินไป ลิงผลให้เกิดความ 

แตกต่างระหว่างฐานะของคนเมืองกับคนชนบท เกิดช่องว่างระหว่างคนรวยกับคนจน เนื่องจากไม่ได้มีการ 

กระจายการพัฒนาไปทั่วประเทศ แต่กลับกระจุกตัวอยู่ท่ีกรุงเทพฯ ท่ีเป็นศูนย์กลางของประเทศเท่าน้ัน ตังน้ันใน 

แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 4 (2520-2524) จึงเร่ิมมีแนวคิดที่จะกระจายความเจริญไปลิภูมิภาค โดยการกำหนดศูนย์ 

กลางความเจริญในแต่ละภาค แต่ยังไม่เกิดผลในทางปฏิบัติในแผนฯ นี้ ปัญหาต่างๆ ท่ีเกิดข้ึนจึงยังไม่ได้รับการ 

แก้ไข แต่กลับสะสมหนักไปกว่าเก่า ในขณะท่ีเศรษฐกิจก็ยังขยายตัวต่อไป จนกระท่ังเริ่มใช้แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 

5 (2525-2529) รัฐบาลได้กำหนดพื้นที่เป้าหมายที่จะเป็นศูนย์กลางความเจริญของภาคอย่างชัดเจน ท้ังในเขต 

เมืองและในชนบท ซึ่งตามแผนฯ นี้ ทำให้เชียงใหม่ถูกเลือกเป็นเมืองหลัก หรือจุดศูนย์กลางความเจริญทุกๆด้าน 

ของภาคเนือตอนบน ทั้งด้านการบริหารการปกครอง การท่องเท่ียว การจ้างงาน และการคิกษา โดยผลการ
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พัฒนาจะปรากฏชัดในเขตเทศบาลนครที่เป็นศูนย์กลางการปกครองของเมืองเชียงใหม่ ซึ่งเหตุการณ์ที่พอจะเป็น 

ตัวชี้วัดได้ประการหนึ่งคือการประกาศขยายเขตเทศบาลนครจาก 17.5 ตร.กม เป็น 40.126 ตร.กน ในปี พ.ศ 

2526 แสดงถึงถึงการขยายตัวของเมืองทางกายภาพออกไปมากกว่าเดิม

ผลจากการพัฒนาตามนโยบายในแผนฯ ฉบับท่ี 5 ท่ีกำหนดให้เชียงใหม่เป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจ 

และการจ้างงานในระตับอนุภาค ทำให้เมืองมืการขยายตัวด้านบริการเพื่อรองรับการเป็นเมืองศูนย์กลาง มีการ 

ปรับปรุงท่าอากาศยานให้ทันสัมัย ขยายการบริการด้านโทรตัพท์ การพัฒนาบ้านและที่ดิน เพ่ือรองรับคนต่าง 

เมืองที่มาตั้งถิ่นฐานเพิ่มขึ้น ซึ่งอาจกล่าวได้ว่าการพัฒนาที่ผ่านมา เป็นการปูพ้ืนฐานท่ีทำให้เชียงใหม่เป็นเมืองท่ี 

มืบทบาทด้านการท่องเท่ียวสูง โดยมืจุดขายอยู่ที่ความเป็นเมืองประวัติศาสตร์และแหล่งท่องเที่ยวตามธรรมชาติ 

มากมาย ประกอบกับการนโยบายล่งเสริมที่ผ่านมา ได้ล่งผลให้เมืองมืการขยายตัวด้านการบริการเพื่อรองรับนัก 

ท่องเท่ียว และการลงทุนของนักลงทุนต่างถ่ิน รวมทั้งมืการพัฒนาโครงสร้างของบ้านเมืองให้ทันสมัยตลอดเวลา

เมืองเชียงใหม่ในฐานะเมืองหลักของภาคเหนือตอนบน ได้พัฒนาต่อเนื่องมาถึงแผนฯ ฉบับท่ี 6 (พ.ศ 

2530-2534) และฉบับท่ี 7 (พ.ศ.2535-2539) ซึ่งมีนโยบายในการพ้ฒนาเศรษฐกิจของประเทศ ให้ก้าวล่ความ 

เป็นประเทศอุตสาหกรรมใหม่ ล่งเสริมการลงทุนของซาวต่างชาติ กระจายการบริหารงานล่ภูมืภาคและท้องถิ่น 

ล่งเสริมการท่องเท่ียวทำให้เมืองหลักในภาคเหนือเติบโตอย่างรวดเร็วท้ังทางเศรษฐกิจ 1 เกิดการเปล่ียนแปลง 

ทางกายภาพ 1 การเพิ่มของประชากรสูง ในขณะเดียวกันก็สะสมปัญหาต่างๆในทางผังเมืองไว้ตลอดเวลา โดย 

เฉพาะในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ที่อาการของปัญหาได้แสดงออกมาอย่างเด่นชัดและรุนแรงขึ้น ไม,ว่าจะเป็น 

ปัญหาการเลี่อมโทรมของสภาพแวดล้อมธรรมชาติ สภาพแวดล้อมเมือง และปัญหาคุณภาพชีวิตของประชัาซน 

เมือง

อาจกล่าวได้ว่าการพัฒนาเมืองในยุคปัจจุบัน ล่งผลให้เชียงใหม่มีความเติบโตอย่างรวดเร็วทางด้าน 

เศรษฐกิจ โดยเฉพาะรายได้จากการท่องเท่ียว เชียงใหม่กลายเป็นแหล่งจ้างงานท่ีสำคัญของภาคเหนือ เปรียบ 

เสมือนแม่เหล็กดึงดูดประซาซนจากทุกภาคหลั่งไหลเข้ามาทำงานมาตั้งถิ่นฐานจำนวนมาก ทำให้เมืองมีการ 

ขยายตัวทางกายภาพออกไปกว้างขวาง ล่งผลให้ล่ีงปลูกสร้างหนาแน่นมากขึ้นเพ่ือรองรับอุปสงค์ของผู้มาเยือน 

เมืองจึงมืความซับซ้อน จุ่นวาย ต่างไปจากสภาพในยุดอดีต การจราจรหนาแน่น โครงข่ายถนนลับสน คุณค่า 

ทางประวัติศาสตร์เริ่มถูกทำลาย เชียงใหม่ดำเนินการพัฒนาและเกิดสภาพปัญหาตามกรุงเทพ และใกล้จะเป็น 

กรุงเทพแห่งท่ีสองในอนาคตอันใกล้

4.2 เทศบาลนครเชียงใหม่

เทศบาลนครเชียงใหม่กลายเป็นพื้นที่ที่ได้รับผลพวงของการพัฒนาทุกด้าน จากเดิมที่มืฐานะเป็น 

สุขาภิบาล ได้รับการยกฐานะจากสุขาภิบาลเป็นเทศบาลนครเชียงใหม่ในปี พ.ศ.2478 ซ่ึงมืพืนท่ีทังหมด 17.50 

ตร.กม. ต่อมาเทศบาลนครเชียงใหม่ได้เจริญขึ้นและมืชุมซนหนาแน่นขยายตัวออกไป ตังนั้นในปีพ.ศ.2526 จึงมี 

พระราชกฤษฎีกาขยายเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ออกไปเป็น 40.216 ตร.กม.และใซ้มาจนถึงปัจจุบัน โดยแบ่ง 

เขตการปกครองออกเป็น 4 แขวง คือ แขวงนครพิงค์ กาวิละ เม็งราย ศรีวิชัย มีประชากรถึงปี พ.ศ. 2540 จำนวน 

172,290 คน ( สำนักงานสถิติแห่งชาติ 2540)
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แผนท่ี 4.2-1 แสดงเขตเทศบาลและโครงข่ายถนน 
ท่ีมา : เทศบาลนครเชียงใหม่
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4.3 ระบบโครงข่ายถนน

ถนนในเขตเทศบาลมีความยาวรวมกันทั้งสินประมาณ 274 กม. หรือคิดได้เป็นพ้ืนท่ีร้อยละ 4 ของพ้ืนท่ี 

รวม (สจร.2538) ลักษณะโครงข่ายถนนมีลักษณะผสมกันระหว่างแบบตารางกริด ถนนวงแหวนและถนนรัศมี 

ซึ่งตารางกรืดเป็นลักษณะภายในเขตเมืองเก่า เป็นระบบที่สามารถกระจายการเดินทางไปยังพื้นที่ส่วนต่างๆของ 

เมืองเก่าได้เป็นอย่างดี โดยมีถนนรอบกำแพงเมืองที่เป็นถนนรวบรวมและจ่ายการจราจรเข้าส่ถนนรัศมี ถนน

รัศมีเป็นถนนที่เชื่อมระหว่างถนนรอบกำแพงเมืองเก่ากับชุมชนรอบนอก ส่วนรอบๆ เมืองจะมีถนนวงแหวนเป็น 

ถนนอ้อมเมืองเชื่อมถนนรัศมีแต่ละเลันทางเข้าด้วยกัน ถนนวงแหวนยังไม่เชื่อมบรรจบตัวเองอย่างลมบูรณ์ เน่ือง 

จากถูกโครงสร้างขนาดใหญ่ของสนามบินและพื้นที่ทหารทางตะวันตกขวางไว้ แต่จัดว่าเป็นถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ท่ี 

จะนำการลัญจรส่จังหวัดอื่นในภาคด้วย

ถนนรัศมีทำให้เกิดการพัฒนาตามแนวถนน (Ribbon Development) ซ่ึงประชาซนท่ีเดินทางเข้าออก 

จากเมืองจำเป็นต้องใข้เลันทางเหล่านี้ ก่อให้เกิดการจราจรติดขัดมาบริเวณจุดที่มีการตัดกันของถนนรัศมีกับ 

ถนนวงแหวนและถนนภายในเมือง

4.4 ปริมาณการจราจร

ปริมาณการจราจรที่สำรวจโดยการทางพิเศษ ในปีพ.ศ.2537ได้แสดงไว้ในแผนท่ี4.4-1 ถ ึง4.4-4 พบ 

ว่าปริมาณการจราจรบนถนนในเขตเทศบาลในชั่วโมงเร่งด่วนมีปริมาณสูงมาก และหลายเลันทางมีการใช้งาน 

จนถึงความจุของถนนแล้ว การคืกษาฃองสำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (สจร.)ได้

ประมาณค่าเฉลี่ยขององค์ประกอบการจราจรที่วิ่งในพื้นที่ผังเมืองรวม โดยใช้ข้อมูลจากการนับปริมาณการ 

จราจรตามแนวเลัน Screen line สามารถจำแนกตามยานพาหนะได้ตังนี้ รถจักรยานยนต์มีลัดส่วนมากที่สุด 

คือ 62% รองลงมาคือรถปิคอัพ 22.3% 1 รถเก่ง 9.8 % 1 รถลองแถว 4.8 %, ลามล้อถีบ 0.5% 1 รถตู้ 0.3 % 

และรถเมล์รถสามล้อเครื่อง อย่างละ 0.2% (แผนภูมิท่ี 4.4-1 แสดงลัดส่วนของพาหนะท่ีลัญจรในพ้ืนท่ี )

แผนภูมิท่ี 4.4-1 แสดงลัดส่วนของพาหนะท่ีวิ่งในพ้ืนท่ีคืกษา
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4.5 เชียงใหม่ในยุคปัจจุบ้นก้บความต้องการในการเดินทาง

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย ได้สำรวจการเดินทางในพื้นที่ผังเมืองรวมเชียงใหม่เมื่อปี พ.ศ.2537 
ปรากฏผลตามตารางที่ 4.5-1 โดยพบว่ามืปริมาณการเดินทางในพื้นที่ 1.59 ล้านเที่ยวต่อวัน จากตารางจะ

เห็นได้ว่า ร้อยละ 55 ของปริมาณการเดินทางทั้งหมด อยู่ในเขตเทศบาลช่ึงมืพ้ืนท่ี 40 ตร.กม. และเน่ืองจากพ้ืนท่ี 

เทศบาลเป็นแหล่งดิงดูดการเดนทางใหญ่ จืงมืการเดินทางมาจากพ้ืนท่ีนอกเขตเทศบาลร้อยละ 37 ของจำนวน 

การเดินทางท้ังหมด

ตารางท่ี 4.5-1 ตารางการเดินทางเข้า-«อกส่วนต่างๆ ใน'พ้ืนท่ีสืกษ'า (เท่ียว/วัน)

เทศบาล สุขาภิบาล ชนบท นอกเขต รวม

เทศบาล 547,384 80,158 178,348 73,522 879,412

สุขาภิบาล 79,548 21,271 54,474 38,947 194,240

ซนบท 178,983 53,920 67,827 39,633 340,363

นอกเขต 70,438 40,047 37,196 24,040 171,721

รวม 876,353 195,396 337,845 176,142 1,585,736

ที่มา : การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (2537)

เมื่อจำแนกลักษณะการเดินทางตามจุดประสงค์ของการเดินทาง ดังแผนภูมิท่ี 4.5-1 จะพบว่าร้อยละ 

32.8 ของการเดินทางทั้งหมดเป็นการเดินทางไปทำงาน-กลับบ้าน (Home Based Work Trip : HBW) ซ่ึงเป็นลัด 

ล่วนท่ีมากท่ีสุด รองลงมาคือการเดินทางไปโรงเรียน-กลับบ้าน (Home Based School Trip : HBS) ร้อยละ 29 
และการเดินทางไปธุระอื่น-กลับบ้าน (Home Based others Trip : HBO) มิร้อยละ 25 ของการเดินทาง ส่วนท่ี 

น้อยที่ลุดคือการเดินทางระหว่าง 2 แห่งท่ีไม่ใชีบ้าน (Non-Home Based Trip : NHB) ร้อยละ 13.2

แผนภูมิท่ี 4.5-1 แสดงสัดส่วนของการเดินทางจำแนกตามวัตชุประสงค์



91

4.6 การเลือกใช้พาหนะข'องชาวเชียงใหม่

จากการสำรวจข้อมูลการเดินทางของการทางพิเศษฯ พบว่า ผู้เดินทางส่วนใหญ่ร้อยละ 87 เดินทาง 

ด้วยพาหนะส่วนตัว (รถยนต์หรอจักรยานยนต์) ร้อยละ 11 ใช้รถขนส่งสาธารณะ โดยสัดส่วนการเลือกใช้พาหนะ 

ประ๓ ทต่างๆ ปรากฏในตารางที่ 4.6-1 ตังน้ี

ตารางท่ี 4.6-1 สัดส่วนของพาหนะที่ฬเดินทาง

ประ๓ ทพาหนะ สัดส่วน (ร้อยละ)

รทยนต์น่ังส่วนบุคคล 12.5

รทปิคอัพ 18.5

รถจักรยานยนต์ 56.3

รถสองแถว 9.0

รถประจำทาง 1.8

รทดู้ 0.6

สามสัอทบ 0.9

สามล้อเคร่ือง 0.2

อ ื่นๆ 0.2

รวม 100

ท่ีมา : การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (2537)

4.7 จำนวนรถที่จดทะเบียนในเชียงใหม่

จากตารางท่ี 4.7-1 แสดงปริมาณรถท่ีจดทะเบียนในจังหวัดเชียงใหม่ ต้ังแต่ปี พ.ศ.2535-2540 จะเห็น 

ได้ว่าปริมาณรถจะสูงขึ้นทุกปี โดยในช่วงเวลา 5 ปีนี้มีอัตราการเพิ่มโดยเฉลี่ยร้อยละ 13 และไม่มีแนวโน้มว่าจะ 

ลดลง จากตารางยังพบว่ารถมอเตอร์ไซด์เปินพาหนะท่ีคนเชียงใหม่ใช้มากท่ีสุด ซึ่งมีสัดส่วนสูงกว่าร้อยละ 70 
ของรถพาหนะท่ีจดทะเบียนท้ังหมดในแต่ละปี แม้ว่าข้อมูลนี้จะเป็นการจดทะเบียนในระตับจังหวัด เน่ืองจากไม่ 

มีการจดทะเบียนแยกตามเขตการปกครอง แต่สามารถใช้ประเมินสถานการณ์ในเทศบาลนครเชียงใหม่ได้ใน 

ฐานะที่เป็นจุดเจริญของจังหวัด เป็นศูนย์รวมของกิจกรรมและดึงดูดการเดินทางสูง ตังนั้นปริมาณพาหนะใน 

เทศบาลนครเชียงใหม่จืงสูงกว่าพ้ืนท่ีอ่ืนๆ

4.8 รูปแบบการเดินทาง

รูปแบบการเดินทางในปัจจุบัน พิจารณาจากหลักเกณฑ์ด้านต่างๆ ได้แก่ (ตังตารางท่ี 4.8-1)

- พิจารณาด้านระตับพื้นที่ : ระดับภาค ระตับเมือง ระตับย่าน และระตับละแวกบ้าน

- พิจารณาจากประเภทของสิงท่ีโดยสาร : การเดินทางของคน และการเดินทางของสินค้า

- พิจารณาลักษณะของการประกอบการขนส่ง : การเดินทางท่ีเป็นส่วนตัว และ ท่ีไม่ใช่ส่วนตัว

- พิจารณาด้านการใช้เครื่องยนต์ : รูปแบบที่ใช้เครื่องยนต์ (MT) และรูปแบบไร้เครื่องยนต์ (NMT)



ตารางท่ี 4.7-1 จ์านวนรนที่จดทะเปียน ณ ล้านักงานรนส่งจังหวัดเชียงใหม่ ตั้งแต่ปี พ.ศ.2534-2539

ประ๓ ทรถ ปี 2534 ปี 2535 ป ี2536 ป ี2537 จ 2538 ปี 2539

จำนวน (คัน) อัดส่วน (%) จำนวน (คัน) อัดส่วน (%) จำนวน (คัน) อัดส่วน (%) จำนวน (คัน) อัดส่วน (%) จำนวน (คัน) อัดส่วน (%) จำนวน (คัน) อัดส่วน (%)

รถยนต่นงส่วนบุคคล 21,042 5.68 25,378 5.1 31,839 6.6 39,827 7.3 47,601 8.3 54,587 7.8

รถปิคอัพ 46,454 12.54 56,034 13.5 68,814 14.2 81,392 14.9 84,577 14.7 83,997 12.0

รถจักรยานยฬ 276,561 74.66 307,643 73.86 355,318 73.1 394,493 72.5 414,376 71.9 529,213 75.6

รถดู้ 9,077 2.45 9,652 2.3 10,615 2.2 11,338 2.1 11,860 2.1 11,595 1.7

รถบรรทุก 8,083 2.18 8,442 2 9,188 1.9 7,295 1.3 8,344 1.4 10,454 1.5

รถโดยสาร 4,129 1.11 4,186 1 4,437 0.9 4,244 0.8 4,299 0.7 4,337 0.6

รนสามล้อเคร่ือง. 1,149 0.31 1,149 0.3 1,098 0.2 1,098 0.2 1,098 0.2 1,098 0.2

ล้อเล่ือน 3,050 0.82 3,040 0.73 3,033 0.6 3,033 0.6 3,033 0.5 3,033 0.4

อื่นๆ 895 0.24 981 0.24 1,654 0.3 1,711 - 0.3 1,313 0.2 1,458 0.2

รวม 370,440 100 416,505 100 485,996 100 544,431 100 576,501 100 699,772 100

ท่ีมา : รนส่งจังหวัดเชียงใหม่



ตารางท่ี 4.8-1 จำนนก^แบบการเดินทางในยุคป๋จจุบัน

การเดินทางระดิบภาก การเดินทางระดิบเนือง การเดินทางระด ้นม ่าน / ชุนขน การเด ินทางระดมละนากนาน !

การเดินทางของกน การเดินทาง 

ใเอ■(รนฟ้า

การเดินทางของกน การ(ดินทางของรนฟ้า การเดินทางของกน การเดนทาง 

ของรนฟ้า

การเดินทางของกน การเดินทางของรนฟ้า

(เวนฟ้า ไม่((วนฟ้า ((วนฟ้า ไม่((วนฟ้า ((วนตัว ไฝ((วนฟ้า ((านฟ้า ไม่((านฟ้า

MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT MT NMT

รกยนต์’ รททาร รถนรรทุก รทยนต์ รทเม(ทน(มีอง รถมรรทุก รทยนต์ จ ักรยาน ตุ้กตุ๊ก สานฟ้อกีบ รทยนต์ ด ้กรยาน นอนแอร่ไซด์ จ ักรยาน มอ(ตอร์ไซด์ รถเข็น

รถไฟ นอนแซร์ไซด์ «องนทวแดง รกยนต์- นอนแอรไขด์ (ดิน(ฟ้า นอนแอราชด์ (ปิดอัพ) รทเข็น (ดิน(ฟ้า ชาเล้ง

เกรึ่องมน รกโดยสาร- (ปิดอัพ) สองนทวนดง ชาเล้ง จ ักรยาน

ระ:หว่าง ซ.

นะ>นง์
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4.9 ระบบขนส่งสาธารณะ

ระบบขนส่งลาธารณะเป็นประเด็นหนึ่งที่สำคัญในการพิจารณาเรื่องการเดินทาง ซ่ึงในการคืกษา

ภาพรวมของการเดินทางในเมือง ไม่ลามารถจะหลีกเลี่ยงการกล่าวกึงระบบนี้ได้ เนื่องจากเป็นระบบหนึ่งที่จะ 

สามารถพัฒนาให้เชื่อมกับระบบการเดินทางรูปแบบอื่นได้ โดยเฉพาะการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ รวมท้ังยัง 

เป็นกลไกหนึ่งที่จะทำให้เมือง่มืความน่าอยู่และเป็นระเบียบถ้าได้รับการจัดการที่ดี ระบบขนส่งสาธารณะใน

พ้ืนท่ีคืกษา แน่งออกเป็น

ระบบชนส่งสาธารณะที่ยังให้บริการอยู่

รถโดยสา?ขนาดเล็ก หรอรถสองแถวรบจ้างในเมือง

รถสองแถวรับจ้างในเมือง มืบทบาทสำคัญอย่างมากสำหรับการขนส่งลาธารณะในเมืองเซยงใหม่ ขาว 

เมืองเรียกว่ารทล่ีล้อ เริ่มมืใช้ครั้งแรกในเมืองเชียงใหม่ประมาณปี พ.ศ.2508 เดิมรถประ๓ ทน้ีถูกให้ประโยชน์เป็น 

รถบรรทุกขนาดเล็กเพ่ีอขนส่งสินค้าเท่าน้ัน ต่อมาได้มืผู้นำเอาตัวกังมาใส่แล้วนำออกวงรับผู้โดยสาร ซ่ึงกึจการ 

ของรถลองแถวรับจ้างได้เตบโตอย่างรวดเร็วและเป็นคู่แข่งท่ีสำคัญของรทประจำทาง (รถเมล์) ประกอบกับความ 

ต้องการในการเดินทางของคนสูงขึ้นในขณะที่รถประจำทางตอบสนองได้ไม่พอเพิยง คนในเมืองจึงนิยมให้รท 

โดยสารขนาดเล็กกันมากจนกระทั้งกึงปัจจุบัน

รถสองแถวรับจ้างในเมืองดำเนินการในรูปของสหกรณ์ คือสหกรณ์นครลานนาเดินรท จำกัด ซ่ึงมื 

จำนวน 2,706 คัน (ชีดชัย อังคะไวมงคล ,2535) มืทั้งประ๓ ทที่มืคิวจอดประจำและไม่มืคืวจอดประจำ 

ประ๓ ทที่ไม่มืคิวจอดประจำจะวิ่งวนรับส่งผู้คนอิสระ เล้นทางเดินรถจะข้ึนอยู่กับผู้โดยสารโดยคนขับรถจะเลือก 

ให้บรีการเฉพาะรายที่ไม่เบี่ยงเบนออกไปจากเล้นทางเริ่มแรก หรือถ้าต้องออกนอกเล้นทางเริ่มแรกจะคิดค่า 

โดยสารราคาพิเศษ

การคิดค่าโดยสาร อัตราเดิมในระยะทางและเล้นทางปกติคือเขตเมืองชั้นในจะคิดราคา 5 บาทตลอด 

ลาย แต่ถ้าออกมารอบนอกหรือเข้าซอยท่ีแยกไปจากถนนลายหลักจะคิดราคาพิเศษ ต่อมาในปีพ.ศ. 2541 ได้มื 

การปรับราคาค่าโดยสารให้มาตรฐานโดยคิดตามระยะทางคือ ถ้าอยู่ภายในเขตมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ ค่า 

โดยสาร 2 บาท/คน จากมหาวิทยาลัยเชียงใหม่และย่านเชีงดอยมากึงสวนดอก ราคา 3 บาท/คน ส่วนระยะ 

ทางนอกเหนือจากน้ีแต่ไม่ห้ามสะพานน้ีาป็ง ราคา 8 บาท/คน ถ้าห้ามฝังนํ้าปิงจะคิดราคาคนละ 10 บาท

จากการคืกษาของชีดชัย อังคะไวมงคล ในปี พ.ศ.2535 สามารถสรูปได้ว่ารถสองแถวในเมืองมื 

บทบาทในการขนส่งผู้โดยสารที่อาคัยอยู่ในเมืองเชียงใหม่ บทบาทในการขนส่งผู้โดยสารท่ีเดินทางเข้ามาในตัว 

เมืองเชียงใหม่ และบทบาทในการให้บรืการนักท่องเที่ยวในการเที่ยวชมสถานที่ต่างๆ แต่ก็,พบ'ว่ามืปัญหาการ

จัดการให้รถสองแถวรับจ้างวิ่งเป็นระบบประจำเล้นทาง ซึ่งปัจจุบันรถรับจ้างเหล่านี้วิ่งวนรับคนในเล้นทางอิสระ 

ไม่มืเล้นทางประจำ •และท่ีสำคัญคือเจ้าหน้าท่ีของรัฐไม่สามารถเข้าไปควบคุมได้ เนื่องจากรถลองแถวรับจ้าง 

ดำเนินการในรูปสหกรณ์ที่มืการจดทะเบียนและได้ขอลัมปทานเล้นทางตามกฎหมาย แต่ในทางปฏิบัติรถลอง 

แถวรับจ้างวิ่งรับส่งคนในเล้นทางอิสระไม่ได้วิ่งตามเล้นทางที่ลัมปทาน รวมท้ังยังมืรถเถ่ือนท่ีไม่ได้จดทะเบียน 

กับสหกรณ์มาวิ่งรับส่งคนด้วย หน่วยงานท้องถิ่นอย่างขนส่งจังหวัดรู้และเข้าใจปัญหามาตลอดแต่ไม่สามารถ

เข้ามาจัดระบบระเบียบใดๆ ได้ เนื่องจากจะต้องเผชิญกับพลังมวลชนที่เป็นกลุ่มผู้ประกอบของสหกรณ์จำนวน 

มากทุกครั้งที่จะเข้าไปจัดการในเรื่องนี้จนในท่ีสุดได้ปล่อยวางเฉยให้เป็นไปตามที่เป็นอยู่
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รถโดยสารเล็ทหรือรถสองแถวท่ีว่ิงระหว่างอำ๓ อ

รถสองแถวท่ีวิ่งระหว่างอำนาอ ดำเนินการ1โนรุปสหกรณ์และ'ขอสัมปทานเล้นทางฟนกัน ได้แก่สหกรณ์ 

สันกำแพงเดินรถจำกัด มืเล้นทางวิ่งระหว่างตัวเมือง-สันกำแพง-บ่อสร้าง-ดอยสะเก็ด และสหกรณ์นครเชียงใหม่ 

เดินรถจำกัด วิ่งระหว่างตัวเมือง-แม่รืม-แม่แตง-ดอยสะเก็ด-จอมทอง รถโดยสารประ๓ ทนี้จะมืเสันทางวิ่ง

ประจำตามที่ฃอสัมปทานไว้ คือ

สายเหนือ ' สายท่ี 1 อ.แม่แตง - อ.แม่ริม - อ.เมือง 

สายท่ี 2 อ.พร้าว - แม่โจ้ - อ.เมือง 

สายตะวันออก สายท่ี 1 อ.ดอยสะเก็ด - อ.สันทราย - อ.เมือง

ลายท่ี 2 อ.สันกำแพง - อ.เมือง 

สายใต้ สายท่ี 1 อ.ลารภี - อ.เมือง

สายที 2 อ.จอมทอง - อ.สันปาตอง - อ.หางดง - อ.เมือง 

รถสองแถวที่วิ่งระหว่างอำเภอมีจำนวนประมาณ 730 ตัน'(ชีดชัย :2535) มืคิวรถจอดที่กาดหลวง (ริม 

น้ําปิง) ตลาดประตูเชียงใหม่และขนส่งช้างเผือก เป็นต้น รถวิ่งระหว่างอำเภอมืระยะเวลาปล่อยรถที่แน่นอน โดย 

จะคิดค่าอัตราค่าโดยสารคงที่ คือ 5 บาท ปัญหาที่พบคือยังมืบางสายที่มืเล้นทางช้อนทับกันในบางช้วง ท้ังกับ 

รถที,ว่ิงระหว่างอำ๓ อด้วยกันเองและระหว่างรถโดยสารเล็กที่วิ่งในเมือง เนื่องจากรถประ๓ ทน้ีมืจุดจอดอยู่ใน 

เมืองในขณะที่จะวิ่งออกนอกเมืองจะต้องผ่านเสันทางเดียวกัน ซึ่งทำให้แย่งผู้โดยสารกันได้แต่ไม่รุนแรงมากนัก 

สามล้อเครื่อง

รถสามล้อเครื่องหรือรถตุ๊กตุ๊ก ดำเนืนการเหมือนรถแทกซึ่ คิดค่าโดยสารตามระยะทาง โดยมืจุด'จอด 

อยู่ตามตลาดสด สถานีขนส่ง สถานีรถไฟ และโรงแรม เป็นต้น ผู้ท่ีใช้โดยมากจะเป็นนักท่องเท่ียว จากการสังเกตุ 

การณ์การมือยู่ของรถสามล้อเครื่องและการสัมภาษณ์บุคคลที่เกี่ยวช้อง ได้แก่ ผู้ประกอบการ หัวหน้าขนส่ง 

จังหวัด ตำรวจจราจร ผู้ใช้พาหนะอื่นๆ และประชาชนทั่วไปบางส่วน พบว่าสามล้อเครื่องได้สร้างให้เกิดมลภาวะ 

ทางเสืยง เนื่องจากมืเสืยงตังมาก และมลภาวะทางอากาศในแง่ของสภาพเครื่องยนต์ที่ไม่ลมบูรณ์ ทำให้ปล่อย 

ของเสียจากการขับเคลื่อนเครื่องยนต์ออกมาสูง รวมทั้งในด้านพฤติกรรมในการชับขี่ของผู้ประกอบการที่ไม่น่าได้ 

รับความไว้วางใจในด้านความปลอดภัย คนในเมืองส่วนใหญ่จึงไม่นิยมใช้นอกจากจะมืสัมภาระจำนวนมากและ 

ไม่มืทางเลือกอ่ืน

สามล้อถีบ

รถลามล้อถีบเป็นขนส่งสาธารณะที่ใช้แรงคน ที่ผ่านมาไม่เคยมืการสำรวจข้อมูลอย่างจริงจังว่ามื 

จำนวนเท่าไร เนื่องจากไม่มืรูปแบบท่ีแน่นอนในจุดจอดและเล้นทางการขนส่ง รวมทั้งสามล้อถีบที่อยู่บนถนนใน 

เมืองยังมืท้ังที,เป็นของผู้ประกอบการเองและเช้ามาประกอบอาชีพ โดยส่วนใหญ่จะเป็นการเช้ามามากกว่า ซ่ึงใน 

ด้านนี้จะต้องลืบหาไปถีงเจ้าของรถเช้าว่ามืใครบ้างและให้เช้าไปกี่ตัน จะทำให้รู้ได้ว่าในหนึ่งวันมืปรืมาณลามล้อ 

ถีบอยู่บนถนนในเมืองเท่าไรและบริเวณไหนบ้าง ส่วนปริมาณที่จดทะเปียนกับขนส่งจังหวัดประ๓ ทล้อเล่ือน เป็น 

ปริมาณของทั้งจังหวัด ไม่สามารถจำแนกปริมาณในเขตเทศบาลได้ ผู้คืกษาจึงประมาณตัวเลขจากการถามผู้ 

ประกอบการในจุดจอดที่แน่นอนในตลาดแต่ละแห่ง และติดตามสังเกตุการณ์บริเวณที่มืลามล้อถีบจอดใน 3
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ช่วงเวลา คือ เช้า กลางวันและเย็น เพื่อนับจำนวนรถโดยประมาณ แม้ว่าจะได้จำนวนท่ีไม่ถูกต้องแน่นอนแต่คาด 

ประมาณได้ใกล้เคียงที่สุดว่ามีอยู่ประมาณ 250-300 คัน

ปัญหาของการขนส่งสามล้อถีบที่ละท้อนออกมาจากผู้ประกอบการขนส่งอื่น และฝ่ายบริหารหลาย 

หน่วยงาน จะมองสามล้อถีบในด้านที่สร้างปัญหาให้การจราจร เนื่องจากเป็นรถช้าท้ังยังไม่เลือกเวลาและสถาน 

ที่ในการขับฃ่ีบนถนนในเมือง แต่ทางฝ่ายบริหารก็ยังไม่มีมาตรการหรือระเบียบใดๆ ทางการจราจรออกมาเด็ด 

ขาด จากการล้มภาษณ์ตำรวจจราจรได้ให้ความเห็นว่าจะพยายามไม่ไปยุ่งกับการประกอบอาชีพของผู้ประกอบ 

การกลุ่มนี้ เนื่องจากส่วนใหญ่มีรายได้น้อยและเป็นผู้มีอายุมากแล้ว การมีคดความด้วยในด้านการจราจรจะไม่ 

เกิดผลท่ีสร้างสรรท้ังทางล้งคมและทางเศรษฐกิจ ในขณะที่ผู้บรืหารบางคนให้ข้อเสนอว่าไม่ควรให้ลามล้อถีบมา 

อยู่บนถนนในเมืองเลยหรือควรจำกัดไม่ให้ขึ้นบนถนนบางสายในช่วงเวลาเร่งด่วน ซ่ึง'ไนทางปฎ๊บ้ตทำ’ได้ยาก

เน่ืองจากมีท้ังลูกค้าประจำ ที่เป็นพ่อค้าแม่ค้าและผู้ประกอบการที่มีอุปสงค์และอุปทานในช่วงเวลาเดียวกัน ซ่ึง 

เป็นเรื่องของปากท้องและเศรษฐกิจของผู้ประกอบการระดับล่าง ท่ีเป็นสิงท่ีอยู่และเดีบโตคู่กับเมืองมาตลอด

ในด้านผู้ประกอบการได้สะท้อนความคีดในแง่ท่ีว่า การขนส่งประเภทน้ีเป็นสิงจำเป็นลำหร้บแม่ค้าและ 

แม่บ้านท่ีเดินทางระหว่างบ้านไปตลาดหรือไปสถานท่ีอื่น ซ่ึงผู้โดยสารกลุ่มน้ีจะให้ความไว้วางใจในรูปแบบการ 

เดินทางลักษณะน้ี ท้ังในด้านของความปลอดภัย ความคุ้นเคยกันผู้ขับข่ีและไว้วางใจได้ รวมท้ังเป็นการขนส่งท่ี 

ส่งถึงหน้าประตูบ้าน และสามารถนัดเวลาให้มารับได้ในกรณีท่ีเป็นลูกค้าประจำ ผู้ประกอบการกลุ่มน้ีไม่ได้คิด 

ว่าระบบขนส่งรูปแบบอ่ืนจะเป็นคู่แข่งของตน เน่ืองจากมีกลุ่มผู้โดยสารท่ีต่างกัน ดังน้ันจึงต่างคนต่างอยู่ต่างคน 

ต่างทำงานของตน การมองต่อไปข้างหน้ายังให้ข้อคิดว่าสามล้อถีบจะยังอยู่คู่กับเมืองเชียงใหม่ต่อไปอีกนาน

ในด้านปัญหาการจราจรผู้ประกอบการสามล้อถีบจะให้ข้อคิดเห็นที่ตรงกันไนด้านที่ว่ามีความระมัด 

ระวังและขับอย่างปลอดภัยอยู่แล้ว รวมทั้งรู้กฎจราจรในการให้ล้ญญาณเมื่อจะเป็นเล้นทาง ดังน้ันจึงไม่เห็นว่า 

การขับสามล้อถีบนี้จะเป็นปัญหาต่อการจราจรที่รูนแรงผาก ในขณะเคียวกันได้สะท้อนความคิดวาผู้ที่ขับรทยนต์ 

ควรจะมีนี้าใจและรถยนต์ที่มีอยู่มากเป็นตัวที่ทำให้เกิดปัญหาการจราจร ผู้ประกอบการบางคนได้ให้ข้อคิดเห็น 

ว่าเพื่อนท่ีดิของสามล้อถีบคือ1จักรยาน ซึ่งน่าจะสนับสนุนให้คนหันมาใช้ผากขึ้น จะทำให้คนมีสุขภาพดิและลด 

ปัญหาจราจร

ด้านการท่องเที่ยวสามล้อถีบมีบทบาทน้อยมาก มีนักท่องเที่ยวจำนวนไม่มากนักท่ีใช้บรืการลามล้อ

ถีบ ส่วนใหญ่จะเช่ารถเองและใช้บรืการลามล้อเครื่องมากกว่า นอกจากนักท่องเที่ยวที่มากับบรืษัททัวร์

(Package Tour) โดยไกด์จะไปติดต่อลามล้อถีบให้มาเป็นรูปแบบหนึ่งของการพาทัวร์ในเมืองเพื่อเป็นท่ีประทับ 

ใจของนักท่องเท่ียว โดยรูปแบบนี้จะไม่ได้มีตลอดท้ังปีคือมีเฉพาะในเทศกาลท่องเท่ียว ดังน้ันผู้โดยสารประจำ 

ของลามล้อถีบที่ประกันรายได้ของผู้ประกอบการจึงเป็นบรรดาแม่ค้าและแม่ครัวมากกว่า การท่องเท่ียวแห่ง

ประเทศไทยเขต 1 ได้เข้ามามีส่วนในการส่งเสรืมการใช้สามล้อถีบในด้านการอบรมภาษาและมารยาท เพ่ือให้ผู้ 

ประกอบการได้ใช้ในการพบผู้โดยสารชาวต่างชาติ แต่ในส่วนที่เป็นการจัดการมากกว่านี้ยังไม่มีโครงการใดเกิด 

ข้ึน

รถหมุ'บ้านขวัญเวียง

เป็นรถบริการที่ดำเนินการหมู่บ้านขวัญเวียง ที่ให้บริการเล้นทางจากหมู่บ้านขวัญเวียงท่ีอยู่ทางใต้เมือง 

บนถนนเชียงใหม่-หางดงเช้ามาในเมือง โดยรับผู้โดยสารท่ีเป็นลูกค้าของหมู่บ้านและประซาชนในเมืองท่ัวไปก็
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ใช้บริการได้ ซ่ึงโดยส่วนใหฤjจะเป็นผู้โดยสารประจำท่ีเคยข้ึนอยู่แล้ว . เนื่องจากจะรู้เวลาที่รถจะออกหรือเช้ามา 

ในเมือง ถ้าเป็นผู้โดยสารใหม่และคิดจะใช้บริการโดยท่ีไม่รู้เวลาท่ีแน่นอน คาดว่าจะต้องใช้เวลารอนานเช่นเดียว 

กับรอรถประจำทางในเมืองท่ีเลิกกิจการไปแล้วเช่นกัน

ระบบขนฟงสาธารณะท'เลิกกิจการแล้ว 

รถประจำทางในเมือง

ในเมืองเซียงใหม่เคยมืรถประจำทางให้บริการอยู่ 4 สายท่ีดำเนินการโดยเอกซน โดยมืเล้นทางว่ิงผ่าน 

เมืองในแนวตะวันตก-ตะวันออก 2 ลาย และเล้นทางในแนวแกนเหนือใต้ 1 ลาย เล้นทางรอบเมือง 1 สาย แต่คน 

เชียงใหม่ใม่นิยมใช้เนื่องจากเวลาในการปล่อยรทไม่แน่นอน ทำให้ผู้โดยสารใช้เวลารอรถนานและไม่สามารถ 

กำหนดเวลาในการทำกิจธุระอย่างแน่นอนได้ นอกจากนี้เล้นทางที่ว่ิงก็วกวนซ้ําช้อน ทำให้ถึงจุดหมายปลาย 

ทางช้า และประการสำคัญคือไม่ได้เป็นการขนส่งที่ถึงปลายทางในการเดินทางต่อเดียว ผู้โดยสารต้องเดินหรือ 

ต่อรถเช้าไปอีก ประชาซนจึงหันมาใช้รถส่วนตัวมากขึ้น และใช้บริการรถโดยสารเล็กหรือรถสองแถวรันจ้างใน 

เมืองที่เรืยกใช้บริการได้สะดวกรวดเร็วกว่า ด้วยค่าโดยสารท่ีไม่ต่างกันมากนัก ทำให้รทโดยสารเล็กเป็นคู่แข่งท่ี 

สำคัญของรถประจำทางในเมือง

เมื่อคนส่วนใหญ่ไม่นิยม กิจการจึงขาดทุนสะสมมาหลายปี จนในท่ีสุดไม่สามารถดำเนินการต่อไปได้ 

นอกจากนี้หน่วยงานราชการท้องทนก็ไม,มืงบประมาณเพียงพอที่จะมาดูแลและปรับปรุงให้มืประสิทธิภาพขึ้นได้ 

เนื่องจากต้องพึ่งพางบประมาณจากส่วนกลางด้วย บริษัทต่างๆที่ดำเนินกิจการรณมล'จึงต้องหยุดดำเนินกิจการ 

ไปในท่ีสุด เมื่อเดือนพฤษภาคม 2539

4.10 จุดเปลี่ยนแปลงการเดินทาง

จุดเปลี่ยนแปลงการเดินทางในเมืองเชียงใหม่ ได้แก่ คิวรถสองแถวในเมือง คิวรถสองแถวท่ีวิ่งนอก 

เมืองสถานีขนส่ง สถานีรถไฟและสนามปีน ซ่ึงแสดงตำแหน่งในแผนท่ี4.10-1

4.11 การเดินทางแบบไร้เดรี่'องยนต์ ( NMT)

NMT เป็นการเดินทางอีกรูปแบบหนึ่งในเมืองเชียงใหม่ที่อยู่คู่มากับการพัฒนาเมือง แต่มีบทบาทน้อย 

กว่าการเดินทางที่ใช้เครื่องยนต์เมื่อเปรืยบเทียบกับสองยุคที่ผ่านมา เมื่อกล่าวถึง NMT ในเมืองเชียงใหม่

สามารถจำแนกได้ 5 รูปแบบ แต่ละรูปแบบอยู่ในฐานะและบทบาทที่ต่างกัน ซึ่งจะเกิดปัญหาและได้รับการ

จัดการที่ต่างกันออกไปด้วย NMT ในเชียงใหม่ในปัจจุบันมืตังนี

1. รถจักรยาน

2. สามล้อถีบ

3. การเดินเท้า

4. รถเข็น

5. ซาเล้ง



ท

สัญลักษณ์
๏  คิวรถสองแถวในเมือง 

• คิวรถสองแถวไปนอกเมือง 

คิวรถเมล์ 

0  สนามบิน 

■  สถานีขนส่ง 

H  สถานีรถไฟ

แสดง : จ ุด เป ล ี่ย น แป ลงก ารเด ิน ท าง

ท่ีมา : ภาควิชาภูมิศาสตร์ มหาวิทยาลัยเขียงใหม่ (T )
\ทศเหนอJมาตราส่วน 0 0.5 1 1.5 กม.

I f i i i p  จ ุฬ าลงกรณ ์มหาว ิทยาล ัย
แผนท ี่
4.10-1
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รทสองแถวรับจ้างในเมือง (รถแดง) รถสองแถวรับจ้างระหว่างอำเภอ

สามล้อเครอง สามล้อถีบ

รถหมู่บ้านขวัญเวียง

ภาพท่ี 4.9-1 ระบบขนส่งสาธารณะในปัจจุบัน
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จักรยาน

การใช้จักรยานในเชียงใหม่มีมาต้ังแต่สมัยทีเชียงใหม่เริ่มเข้ายุคเปลี่ยนแปลง สันนิษฐานว่ามีการป้ามา 

ใช้ในเชียงใหม่ในชีวงสมัยเจ้าอินทวโรรส คือภายหลังจาก ปี พ.ศ.2448 ท่ีกรุงเทพลังเข้ามา 100 คัน (อิศรา 

คันแตง ,2532) ซึ่งในยุคสมัยนั้นจักรยานเป็นท่ีนิยมใช้แพร่หลาย เนื่องจากราคาไม่แพงและสะดวกในการเข้า 

ถึงทุกพ้ืนท่ี การใช้จักรยานในเชียงใหม่เริ่มลดลงเมื่อเข้าส่ยุคปัจจุบันที่มีพาหนะสมัยใหม่เข้ามามากขึ้น

จากสำมะโนประซาก่รและเคหะจังหวัดเชียงใหม่ในปี พ.ศ.2533 พบว่าจังหวัดเชียงใหม่มีจำนวนครัว 

เรือนที่ครอบครองจักรยาน จำแนกตามในเขตและนอกเขตเทศบาล ดังตารางท่ี 4.11-1

ตารางท่ี 4.11-1 แสดงจำนวนครัวเรือนท่ีครอบครองจักรยาน 2 ล้อ ปี 'ท.ศ.2533

จำนวนจักรยานในครอบครอง จำนวนครัวเรือนไนเขตเทศบาล จำนวนครัวเรือนนอกเขตเทศบาล รวมครัวเรือน
1 คัน 13010 145629 158639
2 คัน 2762 21262 24024
3 คัน 580 2835 3415
4 คัน 115 380 495
5 คัน 34 77 111
6 คัน 12 23 35
7 คัน 4 6 10

8 คันข้ึนไป 5 12 17
รวมครัวเรือนที่มีจักรยาน 16522 170224 186746
ครัวเรือนท่ีไม่มีจักรยาน 25997 149484 175481

________ไม่ทราป________ 54 169 _________ 223 -

ที่มา : สำนักงานสถิติแห่งชาติ

ในปัจจุบันยังไม่มีการทำสำมะโนเพื่อแสดงข้อมูลสถิติของจักรยานในเมืองเชียงใหม่ ซ่ึงต้องทำ ใน ปี 

พ.ศ.2543 (ตามวงจรของการทำสำมะโนประชากรของไทย) แต่เมื่อเปรียบเทียบสถานการณ์ในปัจจุบันคับปี พ.ศ 

2533 แล้ว จะพบว่าปัจจุบันมีกระแสลังคมนิยมใช้จักรยานเพื่อการเดินทางในหลายวัตชุประสงค์มากขึ้น โดย 

เฉพาะเพื่อการนันทนาการ การท่องเท่ียว และเพ่ือสุขภาพ จากการลงคืกษาและลังเกตุการณ์ในพื้นที่พบว่าครัว 

เรือนส่วนใหญ่จะมีพาหนะจักรยานในครอบครอง ในขณะเดียวคันคับที่มีพาหนะที่ใข้เคริ่องยนต์ประ๓ ทอ่ืนใน 

ครอบครองด้วย

ประ๓ ทของจักรยานท่ีใช้มี 2 ประ๓ ท คือ จักรยานธรรมดา และจักรยานกีฬาที่ปรับความเร็วไต้เช่น 

เสือหมอบ เสือภูเขา ชิต้ีไบท์ ซึ่งมีราคาแพงกว่าจักรยานธรรมดา โดยการเสือกใช้จักรยานประ๓ ทใดข้ึนอยู่คับ 

กลุ่มผู้ใช้ และวัตถุประสงค์ของการใช้ เช่น ถ้าเป็นกลุ่มเด็กและกลุ่มหนุ่มสาวจะนิยมใช้จักรยานกีฬาเพื่อใช้ออก 

กำลังกายและข่ีท่องเท่ียว แต่ถ้าเป็นแม่บ้านพ่อบ้านและผู้ใหญ่ที่มีอายุมากแล้วจะใช้จักรยานธรรมดา มีส่วน 

น้อยท่ี อยู่นอกเหนือหลักเกณฑ์ดังกล่าวนั้ เนื่องจากบางกรณีต้องพิจารณาปัจจัยอื่นร่วมด้วย เช่น ฐานะทาง 

เศรษฐกิจ ค่านิยม เป็นต้น

จากการลงคืกษาในพื้นที่อย่างต่อเนื่อง ไต้ลังเกตุพชุติกรรมการใช้จักรยานของซาวเมืองเชียงใหม่ในทุก 

ส่วนของเมือง และสัมภาษณ์กลุ่มผู้ใช้หลายกลุ่ม สามารถแบ่งผู้ใช้ออกเป็นกลุ่มตามวัตถุประสงค์ได้ 5 กลุ่ม คือ
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1. กลุ่มท่ีH เดินทางเพ่ือไปทำงาน

กลุ่มที่ใช้เพื่อไปทำงาน จะใช้จักรยานเป็นพาหนะเพื่อการ 

เดินทางจากบ้านไปที่ทำงานเป็นประจำทุกวัน โดยใช้มาเป็นเวลานาน 

แล้ว ในระยะทางที่หลากหลาย มีต้ังแต่ไม่เกิน า กม.จนถืง 20 กม. ใช้ 

เวลาต้ังแต่ 5-45 นาที ท้ังน้ีไม่เกิน 1 ช่ัวโมง ผู้ใช้โดยส่วน'ไหญ่,จะเปินผู้ 

ประกอบอาชีพยาม รักษาความปลอดภัย (รปภ.) ค้าขาย รับจ้างท่ัวไป 

ช่วงเวลาบ่อยท่ีใช้คือเช้ากับเย็น เล้นทางท่ีใช้จะมีท้ังบนทนนสายหลัก 

และในซอยย่อยโดยเลือกเล้นทางท่ีใกล้ท่ีสุด เหตุผลท่ีใช้คือไม่มีพาหนะอ่ืนในครอบครอง อีกเหตุผลหน่ึงคือขับรถ 

เคร่ืองไม่ไค้ ซึ่งมักจะเป็นผู้ลูงอายุที่รู้สืกว่าการใช้จักรยานจะปลอดภัยกว่าการขับจักรยานยนต์ ในค้านความ 

ปลอดภัยผู้ใช้กลุ่มไม่นี้คืดว่าเป็นป๋ญหาที่รุนแรง เน่ืองจากมีความชำนาญและรู้วิธีที'จะเดินทางไค้โดยปลอดภัย 

ประ๓ ทจักรยานท่ีใช้ของกลุ่มนี้โดยส่วนใหญ่จะเป็นจักรยานธรรมดา

2. กลุ่มที่ใช้เดินทางเพื่อกิจกรรมในวิถีชีวิตประจำวัน

ผู้ใช้กลุ่มน้ีได้แก่ แม่บ้าน พ่อบ้าน และประซาซน

ท่ัวไป ที่ใช้จักรยานในชีวิตประจำวัน ได้แก่ ไปเย่ียมหาญาต ิ

ไปซ้ือของ ไปส่งผ้า ไปท้ิงขยะ เป็นด้น ระยะทางท่ีใช้อยู่ใน 

ระยะ 1 กม. และใช้เวลาเดินทางประมาณ 5 นาที การใช้ 

ของกลุ่มนี้จะพบในชุมซนพักอาภัยซึ่งมีร้านค้าภายในชุมซน 

และมีตลาดใกล้บ้าน โดยเฉพาะชุมชนเก่าและชุมชนริม 

ถนนย่านการค้า ช่วงเวลาท่ีใช้จะไม,แน่นอนขึ้นอยู่กับความ 

ต้องการใช้สินค้าขณะนั้นแต่จะพบมากช่วงเช้าและเย็นซึ่งพ่อบ้านแม่บ้านจะใช้ไปตลาดใกล้บ้าน สภาพภูมิ 

อากาศที่ไม่รุนแรงจะมีผลกระทบต่อการใช้จักรยานเพื่อวัตถุประสงค์นี้น้อยมาก เล้นทางท่ีใช้จะเป็นถนนใน

ชุมชนละแวกบ้านและถนนในซอยย่อยซึ่งมีความปลอดภัยอยู่แล้วถ้าไม่ใช่เป็นทางลัดของรถยนต์ ประ๓ ท 

จักรยานที่ใช้โดยส่วนใหญ่จะเป็นจักรยานธรรมดาที่มีตะกร้าหน้ารถลำหรับใส่ของ ลักษณะพิเศษของผู้ใช้กลุ่มน้ี 

คือใช้มาเป็นเวลานานแล้ว โดยใช้เป็นส่วนหน่ึงของวิถีชีวิต จากการสัมภาษณ์ผู้ใช้กลุ่มนี้ไม่พบว่ามีปัญหาด้าน 

ความปลอดภัย เนื่องจากใช้เป็นประจำมีความชำนาญและรู้วิธีในการขับขี่อย่างปลอดภัย รวมท้ังส่วนใหญ่จะอยู่

บนถนนสายรอง ดังนั้นผู้ใช้กลุ่มนี้จึงรู้ลืกว่ามีความปลอดภัยไม่มีปัญหาในการใช้จักรยาน

3. กลุ่มท่ีใช้ เดินทางไปเริยนหนังลือ 

ผู้ใช้กลุ่มนี้ได้แก่นักเรียนนักคืกษา โดยเฉพาะนักคืกษา

มหาวิทยาลัยเชียงใหม่และสถาบันราชภัฏ และนักเรียนระดับประถม 

คืกษาท่ีเรียนโรงเรียนเทศบาลและโรงเรียนวัด โดยช่วงเวลาท่ีใช้คือเช้า 

กับเย็น ระยะทางที่เดินทางจะต่างกันระหว่างนักเรียนประถมกับนัก

คืกษา คือถ้าเป็นนักคืกษาจะขี่ในระยะทาง 1-2 กม. คือจากหอพักไป  ̂ n

อาคารเรียน๓ ายในสถาบันซึ่งใช้เวลาประมาณ 5-10 นาที และใช้เล้น I

ทางที่มาจากหอพักซึ่งอาจจะอยู่ในสถาบันหรือออกมาจากซอยย่อยและผ่านถนนสายหลักด้วย โดยเล้นทางน้ียัง
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มีความปลอดภัยน้อยเนื่องจากยังมีรถที่ใช้เครื่องยนต์ประเภทอื่นวิ่ง 

ปะปนอยู่มากในพื้นที่ลังคมเช่นนี้ ส่วนนักเรียนจะขี่ในระยะทางไม่เกิน 

1 กม. ใช้เวลาประมาณ 3-5 นาที โดยใช้เส์นทางภายในชุมชนพัก 

อาสัยซึ่งมีความปลอดภัยกว่าบนถนนใหญ่ เน่ืองจากโรงเรียนจะอยู่ 

ภายในชุมชนที่นักเรียนพักอาสัยอยู่และส่วนใหญ่เปินชุมชนเก่า ผู้ใช้ 

กลุ่มนี้จะใช้จักรยานประเภทจกรยานกีฬาสำหรับนักทีกษา ส่วนนัก

เรียนถ้าเป็นเด็กผู้ชายจะใช้จักรยานกีฬาประ๓ ท BMX ถ้าเป็นผู้หญิงจะใช้จักรยานธรรมดาที่มีตะกร้าหน้ารถ

4. กลุ่มที'ใช้เดินทางเพ้ือนันทนาการ

กลุ่มที่ใช้เพื่อนันทนาการคือผู้ท่ีใช้เพื่อการพักผ่อน ผ่อนคลายความเครียด และเพื่อความสนุกลนาน 

เพลิดเพลิน ซึ่งมีลักษณะการใช้ 3 ลักษณะ คือ

รร' กลุ่มที่ใช้เดินทางเพื่อออกกำลังกาย
ผู้ใช้กลุ่มน้ีได้แก่ นักทีกษา นักวิชาการ นักกีฬา และประชาชนทั่วไปที่มีเวลาว่างจากภาระกิจประจำวัน 

ช่วงเวลาที'ใช้คือเช้ากับเย็นแต่โดยส่วนใหญ่จะเป็นเย็นมากกว่า เน่ืองจากเป็นช่วงเวลาอิสระท่ีเลิกจากงานแล้ว 

ระยะทางและเวลาที่ขี่1ไม่แน่นอน ขึ้นอยู่กับเพศ วัย และสมรรถภาพทางร่างกาย เล้นทางที่ใช้ประจำส่วนใหญ่จะ 

เป็นถนนสายหลักได้แก่ทางเลียบคลองชลประทานไปสนามกีฬา 700ปี 1 ถนนนิมมานเหมีนทรี, ทางไปสวนสุข

ภาพหลังมช. 1 ซอยวัดอุโมงค์ 1 เชิงดอยสุเทพหน้าและหลังมซ. 1 ภายในมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ และสนามกีฬา 

เทศบาล เป็นต้น ปัญหาท่ีผู้ใช้กลุ่มสะท้อนออกมามากคือเรื่องความปลอดภัย ท่ังในด้านของอุบัติเหตุบนเล้น 

ทางที่ใช้และจากควันรถของพาหนะอื่น จักรยานที่ใช้จะเป็นจักรยานกีฬาที'ปรับความเร็วได้ โดยผู้ขับข่ีจะมี

อุปกรณ์และชุดในการขับขี่พร้อม เนื่องจากการเดินทางประ๓ ทนี้ผู้ใช้ต้องการผลทางสุขภาพและความเพลิด

เพลินทางจิตใจ

ผู้ใซ้ประเภทนี้อ ีกกลุ่มหนึ่งคือ กลุ่มชมรมจักรยานวัน 

อาทิตย์ที่จะนัดกันขี่จักรยานรอบคูเมีองทุกเช้าวันอาทิตย์ซ่ึงเป็นวันท่ี 

การจราจรไม่ หนาแน่น ระยะทางที่ขี่ค ือรอบคูเมืองสองรอบ

ประมาณ 13 กม.ใช้เวลาประมาณ 30 นาที หลังจากน้ันจึงไปท่อง 

เท่ียวในเมืองต่อ การเดินทางของกลุ่มนี้มีหลายวัตถุประสงค์รวมอยู่ 

ด้วย ได้แก่ เพ่ือรณรงค์ให้คนเมืองหันมาใช้จักรยานเพ่ือการเดินทาง 

และเพ่ือออกกำลังกาย ผู้ใช้กลุ่มน้ีจะใช้จักรยานกีฬาในการเดินทาง และผู้มาร่วมกิจกรรมส่วนใหญ่เป็นเยาวชน 

&  กลุ่มเด็กที่ใช้เพื่อการเดินทางพักผ่อนในละแวก
บ้าน

ผู้ใช้กลุ่มนี้ได้แก่แก๊งเด็กท่ีขี่จักรยานเล่นเป็นกลุ่มรอบๆ 

หมู่บ้านหรือในซอยละแวกบ้าน เป็นการเดินทางในระยะลันที'สุด 

สามารถกำหนดได้เป็นระยะจากบ้านในรัศมี 0.5-1 กม. การใช้ 

ประเภทนี้จะพบในชุมชนบ้านจัดสรร ชุมชนเก่า เป็นด้น และใช้ 

จักรยานกีฬาประ๓ ท BMX ช่วงเวลาท่ีใช้บ่อยคือช่วงเย็นหลัง 

โรงเรียนเลิกหรือวันหยุดเสารี-อาทิตย์ เล้นทางทีใช้จะอยู่ในละแวกชุมชน ซึงมี
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ความปลอดภัยอยู่แล้วถ้าไม่ได้ถูกใช้เป็นทางลัดของรถยนต์

5. กลุ่มผู้ใช้เดินทางเพ่ือการท่องเท่ียว

ผู้ใช้กลุ่มน้ีได้แก่ นักท่องเท่ียวต่างชาติที่มาเช่าจักรยานในเมืองขี่เที่ยวในเมือง และนักท่องเท่ียวซาว 

ไทยรวมทั้งชมรมจักรยานด้วย ที่มักจะมืโปรแกรมท่องเที่ยวชมธรรมชาตินอกเมืองและไปถึงต่างอำเภอ โดยจะ 

เตรียมอุปกรณ์เดินทางไกลและอุปกรณ์ตั้งแคมป้ไปด้วย เล้นทางท่ีใช้ถ้าเป็นในเมืองจะเป็นเล้นทางท่ีเช่ือมโยง

ระหว่างสถานท่ีท่องเที่ยว ร้านอาหาร ร้านบันเทิง โดยส่วนใหญ่จะเป็นถนนสายหลักซึ่งมืความปลอดภัยน้อย 

ส่วนการท่องเท่ียวนอกเมืองจะเป็นเล้นทางหลวงจังหวัดท่ีไปส่สถานที่ท่องเที่ยว และระหว่างทางมืทิวทัศน์สวย 

งามร่มรื่น ซึ่งความปลอดภัยจะขึ้นอยู่กับสภาพทาง ปริมาณรถที่ผ่าน และความชำนาญในการขับขี่ทางไกล 

ส่วนระยะทางและระยะเวลาที่ใช้ในการขับขี่รวมทั้งช่วงเวลาที่ไม่สามารถระบุได้แน่นอน ขึ้นอยู่กับความพอใจ 

สมรรถภาพทางร่างกายของผู้ขับขี่ รวมทั้งสภาพดินฟ้าอากาศ และข้ึนอยู่กับระยะทางของสถานที่ปลายทางด้วย

ผู้ใช้ประ๓ ทนี้เป็นผู้ประกอบการระดับล่าง ท่ีใช้ 

จักรยานเป็นพาหนะในการประกอบอาชีพขายเร่ ได้แก่ ใช้ 

จักรยานขายของ จักรยานเร่ย้อมผ้า เป็นต้น ผู้ใช้กลุ่มน้ีจะ 

ใช้จักรยานธรรมดาและไม่มืเล้นทางท่ีใช้ประจำ แต่จะเร่ขาย 

ไปตามชุมชนพักอาศัย เนื่องจากกลุ่มลูกค้าเป้าหมายจะอยู่ 

ในชุมชนพักอาศัย เมื่อเดินทางครบรอบแล้วจะกลับมาเล้น 

ทางเดิมอีก ส่วนระยะทางและระยะเวลาไม่ลามารถระบุได้ 

เนื่องจากเป็นลักษณะของการประกอบอาชีพที่ต้องเร่ขายไป

เร่ือยๆ ในหนึ่งวัน

สามล้อถีบ

การเดินทางโดยใช้สามล้อถีบเป็นการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ประ๓ ทฃนส่งสาธารณะ ซ่ึงเก่ียวข้อง 

กับผู้ประกอบการในระดับล่าง วิวัฒนาการของสามล้อถีบไม่มืข้อมูลปรากฏแน่ขัดว่าเข้ามาในเมืองเชียงใหม่เมื่อ 

ใดอย่างไร สันนิษฐานว่ามืการนำสามล้อถีบเข้ามาใช้ในช่วงปลายยุคเปลี่ยนแปลงและต้นยุคปัจจุบัน คือ

ประมาณปี พ.ศ.2482-2483 (สัมภาษณ์ลุงบุญแถม ไชยทอง : ชมรมจักรยานเพื่อสุขภาพเชียงใหม่) โดยลามล้อ

ถีบในรุ่นแรกๆ เป็นแบบมืพ่วงข้าง ต่อมาจึงพัฒนา 

และปรับเปลี่ยนจนมืรูปร่างดังเช่นที่เห็นในปัจจุบัน

ดังที่กล่าวไว้แล้วว่ายังไม่มืการเก็บข้อมูล 

สถีติจำนวนที่ แน่นอนของรถสามล้อถีบ การระบุ 

จำนวนจ ึงต ้องใช ้ว ิธ ีการเผ ้าล ังเกตการณ ์ และ 

ประมาณด้วยสายตาให้ใกล้ความจริงที่สุด ประมาณ 

ว่ามืลามล้อถีบอยู่บนถนนในเมืองไม่เกิน 300 ดัน
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โดยมีจุดจอดอยู่ตามจุดเปลี่ยนการเดินทางและย่านการค้า ได้แก่ สถานีขนส่ง สถานีรถไฟ และตลาดสด เป็นต้น 

จากการดิกษาในพื้นที่และสังเกตพฤติกรรมการใช้รูปแบบการเดินทางด้วยสามล้อถีบ สามารถแบ่งกลุ่มผู้ใช้การ 

เดินทางโดยสามล้อถีบได้ 3 กลุ่ม ด้งน้ี

1. กลุ่มแม่บ้าน แม่ค้า แม่ครัว 

ผู้ใช้กลุ่มนี้เป็นกลุ่มหสักที่สำคัญ เนื่องจากเป็นผู้ใช้ 

บริการประจำ สามล้อถีบจะรับแม่ครัวและแม่ค้าที่มีกับข้าวและ 

สัมภาระมากมายไปส่งถีงหน้าบ้าน ท่ีโรงเรียน หรือบริษัทห้างร้าน 

ที่จ้างแม่ครัวทำอาหาร และเมื่อจะมาขายของหรือมาช้ือกับข้าวท่ี 

ตลาดก็จะนัดสามล้อถีบที่เป็นเจ้าประจำมารับที่บ้านตามเวลานัด 

โดยส่วนใหญ่จะเป็นช้วงเช้าและเย็น สังเกตจากจะมีสามล้อถีบบางด้นไปจอดรอผู้โดยสารในบางบริเวณท่ีไม่ใช่ 

จุดจอด

2. กลุ่มนักเรียน

ผู้ใช้กลุ่มน้ีมีไม่มาก จะพบบริเวณสถานดิกษาระดับประถม 

ท่ีอยู่ในรัศมีเล้นทางประกอบอาชีพของสามล้อถีบ โดยเฉพาะช่วงเย็น 

จะมีผู้ปกครองรับเด็กนั่งสามล้อถีบกลับบ้าน ซึ่งมีความปลอดภัยสูง 

กว่าการเดินทางรูปแบบอื่น

3. กลุ่มนักท่องเท่ียวด่างชาติ

กลุ่มนักท่องเที่ยวด่างชาติที่มาใช้บริการสามล้อถีบ โดย 

ส่วนใหญ่จะมากับบริษัททัวร์ (Package Tour) ซ่ึงไกด์จะมาติดต่อ 

ประสานงานกับหัวหน้าสามล้อถีบ โดยตกลงราคากันและสถานที่จะ 

พานักท่องเท่ียวไป ได้แก่ วัดและโบราณสถานในกำแพงเมือง ท้าเป็น 

ตอนกลางคืนจะพาไปขันโตกพาเลชหรือศูนย์วัฒนธรรม เป็นต้น เม่ือ 

ถึงเวลานัดสามล้อถีบจะมารอรับนักท่องเที่ยวที่โรงแรมหรือจุดนัดพบ 

ท่ีอ่ืน และเดินทางไปเป็นขบวนไปยังจุดปลายทางท่ีตกลงกันไว้ จากนั่นรอรับกลับหรือจะไปรับทัวร์อื่นต่อแล้วนัด 

เวลามารับกลับก็ได้ขึ้นอยู่กับการตกลงกันระหว่างไกด์กับผู้ประกอบการสามล้อถีบ

การเดินเท้า
การเดินเท้าเป็นการเดินทางขั้นพื้นฐานของมนุษย์ ด้งน่ันจึงเป็นการเดินทางแบบไร้เคร่ืองยนต์ท่ีพบมาก 

ท่ีสุด สำหรับเมืองเชียงใหม่การเดินเท้าเป็นการเดินทางหลักของเมืองมาต้ังแต่ในอดีต ซ่ึงด้วยข้อจำกัดของแรง 

มนุษย์ทำให้ได้ระยะทางน้อยในการเดินทาง และเป็นข้อจำกัดประการหน่ึงของการขยายคัวของเมือง ต่อมาเม่ือ 

เทคโนโลยีการสัญจรยุคใหม่ท่ีใช้เครื่องยนต์เช้ามา ทำให้การเดินเท้าลดลง และเมืองขยายคัวไปไกลมากข้ึนเน่ือง 

จากคนมีความสามารถในการเดินทางได้ไกลขึ้น จนกระท่ังในท่ีสุดพ้ืนท่ีท่ีเคยเป็นทางเดินของคนในอดีต กลาย 

เป็นท่ีสำหรับรถท่ีใช้เคร่ืองยนต์ ในปัจจุบันทางท่ีปลอดภัยสำหรับคนเดินแทบจะไม่มี รถจักรยานยนต์กลายเป็น 

ผู้ครอบครองพื้นผิวถนนมากที่สุด
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จากการคืกษาและลังเกตุการณ์รูปแบบการเดินทางที่ใช้การเดินเท้าในเชียงใหม่ สามารถแบ่งกลุ่มผู้ 

เดินทางตามวัตถุประสงค์ใต้ 6 กลุ่ม คือ

1. กลุ่มท่ีเดินเพ่ือซ้ือหาสินค้า

กลุ่มท่ีเดินเพ่ือซื้อหาสินค้าและบริการแบ่งไต้ 2 กลุ่ม คือ 

การซื้อหาสินค้าและบริการของประชาชนทั่วไป ซึ่งจะพบในบริเวณ 

ชุมชนพักอาศัย ที่ภายในมีสิงบริการพื้นฐานกระจุกตัวอยู่ใกล้กัน เช่น 

มินิมารท ร้านค้าย่อย ร้านอาหาร ร้านชักรีด ตลาดย่อย และบริเวณ 

รอบสถาบันการคืกษาที่มีธุรกิจรองรับการคืกษาอยู่ เป็นต้น กลุ่มท่ี 

สองเป็นกลุ่มที่เดินเพื่อซื้อหาสินค้าพื้นเมืองและของฝาก ซ่ึงจะเป็น 

กลุ่มนักท่องเที่ยวที่มาเยือนเชียงใหม่ทั้งซาวไทยและต่างประเทศ ผู้มาเยือนจะไปเดินซื้อของพื้นเมืองบริเวณ 

ตลาดวโรรสและไนท์บาร์ซาร์

2. กลุ่มท่ีเดินเป็นวิถีชีวิต

เป็นการเดินเพื่อประกอบภาระกิจในชีวิตประจำวันในระยะ 

ทางใกล้ๆ ประมาณ 100 - 300 เมตร เช่น เดินไปท้ิงขยะ เดินไปหา 

เพื่อนหรือญาติในระยะละแวกบ้าน เดินไปวัด เป็นต้น ลักษณะการ 

เดินเท้าประเภทนี้จะพบในชุมชนพักอาศัยที่มืการใช้ที่ดินแบบผลม 

ผสานและอยู่ใกล้ชิดกัน

3. กลุ่มท่ีเดินเพ่ือต่อรถ

กลุ่มนี้ได้แก่การเดินทางในระยะลันประมาณ 100 - 300 เมตร 

เพ่ือไปต่อรถท่ีคิวรถ ซึ่งอาจจะออกมาจากชุมชนพักอาศัยโดยตรงมาต่อ 

รถท่ีปากซอย หรือมาจากการสถานที่อื่นไปล้คิวรถ การเดินทางประ๓ ทน้ี 

จะพบในย่านการพาณิชยกรรมหนาแน่นซึ่งจะมืคิวรถโดยสารอยู่ด้วย 

ได้แก่บริเวณ คิวรถกาดหลวง คิวรถช้างเผือก คิวรถริมปิง คิวรถ ส.การ 

ค้า เป ็นต ้น  และในย ่านการค ้าท ี่ม ืช ุมชนพ ักอาศ ัยปะปนอย ู่

มากอย่างบริเวณคิวรถช้างเผือก

4. กลุ่มท่ีเดินไปเรียนหนังสิอ

เป็นกลุ่มท่ีเดินทางจากท่ีพักอาศัยไปล้สถานคืกษา ซึ่งอยู่ในระยะเดิน 

เท้าไต้ การเดินเท้าประเภทนี้จะพบในชุมชนเก่าที่มืโรงเรียนวัดและ 

โรงเรียนเทศบาลอยู่ภายใน ซึ่งล้วนใหญ่จะเป็นเด็กนักเรียนระตับ

ประถมคืกษาที่สามารถเดินจากบ้านมาโรงเรียนไต้ นอกจากนี้ยังพบ 

การเดินทางประเภทนี้ภายในสถาบันการคืกษาระดับมัธยมคืกษา 

แและอุดมคืกษา เช่น ภายในมหาวิทยาลัยเชียงใหม่และสถาบัน 

ราซภัฎ ที่มืหอพักอยู่ภายในรั้วสถาบันหรือข้างๆ สถาบันซ่ึงไม่ไกลจากอาคารเรียนสามารถเดินไปเรียนไต้
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5. กลุ่มท่ีเดินเพื่อนันทนาการ

เป็นกลุ่มที่เดินเล่นเพ่ือพักผ่อนหรือเดินออกกำลังกาย ซึ่งจะพบบริเวณชุมชนพักอาลัยยุคใหม่ประ๓ ท 

บ้านจัดสรรโดยเฉพาะในช่วงเย็น และบริเวณที่มืแนวเลันทางไปล่สถานที่นันทนาการ ได้แก่ บริเวณหน้า 

มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ที่มีทางไปสวนรุกขชาต ิ และหลังมหาวิทยาลัยในแนวถนนนิมมานเหมินทร์ ซ่ึงผ่านสวน 

สุขภาพ เป็นด้น

6. กลุ่มท่ีเดินเพ่ือกา?ท่องเท่ียว 

โดยล่วนใหญ่จะเป็นนักท่องเที่ยวต่างชาติที่มาเดินชม

โบราณสถานในย่านเมืองเก่า และเดินแสวงหาความบันเทิงตลอด 

จนสิงบริการนักท่องเที่ยวบริเวณประดูท่าแพ ถนนลอยเคราะห์ และ 

ไนท์บาร์1ซาร์ โดยเฉพาะไนท'บาร์ซาร์ซ่ึงเป็นตลาดกลางคืนท่ีรองรับ 

นักท่องเที่ยวทุกกลุ่ม การเดินประ๓ ทท่องเที่ยวจะรวมถึงการเดิน 

เลือกซื้อสินค้าพื้นเมือง ทีเกิดขึ้นมาเป็นล่วนหนึ่งของสถานที่ท่อง 

เท่ียวบริเวณดังกล่าวด้วย

7. กลุ่มท่ีเดินชายชอง

ผู้ใช่กลุ่มนี้เป็นผู้ประกอบอาชีพค้าขายและใช่การเดินเท้า 

หาบสาแหรกใล่ขนมไปขาย โดยจะมืเลันทางท่ีวนรอบไปขายขนมอยู่ 

ในบริเวณที่เป็นย่านการค้าของชุมชนพักอาลัย เช่นบริเวณห้าแยก 

สันติธรรม เป็นด้น

8. กลุ่มที่เดินเพื่องานพิธีกรรมเชิงวัฒนธรรมประเพณี 

เชียงใหม่เป็นเมืองทีมืงานพิธีกรรมทางวัฒนธรรมบ่อยมาก

ทั้งวันสำคัญทางศาสนาและเทศกาลประจำปี ซ่ึงเม่ือถึงเทศกาลและ 

งานเหล่านี้ทางผู้บริหารบ้านเมืองจะมีนโยบายให้ข้าราชการในเขตเมืองเดินเป็นขบวนแห่จากประตูท่าแพไปวัด 

ต่างๆ แล้วแต่ว่าหน่วยงานไหนจะได้ไปวัดไหน หริออาจจะมืด้นทางปลายทางเป็นท่ีอื่นก็ได้ ขึ้นอยู่กับลักษณะ 

ของงานเทศกาลและพิธีกรรมว่าจะใช้สถานท่ีไหน

รถเข็น
รถเข็นเป็นอีกรูปแบบหนึ่งของการเดินทางแบบไร้เครื่อง 

ยนต์ แต่เป็นการเดินทางของสินค้าเพื่อค้าขายในลักษณะขายเร่ 

ได้แก่ รถขายผลไม้ ขายขนม ขายไม้กวาด ขายบันได้ ขายกระ 

บุกออมสิน ขายเคร่ืองครัว เป็นด้น การเดินทางประ๓ ทน้ีจะเดินทาง 

ไปเรื่อยๆ โดยมืเลันทางที่ผ่านประจำและจอดขายอยู่กับที่บ้างใน 

บางจุด ส่วนใหญ่จะผ่านเข้ามาในชุมชนพักอาลัย บริเวณสถาบัน

การคืกษา ตลาดสดและย่านการค้า เนื่องจากมีลูกค้าอยู่บริเวณเหล่านี้มาก
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ซาเล้ง
ซาเล้งเป็นรถถีบ 3 ล้อท่ีมีพ้ืนท่ีสำหรับบรรทุกของอยู่หน้ารถ 

การเดินทางแบบนี้จะเป็นการเดินทางของสินค้าและเป็นอาชีพหนึ่ง 

ของผู้ประกอบการชั้นล่าง ได้แก่ บรรทุกน้ําแข็ง ขายไอกรีม และเก็บ 

ของเก่า บริเวณที่พบจะต่างกันไป คือ ถ้าเป็นบรรทุกน้ําแข็ง จะพบ 

บริเวณตลาดลด ถ้าเป็นไอศ่ริมจะพบในชุมชนพักอากัย และบริเวณ 

สถานคืกษา และถ้าเป็นอาชีพเก็บของเก่าจะเดินทางทั่วไปในเขตคู 

เมือง เป็นต้น

4.12 การ^,เจงสภาพการพัฒนา!,มี'องวิถีชีวิต และการเดินทางในแต่ละบริเวณของเมืองเชียงใหม่

การคืกษาสภาพการเดินทางในยุคปัจจุบัน จะแบ่งพื้นท่ีเมืองออกเป็น 9 โซน โดยพิจาณาจากลักษณะ 

การใชีท่ีดินที่คล้ายและเก่ียวเน่ืองกันในต้านการไหลเวียนของกิจกรรม เหตุผลท่ีแบ่งพ้ืนท่ีมากกว่า 2 ยุคท่ีผ่าน 

มาเนื่องจากเมืองในยุคปัจจุบัน มืความหลากหลายซับค้อนในต้านการใช้ที่ดินและกิจกรรมที่เกิดขึ้นมากกว่า ซ่ึง 

ล่งผลให้วิถีชีวิตของชุมชนในแต่ละล่วนแตกต่างกันอย่างเด่นซัด นอกจากนี้แต่ละโชนจะมีความเป็นเอกภาพใน 

พื้นที่มากพอที่จะล่งผลต่อการเดินทางและสภาพปัญหาท่ีแตกต่างกันไปด้วย โดยในแต่ละโซนจะสืกษาประเด็น 

ย่อยเซ่นเดียวกับใน 2 ยุคที่ผ่านมา แต่จะเพ่ิมประเด็นเรื่องรูปแบบการเดินทางลงไปในแต่ละโชน เน่ืองจากใน 

ยุคปัจจุบันมืข้อมูลต้านรูปแบบการเดินทางมากขึ้น ประกอบกับมืปรากฏการณ์ของสถานการณ์จริง ทำให้เสนอ 

ภาพของการคืกษ'าไต้'ซัดเจนย่ิงข้ึน โดยในแต่ละโซนจะแบ่งเป็นโซนย่อยๆ เพื่อความสอดคล้องในการนำข้อมูล 

ต้าน OD-Survey ของสำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (สจร.) มาใช้ประกอบการคืกษาไต้ 

พ้ืนท่ีดิกษ'า 9 โซน จะแสดงในแผนท่ี 4.12-1

การไซ้ที่ดินและวิถีชีวิต
อุคปัจจุบัน 1. พ่ี,'นทีอนุรัก«1นเขตเมีองเก่าชั้น'ใน โครงข่ายการสัญจร 

ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

พ้ืนท่ีโซนน้ีแบ่งเป็น 11 โซนย่อย การใช้ที่ดินจะมีลักษณะผสมผสานทุกประ๓ ท (แสดงดังภาพที่4.12-1) 

แต่ละประ๓ ทจะมีพ้ืนท่ีขนาดเล็ก โดยมากจะเป็นท่ีอยู่อาดัย วัดและโบราณสถาน ส่วนการใช้พ้ืนท่ีอื่นๆ ได้แก่ 

สถาบันการคืกษา เกสท์เฮาส์ซึ่งจะอยู่บนพื้นที่ทางตะวันวันออกเป็นส่วนใหญ่ นอกจากนี้ยังมืโกดังสินค้า อู่ซ่อมรถ 

แหล่งงานภาคบริการรวมถึงบริษัทห้างร้านที่เป็นอาคารพาณิชย์เล็กๆ โดยพิจารณาไต้จากจำนวนการจ้าง 

งา'นภาคบริการในตารางที่ 4.12-1 ท่ีมื1จำนวน 11,878 คน ล่วนใหญ่จะอยู่ในโซนย่อยท่ี 7,3,1 และแรง

งา'นภาคราชการซ่ึงอยู่ในโซนย่อยท่ี 10,11 ริมดูเมืองด้านใต้และตะวันออกจะเป็นตลาดลดที่มืบทบาทในพื้นที่สูง 

พื้นที่ภายใน Block จะเป็นชุมชนพักอาดัยเก่าที่เปิดร้านค้าขายของหรือประกอบกิจการบริการด้วย เช่น ขายขนม 

ปัง ขายจักรยาน ดัดเสือผ้า เสริมสวย ขายหนังสิอ ร้านอาหาร ร้านพิมพ์งาน ร้านถ่ายเอกสาร เป็นต้น
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ศักยภาพในการพัฒนาเมีองเริ!ยงใหม่ โดยเน้นรปแบบการเดินทางแบบไร้เครองยนต์

แสดง : การแบ่งโซนพ้ืนท่ีสืกษา 9 โซน
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4.12-1

ลัญลักษถ!

1. พ้ืนทีอนุร้ก!?ในเขตเมืองเก่าช้ันใน

2. ย่านการค้าและแหล่งงานบนถนนสุเทท
3. ย่านสถาบ้'นก'ารสืก!ทเชิงดอยสุเทพ

4. ย่านชุมชนพักอาค้ยยุคใหม่ทางตะวันตกเรยงเหมือ

5. ย่านการค้าและแหล่งงานด้านเหมือของเมือง
6. ย่านพาณิชยกรรมหนาแน่นใจกลางเมือง

7. ย่านชุมชนพักอาค้ยด้ังเดิมในเขตเมืองเก่าช้ันนอกด้านใด้

8. ย่านสถาบันการดิก!*าและอาณาจักรคริสเตยน'ในอดิต

9. ย่านสถานรทใฟและชุมชนทางตะวันออกของแม่นาปิง
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การเข้ามาใช้บริการในย่านนี้จะเป็นเวลา ไม่วุ่นวายตลอดทั้งวันและทั้งพ้ืนที่เหมือนย่านการค้า บริเวณท่ี 

จะดึงดูดการเดินทางคือหน้าสถาบันการดึกษาในตอนเช้าและเย็น ซึ่งในพื้นท่ีนี้มืจำนวนที่นั่งนักเรียนนักคืกษาใน 

พื้นที่จำนวน 17,427 ท่ี (ตารางท่ี 4.12-1) โดยเฉพาะในโซนย่อยท่ี 2, 3 เป็นท่ีต้ังของโรงเรียนยุพราชและวิทยาลัย 

อาชีวะ วิทยาลัยเทคนิค ส่วนช่วงกลางคืนพ้ืนท่ีในกำแพงเมืองจะเงียบเหงา ยกเว้นบริเวณที่เป็นตลาดลดริมคู

เมืองด้านประตูเชียงใหม่และด้านประตูท่าแพที่มืคนมาใช้บริการตั้งแต่เช้าถึงคํ่า บริเวณประตูเชียงใหม่นอกจากจะ 

เป็นตลาดลดแล้วยังเป็นคิวรถไปนอกเมืองด้านใต้ทางหางดง ฮอด จอมทองด้วย ส่วนย่านประตูท่าแพจะเป็นสถาน 

ที่ให้บริการนักท่องเที่ยวประ๓ ทร้านอาหาร ร้านกาแฟ ร้านเช่ารถ รวมท้ังมืเกสท''เฮาลัจำนวนมากในซอยมูลเมือง 

7,8,9 ที่นักท่องเท่ียวซาวต่างชาติจะเข้ามาพักเสมอ

ลุคฟ้จจฺบัน 1. พี้นทีอนุรักฟ้บเฃตเมีองเก่าซึ่นใน
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ารการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

โครงข่ายการสัญจรในพื้นที่นี้เป็นตารางกรีด ซึ่งเป็นถนนเก่าที่ได้รับการวางแผนมาจากในอดีต โดยมีถนน 

หลักในแกนเหนือใต้ท่ีเช่ือมระหว่างประตูเมืองท้ัง 4 ด้าน และต่อเน่ืองกับโครงข่ายภายนอกกำแพง ภายในตาราง 

กรัดจะมืตรอกซอยย่อยซึ่งเป็นถนนเก่าเช่นกันมืลักษณะทางคดเคี้ยว สามารถเข้าออกทะลุถึงกันทุกเล้นทาง โดย 

มากอยู่ทางใต้ ตรอกซอยย่อยเหล่านี้จะเป็นตัวนำการสัญจรเข้าส่พื้นที่ภายใน ส่วนรอบๆ จะมืถนนรอบดูเมือง

ด้านในล้อมรอบพ้ืนท่ี มีบทบาทในการรวบรวมรทจากในกำแพงเมืองและจากถนนรัศมี และกระจายการจราจรบน 

ดูเมืองออกไปตามส่วนต่างๆของเมือง บริเวณด้านใต้และตะวันออกเป็นที่ตั้งของตลาดลด คือตลาดประตูเชียงใหม่ 

และตลาดลมเพชร ซ่ึงดึงดูดการเดินทางสูง

การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต
อุคฟ้จจฺบัน 1. พี้นทีอนุรักษในเขตเมีองเก่าซนใน โครงข่ายการลัณจร 

ลักษณะการเดินทาง
รปแบบการเดินทาง

ลักษณะการเดินทางของพื้นท่ีนี้เม่ือประเมินจากตำแหน่งท่ีตั้งของพ้ืนท่ี ลักษณะการใช้ที่ดิน และปริมาณ 

การจราจร จะพบว่าตำแหน่งของพื้นที่น้ีอยู่กลางเมืองที่มืโครงข่ายสัญจรพุ่งเข้ามาหา แต่ลักษณะการใช้ที่ดินส่วน 

ใหญ่เป็นที่อยู่อาลัยและโบราณสถานซึ่งไม่ดึงดูดการเดินทางมากแต่เป็นแหล่งกำเนิดการเดินทางมาก ดังนั้นด้วย 

เหตุผลดังกล่าวการเดินทางจึงเป็นลักษณะของการเดินทางภายใน การเดินทางออกไป และการเดินทางผ่าน

จากตารางที่ 4.12-1 พบว่าสถานท่ีทำให้เกิดการเดินทางสำหรับพ้ืนท่ีโชนนี้ คือสถาบันการคืกษาในโซน 

ย่อยท่ี 2,3 ซ่ึงดึงดูดการเดินทางเพื่อการดึกษา (HBSA) จำนวน 8,981 และ 9,042 เท่ียว/วัน และตลาดสดริมดู 

เมืองท่ีอยู่ในโซนย่อยท่ี 7,3,4 ดึงตูดการเดินทางเพื่อเอสินค้า-บริการ โดยพบว่าในโซนย่อยดังกล่าวทำให้เกิดการ 

เดินทางระหว่างสถานที่อื่นกับบ้าน (HBOA) จำนวน 11,745 2,145 และ 1,108 เที่ยว/วันตามลำดับ
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ตลาดสมเพชรถนนเวบงเ

รี««รีบท้ป

ใน น ราช นวาใรวถ็ :

1นน1าช«-);นิ;
'ทานคำ1

รี«เ Î  รีบ»*,603
ท นน,: '

ร ีftเมธ 3 รี«■'ไ

เท'.;:ท:
หพ งบ วกพ า!

.ร ี«ท•ทช!

ศาสนสถานในกำแพงเมือง

ทางไปวัดภายในกำแพงเมือง

ย่านการค้าบริเวณประตท่านพ จักรยานรอบคูเมืองวันอาทิตย์

หลังตลาดลมเพชร

อาคารพาณิชย์บนถนนราชดำณิน หน้าวัดพระสิงห์

ตลาดประตเซยงใหม่ แม่ค้าขี่จักรยานไปรับข้าวโพด 

จากตลาดประตเชยงใหม่

;*'■  ะรี!ใใ*r t k t u  L — I ''พ

นักเรียนนั่งลามล้อถีบกลับบ้านบนถนนพระปกเกล้า

ชุมชนพักอาลัยและเกลท์เฮาล้ในซอยมูลเมือ 5,7,8 หลังตลาดลมเพชร •

ภาพที่ 4.12-1 การใช้ท ี่ด ิน วิถ ีช ีว ิต และการแบ ่งโซนย ่อยโนโซพ ี'1

รีมดูเมืองด้านประตูข้างเผือก



ตารางท่ี 4.12-1 แสดงข้อมลปริมาณการเดนทาง ประชากร จำนวนพาหนะ และการจำงงานในโชนท่ี 1

'พ น ร ่38 pop Pcown Mco พก Student cv_em sv_em IND_eกา ARG_em TT_em H B WP H BSP H BOP NHBP TT-pro HBWA H BSA H BOA NHBA TT-att

1 4,472 40 440 1,771 456 1,924 - 13 2,516 3,312 2,190 2,583 898 8,983 237 3,480 - 357 4,074

2 2,348 191 517 5,901 114 1,010 - 14 1,348 795 1,068 1,217 546 3,626 1,581 8,981 219 442 11,223

3 5,192 245 468 3,135 182 2,233 - 16 2,632 1,248 1,612 3,172 1,040 7,072 3,251 9,042 2,145 2,973 17,411

4 507 161 446 612 456 218 - 7 700 68 366 298 102 835 1,008 173 1,108 306 2,595

5 2,764 182 418 1,338 26 1,189 - 7 1,234 946 757 1,230 189 3,123 2,249 4,061 762 1,090 8,162

6 2,674 58 246 - 182 1,150 - 10 1,402 949 1,824 1,167 730 4,670 369 238 - 66 673

7 5,258 190 345 2,592 2.262 - 15 2,388 2,390 2,219 - - 4.609 4,186 5,759 11,745 3,928 25,618

8 989 80 440 159 274 425 - 9 719 670 186 112 - 968 977 165 687 67 1,896

9 1,551 153 373 1,007 - 667 - 7 748 940 544 396 - 1,880 844 404 497 336 2,081

10 944 267 311 612 638 406 - 6 1,050 375 513 652 118 1,658 1.449 211 323 767 2,750

11 876 250 396 300 728 376 - 8 1,126 550 481 137 69 1.236 1,506 1,017 258 289 3,070

รวม 27,575 1,817 4,400 17,427 3,056 11,860 - 112 15,863 12,243 11,760 10,964 3,692 38.660 17,657 33,531 17,744 10.621 79,553

ท ี่มา ะ สำน ักงานคณ ะกรรมการจ ํดระบบการจราจรท างบก 

ห ม าa เหต ุ

pop ประซากร sv_em แรงงานภาคบรีการ HBSP กำเนิดการเดํนทางระหว่างป้านกับสถานสืกษา HBSA ดงดูดการเดนทางระหว่างสกานสืกษากํบป้าน

Pcown จำนวนรทสำนตัว IND_eทา แรงงานภาคธุตสาหกรรม HBOP กำ เนิดการเดนทางระหว่างป้านกับที่อึ่น H BOA ดงดูดการเดนทางระหว่างที่อึ่นกับป้าน

Mcown จำน วน รถ จ ัก รย าน ย น ข ้ ARG_em แรงงานภาคเกษตร NHBP กำเนิดการเดนทางระหว่างป้านกับที่อี่น NHBA ดงดูดการเดนทางระหว่างที่อึ่นกับที่อึ่น

Student จำนวนที่นั่งนักเรียน TT_eกา จำนวนแรงงานทั้งหมด TT-pro กำ เนิดการเดํนทางรวมทุกาตถประสงค์ TT-att ดงดูดการเดนทางทุกวตถุประสงค์

cv_em จำนวน,บาราชการ H B WP กำ เนิดการเดํนทางระหว่างป้านกับที่ทำงาน HBWA ดงดูดการเด๊นทางระหว่างที่ทำงานกับป้าน
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เมื่อพิจารณาลักษณะการเดินทางโดยประเมินจากปริมาณการจราจรภายในพื้นที่ พบว่าปริมาณการ 

จราจรยังไม่สูงมาก (ยกเว้นบริเวณสถาบันการดิกษาบนถนนพระปกเกล้า ท่ีจะสูงในบางๆiวงเวลาท่ีมีการเดินทาง 

เพ่ีอการดิกษาเท่าน้ัน) แต่จะไปสูงมากบนถนนรอบคูเมืองในๆiวงเวลาเร่งด่วน ซึ่งมืปริมาณการจราจรตั้งแต่ 2000 

คัน/ซม.ข้ึนไปจนถึงมากกว่า 3000 คัน/ซม. ดังแผนท่ี 4.4-1 ถึง 4.4-4 (หน้า 86-89 ) เนื่องจากเล้นทางดังกล่าวมี 

บทบาทในการรวบรวมและกระจายการจราจรอยู่แล้ว ประกอบคับมืการจัดการเดินรถทางเดียว ทำให้รถบนถนน 

ริมคูเมืองต้องวนเวียนรอบดูเมื๋องเพี่อกลับรทออกไปบนถนนรอบนอกและเดินทางส่พื้นท่ีด้านอื่นของเมือง ซ่ึงมืน้ังผู้ 

ท่ีเดินทางออกไปและเดินทางเข้ามา นอกจากนี้ยังมืผู้ท่ีเดินทางผ่านเข้ามาได้แก่ ผู้ท่ีเดินทางจากพ้ืนท่ีด้านหน่ึงของ 

เมืองไปยังอีกด้านหนึ่งโดยผ่านกลางพื้นที่โซนนี้หรือผ่านริมดูเมือง ต้องผ่านระบบการเดินรถทางเดียวอย่างนี้เซ่น 

กัน

รฺคปัจจุบัน 1. พึ้นที่อนุรักษในเขตเมิองเก่าซนใน
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการลัณจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแนบการเดินทาง

เมื่อพิจารณาการครอบครองพาหนะของคนในพื้นที่จากตารางที่ 4.12-1 พบว่า มืรถจักรยานยนต์ล่วน 

บุคคลผากท่ีสุดคือ 4,400 คัน รถยนต์ล่วนบุคคล 1,817 คัน และจากการนับปริมาณจราจรของ สจร.ในพ้ืนท่ี 6 

สถานี ในตารางท่ี 4.12-2) พบว่าองค์ประกอบของการจราจรที่มากที่ลุดคือรถจักรยานยนต์ คิดเป็นลัดล่วนร้อยละ 

54.47 ของยานพาหนะทั้งหมดในพื้นที่ รองลงมาเป็นรถยนต์ล่วนบุคคลและรถโดยสารลองแถว คิดเป็นลัดส่วนร้อย 

ละ 32.99 และ 8.51 ตามลำดับ ซ่ึงรถโดยสารลองแถวจะใช้เป็นเล้นทางรับล่งผู้โดยสารท่ีอยู่ในดูเมืองไปล่งท่ีย่าน 

การค้า'ริมแม่นาปิง หรือบริเวณอื่นของเมือง ซึ่งไม่ว่ารถแดงจะมาจากส่วนไหนของเมืองก็ตามจะมืเล้นทางที่ผ่าน 

เข้ามาในนี้ เพ่ีอรับล่งผู้โดยสารรายทาง

จากตารางเดียวกันจะพบว่ารถตู้และรถตุ๊กตุ๊กมืบทบาทมากกว่ารถประจำทาง(รถเมล์) เน่ืองจากเป็น 

พ้ืนท่ีท่ีมืบทบาทด้านการท่องเท่ียว การจัดทัวร์หรือรับคณะทัวร์โดยใช้รถตู้จึงเป็นพาหนะที่นียมใข้ นอกจากนี้ซาว 

ต่างชาดิที่ไม่ได้มากับคณะทัวร์ยังนิยมใช้บริการรถตุ๊กตุ๊กเป็นส่วนมาก ส่วนรถประจำทางกลับได้รับความสนใจ

น้อยมาก น้อยกว่าการเดินทางประ๓ ทอ่ืน ๆ ซึ่งลันนิษฐานว่าจะเป็นการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์รวมอยู่ในลัด 

ส่วนน้ีด้วย

การเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์

จากลัดส่วนองค์ประกอบการจราจรทั้งหมดในตารางที่ 4.12-2 จะพบว่ามืพาหนะอื่นๆ เป็นลัดส่วนร้อยละ

0.67 ซ่ึง สจร.ไม่ได้นับแยกประเภทไว้ ในจำนวนน้ีได้รวมพาหนะท่ีไร้เคร่ืองยนตํไว้ด้วย จากการดิกษารูปแบบการ 

เดินทางในพ้ืนท่ี จะพบการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ในบริเวณดังต่อไปนี ( แผนที่4.12-2)



113

ตารางที 4.12-2 'องค์ประกอบของการจราจรในโซนที 1

station ทิศทาง จักรยานยนต์ รถ๓-ง/ปิคอัพ รถดู้ ตุกตุก รถสองแถว รถเมล์ รถบรรทุก รถอ่ืนๆ รวม

32 E 330 103 2 5 39 2 3 5 489

พ 592 99 8 12 128 0 0 5 . 844

44 E 1369 1260 45 43 263 11 5 8 3004

45 E 510 443 41 21 80 4 4 1 1104

46 E 269 172 9 10 45 0 1 2 508

พ 876 495 28 16 106 0 2 8 1531

47 E 401 279 9 8 72 5 1 4 779

พ 191 182 8 8 43 4 1 1 438

48 พ 2095 984 32 43 260 11 7 48 3480

รวมท้ังสองทิศทาง 6633 4017 182 166 1036 37 24 82 12177

วัดส่วน (%) 54.47 32.99 1.49 1.36 - 8.51 0.30 0.20 0.67 100

หมายเหตุ E : โปทางตะวันออก พ  : โปทางตะวันตก

Station น ับรถ

44
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ทารเดินเท้า

- การเดินเท้าจะพบมากบริเวณตลาดที่อยู่ริมดูเมือง ได้แก่ตลาดสมเพชร ตลาดประตูเชียงใหม่ ซ่ึงเป็นการเดินเพ่ือ 

ซ้ือสินค้าและไปต่อรถ นอกจากนี้ยังมืการเดินเพื่อขายของด้วย เชีน ขายเก้าอี้ ตะกร้าหวาย ไม้กวาด เป็นด้น

- ในชุมชนละแวกบ้าน ซึ่งเป็นการเดินตามวิถีชีวิตในแต่ละวัน

- ซอยมูลเมือง 7,8,9 เป็นย่านท่ีพักของนักท่องเท่ียวประเภทเกสท์เฮาสิ" มีการเดินเพ่ือต่อรทและซ้ือสินค้า

- วัดเจดีย์หลวง วัดพระสิงห์ เป็นการเดินท่องเท่ียวซมวัดของนักท่องเท่ียว

- บริเวณหอพักที่อยู่ใกล้สถานดีกษาบนถนนพระปกเกล้า ในระยะทางท่ีใกล้นักเรียนใช้เดินทางไปเริยนหนังสือ 

การชี่จักรยาน

- พบในชุมชนพักอาค้ย โดยผู้ที่ใช้จะเป็นพ่อบ้าน แม่บ้าน เพ่ือเดินทางไปซ้ือสินค้าและเดินทางในวิถีชีวิตประจำวัน

- บริเวณริมดูเมืองด้านประตูท่าแพ โดยผู้ใช้จะเป็นนักท่องเท่ียวท่ีฟาจักรยานช่ีในเมือง

- บริเวณตลาดสดริมดูเมือง โดยผู้ท่ีใช้จะเป็นพ่อบ้าน แม่บ้านท่ีช่ีมาซ้ือกับข้าวท่ีตลาด

- บริเวณหน้าสถานดีกษา ซึ่งมืการเดินทางเพ่ือการดีกษาน้อยมาก

-พบมากรอบดูเมืองในวันอาทิตย์ เป็นการเดินทางเพื่อนันทนาการและการรณรงค์ของชมรมจักรยานวันอาทิตย์ 

สามล้อถีบ

- พบบริเวณตลาดสดริมดูเมือง โดยมืจุดจอดที่ตลาดประตูเชียงใหม่ประมาณ 30 คัน และตลาดสมเพชรประมาณ 

20 คัน ผู้ใช้คือแม่ค้าและแม่ครัวที่ใช้เดินทางเพื่อซื้อกับข้าวและบรรทุกล้มภาระเดินทางระหว่างบ้านกับตลาด หรือ 

ไปโรงเรียนท่ีแม่ครัวจะต้องทำอาหาร

- พบบริเวณสถานดีกษาของนักเรียนระคับประถมและอนุบาลที่ผู้ปกครองจะรับเด็กกลับจากโรงเรียน 

รถเข็น

- พบบริเวณตลาดสดริมถนนดูเมือง หน้าโรงเรียน และในชุมชนพักอาคัย ผู้ใช้คือผู้ประกอบการค้าขายอาหาร 

ประ๓ ท ไอศกรีม ผลไม้ และของใช้ในครัวเรือนประ๓ ท เคร่ืองครัว เก้าอี้ไม้กวาด เป็นต้น

ชาเล้ง

- พบบริเวณตลาดริมคูเมือง โรงเรียน และในชุมชนพักอาคัย ผู้ใช้คือผู้ประกอบการขายอาหารประ๓ ทไอศกรีม 

และเก็บของเก่า

ข้อสังเกต

เอกลักษณ์ของพื้นที่นี้คือการเป็นเมืองเก่าที่ยังมืชีวิตอยู่ ภายในมืชุมชนพักอาคัยที่มืสิงบริการพื้นฐาน 

พร้อม และมีปัจจัยด้านการท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ที่สร้างสืลันให้กับพื้นที่ ถ้าพิจารณาความเหมาะสมของ 

พ้ืนท่ีโซนน้ี ควรจะมื NMT ท่ีเข้มแข็งโดยเฉพาะการใช้จักรยาน แต่ในความเป็นจริงแล้ว NMT ยังไม่เติบโตเท่าท่ี 

ควร มีการใช้กระจุกตัวอยู่ที่ตลาดโดยเป็นการเดินทางเพ่ือซื้อหาสินค้าและเพื่อประกอบอาชีพ และใช้เป็นวิถีชีวิต 

ในละแวกชุมชนพักอาคัยเท่านั้น NMT จะเข้มแข็งและใช้มากขึ้นก้ามืการพัฒนาให้ใช้ได้หลากหลายวัตถุประสงค์ 

และป้องกันไม่ให้ปริมาณการจราจรสูงขึ้นมากกว่านี้



115

พัทเ‘นพทด

เพ!ด!!'เ เ^ฟี«ฬ๊ั]หV

•  ๓ âm îna '
■  จ ุดจอดรามรไอถีบ

Y ' รถาบสิโกษา 

E ร ร น ร า อ า ร ผ ะ

© ด ร ,าด รด

A  ว ัด

ศักยภาพในการพัฒนาเมืองเๆ{ยงใหม่ให้น่าอยู่ โดยเน้นรูปแบบของการเดินทางแบบไร้เครองยนต์

สัญลักษณ์
■ 11 ■เดินเท้า E U  สามล้อถีบ

— —  จักรยาน - จาเล้งและรนเข็น

สัญลักษณ์แสดงจุดประสงค์การใช้

C ใช้เป็นอาชีพ ร ใช้ไปเรียน

B ใช้เพ่ือซ้ือของ H ใช้ออกกำลัง

L ใช้เป็นวิถีชีวิต T ใช้ท่องเท่ียว

M ไป ต ่อ รถ

แสดง : บริเวณท่ีมี NMT ของโซนที' 1

มาตราส่วน
200 0

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

.ทิศเหนือ

แผนท่ี
4.12-2
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อุคปัจจุหัน 2. ฟานการค้าและแหล่งงานบนถนนสุเทพ
การใช้ที่ดินและวิถี?วิด 
โครงข่ายการลัณจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

พ้ืนท่ีโซนน้ีมี 7 โซนปอย การใช้ท่ีดินบริเวณน้ีส่วนหน่ึงเป็นพ้ืนท่ีเพ่ือการดิกษาฃองมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ 

(5 คณะ) รวมทั้งโรงพยาบาลสวนดอกด้วยซึ่งอยู่บนถนนสุเทพด้านเหนือบริเวณโซนย่อยท่ี 12 และ 15 ส่วนฝัง 

ตรงข้ามในโชนท่ี41,42 เป็นร้านค้า อาคารพาณิชย์ ตลาดสด ร้านอาหารธนาคาร แหล่งบริการการดิกษา กระจาย 

อยู่ตลอดสองฝังถนนสุเทพ ส่วนพ้ืนท่ีตอนในเป็นท่ีอยู่อาลัยได้แก่ ชุมชนหลังตลาดสุเทพ ชุมชนหลังวัดสวนดอก 

ลักษณะชุมชนเบาบางเป็นระเบียบ โดยมากเป็นหมู่บ้านซึ่งมีฐานะระดับปานกลาง ทางใต้ของพ้ืนท่ีจะเป็นพ้ืนท่ี 

ทหารกองบิน41 และสนามบิน ซ่ึงอยู่นอกเขตเทศบาล (ดูภาพการใช้ท่ีดิน วิถีชีวิตและการเดินทางภาพที่4.12-2) 

โซนนี้มีประชากร 15,693 คน ผู้ท่ีมาใช้บริการในย่านนี้เป็นประชากรของมหาวิทยาลัย นักดิกษามช. 

พนักงานธนาคาร และซาวบ้านในย่านนี้ รวมถึงคนในย่านใกล้เคียงที่อยู่บนถนนนืมมานเหมีนทร์ หลังมซ. และ 

ถนนคลองชลฯ ด้วย ชีวงบ่ายถึงเย็นจะมีผู้มาใช้บริการมาก โดยเฉพาะบริเวณตลาดสุเทพ (ด้นพยอม) จะพลุก 

พล่านมาก เนื่องจากบรรดาแม่บ้านพ่อบ้านและนักดิกษาจะเดินทางมาจ่ายตลาดและชื้อสินค้า-บริการ ส่วนบน 

ถนนคูเมีองที่ผ่านประตูสวนดอกจะมีการเดินทางไปกลับของนักเรียนโรงเรียนวัฒโนพายัพที่มาจากทั้งนอกเมือง 

และส่วนอ่ืนของเมือง ผสมกับการเดินทางเช้าออกจากสนามบิน

การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต
อุคปัจจุหัน 2. ฟานการค้าและแหล่งงานบนถนนสุเทพ โครงซ่ารการสัญจร 

ลักษณะการเดินทาง 
ท]แบบการเดินทาง

โครงข่ายการสัญจรมีถนนลุเทพเป็นถนนรัศมี ท่ีลากต่อเนื่องออกมาจากเมืองทางประตูสวนดอก นำการ 

ลัญจรส่พ้ืนท่ีเซิงดอยหลังมซ สองช้างทางเป็นร้านค้า-บริการ มซ. ท่ีอยู่อาลัย โดยมีถนนดัดเชื่อมกับถนนห้วยแก้ว 

คือ ถนนนืมมานเหมีนทร์ และห้วยแก้วซอย 1 นอกจากนี้ยังมีโครงข่ายย่อยท่ีแยกไปจากถนนสุเทพและห้วยแก้ว1 

ซึ่งเป็นลักษณะถนนก้างปลาที่เป็นระเบียบ เพื่อนำการลัญจรส่พื้นที่พักอาลัยภายใน

ทางตะวันตกมีถนนดู่ขนานไปกับคลองชลประทาน เป็นถนนที่มีวิวสวยงามเปิดพื้นที่เซิงดอยให้เช้าถึง 

สะดวก ริมถนนเป็นบ้านจัดสรรซั้นดี นำการสัญจรคู่พ้ืนที่ชานเมืองทางเหนือและใต้ โดยแนวถนนคู่ขนานไปกับ 

คลองชลประทานแม่แตงไปดัดกับถนนสุเทพ และดัดกับถนนห้วยแก้วท่ีสีแยกรินคำ

ร้มคูเมืองด้านนอกมีถนนลากมาจากแจ'งหัวรินผ่านประตูสวนดอก ผ่านโรงเรียนวัฒโนฯ และมาเช่ือมกับ 

ทางหลวงจังหวัด 1140 ที่บริเวณแจ่งภู่เฮืองและไปตัดกันถนนวงแหวนด้านใต้บริเวณสิแยกแอร์พอร์ท ซึ่งจะนำการ 

สัญจรคู่สนามบินนานาชาติจังหวัดเชียงใหม่และเป็นทางไปหางดง บนถนนเล้นน้ีบริเวณโซนย่อยท่ี 39 จะเป็นท่ี 

ต้ังของบริษัท โชว์รูมขายรถและสนามไดร์พ่กอล์พ่ รวมท้ังโกดังสินค้าขนาดใหญ่ โดยบริเวณนี้จะเป็นแหล่งจ้างงาน 

ภาคอุตสาหกรรมที่มีการจ้างงานจำนวน 6,250 คน (ตารางท่ี 4.12-3)



ตารางที่ 4.12-3 แสดงข้อมูลปริมาณการเดินทาง ประชากร จำนวนพาหนะ และการจ้างงานในโซนที่ 2

โชนย่อย pop Pcown Mcown Student cv_em sv_em IND_em ARG_eทา TT_eทา HBWP HBSP HBOP NHBP TT-pro HBWA HBSA HBOA NHBA TT-att

12 323 688 375 292 367 139 - 15 1,008 437 152 247 304 1,141 2,793 498 1,290 880 5,461

15 1,148 233 433 548 4,555 494 - 17 5,065 468 756 937 216 2,377 11,271 458 2,144 1,883 15,756

39 753 - 269 - - 324 6,250 18 6,592 546 109 218 - 873 1,732 - 663 107 2,502

40 4,342 57 341 356 2,095 1,868 - 17 3,980 1,254 511 1,022 93 2,880 8,740 320 962 1,387 11,409

41 1,566 350 400 2,789 2,095 673 - 11 2,959 848 884 479 1,106 3,317 2,346 10,530 143 2,191 15,210

42 5,046 103 478 542 - 2,170 - 39 2,408 3,074 1,467 279 210 5,030 1,793 787 4,532 2,909 10,021

109 2,515 222 389 - - 1,082 - 27 1,109 460 1,180 132 132 1,842 2,680 2,320 134 898 6,032

รวม 15,693 1,653 2,685 4,527 9,112 6,750 6,250 144 23,121 7,087 5,059 3,314 2,061 17,460 31,355 14,913 9,868 10,255 66,391

ท่ีมา : ลำนักงานคณะกรรมการจัดระบบกา:'จราจรทางบก 

หมายเหตุ

p o p ประชากร s v _ e  กา แรงงานกาคบรีการ HBSP กำเน ิดการเด ินทางระหว ่างบ ้านก ับสถานด ิกษา HBSA ด ิงด ูดการเด ินทางระหว ่างสถานด ิกษาก ับบ ้าน

P c o w n จำนวนรถส ่วนต ัว IN D _em แรงงานกาคอ ุตสาหกรรม HBO P กำเน ิดการเด ินทางระหว ่างบ ้านก ับท ี่อ ื่น H BOA ด ิงด ูดการเด ินทางระหว ่างท ี่อ ื่นก ับบ ้าน

M c o w n จำนวนร'ถจักรยานยนตั ARG _em แรงงานภาคเกษตร NHBP กำเน ิดการเด ินทางระหว ่างบ ้านก ับท ี่อ ื่น N H BA ด ิงด ูดการเด ินทางระหว ่างท ี่อ ื่นก ับท ี่อ ื่น

S t u d e n t จำนวนท ี่น ั่งน ักเร ียน T T je m จำนวนแรงงานท ั้งหมด T T -p r o กำเน ิดการเด ินทางรวมท ุกว ัตถ ุประสงค ์ TT -a tt ด ิงด ูดการเด ินทางท ุกว ัตถ ุประสงค ์

c v _ e m จำนวนข ้าราชการ HBW P กำเน ัดการเดนทางระหว ่างบ ้านกบท ี่ทำงาน H BW A ด ิงด ูดการเด ินทางระหว ่างท ี่ทำงานก ับบ ้าน

-4
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ร้านถ่ายเอกสารที่ให้บริการสกานสืกษาย่านนี

ภาพที่ 4.12-2 การใช้ท ี่ด ิน ว ิถ ีช ีว ิต และการแบ่งโซนย่อย ในโซนที่ 2

สภาพชุมชนหลังวัดสวนดอก
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รฺคปัจจุบัน 2. ฟานการค้าและแหล่งงานบนถนนสุเทพ
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง
รปแบบการเดินทาง

พิจารณาลักษณะการIดินทางในย่านนี้ โดยประเมินจากลักษณะการใช้ที่ดินและปริมาณการจราจร พบ 

ว่าลักษณะการเดินทางส่วนใหญ่เป็นการเดินทางเช้ามาในพื้นที่ เนื่องจากการใช้ที่ดินส่วนใหญ่เป็นแหล่ง 

งานราชการ สถานดึกษา และแหล่งงานภาคปริการท่ีดึงดูดการเดินทางสุง จากตารางที่ 4.12-3 จะพบว่าโซนน้ีมี 

ช้าราชการและลูกจ้างจำนวน 9,112 คน โดยมากอยู่ในโซนย่อย 15 ซ่ึงเป็นท่ีต้ังของโรงพยาบาลสวนดอก มิแรง 

งานภาคบริการ 6,750 คน ส่วนใหญ่อยู่ในโซนย่อยท่ี 42 ซ่ึงเป็นท่ีต้ังของธนาคาร ร้านค้าย่านสวนดอกและตลาด 

ต้นพยอม นอกจากนี้ย้งมิแรงงานภาคอุตสาหกรรมในโซนย่อยท่ี 39 ซ่ึงเป็นท่ีต้ังของโกดังสินค้า และจำนวนท่ีน่ัง 

นักเรียนนักดึกษา 4,527 คน ท่ีส่วนใหญ่อยู่ในโซนย่อยท่ี 41 ซ่ึงเป็นท่ีต้ังของโรงเรียนวัฒโนพายัพ สถานท่ีเหล่าน้ี 

ดึงดูดการเดินทางเพ่ือการดึกษา จำนวน 14,913 เท่ียว/วัน และเพ่ือมาทำงาน 31,355 เท่ียว/วัน ทำให้มิการเดิน 

ทางเช้ามาสูงในพ้ืนท่ีน้ี

เมื่อพิจารณาปริมาณการจราจรประกอบ จะพบว่าปริมาณการจราจรสูงและหนาแน่นบนถนนสุเทพทั้ง 

ขาเช้าและออก โดยเฉพาะในช้วงเวลาเร่งด่วนมิปริมาณรถตั้งแต่ 1000 ถึงกว่า 2000 ดัน/ซม. (แผนท่ี 4.4-1 ถึง 

4.4-4 หน้า 86-89) โดยขาออกจากเมืองจะสูงกว่าขาเช้า เนื่องจากมิการเดินทางออกจากเมืองเช้ามาหาแหล่งงาน 

และสถาบันการดึกษาบนถนนสุเทพ รวมท้ังใช้เป็นทางผ่านขึ้นไปบนถนนห้วยแก้วเพ่ือเช้าส่ถนนซุปเปอร์ฯ และถนน 

เลียบคลองชลฯ การใช้เค้นทางนี้โดยมากจะเป็นคนท่ีอยู่ในย่านนี้และหลังมช รวมท้ังคนจากทางใต้ของเมืองท่ีมา 

จากทางหางดงด้วย

รคปัจจุบัน 2. ฟานการค้าและแหล่งงานบนถนนสเุทพ
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

จากตารางท่ี 4.12-3 พบว่าประชากรส่วนใหญ่มิรถจักรยานยนต์ใช้ ซึ่งมิจำนวน 2,685 ดัน มากกว่า 

จำนวนรถยนต์กว่า 1.5 เท่า และจากการนับปริมาณจราจรของ สจร.ในพ้ืนท่ี 3 สถานี ดังตารางที่4.12-4 พบว่า 

ผู้ใช้โดยมากเป็นนักดึกษาและคนทำงานย่านสวนดอก โดยจะผ่านสถานีนับรถท่ี 31 ซึ่งเป็นทางเช้าเมืองและสถานี 

30 ซึ่งเป็นแหล่งงานย่านสวนดอก ส่วนรถยนต์นอกจากจะเป็นรถในโซนนี้ที่มิจำนวน 1,653 ดันแล้ว ยังมิรถท่ีมา 

จากทางต้านใต้ของเมืองซึ่งเป็นผู้ที่มิบ้านอยู่ซานเมืองและเดินทางมาทำงานหรีอมาเรียนในเมือง โดยใช้เค้นทาง 

คลองชลประทานและทางหลวงจังหวัด 1140 จากตารางแสดงองค์ประกอบการจราจรจะพบว่า ปริมาณรถยนต์ที่ 

มาจากทางใต้ผ่านสถานีนับรถที่ 31 ขึ้นไปทางเหนือมิปริมาณสูงกว่าสถานีอื่น และจะไปแยกเช้าแหล่งงานทาง 

ประตูสวนดอก หรือผ่านถนนดูเมืองข้ึนไปทางแจ่งหัวรินเพ่ือไปยังพ้ืนท่ีอ่ืนของเมือง

รถโดยสารสองแถวอยู่ในบทบาทท่ีสำคัญรองลงมาจากรถส่วนตัว ซึ่งมิลัดส่วนร้อยละ 4.73 โดยจะผ่าน 

สถานีนับรถที่ 30 คือบริเวณประตูสวนดอกเป็นส่วนใหญ่ เนื่องจากเป็นแหล่งงานย่านสวนดอกและเป็นคิวรถ
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ตารางท่ี 4.12-4 องค์ประ;ก'อบการจราจรของโชนท่ี 2

station ทิศทาง จักรยานยนรโ รณก*ง/ปิคอ้ท รถดู้ ชุกตุ๊ก รถสองแถว รถเมล์ รทบรรทุก รถอ่ืนๆ รวม

29 E 331 222 17 4 55 3 4 3 639

พ 370 309 9 4 42 1 3 2 740

30 E 885 744 37 18 118 13 3 6 1824

พ 802 1051 32 19 201 10 12 5 2132

31 E 1993 1346 34 14 49 15 6 3 3460

พ 737 751 22 16 25 13 7 1 1572

รวมสองทิศทาง 5118 4423 151 75 490 55 35 20 10367

สัดส่วน (%) 49.37 42.66 1.46 0.72 4.73 0.53 0.34 0.19 100

หมายIหตุ E : ไปทางตะวันออก พ : ไปทางตะวันตก

Station นับรถ
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โดยสารสองแถวด้วย เล้นทางว่ิงของรถจะวนเช้าออกเมืองได้ตลอดโดยท่ีไม่ซ้ําทางเดิมและไม่ต้องกลับรถ เพราะมื 

โครงข่ายเช่ือมถึงกัน แต่จะไม่เข้าไปในถนนละแวกที่อยู่อาลัยตอนในนอกจากจะให้ราคาพิเศษ การเดินทางเข้ามา 

ใช้ปริการที่ตลาดและร้านค้าในย่านนี้สำหรับผู้ที่ไม่มีพาหนะส่วนตัว ไม่ได้เป็นอุปสรรคของการเดินทางเพราะมืรถ 

โดยสารจำนวนมาก ไม่ต้องรอนานเหมือนรอรถเมล์เมื่อครั้งที่ยังวิ่งบริการอยู่

การเดินทางแบบไร้เครี่‘องย่นต์ 

การเดินเท้า

- พบบริเวณตลาดสุเทพ (ต้นพยอม) กับชุมซนโดยรอบ เนื่องจากมืการเดินมาจ่ายตลาดและเลือกชื้อสินค้า-บริการ 

ที่มืการกระจายตัวต่อเนื่องกันตลอดแนวถนนในระยะที่ไม่ไกลกัน การใช้รถอาจจะไม่สะดวกในการต้องจอดบ่อย

- บริเวณโรงพยาบาลสวนดอก เนื่องจากมีร้านอาหารและธนาคาร ซึ่งพนักงานจะออกมาใช้บริการได้ในระยะใกล้ๆ 

เป็นการเดินทางตามวิถีชีวิตแต่ละวัน

จักรยาน มืการใข้จักรยานในพื้นที่นี้มากเมื่อเปรยบเทียบกับโซนอื่น โดยพบบริเวณ

- บนถนนสุเทพตลอดสาย เนื่องจากมีลักษณะการใช้ที่ดินที่ต่อเนื่องกับสถานคืกษาที่มีบรรยากาศล่งเสริมให้เกิด 

การใช้จักรยาน นอกจากนี้สภาพถนนกว้างมีพื้นที่ริมถนนให้เลาะไปอยู่ตลอด ผู้ท่ีใช้ได้แก่นักคืกษา ซาวบ้านใน 

หมู่บ้านตอนในของถนน คนที่ทำงานในโรงพยาบาลสวนดอก และซาวต่างชาติท่ีอยู่ในน้ี โดยใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ใน 

วิถีชีวิตประจำวัน ไปทำงาน ไปช้ือของ และไปเรียนหนังลือ

- ถนนห้วยแก้วซอย 1 เป็นการเดินทางเพ่ือเรียนหนังลือ ออกกำลังกาย นันทนาการ และช้ือหาสินค้า เน่ืองจากเป็น 

ทางเช้าล่มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ฝังสวนดอก

- ในชุมชนพักอาลัยละแวกบ้าน เป็นชุมชนที่อยู่ตอนในพ้ืนที่ช่ืงมืร้านค้าย่อยอยู่ภายใน การใช้จักรยานเดินทางของ 

คนในชุมชนใช้เพ่ือชื้อของและเดินทางในชีวิตประจำวัน

- บนถนนนิมมานเหมีนทร์ทางไปสวนสุขภาพ และถนนเลียบคลองชลประทาน เป็นการเดินทางเพ่ือออกกำลังและ 

นันทนาการ

สามล้อถีบ

ไม่พบลามล้อถีบในพ้ืนท่ีโซนน้ี เน่ืองจากเป็นพ้ืนท่ีลาดเชิงดอย ทำให้ต้องใช้แรงถีบมากกว่าปกติ อีกประการหนึ่ง 

คือบริเวณนี้ไม่ใข่ย่านพาณิชยกรรมหนาแน่น แต่จะเป็นพื้นท่ีเก่ียวเนื่องกับการคืกษาและแหล่งงานมากกว่า 

รถเข็น

- พบบริเวณตลาดสุเทพ หน้าธนาคาร และโรงพยาบาลสวนดอก ซึ่งเป็นการใช้เพื่อประกอบอาชีพขายเร่ ขาย 

อาหารประ๓ ทผลไม้ ขนม ไอศกรีม เป็นด้น เน่ืองจากเป็นแหล่งงานขนาดใหญ่ที่มีลูกค้ามาก โดยเฉพาะช่วงเท่ียง

- พบในชุมชนพักอาลัยบริเวณสวนดอก เป็นการใช้เพ่ือประกอบอาชีพขายเร่ ขายอาหารประ๓ ทไอศกริม และ 

เครื่องใช้ในบ้าน เป็นต้น

ชาเล้ง

- พบในชุมชนพักอาลัยย่านสวนดอกและบริเวณตลาดลุเทพ เป็นการใช้เพ่ือประกอบอาชีพขายเร่ โดยขายอาหาร 

ประ๓ ทไอศกรีม และเครื่องดื่มร้อนและเยิน
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ศักยภาพในการพัฒนาเมีองเๆ?ยงใหม่ให้น่าอยู่ โดยเน้นรูปแบบของการเดินทางแบบไร้เครี่องยนต์

สัญลักษณ์
--------เดินเท้า น  สามล้อถีบ

แสดง : บริเวณท่ีมี NMT ของโซนท่ี 2

สัญลักษณ์แสดงจุดประสงค์การใช้
C ใช้เป็นอาชีพ ร ใช้ไปเรียน 

B ใช้เพ่ือซ้ือของ H ใช้ออกกำลัง 

L ใช้เป็นวิถีชีวิต T ใช้ท่องเท่ียว 
พ ไ!เทางาน

มาตราส่วน
200 0 500 1000 น—

(ท?)
V ทศเหนอ J

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
แผนท่ี

4.12-3
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ข้อสังเกต

พ้ืนท่ีโซนนี้มีบทบาทในด้านการเป็นแหล่งงานและสถานคึกษา ซ่ึงเป็นแหล่งดึงดูดให้เกิดการเดินทางเข้า 

มาสูง ในขณะเดียวกันก็เป็นย่านที่มีการเติบโตของ NMT สูงด้วยเข้นกัน โดยเฉพาะจักรยานท่ีมีการใช้เดินทางทุก 

วัตถุประสงค์ แต่มีความปลอดภัยน้อยเนื่องจากมีการเข้ามาของพาหนะที่ใข้เครื่องยนต์มาก บนถนนสุเทพ ถ.เลียบ 

คลองชลประทาน ถ.นิมมานเหมีนทร์ และห้วยแก้วซอย 1 ซ่ึงพาหนะท่ีใช้เคร่ืองยนต์จำเป็นต้องใช้เล้นทางเหล่าน้ีใน 

ชีวิตประจำวัน เน่ืองจากเป็นถนนท่ีผ่านแหล่งงาน สถานดึกษา ย่านการค้า และสวนสาธารณะ

การท่ี NMT เติบโตได้ดีอยู่แล้ว ควรจะล่งเสริมให้มีการเติบโตมากยิ่งขึ้นโดยการเสริมระบบความ 

ปลอดภัยในพ้ืนท่ีให้แก่ NMT และสร้างความเช่ือมโยงระหว่างโชนใกล้เคียง

การใช้ทืดินและวิถีสิวต
รฺคนัจจฺบัน 3. อ่านสถาบันการสิกพาพิเงดอรสุเทพ โครงข่ายการสัญจร

ลักษณะการเดินทาง
รปแบบการเดินทาง

พ้ืนท่ีโซน 3 แบ่งเป็น 4 โซนย่อย ลักษณะพ้ืนท่ี'โดยส่วน1ใหญในย่านนี้ (ภาพท่ี 4.12-3) เป็นสถาบัน 

การดึกษาระดับอุดมดึกษาซึ่งตั้งอยู่บนถนนห้วยแก้ว คือ มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ (มช.) และสถาบันเทคโนโลยี 

ราชมงคล บริเวณหน้าและหลังมช. มีกลุ่มกิจกรรมการด้าที่รองรับการดึกษา ได้แก่ ร้านอาหาร ร้านถ่ายรูป

ร้านถ่ายเอกสาร ร้านหนังลีอ ร้านก๊ิฟซ็อป ค๊อฟท่ีเช็อป ร้านเบเกอรื่ ร้านเทป และโรงแรม เป็นด้น โดยมีแรง 

งานภาคบริการจำนวน 2,633 คน ส่วนใหญ่จะอยู่ในโชนย่อยท่ี 62 ,64 ซึ่งนักดึกษาจะไปใช้บริการย่านนี้มาก 

โดยเฉพาะข้วงบ่ายถึงคํ่าจะคืกดักเป็นพิเศษ นอกจากจะบริการนักดึกษาแล้วยังมีบทบาทในการให้บริการนัก

ท่องเท่ียวด้วย โดยมีถนนห้วยแก้วเป็นเล้นทางไปสวนสัตว์เชียงใหม่ 1 พ่อครูบาศริวิชัย 1 ดอยสุเทพ-ปุย และ

ภูพิงค์ แต่โดยมากผู้ใช้บริการจะเป็นนักดึกษามากกว่านักท่องเที่ยวเนื่องจากประชากรในพื้นท่ีโซนนี้กว่า 80% 

เป็นนักเรียนนักดึกษา (จากตารางท่ี 4.12-5) นักท่องเที่ยวจะมาเป็นคณะทัวร์และเตรียมพร้อมมาแล้วหรือจะไป 

หาซ้ือช้างบนก็ได้ จะมีก็แต่เพิยงโรงแรมท่ีให้บริการด้านท่ีพักแก่นักท่องเท่ียวท่ีต้องการบรรยากาศเชีงดอย

ทางด้านใต้ของพ้ืนท่ีล่วนใหญ่จะเป็นท่ีตั้งของหอพักนักดึกษาประเภท ห้องเข้า บ้านเข้า อพาร์ทเมนท์ 

ซ่ึงอยู่ริมถนนและอยู่ด้านในลึกเช้าไปในซอยวัดอุโมงค์ ปะปนไปกับชุมชนพักอาดัยเก่า ที่บางหลังเจ้าของก็นำมา 

แบ่งเป็นบ้านให้นักดึกษาเข้า มีบ้านของคนมีฐานะดีและอาจารย์ในมซ.อยู่บ้างแต่ไม่มากนัก ซ่ึงผู้ท่ีอยู่'ใน'ชุมชน 

เหล่านี้นอกจากจะเป็นนักดึกษาแล้วยังมีคนเก่าแก่ที่อยู่แถวนี้มานานด้วย การตั้งถิ่นฐานของที่พักอาดัยย่านนีมี 

การกระจายตัวเบาบางไปตามเล้นทางที่แคบคดเคี้ยวไปตามสภาพธรรมชาติที่พัฒนามาจากทางเกวียนเก่า และ 

ระหว่างทางยังสลับกับปาหญ้าซึ่งในเวลากลางคืนจะเปลึยวไม่ค่อยมีไพ่ล่องสว่าง ยิงเช้าไปลึกมากเพียงใดจะม 

บรรยากาศและสภาพเหมือนชนบท ล่วนตอนเช้าจะเริมคึกคักด้วยการเดินทางไปเรียนของนักดึกษา นักเรียน 

และซาวบ้านที่ไปตลาดในละแวกบ้าน ไปวัดในชุมชน และไปทำงาน การขี่จักรยานมีให้เห็นอยู่มากมายใน 

ละแวกนี้



ตารางท ี่ 4 .1 2 -5  แ ส ด งข ้อ ม ูล ป ร ิม าณ ก าร เด ิน ท าง  ป ระซ าก ร  จ ำน วน พ าห น ะ  แ ล ะก ารจ ้า งงาน ใน โซ น ท ี่ 3

โซนร่อร pop Pcown Mcown Student cv_em sv_em IND_em ARG_eทา TT_eทา HBWP HBSP HBOP NHBP TT-pro HBWA HBSA HBOA NHBA TT-att

62 3,251 ■ 36 304 - - 1,198 - 110 1,308 1,093 1,312 1,093 1,421 4,919 339 189 168 701 1,397

63 1,151 298 383 6,456 1,366 495 - 80 3,608 207 392 691 230 1,521 11,503 7,346 1,368 4,034 24,251

64 1,652 200 367 - - 710 - 18 728 1,115 1,063 778 1,192 4,147 887 79 - 492 1,458

66 610 250 417 4,597 673 230 27 108 1,305 143 430 335 574 1,483 1,612 3,176 142 792 5,722

รวม 6,664 784 1,471 11,053 2,039 2,633 27 316 6,949 2,558 3,197 2,897 3,417 12,070 14,341 10,790 1,678 6,019 32,828

ท่ีมา : ลำนักงานคณะกรรมการ,จัดระบบการ'จราจรหาง'บก 

หมายเหตุ

pop ประชากร s v _ e m แรงงา,นภาคบรีการ HBSP

Pcown จำนวนรถส่วนตัว IND_em แรงงาโ4ภาคอุตสาหกรรม HBOP

Mcown จำนวนรถจักรยานยนต์ ARG _em แรงงา,นภาคเกษตร NHBP

Student จำนวนท่ีนงนักเรียน TT_em จำนวนแรงงานทังหมด TT-pro

cv_em จำนวนข้าราชการ HBWP กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านกับท่ีทำงาน HBWA

กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านกับลโทนดึกษ'า HBSA ดงดูดการเดินทางระหว่างสถานศึกษากับบ้าน

กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านทับท่ีอ่ืน H BOA ดึงดูดการเดินทางระหว่างท่ีอ่ืนกับบ้าน

กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านทับท่ีอ่ืน NHBA ดึงดูดการเดินทางระหว่างท่ีอ่ืนกับท่ีอ่ืน

กำเนิดการเดินทางรวมทุกวัตถุประสงค์ TT -a tt ดึงดูดการเดินทางทุกวัตถประสงค์

ดึงดูดการเดินทางระหว่างท่ีทำงานทับบ้าน
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เยๆนิกา?ค้าหนามช ช่วงเยินจะมีนทค้กษามาใช้บ'?ก-ารมาก.I
ร์านค้า-ร์านอาหารหนา มช

โรงแรมเชียงใหม่ฎคำ
^ P i i

สวนรุกฃชาติเชิงดอยสุเทพ si#)

Ô' อำงนกา

การใช้จักรยานในมช, ทางเท้าใน มชท้มีแนวเชื่อมกันตลอด

ต.สุเทพ
ใต้หอพักในมช. มีจักรยานของนักสืกษาจอดอยู่มาก

บริเวณหลงมช

หอพักในซอยวัดอุโมงค์

ภาพที่ 4.12-3 การใช้ที่ด ิน ว ิถ ีช ีว ิต และการแบ่งโซนย่อย ในโซนที่ 3วัดรำเปิง
ซฺมซนในซอยวัดอุโมงค์ลภาพเต้นทางในซอยวัดอุโมงค์
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อุคปัจจุบัน 3. ร่านสถาบันการสิกษาเชีงดอรสุเทพ
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ารการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

โครงข่ายการสัญจรมีถนนห้วยแก้วและถนนสุเทพเป็นถนนรัศมีที่ผ่านเช้ามาในพื้นที่ นำการสัญจรส่

พ้ืนท่ีบนดอยและเช้าส่เมีอง ส่วนโครงข่ายถนนในมซ. มีลักษณะเป็นกริดใหญ่แบบหยาบ นอกจากนี้ยังมีตรอก 

ซอยย่อยเป็นถนนท่ีแยกจากถนนสุเทพ สภาพเสันทางแคบ สองข้างทางเป็นปาหญ้า คดเคี้ยวลึกไปตามสภาพ 

ธรรมชาติ นำการสัญจรส่ท่ีพักอาลัยทางใต้ท่ีโดยมากเป็นหอพักและซมซนเก่า

อุคปัจจุบัน 3. ร่านสถาบันการสิกษาเ?งดอรสุเทพ
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการสัญจร

รปแบบการเดินทาง

ลักษณะการเดินทางในย่านนี้เมื่อประเมินจากลักษณะการใช้ที่ดินและปริมาณการจราจร พบว่าจาก 

การที่การใช้ที่ดินส่วนใหญ่เป็นสถาบันการคืกษาและที่อยู่อาลัย ท่ีมีสิ'งบริการข้ันพ้ืนฐา!4ภ'ายในครบถ้วน รวมท้ัง 

มีสิงบริการอื่นๆ ในระดับที่สูงขึ้นมา เข่น สวนสาธารณะ สนามกีฬา สระ'ว่ายน้ํา ศูนย์บริการวิซาการ ซ่ึงเป็น 

พ้ืนท่ีของมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ สามารถให้บริการแก่ประซากรของมหาวิทยาลัยและพื้นท่ีโดยรอบไต้ ทำให้ 

การเดินทางเพื่อใช้บริการเหล่านี้สามารถทำได้ในระยะทางท่ีใกล้ ไม่ต้องเดินทางออกไปนอกโซน การดำเนินชีวิต 

ในแต่ละวันสามารถเริ่มต้นและจบลงในพื้นทีนี้ไต้ ดังนั้นภาพรวมของการเดินทางจะเป็นในลักษณะของการเดิน 

ทางภายในเป็นส่วนใหญ่ ซึ่งมีการดึงดูดการเดินทางรวมทุกวัตถุประสงค์ 32,ร ^  เท่ียว/วัน โดยเป็นการดึงดูด 

การเดินทางเพ่ือมาทำงานสูงท่ีสุด คือ 14,154-1 เท่ียว/วัน รองลงมาคือการเดินทางเพื่อการคืกษา คือ 10,730 

เที่ยว/วัน (ตาราง4.12-5)

เมื่อพิจารณาปริมาณการจราจรประกอบด้วยจะพบว่า ปริมาณการจราจรในพื้นที่นี้ไม่หนาแน่น ช่วง 

เช้าบนถนนห้วยแก้วมีจำนวนรถตํ่ากว่า 1,000 ดัน/ชม. (แผนท่ี 4.4-1 ถึง 4.4-4 หน้า 86-89) ซ่ึงเป็นการเดินทาง 

เช้า-ออกจากมซ.เพ่ือการคืกษา การจราจรจะพลุกพล่านในตอนเช้าบนถนนสุเทพหลังมซ. เน่ืองจากเป็นช่วงท่ี 

ออกจากท่ีพักอาลัยเช้าไปเรียนหนังลึอหรือออกไปทำงาน ส่วนตอนเย็นบริเวณหน้ามซ.จะคืกลักมากเนื่องจากมี 

การเดินทางไปใช้บริการของกลุ่มกิจกรรมการค้าและมีการเดินทางขึ้นดอย ซึ่งส่วนใหญ่เป็นการเดินทางภายใน 

พ้ืนท่ีเดียวลันเกือบท้ังหมด มีเพิยงช่วงเย็นเท่านั้นโดยเฉพาะวันหยุดท่ีมีการเดินทางเช้าออกนอกพ้ืนท่ีเพ่ือไปห้าง 

สรรพสินค้าและสถานบันเทิงในเมืองมาก ส่งผลให้ปริมาณการจราจรบนถนนสายหลักสูงกว่า 1,000 ลัน/ชม.ใน 

ช่วงเย็น แต่ไม่ได้ส่งผลกระทบต่อการเดินทางในพ้ืนท่ีมากนัก
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a คปัจจุนัน 3. ร่านสถาบ้นการสิกษาเชีงดอรสุเทพ
การใชีท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงร่ายการลัณจร
ลักษณะการเดินทาง 

รูปแบบการเดนทาง ;

จากตารางท่ี 4.12-5 พบว่าประซากรกว่าร้อยละ 80 ของประชากรท้ังหมดในพื้นท่ีเป็นนักเรียนนักคืกษา 

และมีจำนวนรถจักรยานยนต์มากที่สุดในพื้นที่ คือมี 1,174 คันจากการสังเกตการณ์การเดินทาง'ในพ้ืนท่ีพบ'ว่าผู้H  

ส่วนใหญ่เป็นนักคืกษามหาวิทยาลัยเชียงใหม่ เนื่องจากสะดวกรวดเร็วและคล่องคัวในการเดินทางจากหอพัก

ไปเรียนในระยะไม่ไกล ซึ่งจะมีทั้งนักคืกษาที่พักอยู่ภายในมหาวิทยาลัยและนักคืกษาอยู่หอพักเอกชนหลัง 

มหาวิทยาลัยที่มีจำนวนหลายแห่ง นอกจากนี้ยังเป็นเพราะค่านิยมของลังคมนักคืกษา การได้มาอยู่ในเมืองท่อง 

เที่ยวควรจะมีพาหนะเป็นของตนเองโดยเฉพาะจักรยานยนต์ จะทำให้การเดินทางสะดวกทุกวัตธุประสงค์โดยไม่ 

ต้องพึงพาหรือคาดหวังกับรถโดยสารที่มีข้อจำกัดด้านเวลา และบางกรณีไม่มีรถโดยสารผ่านบริเวณท่ีพักซ่ึงส่วน 

ใหญ่อยู่ในซอยลึก ทำให้การเดินทางไปพ้ืนท่ีอ่ืนไม่สะดวกไปด้วย

รองลงมาคือรถยนต์ส่วนบุคคล ซึ่งมีจำนวน 784 คัน ในลังคมมหาวิทยาลัยเชียงใหม่มีการใข้รถยนต์ 

ส่วนบุคคลไม่มากนัก ซึ่งเป็นข้อผูลและสภาพก่อนปีพ.ศ.2540 ต่อมาในระยะหลังปริมาณรถยนต์ใน

มหาวิทยาลัยมากขึ้นเนื่องจากถนนโดยส่วนใหญ่แคบ คดเค้ียว การใข้รถใหญ่จะทำให้ไม่สะดวกคล่องคัวในการ 

เดินทาง โดยเฉพาะผู้ที่พักอาคัยอยู่ในซอยวัดอุโมงค์ ผู้ท่ีใข้ส่วนใหญ่เป็นอาจารย์ และคนท่ีทำงานนอกพื้นท่ีน้ีใน 

ระยะไกลออกนอกโซนท่ี 2 และ 3 เช่นไปทางดูนย์ราชการ แม่รีม หางดง ซึ่งการใช้ในระยะทางไกลจะสะดวก 

กว่า

รถโดยสารสองแถวมีบทบาทในการให้บริการน้อยที่สุดในย่านนี้ เนื่องจากคนส่วนใหญ่มีพาหนะส่วน 

คัว รถโดยสารมีคิวรถอยู่หน้ามช. เป็นคิวรถข้ึนดอยท่ีบริการนักท่องเท่ียว และวิ่งรับส่งคนบนถนนห้วยแก้ว-ใน 

มช. โดยจะเลยมาออกหลังมช.และลงไปตามถนนสุเทพเพ่ีอเข้าเมืองต่อไป แต่รถแดงท่ีจะวิ่งขึ้นมารับส่งคนหลัง 

มช.จริงๆมีน้อย เน่ืองจากไม่ค่อยมีผู้โดยสาร รวมท้ังไม่มีท่ีวนรถกลับ นอกจากนี้ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะอยู่ในซอย 

ลึก ซึ่งรถแดงจะไม่ค่อยเข้าเพราะอาจวิ่งรถเปล่าออกมา ยกเว้นเจ้าของรทที่มีบ้านอยู่ย่านนี้

การเดินทางแบบไร้เครี่องยนต์
เดินเท้า

- บริเวณหน้ามหาวิทยาลัยเชียงใหม่ เป็นการเดินเพ่ีอช้ือหาสินค้า

- พบบริเวณภายในมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ เป็นการเดินระยะใกล้ๆ ระหว่างหอพักกับอาคารเรียนเพี่อไปเรียน 

หนังสือของนักคืกษา

ภายในมหาวิทยาลัยเองมีทางเท้าท่ีเชื่อมโยงกันท่ัวท้ังพ้ืนท่ี โดยผ่านบริเวณท่ีดึงดูดการเดินทาง เช่น 

อาคารเรียน หอพัก อาคารกิจกรรม และตลาดร่มลัก แต่ยังได้ผลไม่เต็มท่ีแม้ว,าเล้นทางส่วนใหญ่จะร่มรื่นและ
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ศักยภาพในการพัฒนาเมี'องเดูยงใหม่ให้น่า'อยู่ โดยเน้นรูปแบบข'องการเดินทางแบบไร้เครี่'องยนต์

สัญลักษณ์
-— เดินเท้า n  สามล ้อถ ีบ

แสดง : บริเวณ'ท่ีîl NMT ของโซนท่ี 3

ล ัญล ักษณ ์แสดงจ ุดประสงค ์การใช ้

C  ใช้เป ็นอาชีพ ร  ใช้ไปเรียน 

! B ใช้เพื่อซื้อของ H ใช้ออกกำลัง 

L ใช ้เป ็นว ิถ ีช ีว ิต T ใช้ท่องเที่ยว

มาตราส่วน
200 0 500 1000 IM»

(X)
\ทศเหนอ J

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
แผนท่ี

4 .1 2 -4



129

ปลอดภัย เนืองจากบางเล้นทางอ้อมไปไกลและไม่ใช่บริเวณท่ีนักคืกษๆเคยใช้!,ดินท'นเ,ป็'นปทติ ทำให้ต้องใช้เวลา 

มากเมื่อเทียบกับการเดินลัดตัดบริเวณที่อ้อม 

ลัก?ยาน

- บริเวณมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ ผู้ใช้คือนักคืกษาและประชาชนบริเวณโดยรอบๆ ใช้ไปเรียนหนังสือ ออกกำลัง 

นันทนาการ และซื้อหาสินค้าในระยะใกล้ๆ บริเวณท่ีพบมากคือในมซ. หลังมช. และหน้ามช.

- ซอยวัดอุโมงค์ซึ่งเป็นหอพักประเภท คอนโดมิเนียม อพาร์เมนท์ และบ้านเช้า บริเวณรอบๆ จะมีร้านค้าย่อยไว้ 

ให้บริการขั้นพื้นฐาน เช่น ร้านอาหาร ร้านหนังสือ ร้านซักรีด ร้านขายของเบ็ดเตลิด เป็นต้น ผู้ใช้เป็นนักคืกษาท่ี 

ใช้เดินทางเพ่ือซ้ือสินค้า ไปเรียนหนังสือ และออกกำลังกาย

- ซอยวัดอุโมงค์บริเวณชุมชนเก่ารอบๆ วัดรำเปิง วัดปาแดง วัดอุโมงค์ โดยจะมีร้านค้าหริอตลาดย่อยให้บริการ 

ภายในชุมชนไต้ระตับหนึ่ง ผู้ใช้จะเป็นแม่บ้าน พ่อบ้าน ที่ใช้เพื่อซื้อสินค้าและใช้ในกิจกรรมอื่นตามวิถีชีวิตภาย 

ในละแวกบ้าน เช่น ไปเยี่ยมญาติ ไปหาเพ่ือน ไปส่งผ้าซัก เป็นต้น นอกจากนี้ยังมีการเดินทางในระยะใกล้ๆเพื่อ 

การนันทนาการของแก๊งเด็กในละแวกบ้าน

สามล้อถีบ

ไม่พบในพ้ืนท่ีโซนน้ี เน่ืองจากเป็นพ้ืนท่ีเชีงเขาต้องใช้แรงในการถีบมาก รวมท้ังไม่ใช่การค้า แต่เป็นย่านสถาบัน 

การคืกษาที่ประชากรส่วนใหญ่มีพาหนะส่วนตัวใช้ 

รถเข็นและซาเล้ง

- พบบริเวณหน้ามหาวิทยาลัยที่เป็นจุดการค้าสำหรับบริการนักคืกษา และหลังมหาวิทยาลัย เป็นการใช้ของผู้ 

ประกอบการขายเร่ประ๓ ทอาหาร เช่น ไอศกรีม ผลไม้เป็นต้น

ฃ้อส้งเกต

พ้ืนท่ีโซนน้ีเป็นพ้ืนท่ีปลายปิดริมสุดของเมืองติดดอยสุเทพ ซึ่งแวดล้อมไปด้วยธรรมชาติเชิงดอย เป็น 

บรรยากาศที,สูง,ใจ'ให้ NMT เติบโตไต้คืในย่านลังคมมหาวิทยาลัยโดยเฉพาะการใช้จักรยานและการเดินเท้า ซ่ึง 

ในสถานการณ์ปัจจุบันก็มีการใช้มากที่สุดแห่งหนึ่งของเมืองโดยใช้ในทุกวัตอุประสงค์ สำหรับพ้ืนท่ีท่ีมีการเติบ 

โตของ NMT มากเช่นนี้จะต้องมีการเสริมความเข้มแข็งและปัองภันมิให้ลดลงหรือหายไป โดยการลัดหาสิง 

อำนวยความสะดวกให้ เช่น ลัดให้มีทางจักรยานท่ีเช่ือมถีงภันในพ้ืนท่ีรวมท้ังมีโครงข่ายเซ่ึอมกับพ้ืนท่ีโซนอ่ืน

ด้วย ซึ่งโอกาสท่ีการใช้จักรยานจะเติบโตอย่างเป็นระบบในพื้นท่ีนี้มีความเป็นไปไต้สูง โดยใช้ค์กยภาพของการ 

เป็นเมืองมหาวิทยาลัยนำไปสูการพัฒนาต้านนี้ไต้

การใช้ทีดินและวิถีชีวิต
อุคปัจจุบัน 4. ร่านชุมชนพักอาสัร่อุคใหม่ทางตะวันตกเฉีองเหรอ โครงข่ายการสัญจร

ลักษณะการเดินทาง
รปแบบการเดินทาง

พ้ืนท่ีโซน 4 แบ่งเป็น 7 โซนย่อย การใช้ที่ดินในย่านนี้บนถนนห้วยแก้วจะเป็นการเติบโตตามแนวถนน

(ภาพท่ี 4.12-4) ประกอบด้วย บริษัทห้างร้าน และกิจกรรมการค้าประ๓ ทห้างกาดสวนแก้ว โรงแรม โรงภาพยนต์
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ภาพที่ 4.12-4 การใช้ท ี่ด ิน วิถ ีช ีว ิต และการแบ่งโชนย่อย ในโซนที่ 4

บ้าน'จัดสรรและอาคารสูง'ริมคลอง'’ชลประ'ทาน

ห้าแยกสันติธรรม
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ชุมชนพักอาสัยย่านวัดเจิดยอด
ชุมชนพักอาสัยย่านสันติธรรม
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ตลาดย่อยในชุมชนวัดเจิดยอด
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ร้านค้า-บริการ-ลถานท่องเทียวกลางคืนบริเ.วท4สันติฐร'Î1J

ชุมชนพักอาค้ยบริเวณวัดเจิดยอด

โรงน วม  
f n โพ ก น ว ชุมชนพักอาสัย
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โรงแรมและโรงพยาบาลบริเวณแจ่งหัวรินฟ้างกๅดลวนแก้วบนถนน11วยแก้ว
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ร้านอาหาร เป็นต้น ซึ่งนักดีกษาและคนในย่านนี้นิยมไปใช้บริการ ส่วนพ้ืนท่ีตอนในท่ีไม่ได้อยู่ริมถนนจะเป็นท่ีอยู่ 

อาคัยยุคใหม่ ประ๓ ทบ้านจัดสรร คอนโดมิเนียม อพาร์ทเมนท์ ภายในชุมชนพักอาคัยจะมิร้านค้าย่อยและมินิ 

มาร์ทในละแวกเดียวกัน เพ่ือให้บริการในขอบเขตใกล้ๆ

บนถนนเลียบคลองชลประทานจะเป็นบ้านจัดสรรประเภทบ้านเดี่ยวชั้นดีและคอนโดหรูๆ บริเวณโชนย่อย 

ท่ี 68 เป็นโครงการรุ่นใหม่ที่เจ้าของโครงการต้ังใจจะขายบรรยากาศเซิงดอยด้วยในราคาสูง ซ่ึงผู้'อาคัย'โดยส่วน 

ใหญ่จะเป็นคนฐานะดี ไม่ใช้คนท้องถ่ิน และมิแหล่งงานอยู่นอกเขตมิรถยนต์ส่วนตัวเป็นพาหนะ ในชุมชนบ้านจัด 

สรรจะมิสิงบริการพื้นฐานอยู่พร้อม เซ่น ร้านค้าประ๓ ทมินีมาร์ท ร้านอาหาร สถานที่เพื่อนันทนาการ ซ่ึงจะใช้ 

บริการได้ในชีวิตประจำวัน

ที่อยู่อาตัยบนถนนนิมมานเหมินทร์ในโซนย่อยท่ี 14 และย่านช้างเผือกโซนย่อยท่ี 16,17 ส่วนใหญ่เป็น 

อพาร์ทเมนท์และคอนโดฯ ซึ่งผู้อยู่อาตัยเป็นนักดีกษาและคนต่างถิ่นที่มาทำงานในเมิอง มิบ้านเดี่ยวและ 

ทาวน์เฮาส์อยู่ไม่มากนัก ส่วนใหญ่จะเป็นบ้านของผู้มิฐานะดีที่อยู่ย่านนี้มานานก่อนที่เมิองจะขยายตัวมากเท่า 

บ้จจุบัน

บรรยากาศช้วงเย็นในย่านนี้จะคึกคักไปด้วยการเดินทางเช้าออกจากที่พักอาตัยและไปพลุกพล่านบน 

ถนนห้วยแก้ว โดยเฉพาะบริเวณห้างกาดสวนแก้วจนถึงสิแยกรินคำ และย่านสันติธรรม-ช้างเผือกท่ีเป็นทางเช่ือมไป 

ส่ย่านการค้าบนถนนช้างเผือกรวมทั้งเชื่อมต่อกับสถานบันเทิงกลางคืนด้วย

รฺคปัจจฺนัน 4. ร่านชุมชนพักอาสัรรฺคใหม่ทางตะวันตกเฉีรงเหนิอ
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ารการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

โครงข่ายถนนย่านนี้มิถนนห้วยแก้วเป็นถนนรัศมี ท่ีมาจากแจ่งหัวรินไปจนถึงดอยลุเทพ ผ่านกลางพ้ืนท่ี 

ซึ่งมิการกระจายตัวของบริษัทห้างร้านที่เป็นอาคารพาณิชย์ตลอดริมถนน แต่ไม่หนาแน่นมาก ระหว่างทางมิถนน 

ย่อยในลักษณะก้างปลาที่แยกไปจากถนนรัศมี เป็นโครงข่ายในละแวกบ้าน เพื่อนำการสัญจรยู่ที่พักอาคัยภายใน 

นอกจากนี้ยังมิโครงข่ายระดับเมิองที่มิลักษณะเป็นวงแหวนรอบเมิอง คือถนนชุปเปอร์ไฮเวย์ ถนนสายนี้ 

จะนำการสัญจรเชื่อมกับโครงข่ายของเมืองและนอกเมือง ถนนเลียบคลองชลประทานเป็นส่วนหน่ึงของโครงข่าย 

ในพื้นท่ีนี้ ซ่ึงเปรียบเสมือนทางเล่ียงเมืองท่ีใช้เดินทางไปพ้ืนท่ีทางอำเภอแม่ริมและหางดง แต่ถนนมิสภาพดีถึง

บริเวณศูนย์ราชการและสนามกีฬา 700 ปีเท่านั้น

การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต
รฺคปัจจฺน ัน 4. ร่านซฺมชนพักอาคัรรฺคใหม่ทางตะวันตกเฉีรงเหนีอ โครงข่ายการสัญจร

สักษรนะการเดินทาง
รปแบบการเดินทาง

จากตารางท่ี 4.12-6 จะพบว่าพื้นที่โซนนี้เป็นแหล่งกำเนิดการเดินทางจำนวน 59,157 เท่ียว/วัน และดึง 

ดูดการเดินทางท้ังสิน 43,119 เท่ียว/วัน ส่วนใหญ่เป็นกำเนิดการเดินทางเพื่อจุดประสงค์ทางการดีกษา (HBSP) 

และดึงดูดการเดินทางเพ่ือไปทำงาน (HBWA) จำนวน 17,533 และ 10 2-29 เท่ียว/วัน ตามลำดับ



ตารางท ี่ 4 .1 2 -6  แส ด งข ้อ ม ูล ป ร ิม าณ ก าร เด ิน ท าง  ป ระซ าก ร  จ ำน วน พ าห น ะ  แ ล ะก ารจ ้า งงาน ใน โซ น ท ี่ 4

โซนร่อ9 pop Pcown Mcown Student cv_eทา sv_em IND_e ทา ARG_em TT_em HBWP HBSP HBOP NHBP TT-pro HBWA HBSA HBOA NHBA TT-att

13 3,633 378 243 482 456 1,562 - 20 2,046 1,572 2,434 1,171 616 5,793 1,488 270 891 2,649

14 1,696 362 298 2,565 - 729 - 16 830 611 985 1,121 747 3,465 8,697 2,449 3,050 2,801 16,997

16 5,264 170 352 289 274 2,264 - 28 2,566 2,422 2,703 2,985 3,154 11,264 1,799 1,738 692 1,196 5,425

17 4,472 309 423 - - 1,924 32 1,955 1,301 3,184 2,773 2,396 9,654 1,288 510 424 526 2,748

65 3,736 181 494 - - 1,607 - 27 1,633 2,500 1,992 1,356 509 6,357 2,288 236 263 581 3,368

67 5,047 197 352 - 1,904 27 235 2,167 3,346 3,480 1,472 2,543 10,841 874 851 207 379 2,311

68 6,474 228 368 3,050 405 2,443 28 397 3,273 3,957 2,780 1,604 3,422 11,763 2,795 4,727 688 1,411 9,621

รวม 30,322 1,825 2,530 6,386 1,135 12,433 55 755 14,470 15,709 17,558 12,482 13,387 59,137 19,229 10,781 5,324 7,785 43,119

ที่มา : สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก

หมายเหตุ

pop ประชากร sv_em แรงงา,นภาคบรีการ HBSP กำเนิดการเดนทางระหว่างบ้านกับสถานศึกษา HBSA ดิงดูดการเดินทางระหว่างสถานศึกษากับบ้าน

Pcown จำนวนรถส่วนตัว IND_eทา แรงงานภาคอุตสาหกรรม HBOP กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านกับท่ีอ่ืน H BOA ดิงดูดการเดินทางระหว่างท่ีอ่ืนกับบ้าน

Mcown จำนวนรถจักรยานยนค์ ARG_em แรงงานภาคเกษตร NHBP กำเนิดการเดนทางระหว่างบ้านกับท่ีอ่ืน NHBA ดิงดูดการเดินทางระหว่างท่ีอ่ืนกับท่ีอ่ืน

Student จำนวนท่ีน่ังนักเรียน TT_em จำนวนแรงงานท้ังหมด TT-pro กำเนิดการเดินทางรวมทุกวัตถประสงค์ TT-att ดิงดูดการเดินทางทุกวัตถุประสงค์

c v _ e m จำนวนข้าราชการ HBWP กำเนิดการเดํนทางระหว่างบ้านกับท่ีทำงาน HBWA ดิงดูดการเดินทางระหว่างท่ีทำงานกับบ้าน

0วเริวิ
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ลักษณะการเดินทางในพื้นที่นี้ส่วนใหญ่เป็นการเดินทางเข้ามาหา โดยประเมินจากการใช้ที่ดินซึ่งการใช้ 

ท่ีดินริมถนนห้วยแก้วโดยเฉพาะโชนย่อยท่ี 13,68,65 ซ่ึงเป็นแหล่งงานและพาณิชยกรรม บริษัทห้างร้านและห้าง 

สรรพสินค้า จึงเป็นจุดดึงดูดการเดินทางให้เดินทางเข้ามาหาเพ่ือทำงานและซ้ือหาสินค้า การเดินทางเพ่ือการ

ดึกษาจะเกิดข้ึนมากในโซนย่อยท่ี 68, 14 เนื่องจากเป็นที่ตั้งของสถาบันการดึกษาประ๓ ทอาชีวะและพาณิชกรรม 

โดยมีจำนวนที่นั่งนักดึกษาจำนวน 3,050 และ 2,565 คน ตามลำดับ (ตารางท่ี 4.12-6) ในขณะเดียวกันจะมี 

การใช้เค้นทางนี้เป็นทางผ่านํเพื่อออกจากเมืองและเข้ามาในเมืองโดยผ่านทางลี่แยกรินคำไปส่ถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ 

ซึ่งทำให้การจราจรดีดขัดบริเวณสีแยกรินคำในชีวงเวลาเร่งด่วน

เมื่อประเมินลักษณะการเดินทางจากองค์ประกอบการจราจรในตารางที่ 4.12-7 จะพบว่า ณ สถานนับรถ 

ท่ี 28 คือบริเวณห้างกาดสวนแก้ว มีปริมาณรถที่ไปทางตะวันตกสูงกว่าบริเวณอื่นโดยเฉพาะรทจักรยานยนต์ ช้ีให้ 

เห็นว่ามีการเดินทางเข้ามาในย่านนี้สูง

เมื่อพิจารณาปริมาณการจราจร (แผนท่ี 4.4-1 ถึง 4.4-4 หน้า 86-89) จะพบว่าปริมาณการจราจรจะสูง 

บนถนนห้วยแก้วในชีวงเย็นทั้งขาเข้าและขาออกประมาณ 2,000 ดัน/ซม.ข้ึนไป เน่ืองจากชีวงเย็นเป็นเวลาอิสระท่ี 

คนในย่านมช.และย่านนี้จะเดินทางออกนอกพื้นท่ีเพื่อไปย่านการค้าและแหล่งบันเทิงในเมือง ประกอบกับการเดิน 

ทางของคนทำงานที่กลับบ้านนอกเมืองและเข้าเมืองโดยใช้ถนนซุปเปอร์ฯ ทำ'ให้ปริมาณ1จราจรบนถนนซุปเปอร์ 

ไฮเวย์สูงกว่า 2000 ดัน/ซม. ซึ่งจากลักษณะการเดินทางดังกล่าวเป็นการเดินทางแบบผ่านและเดินทางเข้ามา 

ถนนหัสดิเสวีเป็นอีกถนนหนึ่งที่มีปริมาณการจราจรสูง เนื่องจากเป็นทางลัดนำการลัญจรส่ย่านที่พักอาดัยและย่าน 

การค้าบนถนนช้างเผือก ส่วนถนนเลียบคลองชลฯมีปริมาณการจราจรตํ่ารถจึงไม่ดีด เพราะเป็นเสมือนทางเล่ียง 

เมือง (BY PASS) ส่พ้ืนท่ีทางเหนือ อ.แม่ริมและอ.หางดงทางใต้ มีแต่ผู้ใปทำงานและกลับบ้านทางน้ีเท่าน้ันท่ีใช้

รฺคปัจจุบัน 4. ร่านชุมชนพักอาดัอรฺคใหม่ทางตะวันตกเฉีรงเหนือ
การใช้ท่ีดินและวิถึชีวต 
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง
๗ แบบกานั้ดินท่าง

จากตารางท่ี 4.12-6 จะพบว่ามีรถจักรยานยนต์ในพื้นที่สูงที่สุด คือ 2,173 ดัน ในขณะที่มีรถยนต์ส่วน 

ตัว 1,628 ดัน และจากการนับปริมาณการจราจรในพื้นที่ 4 สถานีโดยสจร. ท่ีแสดงในตาราง 4.12-7 พบว่าองค์ 

ประกอบของการจราจรร้อยละ 52.83 เป็นรถจักรยานยนต์ รองลงมาเป็นรถยนต์ส่วนตัวและรถโดยสารสองแถว

การใช้รถจักรยานยนต์ยังเป็นลัดส่วนที่สูงอยู่ของคนในย่านนี้ โดยรถจักรยานยนต์จะใช้เค้นทางบนถนน 

สายรองและถนนที่ดัดผ่านชุมชนพักอาดัย และไม่ใช้เค้นทางบนถนนซุปฝอร์ไฮเวย์ที่ต้องใช้ความเร็วสูงมีความ 

ปลอดภัยน้อยกว่าถนนในเมือง ผู้ใช้ส่วนใหญ่เป็นนักดึกษาและคนทำงานท่ีเชีาห้องพักอยู่ เนื่องจากสะดวกและ

คล่องตัวในการเข้าออกจากพื้นที่ และสามารถเลี่ยงรถติดบนถนนใหญ่ไต้ทำให้การเดินทางส่แหส่งงานในเมืองไต้ 

เร็วกว่า นอกจากนี้บริเวณท่ีพักดังกล่าวไม่มีรถโดยสารเข้าถึงเน่ืองจากอยู่ในซอยย่อยลึกเข้าไป

การใช้รถยนต์ส่วนตัว โดยมากเป็นผู้อาดัยอยู่ในที่พักอาดัยซั้นดี เชีนบ้านจัดสรรและคอนโดมิเนียมริม 

คลองชลประทานและบนถนนนีมมานเหมินทร์ โดยมีแหล่งงานท่ีอยู่ไกลนอกพ้ืนท่ีหรืออาจจะนอกเมือง ซ่ึงการใช้รถ 

ยนต์จะสะดวกในการเดินทางไกลแต่ไม่สามารถเลี่ยงรถติดบนถนนใหญ่ไต้ รถยนต์จะใช้เค้นทางบนถนนชุปเปอร์ 

ไฮเวย์มากกว่าถนนในซอยย่อยเนื่องจากไม่คล่องตัวในการเช้าซอยเล็ก นอกจากนี้บนถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ยัง
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ตารางที 4.12-7 องค์ประก'อบการจราจรของโซนที 4

station ทิศทาง จักรยานยนส์' รกเก๋ง/ปิคอัพ รถดู้ ตุ๊กตุ๊ก รถสองแถว รถเมล์ รถบรรทุก รถอ่ืนๆ รวม

26 E 393 954 32 6 31 6 29 1 1452

พ 912 979 18 24 50 5 1 1 1990

! 27 E 418 352 5 7 77 5 9 0 873

พ 1022 600 13 19 120 6 7 8 1795

28 E 1020 837 30 26 130 6 2 9 2060

พ 2651 1066 29 23 183 11 6 6 3975

รวมสองทิศทาง 6416 4788 127 105 591 39 54 25 12145

สัดส่วน (%) 52.83 39.42 1.05 0.86 4.87 0.32 0.44 0.21 100

หมายเหตุ E : ไปทางตะวันออก พ : ไปทางตะวันตก

Station น ับรถ
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สามารถวิ่งด้วยความเร็วได้ อย่างไรก็ตามการใช้รถยนต์ในเชียงใหม่สำหรับผู้ที่รู้จักเด้นทางดีสามารถท่ีจะหาเด้น 

ทางอื่นเพื่อหลบหลีกและเลี่ยงรถติดได้ ซึ่งจะใช้เด้นทางตามตรอกซอยในละแวกบ้านเช้นเดียวกับจักรยานยนต์ 

หรือทางเล่ียงเมืองเลียบคลองชลประทางก็ได้

รถโดยสารสองแถวแดง มีคิวจอดรถรอคนที่หน้าห้างกาดสวนแก้วในช้วงเย็น โดยจะวิ่งรับส่งคนบนถนน 

ห้วยแก้ว นิมมานเหมีนทร์ ซอยห้วยแก้ว1 เนื่องจากผ่านย่านการค้าและชุมชนโดยมีเด้นทางเช่ือมต่อเข้าเมืองได้ 

แต่รถสองแถวจะไม,เข้าไปส่งคนถึงหน้าบ้านในชุมชนพักอาค้ย นอกจากคิดค่าโดยสารราคาพิเศษหรือผู้ขับอาจจะมื 

บ้านอยู่ละแวกนั้น และวิ่งบนถนนชุปเปอร์ฯ น้อย เน่ืองจากไม่มืผู้โดยสารต้องขับเร็วไม่สะดวกในการท่ีจะแวะจอด 

ไปตลอดทาง

การเดินทางแบบไร้เครี่องยนต์ (NMT)
เดีนเท้า

- มีการเดินเท้าอย่างสมํ่าเสมอในชุมชนพักอาค้ยที่มีร้านค้า-บริการและตลาดย่อยที่ให้บริการในระดับชุมชน ได้แก่ 

ชุมชนพักอาดัยสันติธรรม ห้าแยกสันติธรรม ชุมชนพักอาดัยในซอยหัสดิเลวี ชุมชนเจ็ดยอด ชุมชนวัดช้างเคี่ยน 

เป็นด้น โดยเฉพาะช้วงเย็นซึ่งเป็นการเดินในระยะสันๆ เพื่อซื้อของและเดินเพื่อกิจกรรมอื่นในวิถีชีวิตประจำวัน

ขี่จักรยาน

- พบในชุมชนพักอาดัยเช้นเดียวกับบริเวณที่มีการเดินเท้า ผู้ใช้เป็นแม่บ้านและแม่ค้าโดยเป็นการเดินทางเพ่ือซ้ือ 

สินค้าและเดินทางตามวิถีชีวิต ได้แก่ ชุมชนในซอยเวียงบัว ชุมชน'ไน'ซอยหัสดิเส'วิ ชุมชนสันติธรรม ชุมชนห้วย 

แก้ว ชุมชนซอยกุโบร์ ชุมชนซอยสวนกุหลาบ ชุมชนวัดช้างเลี่ยน เป็นด้น โดยเฉพาะในช้วงเย็นซ่ึงเป็นช้วงเวลาท่ีแม่ 

บ้านออกมาซื้อกับข้าวในตลาดที่อยู่ในชุมชน

- พบในชุมชนพักอาดัยในละแวกบ้านทั้งในชุมชนยุคใหม่อย่างบ้านจัดสรร และชุมชนด้ังเดิมที,มีความหนาแน่นรวม 

ท้ังชุมชนแออัด ซึ่งผู้ใช้เป็นแก๊งเด็กท่ีข่ีเล่นรอบหมู่บ้าน เป็นการเดินทางเพ่ือนันทนาการ

- ห้าแยกสันติธรรม มีชาวต่างชาติที่พักอยู่ในโรงแรมย่านสันติธรรมเช้าจักรยานจากร้านเช้าในละแวกนี้ และใช้เดิน 

ทางภายในเมืองเพ่ือไปท่องเท่ียว

- บริเวณโรงเรียนเทศบาลและโรงเรียนวัด ที่มืนักเรียนระดับประถมคิกษาชื่จักรยานไปโรงเรียน ไต่แก, โรงเรียนวัด 

เจ็ดยอด

- การใช้จักรยานอีกประ๓ ทหนึ่งคือการใช้เป็นพาหนะในการประกอบอาชีพ ได้แก่ ย้อมผ้า ซึ่งผู้ประกอบการจะช่ื 

จักรยานเร่ย้อมผ้าไปตามหมู่บ้านและชุมชนพักอาดัย

- บนถนนห้วยแก้วหน้าห้างกาดสวนแก้ว มีการขี่จักรยานมาและจอดไว้ที่จอดจักรยานหน้ากาดสวนแก้ว จุด 

ประสงค์เพื่อซื้อหาสินค้า

- ถนนเลียบคลองชลประทาน ซึ่งเป็นเด้นทางไปส่สนามกีฬา 700 ปี โดยส่วนใหฤjจะเป็นนักกีฬาท่ีเดินทางเพื่อออก 

กำลังกายและนักคิกษาตลอดจนประชาชนท่ีอยู่ในโซนใกล้เคียง โดยเฉพาะในช้วงเย็นแดดร่มเด้นทางนี้จะอากาศดี 

สวยงาม รถน้อยแต่วิ่งเร็วมาก

- ถนนนิมมานเหมีนทร์ เป็นเด้นทางไปส่สวนสุขภาพหลังมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ เป็นการใช้เพ่ือออกกำสังกาย
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สามล้อถีบ

- ลามล้อถีบพบน้อยในโซนนี้ เนื่องจากไม่ใช้ย่านการค้าแต่จะเป็นที่อยู่อาลัยของผู้ประกอบบการ การเดินทางโดย 

สามล้อถีบจะพบบริเวณถนนหัสดิเสวี ซ่ึงเป็นเล้นทางท่ีผู้ประกอบการใช้เดินทางกลับท่ีพักอาค้ยหรือออกจากท่ีพัก 

อาลัยไปส่ตลาดสดและขนส่งช้างเผือกในโซนท่ี 5

รถเข็นและซาเล้ง

- พบบริเวณชุมชนพักอาลัยและย่านการค้าย่อยในชุมชน รวมทั้งหน้าห้างกาดสวนแก้ว โดยจะเป็นการขายเร่ 

อาหารประ๓ ท ไอศกริม ผลไม้ เป็นต้น มีลักษณะการเดินทางไปเรื่อยๆ และจอดชั่วคราวในจุดที่มีลูกค้ามาก

ข้อสังเกต

พื้นที่นี้มีชุมชนพักอาลัยที่พื่งพาตนเองไต้ในชีวิตประจำวัน คือ ชุมชนย่านลันติธรรม เวียงบัว หัสดิเสวี 

เนื่องจากภายในมีบริการต่างๆ ได้แก่ ร้านค้า ร้านอาหาร ซักรีด ร้านทายรูป ขายแอผ้า อู่ช้อมรถ เช้าวิดีโอ ร้านยา 

ร้านหนังคือ เป็นต้น โดยสามารถไปใช้ตลาดสดในโซนท่ี 5 ซ่ึงมีพ้ืนท่ีต่อเน่ืองกันไต้ ด้งนั้น NMT จึงยังคงมีใช้อย่าง 

สม่ําเสมอในพื้นที่นี้โดยเฉพาะจักรยานและเดินเท้า

NMT มีน้อยลงบนถนนสายหลักที่ผ่านเช้ามาในพื้นท่ี ได้แก่ ถนนห้วยแก้ว เน่ืองจากเป็นถนนใหญ่มีรถ 

มากมีความปลอดภัยน้อยในการใช้ NMT อย่างไรกิตามยังคงมีผู้ใช้จักรยานเดินทางมากาดสวนแก้วอยู่บ้าง ลังเกต 

ได้จากมีจักรยานไปจอดหน้าห้างให้เห็นทุกวันและจะมากกว่าปกติในช้วงเสาร์-อาทิตย์ ส่วนบนถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ 

มีให้เห็นน้อยมาก แทบจะไม่มี NMT บนน้ีเลย เน่ืองจากมีระยะทางไกลเกินไปโดยท่ีไม่ไต้เช่ือมกับแหล่งดึงดูดการ 

เดินทาง และรทยนต์มากรวมทั้งไม่ร่มรื่นด้วย

ด้งนั้นในบริเวณใดที่มีการใช้อย่างสมํ่าเสมอดีแล้วจะต้องป้องกันไม่ให้มีการใช้ลดลง โดยเพิ่มความ 

ปลอดภัยในบริเวณที่มีการใช้มากโดยเฉพาะพื้นที่ในชุมชนพักอาลัย ที่มักจะถูกรบกวนจากรถยนต์ที่ผ่านเช้ามาใช้ 

เล้นทางในซอยเป็นทางลัด โดยการใช้ทางลัดจะไต้รันการสนับสนุนป้ายบอกทางลัดจากห้างโอชองติดต้ังในซอย 

ย่อยท่ัวเมือง ผลคือมีรทท้ังท่ีรู้และไม่รู้ใช้เป็นทางลัดไต้โดยท่ีไม่ต้องกลัวว่าจะหลงหรือเจอทางด้น NMT ในชุมชนจึง 

ไม่มีความปลอดภัย ซึ่งในกรณีนี้อาจจะนำแนวคิด Traffic calming มาช้วยในการวางแผน ส่วนบนถนนสายหลักท่ี 

เช่ือมโยงสถานที่ดึงดูดการเดินทางอย่างนิมมานเหมีนทร์ ห้วยแก้ว ถนนเสียบคลองชลฯ สามารถสร้างให้มีความ 

ปลอดภัยโดยทำทางจักรยานให้เช่ือมกันตลอด

อคปัจจนัน 5. ฟานการค้าและแหล่งงานด้านเหนีอฃองเมีอง
การใช้ทค๊นแระวิทชีีวิต 

โครงข่ายการลัณจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการ1ดินทาง

โซนน้ีแบ่งเป็น 10 โซนย่อย การใช้ท่ีดินส่วนใหญ่ (ภาพท่ี 4.12-5) เป็นย่านการค้า-บริการตลอดสองช้าง 

ทางบนถนนช้างเผือก ประกอบด้วย ขนส่งช้างเผือกท่ีเป็นจุดเปสียนของการเดินทางในย่านนี ตลาดสด ร้านค้า 

อาคารพาณิชย์ธนาคาร โรงแรม ห้างสรรพสินค้า และมีสถานคืกษาคือสถาบันราชภัฎเชียงใหม่กับหอพัก รวมท้ัง
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ภาพที่ 4.12-5 การใช้ท ี่ด ิน วิถ ีช ีว ิต และการแบ่งโซนย่อย ในโชนที่ 5
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จักรยานในชุมชนพักอา?โย
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กิจกรรมการค้าที่รองรับการคืกษา กิจกรรมเหล่านี้เติบโตอยู่ตามแนวถนนโดยมีพ้ืนท่ีปลูกสร้างต่อเนื่องกับพื้นท่ีทาง 

เหนือไปยู่แหล่งงานในศูนย์ราชการ พ้ืนท่ีทหาร และสวนหลวงล้านนา ร.9 ไปตามถนนโชตนาจนกระทั่งถึงแมรม

ล่วนพื้นที่ตอนในเป็นที่อยู่อาลัยประเภทบ้านทั้งชุมชนใหม่และเก่า โดยเฉพาะบริเวณโซนย่อยท่ี 23 ,24 

ผู้ที่อยู่ในหมู่บ้านด้านในมีฐานะดีถืงปานกลางและอยู่มานานแล้ว ล่วนบริเวณสถาบันราชภัฎจะเป็นหอพักและนัก 

คืกษๆพักอยู่กันมาก บริเวณร้านค้าริมถนนจะเป็นชุมชนของพ่อค้าแม่ค้าที่ใช้อาคารพาณิชย์เป็นที่อยู่อากัยด้วย

ผู้ที่มาใช้บริการย่านนี้จะมีทั้งคนในย่านนี้และคนจากพื้นที่อื่น รวมทั้งคนจากแม่ริมด้วยเนื่องจากลักษณะ 

การใช้พ้ืนท่ีเป็นไค้ท้ังปลายทางต้นทางและทางผ่านไปพ้ืนท่ีทางเหนือ ข่วงเย็นและข่วงเช้าจะมีการเดินทางสูง พลุก 

พล่านและชุ่นวายมาก เน่ืองจากคนจะมาช้ือของโดยเฉพาะบริเวณหน้าตลาดช้างเผือกท่ีมีแผงของแม่ค้ามาขายผัก 

อยู่ตลอดแนวทางเท้า ประชาซนบางล่วนมาต่อรทด้วยท่ีขนล่งช้างเผือก ลักษณะการจุ่นวายจะไม่กระจุกตัว แต่จะ 

กระจายยาวตลอดแนวถนน

รฺคปัจจฺนัน 5. อ่านการค้าและแหล่งงานค้านเหนีอของเรอง
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงซ่ารการส้’ญจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

โครงข่ายสัญจรมี ถ.ช้างเผือก เป็นถนนรัศมีที่ลากออกไปจากประตูช้างเผือกยาวไปตัดกับถนนซุปฟอร์ 

ไฮเวย์ท่ีอ่ืแยกข่วงสิงห์และเช่ือมกับถนนโชตนาไปถืงอำ๓ อแมริม รอบนอกมีถนนชุปเปอร์ไฮเวย์เป็นวงแหวน นำ 

การสัญจรยู่จังหวัดทางใต้และเช้าเมือง และถนนรัตนโกสินทร์มีลักษณะเป็นวงแหวนรอบใน ท่ีแยกจากถนนช้าง 

เผือกบริเวณขนล่งช้างเผือกไปยู่พ้ืนท่ีทางตะวันออกของเมือง ลามารถใช้เป็นเล้นทางเล่ียงเมืองไปสถานีขนล่งอา 

เขตหรือสถานีรถไพ่โดยจะไปเช่ือมกับถนนแก้วนวรัฐและถนนทุ่งโฮเต็ลไต้

ระหว่างทางบนถนนสายหลักจะมืทางแยกที่ตัดตรงจากถนนสายหลักในลักษณะก้างปลาเป็นถนนซอย 

เพ่ือเช้ายู่พ้ืนท่ีตอนใน โดยถนนซอยจะไปเช่ือมกับซอยอ่ืนๆ ทะลุถึงกันไต้ ชื่งจะพบว่าเป็นลักษณะของถนนใน

ละแวกบ้านที่อยู่อาลัยยุคใหม่ โครงข่ายอีกลักษณะหนึ่งคือถนนเลียบแม่น้ําปิง ได้แก่ถนนวังสิงห์คำ ซ่ึงลากมา 

จากนอกเมือง ผ่านวัด ชุมชนริมนํ้า รร.เทศบาล และเช้ามาในเมือง จนถึงบริเวณตลาดเมืองใหม่

การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต
รฺคปัจจฺบ้น 5. อ่านการค้าและแหล่งงานค้านเหนีอซองเรอง โครงข่ายการลัณจร

ล่ทษ?นะการเดินทาง
รปแบบการเดินทาง

เมื่อพิจารณาลักษณะการเดินทางในพ้ืนท่ีโซนนี้ โดยประเมืนจากการใช้ที่ดินและปริมาณการจราจร จะ 

พบ1ว่าการเดิน'ทาง'ในย่านนี้มีลักษณะเป็นการเดินทางออก’ไปและเดิน'ทางเช้ามา เนื่องจากล่วนใหญ่เป็นย่านการ 

ค้า และแหล่งงานภาคบริการ ที่เกาะตัวริมถนนช้างเผือกและยาวต่อเน่ืองยู่แหล่งงานท่ีศูนย์ราชการทางเหนือ จาก 

ตาราง 4.12-8 พบว่าโซนน้ีดึงดูดการเดินทางท้ังหมด 86,846 เท่ียว/วัน โดยล่วนใหญ่ดึงดูดการเดินทางเพื่อเรียน 

หนังสือและทำงาน มีจำนวนการเดินทาง 28,485 และ 25,147 เท่ียวตามลำตับ มืแรงงานภาคบริการจำนวน 

18,538 คน และมีแรงงานภาคราชการ 4,093 คน ช้ืให้เห็นถึงจำนวนผู้เดินทางเช้ามาทำงานในโซนน้ี โดยเฉพาะ



ดารางที่ 4.12-8 แสดงข้อมูลปริมาณการเดินทาง ประชากร จำนวนพาหนะ และการจ้างงานในโซนที่ 5

โซนย่อ pop Pcown Mco พก Student cv_eกา sv_eทา ARG_em TT_em HBWP HBSP HBOP NHBP TT-pro HBWA HBSA HBOA NHBA TT-att

18 4,136 287 444 289 - 1,779 15 1,825 2,055 2,452 3,065 1,731 9,303 2,185 234 6,047 3,338 11,804

19 1,099 194 361 6,475 - 472 12 636 316 287 661 57 1,322 6,045 10,165 6,958 3,967 27,135

20 4,387 102 390 587 - 1,887 15 2,053 2,030 2,310 2,100 1,540 7,981 1,524 1,706 781 811 4,822

21 4,237 182 372 634 456 1,822 22 2,358 1,484 2,704 2,934 1,451 8,573 2,181 2,211 1,020 1,552 6,964

22 7,580 166 378 4,974 - 3,260 31 3,564 2,894 4,209 4,670 4,209 15,983 3,019 8,033 1,063 1,492 13,607

23 2,537 350 427 911 1,091 28 2,067 1,403 1,503 1,470 1,403 5,779 1,624 - 769 258 2,651

24 1,890 88 324 230 - 813 20 842 942 733 628 - 2,303 1,372 656 155 195 2,378

69 10,111 128 350 1,627 1,640 4,349 139 6,133 3,417 2,604 1,465 163 7,648 5,407 4,215 1,143 1,361 12,126

79 - - - - 812 - 150 2,690 3,128 1,564 1,564 1,043 7,299 1,104 1,265 925 624 3,918

81 7,128 94 445 145 274 3,065 122 1,193 1,165 2,497 832 999 5,494 686 - - 755 1,441

รวม 43,105 1,591 3,491 14,961 4,093 18,538 554 23,361 18,834 20,863 19,389 12,596 71,685 25,147 28,485 18,861 14,353 86,846

ท่ีมา : สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 

หมายเหตุ

pop ประซากร s v _ e ก า แรงงานภาคบริการ HBSP กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านกับสถานศึกษา HBSA ดิงดูดการเดินทางระหว่างสถานศึกษากับบ้าน

Pcown จำนวนรกส่วนตัว IND_em แรงงานภาคอุตสาหกรรม HBOP กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านกับท่ีอ่ืน HBOA ดิงดูดการเดินทางระหว่างท่ีอ่ืนกับบ้าน

Mcown จำนวนรถจักรยานยนค์ ARG_em แรงงานภาคเกษตร NHBP กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านกับท่ีอ่ืน NHBA ดิงดูดการเดินทางระหว่างท่ีอ่ืนกับท่ีอ่ืน

Student จำนวนท่ีน่ังนักเรียน TT_em , จำนวนแรงงานทังหมด TT-pro กำเนิดการเดินทางรวมทุกวัตถุประสงค์ TT-att ดิงดูดการเดินทางทุกวัตถุประสงค์
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แหล่งงานขนาดใหญ่ท่ีศูนย์ราชการ นอกจากนี้ยังมืจำนวนที่นั่งของนักเรียนนักดึกทาอีกจำนวน 13,189 ท่ี

(ตารางที 4.12-8) ส่วนใหญ่อยู่ในโซนย่อยที, 19 และ 22 ซ่ึงเป็นท่ีตังของโรงเรียนโกวิทและสถาบันราชภัฎ ซ่ึงดึงดูด 

การเดินทางสูงเข่นกัน เมื่อถึงเวลาที่เดินทางเข้าออกพร้อมกันในเวลาเร่งด่วนจะล่งผลให้ปริมาณจราจรหนาแน่น 

มากบนถนนข้างเผือก

ปริมาณการจราจรบนถนนข้างเผือกสูงกว่า 2000 คัน/ซม.ในข่วงเข้าและเย็น โดยเฉพาะขาออกรถเคล่ือน 

ตัวข้าตั้งแต่บริเวณหน้า ร.ร.โกวิท และไปติดไฟแดงยาวท่ีล่ีแยกช่วงสิงห์ท่ีตัดกับถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ซ่ึงมืปริมาณ 

จราจรสูงเช่นกันในช่วงเวลาเร่งด่วน ปริมาณจราจรจะหนาแน่นที่ลุดและติดยาวบนถนนโชตนา โดยเฉพาะขาเข้า 

เมืองตอนเข้าที่มีรถมากถึง 3000 คัน/ชม.ข้ึนไป เน่ืองจากมีคนนอกเมืองเข้ามาทำงานในเมืองมาก รองลงมาคือ 

ช่วงเข้าขาออกเพราะมีคนออกไปทำงานท่ีศูนย์ราชการ และช่วงเย็นขาออกท่ีคนจะเดินทางกลับนอกเมือง ล่วน

ปริมาณจราจรภายไนที่ไม่อยู่บนถนนหลักจะไม่หนาแน่น ยกเว้นถนนรัตนโกสินทร์และถนนสนามกีฬาลงมาถึง 

ประตูช้างเผือกที่มีรถหนาแน่น เนื่องจากเป็น one-way ซึ่งรถท่ีมาจากด้านเหนือจะเข้าส่ถนนศูเมืองต้องผ่านทางนี้

สถานที,ดึงดูดการเดินทางในพื้นที่น้ี ได้แก่ โรงเรียนโกวิท สถาบันราชกัฏเชียงใหม่ ศูนย์ราชการ และแหล่ง 

งานภาคบริการบนถนนช้างเผือก ซึ่งล่งผลต่อปริมาณการเดินทางในย่านนี้สูงมาก

รฺคปัจจุบัน 5. ร่านการค้าและแหล่งงานด้านเหนีอซองเรอง
การใช้ท่ีดินและวิถึรวิต 
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

จากการนับปริมาณการจราจรของ สจร. บนถนน 8 สถานี ตังตารางท่ี 4.12-9 พบว่าองค์ประกอบของการ 

จราจรที่มากที่สุดคือรถจักรยานยนต์ คือมืลัดล่วนถึงร้อยละ 49.29 รองลงมาคือรถยนต์ส่วนตัวที่มืลัดล่วนร้อยละ 

40.71 และรถโดยสารเลิกมืลัดส่วน 5.44 ที่เหลือเป็นรถประ๓ ทอ่ืน

เมื่อพิจารณาจำนวนพาหนะในพื้นที่ที่แสดงในตารางที่ 4.12-8 จะพบว่ามืจำนวนรถจักรยานยนต์ส่วน 

บุคคลในพ้ืนท่ีมากท่ีสุดคือ 3,491 โดยกระจายอยู่ลมํ่าเสมอท่ัวไปในพื้นท่ี รองลงมาคือรถยนต์ส่วนตัว มีจำนวนรถ 

ยนต์ในพ้ืนท่ี 1,591 คัน โดยมากเป็นคนท่ีอยู่ในหมู่บ้านตอนในโซนท่ี 18,19,23และพ้ืนท่ีช้างเคียงท่ีจะต้องขับรทไป 

ทำงานในพ้ืนท่ีทางเหนือ ส่วนพ้ืนท่ีส่วนอ่ืนของเมืองก็มืเลันทางอ่ืนเล่ียงออกไปได้

ระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่นี้มืบทบาทรองลงมาจากรถส่วนตัว ได้แก่ รถสองแถวโดยสารท่ีว่ิงระหว่าง 

อำ๓ อแม่ริม แม่แตง มีจำนวนมาก ซ่ึงมืท่ังท่ีมาจากคิวรถกาดหลวงและคิวรถช้างเผือกช่วงเช้า ว่ิงรับคนในเมืองท่ี 

ไปทำงานท่ีศูนย์ราชการและแม่ริม ซึ่งคิดค่าโดยสาร 5 บาทตลอดสาย ส่วนรถสองแถวแดงที่ว่ิงรับส่งในเมืองจะ 

น้อยลงในย่านนี้เพราะถนนจะเปิดส่พื้นที่ทางเหนือ ซึ่งรถแดงจะคิดค่าโดยสารตามระยะทาง และกลับรถเข้าเมือง 

ยากนอกจากจะเข้ามาในตรอกละแวกบ้านเพื่อไปทะลุเลันอื่น หรือเข้าถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ซึ่งไม่ค่อยมืยู้โดยสาร

การเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ (NMT)

เดินเท้า

- การเดินเท้าพบมาบริเวณตลาดสด ได้แก่ ตลาดช้างเผือก ตลาดธานีนทร์ ซึ่งเป็นตลาดประจำพื้นท่ีนี้แต่มืผู้ใช้ 

บริการในรัศมีที่กว้างกว่าในโซนนี้ เนื่องจากมีสินค้าและบริการในระตับที่สูงขึ้นมา คือนอกจากจะมืสินค้าที่จำเป็น
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ตารางที 4.12-9 องค์ประก'อบการจราจรข•องโซนที 5

station ทิศทาง จักรยานยนรโ รถเก๋-ง/ปีคอัพ รถดู้ ตุ๊กตุ๊ก รถสองแถว รถเมล์ รถบรรทุก รถอ่ืนๆ รวม I

8 N 438 663 22 1 47 11 40 3 1225

ร 910 676 14 11 120 15 14 2 1762

23 N 1183 1065 31 13 65 15 37 5 2414

ร 1666 1133 40 7 142 13 20 2 3023

24 N 1207 625 34 14 240 26 2 22 2170

ร 515 419 34 14 182 10 4 11 1189

25 E 1013 851 12 4 18 5 20 2 1925

พ 918 1064 21 15 26 7 32 4 2087

37 E 918 906 38 54 136 17 2 10 2081

พ 1364 923 35 77 93 9 9 25 2535

48 E 1828 1395 74 68 262 16 4 21 3668

65 ร 806 672 28 32 83 15 4 9 1649

66 N 314 426 14 15 34 3 1 17 824

ร 73 44 5 2 3 0 0 4 131

รวมท้ังสอ'พิศ,ทาง 13153 10862 402 327 1451 162 189 137 26683

สัดส่วน (%) s 49.29 40.71 1.51 1.23 5.44 0.61 0.71 0.51 100

หมายเหตุ E : ไปทางตะวันออก พ : ไปทางตะวันตก

N : ทางเหนือขึ้นไป ร  : ทางใต้ลงมา

Station นับรถ
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ในชีวิตประจำวันแล้วยังมีสินค้าเกษตรที่คนจากนอกเมืองเข้ามาหาเอได้ใช้ แต่การเดินเท้าในบริเวณนี้เป็นการ

เดินระยะล้นเพื่อชื้อหาสินค้าบนริมถนนโดยเฉพาะตอนเข้าที่มีแม่ค้าขายผักพื้นเมืองริมทางเดินมาก ส่วนช่วงบ่าย 

ถึงเย็นจะเป็นเดินเลือกชื้อสินค้าจากร้านค้าอาคารพาณิชย์ที่ตั้งอยู่ต่อเนื่องตลอดแนวถนนข้างเผือก

- พบว่ามืการเดินเท้าตลอดแนวถนนข้างเผือก โดยเฉพาะช่วงบ่ายถึงเย็นเนื่องจากมีย่านการค้าที่ต่อเนื่องก้นตลอด 

แนวถนนข้างเผือกไม่มืพ้ืนท่ีว่าง ซึ่งผู้ท่ีมาใช้บริการจะเดินเพื่อเลือกชื้อสินค้าบริเวณตลาดลด ห้างสรรพสินค้า

- บริเวณขนส่งข้างเผือก เป็นการเดินเพ่ือมาต่อรทไปนอกเมือง โดยจะมืรถสองแถวไปแม่ริมและแม่แตงจอดอยู่ริม 

ถนนหน้าขนส่งโดยเฉพาะช่วงเข้าจะมืคนมาใช้บริการมาก ส่วนช่วงบ่ายและเย็นจะไม่มืรถจอดริมถนนแต่จะมืคิว 

รถไปต่างอำ๓ ออยู่ภายในสถานีขนส่ง และคนจะเข้าไปในสถานีขนส่งแทน

- บริเวณหน้าสถาบันราชก้ฎฯ มืกิจกรรมการค้าที่รองรับนักดิกษา ดังนั้นจึงมืการเดินเพื่อเลือกซื้อสินค้าในตอนเย็น 

จักรยาน

จักรยานมืใซ้บนถนนข้างเผือกน้อยมาก เนื่องจากมีพาหนะท่ีใช้เครื่องยนต์เข้าออกในปริมาณสูง ทำให้ไม่ 

ปลอดภัย บนถนนช้างเผือกเคยมีทางจักรยานจนถึงแม่ริมซึ่งเป็นทางท่ีสร้างโดยกรมทางหลวง แต่'ไม,มีคน'ใช้เน่ือง 

จากถนนสายนี้เป็นเล้นทางที่ออกนอกเมืองในระยะไกลและสภาพทางไม่ร่มรื่น รวมทั้งท่ีผ่านมาไม,มีการประซา 

ล้มพันธ์และไม่มีการส่งเสริมให้ประซาซนใช้ ประชาซนจึงใช้เป็นท่ีวางขายสินค้าและเข้าไปจอดรถ ทางจักรยานจึง 

กลายเป็นโครงสร้างที่สร้างความเดือดร้อนให้ก้บผู้ใช้ถนนและทำให้เลืยผิวจราจรไปส่วนหนึ่ง ช่วง 3-4 ปีที่ผ่านมา 

ประชาชนจึงร้องเรียนต่อเทศบาลให้VIบท้ิง โดยมีการVIบท้ิงไปในปี พ.ศ.2539 ซ่ึงหลังจากทุบท้ิงแล้วก็มีได้มีการใช้ 

จักรยานบนถนนนี้เพื่มขึ้นอย่างเด่นซัด สำหรับโชนนี้บริเวณที่จะพบการขี่จักรยาน ได้แก่

- ในตลาดธานีนทร์ ตลาดช้างเผือก ที่มีแม่บ้านและแม่ค้าขี่จักรยานมาขายของที่ร้านค้าหรือขี่มาชื้อกับข้าวที่ตลาด 

เน่ืองจากท่ีต้ังของตลาดมีความต่อเน่ืองกับพ้ืนท่ีโซนท่ี 4 จึงมีชาวบ้านท่ีอาดัยอยู่ในโซน 4 ขี่จักรยานมาใช้บริการ 

ด้วย

- ในชุมชนแออัด เช่น ชุมชนข้างสนามกีฬา ชุมชนหลังโกดังเซ็นทรัล ชุมชนคลองเงิน ชุมชนคูปูลูน ชุมชนเอราวัณ 

ชุมชนร่องกระแจะ ซึ่งชุมชนในละแวกนี้ส่วนใหญ่เป็นชุมชนแออัดและมีร้านค้าย่อยในชุมชน มีการใช้จักรยานเพื่อ 

ไปทำงานและไปช้ือของตลอดจนใช้ในวิถีชีวิตประจำวัน

- ในชุมชนพักอาดัยและชุมชนในลักษณะหมู่บ้านจัดสรร เช่น ชุมชนพักอาดัยในซอยเจดีย์ปล่อง ชุมชนหมู่บ้านอิ่ม 

บุญ ชุมชนหมู่บ้านเสาร์ทองคำ หมู่บ้านหลังวิทยาลัยครูในซอยหมื่นด้ามพร้าคต มีการใช้จักรยานภายในหมู่บ้าน 

โดยใช้เพ่ือไปช้ือของจากร้านค้าในชุมชน และการใช้เพ่ือนันทนาการของแก๊งค์เด็กในหมู่บ้าน

- บริเวณสถานดิกษา ได้แก่ โรงเรียนวรเชษโรงเรียนเทพบดินทร์นักเรียนที่มีบ้านอยู่ไม่ไกลจะขี่จักรยานมาเรียน

- บริเวณสนามกีฬาเทศบาล มีการขี่จักรยานมาออกกำลังกายของนักกีฬาโดยเฉพาะช่วงเย็น และคนจีนท่ีมาออก 

กำลังกายไทเก๊กในตอนเช้า

- ขี่จักรยานขายของ เช่น ขายล็อตเตอร่ื ย้อมผ้า การเดินทางประเภทนีจะไปตามหมู่บ้านชุมชนพักอาดัย

- บนถนนวังสิงห์คำ เป็นถนนเลียบนี้าปิง ตลอดแนวถนนมีชุมชนเก่าดังอยู่ซ็งมีการใซัจักรยานเในวิถีชีวิตประจำวัน
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•#* บ ้าพ ัดร)ร‘ร 

(%% ฟุม?)‘นแออัด ฟุม?)มเก่า 

F7" ส์ถานอักบา

ศ ักยภาพ ในการพ ัฒ นาเม ีองแยงใหม ่ให ้น ่าอย ู่ โดยเน ้นร ูปแบบของการเด ินทางแบบไร ้เคร ี่องยนต ์

สัญลักษณ์
'เดินเท้า n  สามล้อถีบ 

— จักรยาน "1 -1ซาเล้งและรถเข็น 

สัญลักษณ์แสดงจุดประสงค์การใช้

C ใช้เป็นอาชีพ ร ใช้ไปเรียน 

B ใช้เพ่ือซ้ือของ H ใช้ออกกำลัง 

L ใช้เป็นวิถีชีวิต T ใช้ท่องเท่ียว

แสดง : บริเวณท่ีมี NMT ของโซนท่ี 5

มาตราส่วน 1 : 40,000 . (X)V ทศเหนอ J

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
แผนท่ี

4.12-6



145

สามล้อถีบ

- มีจุดจอดบ'ริเวณตลาดช้างเผือกประมาณ 20 คัน (โดยเฉพาะช่วงเช้า แต่ช่วงเวลาอื่นจะกระจัดกระจายมีไม่ถึง 20 

คัน) และตลาดธานืนทร์ประมาณ'ไม่เกิน 10 คัน จะรอรับส่งแม่ค้าขาประจำที่พักอาคัยอยู่ไม่ไกลจากตลาดมากนัก 

ส่วนใหญ่จะอยู่ชุมชนไนโซนท่ี 4 และ 5

- จุดจอดท่ีขนส่งช้างเผือก จะรอรับผู้โดยสารท่ีมาลงท่ีฃนส่งน้ี มีสามล้อถีบที่จุดนี้อยู่ประมาณ 5 คัน โดยจะเวียนไป 

มาระหว่างขนส่งช้างเผือก ตลาดช้างเผือกและตลาดธานินทร์

- ถนนวังสิงห์คำ มีสามล้อถีบที่เดินทางต่อเน่ืองมาจากตลาดเมืองใหม่ โดยใช้เล้นทางน้ีในการรับส่งผู้โดยสารขา 

ประจำที่นัดเวลาไว้

รถเข็น

- พบบริเวณตลาดธานี'นทรั ตลาดช้างเผือก หน้าวิทยาลัยครู หน้าโรงเรียนโกวีท หลังโรงเรียนวรเซษฐ์ และย่านการ 

ค้าบนถนนช้างเผือก ที่มีการเดินทางขายเร่ของสินค้าประ๓ ท นำแข็งกด ผลไม้ ลูกช้ิน เป็นต้น

-พบในชุมชนพักอาคัย แต่เป็นการเร่ขายประ๓ ทอุปกรณ์ของใช้ในบ้าน เช่น ไม้กวาด บันได เป็นต้น 

ชาเล้ง

- พบบริเวณถนนวังสิงห์คำ ถนนรัตนโกสินทร์ ซ่ึงเป็นทางไปโรงงานไอศกรีมปาตัน โดยผู้ประกอบการเร่ขาย 

ไอศกรีมปาตันจะเดินทางไปรับไอศกรีมและไปส่งคืนโดยใช้เล้นทางน้ี

- พบบริเวณหน้าวิทยาลัยครู หน้าโรงเรียนโกวิท หลังโรงเรียนวรเซษฐ์ และย่านการค้าบนถนนช้างเผือก ซ่ึงเป็นการ 

เดินทางขายเร่ของสินค้าประ๓ ทไอศกรีม

- พบในชุมชนพักอาคัย โดยการขายเร่ประ๓ ทไอศกรีม ขนม น้ําแข็งกด จะเช้าไปขายในชุมชนพักอาคัยด้วย 

ข ้อส ังเกต

พื้นที่น้ีมีบทบาทเป็นย่านการค้าทางเหนือของเมือง NMT เติบโตไค้น้อยมากเน่ืองจากถูกรุกโดย MT และ 

สภาพพ้ืนที่มีลักษณะเปิดส่ทางเหนือในระยะไกล รวมทั้งไม่ร่มรื่นและดิงดูดใจต่อการใช้จักรยาน ทำให้ทางจักรยาน 

ไม่ไต้รับความนิยม แต่กลับมีบทบาทมากในถนนซอยย่อย โดยเฉพาะรอบๆตลาดและชุมชนพักอาคัย ซ่ึงก็ยัง

ถูกรุกรานโดยพาหนะใช้เครื่องยนต์ที่ใช้ซอยย่อยเป็นทางลัด ชุมชนพักอาคัยท่ีมีเด็กมาว่ิงเล่นขี่จักรยานเล่นต้อง

การความสงบของการจราจร ควรจะมีแนวทางในการสกัดความเร็วรถ การจะพ้ืนทางจักรยานขึ้นมาใช้ในพ้ืนท่ีโชน 

น้ีโดยเอกเทศจะเป็นไปไต้ยาก แต่ลามารถส่งเสริมให้ใช้ได้ถ้าสามารถเซึ่อมกับระบบอื่นอย่างมีประสิทธิภาพ เช่น 

ระบบขนส่งมวลชน เป็นต้น รวมทั้งปรับปรุงเล้นทางให้มีความร่มรื่น จะดิงดูดความสนใจให้มีผู้มาใช้มากขึ้นไต้

อุคปัจจุบัน 6. ร่านพาณิชอกรรมหนาแน่นใจกลางเมีอง
การใช้ทดินและวิถีข็วิต
โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

โซนที่6 แบ่งออกเป็น10โซนย่อยพื้นที่บริเวณนี้จัดว่าเป็นย่านศูนย์กลางการค้าและบริการของเมือง
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(CBD) ซึ่งประกอบด้วย ย่านการค้าเก่าที'มีร้านค้าเกาะตัวตามแนวถนนช้างม่อย ถ.ท่าแพ ถ.ลอยเคราะห์ 

ถ.วิชยานนท์ และย่านการค้าใหม่ที่มีร้านค้า แหล่งงาน แหล่งบริการนักท่องเท่ียว บน ถ.ช้างคลาน

ย่านการค้าเก่าอยู่ในโซนย่อยที่1 25,26,27,28,29 นี้มีบทบาทเป็นแหล่งการค้าล่ง'รมน้ําปิง ได้แก่ตลาด 

เมืองใหม่ ตลาดต้นลำใย ซึ่งจะมีสินค้าเกษตรมาล่งตั้งแต่หลังเที่ยงคืนถึงเช้ามีด บรรดาพ่อค้าแม่ค้าจะจัดวาง 

สินค้าเตรียมขายตอนเช้าซึ่งจะมีคนพลุกพล่านมากเพื่อมาเลือกซื้อผักสดผลไม้ ไปขายในตลาดย่อยในละแวกบ้าน 

อีกต่อหน่ึง พอตอนลายความพลุกพล่านในการค้าล่งจะลดลง เนื่องจากการค้าล่งจะเสร็จสินก่อนสว่างเพื่อเล่ียง 

การจราจรที่จะจุ่นวายในตอนเช้า ซึ่งบริเวณตลาดริมแม่น้ําปิงเป็นคืวรทโดยสารท่ีจะออกไปต่างอำ๓ อด้วยทำให้มี 

คนในเมืองและนอกเมืองมาต่อรถที่นึ่จำนวนมาก อย่างไรก็ตามการพลุกพล่านของกิจกรรมในย่านนี้ยังคงมีต่อ 

เน่ืองตลอดท้ังวัน แต่จะเป็นการซ้ือของปลีกย่อยและหาบเร่แผงลอยเช้ามาแทนท่ี ล่วนบริเวณตลาดวโรรสท่ีอยู่ใกล้ 

กับตลาดต้นลำใยจะเป็น แหล่งขายผ้า ขายของฝาก และสินค้าพื้นเมือง ตลาดสด และสินค้าทุกประ๓ ท ซ่ึงยู้ท่ีมา 

ใช้บริการย่านนี้จะเป็นคนเมืองที่มีวิถีชีวิตผูกพันกับย่านนี้อยู่แล้วและนักท่องเที่ยวที่มาซื้อของฝากกลับบ้าน ย่าน 

การค้าเก่าจะมืต่อเนื่องยาวไปตามถนนวิชยานนท์จนถึงถนนท่าแพ (ดูภาพท่ี 4.12-6 แสดงการใช้ทีดินและวิถี

ชีวิต)

ย่านค้าเก่าอีกบริเวณหนึ่งคือถนนช้างม่อย ถนนท่าแพและถนนลอยเคราะห์ ริมถนนช้างม่อยเป็นชุมชน 

เก่าของแขกที่เปิดเป็นร้านขายเฟอร์นิเจอร์ ของใช้ในบ้าน บริษัทขายรถจักรยานยนต์ ริมถนนท่าแพมืแหล่งงาน

ประ๓ ทธนาคารแลกเปลี่ยนเงินตรา ร้านถ่ายรูป บริษัททัวร์ วัด ซึ่งจะมืนักท่องเท่ียวต่างชาติมาใช้ปริการมากโดย 

เฉพาะในตอนกลางวันล่วนกลางคืนจะเงียบและไปคึกคักบนถนนช้างคลาน ถนนลอยเคราะห์เป็นท่ีอยู่อาคัยซั่ว 

คราวของนักท่องเที่ยว ตังนั้นจะเริ่มมืนักท่องเที่ยวออกมาเดินชมร้านขายของพื้นเมืองในย่านนี้ตั้งแต่ชีวงเย็นถึง 

กลางคืน พื้นที่การค้าเก่าย่านนี้มืบทบาทต่างจากย่านริมนั้าปิงเพราะไม่ได้เป็นการค้าล่ง แต่จะขายสินค้า

หัตถกรรมพื้นเมืองและสินค้าทั่วไปปะปนไปกับบริษัทห้างร้าน และชุมชนพักอาคัยเก่าที่เปิดเป็นร้านขายของริม 

ถนนด้วย ซึ่งบริเวณนี้จะคึกคักในตอนกลางวันและเงียบเหงาในกลางคืน

ย่านการค้าใหม่จะอยู่บนถนนช้างคลาน บนโซนย่อยท่ี 30,33 ประกอบด้วยไนท์บาร์ซาร์ เชียงอินทร์ 

พลาซา ตลาดอนุสาร ร้านค้าริมถนน โรงแรม ธนาคาร แลกเปล่ียนเงินตรา ซึ่งบริเวณนี้มีบทบาทเป็นสถานท่ี,ท่อง 

เท่ียวกลางคืน เป็นแหล่งบริการนักท่องเท่ียว แหล่งขายของพ้ืนเมืองและของฝาก เป็นต้น ซาวต่างชาติท่ีมาเท่ียว 

เชียงใหม่จะมาย่านนี้มาก โดยล่วนใหญ่จะมากับทัวร์และไต้รับจัดให้พักในโรงแรมย่านนิ

ทางตอนล่างของย่านธุรกิจการค้าบริเวณโซนย่อยท่ี 34 จะเป็นย่านที่ต่อเนื่องมาจากการค้าและบริการ 

บนถนนช้างคลานและถนนเจริญประเทศ แต่จะเบาบางกว่าและเป็นแหล่งงานมากกว่าแหล่งบริการนักท่องเที่ยว 

ล่วนบนถนนเจริญประเทศจะมีโรงเรียนเอกซนซึ่งก่อตังโดยคริลเตียน ได้แก่ โรงเรียนมงพ่อร์ต โรงเรียนเรยีนา 

โรงเรียนพระหฤทัย อยู่ต่อเนื่องกันบนถนนในระยะทีไม่ห่างกันมากนัก การเช้ามาในโซนย่อยนิจะเช้ามาเพือทำ

งานในบริษัทห้างร้านบนถนนช้างคลานในชีวงเวลาทำกาÎ และการเช้ามาของนักเรียนบนถนนเจริญประเทศ โดย 

ส่วนใหญ่จะเป็นนักเรียนที่มืฐานะทางบ้านปานกลางถึงตีนาก ชีงจะเดินทางมาจากทังในเมืองและนอกเมือง
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ท าง เท ้า ร ิม น ํ้าป ิงบ ร ิเวณ ต ล าด ฟ ้อ งให ม ่

คิวรทไปต่างอำ๓ อ

ภาพที่ 4.12-6 การใช้ท ี่ด ิน วิถ ีช ีว ิต และการแบ่งโซนย่อย ในโซนที่ 6

•ท าร'จราจรหน ้าโรงเร ิยนบนถนนเจร ิญ ประเท ศ
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ธุคปัจจุบ้น 6. ร่านพาณิชรกรรมหนาแน่นใจกลางเมีอง
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ารการเ 'ฟจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

ลักษณะโครงข่ายเป็นแบบตารางกรีดผสมกับตรอกซอยและถนนเลียนแม่นํ้าปิง โดยมากเป็นทางเก่าท่ี 

พัฒนามาจากทางเกวียนในอ'ดีต ซึ่งลากต่อเนื่องออกมาจากถนนในกำแพงเมืองในลักษณะที่คล้ายถนนรัศมี คือ 

ถ.ล้างม่อย ท.ท่าแพ ถ.ลอยเคราะห์ และถนนท่ีมุมเมืองด้านบน-ล่างอีก 2 แนวคือ ถ.วีซยานนท์และ ถ.ลอยเคราะห์ 

เมือตัดกับถนนท่ีลากมา'จากทางเหนือ'จะกลายเป็นตารางกรีด'ใหญ่ โดยมืตรอกซอยเป็นตัวเชื่อมระหว่างกันภายใน 

กรีด มืโครงข่ายท่ีเซ่ึอมกับเมืองทางฝังตะวันออกของแม่น้ําปิง คือ สะพานนครพํงค์ และสะพานนวรัฐ ซ่ึงเป็น 

สะพานรถข้ามล่วนสะพานคนข้ามคือสะพานวัดเกตุที่เซึ่อมระหว่างชุมชน 2 ฝังน้ําปิง

ตอนล่างมีโครงข่ายถนน 2 สายดู่กันมาทางใต้ คือ ถนนล้างคลานซ่ึงเป็นท่ีตั้งของบริษัทห้างร้านและ 

อาคารพาณิชย์ และเจริญประเทศซ่ึงเป็นท่ีต้ังของโรงเรียนเอกซน' ถนนลองสายจะมืทางเชื่อมถึงกันบริเวณโรง

เรียนมงฟอร์ต

รุคฟ้จจุบ้'น 6. ร่านพาณิชรกรรมหนาแน่นใจกลางเรอง
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการลัฌจร
ลักษณะการเดินทาง
รปแบบการเดินทาง

ลักษณะการเดินทางของพื้นที่ย่านนี้เมื่อประเมืนจากลักษณะการใช้ที่ดิน ซึ่งเป็นธุรกิจการค้าและ

พาณิชยกรรม ทำให้การเดินทางส่วนใหญ่เป็นการเดินทางเข้ามาหาพ้ืนที่น้ี เพื่อมาใช้บริการในด้านต่างๆ จาก

ตารางท่ี 4.12-10 พบว่าพื้นท่ีโซนน้ีดืงดูดการเดินทางรวม (TT_att) 118,236 เท่ียว/วัน โดยล่วนใหญ่จะเป็นการดึง 

ดูดของการเดินทางเพื่อมาทำงาน (HBWA) ซ่ึงมี1จำนวน 40,025 เท่ียว/วัน ในขณะท่ีมืการดึงดูดการเดินทางเพื่อ 

การดึกษ'า (HBSA) จำนวน 22,753 เท่ียว ซ่ึงมืจุดท่ีดึงดูดการเดินทางคือ

- แหล่งงา,นภาคบริการประ๓ ท ธนาคาร แลกเปล่ียนเงินตรา โรงแรม ร้านค้าอาคารพาณิชย์ซึ่งอยู่ในโซนย่อยที่ 34 

30 29 25 ทำให้เกิดการเดินทางเพื่อทำงานจำนวน 10,503 9,027 6722 และ 4,284 เที่ยว/วันตามลำดับ

- ตลาดเมืองใหม่ ตลาดด้นลำใย ตลาดวโรรส ทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือซ้ือหาสินค้า โดยจากตาราง 4.11-10 จะ 

พบว่าโชนย่อยท่ี 29 ซึ่งเป็นท่ีต้ังของตลาดด้นลำใยและตลาดวโรรส ดึงดูดการเดินทางทุกวัตถุประสงค์ (TT_att) สูง 

ท่ีสุด คือ 35,129 เท่ียว/วัน

- ดิวรถโดยสารไปต่างอำเภอท่ีตลาดวโรรสในโซนย่อยท่ี 26 29 ทำให้เกิดการเดินทางเพื่อเปลี่ยนรูปแบบการเดิน 

ทาง โดยจัดเป็นการเดินทางเพื่อวัตถุประสงค์อื่นๆ ซึ่งอยู่ในจำนวน 636 23,515 เท่ียว/วัน ตามลำดับ

- โรงแรม ห้างเชียงอินทร์พลาซา ไนท์บาร์ซาร์ ห้างส.การค้า และร้านค้าริมถนนบนถนนล้างคลานในโซนย่อยที่ 30 

ทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือการท่องเท่ียวและเพ่ือซ้ือหา ขณะเดียวกันก็ทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือทำงานด้วย เน่ือง 

จากเป็นแหล่งงาน
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- โรงเรียนบนถนนเจริญประเทศ ในโซนย่อยท่ี 34 ทำให้เกิดการเดินทางเพ่ือการคืกษา ซ่ึงจากตาราง 4.12-10 พบ 

ว่าโซนย่อยท่ี 34 ซ่ึงเป็นท่ีต้ังของโรงเรียนมงฟอร์ต พระหฤทัย และเรยีนา ดึงดูดการเดินทางจำนวน (HBSA) 

11,801 เท่ียว/วัน มากท่ีลุดในบรรดาโซนย่อยในพ้ืนท่ีเดียวกัน

เมื่อพิจารณาจากปริมาณการจราจรประกอบ จะพบว่าปริมาณการจราจรสูงมากตลอดทั้งวัน โดยเฉพาะ 

บนถนนช้างม่อยและทำแพ เนื่องจากความเป็นย่านการค้า แหล่งงาน และแหล่งท่องเท่ียว ทำให้ดึงดูดการเดินทาง 

มาก บริเวณที่มีปริมาณการจราจรสูงสุดคือบนถนนท่าแพ ตั้งแต่สะพานนวรัฐ-แยกอุปคุต และไปถึงประตูท่าแพ มี 

ปริมาณรถสูงกว่า 3000 คัน/ซม. ในช้วงเวลาเร่งต่วนทั้งขาเช้าและขาออก เนื่องจากมีการเดินทางข้ามไป 

มาระหว่าง 2 ฝังน้ําปิงตลอดเวลา ล่วนช้วงกลางคืนปริมาณรทจะมากบนถนนช้างคลานและถนนเจริญประเทศ

เนื่องจากเป็นแหล่งท่องเที่ยวยามราตริ ส่วนถนนลายอื่นจะเบาบางถึงเงียบเหงา ช้วงเช้ามีดถึงเช้าจะมีรถ 

มากบริเวณตลาดสด'ริม'นาปีง บรรยากาศจะดึกคักอุ่นวายไปด้วยสินค้า 1ประซาซนที่มาใช้บริการ .รถล่งสินค้า .รถ 

โดยสาร และรถส่วนตัว

บนถนนช้างคลานตอนล่างมีปริมาณการจราจรสูงถึง 2000 คัน/ซม.ในช้วงเช้าและเย็น เน่ืองจากมีแหล่ง 

งานของบริษัทห้างร้าน โดยเฉพาะบนถนนเจริญประเทศที่การจราจรติดขัดบริเวณหน้าโรงเรียน เน่ืองจากมีรถ

จอดรับล่งนักเรียนทั้งรถส่วนตัวและรถรับจ้าง ซ่ึงสภาพถนนท่ีแคบและคดเค้ียวทำให้การจราจรไม่คล่องตัว

อุคปัจจุบัน 6. ฟานพาณิชรกรรมหนาแน่นใจกลางเมิฉง
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการลัณจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดิน่ทาง

จำนวนพาหนะที่มีอยู่ในพื้นที่ ซ่ึงแสดงจำนวนไ■ทนตาราง 4.12-10 พบว่ามีจำนวนจักรยานยนต่ในพื้นที่ 

มากท่ีสุด 3,779 คัน ส่วนรถยนต์มี 1,682 คัน และจากการนับปริมาณรถ 11 สถานีในพ้ืนท่ีโดย สจร. ในตารางท่ี 

4.12-11 พบว่าพาหนะที่มากที่สุดในแต่ละสถานีคือ

รถจักรยานยนต์ดิดเป็นร้อยละ 45.26 เนื่องจากคันเล็กสามารถลัดเลาะเลี่ยงรถติดได้ แต่จะขับลำบาก 

เน่ืองจากต้องคอยหลบคนเดินเท้าและของท่ีวางขาย ส่วนใหญ่จะหาท่ีจอดก่อนที่จะเลี้ยวเช้าตลาด ซ่ึงจะต้องเสีย 

ค่าจอดรถคันละ 5 บาทด้วย ในขณะที่ถ้ามาโดยรถโดยสารก็จะเสีย 5 บาทเหมือนกัน แต่ไม่ต้องหาท่ีจอดรถ

รองลงมาคือรถยนต์ส่วนตัว มีลัดส่วนร้อยละ 41.19 ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นผู้ท่ีมีท่ีอยู่อาคัยอยู่ซานเมือง การ 

เดินทางเช้ามาทำงานในเมืองจึงใช้รถยนต์ จากการลังเกตปริมาณรถบนสะพานนครพิงค์และสะพานนวรัฐ มีรถ 

ยนต์ท่ีข้ามไปมาระหว่าง 2 ฝังจำนวนมากในช้วงเช้าและเย็น ซึ่งเป็นการเดินทางจากนอกเมืองเช้ามาและจากใน 

เมืองออกไป

รองลงมาจากรถส่วนตัวคือรถโดยลารเล็ก มีลัดส่วนร้อยละ 6.25 ซึ่งพบมากในย่านการค้าโดยเฉพาะ 

บริเวณตลาดวโรรสและด้นลำใย เนื่องจากมีคนเดินทางเช้ามาซื้อของตลอดวัน รถโดยสารจะจอดรอรับคนบนถนน 

หน้าตลาดวโรรสทำให้รถติดมาก นอกจากนี้บริเวณริมนํ้าปิงยังเป็นจุดจอดรถโดยสารระหว่างอำ๓ อด้วย

รถลามล้อเครองหริอตุ๊กตุ๊กมีบทบาทสูงขึ้นในโซนนี้ โดยมีลัดส่วนร้อยละ 2.86 มีจอดอยู่ท่ัวไปบริเวณ 

ตลาด ซึ่งยู้ท่ีจะใช้บริการจะเป็นนักท่องเท่ียวต่างชาติ และคนในเมืองที่มาซื้อของแล้วมีลัมภาระมากและต้องดูแล 

ไปเอง จะเรียกใช้บริการ



ตารางที่ 4.12-10 แสดงข้อมูลปริมาณการเดินทาง ประชากร จำนวนพาหนะ และการจ้างงานในโชนที่ 6

โชนย่อย p o p Pcown Mcown Student cv_em sv_em ARG_em TT_em HBWP HBSP HBOP NHBP TT-pro HBWA HBSA HBOA NHBA TT-att

25 ■ 7,511 200 361 - 728 3,231 22 3,981 1,650 4,165 2,907 1,257 9,979 4,284 - 10,179 1,629 16,092

26 5,252 38 448 - - 2,259 10 2,269 3,626 1,837 1,601 565 7,629 1,491 - 636 157 2,284

27 3,208 185 407 - 820 1,380 4 2,204 1,790 1,119 2,349 895 6,153 1,115 - 374 648 2,137

28 2,787 240 433 234 - 1,199 4 1,203 1,312 681 1,135 505 3,633 1,397 1,228 349 1,211 4,185

29 2,430 219 375 1,067 182 1,045 6 1,293 477 1,239 477 95 2,288 6,722 1,662 23,515 3,230 35,129

30 3,738 262 352 - 182 1,608 10 1,800 577 692 1,962 346 3,577 9,027 491 2,371 1,500 13,389

31 3,376 - 265 - - 1,425 10 1,462 1,455 689 306 - 2,451 2,802 176 952 278 4,208

32 3,059 197 487 4,028 728 1,316 9 2,175 1,288 1,061 1,364 - 3,714 1,727 6,698 261 760 9,446

33 3,736 58 272 517 - 1,607 7 1,642 1,024 683 68 - 1,776 957 697 1,577 455 3,686

34 7,247 283 379 8,624 1,640 3,117 26 5,187 2,447 753 2,353 188 5,741 10,503 11,801 1,869 3,507 27,680

รวม 42,344 1,682 3,779 14,470 4,280 18,187 108 23,216 15,646 12,919 14,522 3,851 46,941 40,025 22,753 42,083 13,375 118,236

ท่ีมา : สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 

หมายเหตุ

p o p ป ร ะ ช า ก ร s v _ e m แ ร ง ง า น ภ า ค บ ร ิก า ร H B S P ก ำ เ น ิด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง บ ้า น ก ับ ส ถ า น ศ ึก ษ า H B S A ด ึง ด ูด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง ส ถ า น ศ ึก ษ า ก ับ บ ้า น

P c o w n จ ำ น ว น ร ถ ส ่ว น ต ัว I N D _ e ทา แ ร ง ง า น ภ า ค อ ุต ส า ห ก ร ร ม H B O P ก ำ เ น ิด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง บ ้า น ก ับ ท ี่อ ื่น H B O A ด ึง ด ูด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง ท ี่อ ื่น ก ับ บ ้า น

M c o w n จำนวนรท'จักรยานยนตั ARG _em แ ร ง ง า น ภ า ค เก ษ ต ร N H B P ก ำ เ น ิด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง บ ้า น ก ับ ท ี่อ ื่น N H B A ด ึง ด ูด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง ท ี่อ ื่น ก ับ ท ี่อ ื่น

S tu d e n t จ ำ น ว น ท ี่น ั่ง น ัก เ ร ีย น T T _ e m จ ำ น ว น แ ร ง ง า น ท ั้ง ห ม ด T T -p r o ก ำ เ น ิด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ว ม ท ุก ว ัต ถ ป ร ะ ส ง ค ์ T T -a tt ด ึง ด ูด ก า ร เ ด ิน ท า ง ท ุก ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์

c v _ e ท า จ ำ น ว น ข ้า ร า ช ก า ร HBW P ก ำ เ น ิด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง บ ้า น ก ับ ท ี่ท ำ ง า น H B W A ด ึง ด ูด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง ท ี่ท ำ ง า น ก ับ บ ้า น
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รถดู้มีสัดส่วนร้อยละ 2.49 โดยใช้ในบทบาทของการเป็นรถรับส่งนักท่องเท่ียวของบริษัททัวร์ และรถรับส่ง 

นักเรียนโรงเรียนบนถนนเจริญประเทศ

การเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ (NMT)

เดินเท้า

- บนถนนช้างคลานบริเวณไนัท์บาร์ซาร์ ตั้งแต่แยกอุปคุตลงมาจนถึงโรงแรมสุรวงค์ ในช่วงเย็นมีนักท่องเท่ียวเดิน 

ซื้อหาสินค้าพื้นเมืองและของฝากจำนวนมาก โดยเฉพาะช่วงเทศกาลท่องเท่ียว

- บริเวณตลาดวโรรสเรื่อยมาตามถนนช้างคลานจนถึงแยกอุปคุตบนถนนท่าแพ ซ่ึงเป็นบริเวณท่ีคับตั้งท้ังคนและรถ 

และสินค้าในช่วงกลางวัน เนื่องจากความหนาแน่นของกิจกรรมการค้าที่อยู่ต่อเน่ืองกันไป ทำให้การเดินเพ่ือเลือก 

ซื้อจะสะดวกกว่า นอกจากนี้บริเวณนี้ยังมีการขนส่งสินค้าเกษตรในช่วงดึกเวลาประมาณ 23.00-05.00 น.

- บริเวณตลาดต้นลำใยซึ่งเป็นตลาดค้าส่งดอกไม้ริมนํ้าปิง อยู่บนถนนเลียบนํ้าปิงซึ่งจะต่อเนื่องมาจากตลาดเมือง 

ใหม่ บริเวณนี้นอกจากจะเป็นตลาดแล้วยังมีคิวรถโดยสารไปนอกเมืองและไปลำพูน จอดอยู่ริมถนนตลอดแนว 

ตลาด ซึ่งมีการเดินเท้าเพื่อซื้อหาสินค้าและเพ่ือมาต่อรถโดยสารด้วย

- สะพานวัดเกตุเป็นสะพานที่คนใช้ข้ามนํ้าปิงไปมาระหว่างฝังวัดเกตุและตลาดต้นลำใย เพ่ือวัตถุประสงค์ของการ 

ซื้อหาสินค้าและเพ่ือต่อรถ

จักรยาน

จักรยานพบน้อยในพื้นท่ีโซนน้ี เน่ืองจากรทเยอะมาก ขี่จักรยานไม่สะดวก และไม่มีท่ีจอดรถท่ีปลอดภัย 

บริเวณที่พบว่ามีการใช้จักรยานคือ

- ถนนช้างม่อย ซ่ึงผู้ท่ีใช้โดยมากเป็นคนเก่าแก่ท่ีอาคัยอยู่ในละแวกน้ี มีความชำนาญในการขับขี่มากและไม่กลัว 

รถใช้เป็นเล้นทางไปส่ตลาดรีมนํ้าปิง เพื่อวัตถุประสงค์ในการซื้อหาสินค้าท่ีตลาด

- ถนนท่าแพ ผู้ใช้คือนักท่องเท่ียวต่างชาติท่ีเช่าจักรยานข่ีในเมือง เพ่ือวัตถุประสงค์ของการท่องเท่ียว

- ถนนกำแพงดิน ซึ่งมีซุมซนแออัดริมกำแพงดินเป็นชุมชนเก่าท่ีอยู่มานาน และใช้จักรยานเป็นวิถีชีวิต

- ถนนลอยเคราะห์ มีนักท่องเท่ียวท่ีใช้จักรยานท่องเท่ียวในเมือง และซาวบ้านท่ีอยู่ละแวกน้ีใช้เพ่ือการซ้ือหาสินค้า 

และใช้ในกิจกรรมอื่นในชีวิตประจำวัน

สามล้อถีบ

- มีสามล้อถีบให้บริการบริเวณตลาดสด โดยมีจุดจอดที่ตลาดเมืองใหม่ประมาณ 30 คัน ที่ตลาดต้นลำใยประมาณ 

30 คัน และตลาดวโรรสอีก 10 คัน โดยผู้ใช้บริการจะเป็นแม่ค้าและแม่ครัวท่ีเป็นขาประจำ สามล้อถีบเหล่านี้บาง 

ครั้งจะจอดไม่เป็นที่ประจำ เน่ืองจากมีท่ีจอดน้อย ต้องใช้พ้ืนท่ีร่วมกับแม่ค้าท่ีวางแผงลอยขายตามพ้ืนท่ีว่างของ 

ถนน

- หน้าโรงแรมบริเวณถนนเจริญประเทศ เพ่ือรอรับนักท่องเท่ียวท่ีมาพักโรงแรมละแวกน้ี

- ตลาดอนุสาร ห้างส.การค้า ซ่ึงอยู่บริเวณหน้าไนท''บาร์ซาร์ โดยจะมีจุดจอดย้ายไปมาตามแต่ที่ว่างจะมีให้ ซ่ึงมี 

ประมาณ 10 คัน จุดน้ีจะให้บริการนักท่องเท่ียวและแม่ค้าในตลาดอนุสารท่ีเป็นขาประจำ

- สามล้อถีบจะวิ่งรับส่งคน บนถนนท่าแพ ช้างม่อย ช้างคลาน วังสิงห์คำ วิชยานนท์ กำแพงดิน ศรีดอนไชย เจริญ 

ประเทศ ซึงเป็นถนนที่เช่ือมเล้นทางระหว่างบ้าน ตลาด แหล่งงาน แหล่งท่องเท่ียว และสถานคืกษา
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ตารางท่ี 4.12-11 'องค์ประกอบการจราจรของโซนที่ 6

station ทิศทาง จักรยานยนต์ รทเกง/ปีคอัพ รถดู้ ตุ๊กตุ๊ก รถสองแถว รถเมล์ รถบรรทุก รถอ่ืนๆ รวม

20 E 783 461 26 24 23 4 2 5 1328

พ 1199 846 43 20 39 0 3 17 2167

38 E 617 568 32 48 132 10 5 25 1437

พ 553 496 7 52 33 6 0 37 1184

39 E - 955 577 24 61 283 4 2 12 1918

40 พ 1867 875 48 105 496 12 3 31 3437

41 ร 455 417 42 53 59 2 2 19 1049

42 E 815 559 39 23 105 2 1 9 1553

พ 485 665 34 14 63 10 2 31 1304

51 N 124 115 5 36 47 0 2 49 378

ร 310 325 11 53 64 0 6 65 834

56 N 966 1637 111 21 86 12 5 22 2860

57 N 67 42 1 6 3 0 0 2 121

ร 1065 1368 89 40 69 8 7 9 2655

58 N 1443 1660 94 145 125 13 7 20 3507

59 ร 1282 1207 109 119 165 13 10 55 2960

รวมท้ังสองทิศทาง 12986 11818 715 820 1792 96 57 408 28692

สัดส่วน (%) 45.26 41.19 2.49 2.86 6.25 0.33 0.20 1.42 100

หมายเหตุ E . 1 .
. blJ ทางตะวันออก พ : ไปทางตะวันตก

N : ทางเหนือข้ึนไป ร : ทางใต้ลงมา

Station นับรถ
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ศักยภาพในการพัฒนาเมีองเ^ยงใหม่ให้น่าอยู่ โดยเน้นรูปแบบของการเดินทางแบบไร้เดร้องยนต์

สัญลักษณ์
— เดินเท้า n  ลามล ้อถ ีบ

. . น. . . . .  « .

แสดง : บริเวณท่ีมี NMT ของโซนท่ี 6

ล้ญลักษณ์แสดงจ ุดประสงค ์การใช้
C  ใช้เป็นอาชีพ ร ใช้ไปเร ียน 

B ใช้เพี่อซื้อของ H ใช้ออกกำลัง 

L ใช้เป ็นว ิถ ีช ีว ิต T ใช้ท่องเที่ยว

มาตราส่วน
200 0 300 1000 ̂ (X)ใทศเหนอ J

l| | | jp  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
แผนท่ี 

4 .1 2 -7  !
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รถเข็น

- พบบริเวณตลาดวโรรส ตลาดต้นลำใย ตลาดเมืองใหม่ ไนท์บาร์ชาร์ หน้าโรงเรียน ที่ใช้ประกอบการค้าเร่ประ๓ ท 

ผลไม้ดอง ปลาหมึก ลูกช้ิน เป็นต้น

ซาเล้ง

- บริเวณถนนวิชยานนท์ที่มืโรงนํ้าแข็ง ซ่ึงซาเล้งถูกใช้เพ่ือบรรทุกน้ําแข็ง

- พบทุกถนนในพ้ืนท่ี เนื่องจากเป็นย่านการค้า โดยผู้ประกอบการใช้เพื่อเดินทางขายอาหารประ๓ ทใอศกริม 

ข้'อส้งเกด

ย่านนี้มีบทบาทเป็นศูนย์กลางธุรกิจการค้าของเมือง (CBD) ซึ่งมืกิจกรรมตลอดทั้งวัน เมื่อพิจารณาใน 

แต่ละบริเวณประกอบกัน จะพบว่าบริเวณที่มืบทบาทต่อการเดินเท้าสูง คือ ตลาดวโรรสและไนท์บาร์ชาร์ 

แต่สภาพปัจจุบันมีพาหนะท่ีใช้เคร่ืองยนต์เช้าไปในพื้นท่ีนี้มาก ซึ่งทำใท้พ้ืนท่ีมืความแออัดและไม่ปลอดภัย ควร 

จะจัดให้มีช่วงเวลาท่ีให้โอกาสสำหรับการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ไต้มีบทบาทในพื้นท่ีน้ีบ้าง เช่น จัดถนนคน 

เดิน หริอ เขตปลอดรถยนต์ในบางโอกาส ซึ่งจะเป็นการสร้างสีสันให้กับพ้ืนท่ีรวมท้ังส่งเสริมการท่องเท่ียวไต้

การใซํทดินและวิถี?วิต .
อุคปัจจุบัน 7. ฟานชุมซนพักอาภัยดั้งเดิมในเขตเมืองเก่าชั้นนอกด้านใต้ โครงข่ายการสัญจร 

ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

โซนท่ี 7 แบ่งพ้ืนท่ีเป็น 4 โซนย่อย การใช้ท่ีดินส่วนใหญ่เป็นชุมชนพักอาภัยท้ังเดิม โดยอ้างอิง

ตำแหน่งชุมชนไต้จากตำแหน่งของวัดซ่ึงเป็นศูนย์กลางของชุมชนในอดีต จากตารางท่ี 4.12-12 พบว่าโชนย่อยท่ี 

36,37 มีประชากรพักอาภัยอยู่มากที่สุด ซ่ึงเป็นท่ีท้ังของชุมชนบนถนนวัวลายท่ีมือาข็พทำหัตถกรรมเคร่ืองเงินมา 

ทั้งแต่อดีตและปัจจุบันไต้เป็นแหล่งขายเครื่องเงินด้วย ชุมชนพักอาภัยบนถนนทิพเนตร ชุมชนบนถนนสุรวงต์ ชุม 

ซนบันทาราม โดยชุมชนย่านนี้เป็นชุมชนเก่าที่ต่อเนื่องมาจากอดีต มืวัดและตลาดสดประจำชุมชน มีโรงเรียน 

เทศบาลอยู่ละแวกเดียวกับหมู่บ้านและวัด นอกจากนี้ย์งมืชุมชนแออัดริมกำแพงดินซึ่งเป็นชุมชนบุกรุกท่ีเก่าแก่

และอยู่มานาน (ดูภาพ4.12-7 แสดงการใช้ทิดินและวิถีชีวิต)

จากตารางที่ 4.12-12 จะพบว่าพ้ืนท่ีส่วนหนึ่งบริเวณโซนย่อยท่ี 36 มีจำนวนที่นั่งนักเรียนและจำนวนช้า 

ราชการ/ลูกจ้างสูงกว่าโซนย่อยอื่นๆ อย่างเด่นซัด เนื่องจากเป็นการใช้พื้นที่ต้านวัฒนธรรมซึ่งประกอบด้วย 

พิพิธภัณฑ์คืลปพื้นบ้านล้านนา ศูนย์วัฒนธรรมเชียงใหม่ วิทยาลัยนาฏคืลป้ โรงละครเชียงใหม่ และโรงเรียน 

คืลปการละคร ซึ่งเป็นกิจกรรมที่สอดคล้องกับสภาพพื้นที่ที่ยังคงความเป็นพื้นบ้านอยู่มาก ในขณะเดียวกัน 

กิจกรรมภาคบริการก็มีจำนวนมากขึ้นตามสถานที่เหล่านี้ โดยสังเกตได้จากจำนวนการจ้างงานภาคบริการที่มีสูง 

ในโซนท่ี 36 และโซนย่อยท่ี 37 ซ่ึงเป็นโซนท่ีเก่ียวเน่ืองกัน
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ศ ูน ย ์ว ัฒ น ธรรม

สภาพช ุมชนพ ักอา(ว ัย

ท ี่จอดจ ักรยานในโรงเร ียน เทศบาล . j ก ารใช ้ท ี่ด ิน บ นถ น น อ ้อม เม ือ งด ้าน ใต ้

..'บ่า.1 ส ่วน ให ญ ่เป ็น บ ้าน จ ัด ส รร  และบ ร ีษ ัท ขายอ ุป ก รณ ์ก ่อ ส ร ้าง

ภาพที่ 4.12-7 การใช้ที่ด ิน วิถ ีช ีว ิต และการแบ่งโซนย่อย ในโซนที่ 7



ตารางที่ 4.12-12 แสดงข้อมูลปริมาณ'การเดินทาง ประชากร จำนวนพาหนะ และการจ้างงานในโซนที่ 7

โชนย่อย pop Pcown Mcown Student cv_em sv_em ARG_em TT_em HBWP HBSP HBOP NHBP TT-pro HBWA HBSA HBOA NHBA TT-att

35 4,128 63 287 - 274 1,776 59 2,121 979 1,413 924 272 3,588 2,268 136 207 33 2,644

36 10,056 191 309 854 2,733 4,324 44 7,212 4,107 5,326 4,838 3,968 18,239 3,979' 1,585 1,403 1,562 8,529

37 10,421 143 348 392 - 4,481 30 4,533 6,112 5,951 6,032 5,308 23,403 1,739 93 298 418 2,548

38 3,494 94 297 322 911 1,503 32 2,459 1,131 1,080 874 720 3,804 606 981 147 54 1,788

รวม 28,099 491 1,241 1,568 3,918 12,084 165 16,325 12,329 13,770 12,668 10,268 49,034 8,592 2,795 2,055 2,067 15,509

ท่ีมา : สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 

หมายเหตุ

p o p ป ร ะ ช า ก ร sv_em แ ร ง ง า น ภ า ค บ ร ีก า ร H B S P ก ำ เ น ิด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง บ ้า น ก ับ ส ถ า น ศ ึก ษ า H B S A ด ิง ด ูด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง ส ถ า น ศ ึก ษ า ก ับ บ ้า น

P c o w n จ ำ น ว น ร ถ ส ่ว น ต ัว IN D _ e m แ ร ง ง า น ภ า ค อ ุต ส า ห ก ร ร ม H B O P ก ำ เ น ิด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง บ ้า น ก ับ ท ี่อ ื่น H  B O A ด ิง ด ูด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง ท ี่อ ื่น กับบ ้า น

M c o w n จำนวนรถว ักรยานยนค ์ A R G _ e m แ ร ง ง า น ภ า ค เ ก ษ ต ร N H B P ก ำ เ น ิด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง บ ้า น ก ับ ท ี่อ ื่น N H B A ด ิง ดูดก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง ท ี่อ ื่น กับท่ีอื่น

Student จ ำ น ว น ท ี่น ั่ง น ก เ ร ีย น T T _ e กา จ ำ น ว น แ ร ง ง า น ท ั้ง ห ม ด TT-pro ก ำ เ น ิด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ว ม ท ุก ว ัต ถ ป ร ะ ส ง ค ์ TT-att ด ิง ด ูด ก า ร เ ด ิน ท า ง ท ุก ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์

c v _ e m จ ำ น ว น ข ้า ร า ช ก า ร H B W P ก ำ เ น ํด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง บ ้า น ก ับ ท ี่ท ำ ง า น H B W A ด ิง ด ูด ก า ร เ ด ิน ท า ง ร ะ ห ว ่า ง ท ี่ท ำ ง า น ก ับ บ ้า น

บาO)
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การพที่ดินและวิถีชีวิต
อุคปัจจุบัน 7. ฟานชุมขนพักอาลัรดั้งเดิมในเขตเมีองเก่าดั้นนอกด้านใต้ โครงฃ่าฮการสัญจร

ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

โครงข่ายถนนไม่มีระฌียบ เพราะเป็นทางเก่าที่พัฒนามาจากทาง๓วียนเป็นส่วนใหญ่ ถนนสายหลัก 

ได้แก่ถนนทิพเนตร ที่ลากออกมาจากในเมืองทางประตูสวนปรุง และถนนวัวลายที่ลากออกมาจากประตูเชียงใหม่ 

มาเชื่อมกัน นำการสัญจรส่ถนนวงแหวนด้านใต้ที่จะออกนอกเมืองไปหางดง ถนนลุรวงลัเป็นอีกถนนหนึ่งที่

ลากออกมาจากประตูเชียงใหม่มาเชื่อมกันถนนกำแพงดิน ผ่านสถาบันด้านวัฒนธรรมและนำการสัญจรส่ชุมซนพัก 

อาลัย

บริเวณแจ่งกะตํ๊ามีถนนระแกงที่แยกมาจากถนนดูเมืองด้านนอกมาเชื่อมกันถนนกำแพงดิน ซึ่งจะผ่าน 

โรงงานยาดูลท์และโรงฆ่าสัตว์ นำการสัญจรส่ชุมชนพักอาลัยทางใต้และมีทางไปเชื่อมกับถนนช้างคลานตอนล่าง 

ได้ ระหว่างโครงข่ายถนนลายหลักท่ีผ่านในพ้ืนท่ีจะมีตรอกซอยย่อยท่ีเป็นทางเก่า เช่ือมการสัญจรภายในพื้นท่ี

ระหว่างถนนทิพเนตร วัวลาย สุรวงลั และถนนระแกง นำการสัญจรส่บ้านเรือนภายในซึ่งสภาพมีลักษณะแคบคด 

เคี้ยวไม่มีระเบียบตามแนวทางเกวียนเดิม

การพท่ีดินและวิถีชีวิต
อุคปัจจุบัน 7. ฟานชุมขนพักอาลัฮดั้งเดิมในเขตเมิองเก่าดั้นนอกด้านใต้ โครงข่ายการลัญจร

เลก«{นะการเดินทาง
รปแบบการเดินทาง

เมื่อพิจารณาลักษณะการเดินทางในพื้นที่ โดยประเมินจากลักษณะการใช้ที่ดินและปริมาณการจราจร 

จะพบว่าลักษณะการใช้ที่ดินส่วนใหญ่ที่เป็นชุมชนพักอาลัย และมีสิงบริการพื้นฐานที่จำเป็นภายในพื้นที่ ประกอบ 

กับไม่มีจุดท่ีสืงดูดการเดินทางท่ีมีผลต่อการเดินทางของเมือง ทำให้การเดินทางท่ีเกิดช้ืนส่วนใหญ่เป็นการเดินทาง 

ภายในและการเดินทางผ่านพื้นที่นี้ เพ่ือเช้าไปส่พ้ืนท่ีในตัวเมืองหรือออกไปซานเมืองด้านใต้ โดยใช้เลันทางถนนทิพ

เนตรและถนนวัวลาย

จากตารางที่ 4.12-12 จะพบว่ามีการเดินทางออกจากบ้านไปทำงาน (HPWP) และไปเรียนหนังสือ 

(HPSP) จำนวน 12,329 และ 13,770 เท่ียว/วันตามลำตับ โดยส่วนใหญ่จะออกไปจากโซนย่อยท่ี 37 ซ่ึงเป็นท่ีอยู่ 

อาลัย ในขณะที่มีการดึงดูดการเดินทางเพื่อมาทำงาน (HBWA) และเรียนหนังสือ (HBSA) จำนวน 8,592 และ 

2795 เที่ยว/วันตามลำตับ โดยส่วนใหญ่เข้ามาในโซนย่อยท่ี 36 ซึ่งเป็นวิทยาลัยนาฏดิลบ้ ลำหรับพ้ืนท่ีขนาดเล็ก 

ของโชนท่ี 7 นี้กับปริมาณการเดินทางที่เกิดชื้น ยังไม่อาจกล่าวได้ว่าเป็นการเดินทางที่สูงจนเกิดบ้ญหาต่อการ 

จราจรของเมืองในย่านนี้เมื่อเปรียบเทียบกับการเดินทางของโซนอื่นๆ

เมื่อประเมินจากปริมาณการจราจร จะพบว่าปริมาณการจราจร (แผนท่ี 4.4-1 ถึง 4.4-4 หน้า 86-89) 

หนาแน่นเฉพาะบนถนน,วัวลายและถนนทิพเนตรท่ีต่อเชีอมมาสากถนน'วงแห,วนเด้าน1ใต้ โดยเฉพาะเวลาเร่งด่วน

เช้าเย็นปริมาณการจราจรจะสูง แสดงว่ามีการเดินทางจากซานเมืองด้านใต้เดินทางผ่านพนทินี เพือเข้ามาทำงาน 

และใช้บริการในเมือง ส่วนการเดินทางออกนอกเมืองจะเป็นการออกไปทำงานนอกเมือง หรือซ้ือหาสินค้าท่ีห้าง
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โลตัสบนถนนเชียงใหม่-หางดง และการเดินทางของนักท่องเที่ยวที่จะไปดอยอินทนนท์น้ําตกแม่กลาง ในชีวงเวลา 

ระหว่างกลางวันปร๊มาณจราจรจะตํ่า โดยเฉพาะเสาร์อาทิตย์จะมีปริมาณการจราจรตํ่า เน่ืองจากไม,มีการเดินทาง 

เข้ามาทำงาน การเดินทางท่ีเกิดข้ึนจะเป็นเพ่ือไปซ้ือหาและท่องเท่ียว

การฬที่ดินและวิถีชีวิต
อฺคนีจจุนัน 7. •ร่านชุมชนพักอาพัอดั้งเติมในเขตเมืองเก่าชั้นนอกด้านใต้ โครงข่ายการสัญจร 

ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดนทาง

จากตารางที่ 4.12-12 พนว่าปริมาณรถจักรยานยนต์ในพื้นที่ 1,241 คันซึ่งสูงกว่าจำนวนรถยนต์ที่มีเพียง 

491 คัน โดยกระจายอยู่ท่ัวไปในโซนย่อยในสัดส่วนท่ีไม,แตกต่างกันเด่นชัด นอกจากนี้ยังมีพาหนะชนิดอื่นที่ผ่าน 

เข้ามาในพ้ืนท่ีโซนน้ี จากการนับปริมาณการจราจร 3 สถานีของสจร. ในตารางท่ี 4.11-13 พบว่าพาหนะที่พบมาก 

ท่ีสุด คือ รถจักรยานยนต์และรถยนต์ส่วนตัวซึ่งมีสัดส่วนไม่แตกต่างกันมากนัก คือร้อยละ 46.26 และ 44.03 โดย 

สถานีที่อยู่บนถนนอ้อมเมืองจะมีปริมาณรถยนต์สูงกว่า เนื่องจากมีรถที่เข้าเมืองมาจากนอกเมืองด้านใต้ ซ่ึงส่วน 

ใหญ่จะเป็นผู้ที่มีฐานะดีที่อยู่ในหมู่บ้านจัดสรรชั้นดีบนถนนเชียงใหม่-หางดง และเดินทางเข้ามาทำงานในเมืองโดย 

ผ่านพ้ืนท่ีน้ี ส่วนบนถนนสายรองภายในชุมซนจะพบว่ามีรถจักรยานยนต์มากกว่า โดยเฉพาะบริเวณหอพักนัก 

คืกษาที่อยู่บริเวณวิทยาลัยนาฏคืลบ้ และบนถนนวัวลาย ทิพยเนตร ระแกง เป็นด้น

รถโดยสารลองแถวมีสัดส่วนร้อยละ 3.54 ส่วนใหญ่เป็นรถท่ีจะไปนอกเมืองทางหางดง จอมทอง นํ้าตก 

แม่กลาง ฮอด ซึ่งมาจากคิวรถประตูเชียงใหม่โดยใข้เสันทางถนนวัวลายและรับผู้โดยสารระหว่างทางด้วย ผู้ท่ี 

โดยสารโดยมากจะเป็นชาวบ้านในหมู่บ้านนอกเมืองที่เข้ามาซื้อของจากตลาดไปขายในหมู่บ้าน หรือมาใช้บริการ 

ในเมืองและเดินทางกลับบ้าน รวมท่ังคนในชุมชนย่านน้ีท่ีเดินทางออกไปซ้ือสินด้ไท่ีโลตัสด้วย

รถตู้เป็นองต์ประกอบการจราจรอีกประ๓ ทหนื่งท่ีมีสัดส่วนใกล้เคียงกับรถโดยสารสองแถว คือมีสัดส่วน 

ร้อยละ 3.09 เน่ืองจากเป็นเสันทางท่องเท่ียวทางธรรมชาติท่ีนักท่องเท่ียวจะเหมารถตู้ไปเท่ียวดอยอินทนนท์และ 

น้ําตกแม่กลาง ทำให้ปริมาณรถตู้ท่ีออกจากพื้นท่ีสูงเกือบเท่ากับรถโดยสารสองแถว

การเดินทางแบบไร้เครี่องยนต์
เดินเท้า

- การเดินเท้าเป็นการเดินในระยะใกล้ๆ พบในชุมชนพักอาคัยละแวกบ้านซึ่งมีตลาดและวัดอยู่ภายในชุมชน ส่วน 

ใหญ่เป็นชุมชนเก่าและชุมชนแออัด ได้แก่ชุมชนฟ้าใหม่ประตูก๊อม ชุมชน'วัดดาวดึงสั ชุมชนริมดูไหว ชุมชนห้ารัน 

วา ชุมชนระแกง ชุมชนวัดพวกเปีย ชุมชนกำแพงงาม เป็นด้น

- พบบริเวณโรงเรียนเทศบาล โรงเรียนวัดซ่ึงอยู่ภายในชุมชนพักอาคัย เด็กนักเรียนสามารถเดินมาเรียนได้ ได้แก่ 

โรงเรียนเทศบาลวัดศรีสุพรรณโรงเรียนเทศบาลวัดศรีปิงเมือง

จักรยาน

- พบบริเวณตลาดประตูก๊อม ท่ีแม่บ้านในชุมชนรอบๆใข้ฃี่มาซ้ือกับข้าว และแม่ค้าใช้มาขายของท่ีตลาด

- ในชุมชนพักอาคัยเช่นเดียวกับชุมชนที่มีการเดินเท้า ซึ่งมีการใช้จักรยานเป็นวิถีชีวิต
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ตารางที 4.12-13 'องค์ประกอบการจราจรของโซนที 7

I s t a t io n ท ิศ ท า ง จ ัก ร ย า น ย น ส ํ' ร ถ เ ก ง / ป ิค อ ัพ ร ถ ด ู้ ต ุ๊ก ต ุ๊ก ร ถ ส อ ง แ ถ ว ร ถ เ ม ล ์ ร ถ บ ร ร ท ุก ร ถ อ ื่น ๆ ร ว ม

21 E 8 0 4 1 1 4 1 4 7 2 2 2 8 1 5 4 0 4 2 1 0 1

พ 1 4 1 3 1 3 4 9 2 2 2 2 7 1 0 5 5 6 2 8 8 4

3 3 E 6 4 6 1 1 4 5 3 3 1 4 1 9 1 6 4 9 2 1 9 2 4

พ 1 3 9 3 1 3 2 7 3 3 3 1 2 1 9 11 4 6 8 3 1 4 9

4 4 พ 8 7 4 5 5 5 2 4 9 1 9 2 2 0 2 0 1 6 7 6

6 0 E 4 5 1 0 2 0 0 0 9 5 7

พ 3 9 0 5 1 1 1 6 2 8 3 7 0 5 21 1 0 0 8

61 N 5 2 8 2 0 4 6 1 9 101 5 0 11 8 7 4

ร 3 4 0 2 7 3 1 0 1 4 7 0 5 0 21 7 3 3

6 2 N 6 7 1 3 5 6 3 1 0 4 6 5 9 1 2 1 1 1 2

ร 3 9 0 2 9 9 8 9 3 7 3 1 0 7 4 7

ร ว ม ท ั้ง ส อ ง ท ิศ ท า ง 7 4 9 4 7 1 6 1 5 0 2 14 1 5 7 6 7 2 2 0 5 1 1 4 1 6 2 6 5

ส ัด ส ่ว น  (% ) 4 6 . 0 7 4 4 . 0 3 3 .0 9 0 . 8 7 3 .5 4 0 .4 4 1 .2 6 0 .7 0 1 0 0

หมายเหตุ E 

N

ไปทางตะวันออก

ทางเหนือขนไป

พ ะ ไปทางตะวันตก 

ร : ทางใต้ลงมา

station น ับรถ

4 4 60
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9 AI น

B จุดร)อดรทมล้อถีบ
0 ตลาดร!)ด 

'น้านจัดร!เรร 
ชุม?)นแออัด ชุม?)นเก่า 

P' ร!เถานสักษา

ศักยภาพในการพัฒนาเมิองเ?ยงใหม่ให้น่าอยู่ โดยเน้นรูปแบบของการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์

สัญลักษณ์’
— -เดินเท้า n n  สามล้อทบ

แสดง : บริเวณท่ีมี NMT ของโซนท่ี 7

สัญลักษณ์แสดงจุดประสงค์การใช้

C ใช้เป็นอาชีพ ร ใช้ไปเรียน 

B ใช้เพ่ือซ้ือของ H ใช้ออกกำลัง 

L ใช้เป็นวิถีชีวิต T ใช้ท่องเท่ียว

มาตราส่วน
200 0 300 1000

(X)V ทศเหนอJ

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
แผนท่ี

4.12-8



161

- บริเวณโรงเรียนเทศบาล โรงเรียนวัดซึ่งอยู่ภายในชุมชนพักอาคัย เด็กนักเรียนขี่จักรยานมาโรงเรียน ได้แก่ 

โรงเรียนเทศบาลวัดศรีสุพรรณ โรงเรียนเทศบาลวัดศรีปิงเมือง

สามล้อถีบ

- มืจุดจอดอยู่ทีตลาดประตูก๊อมประมาณ 10 คัน ซ่ึงบางเวลาจะไปจอดท่ีประตูเชียงใหม่ด้วยถ้าที'จอดไม่พอ โดยผู้ 

ใช้จะเป็นแม่ค้าในตลาดที,ต้องบรรทุกสัมภาระและกับข้าวมาก

- ภายในชุมชนพักอาคัย ซ่ึงเป็นสามล้อถีบท่ีไปส่งผู้โดยสารในชุมซน หรือผู้ประกอบการมีบ้านอยู่ภายในชุมชนนี้ 

รถเซ็นและชาเล้ง

เป็นการเดินทางของสินค้าเพื่อการขายเร่ พบการเดินทางประ๓ ทนี้น้อยในพ้ืนที่โซนน้ี เนื่องจากเป็น 

ชุมซนพักอาคัยมากกว่าเป็นย่านการค้า ซึ่งผู้ประกอบการจะอาคัยอยู่ในชุมชนเหล่านี้ และจะนำสินค้าไปขายใน 

พื้นที่โซนอื่นมากกว่าจะอยู่ในพื้นท่ี ได้แก่ บริเวณประตูเชียงใหม่ และในกำแพงเมือง เป็นต้น

ข้อส ังเกต

พื้นท่ีนี้มืเอกสักษณ์ที่ความเป็นชุมซนพักอาคัยดั้งเดิมที่มืวิถีชีวิตเรียบง่าย การเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ 

อยู่ในวิถีชีวิตการดำรงชีพของคนในโซนนี้อยู่แล้ว การรักษาให้ NMT คงอยู่ต่อไป ควรพยายามรักษาความเป็น

ชุมชนลักษณะเช่นนี้ไว้ อย่าให้ความเป็นชุมชนเก่าถูกทำลายโดยปริมาณการจราจรที่มาจากภายนอก แม้ว่าจะมื 

ถนนวัวลายและทีพเนตรผ่านเช้ามาในพื้นที่ แต่จากการสังเกตสถานการณ์การเดินทางในพ้ืนท่ี พบว่ายังไม่มืความ 

รุนแรงมากขนาดที่จะทำลายความเป็นชุมชนเก่าได้ เนื่องจากการใช้ที่ดินริมถนนยังคงเป็นกิจการเล็กๆ ท่ีบริการ 

ชุมชนในพื้นที่มากกว่าที่จะดิงดูดการเดินทางจากในเมืองและนอกเมือง การเดินทางท่ีเช้ามาจึงเป็นการเดินทาง 

ผ่านโดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน ส่วนช่วงเวลาอื่นจะมืการจราจรเบาบาง แต่อย่างไรก็ตามควรจะควบคุม 

ปริมาณการจราจรมืให้สูงมากไปกว่านี้ นอกจากนี้ควรสร้างโอกาสให้มืการใช้ NMT มากขึ้นในพ้ืนที่เช่นนี้

อุคปัจจุบัน 8. ร่านสถาบันการสิกษาและอาณาจักรคริสเตีรนในอดีต
การใซ้ทีดินและวิถีชีวิต 

โครงข่ายการสัญจร
ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

พ้ืนท่ีโซนน้ีแบ่งเป็น 6 โซนย่อย การใช้ท่ีดินริมถนนแก้วนวรัฐเป็นการใช้พื้นท่ีขนาดใหญ่ของสถาบันการ 

ดิกษา (ภาพท่ี 4.12-8) คือโรงเรียนปรินซ์รอยัลวิทยาลัย โรงเรียนดารา โรงพยาบาลแมคคอมิค และหอพัก

พยาบาลมหาวิทยาลัยพายัพ ซ่ึงอยู่ในโซนย่อยท่ี 44,45,47 จากตาราง 4.12-14 จะพบว่ามืจำนวนที่นั่งนักเรียนสูง 

ในโซนย่อยดังกล่าว คนที่เช้ามาในย่านนี้นอกจากจะมีนักเรียนที่มาจากทั้งในเมืองและนอกเมืองแล้ว ยังมืคนท่ีทำ 

งานในหน่วยงานของคริสเตียน ซึ่งโดยมากจะมืฐานะปานกลางถีงดี เน่ืองจากโรงเรียนเหล่าน้ีเป็นโรงเรียนเอกชน 

และโรงพยาบาลเอกซนท่ีต้องเสืยค่าบริการสูง นอกจากน้ียังมืซาวบ้านที,อยู่ในชุมชนเก่าดั้งเดิมมานานแล้วปะปน 

อยู่ย่านนี้ด้วย



า 62

บริเวณหน้า รร.ปริน•ร'ฯ

ภาพท่ี 4.12-8 การ'ใช้'ท่ีดิน วิถ ี1ชีวิต และการแบ่ง'โซน!ย่อ'ย ในโซนท่ี 8
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บริเวณโซนย่อยท่ี 43,48 บนถนนแก้วนวรัฐจะเป็นที่ตั้งของสถานที่ราชการคือ สถานีขนส่งอาเขตและ 

องค์การอุตสาหกรรมปาไม้ภาคเหนือ จากตาราง 4.12-14 จะพบว่ามีจำนวนข้าราชการและลูกจ้าง 210 และ 105 

คนตามลำดับ ส่วนพื้นท่ีภายใน Block จะเป็นท่ีอยู่อาดัยเก่าใหม่ปะปนกันไป

ในโซนย่อยท่ี 46 มีประชากรอยู่มากที่สุด การใช้พื้นที่เป็นชุมชนเก่าริมนํ้าที่มีลักษณะเป็นห้องแถวเก่าริม 

ถนน มีวัดและโรงเรียนวัดประจำชุมขน โดยเฉพาะชุมชนวัดเกตุท่ีมีสะพานคนเดินข้ามเช่ือมมาจากฝังตลาดต้นลำ 

ใย ผู้อยู่อาดัยจะประกอบอาชีพในภาคบริการด้วย ได้แก่ ร้านค้า ร้านอาหาร โดยมีแรงงานภาคบริการจำนวน

3,013 คน (ตาราง 4.12-14) ซ่ึงมากกว่าโซนย่อยอ่ืน นอกจากนี้บริเวณริมนํ้าปิงบนถนนเจริญราษฎร์ยังเป็นร้าน 

อาหารที่เปิดบริการกลางคืน ชีวงกลางคืนจะมีผู้มาใช้บริการมากโดยเฉพาะชีวงวันหยุดสุดลัปดาห์

ทารูไข้ท่ีดินและวิถีซีวิด
อุคปัจจุบัน 8. ร่านสถาบันการสิกษาและ'อาณาจัทรคริสเดีรนในอดีต โครงข่ารทารลัญจ?

ลักษณะการเดินทาง
รูปแบบการเดินทาง

ถนนแก้วนวรัฐเป็นถนนรัศมีที่ลากยาวต่อเนื่องมาจากสะพานนครพิงค์ โดยมีถนนดัดไปเชื่อมกับถนน 

เจริญเมือง 2 เค้นทางคือ ถนนทุ่งโฮเต็ลซ่ึงไปถึงสถานีรถไฟได้และถนนบำรุงราษฎร์ โดยปลายของถนนแก้วนวรัฐ 

ลากไปดัดกับถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ท่ีล่ีแยกศาลเด็ก และนำการสัญจรส่อำ๓ อดอยสะเก็ด

ระบบตรอกซอยย่อยจะมีน้อยในพื้นที่นี้ เน่ืองจากการใช้พ้ืนท่ีส่วนใหญ่เป็นการใช้พ้ืนท่ีขนาดใหญ่ของ

สถาบัน จึงไม่มีการดัดซอยย่อยมากนัก ประกอบกับเป็นถนนที่เกิดข้ึนในชีวงยุคเปลี่ยนแปลงท่ีเมืองเร่ิมขยายตัวมา 

ทางตะวันออก การขยายตัวของเมืองจึงออกไปทางพื้นที่ภายนอกมากกว่าภายใน

อุคปัจจุบัน 8. ร่านสถาบันการสิก«าและอาณาจักรคริสเดีรน'ไนอดีต
การูใข้ท่ีดินและวิถีซีวิต 
โครงข่ายการลัญจรู
ลักษณะการเดินทาง
รูปแบบการเดินทาง

ลักษณะการเดินทางในพื้นที่นี้ส่วนใหญ่เป็นการเดินทางเช้ามาในพื้นท่ี โดยมีวัตถุประสงค์ของการเช้ามา 

เพ่ือการคืกษ'า จากตาราง 4.12-14 พบว่าประมาณร้อยละ 48 ของการดึงดูดการเดินทางเป็นการเดินทางเช้ามา 

เพื่อการคืกษาซึ่งมากกว่าวัตถุประสงค์อื่น เนื่องจากลักษณะการใช้ที่ดินเป็นสถาบันการดึกษาซึ่งมีที่นั่งนักเรียน 

จำนวน 18,404 ท่ี รองลงมาเป็นการดึงดูดการเดินทางเพื่อมาทำงาน โดยมีแหล่งงานของคริสเตียนกับแหล่ง 

งานภาคบริการที่มีการจ้างงานจำนวน 10,332 คน ดังนั้นลักษณะการเดินทางเมื่อประเมินจากสภาพการใช้ทีดิน 

ท่ีดึงดูดการเดินทางสูง ลักษณะการเดินทางในพ้ืนท่ีจึงเป็นการเดินทางเช้ามาหาเป็นส่วนใหญ่

เมื่อประเมินโดยใช้ลักษณะโครงข่ายการสัญจรของถนนแก้วนวรัฐ ที่มีลักษณะเป็นถนนรัศมีเชื่อมการเดิน 

ทางในเมืองระหว่างฝังตะวันตกกับฝังตะวันออกของแม่นำปิง ที่นำการลัญจรส่ชานเมืองทางตะวันออกคือ อ.ดอย 

สะเก็ด อ.ลันกำแพง และไปส่แหล่งงานบนถนนชุปเปอร์ไฮเวย์ จะพบว่าการเดินทางเป็นลักษณะผ่านพื้นที่โซนนี้ 

เพ่ือออกไปนอกเมือง หรือเดินทางจากนอกเมืองเช้ามาในเมืองโดยใช้เค้นทางนี



ตารางที่ 4.12-14. แสดงข้อมูลปริมาณการเดินทาง ประชากร จำนวนพาหนะ และการจ้างงานในโชนที่ 8

โซนย่อย pop Pcown Mco พก Student cv_em sv_em ARG_em TT_em HBWP HBSP . HBOP NHBP TT-pro HBWA HBSA HBOA NHBA TT-att

43 4,576 122 341 - 105 1,968 35 2,103 3,572 946 1,051 - 5,569 189 - - - 189

44 3.652 209 407 5,463 - 1,571 23 1,862 1,851 2,267 1,171 831 6,121 967 1,845 132 919 3.863

45 2,431 170 298 6,047 - 1,046 14 1,320 731 828 390 292 2,240 2.454 7,635 267 1.826 12.182

46 7,006 138 490 336 - 3,013 24 3,066 3,003 3,003 3,094 9,099 1,705 583 - 774 3.063

47 3,255 355 366 6,040 - 1,400 26 1,638 1,450 659 989 198 3,295 3.525 10,301 1,474 3,619 18,917

48 3,101 189 432 158 210 1,334 20 1,577 894 1,578 868 789 5,130 2,714 144 604 936 4.393

รวม 24,021 1,183 2,334 18,044 315 10,332 142 11,571 11,501 9,281 7,563 2,110 31,454 11,553 20,508 2,477 8,074 42.612

ท่ีมา : สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบภารจราจรทางบก

หมายเหตุ

pop ประชากร sv_em แรงงานภาคบรการ HBSP กำเนิดการเดินทางระหว่างป้านกับสถานศึกษา HBSA ดึงดูดการเดินทางระหว่างสถานศึกษากับป้าน

Pcown จำนวนรถส่'}นต์ว IND_em แรงงา14ภาคอุตสาหกรรม HBOP กำเนิดการเดินทางระหว่างป้านกับท่ีอ่ืน HBOA ดึงดูดการเดินทางระหว่างท่ีอ่ืนกับป้าน

Me own จำนวนรถจักรยานยนต์ ARG_em แรงงานภาคเกษตร NHBP กำเนิดการเดินทางระหว่างป้านกับท่ีอ่ืน NHBA ดึงดูดการเดินทางระหว่างท่ีอ่ืนกับท่ีอ่ืน

Student รานวนใ,ในังนกเรยน TT_em จำนวนแรงงานทังหมด TT-pro กำเนิดการเดินทางรวมทุกวตภประสงค์ TT-att ตึง ดูด การเดินทางทุกว้ต ถบระ ส งค์

cv_em จำนวนข้าราชการ HBWP กำเนิดการเดินทางระหว่างป้านกับท่ีทำงาน HBWA ดึงดูดการเดินทางระหว่างท่ีทำงานกับป้าน

O')
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การพิจารณาปริมาณการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน (แผนท่ี 4.4-1 ถึง 4.4-4 หน้า 86-89) เป็นสิงที่บ่งชี้ลักษณะการ 

เดินทางได้ว่าปริมาณการจราจรที่สูงมากบนถนนแก้วนวรัฐ ในช่วงขาเข้าและเย็นขาออกปริมาณรถ 2000 

คัน/ชม.ข้ึนไป และสูงถึงกว่า 3000 คัน/ชม.บริเวณท่ีแยกศาลเด็กน้ัน เกิดข้ึนเน่ืองจากมีการเดินทางเข้ามาแหล่ง 

งานในเมือง ประกอบคับนักเริยนที่เดินทางไปโรงเรียน ล่วนตอนเย็นก็เช่นคัน มีการเดินทางกลับบ้านในปริมาณ 

พอๆ คับตอนเข้า รถติดบนที่แยกและเคลื่อนตัวข้าบริเวณโรงเรียนดาราวิทยาลัยและปรินซ์รอยัลวิทยาลัย ซ่ึง

เหตุการณ์นี้จะไม่เกิดในช่วงวันหยุดราชการและช่วงปิดเทอม

รุคปัจจุบัน 8. อ่านสถาบันaารสิกพาแระ'อาณาจักรคริสเดิรนใน'อดิต
การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต 
โครงข่ายการลัญจร
ลักษณะการเดินทาง 
รบัแบบการเดินทาง

จากตารางที่ 4.12-14 ปริมาณพาหนะที่มีมากที่สุดในพื้นที่ 'ยังคงเป็นจักรยานยนต์เช่นเดียวคันพื้นที่อื่นที่ 

ผ่านมา รองลงมาเป็นรถยนต์ล่วนตัว และจากการนับปริมาณจราจรของ สจร. ที่ผ่านสถานี 7 สถานี (ตาราง 4.12- 

15) พบว่ามีรถจักรยานยนต์ผ่านเข้ามาในพื้นที่ร้อยละ 49.13 โดยจะใข้เลันทางบนถนนตรอกซอยและถนนสาย 

รอง เพื่อลัดเลาะไปทางขนล่งอาเขตและสถานีรถไฟ มากกว่าที่จะขึ้นบนถนนใหญ่

รองลงมาคือรถยนต์ล่วนบุคคล ที่ผ่านเข้ามาในพื้นที่น้ีมีลัดล่วนร้อยละ 39.94 โดยจะพบรถยนต์บนถนน 

ชุปเปอร์ไฮเวย์มากกว่ารถจักรยานยนต์ เนื่องจากการใช้รถจักรยานยนต์เดินทางออกนอกเมืองในระยะไกลจะ 

อันตรายกว่ารถยนต์ ผู้ใข้รทยนต์ส่วนบุคคลจะเป็นผู้ท่ีมีฐานะปานกลางถึงดีท่ีอยู่นอกเมืองและเดินทางเข้ามาทำ 

งานในเมือง รวมทั้งรถรับส่งนักเรียนที่มาจากทั้งในเมืองและนอกเมืองด้วย

รถโดยสารสองแถวมืลัดส่วนที่น้อยกว่ารถจักรยานยนต์และรถยนต์ส่วนตัว คือร้อยละ 4.61 มืท้ังรถ 

ระหว่างอำ๓ อและรถในเมือง รถโดยสารสองแถวท่ีออกนอกเมืองจะมาจากคิวรถกาดหลวง (ตลาดวโรรส) ไปยัง 

อำ๓ อดอยสะเก็ด โดยรับส่งคนเข้าและออกนอกเมือง ท้ังผู้ท่ีมาทำงานและเดินทางไปโรงเรียน

รถตุ๊กตุ๊กมืบทบาทสูงคือมืลัดส่วนร้อยละ 2 ซ่ึงส่วน'ไหญ,เป็นํรถที่ข้ามมา1จากตลาดสด'ริมนํ้าปิงฝังตะวัน 

ตก เพื่อรับส่งผู้โดยสารในย่านการค้า หน้าโรงพยาบาล โรงแรม รวมทั้งจอดอยู่ตามจุดเปลี่ยนการเดินทาง เช่น 

สถานีขนส่งอาเขต และสถานีรถไฟ เป็นด้น

ก่ารเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ (NMT)
เดินเท้า

- พบการเดินเท้าบริเวณชุมชนเก่ารีมนํ้าปิง ได้แก่ ชุมชนวัดเกตุ ซึ่งมืการเดินเท้าในละแวกบ้านที่มืร้านค้าย่อยอยู่ 

ภายในชุมชน และเดินข้ามสะพานวัดเกตุมาช่งตลาดด้นลำใย เพ่ือซ้ือหาสินค้าท่ีไม,มืในชุมชน

- บริเวณโรงเรียนเทศบาลวัดเกตุการาม ซึ่งอยู่ในชุมชนพักอาคัยเก่า นักเรียนสามารถเดินจากบ้านมาโรงเรียนได้ 

จักรยาน

ปัจจุบัน'ไนพื้นท่ีนีมืทาง1จักรยานที่สร้าง'ใหม่บนถนนสายดอยสะเก็ดเก่า สร้างประมาณปี พ.ศ.2540 โดย 

เทศบาลได้ทำให้เป็นส่วนหนึ่งของโครงการอุทยานมคร แต่ไม่ประสบความสำเร็จเนืองจากสร้างไม่ถูกหลัก 

วิศวกรรมคือบางบริเวณมีต้น1ไม้'ขวางอยู่กลางทาง และแปลงปลูกด้นไม้ท่ีกั้นระหว่างถนนคับทางจักรยานมืขนาด
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ดารางท่ี 4.12-15 องค์ประกอบการจราจรข'องโซนที่ 8

station ทิศทาง จักรยานยนต์ รถเก๋ง/ปิคอัพ รถตู้ ตุกตุก รทสองแถว รถเมล์ รถบรรทุก รถอ่ืนๆ รวม

16 E 428 582 17 16 17 2 113 0 1175

- พ 1240 1115 22 17 24 9 46 6 2479

17 E 1118 1141 47 57 77 12 6 18 2476

พ 2103 1415 47 65 80 12 2 15 3739

■ 18 E 620 589 22 35 122 13 0 7 1408

พ 1095 568 46 38 191 25 6 11 1980

19 E 1289 1034 72 127 193 13 5 18 2751

พ 2285 1084 52 90 208 2 4 13 3738

36 E 672 707 61 29 136 17 2 10 1634

พ 1199 787 74 37 168 13 6 19 2303

49 N 547 1000 20 16 30 9 139 1 1762

ร 426 653 14 13 19 4 66 2 1197

50 N 278 194 11 9 8 10 5 7 522

ร 383 256 7 8 11 9 0 13 687

รวมท้ังสองทิศทาง 13683 11125 512 557 1284 150 400 140 27851

สัดส่วน(%) 49.13 39.94 1.84 2.00 4.61 0.54 1.44 0.50 100

หมายเหตุ E : ไปทางตะวันออก พ : ไปทางตะวันตก

N ะ ทางเหนือข้ึนไป ร : ทางใต้ลงมา

19
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P’  àmuSrrษา 
-# ‘ม้านจัดสืรร

ฟุม?)นแออัด ฟุม?)นเก่า

A วัด

ศักยภาพในการห้ฒนาเมีองเซิ!ยงใหม่ให้น่าอยู่ โดยเน้นรูปแบบของการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์

ล ัญลักษณ์
-  -  . เดินเท้า f&o สามล้อถีบ

แสดง : บริเวณท่ีมี NMT ของโซนท่ี 8

ล้ญลักษณ์แสดงจุดประสงค์การใช้

C ใช้เป็นอาชีพ ร ใช้ไปเรียน 

B ใช้เพ่ือช้ือของ H ใช้ออกกำลัง 
L ใช้เป็นวิถีชีวิต T ใช้ท่องเท่ียว

มาตราส่วน
200 0 500 1000 น-'
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ใหญ่เกินไป รวมทั้งไม่มีการประชาสัมพันธ์หรือมีมาตรการอื่นมาสนับสนุนการใช้ จึงทำให้ประชาชนผู้ใช้ถนนร้อง 

เรียนให้ทุบท้ิง การใช้จักรยานจริง ๆ ในพื้นท่ีนี้ โดยท่ีไม่ต้องมีการส่งเสริม จะพบบริเวณ

- ชุมชนเก่าริมนํ้าปิง ได้แก่ ชุมชนวัดเกตุ มีการใช้จักรยานเป็นวิถีชีวิต และใช้เดินทางซ้ือสินค้าจากร้านค้าภายใน 

ชุมชน โดยแม่บ้านพ่อบ้านเป็นผู้ใช้

- บนถนนเจริญราษฎร์ มีการใช้จักรยานเป็นวิถีชีวิตของชุมชนเก่าริมนํ้า และเพ่ือซ้ือสินค้าโดยลูกจ้างท่ีประกอบ 

อาชีพบริการริมนํ้าปิง ฟน ร้านอาหาร ร้านขายของ เป็นต้น

- บริเวณโรงเรียนเทศบาลวัดเกตุการาม ซ่ึงอยู่ในชุมชนเก่า นักเรียนสามารถเดินทางมาเรียนโดยใช้จักรยานไค้ 

สามล้อถีบ

- มีสามล้อถีบรีบส่งแม่ค้าและสินค้าระหว่างสองฝังของแมนาปิง โดยพบว่าส่วนใหญ่จะอยู่บนถนนเจริญราษฎร์

- บนสะพานนวรัฐ ซ่ึงสามล้อถีบจะข้ามไปมาเพ่ือรับผู้โดยสารระหว่างสองฝัง

- บนถนนแก้วนวรัฐ มีสามล้อถีบรับส่งเด็กนักเรียน

- หน้าโรงพยาบาลแมคคอมิค

ข้อสังเกต

โซนนี้ในอดีตเคยมีบทบาทเป็นอาณาจักรคริสเตียน เน่ืองจากเป็นพ้ืนท่ีพัฒนาของคริสเตียน มีโรงเรียน 

และแหล่งงานท่ีก่อตั้งโดยคริลเตียน ซึ่งลักษณะพื้นที่เปิดส่อำเภอดอยสะเก็ดจึงมีรถเช้าออกผ่านเช้ามาในพื้นท่ีมาก 

NMT พบน้อยในพื้นที่นี้ยกเว้นในชุมชนพักอาลัยท่ีมีการใช้เป็นวิถีชีวิตอยู่แล้ว แต่การใช้ในถนนสายหลักยังมีน้อย 

ลังนั้นจึงควรส่งเสริมให้มีการใช้มากขึ้น โดยใช้ลักยภาพของการเป็นสถาบันการดีกษามาเป็นจุดพัฒนา เช่น ทำ 

ทางจักรยานให้เชื่อมระหว่างโรงเรียนและเชื่อมกับระบบขนส่งมวลชนท่ีพัฒนาขึ้นใหม่ รวมทั้งมีมาตรการลดการใช้ 

รถยนต์ส่วนตัวในพื้นที่นี้ด้วย

การใช้ท็คนและวิถี?วิต
ธุคปัจจุบัน 9. ร่านสถานีรถไฟและขุมซนทางตะวันออกของแม่นาปีง โครงร่ายการสัญจร 

ลักษณะการเดินทาง 
รปแบบการเดินทาง

พื้นท่ีนี้แบ่งเป็น 9 โซนย่อย สภาพการใช้ท่ีดิน (ภาพท่ี 4.12-9) ริมถนนเจริญเมืองซึ่งเป็นถนนสายหลัก 

ในพ้ืนท่ี โดยมากเป็นพาณิชยกรรม ประกอบด้วยตลาดลันปาข่อย ธนาคาร โรงแรม ร้านค้าที่ขายเครื่องจักรและ 

อะไหล่ยนต์ บริษัทโชว์รูมรถ ซึ่งนอกจากคนในเมืองแล้วคนจากลันกำแพงจะเดินทางเช้ามาใช้บริการด้วย บนถนน 

เจริญเมืองยังเป็นที่ตั้งของสถานีรถ,ไพ่เชียงใหม่ท่ีมีการเดินทางเช้าออกตลอดเวลา นอกจากย่านการค้าและ

สถานีรถไพ่แล้ว ยังมีสถาบันการดีกษาของโรงเรียนเทคโนโลยีเชียงใหม่ ซึ่งจะมีหอพักและกิจกรรมของนักดีกษาพัก 

อยู่ในละแวกน้ีบริเวณโซนย่อยท่ี 53 ลังน้ันในช่วงเวลาเร่งด่วนพ้ืนท่ีน้ีจะมีการเดินทางสูง

พื้นท่ีบริเวณริมแม่นํ้าปิงบนถนนเจริญราษฎร์ในโซนย่อยที่ 51 จะเป็นร้านค้าพาณิชย์ เช่นริมปิง 

ซุปฟอร์มาร์เก็ตที่ให้บริการชุมชนละแวกนี โดยพืนทีภายในจะเป็นชุมชนเก่าซืงจะมีทางย่อยแยกเช้าไป ในชุมชน
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สิแยกปอยหลวง

บริเวณตลาดสันปาข่อย

คาร์ฟู

ถ.เชียงใหม่-ลำพูน

ละพานเม็งราย

ห้างโอซอง

ภาพที่ 4.12-9 การใช้ที่ด ิน ว ิถ ีช ีว ิต และการแบ่งโซนย่อย ในโซนที่ 9
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จะมีวัดและโรงเรียนอยู่ละแวกเดียวกัน รีมนํ้าปิงเชิงสะพานเหล็กเป็นคิวรถไปลำพูนด้วยโดยใช้เล้นทางเชียงใหม่- 

ลำพูน (ถนนสายต้นยาง) ส่วนข่วงกลางคืนจะมีแสงสีจากสถานบันเทิงกลางคืนซึ่งจะมีนักคืกษามาใช้บริการมาก 

_ มีการใช้พ้ืนท่ีพิเศษของทหาร Block ใหญ่ที่อยู่ภายในพื้นที่คือค่ายกาวิละ อยู่ในโซนย่อยท่ี 108 และลง 

มาทางใต้ตามถนนเจริญเมืองไม่ไกลจากค่ายทหารนักจะเป็นสนามกอล์ฟ ซึ่งเป็นสถานท่ีออกกำลังของคนมีฐานะ 

ดีและผู้ใหญ่ในค่ายทหาร ระหว่างการใช้พ้ืนท่ีของท้ังสองบังมีพ้ืนท่ีตอนในท่ีเป็นท่ีต้ังของชุมซนเก่าด้ังเดิมอยู่ด้วย 

พ้ืนท่ีตอนล่างของโซนน้ีบริเวณโซนย่อยท่ี 54 55 56 เป็นชุมชนพักอาลัยตั้งเดิม มีสถานที่ราชการเล็กๆ ปะปนอยู่ 

บ้าง ไม่มีย่านพาณิชยกรรมหนาแน่น มีเพิยงตลาดสดหนองหอยและร้านค้าท่ีให้บริการแก'ชุมชนย่านนี้

มีโรงแรม WESTIN ซ่ึงเป็นโรงแรมช้ันดีอยู่ริมนํ้า ให้บริการแก่นักท่องเที่ยวที่ต้องการพักบรรยากาศริมนํ้าปิง พ้ืนท่ี 

ริมถนนวงแหวนต้านใต้จะเป็นหมู่บ้านบ้านจัดสรรและบริษัทห้างร้านที่ขายอุปกรณ์ก่อสร้างกระจายตัวอยู่ริมถนน 

มีสถาบันการคืกษาคือโรงเรียนมงฟอร์ต โรงเรียนกาวิละ และเทคโนโลยีเอเชียอยู่ในพ้ืนท่ี

ส่วนพื้นที่ด้านนอกสุดทางตะวันออกซึ่งอยู่นอกเขตเทศบาลจะมีห้างสรรพสินค้าขนาดใหญ่ คือ คาร์ฟู 

แมคโคร โอซอง โดยเฉพาะโอชองท่ีเพ่ิงเกิดข้ึนในเวลาใกล้เคียงกับระบบโครงข่ายยุคใหม่ท่ีเป็นทางยกระดับด้านใต้ 

แห่งแรกและแห่งเดียวของเชียงใหม่ ผู้ที่มาใช้บริการห้างสรรพสินค้าขนาดใหญ่เหล่านี้ เป็นผู้ท่ีมีกำลัง1ซ้ือดีและมี 

โอกาสในการเข้าถืงดีกว่าคือมีรถส่วนตัวมาใช้บริการมาก ส่วนใหญ่จะเป็นคนมีฐานะดีและเจ้าของร้านค้ารายย่อย 

ท่ีมาซ้ือของท่ีนี่ในปริมาณค้าส่งในราคาถูก เพ่ือไปขายปลีกในราคาแพงกว่า

การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต
รฺคปัจจฺน ัน 9. อ่านสถานีรถไฟและชุม'ชนทางตะวันออกของแม่'นาปีง โครง1ซ่ารการลั๓'จร

ลักษณะการเดินทาง
รูปแบบการเดินทาง

โครงข่ายถนนในโซนนี้มีโครงข่ายด้านตะวันออกและด้านใต้ ทางด้านตะวันออกมีถนนเจริญเมืองเป็น 

ถนนสายการค้าที่สำคัญในย่านนี้ ซึ่งมีลักษณะเป็นถนนรัศมีที่ลากต่อเนี้องมาจากสะพานนวรัฐ สองช้างทางเป็น 

พาณิชยกรรมและสถานีรถไฟ นำการสัญจรส่อำเภอลันกำแพงโดยแนวถนนตัดกับถนนซุปฟอร์ไฮเวย์ที่สีแยกปอย 

หลวง

ทางต้านใต้มีถนนเจริญราษฎร์ที่ขนานกับแม่นํ้าปิงมาตั้งแต่ทางตอนบน โดยมาเชื่อมกับถนนเชียงใหม่- 

ลำพูนท่ีเซิงสะพานนวรัฐ นำการสัญจรส่พ้ืนท่ีทางใต้เมือง เช่น หนองหอย สารภี และลำพูน ระหว่างทางผ่านการใช้ 

พื้นที่ทั้งชุมชนเก่าและใหม่ มีซอยย่อยและถนนลายรองตัดมาเซึ่อผตลอดเพื่อนำการลัญ่จรส่พื้นที่ตอนใน ซ่ึงเป็น 

ชุมชนพักอาลัยเก่า โรงเรียน วัด เป็นต้น โครงข่ายภายในเป็นตรอกซอยที่คดโค้งตามสภาพภูมิประเทศนำการ 

สัญจรส่ที่อยู่อาลัย ถนนเชียงใหม่ลำพูนจะขนานแม่นี้าปิงลงมาทางใต้นำการสัญจรส่จังหวัดลำพูน โดยเร่ิมแยก 

ห่างจากแม่นี้าปิงบริเวณตลาดหนองหอยและไปตัดกับถนนวงแหวนต้านใต้ที่สีแยก



ตารางที่ 4.12-16 แสดงข้อมูลปริมาณการเดินทาง ประซากร จำนวนพาหนะ และการจ้างงานในโซนที่ 9

โซนย่อย pop Pcown Mcown Student cv_em sv_em ARG_em TT_em HBWP HBSP HBOP NHBP TT-pro HBWA HBSA HBOA NHBA TT-att

49 4,017 176 389 360 84 1,727 34 1,846 2,906 1,296 350 700 5,252 1,821 725 201 136 2,883

50 6,084 185 345 - 158 2,617 29 2,804 2,311 2,792 - - 5,103 1,408 95 625 719 2,847

51 1,903 132 340 1,625 63 818 9 949 608 406 - - 1,014 2,119 4,072 275 760 7,226

52 3,384 63 366 - 21 1,455 20 1,496 1,365 1,024 398 - 2,787 4,087 380 7,186 1,433 13,086

53 7,603 127 386 174 63 3,270 74 3,407 4,599 2,082 2,343 521 9,545 2,021 1,279 75 71 3,446

54 6,306 82 390 120 115 2,712 43 2,871 3,585 1,120 1,046 149 5,900 467 2,612 304 944 4,327

55 11,435 129 337 241 31 4,917 86 5,151 4,477 3,873 1,528 1,208 11,086 7,644 149 5,338 981 14,112

56 2,519 118 329 280 - 1,083 34 1,331 893 391 223 - 1,507 1,822 8,667 554 1,255 12,298

108 - - - - - - - - - - - - - 1,491 - 1,524 479 3,494

รวม 4 3 ,2 5 1 1,012 2 , 8 8 2 2 , 8 0 0 5 3 5 1 8 , 5 9 9 3 2 9 1 9 , 8 5 5 2 0 , 7 4 4 1 2 , 9 8 4 5 , 8 8 8 2 , 5 7 8 4 2 , 1 9 4 2 2 , 8 8 0 17,979 16,082 6,778 63,719

ท่ีนา : ลำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 

หมายเหตุ

pop ประซากร sv_em แรงงานภาคบริการ HBSP กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านกับสถานศกษา HBSA ดึงดูดการเดินทางระหว่างสถานศึกษากับบ้าน

Pcown จำนวนรถส่วนตัว IND_eกา แรงงานภาคอุตสาหกรรม HBOP กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านกับท่ีอ่ืน H BOA ดึงดูดการเดินทางระหว่างท่ีอ่ืนกับบ้าน

Mcown ร่านวนรทจักรยานยนตั ARG_eทา แรงงานภาคเกษตร NHBP กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านกับท่ีอ่ืน NHBA ดึงดูดการเดินทางระหว่างท่ีอ่ืนกับท่ีอ่ืน

Student จำนวนท่ีน่ังนักเรียน TT_em จำนวนแรงงานท้ังหมด TT-pro กำเนิดการเดินทางรวมทุกวัตคุประสงค์ TT-att ดึงดูดการเดินทางทุกวัตคุประสงค์

cv_em จำนวนข้าราชการ HBWP กำเนิดการเดินทางระหว่างบ้านกับท่ีทำงาน HBWA ดึงดูดการเดินทางระหว่างท่ีทำงานกับบ้าน
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การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต
รฺคปัจจุบัน 9. อ่านสถานีรถไฟและชุมชนทางตะวันออกชองแม่'นาปีง โครงข่ายการสัญจร

— - ลักษณะการเดินทาง
รปแบบการเดินทาง

ลักษณะการเดินทางของโซนน้ีจะพิจารณาในลองทิศทางคือ ด้านถนนเจริญเมืองและถนนเชียงใหม่

ลำพูน

- ด้านทางตะวันออกท่ีมืถนนเจริญเมืองเป็นแกน มืลักษณะเป็นการเดินทางผ่านออกไปและเข้ามา โดย 

ประเมินจากสภาพการใข้ท่ีดินท่ีเป็นแหล่งงานภาคบริการและย่านการค้าตามแนวถนนเจริญเมือง รวมท้ังเป็นท่ีต้ัง 

ของสถานีรถไฟซ่ึงดึงดูดการเดินทางสูง จากตาราง 4.12-6 พบว่าพ้ืนท่ีน้ีดึงดูดการเดินทางท้ังหมด (TT_att) 

63,719 เท่ียว/วัน ลัดล่'วนร้อยละ 36 เป็นการดึงดูดการเดินทางเพ่ือมาทำงาน (HBWA) โดยเฉพาะในโซนย่อยท่ี 52 

ซ่ึงเป็นแหล่งงานรอบ  ๆ สถานีรถไฟ ในขณะเดียวกันก็มืการเดินทางจากในเมืองออกไปนอกเมืองทางลันกำแพง 

โดยใช้เลันทางน้ีเป็นทางผ่านพ้ืนท่ีโซนน้ี

ปริมาณการจราจรท่ีสูงมากบนถนนเจริญเมืองในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าเย็น สามารถนำมาประเมิน 

ลักษณะการเดินทางได้ว่าเป็นการเดินทางเข้าและออกจากพ้ืนท่ี สภาพการจราจรท่ีติดขัดเป็นระยะทางยาวช่วงท่ี 

แยกปอยหลวง เกิดเน่ืองจากมีการเดินทางเข้ามาทำงานในเมืองตอนเข้าของคนชานเมืองและจากลันกำแพง ล่วน 

ตอนเย็นจะเดินทางกลับ ทำให้มืรถติดยาวเกือบถึงสถานีรถไฟและติดไปทางลันกำแพงระยะทางเกือบ 1 กม. ซ่ึง 

จากเมืองไปลันกำแพงไม่ไกลกันและมีเน้ือเมืองต่อเน่ืองกันไปตลอด เน่ืองจากเป็นแหล่งท่องเท่ียวสินค้าหัตถกรรม 

ของเชียงใหม่ด้วย ดังน้ันการเดินทางระหว่างเมืองกับลันกำแพงจึงเป็นเร่ืองปกติ

- ด้านถนนเชียงใหม่-ลำพูน การเดินทางในย่านน้ีล่วนใหญ่มีลักษณะเป็นการเดินทางภายในและการเดิน 

ทางผ่านพ้ืนท่ี โดยประเมินจากสภาพการใช้ท่ีดินส่วนใหญ่ท่ีเป็นชุมชนอาลัย มีสถานท่ีดึงดูดการเดินทางน้อย 

ประกอบกับลักษณะโครงข่ายเป็นถนนเสียบแมนาปิง ท่ีผ่านพ้ืนท่ีโซนน้ีเพ่ือท่ีจะนำการลัญจรไปล่พ้ืนท่ีในเมืองและ 

ออกไปล่ลำพูน ทำให้การเดินทางไปในเมืองเชียงใหม่และไปลำพูนจะใข้เลันทางน้ีผ่านไปได้

เม่ือประเมินจากปริมาณการจราจรท่ีสูงบนถนนเชียงใหม่-ลำพูนโดยเฉพาะช่วงเข้าขาเข้า จะมืการเดิน 

ทางมาจากทางลำพูนและใข้เลันทางน้ีเพ่ือเดินทางเข้าเมืองเชียงใหม่ ไปล่พ้ืนท่ีแหล่งงานทางเหนือ รวมท้ังรถ 

บรรทุกขนล่งสินค้าท่ีมาจากนอกเมืองก็ใข้เลันน้ีเช่นกัน จะเห็นได้จากปริมาณรถบรรทุกในตารางท่ี 4.12-17 มี 454 

ลันต่อวัน ดังน้ันเลันทางน้ีจึงถูกใช้เป็นทางผ่านเข้าเมือง

การใช้ท่ีดินและวิถีชีวิต
ธุคปัจจุบัน 9. อ่านสถานีรถไฟและชุมชนทางตะวันออกของแม่นาปีง โครงข่ายการสัญจร

ลักษณะการเดินทาง
J f i l  แฆฃการเดินทางั

จากตารางที่ 4.12-16 จะพบจำนวนพาหนะที่มืในโซนนี้ ประ๓ ทจักรยานยนต์จะมืจำนวนมากกว่ารถยนต์กว่า 2 

เท่า โดยจะพบกระจายอยู่ท่ัวไปในโซนย่อย และจากการนับปริมาณจราจรของสจร.ทีผ่าน 5 สถานี ในตาราง 

4.12-17 พบว่าองค์ประกอบการจราจรทิพบมากทีสุด คือรถยนต์ล่วนตัวและจักรยานยนต์ ซงมลัดล่วนใกล้
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ตารางที 4.12-17 'องค์ประกอบการจราจรข'องโซนที 9
station ทิศทาง จักรยานยนสั รนเกง/ปิคอ้พ รถดู้ ตุกตุก รถลองแถว รถเมล์ รถบรรทุก รถอ่ืนๆ รวม

34 E 730 1195 59 5 25 16 55 12 2097

- พ 623 1027 33 5 11 17 54 4 1774

35 E 696 525 31 50 98 10 1 22 1433

พ 1543 631 35 54 168 9 4 18 2462

43 N 1124 572 17 31 61 17 5 1 1828

ร 563 487 22 28 46 8 3 22 1179

52 N 1039 1164 34 18 23 23 83 7 2391

ร 865 1122 43 12 23 24 95 2 2186

53 N 626 1246 32 16 24 18 77 3 2042

ร 595 982 44 4 24 18 77 3 1747

รวมท้ังสองทิศทาง 8404 8951 350 223 503 160 454 94 19139

; สัดส่วน (%) 43.91 46.77 1.83 1.17 2.63 0.84 2.37 0.49 100

หมายเหตุ
LU ทางตะวันออก พ : ไปทางตะวันตก

N ะ ทางเหนือข้ึนไป ร : ทางใต้ลงมา

Station นับรถ
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เคียงกันคือร้อยละ 46.77 และ 43.91 ตามลำดับ เหตุผลที่รถยนต์มีสัดส่วนสูงกว่าจักรยานยนต์เล็กน้อย เน่ืองจาก 

มีสถานีนับรถอยู่บนถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ถึง 3 สถานี ซึ่งรถจักรยานยนต์จะใช้เน้นทางชุปเปอร์ไฮเวย์น้อยมาก 

-  -  รถโดยสารสองแถว มีสัดส่วนร้อยละ 2.63 ซึ่งเป็นรถโดยสารระหว่างอำเภอท่ีมีคิวรถอยู่ที่กาดหลวงและมี 

เน้นทางว่ิงรับส่งคนไปสันกำแพง และมีคิวรถโดยสารไปลำพูนโดยอยู่บนถนนเชียงใหม่-ลำพูนเชิงสะพานเหล็กรัม 

แม่น้ําปิง ส่วนรถโดยสารสองแถวในเมืองจะวิ่งบนถนนเจริญเมืองและจอดรอรับผู้โดยสารที่สถานีรถไฟ

การเดินทางแบบ'ไร้เครี่องยนต์ 

เดินเท้า

- พบบริเวณตลาดสันปาข่อย ท่ีมีการเดินระยะใกล้ของพ่อบ้านแม่บ้านที่อยู่ในชุมชนรอบตลาดเพ่ือซื้อกับข้าว

- บริเวณชุมชนพักอาดัยเก่า ที่มีร้านค้าย่อย วัด โรงเรียน ประจำชุมชน ชาวบ้านมีการเดินเป็นวิถีชีวิต

- บริเวณโรงเรียนเทศบาลวัดท่าสะต์อย ซ่ึงเป็นโรงเรียนในชุมชนเก่า นักเรียนเดินจากบ้านมาเรียนหนังสือได้ 

จัก?ยาน

- ชุมชนพักอาดัยละแวกบ้านเป็นชุมชนเก่า ลักษณะชุมชนคือภายในมีร้านค้าย่อย สิงบริการขั้นพื้นฐาน วัด 

โรงเรียนที่เกาะกลุ่มอยู่ใกล้กัน ชาวบ้านในนี้ใช้จักรยานซื้อสินค้าภายในชุมชน และใช้เป็นวิถีชีวิต ชุมชนเหล่าน้ี 

ได้แก่ ชุมชนวัดเมืองกาย ชุมชนวัดเมืองสาตร ชุมชนใจแก้ว ชุมชนสันนาลุง ชุมชนวัดท่าสะต์อย ชุมชนสามัคคีต้น 

ขาม เป็นต้น

- โรงเรียนเทศบาลวัดท่าสะต๋อย ที่อยู่ภายในชุมชน นักเรียนขี่จักรยานมาเรียนหนังสือไต้

- ชุมชนการเคหะ ซึ่งภายในมีสิงบริการพื้นฐานพร้อม มีการใช้จักรยานเพ่ือซ้ือของ

- ตลาดสันปาข่อย มีแม่บ้านพ่อบ้านขี่จักรยานจากชุมชนรอบๆ ตลาดมาซ้ือกับข้าว 

สามล้อถีบ

- มีจุดจอดท่ีตลาดสันปาข่อย ประมาณ 20 คัน ตลาดหนองหอยประมาณ 15 คัน รอรับแม่ค้าและแม่บ้านที่เป็นขา 

ประจำไปส่งที่บ้าน

- จอดรอผู้โดยสารที,สถานีรถไพ่ ประมาณ 5 คัน และไม่ไต้จอดตลอดเวลา ข้ึนอยู่กับท่ีจอดและข่วงเวลาท่ีรถเข้า

- หน้าริมนํ้าปิงชุปฟอร์มาเก็ต

- ในชุมชนพักอาคัยเก่าตอนใน ที่มีสามล้อถีบเข้าไปส่งแม่บ้านและแม่ค้าถึงหน้าบ้าน 

รถเข็นและชาเล้ง

- พบเป็นการขายสินค้าเร่เหมือนพื้นท่ีโซนอื่น โดยพบบริเวณตลาด ชุมชนพักอาคัย หน้าโรงเรียน เป็นต้น

ข้อสังเกต

บนถนนใหญ่ทีมีการจราจรสูงอย่างถนนเชียงใหม่-ลำพูน NMT เติบโตได้ช้าและไม่ปลอดภัยต่อการใช้ 

ด้วย ดังนั้นการจะส่งเสริมโดยการทำโครงข่ายเช่นนี้ จะต้องมีทางเฉพาะให้ ได้แก่ ทางจักรยานและทางเท้าท่ี 

ปลอดภัย ร่มรน พื้นท่ีริมนํ้าบนถนนเชียงใหม่-ลำพูนเป็นพื้นที่ที่มีบรรยากาศเหมาะสมต่อการเดินทางแบบไร้เครื่อง 

ยนต์ เช่นจักรยาน แต่ปัญหาคือถนนแคบและมีพาหนะที่ใช้เครื่องยนต์มากทั้งรถใหญ่และรถเล็ก การส่งเสริม

NMT ควรมีมาตรการกำหนดเวลาที่ให้รถใหญ่วิ่งไต้ และจัดทำเน้นทางให้ปลอดภัย



ส่วนพื้นที่ตอนในมีการH  NMT เป็นวิถีชีวิตอยู่แล้ว และไม่มีแนวโน้มว่าจะลดลง ยังใช้ต่อไป เน่ืองจาก 

เป็น'ชุมชนเก่าที่มีค1วามสมบูรณในตัวเอง แต่มีรถใหญ่ท่ีเช้ามาจากทางถนนเจริญเมืองโดยใช้เล้นทางถนนราษฎร์ 

อุทิศเป็นทางลัดผ่านชุมชน อีกประการหนึ่งคือพ้ืนท่ีตอนในมีโรงงานอยู่ ทำให้รถใหญ่เข้ามาซึ่งจะทำลายความเป็น 

ชุมชนเก่า รวมท้ังทำให้ NMT ลดลง ดังนั้นควรมีแนวทางลดการคุกคามของพาหนะท่ีใช้เครื่องยนต์เหล่าน้ีในชุมชน 

พักอาดัย



1 76

บานจัด à รร

ศ ักยภาพในการพ ัฒ นาเม ีองเด ูยงใหม ่ให ้น ่าอย ู่ โดยเน ้นร ูปแบบของการเด ินทางแบบไร ้เคร ื่องยนต ์

สัญลักษณ์
—  เดินเท้า I I สามล้อทบ

แสดง : บริเวณท่ีมี NMT ของโซนท่ี 9

สัญลักษณ์แสดงจุดประสงค์การใช้

C ใช้เป็นอาชีพ ร ใช้ไปเรียน 

B ใช้เพ่ือซ้ือของ H ใช้ออกกำลัง 

L ใช้เป็นวิถีชีวิต T ใช้ท่องเท่ียว

มาตราส่วน
21» 0 500 1000 V ทศเหนอ J

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
แผนท่ี

4.12-10
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สรุปสถานการณ์ NMT ของเมีองเชียงใหม่ใน'ปัจจุบัน

จากการช้ีแจงสภาพการพัฒนาเมือง วิถีชีวิต การเดินทางและ NMT ในแต่ละบริเวณของเชียงใหม่ใน 

ปัจจุบัน จะพบว่าเมืองมีการขยายตัวทางพ้ืนท่ีสูงมากกว่ายุคที,ฝานมา มีการใช้ท่ีดินหลากหลายประ๓ทและ 

อยู่ไกลกันมากข้ึน นำมาซ่ึงความต้องการในการเดินทางท่ีมากกว่าในยุคอดีตและยุคเปล่ียนแปลง ในขณะเดียว 

กันรูปแบบ NMT ท่ีเคยเป็นผู้คริองเมืองก็ลดลง ด้วยเง่ือนไขท่ีเป็นข้อจำกัดของ NMT ในต้านระยะทางและความ 

เร็วในการเช้าถีงจุดหมายปลายทาง ซ่ึงไม่สอดคล้องกับยุคสมัยท่ีเน้ือเมืองกระจายตัวออกไปไกล โดยข้อจำกัดน้ื 

ได้ถูก MT เช้ามาแทนท่ีในปัจจุบัน นอกเหนือจากน้ืยังมีความแตกต่างในด้านฐานะ อาชีพ และค่านิยมของ 

ประชากร ตลอดจนการวางตัวของกิจกรรมในพ้ืนท่ีซ่ึงส่งผลให้เกิดความไม่เท่าเทียมในการเลือกใช้บริการจาก 

กิจกรรมต่างๆ โดยประเด็นเหล่าน้ืได้กลายเป็นเกณฑ์สำคัญในการตัดสินใจเลือกใช้พาหนะเพ่ือการเดินทาง

แม้ว่าในภาพรวมของการเดินทางในเมืองเชียงใหม่จะเป็นท่ีสรุปได้ว่า MT มืบทบาทสูงมากกว่า NMT ก็ตาม 

แต่ก็มืใช้ว่า NMT จะไม่มืพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมสำหรับการใช้เลย จากการดีกษาท่ีเป็นเสมือนการคล่ีภาพเมือง 

เชียงใหม่ในปัจจุบัน พบว่า NMT ยังมืใช้อยู่ในทุกโซนบนเง่ือนไขท่ีแตกต่างกันไป ซ่ึงสามารถสรุปลักษณะพ้ืนท่ี 

ได้คังน้ื

1.ในช ุมชนพ ักอาศ ัย

ชุมชนพักอาคัยในเชียงใหม่ ได้แก่ ชุมชนเก่าและชุมซนแออัด ซ่ึงปรากฏอยู่มากในโซนท่ี 7 และ 9 ตอน 

ล่าง ภายในชุมซนเหล่านื้จะมืลี่งบริการขั้นพื้นฐานที่ตอบสนองความต้องการในชีวิตประจำวันได้ระดับหนึ่ง

ได้แก่ ตลาดย่อย ร้านข เยของ ร้านตัดผม ร้านตัดเอ้ือ ร้านอาหารประเภทขายก๊วยเตยวและข้าวแกง โดยระตับ 

ของสินค้าจะเป็นระดับตํ่าที่สามารถหาซื้อได้ในชุมชน ซึ่งประชากรภายในสามารถเดินทางโดยใช้จักรยานและ 

การเดินเท้าได้ในวิถีชีวิตประจำวัน นอกจากนี้บริเวณรอบชุมชนหรือในระยะประมาณ 1 กม. จะมืโรงเรืยนวัด 

หรือโรงเรียนเทศบาลที่ให้บริการเด็กนักเรียนในชุมชน ทำให้มืการเดินทางระยะใกล้เพ่ือการดีกษาซ่ึงสามารถใช้ 

จักรยานหรือเดินเท้าได้ ความใกล้ชิดกันของกิจกรรมและความสมบูรณ์ในการดำรงชีวิตระดับหนึ่งในชุมชนเช่น 

นี้ เป็นลักษณะสำคัญที่เอื้อต่อการใช้ NMT

ในชุมชนพักอาดัยท่ีเป็นชุมชนเก่าและชุมชนแออัด ยังปรากฏว่ามื NMT ประ๓ ทสามล้อถีบท่ีเช้ามา 

เพื่อรับส่งลูกค้าขาประจำที่เป็นแม่บ้าน แม่ค้า และแม่ครัว ระหว่างบ้านกับตลาดเสมอ นอก'จากนี้ยังมี NMT 

ประ๓ ทที่เป็นการเดินทางเพื่อค้าขายสินค้า ได้แก่ ไอศกรีม ผลไม้ ขนม และเคร่ืองใช้ในครัวเรือน ที,ผู้ประกอบ 

การขายเร่จะใช้รถเข็นและซาเล้งเป็นพาหนะในการบรรทุกสินค้าและเร่ขายในชุมชนพักอาดัย โดยจะมืพืนท่ีวง 

รอบประจำของการค้าอยู่ในระยะที่ไม่ไกลมากนัก

ชุมชนพักอาดัยอีกลักษณะหนึ่งคือ ชุมชนยุคใหม่อย่างเช่นบ้านจัดสรร ซ่ึงปรากฏมากในโซนท่ี 4 และ 5 

ชุมชนใหม่ในลักษณะนี้ พยายามจะสร้างให้มืความสมบูรณ์ในตัวเอง โดยจะพบว่าการเดินทางภายในหมู่บ้าน 

จะใช้จักรยานเพื่อการซื้อสินค้าระดับตํ่าซึ่งเป็นสินค้าที่ใช้ในชีวิตประจำวัน แต่พบว่าการเดินทางท่ีออกนอกหมู่ 

บ้านจะใช้ MT โดยเฉพาะรถยนต์ส่วนตัว เนื่องจากผู้อยู่อาดัยมืฐานะทางเศรษฐกิจสามารถที่จะมืรถยนต์ส่วนตัว
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ได้ และโดยท่ีตั้งของหมู่บ้านเหล่าน้ีจะอยู่ห่างไกลออกไปตามแนวเล้นทางคมนาคมสายหลักท่ีเป็นทางออกนอก 

เมือง และไม่สะดวกที่จะพึ่งบริการขนล่งสาธารณะ ทำให้ตัดสินใจเลือกใช้รถยนต์ล่วนตัว

2. ในย่านพาณิชยกรรม

บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมจะมืปรากฏในทุกโซน แต่มืความแตกต่างกันที่ระดับของสินค้าและบริการ 

เซ่น สินค้าประ๓ ทพืช ผัก ผลไม้ ดอกไม้ ตลอดจนสินค้าพ้ืนเมือง จะอยู่ในโชนท่ี 6 ที่เป็นตลาดเมืองใหม่ ตลาด 

ด้นลำใย และตลาดวโรรส ถ้าเป็นสินค้าและบริการประ๓ ทสินค้าเกษตร จะอยู่บริเวณการค้าด้านเหนือของ

เมืองในโซนท่ี 5 และถ้าเป็นสินค้าและบริการด้านเครื่องจักรกลและอะไหล่ยนต์ จะอยู่บริเวณการค้าด้านตะวัน 

ออกบนถนนเจริญเมืองในโซนท่ี 8 และ 9 แต่ถ้าเป็นสินค้าประ๓ ทอาหารสด แห้ง และสินค้าอุปโภคบริโภค 

ประจำวัน ลามารถหาซื้อได้ในตลาดสดใกล้บ้าน เป็นด้น

บริเวณย่านการค้าจะมืกิจกรรมต่างๆ ต้ังอยู่ในระยะใกล้ชิดกัน ชิงการเดินเท้าเพ่ือเลือกซ้ือสินค้าและ 

บริการจะเป็นวิธีท่ีสะดวกท่ีสุดในย่านน้ี นอกจากน้ีความเป็นเมืองท่องเท่ียวของเชียงใหม่ได้เป็นปัจจัยเสริมให้

ย่านพาณิชยกรรมกลายเป็นแหล่งท่องเท่ียวภายในเมืองด้วย นักท่องเท่ียวท้ังไทยและต่างชาติจะมาเดินเลือกซ้ือ 

ของฝากในย่านน้ี ตลอดจนเป็นแหล่งบริการและอำนวยความสะดวกสำหรับนักท่องเท่ียวด้วย เซ่น โรงแรม 

ธนาคาร แลกเปล่ียนเงินตรา ร้านอาหาร สถานบริการต่างๆ เป็นด้น ดังท้ันย่านพาณิชยกรรมท่ีมืความหนา

แน่นของกิจกรรม อย่างเซ่นโซนท่ี 6 จะเป็นแหล่งท่ีพบการเดินเท้ามากกว่าโซนอ่ืน  ๆ โดยเป็นการเดินเพ่ือท่อง 

เท่ียวและเลือกซ้ือสินค้ามากกว่าวัตถุประสงค์อ่ืน ในขณะท่ีย่านการค้าในโซนท่ี 5 จะมืการเดินเท้าเพ่ือการท่อง 

เท่ียวน้อย เน่ืองจากมืสินค้าและบริการในชีวิตประจำวันและด้านการเกษตร ดังท้ันยู้ท่ีเดินเท้าจะเป็นผู้ท่ีอยู่ใน 

โซนน้ีและโซนใกล้เคียงเพ่ือซ้ือสินค้าและบริการข้ันพ้ืนฐาน นอกจากน้ียังมืผู้ท่ีเดินทางมาจากนอกเมืองทางด้าน 

เหนือท่ีมาซ้ือสินค้าเกษตรในย่านน้ี เป็นด้น ข้อลังเกตประการหน่ึงสำหรับย่านพาณิชยกรรมคือ จะพบว่ามืจุด 

เปล่ียนการเดินทางประ๓ทสถานีรถโดยสาร ซ่ึงทำให้การเดินเท้าระยะลันเพ่ือเปล่ียนรูปแบบการเดินทางมี

ความลัมพันธ์กับการใช้ท่ีดินย่านพาณิชยกรรมด้วย

NMT ที่พบในย่านพาณิชยกรรม นอกจากจะมืการเดินเท้าในความถี่สูงแล้ว ยังพบว่าเป็นจุดจอดของ 

สามล้อถีบด้วย โดยมีการเดินทางด้วยสามล้อถีบมากกว่าพื้นที่อื่น ๆ ซึ่งแม่ค้าในตลาดสดจะเป็นลูกค้าประจำ ท่ี 

ใช้เดินทางระหว่างย่านพาณิชยกรรมกับที่อยู่อาดัย นอกจากนี้ยังมื NMT ที่เป็นการเดินทางของสินค้าประนาทเร่ 

ขาย เซ่นเดียวกับท่ีพบในย่านท่ีพักอาลัย ลักษณะการเดินทางเร่ขายท่ีใช้ NMT นี้จะพบในย่านพาณิชยกรรมเซ่น 

กัน

ดังนั้นลักษณะสำคัญของย่านพาณิชยกรรม ที่มืความหนาแน่นของกิจกรรม และเป็นจุดเปลี่ยนการ

เดินทาง เป็นลักษณะเฉพาะประการหนึ่งที่ทำให้มืการใช้ NMT ภายในโซนโดยเฉพาะรูปแบบการเดินเท้า แต่ 

ในล่วนของการเดินทางเช้ามาล่ย่านนี้ ที่เป็นการเดินทางข้ามโซนหรือมาจากนอกเมืองในระยะไกล MT ยังคง 

เป็นการเดินทางท่ี เหมาะสม
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3. ในย่านสถาบันการสิกษา

สถาบันการสิกษาในเมืองเชียงใหม่ที่มีการใช้ NMT จะเป็นโรงเรียนวัดและโรงเรียนเทศบาลท่ีอยู่ภาย 

ในชุมชนพักอาสิ'ย เชีน ในโซนท่ี 7 และ 9 เป็นต้น เนื่องจากนักเรียนในโรงเรียนจะเป็นเด็กที่มาจากชุมชนรอบๆ 

โรงเรียนที่ไม่ไกลมากนัก รวมทั้งบางกรณีมืช้อจำกัดด้านฐานะทางเศรษฐกิจที่ไม่สามารถไปเรียนในโรงเรียน

เอกชนท่ีมืค่าเล่าเรียนสูงได้

สถาบันการสิกษ'าที่มืระดับสูงขึ้นมา คือ โรงเรียนมัธยมของรัฐบาล เชีน รร.วัฒโนพายัพ ในโซนท่ี 2 

รร.ยุพราชวิทยาลัย ในโซนท่ี 1 และโรงเรียนเอกชนบนถนนแก้วนวรัฐในโซนท่ี 8 ได้แก่ รร.ปรีนซ์รอยัลวิทยาลัย 

รร.ดาราวิทยาลัย และโรงเรียนบนถนนเจรีญประเทศในโชนท่ี 6 ได้แก่ รร.มงฟอร์ต รร.เรยีนา และ รร.พระ 

หฤทัย เป็นต้น จะมืการเดินทางมาโรงเรียนโดยรูปแบบของ MT เน่ืองจากโรงเรียนเหล่านี้เป็นสถาบันการสิกษา 

ที่มืช่ือเสียงในทางวิชาการที่มืที่ตั้งอยู่ในตัวเมืองเชียงใหม่ทั้งหมด และเป็นท่ีมุ่งหวังของผู้ปกครองท่ีอยากจะให้ 

บุตรหลานได้เข้าสีกษา โรงเรียนเอกซนเหล่านี้จึงมืแต่นักเรียนท่ีมืฐานะทางครอบครัวดีเท่าท้ันท่ีสามารถจะรับ

ภาระค่าเล่าเรียนได้ ตังน้ันไม่ว่านักเรียนจะอยู่ล่วนไหนของเมืองหรืออยู่นอกเมืองต่างอำ๓ อ การเข้าถึงสถาน 

สีกษาเหล่านี้จะไม่มือุปสรรคในการเดินทาง เน่ืองจากจะมืรถโดยสารที่รับจ้างรายเดือนมาล่ง หรือมืรถล่วนตัว 

มาล่งถึงท่ีหน้าโรงเรียน การใช้ NMT ในสถานสีกษาเหล่าน้ีจึงมืน้อยมากเม่ือเทียบกับโรงเรียนในชุมชนอย่าง 

โรงเรียนเทศบาลหรือโรงเรียนวัด

สถาบันการสีกษาอีกระดับหนึ่งที่สูงขึ้นมาคือระตับอุดมสีกษา ได้แก่ มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ในโซนท่ี 2 

และ 3 สถาบันราชภัฏเชียงใหม่ ในโซนท่ี 5 และสถานสีกษาประ๓ ทอาชีวะ จะมืการใช้ NMT มากกว่าระดับ 

มัธยมและอาจจะใกล้เคียงกับสถานสีกษาในชุมชนพักอาตัย เนื่องจากสถาบันเหล่านี้มืลักษณะเป็นลังคมของ 

เมืองมหาวิทยาลัย ที่มืสิงบริการพื้นฐานลำหรับการสีกษาอยู่รอบๆ สถาบัน รวมทั้งมีหอพักและร้านค้าบริการ 

เพื่อความสะดวก1ในการอยู่อาสิ'ยด้วย ประกอบกับลักษณะล่วนตัวของนักสีกษาที่สามารถจะดูแลและรับผิด

ชอบตัวเอง การใช้ NMT เพื่อการเดินทางโดยเฉพาะจักรยาน จึงพบมากกว่าย่านอื่นๆ โดยใช้ในวัตถุประสงค์ท่ี 

หลากหลาย ท้ังเพ่ือการสีกษา การซ้ือสินค้า นันทนการ และการท่องเท่ียว เป็นด้น

4 . ในพี๋นที่เม ืองเก่า

ในพื้นท่ีเมืองเก่าเป็นอีกบริเวณหนึ่งที่มื NMT เพราะเหตุท่ีว่าเชียงใหม่เป็นเมืองประวัติศาสตร์ที่มือายุ 

ยาวนานกว่า 700 ปี ตังน้ัน วัด และโบราณสถานท่ีปรากฏในโซนท่ี 1 จึงมืบทบาทในด้านการท่องเท่ียวทาง 

ประวัติศาสตร์ โดยนักท่องเที่ยวที่ต้องการเรียนรู้ถึงความเป็นมาและชมความงามทางประวัติศาสตร์ จะใช้การ 

เดินเท้าเพื่อสีกษาในรายละเอียด แต่การใช้จักรยานเพื่อชมเมืองเก่ายังพบเห็นน้อยเมื่อเปรียบเทียบกับการใช้

เพ่ือวัตถุประสงค์อี,น การใช้สามล้อถีบเพ่ือการท่องเที่ยวในเมืองเก่ากีพบน้อยมากเช่นกัน เม่ือเปรียบเทียบกับ 

การใช้ของพ่อค้าแม่ค้า

นอกจากนี้ยังมืการใช้พื้นที่เมืองเก่าในการรณรงค'ให้ประชาซนหันมาใช้จักรยานมากขึ้น ลักษณะท่ีเห็น 

เป็นรูปธรรมคือการทำงานของโครงการจักรยานรอบดูณืองวันอาทีตย์ที่มืการรณรงค์ต่อเนื่องมา 2 ปีแล้ว
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5. ในพ ื้นท ี่ตามแนวธรรมชาติ

ในแนวพื้นที่กลุ่มนี้จะพบว่ามี NMT ใช้เพ่ือการท่องเท่ียวและนันทนาการ ได้แก่ พื้นที่ตามแนวแมนาปิง 

ตามแนวถนนเลียบคลองชลประทาน พื้นที่ตามแนวเล้นทางวัดอุโมงค์ เป็นด้น พื้นท่ีเหล่านี้จะเป็นแนวยาวโดย 

เช้าไปอยู่ในบางล่วนของโชนท่ี 2 , 3 ,4 , 8 , และ 9 ช่ึงไม่ใช้ลักษณะของการเดินทางระยะใกล้ และจะพบ 

NMT ประ๓ ทเดียวเท่าน้ัน คือ่จักรยาน

6. พื้นที่บริเวณโรงงานอุตสาหกรรม

บริเวณพื้นที่โรงงานอุตสาหกรรมเป็นพื้นที่ท่ีมีการใช้ NMT มากบริเวณหนึ่ง โดยเฉพาะการใช้จักรยาน 

ซึ่งคนงานโรงงานอุตสาหกรรมจะใช้จักรยานในเวลาเช้าและเย็นเดินทางระหว่างบ้านกับโรงงาน ในตัวเมือง

เชียงใหม่จะพบโรงงานอุตสาหกรรมไม่มาก เน่ืองจากโรงงานล่วนใหญ่จะตั้งอยู่ซานเมือง ตังนั้นลักษณะของ 

การใช้ NMT ในพื้นที่โรงงานอุตสาหกรรมจะสามารถพบเห็นทั่วไปในบริเวณชานเมือง รวมทั้งสามารถพบได้ใน 

โรงงานอุตสาหกรรมท่ัวไปในภาคเหนือ ซ่ึงลักษณะของพ้ืนท่ีตังกล่าวจืงไม่ได้นำมาวิเคราะห์ให้เห็นเหมือนพ้ืนท่ี 

ท้ัง 5 ลักษณะที่กล่าวมา เน่ืองจากลักษณะของพ้ืนท่ีท่ี 6 น้ีล่วนใหญ่อยู่นอกตัวเมือง และการใช้ NMT เกิดข้ึน 

ระหว่างหมู่บ้านในชนบทกับโรงงานบริเวณชานเมือง

จากการสรุปลักษณะของพื้นที่ท่ีมื NMT ท้ัง 6 ลักษณะ จะทำให้ได้ภาพของพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมกับ NMT 

ว่าควรเป็นพื้นที่ขนาดเล็กที่มืการใช้ที่ดินแบบผสมผสาน และมีความสมบุรณ์ในตัวเองระตับที่จะตอบสนอง 

ความต้องการขั้นพื้นฐานของประชาชนในพื้นที่ ซึ่งล่วนใหญ่จะเป็นการเดินทางภายในโซน ในล่วนของการเดิน 

ทางข้ามโซน และการเดินทางจากภายนอกเมืองเช้ามานั้น ยังคงต้องใช้ MT เป็นตัวเช่ือมโยง เน่ืองจาก NMT 

ไม่ได้เป็นคำตอบของการเดินทางท้ังหมดในเมืองโดยเฉพาะการเดินทางระยะไกล แต่เป็นเพียงทางเลือกหน่ึง

เพื่อการเดินทางในเมืองและตอบสนองมากที่สุดกับการเดินทางในระยะใกล้ โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีท่ี MT ไม่

สามารถใช้ได้สะดวก เช้น บริเวณที่มืพื้นผิวจราจรแคบ และไม่มืท่ีจอดรถ (ยกเว้นลักษณะของพ้ืนท่ีตามแนว 

ธรรม1ชาดิ ท่ีใช้ NMT เพื่อการนันทนาการและท่องเท่ียว โดยใช้ในระยะไกลกว่าพ้ืนท่ีลักษณะอ่ืน)

อย่างไรก็ตาม ลักษณะของพ้ืนท่ีท่ีสรุปว่ามื NMT ท้ัง 6 ลักษณะนั้น ถ้าพัฒนา1ให้มืค์กยภาพ1ในการ'ใช้ 

NMT เพิ่มมากขึ้น และล่งเสริมให้ใช้ได้หลากหลายวัตถุประสงค์ย่ิงข้ึน จะทำให้การเดินทางในเมืองโดย NMT 

เป็นทางเลือกที่น่าสนใจอีกรูปแบบหนึ่งสำหรับการเดินทางระยะใกล้ ท่ีตอบสนองการอนุรักษ์สิงแวดล้อม เกิด 

การประหยัดค่าใช้จ่าย และยกระตับคุณภาพชีวิตของคนเมือง ใน1ขณะเดียวกันก็ต้องป้องกันมิให้ NMT ในพ้ืนท่ี 

ลักษณะตังกล่าวลดลงด้วย
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