
บทท่ี 1 
บทนำ

1.1 ความเป็นมาและความสำคัญของฟ้ญหา

ค ว า ม เจ ร ิญ เต ิบ โ ต ใ น ท า ง เศ ร ษ ฐ ก ิจ ข อ ง ป ร ะ เท ศ ไ ท ย ท ี่ผ ่า น ม า  ม ีก า ร ค ้า ข า ย ก ับ ต ่า ง  

ป ร ะ เท ศ ใ น ป ร ิม า ณ ท ี่ส ูง ม า ก  ท ั้ง ป ร ิม า ณ ก า ร น ำ เข ้า แ ล ะ ป ร ิม า ณ ก า ร ส ่ง อ อ ก  เป ็น ผ ล ใ ห ้ม ีก า ร ข ย า ย ต ัว  

ท า ง เศ ร ษ ฐ ก ิจ ใ น อ ัต ร า ท ี่ส ูง ม า ก  ใ น ส ่ว น ข อ ง ก า ร ค ้า ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เ ท ศ น ี้เ อ ง  เป ็น ท ี่ย อ ม ร ับ ก ัน ว ่า  ก า รค ้า  

ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เ ท ศ ม ีผ ล ก ร ะ ท บ โ ด ย ต ร ง ต ่อ ภ า ว ะ เศ ร ษ ฐ ก ิจ ข อ ง ป ร ะ เ ท ศ น ั้น ๆ  โ ด ย เฉ พ า ะ ป ร ะ เท ศ ท ี่ม ี

ร ะ บ บ เศ ร ษ ฐ ก ิจ แ บ บ เป ิด  (open economy) แ ล ะ ม ีข น า ด ข อ ง ก า ร เป ิด ป ร ะ เท ศ  (degree o f openness) 
อ ย ู่ใ น ร ะ ด ับ ท ี่ส ูง  เช ่น  ก ร ณ ีข อ ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ก า ร ค ้า ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เท ศ ถ ือ เป ็น ต ัว แ ป ร ท ี่ส ำ ค ัญ ใ น ก า ร  

ก ำ ห น ด ก า ร ข ย า ย ต ัว ท า ง เศ ร ษ ฐ ก ิจ  ก า ร เ ป ล ี่ย น แ ป ล ง โ ค ร ง ส ร ้า ง ท า ง เศ ร ษ ฐ ก ิจ ใ น แ ง ่ข อ ง ร ูป แ บ บ ก า ร  

ผ ล ิต แ ล ะ ก า ร บ ร ิโ ภ ค  ร ว ม ต ล อ ด ถ ึง ก า ร ก ร ะ จ า ย ร า ย ไ ด ้ภ า ย ใ น ป ร ะ เท ศ ' แ ล ะ เป ็น ป ีจ จ ัย ห น ึ่ง ท ี่ฉ ุด ด ึง  

ร ะ บ บ เ ศ ร ษ ฐ ก ิจ ไ ท ย ใ ห ้ข ย า ย ต ัว ใ น ร ะ ด ับ ท ี่น ่า พ อ ใ จ

จ า ก ก า ร ข ย า ย ต ัว ท า ง เศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ก า ร ค ้า ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เท ศ เป ็น ผ ล ใ ห ้ป ร ะ เท ศ ไ ท ย จ ำ  

ต ้อ ง พ ัฒ น า ร ะ บ บ ก า ร ข น ส ่ง ข อ ง ไ ท ย ใ ห ้ม ีป ร ะ ส ิท ธ ิภ า พ ม า ก ย ิ่ง ข ึ้น  เน ื่อ ง จ า ก ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า เป ็น

ป ้จ จ ัยส ำ ค ัญ ท ี่ต ้อ ง พ ัฒ น า ค ว บ ค ู่ก ัน ไ ป ก ับ ก า ร ค ้า ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เท ศ  ซ ึ่ง เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า ถ ึง ก า ร ร ับ ข น ข อ ง  

ท า ง ถ น น ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เท ศ  ก ็ถ ึอ ว ่า ก า ร ร ับ ข น ข อ ง ท า ง ถ น น ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เ ท ศ น ัน เ ป ็น ร ูป แ บ บ ก า ร ข น ส ่ง  

ท ี่ม ีข ้อ ไ ต ้เ ป ร ีย บ ใ น แ ง ,ก า ร น ำ ส ิน ค ้า เ ข ้า ถ ึง ม ือ ผ ู้บ ร ิโ ภ ค ไ ต ้โ ด ย ต ร ง  แ ล ะ ม ีเค ร ือ ข ่า ย โ ย ง เข ้า ถ ึง แ ท บ ท ุก  

ช ุม ช น  น อ ก จ า ก น ัน ย ัง เ ช ื่อ ม โ ย ง ก ับ ก า ร ข น ส ่ง ร ูป แ บ บ อ ื่น ไ ต ้เ ป ็น อ ย ่า ง ด ี ท ำ ใ ห ้ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า เ ช ื่อ ม  

โ ย ง ก ัน ไ ต ้ท ัง ก ร ะ บ ว น ก า ร ต ัง แ ต ่ผ ู้ส ่ง จ น ถ ึง ผ ู้ร ับ ไ ต ้อ ย ่า ง ม ีป ร ะ ส ิท ธ ิภ า พ

ส ำ ห ร ับ โ ค ร ง ส ร ้า ง พ ื้น ฐ า น ข อ ง ก า ร ข น ส ่ง ท า ง บ ก ข อ ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ซ ึ่ง เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า  

จ า ก แ ผ น พ ัฒ น า เศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ส ัง ค ม แ ห ่ง ช า ต ิ ฉ บ ับ ท ี่ 8 ก ็พ บ ว ่า  ไ ต ้ก ำ ห น ด แ ผ น เพ ื่อ พ ัฒ น า ร ะ บ บ ก า ร  

ข น ส ่ง ท า ง บ ก ใ ห ้เ ช ื่อ ม โ ย ง ก ับ ร ะ บ บ ก า ร ข น ส ่ง อ ื่น  และเป ็น ฐ า น ร อ ง ร ับ ก ิจ ก ร ร ม ใ น พ ืน ท ี่ต ่า ง ๆ  ใ ห ้ม ี 

ป ร ะ ส ิท ธ ิภ า พ  ด ัง น ี้* 2

สุนทร ราชวงศ์ศึก, การค้าระหว่างประเทศและการพัฒนาของประเทศไทย (กรุงเทพฯ: 
โรงพิมพ์เรือนแก้ว, 2535), หน้า 219.

2 สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, แผนพัฒนาเศรษฐกิจและ 
สังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ. 2540-2544). หน้า 122-123.
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1 . พ ัฒ น า ร ะ บ บ ท า ง ด ่ว น ร ะ ห ว ่า ง เ ม ือ ง แ ล ะ ท า ง ห ล ว ง พ ิเ ศ ษ ท ี่ค ว บ ค ุม ท า ง เ ข ้า - อ อ ก  

ส ม บ ูร ณ ์ เ ป ็น โ ค ร ง ข ่า ย ค ร อ บ ค ล ุม ท ั่ว ป ร ะ เท ศ  ต า ม แ ผ น ง า น ร ะ ย ะ ย า ว ย ี่ส ิบ ป ี แ ล ะ ก ำ ห น ด อ ัต ร า ค ่า  

ธ ร ร ม เน ีย ม ใ น ก า ร ใ ช ้ท า ง ด ัง ก ล ่า ว อ ย ่า ง เป ็น ร ะ บ บ  เพ ื่อ น ำ ร า ย ไ ด ้ก ล ับ ค ืน ม า ใ ช ้ล ง ท ุน ข ย า ย โ ค ร ง ข ่า ย ต ่อ  

ไ ป  โ ด ย ใ ห ้เ อ ก ช น เข ้า ม ีส ่ว น ร ่ว ม ล ง ท ุน พ ัฒ น า  ร ว ม ท ั่ง พ ิจ า ร ณ า ค ว า ม เป ็น ไ ป ไ ด ้ใ น ก า ร จ ัด ต ั้ง ก อ ง ท ุน  

พ ิเศ ษ เพ ื่อ พ ัฒ น า เป ็น ก า ร เฉ พ า ะ

2 .  พ ัฒ น า เ ส ัน ท า ง แ น ว ต ะ ว ัน อ อ ก - ต ะ ว ัน ต ก ข อ ง ป ร ะ เ ท ศ เ พ ื่อ เ ช ื่อ ม โ ย ง ศ ูน ย ์ก ล า ง

เศ ร ษ ฐ ก ิจ ท ี่ส ำ ค ัญ เข ้า ด ้ว ย ก ัน  ร ว ม ท ัง เป ็น ก า ร เส ร ิม ส ร ้า ง ศ ัก ย ภ า พ ข อ ง พ ืน ท ี่ใ น แ น ว ต ัด ผ ่า น จ า ก ก า ร

พ ัฒ น า ค ว า ม ร ่ว ม ม ือ ก ับ ป ร ะ เท ศ เพ ื่อ น บ ้า น ท ั่ง ส อ ง ร ื่เ ง

จ า ก แ ผ น พ ัฒ น า เศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ส ัง ค ม แ ห ่ง ช า ต ิด ัง ก ล ่า ว  จ ะ ม ีผ ล ท ำ ใ ห ้ป ร ะ เท ศ ไ ท ย ม ี 

ร ะ บ บ โ ค ร ง ส ร ้า ง พ ืน ฐ า น เ ก ี่ย ว ก ับ ก า ร ข น ส ่ง ท า ง บ ก โ ด ย เ ฉ พ า ะ อ ย ่า ง ย ิ่ง ถ น น แ ล ะ ท า ง ห ล ว ง ท ี่ม ีค ว า ม  

พ ร ้อ ม ร อ ง ร ับ ก า ร พ ัฒ น า ก า ร ข น ส ่ง ซ ึ่ง จ ะ ม ีผ ล ผ ล ัก ด ัน ใ ห ้ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย เ ป ็น ผ ู้น ำ ท า ง เ ศ ร ษ ฐ ก ิจ ข อ ง  

ป ร ะ เ ท ศ ใ น ภ ูม ิภ า ค เ อ เ ช ีย ต ะ ว ัน อ อ ก เฉ ีย ง ใ ต ้ไ ด ้ใ น อ น า ค ต  ร ว ม ท ั่ง ย ัง ม ีศ ัก ย ภ า พ ส ูง ใ น ก า ร เป ็น ผ ู้น ำ ใ น  

ก า ร ป ร ะ ก อ บ ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เ ท ศ ใ น ภ ูม ิภ า ค น ี้ แ ล ะ ผ ล จ า ก ก า ร ท ี่ต ้อ ง ต ิด ต ่อ ค ้า ข า ย ก ับ  

ป ร ะ เท ศ ต ่า ง ๆ  แ ล ะ ม ีก า ร ข ย า ย ต ัว ค ่อ น ข ้า ง ส ูง ใ น ท า ง ก า ร ค ้า ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เท ศ  ก ็ย ่อ ม จ ะ ท ำ ใ ห ้ก า ร ข น ส ่ง  

ส ิน ค ้า ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เท ศ ข อ ง ไ ท ย ต ้อ ง ข ย า ย ต ัว ต า ม ไ ป ด ้ว ย  ซ ึ่ง ท ำ ใ ห ้ไ ม ่ส า ม า ร ถ ห ล ีก เ ล ี่ย ง ไ ด ้ท ี่จ ะ ต ้อ ง  

พ ัฒ น า ร ะ บ บ ก า ร ข น ส ่ง  โ ด ย เ ฉ พ า ะ อ ย ่า ง ย ิ่ง ร ะ บ บ ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ท า ง ถ น น ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เ ท ศ ซ ึ่ง  

ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย ค ่อ น ข ้า ง ม ีค ว า ม พ ร ้อ ม ใ น ห ล า ย ๆ  ด ้า น  ใ ห ้ม ีค ว า ม ส อ ด ค ล ้อ ง ก ับ ท า ง ป ฏ ิบ ัต ิใ น ท า ง  

ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เ ท ศ  แ ล ะ ม ีค ว า ม พ ัฒ น า ท ัด เท ีย ม ก ับ น า น า อ า ร ย ป ร ะ เท ศ

เม่ือได้พิจารณาถึงการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศ ก็ปรากฎว่าการรับขน 
ของทางถนนระหว่างประเทศถือเป็นนิติสัมพันธ์ของเอกชนตามกฎหมายเอกชนท่ีมีลักษณะระหว่าง 
ประเทศ ซ่ึงย่อมตกอยู่ภายใต้กฎหมายเอกชนภายในรัฐท่ีกฎหมายระหว่างประเทศรับรอง กล่าวคือ 
กฎหมายขัดกันของรัฐท่ีมีการกล่าวอ้างนิติสัมพันธ์ฃึน และกฎหมายนีจะกำหนดให้นิติสัมพันธ์ตัง 
กล่าวตกอยู่ภายใต้กฎหมายแพ่งสารบัญญัติท่ีมีความสัมพันธ์อย่างใกล้ชิดกับนิติสัมพันธ์มากท่ีสุด 
แต่อย่างไรก็ตาม การพิจารณานิติสัมพันธ์ตามกฎหมายเอกชนท่ีมีลักษณะระหว่างประเทศภายใต้
กฎหมายขัดกันเป็นเร่ืองยุ่งยากและซับซ้อน ในปิจจุบันจึงมีความพยายามของนานาประเทศท่ีจะ
บัญญัติกฎหมายเพ่ือให้มีเสถียรภาพในทางกฎหมายแค่นิติสัมพันธ์ตามกฎหมายเอกชนท่ีมีลักษณะ 
ระหว่างประเทศท่ีมีความจำเป็นสำหรับการประกอบธุรกิจการค้าระหวางประเทศ โดยการบัญญัติ 
อนุสัญญาระหว่างประเทศข้ึนใช้บังคับกับประเทศภาคีในอนุสัญญา ทำให้ในระหว่างประเทศภาคี 
ด้วยกัน นิติสัมพันธ์ในเร่ืองน้ันจะตกอยู่ภายใต้กฎเกณฑ์เดียวกันคืออนุสัญญาในเร่ืองน้ัน ซ่ึง
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กฎหมายรับขนนั้นถือเป็นกฎหมายการค้าระหว่างประเทศเรื่องหนึ่งที่มีความสำคัญและจำเป็น 
สำหรับการประกอบการค้าระหว่างประเทศซึ่งก็มีอนุสัญญาระหว่างประเทศหลายฉบับที่ได้วาง 
หลักเกณฑ์ไว้

ในปิจจุบันประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้หรืออาเซียน(ASEAN) ได้มี 
การทำความตกลงฉบับหน่ึง คือ กรอบความตกลงอาเซียนว่าด้วยการอำนวยความสะดวกแก่สินค้า 
ผ่านแดน (Asean Framework Agreement on the Facilitation of Goods in Transit) ขน ทำให้สิทธิใน 
การขนส่งสินค้าผ่านแดนไปในกลุ่มประเทศอาเซียนได้ถูกรับรองชัดเจนโดยความตกลงดังกล่าว ซ่ึง 
มีผลทำให้การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศในกลุ่มประเทศอาเซียนด้วยกันเป็นไปโดยสะดวก ลด 
ปีญหาอุปสรรคทางกฎหมายโดยเฉพาะอย่างย่ิงในเร่ืองของสิทธิในการผ่านแดน การตรวจปล่อย
ทางศุลกากร และแนวทางปฏิบัติเก่ียวคับพิธีการต่าง  ๆ กรอบความตกลงดังกล่าวจะเป็นผลให้รถ 
ยนต์ต่างชาติขนส่งสินค้าผ่านดินแดนประเทศไทย หรือในทางกลับกันรถยนต์ไทยวิ่งผ่านไปขนส่ง 
สินค้าในประเทศเพ่ือนบ้านได้มากขึน ซ่ึงกรอบความตกลงดังกล่าวอาจทำให้เกิดข้อพิพาทเก่ียวคับ 
การขนส่ง และนำไปสู่ปิญหาในทางกฎหมาย เน่ืองจากประเทศในกลุ่มอาเซียนน้ัน ยังไม่มี
อนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศใช้บังคับแต่อย่างใด ทำให้ 
เม่ือมีข้อพิพาทเกิดขึน ประเทศต่าง  ๆ จะต้องพิจารณากฎหมายขัดคันเพ่ือพิจารณาว่ากฎหมายแพ่ง 
สารบัญญัติใดที่มีความสัมพันธ์อย่างใกล้ชิดกับนิติสัมพันธ์บันมากท่ีสุดท่ีจะใช้บังคับกับนิติสัมพันธ์ 
ดังกล่าว ซ่ึงกฎหมายท่ีจะใช้บังคับนันขึนอยู่คับองค์ประกอบระหว่างประเทศในนิติสัมพันธ์น้ันๆ
ว่าจะส่งอำนาจไปยังกฎหมายของประเทศใด ทำให้เกิดความไม,แน่นอนว่าจะใช้กฎหมายใดบังคับ 
คับนิติสัมพันธ์ดังกล่าว

การอาศัยกลไกของกฎหมายขัดคันข้างด้น ได้ก่อให้เกิดอุปสรรคทางการค้าและ
การขนส่งระหว่างประเทศหลายประการดังกล่าว จึงนำมาสู่ความพยายามในทางระหว่างประเทศท่ี 
จะสร้างกฎหมายด้นแบบขึ้นใช้บังคับกับนิติสัมพันธ์ในทางระหว่างประเทศดังกล่าวโดยเฉพาะ 
อย่างย่ิงกฎเกณฑ์ในทางแพ่งอันเก่ียวคับนิติสัมพันธ์การรับขนของทางถนนระหว่างประเทศ ถือเป็น 
เร่ืองสำคัญเร่ืองหน่ึงท่ีจะทำให้กรอบความตกลงอาเซียนดังกล่าวมีผลใช้บังคับอย่างมีประสิทธิภาพ 
แต่ความพยายามดังกล่าวก็ต้องอาศัยความร่วมมือคันของประเทศในภูมิภาคอาเซียนทังหมด ซึ่งใน 
ทางปฏิบัติแล้ว ก็คงต้องใช้ระยะเวลาพอสมควร

ในขณะเดียวคัน ดังท่ีกล่าวไปแล้วว่านิติสัมพันธ์ของเอกชนตามกฎหมายเอกชนท่ี 
มีลักษณะระหว่างประเทศย่อมตกอยู่ภายใต้กฎหมายขัดคันของรัฐท่ีมีการกล่าวอ้างนิติสัมพันธ์ขึน 
และหากกฎหมายขัดกันดังกล่าวกำหนดให้นิติสัมพันธ์ดังกล่าวตกอยู่ภายใต้กฎหมายไทยเน่ืองจาก
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เป็นกฎหมายแพ่งสารบัญญัติท่ีมีความสัมพันธ์อย่างใกล้ชิดกับนิติสัมพันธ์มากท่ีสุด กฎหมายไทยใน 
ป้จจุบันท่ีจะมีผลใช้บังคับกับนิติสัมพันธ์การรับขนของทางถนนระหว่างประเทศน้ัน จะได้แก่
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ลักษณะรับขน ซ่ึงเม่ือพิจารณาแล้ว ก็จะพบว่าประมวลกฎหมาย 
แพ่งและพาณิชย์น้ันมีเจตนารมย์ท่ีจะใช้บังคับกับการรับขนของภายในประเทศซ่ึงไม,มีความสอด 
คล้องกับกฎเกณฑ์เก่ียวกับการรับขนของระหว่างประเทศเท่าใดนัก อีกน้ังกฎเกณฑ์ในหลาย  ๆ เร่ือง 
ก็ไม,มีความพันสมัย เน่ืองจากได้ใช้บังคับมาเป็นเวลานานแล้ว ซ่ึงในกรณีน้ีเม่ือมีช้อพิพาทเกิดขึนก็ 
จะเกิดปิญหาการใช้บังคับกฎหมายท่ีไม,มีความเหมาะสมกับนิติสัมพันธ์ดังกล่าว และก่อให้เกิด
ปีญหาในทางปฏิบัติหลายประการตามมา ซ่ึงถือเป็นอุปสรรคสำคัญประการหน่ึงในการพัฒนา
ระบบการขนส่งและการค้าระหว่างประเทศของประเทศไทยในอนาคต

สำหรับปิญหาดังกล่าว เม่ือได้พิจารณากฎหมายระหว่างประเทศท่ีเก่ียวช้องแล้ว ก็ 
ปรากฎว่าในประเทศในทวีปยุโรปจะมีการใช้บังคับอนุสัญญาว่าด้วยสัญญารับขนของทางถนน 
ระหว่างประเทศ ค.ศ. 1956 (Convention on the Contract for the International Carriage of Goods 
by Road 1956 ) อันมีผลใช้บังคับกับสัญญารับขนของทางถนนระหว่างประเทศเป็นการเฉพาะใน 
ทำนองเดียวกับกฎหมายระหว่างประเทศว่าด้วยการรับขนของระหว่างประเทศรูปแบบอ่ืนๆ ซ่ึง
อนุสัญญาดังกล่าวถือเป็นกฎเกณฑ์ในทางระหว่างประเทศท่ีได้รับการยอมรับ กรณีจึงควรให้ความ 
สำคัญโดยนำมาศึกษา วิเคราะห์ เพ่ือนำหลักการและแนวทางท่ีเป็นประโยชน์ต่อประเทศไทยมา 
ปรับใช้ เพ่ือลดอุปสรรคในการพัฒนาการค้าและการขนส่งระหว่างประเทศ และเพ่ือให้กฎหมาย 
ไทยในเร่ืองนีมีความสอดคล้องกับสภาพการค้าและการขนส่งระหว่างประเทศมากกว่าท่ีเป็นอยู่ใน 
ป็จจุบัน

1.2 สมมติฐาน

ประเทศไทยยังไม่มีกฎหมายทางแพ่งระหว่างผู้ที่เก่ียวช้องในเรื่องการรับขนของ 
ทางถนนระหว่างประเทศอย่างชัดเจน หากมีการนำอนุสัญญาว่าด้วยสัญญารับขนของทางถนน
ระหว่างประเทศ ค.ศ. 1956 มาเป็นแนวทางกำหนดสิทธิ หน้าท่ี และความรับผิดของผู้ท่ีเก่ียวช้องใน 
กฎหมายไทย ก็จะทำให้กฎหมายไทยเก่ียวกับการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศมีความชัดเจน 
และเอ้ือประโยชน์แก่ผู้ท่ีเก่ียวช้องมากข้ึน



r.

1.3 วัตถุประสงคไนการวิจัย

1 ศึกษาให้ทราบถึงกฎหมายการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศ โดยเฉพาะ 
อย่างย่ิงหลักเกณฑ์และสาระสำคัญของสัญญารับขนของทางถนนระหว่างประเทศตามอนุสัญญาว่า 
ด้วยสัญญารับขนของทางถนนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1956 (Convention on the Contract for the 
International Carnage of Goods by Road 1956 )

2. ศึกษาถึงแนวทางในการกำหนดนโยบายหรือแผนงานของส่วนราชการท่ีเก่ียว 
ข้องคับการขนส่งระหว่างประเทศ ซ่ึงจะช่วยส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศและระบบเศรษฐกิจ
ของประเทศ

3. ศึกษาถึงแนวทางในการพัฒนาหรือปรับปรุงกฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับการรับขน 
ของทางถนนระหว่างประเทศของประเทศไทย

1.4 ขอบเขตของการวิจัย

การวิจัยในเร่ืองนี มุ่งท่ีจะศึกษาถึงกฎหมายว่าด้วยการรับขนของทางถนนระหว่าง 
ประเทศ โดยเฉพาะอย่างย่ิงลักษณะและสาระสำคัญของสัญญารับขนของทางถนนระหว่างประเทศ 
ตามอนุสัญญาว่าด้วยสัญญารับขนของทางถนนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1956 (Convention on the 
Contract for the International Carriage of Goods by Road 1956 ) และศึกษากฎหมายไทยทีเกียว 
ข้องคับการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศ อันได้แก่ ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ รวม 
ทังวิเคราะห์ถึงแนวทางของกฎหมายไทยในเร่ืองดังกล่าว โดยเปรียบเทียบระหว่างกฎหมายระหว่าง 
ประเทศคับกฎหมายไทย

1.5 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากการวิจัย

1. ทำให้ทราบถึงหลักการและสาระสำคัญของกฎหมายว่าด้วยการรับขนของทาง
ถนนระหว่างประเทศ โดยเฉพาะอย่างย่ิงสัญญารับขนของทางถนนระหว่างประเทศตามอนุสัญญา
ว่าด้วยสัญญารับขนของทางถนนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1956 (Convention on the Contract for the
International Carriage of Goods by Road 1956 )
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2. ทำให้ส่วนราชการท่ีเก่ียวข้องได้นำผลดี ผลเสียของกฎหมายระหว่างประเทศใน 
เร่ืองนีไปประกอบการพิจารณา เพ่ือกำหนดนโยบายหรือแผนงานในการพัฒนาการขนส่งทางถนน 
ระหว่างประเทศ

3. เป็นแนวทางในการปรับปรุง แก้ไขกฎหมายท่ีมีอยู่ หรือบัญญัติกฎหมายเฉพาะ
ในเร่ืองน้ีต่อไป

1.6 วิธีการวิจัย

การดำเนินการทำวิจัยจะใช้วิธีการค้นคว้าและรวบรวมข้อมูลแบบวิจัย เอกสารเป็น 
หลัก โดยจะมีการเก็บรวบรวมข้อมูลในภาคสนามมาประกอบการวิเคราะห์บางประเด็น การเก็บ 
รวบรวมข้อมูลส่วนใหญ่จะได้จากเอกสารประเภทต่าง  ๆ เช่น ตำรา เอกสารวิจัย ตัวบทกฎหมาย 
อนุสัญญา รวมทังบทความต่าง  ๆ สำหรับการเก็บข้อมูลในภาคสนาม จะใช้วิธีสัมภาษณ์บุคคลท่ี 
เก่ียวข้องกับปีญหาในการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศในหน่วยงานของรัฐและเอกชน
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