
บทสรุป
ในป ีจจ ุบ ันการค ้าระหว่างประเทศได ้ม ีความเจร ิญ ก ้าวหน ้าไปอย่างมากอ ันเน ื่องมา 

จากความเจริญก้าวหน ้าทางเทคโนโลยี ทำให ้การต ิดต ่อส ัมพ ันธ ์ก ันสามารถกระทำได ้โดยสะดวก  
การขน ส ่งระห ว ่างป ระเท ศ ถ ือ เป ็น ป ็จจ ัยส ำค ัญ ป ระการห น ึ่งท ี่ม ีส ่วน ส น ับ สน ุน ให ้การค ้าระห ว ่าง  
ประเทศสามารถดำเน ินไปได้อย่างม ีประสิทธ ิภาพ สำหรับประเทศไทยเองก็ม ีการติดต่อค ้าขายคับ  
ต่างประเทศในปริมาณที่ส ูงมาก ท ั้งในปริมาณการนำเข ้าและส ่งออก ในส ่วนของการค ้าระหว่าง  
ประเทศนีเองเป ็นป ีจจัยฉ ุดด ึงระบบเศรษฐกิจของประเทศให ้ขยายตัวในระดับที่น ่าพอใจ และจาก  
การขยายต ัวทางเศรษฐกิจและการค ้าระหว่างประเทศเป ็นผลให ้ประเทศจำต ้องพ ัฒนาระบบการขน  
ส่งท ังภายในและระหว่างประเทศให ้ม ีประส ิทธิภาพมากยิ่งข ึ้น เน ื่องจากการขนส่งส ินค้าถ ือเป ็น
ปิจธุบ ันสำคัญที่ต ้องพ ัฒนาควบคู่ก ันไปกับการค้าระหว่างประเทศ

เม ื่อพ ิจารณาถึงการขนส่งระหว่างประเทศ การขนส่งโดยทางถนนถือเป ็นรูปแบบ  
การขนส่งที่ม ีจ ุดเด่นที่ช ุด คือ เป ็นการขนส ่งท ี่สามารถให ้บร ิการแก ่ผ ู้ใช ้บร ิการโดยนำส ินค ้าเข ้าถ ึง  
มือผ ู้บริโภคโดยตรง และมีเครือข ่ายเข ้าถ ึงแทบทุกชุมชน รวมท ั้งสามารถเปลี่ยนแปลงเส ันทาง และ 
โยกย ้ายอ ุปกรณ ์และเคร ื่องม ือในการให ้บร ิการได ้ในท ันท ี นอกจากน ั้นย ังสามารถเช ื่อมโยงกับการ 
ขนส่งร ูปแบบอื่นได ้เป ็นอย่างด ี ทำให ้ระบบการขนส่งม ีความเช ื่อมโยงก ันท ังกระบวนการต ังแต ่ผ ู้ส ่ง 
จนถึงผู้ร ับได้อย่างมีประสิทธิภาพ

ขณะเดียวกัน เม ื่อได้พ ิจารณาในแง,ของกฎหมายแล้ว ก ็ปรากฎว่า ในปีจจ ุบ ัน  
ประเทศไทยย ังไม,ม ีกฎหมายเฉพาะท ี่ใช ้บ ังค ับก ับน ิต ิส ัมพ ันธ ์การร ับขนของระหว่างประเทศท ี่เก ิด  
ขึนโดยตรง เป ็นผลให ้ศาลไทยต้องนำกฎหมายที่ม ีอย ู่มาใช ้บ ังค ับก ับน ิต ิส ัมพ ันธ์ต ังกล ่าว ซึ่ง
กฎหมายนัน ได ้แก ่ ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณ ิชย์

ต ังท ี่ได ้กล ่าวไปแล ้วในบทท ี่สามว ่า การนำประมวลกฎหมายแพ่งและพาณ ิชย์มา 
ใช ้บ ังค ับ แก ่น ิต ิส ัม พ ัน ธ ์การร ับ ขน ของท างถน น ระห ว ่างป ระเท ศก ่อให ้เก ิดป ีญ ห าใน ท างกฎห ม าย  
ห ลายป ระการอ ัน เน ื่องจากความไม ่เห ม าะส มห ลายป ระการใน การน ำป ระม วลกฎ ห ม ายแพ ่งและ  
พาณ ิชย์มาใช ้บ ังค ับค ับน ิต ิส ัมพ ันธ์การรับขนของทางถนนระหว่างประเทศ ท ั้งน ี้ ก ็เป ็นผลสืบเน ื่อง  
มาจากการท ี่ประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย ์เป ็นกฎหมายท ี่ใช ้บ ังค ับค ับการร ับขนเป ็นการท ั่วไป
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และม ีเจตนารมณ ์เพ ื่อท ี่จะใช ้บ ังค ับก ับการรับขนภายในประเทศ อ ีกท ังประมวลกฎหมายแพ ่งและ 
พาณ ิชย์ได ้ใช ้บ ังค ับมาเป ็นเวลานานแล้ว ทำให ้กฎเกณฑ ์ในหลาย ๆ เรื่อง ไม ่สามารถแก ้ไขป ีญ หา 
ทางกฎหมายที่เก ิดข ึ้นในปัจจุบ ันได้ด ีเท ่าท ี่ควร ทำให ้เก ิดความไม ่เหมาะสมเม ื่อนำมาใช ้บ ังค ับก ับน ิต  ิ
ส ัมพ ันธ ์การร ับขนของทางถนนระหว ่างประเทศซ ึ่งเป ็นการร ับขนท ี่ใช ้ร ูปแบบการขนส ่งทางถนน  
และม ีล ักษณะระหว่างประเทศปรากฎที่ต ัวน ิต ิส ัมพ ันธ์ ซ ึ่งความไม'เหมาะสมตังกล่าวนั้นก่อให ้เก ิด  
ปัญหาทางกฎหมายขึนหลายประการ อ ันอาจสรุปได ้ต ังน ี้

1. ผ ู้ขนส่งตามกฎหมายไทยจะมีภาระในความรับผิดสูง เน ื่องจากตามประมวล
กฎหมายแพ่งและพาณ ิชย์ได ้กำหนดเหตุยกเว ้นความรับผิดของผู้ขนส่งไว้เพ ียงสามเหตุ และการยก  
เว ้นความรับผ ิดโดยข้อส ัญญาทำให ้ผ ู้ขนส่งหลุดพ ้นจากความรับผิดได ้ค ่อนช้างยาก ซ ึ่งก ่อให ้เก ิด
ภาระแก่ผ ู้ขนส ่งไทยเป ็นอย่างมาก

นอกจากบัน ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ก็ไม่มีบทบัญญัติท่ีให้สิทธิใน 
การจำกัดความรับผิดโดยข้อกฎหมายแก่ผู้ขนส่ง แต่จะให้สิทธิผู้ส่งและผู้ขนส่งที่จะตกลงกันถึงการ 
จำกัดความรับผิดของผู้ขนส่ง ซ่ึงก็ต้องปรากฎว่าผู้ส่งได้ตกลงด้วยอย่างชัดแจ้ง ผู้ขนส่งจึงจะสามารถ 
จำกัดความรับผิดของตนได้ ซึ่งในทางปฏิบัติ ศาลฎีกาก็ไม่ยอมรับท่ีจะบังคับตามความตกลงดัง 
กล่าว เน่ืองจากไม ่ปรากฏข้อเท็จจริงว่าผู้ส่งได ้ตกลงด้วยอย่างชัดแจ้ง

ภาระใน ความ ร ับ ผ ิดต ังกล ่าวของผ ู้ขน ส ่งน ั้น ส ่งผลให ้ด ้น ท ุน ใน การป ระกอบ การ  
ขนส่งของผู้ขนส่งตามกฎหมายไทยสูง เน ื่องจากผู้ขนส่งม ีภาระความเส ี่ยงต ่อการรับผิดท ี่ค ่อนข้าง 
สูง ทำให ้ต ้องค ิดค ่าระวางสูงข ึ้น นอกจากนั้นแล้ว ภาระในความรับผ ิดดังกล่าวยังส ่งผลต ่อเบ ี้ยประ  
กันภัยด้วย เน ื่องจากการท ี่ประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์ไม ่ม ีบทบ ัญญ ัต ิให ้ส ิทธ ิแค ่ผ ู้ขนส ่งใน  
การจำก ัดความรับผิดโดยข้อกฎหมาย ทำให ้ไม ่สามารถกำหนดวงเงินความเสี่ยงภ ัยท ี่ช ัดเจน ซึ่งส่ง 
ผลกระทบต่อธ ุรก ิจการประกันภัยด ้วย

2. ความไม,ท ันสมัยของบทบัญญ ัต ิในประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์ หากนำมา
ใช ้บ ังค ับก ับน ิต ิส ัมพ ันธ ์การร ับขนของทางถนนระหว่างประเทศ เน ื่องจากบทบัญญ ัต ิในหลาย ๆ 
ประการด้วยกันท ี่ปรากฏในกฎหมายว่าด ้วยการรับขนของระหว่างประเทศ แต ่ไม ่ปรากฏในบท
บัญญ ัต ิของประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์ นอกจากบทบัญญัต ิเก ี่ยวกับการยกเว้นความรับผิด
และการจำก ัดความรับผ ิดโดยข ้อกฎหมายแล ้ว เช่น บทบัญญ ัต ิเก ี่ยวก ับเหตุต ัดส ิทธิในการยกเว้น  
หรือจำกัดความรับผิด บทบัญญ ัต ิเก ี่ยวก ับการเรียกร้องนอกเหนือจากมูลส ัญญา บทบัญญ ัต ิเก ี่ยวก ับ
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ฐานในการคำนวณค่าสินไหมทดแทน เป็นต้น หรือบทบัญญัติบางประการไม่ไต้มีการบัญญัติไว้ 
เป็นการเฉพาะในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ลักษณะรับขน เช่น บทบัญญัติเก่ียวกับการ 
อนุญาโตตุลาการ รวมท้ังความไม่ชัดเจนในบทบัญญัติหลาย  ๆ ประการ ในประมวลกฎหมายแพ่ง 
และพาณิชย์ เช่น บทบัญญัติเก่ียวกับขอบเขตการบังคับใช้ บทบัญญัติเก่ียวกับการรับขนหลายคน 
หลายทอด บทบัญญัติเก่ียวกับระยะเวลาแห่งความรับผิดชอบของผู้ขนส่ง บทบัญญัติเก่ียวกับการ 
ตรวจสภาพของและการตั้งข้อสงวนลงในใบตราส่ง เป็นต้นในแง่นี้ ทำให้กฎหมายไทยไม่มีความ 
ทันสมัยในสายตาของต่างประเทศ และไม่มีบทบัญญัติที่เป็นไปตามหลักสากลในการรับขนของ
ระหว่างประเทศท่ีประเทศต่าง  ๆ ให้การยอมรับ

3. ความไม่ทันสมัยดังกล่าวเป็นอุปสรรคทางการค้าและการลงทุนในธุรกิจการขน 
ส่งระหว่างประเทศ เน่ืองจากกฎหมายท่ีมีผลใช้บังคับกับนิติสัมพันธ์ดังกล่าวไม่มีดวามเป็นสากล 
และไม่เป็นที่ยอมรับในทางระหว่างประเทศ ทำให้ไม,สามารถสร้างความมั่นใจแค่นักลงทุนทั้งใน 
และนอกประเทศ

เม ื่อพ ิจารณาถึงในทางระหว่างประเทศ ก็พบว่าม ีอนุส ัญญาระหว่างประเทศฉบับ  
หนึ่งท ี่ไต ้ร ับการยอมรับ และม ีผลใช ้บ ังค ับมานานแล้ว คือ อนุส ัญญาว่าด้วยสัญญารับขนของทาง 
ถนนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1956 ซ ึ่งอน ุส ัญญาฉบับน ีม ีผลใช ้บ ังค ับค ับน ิต ิส ัมพ ันธ์การรับขนของ 
ทางถนนระหว่างประเทศเป็นการเฉพาะ

อน ุส ัญญาดังกล ่าวไต ้กำหนดหลักเกณฑ์และสาระสำค ัญต่าง ๆ เกี่ยวกับสัญญารับ  
ขนของทางถนนระหว่างประเทศไว้เป ็นการเฉพาะ อ ันอาจจำแนกเป ็นเร ื่องๆ ตามความสำคัญไต้เป ็น  
ขอบเขตการบังค ับใช ้ ใบตราส ่ง ส ิทธิ หน้าที่ และความรับผิดของผู้ส ่ง ส ิทธิและหน้าท ี่ของผู้ร ับ  
ตราส่ง ส ิทธิและหน้าท ี่ของผู้ขนส่ง ความรับผิดของผู้ขนส่ง การรับขนหลายคนหลายทอด และการ 
ใช ้ส ิทธ ิเร ียกร้องและการดำเน ินคดี

จากการศึกษาวิจัยพบว่า บทบัญญัต ิด ังกล่าวแห่งอนุส ัญญานั้นม ีบทบัญญัต ิหลาย  
ประการท ี่เป ็นประโยชน ์ และมีความเหมาะสม สามารถใช ้เป ็นแนวทางปร ับใช ้ก ับกฎหมายท ี่ใช  ้
บังค ับก ับน ิต ิส ัมพ ันธ์การรับขนของทางถนนระหว่างประเทศสำหรับประเทศไทยไต้ โดยในภาพ 
รวมนั้น ก ็เน ื่องจากบทบัญญ ัต ิแห ่งอนุส ัญญาไต้บ ัญญ ัต ิข ึ้นเพ ื่อใช ้บ ังค ับกับน ิต ิส ัมพ ันธ์การรับขน
ของทางถนนระหว่างประเทศเป ็นการเฉพาะ ซ ึ่งแตกต่างจากประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ท ี่
เป ็นบทกฎหมายทั่วไป ผลจากการท ี่อน ุส ัญญาไต ้บ ัญญ ัต ิข ึ้นเพ ื่อใช ้บ ังค ับกับน ิต ิส ัมพ ันธ์การรับขน
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ของทางถนนระหว่างประเทศเป็นการเฉพาะนัน ทำให้กฎเกณฑ์ต่าง  ๆ ตามที่ได้บัญญัติไว้ใน 
อนุสัญญา■ น้ันมีความเหมาะสมท่ีจะใช้บังคับกับนิติสัมพันธ์ดังกล่าว และช่วยลดป็ญหาทางกฎหมาย 
หลาย  ๆประการที่อาจจะเกิดขึ้นได้

ในขณะเดียวกัน หากพิจารณาเป็นประเด็นลงไป ก็พบว่าบทบัญญัติต่าง  ๆ ของ 
อนุสัญญาน้ัน มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับทางปฏิบัติในทางระหว่างประเทศ รวมทังยัง 
สามารถลดปีญหาทังในทางกฎหมายและในทางปฏิบัติได้มากกว่าการใช้บังคับบทบัญญัติของ 
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ดังจะกล่าวโดยสรุปได้ดังนี้

1. ขอบเขตการบ ังค ับใช ้ บทบ ัญญ ัต ิแห ่งอนุส ัญญาได้บ ัญญัต ิถ ึงล ักษณะของสัญญา
รับขนของที่จะตกอยู่ภายใต ้บ ังค ับแห่งอน ุส ัญญาไว้อย่างช ัดเจน โดยจะใช ้บ ังค ับค ับส ัญญารับขน
ของทางถนนด้วยรถเพ ื่อค ่าตอบแทน โดยสถานท ี่ท ี่ได ้ร ับมอบของและสถานท ี่ท ี่ระบ ุไว ้ให ้ส ่งมอบ  
ของตังอยู่ค ันคนละประเทศ ซ ึ่งจะเห ็นได้ว ่าอน ุส ัญญาจะใช ้บ ังค ับกับส ัญญารับขนของทางถนน
ระหว่างประเทศอย่างชัดเจน รวมท ั้งอนุส ัญญายังได้กำหนดถึงข้อยกเว้นท ี่การรับขนของบาง
ประเภทจะไม ่ตกอยู่ภายใต ้บ ังค ับแห ่งอน ุส ัญญาไว้ด ้วย ซ ึ่งก ็เน ื่องจากการรับขนของเหล่าบ ันไม ่ม ี
ความเหมาะสมที่จะตกอยู่ภายใต ้กฎเกณฑ์ของอนุส ัญญา ซ ึ่งเป ็นการรับขนของโดยทั่ว ๆ ไป หากแต่ 
ควรตกอยู่ภายใต ้บ ังค ับแห ่งกฎเกณฑ์การรับขนโดยเฉพาะของการรับขนของบ ัน ๆ  โดยถ ือเป ็นแนว  
ทางในการนำล ักษณะเฉพาะและข ้อยกเว ้นด ังกล ่าวของน ิต ิส ัมพ ันธ ์การร ับขนของทางถนนระหว่าง 
ป ระเท ศตาม ท ี่บ ัญ ญ ัต ิไว ้ใน อน ุส ัญ ญ ามาบ ัญ ญ ัต ิไว ้ใน กฎห ม ายเฉ พ าะสำห ร ับป ระเท ศไท ยได ้เป ็น  
อย่างดี สำหรับขอบเขตการบังค ับใช ้กรณ ีการขนส่งต ่อเน ื่องหลายรูปแบบ ก็ม ีว ัตถุประสงค์สำคัญ  
เพ ื่อให ้ความค ุ้มครองแก ่ผ ู้ขนส ่งท ี่จะสามารถหย ิบยกข ้อต ่อล[เพ ื่อยกเว ้นความร ับผ ิดได ้อย ่างเหมาะ 
สมกับสาเหตุแห ่งความสูญหายหรือเส ียหายที่เก ิดข ึน ซ ึ่งหลักการด ังกล ่าวจะช ่วยให ้ผ ู้ขนส ่งได ้ร ับ
ความเป็นธรรมมากขึ้น

2. ใบตราส่ง บทบัญญัติแห่งอนุสัญญาก็ได้กำหนดบทบัญญัติเก่ียวกับใบตราส่งไว้
ชัดเจนกว่าท่ีปรากฎในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ไม,ว่าจะเป็นรูปแบบของใบตราส่ง โดย 
เฉพาะการกำหนดให้ออกใบตราส่งเป็นด้นฉบับจำนวนสามคู่ฉบับและต้องลงลายมือช่ือทังผู้ส่งและ 
ผู้ขนส่ง รายการในใบตราส่งซ่ึงมีรายละเอียดจำนวนมาก และโดยเฉพาะอย่างย่ิง บทบัญญัติเก่ียวกับ 
การตรวจสอบของและการตั้งข้อสงวนไว้ในใบตราส่ง รวมทั้งผลของการออกใบตราส่งนั้น ถือเป็น 
บทบัญญัติที่มีประโยชน์ เน่ืองจากจะทำให้ผู้ขนส่งต้องตรวจสอบข้อเท็จจริงเก่ียวกับรายละเอียด
ต่าง  ๆ แห่งของในเวลาที่ตนรับมอบ หากข้อเท็จจริงท่ีปรากฏไม,ตรงกับที่ได้ระบุไว้ในใบตราส่งหรือ
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สภาพท่ีปรากฎแห่งของมีความบกพร่อง ผู้ขนส่งจะได้ตังข้อสงวนไว้ในใบตราส่งนั่นเอง เพ่ือเป็น 
พยานหลักฐานในการปฏิเสธความรับผิดท่ีอาจเกิดข้ึนในภายหลัง ซ่ึงเม่ือพิจารณาถึงกฎหมายว่าด้วย 
การรับขนของระหว่างประเทศ ก็จะพบบทบัญญัติดังกล่าวในกฎหมายเหล่านันแทบท้ังส้ิน ซ่ึงก็น่า 
จะถือว่าเป็นบทบัญญัติท่ีกฎหมายว่าด้วยการรับขนของระหว่างประเทศจะต้องบัญญัติไว้

3. ส ิทธ ิ หน้าที่ ความรับผิดของผู้ส่ง ผู้ร ับตราส่ง และผู้ขนส่งน ั้น เม ื่อพ ิจารณาโดย 
รวมแล้ว จะเห็นว่า อน ุส ัญญาได ้กำหนดบทบัญญ ัต ิในเร ื่องต ังกล ่าวไว ้อย ่างช ัดเจนและละเอ ียดกว่าท ี่ 
ปรากฎในประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย ์ และนอกจากนั้นแล้ว เมื่อพิจารณาถึงกฎหมายว่าด้วย 
การรับขนของระหว่างประเทศอื่น ๆ แล้วก ็พบว่าม ีบทบ ัญญ ัต ิหรือหลักการในทำนองเด ียวก ันก ับท ี่ 
ได ้บ ัญ ญ ัต ิไว ้ในอน ุส ัญ ญา อีกทั้งบทบัญญัติต ่าง ๆ ย ังม ีความสอดคล้องและเช ื่อมโยงกันเป ็นระบบ  
ไม ่ว ่าจะเป ็นบทบัญญ ัต ิเก ี่ยวก ับหน ้าท ี่ของผ ู้ส ่งในการแจ ้งรายละเอ ียดท ี่ถ ูกต ้องเก ี่ยวก ับของท ี่ส ่งมอบ  
ให ้แก ่ผ ู้ขนส ่ง บทบ ัญญ ัต ิเก ี่ยวก ับการตรวจสอบของและการต ั้งข ้อสงวนไว้ในใบตราส ่ง บทบัญญัต ิ 
เก ี่ยวก ับการจัดหาข ้อม ูลและเอกสารอันจำเป ็นแก ่พ ิธ ีการศุลกากร บทบัญญ ัต ิเก ี่ยวก ับส ิทธิในการจัด  
การอย่างหน ึ่งอย่างใดกับของของผู้ส ่ง บทบัญญ ัต ิเก ี่ยวก ับส ิทธ ิในการจัดการอย่างหน ึ่งอย่างใดก ับ  
ของของผู้ร ับตราส่ง บทบัญญ ัต ิเก ี่ยวก ับกรณ ีเม ื่อเก ิดสถานการณ ์ท ี่ผ ู้ขนส่งไม ่สามารถปฏิบ ัต ิการรับ  
ขนต ่อไปได ้ หร ือไม ่สามารถส ่งมอบของให ้แก ่ผ ู้ร ับตราส ่งได ้ บทบ ัญญ ัต ิให ้ส ิทธ ิแก ่ผ ู้ขนส ่งในการ  
ขายของท ี่ร ับขนได ้ บทบัญญ ัต ิเก ี่ยวก ับการแจ้งให ้ผ ู้ขนส่งทราบว่าผ ู้ส ่งได ้ส ่งของท ี่ม ีสภาพอันอาจก่อ  
ให ้เก ิดอ ันตรายได ้ เป็นด้น ซ ึ่งก ็อาจกล่าวได้ว ่า บทบ ัญญ ัต ิต ังกล ่าวถ ือเป ็นหล ักการท ี่เป ็นประโยชน  ์
และน ่าจะถ ือเป ็นหลักสากลในกฎหมายว่าด ้วยการรับขนของระหว่างประเทศ ส ่วนบทบัญญ ัต ิใน  
บางเร ื่องไม ่ปรากฏในอน ุส ัญญ า แต ่ปรากฏในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณ ิชย์ เช่น บทบัญญัต ิ 
เก ี่ยวก ับการแสดงราคาหรือสภาพแห่งของม ีค ่าท ี่ได ้มอบหมายให ้แก ่ผ ู้ฃนส่ง ก ็ถ ือเป ็นหลักการท ี่เป ็น  
ประโยชน ์ประการหนึ่งสำหรับการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศ

4. ความรับผิดของผู้ขนส่ง ในเรื่องน้ีปรากฏว่าบทบัญญัติแห่งอนุสัญญาได้กำหนด 
บทบัญญัติบางเร่ืองท่ีไม่ปรากฏในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ส่วนในหลาย  ๆ เรื่องนั้นก็ได้ 
กำหนดหลักเกณฑ์ไว้ละเอียดและชัดเจนกว่าท่ีปรากฏตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์

โดยเฉพาะอย่างย่ิง เม่ือพิจารณาถึงการยกเว้นความรับผิด และการจำกัดความรับ 
ผิดของผู้ขนส่ง ตามอนุสัญญาได้กำหนดเหตุยกเว้นความรับผิดไว้มากกว่าท่ีกำหนดไว้ในประมวล 
กฎหมายแพ่งและพาณิชย์ โดยแบ่งแยกเป็นเหตุยกเว้นความรับผิดกรณีท่ัวไป และเหตุยกเว้นความ 
รับผิดกรณีความเส่ียงภัยพิเศษ ทำให้ผู้ขนส่งตามอนุสัญญาสามารถอ้างเหตุยกเว้นความรับผิดได้
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มากกว่าผ ู้ขนส ่งตามประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์ซ ึ่งกำหนดเหตุยกเว้นความรับผ ิดอันจำกัดไว้ 
เพ ียงสามประการเท ่าน ั้น นอกจากนั้น อน ุส ัญญายังให ้ส ิทธ ิแก ่ผ ู้ขนส่งในการจำก ัดความรับผ ิดโดย  
ข้อกฎหมายได ้ ทำให ้ผ ู้ขนส่งตามอนุส ัญญาได้ร ับความเป ็นธรรมโดยได้ร ับความคุ้มครองมากกว่าผ ู้ 
ขนส่งตามประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์ ซ ึ่งเม ื่อพิจารณาถึงนโยบายของรัฐเก ี่ยวกับการขนส่ง 
ระหว่างประเทศท ี่พยายามจะสร้างหลักเกณฑ ์ท ี่จะให ้ความค ุ้มครองผ ู้ขนส ่งภายในประเทศมากข ึ้น  
เพ ื่อเป ็นการสน ับสน ุนผ ู้ประกอบธ ุรก ิจการขนส ่งให ้ไม ่ต ้องแบกร ับภาระในความร ับผ ิดมากจนเก ิน  
ไป เพ ื่อท ี่จะสามารถแข่งข ันกับต่างชาติได ้ อ ีกท ั้งโดยสภาพการรับขนของระหว่างประเทศย่อมต้อง 
ใช ้ระ ยะเวลาและเส ันทางในการเด ินทางท ี่ยาวนานกว่าการรับขนภายในประเทศ ความเสี่ยงต่อความ 
สูญหาย เสียหาย หรือส ่งมอบชักช้าก ็ม ีมากกว่า กรณ ีจ ึงควรให ้ความคุ้มครองแก่ผ ู้ขนส่งในการรับ  
ขนของระหว่างประเทศให ้มากกว่าท ี่ประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์ได ้กำหนดเอาไว ้ ซึ่งเมื่อ
พิจารณาถึงกฎหมายว่าด ้วยการรับขนของระหว่างประเทศแล้ว ก็ปรากฎว่า กฎหมายดังกล่าวนั้น  
ล ้วนแต ่ม ีบทบ ัญ ญ ัต ิให ้ส ิทธ ิในการยกเว ้นความร ับผ ิดแก ่ผ ู้ฃนส ่งไว ้มากกว ่าท ี่บ ัญ ญ ัต ิไว ้ในประมวล  
กฎหมายแพ่งและพาณ ิชย์ อ ีกท ังย ังให ้ส ิทธ ิในการจำก ัดความรับผ ิดไว้โดยข ้อกฎหมายทังส ิน ดังบัน 
การกำห นดเห ต ุยกเว ้น ความร ับผ ิดของผ ู้ขน ส ่งให ้มากกว ่าท ี่ประมวลกฎห มายแพ ่งและพ าณ ิชย ์ได ้ 
บ ัญญ ัต ิเอาไว ้ รวมท ั้งให ้ส ิทธ ิแก ่ผ ู้ขนส ่งในการจำก ัดความรับผ ิดไว ้โดยข้อกฎหมายด้วย เพื่อให้ผู้ขน  
ส่งสามารถยกเว้นความรับผิดได ้มากขึ้นหรือสามารถจำกัดความรับผิดได ้โดยข้อกฎหมาย จะเป็น 
การสน ับสน ุนการประกอบธุรก ิจการขนส่งของผ ู้ขนส ่งให ้สามารถแข่งข ันก ับต ่างชาต ิได ้ด ีกว ่าท ี่เป ็น  
อยู่ในป ีจจ ุบ ัน อ ีกท ั้งย ังเป ็นการพัฒนากฎหมายไทยให้ม ีความทันสมัย ให ้ได ้ร ับการยอมรับจาก 
นานาประเทศด้วย ส ่วนผ ู้ส ่งเองโดยมากก ็จะได ้ทำประก ันของท ี่ส ่งไว ้อย ู่แล ้ว ในแง่น ี้ผ ู้ส ่งก ็จะได ้ร ับ  
ผ ลกระท บ กระเท ือน จากการกำห น ด เห ต ุยก เว ้น ความ ร ับ ผ ิด ข องผ ู้ข น ส ่งให ้ม ากข ึ้น ห ร ือจากการ  
กำหนดส ิทธ ิในการจำก ัดความรับผ ิดโดยข ้อกฎหมายไม ่มากเท ่าใดน ัก ซ ึ่งหลักการตามกฎหมายดัง 
กล่าว สามารถให ้ความเป ็นธรรมแก่ถ ู่ส ัญญาทั้งสองฝ่ายตามสัญญารับขนได้มากกว่ากฎหมายไทยที่ 
เป ็นอยู่ในป ้จจ ุบ ัน การปรับปรุงกฎหมายไทยในเรื่องนี้จ ึงถ ือเป ็นส ี่งท ี่พ ึงกระทำอย่างยิ่ง

ส่วนบทบัญญัติอ่ืน  ๆ น้ัน ก็มีบทบัญญัติหลายประการในอนุสัญญาท่ีปรากฎอยู่ใน 
กฎหมายว่าด้วยการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศ อันอาจกล่าวได้ว่าบทบัญญัติดังกล่าวเป็น 
บทบัญญัติท่ีกฎหมายว่าด้วยการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศจะต้องบัญญัติเอาไว้ เช่น บท 
บัญญัติที่กำหนดให้ผู้ขนส่งต้องรับผิดในความสูญหายหรือเสียหายแห่งของอันเกิดขึ้นจากการ 
กระทำของบุคคลอื่น บทบัญญัติเก่ียวกับระยะเวลาแห่งความรับผิดชอบของผู้ขนส่ง บทบัญญัติเก่ียว 
กับการเรียกร้องนอกเหนือจากมูลสัญญา บทบัญญัติเก่ียวกับเหตุดัดสิทธิในการยกเว้นหรือจำกัด
ความรับผิดของผู้ขนส่ง ซ่ึงบทบัญญัติดังกล่าวเหล่าน้ี เป็นบทบัญญัติท่ีช่วยให้กระบวนการต่าง ๆ



349

ตามนิติสัมพันธ์การรับขนของระหว่างประเทศเป็นไปอย่างถูกต้อง เหมาะสม และสามารถให้ความ 
เป็นธรรมแก่ทุก  ๆ ฝ่าย กรณีจึงน่าจะถือเป็นบทบัญญัติท่ีมีความสำคัญและจำเป็นต่อนิติสัมพันธ์การ 
รับขนของทางถนนระหว่างประเทศ ซึ่งจะช่วยให้ธุรกิจการขนส่งสามารถดำเนินไปไต้อย่างมีประ 
สิทธิภาพมากกว่าปิจจุบัน

5. การรับขนหลายคนหลายทอด ตามบทบัญญัติแห่งอนุสัญญาก็ไต้มีการกำหนด 
หลักเกณฑ์เกี่ยวคับการรับขนหลายคนหลายทอดไว้มากกว่าที่บัญญัติไว้ในประมวลกฎหมายแพ่ง 
และพาณิชย์ ซึ่งในทางปฏิบัติแล้ว การรับขนของท่ีมีระยะทางไกลโดยเฉพาะอย่างย่ิงการรับขนของ 
ระหว่างประเทศนั้นเป็นธรรมดาอยู่เองท่ีจะมีการรับ1ขน1ของเป็นทอด ๆ ไป และอาจเกิดปีญหาใน 
กรณีท่ีเกิดความเสียหายแก่ของท่ีรับขนว่าผู้ขนส่งคนใดจะเป็นผู้รับผิดชอบ ทังนี เม่ือพิจารณาถึงตัว 
อย่างในกฎหมายว่าด้วยการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศ เช่น อนุสัญญาเก่ียวคับการรับขน 
ทางอากาศระหว่างประเทศ ไม่ว่าอนุสัญญาวอร์ซอ หรืออนุสัญญามอนทรีออล ก็ปรากฎว่ามีบท 
บัญญัติเก่ียวคับการรับขนหลายคนหลายทอดเช่นคัน การกำหนดให้มีบทบัญญัติเกี่ยวกับการรับขน 
หลายคนหลายทอดจึงน่าจะมีประโยชน์และมีความจำเป็น โดยเฉพาะอย่างย่ิง บทบัญญัติท่ีกล่าวถึง 
ลักษณะของการรับขนหลายคนหลายทอด และบทบัญญัติที่กำหนดถึงความรับผิดและการแบ่งส่วน 
ความรับผิดของผู้ขนส่ง

6. การใช้สิทธิเรียกร้องและการดำเนินคดี

สำหรับการต ั้งข ้อสงวนในกรณ ีของส ูญหาย เสียหาย หรือส ่งมอบชักช้าน ั้น ตามบท 
บัญญ ัต ิแห ่งอน ุส ัญญาไต ้กำหนดไว้เป ็นท ี่ช ัดเจนกว่าประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์ โดยบท
บัญญ ัต ิในเร ื่องน ี ถ ือเป ็นบทบัญญัต ิท ี่สำคัญและมีความจำเป ็นอย่างยิ่ง เน ื่องจากเป ็นการกำหนดหน้า 
ที่ของผู้ร ับตราส่งท ี่จะต้องตรวจสอบสภาพแห่งของว่าม ีสภาพอย่างไร ในระหว่างการรับขนอาจจะ  
เก ิดความส ูญหายหรือเส ียหายแก ่ของไต ้ หากปรากฎความบกพร่องจะไต ้ท ักท ้วงต ่อผ ู้ขนส่งไต ้ใน
ทันที และบทบัญญ ัต ิท ี่กำหนดให ้ผ ู้ร ับตราส่งต ั้งข ้อสงวนเม ื่อพบว่าของอยู่ในสภาพที่บกพร่อง ซ่ึง 
หากไม ่ม ีการต ั้งข ้อสงวนก ็อาจไม ่ไต ้ร ับชดใช ้ค ่าส ินไหมทดแทนก็ไต ้ บทบัญญัต ิด ังกล่าวถือเป ็น
หลักการท ี่ด ี เน ื่องจากการท ี่ผ ู้ร ับตราส ่งไม ่ตรวจสอบสภาพแห่งของน่าจะถ ือว่าเป ็นการประมาท
เลินเล่อ และผลก ็ค ืออาจจะทำให ้ไม ่ไต ้ร ับชดใช ้ค ่าส ินไหมทดแทน และนอกจากนั้น เมื่อพิจารณา 
กฎหมายว่าด ้วยการรับขนของระหว่างประเทศก็จะม ีการบ ัญญ ัต ิบทบัญญ ัต ิในเร ื่องน ี้ไว ้ท ั้งส ิ้น จึงน่า 
จะถ ือว ่าเป ็นหลักสากลที่กฎหมายว่าด ้วยการรับขนของระหว่างประเทศจะต้องกำหนดบทบัญญ ัต ิด ัง  
กล ่าวเอาไว ้
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เขตอำนาจศาลตามบทบัญญัต ิแห่งอนุส ัญญานั้น เป ็นบทบ ัญ ญ ัต ิท ี่ให ้ส ิทธ ิแก ่โจทก ์ 
ในการเล ือกฟ ้องคดีย ังศาลของประเทศท ี่ได ้กำหนดไว้ในอน ุส ัญญา แต ่ม ิได ้เป ็นการกำหนดให ้ศาล  
เหล ่าน ันม ีอำนาจพ ิจารณ าพ ิพากษาคด ีด ังเช ่นท ี่ได ้บ ัญ ญ ัต ิไว ้ในประมวลกฎหมายวิธ ีพ ิจารณ าความ  
แพ่ง ซ ึ่งเม ื่อพ ิจารณาแล้วก ็เห ็นว่า บทบ ัญญ ัต ิท ี่ให ้ส ิทธ ิแก ่โจทก์ในการเล ือกฟ ้องคด ีด ังกล ่าว ก็มี 
ความเหมาะสมสำหรับน ิต ิส ัมพ ันธ์การรับขนของระหว่างประเทศ กรณีม ีเพ ียงปิญหาว่าประเทศไทย  
ยังไม ่เคยม ีการตราบทบัญญ ัต ิทำนองน ี้ไว ้ในกฎหมายใด จึงอาจจะต้องพิจารณาเพิ่มเติมว่า จะ
สามารถนำหลักการด ังกล ่าวมาปรับใช ้ในกฎหมายไทยได ้เพ ียงใด นอกจากนั้น หลักการตาม
อน ุส ัญญ าท ี่ให ้ส ิทธ ิแก ่ค ู่ส ัญ ญ าทำความตกลงเล ือกศาลได ้ (Choice o f forum) ก ็เป ็นหลักการท ี่ได ้ร ับ  
การยอมรับในทางระหว่างประเทศ ด ังจะเห ็นได้จากตัวอย่างในอนุส ัญญา รวมทังอนุส ัญญาฉบับ  
อื่นๆ ท ี่ม ีบทบ ัญญ ัต ิให ้ส ิทธ ิค ู่ส ัญญาทำความตกลงเล ือกศาลได ้ แต่อย่างไรก็ตาม หล ักการด ังท ี่ได ้ 
กล่าวมาข้างด้นนัน อาจจะทำให้ม ีจำนวนคดีท ี่ฟ ้องร้องยังศาลไทยมากขึน และอาจเป็นป้ญหาต่อศาล 
ไทยที่ต ้องแบกรับภาระในการพ ิจารณาพิพากษาคดีเป ็นจำนวนมาก ซึ่งบัเญหานี อาจแก ้ไขโดยการ  
เพ ิ่มเต ิมบทบัญญัต ิให ้อำนาจศาลในการจำหน่ายคดี เน ื่องจากศาลในประเทศอื่นม ีเขตอำนาจในคดี 
เดียวกัน และมีความเหมาะสมในการพ ิจารณาพิพากษาคดีมากกว่า ตามหลัก “Forum Non 
Convenient” หร ือให ้ศาลม ีอำนาจในการจำหน ่ายคดี เน ื่องจากมีศาลอื่นได ้ร ับฟ ้องไว ้แล ้ว ตามหลัก 
“Lis Alibi Penden”

สำหรับอายุความน้ัน ตามบทบัญญัติแห่งอนุสัญญาได้กำหนดระยะเวลาของอายุ 
ความไว้หนึ่งปีในการเรียกร้องกรณีปกติ และสามปีในการเรียกร้องกรณีการจงใจกระทำโดยมิชอบ 
ซ่ึงลือเป็นระยะเวลาท่ีสั้น และมีความเหมๅะสมถึงสภาพการเรียกร้องในคดีการรับขนของระหว่าง 
ประเทศ เน่ืองจากจะเป็นการเร่งรัดให้ผู้ส่งหรือผู้รับตราส่งรับฟ้องคดี ข้อพิพาทต่าง ๆ จะได้ยุติอย่าง 
รวดเร็ว โดยที่พยานหลักฐานต่าง ๆ ค่อนข้างมีความสมบูรณ์อยู่ นอกจากน้ัน การเร่ิมด้นนับอายุ 
ความจะแยกกันไปตามแต่สภาพแห่งข้อเรียกร้องโดยสอดคล้องกับบทบัญญัติอื่นที่เกี่ยวข้องกับอายุ 
ความ ซึ่งก็มีความเหมาะสมกับสภาพแห่งข้อเรียกร้อง

ส่วนการอนุญาโตตุลาการเป็นบทบัญญัติของอนุสัญญาที่ไม่ได้ปรากฎในประมวล 
กฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ซึ่งบทบัญญัติกำหนดให้มีการระงับข้อพิพาทโดยการอนุญาโตตุลาการได ้
น่าจะก่อให้เกิดประโยชน์ต่อคู่สัญญารับขน เพราะถือเป็นอีกทางเลือกหน่ึงในการระงับข้อพิพาท
นอกเหนือไปจากการฟ้องร้องคดีต่อศาล
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เม่ือพิจารณาถึงหลักการดังกล่าวตามบทบัญญัติแห่งอนุสัญญา ก็พบว่าบทบัญญัติ 
แห่งอนุสัญญา'นั้นมีความเหมาะสมท่ีจะใช้บังคับกับนิติสัมพันธ์การรับขนของถนนระหว่างประเทศ 
มากกว่าประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ทั้งนี้ ดังที่ได้กล่าวไปแล้วข้างต้น ดังบัน หลักการตาม 
บทบัญญัติแห่งอนุสัญญาน่าจะเป็นแนวทางในการปรับปรุงกฎหมายไทยไต้ อย่างไรก็ตาม หลัก
การของอนุสัญญาดังกล่าวจะต้องพิจารณาในภาพรวมท้ังระบบ เนื่องจากบทบัญญัติแห่งอนุสัญญา 
นั้นมีความสัมพันธ์เชื่อมโยงกัน การนำหลักการของอนุสัญญามาปรับใช้จึงไม,ควรพิจารณาเพียงแต่ 
เรื่องใดเรื่องหน่ึง หากแต่จะต้องพิจารณาโดยเชื่อมโยงกันทังระบบ เพื่อให้การปรับใช้หลักการดัง 
กล่าวนั้นเป็นไปอย่างถูกต้องและเหมาะสม และจะทำให้สามารถบังคับใช้กับนิติสัมพันธ์การรับขน 
ของทางถนนระหว่างประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพต่อไป

ข้อเสนอแนะ

1. ควรนำหลักการของอนุส ัญญาว่าด ้วยสัญญารับขนของทางถนนระหว่างประเทศ  
ค.ศ. 1956 ที่เป ็นประโยชน ์ต ่อน ิต ิส ัมพ ันธ ์การร ับขนของทางถนนระหว่างประเทศมาปรับใช ้ในการ  
ออกกฎ ห ม ายเฉ พ าะส ำห ร ับ ป ระเท ศ ไท ยใน ท ำน องเด ียวก ับ ท ี่ป ระเท ศ ไท ยได ้ม ีก ารต ราพ ระราช  
บัญญ ัต ิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ขึ้นใช ้บ ังค ับแก่การรับขนของทางทะเลระหว่างประเทศ  
ทั้งน ี้ตามหล ักการและแนวทางท ี่ผ ู้เข ียนได ้เสนอไปแล ้วในบทท ี่สามข ้างต ้น  นอกจากน ั้นในการออก 
กฎหมายเฉพาะดังกล่าวบ ัน ย ังควรนำเอาหลักการในบางเร ื่องท ี่ไม ่ปรากฎในอน ุส ัญญา แต่ปรากฎ 
ในประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย ์ท ี่ม ีประโยชน ์สำหรับการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศ  
มาปรับใช ้ในการออกกฎหมายเฉพาะด ังกล ่าวด ้วย เช่น หน ้าท ี่ของผ ู้ขนส่งในการแจ้งหรือแสดงราคา 
ของมีค ่าตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณ ิชย์ มาตรา 620 เป็นต้น หรือนำเอาหลักการบางประการ  
ที่ไม,ปรากฎในอน ุส ัญญา และประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์ แต่ปรากฎในพระราชบัญญ ัต ิการ 
รับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาปรับใช ้ในกฎหมายดังกล ่าวด ้วย เช่น บทบ ัญญ ัต ิท ี่ให ้ส ิทธ ิแก ่ผ ู ้
ขนส่งในการขนถ่าย หรือทำลาย หร ือทำให ้ของน ั้นหมดฤทธตามความจำเป ็นแห ่งกรณ ีได ้ แม้ผู้ส ่ง 
จะแจ้งให ้ผ ู้ขนส ่งทราบถึงสภาพอันตรายแห ่งของน ั้น หรือผ ู้ขนส่งจะได้ร ู้ถ ึงสภาพอันตรายแห่งของ 
นั้นแล้วก ็ตาม ตามมาตรา 35 แห่งพระราชบัญญ ัต ิการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 เป็นต้น เพื่อ 
ให ้ป ระเทศไทยม ีกฎหมายเฉพ าะท ี่ม ีความเหมาะสมใน การใช ้บ ังค ับก ับน ิต ิส ัมพ ัน ธ ์การร ับขน ของ  
ท างถน น ระห ว ่างป ระเท ศม ากกว ่าท ี่เป ็น อย ู่ใน ป ีจจ ุบ ัน ท ี่ต ้องใช ้บ ังค ับ ป ระม วลกฎ ห ม ายแพ ่งและ  
พาณิชย์ และทำให ้ประเทศไทยมีกฎหมายท ี่ม ีความท ันสม ัย และไต ้ร ับการยอมรับจากนานาประเทศ  
ซ ึ่งจะส ่งผลช ่วยในการกระต ุ้นให ้ม ีการลงท ุนทางธุรก ิจการค ้าระหว่างประเทศ และจะไต้ช ่วยส ่ง
เสริมธุรก ิจการขนส่งระหว่างประเทศให ้พ ัฒนามากยิ่งข ึ้น
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2. เนื่องจากอนุสัญญาดังกล่าวจะเปิดให้ลงนามหรือภาคยานุวัติแต่เฉพาะประเทศ
ในทวีปยุโรป ทำให้ประเทศไทยไม่สามารถภาคยานุวัติเข้าเป็นภาคีอนุสัญญาได้ จากข้อจำกัดดัง 
กล่าว ประเทศไทยจึงควรจะเป็นผู้นำประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ในการจัดทำร่าง
ความตกลงระหว่างประเทศข้ึนเพ่ือใช้บังคับกับนิติสัมพันธ์การรับขนของทางถนนระหว่างประเทศ 
สำหรับประเทศในภูมิภาคนี้ เพ่ือท่ีจะสามารถผลักดันหลักการตามกฎหมายภายในหรือกฎหมาย
ระหว่างประเทศเกี่ยวกับการรับขนของระหว่างประเทศที่เป็นประโยชน์กับประเทศไทยมาเป็นหลัก 
การพ้ืนฐานสำหรับการร่างความตกลงดังกล่าว เพ่ือให้ร่างความตกลงน้ันจะมีผลเป็นการเอ้ือ
ประโยชน์แก่ผู้ประกอบธุรกิจการขนส่งระหว่างประเทศและผู้ใช้บริการของไทยให้ได้รับประโยชน์ 
จากร่างความตกลงดังกล่าว ทั้งนี้ ในระดับท่ีประเทศต่างๆ ในภูมิภาคนี้ก็สามารถยอมรับได้ นอก 
จากบัน เมื่อความตกลงดังกล่าวมีผลใช้บังคับก็จะลดปิญหาทางกฎหมายท่ีอาจเกิดขึนจากการขัดกัน 
แห่งกฎหมายซึ่งเป็นเรื่องท่ีมีความซับซ้อนโดยเฉพาะต่อนิติสัมพันธ์ในทางการค้าระหว่างประเทศท่ี 
ต้องการความแน่นอนและรวดเร็วได้ และทำให้มีการบังคับใช้กฎหมายอย่างเป็นอันหนึ่งอันเดียวกัน 
ซึ่งจะช่วยส่งเสริมการพัฒนาการค้าระหว่างประเทศและธุรกิจการขนส่งระหว่างประเทศให้เจริญ 
ก้าวหน้ามากย่ิงขึน

3. ในขณะที่ย ังไม ่ม ีการออกกฎหมายเฉพาะดังกล่าว ในระหว่างคู่ส ัญญารับขนนั้น
ก ็อาจจะทำความตกลงเล ือกบ ทบ ัญ ญ ัต ิของอน ุส ัญ ญ ามาใช ้บ ังค ับ ใน ฐานะท ี่เป ็นส ่วน ห น ึ่งของข ้อ  
สัญญา อย่างไรก ็ตาม คู่ส ัญญาไม ่สามารถตกลงเล ือกบทบัญญ ัต ิในส่วนของการยกเว้นความรับผิด  
หร ือจำก ัดความร ับผ ิดตามอน ุส ัญ ญ ามาใช ้โดยม ิได ้ป ฏ ิบ ัต ิตามประมวลกฎหมายแพ ่งและพ าณ ิชย ์ 
มาตรา 625 เน ื่องจากบทบัญญัต ิด ังกล ่าวได ้กำหนดให ้ผ ู้ส ่งจะต้องแสดงความตกลงด้วยอย่างชัดแจ้ง 
ในการยกเว ้นหรือจำก ัดความรับผ ิด ข ้อความยกเว้นหรือจำกัดความรับผิดของผู้ขนส่งนั้นจึงจะไม่
ตกเป ็นโมฆะ จากข้อกฎหมายดังกล่าวบัน ก็อาจจะมีการแก้ไขปีญหาความรับผิดของผู้ขนส่งท ี่ม  ี
ภาระค่อนข้างสูง โดยการรวมตัวของผู้ขนส่งข ึ้นเป ็นองค์กรของผู้ประกอบธุรกิจการขนส่ง เพ ื่อให ้ม  ี
อำนาจต ่อรองในการทำความตกลงเพ ื่อยกเว ้นความร ับผ ิดหร ือจำก ัดความร ับผ ิดให ้เป ็นไปตามบท  
บัญญัติมาตรา 625 แห ่งประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์ กล่าวคือ ทำความตกลงอย่างชัดแจ้ง 
ระหว่างผ ู้ส ่งและผ ู้ขนส ่ง ให ้ผ ู้ขนส่งสามารถยกเว้นความรับผิดได ้มากขึ้นนอกจากเหตุท ี่ได ้บ ัญญ ัต ิ 
ไว ้ในประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย ์ มาตรา 616 หรือสามารถจำกัดความรับผิดได ้ โดยอาศัยเหต  ุ
ยกเว้นความรับผ ิดและการจำก ัดความรับผ ิดตามบทบัญญ ัต ิแห ่งอนุส ัญญามาเป ็นขอบเขตของความ  
ตกลง เพ ื่อให ้เก ิดความเป ็นธรรมแก,ผู้ส่ง โดยมิให ้ผ ู้ขนส่งกำหนดเหตุยกเว ้นความรับผิดไว้มากเก ิน  
ความสมควรหรือจำกัดความรับผิดของตนไว้ต ํ่าจนเก ินไป โดยในการทำความตกลงดังกล ่าวบ ันจะ 
ต้องม ีการระบ ุข ้อความดังกล ่าวให ้ช ัดเจนว่าผ ู้ขนส่งสามารถยกเว ้นความรับผ ิดได ้นอกเหน ือจากเหตุ
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ที่ได ้บ ัญญ ัต ิไว ้ตามประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์หรือสามารถจำกัดความรับผ ิดได ้ตามที่บ ัญญ ัต  ิ
ไว ้ในอน ุส ัญญา และผู้ส ่งจะต ้องลงชื่อแสดงเจตนายินยอมผูกพ ันกับความตกลงนัน เพื่อเป็นการ 
แสดงให ้เห ็นว ่า ค ู่ส ัญญาได ้ม ีการตกลงในเร ื่องด ังกล ่าวโดยการแสดงเจตนาอย่างช ัดแจ้งแล ้ว แต่ 
อย่างไรก็ตาม เน ื่องจากแนวนโยบายแห ่งร ัฐ (Public policy) ของแต่ละประเทศอาจจะมีความแตก 
ต่างก ันได ้ กรณ ีควรต้องพ ิจารณากฎหมายภายในของประเทศต่างๆ ด้วยว่าจะสามารถทำความตกลง 
ดังกล่าวได ้เช ่นเด ียวก ับบทบัญญ ัต ิในประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์หรือไม ่
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