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บทท 3

ความสัมพันธ์ทางกฎหมายของหน่วยงานและบุคคลต่างๆที่เก่ียวข้องกับ 
ธุรกิจรถแท็กซี่มิเตอร[นเขตกรุงเทพมหานคร

ในบทที่ 3 น ีจะแบ ่งเน ือห าออกเป ็นสองส ่วนด ้วยก ัน  โดยในส ่วนแรกจะกล ่าวถ ึง 
สิทธิหน้าที่ แล ่ะความรับผิดของหน'วนงาน และบ ุคคลต ่างๆท ี่เก ี่ยวข ้องก ับธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ใน 
เขตกรุงเทพมหานครว่าเป ็นอย่างไร ม ิความส ัมพ ันธ ์ตามกฎหมายระหว่างก ันในล ักษณ ะใดบ ้าง ซึ่ง 
จะป ระกอบ ไป ด ้วยน ิต ิบ ุคคลท ี่จ ัดต ั้งข ึ้น เพ ื่อดำเน ิน งาน ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์โดยเฉ พ าะ หรือน ิต ิ 
บ ุคคลรถแท็กซ ี่ เจ ้าของอู่รถแท็กซี่ ผ ู้ประกอบอาชีพข ับรถแท็กซ ี่ ผ ู้ใช ้บริการ และบ ุคคลภายนอก ไม่ 
ว ่าจ ะ เป ็น ก ฎ ห ม าย เร ื่อ ง เช ่าท ร ัพ ย ์ต ั้าป ร ะ ก ัน  ร ับ ข น ต ัว ก าร  - ต ัว แ ท น ล ะ เม ิด เป ็น ด ้น  ซ ึ่งเป ็น  
ค ว าม ส ัม พ ัน ธ ์ท างก ฎ ห ม ายร ะ ห ว ่าง เอ ก ช น  ก ับ เอ ก ช น น ั้น เอ ง แ ล ะ ใน ส ่ว น ท ี่ส อ งจ ะ ก ล ่าว ถ ึง  
ความส ัมพ ันธ ์ของทางภาครัฐ ก ับเอกชน ซ ึ่งจะม ิความส ัมพ ันธ ์ในร ูปแบบการกำก ับด ูแล เพ ื่อแสดง 
ให ้เห ็น ว ่าก าร ก ำก ับ ด ูแ ล ธ ุร ก ิจ ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ม ิเต อ ร ์ใน เข ต ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร ว ่า เป ็น อ ย ่างไ ร  และม ิ 
บทบ ัญญ ัต ิของกฎหมายฉบ ับใดบ ้างท ี่นำมาใช ้ในการกำก ับด ูแลท ั้งส ่วนของการกำก ับด ูแลการเข ้าส ู่ 
ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ของเจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ น ิต ิบ ุคคลท ี่จ ัดต ังข ึ้น เพ ื่อป ระกอบ การใน ธ ุรก ิจบ รรท ุกคน  
โดยสารด ้วยรถแท ็กซ ี่โดยเฉพ าะ และผ ู้ป ระกอบ อาช ีพ ข ับ รถแท ็กซ ี่ การกำก ับด ูแลค ุณ ภาพ  และ 
ความปลอดภัยในการให้บริการ และการกำกับดูแลอัตราค่าโดยสาร เพ ื่อท ี่จะทำให ้เห ็นภาพรวมของ 
ค วาม ส ัม พ ัน ธ ์ท างก ฎ ห ม ายข อ งฝ ่ายต ่างๆ ใน ธ ุรก ิจ รถ แ ท ็ก ซ ี่ว ่า เป ็น อ ย ่างไร  และจะได ้น ำข ้อ ม ูล  
ต ังกล ่าวมาว ิเคราะห ์ว ่าม ิบ ีญ ห าทางกฎห มายประการใดห ร ือไม ่ใน ลำต ับต ่อไป โดยม ิรายละเอ ียด 
ต ังต ่อไปนี้

3.1 ความสัมพันธ์ทางกฎหมายระหว่างนิติบุคคลรถแท็กซ่ี กับเจ้าของลู่รถแท็กซ่ี

โดยความส ัมพ ัน ธ ์ทางกฎห มายของน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ก ับทางเจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ 
นั้น จะเก ิดข ึ้นจากการท ี่เจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ได ้เข ้าร ่วมเป ็นสมาชิกของน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ เพื่อที่จะนำ 
รถแท ็กซ ี่ท ี่จดทะเบ ียนในนามของน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่มาประกอบการในอู่รถแท ็กซ ี่ของตน โดยการ 
เข ้าร ่วม เป ็น สมาช ิกก ับ ท างน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่น ั้น  ท างน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่จะม ิการกำห น ดให ้ผ ู้ท ี่ 
ประสงค์จะเข ้ามาเป ็นสมาชิกในนิต ิบ ุคคลรถแท็กซ ี่ จะต ้องม ิการทำส ัญญาเข ้าร ่วมก ิจการก ับทางน ิต ิ
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บ ุคคลน ั้นๆ โดยใน ส ัญ ญ าด ังก ล ่าวจะม ีก ารก ำห น ดว ิธ ีก ารใน ก ารเข ้าร ่วม เป ็น ส ม าช ิก ก ับ ท างน ิต ิ 
บ ุคคลรถแท ็กซ ี่เอาไว ้ว ่าจะต ้องดำเน ิน การอย ่างไรบ ้าง ซ ึ่งโดยส ่วน ให ญ ่แล ้วจะม ีการกำห น ดให ้ 
ผ ู้เข ้าร ่วมเป ็นสมาชิกจะต ้องม ีการชำระค ่าสมาช ิกให ้แก ่ทางน ิต ิบ ุคคลรถแท็กซ ี่ และนอกจากนั้นจะมี 
การกำหนดให ้ทางสมาช ิกจะต ้องม ีการถ ือท ุ้นของทางน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ข ันต ํ่าเอาไว ้อ ีกด ้วย และ 
จากการท ี่ม ีการทำสัญญาร่วมกิจการระหว่างน ิต ิบ ุคคลรถแท็กซ ี่ ก ับเว ้าของอู่รถแท ็กซ ี่ ส ่งผลให้ส ิทธิ 
หน้าที่ รวมถึงความรับผิดต ่างๆจะเป ็นไปตามที่กำหนดเอาไว้ในสัญญา ซ ึ่งจะม ีรายละเอ ียดดังน ี้

1. ผ ู้เข ้าร ่วมเป ็นสมาชิกจะม ีส ิทธ ิในรถแท ็กซ ี่ แต ่สำหรับป ้ายทะเบ ียนจะลงชื่อเป ็น 
ของนิต ิบ ุคคลรถแท็กซี่เป ็นผู้ถ ึอกรรมสิทธิ'

2. ใน การป ระกอบ การเก ี่ยวก ับ รถแท ็กซ ี่ของส มาช ิก  ทางน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่จะ 
กำหนดให ้เป ็นหน้าท ี่ของทางสมาชิกท ี่จะดำเน ินการด้วยตนเอง ไม ่ว ่าจะเป ็นการกำหนดให้บ ุคคลใด 
มาข ับรถแท ็กซ ี่ให ้บร ิการ หร ือการทำส ัญ ญ าเช ่ารถแท ็กซ ี่ก ับบ ุคคลใดก ีตาม ตลอดจนถ ึงค ่าใช ่จ ่าย 
ต ่างๆในการประกอบการทางเว ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่จะเป ็นผ ู้ท ี่ม ีหน ้าท ี่จะต ้องรับผิดชอบ ไม่ว ่าจะเป ็นค่า 
ทะเบ ียนรถ ค่าซ ่อมแซมรถ ค่าอะไหล่ นั้าท ันเชื้อเพลิง รวมถึงภาษีต ่างๆ

3. ในกรณ ีท ี่เก ิดความเส ียหายแก่บ ุคคลภายนอกไม่ว ่ากรณ ีใดๆทังทางแพ ่ง และทาง 
อาญา อ ันเน ื่องมาจากรถแท็กซ ี่ หร ือผ ู้ข ับรถแท ็กซ ี่ท ี่ดำเน ินงานให ้แก ่เว ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ ทางเว้าของ 
อ ู่รถแท็กซ ี่จะต้องรับผิดชอบชดใช้ท ั้งส ิ้น และในกรณ ีท ี่เก ิดความเส ียหายแก ่น ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ ทาง 
เว ้าของอู่รถแท ็กซ ี่ท ี่เป ็นสมาชิกจะต ้องร่วมชดใช้ให ้แก ่น ิต ิบ ุคคลรถแท็กซ ี่ด ้วย

จากข ้อความในส ัญ ญ าร ่วมก ิจการท ี่ทางเว ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ไต ้ตกลงทำก ับทางน ิต ิ 
บ ุคคลรถแท ็กซ ี่น ั้น จะเห ็น ไต ้ว ่าม ีการกำห น ดส ิทธ ิห น ้าท ี่ และความร ับผ ิดของท ั้งทางเว ้าของอ ู่รถ 
แท ็กซ ี่ท ี่เข ้าร ่วมเป ็นสมาชิก และทางน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ โดยทางเว ้าของอู่รถแท ็กซ ี่จะม ีส ิทธ ิในการ 
ประกอบการโดยใช ้รถแท ็กซ ี่ท ี่จดทะเบ ียน ใน น ามของน ิต ิบ ุคคลท ี่เข ้าร ่วมไต ้อย ่างอ ิสระ ไม,ว่าจะ 
เป ็นการทำสัญญาเช ่ารถแท ็กซ ี่ ว ่าจะตกลงทำสัญญากับบุคคลใด ทางน ิต ิบ ุคคลรถแท็กซ ี่จะไม ่เข ้ามา 
แทรกแซงการดำเน ินงานของเว้าของอู่รถแท็กซ ี่ แต่ทางเว ้าของอู่รถแท ็กซ ี่ก ็จะม ีหน ้าท ี่ในการจะต้อง 
ร ับผ ิดชอบในค ่าใช ้จ ่ายต ่างๆใน การประกอบการท ั้งห มด และในกรณ ีท ี่ม ีความเส ียหายเก ิดข ึ้นแก ่ 
บ ุคคลภายนอก ทางเว ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่จะม ีหน ้าท ี่ท ี่จะต ้องร ่วมร ับผ ิดชอบในความเส ียหายด ังกล ่าว 
และล ้าความเส ียห ายท ี่เก ิดข ึน น ัน ส ่งผลต ่อน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่อย ่างเช ่น  ทางน ิต ิบ ุคคลจะต ้องชำระ 
ค ่าเส ียหายให ้แก ่ผ ู้เส ียหายจำนวนเง ินเท ่าใด ทางเว ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่จะต ้องชดใช ้ให ้แก ่ทางน ิต ิบ ุคคล 
ด้วย



9 8

จึงเห ็นได ้ว ่าความส ัมพ ันธ ์ทางกฎหมายระหว่างน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ ก ับเจ้าของคู่รถ 
แท ็กซ ี่ ท ั้งในส ่วนของส ิทธ ิหน ้าท ี่ และความร ับผ ิดต ่างๆของท ังสองฝ ่ายน ันจะพ ิจารณ าตามส ัญ ญ า 
ร่วมกิจการท ี่ได ้ตกลงทำระหว่างก ันไว้ ว ่าม ีการกำหนดเอาไว้อย่างไรน้าง

3.2 ความสัมพันธ์ทางกฎหมายระหว่างเจ้าของลู่รถแท็กซ่ีกับผู้ประกอบอาชีพขับรถ 

แท็กซ่ี

จากล ักษณ ะ ห ร ือร ูป แบ บ ก ารด ำเน ิน งาน ข อ งผ ู้ป ระก อ บ ก ารใน ธ ุรก ิจรถ แ ท ็ก ซ ี่ 
ม ิเตอร ์ใน เข ตก ร ุง เท พ ม ห าน ครซ ี่งได ้ก ล ่าวม าแล ้วว ่าผ ู้ป ระก อบ อ าช ีพ ข ับ รถ แท ็ก ซ ี่ม ิเตอร ์ใน เขต  
กร ุงเทพมหานครส ่วนใหญ ่จะเป ็นผ ู้ท ี่ไม ่ม ีรถแท ็กซ ี่เป ็นของตนเอง แต ่จะไปต ิดต ่อก ับเจ ้าของค ู่รถ 
แท ็กซ ี่ หร ือผ ู้ท ี่ม ีรถแท ็กซ ี่ เพ ื่อท ี่จะนำรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ของเจ ้าของค ู่รถแท ็กซ ี่ หร ือผ ู้ท ี่ตนไปติดต ่อ 
น ั้นๆมาใช้ข ับให ้บริการแก่ประชาชนทั่วไป โดยย ินยอมท ี่จะจ ่ายเง ินเป ็นค ่าตอบแทนในการท ี่ตนได ้ 
ใช ้ประโยชน์จากรถแท็กซี่ม ิเตอร์ให ้แก่ผ ู้ท ี่เป ็นเจ ้าของ หรือผ ู้ครอบครองรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ก ันด ังกล ่าว 
ซ ึ่ง จ า ก ล ัก ษ ณ ะ ข อ ง ก า ร ด ำ เน ิน ง า น ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ใ น ธ ุร ก ิจ ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ม ิเต อ ร ์ใ น เข ต  
กร ุงเทพมหานครด ังกล ่าว จะตรงก ับความห มายของการเช ่าทร ัพ ย ์ท ี่ม ีการบ ัญ ญ ัต ิเอาไว ้ใน มาตรา 
537 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย ์ท ี่บ ัญญ ัต ิเอาไว ้ว ่า “อ ันว ่าเช ่าทร ัพย ์ คือ สัญญาซึ่งบ ุคคล 
ค น ห น ึ่ง เร ียก ว ่าผ ู้ให ้เช ่าต ก ล งให ้บ ุค ค ล อ ีก ค น ห น ึ่ง เร ีย ก ว ่าผ ู้เช ่าได ้ใช ้ ห ร ือได ้ร ับ ป ระโยชน ์ใน  
ท ร ัพ ย ์ส ิน อย ่างใดอย ่างห น ึ่งช ั่วระยะเวลาอ ัน ม ีจำก ัด  และผ ู้เช ่าตกลงจะให ้ค ่า เช ่าเพ ื่อการบ ัน ” จาก 
มาตราด ังกล ่าวทำให ้เห ็นได ้ว ่าการเช ่าทร ัพย ์น ั้น เป ็นส ัญญาประเภทหน ึ่งท ี่ผ ู้ให ้เช ่าตกลงท ี่จะให ้ผ ู้เช ่า 
ได้ใช้สอย หรือได ้ร ับประโยชน ์จากทรัพย์ส ินท ี่ตกลงจะให ้เช ่าโดยจะม ีระยะเวลาอ ันจำก ัด และผู้เช ่า 
ตกลงท ี่จะให ้ค ่าเช ่าเป ็นการตอบแทน ดังบัน ความส ัมพ ันธ ์ทางกฎหมายระหว่างเจ ้าของค ู่รถแท ็กซ ี่ 
และผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ในล ักษณ ะด ังกล ่าว คือ ความส ัมพ ันธ ์ระหว ่างผ ู้ให ้เช ่า และผู้เช ่า 
โดยจะม ีล ักษณะสำคัญของสัญญาเช ่าทรัพย์ด ังต ่อไปนี้

1. เช ่าทร ัพย ์ม ีล ักษณะเป ็นส ัญญาต ่างตอบแทน กล่าวค ือ ผ ู้ให ้เช ่าม ีส ิทธทิ ีจ่ะได้รับ 
ค่าตอบแทนจากผู้เช ่า และผู้เช ่าเองก็ม ีส ัทธ ิท ี่จะได้ใช ้สอย หรือได ้ร ันประโยชน์จากทรัพย์ส ินท ี่ได ้ตก 
ลงกันว่าจะเช่า ซ ึ่งการดำเน ินงานในธุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร์ในเขตกรุงเทพมหานครมีการทำส ัญญาใน 
รูปแบบนีเช ่นกัน โดยผู้ประกอบอาชีพข ับรถแท ็กซ ี่ หร ือผ ู้ท ี่ม ีความต ้องการท ี่จะข ับรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ 
ให ้บร ิการแก ่ประชาชน แต ่ไม ่ม ีรถแท ็กซ ี่เป ็น ของตน เอง จะไปต ิดต ่อก ับ เจ ้าของค ู่รถแท ็กซ ี่ หรือ 
บ ุคคลใดท ี่ม ีรถ แท ็กซ ี่ม ิเตอ ร ์ให ้เช ่า  เพ ื่อท ี่จะน ำรถ แท ็ก ซ ี่ค ัน ด ังก ล ่าวน ั้น ไป ข ับ ให ้บ ร ิก าร  โดยผ ู้
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ประกอบอาชีพขับรถแท็กซ ี่ หรือผ ู้ท ี่ม ีความต้องการท ี่จะข ับรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ให ้บร ิการท ี่ได ้ต ิดต ่อขอ 
ใช ้ประโยชน ์จากรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์จากเจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่ หร ือบ ุคคลใดท ี่ม ีรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร์ให ้เช ่าจะ 
จ ่ายค ่าเช ่าให ้แก ่เจ ้าของรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์เพ ื่อเป ็นการตอบแทนท ี่เจ ้าของรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ไต ้ให ้ตนไต ้ 
ใช ้ประสอยจากรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ค ัน ด ังกล ่าว จ ึงถ ือไต ้ว ่าท ังฝ ่ายเจ ้าของรถแท ็กซ ี่ผ ู้ให ้เช ่า และผู้เช ่า 
ไต ้ร ับผลประโยชน์ท ั้งสองฝ่าย และมีล ักษณะเป ็นสัญญาต่างตอบแทน

2. ใน ก าร เช ่าท ร ัพ ย ์จ ะ ต ้อ งม ีว ัต ถ ุแ ห ่งส ัญ ญ าเช ่าท ร ัพ ย ์ คือ ท ร ัพ ย ์ส ิน  โดยจะ 
ห มายถ ึงว ัตถ ุท ี่ม ีร ูปร ่าง และไม ่ม ีร ูปร ่างซ ึ่งอาจม ีราคา และถ ือ เอาไต ้ และจะเป ็น อส ังห าร ิมทร ัพย ์ 
ห ร ือส ังห าร ิมท ร ัพ ย ์ก ็ไต ้ โดยใน การท ำส ัญ ญ าเช ่าระห ว ่างเจ ้าของรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ ก ับผ ู้ประกอบ 
อาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ จะม ีรถแท็กซ ี่ม ิเตอร์เป ็นวัตถ ุแห ่งส ัญญาเช ่าทรัพย์

3. ส ัญ ญ าเช ่าทร ัพ ย ์ไม ่ม ีผล เป ็น การโอน กรรมส ิทธ ึ๋ใน ทร ัพ ย ์ส ิน ท ี่เช ่า โดยผู้เช ่าม ี 
เพ ียงส ิทธิครอบครอง และใช้สอยทรัพย์ส ันท ี่เช ่า แต่กรรมสิทธิยงคงเป ็นของผู้ให ้เช ่าเช ่นเด ิม และไม่ 
ว ่าผ ู้เช ่าจะไต ้ช ำระค ่า เช ่าให ้แก ่ผ ู้ให ้เช ่าไป จำน วน เท ่าใด แ ล ้วก ็ต าม  ถ ึงแม ้ว ่าจะเป ็น จำน วน เง ิน ท ี่ 
สามารถซื้อทรัพย์ส ินด ังกล ่าวไต ้ ก ็ไม ่ส ่งผลให ้กรรมส ิทธ ิของทรัพย ์ส ินท ี่เช ่าตกไปเป ็นของผ ู้เช ่า ซึ่ง 
จะ ต ่างค ับ ก าร เช ่าซ ื้อ  เพ ราะก าร เช ่าซ ื้อ เม ื่อ ผ ู้เช ่าซ ือ ไต ้ช ำระค ่า เช ่าช ือ ค รบ ต าม ท ี่ไต ้ต ก ล งค ัน ไว ้ 
กรรมสิทธิ”ในทร ัพย ์ส ินจะโอนไปย ังผ ู้เช ่าซ ื้อ  เช ่น เด ียวค ันค ับผ ู้เช ่ารถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์จากเจ ้าของล ู่รถ 
แท ็กซ ี่ท ี่กรรมสิทธิของรถแท็กซ ี่ม ิเตอร์ค ันท ี่ตนเช ่าจะยังเป ็นของเจ้าของรถแท็กซ ี่ โดยผู้เช ่าจะมีเพ ียง 
ส ิทธิครอบครอง และใช้สอยทรัพย์ส ินท ี่เช ่าเท ่าน ัน

4. ผ ู้ให ้เช ่าไม ่จำเป ็น ท ี่จะ ต ้อ ง เป ็น เจ ้าข อ งท ร ัพ ย ์ส ิน ท ี่ต ก ล งก ัน ว ่าจะให ้เช ่า  อัน 
เน ื่องมาจากการเช ่าไม่ไต้ม ีการโอนกรรมสิทธิ”ไปให ้ผ ู้เช ่าแต ่อย่างใด และเม ื่อผ ู้เช ่าไต ้ตกลงทำส ัญญา 
เช ่าก ับผ ู้ให ้เช ่าเป ็นที่เร ียบร้อยแล้ว จะยกข้อต่อสัว่าผู้ให ้เช ่าไม่ใช่เจ้าของทรัพย์ส ินไม่ไต้*

5. ส ิทธ ิของผ ู้เช ่าม ีสภาพเป ็นส ิทธ ิเฉพาะต ัว หากผ ู้เช ่าตายย ่อมท ี่จะไม ่ตกทอดเป ็น 
มรดกไปย ังทายาท และไม ่โอนตามน ิต ิกรรมท ี่ไม ่ไต ้ม ีข ้อตกลงในส ัญ ญ าเช ่าว ่าให ้โอนไต ้ หรือไม่ 
ไต ้ร ับ ความย ิน ยอมจากผ ู้ให ้เช ่าเส ียก ่อน  ซ ึ่งม ีสาเห ต ุมาจากท ี่การเช ่าทร ัพ ย ์ส ัน โดยท ั่วไป  เจ ้าของ 
ทรัพย์ส ิน หรือผ ู้ให ้เช ่าย ่อมท ี่จะคำน ึงถ ึงค ุณสมบ ัต ิของผ ู้เช ่าเป ็นสำค ัญว ่าควรท ี่จะให ้บ ุคคลด ังกล ่าว 
เช ่าทร ัพย ์ส ินของตนหรือไม ่ เพราะการเช ่าทร ัพย ์บ ันทรัพย ์ส ินของผู้ให ้เช ่าจะต ้องตกไปอยู่ในความ 
ครอบครองของผู้เช ่า ดังนั้น ถ ้าผ ู้เช ่าไม ่สามารถท ี่จะด ูแลร ักษา หรือใช ้ทรัพย์ส ันท ี่เช ่าไต ้อย่างตามที่

' ค ำ พ ิพ ากษ าฎ ีกาท ี่82/2491,54/2507,410/2515,573/2515,1593/2524,102/2525 และ
3324/2534
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ควรจะเป็น อาจจะส ่งผลให ้ทร ัพย ์ส ินด ังกล ่าวเก ิดความเส ียหายข ึ้นมาได ้ และจะส ่งผลรัายต ่อเจ ้าของ 
ทร ัพ ย ์ส ิน ได ้ และใน ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ใน เขตกร ุงเท พ มห าน ครก ็เช ่น ก ัน  ท ี่ส ิทธ ิในการเช ่ารถ 
แท ็กซ ี่ม ิเตอร ์จะเป ็นส ิทธ ิเฉพาะต ัวไม ่ม ีการโอนตามกฎหมายมรดก หร ือการโอนส ิทธ ิการเช ่าโดย 
น ิต ิกรรมแต่อย่างใด เพราะเจ ้าของรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์จะต ้องพ ิจารณ าค ุณสมบ ัต ิของผ ู้ท ี่มาเช ่ารถแท ็กซ ี่ 
ของตน ว ่าเห มาะส ม ท ี่จะมาข ับ รถแท ็กซ ี่ของตน ห ร ือไม ่ ท ังใน ส ่วน ของท ักษะใน การข ับ รถ และ 
ความไว้วางใจว ่าไม ่ใช ่ม ิจฉาช ีพท ี่จะมาขโมยรถแท ็กซ ี่ของตน นอกจากบ ันยังอาจจะม ีการพ ิจารณ า 
ว ่าผ ู้ท ี่ม าเช ่าส าม ารถท ี่จะจ ่ายค ่าเช ่าตาม ท ี่ต กลงได ้ห ร ือไม ่อ ีกด ้วย เพ ื่อท ี่จะเป ็น การป ้องก ัน ความ 
เส ียหายท ี่จะเก ิดจากการให ้เช ่ารถแท ็กซ ี่ม ิเตอร์ท ี่อาจจะเก ิดข ึ้นได ้

6. ผ ู้เช ่าม ีส ิทธิได้ใช ้สอย หรือได ้ร ับประโยชน ์จากทรัพย์ส ินเป ็นระยะเวลาอ ันจำกัด 
ห ม าย ถ ึงจ ะ ม ีก าร ก ำห น ด ร ะ ย ะ เว ล าใน ก าร เช ่า เอ าไ ว ้ว ่าผ ู้เช ่าม ีส ิท ธ ิใน ก าร ใช ้ส อ ย  ห ร ือได ้ร ับ  
ประโยชน ์จากทรัพย ์ส ินท ี่เช ่าในระยะเวลาเท ่าใด โดยส ัญญาเช ่าบ ันอาจจะกำหนดระยะเวลาตลอด 
อาย ุข องผ ู้ให ้เช ่า  หร ือผ ู้เช ่าก ็ได ้* แ ต ่ส ์าห ร ับ ก ารต ก ลงเช ่ารถแท ็ก ซ ี่ม ิเต อร ์บ ัน ส ่วน ให ญ ่จะม ีก าร 
ก ำห น ด ร ะ ยะ เว ล าใน ก าร เช ่าแ น ่น อ น ต ายต ัว  แ ล ะ จ ะ ต ้อ งน ำร ถ ม าค ืน ให ้ก ับ เจ ้าข อ งรถ ใน เว ล า 
ประมาณเท ่าไร โดยส ่วนใหญ ่ในหน ึ่งว ันจะแบ ่งออกเป ็น 2 ช ่วงเวลา คือ ต ังแต ่เวลาประมาณ เท ี่ยง 
คืนจนถึงเท ี่ยงวัน หรือท ี่เร ืยกกันว่ากะกลางวัน และในช่วงเวลาเท ี่ยงว ันจนถึงเท ี่ยงค ืน หรือท ี่เร ียกว่า 
กะกลางคืน ซ ึ่งแต ่ละล ู่รถแท็กซ ี่จะม ีการกำหนดเวลาท ี่แตกต่างก ัน บางล ู่อาจจะกำหนดเอาไว ้ท ี่เวลา 
13.00 น. ถึง 01.00 น. หรือ 01.00 น. จนถึง 13.00 น. โดยในแต ่ละช ่วงเวลาจะม ีระยะเวลาในการใช ้ 
สอยประมาณ 12 ชั่วโมง และเม ื่อครบตามกำหนดระยะเวลาท ี่เจ ้าของรถแท็กซ ี่ได ้ตกลงกับผ ู้เช ่า ทาง 
ผ ู้เช ่ารถแท ็กซ ี่จะต ้องนำรถแท ็กซ ี่มาค ืนให ้ก ับ เจ ้าของรถ เพ ื่อท ี่ทางเจ ้าของรถแท ็กซ ี่จะได ้นำรถค ัน 
ต ังกล่าวให ้บ ุคคลอื่นเช ่าข ับในช่วงเวลาถัดไป

ซ ึ่งต าม ธรรม เน ียม ใน ก ารเช ่ารถ แ ท ็ก ซ ี่ระห ว ่าง เจ ้าข อ งรถ แ ท ็ก ซ ี่ ก ับผ ู้ประกอบ 
อาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ท ี่มาเช ่ารถแท ็กซ ี่ข ับน ั้น  จะม ีการตกลงเช ่ารถแท ็กซ ี่ก ัน เป ็นกะ โดยส ่วนใหญ ่จะ 
ไม ่ม ีการทำส ัญญาเช ่ารถแท ็กซ ี่ท ี่กำหนดระยะเวลาในการเช ่าว ่าจะเช ่าก ันก ี่ว ัน  หรือกี่เด ือน หรือกี่ป ี 
แต ่จะพ ิจารณาการเช ่าก ันเป ็นกะๆตามแต่ละช ่วงเวลาว่าจะเช ่ารถแท ็กซ ี่ในกะใด โดยจะม ีธรรมเน ียม 
ปฏิบ ัต ิว ่า ถ ้าผ ู้เช ่ารายเด ิมท ี่เคยเช ่ารถแท ็กซ ี่ค ันต ังกล ่าวมาเช ่ารถในกะเต ิมของวันต่อมา ทางเจ ้าของล ู่ 
รถแท ็กซ ี่จะให ้ผ ู้เช ่ารถแท ็กซ ี่ต ังกล ่าวเช ่ารถแท ็กซ ี่ ซ ึ่งในกรณ ีจะเร ียกผ ู้เช ่าว ่า “ขับประจำ” แต่ถ ้าผ ู้ท ี่ 
ข ับประจำในรถแท็กซ ี่ไม,ได ้มาเช ่ารถแท ็กซ ี่ไปข ับ ทางเจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่จะทำส ัญญ าเช ่าก ับบ ุคคล

* มาตรา 541 ในประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์



101

อื่นแทน โดยผู้ท ี่ไม ่ได ้ข ับรถแท็กซ ี่ หรือเช่ารถแท็กซี่ประจำ จะเรียกบุคคลกลุ่มด ังกล่าวว ่า “อะไหล่” 
ซ ึ่งการทำสัญญาเช ่าในลักษณะนี้ถ ือได ้ว ่าเป ็นการเช ่าท ี่ม ีกำหนดระยะเวลาอันม ีจำก ัด

แต ่จะกรณ ีท ี่ผ ู้เช ่ารถแท ็กซ ี่ได ้เช ่ารถแท ็กซ ี่จากเจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่ หรือเจ ้าของรถ 
แท ็กซ ี่มาเป ็นระยะเวลานานพอสมควร หรือผ ู้เช ่าม ีความสน ิทสนม หรือรุ้จ ํก ัก ับเจ้าของรถแท็กซี่ทำ 
ให ้เจ ้าข อ งรถ แ ท ็ก ซ ี่ม ีค วาม ไว ้เน ี้อ เช ื่อ ใจใน ด ัวผ ู้เช ่าว ่าจะส าม ารถ ใช ้รถ แ ท ็ก ซ ี่ท ี่เช ่าไป ได ้อ ย ่าง  
เหมาะสม และด ูแลร ักษาได ้เป ็นอย ่างด ี ประกอบก ับสามารถท ี่จะจ ่ายค ่าเช ่าตามท ี่ตกลงก ันเอาไว ้ได ้ 
ในกรณ ีด ังกล่าวน ี้อาจจะม ีการตกลงให้ผ ู้เช ่าเช ่ารถแท ็กซ ี่เป ็นระยะเวลาก ี่ว ัน หรือก ี่เด ือนได้ ตามแต่ที่ 
จะตกลงกัน หร ืออาจจะไม ่ม ีการกำหนดระยะเวลาเอาไว ้ และเม ื่อผ ู้เช ่าไม ่ต ้องการท ี่จะเช ่ารถแท ็กซ ี่ 
ต ่อ ไป ก ็จะน ำรถ แ ท ็ก ซ ี่ม าค ืน ให ้แ ก ่เจ ้าข อ งล ู่รถ แ ท ็ก ซ ี่ ห ร ือใน ก รณ ีท ี่ท างเจ ้าของล ู่รถ แท ็ก ซ ี่ไม ่ 
ต ้องการท ี่จะให ้เช ่ารถแท ็กซ ี่ของตนต ่อไป ก ็จะดำเน ินการเล ิกส ัญญาเช ่า โดยการบอกกล่าวไปยังผ ู้ 
เช ่าให ้ทราบ และให ้นำรถแท็กซ ี่มาคืนให้ก ับตน ซึ่งการเช ่าในลักษณะดังกล ่าวน ีถ ือได ้ว ่าเป ็นการเช ่า 
ท ี่ไม ่ม ีการกำหนดระยะเวลาเอาไว ้ ซ ึ่งการเก ิดข ึ้นของส ัญญาเช ่าท ี่ไม ่ม ีกำหนดระยะเวลาในธ ุรก ิจรถ 
แท ็กซ ี่น ั้นจะเก ิดข ึ้นได ้ 2 ล ักษณะด้วยกัน คือ

-ค ู่ส ัญญาไม่ได ้ม ีการกำหนดระยะเวลาเช ่าก ันเอาไว้ต ั้งแต ่เร ิ่มทำส ัญญา

- ส ัญ ญ าเช ่าเด ิม ได ้ส ิ้น ส ุดลงแล ้วตามระยะเวลาท ี่ได ้กำห น ดเอาไว ้ แต ่ผ ู้เช ่าย ังคง 
ครอบครองทรัพย์ส ินท ี่เช ่าอย ู่ และผู้ให ้เช ่าก็ทราบ แต่ไม่ได้ท ักท้วง

7. ส ัญ ญ าเช ่าจะต ้องม ีการชำระค ่าเช ่าให ้แก ่ผ ู้ให ้เช ่า  โดยไม ่จำเป ็น ท ี่จะต ้องเป ็น  
เง ินตราเสมอไป อาจจะเป ็น ทร ัพย ์ส ิน อย ่างอ ื่น อย ่างใดแทนได ้ โดยตามธรรมเน ียมปฏ ิบ ัต ิระหว ่าง 
เจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่ หร ือเจ ้าของรถแท ็กซ ี่ ก ับผู้เช ่า หร ือผ ู้ประกอบอาชีพข ับรถแท ็กซ ี่ ค ่าเช ่าจะตกลง 
ก ันให ้ชำระด ้วยเง ิน  แต ่ในกรณ ีท ี่ผ ู้เช ่าไม ่สามารถหาเง ินมาชำระค ่าเช ่าได ้ ผ ู้เช ่าอาจจะนำทรัพย์ส ิน 
อ ื่นๆมาชำระเป ็นค่าเช ่าแทน โดยทางเจ้าของลู่รถแท็กซี่ หรือเจ้าของรถจะดัดสันใจว่าจะรับการชำระ 
ค ่าเช ่าด ้วยทรัพย์ส ินอื่นหรือไม่

สำหรับการเช ่ารถแท ็กซ ี่ม ิเตอร์ ซ ึ่งเป ็นส ังหาร ิมทรัพย ์ กฎหมายไม่ได้ม ีการกำหนด 
แบบ ห ร ือหล ักฐานการเช ่าทร ัพย ์เอาไว ้ ดังนั้น การเช ่ารถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์จ ึงอาจจะทำส ัญญาด ้วยวาจา 
โดยไม ่ต ้องปรากฎเป ็นลายล ักษณ ์อ ักษร หร ือไม ่ม ีส ัญ ญ าท ี่ลงนามเอาไว ้ท ั้งผ ู้ให ้เช ่า และผ ู้เช ่าก ็ได ้ 
โดยการเช ่าด ังกล ่าวถ ือว ่าสมบ ุรณ ์สามารถบ ังค ับระหว ่างผ ู้ให ้เช ่า ก ับผ ู้เช ่าให ้ปฏ ิบ ัต ิตามท ี่ตกลงกัน 
ไว ้ได ้ และฟ ้องร ้องบ ังค ับคด ีได ้ แต ่อย ่างไรก ็ตามการเช ่าส ังหาร ิมทรัพย ์สามารถท ี่จะตกลงก ัน เป ็น  
ลายล ักษณ ์อ ักษรได ้เช ่นก ัน ซ ึ่งในธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ในเขตกรุงเทพมหานคร โดยส่วนใหญ่แล้ว 
จะไม ่ม ีการทำส ัญ ญาก ันเป ็นลายล ักษณ ์อ ักษร แต ่จะตกลงก ันด ้วยวาจาว ่าต ้องการท ี่จะเช ่ารถแท ็กซ ี่
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คันใด และม ีค ่าเช ่าเท ่าใด และจะต ้องนำรถมาค ืนในเวลาเท ่าใด โดยทางเจ ้าของล ู่จะม ีการจดบ ันท ึก 
ว่าบ ุคคลใดไต้มาเช ่ารถแท็กซี่ของตน ซ ึ่งในแต ่ละล ู่รถแท ็กซ ี่จะม ีร ูปแบบการคำเน ินงานแตกต่างก ัน 
ไปตามแต ่เจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่จะต ัดส ินใจให ้ม ีร ูปแบบการคำเน ินงานอย ่างไร ซ ึ่งถ ้าม ีการทำส ัญญา 
เช ่าก ัน เอาไว ้จะม ีผลด ีต ่อการตรวจสอบรายละเอ ียดของการดำเน ินงานท ั้งในส ่วนของเจ ้าของล ู่รถ 
แท็กซ ี่ และผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซ ี่ ซ ึ่งสามารถนำไปเป ็นหลักฐานในการเช ่ารถแท ็กซ ี่ไต ้ และ 
นอกจากบัน ย ังจะสามารถกำหนดเงื่อนไขในการทำส ัญญาเช่าไต้อย่างชัดเจนอีกด้วย

เม ื่อความส ัมพ ันธ ์ระหว ่างเจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่ ก ับผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่เก ิด 
จากส ัญ ญ าเช ่าทร ัพย ์ ด ังบ ัน ส ิทธ ิหน ้าท ี่ และความร ับผ ิดต ่างๆของท ังฝ ่ายเจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่ และผ ู้ 
ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ย ่อมจะเป ็นไปตามหล ักกฎหมายของการเช ่าทร ัพย ์ ซ ึ่งการกำหนดสิทธ ิ 
หน้าที่ และความรับผิดชอบของทั้งผ ู้ให ้เช ่า และผู้เช ่าเอาไว้

โดยหน้าที่ และความรับผิดของผู้ให ้เช ่าจะมีอยู่ด ้วยกัน 5 ประการดังนี

1. ผ ู้ให ้เช ่าม ีหน้าท ี่ส ่งมอบทรัพย์ส ินให้แก่ผ ู้เช ่าในสภาพอันซ่อมแซมดีแถ้ว*

2. ผ ู้ให ้เช ่าม ีหน ้าท ี่มอบทรัพย์ส ินให ้ผ ู้เช ่าโดยสภาพเหมาะแก่การใช ้ประโยชน์ท ี่เช ่า 
มา และหากฝ่าแนผู้เช ่าสามารถที่จะบอกเลิกสัญญาไต้**

3. ผ ู้ให ้เช ่าต ้องร ับผ ิดใน ค ่าใช ้จ ่ายท ี่ผ ู้เช ่าจ ่ายไปโดยความจำเป ็น  และสมควรเพ ื่อ  
รักษาทรัพย์ส ินที่เช ่า ยกเว้น ค ่าใช้จ ่ายเพ ื่อบำรุงรักษาทรัพย์ตามปกติ และเพ ื่อซ ่อมแซมเล ็กน ้อย’**

4. ผ ู้ให ้เช ่าต ้องร ับ ผ ิดใน ท ร ัพ ย ์ส ิน ท ี่ให ้เช ่าใน ความชำร ุดบ กพ ร ่อง และการโอน 
สิทธิ โดยให ้นำบทบัญญ ัต ิเร ื่องช ื้อขายมาบังค ับโดยอนุโลมตามสมควร1

5. ผ ู้ให ้เช ่าต ้องร ับ ผ ิดใน ความ ชำร ุดบ กพ ร ่อง และต ้องซ ่อมแซ ม ท ร ัพ ย ์ส ิน ท ี่เช ่า  
ย ก เว ้น ก าร ซ ่อ ม แ ซ ม ท ี่ม ีจ าร ีต ป ร ะ เพ ณ ีว ่าผ ู้เช ่าจ ะ ต ้อ งด ำเน ิน ก าร เอ ง  ห ร ือ ก ารซ ่อ ม แ ซ ม เพ ียง  
เล ็ก น ้อ ยn  แ ล ะห าก ค วาม ช ำร ุด บ ก พ ร ่อ งท ี่เก ิด ข ึ้น ก ับ ท ร ัพ ย ์ท ี่เช ่าไม ่ถ ึงก ับ เป ็น เห ต ุให ้ผ ู้เช ่าต ้อ ง

* มาตรา 546 ของประมวลกฎหมายแฟง และพาณ ิชย์
”  มาตรา 548 ของประมวลกฎหมายแฟง และพาณ ิชย์ 

มาตรา 547 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์ 
f มาตรา 549 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์ 
n  มาตรา 550 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์
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ปราศจากการใช ้ประโยชน ์และผ ู้ให ้เช ่าสามารถท ี่จะแก ้ไขไต ้ผ ู้เช ่าต ้องบอกกล ่าวไปย ังผ ู้ให ้เช ่าเพ ื่อ  
ดำเน ินการแก ้ไข แต ่ก ้าผ ู้ให ้เช ่าไม ่ดำเน ิน การแก ้ไขผ ู้เช ่าม ีส ิท ธ ิท ี่จะบ อกเล ิกส ัญ ญ าได ้ หากความ 
ชำร ุดบกพร่องด ังกล ่าวส ่งผลร้ายแรงให ้ผ ู้เช ่าไม ่สามารถใช้ประโยชน ์จากทรัพย์ท ี่เช ่าได ้’

สำหรับหน ้าท ี่และความรับผิดชอบของผู้เช ่าจะม ีบ ัญญ ัต ิเอาไว ้ต ั้งแต ่มาตรา 552 ถึง 
มาตรา 563 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์ โดยมีรายละเอ ียดดังต ่อไปน ี้

1. ผ ู้เช ่าม ีหน ้าท ี่ใช ้ทร ัพย ์ส ินท ี่เช ่าตามข ้อตกลงในส ัญ ญ า หร ือตามประเพณ ีน ิยม’’ 
ดังนั้น ในการเช ่ารถแท็กซ ี่ผ ู้เช ่าม ีหน ้าท ี่ใช ้รถแท็กซ ี่ในการขับรับจ้างบรรทุกคนโดยสาร

2. ผ ู้เช ่าม ีห น ้าท ี่สงวน ท ร ัพ ย ์ท ี่เช ่าเสม ือน ว ิญ ญ ชน พ ึงสงวน ท ร ัพ ย ์ส ิน ของตน  ทั้ง 
ต ้องซ ่อมบำร ุงซ ่อมแซมเล ็กน ้อย” ’ จ ึงเท ่ากบว ่าผ ู้เช ่าจะต ้องด ูแลร ักษารถแท ็กซ ี่ท ี่เช ่ามาน ั้น เหม ือน 
เป ็นรถของตน และจะมีการซ่อมบำรุงในรายละเอียดเล ็กน ้อย อย่างเช่น การปะยาง เป็นด้น

3. ผ ู้เช ่าม ีห น ้าท ี่ต ้องยอมให ้ผ ู้ให ้เช ่า ห ร ือต ัวแทน ตรวจด ูทร ัพ ย ์ส ิน ท ี่เช ่าเป ็น คร ั้ง  
คราวในเวลา และระยะอันสมควร1 ในประเด็นนิ ไม ่ได ้นำมาใช ้ในการเช ่ารถแท ็กซ ี่มากน ัก เพราะ ผู้ 
เช ่าจะต ้องนำรถแท ็กซ ี่มาค ืน แก ่ให ้แก ่เจ ้าของ เม ื่อครบกำห นดเวลาท ี่ตกลงก ันว ่าจะเช ่าแล ้ว ทำให ้ 
เจ ้าของรถแท ็กซ ี่สามารถเห ็นถ ึงสภาพของรถแท ็กซ ี่ของตนเป ็นประจำอยู่แล ้ว แต ่อาจจะมีในกรณีท ี่ 
ผ ู้ให ้เช ่าได ้ตกลงท ี่ให ้เช ่ารถแท ็กซ ี่เป ็นระยะเวลานานก็อาจจะต้องนำหลักเกณฑ ์น ี้มาใช ้

4. ผ ู้เช ่าม ีหน ้าท ี่ต ้องแจ ้งให ้ผ ู้ให ้เช ่าทราบ ในกรณ ีท ี่ทร ัพย ์ส ินท ี่เช ่าชำร ุดบกพร่อง 
และต ้องม ีการซ ่อมแซม เพ ื่อป ็องก ันภยันตรายแก ่ทรัพย ์ส ินท ี่เช ่า หร ือเม ื่อม ีบ ุคคลภายนอกรุกล ํ้าเข ้า 
มาใน ทร ัพย ์ส ิน ท ี่เช ่า และอ ้างส ิทธ ิอย ่างใดอย ่างห น ึ่งเห น ือทร ัพย ์ส ิน  ล ้าผ ู้เช ่าละเลย และเก ิดความ 
เส ียหายต่อผ ู้ให ้เช ่า ผ ู้เช ่าจะต ้องรับผิดชอบn

’ มาตรา 551 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์ 
’’ มาตรา 552 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์ 
”* มาตรา 553 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์ 

f มาตรา 555 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์ 
n  มาตรา 557 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย ์
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5. ผ ู้เช ่าม ีหน ้าท ี่ไม ่ด ัดแปลง ห ร ือต ่อเต ิมทร ัพย ์ส ินท ี่เช ่าโดยไม ่ได ้ร ับอน ุญ าตจาก 
ผ ู้ให ้เช ่า ถ ้าผู้เช ่าฝ ่าป็น ผ ู้ให ้เช ่าม ีส ิทธ ิเร ียกข ้องให ้ผ ู้เช ่าดำเน ินการให ้ทร ัพย ์ส ินท ี่เช ่ากล ับค ืนส ู่สภาพ 
เติม และจะต้องรับผิดชอบต่อความเส ียหายอันเก ิดจากการดัดแปลงนั้นด ้วย’

6. ผ ู้เช ่าม ีหน ้าท ี่ต ้องชำระค่าเช ่า ซ ึ่งสามารถท ี่จะแยกพ ิจารณาเป ็นการชำระค ่าเช ่าท ี่ 
ม ีการกำหนดเวลาชำระค่าเช ่าไว้ในสัญญา หรือโดยจารีตประเพณี ก ับการชำระค ่าเช ่าในส ัญญาเช ่าท ี่ 
ไม ่ม ีก าร ก ำห น ด เว ล าช ำร ะ ค ่า เช ่า เอ าไ ว ้ใน ส ัญ ญ าห ร ือ จ าร ีต ป ระ เพ ณ ี ซ ึ่งจาก ล ัก ษ ณ ะข อ งก าร  
ดำเน ินงานของเจ้าของอู่รถแท็กซี่ และผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซ ี่ท ี่มาเช ่ารถแท็กซ ี่น ัน จะถือได้ว่า 
ม ีการกำหนดเวลาในการชำระค่าเช ่าโดยจารีตประเพณ ี เพราะโดยท ั่วไปผู้เช ่ารถแท ็กซ ี่จะชำระค ่าเช ่า 
ในเวลาท ี่นำรถมาค ืนให ้แค ่เจ ้าของรถ หรือสำหรับผ ู้ท ี่ข ับรถแท ็กซ ี่ค ันเต ิมเป ็นประจำจะชำระค ่าเช ่า 
เม ื่อมาออกรถในกะต ่อไป และหากไม ่ชำระค ่าเช ่าตามระยะเวลาท ี่กำหนดเอาไว ้จะตกเป ็นผ ู้ผ ิดน ัด 
โดยม ิพ ักต ้องเต ือนเลย ตามมาตรา 204 ของประมวลกฎหมายแพ ่ง และพาณ ิชย ์ แต ่อย ่างไรก ็ด ี ถ้า 
ผ ู้ให ้เช ่าไม ่ได ้ถ ือ เอากำห น ดระยะเวลาใน การชำระค ่าเช ่าเป ็น สาระสำค ัญ  หร ือม ีการปฏ ิบ ัต ิท ี่ยอม 
ผ ่อนผ ันเล ื่อนระยะเวลาการชำระค ่าเช ่าเสมอ หรือม ีการยอมผ่อนผ ันให ้รวมค ่าเช ่าหลายงวดมารวม 
ชำระเป ็นงวดเด ียว จะต ้องถ ือกำหนดเวลาตามท ี่ผ ่อนผ ัน ซ ึ่งในการเก ็บค ่าเช ่าจากผ ู้เช ่ารถแท ็กซ ี่ก ็ม ี 
ล ักษณะเช ่นน ี และถ ้าผ ู้เช ่าไม ่ชำระค ่าเช ่าตามท ี่ตกลงเอาไว ้ผ ู้ให ้เช ่าสามารถท ี่บอกเล ิกส ัญญาเช ่าได ้ 
ตามมาตรา 560 วรรคแรก ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์

7. ผ ู้เช ่าม ีหน ้าท ี่ส ่งค ืนทรัพย ์ส ินในสภาพอันซ ่อมแซมดีแล ้ว เว ้นแต ่จะพ ิส ูจน ์ได ้ว ่า 
ทรัพย์ส ินน ั้นม ิได ้ซ ่อมแซมไว้ด ีในขณะที่ส ่งมอบ”

8. ผ ู้เช ่าจะต ้อ งร ับ ผ ิด ใน ค วาม ส ูญ ห าย ห ร ือ บ ุบ ส ล ายอ ัน เก ิด แ ค ่ท ร ัพ ย ์ส ิน ท ี่เช ่า  
เพราะความผิดของผู้เช ่าเอง หรือบ ุคคลท ี่อย ู่ก ับผ ู้เช ่า หร ือของผู้เช ่าช ่วง แต่ถ ้าความสูญหาย หรือบุบ 
สลายเก ิดจากการใช ้ทร ัพย ์ส ินโดยชอบ ผ ู้เช ่าไม ่ต ้องร ับผ ิด ซ ึ่งเป ็นหล ักท ี่บ ัญ ญ ัต ิไว ้ในมาตรา 562 
ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์

นอกจากสิทธ ิหน ้าท ี่ และความรับผ ิดของเจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ และผ ู้ประกอบอาช ีพ 
ข ับรถแท ็กซ ี่ตามห ล ักกฎหมายในเร ื่องการเช ่าทร ัพย ์แล ้ว  ย ังม ีห ล ักกฎหมายในส ัญ ญ าเช ่าทร ัพย ์ท ี่ 
เก ี่ยวข ้องก ับ ธ ุรก ิจรถ แท ็ก ซ ี่ม ิเตอร ์ใน เขตก ร ุง เท พ ม ห าน ค รอ ีกป ระเด ็น ห น ึ่ง  คือ การเช ่าช ่วง ซึ่ง 
หมายถึง การท ี่ผ ู้เช ่าได ้นำทรัพย์ส ินท ี่เช ่าไปให ้บ ุคคลอื่นเช ่าอ ีกทอดหนึ่ง ผ ู้เช ่าทอดหลังน ีเร ียกว่า “ผู้

’ มาตรา 558 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์ 
”  มาตรา 561 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์
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เช่าช่วง” ซึ่งการเช่าช่วงสามารถที่จะจำแนกออกได้ 2 ลักษณะ คือ การเช่าช่วงโดยไม่ชอบ และการ 
เช่าช่วงโดยชอบ โดยการเช่าช่วงท้ัง 2 ลักษณะมีรายละเอียดดังต่อไปนี้

การเช ่าช ่วงโดยไม ่ชอบ เป ็น ไป ตามความของม าตรา 544 ของประมวลกฎหมาย 
แพ่ง และพาณ ิชย ์ท ี่บ ัญ ญ ัต ิเอาไว ้ว ่า “ทร ัพย ์ส ินซ ึ่งเช ่าบ ัน  ผ ู้เช ่าจะให ้เช ่าช ่วงหร ือโอนส ิทธ ิของตน 
อันมีในทรัพย์ส ินนั้นไม1ว่าท ั้งหมดหรือบางส่วนให ้บ ุคคลภายนอก ท ่านว่าหาอาจทำได้ไม ่ เว้นแต่ตก 
ลงก ันไว ้เป ็นอย ่างอ ื่นในส ัญญาเช ่า” ในมาตรา 544 วรรคสอง บ ัญญ ัต ิเอาไว้ว ่า “ถ ้าผ ู้เช ่าประพฤติฝ ่า 
แนบทบ ัญ ญ ัต ิ ผ ู้ให ้เช ่าจะบอกเล ิกส ัญ ญ าก ็ได ้” จากบทบ ัญญ ัต ิด ังกล ่าวส ่งผลให ้เก ิดหล ักในการเช ่า 
ช ่วงข ึ้น ม าว ่าผ ู้เช ่าน ำท ร ัพ ย ์ส ิน ท ี่เช ่าให ้บ ุคคลภายน อกเช ่าช ่วงไม ่ได ้ เว ้นแต ่จะได ้ร ับอน ุญ าต หรือ 
ได ้ร ับการย ินยอมจากผ ู้ให ้เช ่า และถ ้าผ ู้เช ่าฝ ่าป ็นผ ู้ให ้เช ่าสามารถท ี่จะบอกเล ิกส ัญญาได ้ โดยการเช่า 
ช่วงโดยไม่ชอบจะไม,ส ่งผลให ้ส ัญญาเช ่าช ่วงตกเป ็นโมฆะ หร ือบ ังค ับใช ้ไม ่ได ้ เพ ียงแต ่ม ีผลให ้ผ ู้ให ้ 
เช ่าม ีส ิทธ ิท ี่จะบอกเล ิกส ัญญาเช ่าได ้ และถ ้าผ ู้ให ้เช ่าไม ่ได ้บอกเล ิกส ัญญา ส ัญญาเช่า และส ัญญาเช่า 
ช ่วงจะย ังคงม ีผลสมบ ูรณ ์ต ่อไป โดยการบอกเล ิกส ัญ ญ าของผ ู้ให ้เช ่า ไม ่จำเป ็นท ี่จะต ้องม ีการบอก 
กล ่าวล ่วงห น ้าตามมาตรา 566 หร ือมาตรา 560 เพราะถ ือได ้ว ่าเป ็น ความผ ิดของผ ู้เช ่า และสำหรับ 
สถานะของผู้เช ่าช ่วงจะมีฐานะเป ็นบริวารของผู้เช ่า

แต ่สำหรับการเช ่าช ่วงโดยชอนจะหมายถึง การเช ่าช ่วงท ี่ผ ู้เช ่าให ้เช ่าช ่วงโดยได ้ร ับ 
อน ุญ าตจากผ ู้ให ้เช ่า ซ ึ่งการอน ุญ าตจากผ ู้ให ้เช ่าอาจจะม ีการระบ ุไว ้ใน ส ัญ ญ าเช ่า หร ือได ้ร ับความ 
ย ินยอมภายหลังก ็ได ้ ซ ึ่งม ีการบ ัญญ ัต ิผลของการเช ่าช ่วงโดยชอบเอาไว้ในมาตรา 545 วรรคแรกของ 
ประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์เอาไว้ ด ัง น ี้“ถ ้าผ ู้เช ่าเอาทรัพย ์ส ินซ ึ่งตนเช ่าไปให ้ผ ู้อ ื่น เช ่าช ่วงอ ีก 
ทอดหนึ่งโดยชอบ ท ่านว ่าผ ู้เช ่าช ่วงย ่อมต ้องรับผ ิดต ่อผ ู้ให ้เช ่าเด ิมโดยตรง ในกรณ ีเช ่นว่าน ี้หากผู้เช ่า 
ช ่วงได้ใช ้ค ่าเช ่าให ้แก่ผ ู้เช ่าไปก่อน ท ่านว ่าผ ู้เช ่าช ่วงหาอาจจะยกข ึ้น เป ็นข ้อต ่อส ู้ผ ู้ให ้เช ่าได ้ไม ่” ส่วน 
มาตรา 545 วรรคสองบัญญ ัต ิเอาไว้ว ่า “อนึ่ง บทบ ัญญ ัต ิอ ันน ี้ไม ่ห ้ามการท ี่ผ ู้ให ้เช ่าจะใช ้ส ิทธ ิของตน 
ต ่อผ ู้เช ่า” จากบทบัญญ ัต ิด ังกล่าวส ่งผลให ้การเช ่าช ่วงโดยชอบ จะมีผลต ่อผู้เช ่าช ่วงต ้องรับผิดต ่อผู้ให ้ 
เช ่ารายเดิมโดยตรง หากผู้เช ่าช ่วงได ้ชำระค ่าเช ่าแก ่ผ ู้เช ่าไปก่อนแล้ว จะยกขึ้นเป ็นข้อต ่อส ู้ก ับผู้ให ้เช ่า 
รายเด ิมไม ่ได ้ และในส่วนของความสัมพันธ์ระหว่างผ ู้ให ้เช ่า และผู้เช ่าช ่วงยังคงเป ็นไปตามเดิม

ซ ึ่งการเช ่าช ่วงโดยชอบจะม ีผลต ่อความส ัมพ ัน ธ ์ของผ ู้ให ้เช ่า ผู้เช่า และผ ู้เช ่าช ่วง 
ต ่างไปจากการเช่าช ่วงโดยมิชอบ คือ ผ ู้เช ่าช ่วงโดยชอบจะมิใช ่บริวารของผู้เช ่า หากมีการฟ ้องขับไล่ 
หรือไม,ให ้ใช ้ทร ัพย ์ส ินท ี่เช ่าอ ีกต ่อไป ผ ู้ให ้เช ่าจะต ้องฟ ้องร ้องบ ังค ับท ังผ ู้เช ่า และผ ู้เช ่าช ่วงด ้วย ไม่ 
สามารถท ี่จะฟ ้องร ้องเฉพาะผ ู้เช ่าเพ ียงรายเด ียว เพราะผลการบ ังค ับจะไม ่บ ังค ับตลอดถ ืงผ ู้เช ่าช ่วง 
โดยชอบ และยังส ่งผลให ้ผ ู้เช ่าช ่วงโดยชอบต้องรับผิดต ่อผ ู้ให ้เช ่าโดยตรง ซึ่งหมายความว่า นอกจาก 
ผ ู้เช ่าช ่วงจะต้องรับผิดตามสัญญาเช ่าช ่วงก ับผู้เช ่าแล ้ว ย ังต ้องร ับผ ิดตามส ัญญาเช ่าก ับผ ู้ให ้เช ่าอ ีกด ้วย
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และห ากก ่อให ้เก ิดความเส ียห ายแกท่ร ัพย ์ส ินท ี่เช ่าจะต ้องร ับผ ิดชอบในค ่าเส ียหายต ่อผ ู้ให ้เช ่าด ้วย 
นอกจากนั้นยังม ีหลักเกณฑ์อ ื่นๆอีกในการเช่าช ่วงโดยชอบ อย่างเช่น การเช ่าช ่วงเป ็นสัญญาเช ่าชนิด 
หน ึ่งจ ึงต ้องบ ังค ับตามกฎหมายล ักษณะเช ่าทร ัพย ์ หากเป ็นการเช ่าช ่วงอส ังหาร ิมทรัพย ์จะต ้องม ีการ 
ทำหลักฐานการเช่าเป ็นหนังส ือ และจดทะเบียนด้วย เป็นต้น

จากลักษณะของการเช ่าช ่วงท ี่ไต ้กล ่าวมาข ้างต ้น เม ื่อไต ้นำมาพ ิจารณาเปรียบเท ียบ 
ค ับล ักษณะของการดำเน ินงานในธุรก ิจรถแท ็กซ ี่ของท ังเจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ และผ ู้ประกอบอาชีพขับ 
รถแท ็กซ ี่ท ี่มาเช ่ารถแท ็กซ ี่ไปข ับ จะเห ็นไต ้ว ่าสอดคล้องค ับกรณ ีท ี่ผ ู้เช ่ารถแท ็กซ ี่ไต ้นำรถแท ็กซ ี่ไป 
ให ้บ ุคคลภายนอกขับให ้บริการอีกทอดหนึ่ง ประเด ็นท ี่จะต ้องพ ิจารณา คือ การเช ่าช ่วงด ังกล ่าวเป ็น 
การเช ่าช ่วงโดยชอบ ห ร ือ เป ็น การเช ่าช ่วงโดยไม ่ชอบ จากข ้อม ูลการดำเน ิน งาน ของเจ ้าของอ ู่รถ  
แท ็กซ ี่ท ี่ไต ้กล ่าวมาแล ้วใน บทท ี่ 2 จะ เห ็น ไต ้ว ่าใน การท ี่เจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่จะให ้บ ุคคลใดเช ่ารถ  
แท็กซ ี่ของตนไปขับให้บริการน ั้น ทางเจ ้าของอู่รถแท็กซ ี่จะม ีการพิจารณาถึงคุณสมบัต ิ และลักษณะ 
ของผู้มาเช ่าว ่าบ ุคคลดังกล ่าวสามารถที่จะด ูแลรักษารถแท็กซ ี่ของตนไต้หรือไม ่ ท ักษะในการข ับรถ 
และย ังจะต ้องพ ิจารณ าว ่าบ ุคคลด ังกล ่าวส าม ารถท ี่จะจ ่ายค ่าเช ่าตาม ท ี่ตกลงค ัน ไต ้ห ร ือไม ่ ด ังน ั้น 
เจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ส ่วนใหญ ่ หรืออาจจะกล่าวไต ้ว ่าท ั้งหมดจะไม ่ทราบ และไม ่ย ินยอมท ี่จะให ้ผ ู้เช ่า 
น ำรถแท ็กซ ี่ของตน ไป ให ้บ ุคคลอ ื่น เช ่าต ่อ  จ ึงกล ่าวไต ้ว ่าก ารเช ่าช ่วงท ี่เก ิดข ึ้น ใน ธ ุรก ิจรถ แท ็ก ซ ี่ 
ม ิเตอร ์ในเขตกรุงเทพมหานครจะเป ็นการเช ่าช ่วงโดยไม ่ชอบแทบทั้งส ิ้น  ซ ึ่งถ ือว ่าเป ็นป ีญหาสำคัญ 
ประการหน ึ่งท ี่ม ีในธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร์ในเขตกรุงเทพมหานครท ี่จะส ่งผลต ่อผ ู้ประกอบการ และ 
ผ ู้ใช ้บ ร ิการ เพ ราะจะต ้อ งม ีก ารพ ิจารณ าใน เร ื่อ งข อ งค ว าม ร ับ ผ ิด ข อ งผ ู้เช ่า  แล ะผ ู้ให ้เช ่าท ี่ม ีต ่อ  
บ ุคคลภายนอกว่าเป ็นอย่างไร ซ ึ่งจะกล่าวต่อไปในบทที่ 4

สำหร ับหล ักกฎหมายในส ัญ ญ าเช ่าทร ัพย ์อ ีกประการท ี่ม ีความสำค ัญ ต ่อเร ื่องส ิทธ ิ 
หน ้าท ี่ และความร ับผ ิดของผ ู้ให ้เช ่า และผ ู้เช ่า คือ ความระง ับของส ัญ ญ าเช ่า เพราะเม ื่อส ัญ ญ าเช ่า 
ระง ับลงย ่อมจะส ่งผลให ้ส ิทธ ิห น ้าท ี่ และความร ับผ ิดของผ ู้ให ้เช ่า และผ ู้เช ่าหมดลงไปด ้วย แต่ล ้า 
ส ัญญาเช ่าย ังคงม ีผลอยู่ ส ิทธิหน้าท ี่ และความรับผ ิดของอ ู่ส ัญญาเช ่าทร ัพย ์จะย ังม ีอย ู่ โดยสัญญาเช่า 
จะมีสาเหตุของการระงับอยู่ด ้วยกันหลายสาเหตุ ด ังน ี้

1. การระง ับตามกำหนดระยะเวลา เม ื่อส ิ้นส ุดระยะเวลาเช ่า ตามมาตรา 564 ของ 
ประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์

2. การระงับของสัญญาเช ่าเก ิดจากการที่ทรัพย์ส ินท ี่เช ่าส ูญหายทังหมด’

’ มาตรา 567 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์



3. ผ ู้เช ่าถ ึงแก่ความตาย เพราะสัญญาเช ่าม ีสภาพเป ็นส ิทธิเฉพาะตัวผ ู้เช ่าเท ่าน ั้น

4. ม ีการโอนกรรมสิทธในทรัพย์ส ินท ี่เช ่า

5. ม ีการเล ิกสัญญาเช่า โดยอาจจะมาจากการเล ิกส ัญญาของผู้ให ้เช ่า เพราะทางผู้เช ่า 
กระทำผิดหน้าท ี่ตามสัญญา หรือหน้าท ี่ตามกฎหมาย อย่างเช ่น ผ ู้เช ่าไม ่ชำระค ่าเช ่า, โดยจะต้องแยก 
พ ิจารณาว่าม ีการกำหนดระยะเวลาในการชำระค ่าเช ่าอย่างไร ถ ้ากำหนดระยะเวลาในการชำระค ่าเช ่า 
น ้อยกว่าการชำระเป ็นรายเด ือน เช่น ชำระกันท ุกวัน ห ร ือท ุกส ัปดาห ์ ในกรณ ีน ีผ ู้'ให ้เช ่าสามารถบอก 
เล ิกส ัญ ญ าไต ้ท ันท ีเม ื่อผ ู้เช ่าไม ่ชำระค ่าเช ่า โดยผ ู้ให ้เช ่าไม ่จำเป ็นต ้องบอกกล ่าวแก ่ผ ู้เช ่าให ้ชำระค ่า 
เช ่าก ่อน แต ่ถ ้าม ีการกำหนดระยะเวลาในการชำระค ่าเช ่าก ัน เป ็นรายเด ือน หรือยาวกว่าน ัน เมื่อผู้เช ่า 
ผ ิดน ัดไม่ชำระค่าเช ่า ผ ู้ให ้เช ่าไม ่สามารถบอกเล ิกส ัญญาไต ้ท ันท ี แต ่จะต ้องม ีการบอกกล ่าวให ้ทางผ ู้ 
เช ่านำค่าเช ่ามาชำระแก่ตนเส ียก ่อน โดยจะต้องม ีการกำหนดระยะเวลาให ้ผ ู้เช ่านำค่าเช ่ามาชำระ และ 
ระยะเวลาด ังกล่าวจะนานเท ่าใดก็ไต ้ แต่ต ้องไม่น ้อยกว่า 15 ว ัน’, และในการบอกกล่าวน ันสามารถที่ 
จะกำหนดว่าถ ้าผ ู้เช ่าไม ่มาชำระค ่าเช ่าตามระยะเวลาท ี่กำหนดเอาไว้ ให ้ถ ือว ่าเป ็นการบอกเล ิกส ัญญา 
ก ็สามารถทำไต ้ แต ่อย่างไรก ็ตาม หน ้าท ี่ในการบอกกล ่าวให ้ผ ู้เช ่าชำระค ่าเช ่าก ่อนท ี่ผ ู้ให ้เช ่าจะบอก 
เล ิกส ัญ ญ า'น ั้น  ม ิใช ่เร ื่อ งท ี่เก ี่ยว ก ับ ค ว ม ส งบ เร ียบ ร ้อ ยแ ล ะ ศ ีล ธ ร รม อ ัน ด ีข อ งป ร ะ ช าช น  ด ังน ัน 
ค ู่ส ัญญาอาจจะตกลงกันเป ็นอย่างอ ื่นไต้ เช่น สามารถบอกเล ิกส ัญญาไต้ในท ันท ี หรืออาจจะเป ็นการ 
บอกเล ิกส ัญญาของผู้เช ่าด ้วยสาเหตุ เช่น ผ ู้ให ้เช ่าส ่งมอบทรัพย์ส ินซ ึ่งโดยสภาพไม ่เหมาะสมแก ่การ 
ท ี่จะใช ้ประโยชน ์ หรือทรัพย์ท ี่เช ่าชำรุดบกพร่อง และผ ู้ให ้เช ่าไม ่แก ้ไขในระยะเวลาอ ันควรเม ื่อผ ู้เช ่า 
บอกกล่าว เป็นต้น

ซ ึ่งโดยส ่วนใหญ ่แล ้วความระงับแห ่งส ัญญาเช ่ารถแท ็กซ ี่ จะม ีอยู่ด ้วยก ัน 2 สาเหตุ 
คือ ระง ับเม ื่อส ิ้นกำหนดระยะเวลาท ี่ตกลงก ันเอาไว ้ และอ ีกกรณ ี คือ ผ ู้เช ่าผ ิดส ัญญาการเช ่าไม ่ว ่าจะ 
เป ็นการไม ่ชำระค ่าเช ่า หร ือการนำรถแท ็กซ ี่ไปใช ้ผ ิดว ัตถ ุประสงค ์ท ี่อาจจะก ่อให ้เก ิดความเส ียหาย 
ต ่อต ัวรถแท ็กซ ี่ไต ้ เจ ้าของรถแท็กซ ี่จ ึงบอกเล ิกส ัญญาเช่า

* มาตรา560 ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย ์ 
"  มาตรา 560 วรรคสอง ของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์
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3.3 ความสัมพันธ์ทางกฎหมายระหว่างนิติบุคคลรถแท็กซ่ีกับผู้ประกอบอาชีพขับรถ 

แท็กซ่ี

ความส ัมพ ันธ ์ทางกฎหมายระหว่างน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ ก ับผู้ประกอบอาชีพข ับรถ 
แท็กซี่น ั้น จะต้องแยกพิจารณาออกเป็น 3 ลักษณะ ดังนี

1. ค วาม ส ัม พ ัน ธ ์ตาม ส ัญ ญ าเข ้าร ่วม ก ิจการท ี่ตก ล งก ัน ระห ว ่างน ิต ิบ ุค คล  และผ ู้ 
ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ความส ัมพ ันธ ์ในล ักษณะน ิเก ิดจากการท ี่ผ ู้เข ้าร ่วมเป ็นสมาชิกก ับทางน ิต ิ 
บ ุคคลรถแท ็กซ ี่เป ็น ผ ู้ท ี่ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ด ้วย ดังนั้น ส ิทธิ หน้าท ี่ และความรับผ ิดต ่างๆ 
ของน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ และผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ท ี่เข ้าร ่วมเป ็นสมาช ิกก ับทางน ิต ิบ ุคคลรถ 
แท ็กซ ี่น ั้น  จะเป ็นไปตามข ้อกำหนดต ่างๆท ี่อย ู่ในส ัญ ญ าเข ้าร ่วมก ิจการท ี่ไต ้ทำระหว ่างก ันไว ้ ซึ่งจะ 
เหม ือนก ับความส ัมพ ันธ ์ระหว ่างน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ ก ับเจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ท ี่เข ้าร ่วมเป ็นสมาช ิกก ับ 
ทางน ิต ิบ ุคคลรถแท็กซ ี่

2. ความส ัมพ ันธ ์ตามส ัญญาเช ่า เพราะ น ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ถ ือไต ้ว ่าเป ็นอ ู่รถแท ็กซ ี่ 
เช ่นกัน ดังนั้น ถ ้าม ีการดำเน ินงานในล ักษณ ะท ี่เป ็น เจ ้าของรถแท ็กซ ี่ และไต ้ให ้ผ ู้ท ี่ต ้องการท ี่จะข ับ 
รถแท ็กซ ี่ให ้บร ิการ แต ่ไม ่ม ีรถแท ็กซ ี่เป ็นของตนเอง มาเช ่ารถแท ็กซ ี่จากตนไปข ับให ้บร ิการ และ 
จะต ้องจ ่ายค ่าตอบแทนให ้แก ่น ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ด ้วย ก ็สามารถท ี่กล ่าวไต ้ว ่าความส ัมพ ันธ ์ด ังกล ่าว 
เป ็น ค วาม ส ัม พ ัน ธ ์ระ ห ว ่างผ ู้ให ้เช ่า  และผ ู้เช ่า  เพ ราะฉ ะน ัน  ส ิทธ ิ หน ้าท ี่ และความร ับ ผ ิดต ่างๆ  
ระห ว ่างน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ ก ับ ท างผ ู้ประกอบอาช ีพ ข ับรถแท ็กซ ี่จะเป ็น ไปตามห ล ักกฎห มายเช ่า 
ทร ัพย ์ เช ่นเด ียวก ันก ับความสัมพ ันธ ์ทางกฎหมายระหว่างเจ ้าของอ ู่รถแท็กซ ี่ ก ับผ ู้ประกอบอาชีพขับ 
รถแท็กซ ี่ท ี่ไต ้กล ่าวมาแล้ว

3. ค วาม ส ัม พ ัน ธ ์ต าม ท ี่ก ฎ ห ม ายก ำห น ด ให ้เป ็น  ความ ส ัม พ ัน ธ ์ใน ล ักษ ณ ะน ี้จะ  
เก ิดข ึ้นในกรณ ีท ี่ผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ไต ้เช ่ารถแท ็กซ ี่จากเจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ท ี่เป ็นสมาช ิก 
ของน ิต ิบ ุคคลรถแท็กซ ี่ โดยทางผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่จะม ีความส ัมพ ันธ ์ก ับทางเจ ้าของอ ู่รถ 
แท ็กซ ี่ในส ัญ ญ าเช ่ารถแท ็กซ ี่ แต ่จะไม ่ไต ้ม ีความส ัมพ ันธ ์ใดๆเลยก ับทางน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ เพราะ 
จากล ัก ษ ณ ะของก ารดำเน ิน งาน ข องเจ ้าข องอ ู่รถ แท ็กซ ี่ท ี่จะ เป ็น ผ ู้ท ี่ต ัดส ิน ใจด ้วยตน เองว ่าจะให ้ 
บ ุคค ลใด เช ่ารถ แท ็ก ซ ี่ข องต น  โด ยท างน ิต ิบ ุคค ลรถ แท ็ก ซ ี่ไม ่ม ีส ่วน ร ับ ร ู้แต ่อย ่างใด  ด ังน ัน เมื่อ 
พ ิจารณาในความสัมพ ันธ์ระหว่างน ิต ิบ ุคคลรถแท็กซ ี่ ก ับผ ู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซ ี่แล ้วจะเห ็นว่า 
ไม ่ม ีความส ัมพ ันธ์ก ันไม ่ว ่าจะเป ็นส ัญญาเช ่าทรัพย์หรือส ัญญาเข ้าร ่วมกิจการ
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แ ต ่เน ื่อ งจาก ก ฎ ห ม ายเห ็น ถ ึงค วาม ส ำค ัญ ท ี่จะให ้เก ิด ค วาม ส ัม พ ัน ธ ์ระห ว ่างน ิต ิ 
บ ุคคลรถแท ็กซ ี่ และผ ู้ป ระก อบ อาช ีพ ข ับ รถแท ็ก ซ ี่ใน ก รณ ีน ีข ึ้น  เพ ื่อให ้น ิต ิบ ุคค ลรถ แท ็ก ซ ี่เป ็น  
ค ู่ส ัญ ญ าก ับ บ ุค ค ล ภ ายน อ ก  ห ร ือ เพ ื่อ ให ้น ิต ิบ ุค ค ล ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ต ้อ งร ับ ผ ิด ค ับ บ ุค ค ล ภ าย น อ ก  ซึ่ง 
ห ล ัก เก ณ ฑ ์ด ังกล ่าวตรงก ับ ห ล ัก ก ฎ ห ม ายต ัวก าร ต ัวแทน เพ ราะฉ ะน ัน  น ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่จะม ี 
ความส ัมพ ันธ ์ทางกฎหมายก ับผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ในล ักษณ ะของต ัวการ ตัวแทน โดยนิติ 
บ ุคคลรถแท็กซี่จะเป ็นตัวการ และผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซี่เป ็นตัวแทน

โดยความเป ็นต ัวแทน หมายถ ึง ความส ัมพ ันธ ์ทางกฎหมายท ี่บ ุคคลหน ึ่งเร ียกว ่า 
“ต ัว แ ท น ” ท ี่จ ะ ก ร ะ ท ำก าร ใน น าม ข อ งอ ีก บ ุค ค ล ห น ึ่ง ท ี่เร ีย ก ว ่า  “ต ัว ก าร ” ส ่งผ ล ให ้เก ิด ค ว าม  
เปล ี่ยนแปลงสถานะภาพทางกฎหมายของตัวการให ้ม ีความผูกพ ันกับบ ุคคลภายนอกในกิจการ หรือ 
ก าร ก ร ะ ท ำท ี่ต ัว แ ท น ไ ต ้ต ก ล งท ำส ัญ ญ าก ับ บ ุค ค ล ภ าย น อ ก  โด ยค ว าม ส ัม พ ัน ธ ์ด ังก ล ่าว น ีเป ีน  
ความส ัมพ ันธ ์ทางกฎหมาย ไม,จำเป ็นท ี่จะต ้องอาศ ัยเจตนาของค ู่ส ัญ ญาในการสร้างความส ัมพ ันธ ์น ี้ 
ขึ้น ซ ึ่งความสัมพันธ์ระหว่างตัวการ และตัวแทนนันสามารถที่จะเก ิดข ึนมาไต้ 3 กรณีด้วยกัน คือ

1. ต ัวแทนที่เก ิดข ึ้นด ้วยกฎหมาย (By operation o f law) หมายถึง กรณ ีท ี่กฎหมาย 
กำหนดให ้เป ็นต ัวแทนขึ้น  เพ ื่อให ้ต ัวการเป ็นค ู่ส ัญญาก ับบ ุคคลภายนอก หรือเพ ื่อให ้ต ัวการต ้องร ับ 
ผ ิดก ับ บ ุคคลภายน อกเม ื่อตรงก ับ ห ล ัก เกณ ฑ ์ท ี่กฎห มายกำห น ดเอาไว ้ เช่น ต ัวแทนในเห ต ุฉ ุก เฉ ิน  
ตาม มาตรา 802 ขอ งป ระม วล ก ฎ ห ม ายแพ ่งแล ะพ าณ ิช ย ์ ห ร ือต ัวแท น เช ิด  ตามมาตรา 821 ของ 
ประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย ์ หร ือต ัวแทนโดยกฎหมายป ิดปาก ตามมาตรา 822 ของประมวล 
กฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์ เป็นต้น

2. ต ัวแทนทีเก ิดจากข้อตกลงในสัญญา (By agreement whether contractual or not) 
หมายถ ึง ต ัวแทนท ี่เก ิดข ึ้นจากข ้อตกลงระหว่างต ัวการ และตัวแทน ทำให ้เก ิดส ัญญ าต ัวแทนข ึนมา 
โดยส ัญ ญ าต ัวแทนท ี่เก ิดข ึ้นไม ่จำเป ็นท ี่จะต ้องทำตามแบบแห ่งส ัญ ญ า แต ่จะต ้องม ีการมอบอำนาจ 
ของต ัวการแก ่ต ัวแทน เพ ื่อท ี่จะให ้ต ัวแทนทำงานให ้แก ่ตน โดยมาตรา 797 วรรค 2 ไต ้แบ ่งการเก ิด 
ต ัวแทนโดยสัญญาเป ็น 2 ประเภท คือ การแต่งต ั้งต ัวแทนโดยชัดแจ้ง และการเก ิดข ึ้นโดยการแต ่งต ั้ง 
ต ัวแทนโดยปริยาย

3. ต ัวแทนที่เก ิดข ึนโดยการให ้ส ัตยาบ ัน (By subsequent ratification) หมายถึง ตัว 
แทนท ี่เก ิดข ึ้นภายหล ังจากทำงานให ้ต ัวการแล ้ว แต ่การทำงานต ังกล ่าวเป ็นการทำงานแทนต ัวการ 
โดยปราศจากอำนาจ หรือนอกเหนืออำนาจ แต ่เม ื่อต ัวการเห ็นว ่างานด ังกล ่าวบ ันเป ็นประโยชน ์แก ่ 
ตนจึงไต้ให ้ส ัตยาบันแก่การทำงานนั้น และเข ้ามาผูกพ ันก ับบ ุคคลภายนอกเหมือนกับส ัญญาตัวแทน 
ทั่วไป
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โ ด ย ป ร ะ เภ ท ข อ ง ส ัญ ญ าต ัว แ ท น ท ี่เก ี่ย ว ข ้อ ง ก ับ ธ ุร ก ิจ ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ม ิเต อ ร ์ใน เข ต  
กร ุงเทพมหานครมากท ี่ส ุด คือ ความส ัมพ ันธ ์ระหว่างต ัวการ และต ัวแทนที่เก ิดข ึ้นด ้วยกฎหมายใน 
ล ักษณะของต ัวแทนเช ิด โดยเร ื่องต ัวแทนเช ิดน ั้นได ้ม ีการบ ัญญ ัต ิเอาไว ้ในมาตรา 821 ของประมวล 
ก ฎ ห ม ายแพ ่งแ ล ะพ าณ ิช ย ์ ซ ึ่งการท ี่กฎห ม ายกำห น ดให ้ม ีต ัวแทน เช ิดข ึ้น มาบ ัน เพ ื่อท ี่จะค ุ้ม ครอง 
บ ุคคลภายนอกผ ู้ส ุจร ิต โดยให ้ต ัวการจะต ้องร ับผ ิดต ่อบ ุคคลภายนอก และไม ่สามารถปฏิเสธความ 
ร ับผ ิดโดยอ้างว ่าไม ่ได ้เป ็นตัวแทนไม่ได ้ ซ ึ่งการเก ิดตัวแทนเช ิดน ั้นสามารถที่จะเก ิดขึ้นได้เม ื่อต ัวการ 
ทราบว่าม ีบ ุคคลคนหน ึ่งแสดงออกด้วยวาจา ท ่าทาง หรือการกระทำอ ื่นๆท ี่ส ่งผลให ้บ ุคคลภายนอก 
เข ้าใจได้ว ่าตนได้มอบอำนาจให ้บ ุคคลคนบันเป ็นต ัวแทนของตน ซึ่งในความเป ็นจริงม ิได ้ม ีการมอบ 
อำน าจให ้เป ็น ต ัวแท น ก ัน แต ่อย ่างใด เลย แต ่ต ัวการก ็ไม,ได ้กระทำการใดๆเพ ื่อป ้องก ัน ผลอ ัน เก ิด  
ข ึ้น มาน ั้น  จน บ ุค คล ภ ายน อ กเช ื่อโดยส ุจร ิต ว ่าเป ็น ต ัวแท น  ซ ึ่งถ ้า เก ิด เห ต ุการณ ์เช ่น น ี้ท างต ัวการ 
จะต ้องร ับ ผ ิดต ่อบ ุค คลภ ายน อกเส ม ือน ห น ึ่งว ่าบ ุคค ลอ ีกคน ห น ึ่งน ั้น เป ็น ต ัวแท น ของตน  และถ ้า 
ต ัวแทนเช ิดทำละเม ิดต ่อบ ุคคลภายนอก ต ัวการจะต ้องร ับผ ิดในละเม ิดบ ันด ้วย ซ ึ่งจะกล่าวในห ัวข ้อ 
หลักกฎหมายละเม ิดท ี่เก ี่ยวก ับธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร์ในเขตกรุงเทพมหานครในลำต ับต่อไป โดยการ 
เป ็นต ัวแทนเชิดน ี้อาจเป ็นได้ท ั้งกรณ ีท ี่ต ัวการเช ิดบ ุคคลอีกคนหนึ่งแสดงว่าเป ็นตัวแทน หรืออีกกรณี 
คือ ต ัวแทนได้เช ิดต ัวเองโดยตัวการไม่ได ้ข ัดขวางแต่อย่างใด

เพราะจากล ักษณ ะของความส ัมพ ันธ ์ระหว ่างเจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ น ิต ิบ ุคคลที่จ ัดตั้ง 
ข ืนเพ ื่อประกอบการธุรก ิจรถแท ็กซ ี่โดยเฉพาะ และผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ท ี่จะม ีล ักษณะของ 
การดำเน ินงานที่ก ่อให ้เก ิดความสัมพ ันธ์ทางกฎหมายในลักษณะของตัวแทนเช ิดเก ิดข ึ้น เพราะจากที่ 
ได ้กล ่าวมาแล ้วในบทท ี่ 2 ท ี่เจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่รายย ่อยในป ีจจ ุบ ันจะเข ้าร ่วมเป ็นสมาช ิกก ับทางน ิต ิ 
บ ุคคลท ี่จดท ะเบ ียน เพ ื่อดำเน ิน การร ับ จ ้างบ รรท ุกคน โดยส ารด ้วยรถแท ็กซ ี่เป ็น การเฉพ าะ ซึ่งจะ 
ส ่งผลให ้รถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ของเจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ท ี่เข ้าร ่วมเป ็นสมาช ิกก ับทางน ิต ิบ ุคคลด ังกล ่าวจะม ี 
รถแท ็กซ ี่ในนามของน ิต ิบ ุคคลบ ันๆ และเม ื่อเจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ได ้ให ้ผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ 
เช ่ารถแท ็กซ ี่ในนามของน ิต ิบ ุคคลไปข ับให ้บร ิการ จะม ีผลเท ่าก ับว ่าผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ 
เป ็นต ัวแทนเช ิดของน ิต ิบ ุคคลต ังกล ่าว เพราะบ ุคคลภายนอกผู้ส ุจร ิตจะเข ้าใจว ่าผ ู้ประกอบอาชีพข ับ 
รถแท็กซ ี่ได ้ข ับรถแท็กซ ี่ในนามของน ิต ิบ ุคคลนั้นๆ

โดยการวิเคราะห์ความสัมพ ันธ์ระหว่างน ิต ิบ ุคคลรถแท็กซ ี่ ก ับผ ู้ประกอบอาชีพขับ 
รถแท ็กว ี่ในล ักษณะน ี้ม ีแนวคำพ ิพากษาวางหลักเอาไว้ต ังต ่อไปน ี้

คำพ ิพากษาศาลฎ ีกาท ี่3116/2523 สหกรณ ์แท ็กซ ี่ย ินยอมให ้จำเลยท ี่ 1 นำรถแท็กซ ี่ 
ของสหกรณ ์เด ินร ับบรรท ุกคนโดยสารในก ิจการของสหกรณ ์ ถ ือว ่าเป ็นการเช ิดให ้เข ้าใจว ่าจำเลยท ี่
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1 เป็นตัวแทน ตัง\f น เมื่อจำเลยที่ 1 ละเมิดชนรถโจทก์ สหกรณ์ต้องรับผิดร่วมด้วย ตามประมวล 
กฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 427 และ 821

คำพ ิพากษาศาลฎ ีกาท ี่ 243/2530 จำเลยท ี่ 3 ยอมให ้รถยนต ์แท ็กซ ี่ค ัน เก ิด เหต ุออก 
แล่นรับคนโดยสารในนามของบริษ ัทจำเลยที่ 3 โดยเป ิดเผย และจำเลยท ี่ 3 ไต ้ร ับผลประโยชน์ตอบ 
แทนจากการอน ุญ าตให ้ใช ้ตราบร ิษ ัทจำเลยท ี่ 3 ต ิดข ้างต ัวรถ บ ุคคลท ั่วไปย ่อมเช ้าใจว ่า จำเลยท ี่ 3 
เป ็นผ ู้ประกอบการเด ินรถโดยสารในกิจการของจำเลยท ี่ 3 เอง ต ังน ี้ไต ้ช ื่อว ่าจำเลยท ี่ 3 เช ิดจำเลยท ี่ 1 
ผ ู้ข ับรถแท ็กซ ี่ค ัน เก ิดเหต ุเป ็นต ัวแทน จ ึงต ้องร ับผ ิดต ่อบ ุคคลภายนอกผ ู้ส ุจร ิตเสม ือนจำเลยท ี่ 1 เป็น 
ตัวแทนของตน

คำพ ิพ ากษาศาลฎ ีกาท ี่ 2452/2531 ผ ู้ม ีช ื่อน ำรถแท ็กซ ี่ม าจดท ะเบ ียน เป ็น ช ื่อของ 
บริษ ัทจำเลยที่ 2 ช ึ่งม ีส ัตถ ุประสงค ์ประกอบการเด ินรถยนต์บรรท ุกคนโดยสาร แล ้วจำเลยท ี่ 2 ยอม 
ให ้จำเลยท ี่ 1 น ำรถค ันต ังกล ่าวออกว ิ่งร ับคนโดยสารโดยม ีตราบร ิษ ัทจำเลยท ี่ 2 ต ิดอย ู่ท ี่ช ้างต ัวรถ 
และจำเลยท ี่ 2 ไต ้ร ับผลประโยชน ์จากการน ี้ด ้วย ต ังน ี้ เท ่าค ับว ่าจำเลยท ี่ 2 เช ิดให ้จำเลยท ี่ 1 เป็น 
ต ัวแทนในการรับจ้างบรรทุกคนโดยสาร จำเลยที่ 2 จ ึงต ้องร ่วมร ับผ ิดต ่อโจทก ์ผ ู้ไต ้ร ับความเส ียหาย 
จากการกระทำละเมิดของจำเลยที่ 1

3.4 ความสัมพันธ์ทางกฎหมายระหว่างผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซ่ีกับผู้ใช้บริการ

ตามบทบัญญัต ิของประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย ์น ันสามารถท ี่จะพ ิจารณาไต ้ 
ว ่าความส ัมพ ันธ ์ระหว ่างผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ และผ ู้ใช ้บร ิการน ันตรงค ับหล ักกฎหมายใน 
เร ื่องส ัญ ญ าร ับ ขน  โดยพ ิจารณ าจาก ความ ห ม ายข องส ัญ ญ าร ับ ว ่าส ัญ ญ าร ับ ขน ค ืออะไร ซ ึ่งไต ้ม ี 
ผ ู้ทรงคุณวุฒ ิทางกฎหมายไต้ให ้ความหมายของสัญญารับขนเอาไว้หลายท่าน ตัวอย่างเช่น

สัญญารับขน หมายถึง ส ัญ ญ าซ ึ่งค ู่ส ัญ ญ าผ ิายหน ึ่งเร ียกว ่า ผ ู้ขนส่ง ตกลงว่าจะทำ 
การขนส ่งของ ห ร ือผ ู้โดยสารจากท ี่หน ึ่งไปย ังท ี่อ ีกแห ่งหน ึ่ง โดยเร ียกส ินจ ้างจากค ู่ส ัญ ญ าอ ีกฝ ่าย 
หนึ่ง ท ังน ีต ้องเป ็นทางค ้าปกติของผู้ขนส ่งด ้วย1

1 เด  เศรษฐบุตร, ความรู้เบ ื้องต ้นแห ่งกฎหมายแพ่งและพาณ ิชย์ว ่าด ้วย เช ่าทรัพย์ เช ่าช ือ จ้าง
แรงงาน จ้างทำของ และรับขน (กรุงเทพมหานคร : (ม.ป.ท.), 2543), หน้า 173.
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สัญญารับขน หมายถึง สัญญาที่คู่สัญญาฝ่ายหนึ่งเรียกว่า ผู้ขนส่งตกลงว่าจะทำการ 
ขนส่งของ หรือคนโดยสารจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง โดยเรียกค่าสินจ้างซึ่งเป็นค่าระวางพาหนะ 
หรือค่าโดยสาร แล้วแต่กรณีจากคู่สัญญาอีกฝ่ายหนึ่งเรียกว่า ผู้ส่ง หรือผู้ตราส่ง ทั้งนี้ต้องเป็นทางค้า 
ปกติของผู้ขนส่ง2

สัญญารับขน หมายถึง สัญญาซึ่งบ ุคคลหนึ่งเร ียกว่า ผู้ขนส่งตกลงกับผู้ส ่ง หรือ 
ผู้โดยสาร ที่จะขนของ หรือผู้โดยสารจากที่แห่งหนึ่งไปยังที่อีกแห่งหนึ่งโดยไต้รับค่าระวาง หรือค่า 
โดยสารเป็นการตอบแทน3

สัญญารับขน หมายถึง สัญญาที่มีคู่กรณีสองฝ่าย ฝ่ายหนึ่งเรียกว่า ผู้ขนส่ง ซึ่งตกลง 
ว่าจะทำการขนของ หรือคนโดยสารจากที่หนึ่งไปยังที่อ ีกแห่งหนึ่ง โดยเรียกสินจ้างตอบแทนซึ่ง 
เป็นค่าระวางพาหนะ หรือค่าโดยสารแล้วแต่กรณีจากคู่สัญญาอีกฝ่ายหนึ่ง ที่เรียกว่าผู้ส่ง หรือผู้ตรา 
ส่งโดยผู้รับขนจะต้องทำการรับขนเพื่อบำเหน็จเป็นทางการค้าปกติ

จากคำอธิบายสัญญารับขนดังกล่างข้างต้น ทำให้เห็นไต้ว่าสัญญารับขนสามารถที่ 
จะแยกสาระสำคัญไต้เป็น 3 ส่วนหลักๆ ดังนี้

1. ส ัญญารับขนมีค ู'ส ัญญาด้วยกันสองฝ่าย คือ ผู้ขนส่งฝ ่ายหนึ่ง และผู้ส ่งหรือ 
ผู้โดยสารอีกฝ่ายหนึ่ง สำหรับผู้ขนส่งนันในมาตรา 608 ของประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ไต้ 
ให ้ความหมายเอาไว ้ว ่า ผู้ขนส่ง (Carrier) หมายถึง บ ุคคลผู้ร ับขนส่งของ หรือคนโดยสารเพื่อ 
บำเหน็จเป็นทางค้าปกติของตน เมื่อพิจารณาจากคำจำกัดความดังกล่าวจะเห็นไต้ว่าผู้ฃนส่งจะมี 
ลักษณะดังต่อไปนี้

- เป ็นบุคคลที่เป ีนผู้ท ี่ร ับขนส่งของ หรือคนโดยสาร โดยบุคคลนี้จะเป็นบุคคล 
ธรรมดา หรือนิติบุคคลที่จัดตั้งขึ้นมาเพื่อประกอบการในลักษณะรับขนส่งของ หรือผู้โดยสารอย่าง 
ใดอย่างหนึ่ง หรือทั้งสองอย่างก็ไต้ อย่างเช่นในธุรกิจรถแท็กซี่มิเตอร์ในเขตกรุงเทพมหานครจะมีผู้ 
ขนส่งทั้งที่เป็นบุคคลธรรมคาที่ใช้รถแท็กซี่ส่วนบุคคลในการให้บริการรับขนคนโดยสาร และจะมี

2 กมล สนธิเกษตริน, ประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณิชย์ว ่าด ้วยจ้างแรงงาน จ้างทำของ 
และรับขน (กรุงเทพมหานคร : ส ุทธิสารการพิมพ์, 2528), หน้า 41.

3 ไผทชิต เอกจริยกร. คำอธิบายกฎหมายจ้างแรงงาน จ้างทำของ รับขน (กรุงเทพมหานคร ะ 
(ม.ป.ท.), 2546), หน้า 202.
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ห้างทุ้นส่วน บริษัท หรือสหกรณ์รถแท็กซี่ที่จัดตั้งขึ้นมาโดยมีวัตถุประสงค์เพื่อประกอบการในการ 
รับขนคนโดยสารโดยเฉพาะ และจะมีรถแท็กซี่มิเตอร์ในนามของนิติบุคคลของตนเองด้วย

- การงานที่ผู้ขนส่งตกลงจะดำเนินการนั้น คือ การขนส่งของ หรือคนโดยสารจาก 
สถานที่หนึ่งไปยังอีกสถานที่หนึ่ง โดยธุรกิจรถแท็กซี่มิเตอร์ในเขตกรุงเทพมหานครถือได้ว่าเป็น 
กิจการที่รับขนส่งคนโดยสาร จึงถือได้ว่าธุรกิจรถแท็กซี่มิเตอร์ในเขตกรุงเทพมหานครเป็นกิจการที่ 
อยู่ในสัญญารับขนประเภทหนึ่ง

- ผู้ขนส่งเป็นบุคคลที่รับขนของ หรือคนโดยสารเพื่อบำเหน็จ ซึ่งบำเหน็จในการ 
รับขนของจะเรียกว่า ค่าระวางพาหนะ แต่ในกรณีที่เป็นการรับขนคนโดยสารจะเรียกว่า ค่าโดยสาร 
ดังนั้น หากปรากฎว่าบุคคลใดรับขนของ หรือคนโดยสารที่ทำให้เปล่า ไม่มีการเรียกบำเหน็จ บุคคล 
นั้นไม่ถือว่าเป็นผู้รับขนตามความหมายที่ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์บัญญัติเอาไว้ซึ่งการรับ 
ขนคนโดยสารของแท็กซี่ม ิเตอร์นั้นมีวัตถุประสงค์เพื่อที่จะได้เงินจากผู้โดยสาร หรือที่เรียกว่าค่า 
โดยสาร สำหรับคำที่ว่า “เพื่อบำเหน็จเป็นทางค้าปกติ” หมายถึง สินจ้างที่ให้เป็นการตอบแทนการ 
รับขนของ หรือรับขนคนโดยสารเท่านั้น

- บุคคลที่เป ็นผู้ขนส่งตามความหมายของประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์นั้น 
จะต้องประกอบอาชีพในการรับขนส่งของ หรือร ับขนส่งคนโดยสารเป ็นปกติธ ุระของตน ซ่ึง 
หมายความว่า เป็นบุคคลที่ประกอบอาชีพรับขนคนโดยสารเป็นประจำ มิใช่รับขนเป็นครังคราว 
ดังนั้น ถ ้าบ ุคคลด ังกล ่าวร ับขนคนโดยสารเป ็นคร ั้งคราวเท ่าน ั้นจะไม ่ถ ือว ่าเป ็นส ัญญ าร ับขน 
ถึงแม้ว่าจะมีการเรียกเอาค่าบำเหน็จก็ตาม

ซ ึ่งการท ี่จะต ้องพ ิจารณาว่าบ ุคคลใดเป ็นผ ู้ขนส ่งหรือไม ่น ั้น  เพ ื่อท ี่จะเป ็นการ 
กำหนดว่าจะต้องนำหลักกฎหมายเรื่องรับขนในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์มาใช้หรือไม่ 
และในกรณีที่เก ิดความเสียหายแก่สินค้า หรือคนโดยสาร บ ุคคลใดจะต้องรับผิดชอบในฐานะผู้ 
ขนส่ง และคู่สัญญามีสิทธิ และหนาที่อย่างไรบ้าง ดังนั้น ในกรณีที่ปรากฎว่ากรณีใดๆเป็นกรณีที่ 
ไม่ใช่สัญญารับขน จะต้องนำหลักของสัญญาประเภทอื่นมากำหนดสิทธิ และหน้าที่ของคู่สัญญา 
แล้วแต่ว่าจะเป็นสัญญาประ๓ ทใด 2

2. ว ัตถ ุประสงค์ของส ัญญารับขน คือ การท ี่ผ ู้ขนส ่งของ หรือขนคนโดยสาร 
เคลื่อนย้าย หรือเคลื่อนที่สิ่งของ หรือคนโดยสารจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง ซึ่งธุรกิจรถแท็กซี่มิเตอร์ 
ในเขตกรุงเทพมหานครก็มีวัตถุประสงค์ในการเคลื่อนย้ายคนโดยสารจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง 
เช่นกัน
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3. สัญญารับขนเป็นสัญญาต่างตอบแทน เพราะผู้ขนส่งจะไต่'รับค่าบำเหน็จในการ 
ขนส่งสินค้า หรือขนคนโดยสาร สำหรับคนโดยสารจะไต่รับการตอบแทนจากการโดยสารไปยัง 
สถานที่ที่ตนต้องการ หรือส่งของของตนไปยังสถานที่ที่ตนต้องการให้ส่งไปถึง

ซ ึ่งส ัญญารับขนจะมีความคล้ายคลึงกับสัญญาประเภทอื่นในประมวลกฎหมาย 
แพ่งและพาณิชย์ ไม่ว่าจะเป็นสัญญาจ้างทำของ และสัญญาจ้างแรงงาน ดังนั้น จึงอาจจะก่อให้เกิด 
ความสับสนในการพิจารณาว่าเป็นสัญญาประเภทใด ซึ่งจะทำให้เกิดปิญหาในการพิจารณาถึงสิทธิ 
และหน้าท ี่ของคู่ส ัญญาทั้งสองฝ่าย ดังนั้น การที่จะสามารถจำแนกว่าเป ็นสัญญาประเภทใดนั้น 
จะต ้องพ ิจารณาถ ึงหล ักกฎหมายของส ัญญาประเภทต่างๆว่าเป ็นอย่างไร โดยจะมีรายละเอียด 
ดังต่อไปนี้

ก. สัญญารับขน กับสัญญาจ้างทำของ

สัญญาทังสองประเภทนี้จะมีความคล้ายคลึงกัน คือ เป็นสัญญาไม,มีแบบ และไม่มี 
การกำหนดบังคับให้ต้องทำเป็นหนังสือ หรือมีหลักฐานเป็นหนังสือ ดังนั้น สามารถที่จะตกลงกัน 
โดยวาจาก็สามารถบังคับใช้กันระหว่างคู่ส ัญญาไต้ และความคล้ายคลึงอีกประการ คือ สัญญานั้ง 
สองประเภทนั้มีผู้ว่าจ้างความประสงค์ในผลสำเร็จของงาน ส่วนผู้ถูกว่าจ้างมีต้องการที่จะไต้รับการ 
จ่ายสินจ้างตอบแทน

ส่วนความแตกต่างของสัญญารับขน และสัญญาจ้างทำของ คือ สัญญารับขนจะมี 
การดำเนินงานเป็นทางการค้าปกติ แต่สัญญาจ้างทำของจะทำเป็นครั้งคราว หรือทำเป็นทางการค้า 
ปกติก ็ไต้ และสัญญารับขนจะต้องมีการใช้ยานพาหนะในการดำเนินการรับขน แต่สำหรับสัญญา 
จ้างทำของนั้นอาจจะใช้หรือไม่ใช้ยานพาหนะก็ไต้

ข. สัญญารับขน กับสัญญาจ้างแรงงาน

สัญญาสองประเภทนี้จะมีความคล้ายคลึงกัน คือ เป็นสัญญาไม่มีแบบ และไม่มี 
การกำหนดบังคับให้ต้องทำเป็นหนังสือ หรือมีหลักฐานเป็นหนังสือ ดังนัน สามารถที่จะตกลงกัน 
โดยวาจาก็สามารถบังคับใช้กันระหว่างคู่สัญญาไต้ และความคล้ายคลึงอีกประการ คือ จะต้องมีการ 
จ่ายสันจ้างตอบแทน

ส่วนความแตกต่างของสัญญารับขน และสัญญาจ้างแรงงาน คือ สัญญารับขนผู้ 
ว ่าจ ้างจะไม ่ม ีอำนาจบ ังค ับบ ัญชาในการทำงาน ผ ู้ขนส่งม ีอ ิสระในการดำเน ินการขนส่งภายใต้ 
ข้อตกลงของสัญญารับขนที่ตกลงกันไว้ แต่สัญญาจ้างแรงงานผู้ว่าจ้างจะมีอำนาจบังคับบัญชาใน



115

การทำงานของลูกจ้าง และนอกจาก,น้ัน สัญญารับขนประสงค์ต่อผลสำเร็จของงาน แต่สัญญาจ้าง 
แรงงาน นายจ้างต้องการให้ลูกจ้างทำงานให้ตนตามเงื่อนไขที่กำหนดเอาไว้

โดยประเภทของสัญญารับขนตามประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์จะมีการ 
จำแนกเอาไว้ 2 ประเภท คือ การรับขนของ ซึ่งจะบัญญัติหลักเกณฑ์ต่างๆตั้งแต่มาตรา 610 -  633 
และการรับขนคนโดยสารซึ่งจะบัญญัติหลักเกณฑ์ต่างๆตั้งแต่มาตรา 6 3 6 -6 3 9  โดยหลักเกณฑ์ใน 
การจำแนกประเภทของการรับขนดังกล่าวจะจำแนกโดยพิจารณาจากสิ่งที่ทำการขนส่งเป็นหลักว่า 
เป็นสิ่งของ หเอคน ดังนั้น ธุรกิจรถแท็กซี่มิเตอร์ในเขตกรุงเทพมหานครจึงถือไต้ว่าเป็นสัญญารับ 
ขนคนโดยสารชนิดหนึ่ง ดังนั้น เมื่อผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซี่มีความสัมพันธ์กับผู้โดยสารตาม 
สัญญารับขนคนโดยสารตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ส่งผลให้สิทธิหน้าที่ และความรับ 
ผิดต่างๆจะต้องเป็นไปตามหลักกฎหมายของสัญยารับขนด้วย โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี

ก. สิทธิ และหน้าที่ของผู้ขนส่ง

สิทธิของผู้ขนส่งที่เกี่ยวข้องกับผู้ขนส่งคนโดยสารด้วยรถแท็กซี่มิเตอร์นั้น คือ การ 
ม ีส ิทธิได ้ร ับค ่าบำเหน็จ หเ อ ค่าโดยสารน ั้นเอง’ แต ่ส ิทธิท ี่ม ีกำหนดเอาไว้จะม ีอยู่ด ้วยก ันอีก 3 
ล ักษณะ คือ ส ิทธ ิในการยึดหน ่วงเคร ื่องเด ินทาง ส ิทธ ิเป ็น เจ ้าหน ี้ผ ู้ทรงบ ุร ิมส ิทธ ิพ ิเศษเหน ือ 
ส ังหาริมทรัพย์ ซ ึ่งก็ค ือเครื่องเด ินทางของผู้โดยสารเหนือกว่าเจ้าหนีรายอื่น และสิทธิในการนำ 
เครื่องเดินทางออกขายทอดตลาด เมื่อพิจารณาจากหลักเกณฑ์ของสิทธิ 3 อย่างหลังจะเห็นได้ว่าไม่ 
สอดคล้องกับรูปแบบของการขนส่งคนโดยสารด้วยรถแท็กซี่มิเตอร์เท่าใดนัก

หน้าที่ของผู้ขนส่งจะประกอบไปด้วยความรับผิดต่อคนโดยสารซึ่งจะแบ่งได้เป็น 
การรับผิดในความเสียหายต่อคนโดยสาร และความรับผิดต่อเครื่องเดินทาง โดยผู้ขนส่งจะต้องรับ 
ผิดต่อคนโดยสารดังนี้

1. รับผิดในความเสียหายที่เก ิดแค่คนโดยสาร ในด้านการได้ร ับบาดเจ็บ ถึงแค่ 
ความตาย อันเกิดจากการรับขน ผู้ขนส่งจะต้องรับผิดชอบ เพราะผู้ร ับขนจะต้องมีหน้าที่ในการ 
ขนส่งผู้โดยสารให้ไปถึงจุดหมายปลายทางโดยสวัสดิภาพ สำหรับค่าเสียหายนั้นไม่ได้มีการบัญญัติ 
เอาไว้ในส่วนของสัญญารับขน ดังนั้น จะต้องพิจารณาในเรื่องละเมิด และหนี ซึ่งเป็นหลักกฎหมาย 
ทั่วไปเพื่อที่จะกำหนดค่าเสียหายที่ผู้รับขนจะต้องรับผิดชอบ *

* มาตรา 608 ของประมวลกฎหมายแพ่งและพาณ ิชย์
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2. รับผิดในความเสือมเสียใดๆอันเป ็นผลโดยตรงในการที่ต ้องชักช้าเพราะการ 
ขนส่ง เพราะผู้ขนส่งจะต้องขนส่งให้ตรงตามกำหนดเวลา ดังนั้น ถ้าเกิดความล่าช้า และก่อให้เกิด 
ความเสียหายต่อผู้โดยสาร ผู้ขนส่งย่อมจะต้องรับผิดชอบต่อผลของความล่าช้านั้น เช่น ยานพาหนะ 
ท ี่ขน ส ่งเส ียระห ว ่างท าง ทำให ้ผ ู้โดยสารไม ่สามารถไป ข ึ้น เคร ื่องบ ิน ใต ้ท ัน  ผ ู้ขนส ่งจะต ้อง 
รับผิดชอบ แต่มีข้อยกเว้นให้ผู้ขนส่งไม่ต้องรับผิด ถ้าความเสียหาย หรือการชักช้าดังกล่าวเกิดจาก 
เหตุสุดวิสัย ตามความหมายในมาตรา 8 ของประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ เช่น นั้าท่วม ถนน 
ขาด หรือแผ่นดินไหวเป็นต้น และอีกกรณี คือ ความเสียหาย หรือการชักช้าเกิดเพราะผู้โดยสารเอง 
แต่ความรับผิดในประเด็นนี้ เมื่อพิจารณาแล้วจะเห็นไต้ว่าไม่สอดคล้องกับรูปแบบของการขนส่ง 
คนโดยสารด้วยรถแท็กซี่ม ิเตอร์เท ่าใดนัก เพราะการเดินทางด้วยรถแท็กซี่มิเตอร์ไม,มีการกำหนด 
ระยะเวลาในการที่จะเดินทางจากจุดหนึ่งไปถึงจุดหนึ่งเอาไว้ และผู้ขนส่งไม่สามารถที่จะกำหนด 
ระยะเวลาในการเดินทางไต้แน่นอนตายตัว ดังนั้นการที่จะนำมาตราดังกล่าวไปใช้จะต้องพิจารณา 
เป็นกรณีๆไป

สำหรับความรับผิดต ่อเครื่องเด ินทาง จะมีบ ัญญ ัติในมาตรา 635 ของประมวล 
กฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ที่กำหนดหลักเกณฑ์ไว้ว่า เครื่องเดินทางที่ไปพร้อมกับผู้โดยสารนั้น เมื่อ 
ไปถึงจ ุดหมายปลายทาง ผ ู้ขนส่งจะต้องส ่งมอบเครื่องเด ินทางให ้แก ่ผ ู้โดยสารท ันท ี ดังนั้น ถ้า 
ผ ู้โดยสารรถแท ็กซ ี่ท ี่ม ีเคร ื่องเด ินทาง หรือส ัมภาระในการโดยสาร เม ื่อถ ึงจ ุดหมายปลายทาง 
คนข ับ รถแท ็กซ ี่จะต ้องส ่งมอบเคร ื่องเด ินทางด ังกล ่าวให ้แก ่ผ ู้โดยสาร นอกจากน ั้นย ังม ีการ 
กำหนดให้ความรับผิดของผู้ขนส่งต่อของของผู้โดยสารบังคับตามหมวด 1 ว่าด้วยการรับขนของ ใน 
กรณีที่มีการมอบหมายของนั้นแก่ผู้ขนส่ง ตัวอย่างเช่น

- รับผิดเมื่อเครื่องเดินทางของผู้โดยสารสูญหาย หรือบุบสลาย หรือชักช้า เว้นแต่ 
จะมีสาเหตุมาจากเหตุสุดวิสัย หรือเกิดจากสภาพของ หรือความผิดของคนโดยสารเอง”

- ผู้ขนส่งไม่ต้องรับผิดหากผู้โดยสารไม'ไต้แจ้งให้ทราบกรณีเครื่องเดินทางมีสภาพ 
จะก่อให้เกิดอันตรายไต้”*

- ผู้ขนส่งไม่ต้องรับผิดหากผู้โดยสารไม่มีการแจ้งราคา และสภาพของสิ่งมีค่า* ** ***

* มาตรา 616 ของประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์
** มาตรา 619 ของประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์
"* มาตรา 620 ของประมวลกำหมายแพ ่งและพาณ ิชย์
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และในมาตรา 638 ได้บัญญัติให้ผู้ขนส่งไม่ต้องรับผิดในเครื่องเดินทางซึ่งตนไม,ได้ 
รับมอบหมาย เว ้นแต่เม ื่อเครื่องเดินทางนั้นสูญหาย หรือบุบสลายไปเพราะความผิดของผู้ขนส่ง 
หรือลูกจ้างของผู้ขนส่ง และมีการบัญญัติให้การกำหนดข้อตกลงยกเว้น และจำกัดความรับผิดของผู้ 
ขนส่งในตว ใบรับ และเอกสารอื่นทำนองนั้น ให้ถือว่าเป็นโมฆะ อย่างไรก็ตาม หากผู้โดยสารตกลง 
อย่างชัดแจ้งข้อตกลงดังกล่าวก็สามารถที่จะใช้ได้ และสามารถทำการตกลงด้วยวาจา หรือโดยลาย 
ลักษณ์อักษรอย่างใดอย่างหนึ่งก็ได้

ซึ่งหลักเกณฑ์ในความรับผิดของผู้ขนส่งนั้น โดยหลักแล้วจะต้องรับผิดโดยทันที 
เมื่อผู้โดยสารได้รับความเสียหาย โดยผู้โดยสารไม่จำเป็นที่จะต้องพิสูจน์ถึงการจงใจ หรือประมาท 
เลินเล่อของผู้ขนส่ง หรือลูกจ้างของผู้ขนส่งแต่อย่างใดเลย ดังบัน หากผู้ขนส่งต้องการที่จะหลุดพ้น 
จากความรับผิดนั้น จะต้องพิสูจน์ให้เห็นได้ว่าความเสียหายที่เกิดขึ้นเข้าเหตุยกเว้นความรับผิดของผู้ 
ขนส่งประการใดประการหนึ่ง ใน 2 ประการ คือ เกิดจากเหตุสุดวิสัย หรือความผิดของผู้โดยสารเอง 
ซ ึ่งหลักเกณฑ์ความรับผิดดังกล่าวจะแตกต่างก ับหลักเกณฑ์ของเร ื่องละเม ิด เพราะล้าเป ็นเรื่อง 
ละเมิดแล้ว ผู้เสียหายจะต้องพิสูจน์ถึงความจงใจ หรือประมาทเลินเล่อตามมาตรา 420

ข. สิทธิ และหน้าที่ของผู้โดยสาร

สิทธิของผู้โดยสารจะประกอบไปด้วย สิทธิในการเรียกให้ผู้รับขนนำผู้โดยสารไป 
ยังจุดหมายปลายทาง อย่างปลอดภัยตามเส้นทาง และกำหนดระยะเวลาตามสัญญา แต่ในการ 
โดยสารรถแท็กซี่จะไม่มีการกำหนดเส้นทาง และระยะเวลาที่แน่นอนตายตัวที่จะไปถึงจุดหมาย 
ปลายทาง ดังนั้น หลักเกณฑ์นี้จะนำไปใช้ได้แค่ส่วนการเรียกให้ผู้รับขนนำผู้โดยสารไปยังจุดหมาย 
ปลายทาง อย่างปลอดภัยเท่านั้น และสิทธิอีกประการ คือ การเรียกเครื่องเดินทางเมื่อถึงยังจุดหมาย 
ปลายทาง

สำหรับหน้าที่ของผู้โดยสารที่สำคัญในสัญญารับขน คือ การจ่ายค่าโดยสารให้แค่ 
ผ ู้ร ับขนตามที่ตกลงกันไว้ หรือในกรณีของรถแท็กซี่ม ิเตอร์ คือ การจ่ายค่าโดยสารตามอัตราท ี่ 
ปรากฎบนมาตรค่าโดยสาร หรือในกรณีที่ใช้บริการนอกเขตพืนที่ที่ใช้มาตรค่าโดยสาร ผู้โดยสาร 
จะต้องจ่ายค่าโดยสารตามที่ได้ตกลงกันไว้แล้วล่วงหน้า นอกจากนั้น ยังจะต้องมีหน้าที่ในการแจ้ง 
ให้ผู้ขนส่งทราบ หากเครื่องเดินทางมีสภาพจะก่อให้เกิดอันตรายตามมาตรา 619 และ 637 หรือเป็น 
ของมีค่าตามมาตรา 620 และมาตรา 637

และหลักกฎหมายในเรื่องรับขนคนโดยสารที่เกี่ยวข้องกับธุรกิจรถแท็กซี่มิเตอร์ใน 
เขตกรุงเทพมหานครประเด็นสุดท้าย คือ ความระงับแห่งสัญญารับขนคนโดยสาร โดยจะเกิดขึ้น 
เมื่อผู้โดยสารเดินทางไปถึงจุดหมายปลายทางที่ตกลงกันเอาไว้ และได้ส่งมอบเครื่องเดินทางเป็นที่
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เร ีย บ เอ ย  จน ได ้ร ับ ช ำระค ่าโด ยส ารแ ล ้ว  แ ล ะเห ต ุแ ห ่งค วาม ระง ับ ส ัญ ญ าร ับ ข น ค น โด ยส ารอ ีก  
ล ักษณะหนึ่ง คือ ม ีการระงับก ่อนท ี่จะขนส ่งสำเร ็จ ไม ่ว ่าจะมาจากการท ี่ค ู่ส ัญญาฝ่ายใดฝ่ายหน ึ่งไม ่ 
ปฏ ิบ ัต ิตามท ี่ตกลงก ันได ้ จ ึงส ่งผลให ้ค ู่ส ัญญาอ ีกฝ ่ายบอกเล ิกส ัญญา* หรืออีกกรณี คือ การชำระหน ี้ 
ตกเป ็นพ ้นว ิส ัย เช่น ไม ่ม ีพาหนะท ี่จะใช ้ในการโดยสาร หรือผ ู้ร ับขนถ ูกเพ ิกถอนใบอน ุญาตรับขน 
คนโดยสาร ตามมาตรา 218 หรือ 219 แล ้วแต ่กรณ ี โดยล ูกหน ี้จะต ้องใช ้ค ่าส ินไหมทดแทนให ้แก ่ 
เจ ้าห น ี้เพ ื่อค ่าเส ียห ายอย ่างใดอย ่างห น ึ่งอ ัน เก ิดจากการท ี่ไม ่ได ้ชำระห น ี แต ่ล ้าไม ่ใช ่ความผ ิดของ 
ล ูกหน ี้ ล ูกหนี้ก ็ไม ่ม ีความจำเป ็นท ี่จะต ้องชำระหนี หรือใช้ค ่าส ินไหมทดแทนแต่อย่างใด

นอกจากความสัมพ ันธ ์ทางกฎหมายในด้านของส ัญญารับขนแล้ว ผ ู้ประกอบอาชีพ 
ข ับ รถแท ็กซ ี่ แ ล ะผ ู้โด ยส ารย ังอ าจจะม ีค วาม ส ัม พ ัน ธ ์ท างก ฎ ห ม ายใน เร ื่อ งล ะ เม ิด ได ้อ ีก ด ้วย  ซึ่ง 
ความส ัมพ ันธ ์ในส ่วนน ี้จะเก ี่ยวข ้องก ับผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์เป ็นส ่วนใหญ ่ เพราะผ ู้ 
ข ับรถแท็กซ ี่อาจจะข ับรถเก ิดอ ุบ ัต ิเหตุ และก ่อให ้เก ิดความเส ียหายต ่อผ ู้โดยสาร จ ึงจำเป ็นท ี่จะต ้องม ี 
การช ดใช ้ค ่าส ิน ไห ม ท ดแท น ให ้แก ่ผ ู้ท ี่ได ้ร ับ ค วาม เส ียห าย ซ ึ่งจะเป ็น ไปตามตามบทบ ัญ ญ ัต ิของ 
มาตรา 420 ของประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย ์ท ี่ว ่า “ผ ู้ใดจงใจหรือประมาทเล ินเล ่อ ทำต่อ
บ ุค ค ล อ ื่น โ ด ย ผ ิด ก ฎ ห ม าย ให ้เข า เส ีย ห าย ถ ึงแ ก ่ช ีว ิต ก ็ด ี แ ก ่ร ่างก ายก ็ด ี อน าม ัยก ็ด ี เส ร ีภ าพ ก ็ด ี 
ทรัพย์ส ินหรือส ิทธิอย ่างหนึ่งอย่างใคก็ด ี ท ่านว่าผ ู้น ี้นทำละเมิด จำต ้องใช ้ค ่าส ินไหมทดแทนเพ ื่อการ 
ปัน"

3.5 ความสัมพันธ์ทางกฎหมายระหว่างเจ้าของคู่รถแท็กซ่ีกับผู้โดยสาร

จากล ักษณ ะของการดำเน ินงานในธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ตามท ี่ได ้กล ่าวมาแล ้วว ่า ผู้ 
ประกอบอาชีพขับรถแท็กซี่ส ่วนใหญ่จะเช่ารถแท็กซี่จากทางเจ้าของคู่รถแท็กซี่มาขับให้บริการ 
ดังนั้น ความสัมพันธ์ระหว่างเจ้าของคู่รถแท็กซี่ ก ับผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซี่จะเป็นไปตาม 
สัญญาเช ่า และเม ื่อทางผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ได ้ร ับผ ู้โดยสาร ความสัมพ ันธ์ระหว่างผ ู้ 
ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ ก ับผ ู้โดยสารจะเป ็นไปตามส ัญญ าร ับขน แต ่เม ื่อมาพ ิจารณาใน 
ความสัมพันธ์ระหว่างเจ้าของคู่รถแท็กซี่ กับผู้โดยสารจะเห็นได้ว่าไม่มีความสัมพันธ์กันในสัญญา 
ประเภทใดในประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณิชย์เลย ดังบัน เจ้าของคู่รถแท็กซี่ และผู้โดยสารจึงไม่ 
มีความสัมพันธ์ตามสัญญาแต่ประการใด

' มาตรา 387 ของประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์
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จึงเก ิดป ิญ หาข ึ้นมาว ่า ในกรณ ีท ี่ผ ู้เช ่ารถแท ็กซ ี่จากเจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ไต ้ก ่อให ้เก ิด 
ความเส ียห ายต ่อผ ู้โดยสารข ึ้น  แน ่น อน ว ่าทางผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ท ี่ม ีความส ัมพ ัน ธ ์ทาง 
กฎหมาย ก ับ ผ ู้โดยสารย ่อมจะต ้องม ีห น ้าท ี่ใน การร ับ ผ ิดต ่อความเส ียห ายท ี่เก ิดข ึ้น โดยอาศ ัยห ล ัก  
กฎ ห ม ายเร ื่อ งส ัญ ญ าร ับ ขน ท ี่ก ำห น ด ให ้ผ ู้ข น ส ่งจะต ้องร ับ ผ ิดช อบ ต ่อ ความ เส ียห ายท ี่เก ิด ข ึ้น ต ่อ  
ผู้โดยสาร แต่ทางเจ ้าของอู่รถแท็กซ ี่ซ ึ่งไม่ไต้ม ีความส ัมพ ันธ์ใดๆเลยกับผู้โดยสาร และไม่ถ ือว่าเป ีนผู้ 
ขน ส ่งต าม ก ฎ ห ม ายร ับ ขน  ด ังน ั้น จะต ้อ งร ับ ผ ิด ช อ บ ค ่าเส ียห ายด ังก ล ่าวท ี่เก ิด ข ึ้น ห ร ือ ไม ่ หรือมี 
ก ฎ ห ม ายก ำห น ด ให ้ท างเจ ้าข องอ ู่รถ แ ท ็กซ ี่จะต ้อ งร ับ ผ ิด ต ่อ ค วาม เส ียห ายท ี่เก ิด ข ึ้น แก ่ผ ู้โด ยส าร 
อย่างไรหรือไม่ ซ ึ่งเป ีนป็ญหาที่จะวิเคราะห์ในลำดับต่อไป

3.6 ความสัมพันธ์ทางกฎหมายระหว่างนิติบุคคลรถแท็กซ่ีกับผู้โดยสาร

เมื่อพิจารณาความสัมพันธ์ระหว่างนิติบุคคลรถแท็กซี่ กับผู้โดยสารจะเห็นไต้ว่ามี 
ความคล้ายคลึงกับความสัมพันธ์ของเจ้าของอู่รถแท็กซี่ก ับผู้โดยสาร เพราะไม,มีความสัมพันธ์ใน 
ต้านสัญญาใดๆเลยระหว่างกัน เพราะผู้โดยสารไต้ตกลงทำสัญญากับทางผู้ประกอบอาชีพขับรถ 
แท็กซี่ในลักษณะของสัญญารับขนโดยตรง แต่จะมีความแตกต่างอยู่ประการหนึ่ง คือ รถแท็กซี่ที่ 
ให้บริการนั้นจะมีช ื่อของนิต ิบ ุคคลรถแท็กซี่ปรากฎอยู่ท ี่ข ้างตัวรถ ซึ่งส่งผลให้ผู้ใช้บริการ หรือ 
บุคคลภายนอกเข้าใจไต้ว่ารถแท็กซี่ค ันดังกล่าวเป็นรถแท็กซี่ที่ประกอบการในนามของนิติบุคคล 
แต่กฎหมายเห็นถึงความสำคัญที่จะให้เกิดความสัมพันธ์ระหว่างนิติบุคคลรถแท็กซี่ และผู้โดยสาร 
รถแท็กซ ี่,ในกรณีนีขึ้น เพ ื่อให้น ิต ิบ ุคคลรถแท็กซี่เป ็นคู่ส ัญญากับผู้โดยสาร เพื่อให้นิติบุคคลรถ 
แท ็กซ ี่ต ้องรับผ ิดก ับบ ุคคลภายนอกในกรณ ีท ี่เก ิดความเส ียหายต่อผ ู้โดยสารขึ้น ซ ึ่งหลักเกณฑ์ 
ดังกล่าวตรงกับหลักกฎหมายตัวแทนเชิดที่ไต้กล่าวไปแล้วข้างต้น เพราะฉะนั้น นิติบุคคลรถแท็กซี่ 
จึงมีความสัมพันธ์ทางกฎหมายกับผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซี่ในลักษณะของตัวการ ตัวแทน โดย 
นิติบุคคลรถแท็กซี่จะเปีนตัวการ และผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซี่เป็นตัวแทนเชิด ตังนั้น ในกรณีที่ 
เกิดความเสียหายต่อผู้โดยสารโดยผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซี่ที่มาเช่ารถแท็กซี่กับทางนิติบุคคล 
รถแท็กซี่ กฎหมายจะกำหนดให้นิติบุคคลรถแท็กซี่ร่วมรับผิดกับผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซี่ที่เช่า 
รถจากนิติบุคคลรถแท็กซี่ในความเสียหายที่เกิดขึน โดยอาศัยหลักกฎหมายเรื่องตัวแทนเชิด

ตังน ัน น ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่จะต ้องร ับผ ิดใน ความเส ียห ายท ี่เก ิดข ึ้น จะมาจากห ล ัก  
กฎหมายเร ื่องความรับผ ิดเพ ื่อละเม ิดโดยการกระทำของบ ุคคลอื่น  คือ ความรับผิดของตัวการในมูล 
ละเม ิดท ี่ต ัวแทน กระทำใน ก ิจการท ี่ทำแทน  เพ ราะจากท ี่ไต ้กล ่าวมาแล ้วข ้างต ้น ว ่า ความส ัมพ ัน ธ ์
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ร ะ ห ว ่างน ิต ิบ ุค ค ล ท ี่จ ัด ต ั้งข ึ้น เพ ื่อ ป ระ ก อ บ ก าร ร ับ จ ้างบ ร ร ท ุก ค น โ ด ยส ารด ้ว ยรถ แ ท ็ก ซ ี่ม ิเต อ ร ์ 
โดยเฉ พ าะ เจ ้าข อ งอ ู่รถ แท ็ก ซ ี่ และผ ู้ป ระก อ บ อ าช ีพ ข ับ รถ แ ท ็ก ซ ี่ท ี่ม าเช ่ารถ แท ็ก ซ ี่ไป ข ับ น ั้น  มี 
ความส ัมพ ันธ ์ก ันในล ักษณ ะของต ัวการ ต ัวแทน โดยน ิต ิบ ุคคลท ี่จ ัดต ังฃ ึนเพ ื่อประกอบการร ับจ ้าง 
บรรท ุกคน โดยสารด ้วยรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์โดยเฉพาะไม ่ว ่าจะเป ีน ห ้าท ุ้นส ่วนต ่างๆ บริษ ัทต ่างๆ และ 
สหกรณ ์รถแท ็กซ ี่ จะม ีสถานะเป ีนตัวการ เพราะรถแท ็กซ ี่ท ี่ให ้บ ุคคลอื่นนำไปใช ้ประโยชน ์น ั้นม ีช ื่อ 
ของน ิต ิบ ุคคลปรากฎอย ู่ท ี่ต ัวรถ ซ ึ่งทำให ้บ ุคคลภายนอกผ ู้ส ุจร ิตเข ้าใจได ้ว ่าผ ู้ท ี่ข ับรถแท ็กซ ี่ค ันน ั้น  
ได ้กระทำการในนามของน ิต ิบ ุคคลต ังกล ่าว ตังนัน ผ ู้ประกอบอาชีพข ับรถแท ็กซ ี่จ ึงเป ีนต ัวแทนเช ิด 
ส ่วนเจ ้าของส ู่รถแท ็กซ ี่ท ี่เช ้าร ่วมเป ็นสมาช ิกก ับทางน ิต ิบ ุคคล และได ้ร ับผลประโยชน ์จากต ัวแทน 
เชิดเช ่นกัน จึงถ ือได ้ว ่าเจ ้าของอู่รถแท ็กซ ี่เป ็นหนึ่งในตัวการ และผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ถ ือได ้ 
ว ่า เป ็น ต ัวแท น ข องเจ ้าของอ ู่รถแท ็กซ ี่ด ้วย ด ังน ั้น เม ื่อผ ู้ข ับ รถแท ็กซ ี่ได ้กระท ำละเม ิดข ึ้น  ทางน ิต ิ 
บ ุค ค ล รถ แ ท ็ก ซ ี่ต ่างๆ  แ ล ะ เจ ้าข อ งอ ู่ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ซ ึ่ง เป ็น บ ุค ค ล ท ี่ค ร อ บ ค ร อ งรถ แ ท ็ก ซ ี่ และได ้ร ับ  
ประโยชน ์จากแท ็กซ ี่ค ันด ังกล่าว ย ่อมจะต้องรับผ ิดในฐานะตัวการของม ูลละเม ิดท ี่ต ัวแทนกระทำใน 
กิจการที่ทำแทนไปนั้น

โดยความรับผิดของตัวการในผลแห่งละเมิดที่ตัวแทนกระทำในทางที่ทำการแทน 
ได้มีบัญญัติเอาไว้ในมาตรา 427 ของประมวลกฎหมายแฟงและพาณิชย์ บัญญัติว่า “บทบัญญัติใน 
มาตราทั้งสองก่อนนั้น ท่านให้ใช้บังคับแก่ตัวการ และตัวแทนด้วย โดยอนุโลม” ซี่งหมายความว่า 
ความรับผิดในละเมิดที่เกิดมาจากการกระทำกิจการให้แก่นายจ้าง หรือเกิดในขณะกระทำการงาน 
ให้นายจ้าง รวมถึงสิทธิไล่เบี้ยของนายจ้างที่ม ีตามมาตรา 426 นั้นกฎหมายกำหนดให้นำมาใช้กับ 
กรณีตัวการตัวแทนด้วย อันมีสาเหตุมาจากการกระทำการแทนตัวการนันมีความคล้ายคลึงกับการ 
ทำงานแทนให้นายจ้าง เพราะประโยชน์ที่มีขึ้นนั้นย่อมตกไปยังตัวการ ดังบัน ถ้าเกิดความเสียหาย 
ใดๆขึ้นมาจากการกระทำของตัวแทนก็ควรที่จะต้องรับผิดชอบด้วย โดยจะต้องพิจารณาว่าตัวแทน 
ได้กระทำไปในขอบอำนาจของตนหรือไม่ด้วย เพราะถ้าตัวแทนไม่ได้กระทำในของอำนาจของตน 
ไม่ว่าจะเป็นอำนาจทั่วไป หรืออำนาจโดยเฉพาะแล้วแต่จะกำหนดเอาไว้ แต่ถ้าหากตัวแทนทำไป 
นอกขอบอำนาจที่ได้รับ เบื้องต้นย่อมจะต้องถือว่าไม่ผูกพับกับตัวการให้ต้องร่วมรับผิดไม่ว่าจะเป็น 
ความรับผิดทางสัญญา หรือละเมิดก็ตาม เว้นแต่ว่าตัวการจะเข้ามารับเอาการกระทำดังกล่าวของ 
ตัวแทนเป็นการกระทำของตนโดยอาจจะให้สัตยาบัน

นอกจากนั้น ยังมีการกำหนดให้นายจ้างมีสิทธิไล่เบียเอาจากลูกจ้างไต้ เมื่อนายจ้าง 
ไต ้ร ่วมรับผิดในละเม ิดท ี่ล ูกจ ้างกระทำในทางการท ี่จ ้าง ซึ่งบัญญัติในมาตรา 426 ของประมวล 
ก ฎ ห ม ายแ ฟ งแ ล ะพ าณ ิช ย ์ท ี่บ ัญ ญ ัต ิเอ าไว ้ว ่า  “น ายจ ้างซ ึ่งไต ้ใช ้ค ่าส ิน ไห ม ท ด แท น ให ้แก ่ 
บุคคลภายนอกเพื่อละเมิดอันลูกจ้างไต้ทำบัน ชอบที่จะไต้ชดใช้จากลูกจ้างบัน” ซึ่งมีสาเหตุมาจาก 
ความรับผิดของนายจ้างที่เกิดฃึนมาบันเป็นการรับผิดโดยกฎหมายกำหนดให้ต้องรับผิด และถือไต้
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ว่าเป ็นความรับผิดโดยไม่ม ีข ้อยกเว้น คือ เป ็นความรับผ ิดท ี่นายจ้างจะปฏ ิเสธไม ่ได ้ ถ ้าหากผู้เส ียหาย 
สามารถนำส ืบได ้ว ่าเป ็นการละเม ิดท ี่ล ูกจ ้างก ่อข ึ้นใน มาทางการท ี่จ ้าง แต ่เม ื่อนายจ ้างได ้ชดใช ้ให ้ 
บ ุคคลภายนอกไปแล้ว จ ึงไม ่ม ีเหต ุผลใดท ี่นายจ ้างจะต ้องร ับผิดเพ ียงผ ู้เด ียว ทั้งที่ม ิได้เป็นการกระทำ 
ละเม ิดของตนเองโดยตรง ซ ึ่งห ล ัก เกณ ฑ ์ท ี่กำห น ดเอาไว ้ใน มาตรา 426 น ี้ค ือ การร ับช ่วงส ิทธ ิใน 
ล ักษณะหน ี้น ั้น เอง โดยนายจ ้างสามารถท ี่จะม ีส ิทธ ิได ้ร ับชดใช ้ค ืน เต ็มจำนวนท ี่ตนได ้ชดใช ้ให ้แก ่ 
ผ ู้เส ียหาย แต ่อย ่างไรก ็ตาม ใน ระห ว ่าวงน ายจ ้าง ก ับ บ ุคคลภายน อกน ัน จะต ้องถ ือว ่าน ายจ ้างเป ็น  
ถ ูกหน ี้ร ่วมก ับล ูกจ ้าง ดังนั้น บ ุคคลภายนอกม ีส ิทธ ิเร ียกร ้องให ้นายจ ้าง หร ือล ูกจ ้างคนใดคนหน ึ่ง 
ชำระหน ี้ให ้แก ่ตนโดยส ิ้น เช ิง ซ ึ่งใน ป ิจจ ุบ ันได ้ม ีการพ ัฒ น าท ี่จะฟ ้องร ้องเร ียกเอาจากน ายจ ้างแต ่ผ ู้ 
เด ียว เพราะนายจ ้างในป ีจจ ุบ ันสามารถท ี่จะเอาประก ันภ ัยความเส ียหายในการประกอบการไว ้ก ับ  
บ ร ิษ ัท ป ระก ัน ภ ัยได ้ เพ ราะฉะน ั้น  เจ ้าข องรถ แท ็ก ซ ี่ท ี่ได ้ช ด ใช ้ค ่าส ิน ไห ม ท ด แท น ไป แ ล ้ว  ย่อม 
สามารถที่จะไล่เบ ี้ยจากผู้เช ่าได้เช ่นกัน

ซ ึ่งประเด ็น ป ิญ ห าทางกฎห มายท ี่จะต ้องพ ิจารณ า คือ ความร ับผ ิดใน ละเม ิดของ 
ต ัวแท น ใน ท างการท ี่ทำแทน ต ัวการน ั้น จะห มายความถ ึงการเป ็น ต ัวการต ัวแทน ใน ท ุกรณ ีห ร ือไม ่ 
เพราะตามหลักกฎหมายมีต ัวแทนอยู่หลายประเภท โดยเฉพาะในลักษณะของตัวแทนเชิด เพราะการ 
เก ิดข ึ้น ของต ัวการล ักษณ ะน ี้ไม ่ได ้ม ีการทำส ัญ ญ าแต ่งต ังมอบห มายให ้ทำการแทน แต ่อย ่างใด แต่ 
เป ็นการท ี่กฎหมายกำหนดให ้ต ัวการจะต ้องเข ้ามาร ่วมรับผ ิดต ่อบ ุคคลภายนอกด ้วย ซ ึ่งในกรณ ีของ 
ต ัวแทนเชิดตามาตรา 821 บัน ม ีข ้อถกเถ ียงก ันอยู่มากว่าเป ็นต ัวการต ัวแทนลักษณะหนึ่งหรือไม ่ ซึ่ง 
ม ีสาเหต ุมาจากขาดองค ์ประกอบสำค ัญ ในส ่วนของการตกลงก ันเป ็นต ัวการต ัวแทนให ้ทำการใดๆ 
แทนตัวการ โดยกฎหมายม ุ่งท ี่จะค ุ้มครองบ ุคคลภายนอกโดยป ิดปากม ิให ้ต ัวการท ี่ได ้ร ับประโยชน ์ 
จากการท ี่ต ัวแทน เช ิดซ ึ่งทำการก ับบ ุคคลภายน อกปฏ ิเสธความร ับผ ิดต ่อบ ุคคลภายนอก จ ึงหาใช ่ 
สภาพตัวการตัวแทนแต่อย่างใดไม่ โดยมีแนวคำพ ิพากษาศาลฎีกาในประเด็นตังกล่าวตังต ่อไปนี้

คำพ ิพากษาศาลฎ ีกาท ี่ 944/2536 จำเลยท ี่ 2 เป ็น สห กรณ ์จำก ัดท ี่จดทะเบ ียนตาม 
กฎหมายว ่าด ้วยสหกรณ ์ ม ีว ัตถ ุประสงค์ในการเด ินรถยนต์ร ับจ ้างบรรท ุกคนโดยสารโดย จำเลยที่ 2 
ยอมให้จำเลยท ี่ 1 นำรถแท ็กซ ี่ของตนวิ่งร ับคนโดยสารโดยม ีเคร ื่องหมายของจำเลยท ี่2 ติดไว้ท ี่ข ้าง 
รถท ั้งสองข ้าง แสดงให ้บ ุคคลท ั่วไปเข ้าใจว ่าจำเลยท ี่ 1 เป ็นต ัวแทนของจำเลยท ี่ 2 ในการวิ่งร ับคน 
โดยสารตามวัตถ ุประสงค ์ของจำเลยท ี่ 2 ถ ือได้ว ่าจำเลยที่ 2 ได้เช ิดให ้จำเลยที่ 1 เป ็นตัวแทนของตน 
เม ื่อจำเลยท ี่ 1 ได ้ข ับรถแท ็กซ ี่โดยประมาทชนรถยนต ์ของโจทก ์เส ียหายอ ันเป ็นการกระทำละเม ิด 
จำเล ยท ี่2 จึงต้องร่วมรับผิดกับจำเลยที่ 1 ในผลแห่งละเมิดด้วย

คำพ ิพ ากษาศาลฎ ีกาท ี่ 1627/2544 รถแท ็กซ ี่ค ัน เก ิด เห ต ุม ีช ื่อของจำเลยท ี่ 2 และ 
หมายเลขโทรศัพท ์ของจำเลยท ี่ 2 ปรากฏอยู่ข ้างรถ การท ี่จำเลยท ี่ 1 นำรถคันต ังกล ่าวออกมาข ับรถ
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ร ับผ ู้โดยส าร ย ่อ ม เป ็น ก ารแ ส ด งอ อ ก ต ่อ โจท ก ์ซ ึ่ง เป ็น บ ุค ค ล ภ ายน อ ก ผ ู้ส ุจร ิต ว ่า  จำเลยท ี่ 1 เป็น 
ต ัวแทนเช ิดของจำเลยท ี่ 2 เจ ้าของรถในการร ับจ ้างบรรท ุกคนโดยสาร จำเลยที่ 2 จ ึงต ้องร่วมรับผิด 
กับจำเลยที่ 1 ในผลแห่งละเม ิดท ี่เก ิดข ึ้น ตามประมวลกฎหมายแพ ่งและพาณ ิชย์มาตรา 427 และ 821

และน อกจากน ัน ย ังม ีคำพ ิพ ากษ าศาลฎ ีกาวางห ล ักไว ้ว ่า  ห ้ามน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ 
ปฏ ิเสธความรับผ ิดโดยอ้างว่าให ้เช ่ารถแท ็กซ ี่อ ีกด ้วย

คำพ ิพากษาศาลฎ ีกาท ี่ 4771/2533 จำเลยท ี่ 2 เป ็น บร ิษ ัทจำก ัดท ี่ได ้ร ับอน ุญ าตให ้ 
ประกอบการรับจ้างบรรท ุกคนโดยสารโดยใช ้รถแท ็กซ ี่ โดยให้จำเลยที่ 1 เช ่ารถแท ็กซ ี่ของตนไปขับ 
เม ื่อจำเลยท ี่ 1 เด ิน รถร ับ จ ้างโด ยส ารต ังก ล ่าวกระท ำใน น าม ขอ งจำเล ยท ี่2 การท ี่จำเลยท ี่ 1 ขับรถ 
แท็กซ ี่ของจำเลยที่ 2 ไปก ่อให ้เก ิดความเส ียหายแก ่ผ ู้อ ื่น  จำเลยที่ 2 ซ ึ่งเป ็นต ัวการจะปฏิเสธความรับ 
ผ ิดโดยอ ้างว่าให ้เช ่ารถแท ็กซ ี่ไม ่ได ้

จากแน วของคำพ ิพ ากษ าศาลฎ ีกาย ่อมจะท ำให ้เห ็น ได ้ว ่าการแป ลความห ม ายใน  
มาตรา 427 นั้น จะหมายความรวมถ ึงต ัวการต ัวแทนทุกประเภท จ ึงเท ่าก ับว ่าต ัวแทนเช ิดก ็อย ู่ในการ 
บ ังค ับใช้ของมาตรา 427 ด้วย จ ึงสามารถท ี่จะสรุปได ้ว ่าน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ท ี่ได ้ให ้ผ ู้อ ื่น เช ่ารถแท ็กซ ี่ 
ของตนไปขับนั้นจะต้องร่วมรับผิดต ่อความเส ียหายท ี่ผ ู้เช ่าได ้ก ่อให ้เก ิดแก่บ ุคคลภายนอกด้วย

3.7 ความสัมพันธ์ทางกฎหมายระหว่างบุคคลภายนอกกับผู้ประกอบการธุรกิจรถแท็กซ่ี 

มิเตอร์

บุคคลภายนอกสามารถที่เก ิดความสัมพ ันธ์ทางกฎหมายกับผู้ประกอบการในธุรก ิจ 
รถแท ็ก ซ ี่ม ิเตอร ์ได ้ ใน ก รณ ีท ี่บ ุคคล ภ ายน อก ได ้ร ับ ความ เส ียห ายจาก ผ ู้ป ระก อบ ก ารใน ธ ุรก ิจรถ  
แ ท ็ก ซ ี่ซ ึ่ง ก ็ค ือ เร ื่อ ง ล ะ เม ิด น ั้น เอ ง  โ ด ย จ ะ ส าม า ร ถ แ บ ่ง ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ท าง ก ฎ ห ม า ย ร ะ ห ว ่า ง  
บ ุคคลภายนอก ก ับผู้ประกอบการธุรก ิจรถแท็กซ ี่ม ิเตอร์ออกได้เป ็น 3 ลักษณะ คือ

1. ความ ส ัม พ ัน ธ ์ระห ว ่างบ ุคคลภายน อก ก ับ ผ ู้ป ระกอบ อาช ีพ ข ับ รถแท ็กซ ี่ โดย 
ความ ส ัม พ ัน ธ ์จะ เก ิด ข ึ้น จาก ม ูล ละ เม ิด  เพ ราะผ ู้ป ระก อบ อ าช ีพ ข ับ รถ แท ็ก ซ ี่ได ้กระท ำล ะเม ิดต ่อ  
บ ุคคลภายน อก ต ังบ ัน ย ่อม จะต ้องช ด ใช ้ค ่าส ิน ไห ม ท ด แท น ให ้แก ่บ ุคค ลภ ายน อก ผ ู้ได ้ร ับ ความ  
เส ียหาย ซ ึ่งโดยส ่วนใหญ ่จะเป ็นเหต ุการณ ์ท ี่ผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ได ้ข ับรถไปชนทรัพย ์ส ิน  
ของบุคคลภายนอก และเก ิดความเส ียหายข ึนมา หร ือจะเป ็นกรณ ีท ี่เก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุท ี่ม ีความเส ียหายต ่อ 
บ ุคคลภายนอกไม่ว ่าจะเป ็นชีว ิต ร่างกาย หรือทรัพย์ส ิน
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2. ความส ัมพ ันธ ์ระหว่างบ ุคคลภายนอก ก ับเจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่ เม ื่อมาพิจารณาใน 
ความส ัมพ ันธ ์ระหว ่างเจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่ ก ับบ ุคคลภายนอกผ ู้ได ้ร ับความเส ียหายจะเห ็นได ้ว ่าไม ่ม ี 
ความสัมพ ันธ์ก ันในสัญญาประเภทใดในประมวลกฎหมายแพ่ง และพาณ ิชย์เลย แต่ได ้ม ีคำพ ิพากษา 
ศาลฎ ีกาได้วางหลักเอาไว้ให ้เจ้าของลู่รถแท็กซ ี่จะต้องร่วมรับผ ิดก ับผู้เช ่ารถแท ็กซ ี่ของตน โดยอาศัย 
หลักกฎหมายเรื่องตัวการ ตัวแทน ชึ่งมีรายละเอียดตังต ่อไปนี

คำพ ิพากษาศาลฎ ีกาท ี่ 3147/2532 รถแท ็กซ ี่เป ็นของจำเลยท ี่ 2 นำมาใช ้ว ิ่งในนาม 
ของสหกรณ์จำเลยที่ 3 โดยเส ียค ่าบำรุงเป ็นรายเด ือนให ้แก ่จำเลยท ี่ 3 ท ั้งม ีตราของสหกรณ ์จำเลยท ี่ 3 
อยู่ท ี่ต ัวรถ คนท ั่วไปท ี่พบเห ็นย ่อมจะเข ้าใจว ่าเป ็นรถของจำเลยท ี่ 3 เท ่าก ับจำเลยท ี่ 3 เช ิดให้จำเลยที่ 
1 ซ ึ่งเป ็นผ ู้ข ับรถแท ็กซ ี่เป ็นต ัวแทนในการรับจ ้างบรรท ุกคนโดยสารของจำเลยท ี่3 จำ เล ย ท ี่3 จึงต้อง 
ร ่วมรับผ ิดในการกระทำละเม ิดของจำเลยที่ 1 ส่วนจำเลยที่ 2 ก ็ม ีผลประโยชน ์ร ่วมก ับจำเลยท ี่ 3 และ 
จำเลยท ี่ 1 ถ ือว ่าจำเลยท ี่ 1 เป ็นต ัวแทนของจำเลยท ี่ 2 ต ังน ี้ จำเลยท ี่ 2 ต ้องร ่วมร ับผ ิดก ับจำเลยท ี่ 1 
เช่นกัน

จากคำพ ิพากษาศาลฎ ีกาต ังกล ่าวข ้างด ้น  ด ้วยความเคารพ อย ่างส ูง ผ ู้เข ียนเห ็นว ่า 
ความส ัมพ ันธ ์ระห ว ่างเจ ้าของล ู่แท ็กซ ี่ ห เอ เจ ้าของรถแท ็กซ ี่ ก ับผ ู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ บัน 
เป ็นไปตามส ัญญาเช ่าทร ัพย ์ท ี่ตกลงก ันไว ้ ตังนั้น สิทธิหน้าท ี่ และความรับผ ิดต ่างๆย่อมเป ็นไปตาม 
หล ักกฎหมายเช ่าทร ัพย ์ ไม ่ได ้ม ีความส ัมพ ันธ ์ในฐานะตัวการ ต ัวแทนแต่อย ่างใด ตังบัน การที่ศาล 
ฎ ีกาได ้พ ิพากษาให ้เจ ้าของรถแท ็กซ ี่จะต ้องร ่วมรับผ ิดก ับผ ู้เช ่าในฐานะต ัวแทนน ั้น  ผ ู้เข ียนเห็นว่าไม่ 
น ่าจะถูกต้องน ัก ซึ่งผ ู้เข ียนเข ้าใจว่าสาเหตุท ี่ศาลฎีกาได้ว ิน ิจฉ ัยเช ่นบ ัน เพราะหลักกฎหมายเช ่าทรัพย์ 
น ั้นกำหนดเอาไว้เพ ียงความสัมพ ันธ์ระหว่างผ ู้ให ้เช ่า และผู้เช ่า ไม,ได ้ม ีการกำหนดหลักเกณฑ์ในการ 
ร ับผ ิดต ่อบ ุคคลภายนอกของผู้ให ้เช ่า และผ ู้เช ่าเอาไว้ แต ่เม ื่อพ ิจารณาล ักษณะของการดำเน ินงานใน 
ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ จะเห ็น ได ้ว ่าเจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่ได ้ร ับผลประโยชน ์จากการให ้เช ่ารถแท ็กซ ี่ ตังบัน 
เม ื่อเก ิดความเส ียหายข ึนต ่อบ ุคคลภายนอกซ ึ่งเป ็นผลโดยตรงจากการให ้เช ่ารถแท ็กซ ี่ ศาลฎีกาจึงม ี 
ความประสงค ์ให ้เจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่ร ่วมร ับผ ิดในความเส ียหายท ี่เก ิดข ึ้น  ประกอบกับถ ้าให ้ผ ู้เช ่ารถ 
แท ็ก ซ ี่ส ่วน ให ญ ่เป ็น ผ ู้ท ี่ม ีรายได ้น ้อ ย  ต ังน ั้น ถ ้าจะก ำห น ดให ้ผ ู้ป ระก อบ อ าช ีพ ข ับ รถ แท ็ก ซ ี่เป ็น  
ผู้ร ับผิดชอบแต่ฝ ่ายเด ียว อาจจะทำให้ไม่สามารถชดใช้ค ่าส ินไหมทดแทนได้อย่างเหมาะสม

3. ค วาม ส ัม พ ัน ธ ์ระห ว ่างบ ุคคล ภ ายน อก  ก ับ น ิต ิบ ุคค ลรถแท ็กซ ี่ จะเหม ือนก ับ  
ความส ัมพ ันธ ์ระหว่างน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่ ก ับผู้โดยสาร เพราะบ ุคคลภายนอกจะเข ้าใจเช ่นก ันว่ารถ 
แท็กซ ี่ค ันตังกล่าวดำเน ินงานในนามของนิต ิบ ุคคลรถแท็กซี่บ ันๆ ตามชื่อท ี่ปรากฏที่ข ้างต ัวรถแท ็กซ ี่ 
เพราะฉะนั้น ความสัมพ ันธ ์ระหว่างบ ุคคลภายนอกกับทางน ิต ิบ ุคคลรถแท ็กซ ี่จะนำเร ื่องต ัวแทนเช ิด
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เข้ามาบังคับใช้ เช่นเคียวคับหลักเกณฑ์ความสัมพันธ์ของนิติบุคคลรถแท็กซี่ คับผู้โดยสารตามที่ได้
กล่าวมาแล้วในหัวข้อความสัมพันธ์ทางกฎหมายระหว่างนิติบุคคลรถแท็กซี่ กับผู้โดยสาร

3.8 ความสัมพันธ์ทางกฎหมายระหว่างหน่วยงานของรัฐกับผู้ประกอบการธุรกิจรถ 

แท็กซ่ีมิเตอร์

ซ ึ่งความส ัมพ ัน ธ ์ระห ว ่างห น ่วยงาน ของร ัฐ  ค ับ ผ ู้ป ระกอบการธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่จะ 
หมายถึง การกำก ับด ูแลธุรก ิจรถแท ็กซ ี่ในเขตกรุงเทพมหานครบันเอง โดยจะม ีหน ่วยงานที่เก ี่ยวข ้อง 
อย ่างกระทรวงคมนาคมท ี่ม ีอำนาจหน ้าท ี่ในการออกนโยบายในด ้านต ่างๆเพ ื่อท ี่จะนำมากำก ับด ูแล 
ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ในเขตกรุงเทพมหานคร โดยม ีกรมการขนส ่งทางบกเป ีนหน ่วยงานใต ้บ ังค ับ  
บ ัญ ช าท ี่จ ะน ำเอ าน โยบ ายต ่างๆ ท ี่อ อ ก ม าไป ป ฏ ิบ ัต ิ แ ล ะน อ ก จาก บ ัน ย ังม ีห น ่วยงาน ราช ก ารอ ีก  
ห น ่วยงาน ห น ึ่งท ี่ม ีห น ้าท ี่ใน การตรวจส อบ  และด ูแลให ้ผ ู้ป ระก อ บ การใน ธ ุรก ิจรถแท ็ก ซ ี่ใน เข ต  
กร ุงเทพมหานครปฏ ิบ ัต ิตามนโยบายท ี่ออกมา น ั้นก็ค ือ สำน ักงานตำรวจแห ่งชาต ิ โดยมีกองบ ังค ับ 
การตำรวจจราจรเป ีน ฝ ่ายด ูแลให ้ผ ู้ประกอบการใน ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ใน เขตกร ุงเทพ มห านคร 
ปฏิบ ัต ิตามนโยบายท ี่ทางกระทรวงคมนาคม และกรมการขนส่งทางบกออกมา ไม ่ว ่าจะเป ็นในส่วน 
ข อ งพ ร ะ ร าช บ ัญ ญ ัต ิร ถ ย น ต ์ พ .ศ . 2522 ห ร ือ พ ร ะ ร าช บ ัญ ญ ัต ิจ ร าจ ร ท างบ ก  พ .ศ . 2522 และ 
ก ฎ กระท รวงต ่างๆ ท ี่ออกตาม ความ ใน พ ระราชบ ัญ ญ ัต ิท ังส องฉ บ ับ ข ้างต ้น  และน อกจากน ั้น ย ังม ี 
ห น ่วยงาน ท ี่จ ัดต ั้งข ึ้นมาเพ ื่อ เป ็น ศ ูน ย ์ในการร ับแจ ้งข ้อ เร ียกร ้องจากประชาชน ในการใช ้บร ิการรถ 
แท ็กซ ี่ม ิเตอร์ในเขตกรุงเทพมหานคร ซึ่งก็ค ือ ศ ูนย ์ค ุ้มครองผ ู้โดยสารรถสาธารณ ะ เพ ื่อท ี่จะเป ็นการ 
ช ่วยให ้การกำกับด ูแลของห น ่วยงาน ของภาคร ัฐม ีประส ิทธ ิภาพมากข ึ้น  เพราะไต ้ร ับข ้อม ูลมาจาก 
ผ ู้ใช ้บ ร ิก าร เองเล ย แ ล ะเป ็น ก ารเพ ิ่ม ห น ่วยงาน ใน ก ารต รวจส อ บ ค ุณ ภ าพ ข องก ารให ้บ ร ิก ารโด ย 
ปร ิยายอ ีกด ้วย ซ ึ่งรายละเอ ียดของห น ่วยงาน ท ี่กำก ับด ูแลธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ได ้กล ่าวมาแล ้วใน  
ห ัวข ้อของฝ ่ายกำก ับ ด ูแลธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ใน เขตกร ุงเท พ มห าน ครข ้างต ้น  ด ังบ ันในลำด ับต ่อไปจะ 
กล ่าวถ ึงนโยบายในการกำก ับด ูแลธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร์ในเขตกรุงเทพมหานครว่าม ีเน ือหาอย ่างไร 
ม ีกฎหมายฉบับใดบ้างท ี่เก ี่ยวข้อง และมีการกำก ับด ูแลในด้านใดบ้าง โดยมีรายละเอียดดังต ่อไปนี
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3.8.1 หลักกฎหมายในการกำกับดูแลการเข้าสู่ธุรกิจรถแท็กซ่ีมิเตอร์

ในการกำก ับด ูแล เข ้าส ู่ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์น ัน ม ีว ัตล ุประส งค ์เพ ื่อท ี่จะเป ็น การ 
พ ิจาร ณ าว ่าผ ู้ท ี่จ ะ เข ้าม าป ร ะ ก อ บ ก ารใน ธ ุร ก ิจ ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ม ิเต อ ร ์น ัน ม ีค ุณ ส ม บ ัต ิ และล ัก ษ ณ ะท ี่ 
เห มาะส มใน การจะมาประกอบธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ ซ ึ่งถ ือใต ้ว ่าการกำก ับด ูแลใน ล ักษณ ะน ี้จะม ีผลต ่อ 
ค ุณ ภาพ และความป ลอดภ ัยใน การให ้บ ร ิการรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ เพ ราะไต ้ม ีการกำห น ดห ล ัก เกณ ฑ ์ 
เอาไว ้แล ้วว ่าผ ู้ท ี่จะเข ้ามาในธุรก ิจรถแท ็กซ ี่จะต ้องม ีค ุณสมบัต ิอย ่างไร และจะต้องปฏิบ ัต ิตนอย่างไร 
ถ ึงจะไต้ร ับการอนุญาตจากกรมการขนส่งทางบกให ้เข ้ามาส ู่ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร์ไต ้

โ ด ยใน ห ัวข ้อ น ี้จะ เร ิ่ม อ ธ ิบ ายจ าก ว ิธ ีก าร เข ้าม าส ู่ธ ุรก ิจรถ แ ท ็ก ซ ี่ม ิเต อ ร ์ข อ งต ัว  
เจ ้าของอู่รถแท็กซ ี่ท ั้งท ี่เป ็นบ ุคคลธรรมดา และนิติบ ุคคล ว่าจะต ้องผ ่านกระบวนการอย่างไรบ ้าง ซึ่ง 
กระบวนการต ังกล ่าวในการกำกับด ูแลการเข ้าส ู่ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ของผ ู้ประกอบการอ ู่รถแท ็กซ ี่ 
ท ั้งท ี่เป ็นบ ุคคลธรรมดา และน ิต ิบ ุคคลก ็ค ือการร ับจดทะเบ ียนรถยนต ์ร ับจ ้างน ั้น เอง และต่อมาก ็จะ 
อธิบายในส่วนของผู้ประกอบอาชีพข ับรถแท็กซ ี่ว ่าจะต้องดำเน ินการอย่างไรถ ึงจะไต้ร ับการอนุญาต 
จากกรมการขนส่งทางบกให ้เป ็นผ ู้ท ี่สามารถจะมาประกอบอาชีพข ับรถแท็กซ ี่ม ิเตอร์ไต ้ ซ ึ่งก ็ค ือการ 
ไต ้ร ับใบอนุญาตขับรถยนต์สาธารณะนั้นเอง โดยมีรายละเอ ียดตังต ่อไปนี้

(ก) ก ระบ วน การร ับ จดท ะเบ ียน รถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ การร ับจดทะเบ ียน รถแท ็กซ ี่ 
ม ิเตอร ์ หรือรถยนต์รับจ้างนัน จะเป ็นไปตามระเบ ียบกรมการขนส่งทางบกว่าด ้วยการรับจดทะเบ ียน 
รถยนต์รับจ้าง (รถแท็กซี่) ในเขตกรุงเทพมหานคร โดยจะประกอบไปด้วย 2 ขันตอนด้วยกัน ได้แก่ 
ข ันตอนแรก คือ การขอความเห ็นชอบการจดทะเบ ียน ส ่วนข ันตอนที่สอง คือ การนำรถยนต์มาจด 
ทะเบ ียนตามท ี่ไต ้ร ้องขอไว ้ โดยในห ัวข ้อน ีจะกล ่าวถ ึงข ันตอนแรก ส ่วนข ันตอนที่สองจะกล่าวใน 
ห ัวข ้อการกำก ับด ูแลค ุณ ภาพ และความปลอดภ ัยในการให ้บร ิการ ซ ึ่งการขอความเห ็นชอบการจด 
ท ะ เบ ียน จ ะ แ บ ่งไ ต ้เป ็น ใน ส ่ว น ข อ งบ ุค ค ล ธ ร ร ม ด า และน ิต ิบ ุค คล  ซ ึ่งใน ข ั้น ต อ น น ีจะ เป ็น การ  
ตรวจสอบคุณสมบัต ิของผู้ขอจดทะเบ ียนว่าเหมาะสมที่จะมาประกอบธุรกิจรถแท็กซ ี่ม ิเตอร์หรือไม ่

ในกรณ ีของบุคคลธรรมดาในส่วนของรถแท็กซ ี่ส ่วนบุคคลจะมีข ันตอน 2 ขันตอน 
คือ การขอความเห ็น ชอบ จดท ะเบ ียน และเม ื่อผ ่าน ความเห ็น ชอบ แล ้วจ ึงส าม ารถการน ำรถม าจด 
ทะเบ ียน ซ ึ่งจะต ้องม ีการตรวจสอบว่าผ ู้ท ี่ย ื่นขอจะต ้องเป ็นผู้ท ี่ไต ้ร ับใบอน ุญาตขับรถยนต์สาธารณะ 
จริงหรือไม่ และการจดทะเบ ียนรถยนต์ร ับจ ้าง (แท ็กซี่) ส ่วนบุคคล ขออนุญาตจดทะเบ ียนไต้คนละ 
1 คัน และกรณ ีท ี่เคยม ีรถยนต์ร ับจ ้าง (แท ็กซ ี่) ส ่วนบุคคล ในชื่อของตนเองมาก่อน จะต้องโอนเป็น 
ช ื่อของบ ุคคลอ ื่นแล ้ว ห ร ือแจ ้งเล ิกใช ้ตลอดไป หร ือเปล ี่ยนประเภทการจดทะเบ ียน หรือเป ็นรถท ี่
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ครบกำหนดส ิบสองป ีแล ้ว ซ ึ่งในข ั้นตองของการขอความเห ็นชอบจดทะเบ ียนจะต ้องทำการย ื่นต ่อ 
นายทะเบ ียนโดยมีเอกสารดังน ี

1. ภาพถ่ายบ ัตรประชาชน หเอบ ัตรอ ื่นท ี่ใช ้แทนบ ัตรประชาชน

2. สำเนาหรือภาพถ่ายทะเบ ียนบ้าน

3. ใบอน ุญ าตข ับรถยนต ์สาธารณ ะท ี่ย ังไม ่ส ันอาย ุ ในกรณ ีท ี่เป ็นใบอน ุญาตข ับรถ 
ตามกฎหมายขนส่ง ต ้องเป ็นใบอนุญาตทุกประเภท ชนิดที่ 2 ขึนไป

เม ื่อตรวจส อบ ห ล ัก ฐาน แล ้ว  เห ็น ว ่าผ ู้ข อ จด ท ะเบ ียน ม ีค ุณ ส ม บ ัต ิ และห ล ักฐาน  
ถ ูก ต ้อ งค รบ ล ้วน  ให ้น าย ท ะ เบ ียน น ำเส น อ ผ ู้ม ีอ ำน าจ ใน ก าร พ ิจ าร ณ าให ้ค ว าม เห ็น ช อ บ ก าร จ ด  
ทะเบ ียน ผ ู้ไต ้ร ับความเห ็นชอบการจดทะเบ ียนต ้องนำรถมาตรวจสภาพและจดทะเบ ียนภายใน 60 
ว ันน ับแต่ว ันท ี่ไต ้ร ับหนังส ือ กรณ ีไม ่นำรถมาจดทะเบ ียนหรือจดทะเบ ียนไม'ครบตามจำนวนที่ไต ้ร ับ 
ความเห ็นชอบ ให ้ถ ือว ่าผ ู้บ ันไม ่ประสงค์จะขอจดทะเบ ียนรถอ ีกต ่อไป แต ่ล ้ายังมีความประสงค์อยู่ก ็ 
ต ้องเร ิ่มต ้นยื่นคำขอใหม่

ส ่วน ก รณ ีท ี่ผ ู้ย ื่น ขอจดท ะเบ ียน เป ็น น ิต ิบ ุคคลก ็จะม ีส องข ัน ตอน เช ่น ก ัน  แต่จะม ี 
ค ุณสมบ ัต ิท ี่จะต ้องพ ิจารณ าแตกต ่างไป โดยการจดท ะเบ ียน รถยน ต ์ร ับ จ ้าง(แท ็กซ ี่)น ิต ิบ ุคคลต ้อง 
ย ื่นคำขอต ่อนายทะเบ ียนพร้อมด ้วยหลักฐานตามท ี่ระเบ ียบกำหนด เม ื่อตรวจสอบหลักฐานแล ้วเห ็น 
ว ่าผ ู้ขอจดทะเบ ียนม ีค ุณสมบ ัต ิและหล ักฐานถ ูกต ้องครบล้วน ให ้นายทะเบ ียนนำเสนอผู้ม ีอำนาจใน 
การพ ิจารณ าให ้ความเห ็นชอบการจดทะเบ ียน จำนวนรถ และส ีรถ เม ื่อนายทะเบ ียนเห ็นชอบจะมี 
หน ังส ือให ้ผ ู้ย ื่นคำขอทราบ ผ ู้ไต ้ร ับความเห ็นชอบการจดทะเบ ียนต ้องนำรถมาตรวจสภาพและจด 
ทะเบ ียนภายใน 60 วันน ับแต่ว ันท ี่ไต ้ร ับหนังส ือ กรณ ีไม ่นำรถมาจดทะเบ ียนหรือจดทะเบ ียนไม ่ครบ 
ตามจำนวนที่ไต ้ร ับความเห ็นชอบ ให ้ถ ือว ่าไต ้ร ับความเห ็นชอบจำนวนรถเพ ียงเท ่าท ี่ไต ้จดทะเบ ียน 
ไว้แล้วเท ่านัน โดยจะต้องมีการยื่นเอกสาร และแผนปฏิบ ัต ิงานซึ่งม ีรายละเอ ียดดังต ่อไปนี

1. จำนวนรถท ี่ประสงค ์จะใช ้เพ ื่อประกอบการ กรณ ีของห ้างห ุ้นส ่วน หรือบริษ ัท 
ให ้ใช ้เกณ ฑ ์ท ุน จดท ะเบ ียน ห น ึ่งล ้าน บ าท ต ่อจำน วน รถ 1 0 ค ัน ส ่ว น ข อ งส ห ก ร ณ ์ให ้เป ็น ไป ต าม  
ดุลพิน ิจของนายทะเบ ียน แต่ไม ่เก ินจำนวนของสมาชิกสหกรณ ์บ ัน

2. กำหนดการ และระยะเวลาท ี่จะนำรถเข ้ามาจดทะเบ ียนจนครบตามจำนวนท ี่ย ื่น
คำขอ
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3. สถานที่เก ็บรถ ค ือให ้พ ิจารณาว่าม ีพ ืนท ี่ในการประกอบได ้จร ิง และเพ ียงพอกับ 
จำนวนรถแท็กซี่ท ี่ขอจดทะเบ ียน หรืออย่างน ้อยต ้องม ีร ้อยละ 70 โดยคิดพ ืนที่ 15 ตารางเมตร ต่อรถ 
1 คัน

4. สถานที่รอรับผู้โดยสาร ตลอดจนเครือข่ายการสื่อสาร

เพ ื่อใช ้ประกอบการพ ิจารณาของนายทะเบ ียน พร้อมด ้วยหลักฐานของน ิต ิบ ุคคลท ี่ 
ข อ จด ท ะเบ ียน  โด ยแยก ป ระเภ ท ข อ งน ิต ิบ ุค ค ล เป ็น  ห ้างห ุ้น ส ่วน ส าม ัญ  ห ้างห ุ้น ส ่วน ส าม ัญ จด  
ทะเบ ียนหรือห ้างห ุ้นส ่วนจำก ัด บริษ ัท จำกัดหรือบริษ ัท มหาชน จำกัด สหกรณ ์ และองค์กรของรัฐ 
ตามกฎห มายว ่าด ้วยการจ ัดต ั้งองค ์การของร ัฐบาลหรือกฎหมายว ่าด ้วยการน ัน  โดยน ิต ิบ ุคคลแต่ละ 
ประเภทก็จะม ีเอกสารท ี่ต ้องยื่นแตกต่างก ันไป ซ ึ่งม ีรายละเอียดด้งน ี

โดยห้างหุ้นส่วนสามัญจะมีเอกสารที่ใช ้ด ังน ี

1. รายชื่อผ ู้ถ ือห ุ้นส ่วนทุกคน

2. ภาพถ่ายบ ัตรประชาชน หรือภาพถ่ายบ ัตรอ ื่นซ ึ่งใช ้แทนบ ัตรประชาชน ของผ ู้ 
เป ็นห ุ้นส ่วนทุกคน

3. สำเนาหรือภาพถ่ายทะเบ ียนบ้านของผู้เป ็นห ุ้นส่วนทุกคน

4. ตัวอย่างรอยประทับตราของผู้ย ื่นดำขอ 2 ตรา ถ้ามี

5. รูปถ่ายสำนักงาน ขนาด 7.60 X  12.70 ซม. จำนวน 2 รูป

ส่วนห้างห ุ้นส ่วนสามัญจดทะเบ ียน หรือห ้างห ุ้นส ่วนจำก ัดจะมีเอกสารดังน ี้

1. หน ังส ือร ับรองของนายทะเบ ียนห ุ้นส ่วนบริษ ัท  แสดงการจดทะเบ ียนเป ็นห ้าง 
ห ุ้นส่วนสามัญจดทะเบ ียน หรือห้างหุ้นส่วนจำกัด

2. ภาพถ่ายบ ัตรประชาชน หรือภาพถ่ายบ ัตรอ ื่นซ ึ่งใช ้แทนบัตรประชาชน ของผู้ม ี
อำนาจ

3. สำเนาหรือภาพถ่ายทะเบ ียนบ้านของผู้ม ีอำนาจ ต ัวอย่างรอยประทับตราของผู้ย ื่น
คำขอ 2 ตรา ถ้ามี

4.รูปถ่ายสำนักงาน ขนาด 7.60 X  12.70 ซม. จำนวน 2 รูป
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ส่วนบริษ ัทจำกัด หรือบริษ ัทมหาชน จำกัด ม ีเอกสารด ังน ี้

1. หน ังส ือร ับรองของนายทะเบ ียนห ุ้นส ่วนบริษ ัท แสดงการจดทะเบ ียนเป ็นบริษ ัท 
จำกัด หรือบริษ ัทมหาชน จำกัด

2. ภาพถ ่ายบ ัตรประชาชน หร ือภาพถ ่ายบ ัตรอ ื่นซ ึ่งใช ้แทนบ ัตรประชาชน ของ 
กรรมการผู้ม ีอำนาจ

3. สำเนาหรือภาพถ่ายทะเบ ียนบ ้านของกรรมการผู้ม ีอำนาจ รายช ื่อและส ัญชาติของ 
ผ ู้ถ ือหุ้นทุกคน และจำนวนหุ้นท ี่ผ ู้ถ ือห ุ้นแต ่ละคนถือ

4. สำเนาหรือภาพถ่ายหนังส ือบริคณสนธิ และข ้อบ ังค ับฉบ ับต ีพ ิมพ ์

ร-ต ัวอย่างรอยประทับตราของผู้ย ื่นคำขอ 2 ตรา ถ้ามี

6. ร ูปถ่ายสำนักงาน ขนาด 7.60 X  12.70 ซม. จำนวน 2 รูป

ส ่วนสหกรณ ์จะมีเอกสารดังน ี้

1. ภาพถ่ายใบสำคัญรับจดทะเบ ียนสหกรณ ์

2. บ ัญช ีรายช ื่อสมาช ิกของสหกรณ ์ฉบับที่นายทะเบ ียนสหกรณ์ร ับรอง

3. สำเนาหรือภาพถ่ายข ้อบ ังค ับของสหกรณ ์

4. ต ัวอย่างรอยประทับตราของผู้ย ื่นคำขอ 2 ตรา ถ้ามี

5. ร ูปถ่ายสำนักงาน ขนาด 7.60 X  12.70 ซม. จำนวน 2 รูป

และเม ื่อ เจ ้าห น ้าท ี่ตรวจส อบ เร ื่องราวคำขอ แล ้วม ีความ เห ็น ว ่า  ผ ู้ขอม ีค ุณ สมบ ัต ิ 
ถ ูกต ้องครบถ้วนตามระเบ ียบ ให ้ประมวลเร ื่องราวคำขอพร้อมด ้วยเอกสารหล ักฐานต ่างๆ เสนอขอ 
ค ว าม เห ็น ช อ บ ต ่อ น ายท ะ เบ ียน ผ ู้ม ีอ ำน าจ  แ ล ะ เม ื่อ ผ ่าน ค ว าม เห ็น ช อ บ จ าก น ายท ะ เบ ีย น เป ็น ท ี่ 
เร ียบร้อยแล้ว ให ้ม ีหน ังส ือแจ้งไปขังผ ู้ย ื่นคำขอให ้นำรถมาจดทะเบ ียน ซ ึ่งเม ื่อมาถึงข ันตอนบี ถ ือได ้ 
แล้วว่าผ ู้ประกอบการได้เข ้าส ู่ธ ุรก ิจรถแท็กซ ี่ม ิเตอร์แล้ว

(ข) การขอรับใบอนุญาตขับรถยนต์สาธารณะ การเข ้ามาประกอบอาช ีพรับจ ้างรถ 
ข ับรถแท ็กซ ี่จะต ้องม ีใบอน ุญ าตข ับรถยน ต ์สาธารณ ะเส ียก ่อน  จ ึงจะสามารถข ับรถแท ็กซ ี่ได ้อย ่าง 
ถ ูกต ้องตามกฎหมาย เพ ราะใน พ ระราชบ ัญ ญ ัต ิรถยน ต ์พ .ศ. 2522 ได ้บ ัญญ ัต ิเอาไว ้ว ่า “ผ ู้ข ับรถต้อง
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ได ้ร ับ ใบ อน ุญ าตข ับ รถและต ้องม ีใบ อน ุญ าตข ับ รถใน ขณ ะข ับ ”’ ซ ึ่งใบอน ุญ าตข ับรถม ีอย ู่ด ้วยก ัน  
ทั้งสิ้น 1 0 ชน ิด” โดยใบอนุญาตขับรถแท็กซี่ถ ูกจัด อย ู่ในชน ิดใบอน ุญาตขับรถยนต์สาธารณะตาม 
มาตรา 43 (4) ท ี่จะม ีอายุ 3 ป ี น ับแต ่ว ันออกใบอน ุญาต และอาจขอต่ออาย ุใบอน ุญาตข ับรถได ้คราว 
ละ 5 ป ี หรือ 3 ปี แล ้วแต่กรณ ี โดยผ ู้ขอต ่ออาย ุจะต ้องฝานการทดสอบสมรรถภาพของร่างกายตาม 
ห ล ัก เกณ ฑ ์ ว ิธ ีการและเง ื่อน ไขท ี่กำห น ดเอาไว ้ใน กฎกระทรวง*”  เพ ื่อจะเป ็นการพ ิจารณ าว ่าผ ู้มา 
ขอรับใบอน ุญาตขับรถยนต์สาธารณะน ั้น  ๆ เป ็นผู้ท ี่ม ีความสามารถ สภาพร่างกาย และคุณสมบัต ิท ี่ 
เหมาะสมจะมาประกอบอาชีพขับรถแท็กซ ี่หร ือไม ่ ซ ึ่งค ุณสมบัต ิต ่าง  ๆ ท ี่จะใช ้เป ็นมาตรฐานในการ 
พ ิจารณาบ ุคคลท ี่จะมาประกอบอาชีพข ับรถแท ็กซ ี่น ั้นจะม ีบ ัญญ ัต ิอย ู่ในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต ์ พ.ศ. 
2522 เช ่น เด ียวก ัน  โดยผ ู้ท ี่ประสงต ์จะขอใบอน ุญ าตจะต ้องเป ็นผ ู้ท ี่ม ีค ุณ สมบ ัต ิ และไม ่ม ีล ักษณะ 
ต ้องห ้ามตามพ ระราชบ ัญ ญ ัต ิรถยน ต ์น ี้จ ึงจะส ามารถได ้ร ับการอน ุญ าตให ้ได ้ร ับใบอน ุญ าตข ับรถ 
สาธารณะได้1

สำหรับค ุณ สมบ ัต ิและล ักษณ ะของผ ู้ท ี่ม ีส ิทธ ิจะได ้ร ับใบอน ุญ าตข ับรถแท ็กซ ี่น ั้น  
จะประกอบไปด้วย

-ไ ด ้ร ับ ใ บ อ น ุญ า ต ข ัน ร ถ ย น ต ์ส ่ว น บ ุค ค ล  ร ถ ย น ต ์ส าม ล ้อ ส ่ว น บ ุค ค ล ห ร ือ  
จักรยานยนต์ชน ิดชั่วคราวมาไม่น ้อยกว่า 1 ป ี และมีอายุไม ่ต ํ่ากว่า 2 2 ป ีบร ิบ ูรณ ์

- ม ีส ัญชาติไทย

- รู้จ ักถนนและทางหลวงในจังหวัดท ี่ได ้ขอรับใบอนุญาตขับรถพอสมควร

- ไม่เป ็นโรคติดต่อน ่าร ังเก ียจตามที่กำหนดในกฎกระทรวง

- ไม่เป ็นผู้ต ิดส ุรายาเมาหรือยาเสพติดให ้โทษ

- ไม่มีล ักษณ ะต้องห้ามตามมาตรา 47 (3)

- ไม,ม ีล ักษ ณ ะตาม มาตรา 49 (8) แ ต ่ก ็ใช ่ว ่าผ ู้ท ี่เค ยต ้องโท ษ จำค ุก ม าก ่อ น จะไม ่ 
สามารถขอใบอน ุญาตได ้อ ีกเลย เพราะตามกฎหมายได ้อน ุญ าตให ้ผ ู้ท ี่ขาดค ุณ สมบ ัต ิตามมาตรา 49

’ มาตรา 42 วรรคแรก ในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์ พ.ศ. 2522 
”  มาตรา 43 วรรคแรก ในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์ พ.ศ. 2522 
” * มาตรา 44 วรรคสอง ในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์ พ.ศ. 2522 
f มาตรา 48 วรรคแรก ในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต ์พ.ศ. 2522
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(8) แต ่พ ้นโทษจำค ุกมาแล ้วไม ่น ้อยกว ่า 6 เดือน สำห ร ับโทษจำค ุกตามคำพ ิพากษาไม ่เกน  3 เดือน 
หรือ 1 ปี สำหรับจำค ุกตามคำพ ิพากษาไม ่เก ิน  3 เดือน และ 1 ป ี กับ 6 เดือน สำหรับโทษจำคุกตาม 
คำพ ิพ าก ษ าเก ิน 3 เดือน แต่ไม่เก ิน 3 ป ี สามารถมาย ื่นคำร ้องต ่อนายทะเบ ียนโดยช ี้แจงเหต ุผลท ี่ตน 
ต้องโทษ ประกอบก ับแสดงหล ักฐานว ่าตนเป ็นบ ุคคลท ี่ม ีความประพฤต ิท ี่สามารถประกอบอาช ีพ  
ข ับรถสาธารณะไต้ โดยทางนายทะเบ ียนผ ู้ม ีหน ้าท ี่ในการพ ิจารณาจะดำเน ินการสอบสวนคำร้อง ถ้า 
เห ็น ส ม ค วรให ้บ ุค ค ล ด ังก ล ่าวส าม ารถ ข ับ รถ ยน ต ์ส าธารณ ะไต ้ก ็จะอ อ ก ค ำส ั่งให ้บ ุค ค ล ผ ู้น ัน ไป  
ด ำเน ิน ก าร ข อ ร ับ ใบ อ น ุญ าต ข ับ รถ ส าธ าร ณ ะ ต าม ข ั้น ต อ น ต ่อ ไ ป  แ ต ่ใน ก รณ ีท ี่น ายท ะ เบ ียน ไม ่ 
เห ็น ส ม ค วรก ็จะส ั่งยก เล ิก ค ำร ้อ งข อ แ ล ะแจ ้งให ้ผ ู้ฃ อ ท ราบ  แ ต ่ล ้าผ ู้ร ้อ งข อ เห ็น ว ่าค ำส ั่งข อ งน าย 
ทะเบ ียน ไม ่เป ็น ธรรม ผ ู้ร ้องขอก ็ส าม ารถอ ุท ธรณ ์เป ็น ห น ังส ือต ่ออธ ิบ ด ีกรม การขน ส ่งท างบ กไต ้ 
ภายใน 15 วัน น ับแต ่ว ันท ี่ไต ้ร ับคำสั่งจากนายทะเบ ียน และให ้ถ ือคำส ั่งของอธิบด ีเป ็นท ี่ส ุด,

ในกรณ ีท ี่ผ ู้ไต ้ร ับใบอน ุญ าตข ับรถยน ต ์สาธารณ ะไปแล ้ว แต ่ต ่อมาไต ้ปรากฎว ่าผ ู้ 
ขอเป ็น ผ ู้ขาดค ุณ สมบ ัต ิ ห ร ือม ีล ักษณ ะต ้องห ้ามตามท ี่ม ีกำห น ดไว ้ น ายทะเบ ียน สามารถเพ ิกถอน  
ใบ อ น ุญ าต ไต ้,, แ ล ะใน ก รณ ีท ี่ผ ู้ไต ้ร ับ ใบ อ น ุญ าต ข ับ รถ ยน ต ์ส าธ ารณ ะแ ล ้ว  แต ่ภายห ล ังไต ้ต ้อง 
ค ำพ ิพ าก ษ าถ ึงท ี่ส ุด ว ่าไ ต ้ก ร ะ ท ำค ว าม ผ ิด ต าม พ ร ะ ร าช บ ัญ ญ ัต ิน ีห ร ือ ก ฎ ก ร ะ ท ร ว งท ี่อ อ ก ต าม  
พ ร ะ ร าช บ ัญ ญ ัต ิน ี้ห ร ือ ไม ่ป ฏ ิบ ัต ิต าม ค ำส ั่งข อ งเจ ้าพ น ัก งาน จราจรห ร ือ พ น ัก งาน เจ ้าห น ้าท ี่ต าม  
กฎหมายว่าด ้วยการจราจรทางบก หรือต ้องคำพ ิพากษาถ ึงท ี่ส ุดว ่าไต ้กระทำความผ ิดฐานข ับรถหรือ 
ก ระท ำก ารใด   ๆ อ ัน น ่าจะ เป ็น ภ ัยต ่อ ป ระช าช น  ห ร ือ ม ีผ ู้ก ล ่าวโท ษ ว ่าท ำล ายค วาม ส งบ ส ุข ข อ ง 
ป ระช าช น ใน ท ้องถน น และท างห ลวง ไม ่ว ่าจะด ้วยการก ระท ำใน ร ูป แบ บ ใดท ี่ม ีผล ต ่อผ ู้ใช ้ถน น  
ด้วยกันหรือผู้โดยสาร นายทะเบ ียนสามารถเร ียกใบอน ุญาตมายึดไว้ไต ้ แต่ห ้ามยึดเก ิน 1 ป ี,,,

จากรายละเอ ียดท ั้งหมดช้างต ้นเป ็นการกล่าวถ ึงค ุณสมบัต ิและล ักษณะของผ ู้ม ีส ิทธ ิ 
ไต ้ร ับใบอน ุญ าตข ับรถยน ต ์สาธารณ ะ ซ ึ่งจะม ีบ ัญ ญ ัต ิไว ้ใน ห มวด 3 ของพ ระราชบ ัญ ญ ัต ิรถยน ต ์ 
พ .ศ. 2522 แต ่ส ำห ร ับ ห ล ัก เกณ ฑ ์ ว ิธ ีการ และเง ื่อน ไขใน ก ารข อใบ อน ุญ าตจะกำห น ดเอาไว ้ใน  
กฎกระทรวงคมนาคมว่าผ ู้ท ี่มาขอใบอน ุญาตจะต ้องเตร ียมหล ักฐานอะไรมาแสดงบ ้าง ในที่น ีจะขอ 
เร ิ่มอธ ิบายกฎกระทรวงท ี่ออกมาในช ่วงท ี่เร ิ่มม ีการเปล ี่ยนแปลงนโยบายแท ็กซ ี่มาจนถ ึงในบ ีจจ ุบ ัน  
เพ ื่อ ให ้เห ็น ถ ึงก าร เป ล ี่ย น แ ป ล งข อ งห ล ัก เก ณ ฑ ์ ว ิธ ีก าร  แ ล ะ เง ื่อ น ไ ข ใน ก าร ข อ ใบ อ น ุญ าต ว ่า  
เป ็นอย่างไร โดยกฎกระทรวงฉบ ับท ี่ออกมาเพ ื่อกำหนดเร ื่องการขอใบอน ุญ าตข ับรถยนต ์ให ้เหมา

' มาตรา 50 ในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์ พ.ศ. 2522.
"  มาตรา 53 ในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต ์พ.ศ. 2522. 
*** มาตรา 54 ในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์ พ.ศ. 2522.
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สมก ับสภาพการณ ์ใน สม ัยนั้นท ี่ถ ือได้ว ่าเป ็น การเปล ี่ยนแปลงครั้งสำค ัญ ได้แก่ กฎกระทรวง ฉบับ 
ที่ 1 (พ.ศ. 2531) ออ ก ตาม ค วาม ใน พ ระราชบ ัญ ญ ัต ิรถยน ต ์พ .ศ . 2522 เห ต ุผลใน การประกาศใช ้ 
กฎกระทรวงฉบับนี คือ เน ื่องจากหล ักเกณ ฑ ์ว ิธ ีการ และเง ื่อนไขในการขอใบอน ุญาตและการออก 
ใบอน ุญ าตข ับรถ และการขอต ่ออาย ุใบอน ุญ าตและการอน ุญ าตให ้ต ่ออาย ุใบอน ุญ าตข ับรถตามท ี่ 
กำหนดไว้ในพระราชบ ัญญ ัต ิเด ิม (กฎกระทรวงมหาดไทยออกตามความในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต ์ 
พ ุทธศ ักราช 2473 (ฉบับที่ 5) ซ ึ่งแก ้ไขเพ ิ่ม เต ิมโดยกฎกระทรวง ฉบับที่ 31 (พ.ศ. 2505) ออกตาม 
ค ว าม ใน พ ระราช บ ัญ ญ ัต ิรถ ยน ต ์ พ ุท ธ ศ ัก ราช  2473) ซ ึ่งย ังใช ้บ ังค ับ อ ย ู่ต าม บ ท เฉ พ าะก าล ต าม  
มาตรา 70 แห ่งพ ระราช บ ัญ ญ ัต ิรถยน ต ์ พ .ศ. 2522 และม าตรา 13 แห ่งพ ระราชบ ัญ ญ ัต ิรถยน ต ์ 
(ฉบ ับท ี่ 7) พ.ศ. 2530 ย ังไม ่เหมาะสม สมควรปร ับปร ุงห ล ักเกณ ฑ ์ ว ิธ ีการ และเง ื่อนไขในการขอ 
ใบอนุญาตและการออกใบอนุญาตขับรถ และการต่ออาย ุใบอนุญาตขับรถและการอนุญาตให ้ต ่ออายุ 
ใบอน ุญาตข ับรถให ้เหมาะสมยิ่งข ึ้น  และโดยท ี่มาตรา 44 วรรคสอง และมาตรา 45 วรรคสอง แห่ง 
พระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต ์พ.ศ. 2522 บ ัญญ ัต ิว ่าการขอใบอนุญาตขับรถ และการออกใบอนุญาตขับรถ 
แ ล ะก ารข อ ต ่อ อ าย ุใบ อ น ุญ าต แ ล ะ ก ารอ น ุญ าต ให ้เป ็น ไป ต าม ห ล ัก เก ณ ฑ ์ ว ิธ ีการแล ะเง ื่อ น ไขท ี่ 
ก ำห น ด ใน ก ฎ ก ระท รวงจ ึงจำเป ็น ต ้อ งอ อ ก ก ฎ ก ระท รวงน ีอ อ ก ม า ซ ึ่งม ีรายล ะเอ ียด ส ำห ร ับ ผ ู้ท ี่ 
ประสงค์จะขอรับใบอนุญาตขับรถยนต์สาธารณะตามมาตรา 43 (4) ในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์ พ.ศ. 
2522 ว่าจะต้องยื่นกำขอตามแบบที่กรมการขนส่งทางบกกำหนดไว้พร้อมด้วยหลักฐานดังน ี

- ภาพถ่ายใบอน ุญาตขับรถยนต์ส ่วนบ ุคคลช ั่วคราวหรือใบอน ุญาตขับรถยนต์สาม 
ล ้อส ่วนบ ุคคลช ั่วคราวตามมาตรา 43 (1) ห ร ือใบอน ุญ าตข ับรถยนต ์ส ่วนบ ุคคลตามมาตรา 43 (2) 
ห ร ือใบ อน ุญ าตข ับ รถจ ักรยาน ยน ต ์ส ามล ้อส ่วน บ ุคคลตามมาตรา 43 (3) หร ือใบแทนใบอน ุญ าต 
ด ังกล่าว แล้วแต่กรณี

- ภ าพ ถ ่า ย บ ัต ร ป ร ะ จ ำ ต ัว ป ร ะ ช า ช น ห ร ือ บ ัต ร อ ื่น ซ ึ่ง ใ ช ้แ ท น บ ัต ร ป ร ะ จ ำ ต ัว
ประชาชน

- ภาพถ่ายหรือสำเนาทะเบ ียนบ้าน

- ใบรับรองแพทย์แสดงว ่าผ ู้ขอไม ่ม ีโรคประจำต ัวอ ันอาจเป ็นอ ันตรายขณ ะข ับรถ 
แ ละไม ่เป ็น ผ ู้ม ีโรคต ิดต ่อท ี่น ่าร ัง เก ียจตาม ท ี่ก ำห น ดใน ก ฎ ก ระท รวง ไม ่เป ็น ผ ู้ต ิดส ุรายาเมาห ร ือ  
ยาเสพติดให ้โทษ และไม่เป ็นบุคคลวิกลจริตหรือจิตพ ิ่นเป ็อน

- ร ูปถ่ายขนาด 3 X  4 เซนติเมตร จำนวน 2 รูป และขนาด 5 X  6.5 เซนติเมตร 
จำนวน 3 รูป ซ ึ่ง เป ็น ร ูป ถ ่ายค ร ึ่งต ัวห น ้าต รง ไม ่สวมห มวกและแว ่น ตาดำ เว ้น แต ่จะม ีเห ต ุ
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จำเป ็นต ้องสวมหมวกหเอโพกผ้าตามศาสนาของตน และภาพด ังกล ่าวต ้องถ ่ายก ่อนวันย ื่นคำขอไม ่ 
เกิน 6 เดือน*

แ ล ะ ผ ู้ข อ ร ับ ใ บ อ น ุญ าต ข ับ ร ถ ย น ต ์ส าธ าร ณ ะ จ ะ ต ้อ ง ผ ่าน ก าร ท ด ส อ บ ค ว าม ร ู้ 
ความ ส ามารถใน การข ับ รถ  แ ละค วาม ร ู้ใน ข ้อบ ังค ับ ก ารเด ิน รถต าม ก ฎ ห ม ายว ่าด ้วยรถ ยน ต ์และ 
กฎห มายว ่าด ้วยการจราจรทางบกตามระเบ ียบของกรมการขนส ่งทางบกกำห น ดไว ้”  โดยผู้ขอรับ 
ใบอน ุญ าตข ับรถยน ต ์สาธารณ ะท ี่ม ีภ ูม ิลำเน าถ ิ่น ท ี่อย ู่ใน กร ุงเทพมห านครให ้ย ื่น คำขอต ่อกรมการ 
ขนส่งทางบก แต ่ถ ้าผ ู้ขอเป ็นผู้ม ีภ ูม ิลำเนา ถ ิ่นท ี่อย ู่ในจ ังหวัดอ ื่นให ้ย ื่นขอต ่อสำน ักงานขนส่งจ ังหว ัด 
หรือสำน ักงานขนส่งจังหวัดสาขา'*’

ใน ก ฎ ก ระท รวงฉ บ ับ ด ังก ล ่าวน ีไต ้กล ่าวถ ึงก ารข อต ่ออ าย ุใบ อ น ุญ าต ข ับ รถยน ต ์ 
สาธารณะไว้ด ้วยf โดยผู้ท ี่ม ีความประสงค์ขอต ่ออายุใบอน ุญาตให ้ย ื่นคำขอต่อกรมการขนส่งทางบก 
พร้อมคับหลักฐานดังน ี้

( 1 )  กรณ ีใบอนุญาตเด ิมยังไม ่ส ินอายุหรือส ิ้นอายุแล ้วไม่เก ินหกเดือน

(ก) ใบอนุญาตเดิมหรือใบแทน

(ข) ร ูปถ ่าย ขนาด 3 x 4  เซนต ิเมตร จำนวน 2 รูป ซ ึ่ง เป ็น ร ูปถ ่ายคร ึ่งต ัว  
หน ้าตรง ไม ่สวมหมวกและแว่นตาดำ เว ้น แต ่บ ุคคลซ ึ่งจำเป ็น ต ้องสวมห มวกหร ือโพกผ ้าตาม
สิทธิ ศาสนาของตน และถ่ายก่อนวันยื่นคำขอไม่เก ินหกเดือน ในกรณีท ี่ต ้องเปลี่ยนใบอนุญาตใหม่

(2) กรณีใบอนุญาตเด ิมสันอายุเก ินหกเดือน

(ก) ใบอนุญาตเดิมหรือใบแทน

* ข้อ 4 ในกฎกระทรวง ฉบับที่ 1 (พ.ศ. 2531) ออกตามความในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์ 
พ.ศ. 2522.

”  ข้อ 10 ในกฎกระทรวง ฉบับที่ 1 (พ.ศ. 2531) ออกตามความในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์ 
พ.ศ. 2522.

"* ข้อ 9 ในกฎกระทรวง ฉบับที่ 31 (พ.ศ. 2541) ออกตามความในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์ 
พ.ศ. 2522.

f ข้อ 8 ในกฎกระทรวง ฉบับที่ 31 (พ.ศ. 2541) ออกตามความในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์
พ.ศ. 2522.



133

(ข ) ภ าพ ถ ่า ย บ ัต ร ป ร ะ จ ำ ต ัว ป ร ะ ช า ช น ห ร ือ บ ัต ร อ ื่น ซ ึ่ง ใ ช ้แ ท น บ ัต ร
ประจำตัวประชาชน

(ค) ภาพถ่ายหรือสำเนาทะเบ ียนบ้าน

(ง) ร ูปถ ่าย ขนาด 3 x 4  เซนติเมตร จำนวน 2 รูป ซ ึ่งเป ็นร ูปถ ่ายคร ึ่งต ัว 
หบ ้าตรง ไม่สวมหมวกและแว่นตาดำ เว ้นแต ่จำเป ็นต ้องสวมหมวกหรือโพกผ ้าตามศาสนาของตน 
และรูปถ่ายต ้องถ ่ายมาก ่อนวันยื่นขอต่ออายุไม ่เก ิน 6 เดือน สำหรับกรณีท ี่ต ้องเปลี่ยนใบอนุญาตใหม่

จน ต ่อมาห ล ัก เกณ ฑ ์ว ิธ ีการ และเง ื่อนไขในการขอใบอน ุญาตข ับรถยนต์ไต ้ม ีการ 
เป ล ี่ย น แ ป ล ง ใ น  พ .ศ . 2535  จ าก ก ฎ ก ร ะ ท ร ว ง  ฉบ ับ ท ี่ 11 (พ .ศ . 2 5 3 5 )  อ อ ก ต าม ค ว าม ใน  
พระราชบ ัญ ญ ัต ิรถยนต ์พ .ศ. 2522 แต ่กฎกระทรวงฉบ ับน ี้ไม ่ไต ้ม ีการเปล ี่ยนแปลงท ี่เก ี่ยวก ับการขอ 
ใบอนุญาตขับรถยนต์สาธารณะแต่อย่างใด แต่ต ่อมาในปี พ.ศ. 2541 ไต ้ม ีการเพ ิ่มเต ิมหลักฐานที่ต ้อง 
ม ีมาแส ดงต ่อกรมการขน ส ่งทางบกใน กฎกระทรวง ฉบับที่ 31 (พ.ศ. 2541) ท ี่ม ีการเพ ิ่มหล ักฐาน 
ก ารร ับ รองซ ึ่งแส ด งว ่าผ ่าน ก ารอบ รม แล ะจบ ห ล ัก ส ูต รก ารอ บ รม จาก รม ก ารข น ส ่งท างบ ก  หรือ 
โรงเร ียน ส อ น ข ับ รถ ยน ต ์ท ี่ก รม ก ารข น ส ่งท างบ ก ร ับ รอ งต าม ก ฎ ห ม ายว ่าด ้วยก ารข น ส ่งท างบ ก  
แต ่การเพ ิ่ม เต ิมต ่าง  ๆ ข ้างต ้นถ ือว ่าเป ็นการในรายละเอ ียดปล ีกย ่อยเล ็ก  ๆ น ้อย  ๆ เท่านั้น จนกระทั่ง 
ในปี พ.ศ. 2546 ไต ้ม ีการออกกฎกระทรวงกำห น ดหล ัก เกณ ฑ ์ว ิธ ีการ และเง ื่อนไขในการขอ และ 
การออกใบอน ุญาตขับรถ และการขอต่ออาย ุและการอน ุญาตให ้ต ่ออาย ุใบอน ุญาตข ับรถ พ.ส. 2546 
ซ ึ่งเหต ุผลในการประกาศใช ้กฎกระทรวงฉบ ับน ี้ค ือ เน ื่องจากพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต ์ พ.ศ. 2522 ซึ่ง 
แก ้ไขเพ ิ่มเต ิมโดยพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์ (ฉบับที่ 12) พ.ศ. 2546 ไต ้ยกเลิกการออกใบอนุญาตขับรถ 
ตลอดช ีพและปรับปรุงอาย ุของใบอน ุญ าตข ับรถท ุกชน ิด ตลอดจนปรับปรุงค ุณสมบัต ิและล ักษณะ 
ต ้องห ้ามของผ ู้ขอร ับใบอน ุญ าตข ับรถบางชน ิด  รวมถ ึงเง ื่อนไขในการขอต ่ออาย ุใบอน ุญ าตข ับรถ 
ท ำให ้ห ล ัก เกณ ฑ ์ ว ิธ ีการ และเง ื่อนไขในการขอและการออกใบอน ุญ าตข ับรถ และการขอต ่ออาย ุ 
และการอน ุญ าตให ้ต ่ออาย ุใบ อน ุญ าตข ับ รถตามท ี่กำห น ดไว ้เต ิมไม ่สอดคล ้องก ับ บ ท บ ัญ ญ ัต ิของ 
กฎหมายในบ ีจจ ุบ ัน  สมควรแก ้ไขปร ับปร ุงห ล ักเกณ ฑ ์ว ิธ ีการ และเง ื่อนไขในการขอและการออก 
ใบ อ น ุญ าต ข ับ รถ  แ ล ะ ก าร ข อ ต ่อ อ าย ุแ ล ะ ก าร อ น ุญ าต ให ้ต ่อ อ าย ุใบ อ น ุญ าต ข ับ ร ถ เส ีย ให ม ่ จึง 
จำเป ็น ต ้อ งออก ก ฎ ก ระท รวงน ี้อ อก ม า ต ังน ั้น จ ึงส ่งผล ให ้ใบ อน ุญ าตข ับ รถยน ต ์ส าธารณ ะม ีก าร 
เปล ี่ยนแปลงไปด ้วย โดยในต ้านของหลักฐานท ี่ต ้องย ื่นพร ้อมคำขอตามแบบต่อกรมการขนส ่งทาง 
บกม ีต ังน ี้

1. ใบ อน ุญ าตข ับ รถยน ต ์ส ่วน บ ุคคลช ั่วคราว ใบ อน ุญ าตข ับรถยน ต ์สามล ้อส ่วน  
บ ุคคลช ั่วคราว ใบอน ุญาตข ับรถจ ักรยานยนต ์ส ่วนบ ุคคล ใบอน ุญาตข ับรถยนต์สามล ้อส ่วนบ ุคคล 
หรือ ใบแทนใบอนุญาตขับรถตังกล่าวพร้อมต้วยภาพถ่ายแล้วแต่กรณ ี
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2. บ ัตรประจำต ัวประชาชนหรือบ ัตรอ ื่นท ี่ใช ้แทนบ ัตรประจำต ัวประชาชน พร้อม
ด้วยภาพถ่าย

3. ภาพถ่ายหรือสำเนาทะเบ ียนบ้าน

4. ใบรับรองแพทย์แสดงว ่าผ ู้ขอไม ่ม ีโรคประจำต ัวอ ันอาจเป ็นอ ันตรายขณ ะขับรถ
แ ล ะไม ่เป ็น ผ ู้ม ีโรคต ิด ต ่อท ี่น ่าร ัง เก ียจต าม ท ี่ก ำห น ด ใน ก ฎ ก ระท รวง ไม ่เป ็น ผ ู้ต ิดส ุรายาเม าห ร ือ  
ยาเสพต ิดให ้โทษและไม ่เป ็นบ ุคคลว ิกลจร ิตหร ือจ ิตท ี่น เท ืเอน ซ ึ่งม ีอาย ุใช ้ได ้ตามท ี่แพทย ์ผ ู้ร ับรอง 
กำหนด แต่ต ้องออกก่อนวันยื่นคำขอไม่เก ินหนึ่งเด ือน

5. หล ักฐาน การร ับรองซ ึ่งแสดงว ่าผ ่านการอบรมและจบห ล ักส ูตรการอบรมจาก 
กรมการขนส ่งทางบกหร ือโรงเร ียนสอนข ับรถท ี่กรมการขนส ่งทางบกร ับรองตามกฎหมายว ่าด ้วย 
การขนส่งทางบก

6. ร ูปถ ่าย ขนาด 3 x 4  เซนต ิเมตร จำนวน 2 รูป และขนาด 5 X 6.5 เซนต ิเมตร 
จำนวน 3 รูป ซ ึ่ง เป ็นร ูปถ ่ายคร ึ่งต ัวหน ้าตรง ไม ่สวมห มวกห ร ือแว ่นตาส ีเข ้ม  และไม ่ใส ่ผ ้าคล ุม 
ใบหน้าหรือผ้าโพกศีรษะ เว ้นแต ่ผ ู้ซ ึ่งม ีความจำเป ็นตามศาสนา น ิกายของศาสนา หรือลัทธ ิน ิยมของ 
ศาสนาของตนและถ่ายก่อนวันยื่นคำขอไม่เก ินหกเดือน*

และม ีการเพ ิ่ม เต ิมให ้ผ ู้ขอร ับใบอน ุญ าตข ับรถ ห ร ือผ ู้ขอต ่ออาย ุใบอน ุญ าตข ับรถ 
ต ้อ งผ ่าน ก าร อ บ รม แ ล ะ ท ด ส อ บ ต าม ห ล ัก เก ณ ฑ ์ ว ิธ ีการ แ ล ะ เง ื่อ น ไข ท ี่อ ธ ิบ ด ีป ร ะก าศ ก ำห น ด  
ประกอบไปด้วย

- การอบรมความรู้เก ี่ยวลับการขับรถและมารยาทในการขับรถ

- การทดสอบความรู้ความสามารถในการข ับรถและความรู้ในข ้อบ ังค ับการเด ินรถ 
ตามกฎหมายว่าด ้วยรถยนต์และกฎหมายว่าด ้วยจราจรทางบก และ

’ ข้อ 4 กฎกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ ์ วิธีการ และเง ื่อนไขในการขอและการออก 
ใบอนุญาตขับรถ... พ.ศ. 2546.
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- ก า ร ท ด ส อ บ ส ม ร ร ถ ภ า พ ข อ ง ร ่า ง ก า ย  ซ ึ่ง อ ย ่า ง น ้อ ย ต ้อ ง ท ำ ก า ร ท ด ส อ บ  
ความสามารถในการทดสอบปฏิก ิร ิยา และการทดสอบสายตา,

ส ำห ร ับ ส ถ าน ท ี่ใน ก าร ย ื่น ค ำข อ ร ับ ใบ อ น ุญ าต ข ับ รถ ก ็เช ่น ก ัน ม ีก าร เพ ิ่ม ให ้ผ ู้ม ี 
ภ ูม ิลำเนาในเขต กทม. สามารถย ื่นต ่อสำน ักงานขนส ่งเขตพ ื้นท ี่ไต ้ นอกจากกรมการขนส ่งทางบก 
แต ่สำห ร ับผ ู้ม ีภ ูม ิลำเน าอย ู่ใน จ ังห ว ัดอ ื่น ย ังให ้ย ื่น ต ่อสำน ักงาน ขน ส ่งจ ังห ว ัด  ห!อสำน ักงานขนส ่ง 
จังหวัดสาขาเช ่นเด ิม

และการขอต่ออายุใบอน ุญาตก็ม ีการเปลี่ยนแปลงในส ่วนของหลักฐานที่ต ้องนำมา 
แสดงต่อกรมการขนส่งทางบก ซ ึ่งม ีหลักฐานดังน ี้

1. ใบอนุญาตเดิมหรือใบแทน

2. บ ัตรประจำต ัวประชาชนหรือบ ัตรอ ื่นท ี่ใช ้แทนบ ัตรประจำต ัวประชาชน พร้อม
ด้วยภาพถ่าย

3. ภาพถ่ายหรือสำเนาทะเบ ียนบ้าน

4. ใบรับรองแพทย์แสดงว ่าผ ู้ขอไม ่ม ีโรคประจำต ัวอ ันอาจเป ็นอ ันตรายขณะขับรถ
แ ละไม ่เป ็น ผ ู้ม ีโรค ต ิด ต ่อท ี่น ่าร ัง เก ียจต าม ท ี่ก ำห น ด ใน ก ฎ ก ระท รวง ไม ่เป ็น ผ ู้ต ิดส ุรายาเม าห ร ือ  
ยาเสพต ิดให ้โทษและไม ่เป ็น บ ุคคลว ิกลจร ิตห ร ือจ ิตพ ิ่น พ ืเอน  ซ ึ่งม ีอาย ุใช ้ไต ้ตามท ี่แพทย ์ผ ู้ร ับรอง 
กำหนด แต่ต ้องออกก่อนวันยื่นกำขอไม่เก ินหนึ่งเด ือน

5. รูปถ่าย ขนาด 3 x 4  เซนติเมตร จำนวน 2 รูป ซ ึ่งเป ็นรูปถ ่ายครึ่งต ัวหน ้าตรงไม ่ 
สวมหมวกหรือแว ่นตาส ีเข ้ม และไม ่ใช ่ผ ้าคล ุมใบหน ้าหร ือผ ้าโพกศ ีรษะ เว ้นแต ่ผ ู้ซ ึ่งม ีความจำเป ็น 
ตามศาสนา น ิกายของศาสนาหรือล ัทธ ิน ิยมของศาสนาของตน และถ ่ายก ่อนวันย ื่นกำขอไม ่เก ินหก 
เด ือน* **และไม่ม ีการแบ ่งประเภทของใบอนุญาตเด ิมว ่าหมดอายุแล ้วไม ่เก ิน 6 เดือน และใบอนุญาต 
เด ิมหมดอายุมาแล้วเก ิน 6 เดือน

*ข ้อ 12 กฎกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ ์ว ิธ ีการและเง ื่อนไขในการขอและการออก 
ใบอนุญาตขับรถ... พ.ศ. 2546.

** ข้อ 4 กฎกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ ์ ว ิธีการ และเงื่อนไขในการขอและการ ออก
ใบอนุญาตขับรถ... พ.ศ. 2546.
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3.8.2 หลักกฎหมายในการการกำกับดูแลคุณภาพและความปลอดภัยใน

การให้บริการ

การกำก ับด ูแลใน ด ้าน น ี้จะเป ็น การกำก ับด ูแลท ี่ต ่อ เน ื่องมาจากการกำก ับด ูแลการ 
เข ้าส ู่ธ ุรก ิจรถแท ็ก ซ ี่ม ิเต อร ์ ซ ึ่ง เม ื่อผ ู้ป ระกอบ การธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเต อร ์ใน เข ตกร ุง เท พ ม ห าน คร 
ได ้ร ับการอน ุญ าตจากกรมการขนส ่งทางบกให ้สามารถท ี่จะประกอบการในธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ 
ได ้แล ้ว ก ็จะต ้องป ฏ ิบ ัต ิตามน โยบ ายท ี่ท างภาคร ัฐได ้บ ัญ ญ ัต ิออกมาเพ ื่อใช ้ใน การกำก ับ ด ูแล  และ 
ควบค ุมการประกอบการใน ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ให ้เป ็น ไปตามมาตรฐาน ท ี่สมควรจะเป ็น ท ั้งใน  
ด ้าน ของต ัวรถยน ต ์ท ี่จะน ำมาจดทะเบ ียน เป ็น รถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ และอ ุปกรณ ์ส ่วนควบต ่างๆท ี่ได ้ทำ 
ก ารต ิด ต ั้งใน รถ แ ท ็ก ซ ี่ ร ว ม ไ ป ถ ึงต ัว ผ ู้ป ร ะ ก อ บ อ าช ีพ ข ัน ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ม ิเต อ ร ์ท ี่จ ะ ต ้อ งป ฏ ิบ ัต ิต าม  
กฎหมายจราจรในการข ับรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ออกให ้บร ิการอ ีกด ้วย ซ ึ่งว ัตถ ุประสงค ์ของการกำก ับด ูแล 
ในล ักษณ ะน ี้ก ็เพ ื่อท ี่จะทำให ้การประกอบการในธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ไม ่ว ่าจะในส ่วนของต ัวเจ ้าของล ู่รถ 
แท็กซ ี่ หร ือผ ู้ประกอบอาชีพขันรถแท็กซ ี่เป ็นการประกอบการท ี่ม ีค ุณภาพทั้งต ัวรถแท ็กซ ี่ และผู้ท ี่มา 
ท ำห น ้าท ี่ใน ก ารข ับ  ซ ึ่งจ ะส ่งผ ล ให ้เก ิด ค วาม ป ล อ ด ภ ัยใน ก ารใช ้บ ร ิก ารข อ งผ ู้โด ยส าร  และต ัว 
ผ ู้ประกอบการเองด ้วย และท ี่สำค ัญจะส ่งผลด ีต ่อส ังคมโดยรวม ไม ่ก ่อความเด ือดร ้อนให ้แก ่บ ุคคล 
ในสังคมทั้งทางตรง และทางอ้อม เพ ื่อท ี่จะทำให ้การประกอบธุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์สามารถท ี่จะอยู่ 
ในส ังคมของเขตกรุงเทพมหานครได้อย่างกลมกลืน และเป ็นหนึ่งเด ียวกันกับสังคมโดยรวม

ต าม ท ี่ไ ด ้ก ล ่าว ม าแ ล ้ว ว ่าก าร ก ำก ับ ด ูแ ล ค ุณ ภ าพ  แ ล ะ ค ว าม ป ล อ ด ภ ัย ใ น ก าร  
ให้บริการนั้นจะมีผลต่อท ั้งต ัวเจ้าของลู่รถ และผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซ ี่ เพราะการกำกับด ูแลใน 
ส ่วนน ี้จะเร ิ่มต ั้งแต ่การนำรถยนต ์มาขอจดทะเบ ียนเป ็นรถแท ็กซ ี่ก ับกรมการขนส ่งทางบก โดยทาง 
กรมการขนส่งทางบกจะทำการตรวจสอบง่ารถยนต์ท ี่นำมาจดทะเบ ียนเป ็นรถแท ็กซ ี่น ี้นม ีค ุณสมบัต ิ 
ตามท ี่กำหนดเอาไว้หร ือไม ่ ซ ึ่งในส ่วนน ี้ส ่วนใหญ ่แล ้วทางเจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่จะเป ็นฝ ่ายท ี่ถ ูกกำก ับ 
ดูแล เพราะล ักษ ณ ะของการประกอบธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ใน เขตกร ุงเทพ มห าน ครจะเป ็น ไปใน  
ล ักษณะท ี่ม ีเจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่ปล ่อยรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร์ให ้เช ่าแก ่ผ ู้ท ี่ม ีความต้องการจะขับรถแท ็กซ ี่ออก 
ให้บริการ ต ังน ั้นทางเจ ้าของล ู่รถแท ็กซ ี่จ ึงจะต ้องนำรถยนต์ท ี่ม ีค ุณสมบ ัต ิท ี่ตรงตามท ี่กรมการขนส่ง 
ท างบ ก ก ำห น ด เอ าไว ้ไป จด ท ะ เบ ีย น เป ็น ร ถ แ ท ็ก ซ ี่ม ิเต อ ร ์ แ ล ะ เม ื่อ ได ้ร ับ ก ารจด ท ะเบ ียน เป ็น ท ี่ 
เร ียบร้อยแล้ว จ ึงจะสามารถนำมาปล ่อยให ้เช ่าเป ็นรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ได ้ถ ูกต ้องตามกฎห มาย ซ ึ่งการ 
กำหน ดล ักษณ ะของรถยน ต ์ท ี่จะน ำมาจดทะเบ ียน เป ็น รถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ก ็เพ ื่อท ี่จะเป ็น การทำให ้รถ 
แท ็กซ ี่ม ีค ุณ ภาพตามมาตรฐาน ท ี่จะน ำมาใช ้งานเป ็น รถแท ็กซ ี่ท ี่จะม ีร ูปแบบการใช ้งาน ท ี่ห น ักกว ่า 
รถยน ต ์เท ่าไป  ต ังน ัน ล ้ารถ ท ี่น ำม าใช ้เป ็น รถ แท ็ก ซ ี่ไม ่ม ีส ม รรถ ภ าพ ท ี่เพ ียงพ อ แ ล ้ว  ย ่อม อาจจะ
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ก่อให ้เก ิดอ ันตรายต ่อผ ู้ข ับรถแท็กซ ี่เอง และต ัวผ ู้โดยสาร รวมไปถึงผ ู้ใช ้ท ้องถนนท ั่วไปได ้ และเมื่อ 
รถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ได ้ผ ่านการใช ้งานมาถ ึงระยะเวลาท ี่ทางกรมการขนส ่งทางบกกำหนดเอาไว ้ ก็จะมี 
การกำหนดให ้เจ ้าของรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ต ้องนำรถแท ็กซ ี่ของตนมาตรวจสภาพก ับทางกรมการขนส ่ง 
ทางบก เพ ื่อ เป ็นการตรวจว ่ารถแท ็กซ ี่ก ันน ั้นๆย ังม ีค ุณ สมบ ัต ิท ี่เพ ียงพอจะใช ้เป ีนรถแท ็กซ ี่หร ือไม, 
และนอกจากการกำก ับด ูแลในส ่วนของต ัวรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์แล ้ว ย ังม ีการกำก ับด ูแลค ุณภาพของต ัวผ ู้ 
ข ับรถแท ็กซ ี่อ ีกด ้วย เพราะถ ึงแม ้ว ่าต ัวรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์จะอยู่ในสภาพท ี่พร ้อมท ี่จะใช ้งาน แต่ล ้าต ัวผู้ 
บ ังค ับรถไม ่ม ีค ุณ สมบ ัต ิท ี่พร ้อมในการข ับข ี่ท ั้งท ี่มาจากสภาพร ่างกาย หร ือมาจากล ักษณะของการ 
ข ับรถแท็กซ ี่ ย ่อมจะสามารถก ่อให ้เก ิดอ ันตรายจากการข ับรถแท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ออกให ้บริการได ้ ซึ่งการ 
กำก ับด ูแลในส ่วนของการค ัดสรร และอน ุญาตให ้เข ้ามาส ู่ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่เป ็นการกำก ับด ูแลในข ั้น  
แรกท ี่จะพ ิจารณ าว ่าบ ุคคลใดสามารถท ี่จะประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ได ้หร ือไม ่ ซ ึ่งก ็สามารถจะ 
ช ่วยในการกำก ับด ูแลค ุณภาพของผู้ประกอบอาช ีพข ับรถแท ็กซ ี่ได ้ในข ันแรก แต่ต ่อมาเม ื่อผ ู้ท ี่ได ้ร ับ 
อน ุญาตได้มาข ับรถแท็กซ ี่ออกให้บริการจริงๆแล้ว ก ็จำเป ็นที่จะต ้องม ีนโยบายในการที่จะกำกับดูแล 
การข ับรถแท ็กซ ี่ของผ ู้น ั้นให ้เป ็นไปในทางท ี่ถ ูกท ี่ควร ไม ่ก ่อให ้เก ิดความเด ือดร้อน หรือรำคาญต่อ 
บ ุคคลท ั่วไป  ต ังน ั้น จ ึงต ้องม ีน โยบ ายท ี่บ ัญ ญ ัต ิออกม าใน การกำก ับ ด ูแลการข ับ รถแท ็กซ ี่ ซ ึ่งก ็ค ือ 
พ ร ะ ร าช บ ัญ ญ ัต ิ จ ร าจ ร ท าง บ ก  พ .ศ . 2 5 2 2  ร ว ม ไ ป ถ ึง ก ฎ ก ร ะ ท ร ว ง ต ่า ง ๆ ท ี่อ อ ก ต า ม ค ว า ม  
พระราชบ ัญญ ัต ิฉบ ับตังกล่าว โดยรายละเอ ียดของการกำกับด ูแลค ุณภาพ และความปลอดภัยในการ 
ให ้บริการท ั้งในส่วนของตัวรถแท็กซ ี่ และผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซ ี่ม ีรายละเอ ียดต ังต ่อไปนี้

(ก) ล ักษณะของรถยนต ์ท ี่จะนำมาจดทะเบ ียนเป ็นรถแท ็กซ ี่ ในห ัวข ้อน ี้จะอธิบาย 
ถ ึงล ักษณ ะของรถยน ต ์ท ี่กฎห มายกำห น ดเอาไว ้ท ี่สามารถน ำมาจดทะเบ ียน เป ็น รถแท ็กซ ี่ โดยการ 
อธ ิบายจะไม ่ได ้กล ่าวถ ึงกฎหมายในยุคเร ิ่มแรกท ี่ม ีการกำหนดลักษณะรถท ี่จะนำมาจดทะเบ ียนเป ็น 
รถ แ ท ็ก ซ ี่เพ ราะใน ย ุค น ั้น จะม ีก ารก ำห น ด ล ัก ษ ณ ะ ข อ งรถ ยน ต ์ไม ่ม าก น ัก ข อ เพ ียง เป ็น รถ ยน ต ์ก ็ 
สามารถนำมาจดทะเบ ียนเป ็นรถแท ็กซ ี่ได ้แล ้ว แต ่จะเร ิ่มอธ ิบายในช่วงท ี่ธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่เร ิ่มขยายต ัว 
แ ล ะ ได ้ร ับ ค วาม น ิยม จาก ป ระช าช น จ น ส ่งผ ล ให ้ท างภ าค ร ัฐ ต ้อ งม ีก ารอ อ ก ก ฎ ห ม ายม าก ำห น ด  
ล ักษณ ะของรถยน ต ์ท ี่เป ็น มาตรฐาน ข ั้น ต ํ่าท ี่รถยน ต ์ค ัน น ั้น ต ้องม ี เพ ื่อท ี่จะเป ็นการสร ้างมาตรฐาน 
ข อ งรถ แ ท ็ก ซ ี่ให ้ม ีม าต รฐ าน เด ียวก ัน ท ั้งระ บ บ  ซ ึ่งม าต รฐ าน ท ี่ก ำห น ด ม าจะพ ิจารณ าจาก ค วาม  
เหมาะสมในการใช ้เป ็นรถแท ็กซ ี่ ความปลอดภ ัยในการใช ้บร ิการของผ ู้โดยสาร และในบางกรณ ีก ็ 
เพ ื่อ เป ็นการยกระด ับค ุณ ภาพของการให ้บร ิการ ด ังน ั้น เพ ื่อ เป ็นการแสดงให ้เห ็นถ ึงการพ ัฒ นาของ 
ก ารก ำห น ดล ัก ษ ณ ะข องรถ ยน ต ์ท ี่จะน ำม าจดท ะเบ ียน เป ็น รถ แท ็ก ซ ี่ใน เขต กร ุง เท พ ม ห าน ค รท ี่ม ี 
สาระสำค ัญ อ ันม ีผลต ่อสภาพธ ุรก ิจรถแท ็กซ ี่ จ ึงขอเร ิ่มอธ ิบายท ี่กฎกระทรวงฉบ ับท ี่ 5 (พ.ศ. 2524) 
ออกตามความในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์พ.ศ. 2522 เป ็นอันตับแรก
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สำหร ับกฎกระทรวง ฉบับที่ 5 (พ.ศ. 2524) ฉ บ ับด ังกล ่าวน ีได ้ออกมาใน ช ่วงย ุค  
ก่อนมี การใช ้นโยบายแท ็กซ ี่เสรั หร ือท ี่เร ัยกว่าย ุคแท ็กซ ี่ 1ท 2ท เพ ื่อจะกำหนดมาตรฐานของรถท ี่ 
ก รม ก ารขน ส ่งท างบ กจะร ับ จดท ะเบ ียน เป ็น รถป ระเภท ต ่าง  ๆ ท ั้งรถยน ต ์ร ับ จ ้างระห ว ่างจ ังห ว ัด  
รถยนต ์ส ี่ล ้อ เล ็กร ับจ ้าง รถยนต์บริการ รถยนต์ส ่วนบ ุคคล รถสามล ้อ เป ็นต้น และย ังม ีการกำหนด 
ลักษณะ ขนาด และกำล ังของเครื่องยนต ์ของรถท ี่จำนำมาจดทะเบ ียนเป ็นรถยนต์สาธารณะ ประเภท 
รถยนต์ร ับจ้างหรือท ี่เร ืยกกันว่า รถแท็กซี่ ซ ึ่งม ีรายละเอ ียดดังน ี้ค ือ รถยนต์ค ันด ังกล่าวต ้องเป ็นรถเก ๋ง 
สองตอน ขนาดความกว้างของรถไม ่เก ิน  2.50 เมตร ม ีความยาวต ัวรถไม ่เก ิน  6 เมตร ม ีประตูไม ่ต ํ่า 
กว่า 4 ประตู และเคร ื่องยนต ์ต ้องม ีความจ ุในกระบอกส ูบรวมก ันต ังแต ่ 1,000 ล ูกบาศก ์เซนต ิเมตร 
ขึ้นไป* ด ังน ั้น ผ ู้ท ี่ต ้องการจะน ำรถยน ต ์มาจดท ะเบ ียน เป ็น รถแท ็กซ ี่จะต ้องน ำรถยน ต ์ท ี่ม ีล ักษ ณ ะ 
ตามมาตรฐานที่กำหนดมา ทางกรมการขนส่งทางบกจึงจะรับจดทะเบ ียนให ้

ต ่อมาในปี พ.ศ. 2535 ทางกระทรวงคมนาคมไต ้ม ีความต ้องการจะแก ัป ิญหาเร ื่อง 
ค ่าโ ด ย ส าร ท ี่ถ ูง เก ิน ค ว าม เป ็น จ ร ิง  อ ัน ม ีส า เห ต ุม าจ าก ใน ข ณ ะ น ั้น ป ร ิม าณ ข อ งร ถ แ ท ็ก ซ ี่ย ังม ี 
ไม ่เพ ียงพ อต ่อความ ต ้องการของป ระชาชน ท ี่จะใช ้บ ร ิการ ทำให ้ผ ู้ข ับ ข ี่รถแท ็กซ ี่ม ีอำน าจต ่อรอง 
มากกว่าผ ู้โดยสาร ประกอบก ับยังไม ่ม ีการใช ้มาตรการค ่าโดยสารเป ็นอ ุปกรณ ์ในการค ิดค ่าโดยสาร 
แต ่ใช ้ว ิธ ีก ารต ่อ รอ งราค าก ัน เอ งระห ว ่างผ ู้โด ยส ารก ับ ค น ข ับ รถ แ ท ็ก ซ ี่ จ ึงท ำให ้คน ข ับ รถ แท ็ก ซ ี่ 
ส าม ารถ ค ิด ค ่าโด ยส ารส ูงก ว ่าค วาม เป ็น จร ิงไต ้ ท างก ระท รวงค ม น าค ม จ ึงไต ้อ อ ก ก ฎ ก ระท รวง 
ฉบ ับท ี่ 10 (พ.ศ. 2535) ออกตามความ ใน พ ระราชบ ัญ ญ ัต ิรถยน ต ์ พ .ศ. 2522 กำห น ดให ้รถยน ต ์ 
ร ับ จ ้างห ร ือ รถ แ ท ็ก ซ ี่ท ี่จะ ม าจด ท ะเบ ียน ให ม ่ต ้อ งม ีแ ล ะใช ้ม าต รค ่าโด ยส ารต ิด ต ังไว ้ และมาตร 
ค ่าโดยสารด ังกล ่าวต ้องเป ็นแบบท ี่แสดงจำนวนเง ินค ่าโดยสารตามระยะทางและระยะเวลาท ี่ไต ้ร ับ  
ความเห็นชอบจากกรมการขนส่งทางบก** การออกกฎกระทรวงฉบ ับด ังกล ่าวจ ึงส ่งผลให ้รถแท ็กซ ี่ 
ในเขตกรุงเทพมหานครท ี่จะมาจดทะเบ ียนใหม่ต ้องม ีการต ิดต ังมาตรค ่าโดยสารหรือม ิเตอร์เส ียค ่อน 
ม ิฉะน ั้นแล้วทางกรมการขนส่งทางนกจะไม่ทำการรับจดทะเบ ียนให ้

แต่ในปีจธุบันลักษณะของรถยนต์ที่จะนำมาจดทะเบียนได้มีการเปลี่ยนแปลงไป 
บ้างในรายละเอียดเล็กๆน้อยๆ โดยจะมีลักษณะตามที่บัญญัติในกฎกระทรวง ฉบับท่ี 21 พ.ศ. 2537 
และฉบับที่ 26 พ.ศ.2539 ที่ออกตามความในพระราชบัญญัติ รถยนต์ พ.ศ. 2522 ประกอบกับ 
กฎกระทรวงที่มีการแก้ไขลักษณะรถยนต์ที่จะนำมาจดทะเบียนเป็นรถแท็กซี่ที่มีการเพิ่มลักษณะ 
ของรถเพิ่มเติมจากเดิมในกฎกระทรวงฉบับที่ 43 พ.ศ. 2548 และฉบับที่ 44 พ.ศ. 2548 และยังมี

'ข ้อ 1 ( 1 ) (ข)กฎ กระท รวงฉ บ ับ ท ี่5 (พ .ศ .2524) 
*’ ข้อ 3 กฎกระทรวงฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2535)
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บ ัญญ ัต ิในระเบ ียบกรมการขนส ่งทางบก ว ่าด ้วยการร ับจดทะเบ ียนรถยนต์ร ับจ ้าง(รถแท ็กซ ี่)ในเขต 
กร ุงเทพมหานคร ฉบับที่ 3 พ.ศ. 2536,ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2536 และฉบับท ี่ 6 พ.ศ. 2538 โดยทั้งในส่วน 
ของรถแท็กซ ี่บ ุคคล และรถแท ็กซ ี่น ิต ิบ ุคคลจะม ีล ักษณะ และค ุณสมบัต ิท ี่เหม ือนก ัน แต่จะแตกต่าง 
ก ัน ใน การใช ้ส ีท ี่ต ัวรถ และน อกจากน ั้น ม ีการออกกฎกระท รวงกำห น ดล ักษณ ะ ขน าดห เอก ำล ัง  
เคร ื่องยนต ์ และของรถท ี่จะร ับจดทะเบ ียนเป ็นรถประเภทต ่างๆ พ.ศ. 2548 ซ ึ่งก ีม ีสาระสำค ัญ และ 
เน ื้อหาเหม ือนก ับกฎกระทรวงช ้างด ้น  ต ังน ั้น เพ ื่อท ี่จะแสดงให ้เห ็นถ ึงล ักษณะของรถแท ็กซ ี่ท ั้งสอง 
ป ระเภ ท ใน บ ีจจ ุบ ัน ให ้เห ็น ได ้อ ย ่างช ัด เจน  จ ึงจะอธ ิบ ายเป ็น แต ่ละป ระเภท ไป  โดยจะเร ิ่มจากรถ 
แท ็กซ ี่ส ่วนบ ุคคลก่อน โดยรถแท็กซ ี่ม ิเตอร์ส ่วนบ ุคคลจะมีล ักษณะดังน ื้

1. รถท ี่นำมาจดทะเบ ียนต ้องเป ็นรถยนต ์'น ั่งสองตอน รถเก ๋งสองตอนแวน รถเก๋ง 
สามตอน รถเก ๋งสามตอนแวน รถยนต์น ั่งสองตอน รถยนต์น ั่งสองตอนแวน รถยนต์น ั่งสามตอน 
รถยน ต ์น ั่งส าม ตอน แวน  ห ร ือรถล ักษ ณ ะอ ื่น ตาม แบ บ ท ี่กรมการขน ส ่งท างบ กให ้ความ เห ็น ชอบ  
ท ั้งน ี้ ต ้องม ีขนาดความกว้างของรถไม ่เก ิน  2.50 เมตร ความยาวไม ่เก ิน 6 เมตร ความสูงไม่เก ิน 2 
เมตร ในกรณ ีท ี่เป ็นรถยนต์น ั่งสองตอน รถยนต์น ั่งสองตอนแวน รถยนต์น ั่งสามตอน หรือรถยนต์ 
น ั่งสามตอน แวน  เบ าะน ั่งต ้อ งม ีค วาม ส ูงจาก พ ื้น ถ ึงส ่วน บ น ส ุดข องเบ าะน ั่งไม ่ห ้อยก ว ่า ๒๕ 
เซ น ต ิเม ตรและความส ูงจากส ่วน ต ํ่าส ุดของเบ าะน ั่งถ ึงห ล ังคาต ้องไม ่ห ้อยกว ่า ๘๕ เซนติเมตร 
เครื่องยนต์ต ้องม ีความจุกระบอกสูบรวมกันตั้งแต ่ 1,500 ล ูกบาศก ์เซนต ิเมตรข ึ้นไป ต้องเป ็นรถใหม่ 
หรือมีอายุการใช้งานไม่เก ิน 2 ป ี น ับแต่ว ันที่จดทะเบ ียนครังแรก และใช ้งานมาแล ้วเป ็นระยะทางไม ่ 
เกิน 20,000 กิโลเมตร ซ ึ่งต ้องเป ็นประตูท ี่ม ิไต ้ต ิดต ั้งระบบควบคุมการป ิดเป ิดประตูรถจากศ ูนย์กลาง 
(CENTRAL LOCK) กระจกกันลมทุกต ้านต้องเป ็นกระจกที่โปร่งใส สามารถมองเห ็นสภาพภายใน 
รถและสภาพการจราจรภายนอกรถไต ้ช ัด เจน และห ้ามม ิให ้นำว ัสด ุอ ื่นใดมาต ิดหรือบ ังส ่วนหน ึ่ง 
ส ่วนใดของกระจก เว ้นแต ่เป ็นการต ิดเครื่องหมายหรือเอกสารตามท ี่กฎหมายกำหนด หรือการติด 
ว ัส ด ุส ำห ร ับ บ ังห ร ือ ก รอ งแ ส งแด ด ท ี่ก ระจก ก ัน ล ม ต ้าน ห น ้าต าม ข น าด ท ี่ก รม ก ารข น ส ่งท างบ ก  
กำหนด

2. สีรถ จ ัดให ้ต ัวรถมีส ีเข ียวและสีเหล ือง โดยส ีเข ียวให ้เร ิ่มต ังแต ่ต ้านล ่างของต ัวถ ัง 
จนถึงท ี่ป ิด - เป ิดประตูเป ็นแนวขนานกับพ ื้นตลอดรอบตัวรถ และส ีเหล ืองให ้เร ิ่มถ ัดต ่อจากส ีเข ียว 
ข ึนไปจนถึงต ้านบนหลังคารถ

3. ต ิดต ังมาตรค ่าโดยสาร ตามแบบห ร ือชน ิดท ี่ไต ้ร ับความเห ็น ชอบจากกรมการ 
ขนส่งทางบกไว้ต ้านซ้ายของผู้ข ับรถ

4. โปีะไฟบนหลังคา จ ัดให ้ม ีเคร ื่องหมายเป ็นอ ักษรโรม ันว ่า "TAXI - METER" อยู่ 
ภายในกรอบขนาดไม ่ห ้อยกว่า 60*15 เซนติเมตร ต ิดต ังไว ้บนหลังคาให ้เห ็นช ัดเจนจากต ้านหน้ารถ
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โดยตัวอ ักษรด ังกล่าวม ีขนาดสูงไม ่น ้อยกว่า 7 เซนติเมตร กว ้างไม ่น ้อยกว่า 1.20 เซนติเมตร และให ้ 
ม ีแสงไฟพร้อมตัวยกรอบที่บ ังค ับแสงให ้เห ็นเครื่องหมายได้ช ัดเจนในเวลากลางค ืน

5. จ ัดให้ม ีเครื่องหมาย อักษร "แท็กซี่ส ่วนบุคคล" อักษร "กทม." หมายเลขทะเบ ียน 
รถ ให ้ป ราก ฎ ท ี่ป ระด ูห น ้าด ้าน น อ ก ท ั้งส อ งข ้าง  โด ยต ัวอ ัก ษ รต ังก ล ่าวม ีข น าด ไม ่น ้อ ยก ว ่า  7.30 
เซนติเมตร กว้างไม่น ้อยกว่า 1.30 เซนติเมตร โดยใช้ส ีขาวเป ็นสีเครื่องหมาย

6. จ ัคให ้ม ีเคร ื่องหมายอ ักษรว่า "ว่าง" เม ื่อไม ่ม ีผ ู้โดยสาร โดยติดต ั้งไว ้ด ้านซ ้ายของ 
คนขับรถ ซ ึ่งสามารถมองเห ็นได้ช ัดเจนจากภายนอกทั้งเวลากลางวันและกลางคืน

7. จ ัดให ้ม ีการประค ัน ภ ัยความเส ียห ายแก ่บ ุคคลท ี่สาม  อ ัน เก ิดจากการใช ้รถยน ต ์ 
ร ับจ ้างแต่ละคัน กรณ ีความเส ียหายต ่อช ีว ิตและร่างกายในวงเง ินไม ่ต ํ่ากว ่า 25,000 บาท สำหรับการ 
ชดใช้ค ่าเส ียหายต่อหนึ่งคนในแต่ละครั้ง และความเส ียหายต ่อทรัพย ์ส ินในวงเง ินไม ่ต ํ่ากว ่า 100,000 
บาท สำหรับการชดใช้ค ่าเส ียหายในแต่ละครั้ง

ร-จ ัดให ้ม ีท ี่หร ือกรอบสำหรับต ิดบ ัตรประจำต ัวผ ู้ข ับรถไว ้ด ้านหน ้ารถ ในลักษณะ 
ที่ผ ู้โดยสารสามารถมองเห ็นได้ช ัดเจน

9. จ ัดให ้ม ีเคร ื่องห มาย "งดรับจ ้าง" ท ี่ม ีพ ื้น ส ีขาวกรอบส ีแดง ขนาดไม ่น ้อยกว ่า 
10*22 เซนติเมตร เส ้นกรอบหนา 0.5 เซนติเมตร ตัวอ ักษรคำว่า "งดรับจ้าง" ให ้ม ีส ีแดง ขนาดความ 
สูงไม่น ้อยกว่า 5 เซนติเมตร เส ้นตัวอ ักษรหนาไม่น ้อยกว่า 0.5 เซนติเมตร'

10. จ ัดให ้ม ีเคร ื่องหมายเป ็น "เลขทะเบ ียนรถ" พ ื้น เป ็นส ีเหล ือง หมายเลขทะเบ ียน 
และกรองเป็นสีคำ ม ีล ักษณะและขนาดตามท ี่กำหนด ไว้ท ี่แผงหน้าป ีค และท ี่แนวก ึ่งกลางประต ูรถ 
ด้านในใต้ขอบกระจกประตูรถทั้งสองบาน ให้ผ ู้โดยสารสารมารถมองเห ็นได้ช ัดเจน

11. ต ิด ต ัง ว ิท ย ุส ื่อ ส า ร ท ี่ไ ด ้ร ับ อ บ ุญ า ต จ า ก ก ร ม ไ ป ร ษ ณ ีย ์โ ท ร เล ข ใ น ร ะ บ บ  
SIMPLEX-2-FREQUENCIES"

สำหรับรถแท ็กซ ี่ของน ิต ิบ ุคคลก ็จะม ีล ักษณ ะของต ัวรถยนต ์เหม ือนค ันค ับของรถ 
แท็กซ ี่ส ่วนบุคคล แต ่จะม ีความแตกต่างค ันในเร ื่องของการใช ้ส ีท ี่ต ัวรถแท ็กซ ี่ และเครื่องหมายท ี่ต ิด

' ระเบ ียบกรมการขนส่งทางบก ว่าด้วยการกำหนดลักษณะ ขนาด และวิธ ีการแสดง 
เครื่องหมายงดรับจ้างบรรทุกคนโดยสารสำหรับรถยนต์ร ับจ้าง พ.ศ. 2536

"  กฎกระทรวง ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2542) ออกตามความในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต์ พ.ศ. 2522
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ข ้างต ัวรถแท ็กซ ี่ จ ัดให ้ต ัวรถม ีส ีแดงและส ีฟ ้า โดยส ีแดงให ้เร ิ่มต ั้งแต ่ด ้านล ่างส ุดของต ัวถ ังจนถ ึงท ี่ 
ป ิด - เป ิดประต ูเป ็นแนวขนานก ับพ ื้นตลอดรอบตัวรถ และส ีฟ ้าให ้เร ิ่มถ ัดต ่อจากส ีแดงข ึ้นไปจนถึง 
ด ้านบนหล ังคารถกรณ ีน ิต ิบ ุคคลท ี่ม ีรถต ั้งแต ่ 1 ,000ค ันข ึ้นไปประสงค ์จะใช ้ส ีรถเฉพาะของตนเอง 
ให ้ย ื่นขอความเห ็นชอบในส ีอ ื่นได ้ ท ั้งน ี้ตามเง ื่อนไขท ี่นายทะเบ ียนกำหนด ส ่วนเครื่องหมายจะด้อง 
ม ีจ ัดให ้ม ีเคร ื่องหมาย อ ักษรช ื่อของน ิต ิบ ุคคล และอักษร "กทม." ประกอบกับหมายเลขทะเบ ียนรถ 
ให ้ป ร าก ฎ ท ี่ป ร ะ ต ูห น ้าด ้าน น อ ก ท ัง ส อ ง ข ้าง  โ ด ย ต ัว อ ัก ษ ร ต ังก ล ่าว ม ีข น าด ไ ม ่น ้อ ย ก ว ่า  7.30 
เซนต ิเมตรกว ้างไม ่น ้อยกว ่า 1 .30 เซนติเมตรโดยใช ้ส ีขาวเป ็นส ีเครื่องหมาย

ซึ่งทังหมดนี้คือลักษณะของรถยนต์ที่จะนำมาจดทะเบียนเป็นรถแท็กซี่มิเตอร์ทั้ง 
ในส่วนของรถแท็กซี่ส่วนบุคคล และของนิติบุคคล ในลำดับต่อไปจะกล่าวถึงลักษณะของมาตรค่า 
โดยสารที่ทางกรมการขนส่งทางบกกำหนดเอาไว้

(ข) ล ัก ษ ณ ะ ข อ งม าต ร ค ่าโ ด ย ส าร ท ี่ถ ูก ต ้อ งต าม ก ฎ ห ม าย  ก ารน ำเอ าม าต รค ่า  
โดยสารหรือท ี่เร ียกถ ันต ิดปากว ่า “ม ิเตอร ์” น ั้นมาค ิดเป ็นอ ุปกรณ ์ของรถแท ็กซ ี่น ั้นใช ่ว ่าจะสามารถ 
นำเอามาตรค ่าโดยสารใดมาต ิดก ็ได ้แต ่จะต ้องเป ็นมาตรค ่าโดยสาร ท ี่ได ้ผ ่านการพ ิจารณาและให ้ 
ความเห ็นชอบแล ้ว โดยอธ ิบด ีกรมการขนส ่งทางบกท ี่ได ้ร ับการเสนอจากคณ ะกรรมการพ ิจารณ า 
การให ้ความเห ็นชอบมาตรค ่าโดยสารโดยรองอธิบด ี (ฝ ่ายปฏ ิบ ัต ิการ) จะเป ็นผู้ด ูแล ท ั้งในส่วนของ 
ต ัวมาตรค่าโดยสารและอุปกรณ ์ของต ัวมาตรค่าโดยสาร รวมถ ึงจะต ้องม ีการคำนวณค่าโด ยส ารตาม 
อ ัตราท ี่กรมการขนส่งทางบกกำหนดเอาไว ้จ ึงจะสามารถนำมาใช ้เป ็นมาตรค่าโดยสารท ี่ถ ูกต ้องตาม 
กฎ ห ม ายได ้ การท ี่ม าตรค ่าโดยส ารใดจะได ้ร ับ ความ เห ็น ช อบ น ั้น จะต ้อ งม ีล ัก ษ ณ ะต ่าง  ๆ ตามที่ 
กำหนดเอาไว้ในระเบ ียบกรมการขนส่งทางบกว่าด ้วยหล ักเกณฑ ์และวิธ ีการให ้ความเห ็นชอบมาตร 
ค ่าโดยสาร โดยผ ู้ท ี่ม ีความประสงค ์จะให ้ทางกรมการขนส ่งทางบก ให ้ความเห ็นชอบแก่มาตรค ่า 
โดยสารของตน (ซ ึ่งก ็ค ือบร ิษ ัทผ ู้ผล ิตมาตรค ่าโดยสาร) จะต ้องย ื่นคำขอต ่อกรมการขนส ่งทางบก 
พร้อมด ้วยหลักฐานต ังต ่อไปน ั้

1. รายละเอียดแสดงคุณสมบัติและชุดคำสั่ง (Program) แสดงวงจรการทำงานที่ 
สมบูรณ์ของมาตรค่าโดยสารอย่างน้อยจำนวน 2 ชุด

2. มาตรค ่าโดยสารต ัวอย ่างอย ่างน ้อยจำนวน 2 เครื่อง พร้อมเคร ื่องม ือตรวจสอบ 
ความเท ี่ยงตรงจำนวน 1 ชุด
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ซ ึ่งเอกสารต ่าง  ๆ รวมท ังมาตรค ่าโดยสารต ัวอย ่างและเคร ื่องม ือตรวจสอบความ 
เท ี่ยงตรงท ี่ย ื่นเป ็นหลักฐานพร้อมคำขอจะต้องมอบให ้เป ีนสมบัต ิของกรมการขนส่งทางบก,

ส ำห ร ับ ล ัก ษ ณ ะ ข อ งม าต รค ่าโด ยส าร ท ี่จ ะ น ำม าให ้ท างก ร ม ก าร ข น ส ่งท างบ ก  
พิจารณา ให้ความเห ็นชอบ'น ั้นจะต้องมีส ่วนประกอบสำคัญอยู่ด ้วยกัน 2 ส่วน คือ ตัวม ิเตอร์ท ี่เป ็น 
ส ่วนที่ใช ้บรรจุวงจรอิเล ็กทรอนิกส ์แสดงข ้อม ูลและอัตราค่าโดยสาร และเซนเชอร์ท ี่เป ีนต ัวว ัดระยะ 
ท า ง ก า ร เค ล ื่อ น ท ี่ข อ ง ร ถ แ ล ้ว ท ำ ก า ร ส ่ง ส ัญ ญ า ณ ไ ป ย ัง ม ิเต อ ร ์เพ ื่อ ค ำ น ว ณ ค ่า โ ด ย ส า ร ”  แต่ 
ต ัวเซนเซอร ์ๆ ไม ่จำเป ็นต ้องม ีเม ื่อนำมาตรค ่าโดยสารไปต ิดต ังค ับรถยนต ์ชน ิดและแบบท ี่ม ี
เชนเซอร์ชนิดวงจรอิเล็กทรอนิกส์อยู่แล้ว***

ส่วนคุณสมบัต ิของมาตรค่าโดยสารจะต้องม ีล ักษณะ ต ังน ี้

1. วงจรภ ายใน ท ำงาน ด ้วยไม โครค อม พ ิว เตอร ์ ใช ้กระแส ไฟ จากแบ ตเตอร ี่ของ 
รถยนต์ มาตรค่าโดยสารที่บรรจุวงจรไว้ภายในต้องมีล ักษณะปีดม ิดชิด แต ่ม ีช ่องระบายความร ้อยได ้ 
และต้องผ ่านการประท ับเครื่องหมายรับรอง (Seal) จากกรมการขนส ่งทางบกเพ ียงจ ุดเด ียว เมื่อผ่าน 
ก าร ป ร ะ ท ับ เค ร ื่อ งห ม ายร ับ ร อ งแ ล ้ว ไม ่ส าม าร ถ ถ อ ด เอ าว งจ ร ภ ายใน อ อ ก ม าไต ้โ ด ยไม ,ท ำลาย 
เคร ื่องห มายร ับ รอง และต ำแห น ่งท ี่ป ระท ับ เคร ื่องห ม ายร ับ รองต ้องม องเห ็น ไค ้ช ัด เจน เม ื่อต ิดต ัง  
มาตรค่าโดยสารเช ้าไว้ท ี่ต ัวรถแล้ว

2. คำน วณ ค ่าโดยสารจากระยะท างท ี่โดยส าร และเวลา (ใน กรณ ีรถไม ่ส ามารถ 
เคล ื่อน ท ี่ห ร ือ เด ิน รถต ่อ ไป ได ้เก ิน ก ว ่า 6 ก ิโล เม ตรต ่อช ั่วโม ง) ขณ ะท ำก ารโดยส ารตาม อ ัตราค ่า  
โดยสารท ี่ร ัฐมนตรีประกาศกำหนด ระยะทางท ี่โดยสารต ้องไต ้จากการทำงาน ของเซน เชอร ์ และ 
เวลาในการโดยสารต้องไต้จากการทำงานของวงจรท ี่อย ู่ภายในมิเตอร์

3. สามารถแสดงข้อม ูลให ้ผ ู้โดยสารทราบดังต่อไปนี

* ข้อ 3 ระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการให้ความเห็นชอบ 
มาตรค่าโดยสาร (Taxi-Meter) พ.ศ. 2535.

** ข้อ 4 ระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการให้ความเห็นชอบ 
มาตรค่าโดยสาร (Taxi-Meter) พ.ศ. 2535.

ข้อ 2 ระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการให้ความเห็นชอบ 
มาตรค่าโดยสาร (Taxi-Meter) (ฉบับท่ี 3) พ.ศ. 2535.
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(ก) ระยะทางใน การโดยสารม ีห น ่วยเป ็น ก ิโลเมตรม ีทศน ิยม 1 ตำแหน่ง 
(100 เมตร) ระยะท างใน การโดยสารส ูงส ุดต ้องแส ดงได ้อย ่างน ้อย 99.9 ก ิโลเมตร โดยแสดงเป ็น 
ต ัวเลขขนาดส ูงไม ่น ้อยกว่า 0.3 นิว

(ข) เวลาในการโดยสารม ีหน ่วยเป ็นช ั่วโมงและนาท ี เวลาในการโดยสาร 
ส ูงส ุดต ้องแสดงไต้อย่างน ้อย 9 ชั่วโมง 59 นาที โดยแสดงเป ็นตัวเลขขนาดสูงไม่น ้อยกว่า 0.3 นิ้ว

(ค) ค ่าโดยสารมีหน่วยเป ็นบาท สามารถแสดงอัตราค่าโดยสารเริ่มต ้นและ 
การเปล ี่ยน แปลงค ่าโดยสารท ี่คำน วณ จากระยะทางและเวลา (ในกรณ ีรถไม ่สามารถเคล ื่อนท ี่หร ือ 
เด ิน ร ถ ต ่อ ไป ไต ้เก ิน ก ว ่า  6 ก ิโ ล เม ต ร ต ่อ ช ั่ว โ ม ง) ต ล อ ด เวล าข อ งก าร โ ด ยส าร  โดยเม ื่อจำน วน  
ค่าโดยสารครบ 2 บาท ให้แสดงการเปลี่ยนแปลงท ุกครังเป ็นตัวเลขขนาดสูงไม่น ้อยกว่า 0.5 นิว

การแสดงผลตาม (ก) และ (ข) ต ้องปรากฎให ้เห ็นไต ้ตลอดเวลาหรือเป ิด 
เม ื่อผ ู้โดยสารต ้องการทราบ ส ่วนการแสดงผลตาม (ค) ต ้องปรากฎอย ู่ตลอดเวลาของการโดยสาร 
ต ัวเลขท ี่แสดงผลต้องม ีแสงสว่างท ี่ต ัวเลข และสามารถมองเห ็นไต้อย่างชัดเจน

4. ด ้านหน ้าม ีสว ิทช ์ใช ้กดเม ื่อเร ิ่มการเด ินทาง และสวิทช ์สำหรับกดเม ื่อส ินส ุดการ 
เด ิน ท าง ก าร ค ำน ว ณ ค ่าโ ด ย ส าร จ ะ เร ิ่ม เม ื่อ ก ด ส ว ิท ช ์เร ิ่ม ก าร เด ิน ท าง แ ล ะ ส ิ้น ส ุด ก าร ค ำน ว ณ  
ค ่าโดยสารเม ื่อกดสวิทช ์สำหรับส ิ้นส ุดการเด ินทาง

5. บนหน ้าป ิดม ีข ้อความอธ ิบายสว ิทช ์ และช ่องต ัวเลขแสดงผลเป ็นภาษาไทยและ 
ม ีภาษาอังกฤษกำกับทุกแห ่ง

6. การแก ้ไขอ ัตราค ่าโดยส าร ก ระท ำไต ้โดยการแก ้ไขห ร ือ เป ล ี่ยน แป ลงเฉ พ าะ 
หน ่วยความจำของไมโครคอมพิวเตอร์เท ่าน ั้น

7. ต ัวม ิเตอร์และเซนเซอร์สามารถทำงานไต ้ปกต ิแม ้รถจะว ิ่งด ้วยความเร ็วเก ินกว ่า 
100 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และในที่ซ ึ่งม ีอ ุณหภูม ิเก ินกว่า 60 องศาเซนติเกรด

8. ไม,สามารถปรับแต ่งวงจรภายในต ัวมาตรค ่าโดยสารได ้จากภายนอกด ้วยว ิธ ีการ
ใด  ๆ ทั้งสิ้น

9. ม ีห ม ายเล ข ป ระจำแ ต ่ล ะ เค ร ื่อ ง เก ็บ อ ย ู่ใน ช ุด ค ำส ั่ง  (Program) สามารถแสดง 
ออกมาทางส่วนแสดงผลไต้เม ื่อต ้องการทราบ
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10. ร  Connector สำหร ับต ่อสายไฟจากม ิเตอร์ไปย ังเคร ื่องหมายซ ึ่งแสดงข ้อความ 
ว่า “ว่าง” เมื่อไม่มีผ ู้โดยสาร ต ัวอ ักษรคำว ่าว ่างบนเคร ื่องหมายด ังกล ่าวจะต ้องม ีความส ูงไม ่น ้อยกว่า 
2 นิ้ว และสามารถมองเห ็นไต้ช ัดเจนจากภายนอกทั้งเวลากลางวันและกลางคืน

(ก) เป ็นแบบใช ้ใบพ ัดต ัดลำแสงอ ินฟาเรดท ี่ส ่งออกจากต ัวส ่งและร ับโดย 
ตัวรับ ใบพัดต่ออยู่ระหว่างสายวัดความเร็วก ับเครื่องวัดความเร็วของรถ

(ข) ไม่ม ีวงจรอิเล ็กทรอนิกส์อ ื่นใด นอกจากตัวส ่งแสงและตัวรับแสดง

(ค) ระห ว ่างเซน เซอร ์และม ิเตอร ์ม ีสายไฟ ไต ้เพ ียง 3 เสัน เท ่าน ั้น 2 เสัน 
สำหรับเป ็นกระแสไฟเลียงและสายดิน (Ground) ของต ัวส ่งแสงและรับแสง ส ่วนอีก 1 เสัน สำหรับ 
ส ่งส ัญญาณกลับไปยังม ิเตอร์

(ง) เม ื่อสายว ัดความเร ็วห ม ุน ไป 1 รอบ ใบพ ัดซ ึ่งม ีเพ ียง 1 ช่อง ทำให ้ม ี 
ส ัญญาณส่งกลับไปยังม ิเตอร์เพ ียง 1 พ ัล ช ์ (Pulse) เท่านัน

11. โดยมาตรค่าโดยสารท ี่ก ับรถยนต์ชน ิดและแบบที่ม ีเซนเซอร์ชน ิดวงจร 
อิเล ็กทรอนิกส์อยู่แล ้ว การกำหนดพัลซ ์ (Pulse) ท ี่ส ่งไปยังม ิเตอร์ให ้ม ีอ ัตราส ่วนจำนวนพ ัลซ ์เป ็นไป 
ตามระบบการทำงานของเซนเซอร์วงจรอิเล ็กทรอนิกส ์ของรถยนต์แบนนัน ๆ’

12. กรณ ีเชนเซอร ์ม ีค ุณ สมบ ัต ิแตกต ่างไปจากท ี่กำหนดในข ้อ 5 (11) เมื่อ 
ค ณ ะก รรม ก ารพ ิจารณ าให ้ค วาม เห ็น ช อ บ ม าต รค ่าโด ยส าร  (TAXI METER) พ ิจารณ าเห ็น ว ่า 
ค ุณสมบัต ิของเซนเซอร์ต ังกล ่าวสามารถใช ้งานไต้ด ีม ีมาตรฐานเด ียวก ัน หร ือส ูงกว ่าท ี่กำหนดให ้ใช ้ 
เซนเซอร์ท ี่ม ีค ุณสมบัต ิแตกต่างไปจากที่กำหนดดังกล่าวน ั้นไต้”

มาตรค ่าโดยสารแบบหร ือชน ิดใดท ี่กรมการขน ส ่งทางบกเห ็น ชอบไปแล ้วม ีการ 
แก ้ไขเป ล ี่ยน แป ลงวงจร ช ุดกำส ั่ง (Program) ตลอดจน ค ุณ ส ม บ ัต ิอ ื่น ให ้ผ ิดไป จากเต ิม จะต ้องย ื่น  
ขอรับความเห ็นชอบจากกรมการขนส่งทางบกค่อน” * และนอกจากบันถ ้ามาตรค่าโดยสารแบบหรือ

ระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการให้ความเห็นชอบมาตรค่า 
โดยสาร (Taxi-Meter) (ฉบับที่3 )พ.ศ.2535.

ระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการให้ความเห็นชอบมาตรค่า 
โดยสาร (Taxi-Meter) (ฉบับที่2 )พ.ศ.2535.
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ชนิดใดที่กรมการขนส่งทางบกเห็นชอบไปแล้วมีความบกพร่อง คลาดเคลื่อน หรือมีลักษณะและ 
ประสิทธิภาพการทำงานแตกต่างไปจากมาตรค่าโดยสาร ตัวอย่างที่มอบให้กับกรมการขนส่ง 
ทางบก ให้คณะกรรมการพิจารณาการให้ความเห็นชอบมาตรค่าโดยสาร (TAXI METER) เรียก 
ผู้ขอรับความเห็นชอบนำมาตรค่าโดยสารแบบหรือชนิดดังกล่าวมาทดสอบเป็นการเพิ่มเติมหรือ 
เสนออธิบดีกรมการขนส่งทางบกเพื่อยกเลิกการให้ความเห็นชอบมาตรค่าโดยสารแบบหรือชนิด 
ตังกล่าวได้”

(ค) การต ิดต ั้งระบบเช ื้อ เพล ิงแบบใช ้ก ๊าซ จากสถานการณ ์ป ิจจ ุบ ันท ี่ราคานาม ันมี 
ราคาส ูงช ื้น เร ื่อย  ๆ ส ่งผลให ้ผ ู้ประกอบการล ู่แท ็กซ ี่และคนข ับรถแท ็กซ ี่ต ้องร ับภาระค ่าใช ้จ ่ายด ้าน 
น ั้าม ันซ ึ่งเป ็นด ้นท ุนการประกอบการในอัตราท ี่ส ูงอย ่างหลีกเล ี่ยงไม ่ได ้ ด ังบ ันเพ ื่อเป ็นการแล้ป ีญหา 
ต ังกล ่าวจ ึงม ีการห ัน ไป ใช ้ก ๊าซ เป ็น เช ื้อ เพ ล ิงทดแท น การใช ้น าม ัน  เพราะม ีราคาถ ูกกว ่าน ั้าม ัน เป ็น  
อย ่างมาก โดยการท ี่จะทำให ้รถยนต ์ของตนสามารถใช ้ก ๊าซเป ็น เช ือ เพล ิงได ้บ ันจะต ้องม ีการต ิดต ัง 
ระบบเช ื้อ เพ ล ิงเสร ิมช ื้น มาจากเด ิม  เพ ราะตามปกต ิรถยน ต ์ท ี่ขายก ัน ใน ท ้องตลาดจะเป ็น รถยน ต ์ท ี่ 
ผล ิตมาเพ ื่อใช ้น ั้าม ันเป ็นเช ื้อเพลิงเท ่าน ั้น การต ิดต ั้งระบบเช ือเพลิงไปใช ้ก ๊าซจะต ้องม ีการต ิดต ั้งถ ังท ี่ 
จะเอาไว้บรรช ุก ๊าซเพ ื่อทำหน ้าท ี่เหม ือนถังน ั้าม ัน และยังจะต ้องม ีการปรับแต ่งเคร ื่องยนต ์และติดต ั้ง 
อุปกรณ์อื่น  ๆ ลงไปเพิ่ม ซ ึ่งถ ือได ้ว ่าเป ็นการเปลี่ยนแปลงระบบภายในของรถยนต์ท ี่เป ็นส ่วนสำค ัญ  
ด ัง น ั้น เพ ื่อ ค ว าม ป ล อ ด ภ ัย แ ก ่ผ ู้ใ ช ้ร ถ แ ล ะ ผ ู้โ ด ย ส า ร จ า ก อ ุบ ัต ิเห ต ุท ี่อ าจ จ ะ เก ิด ข ึ้น ไ ด ้จ า ก ก าร  
เป ล ี่ยนแปลงระบบเช ือ เพล ิง ทางกระทรวงคมน าคมจ ึงได ้ม ีการออกกฎกระทรวงมากำห น ด
อ ุป กรณ ์และส ่วน ควบ ท ี่จะม าใช ้ต ิดต ั้ง  ว ิธ ีการต ิดต ั้งท ี่ถ ูกต ้อง ค ุณ ภาพ ของอ ุปกรณ ์ท ี่น ำมาต ิดต ั้ง  
ว ิธ ีการตรวจสอบความเร ียบร้อยของการต ิดต ั้งเพ ื่อใช ้เป ็นมาตรฐานในการต ิดต ั้งระบบเช ื้อเพล ิงเป ็น 
การใช้ก ๊าซ

โดยก๊าซที่ใช้กันในปีจชุบันมีอยู่ด้วยกัน 2 ชนิด คือ ก๊าซหุงต้ม หรือก๊าซ LPG และ 
ก๊าซ NGV แต่ไม่ว่าจะใช้ก๊าซชนิดใดเป็นเชื้อเพลิงก็จะต้องปฏิบัติตามกฎกระทรวงบัญญัติออกมา 
เพื่อควบคุมการติดตั้งระบบเชื้อเพลิงแบบใช้ก๊าช ซึ่งกฎกระทรวงที่ออกมาควบคุมเรื่องดังกล่าวคือ 
กฎกระทรวงฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2536) ออกตามความในพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 โดย 
กฎกระทรวงฉบับนีจะบัญญัติถึงความหมายของก๊าซธรรมชาติอัด อุปกรณ์ที่นำมาติดตัง วิธีการ * *

ข้อ 7 ระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการให้ความเห็นชอบมาตร 
ค่าโดยสาร (Taxi-Meter) พ.ศ. 2535.

* ข้อ 8 ระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการให้ความเห็นชอบมาตร 
ค่าโดยสาร (Taxi-Meter) พ.ศ. 2535.
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ติดตัง และว ิธ ีการตรวจสอบค ุณภาพของการต ิดต ั้งระบบเช ื้อเพล ิงแบบใช ้ก ๊าซว ่าปลอดภ ัย พ!'อมใน 
การใช ้งานซึ่งจะม ีรายละเอ ียดด ังต ่อไปนี้

กฎกระทรวงฉบ ับต ังกล ่าวไค ้อธ ิบายเอาไว ้ว ่า ก ๊าซธรรมชาติอ ัด คือ ก ๊าซธรรมชาติ 
ท ี่ใช ้เป ็น เช ือเพล ิงในสภาพท ี่ถ ูกอ ัดจนม ีความต ันส ูง ม ีส ่วนประกอบส ่วนใหญ ่เป ็นก ๊าชม ีเทน และมี 
สถานะเป็นก๊าซ* และนอกจากบ ันย ังไค ้ให ้ความหมายของถ ังว ่าเป ็นภาชนะบรรค ุก ๊าซธรรมชาต ิอ ัด 
เพ ื่อใช ้เป ็นเช ือเพล ิงสำหรับรถ" และไค้ม ีการกำหนดเอาไว้ในข ้อ 2 ของกฎกระทรวงว ่ารถท ี่ใช ้ก ๊าซ 
ธรรมชาติอ ัดเป ็นเช ื้อเพลิงจะต้องม ีเครื่องอ ุปกรณ ์และส ่วนควบอย่างน ้อยด ังน ี้

(1) ถ ังชน ิดทนความดันในการใช้งานสูงส ุดไม่น ้อยกว่า 20.68 เมกาปาสกาล

(2) ล ิ้นป ิดเป ีดก ๊าซของถังท ี่ม ีล ักษณะตามที่กำหนดในข้อ 5

(3) ล ินป ิดเป ิดสำหรับท ่อก ๊าซท ี่ป ิดเป ิดด ้วยม ือและสามารถทนความด ันในการใช ้ 
งานสูงส ุดของก๊าซไค ้อย่างปลอดภัย

(4) เครื่องว ัดความดันก๊าซที่สามารถแสดงค่าความดันในถังไค้ท ุกขณะการใช้งาน

(5) ล ิ้น ป ิด เป ิด อ ัต โน ม ัต ิท ี่ส าม ารถ ห ย ุด ก ารจ ่ายก ๊าซ ไป ย ัง เค ร ื่อ งยน ต ์ไค ้โด ย  
อัตโนมัติ เม ื่อเครื่องยนต์หยุดทำงาน

(6) ท ่อก๊าซและข้อต ่อท ี่ม ีล ักษณะตามกำหนดในข้อ 7

(7) ห ัวรับเต ิมก๊าชและลินภันกลับ

(8) เคร ื่องปร ับความด ันก ๊าชท ี่สามารถทนความด ันใช ้งานส ูงส ุดของก ๊าชไค ้อย ่าง
ปลอดภัย

(9) เครื่องผสมอากาศ

โ ด ย เค ร ื่อ ง อ ุป ก ร ณ ์แ ล ะ ส ่ว น ค ว บ ต า ม ข ้า ง ค ้น ต ้อ ง เป ็น ไ ป ต า ม ม า ต ร ฐ า น  
ผล ิตภ ัณ ฑ ์อ ุตส าห กรรม ท ี่กระท รวงอ ุตส าห กรรม ป ระกาศกำห น ดตาม กฎ ห มายว ่าด ้วยม าตรฐาน  
ผลิตภ ัณฑ ์อ ุตสาหกรรมหรือไค้มาตรฐานตามที่กรมการขนส่งทางนกให ้ความเห ็นชอบ

’ ข้อ 1 วรรคแรก ในกฎกระทรวง ฉบับท่ี 12 (พ.ศ. 2536) 
" ข้อ 1 วรรคสอง ในกฎกระทรวง ฉบับท่ี 12 (พ.ศ. 2536)
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ส ่วน สำห ร ับว ิธ ีการต ิดต ั้งม ีกำห น ดไว ้ใน ข ้อ  3 ของกฎกระทรวงอย ่างเช ่น  การยึด 
ถ ึงก ับ ต ัวรถต ้องต ิดต ั้งใน บร ิเวณ ท ี่ม ีความแข ็งแรง เม ื่อรถม ีการส ั่นสะเท ือนก ังต ้องไม ่ม ีการขย ับ  
เขย ื้อน ห ร ือกรณ ีท ี่ต ิดต ั้งถ ังขน าน ก ับความยาวของต ัวรถให ้ต ิดต ั้งอ ุปกรณ ์ย ึดห ร ือย ัน ต ้าน ห ัวและ 
ต ้านท ้ายถ ังเพ ื่อป ีองก ันถ ึงเคล ื่อนต ัวในแนวนอน เป ็นต้น และเม ื่อไต ้ทำการต ิดต ั้งถ ังเร ียบร ้อยแล ้ว 
จะต ้องม ีการน ำถ ังมาตรวจและทดสอบท ุก  ๆ 5 ป ี เพ ื่อจะไต ้พ ิจารณ าว ่าถ ังก ๊าซย ังอย ู่ในสภาพท ี่ใช ้ 
การไต ้หรือไม ่ นอกจากจะกล ่าวถ ึงการต ิดต ั้งถ ังก ๊าชแล ้วย ังม ีการกล ่าวถ ึงการต ิดต ั้งล ิ้นป ิดเป ิด’ การ 
ต ิดต ั้งท ่อก ๊าช ’’ ว ่าจะต ้องม ีว ิธ ีปฏ ิบ ัต ิอย ่างไรและเม ื่อไต ้ทำการต ิดต ั้ง เคร ื่องอ ุปกรณ ์และส ่วนควบ 
ครบล ้วนแล ้วจะต ้องม ีการตรวจสอบและทดสอบส ่วนประกอบท ังหมด ซ ึ่งจะต้องปฏิบ ัต ิท ุกหนึ่งป ี 
และท ุกคร ั้งท ี่ม ีการซ ่อมแซมแก ้ไข’’’ โดยการตรวจสอบจะต ้องไต ้ร ับจากส ่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ 
หรือน ิต ิบ ุคคลที่ม ีค ุณสมบัต ิตามท ี่กรมการขนส่งทางบกเห ็นชอบ และเม ื่อไต ้ผ ่านการตรวจสอบจะมี 
การออกห น ังส ือร ับรองการตรวจ และท ดส อบ ตามแบ บ ท ี่กรมการขน ส ่งท างบ กกำห น ดไว ' และ 
เจ ้าของหรือผ ู้ครอบครองรถจะต ้องต ิดเคร ื่องหมายแสดงการใช ้ก ๊าซธรรมชาต ิ อ ัดเป ็นเช ื้อเพลิงไว้ท ี่ 
ค ้านหน้าและต้านท้ายของตัวรถในลักษณะที่เห ็นไต้ช ัดเจนขณะใช้รถ

จนกระทั่งในปี พ.ศ. 2547 ทางกระทรวงคมนาคมไตป้ระกาศยกเลิกกฎกระทรวง 
ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2536) ออกตามความในพระราชบัญญัติรถยนต์พ.ศ. 2522 และไต้ประกาศใช้ 
กฎกระทรวงกำหนดส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถยนต์ที่ใช้ก๊าชธรรมชาติอัดเป็นเชื้อเพลิง 
พ.ศ. 2547  แทน ซึ่งมีสาเหตุมาจากที่กฎกระทรวง ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 25 36 ) ออกตามความ 
ในพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.. 2522 ซึ่งกำหนดส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถยนต์ที่ใช้ก๊าซ 
ธรรมชาติอัดเป็นเชื้อเพลิงไต้ใช้บังคับมาเป็นเวลานานแล้ว และมีช้อขัดช้องในทางปฏิบัติหลาย 
ประการ ทำให้เจ้าของรถไม่สามารถติดตังส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ใต้ ประกอบกับในปิจจุบัน 
ได้มีการพัฒนารูปแบบของส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ให้ไต้มาตรฐานยิ่งชื้น

(ง) การตรวจสภาพรถแท็กซี่มิเตอร์ เจ้าของรถแท็กซ่ีมิเตอร์มีหน้าที่ต้องนำรถเช้า 
ตรวจสภาพกับทางกรมการขนส่งทางบกปีละ 2 คร้ัง สำหรับรถท่ีมีอาอุไม่เกิน 7 ปีสำหรับรถที่มีอายุ 
เกิน 7 ปี แต่ไม่เกิน 12 ปี ต้องนำรถเช้าตรวจสภาพปีละ 3 คร้ัง โดยการตรวจสภาพคร้ังแรก ได้แก่ 
วันครบรอบชำระภาษีประจำปี ส่วนรอบต่อๆไปจะคูได้จากสติกเกอร์ที่ติดหน้ารถ เจ้าของรถ

’ ข้อ 6 กฎกระทรวง ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2536)
”  ข้อ 8 กฎกระทรวง ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2536)
’”  ข้อ 13 กฎกระทรวง ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2536) 
f ข้อ 14 กฎกระทรวง ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2536)
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สามารถดำเน ินการตรวจล ่วงทน ้าก ่อนว ันท ี่ด ังกล ่าวได ้ไม ่เก ิน 1 เดือน การไม่ปฏ ิบ ัต ิตามข้อกำหนด 
ดังกล่าว ต ้องเปรียบเท ียบปรับ 1,000 บาทต ่อรอบท ี่ต ้องนำรถเข ้าตรวจสภาพ’ ซ ึ่งการตรวจสภาพจะ 
มีรายการที่ต ้องตรวจสอบทั้งส ิ้น 9 รายการประกอบไปด้วย

- ความถูกต้องของเลขเครื่องยนต์และเลขตัวรถ

- ความถูกต ้องของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์สำหรับรถ

- ความมั่นคงแข็งแรงของรถและความปลอดภัยสำหรับการใช้รถ

- สภาพตัวถังและโครงรถ

- ระบบการบังคับเล ี้ยว พวงมาลัยและเครื่องล่าง

- ระบบการห้ามล้อ

- ระบบไอเสีย

- ระบบเครื่องระงับเสียง 

-ระบบแสงไฟ

(จ) ล ักษณะการขับรถแท็กซ ี่ท ี่ถ ูกต้องตามกฎหมาย โดยการข ับรถแท็กซ ี่ม ิเตอร์บ ัน 
ไต้ม ีการบัญญัต ิเอาไว้ในลักษณะ 12 ของพระราชบัญญัต ิ จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซ ึ่งเม ื่อพ ิจารณา 
แล้วจะเห ็นไต ้ว ่ามาตรการทางกฎหมายท ี่กำหนดเอาไว ้น ั้นม ุ่งเน ้นใน 2 ประเด็น คือ ต ้านการขับรถ 
แท ็กซ ี่ม ิเตอร ์ ว ่าจะม ีว ิธ ีในการบ ังค ับรถอย ่างไรบ ้างจ ึงจะถ ูกต ้องตามกฎหมาย” และอ ีกประเด ็นค ือ

* ประกาศนายทะเบ ียนมั่วราชอาณาจักร เรื่อง ให้เจ ้าของรถยนต์ร ับจ้าง(รถแท็กซ ี่ม ิเตอร์)ใน 
เขตกรุงเทพมหานคร นำรถไปตรวจสภาพ

”  มาตรา 94 ห ้ามม ิให ้ผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ร ับบรรท ุกคนโดยสารเก ินจำนวนที่ไต ้กำหนดไว้ใน 
ใบอน ุญาตตามกฎหมายว ่าด ้วยรถยนต ์ ในการน ับจำนวนคนโดยสาร ให ้ถ ือว ่าเด ็กอาย ุไม ่เก ินส ิบป ี 
จำนวนสองคนเท่ากับคนโดยสารหนึ่งคน

มาตรา 99 ในขณะขับรถ ห ้ามมิให ้ผ ู้ข ับขี่รถแท็กซี่
(1) สูบบุหรี่ เป ิดวิทยุ หร ือกระทำด ้วยประการใดใด ในล ักษณ ะท ี่ก ่อความรำคาญ 

ให้แก่คนโดยสาร
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ด้านวิธีการในการปฏิบัติงานว่าจะต้องปฏิบัติตนอย่างไรบ้าง โดยในด้านนีจะกำหนดลักษณะของ 
การบริการทั้งหมดว่าจะต้องปฏิบัติอย่างไรบ้าง’

(2) ย ื่นม ือ แขน หร ือส ่วนใดส ่วนหน ึ่งของร ่างกายออกนอกรถ เว้นแต่เป็นการกระทำ 
เพ ื่อให ้ส ัญญาณตามมาตรา 37

(3) จ ับค ันบังคับด้วยม ือเพ ียงข ้างเด ียวเว ้นแต่ม ีเหตุจำเป ็น
(4) ใช้เส ียงส ัญญาณเม ื่อเข ้าไปในบริเวณโรงพยาบาล สถานที่ทำงาน หรือสถานศึกษา

(5) ให ้เส ียงส ัญญาณแตรเพ ื่อเร่งรถคันอื่น
(6) แซงหรือต ัดหน้ารถอื่นในลักษณะฉวัดเฉวียน เป ็นที่น ่าหวาดเกรงว่าจะเก ิดอ ันตราย
(7) ขับรถเข้าบริเวณบ้านของผู้อ ื่น
(8) ร ับคน โดยสารภายใน บร ิเวณ ท ี่เจ ้าพน ักงาน จราจรได ้กำหน ดเคร ื่องห มายจราจร 

ห ้ามรับผู้โดยสาร

(ต่อ)(9) กล่าววาจาไม่ส ุภาพ เส ียดสี ดูหมื่น ก้าวร้าว หรือแสดงก ิร ิยา ในลักษณะตังกล ่าวต ่อ 
คนโดยสาร หรือผู้อ ื่น

มาตรา 93 ห ้ามม ิให ้ผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ปฏ ิเสธไม ่ร ับจ ้างบรรท ุกคนโดยสาร เว ้นแต่การ 
บรรทุกน ั้นน ่าจะก่อให ้เก ิดอันตรายแก่ตนหรือแก่คนโดยสาร

- ในกรณ ีท ี่ผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ม ีความประสงค ์จะไม ่ร ับจ ้างบรรท ุกคนโดยสารให ้แสดง 
ฟ้ายงตรับจ้างบรรทุกคนโดยสาร

- ว ิธ ีการแสดงป ้าย และล ักษณ ะของป ้ายงดร ับจ ้างบรรท ุกคนโดยสารให ้เป ็นไปตาม 
กฎหมายว่าด ้วยรถยนต์

มาตรา 95 ห ้ามมิให้ผ ู้ใด
1. เร ียกให ้คนข ึ้นรถแท ็กซ ี่โดยส ่งเส ียงอ ื้ออ ึง หร ือในล ักษณ ะท ี่ก ่อความรำคาญ  

ให้แก่คนโดยสารหรือผ ู้อ ื่น
2. ต้อน ดึง เหนี่ยว หรือยึดยื้อคน หรือส ิ่งของของคนน ั้น  เพ ื่อให ้คนขึ้นรถแท็กซ ี่

ค ันใดคันหนึ่ง
มาตรา 96 ห ้ามม ิให ้ผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่เร ียกเก ็บค ่าโดยสารเก ินอ ัตราท ี่ปรากฎจากมาตรแท ็กซ ี่ 

ล ักษณะและวิธ ีการใช้มาตรแท ็กซ ี่ให ้เป ็นไปตามที่กำหนดในกฎกระทรวง
มาตรา 97 คนโดยสารต้องชำระค่าโดยสารตามอัตราท ี่ปรากฎจากมาตรแท็กซ ี่ 
มาตรา 100 ผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ต ้องพาคนโดยสารไปยังสถานที่ท ี่ว ่าจ ้างตามเส ันทางท ี่ส ั้นท ี่ส ุด 

หรือเส้นทางที่ไม ่อ ้อมเก ินควร และต้องส่งคนโดยสาร ณ สถานที่ตามท ี่ตกลงคันไว้
-ห ้ามมิให ้ผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่พาคนโดยสารไปทอดทั้งระหว่างทาง ไม่ว่าด้วยประการใดๆ
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(ฉ) การแต่งกายของผู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ กฎหมายท ี่บ ัญญ ัต ิมาเพ ื่อกำหนดลักษณะการ 
แต ่งก ายของผ ู้ข ับ ข ี่แท ็กซ ี่ใน ป ีจจ ุบ ัน ม ีอย ู่ด ้วยก ัน  3 ฉบับ คือ ป ระกาศกรม ตำรวจ เร ื่อง กำหนด 
ลักษณะเครื่องแต่งกายและเครื่องหมายของผู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ ลงวันที่ 20 เมษายน พ.ศ. 2522 ประกาศ 
สำน ักงานตำรวจแห ่งชาต ิ เรื่อง กำหนดล ักษณ ะเคร ื่องแต ่งกายและเคร ื่องหมายของผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ 
ลงว ัน ท ี่ 8 พ ฤ ษ ภ าค ม  พ .ศ. 2545 แ ล ะก ฎ ก ระ ท รว ง ฉบ ับท ี่ 4 (พ .ศ . 2524) ออ ก ตาม ค วาม ใน  
พ ระราช บ ัญ ญ ัต ิรถ ยน ต ์ พ .ศ. 2522 ซ ึ่งใน ป ิจจ ุบ ัน ท ี่ใช ้บ ังค ับ ล ักษ ณ ะการแต ่งกายของผ ู้ข ับ ข ี่รถ  
แ ท ็ก ซ ี่ให ้บ ร ิก ารจ ะม ีห ล ัก เก ณ ฑ ์ม าจ าก ก ฎ ก ระท รวง ฉบ ับท ี่ 4 (พ .ศ . 2524) ออกตามความ ใน  
พระราชบ ัญ ญ ัต ิรถยนต ์ พ.ศ. 2522 ประกอบก ับประกาศสำน ักงานตำรวจแห ่งชาต ิ โดยเน ือหาของ 
ห ล ัก เกณ ฑ ์จะเห ม ือนก ัน จะต ่างก ัน บ ้างเล ็กน ้อย เพ ียงแต ่กฎกระทรวงฉบ ับท ี่ 4 (พ.ศ. 2524) ฉบับ 
ด ังกล ่าวจะม ีหล ักเกณ ฑ ์ในเร ื่องค ืนด ้วย น อกจากเร ื่องของเคร ื่องแต ่งกายของผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ ยังมี 
ล ักษณ ะเคร ื่องแต ่งกายของคนข ับรถประเภทอ ื่นด ้วยอย ่างรถยนต ์บร ิการธ ุรก ิจและรถยนต ์บร ิการ 
ท ัศนาจร’ และย ังม ีการกำหนดให ้ผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ต ้องแสดงบ ัตรประจำต ัวของตน โดยใส ่กรอบติด 
ไว้ภายในด้านหน้าของรถหรือบริเวณที่ผ ู้โดยสารจะเห ็นได้อย่างช ัดเจน”

สำหร ับล ักษณ ะเคร ื่องแต ่งกายท ี่กำห น ดไว ้ใน ประกาศสำน ักงาน ตำรวจแห ่งชาต ิ 
เรื่อง กำหนดลักษณะเครื่องแต่งกายของผู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่จะม ีล ักษณะดังต ่อไปนี้” ’

- เส ื้อ เช ึ๋ตคอพ ับแขนยาวหร ือแขนส ั้น  ไม ่ม ีลวดลาย การสวมเส ื้อให ้สอดชายล ่าง 
ของเส ื้ออยู่ภายในกางเกง

มาตรา 101 ผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ต ้องแต ่งกาย และม ีเครื่องหมายเย ็บต ิด หรือป ีกไว้ท ี่เครื่องแต ่ง 
กาย

ลักษณะเครื่องแต่งกายและเครื่องหมายให ้เป ็นไปตามที่อธ ิบด ีประกาศกำหนดในราชกิจจา 
น ุเบกษา ความในวรรคหน ึ่งให ้ใช ้บ ังค ับเม ื่อพ ้นกำหนดหกส ิบว ันน ับแต ่ว ันท ี่ประกาศของอธ ิบด ีใช ้ 
บังคับ

มาตรา 153 ผ ู้ประกอบการรับจ้างบรรท ุกคนโดยสาร โดยใช ้รถแท ็กซ ี่ ผ ู้ใดไม่จอดรถ ณ 
สถานที่ท ี่กำหนดตามพระราชกฤษฎีกา ซึ่งออกตามมาตรา 102 ต ้องระวางโทษปรับไม่เก ิน หนึ่งพัน 
บาท

’ ข้อ 2 ในกฎกระทรวง ฉบับที่ 4 (พ.ศ. 2524)
”  ข้อ 4 ในกฎกระทรวง ฉบับที่ 4 (พ.ศ. 2524)
” ’ ข้อ 2 ในประกาศสำน ักงานตำรวจแห่งชาติ เรื่อง กำหนดลักษณะเครื่องแต่งกายของผู้ข ับ 

ขี่รถแท็กซี่
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ไต้
- กางเกงขาวยาวส ีเค ียวก ับ เส ือและไม ่ม ีลวดลาย โดยส ีกางเกงอาจะเข ้มกว ่าส ีเส ื้อ

- ร อ ง เท ้า เป ็น ร อ ง เท ้าท ุ้ม ส ัน ห ร ือ ห ุ้ม ข ้อ  แ ต ่ผ ่อ น ผ ัน ให ้ใน ก ร ณ ีเท ้า เจ ็บ จ น ไม ่
สามารถสวมได้

- ถ ้าจะสวมหมวกจะต้องเป ็นหมวกทรงหม้อตาล สีเค ียวกับสีเส ื้อ

ซ ึ่งล ักษณ ะของเคร ื่องแต ่งกายจะม ีหล ักเกณฑ ์คล ้ายคล ึงก ับของกฎกระทรวง ฉบับ 
ท่ี 4 (พ.ศ. 2524) ออกตามความใน พ ระราชบ ัญ ญ ัต ิรถยน ต ์ พ.ศ. 2522 จะต ่างก ันเพ ียงรายละเอ ียด 
เล ็กน้อยเท ่าน ั้น อย่างเช่น หมวกทรงหม้อตาลจะต้องม ีกระบ ังหน้าส ีดำ* ซ ึ่งเป ็นรายละเอ ียดปล ีกย ่อย 
แต ่อย ่างไรก ็ตามเหม ือนพ ิจารณาแล ้วจะเห ็นไต ้ว ่าเป ็นล ักษณะการแต่งกายท ี่เหม ือนก ัน และยังมีการ 
กำหน ดให ้ผ ู้ข ับรถแท ็กซ ี่ต ้องต ิดเคร ื่องห มายซ ึ่งแสดงถ ึงช ื่อและนามสก ุลของผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ท ี่อก 
ต ้านซ ้าย ขนาดตัวอ ักษรสูงไม,น ้อยกว่า 1.50 cm ต ัวอ ักษรต ้องเป ็นแบบตัวพ ิมพ ์อ ่านไต ้ง ่าย โดยเย็บ 
ต ิดหรือป ิกไว้ก ับเส ื้อ และสีของตัวอักษรให้เป ็นสีท ี่ต ิดกับสีเส ื้อท ี่เห ็นไต้ช ัด**

แ ต ่ความแตกต ่างก ันของกฎหมาย 2 ฉบ ับน ี้ค ือ กฎกระทรวงบ ัญญ ัต ิมาด ้วยอำนาจ 
ของมาตรา 5 (15) แห ่งพระราชบ ัญ ญ ัต ิรถยนต ์ พ.ศ. 2522 ท ี่ให ้อำนาจร ัฐมนตรีท ี่ม ีหน ้าท ี่ร ักษาการ 
ต าม พ ระราช บ ัญ ญ ัต ิรถ ยน ต ์ ซ ึ่งใน ข ณ ะบ ัน เป ็น ห น ้าท ี่ข อ งร ัฐม น ต ร ีว ่าก ารก ระท รวงม ห าด ไท ย 
แ ต ่ประกาศสำน ักงานตำรวจแ ห ่งชาติน ั้นอาศัยอำนาจตามความในมาตรา 101*** ของพระราชบ ัญ ญ ัต ิ 
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ท ี่อย ู่ในล ักษณะ 12 ท ี่เป ็นหมวดท ี่กล ่าวถ ึงรถแท ็กซ ี่และคนขับ ทั้งในส่วน 
ของการข ับ รถและว ิธ ีการป ฏ ิบ ัต ิตน เม ื่อมาป ระกอบ อาช ีพ ข ับ รถแท ็กซ ี่ แต ่ความแตกต ่างต ังกล ่าว 
ก ็ไม ่ไต ้ม ีผลอย ่างไรก ับการบ ังค ับใช ้กฎห มายต ังกล ่าว อาจจะม ีเพ ียง!]ญ หาของความท ับซ ้อนของ 
กฎหมายเท ่าน ั้น

ในความเป ็นจร ิงแล ้วล ักษณ ะการแต ่งกายของผ ู้ข ับรถแท ็กซ ี่ก ็ไม ่ไต ้เป ็นไปตามท ี่ 
กำหนดมาอย่างเคร่งครัด แต ่ก ็ม ีร ูปแบบท ี่เป ็นท ี่ยอมรับก ันในแนวทางการปฏ ิบ ัต ิค ือ สวมเสื้อเช ิ้ตคอ

* ข้อ 1 (3) ในกฎกระทรวง ฉบับที่ 4 (พ.ศ. 2524)
** ข้อ 3 ในกฎกระทรวง และข้อ 3 ในประกาศฉบับเค ียวกัน.

มาตรา 101 ผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ต ้องแต ่งกายและม ีเคร ื่องห มายเย ็บ ต ิดห ร ือ !เกไว ้ท ี่เคร ื่อง 
แต่งกาย ล ักษณะเครื่องแต ่งกายและเคร ื่องหมายให ้เป ็นไปตามท ี่อธ ิบด ีประกาศกำหนดในราชกิจจา
นุเบกษา
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พ ับ ห ร ือ คอ ป กส ีฟ ้าอ ่อน ห ร ือ เข ้ม  ไม ่ม ีลวดลาย แ ละไม ่จำเป ็น ต ้อ งส อ ดช ายเส ื้อใน ก างเกง ส่วน 
กางเกงจะเป ็นกางเกงขายาวแต ่ไม ่ม ีประเภทของกางเกงเฉพาะอาจจะเป ็น กางเกงผ ้าธรรมดา หรือ 
ก างเก งย ีน ส ์ ส ำห ร ับรองเท ้าส ่วน ให ญ ่จะส วม รองเท ้าท ุ้มส ัน ห ร ือข ้อตาม ท ี่กำห น ดมา แต ่สำหรับ 
หมวกนั้นไม ่ไต ้ม ีการใส่หมวกทรงหม้อตาลแต่ส ่วนใหญ่จะสวมหมวกธรรมดาท ั่วไป และก็ม ีการติด 
ป ็ายช ื่อตามท ี่กำหนดไว ้ซ ึ่งว ิธ ีปฏ ิบ ัต ิก ็ค ือการแต ่งกายให ้เร ียบร ้อยและร ัดก ุม แต ่ก ็ม ีผ ้ข ับรถแท็กซ ี่ท ี่ 
ไม ่ไต ้ปฏ ิบ ัต ิตามอาจจะสวมเส ื้อย ืด รองเท ้าแตะก ็ม ี ซ ี่งก ็เป ็นบ ีญหาประกรหน ึ่งท ี่พบในส ่วนของผ ู้ 
ข ับรถแท ็กซ ี่ แม ้ว ่าจะไม ่ได ้เป ็น!!ญ หาท ี่ส ่งผลต ่อการข ับข ี่ประการใด แต ่ก ็เป ็นการก ่อให ้เก ิดความ 
ไม ่เป ็นระเบ ียบเร ียบร ้อยในหม ู่ของผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ให ้บร ิการ เพราะสาเหต ุท ี่ม ีการออกบทบ ัญญ ัต ิ 
ออกมาก็เพ ื่อเป ็นการจัดระบบการแต่งกายของผู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ให ้ม ีล ักษณะอย่างเด ียวก ัน ซึ่งสามารถ 
เข้าใจไต้ว ่า เป ็น เคร ื่องแบบของผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่อ ันจะส ่งผลให ้เก ิดความเร ียบร้อยและเป ็นร ูปแบบ 
เดียวกันทั้งระบบ

ความต ้องการให ้ผ ู้ข ับข ี่รถแท ็กซ ี่ม ีเคร ื่องแต ่งกายแบบเด ียวก ันน ั้นม ีมาต ั้งแต ่สม ัย 
แ รก  ๆ ท ี่ม ีร ถ แ ท ็ก ซ ี่เก ิด ข ึ้น  โ ด ย ไ ต ้ม ีก า ร อ อ ก ก ฎ ก ร ะ ท ร ว ง ม ห า ด ไ ท ย อ อ ก ต า ม ค ว า ม ใ น  
พ ระราช บ ัญ ญ ัต ิรถ ยน ต ์ พ ุทธศ ักราช 2473 (ฉบ ับท ี่ 6) ท ี่กำห น ดให ้ผ ู้ข ับ รถยน ต ์สาธารณ ะต ้องม ี 
เคร ื่องหมายตามท ี่เจ ้าพน ักงานจ ัดให ้ต ิดไว ้นอกเส ื้อของผ ู้ข ับ เหน ือราวนมด ้านซ ้าย ซ ึ่งแสดงให ้เห ็น 
ได ้ว ่าเร ื่องของเคร ื่องแต ่งกายเป ็นส ิ่งท ี่ร ัฐม ีความตองการให ้เป ็นร ูปแบบเด ียวก ันท ั้งระบบเพ ื่อความ 
เป ็นระเบ ียบเร ียบร้อยของผู้ข ับข ี่แ ท ็ก ซ ี่จะสะท้อนให ้เห ็นถ ึงความมีระบบระเบ ียบของธุรก ิจรถแท ็กซ ี่ 
ได้เช่นกัน

จนกระทั่งป ี พ.ศ. 2548 ทางกระทรวงคมนาคมได้ออกกฎกระทรวงกำหนดเครื่อง 
แต ่งก าย เคร ื่อ งห ม าย ป ระว ัต ิคน ข ับ รถ  บ ัต รป ระจำต ัวคน ข ับ รถ  แล ะก ารแส ดงบ ัต รป ระจำต ัว  
คนขับรถยนต์สาธารณะ รถยนต์บริการธุรกิจ รถยนต์บริการทัศนาจร และรถจักรยานยนต์สาธารณะ 
พ.ศ. 2548 ม าเพ ื่อท ี่จะแก ้ไขป ร ับ ป ร ุงเร ื่องการแต ่งกาย การใช ้บ ัตรประจำต ัว และการทำประว ัต ิ 
คนขับรถให ้ม ีประส ิทธ ิภาพมากกว่าเด ิม โดยได ้ยกเล ิกกฎกระทรวง ฉบับที่ 4 (พ.ศ. 2524) ออกตาม 
ความในพระราชบ ัญญ ัต ิรถยนต ์ พ.ศ. 2522 และใช ้กฎกระทรวงฉบ ับน ี้แทน’ แต่ในส่วนของเครื่อง 
แต่งกายยังม ีล ักษณะเหมือนเติม *

* ข้อ 1 กฎกระทรวงกำหนดเครื่องแต่งกายฯ พ.ศ. 2548.



153

3.8.3 การกำกับดูแลอัตราค่าโดยสาร

อัตราค่าโดยสารสำหรับการใช้บริการรถแท็กซี่ในปิจจุบันจะเป็นอัตราที่แน่นอน 
ตายตัวตามเกณฑ์ระยะทางและระยะเวลาที่ถ ูกกำหนดเอาไว้แล้วจากกระทรวงคมนาคม ซึ่งจะมี 
อ ุปกรณ์ ในการแสดงอัตราค ่าโดยสารท ี่เร ียกว่า “มาตรค ่าโดยสาร” หเอท ี่เร ียกก ันต ิดปากว่า 
“มิเตอร์” แต่ก่อนที่จะมีการนำมาตรค่าโดยสารมาใช้นั้นอัตราค่าโดยสารของรถแท็กซี่จะเกิดจาก 
การตกลงกันเองระหว่างคนขับและ ผู้โดยสารว่าจะตกลงกันได้ในอัตราเท่าใด ซึ่งวิธีตังกล่าวนี้ได้ 
ก่อให้เกิดปีญหาความแน่นอนและความเป็นธรรมในค่าโดยสาร เพราะในบางกรณีผู้โดยสารมีความ 
จำเป็นรีบต่วนที่จะใช้บริการรถแท็กซี่และเกรงว่าจะไม่สามารถหารถแท็กซี่คันอื่นได้ในขณะนั้น จึง 
ส่งผลให้ต้องยินยอมจ่ายค่าโดยสารตามที่คนขับเป็นผู้กำหนดมา ซึ่งโดยส่วนใหญ่แล้วจะมีอัตราที่ 
สูงกว่าที่ควรจะเป็น ปิญหาตังกล่าวได้มาถึงจุดวิกฤติในช่วงก่อนใช้นโยบายแท็กซี่เสรีที่จำนวนรถ 
แท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานครมีไม,เพียงพอต่อความต้องการของประชาชน จึงยิ่งส่งผลให้อำนาจ 
ต่อรองเรื่องอัตราค่าโดยสารของผู้ใช้บริการมีน้อยลงไปเรื่อย  ๆ จนต้องจ่ายค่าโดยสารในอัตราที่ไม่ 
เป็นธรรม จากป็ญหาที่เกิดขึ้นทางกระทรวงคมนาคมจึงเห็นสมควรที่จะมีการนำเอามาตรค่าโดยสาร 
มาใช้ และกำหนดอัตราค่าโดยสารเป็นที่แน่นอนเพื่อเป็นมาตรฐานเดียวกันทังหมดอย่างจริงจัง และ 
สามารถนำไปปฏิบัติได้จริง เพราะนโยบายรูปแบบนี้เคยได้มีการนำมาบัญญัติในกฎกระทรวงฉบับ 
ท่ี 27 (พ.ศ. 2504) ให้ผู้ข ันรถแท็กซี่และผู้ประกอบการปฏิบัติตาม โดยมีการกำหนดให้รถแท็กซี่ 
จะต ้องม ีเคร ื่องว ัดระยะทางท ี่สามารถแสดงระยะทางและค ่าโดยสารซ ึ่งก ็ค ือมาตรค ่าโดยสาร 
นั้นเอง’ ส่วนอัตราค่าโดยสารมีการกำหนดให้คิดตามระยะทางในอัตราหนึ่งกิโลเมตรแรกไม่เกิน 3 
บาท และก ิโลเมตรต ่อ  ๆ ไปไม ่เก ินก ิโลเมตรละ 1 บาท ส ่วนเศษของก ิโลเมตรให ้ค ิดเป ็น  1 
กิโลเมตร”  แต่นโยบายดังกล่าวไม่ได้รับการตอบรับทั้งจากผู้ข ับรถแท็กซี่ ผู้ประกอบการ และ 
ผู้ใช้บริการ เพราะไม่เห็นถึงความจำเป็นที่จะต้องใช้มาตรค่าโดยสารประกอบกับอัตราค่าโดยสารที่ 
ทางภาครัฐกำหนดมานั้นถือได้ว่าเป็นอัตราที่สูงเกินไปจนผู้โดยสารไม่สามารถจะใช้บริการได้ตาม 
อัตราตังกล่าว ผู้ขับรถแท็กซี่จึงไม่ใช้มาตรค่าโดยสารในการคิดค่าโดยสาร แต่จะใช้การตกลงกันเอง 
ระหว่างผู้โดยสาร จนได้ราคาค่าโดยสารที่พอใจทั้ง 2 ฝ่ายแทน เพื่อที่จะให้ผู้มาใช้บริการสามารถใช้ 
บริการรถแท็กซี่ได้ ส่วนตนจะได้มีรายได้จากการประกอบการในธุรกิจรถแท็กซี่และสาเหตุสำคัญที่ 
นโยบายดังกล ่าวไม่ได ้ถ ูกนำไปปฏิบ ัต ิจร ิง เพราะทางภาครัฐไม ่ได ้ม ีการเข ้มงวดท ี่จะบ ังค ับใช ้

’ ข้อ 2 ในกฎกระทรวง ฉบับที่ 27 (พ.ศ. 2504) 
”  ข้อ 3 ในกฎกระทรวง ฉบับที่ 27 (พ.ศ. 2504)
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ประกอบกับในขณะนั้นยังไม่มีปีญหาของความไม่เป็นธรรมของค่าโดยสารอย่างเช่นช่วงก่อนการ 
เปล ี่ยนแปลงมาใช ้นโยบายแท ็กซ ี่เสร ี ทางภาครัฐจ ึงเห ็นว ่าเม ื่อคนขับรถแท ็กซ ี่และผ ู้โดยสาร 
สามารถตกลงกันในการใช้บริการได้ตามที่ควรจะเป็นอยู่แล้ว ดังนั้นท็ยังไม่มีความจำเป็นที่จะต้อง 
ใช้มาตรค่าโดยสารตามที่กำหนดออกมา

จนกระทั่งปี พ.ศ. 2535 ทางกระทรวงคมนาคมเห็นสมควรจะต้องมีการกำหนด 
อัตราค่าโดยสารที่ม ีมาตรฐานเดียวกัน จึงไต้ออกประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดอัตรา 
ค่าโดยสารสำหรับรถยนต์รับจ้างบรรทุกคนโดยสารไม่เกิน 7 คน (รถแท็กซี่) โดยมาตรค่าโดยสาร 
ในเขตกรุงเทพมหานคร ซึ่งมีการกำหนดค่าโดยสารเอาไว้ดังนี

ระยะทาง 2 กิโลเมตรแรก ค่าโดยสาร 35 บาท

ระยะทางกิโลเมตรที่ 2 ขึ้นไปถึงกิโลเมตรที่ 3 ค่าโดยสารกิโลเมตรละ 5 บาท

ระยะทางกิโลเมตรที่ 3 ขึ้นไปถึงกิโลเมตรที่ 5 ค่าโดยสารกิโลเมตรละ 4.50 บาท

ระยะทางกิโลเมตรที่ 5 ขึ้นไปถึงกิโลเมตรที่ 7 ค่าโดยสารกิโลเมตรละ 4 บาท

ระยะทางกิโลเมตรที่ 7 ขึ้นไปค่าโดยสารกิโลเมตรละ 3.50 บาท

กรณีรถไม่สามารถเคลื่อนที่หรือเดินรถต่อไปไต้เก ินกว่า 6 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
ค่าโดยสารนาทีละ 1 บาท

โดยอัตราค่าโดยสารดังกล่าวเป็นมาตรฐานในการคิดคำนวณอัตราค่าโดยสารรถ 
แท็กซี่ต ั้งแต่บ ัดนั้นเป็นต้นมา จนมาถึงปี พ.ศ. 2539 ทางกระทรวงคมนาคมเห็นสมควรให้มีการ 
ปรับปรุงอ ัตราค ่าโดยสารในการใช ้บร ิการรถแท ็กซ ี่ในเขตกรุงเทพมหานครให ้เหมาะสมก ับ 
สถานการณ์ในขณะบัน รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมจึงไต้ยกเลิกประกาศกระทรวงคมนาคม 
เรื่องกำหนดอัตราค่าโดยสารสำหรับรถยนต์รับจ้างบรรทุกคนโดยสารไม่เกิน 7 คน (รถแท็กซี่) โดย 
มาตรค่าโดยสารในเขตกรุงเทพมหานครที่ประกาศ ณ วันที่ 29 เมษายน พ.ศ. 2535 และไต้ใช้ 
ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดอัตราค่าโดยสารมาตรค่าโดยสารสำหรับรถยนต์รับจ้าง 
บรรทุกโดยสารไม่เกิน 7 คน (รถแท็กซี่) ที่จดทะเบียนในเขตกรุงเทพมหานคร ที่ประกาศ ณ วันที่ 
22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2539 แทน โดยในประกาศฉบับดังกล่าวมีสาระสำคัญในต้านอัตราค่าโดยสาร’

* ข้อ 1 ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่องกำหนดอัตราค่าโดยสารสำหรับรถแท็กซี่โดยมาตร
ค่าโดยสารในเขตกรุงเทพมหานคร 22 พฤศจิกายน 2539
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แ ล ะท ี่เพ ิ่ม ม าค ือ  ม ีก าร ก ำห น ด ข อ บ เข ต พ ื้น ท ี่ท ี่จ ะ ใช ้อ ัต ร าค ่าโ ด ย ส าร อ ัต ร าท ี่ก ำห น ด ม า ' ซ ึ่งม ี 
รายละเอ ียดดังน ี้

ระยะทาง 2 กิโลเมตรแรก ค่าโดยสาร 35 บาท

ระยะทางกิโลเมตรที่ 2 ขึ้นไปถึงกิโลเมตรที่ 12 ค่าโดยสารกิโลเมตรละ 4.50 บาท

ระยะทางกิโลเมตรที่ 12 ขึนไปถึงกิโลเมตรที่ 20 ค่าโดยสารกิโลเมตรละ 5 บาท

ระยะทางกิโลเมตรที่ 20 ขึ้นไป ค่าโดยสารกิโลเมตรละ 5.50 บาท

ในกรณีรถไม่สามารถเคลื่อนที่หรือเดินรถต่อไปได้เกินกว่า 6 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
ค่าโดยสารนาทีละ 1.25 บาท

ส่วนการกำหนดขอบเขตพื้นที่ของการใช้อัตราค่าโดยสารตามที่กำหนดข้างด้นให้ 
ใช้ในขอบเขตพื้นที่ตามแนวถนนที่เช ื่อมโยงระหว่างจุดสิ้นสุคที่กำหนดไว้ และให้ครอบคลุมถึง 
ถนน สายย่อย ตรอกหรือซอยที่เชื่อมต่อออกไปจากแนวเขตและจุดสินสุดดังกล่าวในรัศมีไม่เกิน 
2 กิโลเมตรด้วย ซึ่งมีพื้นท ี่แบ่งเป็นทิศต่าง  ๆ ของเขตกรุงเทพมหานครดังต่อไปนี้

(1) ทิศเหนือ

(1.1) ถนนพหลโยธิน สิ้นสุดที่ศูนย์สรรพสินค้า?เวเจอร์พาร์ค
สาขารังสิต

(1.2) ถนนรังสิต-ปทุมธานีสิ้นสุดที่สะพานข้าทางรถไฟ

(1.3) ถนนรังสิต -  นครนายก สิ้นสุดที่คลองสาน

(1.4) ถนนติวานนท์ สิ้นสุดที่ทางแยกสวนสมเด็จย่า

(2) ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ

(2.1) ถนนลำลูกกา สินสุดที่คลองสี่

’ ข้อ 2 ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ืองกำหนดอัตราค่าโดยสารสำหรับรถแท็กซ่ีโดยมาตร
ค่าโดยสารในเขตกรุงเทพมหานคร 22 พฤศจิกายน 2539
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(2.2) ถนนสายไหม สินสุดที่ทางแยกถนน ถม. 11

(2.3) ถนนหทัยราษฎร์ สินสุดที่ทางแยกถนนวัคคู้บอน

(2.4) ถนนนิมิตรใหม่ สิ้นสุดที่วัดบัวแก้ว

(3) ทิศตะวันออก

(3.1) ถนนราษฎร์อ ุท ิศ ถนนเลียบวารี สิ้นสุคที่สถานีตำรวจ
นครบาลหนอ-งจอก

(3.2) ถนนบุรีภิรมย์สินสุดที่ทางแยกถนนสังฆสันติสุข ตัดกัง
ถนนอยู่วิทยา

(3.3) ถนนสุว ินทวงศ์ ส ินส ุดท ี่ทางแยกสุว ินทวงศ์ ตัดถนน
เชื่อมสัมพันธ์และถนนฉลองกรุง

(3.4) ถนนหลวงแพ่ง สิ้นสุดที่ซอยหลวงแพ่ง 1 (ซอยวัดพล
มานีย์)

(3.5) ถนนราษฎร์อ ุท ิศ (ถนนวัดก ึ่งแก ้ว) ส ิน สุดท ี่หล ัก เขต 

กรุงเทพมหานคร กับจังหวัดสมุทรปราการ

(4) ทิศตะวันออกเฉียงใต้

(4.1) ถนนบางนา -  ตราด สิ้นสุดที่ทางแยกถนนรามคำแหง 2

(4.2) ถนนศรีนครินทร์ สิ้นสุดที่ทางแยกถนนเทพารักษ์

(5) ทิศใต้

(5.1) ถนนสุขุมวิท สิ้นสุดที่ตลอดสดปูเจ้าสมิงพราย และตาม 
แนวถนนปูเจ้าสมิงพรายจนถึงท่าเรือแม่นำเจ้าพระยา

(5.2) ถนนส ุขสวัสด สิ้นสุดที่โรงเรียนราชประชาสมาลัย

(5.3) ถนนประชาอุทิศ สินสุดที่ทางแยกถนนครุใน

(5.4) ถนนบางขุนเทียน สันสุดที่ทางแยกวัดหัวกระบือ



157

(5.5) ถนนธนบุรี -  ปากท่อ ส ิ้นสุดที่ทางแยกถนนวงแหวน
รอบนอก

(6) ทิศตะวันตกเฉียงใต้

(6.1) ถนนเอกชัย สิ้นสุดที่ทางแยกถนนบางบอน 3

(6.2) ถนนเพชรเกษม สิ้นสุดที่หลักเขตกรุงเทพมหานครกับ
จังหวัดนครปฐม

(6.3) ถนนเลียบคลองทวีวัฒนา สิ้นสุดที่สถานีตำรวจนครบาล
ศาลาแดง

(7) ทิศตะวันตก

(7.1) ถนนป ีน เกล ้า-นครช ัยศร ีส ิ้นส ุคท ี่ทางแยกถนนพ ุทธ
มณฑลสายสอง

(7.2) ถนนรัตนาธิเบศร์ ส ิ้นสุดที่ทางแยกที่ถนนรัตนาธิเบศร์
บรรจบวงแหวนรอบนอก

และน อกจากค ่าโดยส ารตามปกต ิท ี่จ ่ายให ้จากการใช ้บร ิการแล ้ว ในป ็จจ ุบ ันย ังม ี 
เง ินท ี่ผ ู้โดยสารจะต ้องชำระให ้แก ่ผ ู้ข ับรถแท ็กซ ี่ในกรณ ีพ ิเศษต ่าง  ๆ เช่น ในกรณ ีท ี่ผ ู้โดยสารไต ้ใช ้ 
บ ร ิการจากภายในบร ิเวณ ท ่าอากาศยาน กร ุงเทพ  ณ ฐดท ี่ไต ้จ ัดไว ้เป ็นการเฉพาะ ผ ู้โดยสารจะต ้อง 
ชำระเง ิน เพ ิ่มจากค ่าโดยสารท ี่ปรากฎตามมาตรค ่าโดยสารอ ีก 50 บาท* ในอ ีกกรณ ีค ือ ผ ู้โดยสารไต ้ 
เร ียกใช ้บร ิการรถแท ็กซ ี่ผ ่านทางศ ูนย ์บร ิการส ื่อสารหร ือศ ูนย ์ว ิทย ุแท ็กซ ี่ ผ ู้โดยสารจะต้องชำระเง ิน 
เพ ิ่มจากค ่าโดยสารท ี่ปรากฎตามมาตรค ่าโดยสารอ ีก 20 บาท’* และกรณ ีส ุดท ้าย คือ ในระหว่างใช ้ 
บ ร ิก ารโดยส ารรถ แท ็กซ ี่ผ ู้โดยส ารต ้องก ารให ้ผ ู้ข ับ รถ แท ็ก ซ ี่ ข ับ รถข ึ้น ท างด ่วน  ค ่าทางด ่วน น ั้น  
ผ ู้โดยสารต้องเป ็นผู้จ ่าย

ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดอัตราค่าจ้างบรรทุกโดยสารสำหรับรถรับจ้าง 
บรรทุกคนโดยสารไม่เกิน 7 คน กรณีจ้างจากท่าอากาศยานกรุงเทพ.

ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดอัตราค่าจ้างบรรทุกโดยสารสำหรับรถรับจ้าง 
บรรทุกคนโดยสารไม่เกิน 7 คน กรณีการจ้างผ่านศูนย์บริการสื่อสาร
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และสำหรับการใช้บริการรถแท็กซี่นอกเหนือจากพื้นที่ด ังกล่าวข้างต้นนั้นจะใช้ 
การคำนวณอัตราค่าโดยสารโดยใช้มาตรค่าโดยสาร หรือจะใช้การตกลงกันระหว่างผู้ขับรถแท็กซี่ 
และผู้โดยสารเป็นกรณีพิเศษก็ไต้' ซึ่งหลักเกณฑ์ต่าง  ๆ ที่ไต้กล่าวมาก็ยังใช้ในปีจจุบันอยู่ แตกมีการ 
ปรับเปลี่ยนแก้ไขในรายละเอียดบางประการ เพ ื่อให้เก ิดความชัดเจนมากขึ้นกว่าเดิม เช่น มีการ 
กำหนดอัตราค่าโดยสารในระยะทางแต่ละช่วงละเอียดมากขึ้น โดยมีรายละเอียดตามตารางต้านล่าง 
น ี้แต ่อย่างไรก ็ตามยังคงใช้เกณฑ์การคำนวณในอัตราเด ิมเพ ียงแต่แสดงให ้เห ็นละเอ ียดมากขึ้น 
เพื่อให้ผู้โดยสารเข้าใจการคิดคำนวณค่าโดยสารไต้ง่ายขึ้น

* ข้อ 3 ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง กำหนดอัตราค่าโดยสารสำหรับรถแท็กซ่ีโดยมาตร
ค่าโดยสารในเขตกรุงเทพมหานคร 22 พฤศจิกายน 2539



ระยะทาง(กน) คาเดย?ทร
DISTANCE (บาท)

(KM) FARE (RM ท)
29.64 173
30.36 177
31.09 181
31.82 185
32.54 189
33.27 193

34 197
34.73 201
35.45 205
36.18 209
36.91 213
37.64 217
38.36 221
39.09 226
40.54 233
41.27 237
42 241
42.73 245
43.45 249
44.18 253
44.91 257
45.64 261
46.36 265
47.09 269
47.82 273

48547 277
49270 281
50.00 285

ระยะทาง(กน) 
DISTANCE (KM)

ค่าโดย?กร 
(บาท)

FARE (BAHT)
14.20 91
14.60 93
15.00 95
15.40 97
15.80 99
16.20 101
16.60 103
17.00 105
17.40 107
17.80 109
18.20 111
18.60 113
19.00 115
19.40 117
19.80 119
20.20 121
20.99 125
21.68 129
22.36 133
23.09 137
23.82 141
24.54 145
25.27 149
26.00 153
26.73 157
27.45 161
28.18 165
28.91 169

ระยะทาง(กน) 
DISTANCE (KM)

ค่าโดย?กร 
(บาท)

FARE (BAHT)
2 35

2.44 37
2.89 39
3.33 41
3.78 43
4.22 45
4.67 47
5.11 49
5.56 51
6.00 53
6.44 55
6.89 57
7.33 59
7.78 61
8.22 63
8.67 65
9.11 67
9.56 69

10.00 71
10.44 73
10.89 75
11.33 77
11.78 79
12.22 81
12.67 83
13.00 85
13.40 87
13.80 89

ตารางที่ 3.1
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